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sa-Fila, Catania-Etna e Trofeo San-
remiod; in pista si correva sofo wn paio
di volte a Vallelunga e infine cC'era il
Clrculto stradale def Mugelio che era
Leria specie oFf unga oodsa in salita e
discesa). Dungue | protagonis della
velocitd italiana, nonché beriamind
degli appassionati, erano tutti dei
asalitarie, Il decennio si apre o airon-
ce O U CEro predominks 6 un
gicvanotio di Cenio di Ferrara che
con ura Maserati 2.000 sport tpo
Birdcage fa miracoli. E Odoardo Go-
vori che, in camicia con le maniche
wtirate sue & Casco a scodela, nells
salita del Banaone, vaida per If Cam=
pionato europen delld montagng,
batte anche gli specialisti tedeschi
Gonvani in seguito inizia 2 correre an-
che niella F unior & in pisa, ma sl al-
terna con le salite trovandosi perfet-
[EAmente a propric agio. Arnzi per wn
o utiEza in salita la pil moderna
monoposto, poi toma alla Birdcage
che sfrutta fino allinverosimile, fin
quando orma Farchitettura  dells
macchina [Con  motofe anterone)
e o e B peoprio piu ad ardinare
irn ke e modo ke pil modeme vet-
ture con matore dietro. Neflo stesso
periodo of Gowvonl @ ancora in cre-
SCILa LN pllota gestinato a diventare
professionista: & Ludovico Scarfiott
che perd con NOsca 2000 nan oo
mofto & pai nel G2 approda come
eifficiales alla Ferrari dando una sval-
ta alla sua gia bella carriera, Med ‘&1
fanng perd in tempo ad ncontrars
nell utima gara della stageone valioa
per FEuromontagna, B Pontedeci-
ma - Giawi. Per [a storia vince Scar-
ficrtti ma qui magar @ pil curioso no-
tare come wn campionato intermna-
zionale chiudesse con i3 veterana 5a-
lita alle porte di Genowva, Su un per-
corsa 2 dir pocd discutibiie. ha quiel-
la dei percarsi degli Anni G0 & tutka
una filasofia che merita di essere af-
frontata prima di continuare nef ri-
cordo del protagonisth 5 correva
SNCOM AIDPErtLEo & Con oRgaiz-
2aziani spesso ben pid che garibalidi-
ne. Prendiamo semore @ '65: [a «Gal-
legan era chlamata [a scorsa in disce-
Sam per M SL0 DefCorso siravagante e
d'altronde & ancora possbie render-
SEng conta, Altra gara curlosa la Bo-
logrna-Raticosa & non solo perché il
percorsa era di 32,700 kme il fatto &
che in meze ceranc (o meglia, cl
L0rc| aivers centrl abitatl, con case
3 «fllo i macchingw, Mon make anche
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Frimi: e ] bernpo al
Vi & siudiovono soluzion] vone; Wesibuny ha usdio ung péafa
come =fammce Comghoni coma Heemann sl confontovana con
Eﬂﬂﬁ'ﬁﬂﬂ- Galini che oggl coma ned mondale Sport Promoipl @

offiono peoiogonisd manta con la 500 & ko 1100 Sul
foemanti deda fvcio-Baimonle del 42 Salonl S impegna niela
porie pi) guidaia. Marano Spolalfon due annl piu tard conguish
il mrm posio davart a un pubSico degne di un Gman Pramic
o Fomio 4




2 Trieste-Cmcing che parmiva i citta
e prevedeya aloune cunve welocissi-
me, ma altrettanto veloce era a Stad
lavena-Boscochiesanuova che si swi-
luppava a pochl chilometrl da Vero-
fa. Alrettanto neeressantl 1 Lago-
Momtefizcone, |3 Coppa Cimd ol
Osimae 0 L Camucia-Cartona, @nto
per citare gare che crmai =i sono
perse nella memaria, Ma aliora Mim-
portante e Comens & dare modo
magari a Edoardo Lualdl Gabardl o
collesionsre vittorie su vithorie, Oue-
sto industriale Bniero i Busto Arsi-
Zig @ stato probabilmente i smarted-
latores privato che pild ha colpito
nelle saiite deghl Annl ‘60, Non di-
sdegnava la pista cove tra Naloro o
sapeyva fare ma era un vero insegii-
tore di wittorie [pil che di campionati
pur 52, ad esempio, vinse il titolo tri-
codore Sport del 67| alta guida di vet-
ture decisamente Impeccabily aifine-
5o del decennio o troviamo al wo-
lante di wna Ferrari 250 G [quella
che attualmente wviene chiamata
Swi-aShort wheel bases - chissd mai
perché), pol ol una Ferram Gto, suc-
cesshamenie acquista B Ferran Le
Mare e subito dopo B Ferran Ding
206 ex-Scarfiott. A Maranello era
owwiamerte di casa e dopo futio b
SUE Presenta SuUper-assidua porava
uria wventata Of popolarts anche sl
Ferrari stessa. O caratere pend Lual-
di non era certo Un personagoio o
tanto meno di aspetto. Era piuttosto
un wvero gentlerman d'altri tempi (ma
Il pilota austriaco Line, reo ai averlo
ostacalato n pista & Vallelunga, nel
corso del Trofeo Bettoj del 67, 5
accorse che poteva anche scordarsi
g essere gentleman fino n fondo)
che perd sapeva tenere in mano o
wiante. Lin po’ come | presdents
del Mapali, Corrado Ferlaing che &
stato tut'altro che una meteara ne-
gli Anni &0, Ferlamo, preso da millle
impegni, era uno che arrivava allulti-
Mo mamento: sLl campl Ol gara ma
probabilmente & SEto W pecoato
che rnon i 3@ dedicato pil assidus-
mente alfautomobiismo. Mon 3-
rebbe diventato come il asuos Mara-
dona nel calcio ma non avrebbe af-
fatto sfigurato al cospetto o guel
che erano arrivatl In alto, Ouasi de.
bumante, alla Agnano-Capella dei
Cangiani faltra gara che probabil-
mente pachi ricordano) del 62, s
prese il lusso di battere con @ sua
Larcia Appia i 1150 cc e e ben
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cilirdri di 1990 cC venne manoenits fi-
ria aila fine dei 60, quandd B concor-
e e amhats oa tempo ai phaciira-

climente spiegabile a parche ma effet-
vamente dovesa essere verivero, O'al-
ronde basta noordare che prima di

BE che pur com un Motore & § cillndri
deruriciing 240 cavalli, era

veriione 1300, 1400 « 2000 In part-
cofre ratsE il firee del G2 fu
base delia Simca 1000 |une super-




pill competithve (& non solo per ra-
gioni di clindrata) Alfa Romea Giu-
lietta 13200. Ma in salim Ferlaino =
trovava bene perché poteva improw-
visare supplendo allimpossiblitg o
provane malto, ant's che vinse il b-
i ialiano dell olre 2500 G mel
"% con una Ferrar Gio. Poi passt
ad wna Porsche 211 e s distinse an-
cova ma, visto o soie, forse 12 sua
specialitd sarebberc stati | rally che
el SU0 periooo SEVAND DErd ancora
swiluppandosi. Tra | personaggl pid o
mend pubblici che somo stati prota-
gonisti delle salite Anni 60 non va
cimenticato Glanni Bulgarl, al volan-
te prima di una Gluletta 57 e poi o
uria Che Sanictis Sport 20000 B famoss
gioelliere di Wia Condotti a Roma
Erd Un Wwero appassonato, @nto che
oy 5k MIETOWEVE SPESS0 NEl el eTiaccl
del motore della Capltale, Tra Faltro
propric a4 Roma un altra gioiefiers
moibd noto je dalfottima chentela)
divideva b3 professione con B guida
of vetiure da COrsd, SORrattutio i 5a-
lira, 5l tracta di Enao Buzzett, notevo-
le pratagonista prima con ur’Abarth
1000 Bialbero e poi con una Por-
sche $0& sport Vistosamenie aran-
cione, Buzzettl proprio con a Bialbe-
ro o secondo nel ricolore velocitd
del "GE [disputato oviamente per o
pitl in salita), classe 1000 Gt vinto
dal balognese Anzio Zucchi, Da no-
tare in quefls contesa il terzo posto
del veronese «Matichs, pseudonimg
che nascondeva Glanni Lado, fratel-
b dellaltretants veloce Paolo Lado
che gli appassionati delle autostori-
che conoscona bene. Paolo Lado &
infatti ancora molto attivo 58 con la
sua Jaguar E che con b Ferrar Le
Mans ufficiale del Ferrar Club falia.
Mei suni anni giovanili Farchitetto
Paolo Lado & stato «salitaros di pri-
m'oardine con varie macchine, anche
molto important come la Ferrarl D
o, Perd c'd chi ancara ko ricorda alla
guida di una Giulietta Ti scatenaticsi-
mo ref cercare di contrastare ke vet-
ture gemelle di piloti che si chiama-
vano Envico Pinto, Ignazio Guunt e
Walter Dond: | tre 5 5ono classfcatl
neffordime nel campdonato del G,
classe 1300 turismo & Lono Nami no-
i In particolre Siunt, purtroppo
deceduta alla 1000 Km di Buenas Al-
res del “71 con wna Ferran ufficiale,
era gid allora welocissimo mertre
Dona ha corso Con notevole Succes-
5o fin verso B fine degll Anni
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L'end ded comparter non e
NG comincicia un
Cronomeito manuase &, val
Sopo, lo Porsche Caman & di
Mofis a Predappio. 58 ko
aovenn vediane con [l ivale
Linzldi pofocolos Famor
(sopen o dastra) e Manre
con Fiafr Pomche. Fo ke
hurisrno grande protogonisha
=[] con Tatfa T
Ao Mendola dael ‘44 c'erano
e monoposto dl Cosanting a
Lo Vol A loa, uno Sormrmalen
jovonissimo abo Cesong
dial '8& gu Pomche




La legge era guest@; non sl deve
pagare. E cosl | gitwani appassio-
nati si sobbarcavana  incredibili
maratone tra campi e boschi pur di
raggiungere || percorso di gara
senza pagare |l bighetio. Per |3 ve-
it ron it gl organizzaton pre-
vedevano il apedagoios jcome nelk-
le gare attual d'altronde] ma guan-
do era previsto, anche chi non
aveva CEro Necessita ol rispanmis-
re poche centingid di lire Beeva di
futto per evitare il sbalzeilos. E dire
che, per esempic, alla Bologna-
Raticosa del '69 dovevano sborsa-
re 500 Wre per arhvare sul percor-
500 g Cifra anche aliora non certo
fofle. Spesso pero cera chi evitava
di portarsi con @ vettura sul per-
COrso per non restare imbottigha-
ton. ancora adesso gl orani sono
pieEd irnlEn, visto che non di fa-
do & NECESEANo arrivare con ore di
anticipo rispetta alla partenza della
corsa, ma i record di spettatori de-
gl Annd 60 sono attuaimente im-
persabsl Le Cittd mwivevanoe elie-

Grande spettacolo gratis

raimente & Corsa, @nio Che C & an-
cora chi glusa che alla Stadlbvwena-
Boscochiecanuova del 62 fossero
present centomila persane! MNem-
meno fosse un Gran Premic di
F.i -Gl arganzzaton  daltrondgs
EFano je 50n0 ancora Eholta) it
tosto furbi, allestendo le verifiche
mitte spesso ned bel mezzo dedla
citta, Sempre restando al scaso Ra-
[Cosds, VENaNo organizzate nel
plend centro & Balogna, o Plazes
Maggiore: ovwio che anche gl ap-
passionati tiepidi potevano essere
attrattl, Stesso concetto per b
Trento-Bondone jwenfiche n Piaz-
za Dante] o per b Coppa della Sda
che prevedewa e verifiche in piena
Coseriza Altre gare pod basavano i
successo sul fatto che B partenza
fosse praticamente in citta (con
it tratel diril, tps B Triesee-
Dpicina o b3 Catania-Etna) ma pro-
pric guesta caratteristica estrema-
mente popolare fini per risuftare
Controproducente per via del peri-
ol
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A dofio, b Nesu Tis df
Endnass. In oaso o
PG niemhe

paura: i indcssa
LNa Gacod a
venio & i porfe.

T per poi aprire wn 3EBer ned pressi
dil Verona dove cura soprattutto gii
assetti, stradall & da corsa, forte del-
l'esperienga acquisita. [Valtronde e
salite del «Sessantan sono davvero
ur pozro senza fondo in quanto a
perscnaggi noti oppure  NOESSAMI.
Scommenco le classifiche si nota spes-
50 [magari al O posto] un certo
Jacopo Trivellato, successhamente
meglic nobo come Pino  Trivellato,
preparatore eccelio & pol peam-
manager di F.2 e F.3. Pino Trivellato
non scherzava affatto con FAbarth
1000 T fcome Paclo Lado d'altron-
de, anche Iui su quel tipo di vettra
per un periodo) & ned ‘64 fu terzo nel
tricadore di classe. E, per restare tra |
tecnici-manager, dove corfévd, e
non in salita, @&lke Osefla Vincenzo?
LEnzo di Torino era anche i un
Abarthista ma per iz verita & risultato
miglicre pod come tecrico-prepara-
tare [fin dal “66 assunse Mncarico di

assisterite ufficiale Abarth per | chenti
sui campl di gara) & come team-
marnager che came pilota. Are, a To-
rind £'é ancora chi ricorda che un al-
oo tecnico-preparaiore  Corresse
neflo stesso periodo con le Abarth
e, andasse moo pil forte di Osella,
Si tratta o Glanni Varese, tutt'ora
buon preparatore, e indubbiamernte
buon pilota nella metd degli Anini 60
con unAbarth 700 Bialbero che do
portd anche al tiiclo itallano di classe
ned 'G5 Mell stesso pericdo cormeva
invece uno che i tecnici i controllava
e li controlla ancora: alludiamo all'a-
retino Lanfranco Caneschi, sprinci-
pew dei commissan tecnici della Csai
e terrore di piloti e preparatori Ca-
neschi correva con una Brawer 700
Coupd nel mwinsmo e 22 @ cavava ab-
bastanza bene ma non ha potuo ot-
tenere  risultati | parbcolarmente
eclatanti. A sud dire percle g alri
erano  certamente..  imegolar,
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a odetta dl aftrl per mothd di.. doti.
Dalrronde le gare in salita dell'epoca
Erano un grande ritnowo di amici e
naturalimente fiarrano batiute e keg-
__qendE. hda b2 vera storia delle gare In
salita madiane avrebbe certaments
potuto scriverls un pilota che per un
guarantennio & stato legato a questa
specialith. S5esto Leonardi, marchi-
giano di Treia e romanad di adozione,
classe (902, ha inidato a correre ai-
inizio degli Anni 30 ed ha concluso
in plent Annd 70 non fermandosi
mai, s& non nel periodo delia guerra
Leonardi arcora negll Annl ‘&0 era
pilota validissima e non prendeyva af-
fatto e salite per gioco. Era legato al-
e plccole veture sport, che per i
sono state prima le Stanguelling 750
& poi le Osca in versions 750, B50 e
[ 000, Proprio con wuna 1000 vinze ||
50 ultimo titolo ialiano, nel 19465,
ma non atacch affatio | casco al
chiodo, continuando con una Fiat
Dino & poi con wnAlfa Romeo 2.0
iGt, Ma roppi sarebbero da cl@are |
piloti notissimi nelle salite degl Anni
‘6 e molte sarebbero ke store da
racoontare. Come 5 fa ad esempio, a
dimenticare Germano Nataloni, :;!—
-gaﬂﬁ.i‘l’ w3 alla Lancia e alle corse fin
dal lontamo 1953, Nataloni che cor-
re ancord con spirbo indomito 5 di-
stirse el nostro sdecennioe conuna
Favia Fagato, vettura che wit'ora
possiede perche ful & ungo che sl affe-
Ziona e, anche dopo «veris SMestes,
le vetture da corsa nan & ha mal
vendute. Con i risultato di trowvars
ara na bells & personalissima colle-
zione. E Ie donne, c'erano nelle safi-
te? C'erano ma, salve qualche ecce-
zione, in moado Sporadco, Carmo mon
& stato questo il caso defla torinese
Ada Pace, grintosissima allinizio dei
Sessanta con 2 sua Osca 1000 sport
& poi con una Ferrar 250 Gt Nedio
stessn periodo si distngueva bene i
sigrora Adma Cacciandra con wna
Giulietta 5z ma ocoorfeva attenders
iz meta dei ‘&0 per vedere in azione
defle ragazze veramente scatenate.
sSalitares pEr WICAZIONS o per forza
ma comungue df buon vasone Sono
state Rosadefe Facettl @ B romana
slifianas. La prima & L 2orella o Carlo
& Plero Facetti, preparatori e pilati; L
seconda @ Liliana De Menna, sempre
in forma e sempre appassionata con
le wetture moderne o con le storiche.,

Daniele Buzronettl
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Alla Cesana-5esiriom hanno sempem cecala

di essene ol ovonguandia; ecco || sisiema di
cronametagaic del '68. A ldlo, ignazio Giunt dista
un parocams alia Coppa della Hka del ‘48 con Ao
33 Mef'gla paging, Scarfioft con ka Faman alla Cllon
Vilars cha ha dominalo alla grande. Gl anol S
paganc soacie in salfo: ma sl polevo imediore o un
diiffo grazie alio gente dal pubblico semgee pranid
0 dare g mano ancha s vasia di sl punia




Paure ma pochi drammi

Anche al glorne d'oggi e gare insa-
E seno ritenute abbastanza perl-
Cofose & Questo CoNCetio era anco-
fa pin valido verti o pid annd fa,
quando i rischie veniva corsiderato
urng componente snormdles defle
corse e gil Incident, anche dramma-
tiel, venivano spiegati con & «fatal-
14w, Eppure bisogna niconoscere
che neffintero decennio dei a%es-
samtas be salite SOno SLETe Farnerte
toccate dal dramma, Gl inciderti
eranc all'cedine del giorno e i per-
corsl spesso parevanc fath apposta
per favarirh; n pE | commissar i
percorso erana non dl rada malo
Improwssatt & e assistenss mediche
Mo 8rano cers del giomo
dogy Senza contare che le turi-
S & G TSmO raramente veni=
vano cofredate dl ralkbar. Santo
protettore, fortuna o caicolo dei pi-
ot che che= cosa rischia-
vana® A che questultima ipo-
tesi & difficiimente attendibde [aime-
na per moltil, non c'& splegazione,
Smend nel confronto con e gare in
pista, dove | drammil erang purtrop-
po frequentissirs. Certo le giomate
nere ci SO State & ressuno pud oi-
menticare ia morte del popalarissi-
ma Lidovico Scarfiottl, avwenuta F8
giugna dei 1968 durante le prove

dells salita di Rossfeld, in Germania,
vabda per # campionats eurapea. |
piloa marchigiano aveva 34 annd
ed In quela stagione era stato in-
gaggiato  ufficaimente daila For-
sche oltre che dalla Cooper per
F.1. 5i parid of rivalia interna con i
collega Miter che 13 seflimana pri-
ma lo aveva battuto nefla gara di
Montseny ma in reaitd & colpa fu di
UNa scarpata dove precipid & Por-
Sche. 910 a3 B ciindd  deles
Fermarista. L'anno dopo MEuramon-

risults anche per if
Z2enne atoatewno Tonl Pellizzoni
che dopo essersi distnto bene con
LUnAda Gta aveva acquistato una
Porsche 904, Con questa vertura
wscl o strada sufla saita del Gaisberg
ed un albero gh rsulld Bale. Mella
farnosa sdomenica nera- del 18 giu-
gno &7, caratterizzata dal temible
incidernte o Caserta dowve con ke F.3
marrone | pilot wGeklsaTigers e
Beat Fefir, anche varie salive furono
pal stoccates da effetti negativi. Per-
fingy & sfrancuile Vezzano-Casing
[una gard in provincia di Reggio
Emiliaj fu toccata daila & due
monoposte o F.B50 sl agganciaro-
no e quella del cremonese \Walter
Frolci finl pell fodla provocando un
MO & MLITEros) feritl
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Palestra di

campioni
approdati alle piste

Scorrendo le classifiche & gara a
quelle dei vari campionatl sl ha BB
sensazione che negh Anni ‘&0 | piloti
velocisti fossero particolarmente af-
fezionat alle safite, visto che anche
quielli o EStramone netaments api-
staiolas non disdegnavano affatto di
adlTATICArS, [N reaifa s trattava
spesso di un amare forzato, favorito
dal fatio che per partecipare af varl
CAmpeonati o anche sala per._. corme-
re in quaikche modo bisognava ac-
cettare ke salite, E cosl in questo tpo
di gare roviamo nomi arrvati | pod
piuttosta i alto e magar si tratta o
gente che ha continuato fino alla fi-
ne della camera a8 mescolare fe Corse
i salita con tutt'altra specialitd. Cla-
miwcso, ad esempio che, Scarfiott,
gld vincitore del Gran Premio d'Halla
del &4 con L3 Ferrari, abbiéa pod pro-
sequita anche con le salite. Fatto
che nel 68, quando correva con B
Parsche ma anche con B Cooper in
F.1, g risultcy Eatale, Eppure era nor-
made: farse non miodtl ricordano il pi-
lota bologrese Bruno Deserti, un ra-
gazzo nato dawwero per i3 velocid e
formito di una mentalita  piutiosto
professionisica gl allinizio defia
carriera. Deserti aveva scelto [a F_u-
nior & poi B F3 per emergere ma
contemporaneamente non  disde-
griava ke salite alla guida di uma Lotus
Elan 14600, Med 19468 Deserti, desti-
nato purtroppo a8 trovare i more
Fanne depo provando a Monza una
Ferrari 330 P2, risultd incrédibile alia
Bologna-Raticasa, dowve con @ mon
Certo agguerritissima Lotus armied 4.
assoluto batrenas fior di Ferran e
Abarth. Il fatta che fin verso | primi
Anni F0 i campionati kakani ol velo-
citd prevedesseno un mix di salite e di
piste, ha poi favarito i presenza tra
gli scalatori di molti che poi sonao riu-
sciti ad arrivare al professionismo, In-
dimenticabie, ad esempio, a lotta
per i ttolo wricolre defla clasee
14600 turismo del 1968 vinse Enrico
Pinto, fratello di Raffasle (pllota arri-
vato poi & vertici del rallismo), da-
vanti 2 Mannd Galli, ignazio Giunti e
Spartaco Dindl Tutti con ke formicabil
Alfa Romeo Gia e senza contare che
dietra al quartetta find @ forentino
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sHogas, altro notevole protagonista,
Manni Galli, Giunti e Dinl approda-
Rt poi, dopo non moko, nella
squadra ufficiale Aa Romeo per i
Prototipi ma in gquel %4 non furono
cemo gl unici alfezionati alle salite in
cerca di gloria. 5empre nel tricolore
velocits, 1a classe 600 pursmo fu mo-
nopolic di Raffaele Pinte (citato pri-
mid & Ut ofa aithvo come collaudato-
re dells Lancia per i rally] con I'A-
barth 595 ma 4. arrivg Claudio Fran-
Cisci, successivamente mattatore in
F.3 & gestinato probabilmente ad
una dhiversa camiera se una squalifica
che fece mods decutere non o
avesse mofto condizionato, Anche
Andrea De Adamich, prima di diven-
tare professionista con FANG e la Fer-
rar fece |l suo bravo apprendistato in
salita. L'attuale conduttore di Gran
Prix debuttd alls Castell’Arguato-
Vernasca del ‘&2 con una Triumgph
Tr3, vettura che pod distrusse com-
pletamente in una gara successiva.
Infine non va dimenticate Manio Ca-
sond, camplane dels montagna nel
B3 con wha Flunior & successiva-
mente pistaiok puro,
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