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l. Motor.

Der einzige, einer naturgemaBen geringen Abnitzung
und eventuellen UnregelmABigkeiten unterworfene Teil
des Motors ist der Kollektor mit den Kohlenbirsten,

Durch Losen von fiin! Schrauben kann die Schutz-
kappe abgenommen werden, wodurch der Kollektor mit
den Birsten leicht muginglich wird,

Der Kollektor mu rein von Staub und Fett sein,
die Kohlenbiirsten in der ganzen Fliche aufliegen und
die Burstenhilter mindestens 4 wm von der Schieifflache
entfernt siehen.

Der Teil der Kohle, der in der Richtung vom
Kollektor aus dem Blrstenhilter hervorragt muB von
der Kopferschichte belrest werden

Fiir gewohnlich wird es geniigen, den Kollektor
und die Blrsten mit einem reinen Lappen abzuputzen.
Bel eventueller grindlicher Revision verfihrt man fol-
gendermafien:

Man 10s1 die beiden Zufuhrungskabeln, schraubt
die Schiizmuttern ab, zieht den kompletten Barsten-
hillterring herunter und hat nun den Kollektor vollkommen
frei und kann ihn leicht abschmirgeln und mit einem
in Benzin getranklen Lappen reinigen.

(Sollte der Kollektor so stark angebrannt sein, daB
durch Abschmirgeln eine glatte Oberfliche nicht zu
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erziclen ist, so mull er Oberdreht werden, Die Ursache
des Anbrennens ist zu briskes elekfrisches Bremsen
oder Anfahren mit einer hoheren Stule)

Hieraul setzt man den Barstenhalterring an seine
Stelle, schraubt ihn gut an, verbindet die Kabel, stellt
die Kohlen nach, schieift sic zur Erreichung einer voll-
kommenen Auflage mit zwischen Kohle und Kollektor
gelegtem Schmirgelpapier gut ein, entlernt den durch
das Einschieifen enisichenden Kohlenstaub und setzt nun
die Schutzkappe wieder auf

Die Nute des Gehuses, in der der umgebogene
Rand der Schutzkappe paBl, wird etwas mit kon-
sistentem Fett gelollt, um etwaiges Wassereindringen u
vermeiden

Die Kugellager sind alle zwei Monate nachzusehen.
Zu dem Zwecke missen die Motoren vollkommen de-
montiert werden, Die Kugellager werden dann eine
halbe Stunde in 40" R. Zylinderol gelegt

Die Fileringe sind am besten durch neue, ebenfalls
ins O1 gelegte, zu ersetzen.

Die Arbeit des Demontierens und Monbierens darf
nor durch einen gewissenhaften, in der Fabrik in-
struierten Mann erfolgen, da trotz der Einfachheit dieser
Arbeit ein Verschen cinen groBeren Schaden wverur-

sachen kann.



2. Kontroller.

Vor jeder wie immer gearteten Arbeit am Kontroller
sind die Bleisicherungen am Schalthrette abzuschrauben.

Derselbe ist durch eine aufgesteckte Blechkappe
geschitzt, nach deren Abnahme Walze und Klappen leicht
ugingiich sind,

Dic ‘Walzenoberflliche mul rein sein, die Klappe in
ihrer ganzen Fliche und unter Spannung aufliegen.

Nimmt man Bengin zur Reinigung, so muB der
Kontroller wenigstens sehn Minuten offen sichen, da sich
sonst unter der Schutzkappe brennbare Gase bilden
kfnnten,

Ist die Reinigung vollzogen, so fettet man die
Walzenoberfliche ein und zwar sehr wenig, nur hauch-
artig, Uberzeugt sich, dad wihrend der Arbeil kein
Fremdkdrper in den Kontroller gefallen ist, schiiefit die
Kappe und kann nun die Bleisicherungen wieder ein-
sclen.

Am Schalthrette befindet sich der Ausschalter, Um-
schalter, Steckkontakt und die beiden Bleisicherungen.

3. Reversierung (Riickwiértsiahrt),

Beim Reversierumschalter sind die Kontaktflichen
rein fu halten und o Kontrollieren, ob die Hebel unter
genligender Spannung auftiegen. Das Umschalten ist nur
bei Stillstand des Wagens zullissig, da sonst schwere Be-

schadigungen der Motoren und des Reversierschalters
gintreten,

4. Ausschalter.

Die grofte Aufmerksambeit ist dem Ausschalter
zu widmen. Derselbe hat den Zweck, dem Strom
unterbrechen und zwar einerselts vor dem Bremsen
(durch eine Nocke aul der Bremswelle) und ander-
seits vor dem Umschalten (durch einen Knack am
Kontrollerhebel und entsprechenden Gestinge). In den
beiden Fillen mull sich dic kicine Metallplatie mindestens
15 mm wvon der Kohle entfernen.

Die Konstruktion des Ausschalters ist derartig. daB,
wenn richtig adjustiert, der Sirom bei der Kohle: unter-
brochen wird.

Es mul daher beim Ausschalten die grolie Metall-
biirste die Kontakiplatie 3 wem verlassen haben, ehe das
kleine Metallplittchen die Kohle werlifid

Ist dies nicht der Fall, so wird der Funke bei der
MetallbUrste gezogen und dicse brennt an. Umgekehrt
beim Einschallen beriihrt zuerst die Kohle und dann erst
die Mctaliblirste.

Letetere mull krdftig aul die Metaliplatie driicken, da
sonst der Strom nur durch die Kohle gehtund der Ausschalter

warm wird,
5. Kabelleitungen.

Die Kabelleitungen sind moglichst gut geschiltrt
und in Teilsirecken in Leder eingendht zu erhalien.

Zu kontrollieren ist besonders der zu den Motoren
fihrende Teil, und zwar ob sich die Befestigung am
Motorstummel nicht gelockert hat und sich nicht irgend-
wie die Kabeln infolge der Lenklederbewegung scheuern.
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Einleitung

Als der Wagenbau am ausgehenden 19, Jahrhundert in cine groBe Knise kam und nicht mehr hinreichend Beschiftigung
bot, mubte sich auch die k.u.k. Hol-Wagenfabrik Jacob Lohner & Co. in Wien nach neuen Winschaftsmirkien umschen.
Ing. Ludwig Lohner, Jacob Lohner’s Sohn, verkbrperte bereits die dritte Lohner-Generation. Er erkannte rechtzeitig im
letzten Jahrzehnt des vorigen Jahrhunderts den Ruckgang des Wagengeschiiftes und wandte sich dem fiir die damalige Zeit
schr risikovollen Bau von Automabilen zu. Es war dies ein atemberaubender Sprung ins kalte Wasser, heute vielleicht nur
mehr vergleichbar mit der Erzeugung von Mikroprozessoren und clektronischen Bauteilen, also einer ganz neuen und
unbekannten Welt, die Arbeit schaffen sollte. So wurde die Firma Jacob Lohner & Co. die erste Automobilfabrik der
osterreichisch-ungarischen Monarchie und entwickelte sich schlieBlich zu cinem der renommiertesten Elektromobil-Produ-
zenten Europas.

1897 begann mit der ersten Ausfahrt eines Benzinwagens mit Pygmée-Motor bei Jacob Lobner & Co. die Automobilproduk -
tion, 1898 hatte das erste Egger-Lohner-Elektromobil seine Jungfernfahrt und bei der Pariser Weltausstellung im Juhre
1900 wurde erstmals ein Lohner-Porsche- Elcktromobil prisentiert, was ein nesiger Erfolg war. Grundlage dieses richtungwei-
senden Elektromobils war der Radnabenmotor, cine Konstruktion Ing. Ferdinand Porsches, dessen erfolgreicher Weg bei
Jacob Lohner & Co. begann.

Elektromobile der damaligen Zeit hatten aber auch ihre Nachteile, Um cine Stcigerung der Reichweite ber Elektromobilen
zu errcichen und um das zeitraubende Aufladen der Batterien zu vereinfachen, wurde schlieBlich cin Hybrid-Fahrzeug,
also ein Automobil mit einem benzin-elektnschen Antnieb, auch Mixte genannt, konstruien.

Die letzte Entwicklung im Lohner’schen Elektromobilbau fihrte schlicBlich 2u den Fahracugen mit elektrischer Oberleitung,
System Stoll. Jeder dltere Wiener wird noch die Linic Potzleinsdorf - Salmannsdorf in Erinnerung haben, dic erst in den
30er-Juhren von der Gemeinde Wien cingestellt wurde.

1906 war das erfolgreichste Jahr in der Lohner'schen Automobilproduktion, doch cin Ende zeichnete sich bereits ab. Ludwig
Lohner suchte nach cinem newen Produkt, er begann sich fur die Flicgerei zu interessieren, und im Jahre 109 reifte in
ihm der Entschlull, die Fabrikation von Flugzeugen aufzunchmen. Eine neue Ara brach an.

Bis in unsere heutige Zeit wird mit dem Elektromobilantrieb stindig experimentiert. Wahrscheinlich diirfie sich die nahe
Zukunft des Elcktromobils nicht an der technischen Orientierung des Benzinwagens messen, sondern in der Rolle des
preiswerten urbanen Verkehrsmittels.

Dkfm. Wilhelm Lohner




Von der Wagenfabrik zum Automobilbau

Die erste Fabrik, dic in Osterreich-Ungam begann Automobile zu bauen, war die k.u.k. Hofwagenfabnk Jacob Lohner
& Co. Ludwig Lohner hatte 1592 nach dem Tod seines Vaters Jacob Lohner im Alter von 34 Jahren die alleinige Leitung
der 1823 gegriindeten viterlichen Fabrik dbernommen, Er erkannte, daB er nicht beim alten Leisten bleiben konnte, wenn
er semne Firma erhalten und ihren Rang behaupten wollte. Die protektionsstische Handelspolitik der osterreichisch-ungari-
schen Monarchie hatte die Balkanlinder, RuBland und die Linder des Nahen Ostens veranlat, auch threrseits Zollschranken
e errichten, die rusammen mit den drastischen Einfubrbeschriinkungen der Vereinigten Staaten (Me Kinley Bill) und
Niederlindisch Indiens, das xu den besten Kunden Lohners pehirt hatte, einen starken Ruckgang des Exportes verursachi,
der bis dahin mehr als die Hilite des lawfenden Absatzes von Plerdewagen ausgemachit hatte.

Dieser erhebliche Absatz-Ruckgang an bespannten Wagen gegen Ende des 19. Jahrhunderts veranlaBie Ing. Ludwig Lohner
= wic auch andere Wagenfabrikanten = nach cinem neuen Produkt fir ihre Betnicbe zu suchen. Lohner wollie scine
Kutschen mit Benzm- oder Elektromotoren motonsicren, d. h. dic Umsatzembutien im Kutschenbau mit dem Automobilbau
kompensicren, obwohl nur ¢in geringer Exportmarkt und nabezu kein Inlandsmarkt existiene,

I Juni 18% begab sich Ing. Ludwig Lohner daher auf cine Informationsreise xu Goutlich Daimber nach Cannstatt, um
von thm dic Lieferong oder Lizenz zur Erzeugung seiner Motoren fir die geplante Lohner'sche Automobilfabrik zu erhalten.
Dicse Verhandlungen zerschlugen sich jedoch und Ing. Lohner resste zum damals besten Automobillahrer der Welt, Emile
Levasseur, nach Pans, wo er ein Peugeot-Automobil kaufte. Dieses Automobil basierte auf einer Daimler-Lizenz, denn
Armand Peugeot hatte dic Produktion sciner Automobile nach dem System Daimler aufgenommen, sodall s in viclen
Dretails dem Daimler-Stahlradwagen von 1889 Ghnelie. Zum Antnich diente ¢in hinten angeordneter 4 PS-Zweizvlinder-V-
Motor mit Glihrohrzlindung und Gubernallenkung. Dieser Wagen kam im November 189 nach Wien und bereits am 8.
Jinner 1597 erhiclt Ing. Ludwig Lohner hiefur von der Polizeidirektion Wien die Genehmigung zur Inbetricbnahme eines
Benmn-Motorwagens, der noch im Mbrz ein Nachirag folgie, Es war dies der erste fabnksmibig erzeugte Benzin-Motorwa-
gen, der in der kouk. Rewchshaupt- und Residenestadt Wien gefahren wurde und das vierte Automobil in der ganzen
daterreichisch-ungarischen Monarchie, Mit diesem Schrint falie Ing. Ludwig Lohner endgiltig den EntschiuB, Automobile
o bauen.




2. Ludwig Lohner ( 1858 — 1923), der Schapfer der Lohner- Automobilentwicklung. Fr beg Is k.u. k. Hof-Wagen-Fabrikant
ibernahm im Jahre 1893 nach dem Tod seines Vaters Jacob Lohner { 1821=1892) die k. u.k. Hof-Wagen-Fabrik Jacob Lohner
& Co.” und wurde rum frithen Automobil-Industriellen. Neben Benrinwagen galt sein Interesse vor allem den Elektromohilen
ef setztc aber auch cine grofie Hoffnung in die Entwicklung des Dicse und wandte sich schliefilich dem
Flugzeugbau su. Hier cine Aufnahme aus dem Jahre 1920
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Die k.u.k. Hof-Wagen-Fabrik Jacob Lohner & Co., Wien IX, war um dic Mitte des 19, Jahrhunderts eine der renommiertesten

Produktionsstiitten fiur Kutschen in Furopa. Aufgrund der protektionistischen Handelspolitik der dsterreichisch-ungarischen
Monarchie reagierten einige der wichtigsten Exportiinder (Balkanstaaten, Niederlindisch Indien, Kaiserreich Rufland, Verei-

nigte Staaten) fur Kutschen cbenfalls mit Handelsheschriinkungen, was am Ende des 19. Jahrhunderts s iﬂmin__ﬂ
Exporteinbuflen bei den Kutschen fiihrte. Der Inlandsmarkt war bereits gesiittigt. Mit grofien Hoffnungen wandie man sich
auch bei Jacob Lohner & Co. am ausgehenden 19, Jahrhundert dem Automobilbau 2u.
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Japanische Auszeichnung fiir Jacob Lohner & Co. im Jahre 1903, Universalitit eines Unternehmens um die Jahrhundertwende.
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Die Lohner-Benzin-Automobile

~Automobile” waren um die Jahrhundertwende Fahrzeuge, die mit Explosionsmotoren, Dampimaschinen oder Elektromoto-
ren angetrichen wurden. Lohner’s Suche nach geeigneten Motoren fur Benzin-Automobile war nicht cinfach. Er bemuhte
sich um den Liefer- oder Lizenzvertrag fur den Phonix-Motor von Gottlieh Daimler und Wilhelm Maybach, Daimler wollie
jedoch nicht licfern und cine Bestellung von zehn Phinixmotoren wurde so nicht effektuient. Dasselbe galt fiir Peugeot
und Panhard & Levassor. Die Entwicklung eines eigenen Motors war ihm zu langwierig und so kaufte er 1596 in Frankreich
bei Lefébre-Fessard einen Benzinmotor und begann mit der Konstruktion seines ersten Wagens,

Infolge der geschilderien wintschaftspolitischen Ercignisse fabte der k.u k. Hofwagen-Fabrikant Ludwig Lohner in Wien
im Jahre 1897 den EntschluB, Automobile zu bauen und im Dezember dieses Jahres verbuchte er auch scinen ersten Erfolg
Das erste Automobil der Firma K. u.k. Holwagen- und Automoilfabrik Jacob Lohpner & Co.”, cin Benzinwagen mit
6 PS-Pygmée-Motor der franzosischen Firma Lefébre-Fessard aus Poissy, konnte erprobt werden. Aber auch dieser Motor
hatte seine Miingel. Das Vorbild der Lohner'schen Benzinwagen-Konstruktion war der aus Frankreich, dem damaligen
Zentrum der Automobilindustrie, importierte Peugeot-Wagen. Das handwerksmiblig gebavie Automobil hatie damals dic
ubliche Form des Kutschenwagens, wobei der Motor im Heck des Wagens eingebaut war

Der Motor;: Benzinmotor, Fabrikat Pyvgmée der franzosischen Maschinenfabrik Lefébre-Fessard in Poissy, cingebaut wurden
zwei Motortypen mit 4 baw. 6 PS, Zweirylinder, vertikal angeordnet. hintenliegend, die Umdrehungszahl lag bei 600 Li/min
Betrnichsmittel: Benzin von 69 — TO0" spezifischem Gewichi.

26 Liter-Benzintank unter dem Fahrersitz (mit Schwimmer im Tank zur Anzeige des Benzinstandes), Benzinhahn zur
Unterbrechung der Benzinzufuhr zum Vergaser (Carburator), Spritzdisenvergaser, der beide Zylinder versorgte, Kurbelwel-
le um 180" gekropht (Gegenliufer), Central-Schmierapparat™ an der Fahrzeugrickseite fur die Zylinder und das Kurbelge-
hiiuse.

Die Ziindung: Gluhrohrziindung mit eigenem Benzinreservoir von vier Liter Inhalt (auf Wunsch auch elekinische Zundung),
Manometer zur Druckkontrolle des Brennerbenzins (0.5 — 1 Atm., Druckerhohung bei Druckabiall durch Handpumpe
vom Fahrer moglich).

Die Kithlung: Eine Thermosyphonkihlung, unterstiitzt von ¢iner kleinen Zentrifugalpumpe, sorgte fiir die Motorkithlung.
Der 40 Liter-Wassertank der Wasserkihlung befand sich neben dem Benzintank unter dem Fahrersiz

Die Kraftobertragung: Dicse erfolgte vom hintenliegenden Motor mittels cines Riemens, der durch Spannrollen gespanmi
war, auf ein Vorgelege, das vom Motor durch eine Friktionskupplung, dic mit cinem Pedal bedient wurde, getrennt war.
Von der Vorgelegewelle wurde die Motorkraft auf dic Kettengetrichewelle mit zwei bew. drei Ubersetzungen dbertragen
Mit einem Schalthebel konnten drei Fahrstufen geschalter werden, mit einem Zwischengetnicbe in der Kleinsten Fahrstufe
konnte ein Rickwiirtsgang cingelegt werden. Alle Kettengetricbe-Zahnrider waren aus Bronze oder Stahl und wurden aus
einem Stlck gefriist, Ein Dilferentialgetriche verband die zweiteilige Kettenwelle, die die Motorkrait vom Getricbe zur
Hinterachse weiterleitete, Zwei Zahnrider mmicben mit zwei Stahlrollenketten dic Zahnrader aufl den Bronzenaben der
Treibrider an, Die Treibrider waren mit Bremskrinsen verschen, deren Innenrand mit Sperrzihnen verschen war, in
welche Sperrkegel eingriffen und cin Rollen im Gefille verhinderten.

Die Lenkung: Vorderradienkung mit Gubernal. Obwohl diec Wagen (ber cine Achsschenkellenkung verfigten, waren die
Vorderrader kleiner als die Hinterrader.

Die Bremsen: FuBbremse und Handhebel-Schnellbremse. Der Handbremshebel war rechits neben dem Fahrersitz angeordnet
und bewirkie ein Eingreifen der Sperrkegel in die Sperrzihne des Bremskranzes. Bei der Bedienung dieses  Schnellbremshe-
bels® wurde gleichzeiig der Motor ausgekuppelt und das Vorgelege abgebremst. Mit der Vorgelegebremse wurde auch dic
Geschwindigkeit innerhalb der Fahrstufen variiert.

Di¢ Rider: Holzerne Riider mit Flanschnaben oder Bronzenaben und Tangentialspeichen aus Stahl, Vollgpummi- oder
Luftreifen, Federung mit Blattfedern.

Die Beleuchtung: Zwe Seitenlaternen und cine doppelflammige Stirnlaterne mit Kerzen- oder Acetylen:-Beleuchiung
Gewichi: ea. | Tonne.

Dic Garantic war fiir heutige Verhiltnisse recht grobiriigig gehalten, nimlich Beit Zustellung franco Fabrik Ersatz fir alle
fehlerhafien Theile in Arbeit oder Matenal innerhalb 6 Monaten nach Ablicferung.”

Aufgrund der Motoren- und Getniebeproblematik. des gerningen Absatzes und der groben Konkurrenz auf dem Benzin-
Automobilsektor, entschlof sich Lohner schlicBlich im Sommer 189, den Benzinwagenbau cinzustellen. nachdem cr
rwischen 1897 und 1899 ca. vier Benzinwagen produziert hatte, aber nur cin Fahrzeug verkaufen konnte (das Modell B 2
an Gral Bardi aus Sechensiein).

Lohner wandie sich von nun an mit allen Kriften dem Elektromobilbau 2u.
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Die Produktion { Verkaul) von Lohner- Benzin- Automobilen:

Jahr _ Benzinautomobile Jahr Benzinautomobile
1897 | 15 -
| BORAH 3 190 |
15M) - 1907 1
1943} - 1R 7
1902 1 1R -
15403 = 1910 .
1904 =

Die Lohner-Benzin- Automobil- Modelle:

Modell Benzinmolortype _ Karosserie Sitze Preis
Al Pygmée 6 PS Phacton 34 Fl. 3.400, -
B2 Pygmée 6 PS Phaeton 4 Fl. 3.400, -
BS Pygméc 6 PS Phacton mit aufklappbarem 4 Fl. 3.400, -

Verdeck
D4 Pygmée 4 PS Phacton 2 Fl. 2.900, -
D7 Pygmée 4 PS Phacton mit aufklappbarem 2 Fl. 2.900, -
Verdeck

Chassis des ersten Benzin-Automobils bei Jacob Lohner & Co.
14
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Henzin-Automobilmodell B 2 von 189795,

Lweisitziger Phacton, Modell D 4. Vertikal eingebauter Zweizyvlinder-Pygmée-Motor von Lefébre-Fessard, Paris, Glihrohrziin-
dung, Thermosyphonkiihlung mit zusatelicher Zentrifugalpumpe. gebaut 189798,
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Die Egger-Lohner-Elektromobile

Mit dem franzisischen Pygmée-Motor von Lefébre-Fessard, der konstruktive Mangel aufwies, war Lohner nicht zulneden
und konnte so aufgrund cines fehlenden konkurrenzfihigen Benzinmotors aufl dem Exportmarkt nicht Fubl fassen. Die
Benzinmotoren waren technisch noch nicht ausgercift, dic Motoren- und Getniebegerausche fithrten — neben den Abgasen
und dem leicht brennbaren Benzin = schon damals zu hiaufiger Kntik, Ferner war das Anlassen per Hand umstindlich

Ing. Ludwig Lohner glaubte, so wic mancher Automobilproduzent der damaligen Zeit auch. aus den genannten Griinden
im Elektromobil den kunftigen Kraftwagen fiir den Stadtverkehr zu sehen, Uber seine Motive fir den Elcktromobilbau
auBerte sich Lohner wic folgt: . Wer mit etwas halbwegs verntinftigem electrischen kommt, hat 1) keine Concurrenz vom
Auslande und 2) dic volle Sympathic des Publikums, welches fur alles Electrische schwiirmt.”

Den Elektromobilbau verfolgte Lohner vor allem aus der Exportonienticrung, denn er sah in diesem Produkt einen konkur-
renzireien Absatzmarkt. Dic technische Uberlegenheit des Benzinwagens gegeniber dem Elektromobil war thm jedoch
bekannt und so experimentierte er weiterhin mit Benzin-, aber auch Diesclmotoren. So wurde neben dem Bau von Benzin-
Automobilen bei Lohner das erste Elektromobil gebaut.

Das Egger-Lohner-Elektromobil von 1897/98

Das sullere Erscheinungsbild des Egger-Lohner-Elektromobils orientierte sich am Kutschenbau. Die erste Ausfahrt fand
am 26, Juni 1898 statt. Ak Abgesandter der Firma Béla Egger & Co. nahm bei der Probefahrt bereits Ferdinand Porsche
teil, der damals dort als Elekiriker beschiftigt war,

Ferdinand Porsche wurde am 3, September 1875 in Maffersdorf bei Reichenberg in Bohmen geboren, kam 1893 im Alter
von 18 Jahren mit cinem Empfehlungsschreiben des Maffersdorfer Teppichfabrikanten Willy Ginzkey nach Wien und bewarb
sich bei der Firma Béla Egger & Co.. wo er sich innerhalb von vier Jahren vom Arbeiter zum Leiter des Prifraumes und
ersten Assistenten im Berechnungsbitro emporarbeitete, Ing. Ludwig Lohncr trat mit Ferdinand Porsche in Verbindung
und cngagicrte ihn. Das erwihnte Fahrzeug blieb bei der Probefahrt in der Barsegasse auf der Steigung zwischen Maria-
Theresien-StraBe und dem Ring hiingen. Porsche konnte den Schaden beheben und schlicBlich sogar dic sicile Berggasse
(10% Steigung) hinauffahren, womit die Brauchbarkeit des Wagens auch erwiesen war

Den ersten nationalen Achtungserfolg errang die Firma Jacob Lohner & Co. mit diesem Elcktromaobil im Jahre 1898 bei
der Jubiliums-Gewerbeausstellung in der Rotunde anliBlich des 50, Jahrestages der Thronbesteigung Kaiser Franz Joseph |
Im Rahmen dicses vom 7. Mai bis 1. Oktober 1898 in Wien stattfindenden Ercignisses gab es als Sonderschau dic |
Osterreichische Automobilausstellung. Auslindische Fabrikate waren nicht zugelassen und so bestand dic Ausstellung nur
aus vier Wagen, dem Marcus-Wagen (der heute im Technischen Museum in Wien zu schen ist). dem 6 PS-Lohner-
Benzinwagen, einem Benzinwagen der Nesselsdorfer-Wagenbau-Fabriks-Gescllschaft und dem Egger-Lobner-Elektromobl

Das auffalligste Merkmal dicses Fahrzeuges war dic Hinterradlenkung und der Vorderradantrich nach amenkanischem
Vorbild. Dic Vorderrader waren groBer als die Hinterrider, Die Karosserie war als Coupé ausgefihrt. Der Antrich erfolgie
vom Elektromotor Uber ein mechanisches Kegelraddifferential auf die Vorderrider, wobei mit dem . Controller™, der sich
rechts neben dem Fahrersitz befand und mit Hand bedient werden konnte, mit Hilfe von Widerstinden vier Vorwiirtsgiange,
cin Ruckwirsgang, zwei Bremsstellungen und cine Haltstellung moghich waren. Zur genaueren Geschwindighensabstufung
hatte der Elektromotor zwei Kollektoren, die wahlweise parallel- oder hintercinandergeschaltet werden konnten

Die Vereinigie Elektrizitits AG vormals Béla Egger & Co., Wien, die bis auf dic Akkumulatoren dic elektnische Ausstattung
ibernahm, produzieric den 3 PS-Elektromotor. Als Stromquelle diente cine 422¢llige Batterie der Firma Winter & Rupp-
recht, Baden bei Wien, mit 90 Amperestunden und ciner mittleren Spannung von 80 Volt. Die Battenie befand sich unter
dem Fahrersitz und hatte cin Gewicht von ca. 420 kg.

Der Elektromotor, der ein Gewicht von ca. 130 kg hatte, war parallel zur Vorderachse federnd aufgehingt. Um das relatiy
hohe Gewicht im Vorderteil des Fahrzeuges, bedingt durch den Akkumulator und den Elektromotor, besser abzuledern,
wurde die Blattfeder parallel zur Vorderachse gestellt. Bei lingeren Fahrten im Gefillle konnte man den Elektromotor als
Generator nutzen und den Akkumutator nachladen. Um den Akkumulator zu schonen wurden die Rider mit Pneumatikreifen
verschen und mit bis zu acht Atmosphiiren Uberdruck pufgeblasen.

Dic Bandbremsen konnten mit cinem Pedal betitigt werden. Die Fublbremse wirkte nicht nur mechanisch, bei threr
Betlitigung wurde auch der Strom abgeschaltet (Schnellbremsung).

Der Wagen war mit elektrischem Stirnlicht und elektrischer Innenbeleuchtung versehen, seithich waren Acetylenlampen
montiert. Leergewicht 1350 kg. Lohner konstruierte von diesem Modell nur ein Exemplar, das mcht verkauft wurde.
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Hinterradlenkung und elektrische Schaltung bewihrten sich bei diesem Elektromobil nicht und so fihrte dies noch im
gleichen Jahr zur Konstruktion ¢ines neuen Modells mit Vorderradlenkung und Hinterradantrich.

Das Egger-Lohner-Elektromobil von 1898/99

Mit diesem zweiten Modell konstruierte Lohner ein Fahrzeug, das in vieler Hinsicht anderen Elektromobilen der damaligen
Zeit Gberlegen war. Lohner hatte erkannt, daB von den Blei-Akkumulatoren keine nennenswerten Leistungssteigerungen
mehr zu erwarten waren und selzte so auf eine bessere Ausnutzung der vorhandenen Energie durch Reduzierung der
Getriebe. Als augenscheinlichste Verinderung hatten die Modelle 189899 ¢ine Vorderradlenkung mit Hinterradantrieb.
Alle Modelle waren in den technischen Daten gleich, nur in den Aufbauten unterschiedlich.

Mit diesem zweiten Elektromobil-Modell errang Lohner seinen ersten groBen internationalen Erfolg, und zwar 1899 in
Berlin, anliBlich der 1. Internationalen Automobil-Ausstellung. Fir ein Fahrzeug mit Wechselkarosserie  Mylord/Coupé®
crhiclt er cine goldene Medaille und bei der Konkurrenzfahrt fur Elektrofahrzeuge am 28, September 1899 den ersten
Ehrenpreis. Von 19 Elektromobil-Ausstellern, die mit 34 Fahrzeugen vertreten waren, beteiligten sich nur sechs mit achi
Wagen an der Prufungsfahrt. Neben der mechanischen und elektnschen Tauglichkeit wurden auch die Astethik der Karosse-
ric, dic Alitagstauglichkeit und die Wintschaftlichkeit der Wagen bewertet. Die Prifungsstrecke war in vier Etappen unterteilt,
wobei Steighihigheit (5% ), Wirtschaftlichkei, Hochstgeschwindigkeit und das Einhalten ciner vorgeschrichenen Geschwin-
digkeit bewertet wurden. Schnellstes Elektromobil war mit 25,8 kmvh das Egger-Lohner-Automobil.

Ein vollkommen geschlossen gebauter Elektromotor mit Ausgleichsgetricbe war um die Wagenachse pendelnd aufgehiingt
und tnich die Hinterrader dber ein cinstufiges Getricbe (Ubersetzungsverhiltnis 1:6.5) an, wobei dic auf der Motorwelle
sitzenden Ritzel in innenverzahnte Zahnkrinze auf den Radnaben cingriffen. Die Zahnrider waren aus Stahlgul (grofe
Rider) oder Phosphorbronze (kleine Rider) gefertigl. Zur Geschwindigheitsregelung bediente man sich der beiden Kollekto-
ren des Motors, die wahlweise paraliel- oder hintereinandergeschaltet werden konnten, und der Akkumulatorenschaltung.
Der Motor hatte eine Dauerleistung von 3 PS bei 350 U/min, . war ... . . jedoch ohne schiidliche Erwiirmung auf 5 PS iberlast-
bar.”

Am Controller” gab es insgesamt zwolf Schaltmoglichkeiten. Die hauptsichlichsten Stellungen waren: verschiedene Stellun-
gen fur Vorwirtsgange mit verschiedenen Geschwindigheiten, Ruckwarntsgange, abgestufte Bremsstellungen und die Halistel-
lung

Die Bremsung war durch cine elektrische Schnellbremse™, | KurzschluBbremse™ genannt, oder durch eine mechanische
Bandbremse, dic mit cinem Notausschalter kombiniert war, moghich. Bei Betitigung dieser Bandbremse wurde gleichzeitig
dic Stromzufubr zum Elcktromotor unterbrochen,

Dhe Fahrleistung der Egger-Lohner-Elektromobile war von den Akkumulatoren abhiingig. Die Egger-Lohner-Elektromobile
von IRYRYY hatten zumerst cine Akkumulatoren-Battenic aus 44 Zellen, dic durch den  Controller” in Seric oder in zwei
Gruppen zu 22 Zellen parallel geschaltet werden konnten.

Technische Daten:

Vierpoliger Hauptstrommotor System Egger

Motorlcistung 3 PS bei 350 U/min,

Motorgewicht 130 kg

Akkumulatoren-Batterie mit 44 Zellen, je nach Schaltung 40 bzw. 80 Volt Spannung, ca. 200 Amperestunden, ca. vier
Stunden Ladezeit, Gewicht ca. 500 kg

Raddurchmesser vorne 950 mm, hinten 1100 mm

Spurweite 1270 mm bzw. 1340 mm

Radstand 2140 mm

Wagenlinge 3160 mm

Wagenbreite 1680 mm

Wagenhohe (beim Lenkrad) 1700 mm

Gieschwindigkeit 5 = 35 km/h

Reichweite ca. 80 km pro Battencladung

Eigengewicht des Wagens ca. 1450 kg

Instrumente — Voltmeter, Amperemeter

Vollgummireifen oder Pneumatiks

Vom zweiten Egger-Lohner-Modell wurden zwischen 1898 und 1900 ungefihr vier Exemplare produziert.

Aufgrund ermeuter Betricbsstorungen des Egger-Lohner-Elektromotors trennten sich schlieBlich Béla Egger und Ludwig
Lohner im November 1899 und der Elektromobilbau bei Jacob Lohner & Co, ging in eine neue Ara: ein junger Elekiriker,
Ferdinand Porsche, emwickelte fur dic Firma Lohner einen im Elektromobilbau neuartigen Motor, den Radnabenmotor.
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Ein Prospektblatt von Jacob Lobner & Co., das dic Egger-Lohner-
Elektrombile reigt. Oben das Modell von 189798, dessen Sufleres
Erscheinungshild sich noch wesentlich am Kutschenbau orientierte,
hatte Hinterradienkung und Vorderradantrich. Bedienungsclemente
uind Instrumenie: . Controlles, Fullbremse, Lenkstange. Volt- und
Amperemeter. Elckirisches Stirnlicht und elekirische Innenbeleuch-
tung, scitlich am Wagen waren Acetvlenlampen montiert. Gewichi
des Fahrzeuges ca. 1350 kg. Das untere Modell ist das Egger-Lohner-
_..-.n..r.:. imiohil von [E9899 dax in v _._.._-Lr.w_....q W cisg ..—_...._ L-.:_.._-ﬂ_._. -
kurrierenden Elektromobilen liberlegen war. Die augenscheinlichste
Veranderung dieses neuen Modells war die Abkehr von der Hinter-
radlenkung vnd dic Hinwendung zum Hinterradantrieh. Die Stirke
dies Fahrrcupes lag im Antrich. Lohner setzie aufl die bessere Ausnul-
rung vorhandener Energie durch die Reduzierung der Getriebe, die
aufgrund der Reibungsverlusie den Wirkungsgrad der Elektromobile
verschlechierte, da bei den Blelakkumulatoren keine nennenswerte
Leistungssieigerung 2u erwarien war

Egger-Lohner-Chassis von 1599, Batteric unten aufgehiingt, 3 PS-Motor mit Hinterradantricb.
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Modell

Yote *

Aceumulatoren. 47 Blemente, Grwicht ca kg, 470
Capacitét circa | Ampire Stunden

Ladestromatirke. 1520 Ampére bei 110 Vot |

Spannung.
Wartung der Batterie laut specielier Instroction

Dynamo, 6001000 Toores,
-5  Plerdekraft.

Tranamisslon. irecte Zahnrad: Uehenetrung von
der Dynamowelle aufl die Trielrader

. Btromwerbrauch circa 20 Ampire auf chener

guter Strame | 3050 Ampdre sl whiechiem
Pllaster und Steigungen

Controller mit Griffrad, leicht handlich
4 Stellongen fir Vorwirts-Hewegung,
1 Stellung fir Halt,
? Siellungen fir clectriechs Bremung,
1 Steltang fir RickwirtsBewegung.

Bremaen. | electrische Rremae durch Controdler
subedwenen Sichetheits: Fussbiromss aof beule
Triebrider witkend vnd Strem smr 1ynamo
automatisch susschaitend.

Euriﬂﬂﬂﬂ geren zu gromse Stromentaahme do—h
Abschmelgen  der Hemchmanges, gegen
tnbefugte Benltzung des Wagess durch
Hermmusnahme detr Blemicherungen

REder. Normal® Holrerne Rider mit Mlanschen:
_..u_u‘z._ eventisell  aul Pestellung  cimrrne
Tanjent-Speachen,

Gummireifen. Normal: Preomatics seeen
Schanung der Accumpiatonen

Laternen. | Stirmnlaterne mi Glihlampe
1 Innenlaterne .

2 Seitenlaternen , o dder Acetylan

Ausristung, | Amplremeter und 1 Volimeter,
Achs-Muttersahlisael, Oelkanre. Wetkontig:
tanche

Zahiuagebedingnisas, °/, hei Bestelinmg, der
Hewt nach crfolgter Probefabat vor Ahleslorong
doto Pabnk.

Garantie Nei fustellung franco Fabeik Hreaty i
alie fehlerhafien Theile in Arhe'd cder Matenial

innerhalh o Munsten nack Allieferung
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Meodell
@ 5.

Accumulatoren. 42 Elemente, Gewicht ca ke, 420

Cupacitht circs |04 Ampire Stunden

Ladestrometarke. 10
Spanming
-

M0 Ampere bes LD Vialt

Wartung der Batterie laut specieller Instruction

Dynamo, 00— 1060 Touren
3=0b Plerdekrail

Tranamission. 1Yrecte fahnrad-Uchersctrung von
der Dynameracile auf dio Trictwideor

Stromverbrauch circa 20 Ampire ool chener
guter Strasee (0. 80 Amipire aif schlechiem
Pllaster wnd Steigungen

Controller mit Griffrad, leicht hapdlich
A Stellunpen fUr VorwistsBewepung,
| Stellung Wir Hal.
£ Steliungen fir electrinche Hremwng.
] Stellang . fir q.n....rriin_u._-nlan_.:._n

Brameen. | electrische PMremse durch Controller
pabedignen, Sicherheits - Fumbremse aul beidle
Triobrader wirkend wnd Strom gur Dvname
automatinch aosschaltemd

Bicherang grprn 7u prosas Stromentnahme durch

A hmelzen

dey  [Uenicherungen, pegen
unbefugle Heniittung Jdes Wagens  durch
Nemusnahme der [Heisicherunpen
Rader. Normal Hilgerne Rider mit Flansehen
naben, eveituell aod Meatellung  erwrne
Fnngem -Speschurn,
-HEEE_H'F- Normal: Prepmatios wEger

Schonung der Avcomuiatoren

Laternen. | Stirnlaterne mit CGliklampe
1 Innenlateroe =
3 Seivmnlaternon . » mler Acetvien

Ausristung. | Ampéremeter und 1 Voltrieter,
Avha-MutterschiGasel, Oelkanoe, Weilooue
tanc he

Zahlungabedingnisss. '/, bei [esellung, der
Hest siach erfolgter Prabelaht vor Ablielerang
bogn Pabrik.

Oarantie. el fustellung franco Fabreik Frests i
alie fehlethafien Theile in Arbeit oder Material
mnerhalh 0§ Monatrn nach Ablieferung.
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Electrischen fiutomobile  Voitures €lectriques

EOUER-LOHNER

Internationalen gnau:_m 0'or
Motorwagen-Ausstellung
Berlin 1890 I" Exposition Internationale

d’ Automobiles

joldene )fedaille Berlin 1899

. Barlin R
28 4...:.4.:...._..7.,..“.__ 5090 ﬁﬂﬂawn_ﬂ ?H @J—o——ﬂﬂ-——.

Internationalen Concurrenziahrt

| soncours Int ,_:.._:.::..__
electrischer Fahrzeuge Concours Inte

= de Voitures Electriques

Renfsifccke. AMlessungen Jdes du 28. Septembre 18099,

Berlin

Ersten _m._¢n_==¢~w_

BERLIN N.W. WIEN BUDAPEST

-

Schiffbaverdamm 20. IX. Porzellangasse 2. VIl. Husziruteza 7 sz

Von den neuen Egger-Lohner-Elektromobilen mit der Vorderradlenkung und dem Hinterradantrieh wurden wahrscheinlich
vier Fahrzeuge zwischen 1898 und 1900 produziert. Den gribten internationalen Erfolg errang dieses Modell 1899 in Berlin
anlifilich der internationalen Motorwagen- Ausstellung.
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EAISERL. uad KONIGL. BOF-WAGEN FARRIK
AUTONORIL-CONSTRUCTEURE

WIEN

Goldene Medaille.

VEREINIGTE ELECTRICITATS-A.-C].

o &

und
@ JACOB LOHNER &

Electrische Automaobile

. CARBOSSIERS de la COUR L o R, de FAUTRICHE RONGRIE
CONSTRUCTEURS dAUTOMOBILES,

BUDAPEST.

|stersationale Motor-Wegen-dusstellan) 1899

Electromotor Egpe

b4 S L apacitit

Fahrtdaver der Hori
Lad ol

Geschwindigkeit bix 25 Kilo

Gewicht kg 1350 complet

Loco Wiexn, fl. 4400

Accum.-Batterie Gewicht clrca hg
44 F

HBremaung: Electrisch und mechaiit

Freins _..“_..r.._fw___.. et 4 Hubans
Poids total Kg 1350
Mk. T400 - Fes 9300,  PrIX & VIENNE.

JURGK]AT WpsueyEuRE

(Geyaee

Moteur Eléctr. Egger 3 5 HP, 500 Tours
Accumulateurs Poids envir. kg 550
H Ele cite .__: H. 11 >0
Tuﬂnn:-w en _,:.,:H n h
5 1 L __r.“
Vitesse w-._f:_:.__"_r 25 Kilome

LIEFERZEIT 3 MONATE
Bereits

s TERME DE Liveasox 3 Mois.

1898 wurde bei Lohner mit der Neukonstruktion des Chassis des Egger-Lohner-Elektromobils begonnen und die

Vercinigte Elektricitits AG verbesserte den Controller™ und den Elektromotor. da es beim ersten Elektromobil von 189798
Probleme mit der Hinterradlenkung und der elekirischen Schaltung gegeben hatte. Der Erfolg dieser Verbesserungen zeigte

sich bereits 1899 in Berlin,

.ﬂ.d



mﬂaE:EmEEE 2, erste Ausfahrt am 26, Juni 1898, i.r...-u_nn.. klciner als Himerrider, Vorderradien-
kung, Hinterradantrich, Achsschenkellenkung. Die Lenksliule des Lenkrades w It geneigt. Holreider mit Pneumatikreifen,
EH:EIE:

Egger-Lohner-Vis-a-vis-Break fiir sechs Personen von 1899, 3 PS-Motor mit ua._.ﬂ.i__ nirieb: Differential-lonenverzahnung

aul Hinterriider. Akkumulator der Firma Julienne mit 42 Zellen (Gewicht 510 kg) mit EHEE!EE&. n_uurnqn!
g?i%«#ﬁg _antrlﬂ_nmn_ﬂru.n_!!ll!nﬁ Rudstand 1,72 m, Spurweite
1,26 m, Vorderrad-Durchmesser 0,83 m, Hinterrad-Durchmesser 1,03 m, Eigengewicht 1450 kg.




<1- LIEFERZFIT 3 MONATE. -t

Break _u...jan.z

._..
Vis-a-vis C10.
I JACOE LONNIN § £
Electro-motorischer Theil wie bei Partie Electro-maoirice comme
Phagton C2 " Phadton C 2
Rahmenbau wie C0, E12. E13 Chassis identique aveec CO, E12 EIR

Loco WiEN. fl. 4.400 Mk. 7400 Fes 9300, Prix & VIENNE

Modell

Vis-a-vis
e co.

JACOR LEuNIREEY

Electro-motorischer Theil wie bei Partie Electro-motrice comme
Phaeton C2 = Phacton C2
Rahmenbau wie C10, E12, E I3 Chassis identique-avec C10, EI2, E13

Loco WiEN, fl. 4.600 Mk. 7750 Fes. 0,700, PrIX a3 VIENNE.

-+~ TERME DE LivrRaisox 3 Mois. -i-




-+ LIEFERZEIT 3 MONATE. -4

Waren- d y % . Voiture de
Wagen || TSIt (o Livraison
E12.

r JRCOB LOMNIE & C —

Zr

Kasten auswechselbar, geeignet au der Caisse Interchangeable pour les Chassgs
E 5
Gestellen der Wiagen C 2, Cl, (10 des Voitures C2, CH, U 10

Cianzer Wagen fl. 4400 — Mk. 7400 ~ Fes. 9300  Voiture complete
Kasten allein « 400 « 700 , 8350 Caisse seule

wﬂm_:qm de

Eﬁmmmcz
13

Rasten auswechseélbar, gecoigne! 20 den Caisse Interchangeable pour les Chilssis

Wiigen C2, C5, 10 des Voitires C2 C9, C 10

Ganzer Wagen fl. 4500 - Mk 7600 ~ Fes. 9500  Voiture complete
Kasten allein . 3500 - 850 . 1030 Caisse seule

- TERME DE LivRaisoN 3 Mois. -




Egger-Lobhner-Elektromobil _Mylord* fir finf Personcn. 3 PS-Mofor sit 500 Touren, Asitrich durch D e

nung auf Hinterrider, Ubersetzungsverhilinis 1:6,5, maximale Geschwindigkeit 35 knvh, E!Ffﬁ ,

10%. ]
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%%\ 571

VEREINIGTE ELECTRICITATS-A.-QJ.

; und
% JacoB LOHNER & C? %

KAISERL. und KONIGL. BOF-WAGEN-FABRIK . CARROSSIERS de lu COUR L &t R. & FAUTRICHE HONGRIE
AUTOMOBIL-CONSTRUCTEURE CONSTRUCTEURS TAUTONOBILES,

WIEN = BUDAPEST.

%
/'/

pestelue) 189

Goldene Medaille.

i
s

:'u::;!u?

ﬂl‘
i

5

Internationale Motor-Wageo-
'-'{I.‘:::i nee

Electrische Automobile « Voitures Eléctrique =
System Egger-Lohner. —
=~
L — u-.m
Semmering- Excursion auz| z:

ue__an:__m
Bagergr (000 B, SO Nm 02 Viente
de FAUTOMOBILE-CLUB
Autrichien,
27, Aodt 1899

Fahrt

(000 o Seeadbe. SO 1. Wby
e

Ossterreichlschen
AUTOMOBIL-CLUB.

25 Angust 153,

fugleich Ce Mylor
allererste Frobe . construit exelu-
fahrt dieses z_f.-._.__. pour
hlos fir die Stadt gebauten Mylord. la ::.-. et finie la veille on . prenant
Die 4 —06* Stetigung  Schoftwien-Sem | tte excursion a4 =8 — riie
merng 10 km. lang i I Stunde 25 Mib wiveait la cote de ¢ twien-Semmenng
surickgelegt, belt  der Ruckfahrt ar 1—0%. et 10 Km. de long en | heur
9% Aupust die Strecke Neunkirchen-Wier 25 min., et parcourait en retournant |
(Porzellangusse irca 65 km. mil emner CNQEMIn Fol Neunkirchen-Vienne

Batterie-Ladung und zwar in 25 kil Porzellangasse) environ 85 km. a

meter-Tempo ohne Battene-Erschipiung harge de la batterie sans ["eputser a ne

durchiahren vitésse de 20 Km. a Theure

Links: Faksimile einer Beschreibung von Egger-Lohner-Elektromobilen.
4]
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-+~ LIFFERZEIT 3 MONATE. -3-

AULC CAISSES

Melord-Kaslen

wechselbar

DE MYLORD €7 coupt

L4 il e

JATHE (OSWEN & EY

v am——

ey

und Balterie nus Caisse Jde Mylord et Hattéric

demontables,

Motorgestell und Hocksitz 0. 4.100 Mk, 8000 — Fes, 8500 (Thassis Moteur et Siéue

Mylord-

Mylord compl

Coupé-kKasten u

wechselbar

Knsten L R A5 . LiUs Calsse de Myloed

et fl. 4000 - Mk, 7.750  Fes. 0650 Mylord complet,

c,

LG ALY LG T ——

nd Battefie aus Caisse de Couped et Hatierie

demontables

Motorgestell und Bocksite . 4100 Mk, o Fes, B0  Chassis Moteur et Siep

Coupé-Kasten

Coupé complet

L T B 11 ] « 150D Caisse de Coupe

. 4800 Mk 8100 - Fes. 10,100 Coupé complet.

-i- TERME DE LiveRaisoN 3 Mois. -




Egger-Lohner-Elektromobil .Coupé™ fiir fiinf Personen. 3 PS-Motor mit 500 Touren, Antrieh durch Differential-Innenverzah-
nung aufl Hinterrider. Ubersetzungsverhilinis 1:6.5, maximale Geschwindigkeit 35 km'h, Reichweite 80 km, Steigungen bis
10%.

Links: Der Gebrauch von Automobilen war anfangs noch auf das Sommerhalbjahr beschrinkt. Lohner warb mit dem Argument
der Kostenersparnis beim ganzjihrigen Betrich, da es mit dem Wechselkarosserie-Konzept moglich war, sich der Witterung
anzupassen und ein Fahrzeug wihrend des ganzen Jahres zu nutzen. Wihrend ein Fahrseug vom Typ . Mylord™ fir den
Sommerbetrich 7.750,— Mark kostete und ein ,.Coupé” fur Frihjahr und Herbst 8.100,— Mark, zwei Fahrzeuge fir den
ganzjihrigen Betrich somit zusammen 15.850, — Mark, lag der Preis fiir das Egger-Lohner-Elektromobil mit Wechselkarosserie
bei 9.000,— Mark, Die beiden Modelle hatten nach Herstellerangaben einen Akkumulator der Firma Titan mit 44 Zellen
(Gewicht $30 kg) mit ciner Ladezeit von vier Stunden. Maximale Geschwindigkeit 35 km/h, Reichweite 80 km, Steigfihigkeit
bis 15%, Radstand 2,15 m, Vorderrad-Durchmesser 0,95 m, Hinterrad-Durchmesser 1,10 m.
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Die Lohner-Porsche-Elektromobile

Lohner glaubte, mit dem Elektromobil das ideale Verkehrsmittel fiir den stidtischen Verkehr gefunden zu haben. Porsche
erkannte dic Schwiichen des Egger-Lohner-Fahrzeuges. wechselte von der Firma Béla Egger zu Jacob Lohner & Co. und
konstruierte dort seinen 2,5 PS-Radnabenmotor, der 1899 in den Wagen Nr. 24.000, den ersten Lohner-Porsche, eingebaut
wurde, der nun mit 2 x 2.5 PS einen Ubersctzungs- und getriebelosen Vorderradantrich hatte. Ein Hzelliger Akkumulator
mit 300 Amperestunden und 80 Volt ermoglichie cine Fahristrecke von 50 km. Der Wagen besall eine Achsschenkellenkung,
Sperrklinken auf den Hinterradern gegen das Zurdckrollen in Steigungen. eine elektrische Bremse auf den Vorder- und
eine mechanische Bremse auf den Hinterridern. Die Minimalgeschwindigkeit betrug 17 km/h, die Normalgeschwindigkeit
37 km/h und die Maximalgeschwindigkeit 50 km/h.

Dic eigenthiche Idee des Radnabenmotors bestand darin. dab das Rad selbst als Motor wirkte und ohne Zwischenschaltungen

oder Transmissionen dus Fahrzeug antrich, Durch diesen Direktantrich war ein besserer Wirkungsgrad dic Folge. Lohner
entschlol sich, die Froduknion der Porsche-Radnabenmaotoren in seiner Fabrik aufzunchmen.

Der Porsche-Radnabenmotor war cin Innenpolmotor, direkt an der Achse bew. Radnabe montiert und besall zehn bis
sechzehn Pole. Damit man den Elcktromotor in dic Radnabe integricren konnte, wurde das Motorengehiuse, das die
Radnabe bildete. als Ringankerkorper ausgebilder. Es rotierte mittels Kugellager um den, auf den Achsstummel festsitzen-
den, Magnetstern. Der Strom wurde gber einen Ringkollektor zugefihr.

Innerhalb der sechs Jahre, in denen bei Lohner der Motor produziert wurde, wurde er standig tiberarbeitet und sein
Leistungsvermagen immer gesteigert.

Wihrend der Elckiromotor des ersten Fahrzeuges der Pariser Weltausstellung 1900 115 kg wog und bei 120 Umdrchungen
pro Minute 2.5 PS leistete, gab ¢s 1901 bereits drei verschiedene Leistungsvarianten des Porsche-Radnabenmotors,

Die Lohner-Porsche-Radnabenmotoren:

]
Mutoren-  |Chewmnchil dor e PS mach Cewmchn Irurch: Cronami - mgcucheric Verwendung
e Hattere Mastar Lohner cines Mgt gowwcht Creshwindighenen fur
kg Verkaufs- Vorder- des des in den cmrclocn
prospokien | rades mi Yorder- Wapem Fahrulen
Moo fimdcs hmne o/
kg L Nutr
Lt
. he
i 50 _ 8- 3-8 1n i 74 513,22 bewhie Fahrrcuge
i Wi~ 4% | 285 -7 %= 12 145 T4 IHN ~ 450 $.10.22.92 hw reprdsentatine
TELIT.2S huw Stadiwagen und
1124, keichic Mutrwapen
i 1300 5—-i2 10 - 24 M Hs W LR LR S whwery
Laviwagen ab
3 1 Leerpewnchd
F -2 310192835
5 3=-1 47153 W
E =12 Hyhnd- Fahrrouge

* Es durfie sich dabei um Mindeupeschwindigheiien i den einrelnen Fabirtulen handeln.
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Ab 1903 wurden drei Motoren mit der Bezeichnung (F*, S* und _E* angeboten, die schr leistungsstark waren (5 - 12
PS), wobei dic JE*-Variante fur Hybrid-Fahrzeuge genutzt wurde,

Die 42 — 44zelligen 300 Amperestunden/80 Volt Planté- oder Masschatterien waren fur dic Motorentypen 1 und 11 bestimm.
Die ersteren waren in 30 Minuten, die letzteren in bis zu 7 Stunden aufladbar. Dic Akkumulatoren-Hersteller gaben um
1900 Ladezeiten von | = 2 Stunden an, eine Tatsache, die bei vielen Kiufern oft falsche Erwartungen weckie, Die
Battericerhaltung kostete etwa 4 — 5 K pro Ladung, dic Ladung sclbst, die mit 110 Volt Gleichstrom moglich war, 5 k.
Fir die Type 111 waren 84 — BSzellige Batterien notg, die 220 Volt Spannung erforderten. Zu ihrer Aufladung erzeugte
die Firma Lohner 3.5 PS-Generatoren, dic ohne Karren 170 kg und mit diesem 205 kg wogen,

Zcitgentssische Beschreibung einer Akkumulatoren-Batteric:

_Je nach der Ar des Betriches, sowic dom Wunsche des Bestellers kommt das Planté-System oder das Masse-Platten-
System in Anwendung und zwar:

Planté fur Pendelverkehr, Offentliche Fiaker- und Omnibus-Dienst, sowie Lastwagen, kurz fur alle Betricbe, bei welchen
strenge Okonomie geboten ist, und keine zu grofien Distanzen mit einer Batterie-Ladung notig sind.

Masseplatten fiar Privat-Fuhrwerk in der Stadt und auf dem Lande, bei welchen der Vortell groer Fahrtleistungen mit
ciner Ladung den Nachieil hoher Erhaltungskosten weitaus aufwiegt.

I. System Planté. Die positiven Platten. welche ja ausschlicBlich der raschen Abnitzung unterworfen sind. bestehen aus
massivem Blei, und bicten daher bei allerdings relativen groflem Gewichte, sowie gennger Kapazitht resp. Fahndaver mit
einer Ladung cine unbedingte VerliBlichkeit, grofe Daverhaftigheit, sowie cine Gberaus rasche Ladetibigken und zwar
mil groBen Stromstirken bis zu ciner halben Stunde herab,

Dadurch erreicht man stete Fahrtbereitschaft des Wagens bei sehr billiger Batteneerhaltung, welche letztere von der
licfernden Akkumulatoren-Fabrik in bestimmien Fillen vertragsmilig #u festen Sitzen ibernommen wird und zwar circa
nur K 1-4 per Batteric und Kalendertag je nach GroBe und Anzahl der Zellen.

2. Masse-Platten-System. Die positiven Platten dieses Systems bestchen aus cinem Bleigitter mit eingeprebter oder cinge-
schmierter Masse aus Bleiverbindungen und haben bei relativ geringem Gewichte cine schr hohe Kapazitit, so dab die
2 —3ache Fahndauer erreicht werden kann, als mit einer gleich schweren Plante-Battene.

Andererseits aber haben dic positiven Masseplatten cine relativ kurze Lebensdaver und zwar nach Angaben der Akkumulato-
ren-Fabriken ca. 100 — 150 Entladungen und stellt sich daher die Erhaltungsquote jedoch ohne Garantie fur cine mittlere
Batterie auf ca. K 4=5 per Kalendertag.

Dic Aufladung kann nur mit schwachen Stromstirken und daher nicht schneller als in 47 Stunden je nach der Type
vorgenommen werden, ™

Die grobte Schwachstelle des Elektromobils war also der Akkumulator und damit dic Abhingigkeit vom Strom. Neben
der geringen Speicherkapazitit, also der relativ geringen Reichweite, die um 1900 bei etwa 40 km lag. und der langen
Aufladezeit kam noch die aufwendige Wartung. Das Akkumulatorengewicht lag je nach Motor zwischen 250 und 1200 ke,
nahm also cinen wesentlichen Teil des Gesamigewichtes eines Wagens cin. Man hoffte also auch auf die Kapazitatssteigerung
und Gewichtsreduzierung im Akkumulatorenbau, was auch tatsiichlich gelang, denn die Leistungen der Bleiakkumulatoren
wurde zwischen 1900 und 1906 um etwa ¢in Viertel gesteigert.

Der auf der Pariser Weltausstellung im Jahre 1900 gezeigte Lohner-Porsche erzielte einen ricsigen Erfolg in der Fachwelt.
Trotz einiger Erfolge bei Ausstellungen und bei Rennen zeigte sich auch rasch die Schwiche des Elektromobils: der geringe
Aktionsradius, der am meisten bemingelt wurde, Ein Vierradantrieb war zwar technisch moglich — ein Rennwagen mit
vier Motoren wurde 1900 sogar nach England geliefert —, aber das Battericgewicht verdoppelte sich in diesem Fall.

Elektromobile waren zwar betriebskostenginstig. der Anschaffungspreis lag jedoch hoher als bei vergleichbaren Fahrzeugen
gleicher Leistungsklasse. Der Kauf eines Elektromobils allein fur den Stadtverkehr war cher sclten, dic Beschaffung von
zwei Wagen (ein Elekiromobil fir den Stadtverkehr, cin Benzinwagen fir lingere Fahrten) noch seltener. So blieb bis zum
Jahre 1904 der Umsatz der Firma auch ziemlich konstant, der Verkaufserfolg auf dem Automaobilsektor war bescheiden.

Die Produktion der Lohner-Porsche-Elcktromobile wurde 19K aufgenommen, allerdings konnten im ersten Jahr nur funf
Fahrzeuge verkauft werden. Lohner-Porsche-Elektromobile gab es als Personen- und Nutzfahrzeuge. Nutzfahrzenge. also
~Warenwagen®, fertigte man ab 1901. Vom kleinen rweisitzigen Personenwagen bis zum 5 t—Lastwagen produzieric man
dic verschiedensten Elektromobile, dic mit den drei unterschiedlich starken Elektromotoren ausgestattet waren.

Aufgrund der zahlreichen Modellvarianten vanierten die Chassis und die Karosserien. Viellach orientierte man sich noch
am Kutschenbau, trotzdem lassen sich spezifische Merkmale der Lohner-Porsche-Elektromobile erkennen. Mit einer Ausnah-
me wurden alle Elektromobile mit zwei Radnabenmotoren angetrieben, die in den gelenkten Vorderridern eingebaut
waren. Die Vorderrider waren kieiner als die Hinterriider. Die Fahrzeuge hatten alle eine Achsschenkellenkung, teilweise
waren die Lenksiulen der Lenkriider geneigt, groBtenieils waren sie aber senkrecht. Der Controller” hatte dhnlich viele
Vor- und Rilckwirtsginge wie dic Egger-Lohner-Elcktromobile. Akkumulatorenschaltung. Zur Bremsung der Fahrzeuge
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dienten drei Bremsstufen der Elektromotoren sowie cine  Schoellbremse™, bei deren Betitigung die Stromzufubr #u den
Elektromotoren unterbrochen und eine mechanische Bandbremse akitivient wurde. An den Hinterridern waren Sperrklinken
angebracht, sodall ¢in Ruckwinsrollen im Geflille unmoglich war.

Dic Bremsung wurde in einem damaligen Lohner-Prospekt wie folgt beschrieben:

Jeder Wagen besitat dreierlei Bremsen:

1. Die elektrische KurzschluBbremse, durch den Kontroller-Hebel betiitigt, bremst die Vorderrider.

2. Die zwei mechanischen Bandbremsen auf dic Bremsscheiben der Hinterriider wirkend, durch den FuBhebel betatigt,
welcher vor Beginn der Bremswirkung den automatischen Stromausschalter einstellt,

3. Die elektrische Reversicrbremse, durch den bereits erwihnten Reversier- oder Umschalthebel in Funktion zu setzen.

Letztere dient nur als Notbremse wegen ibrer Giberaus heftigen Wirkung, Durch abwechsélnde Benitzung der mechanischen

Bandbremsen und clekirischen KurzschluBbremse kbnnen Tange Gefialle mit volier Sicherheit ohne schiidliche Erwlirmung

surlickgelegt werden ™

Als Radnabenmotor waren die Elcktromotoren nur von den Pneumatikreifen vor StoBen geschiitzt, Vollgummircifen waren
cher micht geeignet. Ein wesentlicher Nachteidl der Lohner-Porsche- Elektromobile war auch das groBe Gewicht der Rider.,
denn ein Vorderrad emnschlicBlich Motor hatte zwischen 100 und 230 kg. Ein Reifenwechsel war dementsprechend beschwer-
lich,

Die Produktion {Verkaul) von Lohner-Elekiromobilen:

Jahr Elektro- Automobile Jahr Elcktro- Automaohile
1598 2 19405 S0

| 890 2 1M 125

1 0 5 1907 6l

1911 11 19058 3

1902 2 R0 |

1913 3 1910 |

1904 12

Preise von Lohner-Elektromobilen mit Aufbauten:

Kronen
Ambulanzwagen flir zwei Tragbahren mit Motoren der Type | 9700, -
Break sechssitzig, ohne Dach mit Motoren der Type | K3un),-
Break fur 15 Passagiere mit Dach und Motoren der Type 11 144000, -
Type HI 170, -= 195N), -
Coupé mit Motoren der Type | B500,- — 1000, -
Type F 138000, -
Coupé und Mylord Karosserie und Motoren der Type | 9300,--11200,-
Type F 13389,.~15200,-
Landauer mit Motoren der Tyvpe | 940, -
Landaulet mit Motoren der Type | 11425,-—13420,-
Type S 13500, - — 16600,

Lastkraftwagen
0.5 1 mit Motoren der Type | 6405 -— 9200, -
1.5 t mit Motoren der Type 111 17300,-
2.5 t mit Motoren der Type 11 11800,-
Twpe 111 183X, -
5 1 mit Motoren der Type 11 125000~ — 140000,
Mylord mit Motoren der Type | RO00, -~ 9700,
Type F 12500, - = 1 3600, -
Type S 11500, = 12600,
Omnibusse fir 68 Passagiere mit Motoren der Type | 1(MNND -
fiir 20 Passagiere mit Motoren der Type 11 15600,
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Phacton mit Motoren der Type | 7500,-— 7700,

Rennwigen mit vier Motoren (Type 1) 1 500K0, -
Voiturette mit Motoren der Type | T, -~ 8239,
Preise von Lohner-Elektromobil-Chassis ohne Aufbauten:
Kronen
Chassis mit Motoren der Type | TO00,-
Type 11 OO0, -— G5, -
Type F 11200, -— 1 1300, -
Type S 10300, - = 10500, -
Type 11 bis
1.5 t Tragkraft 145000, -
3t Tragkraft 155000,
Feverwehrfahrzeuge, alle mit Motoren der Type 111
Dampfspritzenwagen O580,-—12851 -
Drehleiterwagen 10230, -
Loschwagen 8392.-~ 10930, -
Mannschaftswagen, Rustwagen 10580, - — 15500, -
pneumatische Leiter 12641 ,-
Strallenbahnriistwagen 9249 -
Akkumulatoren-Ladegerin 2200,

Der Wagen Nr. 24.000: Lohner-Porsche-Modell der Pariser Weltausstellung von 1900 mit lenkbaren Radnabenmotoren.
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Radnabenmotoren-Produktion  bei Jacob
Lohner & Co. Zweiter von rechis, der schlan-
ke Herr mit Hut: Ing. Ludwig Lohner
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Der elektrische Radnabenmodor ist cine Erfindung Ferdinand Porsches vom Sommer 1899, lm November foligte scin Firmenein-
trite bei Jacob Lohner & Co. und bis zur Fertigstellung des ersten Fahrreuges vergingen nur rehn Wochen. Mit dem Radnabenmo-
tor war es moglich, den Vorderradantrich zu realisieren, mit dem Lohner bereits 189798 Erfahrung gesammelt hatte. Der
Einbau dirckt in das Rad brachte geringste mechanische Verlusie bei verhliltnismabig hohem elektrischen Wirkungsgrad (bis
B5%). Der Nabenmotor war jedoch ungefedert und dic Stoliwirkungen aul uncbener Bahn wirkien sich ungiinstig fir den
Motor aus, weil die Federung der Luftreifen. dic rur Vermeidung von Rollverlusien stiirker aufgepumpt sein mubBlen, ru gering
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..q nl
Jacob LOHNER & C2 WIEN

k. 0. k. Hof-Wagen- und Automobil-Fabrik

§ SYSTEM LOHNER-PORSCHE.

5 )
o =
60 60
PREIS ?____O—Um—u_l
dies Chassis ohme Kasten

Nr. 10.

%

]

K 9500.

=4

Elektrischer Vis-d-vis-Break. (Kasten gegen Waren-Wagen Nr. 40 auswechselbar.) __
__ Elektro-Motoren: Type 11, 5-12 HD m Qeschwindigkeit: 5, 13, 22, 32 Kilometer per Stunde
rm Accum.-Batterie: fir co. 600 Kg Masse-Platten . ﬂ-r:ar_.ﬂ:u.. in der Ebene ca. 80 Kilometer mit
f -4 ciner Batteric-Ladung.
....-u.._...l..-r.h.l-_.l._-:l.l.l

faitziger Vis-h-vis-Break.
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Jacos LOHNER & C2 WIEN e ik

k. u. k. Hoi-Wagen- und Rutomobil-Fabrik

—_— - — ==

=== SYSTEM LOHNER-PORSCHE. —— 5

?J
6

MODELL _
Nr. 21.

5
Elektrisches Tonneau.
(Tonneau-Kasten gegen Limousine auswechseibar)
__ Elektro-Motoren: Type 5, 5-12 Hi2 m Gaschwindiglkeil: 4, 7, 15, 23, 30 Km. per Stunde _"
Batterie-Raum: fir ca. 550 Kg. Masse-Platien. 8 Fahrieistung: in der Ebene co. 80 Km.
Pneumatics: alle 4 Radder 87000 =% M
——————— e ———— T

o T O e R, e
-

Elekirisches Tonneau.
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Jacos LOHNER & C2 WIEN

k. u. k. Hol-Wagen- und Rutomobil-Fabrik

/ SYSTEM LOHNER-PORSCHI 3
L :
L r
| -
Preis
des Chasuis :—“__.__m—_
ohne Kasten =_. m_.__..
K 7000.
~
Elektrischer Phacton
Elektro-Maoloren: 1 vl L 3-8 M - Q...._n _...__r_:.""_____r-..._ v, 11 ¥ 1Y Kilomeler per St
" ﬂ hilakuiis i w—_— T B K ks dita i o
- Batterie-Raum: fir ¢ 150 K Mlirss Hatien " " ___.1..r.._.__..._._. o . _. M . cwialla i L _rn_q.,..
u.x., - Batterice-Lidi _._/m.z.._
o~ _— ) )

Das Lohner-Porsche-Elektromobil, Modell Nr. 27, das aufl der Pariser Weltausstellung im Jahre 1900 erfolgreich war, Richiungs-
weisender Elektroantrieh mit je einem 2,5 PS-Radnabenmaotor in den Vorderridern. Gewichi 980 kg ( Akkumulator 410 kg,
die beiden Elektromotoren 230 kg). Die Bremsung erfolgte mit den Elektromotoren in den Vorderrlidern und einer mechanischen
Bandbremse, die auf dic Hinterrader wirkie. Es waren dies die ersten Fahrzeuge mit einer Vierrad-Bremse.
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e erste Gffentliche Premiere des Lohner-Porsche-Elektromobils erfolgte anlifilich der Pariser Weltausstellung im Jahre 19N,
Dieses Modell wurde mit einer Goldmedaille pramiiert und ist heute noch im Technischen Museum in Wien ru schen
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Elektrischer Waren-Wagen fiir 1000 kg MNutzlast
(der Kasten war gegen Break Nr. 30 auswechsel-
bar). Elekiromotor Tvpe LI, 10 — 24 PS, Batterie-
raum filr ca. 1000 kg, Planté- oder Masse-Plalten,
Greschwindigkeit 8, 13, 18, 22 km'h, Reichweite in
der Ebene mat Planté-Platten 50 km, mit Masse-
Platten 140 km mit ciner Battericladung. Alle vier
Rader mit Gummireifen 850 x 100 mm. Modell 39,
erfedgreich bei einem Schwerfahrecug-Wettbewerh
1M1 in Wien. Preis des Chassis ohne Aufbau K
14. 5000, =
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Lohner-Porsche-Break fur 15 Passagiere, gebaut um 1900. Der Kasten war gegen den Waren-Wagen Nr. 39 auswechselbar,
Elektromotor Type 11T mit 10 = 24 PS, Batteriegewicht 1100 kg, Planté- oder Masse-Platten, Gewicht cines Vorderrades mit
cingebautem Radnabenmotor 230 kg, Durchmesser des Vorderrades 650 mm, Geschwindigkeit 8, 13, 18, 22 km/h, Reichweite
in der Ebene mit Planté-Platten 50 km, mit Masse-Platten 140 km mit ciner Battericladung. Preis des Chassis ohne Kasten:
K 14.500, -

it
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Jacob LOHNER & C= WIEN

k. u. k. Hof-Wagen- und Automobil-Fabrik __H_

((h
@ Lastwagen-Konkurrenz |

CSTT LT P

Oesterreich. Automobil-Club unter dem Patronate des k. u. k. Reichs-Kriegs-Ministeriums
28. Marz 1903,

Totale Pahrstrecke g eleltrische Wagen 31°5 Kilometer

Oartenbay-esellschalt iMatomobll:Muwieliang)  Hermals =Gariclstrolie - daalbatn Laamb
retocr Sokibaten— Frusanginsss—Prang  Joverd sl oo - P preibong as oy

Lanendsgrger Lin

Tk 1Ly i
Elektrischer Lastwagen von Jacob Lohner & Co, System Lohner-Porsche 7

Figragewuht inkioslve dor 1 5 K
Batieric ven 120 Zcllen M W
W4 von Clottiried Misgen
Falk o &% Nyg. per Letle
TED Mg Dattere Lhe- Watt-Sear _
wichf . . Kg 2% et Wagen Milamptre i
Mutedadl . . . « 2% 1 p— "
Totale « Nag L Sateia
| dabey Te nacT me _
Hatrkni circa 45, dos Total LN |
gewnines
Mutrlast chrea 53, des Eigen-
whir Hihen:Caten
i Tusvieilong Miaricabac.
Cyenciiscmal « T .
- Laowenbarg kg MK =
Laxemburger Lithene
M ]

RAeine Fahrzsilz I Stonden 15 Minpten
Durchschnitis-Geschwindighalts 110 Kilomeier per Stande

daher iotale Hokmmdilforome In der Sicigoang 7100448 ¥
o 1ERI -

.—.l.—..!!.-.....—lnuj-tfr‘lll.l-l
-

Am 28. Miirz 1903 fand eine Lastwagen-Konkurrenz statt, die vom Osterreichischen Automobilkiub unter der Patronans des
k.u k. Kriegsministeriums veranstaltet wurde. Sie fihrte tber eine 31,5 km lange Strecke in Wien. Der dabei konkurrierende
2 t-Lohner-Porsche-Lastwagen war fiir diesen Zweck mit ciner 780 kg schweren Batterie zu 120 Zellen (Gottfried Hagen-Kalk
W 4) ausgeriistet worden und erziclte cine Durchschnittsgeschwindigkeit von 13,6 km/h. Trotzdem blieb den Lohner-Porsche
elektrischen und benzinelektrischen Lastkrafiwagen cin nenneswerter Verkaufserfolg versagt,

-
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Elektrischer Lastwagen, Maodell Nr. 31 (Kasten gegen |4sitzigen Break Ni
12 suswechselbar), Elektromotoren _.-X. 11, 10=24 PSS, Batterieraum (r
ca. 1100 kg, Planté- oder Masseplatten, alle vier Rider mit Gummireifen
B50 = 120 mm, Geschwindighkeit 8, 13, 18, 25 kmh, Fahrlcistung in der
Ebene ca. 50 km mit Plante-, ca. 140 km mit Massebatiene, Preis des Chassis

ohne Kasten K 15,500 -

Elektrischer Lastwagen mil elekerischem V4-Landaulet-Modell Nr. 3K mil
geschlossenem Dach als Last

nu- H ..... |

[







Elekiromobil, System Lohner-Porsche, offener . Mylord™,
1902, Modell 33. Elektromotor Tvpe S, § — 12 PS, Batterie
ca. 550 kg, Masse-Platten, Pocumatics 850 x 90 bew. 1000
% 90 mm, Geschwindigkeit 4, 7, 15, 23, 30 km/h, Reichweite
iti der Ebene ca. 80 km. Preis des Chassis ohne Kasten K
10.500,~. Der Mylordkasten war gegen das Coupé Nr. 34
bew. Landaulet Nr. 38 auswechselbar. Ex war Keineswegs
ungewdihnlich, dall fiir ¢in Chassis awel Karosserien, cine
offene fiir den Sommer und eine geschlossene fiir den Winter
gekaufi wurden, wobei die Kombination . Mylord” und
WLOoupe” die hiufigste war, withrend fir die Taxis das
wLandaulet bis weit in die 30er-Jahre Ublich war.







) T L e —~=9
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f SYSTEM LOHNER-PORSCHE 7

PREIS

des Chassis

MODELL
Nr. 34.

ohne Kasten

K 11.200.

f ‘--’
=y =

Normaler elektrischer Stadt-Wagen mit Coupé-Kasten

(gegen Mylord oder Landaulet auswechselbar)

7 Elekiro-Motoren: Type F, 512 HP Geschwindigkeit: 5, 10, 19, 28, 35 Km. per Stunde |

Batterie: 44 Zellen mit ca. 570 Kg. Mosse-[atten Fahreistung: in der Ebene ea 85—100 Km. mit einer

Ly
h.\J_ Prneumatics: 8705 0000 00 =5

sl FER

Batterie-Ladung

L LR L L L L

Elektromobil Lohner-Porsche .0 oupe"
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PREIS
ds Chassis ohne Kasten
K 90010,

Elektro-Motoren
Batterie-Raum:
Preumalics

ey
wmc

T30 = 1000 >

SYSTEM LOHNER-PORSCHE.

MODELI

‘x. 5
# Nr. 35.

.__r_.__. o ..._

'
) audAwcchscibar.)

Kleiner elekinischer
._.,...I_. c Mr. 34

Kasten gegen Cod

(Mylord

Geschwindigkeit: 10, 18, 24, 34 Kilometer per Stund
Fahrleistung Ebene

ciner Batierie-Ladang
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PREIS
des Chassis
| ohne Kasten

K 11.200.

; Elektro-Motoren
B Batterin-Raum

=

_”\x. Preumatics
e~

Type 5, 5=12 HP
fir ca. 580 Kg. Masse-Dlotten
RO 10000 "

SYSTEM LOHNER-PORSCHE. -=—

ﬁ.,

MODELL
Nr. 38.

&

Elektrisches Landaulet Y,
{Landaoulet-Kasten gegen Mylord Nr. 33 und Coupé Nr. 34 ouswechselbar)

Geschwindigkeil: 4, 7, 15, 25, 30 Km. per Stunde
Fahrigistung: in der Ebene ca. 80 Km. mit ciner
Batterie-Ladung
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Automobilerzeuger, die nicht aus einer Wagenfabrik hervorgegangen waren, hatten keine Erfahrung im Karosseriehau, sodall
sic Serienkarosscrien bei entsprechend eingerichteten Wagenbauern bestellen mufiten, Sicherlich mulite die Karosserie, der
Kasten, den Bedingungen des Automobils angepafit werden, doch arbeitete man vorerst nach der alten Tradition. Das Kastenge-
rippe wurde aus Eschenholz aufgebaut. Scitenwand, Dach und Tiren wurden aus 1012 mm starken Pappelholztafeln, die
Riickwand dagegen aus Mahagoni oder Okumé gefertigt. Um ein Reiflen der Platten zu verhindern, wurden sie innen entweder
mit Sackleinen behdutet oder mit Weichholzplatten ausgespachtell. Aus Blech waren nur die Koifliigel und dic Zargen, welche
dic Verbindung rwischen Kasten und Gestell herstellten. Das Wageninnere wurde sorgfiltig tapeziert, wobei der Taperierer
natiirlich auch die Polsterung herstellte. Vorderwand und Himmel zeigten oft Intarsienarbeit, und es bestand die Moglichkeit
aul Wunsch diverse Einbauten anzubringen. In Automobilkarosserien wurden hliufig vorne Klappsitze monticrt Blechaulicn:
wiinde tiber dem Holzgerippe kamen zwar vor, waren aber schr kompliziert herzustellen, da die Bleche entsprechend gespannt
und getrichen werden mufiten, was hohe Preise verursachte. Angesichts der mannigfaltigen Formen der Aullenwinde war das
Pressen noch nicht dkonomisch moglich. Bei Karosserien mit geschlossenen Aufbauten kam dann noch die Glaserarbeit daru
Die anflinglich grofle Aversion gegen Windschutzscheiben und geschlossene Aufbauten diirfie darauf surdckzufiihren scin,
dali noch kein Sicherheitsglas verwendet wurde, sodall bei Unfillen die Verletzrungsgefahr durch ( ilasscherben sehr grofl war
Eine besondere Sache war dann noch das Lackieren, wobel es von der sorgsamen Pllege (wie heute beim Automabil) abhing,
wie lange dieser Glanz hielt. Eine Besonderheit war auch die Kunsi des Beschocidens, das heilit des Auftragens der damals
iiblichen waagrechten Zicrlinicn und die Anbringung etwaiger Wappen et

Ein Lohner-Porsche-Elektromaobil mit bestechender Eleganz und schinem Design
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REIS-LISTE rin LOHNER-PORSCHE ELEGTROMOBILE.

Wagen mit zwei Motoren & 2'5 PS. Normalleistung
{bis je 7 PS. tiberlastbar).
[hetsaeiger IMhadton ohne Dach . Kronen 7.0

Viersitziger Phadton mil eingeschobener Batterie, ohne [hach . Pl
¥

L . . . aufgehangier

Madell M
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3 . 8
il Mylord- yad O upee Katen - LT
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14 Waaren- und Reclamewagen mit Cabriolet . S : L

Wagen mit zwei Motoren 4 5 PS. Normalleistung
. (bis je 15 PS. iberlastoar).

30 Funfrehnsitziger Hreak mit Dach |, | . —_— i g . Kronen 14400 —
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Accumulatoren-Batterien, e

Jedes Wagen-Modell bt filr einc bestimmto Batterie-Type sowie en bostimmies Gewicht
Jderseiben berechnet und vaniit sowohl die Leistungsfhigheit des Wagens als auch der Preis
bei Aendeung dieser Vorsussetzung

Preise ohne Batterie steben aul Wansch gorne zar Verfigung.

Fahrtdauer mit einer Batterie-Ladung. e

Bei klsineren Wagen 50—100 Kitometer, je nach der Fahrgeschwmdighet, der Wagen-
gattung, dem Batgriegowichie, dem Hatterigsysteme, den Segungen und Jdem Zustande der
Strassen sowite jo nach Erforderniss flir Offestliches Fubirwerk

Bel grossen Breaks, Omnibussen und Lastwagen V0 —25 Kilometer, j¢ nagh Construction
und Erforderniss

Kosten einer Batterie-Ladung. s
Unter Annahme ciner Baiterigleistung von cirea 8- 12 Kilowatt-Stunden, je nach Hatterie,
System und Gewicht, und cirea 5%, Nutzeffect der Battetie s sigh ein Ladungserinedeimics
von elea 11—102 Kilowatt-Stunden und somit bei dem Wimner Vorzugs-hraft-Freise von

M Heller per Kilowatt gine Auslage von circa Eronen 3'80—4-30.

liadestation, e

Afle Wagen mit 25 Merdestirke-Motoron sind mit 44 Accumulatorzellen ausgertsiet und
daher von jeder stddtischen Centralstation mit 110 Volt Gleichstrom 2u laden

Filr die Benitzung am Lande liefern wir ambulinte Ladestationen mit Benzin-Motor und
divect gekuppelier Dynamo, welche aul cinem fahrbaren Gesiell montint sind

e 5 Plerdostarkc-Motogen sind fir 200 Volt Spannung cobsdrulet snd bedlrfen dahe
eigener Lade-Uynase

Gummi-Reifen, e

Alle Wagen mit &5 Plerdestirke-Motoren gnd mit 1* Poeumatics oder Vollgummi-Reifen
versehen, je nach Wuonsch und Verwendumng

Alle Personenwagen mit & Plerdestirke-Matoren mit Vollgummi-Reifin, dic Lastwagen
fedioch nur mit Gummi-Beifen it die Triekrilder und Eisen-Reifen fis div Laufrider

Dacher. e

Ein abnehmbares [edeidach W | Sitz & 2 Personen . . . e s s = s s s Kronen 30—
i & Sommardach fir 2 Sitze & 2 Personen . . . P . o0
» - - s 3 & K2 X - . - S0
. Leder-Extensionadach : 2 - A2 B ) e : - . A Gl

Russtattung, =

Belieblge Lackirung. Gamimmag mit I* Maroguinleder und wollfarbigem Tuch. Eleganicsic
und’ sorglaltipsie Ausfihrung aller Details, Zubehom, Laternen, Flaumng e

Zahlungs-Bedingungen, s
Simmitliche Preise gelten ohne Verbindbichkent loco Wien, nwito Cassa ochne Sconto,
gahibar */. bel Bestellung, ¥, bei Ablicforung nach Probsfahrt

Garantie, e

Bel Zustellung francs Fabrk Frsatz fiir alle fehlerhafien Theile in Arbeit oder Material
innerhald ¢ Monaten nach Ablieferung

u e e SR, B
]
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Elektrische und Elektro - Bensin.
Wagen

System Lohner- Porsche.

Coamaral- YV ertrrtun g Far Dwstschland o
I¥r. Ishert. Radorbergweg
» Frankfurt a. Main. »

1.

Normaler elektrischer
Stadtwagen.

g

Bewishrtrste verkbroitotile Stadiwagen-Type
fibr alle - wnd beltzigen Wages.

Rabmen gecignet fir Myloed, Coupds
Landaulet, 2y L wnd duiizip, Vie-i-vh, Laa-
dawiv, Berlnag.

Unerreschie Gorsuns hlimsigioon wnd sbeis g lesch.
beibendey Wirkungegrad nfolge Waeglall
wghicher Tranumsssen

Einsig méglichs vollkommene Lowng do
Vorderradantrickes b abaluter Scheihen
dey Batriaber.

Metalbo:har Spe taaloomirsller mit buo henlasrm
Betriebe.

Elektromoioren, Type 5 513 HE

Hahmen swm geirdbinim Stahlblech,

Battericrawm far 4 Zellen mit ci.
250 kg, Maneplarten.

Preumatiks $70 = 1000 * %0 man

Geschwindigkelt ca 4, 7, 18, 22, 3 Kils-
mater pav Stunde.

Fahrieistung cs. 30 Kiometcr in der
Ekene.

Gesamtgewicht ma  Mylasd . Kaiton
ca. 1D kg

2.

Leichter elektrischer Stadt-
wagen, Modell 1905

mit Mylord: und Coupé-Wechselkasten.
Allgemeine Bonstruliliom wic fne den mor.
maben  Stadtwageni.  jedoch  bei  gleiche
Fahrlsinwag nur ca. halbes Batterie-
gewicht wund  daher nor  halbe
Battericerhaltong.
Femer infolge der promgen Goosmigrsichin
liberaus gilinstige Pneumatik-
erhaltung.

Elektromotoren, Tyee B, 5 12 HP,

Batterierawm iér 44 Zellen mint ca. 350kg
Masarplaiten,

Preumatiks 10 < §75 < %0 men.

Geschwindighkelt 4, &, 14 M, 2 Kilo-
mater poy Stunde.

Fahricistung s der Ebene cs. 30 Kils.
Tt .

Gesamigewicht mia  Mylod - Kasten

i 970 ke

Faltprospekt der Lohner-Generalvertretung fiir Deutschland.
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Seite B0/81: Neben den Versuchen mit dem Hybrid-Antrieh wurde im November 1900 cin Elektrofahrzeug mit Vierrad-Antrich
bei einer Elekiromobilkonkurrenz in Grofibritannien erprobt. Dieser Lohner-Porsche-Elektro-Rennwagen mit vier Motoren zu
# 2.5 PS wurde am 6. November 1900 von E. W. Hart, Luton, England, fiir 15.000,— Kronen gekaufi. Dic Batterien wogen
1800 kg. Am Steuer Mr. Hart, der bereits am 28. September 1900 einen Lohner-Stadtwagen Type Mylord-Coupé™ flur 7.950, -
Kronen gekauft hatte, daneben Ferdinand Porsche, am Ricksitz Prokurist Eduard Zelger. Dieser Versuchswagen mit vier
Elektromatoren bewlihrie sich allerdings nicht besonders und wurde von der Firma Jacob Lohner & Co. auch nicht weiter ver-

folgt.
3. 4. S5
Elektrischer Ambulanz- Kleiner elektrischer Waren- Elektromotor Lohner-Porsche
wagen. wagen mit Kabriolett von Elckiro.Bensinwagen 70 HP.
Type der Wiener freiwilligen Rettungs- fir ca. 200 kg Nutslast Madell 1904 5,
Gral Schinborn Gral Wimplen.

pesellachaft.

Allgemeing Konstruktion wic jne do
elektrischon Stadiwagpem, pdoch versthrione
Batteric mit ca. #40 kg.
Verntirkte Poacematiks 210 % 105 mm.
Viwoe wod seitliche Ligorang dov Basteric
beholi boquemer Zoglaglichkedt wnd wen
genigendor Adbiion.

Ambulsaskaten mit ritlicher Einlagerung
der Traghahre, Type der Wicner breiwilligen
Rentungi-Goellschah.

Elektrighe Belewchtung des Wagoninaoren
wnd -Butseron.

Motoren, Tyree A. 520 HP.

Batterleraum a4 Zellen mit ca.
0 kg. Mansplstten.

Proumatiks 910 < 210 = 105 mm.

Geschwindigkeit s 13, 20, 28 Kile-
meter por Stundc.

Fahrieistung in der Ebene ca. 30 Rile:
meter mit cindr Baneeieladung.

Gesamtgewicht mit Ambulanskasten
o 1650 kg,

Hervorragend geeignat b Juwebiore. Par.

bamerie-Gueschibre, Leder: wnd Quincaillera-
Geschihe, Ubren on gros-Geschibe, Schuh.

wardnhiuidr L. .

Elektromoloren Type L 3-8 HP.

Battericraum b 44 Zellea mbt ca.
350 kg, Mansplanens.

Vollgummireifen &50 = 200 « 70 mm.

Gieschwindigkell s der Ebene 5 1L
1 Kilometer.

Fahricistung in des Ebene ca. 50 Kilo-
mater miA winds Bamevicladung.

(iesamtgewicht ca. 1080 kg

XL
]

Gewichtl et Achatusmenel, Lenkhebel
und Proematik 104 kg.
Wirkungsgrad
garantiert 87", bei 380 Towren
- 03", - S0 -
Kollektor samt Bilrsten, von vome
supanglah.
Motorleistung propsriaall  dev  Ge-
whwindighenn bis ru 40 HP per Motos,
Sicherheitslagerung pstentient i allen
K ultursissten.

™
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Elcktrischer Waren-Wagen fiir 500 kg Nutzlast, Modell 49. Kasten gegen Vis-a-vis-Break Nr. 10 auswechselbar, Elektromotoren
Fype 11, 5 — 12 PS, Batterie ca. 600 kg, Masse-Platten, Greschwindigkeit 3, 13, 22 km/h, Reichweite in der Ebene ca. %0 km
mil ciner Batterieladung, Preis des Chassis ohne Kasten K 9. S0, -

Man beachte cinige Detailunterschiede gegeniiber dem Modell auf der rechien Seite (z. B, genecigte bew. senkrechie Lenkshule,
unterschicdliche Kotfligel an den Hinterridern)
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Akkumulatoren-Ladeaggregat, . ambulanie elekirische Ladestation’

von elektrischen Wagen, Bedienung von Scheinwerfern elc

* Modell 52
Ampere bei 100 Volt) gekuppelt, Gewicht komplett ohne Wagen 170 kg, komplett mit Wagen 205 kg, Verwendung rum Laden

Benzinmotor 1.5 PS, direkt mit Dyvnamio (20

Preis komplent fiir K 2,200
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- SYSTEM LOHNER-PORSCHE.
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7 PREIS MODELL
des Chassis ohae Kasten N

_ K 7000. Nr. 54.
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Kleiner elektrischer Waren-Wagen fir 200 Kg. Nutzlast.

—.5 Elektro-Matoren: Type |, 3-8 HI " Geschwindigheit: 5, 13, 22 Kilomctor per Stande
- . - e b
/ Batterie-Raum: fir ca. 350 Kg. Masse-Matien . ﬂ_-:q__a.__ﬂ._..__:: ___. .._: _._._.nr cu. 50 Kilometer mid
. ciner Datteric-Ladung

Elektrischer 0,2 1-Waren-Wagen.

iy
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Jacob LOHNER & C2 WIEN
3 k. u. k. Hof-Wagen- und Rutomobil-Fabrik
== SYSTEM LOHNER-PORSCHE. -
(A )
2 AN
00 G0)
PREIS

des Chassis ohne Kasten
K 09500,

d

MODELL
Nr. 560.

%

e .”_._.,._wl._.u

Elokiro-Motoren: Type Il 512 HP

Proumatics: 850 = KK » G0 =%

Balterie-Raum: fir ca 550 Kg. Masse-1¥atten

Elektrisches Coupd.

{Coupé-Nasten gegen Mylord-Kasten Nr. 55 answechsclbar )

Geachwindigkeit: 7, 13, 17,25 Milometor por Stande

Fahrleistung: in der Ebene co. 830 Kilometer mit
ciner otterie _.._._.___..

K7






Links oben: Flektrischer Waren-Wagen mit 2500 kg Nutzlast, verkauft am 15, Mirz 1901 an Julius Meinl, Wien. Modell 44,
Elektromotoren Type K11, 10 = 24 PS, Batterie 84 Zellen mit ca. 1100 kg Geschwindigkeit 8, 13, 18 km/h, Reichweite in der
Ebene ca. 40 km mit Planté-Platten. Preis des Chassis ohne Kasten K 15.500, -

Links unten: Elektrischer Lastwagen, Svstem Lohner-Porsche
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MODELL
Nr. 123.

Normaler elektrischer Stadt-Wagen mit Mylord-Kasten

" Geschwind cr.__ 1] y 10 28 15 } T =5

=) ." TI . . ¥ " oy i +, [

Ba - ahrleistung: | y — N 1 ner Ji
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Seiten 92—98: Faksimile eines Prospektes der Lohner-Generalvertretung fir Deutschland

Jacos L OHNER ¢ P: é,__ N
k. u. k. Hof-Wagen- und Automobil-Fabrik “__u

'] o -~
) SYSTEM LOHNER-PORSCHE |

|
| PREIS
__.__..J Chassis MODELL

ohne Kasten ﬁb - ¢ y 1 MNr. 120.
1 = ; - . ) _

Elektrischer Feuerwehr-Mannschafts: und Geriite-Wagen Il
Type Frankfurt

_ |
_.rr Elskiro-Motoren: Tvpe 1L 1024 HI Geschwindigheil, maximal 32 Kilometer per Stunde jwh_

7
L= Akkumulatoren-Batterie 84 Zellen mit ca. 800 kg Fahrlaistung in der Ebene ca. 40 Kilometer
'
W\\.
E—~ - o i P
L] -




JACOB LOHNER & Co. * WIEN

Kaiserliche und Konigliche Hof- Automobilfabrik.
lektrische Wagen fiir Personen- und Lastverkehr
SYSTEM LOHNER-PORSCHE
Generalvertreter fur Deutschland:

Dr. A. ISBERT, Frankfurt a. M., Roderbergweg 38.

Abbildung 1.

Wagen der Berufaleuerw Wien, Svatem Lolmer - Porsche

rwehr in Frankfurt a M. werden seil ciniger L eil cingehende Yersuche

datorwiagen angestelll, um die Verwendbarkeit von Elekfromobilen auch for

testzusteélien. Besonderes Gewicht wird ben _._._.ﬂ__‘....._..?_:_... der von den
und grissten Fabriken derartiger Wagen zur Verfagung gestellten Probewagen auf unbedingle
Betrieb icherheit, stete Fahrberettschalt, leichte und sicheére Lenkbarkeit im Strassen

verkehir, absolutle Louverldssigkeit beim Nehmen von Steigungen und Kurven und flolte

clnen Wagen verschiedenen Fabrikstes erstreckt sich rundchst aul die
achl Wachen wiahrend welchier Ml e d._.__._._p.. i den =chirlsten __._..H:r"__.“.n...__ untterworfen

indem sie mit Belastung von 25 bis 30 Zentnern lange Fahrten in zum Tell sehs schwiengem

wie starki ind lange Steigungen und Gefille schilechte Feldwepe stras=en  mit frisch

ng. aufgeweichter Boden, nasses Pllaster und Asphalt, lebhafter Strassenverkelir und A, m

F i .:T._r..... il Fiiliasen

_.u_H



Die Firma Jacob Lohner & Co. in Wien, dic u. A. bereits seit ca. cinem Jahre einen Feuer
wehrwagen gemiss vorstehender Abbildung | bei der Feuerwehr in Wien laufen hal, der zur volisten
Zulniedenbeit funktioniert, und Veranlassung zu der vor kurzem erfolglen Bestellung von
twei weiteren derartigen Feuerwehrwagen desselben Systemes gab, wihrend laot
Magistratsbeschiuss der ganze Wagenpark der Wicner Feuerwehr im Laufe der nichsten Jahre aul elek.
trische Wagen, System Lohner, umgebaul werden soll, hat durch thren Generalvertreter 10r Deutschiand,

falls einen

Herrn Dr. A Isbert in Fraokfurt a. M. der Feuerwehrdirektion in Frankfurt a. M. cb

6% zur Verfigung stellen lassen.  [DMeser Wagen hat die schwersten Bedir

Wagen ihres Sysl

ausnahmslos erfollt, und alle bis jetzt verlangten taglichen Probelahrien ne den geringslen Anstand

raplbe =tels von Beamten

und rur vollsten Zulriedenheit zurickgelegt, wobei zu bemerken isl, dass

der Feuerwehr sclbst, keineswegs aber von cinem Angesteliten der Fabrik gefohrt wurde, ¢in Bewels

for die aberaus leichte und sichere Lenkbarkeit und Handhabung dieses Wagens

Abbildung 2.
Probewapgen der Berulsfeverwebr Frankfurt a. M., System Lohner - Porsch
emgestelll seit 14, Johi 1994

Der betreffende Wagen, deén Abbildung 2 mit einer Hesatzung von 14 Feuérwehrleuten vers
anschaulicht, 2eigt das bekannle System der Firma Lobser, also direkten Einban der Elektromolore in

die beiden Vorderrader bei Wegfall von jedem Ubersetzungs-Mechanismus, wie Zahnrader, Ketten elic.,
usch Tunktionwer: Iwe beiden Elektromotore

wodurch er ohne Kraftverlust, sowie ohne jedes O
ziehen den Wagen gleich einem Plerdegespann in die gelenkle Richltung hinein, stait thn, wie dies

bel Hinterrad-Antrieb der Fall (=1, ru schichen und verhindérn dadurch das besonders in den Stadien

s0 geforchiete und gefdbrliche Schiendern und Gleiten des Wagens, selbst wenn man mit Letzterem
in voller Geschwindigkeil scharfe Kurven mimmi. Wie aus der Abbildung 2 ersichtlich, hat der der

Franklurter Feuerwehr zur Verfogung gestellle Probewagen zunichst noch keine etgentliche Feuerwehr.

ausristung, o wurde vielmehr for diese Versuche, bel denen e disch ledighch aul den Nachweis der

93



Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit des Systemes an sich bei vorgeschriecbener Belastung ankam,
ein vorhandener Wagen far Personenbeforderung in Form eines Break mit 14 Sitzplatzen verwandl.
Die Konstruktion der Elektromotore, System Lohner-Porsche, Type Il von ca. 16 -20 PS.
ist eine hichst einfache und dabei =0 kraftige, dass die Letzteren nicht nur die Stésse vom Boden aus,
ohne Abfederung vertragen, sondern auch eine zweifache Oberlastung dauernd, eine dreifache vorgber.
gehend ohne schadliche Erwarmung zu leisten vermogen. Sle sind vollstindig eingekapselt und hier-
durch gegen jeden Ausseren Einfluss, wie Eindringen von fremden Korpern, Steinen und dergl mehr
geschoizt, wobei jedoch der Kollekior samt den Kohlenbarsten durch eine bequem abnehmbare Klappe
leicht zuganglich ist. Jeder Motor kann mit dem Achsstummel, aul welchem er auf vierfacher Kugelreihe
lauft, leicht abgenommen und somit ohne welteres sofort an einem anderen Wagen verwendet werden,
Der Kontroller befindet sich bequem an dem Fahrersitz angebracht und ist leich! zuganglich.

Er ist ausnehmend kiewn und kompakt, ganz aus Metall hergestelit und bietet vollkommen gesicherte
Kontakiflachen, bei Ausschluss von Kontakifederbrachen, Die verschicdenen Stellungen des Kontroller-
hebels ergeben alle Geschwindigheiten nach vorn, die Nullstellung, sowie drei Bremsstellingen. Ein
besonderer Umschalthebel verkehrt bei allen Stellungen die Stromrichiung, ermiglich. somit das Rick-
witrtsfahren in jeder derselben. Der Kontroller ist dberdies mit einem magnetischen Funkenloscher ver-
sehen, um jede Beschadigung der Kontakiflachen zu vermeiden, Samtliche Telle des Kontrollers sind
leicht ruganglich.

Die Lenkung erfolgt mit Griffrad und Ubertragung auf die Lenkriider mittelst Schrauben-
spindel, st also unverridckbar gegen Siosse vom Boden aus  In Folge des direkten Vorderaniriebes
st die Lenkung ungemein leicht und sicher, da die Vorderrider den Wagen in die geanderte Richtung
hineinziehen. Jeder der beiden Elektromotore st mil dem entsprechenden vorderen Triebs und
ruglewch Lenkrad derartig in Verbindung gebracht, dass die Mittelachse des Rades, also der Drehpunkt
desselben am Boden, mit der Achse des Lenkzaplens ganz oder nahezu Obereinstimmt, Durch dicse
Anordnung wird erreichl, dass bei pidtzlichem Versagen des einen der beiden Elektromotore aus irgend
einem Grunde der Wagen keineswegs aus seiner Fahrtrichtung abgelenkt wird, vielmehr seine Richtung
unverandert beibehalt, sodass sich ein Versagen eines Motors wahrend der Fahrt, wenn (berhaupt, so
hiwthstens durch etwas verlangsamten Gang des Wagens bemerkbar macht.

Bremsung: Jeder Wagen besitzt dreierlel Hremsen
I Dhe elektrische Kurzschlussbremse, durch den Kontrollerhebel betatigt, bremst die Vorderriader,

2. Dhe pwei mechanischen Bandbremsen, aol die Bremsscheiben der Hinterrader wirkend, durch den
Fusshebel betatigt, der vor Beginn der Bremswirkung die Batterie ausschaltet, wodurch namentlich
beim Nehmen von Kurven und beim Bergablabren eine bedeutende Ersparnis an clektrischer
Energic crzielt wird, da hierbei die beiden Vorderrider als Schwungrader wirken und ihre
lebendige Kraft aul den Wagen obertragen. Hierdurch ist es moglich, alle Kurven, sowie lange,
wenn auch nur ganz schwache Gefalle ohne jeden Strom zu fahren, was bei jedem anderen
elekirischen Wagen mit Zahnradern nicht moglich ist, weil eben die Reibung der Zahnrider
immer schon eine gewisse Energic beansprucht.

3. Die elektrische Reversierbremse, die durch den bereits erwahnten Reversier- oder Umschalthebel
in Funktion gesetzt wird, Diese dient nur als Nothremse wegen ihrer oberaus heftigen Wirkung.

Durch abwechselnde Benutzung der mechanischen Bandbremsen und clektrischen Kurz-
schlussbremsen konnen die langsten Gefalle mit voller Sicherheit ohne schadliche Erwarmung
turiickgelegt werden.




Die Leitungen sind samtlich vorzoglich isoliert und sehr leicht zuganglich,

Die Akkumulatoren-Batterie ist von der Kolner Akkumulatoren-Fabrik Gottfried Hagen
In Kalk bel KBin, besteht aus 88 Zellen und befindet sich direkt unter dem Boden des Wagens an-
gebracht; sie ist von jeder Gleichstrom-Zentrale mil 220 Volt bei 30 Ampére Ladestromstirke 2o laden.
Ausserdem ist sie leicht zuginglich und bequem auswechselbar,

Die seitens der Frankfurter Feverwehr bis jelzt mit dem Probewagen, Systemn Lohner.Porsche,
taglich umternommenen Fahrten mit voller Belastung beschrankten sich nicht auf das Weichbild der
Stadt Frankfurt, sondern gingen weil aber die Stadtgrenze hinaus bis zu entfernt gelegenen Nachbar-
orfen, wie Homburg v, d. H,, Bad Soden, Vilbel, Morelden, Bergen etc. Die zurdckgelegten Ent-
fernungen bei dicsen jeden Tag in direkter Auleinanderfolge unternommenen Frobefahrien schwankten
rwischen 30 km und 58 km pro Tag, ohne dass die cinzelnen Falirtén unterwegs eine Unterbrechung
erfittens. [he hierbei erzielte Durchschnittsgeschwindigheit betrug ca. 26 km. und steigerte sich zeitweise
bei ganz schwachem Gefalle in Folge der vorstehend beschricbenen Wirkung der Vorderrader als
Schwungrader aufl ca. 40 km. pro Stunde.  Im Ganzen wurden innerhalb eines Zeitraumes von 14 Tagen
ca, 570 km. mit dem Wagen zurtickgelegl.

Der Stromverbrauch ging bei voller Belastung aul gewobnlichen ebenen Sirassen wahrend
dieser Probefahrten niemals aber 40 Amp. hinans,

Ein Versagen des Wagens, deér, wie bereits belont, stéts mit einer Belustung von ca. 14 Majn
gelahren und von eipem Beamten der Fewerwehr selbst gestevert wurde, ereignete sich micht ein
cinziges Mal,  Ausserdéem nahm der Wagen alle in der Umgegend, sowie in der Stadt selbst vor.
kommenden Stelgungen anstandslos und in fottem Tempo. Besonders lobend erwihnl und anerkannt
wurde scitens der Herren von der Feuerwehrdirektion, sowie ciner Anzahl Herren des Magistrates, die
cbhenfalls einige Probefahrien mit dem Wagen machien, dass Letzierer in Folge des Einbawes der
Elektromotore in die beiden Vorderrdder, sowie der vorteilhaften Verlegung des Schwerpunkies moglichst
tiel nach unten, beim Nehmen der siarksien Kurven auch in schnellster Gangart bei voller Belastung
micht schleuderte und andererseits fast momentan, aul ca. 1.5 Meter vermittelst der oben beschriebenen
Bremsen zu stellen war, sodass bel ecinem gedblen Fahrer ein Unfall mit dem Wagen so gul wie
ausgeschlossen ist,

Das Fassungsvermigen der aben beschricbenen Batterie geht bis zu einer Fahrdauer von ca. 70 km,
in der Ebene, eine Entfernung, die bei cinem Feuerwehrwagen in der Praxis niemals auch nur annahernd
vorkommb. Die¢ Neuladung bei ziemlich eérschbipfter Batterie erfordert etwa 3 Stunden und kostet,
wenn die entsprechenden Einrichtungen vorhanden sind, je nach den Ortlichen Verhaltnissen etwa
3 bis 5 Mark, wahrend bei normalem Betrich und Zurocklegung nach und von einer Brandstelle die
Ladekosten sich natarlich bedeutend geringer stellen.

Die Unterhallung des Wagens und deér Batterie, ferner die Handhabung und Stenerung des
Wagens ist dic denkbar einfachste und kann nach kurzer Ubung von jedem einigermassen intelligenten
Manne leicht besorgt werden,

In Vorstchendem wurden dic aul Tatsachen beruhenden praktischen Eddabrungen mit dem
Probewagen, Svstem Lohner-Porsche, bei der Frankiurter Feuerwehr angefohrt, und wird deren Richtigheit
und Genauvigkeit seitens der Feuerwehrdirektion Intercssenten aul diesbezgl. Anfrage nur bestatigt
werden kOnnen. Es hat sich aof Grund des Ausfalles der mit unserem elekirischen Wagen unters




nommenen Versuche ergeben, dass diesclben sich for die Verwendung bei Feuerwehren durchaus eignen,
weshalb die Wahrscheinlichkeit vorliegt, dass der mit viel grosseren Unkosten und Unannehmlichkelten
verbundene seither fast noch allgemein angewandte Plerdebetrich in nicht zu ferner Zeit durch elekirischen
Betrieh verdrang! wird.  Jedenfalls st begrandete Aussicht vorhanden, dass auch die Frankfurter
Feverwehr einen derartigen Wechsel ernstlich in's Auge fasst, zu welchem Zwecke zunfichst noch die
Versuche mil dem Wagen des Fabrikates sLohner-Porsches lorigeselzt werden.

Wie aus vorstehenden Mitteilungen welter ersichilich, wurden seitens der Frankfurter Feverwehr
an die clektrischen Probewagen die grissten Anforderungen gestelll, indem die scharfsten Bedingungen
erfallt werden musstén, wobei jede Fabrt und jedes Vorkommnis wahrend einer solchen, ferner alle

ctwaigen RHeparaturen oder Arbeiten an den Wagen, der Stromverbrauch, die Ladungen etc. etc. aul's

Abbildung 3.
Personenwagen for Stadiverkebr, Svatem Lohmer-Porsche

Lenaveste protokolliert wurden ond die Wagen wahrend der ganzen Daver der Probezeit sich nicht auf
auch nur cine Minute der Kontrolle der Feuerwehr entzichen konnten.  Aus diesem Grunde haben die
vorgenommenen Versoche nach ithrem Abschiluss aber auch einen Anspruch darauf, als massgebend
betrachtet zu werden Ider Ausfall dieser Versuche und das erdgaltige Urtell der Frankfurter Feuer-
wehr Kann also far alle Interessenten des elektrischen Betriches, namentlich fiur alle Feuerwehren als
als ein durchaus Kompetentes betrachtet werden

Ein zulriedenstellendes Schlussresullat dorfte dazu angetan sein, die Vorurteile und die ITTigen
Ansichten, die sich stellenweise noch gegen den elektrischen Betrieb im Vergleich zum Plerdebetrieb
geltend machen, zu rerstreven und zu wideriegen.  Gleichzeitig bedeutel aber ein derartiges Resultat
der Franklurter Feuerwehr in Verbindung mit der Tatsache, dass, wie bereits oben erwahnt, die
Wienier Feuerwehr, ebenfalls nach eingehendsten Versuchen mit einem elektrischen Feuerwéhrwagen,
System Lohner-Porsche, nunmehr bervits zwei weitere derartige Wagen bei der Firma Lohner in




Auftrag gegeben hat und dass seitens des Magistrates der Stadt Wien der Heschluss gefasst wurde,

innerhalb der nachsten Jahre samtliche vorhandenen Feuerwehrwagen auf clektrischen Betrieh des-

selben Systemes  umzrubauen, cinen Beweis for die Uberlegenbeit der elektrischen Wagen System

Lohner - Porsche gegenaber anderen Sy=temen von Elektromobilen

Abbildung 4.

| wvafem Lobmer - Posschs

Personemwvagen lar Stadtverk

1, dass sich das ganze Strassenbild

Es lasst sich schon petzt mit Bestimmthe! voraossa

1 nach und nach

absehbarer Zeit pegen jetzt wesentlich verfindern wird , die Gebravchsplerde whe

aus den Stadien verschwinden und an deren Stelle wird 1 Personen- wie for Lastverkehr der elek

trische 'Wagen ftreten. Schon jetzt machen sich im den Grissstadien die elektrischen Wagen immer

mehr bemerkbar und rwar in ihrer Anwendung for Arete und Ceschafislewte, for Fenerwehren und

Dweck sie ihres

als Droschken, ferner aunch w. A. als Kranken-Tra nsporiwagen far wel
ruhigen, gleitenden Ganges wegen besonders geeignel sind, weil sich eben die Uberzeugung immer

._r__.:.n rer st als

mehr Bahn bricht, dass der clektrische Betrieh ein werll cimfacherer, ronhicherer

der Merdebetrick

Der vorstehend beschricbene und mit Abbildung 2 veranschaulichle Probewagen wiirde in-

rwischen, nachdem er achl Wochen obine Anstand funktioniert und sich durch seine Leistungen, seinen

geringen Stromverbrauch, seine unbedingte Loverlissigkeit im Betricbe, seine stete Fahrbératschalt,

sl T -.."a.q..._-l.._.__....:_.-._ und glewchmissigen Laang und seine spaelend leichte Lenkbarkeit die ::T..L_-.__._-_..

Ancrkennung und Zufriedenhet aller hierfor in Betracht kommenden massgebenden Persdnlichkeilen
rwiehrs Mann

in Frankfurt a. M. erworben hat, in einen Fe afts- wnd Ceratewagen pmgebaul und,

gls solcher entsprechend Komplet avsgeristet, in den Loschrug mit cingestellt, wo er rusammen mit
den anderen, zunichst noch mit Plerden bespannten Feuerwehrfubrwerken, bei vorkommenden Branden

mit apsrockt.  Abbildung 5 reigt dicsen entsprechend omgebauten Frobewagen
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Abbildung 5.

Probewagen der Berufsfeuerwebr Frankfurt o M Svsdem Lahner - Porsche,

cinge=ielll im LisChrug

e elektrischen Wagen, Svstem Lohner- Porsche, werden, was den motormschen Teil anbetrifft,
Wi ergestelit, wahrend die dbrigen Teile, wie die Akkumulators n, die Bereifung. die elektrischen
Haoll id Messinstrumente, die Carosserie ele. in Deutschland b rgestelll werden, Das deutsche

Leschalt der Firma Jacob Lohner & Co. in Wien. 7 H des Herrn Dr, AL Isbert in Frankfurt a. M.,
t&ﬂnqvnnﬂﬁ.ﬂn No. 38, cricilt jede nahere Auskunil ober diese Elektromobile: auvch sind dort _.__.;Hr.r_...

Freis tC. ertaailtl
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Als die Wiener Feuerwehr im Jahre 1903 die ersten Versuche mit Elektromobilen unternahmi, um die Zahl der Plerdefuhrwerke
fu verringern, sih Lohner dic Chance fiir Staatsaufirige. Im Jahre 1994 wurde nach Plinen des Feverwehrkommandanten
Miiller in Zusammenarbeit mit der Wiener Firma Wilhelm Knaust, die den feuerwehrtechnischen Teil der Ausstattung tber-
nahm, das erste Lohner-Porsche-Feuerwehrfahrecug produziert, Nach cingehender Erprobung wurde der Entschlufi gefafh,
dic Wiener Feuerwehr mit Lohner-Porsche-Elektromobilen auszuriisten, Die Auftragshihe belief sich auf 160,330, Kronen




Feverwehr-Lischwagen auf Elektro-Chassis, Svstem Lohner-Porsche, erreugt bei Jacob Lohner & Co. im Jahre 1903 fiir dic
Wiener Feucrwehr

Wiener Feuerwehr 1905

Seiten 102 105: Dampispritze der Wiener Feuerwehr aul Lohner-Porsche-Mixte-Fahrgesiell aus dem Jahre 1905
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Nicht nur die Wicner Fouerwehr hatte Interesse am | ohner-Porsche-System, auch in Frankfurt am Main, wo eine Generalvertre-
tung (Dr. A. Ishert) errichtet wurde, wurde e erprobt






Abnahmelahrtn o London
des ersten Lohner-Porsche-
Chassis 109 fiir die London
Fire Brigade. Am Steuer »
(hio Kacs, Porsches Schwa-

BT

Am 10, Juni 17 Kaufie dic Wiener Freiwillige Rettungspesellschaft swei elektrische Ambulanzwagen-Chassis mil swei
Ambulanzkarosserien um K 14,030, -
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Die Lohner-Porsche-Hybridfahrzeuge

Neben der Entwickiung des Elektromotors und des Akkumulators war die Elektrifizicrung der Stidie eine der Grundvoraus-
setzungen fur dic Entwicklung des Elektromobils. D Strom vorerst nur in den Stiidten war, beschriinkre sich der Gebrauch
des Elektromobils aul den urbanen Bereich, So setzien dic Elektromobil-Produzenten auf das Stadiwagen-Konzept™, der
Benzinwagen sollte als Tourenwagen fir Fernfahrien dienen. Die Realisierung dieses Konzeptes hiltte jedoch vom Automobi-
listen den Erwerb und Unterhalt sweler Fahrreuge. nimlich cines Stadt- und cines Tourenwagens, erfordert, was nur den
wenigsten moglich war,

Aufgrund der Verkennung der Markisituation setzte sich dicses  Stadiwagen-Ronzept™ nicht durch und so wurde von
einigen Konstrukteuren — auch von Lohner — versucht, Hybrid-Fahrzeuge, d. b, Fahrreuge mit gemischt benzin-clektrischem
Antrich, such Mivte genannt, ru konstruieren, mit denen es moglich war, innerorts mit Elektroantrieb und aulerhalb der
Stadt mit Benzinmotor das Fahrzeug zu betreiben, Das Motiv der Elektromobil-Konstrukteure lag in der Steigerung der
Reichweite. das der Benzinwagen-Konstrukicure in der Moglhichkeit des elekinischen Startens™ mit Elektromotor, was das
beschwerliche Ankurbeln per Hand ertibrigte. und dic Nutzung des Elektromotors als elekirisches Getriebe™, da die
Ubertragung der Motorkraft in jenen Tagen noch ein groBes Problem darstellte, Auch das zeitraubende Aufladen der
Batcrien war nicht gerade ein Voreil und so wurde schlicBlich der Mixte-Wagen konstruicrt, bei dem cin cingebauter
Benzinmotor einen Generator antrich, der seinen Strom in dic Batterien cinspeiste. Mit diesem System wurden vorwiegend
auch die Lischinhrreuge der Feuerwehr der Gemeinde Wien ausgerustet, und Altere Personen erinnern sich sicher noch
an dic Feuerwehmpritzen, dic wihrend des Stillstandes ihre Batterien mit den dedhnenden Motoren aufluden. Ein letztes
dicser Fahrzeuge war noch im Jahre 1924 in Wien in Betrnieb

Aul der 1. Internationalen Automobil- Ausstellung m Berlin im Jahre 15899 wurde erstmals ein Hybnd-Fahrzeug von der
belgischen Firma Picper vorgestellt. von dem Lohner sehr becindruckt war, Der Wagen wog 550 kg, davon entficlen 125 kg
auf den Akkumulsor, das Fahrzeug konnte ctwa 40 km als Elektromobil betrichen werden, dariber hinaus diente der
Elektromotor als Antrich fir den Ruckwirtsgang. Es war aber auch moglich, nach dem Start den Benzinmotor zu aktivieren.
In dhesem Fall diente der Elektromotor als Generator und lud den Akkumulator nach. Bei Bedarf konnten beide Motoren
parallel genutzt werden, Eine Ladestation”, dic aus cinem Verbrennungsmaotor bestand, der ¢inen Generator antrich,
licferte also den Strom fur die Elckitromotoren und dienic so zur Steigerung der Reichweite, Lohner und Porsche bauten
1AM} einen Prototyp, der swet 3.5 PS-De-Dion-Bouton-Benrinmatoren hatte, dic awen etwa 1800 Watt leistende Generatoren
antrichen und die beiden 2.5 PS-Elcktromatoren mit Strom versorglen, Das komplette Gewicht der Ladestation® mit
Betrichsstoffen lag bei etwa 370 kg.

Um dic Frage der Stromzufithrung ru losen, wurde der Lohner-Porsche Semper vivas®, ein Mixtewagen, entwickelt, bei
dem ein 16 PS-Austro-Dumler-Viersvlinder-Reithenmotor mit Flichkrafiregler, MagnetabreiBeiindung und Spitzvergaser
cinen 10 KW/BIV-Generator antrich, der den nidtigen Strom fiir die Vorderradmotoren lieferte.

100 wurde die Produktion der benzin-clekinschen Hybnidwagen (Mixte) ber Lohner aufgenommen und noch im selben
Jahy wurden funf Wagen mit vorne liegendem 25 PS-Mercedes-Benzin-Motor ausgertstet. Die funf Fahrzeuge warden fur
L7580, — Kronen am 20, Dezember an den dsterreichischen Milliondr Emil Jellinek verkauft. Der Jahresumsatz der Firma
Jacob Lohner & Co. stieg von S02.000,~ Kronen im Jahre 1'% aufl 616,000, — Kronen, obwohl die Kutschenproduktion
von 508 auf 326 Einhenten sank. Der Entschiul Lohners, den Automobilbau aufzunchmen, um UmsatzeinbuBen im Kutschen-
bau auszugleichen, schien sich zu rechtfertigen. Anstatt einer weiteren Umsatesteigerung im Jahre 1902, ging jedoch der
Automobilabsatz gegenliber dem Vorjahr von sechechn aud filnf Fahrecuge suriick und der Kutschenverkauf sank weiter
von 326 aufl MM Ewmheiten ab,

Der Mixtewagen wurde 1901 weiterentwickelt und erhiclt 25 — 30 PS-Benzinmotoren und zwei Elektromaotoren der Type
HI. Fir die 70 PS-Type waren vier Elektromotoren vorgeschen. Die Bereifung hatte dic Dimension 870 x 90, beim 70 PS-
Fahrreug 910 x 105, Das Chassis wog 90 = 1100 kg, der Aufbau beim leichien Wagen erwa 800 kg, beim LKW 900 kg.
Die Maximalgeschwindigkeit lag in der Ebene bereits bei 90 km'h und bei Sprozentiger Steigung bei 45 km/h, aulerdem
koanten schon 20prozentige Steigungen dbcrwunden werden,

Freilich gab es auch emste Probleme. Das Mixteauto war technisch aufwendig und damit tever. Ein gegeniiber den
Benzinwagen wesentlich hiherer Anschaffungspreis war verkaufshemmend. So kostete ein kleines Jsitziges Lohner-Porsche-
Elektromobil — je nach Ausfithrung — 1901 ca. T, — Kronen, cin Stadtwagen (z. B. Modell 34) 11.200,— Kronen (Preis
des Chassis ohne Kasten), em elekinscher Lastwagen (z. B. Modell 31) 15.500,— Kronen (Preis des Chassis ohne Kasten);
Hybridfahrzeuge hatten — je nach Ausfihrung — Preise zwischen 14.400,~ und 34028, - Kronen. Als Nutzfahrzeuge
wurden die Hybrndfahrzeuge nicht verkauft, es gab sie nur als Tourenwagen.

Das Gubiere Erscheinungsbild des Mixtewagens hatte sich gegeniiber dem Prototyp von 1900 erheblich gewandelt. Die
Karosserie onentierte sich nun am Benzinwagen. Die _Ladestation” lag vor dem Fahrersitz unter einer Motorhaube und
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nicht mehr in Fahrzeugmitte. Je mehr dic mechanische Kraftubertragung des Bennnwagens verbessent werden konnte,
desto mehr sank die Konkurrenzfihigkent des Mixtesystems. Am Pariser Automobilsalon von 1901 seigte dic Firma Lohner
jedenfalls den Semper vivus® und je ein elektrisches und cin benzin-elektrisches Feuerwehrauto,

Die Teilnahme Porsches mit einem benzin-clekirischen Wagen an den dsterreichisch-ungarischen Mandvern des Jahres 1902
brachte Lohner keine Staatsauftrige durch das Militir ¢in. Ein okonomischer Erfolg war hingegen die Lizenzaufnahme
durch die Firma Panhard & Levassor in Paris: Lohner konnte ab 1902 die 15 PS- und 70 PS-Panhard & Levassor-Benzinmoto-
ren in die benzin-elektrischen Wagen einbauen. Sportliche Erfolge gab es mit dem Mixte beim Exelbergrennen im Jahre 902,

1903 konnte anliBlich der 3. Imternationalen Automobilausstellung in Wien ein Uberarbeiteter Radnabenmotor und die
Jclektrische Kraftiibertragung” vorgestellt werden, Aus technischen Granden hatte man sich entschlossen, den Akkumulator
wegzulassen, lediglich ein kleiner Akkumulator wurde fiir den Startvorgang mitgefuhrt. Hinter dieser Lelekinischen Kraft-
ibertragung™ verbarg sich der benzin-clektrische Antrich in einer Vanante, wo durch den Fortfall des grofien Akkumulators
die Elektromotoren standig von der _Ladestation™ mit Strom versorgt werden mubien, ein _rein elekirischer Betnieh™ war
nicht mehr moglich. Der Grund lag darin, daB sich die groBen Elektromobil- Akkumulatoren der benzin-clekinschen Wagen
aul den Tourenfahrien nicht bewiihrien. Verschmutzungen durch Strallenstaub und Zerstorung der Akkumulatorenzellen
durch Erschitterungen fithrien zu Leistungsabliall, hinzu kam noch die Gewichtsproblematik. Die elekirische Kraftibertra-
gung” wurde nicht mehr als Instrument der Reichweitensteigerung fur Elcktromobile verstanden, sondern diente als elekini-
sches Getniebe® fiir Benzinwagen und somit als Alternative zu den mechanischen Getrichen. Das Generatorgehiuse, das
gleichzeitig die Schwungmasse des Verbrennungsmolors war, rotierte. analog zum Radnabeamotor, um den stemiGrmigen
Magneten. Benotigte man mehr oder wemiger Encrgie fur die Elektromotoren, so bewirkie cin elektro-mechanischer
Regulator die Leistungsregelung. Der Benzinmotor lief mit ciner konstanten Dreheahl. Dicser Regulator wurde mit einem
Schalthebel betitigt, mit dem die Fahr-, Brems- und Anfahrstellung im Controller” geschaltet wurden, Es gab nur zwei
Vorwiinsginge, ciner fur flaches Terrain unter 10% Steigung, der andere fur Steigungen tber 10% . Beim Wechsel der
Fahrstufen wurde der Magnetstern in seiner Achse verschoben, was zu ciner Anderung des elektromagnetischen Feldes
des Generators und somit zu einer Spannungsianderung und Verinderung des Stromflusses fiihrie,

Im Jahre 1905 wurde auch einer der wenigen 0 PS-Mixtewagen gebaut. In dicsem Jahr sticg die Zahl der erreugten
elektrischen Personenwagen, von denen 35 nach Frankreich, neun nach Deutschland und zwei nach Argentinien exportiert
wurden. Ein elektrischer LKW ging nach Belgien. Ein ncues Produkt waren elekinsche und benzin-clekirische Loschiahrzeu-
ge mit zwei 17,5 PS-Motoren, ciner elektrischen Bremse auf die Vorder- und einer mechanischen Bremse auf die Himterrider,
850 x 125 Reifen und einer Hiochsigeschwindigkeit von 36 km/h. Die Wiener Feuerwehr kaufie insgesamt 96 derartige
Wagen, von denen viele bis zum Ende der 20er-Jahre im Dienst standen; in Baden einer sogar bix 1965,

Von entscheidender Bedeutung war fir die Firma Lohper dic Grindeng der Sociéié Mercedes Elecingue, ciner Vertnebsge-
sellschaft mit Sitz in Paris. dic nun alle Lohner-Porsche-Patente verwerten sollte und an der Lohner beteiligt war. Initiator
war der Gsterreichische Milliondir Emil Jellinek (1853 1918). der sich entscheidenden Einflull auf die Firmen Daimler und
Austro-Daimler gesichent hatte. Den 1900 neuen 23 PS-Wagen benannte er nach seiner Tochter Mercedes, und dicse
Markenbezeichnung hielt sich bis aufl den heutigen Tag. Wemger Erfolg hatie der nach seiner zweiten Tochter benannte
Maja-Wagen, der in Vergessenheit gerict. Jellineks Interersse galt den Elektromobilen und Hybridfahrzeugen. Die Fahreeuge
waren ihm ja schon von der Firma Jacob Lohner & Co. bekannt, deon er hatte ja 1901 finf Hybridiahrzeuge und 1905 cin
Elektromobil erworben. Aus dicsem Grund bemihie er sich im Frithjahr 1906 um den Erwerb der Lohner-Porsche-Patente
und um die Grindung ciner Gesellschafi, die — unter technischer Leitung Porsches — dic Lohner-Porsche-Patente verwerten
sollie. Jellinek wurde in seinen Plinen noch dadurch bestirkt, dall die Berliner Elekiromobil-Droschken-AG, BEDAG,
21 Elektromobile zum Stickpreis von 7500, — Mark bei Lohner bestellt hatte, um diese mit anderen Wagen namhafier
Elektromobil-Produzenten zu erproben und das beste System zu kaufen. Dic ensten BEDAG-Droschken wurden anliBlich
der Berliner-Automobilausstellung im Frithjahr 1906 der Offentlichken vorgestelh.

Dic Firma Lohner brachte thre Patente in Osterreich-Ungarn, Belgien. Deutschland, GroBbritannien, Frankreich. ltalien
und den USA ein und erhielt dafiir 950 Aktien & 300, — {fr, von 13200 Stick und 40,000, ~ ffr. durch fiinf Jahre. Schwicrigkei-
ten entstanden dadurch, daBh diese Patente vorher an die Firma Panhard & Levassor verkauft worden waren und nun
guriickgekauft werden mubBiten. Ferdinand Porsche, Patentmitbesiteer, erhiclt aber vor dem Rickkaof 50,000, — fir, und
5000, — K und beteiligte sich nicht an dieser Finanzaktion. IThm war die Stelle eines technischen Direktors in Paris zugesagt
worden. doch gab sic ihm Jellinek dann im Wiener Neustidter Werk, Unklarheiten aus diesen Vertrigen fuhrien schiicBlich
zu einem Rechisstrent der Firma Lohner mit Porsche, der sich von 1916~ 1926 hinzog. Damit kam es auch zu der fur Ing.
Ludwig Lohner keineswegs unerwiinschten Trennung von Ferdinand Porsche, der nun als technischer Direktor und Chefkon-
strukteur bei Austro-Daimier in Wiener Neustadt einzog.

Porsche kam also auf Betreiben Jellineks zu Austro-Daimler. Noch bevor er dort seine Tatigkeit aufnahm, initierie Jellinek
bei allen Fahrzeugen den Wechsel vom Vorderrad- zum Hinterradantrich. Lediglich bei Feverwehrfahrzeugen wurde der
Vorderradantrieh beibehalten, Dartiberhinaus kreierte er eine neve Elektromobil-Karosserie, die sich an den Benzinwagen
orientierte. Der Akkumulator war vorne unter ciner Motorhauben- Attrappe untergebracht. Aus Grinden der Popularitit
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und anliBlich der rweiten Automobilausstellung des Jahres 1906, im Herbst, in der Offentlichkeit vorgestellt.

_-..._ li 1908 zahlte schhicBlich Jellinek Lohner aus, die Firma Société Mercedes Electrique wurde am 7. November 1908
aufgelist, und die Firma Lohner erhiclt fir ihren Anteil 180.000,— K von Austro-Daimler, auf welche Firma nun alle
Rechte, ein Jahr, bevor sich Emil Jellinek-Mercedes aus der Automobilbranche zuriickzog, ubergingen.

Die technische Komplexitat und der hohe Kostenfaktor verhinderten aber cine grofiere Verbreitung des Mixte-Systems,
wie auch nachfolgende Tabelle AulschluB gibt.

Produktion (Verkauf) von Lohner-Porsche-Hybridfahrzcugen:

Jahe Mixte- Automaobile Jahr Mixte-Automobile

15 - 1903
1899 = 1906
1900 - 197
1901
1902
1903
1904

= e kL
§
-—-—Ngn—-—

Prese von bennn-clekinischen Automobilen:

Kronen
15 PS-Chassis mit Motoren der Type E 14150,
15 PS-Mylord und Coupé (Wechselaufbauten) 19280, -
24 PS-Break mit Motoren der Type E 2972,

28 PS-Landaulet mit Motoren der Type 111 34028.-

EEEEEE!E September 1900 zu eciner Rekordfahrt auf den Semmering. Zwar
konnte er mit 40 km/h den Motorradrekord nicht unterbicten, dafiir war er aber mit scinem Elektromobil schneller als alle
anderen Fahrzeuge wihrend des Rennens. Nach der Rekordfahrt wurde dieser Wagen mit cinem benzin-clektrischen Antrich

ausgestatiet.
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OSTERR. AUTOMOBIL-CLUB
WIEN

L Kirnihnprring Nr. 10
w

Protocoll

uherr A

RECORD-FAHRT der Firma JACOB LOHNER & Co
mit deren Electromobil am 23. September 1900.

Anwesend beim Start in Schottwien Kme-Stein 79: Prof. Georg Giabel,
Cien-Secretir Fasbender.

Beim Ziele: E v. Ritschl V. Kadlczik als officiclier Zeitnchmer.

Clattung des Wagens: Electromobil System Lohner-Porsche, ohne Carrosserie

Giewicht: Complet 1120 kg,

Fahrer: Porsche, ohne weilere Besatzung

Strecke: Schottwien, Km-Stemn 79 bis zum Hotel Echerzog Johann am Semmering
Km.-Stein 89,

Distanz: 10 Kilometer.

Abfahrt: 6 Uhr Frih mitteleurop. Zeit

Ankunft: 6 Ubr 14 Min. 52' Sec. mitteleurop. Zeit

Bendthigte Zeit fiir 10 Kilometer bei 400 Meter Steigung:
14 Minuten 52' . Secunden.

Diese Zeit gilt als bisheriger Record fier simmitliche Gattungen Electro-
mobile und erscheint hiedurch vom Oestern. Automobil-Club als anerkannt

Wien, 24. September 1900,

V. KADLCZIK m.p. G, GOBEL m. p.  E. v. RITSCHL m. p.

villi st gy Swidrafirear Capsihm

Z HARMSEN m. p K. FASBENDER m. p.

Fir die Bichtigheit der Abschrill verantwornthch

Dw Cpmneprnl Serore i

KARL FASBENDER

RECORDS vosm & SEPTEMBER 1900
Semmering-Rennen
Categorie der ﬂ!_.l.nv._._] L LS i ategorie ot Eleetramabile o W
. Tourenwagen | % - . Vallureties - 2249,

o — TR 8

23, September 1900: Rekordfahrt des Lohner-Porsche-Elekiromobils aufl den Semmering.
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Semper vivas"-Hybridfahrzeug, erstes Lohner-Porsche-Fahrzeug mit benzin-elekirischem Antrieh, hier mit einer weiteren Sitz-
Miche
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Premiere des ersten Lohner-Porsche-Hybridiahrzeuges, . Semper vivus”, mit gemischi-benzin-elekirischem Antrieh (Mixte) im
September 1900. Es handelte sich um den Umbau des Lohner-Porsche-Rennwagens, der am Semmering-Bergrennen teilgenom-
men hatte. Der 77 Zellen- Akkumulator der Rennversion wurde gegen cinen 44 Zellen-Akkumulator iblicher Grifle ausgewech-
selt, rugleich wurde eine . Ladestation™ im Fahrzeug installiert, Als , Ladestation™ dienten zwei De Dion-Bouton-Benzinmotoren
mit je 3,5 PS, die rwei Dynamos antrichen. Die Dynamos erzeugten den Strom fiir die Elektromotoren und luden den
Akkumulator nach. Der Hybridwagen konnte die benitigte Energie wahlweise von der , Ladestation” oder vom Akkumulator
bezichen, bei Bedarf konnten beide Energieversorgungssysteme parallel genutzt werden. Beim benzin-elektrischen Antrieb
gelang Lohner und Porsche die Welterentwicklung des Prototyps zur Serienreife










Chassis des Lohner-Porsche-Mixte-Wagens. Modell 190102, derzeit im Technischen Museum in Wien.
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Lohner-Porsche-Hybridfahrreug beim Training zum Exelberg-Ren-
nen, 192, Am Steuer Ferdinand Porsche, am Beifahrersitz Ing
Ludwig Lohner
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Ing. Ludwig Lohner (stchend, mit Sportkappe), daneben (rechis vom Betrachter) mit Zylinder Dr. Rudolf Fenz, rechis neben
ihm stehend der Knabe mit Matrosenmiitze: Max Lohner.
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Lohner-Porsche-Mixte, Modell 86

28 PS-Lohner-Porsche-Elektro-Benzin- Tourenwagen, Modell 89, 1904705,
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Ein elegantes Modell (154) des Lohner-Porsche-Mixte

Lohner-Porsche-Mixte .. Tonnecau”, Baujahr 19411
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JacoB LOHNER & C2 WIEN
Iy - R. . R Hof-Wagen- und Rutomobil-Fabrik
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Elektro-Benzin-Wagen _7

d. i. Benzin-Wagen mit elektrischer Kraft-Ubertragung




Elektro-Benzin-Wagen

d i Benzin-Wagen mit elektrischer Kraft-Ubertragung
SYSTEM LOHNER-PORSCHE.

Diese Wagen bieten:

Yarderrad-Antrieh ohne Verzahnung mit allen seinen Vortellen (siehe Haudry de Saunier) jedoch
ohne die Gefahren dhnlicher Konstruktionen mit Verzahnung.

Eickirische Vorderrad-Bremsuag dic eintig sichere im starken Gefille

Weiches progrefives Anfahren.

Wegfall von Kupplungen, Zahnrddern, Ketten, Cardans ete. ete.

Vollkommen geriuschloser Gang davernd gesichen

Stets gleichbleibender Wirkungsgrad.

Freilauf des Wagens im Gefillle sehr wichtig zur Beschleunigung des Wagens aul leichten Gefille

Alle Vorwlirts-, Rickwiirts- und Bremsstellungen Jdes Wagens durch emnen sinzigen geradlinig
beweglen Handhebel,

Automatische Ausniitzung der Motorlgistung aul variablen Terrain ohne Verstellung des
Handhebels.

Belickige Formengebung des Rahmens fir Mylords, Coupés und Landaver eote. ohne jede
Komgplikahon,

Stets funkenfreler Gang der Dynamo und der Elektromotoren durch vertikale Kollekioren trote
der stirksten Wagenstide.
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Rechts: Mandverbild um 1905, Ein 20 PS-Lohner-Porsche-Mixte-Wagen ist als Generalsauto cingeriickt. Am Beifahrersitz der
Generaltruppeninspektor Erzherzog-Thronfolger Franz Ferdinand, am Fahrersitz der Reserve-Infanterist Ferdinand Porsche,
stehend im Vordergrund vermutlich GAK Erzherzog Eugen.

Elektro-Benzin-Chassis

SYSTEM LOHNER-PORSCHE.
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Funktion des Handhebels.

Derselbe bedient bei Bewegung in cin und der-
selben Richtung ven vome nach rickwiints

I. Rilckwistsgang des Wagens.

2. Elektrisches Ankurbeln des Benzin-Motors durch
die kigine Akkumulatoren-Battene von 8 Zellen,
{nur sul spectelle Ordre).

3, Geschwindigheitsstellung flr Termain unter 7.

{. Geschwindigheltsstellung fbr Termain Ober 7%

b Fonf clektrische Kurzschlul Biemsstellungen der
Vorderriider,

#. Glelchreitige clekirische und mechanische Brems-
stellung, also gleichzeitige Bremsung aller 4 Rider.

Elektro-Motoren.
System Lohner-Porsche Sperial-Type .E=.

Allgemeine Anordnung: lnnen Polanker im
rotierenden Motorgehiuse, welches mit den Hadfelgen
verbunden das Vorderrad bildet, durch Pressions-
schrauben befestigh

Magnetstern aufl dem Lenkachsstummel anfgekeil,
daher feststehond. Kollektomring vertikal aufien am
Motorgehause liegend, staub- und wasserdicht einge-
kapselt und zwar durch Doppelnut mit Vaseline gefiilh,
Joderzeit leicht xuglinglich und kontrollierbar.

Sicheres  Aufliegen der Bimsten durch vertikale
Kollektorlage gewithrieistet, Lagerung des Motors auf
2 Kugelreiben, wovon | riickwins im Motorgehiuse
und | vome lm abnehmbaren Deckel Die Kugellager

ohne Kontsse fest adjustiert und daher im ganzen
auswechselbar,

Lenkachsstummein hohl, so daf der Drohpunkt
dea Rades fast in den Mittelpunikt des Kades fEllt
Hiedusch 0illt jegliches Drehmoment durch den Motor
weg und kann bel eventuellem Versagen cines der
beiden Elektromotoren nur ¢ine Verlangsamung des
Wagens eintreten, keinesfalls ein seitliches Schleudern
desselben.

Lenkung

schraglicgend miltelst Griffrad, Schraubenspindel und
Mutter. Lingsdruck durch Kogellager aufgenommen,
alle Gelenke gefedert, Regulierung des Gasgemisches
und der Vorzimdung durch 2 kicine Hebel oben am
Griffrade.

Bremsung.

1. Doppeliwirkende mechanische Bramsung dee Hinter-
rad-Naben durch Fule oder Handhebel bei gleich.
rritiger Strom-Ausschaliung.

2 Elckirisshe Bremsung der Vorderrad-Naben aul
5 Stufen des Handhebels

3. Gleichzeitige elekirische Bremsung der Vorderrider
und mechanische Bremsung der Hinterrader durch
cine Stellung des Handbhebels

Die elektrische Vorderrad-Bremse

ist die einzige, welche aufl glattem Terrain das Schleudern
zu hindern vermag und doch gleichzeitiz die Lenkbar-
keit des Wagens stets aufrecht hile, da die Rider
nie volistindig Blockieri werden

-
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Chassis des Lohner-Porsche-Mistewagens 1903 mit clektrischer Kraftubertragung von oben geschen: A Benzinmotor mit
Kihlvorrichtung und Olbehalter. B Vorderrider mit eingebauten Elektromotoren, C Stromgenerator (Dynamo), D Oldampfer,
F Stromausschalier, G Fulihebel fiir dic mechanische Bremse und gleichzeitige Stromausschaltung, H Handhebel fiir Reversie-
rung, Motoranlassung, rwei Fahrstellungen, clekirische, mechanische sowie gleichzeitip elektrische und mechanische Bremse
aller vier Rider. J Schalter durch Handhebel H bedient, K Gasregulicrung am Lenkrad, M ézellige Barterie fiir Motorziindung,
Motoranlassung und Wagenbeleuchiung, N Auspufftopf, O Benzinbehdilier.

Chassis des Lohner-Porsche-Mixtewagens 1903 mit elektrischer Kraftiibertragung von unten geschen: A Benzinmotor, B
Vorderrader mil cingebauten Elekiromotoren, C Stromgenerator (Dyvnamao), D Oldiimpfer, E Antrichshebel rum Oldlimpler,
H Handhebel fur Reversierung, Motoranlassung, swei Fahrstellungen, clektrische, mechanische Bremsung aller vier Rider,
I Schalter durch den Handhebel H bedient, M 6rellige Batterie fiir Motorziindung, Muotoranlassung und Wagenbeleuchiung,
N Auspuffiopl, O Benzinbehilier.

R i)

SYSTEM
LOHNER-PORSCHE.




Seite 164: 25 — 30 PS-Elcktro-Benzin-Wagen, System Lohner-Porsche, Modell Nr. 58. Preis des Chassis ohne Kasten K
13,000, —. Benzin-Motor: Mercedes-Simplex aus Cannstatt. Ventilator mit Riemen-Antrich. Kein Schwungrad. letzteres durch
Dynamo ersetzt, Tourenzahl ca. 3001160, Die Motorregulierung erfolgte durch Hebel am Lenkrad.
Dynamo: Gleichstrom-Generator direkt mit Benzinmotor gekuppelt, unten wasserdicht und staubdichit abgeschilossen. Kollektor
und Biirsten durch V:kreisformige Haube leicht zuglinglich, Generator 6polig. Maximal-Leistung bei 31 PS.

|

—e

Rahmen

Getriebener Stahiblechrahmen von grodter Lekchtig-
keit bei vollkommener Steifigkeit. Die Formi und Linge
desselben kann ohine Komplikation vollkommen beliebig
gewihit werden, da keinerlel Transmissionsongan stiend
dazwischentritt

Rider.

Alle vier Rader gleich mit 870000 mow Preumatiks
bel den 70 HP. Wagen 910105 mm.

Fir Warenwagen, Breaks, Omnibusse und Last-
wagen Vollgummi-Reifen von 00—170 mn Breite, bis
zu kg 5500 Gesamt-Gewicht inkl, Nutzlast

Fiir schwere Wagen kinnen die Vorderrider mil

Gummireifen, die Hinterrider mit Stahlreifen versehen |

werden, um Anschaffungs- und Betriebsiipsten herab-
Tuselzen.

Eigengewicht der kompletten Chassis.
Fir Personen-Wagen 4—5 Passagiere circa
ke 001100

Fiir Breaks und Omnibusse 12 =15 Passagiers
cirka kg 1800—]800,

Fiir Warenwagen mit circa kg 1000 Nutslast circa
kg 1B00—] (OO0,

Filr Warenwagen mil circa by 3000 Nutzlast circa
L 19002000,

Wagenkasten

aller Gattungen Rir Personen- und Warentransport in
jeder beliehigen Form mit und ohne freien seillichen
Einstieg anwendbar und sofort auswechselbar, da
keinerlel motorisches Organ dber dem Hahmen vorsteht,
Ex eignet sich besonders die Auswechselung von
Mylord gegen Coupé oder Landaulet, Limousine und
Vis-dovis gegen Warenwagen mit Cabriolel, Break
oder Owmnibus gegen Waren. und Lastwagen

Steigungen.

Alle Wagen werden aul einer effektiv 207, Steigung
ausprobiert und flr diese garanticn

A

N
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Ein Mixte in der Fabrik in Floridsdorf, Modell 1903



e B LU RS BT L TR RS [TV I TR D AR TI FRTE ¢ RIS BT |

o TOEUE JI ugaLnadure

rle

NN IOSSRAX ] N PIRYUR-S )




Dasselbe Fahrreug in voller Fahirt tiber die Donaubriicke bei Mautern— Krems. Besitzer des Wagens war wahrscheinlich Ing
Stamislay Jurski aus Lemberg




Diese Doppelseite und Seite 1700 25 PS-Hybridfahrzeug 190304 mit Mercedes-Motor










Die Lohner-Stoll-Oberleitungsbusse

Die letzte Entwicklung im Elektromobilbau der Firma Lohner filhrie zu den Fahrzeugen mit elekinscher Oberleitung,
System Stoll. Ing. Ludwig Stoll (1577—1925) hatte 1906 einen Stromabnehmer entwickelt, der als eine Art Schlitien uber
die Oberleitung gezogen wurde und dic Energic direkt in die Radnabenmotoren tbertrug. Der Strom wurde von einem
vierriidrigen Wigelchen mit Rillenridern abgenommen, das auf der Oberleitung lief, von cinem pendelfdrmigen Kugelge-
wicht im Gleichgewicht gehalten und von seitlichen Laschen und Bigen gegen Entgleisen geschinzt wurde. Der mit Radnaben-
motoren ausgestattete Bus zog den Stromabnehmer mit einem eigenen Seil nach. um das Verbindungskabel zu entlasten
Diese Kombination von Lohner-Porsche-Elektromobilen mit dem Stoll-Stromabnehmer war neu

Oberleitungsbusse boten cinen vollstindigen Ersatz einer elektrischen Strabenbahn ber wesemtlich genngeren Anschaffungs-
und Betriebskosten. Sie dienten zur zweckmiBigen und dkonomischen Erglinzung der elekirischen Straflenbahn auf Strecken
mit schwicherem Verkehr, die in Verlingerung von Strallenbahnlinien lagen oder von diesen abzweigten und wurden in
Kombination mit der Oberleitung der elektnischen Straflenbahn verwendet.

Die Konstruktion war cinfach: Das Chassis (Preis: 8988, — bis 14,800, ~ Kronen) bestand nur aus den Trigern mit Federn
und Ridern, Lenkvorrichiung und den zwei mechanischen Bremsen. Die elekirische Einrichtung bestand aus den zwel in
die Rider cingebauten Elektromotoren mit dem .Controller” und Widerstand. Eine besondere Chassis-Type mit Motoren
in allen vier Ridern wurde fiir besonders steile Bergfahrien gebaut. Bei der Berglahnt tneben alle vier Rider an, bei der
Talfahrt wirkte die elektrische Motorenbremsung ohne Blockierung auf alle vier Rider. Ein kompletter Wagen fur 22
Passagiere wog 2500 kg. Bei der Begegnung zweier Wagen tauschien die Lenker die Steckkontakte. Bei Linien mit Oberlei-
tungsschleifen an beiden Endstationen war ¢ine ununterbrochene Rundfahn der Automobile moglich, wodurch sich das
bei anderen Anlagen Gbliche Tauschen der Stromabnehmer zweier begegnender Wagen erlbnigte. Ein Befahren der ganzen
Strabenbreite war moglich,

1906, als die Lohner-Stoll-Oberleitungsbusse entwickelt wurden, war auch das erfolgreichsie Jahr des Lohner'schen Automo-
bilbaues. 78 Elektromobile gingen nach Deutschland, davon allein 48 {von 54) Taxis fir die Berliner Automobil-Droschken
AG: 10 {darunter 1 elektrischer Autobus) wurden nach Frankreich und ein Elektrobus nach Dinemark exportient. Doch
der Riickzug der Firma Lohner aus dem Elektromobilbau zeichnete sich bereits ab, Am 7. Jinner 1906 trat die Verordnung
vom 27. September 1905 in Kraft, die die Kennzeichenpflicht fiir Automobile. aber auch die Fixierung der Hichsigeschwindig-
keit mit 45 km/h auf freier LandstraBe brachte. Der letzte Passus enttiiuschte manche Autofahrer, die auf schnelle Wagen
Wert legten. denn viele Automobile erreichien hohere Geschwindigkeiten ( Lohner-Porsche-Fahrzeuge mit vier Elektromoto-
ren kamen auf bis zu 90 km/h).

Ab 1907 nahm der Karossericbau bei der Firma Lohner erheblichen Umfang an, wobei nicht nur Aufbauten fir Personenkrafi-
wagen, sondemn auch fiir Autobusse und Sanititswagen — diese gingen in geringer Zahl an die ku k. Armee — pelicfert
wurden. Abnehmer waren sowohl Einzelkunden wie Automobilfabrikanten, besonders Austro-Daimler. Austro-Fiast und
Bock & Hollinder.

Im Jahre 1907 wurden die ersten Oberleitungsbusse des Systems Lohner-Stoll gebaut, und am 16, Juli 17 die Obushinie
vom Bahnhof in Gmiind zur Stadt in Betrieb genommen (Fahrstrecke 2,6 km, Fahrpreis 6 Heller). Im ersten Betriehs-
Vierteljahr (16. Juli bis 15. Oktober 1907) wurden damit 24.304 Personen und 600 Gepackstiicke befordert.

Am 14. Oktober 1908 wurde durch Birgermeister Dr. Karl Lueger die Linic von der BillrothsiraBe nach Potzleinsdorf und
Salmannsdorf (Fahrstrecke 2,2 km) erifinet. Diese iiberlebte als cinzige das Ende des Ersten Weltkrieges und war mit
Lohner-Stoll-Obussen bis zum 30. Oktober 1938 in Betricb. Insgesamt wurden fur dic im Laufe der Zeit eroffneten sechs
osterreichischen Obuslinien 20 Busse und ein Oberleitungs-Lastkraftwagen geliefent

Die bis 1912 eingenichicten 11 Oberleitungslinien:

Linie Erdlfnung il Fuhrstrecke N
Gmiind (Osterreich) 16. Juli 1907 2.6 km
Klosterneuburg = Weidling (Osterreich) 25. Mai 1908 3.6 km
Potzleinsdorf — Kalksburg (Osterreich) 14. Oktober 1908
Liesing = Kalksburg (Osterreich) 19r 3.8 km
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...I Limie Eroffnung Fahrstrecke
_ PreBburg = Eisenbriinnl (Weidritschel) (Ungarn) LY H km

—. Spondini — Trafoi (Tirol)

_.. .m__ﬂﬁ.._.di __Pq_._u_nlnr:uuﬂ:ﬂ = Friedhof) ( BGhmen) 19k

[ Judenburg (vom Bahnhof zur Stadt) (Osterreich) 1910 2 km

I I_...___h.z.::| ) { Deutschland) 1911

Freiburg (Schweiz) 1912

.. Steglitz {Berlin)

Die Firma Lohner lieferte im Jahre 1907 die vorhandenen Kraftwagenbestellungen aus, allein nach Paris wurden 30 Elekiro-
mobile und 25 Mixtewagen exportiert, darunter cin Obus, zwei Mixtebusse und zwei Feucrwehrwagen. Neu waren drei
clekinsche Ambulanzwagen fur die Wiener Rettungsgesellschaft. Auf Intiative von Ing. Ludwig Lohner wurde in diesem
Jahr auch der Verband Osterreichischer Automobilindustrieller gegriindet.

Das Jahr 1908 brachte das Auslaufen der Automobilproduktion, dic auch von einem Ritckgang der Karosserieerzcugung
begleitet war, sodall der Umsatz auf die Hillfte sank. Der Jahresumsatz lag bei 743,000, - Kronen, der Automobilanteil
lag bei ca. 28%

Unter den von 1899 ~ 1910 verkauften 305 Elektromobilen befanden sich zwei Autobusse, 23 Feuerwehrwagen, drei
Lastkraftwagen, funf Sanititswagen und drei StraBenbahnristwagen: unter den 52 Mixtewagen zwei Autobusse, 48 Elektro-
mobile gingen an die Elektromobil-Droschken-AG, Berlin, und 78 an dic Société Mercedes Electrique, Paris.

In den folgenden Jahren widmete sich die Firma Lohner dem Karosseric- und Flugzeugbau, Am 3. Oktober 1910 wurde
der erste Lohner-, Pleilflieger” fertiggestellt. Eine neue Ara brach an.

Die Produktion (Verkauf) von Lohner-Stoll-Oberleitungsautobussen:

Juhr Obisse
1898 = | -
19407 3
1R f
1K 17

1910 =

Der Stromabnehmer System Stoll bestand im wesentlichen aus vier Metallrollen mit
Kugellagern. die von cinem Pendelgewicht federartig auf die Drihie gedrickt wurden,
Eine automatische Kabeltrommel konnte 10 = 12 m Kabel auf- und abrollen und
gestattete es so dem Wagen, dic ganze Strafienbreite zu beniitzen und sich jedem Verkehr
anzipassen,
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Elekiro-Uberleitungsomnibus des Systems Lohner-Stoll vor der Bahnstation der Stadi Gmiind, Niederdsterreich, 107 wurde
diese Linie als erste Oberleitungs- Automobillinic dem Betrieb dbergeben. Exs folgten dann in kurren Zwischenriiumen weitere
ch rwei 20 PS-Radnabenmotoren fiir 300 Volt Betrichsspannung
Durch den Stromabnehmer Bauart . Stoll” war ein Befahren der ganzen Straflenbreite miglich, da ecine Kabelirommel jedes
belichig weite Aushicpen von der Oberleitung gestattete. Eigengewicht 2250 kg, geschlossene Karosserie mit 20 Plitzen

Seine kaiserliche Hoheit, Herr Ercherzog Rainer. driickt dem Erbaver der Oberleitungslinie Gimund, Hermn Ing. Ludwig Stoll,
anliflich der Erdffnungsfahrt am 16, Juli 1907 seinen Beifall aus



Der Versuchsrug der Gemeinde Wien der Linic Potzlcinsdorf mit Vierrad- Anirieb des Zuglahrreuges.
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A}nq_n_:_:wua:::r:/ﬁ der Gemeinde Wien bei Lﬁ- Umkehrschleife in Salmannsdorf.
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6. Lenkung.

An der Lenkung sind alle beweglichen Teile zu
schmieren, insbesondere sind aber die auf der Vorder-
achse angebrachten, fir die Motordrehzaplen bestimmien
Staufferblichsen taglich nachzuziehen.

7. Bremsung.

Die Bremswellen sind an den dazu vorgesehenen
Stellen zu schmieren, die Backen in der Bremsscheibe
sind frei von Schmutz und Feit zu halten. Wird der
Wagen lingere Zeit nicht benditzt, so emplichlt es sich,
die Bremsscheiben eiwas mit Petroleum anzufeachien,
wodurch die Rostbildung, die dann éin zu briskes Fassen
der Bremse veranlait, hinlangehalten wird.

8. Hinterriider.

Fur die Behandlung der Hinterradkugellager gilt das
fur die Motorkugellager Gesagte.

9. Ladung.

Wird die Batterie im Wagen geladen, $o ist folgender-
maBen zu verfahren:

Der Steckkontakt wird herausgenommen, der Um-
schalterhebel auf Rickwirtslahrt, der Kontrollechebel aul
die linfte Stule gestelit.

Hierauf werden die Ladekabeln angesidpselt und
jetzt erst der Laderheostathebel etngeschaliet.

Beriiglich der Battericbehandlung beim Laden be-
gichungsweise des Vorganges dberhaupt, siche sperielle
Ladevorschrift

o JACOB LOHNER & C® WIEN. o

10. Fahrvorschrift.

Dier Fahrsteckkontakt darl erst auf seimen Platz
gebracht werden, nachdem der Fhrer den Wagen be-
stiegen und sich Oberzeugt hal, daB der Kontrollerhebel
aul  Hait™ oder .Bremse™ und der Umschalierhebel aul
« Vorwiste™ stehi.

Will man zundchst rickwirts fahren und ist die
Sperrklinke eingelost, so mu8 man unichst ein kieines
Stilck vorfahren und dabet die Klinke auslosen. Anzu-
fahren ist stets mit der ersten Stufe.

Erblickt man wihrend der Fahri ein Hindernis,
s0 hat man mit dém FuBhebel auszuschalten, das ist
den Wagen stromlos auslaufen zu lassen und dann erst,
wenn nitig, e brémsen.

Ein knappes Anfaliren an ein Hindernis und dann
brliskes Bremsen ist zu vermeiden, da dadurch die
Batterickapazitat nicht gentigend ausgeniitzt wird.

Mubte die Geschwindigkeit nur etwas gemiBigt
werden, so kann man den Kontrollerhebel auf der Stufe
stehen lassen und einfach durch Heben des Fulihebels
wieder Kraht geben,

MuBle man aber die Geschwindigkeit sehr weit
herabsetzen oder vollkommen anhalten, so muB der
Kontrollerhebel auf eine niedrigere respektive erste Stufe
gesteilt werden, ehe der FuBhebel gehoben wird,

Bei Beginn  groBerer Steigungen ist dic Sperr-
klinke herabzulasden,




Die richtige Funktion derseiben macht sich dann
durch ein Klappern in den Hinterrddern wihrend der
Fahrt bemerkbar. Beim Bergablahren ist der Kontroller-
hebel, je nach dem Gefalle, auf eine niedrigere Stufe, aul
LHalt" oder auf _Bremse® zu stellen,

Die elektrische Bremse soll nur bel langem oder
sehr starkem Gellile, bel kotiger StraBe oder aber um
einen Umfall 2u vermeiden, benlitzt werden.

Beim Stehenbleiben hat der Fuhrer den Kontroller-
hebel ganz nach rickwirts tu geben, aul einer Steigung
auch den Sperrkegel herabzulassen, und auf einem Gefalle,
wenn er den Wagen verlalt, durch Unterlegen von Holz-
keilen unter die Rader der Cefahr des Davonrollens
im Falle der Losung des Bremshebels durch einen Un-
berufenen i begegneén,

Die Sperrklinke darf niemals wihrend der Rick-
wirtsfahrt eingeldst werden. (Die FuBbremse zich! ebenso
nach rickwirts wie nach vorne.)

o JACOB LOHNER & C° WIEN. o
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Il. Warnung betrefis Waschens.

Das Waschen eines Wagens darf keinesialls mit
Schlauch respektive Spritze unter Druck vorgenommen
werden, da das Wasser hiedurch in die feinsten Ritzen
eindringt und in gleicher Weise die Isolation elektrischer
Tede gefabrdet, als durch das Anschwellen des Holres
auch den besten Wagenkasten auseinandertreibt

Zum ersten Abspilen eines kotigen Wagens genagt
das Anschiiten miltels einer GieBkanne, Kibels oder
allenfalls durch einen Wasserschlauch, welcher das
Wasser aus einem wenig hOher gelegenen Reservoir
ohne Druck ausflieBen 15BL

Bei Nichteinhaltung dieser Vorschrift lehnen wir
jedwede Verantwortung ab und entiallen damit auch
die von uns eingegangenen Garantien,

Betrelfs der allgemeinen Erhaltung und Behandlung
des wagenbaulichen Teiles verwelsen wir aul separate
Broschiire, welche auf Wunsch gerne zur Verflgung sieht
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