
Ъернутъся ^оглавлению 



ЛЕГКОВЫЕ 
АВТОМОБИЛИ 

ВЕРМАХТА 



iiOaiiii фюрер, одна Германия, один: KdF-wagen!" Адольф Гитлер сидит в фольксвагене. Справа стоит профес­
сор Фердинанд Порше. 

Стремтпел/'Гте ртвитие аятотрипспорта 
в период 1-й Мирочий войны и н межвоенный пери­
од привело к тому, что облик немецкой армии за­
метно изменился. 

Небывалый прежде размах обрела механиза­
ции армии. Моторизованные части оснащались тан­
ками, самоходнылн! орудиями, бронетранспортерами 
и бронеавто.мобилями. Эти части также получали 
различные автомобили и мотоциклы, предназначен­
ные как Оля перевозки .живой сит и подвоза снабже-
1Н1Л, так и для особых целей, сиязи, разведки, Увакуа-

цин раненных. Кроме того, войскам требовалось 
бтыиое количество легкооы.х автомобилей. Первона­
чально военные использовали обычные гражданские 
1Ш11Н1.\1обил11, немного приспособленные для военной 
слу.жбы. Позднее немцы принязи на вооружение три 
стандартных класса легковых aemOMo6jL3eu Уже пос-
:ie H{i4a:ia войны на фронте появился популярный фоль-
кспаген У№ aKuebelwigcni'. В этой книге рассказыва­
ется о гражданских автомашинах на военной службе, 
II стандартных автамаишнах. о трофейных машинах, 
(1 также о машинах класса 1500, 

В гоны 1-й Миронок войны Н1;ме11каи армия от­
личалась высоким уровнем механизации. Среди об­
ширного парка автотранспорта были такжц легковые 
авпимобилн и мотоциклы ( н а з ы в а в ш и е с я тогда 
"klcin;iuio»). Ьолынинетво автомашин составляли 
гражданские машины, лишь небольшая доля автотран­
спорта имела спсниалн^ироваиньи: военные кузова. В 
I414-I')IS голах легковые автомобили с успехом ис­

пользовали R качестве штабных и ремонтных машин, 
машин свячи, подвозчиков боеприпасов и санитар­
ных машин. 

После поражения в войне, дальнейшая мото­
ризации немецкой армии сдерживалась пунктами Вер­
сальского договора. Лингь промышленный рост, на­
ч а в ш и й с я н 1925 году , позволил п р о д о л ж и т ь 
моторизацию армии. Моторизацию облегчала и госу­
дарственная политика, направленная на поддержку 
местной промьгснленности. В место небольших ком­
паний появлялись KpyjiHbje фирмы, концентрирующие 
капитал и успешно KOHKypnpyioiiuie с иностранными 
производителями. Если в 1924 году 65 немецких ком­
пании выпускали болееЧО типов автомашин, то к 1928 
году количество KOMJjanHS сократилось до 23. Напри­
мер, в ноябре 1931 года фирмы Audi, DKW, Horch и 
Wanderer образовали единый концерн Auto Union AG, 
который вскоре стал главным посташциком автома­
шин для немецкой армии. 

В 1924 году командование рейхсвера начало 
программу реорганизации армии и всячески старалось 
обойти ограничения Версальского договора, В конце 
1923 года экономическая ситуация в Германии стаби­
лизировалась R достаточной степени, чтобы можно 
было начать строительство совреметюй промышлен­
ности, и в том числе оборонной отрасли. Развертыва­
ние рейхсвера в вермахг, способный эффективно за­
щищать границы Германии, стало главной целью 
генерала Ганса фон Зееюа, коюрый в то время зани­
мал должность главнокомандуЮ1цего немецкой армии. 
Генера)] 0 1 л и ч а л с я прогрессивными взглядами и ста-



Mercedes-Benz uSiuii/'artn 10/50 PS. Восточный фронт, 1941 год. 

рался кяк м(1Ж]Ю лу'нис оснастить армию. Опираясь 
на wiiLii !-й Miipouofi воииы. фон Зеект предположил, 
что в будушем победа будет за более мобильной ар­
мией. Поэтому, фон Зеект решил полностью мотори-
joisart. рейхсвер. I i;i псрном -iTane пред пола! а/юсь пол­

ностью моторизовать семь дивизий, а также службы 
снабжения во всех линейных частях. Iloeoi ласованию 
с правительством был принят план «Umbau)i, который 
предполагал полную реорганизацию немецкой армии 
к 1938 голу. 

Автамобиль связи Sioewer \1 12 Kfz 2, Восточный фронт, пето 1941 гида. 
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Mercedes-Benz 540 K, регистрационный номер «0st-3», принадлежавший генерал-губернатору Гансу Франку, 
Краков, 1942 год. 

Mercedes (Daimler) «КпщкЧ!, принадлежавший на­
следнику трона. Фотография сделана во время инс­
пекторской поездки на Западный фронт, 1915 год. 
11а дяерях виден государственный герб, обычно ук­
рашавший борта армейских автомашин. 

Прототип роскошного автомобиля Mayhach, Гер­
мания, 1937 год. 

В начале 20-х годов ич-ча нехватки денег, рей­
хсвер не здкаэмвял с п е и и ! 1 л и ! н р о в а 1 И 1 ы х Maiunn, до-
BOJibCi куясь обычными серийными моделями. С дру­
гой стороны, в это время промышленники гакже т 
были заинтересованы в выпуске е[1ециали:<ированнык 
армейских моделей. Стремясь уменьшить расходы на 
покупку автотранспорта, командование рейхсвера за­
купало для своих частей такие "игрушечные» автомо­
били, как BMV « D L X L » И Amilcar «l'luio». (Согласно 
приказу от 20 И10[!я 1923 года части рейхсвера следо­
вало оснащать автомобилями, вмещающими 2-6 чело­
век и развивающих cpeлiиoю скорость 35 км/ч при 
максимальной скорости 70-100 км/ч: перечисленные 
модели этим критериям полное 1ЫО oi веча.1и|. 

После того, как Алольф I Шлср ripHHjeji к влас­
ти, ситуация коренным образом изменилась. Лучше 
всего эти перемены можно проиллюстрировать с по­
мощью статистических ланв1ых. Если в 1933 году по 
дорогам Германии ездили 755156 автомобилей (лег­
ковых, грузовых и автобусов), то к 1938 году их чис­
ло увеличилось на миллион. Похожим образом изме­
нилось число мотоциклов: с 844042 н 1933 году до 
1599055 в I93K году. Ежегодный выпуск мотог[икпов 
в Ml Рейхе составил 200000 штук, что сделало Герма­
нию первым в мире производителем мотоциклов (63% 
мирового выпуска). 

Легковые автомобили класса «Kuebelwagen» 

Выбирая новые автомобили для немецкой ар­
мии, первое время командование рейхсвера пыталось 
подыскать 'гго-либо подходящее из имеющейся линей­
ки гражданских моделей. Так. согласно циркуляру от 



Рейхсканцлер Адольф Гитлер открывает новую автостраду в районе Франкфурта-нй-Одере. Строительство 
дорог позволило, с одной стороны, справиться с безработицей, а с другой - значительно улучшить гражданс­
кую и военную дорожную сеть Германии. 

29 августа 1924 года, войсковой авюмобиль должен 
был иметь привод на задние колеса и хороию "держа­
щие» тряску жесткие мосты. В дальнейшем, фебова-
ния к машинам изме!:ялись, превративишсь н 1929 
году в технические требовании к военному автомоби-
ЛЕО. Такой автомобиль должен был иметь стандартное 
шасси с колесной формулой 4x2 и сиециалышй, от­
крытый KyjoB. Для защиты от непогоды машину сле­
довало оснастить складным орезенювой крышей и 
брезентовыми дверями. Чтобы улучшить ходовые ка­
чества машин, их следовало оснащать колесами уве­

личенного диаметра, усиленными рессорами и тормо­
зами. Система выхлопа также несколько модифици­
ровалась. Чтобы пассажиры не вываливались из ма­
шины на тряских ухабах, машины получили глубокие 
сиденья. 

Именно из-за этих глубоких сидений, ассоци­
ирующихся у солдат с ведрами, машины получили 
прозвище nKuebelsitzen (сиденье-ведро), которое по­
зднее превратилось в «Kuebelsit»;wagen» и, наконец, 
обрело свой окончательный вид - nKuebelwagenu, Со 
временем это прозвище стало традиционным и впол-

Аатомобильный завод Adam Opel АН в Ьранденбурге. 



Армейские аетомобили BMW iiDixin в одной uj час­
тей рейхсвера. Видны регистрационные номера и 
дополнительная броня на лобовом стекле. 

Автомобили класса «Kuebelwa)fenn (сверху вниз): 
Иаптпац «Hekord» Model 1935 Kfz I, BMW 315 Kfz I 
и llanomaji«Garanl» Model l')S6Kfz J. У всех машин 
складная брезентовая крыша, а у двух ич них видны 
характерные глубокие сиденья. 

НС официальным названием армейских двухосных лег-
1човых автомобилей с открытым кузовом, даже когда 
ijiupMii сидений стала совсем другой. Даже послевоен­
ный VW 181, поступавший Eia вооружение бундесве­
р а , называ-'ш «кюбсльвагеном». 

Немецкая промышленность довольно бысфоог-
рсаг ирова.11а на изменение технических фебований к ар­
мейскому авгомобилю. Сонершенно новые типы «кю-
бельвагеиов» выпустили фирмы Daimler-Hen?., Ilorch и 
Wanderer, а осталыгые производители подготовили но­
вые молификации на базе уже выиускатнихся моделей. 

Mercedes-Benz Тур 200 Model 1934 Kfz I. Машина обо­
рудована раскладывающейся брезентовой крышей. 

Мноюобразие [1ред;1агаемьгх моделей [фивело 
к тому, 'гго в разных военных округах использовали 
автомашины разных марок. Часто командование ок­
ругом размещало заказ у местных предприятии. На-
[фимер, фирма Stoewcr из Штеггсна (Щецин) первое 
время снабжала автотранспортом только части II ок­
руга. Рейхсминиетеретво обороны одобряло такую 
практику, поскольку видело в ней возможность под ­
держать местных производителей. В результате такой 
политики, к началу 30-х годов немецкая армия распо-
ла] ала автомобилями самых разных марок. 

Первыми автомобилями класса "кюбе льна ген» 
были: Adier "Favoril» 11929-1932), Ilanomag 3/16 PS 
(1928-1929) и Wanderer W 11 (!933-1936 2844 штуки с 
2,5-литровым двигателем, 1937-1941 2714 штук с 3-
литровым двигателем), В дальнейшем появились и 
другие машины, которые достаточно условно разде­
лялись на легкие (leichter Pkw) с двигателем объемом 
до !,5 литров, средние (millerer I'kw) с двигателем 
объемом от 1,5 до 3 литров и тяжелые (schwerer Pkw) 
с двигателем объемом более 3 л и ф о в . 

Среди легких автомобилей самыми многочис­
ленными были BMW 309 и BMW 315 (всего с 1929 по 
1936 год б ы л о выпуще!Ю около 2000 штук) , Hanomag 
3/16 PS, 4/20 PS, 4/23 PS, «Garant», «Кипето и idtckordu, 
a также выпускавшийся в 1935-1937 годах машины 
серии Opel Р4, оснашснный четырехцилиндровым дви­
гателем МОЩНОСТЬЮ 28 л.с. и рабочим объемом 1073 
смЗ. В 1935 году появилась следующая классифика­
ция легковых автомобилей вермахта: 

Kfz 1 - легкий внедорожный легковой автомо­
биль; 

Kfz 2 • легкий автомобиль связи; макет танка. 
К Среднему типу относились следующие авто­

мобили: AdIer 12 N (1932-1935, 2097 штук), Adler 3 
Gd (1936-1940. 4297 штук). Horch 830 R (1934-1940, 
около 4600 штук), Mersedes-Benz «Slultgart», 3/36 ! 'S, 
10/50 PS, 260. 290 и 320, a также Wanderer W 1 1 (19 3 3 -
1939, 5558 штук), Wanderer W 23S, Phaenomen i.Granii 
25» и Stoewer M 12RW (1935-1936, 569 штук). Сред­
ние автомашины классифицировались следующим 
образом: 

КГг 11 - четырехместный внедорожный авто­
мобиль; 

Kfz 12 - внедорожный автомобиль, приспособ­
ленный для буксировки легких пушек и прицепов; 

Kfz 15 - автомобиль связи. 
К тяжелому KJiaccy относились такие автома­

шины, как Mercedes 320. 540, 770, Horch 930 и Opel 
«Admiral>i. Кузов тяжелых машин Ешчего общего с 



Ноинние Тип двига­
теля, число 
Щ1ЛИ11ДрОв 

Рабочий 
объем, смЗ 

Мощность 
кВт/я .с. 

База, ым Шины Годы вы­
пуска 

Общий 
выпуск 

Коиме1гтарни 

BMW 
3/J5 PS* R4 743 11(15) 1905 27x4 1929 1931 ж е с 1 к а я ось 

Ш R6 1173 16^22) 2400 5,25-16 1933 -1934 
309 R4 Я45 22(30) 2400 5,25-16 1934-1935 
315 R 6 1490 25(34) 2400 5,25-16 1934-1936 
Hanomag 
3'16 PS R 4 750 И,8(16) 2300 27x4 1928-1929 жесткая ось 
4/20 PS R 4 1089 14,7(20) 2450 4,00-18 1930-1931 жестуая ось 
4/23 PS R4 1089 16,9(23) 2450 4,50-17 1932-1933 жесткая ось 
(iarani R4 10Й9 16.9(23) 2450 4,50-17 1934-1935 
(larani R4 1089 16,9(23) 2450 4,50-17 1934-1935 
Kuriec R4 1089 16,9(23) 3725 4,50-17 1934-1938 

R4 1494 23,6(32) 2825 4,175-17 1934-1936 
Rckord R4 1494 25,8(35) 2825 5,25-17 1937-1938 
Slurm R4 2245 40,5(55) 3150 5,50-18 1937-1938 
Adam Opel 
AG 
P4 R4 1288 20.6(28) 2460 2,25-16 1937-1938 жесткая ось 
Sleyr 
Гур 250 В4 1158 18.4(25) 2600 5,25-17 1938-1940 
Skoda 
Popular 
1100 

R4 1089 23,(32) 2485 5.25-17 1939-1942 -1200 

Superb 2000 R6 3140 58.9(80) 3415 _ | 7.00-16 1941-1943 -800 
'I'alra 
Тур 57K B4L 1250 18,4(25) 2550 6.00-16 1941-1943 -«ООО 
Mcrccdes-
Ucnz 
Slullgan 
S/38 PS 

R6 1980 28(38) 2S10 5,25-18 1928-1932 жесткая ось 

10/50 PS R6 2560 36,8(50) 2810 5.25-18 1928-1933 жсстхая ось 
Тур 200 R6 1963 29,4(40) 2700 6.00-20 1933 1935 
Гур 260 R6 2560 36,8(50) 2700 6.00-20 1934-1935 1507 
Тур 290/1 R6 2857 44,2(60) ?8S0 6,50-20 1934-1935 90 
Тур 290/11 R6 28S7 50(68) 2880 5,50-20 1936-1937 629 
Тур 320 R6 3208 57,4(73) 2880 6,50-20 193S-1940 1764 
Тур 340 R6 3405 58,9(80) 2880 6.50-20 1938 1939 42 
Тур 160НМ R 4 1697 28(38) 2500 5,00-17 1935 8 Двигатель сзади 
Тур 170VG R4 1697 28(38) 2000 5.25-18 1935 62 4x4 
Гур 1 70VL R4 Id?? 28(38) 2525 5,25-18 1936 42 
Iypl70V R4 1697 28(38) 2845 5,25-16 1938-1942 19075 
Wanderer 
W И (10/60 
PS) 

R6 2540 26,8(50) 3170 6.00-20 1929-1932 жесткая ось 

W 14(12/65 
PS) 

R6 2632 45,6(62) 3100 6.00-20 1937-1939 

W23S R 6 2632 45,6(62) 3100 6,00-20 1937-1939 
W 24 R4 1760 30,9(42) 2600 6.00-20 1937 1940 
Adler 
Favoiit R4 184 25.8(35) 2840 5.00-18 1929-1932 
12N-RW R6 2890 36,8(50) 2840 6,00-20 1932-1933 199 жесткая ось 
12N-3G R6 2890 44,2(60) 2840 6,00-20 1934-1935 1898 жесткая ось 
3Gd R6 2890 44.2(60) 3355 6.00-20 1936 1940 4297 жесткая ось 
Phaenomen 
Granil 25 4L 2497 27ДО7) 3250 6,00-20 1935 жесткая ось 
Stoewer 
M 12 R8 2963 44,2(60) 3100 5,50-18 1934 жесткая ось 
Horeh 
Тур 830 V8 2980 51.5(70) 3200 6,00-18 1933-1934 жесткая ось 
Тур ЯЗОП V8 3 2 4 9 " 51,5(70)»" 3200 6,00-18 1395-1938 

тс же данные для Dixi 3/I5PS, —та1С«е3517 смЗ, *•* — двигатели мощностью 75 и 82 л.е. 
R — рядный двигатель. В — оппозитаый двигатель, L — явигатеяь с п^изонтальным блоком инлиидров. V — V-образный двига­
тель. 



Тип Mercedes-Benz 260 
Slutlgan 

Mercedes-Benz 200 Horch 830В Wanderer W 23S Adler 3Gd 

Колея, мм 1430/1430 1370/1390 1НО/И70 1420/1450 1430 
Б т . мм 2810 2700 3200 3100 3355 
Длина; мм 4060 4200 4800 5000 4800 
Ширина, мм 1680 1600 1800 1800 1800 
Высота, мм 1800 1900 1850 2000 2000 
Шнкы 5.25-18 6,00-12 6,00-18 6.50-20 6,50-20 
Клиренс, мм 190 210 200 270 265 
Скоросп.. км/ч 90 80 110 90 80 
Раскол топлива, 
д/Юи км 

16 16 18 17 17 

Емкость бензеба-
ков. л 

45 33 65 70 70 

Запас хода по 
iijocce, км 

280 200 350 410 410 

Радиус разворота, 
м 

12 10,4 12.5 13 12,5 

Сухая масса, кг 1250 11S0 1820 1650 1710 
Полезная нагрузка, 
к; 

400 270 380 650 620 

Полная масса, кг 1650 1450 2200 2300 2330 
Двигатслъ Daimler-Benz 

MI1/R6 
Daimier-Benz 
M21/R6 

Horch/ V8 Wanderer W23S/R6 Adler 3 Gd/R6 

Днаметр/ход 
поршня, мм 

74x100 70x85 78x92 75x100 75з110 

Рабочий объем, 
смЗ 

2560 1962 3517 2632 2916 

MoLllFIOCTb. Л.С./ 

обороты мин-1 
50/3200 40/3200 S2/3500 60/3350 60/3200 

Степень сжатия 1:5 1:5,75 1:6,3 1:6,2 1:6,2 
Карбюратор Solex 35 MOHLT Solex 35 BFVLS 2 Solex 30 BFH Solex 35 BFRH Solex 35 JFF 
Кяапаньг Вертикальные 

клапаны, боковой 
распредели­
тельный вал, 
соединенный через 
зубчатую передачу 

Вертикальные 
клапаны, боковой 
распредели­
тельный вал, 
соединенный через 
зубчатую передачу 

Горизонтальные 
клапаны, цен­
тральный распре­
делительный вал, 
соединенный через 
цепную передачу 

Вертикальные 
ЮЕапаны, боковой 
распредели­
тельный вал, 
соединенный через 
цепную передачу 

Вертикальные 
клапаны, боковой 
распредели­
тельный вал, 
соединенный через 
зубчатую передачу 

Количество ПОД' 
11ШПННКПВ колен­
чатого вала 

7 4 3 4 4 

Охлаждение Жидкостное Жидкостное Жидкостное Жидкостное Жидкостное 
Аккумулятор 12 В, 60 Ач 6 В. 75 Ач 12 В. 60 Ач 12 В, 50 Ач 6 В 102 Ач 
Генератор, Вт 80 — 90 130 90 
Стартер, л.е. — — 1,4 1 0.8 
Привод Привод на заднюю 

ось. одноднсковое 
сухое сцепление 

Привод на заднюю 
ось, однодисковое 
сухое сце[и[енне 

Привод на заднюю 
ось, однодисковое 
сухое сцепление 

Привод на заднюю 
ось, однодисковое 
сухое сцепление 

Привод J<a заднюю 
ось, однодисковое 
сухое сцепление 

Число передач 3 (+ schncll Gang} 4 4 4 4 
Синхронизация 
передач 

Нет 1I1-1V 1I-IV II-IV |[-1V 

Передаточные 
числа 

13.40 
П 1,78 
111 1.00 
5 0 , 7 5 " 

13,3 
1! 1,71 
III 1,00 
IV 0,73 

[4.85 
II 2,33 
III 1,66 
IV 1.00 

14,35 
II 2,54 
III 1.66 
IV 1,00 

I 4,10 
И 2,63 
m 1.48 
IV 1,00 

Передаточное 
число главной 
передачи 

5,30 6.10 4.90 5,30 6,11 

Шасси Рама Рама Рама Рама Рама 
Передняя подвеска Жесткая, полу эл­

липтические рес­
соры 

2 поперечные 
рессоры 

Маятник и попе­
речная рессора 

Маятник и попе­
речная рессора 

2 поперечные 
рессоры 

Зааняя подвеска Жесткая, полуэл­
липтические рес­
соры 

Независимая, 2 
винтовые пружины 

Жесткая, попуэл-
липтические рес­
соры 

Жесткая, полуэл-
липтнческие рес­
соры 

Жесткая, полуэл-
липтические рес-
СйрЬ[ 

Тормоза Механические Гидравлические Гидравлические Гидравлические Гидравлические 

— так называемый schnell Gang (быстрая передача) 
R — рядный двигатель, V — V-образный двигатель 



Сверху SHUi: Mercedes-Benz «Stuagart» 10/501'S Kfz 
I, хорошо видны глубокие сиденья; Hanomag 4/20 
PS Kfz I с нетипичным трехместным кузовом; 
Mercedes-Benz 320 образца 1939 года с боковыми 
дверями. 

j ^ C E O E S - BEMZ 



Немецкие кюбельвагены в боевой обстановке. Вверху: Mercedes-Benz 320 образца 1939 гада т .моторизованной 
дивизии С'С uReichi), Восточный фронт, лето 1941 года (обратите вшичание на регистрационный номер заре­
тушированный цензурой). Внизу: Horch 830, Польша, сентябрь 1939 года. 



Adler 3 Gd из полицейской части, Восточный фронт, 1942 год. 

Обозначение Назначение Типы 
Kfz и Четырехместные внедорожные автомобили на базе средне­

го шасси 
Mercedes-Benz 200, 260. 290, 320 
Wanderer W11, W14 
Adler Favorit, Standard 3 
Phaenomen Gran it 25 
Stoewer M12 

Kfz 12 Четырехместные внедорожные автомобили на базе средне-
10 шасси, приспособленные для буксировки противотанко­
вых пушек 

To же 

Kf7 13 Легкий бронеавтомобиль Adler Standard 6 
Kfz 14 Вронеавтомобнль с радиостаннлей Adler Standard 6 
Kfz 15 Четырехместные автомобили радио- и телефонной свмзн 

на базе среднего шасси 
Horch 830, 830B 
Wanderer W23S 
Mercedes-Benz 340 
Skoda Superb 3000 
m.gl. Einheits-Pkw (Horch) 

Kfz 16 Четырехместные автомобили с акустической аппаратурой 
и измерениями приборами 

m.gl Emhejts-Pkw 

Kfz 16/! Четырехместные ашомобиди с сиреной Opel P4, m.gl. Einheits-Pkw 
Kfz 17 Четырехместные аагомобили радио- и телефонной связи Horch 830. S30B 

m.gl. Einheits-Pkw 
Kf? 17/1 Четырехместные автомобили радио- и телефонной связи Horch 830. 830B 

m.gl. Einheits-Pkw 
Kfz 18 Четырехместные вооружешгые внедорожные автомобили Mercedes-Benz 200 
Kfz 19 Автомобили радиосвязи Krupp L2H143 
Kfz 21 Шестиместные внедорожные автомобили на базе среднего 

шасси 
Dreiaehs-Pkw 
Phaenomen Granit 25 
rn.gt. Einheits-Pkw (Horch) 

Kfi-23 Шестиместные внедорожные автомобили телефонной свя­
зи на базе тяжелого шасси 

s. Einheits-Pkw 

Kfz 24 Шестиместиые автомобили телефонной связи с дополни­
тельным генератором на базе [нжелого шасси 

s. Einheits-Pkw 

Kfz 31 Санигарный автомобиль на базе тяжелого шасси s, Einheits-Pkw 



Автомобиль Adler 12 ^-RW (Siimdard 6) us иеичвес-
тпой части моториювашюй иротикотанковой ар­
тиллерии. Гермииия. 1937год. Машина песет i)eyx-
илетиый ка.чуфляж. Справа: реклама фирмы 
Mercedes-Benz. Biiuiy: автомобиль Horch ИЗО R, 
регистрационный помер SS'-75S2 ui SS-Slandarle 
оОЬегЬауегп» въезжает в Зальцбург, аншлюс Авст­
рии. 12.чарта 193Sгода. 



Автомобиль le.f;l. Einheits-Pkw (RMW) Kfz .J, ItiH .'од. Автомобиль несет нехарактерный трехцветный камуф-
.1яж; вероятно, /тот а«то.»оби.-1Ь демонстрировался иностранным покупателя.^. 

кузовом классического кюбелкяагена не имел. Тяже­
лые мшиниы ненольювалн. [лацным образом, в каче­
стве личного автотранспорта генералитета. ']'ем не 
менее, в 1941 голу на вооружение были приняты \я-
желые Mercedes-Benz 150ПА и Sicyr 15П0А (К1/ 70), 
оснащенные кузовом тина кюбельва! ен, 

Стандарчные внелорижные ав1омо0и.1н 
(Einheirs-Pkw) 

С 1933 года Управление вооружений сухопут­
ных войск старалось максимально унифицировать ар­
мейский автопарк. В то время 36 немецких предгфия-
тии поставляли автотранспорт вермахту . Чтобы 
уменьшить число типов автомашин. Управление на­
чало программу выпуска нескольких счанларчных ти­
пов. В 1934 году было принято три стандартных типа 
шасси; легкий - Leichter Einheils Gelaeiidegaengiger 
Personenkraftwagen (le.gl.Einheits-Pkw.), средний -
M i l l c l s c h w c r e r E inhe i l s Geh i endegaeng ige r 
Personenkraftwagen (m.gl.Einheiis-Pkw ) и гяжслын -
S c h w e r e r h i n h c i l s G e l a e n d e g a c n g i g c r 

Personenkratlwagen (s.gl.Einheits-Pkw.). Целью созда­
ния стандартных типов шасси было упростить выпуск 
армейского автотрапснорга и 0 б 1 ю г ч и т ь снабжение 
армии запасными частями. Различные цроизволизе.чи. 

у ч а с 1 в о в а в ш и е в iipoi рамме. нмсми право м о и 1 н р о в а 1 ь 

на стандартных inaccn кузова. Н реальности, переход 
на унифицированные шасси iipmtej) к больнюй нераз­
берихе в нрои (нодстве, а ]акже оботслсн к значитель­
ную сумму, 

к'.;>1. Einheils Pkw 

Первый кон факт на производство легких с ian-
дартных автомашин получипа фирма Stoewer из Штст-
тена, В 1936 голу на международном автомобильном 

Стандартное шасси 1е.ц1. Einheit\-PkM\ 

Автомобиль le.gl. EinheitS'l'kw ut II дивизиона гау­
биц leFH 1Я. неизвестной артиллерийской части. 
Восточный фронт, декабрь 1941 года. На радиато­
ре автомобиля видна рождественская фигурка. Ка­
пот ymen.ien. 



h:)il. Einheili-Pkw (Sloover) ui 21-й танковой tiueuiuu. Deutsches Afrika Korps, .'IiieiiM, 1942 год. 

салоне фирма прелставила готовый прототип. F1 1937 
году нача-'гся серийный выпуск пяти вариантов .моде­
ли. Выпуск le.gl. Einheils Pkw также начали фирмы 
HMW и Elanomag. В том же 1937 году первые аиюмо-
Сили начали поступать в линейные части. Армия ис­
пользовала следующие модификации с ч а н д а р ш о ю 
jieiKoro автомобиля: 

Kf:' 1 - четырехместный внедорожный ле1 ко-
вой цвюмобмль: 

Kfz 2 - автомобиль связи; 
Kfz 2/40 - р е м о н т ы й авюмобиль; 
Kfz 3 - разведывательный автомобиль; 
Kfi; 4 - зенитный авюмобиль, оснащенный дву­

мя пулеметами MG. 

Автамобиль k:gl.Einheils-Pkw (Зюекег) Kfz 2 ui тан­
ковой части. Машина буксирует.мотоиик.!. Восточ­
ный фронт, весна I94J года. 

. tema»oOu.ib Mercedes-Benz GS во время ходовых испытаний. ,'1о 1941 года было выпущеио 348 таких автомобилей. 



Тип StoewerRieO Special SloewcrR200 Special BMW Тур 325 Hanomag Тур 20В 
Колея, мм 1400 1400 1400 1400 
База, мм 2400 2400 2400 2400 
Длина, м м 3900 3900 3900 3900 
Ширина, м м 1690 1690 1690 1690 
Выш[а, мм 1900 1900 1900 1900 
Шины 6,00-18 6,00-18 6.00-18 6,00-18 
Клиренс, мм 235 235 235 235 
Скорость. Км/' | 75 75 75 75 
Расход юплиеа, л/100 
ни 

17- 17- 17* 17* 

Емкость бензобаков, л 60 60 60 60 
Запас хода по шоссе, 
км 

3 5 0 " 350** 3 5 0 " 3 5 0 " 

Радиус разворота, м 6 , 5 * " 6 , 5 * " 6.5*** б ,5 '* ' 
Сухая масса, кг 1775 1700 1775 1775 
Полезная нагрузка, кг 425 500 425 425 
Полная масса, кг 2200 2200 2200 2200 
Двигатель StoewerR180W/R4 Stoewer R180W/R4 BMW 325/R6 Hanomag 20B/R4 
Диаметр/хол поршня, 
мм 

80x88 85x88 66x96 80x99 

Рабочий объем. смЗ 1757 1997 1957 1991 
Мощность, nxJ оборо-
1Ы мин-1 

42/3600 50/3600 50/3600 50/3500 

Степень сжатия 1:6,35 1;5.8 1:6 1:6 
Карбюратор Solex 30 DFRV Solex 35 BFLV Solex 30 BFLV Solex 35 BFLV 
Клапаны Клапань! в юловке БЦ, 

боковой распредели­
тельный вал с цепной 
передачей 

Клапаны и головке БЦ, 
боковой распредели­
тельный вал с цепной 
перепачей 

Клапаны в головке БЦ. 
боковой распредели-
[СчьныП вал с ценной 
передачей 

Клапаны в головке БЦ. 
боковой распредели­
тельный вал с зубчатой 
передачей 

Количество подшипни­
ков коленчатого вала 

3 34 3 

Охлаждение Жидкоспюе Жидкостное Жилкостное Жидкостное 
Аккумулятор 1 2 / 5 0 " " 1 2 / 5 0 " " 12/50+"- 1 2 / 5 0 " " 
Генератор, Вт 130 130 !90 190 
Стартер, л, с. 1,2 (позднее 1.4) 1.4 1,4 1,4 
Привод Полнонрнвоцной, диф-

ферен]|изпы, однодис­
ковое еухос сцепление 

Пол1юпривод11ой. диф­
ференциалы, одноднс­
ковое сухое сцепление 

Пол1Юпривод1Юй, диф­
ференциалы, однодис­
ковое сухое сцепление 

Полнопривод1Юй. даф-
ференциалы, однодис­
ковое сухое сцепление 

Число передач 5 5 5 5 
Сиихронизанля пере­
дач 

Нет 111-1V 11-1V 11-IV 

Передаточные числа [5,01 
[1 2,86 
111 1,69 
[V 1.00 
Внедорожная 9.12 

15.01 
112,86 
111 1.69 
iV 1,00 
Внедорожная 9,12 

15,01 
И 2,86 
III 1,69 
IV 1,00 
Внедорожная 9,12 

15,01 , 
И 2,36 
III 1.69 
IV 1,00 
Внедорожная 9,12 

Передаточное число 
раздаточной коробки 

1,358 1,358 1,358 1,358 

Передаточное число 
шфференш^ала 

4,83 4,83 4,83 4,83 

Кузов Цепькометипли ч еск и й Ue:ibHO ме1и1шнческий UejEbHOMeraiui ический Цельнометалл и чески й 
Шасси рама рама рама рама 
Передняя подвеска Независимая, попереч­

ный двойной маятник с 
двумя винтовыми пру­
жинами 

Независимая, попереч­
ный двойной маятник с 
двумя вннюаыми пру­
жинами 

Независимая, попереч­
ный двойной маятник с 
двумя вннювыми пру­
жинами 

Независимая, попереч­
ный двойной маятник с 
дву.мя винтовыми пру­
жинами 

Задняя подвеска Двойной поперечный 
маятник с двумя винто-
ными пружинами 

Дпойной поперечный 
маятник с двумя винто­
выми пружинами 

Двойной поперечный 
маятник с двумя винто­
выми пружинами 

Двойной поперечный 
маятник с двумя винто­
выми пружинами 

Рулевое управление 4 колеса, червя чно-
рычажнос 

4 колеса, черв» ч но­
ры чажное 

4 колеса, червячнп-
рычажное 

4 колеса, червячно-
рычажное 

Главные тормоза Гидравлические Механические Гидравлические Гидравлические 
Вспомогательные тор­
моза 

4 колеса задние колеса 4 колеса 4 колеса 

' — по пересеченной местности 25 л. 
— по пересеченной месшости 240 км 

" * — при использовании задних управляемых колес 
— машины оснащены радиостанцией 90 Ач 

R — рядный двигатель 



Тип Meicedes-Ben7 C4(W3I) Mercedes-Benz G5 (W152) Mercedes-Benz 170V 

Колея, мм 1620/1570/1570 1422/1422 1310/1870 
База, мм 3100+950 2530 2S45 

Длина, мм 5400 3990 4100 
Ширина, мм 1890 1680 1690 

Цысота. мм 1800 1900 1830 

Шины 7,50-15 6,00-16 5.25-16 

Еролмм 600 — — 
Клиренс, мм 233 250 200 
Скорость, км/ч 65 85* 100 
Расход топлива по шоссе, 
л/100 км 

27 18 13 

Расход топпиаа по пересечен­
ной местности, л/100 км 

35 27 

FMкость бензобаков, л — SO 43 
Запас копа по шоссе, км — 280 330 
Запас хода по пересеченной 
мсстносги. км 

— 180 

Ралнуе piuBupoia. м 15 1 2 " 11 
Сухая масса, кг — 1880 1235 
Полезная нагрузка, кг — 270 425 
Полная масса, кг 3500 2150 1660 
Двигатель Daimler-Ben г M24/R8 Daimler-BcniM149/R4 Daimler-Benz MI36/R4 
Диаметр/ход поршня, мм 86x108 82»95 73,5x100 
Рабочий объем. емЗ 5019 2006 1697 
Мошность, л,с/ обороты нин-
1 

100/3400 45/3200 38/3400 

Степень сжатия 1:5,8 1:6,5 1:6,5 
Карбюратор Mercedes-Benz Solex 35 BFVLS Solex 35BFVLS 
Клапаны БОКОВОЙ распредвал с зубча­

той передачей 
Вертикальные клапаны, боко­
вой распредвал с зубчиюй 
передачей 

Боковой распредвал с зубча­
той передачей 

Количество 1юдшнп НИКОЕ 
коленчатого вала 

3 4 3 

Ох.1ажделие Жилкостное Жидкостное Жидкостное 
Аккумулятор 12В.60АЧ 6 В. 75 Ач 12 В 62,5 Ач 
Геиервгор, Вт — 90 90 или 130 
Стартер, л. с. — 0.8 1.0 
Привод Привод на задние колеса (с 

12-го серийного автомобиля 
на все колеса), лиффсрснииа-
лы. однодисковое сухое сцеп-
пение 

Привод на вес колеса, диффе­
ренциалы с блокадой, одно­
дисковое сухое сцепление 

Привод на задние колеса, 
однодисковое сухое сцеп пен не 

Число передач 4 + отбор мощности 4 + пониженная передача 4 
Передаточные числа 17,22 

П — 
III — 
IV — 
V, 0.885 

14.025 
II 2.28 
III 1.42 
IV 1,00 

Главное передаточное число — 6,86 4,125 
Кузов Металлический Металлический Металлический 
Шасси Рама Рама Рама 
Передняя подвеска Жесткая с полузллиптическн-

ми рессорами 
Л войной поперечный маятник 
с винтовой пружиной 

Двойной поперечный маятик 

Задняя подвеска Жесткие оси с полупи н т и -
ческими рессорами 

Двойной поперечный маятник 
с винтовой пружиной 

Шарнирная ось с винтовой 
пружиной 

Рулевое управление Червя ч но-р ы' 1 аж 1 юе Червччио-рычажнос Червячное 
Тормоза Гидравлические нв 6 колес Гидравлические на 4 колеса Гидравлические на 4 колеса 
Вспомнательные тормоза Задняя ось Задние колеса Задние колеса 

" — с управляемыми задними колесами 7 м 



Автомобиль Mercedes-Benz GS имел управляемую заднюю ось, облегчающую маиевриройаиие. 

Автомобили, выпускавшиеся в 1936-1940 го­
дах, имели ряд особенностей. Их оснащали разными 
д ц и г а 1 е л м м н : 

HMW Тур 325 (6-цилиндровый, 1991 смЗ, 45 
л.е.) - 3225 штук; 

Hanomag Тур 20В (4-иилиЕ1дровый, 1991 смЗ, 
50 л . е ) - около 2000 штук; 

Stoewer Тур R 180W (4-цилиндровый, 1750смЗ, 
43 л.е.) - около 1000 штук; 

Stoewer Тур AW 2 (4-цилицдровый, 1750 смЗ, 
50 л . е ) - около 2000 штук. 

Шасси осна1цались механическим или гидрав­
лическим тормозом, вес колеса бь[ли управляемыми, 
привод осуществлялся на два или на все четыре коле­
са. Различия затрагивали электрооборудование и сис­
тему смазки. Машины оснащались пятискоростной 
коробкой передач, все колеса имели независимую пру-
жиннуро подвеску с двойными i идравлическимн амор­
тизаторами. Однако, стандарзиыс машины оказались 
не слигггком удачны. Они были дороги в производстве, 
сложны Б •зке[1луатаиии и имели очень большую мас­
су, что отрицателыю сказывалось нв ходовых каче­
ствах. Следует заметить, что шасси le.gl. Einheits-Pkw 
оснащались ручной системой смазки Руководство по 
эксплуатации автомашины подчеркивало, что каждые 
100 км следует смазывать систему управления и хо­
довую ч а с 1 ь . Э г̂о бы;[о наегоящим мучением для шо­
феров и службы технического обслуживания. В 1940 
|'оду выпуск стандарткьсх легких шасси прекратили. 

всего построив около 8200 таких шасси. 
П конце 1939 года все варианты 1е gl. Einheils-

Pkw заменили единым шасси, представлявшем собой 
упр01ценное шасси модели Stoewer Тур 40. Эта маши­
на оснащалась 4-цилиндровым двигателем жидкостно­
го охлаждения AW 2 рабочим объемом 1997 смЗ при 

E R C E D E S - B E N Z 

Реклама фир-чы Mercedes-Benz. Слева: Mercedes-
Benz i20 был самым тяжелым представителе.» 
класса le.gl. Einheits-Pkw, Kfz 15, выпускавшийся 
фирмой. 



Автомобиль m.gl. Einheils-Pkw Horch 40 Cabriolet, принадлежавший генерал-губернатору Гancy Франку, Пере-
мышяь, осень 1941 года. 

мощности 50 л.е. Автомобиль имел привад нв вес ко­
леса, управление действовало только на передний 
мост. Сухая масса автомобиля уменьшилась не 10(1 кг 
и составило 1280 кг. Сборкой шасси занимались заво­
ды Stoewer в и!теттене, а также заводы HMW и 
Hanomag. Кузова выпускала фирма Ambi-Budd из Бер­
лина. В 1940-1943 юдах было собрано 4700 машин 
le.gl. Einheits-Pkw Тур 40. Поскольку новый автомо­
биль представлял собой вариант прежних моделей, то 
01Г унаследовал псе их недостатки. Из-за сложностей 
в эксплуатации легкие автомобили не получили попу­
лярности во фронтовых условиях, особенно плохо они 
показали себя на Восточном фронте. Часто встреча­
лись механические поломки рамы, подвески, сцепле­
ния, ведущего вала и рулевого управления. Единствен­
ными д о с т о и н с т в а м и м а ш и н ы была л е г к о с т ь 
управления и сравнительно неплохая проходимость, 

Mercedes-Benz GS и 170 VK 

К концу 20-х годов фирма Daimler-Bcnj; стала 
одним из ведущих поставщиков пвгогранспорга для 
рейхсвера. В период с 1929 по 1935 гол фирма поста­
вила армии более 1500 автомашин Meicedes-Beiiz 260 
«Sluttgart», Непосредственно в программе Einheita-
Personenkranwageil фирма Duimler-Benz не участвова­
ла, выпуская в это время свои очередные кюбельваге­
ны 320WK ( 1 9 3 6 - 1 9 3 9 . 1764 штуки) и 3 4 0 W K 
(1938-1940. 42 шгуки). Однонремснно с этим, конст­
рукторское бюро фирмы работало над созданием шас­
си, конкурирующее с le.gl, Einhcite-Pkw, Первым пол­
ноприводным «Мерседесом» стал Mercedes t70VO 
аьтушсцИыЙ в 1935 году серией 62 экземпляра. Го­
дом позже [10ЯВИЛСЯ Mercedes 170VL, выпущенный 
серией 42 экземпляра. Обе модели различались меж­
ду соёоА toлыte « м , ЧТО у 1 'JOVL управляемыми были 

вес четыре колеси. Обе Модели представляли собой 

Автомобиль Mercedes-Benz I70V обраща 1938 года 
представлял собой армейскую версию гражданско­
го автомобиля. На фотографии изображена трех­
дверная машина связи Kfz 2. 

армейский вариант гражданского Mercedes 170V. Эта 
машина оснагцалась двигателем жидкостного охлаж­
дения рабочим объемом 1697 емЗ и мощностью 38 л.е. 
Мапгина имела открытый трехместный кузов без две­
рей, которых заменяли брезентовые полотнища. Так­
же предлагался (нтабной вариант автомобиля, прел-
назначенный для офицеров высшего ранга. Однако 
машин серии ((170» рейхсвер купил не очень много, и 
вскоре их передали полиции и другим государствен­
ным службам. 

Ноемотря на неудачу. Daimier-Bcni; продолжил 
работу над автомобилем, который стал бы ос1юнным 
легковым автомобилем вермахта. Очередной моделью 
фирмы стал Mercedes G5, По сраннекию с I70VO и 
170VL, GS получил новый 4-цилиндрочый двигатель 
жидкостного охлаждения рабочим объемом 200й смЗ 
И мощностью 45 л.е, (из-за э т о ю машина попала уже 
в средний класс), усиленное нгасси и металлические 
двери, С помощью колес увеличенного дивме1ра уда­
лось ПОДНЯТ)! дорожнмй проспет с 200 до 250 мм. 
Внешне Q5 напоминал обычные Ie:g1. Eltihells^t>kW: Но 
несмотря на все улучшения, (15 нроданвлся плохо. До 



Тип Horch EFm Тур 40 Opel Тур т Р ! Horch Тур 40 Cabriolel 
Колея, мм IS 32/1532 1532/1532 1532'1532 
База, мм 3100 3100 3100 
Длина, мм 4700 4700 4800 
Ширина, мм 1В60 i860 1860 
Высота, мм 2070 2070 1930 
Шины 190-18 190-18 190-18 
Брод, мм 500 500 500 
Клиренс, мм 250 2S0 250 
Скорость, км/ч 90 90 95 
Раскол топлива по шоссе, 
д/100 км 

26 26 26 

Расход топлива но пересечен­
ной местности, л/100 км 

36 36 36 

Емкость беЕ1зобаков , л 70+40 70+40 70+40 
Запас хояа по шоссе, км 400 400 400 
Запас хода по пересеченной 
местности, км 

300 300 300 

Радиус разворота, м 13,5 13,5 13,5 
Сухая масса, кг 2700 2700 3080 
Полезная нагрузка, кг 600 600 320 
Полная масса, кг 3300 3300 3400 
Двигатель Hoich3,5n/V8 Horch 3,6 л / R 6 Horch 3,8 л /V8 
Днаметр/ход поршня, мм 78x92 90x95 78x100 
Рабочий обьем, смЗ 3517 3632 3823 
Мошность, л.е/ обороты мин-
1 

82/3600 75 /3200 80 / 3600 

Степень сжатия 1:6,3 1:6 1:6,1 
Карбюратор 2 Solex 30 DBH Solex 35 JFP 2 Solex 30 ВРИ 
Клапаны Горизонтальные клапаны, 

це1гтральный распределитель­
ный вал с цепной передачей 

boKOBbie вертикальные K;]ai[a-
р|ы, боковой распредвал с 
зубчатой передачей 

Боковые вертикальные клапа­
ны, боковой распредвал с 
цепной передачей 

Количество подшипников 
коленчатого вала 

3 4 3 

Охлажленис Жиллостное Жидкостное Жидкостное 
Акк\'мулятор 2 X 68 75 Ач 2 X 6 В 75 Ач 2 X 6 В 75 Ач 
Генератор, Вт 130 130 130 
Стартер, л.е. 1,8 1.8 1.8 
Привод Привод на обе оси, лиффс-

ренш(ал с блокадой, однодис­
ковое сухое ст(епление 

Привод на обе оси, диффе-
рен1щал с блокадой, однодис­
ковое сухое сцепление 

Привод на обе оси. диффе­
ренциал с блокадой, одноднс­
ковое сухое сцепление 

Число передач 4+ пониженная передача 4+ пониженная передача 4+ пониженная передача 
Сннхронизащм передач 11-IV I1-1V 11-1V 
11ередаточные числа !5,48 

11 2.81 
m 1.56 
IV 1.00 

15,48 
1(2,81 
III 1,56 
IV 1,00 

13.77 
И 2.10 
III 1,36 
IV 1.00 

Главное передаточное число 5,29 И.1Н 5,38 5,29 или 5.38 5.29 или 5,38 
Промежуточная передача 1.097 понижаюи^ая 169 1,097 понижающая 169 1,097 понижающая 2,018 
Кузов Металлический Металлический Металлический 
Шасси Рама Рама Рама 
Передняя подвеска Двойной поперечный маятник 

с д в у м я нннговыми пружина­
ми 

Двойной поперечный маятник 
с двумя винтовыми пружина­
ми 

Двойной поперечный маятник 
с д в у м я внЕгтовыми пружина­
ми 

Задняя подвеска Двойной поперечный маятник 
с двумя винтовыми пружина­
ми 

Двойной поперечный маятник 
с двумя винтовыми пружина­
ми 

Двойной поперечный маятник 
с двумя винтовыми пружина­
ми 

Рулевое управление Червячно-рычажное Червяч1ю-рычажное ЧервячЕю-рычажЕЕое 
Тормоза Гидравлические нв4 колеса Гидравлические на 4 колеса Гидравлические на 4 колеса 
Вспомогательные тормоза Задние колеса Задние колеса Задние колеса 



Тип HoTch Тур La и 1Ь 11огсКТур40 НогсЬТурЕСа. ЕСЬнЕСЙ Ford Тур 40 
Колея, им IM6 164« 1646 1646 
База. НИ 3000 3000 3000 3000 
Длина, мм 4850 4850 4S50 4850 
Ширни*, мм 3000 2000 2000 2000 
Нысо га. им 20*0 2040 2040 2040 

2I0-1R 210.18 210-18 210-18 
Клкрскс. им 250 250 2S0 350 
1̂>ал, мм 550 550 550 550 

Скоросп. км/ч 80 75-90 75-90 7.5-90 
Раскол топлняа по шоссе. 
л/100 км 

30 30 и 32 

Расход топлива ло перссс-
чсннсй местности, л/100 км 

40 40 40 45 

E h k o c t i бситобакО!. л 1го ПО 120 120 
Зйплс иода IIU шоссе, 400 400 370 370 
Ъшас xOBt по пересеченной 
UCCtHOCTH, кн 

100 300 260 260 

Гадкус ршаорота. м 15,6 !5.6 15,6* 15.6 
PajHyc ра.1Бпро1а о нсполь-
lotsHiicM заднего моста 

10 10 10 10 

Супа» масса, кг 3600 3600 3600 3600 
]кы1С111;1я Knrpvjwa. кг 1200 1200 1200 1200 
Полни масса, кг 4800 4Е0О 4800 4800 

НогсНЗ.Кя/V8 Hoirh 3,8 л / V8 Ford 3.6 л /Vg Fonl 3.6 л / V8 
Лнаме1Т>/11ал поршня, ми 78x100 77.8x95 77.8195 
Рабочий объем. счЗ 3823 3823 3613 3613 
Мошность. л.е/ обороты 
UHH-1 

S1/3600 90/3600 78/3500 87/3500 

Сгспснк с«атмя 1-5,5 1:6.1 1:6.15 1 6.(5 
Карбюратор 2 Solex 30 DFII г Зоки 30 BFi! Sole. 30 КН.К Sole. 30 FFLK 
Клисгины Клапаны в головке блока 

цнлин;[гн1н, fioKonisft рас-
прслел1ггельный клапан с 
цепной передачей 

Клапаны в головке блока 
цилиндров, боковой рас­
пределительный нланаи с 
цепной передачей 

Ютапаны в голоаке блоха 
цилиндров, боковой рас-
пределтельный клапан с 
зубчатой передачей 

Клапаны й loiroRHc Слока 
инлиидров, боковой рас­
пределительный клапан с 
зубчатой передачей 

Количество подшипников 
•опенчаюго вала 

3 3 3 3 

Охлаждекне Жидкостное Жидкостное Жидкостное Жидкостное 
Л)жу«улоор. В / Ач 12/75 12П5 12/75 12Я5 
Генератор. Вт 130 ПО 130 130 
Ciamcp. л с 1.Я 1.8 1.S '.8 
Привод Привод на обе осн. диффе­

ренциал, раздаточная ко-
робка. однодисковое сухое 
сиепленне 

Привод на обе осн. диффе­
ренциал, ра^аточнвя >;о-
|Hi6k-,i. сзлиидисковос сухое 
С11епле>чис 

Привод на обе оси. лн11>фе-
ренциал. раздаточная г^о-
робка. олиоаисковос сухое 
сцепление 

Г1рнпод на обе оси. диффе­
ренциал, раздатчная ко­
робка, однодисковое еукое 
сцепление 

Число перслач 5 5 5 5 
Передаточные чнсла 14,33 

112.69 
Ш 1.68 
IV 1.09 
Пониже ннм 6.79 

16,28 
П 4.20 
Ш 2.46 
IV 1.48 
Понижен над 10.90 

16.28 
II 4.20 
III 2,46 
IV 1,48 
Пониженная 10.90 

16,28 
II 4.20 
III 2,46 
iV 1.48 
Пониженная 10.90 

Главное передаточное 
число 

6.57 5,14 или 4.37S 5,14 или 4.375 5.14яли 4.375 

KVMB Металлический Металлический Металлический Металлический 
Шксн Рама Рама Рама Рана 
Передняя подвеска Двойной поперечный маят­

ник с лпумя винтовыми 
пружинами 

Двойной поперечный маят­
ник с двумя винтовыми 
пружинами 

Двойной поперечный маят­
ник с даума винюаынм 
пружинлми 

Двойной поперечный маят­
ник с лнуми ПИ|{ТОВЫМИ 
пружинами 

Заанля подвеска Двойной поперечный маят­
ник с двумя винтовыми 
пружинами 

ДнОЙКиЙ ПС9Т1и[№ЧНЫЙ MDJTT-
ннк с даумн нинтными 
пружинами 

Двойной поперечник маят­
ник с двумя ВИ1ГГ0БЫМИ 
пружинами 

Двойной поперечный мая1-
ник с двумя винтовыми 
пружинами 

Рулевое управление Червячный, тип 1. улршлх-
ютси все 'ктыре колеса 

Чувячный Червячный. Гур EGa и EGd. 
управлкются асе четыре 
колеса, вотможно отключе­
ние мдией оси 

черв1чниа 

Тормоза Гидраалнческне. 4 колеса Гидравлические. 4 колеса Гидраалнческие. 4 колеса Гидравлические, 4 колеса 
Вспомогательные ториола Задние колеса Задние колеса 4 колеса 4 KOiieca 



i 941 года было выпущено всего 378 машин зтого типа. 
Из-за низкого спроса внутри Германии, Mercedes G5 
предложили на экспорт. Однако высокая иена маши-
Е[ы отпугивала потенциальных покупателей. Следует 
заметить, что вместо двух G5 можно было приобрес­
ти три нвоенизироваиных» Tempo G1200. В 1939 году 
Mercedes G5 предложили Великобритании по цене за 
шасси 795 фунтов и 1350 фунтов за готовое шасси. 
Одним из владельцев G5 стал любитель автомашин, 
король Румынии Михал I. 

В кошю концов Uaimlcr-Bcnz получил заказ на 
выпуск для армии популярного 170V в версии с ко­
лесной формулой 4x2 , получившей обозначение 
170VK. Mercedes 170VK должен был заменить в ли­
нейных частях кюбельвагены старых выпусков. В 
1938-1942 годах было выпущено более 19000 машин 
170VK, что составило почти 10% от общего числа лег­
ко во1 о а в го гран с 1 Юрта, произведенных Германией в 
годы войны. До п о я в л е н и я VW Тур К2, Mercedes 
170VK был самой популярной в вермахте маши1шй. 
170-й «Мерседес» приводился в движение 4-1|илинд-
ровым двиЕагелем жидкосчною охлаждения обьемом 
1697 смЗ и мощностью 38 л.е. Поскольку Mercedes 
170VK представлял собой упрошенный вариант 1раж-
данского автомобиля, его проходимость оставляла 
желать лучшего. Был он слишком тяжелым (1235 ю ) , 
имел привод только на задние колеса и спиигком ма­
ленький дорожныь! просвс! (200 мм). При )1ом ia6a-
риты ((Мерседеса» скорее соответствовали машине 
среднего класса. Mercedes 170VK выпускался в сле­
дующих модификациях: 
Kfz 2 - трехместньЕЙ автомобиль связи; 
Kfz 2/40 - трехместный ремостгый автомобшь; 
Kfz 3 - четырехместньсй разведывательный автомобиль. 

m.gl. Einheils-Pkw 

Средние стандартные внедорожные автомоби­
ли m.gl. Einheits-Pkw в прнЕщипе мало чем отличались 
от легких автомобилей, но оснащались более мощным 

Автомобиль m.gl, Einheils-Pkw Efm Kfz IS ui мото­
ризованной дивизии CC «Totenkopf», граница Фран­
ции и Испании, июнь 1940 года. 

двигателем, двухступенчатой раздаточной коробкой, 
а также рулевым управлет[ием. действующим только 
на передний мост. Средние автомашины выпускались 
в трех основных модификациях: с м о д и ф и ц и р о в а 1 Н 1 ы -

мк «поддерживаемыми осями». Тур 40 и с кузовом 
кабриолет. Выпуск m.gl. Einheils-Pkw был организо­
ван на заводах Aulo Union AG и Adam Opel AG, От­
дельные производственные серии имели следующие 
номера шасси: 

Авто.чобиль m.gL Einheits-Pkw Horch 40 Cabriolet регистрационный номер SS-502, принадлежавший командиру 
дивизии wLeibstandarte SS Adolf Hitlem Йозефу Дитриху. Восточный фронт, декабрь 1941 года. 



AemoMiinu.iu сити kfz l~ u i неизвестной части. 
Восточный фронт, ноябрь 1942 года-

Автомобили связи Kfz 17 ut моториюланной диви­
зии СС aTotenkopfn, Франция, июнь 1941) года. 

10001: выпускались предприятиями Aulo Union 
н Зшмарс. Оснащались 8-цилиР!дровым двигатоЕсм 
жидкостного охлаждения Horch V-8 ойъсмом 3517 смЗ 
и мощностью 80 л.е. Модели Horcli 901 и Wanderer901 
выпускались в 1937-1940 годах. 

20001 : выпускались заводом Aulo Union в 
Цвиккау. параметры те же. 

30001: выпускались заводом Opel в Рюссель-
хайме. Осиап1ались А-иилиндровым двигателем жид-
костною охлаж;ю11ия обьемом 3626 смЗ мощностью 
68 л.е. Модель Opel Гур ml'l выпускалась в 1940-1943 
годах, модель Wanderer Тур 40 - в 1942-1943 годах. 

40001: выпускались заводом Auto Union в Зиг-
марс. Дви1 aicjib Horch V-8. Модели Horch 901 Тур 40 
(1940-1943). Wanderer 90! Тур 40 (1940-1941), 

50001: выпускались заводом Aulo Union, Дви­
гатель 8-цилиnлpoнF• lй жидкостного охлаждения объе­
мом 3823 смЗ МОЩНОС1ЫО 90 л.е. Модели: Horeli 901 
Тур 40, автомиби.зн с кузовом типа кабриолет (1940-
1942). 

Всего было построено I49II машин Horch 901, 
в том числе около 50 кабриолетов, около 10000 ма-
ши]| Wanderer с двигателем Horch, а также около 600(1 
машин Opel и Wanderer е двигателем Opel, Доно.'нщ-
тельно Opel поставил почти 1 ООО двигателей. 

Среди m.^l. Einheits-Pkw наблюдшюсь самое 
большое разггообразие кузовов. Кроме основного типа 
(четырехместный, открытый) на среднее шасси уста­
навливали разные варианты закрытых кузовов и кузо-
вов-фургоноя. Такие машины обычно исгюльювали 
для связи. нропа1анды. ремонта и измерений. Д:1я сред­
н и х шасси характерной чертой было расположение 
запасных ко.чее \\й бортах кузова между дверями. 

Машины на [пасси m.gl.Einheils-Pkw выпуска­
ли в следующих вариантах: 

Ktir 11 - транспортер пехоты; 
Kfz 12 - ipaiiciiopiep пехоты, способны!! бук­

сировать пунгку 3.7 cm Рак 35/36. 7,5 cm lelti 18 или 
прицеп с боеприпасами; 

Kt> 15 . транспортер пехоты с багажником дг[я 
особых грузов, разведывательный автомобиль; 

Kfz 15/1 - авюмобиль телефонной связи; 
Kfz 15/2-Kfz 15/7 - автомобиль радиосвязи; 
Kfz 16 - автомобиль службы измерений; 
Kfz 16/ | - си]'нальный автомобиль; 

Лвтамоби.1ь s.gl Einheiis-Pkiv (Horch la) Kfz 69, буксирует противотанковую пушку Рак 35/36 калибра 37м.ч1. 
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AemfiMi>6wib s.gl. Einheits-Pkw (Horch la) Kfz 69, во­
оруженный чениткой Flak iH, 605-й дивизион зенит­
ной артиллерии. Северная Африка, 1942 год. 

Kfz П • фургон службы измерений и службы 
ремонта телефонных линий; 

Kfz 17/1 - фургон службы телефонной евязи; 
Kfz 17/2, Kfz 17/3 - фургон службы радиосвязи; 
Kfz 21 - тяжелый легковой авчомоби.чь на шас­

си m.gl. Eiiihcits-Pkw. 
Horch lyp 40 с кузовом кабриолет был специ­

альным вариантом Kfz 21 . иред1[азначен!ШМ лля об­
служивания высшего командного состава. Эти маши­
ны получали достаточно комфортные закрытые кузова. 
Запасное колесо располагалось сзади, на крышке ба-
г а ж 1 Н 1 к а . Машины оснащали более мощным двигате­
лем (серия 50001) и улучшенной коробкой передач. 

Во время зксплуагации в частях выяснились 
некоторые недостатки среднего шасси. Часто наблю-
да;1ись механические повреждения рамы, подвески и 
трансмиссии. Приходилось усиливать оси и монтиро­
вать в нолевых условиях дополнительные пружинные 
рессоры. Несмотря на то, что m.gl, Einheits-Pkw не 
пользовался популярностью у солдат, машины обла­
дали неплохими ходовыми качествами как по шоссе, гак 
и по пересеченной мест1[0сти, а движение с максималь­
ной скоростью не вызывало больших трудностей. 

s.gt. Einheits-l 'kw 

Работы по созданию тяжелого шасси началось 
н 1937 I оду. Первый прототип создали на заводе Horch 
R I [виккау. г[рииа;1лежащем концерну Auto Union AG. 
Прогозип имел два в а р и а т а , имевших общее обозна­
чение 80i/EG. Тур 1 имел двигатель, размещенный в 
задней части ( л о шасси использовали в SdKfz 221/222/ 
223/260/261). а Тур М - в передней части. Н обоих ва­
риантах использовагюя 8-цилипдровый двигатель жид­
костного охлаждения Horch V8 объемом 3517 смЗ и 
мощностью 80 л.е. В 1941-1943 годах выпускалась 
модификация тяжелого iiLaccu Гур I, оснащенная 3,8-
литровым д в и 1 а г е л е м . Подобная модификация полу­
чила обозначение Ausf V. Серийный выпуск шасси Тур 
И нача)гось позднее - во второй половине 1938 года. 
Заводы Horch выпускали шасси Einheits-Pkw в 
следующих вариантах: 

Номера шасси 100001-100350: 108 Тур а. уп­
равление на четыре колеса, при скорости более 25 км/ 
ч выключался привод задней оси и управление задней 
оси. Машины оснащались механическими тормозами 
и двигателем V8. 

Номера шасси 100351- ; 108 Тур 1а. управле­
ние на четыре колеса, отключаемое управление зад­

ней оси, гидравлические тормоза, 8-г (или к дро вый дви­
гатель объемом 3823 смЗ и мощностью 81 л.е. Маши­
ны этой серии выпускались в 1939-1940 годах. 

120001 -! 20650: 108 Тур Ь. управляемые толь­
ко передние колеса, остальное, как Гур а. 

120651- : 108 Тур lb, управляемые только пе­
редние колеса, остальное, как Тур 1а. 

140001- : 108 Тур 1с, управляемые только пе­
редние колеса, 1иасси использовалось только для вы­
пуска бронеавтомобилей. 

40000- : 108 Тур 40 с 8-цилинлровым двигате­
лем жидкостного охлаждения объемом 3823 смЗ и 
мощностью 90 л.е. Машины выпускались в 1940-1942 
годах. 

В 1939 году выпуск тяжелых шасси организо­
вали на заводах Ford в Берлине и Келыге. Эти пред­
приятия выпускали шасси с номерами 300001- в сле­
дующих вариантах: 

Тур EGa: четыре управляемые колеса, отклю­
чение управления заднего моста, гидравлические тор­
моза, 8-цилиндровый двигатель жидкостного охлаж­
дения Ford V8 объемом 3613 смЗ и мощностью 78 л.е. 

Тур EGb: два уттранляемых колеса, в остальном 
как Тур EGa, 

Тур EGd: как Тур F.Ga. но с модифицирован­
ной подвеской. 

П 1940-1941 годах Ford выпускал тяжелые шас­
си под обозначением EG Тур 40 (номера шасси 500001-
). На зти и!асси ставили двигатели Ford V8. 

Два авто.чоди.1м s.gl. Einheits-Pkw (Horch la) Kfz 18 
из полка '(General Goeringn, 1941 год. 

s.gl. Einheits-Pkw оснащался кузовами следу­
ющих типов; 

- транспортер пехоты. 
- машина телефонной связи. 
- машина связи, оснащенная реле и уси-

Kfz 18 
Kfz 23 
Kfz 24 

лителями. 
Kf iS I 
Kfz 69 
Kfz 70 

жения. 
Kfz 81 
Kfz 83 

' санитарная машина, 
легкий тягач. 
тяжелый транспортер пехоты и воору-

самоходпая зеЕштная установка, 
буксир прожектора. 

Всего было выпущено 8135 машин Horch 108 
во всех модификациях и 1901 машина ford EG. Дос­
таточно сложная конструкция тяжелых шасси затруд­
няла работу полевых мастерских, куда s.gl. Einheit.s-
Pkw попадали довольно часто. Во время эксплуатации 
в боевых частях то и дело происходили механические 
поломки рамы и подвески. Причиной п о д о б 1 1 ы х Есеис-
п ран ноете й была чрезмерная масса машин. Следует 



Тип Mercedes-BenJ.L!500A SteyrTyp 1500А/2000А Phaenomen Granil ISOOA 
Колея, мм 1575/1634 1458 1532 
База, мм 3000 3250 (Тур 2000А 3265) 3270 
Длина, MU 4930 5080 5120* 
Ширина, мм 2050 2030 2045* 
Высота, мм 2225 2320 2460-
Шины 190-20 190-20,7,25-20,270-16 190-20, 270-16 
Клиренс, мм 240 2 7 5 " 257 
Брод, мм 700 700 600 
Скорость по шоссе, км/ч 84 90 80 
Скорость по пересеченной 
местности, кн/ч 

60 45 45 

Расход топлива по шоссе, 
л/100 км 

19 24 18 

Расход топлива по пересечен­
ной местности, л/100 км 

30 36 29 

Емкость бензобаков, л 70 100 72 
Залас хода по шоссе, км 370 400 400 
Запас хода по пересеченной 
местности, км 

230 280 240 

Радаус разворота, м 14 13 13 
Сухая масса, кг 2390 2500 1400 
Полезная нагрузка, кг 1410/1200"' 167S/2000*"' 1400 
Полная масса, кг 4080/3850"- 4160 3650 
Двигатель Dainiier-BenzM159/V6 Steyr3,5fl/va Phaenomen Granit 27 
Диаметр/ход поршня, мм 80x86 7Sx92 55x118 
Рабочий обьем. смЗ 2594 3517 2678 
Мошность. л.е/ обороты мин-
1 

60/3000 85/3000 50/2800 

Степень сжатия 1:6,3 1:5,8 1:5.3 
Карбюратор Solex 232FFJP [I Solex 40 JFP 11 Solex 32 Fi I! 
Клапаны Боковые, боковой распредвал 

с зубчатой передачей 
Горизонтальные, цешральный 
распредвал с детюй переда­
чей 

Горизонтальные клапаны, 
центральный распредвал с 
цепной передачей 

Количество подшипников 
коленчагого вала 

4 S 3 

Охлаждение Жидкостное Воздушное Воздушное 
Аккумулятор 12/62.5 12/90 12/62,5 
Генератор. Вт 130 150 — 
Стартер, л.е. — 1,8 — 
11ривод На все колеса с воэмижиостью 

отхлючения переднего моста, 
2 механических дифферен­
циала, сухое однодисковое 
сцепление 

На все колеса с возможностью 
отключения переднего моста, 
механический дифференциал, 
сухое однодисковое сцепление 

На все колеса с возможностью 
отключения переднего Hocia, 
механический дифференциал, 
сухое однодисковое сцепление 

Число передач 4+ пониженная 4+ пониженная 4 + пониженная 
Синхронизаш(я передач 16,38 

II 3.63 
ill 1,S3 
IV 1,00 
Пониженная 1.41 

14,00 
II 2,!0 
III 1,244 
IV 0.SO5 
Пониженная 3,60 

16,09 
II 3.09 
III 1,71 
IV 1,00 
Пониженная 1,80 

Главное передаточное число 6,00 3,89 5,67 
Кузов Металлический Металлический Металлический 
Шасси Рама Рама Рама 
Передняя подвеска Жесткая, полуэллипгические 

рессоры 
Двойной поперечный маят­
ник, рессоры 

Жесткая, полуэллиптнческие 
рессоры 

Зашяя подвеска Жесткая, полуэллиптические 
рессоры 

Жесткая, полуэллиптические 
рессоры 

Жесткая, полуэллиптические 
рессоры 

Рулевое управление Червячное Червячное Червячное 
Тормоза Гидравлические на 4 колеса Ги^фaвличecкoe двух контур­

ное на 4 кояеса 
Гидравлические на 4 колеса 

Вспомогательные тормоза Задние колеса Задние колеса Задние колеса 
• — приблизительные данные 
" — 245 »н на балионных шинах 
" • — по шоссе и на пересеченной местности 
" • • — Steyr 2000А — 2000 кг 



AemoMoi'iu-ib Sleyr /500 A/01 e nodimmoii брезентовой крышей. 

заметить, ч ю масса шасси llotch 10Я достигала 3130 
кг, в то время как тяжелое шаееи Sloewer 1500А иеси-
ло лишь 2485 кг. Однако солдаты любили тяжелые 
автомашины, главным обраюм, из-за ик большой вме-
С1 и м о с т . 

K.iacc «1500» 

Выпуск шасси s.gl. F.inhciis-Pkw прекратили в 
1942 году, когда стало окончагельно ясно, ч ю шасси 
згого гнна с о в е р и 1 е н ] Ю не отвечают фронтовым тре-
йоваииям. Уже в 194! году начался параллельный 
выпуск л а к о в ы х автомобилей КГг 70. созданных на 
базе 1т)у юных 1 и а с с и класса 1500. Самым популярным 
был c u i A U i i H M i i It AucipHH Porsclie 147/Steyr 270, но-
лучинший армейское обозначение 1500 А, На шасси 
устанавливались куюва трех типов: полуторатонного 

г р у з о в и к а , л и м у з и н а для высших о ф и ц е р о в 
(Koiornandeurwagen Kfz 21) и восьмимеспюго транс­
портера нехоты (Mannschafiswagon K F Z 70) Машины 
Sleyr 1500 А ocHaii iaj^cb хорошим К-цилинлровым 
двигателем воздушного охлаждения обьемом 3517 смЗ 
и мошноетью л.е, (подобным ; 1 в и 1 а | е л е м гакже ос-
нащ.члись 1усеничные тягачи RSO). Двигатель обла­
дал достаточной мощностью, чтобы машина могла 
развивать на шоссе скорость до 90 км/ч (45 км/ч по 
пересеченной местности). При cyxoii массе 2500 KI 
машина могла принимать до 1675 кг груза. Привод на 
все колеса и клиренс 275 мм облетчал движение по 
бездорожью. R 1941-1944 годах Sleyr выпустил 12450 
машин 1500 А, еще око.'ю 5600 ипук собра.ш )а[Ю,[ы 
Wanderer в Знгмлр-Шёнау. [фихадлсжавшие Aulo 
Union AG, а 1 а к ж с !авид Audi и Цвиккау, Машины, 
вьтуп|енныс до конца 1942 года, обозначавшиеся как 

Автомобиль Mercedes-Веп7. 1500 А/02 буксирует тяжелое противотанковое ружье 2,8 cm sPzB 41, справа виден 
кюбельвагеи, 1943 .'од. 



Sleyr 1500 А/02 в варианте Kommandeurwagen Kfz 21. 

А/01, отличались от более поздних Л/02 размещени­
ем запасного колеса на левом борту кузова. Большин-
С1В0 машин Sleyr 1500 А выпускала венская фирма 
i.ohner-Werke (ImbH н вариантах Kfz 12, 15, 2i и 70. 

Штабной автомобиль Kfz 2! выпускался в двух 
вариантах. Пернмй вариант имел два запасных коле­
са, расположенных по бортам кузова, и маленькие 
входные даери, Второй вариант имел только одно за­
пасное колесо на б а 1 а ж н 1 1 к е и lunpoKvic двери. Steyr 
1500 А Kfz 21 использояался многими высшими вое­
начальниками немецкой армии, о том числе Эрвином 
Роммслем I I Юргеном фон Арнимом. Steyr фон Арии-
ма был захвачен в мае 104.3 года в Тунисе солдатами 
а1(глийского полка Roval Sussex Позднее згу машину 
отправили в Англик! для испытаний. 

Другим транспортером пехоты, созданным на 
базе полуторатонного шасси, был Mercedes-Benz L 
1500 Л. Машина имела семиместный кузов, похожий 

на кузок Steyr 1500 и выпускалась в полноприводнон 
вариаше [лишь немною шднеприводиых L 1500 А 
оснащали кузовом Ktz 70). Машину приводил в дви­
жение б-цилиндровый д н т а т с л ь жидкостного ох­
лаждения naiiiiler-lieo/ М 159 обьемом 2594 смЗ и мощ­
ностью 60 д.С. В 1941-194.1 юлах Daimlet-Benz выпустил 
около 4900 машин I, 1500 А в легковом варианте. 

В 1942-194,3 голах кузов Kfz 70 получило не­
большое число автомашин Phaenomen 1<(1гапй» 1500 
А ,оснаи1снных 4 - ш 1 л и н д р а в ы м двигателем воздушного 
охлаж;1ения обт.смом 267К смЗ и мощностью 50 л.е. 

Несмогря на все усилия, направленные на уни­
фикацию автопарка, сохранялось чрезмерное разно­
образие типов. М1югие из имеющихся машин не об­
л а д а л и д о с т а т о ч н о й п р о х о д и м о с т ь ю , чтобы 
действовать в условиях Восточного фронта. Разнобой 
также затруднял снабжение запасггыми частями. Од­
ним cjroBOM. программа Einheits-Pkw оказалась неудач­
ной. Все три типа шасси вышли слишком сложными и 
дорогими. Немецкой армии требовался единый, уни­
версальный автомобиль, обладающий отменной про-
Х0ЛИМОС1ЫО и шдный к массовому выпуску. 

О 193Н году 1-енерал-майор фон П1елль разра­
ботал новый план у.миньшения числа разновидностей 
не только военных, но и гражданских автомобилей. 
Согласно гглаггам генершкг, количество типов грузо­
виков, нроизводи.мых п Гсрмаггигг (включая аггнекси-
роватгьге Aiicipmu и Чехгпи), следовало умеггьнгить с 
113 до 19, ;icr ковых лнтомоби,1С11 - с 55 до 30, а мото­
циклов - с о 150 до 30. В числе прочих, все машиггы гга 
базе le.gl. Einheits-Pkw следовало заменить единым 
автомобилем Volkswagen "Kuebelwageii", кФольсксвз-

Презентания одного из первых KdF- Volkswagen, Берлин, 1938 год. Обратите внимание на то, что двухстворча­
тое заднее стекло присутствовало даже на машинах выпуска 1955 года. 



Volkswagen le.gl. Pkw-KI Тур Я2 Kfz I <<Kiiehelwagen», 1942 год. 

ген» начал поступать в боевые части в июне 1940 года. 
С этого момента вермахг наконец получил единый 
автомобиль. 

Volkswagen Kuebclwagen 

В годы Великого кризиса производство авто­
мобилей в Германии сократилось почти на 40%, Меч­
та об автомоби;[е для каждого становилась все более 
и более несбыточной. В это трудное время Йортен 
Расмуссен, Йозеф Ганц (издатель журнала «Motor-
Kritibi) и Фердинанд Порше начали работать над кои-
цепцией «народного автомобиля». При этом они ру­
ководствовались 0 П Ы 1 0 М других CLpaH, 1 д е простые и 
дешевые автомобили (Ford Т. Aosiin 7. Taira Ledwinka и 
Citroen 5CV) пользовались небывалой с юс ly л арностью. 

Йорген Расмуссен, датчанин гю происхожде­
нию, в годы 1-й Мировой войны создавал электромо­
били и локомобили. Благодаря его усилиям, фирма 
Zchoppauer Molorenwerke J,S. Rasmussen AG к 1928 
году стала ведущим немецким производителем мото-
11ИКЛОВ. Разработанный Раемуесеном совмесч но с фир­
мой Audi автомобиль DKW вргоп!» пользовался бе­
шенным коммерческим успехом. На ггрочяжении 
четырех лет было построено и продано почти 100000 
этих небольших автомобильчиков, стоивших всего 
1750 рейхсмарок. 

В 1933 году на заводе Standard-Werke в Люд-
вигсбурге начался выпуск очередного претендента на 
звание «народного автомобиля» - модели «Superior». 
Внешне «Superior» походил на появившийся позднее 
KdF. Двшачель у машины располагался сзади, кузов 
имел зализанные очертания. К сожалению, машина с 
самого начала была обречена Fia провал. Слабый дви­
гатель (объемом всего 396 смЗ и мо1!1ностью 12 л.е.), 
два узеньких сиденья и деревянный кузов делали ма­
шину малопривлекательной, принимая во внимание 
цену - 1590 рейхсмарок. Ведь намного более «прилич­
ный» Opel, оснащенный 1,2-лигровым двигателем. 

стоил всего на 300 рейхсмарок больше. В 1933-1935 
годах удалось продать лишь 300 экземпляров Siandard 
«Superior 400». 

После прихода Гитлера к власти, конг^епн:ия 
«народного автомобиля» получила новую жизнь. Уже 
И февраля 1933 года во время Международной выс­
тавки авто- и мототехники в Берлине новый рейхскан­
цлер энергично поддержал планы развития автомо­
бильного транспорга , обещая снизить налоги на 
автомобили и начать строительство сети автострад. 
Соответствующее постановление правительства по­
явилось 28 июня 1933 года. В области автомобилест­
роения Гитлер отдавал прсдгючгение ор1анизации 
выпуска "11арод1юго автомобиля» или, говоря по-не­
мецки, Volkswagen'a. 

ГлавЕшй причиной, [ю которой правительство 
поддержало npoi рамму мочоризации, была необходи­
мость борьбы с безработицей и завоевания более ши­
рокой социальной поддержки. За ходом моторизации 
в Рейхе следил Nationalsozialislische Kraftfahrkorps 
(NSKK). Основанный в 1931 году, НСКК входил в со­
став СЛ и возглавлялся Адольфом Хюнляйном. НСКК 
проводил обучение водителей, а также организовывал 
ралли и автогонки. 

Volkswagen le.gl. Pkw-KI Тур 82 Kfz I "KuebelwagenH, 
Восточный фронт, окрестности Волхова, 1942 год. 



Volkswagen le.gl. Pkw-KI Тур 82 Kfz I «Kuebelwagen», 1944 год. 

Строительство сети автострад в Германии ста­
ло одним т самых успешных начинаний фюрера. Пер­
воначально плакировалось построить 6900 км дорог. 
Затем протяженность увеличили до 14000 км, прини­
мая во внимание разрастание территории н Вел и кого 
Рейха». Строительство первого участка дороги нача­
лось уже 23 сентября 1933 года в районе Франкфурта-
над-Майном. где в то время находилось больше seeio 
безработных. Гитлер лично вьсбирал проекты дорож­
ных развязок и путепроводов. До начала войны уда­
лось построить 4000 км автострад. 

Volkswagen le.gL Pkw-KI Тур 82 Kfz I uKuebelwagenu, 
вид сзади. 

To, что программа создания «народного авто­
мобиля» таки йыла реализована, произошло лишь бла­
годаря личному участию в ней Гитлера. С 1934 года, 
имея за спиной поддержку промышленников, Гитлер 
начал заигрывать с пролетариатом. На многочислен­
ных собраниях рассказывалось о дешевом автоноби­
ле, на котором после Е!едели тяжелого труда можно 
было бы вьЕехать со всей семьей за город для очдыха. 
Обешались кредиты и другие льготы при покупке ав­
томобиля . 

Однако найти фирму, которая стала б ы выпус­
кать «народный автомобиль», не удава;юеь. Прежде 
всего у промышленников неудовольствие вызывала 
конечная цена автомобиля, которая по мысли фюрера 
не должна была превышать 1 ООО рейхсмарок. Эту про­
блему в конце концов удалось решить, создав специ­
альную сис^1ему подписки на «народный автомобиль», 
о р г а н и з о в а н н у ю Немецким Трудовым Фронтом 
(Deulsche Arbeilsfronl. DAF). Эта организация, насчи­
тывавшая почти 30 миллионов членов, была органи­
зована на месте распущешЕых профсоюзов. ДАФ воз-
глашЕял Роберт Лей. Кроме сбора средств, ДАФ взял 
нв себя вопросы распределения автомобилей и подго­
товку продавцов. 

ГиЕлер планировал, чзо через 10 лет каждый 
рабочий Рейха получит собственный Volkswagen. В 
згом должна была помочь уже упомнЕЕавшаяся систе­
ма подписки. Чтпбы подписаться ЕЕВ автомобиль, сле­
довало ЕЕриобрести KdF-Wagen-Spark arte, a затем еже­
недельно покупать купон стоимостью 5 рейхсмарок и 
вклеивал его в карту. Получить автомобиль можно 
было, лишь полностью заполнив карту. Счастливый 
владелец заполненной карты должен был лично при­
быть на завод и забрать свой автомобиль. Никаких 
посредников не предусматривалось. Если человек tie 



Тип Тур 82 Тур 166 Тур 82 Е Limousine 
Колея, им 1356/1360 1220/1230 1356/1360 
База, им 2400 2000 2400 
Длина, нм 3740 3825 4060 
Ширина, мм 1600 14S0 1570 
Высота, им 1650 1615 1640 
Шины 5,25-16, 200-12 5,25-16,200-12 5,25-16, 200-16 
Клиренс, им 290* 265 290* 
Брод, мм 450 Плавающий 450 
Скорость, км/ч 80 80, в воде 10 80 
Расход зоплива по шоссе, 
л/100 км 

9 9,5 9.5 

Расход топлива по пересечен­
ной местное™, л/100 кн 

— В воде 10 л/ч 

Емкость бензобаков, л 40 2x25 40 
Запас хода по шоссе, км 440 520 420 
Радиус разворота, м 11 10, в воде 16 11,5 
Сухая масса, кг 725 810 755 
Полезная нагрузка, кг 450 435 420 
Полная масса, кг 1175 1345 1175 
Двигатель VW/B4 VW/B4 VW/B4 
Диаметр/ход поршня, мм 70x64 75x64 75x64 
1'аОочнй объем. смЗ 985 1131 1131 
Мощность, л.е/ обороты мин-
1 

23,5/3000 25/3000 25/3000 

Степень сжашя 1:5.8 1 5,8 1:5,8 
Карбюратор Solex 26 VFJ Solex 26 VFJ Solex 26 FVJ 
Клапаны Расположены сверху, рас­

предвал ниже колснвала, зуб­
чатая передача 

Расположены сверху, рас­
предвал ниже колснвала, зуб­
чатая передача 

РасположЁНЬг сверху, рас­
предвал ниже ко;1енвала, зуб­
чатая передача 

Количество подшипников 
коленчатого вала 

4 4 4 

Охлаждение Воздушное Воздушггое Воздушное 
Аккумулятор 6В / 74 Ач 6В / 74 Ач 6В / 74 Ач 
Генератор, Вт 130 130 130 
Стартер, л.е 0,4 0,4 0.4 
Привод На запние колеса, сухое одно­

дисковое сцепление, коробка 
передач, передача на заднюю 
ось 

На все колеса, в воде движе­
ние с помощью гребного вин­
та, пониженная передача, 
сухое однодисковое сцепление 

На задние KOjrcca, сухое одно­
дисковое сггепление, коробка 
передач, передача на заднюю 
ось 

Число передач 4 4 4 
Синхронизаиия передач 13.60 

И 2,07 
III 1,25 
IV 0,80 

13,60 
112,07 
III 1,25 
IV 0,80 
Пониженна» 5,86 

1 3,60 
И 2.07 
111 1.25 
[V 0.R0 

Главное передаточное число 4,43 4,43 4,43 
Кузов Металлический Металлический Металлический 
Шасси Рама Рама Рама 
Передняя подвеска Независимая, двойные маят­

ники, торсионы, телескопиче­
ские рессоры 

Независимая, двойные маят­
ники, торсноггьг. телескопиче­
ские рессоры 

Независимая, двойные маят­
ники, торсноньг. телескопиче­
ские рсссорьг 

Задннн подвеска Двойные маятники, торсионы 
с регулировкой напряжения, 
рычажные рессоры 

Двойные маятники, торсионы 
с регулировкой напряжения, 
рьгчажньгс рсссорьг 

Двойньге маятники, торсионы 
с регулировкой напряжения, 
рьгчажныс рсссорьг 

Рулевое управление Червячный Червячный Червячный 
Тормоза Механические Механические Механические 
Вспомогтеяьные тормоза Задние колеса Задние колеса Задние колеса 
• — е максимальной нагрузкой 275 мм 
•* — с максимальной нагрузкой 245 нм 

— двигатель устанавливался на Тур 82 до марта 1943 гола 
— двигатель устанавливался с марта 1943 года 



мог сам забрать автомобиль, ему его доставляли за 5 % 
исиы. 

Подписка началась 1 августа 1938 года. Всего 
в ней участвовало 336668 человек, заплативших по­
чти 280 миллионов рейхсмарок. Следует заметить, что 
почти никто из подписавшихся так и не получил «на­
родного автомобилям. Такой большой интерес объяс­
нялся прежде всего низкой ценой автомобиля - всего 
990 рейхсмарок. Для сравнения Opel «КадеЧ» стоил 
2100 рейхсмарок, DKW «MeisIerklas,4e» - 2350 рейхс­
марок, а Adler «Triumph>> - 2950 рейхсмарок. Следует 
еще добавить, что в 1937 году средняя зарплата в 111 
Рейхе составляла 27 рейхсмарок в неделнз. Однако 
квалифицированные рабочие с учетом доплат и пре­
мий получали в неделю до 100 рейхсмарок. HojroMy 
покупка «народного автомобиля» была вполне реаль­
ным делом практически для каждого трудоспособно­
го человека. 

Два прототипа Volkswagen (с кузовами лиму­
зин и кабриолет) были продемонстрированы публич­
но 24 января 1936 гола на еысгавке а Берлине. Широ­
ко освещались дорожные испытания этих машин, 
имевшие место в Ajibiiax и Шварцвальде. В 1938 году 
Volkswagen получил свою окончательную форму и был 
официально продемонсзрирован 26 мая во время зак­
ладки Гитлером первого камня в фундамент нового 
завода. Э ю г завод распола1 'алея возле Фаллерслебен, 
неподалеку от замка Ш лосе-Вольфе бур г (принадле­
жавшего графу Всрнсру фон Шуленбургу). Вместе с 
заводом был построен город для рабочих, и весь ком­
плекс приобрел название KdF-Stadt. 

В январе 1938 года было решено параллельно 
наладить выпуск армейского варианта «народного ав­
томобиля». Ходовые испытания нового автомобиля, 
получившего обозначение Тур 62, начались в ноябре 
того же года. Хотя машина имела привод только на 
заднюю ось, она понравилась военным. 

Впервые об армейском варианте фольксвагена 
заговорили 11 апреля 1934 года во время встречи пред­
ставителей Рейхсканцелярии с Фердинандом Порше, 
имевшем место в Министерстве транспорта. Военные 
хотели получить легкий автомобиль, способный пе­
ревозить трех солдат и пулемет с боекомплектом. Од­
нако никаких практических результатов эта встреча 
не дала, 

К идее создать армейский вариант фольксва­
гена вернулись позднее, когда в испытаниях VW W30 
поучаствовал гауптштурмфюрер СС Альберт Лизе. 14 
января 1938 года Лизе представил в Heeres WalTen Ami 
(Управление вооружений сухопутных войск) предло­
жение по использованию проекта Volkswagen в воен­
ных целях. В HWA заинтересовались предложением 
Лизе. Вскоре обер-лейтенант Фихтнер получил зада­
ние разработать зехнические зребования к армейской 
версии VW. 

Уже 28 января технические требования были 
составлены и переданы Порше. В основном требова­
ния сводились к тому, чтобы машина могла перево­
зить четырех солдат с полным вооружением. Полная 
масса машины не должка была превышать 950 кг. 
Поскольку масса шасси составляла 400 кг, а еще 400 
К1 весили солдаты, на кузов оставалось не более 150 
кг (стандартный кузов фольксвагена весил 350 кг). Эту 
проблему Порше пытался решить, наладив сотрудни­

чество с крупнейшим поставщиком кузовов для ма­
шин вермахта - фирмой Trulz из Готи. Тут следует за­
метить, что еще до того, как военвЕые разработали тех­
нические т р е б о в а н и я к а р м е й с к о м у варианту 
«народного автомобиля», начальник мастерских Ру­
дольф Ринге ль пытался создать внсдорожньсй автомо­
биль для вермахта. Благодаря этому заделу удалось 
выполнить задание в очень сжатые сроки. 

i февраля 1938 года из HWA получил офици­
альный заказ на один п р о т о т и п а р м е й с к о г о 
Volkswagen'a. Одтювременпо с этим военные выска­
зали свою заинтересованность в создании двухмест­
ного варианта автомобиля, вооруженного пулеметом. 
Однако пулеметный фольксваген , известный как 
yStuka», гак и не преодолел стадию прототипа. Офи-
[(иальное представление внедорожного KdP состоя­
лось 3 ноября 1938 юда, то есть Bce io через девять 
месяг[ев после т о г о , как было получено техническое 
задание. Прототип был создан на базе VW 38, имел 
кузов обтекаемой формы. Лобовое стекло не опуска­
лось. Внешне црозозип больше походил на KdF, чем 
на позднейший кюбельваген. В ноябре прототип про­
ходил испытания на полигоне Мюнзишене. Испыта­
ния показали необходимость оснастить маншну при­
водом на все колеса, в го время как требования, 
подготовленные Фихтнером, полностью игнорирова­
ли этот пункт. Озсутствие привода на все колеса ока­
залось единственным крупным недостатком маггтины. 
Но несмотря на этот недостаток, фольксвагену быст­
ро присвоили статус стандартного легкого автомоби­
ля немецкой армии. 6- i 2 марта следующего года в Ти­
роле п р о х о д и л и с р а в н и т е л ь н ы е и с п ы т а н и я 
фольксвагена с другими легкими машинами вермах­
та. В испытаниях участвовали два фольксвагена, уже 
оснащенных новым открытым кузовом. 

ОчередЕШя модификация, получившая обозна­
чение т у р 62, впервые была показана во время венс­
кого автомобильного салона в 1939 году. 

Однако HWA потребовало непременно улуч­
шить ходовые качества машины, Конструкторь! уве­
личили дорожный просвет и изменили передаточное 
колесо, установив дополнительную передачу на зад­
ней оси. Псе изменения привели к тому, что сухая мас­
са машины возросла до 750 кг. Кузов собирали из ме­
т а л л и ч е с к и х л и с т о в с п р о д о л ь н ы м и ребрами 
жесткости . Кузов имел чСЕЬЕре дверцьЕ и брезенгавую 
складываюисуюся крьнну. Новый прототип, появив­
шийся в декабре 1939 года, [юлучила обозначение Тур 
82.11а прототип установили 4-цилиндровый двигатель 
того же типа, что и на гражданский вариант автома­
шины. От последующих серийных кюбельваген о в, 
npoioiHEi Тур 82 ОЕличшюя тем, что 3aLiacHoe колесо 
находилось в углублении на капоте. Серийный выпуск 
le.gl. Pkw-KI Тур 82 начался весной 1940 юда. Пер­
вые 25 машин собрали в Штуттгарте, а с мая 1940 года 
выпуск перенесли в KdF-Stadl, где на шасси также ус­
танавливали кузова, изготовленные берлинской фир­
мой Ambi-Budd. 

Легковой автомобиль Тур 82 выпускали в сле­
дующих вариантах; 

Kfz 1 - четырехместный легкий внедорожный 
автомобиль, iiocipoeuo 37320 штук. 

Kfz 2 - трехместный легкий автомобиль связи, 
3326 штук. 



Kfz. 2/4 - цвулмесгкый ремонтный автомобиль. 
Kfz ,1 - четырехместный разведывательный ав­

томобиль. 7545 шчук. 
Дополнительно BbrnyCKajTocb cHie большое ко­

личество специализированных варианюв кюбельвасе-
на. Общее число автомашин Тур К2 составило около 
52000 шчук, IX) ес1ь более 35% OL обще! о числа армейс­
ких легковых автомашин, построенных в 111 Рейхе, 

Первые кюбсльваюны Тур 62 испычали в бое ­
вых условиях во время польской кампании. Первые 
le.gl. Pkw-KI Тур 82 «Kuebc)wagcn» появились в час­
тях во время б о е в во Франции. Командующий 7-й тан­
ковой дивизией. !спсра.м Эрсин Роммельстал первым 
неме1|ким генералом, «пересевшим» в Volk.swagen. 
Массовые носчавки кюбельвагенов в боевые ч а с т 
началось со второй половины 1940 года. 

В Северную Африку кюбельвасены попали в 
феврале 1941 года, вместе с передовыми частями 
Afrikakorps, Э™ машины имели егандаргные шины и 
были выкрашены в темно-серый г(всч. 1 IcKOTopi.ic ма­
шины были вооружены HyjLCMeLOM МО 34, смонифо-
ванном на вращающемся рычаге. Со временем афри­
канские к ю б с л ь в а ю н ы п о л у ч и л и с п е ц и а л ь н ы е 
покрышки увелнчешюго гфофиля 690x200 или 200-12. 
Большой популярностью nonbJOBiLiHCb фольксвагены 
и среди [Юмецких летчиков, сражавшихся в Африке. 

Кюбельвагены Тур 82 участвовали в боях на 
Восточном фронте с самого начала кампании. Россий­
ское бездорожье стало настоящим испычанием для 
«народного автомобиля». Как и другие машины, кю­
бельваген легко увязал в грязи, но благодаря неболь­
шой массе е ю сравнителыш легко мож !ю было выта-
[цить из л ю б о й л у ж и . О т л и ч н о п о к а з а л себя и 
двигатель воздушного охлаждения, способный р а б о ­
тать в самых тяжелых условиях. Иагфимер, чюбы за­
пустить на морозе двигатель Mercedes 170, его сперва 
cлeдoвaJЮ прогреть паяльной лампой и залить в сис­
тему охлаждения кипяток. Иногда завести мотор уда­
валось только разведя под ним костер. Зато чтобы пу-
счить л в и 1 атель кюбельва: Ciia следовало сделать всего 
несколько оборотов рукояткой или протолкать маши­
ну несколько метров. 

Большим п л ю с о м VW Тур 82 стал его просто­
та в производстве и зксп.чуатации. Для фольксвагена 
всегда можно бьиго ггайти запчасти, ггсиеправности 
усграггялись сравгги гслг.гго ггросто. Больнгим .миггусом 
машины был привод голько на задние колеса, что пло­
хо сказыгшгось на ходовых качествах машины. В д о ­
несении, направленном гсггералом фон Шсллем на имя 
Гитлера 1 ггоября 1941 юда . говорилось, что все лег­
кие и средние внедорожные автомобили как можно 
быстрее замеггить едиггым VW 82 Kucbelwagco, Пол­
ностью осугцествить зти планы не удалось, но уже в 
нача;ге 1942 юда б ы л о решено фор.мироаать легкие 
стрелковые роты в составе мотоциклетных бага;гьо-
нов. осггащенггые VW 82 и мотоциклами. В марте 1943 
года зчи роты стали считаться разведывачельныни. 
Действовали такие роты в составе танковых и грена­
дерских дивизий д о самого конца войны. 

Опыт тяжелой зимы 1941-1942 года заставил 
немецкое командование заказать у Порше машину, 
сгтособггую легко двигаться по г лубокому снегу. Пер­
воначально такую магнины црслгтолагали создать на 
базе амфибии Schwi гиги wagen Тур 166. осггастив ее 

Volkswagen Limousine Тур 87 с кап-сноа формулой 4x4. 
Всего Оы.10 построено 584 автанашииы зтого типа. 

А.мфи6ия Trippel SG 6. В 1940-1944 гидах бы.т по­
строено 1000 таких амфибий. Наш 2489 ,м.и, длина 
4825 м.ч, ширина 1800 мм, высота 1910 мм, масса 
1950 кг. 

сттецнальттыми зубчатыми колесами, изготовлентгыми 
фирмой Riegcr & Dieiz. Испытания, проведсггггьге в 
районе Грос!лскттсра 22-24 игоня 1942 года, далш не 
слишком обггадеживающие результаты. Колеса име­
ли склонность зарываться в снег. Несмотря на много-
чнслеггггьге модификации гадлес. добиться noJюжитeJгь-
ггого результаг'а не удалось. Ьыл сделан нг.гвол, что 
едитгст пенггый сггосио ггрео.го.гсвать глубокий с н е г -
использовачь гусснипн1.1й движитель. 

Исггг.г гаггня нолугусеггичного варнагпа кюбель-
ваг'ена ( l y p 155) ггачались в Шваргщальде в январе 
1943 года. Однако и эти испытания закончились гге-
удачно. Двиг'ачель имел тенденцито работать на ггокы-
шсггггых оборотах, а передние колеса ю и дело зары­
вались в снег-. Чтобы регттить зти ггробпемьг магггину 
остгастили друг им дифференцишюм, а тгид ко;геса гго-
местили небольшие лыжи. В порядке эксперимента 
магнигшй даже пытались уттравлять с гтомощью гусе­
ниц. Хотя в конце испытаттий машина т-ораз.ш уверен-
ттее лвита;тась гго глубокому снегу , ни от серийного 
вт.туска Тур 155 отказались. 

В середине 1943 года конструкторы вагоно-
строичельнос-о завода Dr. Alpcrs & Со из Гамбурга 
потгг.тгалнсь приспособить кгобе.гьва: егг ;л;гя езды гю 
жслсзнодорожттой ко;тсе. Статтдарттп.те ко;тсеа нарас­
тили с помогцыо металлических обручей, доведя лги-
рину колеи до стандартных 1435 мм. 11аралле]тьно, 
Порше разработал для мангигтьг cneiHrajTbrryio траттс-
миссию, позволяющую лвттгач ься назад и вгтерсд. Пос­
ле серии испыгаггий. 23 сегггября 1943 гида желсзтто-
дорожный кюбельваген Гур 157 был представлен 



Амфибия Volkswagen le. Pkw-K2 VW 166. 

HWA. Чиновники из Управления вооружений заинте­
ресовались машиной и предложили начать се серий­
ный выпуск уже зимой 1943 года. Однако общая эко­
номическая ситуация в стране не п о з в о л и л а 
осуществить эти пла1п.1. 

В апреле 1941 года некоторую часть кюбель­
вагенов б ы л о решено оснастить мощной сиреной, 
смонтированной вместо заднего сиденья. Зти маши­
ны, получившие обозиачешге Тур 822, использова.зи в 
системе НПО Рейха. 

Очередной любопызной модификацией кю-
бельвагена стал Тур 823, разработанный в мае 1941 
юда. Это был laHK-MaKe^L, предназначавшийся атя обу­
чения солдат, а также для дезинформации противни­
ка. Двухместный кузов, созданный фирмой Ambi-
Budd, имел врап[ающуюся багггенку, и которой можно 
было установить пулемет. Боковые щиты, придающие 
машине схожесть с танком, можно было снимать. Тур 
823 можно было использовать в качестве обычного 
бронеавтомобиля. 

KюбeJLьвa[eны HOdyiLajui и s армии счран-са-
теллитов фашистской Германш) Их использовали бол-
lapbi, румыны (где кюбельвагены заменили уечарев-
1ние Tempo GI200) , а также французы. Здесь будет 
уместным угюмянучь, ччо в 1941 году король Румы­
нии Михал [, известный своей любовью к автомоби­
лям, получил от Гитлера в подарок мотоцикл BMW R 
61. однотонный полугусеничный тягач Demag D 7 
(SdKfz 10), а чакже один VW 82 Kuebclwagen (румын-
CKwii регистрационный номер U-0172). Кюбельваген 
был любимой машиной румынского короля, пока он 
не получил трофейный Willys MB. 

Kaefer 

Первый Kaefer ("Горбун») Тур 92 появился в 
1941 году, В апреле 1943 года обозначение машины 
сменили на Тур 82Е. Kaefer представлял собой незна­

чительно модифицированное шасси Тур 82 с установ­
ленным гга ггем граждаггским кузовом KdF, Машина 
о т л и ч а 1 г а с ь высоким дорожным просветом, составляв­
шим 290 мм, и ^lpивoдиJгacь а движение мотором обье­
мом 1131 смЗ н мош.ностью 25 л.е. Оснащение маши­
ны былоспартагтским. Среди прочего в салогге имелосг. 
крепление для пистолета-г гуле мета MP 38/40 в ногах 
переднего пассажирского места, стойки для двух вин­
товок у задних сидений, крепление для аптечки, рас-
кJгaднaя нодсчавка дггя карты и др. Пол, как и у серий­
ных кюбельвагенов, был деревянный. 

Тур S2E был гораздо комфортнее открытого 
кюбельвагена при сравнимых ходовых качествах. В 
закрытом сшгоне ггассажиры были лучше заглишены 
от холода, дождя, ветра и пыли. Зато намного труднее 
было быстро ггокикугь машину. 

Как и обычные кгобельвагены, ггекоторые ма­
шины Тур 82 Е оснащались газогенераторами для зко-
ггомии беггзипа. Переделанные ггодобггым образом ма­
шины (Тур 230 и Тур 239) выпускались с середины 
1943 года. Их легко распознать по большому выступу 
на капоте, гюл кочорым ггомещался г азог енератор. При 
этом запасггое колесо и тоггливо;1ля генератора пере­
возили на крьшгеавтомобшгя. Другимштьчирначивным 
топливом для автомобилей был природггый газ. Ма­
шины, приспособленные для работы на природном 
газе, обозггачались как Тур 240 и отличались от обыч­
ных маигин по большому газовому баллону, располо-
женггому возле заднего сиденья. 

Друг'ими вариантами Тур 82Е были пикагг Тур 
825 и фургон с металлическим кузовом Тур 81 . 

Некоторые машины Тур 82Е оказались в соста­
ве частей СС. Такие машины получили обозначение 
ЧУр 92 SS. Следует также заметить, что послевоенный 
VW 51 гграктически не отличался от Тур 82Е. Всего с 
октября 1942 по 1944 год было выпущено 546 машин 
Тур 82 Е, плюс еще два прототипа, построенных еще 
в 1941 году. Некоторые источники приводят другую 



цифру - 667 машин Тур 82 Е и Тур 92 SS. 
Уже в 1939 голу Порше планировал создать две 

армейские полнонриводные модификации KdF: Тур 86 
с шасси типа кюбельваген (в 1941 году построено два 
[фоюзипа, еще один прототип сделали в 1943 году) и 
тур 87 с гражданским кузовом. 

В январе 1940 года начались ходовые испыта­
ния двух прототипов Тур 86. Испытания проходили в 
районе Айзенаха, В феврале испытания гфодолжились 
на полигоне в Куммерсдорфе и Санкт-Иоганне. Ти­
роль, Испытания проводили при температуре воздуха 
14 градусов ниже нуля и при высоте снежного покро­
ва 1,2 м. В первый день удалось завести только один 
автомобиль, который, пройдя 100 метров, безнадеж­
но увяз в снегу. На следующий день эту машину осна­
стили антипробуксовочными цепями, после чего хо­
довые качества автомобиля заметно возросли. Без 
проблем машина смогла пройти по склону крутизной 
25 градусов. Испытания показали необходимость как 
можно быстрее наладить выпуск полноприводной вер­
сии автомобиля. 

В декабре 1940 года был представлен новый 
попноприводиой автомобиль: Тур 87. Было гюетрос-
но полтора десятка таких M B I U H H , получивших шасси 
амфибии Тур 128 и кузов KdF. Позднее Тур 87 полу­
чил шасси от Тур 166 Schwi пни wagen. В згом вариан­
те машина получила известность как 
Kommandeurwagen. Было построено не так много пол­
ноприводных автомашин, всех их отправили в Север­
ную Африку, где ОЕШ хорошо показали себя. Машины 
были дополнительно приспособлены к эксплуатации 
в условиях пустыни. Прежде всего их оснастили уси­
ленными фильтрами, а также специальными шинами 
Кгопрппг со специальным рисунком протектора. При 
этом пришлось переделать переднюю ось и бампер. 
Большинство Kommandeurwagen'ов имело складную 
брезентовую крышу. Сколько было построено «гор­
бунов» с приводом на все четыре колеса сказать труд­
но. По документам из заводского архива можно опре­
делить, что было построено 564 автомобиля. 

Машины Тур 87 оснащались двигателем объе­
мом 1131 смЗ н мошноетью 24,5 л,с. Дорожные испы­
тания новой машинрл проводились в августе-сентябре 
194! года на дорогах (и по бездорожью) в Югосла­
вии, Румынии, Болгарии и Греции, то есть я условиях, 
приближенных к тропическим. Кроме двух Тур 87. в 
испытаниях участвовали два кюбельвагена Тур 82 и 
один KdF Sedan (Тур 60). 

В 1943 году Порше построил euie один экземп­
ляр полномприводно! о кабриолсти-лимузини (Тур 98). 

Амфибии 

Trlpptll 5 0 6 

В 1934 году Ганс Триппсль разработал первый 
немецкий коммерческий автомобиль-амфибию. Пер-
воиачвлыю на автомобиль iiuuraBHiiH 4'инлиндровый 
двигатель Adler, а в 1937 году М Й Ш И К Й получила 6-
цилнидровыЙ двигатель того же типа, что устанавли­
вали на Opel "Kapiiaem>. В 1939 году конструктор 
представил военным модель, оснащенную 4-иилинд-
;).ой1>1м двигвтыем. Демонстрируемый автомобиль раз-
ЙЙН&Л НЬ еушё скорость дЬ bi км/ч, а М BttdC 8 КМ/Ч. 

Трофейная амфибия Volkswagen le.gl. Pkw-K2 VW 
166. 

le.Pkw-K2 Тур 166 aSchwimmwageni). Подготовка к 
опусканию гребного винта. 

\ 

\ 

te.Pkw^Kl Tfip 166 «SchwlmmwagenH, ffrUUAun, 1944 
года, подготовка к опусканию винта. 



Этот прототип в конечном счете направили на служ­
бу в организации «Todt». 

Большую популярность в войсках получила 
амфибия, оснащенная двигателем Opel. В 1940-1944 
годах было выпущено 1 ООО таких амфибий, получив­
ших обозначение SG б. Это была четырехместная ам­
фибия с открытым кузовом. Первоначально мащнна 
имела дверцы, но с 1941 года их убрали. Двигатель 
располагался спереди. Коробка передач - трехступен­
чатая, привод на все четыре колеса. В воде машина 
двигалась с помощью винта, которьсй отбирал мощ­
ность у ведущего вала. Опускался и поднимался винт 
с помощью рычага, расположенного слева от водите­
ля. Привод на все четыре колеса включался лишь при 
езде по бездорожью. Н воде управление матниной осу­
ществлялось при помощи передних колес, что, впро­
чем, было малоэффективно. При массе 1800 кг SO 6 
развивала 80 км/ч на суше и 12 км/ч в воде. В 1940-
1942 годах на заводе Uiigalli в Молсхайме построили 
350 машин этого типа, а остальные амфибии выпус­
тила фирма Trippel Werke (Jmbn. построившая в 1941 
I оду завод в Хомбурге-над-Сааром. Большинство ам­
фибий Trippel использовалось в составе частей WatTcn-
SS в качесзве разведывательною автомобиля. Неко­
торую часть а м ф и б и й и с п о л ь з о в а л и в 
нронагандисзских целях. Существовала и восьмимес­
тная модификация SG 6, способная перевозить 37-мм 
противотанковую пушку и два 7,92-мм пулемега. 

В 1943 году появилась амфибия SG 7. Машина 
оснащалась двигателем Tatra V8, расположенным сза­
ди. Кузов нового типа не имел дверей. На базе SG 7 
была создана амфибия Schildkrocle, выпускавшаяся 
малой серией в 1943-1944 годах. 

Schwimmwagen 

Кюбельваген оказался удачным армейским ав­
томобилем, единственными недостатками которого 
был привод только на задние колеса и невозможноегь 
плавать. Работы по создавшю амфибии на базе кюбель­
вагена начались в конструкторском бюро профессора 
Порше I июля 1940 года, руководствуясь техничес­
ким заданием, полученным в HWA. Армия нуждалась 
в амфибиях, п р е ж д е всего для осрсащения саперных 
частей. Порше решил создать машину, которая бы со­
четала в себе качества вездехода и а м ф и б и и . В отли­
чие от кюбельвагена VW 82, амфибия имела привод 
Eia четыре колеса, что облегчало движение по пересе­
ченной местности. 

Уже 5 июля 1940 года был подписан контракт 
на выпуск трех прототипов Тур 128 (длинная амфи­
бия). Сборку первой машины закончили 21 сентября. 
1 ноября все три прототипа, внеитс еще очень похо­
жие на Тур 82 были готовы для пробных поездок, ко­
торые начались пять дней спустя на озере Макс-Айт 
под Штуттгартом, а также на автостраде, грунтовой 
дороге и на бездорожье. По результатам испыташЕй, 
весной 1941 [-ода в конструкцию машин внесли неболь­
шие изменения. Новые прототипы участвовали в про­
бегах по Тиролю, по Балканам и в Ливии. Всего было 
построено 30 машин VW 128. получивших официаль­
ное обозначение 1е. Pkw-K2. Большинство из них по­
пали в вермахт, а некоторые экземпляры Порше оста­
вил себе для дальнеЙЁших зкенериментов. 

Первые швиммвагены имели шасси Volkswagen 
Тур 60 с торсионной подвеской спереди и |Еружинны-
ми амортизаторами сзади. Чтобы увеличить дорожный 

Ах, как здорово качаться на волнах.' Le.Pk-n>-K2 Тур 166 «Schwimmwageny>. На борту видно стандартное описа­
ние типа. 



Трехосный Mercedes-Benz С 4 был любимым автомобиле-» правителей III Рейха, а том числе и фюрера. Машина 
отличалась хорошими ходовыми качестиа.»и, а е.»еетите.'1ьный са.1он позволял paLнecmum^^cя с комфортом. В 
I9J3-I939 годах было построено 72 таких автомобиля. Машины оснащалась двигателн.чи рашых типов. Не­
которые имели бронированный куше. 

iipocBirr, заднюю п о л у о с ь несколько приподняли, а 
колеса получили внедорожные покрышки 5,25-16. Гер­
метичный кузов изготавливали из тонкого стального 
листа Лополнительиую герметизацию обеспечивали 
решновые уплотнители. VW 12S оснагцались двухряд­
ным 4-цилиндровым карбюраторным лвн1 ателсм воз-
дутного охлаждения об-ьсмом 11.11 смЗ и моинюстью 
25 л.е. Двигатель располагался в гермсмизированном 
отеске в задней части м а н т н ы . Коробка передач (4 
передачи вперед и задний ход) ocnamajjucb дотюлни-
тельной понижающей передачей для езды по бездо­
рожью. Дополнительную передачу можно было в лю­
бой .момент включить с помощью рычага КПП, 
уста1Ювле[нюго в нейтральное положение. При езде 
по хорошей дороге привод передних колес отключа­
ли. Для движения по воде исгюльзовался грехлонаст-
нын винт, а управление на воде осуп]ествлялось с по­
мощью поворота колес. 

Все испытания показали, что VW 128 был нс-
уравЕювещеЕ! и мог двигаться по бездорожью J[ишь е 
известными ограничениями. Умпп репгено создать ав­
ю м о б и л ь с меньшей базой и более коротким кузовом. 
1) зто же время командонлнме WalTcn SS начало ис­
кать новый автомобиль, коюрын заменил бы в мото­
стрелковых ротах мотоциклы с коляской. В апреле 
1941 гола зсзсовцы остановили свой выбор на амфи­
бии Порше. Уже в авг7сте 1941 Е о д а н а й м и с ь ИНТСЕС-

сивные исЕЕЫтания ЕЮВОЙ амфибии, получившей обо­
значение 1с. I'kw-K2s Тур 166. Несколько раЕгьше, 25 

июня, Дру] ой llpOEOIHEL Тур 166 был ЕЕроДСМОНСТрИрО-
ван высЕЕЕНМ военачальникам немецкой армии во вре­
мя и С Е Е ь и а н и й вюристой местности врайоЕЮОбсрви-
зенфельда. Военные единодунню рсгни . зн. что зто 
самый лучшЕЕЙ автомобиль из jex, что им ЕЕриходилось 
когда-либо видеть. 

HocjEe ЕЕелой серии усЕЕешных испытаний но­
вый прототип был рекомендован в серию вместо пре-
ЖЕЕСЕО VW 128, Серийный выЕтуск ЕЕачалея летом 1942 
года на заводе фирмы Volkswagen. 6 ИЕОНЯ были гото­
вы первые 100 машин, а до конна Еода завод выЕЕустил 
511 новых а м ф и б и й , большинство из которых попали 

Трехосный штабной Sleyr 640. Бы.10 выпущено око­
ло 200машин imo.'o типа, причем выпуск параллель­
но шел и па швадах Skoda. 

в части Waffcn-SS, Герметичные кузова швиммвагс-
нов выпускала берлинская фирма Ambi-Budd. 

VW 166 во м н о г о м походил на Тур 128, ЕЕО был 
на 10 кг легче и МОЕ б р а Е ь четырех солдат в ЕТОЛНОЙ 
выкладке. 11овая амфибия имела дополЕ1В(тельЕ(мй топ­
ливный бак, 4 J 0 ЕЮ1ВОЛИЛ0 довести обЕцую емкость 
баков ло 50 л, а запас хода поднять с 440 д о 520 км. У 
VW 166 база была короче на 400 мм, а колея - на 100 
мм. 1ЕРМСТИЧЕ|ЬЕЙ кузов изготавливался из ТОЕЕКОГО 

стальпоЕО листа е продольными ребрами жесткости. 
Лобовое стекло м о ж н о б ы л о откидывать вперед , бре-
з е Е Е т о в а я к р ы ш а также ек.']адывалась. Рулевое управ­
ление и двигатель остались практически б е з измене-
ттий. Гребной винт с тремя лотЕастями вращался с 
п о м о щ ь ю ТЕепной передачи, отбиравшей МОЩТЕОСТЬ у 
ведущето вала. 

VW 166 оснатт1ались шинами д в у х размеров: 
200-12 и 200-16. Часто м о ж н о было встретить эти ма­
шины с о стандартными шинами Volkswagen 5,25-16. 
С самот'о нача]та швиммаатен получил б о л е е моттшый 
двигатель, о б ъ е м о м 1131 смЗ и мощттостыо 25 л . е . 
который с марта 1943 тдя стали ставить и на кюбель­
ваген. 
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Чешский трехосный внедорожный автомобиль Praga АУ конструктивно походил на немецкий Mercedes-Benz 
G 4. Автомобиль выпускали в 1936-1939 годах и использовали в качестве штабной машины. На «Прагах» стон.! 
относительно слабый двигатель мощностью всего 70 л.е. Немцы использовали и другие чешские трехосные 
автомобили: Skoda «Superb» 90S, Tatra Т S2 и Т93. 

Некоюрые машины лотшлнигсльно вооружа­
лись пулеметом МС; 34, Пулемет устатшалиалли на 
враншющемси р ы ч а к , размещенном спереди, с лсаон 
стороны. 

«Укороченный» щвиммвшен очень xopoiuo 
двигался по бездорожью, уступая разве что гусегснч-
иому транспорту. Лишь глубокий снег и ;рязь могли 
представлять для него тяжелую преграду. 

До конца 1944 год в Вольфебурге выпустили 
14276 швиммвагенов. После тяжелых бомбовых ула­
ров союзников по территории завода, выпуск амфи­
бий пришлось прекратить. Тяжелая экономическая 
ситуация и дефицит стратегически важных материа­
лов сделали невозможным дальнейший выпуск слож­
ной амфибии. До весны 1945 года завод выпускал лишь 
обычЕсые Е(юбельвагены, 

Швиммвагены попали в боевые части уже в 
1942 году. В первую очередь амфибии получали раз­
ведывательные части танковых и моторизованных 
дивизий, прежде всего дивизий Waffen-SS, Амфибии 
поступали и в отдельные разведывательные батальо­
ны, которые брали па себя функцию моторизованной 
кавалерии, сочетая разведку с возможностью нанесе-
1ШЯ ударов по тылам противника. Швиммвагены по­
ступали и в саперные батальоны вермахта, в парашют­
ные и другие элитарные части. Швиммвагены (также 
как и кюбельвагены) широко использовались в каче­
стве быстрого курьерского автомобиля, а также в ка­
честве автомобиля службы связи. 

Проведенные в 1944 i оду американцами срав­
нительные испытания швиммвагсна и американского 
Ford GPA показали, что немецкая машина заметно луч­
ше американской. Можно уверенно отвечать, что 

Schwimmwajien VW Тур 166 б ы л самой лучшей амфи­
бией, созданной ло 1945 года. 

Трехосные а в т м о б н л и 

В 20-е годы повсеместЕюе распространение 
получило мнение, что только трехосные автомобили 
могут иметь хорошую п р о х о д и м о с т ь . Этот взгляд раз­
деляли МЕЮгис немецкие конструкторы, которые ЕЕО-
пытались создать армейский автомобиль с КОЛССЕЕОЙ 

формулой 6x4. Первым трехосный автомобиль ЕЕОСТ-

роил Horch, В 1926-1928 годах было постросЕЕО около 
60 штук автомобилей Model 8 Тур 40, оснащенных 3,5-
литровым двигателем МОЩЕЕОСТЬЮ 65 л.е. Масса ма­
шины составляла всего 2700 кг. Следующей трсхос-
В10Й м о д е л ь ю стал , п о я в и в ш и й с я в 1926 году, 
Mercedes-Benz Тур G 1. На мерседесе стоял двигатель 
объемом 3 0 7 9 смЗ и МОЩНОСТЬЕО 50 л.е, МОЩЕЕОСТИ 

двигателя едва хватало чтобы разогнать автомобиль, 
весящий более трех т о н н , до 60 км/ч. На протяжении 
двух лет было выпущено всего 7 маЕпин этого типа. 

Самым извесЕНым немецким трехосным авто­
мобилем стал Mercede.s-Benz Гур (! 4. Созданный в 
1934 году для высших представЕЕтелей третьего рей­
ха, Mercedes G 4 стал любимым автомобилем Адоль­
фа Гитлера. Именно на этом автомобиле он с ф и у м -
фом въехал в Прагу в марте 1939 года. В 1934-1939 
Ещдах было выЕЕущено 72 автомобиля этого гиЕЕа, На 
машины устанавливали разные варианты 8-цилиндро-
воЕО двигателя Daimler-Benz М24 рабочим о б ъ е м о м 
5018, 5252 и 5401 смЗ и моггщостью 100, 115 и МО 
л.с„ с о о г в е г с г в е н н о . При массе 4400 кг, автомобиль 
развивал скорость 67 км/ч. Расход топлива на гггоссе 



Внедорожный автомобиль Tempo G 1200 имел два 
двигат&гя. иешвисимо приводившие в движение пе­
реднюю и заднюю оси. 

Макет ко.мандирского танка, испо.чьзовавшийся в Секер-
составлял 28 л на 100 км, а на пересеченной местное- „„j, Африке, .чай 1941 года. 
ти - 38 л на 100 км. Кроме эксклюзивных экземпляров 
со складрюй крышей {некоторые из них имели брони­
рованный корпус), существовал вариант машины, во­
оруженный двумя пулеметами MG 34. Эти машины, 
получившие прозвище Раrtisanenwagen, использовали 
для сопровождения. Имелся вариант с закрытым ку­
зовом для 1'сйхсмииистерства почты, который обыч-
1Ю использовали в качестве штабного автомобиля. 

Здесь будет уместным упомянуть, чго в Kointe 
30-х годов фирма Krupp выпустила небольшую серию 
трехосных автомобилей, созланргых на базе фузовика 
1.2 И143 Кги]1р-Рго1/е. Машнрра MOI ла вмесчи гь ш е с 1 ь 
человек. Кузов со складной крьннсй прнлавали авто-
моби.чю [Никарный вид. Трехюнный автомобиль при­
водился в движение слабым 4-цилинлрОВЫМ 3,3-пит-
ровым ДВИ1 ателсм мотцностьто 52 л.е, 

I) 1926 голу появттлся е д т ! н с т в е н 1 т ы й немецкий Panzer Atrappen Adler «Siandard» 6. Виден регистрацион-
полноттриволной чрехосттын автомобиль, Эчо был со- ный номер. 
зданн1.1Й на нсбольтиой фирме в Хамслинс Sclvc Тур 

Panzer Atrappen Adler aStandardn 6. У автомобиля экипаж и офицер-посредник. На боку машины виден такти­
ческий так. принятый в "танковых» частн.х рейхсвера. 



Mercedes-Benz 540 К KOSI-3», принадлежавший в 1941-1943 годах генерал-губернатору Ганеу Франку. 

М. При массе 3300 кг, автомобиль оснащался двига­
телем м о щ н о с т ь ю 53 л.е. и MOL брагь до 7 пассажи­
ров. Максимальная скорость 67 км/н, расход топлива 
на пересеченной местности 30 л на 100 км. В серию 
этот автомобиль не пошел. 

Большинсгво [рехосных ашомобилей 6x4 вер­
махта были австрийского и чешского проичводства. 
Среди 3780 1,5-1оннь]х автомобилей Steyr 640, выну-
т.енных в 1937-1941 годах, некоторую часть состав­
ляли штабные автомобили е открытым кузовом-каб-
риолет. После аннексии Чехии, гтемецкая армия 
|]олучила почти все ич 389 автомобилей Praga AV, вы­
пускавшихся R 1936-1939 годах. На машины ставили 
б-цилиндровые двигатели о б ъ е м о м 3468 смЗ и мощ­
ностью 70 л.е. В 1941-1943 голах на нгасси Skoda 
"Superb) 3000 выпускалась чрехосная семимеетная 
легковая автомагггина Skoda 903. Па заводах Tatra вы­
пускали два варианта трехосных внедорожных авто­
мобилен. В 1935-1936 годах построили 325 машин 
Tatra 82. имевших шасси 6x4 обычного двухтонного фу­
зовика. Н 1939 году начался выпуск тяжелых внедорож­
ных авгомобшгей Tatra 93 е ко;гесной фopмyJгoй 6x6. 

Tempo G 1 2 0 0 

В 1938 году появился один из самых необыч­
ных немеггких внедорожных автомобилей. Скоггст-
руированный фирмой Vidal & Sohn из Вандебека 
(около Гамбурга) Tempo G1200 имел два 2-цилинд-
ровьгх двигателя жидкостного охлаждения 1L0 
WTGR 2/ЗООТ объемом 594 смЗ и мощностьго 19 л.е 
Один двигатедгь раетголагалея спереди, а другой - сза­
ди, причем каждый передавал крутял[ий момеггт гга 
двою ось. Кроме тог'о, в центре кузова находгглась 
третья ось, на которой были подвешены запасные 
колеса. Эти колеса помогали машине преодолевать 
труднопроходимые участки. Передние и задние ко­
леса ттезависимо подвешивались на полуосях, кре­
пившихся к шарниру и пружинной рессоре. При су 
хой массе 1160 кг и гтолной массе 1760 кг' машина 
развивала скорость до 70 км/ч, запас хода составлял 
500 км. Машина имела открытый четырехместный 
кузов, причем первое время у кузова не было две­
рок. Машиггы, выпускавшиеся для скандинавских 

стран, имели удлиненное нгасси, вметцали шесть че­
ловек и весили 1450 К1. Tempo 01200 уверенно дви­
гался по бездорожью, без труда преодолевая склоны кру­
тизной 30 гршг и бродьг глубиной 60 ем. 

Несмотря на xoponnie ходовые качества, авто­
мобиль так и не заннзересова;г командование вермах­
та, В 1938-1944 годах было выпушено 1253 матттины 
этого типа, из которых лишь единичные экземггляры 
попали в части Waffen-SS, критсмариттеи лгофтваффе. 
Остальные гшги гга экспорт, гюку!гатс]гями были ггочти 
40 государств мира, в том числе Румыттия, Швеция, Гол­
ландия, Китай, Мексика, Чшш и Всликобритаггия. 

Макс^1ы занкон 

Версальский договор запретцал Германии 
иметь на вооружеггии танки. Но чтобы научить солдат 
действовать совместно с танками в середине 20-х го­
дов немецкое командование стало использовать ма­
кеты танков, созданных на базе стандартных армейс­
ких шасси. Обычно это были серийные магггиггьг, на 
которых yeтaнaвливa^гcя фанерный муляж танкового 
корпуса. Изредка муляж изготавливали из жести. Во­
оружение макетов также было чисто условным. 

Chevrolet обраща 1937 года, захваченный в мае 1940 года во 
Франции. 



Четырехдверный Mercedes-Benz 540 К генерал-губернатора Г. Франка, 1944 гад. 

Впервые такие макеты использовали во время 
маневров рейхсвера в 1925 голу. Ходовая часть таких 
"танков» состояла из двух велосипедов! Позднее ма­
кеты танков делали уже на баае автомобилен. В 1927 
году десять автомобилей ilanomag 2/1 OPS переделали 
в Panzer Atlrappe («макет танка»). В следующем году 
армия купила и переделала в «танки» 28 автомобилей 
Dixi 3/I5PS. В 1930 году во время очередных манев­
ров использовали макеты танков, созданных на базе 
шасси Adler "S(andard» 6, 

В 1935 году на базе Opel Р4 был построен пер­
вый вооруженный макет. Мащнна получила ме1а;[ли-
ческий кузов с дверью, рас1юложенной сзади. В не­
большой башенке располагался пулемет МО 34. 
Экипаж состоял из двух человек: водителя и стрелка. 

В мае 1941 года на базе шасси VW Тур 82 

eKuebelwagen» бьгл создан макет, получивший обозна­
чение Тур 823. Двухместный металлический кузов, 
нзготовлеггнын фирмой Ambi-Bndd. имел вращающу­
юся башенку, в которой можно было установить тту-
лемет. Дополнительные боковые жраны, прилаюит.ие 
машине сходство с танком, можно было снимать. Тур 
823 мог также выступать в роли разведывательного 

Honli Н 500 II генерала Класковица, I ермания, шма 
1940 года. 



Визит Г. Франки в Варшаву, 1940 год. На фотографии видны Opel iiAdmirab) и Adler «D\plomat». На заднем 
плане стоит Opel н01утр1а». 

бпо[(еавтомобиля. Несколько танков с деревянным 
кузовом coздaJ]и в 1940 юду на 6aje сгандарзного 
шассн le.gl. l-inheiis-Pkw. 

Любопытным эпизодом в исюрнн войны было 
использование макетов занков в Северной Африке. 
Еще весной 1941 т ода, кот да войска Роммеля были еще 
очень малочисленны, несколько кюбельвагенов пере­
делали так, чтобы они внешне напоминали командир­
ские танки. Подобными макетами Роммель пытался 

ввести в заблуждение СОРОЗТПТКОВ ОТНОСИТСЛЬРШ СВОИЧ 

сил. Время о[ времени такие макеты нстюльзовали 
вплоть до 1942 года. 

Гражданские автомобили 
на службе в немецкой армии 

Несмотря на появление новых автомобилей, 
так и не удалось полностью удовлетворить потрсбно-

Роскошный Horch 853, оснащенный 8-цилиндровым двигателем мощноетьш 120 .i.e. 



Ford У-8 '<Standard», Польша 1940 год. 

сти немецкой армии. Единственным выходом из сло­
жившейся ситуации, было использовать на военной 
службе гражданские автомобили. 

В мирное время вермахту требовалось 24000 
легковых и 43000 грузовых автомобилей. Потребность 
в легковом автотранспорте распределялась следую­
щим образом: 

35 пехотных дивизий по 394 автомашины -13790 штук. 
4 мотопехотные дивизии 1 ю 989 автомаигин - 3956 
щтук. 
5 танковых дивизий по 561 автомашину - 2805 штук. 
4 .'lei кие л и н и 1 н и но 595 авюмаццщ - 2380 шгук. 
3 горные дивизии по 253 анго.магнины - 759 агтук. 
I кавалерийская бригада - 205 автомашин. 

Во время мобилизации в авгусче 1939 юла для 
новых частей потребовалос!. 18000 легковых и 21000 
[рузовых авчомобилей. Пофсбность в новых легко-
вьгх автомобилях распределяласьследуюЕцим образом: 

16 пехотных дивизий 2-й волны по 393 маши­
ны - 6288 штук. 

21 пехотная дивизия 3-й волны но 330 машин -
6930 и1тук. 

14 нехочных дивизий 4-й волны по 359 машин 
- 5026 штук. 

Приведенные выше цифры не учитывают по­
требность в автомобилях частей люфтваффе и кригс-
марнне. 

Темпы выпуска кюбельвагенов и стандартных 
внедорожных авчомобилей не могли покрычь возник­
шего дефицита. В дальнейшем нехватка автотранспор­
та чолько увеличива;]ась. Во время войны в !П Рейхе 
было BhinyniCHo с л е д у ю 1 1 | е е количество автомобилей: 

1940- 67561 Ш 1 у к а ; 

1941 - 35165 штук; 
1942-27895 шгук; 
1943 - 34478 штук: 
1944-21656 штук; 
1945 - нет данных. 
Почти все выпушенные в Германии автомоби­

ли забирала себе армия. 
Следует иметь в виду, что в интересах Герма­

нии работали многочисленные автозаводы во Фран­
ции, Бельгии и Голландии. С i сентября 1939 года по 
1 сентября 1941 года немецкая армия получила 128900 
легковых автомобилей и 189000 мотоциклов. Однако 
потребность в автотранспорте асе еще не была удов-

Opel i'Admiral» командующего 372-й пехотной ди­
визией, Польша, зима 1940 года. 

Skoda «Superb», использовавшаяся в полицейской 
части ни территории генера;1-гудернаторства. 

Opel nKapitaenu с гражданским регистрационны.н 
номером VH-30676 из части связи. 

легворена, а 1 ш е л е начала войны с Совевским Союзом 
вермахт начал нести тяжелые потери, то ситуацию 
также НС улучшало. В 1941 голу вермахт имел 13639 
легких. 9774 средних и 3509 тяжелых легковых авто­
мобилей. Уже в первые недели боев в России было 
п о т е р я 1 Ю 4772 автомобиля, В это же время армия по­
лучила 337 автомобилей со складов и 92 трофейных. 
До коЕща 1941 года потери в 21559 автомобилей уда-



Horch S 500 iiPullman Cabriolelu качиндири 18-й пехотной дивизии геиерепа Кранца, Франция 1940 гад. На авто­
мобиле видны различные таки: генеральский и дивизионный вымпел, военное обозначение WH, змбле.»а диви­
зии, личная эмблема генерала Кранца. Регистрационный номер гражданский - 1К 169 124 - Силезия. 

лось возместить лишь 3089 автомобилями. Уже в ав­
густе 1939 года нехватку автотранспорта было реше­
но возмешать за счет конфискации частного автотран­
спорта (конфискацию начали 06.09.1939 года). 

В 1938 года по дорогам III Рейха ездили 
130.5608 автомобилей, в том числе: 

318071 пстука с двигателем объемом до 1000 смЗ; 
510207 шгук с двигателем обьемом 1000-1500 смЗ; 
258444 н!туки с двигателем объемом 1500-2000 смЗ; 
84266 штук с двигателем объемом 2000-2500 смЗ; 
51330 штук с двигателем объемом 2500-3000 смЗ; 
64681 шзука с двигателем объемом 3000-4000 смЗ; 
18235 штук с двигателем объемом более 4000 смЗ. 

До декабря 1939 года различные немецкие фир­
мы выпустили следующее количество легковых авто­
мобилей: 

Adler - 90087; 
Aulo Union - 305514, в том числе: 
Audi - 1306; 
DKW - 233704; 
Horch - 13057; 
Wanderer - 57447; 
B M W - 4 3 0 8 5 ; 
Borgward - 33946; 
Daimier-Beni: - 122727; 
Fial - 43084; 
Ford - 101837; 
Hanomag - 44391; 

Opel «Kapitaen» из части люфтваффе, Франция, 
июнь 1944 года. Солдаты высматривают самоле­
ты союзников. 



Mercedes-Benz 230, присписоблепиый для работы от газогенератора. Во вре.чн войны Германия испытывало 
нехватку бензина, позтачу многие легковые и грузовые автомобили приспосабливались для работы на природ­
ном или древесном газе. 

Opel - 4Н()464; 
Sleyr- 24807: 
Stoewer - 6538: 
Остальные - 9139. 
Появление н боевых частях большого количе­

ства разномастных автомобилей сделаю очень труд­
ным нх техническое обслуживание. 11олучить запчас­
ти ДЛ5С таких авЕо.мобичей iniobia можно было только 
чудом. Сплошь н рядом с л о м а в 1 н и е с я авгомобилн бро­
сали или разбирали. 

Кольнше злегантные лимузины, иынускавши-
еся фирмами Audi. ПотсЬ, Mercedes и Maybach, исполь- щ ^ ^ ^ танков!,..:, кор„„ а ,и. иирии: ( ,сва напра-
зовались офицерами высшего ранга, командующими ,,КарИаеп». Opel oAdmirab и Mercedes-
и штабистами. Более скромные автомобили с двига- Ben- 540 К 

Mercedes-Benz 540Кмаршо-ш фон Ютге, 1942-1943 год. На заднем ivtaue видны самолеты ./и H7D и Ju 52/Зт 4mge. 



Роскошный MBW 3S5, использовавшийся команОи-
рами высшего ранга. 

Прототип автомобиля Tatra V 809 Limousine, пред-
иатаченпый для Afrilia Korps. 

Tatra 57 К, оснащенная двигателем воздушного ох­
лаждения мощностью 23 л.е. Ма.1омощный двига­
тель позволял зксплуатировать автомобиль толь­
ко на дорога.х с твердым покрытием. Всего было 
построено около 6000 автомобилей зтого типа. 

Австрийский Sleyr 250 в версии "Kuebelsitzwagenn. 

Renault vVivasteltan, использовавшийся в части вер­
махта, Польша. 

Польский Fiat 508 перед администрацией Люблин­
ского округа, 1941 год. Ие.чцы исптьювили ./ишь не­
сколько автомобилей >того тина. 

лкжм обьемом 1,3-2,5 лигра нашли применение R 
различных службах. Приспособление гражданских 
автомобилей для службы в боевых частях иногда 
заключалось только в перекраске и нанесении так­
тических знаков. 

Среди автомобилей Adler Н1ире всего были рас-
LipoCipanCHbi автомобили "Triumph Junior", оснащен­
ные 4 - [ 1 И л и н д р о в ы м 1-литровым двигателем моншос-
т ь ю 25 л .е . , в ы п у с к а в ш и е с я в 1937-1940 ю л а х 
wAuiobahn Adler». имеюп[ие обтекаемый кузов и ос­
нащенные 6-иилиплровым двигателем мощ]юстыо 58 
л . е , а т а к ж е з к с к л ю з и в н ы е л и м у з и н ы Adler 
"Dip loma t . 

Среди машин, выпускавшихся концерном Аню 
Union, можно назначь маленькие, весившие юлько 750 
кг автомобили DKW <.Rcichsklasse» (З-ощлиндровый 
двигатель объемом 600 смЗ и мощностью 18 л . е ) , а 
также несколько более крупные «Meisierklasse>i (2-
цилиндровый двивачель. обьемом 700 смЗ и м о щ 1 Ю С -

тью 20 л . е ) . в том числе их спортивный вариант с ку­
зовом кабриолет DKW "Front Luxus Sporlw, Среди 
изделий фирмы Horch популярностью среди шоферов 
[юльзовалась модель 830 BL, оенашенная уже урюмн-
навшимся двигателем V8. Много машин этого типа 
было поздв1ее п ере обо рудо ва1ю в полевых мастерских 
в легкие грузовые автомобили. Среди прочих моде­
лей стоит упомянуть Horch 853 (8-цилиндровый 5-лит­
ровый двигатель м о 1 ц н о с т ь ю 120 л . е ) , 780 (8-цилинд­
ровый 5-литровый двигатель мощностью 100 л . е ) , а 
также лимузины Horch 8 Тур 500 и 930 V. Среди не­
многочисленных машин, выпущенных Audi, следует 
упомянуть Тур 920 с 3,2-литровым двигателем мощ­
ностью 75 л.е. Фирма Wanderer была п р е д с т а п л е Е 1 а 



Автомобиль BMW 309 из неизвестной части, Киев, Справа стоит советский ГАЗ-А. 

ирежле ocejo W 23 с б-цилившровым 2.7-лигровым 
двнг атепем мощностью 62 л . е , а также W 50, которых 
использовали в качеевве шгабных автомобилей. 

Среди 1Инрокой гаммы продукнии Bayensche 
Moloren Werke вермахт использовал следующие мо­
дели: двухдверный BMW 326 (6-цилиндровый, 2-лит-
ривый двигатель мощностью 50 л.е.) с кузовом седан 
или кабриолет, лимузин BMW 335, а также свюрзив-
ный кабриолет BMW 327. 

К р о м е уже у п о м и н а в ш е г о с я а в т о м о б и л я 
Mercedes-Benz 170V. переделанного в соответствие со 
стандарюм «Kviebelwagen», вермахт повсеместно ис­
пользовал 1ражланский вариант этого автомобиля -
четырехдверный кабриолет, а также модель I70H с 
современным обтекаемым корпусом. Кроме того , ча­
сто встречались манпнп.! Model 200 (четырехдверный 
седан) и 230 (двухдверный кабриолет и четырехдвер-
1ГЫЙ седан) 

Среди машин вина t-'ord вермахт чаще всего 
использовал модели «Hitel» и VK в варианте "Slandardft 
и "Special" с двухдиерввым и четырехдверным кузо­
вом Модель VS имела крепкую конструкцию и часто 
ввеввользова-чась н качестве автомобиля связи, савви гар­
ного автомобиля н тягача легких противотанковых и 
зенитных ввушск. Переделку кузова проводили вва фир­
ме Papier н Кёльне. Реже встречался Ford «Taunus)i. 
внешне вюхожий на KdF. 

Большой ввопулярностьюв армии пользовались 
автомобили марки Opel, Особевпю часто встречалась 
модель "Olympiaa. Здесь будет уместным заметить, 
что «Olyinpia» была первым в мире автомобилем с 
нелыюметаллическим кузовом, выпускавцвимся мас­
совой серией. Машина оснанисчась 4-цилиндровьвм 
двигателем объемом 1,5 л н ф л и мовцностьво 37 п.с. 
До войны Opel "Olympian эксвюрт иpoвaJЮЯ во множе-

Автомобиль Skoda «Supcrb» 3000 iiKuebelsilzwagenu 
оснащался двигателем мощностью 80 л.е. 

Wllys MB uJeep", захваченный немцами в Тунисе, 
весна 1943 года. 



Автомобиль Wanderer W 23 из 6-й танковой дивизии. Справа стоит автомобиль связи Kfz / 7. Обратите внима­
ние на регистрационный номер машины, заретушированный цензурой. 

ство стран, а позднее немецкие трофейные службы ра­
зыскивали эти автомобили во всех покоренных стра­
нах Европы. Надежный двигатель и усиленная подвес­
ка позволяли использовать «Олимпию» в качестве 
автомобиля, ведущето Konoiniy. 

Среди других моделей Opel следует сказать о 
Super 6 (6-цилиндровый двигатель обьемом 2,5 литра 
и мощностью 55 л . е ) , выпускавшегося в варианте 

двухдверного кабриолета (в ходе войны эти машины 
часто переделывались в соответствие со стандартом 
i<Kuebelwagen») и четырехдвертюго седана, а также о 
небольшом Opel «KadelI» (4-цилиндра, 1,1 литра, 23 
л.е.). В качестве штабного автомобиля использовался 
комфортный Opel «Kapi[aen». Выпускавшийся в вари­
антах двухдверный кабриолет или седан и четырех­
дверный седан, Opel «Kapiiaen» оснащался тем же дви-

Иемецкие ивто.мобнли из моторизованной части в Царски» Селе под Ленинградом. Слева Mercedes-Benz 340, 
затем трехосный Krupp L2 HI43 и le.gL Einheits-Pkw. Справа Wanderer 10/50 PS, 1941 год. 



Подготовка к параду в bepiunc. В первом ряду два le.gl. Einheils-Pkw. 

гателем. н Super 6, Немкчючиелеиные машины 
Оре! i<Admiral» также использовались в качестве штаб­
ных аатомибилсй, но ездили на них только высшие 
офицеры. Многие из этих автомобилей переделали в 
легкие трузовики, санитарные автонобили и тягачи 
легких пушек. 

Среди остальных машин ттемецкоги производ­
ства следует упомянуть выпускавшиеся фирмой 
Borgward машины Hansa 1100 (4-иилнндровый, 1,1-
литровый двигатель мощностью 28 л . е ) . а также вы-
нуекавшийея в I934-193K годах фирмой Hanomag се­
дан и кабриолет "Rekordx (4 цилиндра, 1,5 литра. 3 5 
л . е ) , а также "Sturm" (6 цилиндров, 2,3 литра, 55 л . е ) . 
среди высших офицеров популярностью пользовался 
лимузин Maybach SW 38. весивший более 2700 К1 и 
оснащенный б-цилиндровым 3.8-литровым двигателем 
мощностью 140 л.е. По шоссе Maybach SW 38 мог раз­
вивать скорость до 140 км/ч, потребляя до 30 литров 
бензина на каждые 100 км. 

Лвсгрийекие . чешские 
и з 'рофейные автомобили 

Первыми иносфанными автомашинами, посту­
пившими в части вермахта, стали машины австрийс­
кого производства. По заказу вермахта австрийская 
фирма Sleyr в 1938-1940 годах выпускала автомобиль 
Steyr 250 (4x2). Машина ггрелставляпа собой иьзсси 
трузовою автомобили Steyr 150. оснащенное кузовом 
легкового автомобиля. П открытом салоне маисины 
могло поместиться пять солдат с вооружением. На 
Steyr 250 устанавливали 4-цилинлровый двигатель 
жидкостного охлаждения объемом 1158 смЗ и мощ­
ностью 55 л .е Всего было выпущено около 1200 ав­
томобилей. Эти машины получила 2-я горкосфелко-
вая дивизия, сформированная на базе австрийской 6-й 
п е х о т о й дивизии. Армия также получила большое 

количество 1ражданеких автомобилей, выпущеттых 
Steyr Werke AG: Тур 50(4 пилиндра. 1.2 литра. 25 л . е ) . 
Тур 100, Тур 200 (4 цилиндра, 1,5 литра, 35 л . е ) . Тур 
220 (6 цилиндров. 2.3 литра. 55 л .е ) . 

В марте 1939 года вермахт получил около 1600 
матиин чехословацкого производства, главным обра­
зом, марок Skoda и Tatra. Например, Tatra. е 1923 года 
вьтускаюгная автомобили с двигателями воздушного 
охлаждения, производила для вер.махта кюбельваге­
ны на базе собст[(енгюго шасси Тур 57. Эта мапшна. 
получившая обозначение latra 57К, оснавцался 4-ци­
линдровым двш ателсм воздуштнн о охлаждения обье­
мом 1256 смЗ и мощностью 23 л.е. В 1941 -1943 годах 
было построено rto4TH 6000 таких автомобилей. Дру­
гой авгомобиль Talra. созданный в 1938 году, назы­
вался V 809. Этот автомобиль имел привод tia все ко­
леса и о с н а щ а л с я 4 - ц и л и н д р о в ы м двш 'ателем 
воздушного охлаждения объемом 2470 емЗ и мощно­
стью 50 л . е Некоторое количество таких автомоби­
лей попало в Северную Африку, Кузов V 809 напоми­
нал кузов m.fil. Bin he its-I'kw, причем запасное колесо 
характер1ю располагалось сбоку. ОДИЕ : экзeмггляpTatla 
V 809 с эксюпозивным кузовом типа лимузин исполь­
зовал в 1942 году Эрвин Роммель, Немецкая армия рас­
полагала некоторым количеством автомобилей Tatra 
Тур 77 и Тур 87, имевших красивый об|екаемый кор­
пус и ocHaiiteHHbix Н-цилиндровыми З-литровыми дви­
гателями мощностью 72 л.е. 

Вермахт также непользонал автомобили Skoda 
"Superb" 3000 (армейский и гражданский варианты). 
Армейский вариан rocnauiajjcB 6-нилиндровым двига­
телем объемом 3140 смЗ и мощностью 80 л.е. В 1941-
i 943 годах для вермахта и WalTen-SS эти машины вы­
п у с к а л и с ь под о б о з н а ч е 1 г и е м Kfz 15 и Kfz 2 i . 
Шикарные Skoda wSupcrbn 4000OHV. выпускавшиеся 
небольшой серией, были личными автомобилями Ге­
ринга и Геббел1>са 4000OHV оснащался 8-цилиндро-



Интересная фотография, запечатлевшая погрузку 5-й танковой дивизии на железнодорожные платформы. 
На платформе стоит мотоцикл BMW R II и автачобиль Adler Тур 3 Gd. На перроне стоит Chevrolet образца 
1437 года (на левом крыле видна умблема 5-й танковой дивизии), Германия, 1940 год. 

вым 4-литровым двигателем мощностью 96 л.е. Рас­
ход топлива составлял 24 литра на 100 нм. Армии не­
которых государств Оси (главным образом Венгрия, 
меньще Германия) полупили выпускавшиеся в 1939-
1942 годах автомобили Skoda uPopularu. Кроме того. 

немецкая армия получила несколько автомащин Аего 
30 (2 цилиндра, 1 литр, 28 л . е ) . 

В сентябре 1939 года в Польщс немцы захва­
тили некоторое количество польских внедорожников 
Polski Fiat 508/IIIW «Lazik)i, Эти легкие автомобили. 

Opel '<Kadelt», регистрационный номер 11-10865 из 1-й батареи 777-го дивизиона тяжелых мортир (210 мм}. На 
левом крыле видно тактическое обозначение части, Восточный фронт, 1941 год. 



Mercedes-Benz. 302 из 7-ii парашютпнй liiiuuiuii, Греции, мий 1940 года. 

оснащенные 4-[[илин;фовым лннгаюлем объемом 995 
ем.1 и м о щ н о с т ь ю 24 л ч.. mioHHie Ha i ioMHHajHi лсвкне 
кюбслкллссны. Олнако немцы не [фннялн эти автомо­
били на ноиружонне. 

Во время кампании 1940 года немецкая армия 
захватила а г р о м 1 ю е количество автомобилей француз­
ского 1 ф о и з н о д с 1 в а . ( 'рсдн а р м е й с к и х а к г о м о б и л с й 
с л е д у е т утюмянуть м н о г о ц е л е н о й н о л н о н р и в о д н о й 
l.aiil М7 Г1, оснан|енный двигателем о б ъ е м о м 2,7 лит­
ра и мощностью 55 л.е. Автомобили этого типа исполь­
зовали в качестве штабных и разведывательных авто­
м о б и л е й , а также тягачей ле |ких н р о ш в о т а н к о в ы х 
пушек. В 1940 году французская армия располагала 
почти 60 х о р о ш и м и н я т и м е с 1 н ы м н м н о ю н е л е н ы м и 
полнопрн водны ми автомобилями I.aftty/Hoichkiss V 
15. Этот авгомобиль очень з а н т е р е е о в а л немцев, и 
еще до конца 1940 года заводы l .altly в Аньере выпу­
стили еще 900 таких машин. 

После капитуляции Голландии в руки немцев 
попали пгсетимсетные автомобили Ford 91Y/DAF. Это 
были американские однотонные ф у з о в и к и Ford V-8, 
переделанные в фанегюртсры пехоты и б у к с и р о в ш и -
ки легких гсротивотанковых nynjCK, MamniiF.i имели 
привод на все колеса и открытый кузов без дверей . На 
Ford 9IY/DAF устанавливали 8 -цнлиндровый двига­
тель о б ъ е м о м 3621 смЗ и м о щ н о с т ь ю 85 л.е. Подоб­
ные машины фирма DAF выпускала на базе шасси ЗУ-
тонного ф у з о в и к а Clievrolct (модель KD/DAF}. 

Среди большого количества фраЕщузских ф а ж -
данских автомобилей , принятых i[a вооружсЕЕие мож­
но ЕЕазвать следуЕОЩие, самые ЕЕОпулярные м о д е л и . 
Прежде всего, это автомобили марки Citroen Тур 7 (4 
цилиЕЕдра. 1.6 литра. 35 л . е ) . Тур 11 (4 цилиндра, 1,9 
ЛЕггра44 л . е ) . Далее, I 'eugeol 202 (4 Ешлиндра. 1,1 лит­
ра, 30 л.е.) и 402 {4 цилиЕЕдра. 2.1 литра. 63 л . е ) . Ши­
рокое pacnpocTpatieHHe во ф р а н 1 1 у з с к о й , а затем и в 
немецкой армии имели 1.2-то1ЕЕЕые фургоЕЕЫ Peugeot 
DK5, ЕЕредстаялявЕпне с о б о й вариант модели Peugeot 

402 В. С ссЕЕТября 1939 1Е0 июнь 1941 года было выЕЕу-
щено 14500 таких авгомобЕтлсй. ПСМЕЕЫ также захва­
тили МЕЕОжесЕво автомобилей других марок: Renaiill, 
Berlici. Delahaye, Maiford, Hoichkiss. Rosengari. a так­
же Sitnca «Cinq» - Fiat 500 «Торойпо» (4 Етлиндра. 570 
смЗ. 13 -т.с ) ЕЕ «Hioi» - Fiat 1100(4 Еш.лиЕЕдра 1089 смЗ. 
34 л . е ) . н ы Е 1 у с к а в ш и е с я по ЛИЕЕСЕЕЗИИ Fiai. 

Из б о л е е 5000 а в т о м о о Е Е л е н , прЕЕбьннних во 
ФраЕЕЦию в составе англ ЕЕЙскоЕ о эксЕтедицноЕпюЕ о кор­
пуса, болыная часть также стала немецкими трофея­
ми. Среди легковых автомобилей это 6Е,ЕЛИ лвухмест -
Е1ые кабрио.тсЕЫ Ausiin 8НР (4 HHJEun.ipu. 900 смЗ. 23.5 
л . е ) . легкие ф у р Е о н ы Ausiin 101 IP (4 ц о л ш Е д р а . 1230 
смЗ, 29.5 л . е ) . jEHMyiHHbE HuEnber «ГИПЕНаЕЕ» и "SnipC" 
Ford «Perfecii», Wolseley, a также Triumph. Bo время 
б о е в в FpCEtHH, EEa Крите и в СеверЕЕОй Африке парк 

ЕЮМСЕЕКИХ ЛСЕКОВЫХ аВТОМОбиЛСН ЕЕО1Е0ЛЕЕ11ЛСЯ ВВТОМО-
билями Morris-Commercial CS8. каЕЕа;1скими СМР Ford 
Г!5 , а также титабными Ford "Standard» и CI 1, 

Машины советскоЕО Е Е р о и з в о д с т в а , захвачен­
ные 1Еа Восточном фронте, не получили Е н и р о к о г о рас-
ЕЕросЕраЕЕСЕЕИя В нсменкой ар . \шн. Лишь Hipe . ' lKU нем­
цы иснользова :Еи трофеЕ"1т.Ее ГАЗ Ml и ЗИС 101. 

После каЕЕНтуляции Итшит. ЕЕСМЦЫ реквизиро­
вали ЕЕебольпЕое количество и т а ; 1 ь я н с к и х автомобилей. 
Это бьиЕи Fiat 508. 110 "Militate". 1500, 2800 CMC. 
Lancia wAprilia 639 Colonialc", a также Bianchi Тур S4 
и S6, выЕЕускавпЕиеся с куюво,\Е iHEEa «KuebelwageEi», 

Сре;ц1 ВЫСЕЕЕ1ЕХ руководЕЕ ECJECЙ Германии, a так­
же диЕЕЛоматов и ЕЕарЕИЙЕЕЫХ ЧЕНЕОВНИКОВ боЛЬЕНОЙ ЕЕО-
пулярносгью гЕОльзовллЕЕсь а м е р Е Е к а н с к и е ЛИ.МуЗНЕЕЫ. 
Существовало неско^Еько способов получения амери­
канских маЕЕЕИН. Некоторые из них лСЕ-аЛЕ.но были за-
куЕЕлены ;io Ha4ajEa ВОЙЕЕЕИ, МЕЕОЕО амерЕЕкаЕЕскнх ма­
шин б ы л о конфчсковаЕЕо Eta о к к у п и р о в а н ЕЕ ых 
терриЕорпях. ОсобсЕЕЕЕО ИНОЕ О авЕомобилсн. еделаЕЕ-
мых в США, EECMEtbi захватили во ФранЕ^ии. 

Большой удачей JUEH немецких солдат 6ЬЕ;Ю зал-



Ае/начниII.lb т.ц!. Iiinhi-its-1'кп' llorih Hfm Kfz IS, принадлежавший маршалу Рачмелю, Тобрук, июнь 1942года. 
Счади стоит aemoModuih H'anderer 250. 

ватнть американский '<Jcep», он же Willys MB/Ford 
(il'W. С чтим iiiHpiik 'o расиросфаненным (было ныпу-
щемо 11оч[и 640000 инук) лучшим илелорожмым ан-
томобилем 2-й Мировой войны немцы столкнулись 
уже осенью 1941 гола на Восточном фронте. Каждый 
трофейный «Jecp» непременно остава-тсч а войсках. 
">101 авчо.чобиль уиажалн как iipoeiMC солдаты, так и 
высншс офнперы. Например, на Willys МП схчил мар­
шал Альберч Ксесельринг. 

Как уже говорилось выню. сто.чь 6ojri.iiioc раз­
нообразие автомобнльно!о парка вермахта было по-
стоянны.м источником головной боли ;v iB служб снаб-
жетшя. Досгагь запасные ч а с т и нровес1и ре.монг в 
полевых условиях было очень трудно. Ситуация усу­
гублялась тем, что большинство из перечисленных 
типов автомобилей были совершенно йен рис п ос об ле­
ны д;]я бездорожья на Восточном фронте, 

Umbau-Waiien 

Постоянная нехватка автотранспорта дагя не­
мецкой армии вынуж.теш командование вермахта ком-
нсненровать дефицит за счет фофенных автомобилей. 
Особенным разнообразием отличался автопарк частей 
WafTen-SS. где почти вес автомобили были трофейны­
ми или к о н ф и с к о в а ш 1 ы м н . 

Чтобы хоть как-то «причесать» я у р а з 1 ю ш е р -
стную коллекцию, было решено унифицировать кузо­
ва автомобилей. Переделанные подобным образом 
автомобили получили извест1юсть как l.lmbao Wagen. 
Существовало три основных варианта кузова: 

1. типа "Kuebelwagen", соответствующий Kf/ 
12 и Kfz 15. 

2. тоже самое, но для автомобилей американс-
КО10 производства. 

3, простой деревянный кузов, приспособлен­
ный для перевозки людей или небольших грузов. 

Кузова первою типа получили автомобили, 
захваченные в 1939-1942 годах во Франции и Север­
ной Африке. Среди нерсделанных машин бы.чн анг-
лнЙ1:кнс [ру(овики Morris-Commercial I'll и C'S8 или 
Bedford MW. После НEPEДEJГКИ машины внешне напо­
минали немецкие m.gi. Einliciis-Pkw. Таким же обра­
зом были переделаны захваченные в Греции СМР Ford 
F15. 15 маши]) зтого типа в декабре 1941 года гшсту-
пили в 666-й саперный бапшьон. действовавший на 
Восточном фронте. Машины получили новые пятиме­
стные кузова с дополнительным Ош ажным отсеком в 
задней части и небольшим понтоном. 

Кузова второго типа (четырехдверные кузова 
типа Chcvrolei-sedan) по.зучили FA «Masier». GR 
«Master». JA «Masier DcLnxe», HA и Ford V-R. a также 
некоторые модели Быоик. например. Buick 80, В слу­
чае переделки по стандарту Kfz 12, работы было не 
М1ЮГ0. Следовало только срезать крышу и верхнюю 
часть дверей, а также установить складное лобовое 
стекло, складную брезентовую крышу и буксировоч­
ный крюк. А при псре;1слкс по стандарту Kfz 15 ма­
шины д о п о л 1 т т е л ы ю получали радиостанции, кото­
рые обычно размещали в багажнике. 

Использование авточоби.зсй в боевых частях 

До 1939 года основу автопарка вермахта со­
ставляли машины класса "Kuebelsitzwagen". Ситуация 
сохранилась во время польской и французской кам­
паний. Хотя в части иача.'1н прибывать первые стан­
дартные Finhcns-Pkw, crapF .ie маптины по-прежнему 
составляли поставляющее большинство. 

[1ачит1:1яс 1941 тода, самым мноточттслсттттым 



Автомобиль Fial 1500 ui 7-й добровольческой горнострелковой дивизии СС aPrinz Eugenii, Хорватия, осень 1945 
года. На правом крыле видна гчблеча дивиши. 

автомобилем вермахта стал Mercedes 17nVK. который 
постепенно вытеснял старые автомобили. На фоготра-
фиях того времени особенно эаметны автомобили 
службы связи Kfz 15 и Kfz 17, В первые месяцы вой­
ны на Восточном фронте заметную долю автопарка 
боевых частей составляли французские автомобили. 
Например, 4-я танковая дивития по состоянию на 22 
июня 1941 года рас11ола1ала4764 автомашинами,ВТОМ 
числе 1001 легковой машиной. Большинство маншн 
было немецкого производства. Напротив, в частях 
Waffen-SS большинство составляли трофейные и кон­
фискованные машины, 

С конца 1942 года автопарк вермахта во мно­
гом стандартизовали. В частях больше всего было VW 
Тур 82 uKuebelwageiti) и VW 166 «Schwjmmwagen», а 
также машины класса «1500»: Steyr 1500А и Mercedes 
I500A. Танковая дивизия образца 1944 года должна 
по и1тату должна была иметь 55 легковых автомоби­
лей, 590 внедорожных автомобилей. Танковый полк 
располагал 5 и 70 автомобилями, соответственно, а 
гренадерский полк образца 1944 года должен был 
иметь 7 легковых и 67 внедорожных автомобилей. 

Самым популярным автомобилем в Северной 
Африке был Тур 82 <iKuebclwagen». Кроме того, кор­
пус Роммеля использовал автомашины Тур 82Е (4x2) 
и Гур 87 (4x4). Остальные машины DAK были стары­
ми m.gl- Einheits-Pkw, а также чешскими Tatra V809 и 
австрийскими Steyr I500A. Многие машины DAK 
были полтюприводными. В Северной Африке практи­
чески не использовались старые «Kuebelsitzwagen«. 
Кроме VW Тур 82 привод только на задние колеса 
имели классические гражданские машины, i ииа Horch 
830 BL. 

Окраска и та1стические знаки 

Легковые автомобили немецкой армии окрашн-
eajJHCb по общим правилам, принятым для всей немец­
кой техники. Однакозлегантные лимузины, приписан­
ные к ТЬJJЮВЬ!м штабам высшего уровня, часто не 
перекрашивали, а оставляли, как есть, обычно черно­
го цвета с лакировкой. 

Легковые и в1гедорож11ые автомобили обычно 
не имели знаков государственной принадлежности. В 
первые годы войны часто на капоте автомашины рас­
кладывали флаг lil Рейха, чтобы облегчить распозна­
ние автомобилей с воздуха. 

Вес автомобили получали регисфационные 
номера, представлявшие собой белые прямоугольные 
и квадратные таблички с черными буквами и цифра­
ми. Прямоугольный iroMep помещался спереди на пра­
вом крыле или бампере, а квадратный (иногда шести­
угольный) - сзади. Регистрациорп1ый номер состоял из 
двух букв и номера. Буквы обозначали: 

WH - Wehnnachi 
WL-Luftwaffe 
WM - Kriegsmarinc 
SS - Waffen-SS 
RP - Reichspost (Рейхсминиетеретво почты) 
DR - Deulsche Reiehsbahn (Немецкая железная 

дорога) 
Pol - Polizei 
ОТ или WT - организация «Todt» 
Для немецкой военной админисфации на ок-

купироваршых территориях были введены слелуюгг|ие 
обозначения: 

MB • Бельгия и север Франции 
MD - Дания 



Латолюбиль Chevrolet 1939, DAK, Ливия, 1942 год. 

MF • Франция 
MG - генерал-губернаторство (Польша) 
МП - Голландия 
MN - Норвегия 
МО - Остлянл (Россия) 
MR - немецкая ноенная миссия в Румынии 
м и - Украина 
Если речь шла о реквичированном автомоби­

ле, уже имевшем гражданский регистрационный iro-
мср, то обычно над старым номером белой краской 
писали новый номер. 

Тактические эмблемы наносили белой краской 
спереди на левом крыле и сэади на правом крыле. 

Иногда здесь же помещали эмблему дивизии, к кото­
рой принадлежала машина. Реже эмблему дивизии 
наЕюсили на передник дверях. Гораздо чаще на две­
рях помещали таблицу, в которой указывался гни и 
масса машины. Белые к а т ы вдоль крыльев д о л ж н ы 
были облегчить маневриронаште во время движения в 
колонне. Саннгарныс B B J O M O O H - I H o6o3Ha4ajnicb крас­
ным крестом, номеЕценном а белый круг. 'Зта эмблема 
располагалась Eia дверях, на ЕЕередЕЕИх крыльях, а так­
же ЕЕа капоте и крыЕие (реже). МаЕпины командиров 
в ы с о к о ю раш а украшались небольшими вымЕЕСлами, 
озЕЕачавщими должность владельца машины. 

Автомобиль Horch ИЗО BI. (Pullman), ujроты пропаганды. Восточный фронт, ./сто 1941 года. 



вернуться к^огла&лению 


