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Ein Porsche! Bewunderung, Respekt, wo er auftaucht und vor-
beihuscht ... Auf der K6 ... In der Bondstreet . .. Auf der Cor-
niche...In der Park Avenue... An der Copacabana. Es ist immer
dasselbe. Als ob die Porsche-Weltpremiere nicht schon vor mehr
als 14 Jahren gewesen wére.

Porsche-Fahrer wissen warum. Fur sie steht fest: er ist unver-
gleichlich. Unvergleichlich in seiner Mischung von Rasse, Luxus,
Prestige, Sicherheit, Gehorsam, Genlgsamkeit. Oder kennen Sie
einen anderen, der mit 75 PS Motorleistung Geschwindigkeiten
von rund 175 km/h erreicht?

Mehr als zehntausend internationale Rennerfolge stehen in den
Porsche-Annalen. Harter ist kein anderes Auto getestet. Uber-
zeugender nicht zu beweisen, dal3 einfach alles an ihm ,richtig”
ist. Selbst dem, der zum erstenmal mit einem Porsche fahrt oder
neben dem Fahrer sitzt, offenbart sich nach wenigen Minuten jene
nahezu grenzenlose Sicherheit, die diesem Wagen innewohnt.
Auf mehrere Griinde ist das zurtickzufiihren: die tiefe Sitzposition
genau im Schwerpunkt des Fahrzeugs, kaum Seitenneigung der
Karosserie in schnell gefahrenen Kurven, die fest zupackenden
und absolut spurhaltenden Bremsen, die stets vorhandene Kraft
an den Antriebsréddern und das mihelose Uberholen durch die
blitzschnell einsetzende Beschleunigung. Immer wieder fasziniert
das geradezu frohlich anmutende Spiel des Kurvenfahrens, das
die Gesetze der StraBenhaftung aufzuheben scheint. Und die
hundert anderen Raffinessen, die das Porsche-Fahren zur hellen
Freude machen — zum ,Fahren in seiner schonsten Form®.

Und noch etwas: Ein Porsche lauft nicht mit Tausenden vom Flie3-
band. Am Porsche ist noch sehr viel Handarbeit. Sorgfaltige, liebe-
volle MaBarbeit. Sonst ware er ja Konfektion. Und kein-Porsche.




Coupé — das Wort stammt noch aus der Zeit der Kutschwagen. So nannte man die
hochherrschaftlichen zwei- bis dreisitzigen Fahrzeuge, mit denen man reprasentieren
konnte. Schon im Jahre 1949 hat Porsche das erste Coupé von diesem Typ 356 ge-
baut, der inzwischen auf der ganzen Welt so beriihmt geworden ist. Die Grundform
hat sich nie veréndert, aber in jedem Jahr haben kundige Hande an den Details gefeilt.
Die Karosserie ist ganz aus Stahlblech gebaut und mit dem Bodenrahmen verschweift.
Die Antriebsaggregate, Motor und Getriebe, sind im Heck des Fahrzeugs eingebaut.
Zwei Motortypen, Typ 1600 C mit 75 PS und Typ 1600 SC mit 95 PS kénnen wahl-
weise eingebaut werden. Hydraulische Scheibenbremsen, Einzelradaufhéngung und
Drehstabfederung charakterisieren das Fahrgestell.




Sind Sie schon einmal in einem offenen Cabriolet gefahren? Naturlich, die Damen
brauchen ein Kopftuch. Und das Windgerédusch ist starker als im geschlossenen
Wagen. Aber man fuhlt sich viel starker den Elementen verbunden, empfindet viel
mehr das Autofahren als einen Sport, man kann mehr von der Natur genieBen.
Haben Sie das Verdeck des Porsche schon naher betrachtet? Das ist ein Cabriolet-
Dach ganz im alten Stil, solide, fest, auch der stéarkste Platzregen hat keine Chance.
Das Offnen und SchlieBen ist auch fur die Dame kein Problem. Und besonders wichtig:
die Sicht ist auch aus dem geschlossenen Cabriolet sehr gut, das hintere Fenster
ist groB und mit einem ReiBverschluB zu 6ffnen. Man denkt bei Porsche an die
Kleinigkeiten.

Cabriolet




SerienméBige
Ausstattung

Scheiben

Scheibenwaschanlage
Scheibenwischergeschwindigkeit stufenlos regelbar
UKW-entstorter Scheibenwischermotor
Ausstellfenster vorn

Ausstellfenster hinten

Abblendbarer Innenspiegel
Verbundglas fiir Frontscheibe
Heckfensterbeheizung (auBer Cabriolet)
Heckscheibe beim Cabrioletverdeck mit
ReiBverschluB

Beleuchtung

Asymmetrisches Abblendlicht

(fur alle Lander, in denen es gesetzlich erlaubt ist)
Rickfahrscheinwerfer

Instrumentenbeleuchtung stufenlos regelbar
Leseleuchte am Armaturenbrett

Signalanlage
Lichthupe
Zwei Starktonhérner

Instrumente
Geschwindigkeitsmesser
Gesamt-Kilometerzahler
Tages-Kilometerzahler
Drehzahlmesser

Benzinuhr

Elektrische Zeituhr
Oltemperaturmesser
Kontrolleuchten fir Batterie-Ladestrom,
Fernlicht, Begrenzungslicht, Blinker,
Oldruck, Handbremse

Schlésser

Beide Turen von auBen verschlieBbar,

von innen verriegelbar

Handschuhkasten abschlieBbar

VerschluBdeckel fir Tankeinfillstutzen,

nur von innen zu 6ffnen

AbschlieBbarer Haubenzugknopf vorne (Cabriolet)
Getriebe-SchaltschloB

Interieur
Schiebeascher
Gepolstertes Armaturenbrett

Zigarrenanzinder

(kombiniert mit AnschluB fir Handleuchte)
Handgriff fur Beifahrer

Armstitzen als Zuziehgriffe
Befestigungspunkte fiir Sicherheitsgurte
Befestigungskrampen fir Kofferriemen
Zwei Kleiderhaken am Dachrahmen
(auBer Cabriolet)

Zwei gepolsterte Sonnenblenden,

auf der Beifahrerseite mit Spiegel

Zwei Turtaschen

Liegesitze

Heizung und Frischluftzufihrung
Reserveschaltung fir Kraftstofftank

Sonstiges

Abschleppose vorne

1 Lackstift

Verdeckschutzhtlle (nur Cabriolet)
Entdréhnung

7 Serienfarben mit 6 Innenausstattungs-
kombinationen



Die verstellbaren Einzelsitze
sind beim Coupé und Cabriolet
serienmaBig als Liegesitze aus-
gebildet und am Bodenrahmen
in Gleitschienen gefihrt. Die
Sitze lassen sich in der Langs-
richtung verschieben und die
Ruckenlehne in ihrer Winkel-
stellung veréandern.

Ein ReiBverschluB ermdglicht
beim Cabriolet das Offnen der
hinteren Rickwand, was beson-
ders zur Sommerzeit angenehm
empfunden wird, da es den
Insassen einmal Sonnenschutz
bietet und sie zum anderen voll
in den GenuB der Fahrtwind-
kihlung kommen [4Bt.

Der abnehmbare Aufsatz kann
anstelle des Cabriolet-Verdecks
in kurzer Zeit montiert werden.
Durch eine kontrastierende

~ Lackierung des Aufsatzes

erhalt der Wagen eine besondere
Note.

Praktisch ist der von auBen
bequem zugangliche Tank-
verschluB, der bei allen Links-
lenkern im rechten Kotfligel
eingelassen ist

Mit Hilfe eines kleinen Hebels
am Schaltbock kann die Heizung
ein- und ausgeschaltet und die
Heizluftzufuhr kontinuierlich
reguliert werden.

Alle vier Vorwaértsgéange sind

mit der weltbekannten
Porsche-Sperrsynchronisierung
ausgerustet. Diese ist im Radsatz
auf kleinstem Raum mit Triebling
und Antriebswelle in einer

Platte zu einer montagefertigen
Einheit zusammengefaBt.




Der Motor

Scheiben-Bremsen




Mit dem luftgekihlten Motor hat der unvergessene Professor Porsche
seine ersten Erfahrungen schon 1912 gesammelt, als er bei Austro
Daimler einen luftgekuhlten Flugmotor entwarf. Zur Luftkihlung kehrte er
zurick, als er die ersten Vorentwiirfe fiir den Volkswagen machte. Viele
Autofirmen sind inzwischen auch zu luftgekiihlten Motoren tbergegan-
gen und auch dazu, den Motor ins Heck des Fahrzeuges zu legen.

Der Motor ist ein luftgekihlter 4-Takt-Otto-Motor mit je zwei sich gegen-
Uberliegenden Zylindern (Boxer). Die Nockenwelle, die im Kurbelge-
hause dreimal gelagert ist, steuert tber StoBstangen und Kipphebel die
hangenden Ventile. Zwei Doppel-Fallstromvergaser liefern das Kraftstoff-
Luftgemisch. Die Porsche-Motoren haben nicht nur im oberen Drehzahl-
bereich ,etwas drin“, sondern sind auch erstaunlich elastisch, und vor
allem - sie halten.

Porsche ist jetzt auch zur Scheibenbremse ubergegangen. Manche Leute
sagen: Ein biBchen spéat, denn es gibt doch schon seit Jahren die
Scheibenbremsen. Aber diese Kritiker kennen die Techniker des Hauses
Porsche schlecht. Jede neue Konstruktion muB3 erst ausreifen, ehe man
sie fur ganz harte Beanspruchungen einsetzen kann, und bei Porsche,
wo man sehr gute Trommelbremsen hatte, konnte man in Ruhe ab-
warten, bis eine Scheibenbremse da war, die auch die hartesten Proben
bestand. Die FuBbremse wirkt als Scheibenbremse auf alle vier Rader.
Durch die im Luftstrom rotierenden Bremsscheiben wird die beim Brem-
sen erzeugte Warme schnell abgefuhrt. Eine wartungsfreie automatische
Nachstellung in den Bremskolben gewahrt immer einen konstanten
BremsfuBhebelweg. Die Handbremse ist als Trommelbremse ausgebildet
und wirkt mechanisch auf die Hinterrader.
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Wir beraten Sie gerne:



