




Ein Porsche! Bewunderung, Respekt,  wo er auftaucht und vor-
be ihusch t . . .  Au f  der  Kó . . .  In  der  Bonds t ree t . . .  Au f  derCor -
n iche.  .  .  In  der  Park  Avenue.  .  .  An  der  Copacabana.  Es  is t  immer
dasselbe. Als ob die Porsche-Weltoremiere nicht  schon vor mehr
a ls  14  Jahren gewesen wàre .

Porsche-Fahrer wissen warum. Fur s ie steht fest :  er  is t  unver-
g le ich l i ch .  Unverg le ich l i ch  in  se iner  Mischung von Rasse,  Luxus ,
Pres t ige ,  S icherhe i t ,  Gehorsam,  Genugsamke i t .  Oder  kennen S ie
e inen anderen,  der  mi t  75  PS Motor le is tung Geschwind igke i ten
von rund 175 km/h erreicht?

Mehr  a ls  zehntausend in te rna t iona le  Renner fo lge  s tehen in  den
Porsche-Annalen. Hàrter ist  kein anderes Auto getestet .  Uber-
zeugender  n ich t  zu  beweisen,  daB e in fach  a l les  an  ihm , , r i ch t ig "
is t .  Se lbs t  dem.  der  zum ers tenmal  mi t  e inem Porsche fàhr t  oder
neben dem Fahrer s i tzt ,  of fenbart  s ich nach wenigen Minuten jene

nahezu grenzen lose  S icherhe i t ,  d ie  d iesem Wagen innewohnt .
Auf mehrere Grunde ist  das zur ickzufuhren: die t iefe Si tzposi t ion
genau im Schwerpunkt  des  Fahrzeugs,  kaum Se i tenne igung der
Karosser ie in schnel l  gefahrenen Kurven, die fest  zupackenden
und absolut  spurhal tenden Bremsen, die stets vorhandene Kraf t
an  den Ant r iebsràdern  und das  mr ihe lose  Uberho len  durch  d ie
b l i t zschne l  I  e inse tzende Besch leu  n  i  gung.  I  mmer  w ieder  fasz i  n  ie r t
das  geradezu f róh l i ch  anmutende Sp ie l  des  Kurvenfahrens ,  das
d ie  Gesetze  der  S t raBenhaf tung au fzuheben sche in t .  Und d ie
hundert  anderen Raff inessen, die das Porsche-Fahren zur hel len
Freude machen -  zum , ,  Fahren in  se iner  schónsten  Form " .

Und noch e twas:  E in  Porsche làu f t  n ich t  mi t  Tausenden vom F l ieB-
band.  Am Porsche is t  noch sehr  v ie l  Handarbe i t .  Sorg fà l t ige ,  l iebe-
vo l le  MaBarbe i t .  Sons twàre  er  ja  Konfek t ion .  Und ke in -Porsche.



Coupe -  das Wort  s tammt noch aus der  Zei ï  der  Kutschwagen.  So nannte man die
hochherrschaf t l ichen zwei-  b is  dre is i tz igen Fahrzeuge,  mi t  denen man repràsent ieren
konnte. Schon im Jahre 1949 hat Porsche das erste Coupé von diesem Typ 356 ge-
baut ,  der  inzwischen auf  der  ganzen Wel t  so beruhmt geworden is t .  Die Grundform
hat  s ich n ie veràndert ,  aber  in  jedem Jahr haben kundige Hánde an den Deta i ls  gefe i l t .
Die Karosser ie is t  ganz aus Stahlb lech gebaut  und mi t  dem Bodenrahmen verschweiBt .
Die Antr iebsaggregate,  Motor  und Getr iebe,  s ind im Heck des Fahrzeugs e ingebaut .
Zwei  Motor typen,  Typ 1600 C mi t  75 PS und Typ 1600 SC mi t  95 PS kónnen wahl-
weise e ingebaut  werden.  Hydraul ische Scheibenbremsen,  Einzel radaufhángung und
Drehstabfederung charakterisieren das Fahrgestell.



Sind Sie schon einmal in einem offenen Cabriolet gefahren? NatÍir l ich, die Damen
brauchen ein Kopftuch. Und das Windgeràusch ist stàrker als im geschlossenen
Wagen. Aber man frihlt sich viel stárker den Elementen verbunden, empfindet viel
mehr das Autofahren a ls  e inen Sport ,  man kann mehr von der  Natur  genieBen.
Haben Sie das Verdeck des Porsche schon nàher betrachtet? Das ist ein Cabriolet-
Dach ganz im al ten St i l ,  so l ide,  fest ,  auch der  s tàrkste Platzregen hat  ke ine Chance.
Das Offnen und Schl ieBen is t  auch fOr d ie Dame kein Problem. Und besonders wicht ig :
d ie Sicht  is t  auch aus dem geschlossenen Cabr io let  sehr  gut ,  das h intere Fenster
ist groB und mit einem ReilJverschlulJ zu óffnen. Man denkt bei Porsche an die
Kle in igkei ten.



SerienmáBige

Ausstattung

Scheiben
Schei benwaschanlage
Scheibenwischergeschwindigkeit stuÍenlos regelbar
UKW-entstórter Scheibenwischermotor
Ausstel l fenster vorn
Ausstel l fenster hinten
Abblendbarer Innenspiegel
Verbundglas fUr Frontscheibe
Heckfensterbeheizung (auBer Cabriolet)
Heckscheibe beim Cabrioletverdeck mit
ReiÍlversch lufJ

Beleuchtung
Asymmetrisches Abblendl icht
(f t l r  al le Lànder, in denen es gesetzl ich erlaubt ist)
RLickfahrschei nwerfer
Instrumentenbeleuchtung stufenlos regelbar
Leseleuchte am Armaturenbrett

Signalanlage
Lichthuoe
Zwei Starktonhórner

Instrumente
Geschwindi gkeitsmesser
Gesamt-Ki lometerzàhler
Tages-Ki I omet erzáhl er
Drehzahlmesser
Benzinuhr
Elektrische Zeituhr
Oltemperatu rmesser
Kontrol leuchten f i l r  Batterie-Ladestrom,
Fernl icht, Begrenzungsl icht, Bl inker,
Oldruck, Handbremse

Schlósser
Beide TUren von auÍJen verschl ieBbar,
von innen verr iegelbar
H andsch u hkasten absch I ielJbar
VerschlulJdeckel f  ur Tankeinfr i l  Istutzen,
nur von innen zu óffnen
Abschliel lbarer Haubenzugknopf vorne (Cabriolet)
Getr iebe-SchaltschloR

Interieur
Schiebeascher
Gepolstertes Armaturenbrett

Zi garrenanzunder
(kombiniert mit AnschluB f0r Handleuchte)
Handgrif f  f t i r  Beifahrer
Armstrltzen als Zuziehgriffe
Befesti  gungspunkte f i i r  Sicherheitsgurte
Befestigungskrampen fUr Kofferriemen
Zwei Kleiderhaken am Dachrahmen
(auRer Cabriolet)
Zwei gepolsterte Sonnenblenden,
auf der Belfahrerseite mit Spiegel
Zwei TUrtaschen
Liegesitze
Heizung und Frischluftzuf i . ihrung
Reserveschaltung f0r Kraftstofftank

Sonstiges
Abschleppóse vorne
I Lackstift
Verdeckschutzh0l le (nur Cabriolet)
Entdróhnung
7 Serienfarben mit 6 Innenausstattungs
kombinationen



Die  vers te l lbaren  E inze ls i tze
s i n d  b ê i m  C o u p é  u n d  C a b r i o l e t
s e r i e n m à B i g  a l s  L i e g e s i t z e  a u s
g e b i l d e t  u n d  a m  B o d e n r a h m e n
i n  G l e i t s c h i e n e n  g e f u h r t .  D i e
S i tze  lassen s ich  in  der  Lángs-
r ich tung versch ieben und d ie
Ri lcken lehne in  ih rê r  Winke l -
s te l lung  veràndern .

E in  Re iDversch lu lJ  e rmóg l ich t
be im Cabr io le t  das  Of fnen der
h in te ren  F i i ckwand,  was beson-
ders  zur  Sommerze i t  angenehm
empfunden w i rd ,  da  es  den
lnsassen e inmal  Sonnenschutz
b ie te t  und s ie  zum anderen vo l l
in  den GenuR der  Fahr tw ind-
k r lh lung kommen làRt .

Der  abnehmbare  Aufsa tz  kann
anste l le  des  Cabr io le t -Verdecks
in  kurzer  Ze i t  mont ie r t  werden
Durch  e ine  kont ras t ie rende
Lack ie rung des  Aufsa tzes
erhà l t  derWagen e ine  besondere
Note .

Prak t isch  is t  der  von auRen
bequem zugáng i iche  Tank-
v e r s c h l u R ,  d e r  b e i  a l l e n  L l n k s
lenkern  im rech ten  Kot f l i l ge l
e i n g e l a s s e n  i s t

N l i t  H i l f e  e i n e s  k l e i n e n  H e b e l s
a m  S c h a Í t b o c k  k a n n  d i ê  H e i z u n g
e i n -  u n d  a u s g e s c h a l t e t  u n d  d i e
He iz lu f tzu fuhr  kont inu iê r l i ch
regu l ie r t  werden.

Alle vier Vorwàrtsgánge sind
mit  der weltbekannten

Po rsche-Sperrsynchron is ierun g
ausgerl istet .  Diese ist  im Radsatz
auf  k le ins tem Raum mi t  T r ieb l ing

und Ant r iebswel le  in  e iner
Platte zu einer montagefert igen

Einhe i t  zusammenoefaBt .
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Mit dem luftgekuhlten Motor hat der unvergessene Professor Porsche
se ine  ers ten  Er fahrungen schon 1912 gesammel t ,  a ls  e r  be i  Aus t ro
Daimler einen luf tgekLihl ten Flugmotor entwarf .  Zur Luftkuhlung kehrte er
zur ick, als er die ersten Vorentwurfe fur den Volkswagen machte. Viele
Autof i rmen sind inzwischen auch zu luf tgekuhlten Motoren ubergegan-
gen und auch dazu,  den Motor  ins  Heck  des  Fahrzeuges zu  legen.
Der Motor ist  ein luf tgekUhlter 4-Takt-Otto-Motor mit  je zwei s ich gegen-
uber l iegenden Zy l indern  (Boxer ) .  D ie  Nockenwel le ,  d ie  im Kurbe lge-
hàuse dre ima l  ge lager t  i s t ,  s teuer t  uber  S toBstangen und K ipphebe l  d ie
hàn genden Vent i  le.  Zwei Doppel-Fal lstromvergaser I  iefern das Krafts iof f-
Luftgemisch. Die Porsche-Motoren haben nicht nur im oberen Drehzahl-
bere ich  , ,e twas dr in " ,  sondern  s ind  auch ers taun l i ch  e las i i sch ,  und vor
a l lem -  s ie  ha l ten .

Porsche ist  jetzt  auch zur Scheibenbremse ubergegangen. Manche Leute
sagen:  E in  b iBchen spát ,  denn es  g ib t  doch schon se i t  Jahren d ie
Sche ibenbremsen.  Aber  d iese  Kr i t i ker  kennen d ie  Techn iker  des  Hauses
Porsche schlecht.  Jede neue Konstrukt ion muB erst ausrei fen, ene man
sie fur ganz harte Beanspruchungen einsetzen kann, und bei Porsche,
wo man sehr gute Trommelbremsen hatte, konnte man in Ruhe ab-
warten, bis eine Scheibenbremse da war,  die auch die hàrtesten Proben
bestand.  D ie  FuBbremse w i rk t  a ls  Sche ibenbremse auf  a l le  v ie r  Ráder .
Durch die im Luftsirom rot ierenden Bremsscheiben wird die beim Brem-
sen erzeugte Wàrme schnel l  abgefuhrt .  Eine wartungsfreie automatische
Nachstel lung in den Bremskolben gewáhrt immer einen konstanten
BremsfuBhebe lweg.  D ie  Handbremse is t  a ls  Trommelbremse ausgeb i lde t
und wirkt  mechanisch auf die Hinterràder.
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Motorleistung und
Kraftstoffverbrauch

--- Typ Í600 C

- Typ Í600 SC

Beschleunigung und mitt lere
Geschwindigkeit i.iber 1 km

(stehender Start)

T y p 3 5 6 C / 1 6 0 0 C C o u p e
Fahrzeit fr i r  1 km 34,4 sec.

mitt lere Geschwindigkeit
104,7 kmlh

- Typ 356 C / 1600 SC Coupé
Fahrzeit fUr 1 km 32,6 sec.

mi t t le re  Geschwind igke i t
1  10 ,4  km/h
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Wir beraten Sie gerne:


