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Von Anfang an war es unsere Absicht, mit
dem Porsche einen echten Sportwagen zu
bauen. Und keinen konfektionierten Pseudo-
Sportwagen.

Ein echter Sportwagen mulB3 auf hochste
Leistungund Beanspruchung ausgelegtsein.
Von seinen Konstrukteuren mul3 standig
gefordert werden, Gutes durch Besseres zu
ersetzen.

Es wird in diesem Zusammenhang oft ge-
fragt, warum wir Rennen fahren.

Nun, wir tun dies gewil3 nicht zur Selbst-
bestatigung. Wir meinen vielmehr, dal3 der
Rennsport die automobiltechnische Grund-
lagenforschung fordert. Deshalb prifen wir
unsere Konstruktionen nicht nurim Versuch.
Wir messen sie auch an den MalBstaben, die
uns die Wettbewerber auf den Rennstrecken
setzen.

Die Erfahrungen, die wir dabei machen,
kommen allen unseren Wagen zugute.
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Lange bevor der erste Porsche gebaut
wurde, hatte sich Ferdinand Porsche schon
einen Namen als Automobil-Konstrukteur
gemacht.

Unter seiner Leitung entstanden so erfolg-
reiche Modelle wie der SSK-Sportwagen
von Mercedes-Benz, Sechs- und Achtzylin-
der fur Wanderer, Auto-Union-Rennwagen,
ferner Modelle fur Zundapp und NSU mit
dem damals noch revolutionaren Heckmotor.

Und naturlich auch der Wagen, von dem

bis heute uber 12 Millionen hergestellt
worden sind.

Der VW.

Der erste Porsche indes entstand im Jahr
1948: Ein Roadster mit einem 1,1 Liter Motor.
Seine Karosserie bestand aus einem Gitter-
rohrrahmen mit Aluminiumhaut, sein Motor

lag vor der Hinterachse. km/h, was auch ein Resultat seiner aero-

Dieses Prinzip wurde nicht beibehalten, da dynamusch gunstigen Karosserieform war.
man nicht auf Notsitze verzich- —T = Diese Form hatte auch der Porsche-
ten wollte. Da man aber ' Speedster, eine besonders sport-
auch nichtauf belastete - liche Versionder356erReihe
Antriebsraderverzich- @ aus dem Jahr1952. Er
ten wollte, hatten die hatte 1488 ccm

folgenden Modelle \ und 55PS (S-
einen Heckmotor, von \ Modell 70PS)
den reinen Rennwagen und fuhr eine
abgesehen. Spitze von

155 km/h
(170 km/h).
Sein Roadster-
Verdeck war besonders leicht,
was ihn zu einem echten offenen Wagen
machte.

Spater gab es den 356er auch als 1600 C
mit 75 PS und einer Hochstgeschwindigkeit
von 175 km/h.Und als 1600 SC mit 95 PS und

Der Wagen,
derdenNamen
Porsche welt-
weit bekannt

machte, war aber der
zweite Porsche:
Porsche 356.

Auf der Genfer Auto-
1949

Der

mobilausstellung
wurde er

erstmals

der Offent-
lichkeit vorgestellt. Seine Fahr-
leistungen waren fiur die da-
maligen Verhaltnisse in dieser
Klasse sensationell. Erhatte 1130
ccm Hubraum, leistete bei 4000
Touren 40 PS und erreichte eine
Hochstgeschwindigkeit von 150
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DIE ENTWICKLUNG.

einer Hochstgeschwindigkeit von 185 km/h.
Vonihnenwurdenzusammen16668 Stiick ge-
baut.Davon128miteinem2LiterCarreraMotor.

WenigspéatererschienderPorsche Carrera
GTS Typ 904. Ein reiner Rennwagen, der ei-
nen Hubraum von 1966 ccm hatte und 180 PS
bei 7200 U/min leistete. Sein Motor lag in der
Mitte, seine Karosserie war aus Kunststoff.

Die Rennen, die Porsche bis zudieser Zeit
als Gesamt-oder Klassensieger gewann, ge-
henuberMilleMiglia,Sebring,MonteCarlo,Le
Mans, Spa,Monza,Targa Florio und so weiter.

In diesen harten Vergleichskampfen wur-
den immer wieder andere Neuerungen am
Porsche erprobt. Bewahrten sie sich hier,
kamen sie in die Serie.

So war dann auch der Porsche 911 ein Er-
gebnis all der Erfahrungen, die Porsche bis
dahin im Rennsport gewonnen hatte.

Zum Beispiel wurden 1967 im Rennen erst-
mals die mechanische Saugrohreinspritzung
im Porsche 910 erprobt, um aus dem 2-Liter-
Motor eine hohere
Leistungzuerzielen,

ohne dabei seine
Standfestigkeit zu
verringern.

Sie  bewahrten
sich —und kamen in
den 9.

Oder nehmen Sie
die Lenkung: Spe-
ziell fir Rennwagen
hatte Porsche eine dreigeteilte Zahnstangen-

Sicherheitslenksaule entwickelt, um ihnen

mehr Sicherheit und eine bessere
Lenkgeometrie zu geben.
Jetzt ist sie serienma-
Big im 9.

Und als Porsche
das 84-Stunden-
Rennen auf dem
Nurburgring mit der
Sportomatic gewon-
nen hatte,wurde sie gleich
in die Serie ibernommen.

Auch die neuen Verbesserungen an den
911-Modellen resultieren zum groBen Teil
aus den bisherigen Rennsporterfahrungen.

Ny,

Und daB man aus Erfahrungen klug wird,
findet auch ,,auto motor und sport™

,Das von allen Seiten gern zitierte Wort
von der die Serie befruchtenden Rennerfah-
rung dirfte bei keiner anderen Automobil-
fabrik mehr Gultigkeit haben als gerade bei
Porsche; denn die Fahigkeit, einen der welt-
besten Sportwagen zu bauen, kann man nicht
am ReilBbrett erlernen. Dazu gehort prak-
tische Erprobung; und Automobilrennen sind
immernoch hartere Gradmesserals derbeste
Provingground.”
Stimmt.
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DIE AUSSTATTUNG.

Die Ausstattung des Porsche ist funktio-
nell: was aber keineswegs heif3t, dal3 sie
nicht komfortabel ist.

Der Innenraum und das Armaturenbrett
sind so gestaltet, dal3 Sie alle Schaltele-
mente schnell und muhelos bedienen kon-
nen und gleichzeitig eine gute Ubersicht
tiber die Kontrollinstrumente haben.

Sie kédnnen zum Beispiel, ohne die Hande
vom Lenkrad und die Augen von der Stral3e
zu nehmen, uber zwei Kombinationsschalter
an der Lenksaule den dreistufigen Scheiben-
wischer, die Scheibenwaschanlage, den Blin-
ker, die Lichthupe und die Abblendschaltung
bedienen.

Mit einem Blick konnen Sie die Kontroll-
instrumente ablesen: sie sind rund und
blendfrei und liegen direkt in Ihrem Sehfeld.
Dazu gehoren Drehzahlmesser, Geschwin-
digkeitsmesser, Oltemperatur- und Oldruck-
messer und Benzinuhr. Damit Sie jederzeit
wissen, wie es lhrem Wagen geht. Und eine
Zeituhr, damit Sie wissen, was die Stunde
geschlagen hat.

Und so stecken im Porsche noch eine
Menge anderer Details, die Ihnen das Fahren
komfortabel und sicher machen sollen.
Zum Beispiel eine zugfreie Be- und Entlif-
tungsanlage mit Zwangsentliftung, ein ge-

trennt regulierbares Heizungs- und Belif-
tungssystem mit einem Dreistufengeblase,
eine elektrisch beheizbare Heckscheibe, eine
elektrische Scheibenwaschanlage, Halogen-
hauptscheinwerfer, Ruckfahrscheinwerfer
und eine Warnblinkanlage, die zwischen den
vorderen und hinteren Leuchten so getrennt
ist, daB nicht gleich die ganze Anlage ausfillt,
wenn mal eine der Leuchten beschéadigt wird.

Das sind Selbstverstandlichkeiten fur
einen Porsche.

Der Innenraum des Porsche ist in Breite
undTiefe sogroBzlugigbemessen,dal3 Fahrer
und Beifahrer ungehinderte Bewegungs-
freiheit haben.

Die zwei komfortablen, anatomisch richtig
geformten Vordersitze liegen tief im Schwer-
punkt des Wagens. Durch ihre Schalenform
geben sie Ihnen Seitenhalt genug, dall Sie
sich auch in scharf gefahrenen Kurven nicht
am Lenkrad festhalten mussen.
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Die Ruckenlehnen sind bis zur Ruhelage
verstellbarund lassensich jederindividuellen
Sitzposition anpassen.

AulBerdem hat der Porsche hinten noch
Notsitze, die fur kurze Fahrten ebenfalls eine
Sitzgelegenheit bieten.Wenn Sie sie herunter

klappen, haben Sie einen ebenen, 250 Liter
groBBen Kofferraum. Vorausgesetzt, Sie brau-
chen noch einen.

Denn der Porsche hat seinen Kofferraum
vorn. 200 Liter groB und vollausgekleidet
mit Nadelfilz, damit |hr Gepack nicht hin-

|

und herrutscht und durch Kanten beschadigt
werden kann.







DER MOTOR.

Die Porsche-Motoren sind Hochleistungs-
triebwerke. Sechs Zylinder machen sie lauf-
ruhig und robust, weil alle beweglichen Teile
im Motor gleichmalig belastet werden.

Die Zylinder liegen je drei rechts und links
vom Kurbelgehause und sind mit den stark
verrippten Leichtmetallzylinderkopfen ver-
schraubt.DiehangendenVentile sind V-formig
angeordnetundwerden tiberKipphebel durch
je eine obenliegende Nockenwelle pro Zylin-
derreihe gesteuert. So flattern sie auch bei
hohen Drehzahlen nicht und erméglichen
dem Motor ein gutes Drehvermogen bei ho-
her Drehzahlfestigkeit.

Die geschmiedete Kurbelwelle ist achtfach
gelagert. Durch dieTrockensumpfschmierung
werden die Schmierstellen auch bei hohen
Kurvengeschwindigkeiten immer gleichma-
Big mit Ol versorgt. Das Ol wird in einem
Hauptstromfilter gereinigt und von einem
thermostatisch gesteuerten Olkuhler immer
auf der richtigen Temperatur gehalten.

Im 91T sorgen zwei Dreifachvergaser
(also 1Vergaser pro Zylinder) fur eine gleich-
maBige Versorgung derVerbrennungsriaume
mit dem Kraftstoffgemisch. Im 911E und S ver-
sorgt eine mechanisch gesteuerte BOSCH-

Saugrohr-Einspritzpumpe ebenfalls jeden
Zylinder fir sich.

Durch den 2,2 Liter Hubraum sind die
Porsche nicht nur schneller. Sie beschleu-
nigen besonders gut, weil der Motor besser
durchzieht. Das merken Sie beim Uberholen
an Steigungen.Das merken Sie abervor allem
im Stadtverkehr.

Denn durch das hohe Drehmoment ist der
Motor elastisch. Das heil3t,er pal3t sich besser

der jeweiligen Verkehrssituation an. Also
brauchen Sie weniger zu schalten.

Dabei macht es dem Motor nichts aus,
wenn Sie jeden Gang voll ausfahren oder
stundenlang Hochstgeschwindigkeit fahren.
Im Gegenteil: Der Motor ist auf hohe Drehzah-
len ausgelegt. Da die Bohrung grof3 (84 mm)
und der Hub kurz (66 mm) ist, ist auch die
Kolbengeschwindigkeit niedrig.

Im 911 T zum Beispiel legt der Kolben 12,7
m/sec.zurlick.In manch anderen Sportwagen
bis 19 m/sec. bei gleichen Fahrleistungen,
was natlrlich einen entsprechend gréBeren
Verschlei3 an den Kolben und Zylindern zur
Folge hat.

Obwohl alle Porsche-Motoren Hochlei-
stungstriebwerke sind, sind sie aubBerge-
wohnlich robust und standfest.




DIE

ECHNIK.

Vollastkurven Motor 911 T
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Der Porsche 911 T leistet 125 PS bei 5.800 U/min. Er be-
schleunigt von Null auf 100 km/h in 10 Sekunden und erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von 205 km/h.
Sein maximales Drehmoment betragt 18 mkp/4200 U/min,
sein Verdichtungsverhéltnis 8,6 : 1. Der Kraftstoffverbrauch
des 911T (nach DIN): 9 Liter Super auf 100 km.
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Der Porsche 911E leistet 155 PS bei 6.200 U/min. Er be-
schleunigt von Null auf 100 km/h in 8 Sekunden und erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von 220 km/h.

Sein maximales Drehmoment betragt 19,5 mkp/4500 U/min,
sein Verdichtungsverhaltnis 9,1:1. Der Kraftstoffverbrauch
des 911E (nach DIN): 9,5 Liter Super auf 100 km.
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Der Porsche 911 S leistet 180 PS bei 6.500 U/min. Er be-
schleunigt von Null auf 100 km/h in 7,5 Sekunden und erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h.

Sein maximales Drehmoment betréagt 20,3 mkp 5.200 U/min,
sein Verdichtungsverhaltnis 9,8 : 1. Der Kraftstoffverbrauch
des 911 S (nach DIN): 10,2 Liter Super auf 100 km.




DIE KRAFTUBERTRAGUNG.

Motor und Kraftibertragung sind in einer
Einheit verblockt. So ist gewahrleistet, dal
die Antriebsrader immer gut belastet sind
und eine optimale Bodenhaftung haben.

Das Schaltgetriebe ist ein von Porsche
entwickeltes Sperrsynchrongetriebe, das
auchvieleKonkurrenzfabrikate tibernommen
haben.Es hatkurze Schaltwege undeine sehr
schnelle Synchronisierung. Die Getriebeab-
stufung ist auf Motor und Fahrzeug optimal
abgestimmit.

Deshalb steht Ihnen in jeder Fahrsituation
die volle Leistung des Motors zur Verfiigung.
Sie konnen sehr schnell schalten, ohne das
Getriebe zu ruinieren. Mit geringster Verzo-
gerung wird die Antriebskraft auf die Rader
ubertragen.

Der Achsantrieb erfolgt tiber ein spiralver-
zahntes Kegelradgetriebe mit Kegelaus-
gleichsgetriebe. Das heiBt: Die Zahne sind
stark gebogen.Dadurch sind mehr Zahne und
miteiner gréBeren Flankenflache gleichzeitig
im Eingriff und konnen groBere Krafte auf-
nehmen als eine normale Schragverzahnung.
Im Gbrigen wird die Laufruhe verbessert.

Die Kraft wird tiber Gelenkwellen auf die
Hinterrader tubertragen.

1 Schaltstange

2 Radialdichtung

3 AnschluBwelle fir Tachometer
4 Zahnradwelle

5 Triebwelle

6 Synchronring
7 Fihrungsmuffe
8 Schaltgabel

9 Schaltmuffe
10 Rad 1 fur 5. Gang
11 Antriebswelle
12 Ausgleichs-Getriebegehé&use

13 kleines Ausgleichskegelrad
14 Ankerbolzen

15 Dichtungsring

16/17 Kupplungsausriicklager
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DAS FAHRWERK.

Der Porsche hat ein Fahrwerk, das selbst
fur Sportwagen ungewohnlich aufwendig ist.
Die einzeln aufgehangten Rader der Vorder-
achse werden durch Querlenker in Verbin-
dung mit StoBdampfern gefiihrt. Sie arbeiten
also vollig unabhangig voneinander,was we-
sentlich zum komfortablen Fahren beitragt.
Dabei werden nicht nur kleine Schlaglécher,
sondern auch groBe Bodenwellen sehr gut
vonderFederunggeschluckt.Die Abfederung
erfolgt durch je einen langsliegend angeord-
neten, einstellbaren Federstab, der so raum-
sparend konstruiert ist,dal3 dadurch der Kof-
ferraum nicht beeintrachtigt wird.

Beim 911 E werden Federung und Damp-
fung durch ein hydropneumatisches Feder-
bein Ubernommen, was |lhnen das Fahren
noch komfortabler macht. Ein aufwendiges
System von Druckkammern, Kolben und
Ventilen sorgt selbsttatig fir ein stets gleich-
bleibendes Fahrzeug-Niveau und ein kon-
stantes Ein- und Ausfedern der Vorderrader.
Unabhangig von der Beladung des Koffer-
raums.

Die hinteren Raderdes Porsche sind eben-
falls einzeln aufgehangt. Sie werden durch
Schréaglenker gefuhrt und durch querliegen-
de Federstabe gefedert. Die doppelt wirken-

den hydraulischen StoBdampfer dampfen
jede Bewegung der Radaufhangung.

Der 911 S hat serienmalBig Querstabilisa-
toren, die den Radern einen noch besseren
Kontakt mit der StraBe ermdglichen.

Soverringern sie auch bei schnellem Rich-
tungswechsel die Seitenneigung und ver-
hindern bei Slalom-Kurven ein Aufschaukeln.

Der 911 S erreicht von allen Porsche-Mo-

dellen die hochste Kurvengeschwindigkeit.

Aberauch mit Federbeinachse sind die Quer-
beschleunigungswerte des Porsche gegen-
Ubernormalen Limousinen betrachtlich hoch.

Das liegt nicht zuletzt auch an den breiten
Felgen (T: 5. Jx15, E/S: 6 Jx15), die den
Abstitzeffekt des Fahrgestelles verstarken,
wodurch die Reifen besser Seitenkréfte auf-
nehmen konnen.Und da die Reifen nicht nur
sehr groB3, sondern auch sehr breit sind,
liegen sie mit mehr Flache auf und ermog-
lichen auch deshalb eine hohere Querbe-
schleunigung.

AubBerdem haben grol3e Reifen mehr Roll-
umfang. Deshalb kénnen sie nicht nur Un-
ebenheiten auf der Fahrbahn besser schluk-
ken.Sie haben auch eine bedeutend groBere
Lebensdauer.










DIE SICHERHEIT.

Dal3 die Porsche noch schneller geworden
sind, ist nichtzuletztauch der Grund, weshalb
sie noch sicherer geworden sind.

Denn der starke Motor gibt ihnen groBBe
Beschleunigungsreservenin allen Geschwin-
digkeitsbereichen. Also auch mehr Sicherheit
beim Uberholen. Der Porsche 911S beispiels-
weise beschleunigt von Null auf 100 in 7,5
Sekunden.Und selbst wenn Sie bei 180 km/h
voll aufs Gaspedal driicken, gibt es noch
einen Ruck nach vorn.

So schnell der Porsche auf Touren kommt,
so schnell kommterauch wieder zum Stehen.
Sein Zweikreis-Bremssystem wirkt auf vier
innenbellUftete Scheibenbremsen, die ihn in
3.2 Sekunden von 100 wieder auf Null bringen.
Und da die Bremsen thermisch fast unemp-
findlich sindund sichautomatisch nachstellen,
bleiben sie auch nach haufigen Vollbremsun-
gen unvermindert standfest. Also bleibt auch
der Bremsweg immer gleich kurz.

Die Lenkung ist sehr leichtgédngig und -
durch die sportlich direkte Ubersetzung-
sehr reaktionsschnell. Und zusammen mit
dem aufwendigen und sehr gut abgestimm-
ten Fahrwerk konnen Sie unvorhergesehe-
nen Gefahren schnell und sicher aus dem
Weg fahren.

Der Fahrgastraum des Porsche ist als ver-

formungssteife Sicherheitszelle mitKnautsch-
zonen ausgebildet. (In der Targa-Version mit
einem Sicherheitsbligel) Er hat als einziger
Wagen der Welt eine dreigeteilte Zahnstan-
gen-Sicherheitslenksaule, die an den Knick-
stellen mit wartungsfreien Kreuzgelenken
verbunden ist. Das bedeutet, dal3 bei einem
Aufprall der StoB3 fehlgeleitet wird, weil sich

der obere und der untere Teil der Lenksaule
aneinander vorbeischieben.

Der Porsche ist also nicht nur ein sehr
schnelles und schones Auto. Sondern auch
einWagen mit beruhigend vielen Sicherheits-
reserven.
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DIE QUALITATSKONTROLLE.

Je technisch aufwendiger ein Wagen ist,
desto grundlicher mulBB3 er geprift werden.
Der Porsche mul3 erst eine ganze Reihe
harter Tests bestehen, bevor er freigegeben
wird.

Nehmen Sie nur seinen Motor. Bevor er
zusammengesetzt wird, wird jedes einzelne
Teil genauestens auf seine Qualitat gepriift.

Die Ventile und Nockenwellen zum Beispiel
auf Gewicht, Unwucht und Materialfestigkeit.

Jeder fertig montierte Motor kommt in den
Motorenprufstand. Hier wird seine Leistungs-
abgabe geprift, seine Zindung eingestellt,
sein Verbrauch gemessen und vieles mehr
(Kontrollen, die wohl kein anderes Serien-
automobil durchlauft).

Ist das Fahrzeug dann fertiggestellt, kommt
die letzte, entscheidende Prifung: Von den
Porsche-Testfahrern.

Auf Fahrprifstanden und anschlieBend auf
einer 35 Kilometer langen Teststrecke wird
alles am Wagen noch einmal systematisch
auf seine Funktionstlchtigkeit geprift: Die
Leistung des Motors, die Kraftibertragung,
die Fahrwerkabstimmung, die Lenkgenauig-
keit, die Bremsanlage, die Reifenqualitat und
so weiter.

Die beste Teststrecke indes haben die
Porsche schon hinter sich, bevor sie gebaut
werden: Die Rennstrecke.







DAS PROGRAMM

PORSCHE 911T

PORSCHE 911E

PORSCHE 9118

Karosserie-Ausstattung

Profilgummileisten auf den StoBfdngern zum Schutz gegen Beschadigungen beim
Rangieren und Parken. Typenzeichen und PORSCHE-Schriftzug auf Motorhaube
silberfarben. Karosserie-Unterseite mit PVC-Korrosionsschutz behandelt.

Karosserie-Ausstattung

Starke Profilgummileisten zum Schutz der StoBfanger gegen Beschddigung beim Ran-
gieren und Parken. Chromblende unterhalb der Tiiren. StoBfangerzwischenteil aus
Leichtmetall. Typenzeichen und PORSCHE-Schriftzug auf Motorhaube goldfarben.
Karosserie-Unterseite mit PVC-Korrosionsschutz behandelt.

Karosserie-Ausstattung

Starke Profilgummileisten zum Schutz der StoBfanger gegen Beschédigung beim Ran-
gieren und Parken. Chromblende unterhalb der Tiiren. StoBfangerzwischenteil aus
Leichtmetall. Typenzeichen und PORSCHE-Schriftzug auf Motorhaube goldfarben.
Karosserie-Unterseite mit PVC-Korrosionsschutz behandelt.

Scheiben

Verbundglas - Sicherheitsfrontscheibe, Sicherheitsglas flir Seiten- und Heckscheiben.
Elektrische Scheibenwaschaniage. Scheibenwischer mit 3 Wischergeschwindigkeiten
(Nachlaufschalter). Ausstellfenster vorne (nur bei ,targa”). Ausstellfenster hinten mit
Diebstahlsicherung (nur bei Coupé). Elektrisch beheizbare Heckscheibe. Zweistufig
beheizbare feste Heckscheibe getont (nur ,targa“). Abblendbarer Innenspiegel an
Frontscheibe befestigt.

Scheiben

Verbundglas - Sicherheitsfrontscheibe, Sicherheitsglas fiir Seiten- und Heckscheiben.
Elektrische Scheibenwaschanlage. Scheibenwischer mit 3 Wischergeschwindigkeiten
(Nachlaufschalter). Ausstellfenster vorne (nur bei ,targa”). Ausstellfenster hinten mit
Diebstahlsicherung (nur bei Coupé). Elektrisch beheizbare Heckscheibe. Zweistufig
beheizbare feste Heckscheibe getont (nur ,targa“). Abblendbarer Innenspiegel an
Frontscheibe befestigt.

Scheiben

Verbundglas - Sicherheitsfrontscheibe, Sicherheitsglas fiir Seiten- und Heckscheiben.
Elektrische Scheibenwaschanlage. Scheibenwischer mit 3 Wischergeschwindigkeiten
(Nachlaufschalter). Ausstellfenster vorne (nur bei .targa"). Ausstellfenster hinten mit
Diebstahlsicherung (nur bei Coupé). Elektrisch beheizbare Heckscheibe. Zweistufig
beheizbare feste Heckscheibe getént (nur ,targa“). Abblendbarer Innenspiegel an
Frontscheibe befestigt.

Schlgsser

Hauptschliissel fir s&mtliche Schldsser. Nebenschlilssel nur fir Tir- und ZindschloB.
Beide Tiren auBen abschlieBbar, von innen verriegelbar. LenkradschloB mit AnlaB-
wiederholsperre und ZiindschloB kombiniert, sowie X-Kontakt. Handschuhkasten-
klappe mit DrehverschluB, abschlieBbar. VerschluBdeckel fiir Benzineinfiillstutzen nur
vom Fahrgastraum zu offnen. Vorderhaubenzug abschlieBbar (nur bei ,targa”).

Schldsser

Hauptschiussel fur samtliche Schidsser. Nebenschllssel nur fiir Tir- und ZiindschloB.
Beide Tiren auBen abschlieBbar, von innen verriegelbar. LenkradschloB mit AnlaB-
wiederholsperre und ZiindschioB kombiniert, sowie X-Kontakt. Handschuhkasten-
klappe mit DrehverschluB, abschlieBbar. Verschludeckel fiir Benzineinfillstutzen nur
vom Fahrgastraum zu 6ffnen. Vorderhaubenzug abschlieBbar (nur bei ,targa“).

Schldsser

Hauptschlissel fur sémtliche Schiésser. Nebenschlissel nur fir Tir- und ZiindschloB.
Beide Tiren auBen abschlieBbar, von innen verriegelbar. LenkradschloB mit AnlaB-
wiederholsperre und ZiindschloB kombiniert, sowie X-Kontakt. Handschuhkasten-
klappe mit DrehverschluB, abschlieBbar. VerschluBdeckel fiir Benzineinfillstutzen nur
vom Fahrgastraum zu 6ffnen. Vorderhaubenzug abschlieBbar (nur bei ,targa“).

Innenausstattung

Vierspeichen-Hartgummi-Lenkrad mit tiefliegender Nabe und gepolsterter Hupentaste.
2 gepolsterte Sonnenblenden (seitlich schwenkbar, nicht bei ,targa“). Fiir Beifahrer
mit Make-up-Spiegel. Beleuchteter Klapp-Aschenbecher in der Unterkante des
Armaturenbretts. Oben und unten gepolstertes, blendfreies Armaturenbrett. Schalt-
tafelblende in Kunstleder. Zigarrenanzinder. Typenzeichen silberfarben. Verstellbare
Vordersitze, als Liegesitze verwendbar. Handgasbetatigung. Sitziehnenverriegelung
fur Beifahrersitz. Haltegriff fiir Beifahrer an der Tirinnenseite.

Tartafel in Kunstleder, Flechtnarbung. Armstiitze gleichzeitig Zuziehgriff. 2 Ablage-
facher an den Tirtafeln. Ablagefdcher an beiden Seiten im FuBraum (nur bei
Coupé). Befestigungsstellen fir Sicherheitsgurte. Teppiche aus Kunstfaser, Farbe auf
Innenausstattung abgestimmt. Heizungs- und Beliiftungssystem mit Dreistufen-Frisch-
luftgeblase. Zugfreie Entliifftung des Fahrgastraums durch Schlitze liber der Heck-
scheibe (bei .targa“ durch Schlitze im Sicherheitsbiigel). 2 Hecksitze umklappbar als
Gepackablage verwendbar. Hutablage hinter den Fondsitzen mit Rutschsicherungs-
leiste (nur bei Coupé). Befestigungskrampen fiir Kofferriemen. 2 flexible Kleider-
haken am Dachrahmen.

Innenausstattung

Vierspeichen-Lederlenkrad mit tiefliegender Nabe und nachgiebigem Lenkradkranz.
2 gepolsterte Sonnenblenden (seitlich schwenkbar, nicht bei ,targa®). Fiir Beifahrer
mit Make-up-Spiegel. Beleuchteter Klapp-Aschenbecher in der Unterkante des Arma-
turenbretts. Oben und unten gepolstertes, blendfreies Armaturenbrett. Schalttafel-
blende in Kunstleder. Zigarrenanziinder. Huptaste gepolstert. Typenzeichen gold-
farben.

Verstellbare Vordersitze, als Liegesitze verwendbar. Handgasbetétigung. Sitzlehnen-
verriegelung fiir Beifahrersitz. Haltegriff fiir Beifahrer an der Tirinnenseite. Tiirtafel
in Kunstleder, Flechtnarbung. Armstiitze gleichzeitig Zuziehgriff. 2 Ablagefacher an
den Tiirtafeln. Ablagefédcher an beiden Seiten im FuBraum (nur bei Coupé). Befesti-
gungsstellen fur Sicherheitsgurte. Veloursteppich, Farbe auf Innenausstattung abge-
stimmt. Heizungs- und Beliliftungssystem mit Dreistufen-Frischluftgebldse. Zugfreie
Entliftung des Fahrgastraums durch Schlitze Gber der Heckscheibe (bei ,targa“ durch
Schlitze im Sicherheitsbligel) 2 Hecksitze umklappbar als Gepéackablage verwendbar.
Hutablage hinter den Fondsitzen mit Rutschsicherungsleiste (nur bei Coupé). 2 flexi-
ble Kleiderhaken am Dachrahmen. Trittbrettleiste Aluminium.

Innenausstattung

Vierspeichen-Lederlenkrad mit tiefliegender Nabe und nachgiebigem Lenkradkranz.
2 gepolsterte Sonnenblenden (seitlich schwenkbar, nicht bei ,targa"). Fir Beifahrer
mit Make-up-Spiegel. Beleuchteter Klapp-Aschenbecher in der Unterkante des Arma-
turenbretts. Oben und unten gepolstertes, blendfreies Armaturenbrett. Schalttafel-
blende in Kunstleder. Zigarrenanziinder. Huptaste gepolstert. Typenzeichen gold-
farben.

Verstellbare Sportsitze, als Liegesitze verwendbar. Handgasbetétigung. Haltegriff
fur Beifahrer an der Tirinnenseite. Turtafel in Kunstleder, Flechtnarbung. Armstiitze
gleichzeitig Zuziehgriff. 2 Ablagefacher an den Tirtafeln. Ablagefacher an beiden
Seiten im FuBraum (nur bei Coupé). Befestigungsstellen fiir Sicherheitsgurte.
Veloursteppich, Farbe auf Innenausstattung abgestimmt. Heizungs- und Beliiftungs-
system mit Dreistufen-Frischluftgebldse. Zugfreie Entliftung des Fahrgastraums
durch Schlitze liber der Heckscheibe (bei ,targa® durch Schlitze im Sicherheitsbiigel).
2 Hecksitze umklappbar als Gepéckablage verwendbar. Hutablage hinter den Fond-
sitzen mit Rutschsicherungsleiste (nur bei Coupé). 2 flexible Kleiderhaken am Dach-
rahmen. Trittbrettleiste Aluminium.

Instrumentierung

Geschwindigkeitsmesser mit Gesamt- und Tageskilometerzéhler. Transistor-Dreh-
zahlmesser. Benzinuhr mit Restanzeigeleuchte. Oltemperaturanzeige, Oldruckkontroll-
leuchte. Kontrolleuchten fiir Batterie-Ladestrom. Begrenzungslicht, Fernlicht, Blinker,
Handbremse. Elektrische Zeituhr mit Merkanzeiger.

Instrumentierung

Geschwindigkeitsmesser mit Gesamt- und Tageskilometerzdhler, Drehzahimesser.
Benzinuhr mit Restanzeigeleuchte. Oltemperatur-, Olstands- und Oldruckanzeige.
Kontrolleuchten fiir Batterie-Ladestrom, Begrenzungslicht, Fernlicht, Blinker, Hand-
bremse und Warnblinkanlage. Elektrische Zeituhr mit Merkanzeiger.

Instrumentierung

Geschwindigkeitsmesser mit Gesamt- und Tageskilometerzahler, Drehzahimesser.
Benzinuhr mit Restanzeigeleuchte. Ultemperatur-, Olstands- und Oldruckanzeige.
Kontrolleuchten fiir Batterie-Ladestrom, Begrenzungslicht, Fernlicht, Blinker, Hand-
bremse und Warnblinkanlage. Elektrische Zeituhr mit Merkanzeiger.

Elektrische Anlage und Ausstattung

2 Batterien von je 12 V/36 Ah. 770 W-Drehstromgenerator. Halogen-Hauptscheinwerfer.
2 Riickfahrscheinwerfer. Stufenlos regulierbare Instrumentenbeleuchtung. Kofferraum-
beleuchtung. Warnblinkanlage mit Kontrolleuchte. Handschuhkasten-Beleuchtung
(auch als Leselampe verwendbar). 2 Innenraumleuchten. Beleuchteter Aschenbecher.
Sportfanfare.

Elektrische Anlage und Ausstattung

2 Batterien von je 12 V/36 Ah. 770 W-Drehstromgenerator. Halogen-Hauptscheinwerfer.
2 Rickfahrscheinwerfer. Stufenlos regulierbare Instrumentenbeleuchtung. Kofferraum-
beleuchtung, Warnblinkanlage mit Kontrolleuchte. Handschuhkasten-Beleuchtung
(auch als Leselampe verwendbar). 2 Innenraumleuchten. Beleuchteter Aschenbecher.
Sportfanfare.

Elektrische Anlage und Ausstattung

2 Batterien von je 12 V/36 Ah. 770 W-Drehstromgenerator. Halogen-Hauptscheinwerfer.
2 Rickfahrscheinwerfer. Stufenlos regulierbare Instrumentenbeleuchtung. Kofferraum-
beleuchtung, Warnblinkanlage mit Kontrolleuchte. Handschuhkasten-Beleuchtung
(auch als Leselampe verwendbar). 2 Innenraumleuchten. Beleuchteter Aschenbecher.
Sportfanfare.

Lackierungen

SerienmiaBig: Hellelfenbein, Signalorange, Irischgriin, Blutorange, Bahiarot, Albert-
blau, Pastellblau, Burgundrot, Condagriin. Auf Wunsch, gegen Mehrpreis, sind noch
19 verschiedene Sonderfarben lieferbar.

Lackierungen

SerienméBig: Hellelfenbein, Signalorange, Irischgriin, Blutorange, Bahiarot, Albert-
blau, Pastellblau, Burgundrot, Condagriin. Auf Wunsch, gegen Mehrpreis, sind noch
19 verschiedene Sonderfarben lieferbar.

Lackierungen

SerienmiBig: Hellelfenbein, Signalorange, Irischgriin, Blutorange, Bahiarot, Albert-
blau, Pastellblau, Burgundrot, Condagriin. Auf Wunsch, gegen Mehrpreis, sind noch
19 verschiedene Sonderfarben lieferbar.

Innenverkleidung und Beziige

SerienmaBig aus Kunstleder in den Farben: Schwarz, Braun, Beige. Muster der ver-
schiedenen Kombinationsméglichkeiten von Innenverkleidung und Sitzbeziigen mit
Leder-, Kunstleder- und Stoffvarianten wird Ihnen |hr VW-Porsche-Héndler gerne
zeigen.

Innenverkleidung und Beziige

SerienmaBig aus Kunstleder in den Farben: Schwarz, Braun, Beige. Muster der ver-
schiedenen Kombinationsmoglichkeiten von Innenverkleidung und Sitzbeziigen mit
Leder-, Kunstleder- und Stoffvarianten wird |hnen Ihr VW-Porsche-Héndler gerne
zeigen.

Innenverkleidung und Beziige

SerienmiBig aus Kunstleder in den Farben: Schwarz, Braun, Beige. Muster der ver-
schiedenen Kombinationsméglichkeiten von Innenverkleidung und Sitzbeziigen mit
Leder-, Kunstleder- und Stoffvarianten wird Ihnen Ihr VW-Porsche-Handler gerne
zeigen.

Mehrausstattung Durch zusétzliche Ausstattung kénnen alle Modelle auf Wunsch individuell erginzt werden; hieriiber wird Sie |hr Handler gerne beraten.
Bei Fahrzeuglieferungen gelangen stets die am Tage der Lieferung giltigen Listenpreise zur Berechnung. Konstruktions- und Ausstattungsdnderungen vorbehalten.




91T 911 E 9118
Schalthebelanordnung Knippelschaltung neben dem Fahrersitz auf dem Rahmentunnel
Achsiibersetzung 7/311 =4,429 7/31i = 4,429 7/311 =4,429
Fahrgestell, Radaufhdngung Selbsttragende Karosserie
Vorderradaufhangung einzeln an Querlenkern aufgehédngte Rader und Dampferbeine Federbeine Dampferbeine

Vorderradfederung

Drehstébe

hydropn. Federbeine

Drehstébe

Hindterradaufhangung

einzeln an Langslenkern aufgehangte Rader

einzeln an Langslenkern aufgehingte Rader

einzeln an Langslenkern aufgehéngte Rader

Hinterradfederung

je Rad ein Drehstab quer liegend

je Rad ein Drehstab quer liegend

je Rad ein Drehstab quer liegend

StoBdampfer vorn und hinten doppelwirkende hydraulische StoBd&mpfer

Stabilisator vorn und hinten ohne ohne mit

Stabilisator Sonderwunsch vorn und hinten vorn

FuBbremse hydraulische Zweikreisbremse mit beliifteten Bremsscheiben an allen 4 Radern

Réder 5/2x15 Stahl 6x15LM 6x15 LM

Reifen 1656 HRx 15 185/70 VR 15 185/70 VR 15

Lenkung Zahnstangenlenkung Zahnstangenlenkung Zahnstangenlenkung

Fiillmengen

Motor ca. 9 Ltr. Marken-HD-Ol = ca. 9 Ltr. Marken-HD-Ol = mit Olkihler

nach APJ-Klassifikation MS nach APJ-Klassifikation MS ca. 10 Ltr.

Sommer SAE 30 Sommer SAE 30 Sommer SAE 30
Winter SAE 20 Winter SAE 20 Winter SAE 20

Sportomatic ca. 111 Olsorte wie oben ca. 111 Olsorte wie oben

Getriebe mit Ausgleichsgetriebe

ca. 2,5 | Hypoidél SAE 90

ca. 2,5 | Hydroidol SAE 90

ca. 2,5 | Hypoiddl SAE 90

Kraftstoffbehalter 62 | davon 6 | Reserve 62 | davon 6 | Reserve 62 | davon 6 | Reserve
Scheibenwaschanlage ca. 2,0l ca. 2,0l ca.2,0l
Abmessungen

Radstand 2268 mm 2268 mm 2268 mm
Spurweite vorn 1362 mm 1374 mm 1374 mm
Spurweite hinten 1343 mm 1355 mm 1355 mm
Lénge 4163 mm 4163 mm 4163 mm
Breite 1610 mm 1610 mm 1610 mm
Héhe (unbelastet) 1320 mm 1320 mm 1320 mm
Bodenfreiheit (belastet) 150 mm 150 mm 150 mm
Wendekreis ca. 10,7 m ca. 10,7 m ca. 10,7 mm
Gewichte:

Leergewicht nach DIN 1020 kp 1020 kp 1020 kp
zul. Gesamtgewicht 1400 kp 1400 kp 1400 kp
Fahrleistungen mit Schaltgetriebe (Serienausfiihrung)

Héchstgeschwindigkeit km/h 205 220 230
Beschleunigung 0—100 km/h (DIN-Leergew. + '/2 Zuladung) 10,0 sec. 8,0 sec. 7,5 sec.




S

DIE TECHNISCHEN

DATEN

, 9MT 91 E 9118
I\Zn)?l?::ierzahl 6 6 6
Bohrung (mm) 84 84 84
Hub (mm) 66 66 66
Hubraum (cem, nach Steuerformel) 2179 2179 2179
Hubraum (ccm, effektiv) 2195 2195 2195
Verdichtungsverhaltnis 86:1 91:1 98:1
Motorleistung PS (DIN-SAE) 125—142 155—175 180—200
bei Kurbelwellendrehzahl U/min 5800 6200 6500
max. Drehmoment (mkp = nach DIN) 18 19,5 .20,3

‘ bei Kurbelwellendrehzah! U/min 4200 4500 5200

\ Literleistung PS/Ltr. (DIN) 57 70 82
Kraftstoff-Oktan-Anzahlbedarf (ROZ) 96 98 98
Kraftstoffnormverbrauch (Ltr./100 km) 9,0 9,5 10,2
Motorkonstruktion
Bauart Luftgekiihlter Viertakt-Otto-Motor mit 2 gegenuberliegenden Zylinderreihen (Boxermotor)

Kurbelgehéuse Leichtmetall Leichtmetall Leichtmetall
Zylinder, Einzelzylinder Graugul GG-Biichse mit LM-Rippenmantel GG-Biichse mit LM-Rippenmantel

Anordnung der Ventile je Zylinder

1 EinlaB-, 1 AuslaB-, V-férmig hangend

1 EinlaB-, 1 AuslaB-, V-formig hangend

1 EinlaB-, 1 AuslaB-, V-férmig hangend

Ventilsteuerung

rechts und links je eine obenliegende Nockenwelle

Nockenwellenantrieb durch Kette durch Kette durch Kette

Kurbelwelle geschmiedet, 8 Gleitlager geschmiedet, 8 Gleitlager geschmiedet, 8 Gleitlager
. Schmierung Trockensumpf mit getrenntem Olbehalter, thermostatisch geregelte Olkithlung und Olfilter im Hauptstrom

Kraftstofforderung elektrische Pumpe elektrische Pumpe elektrische Pumpe

Gemischbildung

2 Zenith-Dreifachvergaser

Bosch Saugrohreinspritzung

Bosch Saugrohreinspritzung

Elektrische Anlage

Achsantrieb nur bei Schaltgetriebe mit

ZF-Sperrdifferential

ZF-Sperrdifferential

Batteriespannung (V) 12 12 12

Batterieleistung (Ah) 2x36 2x36 2x36

Lichtmaschine Drehstrom 770 W Drehstrom 770 W Drehstrom 770 W

Zindung BHKZ BHKZ BHKZ

Ziindkerze (Elektrodenabstand) Beru 240/14/3 (0,6) / Bosch W 230 T 30 (0,6) Beru 265/14/3 P (0,6)/ Bosch W 265 P 21 (0,6) Beru 265/14/3 P (0,6) / Bosch W 265 P 21 (0,6)
Kraftiibertragung

Kupplung Einscheibentrockenkupplung Einscheibentrockenkupplung Einscheibentrockenkupplung
Schaltgetriebe Porsche Synchrongetriebe Porsche Synchrongetriebe Porsche Synchrongetriebe

Anzahl der Gange 4 vorw., 1 rickwarts 5 vorw., 1 rlickwarts 5 vorw., 1 riickwirts
Achsantrieb spiralverzahnte Kegelréder, Differential spiralverzahnte Kegelrader, Differential spiralverzahnte Kegelrader, Differential
Kraftibertragung tber Doppelgelenkwellen auf die Hinterrader uber Doppelgelenkwelle auf die Hinterrdader iber Doppelgelenkwelle auf die Hinterrader
auf Sonderwunsch

ZF-Sperrdifferential

Sonderwunsch

5-Gang oder 5-Gang Spezialiibersetzung

5-Gang Spezialiibersetzung

5-Gang Spezialubersetzung

Sonderwunsch

4-Gang-Sportomatic

4-Gang Sportomatic

Sportomatic-Getriebe
Kupplung

Hydraulischer Wandler und unterdruckbetatigte Einscheibentrockenkupplung MZ 180 K

Anzahl der Gange

4 vorw., 1 rickwirts und Parksperre

4 vorw., 1 riickwérts und Parksperre
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