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a Turbo S signe la toute-récente évolution
de la g11. En cinquante années, cette
voiture de sport est passée de la Version
2,0 4 la Version 3.8, plus que doublant
ses performances en restant dans des
parameétres de taille et de poids relativement
similaires. Une constante domine les autres :
désirable en 1063, la 911 est toujours l'objet des réves
et des passions en 2013. Avec ce modéle, la société
Porsche a démontré sa longévité, l'excellence de son
talent et sa capacité & s'appuyer sur 'ingénierie pour
traverser les crises et passer les étapes cruciales.
Un résumé des qualités qui savérent aujourd’hui
fondamentales & nos sociétés industrielles et
humaines. Dire que Porsche AG est un exemple 4
suivre n'est pas le propos du jour. Mais 'étude de
cas est intéressante. Voild un groupement de gens
(lire I'Opinion en p.134) qui ont su maintenir le cap
de la tradition tout en bousculant cette derniére.
Lexercice n’est pas simple mais il est payant.
Pas d'orthodoxie romantique, pas de nostalgie
4 exprimer. Un seul objectif, 'amélioration.
Une seule fagon d’y parvenir, I'innovation.
Une récompense, excellence sur la piste et sur
la route. Ce premier numéro de Total grr, adapté
du magazine britannique du méme nom, s'intéresse,

Rejoignez-nous

Ecrivez-nous pour partager votre passion, témoigner, informer.
ourrier@total911.fr

« Désirable en 1963, 1a 911
est toujours l'objet des réves
et des passions en 2013 »

comme le font de nombreux passionnés, 4 tous
les dges de la o11. Au fil des pages de ce magazine,
vous pourrez découvrir et retrouver des modéles
qui ont parcouru les autoroutes, les autobahns

et les freeways durant des décennies, Certaines
ont trouvé un second souffle dans les mains

de préparateurs américains. De nouvelles
tendances se font jour, d'autres disparaissent.

De nouvelles machines apparaissent, d’autres
réapparaissent. Aucune ne disparait vraiment.
Nous nous attacherons 4 tout vous montrer au
fil des mois et des numéros. Vous trouverez aussi
d'autres éléments de I'univers Porsche, pour
vivre votre passion & fond. Totalement g11.

Bonne lecture.
NICOLAS S - Rédacteur en chef

E-ma
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La901 est dans une année chargée en
actualité politique et technique.

A Dallas, guelgues semaines aprés le

salon de Francfort qui la dévoila au monde,
le président Kennedy fut assassing en
public. Dans le Sud profond des USA, la
ségrégation est puissamment & l'oeuvre
pour maintenir un statu quo economigque

au profit des blancs et au détriment des
neirs. La société italienne Ducati présente
I'Apollo, une machine au nom évocateur
quine passera pas i la postérité mais
quiengendrera la ignee des motos au
célebre moteur V 2. Le designer Roger
Tallon incarne le renouveau stylistique
francais tandis que la Pologne, sous |2

joug de'URSS, imprime des planches de
timbres-poste glorifiant la conguéte spatiale
sovigtique.., et américaine, Les couleurs

de ces timbres ne sont pas sans rappeler
celles du catalogue de la 901, |a prermsére
des 911 ATEst, pas encore du nouveau.
Mais gavient, Les cousins dela901, [a VW et
le Kombi, débarguent au Nouveau-Monde
et vont changer la donne automobile
américaine de maniére définitve, En France,
on réve au confort moderne, 2 New York, on
décolle des toits en hélicoptére.

« Luniteé et la diversité du vivant sexpliquent par 1’évo

Cinquantena

Photos Porsche AG et DR

e

évolution de la 911 a suivi le

développement des technologies,

statiques et embarquées, ainsi que

T'évolution de la société au travers

des demandes de la clientéle.

Diés 1967, elle fut disponible avec une
boite semi-antomatique 4 rapports, la « Sportomatic ».
En 1969, les versions E et S adoptent e systéme d'injection
électronique. En 1975 vient I'usage du Turbocompresseur
etquelques années plus tard celui du calculateur
« Motronic » MLLO qui préfigure la gestion centralisée
du moteur par calculateur électronique embarqué. Le
développement de I'informatique est aussi responsable de
Iévolution de la 911, & T'usine ou le dimanche, sur les pistes.
Quand, en 1998, est mise sur le marché la 911-996 avec
son moteur refroidi par eau, un grand frisson parcourt
le monde des Porschistes, Défiant la tradition, la sociéte
Porsche AG a franchi une étape, qui pour beaucoup

signifiait une coup de canif A TADN de la 911, une rature
au contrat, Ce n'était pas le premier. La premier schisme
fondamental vint en 1989 avec la 964 et sa transmission
intégrale qui amis fin 4 la réputation de survireuse dela
911. La voiture des durs pouvait étre conduite par sa propre
belle-mére. Le temps des machos a pantalon « pattes
d'eph’ », ceux qui ont assuré la pérennité de fa voiture de

sport, a pris fin avec la 911 4 quatre roues motrices. Une
étape sociologique fut franchie avec cette génération-1a,
Qui ose dire désormais que les 911 sont des voitures
d’hommes ? En modifiant les caractéristiques historiques
de son moedéle-phare, la firme allemande a redéfini les
contours de plusieurs choses la concernant. Son image
publique est towjours sportive mais plus sophistiquée. Sa
gamme élargie bénéficie de la nouvelle image. Son marché
captif s'est agrandi et génére une flotte de véhicules de
seconde main plus importante quiauparavant, permettant
une accession moins cotiteuse i lunivers 911,


http://www.lekiosk.com/reader.print.html?pages=2&l=http://lekiosque-...
http://www.novapdf.com/
http://www.novapdf.com/

50 années séparent ces deux
images. A gauche le pmtotype de
la 9 S Ad . Ia 911-

1l aura fallu mo 5 de temps pour
que la passa a gauche, prenne
le volant, a droite. Mais c'est la un
beau témoignage de I'évolution de
la 91l et ... de celle des moeurs de la
société humaine. Et automobiliste.

TELEAVIA

lution, et le moteur de I'évolution adaptative est la sélection naturelle. »

Charles Darwin (De l'origine des espéces. 1859)

Chez Porsche, ol la philosophie conceptuelle est demeurée coherente au fil des ans, la théorie darwinienne
est parfaitement illustrée dans I'évolution de la 911. La 911 descend de la T7 qui descend de la 356 qui
descend de la Type 64 qui descend de la Volkswagen qui descend de la KdF-Wagen... Repartant dans

l'autre sens, il est désormais tenu comme acquis que la génération suivante de 911 a sortir des usines de
Zuffenhausen sera mieux adaptée 4 son environnement sinon supérieure a la génération précédente.

Aussi, les caractéristiques de lenvironnement autornobile
se sont simplifiées au cours des décennies tandis que la
pamme des 911 slest spécialisée dans l'expression de ses
génes. Trois forces sont 4 l'oguvre dont la concurrence, les
performances, le marché (largement ameéricain...), trois
forces qui parfois sopposent & la stratégie de lentreprise
allemande mais qui lui ont permis d’évoluer, ces cinquante
derniéres années, Clest un systéme quasi biologique o
les marges d'erreur peuvent samenuir en phase avec la
specialisation des espéces. La 911 est née athléte et ses
performances sont telles, La grande force de I'équipe
Porsche est d'avoir toujours su développer des athlétes
polyvalentes ou des super-athlétes mais qui toutes portent
les mémes génes.

Ferry Porsche, son concepteur, avait décrit 4 postériori les
qualités dela 911 : « La 911 est la seule voiture avec laguelle
om peut participer d wun safari africain avant de disputer

les 24 Heres du Mans, puis se rendre au thédtre ef, enfin,

crculer dans les rues de New York, » Pas la méme 911,
certes, mais on peut, plus que jamais, tout faire en 911,

La branche des moteurs a lavant Porsche est désormais
éteinte, Elle n'a pas dominé celle des moteurs a larriére

que P'on croyait pourtant incapable daffronter 'épreuve

du temips, D'autres branches de la famille ont vu le jour

et sont aujourd hui en expansion. Elles ont surpris a leur
naissance et surprennent autant par leur vigueur. De Uaveu
des dirigeants de Porsche AG, chacune de ces familles
portent en elles une partie des pénes de la 911. Clesta la fois
un hommage rendu a la fondatrice et Fexpression d'une
grande sagesse entrepreneuriale. Dans chaque machine qui
porte le badge aux couleurs du Wutemberg bat le coeur de
la 911, La 911 qui, durant ces cinquante derniéres années,

a créé sa légende quielle a transformée en mythe, Avecle
concours bienveillant des générations de passionnés dont
vous faites partie, Pour Porsche comme pour nous tous, la
911 cest vraiment une histoire de famille.

50 Jahire Porschie 911 - Tradition Zukunft

Le musée Porsche célébrera

en outre l'anniversaire

« 50 Jahre Porsche 911 »
(&traduire par & 50 ans de Porsche
911 ») avec une grande exposition
spéciale qui se tiendra du 4 juin au
29 septembre 2013 et reviendra
sur 'histoire et le développement
delaw Onze ». Léditeur maison

o Edition Porsche Museurm »
publiera également au printemps
unouvrage anriversaire

intitule QlixG11,
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avec vue sur la baie
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\os témoignages

Certes, le bruit du flat 6 est suffisamment envoltant pour qu’il
suffise a régaler les oreilles de son pilote. Mais |a route est parfois
comme un film et quoi de mieux qu'une bande-son 7

Pour ce numéro 1, nous avons sélectionné I'album de Rob Dickinson “Fresh wine for the horses” Mélodies riches et tranguilles,
sonorités folk, balades acoustiques pour 4 roues composent cet album.Rob Dickinson, le patron de Singer Design Vehicle, est
également un musicien. On peut retrouver les fruits de son autre passion, la 911, dans les pages de ce numeéro avec l'article Brown
Bomber. Dans la chanson The Night , on entend une voiture ? une moto 7 qui s'éloigne... Il y en a pour tous les golits.
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8 | Shopping -

LE STYLE POUR ELLEET LUI

En attendant le retour de Porsche al ;
mMpas pour se sttre dans l'es 70's quand Gulf affichait sa margue et
au volant.
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Super chrono

Présentée au Salon de Genéve
2013, lamontre Manual Earth
Special Edition TECHART réalisée
par la société Armin Strom est une
avertture hors-ligue ducélebre
préparateur allernand. C'est une
grande premiére dans le monde
de l'orfévrerie mais |a philosophie
de TECHART est présente dans
cette série limitée. Animée par
unmécanisme de 112 piéces
montées sur 20 rubis, la
face delamentre présente
ses rouages et affiche un
cadran décentré. Le bracelet
est encuir de crocodile avec
une sous-face orange.
TECHART Armin Strom.
12760€
www.techart.de

Voila deux jeux de bagages aussi ajustés que
possible aux gabarits des 996 et 997, Pas de perte
de place pour cesvalises disponibles en plusieurs
couleurs, burgundy, rouge, british racing green. bleu
péle, bleu marine, noir ou gris. Faites sur mesure en
Angleterre et disponibles sous 6 2 8 semaines, Eta
larriére de la 996, les valises profilées prennent une
petite place pour un volume maximum. Inggénieux.
Contactez la boutique pour 'expedition en France,

www.retroclassiccarparts.com
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PourT'été 2013, la collection
propose ces vétements I
sophistiqués et légers

* Ceinture Hook

150€ L
* Core Cargo Short

140€

* Chaussure Formotion ELSw

290€

» Chaussure Run ECR
260€
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i News |

Porsche AG

Les nc;uvelles
delafirme

En dépit de lacrise, Porsche AG
aenragistré un bon début de
printemps : en avril plus de 15 200
clients dans le monde ont &t ravis
e prendre livraison de leur nouvelle
voiture de sport, Cela équivaut

aune aumentation de 21% par
rapport 2 avril 2012, Aucours des
quatre premiers mois de lannge, e
fabricant de voitures de sport alivré 52241 véhicules - un cinquiéme de plus que durant la méme période 'an demier.
« Avec nos produits populaires parfout sur la planéte et des ventes qui se répartissent migux & I'infernational, nous
avons pu générer de la croissance en Avril v, a souligné Bernhard Maier, membre du Consell exécutif des Ventes et du
Marketing de la société Dr. Ing he F. Porsche AG. e Néanmoins, nous surveillons trés attentivement les fluctuations du
marché et nous continuens a faire preuve de prudence. »

La demande continue d'étre forte: Porsche aréalisé une croissance en Avril dans chaque région, Le modéle qui
maontre la voie ce mois-ci est une fois de plus le Cayenne: 7.536 des SUY ont été remis aux clients - unquart de plus
en cormparaison avec laméme période 'an dernier. La 911 de la génération actuelle gagne deux nouveaux membres
de la famille en septembre, la 911 Turbo et la 911 Turbo S, Jusqu'a présent cette année, les ventes de la voiture de
sport emblématique dépassent déja 10,000 exemplaires. Depuis 1963, le nombre total de 911 produites est de plus
de 840,000 voitures - deux tiers d'entre elles roulent encore sur les routes dumonde entier.

100 000 Panameras

La 100 000 Panamera est sortie de la chaine a Leipzig. La décision qui, en 2008,
aconduit aun tel succés est aujourd'hui a 'honneur de Porsche, La gageure de
produire une voiture de sports a4 portes s'est transformeée en une aventure aux
nombreux rebondissements. « Dans 120 pays autour du giobe. les conducteurs
de Panamera sont au volant d'une voiture "Made in Leipzig ™ qui porte bien haut
les couleurs et la qualité de notre margue » affirme fiarement Siegfried Bllow,
Président du Conseil d'Administration de Porsche Leipzig GmbH. Le véhicule,
développé a Weissach et construit & Leipzig illustre parfaitement la qualité de la
coordination entre les différents site dela sociéte Porsche.
La neuvelle aventure Panamera, la Panamera S E-Hybrid est pionniére dans
sa catégorie des véhicules de luxe, Personnalisable a souhait avec 1500
combinaisons de couleurs, elle demeure une Gran Turisme, accélére de
0a100xmshenjuste 5.5 secondes et atteint la vitesse de 270 kmidh... en
consommant 4.4 | de carburant en moyenne de conduite routiere. Voir page 18,

pour un freinag

EB ff

Disponibles chez Oreca,
www.passionautofrance.
COM OU 2 WWW.

automotos

e une vingtaine d'années avant
la présentation de la 901 au 1AA
de Francfort en 1963, Walfgang

Porsche, président du Conseil de
Surveillance duolding Porsche

et de Porsche A.G. vient de
célébrer son 70 anniversaire,
le 10 mai. Petit-fis de Ferdinand

Parsche et fils de Ferry Parsche,

le fondateur de la marque
automnobile de voitures de sports,
le Dr Wolfgang Porsche (doctorat
en Internaticnal Business en 1973)
estle représentant de lafamille
fondatrice au sein des affaires du
Broupe qui porte son nom.

Ce faisant, il apporte une forme de
continuité historique a l'entreprise
quiasutraverser lessiécles
AVEC SUCTES.
Participant a la stratége du
groupe durant les 35 derniéres
annges avant de prendre la
téte du Consell de Surveillance,
Woifgang Porsche a un parcours
professionnel aussi éclectique
que le sont ses passions.
Diplémeé de chaudronnerie et de
business. passionné de voitures et
propriétaires d'une ferme |aitiere
bio, c'estungrand chasseur et
un fin collectionneur de voitures
anciennes. Importateur des
motos Yamaha dans les années
1970 en Autriche, il a également
travaillé pour Daimler-Benz AG
aStuttgart.

Mous lui disons avec unpeu
deretard: « Alles Gute zum
Geburtstag, Herr Doktor ! »
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12 News

Motorsport ::

Hans Joachim Stuck aura encore
représenté Porsche, cette fois dans
I'édition 2013 de la Mille Miglia, la course
historigue des 1600 kilormatres entra
Brescia et Rome. Daux vortures ont
étéengagées, une 550 Spyder etun
coupé 356. La légende des 24 Heures
du Mans, au volant de la 356 de 1954,
connue également sous le nom de
tKnickscheibe n (pare-brise couché),
terminera &la 119° place. La métdo,
instable, aura marqué I'épreuve de 2013
et c'est souvent sous des trombes d'eau
que les participants de cette course
historique auront vaillamment combattu
tant les éléments que les autres pilotes.
LArgentin Juan Tonconogy et son
co-pilote Guillermo Beriss au volant
d'une Bugatti Type 40 de 1927
rempaortent I'edition de cette année.

aci it

Sis bk o Festival Goodwood

Le Festival of Spead de Goodwood (GB) quise tiendra du 12 au
14 juillet mettra la Porsche 911 & I'honneur a l'occasion du 50°
anniversaire de |2 voiture de sports |z plus populaire du monde.
Afin de marguer 'évenement, une sculptureinspirée de la

911 sera présentée devant Goodwood House. Une parade de
modéles des 7 générations de la 911, de route et de course, se
déraulera 2 fois par jour durant ceweek-end estival sur la piste
de course de cote de Goodwood. La Porsche 911 a fait partie
intégrale des éditions du Festival de ces 20 derniéres annges,
que se soit en action sur la piste ou au repos dans le cadre du
concours « Style et Luxe » sponsorisé par Cartier.

Cette année encore, le programme sera trés complet et
comprendra de nombreux rendez-vous: la célébre course

de cote, des expositions de véhicules, le Michelin Supercar Lasociéte allemande KW autormotive a développeé
Run, une présentation de motos de course, des exhibitions une solution pour agir sur le comportement routier
agriennes, etc. des 991 par programmation électronigue au moyen
Tickets et informations disponibles sur: d'une application iPhone, Cette innovation remplace
wwww.goodwood.co.uk Iz Parsche Active Suspension Management (FASM)

et [optionnel Porsche Dynamic Chassis Control
(PDCC) et autorise Fajusterment indépendant de la
Batterie super-light Ballistic Evo 2. suspansion. 3 modes de conduites « Comforts,

S aSparts et eSport+» sont proposés
Les batteries de Ballistic Performance Components ainsi que & configurations individuelles
enLithium-lon sont plus petites, plus 1égéres, damortissements programmables par
plus puissantes et possedent une durée iPhone et que l'on peut partager par

de vie 2 fois supérieure aux batieries au e-mail, Le systeme KW DDC ECU

plornb. Congues et fabriquées aux USA, callover kit nécessite un module
leur poids plume est de 1.6 kg et elles sont W-LAMN pour fonctionner.
opérationnelles de 184 60° www.kwsuspensions.com

www.racecarbattery.co.uk
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Porsche Mobil 1 Supercup

remiére sortie de la course pour la

nouvelie 911 GT3 Cup et Sébastien Loeb.

Al'ouverture de la saison de la Porsche
Motul 1 Supercup. le 12 maia Barcelone, les
fans de sports mécanigues ont eu e plaisir
d'assister a la premiére course de la nouvelle
Porsche 911 GT3 Cup et al'apparition de
Sébastien Loeb, neuf fois champion du Monde
de Rallye. Le Frangais a conduit la Porsche
d'usine dans la légendaire livrée Martini Racing.
Martini est le nouveau partenaire pour les
événements VIP de Porsche Motorsport.
«La concurrence dans la coupe des meilleures
marques du monde est un défi trés spécial
pour ol . dit Sébastien Loeb gui, avec 78
victoires en Championnat de Monde de Rallye,
est sans doute e plus grand sportif automobile
d'aujourd hui.
La Porsche 811 GT3 Cup de 460 ch est
la version compétition de la nouvelle 911
GT3 (type 991) et est basé sur la septitme
générationdela 911. Cette saison, l2911 Cup
est conduite par onze équipes de huit pays
dédiées ala Porsche Mobil 1 Supercup, un
rendez-vous régulier dans le calendrier du
sport automebile mondial depuis 1993. Huit
événements avec un total de neuf courses
composent le calendrier Porsche Maobil 1
Supercup 2013, Le Britannique Sean Edwards
agapné la premiére course de la saison suivi
47346 secondes par le Danois Nicki Thiim,

Michael Ammermiller { Allemagne ) est monté
sur la troisi@me marche du podium.

Sébastien Loeh a failll de peu se retrouver dans
le peloton des dix premiers mais n'a ravi gue

la 11&éme place. llest clair gu'il faudra quelgue
temps au champion pour maitriser la conduite
en pack. une formule 2 laguelle le champion de
rallye est peu habitué. Connaissant I'homme, la
saisonrisque d'étre passionnante.

Porsche Mohil 1 Supercup
SAISON 2013

G

-

un pilote qui avance
p qui av

Le jeune frangais de I'équipe Manthey Racing n'a pas
joué de chance depuis le début de lasaison 2013. Le
week-end du 4 mai, dans le 2éme round de la saison WEC
2013, la meilleura nouvelle Parsche 911 RSR pilotée par

I tearm Manthey Racing en classe GTE-Pro a terming

en cinguieme place aux & Heures du circuit de Spa-
Francochamps. La course qui est considérée comme |a
dernigre répétition avant les 24 Heures du Mans, assistait
ala deuxeeme sortie publique de la 991 RSE. L'équipe de
lavoiture n®” 92 aurait mérité de se placer sur le podium, la
voiture de sécurité ayant contraint les pilotes & baisser e
rythme. et perdant 'avantage au profit du leader qui avait
déja ravitaillé. Romain Dumas est convaincu du potentiel
dela RSR : eMNotre voiture se comportant parfaitement.
Mows m'étions peut-étre pas en position de l'emporter
mais siln'y avait pas eu le drapeau jaune, NoUs aurions
pris une des places du podiurma,

Le 20 mai, c'est avec une pluie battante et du brouillard
qui ont contraint le directeur de piste a interrompre
durant pius de @ heures la formidable course des 24
Heures du Murburgring que la 811 GT3 RSR del'equipe de
Manthey a emporté la septigme place. Pourtant placée
endeuxiéme position aprés le départ 4 17h, laS11 jaune de
Timo Bernhard, Marc Leib et Romain Dumas a perdu son
leadership sur unmauvais choix de pneus a la reprise de
course et a subi une avarie de boite qui lul a co(ité 3 tours.
Les éguipes privées ont pris la main avant de remporter
la course.

On le voit, les circonstances sont parfois de nature
capricieuse. La saison des course ne fait que commencer
et le jeune Frangais a d'autres occasions de prouver son
talent au sein de I'équipe Porsche. A commencer par le
Mans en juillet de cette année, Et en 2014 au valant du
prototype LMP1 avec Timo Bernhard pour le grand retour
de Porsche sur le circuit manceau.

On pourra retrouver Romain Dumas dans le prochain
numeéro pour une présentation de sa récente course de
cote de Pikes Peak, aux LUSA.
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[.a nouvelle 991

Par Thomas Schenk
Photos Porsche AG

concentré de ce que
Porsche fait de plus
exelusif, tantsur le
plan du raffinement
que sur le plan
technologique.

ttardons-nous tout d'abord sur

quelques chiffres. La 991 Turbo

voit sa puissance portée a 520ch au
régime maximal de 6500 tours/min (contre 500ch
auparavant), et méme 560ch & 6750 tours/min
pour la Turbo 8, Porsche met comme toujours
laccent sur les technologies de pointe embarquées
par cette nouvelle mouture : sa majesté Turbo
sera dong équipée de roues arriéres directrices
ayant un angle de rotation maximal de 3%, Ce qui
aura pour effet de rendre 'auto nettement plus
agile et facile 4 piloter. Le constructeur annonce
épalement des performances plus qu'honorables :
04100 km/h en 3.45 et 315 km/h en pointe pour
la Turbo, 04 100 km/h en 3,15 et 318 km/h en
pointe pour la Turbe 5. Soulignons le fait que la
Carrera GT abattait le 0 4 100 en 3.8 secondes,
cest dire & quel point la Turbo S repousse les
limites. Bien dautres chiffres pourraient étre
évoqués mais les nouveautés sont, 3 mon sens,
ailleurs.

Les deux Turbo sortent en méme temps
La premiére, et non des moindres, n'aura sans
doute echappé & personne : la Turbo et la Turbo S
sont, pour la premiére fois dans I'histoire de la
marque, lancées en méme temps, Les puristes sen
offusqueront probablement, mais ce n'est

que le résultat de la plus évidente logique. En
effet, depuis 1984, Iappellation Turbo S fut
réservée aux éditions limitées de la Turbo, plus
puissantes, mieux équipées, plus exclusives. Elles
faisaient souvent office de chant du cygne de
chaque génération de Turbo, et ce jusqu’a la 996
Turbo S qui mit fin la tradition des éditions
limitées. Enfin, bien que lancée tardivement,

la 997 Turbo § embarquait son habituel lot
d’équipements supplémentaires, mais mettait
veritablement fin 4 la notion, méme officiewse,
d’édition limitée. Présentée certes comme une
bonne affaire dans la mesure oi elle embarquait
un lot considérable d’équipements a un tarif
légérement avantageux, elle fut néanmoins
produite en un nombre conséquent d'exemplaires.
De fait, I'étape suivante consistait & présenter les
Turbo et Turbo § simultanément, tout comme
Parsche a 'habitude de présenter les Carrera et
Carrera 5 lors d’'une méme présentation presse.
Je ne vois aucune raison de m'offusquer d'une
telle décision. Les éditions limitées sont souvent
une opportunité pour Porsche de présenter

de nouvelles idées ou de réintroduire certains
équipements afin de jauger la réaction des
amateurs, I"étape suivante étant de répliquer le
processus & plus grande échelle si 'édition limitée
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«la nuvelle.91 Turbo est allée

e

puiser dans son passé

des valeurs sures

et des arguments percutants

a connu le succes. Laileron en queue de canard
relancé avec la Sport Classic est désormais une
option figurant dans le catalogue. Et lorsque l'on
voit 'euphorie qu'a suscité la 997 Speedster, je

ne serai pas surpris le moins du monde lorsque
Porsche lancera la 991 Speedster. Cela pour dire
que la Turbo S en gra nde série n'est pas une
hérésie, mais la suite logique de Ihistoire.

La Turbo S, référence absolue des 911 7
Et force est de ladmettre, quel coup de force de
I'équipe en charge du marketing ! Analysons un
instant le phénoméne similaire avec la gamme
Carrera, Je ne posséde pas le chiffre exact, mais
prés de 70% des 911 vendues dans la gamme

« classique » sont des Carrera § ou des Carrera 45,
cest-a-dire celles équipées du plus gros moteur.
Vendues plus chéres, done plus rentables.

Et devinez qui est en passe de devenir la nouvelle
référence absolue de la gamme 911 ¥ La Turbo S,
bien entendu, et je ne serais pas surpris que 70%
des Turbo vendues soient & l'avenir des Turbo S.
Et une fois de plus, plus chéres done plus
rentables. Porsche a encore réussi i développer sa
gamme en créant une nouvelle référence absolue,
et que les puristes se rassurent, le constructeur
trouvera toujours une excellente occasion de
présenter une édition limitée en hommage  tel
ou tel modéle. Laissez-moi vous proposer une
édition hommage 4 la Carrera Turbo RSR, gonflée

4 600ch, allégée d'une trentaine de kilos et parée
d'une robe grise & la liveée Martini Racing, méme
si cela conviendrait mieux ala GT2..

Mais les petites fées du marketing ne se sont pas
arrétées en si bon chemin. Il leur est venu une
autre idée qui devrait, celle-ci, faire chavirer le
petit ceeur des porschistes. La 991 Turbo marque
le grand retour des ailes arriére ultra larges !
C'était une tradition depuis la toute premiére
911 Turbo 3.0 en 1975, la Turbo arborait des ailes
arriére considérablement élargies, lui conférant
une agressivité stylistique qui fit une partie de la
réputation de la Turbo, Or, depuis la génération
996, ces ailes élargies se firent plus discrétes, du
fait d’'une meilleure intégration & la carrosserie,
Ainsi, la 997 Turbo se voyait élargie de prés de 44
mm par rapport a une 997 Carrera, soit la méme
largeur qu'une Carrera 4, en toute discrétion.
Quien est-il certe fois-ci ? La 991 Carrera 4

est toujours élargie de 44 mm par rapport &

1a 991 Carrera. Quant 4 la Turbo, ses hanches
s'élargissent de 28 mm supplémentaires, signant
de fait le retour du style monstrueux - au sens
noble du terme - de la Turbo, Voild un argument
qui saura convaincre les porschistes !

Les bonnes fées du marketing

La nouvelle 991 Turbo est allée puiser dans
son passé des valeurs sures et des arguments
percutants, faisant d'elle, plus que jamais, une

référence stylistique et mécanique. Les bonnes
fées du marketing se sont penchées longuement
sur son berceau, lui garantissant une brillante
destinée commerciale, & la hauteur de sa légende.
La Turba est donc une enfant bien née. Toujours
plus performante, toujours plus raffinée, toujours
plus exclusive, elle est promise 4 un grand succés
commercial. Est-ce pour autant que la Turbo se
limite 4 un simple cas d'école de marketing 7
Assurément, nom.

Car la Turbo se doit également d’étre le fleuron
technologique de la gamme, et chaque génération
aapporté son lot de nouveautés techniques
remarquables. La 997 Turbo premiére du nom

fit parler d'elle grice  ses Turbos & Géoméirie
Variable (le fameux ¥ TG), permettant une

plus grande facilité d’utilisation quel que soit le
régime moteur. La seconde inaugura les supports
dynamiques de moteur, permettant de limiter

les mouvements du moteur dans les virages et
garantissant une plus grande stabilité de ['auto.
La grande nouveauté que la nouvelle Turbo a
I'honneur d*étrenner, c'est le systéme Porsche
Active Aerodynamics (appelé PAA). Rien de
bien fascinant au premier abord. En effet, ayant
d'abord jeté un regard distrait aux nouvelles
caractéristiques de cette nouvelle mouture, je suis
méme passé 4 coté de cette nouveauté, jusqu'a ce
que je me décide & regarder la vidéo de lancement
de la Turbo. Ce fut & ce moment que s¢ produisit
leffet waouh, Qu'y avait-il de si fascinant ? Eh
bien, la nouvelle Turbo, grace A ce nouveau
systéme, est équipée d'un aileron rétractable a
l'arriére, mais également d’une lévre rétractable
al'avant de lauto, dissimulée & Varrét sous le
bouclier avant, En somme, la 991 Turbo sera
équipée dun petitaileron rétractable 4 Uarriére, et
surtout d'un petit aileron rétractable a l'avant. Et
a, c'est vraiment trop cool ! A n'en pas douter, la
levre avant rétractable est LE détail qui tue.

[¥ans les faits, le PAA est donc constitué de ces
deux appendices aérodynamiques fonctionnant
en simultang, avec trois positions différentes.

La premiére, « Start », permet une conduite en
ville ou au ralenti, les deux appendices sont

donc repliés. La deuxiéme, « Speed », voit les
deux ailerons se déployer partiellement a partir
de 120km/h, correspondant peu ou prou a une
conduite sur autoroute ; le but étant daccroitre

la stabilité de l'auto et de réduire sa résistance
al'air. Enfin, la derniére position baptisée

« Performance » est destinée & une utilisation

4 tres haute vitesse ou sur circuit, ot Iauto
réclamera un maximum de stabilité. A cet

effet, les deux appendices aérodynamiques sont
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Spécifications

911 Turbo
(2013)

Moteur

Cylindrée:3 8 litres

Compression: 9.2.1

Puissance : 520 ch 4 6.000-6.5000rs/mn
{Turbo S - 560 ch a 6.500-5.750rpm)
Couple maximum : 650Mm (Turbo 8
=7O0Nm)

Transmission: Sept rapports
automatigques PDK avec PTM
Suspension

Avant : MacPherson; bras longitudina
et amortisseurs; ressorts cylindrigues
avec cartouche interne

Arriére: Bras multiples :amertisseurs:
ressorts cylindriques avec cartouche
interne; raues arrigre actives
dractionnelles

Roues & pneus

J20-pauces en aliage devantet derrigre,
écrou central sur la Turbo 5

Dimensions

Longeur: 4 506 mm
Largeur : 1508 mm

Poids: 1.595ke ('3 1605kg)
Performance

0-100 kmh: 3.4 sec, 3.7 sec dansla Sport
Plus. (Turbe S = 3.1 sac)

Vitesse maxi : 318 kimh

« LaTurbo S incarne

uronnement dela gamme OIL.

La plus puissante, la plus rapide.

complétement déployés : Naileron arriere s'incline
de 15 degrés supplémentaires, tandis que la levre
avant laisse alors apparaitre le sigle « Turbo »,

ou « Turbo § » selon le modéle. La reine des
autoroutes promet d’ére indétrénable.

Opinions et sentences mélées

Parfaite la nouvelle 911 Turbo ¥ Quasiment.

Car sur sa copie parfaite, il v a néanmoins une
petite tache d'encre. En l'occurrence, la Turbo

S souffre d’un petit raté. En effet, la 911 Turbo

5 a toujours été |'occasion de faire de la Turbo
une sorte de Super Turbo, avec un style & couper
le souffle, comme les 930 Turbo £
de 1984 cherchant 4 évoquer la déja mythique
935, ou encore la 993 Turbo 5, plus menacante
encore avec ses oujes latérales et son aileron
bi-plan. La 996 Turbo § &"était convertie 4 la
discrétion en ne proposant comme véritable signe
distinctif que des jantes peintes en Argent GT
métallise. Quant a la 997 Turbo S, elle semblait
enterrer définitivement 'ére des petits détails qui
transfiguraient la Turbo 5. Tout au plus proposait
elle en série des jantes & écrou central, mais dont
la Turbo conventionnelle pouvait bénéficier en
option.

Et cette fois-ci, rien ne change... La Turbo §

aura une nouvelle fois le privilege des jantes

i écrou central, ainsi que des freins PCCB
{Porsche Ceramic Composite Brakes) en
carbone-céramique de série, mais lensemble de

ces équipements sera bien entendu disponible en
option sur la Turbo. Lorsque I'on voit a quel point
la GT3 RS se démarque de sa petite sceur GT3, il y
a tout de méme de quoi étre un peu dégu, Daucuns
objecteront que contrairement & la GT3, la Turbo
n'incarne pas le délire, mais la majesté, la force
tranquille, ce qui implique la discrétion. Cela est
vrai, mais Turbo S signifie tout de méme « Turbo
gonflée aux amphétamines », la modestie n'est done
pas de mise,

Chére équipe...

Chére équipe en charge du marketing, c'est & vous
que ce dernier paragraphe sadresse en particulier,
La Turbo 5 incarne le couronnement de la gamme
911. La plus puissante, la plus rapide. Le roi est
toujours reconnaissable & la couronne qu'il porte,
afin de ne pas étre confondu avec un prince de
second rang, La Turbo S se doit de transfigurer la 911
Turbo, et ce grice 4 quelques petits signes distinctifs.
Alors n'hésitez pas, pour la prochaine génération,

4 la doter d’oufes latérales et d'un appendice
aérnd}fummique avant en carbone, offrez-lui un Ingn
« S » peint sur le bas de chaque flanc, et poussez
méme la folie jusqu'a la parer de légéres extensions
dlailes avant, De menus détails qui permettront 4 la
Turbo §, enfin, de montrer les dents.

Retrouvez les chroniques de Thomas Schenk
sur hitp://906chronicles.com/ et sur Facebook:
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Total High Tech

le meilleur de I'électronique
embarquée pour votre 911!

Par Alexandre Boillod-Cerneux

Photos DR

Prix conseillé :
349 €

Parrot Asteroid Smart

gﬁutegl_des services connectés  votre
oracio

Spécialiste du Bluetooth, Parrot présente un nouvel apparsil
révolutionnaire pour apporter des services Internet dans
votre 911 Le systéme Asteroid Tablet se compose d'un
écran tactile de 5 pouces a fixer sur le tableau de bord,
d'un boitier électronique a connecter sur l'autoradio
dorigine et d'une commande au volant. Foncticnnant
sous Android. ce systéme multimédia apporte un
contrile iPod/iPhone, le Bluetooth pour la téléphonie, la
lecture de supports USE et SD pour la musique, et surtout
de nombreux applications. Pour se connecter au Net, 'Asteroid
Smart peut utiliser une clé 3G ou la 3G de votre Smartphone. Les applications offrent
unGPS, et de nombreux services en temps réel (information routiére, parking,
stations services, metéo, Webradios, navigateur Internet, lecture des e-mails, efc. .. ).

Infos : www.parrot.com/fr

ABC Multimedia Systems
CM-063RA
Un GPS parfaitement intégré

Les Porsche 911 n'ont pas le GPS, particulierement
les anciens modéles. Litiliser un navigateur portable
est contraignant : installation et attente de démarrage
achague départ, retrait & chaque stationnement,
cableallume-cigare ... Voicl un nouveaw systéme qui
solutionne toutes ces contraintes. Ce rétroviseur

multimédia se monte & [2 place de celui dorigine, sur la

fixation d'origine et tout son cablage est dissimulé. La

partie gauche du rétro comporte un miroir classique

de rétrovision, tandis que |a partie droite regoit un

écran tactile de 4.3 pouces. Ce systéme passéde

uri BPS avec cartographie européenne et TMC, un

lecteur audio/vidéo via son lectaur S0, Iz Blustooth

avec téléchargement du répertaire téléphonigue, et

méme une entrée pour cameéra de recul. Gréce ason

alimentation stabilisée, il est asservi 4la clé de contact

et démarre instantanément en mode GPS, lorsque

l'on met la voiture en route. Autre gros avantage, la

cartographie du GPS est parfaiterment dans le champ de
wision du conducteur, ainsi le conducteur se fait guider

visuellernent et oralement sans quitter la route des yeux.

Prix conseille ; 499 €

Focal iBus 2.1

Améliorer le son
otre O
VatreSlln'apas

le systerme hi-fi
haut de gamme, et
leson mangue de dynamisme
et de grave ! Focal, grande marque

francalse de hi-fi, a une solution simple pour
améliorer le musicalité dans votre 911, et sans se
lancer dans un montage compligué. LiBus 21 est
uncaisson de grave extraplat, que l'on peut gliss
SOUS LN Siege ou parterre derriére un siége avant,
puisque fonmonte rarement des passagers
arriére dansune 911. Ce caisson intégre un
subwoofer de 20 crm avec une amplification

75 Watts pour le grave, et un ampli 2 canaux

de 2x55 Watts RMS pour les haut-parleurs
avant. Ainsi, iBus 2 1apportera une écoute

plus dynamique que I'autoradio d'origine

et surtout unmeilleur rendement dans

le grave. Grace au faisceau fourni par &
Focal, ce systeme hi-fi est compatible &

aver autoradio d'origing. Une -

petite commande déportée &

permet de contréder le niveau
de grave en fonction de
lamusigue écoutée.
Unsystéme trés bien
pense pour se faire
plaisir avec la vraie
musigue envaiture!
Prix conseillé : 389 €
www.focal.com

=R
]

Gefir OBD2 WiFi

Tout savoir sur votre moteur
Les ordinateurs de bord des voitures fournissent
peu dinformations sur lamécanigue d'une
voiture, et pourtant sur une spartive, de
nombreuses données sontimportantes, surtout
en usage intensif ! Depuis 2003 emviron, toutes
les voitures possédent une prise diagnostioue
OBDZ. Uinterface WiFi Gefir se branche sur
cette prise. et communique sans fil avec un
iPhane. Grace a une application comme Dash
Command, on peut tout savoir sursamécanique
:les codes erreur, les consommations de
carburant, la température moteur, mais auss
celle duturbo, la pression d'huile, lavitesse,
le debit d'air, ... bref, comme unvrai
ordinateur pour voiture de course, ON
SAIT TOUT SUR SON MOTEUR. Le
systéme est trés accessible et facile
a utiliser. Pour ceux qui font du circuit,
on peut mEame enregisirer Ses « Courses »
pourvoir sionameliore son temps au tour !
Prix conseillé : 499 €
www.facebook.com/abemultimediasystems

DAS DVBT M44
la TNT a votre autoradio

Beaucoup de Porsche S11disposentd'un
autoradio avec écran vidéo et GPS enplus des
fonctions classiques comme |a lecture CD,
le Bluetooth oula radio. Mais cet autoradio
multimédiafait Iimpasse sur les distractions
vidéo. DASDBVET est une marque italienne
spécialisée dans lestuners THT. Le M4 4 a
la particularité de pouwvoir se brancher sur la
source d origine par fibre optique, via un cable
speécifique pour Porsche. Ainsi, onne
fait aucune modification sur sa 811
pour ajouter la TMT. Le tuner
TNT diffuse sonimage sur
I'écran d'origine et peut étre
- contrélé par la commande au
) volant dorigine. Ce tuner haut
- de gamme utilise 4 antennes
= de pare-brise pour une réception
= parfaite, peut méme diffuser les
) télés payantes comme Canal + via
son skot pour carte d'abonnement TV
Prix conseillé ; 934 €
www.davicomelectronics.com

L
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Le BOXSTER S. Grand cru 2013

. dune finition exemplaire, les Boxster dela
grands gagnants sur le marché des cabriolets 2-places.

315 ch (232 kW) 46 700 tr/min ~ Cyclemixte:8,81/100km*

0-100km/hen5ls Emission COZ: 206 g/km*
Vitesse maximale 279 km/h Prix : 62 000 euros

Panamera GTS. Un chausson de 2 tonnes

430 ch (316 kW) a 6.700 tr/min Cycle mixte : 10,9 1/100 km*
0-100km/hen4,5s Emission CO2: 256 g/km*
Vitesse maximale 282 km/h Prix : 124 000 euros

CAYENNE S Diesel. Croisiére de luxe

430ch (nEkW)AGTDDh'fmin ) C)rl:lnmnrtn 10,9 IflOD km*
0-100 km/hen 4,55 ) Emission C02: Zﬁﬁgflml
Vitesse maximale 282 km/h Prix :124 000 euros
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TECHART a posé sa touche personnelle sur le nouveau Cayman. Le
saurien, déja relooké dans sa nouvelle version devient irrésistible
avec 'habillage que lui a taillé sur mesure le préparateur allemand
de Leonberg. Le kit complet comprend le spoiler avant, les
rétroviseurs bi-tons titane, les ailettes d'entrée d'air, le spolier
arriére en deux couleurs également, le diffuseur, les sorties de
pots chromés noirs. On remarquera les superbes roues TECHART
Formula lll de 21 pouces et les étriers de freins orange. Lintérieur
est également revu avec des éléments de portes, de sol, de fonds
de compteurs et de contréle. Avec ce kit, le coupé 2013 monte d'un
cran en agressivité et en sportivité.
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ol GT3

OPINION

Simon Lenton de Dove House Maotor Co

cequi va strement contre fgthique GT3. »
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2 | on GT3 dévoilée [

lus de Mezger. Plus de boite manuelle, Plus de
direction hydraulique. Des gadgets. Une taille
plus importante, Moins de consommation.
Dire que la nouvelle 991 GT3 911 jette
défi aux irréductibles puristes Porsche est un sous-
entendu, A premiére vue, la nouvelle version n'aura
pas la réputation de la plus piire de tous les 911GT3,
mais creusez un peu et il n'y a pas que des mauvaises
nouvelles. La nouvelle 991 GT3 produit 475 ch, &
9 000 tr/mn et est de dix secondes plus rapide que
ancienne sur le tour du Nirburgring. En dépit des
protestations des puristes, Porsche clairement a fait
quelque chose ici. Détails.

Le GT3 a été dévoilé d la veille du l'Automobile
de Genéve 2013, Ses technologies nouvelles ont été
défendues par les pontes de Stuttgart en rang serrés
pour marteler le message de la maison, Clest trés bien,
Porsche, mais une chose domine les premiéres réactions
parmi la presse automobile et des experts : pourquoi
la boite PDK uniquement ? En fail, ce n'était pas une
simple boite PDK, nous a assuré Porsche, Elle a eu ses
composantes mécaniques et sa technologie de contrile
« largement revue », a des volants et des engrenages qui
l'allégent de deux kilos et elle offre un choix de sélection
manuelle ou automatique. La sélection manuelle est soit
par palettes au volant ou par le levier de vitesses avec la
configuration « correcte », en avant pour rétrograder.

Tout cela est bien beau, mais ce nest pas suffisant
pour les puristes. Aussi Porsche dévoile son As:

« palettes au neutrer, Tirez sur les deux palettes
ensemble et les embrayages PDK sont ouverts, arrétant
le flux de puissance qui va du moteur & la transmission,
Lachez les et l'embrayage se ferme rapidement. Cette
option est la pour mater le sous-virage, estime Porsche,
mais permet également au conducteur de déstabiliser
volontairement la voiture avec l'embrayage. A titre
dexemple, si vous voulez faire dériver larridre avec une
boite manuelle, vous pouvez débrayer, donner des gaz et
faire glisser les pnews arriéres en embrayant & nouveau,
Vous ne pouvez pas faire cela dans une PDK normale,
mais vous pouvez le faire avec la « palette au neutre » de
la GT3. Vous pouves également débrayer, grimper en
tours comme vous entendez et puis passer le rapport.
Cela rend une partie du controle quiapprécient les
conducteurs de pilotes de boites manuelles sans enlever
un autre avantage de la PDK : les passages rapides.

Etavec cette GT3, Porsche parle vraiment de
vitesse. La nouvelle GT3 est équipée d'une fonction
« changement foudroyants, qui permet i la vitesse
supérieure d’étre engagée 4 une vitesse époustouflante.
Avec des rapports sensiblement plus courts que sur la
Carrera, la vitesse de pointe est atteinte en septiéme,
tandis que le régime du moteur reste dans la plage
de puissance maximale, méme aprés la montée de
rapports,

Porsche affirme qu'il n'y aura pas de boite de vitesses
manuelle a lavenir. Léquipe de développement de la
GT3 est trop petite et 'ingénierie d'une boite manuelle
n'est ni envisagée, ni autorisée. Il 0y aura jamais autre
chose qu'une 991 GT3 PDE. Enervés? Ne le soyez pas :
les 911 de compétition de haut vol n'ont pas utilisé de
boites de vitesses manuelles depuis des années
- et cette voiture est une GT3, ainsi nommée pour ses
liens directs avec le sport automobile, =
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OPINION

. Dan Kennedy, SharkWerks
« Pour mioi, il aurait été plus exact

dappellerlanouvelie voiture une GTS
et pasune GT3. Cest uneroutiére. »

-
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Le moteur auquel elle est boulonnée a également
souleveé Vindignation. 1l n'y a pas de « Mezger Six »
parce que l'ancien moteur avait finalement atteint la
finn de son potentiel de routiére, Ce 3,8 litres est basé
sur 'injection directe du 3,8 litres de la Carrera s,
bien qu'il ne partage presque rien avec ce dernier. [1a
des pistons forgés en aluminium, des bielles en titane
forgées, des culasses « fondamentalement différentes »
avec de plus grandes soupapes (creuses) qui travaillent
dans des ports d'admission et d"échappement plus
grands et des injecteurs & six trous i la place des
injecteurs de vortex dans la Carrera, une pression
d’injection directe de carburant qui grimpe 4 200 bars
et un controle de culbuteur de soupapes.

Garder une faible masse en action est fondamental
pour la ligne rouge 4 9000 tr/mn de la nouvelle GT3.
Clest la seule maniére de limiter le stress sur les
chaines du moteur, et cest tellement « orienté course »
que Porsche ne connait pas d'autre voiture routiére
qui utilise un tel systéme. La lubrification est 4 carter
sec, avec deux points d'aspiration supplémentaires
a l'avant et & Parriére du carter d’huile, pour
sassurer qu'il est bien huilé, tandis que le systéme de
refroidissement des culasses a été revu.

Un total de 475 ch 4 8.250 trfmn combiné avec
440 Nm de couple & 6250 trymn donne une puissance
de 125 chau litre. Clest du sérieux, et ¢a aide la GT3
i plafonner 4 315 km/h et effectuer un 0-3-100 en
3,5 secondes. Le moteur est aussi plus léger de 25 kg
quiauparavant, des kilos pourtant neutralisés par le
poids supplémentaire de 30 kg de la boite PDE.

Ca envoie vraiment du lourd. Et ¢a va sentendre
de loin, promet Porsche. Méme le ralenti Mezger a été

OPINION

Darren Anderson, R

Les oujes latérales de la GT3
ajoute une grande touche
sportive & la carmosserie plus
large de 44mm.

volontairement conservé, et le bruit & 9000 tr/mn est
censé étre incroyable. Lingénierie qui a été déployée
ici semble étre incroyable, en tout cas sur le papier. Un
autre grand moteur Porsche en devenit? Nous verrons
bien. Won seulement le moteur et la transmission sont
tout nouveaux, mais le sont également la carrosserie
et le chissis. Une autre premiére pour Porsche est
l'introduction de la direction active des roues arriéres.
A la place des bras de controle normaux dans la
suspension arriere, deux bras électromécaniques

sont utilisés, braquant les roues arriéres jusqu'a 1,5
degrés. Ca fonctionne en deux étapes. A une vitesse
de 50 km/h ou en-dessous, le systéme oriente les roues
arritre dans la direction opposée de lavant. Cela
réduit «virtuellements l'empattement de la voiture
denviron 150 mm, ce qui la rend plus agile et facile

a garer, Entre 50 et 80 km/h, il ne fait rien. Mais au-
dessus de 80 kmy/h, il oriente les roues arriéres dans la
méme direction que les roues avant. Non seulement
cela signifie que les ordres de la direction sont passés
beaucoup plus rapidement, mais cela aussi allonge
wyirtuellement» I'empattement de 500 mm, ce qui
améliore la stabilité a haute vitesse. La voiture, en
d'autres termes, répond plus rapidement, mais elle

est aussi beaucoup plus stable, ce faisant, Porsche
pense que ce systéme joue “un role déterminant”

en faisant passer la GT3 plus rapidement autour du
Niirburgring.

Ca n'a pas été une simple adjonction 4 un essien
arriére standard de Carrera. Lunité entiére a été
presque entiérement développée sur mesure pour
la GT3, avec des supports de roues et moyeux de
roues indépendants, plus un sous-chissis, des carters

latéraux et des bras forgés & partir d'un moulage
daluminium creux. Le gain de poids ici équivaut a
3.9 kg - et I'axe est beaucoup plus solide quiavant, en
plus.

Llessieu arriére dispose également d'un gadget
supplémentaire monté de fagon standard - le Porsche
Torque Vectoring Plus. Une fois de plus, il a été
spécifiquement développé pour la GT3 et comprend
un différentiel antomat ique de frei nage commande
électroniquement qui offre la possibilité de freiner des
roues arrigre de maniere sélective. A Vavant, il y a des
roues indépendantes et des roulements et moyeux de
roues ¢largis pour une meilleure stabilité et qu'un bras
oscillant transversal nouvellement développé améliore
encore, Les ressorts sont plus légers, comme le sont
les cartouches : ils économisent 3 kg 4 eux seuls.
Globalement, la nouvelle GT3 est plus basse de 30 mm
par rapport & une Carrera mais, hé oui, bénéficie
toujours des avantages de la suspension PASM dont sa
prédécesseur a fait un si bon usage.

Oh, et la 991 GT3 mest pas seulement de 13 %
plus légere que jamais, l'utilisation extensive de
Faluminium, pour le toit et les ailes, le capot avant
et les portes ainsi que des parties du plancher,
contribue & améliorer la rigidité torsionnelle de 25%.
Elle promet d'avoir une maniabilité exceptionnelle,
que vous pouvez améliorer grice aux réglages de
hauteur, de pincement et de carrossage, Méme la
fagon dont le moteur est suspendu a été repensée : Les
supports onl été revus afin d'améliorer leur capacité
ase raidir pendant la conduite, et de veillera ce que
les impulsions de masse du moteur n'affectent pas la

tenue, 3
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Lemoteur s 25 kg de moins,

et neutraliseles 30 kg
de surpoids

dela PDK »

Dans le pur style GT3,
I'habitacle est orlenté
wvers la conduite spoartive.
La boite PDK détonne

au premier regard.
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Les roues sont plus grandes d'un pouce : des jantes
de 20 pouces désormais, mesurant neuf pouces de
large et chaussées en 245/35 4 l'avant et de 12 pouces
de large avec de pneus de 305730 & larriére. Parce que
les roues sont forgées en aluminium forgé, Porsche
soutient qu'elles pésent moins que sur l'ancienne GT3,
en dépit des dimensions supplémentaires.

Les amateurs seront également ravis de remarquer

le systéme d'écron central. Cependant, ils sont

moins heureux avec le systéme de direction assistée
électro-hydraulique. A propos de ce sujet qui va facher
beaucoup, Porsche semble soucieux de ne pas rentrer
dans le détail ici, laissant entendre que le systéme a été
révisé plus fondamentalement que ce que la mention
de « spécialement développé pour le 911 » suggére,

Avec de nombreux changements mécaniques, qu'en
est-il de Testhétique ? Poursuivant la tradition de sur-
mesure 4 l'avant et l'arriére, la 991 GT3 est plus large
de 44 mm a larriére, avec une grande aile arrigre qui
remplace le spoiler électrique. Clest ici que I'admission

d'air est logée et utilise la force qui s'engouffre pour
augmenter la pression dans le collecteur d'admission,
En jetant un weil vers le fond, on trouve un systéme
d’échappement qui a ét¢ largement remanié. [1 dispose
de deux silencieux interchangeables & 'avant et un
silencieux arriére commun, ainsi que deux sorties
d’échappement central. La pression de I'échappement
peut étre réduite pour stimuler le couple & hauteur de
25 Nm supplémentaires entre 3000 et 4000 tours.

Porsche n'a pas oublié I'avant : le tablier avant est
spécifique a la GT3, avec un beequet qui savance et des
prises d'admission d'air plus larges. Les pleins phares
a LED sont en option, et le tablier noir mat super-bas
peut éviter les surfaces inégales sol
griice & un systéme de levage de l'essieu avant.

Les petits détails font le look. La finition mate pour
la section aérodynamique inférieure rend la 991 plus
compacte visuellement tandis que les spoilers ajoutent
un effet de menace. La sortie d'air reste la margue
de la GT3, et les caractéristiques aérodynamiques
spécifiques se poursuivent a la poupe, oi les surfaces
inférieures du chissis augmentent leffet du diffuseur.
Porsche affirme que les appuis dynamiques sont
positifs aux essiewx avant et arriére.

Les pré-commandes sont disponibles, mais les
clients ne seront pas en mesure de mettre cette
nouvelle machine au banc d'essai avant septembre.
Cela pourrait étre une bonne chose : la 991 GT3
coltera environ 139.000 euros, les siéges sporten
Alcantara et cuir, la climatisation, les phares bi-xénon
et le systéme audio sont inclus, Le Pack Club Sport
est une option gratuite: le demi-arceau arrire, les
ceintures de sécurité multi-points, le pré-dquipement
du coupe-circuit et lextincteur en font partie. Larceau
avant el le coupe-batterie se commandent séparément.

Certes, les spécifications sur le papier en ont pris
quelques-uns par surprise et a laissé les autres dans le
doute, mais la confiance aflichée par ses
responsables nous a intrigué
et laissé plein d'espoir d'assister %
i la naissance d’une autre machine %

légendaire. Wait and see. 7
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~ FAQ'SSURLA991GT3 T E

= +Si la nouvelle GT3 est en boite PDK, est-ce qu'une option manuelle sera offerte?
Maon. Lors du lancement officiel de la 991 GT 3, Porsche s'est empressé de souligner gu'il 'y aura pas
d'option manuelle sur [a voiture dans le fubur. -

_ -Estcelaméme PDK qui équipe les modéles 991 Carrera? ?“#
Mon. La PDK sur la nouvelle GT3 a été elarpement revee » de sorte gu'elle peut étre conduite comme - P
une boite de vitesses manuelie séquentielle. Le conducteur peut aussi passer |es rapports 4 l'aide du
levier selecteur, montant en tirant le levier et rétrogradant en le poussant.
 » Pourguoi le célébre «Mezger Six» a pris sa retraite 7
"‘f.:. Porsche croit que le moteur Mezger a exploité son potentiel maximal avec [a GT3. La nouvelle
- --:_q injection directe augmente la prise de tours, et ajoute un vernis sportif aux performanes de la voiture.

Quand puis-je en conduire une ?
B Ire-C les sont prises it, avec les premigres livrasons de la nouvelle GT3
atbanden.lsal.lmms de sepﬁamhﬂz en Franca

VERDICT
TOTAL 911

Ce qu'on aime:
» Les roues arriéres actives.

+ La transmission PDK améliorée
* Le limiteur de tours 2 9,000

Ce qui doit nous convaincre:
» La direction électrigue
+ Le dessin nouveau du moteur
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28 | Salon de Genéve 2013

Best of the rest

Non loin de la nouvelle Porsche GT3 gL 2lques remarquables 911 ont fait leurs début en pubhc aGeneve 2013...

21 pnutesGFDr EanE ont désorm.
fucu!te et s
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| 3b 1991 Carrera S TechArt

Sur la cote Ouest des Etats-Unis, nous avons essayé

une interprétation personnelle et impeccable

du Kit Aéro de TechArt monté par SharkWerks sur
la derniere 911 Carrera S

Par John Glynn Photos James Lipman

IEHEE
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32 | 991 Carrera S TechArt

ans un ralenti parfait, la 991 grise
agathe Aérokitée par TechArt
attend ma présence sur le parking
de SharkWerks, Je ne le nie pas,
c'est un moment passionnant:
d’autres préparateurs a travers le monde ont sorti
leurs kits pour la nouvelle Porsche 911, mais peu
d’entre eux m'ont incité a faire un vol de 10 000
kilométres jusquien Californie pour en examiner un,

Les critiques que jai lues & ce jour sur la nouvelle
991 ont toutes ét¢ positives, comme elles devraient
I'étre, étant donné les sommes d’argent que
Porsche a investi dedans. Aujourd hui construite
principalement d'aluminium, la 991 dispose d'une
voie avant plus large, d'un empattement plus long
et d'un arriére plus généreux, rendus encore plus
évidents par la comparaison avec une 997 G13
RS, 4 coté dans I'atelier. Au premier regard la 991
me rappelle les commentaires de mes confréres
de la presse automobiles : « L'intimité de la 911
ancienne est perdue, mais le bruit de la route diminue
considérablement a Uintériewr, tandis que laspect

fonctionnel et le confort sont meillewrs » Cependant,
Clest exactement pour ¢a que je suis ici : je savoure
ma premiére expérience dans une 991, et suis
impatient de voir le résultat du projet SharkWerks /
TechArt projet,

Si vous aimez les consoles centrales, vous
allez adorer cette voiture, Une large forme plate
triangulaire émerge du tableau de bord et court
entre les sieges jusqu'd larriére. Au milien & 'avant
on trouve le gros levier argenté de la boite PDK. Les
911 automatiques ont toujours ¢té un défi : mettre un
convertisseur de couple entre le volant-moteur et les
roues arriéres n'a jamais été une solution d’avenir,
PDK a abandonné le tambour de fluide et utilise a la
place une paire d'embrayages 4 bain d’huile, comme
sur une moto, Un embrayage tourne sur la vitesse en
prise tandis que I'autre présélectionne la prochaine,
de fagon presque imperceptible. La boite PDK sur la
997 ne m'a pas convaincu, mais Porsche affirme que
celle-ci est la meilleure de toutes. Nous sommes sur
le point de le découvrir.

'engage la voiture sur les boulevards californiens
idylliques. La premiére vitesse dure quelgues
secondes avant que ne se sélectionne la seconde, puis
la troisieme. Si la boite était manuelle, j’en serais
toujours & une vitesse inférieure, voire deux. Clest
de cette maniére que la boite PDK fait éconemiser
du carburant. M'arrétant aux feux pour tourner &
gauche, je suis en troisiéme. A ma droite se trouve
un 38 tonnes, qui tourne également & gauche. Je veux
passer devant lui pour ne pas me faire bloquer par
son mouvement de remorque. Les fenx passent au
vert et les autres voitures s éloignent rapidement.
Tout comme la Panamera, cette PDK 991 a besoin
que l'on appuie fort sur l'accélérateur pour la faire
décoller. Dans la seconde ou deux qu'il me faut pour
le réaliser, le camion prend de 'avance et commence
son virage. La remorque s'approche du coté de ma
voiture, tandis que la Porsche trouve son punch et
nous projette tout & coup devant, Cette manceuvre-
éclair met un sourire sur mon visage : cestune D

plateforme de la
991 concours a la
grande stabilité
de conduite et ala
bBonne répartition
des masses.

Couple maximum : 240 Nm
45600 tr/mn

Suspension

Avant: dorigine avec
MacPherson et ressorts
TechArt

Arrigre: Multi-bras avec
ressorts Techdrt

Roues & pneus

Avant: Jantes 20-pouces
forgées Techirt formula

il et priews Pirelli PZera
245/35 R20.

Arrigre: Jantes 20-pouces
forgdes TechArt formula

Ill et pneus Pirelli PZero
295/35R20,

Freins
Avant: Double circuit avec
séparation des creuits

avant et ammiére.

0-100 kmh: 4.6 secondes
Top speed: 282.5 kmh

(LA

|
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«LaCarreraS

Gris Agathe

a été la premiere conversion TeChAI't
d’Amérique duNord »_

T
o aa s ‘?;‘?-- :
Un nouveau -« 5 S -
pédalier et un
volant différent
sont les uniques ’
modifications de
lintérieqr...
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34 1991 Carrera S TechArt

voiture pleine de surpr Nous nous dirigeons v
Dumbarton Bridge, 'un des huit ponts enjambant la
baie de San Francisco. Situé sur le bord d'une r
naturelle, Dumbarton offre des pe routes calmes
et une vue sur la baie & en mourir. Pour rejoindre le
pont depuis Fremont il y a une petite distance & faire
sur autoroute : une ¢ uelle cette 991 ferait

chdela Carrera 5
na pas été modifié.

Lefeustop central a été repositionné pour
s'adapter a aileron arriére Aerokit.

cparateurs ne
ont pas populaires dans une v ¢ de conducteurs
souhaitent « garder en étaf d origine
uvent due a un ma nque de
e Weissach, Te

un constructeur automobil onnu depuis de
nombre années kits de carrosserie suivent
les prin p+ de conception de haute qualité, tant
dans I'ingénierie que dans la construction.

Bridgede -
Sanrrands-:nfulnmﬂr
piste d'essai parfaiteding’
qu'une excellente tﬂﬂe
de fond
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Les preus Pirelli
PZero affichent
clairement le
caractere de la
voiture.

« SharkWerks offre deux choix de kiis Aéro:
usine ou TechArt » explique Alex, « Nous ne nous
occupons pas d auires kil, la plupart d'entre eux sont
Saits en carton, voire pire, Les kils TechArt sont de
haute qualité et fonctionnels: les écopes de freins et
piéces aérodynamiques fonctionnent vraiment »

Le volant en est un excellent exemple. Puisque
l'on compte sur lui pour ramener la 991 modifiée
i la maison, lésiner sur sa qualité n'a aucun sens
et TechArt n'a pas épargné ses efforts. Un examen
attentif montre les belles finitions manuelles
sur le volant faites par quelquun qui s’y connait
vraiment dans sa partie. Les kits TechArt sont
disponibles pour tous les modeéles Porsche. Les
pieces aérodynamigques sont développées en
soufllerie, et testé ant leur mise sur le marché,
Une fois approuvées, les piéces de carrosserie sont
fabriquées en polyuréthane RIM, garantissant une
reproduction parfaite et une durabilité qui préserve
'intégrité de la piece d'origine. Ces normes de
fabrication élevées qualifient TechArt pourla
certification IS0 9001 et I'approbation de la TUV.

Pour ce client, le choix sarrétait  TechArt. La
Carrera § gris agathe est la premiére conversion
TechArt en Amérique du Nord et dispose d'un
Aérokit Phase I complet comprenant laileron de
type 11, les roues forgées de type 111, ce volant ainsi
qu'un kit de ressort de suspensions.

La publicité Aérokit de TechArt proclame: « Le
Aérokit Type I souligne l'attitude sportive de la
911 sous tous les angles. Typiquement TechArl, sa
distinction subtile est sans éguivoque. Dans le méme
temps, il conserve décemment 'inimitable ligne de

35|

la 811 ». Je ne peux étre que d'accord: A l'arrét, la
voiture est spectaculaire.

Le spoiler avant en deux parties avec séparateur
sintégre sans rupture dans le tablier avant
enveloppant. TechArt affirme que sa composition
w réduit optiquement la distance entre la voiture
et le tarmac, et met l'accent sur la confiance en soi
et la force ». Les Aerowings dans les prises d'air
soulignent joliment le choix des deux prises d'air
frontales tandis que la couleur assortie des tours
de phares, des enjoliveurs de jets de pare-brise
et des garnitures de rétroviseurs complétent la
transformation.

En bas de caisse, les jupes latérales sont en PU-
RIM. Elles sont vissées directement sur le chissis
avec de laccastillage « usine » et un éément d'appui
supplémentaire inférienr est ajouté qui donne
un look plus agressif. Les essais en soufflerie ont
joue leur role : les nouvelles moulures latérales
montrent des effets de turbulence réduits sur les
coOtés. Le pare-chocs arriére regoit également une
aide aérodynamique, avec un diffuseur central de
chaleur assorti & la couleur de la voiture.

Un coup d’ceil & ce spoiler arriére TechArt de
Type [T avec son bord de fuite intégré suggére
que plus de forces d'appui pourraient étre
disponibles. En effet, c'est le cas. Travaillant en
tandem avec le spoiler aéro avant, l'ensemble
génére une force d’appui supplémentaire de 17,5
kg a vitesse de croisiére, En allant plus vite, I'appui
augmente: TechArt revendique un total de 76 kg
supplémentaires d appuis verticaux quand la 991
atteint sa vitesse de pointe.

« Nous sommes distributeurs TechArt en
Californie depuis des années, nous savons comment
fonctionnent lewrs produits », déclare Alex, « Sur
l'autoroute, vous pouvez sentir la différence entre
la voiture dovigine el celle-ci, Effectuer le montage
correctement est essentiel, et la récompense est la
qualité du résuliat, Nous prenons toul nolre femps
pour faire le travail sur ces voitures, Les inserts
de calandre donnent a la voiture une attitude
vraiment sympa, mais il y a une bonne quantité
de modifications qui doivent étre faites. De plus, 4
l'avant est fixée une levee multicouche de Type I;
un assemblage complexe lorsqu’il est monté pour la
premiére fois. L'aile arriére Type Il arbore un bon
nombre de pieces préalables 4 la pose. Vous pouvez
faire la monte en deux positions: haute et basse,
Aprés le montage de la base, vous choisissez la
hauteur des montants et vous replacez le troisieme
feu stop. Ensuite, on pose le diffuseur de chaleur, et
on finit par les embouts d'échappement TechArt,

w La suspension 991 est tout @ fait différente de

celle de la 997 Phase 2 avec laquelle nous sommes

si familiers, mais les nouveaux ressorts sont
relativernent faciles d monter. s ne changent pas
l'excellente q:mh‘m du chdssis, mais ils améliorent

et abaissent le centre de gravité. Une fois que la
suspension a été modifice, nous avons monté les
roues forgées de type I, avec des TPMS installés en
usine. Un gain de poids de 2 kg par angle d 'avani et
presque 3 kg par angle a Uarriére réduit le poids )
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991 Carrera $ TechArt |

Lalleron de I'Asrokit
estune pikce
maitresse de la
conversion ArTech

non suspendu, ce qui est si important pour la tenue
de route ».

A l'intérieur, les seuls changements sont ceux
des pédales et du volant. Je commence & apprécier
ce volant Tech Art & base plate en Alcantara.
Wayant pas encore piloté une 991 standard, je suis
attentif a faire la différence entre les sensations qui
proviennent spécifiquement de ce volant et celle
qui viennent de la route en général.

Apreés avoir passé ce camion, le trafic de
I'heure du déjeuner  travers San Francisco est
bien espacé. La bretelle de sortie est devant surla
droite, aussi je change rapidement de voie pour
m'y engager. Aucun préparateur nayant encore
réussi 4 communiguer avec I'ECU, la cartographie
moteur n'est pas modifié mais le moteur délivre sa
puissance jovialement au travers de la boite PDK
plus affiitée.

Quoique que la Californie aie des routes
cahoteuses, la 991 s'en moque. Le PZero de Pirelli
est le preu de choix: 245/35 R20 4 lavant et 295/30
R20 derriére. La voie avant élargie apporte une
facilité¢ de conduite, méme avec roues de 20 pouces.
Une 997 avec une monte semblable serait plus
difficile & maitriser.

« Nous avons utilisé les mémes jontes légéres
Formule I de 20 povces sur notre 9975 PDK
de développement en 2009, explique Alex. Ils
fonctionnent trés bien sur le 991. Les roues sont
disponibles de 19 pouces & 22 pouces, avec un choix
de quatre finitions: celui-ci est Argenl Sterling, el
les options sont bi-conlewr Anthracite, Burnished
Gloss ou coulewr cavosserie. Ils font aussi une rouve &

papillon central pour les voilures équipées de fagon
approapriée ».

Les roues de 20 pouces s'adaptent a la 996 Turbo
et &laGT2, 4 toutes les 997 et 991, Pour 'anecdote,
un commentateur sur Instagram qui tournait
en ridicule les « roues de rappeurs bling-bling
inutiless a été vite réduit au silence lorsqu'ont été
soulignés la qualité de la fabrication forgée et la
réduction du poids non suspendu.

La 991 se sort honorablement du trafic
autoroutier et des nids de poules, C'est un bon
vehicule quotidien avec le siége bébé dans le dos
du chauffenr, Le confort est trés bon, la cabine est
calme et la voiture exige peu de son conducteur.
Ce n'est done pas étennant de trouver des premiers
propriétaires de 911 dans la file d'attente des clients
de SharkWerks.

Tandis que notre photographe, Jamie, shoote
ses images finales, le soleil se couche derriére les
collines et nous nous dirigeons vers Porsche de
Fremont pour y déposer la voiture pour lentretien,
Sur le carrelage de l'atelier, entourée de Panamera,
elle est soudainement mise en valeur dans son
contexte familial. Avec sa peinture gris foncé et ses
grandes roues, la voiture vaut effectivement son
pesant d'or. Alex rend les clés, nous sautons dans
ma voiture de location et en route pour un repas de
sushis.

Jusqu'a cette journée en compagnie de la 991
Carrera 8, je ne m'étais pas penché avec grand
intérét sur le plus récent ajout & la gamme 911,

La 991 est plus légere, plus rapide et plus belle,
mais les services marketing de la marque ont mis

l'accent sur le confort et la tranquillité, dans le but
d’accroitre les ventes, Personne n'a jamais vendu
plus de créme glacée en y ajoutant du piment: la
vanille est ce qui se vend le mieux, c'est un fait
averé. Pourtant, rajouter de la « vanille » n'est

pas mon idée de la meilleure stratégie en matiére
de911. La991 d'origine est un peu plus « goiit
vanille », si vous voulez, avec moins de ces traits
de caractére typiques de la 911 historique. En

fan loyal, jaimerais que ces traits subsistent au

fil des modéles. Probléme : méme si les purist
donnent une grande valeur & ces traits génétiques
particuliers, ils font maintenant partie de I'histoire
ancienne. Nos 911 préférées ont déja été construites
et nous ne sommes peut-étre pas les clients pour
cette 991,

Porsche a besoin de vendre plus de 911 et doit
construire une voiture plus simple, moins typée.
Clest, de loin, le cas et cette étonnante Carrera §
en est 'exemple parfait. Ce splendide kit TechArt
apporte performances et individualité sans rien
retirer du plaisir de conduite ou de la valeur que
cette 991 posséde déji en abondance. Les gens de
TechArt ont su peaufiner ce qu'il fallait paufiner
et ne pas toucher a ce qui n'en avait pas besoin.
Maintenant, si cette Aérokitée vous tente, vous
savez i qui vous adresser.

Contact

* SharkWerk
= TechArt:
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la une paire de 911 Turba, couleur Oak

Green, mais trés différentes en apparence.

et en maniabilité, Elles ont 35 ans

décart, sont séparees par 13 générations

: de fabuleuses Porsche et Alois Rufm'a
genunmmﬂtédansseshcamdePfai&uhausenpaur
IesmnduiremmesdmCdampmlﬁgmﬁﬂqifune
chose : Rufeéléhnlcsﬁmdgmmmblﬂmhquc
Turbao.
[ﬂTutbo?aJLdeiW?mlmsnul&qu@':

extraordinaire en son temps, avec ses 303 chen
comparaison des 260 ch de la 930, un chiffre qui semblait

dela

déja impressionnant 4 'époque; tandis que Ta Carrera 2.7
« de base » en proposait 210, Une clé du succés de
Ruf a toujours été d'avoir une longueur d'avance sur
Zuffenhausen, en sondant les niches de marché que
Porsche n'a soit, pas pergu, ou bien choisi d'ignorer.
La Ruf3.3 L Turba est 'exact exemple de cela — des
nouveaux pistons et cylindres qui font passer la cylindrée
de 3.04 3.3 litres (3,243 cc, par opposition aux 3,299 ce de
12930 disponible & partir de 1978).

Et plus encore : de avis d ‘Alois, la 930, avec sa boite
quatre vitesses, wavait pas la souplesse nécessaire
pour permettre au moteur turbo de développer son

35ans
Turbo

Avant et maintenant : Alois Ruf a invité Total 911 a
comparer sa Turbo 3.3 de 1977 4 la nouvelle RT-35.
Dont acte.

Par Johnny Tipler
Photos Jochen Frozenspeed

potentiel, aussi en dotant la Ruf 3.3 L. de 43 ch de plus,

il a aussi ajouté un rapport supplémentaire. A 1'époque,
Porsche affirmait que quatre vitesses étajent tout 3 fait
satisfaisantes pour la 930, car il avait été considéré quelle
passerait la plupart de son temps sur Fautoroute oi les
quatre rapports seraient plus que suffisants. Alois n'étant
pas d’accord, il a construit la boite de vitesse Ruf a cing
rapports en partant d'une 915 avee la certitude que les
qu'ils pouvaient survivre aux épreuves et aux tribulations
des 24 Hewres du Mans, Tla done adapté a boite de
vitesse & cing rapports aux caractéristiques élevées @
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|40 [35ans de RUF Turbo

du moteur et i sa nouvelle courbe de couple de 412Nm
44000 tfmn. C'était tout un exploit 4 I'époque, un
exploit qui inaugura d ailleurs une joute durable avec le
constructeur.

Surla 3.3 L, la suspension i barre de torsion a été
abaissée, des amortissenrs 3 gaz Bilstein installés, et les
freins sont des disques ventilés avec des étriers & deux
pistons. Visuellement, la Turbo 3.3 L se distingue par ses
pare-chocs moulés, avec des prises d’air a lavant en lien
et place des feux, tandis que le becquet arriére est comme
un aileron course TROC, faisant saillie largement au-dela
de la carrosserie. Elle est dotée de jantes de 16 pouces
Fuchs polies et & large voile, de sept pouces & l'avant
et huit a larriére, et il y 2 un écusson inhabituel « Ruf
Styling » sur le capot moteur - une signature que ['Alois

Les commandes
typiques des Seventies
sont mises en valeur
par la garniture

verte de I'habitacle

tenait & promouveir & I'épogue, Comme I'Audi quattro
Ur avec salettre q en caractére minuscule, la turbo Ruf
de 3.3 évite aussi le T majuscule - en fait, Ruf était de trois
ans en avance sur la quattro, i cet égard,

Basée sur le nouvean modéle, la RT-35 a devancé
Je constructeur, tout comme son ancétre dans le sens
ot il sagit d'une voiture turbo basée sur la 991, que
Zuffenhausen noffre pas encore. Ainsi, Alois est encore
une fois & Iavant-garde, icl, La RT-35 est la sixi¢me
incarnation de ses modéles bi-turbo (sur un total
de 13 générations de Ruf, dont cing sontd moteurs
atmosphériques), etle flat six de 3.8 litres développe
630 ch a 7500 t/mn avec un couple de 825Nmd un
tranguille 3,000 t/mn. Les assistances i la conduite
comprennent un ABS Bosch, un systéme antipatinage,

Le centre des janig
larges aux voiles
polis de chez Fuchs
est aux couleurs
de ]Lwitl.lﬂ! A =

—

LA Turbo3:3offre
plus gue la 930 car
elle proposeun

un différentiel a glissernent limité et une gestion
électronique de stabilité - 'ensemble d'excellente
facture, comme on peut s'en douter.

Cela peut paraitre surprenant, compte tenu de la taille
et del'excellence de la production de Ruf, lesbatiments
du préparateur se trouvent dans une assez petite
enclave en périphérie de Plaffenhausen. Le showroom,
les bureaux et les ateliers principaux sont dun cité de
terre-plein central orné d une fontaine miniature de
style Bellagio, tandis que la concession Porsche Rufet
les ateliers pour les modéles classiques sont de L'autre
cité, Les locausx, pourtant habitués a voir des machines
Ruf, ne peuvent s'empécher de tourner la téte et regarder
quand une 911 part en essai sur route. [ls sont sur le point
de se dévisser la téte, une fois encore.

=
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La RT-35 incorpore .‘ .
des astuces . =
aerodynamiques A

dans son design,

dont un spoller avant
et un diffuseur arriére

41

La RT-35 présente une

certaine modernité pard
rapport a son ancétre,

ar,

Ia 3.3 Turbo

Présence et aisance

Maintenant, cest mon tour de prendre le volant, et
nous sortons de Platfenhausen pour essayer les deux
voitures ‘anniversaire’ sur les routes secondaires souabes.
11y a peu de circulation en dehors de machines agricoles
accasionnelles, et nous traversons un délicieus décor
automnal de brumes tourbillonnantes et de feuilles
jaunies - un délice pour peintre impressionniste. Je suis
au volant de la R1-35, une immense capsule de hautes
performances, majestueuse et impressionnante. 1y a
tellement de puissance qui ne demande qu'a étre libérée:
une pichenette sur la pédale daccélérateur et elle bondit,
tandis que la boite PDK émet de petits sons métalliques,
la direction sajustant 4 chaque type de virage rencontre
- et il y a des montées et des descentes magnifiques

dans la région de I'Allgiu. Et, peu importe si la route est
secondaire ou communale, toutes les surfaces dasphalte
sont bonnes 4 prendre.

Je roule derriere la 3.3 1. Turbo et cCest un régal
pour les yeux - ces 930 ont une croupe fluide qui
rejoint harmonieusement le pare-chocs Ruf intégré
a la carrosserie. Tout comme Ruf a devancé Porsche
avec la boite de vitesses i cing rapports et la puissance
élevée du turbo, il a supprimé le pare-chocs 4 soufilets
en caoutchouc et monté le style de pare-chocs qui
ornera la 964, mais avec une décennie d'avance.
D’énormes sorties d’échappement apparaissent de
chaque cité du silencieux sous la jupe arriére, et il y
aune énorme « queue de baleine ». Lempattement
apparait plus large que celui d'une 930 d'origine, et

l'antenne de la radio est plantée a avant du toit,

Echangeant de voitures avec I'un des techniciens Ruf
pour le voyage de retour, je suis en mesure d 'étudier
la RT-35 et d"évaluer les améliorations esthétiques que
Rufaapportées ala 991 Carrera 2 d'origine. La RT-35
est une ceuvre d'art d 'un genre différent - une GT
mderne dans le vrai sens du terme. De deux pouces
plus large que Ia 991 elle impose sa présence, et on ne
peut nier que cest une création plus majestueuse et
impérieuse que le modéle standard.

Clest une transformation importante, le travail de
peinture seul prenant quelques 220 heures, La partie
arriere du pavillon sachemine en coin et rappelle un autre
chef-d'oeuvre, la Citrogn SM, avant d"étre terminée par
un becquet en queue de canard, court et trapu. =t}
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“ka-console centrale
porte le levier de
boite 4 5 rapports
et le rack de K7
audios d'époque

style IROC s'étend
bien au-dela de Ia
poupe de lavoitur

|
d'écart : 2 exemples remar
e la production Ruf

Les conduits de refroidissement des échangeurs des
turbos sont insérés dans le haut des ailes arriére, comme
sur la Ruf RT-125, et contrairement aux 996 et 997 Turbo
d'usine, Les bas de caisse et la jupe avant sont égalernent
caractéristiques de larbre généalogique Ruff éloignant la
voiture encore plus loin - esthétiguement parlant - d'une
Porsche normale.

Quant aux impressions de conduite, en dépit du fait
que la technologie de la turbocompression a amené un
énorme gain de performances en modifiant sensiblement
lagrément de conduite de la 911, c'est le reste du véhicule
qui a le plus évolué et de fagon spectaculaire depuis
35 ans. La 3.3 1 Turbo est rapide, accélére fortement &
partir de 2500 t/mn, et je suis incapable de discerner le

« trou » du turbo qui a marqué les premiéres 930. Ruf
cite 5,1 secondes pour le 0-a 100 km/h, avec une vitesse
max supérieure & 260 kn/h, Elle enroule réguliérement
les virages, pourtant je modére ma vitesse parce que
Taccélération est impressionnante tandis que les freins
sont adéquats & défaut d'étre rassurants.

Je m'ai pas de telles réserves au sujet de la RT-35, avec
ses étriers & 6 pistons et ses pneus Michelin en 245/30
ZR 200et 30530 ZR 20. Clest une voiture excitante,
en particulier sur les douces collines qui offrent de
formidables opportunités pour appuyer i fond sur la
pédale daccélérateur. La RT-35 est donnée pour un
bon 336 km/h et senvole versles 100 kmih en trois
secondes, Elle posséde une aura de solidité massive, et

LaRT-35
conserve ses
. aménagements 5
“tonfortableset — .
affiche le levier
de la boite PDK

elle est enivrante & enrouler dans les virages rapides, les
courbes ouvertes, en visant le sommet des cotes avec
mon pied droit qui presse laccélérateur, Sij'y étais obligé,
cest celle que je raménerais 4 la maison - elle exprime
plus de personnalité que les 991 standard, méme si bien
st il 'y pas encore de 991 Turbo pour faire une vraie
COMpParaison.

Evolution

Alors, commuent ces deux icones s'intégrent dans le
panthéon Ruf ? Depuis prés de 40 ans, Alois Ruf crée
des Porsche stéroidées. Son premier effort a été basé
sur une 911 Carrera B5 3.0, lancée en 1975, suivie d'une
911 SCR, une année plus tard. Qui était équipée d'un
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Larriére du pavillon de la RT-35 est modelé en coin et
s'achéve avec un petit aileron élégant en wqueue de canard »

del3ans
dust Lccrnpte tenud

DUVt Era0e aUx yeLx .
rmonnaie dans

T parpairesdechaquecut‘e
o, . dudiffuseur arnem-‘

Le logo moderns
affiche le statut
de constructeur

indépendant

La prisa d'air
d'intercooler est
dans l'aileron
arriére = signe
distinctif des
Turbos Ruf

moteur de 3.2 litres, en opposition au moteur 3 ﬂhlres.
alors disponible dans la 911 standard m;

restrei "“T‘“‘ Ln._e Er.‘ndam_e commencait déja & émerger. n == Iy s bemuucoup dhsctivi dans las grandstocain
Motre voiture i 1 ) le 3.3 Turbo, est apparue en 1977, L % de Ruf oi1 (3 gauche) les techniciens sont en
eten 1981, Rufa mi narché § i 0 4 1 charge de la finitlon de chaque modéle produit,
la 930 Turbo, n}odéln: L-iLSPGnlbIE avec seulemerit quatre 1" - ?"ﬂsmml:m I 1 :ﬁh“d 5 rs Ruf.
rapports jusquen 1988, tandis que la Targa Ruf SCR était ' £ Des modéles modernes sont en exposition dans
| i la grande salle du bitiment, tandis que (en haut)
le pied de pare-brise et l'arceau Targa. Cette année-la, le . S \ (Voir I m:.? nwmfam}. FTRetCIRE
statut de constructeur automobile fut attribué & Ruflet

la premiére voiture & porter un numéro de chissis dela

marque Ruf fut e turbe de 3.4 litres Ruf BTR, construit

ala main en 1983, offrant 37

carrosserie Turbo ou étroite.

construite avec une barre anti-torsion positionnée entre
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A partir de 1985, des roues spéclales de 17 pouces avec
des pneus Dunlop Speedline Denloc furent disponibles
sur les voitures Ruf, aprés avoir été développées pour
la 959 La piéce de résistance de chez Ruf, le Yellow
Bird { I'Oiseau Jaune }, fit son premier vol en 1987,
Appelé CTR, son moteur est le double-turbo de 3.4
litres développant 469 ch et monté dans une 911 &
carrosserie étroite, C'était la premiére Ruf bi-turbo - un
modéle que Porsche n'a pas offert avant 1995 avec la 993
Turbo. La Yellow Bird a assis définitivement lexcellente
réputation de Ruf dans le monde des voitures de sport
exceptionnelles: le magazine américain Road ¢ Track
a effectué un test de conduite sur la piste d'usine de
VW Eira Leissen, et la Yellow Bird dans les mains du
pilote d'essai Stefan Roser a atteint la vitesse maximale
342 km/h, une vitesse quaucune des supercars de
Lamborghini, Mercedes AMG ou Porsche - méme avec
52959 - ne pouvait approcher, Ce n'est pas un hasard si
Rufa regu la certification de constructeur automobile par
la US Environmental Protection Agency et le Ministére
américain des Transports cette méme année, en 1987,
Conduisez la Yellow Bird aujourd hui, et ¢a reste une
expérience brutale et toujours rapide.

Une transmission & six vitesses a ét€ offerte un an plus
tard avec les modeles BTR et CTR, et le moteur simple
turbo de 408 ch de la BTR 11 fut désormas livré avec
une carte électronique Motronic. Larrivée de la Buf
964 Turbo a permis d exploiter un gain de puissance
supplémentaire, la version BR développant 360 ch - 40
ch de plus que le modéle standard. Une nouvelle paire
de moteurs turbo est devenu disponible en 1993 1l 3.8
L BTR de 415 ch et le CTR de 370 ch, basée surla 964 2
double allumage. En partenariat avec Fichtel & Sachs,
Rufa offert le systéme d'embrayage semi-automatique
électronique EKS.

La BTR 2 basée sur la 993 de 1994 était équipée d'un
moteur turbo de 3.6 [itres, d'un aileron arriére de 964

et de prises d'air avant élargies. Deux ans plus tard, la
CTR-2 fut dévoilée, freinée par des disques en carbane,
avec des jantes de 19 pouces et balangant 520 ch pour une
vitesse maximale de 338 km/h. Tl y a aussi une version
Sport légere, qui préfigurait la Turbo R, basée également
sur la 993, qui hébergeait un flat-six twin-turbos de 490
ch.

Les récents développement comprennent la
34005 basée sur le Boxster de 1999, la premiére Rufa
refroidissement par eau et le 36008 qui suivit. 1 ya aussi
une Ruf Targa pour les durs 4 cuire, les amateurs de
cheveux dans levent, Le Coupé RT-12 § est une voiture
extraordinaire, avec toutes les commodites d'un véhicule
de luxe et qui délivre plus de performance quiune GT 2.
Mais e top du top est la CTR 3, une supercar 2 moteur
central dans laquelle j'ai dépassé les 320 km/h dans
laligne droite du circuit d'essais de Bruntingthorpe,
Fannée derniére. La carrosserie de la CTR 3 corps est
entiérement en fibres de carbone, avec un sous-chassis
arriére qui contient un systéme de suspension suspendu
sophistiqué, et des innovations comme les freins en
céramique et un systéme de roues 3 fixation centrale,
tandis que la version Clubsport est & extensions d’ailes
en fibre de carbone. Le moteur est e 2.8 litres six 4 plat,
équipé du turbo KKK, ses entrailles revues et corrigées,

avee un vilebrequin différent, des bielles et arbres & cames
en titane. La boite 4 six vitesses aux spécifications Ruf est
fabriquée par le specialiste allemand Hurr, qui a produit
des transmissions pour le Spyder de course Porsche
LMP2 RS,

11y & quelque mois, Ruf a présenté le RGT 8, un moteur
V& sophistiqué, congu et construit en interne et monté
sur les coupés Ruf 997 et 991. Etonnamment, le V8 de
4,5litres est plus léger que le moteur flat six, et développe
550 ch 4 8000 tours/mn en atmosphérique, etil v a assez
diespace dans le compartiment moteur pour une paire de
turbocompresseurs.

Alois est un vrai visionnaire et en avance encore
une fois avec son Coupé eRUF électrique et la Targa
Greenster. Les deux voiture ont le caractére d'une

Lenvironnement douiflet

de 'habitacle distille
une atmosph e
confiance et de sécurité

Porsche, malgré le poids des batteries et présentent des
niveaux de performance de type GT1. 1l a également
créé trois centrales hydro-électriques sur les rivieres
avoisinantes pour alimenter les villages locaux,

Mais revenons i nos turbos « anniversaire » : elles sont
cormme le lait et le fromage, comme on peut s'y atlendre
dela part de deux modéles séparés par trois décennies et
demie. Ce quielles partagent, cependant, c'est un caractére
dautomobiles de leurs géndrations respectives, complété
par la marque de fabrique de Ruof qui assure un apport
audacieux, doriginalité haut de gamme, La 3.3 Turbo est
intemporelle, et nous pourrons affirmer sans crainte la
méme chose dela RT-35 dans 35 ans.

Toutes deus sont de bons investissements, mais il 'y a
pas de comparaison en raison de la rareté des 3.3 Turbo.
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d'époque, mais la positionde conduite est
moins rassurante que dans la RT-35

En 1977, ke prix d'achat éait de 98.000 marks allemands,
tandis que la RT-35 est aujourdhui i 249 000 euros - deux
prix de supercars - mais ce qui les rassemble est la trés
haute qualité de fabrication. La RT-35 est sans aucun doute
taillée pour la distance mais parfaitement utilisable au
quotidien, D'un autre ciné, la 3.3 Turbo vous renvoie dans
les années Soixante-dix, et Cest trés bien pour une sortie,
mais elle est trop exigeante en utilisation fréquente
dans le contexte moderne. Avec I'une comme avec autre,
Alois Ruf a toujours été ala pointe de la technologie.

Le sport autormobile - y comptis Porsche - a adopté les
turhos au cours des années soixante-dix, et la F1 esten
passe de revoir l'induction forcée en 2014. Pour Ruf, la
suralimentation est un made de vie qui, 35 ans plus tard,
na jamais disparu. 3

e patron explique pourquaeiil a
commence a utiliser la suralimentation,
comment le procéds fonctionne et

pourquai il croit que c'est la meilleurs méthade
de refroidisserment actuelliement disponiole ..

Comment avez-vous entendu parler de
suralimentation ?

Par lexpérimentation ef laprentissage. En 1974 nous
avons fait des essais avec des turbos faits maison et
bezucoup d'erreurs trds colteuses. Parsonne r'avait
lameindre expérience ou vraiment compris comment
fanctionnaient les turbos, C'était unesuite d essas et
derreurs, Nousavons eu une voiture qui fonctionnait
Alété 74, etonatous été surpeis de voir comment elle
fonctionnait bien. La pusssance était ncroyable.

Mais est ce que Garrett et KKK (Kiihnle,
Kopp & Kausch) faisaient des turbos &
I'époque 7

Oui, et la premiére voiture turbo de production a été la
B 2002 Turbo. Porsche a suivi unan plus tard avec
12930 en fin d'année 1974,

Pouvez-vous nous parler du procédé de
suralimentation, s'il vous plait ?

Lair frais que le motewr recoit arrive par lentrée d'air
surletoit defa CTR-3. lpasse au filtre 2 air, & partic
duguel un tube améne air au turbocompresseur,

Il est pousse par les tours du turbo - guitourne &
queliue chose comme 90.000 tours par rminute -
puis {air comprimé va a léchangewr de chaleur, qui
estlintercocler, De . il va auboitier des papillons,
puis dans Fadmession, ol | atteint les chambres
decombustion 40,8 bar au-dessus de |a pression
atmosphérigue.

D'un point de vue espace, est-il difficile de
monter deux turbos dans une baie moteur
de911?

s e sont pas dans le compartiment moteur. ils sort
situes tres bas, de chague cite du moteur. Le turbo
est sépare dumotewr pour éviter la chaleur at 'z
dadmission doit &tre aussifrais que possible pour une
bonne combustion, I faut également prendre garde de
nepas chauffer [air avec la chaleur de rayonnement
des turbocomprasseurs, quisont brulants parce quils
font partie du systéme d'échappement.

Comment pouvez-vous les refroidir, alors 7
Vous refroidissez [ar cornprime, Lar pré-comprimeé
du turbocompresseur est chautfe par lacompression,
etc'est ke travail de lntercooler de refroidi [air
dadmission. Lar de lntercocler est capté par

En charge de la puissance

Alais Ruf expligue les principes de suralimentation

]
premiére rencontre de Alols
avec la suralimentation
ar turbo a eu lieu en 1974

leaebaitier de fittre  air, et passe a travers le coté froid.
Lair turbocompresse devient chaud, et la termpérature
ronte & 100 degrés, de sorte quevous devez ke
refroidir a peut-tre 35 degrés, puis | air passe dansia
chambrede combustion

Comment les intercoolers sont-ils arrivés 7
Lasuraimentation était dejaen usage dans les avions
dans les années vingt. L histoire raconte qu'un moteur
etait & lessal surun bane et quun mécanicien a brlé
sa main sur fair d'admission. [la pensé que celane
devalt pas étre bon pour le moteur et | acommence
&expdrimenter avec les intercoolers, Les premigres
woitures turbo nen avait pas - BMW n'an avait pas,
Porsche nenavait pas- tout ¢a est arrivé plus tard.

Mais on savait qu'il fallait un intercooler ...
Owi, mais Nntercooler est un contensur qui ratient
une ceriaine guantité d air, et chagque fois gue vous
acoelérez e turbocormpresseur dort bourner et
amener |'air sous pression jusqu'a ce gu'ilarrive dans
les chambres, cequi crée un retard. On adOtrouver
unefagon de raceourcir les tubes et diminuer la
capacité volumetrique de |échangeur. Unintercooler
peut &tre medleur en termes de perfirmances, mais
pireen termes de retand, donc vous devez loptimiser.
Le beturbo état la solution idéale, car le trajet de (air
dadmission qui vient du comprasseur doit &tre aussi
court que possible.

Quels sont les avantages et les
inconvénients du turbo par rapport a un
compresseur 7

Le turbocormpressedur est pius intéressant pance que
cestdelénergie quiest générde par ldchapperment,
Clestdone un systéme plus efficace. Pour nous. la
hurbocompression a toujours été loption priviégiée
pour augrmenter les perfonmances.
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‘ 46 ‘ Ruf CTRz2 Sport

Par lain Curry
Photos Jeremy Cliff

La Ruf Yellowbird CTR a surpris le monde des
supercars en 1987, une tradition qui heureusement
s'est poursuivie en 1997 avec la toute premiere Ruf
CTR2 Sport. Fournie avec pedigree de course
et homologation routiéere.
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RUF CTR2
SPORT
E—

MOTEUR : 3 b litres a six
cylindres avec biglles entitane
Porsche Motorsport, dewx
turbocompresseurs Ruf

KKK praduisant un couple
raximal 3 5000 tours par
minute, double intercoaler
air-air monté alextérieur du
compartiment mateur, un
systéme derefroidissement
deséchangeurs a jets d'eau
atventilateurs assisté par
ordinateur, un circuit d'huile
avec carter a sec, radiateurs
d'huile sous pression 4
vertilateur commandés par
thermostat etmonte alavant
de lavoiturg, fittre & gir BMC
Pod, et carte dectronique
Matronic Bosch

TRANSMISSION : Baoite Ruf
manuelle 3 six vitesses avec
engrenages courts adaptés 4
Iz courbe de couple du moteur
Fout, volant moteur |éger
Motorsport, cardans Ruf

CHASSIS : Jantes magnésiurm

11x18 pouces (avant) et 153x18

pouces (arriére) BES légéres

en trois parties chaussés

de preus siicks Michelin

| Pilot SX Racing. Suspension

—— indépendante entigrement

réglables al'avant et a larriere

_— < 0 — utilisant des amartisseurs
| & Ohlins Motorsport avec joints
— ._,,J - r universels sphéngues surles

bras et essieux ariare multi-
biras, barreanti-roulis 2 lavant
et barre ant-roulis arriere
réglable. Disques de frein Ruf/
Brembo 380 mm (avant) et
320 mmi(@rrigre) ventiles et
perces, étners avantet arriere
Rufa quatre pistons, systéme
ABS Forsche Motorsport,
double circuit ydraulique de
freinage avec servofrein

EXTERIEUR : Pare-chocs
avantet arrigre RUFCTRZ Sport
enKevlar avec prises d'airen
ouies de requin, extension
d'afes avant, jupes|atérales,
entension dailes arriére, capot
moteur & prise dair et double
aileron, capot avant en fibre de
carbane et les portes, ailkeron
arnére multi-fonctions réglable
sur le dewsdieme aileron, spoiler
avantamovible, gouttigres
supprimeées, montants de
pavillon Essés, peinture jaune
Ruif Yeliowhind,

INTERIEUR : Arceau Ruf
irtégre avec barres de
partesrenforcées et fleis
homologués FIA et Pilkes Peak,
sigges de course Recaroavec
harnais Simpson a cing points,
intérieur dépouillé course,
irtérieurs de porte allégés,
wvolantdecourse RUF, jauge et
tachymétre Ruf VDO, tapis
CTR2 Sport persornalisé.
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|48 |Ruf CTR2 Sport

our ceux d'entre vous qui ont grandi
dans la fin des années quatre-vingts,
il n'y a jamais eu meilleure période si
vous étiez un passionné de voitures
performantes, Sur les murs, les
posters de Countach et des affiches

de Testarossa, et vite punaisées ces reproductions

sur papier glacé de Ferrari F40 ou de Porsche 959,

Nous avions admiré ces constructeurs de voitures

exotiques toute notre vie, et nous avons aimé la

fagon dont leurs nouvelles supercars saffrontai

pour la suprématie des 320 km/h. S'ensuivaient les

chamailleries pour nommer la plus rapide - jusqu'a

ce que I'un des gars ait osé suggérer que la plus

rapide du monde a ¢té construite par quelqu'un

dont nous n'avions jamais entendu parler. Ruf?

Cela ne sonne pas comme le nom d’une voiture.

Le gar¢on qui pronongait ce nom a été bousculé

et noyé sous les cris de Ferrari ! Lamborghini !

Porsche !

Il avait pourtant raison. Lorsque
le magazine américain hautemnent
respecté Road e~ Track a publié son

premiére - le proto - qui s'est illustrée en sport
automobile dans les mains de son propriétaire
américain, Steve Beddor. Pourtant, elle est toujours
restée immatriculée, un choix idéal pour illustrer
Ia polyvalence Ruf et rendre les chiffres de la C'TR2
Sport encore plus époustouflants.

Le 3,6 litres Ruf aux turbocompresseurs
KEK développe 702 ch 4 7300 tr/mn au banc.
La CTR2 « de base » avec ses 520bhp se vante
d'un 0-100 kmh en 3,8 secondes et une vitesse de
pointe de 342 km/h, alors vous pouvez imaginer le
potentiel du Sport. Mais curieusement, les modeles
Sport ont éte réglés differemment. Grice aux efforts
de Steve Beddor quand il s'est agit de convainere
le Alois Ruf de construire la CTR2 Sport, une
meilleure tenue de route et une accélération plus
franche ont pris le dessus sur la recherche
de la vitesse maximale. En d'autres termes,
une configuration idéale pour le succés en sport
automobile.

sujet sur « les voitures les plus rapides “ Comment

du mende » dans son édition de
juillet 1987, la Ruf CTR, la célebre
Yellowbird (1'Oizau Jaune), a

pris la couronne de la voiture de
production la plus rapide avec une
vitesse de 338 km/h confirmée, La
presse a repris I'histoire sur toute la
planéte, prenant rapidement note de
ce fabricant allemand inconnu qui
était en train de transformer les 911
Turbos en supercars extraordinaires.

Puis d’une mauvaise K7 VHS
émergea une Ruf Yellowbird CTR que
nous vimes déchirer le Narburgring
avec plus de drift et de fumée de pneus
que nous ayons jamais apercu de la part d’une
voiture de production, conduite par un gars en
jeans, t-shirt et sans casque, En l'espace d'une
nuit, les amateurs de voitures étaient déja en train
de raconter des histoires a propos de Yellowbirds
apercus dans leurs rues. Finies les exotiques
italiennes - nous voulions des RUF.

Pour ceux qui se souviennent de ces moments,
tout modéle Ruf est accueilli avec un respect
empreint de nostalgie et une bonne dose de
fantasme. En voir une, peinte de cette couleur
jaune, fait battre le coeur plus vite encore. Pour finir
par découvrir un pedigree de sport automaobile
derriére cette apparence de voiture de course qui
arbore des plaques de routiere, et cest le genre
de Ruf qui raméne cette excitation enfantine
longuement réprimée chez des hommes miirs qui
devraient étre plus sages,

Mais comment ne pas craquer pour ce qui doit
etre l'ultime 993 Turbo - dans cette couleur, avec
cet écusson Ruf ? Clest I'un des 16 modéles CTR2
Sport produits, une voiture qui a été introduite en
1997, un an seulement aprés que Ruf ait dévoilé le
successeur de la CTR Yellowbird, la CTR2. Maisla
glorieuse Yellowbird que 'on voit ici a été la toute

ne pas
craquer POUL
ce qui est 'ultime

urbo ? »

C'est en 1994 que Steve Beddor, le proprigtaire
de cette CTR2 Sport, a commencé & travailler
pour Alois Ruf comme chef du marketing et des
relations publiques pour Ruf aux Etats-Unis. « [ai
élabore un plan de campagne pour la CTR, un plan
en trois événements: le One lap of America, la course
de cote de Pikes Peak et celle de Virginia City », dit
Steve, Comme prévu, la CTR s'est bien comportée
dans les trois, et 2 eu une bonne presse dans les
magazines automaobiles. Steve a axé la stratégie de
communication vers les acheteurs potentiels de
Ruf. Bientdt, la Ruf a été vue dans le Robb Report
{deux tiers des milliardaires du monde entier sy
abonnent), le magazine Forbes et en premiére page
du Wall Street Journal.

Avec I'expérience de Steve en sport automobile
qui inclus la course sur glace dans le Minnesota,
les campagnes avec le Club Porsche local et le
Club Audi Quattro (avec une Quattro Sport
4W D Groupe B de rallye, rien de moins), ses
compétences et sa volonté ont convaincu Alois
Ruf qu'une version Sport de la nouvelle CTR2 érait
viable. « La CTR2 était, et reste encore une voiture
de sport ¢légante épurée et magnifique », dit Steve,
« Et comme toutes les voitures Ruf, en dépit de sa

vitesse de pointe de 342 km/h, elle a 666 sous-estimée
@ cause de sa carrosserie étroite. Alois parle de son
concept du "loup déguisé en brebis”.» Pourtant,
méme dés 1995, Steve a été le porteur d'un concept
différent : plutdt d'un « lowp aux coudées franches =,
ainsi qu'il le dit. «Voila idée, explique-t'il.
Clast un exploit incroyable pour une voiture d aller
@ 342 km/h, et pour ce faire un concepteur doit
faire certains compromis, Il faut tenir comple des
considérations aérodynamigues, d ot la carrosserie
et les prieus étroits, ainsi qu'une plus grande
démultiplication de la transmission. ['ai proposé
@ Alois d’imaginer le potentiel de performance de la
CTR2 imr.'_,l"nis que Uon ne se soucie p!us de vitesse
maximale. Il pourrait alors explover les limites
de tenwe de route virages limites avec une ehausse
plus large qui offre un meilleur contact et une
accélération encore plus franche avec des rapports
plus courts »,
Pas franchement emballé au départ, Alois a fini
par se laisser convaincre par Steve, et a réfléchi
a I'idée. Alois avait besoin que la voiture soit
homogéne - comme une Ruf -, mais les ailes
avant plus larges ne sont pas typiques du style
préféré de l'entreprise. En jouant
sur I'histoire de Porsche, Steve a
peut-étre fait pencher la balance.
o Je suls convaincu que Nutilisation
“d'ouies” pour les ailes avant a vendu
le concept @ Alois, dit Steve. Il @
une tris grande appré;‘r’ntiun ef ume
passion pour les anciens modéles
Porsche, et le fait de rendre hommage
aux “ouies de requin” des 934/935 de
course I'a conquis. Il @ donné le few vert pour
la construction du modéle Xtreme - comme
Je avais appelé -, plus tard appelé la CTR2
Sport », Ce fut une excellente nouvelle pour
les amateurs de Ruf. 1l est surréaliste de voir
une plaque d'immatriculation du Minnesota sur
Ia croupe bodybuildée surmontée d’un aileron
de la Ruf, et on imagine aisément le choc qu'elle
doit donner aux autres usagers de la route tandis
qu'elle « aboie » sur les routes locales. Ses pare-
chocs, ses extension d'ailes et son capot moteur
sont en Kevlar, ses portes et son capot avant sont
en fibres de carbone, tandis que le spoiler avant
amovible et I'énorme aile arriére jumelées ne sont
guére typique d'une routiére. Cela explique sans
doute pourquoi la chose est si désirable, avec le
concours, bien sir, de cette peinture Yellowbird si
emblématique.
Mais Steve l'utilise-t'il comme une routiére,
ou bien I'immatriculation est-elle seulement
symbolique? o Vous voulez rire ?, sexclame Steve,
Naimeriez-vous pas la conduire sur route si vous le
pouviez ? Certes, elle est faite pour la piste de course,
wmais on peut dgalerment la sortir pour le fun ».
L'intérieur est dépouillé, mais pas jusqu’a un degré
ridicule, car elle conserve le tapis, le tableau de
bord et la console centrale. I1 ya des baquets Recaro
avee le harnais cing points, des portes allégées et
un volant de course, avec un arceau de sécurité
intégré Ruf homologué FIA et Pikes Peak.
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La CTR2: Alois Ruf l'appelle
« son loup dans une peau
d'agneau»
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50 |Ruf CTR2 Sport

el plaisanta
"le modéle économique

of, appelait ma

caril n'y a pas d'air

conditivnné, de s, de radio, ou de

toit ouvrant ». Steve poursuit. « [aime mon modéle

économigue, Et en parlant de I'économie, grace d

it dar 7,9 17100 kms sur

la boite d six vitesses, je
Pantaroute. Oh, mais du 84 1/100 kms sur piste »
]‘)(J:'Il'. NOUS vOyons un peu |>'.I'Il.l||)'|ﬂ](‘4|.!.' e
coureur routier. La CTR2 classique a démarré
avec 529 ch grice au systéme de gestion du moteur
TAGtronic, tandis que la Sport de Steve a recu un
systéme Motronic qui produit 589 ch, Son moteur

de 993 bi-turbo de 3,6 litres a été ensuite équipé de
bielles en titane, et le moteur Ruf reconstruit pour
ésultal a été

dépasser la barriére des 700 ch. « Le
incroyable, rappelle Steve. Le couple maximal est de
779 Nm a 5000 tr/mn et reste @ 779 Nm a 6000 tr/mn,
coup de couple. Ensuite,

ment plate ».

Tout dabord, ¢a fai

c'est une courbe de couple particuliés

Steve explique Naceélération de la voiture comme
étant semblable i celle d'une moto, les petits bi

« [accélération
est comparable
d'une moto de sport »

turbos modifiés par Ruf ré ant instantanément.
Laccélération est facilitée par le choix de Steve pour

des rapports de boite qu'il a longuement sur les

pistes de course de 'Amérique. « La boite de v
standard de la CTR2 Spori est

de la CTR2 de record a six vitesses, ma

lus courte que

je voulais
que la mienne soit encore plus courte, et ¢a marche
triés fort, dit-il. Cette confi

puration qui permet au
conducteur de toujours étre dans la créte de puissance

el de co

a'.t‘e'.\prijrh' en vitesse ef en .f:hlé‘;."r »,

Le refroidissement du moteur est assuré par deux
intercaolers air-air monté 4 « cheval » & extérieur
du compartiment moteur et Iaile géante arriére
a une longue prise d'air sur sen bord dattaque

habilement qui améne diriger le flux dans les

échangeurs. Au dessus de chaque intercoolerilva

des jets de pulvérisation qui se déclenchen
gaz et 4 plus de 5.000 tours par minute et qui de
dirigent une fine brume sur les intercoolers, tandis

a plein

que les réservoirs deau sont positionnés dans le nez

pour s'assurer qu'il n'y a pas d'excédent de poids sur

Parriére. Tout cela est trés efficace, et renforcé par
des ventilateurs qui poussent de I'air au travers
Consid

it les proussses de la voiture,

interconle

itn'yaj

jamais trop de refroidissement.

Pl'.l:||se: d'immatriculation ou ras, ¢ ‘sl une
voiture de course sérieuse. De jantes BBS de 18
pouces remplissent les puits de roues avec des
pneus avant et arriére de 11 pouces et 13 pouces, et
les freins se composent d un ensemble Brembo et
d’'un module de contréle ABS Porsche Motorsport,
La suspension Ohlins Motorsport est entiérement
réglable, Steve préférant les ressorts souple:
maximiser ladhérence » couplé avec des barres

anti-roulis raides « pour la rapidité et le contrile
du transfert de poids latéral en virage ». 1l n'est pas
étonnant que cette voiture a remporté 40% des

courses dans des races dans ](‘l|'ll[.‘| les elle

engagée.
I:

Steve pour promouvoir la CTR2 Sport a été de

I'amener sur les événements automobiles sportifs

1997, la stratégie de marketing choisie par

acelle
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Les deux turbos de 1a Ruf s'emballent instantanément
et I'accélération est aidé par les rapports courts,
plus courts que sur la CRT2

’
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La plague dimmatriculation est
1 i ik

1grue sur per
de la Ruf au double aileron
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route et de course car

i travers les USAL « Nous avons voulu rivaliser
avec les qutres voitures dans les course de clubs et
historiques pour démontrer que les performances

d'une Ruf de rue sont égales a .'fiu'c; des voitures de
course », dit Steve, Ce propos a été illustré de fagon
encore plus clair que lorsque Steve a conduit (et non
pas remorqué) sa CTR2 Sport a la course de cote de
Pikes Peak Hill en 1997, Enr
utilise une configuration de propulsion pour

rénérale, la voiture

ol

la piste, mais pour les routes de gravier du Pikes, Ruf

a fourni une boite super-courte 4 cing vitesses et un
systeme de transmission intégrale d'une 964,

Dans un contexte qui rassemblait des voitures de
course dédiés au genre, Steve a volé vers le haut de la
'II'IIJ'|Ili'Ig'ItL."|J['IIb I'i'.]?f[ll!ll'll,'lﬂ [|Ill‘.l il.f.‘ tout |i.' f1l(l‘[1l1{‘ |f.'||'§
des qualifications dans la division Open.

Il a terminé deuxieéme au classement général cette

année-1a, avec son frére David dans une voiture
jumelle finissant quatriéme. Ayant prouvé son point
de fagon spectaculaire, la CTR2 Sport de Steve a

gagné la course de cote de Virginia City, plus rapide
encore que la Pikes, et ce, trois ans de suite, battant
deux fois le record de vitess

2 de grimpée, et toutes
courses de cites combinées, grimpant 41 podiums
sur 54 courses - dans une routiére,..

Depuis lors, la C'1 R" Sport a terrorisé les voitures

de route et de cour

ers les Etats-Unis,

Steve affichant ses exploits sur YouTube sous le nom

d'utilisateur «YellowbirdCTRs. Jettez-y un ceil et

}Jd"u\ﬂn’ une i]EIJrC t‘\l.'t‘]llflllﬂ a I(‘gi‘l]’dt‘l 'ilr\': d':l'li‘i 54
routiére Ruf mettre des vents 4 des Porsche 962 et
des Ferrari 3335P. Bt mettez le volume & fond. « Les
ries viennent @ notre stand pour voir ln Buf et

sexclamer devant ses pe rformances. Dailleurs, quand

certaines personnes voient les images d une voiture
de route battre ces voitures de courses, ils sont méme
parfois hostiles a ce qu'ils voient »,

Toute critique dirigée vers la Yellowbird serait

inse anit, Elle est ce qu'e

see, cepends :est:

une des plus brutales et efficaces voitures Ruf et 911,

a la fois en routiére et en course, un vrai dragon,

une illustration fumante de ce que Ruf peut réaliser

avec une Porsche 911, Et pour | &
qui se souviennent de la premiére fois ob le mot Ruf
est entré dans notre vocabulaire d'école et qui ont
encore le fantasme de posséder une Yellowbird,

la CTR2 Sport de Steve est maintenant en vente
chez les experts Ruf de Performance RAC
(www.raceperformance.com) au Texas,

Le prix? 229.900 §. Quelgu'un d’autre vient

(ll_‘ mettre sa TNEisoen en venle ?
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964 0u 996

+ Par Richard Aucock
Photos Max Earey

nce moment, il existe un choix

intéressantdans le monde des Porsche

abordables. Potir 20,000 eliros, le
budget minimum recommandé pour tout
premier propriétaire de Porsche, ce choix
présente deux options: la 964 et 1a 996, Sila
99 connait une reprise d'intérét depuis une
pause démeéritée, 1a 964 a perdu de la valeur
depuis quelque temps. A I'heure actuelle, elles
se retrouvent sur un pied d'égalité. Aussi quel
est le meilleur achat ? =
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Les pieges de chacune

Tout d'abord, les pigges :la 064 et la 996
ontiine réputation. Pour la o6y, cest Ia
complexité mécanique, ce qui accentue la
possibilité que les propriétaires précédents
aient faivsauter.des étapes de 'entrétien pour
économiser, menacant ainsi les portefeuilles

des propriétaires suivants. Il est primordial
dérudier les carnets et les factures dans les

maeindres détails, et de se concentrer trés
artentivement au cours d’un essai sur route (de
longue-durée) afin d'évaluer la santé de la 964

en question. Enapparence, d'inoffensifs bruits
petvent vous coliter plus cher & réparer gue
vous ne I'imaginez,

Avecla 9o, c'est plus cible : pannes d'arbres.
intermédiaires, fuites de joints de transmission
et, oui, casse de moteur. Il va des contriles 3
effectuer et des solutions abordables qui petivent
étre trouvées pour les deux premiers paints,
tandis que le derniesfouche surtoutles moteurs
de 3,4 litres construits enfre 1998 et 2000,

Le 3,6 litres de la voiture d'essai (2003) sera

probablement impeccable, et la plupart

des 3,4 litres sur la route sont susceptibles d'étre
de méme, parce que le moteur a soit &8 remplacé
ou si bien rodé et traité qu'il est ped probable
qu'il casse, Malgré cela, il y a des contriles
importants'que vous devez faire, avec une
veérification compléte de Pétat de Vintérieur et de
la santé des nombreuses commandes électrigues.

La 906 est dotée denombreuses fonctions =
asslirez-vous que toutes ces fonctionnalités
marchent.
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Acheter quelle version ?

La o6y4 qui a fait les gros titres lors de
son lancement était la Carrera 4. Premitre
transmission intégrale Porsche grand public;
cétait une configuration d quatre roues motrices
dérivé dela 959, Ce fut une belleréponse 3
la « célébre » renue de route Porsche, mais les
critiques émettaient enicore des grognements
propos du sous-virage. La vérité a éré largement
démontrée par ailleurs mais pour beaucoup
le plaisir fut retrouvé lorsque la Carreraz 3
propulsion fut lancée quelques mois plus tard.

e o ——

«La9gg0 est

bourrée doptions -

SUrcZ-vous

Il 'y a pas de telles différences pour la o6,
bien sur. Mécaniquement moins complexe, mais
technologiquement plus avancée, la transmission
intégrale quatre roues signifiait en fin de compte
quela Carrerd 4 Gtait presgue aussi agréable 3
conduire que 1a Carrera standard.

La 906 était si sophistiquée, méme én
configuration propulsion, quil 'y avait pas
besoin de quatre roues motrices pour fournir une
marge de sécurité pour eeux qui ne savent pas
comment conduire une 9ir

qu’elles fonctionnent »

Appréciée pour sa simpliciré; la Carre‘;é est restée le
choix numéro un. Pour les acheteurs, le fait que dans
la 9G4 comme dans 1a 996, la propulsion soit moins
compliquée que chez leurs sceurs & transmission
intégrale, est aussi un facteur 4 considérer,

La 996 est connue pour avoir des bugs dans la
transmission et la 964 est mécaniquement
trop complexe ; aussi il est préférable dans les
deux cas de ne pas avoir La complication
supplémentaire de la transmission de la puissance
aux roues avant, =
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Le grand volant et I'énorme’
compte-tours compensent

la déception du pédalier décentré
et de la boite malle

1 Eis-!u'gmu'ra' en
bumpers, la 964
n'a pas l'air trop datée

La 964 a une longeur d'avance
sur laqualité de construction

[
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Les arités avec le Boxster
sont & l'origine du dédain de
nombreux puristes pour la 996

par Pinky Lai. Lexpérience nous a appris i repérer
ces subtiles entre la 996 et le Boxster, et

les différ

i les apprécier comme le designer le souhait
affirmations bruyantes de différences comme avec les

phares de Turbo qui ont suivis ne sont pas nécessaires,

La 996 demeure étonnamment contempaoraine,

méme aujourd’hui (aidée, bien sir, par les |1h:l|‘l‘.\
évolués de ce modéle 2003). Cest un dessin quia 14
ans, mais ne fait pas son age. L'évolution jusqu’a la
991 d'aujourd hui aide certainement, mais c'est quand
méme la démonstration d'un truisme rassurant : un
bon dessin résiste & 'épreuve du temps.

Une bonne qualité de construction aussi, et c'est

& que Ja 964 a une longueur davance, On peut s'en

rendre compte au premier coup d'eeil ala qualité

de l'intérieur : en dépit de la cohérence technique,
le choix des matériaux de la 996 ne résiste tout
simplement pasi |

LETI ':UTI'[FI'{ITEH” avec ceux de

964, Il y a une certaine satisfaction & tirer de ce
sentiment d'impénétrabilité de la 964 que l'on ne
retrouve pas dans la 996, plus moderne. Certes, on
trouve évidemment des curiosités ergonomiques qui
peuvent refroidir les débutants, mais cest le choix

le plus gratifiant si vous avez prévu d'en faire votre

Porsche. 5i seulement elle avait la fonctionnalité, les

gadgets et la facilité d'utilisation de la 996.

Les matériaux utilisés pour la 996
m‘rl:de moindre qualité
P que sur la 964

8

>

996: gumvenf er"

M Inteneurs usés B Fumées M Joints de transmission qui fuient
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utant plus que, quand il
iture de quelqu'un et que les routes ne
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concentra
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Test Car 996
|
{ oUpé de 2003, botte de
manuele

€ 3, la
n termes de sensations.
fan he, i influel

multiple de la nt, 0l une

allé un peu trop loin, La tranche netteme utre: le
ibre idéal entre les générations. wotoirement raide et dure sur les mauvais
ments - un probléme qui prend de l'ampleur
1 996 est sport nai
lité et d
laquelle ¢

ité plus importante, et sa pure joints de route dilatés et les s

surer qu'il est la plutét } fous devrez freiner beau

en compte sauf s
sche cla

Avecla996, les anids de
poulex sont stye!&et les

Ages 5
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En résumé

La 964 est une merveilleuse voiture a conduire.
Comment sa réputation auprés de certains a pu
étre salie reste un mystére. Dotée d'un moteur
omniprésent et dun caractére de 911 classlque
saupoudré d'une pinicée de convivialité moderne,
clest une voiture qui offre un grand potentiel
de surprise et de joie. Si vous voulez une vraie 911
a chérir et conserver, c'est sans aucun doute
le meilleur achat, un point c'est tout.

Appreciat

Deux courbes & la baisse sont & I'eeuvre ici. La
964, cependant, a arrété la partie descendante de
sa course, et se maintient fermement dans le vent.
La 996 n’a tout simplement pas eu le temps d’en
faire autant.

Ce n'est que ces derniéres annédes que la cote de
Ia 964 a vraiment commencé 4 se stabiliser. Une
explication pour sa chute tient 4 la dynamique
du marché des voitures d'occasion, quand le tri
s'effectue entre les modeles usés et ceux en bon
¢tat, la rareté faisant grimper la cote. La 964
a €té marquée par les inquiétudes des futurs
acheteurs sur sa complexité et ses coits de son
fonctionnement. Lentretien monstrueux et les
factures élevées ont chassé les propriétaires
éventuels vers dautres modéles, Finalement,
la réalité est venue contredire ces inguiétudes
et aaidé la cote de la gamme 964 & se renforcer.

L2956 n'en est pas encore la. Si vous regardez

_ vraiment, c'est la 911 que l'on peut trouver en

commencer i se |:1u.rc1r un jour,
sont pas encore 1, ce qui en fait la voiture avec le
plus de potentiel de retour sur investissement.
Bien siir, une grande raison derriéere la
faiblesse relative sur le marché de l'occasion de
la 996 est la conséquence de tous les discours
sur les casses d'arbres intermeédiaires, les fuites
de transmissions et autres préoccupations que
Porsche connait désormais et répare facilement,
mais Cest le genre de bruits qui peuvent se
propager sur des forums internet et refroidir les
acheteurs potentiels. Le remplacement de la 993
a aussi été une décision difficile qui a conduita
des comparaisons injustes 4 I"époque, demeurées
dans les mémoires, Il ne faut pas longtemps avant
que les clichés seffacent, cependant, et la 996 sera
appréciée 3 juste titre, Et quand cela arrivera, la
964 va aussi Comencer a grimper,
Sover rapldc

Mais la meilleure affaire des deux est la 996.
Certains peuvent encore étre hésitants quant &
son statut comparé 4 une «vraier 911 {4 air), mais
les performances sur route devraient surmonter
cet obstacle. Grice & son moteur doux, et $a
facilité d'utilisation, la 996 possede un attrait
inattendu et la capacité de vous en donner plus
pour votre argent sans vous coliter une fortune
en entretien.

En premiére Porsche, le 964 ofirira la vraie
expénence 9ll, montra.m'les ongim& dela
voiture et pointant du doigt les développements
nkéhem Mais la 996 vous donner:
de ce que Porsche est devenu, aujourd’ hui touten
faisant référence au passé, sans mentionner gue
wvous en atirez plus volre argent, car la gamme
attend toujours la montée en cote. N'attendez pas
que celle-ci grimpe. 3
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64 | Moteur MoG |

A LA DEFENSE DU

MOTEUR M96

Le M96 peut souffrir d une mauvaise presse sur
Internet, mais cela ne doit pas gicher votre plaisir
de posséder une 996. Voici comment faire face
aux problemes les plus connus ...

Par Joel Newman Photos de Hartech

Iy a eu beaucoup de débats sur le premier

moteur i refroidissement i eau de Forsche,

le M9, de nombreux observateurs affirmant

que le 3.4 litres est fondamentalement

et intrinséquement faible. Dautres sont
méme allés jusqu’a dire surles forums qu'ils
nauraient jamais imaginé d'acheter une de ces 9114
« problémes », affirmant qu'elles sont des bombes 4
retardement destinées d casser.
Aprés avoir demandé |'aide de Hartech, 'un des
meilleurs experts en réparations de moteurs Porsche
du Royaume-Uni, nous avens décide de disséquer
le mythe. Y a t-il quelque vérité dans ces horribles
histoires, et faut-il éviter les premiéres 996 - ou bien
sagit-il de rumeurs ? Dans ensemble, la plupart
des 996, v compris le 3,4 litres et de 3,6 litres,

fonctionnent parfaitement bien. Beaucoup d’entre
elles ont enregistré des kilométrages élevés, mais

un taux de pannes moteur de prés de cing pour cent
a mis en évidence les points faibles de [a premiere
Porsche refroidie par eau. Le M96 a acquis la
réputation d'un moteur potentiellement fragile qui,
en raison de sa nouvelle conception, peut se révéler
cher & réparer.

Toutefois, le directeur technique de Hartech, un
ancien concepteur de moteurs GP de renommeée
internationale, a passé plusieurs mois de recherches
sur le M96 (et méme plus tard le moteur M97
moteur disponible sur les premiéres 99) et a
découvert que les problémes rencontrés ne signifient
pas nécessairement une issue catastrophique pour la
voiture et pour le propriétaire .

Le premier moteur de
911 & refroidissement
liquide a connu le succés
de maniére générale mais
des problémes récurrents
ont contribué a faire
chuter les prix de la 996
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«Le M96 aacquis la
réputation d'un moteur potentiellement
fragile qui, en raison de sa conception, peut se réveler
cher aréparery
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L
Echecdel'IMS

La nouvelle conception du moteur de la 996
signifiait qu'il y aurait moins d'opérations d'usinage
et de piéces & réaliser, transporter et assembler, afin
de réduire les coits genéraux. Mais comme dans
la plupart des productions de masse, la conception
genére des réparations plus colteuses a effectuer.

Lun des problémes les plus signalés est la casse
possible de 'TMS, arbre intermédiaire, un systéme
d’entrainement par chaine qui réduit la vitesse
d'arbre & cames sans avoir besoin d'énormes
pignons sur les extrémités darbre & cames. [1
fonctionne & deux tiers de la vitesse du vilebrequin,
ce qui est idéal pour entrainer une pompe 4 huile -
ce qui est le cas, ici.

Une des extrémités est en acier massif qui tourne
dans un trou dans le carter en aluminium, et ne
pose aucun probléme. Lautre extrémité comporte un
roulement a billes rempli de graisse qui est scellé sur
les deux cotés, ce qui peut amener des problémes. En
effet, bien que les spécifications du roulement soient
bonnes, de minuscules particules de métal arrachées
durant le fonctionnement du roulement ne peuvent
pas s échapper, se mélangeant avec la graisse elle-
méme et finissant par former une pite fine abrasive.

En l'absence de débit d’huile de refroidissement,
le roulement chauffe et se dilate. 5iles tolérances

L'arbre IMS d'arigine,

a droite, quia
supprimé les points
de cassure.

sont trop serrées, cela fatigue le carter jusqu’a ce
qu'il se fracture - ou alors use les billes jusqu'a ce
qu'elles cassent en détruisant la cage du roulement,
aprés quoi les débris circulent dans le moteur et

penvent rayer les cylindres, endommager une chaine

ou plier des soupapes.

En outre, I'arbre a deux rainures usinées dans
le diamétre déja faible, ce qui crée une contrainte
supplémentaire. Porsche a rapidement traité la
question dans les modéles suivants, en remplagant
le roulement double par un roulement simple mais
plus grand. Le probléme de la tige est demeuré avec
ses problémes de boite de roulements scellée,

Toutefois, Hartech propose une mesure préventive

pour mettre un terme & la défaillance de'TMS en
supprimant les joints d'étanchéité et en posant un
roulement approprié sur un arbre plus costaud et
dépourvu de faiblesses d'usinage, Cela peut paraitre
comme un job coGtenx par simple prévention, mais
cela pent étre fait & Poccasion d'un changement
d’embrayage lors de lachat d'une 996 pas chere.

Fissures de chemises et de culasses

Un autre sujet favori des forum sur le M96 est la
faiblesse du cylindre, qui est susceptible de fissures,
Le M96 (et méme le M97) utilise le Lokasil, un

traitement de surface métallique composite coulé
dans le bloc, en tant que matérian de chemise de
cylindre. Le Lokasil serait formidable si le matériau
environnant était assez fort et le bloc-cylindres
était suffisamment refroidi.

Malheureusement, parce qu'elles sont ainsi
affaiblies, les chemises peuvent ———t
s'ovaliser jusquau serrage
ou jusqu'd la casse.

Incidemment, les moteurs 2.5, 2.7 des Boxster et
des Boxster 5 de 3.2 litres ont des blocs plus solides
que celui de la 996 ce qui améne cette derniére

& étre étant plus sujette 4 des défaillances, qui se
pruident généralement en haut des cylindres et &
partir d’environ 70.000 kilométres d usage.

La malchance que cela se produise sur votre 996
est sans aucun doute faible, mais si votre moteur
soufire d'un cylindre fissuré ou serré, Hartech peut
réparer les dégats en posant un cerclage qui non
seulement empéchent I'apparition de fissures,
mais qui stabilise également la chemise comme

Avant : la casse de I'lMS entraine la circulation de débris
dans le moteur

Apries : Hartech peut réparer et prévenir la casse de
I'IMS en utilisant un axe plus solide et en changeant le
roulement

dans les moteursTurbos, GT3 et Gen2.

Mis & part la délormation ou les fissures des
chemises, il a été également signalé des problémes
avec des fissures de culasses, Quand une culasse est
coulée, I'épaisseur de laluminium entre lextérieur
et l'intérieur de celle-ci dépend de la conception
du moule. Pour une raison inconnue, tant sur
les moteurs M96 que M97 il y a un endroit ol la
paroi devient soudainement trés mince, tout prés
de 'emplacement de la bougie, Quand le moteur
commence 3 se réchaufier, I'intérieur de la culasse
se dilale en premier, puis c'est au tour du liquide de

Une dissection de la culasse (photo de gauche) montre les points faibles susceptibles de se fissurer (en haut 3 gauche). Un probléme largement di 4 la fabrication, mis en évidence

(photo de droite) par le bloc d'une Boxster S sur le cété droit de la photo, tandis que le bloc & gauche de l'image montre un bloc de 996, aux parois de cylindre plus minces et plus faibles.
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refroidissement et, enfin, les faces extérieures. Il
en résulte des taux différentiels de dilatation qui
mettent les piéces & rude épreuve pour aboutir
finalement & la formation d’une fissure de fatigue.
Selon Hartech, celle-ci apparait toujours entre

le conduit d'huile sous haute pression et celui

du liquide de refroidissement qui est sous une
pression moindre.

Ensuite, I'huile coule dans le liquide de
refroidissement sous pression, créant un meélange
de boue affreuse qui est finalement expulsé par
le circuit, entrainant des surchauffes locales &

I'intérieur du moteur et un grippage du piston
possible,

Ce qui est rassurant, c'est qu'on peut éviter ces
problémes avec un style de conduite adapté : les
voitures qui ont été conduites trop rapidement
avant une bonne chauffe et celles qui ont été
utilisées pour de courts trajets auront une vie plus
courte, Celles réchauntfées de facon réguliére et
conduites pour de longs trajets & vitesse constante
dureront plus longtemps. L” entretien devrait éviter
ce danger, mais, bien sar, les culasses peuvent étre
réparées ou remplacées — mais Cestun cott. Q)

~ R
Pty

e

«Le cylindre du M96

est percu comme
manguant de

solidité, ce quile rend
particulierement
sensible a la fissuration

Hartech régle le probié &
Des anneaux intermédiares peuvent également &tre montés (a droite) pour stabiliser les chemises en Lokasil quand les chemises ovalisées ont éte reformées.

en all le bloc (a

he) et eni 11

une nouvelle chemise (au milieu).
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res sur
les chemises et serrage

Les causes de serrage habituelles sont une
différence de température entre la chemise en Lokasil
et un cylindre trop chaud, ou bien la dégradation
de Ihuile lorsque que la circulation du |1'(]ui|1r. de
refroidissement a été modifiée en posant un joint de
culasse inadapté,

De maniére inhabituelle, 10 % seulement du fluide
de refroidissernent est dirigé dans le bloc, tandis
que 90 pour 100 passe directement dans la culasse,
diminuant ainsi la vitesse de refroidissement du bloc
et favorisant une température élevée. Cela signifie que
sur les cylindres 4-5-6, une face dappui du piston est
plus chaude que l'autre, d'ol le probléme.

Le Lok:
dans sa matrice, et peut endommager les pistons

il & des particules de silicium durs intégrés

si le film d’huile est trop mince ou trop chaud. 11

semblerait que Lokasil ne peut retenir les cristaux

de silicium aussi bien ainsi que le fait 'Alusil, et Rayer les chemises

comme ils se détachent, ils peuvent r.ll{lnn'_nlngcr la peut étre le pire des

cauchemars

surface de la chemise et exposer de nouveaux cristaux
tranchants 4 la face du piston.

N N . A as classigque
].Eﬁ |.‘ﬂ:1'['|ifl'h |J]3il|]1|3\ avaient un revétement C s
. : L o e : . A | de rayures des
ferreux qui tenait, mais était impopulaire en raison ; s ShEmisEs
? S B : - e
[ll.; |'.ll'|l[?|l!f'|1l!‘i [ll: L'IJ'll1ti lJl! 1'\1[]]’1&:.[[“)“ el LlI'II'I\PL'IlZ1 4

environnemental. Les pistons ont ensuite regu un
revitement de surface sérigraphié qui ne dure pas
aussi longtemps avant de §"écailler ou de s'user,

Une fois que cela se produit, comme expliqué
précedemment, les cristaus de silicium Lokasil
accrochent le piston. I0n remarquera que Porsche a
équipé les versions GT et Turbo, plus puissantes, avec
un traitement au Nikasil sur des cylindres en alu,
tandis que les moteurs GenZ2, moins problématiques,
sont revenus au traitement a Alusil, qui résiste mieux
a la perte de cristaux de silicium en surface.

Hartech a développé une solution, en élargissant
les passsage de refroidissement et en installant un
calorstat basse température. Une fois endommaggs,
les chemises sont remplacées ou ré-arrondies el
renforcées - méme si la solution 2 long terme est de
remplacer les chemises avec des chemises traitées au
Nikasil.

La marge entre la bonne santé du moteur et des
rayures aux chemises des cylindres étant si étroite,
tout ce qui pourra abaisser la température de
fonctionnement et augmenter la viscosité de ["huile
aidera les pistons & survivre plus |mli:[e1np.-:.

Conclusion

générati
[ e indestructi

un terme p
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99/ CARRERA

LA CARRERA 4S EST
Sigames  ARRIVEEAVEC LA MISE

/ couvrent SURLEMARCHEDELA 993
les disques

de 330 mm
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Lamélioration est un principe, et
la 997 Carrera 4S est l'exemple de
cette tradition de développement
permanente chez Porsche 6 500/

Couple max. :

Par Andrew Krok Photos Dan Pullen 4400t/ ron

Les'997 Gen2 ont
regu une nouvelle
face avant avec
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ous connaissons tous |'histoire du ligvre
et de la tortue, mais quand il sagit de
voitures, la lenteur et la régularité ne
ferons pas gagner beaucoup de courses.
Aussi Porsche a naturellement choisi
le chemin opposé, comme en témoigne I"évolution
progressive de la Carrera 45, La premiére Carrera AWD
est arrivée avec la génération 964 et a été la premiere
964 mise sur ke marché. Elle a emprunté son systéme
quatre roues motrices & trois différentiels a la 959, eta
commence sa marche ineluctable vers le 21°™ siécle avec
I'introduction de la direction assistée et de I'ABS,
La premiére Carrera 45 a suivi avec 'introduction
de la 993, en proposant un systéme de transmission
intégrale 4 bain d’huile. Le 45 sest différencide de ses
fréres et sceurs non-5 en adoptant la carrosserie Turbo
qui incluait les ailes élargies, les disques de freins et les
étriers rouges. Cette variation sest avérée étre un modéle
efficace, et en tant que telle la tradition s'est poursuivie
avec la 996 qui a également emprunté la carrosserie
large, les freins et la suspension de la Turbo. Tous les

efforts antérieurs de Carrera 45 de Porsche ont abouti
i la conception de la 997 Carrera 45, qui est apparue
en Novembre 2005 au prix de vente de 93,200 § - une
augmentation de 2,700 § sur la variante & propulsion.
La Carrera de base utilisait en grande partie le méme
maoteur que la 996, mais pour la 5, Porsche a sorti une
nouvelle offre de 3.6 litres, délivrant jusqu'a 355 ch et
400Nm de couple

Le viscocoupleur du systéme quatre roues motrices
pouvait distribuer entre 5 et 40 pour cent du couple aux
roves avant. Afin dadapter la transmission & la partie
avant de la 997, Porsche a fait plusicurs ajustements : la
cloison pare-feu a été déplacée vers lavant, la roue de
secours a été retirée en faveur d'un kit de réparation
et la forme du compartiment & bagages a & modifide.
En outre, le réservoir de carburant a été repensé pour
étre réparti de chague e6té de larbre de transmission,
méme si cela nécessitait ajout d'une deuxiéme pompe
 carburant pour faire face a la nouvelle configuration.
En dépit de ces changements, le systéme de traction
intégrale n'aajouté quiun total de 55 kg a la voiture.

C4S
HISTOIRE

une techinalog
i uite - 81

La prﬁmlérﬁ \'Er=|'c|n d'using
I3

du poids st améliorant fa tenue
de route.

Turbo, ma L= rvant Ie
rnnt:—ur atmospherigue,

1999

lintroduction de |z 997
esl venue la ve Targa pour

POINT DE VUE DU SPECIALISTE

La Carrera 45 est une voiture fantastique e ka
carrosserie Turbo lui confére une grande présence
physique. La chose la plusimportante est dacheter la
bonne voiture 3 la bonne personne, Létar et L entretien
sont déterminants dans lachat dune Carrera 45
doccasion,

Jamie Tyler, Paragon Porsche

De plus, Porsche a introduit le systéme Porsche Stability
Management (Active PASM], 1 sagit d'un systéme de
contriile électronique de la suspension qui ajuste les
réponses de chaque roue en fonction des conditions
routiéres, permettant au conducteur de choisir entre les
mades « Sport », et « Normal » pour une conduite plus
confortable.

Contrairement aux générations précédentes, les
performances du Cabriolet ont été augmentées par
rapport & celles du Coupé. Clest dil, en partie, au choix de
Porsche de développer le modéle Cabriolet en premier,
le Coupé venant ensuite.

La Targa 45 est une autre amélioration de la ligne
Carrera 45 arrivée avec la 997, Elle était un peu plus lente
en taison de son important Wil ouvrant en verre, mais
reprenait les améliorations de la C4S standard.

Esthétiquement parlant, il n'y a que de légéres
différences entre les C45 et les C25. Les sorties
d'échappement doubles de C25 ont été remplacées
sur les C45 par deux sorties & quatre orifices et les
ailes de Ia 45 ont été élargis de 44mm. La 997 Carrera S
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_ TOUTES CES SOLUTIONS
MECANIQUES SE REJOINDRONT
POUR CREER UNE CARRERA 48
QUISORTIRA DU LOT

Le dessindu tableau de bord
997 est une amelloration
esthétique notable par rapport
aux incarnations précédentes, et
conserve le tableau de bord
# clng compteurs caractédstique
dela 91l |

/

45 etant plus large que la 996 Turbo, cette démarche
introduitle modéle Turbo de la génération 997, Comme
toujours, les options étaient abondantes, avec une
grande variété de formes et de fonctions, comme le

kit de freins en céramique - indispensable pour lutter
contre I'échauffement des freins. Toutes ces solutions
mécaniques se rejoindront pour créer une Carrera 48 qui
sartira du lot. Elle sera la premiére 911 a transmission
intégrale i étre plus rapide autour de la Nordschleife que
ses seurs d propulsion, réussissant & battre les Carrera
25 de deux secondes, une performance en partie due
ason CX de 0,29, En bref, en partant d'une Carrera 4
standard, la Carrera 45 sest transformée en un véhicule
formidable. Pouvait-il y avoir mieux ? Eh bien, quand le
modéle 2009 est sorth, Porsche a décidé de nous montrer
précisément comment on pouvait encore trouver de la
place pour des améliorations.

Porsche n'a jamais été une marque i se reposer sur ses
lauriers. Ses ingénieurs sont constamment & la recherche
de nouvelles idées pour donner une longueur d'avance
4 leurs voitures, 1l était donc logique que leur 997.2
présenterail les développements technologiques les plus
récents et les plus intéressants,

Concernant l'esthétique, la 997 Gen2 a regu un pare-
choes avant redessiné doté de plus grandes prises dair.
Juste au-dessus, on tromve des nouveaux blocs optiques,
avec une configuration & double projecteur HID en
option. La 997 Gen2 est montee dans le train LED, avec
Pajout de LED aux quatres coins, des clignotants 2 LED
et une nouvelle forme de feux arriére & LED. Le systéme
PCM a également regu une mise 3 jour et la suspension
est dotée des derniers développements, Enfin, dansun
mouvement qui rappelle les versions précédentes,
la C45 regoit une bande réfléchissante distinctive -
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EN LIGNE DIRECTE

En 2008, Porsche a entéd [a 997
Gen2 {la 997 2}, qui présentait un c
nombre daméliorations importantes. L
phus important dentre elles est |a nouw
injection directe. Linjection directe a margué
de nombreux points ces dermiéres années,
et pour de bonnes
lremplacement de l'm
dans la pipe d'admission, la
linjection est augmente

de 154 pour 100,

La997 Gen2
avait bien plus
quiun simple

Lintérieur de la 997 est
plus petit que celul, plus
tard, dela 991, mais le
luxe régne en maitre
néanmoins
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entre les feux arriére, qui la différencie des modéles &
propulsion, Des freins & quatre pistons « Big Red » de
Porsche sont en monte standard sur les nouvelles C48,

et agrippent des disques massifs de 13 pouces ajourés et
ventilés.

Cependant, trois changements importants sont venus
modifier les spécification des C45. La premiére et sans
doute la plus importante mise a jour est venue avec le
nouveau moteur, Remplagant le 3.6 litres, cest un flat-six
de 3.8 litres & injection direcle avec un nouveau systéme
d’échappement sport Porsche (PSE) qui est monté
dans la C45. En changeant la position de 'injecteur
de carburant dans le flux d'air, Ia puissance de sortie
de la C4S bondit a 385 ch et le couple atteint 420Nm.

En outre, les émissions de carbone ont diminué et la
consommation de carburant a été améliorée de fagon
significative,
Une autre mise 4 niveau technologique
importante est la suppression de la
transmission automatique Tiptronic S, Avec
le Doppelkupplung (PDK), la transmission
4 double embrayage, Porsche décide de
s'incrire dans la norme de I'époque
quand les transmissions automatiques
performantes sont remplacées par des
transmissions manuelles automatisées
encore plus performantes. Avec ce qui
est essentiellement deux transmissions
en une, le PDK a pris le rendement
des C45 et I'a métaphoriquement
suralimenté, Dans chaque test, le PDK
a éclipsé les traditionnelles manuelles
grice au temps de passage de ses six
! vitesses rapides comme I'éclair. En
fait, les nouvelles Carrera 48 passent
de 00 100 km/'h en 4,3 secondes - une
amélioration de 2 dixiemes de seconde
par rappaort i leurs équivalentes  trois
pédales. Cependant, la vitesse maximale
~ delaC4S PDK plafonne 4 293 kmy/h - 3km
* demoins qu'avec la boite manuelle. C'est
 assez impressionnant, compte tenu du surpoids
e 30kg. En outre, le PDK offre un réglage Sports
‘Plus réglage qui permet les passages de rapports plus
rapides,

Lamélioration définitive de la 997 C48 Gen2 est
venue avec le remaniement de la transmission AW,

Le systéme 4 bain d'huile a été remplacé par le systéme
électronique dynamique Porsche Traction Management
(PTM]. 1l sagit d'un systéme de traction intégrale

v active qui controle electroniquement l'embrayage
CONSE“-S D ACHAT = Moteur ; e nouveau moteur 4 injection directe de a multi-disques, et comprend deux nouveaux systemes:
Gen2 élimine bon nombre des problémes de la Genl. le différentiel de freinage automatique (ABD), etle

Méme si les maladies du moteur des premibres 997 régulaicur ami—dénpage (ASR).

sont moins nombreuses gue sur bes 996, = Esthétique ; sivous aimez le coté vintage, le GenZ 45

il est utile de jeter un ceil attentif sur les carnets réintroduit Ia bande réfléchissante rouge entre les feux Le nouveau systéme de PTM est capable denvayer
de touta voiture d'oceasion ainsi que de se renseigner arribre de k3 voiture. presque toute I'énergie du moteur sur chaque essieu,
sur la fréquence de son utilisation. - en donnant & la C4S un niveau inégalé d'adhérence,
Lorsque wous cherchez & acheter une 997 Carrera 45, + IMS ; les modéles 2005 sont les plus sensibles PR Fint diai
vérifiez ce qui st : aux problémes d'IMS. Des améliorations sont introduites e L e PR L D T By

en 2006, de l'embrayage électronique, qui est surveillé en

permanence pour ohtenir des temps de réponse ultra-
- Boite : la version & deux pédales de la Genl est équipée = Pré-achat : mettez la woiture sur un pont élévateur pour . = RAEE
da 13 vieille hoite Tiptroic et non pas du nouveau PDK Lne inspection pré-achat afin de vérifier s'llya des fuites mpites Leaysitone proic o comple une vaptcic de
dans la Gen2. d'huile - un autre probléme commun. facteurs, y compris langhe de braquage, la vitesse de la
roue et Faccélération latérale / longitudinale.
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La puissance du nouveau
moteur de 3.8 litres des
997 GenZ Carrrera 45 est
a de 30 ch (pour
385ch) tout en réduisant
la consommation de
carburant jusqu'a 13% et
lesdmissions de CO2 de
154 E:ﬁ

De son coté, le diftérentiel de freinage automatique
de he se met er ice d
rOUes COmMmencent 3 t
individuellement les roues de la Carrera e
sur la roue qui offre le pl
but est d'ir

ent de

ioms quiles é : tions qui
sunissent pour o er dle urrentes

O SUT Un Circy
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EGENDE

Total 911 rentre dans les détails
de la nouvelle 911 de Magnus Walker,
laSTRIL

Par
Maurice van den Tillaard
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Dans la tradition
Magnus, on trouve
des poignées de
porte allégées et
le capot moteur &

fentes. Il y améme le

|

sticker Urban Outiaw,
la marque de Magnus

e a deéj
une voiture sai

ai sur route,
Certaines nt prendre
ées de revers et de soins apportés aux
e sentiment d'arrive

a pris plus de temp qu
prévu, cependant. D¥autre;

mois de retard - o
photographier la
Magnus dunr

qu i] a vendue en Fl.lme. Magnus a
on il y a un peu plus d'un an
012 avec une base de 911T de 1972, matching
numbers et non-roulante trouvée sur ¢Bay. L
ait & une réplique de Turbo ¢
, peinte en noir et équipée

d'horrible n fibre de verre

-

iture était en Californie depuis
de rouille
Dans les mains de Magnus, les attributs Tu
s a aussi sorti le
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toujours aimeé les modéles de 1972 et
1'Lture pend:lm environ neuf mnk avant

ique Turbo, il considére
pour une 911 de sty

ait trés similaire
pée d'un 2.7 RS 4
, Magnus a pris
sur des carters

spension,
a quelque peu évolué, devenant
ormante que la premiére.
Bien siir, le STR 11 possede la
comme | gnotants avant i
en plexi, le capot moteur a fent
arriere de 911 R et les poigné
Tous ces éléments peuvent étre observ

seulement sur la premiére STR, mais aussi sur sa

911 R de 1968 pour laquelle Magnus est également
connu, Pour Magnus, la STR I1 est une évolution
de ces deux voitures, et son meilleur projet & ce

a1

quion peut également conduire sur
Au cours de Tannée de la construction, Mz
a travaillé avec Frank et le m

de verre, il a utilisé, & l'arriére, des extensions de
Turbo modifiées qui sont roulées sur les bas pour

se débarrasser du méplat typique qu

les anciennnes ailes des 911 Turbo, A lavant se
trouvent des extensions dailes arriere de SC qui 99
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Parsche 3.2 |itre course-
courte unit; pistons JESS

® 704 9.5/1 ] allumage
simiple bougie : arbre
acames a hauts levés

Mod 5, beelle d'usine avec
boulons ARF ; ressorts de
soupapes titane AASCO:
soupapes chrameées ;
cobecteur 1-5/8 MEK,
silencieux deux sorties;
imection mécanique; pipes
alésges 3 46mm (haut)

et 4lmm (bas) ; corps de
papillons alésés & mm;
pompe injection de E 1969
recalibrée pour une 3.2,
pornpe & hislle externa .

Hfiintent une e tchs solenoid et thermostat
A ThabiiegEa A0S retirés ; circuits d'huile ty
externes Elephant Racing;
radiateur d'huile Carrera A
I'avant

Transmission : boite 915
avec LSD : sélecteur J-west

Barres anti-rouls Tarstt
carrossage du train avant
Tarrett; silents-blocs
mateur et baite Wewo:
barre de tarsion quick
change Elaphant Racing
22 & 29mm ; supports

de ressorts ajustables |
amortisseurs Bilstein sport

Jantes & pneus
Group 4 Campagnolo
replica, 8x15-pouces
devant et 10x15-pouces
dernére: slicks Hoasier,
225/590/15 devant et
275/50¢15 derriere
Freins

Drevant, étriers Turbo ;
derriére, &triers type-M.
garnitures Porterfield

eges de rallye Recaro viennent
dela S de 1967 de Magnus

ont simplement été retourndes : lavant droite vient
de l'arriére gauche d'une 911 SC et vice versa. Les
ares et les bords ont tous deux été retravaillés, et les
larges pneus Hoosier remplissent superbement les
puits de roues.

Le truec quand on construit une 5T, selon
Magnus, cest que personne ne vous dira jamais
que vos ailes ont le mauvais profil ou le mauvais
évasement : « Lorsque lon regarde des photos
dépoque de la STS Kremer des années 1970, on
voit que, au fil des ans, elles s transformérent
en monstres super-large. Il w'y en a pas denx
identiques ». Cest exactement ce que Magnus aime

en construisant les 5T : « Elles wiont pas veaiment
besoin détre précises comme un clone de RS, par
exemple, une voiture homologude, La 5T na famais
été ce genre de voiture », dit-il,

Comme nous le mentionnions plus tot, le
bleu Gemini était la couleur dorigine de cette
911. Aprés avoir retiré la peinture noire couchée
par-dessus, Magnus sest posé des questions sur la
couleur de la STRIL Il a opté pour un systéme a
trois couleurs, du bleu et deux autres dont forange,
une de ses couleurs préférées. Une caractéristique
notable du systéme tricolore, cest qu'il apporte
une belle touche dépoque, que lon trouve sur les

Porsche de rallve et de course des années 1960 et
1970. Magnus a déja posé des bandes sur le capot
moteur et le coffre dautres voitures, et de son point
de vue, combinées avec le pare-chocs de couleur
orange, ¢a donne un look racé et unique.

Ce qui démarque cette voiture de la plupart des
autres, ce sont les jantes réplica Campagnolo 8X10
pouces anodisées or, que Magnus a commandé a
Groupe4 Wheels en Angleterre. Elles vont bien
avec le lettrage doré sur les bas de caisse et le
capot moteur, réalisés par le Werk Crew de Bob
Tilton, Sa premiére STR avait des jantes Minilites
mais cette fois Magnus ne voulait prendre ni des
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Minilites, ni des Fuchs montées sur les ST,

Les Campagnolos, que lon trouve normalement sur
une Lamborghini Miura, une DeTomaso Pantera
ou une Lancia Stratos, ajoutent ce petit « plus »
vintage Seventies.

Aaron Burnham de Rennworks & Camarillo a
construit le 3.2 1 & course courte. Clest un moteur
a 1 bougie par cylindre qui marche au sans-plomb
et produit 275 ch au banc. Combiné avec le faible
poids de la voiture, cela donne une bonne poussée
- la voiture pese 996 kg, avec 40 [ dessence 4 bord.
Si on ne tient pas compte des pare-chocs en fibre
de verre, cest assez léger pour une voiture en

acier. La boite est une 915 reconstruite par Marty
Mehterian de léquipe VDS, basé 4 Van Nuys,

pres de chez Magnus. Les carters ont €€ sablés,

et la transmission semble, tout comime le moteur,
complétement neuve. Le chassis de la voiture est
tout aussi impressionnant. Tout, depuis Tavant vers
l'arriére est neuf ou rénové. La suspension comprend
une foule de pi¢ces Elephant and Tarett, apportant
au conducteur un sentiment de sécurité important
quand le pied est au plancher. Ne vous y méprenez
pas, cette voiture est une grande source de plaisir sur
les routes tordues ainsi que Magnus est heureux de
le démontrer, & loccasion de cet article.

«Les roues Campagnolo
uvent

La 911 a une belle allure agressive. Au moment
diécrire ces lignes, Magnus est occupé 4 fignoler
les réplages de hauteur de caisse — et tenter de
combiner look et tenue de route.

A lintérieur, Magnus a mis les Recaro rallye
de sa 911 S de 1967. Le premier volant a été un
Nardi, changé pour un Racemark / Raid noir. Bien
siir, la voiture est équipée d'un arceau classique et
une ceinture Schroth 4 quatre points, que Magnus
a également utilisé sur sa céléebre R del1968. Le
pommeau du levier de vitesse est une réplique
d'une 917 TRE Motorsports, ce qui nous ameéne a
la pédale daccélérateur D-Zug entiérement gy
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«Esthétiguement, «
R BlleYessembleaune
=~ Voiture relativement
d'épogde, mais
equipee detasde
RS trucs customy

réglable fagon 917 - une trés belle piece qui aide objectif, cette 911 est une voiture de pilote, a une En réponse & ma question quant 4 savoir si il y

a faire de parfait talons -pointes en rétrogradant. excellente tenue de route et est délicieusement aura jamais une STR 111, Magnus se projette déja :

Les d tes de boites sont effectué 0y seduisante - ans doute son meilleur projet, « Probablement, pourquoi pas? Je pourrais faire une

d'un levier Rennshifter |-West, qui pas Etant donné la popularité de la voiture, pourrait- série limitée. Avec des jeux de couleurs différentes,

vites mme dans du beurre. A noter égaleme elle étre la deuxieme d'une longue série de STR .

I'horloge Heuer : il ny a pas de cache de type RS, pour Magnus? « El bien, on est toujours en touches uniques. » Magnus travaille actuellement

mais & la place, une vrai montre de tableau de bord  évolution et on souhaite avoir fait ou cela, et sur deux 911 S de 1967, l'une étant un projet R et

dépoque et qui fonctionne parfaitement. tout ce que jai regrettd de ne pas avoir fait pour la Tautre, un matching numbers rétro. Espérons que
Magnus a incontestablement mis dans le mille le début des travaux sur une STR 1T débutera juste

avec sa deuxi¢me STR 1972, Construil avec un
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HORS-SERIE COLLECTOR

APIDES DU MONDE

Le magazine

3 31/U1' 8 CLASSIC&SPORTS CARa

GARS expérimenté les sensations

HORS-SERIE &SPORTSCAR"

COLLECTORN®1 T AstonMartinone7? procurent une Bugatti
ETE 2013 BugattiVeyron Veyron pilotée a la limite ou
Pagani Zonda . Slarnt
Mclaren MP4-12 y les a_lcceler.atmns |
FerrariF12 démentielles d’'une Ferrari
Mercedes-BenzSLS |
Lamborghin Aventades - F12, et'uous donne Ies_
E Porsche 911 GT2 i impressions de conduite
0 ﬂﬁ’ ~ d'untrés grand nombre de

SﬂE laﬂénemllﬂ ! Altres voitures actuelles

ﬂm extrémement performantes
es Ius penorm P :
u Olantﬂes Ullﬂes : . - Aujourd'hui, plus de 130
= ~ voitures immatriculées pour

la route sont capables

o aa®o W | daccéiérerde0a100kmh
- o ' - ¥ * enmoins de cing secondes, et
_1_ t"{ { -

> 40 d’entre elles le fonten

moins de quatre secondes. De
plus, on en compte 20 qui font

mm == b B ~ partie du club trés fermé
. des «plus de 320 km/h».
k f ‘ - Lesessayeurs de I'équipe ont
g - = ' ) piloté toutes ces voitures

etonnantes, et vous donnent
" ici leurs meilleurs choix parmi

' FERRARIFIZ ARIELATONVS BUGATTIVEYRON ~ les 35 les plus performantes.

La plus rapide des voitures deroute  Une tueuse te supercar De a puissance a fétat brut Ce Magazine celébre non
' seulement cette fascination

pour les accélérations et la

vitesse, mais aussi pour les
prouesses techniques
qui les accompagnent.

e

E EN KIOSQUE
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> 20 PORSCH

_
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- MAGNUS

Ses 911ont certainement surpris le monde automobile, mais qui a inspiré
le Urban Outlaw? petite revue des modeles qui ont alimenté la passion de
Magnus Walker pour Porsche

uand Magnus Walker acheta sa
premiére Porsche 911, méme lui
n‘aurait pu prévoir cette ascension
fulgurante qui a transformé une
passion en entreprise, le plagant
sous le feu des projecteurs.
Depuis lors, les travaux de Magnus ont fasciné
les amateurs, chaque nouveaun projet devenant

la coqueluche des aficionados et jetant un
nouvel éclairage sur les préparations du genre.
Nous nous sommes demandés ce qui inspire un
homme qui, & son tour inspire tant d’autres ?
La réponse de notre invité est d'une simplicité
rafraichissante. « J'adore la 911 », dit-il, avant
d’énoncer les noms des 15 Parsches qui l'ont
inspiré dans cing de ses projets 911 les plus

Par Lee Sibley, Andrew Krok, Steve Hall et Magnus Walker
Photos par Porsche AG, Magnus Walker, Neill Watson, Singer, Steve Hall et Gemballa

céleébres i ce jour, Dans ces pages, nous avons
ajouté cing préparations d'autres grands noms
de par le monde que Magnus a apprécids,
formant une collection de vingt cing 911
emblématiques dont nous pouvons tous nous
inspirer pour imaginer notre 911 parfaite.
Laissons Magnus expliquer pourquoi il aime
tellement chacune de ces voitures... o



http://www.lekiosk.com/reader.print.html?pages=2&l=http://lekiosque-...
http://www.novapdf.com/
http://www.novapdf.com/

‘ 88 | 2590 emblématiques' ‘

Les Porsche parfaites de Magnus Walker

«Cette beauté a moteur central double turbo
de 3.2 litres développe plus de 600 ch
et a gagne au Mans a ses débuts en 1996.»

«Elle ades rapports trop longs, un turbo lag
et des freins inadaptéss, mais elle est trés
drile a conduire. »

«C'est la premiére voiture performante de production
Porsche. 30 ch supplémentaires donnaient un total de
160ch etle 2.0 litres montait allégrement dans les tours.»

GT3RS4.0 2012

« La parfaite voiture route-piste, c'est sans aucun doute
une future icéne. Porsche m'a donné un presse-papier en
pistonde GT3 RS 4.0 gue je garde sur mon bureau !x

BIB6/, la S de 1972 est mon modéle de
‘production préféré. Clest la premiére
année ol le 2.4 litres a injection
mecanique a été utilisé, ainsi que le
remplissage d'huile externe ».

« Cette légére Group 5 avec prés de 600 ch tirés du
3.0LTurbo, habillée d'une carrosserie slantnose a été
conduite par de nombreuses legendes du volant.»

OlITR 1908 musie =
aMainsconnue quelaR, la TR estlégére et est

la premiére GT d'usine. Puissante, aggressive et
unique, on ne la voit pas souvent. »
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911 RSR 1973

wSeuls 49 modeles de la voiture emblématique
victorieuse & Daytona ont été construits, ce quien
fait une béte rare, capable d'accélérations brutales
grace a ses 300ch obtenus a partir d'un moteur de
2.8litres. En outre, elle est magnifique a regarder de
profil avec son long capot, ses Fuchs et ses pneus
larges. La meilleure de la race RS ».

Ol1IR 1967/

« Peut-&tre ma préférée des classiques, et llinspiration pour
quelgues-unes de mes constructions. J'aime le remplissage
externe de I'huile, le bouchon de carburant au centre du capot
et les clignotants R, pour ne citer que quelques détails. Porsche
a construit seulement quatre prototypes et 20 voitures de
production, ce qui en fait une voiture rare. Le poids a été allégé
a4 821kg et la puissance a été montée & 210 cha partir d'un
moteur de 2.0 litres 4 doubles bougies.

La premiére victoire de la 911R a été en aolt 1967, quand,
équipée d'une boite automatique. 1a Porsche "Sportmatic ™,
elle a remportée le Marathon de la Route du Mirburgring. La
voiture a remporté 'épreuve longue de 86 heures, grace a Hans
Herrmann, Vic Elford et Jochen Neerpascha.

Al

930 SLANTNOSE 1989

whAdorée autant qu'elle a été détestée par les
amateurs de 911, elle est lincarnation routizre de
I'esprit de compétition Porsche des Seventies.n

«Les premigre ST tournaient avec le moteur 2.2
qui donnait environ 240 ch, leur permettant de
remporter le rallye de Monte Carlo en 1970.»

wFilotée par Peter Falk and Herbert Linge. elle est
victorieuse dans sa classe, cinguigme au Classement
Geénéral et assoit la réputation de Porscheen rallye. »

9111964 .~

«Lavoiture qui aremplacé la 356, démarré la
légende de la 911 et qui est devenue une icdne.
232 ont été construites, 59 survivantes connues. »

4 Cette 911 avait des gros pneus et des ailes trés larges lui
donnant undréle d'air. Elle était conduite par des gens
comme Hurley Haywood et Peter Gregg.»

«La premiére année de s Types G, avec une
queue de baleine et un moteur de 3.0 litres.
110 furent construites, et elles sont trés rares.»
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‘ 90 | 259memblématiques ‘

Les autres réalisations de Magnus Walker

REPLIQUE R 1968

4 C'est ma préférée parmiles chassis courts et c'est
vraiment la voiture qui m'a fait connaitre. C'est mon
interprétation de l'emblématique R de 1967, avec
quelques touches personnalisées, et est équipée
dusuperbe 2.5, d'un réglage dela suspension,
d'une allure et dun style unique.»
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«Le STR de 1972 a été ma premiére oomhmmsondek ST Elle etalt
semblable amaréplique de R 1968, avec les mémes clignot ?n

les poignées de porte percées, et propulsée par un moteur de 2 TIitres 3 ]'éc?;son i
mécanigue et un taux de compression de 9,5:1. La voiture auaﬂbeaucoup'de mﬁdlfs e

pour une meilleure tenue de route et était peinte orange et ivoire clair, avec des jantes Mlmite Elle a’
finalement été vendu en France, et a été le précurseur de mon nouveau STR que I'on voit dans ces pages.»

¢ 9111965

wline autre de mes voiture, sortie des chaines seulerment trois
semaines aprés mon emblématique 911 de 1964. Cette voiture a
plutdt un feeling vintage sport, avec les garnitures supprimees,
des sigges Scheel vintage et les célébres Fuchs. La voiture a
eégalement été abaissée et modifiée mais n'a pas été réstaurde,
Avec sonmini moteur de 2.0 litres, elle est trés amusante et plein
de caractére et c'est, bien sr, une joie absolue de la posséder.
Auniveau dulook, c'est 'une de mes plus discrétes. »

STREET RACERT 1971

«C'est ma préférée de toutes ; elle a été affutée et modifidée, mais jamais
restaurée, C'est ma voiture pour tous les runs, et on peut la voir en vidéo
surinternet. Avec seulement 180 ch tirés d'un 2.4 litres a double
bougies, ce n'est pas ma 911la plus rapide, mais elle a une bonne
tenue et elle freine bien. Layant achetée en 1999, c'est la voiture
quej'ai depuis le plus longtemps et que I'on connait le plus.»
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Partant d'une 911 Carrera 3.2 1 de 1987, Ruf a remplacé
luminium, réduisant le

ier par de

ies pour accueillic les Jante

pouvai
sapropre 3.2,
Le nomde sten faitun
mnraison de san esthé

irune pn:pam‘hon Ruf complete, a

quand

-nnt |nfpr Urs 2

st avérée terriblement rapldﬂ sur

années, |a Yellowbird a détenu le record du tour sur la Mordschleife du Narburgring.

SINGER New York

Singer Yehicle Design prend au trés au sérieux
les 911 refroidies par air. Tellement, en fait, que cette
petite entreprise a grandi pour devenir 'un des plus
respectés ateliers de restauration de 964 du monde

Les voitures sont reconstruites a partir de
panneaux de carrosserie en fibre de carbone qui
sinspirent de l'esthétique de chaque génération de
911. Les godts des clients sont mis en évidence dans
leurs vehicules individuels, avec une liste d'options
aussi grande qu'un jour sans pain.

urnom donné par le magazi
que unique, bien que le gazouillis caracts
décharge ait aidé également la CTR a porter son nom d'oiseau. Pourtant,
agit de maitriser la v
valu a la CTR le titre de l'une des pl
pesait gue 1150 kg, de sorte que
:0a 1.0'\ km/h en moins de quatrn

Cone urrﬂntc-r. |1 Ferrari F40 et la Por:
3Bkmsh, lavitesse de |:-o|r1te de laCTR la placait en téte de liste.

eagagné

la plupart ces panneaux

se suppl

> double intercooler a

ur commande, la voiture

a condition que le client fournisse

ad &
ique des

hine.
randes

iffr ient
che 958, mais

is pourla CTR de Ruf:
t. Pendant plusieurs

Jusqurici, Singer n'a livré que cing voitures, Celle
qui fait le tour de Londras cette année était destinée
Aun client de Mew York. Ce propriétaire n'a épargneé
aucLne dépense dans la construction de sa 911 Song:
le moteur est construit & [a main par Cosworth aux
Etats-Unis, et dans la version New York, il développe
un impressionnant 380 ch.

Contrairement a la GT3 RS, toutefois, l'esthétique
de la New York prend son inspiration dans le passé,
Les siéges sont en cuir tressé, ['arceau de sécurité est

«Ses performances
ontvalualaCTRle
titredelunedesplus
grandes "supervoitures”
detouslestempsy

enveloppé de cuir cousu ala main et méme

la moquette est du type tapis berbére,

Sice n'est pas assez pour vous impressionner,

le compartiment moteur doublé de cuir matelassé
le fera certainement.

Autrement dit, la 911 New York de Singer est unbel
exemple de ce qui arrive lorsque les esprits |es plus
créatifs et les plus dévoués se réunissent pour rendre
hommage a la 911. Curicusement, cetie vorture
rentrera probablement dans la légende Porsche.

w
s,
=F b N
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RWEB PANDORA ONE

«Pandora One » est un titre plutét convenable
pour cette Rauh-Welt Begriff 964. Quand elle a
été congue, son propriétaire, Mark Arcenal, s'est
envolé pour le Japon pour renconter Makai-san,
I'hemme derriére le nom RWE. Sous peu, il était
devenu le propriétaire de la premiére 911 RWB
construite aux Etats-Unis

Mark I'a initialement destinée & &tre une béte
de circuit. Pour cette raison, l'intérieur a été
dépouillé de la plupart de ses garnitures,
remplacées par un arceau, des sieges baquets
Recarn, des jauges supplémentaires et plus
encore. Les roues sont congues sur mesure par
Raotiform pour Pandora One, avec des énormes

Sa premiere sortie publigue a été au SEMA. le
grand salon professionnel de pigces automobiles
des USA. Rutledge Wood de Top Gear USA I'a
nomme sa voiture préférée cette année, et elle
arempaorté la catégorie européenne de Gran
Turismo. RWE est devenu un nom connu de tous,
et les affiches des 911 de Nakai-san ornent les

Bien qu'elle soit immatriculée pour |a route,

GEMBALLA GT CABRIO-

rateurs de 911, faisant les titres avec la GTR-650 et avec les diverses
générations d'Avalanches. Leur nouvelle proposition, la 991 Gemballa GT Cabrio,

t depuis longtemps dans le peloton de tétes des principaux

offre plus gu'un package de charme bourge ret, comme I'a révélé le Salon
de Genéve de cette année. La voiture dispose de différents ajouts de fibre de
carbone, y compris un insert important entre les feux arrigre, offrant l'endroit
idéal poury p le lettrage Gemballa, alors que le mini speiler de carbone aide
a l'efficacité aérodynamigue. Des pare-chocs agressifs et des jupes latérales
différencient le véhicule des autres 991, tandis qu’ a lintérieur un théme noir
et blanc ajoute de limpact visuel. Cela inclut des inserts blancs dans les sieges
et des panneaux de portes finis avec le méme contraste blanc, ainsi que sur la
gants. Des palettes de changement
de ra|:l|:nort= blanc hes sont place < derriére un w:-lant Gemballa, dont les triples
leur.

preus en 315 a l'arriere.

murs de jeunes amateurs dans le monde entier.

OFF GTurbo

Voila une 911 de 1300 ch qui offre des accélérations étonnante & s'en
déformer les organes internes, et qui délivre une dose d'adrénaline comme
jamais vécue dans une voiture auparavant.

Démarrant dans la vi cune prépa 9ff pour 720cv, laGT2 de ce
propriétaire russe fut bientdt de retour a Dortmund pour qu'un deuxieme
moteur lui fasse atteindre |a barre des quatre chiffres magiques. Il n'a pas fallu
longtemps pour rque la puissance de 1 ive pour la
transmission, aussi un réserveir et une transmission de 997 Turbo ont été
installés avec des suspensions Bilstein et des f ique. Bien parti
surla route de l'adrénaling, le prop >
plus de punch, et a opté pour la version full-1300 ch (un peu le méme moteur
que la GTIR) et une vitesse de pointe de 400 kmv/h. C'est peut-étre la plus

aussi extréme qu'il est possible del'étre.
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B [agn quotidienne
prmawricevan— de Rob Dickinson affiche
480.000 kms sportifs

au compteur et ne montre
absolument aucun signe

de ralentissement...



http://www.lekiosk.com/reader.print.html?pages=2&l=http://lekiosque-...
http://www.novapdf.com/
http://www.novapdf.com/

196 | 1069 Café Racer

uand vient 'heure des héros
méconnus, peu de voitures peuvent
se prévaloir d'autant de gloire que
la voiture méme qui a engendré
la lignée des voitures Singer de
Californie. Dans le sillage des
remous causés par Magnus Walker et son court-
métrage, Urban Legend, la préparation originale
de Porsche classiques a conquis l'attention du
public derniérement.

11 était approprié donc, quand le propriétaire
de Singer Vehicle Design, Rob Dickinson nous a
invités & visiter I'atelier Singer, situé 4 Sun Valley,
en Californie, de ne pas sarréter aux colteuses
Song 1 et Song 2. Non, cette fois nous étions
la pour parler de la voiture qui a amené Rob i
créer Singer - la voiture fiérement surnommeée
« la Brown Bomber » par les employés de Singer
Vehicle Design .

Expatrié britannique et fanatique de longue
date de la 911, Rob a construit cette 911E de 1969
aprés |'avoir gardée intouchée pendant un certain
nombre d'années, 'idée de la prendre pour créer
I'ultime 911 Hot Rod étant trop bonne pour y
résister.

La 911 jaune Bahama a été achetée 4 Hans
Lapine, le fils de Tony Lapine. A l'origine une
Sportomatic, la *E" fut quelque temps la monture
des week-ends de Rob, qui avait I'habitude de
'utiliser pour des sorties sur piste, ou pour se
faire plaisir sur les routes de canyons et les voies
désertes le dimanche matin. Peu de temps aprés,
cependant, la voiture est devenue le véhicule
quotidien de Rob, et depuis lors, a inscrit 480.000
kilométres au compteur. Désormais traitée
sans ménagement, elle est le moyen amusant de
transporter Rob du point ‘A’ au peint ‘B

Prenant la Brown Bomber pour faire un tour
dans les montagnes, Rob commence 4 pointer les
nombreuses blessures de guerre qui racontent
I’histoire de la voiture. Les marques noires
sur le bas du pare-chocs avant, par exemple,
proviennent d'un pneu de camion quun semi a
perdu sur la 5, et dans lequel Rob a foncé tout
droit, 25 cm plus haut, des tiches plus noires
et une méchante pétouille sur le capot sont
évidentes. « C'est une autre anecdote de la 5,
explique Rob, fe regardais une jolie fille el je suis
rentré dans la voiture devant moi... »

Continuant notre inspection, Rob poursuit:

« Les sangles de capot ont éi€ enlevées l'autre

Jour pour étre étudides dans Uatelier Singer, ¢'est
pourquoi il y a du ruban adhésif noir pour le
monient, » Cest la méme chose pour les boutons
de la radio, qui ont également été enlevés.
Lintérieur a €té trés dépouillé, et en regardant

a larriere de la voiture, le pare-chocs a souffert
d'un accident mineur de stationnement sur le
coté droit. « Dees trucs qui arrivent, explique Rob.
11y a dix ans, la qualité de fabrication de cette
voiture était de trés loin, inférieure a celle d'un
véhicule Singer que nous produisons aujourd hui,

« Depuis que je I'ai, elle m’a donné
430.000 km
s délices
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(98 1969 Café Racer

mais ¢élail déja une voiture trés jolie, Ce que
vous voyez d présent, c'est une 911 Hot Rod
raisonnablement restaurée aprés presque dix ans
d'utilisation quotidienne dans le trafic de Los
Angeles.n

« Vous devez comprendre que Singer s'est
constitué @ partir de cette voitures, explique Rob.

Le fondateur de Singer a commencé & penser
a cette voiture en 1997, Il a vu de plus en plus de
911 restylées en R-gruppe, des voitures légéres
qui bondissaient sur les routes de montagne, et ¢a
lui a donné I'idée d'utiliser une voiture de 1969
41971 et d'y mettre un moteur de 3,0 litres SC. II
ya 15 ans, ¢’ était ¢a, la 911 madifiée idéale pour
Rob, et six ans plus tard, en 2003, Rob en était
le propriétaire : pesant 962 kg avec son moteur
de 240 chevaux, elle ne dégoit pas du coté plaisir,
non plus, Toutefois, durant cette période, il a
également commencé i remarquer les premiéres
voitures équipées de moteurs de 3.6 Variocam, et
des 911 complexes, uniques, ont commencé i faire
surface grace a la nature interchangeable d'une
large gamme de piéces Porsche. Des passionnés
intelligents, comme une partie des R-gruppers
eux-mémes, se sont rendus aux meilleures
shows Porsche du pays pour se faire construire
de voitures haut de gamme, quitte 3 dépenser
jusqu’a 175.000 dollars par voiture, Cela a donné
quelques idées créatives a Rob, qui s'est inspiré de
ces voltures customisées avec le voeu daller plus
loin et optimiser chaque aspect de celles-ci.

Lobjectif était donc d'essayer de vendre une
voiture qui a été restaurée et construite dune

n vial Hot Rod
embarque un extincteur a
bord , et celul de la Brown
Bomber est aux couleurs de
la volture

De trés rares sl
d'épogue Reca

ont été montés dans
la voiture

e SINGER
Fuchs donnent une ET. LA gn

apparence sportive
et dynamique ala
voiture de Rob _
Singer Vehicle estngé
officiellement en 2 mpwr

performance

sur des bases classiques. Durant
les trots années qui ont suid,
Singer aaquis une réputation
&tonnante dans le monde entier
commelundes préparateurs les
plusdistingués et les plus désirés

511, connu pour ne
passedonner delimitedans ta

Lt portéeprSi
jpar Singer
aux projets est double [ 'éguipe
meneabien larestauration ansi
gueles modifications relatves

aux performances, a lesthetique
etaucaractere

& merveille sur la Brown Bomber,
Singer aexcellé dans la création
de 511 qui fusionnent Hot Rod,
sportethuxe.

Etcomme sicelane suffisait
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« Linspiration de Rob pdur la

—.a,

-

L

™ W

BI'OWII Bomber lui est venue

des cafe racer des Sixties»

La 911 de Rob ne

montre aucun signe de
ralentissement en dépit d'un
compteur qui affiche plus
de 480.000 km

maniére parfaite, mais au-deld du marché des
acheteur: s8i he. [ a tent
chance avec sz (voir sur le site
internet de i ]

lui se sont lai

moteur refr ir, mais avec des composants
modernes sous la carrosserie. C'est la voiture
qu’il vou ) nter & un large public, et le
€ inspiré par sa Brown Bomber.
piration pour la Brown Bomber est venue
de l'attention qu'elle recevait a I'époque ol Rob
était trés impliqué dans la scéne musicale de
it automatiquement
fetes et les bars de

La voiture, qu'il a
emmené partout a ait é1é remarquée par
les producteurs de films, les stars de cinéma, les

durock eta d e. Partout

elle, les gens aimaient le

as qu'elle s
mme une R, 5 ou
a propre interprétation
r, un coureur de rues, devrait
pourquoi la plus grande part

dinspiration de Rob pour la Brown Bember lui
est venue des moto

Angleterre natale.

campagne étroites, et a rebondir de bar en bar le

que Rob pas ément de

ur

nous direz-vous ?
de bar, dit Rob, un
e quirendv

1 bar d’Hollywi

cufe
ment cette voiture populaire

son allure. Les roues aux spécifications 911 ST

Weidman, L

maonter des de 8x15 pouces al

voiture a carrosser

d’ailes de

is de

¢ par Kevin Mentzer de

I'Innovation Automobile & Restauration & Van
Nuys. Il a également posé nouvelle

Bahama jaune,
che

e couleur 6805, Les |
de Hans Lapi
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100 _'1969 Cafe Racer_]

Les chamiéres sont copiées sur
une 911R

La poupe de la
Brown Bomber

est une pure
démonstration de
préparation vintage

Combinez ces jantes de huit et neuf
avec lallure a te de la voiture et vo

que la voiture est minimaliste et d
une hr_\nne raison : lors de sa construc

8 onne partie
charme, et c’est unlque c hme qu'il a poursui

est le look de la voiture qui 'empaorte
IT 5€5 attr:l:luts bpnrhlb

avec des rares siéges Recaro d'époque et un
arceau que de style 5T que Rob a trouvé
chez TRE Motorsports. Le volant est un Momo
Prototipo d'o

Dernier point on le moindre, la
puissance prov 'un moteur de 3,0 litres qui

&, un moteur

4 une boite de 901 a cing vitesses de 1969. Quand

Rob a acquis le moteur, il était équipé de Webers
ent un peu nuperr[u\ pour

normale, de sorte « nt éte
pour des Weber de 40mm. Etonnamment,
le moteur de la voiture de Rob na jamais été
strait, en dépit du fait qu'il vient de passe
p des 480 000 kms. Increv
Rob est plnmpr gner en I'La nt

nger, le moment n

Pt
prochainement - On attends donc la suite avec
impatience. 7

@8 CALIFORNIA

69 POR
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VENTE - ACHAT - RECHERCHE PERSONNALISEE
DEPOT-VENTE - SERVICES - LOCATION - CLUB

RC PRESTIGE vous accueille sur ses différents sites afin de relever le défi de | .
vous proposer la meilleure voiture au meilleur prix dans le respect de notre —

charte de qualité. Forls de nos expériences repectives, notre équipe est & vofre @\
écoute pour vous conseiller et vous aider & trouver votre voiture, dans notre BN Yo
sfock ou en recherche active. Avec cet esprit de compéfition qui nous anime

et celte culture du résulfat issue de lo volonté de vous fidéliser, nous serons les -

C meilleurs pour vous présenter la voiture de vos réves. Tous nos véhicules sont
] vendus avec notre garantie “RC PRESTIGE Approved”’. Ce label vous garantit R C

o j!.' un véhicule sain, non accidenté, avec un kilométrage certifié et un carnet

g : d'entretien d'origine et a jour. _
SHow-Room

26, Av, de la République - 68000 COLMAR - 06.21.69.51.31 - pc@rcprestige.fr - ‘zl 1E
AGENCES - PARIS 16°™*-01,73.02.51.18 / LYON 6°™° - 06.09.85.40,05 Lk V

www.rcprestige.fr / www.rc-prestige-auto.com n / M

Retrouvez notre vidéo de présentation et celle de notre soirée d’inauguration sur www.dailymotion.com/fr (rcprestige-film)

LAMBORGHINI Gallarde LP 570-4

10/04, 37.500 kms, boite meco, embrayage neuf, cuir ~ 03/11, 14.800 kms, | ére main, pack Corbone, intérieur 02712, 9.850 kms, voiture francaise dispo de suite,

noir, GPS, sidgges élect, alarme, ... olcantora/carbone, GPS, sieges Sporl, radors recul,  peinture male, sidges chouff, bluelooth, coméra de recul,
bluetooth, olarme, camet & jour, ... garariie, carnet d’entretien & jour, clarme, ..

785.000 €

FERRARI 360 Modena Spider F1 FERRARI 458 Italia FERRARI ENZO

03/02, 34.800 kms, boite F 1, cuir noir, griﬂe Cho”enge, 07/10, 11.980 kms, cuir noir, jantes 20 pees, GPS, 01/04, 17.530 kms. cuir noir, , carnet d'entretien & jour
xénon, vires élac, clim. oulo, janles 18, révisée, Blueteoth, clim. auts, xénon, radars recul, alrme, carnet tamponngé FERRARI, état cxxcep:inr:neL yoiture fraﬂgcis«e,
embroyage, freins et courrie diskrib, récents, ... a jour, ... révisée, ...

124.500 €

ASTON MARTIN Rapide ASTON MARTIN V12 Vantage ASTON MARTIN DBS 5.9 V12 TouchTronic

10/09, 24.870 kms, Touchtronic, cuir noir, GPS, radars 10410, 17944 kms, bolte méca, freins céramique, sidges  05/11, 12.000 kms, boie Fl, cuir/clcantare, GPS,

recul AV/AR, chorg. CD, siéges chauff. + mémoires,  €lec. mem, GPS, rodars recul AV/AR, rétros robofiobles, sidges élect. mem,, rodars recul, BOSE, bluetooth,
I

keyless go, jontes 20 pouces, révisée, ... Bluetooth, ragul. vitesse, olarme, .. alarme, carnat & jour, ...
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Avec ses racines qui ont

grandidans le mondedes

muscle cars amesicaines,
imaun

L]

B

o
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104 | Paire de 9uS 1967 ‘ - 2k T
S -~ ‘ ’
. -
. - ' -

lows que jassistais 4 la réunion annuelle b o

du Porsche Swap, & Anaheim, mon oeil a - - -

étéattiné par cette 9115 Beige de trés belle y . h -

allure. Un modéle de 1967 monté sur des L =

jantes d'acier blanches qui par Lsi rafraichissant . . .t %

sous le soleil britlant de Californie. Mon copain Sal
Mendez ma dit quielle appartenait & un bon ami & lui,
Jason Kim, qui vient de La Crescenta, en Californie,
Apreés un échange de mails, il ma invité chez lui.

Situé juste au pied des montagnes de San Gabriel, La
Crescenta est un endroit agréable & vivre, surtout si vous
aimez jouer sur les routes sinueuses et techniques et

si vous possédez plusieurs 911 classiques. Car voyez-
vous, arrive chez lui - et a ma grande surprise - une
visite de son garage a révélé quelques autres Porsche .
« Jai tonjorrs aimé les vieilles voitures, depuis que je
suis au lycée et jai fovjours éié attiré par les muscle
cars aniéricaines, Ma presiére oldie était wne VW
décapotable de 1962 et puis j ai acheté une Camaro
396 55 de 1969, suivie dwne Mustang Shelly GT350
de 1967 et d'une Mustang Boss 302 de 1970, mais ma
premiére Porsche était un Speedsier 356 de 1957, [en
ai toujorrs voulu un, alors quand jai eu lopportunité
et largent, j ai échangé la Shelby en rajoutant un peu
dargent. Aprés avoir conduit de grosses muscle cars,
Je voulais quelque chose qui fourne, ef qui ne va pas
seulement vite en ligne droite - car on est le plaisir
la-dedans ? Apprendre é conduire correcterent éiait
devenu plus intéressant pour moi, ei quelle meillevre
_h‘:l"[:rl d '(!ppn?ren'n.'{juh\-'cc les legons d’[mﬁ!.rjrir.'me.f eui
n'a pas seulement construif des voitures rapides, mais
aussi des voitures de course ? Aprés avoir connu Porsche,
Je wai plus jamais voulu autre chose », révéle le jeune
Coréen avant d'ajouter : « Ce qui rend Porsche si spécial
pour moi, cest la conception, Uingénierie, héritage de
course et la simplicilé »

Le petit volant d'une 914

et les chronos Heuer de
rallye apportent une touche
sympa

Jantes d'usine blanches — I'un des 4 jeux qui égquipe
cette 911
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Le moteur et la transmission
ont fait un séjour chez
Sportline Motors a LA pour
une restauration aux
spécifications 2.0 litres

#

105

Jason posséde cette 911 depuls deux ans

-
e 5N

Le premier véhicule dansle garage estun Speedster
de 1958 doté d'un toit rigide Glasspar. [l a un look
Carrera GT, avec toutes les garniture retirées, des
compteurs de Carrera, un volant RSK et un réservoir
dessence de 80 litres. Jason en est propriétaire depuis
un certain temps, aprés avoir effectué la restauration de
ses propres mains. « Je fais de la restauration de voitures
depuis environ 15 ans, donc je swis trés dquipé pour cela,
avec un poste d souder MIG et TIG, des percenses et
des scies, des marteaux de carrosserie ef autres outils »,
explique t-il. I1a remonté un moteur 1776¢c de 912 pour,
le speedster, ainsi quune transmission 4 engrenages
druoits,

Lautre 356 est une SC GT de 1964, I'une des
cing construites, Elle est équipée de panneaux en
aluminium, comprenant les portes, le capot avant et le
capot moteur, Pour gagner encore plus de poids, toute
I"insonorisation a été enlevée, et de nombreuses parties
ont été ajourées par I'usine, comme le pédalier et la
plupart des charniéres, La voiture dispose également
d'un différentiel 4 glissement limité, d'un réservoir
de carburant de grande capacité, d‘arceau de sécurité
usine et des rares roues .rﬂd‘II)L'I'IIT:'li:I'It‘.h'iO. Selon Jason,
Porsche na jamais fait cette jante avec ce type d attache
du frein & disque, et il est presque certain que cest le seul
jeuen existence. Il n'a pas pris le temps de se renseigner
sur Uhistoire de cette voiture, mais il posséde un
document gui montre quelle a été initialement liveée a
Brumos en Floride, et la rumeur veut quielle ait couru a
Sebring et Daytona dans les années Soixante. La voiture
na, cependant, pas un grand nombre de miles au
compteur. Pourtant, aprés avoir acheté la voiture, Jason
a passé prés de sept ansa la restaurer.

Passons aux 911 qui sont I3, Hé oui, il ya en plus
quiune, Les 3565 ont dé
etla 9115 Beige Sable de 1967, que Jason appelle son petit
a mualet », en fait une encore plus grande. 111’ conduit

fait forte impression sur mod,

plusieurs fois par semaine, et aime réguliérement
changer des pieces comme les jantes et les volants,
o J'ai lowjours essa
des choses gue Nusine aurait fail @ Uépogue ot elle a é1é

consiruile. Je vais abaisser la voiture pour améliorer =]

Fdwmeliorer ma voiture en faisan!
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Jason a trouvé cette rare RHD sur internet

Ia conduite ou retiver de:
Commie ,.am! voitures de course d'usine, jai owjours
i himp;"e mi't'u

intégrer et quel effet elles font. Jason rit en me disant
que la voiture a déja eu quatre ou cing volants différents.
Actuellement, elle est équipée d'un volant de 914 de plus
petit diamétre et est pnsee sur les jantes blanches en
r mention édemment, Par le passé, la voiture
a également utilisé des Fuchs, des American Racing
Torq Thrust, et un autre ensemble rare de roues, dont
n ne se rappelle pas le nom.
La voiture est en plague bleue LJ]lfCrl
on I trouvé

principalement parce qu'il possédait déja un grand
nombre de véhicules. La 1967 était p
la maison de 'homme depuis un bon moment mais,
heureusement, quand Jason I'a ache
elle était encore en bon étal
rouille, méme si la peinture avait largement disparu.
Le moteur fonctionnait encore - pas trés bien, mais il
fonctionnait. Jason a transporté la voiture chez lui sur
un plateau et a amené le moteur et la transmi
Sportli Los Angele
77 Aprés quelques travaux
1l'a faite repeindre dans
rcuscmerrf il a1’y a rien eu de
aucun de mes proj juste du temps
pmb[ fime L;mpe_w ent

b Varriére de

compléte du 2.0 litre de 1

mineurs de carr

sa couleur d'origine,

frustrant a
s i la vecherche

[l a ensuite pris quelques accessoires d origine

he Rennsport et les a installé sur la voiture pour

Iui donner un look old-school. Des piéces comme un
éservoir de carburant de 100 litr
ui éta:enten attente

Heue:. que Jasona maml!e, et qui donnent une touche
particuliérement agréable

casion la plus amusante de conduire cette 911
ma été dos 5 quand jai eu [opportunité de
prendre la roulcqui vadel Santa Barbara
me dit Jason.

st une « matching numbers
oues American Racing roues Torg
Thrust, des ph jaunes et du silencienx sport, Jason
changé sur la voiture. Elle avait été achetée par
un colonel de I'Armée de PAir en poste en Grande-

Bretagne dans les années soixante avant d'étre
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Il y a aussi deux 356
dans la collection de Jason :
une SC GT del964

on peut en effet voir les petites entretoises métalliques.
Dautres accessoires optionnels co nnent les
res antibrouillard, le réservoir de carburant de
litres, un tap!
une pa de roue d
de la compressi donné,

genre d'environnement, «

stduire la 917 rou
plus long et une housse
irs. Il semblerait que, & un moment

roiture ait regu un r rd de peinture de

ige est amusante
UCUN SOUC

1

ant jusqu’au seuil des port on est incertain
quant aun U

, viennent également
hent
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110 | Niirburgring Oldtimer 2012

iVoyage

Onl'appelle le «Oldtimer», mais il n'y arien de vieux

Par Johnny Tipler

La 356C espagnole sur le Nordschleife

On pouvait admirer
une trés jolie collection
de 911 dans le paddock
Porsche Classic du

Niirburgring Oldtimer
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cdans le temps

x Porsche

dans le Nurburgring Classique et c'est le paradis pour les fondus de flat-s

Adroite :

Marc de Siebenthal fait
le plein de sa 911 avant
le Historic Marathon
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112 | Niirburgring Oldtimer 2012

La 911 de Walter RGhrl/
Armin Zumtobel

leve une roue

au Wippermann

que e maitre de lanneau s Walter Rhrl. Mérme sur
les courtes lignes droites, sa 911 chassis court est
entravers, se positonnant pour le prochain virage
Chef pilote d'essai de Porsche, il connait a piste plus
intimement que nimporte qui, et cette expériencelu
permet de prendre la deuxieme place au Marathon
devant de nombreux prétendants avec des vehicules
plus puissants, Armin Zumtobel, le co-pilate de
Walter aun style de conduite tout aussi bouillant, et
lafoule rassernblée & Brinnchen leur réserve des
grands cris d'encouragement & chaque fois quela
Porsche adamiers blancs, rouges et jaunes arrive en
vue, englisse alalimite absolue, les pneus crissant, le
flat-six hurlant, dansant autour du mur de la courbe
couverte de graffitis multicolores — et Walter trouve
méme ke termps de saluer enretour! Dés ledébit, les
leaders de la course sont Marcus von Geynhausen
et Frank Stippler, dans sa Jaguar Type-E qui dait étre
la plus courcnnée du monde. Bien gu'en bataille

dés le début avec les GT40 de Chris Stahl / Jochen
Mass et Jason Wright # Michael Gans, elle démontre
encore une fois quelle estimbattable. Les rivaux
sont dautres Type- E, des Austin Healey 30005,
Corvette, Mustang Shelby, une TVR Grantura, une
Vil P1200 et une Marcos GTS qui, étonnarmment.
se positionne & la troisigme place du classement
général. Le Marathon est la réunion de trais
courses en une seule, et se déroule de pair avec

la AwD Touring Car Cup et le Trophée Narburgring.
ce dernier présentant le plus grand plateau de
Parsche, dont quatre S115T, un SR et quatre autres
Sl1s, plus deux 9146 et une paire de 356. Contre
elles, ontrouve un échantillon de GT des Sixties

. Alfa Romeo GTA, BMW 2002 et 20001, Lotus
Cortina, Yolvo Amazan. une Plymouth Barracuda
etun couple de Ford Galaxy ala carrosserie assez
grande pour y faire atterrirun avion. Inévitablerment,

les positions changant un peu durant la course
de 544 kilometres, mais les dépassements se
produisent souvent aprés les changements de
pilotes et les ravitallements. Les différents sons

des moteurs résonnent a travers les foréts quand

les voitures montent et tombent les rapports avant
et en sortie de virages, et font monter l'impatience
enattendant de savair qui arrive. [ est plus facile

de garder une trace de qui domine et de quisuit,
parce que les voitures passent tous les huit ou neuf
minutes, Le Marathon cuvre traditionnellerment les
festivités du Oldtimer sur le Nordschleife, avec. par
la suite, deux jours complets de course sur le circuit
moderne. Autant jaimele coté naturel, sauvage du
Nordschleife, autantil y a une intimité paradoxale sur
e s nouveau » circuit de 1984 en dépit de ses larges
lignes droites empruntées aux circuits F1, mais qui
permet des changements fréquents de point de vue
et de photographie sans compter 'acces plus facile
aux stands, & la salle de presse et aux expositions
rétrospectives présentées dans le vieux garage des
annees trente. Leriche programme des samedi

et dimanche comprend des courses de Grand

Prix Masters et F1 Historiques, de World Sportscar
Masters et Farmules Juniors mais les événements
qui rernuent wraiment le sang des fanatique Porsche
sont 'AvD-Tourenwagan-Trophy qui présants quatre
911 parmi un plateau d'Alfa Rormeo Giulia, de BMW
1800ti, dune Cobra, dune Lotus Elite, de deux
Galaxy (dontune conduite par Stig Blomaqwist) et
d'une Ginetta G4, assortiment qui a suscité de longs
duels jusqu'a la sortie de route dune 904, La pace
car quifait ralentir le pack tandis que la Porsche

est récuperée dans le virage n*1(le Yokohama-S)
contrecarre les plans d'une paire d Elans et permet
aune Fard Falcon de bondir et de receveir les
honneurs du podium.
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Le circuit a été surnommé
I’Enfer Vert a cause des foréts

~ Dans le stand Kremer
Racing La 935K3 (n"34)

y de Daniel Schrey a
finit en seconde place
dans la course 1972-81

- Rennsport Revival
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[114 Niirburgring Oldtimer zorzw

Aprés unecourse de F1qui voit une Arrows
arriver entonneau directement sur moi comme
je file vers le virage n°2 - heureusement, son pilote
(Steve Hartley) estindermne - jemerends ala
Revival Deutsche Rennspaortmeisterschaft pour
GT et voitures de tourisme de 197241981  liva
laun quatuor de 935 - enversions K2 et K3 - plus
decing 911 RS et deux 934. Alignées contre elles,
on trouve un couple de Corvette StingRay, une
Camara, une Capri Kaln, une Capri Zakspead,
quatre BMW M1 et deux CSL Batmobiles, Il y ades
places a prendre, et le dimanche aprés-midi, les
deux 935 de Daniel Schrey, dans la Kremer jaune, et
Oliver Mathai, dans l'ex-Coca-Cola (woir l'encadré),
démarrent comme des fuséas et seportenten
téte. Les 934 de Chris Stahl et de Ralf Heisig sont
&leur poursuite, suivie par la rapide Capri Kaln de
Feter Macke. Pour le reste c'estune bataille d'une
demi-heure, avec des BMW, des Pantera et des RSR
qui se taillent des croupigres, et plusieurs téte-2
gueues entre les virages n"lat n°2 indiqua
piste grasse, méme si les cormmissaires

n ‘TFIteI nt pas le drapeau de |'huile. Une seule Min
twaillarmment, siincongrue entre ces titans,
tandis que la 935 Mathai finit avec un kilométre et
demi d'avance, et qu'au résultat final les Porsche
cccupent les quatre premigres places devant la
Caprietlaplus rapide des Stingray.

Le programme touche & sa fin avec une
course réservés aux Types-E, quivait lavoiture
de Von Oeynhausen, vaingueur du Mordschleife
Marathon du vendradi, progresser au milied la
meute jusqu'a la deuxieme place - malgre la parte
passagE antrouverte tout au long dela
course. C'estune sacrée Jag. Al'heureactuelle, la
Maordschleife est revenu & son état habituel de voie
publique. Reconnaissant quiil serait tentant de 'y
attarder pour un tour ou dewx, e sors laPeppermint
Pig (la 964 verte de l'auteur) duparking de la
presse mais je rejoins les rangs des 911 immaculées
qui ont orné le paddock Porsche Classigue et
m'insére dans le convoi qui rentre en passant par Cette S11RS en“peau de porc” afinit
les montagnes del'Eifel. Tant pis. |1y a toujours une 17*™ dans la 19721981 Deutsche
prochaine fais. Rennsport Revival race
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Lhistoire de la 935 victorieuse

La 935 conduite par Oliver Mathai et qui a remporté
les deux courses Rennsportmeisterschaft Deutsche au
Oldtirmer a un passéillustre. Le Chassis 830 770 0911 est
I'une des 13 des 935 construites par Weissach en 1977
pour les privés, intialernent acquis par le Gelo Racing
Team de Georg Loos et menée par Tim Schenkenala
quatrieme place dans un tour DRM au Narburgring. Elle
aégalerment couru au Mans en 1977 avec I"équipage
de Schenken/Hezemans/Heyer/Ludwig, se retirant
aprés 22 heures de course en troisiéme position. Partie
pour les USAen 1979, cette 935 a pris la pdle position au
24 heures de Daytona dans les mains de Carlo Facett,

Martina Finotto et Gianpiero Moretti et a gardé |a téte de
course durant 164 tours. D'autres sorties ont réguliére-
ment vu les héros Porsche Hurley Haywood et Brian
Redman &son volant. mais sans succés notable.
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Elle est unique car elle porte 4 la fois les numéros de
chéssis Kremer et usine 009 0005, aprés avoir éié mise
au niveau K3 pour la saison 1980, ncluant du travail sur
lacarrossene, le moteur bi-turbo et boite de vitesses
inversée. Sponsorisée par Coca-Cola et conduite par
Bob Akin, Roy Weeds et Bobby Rahal. elle a couru aux
24 Heures de Daytona et aux 12 heures de Sebring de
1580, ol elle a terminé cinguigme. Au Mans, conduite par
Akin/Miller/Kent-Cooke. elle m'a pas fini la course. Roy
Woods et Ralph Kent-Cooke l'ont fait courir en 1981 sous

lalivrée de bleu. or et chrome de Style Auto, la plagant au
deuxeme rang a Sebring, En 1582, désormais peinte en
nioir, elle acouru les 24 Heures du Mans avec pour égui-
page Dany Snobeck, Frangois Servanin et René Metge,
terminant cinguiéme au classerment général et deuxdéme
de la catégorie IMSA.
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CLASSIC PORSCHE

COMPETITION

Ol

Par Adam Towler

EN BREF

Cariérre :
1967-1970
Grands succes :

1967 - Marathon de laRoute
1969 - Tour de France

Connue pour:
Etre |aplus légére 911

Moteur :
1991cc flat six

Puissance :
210 cha 8000 tr/mn

Poids :
810-830kg

Léchappement
simple était
bruyant

mais efficace

n1972, 1a 911 R a offert

un apergu alléchant du

genre de machines qui

sortiraient de Weissach

dans les décennies qui
suivraient. Outil de petit taille
mais d'une grande efficacite, elle
arempoarté un certain nombre de
victoires tout en étant pourtant
d'une importance secondaire dans
les principaux objectifs sportifs de
la société 3 I'époque. Ce faisant,
elle a ouvert la voie aux glorieuses
RS et RSR qui ont suivi, et est donc
une premiére candidate de choix
pour cette rubrique réguligre qui
présentera les Porsche 911 de
course.

La fin des années soixante a
été une période de croissance et
d'activité sans précédent chez
Parsche. Propulsés dans la lumiére
par une force de la nature qui
préside aujourd’hui sur une tranche

non négligeable de 'industrie
automobile dans le monde, un
certain M. Ferdinand Piéch, de
nouveaux prototypes de course
ont sans relache franchi les portes
de l'usine. Pigch, le neveu de Ferry
Porsche, était un homme investi
d'une mission,

Les premiers succes en
compétition furent principalement
en rallye. La 911 a fait ses débuts en
compétition en 1965 & Monte Carlo
quelques jours a peine aprés que
ses papiers d'homologation
aient été approuves le 1+
janvier. Herbert Linge et

Peter Falk (un homme
qui allait jouer un si
grand réle dans les
activités ultérieures

de Porsche Motarsports)

a finalement terminé & la

cinguigme plac-r-_- dans une Porsche”
911 quasiment d’origine.
Dés l'année suivante, courant
en classe GT de 2.0 litres, les
911 furent victorieuses dans les
24heures de Daytona, les 1 000 km
du Norburgring et au Mans. Ces
résultats seraient les premiers
de nombreux palmarés au cours
des prochaines années. pendant
lesquelles les 911 ont tout remporté,
que se sait en GT ouen Touring lors
d'événements majeurs ou mineurs,
Avec de tels succés, il semblait
logique que les ingénieurs de
Porsche aient voulu appliguer
I'expérience de course dans la
canception d’'une 911 plus rapide
encore. Ainsiest née la R, du
mariage de la recherche de la
légéreté et d'un moteur de 2.0 litres
de compétition.
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Le projet 911 R a débuté fin 1966,
avec la construction du premier
des quatre prototypes d'usine,
Lidée conductrice était d'alléger
les voitures au maximum, et donc.
a cette fin, les ailes avant, les
pare-chocs arriére et les portes
avant ont été fabrigués en fibre de
verre tout en utilisant des piéces
en aluminium dans le reste de la
voiture lorsque cela était possible.
Les vitres latérales et la lunette

arrigre sont fabriquées en plexiglas,

tandis que le pare-brise a été
fabriqué a partir de verre aminci.
Alintérieur, toutes les subtilités

- comme I'horloge et le chauffage -
ont été enlevées et un siége baguet
léger Scheel a été posé pour le
conducteur. Le passager devait se
contenter d’'une barre de plastique
pour s'asseair.

Le poids de la R a été ramené &
environ 810-830 kg, en fonction
de la voiture. Les carrosseries
construites chez le carrossier
Baur incorporaient des extensions
d’ailes pour intégrer les jantes en
alliage Fuchs de six et sept pouces.
C'est la toute premiére fois que la
911 est sculptée dans ces formes,
tout en courbes, que nous avons
appris & connaitre et a aimer.

Porsche a sorti de son arsenal le
mateur le plus puissant qu'il avait
Al'époque, le 901/22, étroitement
lié au 901/20 que I'on trouve
normalement dans la Carrera 6
de course. C'était un moteur de
course avec des culasses a double
allumage, deux carburateurs Weber
46mm IDA et d' exotiques bielles
en titane. |l produisait 210ch a

8000tr/mn. et beaucoup de bruit. =

La 911 R ne posséde pas l'aileron
et les ailes des RS, du peids en
moins qui en fait une voiture
rapide et maniable
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avendre, n'étant admissibles en
course que comme & prototypes »,
Pourtant, I'expérience suivante
de Porsche avec la 2.7RS, une
autre voiture que le département
marketing pansait ne pas bien
vendre, suggére que la voiture aurait
pu &tre un grand succés commercial.
Si les choses s'étaient passées
différemment, les modéles GT3
actuelles auraient peut-étre eu une
ancétre encore plus agée.

Lannée 1967 a vu deux succeés
notables pour la 911. Une R a
&té engagée dans le redoutable
Marathon de la Route, le successeur
Rare photographie du Rallye de Ligge épigue et une
d'époque d'une S1IR, course sans etape de trois jours et
shooté en 1968 demi sur le circuit du NOrburgring.
Equipée d’'un moteur mains

Avec le temps, cartaines des projet. Pour rappel, 4.130 911 sant puissant de 175 ch et de la nouvelle
voitures ont regu une injection sorties de 'usine en 1966, une série | transmission semi-automatique
mécanigue expérimentale. Plus limité de 500 voitures correspond Sportomatic, elle remporta une
radical encore, un moteur & quatre aplus de 10% de la production célabre victoire, avec & son volant les
arbres & cames de Type 916 a annuelle. En fin de compte, 20 pilotes Vic Elford, Hans Herrmann et
égalemeant été essayé, mais s'est modéles supplémentaires de R Jochen Neerpasch.
avéré peu fiable, ont &té vendues 4 des clients, en Mais un triomphe plus

L'idée de Pigch était d'introduire sus des guatre prototypes. Les inattendu a surpris I'ensemble

2 une série limitée de 500 modéles R, | marketeurs ont'ils eu raison de de la communauté automohbile
— -.’r afin d'homologer le modéle dans la s'opposer au projet 7 Certes, ces avec le boisseau de records de
Motez la grande arrivée d'aird ~ classe GT. Une telle décision aurait maodéles R se sont révélées difficiles
gauche des comptenrs probablement été catastrophigue

pour les concurrents de Porsche en
course, mais les commerciaux chez
Porsche n'ont pas cru qu'il y aurait

un marché pour la voiture et
ont mis leur véto au

Une 911R en pleine action b
durant le Tour de France 1969

P =/ —

— " (88
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vitesse et d'endurance arrache
par une 911 R & Monza cette
année 1967. Rico Steinemann
{plus tard le responsable dela
communication chez Porsche)

et trois pilotes suisses, Jo Siffert
(bientdt une superstar Porsche),
Dieter Spoerry et Charles Vigele,
avaient entrepris de battre des
records avec une Carrera B sur
I'ancien circuit relevé de Monza.
La voiture de course ne pouvant
supporter les contraintes élevées,
arapidement cassé sa suspension
aprés 10h de fonctionnement. Jo
Siffert s'est rappelé avoir testé

la 911 R, Steinemann a appellé
I'usine, et en depit des calculs
suggérant que la R ne serait pas
assez rapide, la décision a été prise
de la faire venir en ltalie. Une R a été
envoyée séance tenante de "'usine
et I'éguipage a réussi a reprendre
dans le délais impartis. Et durant
96 heures, la R abattu 17 records :
20.008 kilométres a une moyenne
de 209,23 km/h. Au total 90 pneus
ont &té utilisés. Les ingénieurs
avaient équipé |a voiture de deux
#cinguigéme », de sorte que lorsgue
I'une a cassé le dernier jour, les
pilotes ont sélectionné l'autre.

01

SPECIFICATIONS
Porsche 911 R

MOTEUR

Flat six a air

Cylindrée : 1591cc

Puissance max. : 210ch a
B.000tr/mn

Couple max. : n/a 46 000rpm

TRANSMISSION
Manuelle 5-rapparts

SUSPENSION

Awvant : cartouches
MacPherson avec amartisseur
tekiscopigues et barres de
torsion, barre antirouls
Arrigre :wishbones
avec amaortissaurs téle: s |
et barde torsion transversale,
barre antiroulis

FREINS

Avant : disques ventilés
ZB2mm

Arrire : disques ventilés
A0mm

DIMENSIONS

Longeur : 4 163rmm
Largeur: 1610mm

Poids : 820kg
(Lavaituren'est pas
homologuse, aussi Porsche
na pas fourni de chiffres de
performances)

« La voiture avait deux "cinguieme”,
lorsque I'une a cassé, les pilotes ont
sélectionné l'autre.»

Puis, en 1969, Gerard Larrouse
aengage une 911 R dans |'édition
inaugural du Tour de France et, avec
Maurice Gelin, a réussi  gagner la
course. La paire a répété cet exploit
dans le Rallye Tour de Corse de la
méme année avec leur 911 blanche

Trois ans plus tard, en 1970, la R
est devenue obsoléte. Le modéle
B de la 911 avait été introduit sur le
marché avec un empattement plus
long. Le nouveau moteur de 2,2
litres autorisait la participatian en
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course dans la classe 2.5 litres, et le
flat-six pouvait développer jusqu'a
270 ch. Ce sont ces modéles S/T

4 ailes larges qui porteraient les
couleurs de Porsche au cours

des deux années suivantes avant
I'arrivée de premiéres RS qui

ont imposé une fois de plus de
nouvelles régles. Pourtant la R avait
maontré ce qu'il était possible de
faire de |la voiture. Bientdt, le monde
de la compétition connaitrait
vraiment le potentiel des 911..0
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SN 7 2 g
Colle al'Histoire
Deux fois vainqueur du Mans, la légende allemande
du sport automobile
a été un acteur clé dans la domination
de Porsche au Championnat du Monde
des Voitures de Sport FIA (WSC) pendant
les années quatre-vingts. Il est exceptionnellement
grand pour un pilote de course professionnel,
volubile et enthousiaste jusqu’a 'ame - des traits de
personnalités qu’il apporte actuellement au soutien
a Volkswagen Motorsport en tant quambassadeur

principal. Entretien autour d’'un déjeuner
lors de la finale DTM a Hockenheim.

Par Johnny Tipler
Photos par Annette Schlez & Getty Images

Total 911 : Votre pére (Hans Stuck TE——
Snr) était une figure majeure des ]
courses de Grand Prix dans les

années trente, conduisant les Auto

Union Silver Arrow. Vous l'avez vu

en action dans la course de cote du

Schauansland a Fribou rg en 1960

) main gauc ibienaime.

Vous avez couru 74 Grands Prix de
Formule 1 avecShadow, Brabham et
ATS Pouuez -VOUS résumer Ies pom‘ts forts ?

Votre prermére e:cpénem.e de la course des 911
a étéavec Clemens Schickentanz au 1000 km du
thurgﬂ.ng édition1970...2
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Interview : Hans Stuck

Hans a couru de nombreuses
courses d'endurance dans sa
carriére, comme el durant les
24 Heures de Daytona en 1994

De198541988,Hansaeula Vous avez une sacré de réputation pour cela.

téache enviable de livrer les 962 " -
kbl el 1 Y avait-il de bonnes blagues ?
toutes les voitures sur la piste de

Weissach. D'abord, nous vérifions

les fuites eventueles en roulant et

en passant les rapports lentement.

Nous faisions alors cing tours en

appuyant sur les freins, puis encore

quatre ow cing avec guelques

ajustements, puis de 10 215 tours

& fond. 5i rien ne s'était passé, le

client signait et partait ».

Retour a Porsche, la. 956 et la 962 possédaient
des chassis a «effet de sol». Quelle a été votre

premiére expérience avec ce phénoméne?
En plus de son palmarés de course Enl nFl
avec BMW et Porsche durant e
sa carriére, Hans a également
couru pour un autre constructeur
allemand, Audi. Pendant son séjour
aux Etats-Unis en 1988 Hans a
conduit les A8 V8 en IMSA. Stuck
a également couru pour I'équipe
Ingolstadt en Allemagne au DTM,
ol il fiit le premier champion pour
Audi en 1990.
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ala 962 en 1984 pour ma premiére course 4 Spa-
Francorchamps, je ne pouvais pas croire a guel point
I'appui aérodynamigue fonctionnait : vous deviez
rmettre votre cerveau en veille, parce que vous saviez
que vous pouviez y aller franco. Ca défiait la logique.
La partie avant de la vaiture fabricait une bulle qui
créait uneffet de succion. Cette bulle accélérait

le passage de|'air sous la voiture, et le diffuseur
alarriére aspirait lavoiture vers la piste.Lautre
avantage que ['effet de sol donnait - Stefan Belofme
I'appris - c'est que vous pouviez utiliser le méme
phéncmeéne pour le freinage, Sivous souhaitiez
arréter votre voiture en pleine vitesse, a partir de

250 km/h, le premigr coup sur la pédale de frein
YOuUs donnait un appui supplémentaire n faisant
chuter le nez, puis lorsguela witesse tombait vous
deviez relacher la pédale un peu, sinon vous bloguiez
tout. Mais dés la premiére pression sur le frein, c'est
comrme sion vous attrapait par les fesses, & partir
dela, wous pouviez configurer votre point de freinage
précisernent. C'était une tactioue trés particuliére
mais qui, si vous saviez ['utiliser, apportait un énorme
avantage sur les autres voitures.

Comment avez-vous comimenceé avec

Porsche 7

Je suis venu a Porsche en 1984, quand ' étais
encore avec BMW, Je pilotais &1 épogue pour

Walter Brun, et comme il avait plusieurs chassis
Sauber qui n'étaient pas a la hauteur, Nous nous
sommes dit: «Allons acheter une Porsche 956,
Jaieula chance de conduire |a 956 et de démontrer
quea |'etais un pilote de course sériaux , et apres

cette premiére année avec Walter, [ai découvert

que Stefan Bellof [ pilote d'usine] allait en Formule

1, aussi|'ai appelé le professeur Bott, 4 latéte de
Porsche, et luiai dit que ait besain d'un nouveau
pilate, je serais disponible. llm'a dit: « Pouvez-vous
viarir & Weissach dernain 7» Parfois, cestdréle
comment foncticnnent les choses,

N'avez-vous pas conduit une 962 pour Kremer
Racing?

Une seule fois - ¢'était un cas isolé, et caaété la
premiére 962 «décapotables! lls ont coupeé le toit,
donc ¢'était un open-top 962 Spyder, et je |
aubans en 1988 avec Dominique Lacaud. Jai
courucontre Erwin Ererner souvent, bien sar - il était
trés innavant., il a inventé et adapté beaucoup de
choses, mais malheureuserment, |'ai perdu un trés
bon ami dans une voiture Kremer - Jo Gartner, qui

a été tué auMans en 1986. Je roulais dans la méme
course. ||y avait des morceaux de vaitures partout,
ef quand je suis entré dans les stands, Peter Falk
[letearn manager] madit : e Désold, m est ton
ami, Jo Gartnery, J'aidit: «Je ne conduis plusy, et il
lui & vrairment fallu me convaincre de revenir dans
lavoiture, c'était une histoire trés triste, Je n'al aucune
idée de comment c'est arrivé, sic'était une erreur de
Jo ouunéclaternent de pneu. Mous savions que si nous
s un accident dans une 362, ilne fallait pas quiil
soita l'avant, parce que vous aviez une structure de
securité assez imité devant vous. J'al ew quelques gros
accidents, aussi, mais toujours 3 larrigre de la voiture
S'écraser avec |'avant signifiait que vous faisiez partie

awl

« Nous savions
que lorsque nous
quittions notre
chambre d’hétel
le dimanche
matin, il y avait
une bonne
chance que nous
ne Soyons jamais
de retour. »

H-.\nsapﬂ‘ﬂtlﬂl-
role d’'ambassadeur
e A margque

automobile

@ Son coéquipier préféré : Den Il. Nous avions les
mémes idées sur les réglages d'une voiture. Nous
étions de laméme taille, donc pas de conflits. Laclé
d'une équipe gagnante.

® Les 956 et 962 : dans la 956 les pédales étaient
devant l'essieu avant, mais pour des raisons
de sécurité, on les a mis derriére lessieu. Clest
pourguoi la 962 est plus longue.

@ Les prototypes GT1: la premiére était faite d'un
chéassis de 911 coupé derriére le conducteur et
d’une 962. La seconde avait un
rerment nouveau.

@ Porsche et VW : Jje suis trés heureus et trés fier
de travailler pour un homme comme le professeur
[Ferdinand] Fiech, qui - fundes plus

@ Laver

: Jefais encore quelgues rallyes classigues,
y i Mille Miglia l'année prachaine avec la
550 Panamérica Spyder du Musée Porsche.
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de I'Histoire. Jo, Stefan Bellof, Manfred Winkelhock —
n'ont pas eude chance.

Et l'expérience Porsche suivante était avec la
GT1?

MNaon. j'ai conduitune 511 GT2 et une 911 Turbo
pour Brumas en IMSA au début des années quatre
vingt-dix, et | al conduit une 964 Carrera Cup a Spa
en tant que ccélétrités, Jal essava de passer| Eau
Rouge tropvite et je suis sorti. Les mécanos ont dit:
& Marmalerment, nous ne devrions pas réparer cela,
mais vu gue cest vous, nous allons le faire .
Avez-vous participé a I'élaboration de la GT1?

COui. Mews avons fait beaucoup de tests_ et aieu
de nombreux accidents. Yannick Dalmas aeuun
ent majeur & Spa, et gam'est arrvé a mai aussi,
Malgré tout, fal gagné quelques courses en 1996
avec Thierry Boutsen et Bob Wollek, Nous sommes
arrivés deuxieme au classement général et nous
avons remporté la catégarie GT1 au Mans.

Quels sont les autres Porsches que vous avez
conduites 7

Une 935 une fois 4 Sebring avec Bob Akin. C'estune
voiture fantastigue avec beauceun de puissance

et une bonne adhérence. C'était un grand pas

pour les annees soixante-dix, parce quiil My avait
pas tropde paids a l'avant, de sarte qu'elle n'avait
pasce probléme de sous-virage chronique, Elle

était comme un marteau : & lavant il y avait just
le réservoir d'essence et le moteur al'arriére, mais
quand le réservoir était vide, ¢'était un sacrépigge a
conduire!

Quand I'épisode Porsche s'est il achevé?
llaterminé avec la GT1. Lors de lademigre course 4
Laguna Seca, en 1997 je crois, ungars de BMW m'a
it a BMW vt que bu reviennes auw Mans avec Frank
Williams. Vous avez une longue histaire cammung
avec BMW, et nous voulons un pilote vairguewr du
Mans comme chef de projets. Quatre semaines plus
tard, jaisigre... 0

ST
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En fin d'aprés-midi,
- Flying Lizard Team
ménent la course

des GT dans la

partie supérieure
. desS

Le départ dela
course des GTa

débuté papillons
ouverts en grand
dans la descente et

Unique dans le calendrier

des courses américaines,
I'hommage annuel de Road
Atlanta a Iépreuve dendurance
francaise, petite par le nom,
mais pas par la nature.

epuis sa création il ya 15 ans,

le Petit Le Mans est devenu un
véritable ¢ C
automobile. Clest un événement
plutd 1ple cou [
les spectateurs peuvent voir de

uvenirs sont
L au cenlre,
apres avoir capturé plus de victoires de
n'importe quelle autre margue.
Cependant, vuune b
equipes Porsche dans la Série GT du Le Mans ameéricain,
avec le team des Flying Lizard Motors| et I"équipe
de Falken Tires, chacune prenant une v relors dela
saison face & une concurrence féroce de la part des Ferrari,
BMW, Corvette, Viper et Lotus, Touj g
Bergmeister du Flying Lizard (Allemagne) a été en mesure
qualifier en septié on pour le Petit Le Mans,
la meilleure position pour Porsche.
Le temps était parfait, avec une température d'environ
21° et pas un nuage & I'horizon. [Ty avait 42 voitures de
six catégories différentes en concurrence sur la piste de
4kilometres de Road Atlants ack quia littéralement
explosé quand le drapeau vert a été ;

Accident
Léquipe Flying Lizard Bergmeister et les
orsche Patrick Long (USA) et Patrick
s rapidement le contrile de la piste, et

couraient en troisieme position lorsqu'une collision avec la 2
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Ferrari 458 en GTE Am a entraing des dornn'uaqei qui ont

), Meel Jani et Nicolas Prost, a
art en pu]q ositio
a teumé de

avec la HPD Honda Muscle Mllkdeﬁ A]]en'tands Lucas
Luhr et Klaus

Cependant, une c
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on a toujours fait

le méme temps »

en GTE Am

Pensées et réflexions

Giermaziak n'était pas le seul débutant en compétition
américaine : I'équipe frangaise du IMSA Performance
Matmut a fait son premier voyage & travers PAtlantique
pour se battre au Petit Le Mans, qui était aussi la derniére
de la série européenne des courses Le Mans Series. Aprés
avoir accumulé de nombreuses victoires européennes,
la RSR. GT3 IMSA a apporté une belle touche au tableau
avee l'intention de défendre le titre en ELMS (European
Le Mans Series) GTE Am face au rival italien de AF
Corse, La course a été une excellente occasion pour
les équipes qui débutaient, selon le directeur d'équipe
Matmut et co-propriétaire, Franck Rava: « Il sigit d une
grande découverte pour IMSA Performance. Lambiance
des courses américaines est incroyable, quelgue chose qui
margue fous les concurrents ». Le voyage depuis 'Europe
impliquait que certaines équipes navaient pas pu
apporter de pigces de rechange pour leur voiture, ce qui
a causé quelques maux de téte, Le pilote IMSA Nicolas
Armindo sest fait I'écho des sentiments du contingent de
pilotes europdens : « C'étaif ma premiére fois sur la piste

ef cear'étail pas facile | Nous sommes venus de France,
de sorte que nows navons pas ew suffisamment de pidces
de rechange avec nous el on ne powvail pas se permettre
diabimer la voiture, » Les commentaires de Armindo
étaient peut-étre un peu trop prudents, car cest tout

de méme lui qui a attrapé la pole position au départ du
GTE Am, et ses compatriotes del'équipe IMSA gui
ont remporte la victoire. IMSA qui a défendu son titre
de champion ELMS face & ses principaux concurrents,
le pilote de la Ferrari AF Corse, qui a subi de multiples
accrochages mettant un terme final au challenge. Le
co-pilote d'Armindo, Raymond Narac, érait extatique :
« NOUS @vons court une course prapre sans contact

en circulation, ce qui wétait pas facile, 1Ty a ew des
dépassements venant de towdes les directions. C'étaif fou,
et j i élé soudagé de voir la ligne d'arrivée. Je suis ravi
duvoir vécu noltre premiére victoire sur le sol américain
el sans metire en dﬂnger notre titre ELMS., Je voudrais
dire un grand merci d toute Uéquipe, qui a préparé la
voiture ef géné la semaine ici avec brio. Merci égalerment a
Matmut pour avoir partage cette expérience avec nous el

|
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RESULTAT FINAL
Top six 911

o

terminé a 373 tours
Position : 16.. Position de départ : 24.
Numére: 45, Classe:GT, Position declasse:5
Pilotes : Jirg Berpmeister / Langenfeld, Allemagne » Patrick
Lorg / Belleair, Ftats-Unis - Patrick Pilet / Rocquencourt,
France.

_ Team Falken GT3 RSR :
| terminé a 372 tours
Position : 17. Position de départ: 30,

Numéro: 17. Classe : GT. Position declasse: 6.
Piletes : Wolf Herzler / ABzmagne - Bryan Sellers/ Atlanta
«Martin Ragginger / Salzburg, Autriche.

Flging Lizard 911 GT3
S| g 5
— . Position : 19. Position de départ : 26.

e —_—

% Noé érréts étﬁient par fdlfs, =

Numéro: 44, Classe: GT. Positionde classe: 7.
Pilotes: Seth Meiman / San Francisco, GA = Marco Holzer /
Lochau, Autriche = Nick Tandly  Bedford, Royawme-Uini,

—Q Paul Miller Raci
al T RSR:terminéa

Position : 22. Position de départ : 28
Numéso; 48, Classe: GT. Positionde classe : 10,

Pilotes: Bryce Miller / Sumimit, NJ « Sascha Maassen /
Allermagne » Richard Listz / Autriche.

911 GT3

o
Matmut 911 GT3 -
RSR : terminé & 363 tours
Position: Z3. Position de départ : 28
Muméro : 67, Classe: GTE-Am. Position delaclasse: L
PFilotes : Anthany Pons / Beauwvais, France « Raymond Narac /
Rouen = Nicolas Armindo / Colmar.

Pasition : 25. Position de départ : 35,
Numéro : 30. Classe : GTC. Position de classe: L

Pilotes : Henrigue Cisneras.” Meami USA » Mario Farrbacher
£ Mlemagne » Jakub Giermaziak / Pologne,

pour avoir soutenu léquipe. » Armindo a ajouté: « Nous
sontmes d peu prés au méme niveau gue les voitures de la
classe Pro, malgré nos spécifications 2011 ef utilisant un
carburant différent, donc fe pense que notre performance
a été trés bonme, Ce circui! est impressionnant, avec autant
de voitures surun si petit cirewit ! La course antomobile est
comme une religion ici, Les spectaleurs onl un immense
respeci pour les pilotes. La célébration sur le podium avec
Anthory, Raymand et I'équipe, mon premier godl de

ce circuit avec sa dynamigue jolle ef la rencontre avec le
public aprés la qualification resteront commie mes lrois
grands moments de la semaine »,

Le circuit et le temps de course peuvent étre moins
longs que la course du Mans, mais les chiffres sont plus
que compensés par |'émotion brute et la finesse de
conduite dans toutes les classes, Le bruit que fait le Petit
Le Mans est, chaque année, entendu plus fort par, ala
fois les pilotes et les spectateurs, et nous pensons que cest
justifié. Avec toutes les équipes Porsche qui font la fierté
de'insigne de Stuttgart, nous allons attendre
la 16" édition avec impatience. 3
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1130 La parfaite collection

« Le soin apporté aux détails sur

chaque voiture touche a la fOlle »

V.
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Richard considére que ces histoires sont une
partie importante de son travail, 11 va & la chasse
aux voitures intéressantes qui sortent du lot.

« Nous gardons un bon suivi des voitures qui
passent par nos portes, explique Richard. En fait,
nowus nous retrouvons i racheter environ 30 pour
100 des véhicules par la suite », Certaines de ces
Porsches seront entreposées dans des collections
personnelles tandis que d'autres seront conduites
un pew, mais quoi qu'il arrive, ces voitures se
retrouvent dans des endroits intéressants, et
c'est en partie pourquoi Sloan aime ce genre de
travail. En effet, chaque voiture dans la salle
d'exposition a une histoire dont Richard peut

se rappeler en un clin d'eeil. Un grand nombre
de Porsches de Sloan sont méme réexportées
vers le Vaterland. Vous savez que vous étes

dans le vrai quand les Allemands viennent en
Amérique pour acheter des Porsche. Choisie
dans la collection de Sloan Cars, la premiére de
notre quatuor de 911 a faible kilométrage est le
Speedster classique, un des derniers Speedsters
construits. Clest I'un des quelques 823 exemples
sortis des chaines de Stuttgart. De couleur rouge
Red Guards avec un intérieur en cuir noir, la
voiture a ¢t¢ achetée, a lorigine, en Californie.

2
s

n® 9308800413
Km:1600

ficat

Moteur

Modéle : 930/61
Cylindrée : 3 3L turbo
flat-six

Puissance max :
265ch 4 5,500 tr/mn
3HEMm a 4.000 tr/mn

péci

S

Transmission
93034 4-rapg
manuels

Carrosserie

Exterieur : Vert Léger
Metallique, code coleur Y1
Interieur : Cuir nor fonge,
code couleur 51

uchs, 7x 16
Fuchs 8x 16

Avant et arriére : disques
flottants de 917

[ 1 -
Equiperment US;
Rétro extérieur droit
clel de toit noir: toit ouvrart

« Chaque 911 est une ceuvre d'art,
magnifiquement conservée »

Ayant décidé que sa voiture resterait une pidce
de collection, le propriétaire 1'a envoyé chez

les fréres Paterek dans le New Jersey, un atelier
connu pour étre le top en matiére de restauration
de 356.

Finalement, le speedster a été vendu 4 un juge
du Concours du Club Porsche d'Amérique.

Avec seulement 150 kilométres au compteur, le
véhicule a regu un travail de finitions de niveau
concours pour le préparer a faire la tournée

des événements, lui permettant d'emporter
finalement de multiples prix au niveau national.
Clest & ce juge que Sloan a acheté le wéhicule, qui

avait roulé, a I'époque, seulement 720 kilometres.

Sloan a ensuite vendu le Speedster d un
gentilhomme de Floride, et aprés quatre ans et
240 kilométres de plaisir plus tard, le véhicule
€51 dl} nouvean retou I'['Ill,‘ di!'liﬁ lt!ﬁ 'IT'I'.linS L]l:
Richard et de Brett. [l sera vendu une fois de
plus, cette fois & un collectionneur différent dans

un package qui incluait la 930 verte également
présentée ici. Les deux sont revenues une fois
de plus. Donc ave
au compteur, cette Speedster reste quasiment
d'origine - la seule exception étant une nouvelle
batterie OEM Porsche,

Lune des silhouettes les plus redoutables sortie

noins de 1,120 kilométres

de Stuttgart est la Porsche 930 de 1978, avec sa

« queue Turbo » caractéristique et son allure
basse et large. Cette Turbo est en fait la seule 930
qui posséde une telle combinaison de couleurs.
Ce mélange de vert léger metallique & Uextérieur
avec un intérieur en cuir vert sombre peut ne pas
étre du goit de tout le monde, mais il n'y a aucun
doute la couleur est magnifique, Le premier
propriétaire, un avocat, qui a fait seulement

960 kilométres en dix ans, I'a vendu 4 un autre
gentleman, également avocat. Le deuxi¢me
propriétaire n'a conduit la voiture quune fois, a
déclaré que son moteur turbo de 265 cv était g
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o911
Targalog8S

n" : WPOEBOS11FS161546
Km : 14 404

Moteur

Modéle : 930721 US-spec
Cylindrée : 3 2L flat-zix
Puissance Maxi :

23Lch 3 5.300 tr/mn
284Mm a 2 4,800 tr/mn

Spécifications

Transmission
568 S-rapparts manuels

C 9
Exterieur : L5599 Meteor
Grey Metalle 361 (o
couleur Ya)

Interieur : Cuir gris-vert

Roues & pneus
Devant : Fuchs, 6 x 16
Arrigre : Fuchs /x 16

Freins

Devant : Disques ventilés
2B5mm

Arriére : Disques ventikés
284mim

Catalyseur

trop terrifiant pour étre utilisé réguliérement,

et 'a remisé. La voiture est passée peu de temps
aprés sur les radars de Sloan, qui a traversé les
Etats-Unis pour aller I'inspecter en Californie.
Le stockage avait fait des dégits et le moteur a di
étre tourné i la main lors de l'inspection initiale.
Sloan a acheté le véhicule dans I'état, et aprés
avoir enlevé et nettoyé le réservoir d'essence, le
moteur démarra du premier coup. Sloan a vendu
la 930, remise en état, 4 un collectionneur de
voitures de Puerto Rico qui a mis exactement
trois nouveaux kilométres au compteur auw cours
de sa détention. Richard et Brett ont racheté

le véhicule & nouveau, ce qui signifie que cette
précieuse piece de |'histoire automobile aux
teintes rares a aujourd ' hui parcouru moins de
1.600 kilométres.

La 911 a été l'un des premiers véhicules a
posséder un toit Targa. Le modéle mis en
évidence ici a regu une touche supplémentaire
d'originalité avec une peinture de couleur
spéciale - Ta Y5 Meteor Gris Métallique, pour
étre précis. De loin, elle ressemble & une peinture
grise typique, mais une fois dans la lumiére, vous
verrez une grande variété de nuances violettes
qui offre un aspect délicieusement unique.

« Aucune restauration n’a été faite sur
ce véhicule depuis sa sortie d’usine »

Lhistoire de cette Targa est moins spectaculaire,
méme si elle a vu plus de routes que le Speedster.
Achetée neuve & Westchester, New York, le seul
et unique propriétaire de la Targa était un mordu
de vitesse, et sa collection le refléte bien. Parmi
d’autres mécaniques musclées dont une Ford
GT. une Mercedes 3.6 AMG et un 911 Coupé
Grand Prix blanc de 1981 avec un intérieur rouge
a lévres, le Targa apportait juste un peu plus

de bronzage que ses homologues. Le premier
propriétaire étant trés méticuleux au sujet de son

véhicule, il est parvenu a conserver la carrosserie
en parfait état pendant 14.400 kilométres. Sloan
a acheté la voiture directement au premier
propriétaire, et rien n'a changé depuis lors,

La voiture posséde un dossier d'entretien trés
complet qui comprend toutes les factures, la

peinture est 100 % d’origine, et parait aussi
neuve que le jour ot elle est sortie de l'u

Représentant 'un des plus anciens modéles

[H

Porsche de la collection éclectique de Sloan, ce
Speedster 356A de 1956 n'a jamais &té restauré et
affiche seulement 24.992 kilométres. Incroyable !
Aucune restauration n’a été faite sur ce véhicule
depuis qu'il est sorti d'usine. Chaque pouce de
ce 356 exude " histoire, La 356A n® 56836 a été
achetee neuve chez Ward & Wallace Inc Foreign
de Brunswick, dans le Maine, le 26 Septembre
1956. Le propriétaire du Speedster, John S Rand,

a commenceé a travailler sur le véhicule lui-méme

et s'est méme procuré une copie du manuel
d'entretien de l'usine. Le véhicule est livré avec
des lettres de correspondance entre Rand et
Porsche, vy compris des lettres du Dr F Porsche
lui-méme! Dans les derniers moments de
propriété de Rand, un certain nombre
d'acheteurs potentiels s'est proposé i acheter la
356, mais Rand savait qu'il possédait un morceau
de I'histoire et a donc refusé de la vendre. Le
véhicule a figuré dans sa succession aprés son
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de I'usine »
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‘ 134 ‘ Opinion

Des hommes

Séduit par l'histoire

de 'emblématique 911,

Pete Pocket rend grace a trois
hommes responsables

de son évolution constante

e travail de Michasl
Maurer, en réintraduisant
la courbure des flancs

et établissant la forte
présence physique

de la981, absente
depuis |2 953, est admirable. Sivous
regardez 'évolution de la 911, ces

lignes essentielles qui relient la proue

ala poupe n'ont pas changé en 48 ans.
Clestun exploit incroyable mais ce qui
devait changer, cependant, était sous la
carrossenie et nous sommes témoins

de I"évolution d'un moteur qui est passé
de 130 ch & 6100 tr/mn en 1964 3 un
350 cha 7400 tr/mnen 2011 sous sa
forme standard. Sans mentionner le saut
quantique qu'implique e refroidissement
par air par rapport au refroidissement
par eau.

Gan'aurait pu étre développé sans
une grande cohérence dans les équipes.
En ces temps changeants. la loyauté -
qu'elle soit personnelle ou dentreprise
- est souvent jetée par la fenétre, Clest
un cas classique de survie des pius forts,
Aprés tout, combien de fois entendons-
nous parler d'un engagement de quelque
nature qui survit plus de cingans? Clest
I'antithése de 'effet sboule de neigey
de Warren Buffett, dans laquelle un
investissement de temps ou d'argent
accumulle ses bénéfices potentiels
comme ung boule qui roule le long de la
pente.

Comme un contraste frappant avec
ce qui précede mais de nature & inspirer,
on trouve Ia loyauté inébraniable et la
passion affichée par Ferdinand Alexander
Porsche et Anatole Lapine. A eux deusx,
ils ont affiche B0 années de service
cormmun pour Porsche. Par rapport aux
normes d'aujourd hu, une personne
qui met sa fioi dans les changements
réguliers d'entreprise aprés cing ans
I'aurait fait 16 fois!

La différence est énorme.

La méme chose peut étre dite de
Jurgen Barth, Norbert Singer et Hans
Mezger qui, avec le pére de Barth, Edgar,
ant donné plus de 100 ans au service

de la cause autornobile ultime. Je suis
persuadé que ce sont les qualités et

la pugnacité de ces hommes qui, avec
d'autres, ont contribug non seulement 3
la nature de Porsche dans son ensemble,
mais surtout & la surviede la 911

Bien que la participation de Forsche
dans le sport automobile ne soit pas
suvie par tous les conducteurs 911,
c'est une composante essentielle dans
la stratégie marketing du constructeur,
ainsi que le développement et le
perfectionnement des moteurs et de
la teriue de route, Comme pour les
animauix, le sport améliore vraiment
|a race, tandis que 'exposition des
vehicules dans leurs couleurs de course
aide aussi. Comme e dit le vieil adage :
«Ce qui gagne le dimanche, se vend bien
le lundis.

Peu de gens oublieront les 917 Guif
blewes, les 956 Rothmans bleu royal, les
534 orange Jagermeister aux cornes de
cerfs ou les 935 Martini rouge. blanc et
blew.

Les gens de chez Porsche n'ont pas
les yeux vissés sur lhorloge, et Barth,
Singer et Mezger sont parmi eux, Cas
hommes ont utilisé le sport automobile
pour affirmer leur amour des Porsche, et
le résultat est la réputation des machines
de 1964 jusqu'a aujourd hui,

Tout commae Ferry était une extension
de son pére Ferdinand, JGrgen a poursuivi
I'héritage de Edgar Barth dans le monde
de la course de Porsche, Pourtant Jargen
est resté indifférent a la passion de son
pére pour le sport automobile jusqu’a
I'age de 14 ans - ¢'est seulement quand
il a remplacé quelqu’un et chronomeétré
son pére au Mirburgring qu'il a réalisé |a
joie de partager cette passion avec Edgar.

Barth a eu un énorme respect pour
ses collegues de Forsche, ol I'ingénieur
Singer travaille encore. lis ont collaboré
ade nombreux projets, y compris la
GT1, avec I'approbation de Wendelin
Wiedeking. qui n'a pas toujours partagé
leur enthousiasme pour |a piste. Singer
ajoud un rile gigantesque pour assurer
la survie de l'entreprise en 1973, lorsque

d'une collaboration
historique entre Barth,
Singer and Mezger

le conseil d'administration Porsche avait
prévu de mettre fin & la production des
911 D'égale importance est le superbe
travail ' équipe qui a été démontré

& la fois par Barth lui-méme et par
Mezger dans le développerment de
l'emblématique Moby Dick (ou935/78).
Bartha montré dans ce développement
un talent surnaturel pour interpréter de
fagon créative les régles de a FIA. ce qui
a accru les gualités aérodynamigues de
la voiture,

Dernier des grands concepteurs
mécaniques, Mezger a rejoint Porsche
en 1956 et bénéficie d'une histoire
personnelle qui remonte & la création de

e talent

—
W{“'
T .

——

Hans Mezger est I'un des trois
ingénieurs qui ont pesé dans
la destinée de Porsche

la premigre 911 - la 301 (en raison d'un
conflit de brevet avec Peugeot, le azéron
aété remplacé par le qung). Quelgues
24 années plus tard, en travaillant avec
Singer et Barth sur la Moby Dick, son
Equipe a développé un moteur refroidi
al'eau pour la premigre fois. Il semble
également approprié que Jirgen Bartha
6té le premier a piloter la Maby,

Danc vous avez |4 : lingénieur (Mezger),
le concepteur (Singer) et le pilote qui

I'a présenté au monde (Barth), Trois
hommes qui ont peut-étre influencé le
développement de l'emblématique 911
plus que tout autre au cours

des 50 derniéres années.

«Ce sont les qualités de pugnacité

de ces hommes qui ont contribué
alasurviede la911»
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‘geste. Dessiné par le studio autrichien, le Twi nBagest conguenune pibce de cuir de veau et pe

A - "
parmi unassortiment de 13 versions, Fonctionnel et élégant, il peut accueillir un document de fol Ad et L
incarne la philosophie du studio fondé en 1972 par Ferdinand Alexander Porsche, le créateur de la 911 et petit-fils . - ’ l

du fondateur de la maison Porsche. Le dessin fonctionnel, intemporel et pOr et qui s'appuye sur l'innovation et 3

latechnologie est la marque de Porsche Design Studio de Zell am See (Autriche). Sa conception, la sélection

des matériaux, la qualité de sa fabrication, le soinapporté aux finitions en font un objet rare. Sa ligne le rend ‘

instantanément classique. C'est le signe d'une ceuvre magistrale. C'est la signature Porsche Design.

Le TwinBag existe en 13 versions de

finitions et de coloris différents.

Autruche, crocodile, daim, en vert Olive,

Gold, Noir, Orange, etc. - - i
D'un geste, il se transforme
en un sac d'épaule
(voir page précédente)

Format : 37 x 25 x14 em 4 i i
Poids :1.2 kg R4 s

Prix:de1290€241490€ s £~
Disponible en France chez : Porsche Design Outlet Store 4 La Vallée 3 cours de la Garonne - 77700 Serris -Té £ +33(0)160-045944. E-Mail: la_vallee@store porschedesign com ﬁ, ) I

Parsche Design Duty Free at Aeropart Roissy Charles de Gaulles Aerogate - 95711 Paris - Tél +33{0)160-546682
Et dans la boutique officielle en ligne : www.porsche- design.comdshop )
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,"Fl
Congu comme une
piéce rare, le TwinBag § 3
est monté ala main & B
dans la patrie dela
maroquinerie de luxe,

a Florence, Italie

e i Le fondateur du Porsche

Design Studio,
Herr Professor Ferdinand
Alexander Porsche

Le Porsche Design Group

Créé en 2003 par la fusion de Parsche AG et Porsche
in Management, I'e ] i ac de
conception, de vente d'accessoir:
portent le nom de la marque Porsche. Trois
contribuent & l'essentiel des opérations, Por
Driver’s Selection et le Porsche Design Studio.
he Design est une margue de luxe qui propose
vétements, bagages, SS0Ires, & ectroniques,
pour les passionnées et les pa nés de
ent inspirés que les voitures du

voitures pour les conducteurs de Porsche et les fans. La
collection comprend entre autres les modéles réduits de
voitures, une mode griffée et confortable,
des combinaisons de bagages souples pour les voitures et
sedistingue par sa qualité, sa fonctionnalité et son design
sportif. La ligne Driver's Selecti t disponible dans les
centres Porsche et les boutiques enligne Parsche.

Le Porsche Design Studio représente la signature
de ce design distinctif, intemporel et incomparable gui
caractérise tous les produits du Porsche Design Group.
C'est l'une des m, fesign les plus renommes
en Europe.
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*quipe du Centre |
Ferrand propose
ses services qui sont au dlapason des
/' exigeances de la marque. Sans cesse a
A ,' - larecherche de la perfection et dirigée
‘ pardes professionnels aguerris de
l'automobile, cette concession-au top a fait
+ de ses particularités une force, la classant
parmi les plus performantes de France.

Par Corinne Chesne
Photos Denis Pourcher
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Porsche Club Auvergne

Le Club Porsche Auvergne fait partie des
quinze clubs Porsche régionalx & faire partie
du Club Forsche de France créé en 1961

A travers des évenements variés, il fait vivre
l'esprit de lamarque. Il offre notamment

la possibilité de découvrir ou de se
perfectionner au pilotage tout au long de

I'année, via des cours théorigues et pratigues,

ces derniers permettant au porschiste de
suivre des cours particuliers a bord de son
propre véhicule. Fort de 300 adhérents, il
est le deuxieme club le plus important de
I'Hexagone, derriére le club Méditerranée.

A venir
+ 23 juin: sortie « classics »
+ 27 juin: visite usine et musée de Stuttgart
+ Du 3 au 10 juillet : opération caritative
contre le cancer Porsche/Harley Davidson
aVillefranche de Rouergue
+ 25 aodt : kart
+ 13 octobre : balade surprise au filde l'eau
+ 26 octobre : journée roulage et cours
de pilotage sur les pistes Michelin

Club Porsche Auvergne

7, boulevard Léon Malfreyt,

63000 Clermont-Ferrand. Tél.: 06.30.24.42.14.
www.clubporscheauvergne.com

i

orsche Clerm@int-Ferrand

ean Delage et Michel
Will ont succédé a
Pierre Will 4 la téte

de du centre Porsche

Clermont en 2001,

créant leur propre
holding : la SAS HWD. Les deux
associés décident de transtérer
lactivité automobile, jusque-
la au centre ville, dans la zone
industrielle du Brézet, désormais
abritée dans un bitiment de 5000
m?, sur un terrain d'un hectare.
Michel Will est 4 la téte du secteur
administratif et financier, tandis
que Jean Delage dirige la partie
commerciale,

« Ce sont les hasards de la vie
qui mont fait arviver a ce poste de
dirigeant. » Jean Delage nest pas
de ceux & s'inventer une passion
dévorante pour Tautomobile
acquise dés le plus jeune age. « Je
ne suis pas du tout d'une famille
automobile. Cest lenvie de qui
mi mené jusqu'ici », avoue-t-il
le plus simplement du monde,
Lhomme a cependant voué toute
sa vie professionnelle & Porsche

ale : Jean Delage (a4 gauch
strative et financidre: Miche

ane Cheymal (4 droite)
alla et Jean-David Ray
Jean-Francois Fradin
atricia Pélissier
il : Maeva Stanislas

qu'il cdtoie depuis trente ans. Une
expérience plus que significative
responsable en grande partie

du succes de la concession de
Clermont-Ferrand, un Centre
Porsche, qui, comme |'affirme

le dirigeant, « réalise de grosses
performances par rapport i son
potentiel ». Chaque année, 200
voitures sont vendues, 80 % des
ventes se réalisant sur [Auvergne-
Limousin. La 911 représente &
elle seule 30 % des ventes. « Nous
attendons larrivée du Macan en
2014, mini Cayenne qui devrait
augmenter les ventes de 35 % ».
Pour répondre & la nouvelle
demande, le centre Porsche
clermontois devra étoffer son
équipe, forte aujourd’hui de

15 personnes. « La margue évolue
et nous avec, Le plan 2018 est

trés riche en produits nouveaux.
Outre In Macan, on attend le 960,
le Pajun... Le paysage automobile
vat beaucoup changer dans les
quinze années a venir, Porsche, ne
pouvant rester éfernellement sur du
« sportif », fait évoluer sa gamme.

De plus, le plug-in-hybrid va étre
développé sur tous les modéles par
le biais d'une technologie de plus en
plus poussée, »

Le client est roi

Lavenir est en marche chez
Porsche, a Clermont comme
ailleurs. Et, en Auvergne, les
Porschistes sont choyés | « Toufe
notre affaire est tournée vers le
client et nous faisons en sorte de
lui offrir le meillewr, affirme Jean
Delage. Lentreprise, ancrée d
Clermont depuis les années 1960,
est gérée de fagon familiale. Nous
avons une équipe trés stable, faite
de personnes expérimentées et
compétentes qui participent 4 toufes
les actions, aussi bien en vente quien
aprés-veite, »

La concession clermontoise
a également ses particularités, a
commencer par une grande place
faite & l'occasion, un service lui
étant spécifiquement dédié. Un
cas presque unique, seulement
deux ou trois centres en France
ayant pris cette option. Autre
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« Toute notre affaire est tournée

vers le client

et nous faisons en sorte de lui

offrir le meilleur»

point trés important : la concession
clermontoise, qui posséde sa
Propre carrosserie, est connue et
reconnue pour son travail sur les
voitures anciennes.

A ces points forts sajoute une
activité débordante dépassant
largement le cadre de la zone
industrielle du Brézet. « Nous
faisons en sorte que nos clients
puissent utiliser leur voiture le
plus souvent possible. Des sorties,
des visites d'usines, des opérations
circuits sonl proposées en moyenne
tous les quinze jours. Chaque
nouveau client est invité a une
session sur circuit. » Jean Delage
et son équipe sont également trés
proches du Club Porsche auvergnat

qui ne compte pas moins de 300
membres. « La dynamique Porsche
est trés forte en Auvergne. Cest un
cas assez unique ! » La Fédération
frangaise des clubs Porsche a
dailleurs jeté son dévolu sur la
région pour féter les cinquante ans
de la 911. Jean Delage sen félicite.
w Cest powr nows et pour lous les
Porschistes un sacré événement.
Nous attendons 700 voitures .

Cette manifestation va dynamiser Ia
région pendant une semaine ! » 7

Centre Porsche Clermont-Ferrand

12, avenue de Mgricutture

63016 Clermont-Ferrand cedex

Tél.: 04.73.74.32.00.
www.centreporsche fr/clermont-ferrand

constructeur
carrosserie

livraison complets

és sur véhicule
690 euros) et
‘occasion

Les 50 ans de la 911 seront célébrés en Auvergne les 27 et 28 septembre.
Cette manifestation est organisée par la fédération des clubs avec le
soutien de Porsche France et des fidéles partenaires, notamment Michelin.

AU PROGRAMME :

» Jeudi 26 septembre

Aprés-midi - Accueil des participants
et livraison des packs d'accueil
(voir ci-dessous) au Village Porsche
installé au stade Marcel Michelin.
+ Vendredi 27 septembre
Activités ; ateliers dynamigues et
baptémes grande vitesse sur le
circuit privé Michelin de Ladousx,
sessions de roulage sur le circuit
de Charade, visite de « Laventure
Michelin», rallye touristique

19 heures : concours d'Etat 911au
village Porsche

Cocktail et soirée de gala au stade
Marcel Michelin,

+ Samedi 28 septembre

Activités

18 heures : parade sur le circuit de
Charade

Soirée de gala et feu d artifice de
cliture & Vulcania.

Denx packs sont proposés :
M Le pack circuit comprenant une
demi-journee sur le circuit prive

de Ladoux, une demi-journée sur
le circuit de Charade avec deux
cessions de roulage (une journée
compléte pour les possesseurs de
véhicules Cup), une visite privée de
IAventure Michelin, une participation
ala parade au circuit de Charade,
un acees illimité au village Porsche,
deux soirées de gala ainsi que deux
dejeuners.

M Le pack rallye comprenant une
journée de rallye touristique, une
visite privée de [Aventure Michelin,
une participation a la parade au
circuit de Charade, un accés ilimité
au village Porsche, deux soirdes de
galaainsi gue deux déjeuners. En
option gratuite est proposée soit
ung demi-journée sur le circuit de
Charade avec dewx sessions de
roulage, soit une demi-journée sur
le circuit privé Michelin de Ladous,
soit une demi-journée libre pour
découvrir Clermont-Ferrand et sa
région,

Informations sur www.jubile911.fr
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142 | Vivre lalégende |

Dans chaque numéro, nous vous proposons ces pages pour parler de votre voiture, de vos joies et des vos peines, de vos expériences.
Vous pouvez nous écrire a : courrier@total91L.fr

Paroles

trop nombreuses
(83)

Parmi ces témoignages celui de Eric Pannoux, Daniel
Capicchioni, Alain Teg-Tollet qui se sont fait le cadeau d'une
Porsche pour célebrer leur propre cinquantenaire, Nous
remercions ici les présidents des Club Porsche qui ont transmis

notre demande aux membres.

ansen début d'année,
et de nouveau la
démangeaisan de

ma passion pour les
Parsches se fait plus

intense. Il faut croire que les dizaines me
sont fatales. A 30 ans déja, j‘avais craqué
pour une 924 5, finance oblige, qui était
la seule 924 motarisée par Porsche, A
40 ans, montée en gamme. Ce fut une
993 Carrera 2 noire avec des jantes
“Teguipment” sublimes. Assez banal en
terme de couleur, mais un vrai banheur

qui m'aaccompagne 4 années avac
simplerment un petit probléme de
climatisation. Entre 44 ans et 50 ans,
quelques infidélités {a la marque),

mais une certaine nostalgie.

A 50 ans, alors, retour &4 mes

Drermigras amours, Mais avec uneg

envie simple : sartir de |a standardisation
ambiante.

Alors, aprés un moteur avant, un maoteur
en porte-a-faux arrigre, mon choix s'est
porté sur un moteur central

De longs mois de recherche en
Allemagne (beaucoup de choix et de
couleurs) pour en fin de compte, trouver
en France, via Eric Goertz (Merci Eric)
qui avait suivi ce véhicule depuis sa
naissance :un magnifique Boxster 5 de
2007, tout droit sortit du département
Exclusive. Ok, ce mest quun Boxster &
mais celui la est unique au MOMDE!

Pourquai?

Tout d'abord par sa couleur spéciale. ||
estvert, Le fameux Brewster green de
la trés rare 991 Club sartie cette année
a13 exemplaires.... Cette couleur donne
un aspect trés British & la voiture (clin
d'oeil a laguar) surtout que les jantes
carrera sport ont le maoyeu de la couleur
de la carrosserie. Cela fait ressortir les
étriers jaunes de freins céramiques 380
mm. Cafreine vraiment trés fort et trés
longtemps. Vous me direz pour 8 093€,
c'est un peu normal!l?

Bref. ce vert & une petite histoire
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Achetéen:
2008

Options :
Moteur 36litres
de360ch

ere, « Brewster Gree s est un
age ala couleur typique des

voitures de la famille Porsche, Qu'es

‘agration dont les lamelles
Et sice

mme, le disait
Alain Souchon, «) veux du cuir.. &, 1@ on

gue cela signifie exacterment? Eh bien, est servi! lly ena partout, méme sur la
les membres de la famille Porsche ont trappe de boite a fusible!Que dire auss
toujou ies voitures fabriquées, pour des barres de seuil éclairées avec la

el dans cette couleur unigue, pour devise "Wo sport beginnt” (¢ que le sport
leur pro age ou leurs collections commence s qui vous invite a mettre

ejour, cette couleur n'a = dedans. Dailleurs,
jamais éte produite autrement que par me bluff
le départerment Exc

privées. Et

yetit bijou

USIVE, OU parie compare
me ¢ peinture 3 'é

5 d
Moi qui cherchait a sortir de l'ordinaire, qui possé
' puissanc

wster gue jai
.moen 345

oV, Un am

progr

antillony au pu essayer. Effe

wraimen

vert!) gue man « British Boxsters
it wraiment plus de cavalerie que

objectercnt bien
st un peu court jeune enve

entendu que

homme... & 50 ans an aime se faire S 60 et que mon mateur était plus
appeler jeune homme... Bon, je m'égare. vif en réaction. J'ai eu la réponse par

Un couleur spéciale c'est bien. Mais une personne bienintroduite al'usine.
guand en plus, on a 83 codes options, .. Il s'aviare gue tous les véhicules gue le
L&, Respect! département Exclusive élabore pour san

Enfait le département Exclusiv propre compte, sevoient attrbu

meilleurs Bloc

urne sorte de maison témain, avec maoteurs, en terme de

85 passage au banc dans
= 15 dire que cela fait
une sacre différence pour avoir teste le
O de manami. |l se peut que les
nigues, qui sont nettement plus
s, augmentent cette impr
ité..

Cette auto est un vrai bonheur, un wrai
plaisir des yeux et des sens. Dailleurs
Je suis total

puIssanc

LISIT BUX

hard tap et
cenadroit ades
1pis avec liserés en cuir, des boucles

eintures recol

25510N de

rtes en cur, des

VIVE

nent impartial. oul,
parfaitement!, La preuve, mon Boxster,
ors du Paradis Porsche de 2010, a
.. TeMporte le premier priz

a preuve par 9!
le vais dang profiter
i pleinement des joies de

lamne awec

ma cingua
ma jolie monture, et ne
5UIs pas presse d'arriver
ala soixantaine... Je me
connais. J'ai toujours des
démangeaisons! O

5

143

nmars 2008, mon réve
d'enfantsestréalisé a 47
ans, avoir une Porsche 911!
Depuis mes 20ans et de
fagon périodique, j'achetais
des magazines dédiés a catte marque
et plus particulierement a la 911 depuis
lobtention de man permis ['ai eulachance
d'avair de nombreuses voitures de sport
et en novernbre 1998 ai faill plonger pour
une 964 Turbo 3,6 mais ca ne s'est pas fait
pourguoi 7 je m'ai pas osé |
Depuis plusieurs mais en 2007/ 2008
j al de nouveau eu ma période magazine
Porsche, avec unintérét beaucoup plus
margue pour les modeles dediés piste
tel que la 996 GT 3. pourguai ? voiture
mythique, pas ou trés peu d'assistance a
la conduite, un gros
moteur, intérieur
spartiate, un chassis
pointu, une voiture
qui se raspecte et

peUr...

auss| La cinguantaine

approchant je me

- ' A
US les jours par sa puissance attem qui mame fait un peu
3Lx autres be aw‘r u
-

n Boxster RS 60 de méme ' )) sentais déja plus prés
aété trés surpris de constater ps - a assumer le fait de

rouler en Poersche,
ce qui n'est pas forcément simple mais
I'électrochoc a &8 |2 disparition soudaing
de personnes entre 45 et 50ans et
notamment un ex journaliste, je trouvais
ca tellernent injuste avec cette sensation
qua cela pouvait arriver & tout moment,
aussi quelques jours aprés je déambulais
dans le centre Porsche local gui exposait
unesuperbe 895 GT3 Clubsport, elle
dépassait un pau mon budget mais j'ai
signe. Je me souviens comme si c'était
hier du jour ol je suis allé la récupérer,
entrant de plein pied dans cette marque
et cette igne de légende. Aujourd hui
pratiquement 60000kms réalisés ason
volant et c'est & chague fois avec le méme
plaisir, Un seul regret toutefois,., avoir
attendu aussi longtemps |
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La belle grise
en 2010 avec
30.000km au
compteur...
Elle porte bien
son nom!

Achetéen:
2011

Vous pouvez
retrouver
Pierre-Laurent
Verdon sur le
blog quiil tient
hittpz/fwww,
carrerament.com
et suivre sa
communauté
sur Facebook :
hittpz/fwww.,
facebook.com/
carrerament

Verdon

a996, je laconnais trés biencar
j& la conduis tous les jours depuis
2anset demi. C'estl'occasion
pour moi de retracer lhistaire
générale de cette génération
mais aussi | nistoire particuligre de ma
proprevoiture, |a« belle grise », & travers les

témoignages de ses proprigtaires successifs.

Bernard, un premier propriétaire éphémére
(2002)

La « belle grise » est livrée neuve a Bernard,
50N premier proprigtaire, le 25 juillet 2002,
Elle est vendue par le Certre Porsche de
Marseile 76 224 € (lafacture fait apparaitre
lawaleur enfrancs frangais... 500000 FF
tout rond!). Elle est équipée de quelgues
options : peinture métallisée gris arctique,
siéges sport cuir, jantes carrera 18,
Parsche Stability Management (une sarte
d'ESP développe par Porsche), Autoradia
Porsche CDR22. Sur lafacture dorigine

je rermargue aujourd hui la reprise d'une
996 Carrera Coupé de Mars 2000, Est-ce
la preuve qu'une 996 phase 2 mérite de
venir remplacer une phase 1a'époque ?
Peut-&tre. . mais ce premier proprigtaire ne
la garde de toute fagon pas bien longtemps.
Antaine, le deuxigrme propriétaire nous
raconte. « i lavail achetée neuve dla
concession de Marseille, et li-méme

habitait en banlieue grenobloise. I était
dermatologue, et passionnd de voitures de
sport. » Antoine |ui rachiéte aprés quelgues
milliers de kilométres. C'est donc une vaiture
presgue neuve dont il fart Iacquisition

Antoine, un propriétaire fidéle
(2002-2010)

Antoine se rappelle : «Quand je suis allé fa
chercher, je rm'en souviens cormme si cétait
hier. C'était ma premmiére vraie voiture de
sport et ma premiére Porsche. Je tournais
lapage GTI pour entrer dans un aulre
monde. Jai casséma tirelie, alors j'avais une
appréhension... Cétait une grosse somme
pour moi. Je suis allé ta chercher 4 Grenoble
avec mon épouse. Nous étions émerveiliés,
canscients de vivre quelque chose d unigue.
Nous sommes partis, ma femme me swivait,
nous ailions chez ses beaux parents, &
40km, etla, f'ai pu pour fa premigre fols
appuyer, seul au volant. La sensation était
au-deld de mes plus beaux réves. Javais
l'mpression d'appartenir au cercle ferme
des gens quiont la chance de toucher ce
bonheur, Ce bruit rauque dans le dos, cette
accélération fulgurants, je crois que e rizis a
gorge déployde. .. ».

Antoine est un proprigtaire attentif et
précautionneusx, | nous raconte le soin

qu'il prend al'entretenic ¢ Un moment que
jadorais ; le lavage aprés chague sorfie

et particuliégrement le polissage avecun
chiffon doww et un polish liquide léger... une
fois terming, faimais passer mes mains sur
lacarrosserie aussi douce qu'une peau de
péche... . | met égalernent de nombreuses
stratégies en place pour [a préserver des
Mauvais CoUps: ¢ Je me souviens que le

Philippe apprend I"amour
du détail a Pierre-Laurent...
voici le résultat!

- 7

stafionnement devenait une obsession.
S'étais capable de la garer 4 des kilométres
du fiew od je me frouvais pour 3 stationner
alabride larésine des arbres, des coups
deporteete... »lInhésite pas cependant

2 la pousser dans ses refranchements et
profite de ses performances. « Jai ien aimeé
quand | alestéfa vitesse de pointe, et que
J'ai constaté que Porsche ne mentait pas sur
cepaint.,. Une autre fois, rmon fillew), erviron
Fou8ans al'époque des faits, a vomi sur

Iz banquetta arrigre. . il faut dire que [ étais
fautii: je lui avais fait subir la descerite du col
de porte en chartreuse (une des spéciales
rmythiques duMonte Carle) & un rythme plus
gL soutend... »

Antoine garde la ¢ belle grise » 8 ans entre
2002 et 2010. | parcourt prés de 30 000km
avec avant de la vendre en 2010, Mais il

nous confie voulair revenir & ses premigres
amaours & Aujourd hu fenvisage de
racheter une autc sportive en copropricte
avec un groupe damis. Nous avons faili
craguer pour une GT3R5... Nous sommes
enprospection, se seraune AUDIRE, une
Missan GTR ow... une Porsche GT3RS. »

Philippe, un propriétaire exigeant
(2010-2011)

Philippe prend la reléve en 2010, lIncus
raconte & son tour son aventure ! « Jeme suis
rendu au dormicile o Antoine en Ardéche avec
mavoiture de l'épogue. Cedernier mela
reprise pour son beau pére... Nous avans fait
les papiers. tranquillernent.., en bavardart...,
mais fe ne réalisais pas encore. Juandle
moment est venu de sortir et de prendre
possession de la belle grise, fe dois avouer
quefaieule coewr qui sest mis & battre
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Comme le dit Philippe,

plus fort. Un réve de gosse se réalisait, sans
encore y croirel... Ensuite, ke trajet retour
sest effectud dans un autre monde, berce
par ke bruit au fiat six, des sensations et
émotions Inconnues.., Tout était magique, Je
suisarrivé chez moi une heure plus fard, et je
me souviens avoir coupe fe moteLr comme
ko, abasourd) par tant de waouhilibht e, llen
garde un excellent souvenir etil se rappelle :
 Line séne de courbes entre Saint-Etienne et
Yssingeaux enroulées rapidament, le fout au
bruit magique du moteur... »

Il e fait que 1000km avec. | accide au
révedela 911, llla trouve magnifique en gris
arctigue etil enprend grand sain. ., peut-gtre
méme trop !inous confie: « lenem'en
servais pas assez. Cela devenait ridicule de
tout parameétrer, de la météo en passant

par ol allais, si j allais pouvoir I'y garer en
sécurite, siiln'y aurait pas des animavx sur
place, des enfants ou autres quipourraient
melabimer. J'en étais deveru malade. o

Pierre-Laurent, un propriétaire qui
roule (2011-...)

Quandje rencontre Philippe en 2011, je
cherche & réaliser mon réve de toujours. ..
une Parsche 911, Cependant, ['ai quelques
contraintes | uneseule place de garage et
deux petits enfants. || me faudra combiner
mes besoins quotidiens de pére de famille
avec ma passion. Je décide donc de partir
sur un modéle récent pour lasécurité et e
confort de conduite au quotidien. Philippe
me présente une voiture quasi neuve. Je
n'en crois pas mes yeux. Je fais plusieurs
tours... il m'est impossible de croire que
cettevoiture a9 ans. llestvrai qu'elle ma
alors que 33 600km.

Sur laroute du retour, je passe tous mes
coups de fil: épouse, bangue, assurance,
Quand|arrive chez mai, trois heures plus
tard, tout est régle. Je rappelle Philippe

et canviens d'un rendez-vous trois jours
plus tard. Je luiachéte aune condition
1quil menseigne les rites secrets du«
detailing », nettoyage en profandeur qui
devient pour mei une profession defoif Le
wendeur se fait professeur et 'acheteur bon
élgve.., puis une armitié se forme. Philippe
et moi sormimes toujours amis aujourd .
Mon meilleur souvenir est aussi un de
Mes premisrs souvenirs | c'est une sortie
impromptue avec mon fils ainé et des
arris Porschistes. Nous gtions 4 voitures
toutes générations confondues. Cestla
premiére fois que je conduis mavoiture en
mantagne et que jexpérimente vraiment
sapuissance. Entouré de 911, je suis au

paradis. Mon fils est enchanté et compare
les modéles. Le son des Flatb a l'unissan
résonne dans les montagnes. C'est
magnifique !

Mon pire souvenir 7 Je retrouve ma 811
égratignée surle parking d'une clinigue!
Horreur | Cestlors d'une manceuvre de

la woiture vaisine que le drame a du se
produire. J'ai passé des heures apalir..
rienn'y fait. La blessure est trop profonde.
Heureusement, c'est le pare chac. Je
lemmeéne chez un carrossier qui lareprend
et, miracle, on ne voit plus rien,

Ellz est pratiquerment toujours en
configuration dorigine. Jai juste fait
lacquisition de pots sport inox Martin
SCART avalves...ca qui me parmet da
quitter discréternent la maison & 6h du
matin &t de rentrer en fanfare le soir En
montagne, ces pots sont du pur bonheur,
Puis cette année, je [ai équipée de pneus
hiver pour rouler toute I'année. Quelle
adhérence. . cestincroyable |

Aujourd'hui, je coempte tellement de
souvenirs avec elle que je ne veux pasla
vendre : sorties avec le club Porsche pays
de Savoie, Paradis Porsche a St Tropez en
2012, week-ends enfamille, road trips a
travers la France... puis elle m'accompagne
tous les jours au boulot, Jai fait 20 000km
endeuxans!

Pourquoi acheter une 996 3.6 aujourd hui ?
Si vous avez toujours révé d'une 911, la 396
36 est probablement une des meilleurs
rapports qualité-prix dumoment sur le
marché de l'occasion. Elle présente tous

les avantages d'une voiture moderne ;
direction assistée, freins ABS et option
PSM ({Porsche Stability Management),
airbags, des suspensions fermes mais qui
sadaptent & tous les types de routes.

En matiere de performance, vous
bénéficiez dun moteur d'une grande agilite.
Il est souple et puissant. La consommation
mayenne peut certes s'élever 3 12 litres aux
100 mais elle peut également descendre
a8-9litres aux 100 & vitesse stabilisée sur
autoroute. | ne chauffe pas dans les petits
embouteilages inévitables en zone urbaine.
Sa puissance vous permet o'étre i l'aise sur
routes ou en montagne et de pleinermant
profiter de ses performances. |l y enaura
bien pour vous rappeler les cas de casse
moteur sur cette génération de 3.6... mais
pas dans les mémes prapartions gque sur
les 3.4... c’est donc plutdt un avantage pour
la phase 2 des 996,

Sivaus encherchez une doccasion, il

wous faudra bien entendu prendre toutes
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les précautions d'usage | inspecter le
vehicule en détail, vérifier tous les numéros
de série et leur correspondance, obtenir

un historique limpide incluant carnet et
factures, observer la carrosserie pour voir si
elle a été repeinte et pourgued (accident 7),
effectuer un essai sur route pour évaluer
avec attention le cormportement du rmaoteur,
boite de vitesse, direction, freinage. I

est également intéressant delaisser le
propriétaire prendre le volant au début afin
d'étudier san comportement avec l'auto:
les accélérations avec un maoteur froid

sont rigoureusement a proscrire. Le bon
état général de 'habitacle est également
signe du scinapporté & l'auto, Un passage
en Centre Porsche peut également vous
permettre de partir 'esprit tranguille ;
brancherment de la valise pour vérifier sl y
aeudes surrégimes et inspection des fuites
d'huile surle pent (joint spi). Vous pouvez
egalement demander a vatre acheteur

que la révision soit faite en Centre Porsche
pour partir avec une voiture en parfait

état. La garantie ¢ Porsche Approved

» peut également s'avérer une bonne
solution si vous voulez jouer la sécurité. En
fonction des risques que vous souhaitez
prandre, vous en trauverez entre 20 000 et
35000€. Leur cote a déja fortement baissé
et vous maurez pas a subir une trés forte
dévaluation dans les années & venir.

Ence qui concerneles options, j& conseille
grandement le PSM, les jantes 18 et le
régulateur de vitesse, Les pots sport avec
l'interrupteur au tableau de bord sont un
vrai plus mais peu fréguents sur cette
geéneration. Le GPS et le téléphone sont
aeviter carils ont tendance a vieillir le
vihicule

Conclusion : le réve est devenu accessible
sur cette génération de Porsche. On parle
d'une 811 moderne et performante pour
25000€. Les risques existent mais ils
sont limités — particulierement si vous étes
méticuleux dans votre sélection. Comme le
dit Philippe, un des propriétaires dela belle
grise, o c'est une voiture mythique, vivante,
charmeuse, sensuelle, puissante... » Alors,
étes-vous préts a vous laisser envouter 7
Mercia Antoine et Philippe pour leurs
téemoignages. O

vigillit pas...
VOYEZ VOUS
mémes!

Ecrivez-nousa:
courrier@total9lLir
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Clirn, TO, Pack
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996 d'avril 1999 J
voulais pour mes B0 ans.
Mais l'occasion a fait que
je l'aiachetée plus tot. De & mois plus tot. &
mois &5 jours prés. Je suis passé chez mon
meécanaet jaivuune photo de cette 986 qu
etait awendre. J'en parle & mon meécana qui

ntant -:i
FSEman) mais comme i
divorce, il se sé e savoiture, || avait un
besain rapide d'argent, donc il ne pouvait
pas la mettre a sonprix, 4 28 000 eu
Danc, jai 5z on. [Imel'a vendu
24000.C me propridtaire,
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ealarient. J'ai app
propriétaire était une femme italienne ou qui
vivait en Italie.

Depu Aron 4000 euros
en pieces et réparation. J'aichangeles 4
disques, les plaguettes, les pneus. Dela
carr .Quand e l'ai acheté, elle
était toute I) sselée. Jalaifait reprendre
télerie et ona mis un voile de peinture t
autour. Sauf le pavillon. Et puis je l'ai cartonnég
en passantcomme un boulet sur un es

Pars

0 ans le sens
nee. Plus deux preus, une
rotule... le pare-choc avant

st neuf. Bref, il v en avait pour

rations,

on-plateau est venue la prendre.

C

ntérieur est
en cuir noir
avec les siéges
chautfants,

L'assurance a pris en charge les frais. Mais,

cher. Queationentre ien, c'estune vidange
tous les ans. La 996, ¢ "'|:|a|: des grosses
lim'y 2
appﬂuta 143
c'est une voiture g
acheté pour le prest

quejai t")u|\.u'c 'muluuné' Po
mpte quand |'ai acheté
ais une 911, déja.
Mais les enfants étaient petits
rm'a dit a p
50 ans. je

et mafemme
Juand jaieu

5 CUe jairm
une |3|s:m¢»cm:z Mo, avair ‘11"“1€'| trépu S8

acheterle Porsche de
90ﬁ miais je voulais une
15 CES Orix, AUtour
Four une question de
Elle 2

OO euros.
confort, d'eguipement.
aclim, le toitouvrant, les sidges

chauffants, le Pack Hifiet la PCM et l'interieur

encuir nair. Aujourd hui, j'ai démissionng
de man affa is je garde
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| E MAGAZINE DE REFERENCE
EN PRESSE AUTOMOBILE DE COLLECTION

Des news sur les événements en France et en Europe... Des comparatifs a l'ancienne...
Des sportives d'exception... Des modeles de légende... Des figures du milieu.

‘ JAGUAR SS100:160 KM/H EN 1936 .

CLASS] - a:

Le n®1t mondial des B | & SPORTS CAR r '

magazines de voitures anciennes 8 }I' ‘]‘\ = N 11 - Juin 2013 580 €

LA SL PARFAITE

Pou rqum la Pagode estla mellleure des Mercedes cabrlolets

’ GJ'_IJJ:IJ .JJJ],JJ’/)‘ .
Daimiery/s

BELGIOUE &5 € - GUESE B00WF - LUNES
RAENACHE 7.8 - TTALE - PORCONT 4.0 8 . CANMILLIGEC |

Cooper S / Cortina Lotus | Ferrari 512 BBLM
Rivales sur route et sur piste E-T;&_. lusif au Paul Ricard

TOUS LES MOIS EN KIOSQUE
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RACING

L L e J 7 | C LI J \'. - [y L | | f £ [ S B .. |

Venez roulez avec votre auto sur les plus belles pistes dEurope
roulage libre. pas de session

Sans contrainte ri pression dans wune ambiance decontractes

19 Mars Circuit de Mugello

4 Avril Circuit F1 de Magny-Cours
19 Awril Circuit de motorland Aragon
8 Mai LCircuit de Valencia

22 Mai Circuit F1 de Barcelone
27 Juin Circuit F1 de Magny-Cours
B Juillet Circuit du Castellet

24 Juillet Circuit de Oijon

4 Septembre Circuit F1 de Magny-Cours
3 Octobre LCircuit Bugatti Le Mans
18 Octobre Circuit d'limola

31 Octobre Circuit F1 de Magny-Cours
1S Novernbre Circuit F1 de Barcelone

[Inscription réeservee 3 une vingtaine de vehicules par sortiel

Possibilite de transport de 'suto . Simulateur de condiuite sur place

Four pilus de detaifs

o gy e [ ol [y [ T = T o | o T i B iy | i
NeEestije-ral ifi /

CLuB PRESTIGE RACING
Tew: (+33) 06 BO 34 21 26
iNnfo@prestige-racing.com

Prestige Radng est une SAS au capital de 5.569.060.00 euros. RCS Crerell B 504 763 319
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