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rand merci 4 nos lecteurs de la premiére

heure. Et des heures qui suivront. Et & tous

nos lecteurs & venir. Ce deuxiéme numéro

vient prouver que le premier a rencontré

du moins son public, en tout cas, son cercle
d’aficionados. Cette approche progressive est inscrite dans
la tradition Porsche et la presse dédiée y est également
soumise. Dans ce numéro, nous reprenons la méme
formule, un ensemble d’articles qui se consacre 4 toutes
les 911, toutes générations confondues, des origines a
nos jours. Si l'on se fie aux réponses que nous avons regu
par mail (courrier@total911.fr), je crois que nous avons
rempli notre cahier des charges. On peut arguer qu'entre
une 901 et une 991, des milliers de kilométres séparent
les deux voitures. Certaines chapelles préchent pour l'air,
d’autres ne jurent que par l'eau. « Qu'importe le flacon,
pourvu qu'on ait livresse. », disait Alfred de Musset qui
aurait certainement apprécié votre magazine Total 911...
L'ivresse de la 911, c'est 4 la fois son caractére exclusif et
I'attachement qu'éprouve son propriétaire. Et il n'y a ni
modéle particulier, ni génération qui ne puissent exprimer
ces faits mieux qu'un ou quune autre. Ce qui ne veut pas
dire que toutes les 911 se ressemblent. Ce sont en fait, de
nombreuses voitures qui portent le méme nom. Plus qu'une
famille, c’est une nation. Notre chére nation 911. Dont nous
nous attacherons a décrire au fil des numéros, les lieux, les
emblémes, les icdnes, les hommes. Ce numéro 2 est rempli
de tout cela : 4 commencer par la célébration des 40 ans

Rejoignez-nous

« Livresse de la o11, cest a la fois son
caractere exclusif et I'attachement
quéprouve son propriétaire. Et il n’'y
a ni modele particulier, ni génération
qui ne puissent exprimer ces faits
mieux qu'un ou qu'une autre. »

de la Carrera de 1973, une féte organisée par le RS Club de
France en mai 4 Reims. Et comment ne pas se régaler de

la 964 RSR de Neil Primrose, du face & face Alpine contre
2.7, des superbes classiques du R-Gruppe californien, sans
oublier le récit de Romain Dumas qui nous parle de sa
premiére montée au célébre Pikes Peak... Autant d’articles
qui proposent des images de bonne qualité, des points de
vue inédits, des modéles peu exposés, des voitures uniques.
Tout en gardant a 'esprit une chose qui nous parait
évidente : il ne s’agit ici que de se faire plaisir.

Nous n'avons rien 4 revendiquer si ce n'est que le désir
d’étre, le temps de la lecture, entourés, transportés,
bousculés, submergés, époustouflés, de 911.

D’étre, totalement 911 !

MICOLAS S » Rédacteur enchef

Ecrivez-nous pour partager votre passion, témoigner, informer.
E-mail:courrier@total91Llfr




e
e
e b i
; o, i
ST

. ] -'I--.

—_ . &
ik L i s
W

n ] ¥ 3 » ; l .. N y REd] . T . i
i ¥ 2T e g e E - . P '\h.'ll - ]
A s AN e A R o e

=, i :. v '?-g:_'i‘;‘, “

F=8




pour untlat©

S'ilest rare de rég sesy

icone de l'histoire auto ﬂl"ipm
par une véritable CarreraRS :Iu 19?3,
exceptionnel d'en admirer un si gran
:l'u:ernplmru comme ceLn

mois de mai pour célék

du modele Porsche Eunnlpnrl'.

Voir l'article page 54.

Photo Laurens Parsons
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R-Gruppe, USA

Rallye Historique
Monte Carlo

Alpine Ao contre 9118 2.7
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Vivre la Légende

Témoignages et courrier

Certes, le bruit du flat & est suffisamment envoltant pour qu'il suffise & régaler les oreilles de son pilote. Mais |a
route est parfois comme un film et quoi de mieux qu'une bande-son 7

Pour ce numéro 2, la bande-son semble s'imposer avec I'article sur la 964 RSR de Neil Primrose, le batteur du
groupe Travis. Leur nouvel album Where you stand sort ce mois-ci dans les bacs (on peut encore dire ¢a 7). Je ne
suis pas encore corvaincu de sa qualité aussi jevous suggére de rejouer «Sing» de I'album The Invisible Band, une
superbe mélodie qui a fait le succés du groupe. Trés british-pop, mélodieuse, aux accents « Murray Head-ésquen et
a l'excellente production musicale, «Sing» est de belle compagnie pour des kilométres enroulés en douceur.
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LE STYLE POUR ELLEET LUI

Pour une fin d’'été qui se prolonge, des vétements siglés et soignés aux couleurs de nos sponsors et pilotes
préferés. Ou simplement pour se sentir séduisant (e) sur la piste comme a la ville.

Costume Carbone et Kevin Estre

Vu dans la collection Costume Carbone pour
habiller élégamment les amateurs de belles
autos et voitures de course. En vente sur les
circuits et surinternet. Partenaires de VdeV et
du pilote Kevin Estre qui porteici le polo Sport.

* Polo Sport 100% Piqué Coton, sérigraphie
Darniers ton sur ton sur les manches. Bouton

Spécial signature bas de boutonniére
Prix en Boutique: 80 €

+» Egalement dans |a collection Marchal Classique
développée pour Valeo :

Blouson MARCHAL pour homme envachette
vieillie. Made in France

Prix en Boutique : 600 £

www.costume-carbone.com
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Lamarque des vétements de sport
autombile présente sa Collection
Indigo 10th Anniversary, une
collection sport aux couleurs Gulf
Racing pour célébrer ses 10 années
d’existence. Disponible en boutique
enAllemagne ou parinternet.

T

www.grandprix-dakotashop.com

&) Chemise Grandprix Allstar: 85,90€
) Ceinture GPO Gulfindigo :59,50€
©) LeBleu Cuir Sneaker: 159 £

£} Chemise Gulf Stripe :89,90 €

«La course, c'est la vie.
Avant ou apres,
c'est simplement
attendre.»

Parces mots
Steve McQueen
affirmait son affection
pour le sport,
la vitesse et la conduite.
Pour lul rendre hommage cette année,
la collection spéclale dessinée
par Nicolas Hunziker
avec la collaboration de Chad
McQueen est al'effigie et
aux couleurs de lI'acteur.
Disponible en Centres Porsche
ou sur internet.

4 | 5530€




Les dernieres actualités,
les nouveaux produits du monde Porsche

Cette année, le jury international a récompensé, par la remise de ce fameux
prix, le moteur Porsche de 2.7 litres utilisé dans le Boxster et le Cayman,
et ce, dans la classe des cylindrée de 2.5 a 3.0 litres. «Un moteur
brilant pour une voiture brillante. Cette piéce maitressedela
technologie Porsche allie performance et un pedigree sportif
avec unrendement énergétique impressionnant.» C'esten
cestermes que Dean Slavnich du journal Engine Technology
International Magazine a évoqué la décision du jury. Le magazine
spécialisé britannique décerne cette récompense aux excellents
moteurs depuis maintenant 15 ans. Le jury a également saluéla
i flexibilité et la réactivité, la performance et le bon fonctionnement du
plus petit moteur de lagamme Porsche.
Le moteur de sport a été dérivé du moteur 3,4 litres basé surle principe du «downsizing», et avec la transmission PDK
(Porsche Doppelkupplung) dans le Cayman, il offre une puissance de 275 ch (202 kW) associée a une consommation de
carburantde 77 1/ 100 km (180 g/ kmde CO2). Sa puissance spécifique de 1016 ch au litre signifie que ce moteur six
cylindres dépasse la limite magique des 100 ch par litre de cylindrée.
Le choix du « Moteur de l'année» est fait par 87 joumalistes automobiles réputés provenant de 35 pays qui évaluent les
moteurs dans différentes catégories. Avec la puissance, les économies de carburant, la conduite et le confort, l'utilisation de
technologies innovantes rentre également dans les critéres d'évaluation. Le message est clair : 50 années aprés son premier

jour, le flat-six Porsche n'est pas un moteur du passé mais un moteur du futur.

Cayenne
Shckjes 1 Lefpols

w -

Roues vintage 1970

Dans le précédent numéro,
Magnus Walker présentait
sa 911 ST équipée de
superbes jantes anodisées.
Ce sont des répliques

de jantes Campagnolo

des années 1570
proposées par la socigté
Groupdwheels anglaise.
Haute de 15 pouces,

elles sont disponibles en
plusieurs largeurs de 7 a

10 pouces. C'est la touche
impérative pour donner du
style avotre classique ou
votre projet Backdated.
www.groupdwheels.com

Exposition «50 ans de 911» au Musée Porsche
a1 [

Durites Turbo
haute pression

Le PDG Matthias™
Miller et Wolfgang

Porsche auvernissage.

. L

Forge, lasociété
britannique de pigces
haute performancea
développé des durites pour
Turbo de 557 quiviennent
remplacer les piéces
d'origine. Concues pour
supporter des pressions et
des températures élevées,
elles sont renforcées par
untissage quileur apporte
une plus grande resistance.
|déales sur des voitures
non-modifiées, elles sont
essentielles pour des
modéles poussés ou pour
la piste. Des coupleurs
tournés enalu CNC
autorisent un montage
rapide en remplacement
des pigces Porsche.

4 durites et coupleurs en
noir, rouge ou bleu.
www.forgemotorsport.
co.uk

. epuis le 4 juin et jusqu’au 29 septembre, le Musée Porsche de Stutigart,
magnifique écrin architectural qui abrite une formidable collection, propose

de venir a la rencontre de toutes les générations de 911. || s'agit d'une des plus

grandes expositions congues depuis l'ouverture du site et certainement

(les contradicteurs peuvent écrire au magazine quitransmettra) la plus

documentée sur la Porsche 911 Plus de 40 versions differentes retracent

I"histoire de la voiture de sports mythique, incluant des modéles de production

rares, des prototy pes, des voitures de course. Les archives de la société faisant

désormais partie des collections du musée sont dévoilées ici et encadrent les

véhicules d'unensemble de références historiques.

Lexposition démarre avec les premiers développements de laS01 et une

réplique de la premiére version présentée au Salon International de Francfort

en 1963. On peut également visonner le film de premier essai sur route de la

911. Des publicités, des citations des fondateurs, des anecdotes de course

retracent I'histoire de lavoiture tout au long de I'exposition. On peut admirer

une 911 R de 1967 et une 911 blindée...!

Matthias Maller, PDG de Porsche AG trouvé les mots justes al'occasion du

vernissage : “Je ne connais pas dautre voiture de sports qui posséde une

telle histoire et qui est 4 la fois aussi moderne que la911" C'est de ¢a que sont

faites les légendes. Allez & la rencontre de celle de la S11 au Musée Porsche

de Stuttgart, jusqu’au 29 septembre 2013. Ladmission est gratuite pour les

conducteurs de 511 plus une personne.

COuvert du mardi au samedide 5:00 & 18:00. www_porsche.com/museum

Le SUV emblématique de la marque a
trouve son 500.000&me conducteur,
un client autrichien heureuxvenu
chercher sonvéhicule a Leipzig ot il a
regules clés, al'occasiond'une petite
cérémonie, de son Cayenne S Diesel V8
de 382 ch. Ainsi que le rappelle Oliver
Blume, duconseil d'administration
Porsche AG, rien ne présumait untel
succés : « Nous avons commence avec
environ /0 unités construites par jour.
Aujourdhui, nous en produisons cing
fois plus pour faire face 4 la demande.
Lan dernier, plus de 83.000 Cayenne
pour des clients dans 125 pays sont
sortis des chaines d'assemblage. Cest
unsucces incroyable pour cette usine
Porsche de Lejpzig ». Et comme les
2.500 clients quiviennent chercher
leurvoiture al'usine, ceclientaeule
privilége de faire un galop d'essai surle
circuit privé de Porsche. Lhistoire ne dit
pas si il a poussé son Cayenne jusqu’a
270 km/ heure... mais c'est possible.




Flying Nine-Elevens N

Cetteannée, au Festival de Goodwood (UK) et sur la demande de f
Porsche GB, le sculpteur britannique Gerry Judah a de nouveau
laissé libre cours a sonimagination. Le résultat est comme
d'habitude, particuligrement stupéfiant. Suspendues 235 métres
de hauteur, trois 911 de trois générations différentes semblent

se faire lacourse sur une route qui se déroulevers leciel. Un
modéle de1963, une Carrera RS 2.7 ( vraie ou copie 7) et une 951
se rejoignent et se dépassent sur des lignes blanches formant
des fléches blanches de grandes dimensions. Trés spectaculaire,
trés dynamique, cette sculpture célébre le cinquantenaire dela
911 et incarne ['élan de la société Porsche et la nature méme des
voitures qu'elle produit. Au passage, on peut admirer —de dessus,
pour une fois — lasimilarité des lignes des différents modgles, en
dépit du temps et des générations. Gerry Judahs'est ilustré pour
des travaux de méme nature et au méme endroit pour le compte
d'autres constructeurs dont Audi, Alfa-Roméo, Lotus, Rover, ete.
Notre préférence va- bien slir- a la sculpture de cette dernigre
edition du Festival de Goodwood.
http://www.judah.co.uk/
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2013 est déja
une bonne année

pour Porsche

Entre janvier et juin de cette année
2013, Porsche a expédié plus de 81.500
nouvelles voitures de par le monde, un
chiffre qui est en augmentation de 18 %
par rapport & la méme période en 2012.
Les ventes reflettent la parfaite adéquation
entre la demande de |a clientéle pour des
vehicules excepltionnels disponibles et la
cohérence de lagamme Porsche qui satis-
fait l'ensemble des golits, depuisle Boxster
jusqu‘a la Panamera. La nouvelle version
hybride de cette dernigre vient compléter
I'offre tout en &tant unique a ce jour sur le
segment des vehicules de luxe. En Afrique,
Moyen-Orient et Asie Pacifique, les ventes
de 30.400 vehicules ont bondi de plus de
25%. EnChine, se sont 20% devoituresen
plus qui ont &té distribuées avec untotal de
18.300 modéles. Aux USA, entre janvier
et juin, les ventes ont bondi de 30 % par
rapport a 2012, B dans cette année du
cinquantenaire de la 911, les ventes de la
voiture de sports mythigue ont augmente
del0% avec 15834 exemplaires.

Le grand gagnant, cependant, toutes caté-
gories confondues est ke Cayenne avec
42.354 vehicules, ce qui représente un
bond de 22% par rapport 3 2012.

1 New York est demoli

En avril demier, la
salle d'exposition de
véhicules construite
par la société de
Maximilien E. Hoffman
a été remaniée par les
| propriétaires actuels,
Midwood Investment
and Management
and Oestriecher
Properties. Rien
que de trés ordinaire & Manhattan, sauf qu'en supprimant les aménagements
commandés par I'importateur Porsche al'architecte Frank Lloyd Wright, un élément
significatif de'histoire de 'automobile et de I'histoire de I'architecture a disparu Atout
jamais. Le showroom a abrité de nombreuses voitures de 1957 2 2012, au 430 Park
Ave, NY. Porsche doit 2 Max Hoffman, d'origine autrichienne, son succés aux USA
et la production de certains modeles dont le Speedster. Importateur devéhicules
européens, Hoffrman a demandé au célébre architecte américain de concevoir un hall
d'exposition pour abriter les différentes marques qu'il représentait. Laréponse de
Wright, en 1954, fut révolutionaire, sous laforme d'une spirale qui, vous vous en doutez,
est I'esquisse de ce qu'il réalisera b ans plustard, au SolomonR. Guggenheim, en 1955,
Lne partie de la facture fut réglée a larchitecte en nature, enl’'occurrence, parledonde
deux Mercedes-Benz. Longtemps considéré comme ensemble mineur par les services
historiques de laville de New York, ce showroom n'en était pas moins I'objet d'une
surveillance de la part des autorités qui ne peuvent que constater leur impuissance
devant les dégats. L'héritage de Max Hoffman lui survit, fort heureusement, sous la
forme de I'énorme succés américain de Porsche, initié en 1950 par la rencontre avec
Ferry Porsche. On connait la suite de l'histoire.

formation de

Combinés
amortisseurs
Bilstein
pour 997

Le spécialiste de
I'amortissement
Bilstein vient de
développer une
paire de kit pour
957, le systéme
Bl6 DampTronic,
réglables en
hauteur et

en dureté qui
offrent des
performances
detenues
améliorées tout
en conservant le PASM.
Avec une petite subtilité,

a savoir, avec unseuil plus
bas que le systéme d'origine
afin de diminuer la garde au
sol tout en maintenant les
capacités delavoiture. Le
premier kit est résolument
tournéversla pisteet la
conduite rapide tandis que le
deuxigme mélange vitesse
et confort. llvas'en dire que
I'usinage et la précision sont
a la hauteur dela réputation
de la société Bilstein qui
travaille dans le respect du
cahier des charges Porsche.
Le montage sefait sans
modification et le calibrage
en compression et détente
est pré-ajusté pour s'intégrer
dans les spécifications de

' électronique de la 957 tout
en offrant 2 voitures pour le
priz d'une. Le colt du kit est

d'ernviron 2700 euros.

Net

t pour
cuirs

do Juice

Basée 4 le Maurice, comme
le nom de ses produits
semble 'indiquer (ledodo
est unvolatile extinct de

I"lle}), la société Supernatural

développe des produits pour
I'entretien desvéhicules a

base d'ingrédients naturels.
Une nouveauté dans la

gamme Dodo Juice, cette

solution de nettoyage
et entretien des cuirs—

automobiles et autres —se
compose d'un nettoyant
et d'un rafraichisseur.
L'un nettoie en
profondeur tous les abus
infligés avos sigges

et l'autre restaure _
les surfaces, /
empéche la .

craquelures et
ravive les couleurs.
Disponible chez
les revendeurs ou
enboutique sur

internet,
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Actualités
du sport
automobile Porsche

Motorsport

Premiers tours de

..': |‘l' :quill-;.l I"-. . Ii;'i' - -
Enziger, Wolfgang Hatz et Matthias Milller autour du proto LMP1.

Le proto LMP1 Porsche qui doit incarner le retour de

la margue en classe royale aux prochaines 24 Heures

du Mans a effectué ses premiers essais de roulage sur

le circuit privé de Weissach. Apparemment, les essais

ont été concluants pour cette premiére sortie et c'est

avec le sourire que Fritz Enziger, patron du projet LMF1
adéclaré ala presse: &« Nous sommes a jour dans notre
programme, voire un peu enavance. Notre équipe
forméeily apeuatravaillé avec la plus grande des
concentrations pour permettre a ce véhicule complexe

de tourner sur piste aussi tét que possible. Celanous
donne quelgues semaines de plus pour tester etmettre au
point. En 2014, les contraintes officielles sont axées vers
lefficacité energétique. Cela améne de nouveaux défis

et particulidgrement entre les ingénieurs des différentes
equipes.

200 personnes s'affairent AWeissach dans le Centre
Motorsport depuis la décision de revenir en LMP1 prise

en 2011. Le pilote d'usine Romain Dumas seraau volant

en 2014, avec Timo Bernhard, son équipier qui se confie:

« J'al été impliqué dans le développementde la nouvelle
voiture depuis ke début. Je suis trés fier de lui avor fait faire
ses premiers tours de roues. Elle est déja trés performante
et je suis impatient de continuer 4 la tester eta la mettre
au pointdans kes mois qui viennenten compagnie de mon
ami et collégue Romainy. Les deux pilotes 'emmeéeneront
sur de nombreux circuits dans les mois qui viennent.
Wolgang Hatz, responsable de la R&D chez Porsche
{untrawvail qui le méne surles grands cicuits de course)
ajoute : « Avecce prototype, nous avons été confrontés
aunchallenge identique a celui que posent les voitures

de production, a savoir, atteindre la plus grande efficacité
sans compromettre la performance ».

Sans compter que toutes les technologies développées
pour le prototype bénéficieront, comme dans la tradition
Porsche, aux véhicules de production. Ainsi que le souligne
Matthias Maller, PDG de Porsche AG: &« Aprés tout, ily a
une voiture de course dans chaque Porsche ».
Rendez-vous en 2014 pour la suite.

Le Mans 2013

2013 a étéun bon cru pour Porsche qui a remporté
les deLrx premiéres places sur le circuit mangais en
catégorie GTE-Pro avec Romain Dumas auvolant
devoiturevictoneuse, le pilote frangais que 'on
retrouve a la page 120 de ce numéro al'occasion
de sa montée au Pikes Peak en 2012 etdans|e
récit de 'épreuve des 24 Heures en page 112.
D'autre part, Patrick Dempsey, acteur américain
gue les frangais connaissent bien pour son rile
dansla série« Grey's Anatormy», semble aussi
performant sur piste que sur écran. llne fait pas
semblant de conduire et les résultats de son
équipe, le Patrick Dempsey Del Piero ProtonTeam,
aux 24 Heures du Mans illustrent bien le
dynamismede 'acteur de 38 ans. Arrivé 4éme en
classe GTEAmM & bord d'une 811 GT3RSR, Patrick
Dempsey tournait pour la 2&me fois sur le circuit
mangais. Le score aurait pu &tre meilleur siun
incident de nuit, ol un concurrent a failll accrocher
la voiture de l'acteur, n'avait pas eu lieu.

Dempsey est nouveau-venu avec lamarque
Porsche qu'il a rejoint pour I'épreuve du Mans
faute d'obtenir satisfaction avec son partenaire
habituel, Mazda, avec lequelil est lié depuis

2007, Grace au soutien de Proton Competition,

le Patrick Dempsey Team est alléflirter avec le
podium qu'il rate de peu. On peut s'attendre & une
alliance perrenne avec Porsche sil'on en croit les
dires de Dempsey : « Clestune familleincroyable,
une famille talentueuse avec beaucoup de
comaisance en matiére de technologie,

Le Dempsey Del Plero-Proton team du
Mans 20132 4 réunl les plotes Patrick
Dempsey, Joe Foster et Patrick Long.

d'ingéniene et de design. Ca meremplitde fierté
de faire partie de cette famillen.

Patrick Dempsey joue dans un film de sport
autornobile congu par Porsche. Auvolant d'une
Porsche 911 GT 3 RSR le pilote court les 24 Heures
duMans. Le premier d'une série de films mettant
envedette Dempsey est disponible sur la page
Facebook de Porsche et sur YouTube Porsche.

Résultat du Mans 2013

GTE-Proclass
Dumas/Lieb/Lietz (F/D/A),
Porsche 811 RSR, 215tours
Bergmeister/Bernhard/Pilet (D/D/F),
Porsche 811 RSR, 315tours
Dumbreck/Miicke/ Turner (GB/D/GB),
Aston Martin, 314 tours
Magnussen/Garcia/Taylor (DK/E/USA),
Chevrolet Corvette, 312 tours

GTE-Am class
Narrac/Bourret/Vemay (F/F/F),
Porsche S11 GT3 RSR, 306 tours
Perazzini/Case/0"Young (L/1/CDN),
Ferrari 458 ltalia, 305 tours
Gerber/Griffin/Cioci (ZA/IRL/T),
Ferrari 458 [talia, 305

Dempsey/Long/Foster (USA/USA/USA),
Porsche 811 GT3 RSR, 312 tours
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Projet 50 sera dans de
nombreuses compétions

dans toute I'Europe.
ans le cadre des célebrations
du cinquantenaire de la 911
Porsche GB adévoiléune
courte 911 de 1965 4 empattement court
qui participera aux grands événements
historiques de compétition cette année.
«Projet 50» sera piloté par une équipe
Porsche sur mesure, comprenant
levainqueur du Mans 1970, Richard
Attwood et apparaitra 4 de nombreuses
courses atravers 'Europe en 2013,
y compris le NOrburgring Oldtimer
etle Silverstone Classic.La 911 sera
basée au siége principal de Porsche &
Reading et sera entretenue par I'équipe
Porsche Motorsport Cars GB, qui fournit
également un soutien technique ala
Carrera Cup et au Challenge GT3 Cup
GE.

)

Un bel exemplaire de 1965, l'une parmi
seulement 6.607 des 511 4 empattement
court construites entre 1964 et 1968,
est motorisé par le flat-six de 1991 cc qui
développe 130 cv

Lavoiture dispose également de
la conduite & droite - une option usine
spéciale pourun client basé en ltalie.

Richard Attwood,
vainqueur au Mans
en 1970 est auvolant

Elle a ensuite passé un certain temps
aux Etats-Unis avant d'&tre importée au
Royaume-Unidans les années 1990, ol
elle aregu une restauration compléte
avant d'&tre convertie en voiture de

course homologué FIA.
http://www.facebook com/porsche/

Le compte
areboursa
commence

Pour anticiper le retour
en compétition en classe
Sports Prototype I'an
prochain au Mans ( et
pourquoi pas, unevic-
toire 7) Porsche propose
aux internautes de se
replonger dans le glorieux
passé de la marque depuis
sa premiére victoire en
1970 sur le Bugatti. On
peut découvrirun micro-
siteintemet spécialement
dedié un ensemble de
documents photos et
videos qui illustrent bien
le caractere sportif de

la sociéte allemande

avec des innovations
incongrues parfois mais
toujours d'une redou-
table efficacité. Chaque
semaine, le site est enrichi
d'interviews de pilotes,
d'ingénieurs et directeurs
de courses, de films histo-
riques et de photos. Veila
un excellent moment qu'il
faut s’accorder, seul ou

a plusieurs en attendant
2014.
http//www . porsche.
com/microsite/mis-
sion2014
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La 911-991 Ann

Par Nicolas Studiévic
Photos Porsche AG

[lyaeula3.2 Jubilé
de 1987 qui célebrait
la 250.000°™ 911
produite, puisla 3.21
25 Anniversaire, la
964 Anniversaire
(oir artide b Jubi IG p.140)
qui célebrait les trente
ans du modele et
aujourd’hui la 911-991
Anniversary Edition
qui vient, en point
d'orgue, afficher la
bonne sante du coupé
lance en 1963.

c'est par ailleurs le chiffre
de production retenu

pour ce modéle spécial

qui sera présenté au Salon
automobile de Francfort le 12 septembre, soit
exactement 50 ans aprés que le modéle 901 ait été
présenté i la presse et au public. Difficile de faire
plus emblématique pour souffler les bougies (6...%)
de la quinquagénaire. Quand on connait le succés
qu'ont rencontré les séries Anniversaire par le
passé, on s imagine facilement que cette série
limitée de 1963 modéles sera vendue en moins de
temps qu'il faut pour le dire.

De quelle maniére le constructeur
allemand a t'il voulu lier les sept
générations de 911 dans un véhicule
exceptionnel ?

Il v a ce que I'on pergoit immédiatement : la
spendide couleur grise déclinée en deux teinte
dont une remarquable, la Gris Geyser métallisée.
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Le renvol aux couleurs des années 1960 est
évident et ce n'est pas |4, 'unique rétérence i la
premiére décennie de production du modéle.
La grille de capot arriére est chromée et un
écusson « 911-50 » y est apposé sous le nom de
la marque, comme aux débuts de la voiture. On
retrouve le méme logo sur les seuils de porte et
dans |'habitacle. Un autre rappel du passé est
incarné dans les tours de fenétres en alu et dans
les ajouts de barres chromées dans les prises d’air
du bouclier avant. Les jantes paraissent d’autant
plus familiéres qu’il s'agit d'une interprétation
réussie en 20 pouces des célébres jantes Fuchs

a 5 branches. En noir mat et peintes en noir,

elles donnent un style a la fois sportif et Grand
Tourisme a la 991 Anniversaire, une machine

au 3.8 | de 400 ch qui est une belle expression de
I'ADN de la plus célébre voiture Porsche.

Cette édition limitée basée sur la Carrera S mais
avec les ailes arriére de la voiture a transmission
intégrale comprend la suspension PASM réglée
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pour la voie plus large, un échappement sport,
des doubles sorties d’échappement chromées, le
systéme d’éclairage des phares bi-xénon PDLS.
Avec la boite PDE, la 911 arrive 100 km/h en

4,3 secondes et atteint la vitesse de 300 km/h.
Coté consommation, les chiffres données par la
société indiquent que cette 7éme génération de
911 développe des performances exceptionnelles
avec moins de carburant que les générations
précédentes. Presque deux fois plus avec deux fois
moins!

Pour marquer la parenté avec le modéle original
del963, les siéges sont en deux matiéres, un

cuir surpiqué et une partie intérieure en tissu

qui rappelle le « Pepita » , un tartan « Pied de
Poule » monté sur les siéges des premiers modéles

(( Un mo dé]_e Spé Cia]_ et caractéritiques du style sportif des voitures

allemandes de 'époque. C'est assez bien vu et

é, ]_a Osmét ique réu SSie’ cela souligne la créativité des responsables du

programme « Anniversaire ». Par petites touches
et avec bon godt, ils ont réussi 4 créer un modéle
al I * er Or I I I a I I ‘ e S spécial a la cosmétique réussie, aux performances
dynamiques et a4 l'esprit du cinquantenaire.
® Pour 122.119 euros, les tuturs propriétaires
auraient pu attendre un travail plus personnalisé
I I a I I I 1 l I e S sur le moteur. Mais cela ne devra certainement
pas nuire au succés de la911 Anniversary
L L L

etalesprit du cinquanténaire»

Un pack d’'options pour le 50° Anniversaire de la 911

Porsche propose un pack d'options « Spécial 50= Anniversaire» pour célébrer la polyvalence de
sa voiture de sport, le principal trait de caractére de son modéle légendaire. Pour la piste et pourla
ville, le pack se compose de cing options d’équipement trés populaires: le pack Sport Chrono, le
Porsche Communication Management (PFCM) avec module de navigation, le module de téléphone,
aide au parking avant et arriére et les siéges chauffants pour le conducteur et le passager avant.
EnAllemagne, le pack peut &tre acheté pour un prix de 4.911 eurcs. Selon laversion du modéle de
591, cette offre peut faire gagner jusqu’a 34 pour cent par rapport a la somme a débourser pour
l'ensemble des options inclues. Ce pack « 50 ans de 911 », qui peut &tre commandé pour toutes les
Carreray compris le modéle #Anniversary », est disponible partout en Europe saufen Russie et en
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Pour mettre en avant et
demontrer lefficacité de leurs
produits, les marques de car
audio ont pour tradition de
présenter leurs nouveautés
dans un show car sur les
salons automobiles. La marque

allemande Magnat, fabricant
de haut-parleurs et amplis, avait
choisi une superbe Porsche GT3
pour le Salon de 'Amicom a
Leipzig. Entre le chant du flat 6
et la musicalité de I'installation

Magnat, notre coeur balance !

Total Show-ca

Entre la mélodie du flat 6
et celle de la musique !

Par Alexandre Boillod-Cerneux - Photos DR
ordinaire, les show cars sont souvent « tape-
a-1'cell » et renferment des installations hi-fi

m démesurées. Magnat a fait le choix inverse:

présenter une installation raisonnable et respecter l'esprit
Porsche, afin ne pas dénaturer 1'esthétique de la « béte ».

Au pays de la passion automobile, cette Porsche GT3 a bien
sir subl une petite personnalisation, histoire d’accentuer

son coté racing. Mais revenons-en a ce qui nous préoccupe
aujourd’hui : la musique ! Ne fabriquant pas d’autoradios,
Magnat a fait appel 4 Alpine pour remplacer 'autoradio
d'origine Porsche. Parfaitement intégré dans la planche de
bord, on dispose maintenant d'un combiné double DIN
Alpine avec lecteur DV D, Bluetooth pour la téléphonie mains-
libres, GPS et contrdle des playlists de I'iPod. Cet autoradio
est connecté a un mini-DSP a réglages automatiques. Cet
accessoire numérique permet d’adapter I'écoute a 'acoustique
de la 911. Les haut-parleurs avant sont remplacés par un kit
deux voies en 16,5 cm Selection 216 Reference. Pour offrir
une meilleure qualité d’écoute, les techniciens de la marque
allemande ont insonorisé les portes avant avec du Dynamat
Xtreme (plaques de goudron/aluminium adhésives), et refait
le panneau de porte. Esthétiquement, cela se remarque surtout
par le bel habillage cuir et alcantara. Mais il ya aussi un
travail en profondeur : les supports HP plastique d'origine ont
été remplacés par des cales en MDF pour offrir une meilleure
assise aux woofers. Cela permet d’avoir un panneau de porte
plus rigide et un meilleur rendu dans le grave. Les tweeters du
kit Magnat ont été intéprés dans les montants de pare-brise,
avec une orientation solgneusement choisie pour délivrer

une bonne image sonore. Concrétement, cela se traduit par
un meilleur positionnement des instruments comme sl nous
étions face a une scéne de concert !

Un caisson de grave sur-mesure a l'arriére

Les HP arriere d'origine ont été remplacés par une paire

de coaxiaux afin d'offrir une ambiophonie plus agréable,
notamment lors de I’écoute de DVD de concerts ou de clips
vidéo. Pour avoir un grave, ferme, net et rythmé, iln'y a
pas d’autres choix que de passer par un subwoofer (gros HP
dédié a la reproduction des basses fréquences). La GT3 n'a
pas de banquette arriére, ce qui aurait permis I'installation
d’un caisson classique. Mais dans un souci de respect de
I'esthétique de I'habitacle, Magnat a préféré réalisé un
caisson sur-mesure, a la place de ce qui aurait été le dossier
de banquette arriére dans une 911 classique. Fonctionnant
en band-pass, ce caisson utilise un subwoofer de 25 cm,

et délivre le grave par les deux évents blancs.

L'ensemble des haut-parleurs est alimenté par

un amplificateur 4 5 canaux, intégré dans le plancher

du coffre avant. Cet ampli Black Core 5 offre une puissance
de 4x65 Watts réels sur les haut-parleurs principaux

et 200 Watts RMS sur le subwoofer. On bénéficie ainsi
d’une écoute dynamique et vivante, avec possibilité de
pousser le volume pour se faire plaisir. Au final, ce show
car Magnat produit une écoute musicale, dynamique et
chaleureuse avec un grave bien tenu. On retrouve la tout le
plaisir d'une installation hi-fi de haut de niveau. Par rapport
a blen des shows cars, c'est une installation relativement
simple, mais elle a le mérite d'étre efficace, bien intégrée et
surtout de ne pas dénaturer I’habitacle de la GT3.

Reste, qu'entre la mélodie du flat 6 qui hurle sa rage

et I'écoute de sa musique favorite, il sera bien difficile

de choisir, tant les deux sont plaisants !

Infos : www.magnat.de

Fiche technique

Autoradio : Alpine NA-W520R
GPS : Alpine NVE-M200P
Bluetooth : Alpine KCE-400BT
DSP : Alpine PXA-H100

Ampiification :
Magnat Black Core 5

Haut-parieur avant :
Magnat Selectlon 216 Reference

Haut-parleur arfére ;
Magnat Selection 102

Subwoofer : Magnat AD 250
Insonorisation : Dynamat Xtreme

Budget hors pose : 2220 Euros

€) L'autoraclo clorigine est
remplacé par une statlon
multimédia Alpine avec GPS, DVD,
comtrile |Pad et Bluetooth pour la
téléphonle.

€) Apris Insonorisation de la
porte, Magnata remoulé et
rhahllié le panneau de porte, afin
cfobtenir une bonne acoustique
pour sonwoofer del6,5cm

€) Pour avolr une mellleure scine
sonore et une Image sonore

plus haute, les tweeters ontété
Intégrés dans les montams cle
pare-brise.

€) Derriére I'arceau de sécurlté,
uncalssonde grave sur-mesure a
&1é aménagé pour la reproduction
clu grave. Notons également la
présence d'une palre de coaxlaux
clans les flancs arriere pour le
rappel sonore.




I Otal Hi h I eCh Le meilleur de 'électronique
g embarquée pour votre 911 !

Par Alexandre Boillod-Cerneux
Photos DR

Jehnert GFK Doorboards

Intégrer un véritable auditorium a votre 997

Vous aimez la hi-fi, et avez envie d'une installation de haut niveau, avec une
intégration parfaite pour ne pas dénaturer 'habitacle devotre 511 modele
557 | Alors, lamarque allemande
Jehnert est faite pourvous.
Elle est spécialisée dans la
fabrication de panneaux de
portes et de haut-parleurs
pour les prestigieuses voitures
allermandes. Jehnert propose
deux kits pourcette 911. Le
premier GFK Doordboard se
compose d'une paire de supports
en MDF recouverts de cuir aintégrer
surle panneau de porte, et d'une paire de
supports pour mettre des tweeters sur la
planche de bord. La qualité de finition de ce kit
est proche des pigces d'origine. Cela permet d'intégrer un systéme HP avec deux woofers de
16,5 cmet un médium de 10 cm dans chaque porte, ainsi gu'une paire de HF d'aigus dans le tableau de
bord. Lutilisation deux woofers de 16 5 cm permet d’avoir unbon niveau de graves, sans encombrer la
voiture avec un caisson de graves. Le deuxieme kit (77137) comprend tous les HP, spécialement &tudiés
pour l'acoustique de la Porsche, pour équiper ces nouveaux emplacements (4 woofers de 16,5cm,
2 médiums de 10 et 2 tweeters). C'est I'un des meilleurs systemes hi-fi pour la 957, combinant un parfait
respect du design de I'habitacle et un plaisir musical inégalé !
Prix conseillé: 1499 €
Infos : www.jehnert.de

Wikango
Max 2.0

Conserver vos
precieux points
Avec unbolide commela 911, dieu
sait qu'il est tentant d'appuyer sur
le « champignon ». Pour préserver
vos précieux points survotre carton
rose, le Wikango Max 2.0 Millenium est un excellent avertisseur de zones

de dangers. Fonctionnant sous le nouvel 05 2.1, il se montre trés intuitif
d'utilisation. Enplus des zones de dangers (fixes, mobiles, feux rouge,
radars trongon), le Max prévient aussi des embouteillages et indique les
aires de repos sur l'autoroute. Bien entendu, il comporte une fonction
communautaire permettant de connaitre, de fagon 10096 légal, les dangers
de la route. Précisons qu'a ce tarif, on dispose d'un abonnement live
(informations communautaires entemps réel des zones de danger), pour
toute ladurée devie de 'appareil. Efficacité, qualité de l'interface graphique,
c'estun des meilleurs appareils du marché dans ce domaine de produit !
Infos : www.axelaudio.fr

Focal ISN 100
Ia hi-fi Made In France

Les Porsche modegle 596 posséde des
emplacements haut-parleurs dans le tableau
de bord, pour la reproduction des médiums

et des aigus. Beaucoup de« Porschistes »
trouvent que ces haut-parleurs manquent de
finesse et de dé&finition. Pour améliorer I"écoute
facilernent et efficacement, le nouveau kit
2voies en 10 cm Focal ISN100 sera parfait.
Fabnqué a Saint-Etienne, ce kit éclaté bénéficie
de tout le savoir-faire de la célébre marque
frangaise en matigre de hi-fi. Utilisant une paire
de woofers trés compacts de 10 cm et une paire
de tweeters, I'|SMN se monte facilement dans

les emplacements d'origine, directement sur le
faisceau d'origine. Membrane Polyglass avec
suspension butyles, tweeter adome inversé
aluminium/magnesium, ce kit utilise le meilleur
de latechnologie, pour offrir un son dynamique,
naturelle et précis. A moins de 200 Euros, ce

kit deux voies séparées présente un rapport
qualité/prix remarquable !

Prix conseillé : 189 €

Infos : www.focal.com

Zenec ZE-RVCSOMT

Manceuvrer en toute securite

Un rétroviseur intérieur ne montre jamais pleinement les obstacles setrouvant
derrigre lavoiture, lorsgue 'on fait une marche arrigre. Surtout sur un coupé
sport, ol lavisibilité arrigre est restreinte. Zenec, marque allemande spécialisée
dans le multimédia embarqué, propose une caméra de recul universelle, qui
fonctionne sur nimporte quel &cran doté d'une entrée vidéo, ol sur I'écran
d'origine via une interface optionnelle. Logée dans un élégant support en
aluminium moulé, cette caméra s'intdgrera trés discrétement sur le pare-

choc arrigre d'une 911, entre les

deux feux de plaque. Signalons

que le capteur est orientable,
pour assurer une parfaite
rétrovision. Totalement
&tanche, elle offre une trés
bonne luminosité et unlarge
champ devision (140%) pour
mancewvrer en toute sécurité.

Prix conseillé : 179 €

Infos : www.axelaudio.fr
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Une 991 Targa avec un arceau d’acier ?

Q977 tapa IS

&0k

Les photographe de la presse automobile ont capturé récemment des images d'une

901 au toit étrange. |l s'agit d'un modéle de targa en développement comme semble
I'indiquer les lignes de 'arceau que I'on devine dessiné sous |a toile de capote de cabriolet.
La voiture est attendue avec grande impatience au Salon de Los Angeles en novembre
prochain et déja les spécialistes s'interrogent, a l'image de Philip Raby, expert anglais

et fondateur de Total 911 anglais (www findaporsche.com). « l semblerait que Porsche
revienne au style d'arceau de la Targa classique, ce qui semble étrange compte tenu du
fait que la Targa est un modéle sous-apprécié par les amateurs de 911. Je suis persuadé
que la nouvelle voiture n‘aura pas un systéme de toit amovible comme I'ancienne mais
plutt un panneau — certains pensent & du verre — qui se glissera sous l'arceau, et peut-
&tre sous la vitre arriére comme dans la 997 Targa. Entout cas, je ne sais pas comment les
ingénieurs régleront le probléme de I'étanchéité entre les fenétres et le toit. Attendez-vous
néanmoins a quelque chose de subfil. »

Quoi qu'il en soit, les lignes de cette Taga sont assez réussies et les dessinateurs s'en
donnent a cozur joie comme le montrent ces images trouvées surle web.

www.findaporsche.com

@0k

Des nouvelles du petit frére du Cayenne. Pas directement mais tout indique que Porsche est
dans les demiers développements des chaines d'assemblage. En témoigne la construction
de ['unité de peinture et 'agrandissement de I'usine de Leipzig. La sortie du Macan est
annoncée - ou prévue - par les dirigeants pour le courant de l'année 2014. Et sil'onen croit
les forums internet qui bruissent des éloges du prochain SUV Porsche, il est clair que les
carnets de commandes seront rapidements remplis.

La Panamera est un valsseau de luxe positionné

sur un segment de marché oil les clients ne survelllent
pas la Jauge a carburant d'un cell anxleux.

Le concept Gran Turismo y est développé de

manlére superlative, tant en motorisation qu’'en
confort. Comme ses soeurs de la gamme, la nouvelle
Panamera S E-Hybrid est richement dotée en matiére
d'équipement Intérleur mals sa motorisation vient
amener une alternative Inédite. Avec ce modéle,

on peut dire que Porsche donne la réponse

a une question que personne n'avalt posé...




es économies de carburant ne sont pas vraiment au
centre des préoccupations des conducteurs de
I Panamera, une voiture qui développe dans sa

version la plus sportive 520 ch (Panamera Turbo

Executive). Cela n'empéche pas la firme de Stuttgart de
proposer un modéle 3 motorisation hybride essence-
électricité qui offre des performances époustouflantes

tout en limitant sérieusement la consommation. En mai,

a l'occasion d'une présentation a la presse qui a cumulé
42 conducteurs différents sur une distance totale de
1.200 kilomeétres, la consommation moyenne s'est
établie a 4.4 litres de carburant. Pas mal pour une
voiture de 2 tonnes qui passe de O a 100 km/H en 5,5
secondes et peut atteindre le 270 km/h. Les tests NEDC
démontrent que la méme Panamera tourne avec

3,1 litres en moyenne quand elle est conduite par la
méme personne sur un circuit. Fautonomie en conduite
électrique est limitée 4 un usage plutot urbain avec un
total de 36 kilométres. Le chargement de la batterie
lithium-ion de 9.4 kWh est trés rapide quand le véhicule

est connecté sur un courant de 16A, a4 environ 2h30.
Le rotor du moteur électrique est situé a l'arriere

du moteur a essence, un V6 de 3.0 1d’origine Audi
turbocompressé de 333 ch et la transmission se fait
aux roues arriéres par l'intermédiaire d'une boite
automatique ZF 4 8 rapports. Quand les deux énergies
sont sollicitées, le total de puissance exprimé se monte
a 416 ch. De quoi se faire plaisir tout en conservant
une pensée pour la planete. La Panamera, au dela de
son objectif premier qui semble dépasser les espoirs
intitiaux de la firme, pourrait parfaitement étre un
laboratoire de luxe pour les années de développement
des systémes hybrides Porsche. En attendant, la berline
de luxe-sports a été relookée pour séduire une clientéle
qui se presse dans les show-rooms des différentes
régions de vente de la planéte. Et si il est trop pour se
prononcer sur les ventes de la S E-Hybrid qui viennent
de débuter ce mois d'aodit, le 100.000° exemplaire de la
berline qui est sorti des chaines de Leipzig prouve que
la Panamera n'est qu'au début de son succés.

Onapercoltblen

le systéme Sectrique couplé au
moteuwr a essence en amontde la
boite ZF a 8 rapports.

Fiche technique
Moteur &lectrique : synchrone a almants
permanents

Pulssance : 70 KW/95 ch Couple : 310 Nm
Pulssance combinée : 416 ch

Couple combiné : 590 Nm
Autonomle électrique : del8a 36 km

Dimenslons (L/1/h) :
5015x1931 x 1418 mm

Prix : environ 112.000 euros
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CHOSES .
1 QU’ON AIME ./
DANS LA 911

Cequenousaimons dans la 911 ? Beaucoup de choses, en fait !
Envoicijuste quelquesunes, suggéerées par les lecteurs et par nous.

13. Controle de l'huile

Coup d'oeil obligé en raison du carter 4 sec et

du radiateur d"huile. Le moteur doit étre en
température de fonctionnement et tourner avec la
voiture 4 plat, avant toute lecture précise. On peut se
tromper et noyer le moteur d”huile.

15. Moteur arriere

Sur Iaile gauche jusquen 1997, i droite ensuite. Laposition du moteur. Ferdinand Porsche aimait les voituresa
Elaborer une;mj:;g pour la placer i 'avant, et non _moteurarriére parcequelles proposent un large espace
pas a I'arriére de la voiture est assez particulier. Les Intérieur. Quand son fils a faitla premiere Porsche & moteur
Porsche classiques ont un bouton magnifique et central, papan'a pas tardéa rectifier le tir, et leresteappartient
archalique sur le tableau de bord qui, lorsqu’il est al'histoire. certains, le moteur est a la « mauvaise » place,
tiré, ouvre le couverde du réservoir avec un bruit mais il est au bon endroit pour une 911. C'est ce qui donne
sourd plaisant, 4 la voiture sa tenue de route unique.

16. Le «chat » : Internet est plein de forums Porsche,
de groupes Facebook et Twitter, avec des gens discutant de

leurs voitures, posant des questions et offrant des conseils.
Avec bonne

humeur Q
et convivialité.
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17.Le look

Son allure quand vous vous retournerez pour
regarder votre 911 aprés I'avoir garée.

Golts et couleurs

19. Les vives couleurs dites de sécurité des années 1970
telles que orange Blood, vert Viper et jaune clair, qui sont
aussi belles sur les nouvelles 911 que sur les classiques.
20. Les combinaisons de couleurs de la 997 GT3 RS.
Orange et noir ou vert et noir : cest une voiture qui n'a
pas peur de se démarquer.

21. Polar Silver Metallic. La couleur argentée peut étre

galvaudée de nos jours, mais nous préferons la teinte
bleudtre de la Polar a la plus commune Artic Silver.

| . Nl 22. Les 996 et 997 Tiurbos en noir. La seule coule
18- Le TI.I rbO kICk ElEEEl_ft;blE' pi:mr un lfab?ll:ﬂﬂ;miit:uwi-;;vieé;{ME
L::a dr ’ a]_[ 1 l b \ ¥ " d'un footballeur.

€1 ne Orsque !e tur 0 rentre _"i-‘ ¥/ " % 23, Lecuir rouge CanCan. Une carrosserie Argent
enactionauvolantdune 911 Turbo 28" 54 appelé rouge Bovster NI
classique. Y '

" A 1 M
’ frerr =M - 24, Les étriers rouges. Un trait de rouge qui troue
Al les rayons de la roue est toujours un plaisir.

25, Les étriers jaunes - signe que la 911 est équipée de
freins en céramique. L'absence de poussiéres de freins
sur les roues en est un autre.

26.
La fabrication
La qualité de construction des 911 4

refroidissement par air. Nous savons

quelesnouvelles 911 sont bien faites,

i leur maniére, mais vous ne pouvez

pasconcurrencer la sensation de
solidité des voitures plus anciennes.

27. les Centres Porsche Officiels
Tout en noir, chromeet verre, qui sont faits pour vous sentir importants.
Lecafé est bon, également.

28. L'écusson

Le badge Porsche peut sembler redondant sur quelque chose d'aussi
reconnaissable que la 911, mais il est une partie essentielle de I'ensemble.

Le badge apparait sur le volant, le capot, les enjoliveurs de roue, le porte-clés
et, sl vous le désirez, en relief dans les le-téte des siéges. Concu par
Ferry Porsche, il combine le blason dt?%gﬁen Wiirt et ceﬂ:ll de
Stuttgart (le nom dela ville est dérivé de «haras», d'ott le cheval cabré).

29. Le patrimoine : Ferdinand Porsche a créé la premiére voiture
hybride au début du XX° siecle. La premiere Porsche est apparue en 1948
eta conduitala 356 qui, avec sa configuration moteur arriere,

estla descendante directe dela 911 d'aujourd hui.
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30. Classique Targz

Son arceau est glorieusement rétro |

et donne beaucoup de plaisir

pmdmtlesjcruméesemdei]lées
avalent des fenétres

En plastique, ce qui ne faisait

quajouter al'expérience.

41. Loption merveilleusement cotiteuse d*une batterie
légére au lithium-ion. Seul Porsche ose faire payer
1.500 euros pour épargner 10 kg - génial!

42, Le bouton Sport qui affute la précision de l'admission
et garde la boite PDK sur les rapports inférieurs.

43. La remise a l'usine: Aller chercher les clés de votre
Tioavelle voiture a I'usine, puls rentrer par la route.
Clest « la cerise sur le giteau » d'un achat Porsche.

44. 1.acourse.

Porsche est depuis toujours
implique dans la course, et
I'expérience en impregne
les voitures de route.

%
-

Dans 'habitacle

31. Le tableau de cing compteurs
devant le volant.

32, Le placement aléatoire des basculeurs avant
e grand rangement avec la 996.

33. Le compte-tours placé au centre - juste
devant vos yeux.

34. Le bouton de commande pour l'aileron
arriére de la 964 quand un interrupteur
aurait suffi.

35. La position du démarreur, qui remonte 4
"époque du Mans quand les pilotes couraient

a leur voiture, sautalent dedans, et démarraient
les moteurs. Cet arrangement permettait au
ipllote de démarrer avec une seule main, et de
sélectionner la premiére avec 'autre.

36. Le pédalier sur le plancher dans

es 911 refroidies par air. Certaines personnes
trouvaient ¢a bizarre, une raison pour laquelle
Porsche I'a suspendu pour la 996.

37. Le trio de gros interrupteurs au centre du
tableau dans les voitures avant la 996.

38. Le mince volant des 911 a refroidissement
par air. La légende veut que Porsche ait essayé
un volant plus épais pour la 993, mais ait décidé
qu'il retirait de la «Porschic ité» de Ia voiture.

39. La facon dont les fenétres s'ouvrent
et se ferment lentement mais résolument
sur les 911 classiques.

40, Les porte-gobelets de la 997, Vous pouvez
prétendre que les porte-gobelets n'ont pas leur
place dans une 911, mais si vous devez en avoir,
ceux de la 997 sont magnifiquement congus.




Délices d’usine

48. Lodeur de I'huile chaude dans I’habitade par )"
I'intermédiaire des échangeurs de chaleur.

49, Lodeur inimitable de briilé, celle du disque
d'embrayage aprés un départ arrété trop
enthousiaste.

50. Lodeur de la sellerie cuir, et la fagon dont elle

T 52. La scéne du tuning

5. La chaleur d'un six cylindresa plﬂt qui, aair . .
v & ea, est différente de celle de n'importe quel Les puristes detestent I'idéed 'une Porsche modifiée, mais on

les aime. Que ce soitun sosie de RSR classique ou une méga 997
‘Turbo, il ya une place pour elles dans Total 911.

autre moteur.

. Bienenvue

54. Les phares font partie intégrante de la face
des 911. Longtemps debout, fiers et ronds,
Porsche nous a offert la mode pop-up dansles
années 1970, puis a flirté avec des &léments de
type 928 rétractables pour super-rares 964 3.6
Turbo de 1993. La 993 qui a suivi a rapidement
adopté I'angle similaire avec des phares fixes.

.r'"ln{l_ | -:::"i — — - — .
PéCIEIlISteS \‘;‘ — Y Rk 4 - 55. Ensuite, la 996 est arrivée avec ses phares

dal‘lts 0 [+ 787 controversés « ceuf sur le plat » etleurs
- clignotants intégrés. En 2002, ils ont été

Dﬁpeﬁts artisans m:xshuwrms brillants, oo - ue111p1.1|.¢-~~ par ceux plus galh{-u de la Turbode

le mondeest plein de techniciens talentueux e I'époque. Tous deux sont trés différents mais

N qui contribuent a garder les 911, andennes et Ty e . | font partie de I'histoire 911 et nous les almons
nouvelles, sur laroute (ou sur piste). \ : g BT R 3 cause de cela

56. Le 997 a vu un retour a la tradition, ou au

> i - % ' =/ moins a l'apparence de la 993, mais avec des
57. La boite a outils S eI /et i grands, plis hi-tech
Unensemble d'outils dans un rouleau en similicuir -l ;

est un bel hommage a1'époque ot les pilotes
travaillaient sur leurs propres voitures.

Ailerons et spoilers

58. La Carrera 2.7 RS a été la premiére voiture de route au monde a étre
uigéed un aileron. Cette « ducktail » soignée a été ressuscitée avec la
port Classic de 2010.

59. Le spoiler qui est apparu sur la 964 pour créer des appuis et aider
au refroidissement. A partir de la 996 a eau, le spoiler est devenu

purement aérodynamique.

60. Laspect « coulant » de l'aileron d'une 993 Turbo § avec les entrées
d'air jumelles.

61. Les deux nervures qui soulévent l'aileron des 996 et 997 Turbo.

61. Le becquet avant apparu en premier sur la 911 S de 1972

62. Laileron sauvage dela 997 GT2 R.

63. La«queue
de baleine »
dela premiere
Turboquia
accueilli ensuite
I’'intercooler.
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64. La longévité 72. Sangles

La Porsche911 a été avec nous 50 ans et ne montre La sangle qui remplacela lourde quincaillerie
aucun signe de disparition prochaine. Et c’est une bonne habituelle de porte est efficace et agréable i utiliser.
nouvelle. Elleest presque morte danslesannées 1970, Vous la trouverez dans lesmodéles RS a partir

Porschea décidé que la 928 a moteur avant devait desmodéles 964.
laremplacer. Cependant, malgré|'avance technique dela
928, les acheteurs choisirent degarder la 911 éternelle.

—

65. Le nom Carrera

Ce nom a &té utilisé surune 911 en 1972 eta

Plaisirs auditifs

été initialement réservé aux modéles haut de 73. La plainte distinctive du flat-six.
amme. Cependant, a partir de 1984, il a été d
uﬁ%s&mrh?llsmﬂardmphcedunﬂmgll. 74. Le bruit de 'amorcage de la pompe de carburant a mi- |
Carrera signifie « course » en espagnol, et le contact.
nom vient de la Carrera Panamericana, une 75. Le tick-tick fait par le refroidissement du moteur aprés
course sur route a travers le Mexique. tour rapide. . ' o
76. Le bruit sourd et solide de la fermeture de la porte d une
Porsche 911 refroidi par air.

77. Laileron qui tombe quand vous ralentissez.

78. Le ronflement complexe et sourd de l'ouverture et dela
fermeture du toit ouvrant dans une 911 refroidie par air.

79. Le systéme d’échappement Une option sur la
996 : appuyez sur un bouton sur le tableau de bord et la note

d’échappement devient plus et plus excitante.
.%’ 80. Le manque ﬂammdegm et de bruit de hochets.
P¥H . . .
2 81. . adirection directe
___l” et communicative
~—— 4 ctlavantléger.

L

Les roues tournent

66. Les Fuchs en alliage forgé qui sont apparues sur la 911
5 en 1966 et sont devenues emblématiques de la marque
011 jusquen 1989, Le concept a &té ressuscité en 2010 sous
la forme de la roue de Classic Sport de 19 pouces.

67. Les Speadlines 18 pouces avec leurs boulons
distinctifs. Apparues en Ll'.-remler sur les super-rares 964
Turbo 5 de 1992, elles sont devenues célébres avec

la 964 Turbo 3.6.

658. Les roues Cup montées d'abord en 1990 sur la 964
Turbo et qui se sont rapidement propagées au reste
de la gamme 964. Elles ont continué a étre populaires
en monte sur les 911 précédentes mais elles ne sont
belles que sur les 964.

69. Ces roues Design90, que les propriétairesdes  § 1
premiéres 964 étalent impatients de retirer,ont  §%
maintenant un regain de faveur - et 4 juste titre.

70. Les rayons d'une roue Turbo 996 qui ont été congus
pour aspirer lair de refroidissement dans les freins.

71. Les écrous de roue de verrouillage central, que l'on
trouve sur les 997 Turbo S et GT3R54.0.



La sportive pratique
91. Les sléges arriéres qui permettent aux enfants (ou au chien) de
venir avec maman ef papa.

84. Les dimensions

Certains disent que la 911 est devenue trop grande au fil des ans mais, en
réalité, elle n'a pas grandi beaucoup. Les changements dans la longueur

des valtures a refroldissement par air sont liés aux pare-chacs (les pare- RN facon dont les siéges arriéres se rabattent pour offrir

/ chﬂmﬂ%ﬂmgﬁgﬂﬁgg ?ahm;li ﬁ% ;T’ﬂ]m vml ?S%WHEE un espace de stockage supplémentaire, 4 la fols au-dessus et au-
- Et la 997 qui a suivi est un peu plus courte. leten
4500 93. Le vaste coffre avant qui déclanche toujours un cri de joie des
PP O BT T L L= L 1\OUVeauy proprios de 911.
3600 — 94. Le hayon sur les 996 et 997 Targas, qui donne un accés pratique
of 000 — aux sieges arriéres. Pourquoi n'ya t'il pas plus de Porsche Targas ?
prodlichion ,epy _|
2000 — ..} O5. Les poches de portes avec les couvercles qui mettent
g | 'omm_twomm g TR — I'encombrement hors de la vue.
1000 — 96. La fagon dont vous pouvez utiliser presque n'importe quelle

911 comme voiture de tous les jours, comme GT et comme arme
sur la piste.

| I I I | ]
1964 1876 1680 1993 1947 20044

megsuraments in mm

" Les temps changent

- - i 86. La satisfaction de manier une boite de vitesses 915 bien affitée.

87, La vitesse sidérante des changements avec une boite de vitesses PDEK:
o 0,04 secondes pour réagir et 0,5 secondes changer (ou 0,02 et 0,4
85 A I'alr secondes si vous mettez sur Sport Phus). Ceest trés rapide.
Meéme en 1964, lemoteur
refroidi par air dela 911

&8. Le délire du Launch Control qui est disponible lorsque vous
combinez PDK et Pack Sport Chrono Plus.

avec son énorme ventilateur

était un anachronisme.

89, Le Kick-down avec une Tiptronic. Qi a dit que les automatiques
Ferdinand Porschea opté

etaient ternes ?
pour un moteur refroidi 90. La 930 i quatre vitesses. Porsche a fait valoir que vous naviez
par air dansla Volkswagen pas besoin de 5vitesses. En vrai, les ingénieurs pensaient
pour sa simplicité et sa

que la boite 915 cing rapports n'était pas assez virile.
fiabilité, et a utilisé un

développement duméme
moteurdansla premiére
Porsche, la 356, quia
finalement donné naissance
ala911. Bien quappelé
refroldi aI'air, I'huile est
aussi partie intégrante du
systéme derefroidissement,
les 911 ayant un radiateur
monté al'avant a travers
laguelle I'huile moteur est
pompée. La911 est passée

! - '|~
au refroidissement par eau

en 1997, - .

100. addiction
Une fois mordu, vous étes accro a vie. Nous avons entendu tellement de fois
quelquun sa9l1 dire: « Jen aurai une autre un jour... »

97. Jusqu'a 5.6 litres au 100 avec une 997 Gen2 Carrera boite PDK.

98. Lexcellente visibilité avant et arriere, que vous n'obtenez pas
avec d'autres voitures de sport.

99. La camaradenrie

Contrairement au folklore, nous ne sommes pas arrogants
mais, presque sans exception, trésamicaux et désireux de
partager notre enthousiasme pour lamarque. Cestjuste
dommage que les propriétaires ne sefassent plus autant

d’appels de phares qu'auparavant.

... Et les choses que hous n almons na

1.Lestracesde
do llg,‘th sur lesvitres
sansmontant -
mais c est phus une
faute des passagers

qui insistent pour
pousser la porte
fermée avecla
fenétre !

2. Lefait que les
porte-c clésde

007 n'ont pasde
boutons t]l.-\mn.:tn
pour verrouiller
etdéverrouiller. Il
est facile d ‘oublier
51 VOUSs avez ou
pasverrouillé la
voiture.

3.Lecadran
Hpm't Chrono

devraitinclure JES

une horloge
pour le temps,
pendant lequel
on n'utilise pas
le chonométre.

4. Les manettes

de chauffage sur
les911 d'avant
1989. Toujours
confuses, jamais
satisfaisantes.

5. Avoir 4 payer un
supplément pour
un essuie-glace
arriére.
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€ 9O ¢ vente que le
alent leur propre version. E s de la balla pr
ici, nous présentons notre Top Cing.

Par Steve Hall
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production Gemballa suit une voie plus subtile.
Cette subtilité esthétique retrouvée est assez
relative, car la Gemballa GT Cabrio reste 'une des
plus flamboyantes 991 actuellement sur le marché,
mais on trouve une certaine cohésion et une
pureté de design qui affirme la nouvelle direction
de Gemballa.

« Gemballa

veut se faire

Pour moi, le nom Gemballa évoque des
images de couleurs criardes et des kits de
carrosserie bizarres. Depuis sa création en 1981,
la maison de tuning éponyme - sous la direction
du fondateur et ancien CEO Uwe - a apporté
beaucoup de créations mémorables sur le marché,
avec des noms tels que Mirage, Avalanche et
Cyrrus. Bien que la société ait connu quelques
bouleversements ces derniers temps (pas moins
que la triste perte de I'énigmatique Uwe), son
flirt avec la faillite a conduit & l'acquisition de
la société par l'actuel CEO Andreas Schwarz
et la perspective d'un avenir plus stable. Dans
le cadre de la restructuration de l'entreprise,
plusieurs personnes hautement expérimentées
ont été introduites dans I'équipe et une société
Gemballa revigorée semble commencer a
s’ imposer 4 nouveau sur la scéne tuning
Porsche.

Naturellement, il est encore parfaitement
possible de commander une voiture & Gemballa
aux options de couleurs extravagantes parmi
les plus extrémes de la gamme - pas besoin de
jeter le bébé avec I'eau du bain - mais la nouvelle

la scéne tuning Porsche »

Si les écopes plongeant a l'avant prétent a la
Gemballa GT une face typiquement agressive,
accentuant la largeur de la voiture, elles
remplissent également un réle aérodynamique
en canalisant le flux d’air vers les conduits de

Ul NOIT] SUr

refroidissement des freins et en aidant a garder
le GT Cabrio sur le sol 4 haute vitesse avec le
soutien du spoiler. Les jupes latérales profondes
font écho a la ligne de la jupe avant et apportent
un équilibre visuel a l'ensemble, complété par le
profond panneau de pare-chocs arriére qui porte
des réflecteurs verticaux dans les extrémités
pour accentuer la largeur de l'arriere de la 991.
Le bouquet final du trait des designers est le
diffuseur arriére flanqué d'une nouvelle
sortie triple échappements en inox, une
conception qui renvoie a la Gemballa
Avalanche des années 1980 - avec cette
fois des carrés plutdt que des ronds. Avec
cette mode de « Heritage look » qui fait
un clin d'ceil 4 I'histoire, c’est agréable de
voir qu'un préparateur peut faire de méme.
Fait intéressant, Gemballa évite l'aileron arriére
supplémentaire adopté par la plupart des autres
tuners — faisant confiance a la combinaison de son
propre diffuseur aérodynamique avec le spoiler
standard.
Sile jugement de l'apparence générale est
subjectif (pour moi, ce qui fonctionne le mieux ce



Les frelns sur mesure

Erembo portent des étriers

aux spécifications F.L

sont les couleurs sombres avec la carrosserie du
coupé), la qualité du kit est irréprochable, fabriqué
i partir de fibre de carbone, chaque partie étant
plus légere, plus solide et plus aérodynamique
que celle quelle remplace, avec un magnifique
traitement de surface. Dés le départ, chaque piéce
a été congue pour s'adapter aux points de fixation
Porsche existants et des appareils de mesure au
laser amenés par la direction Schwarz (peut-étre
un apercu des priorités futures de la société)
sassurent de I'ajustement parfait avec les dessins
de Zuffenhausen. Bien str, un corollaire agréable
i cette approche, c’est qu'il est facile de revenirala
carrosserie standard si I'acheteur le souhaite.

Une qualité exemplaire de finition est réalisée
a l'intérieur, et méme si notre GT Cabrio d'essai
est assez discret al'intérieur, grice notamment
au choix des tons de gris complémentaires,
Gemballa sera heureux d’aménager votre voiture
aux mémes normes de qualité dans 4 peu prés
n’importe quelle couleur que vous choisirez. Une
analyse rapide de |'habitacle révele rapidement o1
vos euros sont dépensés. Des écussons Gemballa
ornent les pédales, le volant, les dossiers de siege,

les instruments, les panneaux de porte et les tapis
de sol. Dans l'ensemble, le nom de Gemballa
apparait 11 fois. Ainsi, ces visuels font le travail
de vous rappeler que vous étes au volant d’'une
Gemballa sans étre trop arrogants ou voyants.
Mais une 911 est faite pour étre conduite, aussi
le directeur du marketing Hanno Heintze me
dirige vers de I'asphalte allemand divertissant
pour explorer les atouts dynamiques que Gemballa
a congu pour cette 991. Les ressorts plus courts

Chassls GT au ressorts plus courts et roues de 21 pouces.

29

La qualité exemplalre

de la finitlonest .
évidente & I'ntédeur ~ =~
comme a l'extéreur.

de 30 mm font sentir leur présence aprés moins
de 200 metres du siege de Gemballa. Le PASM
est recalibré pour fonctionner parfaitement avec
les nouveaux ressorts, de sorte que tout le trajet
conserve la qualité de roulement généralement
fluide de la 991, la voiture entiére se sentant, a
défaut d'une meilleure expression, plus tenue
par le bas, plus compacte et préte pour l'action.
C’est une impression confirmée lorsque nous
atteignons certaines routes agréablement calmes
juste une paire de kilometres aprés Leonberg, la
ville natale de Gemballa, en attaquant une série
de courbes rapides qui réveélent des réponses
nettes et pratiquement pas de roulis par rapport
au Cabriolet 991 S d'usine. Les appuis intérieurs
sont plus incisifs et le sous virage inexistant aux
vitesses (presque) respectables. Comme on peut
s'en douter, il faut a peine plus qu'un simple
mouvement du poignet pour poser la GT sur la
trajectoire choisie.

Des acteurs tout aussi importants dans
I'affitage du chissis (et dans le coup au
portefeuille...) sont les roues GForged-One de
21 pouces a 10.000 euros le pack. Plus légéres @
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Ruf RT35~

Pére des prépateurs Porsche, I'histoire

d'Alois Ruf dans le mondetuning Porsche -.a.z.t
incomparable. Ruf possede une réputati
fondée sur des créations telles quelaC TI:’I 3la
familledes RT12, divers Turbo-R et peut-étre laplus
grande d'entre toutesles 911 : la CTR «Yelowbird».

omme pour cimenter cette réputation, Ruf
rle marche uneversion Turbo de la991 avant

Porsche. La HT3b anniversaire- ainsi nomimeas cormime

clind'ceilal'anniversaire de sa premiere 911 Turbo- utilis

Autres
Tuners

Latoute nouvelle 991 &tait & peine
en vente que les tuners Porsche de
renom sesont mis al'ceuvre sur
leurs programmes 991, En sus

delaGemballa, voici notre
Top Five:

LN
2 LIN

double turbo de 3.8 litres qui délivre 630 ch et un couple de
u..-"-]-“ mavec un |rr'|p_1- tprévisible surles performances::

328 km/h.

ant d'atteindre :

|tFEu’r. ce Tur sestp

robablement le premier de

2991, et nous sommes impatient de 'essayer.

SpeedArtSP91-R »

Bien que formée relatvernent recermment.
en 1999, lascciété SpeedART s'est forgé une
réputa lable. Fort dutransfert de son
siege social en 2007 au coeur c|-=- la ~.-"-'1||EE L
tuningPorsche (|
entan IthJE"'.
de se renforcer m _1IErr:—:-|_4r|c-._.-r|te::. ..e:nr-_tru '!|I_JE
incertain. Avec des concessionnaires en Europe,
aux USA, au Moyen-Crient eten Extréme-
Orient pour soutenir une impressionnante
gamme, SpeedART peutse compter parmi
lestablishment. Egalement debutant ausalon
de Geneve, le programme de SpeedART pc:ur la
591 sertun menu familier de kit de carr:
de suspensionrabaissée, defreins plus gros, de
roues etd'intérieur. SpeedART est E"".'1|-=r'r'|E'r|t
lundesra ...'-1raf-=-r|c||qu-=-r Line ._1|J;|=Fr 1Ty |t-1t|- nde

ot les op : gestion élech c:ruql_u—:- L-= kit
_c:r'npl-:-t F‘C*l F?- ffre dE"'- ront ieur- unlook

Sportec SP370 -~

La Suisse n'est peut-étre pas 'endroit le plus évident pour
une sociéte specialisee dans lapréparationde Porsche,
mais leur emplacement a proximité de la frontiere du Nord

suisse-allemande les positionne & seulernent deLix heures
de route de Stuttgart. Crée en 1957, Sportec avait un profil
relativernent discretjusquaux débuts delasuperbe SPR1de
00 chen 2007,

Le stand Sportec au Salon de Genéve 2012 ne présentait
pas quelque chose d'aussi spectaculaire, mais montraitla
plus subtile 991 de toutes — des belles jantes en alliages |égers
de 20 pouces et un echapperment sur mesure pour B uF’j.ft ),
Et des durites & haut débit, un filtre  air et une noLvelle
configuration ECL pour libérer 20 ch supplémentaires.

TechArt ~
Fonde en 1987, TechArt est
I'un des plusgrands noms dans
le monde du tuning Porsche, et
comime Ruf, est reconnu comme
un fabricant indépendant.
Béneficiant de revendeursdans
tous les coins du globe, la portée de
TechArtdans la communaute de
tuning Porsche se propage au loin.
hArtetait lune desrares
arriver ausalon de
? avecune 991 joliment
rendre laroute. Posée
orgéesde 21 pnuce;
|,_ ; ouedu jour,
|I uer‘nL I-=r ait..) aveclasuspension
rabaissée, la griffe TechArt se
distinguepar un spoiler avant, des
jupes latérales, un diffuseur arriere
et unimposantaileron detype GTZ
jaune petant.

4 Lumma DesignCLR9S

conceptsde Lummasontbien

connus pourleursnombreux kits
_n» r‘r‘uethue-e pour Porscheet BMW.

E-rl-r'rr' debatailede
SO |tF =1 Jt--:-tr-:-

t- -'it—:-l-n

_nrrr_ta nt enu nepnht-:- I:—Nred spoileret
unegrilleavantavecunailerc 13
larrigre. Lahauteur dec

lesplusgrandes rou
I'&chappement plusbr

maisLummases|
tressurFmesure, qui
l'armbian

alisedansintérieur
modifieradicalerment
icede|'habitaclede laCLRES.
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que celles de 20 pouces en option chez Porsche
et malgré un plus grand diametre, elles gagnent
du poids dans ce domaine le plus crucial qu'est
la masse non-suspendue, tandis que le profil des
ZR21 245/30 (avant) et 305/25 (arriére) en gommes
Michelin ultra-minces colle I'ensemble a la route.
Les énormes roues peuvent sembler exagérées
pour une 911 normale, mais avec tellement de
911 commandées avec des roues 19 ou 20 pouces
d’usine, le seul moyen de se distinguerestala
hausse ! Disponible en finitions bronze ou taille
diamant, le quintet délicat des rayons doubles est
une interprétation moderne d'un design classique
et donne a la Gemballa une attitude qui compléte
parfaitement les lignes de carrosserie.

D'autres économies de poids non-suspendu
se trouvent dans le systéme de freinage sur
mesure. Le résultat d'une étroite collaboration
avec Brembo, les étriers sont fabriqués aux
spécifications F1 et pésent moins de la moitié

swmgsur:e Bnembc) =

portent des étriers

auxspecﬁcatlons =

-
—

Ceklt n'est pas
seulement efflcace,

Il apporte également
une grande Irldlulm

du poids d'un systéme comparable produit

en masse. Les performances de freinage sont
impressionnantes, avec de la sensation en pédale
et une réponse linéaire quelle que soit la conduite.
Je suis encouragé a freiner plus tard et plus appuyé
dans les virages, mais le Cabrio GT reste a plat

et rassurant. Ce sentiment qui impregne chaque
particularité dynamique donne confiance pour
plonger dans les énormes réserves d’adhérence. Ce
n'est peut-&tre pas l'outil le plus délicat avec lequel
disséquer votre route préférée, mais il compense
cette indélicatesse avec un comportement

plus sportif mis en musique par le systéme
d’échappement sport Gemballa. Ce dernier, en
acier inoxydable avec sa commande de soupape
sonore, définit 4 lui seul le caractére de la voiture.
Il fréle le désagréable, mais délivre une musique
d'accompagnement rauque & bas régime, qui se
transmute en un hurlement aigu quand l'aiguille
du compte-tours balaie le cadran.

Les écussons Gernballa semblent ormer chaque surface pnssl:la

Gemballa ne fait pas de déclaration de
modification de puissance spécifique mais insinue
qu'il y a un « certain » gain grice a I'échappement,
et tandis que votre instinct vous dit que vous
n'allez pas plus vite quavec la S standard, vos
oreilles veulent vous prouver le contraire.

Ce cabriolet est certainement plus rapide sur
les routes lisses allemandes grace aux freins, a la
suspension dure et aux voies plus larges, mais le
transfert sur une route britannique défoncée est
discutable. Votre argent serait mieux dépensé
dans un centre de formation a la conduite. Méme
si les améliorations dynamiques sont concrétes
et efficaces, la « raison d’étre » de la Gemballa
GT est de fournir une alternative, quelque chose
d'unique. De fournir une sensation différente sur
la route et une forme splendide sur le parking
du restaurant. Des atouts solides quand les 991
lourdement chargées d’options vous laissent sur
votre faim. €
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a-t-1l une architecture plus horrible

que le néo-Tudor? Les étalages de

planches de bois faméliques et le

stuc sur parpaings est une parodie

visuelle. Tandis que nous entrons
dans la partie urbaine de I'Essex, le faux Tudor est
partout.

En fait, ce n'est pas vrai. Je dols dire que le
mauvais faux Tudor est partout. Le mauvais faux
Tudor, les mauvaises fausses maisons géorgiennes
et jacobines polluent les rues verdoyantes de
Chigwell, comme des paroles de Charlie Sheen
dans un poéme de Betjeman. Le poéte officiel dela
Reine aimait Essex, mais il n‘aimerait pas tout ga.
Et que penserait-il de la 911 Sport Classic ?

La 911 Sport Classic a été présentée au Salon
de Francfort 2009. Durant plus de trois ans, les
ingénieurs des ateliers Porsche Exclusive ont pris
une carrosserie aux grandes ailes de la Carrera 48
et posé dessus un peu de la magie de Stuttgart.

Le caractére unique de la Sport Classic tient a
une combinaison de plusieurs éléments. D'abord,
'apparence. Peint en Sport Classic Dove Grey, le
coupé 911 est monté sur une re-création en alliage
forgé des légendaires jantes Fuchs en 19 pouces,
appelées donc jantes Sport Classic.

Le pavillon de toit présente un double déme,
avec un aplat central flanqué de cétés légérement
surélevés. Le bouclier avant SportDesign porte une
lévre de spoiler spéciale, et sur le capot moteur se
trouve une interprétation moderne de la « Queue
de canard » de la Carrera RS de 1973.

La puissance vient du moteur de 3,8 litres a
injection directe et la Sport Classic est vendue
uniquement en boite manuelle avec un différentiel
i glissement limité. Les freins en céramique sont
également standard, tandis que la PASM -

La carosserie est newe, a I'lntéfeaur c'ast une 997
standard. |l n'ya mé&me pas de cuir au tableau de bord

OLU Sur les portes.

Lorsque nous avons essaye la véritable Sport Classic, nous sommes repartis trés impressionnés.
Mon seulement lavoiture est superbe avec son toit et son spoiler arriere uniques, sans mentionner
son intérieur brun magnifique, elle est aussi un plaisir a conduire. La combinaison du moteur gonfié
de 3,8 litres de la carrosserie large et de la suspension revue a contribué a en faire l'une des plus
belles 997 que nous ayons conduit. Aujourd’hui, vous pouvez obtenir la méme combinaison avec

la plus abordable Carrera GTS, mais la Sport Classic restera toujours une 91l tres speciale.




e - « Elle fait tourner..

- E les tétes, arréte é
— le trafiC « semm—

il —

. S unbarrage de questions »
i e —
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Lorsque la 993 est sortie, avec des nouveaux - montage des piéces. C'est I que sont nos racines, le toit & double déme. De nouveaux insignes étaient =
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Karl a commencé a offrir des conversions 993 pour  wne partie importante de ce que nous sommes. nouveaux blocs optiques avant . 3

modéles antérieurs. Design 911 était né. Un de nos kits 997 pour 996 était pour un client Le produit fini est superbe. Lavant d'une 997 est

Maintenant basée 4 Ilford, Essex, la compagnie hellandais. Quelgques années plus tard, il a vu déja une belle affaire et Design 911 ne l'altére pas.
de Karl a été agrandie pour inclure la gamme la Sport Classic et en est tombé amoureux. Ila « Lavant est basé sur une GT3 d'usine, explique =
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Le moteur est celul de la Carrera
standard, unensemble &prowé.

Karl. Nous bloquons les entrées d'air supérieures et
modifions certaines élements de la partie inférieure,
mais c'est calqué sur la face de la Sport Classic ».
Pour un travail réalisé a partir de photos, c'est

trés bon. Certains éléments les plus fins du Sport
Classic sont perdus - les membrures en fibre de
carbone dans les larges ouvertures latérales, et les
aplats subtils dans les bords inférieurs devant les
roues, par exemple - mais ['effet global est agréable.

Sur les cotés, les bas de calisse ont été étendus
pour renforcer la profondeur du profil. Quoique
supérieur au modéle de base, le profil est peut-étre
le céité le moins attrayant de cette voiture. Une fois
que l'cell perd de vue les lignes centrales et la forme
du toit, la voiture glisse vers l'ordinaire. Les roues
de style Fuchs de style et le ducktail la sauvent de
l'apparence d'une voiture en apprét.

La couleur de la peinture simple met en valeur
des choses qui ne seralent pas nécessairement
visibles avec une autre teinte. Vous pouvez
remarquer la forme plus large des ailes arriére du
Sport Classic, quelque chose que Karl explique
quand il conseille aux acheteurs potentiels de
commencer avec une base de Carrera 45.

« Le calage des roues Porsche est aménagé pour
la transmission intégrale, plus large, dit Karl. Nous
pouvons utiliser différentes jantes de style Fuchs,
mais, aprés avoir essayé quelques alternatives, elles
ne conviennent pas a cette voiture comme le font les
jantes Porsche appropriées. »

Les roues ont leur propre histoire. On ne peut
pas les appeler Fuchs, parce que Porsche n'est pas
retourné i la société Fuchs pour les roues de la
Classic Sport. Bien que Fuchs fasse une version
forgée de 19 pouces de sa roue légendaire, solide et
légére, Stuttgart s'est décidé plutét pour la version
moulée d'une société itallenne. Les roues utilisées
sont indéniablement attrayantes, mais ce ne sont
pas des Fuchs.

En allant vers 'arriére, le toit attire I'ceil, peut-
étre 'aspect le plus controversé du premier projet
de Design 911. L'original est un toit & double
renflement, avec une téle inférieure centrale
flanquée de deux bandes supérieures. La version
Design 911 est plutit deux bosses courant sur
toute la longueur du panneau. « Cette voiture a
commencé avec un toif ouvrant, explique Karl.
Nous avons décousu le ciel de toit, enlevé le
mécanisme, laissé les renforts en place et remplacé
la téle par de la fibre de verre. » Ce n'est pas correct,
mais jaime le résultat.

Les bandes décoratives de capot sont reportées
sur le toit au-dessus des arétes faitiéres,
perfectionnant l'aspect. Les bandes tombent du
tolt, passent sur la nouvelle vitre arriére, remplacée
par une version sans balais, avant de courir sur le
panneaui lisse du feu stop et sur le plus grand défi
de Design 911, le capot moteur « queue de canard ».

« Le ducktail a nécessité quelques tentatives,
admet Karl, mais nous sommes arrivés 4 nos fins.
Les écussons viennent de Porsche, ils colitent prés
de 470 euros, et les avoir en valait la peine. Le pare-
chocs arriére est une piéce GT3 modifide, avec les
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sorties d échappement centrales séparées et décalées
sur le coté. Nous faisons nous-mémes les pots et les
sorties. »

« Nous n'avons pas touché a I'intérieur, ou au
moteur, prévient Karl, tandis que je saute sur le
siége conducteur. Tout ce que nous avons fait,
cest peindre les étriers de freins en jaune. Elle se
condudt exactement comme une Carrera standard,
il 0’y a pas de différence ». Peut-étre, mais les 911
d’occasion ont toutes leurs petites manies..

La voiture de base était une 997 Argent avec
intérieur cuir nolir. Affichant 55.000 km, |'intérieur
est rodé, si je puis dire. Certains contréles, comme
le commutateur de température montrent une
utilisation prolongée, et la poignée de porte du
conducteur est un peu liche. Il ya une certaine
usure du support de siége extérieur du conducteur,
et des rayures icl et 1a. Mals rien de tout cela n'est
grave. Méme dans une 997, je préfére la position de

- — i -

« Ils'agit plus de changer le look d'une voiture que
de prétendre avoir une Porsche a 200.000 euros ».

conduite & gauche, et je peux facilement imaginer
utiliser cette voiture au quotidien.

Sur la route, la voiture est un peu trop calme,
Jalmerais plus de présence. La vole plus large des
roues arriére affecte légérement la conduite, mais
ce sont des degrés de différence plutét qu'une
nouvelle expérience.

Les photos ne racontent pas toujours toute

I’histoire, il taut voir ces choses par vous-méme. De

tait, cette voiture rappelle suffisamment la Sport
Classic d'usine pour falre tourner les tétes, arréter
la circulation et inviter un barrage de questions
4 chaque fols que vous sortez. Méme si certaines
choses pourralent disparaitre, comme les gros
chiffres 911 sur la « queue de canard », et quelques
fils visibles sur le rétroviseur intérieur, ce sont la
des détails mineurs, facilement gérés.

Le coiit de la conversion est de 18.000 euros
dont 3.600 pour les roues, les pneus et la peinture.

N
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Mous conserverions les embouts d'échappement ronds
(en haut) mals nous almerons un peu plus de volume.
Les roues (cl-dessus) sont de véritables Sport Classkc
de Porsche.

Quand vous considérez les cofits pour transformer
une 997 en un modéle plus récent, le prix de la
conversion a partir d'un chéssis de confiance
semble raisonnable pour ceux qui peuvent se

le permettre. Si vous prenez en compte le taux

de change, c’est doublement intéressant pour

les continentaux ou peut-étre méme pour les
Ameéricains.

Quiel que soit votre point de vue sur la Sport
Classic et les clones qui sont destinés i suivre,
ce que je préfére au sujet de cette voiture est son
existence. Design 911 a investi beaucoup de temps,
d’argent et d'expertise en créant le premier clone
et aligne les clients, désireux de construire leur
propre réplique. Je suls siir que les conversions
ultérieures vont sapprocher plus présde la
réalité, mais, méme si elles n'y arrivent pas, est-ce
vraiment important # Les paroles de Karl ouvrent
une fenétre sur l'avenir.

« Certaines personnes qui nous posent des
questions sur cette conversion disent qu’ils ne
veulent pas le panneau de toif a bossages, car ils
veulent garder leur toit. Ou ils veulent mettre les
pare-chocs et le ducktail sur un cabriolet, ou méme
sur des Targa. Il sagit plus de changer le look d’une
voiture que vous appréciez que de faire semblant que
vous avez une Porsche d 200.000 euros. »

En tant qu'amateur de 911 modifiées, je peux me
faire & cette idée.

Sans |'énergie, comme celle de Karl Chopra
qui infuse la scéne Porsche, tout stagnerait dans
une mer de banalité, un marécage homogéne de
spécifications originales et peu d'excitation. Je sais
quel scénario je préfére. En dépit de son obsession
pour le mauvais faux Tudor, le bronzage cabine
et les seins siliconés, je pense que nous avons une
dette envers |'Essex. £
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Lhomme qui...
aime les 911 Hardcore

Par Phil Royle - Photos Chris Wallbank




Total o1 a rencontré
le batteur du groupe
pop Travis, Neil
Primrose, pilote de
course et fondu de
o1 hardcore, et sa
ultra-rare 964 RSR
3.8 American Hero.

(( el chien, tel maitre », dit le dicton.
Peut-on dire de méme avec les
voltures ? Eh blen, dans le cas de
ce fan de 911 qu'est Neil Primrose,
C'est certainement vral.

Die son propre aveu, le batteur de Travis, pilote

de course gagnant, vit sa vie sur la corde raide. Il

vient de faire sa premiére course des 24 heures du

Niirburgring aprés des années de courses VLN de

haut niveau et des courses historiques partout en

Europe sur tous les circuits de renom et ne cesse de

voyager en Europe et en Amérique avec le groupe et

en tant que musicien de studio convolité. La vie de
rock star-pilote qui « briile la chandelle par les deux
bouts » mals parfaitement équilibrée dans son foyer
idyllique rural, niché dans le Yorkshire Dales en

compagnie de son epouse, Esther, et ses deux filles,
Lola et Isla.

Alors, quelle voiture Neil possede-t'il 2 Eh bien,
c'est sans doute la plus pure, la plus parfaite, la plus
agressive, la plus superbe 911 de course jamais
construite : une 964 Carrera RSR 3.8 de 1994, en
parfait état et avec un pedigree parfait. Cette volture
est le résultat final de la passion de Nell pour les 911,
et falt suite a une longue lignée de 911 incroyables
et extrémes qu'il a eu le plaisir de posséder au fil des
ans (volr encadré).

La féroce RSR est certainement I'équivalent
automobile de Neil : belle, superbe sérieusement
douée, incroyablement rapide, concentrée, légére,
puriste et réglée pour étre la meilleure, avec un
soupgon de rétro pour faire bonne mesure,

La 964 3.8 est entrée en production en avril 1993,
avec la majorité des voitures produites a Welssach
entre septembre 1993 et mars 1994, Construlite pour
suivre la RS 3.6 litres, la 3.8 était une homologation
spéciale avec une production limitée d'un peu plus
de 100 véhicules (le chiffre requis pour se qualifier en
GT en 1993 et 1994). En fait, comme Neil le vérifie
dans une lettre de Porsche Engineering Group )



GmbH, donnée avec sa RSR, seules 55 RS de route et
51 RSE de course ont été construites, ce qui les met
parmi les plus rares 911, sans méme parler de leurs
caractéristiques. Par rapport aux 3.6 RS, la 3.8 fait un
grand bond en avant. La suspension a été totalement
retravaillée avec une configuration de compétition (en
utilisant 4 l'origine des Bilsteins) ; la rigidité du chassis
est considérablement renforcée par des longerons en
croix (et une barre anti-rapprochement a I'avant) ; des
Brembos ‘Big Red’ ont été installés derriére des jantes
Speedline magnésium en trols parties de 18 pouces
sur d'énormes Pirelli PZero (d’autres jantes que Neil
posséde avec les jantes BBS montées en Dunlop SP
Sport actuellement installées), et le plus avancé des
systemes ABS que Porsche ait jamais développé pour
finaliser le pack chassis.

Le flat-six (Typ Mo64/04) a été aussi significativement
amelioré — avec une cylindrée portee a 3746 cc, par
un plus grand alésage de 102 mm (contre 100 mm)
en conservant la course de 76.4mm et en balssant
le taux de compression a 11,0:1 { contre 11,3:1). Le
carter moteur est nouveau, comme la conception de
la culasse en alliage , de l'ad mission et du collecteur
d’échappement et des pistons. La pulssance de
la 3.8 RS routiére était de 305 ch, et 3504 365 ch
a 7.000-7.400 tr/mn pour les versions 3.8 R5R qui
utilisaient le boitier Bosch Motronic avec le systéme
2.10 en injection numérique et systeme d'allumage.

La RS grimpaita 274 km/h et passait de 0 a 100 en

4,8 secondes, tandlis que la plus légére et plus pulissante
RSR pouvait dépasser les 290 km/h et atteindre le

100 km/h en un peu plus de 4,5 secondes. Pour la
RSER, le nouveau moteur a été acollé a une boite de
vitesses a cing rapports de type course, avec radiateur,
embrayage, le différentiel a glissement limité et I'arbre
de transmission sur-mesure.

Mais la RSR de Nelil - qui a eté construite au QG
de Porsche en Allemagne et expédiée directement
aux Etats-Unis pour courir est encore plus spéciale. -

' Luupﬁhn alleron

- lesJantes BBS sur

ardéraestamplllé
3.8RSRattire

_lesgros liks.

LES 911 DE NEIL
PRIMROSE

TRES RARE 964 RS CLUBSPORT
VERTMENTHE : «./'étais 4 fonddans mon
truc avec cette voltured usine d origine-
totalement hardcore.»

993 C4 3.B-LITRE : cElle était
beaucoup plus calme, mais étonnante -
Elle collait 4 la route quelles que soient les
conditions et était super pour les longs
trajets.»

3.964 RS 3.6 JAUNE : «J'avais décidé

de faire de la piste au Nirburgring et a Spa-
Francorchamps, etcette RS légére. équipde
arceau et suspension KW était splendide. Je
pourrais aller sur ke continent, faire plus de
200 towrs du Norburgring et rentrers

964 CLUBSPORT NOIRE : ¢ faifait

des courses CJubs Porsche et ke Britannia
Tiu#gmndmm appétitpour les coursesa
grandi. C'était une voiture de collection et je
me sentais mal de la mettre encourse, donc
Jelai vendue. Cétait unmélange demétal
et de moulin a café, géniale aconduire,

contrairement aux nouveles voitures.»

964 RS CLUBSPORT VERT VIPERE:

& C était uninvestissement. J ai roulé

deux fois avec, mais elle était tellement
immaculée- comme neuve — gueje me
sentais coupable quand e faisais une tache
de boue. »

993 RSR 2.8 (15UR 22) : ¢ Citait une

011 trés spéciale Jétais de plusenplus dans
kes trucs rares etdevenais plus sériewx au
sujetde la course etdusport automobile.
Viraiment impressionnante sur piste

aspa. »

996 GT3 RS BLANCHE & BLEUE :
«Ces GT3 RS seront des collectors bientdt.
Trés bien faite, Bgére et salement briltale.
Elle estuncranaudessus de la 964 etde la
9093 en termes dingénierie.»

964 RSR 3.8 (VOIR ARTICLE
PRINCIPAL): «llfaut &treun vraimec pour
conduire unevolture comme ¢a...»

~ confort, ﬁqulﬁﬁn

de pléces allégées.
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Avec 410 ch a ralentlr,
cette RSRest équipée
desuspenslons
réglables atrols axes
et de frelns Brembo
‘Blg Red".




Le tableau de

aord modiflé 964
acolt un paquet

de commutateurs

Indispensables

L

Modifiée par Porsche Motorsport North America
(PMNA) avec une configuration de carburant
personnalisée qui utilise des pompes a haute et basse
pression, un allumage sur mesure et un systeme
d’injection avec calculateur dédié, des bielles, un
vilebrequin et des pistons en titane et un travail
supplémentaire sur les culasses, elle produit 400 a 410
ch 4 7600 tours par minute. Elle est montée avec des
suspensions trols axes réglable KWE / Konl (au lleu des
Bilsteins OFE), adaptées aux joints UniBall sphériques.
Le RSR utilise une coque large de Turbo comme
base, mals est complétement démunie de toute
insonorisation et confort, munie d'ailes avant, dun
tolt, de portes, et du capot avant en alu léger avec
un bouchon de réservoir Premier (et le réservoir
d'endurance de 120 litres en option ), un seul
essule-glace et un magnifique capot moteur en une
setile piéce de carbone composite - avec Ialleron le
plus magnifique qui ait équipé une 911, et portant
le légendaire lettrage 3.8 RSR: le Saint Graal des
lettres et des numéros Porsche pour les aficionados
des moteurs refroidis a air . I'intérieur R5R a aussi
obtenu le traitement « modns il y a, miewx c'est », avec
juste l'essentlel pour la course :l'arceau dacler soudé
IMSA- (avec des barres soudées supplémentaires coté
conducteur pour la réglementation USA), un siége
de course Recaro, le harnals de course Scroth, les

ik, |I',u'uE|i i

prises d’air, les coupe-circuits, le systeme de sécurité
incendle intégré et le tableau de bord 964 modifié avec
une rangée de switchs de course pour les lumiéres, le
radiateur de boite, celul d " huile, 'ECU, la ventilation
habitacle, 'ABS et I'énorme témoin de réserve de
carburant. Le résultat de réduction de poids donne

une coquille pesant a peine 1 050 kg, ce qui lul confére
un énorme rapport de poids-puissance et une agilite
maximale. La version hardcore de la RS pesel 1.140 kg -
ce qui prouve a quel point ces versions SR Motorsport
sont radicales. -
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Developpée par Porsche

. Motorsport North

America pour courdr en
GT, laRSR est,comme

vous pouvez I'Tmaginer,
LN Sacré monstre.

De 2005 et 2006, Nell a passé plus d'un an a chercher
la bonne 964 RSR, avec l'aide de son compatriote et co-
Porschiste, Paul Howells, vainqueur du Tour Britannia
2007, voyageant aux USA pour suivre des pistes,
vérifiant 'authenticité (par références croisées avec les
numeéros de chassis) et examinant les voitures de prés.

Neil se souvient : « A cefte époque, je vivais a fond
mon addiction Porsche, et la 964 RSR était celle que je
devais avoir. A l'origine, je visais une autre 964 RSR. ..

Je suis allé a New York pour la voir ef a Sebring pour

la regarder courir. C'était une bonne voiture, mais pas
dans son meilleur état - un feune garcon lengageait dans
les championnats clubman et elle commengait a se faire
déposer. Aussi, nous avons confinué a chercher. Illa
fallu environ un an pour frouver la bonne - recherchant
les authentiques, crofsant les références ef vérifiant a
fond. Ce serait impossible de le faire aujourd’hud, parce
que la plupart des voitures sont, soit dans des musées ou
alors parce que les numéros de série ne se suivent pas, car
beaucoup de voltures ont été assemblées en "RSR". En fin
de compte, jai trouvé ce parfait exemplaire a Atlanta via
un pilote américain, Karl McKeever ».

La RSR blanche Grand Prix avait été commandée
par le rol américain de la salade, Mark Sandridge, et
posséde un pedigree parfait. Développée par Porsche
Motorsport North America (PMNA) pour courir
dans divers champlonnats GT, elle avait tout ramassé
en 1994 - quatriéme a la Coupe Porsche (deuxieme
dans sa classe), remportant le Championnat du
GT2 IMSA, venant en second dans le championnat
EXON, gagnant dans sa classe aux 12 Heures de
Sebring, remportant le Championnat Nord-Americain

d’Endurance et, cerise sur le gateau, la deuxieme place
dans sa classe au célébres 24 Heures de Daytona. En
sus de M. Sandridge au pilotage, les célébres coureurs
d’endurance Harald Grohs, Frank Kattoefer et Bernd
Maylinder (maintenant pilote de voiture de sécurité en
F1) ont mené la béte a la gloire.

MNeil dit : « Son succés est du a la fiabilité Porsche
classique ef a une conduite consistante par Mark ef
les meilleurs pilotes occasionnels. La voiture a gagné
d peu pres fout, en 1994 » Aprés son annee bionique
en course en 1994, la KSR est passée par divers
événements Porsche Club USA et courses Clubman
jusquen 2000, y compris les Road USA, Road Atlanta,
Mid-Ohio, Roebling Road, Summit Point et Sebring
pour n'en nommer que quelques-uns. Ensuite, elle a
pris sa retraite, et peu de temps aprés, elle est devenue
la fierté et la jole de Neil

La R5R a été livrée au grand complet avec une pile
de lettres originales de déclarations de fabrication par
Porsche, I'historique de course, le manuel d'originel,
les photos, les articles de magazines ameéricains
et un chargement de piéces d'origine, y compris
les jantes Speedline en magnésium de 18 pouces
d'origine sur des slicks Pirelli, le Motronic et divers
autres calculateurs pour les différents réglements de
championnat, la suspension, le pare-chocs avant, le
volant d'origine, les diverses prises d'alr en magnésium,
des piéces de carrosserle et plus.
C'est le paquet-cadeau parfait pour collectionneur — du
meétal, du sport et des papiers authentifiés.

A cause de la valeur et de la rareté de cette 964 qui
grimpent a un rythme alarmant, Neil la couve -
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MOTEUR : boxer six cylindres
de 3746cc, quatre soupapes,
course /6.4mm, alésage
102mm, pistons, bielles,
culasses et vilebrequin titane
PMNA, allumage et systéme
d'injection par ECU, graissage
asec, échappement de course
leger refroidi, silenciewx
arriere avec deux sorties
d'échappement, puissance
max 410 ch a7e00 tr/min

TRANSMISSION : Porsche
RSR a cinqvitesses avec
radiateur d'huile, volant moteur

forgé. d'embrayage multi-

disques de course, arbrede
transmission et LSD

ROUES ET PNEUS : BESen
trois parties enalliage léger de
18 pouces avec écrou central
et pneus 250/40 avant,

arriere 285/40R slicks tubeless
Dunlop SP Sport, et roues
Magnesium Speedline de 18
pouces en alliage léger en trois
parties avec écrou central et
pneus 250740 avant , 285/40R
arrigreslicks tubeless

Pireli FZero

SUSPENSION : KWR Racing
trois axes réglables

et suspension Koni avec
joints sphériques, barre
antirapprochement
supérieure, géométrie PMMNA

FREINS : Brembo Porsche

usine ‘Big Red' étriers 4 pistons
avant et arrigre , disgues
ventiles, ABS "Black Box"
Bosch Porsche Motorsport

EXTERIEUR : Carrosserie
allégéede 964 Turbo avec
pare-chocs avant RSR léger,
ailes, capot. toit, portes en
aluminium et capot moteuren
carbone, dessous de caisse
aerodynamique, réservoir

de carburant endurance de
120 litres avec remplissage
rapide, crics pneumatigues,
arceau acier IMSA, stilges
Recaro de course, ceinture de
sécurité en six points Scroth
Racing, systéme électronique
d'extinction dincendie. volant
de course, décorationde
course Sand de; Salades
Gourmandes No.49, 1050 kg
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ﬁ:s;a été Ivrée
Mm les lettres de
Porsche, I'historique

de course et un
chargemem de pléces
d'origine.

particuliérement et résiste a la tentation de la
conduire : « Je ne l'ai jamais mise sur piste, mais

Jje lai conduite une fols au bureau de poste local &

pour ramasser le courrier et acheter un gateau, par “'ﬂ
une belle journée d’ été ! Elle est incroyablement
bruyante(105Db) ef posséde un caractere de

sauvage ! »

« Quand elle sera éligible pour les VHC - dans les
dix prochaines années - fe ferai quelgues courses avec
elle. I'ai vraiment envie de l'emmener au Mans, au
Paul Ricard ef de tourner sur le Nilrburgring avec -
ce sera géndal. [Vici-la, elle va sasseoir dans la grange
ef attendre son jour ».

« [af condudt ma 993 RSR sur circuif ef avec le
méme moteur 3.8 et 100 kg en moins, je pense que ¢a
va étre superbe. Tout ce dont elle a besoin, cest d'une
vidange, de faire tourner le moteur pour vérifier le
calage dallumage et reprogrammer 'ECU, mettre
des plaquettes neuves et modifier la suspension avec
un ensemble KW Variant III et une configuration [£
MACHTECH, et elle sera bonne pour repartir. » M

« Je pense que jusqu'a un certain moment, vers MeilPrimrose et IslaRacing:
2005, Porsche a construit les plus fabuleuses voifures WWW Islaracing com
de compétition-clients ef d 'incroyables voitures de
course comme cette RSR. Porsche misaif alors fout
sur la compétifion et sa marque dans I"histoire. Mais, 'I'RAVI S 2013
fout ce qui est produit en masse aujourd hui perd son

www.travisonline.com

|

caractére. [en reviens foujours aux anciens modeles,
plus légers, qui offrent d'énormes sensations. 51

vous parlez aux anciens pilotes, la “vieille parde” de Bonnes nouvelles pour les fans
Weissach et méme des gens comme Olaf Manthey, ils de Travis— de retour du Festival

disent f;u’umr 964 en version RSR était la plus pure Eﬂﬁ?ﬁg&ﬁ E%lﬁﬁﬂ?ﬁgﬁe
et parfaite de tous les 911. C'est mon genre de 911 - je le groupe a écrit toute l'année et
m'éclate beaucoup plus avec les moteurs refroidis seraen studioen Norvege cette
i . e année- pour enregistrer un
par air. Les voitures étaient plus petites, plus lépéres, nowvelalbum, Where you stand
plus mécaniques, et offraient une bien meilleure 2'01 devrait sortiren septembre
sensation de conduite. Pour moi, elles sont comme 3. cllseraplusgroovy et
plus pop. mais toujours trés
une 911 devrait étre. Il faut étre “un vrai mec” pour mélodique, commenousle
les condudre ». faisons. Onsefocalise surles
La messe est dite. Et le curé est un pilote hardcore Eﬁ;ﬁgﬁ%ﬁnﬁf fsera

doublé d'une rock star hardcore. €
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CHOISIR
VOS PNEUS

Choisir le bon pneu est important,
mais comme vous allez le voir, il y a
des facteurs a prendre en compte

Par Joel Newman
Photos Continental

Sl M S




es pneus corrects et l'effet de
la qualité des gommes sur la
tenue de route, le freinage et les
caractéristiques d adhérence en
conditions humides et séches ne
doivent jamais étre négligés. Méme si nous sommes
conscients que les pneus usés sont « manrvais » et que
les pneus haut de gamme sont « meilleurs », la vérité
estiment ] impact que le choix de pneus adaptés ou
inadaptés peut avoir sur la conduite — sans parler de
leur propre espérance de vie !

A l'usine de pneus Continental de Hanovre, en
profitant de phas de neuf heures de tests sur diverses
surfaces, dans différentes conditions et avec chaque
configuration imaginable de pneu, quelques
découvertes ont été faites concernant l'usure des pneus.
Tout d abord, ne jamais sous-estimer | importance

du montage d un pneu de qualité ou d une pression
correcte. Nous avons testé une pléthore de voitures

im! T=.
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profondeurs de bande de roulement sur diverses
surfaces et pistes, et les résultats ont €t étonnants.
Commencant par le test du cercle humide, qui
met en évidence l'effet de bretelle courbe en sortie
d’autoroute, nous avons été placés dans quatre voitures
et économiques - tout ce que nous avions a faire était
de mettre le pied au plancher et de voir comment la




Pasun des journalistes qui ont effectué ce test ne montera
des pneus bon marché 4 nouveau. Non seulement les pneus
économiques ont un niveau d'adhérence particuliérement
décevant (nous parlons d une différence entre 45 km/h

et 80 km /h autour de ce qui était fondamentalement un
rond-point) avant de perdre toute traction, mais ils ont
abandonné la lutte, sans progressivité ou accrochage de
derniére minute. Juste « la» et « plusla »...

Et méme si ¢'était drole de « tester » une voiture avec des
pneus haut de gamme devant et économiques derriére, se
serait carrément dangereux sur la voie publique.

Quand un preu bon marché perd del'adhérence, ¢a se
passe sans prévenir  basse vitesse et il y a peu de chance

de se récupérer. En dehors de ce manque d’adhérence, son
incapacité i arréter le véhicule (plus de quatre longueurs de
voiture, quelques 18 métres plus loin 4 80 km/h par rapport
dun prneu haut de gamme) ainsi que les différences de
netteté et de réactivité aux ordres de la direction sont & mille
lienes d'un pneu premium.

Comme beaucoup de Porsche utilisent différentes largeurs
de jantes devant et derriére, I'échange de 'arriére vers
I'avant est heureusement impossible, mais comme on peut
sy attendre, la correspondance de qualité entre les pneus est
impérative. Mettre des pneus avant haut de gamme avec des
pneus arriéres cheap peut étre amusant sur une piste fermée
avec juste ce qu'il faut de survirage au bout de l'orteil, mais
sur route c'est une autre histoire.

Les pneus bon marché ont une telle absence de transition
entre grip et zéro grip sur le mouillé que la voiture devient

« Quand un pneu économique perd
de 'adhérence, cela arrive a des
vitesses basses et il y a peu de chance
de serécupérer. »

On remarque Icl les couches
de tissages et la couverture
de rylon du pneu.

imprévisible, méme & des vitesses raisonnables. Avec de
telles caractéristiques de comportements, il ne sera jamais
possible & un conducteur d'obtenir le meilleur du chissis.
1 faut investir dans du caoutchouc de qualité pour votre
Porsche.

Un autre test a été |'aguaplaning pour lequel nous avons
traverse une flaque d'eau de 4 centimétres de profondeur
dans une courbe, 4 différentes vitesses et différentes
hauteurs de bandes de roulement. A 8 mm (profondeur
de bande de roulement compléte), la voiture est restée

en ligne. Avec des pneus haut de gamme & 80 kmy/h et

5 mm de profondeur de bande de roulement, la voiture
sest décalé d'environ 30 cm hors ligne - effrayant, mais
pas dangerewx. Le plus grand choc, cependant, est venu &
1,6 mm de hauteur immergée, une profondeur de sculpture
légale au Royaume-Uni. A cette vitesse, la voiture sest
déplacé littéralement de phus de 2 métres en un instant, ce
qui est sufhsant pour vous envoyer dans la voie inverse.
Continental explique quavec des bandes de roulement

de 1,6 mm, méme les pneus haut de gamme ne sont plus
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4. Couche textile
Ttérieurs Butyl

B. Couche
6. Profll

7. Caoutchouc dur

efficaces qu'a 55 % et cela prend 13 métres de plus pour
freiner sur sol mouillé. Cela peut vous faire douter de la
législation britannique actuelle, mais indépendamment de
laloi, en dessous de 3 mm vous étes en terrain dangereux.
Et si cela peut étre évident, phus le pneu est large, pire peut
devenirl'aquaplaning,

11 faut donc veiller & ce que, en particulier sur le mouillé, les
pneus arriére aient au moins 3 mm de bande de roulement,
parce que méme sl Vous savez ce qui va se passer, ce sera
trop tard.

Ayant établi pourquoi nous avons tous besoin d utiliser des
pneus haut de gamme et qu’a partir de 3 mm il vaut mieux
investir dans de nouvelles chaussettes, la prochaine décision
importante est de savoir quels pneus choisir et ce que
signifie le systéme de notation N de Porsche. D'aprés mes
recherches, il semble que de nombreux Centres Othciels
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Joel a apprécié les
nombreux tests de
pneus dans la 997 Genl
GT23 RS de Continental.

alabra Inn

Porsche insisteront pour que tous les pneus soient des N et il
est dong utile de vérifier si votre garantie fonctionne encore.
Cependant, je nai trouvé aucune preuve quun pneu N soit
meilleur qu'un autre et vous empécherait d étre couvert
par votre assurance en cas d accident - Beaucoup pensent
que le systéme N n'est quun outil de marketing de Porsche,
comme beaucoup de fabricants recommandent une lettre
différente (Ferrari K, B Bentley, Mercedes MO, etc.)

Le fait est que les pneus haut de gamme offrent des niveaux
impressionnants d adhérence dans des conditions humides
ou séches, et pour des utilisation sur route dont vous
naurez probablement jamais besoin. Il y a un compromis &
prendre en compte, cependant : avec un meilleur grip et un
composé plus souple, I'usure vient plus vite. Cest peut-étre
le principal facteur & garder & l'esprit. Votre usage fera la
différence. £
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PNEUS D’ETE
ET PNEUS D’HIVER

Le débat sur les pneus d'été et d’hiver est double : ce

qul les différencle, et cela vaut-ll le tracas etles frals ?
Ce qul est clalr, c'est que les pneus d'hiver offrent une
adhérence largement supérleure & molns sept degrés
parce que le caoutchouc est fabrigué pour rester souple
a basse température, contralrement aux pneus d'été qui
restent plus durs. résistent a la chaleur et accrochent
en conséquence, En ralson de leur bande de roulement
complexes et leur haute teneur en sllice, les pneus d'hiver
travalllent plus efflcacement dans la nelge et sur la glace
et sont donc beaucoup plus sars, offrant des distances
d'arrét largement améllorées (Jusqua trols fols miew),
une mellleure traction et une mellleure réactivité en

cas durgence, Les pneus &té ne sont pas congus pour
fonctionner dans des condltlons de gel et, en dessous de
Zéro degré, |ls peuvent devenlr dangereux. Il est consellé
d'intervertirvos pneus sl vous utllisez régulizremeant
votrevolture en hiver. Et pulsque vous condulrez plus
serelnement |Is devralent vous durer un bon moment.
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56 '40 ans de RS

-
994 FFD TS

ertainement la paire de lettres la

plus évocatrice dans le lexique du

sport automobile, RS est synonyme

de Porsche. Au départ, les premiéres

Porsche de course ont été construites
pour des clients nantis qui voulaient courir, et les
profits ont aidé a payer le retour a Zuffenhausen
en 1950. Porsche est allé au Mans en 1951 et
a bientdt commencé sa longue domination en
classe 1.5 litre. Les voitures de course ont divergé
des voitures de route quand ces derniéres sont
devenues mieux équipées et les premieres, plus
légeres. La premiére RS, au nom choisi par Ferry
Porsche, était en fait un Spyder 1.5 litres.
La 1.5 RS s'est transformée en RSK avant de
laisser la place a la 2.0 RS litres 60/61. Aprés la 904
Carrera 6 de 1963, Porsche abandonna le terme
jusqu’a ce qu'il revienne avec la 911 sous la forme
de la Carrera 2.7 RS en 1972. Avec son chassis
lourd, la 904, I’élégant coupé de Butzi n'a jamais

Le rassemblement detantde RS
au méme endrolt est absolument
Inédit depuls 40 ans.

été assez rapide pour gagner de facon constante,
aussi son cousin Ferdinand Piéch, le désormais
directeur technique et directeur de course de
Porsche développa un nouveau design : la 906,
une voiture de course plus fonctionnelle avec un
chissis tubulaire plus léger. Equipée d'une version
de 210 ch du flat-six 2.0 litres de la 911, la 906

a marqué le début de I’assaut de Porsche sur la
scéne du sport automobile, qu'en quatre ans elle
dominera complétement avec la légendaire 917.

En attendant, une 9115 modifiée a permis

a Vic Elford et David Stone de remporter le
Championnat d"Europe des Rallyes en 1967 et de
gagner le Rallye Monte-Carlo en 1968, la premiére
des quatre victoires des 911 4 Monaco. Mais c'est
la 'R’ de 1967 qui a vraiment dévoilé le potentiel de
la 911. Sur la base du chassis T, la R a été allégée a
830 kg grace a l'utilisation de piéces de carrosserie
en fibre. Equipée du moteur et de la boite de

la Carrera 6, le rapport poids-puissance de la

R en a fait une candidate évidente en GT, mais
Porsche n'a pas choisi cette option. Seulement 20
d’entre elles ont été construites - pas assez pour
étre considéré comme un modéle de production,
de sorte que la R est resté un prototype. Piéch

et Huschke von Hansteln, directeur de la
communication de Porsche, ont vainement plaidé
pour une production en série. Avec tant d’autres
priorités a I'époque, I'heure a tourné, mais le
sentiment que ['occasion avait été manquée a
persisté. Une autre reviendra quatre ans plus tard.
En 1972, la FIA, en réaction a la domination des
compétions automobile par Porsche, a banni la
917 en imposant la limite des 3 litres de cylindrée.
Weilssach s'est alors tourné vers la série Can-Am,
série moins réglementée, se retirant des circuits
européens. La 911, avec juste un peu plus de 2.0
litres, n’était pas assez puissante pour rivaliser
avec les Ferrari et les V8 US, et les tentatives

pour accroitre la capacité du moteur a 2.5 litres
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présentes, lly avalt un certaln
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se heurtaient a un obstacle : I'augmentation de

la course produisait 275 ch, mais les vibrations
résultant de bielles plus longues cassalent le
vilebrequin ou desserralent le volant moteur.
Puis, Weissach a découvert que le moteur de la
2.4 pourrait etre réalésé si les chemises étaient
fabriquées a partir de Nikasil (un alliage nickel-
silicium), permettant aux parois du cylindre
d’étre plus minces et tolérant un alésage plus
large. A l'automne 1972, Porsche développa

la 2.8 RSR de 308 ch, une 911 de course si

réussie qu'elle remporta d’emblée Daytona

en Février 1973 avant méme d’avoir complété
I’homologation. Le modéle homologué sera connu
sous l'appelation 2.7 RS, la R5R demeurant une
machine de course avec 49 exemplaires construits
Une fois de plus, le département des ventes aurait
bien étouffé I'initiative, mais le nouveau PDG
Ernst Fuhrmann, un passionné de Porsche, a suivi

son idée. Une premiére production a généré -

LEVOLUTION DE LARS A AIR

Aprés la 27, dautres verslons de laRS ont sulvl, mals
aucune n'aeu l'impact de l'original. La 3.0 R3de 1974 a
&té homologuge ave: une production de seulement 109
voltures. dont la meltlé étalent des RSR de course.
Une décennle plus tard. Porsche a prodult 22 modé&les
de la 5C RS, qulaeu une belle carrizre de compétition en
rallye mals qul est par allleurs profondément enfoule dans
I'histolre de la marque. La prochalne 911 3 porter le sigle se
distingue presque autant que la 2.7 : la 964 RS de 1991 &talt
une verslon légére et renforcée de la 911 de route, congue
par l'ingénleur de course Roland Kussmaul. Comme |a
2.7 R5, 12964 RS 3.6 avalt uninterleur dépoulllé avec des
sibges et des fenétres & commande manuelle. Mame avec
un moteur pratiquement standard., 1a 964 RS de 1230 kg -
dont erviron 2.200 ont éte construltes - avalt une brutallté
et une vigueur qul mangue dans la 964, mals sa suspension
rabalssee et dure offralt un confort sans
compramis. Elle offralt surtout une musigue 5}
Incomparable dans les tours. A une &poque
oll ke luxe &étalt attendu, la 964 RS a &té
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largement Incomprise par la presse automoblle. Dix ans plus
tard. les circults ont permis aux 964 RS d'étre appréciées et
leurs cotes ont grimpe.

Pendant ce temps. la 993 RS de 1995, congue pour
homologuer lavolture en Coupe Porsche, a été construlte
a partlr de carrosserie allégée, d'un chassis renforcs et
d'une verslon modifiée du moteur 3.8 Itres de 300 ch dela
964 RSR. Porsche ena constrult 1170, ce qul [a rend plus
rare que la Carrera 27 RS et les 964 RS, Posges plus bas
que la 953 standard mals avec essentiellement la méme
suspension, les 993 RS de 1 290 kg ne peuvent pas rivallser
avec ['agllité de la premigre RS, Plus chére de 10.000 euros
que la 993 C2, elle a ét& |ugé colteuse a sa sortle, mals
aujourd’hul se vend trols a quatre fols plus.
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Les2.7RSet2.8

RSR qul se vendent
aujourd’hul au dela
de 300.000 ewros,
prennentla plste

avec aplomb tandls

~ qu'une relativement
_ récente 964 RS se

Jolnt a elles. - - o e,

« La 2.8 RSR Porsche

agagne a Daytona avant que
P— _l.homo ogation ne soit termmee »

——— g




500 voitures, avec un mélange de spécifications
de légéreté (M471) et de Touring (M472),
permettant a la 911 R5SR de se qualifier pour le
groupe 4 GT Racing. Le département marketing
a imaginé le nom de « Carrera 2.7 RS », et la ruée
qui a suivi sur ces modeles a &té si inattendue que
la production a redémarré - et peu se soucialent
de savoir que la version Touring pesait 100 kg

de plus que les 975 kg de la version homologuée.
La demande était toujours insatisfaite lorsque la
production a pris fin au printemps 1973, avec un
total de 1.590 unités.

La nouvelle Carrera 2.7 RS était légére et agile

et avait I'air de ce qu'elle était, avec des ailes
arriére évasées pour accueillir des pneus arriére
plus larges, des appendices aérodynamiques et

I|'l|

"-Il-‘.j

= e
w

—

le lettrage Carrera. C'était une voiture de course
« clé en main », qui pouvait flirter avec les

240 km/h et couvrir le 0 4 100 en 5,8 secondes.
Apres une décennie de compétition, la 2.7 RS

est tombée en disgrice et sa cote avec. Dans les
années qui ont sulvi, les prix sont montés : en
1993, une voiture restaurée pouvait se vendre
jusqu’a 60.000 euros. En dix ans, cette somme
avait doublé. Aujourd’hui, le prix d’une 2.7 RS
peut dépasser 200.000 euros. Un nombre inconnu
d’entre elles sont utilisées comme des placements
financiers, mais heureusement comme la réunion
a Stuttgart l'an dernier I'a prouvé, il y a des
propriétaires préts a utiliser leur 2.7 RS, ce quli
s'est avéré encore une fols exact pour le meeting
du RS Club de France a Reims.

;Eﬂm.'ﬂh-

996 GT3 RS

997 GT3 RS

RS : LES ANNEES REFROIDIES PAR EAU

Introdulte en 1999, la GT3 n'étalt plus une « 1&gres, remplagant cela avec un flat-
sk brillant et un chassls réactlf. Une RS plus extréme est apparue en 2003 : 50kg
ont &t& gagnées grace au capot. aux alles arrlzre et a la fen&tre en polycarbonate.
Une suspenslon plus dure a &t& montée et le moteur développe 400 chevaux.

Laverslon 997 GT3 sortalt 415 ch grace a une augmentation du taux de
compression de 12:1. Laverslon RS falt un usage Intensif de flbre de carbone et
coltalt erwiron 20 pour cent de plus que |a 997 GT3. Labsence de polgnées de
porte, dinsonorisation lul donne une Identlté de RS traditionnelle.

997 GT2RS

997 GT3RS 4.0

La RS 4.0 litres pése 1305 kg et délivre 493 ch avec un chassls et una
carrosserle étroltement li&ée aux GT2 RS en sus des performances et des
legeres modifications de la GT 3 RS 3.8. mals avec plus de couple maximal et
plus bas en régime. Seules 600 unités ant &té construltes.

Porsche a également utllisé sa sorcellerle de course sur la GT2 Turbo. Plus
légre et pulssante que la GTZ standard. elle affiche 620 ch et une pléthore
de pleces |égtres qul commence avec |a flbre de carbone visible sur le capot
avant, les prises d'alr et les rétros.

Alors que certalnes RS ont été confinées au
stockage, Il est rafraichissant de volr que d'autres
continuent d'étre utliisées comme prévu en 1973.
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Un itinéraire inventif de 150 km a emmené un
peloton de 60 Porsche a travers les vignobles de

la Champagne, les départementales sinueuses
offrant un beau défi pour les conducteurs. Le
changement de scéne (et de temps) de la deuxiéme
journée a vu la visite du vieux circuit GP de Reim,
ou 50 RS alignées le long des stands ont offert une
occasion rare aux photographes. Le spectacle a
également attiré 2.000 visiteurs payants, ce qui a
permis de recueillir des fonds pour la restauration
du site par des bénévoles.

L'itinéraire du RS Club s’est enchainé par un
trajet rapide jusqu'au Circuit des Ecuyers pour
une séance de deux heures de piste, ou les
propriétaires ont pu se faire plaisir sans se soucier
des hales ou des tracteurs venant en sens inverse.
Un succés de 'avis tous les gens présents, la
réunion de I'an prochain est déja en préparation
par Philippe Rostain du BES Club de France.
Frangois, qui posséde sa superbe RS, chassis

0129 Vert Vipére depuis 30 ans, résume
I'expérience RS : « Je suis tombé amoureux de

la RS quand je 'ai vue dans ’Automobile
Magazine en mai 1973, quand javais 20 ans.

A la fin des années 1970, elles étaient passées de
mode et avaient Uair foufes un peu datées - c'est d
ce moment-la que {'ai eu ma RS, la version Touring
avec les panneaux minces en acler, 'intérieur de la
2.4 5 et sans blackson au chissis. Pourquoi f'aime
cette voiture ¢ Sa ligne est absolument intemporelle
et le moteur est fantastique : équilibré,
harmonieux, symphonique a mesure que le régime
augmente, sans mentionner les freins davions.
Cette voiture est une chose joyeuse, plein de vie.

Je ne connais pas une voiture moderne qui procure
un ftel plaisir. Il n’y a aucune comparaison possible,
méme si il v a des voitures bien plus rapides.

La RS a une facon unique de rugir, d’accélérer et de
freiner - vous pouvez méme sentir ['essence.

C'est magique ! ». -
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Notre selectlon des Rennsport classiques vues au rassemblement
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Numéro chassis: 9113600013 M
Moteur ppe d’hulle donne une Indication des origine:
Cylindrée: 2.687 cc alésage et B ﬂ'ﬁ'PfﬂdUﬂﬂNﬂﬂlﬂgﬂdﬂmm_ berge

course : 90704 cr:10.3:1

LA PRE-SERIES 27 Fe T R

- o A o
Y ".._.*- 4#"1"’ T

_ et 254 N.m & 5,100 tr/min
Uwe Kurzenberger du RS club allemand possede cette RS a bleu acrylique effet Transmisslon : cing vitesses
diamant=», la deuxieme des quatre 2.7 de pré-production assemblees en 1972, Cette
RS dispose de plusieurs caractéristiques inhabituelles : les ailes larges, pour accueillir Roues et pneus

Avamt : 156 :185x70
de plus gros pneus en 185/70 que la 2 4, sont faites a la main, et les pare-chocs avant Artitre m?p;éﬁiﬁ: 215x60

et armeére sont en acier plutot quen fibre de verre. Les capots avant et moteur sont en
aluminium, et cette 911 a servi de voiture de développement pour Weissach corps avant
de disparaitre a la fin des années 1970. Elle a été retrouvée chez un concessionnaire a
Stuttgart en 1999, et quoique équipée d'un toit ouvrant, il a été démontré qu'elle avait mh' 2 ’

le chassis 0013 et donc celui duneRS. Sarestaurationa été achevée en 2004, et cette MMI}&E SAc kT
pré-série RS originale est maintenant bien connue en Allemagne.

Dimensions
Pokds : 1.040 kg environ

LA RSR PERDUE & RETROUVEE

Une 2.8 RSR compétition-client, achetée par I'équipe mexicaine Bolanos et engagée
regulierement a Sebring et Daytona et d'autres grandes courses d'endurance
américaines (terminant septieme lors des 24 Heures de Daytona en 1980). Dans

les années quatre-vingt, Bolanos avendu la RSR et elle a tourné jusqu'en 1989, avec
un moteur de 935. En 1992, lavoiture de course a la retraite est alle en Californie, ou
elle a été restaurée et acquise en 2004 par son proprietaire actuel, Frank Hendricko:.
Collectionneur assidu de 911, Frank &tait constamment a la recherche du moteur
d'originede la 2.8, n” 3.601.099, qui a finalement &té localisé en Floride en 2007,

ol un spécialiste Porsche qui I'avait acquis comme acompte pour un autre projet
aréalisé que c'était un rare bloc 2.8 et I'a remis en état d'origine. Frank dit : «C'était
undondelieu: fai enfin pu faire comrespondre le moteur au chassis delaRSR. Les
contes de fées sontparfois vrais [ ».

ZB ﬁR ""r-'ﬂ -.I:I.ﬂ —
Numéro chassis: 360001005  JEESERE

Moteur

Cylindrée : 2.808 cc alésage et

course; 92x74.4 cr: 10,31

Pulssance :

308 ch & BOOO tr/min,

_—— : 254 N.m & 6300 tr/min = =
Le moteur de 2.8 Iitres # N el . . ' Transmisslon : cing vitesses, les _ LR E
aétéremisdans - Lo, . Sy s . rapports varient selon le clreult :
la volture aprés 7/ - ). i : shy Wiy <& oy
avolr &té remplacé rf e, e B / m 9 pouces

- ﬂfm?,ﬁre 935 - \ -y L 6\ ¥ . Arriére : 11 pouces, 15 pouces

= . U _ o e =N magnésium avec écrou
central

Dimensions

. Polds: 900 kg

Résultats

0-100 km/h : 5.8 secondes

Viesse maximale : erwiron
290Kkmsh
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Equipée du flat-six standard de 2687 cc la . _ = :__ =
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RSH était I'un des 17 modeles de base allégé au
maximum pour I'homologation a 900 kg. Elles
avaient une grande variété de détails différents,
dont certains seraient normalisés pour la
production de la RS 2.7 M471 Lightweight. Aprés
avoir servi de prototype, puis pour 'homologation
CSl (Commission Sportive Intermationale), elle a
été réintroduite dans les rangs des modéles de
production avec le chassis n 911 360 0909,
Chez un propriétaire privé, cette RSH est la seule

RSH connue en France.
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2.7 RSH
Numéro chassis :
9113600909

Moteur
Cylindrée : 2.687 cc alésags
et course : S0x70.4 cr: 10,31
Pulssance :

210 ch & 6300 tr/min

et 254 N.m a 5100 tr/min
Transmisslon : cing vitesses

= L;_-._'gmﬁdnﬂgirnthtul;
~ =" Tlunedes plos rares RS.

Roues et pneus
Avant : 15x6 pouces; 18570
Arriere : 15x7 pouces; 21560

Dimensions

Polds: 900 kg erviron
Résultats

0-100 kmv/h : 5.8 secondes
Vitesse maximale : 240 km/'h

LE MANS RSR

Une 2.8 RSR prototype, arrivee quatrieme au Mans en 1973 et
cinquieme a Spa et au Nirburgring a un aileron large a la place de

la« queue de canardy. C'est I'une des huit 2.8 RSR construites par
Weissach en 1973, et elle a été conduite principalement cette année-

la par Gils van Lennep. Repeinte aux couleurs de Martini en Octobre
157 3 et classee comme un prototype M471 afin de ne pas étreen
concurrence directe avec la RSR client M491, elle a terminé septieme
dans les Six Heures de Glen. Stockée chez un particulier de 1977 22012,
cette RSR est une autre authentique voiture d'usine. La RSR partage de
nombreuses pieces avec la 917, méme si les sieges sont spécifiques a
cette voiture, et ce concept aservide base aux 934 et 935.

28RSR T T Y S
Numéro chassis : 9113600686 2 m

el o g

Moteur

Cylindrée : 2. 208 cc alésage et
course : 92x74.4 ¢r:10.31
Pulssance :

308 ch a 8000 tr/min,

254 N.ma 6300 tr/min
Transmisslon : cing vitesses, les
rapports varlent selon le circult

Roues

Avamt: S pouces

Amiere: 11 pouces, 15 pouces
&n magnasium avec acrou
central

Di .
Polds : 1050 kg

Résultats

- 0-100 km/h: 5.8 secondes

= Vitesse mad : environ 250 km./h

Malheursusement, le motaur
el ma pas v trop dfaction
- au cours des 35

1 & s
‘ rl:l
|"I -

-] 1 derniéres années.
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RSR «LES CHARLOTS»

Livrée a un client suisse en Mars 1973, c'est une
autre M491 2.8 avec un historique de compétition
qui comprend une 8*™ place dans la derniere Targa
Florio (197 3) et une 5*™ au Mans en 1974 et 1975,
meme si elle n'a pas reussi a terminer lors de sa
derniére sortie dans la Sarthe en 1976. Avec une
variété de propriétaires européens, la RSR est restée
dans une collection pendant 20 ans jusqu'en 2012,
lorsque son propniéetaire actuel frangais 'a acquis.
Elle a été restaurée dans ses couleurs originales des
Charlots. La Charlots 2.8 a couru au Tour de France 0
Autoen 1973 lorsque le groupe était a son apogee, o
et a fait semblant de tomber en panne d'essence
dans létape finale de 'événement sur la Promenade
des Anglais a Nice pour gue son équipage puisse la

pousser a la main sur la ligne d'arrivée | Retournée page aa | 360000960
a sa livrée d'origine des Charlots, la 2.8 a participé a i _ '_;., M
I'édition 2012 du Tour Auto, mais cette fois, | Ny avait e R L ofeur ]
de truc.de showbiz 3 [amrivée! Rt Bt M B (G el m o T s e st e b Sh e g Cylindrée : 2.808 cc alésage et
pasdetrucdes z alarrvee! i : L Sedd course: 92x74.4 10,311
5 Pulssance:

308 ch & 8000 tv'min.
254 N.m a 6300 tr'min
P8 Transmisslon : cingvitesses, les

*. rapports varlent selon le circult
AR

Roues
| (g Avart: 9 pouces
% Arriere : 11 pouces, 15 pouces
£n magnésium avec écrou
central

Di .

1 ——

Les i (L
précédents - - . |
occupams _ 4

decegtaeHSH = ; . LES CHARLOTS _ :
étalent Les ™, TR =l 4 I T WS
Charlots, le S : VAR TN CA-B58-PS

groupe des - p ; Wy,

Seventles. ; -

' s

Polds: S00 kg

Résultats
0-100 km/h : 5.8 secondes
Vhesse maximale:

environ 290 Km/h

o

N
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LARS « EVOLUTIONY

Livrée en Mars 1973 a un client privé frangais qui lui a fondamentalement une 2.7 RS Touring équipée de
ajoute des vitres électriques, cette M 472 RS « Evolutions pistons, arbres a cames et freins de RSR. Philippe
appartient a Philippe Rostain depuis 1984, Elle avait Rostain, dont laM 472 a une patine bien usée, explique:

105.000 km au compteur, il a depuis ajouté 100.000 km. i La philosophie de la Touring c'est une RS avecune
LEvolution était un déeveloppement de la 2.7 RS Touring vocation plus de route que de piste. Aufil des années, jai
par le tuner frangais, « Le Sorcier » Louis Meznarie, dont suivi les conseils de Meznane en termes d'ameélioration,

les préparations de 911 pour les conducteurs comme montantuniquement des pieces Porsche homologuées
Jirgen Barth, Guy Fréguelin et Gérard Larrousse pour améliorer les performances comme lesarbresa
sont entrées dans la légende. LEvolution, allégée et cames k5 5C, sans compromettre ke niveau de confort
ameliorée avec des pieces du catalogue Porsche est d'origine de la RS Touring».

g - R IR g 28RS

|-ul‘."—_.
a -_1 !&. — '
: R i Cylindrée: 2 808 cc alésage

. S Y, _ e TSR . ~ N & et course: 92x74.4 cr: 10,31
' ~  ER . 4 . : . 240 ch 36300 tr/min,
265 N.m a 6300 tr/min

Transmisslon : cing vitesse e pm“'E, Rostaln a appréck

. 100.000 km de conculte heureuse
Roues - depuls présde 20ans.”
Roues avant: 15x7 pouces, Y EN —

18570 -
Arriére: 15x8 pouces, 18570

-

Moteur

Freins
RSR 2.8 a 4 pistons

Dimensions
Pokds: 900 kg

Résultats

|amals mesurés
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29/ TURBO S

La carrosserie Turbo plus large
aldeles prises cfalr dans les alles
arrlere a allmenter les Intercoolers
&n air frals.

LATURBOA
TOUJOURS ETE
AU SOMMET
DE LA GAMME on

Les frelns céramiques Jaunes offrent une phénoménale pulssance de frelnage ’ ’
qul Inspire conflance.




La996 Turbo S avait estomaqué les journalistes ~  B=Eetreacasseses
mais la 997 I’'a rendu instantanément obsoleéte. ' - iccANERN RN

double turbo refroldl par eau

Total 911 revient sur le modéle qui a tant marqué 5 compression:.3:1

Pulssance maxl :

leS ESPI'itS. 4 530 ch a 6750 tr/mn

Couple maximum : 7O00M.m

Par Kieron Fennelly - Photos Jonny Gawler entre 1.500 & 5.000 t/mn
Transmisslon: Intégrale
Porsche double embrayage

Suspension
Devant : unité MacPherson

Ardére : Multl bras avec
ressorts

Roues & pneus
Avant:8.5x19 /236x 35
Arrdére :11x 19/ 305 x 30
Dimensions

Longueur : 4435mm
Largeur : 1808mm

polds : 1.585 kg

Performances
0-100km/h : 3.3 secondes,

0-200 km/h : 10.8
secondes

Le spoller arange l'aérodynamisme et yjesse max : 212 km/h
donnede I'alr aux freins.
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epuis son introduction en 1975, la
Turbo a toujours été la reine de la
gamme 911, mais récemment les
malins du marketing de Porsche ont
réalisé que si une niche «S» avait
du succés pour la Carrera et d'autres modéles de
Porsche, alors logiqguement une Turbo version *S"
plus puissante devrait pouvoir couronner la gamme
Turbo. «aAyant le choix, les clients prendront toujours
prendre la voiture plus rapide », explique August
Achleitner, qui a dirigé |’équipe d'ingénierie de la
997 Turbo. Il se base sur l'expérience de la 997, qui
a démontré que la Carrera 3.8 5 s'est vendue trois
fois mieux que la Carrera 3.4. Et il est bien connu
que dans l'industrie automobile, plus un modéle de
production est spécifique, plus le fabricant fait de
marge.
Tout comme la 996 a donné un coup de jeune i la
911, la Turbo sortie en 2001 a fait de méme pour
le modéle compressé, et la 996T a bient6t gagné

la réputation enviable d’étre la supercar la plus
accessible et utilisable sur le marché. Dés le début,
Porsche a toujours distingué sa Turbo des autres
911 par des hanches larges et des appendices
aérodynamiques. La 996 Turbo a été la premiére,
cependant, & étre accusée d’étre un peu fade. Avec
ses jupes latérales, ses ailes et ses spoilers, elle se
remarque certainement mais pour certains, elle

ne semble pas suffisamment spéciale pour son
prix en Grande-Bretagne de plus de 105.000 euros.
En arrivant en 2004, la 9965 a gagné des fonds de
compteurs et des inscriptions blanches sur les bas
de caisse, mais i ce stade Porsche se préparant a
introduire la 997, les changements ont &té limités.
Bien que le 997 était essentiellement une refonte
de la 996, Porsche a évidemment pris 4 coeur les
critiques de sa premiére 911 refroidie par eau, car
le nouveau modéle avait emprunté i la trés admirée
993, notamment son avant. Ainsi, lorsque la Turbo
est arrivée peu de temps aprés, ¢'était, comme

TURBO 'FOI DE SPECIALISTE Q

TIMELINE
1974

La premi®re 511 Turbo est
révélée au public, avec

un moteur de 260 ch

de 3.0-litre et un alleron
devenue légendalre.

1977

La premi®re augmentation
de performances a été
réallses en 1977 avec la
411 3.3 Turbo de 300 ch
Intercooler.

1990

Les cllents pouvalent

désormals commander la
964 Turbo, qul empaortalt
un 3.3-litre gonflé de 930,

1992

La 964 Turbo a &té
upgradée avec un moteur
plus pulssant de 3.6 lltres.

1995

La 953 Turbo a euun

mateur bHurbo, ce qul
ré&dult le turbo lag.

2001

Le premler moteur Turbo
refrold a eau Turbo est
arrivé avec |la S96.

2006

La 957 Turbo arrive avec un
moteur de 500 ch. Un lifting
et une mise a jour mécanigque
viendront en sulte.

2009

La Turbo S de 526 ch sort
&n carmssarle redessings
de 997,

« Les modées 997 Turbo S ont été constrults en petit
nombre et ontquitté 'usine avec un profil trés typé:
une grande pulssance combinéea une boite de vitesses
PDK qui en font des voltures quotidiennes ldéales ou
des voltures spéclales pour le week-end. Commeavec
tous les modées de petite
acheteurs doivent sattendrea un prix plus devé que
pour un modéle ondinaire. A ttention aux voiures qul
ont fait de la plste ou qul ont des freins en

endommagés, car s colitent une fortune i remplacer. »
Darren Anderson, RPM Technik

del'usine, les

prévu, un concept nettement plus intéressant, avec
un certain nombre de changements pour le faire
apparaitre plus agressif. Les ailes arriére sont plus
larges de 22 mm et les profils aérodynamiques ont
été revus, 'arriére intégrant de nouvelles sorties
d’échappement tandis qu'une barre horizontale &
I'avant contient les LEDs maintenant obligatoires

et crée des appuis en redirigeant les flux d’air. Les
roues i cing rayons chromés ostentatoires ont eu
moins de succés et, selon certaines personnes,
seraient plus appropriées sur la machine d'un
rappeur gangster.

L'intérieur de la 997 était de bien meilleure qualité
que celui de la 996, et cela n'est nulle part mieux
exprimé que dans ["habitacle de la Turbo 5, qui a ses
propres siéges sport en cuir deux tons luxueux et
des rappels “Turbo’ dans les instruments et sur les
seuils de porte. La § a également vu |'introduction
pour la premiére fois dun Cabriolet §, 4 8.500 euros
plus cher que le Coupé. >
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Lalleron bl-plan s'éléve
an vitesses supérieures
a 90 km/h et se rétracte

anouveau a 60 km/h.
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LE « PLUS HAUT NIVEAU DE
TECHNOLOGIE DE GROUPE
PROPULSEUR QUE PORSCHE
A A OFFRIR » ALLIE LES
PERFORMANCES A UN
INCROYABLE RAFFINEMENT,

Le Pack Sport Chrono Turbo est de

serle surtous les modales Turbo S et
comprend un chronométre analogique au
centre du tableau de bord et unaffichage
numérque des sélectlons «Sports et

« Sport Plus » qul s'allument sur le volant
pour Informer le conducteur du mode de
condulte sélectionné.

Fait intéressant, il n'y avait pas de version «5» a la
sortie de la 997 Turbo. Porsche a attendu jusqu’a
I'arrivée du moteur Gen2 avant de présenter

la variante S de la Turbo. Ce nouveau moteur
représente peut-étre l'étape la plus importante
dans |"histoire de la Turbo, car le célébre moteur
Mezger, dont les versions avaient alimenté le
Turbo depuis 34 ans, a été remplacé par la toute
nouvelle unité 4 injection directe de Porsche. Ce
fut un développement majeur ; I'injection directe,
i l'origine utilisée sur les diesels, gicle le carburant
directement dans les cylindres & trés haute pression,
éliminant les pertes et augmentant 'efficacité tout
en permettant un meilleur contréle du mélange,
qui 4 son tour améliore la puissance et I"économie.
C'est une avancée significative sur l'injection
traditionnelle, qui mélange le carburant et ['air

dans le collecteur avant qu’il ne soit aspiré dans

les chambres de combustion. Aprés le lancement

de la 997 Turbo Gen2 en Septembre 2009, Porsche
dévoilera finalement la 997 Turbo S au Salon de
Genéve 2010. Comme pour les 993 et 996 modéles
Turbo §, elle offre plus de puissance et de couple que
la Turbo de “base’ avec 526 ch au lieu de 500 ch et un
couple 700 N.m au lieu de 650N.m. Porsche affichera
également un gain de 0,4 secondes de 0 a 100,
Connues pour leurs déclenchements de turbo 4
mi-virage et une perte aussi soudaine d’adhésion,

les premiéres 911 Turbo avaient quelque chose d une
réputation des voitures d’experts — qui convenait &
I’épogque. Mais les temps et les golits changent, et 4 la
fin des années 1990, les doubles turbocompresseurs
ont été utilisés pour une puissance plus maitrisée

et la transmission i quatre roues motrices a
complétement changé la nature de la béte. Le

nouveau sizcle a vu I'introduction de mesures o9




UN CHOIX AUTOMATIQUE

L'un des raffinements de la 996 Turbo &talt |a
verslon Tiptronlc - une optlon Importante sur une
telle GT sophistiquée et dont I'absence sur les
Turbos antérleures a du falre perdre des ventes.
Cependant. en 2000, Porsche étalt a juste titre
comvalncu que la Tiptronle pourralt falre face au
couple de la Turbo, et les deux se sont avérés falre
une palre particullzremeant réussle. La technologle
évolue cependant. et la 997 Turbo automatique

a la balte PDK. qul offre les mémes niveaux de
raffinement que la Tiptronic et qul est plus raplde
gue |a botte manuelle six vitesses. La 957 Turbo

5 est [a premigre 911 3 &tre offerte sans optlon
manuelle. Porsche ayant déclaré que la majorité
des ventes viendralt de laverslon PDK, ce nétalt
pas la pelne de mettre a jour |a botte manuelle six
vltesses pour supporter le couple de 700 N.m de
la nouvelle S,

Lhabhtacle est générew dans la Turbo
S qul dispose de couturas apparentes
sir les slages, |es pannealy de porte
et le tableau de bord.
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CONSEILS DACHAT

Le moteur Gen2, Introdult en 2008

et turbocompressé un an plus tard, a
pris un mellleur départ que le premler
moteur refrold a eau de Porsche.
L'unité Genz2 est plus légére et plus
rigide et posséde 400% de pléces

&n moins : en quatre ans, Il a acquls
une réputation de bonne conception.
Etant donné que le modéle Turbo S

a moins de cing ans, les eiemplalres
d'occaslon sont probablement dans
les Centres officlels. Cependant,
malgré la rigueur de I'Inspection des
voltures d'occaslon par Porsche, lly a
quelques polnts a garder a l'espit.

= Accldents : Compte tenu de l'énorme pulssance attribuge au Turbo
5. vérifliez les possibles dommages dus a des accldents.

= Alignement : vériflez la géométrle du train. Les routes sont de plus
en plus grélées de trous et les différentes autorités ne seront promptes
pas a réparer avant une profondeur de 40mm .

« Allumage: ||y a ne falblesse (rare) dans les boblnes d'allumage. Voyez

sl le Centre Officlel Porsche les remplace dans le cadre de lavente, la
garantle ne couvrant pas les consommables.

= Pri: Le prix de la Turbo S est &levé pour le moment, mals la valaur
diminue de dix pour cent lorsqu’un nouveau modele est lancé. Faut Il
attendre 7

» Expérlence Porsche: Avez-vous vraiment besoln d'une Turbo S? Aller
chez Porsche et essayer la Turbo ou la nowvelle 991 Carrera S sur piste.
Vous pourrlez &tre surpris!

de contréle électroniques, notamment le contréle de
traction et le Porsche Stability Management, pour
exploiter les immenses performances de la Turbo
sans danger. La venue de la 997 Turbo a poussé

cette avance plus loin, et la Turbo § de 2010 porte
toute la panoplie des gardiens électroniques. En

plus des PSM et PASM (Porsche Active Suspension
Management, qui réduit la suspension de 20 mm et
raffermit 'amortissement), la Turbo S dispose du
Porsche Torque Vectoring, ainsi que du populaire
Sport Chrono. De toutes les options, le Sport Chrono
est |'une des plus utiles : son bouton modifie la carte
moteur pour donner une réponse plus agressive.
Dans le cas de la Turbo § équipée de la boite PDE,

le Sport Chrono conserve les rapports inférieurs
plus longtemps et contrble la suralimentation du
turbo. Il contréle également les supports de moteur

~ réglables : nouvellement développés, les supports
 dynamiques des moteurs Porsche sont remplis
'5 de liquide & la place des supports cacutchouc.
t Ils sont souples mais ils durcissent quand ils
" sont commandés par le Sport Chrono pour
améliorer la stabilité dans les virages. Le
PTV fonctionne en freinant la roue arriére
intérieure (une intervention mandatée par
le PSM), et 'effet de vectorisation de couple

. fait tourner la voiture dans les virages, ce
qui est particuliérement rassurant sur les
surfaces mouillées et, selon les mots des
ingénieurs de développement Porsche,

'”. . transforme la 911 « en voiture & moteur
central ». Avec le bouton Sport Chrono en
marche et soutenue par le LSD qui permet

. une réponse rapide de I'accélérateur,
la Turbo S peut étre conduite dans des

| virages & une vitesse autrefois considérée

- comme physiquement impossible.

# Les roues de 19 pouces peuvent réduire la

/ qualité de confort en mode Sport complet,

. mais c’est un petit prix & payer. En effet,

' lagilité de la Turbo S a été décrite comme
~ presque celle d'une GT3- sans 'intensité et la

" nature exigeante de cette derniére.

Avec son moteur Gen2 redessiné, la 997 Turbo 5
maintient la tradition de performance des 911 Turbo.
Elle n'atteint pas tout & fait les 200 mph (une barriére
symbolique), et si sa cousine plus légére et autrement
plus austére, la 997 GT2, la bat d'une dizaine de
km/h, le départ arrété de la Turbo S sera toujours
plus rapide 4 100 km/h parce que, comme les chiffres
de Porsche le montrent, la transmission PDK peut
changer de rapports plus vite que n'importe quel
pilote avec un embrayage manuel. La transmission
Tiptronic est particuliérement bien adaptée 4 la 996
Turbo, et bien que la 997 Turbo est tenue d'offrir une
conduite plus précise, il semble que 'automatisation
intelligente est inévitable avec ce genre de
performances, en particulier compte tenu de la facon
dont la transmission fonctionne en conjonction

avec les systémes de contréle dynamiques de la
voiture. Le couplage du double embrayage avec 526
chevaux et 700 N.m de la Turbo § illustre le cas avec
aplomb et brio. Le « plus haut niveau de technologie
de groupe propulseur que Porsche a a offrir » allie
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T — | POSSEDER UNE
R dlrlg?nthﬁmvglilee? : 997 TURBO S

allettes apportant une pression

supérieure dans toutas les plages « Prix (Jarwler 2013) : 175.000 euros le
derégime. - Coupé, 190.000 euros le Cabriolet

« Nombre vendues au Royaume-Unl
(2011-13): 350 (Coupé et Cabriolet)
» Les Inmtervalles d'entretien :

deux ans / 30.000 km

» Les frals d'entretien minimum :
650 euros

» Les frals d'entretlen maximum :
1.500 euros (Y compris les bougles

d’allumage).

les performances et un incroyable raffinement.
L'adhérence sur sol sec est phénoménale, et la §
accélére avec le contréle et la trajectoire d une fusée. E

En monte standard, les freins PCCB en céramique
Porsche et les étriers en aluminium & six pistons

a 'avant et quatre derriére sont adaptés aux
performances de la Turbo 5. Ils offrent une durée
de vie qui devrait se prolonger par-dela plusieurs
entretiens de service, et permettront de surmonter
les plaintes des propriétaires de 997 dont les

garnitures de freins conventionnels se voient user

par le PTV.
. <R
«J'EN AIUNE» :z.f—”D_\

Jal acheté mia Tarbo Savec seulenient D000 kms an
compteur, et jusqura present, elle s'est averée etre quasi

|rréprochable. Deux choses dominent : ka fagon dont elle

ivance, et celle avec laquelle elle sarréte - clest une machine
qui boaxfte Ia route. Les changements de vitesse instantanés
de la PDE donnent une monumentale accélération
Ininterrompue, et les trelns céramiques offrent une
phénoménale pulssance de freinage qul
Inspire confiance. Sur la route, peu de
voitures peuvent hul tenir Ste

La Turbo 5 est un animal completernent
ditférent de la i£brile 96 GT3 que | avais
précédemment. Contortabe quand
'-||||-1.'-||||||_',-'4|||¢||{||, w0ft (ke bruttdes

P je1ls et une mauvalse aconsti Jue

gichent le rathnement fotal),
mials une béte hargneuse quand
l'enwvie vous en prend

Damian Butt
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Comment
marche le turbo
d’une 911 2

Par Kieron Fennelly
Photos Porsche Press Database
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Total 911 se penche sur les raisons qui ont conduit Porsche
a utiliser la turbocompression en adaptant la technologie
de son flat-twelve de 1100 ch - le vainqueur de la Can Am

en 1972 et 1973 - a I'actuelle 991.

n étant le premier constructeur a
commercialiser une voiture Turbo grand
public vraiment réussie, Porsche a changé,
du jour au lendemain, son image de
spécialiste de voiture de sport haut de
gamme & celle de fabricant de « Supercar » accessible.
Voyez ici comment 'entreprise a adapté le flat-six aux

exigences de |'induction forcée.

Breve histoire de la

turbocompression

Dans sa plus simple expression, la turbocompression
consiste a utiliser "énergie non dépensée des gaz
d’échappement pour conduire plus d’air dans le moteur
et ainsi augmenter la puissance. Le principe a été breveté
des 1905, mais jusqu'a la Deuwxdéme Guerre Mondiale, la

-

-ﬂ-' ' 'i_‘f]]‘iil"_““ ~—

suralimentation par turbocompression était largement
confinée aux gros moteurs diesel marins. Durant cette
guerre, l'usage de turbos dans les moteurs d’avions

a provoqueé des avancées majeures en métallurgie et

a introduit la possibilité de suralimentation pour les
moteurs a essence de voitures. General Motors est
généralement reconnu- pour avoir été le premier &
appliquer cette technologie dans ses Oldsmobile Cutlass
et Chevrolet Corvair de 1962, La Corvair représente
une tentative sérieuse de GM pour contrer les ventes de
voitures européennes importées. Fortement influencée
par le succes de VW en Amérique, elle a un six cylindres
a plat monté a l'arriere. Une version sportive, la Corvair
Monza Spyder, utilise un turbocompresseur et produit
180 ch dans sa derniére version de 2.7 litres. Pourtant,
les ventes se sont avérées désastreuses, les deux modéles

turbo ayant, de plus, souffert de problémes de fiabilité
et d'une consommation tres élevée d'essence. Avec
le contrdle des émissions a I'horizon et I'impérieuse
nécessité de respecter la réglementation imminente,
GM n'a effectué aucun développement ultérieur sur les
turbos, et les deux modéles ont disparu des gammes.
En Europe, dans les années 1960, la suralimentation
a progressivement équipé les moteurs diesel des poids
lourds, mais il a fallu attendre 1973 pour que BMW
présente une version turbo de son coupé 2002, un
modéle a essence. Seules 1.500 ont été construites
cependant, et lorsque BMW n'a pas poursuivi le
développement du nouveau modéle turbo, il est devenu
clair que leur but principal avait été I'homologation
d’une Turbo 2002 pour les courses de voitures de
production. |



Zuffenhausen et les
turbocompresseurs

Pour Ferry Porsche, la course donne aux Porsche leur
image et leur caractére. Il a fallu deux décennies de
tentatives avant d'y arriver, mais en 1969, en partie grace
au simple expédient consistant a placer deux flat-six en
ligne, Zuffenhausen a créé I'incroyablement puissante
917, une voiture de course de sport tellement plus rapide
que toutes ses concurrentes. Aprés deux saisons de
domination écrasante, les autorités introduisirent une
limite de 3.0 litres de cylindrée pour y mettre un terme.
Aprés avoir développé la 917, Porsche a cherché d'autres
courses, se tournant finalement vers le championnat 917
en Amérique du Nord, qui avait moins de restrictions.
Cette série était dominée par des V8 tonitruants a
aspiration de 7 a 8.0 litres et produisant 700 ch. Hans
Mezger, qui a rejoint Porsche en 1956 et est connu pour
avoir développé le moteur 911, avant de devenir un des
ingénieurs de course de haut niveau, a décrit comment
lui et ses collegues ont étudié un moteur flat-16 cylindres
pour obtenir des niveaux de puissance CanAm. Bien que
le moteur ait bien fonctionné au banc, son grand poids
affectait le comportement de la 917. Dians le méme temps,
I'ingénieur Suisse Michael May avait turbocompressé
une Ford Capri. Mezger et d’autres de chez Porsche l'ont
essayé et ont été moins impressionnés par sa facilité

de conduite que par le potentiel du turbo. Il explique
aujourd hui :

« Nous savions que si nous allions turbocharger un
moteur, nous aurions a le faire de fagon trés différente. A
'époque, turbo égalait puissance — et rien d autre. Nous
avons commenceé d tester certaines de nos propres idées
et trés bientot nous avons pensé qui'il faudrait utiliser les
gaz différernment. A U'époque tout le monde utilisait [en
course] d'énormes turbines sur le coté échappement. »

Mais dés que l'accélérateur était relachée, la turbine
ralentissait. Le temps quiil fallait pour ensuite accélérer
a la vitesse de fonctionnement de 80.000 a 100.000 tours
par minute lorsque le papillon était ouvert a nouveau,
causait le retard crucial dans la réponse a l'accélérateur
connu sous le nom de « turbo lag » Au milieu des années
1960, Mezger a remarqué que les conducteurs des turbo
Offenhausers a Indianapolis gardaient littéralement
le pied sur l'accélérateur et freinalent avec le pied
gauche pour maintenir les turbines en régime. Cette
technique douteuse pouvait réussir sur une piste ovale
a 240 km/h, mais elle était évidemment inutilisable sur
la route. Aprés beaucoup d'expérimentation, Porsche
a concu un systéme pour maitriser la pression des
gaz d’échappement en acheminant le flux des gaz
indésirables autour plutdt que par le turbocompresseur
et en contrélant la pression de suralimentation par une
vanne, qui est désormais connue sous le nom « soupape
de décharge ». Le résultat, quoique nécessitant du
développement par le pilote et ingénieur américain
Mark Donohue, est la version boostée du célébre flat-12
Porsche de 1100 ch, qui a remporté le championnat
CanAm en 1972 et 1973 avant d’étre bannie, elle aussl.

s
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« Nous savions
u’ll fallait faire
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les choses autremsg
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Genese de la 911 Turbo

Il est souvent assumé que la 911 Turbo est I'évolution
directe des succés de Porsche en CanAm, et meme
sl la course avait fait de Porsche un expert reconnu
en turbo, ce m'est pas exact. En fait, la soclété avait
déja turbocompressé une paire de 914/6 en 1969,
et méme si celles-ci avaient tourné de maniére
adéquate, Porsche a pensé qu'll était prématuré
de commercialiser une voiture de production
avec un turbo. Cette attitude prévalait encore en
1972 et 1973, mals le nouveau directeur général
de Porsche, Ernst Fuhrmann avalt dautres idées.
Emballé par la domination de Porsche en CanAm et
consterné par le manque de compeétitivité croissante
de la 911 sur les circuits de courses européennes,
il a exhorté ses ingénleurs a construire une 911
Turbo. Compresser la 911 serait un moyen rapide
et relativement simple d'obtenir beaucoup plus de
pulssance et de performance du flat-six, qui avec
une capacité de 3.0 litres avalt apparemment atteint
ses limites dimensionnelles. 400 voltures devalent
étre construites afin d’homologuer la 911 gonflée,
ce qui, pour une entreprise avec des ressources
limitées, représentait un niveau de risque proche de
I'acte de fol. Avec les spécifications recommandées
par le département marketing de Porsche, la Turbo
cotteralt vraiment cher (pas moins de deux fois le
prix de la Carrera 2.7, en fait). Fuhrmann a plaidé avec
conviction en faveur de la 911 turbo face au directeur
financier Heinz Branitzki de Porsche, qui aurait dit
: 5 nOus ne sommes pas en mesure de vendre un tel
produit superbe, alors nous devrions sortir du business
des voitures de sports »

En sa faveur, la 911 turbo offrait un niveau GT de
raffinement, le turbo agissant efficacement comme

un silencieux et éliminant une grande partie du bruit
du flat-shx. Mais la création de ce que Karl Ludvigsen
a appelé « un chef-d'eeuvre d'emballage astucieux »
exigerait beaucoup d’'ingéniosité. Les ingénleurs
Herbert Amperer et Helnz Dorsch ont choisi le
moteur de 3.0 litres de la 3.0 RS (une cylindrée pas
encore disponible dans la 911 normale avant 1976)
car il offre une meilleure réponse a falble régime que
le 2.7 et masque plus efficacement la transition entre
un fonctionnement non-turbo et turbo quand vient
le kick . Leur principale préoccupation n’était pas la
puissance maxi mais les performances equilibrées,
l'agréement de conduite et une voiture qui serait fiable
comme une Porsche.

Apreés avoir vu comment les moteurs de course
supportaient la chaleur et le stress supplémentaire dus
a la suralimentation, les ingénleurs étalent certains
que le flat-six tolérerait le turbo, et que seules des
modifications mineures seralent nécessaires. Donc,
l'alésage et la course n'ont pas été modifies, pas plus
que le carter en aluminium du 3.0 ], mais de nouveaux
cylindres chemisés au Nikasil avec des allettes plus
profondes et des parois plus épaisses anticipalent la
plus grande chaleur générée par I'induction forcée.
Des pistons spéciaux ont été utilisés pour abalsser
le taux de compression et éviter ainsi la détonation
sous la forme d'un front de flaimme prématuré induit
parla chaleur. Les soupapes d‘admission ont été
rétrécies de 43 mm 4 32 mm pour conserver du couple
dans la plage de régime inférieure, et les soupapes
d’échappement sont refroidies au sodium. En direct
de la course, on trouve des arbres a cames sur quatre
paliers (au lieu de trois habituellement), et le nouveau
systéme K-Jetronic de Bosch.

Soucleux de protéger le moteur, la philosophie

de Porsche était d'atteindre la puissance maximale

a relativement bas régime - 5500 tours par minute,

en utilisant un boost relativement élevé de 0,8 bar.
Un coupe-circuilt sur le carburant empéchait les
surrégimes sl la soupape de décharge venalt a se
bloquer. Prés de 300 ch étalent produits au banc,

malis Porsche a baissé ce chiffre a 260 ch, moins pour
protéger le moteur que pour les conducteurs qui

ne connaissent pas le « coup de pied » brutal de la
suralimentation. Sous cette forme, le couple maximal
de 344 N.m arrivait a 4000 tr/mn. Mezger affirme
que la société savait déja qu'un kick plus progressif
pouvait étre obtenu en utilisant deux turbines, mais il
n'y avait pas de place pour monter une seconde unité :
« Nous étions toujours en train de demander aux
fabricants de concevoir des pelifs furbos », se souvient-
il. Méme avec un seul turbo KKK, le couple a été

juge trop important pour la boite de vitesses 915, et
Porsche a construit une boite turbo a quatre rapports,
affirmant qu'il y avait un couple suffisant pour ne pas
nécessiter cing vitesses - un point discutable. I1 faut
attendre 1989 pour que Porsche livre sa turbo avec
une boite Getrag a cing vitesses.

La 911 Turbo avait toutes les options, y compris
l'air conditionné. Combiné avec la plomberie d'un
turbo KKK, qui avait méme son propre refroidisseur
d’hulle, tout cela remplissait étonnamment le
compartiment moteur, mais cela importait peu a en
juger par la réaction de la presse lors du lancement
en 1974 : « La plus belle machine automobile que vous
pourriez acheter » a déclaré le magazine Motor. 51 la
direction avalt été inquiéte au sujet des ventes de 930,
en mal 1976, Porsche remettait des clés de la milliéme
voiture quand l'objectif avait été de 500. Un an plus
tard, mille autres avalent été vendues. 3



Cl-dessous : moteur biturbo de 3.6 Itres et 473 ch.

Les évolutions techniques de
la 911 Turbo

Le concept de base était fiable. La 911 Turbo était la

« supercar de tous les jours ». Les propriétaires étaient
(et sont encore) avisés que les passages au garage tous les
10.000 km devaient étre respectés. Pour le modéle 1978,
Porsche a augmenté I'alésage et la course, jusqu'a 3.299
cc et augmenté le taux de compression a 7,0:1

— signe certain de confiance. La puissance et le couple
ont grimpé de 40 ch. Désormais intégré a l'aileron
arriere se trouvait un intercooler, un radiateur qui
refroidit l'air d’admission de 50 ° C, augmentant sa
masse. En améliorant |'efficacité volumétrique, cette
seule modification a contribué pour prés de la moitié de
la puissance supplémentaire.

Le 3.3 Turbo a duré dix ans avec seuls quelques
changements de détails, notamment un systeme de
gestion du moteur mis a jour en 1986. Dees raffinements
comme la direction assistée ont dii attendre la turbo
de 1990 basée sur la 964. Méme ainsi, la 964 Turbo
est congue avec le méme 3.3 litres, revalorisé par
I'intermédiaire de plus grands turbocompresseurs
et intercooler pour donner 320 ch, et ce n'est que
dans la derniére année du modéle qu'une version
turbocompressée du moteur M64 3.6 émergera. C'était
essentiellement le 3.6 avec des pistons différents qui
réduisent la compression de 7,5:1, et six bougies au
lien de 12. En 1995, Porsche a Introduit une 911 Twin
Turbo. La 993 Turbo a également bénéficié de la Bosch
Motronics, ce qui a permis une injection plus précise en
place de I'archaique gestion du moteur K-Jetronic, qui
n‘avait pas de capteurs de pression et de vitesse.




MNourrl par deux turbocompresseurs
et un Intercooler, ke six cylindres a plat
~ attelnt 420 ch 4 6000 tr/mn.

Gaométrie varlable del

Le Turbo entre dans

le 21¢ siecle

La 993 Turbo a également annoncé 'ére moderne

des Turbo quatre roues, et clairement la volonté de
Porsche d'orienter la voiture vers le secteur GT. Ce
positionnement est devenu plus clair encore en 2000 avec
la nouvelle 996 Turbo plus spacieuse. La nouvelle 911
Turbo refroidie a eau a été pour la premiére fois équipée
d’un moteur totalement différent de la 911 de base. Le
M96 de la 996 étant impropre a la compétition, sujet a

des déjaugeages d"huile en dépit de son carter sec intégré,
il a obligé Porsche a construire un moteur sur mesure
pour la classe de course GT3 basé sur le bloc précédent,

le M64 (964,/993). Le cofit considérable a été compensé en
le prenant comme base du moteur de la Turbo présentée

avec des aubes ouvertes e
aubes fermées (a gauche).

Suralimentation

Lautre systéme d'induction forcée

est le compresseur qui utilise une
turbine accouplée au vilebrequin.
Fréquent sur les voitures de course
davant-guerre, Mercedes Fa utilisé
4 bon escient en compétition dans
les années 1950, Son principal
avantage de suralimentation est
qu'il n'y a pas d'effet de retard,
tandis que Pinconvénient est qu’il
absorbe la puissance comme
n'importe quel accessoire entrainé
par le moteur. Mercedes a relancé
le compresseur dans les années
1990 sur sa Classe C avec les
modéles Kompressor i quatre

cylindres.

un an plus tard. Il avait aussi un autre avantage, comme
il s'est avéré par la suite. Les 996 (et 997) Turbo ne
subiraient pas les problémes récurrents de fuites de
joints principaux ou de casses d’arbre intermédiaire.

Le progrés technique majeur de la 997 Turbo a été
I'introduction de la technologie 4 aubes variables, ce qui
a permis effectivement aux aubes de turbine d améliorer
la réactivité a bas régime. Le « trou » du Turbo était
éliminé,

La 997 Turbo Gen2 introduite en 2009 a utilisé une
version du nouveau moteur 9A1 Porsche, en production
depuis a peine deux ans. Et comme 'entreprise sen

tient & son calendrier traditionnel, une 991 Turbo sera
disponible & 'automne 2013 (voir Tofal 911 n°1). Et quelle
Turbo ! Taillée sur-mesure pour le siécle. &
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|l est 7h du matin, et tandis que la ville

de Los Angeles se réveille, je suis garéa

un belvédere sur I'une des routes les plus

célebres de I'Amérique, Mulholland Drive.

Assis a cOté de moi il ya Chris Banning,
mieux connu comme le roi de Mulholland, qui
s'est fait un nom par la conquéte de la célebre
course de cote sur la route qui divise 'ouest de
Los Angeles et la vallée de San Fernando, dans
sa toute aussi célebre RSR. L'association de Chris
avec les virages de Mulholland commence par un
premier tour de volant a tout juste 11 ans, la o
sa maison domine une grande partie de 'ancien
hippodrome de Mulholland.

En effet, le « King » a grandi avec la célébre
route prés de sa propre arriére-cour, et admet que,
apres avoir vu de nombreux héros du début des
années 1970 alguiser leurs talents de pilote devant
lui, son passage a la course de Mulholland a des
allures de destinée. « ['ai commencé a faire des
tours d’entrainement sur Mulholland pendant mes
année de fac et j'ai appris comment fonctionnaient
les courses de rue. Ma premiére voiture était une
petite Fiat, mais je suis tombé amoureux des
Paorsche en travaillant dans un magasin officiel
Porsche a Santa Monica, ef j'ai finalement achefé
une 9115 qui avait un an », dit Chris.

Les coureurs ont rapidement appris a
reconnaitre la 9115 Silver de Banning sur
Mulholland, mais Chris a décidé de construire
une RSR taillée spécifiquement pour la grande
route qui mene 4 sa maison - celle dans laquelle
nous sommes assis ce matin.

En 1976, Chris a vendu sa 9115 et avec 'aide de
son ami Arnie Verbiesen, a commencé 4 metire
sur pied sa RSR, un amalgame de nombreux
véhicules en partant d'une carrosserie de voiture
de course IROC 1972,

Ils ont commencé par immerger la coque dans
de l'acide pour enlever l'excés de poids avant
de souder 'ensemble du chissis. Une fois que la
suspension a été grossierement assemblée et que la
voiture pouvait rouler, Chris a décidé de modifier
la ligne de toit. Ainsi que vous l'avez deviné,

DRIVE, LA

Mario Andretti a décrit Mulholland comme l'un
des circuits routiers les plus dangereux qu'il ait
rencontrés. Une fois, il y a couru a fond pour une
séguence de film.

Mais il n'y a pas que les gens de Hollywood a
se présenter sur Mulholland. Un groupe de pilotes
locaux. inspirés par les coureurs onnels
qui ont testé leurs voitures sur Mulholland dans
les années 1960, ont formé un club nomme la
Mulholland Racing Association (MRA).

le pavillon a été abaissé d’environ 8 centimétres,
tout en gardant le pare-brise d'origine.

En retirant quelques centimeétres aux montants
de vitre arriere, I'angle d’inclinaison du pare-
brise a été amélioré pour donner 4 la volture une
apparence plus simple. Les gouttiéres ont été
enlevées et la lunette arriére en plexiglas a été
amenée au ras de la ligne de toit.

Pour I'arceau, Chris a requis l'expérience de
John Mason de Mason Engineering, un fabricant
hautement qualifié, qui a fabriqué un arceau 14
points en aluminium Té qui s’étend de l'avant vers
I'arriére de la voiture et est deux fois plus résistant
que l'acier a la compression pour seulement une
fraction du poids - le rendant parfait pour cette
course de cote.

En souvenir de sa 9115, Chris a fait peindre
la voiture en deux tons Argent Porsche par une
connaissance chez Bob’s Automotive Paint a
Santa Monica. Son affection pour le look des
G-Type explique également l'ajout de pare-chocs

Des

compteiwrs
orlginalux

de RSR sont
trowés i
ITntérdewr de
la 911 de Chris.




|

|‘-r.'|- Smoking of Fires

Tl adiry mary b Bead k4
——

« Chris a voulu construire

une Porsche RSR spéciatement
pourNulholland Drive. »

a impacts installés sur la RSE. Pour une bonne
puissance d’arrét, des étriers de freins a quatre
pistons de Carrera 6 ont été installés, combinés
avec des disques ventilés. Chris a modifié en
profondeur la suspension pour répondre aux
exigences de Mulholland Drive. Des amortisseurs
doubles Koni de course ont été installés, sur
lequels la compression et la détente peuvent étre
ajustées. En outre, chaque tirant a été vérifié au
Magnaflux pour vérifier I'absence de fissures,
puis recouvert d’époxy. Toutes les silent-blocs en
caoutchouc ont été remplacés par des piéces en
Deelrin et en Téflon, et les barres de torsion ont été
mises aux spécifications des RSR de 1974, « Dans
les virages, la voiture allaif désormais exactement
la ot le Dr Porsche auraif voulu qu’elle aille »,
plaisante Chris.

La voiture est retournée chez John pour
I'installation de barres anti-rapprochement et des

Laplaque

£ ﬁm'mrlnulatlm
i . Chris dit tout.

soudures de renforts sur les bras de commande.
Le réservoir de carburant 4 grand bouchon d'un
combi VW est I'une des nombreuses petites
touches supplémentaires ajoutées a la 911 et qui
permet a Chris d’écoper un peu d’essence du
réservolr et de I'injecter dans les cornets de carbus
pour faire démarrer le véhicule plus facilement a
froid.

Sous le capot arriére, on trouve un moteur
de 2.8 litres 4 injection mécanique et doubles
bougies aux spécifications RSR. Il a été construit
par Bozzani a Monrovia et est basé sur un bloc
de 2,2 litres avec un vilebrequin en acler forgé
qui a été entiérement équilibré et monté sur
huit paliers. Les arbres a cames sont, comme
les freins, des pieces de Carrera 6. L'injection
mécanique sur cette RSR est de type papillons
bas avec une pompe d’'injection R3Y, le collecteur
d’échappement d'usine, avec un silencieux

Le badge est presque
exact : c'estune sorte de RSR.

de Mustang. Le moteur développe environ

300 chevaux a 7500 tours par minute, et envoie

sa pulssance a une boite de vitesses 915 dans un
carter en magnésium a ailettes, équipé a 85 % de
pignons Riverside et d'un différentiel 4 glissement
limité. Chris connaissait Riverside et savait que
ces pignons seraient parfaits pour tous les usages
quotidiens, en témoigne son instistance a utiliser
la voiture aussi souvent que possible.

A l'intérieur de la réplique de R5SR, le tableau
de bord est équipé d'un ensemble complet de
compteurs de RSR, et il n'y a pas de capot de boite
a gants, d’accoudoirs ou de radio. Les siéges sont
baquets Scheel en Nomex ignifugé. Chris les a
meéme testés avec une torche a acétylene ! Tout
a été installé comme dans une vraie voiture de
course Carrera E5R.

Lors de son premier test dans la RSE, Chris a su
immédiatement qu’il avait surpassé ses attentes. oy
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«Nous avons CIIVOVYC .=

la voiture dans

virages

en essayant de faire glisser =i

les Goodyear Blue Streak. » =,

La RSR est aussl Impressionnante
aujourd'hul qul ya 30 ans.

Les capacités de la voiture étaient si grandes que
les limites ne seraient fixées que par la bravoure
du conducteur, ainsi que Chris s'en souvient : « Je
me suis vite rendu compte que la seule chose qui
détermineraif ma vitesse dans la montagne, c’était
moi, et le degré de confiance que javais ».

Apres ce qui semblait étre une éternité passée
a construire la voiture, Chris a commencé a
accumuler I'expérience au volant de sa machine, la
testant sans cesse sur Mulholland Drive. Il a pu la
connaitre de mieux en mieux, et a appris ce dont
sa 911 était capable.

La voiture a été congue pour des accélérations
rapides & basse vitesse, et Chris a congu la
suspension pour avaler les bosses du mieux
possible. C'était la voiture parfaite pour
Mulholland et, aprés quelques essais, elle était
préte a courir.

Ce qui s'est ensuivi est une période unique pour
Chris sur Mulholland, durant laquelle sa RSE et
lui ont atteint une réputation culte. Sans rivaux.
Toujours devant.

sont simllalres a
celn quutliisalt
Chris dansles
années 1980,

La voiture a finalement pris sa retraite au début
des années 1980 et elle est resté dans le garage
Banning jusqu’a quelques semaines seulement
avant sa réapparition sur Mulholland devant les
appareils photos de Total 911. Le moteur avait
bénéficié d'un rafraichissement approprié, et
Chris a méme trouvé un nouveau set de pneus
Goodyear imitant ceux qu'il utilisait il y a prés de
30 ans.

Apreés avoir gonflé les pneus a la bonne pression,
nous étions sur le point de quitter notre lieu
de rendez-vous sur Mulholland Drive. J'allais
faire un tour dans la RSE de 300 chevaux et 980
kg du « King de Mulholland ». Quand Chris a
démarré la 2.8 devant mol, un bourdonnement
subtil a empli I'air, jusqu’a ce qu'un coup rapide
sur l'accélérateur change le bourdonnement en
grognement.

Cing minutes plus tard, nous quittions le
parking pour nous engager sur la plus célébre
bande de bitume de Los Angeles, Mulholland
Drive. Chris a di y aller doucement parce que le

-‘-_hq._. g

réservolr de carburant était presque vide, mais
j'étais déja impressionné par le comportement de
la voiture. Elle était extrémement raide sur ses
jantes et, aprés le remplissage du réservoir, Chris
était prét a déchirer le trottoir de Mulholland
comme a ses débuts. Nous avons dynamité dans les
virages, en essayant de battre les Goodyear Blue
Streaks qui refusaient de glisser. La voiture collait
a la route comme un train sur son rail, exactement
comme Chris I'avait décrit. La voiture gardait un
rythme coulé, I"accélérateur étant extrémement
sensible aux instructions du pied droit de Chris.
Nous avons fait un bon tour de montagnes russes,
en pariant que la voiture tiendrait sa place dans
la concurrence des voitures de sport raffinées
d'aujourd hul.

Les routes sont occupées par les voitures de
touristes de nos jours, néanmoins l'expérience
a été belle. On ne peut que frémir a 1'idée des
performances de la RSR lorsqu'elle a la route libre
comme lors de la conquéte de Mulholland, il ya
30 ans.
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Richard Sutliffe possede sa o11 S modifiée de 1973 d
epuis plus de 25 ans. Il a couru avec, I'a traité durement
et la Porsche jaune reste sa voiture préférée.

Par Maurice van den Tillaard






e fondateur du R Gruppe, Cris Huergas
a rencontré pour la premiére fois
Richard Sutliffe le propriétaire de la
911 5 jaune a la réunion « car wash »
du Porsche Club North America local
a la fin des années 1980. Cris a repéré la voiture
immeédiatement quand Richard est arrivé - quelque
chose sur la 911 modifiée a attiré son attention,
en particulier les ailes subtilement élargies - et ils
ont engagé la conversation. Cris a
vite découvert que la 911 était une
voiture de course qui avait participé
a divers événements bien connus en
Californie, et qu'elle avait un journal
de course SCCA (Sports Car Club
of America) pour prouver son historique. Cris a plus
tard rencontré Richard a plusieurs événements locaux
de PCNA et une amitié s'est forgée, avec en commun
un vif intérét pour les premiéres Porsche 911.
Apreés l'achévement de son propre projet de
9115, Cris a invité quelques amis a son domicile

a Alameda pour un rassemblement y compris
Richard qui, naturellement, est venu avec sa 911.
C’était juste un petit rassemblement de sept copains
qui partagalent la méme passion pour les 911 de
course. Curieusement, ce fut le méme groupe de gars
qui a aidé plus tard Cris a former la faction nord-
californienne du R Gruppe, Richard étant l'un d’entre
eux, ce qui fait de lui un membre fondateur du R
Gruppe, en 1999,

« Le fait qurelle ait enregistré plus de
miles sur la piste que sur route en
fait une onn R Gruppe tres spéciale. »

« La voiture de Richard a tous les ingrédients ef
les qualifications d'une authentigue 911 R Gruppe,
explique Cris. De fait, il a construif une R Gruppe
des années avant que nous formions le groupe actuel,
ce qui faif lui l'un des précurseurs de la scéne 911
hot-rod. » De plus le fait qu'elle ait enregistré plus de

miles sur piste que sur autoroute rend la 911 51973 de
Richard tres spéciale aux yeux de Cris.

Par un délicieux dimanche matin, je me présente
dans un quartier calme a Pleasant Hill, Californie
du Nord. Aprés avoir trouvé la bonne maison, je me
promeéne dans l'allée et sonne a la porte. Quelques
instants plus tard, le passionné de Porsche bien connu
et photographe professionnel Bob Tilton ouvre la
porte. Nous nous préparons a photographier deux
voitures de ses amis dans un endroit
éloigné dans la région Californie du
Nord.

Aprés un peu de bavardage Bob sort
sa belle 911L du garage et nous voila
partis. Sur la freeway 680, la 1968 couleur
Argent glisse comme dans un réve, se faufilant
au-dela des 65 mph de la limite de vitesse. Aprés
seulement 45 passionnantes minutes, nous sommes
debout dans le parking de Peet’s Coftee & Tea
a San Ramon, entouré de quatre autres machines
R Gruppe;la 911 T 1970 verte de John Gray,
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la 911 § 1974 orange de Cris Huergas, la 911 5 1968
vert de Paul Reyes, et, cruciale pour moi, la 911 § 1973
de Richard Sutliffe.

Nourris de café et de petits-déjeuners, nous
partons vers le décor de nos photos. Cing 911
classiques sur une route de montagne sinueuse est un
spectacle 4 savourer. Tout en suivant Richard, nous
obtenons une belle vue de l'arriére de sa 911 5 jaune
clair. Ca va étre une bonne journée.

Richard a été un véritable fondu de voitures toute
sa vie et de Porsche, en particulier. A la fin des années
1970, Richard a commencé la compétition dans les
courses SCCA. Il avait une 911 T de 1972 comme
voiture quotidienne, mais en course, il tournait avec
un bon vieux V8 américain - une Chevrolet Camaro
de 1972 qui offrait de solides performances a un
bas prix et qui collait mieux aux regles SCCA quela
911 T. Cette histoire d’événements SCCA a démarré
une assoclation avec la course qui a duré toute la vie
de Richard au volant de Porsche, Camaro et méme
d'une Ford Mustang.

La 911 de Richard est une Porsche avec un cceur unique.

Elle mast paut-&tre pas en état concours, et puls quol 7 C'est une volture cul est
i pleine des histolres de sa longue vie active.

En 1980, la fidéle 911 T de Richard n'était plus sa
voiture quotidienne et il commenca a ['utiliser dans
les courses de PCA, SCCA et autres événements en
Californie. Peu de temps apres, il a acquis une cogque
de 911 de 1970 avec deux de ses amis, et aprés avolr y
avolr investi beaucoup de temps, ils l'ont transformé
en une voiture de course de style RSE. Au début, ils
ont couru en PCA, POC et méme lors d’événements
du Club Ford Shelby, avant de se cantonner a des
manifestations régionales SCCA. La voiture était trés
compétitive et les trois pilotes se sont fait plaisir avec
elle. Méme s'ils ont participé ensemble aux mémes
épreuves sur piste, Richard a décidé d’acheter d'autres
voitures de son coté au cours de la méme période.
Cela a abouti & ce qu'll pilote sa Porsche de course,
tout en profitant réguliérement de la 911 type RSR.

En 1985, Richard a modifié une paire de 911 aux
normes «5», et a commencé a se rendre compte que
les cofits allaient crever le plafond. Il a alors pris la
décision d’acheter une vrai 911 5 pour les épreuves
sur piste et, finalement, en course de SCCA. Partant

d'une véritable «5», Richard avait une suspension et
de meilleurs freins, ainsi qu'un moteur plus puissant.
Qui plus est, il avait déja I'idée que, 4 la longue, une
«5» serait un bon investissement.

Avec tout cela en téte, Richard a commencé a
chercher un coupé 911 5 1972 ou 1973. Aprés avoir
cherché partout dans la région nord de la Californie,
dans les journaux locaux, les magazines, et grace a
des amis, Richard a enfin rencontré quelqu'un qui
avait une 5 de 1973 a vendre. Ce qui est drdle, C'est
que cette voiture était  seulement huit kilomatres de
chez lui ! Il est allé jeter un oeil et il a trouvé une 911 §
trés fatiguée, assise tristement dans la rue. La peinture
jaune léger avait disparu, la transmission avait besoin
de beaucoup de travail et un bras oscillant arriére
était plié que de bonnes munitions pour que Richard
négocie un bon prix.

Sur le plan positif, cette Porsche paraissait
d’origine et n'avait roulé que 120.000 kilometres. Elle
navait pas de rouille et pas de traces d’accident. De
plus, Richard eut le plaisir de voir que la volture



avait un cahier des charges trés basique, ce qui
signifiait qu'il n'avait pas de poids en excédent. De
plus, pour des raisons que Richard n'a jamais été en
mesure de déterminer, le moteur d’origine avait été
refait 35.000 kilométres plus tot, par un atelier local
qui était bien connu pour son travail de qualité.

[l1afallu a Richard une paire de semaines pour
convaincre le propriétaire que, méme si c'était
une 911 5 de 1973 d'origine, le prix demandé était
trop élevé, compte tenu du travail que la voiture
nécessitait. Enfin, ils sont tombés d‘accord. Il se
souvient trés bien de ce soir-1a, assis dans la salle a
manger du gars 4 faire la paperasse : « Le vendeur
m'a demandé ce que javais prévu pour la voiture et il
ne semblait pas du fout surpris quand je lui ai dit que
Jallais la transformer en voiture de course. Il a juste
grimacé et dit: "Eh bien, cest une § aprés tout..."»

Le vendeur a également demandé de quelle couleur
Richard allait peindre la voiture, car il savait que la
peinture était fatiguée. « l'ai dif que le blanc était ma
couleur favorite pour les Porsche, se souvient Richard.
Cependant, aprés avoir possédé la voifure pendant
quelques jours, j'ai commencé a réaliser que, en faif,

une 911 classique était fantastique en jaune clair léger.
Aussi, jai gardé la Porsche dans sa couleur dorigine. »

Aprés avoir ramené la Porsche 911 chez lul,
Richard il n'a pas perdu de temps pour commencer
a la préparer pour le circuit. En une semaine, il
avait réussi a remplacer le bras oscillant courbé et
son jumeau en bon état par une paire d’éléments
en aluminium légers et solides. La boite de vitesses
915 a &1é restaurée en méme temps et, dés que tout
a été remis en place, Richard a emmené la 911 a sa
premiére compétition, une épreuve contre la montre
POC a Willow Springs en Californie du Sud. « La
Porsche a fonctionné parfaitement ce premier jour,
se souvient Richard, ef j'ai eu beaucoup de plaisir ce
week-end. Toutefois, il était évident que la suspension
S de base était trop molle pour usage sérieux de la
piste. »

Au cours des semaines sulvantes, Richard a
acheté et installé un ensemble de barres de torsion
plus dures en 22 mm al'avant et 27 mm a l'arriére.
Pendant qu'il y était, il a également opté pour des
barres antiroulis de 22 mm réglables a I'avant et a
l'arriére, combinées avec des silents-blocs plus rigides.

Toutes les autres parties du chassis dela 911 ont été
laissées d'origine. Aprés I'alignement et I'abaissement,
une configuration typique et efficace de course a

été atteinte et ces modifications de la suspension

ont amélioré la tenue de route et transformé la
voiture en une arme de piste tres efficace. Pour les
freins, Richard a gardé les étriers 911 5 standard en
aluminium.

« Cela a été une voiture de piste la mafeure partie de
sa vig, dit Richard, plus de 25 ans plus tard. Le mofeur
S de 2,4 litres a toujours son injection mécanigque
et na pas été touché, il délivre 190 ch. De méme, la
fransmission 915 reste standard. »

Au lieu d'augmenter la puissance, Richard a
amélioré les performances en réduisant le poids.

« Pour commencer, j'ai troqué le capot moteur par un
autre en aluminium - aime le look clean donc fe n'ai
Jjamais été tenté par une queue de canard ou aufre,
explique t-il. Plus tard, aprés avoir conduft la volture
pendant un cerfain temps, fe lal également équipée
de pare-chocs avant et arriére en fibre de verre, ce qui
a encore contribué a réduire le poids. » Dans le méme
temps, il a obtenu d'un ami qui dirige un atelier de



d .ete une coureuse

e la majeure
partle de savie.»



Essai Gruppé

Le R Gruppe, fondée par Thomas
Freeman et Cris Huergas, est un
club informel semi-exclusif pour
les propriétaires californiens de
Porsche 911 construites entre 1964
et 1973, et qui ont été modifiées
pour leur donner une configuration
plus sportive.

Comme chez les francs-macons,
un propriétaire de la Porsche

doit également réussir l'examen,
avoir une attitude amicale et bien
s'entendre avec les membres.

Une fois admis dans le cercle
intérieur, les membres profitent
de la camaraderie Porsche typique
et ont lachance de prendre part a
de superbes promenades autour
de la Californie en compagnie de
quelques grandes 511 classiques.

www.rgruppeforum.org

12120 : .
WO " { : ! = - ] ey ; F C
ERM sk - — e - . T ek, SRR A i e S| b : i F - i

v w1 ) BN EEmEEaE i s

o
T ey :
Ty b il i .

. R L

e - SR 3
et IR o Ve




Lemoteur reste
standard a 100 %
avecune pulssance I

carrosserie d’adapter des ailes arriére en acier de A la fin des années 1980, Richard a décidé que s'i oubliée dans le garage et ne sortait que pour quelques
911 SC plus larges avec des arches légérement évasée. voulait faire de la vraie course, c'était maintenant week-end tandis que sa Camaro Z28 était conduite a
« Elles afoufent un demi-pouce de chaque coté et me ou jamais. Il a donc signé pour I'école de course la dure autour des circuits.
permettent de passer des roues et des pneus arriere SCCA et a utilisé sa 911 jaune pour obtenir sa licence. Puis, a la fin des années 1990 un ami qui courait
Plus larges, poursuit Richard. C'est une modification Richard a ensuite participé a plusieurs courses dans le programme local vintage de la SCCA a
tres subtile et souvent les gens ne voient pas la SCCA et il s'est avéré étre tres compétitif avec la 5. appelé pour demander a Richard d’emmener sa
différence au premier coup d oeil. » Pourtant, la Porsche ne cadrait pas bien avec les voiture jaune a la compétition SCCA de Laguna
Une fois le nouveau pare-chocs et les extensions classes de la région de San Francisco, car la plupart Seca. Larceau, le siege baquet et les ceintures ont
d’ailes en place, Richard a donné ala été remontés dans 'habitacle et la vieille

voiture une nouvelle couche de peinture Mellow Yellow était de retour sur ses rails.

jaune clair. « Je l'ai fait moi-méme avec « I-l Contj-r-lue é eI] rOﬁter Richard a couru avec la Porsche durant
laide de quelques amis, explique t-il. Nous pendant les Week_erl S R Gruppe quelques années de plus sur divers circuits

avons construit une cabine de pulvérisation dans le nord de la Californie et en a été

temporaire sur mon allée ef la 911 a regu E't Clas S1C RegIStr}f_ » récompensé par plusieurs belles victoires,

un nouveau look en un week-end. Avec vy compris un tas de premiéres places sur

moins de confraintes environnementales le podium.

qu aujourd hud, vous pouviez encore faire quelque des régles SCCA imposalent des normes aux voitures Depuis, Richard n'a pas couru avec la Porsche,

chose comme ¢a dans les années 1980 ! » Pour un de production qui les rendaient impropres 4 la mais continue a en profiter pendant les week-ends

travail maison, cest plutdt bien, et la méme peinture circulation sur routes. R Gruppe et Classic Registry.

est encore sur la voiture aujourd’ hui. Richard avait pris la décision de dépouiller la Richard a passé beaucoup de temps avec sa 911
Enfin, Richard I'a équipé d'un intérieur noir de 911 pour en faire une machine de piste, mais il 5 de 1973 et méme si il a possédé plusieurs autres

style RS léger complet dans le cadre du programme retira a contrecceur la Porsche des circuits au début voitures de course dans le méme temps, la § continue

d'économie de poids. Maturellement, cela indut I'arceau  des années 1990 et revint aux voitures de course d’étre sa voiture préférée parmi toutes, et il n'a pas

obligatoire, les sieges, et les harnais. La transformation ameéricaines pour un certain nombre d’années. Avec I'intention de la vendre, méme et surtout, aprés toutes
était terminée - la 911 5 était préte a se battre. son attention prise par la compétition, la 911 a été Ces années.



92 | Rallye Historique Monte Carlo

AU TRE




93

o
e

 r—

Habituellement associ¢ a la vie de luxe et aux fanfares de
la celebrité, le Monte Carlo présente, sous le vernis, un défi
difficile pour les participants du Rallye Historique.
Johnny Tipler a suivil'armada des 911.

| n'y a aucun doute a ce sujet : les concurrents

du Rallye Historique de Monte Carlo ont

des dmes de braves. La course implique qu'il

faille souvent rouler & toute vitesse contre la

montre, sur les routes i voie unique et aux
surfaces incertaines, en passant au moins un ou
deux jours sans sommeil et en luttant constamment
contre les éléments. Oh, et n'oubliez pas les aléas
mécaniques et les manipulations ésotériques sur
des classiques de 40 ans. Nombre des plus de 300
participants reviennent an aprés an parce qu'ils sont
accros 4 la formule, mais au coeur d’une tempéte de
neige 4 minuit, le mot « masochiste » vient a l'esprit.
Ne vous méprenez pas : ¢'est du hardcore.

2013 a fété le 15° Monte Carlo historique. Comme
les équipages de rallye, je suis attiré ici chaque
janvier, méme si cela signifie se faire bousculer par
la météo, les pieds dans la neige, au bord des routes
glacées et en épingles & cheveux qui montent au
Col de Turini. C'est fascinant, surtout quand il ya
toujours autant de Porsche & suivre. Cette année, il

Par Johnny Tipler et Laura Drysdale

n'y a pas moins de quarante-six 911, un mélange de
2.0, 2.2 et de 2.4 litres, avec des Carrera 3.0 et SC et
une 930. Il y a aussi onze 924 - pour la plupart des
Turbos - une paire de 356 et une 914/4. Garées en
face, on trouve 16 Lancia Fulvias, quatre Citroén
DS, une équipe russe avec trois Coupés Type E et un
nombre similaire de Polski Fiat et de Gaz Volgas.
Avec les classiques BMW et Alfas, il v a beaucoup
de semi-exotiques comme une NSU 1200T T, une
DKW F12, une Skoda 130RS et une paire de Lancia
Aurelia B20, pour n'en nommer que quelques-unes.
Les plus nombreuses adversaires des Porsche
sont les 13 Renault Alpine A110 et A310, célébrant
le 40* anniversaire de leur triple victoire en 1973,
quand il n'y avait presque pas d'opposition 911.
Les équipes Porsche, privées et officielles, ont
gagné en 1968 avec Vic Elford et en 1969 et 1970
avec Bjorn Waldegard, et avec Jean-Pierre Nicolas,
victorieux en 1978 dans une Carrera 3.0 préparée
par les légendaires Alméras Fréres. Il y a une
réplique de cette voiture ici, pilotée par Jean-

Christophe Bonoron et Benoit Ravaud. Il n'y a pas
que des voitures d'intérét mais aussi de glorieux
héros comme Ake Andersson (pilote d’usine 911 en
1970) qui est au volant d'une 924 Turbo, assisté i la
navigation depuis Copenhague par Anna Sylvan.
Son mari Hans était co-pilote dans les années 1970
avec des hommes comme Stig Blomgvist et Per
Eklund, et est maintenant leader de 'équipe sur une
911 5C Rothmans ex-usine. Durant deux ans, cette
voiture a été engagée par l'usine, principalement
sur des événements allemands et a finit en
rallycross jusqu’a ce que Mauritz Lange entame sa
restauration.

Les Porches sont disséminées dans la liste
d'entrée des 314 compétiteurs, qui est composée
de voitures identiques a celles qui ont couru entre
1955 et 1980 en conformité avec les réglements de
la FIA Historic Rally. Les équipages choisissent un
itinéraire pour le « Parcours de Concentration »
au départ de divers endroits, notamment Glasgow,
Copenhague, Reims, Barcelone, Turin et Monte 3
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riquie Monte C:

. Plus de 200
-~ voltures se battent
sur le Monte Carlo,
qul accuallle une
gamme étendue
4 - etdisparate de
e _ : voltures, y compris
= = des 911.

Carlo. Malgré l'accueil enthousiaste 4 Varsovie
I'année derniére, le départ polonais n'était pas
a l'ordre du jour cette année, quoiqu’un large
contingent enthousiaste de Polonais accompagne les
Polski Fiat carrées au long du rallye. Les « Parcours
de Concentration » convergent vers Valence dans
la région de l’Ardéche, et généralement il faut trois
jours aux Danois pour arriver. Pragmatique, je
démarre |'action 4 Reims, 4 deux heures de route
des ports de la Manche, ce qui m'autorise un petit
pélerinage annuel i I'ancien circuit de Grand
Prix. Il est toujours agréable d’avoir son propre
navigateur et copilote, et cette année, ma femme
Laura est venue une fois de plus avec moi.

Bien que le rallye historique suit 4 peu prés
le méme parcours que le rallye FIA WRC
d'une quinzaine de jours auparavant, il change
subtilement d'une année sur l'autre. Auparavant,
les prétendants allaient directement 4 Monaco,
puis vers le nord-ouest i travers les Alpes jusqu’a
Valence pour une journée de rallye intensive dans
les parties reculées de ’Ardéche. Cette année,
cependant, tout le monde est acheminé sur un

parcours alambiqué jusqu'a Valence - surtout

ceux qui choisissent de partir de Monaco. Ils
commencent a rouler dans Valence a la mi-
aprés-midi, mais les barriéres du parc fermé des
vastes jardins du Champs de Mars ne descendent
pas avant 22 heures. Il y a un air de légéreté
dans la ville méme s'il fait quand méme assez
froid. L'atmosphére est i la féte dans les bars et
restaurants du centre ville qui regorgent de pilotes
volubiles : c'est la premiére fois que beaucoup
d’entre eux font une étape confortable en deux
ou trois jours. « La nuit la plus difficile a été de
Champagnole @ Valence, me dit Lasse Hansen venu
de Copenhague enn 911 5C . Nous avons méme fait
un 360 dans la neige ! »

De ces quarante-six 911, toutes utilisent des
projecteurs, quoique certaines aient des lampes
et d’autres des bancs de Cibié qui éclipsent leurs
phares. Les spoilers sont présents - ou non - selon
I"époque, et beaucoup préférent les jantes Cookie
i la place des Fuchs. Quelques-unes ont également
des galeries de toit chargées de pneus. Des voitures
de la fin des années 1970 abondent, certaines

familiéres des années précédentes comme la SC de
1979 de Tore Berntsen et de Lasse Hansen, la SC de

Les spactateurs

se rapprochent

de l'action cu

rallye, alors que

las réparations
sont effectuées en
bordure de route,
comme le démontre
MBIREY ._ ST une equipe

g - : - - ., W francalse de SC.

1978 de Valter Jensen et Monty Karlan, Ghislain et
Guillaume Gaubert dans un autre SC, et Michael

et Peter Pan (oui, ¢'est son nom !) dans une 2.7 §,
il y a Kjell Kristofferson et Bjorn-Erik Indahl dans
une Carrera 3.0, et Pier-Angelo Masselli et Paola
Valmassoi avec une Carrera RS de 1973 immaculée.
Ils sont venus de loin : Ioannis Katsaounis et Alex
Drouliscos ont apporté leur voiture de 1965 depuis
la Gréce, et le pére et le fils Victor Sagi Snr et Jnr
sont venus de Barcelone dans leur 911 S de 1968.
La liste est longue, et le spectacle est toujours bon.
Parfois, il y a une zone désignée pour l'entretien
entre les étapes, mais elle est surtout faite sur le
pouce, avec le van de |'équipe de soutien garé sur
les bord de route.

Je connais les coureurs suédois depuis un certain
temps : Anna était co-pilote dans une Saab 96
sur la Carrera Panamericana en 2007, et I'année
derniére elle a navigué la 911 T de Mauritz Lange
tandis que Hans co-pilotait pour Ake Andersson.
Ils ont inversé les roles cette année et au cours
du diner & Valence, Mauritz me parle de leur
parcours depuis la Suéde : « Nous n'avions pas de
chauffage et il faisait -27 ° a Stockholm lorsque nous

ikt s



sommes partis, un froid de gueux ! Nous avons eu
des problémes avec les carburateurs qui gelaient, et
gquand l'essence ne peut pas entrer dans le moteur, d
la place elle va dans 'huile. Nous avons di vidanger
huile trois fois! »

La 911 Rothmans de Mauritz a commencé sa vie
en SC 1978, avec un moteur de 3.4 litres spécial,
une transmission renforcée et des freins de Turbo.
(C’était une voiture Rothmans jusqu'en 1981 et sa
carriére suivante a éte en rallycross. La carrosserie a
été récemment restaurée en Suéde, le moteur ayant
été reconstruit il ya sept ans en Allemagne. Mauritz
me dit : « Elle a tellement de puissance - plus de
300 ch - il est impossible d’'obtenir de la traction sur
certaines sections glacées. Hans me criait: "Vas y
mollo!” pendant que je la conduisais en travers. On
pas besoin de plus de puissance. »

Les concurrents demarrent & 7h30 et affrontent
la journée en quatre étapes dans I’Ardéche. La
topographie s'étoffe rapidement & partir de la
vallée du Rhéne, passe dans une région agricole
vallonnée, et aprés une heure nous avons atteint
I’étape des Olliéres, essentiellement des petites

routes de campagne A voie unique au travers de

Iy a 40 ans, les pneus cloutes étalent tres
controwersés. Les collectivités localesy sont sont
opposés au motlf qu'lls allalent déchirer la route. Le
gouvernement suédols a adopté une position similalre,
et les organisateurs du
premier rallye WRC en
1973 en Suede les ont
Interdit, quolgue en usage
quotidien dans les réglons
rurales. Les organisateurs
du Monte Carlo ont
flnalement autorisé le
montage de clous quand
les autorités ont capltulé
quinze jours avant

le dé&part.

« Nous n’avions pas de chauffage. Il
faisait -27° a Stockholm lorsque nous
sommes partis : un froid de gueux ! »

vallées boisées. Parfois, il ya des belles vues sur
les Alpes enneigées, i peut-étre 100 kilométres de
la. Il y a quelques maisons de maitres, des petites
fermes et des petits bourgs comme Pailhares,
Lalouvesc et 5t Félicien ol sont encore accrochées
les décorations de Noél, et les banniéres et
banderoles de la récente visite du rallye FIA . Le
temps a changé, et méme s'il pleut 4 St-Agréve,
pratiquement toute la neige et la glace ont fondu
sur St-Bonnet-le-Froid, dévoilant un scénario trés
différent du rallye FIA qui a été couru dans la neige
profonde ici, quinze jours auparavant. Il y a bien
quelques spectateurs courageux, mais la plupart
sont de retour en ville.

Méme si certains versants nord sont perfides,
I'ambiance est a la boue, poussée par les

Lag11SCdeMaurtz - ]

Lange / HansSylvan % _

aravivé des T —
souvenirs du succes _"'*

de la Rothmans .

awx compétitions 1

du passé, Rt

le Paris-Dakar il

de 1986 Inclus.

concurrents sur les bords des virages serrés et
bordés d'arbres. Nous allons a Lalouvesc, collant
la GoPro sur le toit en suivant les Porsches, ce qui
est faisable parce qu'elles suivent un parcours de
régularité, mais qui provogque beaucoup de ratés
dans les moteurs qui sont muselés contre les excés
de vitesse, méme si parfois une voiture arrive a
plein régime moteur. A un virage en épingle en
particulier, les voitures 4 empattement long sont
coincées et perdent peut-étre 30 secondes, ce qui
signifie qu'elles doivent accélérer pour rattraper
leur retard. La ligne est fine entre ce qui est autorisé
et ce qui ne l'est pas : les organisateurs répriment
les excés de vitesse, que ce soit sur les parcours de
régularité ou les principaux trongons routiers, en
imposant des sanctions et disqualifications en Q)
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cas de récidive. « 10.000 points de pénalité et vous
étes dehors », explique Hans. Je remarque que la
911 gagnante de 2011, une 2.0 blanche italienne,
a changé de mains, son équipage original ayant
été été disqualifié I'an dernier pour avoir dépassé
une Mini lente au Col de Turini. Curieusement,
le nouveau team semble étre dans de méme
disposition, traquant une Opel Kadett trop lente
durant une étape, et de nouveau au Col de la station
de ski enneigée des Arzeliers quand ils dévalent
la route, dispersant les familles de skieurs dans
leur sillage. Pour leur défense, il était étonnant de
voir que le trafic local était autorisé sur plusieurs
épreuves spéciales, régularités ou non, tandis que
vous calculez vos trajectoires lors de la conduite
d’'une étape. Parmi celles-ci, vous pouvez prendre
une ligne serrée dans les virages aveugles et utiliser
le « mauvais » coté de la route. « C'est un peu
effrayant, explique Hans. Les routes ne sont pas
fermées ici, et il ya des accidents terribles, comme
hier quand une équipe de la DDE a percuté de plein
fouet une voiture de rallye. »

Les Alpes arrivent ensuite. Gap est la ville qui
vient aprés Valence, et, en route le peloton prend
la direction du nord-est vers Grenoble et les étapes

VISITER MONTE CARLO

Alors que de nombreux équipages tlennent 36 heures
sans dormir jusqu’ aValence, les spectateurs n'ont pas la
presslon. Mals aussl tentant que ce solt de rester dans un
hitel pas cher, gavaut la pelne d'aller sur Bookings.com
et trouver quelque chose pras de la ville d'étape qul sort
de l'ordinalre. Les hdtels Logls-de-France sont un bon
parl. A Monaco, |e suls allé a ’Ambassador Hitel & un prix
ralsonnable. et l ya un parking souterraln.

Fvitez les zones de service d'autoroute, en dehors
des arréts de carburant : prenez les départementales
et trouvez un bon restaurant. A Valence, essayez
le restaurant Le Café Victor Hugo ou Le Blstrot des
grefflers, a Gap allez a La Cloche, & Monaco, c'est le Tip
Top ou Stars'n’Bars. et au Col de Turinl visltez le Bar
Hbtel Restaurant Les Trols Vallées.

Blen sbr, Il ya beaucoup a volr en dehors du rallye. Une
fols que vous avez visité le port de Monaco, marchez
cing minutes vers le Musée de Fontviellle, sur lavenue de
Fontviellle et découvrez la collection devolture du prince
Ralnler. au nombre d'environ 75 véhicules. Lentrée est a
&£, etll est ouvert tous les jours.

du Col de Echarasson et du Gua. Au sommet de
Saint Andéol nous suivons la 930 etilya dela
neige et de la glace sur quelques virages. Soudain,
au détour d 'une courbe aveugle, elle sarréte : il y
a eu un €boulement sérieux, et nous choisissons
notre chemin avec précaution entre les morceaux de
rocher. Nous laissons faire, mais quelques virages
plus loin, nous sommes arrétés par les drapeaux :
Pierre Casiraghi - le jeune fils de la princesse
Caroline et le troisi#éme dans la ligne au tréne - a
fait déraper sa R5 Alpine et posé son essieu avant
au-dessus d un précipice. Une SUV le tire pendant
que ses rivaux prennent leur mal en patience. Il ya
maintenant une file d’attente de rallyistes retardés
derriére nous et quand nous nous déplacons, nous
plantons notre roue avant droite dans le banc de
neige en bordure de route. Un peu de va-et-vient
nous sort de li et dans le virage suivant il y a une
Volvo Amazon exactement dans la méme situation.
Malgré nos efforts, elle n'ira nulle part.

Aprés avoir vérifié la fin de |’ étape
Barcillonnette, nous nous dirigeons vers Gap
et rattrapons les retardataires qui montent sur
I'estrade. Couvrir un rallye implique de faire des
bonds entre les étapes et nous nous déplagons

rapidement le long de la pittoresque Route
Napoléon pour attraper la deuxiéme étape de la
cinguiéme journée sous le soleil de Digne. Il ya une
riviére qui coule, une ligne de chemin de fer qui
passe d un cHté a l'autre et des falaises couvertes

de filets pour retenir les chutes de pierres. Nous
commen¢ons 4 voir nos premiers feuillages
provengaux - pins parasols, cyprés et oliviers.

C’est ensuite un itinéraire proscrit qui
va de Saint-André-les-Alpes a Gréoliéres et
Coursegoules, le paysage change pour des pentes
parsemées de rochers, et, au loin, la vue sur la céte
méditerranéenne que nous apercevons du sommet,
au-dessus de Vence, est stupéfiante. Nous nous
retrouvons a travers les villas de banlieue aisée &

La Turbie avant le plongeon final dans le tunnel de
la principauté et son parc fermé. Les étapes de la
derniére nuit raménent dans les Alpes Maritimes
au Col de Braus, 4 la Tour Tinée et La Bolléne, qui
implique le redoutable Col de Turini.

Turini est une spéciale de rallye difficile mais
aussi un rassemblement social, et bien que les biéres
et les braseros soient moins nombreux en raison de
I'horaire tardif de cette année, nous rencontrons
quelques vieux amis. Bientét, un klaxon sonne,
suivi par le crescendo d'un moteur de compétition
et la premiére voiture - une Kadett - dévale, phares
allumés, accompagnée tumultueusement des flashs
des spectacteurs. Comment ne sont-ils pas aveuglés
par cette fusillade ? Comment ne nous renversent-
ils pas ?

La neige fondue a gelé et il est difficile de
marcher, ce qui rend rapide le rythme des
concurrents et encore plus impressionnant. Une
924 Turbo part en travers et la 911 passe trés prét
du drame. C’est hypnotique, mais froid, donc aprés
une heure, nous plions les gaules.

En fin de matinée, vendredi, les concurrents
sont dans le parc fermé pour vérifier les résultats,
donnés 4 13h30. Les Alpine terminent premiére
et deuxiéme{comme il y a 40 ans !), et la 911 de
Fabio Babini et Andrea Capsoni est troisiéme. Nos
Suédois ont bien terminé : Ake et Anna sont au 12°
rang, et Mauritz et Hans dans la Rothmans SC sont
22% Terminer est un exploit en soi, aussi nous nous
dirigeons vers le bar du Tip Top pour célébrer la
clotire du Monte Carlo Historique. [ =]
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1970 Alpine - 1972 Porsche
Berlinette 1600S = = 911S

Moteur quatre cylindres . °  Flatsix opposés horizontal,
chemisésavecarbreacames -~  arbresacamesentéte bloc
haut actionnant les soupapes - avecsept paliers, lubrification
ﬁlr poussoirs ;cingpalierset | . parcartersecetbditeacing

ite a cing rapports rapports
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Cylindrée: 798cc ‘:’1""5"*“":“341“‘:
(réalésage enGroupe 4) Compression:8.51
Compressiore 10.8:1 Puissancemaxi :
P“i_g_s-l“w_e “'laxi = lgI:’ [h%‘IEI.EGD‘tﬁ"rﬁ'I-I"I
160cha6.800t/mn Longueur: 4 147mm
Longueur: 3 850mm
Largeur :1520mm ]
Poids: 650kg L. Poids: 1.060kg
Roues & . Alnine alliace Roues & pneus : Fuchs alliages
avu.;cﬂpngL:;“ r:ﬂ 1&2&?}3&% - avecpneusen 185/70VRIS.
(devant) et 205:60x13 (arriére) - avantetarriere
Vitesse maxd : 216 kmsh Vitesse maxi: 230km/h

-E-ﬂ
L S
E
)
S,
5

Largeur: 1610mm




=

.l I'::*'i I'!--' 1
W

Monte Carlo
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- Voici deux voitures a moteur arriere qui
<ty . ont connu les succes en rallyes dans les
— années 1970 : une légende allemande
o et sa contrepartie francaise.

Par Kieron Fennelly et Philip Raby
Photos Alisdair Cusick
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La9115 est famlillére, avec son flat-sh
refroldl par alr et son Intéfeur spaclewn.

Le remplissage d'hulle externe (a drolte)
étalt réservé au modkle de cette année.

ien des décennies avant que ne soit créé
le Championnat du Monde des Rallyes,
le Monte-Carlo était la course que tout
le monde voulait gagner. La victoire
générait un maximum de publicité

et dans les années 1960, des budgets conséquents
soutenalent les équipes d’usine. A partir de 1964, les
Mini Coopers ont réalisé un grand chelem inédit de
quatre victoires d’affilée (méme si la victoire de 1966
fut disqualifiée sur une faute technique). Cependant,
la domination des Minis a pris fin avec l'arrivée
d’une concurrente qui était presque aussi agile,

mais beaucoup plus rapide : la Porsche 911 2.0 litres.
Menées d’abord par Elford, puis par Waldegird, les
911 S ont gagné trois années consécutives de 1968 a
1970. Pourtant, rien ne dure jamais car, courant sur
les talons de la Porsche, il y avait la Berlinette Alpine

A110. Terminant troisiéme derriére le duo Porsche
gagnant en 1969 et en 1970, 'Alpine a tout gagné, or,
argent et bronze en 1971 et a ensuite répété l'exploit
en 1973, remportant le WRC dans sa premiére
année d'existence.

La 911n'est plus 4 présenter dans ces pages,
mais quid de I’A110 ¥ Son histoire commence
avec le brillant ingénieur automobile Jean Rédélé,
néa Dieppe, pilote de talent qui, aprés plusieurs
victoires locales au début des années 1950 avec des
4CV Renault, a construit sa propre « Spéciale ».
Rédélé a rapidement accumulé les victoires en
course de cote et en sprints avec la « Spéciale », qui
employait une mécanique Renault et une carrosserie
révolutionnaire en fibre de verre posée sur un
chassis a structure centrale. Ambitieux, il a présenté
trois prototypes a Renault dans l'espoir d'un soutien

direct de 'usine, mais la Régie a réagi avec dédain.
5ans se laisser abattre, il a présenté la « Spéciale » au
Salon de Paris de 1956 et a immédiatement trouvé
un marché auprés des pilotes privés enthousiastes.
La A106 en fibre de verre, une voiture de course
super-légére a la Lotus Seven (Rédélé a été une
source d'inspiration pour Chapman) a été un succés
et remporta de nombreuses victoires et des victoires
de classe dans le Mille Miglia. UA106 a évolué en
A108, puis en 1962, en Berlinette A110 avec une
poupe plus longue pour intégrer le moteur 1300cc
a cing paliers de la nouvelle Renault R8. Comme les
Alpines précédentes, et comme dans la 911, il a été
monté derriére 'essieu arriére.

Au cours des dix années suivantes, condulite
par la quasi-totalité des grands noms de France
- Frangois Cevert, Jean Todt, Gérard Larrousse,




« Laorm 2.4 litres vert métallique surplombe
presque 'Alpine A11o Berlinette. »

Patrick Depailler pour n'en nommer que quelques-
uns - I’A110 est devenu presque imbattable en course
de cote et dans les sprints ol son agilité était royale.
L'atout de la Berlinette est sa légéreté - les voitures
d'usine ont été homologuées a 625 kg et, comme les
moteurs de base fournis par Renault ont gagné en
cylindrée, la puissance des Alpines a augmenté. En
1971, avec le bloc de la E17 TX de 1605cc, I'Alpine
affichait 127 ch et un rapport poids-puissance
supérieur a une celui d'une 911 S de production.

Quand Porsche se retire des rallyes pour se
concentrer sur les circuits, la flamme des Alpine
avait brilé a fond depuis trois saisons. Mais elle ne
pouvait pas durer, I’A110 ayant des 1973 atteint sa
limite et Alpine manquant de moyens pour se passer
de Renault et de budget pour développer I'’A110
Berlinette. La crise du pétrole de 1973-74 a étoutfé
les ventes et les finances de Alpine ayant toujours
été précaires, la Régie a absorbé la petite entreprise
Dieppoise afin éviter la faillite et Alpine est devenu
Renault Motorsport. La derniére A110 Berlinette a
été construite en 1977

Et méme si un prototype Alpine a turbo allait
gagner au Mans en 1978, ¢’était une victoire unique
soutenue par toutes les ressources de Renault dans
une tentative pour redorer le prestige national.
Alpine n'a jamais construit une autre voiture
victorieuse, voire un modéle comparable 4 I’A110.

Nous avons mis cote 4 coteune Al10 et 5a 911 5
contemporaine pour les comparer du point de vue
du 21° siécle. D'emblée, les différences sont trés
apparentes. La 911 classique est souvent décrite
comme « petite », surtout en comparaison avec la
version moderne refroidie a eau, mais il ya 40 ans,
ses dimensions étaient beaucoup plus proches de
la moyenne. Toutefois, la 2.4 litres vert métallique
surplombe presque la Berlinette Alpine A110, qui est
remarquablement compacte dans ce bleu de course
francais rendu célébre par Gordini. 5i la 911 est une
voiture de route construite avec la course a l'esprit,
malis pour v loger des clubs de golf, 'Alpine est une
voiture de course piire qui a été produite sous une
forme légérement dégonflée pour la route. Quand
vos outils et votre roue de secours sont installés
dans I’A110, il n'y a de place que pour des cartes et
des sacs de voyage pour le conducteur et le passager.
L’Alpine rend la Lotus Elan spacieuse. Mais ce n'est
pas tout : '’A110 a été congue pour la méme raison
que la Lotus Seven - courir, et il n'y a que trés peu
des 7.000 Berlinettes produites entre 1963 et 1977
qui n'ont pas connu la course .

La Porsche 911 et I'Alpine sont trés comparables,
des voitures de sport sans compromis, mais I’Alpine
pousse son ADN un peu plus loin. Sur les roues de
13 pouces et une suspension arriére a demi-essieu

oscillant, vous étes assis beaucoup plus bas -

Moy oo
. |-.-
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Paul Madden

Paul, qui compte pas
moins de quatre 911
classiques dans son
garage, a acquis celle-ci il
y acing ans. «Jevoulais absolument une
voiture standard ef c'en est une. Nick Moss
de 911 Early I'a trouvee pour moi. Elle avait
&té mise de coté en attente de réparations
guw nont jamais eté effectuées et elle
napas bouge depuis, alors qu'elle avait
besoin d'une restauration compléte. Nous
avons di poser de nouveaux panneaux de
carrosserie et remplacer la sellerie mitée,
mais pour moi la chose la plus importante
estlonginalité de lamécanique, jusqu’au
carter en magnésium.

aEvidernment, la 911 etait d'une
mauvaise cowleur, Guards Red, en couche
complete et il afaliu un moment avant de
découvrir le vert métallique dorigine, sous
le caoutchouc dans le capot avant. A lafin
¢a m'acodté plus de restaurer la 2.4 que
son prixdachat, mais depuis lors, sa cote
a tellement gnmpe que ga commence a
ressembler a uninvestissernent! »

Paul est depuis longtemps dans les
moteurs refroidis par air, et a possédé un
paquet de « Coccinelles» dans sa jeunesse.
Sa premiere 911 est une 993 qu'ila achetee
neuve en 1995. « Elle colitait environ
62.000 £ et je me souviens avoir regarde
la 993 RS qui coltait 9.000 £ de plus, en
pensant que ce prix éleve n'était pas justifie
avec tant d equipements en moins. » Dix
ans plustard, Paul a ajouté une 993 RS a
sa collection de 911 : « Maintenant, jeme
rends compte combien la RS offre de plus
gue la 993 normale ; avec le recul, ¢a aurait
eté une aubaine, vu la cote. »

Ila une autre 2.4, qui a été alésée a
2.9 litres et qu'il utilise sur circuit, etila
récemment trouvé une Carrera 2.7 de
1974, avec le méme moteur 210 ch que la
RS, qu'il restaure.

K S
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Tim Moores

Ancien secrétaire du Club
Alpine du Royaume-Uni,
ingénieur en mecanique a
la retraite, Tim en connait
un bout sur les Alpine. Pilote en courses
club dans les années 1960 et 1970 sur Lotus
Seven, Griffons, Mallocks et méme Chevron
B19, Tim a egalement &té organisateur pour
le BARC.

«J'al vu ma premiére Berlinette aun
rallye RAC en 1972 », dit-il. Un moment, il a
considére |'achat d'une Ginetta GT4, mais a
decide que I'Alpine avait un chassis supénrieur,
donc quand il a vu une petite annonce, il a été
favorablement impressionne par I'état de la
voiture et 'a acheté. C'étaiten 1990, et grace
a de nombrewx rallyes et les sprints, Francey
compris, Tim et cette Alpine sont bien connus
dans la communauté européenne des rallyes.
« C'est probablement pas plus mal, ditl,
comme les contrefagons et les voitures avec
de fausses histoires abondent, 'historique de
celle-ci est garanti»

En effet, la Berlinette de Tim aun parcours
intéressant, appartenant initialement a
Christine Dacremont, qui a remporté le
« Championnat féminin» frangais en 1971.
Préparée comme une voiture compétition-
client en 1970, c'était unevoiture Groupe 3 de
demonstration qui eu une carriére de pres de
20 ans aux championnats de rallye frangais,
avant de venir au Royaume-Uni. Infatigable,
Tim Moores a transplanté un plus gros
moteur de 1798cc dans son Alpine, passant
la Berlinette en groupe 4. «L a difference
d accélération est minime avec le plus gros
moteur, dit-il, mais l'augmentation ducouple
améliore les performances dans les course de
cote. » Encore régulierement vainqueur, cette
Alpine peut se vanter d'un historique de 40
années remarquables en sport automobile.

i

Allemande ou en frangalse,
- les dewux voltures réservent
beaucoup de plalsir, surtout

sur les routes fagon rallye !

et votre postérieur (et le reste) recoivent une
punition plus sévere que dans la 911. Et tandis que
le chissis a poutre (encore une fois comme I'Elan
Lotus) oftfre une rigidité rassurante, les portes de
fibre de verre grincent et les cOtés sont secoués sur
les revétements rugueux. Les barres de torsion

de la 911 n'offrent pas vraiment une conduite de
boulevard, mais passez d'une
voiture a l'autre et vous sentirez
immédiatement la différence.
La Berlinette se ressent plus
comme une Porsche 906, un

« Les’ sons des
pots évoquent
forts

les e

pur bolide de cette époque,
également conduisible sur route
(carrossable ). Avec 4 peine
deux tours et demi de butée a butée, la direction de
I’Alpine est plus comme celle de la 906 et rend la
voiture francaise plus sensible et exigeante a piloter
que la 911.

Les deux voitures sont & moteur arriére, ce
qui signifie qu'elle bénéficient d'une excellente
adhérence pour le démarrage. Grice a l'injection
mécanique et un état de préparation légerement
inférieur, la 911 S est souple, repart 4 bas régime
plus proprement que la Berlinette qui trahit son
moteur de 95 ch au litre & double carbus Weber qui
pétarade et tressaute jusqu'a 2500 tr/mn et devient
progressivement plus rauque jusqu'a la zone rouge a

mécaniques. »

7200 tr/mn. Avec son petit silencieux Devil, I'Alpine
sonne comme la béte de course « quatre pattes »
qu'elle est, soufflant au loin a travers les Downs
Berkshire ou nous sommes venus photographier et
comparer ces anciennes guerrieres du Monte Carlo.
L'échappement de la 911 §, de son coté, dispose
d'une superbe sonorité métallique.

Le 911 5 a été restaurée a sa
couleur vert métallique d'origine.
Sa sellerie et ses garnitures
beige sont plus modernes que
I'intérieur rouge Sixties de
’Alpine avec son rembourrage
matelassé sur la cloison arriére
et ses poignées chromées.
Sil'habitacle de la 911 est intime, I'intérieur de
la Berlinette semble, lui, minuscule. Avec des
instruments et des commutateurs disséminés le
long de la planche de bord et un totalisateur Brantz
moderne, il semble tout a fait complet. Un levier
de vitesses de boite a cing rapports arrive presque
jusqu’a hauteur de poitrine. Un harnais quatre
points ajoute a I'impression que, en grimpant dans
I’Alpine, on s'embarque sur une spéciale de rallye.

Sur ses jantes Fuchs, la 911 § est un modéle de
discrétion a coté de I'A110 avec ses extensions de
roues usine, ses jantes en alliage larges et ses longues
portées. Pas aussi jolie que la 911, et moins plaisante

2.7RS.

peuventvaloir le prix des Alpines.

Que valent-elles?

Avec moins de cent Al110 en Grande- Bretagne, les Alpines sont
rarement envente. Sur le continent, une 1300 Berlinette se trouve a
partir de 35.000 €. Une 16005 de 1970 a 1973, en particulier allégée
d'usine avec une histoire de courses vérifiable, fait plus de 80.000
£ et les Berlinettes usine vont chercher I'équivalent d'une Carrera

Porsche a construit 5.094 911 5 2,4 litres aussi les premiéres 911
sont beaucoup plus nombreuses que les Berlinettes. La pureté de
concept de la premiére 911 est trés recherchée et les versions S
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« Il serait indigne pour Zuffenhausen
d'utiliser les phares ou les poignées de porte
d’'un autre fabricant ! »

sous certains angles que d'autres, la Berlinette a une

nature néanmoins trés reconnaissable - un cas ou la
forme suit la fonction.

Ceux qui la connaissent bien pointeront du doigt
les feux arriére de la Renault B8, le pare-chocs de

Simca et méme le panneau de trois-quarts arriere,

ce qui est une copie éhontée de celui de I’Alfa Giulia.

Inversement, il serait indigne pour Zuffenhausen
d'utiliser les phares ou les poignées de porte d'un
autre fabricant!

La Porsche et 'Alpine ont la méme philosophie
- a moteur arriére, des voitures de sport tournées
vers la course - mais avec des conceptions
différentes. La 911 et sa carrosserie monocorps en
acier plus lourd, est propulsée par un plus grand
moteur flat-six a carter sec ; I'Alpine, plus petite
en taille et en poids, en fibre de verre et plexiglas,

s'appule sur un moteur quatre cylindres a bain
d’huile pour produire un rapport poids-puissance
supérieur a la 911 de 2.4 litres. UAlpine est une
voiture de course routiére et, en fin de compte,
l'entreprise de Jean Rédélé a été liquidée parce
qu'elle ne pouvait pas vendre assez de voitures pour
supporter le coit du développement sans cesse
croissant de construction de voitures compétitives -
la société a construit des monoplaces et des voitures
de course, aussi.

En faisant une voiture de route sportive et non
|'inverse, en comprenant I'importance de vendre
aux USA, Ferry Porsche a réussi a faire du profit. En
fin de compte c'est en partie pourquoi Porsche est
restée indépendante pendant quatre décennies de
plus qu'Alpine avant d’étre, elle aussi, absorbée par
plus grand qu'elle.

Quarante ans plus tard, ces grandes rivales
peuvent encore étre trouvées dans les sprints,
les courses de cote et les rallyes concourant 'une
contre l'autre avec le méme enthousiasme.

Tony Gomez engage son All0 en course de
cote en sprint depuis 2000. C'est 'unede 50
construites avec un moteur Double Arbre de
1398cc. Avec 120 ch pour emmener 680 kg,
Tony, dont I'expénence Alpine remonte a 1984,
termine souvent sur le podium : ¢ La Berlinette
est un plaisir a conduire, c'est une machine que
lon “pointe et accélére” et qui est beaucoup plus
alaise dansles circuits tortueuxqua, disons,
Goodwood. Elle est moins bonne dans les longs
viragesrapides et onn'est pas trés tranquile
aux vitesses trés élevées, Alalimite, avec le
trainarriére en demi-arbres oscillants, c'est une
voiture dexpert, mais dans les épreuves de sprint
et le club vous n'avez pas a vous rapprocher des
Iimites pour étre compétitif et vous avez encore
beaucoup de plaisir. »

La9115 24 litres de James Guyer, résident des

iles Anglo-Normandes résidant (ci-dessus)est

unevoiture de 15972 importée des Etats-Unis.
«lln'y a pas beaucoup d'espace pour profiter
d'une 911 sur Jersey, dit-il, aussijem’inscns ala
course de cote locale. A Greve de Lecq, faigagné
dans ma classe ces trois derniéres années, bien
que cela ait plus a voir avec la capacité de b
voiture gquavec mes competences!
Jelaiemmené auMans, aussi. Les virages sont
serrés a Jersey, et comme nous faisons plusde
160 km/hdans les montées, jai monté

un arceau en 2011.»




CLASSIC PORSCH

RACING CARS

Porsche est entré dans les années 1970 avec une 911 aussi
soignée que gaghante et dont le style inspire encore aujourd’hui.

Par Adam Towler

COUP
D'CEIL
oronsrs
Grands succes :

Rallye Monte Carlo 1970,

victoire en classe GT
auMans, 1970 le ‘Ring,

I la91l R démontrait

ce qui était faisable,

ce sont des versions

modifiées des 91l de

route -la T et laS- quiont
remporté I'essentiel des victoires en
compétition a la fin des années 1960.

Les activités de sport automobile

de Porsche au cours de cette période
ne sont pas faciles a comprendre

- comme nous l'avons vu dans le
précédent numéro a propos de la

911 R. La clé pour comprendre cette
époque réside dans les pratiques
d’homologation complexes requises
alors parla FIA. La catégorie Groupe
2 était pour les voitures de tourisme
modifiees, le Groupe 3 pour les

Spa et la Targa Florio, voitures GT et Groupe 4 pour les
3# du Tour de France 1570 voitures GT fortement modifiees.
Connue pour: Les 911 et 911 L ont ete
Ces ailes larges homologuées pour le groupe 2,
Moteur: les modéles T et S en groupe 3 et 4.
2.25, 2.4 et 2.5litres flat-six En outre, laversion legeredelaTa
Puissance: egalement été homologuée avec un
230-275ch moteur 5 et avec une spécification
Poids:
840kg
Cette 91l de 1971 est
équipée d'un moteur
de 2.5 litres.

e/

«hghtweight », qui donne un poids a
sec de seulement 923 kg.

A partir de la, un participant
pouvait préparer savoiture en
conséquence en s'inspirant du
catalogue des pieéces coursifiées
de Porsche. |l y avait beaucoup
d'options différentes, mais il y avait
aussi des domaines - notamment
la suspension et de freinage - ol
les voitures de route et de course
différaient a peine.

Pour les rallyes, les voitures de
Groupe 2 pouvaient étre spécifiées
avec le moteur «R» passé de
130¢cv al50 cv, ou 160 cv avec un
échappement de compétition, et
avec une suspension 'S’ installee
parfois.

En Groupe 3, les T et S avaient le
moteur de course lieé au moteur de
la Carrera 6, mais avec un allumage
et une taille de soupapes standard
et produisant 210 ch. Toutefois, un
« Sportkity était proposé aux équipes
de rallye en groupe 3 courant avec le
moteur S de 2.0 litres, augmentant
la puissance de 160 ch a 170 ch
et sortant 5 ch de plus avec

I'échappement de compétition.
Ces voitures étaient parfois

Les concurrents
avaient ensuite le
choix d'une grande
variété de rapports de
boite, un axe principal
special permettant a

chaque pignon d'étre
change facilement et
muni d'un différentiel a glissement
limité. Ailleurs, les modifications

appelées modéles T/ Rallye.

mecaniques etaient minimes : la
hauteur de caisse &tait abaissée en
fonction de la tache a accomplir;
des amortisseurs Koni reglables de
«S» pouvaient étre montésetily
avait une variété de barres antiroulis
disponibles selon la discipline ou
les goiits du conducteur. Les 511
de courses utilisaient de jantes de
51/2 ou 6 pouces al'avant, et 6 ou
7 pouces a l'arriére (alors que les
voitures de série utilisaient
des 51/2 pouces tout autour).

La premiere étape réelle vers
la 911 ST estvenue avec les
chassis B en 1969, qui avaient un
empattement plus long de 60mm.
D’autre part, les ailes nouvellement
évasées, combinées avec des
jantes de 6pouces sur les voitures
de série signifiaient que, avec des
élargisseurs d'aile de deux pouces



autorisés par les reglements, des
pneus encore plus larges pouvaient
étre montés en course.

Toutefois, en 1970, 'usine a sorti
le moteur de production de 2,2 litres
servant de base pour le circuit et
les rallyes. Jusqu'alors la 911 avait
conservé une cylindrée de 199lcc,
elle était donc engagée dans la classe
des 2.0 litres. Dans sa forme la plus
puissante, son moteur pouvait a
peine dépasser 200 chevaux, il était
ala limite de son développement
et consignait la 911 en victoire de
classe uniquement. Compte tenu des
circuits rapides de I'époque, la petite
Porsche etait facilement deposee
au classement general par des
machines plus puissantes.

Le moteur de 2.2 litres a change
la donne parce qu'il signifiait que les
voitures pouvaient passerdansla =

Une ST envirage semré, poursulvle par une autre 911
(a carrosserie étrolte), sur le Norisring en 1971.

105 |

Une 9115T courant le
champlonnat Deutsche
Rennsport Melsterschaft (DRM)
1972
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classe des 2.0 a 2.5 litres, autorisant
une cylindrée supérieure par l'alésage.

Les voitures de série ont eu ainsi
I'alésage quiest passéde 80mm a
84 mm pour une cylindrée de 2195¢cc
qui fournissait 180 ch. Dés lors,
toutes les 911 de compétition seraient
basées sur la 911 5.

Les moteurs de compétition
utilisaient des cylindres Biral
similaires aux voitures de route mais
avec un alésage de 85mm donnant
une cylindrée de 2247cc. Ces voitures
étaient appelées les 2.3 litres. Début
1971, un alésage de 87,5 mm sera
disponible et donnant 2380cc - un
modele de 2,4 litres essentiellement,
mais different de celui des voitures
de série a venir qui avaient la course
plus longue. Le plus petit de ces
moteurs etait bon pour 230 ch et un
couple de 230 N.m, et le plus gros

Bras deferemre 2911 5T

sur la piste du Norsring
&n 1971. Remarquez

les Jantes arrlére dela
volture sulveuse : Minllite
d'époque.

moteur envoyait 250 ch et un couple
de 244 N.m. Les voitures de Groupe
3 utilisaient une version améliorée
du systeme d'injection mécanique de
série tandis que celles du groupe 4
pouvaient monter des carburateurs
Weber 46 triple-corps. Elles avaient
également des composants en
plastique et en acier plus fin, et

les extensions d'ailes couvraient
désormais des jantes avant de

7 pouces et arriere de 9 pouces de
large.

Voila enfin notre legendaire
S115T - un terme d'usine pour une
Porsche 911 de Groupe 4 montée en
2.2 ou 2.4 litres. Vous la connaissez
probablement : basse, épuree, et
avec des ailes d'un profil different des
Carreras quiviendront apres. Peut-
étre I'avez vous entendue hurler dans
la droite de Mulsanne en 1970 au cours
du film Le Mans de Steve McQueen,
ou posant a Monte Carlo aprés avoir
raflé les deux premiéres places dans le
rallye de la méme année.

Porsche proposait aux clients une
configuration de rallye basée sur la
5 qui donnait 10 ch supplémentaires
avec un embrayage plus costaud,
mais les gagnantes du Monte Carlo
1970 étaient des machines de 2.25
litres du Groupe 4, bien menees.

La 911 5T sera une concurrente
redoutable au cours de cette periode
dorée des courses de voitures de
sport, accumulant de nombreuses
victoires de classe dans tous les
grands evéenements. Les 917 et
les 908 en téte du peloton et les
ST finissant souvent derriere,
Porsche affichait sa mainmise sur la
concurrence.

Une des plus intéressantes
techniguement- et célebres - ST
construite a été la voiture utilisée
par Gérard Larrousse dans le Tour
de France 1970. Larrousse, dont

«Le 911 ST etait une redoutable

concurrente durant cetage dor
des courses de voitures de sport. »




nous avons parle dans le numeéro
préecedent, avait remporte l'epreuve
de 1969 avecune Sll1 Retatenua

réepéter le succés. Comme motivation,

il a promis aux ingénieurs de

Porsche une caisse de champagne
pour chaque kilo gagné en dessous
de 800kg. A789 kg, il est apparu
évident qu'il faudrait ouvrir grand le
porte-monnaie, mais Larousse aeu la
plus légére 911 jamais réalisée grace a
I'utilisation massive de matériaux tels
que le magnésium et le titane. Méme
les couleurs ont été mémorables -
jaune avec des vagues rouges.
Malheureusement, il y eut un grand

- mais néanmeoins trés attrayant pour
les amateurs de course - probleme :
Matra avait fait homologuer sur route
son Spyder 3.0 litres. Larrousse a
termine troisieme derriere une paire
d'entre eux...

Avec l'arrivée du 2.4 litres pour les
911 de série en 1972, Porsche avait
maintenant la possibilité d'augmenter
la cylindrée jusqu’aux limites de la
classe, et ce, grace a une course de
70.4mm. Avec un alésage de 86.7mm
et une injection mécanique, ces
moteurs de 2.5 litres produisaient
un solide 275 ch et 265 N.m de
couple. Malheureusement, ces blocs
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SPECIFICATIONS
Porsche 911 ST

MOTEUR

Flat-stx refroldl par alr
Cylindrée: 2.25, 2.4, 2.5 litres
Pulssance maxl:

230-275¢ch

Couple maxl:

230N.m a265N.m

107

TRANSMISSION
Manuelle 5rapports

SUSPENSION

Avant: Indépendante
MacPherson et barrede torslon,
barreantiroulls

Arrlere: Trlangle _
et amortisseurs télescoplque \
avec barre de torsion "'u
transversale et barre antiroulls '
FREINS

Avant: Disques ventlliés
Arrlere: Disquesventlles

DIMENSIONS longues-course etaient handicapés
Longueur: 4.163mm par des nombreuses ruptures, le
Largeur: 1750mm (alles .. : .
arrlere) carter en magnésium et le vilebrequin

Polds: environ 840kg longue-course étant portés a la limite
de leurs endurances respectives.
Porsche a bien essayé une version
avec une course plus courte,
mais avec un succes

limité durant la

saison 1972.

La9llST 2.2-litre
Kremerat au Manse 3
Motez Mécusson9l11s; Il n'y

avalt pas d'écusson ST./

Bien que la dernigre ST ait bénéficié
de la nouvelle boite de vitesses
ttype 915», la voiture a succombé
sous la puissance de feu des rivaux
tels que la Ferrari Daytona. La ST a
contribué a définir une ere glorieuse
pour Porsche, mais le besoin d'une
nouvelle voiture se faisait sentir, une
voiture qui deviendrait sans aucun
doute la plus célébre 911 de tous les
temps. Mais... vous en saurez plus
dans le prochain numéro. €

Jirgen Neuhaus 4 bord d'une
STde2.5Ikres dansle
Rhelnland- Pfalz-Prels
au Narburgring

aen 1972.
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Avant son lancement, chaque nouveau
modele Porsche obtient le feu vert de
'ancien double champion du monde
des rallyes et grand pilote de course,
Walter Rohrl. Trouvé au volant

d’'une rare 718/8 de course au Rallye
Classique de Ennstal (Autriche),

I'As allemand jette un éclairage sur

“= certains points de sa carriere.
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de chacjue virage du Nordschlelfe au Okdtimer.

Qu'est ce quivous a attiré par Porsche au début de
votrecarriére ?
Walter : Oh. garemonte a loin. Quand javais dix
ans. monfréreainé en avait 20 ans. et il possédait
une Porsche. C'était une 356 5C Super90. Bien
sar, leweek-end, mes parents [ui disaient : & Tu dois
toccuper detonpetit fréres Etje meretrouvais a
larritre desa 356 A cette époque, mon frére m'a dit;
¢Ecoutes, quand tu auras 18 anset que tupasseras
le parmis, attends jusqu'a ce que tu puisses t'acheter
une bonne voiture. La seule bonne voiture est une
FPorsche. Qubliestout le restes. Donc, méme agéde
dixans, javais Porsche en téte. A 20ans, |'ai acheté
une3b6C, et gaa étémapremigrevoiture. Depuis
cette époque. jaitoujours possédé une Porsche,
méme pendant toutes ces années ol je roulais pour
Fiat, Lancia, Opel ouAudi.
Votrecarriére a décollé en1970 avec une 911 S ex-East
African Safarl appartenant a Jargen Barth. Elle se
condulsalt comment ?
Cen'était pas unevoiture facile & conduire. J'utilisais
laccélérateur pour diriger la voiture. Elle sous-vire
énormément, doncvous avez juste a lever le chassis
dans les virages, et sielle est dans la bonne position,
elletourne, et vous appuyez sur l'accélératewr,
Pendant les amnées solkante-dbx vous avez condult pour
Ford, Flat, Lancla, Opel et Audl. Quand avez-vous couru
ensulte pour Porsche ?
J'avais un contrat avec Mercedes pour 1981, mais
avant que l'annés ne commence, ils ont fermé leur
département sportif. J'aieu un contrat, mais pas de
voiture. Alors, Porsche mia dit | eMaintenant. nous
SOIMIMEs en measure de vous aider ;) vous avez de
largentde Mercedes, vous pouvez avoirla voiture de
cheznous!» Donc jaiconduit un prototype 924 GTP

'nhnny: Nous vous avons vu dans une 911 en travers
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avec Juorgen Barthau Mans et terminé septieme. J'ai
gagnéles 1.000 km de Siverstone avec lade 535 de
Reinhold Jost, et aussi fait le Morburgring 1000 km
avec cettevoiture. Jaifait le Championnat de Rallye
allernand dans une Porsche 524 GTS et gagné six
rounds. et a a fin delannée. jaifait'épreuve de San
Remo du Championnat du Monde des Rallyes avec
une 811 5C.

Quand avez-vous commencé atravalller réellement
pour Porsche ?

En1992 aifinimon travail avec Audi, etlelendemain
Forsche atélephoné pour me dire : eEst4lvrai que
vousavez arrété avec Audi 7 » Jai dit oui, oui. 1ls
mont répondu : «Eh bien, demain, vous pouvez
commencer a travailler pour nous en tantque pilote
d'essai officidl Porschey. C'est la raison pour laguelle
jaitravailé pres de 20 ans avec Porsche, et biensir
durant cette péricde|j'ai eu un fravail fantastique.
llya quatre ans, vous nm'avez condult jusqu'a une route
de campagne a proximité de votre domicile en Baviére
dans votre GT3 RS. Avez-vous encore cette volture, et la
997 Turbo ?

Ol

Et votre volture personnelle est|a964 RS noire que vous
avlez souligné de orange pour alleravecla GT3 RS ?

Le 564 RS est laseule voiture que je posséde en
propre, je l'aiacheté en septembre 2006, Avant

cela, javais une 3.2 Carrera, maisj étais toujours a
larecherche d'une voiture différente, comme un
Speedster de 1989, plutdt sympa : lemoteurde 3.2
litres est le meilleur que Forsche ait jamais fait, &

Rdhbrl sur le polnt de démarrer dans
sa Porsche 718/8 de 1963 au Rallye
Ennstal a Grbming, Autriche.

monavis. Le R5 964 est d'unbon rapport qualite-
prix. aussi, parrapportala 2y RS de 1573, quiest
tellernent chére que personne ne peut se ['offrir, et
méme la%993 RS estassez chere. Au début, les gens
naimaient paslaS64d RS, parce quelleressemble

a unevoiture standard. sans spoiler. Le prix &tait
correct, mais au fil du tempsila également augmenté.
En2006&, jaitéléphoné a tous les centres Forsche en
Bavigre etdit: «5i vous entendez parler dune 964 RS,
dites-ke moiy. Puis, élonnamment, 8 80km de maville
natale, ils ont trouvé cettevoiture. Elle n'avait jamais
&té surun circuit, elle n'afait que dela balade.

Quand I'utilisez-vous?

Jenelutilise que pour le plaisir, environ trois fois par
an avec mafemme. Je suis complaterment fou de
voitures, etsiilpleut - ousiilyatrop de mouches- je
ne lasort pas. Ca nedérange pasla plupart des

gens de conduire sur du gravier de termps entemps,
mais avecla 964, je contourne tous ce quin'est

pas alsphaltelisse A l'origine je me suis demandé
commentl'améliorer, mais en dehors de nouveadx
Bilsteins. elle est absclument standard. je n'aipas
touchéles barres anti-roulis, elles sont en position
meédiane, et c'est biencomme ¢ga. J ai un deuxieme
trainde pneus : des Corsas Firelli. plus étroits. Sije
voulais aller plus vite — en dixigémes de secondes -
alors je changerais peut-&tre les barres anti-roulis.
Quels autres mockles de Porsche avez-vous possedé?
Jaieu une 356 Speedster, une Carrera 3.0, une turbo
3.0litres, une 964 Cd et en 1987 une 959, I'étais
essayelr deprototypes Porsche, mémesij'étais o

€€ Déja a'age de dix ans javais
Porsche dans la téte et le coeur. 99
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Cl-dessus : Wakhter Rohrl révéle

En hawut au centre : Walter

En haut a drofte : Le travall de Walter

soh penchant pour le rallye acondult une rare Porsche est de tester chaque prototype de
historque au journallste Johnny 718/8 RS de 1963 dans le rallye volture de route Porsche Jusqu'a ce
Tipler. autrichlen Ennstal Classlc. qu'll solt prét a étre prodult.

€€ Nous roulions aussi vite
que nous le pouvions, a fond. 99

toujours sous contrat avec Audi, et le professeur
Bott a restauré un des prototypes 859 pour moi
pour queje puisse lacheter amoindre colt. Je
I'aivendue en 2000 parce gu'elle avait besoinde
beaucoup d'entretien, etje ne l'utilisais pas plus
d'unefois par an.

Quelle est la Porsche la plus exlgeante quevous ayez
développée ?

J'ai passé quatre ans (2004-2008) sur le
développementde laCarrera GT. Normalement. je
viens a la Nordschleife tous les trois mois pour tester
les prototypes. et sijepense qu'il n'y a plus besoin de
développement (pour les modéles deroute), je fais
untest final et je dis :«Bon, vous pouvez démarrer

la production de ce modéle maintenants. Mais avec
la Carrera GT, [aifaittous les essais auvolant dela
premigre jusqu'a ladernigre journée. Bien sar, c'était
triés interessant. La Carrera GT est essentiellernent
unevoiture de course, et nous avons dd en faire
quelgue chose que les gens normac puissent
utiliser. Mais il ne faut pas tuer compléterment son
caractire, elledoit toujours donner limpression qu'il
sagit d'unevoiture de course. llesttres difficilede
trouver le bon compromis entrelavoiture de course
et [a voiture detous les jours. Mais je pense que
finalerment ce n'est pas grave, parce que siguelgu'un

la pousse afond, ily atoujours le contrdle de traction
électronigue. Jaitoujours été beaucoup plus
impligué dans le développement desvoitures trés
sportives commelaGT2 Turbo et aGTIRS Avecle
Boxster et le Cayman, en deux ans, je suis seulement
venu quatre fois avant de dire: «C'est bony.

Est ce que pliote d'essal est dangereux?

Eh bien, par exemple, j'étais au Narburgring pour
effectuer les tests terminaux avec 'actuelle GTZ2 et
sur le test final il est toujourstrés important d'avoir
un bon chrono pour pouvoir dire aux ingénieurs si la
voiture est finalement plus rapide ounon. C'est ce
quonappelle «la Industry Weeks. et clesttoujours
sUr le nouveau ‘Ring. avec des entreprises comme
EMW, Conti, Firelli, olitous les pilotes d'essais sont
copains, toutle monde se connatt, et ces gars-lavont
tellerment vite que vous n'avez pas de problames . Jai
faituntour rapide en 729 etjai depassé 11voitures.
Vous allez sivite gu'elles nevous voient pasvenir, et
c'estdangereux. Vous allez 3 310kmAh [193mph] et
vous devez restervigilart .. ||y avait cettedame dans
une AudiA3, et elle neregardait pas. et quand jel'ai
dépassé a 310 kmalheure, elleest partie dans tous
les sens. Aprés cet essaijaidit & Porsche (¢ Clestfini
avec les boldes, ici. Ou vous avez une route fermge
ou je ne fais pas d essais, c'esttrop dangereux

Cl-dessous : Walter s'est classé
dewxidme au Marathon Historique,
généralemeant en glissade etles roues
en [alr, comme lcl sur le Nordschlelfe.




maintenant ». Mais méme ainsi, je vais encore tester
clesvoitures surla Mordschleife. [ Directernent
aprés Ennstal, Walter est alléau "Ring” passer une
semaine a conduire des protos Porsche ]

Jusqu'oll une volture est-elle développée avantvotre
Intervention?

La premiere fois que jevois la voiture, jedirais
que£b pour 100 de la mise en place de base est
terminée. Parce gu'ils savent quelles suspensions
utiliser avec|e poids dela voiture, ce sont juste des
ajusterments a faire. Alorsjedis : & Vous pourriez
utiliser des ressorts plus durs, vous pouvez utiliser
desbarres anti-roulis plus rigides. nous pouvons
changer quelgue chose sur les amortisseuwrs. nous
devrions essayer d obtenir une meilleuwre réponse
dumaotewur, les freinsont trop de déport alavant, la
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voiture atrop de roulis, etc, des chosascomme gan.
Avec des voitures commela GT3, cesont toujoursles
petits changements quifont la différence ... comme
des ressorts plus durs. Quand vous &tesvraiment
dur sur les freins, vous avez parfois limpression que
la voiture ne suit pas exactement la trajectoire - vous
remarquez gu'elle tire d'un cdté, parce que detoute
évidence il y ala géométriequi n'est pas calée. Puis
ils changent les choses, trés légérement. Les gens
normacx n'atteignent pas ce niveau de conduite.
Mais il y a une chose trés importante que Porsche
fait: nous essayons vraiment de pousser la voiture
jusqu'ala limite, 8100 pour cent. La marge est
fine: sijefais 802 au Narburgring. lavoiture est
probablement parfaite. Mais si je fais 7:59. tout &
coup la mémevoiture est au-dela de la limite. Cestun
gros avantage pour Porsche - de trouver |a limite et
de conduire jusque 1.

Quelle est I'innovation la plus Importante que vous ayez
falte ?

En 1993, jai ditgue nous devions mettre une
direction assistée. [Ny en avait pas jusgue-1a. Nous
I'avons essayé au Norburgring surune RS 3.8 litres
avec- etsans- servo. J'étais plus rapide d'une
seconde et demie avec la direction assistée, parce
que lavoiture &tait tellement plus facile & contréler
Donec, apartir des 993, toutes les Porsche ont eu

une direction assistée. Le systéme aquatreroues
motrices achangé, lui aussi, entrela 964 Carrera 4

et [a993. J'étais dans le cycle dessai Hiver Arctique,
et méme si j'étais plus rapide avec|ancien systéme,
nos pilotes d'essais ont été beaucoup plusvite avec la
nouvelle transmission. Ainsi, mMame avec une moins
bonne traction. nous avions une meileuretenue. Ca
aété mon apport le plus significatif.

En1990, Porsche a contruit une 964 Tiptronic de
course pour la Carrera Cup que vous avez condulte au
NUrburgring. Que donne la boite seml-automatique a
cuatre vitesses dans un contexte de course?
Weissachaconstruit cinguante 964 Carrera Cup pour
cette compétition et aéquipé unevoiture avec la toute
nouvelle transmission Tiptronic semi-automatigue. Je
I'ai conduite dans la septizme manche sur le circuit
F1du Marburgring et du Nordschleife combinés en
partantde la sixieme position sur la grile de départ. Je
pensaisa | épogue, «cestbon, c'est fadile je ne peux
pasexploser le moteur -cestlavenir des voitures

de route, étantdonnélintensificationdutrafic. ciest

l'avenir de latechnologie pour kes boites de vitessasy.
Mais enfait, lacourse a été trés dure parce que
jen‘avais que trois vitesses utilisables, avec une
premigre trop courte. Je parvenais & compenser sur
uncircuit comme le Nordschleife, mais je prenais
sept secondes de plus que lameilleure Carrera Cup
autour. Pendant les essais, j'étais seul et je pouvais
emmener lavitesse dans lesvirages, mais en course
les autres voitures me ralentissaient, donc aprés|les
courbes, je n'avais pasd'élan, caravec unevitesse
en meoins, la montée en régime dumoteur éait trop
lente.

Vous aimez é&videmment [a course et le rallye en
Porsche classique, comme la718/8 que vous avec
conduite a 'Ennstal Classic.

Oui, j'ai gagné e premier Ennstal Classicily a 20ans
dans mon Austin-Healey 3000 GenZ2 avecma
fermme comme co-pilote, puis sixans plus tard
dans une Carrera 356 2 avec Peter Falk

(le directeur de course de Porsche depuis 34ans)
en co- équipier. Cest devenu beaucoup plus
professionnel et|'éviénement attire beaucoup plus
degens maintenant. Etj'aigagné la Targa Tasmania
I'année dernigre avec Christian Geistdorfer dans
une9115. Je préfere conduire en rallye sur des
trongons rapides. Jenaime pas beaucoup les
courses de régularité. Quand | étais champion

nous avions pris le pli de rouler aussivite que nous
le pouvions, & fond.

Vous avez remporté 14 victores en WRC, ainsl que
dewx titres mondiawx. Quelle est votre volture de rallye
préférée?

Jai conduitlerallye San Remoen 1981 avec une

511 5C d'usine, engagée par Alméras avec mon
co-pilcte régulier Christian Geistdorfer. Encore
aujourd’hui. je suis triste de ne pas avoir gagné. car
jétais insaisissable-méme sur le gravier, la voiture
était fantastique- avec une minute davance sur les
Audi. Mais jemesuis arrété a la derniére étape avec
undemi-arbre cassé. C'était une voiture de réwve.
C'est toujours plus intéressant d'étre auvolant d'une
voiture quin'est pas la grande favorite. LAscona
&tait une bonnevoiture, mais si je dois choisir une
préférée, je choisirais maSll SCde SanRemo. Ma
préférence pour lesvoitures | égéres est bien connue.
C'estlaraison pourlaquelle la 911 est tellement
fantastique, ets'ilpleut, la S11 esttellement facile 4
manipuler. O
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991 RSR

(2013)

Moteur

Cylindrée : 3.996cc
Pulssance maxl : 460 ch
Transmisslon : Séquentialle
6 rapports, palettes au
volant

Alésage et course :

102 7 mm par 80.4 mm
Restricteur dair :

2% 29 6mm

-ifications

r

S

Suspension

Avant : Double triangle
réglable, amortisseura
gaz 4 voles, double ressort
héllcordal, lame antiroulls
réglable

Arrlere : Multl-bras avec
entretolse rigide, carrossage
réglable, amortlsseura
gaz 4 voles, double ressort
héllcordal, lame antiroulls
réglable

Jantes & pneus

Avant: Alllage 12 5x 18
pouces, pneus Michelin
Raclng 30/68-18
Arrlere: Allage 13 x 18
pouces, pneus Michelin
Racing 31/71-18

Freins

Avant:

Disques acler 380 mm
Arrlére:

Disques acler 355 mm

Dimensions
Longueur : 4 451mm
Largeur:1 852mm
Polds : 1.245kg

Performance
0-100km/h : 35 secs
Vitesse maxl : 288 km#/'h

Autres modifications:
Arceau soude ; trappe de
tolt amovible
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Sur le circuit des 24 Heures 2013, les panneaux Porsche affichent :
«Mission 2014. Notre retour. » Les 911 RSR ont-elles préparé le terrain ?

Par Glen Smale Photos Glen Smale et Porsche AG
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e Mans a toujours été un terrain de
chasse pour Porsche. Cela dit, les Porsche
sont arrivées i la troisiéme manche du

Championnat du Monde d’endurance

2013 (WEC) n'ayant pas encore rempor té
un podium cette saison. En tant qu'équipe usine, ce
niveau d’échec est inconnu pour Porsche. La course
d’ouverture a Silverstone en Avril a vu les deux
voitures finir en quatriéme et sixiéme places, tandis
qu'a Spa |’équipe a pris la cinquiéme place en classe
et subi un crash de la deuxiéme voiture. Cependant,
entre Spa et Le Mans, Porsche a terminé trois séances
d’essais complets, de précieuses heures d'expérience
de course et de données accessibles a |'équipe pour
optimiser la voiture.

Ayant regu une dérogation permettant un
restricteur d’air légérement plus grand 29.6mm (par
rapport au 29.3mm utilisé & Silverstone et Spa), tous
les yeux étaient rivés sur les voitures de Stuttgart
pour voir si l'avantage était évident. L'aileron
arriére de la RSR est 100mm plus bas que la ligne
de toit, désormais au niveau du pare-chocs arriére.
Team Manager Olaf Manthey a déclaré : « La
Porsche est la voiture la plus rapide GTE au Mans
en ligne droite grace d un package aérodynamique
amélioré offrant moins de trainée. Elle est également
plus rapide qu'auparavant dans les virages moyens
et rapides grdce a son empattement plus long. Et c'est
pourtant le plus petit moteur de sa classe ».

Quoique les premiers essais libres de la journée
(le mercredi 16 heures-20 heures) aient été roulés
sur piste en alternant pluie et sec, les pilotes étaient
impatients d'obtenir des bons temps. Plusieurs
incidents ont marqué la session, finalement
interrompue, mais les deux Porsches ont bien
roulé, terminant premiére et troisiéme dans leur
classe. La séance officielle d’essais qualificatifs
était prévue pour 22 heures ou minuit, et c'est sous
un ciel lourd que les voitures sont parties. Comme
La procédure de qualification pour les 24 Heures
restant inchangée par rapport aux courses de WEC
de six heures, les meilleures positions sur la grille

sont prises par les meilleurs pilotes de la session,

en catégorle GTE-Am.

La participation de Porsche au Mans a été le résultat
d'une rencontre entre 'organisateur de la course Charles
Faroux et Ferdinand et Ferry Porsche en 1950 au Salon de
Parls. Faroux a persuadé Porsche d'entrer dans la course
de 1951. Les avantages que cette valorisation apporteralt
n'a pas echappé a Ferdinand, et Il s'est rapprochée de
I"mportateur Porsche, Auguste Veulllet, pour organiser
une &équipe. Il étalt prévu qu'une palre de 356 seralent
engagées, mals I'une d'elle a & & détrulte avant la course.
La survivante a remporté la classe 1100cc et terminé au
20 rang. posant la soclété sur les ralls d'une réussite
en compétition automobille Internationale absolument
Inézalée,

Les annees 1950 ont &té caractérisées par un nombre
crolssant devoltures de sport de haute performance,

LHISTOIRE DE PORSCHE AU MANS

la 356 Carrera, la 550 Spyder etla 718 RSK Inclues. Les
années 1960 ont asslsté a une explosion dnnovation

et de développement via Nntroduction de la 911 et, plus
tard. '"sre des « Porsche plastiquex. Les années 1970 ont
&té connues comme «1%&re Turbo», et les 934 et 935ont
falt les € unesy avec le team Kremer qul est devenu |a
premiére équipe privée sur Porsche a gagner Le Mans en
1975, La disparition des voltures du groupe 5 et du groupe
&a owert lavole a Mintroduction de lavolture de course
sans doute |la plus réussle : la 956 et sa successelsse,

la 962C. Ces deux-1a ont totalement dominé les années
1920 avec pas molns de sept victolres au Mans, et ont
amasse 232 victolres Internationales en 12 ans.

Porsche aarrété le développement de la 962C dans les
années 19590, 1996-19928 a vu le team usine réapparattre
avec |a 911 GT1. et pour le 50° annlversalre de 'entreprise
en 1998, la volture d'usine a glané les laurlers avec [a GT1.
Plus tard, Porsche a de nouveau &té représents par des
privés, mals en 2008-09, I'usine a Introdult la RS Spyder
en LMPZ2, gagnant ces delx anness.

2013 avu le retour de la margue sur la scine
Internationale avec la nouvelle 911 RSR. Aprés quelques
problemes, 'équipe usine a &té encore une fols victorleuse
au Mans en arrachant les deux premigres places dans |a
catégorle GTE Pro.

comme de juste. Les premiers tours de la premiére
séance d’essais qualificatifs ont vu la Porsche n® 92
{Richard Lietz) dans le sable des virages Dunlop,
le résultat d'un point de freinage manqueé. Aprés
avolr eté tirée hors d'affaire, elle est revenue dans
la mélée, terminant 4 la cinquiéme place de sa
classe, 4 moins d'une seconde de |'Aston Martin
de téte, avec la Porsche n®91 i la septiéme place.
Comme Wolfgang Hatz (chef de Porsche R&D)

I’a dit une fois, les 24 H du Mans sont plus qu'une
course d'endurance, c'est un sprint de 24 heures,
et les pilotes doivent pousser pendant toute la
course de sorte que ces genres d’incidents peuvent
arriver. Le mot circulait déja avant la course : en
classe GTE, il faut surveiller la RSR. Une voiture
qui n'avait pourtant pas encore démontré son
potentiel. Wolfgang Hatz a souligné que la course
de Silverstone en Avril avait été plutdt un galop
d’essai, pendant laquelle I'équipe avait dii s’habituer

Six décennies de voitures Porsche au Mans

au niveau de soutien et d’exigence qu'impose une
équipe officielle. Selon Harz, les performances
avec une voiture trés survireuse se sont avérées
réguliéres mais sans étre spectaculaires, et la
course de Spa a révélé un peu plus les capacités de
la voiture. L'équipe a depuis apporté de nombreuses
améliorations et quand les chronos ont été
enregistrés aprés les essais du Mans, la meilleure
Porsche occupait la troisiéme place sur la grille
(n"92), a seulement huit dixi¢mes de seconde du
leader, I’Aston Martin. La voiture n®91 était en
septiéme position, & cause des nombreux levers de
drapeau rouge diis 4 une pluie torrentielle et des
changements de pilotes.

Le vendredi est traditionnellement le jour des
conférences de presse et briefings de |'équipe.
Un petit-déjeuner Porsche était donc une bonne
occasion de rencontrer le personnel de I"équipe et

les pilotes.

1960 1980 2000
» 911-504 *» 956 -962C - 936- * 996
906- 907 -910 81524 Carrera - 957
|194ﬂ ' 908 - 917 , 944 GTR- 961 , S Spyder 2020
1 - L
1950 1990 2010
» 356 +993- 568 * Q11 GTARSR
550 Spyder CHG - K7 - K8 S11 RSR
718 RSK WSC-GT1
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« Le Mans est plus qu’une course d’endurance,
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L'an dernier, la 911 GT3 RSR GTE Pro n®80 du
team Flying Lizard voiture a fait le meilleur tour en
3:57.824, alors que cette année, le tour le plus rapide
est réalisé par la RSR d'usine n"91 en 3:55.323, avec
donc 2 secondes de moins. La partie la plus rapide
du circuit pour les Porsche, selon Jérg Bergmeister,
c'est juste avant la premiére chicane sur la ligne
droite des Hunaudiéres, ot la RSR a atteint environ
290 kilométres-heure. A son propos, Bergmeister a
expliqué : « Elle est réglée comme une vraie voiture
de course ef tout a été travaillé en profondeur.
Lancienne voiture était trés bien aussi, mais les
améliorations de cette année en font une meilleure
voiture, et le package aérodynamique pour Le Mans
dispose d’un avantage sur la précédente version ».

Le jour de la course est arrivé et le temps ne
semblait pas meilleur que le reste de la semaine.

Il a été décidé que Bergmeister commencerait la =
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rint de 24 héures, et les pilotes
oncer pendant toute lacourse. » -
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LE MANS PAR : WOLFGANG HATZ

Interrogeé sur Fimportance du
retour de Porsche au Mans avec
un team offlclel, Wolfgang Hatz.
responsable de |la recherche et
du d&veloppement chez Porsche,
répond : « Parce que la 911 est au
coewr de notre sockete, ef quielle est
un prodult emblématique ». Avec le
50% anniversalre de |la 911 en téte,
Hatz poursult : « Je lewr al dit (au Consall d Administration
Porsche) quil faut couri avec notre propre équipe
d'usine »
Demarrer un programme complet de GTE n'est
pas une mince affalre, méme pour une soclété comme
Porsche. Le dernler effort d'usine a été en 1958, |e
50f anniversalre de |a fondation de la soclété Porsche,
lorsque la S11 GT1a remporté la victolre dans les malns

de Laurent Alello, Allan McNish et Stéphane Ortelll. 15
ans plus tard, en 2013 un effort de l'usine exlgeralt que
I"&quipe Porsche réapprenne a travalller & nouveau en
unite cohérente et efflcace afin de produlre les résultats
pour lesquels la socl&té est sl connue.

Hatz ajoute : € C'est une équipe nterne, les volfures
sont construtes a Welssach ef Olaf Manthey fait partie
de notre équipe dusine. Les mécaniciens viemnent de
Weissach, et quelgues mécaniciens sont du groupe
Manthey du Norburgring, mals cest une équipe d'usine »

Iy a erwiron 18 mols, Hatz a séparé le programme de
course en deux projets distincts : les projets GT et LMF.
Ce dernler n'est pas en discusslon encore, mals la 991 GT
est sur la bonne vole pour finir lann&e en volture d'usine,
et tandis que la volture de 2014 est en développement. la
RSR 2013 sera préparée pour les &quipes des clients de
I"entreprise.



Wolfgang Porsche
(en haut a gauche)

o sult les progrés

de la991RSR en
compagnle de
Bemhard Maler
tandis que I'équipe
finit entdte.

« LaPorsche est
la GTE laplus
rapide au Mans
en ligne droite
grace aunkit
aérodynamique
amelioré »

Lavictolre de
I'équipe IMSA
Matmut dans la
catégorle GTEAmM
apermls a Porsche
de quitter le Mans
avec 100 victolres
enclasse d ce jour.




course dans la voiture n® 91 et Lieb dans la voiture
n® 92. La fanfare entourant le départ au Mans ne
ressemble 4 aucune autre, tandis que les voitures
sont poussées hors de leurs stands aux alentours
de 14 heures par les équipes et dehors sur la grille,
ol elles sont alignées contre le mur des stands
pour les photos d’équipe. La tension monte avant
15h, I'heure de départ, mais la piste ne semble pas
vouloir se vider des familles, célébrités, membres
des équipes et des médias et le grand pique-assiette
se poursuit jusqu’a ce que les commissaires mettent
un terme 4 la féte 4 grands coups de sifflets qui
dégagent la grille.

A 15 minutes du départ, les voitures sont
envoyées pour un tour de chauffe, cette fois en file,
vers leurs positions respectives. Sur le coup de 15 h,
la zone autour du célébre circuit explose du bruit de
quelgue 28.000 chevaux et tandis que la voiture de
sécurité s'engouffre dans les stands, les feux verts
marquent le début de la course des 56 voitures.
C’est un moment frénétique, I'aboutissement du
travail des équipes depuis de nombreux mois. Au
départ du premier de leurs 315 tours, les deux
Porsches passent en trombe devant le nouveaun
panneau Michelin accroché i la sortie des stands.

Bien que la nouvelle RSR n'ait eu que deux
courses d'endurance i son actif, elle est déja
familiére aux pilotes, comme le dit Bergmeister :

« Ca semble lointain déja, mais jai commencé avec
la RSR en octobre dernier parce que j étfais toujours
en train de tourner en American Le Mans Series
quand on a commencé les essais ». A-t-il dhadapter
son style de conduite 4 la voiture 4 I'empattement
plus long ? &« Vous vous y habituez rapidement,

mais elle est trés rapide par rapport & Uancienne
voiture. Il y a moins de mouvement, plus de rigidité,
ef vous pouvez prendre plus de vitesse dans les
virages par rapport d lancienne voiture. Il n'a

fallu que quelques ajustements pour se familiariser
avec la nouvelle 911» Avec le moteur derriére, le
carburant est situé i I'avant de la voiture et comme
Olaf Manthey le révéle : «Avec le moteur et la boite
de vitesses a larriére, le tuyau de carburant doit
étre plus long pour atteindre Uavant de la voiture,

et le ravitaillement est donc plus lent » Manthey
espérait qu'ils pourraient étre en mesure de faire
toute la distance sans changer les freins. « Les freins
peuvent durer toute la distance, mais cela dépendra
si la course se déroule sous la pluie et le nombre de
périodes de voiture de sécurité. » Cependant, malgré
avoir passé cing heures et demie derriére la voiture
de sécurité, le rythme effréné a impliqué que les
Porsche ne pourraient pas aller jusqu’au bout sans
un changement de frein, qui eut lieu sur le coup des

Chicane Chicane
PlayStation Mulsanne Michelin Vi
ra
Tertre Rouge \L ,_J Mutsanne

Indlanapolls

Virages Porsche

«Approchez levirage n® 1en

- cingquiEme, puls sortez un peu

de la piste pour obtenlrun plus
grand rayon. Aprés c'est le polnt

de frelnage du virage dewn. Jevals
assez dorement sur la bordure de
gauche en seconde, puls surla
bordure de drolte et 'accélere dans
les vitesses dans le virage trols et ensulte le quatre - un
vlrage a gauche- en trolsieme rapport de nouveau, puls a
travers le Tertre Rouge, ol vous restez en quatrieme, puls
Jusqua la cinguieme, ol vous essayez d'obtenir une bonne
sortle et poussez autant que possible, avant de passerla
shl&me.

Le polnt de frelnage pour la premi&re chicane est apres
seulement 200m, et ensulte vous tombez la trolsleme.
Vous pouvez gagner du temps a l'entrée, malsvous
gacherez votre sortle, auss! |l faut trouver un compromis.
Pour la deuxigéme chicane vous avez un polnt de frelnage
d'erwlron 150m. et vous utllisez la trolsizme. Dans les deux
chlcanes vous frottez un peu les bordures Intérleures, et
vous descendez vers Mulsanne, oll le polnt de frelnage est

UN TOUR DU MANS AVEC JORG BERGMEISTER

2100m un peu avant le virage, et vous rentrez |a seconde,
roulez sur [a bordure Int&rieure et vous sortez large surla
bordure de sortle. En approchant Indianapolls. |e rentre
dans le coude drolt en sixlame, |e rétrograde d'un rapport
pour le point de frelnage & environ 100m, puls c'est la
guatrizme, [a trolsleme et ensulte la quatrizme et de
nouveau la deuxlizme pour Arnage.

J'aborde le virage & drolte en quatrieme et en
cinquieme, puls a fond a travers le coude gauche et au
prochaln virage & gauchevous devez soulever la volture
et descendre Jusqu'en quatrisme pour la longue ligne
drolte. Karting se passe en levant |égerement le pled, et de
nouveaw, |e sorsassez large.

Je passe de skkléme en trolsieme a la premigre chicane
Ford. Je touche les
bosses et a le dermnl&re
chicane Ford Je roule
sur les vibreurs pour
m'allgner surla llgne
autant que possible.

Et tout ¢ca peut falre
un Q3hs5 [

20 heures.

Les Porsche roulaient sur un rythme révélateur
d’une opération bien huilée, mais en vérité, il y
avait de la nervosité en abondance dans les garages
n® 91 et n® 92. Les coeurs ont fortement battu
dimanche en milieu de journée quand une Porsche
a €été touchée par une Ferrari GTE Am a l'entrée des
virages Dunlop, qui I’a envoyée en téte-id-queue.
Heureusement pour la Porsche qui a repris sa route,
aucune voiture n'est passée 4 ce moment-la.

Les derniéres heures ont vu quelques moments
de tension car les cieux se sont ouverts i intervalles
réguliers, lichant d'énormes quantités d'eau sur
le circuit et causant de nombreux dérapages.
Heureusement, les Porsche s’en sont sorties
indemnes.

Comme 'arrivée approchait, la conduite calme,
confiante et mesurée de Hartmut Kristen est restée
inchangée alors que les deux RSR ont entamé leur
dernier tour dans les deux premiéres places de la
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catégorie GTE Pro. On ne pouvait pas s'attendre &
ce que, aprés 24 heures de course tendue, les deux
Porsche finissent dans le méme tour avec seulement
deux minutes d’écart. Le sourire de Hatz lui-
méme, personnage calme dans le garage de la fosse,
s'est laissé aller 4 de nombreuses accolades avec
I’équipe, tandis que Olaf Manthey habituellement
réservé a été aspiré dans la liesse quand les Porsche
ont franchi la ligne d’arrivée. La vision d'une mélée
affectueuse entre Kristen, Hatz et Manthey faisait
chaud au coeur.

Porsche quitte les 24 Heures du Mans 2013 avec
une premiére et une seconde place dans la classe
Pro GTE et une victoire en classe Am, démontrant
que la voiture de I'an dernier est toujours une
gagnante. Ajoutez & cela l'expérience d'une équipe
qui vient de travailler pour remporter une victoire
au plus haut niveau du sport automobile, et 2014
pourrait se révéler comme un grand succés pour
I'entreprise allemande. [ =]
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Porsche était-il obligé de

Le constructeur en a fait un cheval de bataille
de sa communication, créant un site internet
dédié a I'événement, retracant I'histoire de la
marque aux 24 heures du Mans, diffusant des
vidéos des pilotes officiels vantant I'initiative.
Nous ne sommes pas sans le savoir, Porsche
prendra le départ des 24 heures du Mans

en 2014, soit seize longues années apres le
dernier engagement - et la derniere victoire -
dans la catégorie reine avec la 996 GT1.

Par Thomas Schenck
Photos Porsche AG

a question

peut sembler
provocatrice,
Porsche a depuis
longtemps brille
sur tous les
terrains, et dans quasiment toutes les
courses les plus difficiles dumonde, et
n'avait aucune obligation d'investir des
centaines de millions d'euros dans le
but d"ajouter une hypothétique victoire
en compétition a sa collection déja
pléthorique de trophées. Mais Porsche I'a
fait, et c'était une question de légitimité,
plus que jamais. Alors, obligé ?

5'il est une chose que le constructeur

a parfaitement comprise, c'est que son
glorieux passe en compétition faisait de
Forsche |'une des plus grandes marques
du sport automohbile, ayant marque

de son empreinte la quasi-totalité des
courses. Et ce glorieux passé, a l'image
des grandes griffes de maroquinerie,
permet a Porsche devéhiculer des
valeurs durablement associées aux
succes et aux autos des constructeurs.
Que pouvait-onvoir sur le stand Porsche
au salon Rétromobile 7 Une S11 20
immaculée, une RS, une 935 (qui fut

la premiere 911 & gagner le Mans en
1979), et bien entendu, une 991 flambant
neuve. Porsche cherchait a vanter la
continuité entre les générations de 911,
ainsi que leur incroyable polyvalence :
aussi a 'aise en routiere au long cours
que sur les circuits le dimanche, et

capable de gagner les courses les plus
dures. Tout cela, bien entendu, réuni

de fagon harmonieuse au sein de la
derniere héritiere, la 991 Ce que Porsche
a compris, c'est que son histoire en
compétition lui permettait de vendre
toujours plus de voitures neuves, car ces
voitures neuves portent en elles les genes
de leurs mythiques ainées.
Réfléchissons-y un instant. C'est en
1998, avec lavictoire de la 996 GT],

que Wendelin Wiedeking tira un trait
définitif sur l'engagement de Porsche
en competition au plus haut niveau.
Cest-a-dire, précisément l'année de
lancement de la 996, qui acquit grace

a cette victoire, ses lettres de noblesse.
Mul besoin de depenser davantage... De
méme, il était probablement beaucoup
moins onéreux de reprendre en main la
valorisation du passé de la marque, et
de batir un gigantesque musée, plutét
que d'engager de nouveauyx prototypes
en courses, partant glaner de nouvelles
victoires inutiles, tant Porsche avait tout
gagné.

Ainsi, nous vimes armiver un splendide
musée sur la Porscheplatz, reunissant
en son sein tous les modeéles les plus
emblématiques de la marque de
Stuttgart. Cependant, Porsche asu
éviter I'écueil terrible des musées : ils
sont figés ! Porsche a eu la bonne idée
de créer des expositions temporaires,
afin d'exploiter tous les aspects, toutes
les anecdotes amusantes de la marque,

Demler engagement etvictolre
de Porscheen1998:911 GT1
1998 — (550 ch).

permettant de valoriser |a totalite de
son passé. Car le malheur de l'histoire,
c'est qu'elle se fige. Visiter des musées,
admirer les autos, témoins d'une
grandeur passée, ne ferait que rappeler
la triste vénteé : I'histoire figée n'a plus
aucun intérét, car c'est une histoire
morte. Par conséquent, plutot que de
susciter I'admiration, ces alignements
d'autos mythigques ne feraient que
provoquer I'amertume, nous rappelant
la triste vérité : notre tour viendra.
Memento mori. Dans sa terrible marche
en avant, aveuglée par 'appel du profit,
Porsche se repose sur son passe
poussant lavente de nouvelles 911

‘.

BILSTEIN

flambant neuves, sir de sa force...

La parade était donc toute trouvée !
Faire rouler les autos, quelles puissent
continuer de rugir, et soulever le cosur
des passionnés a la moindre apparition!
Force est de ladmettre, c'est une
véritable réussite. Les 917 les 908, les
956 traversent encore les mers, posent
leurs roues sur les circuits qui ont forgé
leur legende, le Mans, Sebring, Spa
Francorchamps... Quant aux passionnés,
ils sont encore nombrewx a se rendre

a ces rassemblements destinés a faire
perdurer la legende, a se ruer autour
d'une 917, et plus encore lorsque le
propriétaire en ouvre le capot, ou meme



revenir au Mans ¢
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la démarre. La 917, la 936, la 956, n'ont
pas fini d'émouvoir les foules. En sortant
son histoire du musée, pour I'acheminer
vers les liew ol elle doit &tre admirée,
Porsche a réussiun tour de force. Ces
autos de course n'ont pas leur place
dans un musée. Leur place est sur un
circuit, le seul endroit ol elles peuvent
veritablement s'exprimer, se deplacer,
comime un lion rendu a la savane. Un lion
en cage n'est pas vraiment un lion. Cest
un animal sauvage, enlevé a ses racines,
dépaysé et malheurewuy, que I'on plaint
plus que 'on ne l'admire. De méme, il n'y
a que sur les circuits qu'il est possible
d'admirer ces merveilles en toute liberté.

les degats du temps. La genération
de porschistes cinquantenaires,
probablement les principaux clients
de la marque aujourd'hui, ont assisté
a ces duels entrés dans istoire, et
restent aujourd'hui marqués par ces
images de leur adolescence. Certains
vous raconteraient encore aujourd'hui
les frissons qui leur parcoururent
I'echine, captivés par le duel que se
livrerent Jo Siffert et Pedro Rodriguez
au 24 heures de Spa 1970, manquant
de s'accrocher des le premier virage, et
pourtant membres de la méme équipe.
Mais c'est aujourdhui que Porsche

doit préparer son avenir. Les jeunes
passionnes qui comme moi dépassent
tout juste les vingt ans, seront bien peu
nombrewux avénérer la 90873 comme
J'en suis capable. Il est bien stupide
d’admirer une voiture congue pour la
Targa Florio, course interdite en 1577 et
que je n'ai jamais vue, mais la passion
est ainsi faite... Alors si Porsche veut
s"assurer aujound hui de futurs clients, il
faut nourrir ces jeunes adolescents de
grandes victoires, de bagarres féroces
et de larmes de joie. Il nous faut nous
aussi, jeunes passionnes, nos histoires
a raconter, nos protos mythiques, nos

pilotes batailleurs. En se contentant de
faire vivoter son passé, Porsche prenait
le risque de devenir une marque dont
les valeurs se seraient dispersées, et, a
I'image de Bugatti, serait devenue une
margue haut de gamme pour nouvea
riches, se reposant sur une histoire
mourante et condamnée.

Des lors, la question merite d'étre
reposée. Porsche avait peut-étre un
besoin urgent de revenir en compétition.
Seize ans sans victoire se sont écoulés

- mis a part le vaillant RS Spyder qui
aura brillé aux Etats-Unis mais en nous
laissant sur notre faim - ce qui signifie
qu'une genération de futurs porschistes
a été quasiment oubliée. Porsche ne peut
se permetire de reproduire cette méme
erreur. Si Porsche veut rester un mythe
de I'histoire automobile, le constructeur
se doit de se souvenir que I'histoire s

‘écrit avant tout au présent.
De nowveau, Porsche doit gagner au plus
haut niveau. (2]

Nous ne sommes pas sans le savoir, Porsche prendra
le départ des 24 heures du Mans en 2014, soit seize
longues années apres le demier engagement.

Loeuvre d'art, a l'endroit exact ol elle doit
se trouver pour &tre admirée.

Cette idée n'est pas nouvelle, Paul Valéry
en fut l'initiateur, dans Le probleme des
musées : le malheur d'un musée est
qu'ony cotoie des ceuvres de toutes les
époques, formant une atmosphére peu
propice au recueillement, a l'admiration
d'une seule ceuvre. Celle-ci est coincée
entre deux ceuvres d'une autre époque,
faite pour un autre lieu. Une 908 posée
acote d'une 718 RS, avec non loin la
Berlin-Rome...

Mais il est une chose contre laquelle
Porsche ne pourra jamais lutter.

Porsche ne pourra jamais lutter contre
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Comment
| al conquis Pikes Peak

par Romain Dumas




Un Pikes Peak vierge. Une voiture
construite en quelques jours. Une course
contre la pluie, la gréle et la neige

a 4.300 metres. Et pourtant, pour

un moment, la 911 GT3 R de Romain
Dumas a tenu le record du parcours de la
trés convoitée « course vers les nuages ».

Propos recueillis par Phil Royle
Photos Getty Images et Romain Dumas

En 2012, le pllote

Porsche Romaln

Dumas a décldé

detenter autre
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uand ' étais jeune, en grandissant dans le
sud de la France avec mon pére pilote de
rallye, ] une des choses les plusimportantes
que j ai vue était Ari Vatanen au volant
dela Peugeot 405 T16 de 600 ch et 900 kg
grimper la Pikes Peak Hill Climb en
Amérique. C'était incroyable, et je savais quun jour il me
faudrait prendre parta cette course.
La « course vers les nuages » est la deuxiéme plus ancienne
course de sport automobile aux Etats-Unis, avecla
premiére édition en 1916. Lannée ol nous avons fait le
premier chrono avec ma 2012 Porsche GT3 R fétait le 90¢
anniversaire de la manifestation dans sa forme de course
sur asphalte.
Cest une route incroyable de 12.42miles (20 km), avec
156 virages, depuis 2.800 m au-dessus du niveau de la
mer jusqu’au sommet 4 4.300 m de la « montagne de
I'Amérique », Pikes Peak, oi1 l'air est si raréfié qu'il vole 30%
de la puissance du moteur de notre voiture i aspiration.
Clest un événement unique, qui oppose le conducteur &
la montre et i la colline - avec ses virages en aveugle, sans
barriéres et ses précipices - dans un parcours d un seul trait.
I faut avoir une voiture rapide et fiable en excellent état,
parfaitement adapteée, configurée pour un bon chrono et ne
pas commettre d erreur. Ce n'est pas un endroit pour avoir
un accident!
En 2008, jai mis en place une équipe de rallye avec un
groupe d‘anciens camarades de classe. Nous |'avons
fait pour le plaisir, mais avons créé une équipe trés
professionnelle et compétitive, courant en GT3 RS 3.8 litres.
Nous faisons tout nous-mémes et nous avons obtenu des
résultats brillants contre des voitures de WRC i quatre
roues motrices et turbocompresseurs. Nous sommes tous
trés jeunes - 25-35 ans - nous nous connaissons bien et il
régne une trés bonne entente parmi nous. Cette année, en
2012, nous avons décidé de faire Pikes Pealc
En seulement deux semaines et demie, nous avons
construit une voiture pour faire cette course de cite
spécialisée. Nous avons utilisé une GT3 R de 2012 comme
base, avec un moteur pratiquement normal — modifiant
simplement la conception de la boite 4 air pour optimiser la
circulation du flux. Nous avons monté une boite de vitesses
i rapports courts, économisé autant de poids que possible et
modifeé les amortisseurs pour un réglage parfait.
Bien stir, une chose essentielle i prendre en compte avec
Pikes Peak est l'appui aérodynamique. Il vous évite de vous
envoler, ce qui est assez important ici ! Donc, nous avons
congu un kit aérodynamique pour donner le maximum
d’appuis. Nous savions que nous perdrions de la puissance
et augmenterions la trainée, mais nous savions aussien o
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observant les voitures rapides du Pikes qu'il nous fallait un
maximum d'appuis- en particulier dans le dernier trongon
qui est si rapide en quatriéme, cinquiéme et sixiéme vitesses
avec ses a-pics impressionnants.

MNous avons fait des esquisses et travaillé les dessins sur
l'ordinateur, puis fait des moules pour fibre de verre -
diffuseurs plus longs, ailes plus larges, volets Gurney, profils
de chissis, etc - et les avons testés & 'aérodrome pour voir ce
que nous pourrions générer comme appuis. Nous avons fait
nos propres piéces et terminé avec la plus belle GT3 R jamais
construite. Et, qui plus est, cela a marché.

En arrivant a Pikes Peak

La folie des préparations pour Pikes Peak a continué
jusqu'a laligne de départ, parce que je courais au Mans et
au Mitrburgring le weel-end précédent. J'ai prisl'avion de
Driasseldorf & Denver et suis arrive i Pikes Peak, le lundi
matin, n'ayant jamais vu le parcours avant et avec peu de
temps pour les essais, pour regarder des vidéos et tourner
sur simulateurs.

Wous n'avez droit qu'i trois essais dans la voiture de course,
et nous avons seulement fait quelques montées dans une
voiture normale & vitesse trés lente (cest un chemin public
dansun parc national, avec des limites de vitesse fortement
réglementées). Jai fait seulement huit montées au total avant
la course, ce qui n'était pas idéal. Dans une tentative pour
contourner ce probléme, nous avons sanglé 11 camérasala
voiture pour que je puisse regarder, apprendre le parcours et
voir ol je faisais des erreurs.

La course de cite est divisée en trois sections distinctes :

elle commence dans une trés belle région & c6té d un lac

ou le bitume est lisse et coule comme le Niirburgring, avec
des virages i gauche, droite, gauche, droite, en troisiéme et
quatriéme. Le deuxiéme trongon est en troisiéme, freinage,
épingle a cheveux, freins, épingle i cheveux encore. Ensuite,
la partie supérieure est trés, trés rapide — avec des virages en

Dans une course
d'altitude, la Vitesse
n'est pas I'unique
considération. L'alr
et les appuls sont
plus rares.

quatriéme, cinquiéme et méme sixiéme, la plupart d’entre
eux i l'aveugle - cest la que la Porsche a été la plus rapide et
que nos appuis ont fonctionné. En bas, il ya des arbres et de
I’herbe, qui disparaissent soudainement pour étre remplacés
par des rochers, des coins aveugles, sans barriéres, le ciel et
des gros dévers. La vue la-haut est & couper le souffle, cest
un parcours etonnant.

Nous avons dii adapter un réservoir d'oxygéne et un masque
i 'intérieur de mon casque, car l'air est rare. Il est difhcile de
respirer pour le conducteur ainsi pour que le moteur.

MNotre premiére descente d'essais ne sest pas trop bien
passée, car nous avions un probléme de réglage avec un
amortisseur. Mais sur les deux suivantes, nous nous en
sommmes mieux sortis, réussissant i terminer dans le top
trois. Nous étions trés surpris | Nous savions que nous
pouvions gagner dans notre classe, mais pas |'événement
lui-méme, car nous nous battions contre tous ces 4x4 turbo
Pikes Specials et des gars expérimentés. Bien que notre
voiture ne perdait que 30% de la puissance du moteur

en haut, les voitures turbo perdaient seulement 10%, et

nous navions que 380 ch contre des voitures beaucoup

plus puissantes ! Nous avons requ un grand soutien du
concessionnaire Porsche local de Colorado Springs, et

bien stir de Michelin, qui nous a donné un kit de pneus
fantastiques.

Il s'agit d un événement trés old school, pas comme an Mans
ou sur les grandes courses modernes. Tout le monde était
trés gentil avec nous, méme les autres concurrents - quoique
un peu moins aprés le chrono qui nous a mis dans le trio

de téte!

Pikes Peak est différent des courses sur circuit ou des
courses d endurance avec lesquelles je gagne ma vie. Cest du
pile ou face. Vious ne pouvez pas vous permettre une seule
erreur etla voiture doit étre parfaite, sinon vous pouvez
vous retrouver dans le décor assez rapidement. Vous devez
pousser fort, mais vous assurer de ne pas vous planter -
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surtout ici, o1 sortir de route n'est pas une belle perspective.
Ajoutez un mangue de points de référence et les virages en
aveugle, et vous avez une expérience vraiment stimulante et
passionnante. En parlant d‘expérience, vous en avez besoin
de beaucoup a Pikes Peak pour faire une bonne course

- réguliére comme sur circuits, mais aussi un peu folle,
comme en rallye, avec plus de danger.

Retour & l'action. Il me fallait étre vraiment rapide pour le
plus important des trois runs. Contrairement aux essais,

< était un départ lancé, de sorte que le KW D Porsche
n'était pas désavantagé par rapport aux voitures turbo &
transmission intégrale. Le plus gros probléme cest 'attente :
on ne court pas dans l'ordre de qualification, aussi nous

avons di attendre jusqu'a la fin de la journée pour avoir la

possibilité d 'obtenir notre passe, avec le temps qui empirait
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progressivement. Je n'étais pas nerveux, mais je voulais juste
passer i la course avant qu'il ne commence & pleuvoir!

La course vers le sommet

Certaines personnes pensent que Pikes Peak est longue,
mais pour une course d' endurance elle est en fait trés

courte - comme un tour du Nirburgring, J'ai fait une bonne
course, commis une ou deux petites erreurs qui mont colité
du temps, mais nous avions travaillé dur aux réglages de la
voiture et je la sentais trés bien - surtout en haut de la colline,
oll nous savions que nous pouvions vraiment aller vite dans
les passages rapides.

Au sommet, cependant, ol je savais que la Porsche était la
plus rapide, le temps n'était pas bon. Nous étions en slicks
etil a commencé a pleuvoir, i gréler et méme i neiger ! Jai

di travailler dur juste pour garder de la chaleur dans les
pneus. Je me souviens d un virage trés prés de larrivée, oi
j'ai fait une glissade géante en quatriéme vitesse, me forgant
i jouer du volant pour garder la voiture en ligne - tout prés
du précipice. Un sale moment, mais jai appuyé et nous
avons franchi la ligne avec le meilleur chrono de 9:46.18 -
un nouveau record, et pas trop mal pour notre premiére
Pikes Peak dans une Porsche privée, 4 aspiration normale, &
propulsion et seulement 380 ch.

Mais malheureusement, avec une toute petite marge

- seulement un 17/1000 de seconde - Rhys Millen, un « Pikes
Peaker », est arrivé derriére nous, sans la neige et nous a
renvoyes i la deuxiéme place avec un nouveau record du
parcours. ] étais un peu agacé car si nous avions couru dix
minutes plus t5t, nous aurions évolué dans de meilleures o9
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vite et nous aurions pu gagner avec le record de la montée.
Arriver second dans notre premiére Pikes Peak avec une
différence de quelques secondes aurait été acceptable, mais
passer si prés de la victoire et perdre par une si minuscule
marge était difficile & supporter. Je ne me sentais pas bien

- il neigeait quand jai franchi la ligne et seulement cing
minutes plus tard, il faisait 4 nouveau soleil. 'étais dégu.
Aprés la course, jai dil rester la-haut quatre ou cing heures.
(Quand je suis arrivé en bas de la colline, mes sentiments
étaient mitigés : certains des gars étaient vraiment heureux,
tandis que d’autres - comme moi — ne l'étaient pas
vraiment. Gagner aurait été beancoup mieux, mais cestle
sport automobile. Avec le recul, nous nous rendons compte

-

Arrivé sl prés du b,
Romaln est désirewx
detenter sachancede
nouveau.
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que ce fut une grande réussite. Mous, des privés, avons brisé
le record du parcours et sommes arrivés second !

J'ai dit que je ne referais pas le Pikes Peak - et que méme si
javais eu ces 18 milliémes de seconde supplémentaires et
gagné avec le record du parcours, je ne reviendrais pas en
arriére. Mais le désir de gagner est plus fort. Alors, j'ai besoin
d'une voiture d'usine avec le soutien de I'usine. ['aimerais
emmener le Spyder li-haut, mais je pense qu'il faut une
voiture turbo spécialisée. Idéalement, je voudrais revenir
avec une 911 de style GT3-avec un chéssis tubulaire et un
moteur GT2 de 700 cv. Nous gagnerions & coup siir. Mais je
vais commencer par mes journées ordinaires au boulot - le
calendrier des courses d endurance 2013 - et nous verrons
ensuite si je peux devenir le roi de la montagne. ©

ET ROMAIN DUMAS

Mon pére &talt un pllote
de ralye local sur Porsche,
courant en France et
autour de Ales, notreville,
et |'al suivl ses traces, Jal
commence en karting a
12 ans, |uste pour le plalsir. Jétals raplde, et 3 16 ans
|'avals gagné le champlonnat de coupe frangals. J'al
progressé en monoplaces avec les Formule Renault,
les Formule 3 et les Formule Palmer — par golt, pas
pour aller vers 1a F1- et obtenu d'excellents résultats, y
compris en gagnant la bourse ELF ACO au Mans.

Je suls allé & I'école au Mans et |"alvu la c&l&bre
course de 24 heures chague année, C'est 13 que |e me
suls assls dans une Porsche 962 (plus un avion gqu'uns
volture de course) et gue |'al décldé de tourner dans les
courses dendurance.

En 2001, Je courals dans la sérle Euro F3000 au
Japon guand Toyota m'a demandé de condulre une
Porsche 911 GTZ2 dans le champlonnat Super GT au
Japon. Nous sommes arrivés deuxl2me en classe
LM-GT au 24 Heures du Mans, et nous avons obtenu |a
septiEme place au classement général.

Porsche m'a ensulte offert un job de pllote a termps
partlel pour Le Mans. Spa et Sebring. qul est devenu
un contrat a temps pleln en 2003 dans le Frelsinger
Motorsport S11 GT 3-RS pour les sérles European Le
Mans. Mous avons gagné a Estorll et sommes arrivé
second aVallelunga.

Depuls. |'al couru pour Porsche en sérle American
Le Mans - ol |'al &té champlon en classe LMP2 - dans
une Porsche RS Spyder. J'al auss| falt beaucoup de
courses d'endurance (6, 12 et 24 heures) a Daytona,
Spa. Sebring et blen sir au Narburgring avec Manthey
Racing. ol nous avons gagné de nombreuses fols.

En 2010, |"al gagné au Mans au volant de lAud| R15,
et Je continue |a course d'endurance, en remportant
24 Heures de Spa dans [a 997 GT3 BMS Scuderla
ltalla, arrivant &galement premler en sérle American
Le Mans dans une RS Spyder du Team CytoSport, aux
24 Heures de Daytona . aux sérles le Mans a Spa et
Budapest et. blen sir, aux 24 Heures du Narburgring.
Et cela continue. Jadore les courses d'endurance.

NDLR : Depuls -cette montée, Romaln a terming
valngueur de sa classe GTEPro aux 24 Heures du
Mans 2013 {volr page 113) Léditlon 2013 du Plkes Peak
a &té remportée par Sébastlen Loeb. Romalin Dumas,
revenu pour lédition de cette année, n'a pu obtenir
la place du rol , contralnt & labandon sur probléme
technigue.

Pour en savolr plus: www.romalndumas.com.
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| E PASSE
DE PORSCHE

Total o1 s'est embarqué sur le Rallye Privé
-Porsche only- pour essayer une 991 Carrera
au look tapageur.

Par Lee Sibley
Photos par Daniel Pullen
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1 vous naviguez sur le site Porsche.com
ou appelez le Centre Officiel Porsche
local pour discuter de I'achat d'une
nouvelle 911, vous serez rapidement
submergé par la liste des options
apparemment sans fin qui s'offre a vous pour
construire votre voiture de sport parfaite.
Ce n'est pas nouveau. Porsche a longtemps été
célébre pour sa longue, voire parfois pédante,
liste d’options pour aider a la construction de
votre 911 parfaite. Et en sus de cette pléthore de
choix qui sont accordés a vous et votre chéquier, la
gamme Porsche Exclusive offre encore davantage
de personnalisation en direct de I'usine - et c’est
a bord de 'une de ces options exquises que je me
suis dirigé vers la France dans une 991 Carrera.
Comme vous pouvez le remarquer, cette 911 se

LE PARCOURS

o Contralrement au Rallye Privé de I'année dernl&re, un
événement de trols jours de Salnt Tropez & Monaco le
long des ctes sud de la France, le rallye de 2013 s'ast
déroulé en une seule journée. La route a également
&té déplacée vers le nord de la France, une démarche
qul s'est averée populalre parml les conducteurs qul
“& n'ont pas eu avoyager autant pour effectuer le rallye.
Démarrant juste au nord de Parls, dans |a pittoresque
ville de Chantllly, le rallye s'est déroulé sur un terrain
2 plutdt plat, terminant a Cabourg, sur la cite nord-

4 ouest. La distance totale parcourue a &té d’erviron
Lo 300 km.

démarque un peu d'une Carrera de base. Faisant
partie des options de Porsche Exclusive, la gamme
« Color to Sample » offre des tons de peintures
qui correspondent aux préférences des clients - et
c'est en vertu de ce programme que la Carrera

est brillamment couverte d'une teinte vibrante
d’orange pastel.

Peut-étre plus symptomatique des années 1970,
les nuances telles que Pastel orange, Bleu Mexico
et Bleu Gulf comme on en voit en série [ROC

1973 restent disponibles a ce jour. Porsche est fier
de continuer i offrir de telles couleurs dans le
catalogue Exclusive Options tout en signalant que
la technologie de la peinture actuelle permet « une
garantie aux plus hauts standards de qualité ».
Cela signifie, en fait, que lorsque certaines
couleurs passées ne sont plus disponibles en

raison de changements de technologie et dans

la composition de la peinture, Porsche offre des
teintes similaires.

Bien siir, on peut penser qu'avoir votre 911 d'une
couleur unigque peut étre préjudiciable aux
chances de la vendre ultérieurement... Mais le
juste milieu entre une teinte « trop unique » et des
nuances plus communes peut étre d'avoir votre
911 moderne peinte dans une couleur « usine » du
passé ?

A premiére vue, ¢a ne semble pas trop possible.
Les Porsche ont toujours regu une teinte en phase
avec la génération du moment, et, a I'exception de
la couleur Guards Red, peu d’entre elles peuvent
correspondre a toutes les générations. Non ?
Cette 991 Orange Pastel suggére autre chose.
Plongez un peu plus profondément dans le passé

« e grondementee.
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Les participamts Porschistes préparent leurs
voltures pourle début du Rallye Prive.

coloré de Porsche et vous réaliserez que la GT3

a créé un précédent historique pour les couleurs
de la génération refroidie par eau, en utilisant le
Viper Green et Orange des couleurs des années
1970. Pourtant, est-ce que 'option « Color to
Sample » est un succés dans la communauté des
Porschistes 2

Quand le photographe et moi arrivons a la
pittoresque Auberge du Jeu de Paume de Chantilly
pour le début du Rallye Privé, la Carrera attire
incontestablement I'attention, et pas seulement
pour sa plaque d’'immatriculation «A 911»

(d'une valeur supérieure a celle de la voiture, les
plaques perso en UK étant payantes). Elle recevra
un accueil enthousiaste de la part des autres
participants tout au long de I'événement qui dure
une journée.
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En outre, comme 1’épreuve de régularité a
commencé et que 25 équipes de Porsches partent
du point de départ toutes les 90 secondes, c’est une
opportunité idéale pour confirmer ma premiére
impression du caractére fantastique de la Carrera
de base qui est cachée sous cette couleur orange
pastel.

Au moment ot nous nous sommes arrétés pour
déjeuner dans le Vexin au Chateau d’Aveny, la
Carrera avait déja montré sa faculté 4 rouler a des
vitesses modestes a travers les villages pittoresques
avant d’attaquer les routes plus rapides avec
aplomb. En mode sport et avec |"échappement en
position ouvert, la 911 grimpe dans les échelons
supérieurs de la plage de régime dans une
magnifique symphonie pour flat-six. Certes, elle
s'est fait déposer par la 997 Turbo et méme la 997
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blen «rocé».

C2 GTS lors d'un sprint rapide dans le trongon
libre du rallye en fin d’aprés midi, mais les
performances de la 991 Carrera sont néanmoins
parfaitement satisfaisantes.

Beaucoup de bonnes choses ont été dites quant

a la boite de vitesses PDK a sept vitesses, mais il
faut avouer que tout au long du voyage, j’ai trouvé
la toute derniére technologie automatique de
Porsche absolument sensationnelle. Avec cette
boite intelligente et fluide, je n'al que rarement
eu besoin de passer les vitesses manuellement

en utilisant les palettes noires derriére le volant.
[l m'est méme venu a 'esprit que I'arrivée de la
Carrera 4, de la GT3 et de la Turbo au cours des
12 derniers mois, a éclipsé la Carrera 3.4 litres de
« base »plutdt négligée.

La 991 n'est pas la seule star du Rallye Privé o3

LaCamera3.4
Ikres s'est avérée

o aussl formidable

acondulre qua

regarder, avec sa
transmission PDK
exceptionnelle etson
flat-sk blen réglé. '
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1130 \zmg Rallye Privé

Cylindrée : 3.436cc
Compresslon :12.571
Pulssance maxl : 350 ch
Couple max| : 380N.m a
5.600 tr/mn
Transmisslon : Porsche
Doppelkupplung a sept
rapports

Suspension

Devant : axe MacPherson
avec roues Independantles
montées sur bras
transversawn

Arrlére : Multl-bras avec
roues Independantes
guldées

Roues & pneus

Devant: 8.5x 19-pouces
alllages avec pneus 235/40
ZR19

Arrlére : 11 % 19-pouces
alllages avec pneus 285/35
ZR19

Freins
Devant : disques 330mm
Arrlére: disques 330mm

Dimensions
Longueur : 4.491mm
largeur : 1L.20Emm
Polds : 1.400kg

Performances
0-100 kmh : 4.6 secondes
Vitesse max : 285 km#h
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Une pléthore
de Porsches
magnifiques qul
représente 50 ans
de production s'est
assurée que la 991
Carrera 991 nest
pas la seulestar

~ dushow.

et une caravane de magnifiques Porsche du
passé et du présent continue de faire tourner

les tétes des spectateurs médusés tandis qu'elle
traverse de charmantes villes et villages. 5i la
vue de plusieurs Porsches était appréciable, le
son est encore mieux : loin des municipalités, le
grondement spectaculaire des flat-six bouscule
le bourdonnement calme de la campagne et les
propriétaires de Porsche se délectent du cadre
idyllique du rallye.

Un arrét rapide pour le thé I'aprés-midi permet
aux équipes de faire le bilan de leurs temps (c’est
un rallye de régularité, rappelez-vous) avant une
virée finale a I'impressionnant spa de I'Hotel

des Bains de Cabourg sur la cite normande. A

la fin de la journée, nous avions roulé sur une
variété de routes différentes sur fond de paysages
magnifiques 4 bord de I'une des meilleures
Porsche a avoir quitté Zuffenhausen, en terminant
par un somptueux diner a cing plats suivi par la
cérémonie de remise des prix, un moment idéal
pour parachever une journée parfaite.

Guy Glennon, conduisant une 997 Turbo a
éprouvé un plaisir similaire avec sa Porsche : « ['af
découvert un peu plus le tempérament éclectique
de la 911 et ma Turbo a largement dépassé toutes
mes attentes. Je ne peux pas imaginer une autre

supersports qui soit en mesure de s'adapter aux
différentes demandes de la route comme elle.
Cétalt également un grand plaisir de renconirer
toutes ces personnes qui, peu importe [’dge,

sont tellement passionnées par leurs voitures.
Lenthousiasme et le partage du plaisir, quelle

que soit la nationalité, ont été une bonne lecon
d’humilité ».

Chris Pointon, a également connu la méme
exubérance : « Ma 996 Targa s'est compor tée
brillamment parmi un grand éventail de 911 - C'est
formidable de voir autant de voitures de la méme
margue louvoyer dans les villages endormis avec
les habitants aux mdachoires décrochées par la
surprise, mais la prochaine fois je vais essayer de ne
pas finir 25 sur 25 I »

Le Rallye Privé, un peu comme la 991 Carrera,
s'est avéré étre exemplaire au sein de la
communauté Porsche européenne florissante. De
retour vers la Grande-Bretagne, dans la voiture

le lendemain matin, tout en réfléchissant a ce
reportage, il m'est apparu que certains peuvent
trouver difficile a croire qu'une couleur seule peut
aider a définir I'impression générale d'une voiture.
Et bien, c'est vral!

La 991 Carrera est néanmoins une étonnante
Porsche. Sur la derniére et peut-étre la plus évoluée

= o] i i

. Mercl a Laurent Blomet
et Happy Few Racing pour
leur hosphtalité. Pour plus
d'Informations sur les futurs
Happy Few meetings de
coursa, visitez le site
www.happyfewracing.com.

991:NOS OPTIONS

* PDK septrapports : 2.387 £

« Volant Sport Deslgn avec palettes au volant : 283 &
«5port Package Chrono Plus Incluant supports
dynamiques de moteur : L3376 £

» Sports d'échappement : 1772 £

«Porsche Active Suspenslon Management, abalssée de
20mm :LeSl £

* Porsche Torgue Vectoring Plus : 1.012 £

* Slégessport: 312 £

» Pack Intérleur alu brossé : 320 &

* Rétroviseurs & telnte automatique : 372 &

« Module téléphone avec connectivité Bluetooth: 558 £
» Assistance au statlonnement avant et arrlére 1639 £

des 911 en termes de merveille mécanique et de
pure technologique, une telle teinte spéciale ne fait
qu'ajouter a sa splendeur déja étincelante.

Par ailleurs, dans une année ou la splendeur passée
de la 911 est poussée fermement sous les feux des
projecteurs de la communauté des automobiles,
c'est peut-étre encore le meilleur moment pour faire
fusionner votre penchant pour la nostalgie Stuttgart
avec la derniére évolution de Zuffenhausen. Les
conducteurs intéressés peuvent discuter de I'option
« Color to Sample » de Porsche Exclusive pour leur
voiture au Centre Officiel Porsche local.
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La tour sera acheviée en 2016 mais les résidences de luxe sont
proposées a la vente depuis le coup d'envol du programme au
mois d’avril. Fruit de la collaboration entre les promoteurs
immobiliers Dezer pére et fils et le bureau d’étude Porsche Design,
la tour située 4 Miami nord est exceptionnelle par la qualité

des prestations qu'elle offre a ses résidents. Malis pas seulement.
Certes, quand vous dépensez plusieurs millions de dollars pour
vous offrir une vue imprenable sur le front de mer et dominer
I'Atlantique, il est naturel de recevoir en échange une résidence
construite dans des matériaux de qualité et soignée dans ses
moindres détails. Le marbre, les bois précieux, les culsines

et les équipements sont importés d"Europe, les services aux
propriétaires sont assurés 24 heures sur 24, la mer est au pied dela
tour de 200 métres de haut et les piscines est et ouest offrent le bain
au lever ou au coucher du soleil. Jusque la, C'est le moins que puisse
offrir un promoteur 4 ses clients triés sur le volet. Pour faire bonne
mesure, il faut ajouter les douches alimentées en eau de source
Vichy, les piscines sur les balcons, les bains bouillonnants dans

les salles de bain, le cinéma et la salle de danse dans I'lmmeuble..
la conciergerie est aux petits soins des résidents et une équipe de
jardiniers entretient les abords paysagers de la tour. Mais jusque
14, rien que del'ordinaire au pays des extraordinaires. Gil Dezer,
le promoteur, un grand amateur de voitures de collection qui
possede un musée d'automobiles & Miami, s'est adressé au groupe
Porsche Design pour élaborer un concept typiquement américain,
une idée qui trotte dans de nombreuses tétes depuis longtemps
(Le Corbusier I'aurait envisagé dans les Années 1930) :accéder a
son appar tement sans descendre de sa voiture... ou plutit, mettre

le pied a terre de sa voiture dans son appartement. Le concept est
simple mais personne ne l'avait développé jusqu’a présent.

Explicatlions
Le conducteur-résident est identifé a l'entrée de I'immeuble, il
avance en voiture a 'intérieur, vers le centre de I'immeuble ot une
plate-forme robotisée va saisir sa voiture, la placer moteur coupé
dans un ascenseur transparent et la hisser jusqu'a l'appartement
désiré a la vitesse de 3 métres par seconde. Arrivée a destination,
la voiture est rangée au - disons 46eme étage - dans son box
transparent, et le résident n'a plus qu'a sortir du véhicule pour
passer dans l'appartement. Un service d’entretien des véhicules
est assuré par la condérgerie qui peut également se charger de
monter votre voiture i 1'étage tandis que vous prenez lascenseur
des piétons. Circulaire, I'immeuble qui évoque le « Lipstick
Building » de Philipp Johnson est aménagé en trois tiers autour
du puit central dans lequel sont installés les trois ascenseurs.
Les appartements sont congus en éventails autour de I'axe et les
plus luxueux ont une superficie de prés de 1000 metres carrés
en duplex. Les parois de verre qui forment la « peau » de la tour
sont concues pour résister aux ouragans. Luxueux mais surtout
révolutionnaire, I'immeuble congu et élaboré par les partenaires
Dezer et Porsche Deesign sera probablement a l'origine d'une
nouvelle maniere d'intégrer |'automobile, surtout I'automobile
de luxe dans le quotidien. Il est 4 parier qu'il fera école. Clest
également une nouvelle maniére de déployer la marque Porsche
pour assoir la stratégie de Lifestyle au coeur des préoccupations
du management de la firme de Stuttgart. Ef si dans votre garage,
votre 991 ressemble a ce que ses concepteurs ont désiré achever,
une magnifique piece d'ingénieurie roulante, a Miami, dans son
garage de verre, elle sera aussi devenue une sculpture de salon.

. —
Porsche Design Tower
18555 Collins Avenue - Sunny Isles Beach, FL 33160
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La résidence

132 rbsidences, 5/ &tages, 3
logements par étage, 2 garagesde
voitures privées pour chague unité,

Résidences gamme de 400 métres
carmes a plus de920 métre camés, avec
des Penthouse jusqu'a 1300,

plans modulables 3.4 5 et 6
chambres selon le type de modéle.

Hal d'accueil a dewux étages hall,
congu avecles meilleurs finitions et
avec des meubles raffinés provenant
des quatre coins du monde.

Ascenseur devoiture qui fonclionne
4 3metres/seconde

Concierge, équipe de sbeurité et
services demajordome 24 h/24,

Restaurant prive avectemrasse et
har-salon

Spa, centre de remise en forme,
salon de coiffure

Vasteterrasse delapiscine enbord
demer avecsalon sitges et cabanes
de plage, piscined coucher de soleil »
supplémentaire surlecité ouest.

La plupart des résidences disposent
d'unbalconde 753 plusde 150,

piscineset cusinesd'&té.

Golf Simulator

simulateur de coursevirtuelled
voituresinterconnectées

Salle de cinéma en aréne

Salonde Carte et billard

Salle de danse équipse
Bar & cuisine trateur

garages privés (2voitures
minimun)

Murs deverre teinté entourant les
espaces de vie, lasalle amanger, la
cukine, kschambreset sallesdebains

Finitions murales de qualité de
style galerie

Pré-cablage pourlatélévision par
cable

Accds 3400 métres du front de mer

Entrée contrilée par annonce de
lirwité et identificationvidéo

Abords paysagés
professionnellement et
meticuleusement entretenus

Cheminées

Asdnes 3dmétres dansles
appartements ouest

Cuisines Poggenpohl équipée haut
de gamme et chobx d'accessoires
personnaisés

Bain Jacuzzi a tourbillon

Douches en marbre avec
robinetterie Grohe

i || A




Accéder a son appartement sans
descendre de sa voiture... ou plutét,
met 1

B

r.;J'II ,"l..'ll.r'i.lf i L
I le'npl
:I l|l:| fl’ .l
/

i i i
o

[1 44

Dezer Owners & Developer est une opération familiale fondée
par Michael Dezer et poursuivie par son fils Gil. Propriétaires de
foncier surla cote de Floride mais également détenteurs de terrainet
- dimmeubles a Manhattan, Dezer pére et fils ont habilement valorise
des anciennes friches industrielles delaissées dans les Annees 1970.
La tour Porsche Design est construite sur le terrain d'un ancien hotel,
le Golden Nugget, construit dans les Annnees 1950 et demoli pour
faire place au projet. Gil Dezer n'en est pas a sa premiére expression
; de passion pour la marque allemande.On se souvient de ce Spyder
v+ 290 montesurle mur de son appartement qui fit les choux gras de la
\ presse en 2009. | provenait de sa collection dont on peut apercevoir
' lesmodéles dans le musée Dezer de Miami.
" www.dezercollection.com
 www autobahnbound.com/2009/11/24/ the-ultimate-piece- of-art
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RORSEEERREIFNEORSE

Des noces d’émeraude !

Par Sabine Susini - Photos Jean Harixcalde
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« En pénetration,
nous faisons

que sur le continent. » 5
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révélation ! Clest en ces mots que le président
de Rognoni automobiles pourrait résumer sa
premiére rencontre avec la marque allemande :
« A lépoque je gérais une carrosserie a Bastia.
Depuis plusieurs années je courais le célébre
Tour de Corse automobile, le rallye aux 10.000 virages, a bord
dune Alpine. Sans jamais réussir @ me classer. Voyant que
jétais las dessuyer chaque année moulf ennuis mécaniques, un
ami me conseilla de tenter laventure sur Porsche. Joptai pour
la 911s. Cétait en 1976. Je me classai 72a 1 h2dmn 53s!»
Fier Daniel Rognoni ? Certains le seraient pour moins que
cela ! Et Thomme ne craint pas daffirrner que il est en est
la aujourd’hui, c’est grace & sa passion pour les voitures et les
rallyes. Non ! Chomme ne craint pas de donner dans le cliché,
ni méme de passer pour un « démago ». Lhistoire a commencé
ainsi, é pili basta (et cest tout) comme on dit sur 'ile.
La suite s'inscrivait donc dans une logique implacable :
investir le marché automobile insulaire en s'installant comme
revendeur... Porsche bien évidemment ! Il aura fallu tout juste
deux ans pour que la marque trouve sa place sur I'ile. Deux
ans pour que la premiére concession Porsche ouvre ses portes.
A Bastia. Le pari était certes osé, mais l[époque permettait les
initiatives du genre. « Aujourd hui, la personne qui se lance
dans une telle entreprise doit avoir les reins solides », confie
['homme d'affaires. A croire que ceux de Daniel Rognoni le
sont : il y a une dizaine d'années, le concessionnaire ouvrait
un second magasin, cette fois en Corse du Sud, & Ajaccio plus
précisément.

Quarante ans plus tard, la passion est intacte. Ou presque. A

« lignare » qui ose émettre des doutes quant a 'harmonie entre
une Carrera et les routes corses, le natif de Venaco oppose un
seul mot : « foutaises ! » Méme il reconnait quaujourd’hui,
une part de son marché provient principalement du Cayenne.
Un marché qui malgré la crise tire son épingle du jeu: « En
pénétration nous faisons quatorze fois plus que sur le continent.
En volume nous sommes dans le top 10 des concessionnaires
frangais. Nous vendons entre 50 et 60 Porsche par an », assure
Daniel Rognoni. Et elle est révolue lépoque ol seuls quelques
voyous notoires du coin soffraient ce luxe. Aujourd’hui, il le
crie haut et fort, ses clients sont des personnes « qui tienment la
route » Des médecins, des avocats, bref ! des gens qui « savent
se faire plaisir ». La plus grande difficulté pour un vendeur
Porsche ? continue-t-il : « Convaincre ses clients que changer
un phare ou un pare-chocs leur coiitera beaucoup moins cher
que s'ils possédaient une berline quelconque. » Oui ! la passion
est intacte. Malgreé les exigences draconiennes d'un cahier des
charges non moins drastique : Rognoni automobile Bastia
doit investir prés de 300 000 euros pour préparer larrivée du
Macan ! Un virage supplémentaire & négocier pour ce fidele de
la griffe aux trois écussons.

* Rognonl automoblles - Concesslon Bastla

Avenue Samplero Corso, 20600 Bastla. Tél.: 04953072 55
* Rognonl automobilles - Concesslon Ajacclo

Z| Baléone, 20167 Sarrola Carcopino. Tél.: 049528 41 08
www.rognonlauto.com

Un crédo pour Rognoni
automobiles qui se plait
a mettre les petits plats
dans les grands lors

de ses essais clients
annuels. Cette année,

la rencontre s'est faite
en juin, a Porticcio,
sur la rive sud du golfe
dAjaccio. Deux journées
au cours desquelles une
centaine de privilégiés
ont pu savourer les
routes insulaires a

bord des différents
modeles Porsche. Le
tout assaisonnéde
démonstrations et

de conseils de pilotes
professionnels venus
spécialement du

continent.

Cerise sur le gateau,
l'entreprise organise
occasionnellement
des essais sur circuits.
Clients, pilotes et
véhicules sont alors
convies a traverser la
mer pour un week-
end « conduite»
exceptionnel.
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Club
Les 50 ans de la Porsche 911 et les

Les membres du
club 964 Jubi IG se
sont rassemblés le
temps d’'un rallye
pour célébrer le s0°
anniversaire de

la 911. Témoignage
de Jérome Duguet
et Thomas Englert,

responsables du club.
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" réunles enun méme llew...

ela fait maintenant
20 ans que notre
modele 964
Anniversaire est
sorti des chaines
de production de
Stuttgart Zuffenhausen. 20 ans aussi
que Porsche invita des propriétaires de
toute 'Europe a participer a un Rallye
(Sternfahrt) de Stuttgart a Ludswigsburg
pour marquer les 30 ans de |a Porsche

911. Lors de cet événement, une 964
anniversaire etait exposée. Que pouvait-
on faire de miewx, des lors, pour celebrer
les 20 ans de notre modele fetiche, que

de réediter ce Rallye a Stuttgartet a
Ludwigsburg ¥ Ce Rallye International
organisé par le Club 964 Jubi |G a donc
pris place du 31 mai au 2 juin 2013.

Le vendredi 31 mai, malgré un temps
exécrable fait de déluge et de tonnerres,
toutes les 30 Jubilés était au rendez-vous a
I'Hotel Dormero a Stuttgart dans le parking
securisé qui nous etait attribue. La plupart

des participants ont ainsi eu 'opportunité
de voir pour la premiere fois une Jubile
noire (Patrick/FR) et une Jubilé rouge
(Antonio/ SP). Au bureau de réception
Jubi, les participants ont tous regu

leurs documents avant de se retrouver
autour d'une coupe de Champagne,

sous un drapeau de Jubilé qui datait de
1993, Ensuite, direction le restaurant
«Weinstuben » ol nous avons tous passé
Le samedi matin commenga par le briefing
de la journée. Juste aprés, le premier
groupe de Jubiles partait pour le Musee
Porsche. ll était constitué de 5 Jubilés
représentant les 5 couleurs officielles
produites. Les deux groupes suivants
suivirent a quelques minutes d'intervalle.
Au Musee Porsche, les " Sternfahrer” furent
accueillis par l'équipe du Musée Porsche
et rapidement les 30 jubilés étaient
parfaitement alignées devant le Musée.

Mr Heinisch, directeur du service des
visiteurs du Musée Porsche, arecu les

participants dans le garage Classique
du Musée. Cette réception était suivie

de visites multilingues au Musee. Avant

le depart, les participants ont pu faire
quelques achats dans la boutique

du Musée ou manger au restaurant
Baxenstop (Pit-Stop). Vers 14h00, tous

les participants ont rejoint leur Jubilé. Un
photographe professionnel a pris plusieurs
photos de groupe face au Musée. Pour
l'occasion, le Musée Porsche plaga la Jubi
n"911 avec les autres Jubilés. La Jubin®001,
de Dirk (Belgique) rencontra donc pour la
premiére fois, la Jubilé n"911. Ce moment a
egalement eté capture par le photographe,
de meéme que la Jubi 477 de Thomas, qui

a déja parcouru pres de 540000 kms. A
titre de comparaison, la Jubilé du Musée,
n'affichait elle, que 3 200 kms.

Vers 14h30, le parvis du Musée était en
pleine effervescence. Tous les participants
allumérent le moteur de leur Jubilé, et
c'est surun concert de Flat 6 que nous
saluames Mr Heinisch et son equipe.
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20 ans de la Porsche 964
s //

CLUB 964 JUBI IG

Mous sommes un petit groupe et
n'avions donc pas de membres du
directoire, président, trésorler et
autres rbles, restrictions, cotisations
ou exigences. La seule obligation est,
gue chaque membre dolt posséder
une 964 Anniversaire de type “30
Jahire 9117, Mous sommes [Es par
notre passion au Porsche Owner Club
Germany (POCG) (www.pocg.de) qul
a des convictions aussl souple que |a
notre.

La ralson principale pour laquelle e
club a &té crééest clire et simple -
d'alder ceux qul appréclent ce modéle
unique, a serassembler.

Les membres du club peuvent se
rencontrervirtuellement et au fil

du temps partager cette passion,
cette adoration pour la série “964
Anniversaire”.

Nous mettons continuellement a jour
le recensement de toutes les jublles
et sommmes toujours & la recherche

de nouveaux modeles pour ajouter

a notre recensement. Au mols de
Julllet 2011, nous avions un total

de 493 enregistrements de “Jubl”
avec leurs donnéestechnigues et
leurs historiques. Les données des
propriétaires sont protégées et ne
seront jamals divulguées,

Vous trouverez d'autres données

et listes d'informations Incluant des
objets collectors, des références
Iitteraires, des informations technigues
et consells, des falts réels ou des
rumeurs, en resume, tout et n'importe
quol sur la 964 Anniversalre « 30 jahre
911, Avec toutes ces Informations
disponibles, chacun peut trouver

des tuyaLx et conseallles, ou encore
des solutions pour des problémes
technigues spécifigques, ou enfin, une
simple Information sur Minstallation
dun&chappement CUP ou la mise en
place de cales au niveau des roues, etc.
Nous esperons que chagque
propriétaire d'un modéle de 964
annhersalre se joindra au club et
enreglstrera son modale.

De plus, nous demandons aussl a
tous les fans de Porsche de soutenir
notre action en nous envoyant toutes
les Informations diverses et variées
surla 964 Anniersaire. Pour ceux qul
veLlent nous contacter, ou blen ceux
qui sont Intéressés pour acheter e
modéle Porsche 964 Anniversalre et
obtenir des Informations sur un modéle
envente, vous avez simplement a
envoyer un mall & iInfofat)jubiidot)
pocg(dot)de
Jubl.pocg.de/pages/fr/blenvenue.

php
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De haut en bas : Sur les autobahns. Visite du musée Mercedes. Une Jubllé rouge parml ses soeurs. Au Porsche Museum,
rassemblement des Jubls. Les membres du Club Jubl |G, certalns venus d'Espagne.

Lorsque les 30 Jubis arniverent a
I'entrée du Chateau de Ludwigsburg,

elles ne passerent pas inapercues,
et il est sur qu'on se rappellera
longtemps de notre passage.

Direction ensuite le chateau de
Ludwigsburg ol prenait place le Rétro
Classique. Le Club Jubi |G était recu
comme irvite d’honneur. Lorsque les 30
Jubis arriverent a l'entrée du chateau,
elles ne passerent pas inapergues, et il
estsir qu'on se rappellera longtemps
de notre passage. Une file de 30 Jubilés
qui se dirige vers l'accueil du Rétro
Classique restera un grand moment
pour tous. MrHermann, organisateur
de I'evénement ainsi que Jochen Mass,
ancien pilote de Formule 1, accueillirent le

Jubi IG face au Chateau de Ludwigsburg.
Aprés lavisite du Chateau, les
participants prirent le temps de voir
toutes les voitures anciennes exposées
dans le parc et d'echanger entre
passionnés,

Méme si le beau temps n'était pas au
rendez-vous, cette aprés-midinous a
tous enchante, et il était déja temps

de poursuivre le Rallye avec le point
culminant de |'éveénement. Nous
sommes retournés au Musée Porsche
a Stuttgart, oli nous etions attendus au

restaurant du Musée, le Christophorus,
qui était entierement reservé pour le
Club ! Aprés avoir pris une coupe de
champagne et écouté le discours des
organisateurs, au cours duquel Antonio
et Roberta (Jubi 069 - Espagne)
furent ovationnés pour avoir parcouru
1700 kms pour rejoindre Stuttgart, tous
les participants profiterent du menu
gourmand du Musée.

Le lendemain matin, les participants

se retrouverent dans le hall de 'Hotel
Dormero pour saluer le départ de
quelques participants. Les 18 Jubilés
restantes prirent ensuite la direction
du Musée Mercedes a Stuttgart pour la
derniere partie du programme. Chose
exceptionnelle, le Club Jubi IG a été
autorisé a se garer en face du Musée
appelé « la colline », avant de partir ala
découverte de ce Musée. A lafinde la
visite, il était temps de se quitter,

mais il est certain que nous nous
FEVerrons Un jour. 2]
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Porsche 964 Anniversary
30 Jahre Jubilaeums

Pour célebrer les 30 ans de
production de 911, Porsche
presente en mars 1993 le modele
964 Anniversaire au Salon de
Geneve. Modele exclusif car
limite a 911 exemplaires, la
#Jubilé» comme I'appellent ses
proprietaires est une Carrera 4
qui emprunte a la Turbo son look
et son systéme de freinage et

de suspension. Son moteur 3.6
produit 250 ch et sa vitesse maxi
se situe autour de 255 kmv/'h.
Avec prés de 1500 kg, son poids
estimpressionnant pour une

911 mais c'est la rangon de son
standing.

De série, ses équipements haut
de gamme en font une 964 de
luxe et ses options la propulsent
dans la poignée de 911 classiques
particulierement recherchees.
D'autant qu'elle estladerniere a
afficher les ayeux de grenouilles.
Une plaque intérieure rappelle |la
date anniversaire tandis que le
logo 911 est appliqué sur le capot
moteur, en rappel de ses grandes
soeurs des années 1960-70.

Elle existe en 3 couleurs
métallisées officielles, comme

le Viola (un bleu foncé code 39

G, 3AE ou L 3 AE), TAmethyst
(unviolet code 38 A, 83 K) le

Gris Polaire, (argent code 92 E,
92 M) et d'autres teintes qui ont
été commandées en option (voir
article). Lintérieur est en deux
couleur Gris Rubicon ou Noir.
La cote de ce modele rare est
élevée et le restera: entre 55
et 65.000 euros en excellent

AlainDubcts, membreduClub Jubi |G,

© Pour les 50 ans de 1la 911,
la 991 Anniversaire

En cette année de cinquantenaire dela
911, la firme de Stuttgart propose un
modéle en édition limitée, la 991 50 ans.
Une Carrera S doté d'un équipement
spécifique, elle sera mise a la vente a

la mi-septembre. Il est a parier que les
1963 exemplaires se vendront trés bien
en dépit du cofit supplémentaire de
20,000 euros. Pour mémoire, le surcout
de la 964 Anniversaire était denviron
3.000 euros. Pour plus de détails se
reporter a larticle en page 14.
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Paroles

Dans chague numeéro, nous vous proposons ces pages pour parler de votre voiture,
devos joies et des vos peines, de vos expériences.
Vous pouvez nous écrire a : courrier@total 911 fr

911 993 Carrera 4 1995 bleue

Puissance : ‘estunrévedegamin.Caa
2/2ch commencé quand avais
Boite : 13 ans. Jaifait un voyage
courte de Suissea Orléans avec
& rapports unAméricain en 356 toute
Acheté en: | neuve. Caacommencé commega.
2006 | Maisentre aujourd'hui et cevoyage, jai
a /1000 km | euquelgues pigures de rappel. J'étais 4
chez Serge Heitz | I'Ecole Nationale de commerce. on était
Consulting. | déjacompleterment malades de Porsche...
Aujourdhui | Onavait faitacheterune 356 aun de nos
100000 km | pions. Lequel pion, unjour, s'était cassé
Options: | lachevilleetquandjesuis alélevoirala
toitouvrant, | clinique, il m'a dit : « Ecoutes, jai la voiture
clim. | dansmon sous-sol, situveux bien voil3
les clds et les papiers, tula fais rouler !» ! ) H
Membre | Javais 12 ans. Defilenaiguille, aprés | ai *-"};kf
de9ll.net | roulédansdes 911 mais pas souvent. 15
Celle-ci, c'est ma premigre. C'est le réve e L o m?ugm:ln
Photos Alex | de gamin réalis&. J'ai craqué pour cette 3 " gy g R ',4 s h"“'h‘" O U
Célerier | 993 carc'est ladernizre 2 air. Enplus de 35t #‘ﬂ 5 ﬁiﬂﬁmx ' e e

la qualité de confort et |a qualité générale
de laveoiture. Et puis c'est uneautre fagon
de vivre ['automobile. Les autres voitures,
c'estpratique : pour les déplacements,
onmonte dedans, onse pose pas de
questions, mais ce sont des appareils
circulatoires. Nous., propriétaires de
Porsche, nous sommes motivés par la
passion.

Jefais un entretien régulier. une fois par
an. Un entretien simple mais régulier.
Changement defiltres, de bougies mais
avec un examen complet de la Carrera. Je
nai jamais eu de probléme important. [l a
fallu changer|'escargot de chauffage car
les paliers finissent pas gripper mais c'est
un souci commun et un probleme connu,
et puis le compresseur declimqu'ila
fallu changer parce qu'il faisait un bruit
de concasseur, mais enfin, au bout de

18 ans de service, ce n'est pas vraiment
condamnable. Et puis un changement de
pneus régulier. On pense que c'est une

J craqué pour cette 993

car

voiture coOteuse a I'entretien mais moije
dis : pas dutout. Sionen prend scin. c'est
une machine increvable. J'ai des copains

Llintérleur de la 992 Carrera est
particullerement blen solgné.

sur le forum qui ont pris une photo de leur
totalisateur : il affiche 500.000km ! Le
kilomitrage, ce n'est pas l'essentiel. C'est
parfaitement secondaire. Sil'auto a été
bien entretenue etbienmenée, elle passe
labarre des 250.000 kmsans aucun
probleme. Quanda la tenue de route, c'est
sans soucis sur la Carrera 4. Mais de toute
facon, ona été habitugs. Avant, il n'y avait
quedes propulsions, je n'ai eu quedes
propulsions, et j'ai passé mon permis sur
une Dauphine. Ce quejaimeasonvolant,
c'est quand je regarde dans le rétroviseur
extérieur et que jevoisses ailes larges.
Onades plaisirssimples... Jelaiacheté
quand je suispartialaretraite. Ets'il e
fallait le refaire, je le referai 1»
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Puissance :
250ch

Boite :

b rapports
Acheté en:
2009

a 18000 km
chez Gt Passion.
Aujourd hui
142000 km
Options:

clirm, essuie-
glace arriére, toit
ouvrant, port
auto-blogquant.

Bernard Schrike
911964 Carrera 21995

elaiachetéen 2009, C'est
ma premigre 911. Je lavoulais
de cette couleur-la. Clest Gt
FPassion quime l'avendu. [len
avait plusieurs, des Carrera 4,

des Carrera 2 mais il m'a dit « non. celle-a.

elle vaut rien, celle-la est pourrie...mais
jenaiunequi est bien» |l n'en avait pas
beaucoup debelles la-bas. a I'époque.
Jefais unentretien classigue, c'est-a-
dire, unevidange paran avecde |'huile
Motul 300V. Jai changgé une seule fois
les bougies jusqu'a présent. Les tétes
dallumeurs ont été changées par le
garage avant deprendre lavoiture. |l faut
faire attention &galement aLx courroies
car si jamais elle lachent, ¢a peut décaler
la distribution et faire du dégat. J'ailes ai
changé par anticipation. J'ai aussi changé
les disques avant, les plaquettes et c'est
tout. J'ai aussipassé un train de pneus
en 30.000 kilométres. Jesuis allé chez
RMS Porsche parce que j'avais une fuite
d'amortisseur a l'avant gauche. La. ils

Philippe R :

997 GT3 RS 2007

Cylindreée :
361
Puissance :
415 ¢cv
Options:
Chassis 2008
Kilométrage :
5000 km
Boite :
mecanique
Erapports

anouvelle GT2 475 cvme
déplatt assez car on Ui a enlevé
sd sauvagerie que l'on connait
mesambletil.. jgnaime pas
|a direction &lectrique, |a boite,
PDK les roues arrigre directrices, méme
sitout cela seratrés efficace pour les
performances et le moteur qui monte
encore plus haut dans les tours déja
que surroute ouverte c'est trés difficile
detirer 8000 tr/imn. méme sion peut
bien surla conduire sur le couple mais,
bon, sur circuit ce sera letop c'est
survu gu'elle met déja 10 secondes &
I'ancienne GT3 au Nurbargring et méme
elle aura les performances de l'ancienne
4 0RS de500CV, c'est magnifique pour
140000 euros car bientdt elle ira aussi
vitequ'une 458 ltalia sur route comme
en circuit et quels progrés depuis la GT3
de 415 CV qui est dgja archi-dépassée
en guelques années sur piste et mame
sur route ouverte par des AUTOS maoins
puissantes parfois selon le terrain ... BREF
COmme jesuis un puriste je préfere [a

« Iﬂle est montee en chassis sport,

“mais sans trop durcir, |

rnoms dur que Ia 964 RS. »

m'ont dit & puisquelle a 140.000 et que
les amortisseurs sont d'origine, nous
avons une proposition & vous faire. » lls
I'ont montee en chassis sport, mais sans
trop durcir, moins dur que laS64 RS,
avec des amortisseurs réglables Bilstein
et des ressorts courts Eibach et [avoiture
est maintenant baissée d'environ dem.
Elle passemieux pour enrouler, on la sent
beaucoup plus al'aise. C'estune super
voiture. Javais envie d'une 911 depuis
A0ans. C'est comme un réve de gosse
qui est devenu une réalité.n

= “
Les tétes dallumeurs ont été changées
par le garage.

Ma GT2 RS de novembre 2007
chassis 2008.

«Une vieille GT3RS boite mecanique

restera

boite mécanique la direction hydrauligue
et les roues arrigres non directrices
mémesi tout cela est dépassé, vieux et
archargue mais quel plaisir et quellesuée
quandon conduit Ia vieille GT3. Bon, bref
jen‘ach&terai peut &tre pas la nouvelle
GT3 PDK, jegarde mavieille GT3 RS 415
cv méme obsolétequinaque 5000

KM toutes options et peut-&tre un jour
jachateraiune 4.0 RS 500 CV quand le
prix aura baissé un peu car elle se vend
encore le prixduneufetil n'yenatréstras

peu et bientdt elle sera aussi elle méme
dépassee par la nouvelle GT3 RS FDK qui
fera plus de 500 CV sOrement pour moins
cher peut &tre ... mais bonunevieille
GT3RS boite mecanigue restera pour
toujours lavraie porsche pourvrai puriste
mémearchi dépassée avec savieille
direction et son comportement pointu sur
route bosselée et c'est commeaga qu'on
l'aime jepense.

BRAVO pourvotre magazineque je
découvre. Amicalement. »
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Ecrivez-nous pour commenter un sujet, parler de vos passions, communiquer avec les lecteurs. courrier@total911.fr

De pereen fils. ..

Merci pour ce magazine. Jaime les
GT3 et les classics enfin quasiment
tout PORSCHE un grandbonjour de
2 passionnés, Christian et Matthieu
mon fils ( 911 2.0 L 1967 et 997 GT3
2007 )
christian®courrier@total 911.fr

FREETRTE S0OrTA
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La 911 est une passion qui se
transmet en famille. 40 ans d’écart
entre les deux 911 et toujours le
méme plaisir au volant. Bravo et
pourvu que ca dure. Pas de petits-
enfants mordus, pour Uinstant ¥

Juste quelques petits mots pour
vous donner mes impressions

SUr ce nouveau magazine dédié
alameilleure voiture de tous les
temps!

Melange intéressant de reportages
a la fois dédies aux Porsche
recentes et aux anciennes qui ont
margue 'histoire de notre marque
préférée.

Méanmoins le niveau de

francgais dans l'écriture est
vraiment tres médiocre et on

sent malheureusement que la
traduction n'est pas au niveau de
votre ambition. En espérant que
ces quelgues mots vous incitent a
revoir ce seul point negatif

Bien sportivernent

Vincent Lainé@courrier@total911.fr
Merci pour vos commentaires. Ef

pour paraphraser Poulidor, nous
ferons mieux la prochaine fois.

— &

Bonsaoir,

j& me permets de vous contacter
suite au I*" numeéro de votre
magazine. Je vous remercie

pour lafinition et 'ensemble des
informations tres complétes. Je
vous souhaite donc longue vie et
me suis déja abonné. Aujourd’hui, je
souhaiterais que vous rencontriez les
gens qui forment I'équipe Porsche
Lorient Racing. J'ai eu la chance

et I'honneur de participer dans
cette écurie a2 années de Porsche
Cayman Cup en 2009 et 2010, dans
le cadre des courses organisées par
le Porsche Motorsport de France.
Lannée 2011 mavue faire leV

de V au volant d'une fantastique
997GT 3 Cup, qui m'a emmene

sur tous les plus beaux circuits de
France, d'Espagne et du Portugal.
Aujourd’hui, cette petite structure
engage enV deV 3 magnifiques
Porsche, 2997 GT3 Cup 5, etune
997 GTR. Leurs résultats sont
absolument magnifiques, face a une

PARKPOU R 997

Bonjour,

Porsche 997 et 4 Traceurs.

C—

ik

Je suis heureux de vous présenter ma
derniére realisation ParKour 997, court
métrage de 6:45 mettant en scéne une

Toutes les scénes on été tournées en Savoie,
j'espére que vous apprécierez labalade ...
hittp./Awww youtube.com/watch?v=IAjcQ2-

1 L Ty

)

concurence nettement mieux armee
et avec des budgets autrement
conséquents. Aussi, sivous voulez
faire un scoop, pour votre prochain
numeéro, allez rendre visite a ces
fous, totalement passionnés par le
sport automobile, et les magnifiques
décorations de leurs autos. Monsieur
Frédéric Ancel, se fera un plaisir de
vous recevoir, lui qui dirige le garage
Porsche Lorient, et estle bossdu
Porsche Lorient Racing, ol il méne sa
S97GTR vers les podiums a chaque
course. A noter que les 2 CUP 5, sont
en téte du classement général de
leur catégorie. Au plaisir de vous lire,
Porschement votre.

Jacques Leroy@courrier@total911.fr

Merci pour votre soutien et voifre
enthousiame. La course est dans
ADN des 911 et certains savent
remarquablement bien Uexprimer.
Dés que possible, nous ne
mangquerons pas d aller en Bretagne
pour rencontrer ce feam.

DHIQ
Cordialement

www pascallemoineprojet.com

Pascal Lemoine® courrier@total911.fr

o Porsche Clubs

Framce

Club Tourcoing

CHTI cu“t 03 lePorche

! o
- g Fgnil Organise un
L R 'I

oo

evenement

PORSCHEa
Hardelot (dans
le 62, en bord

de mer face aux
cotes de nos
amisanglais)
s dedie aux
"-ig":? 2 porsches
anciennes, laCHTI CLASSIC
(expo , madbook, ....)
Plus d'informations pour les inscriptions
et le rassemblement en se rendant sur
le site du club:
www.tourcoing-porscheclub.fr

) Le Club Porsche Rhone-Alpes rappelle
ases membres les dernieres sorties de
I'annee 2013 dont voici la liste.

= 31 aout-1septembre: aLes Cols Tous a
vos Pupitres» a Briangon

+ Bseptembre : “Les Montagnes du
Matin» Théme bucolique

= 20-21-22 septembre : aCausses
Toujours T'auras de LAven » dans le Tam
= 29 septembre: 50 ansdelaSlla
Clermont-Ferrand

= 12-13 Octobre : Paradis Porsche a
StTropez

26-27 Octobre : Autour de la Carrera
Cup Le Castellet
www.clubporsche-rafr
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JUBILE 911
ende Z~-VOUS a Clermont-Ferrand

Porsche Clubs U

Framed

La Fédération des Porsche Clubs de
France qui regroupe 'ensemble des
clubs officiels organise un grand
rassemblement les 26, 27 et 28
septembre prochains en Auvergne
pour célébrer le Cinquantenaire de
la 911. Une partie des festivités se
déroulera au Stade Marcel-Michelin, «
l'autre sur le circuit de Charade,
au-dessus de la capitale auvergnate.

es membres des Clubs sont invités mais pas
sellerment. Tous les propriétaires deSllou
de Porsche peuvent s'inscire pour participe a
cette grande féte quisera le point d'orgue de
la celébration du modéle légendaire.

|l est fort probable que ['on peut s'attendre a des petites
surprises de la part de Porsche France, partenaire de
I'évenerment. Notre confrére, le magazine Flat& sera
egalement present durant le week-end.

Les événements du week-end commenceront des
jeudi 26 avec unaccueil programme a partir de 15h
auVillage Porsche installé au Stade Marcel-Michelin,

le centre névralgique de 'lASM, I'equipe de rugby de
Clermont. LeVillage seraouvert au public qui pouray
flaner durant les trois jours.

Le lendemain, au choix, 2 formules seront proposées :
* Dansl'une, la sportive, ily aune paire de sessions

de roulage sur le circuit de Charade & Saint-Genes-
Champanelle, un circuit rapide niché dans les volcans
d'Avergne. Le public pourra assister aces scéances de

roulage.

Découv&z une 9

» Lautre formule emmeénera les participants dans une
découverte de la région, une des plus belles de France
dans unrallye touristique.

Lesamedi. a 18h, une grande parade aura lieu a Charade
et sera suivie d'une sociree de galaet d'un feu d'artifice au
parcvolcanique deVulcania.

Le prix pour les pack est de 780 euros pour dewx pour la
formule« Circuit » et 570 euros pour laformule « Rallyes.
Comptez 'hébergement en sus, tout en sachant que
d'ors et déja la Fedération a optionné 700 chambres
dans la région.

Doit on préciser que tous les détails setrouvent surle
site: http//jubile91l.fr/ mis en place parla Fédération
des Clubs Porsche de France 7

Quoiqu'il en soit, sila météo est clémente, ces trois jours
avenir seront trés certainement incubliables.

Et sivous n'avez pas le loisir devenir, ne manquez pas
devisiter [Auvergne EnS1l, ses routes sinueuses et
spectaculaires, ses paysages et sagastronomievous
laisseront, entoute saison, unsouvenirimperissable.
Promis juré.

35 exceptionnelle
En kiosque en 2013

ok
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l2but de criique etd'analy=a. Blen E|LE|EnI'q_I.iia%aIII'IE
alt cherché & s'assurer quetoutes les Info lores
st correctes aumomentdel mpression, ks prix
et la disponibilitd peuvent changer. Cam Ir a5t
totalement Indépendant et n'est pasaffileen aucune
fagon avec ks compagnies mantlonnSas aux présetes.
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Venez roulez avec votre auto sur les plus belles pistes d Eurgpe
o iange ibre, pas e sessicn

Sarns contrainte ni pression dans une ambiance decontractee

19 Mars Lircuit de Mugello

1 Awvril Circuit Fl de Maomy-Cours
19 Avril Lircuit de motoriand Aragon
8 Mai Lircuit de Valencia -

22 Mai Circuit Fl de Barcelone
2/ Juin Lircuit Fl1 de Magny-Lours
B _Iill=t Circuit oo Castellet o

=< _Juillet | Lircuit de Oijon

4 Septembre Circuit Fl de Magny-Cours
4 Uctobre Lircuit Bugatti Le Mans
18 Octobre Circuit d'lmola

1 Octobre Lircuit Fl de Magny-Lours
15 Novernbre Lircuit F1 de Barcelone

[Inscription resenee a une vingtaine de vehicules par sortiel

Fossibifite de trarnsport de lauto . Simulateur de conduite sur place

Four plus de details
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CLUB PRESTIGE RACING
TeEL: (+33) O 80 34 21 26

Prestige Radng est une SAS au capital de 5.569.060.00 euros, RS Cretell B8 504 /B3 319



