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EDITORIAL

FOTO: FERRAH!-PRESSEDIENST

LIEBE FERRARISTI,

hatten Sie auch den Eindruck, dass die deutschen Medien sich in diesem Jahr mit dem
fulminanten Einstieg der Scuderia in die Formel-1-Saison etwas schwertun? Nicht
genug, dass offenbar niemand Sebastian Vettel sein Safety-Car-Gluck in Australien
gonnen wollte. Als Lewis Hamilton in Aserbaidschan der erste Saisonsieg formlich in
den Schofs gelegt wurde, schalt man Vettel sogar noch, er habe ,,den sicheren Sieg
einfach weggeworfen”. Gegen so viel Ignoranz helfen nur gute Resultate, eiserne
Disziplin und ein Kampfeswille, wie ihn Kimi Raikkonen bei jedem Rennen an den Tag
leqt, bis zur letzten Runde. Diese Saison halt hoffentlich noch eine Belohnung fur den
Jceman” parat!

Mit zwei neuen Modellen in der Vorankundigung respektive bereits in der Auslieferung
Ist Ferrari gut auf den Sommer vorbereitet, und jetzt fehlt nur noch das richtige Wetter,
um unser Gluck perfekt zu machen!

Con saluti cordialissimi

7

Franz-Christoph Heel
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INHALT

BESTER SAISONSTART SEIT JAHRZEHNTEN

SCUDERIA FERRARI IM AUFWIND

MOTORSPORT
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FORMEL 1: MIT GLANZ UND LORIA

Mit zwel Siegen bzw. drei Pole Positions in Folge starte-
te die Scuderia Ferrari besser als letztes Jahr. Auch das
Auto ist schnell. Am Renngliick wird noch gefeilt ...

NEW STRATOS: KLEINSERIE

Acht Jahre geisterte die Wiedergeburt des legendaren
Lancia Stratos durch die Kopfe der Fans. Nun wird das
agile Feuerzeug auf F430-Basis in einer Kleinserie von 25
Exemplaren tatsachlich gebaut.

FLUGZEUGTECHNIK, DESIGN UND KAROSSERIEBAU

DAS El DES MARZOTTO

TECHNIK UND TRADITION

48

AKTUELL: SERGIO MARCHIONNE SPRICHT KLARTEXT

Im Rahmen des Genfer Automobilsalons gewahrte der
Fiat-Konzernchef, Geschaftsfithrer von Fiat Chrys-

ler Automobiles und Ferrari-Prasident, ausgewiahlten
Journalisten einen langen Gesprachstermin.

HISTORIE: DER FERRARI, DEN SIE ,,DAS EI” NANNTEN

Dieses aerodynamische Renn-Coupé ertraumte sich der
talentierte Gentleman-Rennfahrer Giannino Marzotto.
Der Flugzeugdesigner Franco Reggiani und die Carroz-
zeria Fontana in Padua verwirklichten seinen Traum.



FERRARI PORTOFINO

DER SOMMER KANN KOMMEN

ELEGAN/

30

PROVA: FERRARI PORTOFINO

In Zukunft wird man Portofino nicht langer nur mit
einem pittoresken italienischen Hafenstadtchen ver-
binden, sondern auch mit dem potentesten Cabriolet
der Welt, das problemlos in der Supercar-Liga mitspie-
len konnte. Wenn sein Fahrer wollte.

SZENE USA: CAVALLINO CLASSIC UND AMELIA ISLAND

Die internationale Ferrari-Saison beginnt traditionell in
Florida bei den beiden grofen Schonheitswettbewerben
in Palm Beach und auf Amelia Island. Keith Bluemel hat
sie beide fiir uns besucht.
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PREMIERE: FERRARI 488 PISTA

SPORTFAHRERTRAUM

LEIDENSCHAFT

22

62

74

PREMIERE: FERRARI 488 PISTA
Auf dem Genfer Automobilsalon ziindete Ferrari die

nachste Raketenstufe der Entwicklung: Der 488 Pista
setzt die Tradition der verscharften V8-Mittelmo-
tor-Modelle bei Ferrari fort, radikaler denn je.

FERRARI-CLUBSZENE EUROPA

Nach dem Jubilaum ist vor dem Jubilaum: Der Ferrari
Club Deutschland feiert 2018 seinen 40. Geburtstag. Und
auch die weiteren Clubs bereiten sich auf einen heifden
Sommer Vor.

MODELLISMO
Modelle vom Feinsten, delikat, detailliert und durchaus

bezahlbar. Die grofden Mafdstabe bringen Glanz in die Vi-
trine. 1:43 wird immer mehr ein Mafistab fiur Kenner.
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Iht Versicherungsspezialist fiir
Fahrzeuge aller Art.

Generalagentur Herbert Klink
Telefon (0 84 33) 3 89

Telefax (0 84 33) 82 45
herbert.klink@allfinanz-dvag.de

Seit uber 70 Jahren eine Agentur der
AachenMunchener Versicherung AG

Von Ferrari lernen heif3t
siegen lernen: Ashridge
schult Manager in Maranello

FORTBILDUNG
BEI FERRARI

Ashridge Executive Education, weltwelt eine der
fuhrenden Business Schools, prasentiert mit
~errari das einzigartige dreitagige Forthildungs-
orogramm  ,,Digital Futures: Winning Amidst
Jisruption”. Das Seminar gibt Fuhrungskraften
Strategien und Prozesslosungen an die Hand,
um den digitalen Wandel erfolgreich zu gestal-
ten.

Im Rahmen der Fortbildung arbeitet Ashridge mit
den Teilnehmern eng zusammen und zeichnet
sich durch das einzigartige Triangular Learning,
ein innovatives Lernkonzept, aus. Experten von
Ferrari und Ashridge schaffen eine Plattform far

e - -

Toller Bericht zum
- 308 GTB!

Vielen Dank fur den ausfuhrlichen

. Artikel in der letzten Ausgabe uber
die Restaurierung des 308 GTB und
die Erfullung eines Jugendtraums!

Sie sollten viel mehr uber die Fer-
rari der siebziger und achtziger

. Jahre bringen!

Gerd Baumgartner, per E-Mall

. [Dieses Jahr feiert der Daytona

. 50. Geburtstag ... Red.]

Fuhrungskrafte globaler Unternehmen, die von
. einem direkten Case von Ferrari, aber auch von
individuellen Fallbeispielen profitieren. Die Teil-
. nehmer erleben drei Tage voller Informationen,

Beispiele und Losungsansatze aus erster Hand.
Jas Seminar ,Digital Futures: Winning Amidst
Jisruption” findet vom 17. bis 19. September im

-errari-Headquarter in Maranello statt. Interes-
senten wenden sich an Thaddaa Stella Munday-
. Teut [Ashridge Executive Education Germany]
unter Tel. +49 170 1010024 oder per E-Mail an

. stella.munday@ashridge.hult.edu

ERGEBNISSE VERTAUSCHT

Zahlreiche Zuschriften haben uns darauf aufmerksam gemacht; Wir haben im Portrait von Mike Par-
kes in der Tabelle mit seinen Erfolgen in der Formel 1 aus Versehen die Startplatzierungen und nicht die
Rennergebnisse abgedruckt. Wir bitten diesen Fehler zu entschuldigen und nennen Ihnen hier nachste-

hend die korrekten Ergebnisse.

MIKE PARKES® EINSATZE AUF FERRARI 1966-1967 MONOPOSTO [FORMEL 1)
FAHRZEUG

DATUM

RENNEN

3. Jul. 1966 Grand Prix Frankreich

2d. Jul. 1966  Grand Prix Niederlande

/. Aug. 1966 Grand Prix Deutschland

4. Sep. 1966 Grand Prix Italien

29. Apr. 1967  Daily Express Trophy, Silverstone
21. Mai. 1967  Grand Prix Siracusa

4. Jun. 1967 5rand Prix Niederlande
18.Jun. 1967  Grand Prix Belgien

- . - O . . - . - . - . . - . . . .- - . . - . - - . e

Das komplette Ersatzteilsortiment

fur alle Fiat und Ferrari Dinos
sowie Ferrari 308 bis 348!

DinoParts
und Service GmbH

Tel. +49 (0)5651 33 28 30 = info@dinoparts.de = www‘dinopclr“fs.de

TEAM

eria Ferrari
eria Ferrari
eria Ferrari
eria Ferrari
eria Ferrari
eria Ferrari
eria Ferrari
eria Ferrari

Ferrari 312
Ferrari 312
Ferrari 312
Ferrari 312
Ferrari 312
Ferrari 312
Ferrari 312
Ferrari 312

FGST.-NR.

s/n 012 ,lungo 2
s/n 012 ,lungo DNF
s/n 012 ,lungo DNF
s/n 012 ,lungo 2
s/n 012 ,lungo 1
s/n 012 ,lungo

s/n 012 ,lungo

s/n 012 ,lungo DNF

VORSTAND BESTATIGT

Die jahrliche Aktionarsversammlung der Ferrari N.V. hat am 13.
April in Amsterdam-Schiphol samtliche Mitglieder des Firmen-
varstands in ihren Amtern bestatigt, als da sind John Elkann,

Piero Ferrari, Delphine Arnault, Louis C. Camilleri, Giuseppina
Capaldo, Eduardo H. Cue, Sergio Duca, Lapo Elkann, Amedeo
Felisa, Maria Patrizia Grieco, Adam Keswick und Elena Zambaon.
Sergio Marchionne wurde als Geschaftsfuhrer wiedergewanhit.
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ULTIMATIVE
GARAGE

Das LEGO-Speed-Champions-Set punk-
tet mit den Versionen des klassischen
Ferrari 250 GTO und des 488 GTE sowie
des historischen Formel-1-Boliden 312
T4. In der Werkstatt werden die Fahrzeu-

INSIDE MARANELLO

MARANELLO NOTTE ROSSA AM 16. JUNI

ge fit fur das nachste Rennen gemacht
- auf einer einstellbaren Wagenrampe, !
neben einer Zapfsaule im Retrostil und
einem Werkzeugschrank. Dazu gibt es
sieben Minifiguren, drei Rennfahrer, zwei :
Mechaniker und zwei Fans. Unverbindli-
che Preisempfehlung: 99,99 Euro. '

Ganz Maranello in Rosso Corsa getaucht: Das gibt es nicht nur nach einem Grand-
Prix-Sieg der Scuderia, sondern auch einmal im Jahr zur , Notte Rossa“. Dann treffen

sich Ferraristi aus aller Herren Lander, um mit den Einwohnern von Maranello und - Nicht kaufen - gewinnen! Als Abonnent
den Angestellten des Ferrari-Werks ,,1hre“ Marke hochleben zu lassen. Restaurants, konnen Sie an der Verlosung von drei Sets
Bars, Museen, Bibliotheken, Veranstaltungssale haben bis nach Mitternacht gedffnet, tellnenmen! Postkarte mit Inrer Adresse
und auf den Straflen der Stadt sorgen die zahlreichen Ferrari-Vermietstationen sowie | an Maranello World-Leserservice, Gut :
Abordnungen der Ferrari-Rennabteilung mit Boxenstopp-Wettbewerben, Rennrun- . Pottscheidt, 53639 Konigswinter, oder
den im Simulator, Musik und Getrianken fiir Stimmung. . per E-Mail an info@maranello-world.de.
Also: Nichts wie hin zur Maranello Notte Rossa am Samstag, dem 16. Juni 2018. - Teilnahmeschluss ist der 30.06.2018.
Informationen zu Ubernachtungsmoglichkeiten auf www.maranello.it Wir drucken Ihnen die Daumen! '

ot

Singen ¢ Stuttgart ¢+ Wien

lhr Ferrari-Partner fiir Osterreich in Wien

www.scuderia-gohm.at

B TRIINTTT
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SERGIO MARCHIONNE UBER DIE ZUKUNFT VON FERRARI

KARTEN AUF DEN TISCH

Im Rahmen des Genfer Au-
tomobilsalons gewahrte
der Fiat-Konzernchef,
Geschaftsfuhrer von Fiat
Chrysler Automobiles und
Ferrari-Prasident, ausge-
wahlten Journalisten
einen langen Gesprachs-
termin, bei dem er sich
explizit zur Formel 1, zu
Hybridfahrzeugen und zur
Zukunft von Ferrari
aufierte.

Text: /// Matt Zuchowski
Fotos: /// ,Kuni”
Illustrationen: /// Piotr Wlodarczyk

seines friuhen Termins im Jahr

seit jeher ein Marktplatz nicht
nur fur neue Modelle, sondern auch fur
Strategien, Personalien und Geruichte.
Auch Ferrari nutzt die Gelegenheit
zur direkten Kommunikation mit den
Medien im Rahmen einer kleinen Pres-
sekonferenz, die hinter verschlossenen
Turen einer kleinen Lounge stattfindet.
Funf hochrangige Vertreter der Marke
aus den Bereichen Marketing, Vertrieb,
Design und Technik stellten sich dieses
Jahr den Fragen der Journalisten, doch
am Ende hatte vor allem Einer das
Sagen: Sergio Marchionne, der sich in
seinem grauen Pullover tiber kariertem
Hemd optisch deutlich von den mit

D er Genfer Automobilsalon ist dank

Anzug und Krawatte angetretenen
Kollegen abhob, gab sich jovial und
wirkte sehr entspannt, als er das Wort
an die Runde richtete.

Ferrariin der Formel1

In Zeiten erhohter Political Correctness
sind Verantwortungstrager, die ohne
Umschweife Ross und Reiter nennen,
selten geworden. Nach ein paar sicht-
lich amusierten Antworten auf Fra-

gen nach den Wettbewerbern (,Welche
Wettbewerber?“) oder auf Zweifel am zu
erwartenden Fahrspafd in einem Ferra-
ri-Hybrid (,,Sie sind offensichtlich noch
keinen gefahren. Ich schon!“) kam Ser-
gio Marchionne sehr schnell auf die Ent-
wicklungen der kommenden Monate
und Jahre zu sprechen. Eine der ersten
Fragen betraf die Zukunft der Formel 1
und die Haltung von Ferrari gegenuber
der geplanten Motoren-Neuregelung ab
2020. Marchionne zog sich mit einer An-

ekdote aus seinem Jurastudium aus der
Affare: ,Ich habe gelernt, dass es keine
gute Antwort auf die Frage gibt Wann
haben Sie aufgehort, Ihre Ehefrau zu
schlagen? Am Ende steht man immer
dumm da.” Er habe nie angekundigt, die
Scuderia Ferrari werde sich aus dem
Sport zuruckziehen. ,Ich habe gesagt,
dass wir uns zuruckziehen, falls wir un-
sere Differenzen nicht uberwinden kon-
nen. Die Diskussionen daruber sind
noch langst nicht an ihrem Endpunkt
angelangt. Wir sind langer in der Formel
1 als jedes andere Team. Wir verstehen
diesen Sport. Die Formel 1 ist ohne Fer-
rari nur schwer vorstellbar. Wir sind mit
Liberty im Gesprach und ich bin zuver-
sichtlich, dass wir bis zum Ende des Jah-
res einen Fahrplan uber das Jahr 2020
hinaus haben werden. Und falls nicht,
werden Sie 2019 wieder von uns horen.
Aber dann wird die Zeit abgelaufen sein
und wir werden uns nach Alternativen
umschauen, um Ferraris Rennhunger zu
stillen.”




Die Modellpolitik von Ferrari

Die Premiere des 488 Pista, die weni-

ge Minuten zuvor auf der anderen Seite
des Messestandes uber die Biihne ge-
gangen war, brachte Fragen zur lang-
fristigen Verkaufsstrategie aufs Tapet,
verbunden mit Sorgen uber die Exklu-
sivitat der Marke aus Maranello. ,Mit
dem 488 Pista“, kommentierte Marchi-
onne, ,,geben wir unseren Handlern ein
Instrument an die Hand und lassen ihm
die Freiheit, sich die richtigen Kunden
mit der besten Kaufhistorie fiir dieses
Auto auszusuchen. Die Mindestvoraus-
setzung fur die Bestellung ist, dass man
schon einen Ferrari besitzen muss. Wer
bislang einen Mustang gefahren ist, soll
in Gottes Namen zum Ford-Handler
gehen.”

Nach dieser etwas suffisanten Antwort
wurde Marchionne wieder ernst, als es
um die kuinftige Preispolitik von Fer-
rari ging. ,Wir sind immer noch dabei,
die Situation zu analysieren. Und ich
welld wirklich nicht, wieviel man fur
den schnellsten V8 unserer Firmenge-
schichte verlangen sollte®, sagte er in
Anspielung auf den nebenan stehenden
488 Pista. ,Wir mussen Grenzen auslo-
ten. Das Produkt-Portfolio verschafft
Ferrari eine herausragende, einzigartige
Marktposition. Wir mussen herausfin-
den, was unsere Kunden dafur zu zah-
len bereit sind. Wir versuchen dabei fair
zu bleiben. Im Moment fangen wir an,
die Obergrenze auszutesten, aber sie

MARANELLO WORLD

ist noch nicht festgelegt.” Das klang da-
nach, dass die nachsten V8-Sonderediti-
onen erheblich teurer werden konnten
als der 488 Pista, der mit tiiber 250.000
Euro in der Liste steht ...

In der anschliefenden Debatte daruber,
ob maximierte Betriebsgewinne keine
Gefahr darstellten fir die Exklusivi-

tat eines Ferrari, vertrat der Prasident
den Standpunkt, dass Ferrari durchaus
noch wachsen konne. ,,Stickzahlen sind
schon wichtig fur uns. Aber wenn unse-
re Marktsegmente nicht wachsen, kon-
nen wir nicht einfach immer mehr von
denselben Fahrzeugen auf den Markt
werfen. Das heifdt, wir mussen uns einer
anderen Seite von Ferrari zuwenden,
auf der es vielleicht nicht um ultima-
tive Fahrmaschinen geht, sondern wo
wir unseren Stil und unsere Technologie
einem breiteren Kundenkreis zugang-
lich machen konnen. Nehmen Sie den
488 Pista: Mit seiner Beschleunigung
von 0 auf 100 km/h in 2,65 Sekunden ist
jeder durchschnittliche Autofahrer vol-
lig iberfordert. Wer noch nie einen Fer-
rari gefahren ist, der wird sich 1m 488
Pista furchtbar erschrecken!”

Kommt der Ferrari-SUV?

Das klang in den Ohren der Journalisten
verdachtig nach einer Uberleitung zum
boomenden SUV-Segment. Sergio Mar-
chionne nimmt das Wort SUV nicht in
den Mund. ,, Ich denke an eine Auswei-

- e . -
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ANZEIGE

TRAUMAUTOS
AUF DEM EDELSCH ROTTPLATZ

Den Schrottplatz mit den mutmalBlich meisten Edel-
Klassikern aller Zeiten - zu dem nur wenige Zugang er-
nielten - haben vor 20 Jahren der renommierte Foto-
graf Dieter Rebmann und der bekannte Journalist Roland
Lowisch besucht. Jefzt sind die Impressionen vom Junk

Yard unweit von Los Angeles endlich in einem Bildband
der Extraklasse zu erleben.

176 Seiten, 245 x 290 mm, ISBN 978-3-95843-593-3
29,95 €

| EGENDARE
TALIENISCHE
AUTOMOBILE

HEEL

Autos aus Ifalien hatten und haben immer das gewisse
Extra: Eleganz und Raffinesse gepaart mit anspruchs-
vollster Technik. Ganz gleich, ob Supersportwagen,
Familienlimousine oder Kleinwagen - ,le macchine® aus
Turin, Mailand oder Modena sind immer etwas schicker
und aufregender als die meisten Autos aus dem Rest der
Welt. Dieser eindrucksvolle Band beschreibt die schons-
ten, die inferessantesten und die beruhmtesten Exem-
nlare von Abarth, Alfa Romeo, Cisitalia, Ferrari, Fiat, Iso,
soffa Fraschini, Ifala, Lamborghini, Lancia und Maserati.

312 Seiten, 246 x 290 mm, 1SBN 978-3-86852-989-0
24,99 €

BESTELLUNGEN:
Tel. 05317088560
www. heel-verlag.de
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tung des GT-Segments. Es gibt Autowel-
ten, die Ferrari-Territorium sein sollten.
In der Welt von Aston Martin spielen wir
zum Beispiel gar nicht mit. Wir konn-
ten, und in der Vergangenheit haben
wir das auch, aber in den letzten Jahren
haben wir dieses Feld kampflos den An-
deren uberlassen, und die haben ihre
DB9 und DB11 hineingesetzt. Stilistisch
betrachtet sind das tolle Autos, kein
Zweifel. Was die Mechanik angeht, kann
man daruber diskutieren, ob sie ihr Geld
wert sind. Ich glaube, wir konnen es mit
ihnen aufnehmen, und diese Herren
mussen beweisen, dass wir es konnen.*
Er deutet auf die Runde seiner Kollegen
der Geschaftsleitung.

Auf Flavio Manzoni, den Designchef,
warten grofde Aufgaben. ,Wir mussen
herausfinden, was wir dieser neuen
GT-Klientel anbieten. Flavio macht einen
phanomenalen Job bei den Sportwagen,
aber einen eleganten Wagen nach dem
Ferrari-Wertekanon zu entwerfen, das
ist etwas ganz anderes. Ich hoffe, dass
wir im September etwas zu sehen be-
kommen, das einen neuen Standard de-
finiert”, auflerte sich der Ferrari-Prasi-
dent kryptisch und verwies darauf, dass
auf der jahrlichen Aktionarsversamm-
lung mehr Details verraten wiirden.
Dass neue Zielgruppen andere Anspru-
che an Multimedia und Connectivity
stellen werden, ist dem Chef bekannt.
,unsere aktuelle Infotainment-Techno-
logie ist vorsintflutlich®, gesteht er un-
umwunden. ,, Die Schnittstelle zwischen
Mensch und Maschine ist einer der
Schwachpunkte in unserer hoch entwi-

ckelten Technologie. Das konnen wir auf
jeden Fall besser! Wir arbeiten bereits
mit Hochdruck daran und machen dies-
bezuglich grofde Fortschritte, Sie werden
sehen! Das wird alles viel, viel besser!*

Hybrid kommt auf jeden Fall

Eine andere Baustelle, auf der mit Hoch-
druck gearbeitet wird, ist die von Me-
dien und Gesetzgebern gleichermaifien
geforderte Elektrifizierung des Antriebs.
Es ist keine zwei Jahre her, da sagte Ser-
gio Marchionne an gleicher Stelle, ein
Ferrari mit Elektromotor sei ,,eine ge-
radezu obszone Vorstellung“ und dass
es einen Elektro-Ferrari nur tiber seine
Leiche geben werde. Die Tifosi mogen
zunachst erleichtert aufgeatmet haben,
doch dann erinnerten sie sich, dass Mar-
chionne einen SUV zuvor einst genauso
kategorisch ausgeschlossen hatte. Jetzt
mussen sie den Tatsachen ins Auge bli-
cken: ,Wir fihren die Elektromobilitat
ein, und sie wird zukunftig unser wich-
tigstes Standbein sein®, bestatigte Sergio
Marchionne, bemiihte sich aber hinzu-
zufugen, dass es auch weiterhin Ferrari
mit Verbrennungsmotoren geben werde.
Er mache sich keine Sorgen uiber schar-
fere Emissionsgesetze, weil Ferrari un-
mittelbar vor der Einfuhrung der Hyb-
rid-Technologie stehe.

Die jahrelange Vernachlassigung des
Themas bereitet nicht nur Ferrari Sor-
gen, sondern der gesamten Fiat Chrys-
ler Group. Hybrid soll nun zur Kernaus-
sage einer der wichtigsten Marken im

FCA-Portfolio werden. Mit dem Engage-
ment in der Formel 1 sowie Supercars
wie LaFerrari hat man in Maranello be-
reits bewiesen, dass man die Techno-
logie beherrscht. Doch fir die nachste
Modellgeneration musse man die Hyb-
rid-Strukturen ausbauen. ,,Beim LaFer-
rari war Hybrid ein interessantes Add-
on“, sagt Marchionne. ,Bel unserem
nachsten Hybriden spielt die Technik
eine andere Rolle. Sie werden es verste-
hen, wenn sie ihn nachstes Jahr sehen.
Die ersten Prototypen laufen bereits im
Versuch.”

Technik-Chef Michael Leiters fugte
hinzu, dass es sich bei dem neuen Elekt-
romotor um eine Leistungsspritze hand-
le, nicht um eine Benzinsparmafinahme.
L Leistung und Fahrspald stehen im Vor-
dergrund, wenn wir bei Ferrari von Hy-
brid-Technik sprechen. Naturlich senkt
die Technik auch den Kraftstoffver-
brauch, aber darum geht es uns nicht.
Ein Elektromotor hat null Ansprechver-
zOogerung und kann zum Beispiel das
Turboloch uberbriucken. Solche Qualita-
ten sind fur uns viel wichtiger.”

Darauf angesprochen, ob ein Hyb-
rid-Sportwagen mit mehr Leistung oder
mit weniger Gewicht punkten sollte,
antwortete Sergio Marchionne: ,,Mit bei-
dem. Wenn Sie sich nur far Leistung in-
teressieren, dann nehmen Sie doch den
Demon driben auf dem Dodge-Stand.
Das ist das spurtstarkste Auto der Welt,
das Preis-Leistungs-Verhaltnis ist un-
schlagbar. Aber wenn Sie Wert auf Leis-
tung und Strafdenlage legen, dann muss
es ein Ferrari sein. Fahrspafd definiert
sich nicht nur tuber Kraft und Gewicht,
sondern uber Handling. Und dadurch
konnen wir uns vom Rest abgrenzen.
Unser nachster Hybride wird darauf
ausgerichtet sein. Dafur werden die
Jungs hier um mich herum schon sor-
gen.”

Und was ist mit dem GTO?

Kurz vor Ende der Fragestunde liefd Ser-
g10 Marchionne dann noch eine klei-

ne Bombe platzen. Naturlich seien ihm
die mit moderner Technik wiederbeleb-
ten Klassiker von Jaguar - XKSS, D-Ty-
pe und E-Type Lightweight - oder der
DB4GT von Aston Martin aufgefallen.
,Ich schaue mir das naturlich an, aber
reine Nachbauten interessieren mich
nicht. Ich glaube indes an die Moglich-
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keit, italienische Design-Ikonen aus pitan aus dem Nahkastchen: , Als ich neu aufzulegen, was gar nicht so leicht
der Ferrari-Modellpalette vergangener jung war und kein Geld hatte kaufte ich ist. Vielleicht konnen wir IThnen da in-
Tage als Plattform fur etwas Neues zu mir einen E-Type zum Restaurieren. ES nerhalb der nachsten vier Jahre etwas
verwenden.” Und dann war hoffnungslos. Ich steckte mein gan- prasentieren. Wir stecken nicht zu viel
plauderte der grofde zes Geld in den Rosthaufen, aber ich Geld in das Projekt, denn Ferrari soll
Industrieka- bekam ihn nicht zum Laufen. Am nicht nur von der Vergangenheit leben.

Ende habe ich das halbfertige Man kann schon hin und wieder ein

# Wrack verkauft, um wenigs- bisschen aus der eigenen Geschichte zi-
tens einen Teil meiner Investi- tieren, aber das sollte nicht zur Gewohn-

tion zu retten. Ich habe mich heit werden. Der Mensch sollte sich mit

N oft gefragt, warum Jaguar den neuen Ideen auseinandersetzen, nicht
L 2 E-Type nicht wieder neu auf- mit alten.”
e . legt, denn das war eines der Wenn Ferrari in die wohl revolutionars-
°_ schonsten Autos aller Zei- te Periode der Firmengeschichte ein-
ten. Dass sie nun zumin- tritt, wird der heute 65-jahrige Prasi-
dest eine limitierte Edi- dent die Dinge aus der Ferne betrachten,
tion davon bauen denn Sergio Marchionne hat unlangst
. ¥ wollen, finde ich den Ruckzug von seinen Posten als Ge-
o __ ermutigend.” So schaftsfuhrer von FCA und Ferrari zum
l s "-""; ganz uberzeugt Ende des Jahres bekanntgegeben. Seine
. \ | N b _ . schien er aber I[deen werden uns indes noch einige Zeit
Q o e s | doch nicht zu langer beschaftigen: ,Das Ferrari-Port-
— _ T . ! sein, denn er sagte folio ist in wesentlichen Zigen bis 2022
PP ' | zum Abschluss: in trockenen Tiichern. Wir haben ziem-
LWIir ringen gerade lich klare Vorstellungen und werden
mit dem Gedan- zu Ende bringen, was wir angeschoben

ken, den 250 GTO haben.”

MOtor Tunlng
e 'j 2 kskomponenten
-~~~ Aerodynamik

ombinationen

NOVITEC GROUP
D-87778 Stetten - Fon +49 (0) 8261 /75995 -0 - info@novitec.com - www.novitec.com performed by hrELL:
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TERMINE 2018

23. - 27. MAI
Concorso d’Eleganza Villa d’Este (I)

angrenzenden Gelande der Villa Erba.
www.concorsodeleganzavillageste.

13.-17. JUNI

Giorni Rossi - Int. Ferrari-Treffen
In Sudtirol rund um das renommierte
Barenhotel

www.baerenhotel.com

18. - 24. JUNI

des Motorsport-Erlebnis-
museums ring°werk konnen derzeit die
Dauerausstellung , Graf Berghe von Trips |
com . — Ritter, Reiter, Rennfahrer” erleben. Die
Ausstellung gewahrt private Einblicke in
das Leben des Grafen und zeigt zahlrei- |
che personliche Gegenstande, Plaket- |
ten, Pokale und Fotos des ehemaligen
Formel 1-Fahrers und Ferrari Piloten.
Besonderes Highlight zur Eroffnung:
/wei weltweit einzigartige und mit Ori- '
ginalteilen nachgebaute Ferrari 156 ,Sharknose”, mit denen von Trips in der Formel 1 gefahren ist, sind !

P e e R R R R R R R R R R e e

 TRIPS-AUSSTELLUNG
Zutritt streng reglementiert. Offentli- amN ﬁrburgrmg

che Ausstellung am Sonntag auf dem i Besucher

20. Int. Sportwagenfestival Velden  : och his Anfang Juni im Rahmen der neuen Ausstellung im ring°werk zu bewundern. Ermaglicht wurde

Traditionsreiches Sommertreffen am
Worthersee
www.kasperteam.at

28.-30.JUNI

Masterpieces Concours d'Elegance | kino. Der Eintritt fiir Erwachsene kostet 9,90 Euro. Kinder und Jugendliche von 6 bis 17 Jahren zahlen

Herrschaftlicher Schonheitswettbe- ' 7.90 Euro.

werb vor der Kulisse von Schloss Dyck
www.masterpieces.de

v

X_____int. _£ZS? Treffen

Termin: 11.-15. August 2018 in Wien !!

Die Teilnahme ist fur F50 Fahrer kostenlos !!

Infos: +43 664 524 1110
harry.v.deyk@gmail.com

A J

~_____int. Ferrari - Treffen

im Hotel Landgut & Spa Althof Retz

2. bis 5. August 2018

Tolles Ferrari Meeting auf hohem Niveau!
Infos +43 664 524 1110 - harry.v.deyk@gmail.com

die Ausstellung durch die Zusammenarbeit mit dem Stiftungsrat der Trips‘schen Sportstiftung und der :
Entscheidung, dass die Ausstellungsstucke aus dem ursprunglichen Trips-Museum in Kerpen nun dau- '
erhaft am Nurburgring zu sehen sein werden.
Neben verschiedenen Ausstellungsbereichen und hochwertigen Rennfahrzeugen aus mehreren Jahr-
zehnten bietet das ring°werk auch zahlreiche Simulatoren, Attraktionen und ein spektakulares 40-

12.-15. JULI
Goodwood Festival of Speed [GB)

,1he greatest motoring garden party
in the world” im Schlossgarten von
Lord March. Rennwagen

aller Epochen und Rennserien geben
sich ein Stelldichein.
www.goodwood.com

29. JUNI-1. JULI
Concours d’Elegance Paleis Het Loo
Renommierter Schonheitswetthe-

werb vor hofischer Kulisse in Holland.

www.cuncuurselegance.cum

6.-8.JUlLl

9. Le Mans Classic

Spektakular inszenierte Mammutver-
anstaltung rund um den historischen
Motorsport

www.lemansclassic.com

6.-8.JULI
Stella Alpina

Oldtimer-Rallye durch die atemberau-

bende Berglandschaft der Dolomiten
mit Start in Trento
www.scuderiatricolore.org



J.-9. AUGUST

Classic Days Schloss Dyck

Ein Festival rund um klassische Auto-
mobile und Motorrader im idyllischen
Schlosspark

www.classic-days.de

10.-12. AUGUST
AvD Oldtimer Grand Prix

Weit uber 500 Rennwagen machen
den OGP zu einer der grofsten Oldti-
mer-Rennveranstaltungen auf der
Welt. Von Tourenwagen uber Gran
Turismo und Sport-Prototypen bis hin
zu Formel-1-Boliden der 70er und
fruhen 80er Jahre ist dabei die

ganze Palette motorsportlicher Faszi-
nation zu bestaunen.
www.nuerburgring.de

23.-26. AUGUST

Monterey Motorsports Reunion
Sportlicher Hohepunkt der Crazy Car
Week in Kalifornien
www.mazdaraceway.com

25. AUGUST

Concorso Italiano
Schonheitswettbewerb fur italieni-
sche Autos auf dem Black Horse Golf-
platz

WWW.CONCOrso.com

26. AUGUST

Pehbble Beach Concours d'Elégance
Nach wie vor der wichtigste inter-
nationale Schonheitswettbewerb

fur klassische Automobile
www.pebblebeachconcours.net

7.-9. SEPTEMBER
Goodwood Revival [GB)

Ein Festival der guten Manieren auf
der Rennstrecke vor dem ehrwurdi-
gen Goodwood House: Krawatten-
pflicht im Fahrerlager, zeitgenossi-
sche Kleidung willkommen.
www.goodwood.com

27.-30. SEPTEMBER
Int. Sportwagenfestival Kitzbiihel
www.kasperteam.at

MARANELLO WORLD

 MOTORWORLD
- KoIn-Rheinland eroffnet
am 16. und 17. Juni

Am Wochenende des 16. und 17. Juni 2018 feiert die
Motorworld Koln-Rheinland ihre Eroffnung. Auf einer
Grundstucksflache von uber 50.000 Quadratmetern
konnen Besucher - bei freiem Eintritt - faszinieren-
den Raum voller mobiler Leidenschaft entdecken:
Spannende Ausstellungen, unzahlige Rennsportex-
ponate, Glaseinstellboxen fur Sammlerfahrzeuge,
ein Hotel, in dem der Gast sein Auto neben dem Bett :
parken kann, eine Eventhalle fur bis zu 4000 Perso-
nen sowie zahlreiche Tagungsraume, exklusive Gas-
tronomieangebote, Top-Dienstleister rund um das
Automohil - von der Oldtimer-Schmiede bis zum TUV
- und viele weitere Highlights.

- O T

Herzstiick der Motarworld KéIn-Rheinland wird die :
private Sammlung von Formel-1-Legende Michael
Schumacher: Im umgebauten, denkmalgeschiitzten
Hangar des ehemaligen Flughafens Butzweilerhof
werden seine Rennfahrzeuge vom fruhen Kart bis zu
seinen Formel-1-Weltmeister-Boliden prasentiert.
' Die Private Collection von Michael Schumacher um-
fasst zudem seine Pokale, Rennanzuge und weitere
einzigartige Erinnerungsstucke.

MOTORWORLD Koln-Rheinland
. Butzweilerstraf?e 35-39, 50829 Kdln
www.motorworld.de

------------------------------------------------------------------------------

KFZ Sonde

Firmen-, Privat- u. Sonderrisiken
TOP SCHUTZ zum TOP PREIS
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rtarife fur

— hochwertige Sammler- und Garagenfahrzeuge
aller Baujahre

— Fahrzeuge ab 25 Jahren Top und ab 30 Jahren
auch Allgefahrendeckung

— Renn- und Rallyekasko weltweit:
Einzelrennen und Rennserien
Testtage inkl. Transportdeckung, Boxen- und
Fahrerlageraufenthalt

Firmen- und Industrieversicherung

— preiswerter und umfassender Versicherungs-
schutz inkl. unbenannte Gefahren

— Cyberschutz fiir IT-Daten und Haftung, inkl.
Veruntreuung auch durch Angestellte

— Manager- und Unternehmungshaftung
— gesetzliche Oko-Haftung inkl. Eigenschaden
— Maschinen und Montageschaden

Fragen Sie den Spezialisten!

Mit 30 Jahren Firmenerfahrung und als
aktiver Motorsportler spreche ich lhre Sprache.

Allianz ()

Generalvertretung

Max Schneider

Zentrale Deuerling:
Regensburger Stral3e 2 | 93180 Deuerling
Tel. 09498 9403-0 | Fax 09498 940320
Mo. - Do. 9-18 Uhr | Fr. 9- 16 Uhr

maximilian.schneider@allianz.de
www.max-schneider-allianz.de

Buro Regenshurg im Maserati-Landrover-Zentrum:
Walhallaallee 20 | 93059 Regenshurg
Tel. 0941 49088-72

Mo. - Fr. 9-13 Uhr
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RETROMOBILE PARIS

um 43. Mal bot die Pariser
Oldtimermesse Rétromobile Ent-
husiasten Gelegenheit, sich nach
den dunklen Wintermonaten Anfang
Februar sattzusehen an schonen Autos:
Bugatti T57 Maserati A6G 1500, Fiat 8V
Supersonic, Alfa Romeo 2000 Sportiva,
Lamborghini Miura, McLaren F1 GTR
(Le-Mans-Klassensieger 1995), die
hinreifdenden Abarth aus der Sammlung
von Engelbert Moll, und naturlich jede
Menge Ferrari, dass einem das Herz im
Leibe lacht. Gut 50 Exemplare konnten
wir zahlen, davon nicht weniger als
zehn 250 GT SWB - die meisten am
Stand von Lukas Huni -, darunter die
Show Cars der Genfer Salons 1960
(Fgst.-Nr. 1771GT) und 1963 (3269GT
mit Bertone-Karosserie) sowie der Sie-
gerwagen des 1000-Kilometer-Rennens
am Nurburgring 1962 (Nocker/Seidel).
Franco Meiners hatte als Blickfang einen
Peugeot 404 Break der Scuderia Ferrari
mitgebracht, der als ,Ferrari Servizio
Corse” zwischen Marz 1963 und Mai
1964 im Einsatz war, auflerdem einen
412 T1/B (154) und das 250 GT Cabriolet

SPEZIALITATENSALON

Pinin Farina Serie 1 (0735GT) von der
[AA 1957, spater angeblich im Besitz von
Graf Berghe von Trips. Das franzosische
Auktionshaus Osenat zeigte den 512

TR (98300) der kurzlich verstorbenen
Rocklegende Johnny Halliday. Auch inte-
ressant war die 225 S Barchetta Vignale
(0218ET), die Phil Hill 1953 bei den 12
Stunden von Sebring bewegte oder das
212 Export Coupé Vignale (0128E) mit
seiner primelgelben und dunkelblauen

Lackierung. Apropos: In ,,oro chiaro”
wurden nur sechs 512 BB lackiert - einer
davon stand bei Eleven Cars. Immer
noch staubig prasentierte sich der
Alu-Daytona (12653), der letztes Jahr fur
1,8 Millionen bei der RM-Jubilaumsauk-
tion Maranello den Besitzer wechselte.
Astrein gepflegt dagegen der Daytona
Competizione Serie 3 (16363), der 1973
unter Vic Elford und Claude Ballot-Léna
in Le Mans lief. [Arnaud Meunier]

250 GT PF Cabriolet Serie 1
von der IAA 1957, darunter
Phil Hills 225S Barchetta von
Sebring 1953 sowie links
einer von zehn SWB im Ange-
bot. Rechte Seite von oben:
Daytona Competizione, 212
Export, 512 BB ,,oro chiaro”
und Peugeot, Assistenza”,



Alfa Romeo 2600 Spyder Ferrari 330 GT America

1962 anthrazit/schwarz 1964 schwarz/schwarz
Ferrari 212 Export Ferrari 275 GTB/2 Longnose
Vignale Berlinetta 1965 celeste/dunkelrot
1951 hellblau/beige Ferrari 275 GTS
Ferrari 250 GT Boano 1966 silber/schwarz
1956 dunkelblau/blau Ferrari 275 GTB/4
Ferrari 250 GT 1967 anthrazit/schwarz
Pininfarina Goupe Ferrari 330 GTC
1960 rot/schwarz 1967 rot/schwarz
Forrari 250 6T Cabtio  orrar 330 1
Pininfarina Serie Il 1968 anthrazit/schwarz
1960 silber/rot

) Ferrari 365 GTS/4
Ferran_ 250 GT/L Lusso Daytona Spyder
1964 silber/rot 1971 TUUbEigE

MARANELLO WORLD

SZENE

Mario Bernardi
Klassische Automobile GmbH

Ferrari 575 Superamerica

Ferrari 365 GTB/4
Daytona

1972 celeste/schwarz

Ferran 365 GTG/4
1972 dunkelbraun/beige

Ferrari 456 GT
1995 rosso rubino/schwarz

Ferrari 575 Superamerica
2006 silbermet./beige

Ferrari 430 GT 3
2007 rot/blau

Lamborghini Miura P 400
1968 dunkelblau/beige

Mercedes 300 SL Roadster
1960 dunkelblau/rot

34346 Hann. Munden - Welfenstr. 1 - Tel. +49172 691 3028 - www.mariobernardi.de
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Sportfahrern sehr beliebten Allround-Renner sowie die 14 anderen teilnehmenden

SZENE

TOURAUTO 2018

ie jungste Auflage der Tour Auto Optic 2000 sah in diesem Jahr in der Kategorie
Competition G/H/I eine Phalanx von sieben Ferrari 308 GTB Gr. 4, zum Teil
mit echter Renngeschichte, zum Teil detailtreue Rekreationen. Die Tour fiithrte
die Teilnehmer vom 23. bis 28. April kreuz und quer durch Frankreich auf Verbin-
dungsetappen zwischen abgesperrten Rennstrecken. Der sehr sportliche Charakter
der Veranstaltung bevorzugt schnelle Autos mit standfesten Motoren und ausge-

zeichneter Strafdenlage - man kann sagen, die Tour Auto ist wie geschaffen fur die
Gruppe-4-Umbauten von Michelotto und Facetti. Mehr tiber diese bei franzosischen

Ferrari der diesjahrigen Tour Auto Optic 2000 im nachsten Heft. [Fotos: Arnaud Meunier]

W= R e o

TOUR AUTO 2018: ALLE FERRARI 308 GTB IN DER KATEGORIE COMPETITION G/H/I
FAHRZEUG

ST.-NR. TEAM NAT.
2o Arnaud GAUDUEL / Nicolas MISSILLIER FRA /
a0 Florent JEAN / Philippe TALABARD FRA/
2o9 Francois-Xavier ENTREMONT / Jacques ENTREMONT FRA /
266 Amaury LATHAM / Didier BAUD FRA/
278 Nicolas LEROY-FLEURIOT / Adrien AUDIBERT FRA/
21d Gregory DRIOT / Charles MAURY-LARIBIERE FRA/
280 Benjamin DESSANGE / Philippe d’AGOSTINO FRA /

zusammengestellt von Arnaud Meunier
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1B Gr. &
1B Gr. &
G1B Gr. £
TB Gr. £
1B Gr. £
1B Gr. £

1B Gr. 4

Facetti

Mic
Mic
Mic

1E
16

1E

otto
otto
otto

conversion

conversion

conversion

1976
1983
1980
1376
1877
1376
1373

FERRARI IN FRANKREICH

FGST.-NR.

20457
08380
31135
20373
21377
18758
2881/

DNF

L1,
ONF
20.
30.
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STARTSCHUSS FUR DIE
PORTOFINO-TOUR 2018

er Ferrari Portofino ist der Protagonist einer Tour

durch Europa, die am 16. April in Portofino gestartet ist.

Das ligurische Kustenstadtchen war im vergangenen
September bereits Kulisse fur die Weltpremiere des Portofino.
Von hier aus werden also 20 Exemplare des neuen Ferrari
uber 60 Stadten des alten Kontinents einen Besuch abstatten.
Die treuesten Fans und Sammler der Marke haben die Mog-
lichkeit, sich im Rahmen einer exklusiven Vorpremiere am 177 kW | unfallfrei | hervorragender, originaler Gesamtzustand |
Steuer des Ferrari Portofino abzuwechseln, um ihn auf den 99.300 €
schonsten Strafden Europas auf Herz und Nieren zu prufen.
Drei alternative Routen decken die unterschiedlichsten Land-
schaften ab: Von den toskanischen Hugeln bis zu den Berg-
hangen der Alpen, von der franzosischen Riviera bis zur skan-
dinavischen Halbinsel, von der Bucht von Stockholm bis zum
Hafen von Belfast. Ideale Szenarien, um den Fahrspafd und die
Vielseitigkeit dieses Cabrio-Coupés zu geniefden und die 600
PS des Turbo-V8, die
dynamischen Qualita-
ten und den Reisekom-
fort des Portofino auf
die Probe zu stellen. In-
formationen tiber den
Verlauf der Tour hat Ihr
Ferrari-Handler.
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Wir bieten |hnen hier ein wahres & vollkommenes Sammlerstuck! Der Lack ist
grofdtenteils Erstlack, dass Interieur vollkommen original, mit einer leichten
o charmanten Patina! Die Kilometer sind vollkommen nachweisbar. Es liegen
neben dem seltenen Wartungsheft, noch das ASU Heft aus der Schweiz und
zwel Fahrtenbucher vor. Neben diesen Unterlagen gibt es noch das originale
Handbuch und diverse Rechnungen. Es wurden gerade eine neue Wartung mit
Zahnriemen und Klimawartung durchgefuhrt.

Prestige Selections | Botzinger Strafde 7 | 79111 Freiburg

Tel. 0761 5573170 | www.prestige-selections.com
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FOTOAUSSTELLUNG IN MODENA

nlasslich des 120. Geburtstages Seite von unvergesslichen Champions mobilhersteller, sondern auch zu einem
von Enzo Ferrari lauft in der Mo- des Automobilsports wie Nuvolari, der weltweit bedeutendsten Vertreter
torenhalle des Museo Enzo Ferrari Castellotti und Villeneuve. Am 18. des ,Made in Italy”“ sowie zu einer der
in Modena eine Fotoausstellung mit Februar 1898 wurde Enzo Anselmo einflussreichsten Personlichkeiten des
zahlreichen bislang unveroffentlichten Ferrari als Sohn von Alfredo und Adal- 20. Jahrhunderts.
Szenen aus seinem Leben - von der gisa geboren. Schon als Kind zeigte er Museo Enzo Ferrari, via Paolo Ferrari 85,
Kindheit bis ins Erwachsenenalter, grofdes Interesse an Motoren (der Vater 41121 Modena (Parkmoglichkeiten in der
von der Karriere als Rennfahrer bis hin hatte schliefdlich eine Werkstatt ...) und via Giuseppe Soli 101). Info auch unter
zum Manager und Konstrukteur an der wurde nicht nur zu einem grofden Auto- www.musei.ferrari.it

Enzos Leben in bewegenden
Bildern zeigt das Museo Enzo
Ferrariin Modena in diesem
Fruhsommer.

MARANELLO WORLD
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DIE ERSTEN RENNEN DER SAISON

Text: /// Peter Braun Fotos: /// Ferrari-Pressedienst

Mit zwei Siegen in Folge startete die Scuderia so erfolgreich in die
neue Saison wie seit Michael Schumachers Zeiten nicht mehr. Dabei
waren die Mercedes von Anfang an hoch favorisiert und wurden
iImmer wieder als die Im Grunde schnelleren Autos angesehen. Doch
den Silberpfeilen mangelt es heuer an Fortune - wie den Ferrariim
letzten Sommer.

mentar zu den monstrosen ,,Halo“-Konstruk-

tionen, die aussehen wie die Zehenschlaufen
von Badelatschen und die Fahrer beim Ein- und
Aussteigen sichtlich behindern. Die neuen For-
mel-1-Reglements mussen jedes Jahr offenbar
eine neue Scheufilichkeit gebaren, deren Sinn
und Zweck am Ende vollig in den Hintergrund
rucken.
Eine Schonheit ist der neue Ferrari SF71H, den
Sebastian Vettel nach alter Sitte (aus Red-Bull-Ta-
gen) mit einem weiblichen Vornamen bedenkt,
wirklich nicht. Daftir verhalt sich Loria, so heifdt
seine Neue, fur eine vollige Neuentwicklung
durchaus berechenbar und prinzipiell gutmautig,
sagen die beiden Piloten der Scuderia. Die Vorsai-
son-Tests hatten allerdings noch deutliche Ge-
schwindigkeits-Defizite auf die Mercedes aufge-
zelgt.

E rsparen Sie uns einen ausfuhrlichen Kom-

Grofler Preis von Australien

Die Saison 2018 begann mit einem Paukenschlag:
Der amtierende Weltmeister Lewis Hamilton
brannte im Qualifying zum Grofden Preis von
Australien eine Fabelzeit in den Asphalt von Mel-
bourne, der die Konkurrenz in eine regelrechte
Schockstarre versetzte. Am besten kam noch der
neben Hamilton gestartete Kimi Raikkonen mit
der Situation zurecht, wahrend Sebastian Vettel
alle Hande voll zu tun hatte, seine dritte Startpo-
sition nach hinten abzusichern.

Hamilton bestimmte in der ersten Rennhalfte
klar das Geschehen, die beiden Ferrari folgten im
Respektabstand. Aus eigener Kraft konnten sie
dem Mercedes nicht gefahrlich werden, und so
entschloss sich Ferrari-Teamchef Maurizio Arri-
vabene zu einem Experiment: Wahrend Kimi im
selben Rhythmus wie Raceleader Hamilton Rei-




17

FORMEL 1

MARANELLO WORLD



18 FORMEL 1

Weltmeister Hamilton war in
Australien mit einer Fabelzeit
auf die Pole Position ge-
stiurmt, verlor wegen eines
Strategiefehlers seines
Teams aber die Fithrung im
Rennen.

fen wechselte, liefd er Sebastian erst einmal noch
draufden. Und dann war plotzlich das Gluck auf
der Seite der Italiener: Die in Runde 24 ausgeloste
Virtual-Safety-Car-Phase nutzte die Scuderia fur
den Reifenwechsel bei Vettel, der vor Hamilton
wieder zuruck auf die Strecke kam - weil sich die
Mercedes-Strategen in falscher Sicherheit ge-
wiegt hatten. ,Nach unseren Berechnungen hatte
der Vorsprung von Lewis reichen mussen®, rat-
selte ein zerknirschter Toto Wolff nach dem Ren-
nen. ,,Unsere Simulationsprogramme haben
nicht richtig funktioniert.”

Im weiteren Rennverlauf machte Hamilton maxi-
malen Druck, leistete sich dabei sogar einen kras-
sen Fahrfehler, doch auf dem kniffligen Strafien-
kurs in Melbourne gelang es ihm trotz dreier
DRS-Zonen nicht, eine richtige Attacke auf den
klug taktierenden Vettel zu reiten. Etwa funf
Runden vor Schluss gingen die Hinterreifen am
Mercedes ein und Hamilton liefd vom Fuhrenden
ab.

L Wir hatten echt Gluck mit dem Safety Car“, ge-
steht Sebastian Vettel ohne Umschweife, sieht
aber darin gleichzeitig die ausgleichende Gerech-
tigkeit. ,,Im letzten Jahr liefen solche Situationen

LZEHN RUNDENVOR.

SUHLUSS SAGTE ICH IM
FUNK, ALLES SEI UNTER

KONTROLLE. ABERDAS -

WAR GELOGEN!"

SEBASTIAN VETTEL NACH
DEM GP VON BAHRAIN

GP AUSTRALIEN, 25. MARZ 2018
Ferrari SF/1H

1. Sebastian Vettel
2. L ewis Hamilton Mercedes-AMG F1 W0O9Y
3, Kimi Raikkonen Ferrari SF/1H

oft gegen uns, jetzt lief es mal fur uns. Auf den
Soft-Reifen habe ich mich deutlich wohler ge-
fuhlt. Die waren konstanter, und die Pace hat ge-
stimmt. Man hat gesehen, dass Lewis Druck ge-
macht hat. Er hat den Druck aufrecht erhalten,
besonders am Anfang des letzten Stints, aber in
den letzten fiunf Runden konnte ich es etwas
mehr geniefden.” Auch sein Teamkollege Kimi
Raikkonen schloss noch zu Hamilton auf, weil
sich im Ruckspiegel Daniel Ricciardo im Red Bull
aufbaute, aber nicht vorbeikam: Am Ende stand
ein griesgramiger Lewis Hamilton auf dem Po-
dest zwischen den beiden Ferrari-Piloten.

Grofder Preis von Bahrain

Hamiltons schlechte Laune hielt auch beim
Nachtrennen in der arabischen Wiste an. Das
Qualifying lief nicht besonders gut, und zu allem
Uberfluss wurde sein Getriebewechsel mit einer
Strafversetzung um funf Platze in der Start-
aufstellung geahndet. Der Weltmeister hatte also
kaum eine Chance, in den Kampf ums Podest ein-
zugreifen.

Ferrari-Fans zitterten sich mit ihren Heroen
durchs Qualifying, nachdem die Mechaniker bei
Kimi ein Rad nicht richtig festgeschraubt hatten
und bei Sebastian eine Windleitfinne einfach ab-
knickte. Am Ende starteten die beiden Ferrari
jedoch aus der ersten Reihe ins Sonntagabend-
programm.

Vettel musste sich in der Anfangsphase des Ren-
nens gegen Valtteri Bottas behaupten, der sich
nach dem Start zwischen die beiden Ferrari ge-
drangt hatte. Fir Red Bull war nach einem Defekt
beil Daniel Ricciardo und einer Kollision zwi-



GP BAHRAIN, 8. APRIL 2018
I Sebastian Vettel Ferrari SF/1H

2. Lewis Hamilton Mercedes-AMG F1 W09
A. Kimi Raikkonen Ferrari SF/1H
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schen Max Verstappen und Lewis Hamilton friuh
Feierabend: Beide RB14 tiberlebten die ersten
Runden nicht. Hamilton sturmte jedoch wie ein
Wirbelwind durchs Feld und fand sich nach we-
nigen Runden auf Platz vier wieder, direkt hinter
Raikkonen. Dieser erlebte einen rabenschwarzen
Boxenstopp: Weil man ihm zu fruh grines Licht
gab, iuberfuhr er seinen Radwechsel-Mechaniker
Francesco und verletzte ihn schwer am Bein. Da
das Rad nicht festgeschraubt war, musste er nach
wenigen Metern stehenbleiben und sein Rennen
vorzeitig beenden.

Mit der Entscheidung, Sebastian Vettels geplan-
ten zweiten Boxenstopp ausfallen zu lassen und
ihn auf Soft-Reifen bis ins Ziel fahren zu lassen,
brachte die Teamleitung den Heppenheimer zwar
in arge Bedrangnis, doch die Strategie ging auf.
Bottas war mehrmals dicht dran am Ferrari,
doch er kam nicht vorbei. ,,Zehn Runden vor
Schluss sagte ich im Funk, alles se1 unter Kont-
rolle, aber das war gelogen®, gestand Vettel nach
dem Rennen. ,Ich hatte gar nichts unter Kontrol-
le! Als sie mir von Valtteris Pace berichtet haben,
habe ich im Auto angefangen zu rechnen und
dachte: Mensch, der kriegt mich! Ich habe dann
versucht, die Reifen so gut ich konnte am Leben
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zu erhalten. Es ging gerade so gut. Zum Gluck
sind Valtteri am Ende die Runden ausgegangen.”
Und so uberquerte Vettel bei seinem 200. Grand
Prix den Zielstrich mit hauchdunnen 0,699 Se-
kunden Vorsprung auf Bottas als Sieger. Hamil-
ton fuhr mit rund sechs Sekunden Ruckstand auf
Vettel als Dritter ins Ziel.

Grofler Preis von China

Mit einer sensationellen Doppel-Pole straften die
beiden Ferrari-Piloten die stets unkende TV-Ex-
pertenrunde Lugen, die nicht miide wurde, die
Mercedes als haushohe Favoriten zu propagieren.
Doch der amtierende Weltmeister Lewis Hamil-
ton war nach zwei verkorksten Rennen und der
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Schreck und Entsetzen bei
Kimis Boxenstopp in Bahrain:
Bei Grun trat der Iceman aufs
Gas und tuberfuhr seinen
Reifenmann Francesco, der
mit Beinbruchen ins Kran-
kenhaus musste.

WM-Stand nach
4 von 21 Rennen

1. | ewis Hamilton
70 Punkte

2. Sebastian Vettel
b6 Punkte

3. Kimi Raikkonen
48 Punkte
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FORMEIL-T-

KALENDER

2018

13. MAI
Spanien, Barcelona

27. MAI
Monaco, Monte-Carlo

10. JUNI
Kanada, Montreal

24. JUNI

Frankreich, Le Castellet

01. JULI
Osterreich, Spielberg

08. JULI
England, Silverstone

22.JULl

Deutschland, Hockenheim

29. JULI
Ungarn, Budapest

26. AUGUST
Belgien,
Spa-Francorchamps

02. SEPTEMBER
Italien, Monza

16. SEPTEMBER
Singapur, Marina Bay

30. SEPTEMBER
Russland, Sotschi

07. 0KTOBER
Japan, Suzuka

21. OKTOBER
USA, Austin

28. OKTOBER
Mexiko, Mexico City

11. NOVEMBER
Brasilien, Sao Paulo

25. NOVEMBER

Abu Dhabhi, Yas Marina

Kimi Raikkonen rettete in China die
Ehre der Scuderia mit einem Podest-
platz, nachdem ein ibermotivierter
Verstappen Sebastian Vettels Chancen
zunichte gemacht hatte. Fur Red-Bull-
Pilot Daniel Ricciardo war das Safety
Car genau im richtigen Moment ge-
kommen.

Niederlage im Qualifying gegen den Teamkolle-

gen entzaubert und haderte mit sich selbst, dem
. Team und dem Auto.

Schon beim Start wurden die beiden aus der ers-
. ten Reihe gestarteten Ferrari indes getrennt, und
well die beiden Mercedes mit einem fruhen Rei-

. fenwechsel strategisch fiir einmal richtig lagen,
gelang es Valtteri Bottas, sich an Sebastian Vettel
. vorbei zu schieben, wahrend dieser neue Gum-

' mis holte. Der brave Soldat Raikkénen musste -
in Fuhrung liegend - weiter draufien bleiben, um

Bottas auf dem Weg an die Spitze zumindest so

lange aufzuhalten, bis Vettel wieder an ihm dran
. war. Aber dran ist eben nicht vorbei, und am

Ende zog der frisch bereifte Kollege am ,, Iceman®

vorbei. Als er endlich zum Reifenwechsel durfte,
. war sein Rennen eigentlich gelaufen.

Mit Vettel im Sandwich zwischen den Mercedes
schienen die Positionen bezogen, doch dann pro-

fitierten die bis dato farblosen Red Bull von

. einem Safety-Car-Einsatz. Die mutige Entschei-
dung, beide Autos sofort zum Reifenwechsel her-
einzuholen, zahlte sich aus: Daniel Ricciardo und

Max Verstappen waren uber eine Sekunde
schneller unterwegs als die Autos vor ihnen.

Wahrend der Australier in Windeseile an die

GP CHINA, 15. APRIL 2018
Red Bull RB14

Ferrari SF/1H
8. Sebastian Vettel Ferrari SF/1H

L Daniel Ricciardo

2. Kimi Raikkonen

Spitze stiurmte, scheiterte sein jungerer hollandi-
scher Teamkollege zunachst an Lewis Hamilton
und rempelte danach auch noch Sebastian Vettel
in einen Dreher. Damit war der WM-Leader, der
sich in China gute Chancen auf seinen 50. Grand-
Prix-Sieg ausgerechnet hatte, definitiv weg von
den Podestplatzen und rettete den angeschlage-
nen Ferrari am Ende mit Muhe auf Platz 8 ins
Ziel.

Grofder Profiteur der Kollision war Kimi Raikko-
nen, der auf einen Schlag alle drei vor ihm fah-
renden Autos tlberholte und am Schluss des Ren-
nens sogar noch seinem finnischen Landsmann
im Mercedes gefahrlich wurde. Platz drei war der
Lohn fur seine Loyalitat und fiir seinen Instinkt,
im richtigen Moment zur Stelle zu sein.
Sebastian Vettel muhte sich redlich, seinen Fer-
rari ins Ziel zu bringen und wurde 1n der vorletz-
ten Runde sogar noch von Fernando Alonso un-
sanft aus dem Weg gerammt. Er trostete sich
damit, dass er die WM-Fuhrung behielt und sein
Rivale Lewis Hamilton nur wenige Punkte auf
ihn gutmachen konnte.




Grofder Preis von Aserbaidschan

Alles schien nach Plan zu laufen fiur Sebastian
Vettel: Er sicherte sich in Baku die Pole Position

- die dritte in Folge fur Ferrari - und fuhr souve-
ran seinem 50. Grand-Prix-Sieg entgegen. Doch
dann wurde der Grand Prix von Aserbaidschan
seinem Ruf als unvorhersehbare Joker-Maschine
gerecht: Valtteri Bottas, der noch ohne Reifen-
wechsel in Fuhrung lag, wurde zum Nutzniefler
einer Safety-Car-Phase (ausgelost durch einen
vollig vermeidbaren Unfall der beiden
Red-Bull-Piloten). Er verlor kaum Zeit beim
Wechsel auf Ultrasoft und blieb vor Vettel in Fih-
rung, der gezwungenermaifien (wie Hamilton hin-
ter ihm) ebenfalls auf die viel schnelleren Ultras

wechseln musste. Weil Romain Grosjean in der
SC-Phase in die Mauer krachte (!) zog sich der
Entenmarsch hinter Bernd Maylander unendlich
lange hin - bis funf Runden vor Schluss. Nach
dem Restart setzte Sebastian Vettel am Ende der
langen Geraden alles auf eine Karte, uberholte
Bottas - und verlor in der anschliefdenden Links-
kurve alles wegen der ausgekiuihlten Reifen: Bei
seinem Verbremser schlipften neben Bottas
auch noch Hamilton und Raikkonen durch.

Doch Valtteri Bottas konnte sich uiber sein Gliack
nicht lange freuen, denn ein Reifenplatzer verhalf
seinem Teamkollegen Lewis Hamilton, der das
ganze Rennen uber sehr diskret unterwegs gewe-
sen war, zu einem glucklichen ersten Sieg in die-
ser Saison und zur Fuhrung in der WM-Tabelle.

FORMEL 1 21

Diesmal profitierte ein ande-
rer von der spaten Safe-
ty-Car-Phase. Sebastian
Vettel musste am Ende alles
auf eine Karte setzen - und
verlor.

i O S S S N TN ..

GP ASERBAIDSCHAN, 29. APRIL 2018

1 Lewis Hamilton Mercedes-AMG F1 W09

c. Kimi Raikkonen Ferrari SF/1H
2 Sebastian Vettel Ferrari SF/1H
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prasentiert — historische F1 Ferrari Motive von Steffen Imhof als
FINE ART PRINTS auf Leinwand | Limitierte (50) und handsignierte Edition

o

John Surtees Lorenzo Bandini

SR

FORMAT 80x80cm FORMAT 80x80cm €580,00 FORMAT 160 x 80 cm (zweigeteilt) €1.200,00

SET — 3 historische F1 Motive — FINE ART PRINTS AUF LEINWAND - signiert und limitiere Edition € 2000,00

zzgl. Versandkosten & Transportversicherung: € 13,— (D); €23,— (A); € 39,— (CH), andere Lander auf Anfrage

€ 580,00

Steffen Imhot AUTOMOBILART, erhebt lhre Daten zum Zweck der Vertragsdurchfiihrung, zur Erflllung der vertraglichen und vorvertraglichen Pflichten. Die Datenerhebung und Datenverarbeitung ist fur die
Durchfihrung des Kaufvertrags erforderlich und beruht auf Artikel 6 Abs. 1 b) DSGVO. Weiter Infos zum Datenschutz finden Sie hier: steffenimhof.com

BESTELLUNG PER E-MAIL AN: maranello-world@heel-verlag.de
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Designer Flavio Manzoni,
Piero Ferrari und Vertriebs-
chef Enrico Galliera. Rechts
im Bild die Konzernspitze mit
Sergio Marchionne und John
Elkann im Vordergrund.

ut, dass wenigstens ein paar Dinge sicher
sind, wenn Ferrari von einem bestehenden
Modell eine nochmals verschirfte Version
prasentiert. Sie sind immer starker, schneller und
beschleunigen noch besser. Und sie sind aerody-
namisch immer ausgefeilter - und teurer. Nur in
einem Punkt weigern sich die Italiener strikt,
Konstanz zu zeigen: bei der Namensgebung.

So folgt auf den 360 Challenge Stradale (2003),
den F430 Scuderia (2007) und den 458 Speciale
(2013) nun der 488 Pista.

Auch wenn der Namenszusatz ubersetzt
,Rennstrecke” heifdt, ist auch der jingste Spross
der Mittelmotor-Baureihe voll strafdenzulas-
sungsfahig. Trotzdem ist der Begriff nicht will-
kiarlich gewahlt. Er soll, so versteht man es bei
Ferrari, die noch grofdere Nahe des Fahrzeugs
zum Rennsport verdeutlichen. Dass klingt hoch-
trabend, ist aber auch tatsachlich nicht von der
Hand zu weisen.

Zunachst einmal hat der 488 Pista drei Vater, die
ihm ihr Erbgut mit auf dem Weg gaben. Zum ers-
ten naturlich der 488 GTB, zum zweiten der 488
Challenge, der seit der vergangenen Saison im
Ferrari-Markenpokal zum Einsatz kommt, und
zum dritten der 488 GTE, die kompromisslose
Rennversion fur die FIA-WEC-Weltmeisterschatft.
Welches Know-how Ferrari auf dem Gebiet des
GT-Rennsports hat, wird nicht nur deutlich,
wenn man sich die gesamten 70 Jahre Unterneh-
mensgeschichte anschaut. Allein schon der Blick
sechs Jahre zurtick reicht aus: Seit der Einfuh-
rung der WEC-Serie holte sich Ferrari funf der
sechs moglichen Herstellertitel und gewann 35
der 50 Rennen.

Leichter macht agiler

Welil erfolgreiche Rennwagen und die aus ihnen
abgeleiteten Strafdenversionen immer die Summe
vieler technischer Highlights sind, trumpft auch
der 488 Pista mit Besonderheiten in ganz ver-

schiedenen Bereichen auf. Zum Beispiel mit sei-
ner um 90 Kilogramm reduzierten Masse. So
bringt der 488 Pista lediglich 1280 Kilogramm auf
die Waage. Dabeil muss man sich vor Augen hal-
ten, dass schon der normale 488 GTB fur heutige
Verhaltnisse ein absolutes Leichtgewicht ist.
Gespart wurde, wo es nur ging. Um aber in den
vollen Genuss des Leichtbaus zu kommen, mus-
sen Kunden das Gewichtssparpaket ordern. Es
umfasst unter anderem 20-Zoll-Leichtmetallra-
der aus Karbon - ein Novum bei Ferrari. Sie wie-
gen 40 Prozent weniger als die Serienrader des
488 GTB und reduzieren die ungefederten Mas-
sen erheblich. Damit Kunden auch lange Freude
an ihnen haben, sind die Rader mit einer speziel-
len Schutzschicht uberzogen, die sie gegen
UV-Strahlung und Witterungseinfliisse unemp-
findlich macht.

Der 488 Pista ist kein Voll-Karbon-Fahrzeug - das
ware angesichts seiner Abstammung aus der
Serie und der grofden Stuckzahlen der gesamten
Baureihe wirtschaftlich auch gar nicht moglich.
Chassis & Co. sind weiterhin aus Aluminium ge-
fertigt. Dennoch kommt reichlich von dem Wun-
der-Werkstoff zum Einsatz. So sind Fronthaube
sowie die Stofdfanger vorne und hinten und der
Heckspoiler aus Karbonfaser, die Ruckscheibe
besteht aus leichtem Lexan.

Apropos Heckspoiler: Noch immer straubt man
sich bei Ferrari, grofde Heckfliigel an Strafdenfahr-
zeuge zu montieren. Der 488 Pista ist da keine
Ausnahme. Das heifdt freilich nicht, dass die Ae-
rodynamik nicht bis zur Perfektion getrieben
wurde. Besonders innovativ ist beispielsweise
der so genannte , S-Duct”. Er ist eine direkte Ab-
leitung aus der Formel 1 und kommt zum aller-
ersten Mal in einem Straflenfahrzeug zum Ein-
satz. Der S-Duct leitet die am vorderen
Stofdfanger einstromende Luft so in die Karosse-
rie ein, dass zusatzlicher Anpressdruck auf der
Vorderachse erzeugt wird. Zusatzlich sorgen
neue Front-Diffussoren fur eine verbesserte An-
stromung, wahrend Front-Splitter und Winglets
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So viel bekam kein anderer

Das Leistungsplus von 50 PS
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den Luftstrom optimal leiten. Der gigantische
Heck-Diffusor stammt mehr oder weniger direkt
vom 488 GTE. Leicht vergrofdert wurde auch der
Heckspoiler, der im Vergleich zum 488 GTB drei
Zentimeter hoher und vier Zentimeter langer ist.
Das Ergebnis: 20 Prozent mehr Anpressdruck auf
der Hinterachse. Insgesamt erzeugt der 488 Pista
um ein Viertel mehr Downforce als der 488 GTB.
Den Aerodynamikern ging es aber nicht nur um
einen geschmeidigen Luftstrom rund um das

«TECHNISCH GESEHEN VERKORPERT
DER FERRARI 488 PISTA ALLE
FRFAHRUNGEN, DIE MIT 488
CHALLENGE UND 488 GTE AUF

DEN RENNSTRECKEN DER WELT
GESAMMELT WURDEN. »

Fahrzeug und um hohen Anpressdruck: Auch das
Thema Kuhlung war bei der Entwicklung von
zentraler Bedeutung. So erreicht der 488 Pista
sein Leistungsplus gegenuber dem 488 GTB unter
anderem dadurch, dass die Temperatur der An-
saugluft um 15 Grad gesenkt werden konnte.
Gleichzeitig musste auch der erhohte Luftbedarf
fur die deutlich vergrofderten Ladeluftkiihler in
das aerodynamische Gesamtkonzept integriert
werden.
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TECHNISCHE DATEN
488 PISTA

MOTOR

Layout: 30° V3

Hubraum: 3.902 cm’

Bohrung x Hub: 86,5 x 83 mm

Verdichtung: S,4:1

Leistung: /20 PS bei 8.000 U/min

Max. Drehmoment: //0 Nm bei 3.000 U/min
Spezifische Leistung: 185 PS/I

KRAFTUBERTRAGUNG
/-Gang-Doppelkupplungsgetriebe

FAHRLEISTUNGEN
Hochstgeschwindigkeit: Uber 340 km/h
0-100 km/h: 2,85 s

0-200 km/h: /6 s

Rundenzeit in Fiorano: 1:21.50 min

ABMESSUNGEN

Lange: 4.605 mm

Breite: 1.9/5 mm

Hohe: 1.206 mm

Radstand: 2.650 mm
Trockengewicht: 1.280 ko
Leergewicht: 1.385 kg
Leistungsgewicht: 1,/8 kg/PS
Gewichtsverteilung: 41,5:58,5 [v:h]

488 PISTA
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Ferrari 488 Pista: Fortsetzung der Ahnenreihe

Auf der Ferrari-Ahnentafel wird der 488 Pista den 458
Speciale ablosen. Beim 438 baute Ferrari noch auf den
hochgezuchteten V8-Sauger mit Handling-Paket, beim
Pista switcht die Scuderia jedoch auf Turbo-Technik und
extremen Leichtbau um. Das Resultat ist eine Mehrleis-
tung von 115 PS und eine Gewichtsersparnis von circa 90
bis 100 kg. Auch wenn es uns nicht vergonnt ist, in die
Kristallkugel zu blicken oder den Kaffeesatz zu lesen, ist
anzunehmen, dass die Marktentwicklung des Pista ahn-
lich verlaufen wird wie die des 458 Speciale. Der Grund da-
fur liegt in der [noch] nicht ausgesprochenen Limitierung.
Erfahrungsgemals sind namlich genau die limitierten
Editionen aus Maranello die Fahrzeuge mit dem hochsten
Wertsteigerungspotenzial.

Obwohl der 458 Speciale mit etwa 230.000 Euro bereits
rund 30.000 Euro teurer als das Basismodell war, lag sein
Preisniveau auf dem Freien Markt anfangs sogar leicht

uber dem Listenpreis. Mit dem Baustopp explodierten
2015 die Preise um fast 100%. Die Kauferschaft hielt sich

bei Geldbetragen in diesen Spharen jedoch merklich zu-
ruck. Das sorgte fur ein Einpendeln der Preise auf ein
Fenster zwischen 270.000 und 350.000 Euro, und den-
noch kann man bei diesen Preisen aktuell nicht von ei-
nem Verkaufshit sprechen. Der direkte Nachfolger steht
mit dem 488 Pista uberdies schon in der Pole-Position.
Daher wird sich wohl fur die Zukunft ein negativer Trend
in der Preiskurve des 458 Speciale abzeichnen. Ahnlich
wird es sich vermutlich auch beim 488 Pista verhalten.
Da dessen Neupreis gegenuber dem normalen 488
GTB um etwa 80.000 Euro hoher liegt, spielt sich diese
Entwicklung nur in einer etwas hoheren Preisklasse ab
- mindestens so lange, bis ein Baustopp bekannt wird.
Aber bei gerade erst beginnendem Verkauf ist daran

noch nicht zu denken,
Wer einen Pista besitzt, sollte ihn gelegentlich dem

Tageslicht aussetzen, denn vom Herumstehen werden
Autos bekanntlich nicht besser. Und der Fahrspafs sollte

der temporaren Wertsteigerung nicht zum Opfer fallen.
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Starker macht schneller

Dass man dem Herz des Fahrzeugs so viel Auf-
merksamkeit schenkte, hat einen einfachen
Grund: Noch nie war die Sportversion eines
V8-Modells um so viel starker als das Basistrieb-
werk. Ganze 50 Extra-PS entlockten die Techni-
ker dem bekannten 3,9-Liter-V8-Turbo-Triebwerk.
Das macht in Summe stolze 720 PS. Ferrari-Ken-

sekunden.

sen werden soll.

ner wissen es: Starker war noch nie ein V8-Seri-

enmodell aus Maranello. Selbst der nicht gerade
untermotorisierte 458 Speciale, der Vorganger
des 488 Pista, hatte 115 PS weniger.

Der 488 Pista wartet mit einer Leistung von 185
PS pro Liter Hubraum auf, was in diesem Umfeld
konkurrenzlos ist. Auch das Leistungsgewicht
von 1,78 Kilogramm pro PS ist sensationell.

In das Triebwerk floss viel Detailwissen aus dem
Motorsport ein, was dazu fuhrt, das rund die
Halfte aller Komponenten erneuert wurde. Sie
sorgen nicht nur fur mehr Leistung, sondern wie-
derum auch fiar weniger Gewicht: Der Motor ist
um 18 Kilogramm leichter als das Basisaggregat.
Wie konsequent man dabei motorsportlichen
Anspriichen folgte, zeigt der moderate Anstieg
des Drehmoments: Es kletterte nur um zehn auf
770 Nm. Deutlich scharfer wurde indes die
Abstimmung des Doppelkupplungsgetriebes:

Es wechselt die Gange jetzt in bis zu 30 Milli-

Die Konsequenz ist ein atemberaubendes Fahr-
erlebnis - auch wenn uns das auf dem Genfer
Automobilsalon fehlte: Die Hochstgeschwindig-
keit liegt bei irgendwo tiber 340 km/h, der Sprint
von 0 aus 100 km/h soll in 2,85 Sekunden erfol-
gen. Wobei man sich fragt, wie das noch gemes-

Interessante Variante am
Stand der Personalisie-
rungs-Abteilung: Mit einem
Dach in Kontrastfarbe wirkt
der 488 GTB noch scharfer.




MARANELLO WORLD

488 PISTA 29

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

VALENTINO ROSSI
IM 488 PISTA

Der mehrfache Motorrad-Weltmeister war am 28. Marz
2018 zu Besuch im Werk, um den neuen 488 Pista probezu-
fahren - stilecht auf der Pista die Fiorano.

Auf dem Heimweg von seinem Podiumsplatz beim
MotoGP-Rennen in Katar genehmigte sich Valentino Rossi
einen Abstecher nach Maranello, um den noch in Erlkonig-
Tarnfarben beklebten 488 Pista in Augenschein zu nehmen. Der Motorrad-Rennfahrer
startet in seiner begrenzten Freizeit bei regionalen und nationalen Autos-Rallyes, und
dem Vernehmen nach .. v a4
hat er den 488 Pista
auf der Pista di Fiora-

no ordentlich fliegen
lassen. Augenzeugen
sehen Iin Rossi den
legitimen Nachfolger
von John Surtees, dem
einzigen Weltmeister
auf zwei und vier Ra-
dern.

Schwere Einsparungen: Eindeutiger sind da die 7,6 Sekunden, die der
Ferrari unternahm alles, um Wagen braucht, um auf 200 km/h zu kommen.
den 488 Pista noch leichter Dank variabler Bremsbalance schafft es der 488

zu machen. Gewicht wurde
tuberall reduziert - bis hin zu
Radern aus Karbon.

Pista, aus Tempo 100 in weniger als 30 Metern
zum Stillstand zu kommen.

Die eigentliche Messgrofde ist indes naturlich eine
Runde in Fiorano: Mit einer Zeit von 1:21.50 ran-
gieren bei den Strafdenwagen nur der LaFerrari,
der F12 TDF und - ganz knapp - der F12berlinetta
vor ihm. Man merkt eben: Die Pista di Fiorano ist
eben das wahre Revier des 488 Pista.
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FERRARI PORTOFINO

In Zﬁkunft wird maﬁ Portofino nicht langer nur mit einem -
pittoresken italienischen Hafenstadtchen verbinden, sondern auch 11

e’ '.'n " -_I',:H .

MARANELLO WORLD




32

PROVA

dass den California einmal dasselbe Schick-

sal ereilen wird wie den heute vollig ver-
schmahten Mondial. Mir gefiel weder der eine
noch der andere - vielleicht weil sie beide ein
etwas plumpes Heck hatten. Der Mondial besaf}
hinter der langen Fahrgastzelle noch einen Mo-
torraum, wo hingegen der California sein kom-
plexes Blech-Faltdach unterbringen musste.
Durch seine hohe Huftlinie sah der California
schwer aus, und er war es auch: 1,8 Tonnen erwie-
sen sich als ein bisschen zu viel fur die zunachst
angebotenen 460 Pferdestarken. Dass sich ein
Ferrari in erster Linie uber weit ilberdurch-
schnittliche Fahrleistungen definiert, sahen auch
seine Entwickler ein, und so spendierten sie sei-
nem facegelifteten Nachfolger California T hun-
dert Turbo-PS mehr - was leider zu Lasten des
Auspuffsounds ging.
Da gibt es mir zu denken, dass schon der nattr-
lich beatmete California mit uber 10.000 verkauf-
ten Einheiten in finf Jahren zum erfolgreichsten
Ferrari aller Zeiten wurde und sein Turbo-Nach-
folger ihn in punkto Jahresproduktion sogar noch
ubertrumpft. Aber der California hat Ferrari eine
neue Zielgruppe erschlossen, die immer mit dem
springenden Pferdchen geliebaugelt hatte, aber
keine Moglichkeit fand, einen Ferrari in ihren
Alltag einzubinden. California-Kunden benutzen
ihren Wagen 2,5 Mal so haufig wie andere Ferra-
ri-Besitzer, und 85 % bewegen ihn taglich. Die
Halfte fahrt mit ihm in Urlaub, und jeder Dritte
hat im Fond einen Kindersitz montiert. Zumin-
dest zeitweise.
Ferrari hat wertvolle Lehren aus diesen Erhebun-
gen gezogen und beim Nachfolger des California
das erfolgreiche Konzept beibehalten. Die Aufga-
be der Ingenieure und Designer bestand darin,
fur mehr Leistung, Drama und Stil zu sorgen.
Und ich bin nach Maranello gereist, um mich vor
Ort zu informieren, ob ithnen das gelungen ist.

Vor zehn Jahren hatte ich wetten konnen,

Portofino in Maranello

Vielleicht war es gar nicht so verkehrt, den neuen
Portofino nicht in der sonnigen Urlaubsstim-
mung des gleichnamigen Hafenstadtchens ken-
nenzulernen, sondern in der noch etwas winter-
truben Alltags-Atmosphare der Emilia Romagna.
Hier hatte ich zwei Monate vor der Auslieferung
der ersten Exemplare die Moglichkeit, mich mit
den Ingenieuren und Mechanikern zu unterhal-
ten. Sie erklarten mir, dass obwohl der Portofino
Motor, Antriebsstrang, Radstand und Abmessun-
gen seines Vorlaufers ubernommen hat, er doch
ein ganz anderes Auto geworden ist. Samtliche
Komponenten mussten auf den Prufstand, und
kein System blieb unangetastet. Und da man
heute ganz andere technologische und material-

technische Mdéglichkeiten hat als vor zehn und
vor vier Jahren, wurde der Portofino eigentlich
von Grund auf neu konstruiert.

Die Bodenwanne respektive die gesamte tragen-
de Struktur der Karosserie ist vollig neu berech-
net und aus zwolf verschiedenen Aluminiumle-
gierungen komponiert. Karbonfaser wird in
dieser Preisklasse noch nicht verwendet, aber
dank neuer Umformungsmethoden konnen so
genannte , Superplastic“-Bleche eingesetzt wer-
den, extrem dunne Aluminium-Panels, die unter
Hitze und hohem Druck geformt und verdichtet
werden. In der Tat fihlen sie sich an der Obertfla-
che an wie Plastik, doch im Gegensatz zum Cali-
fornia werden beim Portofino nun tatsachlich
keine Kunststoffteile mehr verwendet.

Die Verdrehsteifigkeit des Chassis wurde gegen-
uber dem Vorganger unterm Strich um 35 % er-
hoht. Dazu beigetragen hat auch eine Uberarbei-
tung zahlreicher Baugruppen, die zuvor aus
mehreren Komponenten verschweifst, ver-
schraubt oder vernietet waren und nun aus
einem einzigen, komplexen Stiick geformt sind.
Beispiele finden sich an allen Ecken der Karosse-
rie, vom Innenleben der Turen bis zum ultraleich-
ten Windabweiser. Durch die neue Konstrukti-
onsmethode wurden gegenuber dem Vorganger
fast 30 % der Schweifdnahte eingespart, und die
Summe der Mafdnahmen fuhrte nicht nur zu



einer steiferen, sondern auch zu einer um 80 kg
leichteren Karosserie. Das ist eine ganze Menge
- vor allem, wenn man bedenkt, dass der Califor-
nia T vor vier Jahren noch den technologischen
Hochststand von Ferrari reprasentierte ...

Gesteigertes Leistungsdenken

Eine steife Karosserie ist gut furs Handling und
geradezu unabdingbar fur hohe Motorleistung.
Das Triebwerk ist ein junger Bekannter. Es han-
delt sich um den 3,8-Liter-V8 vom Typ F154, den
der Portofino von seinem Vorganger geerbt hat
und den er auch mit seinen Mittelmotor-Ge-
schwistern 488 GTB und 488 Spider sowie dem
GTC4LussoT teilt. Das erste neue entwickelte
Ferrari-Turbo-Triebwerk seit dem seligen F40
(Tipo F120A) dient ubrigens auch als Basis fur
den Maserati-V8 und die Top-Motorisierung der
neuen Alfa Romeo Giulia Quadrifoglio. Bis zu 670
PS zaubert Ferrari aus diesem kompakten Kraft-
paket, so dass der Portofino mit seinen 600 PS
nicht an irgendwelche Leistungsgrenzen stofit.
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Die Kombination der ,.flachen” Kurbelwelle (d.h.
mit um 180 ° verschrankten Hubzapfen) mit zwei
IHI-Doppelregister-Abgasturboladern auf beiden
Seiten des Motorblocks wurde unverandert aus
dem California T ibernommen. Im Innern des
Triebwerks kommen jedoch neue Kolben und
Pleuel aus leichteren Materialien zum Einsatz,
und neue Ladeluftkihler sorgen in Verbindung
mit neu gestalteten Ansaug- und Auspuffkrum-
mern fur mehr Durchsatz. Letztere sind tibrigens
jetzt im Sandgussverfahren in Baueinheit mit
den Ladergehausen gefertigt. Die Auspuffanlage
ist insgesamt leichter und nun mit einer elektro-
nisch gesteuerten und elektrisch betatigten Klap-
pe ausgestattet, die je nach Fahrmodus und Last-
zustand Durchfluss und Lautstarke regelt.

Nicht nur beim Auspuffsound taten die Ferra-
ri-Ingenieure alles, um das dumpfe Diesel-Fee-
ling des Turbomotors zu vermeiden und dem
Tipo F154 so viele Saugmotor-Tugenden wie mog-
lich anzuerziehen. So liegt die Hochstleistung des
Triebwerks auch erst bei der fir Turbo-Triebwer-
ke astronomisch hohen Drehzahl von 7500/min
an, wahrend das maximale Drehmoment bereits

Es ist der schnelle Riicken,
der den Portofino am deut-
lichsten von seinem Vorgan-
ger, dem California T, unter-
scheidet. Das sperrige
Blech-Faltdach auf so engem
Raum zusammenzufalten
erfordert schon etwas Ge-
hirnschmalz.
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ab 3000/min zur Verfugung steht. Allerdings
nicht in jedem Gang: Um dem ASR viel Arbeit zu
ersparen, lasst die intelligente Elektronik des Mo-
tor-Steuermoduls in den unteren Gangen nicht
die vollen 760 Newtonmeter auf die Reifen los.
Und so darf der Turbo-Portofino unbeschwert
und lustvoll hochdrehen wie einst ein Sauger.
Die Kraftubertragung erfolgt uber das Sieben-
gang-F1-Doppelkupplungsgetriebe, ganz unzwei-
felhaft eines der besten Schaltwerke auf dem Pla-
neten. An der Hinterachse sorgt ein
elektronisches Sperrdifferenzial (E-Diff 3) fur
mehr Grip auf unebenem Untergrund. Es wird
unterstutzt durch aktive, elektronisch geregelte
Stofddampfer mit harteren Doppelfedern und
steiferen Aufhangungspunkten. Die Techniker
versichern mir, dass dies nicht zu Lasten des
Fahrkomforts gehe. Wir werden ja sehen.

Eine der grofdten Neuerungen des Portofino wird
gerne unterschlagen: Seine Servolenkung arbei-
tet nicht mit hydraulischer, sondern elektrischer
Unterstiitzung. Das hatte vor ihm nur der 812
Superfast vorzuweisen, und bei diesem sorgte
das System fur eine sehr feinfuhlig dosierbare
Lenkung mit guter Ruckmeldung. Die Ingenieure
sagen, die elektrische Unterstitzung gebe ihnen
mehr Moglichkeiten zur Progression und bel der
Reduzierung des toten Wegs um die Mittellage.
Spekulationen dariuber, dass es demnachst dann
ja wohl auch so segensreiche Einrichtungen wie
Spurhalteassistenten oder gar autonomes Fahren
geben werde, weisen sie lachend zuruck.
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Nach wie vor beengte Platz-
verhaltnisse im Fond, dafur
komplettes Infotainment fur
die erste Sitzreihe. Jetzt mit
grofdem 10.5-Zoll-Display in
der Mittelkonsole. Unten: Die
aerodynamischen Hilfsmittel
sind schwarz und treten
gegenuber der hinreifsenden
Silhouette vollig in den Hin-
tergrund.
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Start your engine...

Eigentlich habe ich jetzt schon viel zu viel Zeit
mit den Technikern verbracht, denn ich bin doch
zum Fahren hier. Mein Testwagen ist passender-
welise in Rosso Portofino lackiert und sieht ein-
fach Hammer aus. Er erscheint schlanker und
kleiner als bei der Vorstellung auf der [AA im

letzten Sommer. Das Faltdach ist ge6ffnet, aber
ich kann mir nur schwer vorstellen, dass die
Blechhalften in diesem appetitlichen Heck ver-
staut sein sollen. Ich schliefie das Dach und gehe
noch einmal um den Portofino herum: Als Coupé
sieht er genauso gut aus.

Aus der Distanz wirkt der Portofino wie ein klas-
sischer italienischer Spider und zwinkert mit




Weit hinter die Vorderachsli-
nie zuruckversetzt kauert der
kompakte V8 tief im Motor-
raum. Mit 600 PS ist der
Portofino das starkste Seri-
en-Cabriolet auf dem Markt

- mit Fahrleistungen, die
einem Supercar zur Ehre
gereichen.

MARANELLO WORLD

TECHNISCHE DATEN
. FERRARI PORTOFINO

MOTOR
. Layout: 90° V8
" Hubraum: 3855 cm?
Bohrung x Huh: 83 x /3,6 mm
Leistung: 600 PS (441 kW] bei 7500/min
max. Drehmoment: /60 Nm bel 5250/min
Gemischaufbereitung: elektronisch geregelte
Kraftstoffeinspritzung, zwei Abgasturbolader

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrieb: Hinterrad
Getriebe: /-Gang-Doppelkupplungsgetriebe

. FAHRLEISTUNGEN
. Hochstgeschwindigkeit: (iber 320 km/h
. 0-100km/h: 3,55

0-200 km/h: 10,8 s

. ABMESSUNGEN

Lange: 4586 mm

Breite: 1938 mm

Hohe: 1318 mm

Radstand: 26 /0 mm

Trockengewicht: 1545 kg
Leistungsgewicht: 2,58 kg/PS
Gewichtsverteilung vorn/hinten: 46.54

. Preis: ab 189.704 Euro

zahlreichen Details aus dem stilistischen Erbe
der Marke. Aber bel naherem Hinschauen er-
kennt man einige Merkmale, die so gar nicht zu
einem eleganten Roadster passen wollen, son-
dern unmissverstandlich auf einen Rennwagen
hindeuten. Die geschwungenen Linien der roten
Karosserie stehen im scharfen Kontrast zu den
aerodynamischen Flugeln, Splittern und breiten
schwarzen Schwellerleisten, die seitlich unter
dem Wagen hervorlugen, sowie dem Heckdiffu-
sor, der ein grofdes Stiick aus dem Hinterteil her-
ausgebissen zu haben scheint. Im Vergleich zum
California stellt sich der Portofino in etwa wie
der 488 Pista zum 488 GTB. Zumindest optisch.
Im Innenraum gibt sich der Portofino freundli-
cher, fast kuschelig. Das Karbonfaser-Lenkrad
mit seiner LED-Leiste mit Schaltblitz wie in der
Formel 1 wirkt da fast ein wenig unangebracht,
obwohl die Anordnung der haufig genutzten
Schalter in der breiten Nabe eine sinnvolle Sache
ist: Einmal in Fahrt muss man eigentlich nie die
Hande vom Lenkrad nehmen, denn auch die
Schaltpaddel liegen in bequemer Reichweite der
Fingerkuppen. Zu beiden Seiten des absurd gro-
8en und gelben Analog-Drehzahlmessers sind die
bekannten Displays arrangiert, die aussehen, als
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konnten sie Telemetriedaten ubertragen, wenn
sie denn welche bekamen. Und auf der Beifahrer-
seite ist jetzt sogar ein richtiger Touch-
screen-Tacho ins Armaturenbrett eingelassen.

Es ist offensichtlich, dass sich Ferrari grofie
Muhe gegeben hat, um das Leben im Portofino
fur alle angenehmer zu machen. Dannere Sitzleh-
nen verschaffen den Hinterbanklern mehr Knie-
raum, obwohl immer noch kein normal grofier
Erwachsener in die Fondsitzschalen passt. Die
kompaktere Dachkonstruktion nimmt im Cabrio-
let-Modus ein paar Liter weniger Kofferraumvo-
lumen in Anspruch, und bei geschlossenem Dach
passen jetzt drei Handgepacksticke unter die
Haube. Das Offnen erledigt sich Ferrari-like ziigig
innerhalb von nur 14 Sekunden, und im Gegen-
satz zum California muss man dazu nicht anhal-
ten: Das System funktioniert bis 40 km/h.

In der Mittelkonsole prangt nun ein 10,5-Zoll-Dis-
play mit iibersichtlicher Menufithrung, was man
bel einem modernen Auto mit einem Grundpreis
von knapp 190.000 Euro heutzutage durchaus
erwarten darf. Ich hatte gerne noch das im Pros-
pekt gepriesene Soundsystem ausprobiert, aber
jetzt wollte ich endlich fahren.

Nach dem Druck auf den roten Knopf kommt der
Sound. Unvermittelt. Und laut. Dieser Turbo
klingt wie ein frei atmender Sauger. Naturlich
steht das Manettino auf,, Sport“ - wer wurde
schon auf die Idee kommen, freiwillig ,,Comfort”
zu wahlen? Aufler im Kolonnenverkehr. Oder auf
dem fruhmorgendlichen Weg zur Arbeit. Wenn
man die Kinder in die Kita bringt. Oder wenn
man nachts spat nach Hause kommt. Der Portofi-
no, daran muss man sich immer wieder erinnern,
kann auch das alles, ganz leise und zivilisiert.

Die riesigen Kraftreserven, die der turbogeladene
V8 so locker aus dem Armel schiittelt, sind be-
geisternd und vermitteln ein gutes Geftihl. Der
Portofino spurtet los wie ein Dragster, die Fede-
rung bugelt auch derbe Strafdenunebenheiten
souveran weg, und die Lenkung ... naja, sie lenkt
vollig normal, wie bel jedem anderen Auto, und
das macht mir etwas Angst.

Als ich die Stadt hinter mir gelassen habe und
mit Schmackes in die erste Kurve einlenke, den
Grip der Vorderrader in den Handen spure und
das leichte Zucken an der Hinterachse, sind die
Sorgen im Nu verflogen: Das ist ein echter Ferra-
ri, und mit jeder Kurve steigt das Vertrauen in
Fahrwerk, Lenkung und Bremsen. Der Portofino
liegt wie das sprichwortliche Brett auf der Stra-
e, und das Triebwerk liefert in jedem Drehzahl-
bereich Power wie auf Knopfdruck. Alles geht so
leicht, fast wie in einem Videospiel.

Diese Demokratisierung der Leistung ist sicher-
lich nicht nach jedermanns Geschmack. Begna-
dete Fahrer mogen sich dartiber argern, dass der
Portofino auch normal sterblichen Autofahrern
ermoglicht, irrsinnig schnell zu sein. 600 PS sind
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viel Holz bei einem leichten Auto - der ,,Enzo“
hatte nur 10% mehr Leistung -, doch man muss
es schon sehr wild treiben, um die Kontrolle iiber
den Portofino zu verlieren. Am gefahrlichsten ist
der atemberaubende Geschwindigkeitszuwachs
beim Beschleunigen. Da stofden Ungeuibte rasch
in Bereiche vor, wo die Physik sich nicht mehr
uberlisten lasst. Vielleicht ist die Tachoanzeige

im Blick des Copiloten doch keine so schlechte
Sache ...

Fazit

Nach so vielen positiven Bewertungen konnte
man den Eindruck gewinnen, es gabe keine Diszi-
plin, in der die anderen Ferrari-Modelle den Por-
tofino schlagen konnten. Aber da gibt es schon
einiges, denn der Portofino ist schliefdlich nicht
angetreten, um alle anderen Modelle tiberflissig
zu machen. Sein Manettino kennt zum Beispiel
nur drei Einstellungen: , Sport®, ,,Comfort” und
,ESC Off“. Einen Side-Slip-Control-Modus, das
Erwachsenen-Unterhaltungsprogramm im 488
GTB, gibt es im Portofino nicht. Zum Driften ist
er nicht sonderlich geeignet, denn das Fahrwerk
vermittelt zu viel Grip, ob mit oder ohne einge-

LIEFERT IN JEDEM DREHZ
BEREICH POWER WIE AUF

KNOPFDRUCK.

schaltete elektronische Helferlein. Aber der Por-
tofino ist auch nicht fur die Rennstrecke konzi-
piert.

Auf dem Ruckweg nach Maranello lasse ich es
gemutlicher angehen und horche in den Portofi-
no hinein. Naturlich ist eine offene Spider-Karos-
serie nicht so verwindungssteif wie eine Karosse-
rie mit festem Dachaufbau, und so achzt es auf
schlecht geflickten Nebenstrafdchen trotz zwolf
verschiedener Aluminiumlegierungen manchmal
etwas im Gebalk. Als ob er diese Schwache uber-
spielen wollte, lockt der Portofino den Fahrer
zum Gasgeben, Fliegenlassen, Zusammenbrem-
sen. Mir kommt es vor, als wolle er standig bewei-
sen, dass er genauso gut ist wie seine zwolfzylin-
drigen oder mittelmotorigen Bruder. Dabei
verstromt er eine Rastlosigkeit, die nicht so recht
ZU einem entspannten, eleganten Gran Turismo
passen will.

Mag sein, dass ich mir das Leben mit dem Porto-
fino zu schwer mache, denn am Ende kann der
Tausendsassa in jede Rolle schliipfen, die man
ihm zudenkt. Auch wenn manche in der wunder-
schonen Linienfiuhrung nur den Poser sehen: Der
Portofino ist ein absolutes Supercar mit unzahli-
gen praktischen Features. Daran ist man bei
einem Ferrari nur noch nicht gewohnt.
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Schillernd, aggressﬁ:g"megareich -
der lange Weg

¢és Larry Ellison
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NEW STRATOS

KLEINSERIE

Acht Jahre musste er warten. Nunist er wieder da:
Der New Stratos. 25 Stuck sollen produziert
werden von der Manifattura Automobili Torino.
Maranello World feierte ein Wiedersehen mit dem
bislang einzig existierenden Exemplar und
erinnert an seine Entstehungsgeschichte.

Text & Fotos: /// 'Tobias Kindermann

ompliment, er ist nicht alter geworden! Ware die erneute Prasentation
des New Stratos auf der Automobilmesse in Genf im Marz dieses Jahres

eine Premiere gewesen, niemand hatte vermutet, dass das Projekt
schon seit einigen Jahren existiert. Der Unternehmer Michael Stoschek und
sein Sohn Maximilian, Miteigentimer des Automobilzulieferers Brose in
Coburg, hatten den New Stratos 2008 als ihr ganz privates Projekt auf den
Weg gebracht. Thnen gelang es damals, den Geist des Ur-Stratos aus dem
Jahr 1971 in die Neuzeit zu transferieren. Ein Vorhaben, dass damals fir gro-
8es Aufsehen sorgte. Es wurde eine Legende zu neuem Leben erweckt.

VYon altem Schrot und Korn

Als Fahrmaschine fiir die Rallye-Piste war er geboren worden. Mit ithm ge-
wann Lancia 1974, 1975 und 1976 die Rallye-Weltmeisterschaft. 495 Exemp-
lare entstanden als Kleinserie bei Bertone, um die von den Sportbehorden
vorgegebene Homologationsstickzahl von 400 Wagen fur Fahrzeuge der
Gruppe 4 zu erreichen. Erstmals schickte ein Hersteller ein speziell fur den
Rallye-Sport gebautes Modell ins Rennen.

Die kaufliche Strafdenversion blieb nur eine Begleiterscheinung, und leider
auch keine erfolgreiche. Zu kompromisslos war der Wagen, so dass gegen
Ende die letzten Wagen in Deutschland fur unter 15.000 Mark verschleudert
wurden. Die Strafdenversion des Stratos wurde vom Motor des Dino 246 mit



NEW STRATOS
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Oben: Grofdenvergleich zwi-
schen Stratos und New Stra-
tos. Rechts: Paolo Garella
und Sohn Riccardo betreuen
das Projekt in ihrer Manifat-
tura Automobili Torino
(Fotos: M.A.T.].
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2,4 Litern Hubraum und 195 PS angetrieben. Sie
war 3,67 Meter lang, besafd eine Breite von 1,70 m
und eine Hohe von 1,08 m. Damit fiel der Wagen
sehr kompakt aus. Seine Hochstgeschwindigkeit
lag be1 248 km/h, er beschleunigte von 0 auf 100
km/h in 6,8 Sekunden.

Die Idee, einen neuen Stratos zu bauen, entstand
durch den Kontakt von Michael Stoschek zum
Wiener Autodesigner und Sammler Chris Hraba-
lek. Beide lernten sich 1986 kennen. Die Uberle-
gungen von Hrabalek fuhrten zu dem Projekt Fe-
nomenon-Stratos, das 2005 auf dem Genfer
Autosalon vorgestellt wurde. Er sollte ein Super-
sportwagen fur Lander mit schlechten Strafien
werden. Eine Serienfertigung ergab sich jedoch
nicht. Stoschek war schon damals an dem Vorha-
ben beteiligt und auch am Erwerb der Marken-
rechte.

Design-Ikonen unter sich

Der Urentwurf von Marcello Gandini, damals
Chef-Stylist bei Bertone, war ein grofder Wurtf.
Gandini zeichnete unter anderem den Miura, den
Countach und den Diablo fiir Lamborghini oder
die erste Serie des 5er-BMW. Trotz seiner Funkti-
onalitat wirkte der Stratos elegant, und erscheint
einem auch nach bald einem halben Jahrhundert
immer noch modern. Ein zeitloser Entwurf, der
im Porsche 911 eine Parallele findet. So etwas
darf man neu interpretieren, aber nicht veran-
dern.

Deshalb wurde die Neuinterpretation behutsam
umgesetzt. Bis auf die Klappscheinwerfer und
der auch funktionell anderen Gestaltung des
Dachspoilers nimmt der New Stratos engen
Bezug auf das Original. Die Proportionen blieben
erhalten, doch er wuchs in alle Richtungen - in
der Lange etwa um einen halben auf 4,18 Meter.
Deshalb findet man im Innenraum als normal
gewachsener Mitteleuropaer mit einer Grofde von
um die 1,80 Metern nun eine angemessene Grof3-
zugigkeit vor. Die Schalensitze sind auf eher
sportliche Staturen zugeschnitten, der Einstieg
erfordert etwas Beweglichkeit.

Paolo Garella, der zu Beginn bei Pininfarina das
Stoschek-Projekt betreute und sich spater selbst-
standig machte, ist inzwischen offizieller Ge-
burtshelfer. Er verliefd Pininfarina im Juli 2009,
blieb aber als Berater und Betreuer des Projekts
dabei. Garella steht hinter der Manifattura Auto-
mobili Torino (M.A.T.), gegrundet 2014 in einem
Vorort von Turin. Unter anderem betreute Garel-
la einige Projekte des in Ferrari-Kreisen gut be-
kannten Amerikaners Jim Glickenhaus, etwa den




SCGO03C oder den P4/5 Competizione, der mit
dem New Stratos die GemeinsamKkeit teilt, starke
Ferrari-Gene zu besitzen.

Totgesagte leben langer

Bereits 2008 hatten bei Pininfarina die Arbeiten
begonnen, nachdem dort ein 430 Scuderia ange-
liefert worden war. 2010 tauchten die ersten Bil-
der vom New Stratos auf und die Autofans ratsel-
ten, wer hinter dem Projekt stehen konnte. Kurz
darauf ging die Homepage www.newstratos.com
online. Ende 2010 nahm der damalige Ferra-
ri-Chef Luca di Montezemolo noch zusammen
mit Cheftester Dario Benuzzi den New Stratos
personlich unter die Lupe; ein Autogramm findet
sich noch unter der vorderen Haube. Doch 2012
stand fest: Ferrari war wenig begeistert davon,
dass Pininfarina die Kleinserie bauen sollte, ein
anderer Hersteller fand sich nicht. Das war das
vorlaufige Ende eines der ungewohnlichsten Au-
toprojekte der vergangenen Jahre.

Nun haben die Stoscheks die Rechte an dem Ent-
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wurf an die Manifattura Automobili Torino tiber-
geben. Der New Stratos wird dort in einer Klein-
serie von 25 Exemplaren entstehen, im Prinzip
unverandert zum bisher einzig existierenden Ex-
emplar. ,Wir sind dabei, ein erstes neues Fahr-
zeug zu bauen®, sagt Paolo Garella im Gesprach
mit MARANELLO World. Fir ihn ist der New
Stratos noch immer einer der besten Wagen, die
er jemals mit gebaut hat. ,,Und keiner davon war
so nah an einem Serienfahrzeug wie er.“ Deswe-
gen sei er auf Michael Stoschek zugegangen, um
den New Stratos in seinem Unternehmen ferti-
gen zu konnen.

Stoschek selber unterstiitzt das Vorhaben: , Es
freut mich natirlich, dass das Auto auch acht

Jahre nach seiner Prasentation noch auf so eine

Resonanz stofdt. Es ist ein anspruchsvolles Fahr-
zeug, und ich hoffe, dass die Produktion gut lau-
fen wird.” Fur die Nutzung der Plane erhalten die
Stoscheks zwar eine Lizenzgebiihr, sie ist aber
eher symbolischer Natur und deckt bestenfalls
die aktuell entstehenden Kosten, etwa fur die
Prasentation ihres Fahrzeugs auf der Messe in
Genf.

NEW STRATOS 43

Nicht mehr als notig - und
das ubersichtlich arrangiert.
Platz fur ein Navigationsge-
rat? Fehlanzeige. Der New
Stratos soll eine pure Fahr-
maschine bleiben.
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Mehr als nur ein Ferrari-Herz falls in Details geplant und dort dem technischen
Fortschritt geschuldet. Fir die Scheinwerfer

etwa werde man nun LED-Leuchteinheiten ein-

Als Basis dient nach wie vor der Ferrari F430.

L Wir konnen jede Version verwenden, es muss
kein Scuderia sein®, sagt Garella. Schon zu der
Zeit, als der New Stratos erstmals prasentiert
wurde, war der Ferrari F430 nicht mehr in Pro-
duktion. Sie endete mit dem Jahr 2009. ,Wir ken-
nen den 430er als Basisfahrzeug sehr gut”, betont

setzen.

Der Radstand des F430 wurde um 20 Zentimeter
geklirzt, was den Wagen agiler macht, der Motor
ruckt naher Richtung Fahrgastraum, so dass sich
eine Gewichtsverteilung von 44/56 zwischen Vor-
der- und Hinterachse ergibt. Gegentiber dem 430

Der leistungsgesteigerte
Motor aus dem Ferrari F430
leistet 540 PS. Die haben
leichtes Spiel mit dem tro-
cken nur 1247 kg leichten
New Stratos.

Scuderia bringt der New Stratos trotz Uberroll-
bugel 80 Kilogramm weniger auf die Waage, tro-
cken sind es 1247 Kilogramm. Dazu kommt der
grofdzluigige Einsatz von Karbonfaserwerkstoffen
in der Aufdenhaut. In Verbindung mit dem dezent

Garella. Ein grofder Vorteil sei, dass die Elektronik
im Vergleich zu heutigen Fahrzeugen noch uber-
schaubar und gut auf den Umbau anzupassen sei.
Man werde sich eng am ursprunglichen New
Stratos orientieren, Modifikationen seien allen-



NEW STRATOS

TECHNISCHE DATEN

Bauart: V8, 90°, langs eingebaut

Hubraum: 4308 cm”

Leistung: 540 PS (397 kW] bei 8200/min

max. Drehomoment: 519 Nm bei 37/50/min

Gemischaufbereitung: elektronisch geregelte
Kraftstoffeinspritzung,

| bk B b

: Bosch-Motranic
__/"’ Bauart: Aluminium-Profile, integrierter Uberrollbligel
- Radaufhangungen: Einzelradaufhangung rundum
Bremsen: Scheibenbremsen rundum,

Karbon-Bremsscheiben (@ 398 mm vorn,
P 350 mm hinten] Sechskolben-

- Bremssattel vorne, Vierkolben-

"R Bremssattel hinten
BB Rader &
B

Bereifung: Zentralverschlussfelgen
(94 x 19" vorne, 11J x 19" hinten] 265/30
varne, 315/30 hinten

Lange: 4181 mm

Breite: 19/1 mm

Hohe: 1240 mm

Spur vorn/hinten: 1668/1701 mm
Radstand: 2400 mm

Gewicht [trocken]: 1247 kg
Gewichtsverteilung: 44/56
Leistungsgewicht: 2,3 kg/PS

|

Beschleunigung: 0 - 100 Km/h: 3,3 sec

§

Beschleunigung: O - 200 Km/h: 9,7 sec
Bremsleistung: 100 - 0 Km/h: 2,2 sec
Hochstgeschwindigkeit: 274 - 330 km/h

[ie nach Ubersetzung]

MARANELLO WORLD
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Retro-Charme der 1970er
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Armaturen aus. Auch auf
solche Detuails legen die Er-
bauer des New Stratos Wert.
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getunten Motor, der statt 510 nun 540 PS leistet, Aufgeladene Motoren waren damals kaum ein
ergibt sich ein Leistungsgewicht von 2,3 Kilo- Thema, ein Automatikschaltgetriebe galt als
gramm pro PS. Auch im Jahr 2018 noch genug, technischer Fortschritt. Heute ist das anders:
findet Garella. Tatsachlich liegt man immer noch Saugmotor und Schaltgetriebe sind so etwas
uber der Leistung eines aktuellen Porsche 911 wie mechanische Chronometer fur Liebhaber
GT3 mit seinem 500-PS-Saugmotor, der von sei- geworden.

nem Konzept her in derselben Klasse wie der Wie kommt man an einen New Stratos? Der
New Stratos anzusiedeln ist. Dieser Porsche ist Kunde liefert einen 430 an, der Umbau wird bei
auch mit einem Sechsgang-Schaltgetriebe erhalt- MAT von den rund 30 Mitarbeitern vorgenom-
lich, eine Option, die begeistert aufgenommen men. Dafur veranschlagt Garella 550.000 Euro.
wurde. ,,Auch bei unseren Kunden gibt es grofde Etwa die Halfte der Produktion ist bereits ver-
Nachfrage nach so einer Losung und wir prufen, kauft oder es gibt ernsthafte Interessenten. In
wie wir das im New Stratos umsetzen konnen.“ [talien ist man schon an der Arbeit: Der erste
Dieses Detail zeigt, wie sich die Zeiten seit der Wagen soll bereits Ende Juni ausgeliefert
ersten Vorstellung im Jahr 2010 geandert haben. werden.
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MARZOTTO

Text: /// Matt Zuchowski Fotos: /// Konrad Skura
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Die Begegnung mit dem skurrilen Einzelstuck aus
dem Rennstall der Familie Marzotto gibt

Aufschluss daruber, welche Moglichkeiten der

Motorsport in den funfziger Jahren des letzten
Jahrhunderts bot, wenn es weder an Geld noch an

Fantasie mangelte.

er 1948 vorgestellte 166 MM mit offener
,Barchetta“~-Karosserie war Ferraris erstes
Erfolgsmodell. Nach einer bunten Reihe ver-
schieden motorisierter Chassis mit verschiede-
nen Karosserien bauten seine Mechaniker erst-
mals eine veritable Serie von 25 identischen
Fahrgestellen aus Ovalrohren mit Blattfedern,
Einzelradaufhangungen vorne und Starrachsen
hinten, ausgestattet mit rennerprobten 1,5-Li-
ter-V12-Triebwerken und eingekleidet von der
Carrozzeria Touring nach deren einzigartigem
~Superleggera“-Prinzip aus dunnen Stahlrohren,
beplankt mit Aluminiumblechen. Die Turiner
Karosserieschneider hatten die offene Zweisit-

*

zerform , Barchetta” getauft, , kleines Boot“, und
die Scuderia Ferrari setzte die kleine Flotte bei
zahlreichen internationalen Rennen ein. Mit Er-
folg: 1949 gewann Ferrari das 24-Stunden-Ren-
nen in Le Mans im ersten Anlauf.

Traum jedes Gentleman Driver

Unvermeidlich wurde Giannino Marzotto auf den
kleinen Zwolfzylinder aufmerksam. Der wohlha-
bende junge Gentleman-Rennfahrer bestellte fur
die Saison 1950<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>