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Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit unserer Zustim-
mung gestattet.

Anlage zur Betriebsanleitung
Volkswagen Transporier
Volkswagen Caravelle

Pflegepald

Einige der in dieser Betriebsanleitung beschriebenen Aus-
stattungen sind nicht serienméBiger Lieferumfang. Falls lhr
Fahrzeug mit Ausstattungsdetails versehen ist, die hier nicht
beschrieben sind, wird Sie |hr Handler Uber die richtige
Bedienung und Pflege informieren.

Durch unterschiedliche gesetzliche Bestimmungen einzel-
ner Lander kann die Ausstattung Ihres Fahrzeuges gering-
filgig von der Beschreibung abweichen.



Wichtiger Hinweis

Dieses Fahrzeug ist mit einem
Porsche-911-Carrera-Motor aus-
gerustet. Infolge der Motorieistung
von 170 kW (231 PS) liegen die
Werte fur Beschleunigung von 0—100
km/h bei ca. 9,6 Sekunden und fur
Héchstgeschwindigkeit bei etwa

185 km/h. Diese Fahrleistungen
ubersteigen erheblich die des VW-
Serienmodells. Sie sollten beim
Betrieb des Fahrzeugs diesen Um-
stdnden Rechnung tragen und lhre

Fahrweise entsprechend anpassen.

Diese Anlage beschreibt Bedie-
nung und Funktion sowie Pflege

und Wartung der von Porsche
eingebauten Aggregate und Fahr-
werksteile.

Alle anderen Hinweise fiir den
Betrieb und die Behandlung des
Wagens stehen in der Betriebs-
anleitung Volkswagen Transpotrter/
Volkswagen Caravelle.
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Bremskontrolleuchte

Lichtschalter

Geschwindigkeitsmesser
Ladekontrolleuchte

Kontrolleuchte flr Fahrtrichtungsanzeiger
Fernlichtkontrolleuchte
Oldruckkontrolleuchte

Drehzahlmesser
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Schalter fur Heckscheibenbeheizung
Schalter fur Warnlichtanlage

Regler fur Instrumentenbeleuchtung
Rucksteller fur Tageskilometerzahler
Oltemperaturkontrolleuchte
Digitalzeituhr
Kraftstoffvorratsanzeige

Schalter flr Nebellampen



Starten des Motors

Temperaturabhangig gesteuerte Bauteile am
Motor sorgen automatisch fur die zum Starten
bendtigte Gemischzusammensetzung. Des-
wegen darf beim Starten weder bei kaltem
noch bei warmem Motor das Gaspedal beta-
tigt werden.

Bei niedrigen AuBentemperaturen empfiehlt
es sich, auch bei nicht eingelegtem Gang,
wahrend des Startens das Kuppluhgspedal
ganz durchzutreten.

Springt der Motor nach 10 bis 15 Sekunden
nicht an, erst nach einer Pause von ca. 10
Sekunden erneut starten.

Bei Temperaturen unterhalb —25° C empfiehlt
es sich, den Hochlauf des Motors beim Kalt-
start dadurch zu unterstitzen, daB der AnlaB-
vorgang nicht gleich bei den ersten Zindun-
gen beendet wird.

Lassen Sie den Motor nicht im Stand warm-
laufen. Fahren Sie sofort los, vermeiden Sie
in den ersten 5 Minuten Drehzahlen uber 4500
1/min.

Motor nie in geschlossenen Raumen star-
ten oder laufen lassen! Das Abgas enthalt
das farb- und geruchlose Kohlenmonoxyd,
das schon in geringer Konzentration Ver-
giftungserscheinungen hervorruft.

Hinweise fur die Einfahrzeit

Fir Ihr Fahrzeug bestehen keine besonderen
Einfahrvorschriften, jedoch sind nachstehen-
de Tips beachtenswert, um die optimalen
Laufeigenschaften zu erreichen.

Trotz modernster Fertigungsmethoden mit
heoher Prazision laBt es sich nicht vollig ver-
meiden, daB wahrend der ersten Betriebs-
stunden des Motors alle beweglichen Teile
aufeinander einlaufen. Dieser Vorgang spielt
sich im wesentlichen wahrend der ersten 1000
km ab.

Deshalb soliten Sie:

@ Nie den kalten Motor mit hohen Drehzahlen
belasten, weder im Leerlauf noch in den
Gangen.

@ Die Motordrehzahl und die Beanspruchung
des gesamten Triebwerkes haufig wech-
seln.

® Die Hochstdrehzahl von ca. 5000 1/min in
den einzelnen Gangen nicht uberschreiten.

@® Immer rechtzeitig zurtickschalten, also
immer den gunstigsten Drehzahlbereich
wahlen. Dies gilt natlrlich auch fur spater.

Zulassige Hochstdrehzahl

Im normalen Fahrbereich sollten Sie spate-
stens beim Erreichen der roten Markierung
auf der Drehzahlmesser-Skala in den nachst-
hoheren Gang schalten oder das Gaspedal
zurticknehmen. Frilheres Schalten spart Kraft-
stoff.

Beim Erreichen der zulassigen Hochstdreh-
zahl wird die Kraftstoffzufuhr unterbrochen,
um ein Uberdrehen des Motors beim Beschleu-
nigen zu verhindern. Die volle Drehzahlreser-
ve darf aber im normalen Fahrbetrieb nicht
genutzt werden.

Kraftstoff

Ihr Fahrzeug kann mit jedem Marken-Super-
Kraftstoff mit mindestens 98 Oktan (ROZ)
nach DIN 51600 betrieben werden.

Wenn kein Kraftstoff in ausreichender Qualitat
erhaltlich ist, (z. B.im Ausland), sollten Sie bei
Fahrten mit niedrig-oktanigem Kraftstoff zur
Vermeidung von Motorklingeln verhalten be-
schleunigen, rechtzeitig schalten und Vollast-
fahrten vermeiden. Bei langerem Aufenthalt
in einem betroffenen Land empfehlen wir
lhnen, sich wegen erforderlicher Korrektur
der Zindeinstellung an lhren Porsche-Ver-
tragspartner zu wenden.

Beim Tanken sollte der Motor immer abge-
stellt sein.
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Motoroltemperatur-
Kontrolleuchte

Die Kontrolleuchte fur die Motordltemperatur
befindet sich in der Mitte des Instrumenten-
tragers.

Die Motordltemperatur beeinfluBt die Lebens-
dauer des Motors. Deshalb sollten Sie nach
dem Starten in den ersten 5 Minuten mit ge-
maBigter Drehzahl (max. 4500 1/min) fahren.

Leuchtet die Oltemperaturkontrolleuchte
auf, sollten Sie Ihre Geschwindigkeit maBigen
und, wenn die Temperatur dabei nicht zurtick-
geht, unverzlglich eine Werkstatt aufsuchen.
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Schalten

Das Porsche-Getriebe mit Sperrsynchroni-
sation erlaubt ein rasches und prazises Schal-
ten der Gange. Achten Sie aber beim Gang-
wechsel darauf, daB das Kupplungspedal voll
durchgetreten ist und der Gang ganz einge-
rUckt wird. Die Lage der einzelnen Schaltpo-
sitionen ersehen Sie aus dem Schaltschema.

Vor dem Einlegen des Rlckwartsganges muB
das Kupplungspedal einige Sekunden nieder-
getreten sein, dann erst den Schalthebel tiber
die Sperre drucken. Beide Ruckfahrschein-
werfer brennen, wenn bei eingeschalteter
Zundung der Ruckwartsgang eingelegt ist.

Motornummer

Die Motornummer ist an der rechten Aufnah-
me des Geblasegehauses eingeschlagen.



Klimaanlage

Die Klimaanlage ist unter dem Dach Uber Fahrer-
und Beifahrersitz(en) installiert. Zehn Luftdiisen
gestatten eine Kiihlung berall innerhalb des
Fahrzeugs.

Drei Klimaregelschalter sind in der Mitte ober-
halb der Windschutzscheibe gut erreichbar an-
geordnet.

Die Anlage arbeitet nach dem Luftumlaufsystem.
Luft wird durch die zwei groBen LufteinlaBfilter
im hinteren Teil der Anlage angesaugt.

Weil die Klimaanlage normalerweise nicht bei
niedrigen AuBentemperaturen benutzt wird, ist
sie so ausgelegt worden, daB sie nur bei AuBen-
temperaturen iiber 5° C (41° F) wirkungsvoll ist.

Sobald die Klimaanlage eingeschaltet ist, wer-
den sowohl Temperatur als auch Feuchtigkeit
innerhalb des Fahrzeugs geregelt. Wahrend
hoher Feuchtigkeit drauBen kann man verhin-
dern, daB Windschutzscheibe und Fenster be-
schlagen, indem man die Regler entsprechend
einstellt.

Maximale Kihlung wird mit ausgeschalteten
serienmaBigen Heizungs-/Ventilationsreglern
und geschlossenen Fenstern beibehalten.

Wenn jedoch der Innenraum des Fahrzeugs
durchlanges Stehen in der Sonne aufgeheizt ist,
offnen Sie ein paar Minuten lang ein Fenster, um
die heiBe Luft nach drauBen zu lassen.

LuftauslaBdiisen

1 Diese Luftdusen konnen eingestellt oder vél-
lig geschlossen werden.

® Kippen Sie das Luftdiisengehause, um den
Luftstrom nach oben oder unten zu stellen.

@® Drehen Sie das Randelrad, um den Luftstrom
seitwarts zu richten.

@® Um die Luftaustritte zu 6ffnen, missen die
Randelrader in der Mitte der Disen einge-
stellt werden.

® Um die LuftauslaBdiisen zu schlieBen, muB
das Randelrad ganz nach rechts oder links
gedreht werden.

CFEEEEEEEREERIERERIOETRTETRTRETTERNOETNAYL



[ AR R RRRRNRRRRRRRRRERERERERERER R

2 Diese Luftdisen konnen eingestellt, aber
nicht geschlossen werden.

® Der Luftstrom wird durch Drehen des Disen-
gehauses ausgerichtet.

Bedienungsschalter

A Geblaseschalter

@ Die Luftmenge kann durch Drehen des Schalt-
knopfes auf eine der drei Geschwindigkeiten
eingestellt werden.

® Wenn der Geblaseschaltknopf auf OFF steht,
bleibt die Klimaanlage ausgeschaltet.

B Luftmengen-Vorwahl

® Mit diesem Schalter kann man die Geschwin-
digkeiten des Geblasemotors vorwahlen.

@ Drucken der rechten Seite des Kippschalters
fur hohe Geschwindigkeit.

® Drucken der linken Seite des Kippschalters
fur niedrige Geschwindigkeit.

@ Die Bedienung der Schalter A und B in Kom-

bination fihrt zu einer sechsstufigen Luft-
mengenregelung.

C Temperaturregelschalter

® Um kaltere Luft zu erhalten, den Drehknopf
nach rechts drehen.

@ Um warmere Luft zu erhalten, den Drehknopf
nach links drehen.

Wenn der Schaltknopf in OFF-Stellung ist, bleibt

der Thermostatschalter in der Klimaanlage aus-

geschaltet. Die Zufuhr von AuBenluft bleibt er-
halten, aber es findet keine Kiihlung statt.

Bedienungshinweise

Komfort-Kihlung

@ Den Geblaseschalter A auf Geschwindigkeits-
stufe ,1” oder ,,2” drehen.

® Die linke Halfte des Kippschalters B dricken.

® Den Temperaturregelschalter C auf gewtnsch-
te Position drehen.

@ Die LuftauslaBdisen nach Wunsch einstellen.

Maximale Kiihlung
@ Geblaseschalter A ganz nach rechts drehen.
@ Rechte Halfte des Kippschalters B drucken.

@ Temperaturreglerschalter C ganz nach rechts
drehen.

@ Die LuftauslaBdusen nach Wunsch einstellen.



Storungen

Wenn die Anlage nicht funktioniert:

® AuBentemperatur eventuell unter +5° C
(41°F).

® Die Sicherung fur die Klimaanlage kann
durchgebrannt sein. Die Anlage ausschal-
ten und die Sicherung prufen. Die 2 Siche-
rungen fir die Klimaanlage befinden sich
neben dem Sicherungskasten unter der In-
strumententafel links neben der Lenksau-
lenverkleidung.

Wenn der Motor iiberhitzt:
(Kontrollampe brennt)

® Hohe Leistungsbedingungen bei extrem
hohen AuBentemperaturen (zum Beispiel),

® Die Klimaanlage ausschalten und warten,
bis die Motortemperatur einen normalen
Wert (Kontrollampe erlischt) erreicht hat.

Haben Sie den Verdacht, daB lhre Klimaan-
lage beschadigt ist, lassen Sie sie sofort auf
Lecks oder andere Beschadigungen unter-
suchen. Lecks missen sofort geschlossen
werden, da der Verlust von KuhImittel ernste
Schaden im System der Anlage verursachen
kann.
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Allgemeine Hinweise

Wenn Wasser unter das Fahrzeug tropft

Wenn die AuBentemperatur sehr hoch ist und
die Luft sehr feucht, kann Kondenswasser
aus dem Verdampfer unter das Fahrzeug trop-
fen. Dies ist normal und deutet nicht auf ein
Leck hin.

Reduzierung der Nutzlast

Das Gewicht der Klimaanlage, die in lhr Fahr-
zeug eingebaut ist, reduziert die Menge des
zu befordernden Gewichtes.

Falls Sie Hinweise iiber Gewichte bendoti-
gen, lesen Sie bitte das Typschild am rech-
ten Tiirholm zwischen den Tiirscharnieren.

‘Martung

Der Kondensator sollte regelmaBig auf Sau-
berkeit gepriift werden. Falls der Kondensator
mit Schmutz oder Insekten verstopftist, sollte
er mit Wasser abgewaschen werden.

Nach den Wintermonaten und vor ausgiebiger
Benutzung wahrend des Sommers sollte die
Klimaanlage geprtft und, falls erforderlich,
von einer geeigneten Werkstatt gewartet wer-
den.

%




Motorolstand im Vorratsbehalter
prifen

Der Olstand im Motor muB auch zwischen
den Wartungsdiensten regelmaBig kontrol-
liert werden.

Olstandmesssungen grundsétzlich bei Leer-
laufdrehzahl und betriebswarmem Ol (ca. 90°
C) mit dem MeBstab durchflihren.

Die Messung bei betriebswarmem Ol ist erfor-
derlich, weil sich das Olvolumen in Abhangig-
keit von der Temperatur andert. Die Leerlauf-
drehzahl des Motors ist notwendig, weil dann
der Olkreislauf unter Druck steht und somit
dem Vorratsbehélter Ol entnommen wird.
Werden diese Punkte nicht beachtet, ist das
MeBergebnis nicht korrekt.

Vor der Messung muB der Motor eine halbe
Minute mit Leerlaufdrehzahl laufen, damit sich
der Olspiegel im Vorratsbehalter beruhigen
und einpendeln kann. Um Fehlmessungen zu
vermeiden, muB das Fahrzeug waagrecht
stehen.

Der OlmeBstab ist nach dem Offnen des Dek-
kels im Einflllstutzen zu finden. MeBstab her-
ausziehen, mit sauberem, fusselfreiem Lap-
pen abwischen und wieder ganz in das Fuh-
rungsrohr einschieben.

Nach einigen Sekunden OlmeBstab heraus-
nehmen und Olstand ablesen.

Die beiden Markierungen am MeBstab kenn-
zeichnen den minimalen und maximalen Ol-
stand, der nie unter- bzw. uberschritten wer-
den darf. Die Differenzmenge zwischen den
beiden Markierungen betragt ca. 1,75 Liter.

Achten Sie immer darauf, daB der Deckel
sorgfaltig auf den Einfiillstutzen aufgesetzt
und dicht verschlossen wird.

il




Motorol wechseln

1
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Bei warmem Motor OlablaBschrauben am
Motor und Olvorratsbehalter herausdrehen.
Deckel fur Olvorratsbehalter dabei offnen.

. Motoral restlos auslaufen lassen.
. Filterpatrone erneuern.

. OlablaBschrauben reinigen, einsetzen und

anziehen (Magnetschrauben). Anzugsdreh-
moment an der Olwanne 70 Nm (7 mkp)
und am Vorratsbehalter 42 Nm (4,2 mkp).

5. In den Olvorratsbehalter ca. 10 Liter Ol ein-

flllen.

. Olvorratsbehalter verschlieBen.

. Olstand bei Leerlaufdrehzahl mittels MeB-

stab kontrollieren (Kapitel ,,Motordlstand
im Vorratsbehélter prifen” beachten), noti-
genfalls nachfullen. Der Motor muB vorher
bei Leerlaufdrehzahl so lange laufen, bis
der Olstand konstant bleibt (ca. eine halbe
Minute).

8. Auf Dichtheit prufen.

Olfilter wechseln

Bei der Montage des neuen Filters ist zu be-
achten, dalB3 das neue Filtergehause nicht zu
fest eingeschraubt wird (Dichtring leicht ein-
dlen), da die Demontage dann nur schwer
wieder moglich ist.

1. Filtergehause bis zum Anliegen der Dich-
tung einschrauben.
2. Filtergehause ca. /2 Umdrehung festziehen.

3. Bei laufendem Motor Dichtheit kontrol-
lieren.



Keilriemen wechseln

Vor dem Wechseln des Geblase-Keilriemens
muf der Keilriemen der Servopumpe entfernt
werden. Hierzu die Befestigungsschraube
losen und Keilriemen abnehmen.

Zum Wechseln des Geblase-Keilriemens zu-
erst, z. B. mit einem Schraubendreher, die
Schutzkappe von der Mutter abziehen, dann
die Riemenscheibe mit dem Hakenschllssel
aus dem Bordwerkzeug festhalten, die Mutter
|6sen und Riemenscheibenhalfte abnehmen.

Die vorschriftsmaBige Keilriemenspannung
wird durch Herausnehmen bzw. Einfugen von
Abstandscheiben zwischen den Riemenschei-
benhalften eingestellt. Abstandscheiben, die

zwischen den Riemenscheibenhalften ent-
nommen werden, missen zwischen der Be-
festigungsmutter und der Keilriemenscheiben-
halfte wieder beigelegt werden.

Die Spannung ist korrekt, wenn sich der Keil-
riemen des Geblases nach mehrmaligem
Durchdrehen des Motors in der Mitte zwischen
den Riemenscheiben durch Daumendruck ca.
5 bis 10 mm durchdrucken laBt.

Der neue Keilriemen sollte in lhrer Porsche-
Werkstatt auf richtige Spannung uberprift und
evil. nachgestellt werden.

Verschlissene Keilriemen dirfen nur durch
solche, die vom Hersteller freigegeben und
bei Ihrem Porsche-Handler zu beziehen sind,
ausgetauscht werden.

Servolenkung

Der richtige Fllssigkeitsstand im Vorratsbe-
halter ist wichtig fur die einwandfreie Funktion
der Servolenkung. Der Vorratsbehalter befin-
det sich vorn links im Motorraum. Die Kontrolle
darf nur bei laufendem Motor und nicht einge-
schlagenen Vorderradern erfolgen.

Der Flussigkeitsstand soll moglichst zwischen
den max- und min-Markierungen liegen. Wenn
der Stand bis zur min-Marke abgesunken ist,
ATF Dexron® nachftllen, dazu rote Kappe im
Behalterdeckel abschrauben.

Hinweis: Bei Ausfall der Servolenkung oder
bei stehendem Motor (Abschleppen) bleibt der
Wagen weiterhin voll lenkfahig. Zum Lenken
muB jedoch mehr Kraft aufgewendet werden.
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Olstand im Getriebe priifen

. Getriebedl-Einflllschraube auBerlich reini-

gen und herausdrehen.

. Bei waagerecht stehendem Fahrzeug soll

das Ol bis zum unteren Rand der Einfuill-
offnung reichen.

. Einfullschraube reinigen und einschrauben.

Luftfiltereinsatz wechseln

1.

Halteklammern losen und Gehausedeckel
abnehmen.

. Filtereinsatz herausnehmen.

. Filtergehause innen mit einem olfeuchten,

nicht fasernden Lappen reinigen.

. Neuen Filter so einsetzen, dafB die Lamel-

len waagerecht sind. Gehausedeckel sorg-
faltig aufsetzen und Halteklammern be-
festigen.

d4313115212222 222222222 LLRLLLY




Bremsbelagverschlei3 priifen

Der VerschleiB der Bremsbelage hangt, wie
auch der ReifenverschleiB, von lhrer Fahr-
weise und den jeweiligen auBeren Einflissen
ab, so dafB die Kontroll- und Wechsel-Inter-
valle individuell festgelegt werden muissen.

Kontrollieren Sie die Dicke der Bremsbelége
durch eine Sichtprifung. Zwischen Brems-
scheibe und Bremsbelagplatte (siehe Bild)

muB noch VerschleiBmaoglichkeit bestehen.
Die VerschleiBgrenze ist erreicht, wenn die
Belagdicke noch mindestens 2 mm betragt.
Vor Erreichen dieser VerschleiBgrenze ist es
notig, die Bremsbelage in einer Fachwerkstatt
erneuern zu lassen.

Vor Antritt einer groBeren Fahrt empfehlen wir,
die Bremsbelage zu kontrollieren.

FuBbremse

Ihr Fahzeug ist zur Reduzierung der FuBkraft
mit einem pneumatischen Bremskraftverstar-
ker versehen. Der erforderliche Unterdruck
fur dieses Hilfsgerat wird dem Saugrohr bei
laufendem Motor entnommen.

Bitte beachten Sie, daB bei einem Defekt des
Bremshilfsgerates oder beim Abschleppen
mit stehendem Motor nach Aufbrauch des
gespeicherten Unterdruckes eine erheblich
groBere FuBkraft aufgebracht werden muB.

Der Leerweg des Bremspedals bleibt durch
die automatische Nachstellung bei richtig ent-
liftetem Bremssystem immer konstant. Bis
zum Ansprechen der Bremse kann der Pedal-
weg etwa 20 mm betragen. VergroBert sich
der Pedalweg plotzlich, so kann ein Brems-
kreis ausgefallen sein. Dies wird durch Auf-
leuchten der Zweikreis-Kontrolleuchte wah-
rend des Bremsens angezeigt.

Kupplung

Bedingt durch die Kupplungshilfe am Getrie-
be, ist eine genaue Aussage Uber das Kupp-
lungsspiel durch Prifen am Kupplungspedal
nicht moglich.
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Sicherungen, Relais

Der Sicherungskasten befindet sich links unter
der Instrumententafel.

Zusatzliche Sicherungen fur Geblase/Heizung
sowie Kraftstoffpumpe und ein Relais fur die
Kraftstoffpumpe befinden sich im Motorraum
an der linken Seitenwand.

Um Schaden an der elekirischen Anlage zu
vermeiden, empfehlen wir jedoch, alle Ar-
beiten, auch den Einbau von elektrischem
Zubehor, bei lnrem Porsche-Vertragshand-
ler durchfiihren zu lassen.

CeEECREEROEEORRELAOLALALLOETREERRRSRYY
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Technische Daten




Motor

Zylinderzanls il s i i s 6

B oh g e e 95,0 mm

Bl isdecase o s ntap e sl Dy i R i 74,4 mm

Hubraumtatsachlich . ...................... 3164 cm”®

Verdichtungsverhdltnis . . ................... 10,3:1

Motorleistung nach 80/1269/EWG . .......... 170 kW (231 PS)

bei Kurbelwellendrehzahl.. i IR S OO ORI

Drehmoment nach 80/1289/EWG ............ 284 Nm (28,6 kpm)

bei Kurbelwellendrehzahl . .................. 4800 1/min

Literleistung nach 80/1269/EWG ............ 53,7 kW/I (73 PS/I)

Kraftstoff-Oktanzahlbedarf . ................ 98 ROZ (Superbenzin nach DIN 51600)

MoOtorOIWarDraLIGH . s b sl dn oo bis zu 1,5 1/1000 km

Hochstzulassige Drehzahl ... ... .. ... 6520 1/min

1[0 e A T A A e e e e e Bosch W4 CC; Beru14/4 C1

Elektrodenabstand . ....................... 0,7+01 mm

Renaratons o il S e 1260 Watt Drehstrom, 92 A

A b1 (o) (o) o2 e ldn sl S SR S S R e 1-6-2-4-3-5

ZUNAUAG e e s e s i e e T DME (Digitale Motor Elektronik)

Zundgrundeinstellung .. .................... 3°+3° nach OT bei Leerlaufdrehzahl und ca. 90° Oltemperatur
Achtung Hochspannung! Bei Arbeiten an der gesamten Zundanlage und Drehzahlmesser
Lebensgefahr!

| TS B e e Klimakompressor 12,5 x 1155 La, Servopumpe 9,5 x 975 La, Generator 9,5 x 710

Ventlisplals s s e e s EinlaB- und AuslaBventil 0,1 mm bei kaltem Motor
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Kraftiibertragung
Schaltgetriebe
AL ] n 00| e e et Trockenscheibenkupplung
Porsche-Sperrsynchrongetriebe 5-Gang
MBesatzang HEGangh Sl ans] Bs i (11/35) 23,1818 : 1
ZrEangrtelt L S (17/35) 22,0588 : 1
G iGanal e R (21/31) 21,4762 :1
A Gang L T (270 8Y S E BR
SrEANg R R Ra A T (26/26) 2 1,0000 : 1
Rickwartsgang .............(12/21)—(20/38) 2 3,3250: 1
B SUDEISOEAUNEIES o e & n i i ( 8/31) 23,8750 :1
Krafftibemraging & oo s v es e ian T 0L uber Doppelgelenkwellen auf die Hinterrader
Fahrleistungen*
Hochstgeschwindigkeit. ... ................. 185 km/h
Beschleunigung0—-100km/h . ............... 9,6 Sekunden

* Bei DIN-Leergewicht und halber Zuladung ohne fahrleistungsmindernde Mehrausstattung (z. B. Klimaanlage, Sonderbereifung usw.}

Gewichte

Lo e i | e e e G 1800 kg
Zulassiges Gesamtgewicht . . ................. 2580 kg
Zulassige Achslastvorn .. ............... ... .. 1200 kg
Zulassige Achslasthinten .. ....... ... .. ... .. 1380 kg

Der Einbau einer Anhangevorrichtung ist, bedingt durch den Motoreneinbau, nicht méglich.

Bremsen Hydraulische Zweikreis-Bremsanlage, Bremskraftverstarker
Innenbellftete Scheibenbremsen vorn
Selbstnachstellende Trommelbremsen hinten mit verzogerungsabhangigem Bremskraftregler
Handbremse mechanisch auf die Hinterrader wirkend
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Anzugsdrehmoment der Radschrauben bzw.

Rader Radmuttern
Serienberaiflints e aalb . Sl e 205/70 R14 95 H auf Felge 6 J x 14 170 Nm (17 kpm)
vorn und hinten
Sonderwunsch Vorderachse ................ 215/60 VR 15 auf Porsche-Schmiedefelge 130 Nm (13 kpm)
6Jx15
Hinterachse .. vaiiivocaiviis 235/55 VR 15 auf Porsche-Schmiedefelge 130 Nm (13 kpm)
7 Jx15

Die Montage von Schneeketten ist nur auf den Antriebsradern maoglich. Hochstgeschwindig-
keit 50 km/h.

Reifenfiilldruck vorn hinten

Sopenberel g e e e 2.5 bar Uberdruck (36 psi) 2.8 bar Uberdruck (40 psi)
SonderWlRNSeR:. =l e e 2.8 bar Uberdruck (40 psi) 3,0 bar Uberdruck (43 psi)
Reserverad

Setlenbereifung i st mmaieiveion L L0 LGA 205/70 R14 95 H auf Felge 6 J x 14

SONCIERMINSER: iz s i s s s caions o roanal 215/60 VR 15 auf Felge 6 J x 15"

* Bei Montage des Reserverades auf der Hinterachse darf nur noch mit einer Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h gefahren werden. Reifenfillldruck kontrollieren und anpassen.

Fillmengen
o ol A R R e e e Gesamtolmenge des Systems mit Kihlschlange: ca. 13 Liter
Olwechsel: Fillmenge ca. 10 Liter. MaBgeblich ist die Anzeige am OlmeBstab, gemessen bei
betriebswarmem Motor und Leerlaufdrehzahl.
Verwenden Sie nur Markenole, die von Porsche getestet und freigegeben sind. Ihr autorisierter
Porsche-Handler wird Sie gerne beraten.
Differenzmenge zwischen min- und max-Markierung am OlmeBstab ca. 1,75 Liter
Getriebe und Ausgleichsgetriebe . ........... ca. 3,1 Liter Getriebeol SAE 90 der API-Klassifikation GL 5 (oder Mil-L 2105 B)
i 1] 0101 011 A= | =] (NN Te Sul  DRR St v ca. 85 Liter Super-Kraftstoffe mit mindestens 98 ROZ nach DIN 51600 verwenden
SevolankingZs b e or tan i vy L e ATF Dexron®
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Motorenole

Verwenden Sie nur von Porsche freigegebene
Markenole, die der API-Klassifikation SE oder
SF fur Ottomotoren entsprechen. Diese Klassi-
fikationen werden oft in Verbindung mit den fur
Dieselmotoren gultigen Klassifikationen ange-
geben, z.B. SE/CC, SF/CC oder SF/CD.

Einbereichs-/Mehrbereichs- und Leichtlauféle
sind mischbar, wenn die Viskositatsklassen den
jeweiligen AuBentemperaturen entsprechen.

Einbereichsole

Nur wenn Mehrbereichsdle nicht greifbar sind
und normale Einsatzbedingungen vorliegen,
konnen Einbereichstle zum Einsatz kommen.
Um Schaden vorzubeugen, miissen bei Verwen-
dung dieser Ole unbedingt die bei groBeren Tem-
peraturschwankungen erforderlichen Olwechsel
eingehalten werden.

Mehrbereichsdle

Die im Wartungsplan angegebenen Wechsel-
intervalle gelten bei Verwendung von Mehrbe-
reichsélen. Fir den Ganzjahresbetrieb dirfen
nur die in der nachstehenden Ubersichtstafel
aufgefuhrten Mehrbereichsole entsprechend der
uberwiegend herrschenden Lufttemperatur ein-
gefullt werden.

Leichtlaufdle

Neben Einbereichs- und Mehrbereichsolen gibt
es sogenannte Leichtlaufole (von Natur aus
Ganzjahresdéle). Vor Verwendung dieser unkon-
ventionellen Ole sollten Sie sich von Ihrem auto-
risierten Porsche-Handler beraten lassen.

°F —20

Temperatur

| | I I I I | ]
°C-30 20 -10 O

1

O 20 40 60 80 100
1 ! | ] 1

(s ey ] = )
10 20 30

40

Einbereichsole

Leichtlaufole

SAE 20 W-50
SAE 15 W-40 / SAE 15 W-5
SAE 10 W-40 / SAE 10 W-50
SAE 10 W-30
SAE 5 W-30

SAE 10 W-30 / SAE 10 W-40
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