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Presentazione

Ezio Mauro

Sonoquasi novecenta i marchi di automobili presenti nei
dieci volumi di quest’opera, ma il nurmero esatto di quel-
li effettivamente esistiti resta incerto. Possiamo partire
da questo primo dato per sottolineare I'importanza del-
I"argomento. Oggi I'automobile appare soprattutto un
problema, con gli inevitabili corollari: inquinamento &
traffico. Eppure questi problemi oggettivi, che rendono
I'aute cosi controversa nell'immediato presente, non
smentiscono il fatto che da pil di un secolo la storia del-
I"Occidente & segnata proprio dalla civiltd dell’automo-
bile & che questo mezzo di trasporto, dalla sua nascita
a oggi, ha rivoluzionato il nostro stile di vita.

L'auto ha profondamente modificate lo scenario del o ;
mondo in cui viviamo, |'organizzazione dello spazio ur 1
bano e del paesaggio con i parcheggi. i semafori, i guard- }
rail, | benzinai, le stazioni e le aree di sosta, e soprat.
tutte con I'asfalto delle sue strade che incarnano il si:
stema circolatorio del pianeta. Una presenza cosi de.
terminante, per certi versi ingombrante, che quasi ciim-
pedisce diimmaginare una cittd e una civiltd senza mac-
chine. L'automobile & affermazione di liberta individua-
le & simbolo di un progresso che oggi deve fare i conti
con |'idea della propria sostenibilitd. Ed entra da prota-
gonista nella storia sociale, tecnica ed economica del-
I"Oecidente, con implicazioni che coinvalgono 1'indu-
stria, l'innovazione, il design, lo sport, le relazioni fami-
liari, I'espressione artistica.

Curiosamente, & dagli anni Settanta che I'editoria ita.
liana non offre ai lettori una storia globale di questa sim-
bola chiave delle nostra civilta. L'automobile - Marche e
modelli dalle origini 3 0ggi, con i suoi dieci volumi, vuole
colmare questo vuoto in effetti clamoroso, considerato
che in oltre trent’anni | cambiamenti dell’auto e del mon-
do che le gravita intorno sono stati enormi. Un"opera
nuova, originale, organizzata nel modo pit semplice &
comprensibile a tutti, ovwero con le storie dei marchi, le
schede di tutti | modelli italiani e dei principali esteri.
Un'opera interamente realizzata all'interno del gruppo
editoriale La Repubblica - L'Espresso coniuganda il
know-how della redazione con I'esperienza e la compe-
tenza dei giornalisti specializzati che fanno parte del pa.
trimonio dei nostri collaboratori. |l contributo speciale
di alcuni partner, come musei, biblicteche e collezioni-
sti privati sottolinea il significato collettive di un lavoro
che ha I'ambizione di soddisfare 'esperto, appassiona-
re il lettore comune @ di diventare il nuovo punto di rife-
rimento della storia dell"auto.

.L'ﬁ._l.rtil:?m.l:lb.ile




T T M S 7
e
_Whmmf*ﬂ“f- :
BTN e i S M A :
ﬂqﬂh*imeiwﬁr@' A
a0y EieNd 5
qu-hwm s
lmm%ﬁ-—# b s Rt
AN Sty UGS L S S T AP i

§ mmﬂmiﬁmﬂw i
1immamm e

; “‘:wmﬂm' ¥
s hql.-x!ulﬂh MW!

i

3 Faatt

:,. —

oy 3
o =

_.!:'.I‘.,.
5 k4
&
-

mﬁw‘wﬁ“‘”mf i
gt ,mmw;tmmmm AN
v A e R 'WT""*

S—
v

A
L Lt e %
r:!_ [
L

r

5

*
s

L]
=

_-!.._ ik .'.-."i":_ 2T :
i



Introduzione

L' Automaobile 9

Valerio Berruti e Aurelio Magista

L ‘auto deve cambiare o non sopravvivrd al ventunesimo se-
colow: le parale di Fujio Cho, presidente della Toyota nei pri-
mi anni del Duemila, hanno anticipato |'evoluzione della
mobilitd su quattro ruote del nuovo secolo. Un cambia-
mento epocale che sta trasformando "automaobile in un
mezzo pil compatibile con I'ambiente e meno invasivo nel-
le nostre cittd, in sintesi, un mezzo a misura d'uomao. In po-
chi anni si sta verificando quello che non era accaduto in
it i un S8C010.

Sarebbe sufficiente questo cambiamento epocale a misu-
rare la complessit @ il fascino della storia dell’automaobile,
dai primi, pioneristici esemplari di fine Ottocento alle elet-
triche di oggi, dalle mastodontiche berline degli anni Tren-
ta alle supercar. Un viaggio sempre pil veloce attraverso la
storia di un mezzo di trasporto eletto a metafora del pro-
gresso umano. Un viaggio di straordinaria bellezza scandi-
to da pietre rmiliari fatte di date storiche e di innovazioni tec-
nologiche, ma anche di quella passione che da sempre rap-
presenta il motore pit profondo del folle @ meraviglioso
mondo dei motori. Raccontare questo viaggio, oggi. una
grande sfida, cui si aggiunge I'ulteriore responsabilita di
trasformare la cronaca in storia, ovwero di scegliere che co-
5a raccontare & come.

Il nostro progetto di raccogliere @ organizzare |'enorme ma-
teriale riguardante la storia dell'automobile parte da qui:
dalla consapevolezza della sfida e della responsabilita che
implica. Senza dimenticare il lettore e le sue esigenze di
usare questa storia in almena due maniera diverse: il pia-
cere della lettura, e I'utile della consultazione. Perché il no-
stro lettore ideale non & solo I'esperto o I'appassionato, ma
anche, soprattutto, chi vede nella storia dell’automobile
una parte significativa della storia umana.

Il nostro obiettivo & stato quindi di spiegare in maniera sem-
plice un oggetto complesso come I auto; di dare risposte al.
la maggior parte delle domande sull'auto, i suoi personag-
gi, il suo sviluppe, il suo monda; ma anche di raccontare
un'appassionante avwentura di uomini @ macchine. Il lavo-
ro 5i & dimostrato come si poteva immaginare: lungo e dif.
ficile, reso pill rischiose dai pochi precedenti bibliografici.
Le ultime opere analoghe per sforzo di completezza risal.
gono infatti a quasi quarant’anni ta: I'Enciclopedia
dell'autornobile dei Fratelli Fabbri @ Millervote di De Agosti-
ni, uscite a fascicoli nell'arce di quasi due anni, chiedendo
al lettore uno sforzo non piccolo di pazienza e costanza. Due
opere di grande successo che gli appassionati ricordano
e, forse, ancora possiedono. Dopo, pit nulla. Certo, s0-
no uscite ricchissime monografie sulle marche, libri
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meravigliosamente completi su singoli medelli, centinaia
di accurati approfondimenti, ma non é stato pubblicato pi
niente con paragonabili ambizioni di esaustivita,

Adesso L'automobife - Marche e modelli dalle origini @ oggi
giunge a colmare questa clamorosa lacuna. Dieci volumi
per un totale di oltre 3.500 pagine, che La Repubblica-
L'Espresso ha realizzato investendo un sostanzioso patn-
monio di risorse & competenze, ovwero chiamando a parte-
cipare i pit autorevoli esperti del settore - storici e tecnici
& le prestigiose firme del gruppo editoriale.

Il ¢riterio adottato per organizzare il materiale & il pid sem-
plice per il lettore: alfabetico per le marche delle automo-
bili, dalla spagnola Abadal alla tedesca Zwickau, e crono-
logico per i modelli di ciascuna marca. Le Case cui viene
dedicata una voce sono quasi 900 attraverso oltre cento-
veenti anni di storia. La lunghezza delle voci, da una colon-
na a 20 pagine, tiene conto della rilevanza: dalle piccole
aziende nate e scomparse in breve, come succedeva spes-
50 soprattutto agli inizi, ai grandi gruppi che, in particola.
re oggi, dominano il mondo dei motori. Melle voci pid bre-
wi, qualche volta, si sconta la mancanza o lincompletezza
di fonti e documenti.

In quelle pid lunghe, fa premio lo stile pid narrativo che li
rende piccoli racconti da leggere con piacere. £ il caso di
sottolineare la ricchezza di informazioni sui modelli, che
rappresentano una parte fondamentale dell'opera: oltre
1.500 schede tecniche che descrivono le auto pid impor-
tanti, scelte secondo criteri storici, tecnici & di mercato.
Queste schede hanno richiesto il maggior sforzo, spesso
congiunte, da parte di tutti: consulenti, collaboratori e re-
dazione. Risalire alle specifiche tecniche dei modelli pil
antichi & orrmai scomparsi dalla maggior parte degli ar
chivi & stato difficile & in qualche caso, anche dopo tutte
leverifiche possibili, il maferiale dato alle stampe restain-
completo e a rischio d'errore. Lo abbiamo consegnato co-
mundgue, con la consapevolezza che in un lavoro di questo
genere I'obiettivo di completezza resta prioritario, anche
al prezzo di emendarsi in seguito. Per una maggiore com-
prensione delle voci sui marchi e delle schede sui model-
li rimandiamo il lettore alle Legende che si trovano nelle
pagine seguenti.

In questa organizzazione dei materiali, una parte del deci-
movolume rappresenta ragionata eccezione: in esso, esau-
rite le voci, come detto, con la Zwickau, si forniscono al let-
tore altri strumenti di servizio: un glossario dei termini pid
usati, una cronologia dell’automaobile &, a nostra arbitraria
scelta, i cinguanta modelli pid significativi nella storia
dell'automobile illustrati in una fotogalleria di grandi im-
magini. In conclusione, desideriama ringraziare le Case co-
struttrici, | musei, come il Bonfanti-Vimar, la Fondazione
Ansalde, il Micolis, il museo Storico dell'Alfa Romeo e Fer-
rari Classiche insieme ai collezionisti privati che ¢i hanng
messo a disposizione preziosa documentazione e immagi-
ni, talvolta molto rare: per la lore disponibilita sono da con-
siderarsi partner di questi dieci volumi.

L’Automobile 11
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Guida alla consultazione

Le storie dei marchi

La storia, le curiosita e | personaggi di circa 900 marchi automobilistici.
Dalla Abadal alla Zwickau, un racconto, in rigoroso ordine alfabetico, dello scenario

automobilistico mondiale dalle origini a oggi
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1. Nome della Casa costrutirice.

2. Logo o marchio della Casa attualmente in uso

3. Sede della Casa(citta e nazione), anno di nascita e di even-
tuale chiusura dell’azienda.

4. Firma o sigla del giornalista autore della storia; Luca Apal-
lonj Ghetti (L.A.G.), Valerio Alias (VA.}, Nino Balestra (N.B.),
Vincenzo Borgomeo (MBO.), Maurizio Caldera (M.C.), Carlo
Cavicchi (C.C.), Leonardo Coen (L.C.), Paolo Ferrini (RR),
Enrico Franceschini (E.F), Eva Grippa (E.G.), Maunzio Mag-
gi {(M.M.), Massimo Mascimbene (M.N.), Fabio Orecchini
(FQ.), Federico Pagliai (FP), Marco Panara (M.RB), Stefano
Pasini (5.P), Francesco Paternd (EE), Daniele F: M. Pellegri-
ni (D.EM.B), Federico Pesce (FR), Maurilio Rigo (M.R.), Pie-
tro Rizzo (RR.). Andrea Tarquini (A.T.), Massimo Tiberi
(M.T.), Salvatore Tropea (5.T.), llaria Zafiino (1.Z.). Nel caso
di mancanza di firma o sigla, significa che il testo & stato
elaborato dalla redazione.

5. Sito internat della Casa, qualora disponibile, e indirizzo
della sede principale.

6. Box di approfondimento sulla storia della Casa costrut:

trice. In questo caso, sono stati individuati cingue temi fon-
damentali: il personaggio (una figura di rilevante impor-
tanza per la storia della marca che il pid delle volte si iden:
tifica con il fondatore, il manager, il pilota ecc.); la curiosita
{un fatto particolare, una spigolatura che riguarda la marca
¢ che in qualche modo ne ha condizionato la storia); la stra-
tegia (analizza i metodi di marketing, di produzione oppure
una particolare campagna di vendita e di comunicazione
che la Casa ha effettuato per il suo marchio o perun modello
specifico); il design (un particolare approfondimento delle
filosofie di stile del modello o l'impronta che ciascun desi-
gner ha dato alla marca); la tecnologia (viene analizzata
un'innovazione tecnologica che spesso appare per la prima
volta su un modello oppure che la Casa ha progettato per
un'intera linea di modelli e che per la sua importanza & sta.
to adottato da altri costruttori); la testimonianza (interven:
to di un protagonista della storia della Casa scritto per il ca-
50 specifico oppure tratto da un libro autobiografico, da una
pubblicazione di settore o da un discorso pronunciato in oc-
casione di importanti saloni automobilistici).
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Le schede dei modelli

Tutti | modelli delle grandi Case automobilistiche italiane
e i pilt importanti di quelle estere, sempre dalle origini a oggi. La storia,
le curiosita, le caratteristiche tecniche e le versioni

7. Nome del modello in esame.

8. Anno di produzione. La dicitura “Dal 2005° indica che
l'auto & ancora in produzione al momento della messa in
stampa dell'opera. Se appare “1935 - 1936" si intende il pe-
riodo di produzione del modello in esarme (dal - al).

9.Tipo di carrozzeria; berlina, berlinetta, cabriolet, coupé,
coupé.cabrio, crossover, fuoristrada, giardiniera, landaulet,
limousine, monowolume, multispazio, phaeton, roadster, ru-
nabout, spider, station wagon, Suv, targa, torpedo, van.

10. Scheda Tecnica della prima versione del modello.
Accanto alla dicitura Scheda Tecnica, quando i dati non si ri-
feriscono al primo modello viene indicata la data (tra paren-
tesi) oppure la versione, n assenza di altre diciture si inten-
da il primo modello prodotto. Le dimensioni: lunghezza,
larghezza e altezza sono indicate in metri (m) @ Sono caloo-
late “fuori tutte” owero dal puntod'inizio al punto di fine. Non
sono indicati interasse e passo. Posth: indica il numero di po-
sti per il quale la vettura & stata omologata. Porte: identifica
il numero di porte; 2 per coupé, cabriclet & spider; 4 per le
berline a 3 volumi & 5 porte per le berling a 2 volumi, per le
station wagon e per i Suv. Peso: viene indicata la massa del
veicalo in chilogrammi (kg). Mella sezione Motore, la voce
Alimentazione indica il tipe di carburante utilizzato:

benzina, gasolio, Gpl, metano, bifuel, Cilindrata: la potenza
del motore espressa in centimetri cubi (cc). Nelle auto ibri-
de la potenza del motore elettrico viene espressa in KW, La
voce Cllindri segnala il numere di cilindri, Con il solo numers
si intende cilindri in linea; nel caso della disposizione a V vie-
ne indicato & o B a V). Potenza: viene espressa in cavalli. La
voce Trazione indica il tipo di trasmissione: anteriore,
posteriore, integrale 4x4. Cambio indica il numero delle mar-
ce se il cambio & manuale (a & marce) o autormnatico nel qua-
le sono compresi vari tipi di cambi. Nella sezione Freni, vie-
ne specificato il sistema frenante se a disco o a tamburo
diviso per asse anteriore o posteriore. Nella Velocitd massi-
ma viene indicata guella dichiarata dalla Casa espressa in
chilometri orari (kmv'h). La voce Prezzo si nfenisce al prezzo
di lancio del modello. Md: non disponibile

11. Nel box La tecnica viene illustrata la particolare inno-
vazione tecnologica inserita con il modelle in una delle sue
versioni o un approfondimento di un aspetto tecmco della
vettura,

12. Nel box Le wersioni vengono segnalate le principali se-
rie o generazioni del modello con il relative pericdo di pro-
duzione

13. Mel box Focus si approfondisce una particolare versione
del modelle corredata da una scheda tecnica analoga a
quella principale. || box Focus pud essere utilizzato anche
per approfondire una situazione storica nella guale il mo-
dello si & trovato (avwenimenti particolari e/o cinematogra-
fici)o per presentare personaggi significativi che hanno par-
tecipato alla produzione e progettazione della vettura
oppure a rendere significativo il modello in esame.
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Auto d’autore

Federico Rampini

Alla Parigi-Pechino cent’anni dopo

viaggio in Mongolia sulle orme della Itala

Su una Mercedes lanciata nel deserto di Gobi, sulle orme
di Luigi Barzini: cosi ho misurato il progrésso cinese, una
modernizzazione che non ha risparmiato le zone pid re-
mote, | paesaggi pid ostili, la natura pid selvaggia.

"C'& qualcuno che accetti di andare da Pechino a Parigi in
automobile?”. L'annuncio appare nel 1907 sul giornale
francese Le Matin che lancia il rallye attraverso due conti.
nenti. Tra le prime adesioni, Le Matin pubblica quella di un
italiang “concisa e fredda come una ricevuta®, scriverd il
giornalista Luigi Barzini. “M'inscrive alla vostra prova Pe-
ching-Parigi con un'automobile Itala. Vorrete farmi sapers
al pits presto i particolari perché possa regolarmi nella pre-
parazione, Principe Scipicne Borghese®. Gid esperto esplo-
ratore di terre lontane, a bordo dellaimponente Itala da due
tonnellate Borghese porta con sé il meccanico Ettore Guz-
zardi e Barzini, il pih celebre inviato speciale. | tre condivi-
dono una folle corsa di 15.000 chilometri attraverso Cina,
Mongolia, Siberia, Russia, Germania, tagliando vittoriosi il
traguardo a Pang dopo sessanta giorni. La parte cinese di
quel viaggio & la pid esotica e disagiata. Appena uscili da
Peching & superato il primo tratto della Grande Muraglia,
scrive Barzini, “la campagna era deserta, dopo ore di soli-
tudine sorpassavamo qualche carovana di cammelli, con-
dotta da mongoli vestiti di pellicce di capra e sormontati da
cappelli ottagenali a tetto di pagoda”, Gli italiani attraver.
sano “poveri villaggi di fango, piccoli templi in rovina, stam-
berghe isolate, casette miserabili che sembrano sperdute
lungo la via: uno straccio rosso le indica come luoghi di so-
sta ai passeggeri stanchi, minuscole trattorie di mulattie-
ri”. La Cina del 1907 pare “una rovina abbandonata da se-
coli”. | ponticelli di pietra sono troppo streth per il masto-
donte meccanico, le strade sono cosi disastrate che 'itala
affonda nelle buche & nel fango, per lunghi tratti & costret:
ta a farsi trascinare con lefuni da squadre di facchini. Quan-
do I'ltala affronta il deserto di Gobi 'unico modo per orien-
tarsi & seguire i pali del telegrafo: prima o poi devono finire
in un ufficio postale, avamposto della civilth. La cronaca in-
tegrale di Barzini - “La Meta del Mondo vista da un'auto-
mobile” (Touring Club Italiang) - & una lettura fantastica.
Mel settembre 2006 la Mercedes ha organizzato un rallye
analogo in senso inverso, con traguardo a Pechine. Pid dei
record di velocitd un'altra sfida mi ha convinto a parteci
pare: affiancare le immagini della Cina di oggi a quelle che
videro gli uomini dell'ltala. In particolare la zona pil sel-

vaggia, quel deserto di Gobi che
appena avwistato nel 1907 ipno-
tizza Barzini, gli da quasi un sen-
so di vertigine: “Gobi in mongeolo
significa cavitd. Il deserto & una
immensa depressione nel centro
della Mongolia; & lacavita che con-
teneva un mare. Noi ¢i trovammeo
sulla riva di quel mare scompar-
s0”. A Urumaqi, la prima tappa del
mio raliye in terra cinese, il satel-
litare Gps si rivela utile non per
orientarsi nel deserto ma per di-
stricarsi nel traffico caotico.
Urumgi fino a non molto tempo fa
era una remota oasi per carovane
di cammelli lungo la Via della Se-
ta. Oggi capitale della provincia
dello Xinjiang, & una selva di grat-
tacieli e di fabbriche, una metro-
pali di cinque milioni di abitanti
con aeroporto internazionale, av-
volta in una perenne nebbia di smog nonostante | mille me-
tri di altitudine, Solo I'uscita dalla cittd attutisce lo choc del-
la prima delusione. Il deserto & li che aspetta fin dalla peri-
feria, grandioso, con dune alte come montagne che si tin-
gonodi rosa al primo sole dell’alba, canyon di rocce coperte
di sabbia finissima. Giorno dopo giorno si trasfigura in una
varietd infinita di panorami, un riassunto di tutti | deserti
della terra: dal Sahara al Rajahstan, dalla steppa siberiana
alla Monument Valley & alla Death Valley, passando dal gri-
gio antracite al giallo al rosso, dalle pianure lunari & troppo
piatte alla benefica apparizione di catene di monti inneva.
ti, sempre sotto il cielo azzurro terso @ un sele implacabi.
le. Da questi paesaggi affiorano frammenti di passato. Pas-
sano ancora carovane di cammelli, mercanti nomadi con
facce da turchi (sono gli uiguri, "etnia islamica dello Xin:
jiang), o zigomi e criniere da cavalieri mongoli di Gengis
Khan, Un vecchio patriarca con il fez & la barba da califfo
alla guida di un carretto trasporta vane mogh, aveoite diva.
riopinti scialli kazaki, e un carico di pelli di mucca da ven:
dere al mercato. | pill numerosi perd sono | comnvogli di Tir.
| camicnisti sono | nuovi nomadi che navigano questo de-
serto, lo possiedono e lotemono(le tempeste disabbia han-

L'ltala 35745 HP
taglia vittoriosa

il traguardo del raid
Parigi - Pechino

del 1907, Alla gulda
Scipione Borghese
con Luigi Barzini



no devastato intere cittd), ne hanno fatto la loro casa e il lo-
ro calvario. Me incroci qualcuno che frena di colpo, distrut.
to dalla stanchezza inchioda il Tir in mezzo alla strada per
una siesta, pol scende a fare la pipi, ti ofire sigarette, birra,
vuale una foto insieme allo straniero. Hanno facce tartare

o cinesi, indiane o levantine. Come ai tempi di Marco Folo
parlano un semplice linguaggio universale. E I'esperanto
dei mercanti che per millenni hanno costruito su guesta rot-
ta i legami fra Oriente & Occidente: ogg qualche parola di
inglese e di mandarino si & aggiunta all"arabo e al persia-
no. Se la Via della Seta & stata I'antenata delle autostrade,
ia madre di tutte le piste terrestri dell’'umanita, oggi la Ci-
na la sta rifacendo in asfalto a quattro corsie. Il deserto &
stuprato dalla colata di cemento che avanza, Cavalcavia,
svincoli in mezzo al nulla. Dove "autostrada non & termi-
nata, in mezzo al deserto pullulano scavatrici, gru e schiac.
ciasassi, yurte mongole trasformate in tende per eserciti di
muratori. Per migliaia di chilometri sfreccio a velocita stu.
pefacente ed & come se fossi immobile, su quest’autostra
da nuova fiammante che taglia I'infinito come una credele
cicatrice nera. Tracciata col righello, dritta find a perdersi
all’orizzonte, come le highway americane nelle monotone
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pianure del Mid-West. Troppo larga, si direbbe,
rispetto al traffico ancora sporadico. Sembra
eccessive questo gigantismo autostradale dei
governanti cinesi, uno spreco da moderni fa-
raoni. Poi incroci colonne di Tir che trasporta
no autemobili, diretti ai concessionari di Urum-
qieHami, ericordi che questa Cina brucia sem-
preitempi: lequattro corsie libere nel Gobi non
resteranno vuote a lungo. Il principe Borghese
per non perdersi cercava i pali del telegrafo.
Oggi | punti di riferimento nel deserto sono gli
altissimi ripetiton dei telefonini. Li avvisti a de-
cine di chilometri di distanza, alimentati da
pannelli di energia solare o da selve di pale eo-
liche, e capisci perché il cellulare funziona me-
glio che nel centro di Roma. Addio telegrafisti,
le gasi nel deserto hanno Internet. A tratti I"au-
tostrada della Via della Seta costeggia file di
derrick, trivellano il suolo per pompare il pe-
trolio che abbonda a pochi metri di profondita.
LCapisci la pervicacia di Pechino nel colonizza-
re lo Xinjiang islamico. E il Texas dei cinesi, sot:
to il deserto custodisce 21 miliardi di tonnel.
late di greggio, diecimila miliardi di metri cubi
di gas naturale, 138 varietd di metalli & mine-
rali rari. Come nell'America dei pionieri, anche
qui in mezzo alla sabbia spuntano d'incanto le
new-town, cittadine costruite in un giorno, dor-
miteri di operai, file di palazzine popalar tira-
te su in fretta proprio lungo I'autostrada o la li-
nea ferroviaria, con i primi negozi @ gli imman:
cabili tavoli da biliardo all'aperto. Nonostante
questo, per chi vuole sognare, il deserto & an-
cora genercso di emozioni. Basta lasciare "autostrada e av:
venturarsi sulle piste sterrate, L'oasi di Karez & una festa di
colori autunnali, arancione e rossa come le foglie dei suoi
fage e dei pioppi; ha vigneti rigogliosi, casupole-alveari do-
ve vengono essiccate le uvette dolei; tutto quel bendiddic
esposto sulle bancarelle — datten mandorle fichi — cresce
grazie a uno stupefacente sistema di cunicoli sotterranei
per incanalare "acqua preziosa della falda. Alla fine della
traversata dei Gobi rimane impressa negli occhi questa
semplice veritd: la Cina, la nazione pid popolosa del piane
ta, & ancora per gran parte del suo territorio un'immensita
disabitata. Non & solo la fame di materie prime che accen-
de il desiderio di venire qui. 5i sente ['attrazione irresistibi-
le che esercita sui cinesi questo vuote, come fu il Far West
da conquistare per gli americani. Quel che i cinesi faranno
di gueste regioni sconfinate, & una storia a cui I"Occidente
non & del tutto estraneo. Barzini lo aveva intuito cento anni
fa. “Ci pare d'interrompere una quiete millenaria, di gatta-
re: un segnale di risveglio ad un gran sonno. La grande bra-
ma dell’anima occidentale, il segreto vero d'ogni suo pro-
gresso, @ espressa in due parale; pid presto! Mell'immabi-
lita cinese noi portiamao I'essenza delle nostre febbn”.
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Abarth - Awe

Abadal Abarth Abbott Ac Cars Acura Adam Farwel Adler Acon Sportscars Aermacchi Aero Aga ALG.
Alfieri Aguzzoli A.LS. Albion Alca Alco Alcyon Alda Alessio Alfa Romeo Allard Alpina Alpine

Alta Alva Alvis American Motors AMG Amilcar Amphicar Anadel Anhui Jianghuai Automobile Ansaldo
Apal Apollo Agquila ltaliana Ardita Argyll Ariel Ariés Armstrong Siddeley Arnclt-Bristol Arnott Aro
Arrol-Johnston Artega Artés Asa Ascari Ascort Ashton-Evans Aster Aston Martin Atalanta Atl ATS
Auburn Audi Audibert&Lavirotte Aurea Ausonia Austin Austin Healey Austro Daimler Austro Fiat Authi
Autobianchi Autocrat Autolatina Automirage Auto-Mixte Auto Union Autovazr Autozodiaco Awanti Avro Awe
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IL PRIMO
SALONE
DELL'AUTO

Eil 1885

@ nella capitale
francese si celebra
I"arrive della Parig -
Bordeaux - Parigi,
vinta da Emile
Levassor. Ma il 1895
& anche |'anno

della prima Exposition
de Locomation

che si svolge dal &

al 20 luglio
(nell'immagine qui
accanto la locandina
d’epoca che annuncia
il doppio avwenimento)
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Abadal

La storia - Abadal

Barcellona

Spagna
1912 - 1930

La Abadal & la naturale evoluzione delle attivi-
ta del suo poliedrice fondatore, Francisco Aba-
dal, uno dei primi concessionari di auto in Spa-
gna. Don Francisco inizia commercializzando
principalmente vetture della Hispanao Suiza, di
cui era agente per la citta di Madrid.

Prima di aprire la sua attivitd, Francisco Aba-
dal siede al tavolo del consiglio di ammini-
strazione della Hispano Suiza.

Attiva dal 1912 al 1930, la Casa spagnola con
sede in Calle de Dragon a Barcellona, produ-
ce la 4 cilindri da 3104 cc e la 6 cilindri da
4521 cc, molto simili ai modelli Alfonse della
Hispano Suiza.

Dropo pochi anni di attivitd, la produzione del-
le Abadal inizia anche in Belgio, in collabora.
zione con la Imperia.

Le cronache raccontano che la Casa automo-
bilistica & legata a doppio filo con gli interes.
51 dell’'vomo d'affan spagnolo. Le auto fab-
bricate in Belgio adottano comungue la de-
nominazione di Imperia-Abadal e hanno
maggior successo rispetto a quelle vendute
nel mercato iberico. In patria, infatti, le ven-
dite non sono rilevanti perché i costi sono
malto elevati.

Mel 1913, viene presentata al salone di Parigi
una torpedo che adotta una carrozzeria tipo

™
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labourdette in legno chicdato e parabordi.

Le cose cambiano notevolmente dopo lo scop-
pio della Grande guerra che ridimensiona in
rmodo drastico la produzione di Francisco Aba.
dal. U'efficina di montaggio che vede uscire al-
cune tra le pid belle auto della produzicne ibe-
rica dell'epoca, viene convertita in una sempli-
ce carrozzeria. Dal capannone di Calle de Dra
gon iniziang a uscire allora elaborazioni di au-
tormobili, autobus e camion.

Tra queste creazioni spicca la Abadal-Buick,
prodotta in piccola serie dal 1919 al 1923. Fa-
maose le Abadal su base Hispano Suiza, Merce-
des, Berliet, Mash, La Fayette, Durant, Skoda,
Triumph & Peugeot.

L'ultima versione delle Imperia-Abadal vieng
prodotta in circa 170 esemplari, tra le quali
due modelli da 2992 centimetri cubici a 16
valvale e tre protolipi con motere da 5.630
centimetn cubici. Purtroppo non vede mai la
luce un prototipo realizzato con motore Con-
tinental elaborato da 3.5 litri, sei cilindri a val-
vole laterali con cambio a quattro velecita.

1. Un modello da gara su un circuito sterrato
2. Un manifesto pubblicitario

della Imperia-Abadal negli anni Venti

3. Una 24 HP del 1912
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Abarth

Abarth * La storia

Bologna, Italia 1949

Tazio Muvolari, leggenda vivente dell’automo-
bilismio sportivo, lascia ogni iMpegno per es-
sere presente il 15 aprile del 1949 invia Treca.
te 10, a Toring, dove viene pubblicamente pre-
sentata la societd Abarth & C. Con Muvglan ci
sono | miglior piloti italiani: Taruffi, Bonetto,
Duberti. Yalenzano, Macchieraldo, Romano,
Sardi e Scagliarini, tutti accorsi per festeggia-
re Carlo Abarth, il grande asso d'anteguerra
sulle due ruote e poi direttore sportive e tecni-
co della formidabile Cisitalia che ha da poco
chiuso i battenti. Si radunano per la foto ricor-
do & permettono alla nuova azienda di partire
con il piede giusto: la notizia finisce subito in
prima pagina su tutti i giornal.

In realtd I'Abarth & gid nata da due settimane,
il 31 marzo, presso il notaio bolognese Angelo
Aloisi perché la prima sede legale & a Bologna
in via Don Minzoni 9 dove & domiciliate Arman-
do Scagliarini, il socio di Abarth.

| capitale ammonta a 998 azieni da mille lire
cadauna, con Scagliarini (nominato ammini-
stratore unico) che versa 990.000 lire mentre
£.000 lire le mette Abarth, che ha perd un dirit-
to di opzione per rilevare il 50 per cento del ca-
pitale azionario.

CARLO ABARTH

Carlo Abarth ha appena quarant’anni, ma alle
spalle una vita intensissima accostata a una
popolaritad smodata. Fin da giovane mostra un
coraggio inarrivabile ma pure conoscenze tec-
niche sopraffine, abbinate a una genialita non
comune, Durante la Seconda guerra mondiale
lascia la natia Vienna per stabilirsi in Jugosla-
via, a Lubiana, dove si specializza nel trasfor.
mare le auto in modo che possono marciare
usando al posto della benzina, che sta dreen-
tando introvabile, la carbonella. Con le moto,

pill precisamente con
i sidecar, & stato qua-
si imbattibile per al-
MEeno un quinguen:
nio ma non si & mai
considerato il pid bra-
vo: aVinco perché di-
spongo dei mezzi tec-
nici migliori, quelli
che ho saputo co-

Carlo Abarth (nato

a Vienna nel 1908

& morto nella stessa
cittd nel 1979)

con le sue due grandi
passioni: le mele

@ le auto. Tra le pil
significative

il modello

da competizione Fiat
Abarth OT 1300

(il primo a desira)

struirmi ion ama dire.

Dopo la guerra, possedendo anche la cittadi-
nanza italiana, 5i trasferisce nel Belpaese, che
considera la patria dei motori, con in mano la
rappresentanza per |'Italia della Porsche Kon-
struktionen di Stoccarda e il progetto di una
formidabile auto da corsa che gli da Ferry Por-
sche, figlio di Ferdy Porsche. Si tratta di una
avanzatissima vettura da Gran Premio. Grazie
all'amico di vecchie battaglie, Tazio Nuvolari,
entra in contatto con il ricce industriale tori-
nese Pietro Dusio, ex pilota dilettante: dal-
'unione dei due nasce in fretta la Cisitalia che
produce nel giro di pochi mesi auto che si ri.
velano eccellenti, Con tutto cid, dopo nemme-
no due anni di vittorie a catena e una popola:
ritd sin quasi sfacciata, la Cisitalia entra in ¢ri-
si economica & Dusio deve rifugiarsi in Argen-
tina dove Peron gli offre di awiare una fabbri-
ca di automaobili, I'Autocar.

Senza lavoro, ma oggette di tanta ammira-
zione, Abarth decide allora di mettersiin pro-
prie trovande in Scagliarini un partner finan.
ziatore: il marchio della nuova azienda con-
tiene uno scorpione, il segno zodiacale dello
stesso Abarth.

La sede di via Trecate occupa un'area di 1.815
metri quadrati e ci lavorano una decina di
operai, che gid a fine anno diventano 32. L'og:

getto sociale mette paura perquante cose com-
prende; “Produzione di automobili e di aggre-
gati complementari per vetture da sport e da
corsa, nonché modifiche e migliorie su macchi.
ne sportive e da corsa, assistenza, appronta-
mento di attrezzature per la produzione in se-
rie, 'assunzione di rappresentanze e vendita di
carburanti per macchine da corsa®. Nove gior-
ni dopo la presentazione, la “Squadra Carlo
Abarth” iscrive quattro vetture alla 16° Mille Mi-
glia, mentre il 24 luglio Piero Taruffi ottiene la
prima vittoria assoluta alla Susa-Moncenisio.
Masce intanto una vettura molto interessante,
lo spider 1100 tipe 204 con un molore di deri-



vazione Fiat 1100 trasformato, potenziato e ali-
mentato con una miscela di alcool.

Abarth, anche perc dal-
l'esperienza travolgente quanto troppo breve
della Cisitalia, non vucle p sere soltanto di
competizioni anche se le corse lo

accompagnand iino alla cessione dell’azienda

alla Fiat, nel 1971. cchio

In testa ha un v
palling :

Caric

3, risulta spes-
50 1l piu rapicdo perche | suon molk

ENoQles amente si mette a punto

hanno degli scarichi speciali. Cosi, alla fine
incia a costruire dei prototipi

Gia al templ delle corse in mo

La storia = Abarth

intuendo in fretta che la soluzione che ha in

tata su non importa quale automobile. Quel
lo che propone con la sua marmitta non & sol-
tanto un piccolo aumento della potenza, ma
anche un rombo elettnizzante.

Abarth sente che quella & la strada giusta & i
affida alio Studio Barale di Toring per un lan
pubblicitaric ingra tile. Le sue marmitte si
distinguaono perche sono nere con i terminali
cromati & vengono vendule ad un prezzo Nisso
di listino. Costano pili del doppio di quelle del-
la concorrenza, cid nonostante incontrano un

L' Automobile

yre esagerato e poco conta chi le acquista:
sono sfoggiate sulle piccole Topolino ma persi:
no sulle Ferrari o sulle Maserati. Gia nel primo
anno di lancio, il 1950, ne vengono prodotte
mille & sono tutte vendute, Intanto | dipendent
sono saliti da 32 a 41. Parallelamente alle mar-
mitte vedono la luce | primi kit di preparazione
con i colletton di aspirazione a due carburatori,
capaci di assicurare un aumento della potenza
del dieci per cento, dieci chilometri di welocita
massima in pid, una miglior ripresa e persing
un nisparmo di carburante. |l concetto viene
sintetizzato in una pubblicitd dove il nome
cosi: a per alto rendimen-
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Abarth

to, b per basso consuma, a per aumentata ve-
locitd, r per ripresa fulminea, t per tranguillita
di marcia e h per Hp.

La prima auto non da corsa & comungue alle
porte. Si tratta di un coupé che deriva diret.
tamente dalla 204 A da competizione ma &
carrozzato da Vignale e propone degli interm
molto raffinati. L'auto viene presentata il 5
aprile 1951, giorno dell'inaugurazione del
salone di Torino, ed & un vero colpo di fulmi-
ne per lutti i presenti. Il motore 1100 ha la
bellezza di 65 Cv e I'auto tocca i 170 orari.
Inoltre, 'auto & bellissima, tanto che primeg-
gia in ben cinque concors! d'eleganza.

Il successo stimola la voglia di stupire ancora.
Cosi, nell'inverno del 1951, Abarth si inventa
un telaio scatolato in lamiera per la Fiat 1400
che & appena lanciata sul mercato. Il motore
diventa 1500 & per la carrozzeria si rivolge a
Bertone che sfodera uno dei suoi tanti capola:
vori. L'Abarth 1500 & una due posti sportivis-
sima con un frontale quanto mai aggressivo. |
tre grossi fari, di cui uno centrale, catalizzang
I"attenzione di tutto il pubblico & soprattutto
quella del direttore della Packard Motor Com-
pany di Detroit, che si fa avanti & chiede di com-
perarla. La vuole portare negli Stati Uniti allo
scopo di usarla come una base a cui i designer
americani possano ispirarsi. Abarth intuisce
che in quel modeo gli si aprono le porte al Nord
America, un mercato che fa gola a tutli i co.
struttori eurcped, e accetta. Senza rinunciare
alla corse, che lo appassionano & lo affascina-
no, stringe intanto i suei rapporti con costrut-
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tori di pil grande respiro come Ferrari, Fiat e
Alfa Romeo. Cosl, guando nel 1953 la Fiat pre-
sentalarivoluzionaria 1100-103, I'Abarth pro-
pone immediatamente |a sua versiona sporti-
va presentando al solito salone di Toring una
magnifica berlinetta carrozzata da Ghia e ca-
pace di raggiungere i 170 chilometri orari.

L'auto ha tutto per piacere anche agli amenica-
ni & infatti viene esposta, con travolgente suc-
cesso, negli Stati Uniti. Quelle che pid conta,
in‘ogni caso, & che alla fama crescente corri.
spondono conti molto in ordine. Ormai il 10 per
cento della produzione di scarichi @ accessori
& venduta all'esters, | dipendenti sono saliti a
71 e la vendita delle marmitte tocca quota
45.043. Mumeriche soltanto un anno dopo sal-

1. Tazio Nuvolari (al volante) in visita
all’Abarth in uno scatto del 1950, Con lui,

da sinistra, i piloti Manlio Duberti, Guido
Scagliarini & Carlo Abarth. Sul cofane della
spider compare il marchio dello Scorplone,
che nel 1950 sostituisce logo ¢ scritta Cisitalia
2. La Fiat Abarth 750 Record

gono al 20 per cento delle espertazioni, a 90
dipendenti @ 57.614 marmitte.

Ormai l'originaria sede di via Trecate non ba.
sta pill e parte dell’azienda viene trasferita
poco distante, in via Pacchiotti. | fabbricati
coperti si estendono adesso su un'area di
3.B85 metri quadrati e per non ricamarci so-
pra e immediatamente spunta la varsione
con lo Scorpione sul cofano, la Fiat-Abarth

LA CURIOSITA

Le 21 Porsche

Il 18 settembre del 1959, in un hotel di Francoforte, Abarth & contattato dagli alti vertici della
Porsche (Ferry Porsche, Walter Schmidt e Klaus von Rucker) affinché produca delle carrozzerie
ultraleggere per la gia popolare 356. L'ording prevede un minimo di venti allestimenti che la
Porsche & disposta a pagare un milione di lire ciascuno con la clausola, in caso di ordini
superiori, di scendere a BOD mila. La gestazione della Porsche Carrera GTL (dove L sta per leggera) & molto sofferta e non senza irritazione da
parte dei tedeschi, ma alla fine il modello viene presentato il 12 marzo 1960 e messo in vendita a 25.000 marchi tedeschi. Alcuni esemplari
sono subito impiegati con successo in corsa, con vittorie di categoria alla Targa Florio, al Niirburgring e a Le Mans dove una di queste auto i
cronometrata all'incredibile punta di 222 chilometri orari. Sono vetture quasi imbattibili sul piano delle prestazioni ma la loro qualitd generale
non & giudicata soddisfacente dai tedeschi che lamentano una scarsa tenuta dell’acqua attraverso le guarnizioni del parabrezza e delle porte,
un raggio di sterzata insufficiente e nel complesso finiture troppo approssimative. In totale vengono assemblate 21 vetture dopo le quali il
rapporto cessa lasciando Abarth con 'amaro in bocea e la convinzione di aver gettato al vento una grandissima opportuniti,




750, che & la prima elaborazione su un'auto
di grande serie. Ha un motore pid potente
perche al suo interno tutto & stato rivisto: al-
bero motore, albero a camme, | pistoni, le
valvole. | giovani ne vanno matti e tra i primi
clienti ¢c'e anche Umberto Agnelli. In effett
I'auto pare volare: la sua velocitad di punta &
balzata da 95 chilometri orari della versione
diseriea 130. All"interno tutto & imasto inal-
terato tranne la vistosa presenza di un con-
tagiri Jaeger tarato fino ai 6800 giri al minuto
che fa tanto auto da corsa.

LA CASSETTA DI TRASFORMAZIONE
Abarthnon riesce a produrre tutte le vetture che
gli vengono richieste, allora ne imventa un'altra
delle sue: la cassetta di trasformazione, una
sorta di “fatevi la vostra Abarth in casa”. In re-
alta le cassette sono due, una per la modifica
completa, al prezzo di 250,000 lire (tanto, se 5
pensa che la Fiat 600 di serie costa 590,000 Ii-
re), @ una a 52.000 lire per una piccola miglio-
riachesilimita ad aspirazione e scanco, Lacas-
setta contiene parti meccaniche, gh attrezzi
speciali necessari al montaggio e un libretto
diistruzioni per eseguire il lavoro da sé. Sono
proposte delle varianti che differiscono per il
rapporto di compressione finale: le pit spinte
sono le Mille Miglia, destinate alla competizio-
ne & poco affidabili nell'uso quotidiano perché
richiedono benzina a elevato numero di ottani
difficile da reperine.

La storia = Abarth

A corredo sono distribuiti calandra, borchie,
fregi Abarth. & una latta di olio Castrol per mo-
tori sportivi. A richiesta si pud comprare con
390.000 lire I'intera scatola del cambio 121
Abarth a 5 rapporti ravvicinati, pid una coppa
dell'clio da 8 chilogrammi di capaciti che per-
mette di abbassare I'assetto della vettura e
scongiurare il cattivo pescaggio in curva per
lo scuotimento dell'olio nella coppa. Sempre
a richiesta, si possono acquistare per 54.000
lire | freni a disco. L'incremento di prestazio-
ni & notevole: il rapporto di compressione pas-
sada 7,B:1 a9:1, la potenzada 21,5Cv a
4.600 giri a 41,5 Cv a 5.500 giri. la coppia
massima da 4 chilogrammetri a 2,800 giri a
5.5 chilogrammetri a 4.000 giri.

Il successo delle cassette Abarth & impetuo-
50 e questo methe in crisi la preduzione che
non riesce a tenere il passo della domanda,
rna tutto serve ad accrescere l'immagine. Ora-
mai anche nel parlare quotidiano circolang
barzellette del tipo: «lo sai che cos'é una
lepre?s «lln coniglio Abarthla,

Sulla base della 750 nascono anche molte ver-
sioni speciali: il coupé 750 Zagato (straordi-
nario per le competizioni), il coupé 750 car-
rozzato da Viotti, il prototipo 215 A carrozza-
to da Bertone, lo spider 210 A e |a vettura da
record carrozzata sempre da Bertone che da
il via alla campagna Abarth a caccia di prima-
ti, venti nel solo anno 1956,

La parentesi dei record di velocita & una storia
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IL PERSONAGGIO
Karl Abarth

Karl Abarth nasce a Vienna il 15
novembre 1908 ¢ fa gia parlare disé a
soli undici anni, quando in una sfida in
monopatiing sbaraglia ragazzi molio
piis grandi lui. Ci riesce perché ha
Pintuizione di fissare sulle ruoie di
legno la cinghia dei suoi pantaloni
tagliata in due. Per tutta la vita si
comporta cosi, studiando soluzioni
vincenti per essere sempre il pin veloce.,
Lo fa da pilota edn le moto, poicon i
sidecar quando & davvero insuperahbile,
infine preparando vetture da corsa.
Mel 1938, famoso per le sue imprese
con le due raote, viene avvicinato
rappresentante del partito fascista a
Vienna che gl propone di prendere la
cintadinanza italiana come fa suo
padre, che dal 1918 vive a Merano,
Wienna & appena stata invasa dalle
truppe tedesche di Hitler che hanno
annesso |"Austria alla Germania
(quella dolorosissima pagina di storia
che va sotto il nome di *Anschluss”) ¢
il clima & di vero terrore. Se Abarth
decide di accettare la nazionalita
italiana, il partito fascista & disposto a
offrirgli un consistente contriburo in
denaro purché corra ¢ vinca con i
colori bianco-rosse-verdi. Abarth
acconsente ¢ si trova improvvisamente
ricco, Il suo nome diventa Carlo ¢ non
lo cambia pit. Come imprenditore la
sua fama si lega alle inmuizioni geniali e
all'impegno nelle corse dove,
SOPramutto atraverso i suodi clienti,
coglie un numero di vittone
inarnvabile. Muore a Vienna, per un
male incurabile, il 24 ottobre 1979,

nella storia. Abarth ha la velocita nel sangue
finché I"azienda resta nelle sue mani le corse
sonol'asse portantedella sua attivitd, Costrui-
re automobili da corsa, oppure prepararle per-
ché vadano pil veloci rispetto alla produzione
di serie, & nel dna del marchie. Ma in quegli
anni i record di velocitd sono molto seguiti e
portano fama alla pari delle conguiste sui cir-
cuiti, cosi I"azienda si lancig nell'impresa con
il massimo impegno. Tulti | primati vengono
ottenuti all’ Autodromo di Monza e nell'arco di
dieci anni, dal giugno 1956 all'ottobre 19686,
si contano 113 record internazionali (ottenuti
su una determinata classe e limitatamente al-
la cilindrata) e ben cingue mondiali (senza li-
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mite di cilindrata).
L'assalto alla comgui-
sta dei record di velo-
cita da immediati ri-
torni, ma anche sul
piano degli affari le
CO5E vanno sempre megho.

Nel 1956, per la prima volta la produzione di
marmitte supera la soglia dei centomila pez-
zi(113.178), le esportazioni salgono al 20 per
cento mentre i dipendenti sono diventati 134.
Non bastano, perd, perché nell'estate del '57
la Fiat presenta la Muova 500 che & destinata
ad entrare nella storia della marca, ma | cui
inizi sono un po’ sofferti perché la gente armc-
cia il naso per il prézzo (465,000 lire) giudica-
to un po’ troppo alto rispetto alla 600, ma an-
che per il cambio non sincronizzato e per il ru-
mare poco eccitante del motore bicilindrico.
Owviamente Abarth prepara subito la sua ver-
sione, del tutto identica esteticamente, ma
con il propulsore rinvigorito da differenti stadi
di preparazione. La cosa piace anche alla Fiat
che, per la prima volta, ordina un lotto inizia-
le di 500 trasformate da mettere in vendita
presso le commissionarie della Casa con il no-
me Fiat Abarth 500. Dopo poco Abarth si spin-
ge pill in 14 e strabilia portande in pista a Mon-
za una piccola 500 con il motore portato a 26
cavalli, capace di correre ininterrottamente
per sette giorni arrivando a coprire l'incredibi-
le distanza di 18.186,440 chilometrn alla me-
diadi 108,252 all'cra. Una pubblicita incredi.
bile per la Casa torinese in quanto testimonia
Ia qualita del prodotto.

£ I'imizio di un idillio, se non proprio di un
amore. Il record e i tanti successi delle Fiat
Abarth nelle varie competizioni costringono
Vittorio Valletta, numero uno della Fiat, a in-
contrarsi con Abarth e stringere con lui un ac-
cordo: per ogni affermazione la Fiat ricong-
scerd all'Abarth un premio in denarg. Signi-
fica che da quel momento I"Abarth si indu-
stria per diventare una fabbrica di vittorie e
I'imperativo & inventare vetture capaci divin-
cere in tutte le classi possibili, con tutte le ci-
lindrate possibili, perché pid primi posti ar-
rivano, pil il bilancio gode. Masce cosi, all'in-
terno dell’azienda, un reparto dedicato a
cantrollare settimanalmente |l panorama

Look sportive

¢ design aggressivo
per la versione
Abarth della nuova
500, presentata

nel 2008
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motoristico mondiale e docurmentare ogm
centro ottenuto per poi riscuotere i premi.
L'ombra di questo formidabile patto pesa
probabilmente sul destine della magnifica
Alfa Abarth 1000, che & |a stella del salone
di Torine del 1958. L'auto carrozzata da Ber-
tone ha il motore della Giulietta ridotto a
1000 cc ed & il primo coupé in circolazione
capace di raggiungere i 200 orari. | commen-
ti degli addetti ai lavori fanno presumerns un
grande successo commarciale se l'autova in
produzione, ma pare che in Fiat gradiscano
poco il legame con I'Alfa Romeo @ Abarth si
guarda bene dal dare seguito’a questa vettu-
ra pur cosi interessante.

In compenso gli affari vanno tanto bene che oc-
corre un nuovo spostamento di sede: I"azienda

zi trasferisce in Corso Marche 38, su un'area
coperta di 7.735 metri quadrati che pud ospi-
tare al meglio i 156 dipendenti.

Ormai I'Abarth & un"azienda troppo grande per
una societd a responsabilita limitata. Cosl, nel
1959, prima il capitale sociale viene portato
dalle originali 998.000 lire a 1.996.000 poi
quattro mesi pil tardia 50 milioni, quindila so-
cieth si trasforma in societa per azioni.
Mentre I'Abarth produce vetture da competi-
zione sempre pil riuscite, tra cui spicca la ma-
gnifica Fiat Abarth 1000, un filante coupé con
il motore bialbero da un litro, la Fiat alla fine del
1960 presenta la 600 D, evoluzione con moto-
re 750 dell'originaria 600. Per Abarth & una
manna dal cielo perché pud subito pensare a
una versione pid potente, Nasce quindi, nel vol-



ger di breve tempo, la 850 che nel mese di feb-
braio del 1961 debutta ufficialmente con il no-
me 850 TC (Turismo Competizione), perfetta
per competere nella sua classe e perla cui omo-
logazione occorre costruire almeno mille pezzi
ne| giro di 7-8mesi. L'aulo viene messa sulmer-
cato al prezzo di 850,000 lire ¢ per la prima vol-
ta una vettura Abarth viene venduta con regola-
re garanzia. La vettura balza all'scchio perchié
ha il cofano posteriore tenuto aperto da due
compassi per una migliore aerazione. La moda
dilaga in frettae molti proprietari divelture sira-
dali usano 1o stesso accorgimento.

Le vittorie a raffica, subito ottenute dalla 850
TC, suggeriscono presto un'evoluzione che ar-
riva gia nell’ autunno dello stesso anno '61. Si
chiama B50 Murburgring per celebrare la re-

La storia -

cente vittoria ottenuta sul leggendario circui-
to tedesco. E ancora pill muscolosa e viene
proposta a 890,000 lire.

Parallelamente al salone di Francoforte viena
presentato un nuovo coupé stradale chiama-
te Monomille che incontra grandi favori so-
prattutto in America. Raggiunge i 175 orari e
grazie al peso di appena 560 chilogrammi
consuma appena 8 litri per cento chilometri.
Sempre nel corso dell’anno 1961 iniziano i
rapporti tra I'Abarth e la francese Simca che
ha appena lanciato la sua interessantissima
Mille, nata su un progetto coordinato in Fiat
dall'ingegner Giacosa. Partendo da quella ba-
se prende vita allora un altro fortunatissimo
coupé, I'Abarth Simca 1300 che raggiungs i
230 all'ora e fa subito capire che miete suc-
cessi a catena nelle competizioni. Seguiranng
a ruota le versioni 1600 & 2000.

Le corse, peraltro, continuand a dare grandi
compiacimenti oltre a portare in cassa dena-
ro a palate: si contano, nel solo 1963, 222 vit-
torie. Mello stesso anno la 850 Mirburgring
evolve nella esagerata 1000, I'ultimo irrobu-
stimento sulla base della Fiat 600.

Tutta da sfruttare & invece la 500, ma ancora
per poco. A fine anno ecco I'ultima sorpresa: la
Fiat Abarth 595 destinataaentrare in frettanel
la leggenda perché costa pachissimo, 595,000
lirg, & va come un missile, mentre segue, pochi
mes) dopo, un trattamento simuile sulla Simca
1000 stradale. Perd & sulla piccola Fiat che si
concentranc i tanti sviluppi: nasce primala 595
55 (Super Sport), poi la pid grossa 695 che di.
venta anch'essa 55 e al top dell'elaborazione
695 55 assetto corsa.

I veri appassionati restano in ogni caso sbalor:
diti dal Mostro che appare nel 1964,

E soprannominata cosi I'elaborazione pid
estrema della Fiat 850, la OT 1600 (0T da
Omologazione Turismo). Praticamente della
vettura oniginaria non ¢ pit nulla: ha una po-
tenza di 155 Cv, il cambio a & marce, il diffe-
renziale autobloccante e supera i 220 all'ora.
Ma per produrne 1.000 esemplari ci vuole un
buon sostegno linanziario da parte della Fiat
che imece non arriva, pare anche per via i
quell’accordo voluto da Valletta che ormai co-
mincia a pesare tanto. L'auto rimane cosi allo
stadio di prototipo mentre il bilancio delle vit-
torie conteggia ben /41 successi. Ormai il ca
pitale sociale & salito a 500 milioni di lire e la
preduzione delle marmitte passa il traguardo
delle 200mila nell’arco dell’anno. Mon con:
tento dei successi nelle classi pid piccole,
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La curiosita
L’incredibile sfida
all’Orient Express

Mel 1934 allo scatenato Abarth, gia
idalo delle due ruote, viena in menie
un’idea folle: sfidare I"eccezionale Orient
Express sulla tratta Vienna-Ostenda,
1.372 chilometri passando per
Salisburgo, Monaco, Stoccarda, Colonia,
Aachen e Bruxelles, tra posti di frontiera
@ relatnee lungaggini buroccratiche.
aDimostrerd che batto il treno pil veloce
del monda in sella alla mia Sunbeams
proclama, e tutti lo prendono per matto
La maoto & una Sunbeam 600 ed &
daotata di un leggero sidecar Felber dove
chi non guida pud nposang un po’
rmentre il collega d"mvventura tiens il
manubrio e da gas. Abarth sceglie come
copilota Martin Schneewelss, (nella foto
ingieme a Karl Abarth) un vienneése che
ha gia vinto il Tourist Trophy e il Gp

d Austra: 'obiettivo & di stare sotto le
24 ore, ciod il tempo che impiega di
solita il tréno per compiera o stesso
tragitto. | due si lanciano nella sfida, ma
quando arrivano a Ostenda, tra il
tripudio di due ali di folla ad attenderli,

il tréno & gia in stazione da pochi minuti.

Li attarda un problema alla dinamo &
qualche lungaggine di troppo a una
frontiera. «3i rifals annuncia subito
Abarth @ il 19 aprile, appena dus
settimane dopeo, | due ripartono per il
percorso inmmerso controllati dai
commissari del Royal Automobile Club
d'Inghilberra. Sonc le 8.30 del mattino.
Alle 7.10 del giorno seguente |'arriva
trionfale a Vienna con I'Orient Express
battuto per 20 minuti. La stampa di
tutta Europa riporta la notizia in prima
pagina: il motociclista matto & gia
entrato nalla leggenda.
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Abarth punta adesso a stupire il mondo con
una sfida diretta e sfrontata contro la Ferrari:
mette in terra una wattura Sport-prototipo con
matore 1600 che poi evolve in una versione
2000, mentre per i clienti privati ¢’ il fanta-
stico coupé OT 1300.

Le corse, la gloria e gl utili inebriano Abarth.
Pil di mille vittorie significano un'entrata eco-
nomica consideravole, inoltre si contano 686
vetture immatricolate di soli clienti italiani, un
numero elevatissimo trattandosi di automobili
speciali pensate pili che altro per le competi.
zioni. Ma se le corse da un lato significano en-
trate, quando sono a livello ufficiale (e contro
mostri sacri come Porsche e Ferrar) notificano
costi esorbitanti, pit di 600 milioni di lire.
Abarth perd & tutto preso dalla sfida e realizza
unmotore incredibile, un dodici cilindri di 000
cc da montare su una vettura prototipo, una
mezza via tra I'8 cilindri 7000 delle Ford & il
4000 12 cilindri delle Ferrari.

|| grande sogno & comunque vanificato dalla Fe-
derazione internazionale che repentinamente
cambia i regolamenti ammettendo soltanto
motori da 3000 cc. Significa tempo & tante de-
cine di milioni buttati via. Per Abarth & un col-
po indigeribile cui segue una stagione che alla
fine registra, per la prima volta, una grande fles.
sione nellevendite con un calo del 50,2 per cen
to. In pista la concorrenza si & fatta durissima,
compaiono nelle varie classi vetture come le
500 Steyr Puch, le Brmw 750, le Msu Prinz TTs,
le Renault R8 Gordini, ke Morris Cooper S e le
Alfa Romeo GTA. Praticamente in ogni classe
diventa difficilissimo primeggiare.

Abarth non smette di impegnarsi e il prototi-
po 3000, bellissimo e potentissimo, & la per-
la del 1968, ma c'& qualcosa nell'aria che di-
ce che troppe cose stanngo mutando. Un anng
prima & scomparso Vittorio Valletta, il suo
protettore in Fiat, mentre sul mercato di se-
rie spuntano vetture sempre pil competitive
che rendono meno appetitose le centinue tro-
vate dell’azienda di Corso Marche. Nel giro di
pochi mesi Fiat & entrata nel capitale aZiena-
rig della Ferrari, i & annessa |"Autobianchi ¢
ha rilevato la Lancia. E comunica per lettera
che il vecchio accordo sui premi & da conside-
rare scaduto; ¢'& una proroga di un anno an-
cora, poi nlente pid.
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LA TECNOLOGIA
Il motore 6000

Mel 1967 I'Abarth accarczza
I'idea di sfidare la Ferrari con
le sue P3 ¢ P4 ¢ la Ford con
la GT40 per il titolo
mondiale riservato alle
vetture Sport-prototipo.
Realizza un'auto apposita

¢ progetta un motore che
deve stupire: un 12 cilindri

a V di 120 gradi ottenuto
dall'unione di due blocchi

a & cilindri per un totale di
5982 ce. Langolo tanto
aperto & dovuto alla voglia
di avere una bassa altezza
da terra a tutto vantaggio
della stabilita complessiva.
Alimentato da quattro
carburatori Weber triplo
corpo, con doppin
accensione per ogni cilindro,
ha un rapporto di
compressione di 12:1

¢ la distribuzione
monoalbero per ogni

bancata. Swdiato da Luciano
Fochi, responsabile della
divisione motori all'interno
dell'azienda, si favoleggia che
al banco sia capace di

toccare 1 600 Cv, ma non
C5i5lono prove certe a
confermare le voci. Auto ¢
motore debbono debuttare
nelle ultime corse del 1967
per poi correre la stagione
completa nel 1968, ma dopo
la dispura della 24 ore di Le
Mans, il 10-11 giugno, la
Federazione internazionale
comunica come un fulmine

a ciel sereno che la cilindrata
massima ammessa nelle
stagioni a venire & fissata in
3000 cc. Il progeno abortisce
con annessi capitali gertati al
vento. Lo straordinaio
motore non ¢ montato su
nessun’altra vettura da
COMPENZIONE & NEMmeno
adattato ¢ ammorbidito per
un uso stradale (per quanto
improbabile).

A vent’anni dalla sua nascita |'Abarth conta
su un patrimonio di vittorie incredibile, ma
I'érizzonte si & fatto improvwisamente fosco.

LA CESSIONE ALLA FIAT

Al salone di Toring del 1970 si vede l'ultima
gemma, un‘elaborazione dell'Autobianch
#112. E un prototipo vistose, con gomme lar-
ghissime e il motore da 108 Cv. Ma la Fiat mo-
stra totale indifferenza e il segnale ad Abarth
appare chiarissimo. Ormai ha passato i ses-
sant'anni ed & diventato presidente e consi-
gliere delegato della sua azienda. Tutto, al-
I'improvviso, gli pesa tanto, cosi decide di ce-
dere la sua azienda alla Fiat che il 15 ottobre
1971 ufficializza |'operaziong con un laconi-
o comunicato, dove tra I'altro c'é scritto che
le competizioni si limiteranno ai rally mentre
cessa 'allestimente delle vetture prototipo.
Abarth non & a conoscenza di questo testo e
pare lo scopra leggendo i giornali mentre & a
Vienna. Prima mossadel nuove corso & la pro:
gettazione dell'Autobianchi A112 Abarth che
non & pit una elaborazione bensi una versio-

La Grande Punto
Abarth del 2007.

Ha un motore 1,4
benzina turbo T-Jet
da 155 Cv

con cambio

manuale a sel marce
¢ raggiunge

i 208 chilometri

orari

ne concepita da Abarth ma costruita negli
stabilimenti dell’Autobianchi a Desio. |l sug-
cesso & superiore a ogni aspetiativa, tanto
che nel 1974 esce una evoluzione di questo
modello con il motore che sale da 58 Cva 70,
intanto, nella storica sede di Corso Marche
si trasferisce il reparto Corse Fiat che & im.
pegnato nel mondiale rally. Con il nome
Abarth prendono vita due auto destinate al-
le competizioni, la 124 Abarth che perd non
arriva mai al titolo iridato, e la 131 Abarth
che invece si copre di gloria assicurandosi
ben tre titoli mondiali costruttori (1977-
1978-1980) e un titolo piloti (1980).



Sul finire degli anni Settanta si aggiunge an
che il reparto corse della Lancia ¢he con gl
stessi uomini porta avanti | attivi

a rally facen-
do man bassa di corone mondiali, ma la pre
senza del marchio Abarth sulle vetture & sem:-
pre pid marginale, se non proprio defilata.

Mel 1981, a dieci anni dall’acquisizione, la
Fiat mette in strada la Ritmo Abarth 125 TC
(dowe TC sta per doppio albero a2 camme) cu
Segue due anni dopo una versione agglorna-
ta con 5 Cv in pit di potenza, la Fiat Abarth
130 TC. Sono automobili interessanti, ma
niente a che vedere con le sorelle del passa
to, segno che il glorioso Scorpione non & pid

La storia = Abarth

nel cuore del gruppo torinese.

Inizia un grande oblio che dura quasi vent'an-
ni, finoal 2001 quandorispunta lo scudetto con
lo Scorpione su una versione molto interessan-
te della Fiat Stilo, la 2.4 Abarth che monta il
cambio sequenziale Selespeed e il motore S ci
lindri 20 valvole capace di 170 Cv. Ha tre porte
e costa 44 milioni di lire, troppo a giudizio del
mercato che |a snobba a dispetto delle sue in-
trinseche qualitd. Ci vuole il 2007 per ritrovare
lo spirito Abarth, rispalverato e valorizzato. Tor-
nano vetiure vere, curate e ottimizzate come ai
bei tempi. Parte una Sefa operazione di mar-
keting e 5i ritrova improvvisamente una presen.
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La curiosita
1l ‘recm'r:f . -
di 7.402 vittorie

fon 5i pud analizzare I"Abarth
separandola dalle competizioni che sono
per il suo fondatore il sale di tutta una
vita. Mei primi vent’anni, prima cigé del
passaggio alla Fiat, le vetture dello
Scorpione hanno collezionato la bellezza
di 7.402 vittorie di cui 6.409 collegate al
nome di Fiat & 616 a quello Simca. Sono
prevalentermente vittorie di classe
perché I'Abarth costruisce ed elebora
maodelli di solito di piccola cilindrata, ma
dal 1963, quando sono apparse le
superbe vetture biposto prototipo, prima
1300, poi 1600 quindi 2000 (il motora
pill riuscito) sono fioccate anche
prestigiosissime vittorie assolute.
L'awvento della Fiat ha poi spostato
I"interesse dalle gare di velocita su pista
o in salita verso i rally perché si ritiana, &
non a torko, che risultati prestigiosi in
quella disciplina portand rtérn di
immagine molta pid consisbenti, con
preziose ncadute sulle vendite delle
wvetture di serie, In affetti | tanti titoli
mondiali ottenuti nell"arco di tempo che
va dal 1977 al 1992 (tra allori per Fiat &
setle per Lancia nel campionate
costruttori; uno per Fiat & quattro per
Lancia tra i piloti) sono un bottine che
testimenia un lungo dominio coinciso
per altro can il momento di maggior
fulgare dél gruppo toriness sui mercati
eurapel, Quando perd la strategia
cambia, per il ritorno alle gare in pista s
punta sul marchioc Alfa Remeo e I"Abarth
entra nel dimenticateio. Un angolo triste
¢ buio da cui esce negli anni 2000 con il
ritorno dell’inberésse par | rally, prima
con la Punto S1600 & poi con la Grande
Punto Super2000 a trazione integrale

za dell Abarth al grandi saloni dell’auto nel pie
nodiun proge:todlgrar'.:ier rilancio. Siiniziacon
il rabbioso motore 1.4 Turbo che viena monta:
to sulla Grande Punto in versione da 155 Cv
(180 sulla 55) e sulla rinata 500 con 135 Cv
(155 sulla S5). Per gli appassionati e i vecchi
nostalgici & un segnale che apre il cuore

Carlo Caviechi

www.abarth.it
Via Plava BO
10135 Torino, [talia
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500/595/695

Produzione 1957 - 1971
Carrozzeria Berlina

La Fiat Abarth 500 viene presentata nel
settembre 1957 al salone di Torino. La
vettura deriva direttamente dalla 500 Fiat
di Dante Giacosa, ma l'interpretazione del
tecnico austriaco Carlo Abarth fa diventare
la piccola della Casa rorinese una sportiva.
Le Fiat 500 proposte in versione
“derivazione Abarth” vengono costruite in
parte da Fiat ¢ in parte nelle officine di
Abarth sempre a Torino. Esternamente la
500 Abarth & identica alla versione
originale, differisce solo per I'assetto pii
basso, per i cerchi dal canale pili largo ¢
per la presenza della coppa dell'olio
sporgente dal profilo posteriore dell’auto,
con su scritto Abarth a vista. Questa
vertura & utilizzata nel 1958 per stabilire
una serie di record di velocita sul circuito
di Monza, dove gira senza sosta per sette
giorni facendo segnare una media di 108
chilometri orari. Nel 1963 Carlo Abarth
presenta "evoluzione della 500 che porta il
suo nome. Nasce la 595 Abarth. Non si
tratta pit di un*auto elaborata: ormai
Abarth assembla l'insieme nelle sue
officine, potendo intervenire in fase di
montaggio a tutte le variazioni possibili.
Olere all*assemblaggio, le 595 Abarth sono
commercializzate da un’apposita rete di
vendita, differente da quella della Fiat.
Della 595 vengono realizzate due serie, la
prima costruita dal 1963 al 1965, la
seconda dal 1965 al 1971. Per la
realizzazione delle due serie della 5925,
Carlo Abarth adoperd la Fiat Muova 500
D e la Fiat 500 E Per le personalizzazioni,
Abarth prevede una cassetta in legno con il
kit completo per le “sue™ 500, Si tratta di
una vera ¢ propria trovata di marketing, le
cassette con il logo dello Scorpione
vengono ordinate alla “factory™ torinese,
sia dagli appassionati che dai meccanici
preparatori. La scatola dei desideri
comprende a seconda dei casi e delle
versioni quasi tutto quello che serve per
spremere cavalli dalla propria 500. Dai
carburatori speciali alla strumentazione

SCHEDA TECNICA - 595
DIMENSIONI
Lunghezza...........cocciniiaaas m 2,970
Larghezza.........coecvececiane. M 1,320
Alterrn i m 1,320
POST |
PORTE ...... - e
PESO 485 kg
MOTORE

Alimentazione .........ocoee benzina
Cilindrata.........ccemmmsassisens 593,7 cc
(| | [T [ [ SR o 2
Pl i s 27 Cy
TRAZIONE ...................... posteriore
(o1 | =] [ [T——— 4 1
FRENI

Anteriore a disco
Posteriore ......cocmmmies a disco
VELOCITA MASSIMA ..... 120 km/h
PREZZO .........ccoueene Lire 595,000

completissima, che comprende, oltre al
tachimetro anche il contagin ¢ numerose
spie aggiuntive. Non mancano le balestre
rinforzate, le testate lavorare, il kit di
guarnizioni ribassate, insomma, tutto
quello che serve per fare della propria 500
una *fuoriserie”. Per gli incontentabili
dell'epoca non manca la 500 Abarth pit
cattiva, si tratta della 695 55. Questa
vertura ¢ destinata a un pubblico sportivo.
MNon troppo diversa dalla 500 base, se non
per il vistoso logo con lo Scorpione suol
frontale, la 695 ha nella cilindrata (portata
da 499 cc a 690 cc) il suo punto di forza.
Con 38 Cv questa pepata vetturetta pud
ora toccare i 140 chilometri orari. Per gli
incontentabili, Abarth ha a disposizione
anche un apposito kit con albero a camme
pili spinto, un nuovo albero motore
candele specifiche ¢ una versione libera
della gloriosa marmitta Abarth.

LA TECNICA

Il successo delle Fiat 500 di
Carlo Abarth sta nell'estrema
semplicitd di una ricetta
originale efficace. Il bicilindrico
della piccola auto progettata da
Giacosa, necessita di pochi
componenti per diventare
aggressivo: diversi pistoni, un
carburatore maggiorato e camme
pil spinte la rendono una vera
sportiva. Il tutto condito dal
sound della marmitta Abarth.




ynterma delle grandi
1alita della =
liccola grande vettura™ s

pill=mto-~tfarmazione A\ B

1. Una 500 Abarth esposta al salone
di Torino del 1957
2. La 500 Abarth in pista nel circuito di Monza

| modelli = Abarth
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FOCUS
La 695 SS

La Fiat 695 55 Abarth forte dei suoi 38
Cv e della velocith massima di 140
chilometri oran & la pitl ambita di questa
serie. La 625 “assetto corsa™ & tanto
ricercata da essere praticamente sparita
dall'Europa. Sono nimasti pochi
esemplan, alcuni ricostruin. Gran parte
delle auro & finita in Giappone, dove la

695 Abarth ¢ considerata una vera ranti.

DIMENSIONI
Lunghezza........ccomnnsncererenn. M 2,970
Larghezza ...........cccccomeenencen m 1,320

AHGZZA ........oocenennmnnemmssnmesnnnee T 1,320

PRRTE e e 2
PES T 520 kg
MOTORE
Alimentazione....................... benzina
Cilindrata........ccummmemmnemns. 893 €
o | [ L s
POLBNZA....oooniiimmisnmmmrmimmassnnns SE GV
TRAZIOME........................ posteriore
CAMBIO...........cocaes 4 marce
FRENI

Anteriore ................o00inee.. @ tamburo
Posteriore ........... ... a tamburo

VELOCITA MASSIMA....... 140 km/h
PREZZO............coeennneeee. Lire 695,000
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750/850/1000

Abarth = | modelli

Produzione 1955 - 1965
Carrozzeria Berlina

Le 750/850/1000 nascono in Abarth dalla
concreta base della Fiat 600 degli anni
Cinguanta. 5i trata di auro dall’estetica
non troppo lontana dalle vetture
originarie, almeno fino alla 850, discorso
diverso per le 1000 che sono facilmente
riconoscibili dal grande radiarore
posticcio davanti al paraurti anteriore. |l
motore utilizzato per le 750 é stretto
parente di quello della 600 di serie, che
con poche e sapienti modifiche passa dai
95 chilometri orari ai 130 della
Derivazione Abarth. Con I'arrivo sul
mercato, nel 1961 della Fiat 600 D,
Abarth prende la palla al balzo e
concepisce la trasformazione del motore
da 767 cc a 847 cc. Paumento della
cilindrara, che notoriamente dona un
diverso carattere ai motori, in questo caso
& la chiave di volta di un successo
commerciale. Grazie a un maggiore
rapporto di compressione aumentato a
9.2:1 e 2 un incremento del regime di
rotazione di 1000 giri al minuto rispetto
al motore di serie Fiat, la potenza sale
adesso a 52 Cv, mentre la velocita
massima tocca i 140 chilometri. La 600 I
di Abarth si chiama 850 TC (Turismo
Competizione) ed & una delle regine delle
corse della sua epoca. La 850 TC &
rimasta in produzione fino alla fine del
1966, nel frattempo con questa macchina
vengono vinti moltissimi trofei nel
turismo. Da segnalare, dopo la vittoria
nella sua categoria sul difficile circuito
tedesco del Niirburgring, I'introduzione
della versione omonima, che monta un
motore ancora piil esasperato con 55 Cv
di potenza. Per facilitare i clienti sportivi
viene anche introdotta una versione
Niirburgring Corsa che dispone di 57 Cv.
Non solo potenza ma anche sicurezza
garantita dai freni Girling montati
anteriormente sulla serie 850 TC. Sempre
nel 1962 la 600 di Abarth vede un
importante evoluzione. 5i tratta della Fiat
Abarth 1000 Berlina. 1l motore deriva

La 1000 Abarth in gara sul mitico circuito
tedesco del Nirburgring

direttamente dal 1000 bialbero progettato
in casa Abarth ¢ foriero di numerosi
record. La berlina adesso & capace di
prestazioni ottime, con una potenza di 60
Cv ¢ la velociti massima di 155
chilometr orari. Non mancano le versioni
corsa, dotate del grande radiarore
anteriore. Queste auto sono in grado di
monopolizzare molte competizioni. 1
motori, nelle versioni piti spinte, possono
far raggiungere alla vettura, praticamente
identica se non per la scritta 1000 Abarth
alla 600 di serie, 1 170 chilometri orari.

LE VERSIONI

Modello Produzione
750 1955 - 1960
850 TC 1960 - 1961
850 TC Nirburgring 1961 - 1962
850 Niirburgring Corsa 1962 - 1963
1000 Berlina 1962 - 1965

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........c.coniansnenenl 3,215
Larghezza.......cocemninnnnen 1 1,380
ARBZZA ......cooisrmsssnmnnssneess 1 1,305
PORTE. ... 2
P . 585 kg
MOTORE

Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata ........cccoovreess 747 cc
Cilindrl........c..coomemi 4 in linea
Potenza - e 1 Cy

TRAZIONE .........cossnmnnms

. posteriore

CAMBID ..........ooooaessemssesernss £} MGKCE
FRENI

Anteriors ... @ tamburo
Posteriore .. ... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 130 km/h
PREZZO.........eceeeuenn. Lire 990,000




1300/1600
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Produzione 1962 - 1963
Carrozzeria Coupé

L'accoppiata Simca-Abarth avviene nel
1963, quando la Casa francese affida alla
Abarth di Corse Marche a Torino il
compito di fungere da reparto esperienze,
Da questo accordo, maturato grazie
all'intercessione di Rudy Hruska,
ingegnere viennese che divide con Carlo
Abarth I'esperienza di lavoro in Cisitalia,
nascono le coupé 1300 ¢ 1600, Il motore
di queste auto prende come modello il
guattro cilindri mille bialbero costruito
dalla Abarth in quegli anni. La cilindrata,
aumenrara fino a 1288 cc, ora sviluppa
ben 125 Cv. La Abarth Simeca 1300 ha la
distribuzione comandata da una doppia
catena, lubrificazione a carter secco, con
due pompe ad ingranaggi. La linea deriva
da quella della Fiar Abarth, affusolata e
bassa, con il cofano motore caratterizzato
da numerose feritoie. La Abarth Simea
1300 & accreditata di una velocitd massima
di 230 chilometri orari. Presentata nel
febbraio del 1962, la 1300 entra nelle liste
del Gran Turismo solo nell"ottobre di
quell’annao, iniziando a partecipare e a
vincere in numerose competizioni. In
questa vertura, che qualcosa in comune
alle Simea originali deve avere, rimangono
solo parte del telaio in lamiera, le
sospensioni, lo sterzo, la scatola del
cambic, dalla quale in Abarth derivano
anche la versione a 5 e 6 marce. La Abarth
Simca 1300, che & espressamente
concepita per l'utilizzo sportivo, fa man
bassa di trofei negli anni Sessanta. La
Abarth Simca 1600 GT nasce nel febbraio
del 1963, pochi mesi dalla omologazione
della 1300. La linea & molto simile a quella
della sorella minore, La parte telaistica é
praticamente identica, il frontale pure
ricalca le linee della 1300. Al posteriore, la
1600 abbandona il cofano posteriore con
le feritoie, ora lo sbalzo posteriore & molto
lungo sul retrotreno, con un nuovo cofano
motore a “papera” privo di feritoie. 1l
cambio & a 6 marce derivato dalla Simca
1000 con ingranaggi della sesta aggiunti a

quelli esistenti tramite un sistema esterno.

Tutte nuovo il motore da 1600 ¢¢ che

sviluppa 155 Cv e spinge la berlinerta
franco-torinese a 240 chilometri orari. Su
questa macchina vengono installati anche
quattro freni a disco Girling. 1l peso é
limitato, grazie all’adezione di parti in
vetroresina, a 740 chilogrammi.

LE VERSIONI

Modello Produzione
1300 GT 1962 - 1963
1600 GT 1963
2000 GT 1963 (prototipo)

L' Automobile

1. La Abarth Simeca 1300 GT. Il frontale
& caratterizzato dalla presa d'aria ovale
2. La Abarth Simca prodotta con motori
1200 & 1600 cc
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SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ..........cccoceervneneem 3,558
Larghezza............ccccooununee. M 1,480
Altezza ... e 1,240
POSTL i enniaen o
22 ] S e e e T e 2
PESO......coonerseens 630 kg
MOTORE
Alimentazione............eere.... DERZINA
Cilindrata...........c.comssnnnanse. L2BE €€
Gl e
Potenza...........ccommnecsecensceeees 123 BN
TRAZIOME ....................... posteriore
CAMBID..........coonmmmmmnrmernninn & FAMCE
FREMI

Anteriore ... 8 diSE0
Posteriore..........cceciveeinneen. @ disco

VELOCITA MASSIMA ..... 230 km/h
PREZZO.......... nd
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Abbott

Abbott = La storia

Detroit
Stati Uniti
1909 - 1918

La piccola Casa di Detroit, Abbott, fondata
nel 1909, nasce con uno slogan di certo pro-
mettente; «Built for Permanences, che tra-
dotto significa ecostruita per durare per
sempren. Eppure non ha grande fortuna.
L'imizio & buono: si parte con una produzio-
ne di tipo tradizionale che arriva a produrre
fino a venti auto al giorno, ma nonostante un
avwiamento promettente, la Casa fallisce do-
po sali nove anni. Le auto della Abbott sono
equipaggiate con motori Continental da
quattro o sei cilindri o unitd Hershell-Spil-
Iman aotto cilindrie, a partire dal 1912, ven-
gono dotate di avwiamento elettrico. La cura
della produzione & per la Abbott un valore
elevato a tal punto che la Casa offre una ga-
ranzia illimitata per ogni auto venduta.

Mel 1916 la Abbott si trasferisce a Cleveland

per prendere posto in una struttura indu-
striale pit grande, ma a breve gli ordini co-
minciano a crollare e, nell'aprile del 1918,
la Casa deve mettere fine definitivamente
alla produzione.

1. Un modello Abbott

2. Pubblicita della wersione torpedo

3. Il prime logo Abbott

4. Un'Abbott restaurata

5. La sede di Detroit della Abbott Mator Co
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Thames Ditton, Inghilterra 1907 - 2008

La marca divenuta famosa in tutto il mondo per
la Cobra, & in realtd una delle aziende automo-
bilistiche pil antiche della Gran Bretagna che
attraversa oltre un sacolo di storia con alterne
vicende industriali ma resta sempre
nell'ambito della produzione semiartigianale.
La fondazione della pnma azienda con la deno-
minazione AC, avviene nel 1907, ha un prologo
datato 1901 checoincide con laformazione del
sodalizio fra un tecnico, John Weller, @ un ricco
commerciante di carni, John Portwine, entram-
bi affascinati dallo swviluppo del motorismo &
intenzionati ad aprire una nuova attivita.
L'incontro fra l'ingegnere e il mecenate si con-
cretizza con la creazione di un mezzo a moto-
re a tre ruote che fa la sua comparsa al British
Motor Show di Londra nel 1903. Limmediato
interesse per 'iniziativa porta I'anno successi-
vo alla creazione della Autocar&Accessories
Ltd. che intraprende la costruzione in sene del
cosiddetto Auto Carrier un triciclo equipaggia-
to di un piccolo motore menocilindrico raffred-
dato ad aria da 5,6 Hp che si rivela un ottimo
furgone per le consegne locali. || mezzo rag:
giunge subitouna discreta notorietd anche per
il fatto che diverse importanti aziende, fra le

1l madello Ace in versione roadster

quali la GoodYear, lo adottano per la propria
flotta di mezzi aziendali. Poco dopo da questo
veicolo viene sviluppata una versione per tra-
sporto passeggen al quale viene attribuito il
nome AC Sociable & che resta in produzione fi-
no 2l 1915. Intante nel 1907 Ia societd, pur ri-
manendo sotto il controllo di Weller e Portwi-
ne, cambia la denominazione sociale in Auto
Carriers Lid. & sviluppa alcune versioni milita-
ri del popolare furgoncing.

MNel 1911 viene aperto un nuove impianto a
Thames Ditton, nel Surrey, a poca distanza dal
circuito di Brooklands, dove avwengono i primi
collaudi di una vettura a quattro ructe proget-
tata da John Weller; lo sviluppo di questo mo-
dello viene completato nel 1913 ma la sua ef-
fettiva produziong in serie parte soltanto nel
1918 quando questa due posti con motore a
quattro cilindri viene messa regolarmente in
vendita al prezzo di 225 sterling.

A questo punto la Auto Carriers Ltd diventa
un'azienda abbastanza importante da aprire
una sede a Londra in Regent Street e accoglie-
re un nuovo socio, Sehwyn Francis Edge, unap-

LA cu_musrg.i
I primati

La prima automobile progettata da
Weller, una due posti con motore a
quattro cilindri, suscita scalpore per le
sue prestazioni, fa subito parlare di sé
quando, nel giugno del 1913, durante
le prime prove su strada, aveva
raggiunto sul circuito di Brooklands la
velocitd massima di 45 miglia orarie
(72 chilometri orari). Da qui inizia una
tradizione di vetture piccole leggere &
wveloci che caratterizza il marchio per
bugna parte della sua storia. Accanto
ai successi sportivi di varie
competizioni, la AC vanta anche un
notevole palmarés nel campo del
recard in circuito. Mel 1921 una
piceola guattro cilindri stabilisce sul
circuito di alta velocithd di Brooklands
ben 57 primati di categoria; ancora pid
clamorosa & la conquista del primato di
vitlocith per “light car” stabilito mel
mese di novembre 1922 con una
vettura realizzata appositamente per il
tentativo. E una monoposto
sommariamente aerodinamica, mossa
da un motore a quattro cilindri con
guattro valvole per cilindro progettato
internamente; il pilota collaudatare J.
A, Joyce & il primo a percorrere 100
miglia in meno di unora, compiende
I'ultime giro della prova alla fantastica
media di 104,85 mph (168,7 chilometri
orari). Lo stesso pilota conferma le
attitudini sportive delle piccole AC
gareggiando sul breve percorso in
salita Test Hill all'interno del circuito,
vincendo nel 1923 con il tempo di 8
secondi ¢ 28 centesimi ¢ stabilendo il
primato nel 1925 con 7,75 secondi.

passicnato pilota che nel 1922 rileva I'intera
azienda per 135,000 sterline & ne diviene pre-
sidente, cambiando il nome in AC Cars Ltd.

Le AC dell'epoca sono molto apprezzate in In-
ghilterra dalla clientela sportiva per la sua for.
mula di vettura elegante e leggera ma con otti:
me prestazioni grazie al motorea & cilindri, tan-
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to da giustificare lo slogan utilizzato nella pub-
blicita che recita: “La prima sei cilindri leggera,
e sempre la miglore”, Aconferma delle sue do-
ti viene anche la vittoria al Rally di Montecarlo
del 1926, che accresce ulteriormente le noto-
rietd del piccolo costruttore in tutto il mondo.
Una nuova fase ha inizio nel 1927, quande la
societd diviene AC (Acedes) Lid e sviluppa la
sua produzieneampliando lagamma di model.
Ii: el 1928 la AC commercializza sette diffe-
renti vetture, dalla piccola Aceca a due posti fi-
no a una berlina a passo lungo che viene
“vestita” da carrozzier esterni,

Per effetto del notevole sforzo finanziario e
della concomitante crisi economica mondia-
le, nel 1929 I'azienda viene messa in liquida-
zione e praticamente interrompe ogni attivi.
ta. fino a quando nel 1930 i fratelli William e
Charles Hurlock rilevano |a fabbrica e riapro-
no |'efficina di High Street, inizialmente per
i soli lavori di manutenzione e di assistenza
ai clienti. Sono proprio questi a sollecitare la
ripresa dell"attivith, seppure a livello artigia-
nale, per la costruzione di qualche esempla-
re di vetture destinate a un pubblico selezio-
nato di appassionati. Questa nuova filosofia
di marca porta nel 1931 alla costruzione di
una due posti sportiva realizzata in concor:
renza con la 35 (quella che poi diventa Ja-
guar) utihzzando lo stesso telaio sul quale
viene perd montato il 6 cilindri AC.

Un passo fondamentale nel consolidamento
dell’attivita della AC awiene nel 1937, quando

Elvis Presley e la AC Cobra 427 nel 1966

Ac Cars * La storia

LA TECNOLOGIA
Un motore
per 44 anni

Un po" per necessiti ¢ un
po' per la sua natura
conservatrice, la AC ha
fra i suoi primati anche
quello di aver progettato
¢ prodotto uno dei
motori pid lengevi della
storia dellautomobile. 11
classico 6 cilindri AC &
infatti utilizzato
ininterrottamente dal
1919 al 1963, il turto con
pochissime modifiche di
aggiornamento; questo
periodo costituisce un
primato, secondo

(ma di poco) solo al
boxer Volkswagen della

della AC & un due litri (la
cilindrata esatta & di
1991 ce) progettato dal
fondatore John Weller
con caratteristiche
tecniche assolutamente
all’avanguardia per
I'epoca. Lo schema & a sei
cilindri in linca con
distribuzione ad albero a
camme in testa, una
soluzione che solo pochi
MOLOri SPortivi possono
vantare, Il blocco motore
& fuso in lega leggera e
questo gli vale il
soprannome di “light
gix”; infauti il peso
complessivo

¢ di soli 158 chilogrammi
¢ questo favorisce sia le
prestazioni sia agilita
delle verture su cui viene

montato. Inzialmente

il motore & adottato
nella versione 16720

{la seconda cifra indica
la potenza nominale)

sui modelli Tourer ¢
quindi progressivamente
potenziato a 40 ¢ a 56 Cv
negli anni Trenta.
Mantenendo lo stesso
schema costruttivo
questo sei cilindri viene
ripreso nel dopoguerra
nei modelli Ace-e Aceca
¢ infine sulla coupé
Grevhound, fino al 1963,
Melle sue ultime
evoluzioni arriva

ad erogare prima 835

¢ poi il limite massimo
di 102 Cy,

con alimentazione a tre
carburatori.

Maggiolino. 11 6 cilindri

sull'onda delle notorietd conquistata con i suc:
cessi sportivi, la piccola azienda inglese orga.
nizza l'importazione ufficiale nel Nord Ameri-
ca, apre cosi un impertante canale per il fubu-
ro, dopo il periodo bellico durante il guale le at-
tivitd vengono comartite alla realizzazione di
veicoli speciali e attrezzature militari.

La ripresa dell'attivita alla fine del conflitto &
quindi abbastanza rapida & nel 1950 il mo-
dello di base, la 2 litri, viene prodotta con va-
rie carrozzerie al ritmo di cingue esemplari
alla settimana. Per innovare | modelli restan-
do fedeli alla propria tradizione sportiva dal
1953 viene allestito un nuovo telaio, diretta-
mente derivato dalla popolare vettura sport
progettata dal tecnico John Tojeiro, che & al-
la base della Ace del 1954 e degli altri model-
li successivi; dallo stesso anno, in alternativa
al classico 6 cilindri AC, vengono offerti in al.
ternativa motori Bristol o Ford. La AC si affer-
ma in quegli anni come una vettura adatta al-
le competizioni sportive senza la complessi-
ti e i costi delle vere auto da corsa e quindi
abbordabile anche dai gentleman driver; con-
temporaneamente perd |'azienda mantiene
diverse attivita collaterali nelle quali applica
il proprio know how tecnico. Fra queste ¢l so-
no la preduzione di veicoli speciali per il tra-
sporto delle persone invalide e la realizzazio-
ne nel 1958 di 5 vagoni “leggeri” tipo pul-
Iman, per conto delle ferrovie inglesi.

La presentazione della Cobra, avwenuta nel

1962, & la svolta che mette la AC in contat.
to diretto con la Ford tramite il pilota Carroll
Shelby che convince il colosso americano a
entrare nel mondo delle competizioni utiliz-
zando la struttura della piccola azienda bri-
tannica; quest'ultima praticamente fornisce
il telaio della propria due posti sportiva sul
guale vengono montati i grossi 8 cilindri
americani. La collaborazione, protratta per
tutti gli anni Sessanta, condiziona I'attivita
successiva della AC che si sviluppa attorno
alla realizzazione di modelli sportivi con
propulsore Ford, nascono cosi la AC 428 con
carrozzeria disegnata dal carrozziere italia
no Frua e nel 1973 la AC ME 2000, una spor-
tiva a motore centrale realizzata 50l0 in qual-
che esemplare. La successiva esistenza del
marchio AC & sostanzialmente legata allo
sfruttamento dei diritti di produzione della
celeberrima Cobra (una delle automobili pit
replicate di tutti i termpi) che sono passati pri-
ma alla Ford, nel 1986, poi ufficialmente alla
Autokraft che ha gestito il marchio dal 1992
presentando una nuova Ace nel 1995,
L'anno successivo I'azienda viene rilevata da
Alan Lubinski proprietario del Pride Automo-
tive Group, che trasferisce la produzione pri-
ma a Frimley, quindi a Guilford e infine in un
nuove impianto ad Hal Far nell’lsola di Malta,
chiuso perd nel 2008,

Damiele P, M. Pellegrini



Cobra
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Produzione Dal 1962
Carrozzeria Barchetta

Sviluppara partendo dal modello inglese
Ace, la Cobra & probabilmente uno

dei modelli pii replicati e rieditari

al mondo. Disegnata da John Tojeiro

¢ il risultato della collaborazione tra
Carroll Shelby e Ford, con I'obiettivo
comune di produrre un’auto da
contrapporre alla Corverte. Il primao
modello & prodotto da Ford a partire
dal 1963 nelle versioni da 4,7 e 7 litri.
Le Cobra prendono parte a diverse
competizioni di carattere internazionale
e nel 1965 la 289 Sport vinee il World
Sports Car Championship. 1l motore
Ford & cilindri a V in alluminio, e la
carrozzeria, leggerissima, arrivano

a Shelby nel 1962 dircttamente dal
Regne Unito. Shelby assembla motore

¢ carrozzeria ¢ il 2 febbraio 1962 nasce
la prima Cobra. I primi 75 esemplari
Cobra sono dotarti di motore da 4,2 litri,
31 ne mentano uno 4,7 litrl. Nel 1963
la Cobra viene potenziata e infatti la
terza serie (1965) monta un  motore
Ford 427 da 7 litri. Questo
potenziamento provoca uno shalzo

di prezzo della terza serie. Per non
rimanere fuori dal mercato viene ideata
una serie con motore Ford 428 di serie,
pilt economico. Le Cobra nel 1965 non
ottengono "omologazione da gara ma
negli anni successivi vincono diverse
competizioni. La fabbricazione delle
Cobra continua fino al 1968, anno
dell'entrata in produzione della Frua
428. La AC Cars cede i diritti del
marchio Cobra ad Autocraft che merte
sul mercaro la quarta serie, interrotta
da una disputa legale sui diritt di
proprieta del marchio. Rientrato in
possesso dei diritti AC Cars ricomingia
la produzione nel 2003, con il primo
esemplare di alluminio lanciato nel 2004,
la serie Continuation Cobra: look anni
Sessanta ma tecnologia attuale. La Cobra
Serie 11 (la pit famosa & la Shelby
Daytona Cobra) & la versione coupé della

1. La Cobra 427 con motare Ford da 7 litri
2. La Cobra 260 durante una gara;
& la prima con molore 4,2 litri

seconda serie, pit acrodinamica e veloce.

L'unica replica delle numerosissime di
qUEsta SCrie 3 essere riconosciuta come
continuazione dell’originale dallo sresso
Shelby & la Superformance con motori
elaborati da Roush,

L' Automaobile
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......c.ccssinnneeee. M 3,850
Larghezza...........conienieee. M 1,560
[ = (O | [ - |
POSTI ........ccccoma i
e e 2
PESD............ 916 kg
MOTORE

Alimentazione .................... DEnzina
Cllindrata.....ooousmsssnnssmsssns 4265 cc
G G Bavy
POBNZA ....issniscsssmmssenseranss S5E Y
TRAZIONE ....................... posteriore
CAMBIO ....cocommmsmimmmiissssasses & MArce
FRENI

Anteriore .......coervivies a disco
PosSteriore .......osmsimnis @ diISCO
VELOCITA MASSIMA ..... 233 km/h
PREZIO................ ... d
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cura

Tokyo, Giappone 1984

L'idea di creare un marchio di lusso per desti-
narloal mercato statunitense comincia a frulla:
re nella testa degli vomini Honda all'inizio de-
gli anni Ottanta. | giapponesi sono gid presenti
sul mercato da un decennio in cui hanno capi-
to di essere sharcati in America con il prodotio
giusto al momento giusto. La grande crisi pe-
trolifera del "74 ha messo in gNocchng ke eco-
normie mondiali e la carenza di carburante sug-
gerisce di non snobbare troppo le risparmiose
vetturette orientali. La piccola Civic pare fatta
apposta per stupire: fa sorridere per le sue for-
me, ma consuma pochissimo e va benissimo.
Ir pili non 5i rompe, anzi ha un‘affidabilita che
le auto a stelle e strisce nemmeno si SognNano,
Sulla spinta dei successi commerciali, quello
che i manager Honda realizzana in fretta & che
& venuto il momento di costruire le loro auto
direttamente sul posto per aggirare ogni for-
ma di limitazione alle importazioni. E, una vol-
ta partito I'impianto di Marysville in Ohio, ca-

ACURA

piscono anche che se si vogliono fare quattri-
ni veri cccorre andare all’assalto del mercato
pit ricco, quello delle auto di lusso, come gia
stanno facendo gli europei con Mercedes,
Bmw @ persino con la semisconosciuta Audi.

Honda ha gia affascinato moiti giovanotti ame-
ricani che si sono avvicinati grazie al prezzo
d'acquisto bassissimo e ai costi di gestione
quasi nulli, ma oggi quegli stessi giovanotti
hanno fatto strada nel lavore & voglieno qual-
che cosa con pid appeal, capace di testimo-
niare lo status sociale raggiunto. Honda ha
vetture come |"Accord o la Prelude, perfette sul
piano della qualita e delle prestazion, ma con
appiccicata addosso | etichetta di vetture eco.
nomiche, & nessuno & disposto a spendere ci.
fre- importanti per un’eventuale sorella mag:-
giore, Comunque nasce lo stesso la "grossa”
di casa con il nome in codice di HX, quella che
poi diventa la Legend. Sotto la guida di Tom EI-
liot, questavettura ha un motore V5, 24 valo.

La strategia

I modelli con due marchi

Mel novernbre del 1984 | potenziali dealer del nuove marchio Acura, scelli tra | miglion della
rate Honda gid esistente negli Stati Uniti, sono invitati presso "Hotel Anatole di Dallas (Texas).
A riceverli, a cominciare dal presidente Yoshihide Munekuni, ¢é tutto 1o stato maggiore di
Honda Usa che spiega, per la prima valta, le intenzioni di lanciare un nuove marchio di lusso
& detta anche le condizioni irrinunciabili; chi vuole venderlo deve pensare a una sede separata
nettamente da quella Honda e con un look completamente differente. In pil, deve possedere |
capitali necessari per fare Wtto da solo in quanto la casa non dé il minimo contributo.
Vengeno poi mostrate le auto che si devono vendere, |a Lagend e l'lntegra, e la loro vista
divide in maniera molto netta i presenti. Molti sono affascinati dall’idea del nuove marchie,
pér contro tanti si dicono perplessi e vogliono wvendere quei modelli con il nome Honda. Nel
febbraio 1985 iniziano le selezioni e vengono scelti | primi 60 dealers che tengono a
battesimo il lancio. In novernbre partono poi | corsi di istruzione a Los Angeles, Atlanta e in
Mew Jersey (a due passi da Mew York), cui i meccanici debbono per forza partecipane per
essere aggiornati sulle novith con cui hanno a che fare: il motore V6, lliniezione elettronica, il
doppio albero a camme & cosi via.

Un'Acura TSX V-6

le a iniezione, tecnologicamente all’avanguar-
dia. Affinché stia attaccata alla strada si adot.
tano sospensioni indipendenti e per control-
larla al meglio quattro freni a disco. Gid cosi
sarebbe perfetta per i gusti europei, ma |'up-
per class americana & abituata a cromature &
strizzate d'occhio persing un po’ pacchiane e
allora & meglio che a bordo non manchi nulla:
sediliin pelle, un impianto stereo di altissima
resa ¢ mille altre diavolerie. Un"auto cosi vale
almenao un listino di 20.000 dollari, il doppio
della pil accessoriata Accord. Una berlina
premium non & perd vendibile presso la rete
gia esistente negli Stati Uniti e gli stessi con-
cessionan farebbero fatica a farla conmviverg
nei saloni a fianco della piccola Civic, £ il mo-
mento, allora, di mettere in piedi una marca
totalmente nuova, capace di propornre un ser-
vizio di prima classe per i clienti che nessun
altro al momento & in grado di garantire. Per
farlo, non basta un solo modello a listing. Cosi
i giapponesi scovano, tra | prodotti che hanno
in casa, la Integra, unavettura davvero sporti.
va capace di reggere il confronto con la popo-
lare Golf GTI. Mel settembre del 1984 viene
annunciato il nome del nuovo brand: Acura,
che sta per “accurata”, sintesi di vetture fatte



con estrema precisione. E organizzata anche
una rete di venditori dedicati, una struttura
per i ricambi e una per il marketing. Vengono
scelte con molta attenzione anche le piazze da
cui partire: New York, Los Angeles, Seattle e
altre citta dove le auto di lusso si vendono di
pit, Il 27 marzo 1986 aprono ufficialmente i
primi 60 centri vendita e il pubblico pud toc-
care con mand i prodotti proposti.

I trutti del lungo lavoro di preparazione si vedo-
na in fretta; gia alla fine del primo anno di vita
si vendono 52.869 automobili, un dato che
raddoppia (109.470) un anne dopo quando la
neonata Acura supera gia tutti | marchi pre.
mium europei, Volvo inclusa. Il traguardo & fe-
steggiato con una campagna pubblicitaria do-
ve una Legend & affiancata dalla Williams-Hon-
da campione del mondo di F1 con 1o slogan:
“la precisione che viene dalle prestazioni®, Se
quoleuno pensa a una frase ad effetto e nulla
pill, non conosce i giapponesi & le loro pianifi-
cazioni. Al salone di Chicago del 1989 spunta
infatti il terzo modello della gamma, la sporti-
vissima NSX (acronimo di “MNew Sport eXperi-
mental™), tutta in alluminio con un po’ di tita:
nig, capace di sfidare sul piano delle prestazio-
ni le amatissime Ferrari e Porsche, Questa ay-
to & anche la prima a sfoggiare sul cofano il
marchio Acura che nel frattempo & stato deli-
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berato (un paio di pinze stilizzate). Il mercato,
inizialmente tanto in ascesa, incontra perd dei
contratternpi nei primi anni Novanta. Sono ap:
parsi infatti altri due marchi di lusso anch'es-
si giapponesi, nati sulla strada aperta da Hon-
da che subito sgomitano per farsi largo: sono
Lexus e Infiniti, rispettivarmente di Toyola e Nis-
san. In pil, I'economia degli Stati Uniti & in
grande flessione e lo yen forte, rende meno
competitive le vetture del Sol Levante. Anche
Acura decide quindi di produrre le sue auto
{come aveva fatto la Honda) sul suolo amernica-
no. La prima vettura completamente indigena
& il coupé CL 2.2 del 1996, immediatamente
seguito dal 3.0 V&. Ma per rivedere le vendite
Acura risalire la china, a dispetto dell introdu:
zione di grosse novita tecnologiche come il
VTEC (la variazione della fasatura) oppure
I'adozione di serie del navigatore satellitare,
occorre aspettare la fine degli anni Movanta.
A non corvincere & infatti il design dei prodotti,
giudicato poco eccitante, e la minore elasticita
dei moteori a confronto con i generosi VB
americani.Con I'arrive del nuove millennio fio-
risgcono allora prodotti tutti nuovi e capaci di far
breccia nel cuore degli americani. In particola-
re & I'MDX a mettere nei guai I'industria locale
che sta reggendo I"accerchiamento in cui & fini-
ta da tempo soltanto grazie ai Suv e ai pick-up.

LA CURIOSITA

La pecora nera
della famiglia

In Acura si guardano bene dal parlarne
troppo, ma tra le cose che non hanno
funzionato negli anni Novanta bisogna
considerare il loro primo Suv immesso
sul mercato, I'SLX (nella fota).
Decisamente inadeguato per

un marchio di lusso, & infatti una
rivisitazione piuttosto sbrigativa
dell'lsuzu Trooper gid venduto negli
States con scarso successo, L'SLX &
stato a listino appena tre anni, dal 1996
al 1999, incontrando scetticismo dai
clienti e dure accuse dalla stampa dopo
che il mensile Consumer Report, edito
dall'unione dei Consumatori ¢ con una
diffusione di 4 milioni di copie, ha
gludicato questo Suv come “‘non
accettabile” per la sua tendenza a finire
ruote all'aria durante i test in cui & stato
messo alla prova, accuse contro cui
ricorre Ilsuzu ottenendo giustizia dal
tribunale proprio contro I"unione dei
Consumatori per “sconsiderata
mancanza di rispetto della veritd”. Ma
ormai la frittata & fatta ¢ per I'SLX, con
il suo motore prima 3.2 V6 poi salito a
3.5, la breve esistenza & segnata.

L'MDX & un crossover con tre file di posti basa.
to sul minivan Honda Odissey. Come fuoristra-
da puro convince poco, ma é rifinito al meglio,
come si addice a una vettura di lusso che cir-
cola nei grossi centri urbani e non nelle cam-
pagne del Midwest. Anche la berlina TL, ridise-
gnata nel 2004, incontra i favori grazie ai suoi
270 Cv, & I'anno seguente se ne vendono ben
79.943, ben di pio delle pari ruclo di Cadillac,
Mercedes, Audi, infiniti e Lexus.

Carlo Cavicehi

WWw.acura.com
1919 Torrance Boulevard, Torrance
California 90, Stati Uniti
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Legend

Produzione 1986 - 1995
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Acura Legend & una berlina tre
volumi, disponibile poi anche in versione
coupé, prodotta per nove anni in due
generazioni successive. 5i pud dire che
segni un punto di svolta per la C .-
produzione di auto giapponesi, nella
qualiti e nel design, al punto da far
cambiare in positivo il gindizio degli
utenti americani sulle auto del 5ol
Levante. Presente anche sul mercato
europeo con il nome di Honda Legend,
questa vettura ha la particolaritd di
essere stata la prima interamente
disegnara al CAD (compurer aided
design). Oltre a questo, la sua prima
generazione adotra un sofisticato sistema
sterzante sulle quatiro ruote che migliora
la srabilita e la facilita di guida. Il motore
al debutto & un 2,5 litri V6 capace di 161
Cv, mentre la seconda generazione
adotra un 3,2 litri da 230 Cv con tre tipi
di cambi dispombil. Le due sene,

inoltre, dispongono di una interessante LE VERSIONI .

versione coupé, che mantiene le stesse Modello __ Produzione SCHEDA TECNICA

dimensioni t.il;"u.ﬂ berlina ma senza le 1 &2 VE 1986 - 1990 DIMENSIONI

porte posterion. 2.7Ve 1987 - 1990 Lunghezza .........ccooceneeeee.. m 4,811

2.7 Vo Coupé 1987 - 1990 Larghezza ........ . m 1,750

1. Vista laterale della Acura LEE‘EI'Fd 3.2 '!'E ;'2 ‘kﬁ 1 i, 1551 - 1935 Altﬂ‘zza TR R et LU 1'369

2. U'anteriore della Acura Legend 3.2 V6 Coupé 1991 - 1995 T | P s SR 5
PORTE 4
RSN T o i 2 1.420 kg
MOTORE
Alimentazione .........coeec.....DENZING
Cilindrata.........ccovevnnnnncees 2:.500 €2
Gl i DAY
PoORBNZR iiisisirisisssasssnes 181 Cw
TRAZIONE ...........c.........pOSteriore
CAMEBID ... .coommammsenmmmsmsenian manuale
FRENI
ARMGTIOrE ..o rsimananni s
Posteriore
VELOCITA MASSIMA.....217 km/h
PREEED ... cnssmsinnanissnnnsnmmemrsinsassail 10




MDX

Produzione Dal 2001
Carrozzeria Suv

La Acura MDX & un Suv prodotto

dal brand di lusso della Honda
prevalentemente per il mercaro
statunitense. Lanciata nel 2001, questa

vettura ha subito molti aggiornamenti sia

di carettere estetico che recnologico. 5i
tratta di una 4x4 dedicata ai

clienti esigenti, con finiture di alto
livello e abitabilitd, negli ultimi
modelli, anche per sette persone

a bordo. Le linee sono robuste

ed imponenti, ¢ il design si distingue
da quella dei Suv americani per lo stile
slanciato e il design che richiama

gli altri modelli della gamma Acura.
Linterno & rifinito con legni pregiati,
con sedili rivestiti in pelle dal taglio
sportivo e anche la strumentazione &
particolarmente ricca, includendo anche
il navigatore satellitare interattivo
presente dal 2008,

FOCUS ’
La Zagat nel navigatore

Il cuore pulsante della MDX del
2008 & il navigarore satellirare.
Pasto al centro della plancia per
essere visto da tutti i passeggeri,
questo dispositivo integra le
immagini della telecamera
|H)b1.!:!'i“l'l.' L=l L] ] E-'I mancanc
preziose informazioni su traffico ¢
lavori stradali (in tempo reale). Per
i piit esigenti ¢’ anche la possibilitd
di consultare le informazioni
turistiche della Guida Zagat, molto
famosa ¢ accreditata in Usa.

| modelli * Acura L' Automaobile

1. Il frentale impenente della MDX
2. Il posteriore con il lunotto avwol
3. | sedili anteriori di tipo sportive
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........ccccevee.. m 4,844
Larghezza ........ccccieiiiiiinnns
1117~ TR m— | | J T - 1

B e e 7
PORTE e e e -]
PESD:...aas 2.062 kg
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata......couwemmerieie. 2690
[ [[ 1,711 [ r e e p e e Sr gl = 6aV
POLENZA .oovicsssscssecsnnssnsiassanss SO0 C¥
TRAZIONE........ccorrvernnnn it @gral @
CAMBIO ... usmnansussnzess automatico
FREMI

Anteriore ... 8 diSCO
Posteriore .......cccceeceeveeeenne. @ diSCO

VELOCITA MASSIMA ... 225 km/h
PREZZO................... Dollari 41.000
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Adams Farwell

Dubuque
Stati Uniti
1897 - 1913

La Adams Farwell nascedall’incontro tra Fay
Oscar Farwell, imprenditore impegnato in
lavorazioni meccaniche, ed Eugene Adams,
giovane progettista da poco entrato nella
sua societd. Assieme, realizzano vetture la
cui caratteristica principale & I'utilizzo
esclusivo di propulsori stellari a 3 e 5 cilin-
dri, montati sull’assale posteriore, | primi
quattro esemplari rimangono protolipi mai
commercializzati.

La produzione effettiva inizia nel 1906, ma
& comungue abbastanza esigua (solo 54 vet-
ture in diciasette anni di vita). Tutte hanno
comandi di guida sul sedile posteriore, scel-
ta che rende pid semplice la costruzione ma
pit difficile la guida. | modelli successivi ag-
giornand la prima versione, finalmente con
i comandi di guida spostati all’anteriore. Nel
1913 la Adamns Farwell cessa definitivamente
la produzione di autovetture e inizia a dedi-
carsi al settore aeronautico, dove | motori
stellari trovano vasto iImplego.

Un modello Stanhope
della Adams Farwell datato 1906

Adler

Francoforte
Germania
1899 - 1957

La Adler, fondata da Heinrich Kleyer nel 1886,
nasce come fabbrica di biciclette. Alle autoar-
riva nel 1899, quando inizia la produzione del
primo modello caratterizzato da un motore
con rafireddamento ad acqua da 3.5 Cv, mon-
tato all’anteriore, che utilizza la trasmissiona
a cardano al posto della catena. Tale compe-
nente viene adottato quasi contemporanea:
mente da Renault, fatto che rende impossibi-
le attribuire la paternitd della trasmissione
cardanica. Nel 1903 approda alla Adler I'in-
gegner Edmund Rurnpler che introduce le so-
spensioni indipendenti e il motore in blocco
unico con il cambio, una novitd assoluta nel-
I'automobilismo tedesco. Nel 1908 arriva
wnia nuova serie di modelli di auto: le 8515 Cy,
e 11718 0w le 13522 Cve le 40750 Cv. La no-
torieta della casa tedesca cresce ancor pid
quando il Kaiser Guglielmo Il decide di ordi-
nare unaversione personalizzata della 40,50
Cvdausare come auto di rappresentanza. Nel
1912 la Adler varca anche i confini della Ger-
mania e apre in Austria un'officina di montag:
gio, mentre in Gran Bretagna la Morris comin-
cia a importare motori & carrozzerie Adler da
modificare in base al gusto britannico. Nel

1931 viene affidato il progetto della Standard
8 a Walter Gropius, architetto, designer e ur-
banista tedesco fondatore della scucla Bau-
haus. L'auto, tuttavia, non ha un grande suc-
CEsS0 Commerciale.

Al contrario delle Adler Trumpf, che negli an-
ni dal 1932 al 1939 adottano, nella versions
995 cc, il telaio saldato alla carrozzeria e s0-
spensioni indipendenti. Le Trumpf, prodotte
con cilindrate da 995 a 2.5 litri a sei cilindri,
sonoulilizzate anche in gara e riescono a con-
quistare ventidue record internazionali & un
ottimo risultato alla 24 Ore di Le Mans.

La produzione della Adler si interrompe ¢on
lo scoppio della Seconda guerra mondiale e
cessa definitivamente nel 1957, dopo aver
sperimentato - per un breve periodo - anche
la costruzione di motecicli.

1. Lo stemma Adler: I'aquila & il simbolo
di Francoforte, sede della Casa

2. Una delle biciclette prodotie
inizialmente dall’azienda

3. Due modelli della fine degli anni Venti




Aeon Sportscars

Marden
Inghilterra
2000

Fondata nel 2000 da John Hewat & Keith Wo-
od. la Aeon produce essenzialmente kit per
costruire auto sportive fino a tre posti, omo-
logabili o per uso esclusivo in pista. | fonda-
tori portano con loro in questa avwenture le
esperienze maturate precedentementa: He-
wat, ingegnere appassionato di corse su pi-
sta e in fuoristrada, inizia come preparato-
re di auto da corsa, mentre Keith Wood & per
18 anni a capo di una fabbrica di quad per
diversi utilizzi, dall’agricoltura al fuanstra
da puro. La prima auto, chiamata Aero, vie-
ne presentata nel 2003 all'Exter Kit Car
Show, in Inghilterra. Successivamente na.
sce la Blaze. Le due auto sono prodotte es-
senzialmente in kit e il motore, un Ford V6
da 2000 cc, & fornito a parte gia assembla:
to. Disponibili in optional anche le versioni
gid assemblate,

Le vetture Aeon sono utilizzate come “test
car® nel centro prove ingegneristico Mira.
www.aeonsportscars.co.uk

Le caratteristiche portiere della Aeon Aero:
si aprono ad ala di gabbiano
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Aero

Varese

Italia
1963 - 1967

LaAsrmacchi dunaazienda varesina (fondata
nel 1913 da Giulio Macchi) specializzata nel-
la costruzione di aerei & motocicli che si avvi-
cina al mondo automobilistico per un breve
periodo di tempo, dal 1963 al 1967, Al mar-
chio Aermacchi viene attribuito in realtd un
solo progetto, firmato dell'ingegnere Giorgio
Stiavelli; si tratta di un prototipo, mai entrato
in produzione, al quale viene dato il nome di
Gabry. Sulla vettura, realizzata in vetroresina,
vengono montati diversi tipi di motore. Tra le
versioni pil interessanti, I'auto a 2 cilindri da
250 cc, che raggiunge la velocitd massima di
80 chilometn orari e quello monecilindrico da
150 centimetri cubici, derivato dallo scooter
Erezza da & cavalli.

I 1980 & una data importante che segna la
separazione del reparto motociclistico dalla
casa madre con la successiva formazione di
una joint venture con I'Harley Davidson. La
collaborazione dura fino al 1972,

Frototipo Gabry nella versione
con motore bicilindrico da 250 ce

Praga
Cecoslovacchia
1928 - 1949

(Lero

Mel 1919 Viadimir Kabes fonda a Praga
(Cecoslovacchia)l'Aerg, fabbrica specializza-
ta nella produzione di aerel, Dieci anni pid tar
di, I'azienda comincia a costruire le prime
piceole vetture. Il prime modello & una 500
alimentata da un monocilindrice di origing
monociclistica a due tempi da 10 Cv e cam.
bio a tre velocita, | modelli seguenti montano
motori bicilindrici pid grandi e potenti. Laleg:
gerezza delle realizzazioni garantisce co-
mungue prestazioni brillanti.

Poco prima della Seconda guerra mondiale
vengono realizzati poi due modelli da 1000
e 2000 cg, quest'ultimo con motore a quat-
tro cilindri. Dopo il conflitto la preduzions
si trasferisce in alcune fabbriche di Praga,
dove continua fino alla fine degli anni Qua-
ranta per poi interrompersi di colpo per dif-
ficoltd economiche,

L'Acro Tipo 30 del 1932 & dotata
di un motore di 995 c¢
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Aga

Lichtenberg
Germania
1919 - 1929

Mata nel 1919 a Lichtenberg, vicine Berlino,
I"Aga - Autogen Gasaccurnulator AG - si affer-
ma per la produzione di autormobili sportive
su larga scala e a prezzi accessibili, tra le pri-
e del dopoguerra.

Acquistata nel 1922 dal gruppo finanziario di
Hugo Stinnes, industriale tedesco nel settore
minerario @ metallurgico, I'Aga produce mil:
l& auta In un 50lo mese, |l SuCCesso CoOmMmer
ciale arriva giad con il modello 6720 HP del
1921, che monta un motore da 1.420 cc.
Dal 1920 al 1924 (anng in cui muore Stinnes)
le automobili Aga vengono prodotte anche su
licenza dalla svedese Thulin, Tre vetture mo-
dello AGA ab/30 HP Targa Florion si segnala-
no per i buoni risultati conseguiti durante
I'edizione Targa Florio del 1924, Due anni pid
tardi la Casa tedesca prova a sviluppare un
progetto per un nuovo modello a sei cilindri
che perd non riesce mai ad entrare in produ-
zione. || crollo del gruppo Stinnes mette fine
alla storia dell’azienda di Lichtenberg, che
chiude definitivamente nel 1929, con un sal-
do di oltre 8,000 autovetture prodotte.

Augusto Tarabusi alla guida di una Aga
durante la Targa Florio 1924

Aga * A.G. Alfieri +

Aguzzoli * La storia

A.G. Alfieri

- Milano
Italia
1925 - 1927

La piccola Casa italiana viene fondata nel
1925 a Milano da Giuseppe Alfieri. La noto-
rietd del marchio non & tanto legata alle au-
tomobili effettivamente prodotte (realizza so-
lo due modelli, datati 1925 e 1927), quanto
a un'innovazione d'avanguardia per gli anni
Venti: le sospensioni a quattro ructe indipen-
denti. LaTipo 1, realizzata nel laboratorio del-
I'Istitute Feltrinelli di Milano nel 1925, monta
un motore Chapuis Dornier a quattro cilindri
in linea da 1.094 cc e raggiunge la potenza di
14 cavalli a 3.000 giri al minuto.

La Tipe 2 Super Sport, nata due anni dopo,
differisce dalla Tipo 1 nel motore (quattro ci-
lindri Scap di 1.074 cc con compressore Co-
2ette e potenza massima di 20 Cv) e nella so-

: Spensione anteriore (molle elicoidali al posto

della balestra trasversale).
La storia della A.G. Alfieri termina nel 1927,

La Tipo 1 della A.G. Allieri

- Aguzzoli

Parma
Italia
1962 - 1964

Sergio Aguzzoli e Luigi Bertocco fondano nel
1962 a Parma una piccola Casa automobili-
stica che inizia a produrre alcuni modelli di
vetture sportive equipaggiate con motori Al-
fa Romeo. Le auto vengono chiamate Condor,
dal soprannome che Aguzzoli si porta dietro
fin da ragazzo. La prima Condor monta il mo-
tore della Giulietta da 1.300 cc, mentre la se-
conda, che vanta una carrozzeria in vetrore-
sina concepita e realizzata a Sant’llario d'En-
zadallo scultore Franco Reggiani, equipaggia
un motore Giulia da 1,800 cc, due carburato-
fi doppio corng Weber e freni a disco sulle
quattro ruote. Le due auto debuttano in cor-
sa insieme nella gara in salita Trento-Bondo-
ne il 12 luglio 1964 e, negli anni successivi,
partecipano a numerose competizioni. Un
terzo modello della Condor viene realizzato
dalla Aguzzoli con motore Alfa Romeo da
1.750 ¢c dalla potenza di 175 Cv a 9.500 gi-
ri al minute. Una Condor partecipa anche al-
la celebre Mille chilometni di Monza guidata
in garadal mitico Umberto Masetti, indimen:
ticato campione parmigiano nel mondo del-
le due ruote.

Una Aguzzoli Condor in pista




AJS.

Wolverbampton
Inghilterra
1909 - 1938

L'A LS. nasce nel 1909 a Wolverhampton, in
Inghilterra, prendendo nome dalle iniziali del
fondatore, Albert John Stevens.

Inizia dedicandosi alla produziene di matoci-
clette con le quali riesce a vincene NUMerosi
titoli sportivi ma verso la fine degli anni Venti
debutta anche nel settore della produzione
automobilistica, convelture leggere che alcu-
ni velevano derivate dalla Clyno, Casa da cui
acquista alcuni brevetti tempo prima. || mo-
delloA.).5. @equipaggiato conmatore Coven:
try-Climax a quattro cilindri da 1.018 cc da
24 Cv e tre marce, nelle versioni berlina e ca-
brolat, Un'evdluzione a quattre marce del-
I"auto viene realizzata nel 1931, quando gia
la Casa automobilistica, in seguito alla ban-
carotta di A J. Stevens & passata nelle mani
della Willys-Overland-Crossley Ltd. La Casa
cessa completamente la produzione di auto
nel 1933, Nel 1938 A.LS. entra nel gruppo
Associater Motorcycles.

Un manifesto del 1932 presenta I'AJS
Twelve, elaborata dalla Willys Overland
Crossley ma mai entrata in produzione
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‘ Albion

Alca

Glasgow
Scozia
1899 - 1980

Albior>

La Albion Motor Car Company Ltd nasce nel
1899 a Glasgow, in Scozia, per iniziativa di
Thomas Blackwood Murray & Norman Osbor-
ne Fulton del gruppo British Leyland.
L'azienda scozzese produce principalmente
veicoli industriali ma per un breve periode,
dal 1900 al 1914, anche autovetture, La pri-
ma, una Albion 8, monta un motore orizzon-
tale a 2 cilindri contrapposti da 2080 cc. Ha
un cambio a due velocitd pid retromarcia.
Linnovazione arriva nel 1903, quando la Al-
bion adotta il motore verticale da 12 caval-
li, che solo tre anni pil tardi viene portato fi-
noa 16 peri modelli pil grandi. L'ultima au-
tovettura destinata al settore privato, la Al-
bion 2430, ha motere monoblocco a 4 ci-
lindri, 3164 ccda 15 cavalli e cambio a quat-
tro velocita.

Mel 19203 I'Albion trasforma il propric nome
in Albion Motor e, dal 1914, torna a dedicar-
si ai veicoli industriali ma continua sopratiut.
to la sua attivita nel campo dei motori per au.
tobus e veicol industnali passando atiraver:
50 diverse proprietd.

Il marchio Albien sul frontale di una wetiura

Milano
Italia
1947 - 1948

e

Mel clima entusiastico del dopoguerra, la Al-
ca (Anonima lombarda cabotaggio aereo) di-
segna e realizza la sua prima e unica auto,
una spider chiamata Volpe, pensata per ri-
spondere a un desiderio sempre pid diffuso
tra gli italiani: acquistare a prezzi accessibili
un mezzo per mucversi in iberth. La micro-
vettura, presentata nel 1947, ha carrozzeria
tondeggiante, & lunga 2 metri ¢ mezzo, larga
102 centimetri & pesa 135 chilogrammi.
Dotata di motore matore bicilindrico a due
termpi di 124 cc, la Volpe ha potenza massi.
ma di 6 Cv. Il piccolo due ternpi & alimentato
amiscelae raffreddato ad aria, mentre il cam.
bio & a quattro velocita pil retromarcia @ sen-
za frizione, con preselettore al wolante, 56 so-
no costruiti solo pochi esemplari di preserie
dellaViolpe, molti dei quali probabilmente pri-
vi di un motore funzionanbe. Nonostante una
vasta azione commerciale per pubblicizzarla
& | numerosi ordini di acquisto ricevuti, la Vol-
pe scompare doposoli pochi esemplari come
anche I'Alca, che nel 1948 chiude definitiva-
rmente | batbenti.

La microcar Volpe presentata nel 1947
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Alco

Stati Uniti
1905 - 1913 3

Mata come societd sussidiaria dell’Ameri-
can Locomotive Company, prima produttri-
ce al mondo di locomaotive, la Alco inizia a
produrre autovetture di qualita e di prestigio
dal 1905, su licenza della Casa francese
Berliet. Le prime vetture sono dotate di mo-
tore a4 cilindri e trasmissione a catena, con
potenza di 24 e 40 cavalli, ma gia pochi an-
ni dopo, nel 1907, la Alco introduce la tra
smissione ad albero cardonico su una 4 ci-
lindri di 16 cavalli, destinata prevalente-
mente a vettura taxi, & su una & cilindr di 60
cavalli. Le auto partecipano a numerose ga-
re; in particolare, la vettura pil famosa del-
la Casa, una & cilindri da 54 cavalli, si aggiu-
dica per due anni consecutivi(1909 e 1910)
la eoppa Vanderbilt.

Gli ultimi modelli Alco, a 4 e 6 cilindri, esco-
no sul mercato nel 1912, Un anno dopo, la
Casa americana mette fine alla produzione
e alla sua breve storia.

Uno dei primi modelli Alco

Alcyon

—_——
Neiiilly-sur-Seine
Francia
1902 - 1928

i

Il piceolo marchio francese viene fondato Alcyon, inizia un lento declino che la por-
da Edmond Gentil a Meuilly-sur-Seine nel terd a concentrarsi nuovamente sulla pro-
1902, ma comincia a produrre automobili duzione di matocicli.
solo dal 1906, dopo una fase iniziale incen- La casa sopravvive fino al 1928 tra alterne
trata sulla preduzione di cicli @ metocicli. fortune & qualche vittoria in gare reglona-
Le prime vetture s5ono a piccola cilindrata li ottenuta con una nuova versione del mo-
ma hanno ambizioni sportive: sui circuiti dello 2 cilindri, chiamata Alcyoen-G. L. dal
di gara si presentano le monocilindriche nome di Giroux, un agente della zona di
da 750 ¢c, 950 ¢cc e 1000 cc e le qualtro Lione autore della sua messa a punto.

cilindri di 1,5 litri & da 2700 cc.

Mel 1911 sperimenta la realizzazione di

una grossa cilindrata, un 3000 ccconmo- Ly |a produzione della Casa
tore a valvole in testa. Dal 1914, quando a Neuilly-sur-Seine

la casa automobilistica 51 trasferisce a 2. Cicli, motocicli & automobili Alcyon
Courbevoie e cambia nome in Automaobiles in un manifesto dell'epoca

1. Un manifesto dei primi del Novecento




Alda

La storia -

Alessio

Alda - Alessio

Courbevoie
Francia £
1912 - 1922

wAh! La Délicieuse Automobiles. L acronimo
cheda nome all'Alda deriva da una frase scel-
ta dai lettori del giornale “L'auto”, || fondato-
re & Fernand Charron. Forte dell’esperienza
alla C.G.V, azienda automobilistica fondata
assierne a Girardot e Voigt (il norme & tratto
dalle loro iniziali) chiusa nel 1906, Charron
decide di dedicars: alla produzione di auto-
vetture a marchio proprio dopo una breve pa-
rentesi come direttore della Clément Bayard.
La Alda si dedica a vetture turistiche e da
competizione; lé prime S0n0 equipaggiate
con motori a valvole laterali mentre le
sporiive montano motort Henriod a valvale
rotanti. Questo modello ha una caratteristica
piuttosto bizzarra costituita dal radiatore at-
taccato al cruscotto. Alcune vetture
partecipanoc, senza ottenere nessun succes-
5o, a importanti competizioni, come la Cou-
pé de France e il Gran Premio di Francia del
1914. Nello stesso annd viene messa in lish-
no anche una versione a & cilindri. Nel 1920
la costruzione di vetture Alda passa alle offi-
cine Farman di Bellancourt dove prosegue fi-
no alla chiusura nel 1922,

Un modello da competizione Alda
durante il Gran premio 1914
dell"Act (Automobile club de France)

Torino
Italia
1890 - 1929

Marcello Alessio & il fondatore dell'omaoni-
ma carrozzeria torinese che nei primi an-
ni di vita 5i accupa di carrozze a cavalli.
La maggiore diffusione di automobili per-
mette ad Alessio di specializzarsi nelle
carrozzerie tanto da diventare a Torino il
pit importante punto di riferimento in
questo settore: Fiat, Bianchi, Storero, Cei.
rano, Prinetti & Stucchi, sono alcuni esem.
pi di auto costruite. Tra I'altro acquisisce
anche la rappresentanza del marchio Ro-
¢che Schneider,

Il successo permette a Marcello Alessio di
aprire altre due succursali, oltre a quella
di via Orto Botanico: una a Napoli e I'altra
a Roma. A causa delle difficoltd economi-
che in cui versa la societd durante la crisi
economica del 1907, la carrozzeria deci-
de di dirottare la produzione su ambulan-
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2e & veicoh per l'esercito.

Mel 1912 & il figlio di Marcello, Giovanni, a
prendere le redini dell"azienda di famiglia
e a farle conquistare, nel 1923, "autorizza:
Zione di adottare il metodo francese Wey-
mann, che consente di ridurre rumori do-
wuti a scricchiolii di varia natura tramite
una particolare lavorazione dell'intelaatu-
ra. Tra le auto storiche Fiat carrozzate dalla
Alessio si ricordans la 10 HP del 1901 e la
501 del 1924. Monostante il nome ormai
famoso la Alessio chiude nel 1929, travol-
ta dalla crisi finanziaria mondiale.

1. Il modello Type 3 prodotto dall’Alessio
tra il 1899 ¢ il 1900

2. Una Fiat 501 Saloon, carrozzata

dalla Casa di Marcello Alessio

dal 1919 al 1926
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Alfa Romeo

Milano, Italia 1910

E uno dei marchi pith noti e celebrati al mondo
ed &, al pari della Ferrari, uno del simbol del
matorisme italiano. Basta questo per descrive.
re I'Alfa Romeo, un case unico nella storia
dell'automobile perché & riuscita a passare in-
denne attraverso un'alternanza di trionfi & di
rovesci. Nel caso dell’Alfa Romeo le vicende in-
dustriali, finanziarie & sportive le hanno sem-
pre & comungque attribuito un ruolo da prota-
gonista nel mondo delle quattro ruote, crean:
do attorno alla marca un alone di fascing che
Mon & mai venuto meno Nermmeno nel momen:
i di crisi pil profonda.

All'arigine della nascita dell’Alfa Romeo ¢'é
un'iniziativa industriale che si potrebbe defini-
re un'idea giusta nell’epoca sbagliata:

1. Una pubblicitd dell’Alfa Romeo 8C 2900 B
2. UAlfa Romeo Mito ripropone nella linea
tutto il dna sportivo del Biscione

I'intenzione della Casa automobilistica france.
s& (fondata da Alexandre Darracg) di impianta-
re in diverse nazioni degli stabilimenti per la
produzione locale di autemobili progetiate in
Francia e assemblate utilizzando alcuni compo-
nenti realizzati in loco e altri provenienti dalla
Casa madre. Siamo all'inizie del secolo ¢
I'ipotesi di proporre sui mercali dove la moto-
rizzazione sta compiendo i primi passi un pro-
dotto semplice, affidabile ed economico ha il
suo senso, tanto che in Inghilterra 'operazione
funziona in modo soddisfacente. Mon & perdco-
si per I'ltalia dove le modeste Darracq non in-
contrandi gustidiun mercato gia all'epoca mol-
to esigente in fatto di tecnologia ¢ prestazioni
ed esattamente alla fine del 1909, la Societd
Italiana Automobili Darracq si arrende al falli-
mento dell'iniziativa @ cessa l'attivita,

L'abbandono dei francesi si lascia perd alle
spalle lo stabilimento, situato in zona Portello
(all'epoca estrema periferia di Milano), i suoi
pechi dipendenti e sopratiuttc un manage-
ment locale entusiasta e motivate, che aveva
abbracciato l'iniziativa perché credeva nel fu-
turo dell’auto. A capo di questo gruppo vi é
'intraprendente amministratore delegato
cavalier Ugo Stella che decide di andare avan-
ti in proprio sostituendo all'idea Darracq un
progetto completamente nuovo e del tutto au-
tonomao. Mel gire di pechi mesi, fra I"autunno
del 1909 e il gennaio del 1910 si consumang
con sorprendente rapidita la chivsura della
Darracq [taliana e il contestuale inizio di una
nuova attivitd, sancita dalla decisione di assu-
mere un nuovo tecnico @ mettere in cantiers
una nuova automobile, prima ancora che la
nuova societd abbia preso una sua fisionomia
giuridica. Solo nel giugno del 1910 infatti vie-

1 neufficializzata la nascita della azienda con la
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Alfa Romeo

denominazione AL EA., acronimo della molto
buracratica Anonima Lombarda Fabbrica Au-
tomaobili, forse ispirandosi un po’ ambiziosa-
mente alla FIAT (Fabbrica [taliana Automobili
Torine). Come simbolo pare inevitabile sceglie-
re i simboli araldici dei Visconti, la croce in
campo bianco e il caratteristico “bisciona”, co-
si da accentuare la "milanesita” dell'iniziativa.
Il tecnico incaricato di tenere a battesimo il
nuovo marchio & un nome illustre dell’'epoca:
Giuseppe Merosi, noto per la sua attivita pre-
cedente in importanti aziende come |a
Oric&Marchand, la Fiat, la Edoardo Bianchi &
apprezzato progettista di motori sportivi. Sica-
pisce subito, quindi, che la strategia commer-
ciale & la filosofia di prodotto non hanno nulla
a che vedere con la gestione precedente.

LA PRIMA VETTURA

Masce cosi la 24 HP. la prima vettura della sto-
ria dell'Alfa Romeo, presentata ufficialmente
nel 1911 e immediatamente messa alla prova
con la partecipazione alla celebre Targa Florio
deve sorprende per le straordinarie prestazio-
ni, trattandosi di una normale auto da turismao
fra |'altro appena nata; prende quindi imme.
diatamente corpo l'identificazione fra il mar-
chio milanese e sportivita.

Il rapide successo, anche commerciale,
dell'A.L.FA. & sorprendente, tanto che la pro-
duzione di vetture supera i 200 esemplari I'an-
no (un volume molto alto per gli inizi del seco-
lo) e, come conseguenza crescono anche il pre-
stigio e I'importanza industriale dello stabili-

Alfa Romeo * La storia

mento del Portello che, alla vigilia della Frima
guerra mondiale, viene progressivamente
coimvolto nella produzione di veicoli, motori e
altri materiali per uso bellico.

Come conseguenza, nel 1915 il Portello & una
fabbrica moito diversa dall'originale, dove lavo-
rano 2500 operai, quasi tutti dedicali alle com-
messe militari, e soprattutto gravata dai debiti
contratti per ampliare & adeguare gli impianti
alle nuove produzioni. La prospettiva di appro-
fittare dell'occasione per espandere le attivita
si trasforma infatti in un boomerang e le graw
difficolta del dopoguerra portano ingvitabil-
ménte alla messa in liquidazione dell"azienda.
Il salvataggio awiena grazie all'intervento diun
finanziere di origini campane ma trasferito a
Milano, che & affascinato dalle automobili Alta
e interessato alle competenze maturate in
azienda; si tratta di Nicola Romeo, ingegnere g

1. Nicola Romea,
Alberto Ascari

& Giullo Ramponi
nel 1924

2. Nuvolari

a Budapest dopo
la vittoria del 1936
3. Nicola Rameo

proprietario di un potente gruppo industnale,
con interessi anche nei settor meccanico & fer-
roviario, nel cui impero figurano, fra |'altro, le
Officine Meccaniche Meridionali di Pomiglianc
d'Arce in provincia di Mapoli. L'idea di Romeo
& quella di trasferire in Campania le attivith re-
lative ai motori aeronautici, recuperando la
produzione autornobilistica e la vocazione ori-
ginaria a Milano; il tutte comporta uno sforzo

Design
La nascita
del frontale

Durante le fasi pid acute della
Seconda guerra mondiale, quando
il Centro tecnico Alfa Romeo,

& sfollato fueri Milane, il lavoro di
progettazione non si ferma, ma si
dedica ai nuovi progetti; concepiti
per essere sviluppati ed entrare in
produzione alla fine del contflitto.
In questo clima sono stati
elaborati diversi disegni molto

ambiziosi, ispirati allo stile
americano & fra questi uno
schizzo, poco pill che un'ipotesi,
di un frontale completamente
avvolgente con addirittura i fari a
scomparsa. Nello sviluppo di
guesto design & nata la proposta

1910- 1915

1915 - 1925

di suddividere le prese d'aria
anteriori in tre elementi: una
grighia principale verticale, che
assomiglia alla stilizzazione di un
radiatore classico, affiancata da
due ulteriori prese d"aria allineate
sopra il paraurti. All'origine di

1925 - 1946

guesta impostazione non c'é una
specifica ricerca estetica ma la
volonta di innovare il design
precedente @ di anticipare | tempi
sull'onda delle nuove tendenze
nell’architettura e nella grafica. La
soluzione dello “scudetto”




anche finanziario notevale e praticamente, la
rniondazicne dell’azienda che infath cambia il
nome &, nel 1919, diventa utficialmente Alfa-
Romeo assumendo il marchio che rimane suc-
cessivamente, con la scritta in corsive che cir-
conda il simbolo tradizionale.

La nuova strategia di prodotto prende le mos-
se dai fortunati esordi del marchio e quindi
spinge molto sulla sportivita e sulle prestazio-
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ni, come dimostra la gamma dei nuovi model-
Il RKL ¢he 51 fanno costantemente valere sui
campi di gara; da questo momento le compe-
tizioni diventang non s0lo un convincente ter-
renc di prova delle gualitd meccaniche delle Al-
fa Romeo, ma anche un fondamentale veicolo
di promozione del marchio. Si passa quindi
dalle gare su strada con vetture pil o meno de.
rivate dalla produzione di serie alle competizio-
ni ai massimi livelli

1946 - 1972

con in cima il marchio Alfa
Romeo & stata applicata per

la prima volta al progetto di una
berlina sportiva, siglata 6C 2000
e poi identificata con il
soprannome “Gazzella"; di
questa veltura viene perd

costruito un solo prototipo
senza seguito; bisogna infatti
attendere fino al 1943 quando
nel rinnovamento delle
carrozzerie dei modelli esistenti
viene definitivamente adottato
il tipico frontale Alfa.

come i Grand Prix, 0s-
sia gli antesignani
della Formula 1 di og:
gi. All'epoca la mac-
china vincente in
quella categoriadi ec-
cellenza & la Fiat e la
sfida al colosso
torinase da parte dal-
la piccola azienda mi-
lanese pare un auben-
tico azzardo, tenendo
conto delle differenze
di dimensioni e di po-
tenza industriale; sia-

dal 1572
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mo negli anni Vienti e la sproporzione fra Fiat e
Alfa Romeo & chiaramente espressa dai nume-.
ri di preduzione: 35-30.000 vetture I'anno per
Fiat e circa 1000 vetture |'anno per I'Alfa.

La corwvinzione con la quale gli uomini dell’ Alfa
Romeo hanno affrontato guesta iniziativa é di-
mostrata dal fatto che Nicola Romeo e il suo
management non solo mettono in campo un
team di piloti affermati & vincenti come Anto.
nio Ascari, Giuseppe Campari, Ugo Sivocei e il
giovane ¢ promeltente Enzo Ferrari, ma pro.
prioattraversoi contatti e la forzadi persuasio:
né di quest ullimo nescenc ad assumere, sot-
traendoli alla Fiat, il tecnico Vittorie Jano & il
motorista Luigi Bazzi.

Liniziativa ha un grande Successo in campo
sportivo e proprio negli anni Venti nascono le
straordinarie Alfa Romeo da competizione che
danno una spinta formidabile alla notorieta e
all'immagine del marchio,

LA CRISI

MNon si pud invece dire lo stesso per le vicen-
de industriali che, dal momento della ristrut-
turazione alla fine della guerra, procedono
sotto il peso diuna situazione finanziaria mol-
to pesante che vede da un lato continue ne.
cessitd di investimenti per sviluppare model
li nuavi @ sempre pid sofisticati, ma dall’altro
5i scontra con volumi di produzione malto
bassi e comunque insufficienti a raggiungere
una soddisfacente redditivita. Tutto cid, inun
sisterna creditizio italiano ancora fragile nel
quale si susseguono i fallimenti delle banche,
porta inevitabiiments a una nuova crisi simi-
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le a quella che porta all'intervento di Nicola
Romeo. Questa volta perd I'Alfa Romeo pud
uscirne solo grazie all'intervento statale at-
traverso la Banca Mazionale di Credite.
Inevitabilmente questoulteriore “salvataggio”
comporta una ristrutturazione aziendale nel.
la quale Nicola Romes mantiene la carica di
amministratore delegato in modo poco pid
che simbolico, mentre I'assetto produttivo
cambia radicalmente; infatti nella visione
*politica” della nucva Alfa Romeo |a produzio-
ne automobilistica rimane in una posizione
marginale (anche se sempre di prestigio) e di-
chiaratamente in perdita, mentre si punta sul-
le produzioni che il Governo dell'epoca ritiene
pill convenienti e sirategiche, come quella di
camion, autobus, mezzi militari e soprattutto
di motori d"aviazione su licenza Bristol desti-
nati alla nascente forza aerea italiana,

In quest epoca, mentre le Alfa da competizio-
ne scrivono pagine gloriose in tutto il mondo,
ie automobili Alfa Romeo di serie sono sostan-
zialmente auto di rappresentanza, utilizzate
dal potere industriale e politico, a partire da
Benito Mussolini che ne & un entusiasta 50
stenitore; si tratta quindi di una posizione
prestigiosa maassolutamente di nicchia; tan:
to che nel 1933, quando viene ufficializzato il
definitive passaggio dell’Alfa Romeo sotto il
controllo dell'Istitute per la Ricostruzione In-
dustriale {1.R.1.), la proaduzione di autovetiure
si aggira attorno alle 500 unita all’anno.
Come accade in occasione del primo conflitto,
la Seconda guerra mondiale diventa per I'Alfa
un'ulteriore opportunitd di crescita, ma anche
un'altra occasione per rivoluzionare la struttu.
ra e le produzioni a danno dell'autormobile. Il
controllo statale impone di spingere sulle ne-
cessita belliche, ossia sulla fornitura massiccia
di mezzi e armamenti, @ a seguito di queste de-
cisioni gli impianti del Portello vengono stravol-
ti oitre che notevoimente potenziati: allinizio
degli anni Quaranta si arriva a impiegare oltre
10.000 operai, dedicati perd a tutto fuorché al-
la produzione di automabili che in quel periodo
viaggia attorno alle 100-300 unita all’anno.

Le disastrose vicende della guerra, che vedo-
no |'Alfa Romeo in prima linea dal punto di vi-
sta dell'interesse strategico, lasciano owia-
mente tracce particolarmente pesanti

1. Mino Farina sull’azienda che alla
campione F1 fine del conflit

con I'Alle el II'il'tia: I"I‘:I:::'Ir;ﬁ ';0 7
2. Manuel Fangio B T
durante un test rata. Lo statmlimento

nel circuito di Monza  del Portello, prima
danneggiato dai
bombardamenti alleati di Milano del 14 feb-
braio e del 13 agosto 1943, viene totalmen-
te distrutto il 20 ottobre del 1944. A compli-
care le cose dal punto di vista organizzativo
¢'d poi un altro episedio drammatico quan.
do, nei turbolenti giorni dell’immediato do-
poguerra, il direttore generale Piero Gobba-
to rimane vittima di un assassinio mai chia-
rito. Sembra impossibile ma, a dispetto del-
le circostanze, il cuore automobilistico
dell'Alfa Romeo sopravvive al disastro, 50-
prattutto grazie all'accortezza di allontana-
re preventivamente da Milano la direzione
progettazione che, trasferita nel novarese sul
lage d°Orta, continua a lavorare allo sviluppo
e alla creazione di nuovi modelli. Fra I"altro
viene fatta risalire a questo periodo la nasci-

ta del celebre “scudetto” che diviene il valto
caratteristico di tutte le Alfa Romeo nelle
epoche successive.

LA RIPRESA NEL DOPOGUERRA

Lo stabilimento del Portello, seppur a ritmo
ridotto & con modalitd avwenturese, riprende
quindi immediatamente a costruire automo-
bili che rappresentano orgogliosamente il
meglio del know how italiano dell’epoca: so-
no soprattutto raffinate 2500 a 6 cilindri
(162 esemplari nel 1946, fino ad un massi-
mo di 467 nel 1949) che, proprio per le loro
caratteristiche tecniche e la loro vocazione,
sono la base ideale per le prestigiose realiz:
zazioni dei nostri carrozzieri: piccole serie e
pezzi unici che sul momento contribuiscono
ad alimentare il fascino dell'Alfa Romeo e che
successivamente sono diventati preziosi og-
getti da collezione,

Ancora una volta le competizioni si dimostra-
no uno strumento potentissimo per la rivita-
lizzazione del marchio e la dimostrazione di
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La curiosita

e il suo autista

Fra | cimeli conservati
nell"archivio storico Alfa
Romeo vi & Una curiosa
lettera, scritta su carta
intestata della presidenza
del Consiglio dei ministri,
che I'autista personale di
Benito Mussolini scrive al direttore generale e consigliere
delegato Prospero Gianferrari per lamentars un incomeniente
riscontrato durante un viaggio da Roma a Forli con una nuova
2500 appena consegnata. Nella missiva Ercole Boratto, che &
anche pilota & partecipa regolarmente alla Mille Miglia, dopo
essersi complimentato per le prestazioni della vettura
sottolineando “la piena soddisfazione dal capo, che anzi mi
incarica di fare | suci elogi all'ing. Jano”, cambia tono: “perd
con gli elogi, gli faccia un piccolo discorsetto, perché non
avrebbe dovulo farmi partire, sapendo che la macchina
presentava quel difetta”. La richiesta dell'immediato intervento
dei tecnici, a partire dalla vettura del Duce, si conclude con il
preaviso del successivo invio della fattura relativa alle
riparazioni necessarie. Nel periodo fra le due guerne vieng pid
volte messa in dubbio I'opportunita di proseguire con la
dispendiosa produzione automobilistica invece di concentrare
I"attivita dell’azienda in altre attivitd (camion e forniture militari),
ma il prestigio e I'immagine di “ecceilenza italiana™ che le Alfa
Romeo portano sulle strade ha sempre avulo il sopravwento sui
calcoli economici (nella folo Benife Mussolini nella sua Alfa 2500).

una superioritd tecnica indiscutibile; basta
pensare che, alla ripresa delle gare ufficiali,
I'Alfa riporta in pista le 158 da Gran Prix di
prima della guerra, che sono anch’'esse
sfollate in lecalita pid sicure, e nella stagione
1950 demina nettamente la concorrenza in-
glese, tedesca e francese conquistando 11
vittorie su 11 gare e laureando Nino Farina
campione del mondo. Vittoria ripetuta I’anno
successivo con la evoluzione 159, affidata a
Juan Manuel Fangic,

La rinascita industriale & affidata a un nuovo
direttore generale, Orazio Satta Puliga; inge-
gnere, con una lunga esperienza allinterno
dell'azienda, e portatore di tutti i valori tipici del
marchio. A lui si deve I"impulso verso la moder-
nizzazione dell'Alfa Romeo e l'organizzazione
di una squadra di tecnici di grande valore alla
quale spetta il compitodi gestire in parallelo sia
la produzione di serie sia "attivitd sportiva.
Questo modus operandi, estremamente vali-
do sul piano dell'evoluzione tecnica e della
rapiditd di trasferimento delle innovazioni,

ha irvece un puntoe debole nel controllo dei
costi e nella ridotta considerazione per le esi.
genze cormmerciali; in pratica I"Alfa Romeo
perde un po’ il contatto con il mercato; situa-
zione aggravata dal fatto che, storicamente,
la produzicne automobilistica del Portello &
imperniata su automobili di nicchia, costose
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& poco diffuse, quindi praticamente senza
possibilitd di produree utili.

Il tentativo di cambiare le cose con la 1900,
la prima Alfa Romeo “moderna” con Carroz.
zeria a scocca portante (presentata nel
1950), seppur valido dal punte di vista teeni.
co, non cambia la sostanza delle cose; la raf-
finata berlina sportiva nelle sue varie versioni
si afferma nell'atlivita sportiva e per il pubbli.
co e sulle strade rappresenta la concorrente
diretta della Lancia Aurelia. Proprio per la sua
superiorita sul piangdelle pre:stazlﬂnl strada.
li la 1900 diviene |'auto di punta della polizia
di Stato che la utilizza per le celebri Pantere
(cosi chiamate perché rigorosamente nere,
anche se successivamente assumonao la colo.
razione convenzionale), un ulteriore succes.
50 sul piano dell'immagine che si accompa:
gna a qualche vendita in pit, ma i volumi di
produzione rimangono bassi (in totale fino al
1958 vengono prodotti circa 20.000 esem-
plari, con il picco massimodi 5.411 nel 1953)
@ comundgue insufficienti a far quadrare | con:
ti inun'azienda di quelle dimensioni.

Anche la condizione di azienda di Stato non
aiuta pid di tanto perché le commesse milita.
ri comportano spesso cosli di progettazione e
di sviluppo difficilmente ammortizzabili con i
volumi; & il caso della ALR. 51, meglio cong.
sciuta come “Matta®, destinata a sostituire le
vecchie Jeep americane rimaste dopo la guer-
ra, che éra una 4x4 con il motore della 1900,
molto sofisticata e quindi costosa, prodottain
circa 2.000 esemplari.

Occorre quindi una svolta decisa che si deve
all'intervento del direttore generale di Finmec:
canica (organismo attraverso il quale I'L.R.L
controlla I'Alfa Romeo) il quale decide di tra.
sformare una Casa automobilistica con i conti
perennemente in rosse in un”azienda produtti-
va. |l manager di stato si chiama Giuseppe Lu-
raghi e lo si pud considerare a tutti gli effetti
I'artefice dell’Alfa Romeo moderna, ossia di
un'azienda che non vive selo di immagine e di
continui finanziamenti ma vuole diventare a
tutti gli effetti un grande costruttore in grado di
competere con la concorrenza, in [talia e in tut-
ti gli altri mercati. L'iniziativa ha anche
I'ambizione di segnare in qualche modo una
nucwva era nella funzione dell'l.R.1. che abitual-
mente (e culturalmente) si limita alla gestione
corrente delle attivita a lei affidate, con il solo
scrupolo di portarle avanti con il minimo dan-

= 2 no. La sfida & ambiziesa e Luraghi sa bene di



52 L’ Automobile

Alfa Romeo

dover combatters su pil fronti; da una parte la
necessita di sviluppare un piano industriale @
di prodotto completamente nuovi, dall’altra
modificare una mentalitd oramai consolidata
all'interno dell’azienda che guarda piG alla
tranguilla sopravvivenza che al confronto con il
mercato. | timori sono forti e da molte parti si
solleva qualche dubbio sull'opportunita di en-
{rare in competizione con aziende molto piu
patenti, Fiat in testa.

La linea del nnnovamento comungue passa e
vengono raccolti i finanziamenti necessari per
portare avanti 'iniziativa; 'incarico di svilup-
pare il nuovo progetto viene affidato al collau-
dato team di tecnici con il compito di coniuga-
re le caratteristiche tradizionali di sportivita e
di raffinatezza meccanica dell’Alfa Romeo ¢on
una vettura di dimensioni compatte, cilindra-
ta contenuta & caratteristiche costruttive che
ne consentand la produzione in grande serie
a un costo accettabile.

Masce cosi la Giulietta berlina che viens pre-
sentata nel 1955, in ritardo rispetto ai pro-
grarmmi a causa di una serie di problemi di
messa a punto dovuti alla novita del progetto
ed emersi in fase di sviluppo. Proprio questa
circostanza provoca una imprevista inversio-
ne nel calendario stabilito; infatti per finan-
ziare l'iniziativa Finmeccanica ha emesso un
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1. Giulietta Masina festeggia

la Giulietta numero 100.001 allo stabilimento
del Portello nel 1960

2. Una concorrente di Miss Italia 1955
accanto alla Giulietta

particolare prestito cbbligazionario & a scopo
promozionale ha messo in palio fra i sotto-
serittori proprio la nuova automobile, cosi un
po’ per salvare la faccia & un po’ per onorare
gli impegni, nel 1954 viene presentata in an-
ticipo, la bellissima versione Sprint, la coupé
disegnata da Bertone, che avrebbe dovuto in-
vece seguire la berlina,

Il successo della Giulietta & immediato e cla:
moroso, per I'estetica, le prestazioni e le solu-
zioni tecniche, a partire dal raffinatissimo mao-
tore bialbero in lega leggera, assolutamente
al avanguardia rispetto ai tempi.

LA CURIOSITA

Dalle auto agli aeroplani, per il giro del mondo

Anche se meno celebre dell'attivith automebilistica, la produzione di motori d'aviazione in
Alfa Romeo & stata tutt'altro che collaterale e non priva di episodi interessanti. Il pid
celebre & il raid compiuto per beneficienza dai piloti Maner Lualdi e Leonardo Bonzi nel
1949 con un menomotore Ambrosini 5.1001 Grifo, dotate di un propulsore a guattro
cilindri Alfa Romeo 110-ter da 130 Hp. Questo piccolo aereo, progettato per le scuole di
pilotaggle, ha volato per la prima volta nel 1947 e gid nel 1948 ha stabilito il primato

di distanza senza scale volando da Campoformido a Massaua, in Eritrea, per 4.650
ehilometri. L'anno successive lo stesso apparecchio, soprannominato per I'occasione

Angelo dei Bimbi, riesce a percorrere un parziale giro del mondo: dall’ltalia al Senegal, al
Brasile ¢ quindi in Uruguay e Argentina. Un'impresa assolutamente storica perché nessun
monomotore ha mai effettuato |a traversata atlantica dall’Africa al Sudamerica. Per
caricare gli 800 litri di carburante necessari a effettuare la traversata atlantica (17 ore di
volo, da Dakar a Parnaiba) | due piloti rinunciano a qualsiasi carico non indispensabile,
compresi | paracadute e la radio. La risonanza dell'impresa & encrme ¢ una sottoscrizione
promossa dalla Gazzetta dello Sport per sostenere gli scopi dell'iniziativa a favore dei
piccoli mutilatl, porta alla raccalta in alia di ben 7 milioni di lire che si aggiungono ai
cantributi offerti dagli italiani dei Paesi attraversati. Rientrato in Italia I'apparecchio &
conservato al museo sterico Alfa Romeo di Arese.
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L'Alta Romeo & quindi per la prima volta lancia:
ta verso un ruclo da protagonista, non pil solo
per l'immagine ma anche per la presenza sui
mercati e cid sostiene la prospettiva di Luraghi
di un'azienda sempre pid forte e produttiva.
Alla fine degli anni Cinguanta tutto funziona: e
automobili con il biscione *tirano”, la produzio-
ne della Giulietta & in costante aumento (dai
2 B46 esemplari del 1955 si arriverd a 35,711
nel 1961) e la prospettiva di veder crescers ul-
teriormente numeri & profitti spinge verso ini-
ziative che sembrang inizialmante inimmagi-
nabili, come |a costruzione di un nuavo stabili-
mento moderno & con una collocazione pid
adeguata del vecchio Portello che, frattanto, a
seguito dell'espansione della citta si & trovato
praticamente “in Milano”, esattamente nella
zona della Fiera Campionaria,

IL BOOM

Il miracolo di rendere economicamente pro-
duttiva quella che & ancora a tutti gli effetti
un'azienda statale ha molti risvolti @ fra que-
sti la decisione del management di spingere
sui volumi & sulle vendite; per ottenere questo
risultato in modo rapide si ricorre a uno Spe-
cifico accordo con | francesi della Renault (in-
cidentalmente anch’essa statale) in virtQ del
quale I'Alfa Romeo assembla e commercializ-
za initalia alcuni modelli economici, partico-
larmente adatti al mercato nazionale, Come ia
Dauphine e la R4. In questo clima di prosperi.
t4 e di ottimismo sembra naturale realizzare
Ia nuova sede di Arese e addirittura un circui-
to privato (lusso che all’epoca nemmend 1
grandi costruttori 5i permettono) nel vercelle:
se, a Balocco, dove realizzare percorsi di ogni
genere per sviluppare sia le vetture da compe-
tizione sia quelle di serie.
Contemporaneamente viene potenziata la pre-
senza Alfa Romeo all’estero ¢ in particolare in
Sudamerica dove I'accorde di collaborazione
con la brasiliana Fabrica Nacional de Motores
per la produzione di autocarri pesanti & auto.
bus viene estesa nel 1961 alla produzione au-
tomobilistica con il modello 2000; nel 1974,
quandol’Alfa assume il completocontrollo del-
la FNM, viere pol realizzata una specifica ver-
sione della Alfetta chiamata 2300 e venduta uf-
ficialmente con il marchio Alfa Romeo.
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Se |'attivitd in Brasile rappresenta la forma pid
significativa di produzione Alfa Romeo fuori
dall’ltalia, vi sono altri esempi di presenza del
marchio italiano in varie parti del mondo, at-
tivita che, anche se limitate nel numeri, sono
un'ulteriore dimostrazione della notorietd &
della attrattiva delle vetture milanesi a qual-

siasi latitudine. | casi pio significativi sono la
produzione della Giulietta e della Giulia in Su-
dafrica e, pi0 recentemente, 'assemblaggio
della Alfa 156 (con la formula CKD, ossia con
componenti finiti importati dall’[talia) in Thai-
landia. |l trasferimento delle attivitd produtti-
ye dal Portello ad Arese avviene nel 1963 e



1. Fausto Coppi infila la sua bicicletta da corsa
nel bagagliaio della Giulictta

2. Anna Proclamer @ Giorgio Albertazzi
accanto a due Alfa Romeo

negli anni Cinquanta ai Fori Imperiali di Roma

coincide con l'inizio della carriera della Giulia
che nel frattempo sostituisce la Giulietta e il
cul successo fa ulteriormente aumentare la
produzione; tutto cid non cambia perd la vo-
cazione e la mentalitd del Marchio che conti:
nua a coltivare con successo I attivita sportiva
{con la serie delle Sport 33), affascina nel
mondo con la spider Duetto & si lancia nella
produzione di una supercar come la Montreal
equipaggiata con un 8 cilindri che viene diret-
tamente dalle competizioni.

Si crea quindi una situazione economicamaente
positiva (con i bilanci che sono in positivo fino
al 1973) e quindi favorevole alla impostazione
di nuovi progetti che viene ufficializzata nel
1962 conl'annuncio della realizzazione di una
piccola vettura popolare da produrre nel
mezzogiorno a Pomigliano d"Arco, I'Alfasud.
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L'iniziativa, apertamente awwersata dalla Fiat
che vede crescere [a concorrenza in casa pro-
pria, nasce con un profondo spirite innovative
nel guale rientranc un nuove stabilimento e lo
sviluppo di un progetto del tutto originale che &
anche il primo caso di Alfa Romeoa trazione an-
teriore. La conduzione dell'iniziativa viene affi-
data al tecnico Rudolph Rushka, gia collabora:
tore di Ferdinand Porsche, eall'ingegner Dome.
nico Chirico, che sono responsabili sia del pro-
gettovero e proprio sia dell'organizzazione del-
la produzione; il compito non é semplice per pid
ragioni: l'iniziativa parte da zero, il prodotto de-
ve essere all'altezza delle aspettative Alfa Ro-
meo e anche perché su tutte le questioni indu-
striali pesanoi condizionamenti politici e socia-
li. L'Alfasud viene presentata nel 1972 e, pur
soffrendo di una serie di problemni di qualita, fa
schizzare werso I'alto la produzione Alfa Romeo
che nel giro dei dieci anni successivi risulta pid
che raddoppiata, da poco pid 100.000 nel
1970 a circa 220.000 nel 1980. Con questo
modello prende I"awio tutta una genealogia di
Alfa Romeo a trazicne anteriore, sviluppate sul-
lo stesso progetto, che arriva fino agli anni no-
vanta con la serie 145,146,

Megli anni Settanta I"attivita sportiva, grazie
a successi convincenti, gode di un crescente
interesse e la vittoria nel campionato
mondiale Costruttori nel 1975 (conla 33 TT
12 sport, ripetuta nel 1977 con la 33 5C 12)
spinge l'interesse verso la Formulal con la
fornitura dei motori 12 cilindri 3000 alla scu-
deria inglese Brabham nel 1976; I"attivita
prosegue successivarnente con la costruzio-
ne in proprio di una vettura completa (dal
1979), ma senza risultati di rilievo & il coin-
volgimento nella massima formula si trasci-
nafino al 198/ semplicermente sottoformadi
costruzione di motori 1500 turbo a 8 cilindri
forniti a scuderie private.

Mello stesso pericdo |"evoluzione del modelli i
serie ha due eventi significativi nella realizza-
zionedella Alfetta (dal 1975) e dell’ammiraglia
Alfa 6 (nel 1979) con la quale prende awio la
carriera del motore V& che rimane un
“classico” Alfa per oltre 25 anni. Nel 1979l
marchio entra anche nel settore diesel (dopo
un fugace esperimento negli anni Settanta con
la Giulia), adottando sulla Alfetta un motore
2000 turbo sviluppato in collaborazione con
un'altra azienda della galassia Finmeccanica,
la VM di Cento (Bo).

& questo punto I'Alfa Romeo & diventata
un'azienda automobilistica forte, con una
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La curiosita
Bialbero
che passione

Quella che Oggi appare come una
soluzione costruttiva abituale, per
maiti anni & stata una prerogativa
esclusiva del pid raffinati motori da
competizione che I'Alfa Romeo per
prima ha trasferito con successo nella
produzione di serie di normali vetture,
Tecnicamenta il termine “bialberg”
identifica la struttura dei motori ne
quali la testata ospita due alberi a
camme che azionano diretlamente le
valvole disposte a V: in questo modo &
possibile migliorare I"efficienza del
motore, raggiungere pid elevati regimi
di rotazione & quindi ottenera
maggiore potenza. Compare per la
prima volta su una Peugeot da Gran
Premio nel 1912 il sistema di
distribuzione bialbero & per lungo
tempo considerato troppo complesso,
delicato & costoso per le automobili da
turisma, L'Alfa Romed, realizza il
primo motore bialbero per la Grand
Prix del 1914 (quattro cilindri 4500,
con quattro valvole per cilindro &
potenza di 102 CV), e adotta questa
soluzione nelle auto di produzione per
Ila prima volta nel 1928 sulla 6C 1500
Sport che, grazie ai suoi 54 Cy,
raggiunge la velocith massima di 130
chilometri orari. Da quel momento
questo schema costruttive diventa una
caratteristica costante dei motori Alfa
Romeo, che & per moltissimi anni il
sole costruttore ad offrire una gamma
diversificata di modelli, tutti con
motori bialbero, Proprio per questo
motive i crea nel tempo una vera e
propria identificazione fra il marchio e
quella caratteristica che & un simbolo
di avanguardia tecnologica.
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gamma di prodotti interessante, una elevata
capacitd produttiva e con una presenza im-
portante sul mercato, tuttavia la sua perma-
nenza softo il controllo statale le rende anco-
ra soggetta a qualche ingerenza politica che
condiziona anche le scelte industriali. E que-
sto il caso della ARMNA (Alfa Romeo Nissan Au-
tomaohbili), un'iniziativa nata per aumentare ul-
teriormente capacith produttive e occupazio.
ne ma che comporta la creazione di un nuovo
stabilimento a Pratola Serra, in provincia di
Aelling, e che viene gestito con criteri poco ra-
zionali; fra questi I'idea di semplificare
I"operazione attraverso una joint venture con i
giapponesi e a scelta di utilizzare come base
un modello non particolarmente aggiornato
da “alfizzare® con | motori & i cambi
dell'Alfasud e interni disegnati in ltalia.

Il frutto dell'operazione si concretizza nel 1983
quando viene awiata la produzione della gam:-
ma Arnache non ottiene i risultati sperati men-
tre gli ingenti investimenti pesanoc sul bilancio
aziendale a danno degli altri progetti. In quegli
anni I'Alfa Romeo & ancora forte ¢ la famiglia
Alfetta ha prodotto una serie di modelli apprez-
zati per I'impostazione tecnica (in particolare
o schema della trasmissione con il gruppo
cambio posteriore in blocco con il differenzia-
le) & per il comportamento su strada; pud an-
¢he contare su una consolidata presenza negli
Usa che, anche s& numericamente limitata, &
il modo per lo zamping in quel mercato & con-
servare notorieta al Marchio, Tuttavia il rapido
progresso tecnico @ la crescente aggressivitd
dei concorrenti (soprattutto tedeschi) richiede
una costante evoluzione dei modelli che
I'azienda milanese fatica a sviluppare.
Inquesta situazione, quando arriva il momento
di pensare a sostituire la “gamma alta”, il ma-
nagement Alfa Romeo decide di rompereil pro-
prioisolamento e di accettare di riunire gli sfor-
zi coni concorrenti per progettane assiame una
piattaforma di base sulla quale ciascuno pos-
sa realizzare un proprio modello. Tutto cid
comporta dei compromessi e in primo luogo
l'accettazione di uno schema costruttive mai
praticato in Alfa Romeo, con il motore anterio-
re trasversale e trazione antericre.

La decisione non & facile, soprattutto perché,
mentre nelle piccole vetiure I'adozione della

frazione anteriore & stata accettata come ine-
vitabile, molti tecnici e una folta schiera di ap-
passicnati considera ancora la trazione poste-
riGre Come un "must” per le vetture veloci e di
préstigio e || perno sul quale fondare la compe-
titivitd con i grandi concorrenti di sempre,
Mercedes, Brmw e Jaguar. Tuttavia prende il via
quelloche sarebbe stato il progetto 164 che ve-
de riuniti il Gruppo Fiat, I'Alfa Romeo e la Saab
e dal quale nascono, oltre all'Alfa 164, la Lan-
cia Themna, la Fiat Croma e la Saab 3000,

LA FUSIONE CON FIAT

E un momentoimpartante nella storia del'Alfa
Romeo, che pud determinare |'assetto produt:
tivo e la collocazione futura nel mercato, anche
perché contestualmente diventa di attualita
I'ipotesi di privatizzazione attraverso la cessio-
ne della societd da parte dell’l.R.l. a un altro
grande gruppo automobilistico. Siamo ai pri-
mi anni Ottanta e I'asta, virtualmente aperta,
vede immediatamente I"Alfa Romeo oggetto di
uno scontro fra visioni strategiche e politiche
dello sviluppo industriale dellauto italiana: da
una parte il gruppo Fiat che, forte della sua pre-
senza sul mercato e del suo ruolo “sociale”™ di

principale azienda nazionale, considera oppor:
tuno e quasi inévitabile che anche |'Alfa Romeo
ricada sotto il suo controllo; dall'altra il Grup-
po Ford che & da parte sua interessato a entra-
re autorevolmente nel mercato italiano ma so-
prattutto a impossessarsi diun marchio di pré-
stigio da utilizzare sia nei mercati di esporta-
zione sia in quello interno americano.

Il confronto & serrato a tutti i livelli e la decisio-
ne viene affidata a un juri di esperti di Finmec:
canica ¢con a capo Romano Prodi (presidente
ILR.L); alla fine, sulla base di considerazioni
gconomiche e cccupazionali, prevale l'opzione
Fiat che nel 1986 prende ufficialmente posses:
so del Marchio e degli impianti Alfa Rormeo,
L'accordo con lo Stato italiano prevede il versa-
mento di 1.050 miliardi di lire in cingque rate a
partire dal 1993 e I'impegno da parte di Fiat a
manteners i livelli occupazionali (contando pe-
rd sul ricorso alla Cassa integrazione Guada-
gni} & investire 3.750 miliardi in 9 anni per
I'innevazione & i nuovi prodotti.La confluenza
delle strutture e dell'organizzazione Alfa Ro-
meo in Fiat avviene sotto |la gestione
dell'amministratore delegato di Fiat Auto inge-
gner Vittorio Ghidella e del direttore tecnico
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Stefano Jacoponi, in qualitd di responsabile
della Alfa-Lancia Industriale, la sociéta inizial-
mente creata per incorporare I'Alfa Romeo nel
Gruppo. Comincia cosi un lungo processo di
difficile integrazione alla ricerca di modelli che
mantengano la specificita Alfa Romeo pur ri-
spondendao a logiche economiche & industriali
differenti dal passato: inizialmente vengono
evoluti | modelli esistenti, mentre la 164 (pre-
sentata nel 1987) con la sua apprezzata linea
Pininfarina diventa un pe’ il simbolo della nuo-
va Alfa Romeo. Fra |'altro, quel modello éra pia-
ciuto moltissimao alla Ford all'inizio delle trat-
tative con I'LR.l., perché considerato adatto
anche al mercato americano tanto che, nella fa-
se di sviluppo del progetto, I'ipotesi di realizza-
re una versione rispondente alle nermatne
Federal (quelle che regolano I'omologazione
negli Stati Uniti) & stata tenuta ben presente,
con I'obiettivo di continuare & incrementare la
presenza Alfa Romeo in America che all’epoca
& affidata a modelli assolutamente di nicchia
come la Spider e la 75 Milano. Iniziano anche
delle trattative con Saab, nell'intenzione di
creare un polo Alfa Romeo-Saab dedicato alle
vetture di categoria “pramium”, poi interrotte
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1. Il prototipo Alfa Disco Volante del 1952
2. Dustin Hoffman sul Duette

nel film /N lavreato, di Mike Nichols

2, La locandina del film Il faureato

per la decisione svedese di confluire invece nel
gruppo General Motors.

Con l'ingresso nel gruppo Fiat cambiano radi-
calmente sia il piano di prodotto sia le strate-
gie industriali e la nuova situazione porta al
progressivo ridimensionamento dello stabili-
mento di Arese che si trascina dal 1989 (anno
nel quale le autorita locali, su sollecitazionedei
residenti. impongono una riduzione delle atti-
vita per il imore di inguinamento prodotto da-
gli impianti di verniciatura), attraverso ricor-
renti tentativi di utilizzare gli impianti per la
produzione di veicoli elettrici ed altro, fino alla
totale cessazione della produzione nel 2000 &
la definitiva vendita del complesso ad una 50-
cietd immobiliare nel 2002, Per molto tempo
gli impianti di Arese rimangono, sia dal punto
di vista sindacale sia da quello sentimentale,
un po' la roccaforte dell’Alfa Romeo “originale”
legata a Milano, anche perché dopo la chiusu-
ra delle linee di produzione sono rimasti in lo-
co un présidio del centro tecnico e il centro
stile. Dopo il totale abbandono delle attivita in-
dustriali & perd nmasto il museo Alfa Romeo
con l'annesso archivio storico, sottoposti nel
corso del 2009 a una radicale opera di ristrut-
turazione per créare una nuova struttura pid
moderna & funzionale, pronta per celebrare il
centenario dell’azienda nel 2010,

La nuova proprietd Fiat mon comporta inve-
ce alcuna conseguenza per l'impianto di Po-
migliano d'Arco, da dove continuans a usci-
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IL PERSONAGGIO
Giuseppe Merosi

Amava definirsi “fondatore”™ dell’Alfa
Romeo ¢ a buon diritto. Ginsefrpe
Merosi (nella foto) infati non & solo il
progettista delle origini dell’azienda
ma anche I'autorevole ispiratore della
personalith sportiva delle sue verure
dal 1910 fino al 1926, Nato a
Piacenza nel 1872, appena conscguito
il diploma di geometra ha fondato
con Vittorio Bassi la [ng. Bassi ¢
Merosi per la fabbricazione di
biciclette con il marchio Endless.

La prima automobile di sua
progettazione & una Marchand
{azienda piacentina per la quale
progeita anche motocicleiie) del 1901
alla quale fecero seguito altri modelli
fra le quali la 10HP acquistata anche
da Gracomo Puccim. MNel 1904

si trasferisce a Torino, alla Fiar, dove
rimane meno di due anni durante

i quali si occupa della progettazione
della 100 HI da competizione

{una mostruosa 4 cilindri 16.000 di
cilindrata, capace di raggiungere i 160
chilometri orari) ¢ della elaborazione
della 24 HP in 28-40 HP Targa
Florio, ma gia nel 1905 torma a
Milano per progettare una Lenz

e subito dopo entra alla Edoardo
Bianchi dove sorprende per la rapidita
con la quale crea motori e vetture

da competizione immediatamente
vincenti. Il suo ingresso nella nascente
Alfa Romeo avviene alla fine del 1909
¢ il primo gennaio 1910 viene
nominato ufficialmente direttore
tecnico con l'incarico di organizzare
la nuova fabbrica praticamente

dal nulla. Curiosamente il primo
progetto al Portello non & un"auto

ma un aereo biplano, equipaggiato
con quello che sarcbbe diventato

il motore della prima 24 HE.
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re | modelli a trazio- 1. Un'Alfa Romeo

y 7 sul circuite
e an.termre e c;h_e‘::n Superbikes com Troy
tempi successivi di- Bayliss; la Casa
venta l'unico centrd  ha sponsorizzato
produttive comple- il mondiale

tamente dedicato
all'Alfa Romeo.

2. Il prototipo Muvola
del 1996 al Museo
delle Scienze

La curiosita

La passione di Henry Ford

“Quando vedo passare un’Alfa Romeo o mi tolgo

il cappelio”. Questa frase attribuita, & mai smentita,
al padre della grande azienda americana & entrata
nella storia ed & considerata la migliore sntes: del
fascing che il marchio italiano raccoglie in tutto il
mondo fin da tempid lontani. Potrebbe sembrare
strano che un grande costruttore si esprimessa in
termini apertamente elogiativi nei confronti di un “concorrenta”, ma il senso va interpretato
valutando le enormi distanze esistenti all'epoca fra lé due marche: da una parte il gigante

Megli anni Movanta 51 di Londra

sviluppa la riconver-

sione dei modelli, con il progressivo abban-
dono di quelli della gestione precedente ¢ il
definitivo passaggio alla trazione anteriore
per l'intera gamma, il tutto nel rispetto dei
principi di sinergia per cui tutte le nuova Alfa
Romeo devono essere sviluppate su un piana-
le esistente, 0s5ia a quell'epoca alle Fiat e al-
le Lancia di classe media. L'Alfa 155 & il pri-
mo prodotto nato con questo criterio e per
questo motive viene strategicamente impie-
gate inunaintensa attivita sportiva nella qua-
le figurano le prestigiose vittorie nel DTM
(Deutsche Tourenwagen Meistershaft) nel
1993 e 1994, ottenute proprio in territorio te-
desco contro Brmw e Mercedes.

E del 1992 la creazione della scuderia del Por-
tello, attraverso la quale si promuove & si coor-
dina |"attivitd sportiva delle Alfa Romea
d'epoca, in un settore che diventa un ottimo
veicolodi promezione del marchio oltre che oc-
casione di ulteriori successi per | modelli da
competizione di tutti | tempi.

LU'ARRIVO DELLA MITO

La svolta, sia dal punto di vista stilistico sia da
quello tecnico, & datata 1997 e corrisponde al-
lo sviluppo e alla presentazione della 156, che
pud essere considerata a tutti gli effetti la pri-
ma Alfa Romeo del nuovo corso perché integra.
ta nel sistermna Fiat ma con meccanica, motori
e design, del tutto specifici che sono poi alla
base della pid compatta 147, Dalla fine degli
anni Novanta, come & owio, | destini dell’Alfa
Romeo si intersecano e si confondono con le vi-
cende della Fiat, ma con un peso maggione ri-
spetto al ruolo degli altri marchi appartenenti
al Gruppo Torinese, infatti I'evoluzione del mer-
cato automobilistico ha pertato a una forte ri.
valutazione dei “marchi” storici, sopratiutto di
quelli che hanno una forte carica di immagine
e di notorieta a livello globale. Questo apparein

americano impegnato nella realizzazione di vetture di grande serie (a Henry Ford & .
riconosciuto il merito di aver “inventate” la catena di montaggio) soprattutto economiche,
dall’altra un marchio specializzato in pregiate auto sportive, con alle spalle un azienda di
dimensioni proporzionalmente molto piccobe. L'omaggio di Ford vugle quindi rimarcare, con
una buona dose di modestia, il fascino delle sportive italiane & lapprézzamento per La
sofisticazione tecnica di gueste macchine prodotte oltrecceans con tecnologie che nessunc
in America pensa di adottare e che hanno tanto rapidamente conguistato popolarith per le
loro prestazioni @ le vittorie sportive in tutti | continenti. (neila fofo Henry Ford)

tutta evidenza in oc-
casione dellacrisi Fiat
degli anni 2000 e di
tutte le vicende legate
alla ricerca di un par-
tner internazionale
forte, culminata con
I'accordo Fiat-Gene-
ral Motors nel quale si
parla espressamente
dell'intenzione di fa-
vorire lo sviluppo e la
diffusione delle auto
italiane nei mercati
Stati Uniti proprio a
partire dall’Alfa Ro-
meo. Con la suddivi-
sione della Fiat in
business unit nel
2002 I'Alfa viene a
costituire un’entitd a s& ma con un significato
sostanzialmente finanziario, senza che que-
sto comporti una effettiva autonomia i ge-
stione e questa situazione rimane anche nel
corso delle successive evaluzion nella struttu-
ra del gruppo intervenute dopo la rinuncia del-
la General Motors ad esercitare |"“opzione
Put™ e il riterno alla totale indipendenza.

In queste fasi imane d'attualita la questione
della presenza in America, al momento lascia-
ta in sospeso per la mancanza dei prodotti
adatti, sia da punto di vista commerciale, sia
da quello delle omologazioni necessarie, & la
comparsa della coupé Brera, nel 2005, e del.

la corrispondente Spider, I'anng successivo,
sonoviste come I"cccasione buona per lo shar-
¢o oltre atlantico, approfittando anche del fat-
to che le nuove Alfa, in conseguenza del pre.
cedente accordo, utilizzano propulsori di ori-
gine GM adatti allo scopo. Invece il progetto,
prima annunciato per il 2005, viene rinviato al
2008 e quindi a date successive, nell’attesa di
condizioni di mercato migliori e della disponi-
bilita di altri modelli adatti e sopratiutto del
reperimento e dell’organizzazione della ne-
cessaria rete di distribuzione.

Sempre il 2005 segna 'esordio della 159, co-
me sostifuta della 156 ma anche con maggiori



ambizioni di classe, & in conseguenza della sua
missione da "arnmlraglla' el marchio 51 pro-
cede a una sostanziale ristrutturazione dello
stabilimento di Pomigliano allo scopo di miglio
rarne I'efficienza, la produttivita e la qualita,

La Mito, presentata nel 2008, costituisce inve-
ce una tappa fondamentale nella storia
dell'Alfa Romeo in quanto segna l'ingresso del
marchio in un settore man praticato prima;
I'obiettive & quello di sfruttare I'immagine in
modo pit ampio di quanto fatto prima e di as-
secondare il mercato che negli stessi anni vede
un progresso dei prodotti “premium”™ anche
nelle categorie nelle quali precedentemente

La storia * Alfa Romeo
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c'é spazio sclo per le vetture di impostazione
economica. |l progetto, sviluppato sulla base
della Fiat Grande Punto, & un ulteriore passo
avanti nella integrazione tecnica fra modell di-
versi del gruppo Fiat che strategicamente pun-
ta alla realizzazione di vetture molto caratteriz-
Zate dal punto di vista del design, degli interni,
degli equipaggiamenti e delle prestazioni. In
guesta strategia all'Alfa Romeo viene attribui-
to il compite di rappresentare il lato sportive
ed emozionale, sviluppando i suoi valor tradi-
zionali in funzione dell’evoluzione dei mercati
maondiali dove continua a godere di un grande
prestigio e dove costituisce, assieme a Ferrari,

L' Automaobile

LA CURIOSITA

Quelli dell’Autodelta

;.;* 2

Il marchio nasce all'inizio degli anni
Sessanta per iniziativa di Ludovico
Chizzala, un concessionario Alfa
Romeo appassionato alle competizioni,
¢ dell’ingegner Carlo Chiti, gid tecnico
alla Ferrari & all’'ATS ¢ pol
résponsabile dell'attivitd sportiva Alfa
Romeo. L'attivitd inizia nel 1961 nei
pressi di Udine, sotto forma di officina
di elaborazione per le vetture turismo
(a cominciare dalla Giulia T.l. Super)
che partecipano privatamente alle
competizioni, ma gia due anni dopo la
struttura si trasferisce a Settimo
Milanese, a poca distanza dalla sede
Alfa Romeo di Arese. L'anno
successivo (1964) la ragione sociale
diventa Autodelta S.p.A. diventando di
fatte il reparto corse ufficiale che si
occupa direttamente dello sviluppo e
della gestione delle vetture da
competizione, come le Giulia TZ e
TZ2, le celeberrime GTA (nella foto)

¢ quindi la serie delle Sport 33 che
partecipano al Campionato Mondiale
Marche conquistando la vittoria
assoluta nel 1975 ¢ nel 1977.
L'Autodelta, sempre sotto la direzione
di Carlo Chiti, & anche I"artefice del
ritorne dell'Alfa Romeo in Formula 1
negll anni Settanta ¢ Ottanta, ma il
nome Autodelta non viene pio
utilizzato ufficialmente e nel 1985 la
denominazione della societd viene
modificata in Alfa Corse. Da quel
moments il marchio originario resta di
proprietd del gruppo Fiat ma non viene
pill utilizzato s¢ non saltuariamente,
come nel caso del prototipo Alfa 156
GTA Autedelta presentato al Motor
Show di Bologna nel 2004; con la
prospettiva di utilizzarlo per designare
versioni particolarmente sportive.
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I"avanguardia delle  Una Gp 159
eccellenze automobi-  del 1951 durante
listiche italiane. Nel Er::f:;':““?;m'
casodell'Alfa Romeai

vantaggi derivano perd anche dalla possibilita
di sfruttare le proprie tradizioni e la propria im-
magine su scala globale, declinandole in mo-
celli di varie tipologie, non necessariamente
appartenenti ai segmenti esclusivi.

Danicle P. M. Pellegrini

www.alfaromeo.com
Corso Agnelli 200, Torino, Italia

Turtti i modelli Alfa Romeo
MODELLD ANNO CILINDRATA POTENZA VELOCITA PRODUZIONE  MODELLD ANNO  CILUNDRATA POTENZA VELOCITA PRODUZIONE
{cc) ©)  (Km'h) (c2) o)  (Kmmh)

24 HP 1910-1913 4084 42 100 300  Montreal 1971-1977 2593 197 219 3.925
20-30 HP 1914.1922 4084 49 115 380  Alfasud 1972.1985 1186 &3 152 906.824
12-15 HP 1910-1915 2413 90 90 150  Alfetta 1972.1984 1779 122 180  475.722
Gl = 1921.1922 6330 70 120 52 Alfetta GT/GTV 1974.1986 1570 109 179 136.275
RL 1921-1927 1082 10 " 45 2.631 2300 (BR) 1974.1980 2310 140 170 nd
RM 1923-1926 1944 40 a5 500  Alfasud Sprint _ 1976-1989 1286 76 165  121.434
6C 1500 1927-1929 1487 44 105 1.064  Giulietta 19771985 1357 95 166 379.691
6C 1750 19291933 1752 46 105 2579 Alfaé 1979.1987 1996 135 185 12.288
8C 2300 19331934 2336 142 170 188 33 19831994 1186 68 162  989.324
6C 19002300 1933-1939 1917 68 130 1.803 Arna 1983-1987 1186 63 156  58.894
8C 2900 1937-1939 2905 180 175 30 Alfa%0 19841987 1779 120 185 56428
6C 2500 19391952 2443 87 130 2591 75 1085.1992 1560 110 180  386.773
1900 1950-1958 1884 80 150 17390 164 1987.1997 1962 114 195  268.757
AR 51 “Matta” 1952.1954 1884 65 105 2.075 SZ/RZ 19901992 2959 207 245 998
Giulietta Sprint  1954.1965 1200 65 160  36.901 155 1992.1997 1773 126 200 192.418
Giulietta 1955.1965 1290 53 136 131.806 145/146 1994-2000 1351 90 178 450.575
Giulletta$/55/52 1955-1965 1290 B3 155 26.654  GTV/Spider 19952000 1747 144 210 67.089
2000/2600 1957-1969 1975 108 160 4944 156 19972000 1598 120 200 365.486
Tipo 103 1959-1961 896 52 s 3 166 _1998:2007 1970 155 211 59.167
Giulia 1962-1978 1570 90 169 572646 147 dal 2000 1598 105 185 €35.519
Giulia Sprint GT 1954-1965 1570 103 179 36901 159 dal 2005 1796 140 191  198.321
Giulia TZ 1963-1967 1570 113 215 117  Brera ; dal 2005 2197 185 224 11.053
GT Junior 2 1969.1975 1290 88 176 1.510 Spider dal 2006 2197 185 222 448
Spider “Duetto” 19661993 1600 110 182 124.105 8C Competizione dal 2008 4700 450 292 999
33 Coupé 1967-1969 1995 230 260 18 Mite dal 2008 1368 78 165 24.757

175072000 1968-1977 1750 114 180 191.723 | dali of produzione del modelli in vendita sono aggiormati ad ageste 2009
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24 HP

Produzione 1910 - 1913
Carrozzeria Torpedo - Limousine

La 24 HP & la prima auto progettata
tutta in casa Alfa Romeo. Per questa
vettura Giuseppe Merosi fa un gran
lavoro, oltre a progettare "auto si mette
anche al volante dei prototipi per mettere
a puntoe il modello da mandare in
produzione. La 24 HP nasce negli
stabilimenti milanesi del Porrello.

51 tratta di un’auto robusta, dotara

di un motore a 4 cilindri da 4 litri

con una potenza di circa 42 Cw.

Questa prima Alfa prodotta in serie dal
1910 ha delle prestazioni di tatto
rispetto: la velocitd massima & di 100
chilometri orari per la prima versione
e 105 chilometri per le successive.

La 24 HP & disponibile in numerose
varianti di carrozzeria che vengono
montate direttamente sull*autorelaio:
dalla Torpedo alla Limousine, senza
dimenticare la Tipo Corsa.

1. Una 24 HP del 1910

2.1 ttista della 24 HF, Gi Merasi,
in unp:ﬁg- J'sap-u:; :L volante ;:Trapﬁltuf;ﬁl SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ............cccccreervree. M &, 100
Larghezza ........cccuusmssmsmsnssesnsssonanss A
i et e e et | [+ |
| a1 [ S A A — a4s7
PESQ . ..cocvmsiesmssssnrmmmnssnnssanss SO0 KR
MOTORE
Alimentazione..........cuun.... BENZINA
Cilindrata..........ccoennnscnneees 088 G
o DT 3 e e S e iy
POROIIER oassses smsamssssireisiansasassans THEs ¥
TRAZIOME ....................... posteriore

o1, 1= ] Lo [Pm——— | ]
FREMI

ANtEriore ... 558Nt
Posteriore ...........cosneeeeeeee @ tAMbUro

VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
PREZZO...........cc.ounnn. Lire 12,000
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12 - 15 HP

1. Un"Alfa Romeo 12 HP, versione economica

della 24 HP
Produzione 1910 - 1915 2. La 15 HR modello con lo stesso telaio
Carrozzeria Torpedo della 12 ma con diverso allestimento

degli anni Dieci

Le 12-15 HP rappresentano le versioni pill
economiche della 24 HP ¢ dispongono di
un motore pitl piccolo di cilindrata, ma
permettono prestazioni quasi simili.
Clueste aulo partecipano con Successo
anche a delle gare di regolarita, in
particolare, si segnalano i 1500 chilomerri
senza alcuna penalith in una competizione
arganizzata a Modena negli anni Dieci, Per
le 12-15 HP vale la regola produttiva di
tutte le Alfa Romeo del periodo; un solo
autotelaio per diversi allestimenti, oltre a
quelli per il trasporto persone, infarti, &
disponibile anche una versione trasporto
commerciale, con particolari allestimenti.
La 12 HP nasce nel 1910, poi, nel 1911
arriva una versione potenziata chiamata 15
HP. Dal 1914 beneficia di un motore
ancora pil performante (28 Cv a 2.400
giri al minuto). Sono solo 230 gli esemplari
prodotti per questa serie.

SCHEDA TECNICA - 15 HP
DIMENSIONI

Lunghezza ......ccceveiiininees m 3,783
Larghezza................ccccccocecenaaec.. N
0T o o (e e P e AR PRE ) ||
PESO. . Rl kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata........ccceerrsrirnennnss 2813 €€
I e e o),
PoOReNZa...cooceeeeiriianss .. 2B Cv
TRAZIONE ...................... pOSteriore
CAMBIOD ........coccoceciirinne. 3 MmArca
FRENI

AMEriore ...oenescesieennn. a55EAL
Posteriore ... meccanici a tamburo
VELOCITA MASSIMA....... 90 km./h
PREZZO..... Lire 9.500 (autotelaio)




20 - 30 HP

Produzione 1914 - 1922
Carrozzeria Torpedo

Moltoe simile, se non identica, alla 24 HF,
della quale, di faro, rappresenta la serie
E, la 20-30 HP viene costruita

dall’Alfa Romeo nei primi anni

della Grande guerra. Il motore & il
quartre cilindri monoblocco di quattro
litri a valvole laterali e di diamerro
identico (45mm) sia per ["aspirazione sia
per lo scarico con la distribuzione di tipo
a “catena silenzioza®™. La porenza sale

a 45 Cv, mentre la velocita massima
raggiunge i 115 chilometri orari.

Con la versione Sport la cilindrata arriva
a 4250 cc e 87 Cv di potenza. MNelle 20-
30 HP la potenza & superiore

al modello precedente. Ora il 4 cilindri,
cresciuto anche in cilindrata, esprime

49 o 67 cavalli a seconda delle versioni.
Delle 20-30 HP sono stati prodorr

124 autotelai.

| modelli = Alfa Romeo L' Automobile

1. Una Alfa 20 HP del 1920

2. Disegno di una 30 HP

3. Una 30 HP Torpedo

4. Un'Alfa 30 HP dopo il restauro
della carrozzeria

63

SCHEDA TECNICA - 20 HP
DIMENSIONI

Lunghezza .........connnsennece. M 4,100
e e e B et e nd
AR s s
PEGO: Ll 1.200 Kg
MOTORE

Alimentazione ............cco......BENZINA
Cilindrata ...........coonsmeessccnnnn 0B84 €€
E T 1 e el e SR e |
PotanZa. ...tk D Cw
TRAZIONME .............cc.......pOSieriOre
CAMBIO ... i} IAFCE
FRENI

T 1T 1T T 1.1 . | { |
Posteriore....meccanici a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 115 km/h
PREZZO ....oooeeovrsnnsnneive 30,000
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Produzione 1921 - 1922
Carrozzeria Torpedo - Berlina - Limousine

La G1 & la prima Alfa del depoguerra ¢
la prima ad adomare un motore con 6
cilindri in linea. Di tutto rispetto la
cilindrata, 6,3 litri ¢ una potenza
ragguardevole per i suoi tempi, 70 Cw.
La G1 & decisamente un modello di
pregio, il costo del solo autotelaio & di
55.000 lire dell'epoca, un’enormitd per
gli italiani che escono dalla Prima guerra
mondiale. La versione limousine ha il
posto guida scoperto. Questa vettura &
comungue anche disponibile nelle
versioni Torpedo Sport a guattro posti

interamente scoperti e senza parafanghi
{con ruote di scorta posteriori) ¢ Spider
a due posti tipo Corsa. Dopo i due
prototipi del 1920, carartrerizzari

da un radiatore di forma spigolosa,

i modelli successivi ne monrano uno
dalla linea pil aggrazziata. In Iralia

la diffusione della G1 & ostacolata

da una costosissima tassa di circolazione
e dall’alto costo del carburante, per
questo ne sono stati costruiti solo 52
esemplari, la maggior parte venduti
dall’alera parte del mondo, in Australia.

1. La G1 in versione
limousine

cOon carmozzeria
Bollani

2. La spider
impegnata in una
rievocazione storica
3. La spider esposta
in una rassegna

di auto

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LungheZza......cccoemmeinrinanas
Larghezza.............ccomemnmees

POSTI....

PESD i rsninserseres TR0 kg
MOTORE
Alimentazione.................... benzina
Cilindrata............ccccineuvenen. 8330 €E
[ [ 7y e e 6 in linea
Potenza........c.ccoomeimcncnn 70 Cv
TRAZIONE ....................... posteriora
CAMBIO ...........ccoccvvieminenn 8} MAFCE
FREMI

Anteriore .........c.ocoenie assenti

Posteriore ...........cccourininnnnss tAMbUro
VELOCITA MASSIMA..... 120 km/h
PREZZO...........coonnnneeees LIFE 55,000
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RL

Produzione 1922 - 1925
Carrozzeria Torpedo - Berlina - Limousineg

La RL & cararterizzata fondamentalmente
dal motore a 6 cilindri con monoblocco
in ghisa e dalla distribuzione a valvole
in testa comandare da aste ¢ bilanceri.
Questo |}rupu|:1'{:n: & stato studiato

dagli ingegneri Alfa nel 1920 in
previsione di una nuova formula

nelle competizioni che avrebbe dovuto
avere una cilindrata di 3 litri.

La nuowva classe, perd, non vede mai

la luce e nel 1922 il progerto viene
convertito in vettura stradale.

Presentato a Milano nel 1921,
I'autotelaio della RL viene costruito per i
successivi tre anni in diverse versioni di
carrozzeria: berlina, limousine e rorpedo,
con una piccola serie di dieci pezzi
destinati all'impiego in Africa
denominata RL “Coloniale”. La RL &
prodotta in 613 autorelai usciti dalla
fabbrica milanese del Portello.

1. Una RL durante una parata militare
2. Il posto guida della RL
3. Il modello in versione torpedo

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......cccocervvranenss M 5,115
LargheZza..........cocccceeermmmnsnmsnsenees 010
A

T e S S B
BORTE: i g
PESO .ccooviciinnmmssiisssmmssssiinsnss 1,800 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ccccoiciniinnn. 2916 cC
Cilindri........cccccciiiiinnneee. 6 0 limea
PORBRER....... e e smmemmmnmnsnmnaae HO G

TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIOD .......cccrerverinnn  MARCE
FREMI

ANYerione .........comrannnsencnenees @S SEML

Posteriore ....... meccanici a nastro
VELOCITA MASSIMA ... 110 kmsh
PREZZO ........cc.cceevvenne Lire 34.000
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RM

Produzione 1923 - 1925
Carrozzeria Torpedo - Berlina - Spider

La RM viene presentata al salone di Parigi
del 1923 con diverse carrozzerie mongate
sull’aurotelaio. Tra i carrozzieri, atnw
nell"allestimento delle RM, si segnalano: il
milanese Castagna, che presenta una
Torpedo Sport (ancora visibile un
esemplare del 1924 presso il museo storico
dell’Alfa Romeo ad Arese) e Zagato che
propone una sua interpretazione della
vertura del biscione, La versione Sport,
invece, & destinata anche alle competizioni
e partecipa a molte gare. Tra utte si
ricorda I'impegnativa Coppa delle Alpi
dove la vettura milangse figura sempre in
ottime posizioni. La RM & un’auto di
medio segmento degli anni Venti, meno
dispendiosa della sei cilindri RL, ma con
prestazioni pili che dignitose, con i 100
chilometri orari della RM Sporr. Questa
vermra € prodotta in 131 esemplari per la
Mormale e 129 per la Sport.

1. UAlfa Romeo RM nella versione

allestita dalla carrozzeria Castagna

2. Un'Alfa RM Sport del 1924 SCHEDA TECNICA

= DIMENSIONI
Lunghezza .........cocceeceeeceeee. M 4,010
Larghezza.............cccooivissannscsnsnans A
BROEER i e e L nd
POST) e BT,
PORTE i il
PESO ......ccoooossrmsnnsssmsssnninee 1.550 KE
MOTORE
Alimentazione ..........cooweees benzina
Cilindrata............ccconninnieneee. 1998 €€
R i
2471 -+ TRORRPRRR——— | 1l )
TRAZIONE ...........co0ron. pOSteriore
CAMBID ...................ccomams 4 marce
FREMI
Anteriore..............cocieeee. @ tamburo
Posteriore................cc.... 2 tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 95 km/h
PREZZO.......ccccoeeeneens. Lire 29,000
: z




6C 1500
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Produzione 1927 - 1929
Carrozzeria Torpedo - Spider

Vitterio Jano firma personalmente la sei
cilindri 1500 cc del 1927 che segna il
deburto nelle cilidrate medio basse per

I’ Alfa Romeo. Sei cilindri per un motore
al di sotto del litro ¢ mezzo di cubatura e
la distribuzione che prevede un albero a
camme in testa £11I|1i|[iltﬂt1?
meccanicamente, questo il biglietto da
visita di una vetrura rivoluzionaria per

i supl tempi. Leggera, maneggevole

e veloce, la 6C Torpedo raggiunge
agevolmente i 110 chilometri orari,
velocitd da sportiva dell’epoca. Molee

le carrozzerie disponibili, grazie alla
doppia versione degli autotelai
disponibili sia a passo lungo che a passo
corto. Su quest'ultimo autotelaio viene
allestita a richiesta la versione spider a
due posti. La 6C & presentata al salone
di Milano del 1925 ed & esposta al salone
di Parigi ¢ di Londra nell’anno 1926, ma
entra in listino solo nel 1927, Da quel
mamento ﬂllﬂ El..'!i-ﬁ'-'l.}".i.“!ll: {l.l'_'ltﬂ
produzione escono dalla fabbrica 862
60, di cui solo 56 a quattro posti.

5 _.:.___-__...--:.."'-:_ —

I !
/ o,
' b
.-"’.-..-

1, Una 6C 1500 Terpedo. Lauto raggiunge
i 110 chilometri orari
2. La 6C 1500 in versione 55 roadster

A

l | DNy e 1

L’ Automobile

&7

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........coecancieccee. M, 020
Larghezza.............ocoveeneeee. M 1,615
RN o e s e I
|, oy [t LM o e . 476
PESD.........ccoecensncnnmesnernees 1o J00 KR
MOTORE
Alimentazione...........ccoene- benzina
Cilindrata.........ccoenneceecenee. LABT €8
Cilindri ..........ccorvanmansmsnneene B i1 liNEA
St T | e e R 44 Cv
TRAZIONE ........cccccovenern.. pOStETiOTE
CAMBID ..........ccovennmmmemmeeeees 44 MACcE
FRENI

Anteriore ..... meccanici a tamburo
Posteriore ... meccanici a tamburo
VELOCITA MASSIMA..... 110 km/h
PREZZD............ccccoenre. Lire 45,000
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6C 1750

Produzione 1929 - 1833
Carrozzeria Torpedo - Berlina - Spider

Evoluzione naturale della 6C 1500 la 1750
¢ caramerizzata da un motore pii
performante grazie alla cilindrata
aumentata. Questo propulsore rappresenta
un vero ¢ proprio punto di riferimento
nella produzione di Alfa Romeo. Grazie
alla 1750, la grande richicsta, costringe

la marca a costruire in proprio le
carrozzerie, abbandonando la precedente
politica di costruzione esclusiva di
autotelai. Cib non impedisce alla Casa
milanese di avvalersi lo stesso di valenti
carrozzien in modo continuo: il milanese
Castagna, il torinese Garavini, I'inglese
James Young e la carrozzeria meneghina
Touring, Il successo della 1750 & decretaro,
oltre che per la varieti di carrozzerie
disponibili (berlina, torpedo e spider),
anche ¢ sopratturto per le do di
robustezza ed elasticita del propulsore.

Le versioni Grand Sport Spider sono di
gran lunga le pilh ammirate. Per questo
genere di auto, l'ispirazione stilistica
rimanda alle grandi Mercedes Benz
sportive ¢ dominarrici delle gare
dell'epoca, ma anche I'Alfa inizia a far
circolare la sua fama nell'ambiente delle
corse dove inizia ad avere successi in varie
categorie, mettendosi in luce anche
allestero. Della Gran Sport Cabriolet un
grande interprete & Zagaro. La sua 6C ha
le due ruote di scorta in vista ¢ la capote

LA TECNICA

Il motore della 6C 1750,
rappresenta una pietra miliare
nella storia di Alfa Romeao.
Costruito in blocco con il cambio
a 4 marce, questa unita aveva la
distribuzione bialbero in testa
comandata da una serie di
ingranaggi e veniva proposto
anche con sovralimentazione
compressore volumetrico capace
di rendere la vettura appetibile ai
clienti sportivi per diverse gare.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccoeceneeneee.. 052
Larghezza...........coeosmneeeveee. M 1615
L e I e R Lo
PO E s ot il
PESE e .1.250 kg
MOTORE
Alimentazione..................... benzina
Cllindrata........ceeiesmmmomsnsinns 1752 cc

o] [ [ 1,1+ [ { [ p— .. 6 in linea
PolBnza.......cccmmmmmmmminmnan 40 GV
TRAZIONE .............co0n.... pOStEFIOFR
CAMBIO .......ccccciiiiinnnns i} MArce
FREMI

AMteriore.. ..o, @ tamburo
Posteriore..... o, @ tamburd
VELOCITA MASSIMA..... 105 km/h
PREZZO........coounmeneeee. LiiFe 39,000

che in aleuni esemplari & incassata a
SCOMparsa in un vano situato dietro ai
sedili. La quinta serie di questa
fondamentale automobile per la storia di
Alfa Romeo adorta anche il compressore
volumetrico tipo Roots, capace di spingere
il 6 in linea della 1750 a 135 chilometri
orari, Ladozione della sovralimentazione
permette al motore della 6C 1750 di
vedere aumentata la sua potenza da 46 Cv
a 80 Cv a 4400 giri al minuro. Una 6C con
compressore vince addirittura una edizione
della Mille Miglia nella categoria “auto
con guida interna”. Successivamente a
questa affermazione, Alfa Romeo decise di
produrre la versione Mille Miglia. 5i tratta
di una due posti due porte, utilizzata non
solo per il diporto ma anche nelle
competizioni dai clienti sportivi della Casa.
Non manca una interpretazione super
lusso per la 6C 1750, Ci pensa la

1. Una Sport Cabriolet: la versione a tre fari
sul frontale, utilizzata nelle gare dell’epoca
2. Una 1750 in una rassegna di auto storiche
3. La berlina prodotta dall’Alfa Romeo

4, Nuvolari alla guida di una 1750 nel 1930

carrozzeria Weymann a presentare una
Berlina elegantissima con padiglione in
legno rivestito di finta pelle ed altre
curatissime finiture per sedili e interni.

Al termine della produzione sono stan
conteggiati 1.131 esemplari della 6C 1750.

~t
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LE VERSIONI

Medello Produzione

Gran Turismo 1930 - 1932
Gran Sport Spider 1930 - 1932
Gran Sport Testa Fissa 1930 - 1932
Gran Turismo Compressore 1931 - 1932
Gran Sport Cabriolet 1933
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8C 2300

Produzione 1931 - 1934
Carrozzeria Spider - Coupé - Cabriolet

La 8C 2300 & caratterizzata da un lungo
cofano anteriore realizzato per ospitare

il lungo propulsere derivato dalla 6C 1750,
con le stesse misure di alesaggio ¢ corsa

ma con 8 cilindri in linea, divisi meti, come
s¢ fossero due propulsori a quattro cilindri
uniti al centro dalla distribuzione meccanica.
Le prime versioni hanno il motore in ghisa,
successivamente viene utilizzato "alluminio
per l'intera meccanica; il risultato si rifletre
sulle prestazioni da vera auro da corsa.

La Spider Corsa, che adotra il compressore
volumetrico a lobi, ¢ in grado

oi raggiungere i 215 chilometri orari.

La disponibilitd della 8C in due lunghezze
di autotelaio & una manna per i carrozzien
dell'epoca. Tra le realizzazioni migliori

le Spider di Zagato e la Flying Star

di Touring, oltre alle versioni cabriolet

e coupé. Una di queste cabrio viene richiesta
da Alessandro di Savoia come vettura 1
personale. Questa auto & protagonista

nella storia di Alfa Romeo. La 8C

rappresenta Pinventiva e il savoir faire della SCHEDA TECNICA

Casa negli anni Trenta, che anticipa molt DIMENSIONI

concetti (tra cui il motore in alluminio) Lunghezza .........c.caumcarmesseses

ripresi negli anni avvenire anche da grandi Larghezza.......ccmmens

costruttori stranieri. AlteZZA......oo i
POSTY . e

1. La 8C 2300 spider corsa del 1932 PORTE . ...— . - il SN a4

2. Il posteriore della versione spider 8C

3. Un modello 8C PR Tt 1.000 kg
MOTORE
Alimentazione .................... BENZinNa
Cilindrata........cccoceoimciiiisinnas 2336 €L
Cilindri .......c..covimsneenee 8 in linea
POMBAER .o ooinseissssrsnsimanmsansnennns: JRE GV
TRAZIONE ............co0nee.e. pOStEFiore
CAMBID ..i.isinniinuinninsianin 4 marce
FREMI
Anteriore..... ... 8 tamburo
Posteriore............ceeeveeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 170 km/h
PREZZO...Lire 91.000 (vers. corta)




6C 1900 - 2300
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Produzione 1933 - 1939
Carrozzeria Coupé

La versione con 12 cc rappresenta
Pultima evoluzione del 6C 1750. In
Questo Caso VENZONO ATCOra Wna volta
aumentate le quore di alesaggio da 65 mm
a 68 mm. Diversamente da quanto fatto
sulla 8C, la 6C 1900/2300 é un modello
destinato all'utlizzo esclusivo su strada
pubblica. Noon & prevista la versione
Corsa, dungue non viene utilizzato un
compressore volumetrico. Si preferisce
limitare le prestazioni utilizzando un
carburarore doppio corpo verticale, ma
non mancano componenti di pregio, come
la testata in lega leggera. Per la 2300 da
segnalare 'adozione di un cambio
migliorato con la terza ¢ la quarta marcia
sincronizzate. Dal punto di vista del
telaio, la versione di maggior cilindrata
adotta anche gli ammortizzatori posteriori
regolabili dall'abitacolo. Preponderante
per queste vetture, la mano del carrozziere
Castagna, che firma la Cabrioler 1900 ¢ le
Turisme 2300. Della 6C 19200/2300 sono
stati prodotti un totale di 422 esemplari,
la maggior parte in versione 2300.

1. Un'Alfa &C, restaurata ed esposta

2 Villa d’Este

2. Particolare del frontale: in evidenza i grandi
fari e la calandra anteriore

L’Automobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......................... m 3,970
Larghezza.............coconnsnsnee. M 1,615
F T e e EE e BT e nd
T et e e dada?
PORTE iiissiieiinmsiasnasmmnmriiseiists, 4
PESOD.............. 980 kg
MOTORE

Alimentazione .................... BEnzina
W[ 13T [ - T———— - 1 - -
Cilindri.......ccoeceeversseenen. B in linea
Polenza.....isssassnss OB GV
TRAZIONE .............o0one... pOSteETiore
CAMBIE 4 marce
FREMI

Anteriore.......ueeeee. @ tamburo
Posteriore.........ccceeeeeeeee. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA..... 130 km/h
PREZZO ............ccoons. Lire 41.500
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8C 2900

Produzione 1837 - 1939
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La 8C 2900 & un vero ¢ proprio gioiello
della tecnologia di Alfa Romeo degli anni
30. Elegante, nelle carrozzerie opulente
disegnate da Revelli de Beaumont ¢
realizzate dalle officine Viotti, la 8C sfoggia
una meccanica impeccabile con il suo otto
in linea capace di 180 cavalli. Di questo
motore si innamora anche I"ancora non
naotissimo “Pinin™ Farina che realizza,
sull"autotelaio corto, una spider ¢ una
cabriolet a 4 post sulla 8C 2900 passo
lungo. La porenza di ben 180 cavalli di
questa vettura & frutto della cilindrata
generosa ¢ dall'utilizzo di due compressori
volumetrici tipo Roots, che danno fluidita
di spinta, mentre per quanto riguarda la
sezione freni, | componenti sono di
derivazione “corse™ con un impianto
idraulico sulle quattro ruote. La limirata
produzione di queste Alfa rende la 8C
melte ricercata tra i collezionisti.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LUunRghezza .....cconninvianeens M 4,390
Earghees. . ssaaand
L .. nd
=i 2L [ [ e e S ETTE 2/4
PORTE L
M . 1150 kg
MOTORE
Alimentazione ..........ccenne-... DENZING
Cilindrata........cccccoemrinirennn 2905 e
Cilindri..........cccccenriiiiicene. 8 in linea
a1 ) o [ |- 1 1] 1]
TRAZIONE ...........cocevvnnen. pOSt@riore
CAMBID .....cccoenmmmmmeriminiiianss & MANCE
1. La splendida linea della 8C
in versione coupéd FRENI
Anteriore.........ccvmimnnnes a tamburo

2. Coupé realizzata dalla carrozzeria
Touring con i caratteristici paratanghi
avwolgenti

3. Una cabrio in versione due posti.

Di questa serie esiste anche una versione
a quattro posti realizzata

da un giovanissimo Pinin Farina

Posteriore .............

—— 1 1 1)

VELOCITA MASSIMA ..... 185 km/h
PREZZO Lire 109.000 (vers. corta)
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6C 2500

Produzione 1939 - 1952
Carrozzeria Coupé

Il motore di questa sei cilindri

& il massimo dello sviluppo possibile

per il bialbero inizialmente nato di 1750
¢, il quale anche per raggiunt limici

di etd non pud pit essere evoluro. Forte
di quasi 90 Cw, la 6C 2500, & proposta
dalla Alfa Romeo per mold anni sul
mercato. Dalle prime versioni del 1939,
si va avanti a forza di migliorie fino

al 1952, La produzione di questa vettura
ha visto la commercializzazzione

di numerose carrozzerie dalla limousine
alla berlina. A partire dalla 6C 2900

si iniziano a riconoscere gli stilemi classici
delle calandre Alfa Romeo, caratterizzate
dalla griglia centrale stretta e lunga.

Il marchio della Casa al centro e i due
fari rotondi all’estremita laterali del
cofano sopra ai fari di profondia

o a quelli di posizione a seconda del
carrozziere. La 6C & uno dei modelli

che hanno fatto il successo di Alfa
Romeo, é prodotta in moltissime versioni
in oltre 4.000 esemplari, 150 dei quali

1. La 6C coupé realizzata da Touring per Alfa
2. Particolare del posto guida ¢ della plancia
3. Una 6C 2500 con carrozzeria 55

del 1939

SCHEDA TECNICA

in versione coloniale (progetati per DIMENSIONI

Pesercito e urilizzati per la prima velta Lunghezza ............coooeoeime. m 5,100

in Africa orientale). Larghezza........ccervmerensneses M 1:?30'
AlRZZA ...........ooovmnnmsnmssmmnsenee 111 1,592
| 22 ¥ 17 ] [T - 1. 7
PESD.| e B0 K
MOTORE
Alimentazione .................... bénzina
Cilindrata .........coeo e inianens 2843 €€
G 6 in linea
L P——. 1 1
TRAZIONE ............cccoo... pOsleriore
CAMBIO .........ccrnvrrissnnanenes 3 MArce
FREMNI
Anteriore..........cccooee.. @8 tamburo
Posteriore....................... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA..... 143 km/h
PREZZO........................ Lire 58.500
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6C 2000

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1943 - 1945
Carrozzeria Berlina

La 6C 2000 & destinata alla produzione
di serie, ma 1 bombardamenti acrei
dello stabilimento del Portello non
consentono altro che I"assemblaggio

di un solo esemplare. Caratterizzata

da una linea affusolata ¢ avveniristica,
la 6C 2000 & lo studio per una nuova
vettura che avrebbe dovaro debutrare
dopo la guerra. La 6C & concepita

nel 1943 negli uffici tecnici Alfa spostati
sul lago d'Orta per salvarli dai
bombardamenti. L'idea & quella di creare
un’aute di nuova generazione, con i fari
a scomparsa ¢ con una linea affusolara
e il pilh possibile aerodinamica grazie
anche alla carenarura integrale delle
ruote ¢ della coda. Dal punte di vista
motoristico, il propulsore avrebbe
dovuto essere un sei cilindri da due litri
con il cambio in blocco con

il differenziale ¢ le sospensioni anteriori

e posteriori indipendenti con molle

a barra di torsione. Rimangone

in evidenza, seppur mancando i fari
anteriori (a scomparsa nella carrozzeria),
gli elementi stilistici prerogativi

della marca lombarda con particolare
riguardo all’interpretazione moderna

del classico scudetto Alfa Romeo.

1. Il progetto della 6C 2000 effettuato
dagli ingegneri Alfa

2. Disegno del posteriore della 6C 2000
3. Un bozzetto della 6C 2000 realizzato
dagli stilisti

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LUnghezza ......commmsnineess M 4,237
Larghezza........cmssmsmmnsmsmsnsiannsess 1A
Alberm. sl
o e e R e
PR e 4
PESOD........cconascmsmsemnsennes. 1od 20 KE
MOTORE

Alimentazione ................... benzina

Cilindrata..........ccccncnneee. 1954 €€
Bl G in linea
POlBNZa.......onmmseimmisessssnrsiinis B3 Y

TRAZIONE .........ccounnenene. pOStETiOTE

o 1) | 2] [ o S ——— Ny [
FRENI

ARteriore.........c.ceiine. @ tamburo
Posteriore. ..., @ tamburo

VELOCITA MASSIMA..... 158 km/h
PRELEZD . i insrmnesa . nd
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Produzione 1950 - 1958
Carrozzeria Berlina - Coupé

La 1900 rappresenta la prima vera

e propria Alfa Romeo del dopoguerra.
Dopo il bombardamento dello
stabilimento del Portello, la Casa
milanese ha prodotto quasi
esclusivamente le 6C 2500, ma la 1900
inaugura il nuovo periodo storico

CON uUna serie importante di novitd
tecniche. La pi significativa riguarda
il telaio. La 1900, infatti, & la prima
Alfa con scocca autoportante.

I relaio, non ¢ pil separato come

in passaro, ma integrato nella struttura
della carrozzeria come nelle auro
moderne. Dal punto di vista meccanico
la 1900 ha numerose evoluzioni.

Si parte da un motore, monobloceo

in ghisa con testata in lega leggera

con distribuzione bialbero in testa,

da 80 Cv, fino al raffinarto 1995 cc
della Super Sprint (una coupé aggressiva
e affascinante) capace di 115 Cv

¢ 180 chilometri orari di velocita
massima. Notevole il successo

della versione berlina che viene costruita
in oltre 7.400 esemplari.

FOCUS
1900 “Primavera”

A gquattro anni di distanza dalla
1900, Alfa Romeo lancia la
Berlina Super, che si presenta sul
mercato ad un prezzo inferiore ai
2 milioni di lire dell’epoca.
Interessante di questa serie, la
versione “Primavera®™, una due
porte sportiva che riscuote un
discreto successo sin dalla sua
presentazione al salone di Londra
del 1955, Questa coupé,
caratterizzata da un lunotto
posteriore avvolgente e dal tetto
chiaro su carrozzeria scura, viene
vendura in soli 281 esemplari.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina Ti 1952 - 1954
Berlina Super 1954 - 1958
Berlina Super Ti 1954 - 1957
Sprint 1951 - 1955
Super Sprint 1955

1. La 1900 berlina
2. Linterno della 1900 dove compaiono
le maniglie sul divanoe anteriore

75

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...............connnne. M1 3,800
Larghezza.......ummmecienien 1,600
1L - ——— ) BE.

|t g [ e . ]
FUETE: ot
PESO ..o ninermmnannamnn s e d G KR
MOTORE

Alimentazione .........cowiiae benzina
Cilindrata.........cccccevceeeneenn.. 1884 €€
e |y o e
Polenza.......ce i inceninaes B0 G
TRAZIONE ............c..cc.... poSteriore
CAMBIO............ccneceneenee.. 5 marce
FREMI

Anteriore...........coecreeenene. @ tamburo
Posterione. . ......ceerervsnnnne. @ t@amMbuUro

VELOCITA MASSIMA..... 150 km/h
PREZZD................. Lire 2,310,000
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1900 M

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1952 - 1954
Carrozzeria Fuoristrada

Nel periodo della ricostruzione
industriale, le vecchie Jeep, lasciate dagli
alleati nel nostro paese sono utilizzate in
ogni modo. Negli anni Cinquanta le
Willis lasciano il posto alla 1900 M detta
anche “Matta”™. Questa versatile
fuoristrada & costruita dall’ Alfa Romeo
appositamente su una commessa del
ministero della Difesa. Nel bando di
gara, si spiega la necessita per il nostro
Stato di “disporre di un'auto di
ricognizione nazionale per la dorazione
alle forze dell'ordine”. Ecco perché la
linea della 1900 M riprende lo schema
delle Jeep statunitensi, ma per questa
verura viene impegato il raffinato ma
robusto 1884 oo (successivamente si
utilizza anche un 1975 cc) con
distribuzione bialbero a camme in testa
che permette alla “Matta”™ di essere
adatta per ogni tipo di terreno. Spartana
come tutte le fuoristrada dell’epoca,
concepite pili per essere veicoli di servizio
piuttosto che status symbol, la *Marta™
non tradisce la sua indole. Le porte, il
parabrezza in due pezzi, la capote, sono
tutti clementi che possono essere
mantenuti o smontati a seconda delle
esigenze. La 1900 M pud accogliere nel
suo abitacolo due persone nei sedili
anteriori e altre quattro sui due divanetti
posti longitudinalmente sopra alle ruote
posteriori. Due le ruote di scorta per il
fuoristrada Alfa Romeo, una dietro i
sedili anteriori € una sul cofano mortore.
La “Matta™ & capace letteralmente di
tutto. Le quote di pendenza superabili
sono praticamente illimitate, la Casa
dichiara addirittura il 120 per cento
{50%). La 1900 M, in breve tempo
diventa il veicolo di servizio per
eccellenza. In dotazione all’esercito

per il traino di rimorchi e di pezzi leggeri
d'artiglieria, viene urilizzara anche come
spazzaneve, in servizi antincendio e nei
lavori agricoli. Il nomignolo della 1900
M, “Marta”, deriva da una ingegnosa

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........onmiiiannnenns M 3,520
Larghezza.........onnminenenes T 1,575
AREZZA .......ocunsmmmsmmsmesnsnnnns M 1B 20
e LT e e e R T
PR e e 2
PESO.....c.ovinmmmmmmsmsnnsnines i) KE
MOTORE
Alimentazione...................... benzina
Cilindrata..........coonsserenene 1884 £
[of§ | 117 3 femmisni e i e 4
a1L L) o PO 65 Cv
TRAZIONE ...........ccoceemeneen. integrale
CAMEBIO ..........ceeeeieriianieeas £ IMATCE
FRENI

Anteriore.......connne.. @ tamburo
Posteriore.............cceevveee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 105 km/h
PREZZO...........o00eee. Lire 1.935.000

quanto spettacolare campagna di
comunicazione fatta in occasione del
lancio. Un'immagine in particolare resta
nella mente di chi la ricorda: la 1900 M
che sale ¢ scende le scalinate della Basilica
di Assisi tra lo stupore della gente.

Le 1900 M nelle varianti A.R. 51 ¢ AR,
52 viene prodotta in oltre 2,000 unita.

L

1. La 1900 M inizialmente progettata

per una specifica commessa del ministero
della Difesa

2. Una fuoristrada Alfa Romeo

in dotazione alla polizia stradale

3. Linterno della Matta & spartano: nessuna
concessione alle comodita per un veicolo
essenzialmente di servizio

4, Il telo che copre I"abitacolo pud essere
facilmente smontato ¢ ripiegato
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Focus :
Tutto in dieci mesi

La 1900 M & una grande sfida per il
reparto tecnico ¢ di sviluppo di Alfa
Romeo. La Casa vuole dimostrare
cosa ¢ realmente in grado di fare, non
S'HI[} "r'i.I'Il:EI'E' ]ﬂ LOHTEIMESSA Hﬂ“'ﬂm’lti'l.'.'l..
ma intende lasciare un segno. Per
progertare e sviluppare la prima
fuoristrada italiana del dopoguerra,
viene chiamato un giovane tecnico
proveniente dalla Ferrari, Giuseppe
Busso (nella foto in alto con la
moglie) al quale viene chiesto di
seguire i dertami della commessa, ma
soprattutto di battere la Fiat, Per fare
questo, Busso otiene liberti completa
di progettazione e praticamente fondi
illimitan, unico vincolo, realizare il
tutto in un anno. 5 tratta di un limite
di tempo impossibile per I'epoca ¢
anche per i giorni nostri. Per mettere a
punte la Matta, Busso fa acquistare
alla Alfa Romeo (tramite la sua filiale
Svizrera) una Land Rover 80, Del
tutto simile al fuoristrada inglese, il
prototipo della Matta ha il
differenziale autobloccante al 100 per
cento ma le sospensioni anteriori
indipendenti. Il primo collaude
dell’esercito, effettuato insieme alla
Campagnola della Fiat e a un
esemplare della Jeep Willis viene
effertuaro nel 1951 e la Mara non
riesce a fare una gran figura a causa
delle marce roppo lunghe e per il
mMotore ancora troppo simile a quello
della berlina. Dopo le modifiche del
caso, anche gli ulami collaudi
effertuan dall’esercito danno “luce
verde”. Tutto in diect mesi, un record
anche per i giorni nostri.
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Giulietta Sprint

Alfa Romeo + | modelli

Produzione 1954 - 1965
Carrozzeria Coupé

La Giulietra Sprint viene presentata

un anno prima della berlina.

Questa sportiva di Alfa Romeo
rappresenta il primo approccio

della Casa alle auto con cilindrata
inferiore ai 1300 cc. La scelta di provare
a commercializzare questo tipo

di motorizzazione ha come intento
primario quello di allargare la clientela.
Diminuendo la cilindrata si ottennero
costi minori ¢ consumi pil conténuti,
Presentata nel 1954, la Giulierra Sprine
fa il percorso contrario rispetto a quello
che accade nell’era moderna dove

una berlina & seguita da una coupé.

La Sprint vanta, oltre ad un motore
brillante, in pieno spirito Alfa, anche
una firma prestigiosa per quanto
riguarda la carrozzeria, Le linee tonde

¢ pulite sono pensate da Nuccio Bertone.
Nell'abitacolo spicea il quadro strumenti
caratterizzato da tre elementi circolari,
uno per i livelli di olio e carburante,
uno per il contagiri al centro

e il tachimetro a destra. Il volante ha

la ghiera circolare per il clacson e il
cambio & al volante. Successivamente,
nel 1958, viene spostato centralmente
sul pianale tra i sedili anteriori.

La Giulietta Sprint & stata costruita in
oltre 24,000 esemplari.

La Giulietta Sprint seconda serie,
spiccano gli indicatori laterali di direzione
assenti sulla prima

LE VERSIONI
Modello Produzione
Giulietta Sprint Veloce 1956 - 1962

FOCUS
Giulietta Sprint Veloce

Questa prima evoluzione della coupé
lombarda & piti spinta della Giulietta
Sprint normale. Destinata inizialmente
ai clienti sportivi, la “Veloce™ ha una
potenza di 79 Cv ¢ di una velocita
massima di 170 chilometri orar. I
questa versione si segnala il gran

successo della colorazione rossa Alfa. Nel 1958 anche questo modello adotta le
maodifiche della versione normale, la potenza sale a 96 Cv e la velocita rocca 176
chilometri orari: viene reso disponibile, a richiesta, il cambio a 5 marce.

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .......ocnneeecsceneen 11 3,980
Larghezza ... M 1,540
AIOZZA ... assssensmscennees 11 1, 320
e 1] e A 242
o e e L e eser 2
PESO 1.040 kg
MOTORE

Alimentazione .............cce.... DENZiNA
Cilindrata...........cocerrsninianeen: 1290 2€
| e e e e e e 4
POMANZA.......ivnscansinmsisnisninsssees B0 CH
TRAZIONE ...........cconeeeene. pOSteriore
CAMBID ...........cconneemmeereeens: 4 MArce
FREMI

ANETIONE ..c.ooceennememsseererns @ tAMbure
Posteriore ........coeo e @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
PREZZO..........ccsene. Lire 1.735.000




Giulietta
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Produzione 1955 - 1963
Carrozzeria Berlina

La Giulierta viene presentata al pubblico

al salone di Torino del 1955 ¢ diviene subito
una pietra miliare per I'Alfa Romeo, Come
la 6C 1750 degli anni Trenta, questa vertura
esprime tueti i valori della marca milanese.
La sportivitd & garantita da un monore
hialbero brioso, che consente alla Giulietta
di essere comungue la pit veloce della sua
categornia. Ma questa vettura & anche una
berlina comoda. Con cingque posti, la
Giinlierta & una berlina per famiglie, in grado
di seddisfare, con il grande baule posteriore,
le esigenze della famiglia media dell’epoca.
Mella carrozzeria ¢i sono torti ghi elementi
che hanno reso familiare il design Alka sino
ai giorni nostri. La calandra divisa in tre
parti con la parte centrale tnangolare che
punta I'asfalio ¢ i fari rorondi che
sovrastano gli indicatori di direzione.

Al posteriore, le “codine™ terminano con

i fanalini, che vengono progressivamente
modificate nelle versioni successive,
L'abitacolo & spazioso € riserva al posto

di guida una strumentazione con tachimetro
lineare e spie di servizio (con contagin per

Una Giulietta impegnata in pista, le versioni Li.
sono le pil apprezzate per le competizioni

la versione t.i.) inglobate in due elementi
circolan alle estremitd destra e sinistra.
Continui aggiomamenti si sono succedun
durante la vita di questo modello, di quest,
una versione che amane nei cuort degli
alfisti dell'epoca & certamente la i, (turismo
internazionale), presentara sul circuito

di Monza nel settembre del 1957, Questa
versione si distingue dalla berlina per

un motore pili potente ¢ per la presenza

del caburarore doppio corpo. Il cambio
della t.i. ha i sincronizzaron tipo Porsche

al posto degli element tipe Borgwarner.

La potenza della Giulietra v.i. & di 65 Cv

a 6.150 giri che permentono una velocit
massima di 155 chilometri orari.
Esteticamente questa versione & riconoscibile
per la fitta griglia nella calandra. Notevole
il successo per questa icona dell'Alfa
Romeo, prodotta fino al 1963, La grande
richiesta per la Giulietta la rende una vettura
venduta in oltre 39.000 unita.

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........ccc..cviaieeee. M 3,900
Larghezza .......c.cocummemmnnin: . m 1,550
ANEZZA ....cococcvriiiiissiassnnnenal 1,400
POSTI ey
PR E . o it sece rnReitll,
PESD e BT K
MOTORE
Alimentazione.............cc......DENZING
Cilindrata ........cnnisseennec - 1230 ©C
e | | e e 4
POLBNER ..o remissamnnmnanrnasrrmanass W

TRAZIONE ......................posteriore

CAMEID ..........cccooovevrinnnnnenndd MATGE
FRENMI
Anteriore ..........ccooeeeeeans a tamburo

Posteriore ...........ccoii...d tamburo
VELOCITA MASSIMA ....136 km/h
PREZZO .......cocee.Lire 1.375.000
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LA TECNICA

Delle Giulietta berlina, la pii
sportiva & la t.i. del 1961. Questa
vettura, oltre ad adottare il
cambio a cloche e non al volante,
ha un motore 1,3 litri capace di
74 Cv. La sportivita & data grazie
all'adozione di un carburatore
doppio corpo Solex verticale.
Questa t.i. costa poco pid della
berlina, 1.525.000 contro
1.200.000 di lire per la normale.

LE VERSIONI

h'ludelln : Produzione
Colli Promiscua 1957 - 1959
Berlina t.i. 1957 - 1961
Berlina t.i. Il 5 1957 - 1961

La Giulietta berlina

FOCUS _
Giulietta Colli

Alfa Romeo ha in listino una
moltidine di versioni e variann della
Giulietta, ma nonc’é la familiare.

A sopperire a questa mancanza <i
pensa la carrozzeria dei Fratelli Colli,
di Milano, che fornisce la Poliza
stradale. Quasi tutte le 91 Promiscua
vengono adottate dalla polizia.

DIMENSIONI
Lunghezza........cermmusasseseeness M 4,033
LargheZza. ... cumimmmmsssesesease W1 1,555
ARBZZA....occcercrmrsnsssisnanmsansansees T 1,405
MOTORE

Alimentazione ... benzina
(o 11 T= [ - [ 1..- |1 I .1 -
| [ 11T [ P e s e L |
Pl .53 cv
TRAZIONE ......ccccoonrisranannen pOSHETIOTE
CAMEBIO... ... & marce
FREMI

Anteriore ... ceeens @ tAMUTD
Fuﬁtermrc remnnnenaneeeee @ tAMbUEG
VELOCITA MASEIMA censeeeens 140 KmiZh
PREZZO........ .. nd




Giulietta Spider
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Produzione 1955 - 1961
Carrozzeria Spider

La Giulietra Spider, commercializzata
nel 19535, & una vera e propria fissazione
per i giovani dell'epoca. Le linee
sportive ¢ accantivanti di questa auto
derivano da una gara industriale tra
Bertone e Pinin Farina che inviano i loro
progetti alla Alfa per la costruzione
della Spider. Il disegno di Bertone viene
scartato, cosi la Giulietra Spider &
firmata da Pininfarina ¢ presentata a
Milano nella primavera del 1955. La
versione definitiva della due posti
milanese, perd deve attendere fino
all*autunno dello stesso anno, per la
presentazione, fatra al successivo salone
dell'auto di Parigi. 1l successo della
Giulietta berlina, perd, non permette
agli stabilimenti milanesi di poter
sopportare anche il carico di lavoro
della Spider, cosi I"assemblaggio di
quésta VErsioné viene intéramente
affidaro alla Pininfarina che fa uscire le
verture complete dai suoi stabilimenti
torinesi. Caratterizzata da linee
morbide, la Spider ¢ una delle Alfa
Romeo che ottiene maggior successo
negli Stati Uniti. La produzione di una
decappottabile & inoltre caldamente
richiesta e appoggiara dall’allora
importatore americano che nota

I"apprezzamento dei suoi clienti per
questo tipo di aute. Nonostante il
grande successo di immagine, i numeri
di vendita non sono esaltanti quanto i
dari della berlina. Sono solo 2.796,
infatti, le Giulietta Spider prodote
durante i sei anni di vita del modello
dalle officine Pininfarina.

FOCUS _ _
Giulietta Sprint Speciale

La linea della Sprint Speciale,
affusolata e arrotondata, deriva da un
attento studio aerodinamico effetruato
da Alfa insieme a Bertone. Presentata
nel 1957, la 55 ha lo scopo essere una
Vettura sportiva capace di elevate
prestazioni in rapporto al motore
scelto, il quatro cilindri da 1290 cc da

97 cavalli. Con queste caratteristiche la Sprint Speciale & in grado di assicurare
una velocitd di punta di 180 chilometri orari e di avere dei consumi non
esagerati, con il valore di 11,6 litri ogni 100 chilometri.

L’ Automobile 81

Il prototipo della Giulietta Spider la cui linea
affascinante & opera di Pininfarina che si
impone con il sue progetto sul rivale Bertone,
anche lui coinvolto da Alfa nella definizione
della carrozzeria di questa auto

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............ccconneeen.. M 3,860
Larghezza..........cccccceecinnnceee m 1,580
ARRZZA ........ccomeicssesmeneerere M 1,335
7B e e e 2
PESD ;. i SO0 KE
MOTORE
Alimentazione........c.......... bENZina
Cilindrata........... o 1290 cc
Cilindri ... i ol
POIERZA.........cccee e, 5 CW
TRAZIONE ....................... posteriore
CAMBIO ...........cccoeeriemnenn £ MIATCE
FRENI

AREFIORE....coovsenceereririnnnss @ tAMBURD
Posteriore..............oooee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h
PREZZO...........een..... Lire 1.908.000
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2000/2600

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1957 - 1969
Carrozzeria Berlina - Spider

Mel 1957 la 2000 Berlina sostituisce

la vetusta 1900 Super, proponendo linee
pitl spigolose ¢ dimensioni generali del
corpo vettura pit ampie.

Dalla 1900 la nuova arrivata

eredita il motore, un 1.975 cc quattro
cilindri reso pin performante grazie ad
un carburatore verticale a doppio corpo
e all'aumento del rapporto

di compressione, 1l risultato &

una potenza di 108 Cv ed una velocita
massima di 160 chilometri orari.

Mello stesso anno debutta anche

la versione Spider, vertura di successo
prodotta in 3.459 esemplari {(contro

i 2.893 della berlina), la cui carrozzeria
& realizzata dall’azienda milanese
Touring. La parola d’erdine di

questo modello & senza dubbio la ricerca
delle prestazioni, seppur mantenendo

un elevato comfore di guida. Il motore,
lo stesso della berlina, pud vantare

due carburarori orizzontali, con

un rapporto di compressione leggermente
ritoccaro verso PMalto: il risultato

& un aumento della potenza fino

a 112 Cv, per una velocitd di punta che
gale a circa 170 chilometn orari.

Dal punto di vista estetico poi,

la carrozzeria viene resa pid gradevole
in virel di inserti cromati nella parte
bassa delle fiancate. Innovativi anche gli
I.H[I;_'H'I-I L] |.E.‘. Marce Rl '\'ﬂlﬂ.ﬂ.fl‘.

Nel 1960 arriva la 2000 Sprint, firmarta
da Bertone: linee completamente riviste,
che anticipano quelle delle coupé Alfa
Romeo. E una grossa novitd: la calandra
che racchiude i doppi fari di diverso
diametro. Nel 1962 fa il suo deburto la
2600, destinata a prendere il posto della
2000: viene presentata al salone di
Ginevra nelle versioni Berlina, Spider ¢
Sprint. Il motore della berlina & ora un
sei cilindri in linea di 2.584 cc da 132 Cy,
che diventano 145 nel caso della Spider
e della Sprint per cffetto dei tre
carburatori orizzontali a doppio corpo

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccccoeeveee. m 4,715
Larghezza........c.cusosniusnneess M 1,700
AREER.....cinciiannrsnmnnsinsenes 1L 1, 505
PESD ..ccoovsrmmrersmummssmsnensase e LoD IR
MOTORE

Alimentazione .....ccoueennnees benzina
Cilindrata..........cocvvevnrennce. 1975 €0
Cilindri .....c.ceceoverirneannnen. & 0 lin@a
POLEMZA...ovrimmnsesssasnsenssnnnnnnes JOB GV
TRAZIOME ........con0ne... pOSteriore
CAMEIOD .......cocvnmrmmmrennnes 5 MATCE
FREMNI

[N L [ a tamburo
Posterlore.......cccccuviinnnee a tamburo
VELOCITA MASSIMA .... 160 km/h

PREZZO .......covenns Lire 2,400.000

1. Una 2600 Spider. Tra il 1962

ed il 1965 ne vengono costruite 2.257 unita
2. Uno dei primi esemplari di 2000
versione Berlina

ed il rapporto di compressione portato a
9:1. Di conseguenza anche la velocitd
massima arriva a sfiorare 1 200
chilometri orari, il che fa di queste auto
delle sportive a tueti gli effetti.

La Sprint coupé & in grado di ospitare
comodamente fino a quattro persone,

¢ opera della matita di Bertone, mentre
la Spider si deve ancora una volta alla
carrozzeria Touring: oltre alla
tradizionale capote in tela, questo
modello pud anche contare su un tetto
rigido da montare all'occorrenza.

Mel 1965 arriva anche un’altra variante
della 2600: si rrarta della 52, acrommao
di Sprint Lagato.
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LE VERSIONI

Modello Produzione
Spider 1957 - 1961
Berlina 1957 - 1962
Sprint 1960 - 1962
2600 Berlina 1962 - 1969
2600 Sprint 1962 - 1966
2600 Spider 1962 - 1965
2600 SZ 1965 - 1967

LA TECNICA

Uno dei punti di forza della
2600, anche e soprattutto nei
confronti della concorrenza,

@ il cambio. Si tratta di una
trasmissione a cinque rapporti
tutti sincronizzati, azionati
tramite una frizione monodisco
a secco con comando idraulico.
La retromarcia, come d'abitudine
sulle auto dell’epoca, & azionata
tramite una leva centrale.

FOCUS
2600 52

La 2600 52

fa il suo deburro,
dopo una lunga
gestazione, al
salone dell’auto il

di Francoforte

del 1965. Dal punto di vista meccanico, la verrura deriva
interamente dai modelli 2600 Sprint e 2600 Spider:

da questi eredita tra "altro anche il mortore 2.584 cc

da 145 v. La differenza sostanziale sta nel design
totalmente rivisto, risultaro del lavoro sull’aerodinamica
fatto da Zagato. Questa vettura & pili corta e compartta,
ed ha un frontale inconfondibile dove campeggia un logo
Alfa di dimensioni mai viste prima, nonché gruppi ottici
di forma ellittica. La 2600 5Z costa 4.163.000 lire,

ed & prodotta in soli 105 esemplari.
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Giulia
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Produzione 1962 - 1978
Carrozzeria Berlina

Dopo lo studio Tipo 103 che anticipa la
volonti di Alfa Romeo di proedurre
un'utilitaria, i tecnici della Casa non
accantonano del rutto i concetti ispiratori di
quel prototipo, applicando le forme
abbozzate in quel caso ad un nuove
progetto, la Giulia. Presentara sul circuito di
Monza nell’estate del 1962 come sostituta
della Giulietta, la Giulia diviene subito
interessante per la modernita della linea e
per gli abbondanti spazi interni, resi ancora
pitt ampi dal cambio al volante che permette
I'adozione di un unico divano anteriore per
tre persone. La Giulia, infatt in questa
prima versione & omologata per sei, solo
successivamente, nel 1964, il cambio a
cloche viene offerto come optional,
limitando "abitabiliti a cinque posti. La
linea della Giulia, come detto in precedenza,
riprende i remi stilistici del prototipo 103, 11
cofano anteriore presenta delle nervature,
riprese sulle fiancate fino alla coda, che
partono dai fari anteriori. [ quattro gruppi
ottici fanno da estremitd ad una calandra
che ingloba il marchio. 1l parabrezza
presenta tergicristalli incrociati al centro
come sul prototipo 103, mentre la parte
dell’ abiracolo della Giulia, appare come un
corpo proporzionato tra cofano e coda.
Quattro ampie porte permettono ['accesso
agevole ai divani anteriore e posteriore. La
strumentazione & di tipo lineare per il
tachimetro, mentre il contagini nmane
circolare, ma sempre inglobato nel quadro.
La leva del cambio al volante, che permette

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cooommsinene. M 3, 140
Larghezza..........ccococeeeee. M 1,560
Altezza........c.ooevivninns m 1,430
-0 b e e L [
PORTE |
PESD.......ccoooiansanmmencensenees 1 {00 KE
MOTORE
Alimentazione.........cc.ce..... bENZiNA
Cilindrata..........cocuinecrren. 1570 £
e | |14 [ et A e e . 4
ST T T T ————— 1 I 01
TRAZIONE .........cccso0ne.e.. pOStETiore
CAMBIOD ..........ccoonereercerer s 3 MAFCH
FRENI

ANTEFIONE ..oeesvesisessnnenensens @ tAMbUro
Posteriore..................... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 169 km/h
PREZZO .......coconernnn. Lir@ 1,622,635

nella prima serie ['omologazione della Giulia
a sei posti, & scomoda a causa della sua
lunghezza, sopratutto se sul divano
anteriore prende posto il passeggero
centrale. La coda della Giulia & decisamente
innovativa. Le nervarure, che caratterizeano
muso ¢ fiancate, terminano nel posteriore
disegnando anche il cofano. 1l bagagliaio &
ampio, con la ruoea di scorta a filo del piano

LA TECNICA

Con il lancio della Giulia Nuova Super,
si af.ziunge una moterizzazione a
quelle gia presenti in listino. Si tratta
del diesel. Non producendo in proprio
questi motoeri, Alfa adotta una uni
Perkins derivata dal suo pulmino F12.
Il motore, rumoroso e fastidieso nelle

vibrazioni & decisamente parco nei consumi. A 90 chilometri orari la media
dichiarata dalla Casa & di 1B chilometri per ogni litro.

1. La Giulia prodotta

dal 1962 al 1978

2. Il design della Giulia riprende
i temi stilistici del prototipo 103
3. Il modello Giulia 1300 TI

4. LUAlla Giulia adottata

dalla polizia italiana

5. Il posto guida della

Glulia Super

di carico, ma non & foderato, lasciando
anche il serbaroio della benzina a vista, Non
manca la versione sportiva di questa
accattivante berlina. La Giulia T1 Super
monta un motore potenziato a 113 Cy,
grazie all'adozione di due carburatori
doppio corpo. 1l cambio € a cingue rapport
ma disponibile solo nella versione a cloche ¢
i freni sono a disco sulle quattro ruote
invece che a tamburo, Pii leggera di un
quintale della Giulia normale, la T1 Super
presenta due soli fan all’anteriore, mentre
sul cofano posteriore ricompare il
quadrifoglio verde, simbolo delle Alfa da
corsa del passaro. La Giulia T1 viene
prodotta da Alfa Romeo in olre 71.000
pezzi (500 T.I. Super) fino al 1964, Le
VErSIOnt Successive presentano anche motori
da 1.290 ¢c da 88 cavalli, mentre dal 1976
al 1978 viene introdotta una versione diesel
da 50 cavalli che ottiene poco successo,



LE VERSIONI

Modello i Produzione
TI Super 1963 - 1964
Berlina 1300 1964 - 1967
Berlina 1600 § 1965 - 1967
Berlina 1300 TI 1967 - 1968
Berlina 1600 5 1968 - 1970
Berlina Super 1970 - 1974

Berlina Muowva Super 1.3-1.6 1974 -

1978
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FOCUS
Giulia 1600 Nuova Super

Prodotta dal 1974 al 1978, la “Muova
Super™ & Multima evoluzione del modello
Giulia. La 1600 adotta un motore
brioso, da 104 Cv capace di spingere la
berlina milanese a 175 chilometri orari.
La linea & modificata nel frontale, con 4
fari di uguale diametro e lo scudetto
Alfa & pit grande, mentre al posteriore
spariscono le nervarure sul cofano.

DIMEMNSIONI

Lunghezza.........ccovmmneneees

Larghezza .........ees m 1,560
Altezza.........cco0v0s m 1,430
] e 4
PESO............. 1030 kg
MOTORE

Alimentazione ... DENZiNA
Cilindrata.........ccconmnsmnmsssneees 1970 CE
Clllndrl .
POLENZA ..o sisrissssnansnsnennns L CW
TRAZIOMNE .............coo000ne. pOStETiOre
CAMBID ..........ccccccoreiisinsssss B MATCE
FREMNI

Anteriors ... 8 GiSC0
Posteriore............immseeeee: 8 dISCO
VELOCITA MASSIMA.......175 km/h
PREZZO...........c..... Lire 2.693.000




86 L’Automaobile

Giulia Sprint GT

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1963 - 1976
Carrozzeria Coupé

Con il passaggio gencrazionale dalla
Giulietea alla Giulia i pone naturalmente
il problema di realizzare la classica ¢
immanecabile versione coupé; nasce cosi il
progetto denominato ufficialmente Giulia
Sprint GT ma che la gente sintetizza
subito in Giulia GT. La nuova coupé,
presentata nel 1963, & una delle sportive
Alfa di maggior successo, con una
carriera sportiva di assoluto rilievo, e
anche una delle pig longeve con una serie
di versioni che rimangono in produzione
fino al 1976. Per questo modello, come
per la precedente Sprint, 'incarico per il
progetto della carrozzeria viene affidato a
Bertone che disegna una coupé
decisamente moderna per I'epoca, con un
abiracolo a 2 posti + 2 ¢ una linea
completamente diversa da quella della
Giulia berlina. La parte meccanica &
fondamentalmente quella Giulia ma il
pianale viene modificato per ottenere un
passo pill COTLo € questo, assieme al
baricentro pit basso, esalta le
caratreristiche sportive del
comportamento stradale, gid ottimo,
della berlina rendendo la Sprint GT una
delle coupé di grande serie pilh
performanti ed apprezzare dell’epoca. Le
versioni iniziali adottano il classico
bialbero 1600 Alfa nella versione con due
carburatori doppio corpo da 103 Cv che
sono pil che sufficienti a fornire
prestazieni brillanti grazie al peso che
supera di poco i 1000 chilogrammi,
Proprio queste ottime caratteristiche di
base, unite al fatto che i regolamenti
sportivi dell’epoca consentono a questa
“4 posti” di competere nella categoria
Turismo, spingono i responsabili dell’ Alfa
Romeo alla ereazione di una versione da
corsa che viene sviluppata dalla
Autodelea, emanazione sportiva del
marchio di Arese. Masce cosi nel 1965 la
Ginlia Sprint GTA (Gran Turismo
Alleggerita) che differisce per il
propulsore dotato di doppia accensione

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........ccocvirnemenene M &, 080
Larghezza .......c.crersmncenernes M 1,580

AREZZa ......ooverseerrssrssassnnne M1 1,315
BBl e oS
PONTE .
PESD ... icciiveiimimssisiiversasss LIOBOTHE

MOTORE
Alimentazione ................... benzina
Cilindrata ..........cocnsmniirennnns 1570 €6

| | [ e e |
POtaiza .......cccooeeecevenaieenenne n LS W
TRAZIONE.........c.coovmnee. pOStEriore
CAMBIO........c.cocmmmiisssinnnese 3 MATCE
FREMI

Anteriore...........ccceeeeveecennenn. @ diSCO

Posteriore...........ccccoumnveerneens. @ diSC0
VELOCITA MASSIMA ... 179 km/h
PREZZO.................. Lire 2.195.000

(che eroga di serie 115 Cv ma che negli
esemplari elaborati arriva fino a 150) ¢
pér una serie di ACCOTEIMENE per ridurre
il peso: porte e cofani sono realizzati in
lamiera di alluminio e gli interni hanno
un allestimento essenziale, con il risultato
di ridurre il peso a circa 900
chilogrammi. Contemporancamente, per
assecondare una richiesta proveniente da
alcuni mercati, viene messa in produzione
anche la versione GTC, cabriolet con
tetto in tela, che tuttavia ha un successo
molto limitato e vita breve, dal 1964 al
1966. Molea pit fortuna hanno invece le
versioni GT Veloce, con il motore 1600
potenziate a 110 Cy, ¢ soprattutto la
Junior, con lo stesso corpo vermura ma
con il morore 1300, che apre nuovi spazi
di mercato presso la clientela pin giovane.
Nel 1967, in occasione di un primo
significativo ritocco al frontale della

1. Una Giulia Sprint GT del 1963
2. La versione GTA preparata
per le competizioni

carrozzeria e agli interni, si ha la
sostituzione del motore 1600 con il
nuovo 1750 da 114 Cv che affianca la
versione 1300, a sua volta evolura nella
carrozzeria dal 1969, Sull’onda dei
successi della imbaribile GTA, dal 1968
viene prodorta la GTA Junior, con il
motore a doppia aceensione derivato
dalla GTA ma con cilindrata ridotta per
competere nella categoria 1300, L'ultimo
capitolo della fortunata serie Giulia
Sprint GT arriva nel 1971 guando con la
presentazione della 2000 GT Veloce
effertua un secondo restyling della
carrozzeria, in particolare nel frontale a
quattro fari e nei gruppi ottici posteriori;
quUesta CArFOZEZCrIa viene poi estesa ai
motori 1300 ¢ 1600 nel 1974,




LE VERSIONI

Modello Produzione
Sprint GTA 1965 - 1969
Sprint Cabriolet 1964 - 1966
Sprint GT Veloce 1965 - 1968
GT Junior 1.3 1966 - 1976
1750 GT Veloce 1967 - 1969
GTA Junior 1968 - 1975
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FOCUS
GT Junior £

La GT Junior Z non ha
le velleita agonistiche
della TZ, ma ha in
comune lo stesso padre
Zagaro. Questa coupé
equipaggiata La linea ¢
caratterizzata dalla coda
tronca ¢ dalla ricerca di
un’ottima penetrazione acrodinamica. La calandra, a differenza del solito
schema Alfa, & caratterizzata da quarttro proietrori turti di uguale
diametro. Internamente trovano Posto (solo) F:ltid:lmt‘t € PASSCERCIo
ospitati su comodi sedili avvolgenti dotati di poggiatesta. Unico neo della
seduta & il farto di risulcare troppo distesa, posizione che comunque non
penalizza la visibilitd. Discreto il successo di questa coupé, che viene
presentata al salone di Torino del 1969, Mei tre anni successivi 1.108
sono le unitd vendure.
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Giulia Coupé TZ
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Produzione 1963 - 1967
Carrozzeria Coupé

Il progetto da cui deriva la Giulia Coupé
TZ risale addirirrura agli inizi degli anni
Sessanta. Lintento & quello di realizzare
una vettura sportiva con un telaio
tubolare, una vera ¢ propria auto

da corsa che utilizza un motore
dircttamente derivato da quello

della Giulia. Le prestazioni sono

da riferimento con 113 Cv ¢ una velociti
massima di 215 chilometri orari. Come
tutti i prodorti esclusivi la Coupé TZ

ha faricato, € non poco, per arrivare
nelle mani di chi ordinata.

Il primao telaio, costruito dalla Ambrosini
di Passignano sul Trasimeno (Pg) viene
ultimato nel 1961, un’auto completa
viene esposta la salone di Torino nel 1962
e i clienti attesero le consegne fino

al 1963. Tanto tempo, perd vale il
sacrificio, la TZ si presenta come una
coupé senza compromessi, un'auto da
corsa con la targa, insomma.

La carrozzeria & di Zagato (TZ &
I'acronimo di Tubolare Zagato), filante

e aggressiva con la coda tronea,

il lunotto posteriore in tre parti ¢on

due delle luci allungare sui lati per
migliorare la visibiliti e il muse che

fa il verso alle auto di F1. Fari carenati

e una piccola feritoia ovale sul frontale
rastremato, rendono la TZ un vero e
proprio oggetto del desiderio.

La Giulia Coupé inaugura tutto un nuove
filone di autoe dell’Alfa. La T2, infatt
viene interamente assemblata

alla Delta di Udine di Carle Chiri, che
presto muterd la ragione sociale

della sua azienda in Aurodelra,

il marchio che insieme al quadrifoglio
identificherd per molto tempo le

sportive milanesi. Della TZ viene allestita
anche una seconda versione, denominata
TZ2, destinara alle sole competizioni,
impreziosita dalla carrozzeria in
verroresina ¢ da un motore da 170 Cyv, Di
Giulia TZ sono stati prodotti solo 117
esemplari, di cui solo 9 TZ2.

1. La TZ2 del 1966 & la prima Alfa Romeo
con carrozzeria in vetroresina

2. Il pilota Rizzo con la sua TZ in gara

3. Le prestazioni consentono un utilizzo
sportivo nelle competizioni Turismo

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza.........ccccrsvinnnnne. M 3,950
Larghezza..........consenenmceneeee M 1,510
AlteZza........cccoeemerennsisanannnss 11 1,200

1T [ ... 660 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........ccconiniiiinnns 1590 €6
o] |1 - [ e e e i}
Potenza........convenseisssssnnsenes 113 W
TRAZIOME ....................... posteriore
CAMBIO ........cccoccciiiiniiinan: B MATER
FRENI

Anteriore........cccocceveerenieinne. @ AiSCO

Posteriore ..........cceeevneieenn. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 215 kmsh
PREZZO.................. Lire 3.344.000




Duetto
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Produzione 1966 - 1994
Carrozzeria Spider

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........cccooeiiinineee. M 4,250
Larghezza.......cocccviniinnee. M 1,630
L ] 1 | [ L1
PESD . et e M K
MOTORE

Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata .......cocercemeems .. 1570 cc
Cilindri ...... R |
PORENEA ......cconerivammssmsnsmsmesmnnens 21D GV
TRAZIOMNE ............c....... posteriore
CAMBIO ... rnssinaneens 5 MARGE
FREMI

Anteriore ..o @ diSCO

Posteriore........ccneeeiiinnnnn. @ disSC0
VELOCITA MASSIMA. ..... 182 km/h
PREZZO...........c...... Lire 2.312.000

La Spider presentata nel 1966 &
diventata famosa con il nome “Duetto”,
adomaro successivamente, Erazie a un
doncorso tra appassionati. E stata la
macchina di Dustin Hoffman nel celebre
film di Mike Michols “Il Laureato™, ma
anche I"ultimo studio stilistico del grande
Battista Pininfarina, che ha voluto la
sostituta della gloriosa Giulierra Spider,
con un design unico, con muso ¢ coda
bassi, arrotondati e filanti (da cui il
soprannome “osso di seppia™), per
favorire la penetrazione aerodinamica e
gruppi ottici posteriori integrat nella
linea rastremata del posteriore.

Questo madello ha fatto storia ¢ scuola
per molte Case automobilistiche, che
hanno cercato di replicare il fascino di
{Il'll::‘.rﬂ YEITUura Senza Successo.
Presentata al salene di Ginevra del 1966
con il motore da 1,6 litri, quasi
C{Zl]'l.h‘.'I'I!P'i'll'.'i'l'tt.!."ll'll{:‘lltﬂ' ﬂllﬂ Eil'l{"
dell’esposizione, la “Duemo™ viene
spedita negli Stari Uniri, mercato quanto
mai adatto ad una spider di questo tipo.
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Il Duetto & un'icona degli anni Sessanta,
in questa immagine un esemplare
della seconda serie

Breve, di contro, la vita produttiva

di questa prima versione che viene
costruito nella maggior parte degli
esemplari nel 1967, in tutto solo 6325
le unitd p:l'l:}iinllt_' nel tre anmi i vendira,
Successivamente viene proposta anche
una versione 1750 cc con a disposizione
ben 114 Cv. Questa “Duetto” & quella
che in seguito viene commercializzara
anche negli USA in ben 4027 unitd.
Molti giovani chiedono una Duetto

pin accessibile, ecco dungue la versione
con motore 1300cc con 88 Cv e un
prezzo decisamente pit alla porraca,
1.796.000 lire ossia circa 500.000 lire
di meno rispetto alle 1600 e 1750,
Tecnicamente la Spider & caratterizzata
dalla trazione posteriore con ponte
rigido. Le sospensioni anteriori sono
indipendenti, mentre al reparto frenante
troviamo 4 dischi a domare I'esuberanza
dei 4 cilindri milanesi. Le nuove Duetto,
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denominate “coda tronca™ degli anni
Settanta, poi, adottano anche un 2 litri
da 131 Cv, nella versione del 1971
(prodotta fino al 1982), servito dalla
iniezione elettronica. Queste Spider
sono rimaste nei listini di Alfa Romeo
per molto tempo, fino al 1994,

con I"ultimissima versione che riprende
in parte il design del posteriore
arrotondato della prima versione,

ma dominata da un gruppo oftico
allungato in un solo pezzo, molto

pil artuale dei due fanalini adettarti

al deburto. Tra questa serie ¢

la penultima, le differenze sono sempre
nella parte posteriore, con la versione
degli anni *86 ¢ "§9 che urilizza una coda
caratterizzata da una copertura

in gomma che fa anche da spoiler

e grandi gruppi ottici a quadretti
incassati al suo interno.

Alfa Romeo = | modelli

FOCUS _
Debutta il catalizzatore

La Spider 2.0i Cart & I'ultimo modello
della famiglia “Duetto™ prima della
sua totale rivisitazione. Il restyling &
di Pininfarina che adegua la linea agli
anni Movanta, ma le sorprese pit
SUCCOSE SONO Tuite SO0 ﬂl- C{]E.‘I:TLE}. 1l
due litri a iniezione da 122Cy, perde
qualcosa con I"adozione del
catalizzatore e passa a 117 Cv, ma le
prestazioni rimangono quasi invariate
con 190 chilometni orari di velocita
massima al posto di 192 della
versione “no cat™. La gestione del
motore ¢ elettronica, si tratra di
un’iniezione Bosch Motronic ML4-1
con catalizzatore a tre vie, per

soddisfare le norme anti
ingquinamento Usa, in gquanto, in Italia
¢ in Europa, all'inizio degli anni “20 le
limitazioni ambientali legate alle
emissioni delle auto non sono ancora
cosi pressanti. Per la 2.0i Cac il prezzo
di listino & di 32.621.000 lire.

LE VERSIONI 2

Modello Produzione
I Serie 1966 - 1968
II Sene 1971 - 1982
1 Sene 1986 - 1989
IV Sere 1989 . 1994

1. La Duetto prima serie & disegnata

da Pininfarina

2, L'abitacolo della Duetto & molto rifinito
ed elegante. Presente, come in tutte le Alfa
sportive dell’epoca, il volante in legno



33 Coupé Stradale

Produzione 1967 - 1969
Carrozzeria Coupé

Solo 18 esemplari per questa belva
prodotta dalla Autodelta, la 33 Stradale
rimane nell'immaginario degli alfisei
COME una vera ¢ PTI:II.'-'Ti'.'L auto da corsa
con la targa. Spinta da un V8

con inclinazione delle bancate a 20 gradi
capace di 230 cavalli, questa sportiva

di Arese non ha compromessi.

Gli sportelli si aprono verso 'alto,
mentre il lunotro poreriore in plexiglass
serve a far vedere gli otto cornetti

di aspirazione dell’iniezione meccanica
multipoint. Dirertamente dalle corse
arriva la presa d’aria sul rerro,tipo Naca,
che permette all’otto cilindri di Arese

di respirare. Alta meno di un metro

e lunga meno di quattro metri, questa
Alfa Romeo & stata assemblata
inizialmente in due prototipi, lievemente
differenti une dall’altro. A cambiare

& il frontale ¢ la posizione dei
tergicristallo, che nella prima versione

¢ singolo al centro del retto, scende

sul parabrezza, in stile vetture

della 24 ore di Le Mans. 1l telaio

& composito, con elementi in lamiera
mentre il design & di Franco Scaglione.
Con un prezzo di acquisto di quasi
10.000.000 di lire dell’epoca,

la 33 ¢ una vera ¢ propria Super car

| modelli « Alfa Romeo L' Automobile

1. Vista frontale della 33 Compelizione
2. Una 33 Competizione su strada

3. La vista laterale evidenzia le numerose
prese d'aria di raffreddamento

a1

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccoovieeees m 3,970
Larghezza...........coconceeneeeee. M 1,350
[ 1T - T T —— K1)

oy L S ... 700 kg
MOTORE

Alimentazione .........c..oeeee... BENZiNA
Cilindrata 1995 cc
[ ]| [ [ e e ey BaV
UL [p——— 1) I )
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIOQ ...........ccnviiiiienneenn. B MIarce
FRENI

AMBFRIONE ....cocvemmnrrrririsissnsess 8 DISCO
Posteriore...... P—- L« [

VELOCITA MASSIMA .... 260 km/h
PREZZO.................. Lire 9.750.000
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1750 - 2000

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1968 - 1976
Carrozzeria Berlina

La 1750 si pone come la berlina di classe
superiore rispetto alla Giulia della quale
adorra la filosofia, ma non le linee e tanto
meno le dimensioni. Il nome riprende
quello della gloriosa Alfa degli anni
Trenta, una citazione che, nello specifico,
identifica un"auto destinata a segnare la
storia del suo tempo. Meno lavorata nella
carrozzeria rispetto alla Giulia, la 1750 &
pitt lineare, anche se mantiene come la
sorellina, le proporzioni tra i volumi
C{:I'F:_'I.nﬂ maotore-a hitﬂ&T!!l!‘E‘]i;lﬂi}
posteriore. Questa vettura si presenta in
listine anche con la disponibilitd (come
aptional) di un cambio automatico ZF, a
sottolineare la sua indole da berlina
comoda, piuttosto che sportiva. 1l motore
della 1730, comunque non € avaro di
prestazioni. I valori di potenza e velocita
dichiarari dalla casa sono rispettivamente
114 Cv e 180 chilometri orari. Dal 1971
al 1976, viene inoltre proposta la versione
2000 con motore 2 litri da 131 cavalli ¢
190 chilometri orari di velocitd massima.
Questa evoluzione della 1750 presenta
anche alcune piccole modifiche alla
calandra ¢ alla fanaleria, dei nuovi cerchi
ruota, nuovi rivestimenti per la
tappeizeria interna e un quadro strumenti
aggiornato. Di questa fortunara serie, Alfa
Romeo produce poco meno di 200.000
esemplari, esportati anche negli USA ¢ nel
mercato del nord Europa.

1. La 1750 prima serie

2. La 2000 ha piccole differenze con la 1750
3. Foto di una pubblicita della 1750

4. Particolare del posto guida

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghazza ...........ccccoemnn
Larghezza............c0ia0.a

m 4,390
. m 1,570

AMEZZA ... s s 1 1,820
POST i 5
PESD.. 1.110 kg
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata......comsimmemmeine 1779 66
[y ey P ey |
PODBTIZA ...coinnnninssasinsssnssssnannss L dAb W
TRAZIONE ..........ccoennnee. pOSteETiOTe
CAMBIO .....conmmersimsssssnnses o MArce
FREMI

Anteriore.........ouues
Posteriore........uee

— 0 [}
wemeeeneree @ AISCD

VELOCITA MASSIMA..... 180 km/h

PREEZD . .

... Lire 1.969.600




Montreal

| modelli = Alfa Romeo

Produzione 1970 - 1977
Carrozzeria Coupé

La Montreal & una coupé 2+2 posti dalle
linee aggressive ¢ personali. Quest"auto
deve il nome al salone di Montreal, dove,
nel 1967 viene esposta per la prima volta
in forma di prototipo. Dopo tre anni di
gestazione ¢ di aggiustamenti, la Montreal
debutta nel mercato nel 1970, con una
linea molto vicina alla vettura presentata
alla fiera canadese. Questa Alfa presenta
un frontale cararterizzato dai fari coperti
per meti da una griglia aerodinamica che
si integra con il cofano motore. Lo
scudetto della marca, in questa
interpretazione, & pil compatto a
sortolineare la volonta di Bertone, autore
del design della Montreal, di voler
caratterizzare con gli elementi propri di
Alfa, anche un modello cosi sportivo, non
rinunciando nemmeno ai quattro fari
rotondi, seppur parzialmente celan. 1l
lungo frontale ospita un possente V8 da
guasi 200 Cv aiutato nella “respirazione”

L' Automobile
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da una bella presa dinamica di tipo 1. La Montreal & ancora oggi attuale nel design
“Naca” al centro cofano. Il propulsore 2. Particolare delle caratteristiche sei feritorie SCHEDA TECNICA
ada_[m una inir:.:::mr::: ml:w;-cr?nica multipoint ;’:HL?:I:::E;:;Q;:;;H”;Eam dalla presa DIMENSIONI
realizzara in Iralia dalla Spica che regala d'aria sul cofano e dai fari semi carenati Lunghezza .......ccccoevcreceereene. M &, 220
brio alla Montreal ¢ la rende capace di Larghezza..........cccocnnnenee. M 1,672
spingersi alle soglie dei 220 chilometri coda tronca caratterizzata da grandi AlteZza ......ccoocceevcnccessnnseness M 1,205
orari. I fianchi presentano sei feritoie tra gruppi ottici plastici. Forte nelle | e e R T B T 2+2
abitacolo e coda, come nota stilistica. 1l prestazioni, la Montreal & comunque una
I T R R A e o : PORTE = i iy
ungo lunctto poteriore arriva a lambire la  sportiva di classe alea, costosa con
consumi al di sopra delle sue concorrenti PESD ....oooonnssnes 1.330 kg
(13,7 litri per 100 {hil::rm:,:triil. |.ﬂl MOTORE
Montreal, viene prodotta in quasi 4.000 Alimentazions .................. benzina
uniti nei suoi sette anni di vita. Cilindrata.....coooevesiinnn. 2503 ¢
(o] e L e gaV
10T | ——— L. A
TRAZIONE ........ccceonnenevien. pOSt@riore
CAMBIO .............ceee. 5 marce
FREMI
ANBEFIONE ..o e rverissessnnsscses @ A1SC0
Posteriore ...........coumemsinnseee @ AiSCO
VELOCITA MASSIMA ..... 219 km/h
PREZZO .........cco0nnee. Lie 5,200,000
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Alfasud

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1971 - 1984
Carrozzeria Berlina

L’Alfasud, commercializzata dal 1971
fimo al 1984, & uno dei prodoti di
maggior successo della Casa milanese. Il
suo nome deriva dal farto di essere
prodotta nei nuovi stabilimenti di
Pomigliano ' Arco nel napoletano,
Questa vertura che si stacca decisamente
dalla tradizione della marca, riprende
alcuni concetti del prototipo 103 degli
anni Sessanta, nonostante ne sia molo
distante nelle linee. Lo studio per
un’auto accessibile, di piccola cilindrara,
ma performante ¢ abitabile, porta gli
stilisti della casa a preferire una
carrozzeria a due volumi, al posto di una
rradizionale a tre, La linea & decisamente
nuova. Mon ci sono i classici quartro fari
all’anteriore, ma due elementi sagomarti
che inglobano gli indicarori di direzione
e delimiranc una calandra che ospita un
grande scudetto Alfa. Il disegno

dell’ Alfasud deriva nasce dall’lraldesign
di Giugiaro e il motore ultra piarto &
progettato dall’ingegner Hrusk, tecnico
ex Porsche. La parte meccanica &, infatti,
decisamente rivoluzionaria per i canoni
della Casa milanese. Si abbandona il
quattro cilindri che da oltre 25 anni
sostiene il listino di Alfa Romeo in varie
cilindrate ¢ applicazioni e si preferisce
applicare all’Alfasud un 4 cilindri boxer,
soluzione scelta per avere un propulsore
con ingombri modesti ¢ vibrazioni

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........cocevmeeeenenee. M 3,890
Larghezza.......cconrrmeminisnanens: M 1,590
ARBZEER........coccceeemccnms e L 3D
POSTE = i s St m it 5
PORTE e 4
e e et S KR
MOTORE

Alimentazione ...........vieee.. DENZINA
Cilindrata...........ccco e 1186 cc
Cilindr . ensinnnees e 4 DOXET
PORBEIER oo oerssmsnscinninsnes semsmane A G
TRAZIOME ..............ce........ @nteriore
CAMBID .........cccocemrnninienees 4 MARGE
FRENI

Anteriore .......oemeeeinn. @ GISC0
Posteriore.........c..coue.ee.. @ t@amburo
VELOCITA MASSIMA..... 152 Km/h
PREZZO.........oooeene. Liine 1.820.000

contenute. Rispetto a molte concorrenti
della sua caregoria, I"Alfasud adota
diversi accessori peculiari, come il
volante regolabile in altezza, i freni a
disco su tutte le ruote ¢ le sospensioni
sofisticate. Presentata al lancio nelle
varianti a 4 e due porre, questa versione

LA TECNICA

Il boxer della Alfasud

¢ l'innovazione tecnica da segnalare
insieme alla trazione che in questo
modello & anteriore a differenza
delle Alfa Romeo prodotte prima.
La forma del propulsore boxer
permette di progettare un’auto

dal baricentro molto basso e quindi
dalla grande tenuta di strada.

Il comfort & assicurato dalla quasi
assenza di vibrazioni del motore.

entra effettivamente in produzione con la
versione sportiva TL. Della prima serie
Alfasud nel periodo 1971-1975 vengono
prodotte 179.444 esemplari. Nel 1975
vigne presentara anche una versione
Giardinetra, praticamente una stagon
wagon derivata dalla carrozzeria due
porte, ma con un grande portellone
posteriore. Successivamente la cilindrata
viene aumentata. Arrivano, negli anni a
cavallo tra il 1977 e il 1980, le versioni
1.3 e 1.5. Il motore & sempre boxer a
quattro cilindri, la carrozzeria viene
leggermente aggionata. Le versioni
sportive, sempre denominate TI
guadagnano uno spoiler in gomma che
incorpora il logo della casa e le potenze
salgono fino a 84 cavalli. 1l successo
dell’ Alfasud richiede una serie di
restyling continui e se esterno evolve, lo
fa anche Iinterno che, versione dopo



1. Una Allasud prima serie, da notare

i paracolpi in lamiera ¢ le borchie cromate
2. Particolare della coda della Alfasud
Glardinetta, si noti I'assenza delle porte
posteriori e la presenza dei grandi finestrini

versione, viene migliorato e arricchito.
In tutra la sua vita prmhlttim questa
auto vede passare molre denominazioni
¢ NUMErosissime versioni.

La Alfasud, prodotta fino al 1984 si pud
considerare la base sulla quale Alfa
Romeo sviluppa un altro best seller,

la 33 degli anni Ottanta.

LE YVERSIONI
Modello Produzione

I Serie 1971 - 1980
IT Serie 1981 - 1984

| modelli + Alfa Romeo L' Automuobile
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FOCUS
Il film

L’ Alfasud & protagonista del celebre film al fianco

di Carlo Verdone. Nella pellicola Bianco Rosso e Verdone
I"attore romano racconta le storie incrociate

di tre personaggi che devono recarsi a votare nei propri
luoghi d'origine. L' Alfasud & la compagna di viaggio di
Pasquale Amitrano, emigrato in Germania che deve
tornare in Basilicara per i suoi doveri civici.

Il personaggio utilizza nel film una Alfasud rossa,
completa di tueti gli aceessor classici dell’epoca, come le
foderine in finto pelo ¢ la lunghissima antenna che va dal
cofano anteriore al posteriore. Naturalmente al povere
Amitrano succede di tutto, compresi numerosi furti ai
danni della sua Alfasud, che non manca perd di portarle a
destinazione, da Monaco di Baviera a Matera ¢ ritorno.
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Alfetta

Alfa Romeo = | modelli

Produzione 1972 - 1984
Carrozzeria Berlina

Interamente disegnata dal centro stile Alfa,
questa nuova berlina sportiva segna I'inizio
di una nuova epoca per Alfa. Della 1750
da cui deriva, I’Alferta conserva il morore,
che differisce per la forma della coppa
dell'clio e per la ventola, mentre debuttano
con questo modello murta una serie di
novitd meccaniche che sono il biglietto da
visita della marca per molti anni. In primo
luoge il cambio non & in blocco con il
motore, ma & posizionato all'estremit
dell'albero di trasmissione prima in blocco
con il differenziale posteriore. In questo
modo, il cambio contribuisce a bilanciare
le masse, inoltre adortando il ponte a
schema De Dion con i dischi dei freni
posteriori posti ai la del differenziale, si
diminuiscono anche le masse non sospese,
L' Alfetta, olre ad essere una berlina
comoda per § persone, & anche un’auto
sportiva, che vanta ottime qualiti
dinamiche e prestazioni molto buone per
I'epoca. La casa dichiara 122 Cv per la
prima versione del 1972, un valore non
consucto per questa classe. Internamente
I’ Alfetta riprende lo stile della Giulia, ma
introduce numerose migliorie. A partire
dalla regolazione dell"altezza del piantone
di sterzo. In questa nuova auto, Alfa
Romeo pone pid antenzione alla posizione
dei comandi e sposta la posizione
dell'autoradio, che passa dal centro della
plancia in posizione alta, al basso, vicino
alla leva del cambie. Si tratta i una novita
che tiene conto della sempre maggiore
diffusione degli stereo estraibili, dungue
questo elemento non viene pill proposto
integrato nel cruscotto come in
precedenza. Esteriormente, la figha della
1750 non eredita completamente lo stile
dell"antenata. La linea & pits compatta, con
il cofano anteriore ¢ il baule meno
sporgenti. Esternamente rimangono i
guattro fari sul davanti, mentre gruppi
ottici a tre elementi distinti caratterizzano
il posteriore. Le cose cambiano con la
presentazione della seconda serie di

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cocoecemeemvensns m 4,280
Larghezza........c.cervnrniannnnses 01 1,620
Altezza........eoieneceeccinee 1 1,830
PUST Gacnnmai o]
- e e W T
MOTORE

Alimentazione ...........cc....... DEnzina
Cilindrata.........ccsnivnseiins: 1779 €
o | [T [ e e P e e 4
POtenza .......ccoceeeeeciiisisinanns 122 GV
TRAZIONE ............ccceeoee. pOSteriore
CAMBIO .........ccocceeiriiiiinnes 3 MATCE
FREMI

Anteriore ..o, 8 diSC0O
Posteriore ..o 8 disco

VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
PREZZO................... Lire 2.245.000

1. Una Alfetta prima serie in cui si notano

i quattro fari anteriori, la seconda serie adotta
due fari rettangolari, mentre la terza serie
ritorna ai quattroe elementi

2. Particolare del faro della seconda serie

Alfetta, nel 1977, 1 fari anterion diventano
rettangolari, grandi quanto i due rorondi
della precedente versione, mentre dietro i
fanalini a tre elementi diventano pit grandi
in un solo pezzo. Nel 1978, l'introduzione
di due nuove motorizzazioni. Si tratta di
due 2 litri a intezione, Il primo & un
quatiro cilindn a benzina da 130 Cy,
mentre il secondo & un urbodiesel da 82
Cv. Nel 1984 ritornano i quattro fari nel
muso, mentre viene introdotto, nella
versione Quadrifoglio Oro, il motore con
fasatura variabile elettronica. L'enorme
successso della Alferta fa rimanere il
modello in listino fin oltre al 1984, anno in
cui cessa la produzione.

LA TECNICA

Il turbodiesel dell'Alfetta é di
tipo modulare, con le teste
singole per ogni cilindro, questa
soluzione & stata adottata per
permettere |'utilizzo degli stessi
componenti per motori a 3,4,5 e
6 cilindri. Rispetto alla versione
a benzina I'Alfetta Turbo Diesel
differisce solo per delle feritoie
aggiuntive nella carrozzeria sotto
al fascione paracolpi. Anche
questo diesel & fornito dalla VM.




LE VERSIONI

Modello # Produzione
1.6 1975 - 1984
1.8 1975 - 1984
2.0 1977 - 1983
2.0 Turbodiesel 1978 - 1984
2.0 1978 - 1984
Quadrifogho Oro 1978 - 1984

| modelli - Alfa Romeo
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FOCUS
Quadrifoglio Oro

La Quadritoglio Oro del 1984 ha il
motore con fasatura variabile elettronica
e attuata da un sistema MECCANICO -
idraulico. I vantaggi di questa soluzione
non sone nell'espressione della potenza
massima (che nmane a 130 Cv) ma nel
valore di coppia, nell'elasticita di marcia
¢ nel consumi che 51 abbassano.

a7

DIMENSIONI
Lunghezza..............coenienrivinns m 4,410
Larghezza

AlleEZA.....oee. e I 1L A3D
PESD. ... ... 1140 kg
MOTORE
Alimentazione..........cccovreeenn.. BENZING
Cilindrata ...........ccccocoevrnvnneene.. 1962 g
L L e q
Poteoe s 130 Cv
TRAZIONE ............................ posteriore
CAMBIO............c.oveeeeeaeenne. 5 MArce
FREMI

AMEriore ....cccccceeeisiinsssnnsmeseenees 8 AISCO
Posteriore .............ccoocecersnronn. 3 dise0
VELOCITA MASSIMA ........... 182 km/h
PREZZO ...........ceeeeen. Lire 22,884,000
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Alfetta GT - GTV

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1974 - 1985
Carrozzeria Coupé

Cofano spiovente, coda tronca e
abitacolo molto spazioso: debutta cosi,
nel 1974, I'Alfetta GT. Al suo esordio
compare con un 1800 cc da 122 Cv ma
gia nel 1976 arriva il 1,6 litri. 1l motore
1,8 litri viene definitivamente pensionato
nello stesso anmo con Parrive del 2 litri.
Questa nuova versione guadagna la sigla
G TV, ha uguale potenza rispetto al 1800,
ma sviluppa pili coppia. La forma a
cuneo di questa coupé due porte &
sottolineata dal frontale che culmina nel
muso rastremato e caratterizzato dallo
scudetto della Casa molto piccolo ¢
leggermente avanzato rispetto ai quatiro
fari, anche loro sfalsan. Nonostante la
serie GT sia coupé, Iabitabilita &
comungue molto buona. [ sedili anterior
sono abbastanza contenitivi, mentre
posteriormente trovano spazio due
persone in un divano sagomato. Tra GT ¢
GTV nell’abitacolo ci sono poche
differenze. La 2 litri adotta una
modanatura in finto legno sul cruscotto
mentre la GT utilizza solo plastica nera.
Alrra differenza estetica & nella
carrozzeria. S¢ frontalmente queste due
vetture risultano totalmente identiche, lo
stesso non s pud dire per la parte
laterale. Al eulmine della finestratura
posteriore trova posto un pannello, che
nella versione GT ha la struttura di una
griglia per lo sfogo dell"aria
dell"abitacelo. Non manca per questa
coupé un prototipo Autodelta, che
reinterpreta nel 1977 prima, e nel 1979
una seconda volta la GTV. La prima
GTV Aurodelta adotta sperimentalmente
il V& della Montreal con 200 Cv, mengre
la seconda & una Turbo che viene
prodotta in piccola serie. La potenza in
questo caso passa a 250 Cv e la velocira
arriva ai 205 chilometri orari. Con una
GTV Autodelta, la coppia Pregliasco-
Reisoli, vince il Rally del Danubio ¢
conclude guinta il campionato europeo.
Mel 1980 arriva una nuova GTVY, si tratta

Il frontale della GT prima serie evidenzia
la ricerca della massima penetrazione
acrodinamica senza tralasciare |'identitd
della Marca sottolineata dalla calandra

e dai fari

della versione equipaggiata con il motore
V6 da 2,5 litri con una nuova iniczione
eletrronica Bosch. La GTV 6 & capace di
158 Cv e di una velocita massima
inferiore alla versione della Autodelta di
un solo chilometro orario. La sei cilindri
ha una buona vita agonistica con ben
quattro titall eu mp{'i Turismo (dal 1982
al 1985), due campionati francesi per
vetture di produzione su pista, mentre nei
rally in Italia vince i gruppi A ¢ N. Dal
1984, la seconda serie delle GTV 6 viene
prodotta in Sud Africa. Si tratta della
versione equipaggiata con il nuovo 3 litri
V6 capace di 186 Cv, che si differenzia
dalle alere GTV, oltre che per la velocitd
massima di 225 chilometri orari, anche
per la grande presa d’aria tipo “Naca”
sul cofano motore. La serie GTV cessa
definitivamente la produzione nel 1985.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......ceermeesinns M 3,190
Larghezza ........ocsssesmmnnnnans M 1,660
AMBZEA ....oociiivannsssersnnsnnnsnes ML, 330
=] o Jr— 1 - i ] 7]
MOTORE

Alimentazione .........c.cceee.. DEAZINA
Cilindrata........oonnsssnescseeene. 1567 €€
R I s £ A 4
POLENZA c.coverrrriasiasssammsesenssmenan 10D N
TRAZIOME ... eeee posteriore
CAMBIOD ........c.ccoven 5 marce
FREMI

T L = g1 4 - TPU———— I |-
Posteriore ..... — . [

VELOCITA MASSIMA...... 179 km/h
PREZZO.......cconmunnn Lire 6,195,000
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2300

Produzione 1974 - 1986
Carrozzeria Berlina

La 2300 nasce espressamentc

per il mercato brasiliano e non viene
importata in Italia, Cuesta vertura,
infatti, esce dallo stabilimento FINM

di Belo Horizonte, da dove

gid provengono le 2,150, auto

derivate dalla Alfa 2000 degli anni
Cinguanta. Simile nell’aspetto generale
alla Alfetta, la 2300 & diversa nelle
dimensioni ¢ nella meccanica. Rispetto
all’Alferta, questa vettura € pii lunga di
41 centimetri, pit larga di 7 e pih alta di
3,3 centimetri, anche il passo ¢
maggiorato di 22 centimerri.

I 140 cavalli del 4 in linea che equipaggia
la 2300, ma I'imponenza del modello ¢ il
peso elevaro le permertono di ! Iﬂ.?:;}._:r}?._‘mrr'
raggiungere solo i 170 chilometri orari. ~ waoa H
Una versione leggermente migliorata,
dorara anche di radio di serie e adarta
ad essere urilizzara anche con benzina
addittivata con alcool viene presentata

nel 1978 con il neme di 2300 B. 1. Il frontale della 2300 richiama

La produzione che va dal 1978 chiaramente lo stile dell’Alfetta _ SCHEDA TECNICA

:ll 1}’{_36 lfllrt sempre in listino .]i: '.'cts-;:'uni ﬁ;:ﬁ:gﬁiﬁl&m"“m“' pit grandi DIMENSIONI

Ti, Ti4, 5L ¢ Ti alcol. Dopo il 1986, LUREREZZA weovvvvrrsrrrssnnneennens M 8,692
la fabbrica di Belo Horizonte produce Larghezza......wnmns.. M 1,692
solo auro con il marchio Fiat. YL e — m 1,397
Da quel momento non ci sono pit Alfa BORTL. s

prodotte in Brasile.

i e e |
PESD:..ooooiisivimsesiiiinseoninies 1210 K

MOTORE

Alimentazione ... BENZING
Cilindrata........covnsicsenees 2310 €€
G i o s e il
POLENZA ...oererrriansassmssssnnerrness SN CF
TRAZIONE .........coeerveeee. pOSteriore
CAMBIO ......oiiiicciiissininiss: 3 MArce
FREMI

Anteriore .......coumemeneienenn, @ disSCO
Posterions ..., a disco

VELOCITA MASSIMA .... 170 km/h
PREZZO) oaessissaivisasssisinisssasaisss: Tl
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Alfasud Sprint
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Produzione 1976 - 1989
Carrozzeria Coupé

La Alfasud Sprint arriva sul mercato
cingue anni dopo I'Alfasud, nonostante 1
due progetti vengono sviluppari in
parallelo. Le linee di questa coupé sono
molto vicine a quelle della GTV dalla
quale riprende le proporzioni tra cofano
¢ abitacolo, il design della coda e del
frontale. 1l pianale & quello della Alfasud
e il motore con cui la Sprint debutta sul
mercato & il 1300 cc che equipaggia la
versione Ti della berlina. Nel 1978 attiva
il primo aumento di cubatura per il
maotore della Alfasud Sprint. Sotto al
cofano della piccola coupé lombarda
arriva il 1500 derivato sempre dalle
versioni Ti della berlina, con potenza
stavolta a quota 84 cavalli che diventano
95 Cv nell’anno successivo, il 1979, con
il lancio della versione denominata
“Veloce™. Nel 1981 arrivano in listino le
versioni “Veloce Plus™ e “Troteo™,
quest'ultima disponibile solo nella
colorazione grigio chiaro metallizzato
con una fascia scura sulla fiancara che va
dal muso alla coda. L'anno successivo
Autodelta realizza il prototipo Alfasud
“Sprint 6C” che adotta il sei cilindia V
della GTV da 158 Cv collocato non nel
cofano anteriore ma in posizione centrale
posteriore, soluzione questa che elimina i
posti posteriori avendo il propulsore
praticamente nellabitacolo. Anche i
passaruota sono esagerati, allargati per
accogliere pneumarici di grande sezione.
Stilisticamente questa “Sprint™ prefigura
nel frontale il modello del 1983 che
adotta una mascherina pit pronunciata
ma arrotondata sempre con i quartro fari
separati, ma tutta di colore nero in
plastica. La 6C rimane perd un
esemplare unico. Nel 1989 la Alfasud
Sprint arriva alla sua ultima generazione
evolvendo il 4 cilindri boxer da 1.5 litri a
1700 cc. Si tratta di un motore raffinato,
che adotta le punterie idrauliche ¢ in
grado nella versione pit spinta di
esprimere 114 Cv e raggiungere 202

chilometri orari. In quell’anno Alfa
introduce sul mercato anche la versione
1,7 Quadrifoglio Verde dotata di
catalizzatore destinata per lo pih ai
mercari esteri.

1. Una Alfasud Sprint Quadrifoglio
Verde del 1987
2. |l posto guida della Sprint riprende
lo schema delle Alfasud berlina

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..............occcoeeece. M 3,020
Larghezza.........ccocsenivcneces M 1,620
ARBEED .......ocoicisesssmimrmanenses M 1,305
2o oo L e R e e e 4
POBTE i 2
|+ 2] e e 890 kg
MOTORE
Alimentazione...................... benzina
Cilindrata......ccocvernrisrinies 1286 €C
CHlINART .o civsssnassansense 2 DONET
= T (R | - 4 )
TRAZIONE .......ccoonnnmnnenne. @NtEFIORE
CAMBIO ............... e B MArce
FREMI

Anteriore ..........consmesmennceseese @ AISCO
Posteriore .........ccccvuneencneen. @ disSc0
VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
PREZZO................... Lire 5.280.000




Nuova Giulietta

| medelli + Alfa Romeo

Produzione 1977 - 1985
Carrozzeria Berlina

La Muova Giulietta & un’auto media
dalla forte connotazione sportiva
sottalineata da un profilo a cuneo

e dalla coda alta che ingloba un piccolo
spoiler nel cofano del bagagliaio.

Con quattro porte ¢ cingue posti,

la Muova Giulietta riprende lo schema
meccanico dell’ Altetta: motore anteriore
e cambio posteriore in blocco con il
differenziale. Una seluzione questa che
diminuisce lo spazio interno a causa del
largo tunnel, che limita Pabitabilici del
posto centrale posteriore. La scelta

di avere il motore avanti ¢ il cambio

al retrotreno aiuta a distribuire

le masse della vertura in modo pil
omogeneo. Grande novitd all'interno
con uno stile decisamente piti curato
dello standard dell’epoca. Rivestimenti
sulle porte e moguette al pavimento,
regalano a questa media un aspetto

da ammiraglia. Sulla Giulietta 1.6

(109 Cv), inoltre, & disponibile, a
richiesra, il condizionarore d'aria,
i_'ll.:{.'l._':i.‘iﬂ]'i“ Lin Tl’.!fl]p" ﬂ.lL':\riII:L'IH SF}IRI'I'LL'IUL'
alle vetture di classe superiore.
Caratteristica innovativa della plancia
della Giulietra & quella di avere

un pannello strumenti compatio,

con le lancerte di contagiri

¢ tachimetro contrapposte. Oltre alle
motorizzazioni 1300, 1600, 1800 cc

e 2 litri benzina sono da segnalare

per la Giulietta due versioni particolari,
la 2.0 Turbodelta da 170 Cv ¢ la piia
“pacifica™ 2.0 Turbodiesel da 82 Cv.
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1. La Giulietta con il caratteristico profilo
a cuneo ¢ la coda tronca, accentuata

dal piccolo spoiler integrato nella coda
2. La versione Turbodelta

La prima ¢ una sportiva senza
compromessi. Pur essendo una berlina,
il carartere “racing”™ spicca per

la presenza del grande scappamento
sul lato sinistro, per gli interni
caratterizzari dalla presenza del volante
?I.'!('II]'I{] [ d.'ll manometno ll.L'l tlH'E:H.!

al posto di una bocchetta dell’aria
sulla plancia. La Turbodiesel adotra,
invece un 4 cilindri costruito dalla VM
di Cento, montato precedentemente
sull’Alferra TD. Della Giulietta nuova
VErSIONE VENgono costruiti circa
280.000 esemplari.

LE YERSIONI

Modello __Produzione
1.3-1.6 1977 - 1981
1.8 -2.0 1979 - 1981
1.3/2.0 Super 1981 - 1983
2.0TI 1882 - 1984
2.0 Turbodiesel 1982 - 1984
Turbodelta 1983 - 1984
z 1.6/2.0/2.0wd L 1983 - 1985

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza..............ccecce.. m 4,210
Larghezza........c.cniniiniannca
AIEZZa .coiisiisssssmmesanninas M 1,400

| g [ e e et SRy 5
PESO e s 100 K
MOTORE

Alimentazione ............u..... DENZINA
Cilindrata.........cuscseesens 1357 €0
CHH i o insmunss prmmmasins ninninns A
=0T T | ¢ o RO B i
TRAZIONE..........cceeeeeeeeee posteriore
CAMBID ........ooonnnmmmmemmmermnin 3 MAFCE
FREMI

Anteriore ........usmmeeemesnnnne 8 iSO
Posteriore ........cccuneeeceeinnnes @ diSCO

VELOCITA MASSIMA...... 166 km/h
PREZZO......coooouemnenn. Lire 6.337.000
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Alfa 6

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1979 - 1987
Carrozzeria Berlina

Linea squadrata, taglio netto fra
abitacolo coda ¢ muso: I'Alfa 6

al suo debutto appare gia vecchia.

Ma non si trarta solo di un’impressione
perché la macchina in realta ¢ stata
progettata addirittura nel 1973,

sei anni prima della sua nascita.

La scelea dell’ Alfa di mandare in
produzione un vecchio progetto,
discutibile quanto si vuole, ha perd
una sua logica perché la 6 nasce dal
genio di Orazio Satta, uno dei pit grandi
ingegneri della storia dell’automobile,
papa dell'imbarttibile Alferta da gara

e di numerose alire macchine da corsa.
Design a parte, la 6 & infatti

una macchina molto raffinata che

per equilibrare meglio i pesi prevede
un cambio posteriore in blocco con

il differenziale; una finezza estrema
che regala a quest’Alfa una tenuta

di strada e un stabilitd da primarto.
Peso e dimensioni perd mortificano
tanta meraviglia ¢ il servosterzo, novitd
assoluta per una vettura Alfa Romeo,
della ZF {un dispositive idraulico

ad azione progressiva) non migliora certo
la situazione. In compenso il comfort

& di altissimo livello, anche se le finiture
non sono certo a livello delle Bmw

¢ Mercedes di quegli anni. Ecco perché

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza .........ccoumesmemcrnns
Larghezza .....

Altezza m 1,425
PESD AT Ky
MOTORE

Alimentazione ...........c...... ENZiNA
Cilindrata ...........

Cilindri ......

PObOIER s ansnss pmnssnnsyan
TRAZIONME ...................... posteriore
CAMBID ............ccccciciiinne: 5 MAarce
FRENI

AntEriore .........cocmmmemmeeens 8 AISCO
Posteriore........cccoeceveenrennee. @8 iSO
VELOCITA' MASSIMA ... 185 km./h
PREZZO........counn: Lire 28.172.000

la & alla fine non ha il successo sperato:

non & solo una questione di design
perché gli alfisti sono stat capaci

di “digerire”™ una linea rutto sommato
anonima, ma non sono affatto disposti

LA TECNICA

L'Alfa 6 & la prima berlina italiana
ad essere equipaggiata, nella sua

seconda serie, con il motore a 5 cilindri
turbodiesel fornito dalla VM di Cento
che sviluppa questa unita per permettere

a scendere a compromessi in fatio

di prestazioni e piacere di guida.
D'altro canto chi invece punea tutto
sul comfort trova invece inammissibili
alcune pecche di finitura su una
macchina da 30 milioni di lire. A poco
servono quindi le migliorie che 1'Alfa
cerca di introdurre disperatamente
negli anni successivi: nel 1983 compare
un frontale molto pilh moderno grazie
all'adozione di due fari rerrangolari

al posto dei quattro tondi. Stesso
discorso per la coda, arricchita

da giganteschi gruppi ottici allora
tanto di moda e per gli interni molto
piti rifinicl, Mon mancano perd
interessanti aggiornamenti tecnici come
il debutto del nuovo sei cilindri a V

da 2 litri capace di 135 cavalli e della
tanto attesa versione turbodiesel,

che adotta, anche in questo modello

alla Alfa 6 di avere prestazioni briose.
Forte di 105 Cv, il motore YM & anche
relativamente parco nei consumi
garantendo 7 /100 chilometri a 90
all'ora costanti. Questa motorizzazione
non ha comungue ottenuto il successo
sperato e le Alfa 6 Turbodiesel vendute
sono state al di sotto delle previsioni.




1. Particolare del curato ¢ completo cruscotto
2. Interni della versione base

3. Fanali posteriori della seconda serie

4, Vista anteriore dell’Alfa & del 1979

5. La vista di tre quarti evidenzia la linea

da ammiraglia della Alfa &

come su altri di questo periodo, un
propulsore fornivo dalla VM di Cento.
Un moderno 5 cilindri capace di 105 Cv
¢ 170 chilometri orari, pochi per una
vera Alta, soprattutto di questo peso

¢ di gqueste dimensioni.

| modelli = Alfa Romeo

L*Automobile

LE VERSIONI

Modelle Produzione
Alfac 2.5 1579 - 1987
Alfa 6 2.0 1983 - 1986
Alfa 6 2.5i Q.O. 1983 - 1986
Alfa 6 2.5 Turbodiesel 5 1983 - 1987

FOCUS

La Quadrifoglio Oro

Mel 1983 viene introdotta la
Quadrifoglio Ora, pit completa nelle
dotazoni. Essa adotta anche 'intezione
eletrronica in luogo della bameria da 6
carburatori singoli posti tra le bancate.
Cuesta versione ¢ capace di 185 Cvedi
raggiungere in quinta marcia i 188 orari.

103

DIMENSIONI
Lunghezza.......ccoeoeeecemrevemanensnas m 4,680
Larghezza........c.ccccoomiiiiisinsnne. M 1,680
A IDEEERS e R m 1,425
MOTORE
Alimentazione.............ccu.e..... bENZINA
Cilindrata ...........cconmmmmmenmmeeeeenes SOFZ CC
i | | e 6aV
iin | o R L o 158 Cv
TRAZIONE............coouimemsineans posteriore
CAMBIOD..........ccccmeriinnsnsnnnneenens B IHAFCE
FREMI

ANERTION ........oo0nimmmmemmmerrrrrissssssnns a disco
Posteriors ...........c.cccmmemmssesnens a xdisco
VELOCITA MASSIMA ........... 195 km/h
PREZZO .........c.ooeeeeen. Lire 32.800.000
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33

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1983 - 1994
Carrozzeria Berlina

I'Alfa Romeo 33 nasce sulle ceneri della
Alfasud ¢ condivide con la sua
progenitrice lo schema generale, sebhene,
si distacchi nettamente dalla sua antenara
per I'impostazione stilistica. Con la
Alfasud, la 33 ha infatti in comune anche
lo stabilimente di produzione che & quello
di Pomigliano d'Arco. Lo schema
meccanico non differisce molio
dall’Alfasud. Anche la 33 ha il mortore
boxer e la trazione anteriore, diversa ¢ la
disposizione dei freni a disco anteriori,
non pin ai lat del differenziale, ma nella
posizione convenzionale nelle ruote. Al
posteriore 'unica novitad riguarda il ponte
che ora & in struttura tubolare, mentre i
freni rimangono a tamburo. Sempre
davanti, lo schema urilizzato per le
sospensioni & il ¢lassico MacPherson che
in questo caso adotta degli
ammortizzatori con raratura abbastanza
rigida da far risparmiare alla 33 la barra
stabilizzatrice adottata invece nella
Alfasud. Questo elemento & ovviato anche
dalla congiunzione dei duomi degli
ammortizzatori con un fazzoletto di
lamiera che attraversa il cofane motore.,
All'interno I'ambiente & molto pit
moderno ¢ accogliente rispetto alla
Alfasud. I pannelli porta sono ricoperti
con tessuto e le maniglie di apertura nel
bracciolo. Il volante & il tre razze classico
dell’Alfa Romeo degli anni Ortanta, di
grande diametro ¢ con un grande pulsante
del clacson al centro che integra il logo
della Casa. Comodi gli interni per le
versioni base, ma non mancano anche
allestimenti sportivi sia per le finiture che
per i motori. | clienti POSSOND contare,
dalla serie 1986, della Quadrifoglio
Verde, che adotta un boxer 1.7 litri
capace di 114 Cv (111 Cv in versione
catalizzata). Mon manca la versione
familiare, che per la 33 si chiama Sport
Wagon nelle ultime versioni. 11 disegno
della giardinerra & di Pininfarina. Con il
restyling della carrozzeria, avvenuto nel

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........cconmmunnmennee M 3,015
Larghezza.........cconniisnnnneees M 1,612
Altezza ...... —— -
i 1 e e e e e 5
PESOE. . ... AR kg
MOTORE

Alimentazione .........cceeern.. BENZINA
Cilindrata.......... SR g
Cilindri........oocccreeriimsssssseeseees 46 HOXET
1 1) o (——— - L] £

TRAZIONE .........ccecevinnnns @anteriore

CAMBIO ... 5 MANce
FREMI
Anteriore .... e @ AiSCO

Posteriore .............cccceo.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 181 Km/h
PREZZO................ Lire 11.964.000

1990, il look si avvicina a quello della
Giulierta e delle 75, La coda ha ora i
gruppi ottici posterior di colore rosso in
stile Alfa 164, mentre il frontale beneficia
di un aggiornamento che riguarda calandra
¢ fari. Sulla serie 90, deburta anche il
maotare 1,7 litri boxer a 16 valvole, capace
di 133 Cwv. Le 33 equipaggiate con questo
motore si chiamano sempre Quadrifoglio,
ma non Oro come le precedenti, bensi
Verde in onore alle gloriose Alfa da corsa
degli anni passati. Queste versioni hanno
vistose minigonne e un alertone in tinta
sulla coda. La 33 adotta anche un
wirbodiesel ma non boxer. Per questo tpo
di morori si preferisce un 3 in linea. Il
fornitore & sempre la VM che sviluppa un
propulsore da 84 Cv dotaro di intercooler a
tre cilindri da 1800 cc. Su queste versioni
non & presente il check panel sul cruscoto
che & dotazione normale su tutte le alire 33,
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1. U'Alfa 33 1.7 a 16 valvole

2. Un'Alfa 33 prima serie, uscita

sul mercato nel 1983, L'estetica & lontana anni
luce da quella dell’Alfasud, il modello che la
precede, ¢ ispira anche modelli successivi
dell’Alfa Romeo

LE VERSIONI

Modello Produzions
1.2/1.5 i 1983 - 1985
Giardinetta 1983 - 1984
1.7 Q.V. 1986 - 1988
1.8 Turbodiesel 1986 - 1988
SportWagon 1990 - 1994
1.31IE car L 1991 - 1994

LA TECNICA

La 33 4X4 nasce prima della 33
stessa. E Pininfarina nel 1982
a proporre una versione

a trazione integrale della
Alfasud. Questo schema viene
utilizzato poi nel 1983 per

la 33. 5i tratta di una Q.0.

con ponte posteriore collegato
al cambio tramite un albero

di trasmissione in due parti
che viene attivato tramite un
innesto manuale nell’abitacolo.

DIMENSIONI

Lunghezza...........ccocivnvisansnnse M &, 0TS
Larghezza..........cccccociinniiiannnne.. M 1,140
T R ] | i e

F ] ST err e =
o 3] ¢ O ———— 1]

FOCUS MOTORE
li 210 all’or Alimentazione........................... b&nZina
Un bolide da Oa o Cllindrata .....cooceeeirinaas 1712 cc
ili Qe nee s o
Nq:g!i an.|‘1:i -Nnjl.':mtu ¢ "“;E dc”gi' .']u;tl:} ’ EL;‘IE:;; ............... 133 Eﬁ
: : CRAMBIE. o s 5 marce

motore ha tra le sue chicche quattro
condatti di aspirazione ognuno associato iﬁ ENI di

: riore..
ad una valvola a farfalla € 2 un singolo 101 [ ] - U m——————- I | |

injettore. La compartezza della 33 S b TR il
permette a questo motore di raggiungere VELOCITA MASSIMA ........... 207 km/h




106 L' Automobile

Arna

Alfa Romeo « | modelli

Produzione 1983 - 1987
Carrozzeria Berlina

I'Arna & una delle prime auto moderne
realizzate in joint venture: la macchina
nasce da un accordo tra Alfa Romeo ¢
Missan. Il nome ¢ un acronimo che sta per
Alfa Romeo Missan Autoveicoli.
Presentata al salone di Francoforte del
1983, questa vettura & prodotta negli
stabilimenti di Pratola Serra (Avellino),
dove arrivano i lamierati dalla Nissan, che
fornisce anche gli elementi portanti della
carrozzeria, la plancia, i sedili e le
sospensioni posteriori (gl stessi del
modello Cherry). L'Alfa mette il motore, il
cambio e I"avantreno dell’Alfasud.

Al deburto I'Arna ha un solo metore da
1.2 litri ¢ 63 Cy, successivamente viene
dotata anche del 1.3 da 86 Cv del 1.5

da 95 Cv solo per la Ti che adotta anche
un vistoso spoiler in gomma sulla coda.
Poco apprezzata in Italia I'Arna ha pia
successo in Europa.

1. Una serie speciale dell’Arna, |'auto prodotia
dall'Alfa in joint venture con la Nissan

FOCUS
Solo quattro anni
in listino

Nonostante sia stata concepita dal
punto di vista dell’alleanza con
MNissan, in maniera impeccabile, le
forme dell’Arna non si accostano
ai gusti degli italiani. Vengono
prodorte 58.8%4 unitd ma I"Arna
non riesce a imporsi, soffocara
anche dalla concorrenza in casa
fatta dalla 33, che ne cannibalizza,
nonostante il prezzo pin alto,
quote di vendita, facendola
rimanere in listino solo 4 anni,

2. Il posto guida della vettura italogiapponese

LE VERSIONI

Maodello Produzione
1.2 3p1 1983 - 1984
1.25pL 1983 - 1984
1.33p Ti 1984 - 1986
1.2 3/5p SL 1984 - 1987
1.3 3/5p SL 1984 - 1987
153pTh 1984 - 1987

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........ccccreerenenene.. M 8,000
Larghezza..........oeosenennnnnen. M 1,620
AleZza ........cconniimiinmesnnennaess M 1,380
P S e 5
PORTE ................ il
il Rt L dr ] )
MOTORE

Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata............ccocconceeeee 1186 cC
CHlIndFI ........cooeeveeeriirrissansecss 4 DONET
POtenza........ciiiccessssirianss BB CW
TRAZIONE ............cooeeeeeniteriore

CAMBID ..........ccceos

FRENI

AMEriong ...
Posteriore..........

p—— (g ]

wenneennes @ AISCO

— ]

VELOCITA MASSIMA...... 156 km/h

PREZZO........ccounis

Lire 11.448.000




20

Produzione 1984 - 1987
Carrozzeria Berlina

La 90 & I"'evoluzione dell’ Alferea,
rivisitata da Nuccio Bertone,

Il carrozziere/designer torinese

non stravolge i concetti classici

della berlina ma cerca di renderla

pilt moderna. Interessante la soluzione
dello spoiler anteriore mobile

a seconda della velocita. I motori
sono quelli dell’ Alferta, i collandari
1.8 e 2 litri ¢ vengono introdotti

un 2.5 V6, un 2.0 V6 ¢ 2.4 Td.

Stesso discorso per il reparto
trasmissione ¢ cambio che rimangono
invariati. All'interno la 90 & un’auto
molto dotata e rifinita. Fa da subito
la sua comparsa I'imperiale che percorre
il cielo dell’abitacole, inglobando

le luci di lettura posteriori e i comandi
dei vetri elettrici all’altezza

dello specchietto centrale, soluzione
scomoda poi abbandonata.

I modelli - Alfa Romeo L’Automobile 107

1. La linea della 90 deriva dircttamente
dalla Alfetta, ma risulta pid moderno
2. Disegno del frontale

3. Particolare della Q.0. 2500 cc

LE VERSIONI
Modello Produzione SCHEDA TECNICA
24td-2.5i QG 1984 - 1986 DIMENSIONI
1.8-2.0-2.0 1984 - 1987 Lunghezza .........cccconivininneees M 4,392
2.0 V61 1985 - 1986 Larghezza.......cccumsmmssssnses m 1,638
Super 2.5 i cat 1986 - 1987 Altezza .......cconencerriiriniisenss M 1,820
[ace oo | i et i i B
FOCUS PRRTE i i v i 4
| motori V6 della 90 PESO...o..oorseesseessseseens 1.505 kg
S e ; MOTORE
L’Alfa 90 ha in listino due motori Alimentazione .................... banzina
V6, un 2.5 ¢ un 2 litri, Cilindrata.........co.cocvsrucmrrennee 1779 €C
una raffinatezza esclusiva per una Clllndr ..........ccneeae eariont
berlina dell’epoca. Per motivi fiseali, POenZa ......ccooocemeecscmesenenns 120 W
Pe'hb Iﬂ 'I'E‘ﬁiﬂnl: p’f’l:'fﬂ‘fim & Subim TRAIIBNE T Fnstarinm
la pits piccola. Capace di 132 Cv
questo 000 deriva da qm}]|ﬂ| CAMBIOD .........cccooemrreernrenn: 3 MARCE
montato sull’Alfa 6 ma in versione FREMI
evolura, con sistema di alimentazione Anteriore ... @ disco
a iniezione elentronica a vantaggio Posteriore ....... Se—- Y. 111
jF""* Pmsfmliﬁtft € d'ﬂ: Pﬂﬁ;'_“;ifﬁ_ VELOCITA MASSIMA ..... 185 km/h
Sl e PREZZO..........o.. Lire 19.414.000
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75

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1985 - 1992
Carrozzeria Berlina

La nuova Alfa media nasce proprio

nel settantacinguesimo compleanno
della Casa che festeggia evento
chinmando 75 la neo arrivara.

Si tratta di una berlina dalle spiccare
doti dinamiche che riprende i concerti
tecnici gid espressi sulla 90. Motore
anteriore con cambio ¢ differenziale

al posteriore. 1 propulsori al lancio

sono tre; un 1,6 lieri da 110 Cy,

un 1,8 litri da 120 Cv ¢ un 2 litri

da 128 Cv. Successivamente vengono
i2.0Tdeil 2.5 V6 (poi portato a 3.0
nel 1986) che equipaggia la Quadrifoglio
Verde. Linterno & modermo con una
grande plancia che incorpora

i comandi per la climatizzazione al centro
e il cruscotto ampio ¢ completo di display
di autodiagnesi e orologio digitale.

Il volante a tre razze & regolabile in
altezza, Il freno a mano non é a cloche
ma a maniglia come per la 90, La coda
tronca dona un asperto da coupé alla 75,
La banda laterale in plastica sorolinea
la hinea che tende verso I"alvo al
posteriore. Questo elemento viene
sfruttato per lo spoiler che nasce proprio
dalla fiancata e si sviluppa sul bagagliaio.
Sulla 75 deburtano, nel 1987, i primi
motori a doppia candela per cilindro,
denominari Twin Spark.

La 75 & una delle berline sportive dell'Alfa.
Il profilo a cuneo & evidenziato dal muso
spiovente ¢ dalla coda tronca

LE VERSIONI

Medello - Produzione
1.6-18 2.0 1985 . 1988
2.5QV-V6 cat 1985 - 1988
2.0 Turbodiesel 1986 - 1988
1:81 Turbo 1978 - 1981
2.0i Twin Spark 1987 - 1988
3.0h V6 Amenica 1987 - 1988
2.4 Turbodiesel 1988 - 1992
1.6/1.8 ie cat 1989 - 1992
3.00 V6 cat 1990 - 1992

alle gare Turismo. Il look & corsaiolo, con minigonne, passaruota allargari,
vistosi spoiler anteriori ¢ posteriori. Sotto il cofano borbortra un 4 cilindri
sovralimentato da 155 Cv in grado di spingere 1a 75 fino ai 210 chilometri orari.
L'interno adotta, per i posti anteriori, dei profilad sedili avvolgenti, mentre una
banda adesiva sulla fiancata la identifica in maniera inconfondibile.

FOCUS
1.8 Turbo Evoluzione

Mel marza del 1986 viene presentata
una delle 75 pii sportive della serie,

si trarta della 1.8 Turbo Evoluzione
prodotta in soli 500 esemplari,
QuUANTItA Nnecessaria per ]'{:111:1|ng;.t;-_inn|:

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ............occeeeeeeee. 1 3,330
Larghezza.......c..ccoeeerrinnnee. M 1,630
Alterzn..........ccoomeieee .. m 1,400
POST] ..ocovviiinnns e
PESQ ..ciiisssisesnnsasnssmmasnsnasane LW K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...........c.cccveneee. 1.560 ¢
| ] | R e e e 4
POtBRZA ..oocureeinsernriiisinssnanses 110GV

TRAZIONE. .............
CAMBIO ...................

FRENI

ANtEriore ........cccvremes
Postariore .........couvien

woenes pOSteriore

SRR - 1 F-1 (-]

vnnnns @ AISCO
wenennes @ DiSCO

VELOCITA MASSIMA..... 180 km/h

FPREZIO.........

Lire 19.002.000




164
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Produzione 1987 - 1947
Carrozzeria Berlina

Sportiva, spaziosa e personalissima: la 164
fa subito innamorare gli alfisti, ma anche
tutti coloro che per anni si sono rivolt alle
marche tedesche per avere una berlina di
classe superiore potente ¢ veloce.
MNonostante la trazione anteriore infarti la
164 riesce a fare breccia e ancora oggi &
considerata una delle migliori
interpretazioni in assoluto di un progetto
comune con altre marche: la macchina
condivide con la Lancia Thema, la Saab
9000 e la Fiat Croma non solo lo stesso
pianale, ma anche il ‘giro porte’ e tutd gli
clementi strutturali. Presentata al salone di
Francoforte nel 1987, la 164 deve
comungue la sua linea alla matita
dell'ingenger Fumia della Pininfarina,
autore anche del design della Lancia Y, che
riesce a donare alla macchina
un'incredibile grinta prolungando il
classico scudo Alfa sul cofano e
caratterizzando cosi tutta la macchina.
Alltro trucco stilistico, usato per alleggerire
la fiancata, & poi la profonda scalfatura
che inglobava le maniglie ¢ il gruppo

La versione Super della 164

ottico (continuo) posteriore. Ma la 164,
come tutte le vere Alfa, non & solo design:
la gamma motori propone subito aloune
perle, come la doppia accensione sul 4
cilindri, il 2000 Twin Spark da 145 Cv, e
un possente 6 cilindri a V da 188 Cyv, uno
dei pil potenti al mondo. Non manca un
diesel, il 2.5 litri turbo da 114 Cv, fornito
dalla VM di Cento. Basrerebbe questo per
rovinare 1 sogni di Bmw ¢ Mercedes ma nel
1988 la 164 diventa un vero incubo per le
marche tedesche: "Alfa la fa debuttare
anche con uno stratosferico 2.0 turbo
plurivalvole che grazie agli oltre 170 Cv
consente prestazioni da sportiva di razza.
Ma, soprattutto, anche con un & cilindri a
V urbocompresso di soli 2000 ¢c da 207
Cw: la velocitd massima dichiarata (un
periodo in cui questi dati hanno ancora
una ce¢rta importanza) & di 240 chilometri
arari ¢ poche berline possono garantire
prestazioni simili. Nel 1993 arriva il primo
restyling che lascia inalterata la linea di

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ..........covivianeeeee. M 8,555

Larghezza...........coonmeiemeeeee. M 1, 760
ARBZZA ..........coonriisininneneeees T 1,800
e |
PESIN e i reresnmessansson e I KK
MOTORE
Alimentazione ...........coe...... DENZINA
Cilindrata..........ccccoccevrenn. 1962 €
B | L e ot SRy s |
POBNZA .....connsesnsansmmmnreeranss JE LW
TRAZIONE ........................ anteriore

CAMEID ..........ccocians

FRENI
Anteriore ...
Pasteriore......... R [ 17

VELOCITA MASSIMA ... 210 km/h
PREZZ0................ Lire 29.500.000

esneeenees 3 MAFCE

p— N [
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base ma la appesantisce un po’ con i gruppi
ottici pili piccoli e interni meno personali
(prima turi i pulsanti sono nascosti in
un'unica griglia). Non manca perd
qualcosa di pili importante. Su questa
versione, infarti, deburea il 3.0 Vé con
testata a 4 valvole per cilindro abbinato a
una sofisticata trazione integrale con
giunto viscoso a controllo elettronico ¢
cambio a 6 marce. Tecnologia che permette
il lancio sul mercato della celebre 164 Q4
che, per ironia della sorte & costretta a
pagare un'assurda sovrattassa, prevista in
quegli anni per i veicoli fuoristrada. Un
listine maggiore rispetto alle concorrenti, i
consumi non proprio da berlina e la forte
rassazione rallentano sul nascere le
ambizioni della Q4, espressione pit alta
mai raggiunta dal progetto 164. In ogni
caso, a questo modello va il merito di aver
riportaco la Casa di Arese ai vecchi fasti
tecnologici ¢ prestazionali di un tempo.

Alfa Romeo * | modelli

FOCUS PN AT,
Q4 con trazione integrale

L'Alta Romeo presenta sulla nuova O4
un sosfisticato sisterna di trazione

integrale gestito da un terzo differenziale

centrale e quindi in grado di adartarsi
alle esigenze di aderenza ¢ motricita.
Questo modello & anche una risposta
all'Audi che in quegli anni inizia a fare

zfortuna con le sue Quattro e alla moda

del momento che vuole ogni supercar
anche con la trazione integrale.

DIMENSIONI
Lunghezza..........c..comnunsasansennee. M 8,555
Larghezza...........coinaes m 1,538
ARBITA .....cccocnmmsnsssismans . m 1,390
PORTE . im i)
PESDY i 1T K
MOTORE
Alimentazione........................... benzina
Cilindrata ..........cccocvimimninniinee. 2999 68
| T e P e PRI A
POMBNZA ... ciminssiasasnes 231 C¥
MRAEIOMNE: o e integrale
CAMBID.........cooeiinins 6 marce
FRENI

Anteriore ... 8 diS60
Posteriore .............. wriessnnnnes 3 AISCO

VELOCITA MASSIMA............ 237 km/h
PREZZ0O ...........c......... Lire B8.037.000

LE VERSIONI

Modello Produzione
2.0i TS cat 1987 - 1997
2.5 Turbodiesel 1987 - 1997
3.00 Vé cat 1987 - 1997
2.0i Turbo 1988 - 1997

2.0i Vé Turbo
3.0i Ve 24V Q4

1991 - 1992
1993

LA TECNICA

La 164 nasce gia con tutto
guello che serve per essere
commercializzata negli Stati
Uniti. Di questa vettura sono da
subito disponibili | motori
catalizzati e la carrozzeria & gia
rispondente alle norme
“federal” sugli impatti a bassa
velocitd. Questa berlina é la
prima ad adottare un motore V6
a trazione anteriore.

Il propulsore, che in ltalia &
penalizzato dalle norme fiscali,
negli Usa & considerato “small™.

164 prima serie

sportiva

1. Il caratteristico fanale squadrato dell"Alfa

2. | sedili sportivi della 164, La versione 3.0
V& supera infatti | 230 orari di velovicith
massima ed & in grado di passare da 0 a 100
in 7,7 secondi; prestazieni quindi da vera




SZ-RZ

Produzione 1989 - 1994
Carrozzeria Coupé - Spider

La coupé 5Z viene presentata al salone
dell’auro di Ginevra nel 1989 ¢ riscuote
subito un grande interesse. Dopo molti
anni, infarri, Zagaro torna ad
interpretare in maniera corsaiola una
Alfa Romeo. Cararterizzata da un Cx
estremamente favorevole (valore
dichiarato 0,30), la 5Z deriva nel relaio
dalla 75 da corsa e adotta una
carrozzeria in fibra di verro ¢ mareriali
compositi, Come per la berlina da eui
deriva, anche la 5Z ha il motore
all*anteriore ¢ il cambio posteriore in
blocco con il differenziale. Grazie al suo
3 litri V6 modificato I"auto disegnata

e assemblara da Zagaro & capace di
raggiungere i 245 chilometri orari,
esprime i 207 Cv a 6.200 giri al minuto ¢
raggiunge i 100 chilometri orari da
fermo in soli 7 secondi. Di queste auto
sono state prodotie solo 998 unic.

1. La RZ ha il telaio rinforzato per avere

la stessa rigidith della 52 con il tetto normale
2. Il frontale dell’Alfa caratterizzato

dai sei fari quadrati

3. La coupé ha un CX di 0,30, grazie anche
alle spoiler posteriore

FOCUS
La spider

La RZ & la versione spider della $Z.
Ladozione del tetto in tela comporta
madifiche consistent nella strurtura
della macchina che & rinforzata per
garantire la rigidici della versione
chiusa. La RZ ha praticamente le
stesse prestazioni della SZ, varia solo
la velocitd massima che in questo
caso & di 230 chilometri orari.

La capote, con comando a mano,
una volta ripiegata va a porsi in un
vano dietro ai sedili che riprende le
forme dei poggiaresta allungan fino
alla coda.

| modelli = Alfa Romeo L' Automobile 111

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............coccocueernee. M 8,060
Larghezza............cccoonmininese: M 1,730
AIRZEA ........cooinnnnisnnmnmssnserss NN 1, 340
T Erireersi atveiecamsnin easis en e e 2
7 3.0 e ——— i L
MOTORE

Alimentazione ............uu0ee.. DENZING
Cilindrata............cccocouvinennnns 2959 CC
CHIndrl..... ..o B AW
o1 1) . [ ——— | 7 b

TRAZIONE ............cccoee-... pOSteriore
CAMEBID ..............cceeveeenceeee. 3 MAFCE
FRENI

Anteriore ............. a disco
Posteriore ...........cccceccineceee., @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 245 km/h

PREZZO................. Lire 93.044.000
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155
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Produzione 1992 - 1997
Carrozzeria Berlina

La 155 naszce come sostituta della 75, della
quale riprende la flosofia sportiveggiante e
la forma a cuneo. Ma guest’aute, seconda
dell’era Fiat, proprio per la necessita di
razionalizzare gli investimenti &
profondamente diversa rispetto alla 75:
perde la trazione posteriore a vantaggio di
Moton ¢ razioni antenon ¢ sospension] a
ruote indipendend. Per aiutare le economie
di scala del gruppo, la 155 usa il pianale
della Fiat Tipo e della Lancia Dedra ¢ adotta
al lancio un 1.8 lieri Fiat da 126 Cv eil 2.0
Twin Spark da 141 Cv. Nel 1993 arrivano
anche le versioni turbodiesel, la 1.9 (motore
derivaro dalla Fiar Tempra) e il 2.5 litri da
165 Cv prodoro dalla VM. Questa Alfa
riscuote molto successo € viene usata nelle
forze dell'ordine come auto di servizio, Nel
19935, al Salone di Ginevra, la versione 2.0i
Twin Spark 16V con un nuove motore e
alcun “rivocchi™ esterni.

1. L'Alfa 155 sostituisce la 75

ed & il secondo modello dell’era Fiat

2. Gli interni della 155, Questa Alla viene
prodotia dal 1992 al 1997

LE VERSIOMI

Modello Produzione
1.8/2.0 TS cat 1992 - 1993
2.5i V6 cat 1992 - 1997
2.0i Turbo Q4 1992 - 1997
1.71 TS cat 1993 - 1995
1.9/2.5 Turbodiesel 1993 - 1995
1.6/1.8/2.0 TS 1995 - 1997

FOCUS

2.0i Turbo 16V cat Q4

Accanto alla versione 6 cilindri a V
2.5 litri, Alfa Romeo propone ai
clienti sportivi anche la 2.0 Turbo a
trazione integrale. Il motore ¢ la
trasmissione 4x4 sono gli stessi delle

Lancia Delta Integrale. Sono presenti
anche le sospensioni elettroniche
programmabili e un sofisticaro ABS a
4 canali e 6 sensori. La Q4 &
riconoscibile dalla mascherina
anteriore modificata e dal paraurti
anteriore che adota prese d'aria pin
grandi.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......coomimecene. M 4,443
Larghezza............oconivennee. M 1,700
Altezza .........covvineniscssensnness M 1,440
PESGN e s 1.770 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..............cecoovvernns 1773 CC
Cilindri............oon il
Potenza .......ccconniiiicenirnnn. 126 C¥
TRAZIONE........................ anteriore
CAMBIOD.............ccoorerurnn. B IMAFCE
FREMI

Anteriore .............

—— | [T

POSERFIORE ....coovvmeme e sinensnss 8 AISCO
VELOCITA MASSIMA..... 200 km/h
PREZZO................ Lire 26.341.000




145/146
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Produzione 1934 - 2000
Carrozzeria Berlina

La 145 pud considerarsi I'erede della
gloriosa Alfasud. Questa berlina re
porte a due volumi dal taglio sportive,
adotra nella prima serie 1| motori boxer
montati longitudinalmente. Presentata al
salone di Torinoe nel 1994, la 145 viene
proposta al pubblico con tre motori; un
1.3 lieri, un 1.6 litri e un 1.7 16 V.

La linea & originale. Il muso & appuntito
e ospita due gruppi ottici piccoli ¢
potenti, mentre di lato spicca la linea di
cintura spezzata ¢ al posteriore,

il lunotto di forma pentagonale.
Completo l'interno, comodi ¢ spaziosi i
sedili anteriori e posteriori.

La plancia & moderna ¢ racchiude turt i
comandi che servono a bordo.

MNon manca la td che adota un 1.9 litri
di derivazione Fiat. La versione sportiva
adotta un 2.000 da 130 Cv e

210 chilomerri orari.

FOCUS
146: la due e mezzo

Per venire incontro alle esigenze
del pubblico, nel 1995 viene
presentata la 146, versione a §
porte della 145, Si tratta di una
due volumi ¢ mezzo, leggermente
piit lunga (235 centimetri) della 145
ma con le stesse caratteristiche
tecniche. Rispetio alla due volumi,
il bagagliaio della 146 & molto pid
spazioso,

1. La 145 insieme alla 146 nella versione
del 1999

2. Particolare della plancia e del posto guida
della 145

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.3/1.6/1.7 L TS 1984 - 1996
1.2TD 1954 - 1999
20iTSQ 1995 - 2000
1.4/1.6/1.8 TS 1996 - 1999
1.9 J[TD 1999 . 2000

L' Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cooonunecenee. M 3,083
Larghezza.........ooviiemieeee. M 1,712
Altezza .........c..covvssnansnnnnnees M 1,827
i P E ] e testa |
BERYE . ... o nnss s e e
PESD .. . 1.670 kg
MOTORE

Alimentazione .................... bénzina
Cilindrata..........c.cooenvvncereee. 1351 €C

Clllndrl-‘-'l-
i n 1) [———— 1 [l v

TRAZIONE .............c.c.c..... 2ItETIOTE

CAMBIO ............c.covemreneerreee 3 MIAFCE

FREMI

Anteriore ..., @ disco
Posteriore .......ccoesenenne. 8 disSeo
VELOCITA MASSIMA..... 178 kms/h
PREZZO................ Lire 20.900.000
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GTV

Alfa Romeo * | modelli

Produzione 1995 - 2000
Carrozzeria Coupé

Derivata stilisticamente dal prototipo
Proteo del 1991, la nuova Grv si
presenta ufficialmente al pubblico
internazionale al salone di Ginevra del
1995. Disegnata a quattro mani dal
Centro Stile Alfa ¢ da Pininfarina, la Gev
riprende la linea a cuneo con la cintura
laterale spezzata. Il frontale &
caratterizzato dai quattro fari tondi che
sbucano dall’'ampio cofano in resina. La
coda, anch’essa appuntita, viene
arricchita da una lunga fascia rossa che
ingloba i fanali posteriori. Linterno &
decisamente sportivo, con i sedili
avvolgenti ¢ la strumentazione a elementi
separati (tre indicatori sul tunnel centrale
della plancia). La gamma motori & ricca:
4 cilindri 0 6 a V ¢on potenze che vanno
oltre i 200 cavalli. La pii performante &
la 3.0 V8, che esprime 218 Cv e arriva a
233 chilometri orari.

FOCUS
Spider piu potente

Sorella della Giv, la Spider debutta
anche lei al salone di Ginevra

del 1993, Quest*auto ha differenze
rilevanti rispetto alla Grv. La coda

& spiovente ¢ arrotondata, la linea

di cintura a U che avvolge 'abitacolo
quando la capote & ripiegata ¢ la
presenza di due soli posti sono i segni
distinitvi della Spider. Su quest’auto
viene montato anche il 2 lirri V6
Turbo leggermente depotenziato

a 218 Cv in grado di rispettare le
normative anti inquinamento Euro 3.

LE VERSIONI

Modello VST __Produzione
200 TS 16 V cat 1995 - 2000
3.0Vae 24V car 1996 - 2000
2.0i Vé Turbo 1998 - 2000

1.8i TS 16V cat

1998 - 2000

1. La Gtv, presentata nel 1995, riprende
Ie linee del prototipe Proteo del 15931

2. La coda della Giv spider & arrotondata
per renderla compatibile alla presenza
della capote

3. La Gtv ha uno spoiler integrato

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........c.coonsiinnnnee M 4,285
Larghezza........ommmmmmsmnmnnes m 1,780
ARBIZA .....ooocnnmnisinrmniisamannene T 1,318
POSEL - e e
o | e e S 2
24 31 1 ————— e v 1
MOTORE

Alimentazione .................... bEnzina
Cilindrata.......cnesmmssnnenns 1996 €€
5 | [ [ [ — GgaV
25111, 7~ ———————————.. 1 1 ] 1=
TRAZIONE ........cccorernnie@niteriore
CAMBID .........cccccinenes 5 marce
FREMI

Anteriore ... 8 diSC0

Posteriore. ..., @ diS60
VELOCITA MASSIMA...... 225 km/h
PREZZO................. Lire 52.300.000




156

Produzione 1997 - 2007
Carrozzeria Berlina

| modelli = Alfa Romeo

TRAZIONE ..................
CAMBID .........ccccmninnnes

FRENI
ANteriong.......ceivinas
Pasteriore ..........c.cceeeu

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cocesveeee. M 4,430
Larghezza...... wees M 1,745
AOZER ...oviannnessirssiinrannnss M 1,815
PRSI 1.230 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ccooiiinianen: 1598 £
Cilindri.....ccoseecinns A |
7| o (R —————— b 1

v @nteriore

e B MANCE

S—- I [
vennnene @ diSCO

VELOCITA MASSIMA..... 188 km/h
PREZZO................ Lire 35.200.000

La 156 presentata nel 1997, & una delle
auto disegnate da Walter de Silva al
Centro Stile Alfa Romeo. Questa berlina,
rimasta per dieci anni nel listino della
Casa lombarda, riscuote un buon
successo di critica sin dal deburto. I
merito & del design che fa somigliare la
156 ad una coupé pit che a una berlina,
grazie soprattutto alla soluzione di
mimetizzare le maniglie di apertura delle
porte posteriori alla fine del finestrino.
L'aute in guesto modo diventa quasi una
due porte, con le maniglie anteriori in
vista in stile “vecchie Alfa™. Di richiami
alle storiche vetture della Casa nella 156
ee ne sono maolti, a partire dallo scudetto
Anteriore, prima incastonato, poi
(seconda serie del 2003) prominente
rispetto al paraurt. C'¢ il frontale
appuntito, il cofano con nervarure che
partono dalle scudetto ¢ la coda che fa il
verso alla Giulia. All'interno si & scelro di
utilizzare la corona del volante in legno,
senza rinunciare perd a tutte le dotazioni
di sicurezza che si addice ad una vertura

115
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1. L'Alta 156 disegnata da Walter de Silva

al Centro Stile Alfa Romeo

2. La coda culmina nel fari posterior che fanno
il verso a quelli della Giulia

moderna; sei Airbag, Abs ¢ barre anti
intrusione. Nell’abitacolo della 156
domina la plancia con i due strumenti
circolari principali di fronre al guidarore.
Tachimetro ¢ contagiri sono elementi
fondamentali, mentre decentrate sulla
parte centrale della plancia ci sono gli
indicarori del livello del carburanre,
arologio e la temperatura del motore,
La 156 ha anche un buon successo nelle
gare internazionali del WTCC [(World
Touring Car Championship) dove, al
pari della 155 che sostituisce in strada ¢
in pista, si afferma in diverse occasioni.
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La 156 fa notizia anche per il fatte di
aver introdotto (in contemporanea con
Mercedes Benz) i motori turbo diesel
common rail, denominati per la vettura
italiana JTD. Questa soluzione, che
deburta nel 1997 sulla 156, si basa sugli
studi di un ingegnere italiano, ma viene
sviluppata da Bosch ¢ Mercedes Benz.

Le 156 equipaggiate con queste
motorizzazioni a gasolio, pil performanti
delle versioni a benzina, sono parche nei
consumi, anche se i costi di acquisto sono
abbastanza elevati. Altra innovazione
riguarda i motori benzina che
usufruiscono dei sistemi MultiJer ¢ JTS
(Jet Thrust Stoichiometric) che sfruttano
al meglio motori multivalvele Alfa.

1. Il posto guida & classico e sportivo al tempo

stesso con parte degli strumenti sulla consolle
2. Il frontale della seconda serie con i nuavi fari

LE VERSIONI

Modella Produzione
1.9 JTD 8V 1997 - 2000
1.6 16w TS 1997 - 2007
1.8 16v TS 2000 - 2005
3.2 V6 24V 2002 - 2004
2.0 16w JTS 2002 - 2005
2.4 JTD 20V 2002 - 2007

LA TECNICA

| motori diesel vedono, con la 156, una
nuova giovinezza grazie all'introduzione
del sistema common rail. Sviluppato in Italia
dall'ingegner Mario Ricco all'epoca a capo
del Centro Ricerche Alimentazione Motori
Elasis, il sistema é stato brevettato dal
centro ricerche Fiat e da Magneti Marelli,
in seguito sviluppato da Bosch e Mercedes
Benz. Il vantaggio del common rail & quello
di comprimere fino a 1.600 bar il gasolio
all'interno di un condotto comune, che
distribuisce il gasolio agli iniettori a loro
volta in grado di polverizzare il carburante
in modo ottimale per la combustione.
Questa innovazione porta il motore diesel
ad essere preferito a quello benzina.

FOCUS
156 Sportwagon

La 156 ha una versione familiare
che viene denominata al pari delle
33, Sportwagon. Questa
carrozzeria ha la particolarita
principale nel disegno dello spoiler
posteriore integrato. La scelea di
fondere il deflettore superiore con il
terto aiuta artivamente 'auto a
rimanere in strada. Lo spoiler
sfrutta una curvatura apposita del
padiglione che favorisce il flusso
sotto un aletrone perfettamente
integrato nella carrozzeria.
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166

1. Il frontale della 166, caratterizzato

Produzione 1298 - 2007 dai pieeali fari e dal disegne della calandra
Carrozzeria Berlina 2. La coda della 166. L'auto viene prodotta
dal 1998 al 2007

Erede della 164, la 166 ne & la naturale
evoluzione. Spaziosa, lussuosa ¢ sportiva,
la grande berlina di Alfa Romeo &
prodotta in due generazioni:

la prima del 1998, la seconda del 2003,
differente solo per un nuovo disegno

del frontale. Apprezzara per le sue doti
dinamiche ¢ per la sua comodira,

questa berlina di quasi cingue metri

di |1.1|11;|'u:'.:'.r.:: viene scelta anche

dai politici che la fanno Mauto di
rappresentanza italiana (insieme

alla Lancia K). Complera la scelra

delle motorizeazioni, con quattro
versioni a benzina ¢ un diesel. Le potenze
disponibili vanno da 155 a 226 Cv

per i motori a benzina e da 136 ai 185
Cv per il diesel che viene utilizzato in
diverse configurazioni nella seconda
serie. La 166 & I'ultima ammiraglia

della Casa.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ............cocvinene. M 8,720
Larghezza........cccniiienns. M 1,800
F ]| U . T — | o B 5 [ -]
Euupé e Sportwagun o 4
51T B —— o il T
N'::rn_h-.mno i vlism la luce, ma la MOTORE
166 & sul punto di avere due Alimentazione ............... banzina
carrozzerie in pid in listino, Cilindrata oo 1970 cc
5i trarta della Coupé e della Cilindri.......coocmiminss e baen v,
Sportwagon. La prima avrebbe POENZA .....occcimminnsinasinniesnesss 1530V
dovuto avere tre porte con la linea a TRAZIONE ... smtorisce
cuneo della berlina, mentre la
seconda & una grande station wagon LE VERSIONI CAMBIO........onooe... 5 marce
cORCepira per f;.arr.- da concorrente alle Modello Pt FEEH_E .
grandi familiari alto di gamma Anteriore..........cceoovvneenanneee. @ disco
tedesche. | progetti per queste due 2.0i TS 16V cat 1998 - 2007 Posteriore ... 8 dis00
carrozzerie, [.‘M.'rl:lfll1 SONO Arrivan 200V T cat 5 1998 - 2007 VELOCITA MASSIMA ... 213 km/h
troppo tardi, quando la vita del 2.5 V6 24V cat 1998 - 2007 ;
modello giunge alla fine. 2.5V6 24V cat § 1998 - 2007 PREZZO ...vcrsve- Lire 60.042.000
2.4 JTD cat 1998 - 2007
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147
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Produzione Dal 2000
Carrozzeria Berlina

La 147 viene considerata il secondo
capolavoro del designer Walter de Silva
che dopo la 156 propone una compatta
due volumi dalla linea molto aggressiva.
La macchina intreduce tante innovazioni:
la coda rondeggiante, il muso con il
grande stemma Alfa e il lunotto
posteriore a forma di V che viene poi
copiato da moltissime altre marche. La
prima serie, lanciata nel 2000, diventa
immediatamente un punto di riferimento
per le compartte di classe superiore. Dal
punto di vista industriale la 147 viene
costruita nello stabilimento di Pomigliano
d'Arco (Ma). L'assemblaggio, molto
preciso, sottolinea un livello di cura da
classe superiore. Queste qualita, unite alla
brillantezza dei motori (dal 1.6 al 1.9
Jed), le fanno conguistare il
riconoscimento Auto dell Anno nel 2001.
La 147 figura anche tra le auto con le
congue stelle Euroncap che certificano
I"alto livello di sicurezza della piccola
Alfa. Disponibile con due cattozzerie, 3 e
5 porte, la 147 ha un abitacolo curaro e
sportivo, La plancia pur ricordando
quella della 156 ripropone la forma
asimmetrica, scavata dalla parte del
passeggero per aumentare abitabilita:
un’idea oggi ripresa da molt modelli. Di
coneguenza sulla 147 il cruscotto & tutto
racchiuso dietro al volante a tre razze che
ospita anche | comandi della radio. MNella
parte centrale della plancia radio e
climatizzazione sono racchiusi in una
ZONA comune e compare per la prima
volta un grande spazio per lo schermo del
navigatore satellitare, previsto come
optional. Nelle versioni pit accessoriate &
presente anche sistema di comunicazione
Connect che permette di essere informati
in tempo reale delle condizioni del
traffico. Al lancio le motorizzazioni
subito disponibili sono tre, due delle quali
benzina: i famosi 1.6 e 2.0 Twin Spark, in
tre potenze; due versioni del 1.6, una da
105 Cv e una da 120 Cv, mentre il 2.0

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cccococemerie. M 4,223
Larghezza..........ccosscseeeee. M 1,729
AEIZA ..covvirinansasssssmsrssernes M 1,482
PR E i e T e e 3
= 30 o [ ——— o 1
MOTORE
Alimentazione.................... benzina
Cilindrata.......ccoiainins 1598 cc
o | [y P e e |
Polenza......oceicconeerennss 103 LW
TRAZIOMNE .....cccoooniiiiinine.. anteriore
CAMBID .....cccovrrrssensnmneeees 3 IMAFGE
FREMI

ANErIOre .......cvciisnssnnscesss @ AISCO
Posteriore .........cosmsscseeee: 8 diSCO
VELOCITA MASSIMA..... 186 km/h
PREZZO............... Lire 33.700.000

arriva a 150, Il motore dicsel & il 1.9 Jrd
declinato in cinque potenze, da 100a 170
Cv. Dalla 147 nasce anche una special che
viene chiamata GTA. Questa vettura
adotta il possente motore 3.200 V& da
250 Cw, lo stesso della 166, MNel 2005
viene proposta la seconda serie
modificata essenzialmente nel frontale,
con i fari piti grandi a goccia che
ricordano quelli della nueva berlina 159,
La sportivitd in questa nuova generazions
& sottolineata dalla presenza in pii
versioni dei cerchi da 17 pollici. Questa
serie, viene pero superata dalla terza
edizione del 2006 che vede il ritorno dei
baffi cromari sul frontale, insieme a una
calandra ¢ a una nuova cornice anch’essa
cromarta. Dalla 156 la piccolina riprende
il sistema delle sospensioni per le versioni
pilt sportive & utilizzato il differenziale
autobloccante Q2.

LA TECNICA

La 147 & una delle prime vetture
dell’Alfa Romeo ad adottare

il cambio Selespeed. Si tratta

di un elemento direttamente
derivato dalle corse e utilizzato
in alternativa alle classiche
trasmissioni automatiche.

Il sistema sfrutta un cambio
tradizienale robottizzato

con comando a cloche al volante
con il pulsanti “+" per inserire
la marcia e il “*-" per scalare.
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LE VERSIONI

Maodello Produzione

1.6 TS dal 2000
1.6 TS 120Cwy dal 2000
2.0°TS dal 2000
1.2 JTD dal 2000
1.9 [TDm 16V dal 2000
3.2 GTA 2002 - 2005

1. L'Alfa 147, il modello arriuaasul mercato
2 L coralia seutrila oIy AT ool DIMENSIONI
comandi della radio-cd ¢ dell’aria condizienata Lunghezza ......cimmsmnssnnenees M 4,223
3. Il volante dell’Alfa con | comandi integrati Larghezza......ccoosiceceniemaaaen m 1,729
ARBTTR ..o ccerrrrrsrninansennesssnnsscssss 11 282
BT E s oo vamsm e 3
FOCUS 7 7,1 TR — nd
GTA 3.2 V6 MOTORE
Alimentazione.........usmsineeene. BENZIiNA
Della 147 GTA, sul mercato nel 2002, Ei:inﬂr?l& ---------------------------------- 32%'3;5
stupiscono i numeri, 11 3.2 litri a LA a2 G e R i R e
I:-c:nt;r.i:m. sei cilindri a V, sviluppa 250 Cv BB oo i 25? Cv
e una velocith massaima di 250 TRAZIONE ......ccooconmsivnncricseenn. @Nteriore
chilometri orar. La GTA sottolinea la o] [ 1 o OS——— Y ] o
sua sportivitd attraverso un fascione FRENI
anteriore con ampie prese d'aria ¢ lo -ﬂ'mﬂ”?m srrrrassrsssssns e nes B dis'ﬂ“‘
spoiler sul portellone, Mumerose le Fﬂﬂe"ﬂ‘r:? ----------------------------------- a disco
dotazioni di sicurezza: dal controllo VELOCITA MASSIMA............ 250 km/h
della trazione a quello della stabilic. PREZZO ....ccoevecerncsinnasen: EURO 33,150
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Brera
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Produzione Dal 2005
Carrozzeria Coupé

La Brera & una coupé che deriva
direttamente dalla 159. Come la berlina,
anche questo modello & disegnaro da
Giugiaro. Dalla 159, la Brera adotra il
pianale, debitamente accorciato per
adattarsi alle esigenze dinamiche della
coupé. Stilisticamente questa sportiva é
molto simile nel frontale alla berlina,
della quale adotta | gruppi ottici
anteriori, lo scudetto avanzato ¢ il
disegno del fascione anteriore. Differente
per esigenze acrodinamiche, il
parabrezza, € pid inclinato rispetto alla
berlina. La parte laterale, dopo lo
sportello (che rispetto a quello del
prototipo ad apertura verso I"alto, si apre
in modo tradizionale), trova posto un
piccolo finestrino che da luce ai sedili
posteriori. La coda della Brera & una
novitd. Il lunomo posteriore & a
pentagono rovesciato con lo stemma della
Casa al centro del portellone che integra
anche uno spoiler nero a filo del terto, 1
gruppi ottici posteriori riprendono il
design della 159, ma sulla Brera sono
ingranditi e accompagnano la linea di
cintura fin quasi al logo Alfa posto al
centro della coda. Quarttro scarichi, due
per parte, mettono bene in chiaro che
siamo in presenza di una sportiva, Gli
interni prendono in prestito dalla 159
tutta la plancia, mentre sono diversi i
sedili, decisamente pit sportivi di quelli
della berlina. 5i trata di poltrone in pelle
{rossa o nera a seconda degli allestimenti)
che integrano il poggiatesta e il logo

SCHEDA TECNICA - 2.2 JTS
DIMENSIONI

Lunghezza .............c.cceocee.. m 4,410
Larghezza........ccocccoceneeeninie. M 1,830
AMBZZA ......cconmmimeecnissasnsesnnens T 1381
o o L e S L ey o
PORTE ........ it O
PESO. scemetananne D KR
MOTORE

Alimentazione ........cccconn.. DEAZINA
Cilindrata...........ccoovsininneees 22137 CC
e | | [ e
(v [ For. [P PR ot .1 i)
TRAZIONE .............cce.cone... Anteriore
CAMBIO ...........oe0000 & marce
FREMI

ANTerione ... @ QIS0
PoOSteriong ... @ disC0

VELOCITA MASSIMA...... 224 km/h
PREZZO........cccuursinneees EUrg 33.951

Brera serigrafato in una placcherta. |
sedili posteriori sono per due persone ma
non prevedono la permanenza degli ospiti
per molti chilometri a causa dell’esiguo
spazio a disposizione. Sotto al cofano
anteriore possono trovare spazio diverse
motarizzazioni. Il modello d'attacce
dispone di un 2,2 litri a benzina da 185
cavalli ma c'é anche un 3,2 litri Vé.
Questi due motori derivano dall'aceordo

LA TECNICA

Da sogno a realta in poco tempo, la Brera brucia
le tappe per arrivare sul mercato. La presentazione
del prototipo avviene nel 2002 ed & una gﬁpasta
di Giugiaro (nella foto) per sostituire la :

Il debutto & al salone di Ginevra, dove la vettura
viene presentata statica. Da quel momento alla
produzione di serie passano tre anni, il tempo

di commercializzare la 159.

tra Fiat e GM. Si trarta nello specifico di
motori che trovano applicazione anche
nella 159 ¢ nella Spider. 1l propulsore
diesel, 2.4 litri ha una potenza di 210 Cy,
abbinaro alla versione Q4 a trazione
integrale, mentre la versione meno
potente da 200 Cv, adotta il cambio
automatico-sequenziale QTronic a sei
marce. Sicurezza al top con le cinque
stelle Furoncap conquistate dalla Brera.

LE VERSIONI

Modello Produzione
2.2 TS dal 2005
3.2 Ve JTS dal 2005
2.4 JTDm dal 2005
24]JTD dal 2005



e

1. La Brera non nasconde la sua aggressivita,
la vista di tre quarti amplifica la muscolarita
della vettura

2. 11 logo Alfa al centro della coda

3. Particolare del gruppo ottico posteriore

4. |l posto guida del tutte simile alla 159

5. La portiera & rifinita con parti satinate

6. |l posteriore & caratterizzato dal lunotto

a pentagono rovesciabo

| modelli = Alfa Romeo
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FOCUS
Brera 2.4 JTDm

Le versioni della Brera che montano il 2.4
JTID sone le uniche ad essere e italiane,
Se i motori a benzina sono a stelle e strisce
per l'accordo di fornitura con GM, i diesel
sono 100 per cento Fiat. Si tratta dei cingue
cilindri a venn valvole proposti inizialmente
con 200 Cy, potenza aumentara di dieci
cavalli successivamente con I'adozione della
trazione integrale 04 ¢ del sofisticato
cambio Qtronic a sei marce.

DIMENSIONI

Lunghezza ............conrviansnneee M 410
Larghezza........onmmmmenn. M 1,830
Altezza................ m 1,341
ROST e S
PESO.... 1.500 kg
MOTORE

Alimentazione ..o gaselio
Cilindrata.........ccocosrnvnrnn. 2387 £
[ (1] 4
Potenza ... 200 G
TRAZIONE ..........cmmmsmnenn@nit@riore
CAMBIOD .............. 6 marce
FRENI

Antariore ...........cocvmmsnesnennss .a disco
Posteriorg .........c..ccevrrunene @ disco

VELOCITA MASSIMA....._. 225 km/h
PREZZO...........ccnrrrnnn EUIFG 40,700
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159

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La 159 & la sostituta della 156 che esce
dal listino della Casa nel 2005. La linea
della nuova berlina, disegnata da
Giugiaro, ¢ caratterizzata dal frontale
che esprime tutta I'aggressivita della
Casa. Lo scudetto Alfa & il culmine della
parte anteriore, da questo elemento
partono due bacchette cromate che
arrivano ai tre fari separati per lato che
diversamente dalla 156, non sono in
elemento unico. Per questa berlina si
abbandona la soluzione della maniglia
posteriore nascosta nel montante della
portiera a vantaggio di aperture dal
disegno classico. Molti i richiami alle
Alfa del passato, dalle maniglie

al cruscotto in pii elementi,

La coda risulta molto pii fluida della
156 mantenendo perd i fanali appuntiti.
I motori variano da 1.8 a 3.2 a benzina e
diesel da 1,9 a 2.4 litri, dal 2006 in
listine anche la Sportwagon.

1. Molto aggressivo il frontale
della 159 grazie alla conformazione del cofano
2. La versione Sportwagon della 159 SCHEDA TECNICA
Lunghezza .........courseeeceese. M 4,660
Larghezza..........cccceriinunnen. M 1,828
FOCUS Altezza ... m 1,417
Un pianale esclusivo POS e s -
PORTE. o e s,
Il pianale della 159 & denominato PESO oo 1.385 kg
Premium e nasce dalla joint venture MOTORE
del gruppo Fiat con GM. Alimentazione.................... benzina
Nelle intenzioni, questo pianale, Cilindrata...coens v 1796 cc
sviluppato su quello della 156, deve CHlindri.cornesssr e &
" Potenza ................. . 140 Cv
essere la base anche per Cadillac S 2
e Saab. A causa dtgli eccessivi costi, - (1 || (5] ) -
GM si ritira dal progetto ¢ Alfa LE VERSIONI CAMBIO ..o 5 MATER
Romeo si trova da sola a portare Modello Produzione FRENI
avanti lo sviluppo. La 159 dunque 1.9 JTS dal 2005 Anteriore .....mn.s 8 4iSC0
sfrutta un pianale in esclusiva, 2.2 TS dal 2005 Posteriore ... @ diSCO
cosa che nella moderna produzione 3.2 Vé dal 2005 VELOCITA MASSIMA .... 191 km/h
automobilistica, & una vera 1.9 JTD dal 2005
: L PR :
e propria rariti. 2.4 [TDm dal 2006 sz Eilfgie=-400
1.8 TS dal 2006
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Spider

: - 1. La Spider riprende
Produzione Dal 2006 il frontale dell’Alfa 159
Carrozzeria Spider 2. La capote della Spider scompare

completamente nel bagagliaio

La Spider deriva dalla coupé Brera

e rappresenta la continuita della
tradizione prendendo idealmente il posto
della gloriosa Duetto. Questa vettura

al pari della spider dalla quale discende
mantiene un'immagine sportiva

e dinamica amplificata dai due posti
secchi e dalla capote in tela. La Spider

& una vertura di alto livello, che coniuga
il comfort delle auto di lusso con le dot
dinamiche di una sportiva. Solo due

i posti a bordo, ma non manca nulla
per assicurare la massima comodita.

[ sedili sono ampi ¢ profilati, mentre
I"estetica viene ripresa dalla 159,
sopratrutto nella zona anteriore,

mentre nella coda richiama le cromature
dei rollbar speedster. Numerose

le motorizzazioni disponibili,

dal quattro cilindri 2200 cc al 6 cilindri
a'Vda 3200 cc.

LE VERSIONI
Modello Produzione SCHEDA TECNICA
2.2 JTS 2006 - 2009 DIMENSIONI
3.2Ve dal 2006 Lunghezza ............cccecneeeeM 3,390
3.2 V6 Q4 dal 2006 Larghezza...........cccnuiveieee. M 1,830
2.4 JTD Q tronic dal 2006 ARBZZA ....covnrnmnsimrisininanesans 11 1,320
2.4 j:l:l}m 2007 - 2009 POSTY . TEL R
2.0 JTDm dal 2009
1750 TBi dal 2009 L ST T e T T e e
PERIN L 1.505 kg
FOCUS MOTORE
Due bi er il desien Alimentazione .................. DENZINA
EP g CHlINAFaLa e orerrererernns 2198 €C
| e e e R e e |
Sono Giorgetto Giugiaro e Pinifarina a firmare PORBNZA «ovinssinsssnsesssesivmasanssess 185 GV
la |iu_r::i :_jx:ll.-!. nuova Spider. Una collaborazione TRAZIONE oo posteriors
tra rivali unica. Pininfarina disegna la versione
spider, che costruisce presso i suoi stabilimenti CAMBIO .....ccovivivisnnasinense. 6 Marce
di San Giorgio Canavese, mentre Giugiaro & FREMI
I"aurore della Brera, la versione coupé dalla quale ANMLETIONe ..oovssesssenicsnsissancenss @ DISEG
questa nuova scoperta del Biscione deriva. [ due Posteriore ........................... 2 diseo
grandi designer per !n rfa|i'.:;r..:|1i{:um: Sp:idclr VELOCITA MASSIMA ..... 222 km/h
collaborano con il Centro Stile Alfa ¢ insieme
definiscono la linea di questa vettura. PREZZO...........cc.coo.. EUro 36.400
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Mito
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Produzione Dal 2008
Carrozzeria Berlina

Piccola, aggressiva e chic, alla sua comparsa
la Mito ha fatto subito innamorare e non
solo gli alfisti. In appena 4 metri, infatt, i
tecnici Alfa sono riusciti a concentrare tutto
il fascino e le radizioni del Biscione, grazie
anche agli astuti richiami stilistici alla 8C
Competizione: la supercar della Casa di
Arese prodotta con il contagocce che tanto
successo ha riscosso fra il pubblico di
appassionati. Sviluppata facendo tesoro
delle sinergie all'interno del Gruppo Fiat,
sullo stesso pianale della Grande Punto, la
Mito ha una meccanica in grado di offrire
delle prestazioni di tutto rispetto. Grintosa
nell'aspetto ha abitacolo raffinato e offre
delle dotazioni hi-tech, alcune viste per la
prima volta nella categoria come il
dispositivo Blue&cMe che consente di
gestire diversi apparati di bordo tramite
comandi vocali. [nolire & offerta con un
ampio programma di personalizzazione
grazie al quale & teoricamente possibile
rendere unico ogni esemplare che esce di
fabbrica lasciando agli wrenn anche la
possibilita di intervenire sul design andando
a modificare perfino le cornici dei fari ¢ le
finiture di carrozzeria. Riguardo la
meccanica, le versioni top di gamma
offrono la possibilica di variare "assetto
tramite un selercore montato sulla consolle
centrale, vicino al cambio. Con un semplice
“clic™ la Miro si trasforma da tranquilla
berlina cittadina in una piccola belva. La
gamma motori, poi, & particolarmente
ampia. All'esordio prevede due turbodiesel,
da 90 e 120 Cv, e tre le unitd a benzina da

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........... m 4,063
Larghezza......... m 1,721
Altezza .............. m 1,446
e ] e L 4
PERIE e 3
PESO 1.080 kg
MOTORE

Alimentazione .......ooeeeees.. BENZING
Cilindrata.....ccceverrrirennsonen. 1368 €
Cilindri ........ o il
R Y I | i~
TRAZIOME ........ccovseinmeeeee AMtETIONE
Lot 1 |2 [« JOUS——— [y ]
FRENI

ANEFIOre .ocoeemriiins a disco
PosSterion ... cereeenne @ diSE0
VELOCITA MASSIMA...... 198 km/h
PREZZ0......coonnssmssesseee: EUFD 16.500

78, 120 e 155 Cv. Ma siamo solo agli inizi
perché nel tempo la Miro & destinara ad
arricchirsi nella gamma di alere interessanti
versioni, alcune destinate persino anche
all’asfalto delle piste come la gia annunciata
GTA. Questultima, presentata per ora solo
sotto forma di prototipo, ha un motore a
benzina sovralimentato di 1750 cc capace
di una potenza di 230 cavalli. MNel 2009,
inoltre, proprio la Mito ¢ la prima vettura

LA TECNICA

L'acronimo DNA per la Mito non identifica il codice genetico, serve
piuttosto a definire uno dei sistemi dinamici pid interessanti. Si tratta
del sistema di controllo delle sospensioni elettronico che tramite un
manettino posto sul tunnel centrale cambia I'assetto della vettura. ||
guidatore pud selezionare tre impostazioni la Dynamic (sportiva), MNormal
(neutro), e All Weather per tutte le stagioni che permette in condizioni di
aderenza precaria, una massima sicurezza di guida.

1. Il design della Mito riprende lo stile

della 8 C Competizione

2. Moderna ¢ sportiva la plancia, ha la
strumentazione raggruppata dietro il volante
3. Particolare del faro posteriore a led

del Gruppo Fiat ad essere equipaggiata
con un propulsore MultiAir. $i tratta di un
1.4 litri turbo-benzina munito di una nuova
tecnologia brevettata da Fiar Powertrain
Technologies destinata ad aprire un nuovo
corso nella storia dell’auto. Proposto in
diverse varianti ¢ per una potenza che va
da 105 a 170 Cv, adotta un particolare
sistema elettro-idraulico di gestione delle
valvole che permette di ridurre i consumu

¢ le emissioni grazie a un controllo diretto
dell’aria mediante le valvole di aspirazione,
senza l'utilizze della farfalla. Rispetto ad
un motore “tradizionale™ di pari cilindrata
& in grado di sviluppare una potenza
superiore del 10%.
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FOCUS
Mito e il web

La Miro & pensata per un pubblico
giovane e Alfa Romeo non si fa
scappare I'occasione di comumicare
con i potenziali acquirent di
lll]l'.'!ﬂ‘:i.llll] almraverso 1'11[:,' rmet I.IUT-L'
vengono pubblicat i sit
www.alfamitoclip.com,
www.alfamito.com

e www.alfamitoblog.it, rradoto

in cingue lingue. Quello di portare
tra i blogger un prodotto come
"automobile & un esperimento. Ma
I"Alfa crede nelle sue potenzialita ¢
sviluppa una piattaforma web
innovativa. Mettendo a disposizione i
contenuti inerenti la Mito, si rendono
al tempo stesso protagonisti i
bloggers. Olire 7.000 utenti
aderiscono al progerto, ¢ centinaia di
migliaia sono i visitatori che ogni
mese affollano questa piazza virtuale,

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.4 dal 2008
1.4 Turbo dal 2008
1.3 | TDm dal 2008
1.6 | I'Dm dal 2008
1.4 MultiAir dal 2009
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8C Competizione

Produzione 2008
Carrozzeria Coupé - Spider

Nel 2003, alla sessantesima edizione del
salone dell'auro di Francoforte, viene
presentato il concepr della 8C
Competizione. Il successo di consensi
attorno a questa grintosa coupé, induce i
vertici della Fiar a metterla in
produzione, Solo 500 esemplari il cui
inizio delle prevendite inizia quattro anni
dopo, nel settembre del 2007,
praticamente in contemporanea al salone
di Francoforte. 1l nome si rifa alle
mitiche 8C degli anni 30, ma la
meccanica utilizzata & di derivazione
Maserati. La 8C adotta un motore da
450 Cv a 8 cilindri a V ¢ riprende lo
schema dell’Alferta, con il propulsore
anteriore ¢ il gruppo cambio-
trasmissione al posteriore per bilanciare
le masse ¢ per rendere piin divertente la
guida. Il design della 8C viene ripreso
per la Mito.

FOCUS
8C Spider

La 8C Spider & sviluppata dal Centro
Srile Alfa, ma realizzara dalla
Carrozzeria Marazzi, che I'ha
presentata al concorso di eleganza di
Pebble Beach nel 2005.

Questa due posti, come per la
versione chiusa, riscuote un notevole
successo tale da far decidere la
produzione di aliri 500 esemplari. La
versione definitiva, che ha il tetro
ripiegabile rigorosamente in tela,
viene presentata al salone dell’auro di
Ginevra in marzo del 2008,

1. La BC in aziona

2. Le finiture interne sono caratterizzate
da elementi in alluminio e pelle

3. Particolare del bagagliaio

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......ccccoeevvvssesiane. M 4,278
Larghezza........cc.ooonesuseeseees M 1,900
ARBZZA ....oocorscnmesnssrssrsensenns M 1,250
=1 3]0 F———————
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata.....coerererrrernnnn.. 3700 €
Cllindri........c oo . BaV
POYBNZA ..ooneeeccncinssiassasasssssess 00 OV
TRAZIONME ...ccococernrnrnrnnnn. pOStETiOre
CAMBID ......covconmrnmsnsrnrsinsesss B MATCE
FRENI

ANLErione ... 8 G1SC0
Posteriors ........ccoemnemerrennnn. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 292 km/h
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Ciﬂpfm‘m
Inghilterra
1946 - 1957

La grande passione per | motori porta Syd-
ney Herbert Allard a costruire per hobby, nel
1937, 1a Allard Special, vettura prodotta
presso la Casa Adlards che riscuote subito
successo e si aggiudica diverse competizio-
ni. La carrozzeria & di una Bugatti GP. ma il
motore montato & un Ford VE.

Mel 1246 Allard fonda una Casa tutta sua,
cui da il proprio nome, e lancia tre modelli
con carrozzeria leggera ma motore poten-
te: due da turismo, K1 e L, & una sportiva,
la J1.La produzione si specializza in mac-
chine sportive e da competizione sempre di-
segnate e pilotate dall'industriale inglese,
personalizzabili fin ner mimimi dettagh da
clienti che, in America, crescono sempre
pit. Tutte montano motori Ford, anche se
nel tempo vengono adottati anche propulsao-
ri progettati per altre Case, come la Zephir
o la Consul, Tra le vetture destinate alle

Adfard

compelizioni spicca la J2, realizzata con
motore Steyr VB raffreddato ad aria desti-
nato a uso militare,

Ad aggiudicarsi il Rally di Montecarlo nel
1952, il pid importate premio vinto dalla Al-
lard, & perd il coupé B che torna a dare visi-
bilitd agli equipaggi inglesi dopo ben 21 an.
ni di insuccessi.

Cingue anni pid tardi "attivitd della fabbri-
ca di Clapham chiude, ma Sidney continua
a costruire prototipi fino alla sua morte, av-
venuta nel 1966, tra cui il primo dragster in-
glese (1961). La produzione Allard, al con-
trario, riprende nel 2005 in Canada.

1. Un"Allard Competition in gara
2. Un particolare della coda della Allard J2
3. LAllard J2 utilizza motori BY americani
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Alpina

Alpina * La storia

Buchloe
Germania
1965

Mel 1965 Burkard Bovensiepen e sug figlio
Rudalf fondano la Alpina. Fin dai primi anni
di vita la Casa si distingue per competenza e
qualitd, doti che le valgono I'inizio di una lun-
ga e solida collaborazione con la Bmw,
intensificata a partire dal 1983.

L'azienda tedesca & specializzata nella co-
struzione in piccola serie di auto dervate dal-
laproduzionedella Casadi Monaco, elaborate
apportando alcuni cambiamenti che identifi:
cano le vetture Alpina. A differenza delle auto
Bmw, la carrozzeria présanta una speciale
etichetta con il numero della vettura poiché
la loro commercializzazione & a tiratura limi:
tata; i motori non sono limitati a 250 chilome-
tri orari ma, soprattutto negli ultimi modelii,
riescond a superare i 300 chilometri orar. Le
vetture sono inoitre dotate di specifici cerchi
a venti razze e gli interni hanno particolari ri-
finiture in pelle.

Oltre al tuning applicato sulle Bmw, la
Alpina & famosa anche per la produzione di
vetture da competizioni sportive. Gli anni

1. Bmw Alpina Biturbo coupé da 360 cavalli
2. Dettaglio del volante

3. La B2 Biturbo Cabrio, una delle pid weloci
auto scoperte sul mercato

Sessanta e Settanta
£0no0 i pid importan-
ti, perché le vetture
Alpina partecipano
ad alcune importanti corse conquistando
successi come i titoli vinti nel campionato
Turismo del 1970 & del 1973, Dalla scude-
ria della Casa tedesca passano piloti del ca-
libro di Miki Lauda, James Hunt, Jacky Ickx,
Derek Bell, ¢ Hans Stuck. Abbandonato il
mondo delle corse, la Alpina decide di dedi-
carsi esclusivamente alla costruzione di
vetture da strada.

Per intraprendere a pieno titole questa ath-
vitd la societd deve perd aspettare il 1983,
quando riceve |'autorizzazione per l'iscri-
zione al registro federale tedesco dei co-
struttori d"auto. A questo punto la Alpina
inizia un processo di crescita che coinvolge
I"azienda (aumento del personale) e il set-
tore ricerca e sviluppo, che applica alle
Emw diverse soluzioni tecnologiche.

Dal 1993 si assiste a una sere diimpartan-

ti novitd: prima l'introduzione del cambio
sequenziale con comandi al volante e, due
anni pid tardi, del sistema di controllo sui
gas di scarico. Nel 1999 viene invece
presentato il diesel all'epoca pid potente al
mondo: il D10 Biturbo, con & cilindri in li-
nea di 2,9 litri, 24 valvole, 245 cavalli e 500
Nm di coppia a 1800 giri. Nel 2003 la Alpi-
na B7 monta un nuovde motore dotato di un
coOmMpressore meccanico capace di matene-
re i consumi relativamente contenuti nono-
stante I'auto riesce a esprimere ben 500 Cv
di potenza. Due anni dopo viene realizzato
il V8 4.4 litri sovralimentato che equipag-
gia la Alpina B5S.
www.alpina-automobiles.com
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Dieppe, Francia 1954

La passione per le corse in automobile & costa-
ta a certuni intere fortune, mentre intere fortu-
ne altri le hanno guadagnate. Jean Rédelé non
sa ancora di appartenere alla seconda specie
quando, appena finita la Seconda guerra mon-
diale, inizia a correre. Lo fa pid che altro per pas-
satempd perché deve mandare avanti anche
I'attivita del padre, una concessionaria Renault
a Dieppe, piccola cittadina dell'Alta Mormandia
conosciuta pid che altro per aver dato | natali al-
lo scrittore Guy de Maupassant.

Rédelé prova a gareggiare con una piccola Re-
nault 4 Cv, pid nota nel giro come “la pulce”, &
il suo obiettive & far bella figura alla Mille Mi-
glia dove partecipa nel 1952 vincendo brillan:
temente la sua categoria, exploit che gli con-
sente di entrare a far parte del servizio compe-
tizioni della Regie Renault. Parallelamente, pe-
rd, ambisce a una carriera commerciale, a dar

vitaa un'attivitd tutta sua, ecomincia a produr-
reun cambio speciale acinque rapporti, nel cu
studio investe tutto il denaro a disposizione.
Ma progettazione di un cambio, per quanto
ben realizzato, non gl basta: & convinto che per
vincere ¢i vogliono autornobili adatte alle cor-
st & 5@ & immagina con una forma molto ag-
rodinamica & con un peso ridottissimo, megho
se in plastica o materiali simili. Studia, allora,
la sua auto ideale e la propone a vari carrozzie-
ri francesi, che perd non hanno nessuna prati-
ca con materiali tanto nuovi come la vetroresi-
na. Tenta quindi in [talia, rivolgendosi al torine-
= Michelotti che, tracciati i disegni di come do-
vrebbero essere la veltura che Redelé ha in
mente, lo affida alla carrozzeria Allemano per
larealizzazione, Questod 'approdo buono: Ré-
delé e Allemano studiano una vettura che par-
te dal tefaio della Renault 4 Cv, ha la carrozze-
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ria in alluminig, monta il

1. Alpine A110

f;:asﬂs:;“ cambio a 5 marce ed &
n Réde
& Ambdée Gordini  Proma nel dicembre del

1952, Questa & la prima
auto di Rédelé e va davwero forte, arrivando in
fretta a vincere gare famosissime come la Lie-
gi-Roma-Liegi, la Mille Miglia & la Coupe des Al-
pes. Ma non & I"auto in plastica che lui sogna.
Per arrivare a questa soluzicne ci vuole la col-
laborazione dei fratelli Chappe, carrozzieri di
Saint:Maur che dopo aver realizzato un model-
loin lamiera lo usano come base per la versio-
ne in vetroresing,

Mel luglio del 1955 Rédelé, che nel frattempo
methe in piedi una ditta chiamata Société Ano-
ryme des Automobiles Alpine, presenta tre vat.
ture finibe a Pierre Drefus, presidente e diretto-
re generale della Renault che lo ascolta con
molta attenzione anche se non gh da il minimeo
aiuto pratico se non un caloroso incitamento.
A Rédelé basta comunque questo e a settern-
bre, al salone dell'aute di Parigi, presenta le
auto che chiama Alpine spiegando: aHo scelto
il nome Alpine perché mi ricorda il placere di
guidare sulle strade di montagna. £ stato pro-
prio sulle Alpi che ho provato un gusto incredi-
bile alla guida della mia 4 Cv col cambic a 5
marce. Cosi, ho voluto che anche altri potesse.
ro ritrovare lo stesso placere guidando le vettu.
re che voglio costruire. Alpine & un nome che
suona bene, ed & allo stesso modo un simbolon.
In realtd il nome non & proprio azzeccato per
chiéda un paio di anni, in Gran Bretagna, la Sun-
beam costruisce una coupé derivandola dalla
sunbeam Talbot cui ha messo nome di Sunbe-
am Alpine. Un'omonimia che, negli anni a veni.
re, & causa di continue controversie per la mar-
cafrancese. |l primo modello & contrassegna-
to da un numere identificativo, A106 ed &
proposto in due versioni: con il motore da 21
Cv oppure con quello da 38, e con due cam-
bi a disposizione, uno tradizionale a 3 marce
oppure uno pit spertive a 5. L'auto piace su-
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bito e gli ordini non tardano a venire, tanto
che entro la fine degli anni Cinguanta la pro-
duzione si attesta gid attorno ai duecento
pezzi all’anno. Ad aiutare le vendita ci pen-
sa l'intuizione di Rédelé che sa che per im-
porre le sue aute serve una buona pubblici-
ta e che per le vetture sportive non c'é nien-
te di meglio che farle gareggiare, possibil.
mente vincendo.

Dalla A106 alla sua erede passano appena
quattro anni. Nel 1959 si vede prima la
A108 cabriolet seguita a ruota dalla coupé
AL108. | motori sono quelli della Renault
Dauphine e della Dauphine-Gordini rivisti da
un geniale preparatore, Marc Mignotet, che
si lega per tutta la vita ai grandi successi
spartivi della marca.

Sin dall’'apparizione dell’A108, alla Willys
Overland Brasile viene |'idea di produria an-
che fuori dalla Francia; I'accoerdo viena for-
malizzate in pochi mesi e prende corpo la co-
struzione in Sud America della A10E ribat-
tezzata Interlagos. L'ALQE vieng intanto de-
finita, anziché coupé, berlinetta e da questo
momento il soprannome resta appiccicato
addosso a tutti | modelli che saranno costrui-
ti a Dieppe fino all'ingresso della Renault,
Letichetta, peraltro, porta bene perché le Al-
pine si impongono con rapidita nelle gare cui
partecipano tanto da suggerire una versione
pill potente, chiamata Tour de France che ap-
pare al salone di Parigi del 1960 & che, in ver-
sione stradale, raggiunge addirittura i 180
orari. Ma non basta nemmeno questa per le
ambizioni sempre crescenti e le aspettative
ormai generali. La nuova vettura, ancora pid
potente, si materializza nel 1962 con una
sigla destinata a diventare leggendaria:
A110, Come linea non si discosta troppo
dalla A108: si tratta sempre di un‘auto in
vetroresina con il padiglione e la coda resi
pid cattivi nell*aspetto, mentre nel frontale
appaions | doppi fari. Sotto la pelle, invece,
& tutto nuovo: si parte dal telaio per arriva-
re alla meccanica con un motore pil poten:
te (50 Cv) destinato nel tempo a crescere
sempre di cilindrata dai 956 cc iniziali fino
ai 1800 di fine serie. |l debutto in compaeti-
zione & entusiasmante, perd le corse costa-
no, & lo capiscono anche in Renault dove,
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La curiosita _
Un nome di successo
che suscita contese

Quando Jean Rédelé fonda dapprima la
Société Anonyme des Automobiles
Alpine nel 1954, che nel 1955 diventa
Alpine e basta, il nome Alpine & gid stato
registrato in Gran Bretagna nel 1953
dalla Sunbeam per una vettura derivata
dalla Talbot-90 berlina. 5i tratta di una
due posti roadster imzialmeanbe
sviluppata dal concessionario
Sunbeam:-Talbot George Hartwell. ||
rome & state ideato da Merman Garrad
del reparto competizioni, gid coinvolto
nei successi delle Talbot nell’Alpine Rally
(due volte, tra I'altro, con I"asso della F1,
Stirling Moss). La questione sul nome
dura fino al 1994, quando la Renault
decide di abbandonarlo per sempre (le
RS Alpine, per esempio, Vengono
vendute in Gran Bretagna con la dicitura
RS Gordini). Mel frattempo & nata in
Germania anche I"Alpina, una societd
fondata nel 1965 da Burkard
Bovensiepen che all'inizio & un semplice
preparatore di vetture, ma in seguito, a
partire dal 1983, decide di dedicarsi alla
produzione di vetture basandosi sulle
sole Emmw, in collaborazione stratta con
la Casa di Monaco. Non basta: sulla
scia dei successi leggendari nelle corse
delle Alpine (Renault), nel 1978 la Alps-
Motorola, una joint venture tra i
giapponesi I'Alps Electric & gli
americani della Motorola, viene
ridencrminata Alpine Electronics &
diventa famosa nel mondo come Alpine
Car Stereo, che nel 1981 & anche in
assoluto il primo produttore di
navigatori satellitari.

indirettamente, si trae vantaggio dai risul-
tati sportivi ottenwuti con i loro motori.

IL PATTO CON RENAULT

Ecco allora che nel 1963 viene sottoseritto un
accordo grazie al quale la Renault si impegna a
fornire i nuovi motori della RE, studiati dal ma.
g0 di casa, Amédée Gordini, unitamente a un
sostegno finanziario adeguato. In compenso
I'flpine deve correre (e possibilmente vincere)
sy tutti | fronti un po’ come fa in Italia I'Abarth
con la Fiat. || piang pid che ambizioso pare spro-
porzicnato, comungue Rédéle accetta: rally e
gare di durata in pista, ma anche la realizzazio-
ne di monoposto per la Formula 3 e la Formula

2. | vantaggi sono immediati perché i successi
& la pubblicitd vanno a bracoetto, per contro i
quattnini non sono mai abbastanza pér regge-
ré un impegno tanto gravoso & soprattutto tan-
to differenziato, anche se da Parigi sono fornili
motori sempre pid grossi, primail 1100 che de-
butta nel 1964 poi quelli 1300 (si parte col
1255 cc da 95 Cv destinato di serie sulla R12,
seguito dal 1289 da 110).

Mel 1968 la Renault si decide @ promuove
I'Alpine a suo reparto sportivo ufficiale e le
destina tutto il budget conferite alle compe.
tizioni. | motori continuano ad essere svi-
luppati da Gordini, ma la preparazione per
le corse passa a Mignotet,



Jean Rédelé (il primo a destra), fondatore
dell’Alpine, festeggia la vittoria di Jean Claude
Andruet al Rally di Montecarlo del 1973

Ormai la domanda di vetture per le corse &
stradali & accresciuta a dismisura e la vec:
chia fabbrica di Rue Pasteur non basta pid
per garantire una produzione adeguata alle
richieste. E il momento di pensare a una nuo-
va sede, sempre a Dieppe ma sull’Avenue de
Bréauté che si trova nella nuova zona indu-
striale della citta. | lavori sono finiti nel 1970
¢ comprendono la fabbrica vera e propria e il
reparto corse, adesso adeguato alle attese
anche perché i piani prevedono addirittura
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I"assalto al mondiale rally dove gia competo-
na | migliori costruttori. Un programma che
impone delle scelte precise, la prima delle
quali & dire addio alle monoposto diF2 e F3.
La berlinetta si & intanto ingrossata ancora;
il motore & adesso il 1565 cc (gid montato
sulla R16) capace di raggiungere la potenza
di 150 Cwv. Con questo motore Jean Claude
Andruet si assicura il campionato europes
Rally del 1970 mentre nel 1971 la marca fa
suo il campionato internazionale costruttori,
che & una sorta di campionato mondiale non
ancora utficialmente istituito.

Latitolazione ufficiale arrivanel 1973 ed &an-
coral"Alpine avincere sfruttando I'ultima evo-

IL PERSONAGGIO .-
Jean Rédelé

Il 17 maggio del 1922 la signora
Madeleine, moglic d'Emile Rédelé,
mette al mondo un bambino cui
viene dato il nome di Jean.

Il ragazzo cresce con la testa a posto,
apparentemente pid interessato agli
studi che al garage Renault di
famiglia che il padre governa con
molta abilitd. Diplomato alla
rinomatissima HEC (Scuola degli Alu
Studi Commerciali), si ritrova alla
fine della Seconda Guerra mondiale
alle prese con la concessionaria di
famiglia rasa al suolo in seguito agli
attacchi degli Alleati nello sharco in
Normandia. Il sue primo impegno &
quello di ricostruire tutto e dare
nuova vita all’attivita e, per
cominciare, si occupa di riconvertire
a uso civile i mezz militari, GMC ¢
Dodge, che gli americani
abbandonano. MNel contempo inizia a
vendere le piccole Renaule 4 Cv
facendo in fretta buoni affari perché
le “pulci™ incontrano il favore degli
automobilisti locali. Lui stesso se ne
innamora, al punto da usarle per
COTrere, ma :mpml o ne APPreEza
in pieno il potenziale. Lauto lo
diverte ¢ Jean (nella foro) la porta in
corsa nelle principali classiche del
tempao, il rally di Montecarlo, la
Coupe des Alpes, il Tour de France ¢
persing la Mille Miglia dove vince la
classe nel 1952 diventando pilota
ufficiale della Renault. Crede a fondo
nella vettura, ma la vuole pii
sportiva rispetto al modello di serie.
Da qui il desiderio di costruirsi
un’auto su misura: nasce "Alpine.
Rédelé muore il 10 agosto 2007, a 85
anni, nella sua casa di Parigi. Lascia
I"azienda, diventata di proprieta della
Renault, gia nel 1978,
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luzione del suo motore, ormai salito a 1800
cc con 175 Cw. La concorrenza battuta sul
campa ha nomi altisonanti e 'eco dell' impre-
sa da ritorni addirittura inaspettati che impli-
cherebbero grossi investimenti su nuovi mo-
delli per non tradire le attese ormai esagera-
te. Ma la Renault sorprende il mondo sporti-
vo prima inglobando I'Alpine al suo interno,
trasformandolain una sorta difiliale, e poi de-
cidendo di chiudere, almens temporanea-
mente, con i rally, fatta eccezione per appari-
zioni pid sporadiche & possibilmente con mo-
delli derivati da quelli di serie.

1 1973 si pud, allora, considerare il punto
di massimo successo della marca di Diep-
pe & I'inizio del declino che va di pari passo
con I'uscita di scena della berlinetta A110.
Gli anni passati sono segnati da un crescen-
do di risultati sia sportivi che commerciali,
questi ultimi sintetizzati dai 250 modelli
vendutinel 1960 saliti a 300 nel 1965, 350
nel 1968, 1.000 nel 1970 fino ad arrivare ai
1.200 del 1972. Vetture Alpine song co-
struite su licenza in Brasile, Messico, Spa-
gna e Bulgaria.

Al salone di Ginevra del 1971 viene intanto
presentata |'erede della A110, una vettura
decisamente pil accogliente e dallo stile
molto differente, la A310 con un motore 4 ci-
lindri 1600 c¢ che ha una linea molto spigo-
losa ed & caratterizzata da una linea di sei fa-
ri all’anteriore. Fil comoda e pil spaziosa
della vettura che va a sostituire, si rivolge a
un pubblico che ama le vetture sportive ma
nion certo a chi vuole correre., In sintesi, & un
modello imborghesito e I"accoglienza & mol-
to inferiore alle attese. Nemmeno I'uscita di
una versione pil economica equipaggiata
con un motore da appena 95 Cv riesce a in-
vertire la rotta. L'ultimo tentativo viene da un
restyling nel 1976 ad opera di Robert Opron,
appena arrivato dalla Citroén dove disegna
vetture di grande fascing o SUCCEs50 come la
SM, 1a GS e la CX. La nuova versione ha il mo-
tore 6 cilindri 2600 da 150 Cv derivato da
guello della R30 e raggiunge i 220 all’ora che
la pongono indiretta concorrenza con la Por-
sche 911, A dispetto delle dicerie riguardo la
tenuta di strada, I"auto se la cava egregia-
mente e prova anche a correre (nel 1977 Guy
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La strategia

Il progetto Le Mans

Dopo I'acquisto dell’Alpine @ aver chiuso
con |'attivita rally al pid alto livello, la
Renault si ficca in testa di dominare la
scena sportiva anche sui circuiti e vara un
doppio piano, vetture sport e Formula 1,
che ai pill pare a dir poco eccessivo. La vettura per le gare di durata si chiama A442 ed &
progattata da due dei migliori cervelli transalpini che le corse ricordano, Frangois
Castaing e Bernard Dudot. 1l telalo & in alluminio con rinforzi in acciaio e vi @ montato un
motore due litri V6 sovralimentato con un grosso turbo Garrett, che inizialmente sviluppa
490 Cv destinati a salire nelle successive evoluzioni fino a 520. 5i tratta di una vettura
lunghissima, per via di una carrozzeria in fibra di vetro molto esasperata sotto I'aspetic
aerodinamico, che nella versione pid evoluta, la A443, tocca in qualifica alla 24 Ore di Le
Mans del 1978 i 380 orari, la velocith pid alta mai raggiunta da una vettura da
competizione della Renault, F1 comprese. || debutto avwiene al Mugello nel 1975 ed &
subito vittoria, ma il piano & di arrivare al successo nella 24 Ore di Le Mans e qui & tutto
decisamente pii complesso. Niente da fare nell'edizione del 1976, per rottura del
motore dell'unica vettura iscritta, stessa amara sorte per le quattro auto che corrone nel
1877 ma arriva |'attesa vittoria nel 1978 con la coppia Didier Pironi ¢ Jean Pierre
Jaussaud (nella foto a bordo di una A20) anche se sul pedio festeggia soltanto Jaussaud
in quanto Pironi & cosi spossato al traguardo da non riuscire a salirne i gradini.




La presentazione della Alpine A310
al salone di Parigi del 1971

Fréguelin & campione di Francia dei rally) ma
SENZa convincers,

Una nuova vettura appare solamente nel
1985, l'Alpine GTA: ha la carrozzeria ancora
in poliestere e adotta il motore turbo che nel
giro di pochi anni vede diverse versioni succe-
dersi, ma il poco amore della Renault versa il
marchio Alpine si percepisce chiaramente. Al
punte che, nel 1990, i grandi capi a Parigi si
rendona conto degli errori commessi e deci-
donodi reinvestire sull’Alpine nell"intentodiri-
dargli I'identita del passato.

Va allora in cantiere un auto capace di conte.
nere in 5é (o stato dell’arte delle vetture spor-
tive al pid alto livello, la AB10. Presentata nel
1991, offre ottime prestazioni, una fantastica
tenuta di strada e finiture &' alta qualitd ma vie-
ne pensionata gid nel 1994, con un bilancio di
appena B18 auto vendute, varianti di stile
comprese, Un peccato perché I"auto non ha

La storia * Alpine

nulla da invidiare alle Porsche che spopolana,
perd il punto debole & la mancanza d'immagi-
ne dopo quasi vent"anni di prodotti non pid al-
I"altezza, || pretesto & comungue ottimo in Re-
nault per abbandonare il nome Alpine, anche
s questo non significa abbandonare la fabbri-
ca Alpine che invece ha sempre lavoro e da la.
woro a molti operai prima costruendo versio-
ne speciali della RS Turbo, le Spider Renault
Sport, le Clio Williams, le Clio V6, le Méganae ||
Renault Sport e le Clio 11l Renault Sport.

Ben poco, insomma, & rimane il grande miste-
ro del perché la marca francese sceglie di ap-
pannare un nome che in pochi anni si & cucito
addosso una popolaritd incredibile pur goden.
do di minirmi imsastimenti.

Carlo Cavicehi

Avenue de Bréauté
Bp 37-Dieppe, Francia

2 ow N
Il design

E dietro le
il segno di

uinte,
ichelotti

Giowanni Michelotti (Torino 1921 - 1380)
& uno dei grandissim designer delio
scorso secolo, uno dei priri al mondo ad
avere un ufficio apposito per il disegno
della carrozzeria delle automobili. Mel
dicermbre del 1978 a Roma, imatato a
testimoniane il Suo lavord & i sud
successi al convegno Carrozzeria
Italiana, cultura & progetto indetto
dall'Ordine degli Architetti, racconta cosi
il suo rapporto con PAlpine: el Alping
com’é nata? Allora levoravo per
Allemano, non avevo un'officina di
carrozzeria. La Renault Alpine & nata da
un mio precedente disegno della 4 Cv
Renault, dal quale qualcuno pei ha tratto
Ia Floride, una vettura della Ghia ricavata
da questa idea, Questa 4 Cv Renault
spider & stata esposta a Parigi, poi
stata presa dalla Renault e portata ad un
altro carrozziere. Niente di straordinario,
per me andava bene 1o shesso, Succede,
specialments quando qualcung crea
gualcosa di nuovo, ¢'# sempre qualcun
altro che lo fa suo. L'Alpine Renault &
nata quindi da questo “esercizio” fatto da
me. In seguito questa 4 Cv con telaio pid
jungo e motore sempre posteriore ha
preso vita come vettura speciale di un
certo signor Jean Rédéld di Parigi. Se ha
dato dei frutti & per abilith loro. Mon
passo dire di aver fatte I'Alpine Renault;
ho buttato gil la linea, poi c"& tutto il
resto, lo non ho mai detto a nessuno di
avere inventato I"Alpine & loro 51 sono ben
guardati dal dirlo. Se ora lo si viene a
sapere, vuol dire che tutl i nodi vengono
al pettine. E nessuno me |o pud
contestares, (Nella folo Giovanni
Michelott)
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Al110

Produzione 1962 - 1977

Carrozzeria Coupé

La A110 & la pin celebre vettura

sportiva prodotta da Alpine. Si tratta di SCHEDA TECNICA

una delle migliori realizzazioni della DIMENSIONI

Casa francese: la A110 porta al marchio LUNGheZZa .....cccooccreivssssasans m 3,840
di Dieppe molte soddisfazioni sia in Larghoems .. iiiiiiinins m 1,520
campo commerciale sia in campo Altezza " m 1,140
sportive. Ma & nelle gare che la A110 fa POETY oo 2
veramente la differenza. Nel 1973 arriva

addirittura l'iride nel Campionaro del PORTE. e 2
Mondo Rallie, mentre una versione PESO e 685 kg
maodificata di questa macchina,

denominata A210, vinse addirittura la TI?“EEEEZMH _____________________ benzina
prestigiosa 24 Ore di Le Mans. Il Cilindrata 956 cc
modello di serie subisce, negli anni in Cilindri .. .8
cui & stare prodotto, numerosi POYEIER i visiiinaasaissnnisasamees 50 Cv
aggiornamenti, soprattutto di carattere

el e S e S BT [ o] S —— posteriore
sostituta della A108, la nuova Alpine ]| 2] o U — 5 marce
nasce filante ¢ aggressiva, con i quarttro FREMI

fari anteriori carenati ¢ la coda profilata ANETIOre ..oooeeommemresereserss vooe. @ disco
che ospita il motore di derivazione PoSIErione ......couuseerrenns —— . [ 1.1,
Renaule 8. Si tratra di un quattro cilindn VELOCITA MASSIMA ..... 160 km/h
di modesta cilindrara, da 956 ¢¢, in

grado perd di erogare 50 cavalli e di PREZZO......... nd
spingere la A110 ai 160 chilometri

orari. Questa Alpine & certamente figlia
dei tempi in cui nasce. Si trarta, infarti,
di una coupé degli anni Sessanta che
racchiude tutti i tracti caracteristici delle
concezioni sportive dell’epoca che
precedevano quasi sempre il muso piatto
e largo con il padiglione spiovente nella
parte posteriore su una coda lunga
abbastanza da contenere il motore a
shalzo. Come quasi tutte le auto di

questo tripe degli anni Sessanta, anche
per la A110 si riscontrano delle
difficolta tecniche oggettive dovute alla
scarsa arcazione del motore. Per
provvedere ad un migliore rendimento
rermico, SOpratiutto nei mesi estivi ¢
prevalentemente nelle competizioni, si
sceglie di far rimanere lievemente aperto
il cofano posteriore con degli appositi
sostegni. Questa soluzione,
indubbiamente, pregiudica in parte la
linea della vettura, ma diviene una scelta
obbligata per salvare il propulsore dai
danni imputabili al surriscaldamento.
Mel corso della sua storia, la A110 ha
adottato numerose motorizzazioni,
Dalla 250 del primo modello che ha
debuttato nel 1962 si & passati nel 1964
al 1108 cc da 60 Cv sempre di
' derivazione Renault 8. Questo motore
2 viene aggiornato nello stesso anno e la

1. La A110 & una vera coupé sportiva

2. La coupé Alping in un disegno dell’epoca
3. Nel 73 vince il campionato mondiale Rally

potenza sale a 86 Cv. Nel 1967 1a A110
adotta per prima il motore Renaule da
1255 cc che solo successivamente viene
montate sulla R12. Le potenze salgono
con la cilindrata ¢ la Alpine 1255
sviluppa ora 95 Cv. La svolta per il
modello francese arriva nel 1968,
quando i tecnici di Dieppe intervengono
ulteriormente sul 4 cilindri di
fabbricazione Renaulr facendolo
arrivare a 128% cc¢ 1296 ccea 72 Cv
per il primo e 110 Cv per la seconda
cilindrata, successivamente vengono
adotrati nuovi motori: 1400, 1600, fino
a 1800. Con queste versioni la A110
inizia a conguistare numerosi successi
nei rallies, in pista e nelle gare per la
categoria GT in turto il mondo.
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FOCUS .
A210, una regina
con le pinne in coda

Deriva dalla A110 una delle
deminatrici della mitica

24 Ore di Le Mans. Si tratta

della A210 (nella foro), vero
gioiello della Alpine, che prende
dalla A110 il relaio ¢ alcune parti
tecniche. La A210 ¢ differente per
la carrozzeria, molto pil profilata
della coupé da cui deriva. La coda,
in particolare, & molto piti lavorata
e caratterizzata da due grandi pinne
laterali che i alzano dai fanali
posteriori ¢ vanno a integrarsi alla
base del lunotto. 1l motore & sempre
dietro, e per quest’auto da corsa
non mancano le varianti per i
propulsori, che cambiano a seconda
delle gare da effettuare. A Dieppe,
nella factory Alpine, i tecnici della
Casa possono contare su tre
varianti; la prima consiste in un
1300 cc, usaro nel 1967 al
Niirburgring dove arriva sul podio;
la seconda prevede un 1470 cc
(Gordini) doppio albero e poi
anche un motore piccolo da appena
un litro. Questa versarilita
nell'accogliere diverse
motorizzazioni sotto il cofano
posteriore, non mette in crisi le doti
di stabilith ¢ precisione di guida
della A210 che, a detta di tutti i
piloti che vi hanno corso, & adatta a
potenze ben maggiori rispetto a
quelle sviluppate dai generosi
Renaulr. La A210 pud, inolire,
essere dotata di due ripi di cambio,
un Hewland (solo per le corse
brevi, poiché & molto delicato) ¢
uno di derivazione Porsche.
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A610

Produzione 1991 - 1995 1. La AG10 & prodotta in 762 pezzi
Carrozzeria Coupé 2. | fanali sul frontale sono a scomparsa
3. Il posteriore & connotate dallo spoiler

La A610 ¢ da molti considerata come
la ultima delle Alpine prodotte prima
della conversione della fabbrica

di Dieppe a factory per i prodorti
sportivi a marchio Renaule. La A&10
¢ comungue I'ultima vettura a portare sul
cofano il marchio Alpine. Dotara

del motore da 3 lieri V6, la coupé
francese, non fa mancare il turbo
compressore sotto al generoso cofano.
Il risultaro si riflette sulle prestazioni;
250 Cv e una velocitd massima vicina
ai 265 chilometri orari. La A&10

pud essere considerata una coupé
moderna, con cerchi da 16 pollici,
freni a disco sulle quattro ruore e ABS.
La A610 prende il poste della GTA,
che non ha successo commerciale
rilevante, dalla quale non eredita
molto sia dal punto di vista estetico
che teenico.

LE VERSIONI
Modello Produzione SCHEDA TECNICA
Magny-Cours 1995 DIMENSIONI
Lunghezza ...........ocoeeeceeee. M3, 4089
Larghezza..........cccccrviiine. M 1,760
Altezza. . ........ “ :
FOCUS 5 : tezza m 1,181
Successn Incumpluto POSTI T T it 2
FORTE. .. L
La coupé A610 ha il compito PESDY.. o ANy
di risollevare le sorti della gloriosa MOTORE
ma sfortunata Alpine. i 2 | Alimentazione..................... benzina
Mel 1991 la Casa francese & infarti Cilindrata................cc.......... 3000 ce
reduce dal disastro GTA ¢ A310, Gl i, Gav
<on le quali non ha collezionaro Potenza.........cc.cc.cce....... 25DICH
soddisfazioni commerciali. .
Nonostante la A610 sia giudicata unot el TR
da turea la stampa specializzata CAMBIO..........ooccrrriiivnennn 5 MATCE
dell'epoca una delle migliori FRENI
(se non la migliore) Alpine mai Anteriore .............conms: 8 diSCO
castruite, la produzione di questo Posteriore .............coossssssssess a disco
modello si ferma solo a 762 VELOCITA MASSIMA...... 265 km/h
esemplari, decretando la fine
delle vetture a marchio francese. PREZZO......oovcmirissssn - nd
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Alva

Alvis

Kingston uﬁ: Thames Courbevoie Coventry
Inghilterra Francia Inghilterra
1931 - 1954 1913 - 1923 1920 - 1967

he

La Alta Car and Engineering Company,
conosciuta come Alta, nasce nel 1931 a Kin.
gston upon Thames. Lintenzione del fonda-
tore, Geoffrey Taylor, & quella di dar vita a
un'azienda di produzione pervetture da com:
petizione e da Gran Premio. |l primo model-
lo, dotato di un motore a 4 cilindri e albero
camme in testa di 1047 cc, ottiene un discre-
to successo nella versione da competizions,
specialmente nelle gare in salita disputate in
Inghilterra. Mel 1937 la Alta tenta la strada
dei Gran Premi con un modello con compras.
sore, realizzato in due diverse versioni: la
1486ccda200Cvela 1900 cc da210Cv Lo
scoppio della Seconda guerra mondiale in-
terrompe la produzione, imessa in moto nel
1948 con un prototipo. Si tratta della 2 litri
Formula 2, ulteriormente migliorata durante
una fase di riprogettazione, nel 1954, che la
porta a raggiungere i 2.5 litri di cilindrata.
Sebbene I"'automobile non ha mai avuto mo-
do di poggiare le gomme sull"asfalto, il moto-
re, ben disegnato, viene montato su diverse
wvetture. Una di queste, una Connaught
condotta dal pilota Tony Brooks, si aggiudica
nel 1955 il Gran Premio d'Inghilterra. L'Alta
termina I'attivitd nel 1954.

La sport stradale del 1932

Mella sede di Courbevoie, dal 1913 la Casa
francese Alva produce velture su cui vengono
montati motori di diversa provenienza, una
consuetudine abbastanza diffusa nella Fran:
cia di quegli anni, tra cui i francesi Scap a
quattre cilindri.

Durante la sua breve vita (chiude infatti defi-
nitivamente nel 1923), I'Alva produce una se-
rie di modelli tutti distinti da lettere dell"alfa-
beto, tra cui il tipo A (1458 cc) o il tipo YD
{1496 cccon asse a camme intesta). Da se-
gnalare il mentaggio di freni sulle quattre
ruote, sul tipo AS di 2297 cc, gia nel 1921,

Una Type C con la carrozzeria chiusa

Mell'Inghilterra degli anni Venti, Thomas Gor-
ge John rileva una vecchia fabbrica di carbu-
ratori e parti meccaniche, la Holley Brothers
Co. Ltd. di Coventry, & vi avvia una produzio-
ne di autovetture & motociclette. Nasce cosi
la Alvis, che nel 1921 assume il nome Alvis
Car and Engineering Co. Ltd, nuovamente ab-
breviato, nel 1936, in Alvis Ltd. Dopo il suc-
CE330 iniziale, a causa di difficolta finanziarie
Ia Casa si dedica alla produzione di vetturet-
te per la Buckingham, ma nel 1923 ritrova lo
slancioiniziale e produce il modello pia signi-
ficativo della sua storia, il 12750, che adotta
parti meccaniche del primo modello 10/30.
La 10/30 & una due posti con motore a 4 ¢i-
lindri cdla 1460 oc con soluzioni tecniche ori:
ginali. Da essa derivano la 11/40 e la 12/50
con motore a valvole in testa, che da subito si
segnala per una carrozzeria caratteristica
(denominata duck’s back, coda d'anatra, per
la parte terminale rialzata) e per lawittoria al.
la 200 Miglia di Brooklands del 1923. Nel
1932 il modello esce di produzione, sostitui:
to dalla Firefly e poi dalla Firebird. Superata
uUna nuova ¢risi economica, nel 1928, viene
realizzata anche una vettura sportiva.
Durante la guerra la Alvis si dedica alla co-
struzione di motori per aviazione. La produ:
zione di autovetture continua fino al 1967.

Una TA del 1938 con motore di 3500 ce
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American Motors

Detroit, Stati Uniti 1954 - 1987

Gli interessi degli americani 51 dwidono in par-
ti uguali il 14 gennaio del 1954. C'& chi si ap-
passiona per il matrimonio dell’anno, quellotra
I"asso del baseball Joe Di Maggio & la diva Ma-
rilyn Monroe, &chi palpita peril matrimonio del
secolo, quello tra la Nash-Kelvinator Corpora.
tion & la Hudson Motor Car Company che si
combinano per dare vita alla American Motors.
Un complicato accorde, con scambi di azioni
per un valore complessivo di 198 milioni di dol-
lari, che & il pid grande della storia degli Stati
Uiniti & da vita al quarto gruppo automobilisti-
co del paese, L'idea & partita da George W, Ma-
son, storico numers uno della Nash, che & con.
vinto che per i pochi costruttori americani, al di
fuori delle marche che fanno parte delle “Big
Three™ di Detroit (GM, Ford & Chrysler), ci sia
solo la possibilita di nunirsi per ridurre | costi
di produzione e ottimizzare la rete di vendita,

Il momento & tutt'altro che buono per I'econo-
mia, ma in casa Mash c'& un modello che tira
tantissimo, la Rambler, prima vettura compat-
ta della storia yankee. |'auto & decisamente im:
barazzante per e sue lineée, ma coNsSuUMa poco
ed & disponibile in una dozzina di versioni, al-
cune delle quali supereconomiche. Anche se i
colossi dell'auto armicciana il naso, la strada &
furba e la Mash insiste, anzi raddoppia presen.
tando la prima sub compatta, la piccola Metro-
politan con il motore della britannica Austin A
40. Parlare di design € un po’ ardito, anche per
via della colorazione bicolore che ha abbina-
menti brillanti evivaci come *i gelati napoletani™
(cesi inquadra |a scelta il progettista che li ha
woluti), ma la Metropolitan ha un suo mercato
e quando nel 1958 si parla addirittura di de.
pressione e anche i costruttori pit blasonati
provano a sfornare vetture di dimensioni pid
contenute, | clienti sanno che le auto compatte
esistono e si trovano nelle concessionarie Ame-

rican Motors. Nel 1958 Nash e Hudson decido-
no di sospendere la presenza con i marchi di-
stinti e di produrre veicoli solo sotto il nome di
AMC, Ma non rinunciang, precorrendo i tempi
di almenovent anni, aqwllaﬂrategia chechia-
mano “dinosaur-fighter” contro le auto di di-
mensioni eccessive. Due sono gli obiettivi pri-
mari della marca: usare componenti comuni
per tutti | modelli e rifiutarsi di seguire i concet-
ti stilistici della concorrenza. Le cose funziona-
no e nel 1959 vengone stanziati 10 milioni di
dellari per ampliare la fabbrica di Kenosha, nel
Wisconsin, la cui capacitd di produzione & gid
salita da 300mila a 440mila vetture. Contem:
poraneamente, in una lettera agli azionisti vie-
ne annunciato un nuove modello compatto, an-
che perché la previsione dell'azienda & che nel
giro di quattro anni il mercato delle small-car
raggiunge 3 milioni di unita.

VEICOLI ELETTRICI

Dire che I'American Motors vede lontano non
& per nulla sbagliato, anche se quello che vie-
ne presentato I'1 aprile 1959 sembra pid un
“pesce” che un progetto serig. LAMC e la So-
notone Corporation annunciano un accordo
per portare avanti lo studio di un veicolo a pro-
pulsione elattrica con batterie a bordo che
possono ricaricarsi strada facendo. In effetti
la Sonotone ha la tecnologia per fabbricare
batterie al nickel-cadmio che si caricano mol-
to pid rapidamente e sono molto pid leggens
delle batterie convenzionall.

Mei primi anni Sessanta le cose vanno bene &
la Rambler si colloca al terzo posto assoluto
nelle vendite, ma il capo delle operazioni, Ge-
orge W. Romney, lascia l'incarico per diventa-
re governatore del Michigan. Gli succede Roy
Abernethy che guida con grande successo il
settore vendite ma che ha idee un po' differen-

La Gremlin esce nel 1970, viene prodotta
fino al 1968 ¢ vende 670,000 esemplari

ti sul futuro del gruppo: crede, infatti, che sia
ora di pensare anche a modelli un po’ pid lus-
suosi e sicuramente pil costosi. La nuova li-
nea di moedelli appare nell'autunno del 1966
e vuole stupire per lo stile pid fluido, perd le
varie Rebel e Ambassador non centranc leven-
dite: hanno problemi di controllo qualitd e in
pill costano molto di pid all'origine per la fol-
le idea di abbandonare I'uso di tanti pezzi in
comune. Mon cessa perd il progetto dell’auto
eletirica e, dopo un accordo con la Gulton In-
dustries per sviluppare nuove batterie al litio,
finalmente va in strada una Rambler station
wagon che il mondo scientifico definisce
“un’auto meravigliosa®. IniZia cosi una speri-
mentazione di velture ricaricabili direttamen.
te da una comune presa elettrica su due altri
madelli, Armitron ¢ Electron,

Mon & comungue un momento facile: girano
voci che I"American Motors ha problemi di
flussi di cassa e sulla scena americana si sta
facendo largo il Maggioling Volkswagen che
trova tanto consenso. Serve una mossa che
faccia colpo e questa & individuata nell'offri-
re di serie I"aria condizionata, un colpo dav-



vero spettacolare su vetture economiche
quando non capita nemmeno su autoe di lus-
se quali Lincoln, Imperial e Cadillac.
Conternporaneamente viene scelto di entra-
re anche nel nascente e popolare segmento
delle “muscle-car”, le vetture sportive che
hanno nella Ford Mustang e nella Chevrolet
Camaro i loro esempi pil sfavillanti. Nasco-
no allora due modelli che nella linea ricorda-
no le vetture della concorrenza: I'Amx é la pid
piccola Javelin che, oltre a piacere al pubbli-
co, se la cava benissimo nelle gare della po-
polarissima serie¢ Trans-Am arrivando a vin-
cere in cinque stagioni quattro titoli.
Oramai tutta la preduzione dovrebbe avere un
unico marchio, ma nell'uso comune Amc &
American Motors vengono regolarmente usa-
ti in contemporanea con il risultato che il
brand non & mai imposto in maniera troppo
chiara. Mon bastasse, a confondere ulterior-
mente le cose ci pensano le auto a trazione in.
tegrale del gruppe che sono vendute come
American Eagle.

Mella famiglia, nel frattempo, entra anche il
marchio Jeep. Succede nel 1970, quando
viene acquistata la Kaiser Jeep Corporation
{che prima & la Willys-Owverland). Per I'"Ame-
rican Motors I'aggunta di un nome tanto po-

La storia * American Motors
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polare significa debuttare nel crescente
mercato dei trucks legger e dei fuoristrada,
ma anche incamerare il lucroso contratto
con il governo degli Stati Uniti per la fornitu.
ra delle camionette militari e quelle per il
servizio postale.

IL SUCCESSO DELLA GREMLIN

Ormai il ventaglio delle proposte & vastissima,
e nasce la Gremlin, un'auto che fa molto discu-
tere per la sua estetica, Anche il sud nome va
subito sotto processo: durante la Seconda
guerra mondiale sono chiamati cosi i folletti (di
fantasia) colpevoli di sabotare gli aerei alleati,
il richiamo & un buon pretesto per sCrivers aci-
damente che I'auto si chiama Gremlin per via
“del piccolo gnomo ritenuto responsabile dei
malfunzionamenti che caratterizzano la
vettura”. Per contro I"AMC spiega il nome cosi:
wGremlin & un fedele compagne per i suoi ami-
ci @ un orco per i suoi nemicis.

Il dibattite dura fine al 1978, anno in cui la
Gremlin esce di scena, eppure questa automo-
bile, nata per contrastare le utilitarie gappone-
si che stannoiniziando ad invadere il Nord Ame-
rica, ottiene ottimi successi di vendita con oltre
670.000 unita consegnate in sette anni di vita,
Gli stessi sette anni in cui & sul mercato anche
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La strategia
Essere in anticipo
per vocazione

Quel che rimane ben chiaro, studiando
la storia dell’American Motors, & la
capacith di questa azienda di capire
con grande anticipo come si evolve il
mondo dell'auto. | suoi manager, per
esempio, predicanc | bassi consumi
guando ancora |"argomento pare non
interessare nessuno. LAMC cerca, e
trova, un partner straniero quande
I'idea pare a dir poco astrusa, salvo
poi decenni dopd entrare nalln-!uglchu
di globalizzazione che vedono accordi
internazionali di ogni tipo. Poche
autemaobili, quante la piceola Pacer,
condensano in sé tante innovazioni poi
copiate dalla concorrénza. Le
intulzioni sul fuoristrada Jeep aprono
la via a una moda che ancora tiene
benissimo il campo, quella dei Suv.
Sempre 'AMC & il primo costruttors
che basa quasi tulte le sue vendite su
basse rate da pagare garantite da un
finanziamento bancario. E anche la
prima in America a dare molto

lavoro esterno, a contare su tanti
fornitori specializzati, quando i tre
colossi di Detroit continuano & farsi
tutto in casa con costl molto superiori.
Infine poche industrie sanno lavorare
tanto a braccetto con gli istituti di
crizdito per avere finanziamenti di ogni
tipo resistendo per oltre un decennio
a un collasse economico sempre
dietro la porta.

la pid grossa Matador, soprannominata con
ben poca pieta Flying brick (mattone volante) a
causa della sua povera aerodinamica. Ma in
questo caso il successo & davwero limitato
{100.000 auto in oltre cingue anni di vita) & i
Cont ne risentono.

Mel 1975 appare anche una veraicona per i gio-
vanideglianni Settanta, la Pacer, chelancia con
lo slegan “la prima grande piccola” e che rivi
sta Car and Driver inquadra ¢osi: “i quattro pas-
SegRen sono sistemati con ragionevole spazio
mentre il resto dell'alto & costruito attorno a lo.
ro nella maniera pil compatta possibile™. L'au:
to & davwero intelligente, ha la portiera del pas-
seggero che & dieci centimetri pid lunga di quel:
la del guidatore, per agevolare la salita degli oc.
cupanti che siedono dietro, e ha una vetratura
esagerata per I'epoca, di conseguenza a bordo
sembra che lo spazio sia ancora maggiore.
Quando la progettano, tengono conto della cri-
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si petrolifera che nel 1973.74 scorvolge tutto il
Globo ma pure delle nuowe norme sulla sicurez-
za studiate dal governo che vorrebbe imporre a
pit severi crash-test. La Pacer & in grado di su-
perare ogni collaudo, forte anche del vetro la.
rminato del suo parabrezza, ma tutto I'impegno
si rivela inutile perché sotto la pressione di GM,
Ford & Chrysler (che non sono in grado di co-
struire vetture cosl ben fatte), il governo recede
dai suoi propositi. Resta, & vero, la qualita in.
trinseca della Pacer, ma lo sforzo compiutanon
viene nemimeno pubblicizzato perché non so-
no ancora gli anni in cui il pubblico & sensibile
alla sicurezza. In aggiunta, il progetto Pacer &
nato attorno a un motore molto compatto e
particolarmente furbo, il rotativo Wankel, la cui
fornitura deve arrivare dalla GM. Ma nel 1974
ia GM decide di non costruine pild questo moto-
re: perché troppo costoso e I'American Motors
si trova a dover ripiegare sui propulsori che ha
in casa e chi sono pil grandi @ meno efficien.
ti, con un'enorme perdita di denaro per gli stu-
di andati in fumo.

Le conseguenze sulla cassa si materializzano
allora in fretta: nel biennio '75 -"76 FAMC per-
de 73,8 milioni di dollari mentre gli azionisti
non vedono un dividendo dal 1974, Di fatto, a
dare profitti & solo il marchio Jeep, ma & trop-
po poco: la quota di mercato di American Mo-
tors si riduce ad appena I'],83 per cento e si
profila il rischio di bancarotta se non si presen-
ta qualcuno con del denaro fresco per sistema-
rei bilanci. Questo qualcuno arriva ed ha unng-
me sconosciuto da quella parte dell'oceanc: la
Renault. Il costruttore francese interviene con
ur'iniezione di 150 milioni di dollari, 50 milio-
ni di credito e i diritti per produrre in loco dal
1982 la Renault 5. Lo scopo & quello di portare
Ie vetture transalpine sul mercalo Usa passan-
cho per la rete di vendita della Jeep. | soldi, pe-
rd, non sono tutto. Ormai la concorrenza sul
mercato americano & sempre pid agguerrita
con i giapponesi che iniziano ad assemblare le
loro vetture direttamente negli Stati Uniti sfrut.
tando fabbriche motto moderne, al contrario di
quanto avwiene negli stabilimenti ormai obso-
leti dell’American Motors. Stante la situazione,
le banche nel 1980 rifiutano ulteriori crediti
all’AMIC e deve intervenire ancora una volta la
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La curiosita Do
Operazione richiami:
costi quasi letali

Mel maggio del 1978 sulla testa
dell’Amenican Motors arriva una tegola
che rischia di mandare |'azienda al
tappeto. L'agenzia per la protezions
ambéentale ordina, infatti, il richiamo di
ben 270mila vetture del 1976, ciod tutte
quelle vendute con |a sola esclusions di
quelle commercializzate in California
perché con finiture differenti, pid 40mila
del 1975 e tutte le Jeep del 1976. Su
ognil auto occorne un intervento del costo
di 20 dollari per sostituire un particolans
realizzato dalla Eaton di Cleveland (uno
dei pil conosciuti fornitori del Nord
America) peraltro giudicato in regola al
ternpo dell'omologazione. Dopo diversi
maesi di uso, intatti, il pezzo sotto accusa
inizia a mal funzionare cosi che i motori
emettono il 50 per cento di ossido
d'azoto oltre quanto ammesso dalla
legge. | costi dell'operazione sono
altissimi, & vengono aggravati da un
nuova ordinanza governativa che obbliga
I"American Motors a comunicare a tutti i
clienti il richiamo defle wetture non
attraverso la posta comune, come si é&
sempre fatlo in passato, bensi con
raccomandata. Il che significa un
aggravio di altri 40rmila dollari. In totale si
calcola che il costo totale del richiame
vale 3 milioni di dollari a fronte di
un'entrata nell’anno di 2,7 milioni.

Fenault con un prestito di 90 milieni di dollari
per evitare che i libri finiscano in tribunale. Or-
mai i francesi sono | padroni della marca e nel
1982 mettono anche un lore uomo, Jose De
deurwaerder, alla presidenza perché possiedo-
no ormai il 49 per cento delle azioni.

La prima auto “mista”, la Renault Alliance, ap:
pare nel 1983 ed & una Renault 9 rivista con i
canoni stilistici americani. Appena presentata
piace tantissimo agli addetti ai lavor, tanto che
la rivista Motor Trend la elegge sua auto
deli'annocome “miglior vettura assemblata ne.
gli Usa". Ma la gloria dura poce perché, nel
1986, un rapporto dell’Associazione dei Con.
sumatori beccia la Renault Alliance con la peg
gior valutazione per quello che attiene al moto-
re, lafrizione, la guidabilitd, lo scarico, il raffred.
damento del motore, le sospensioni il cambio
manuale & quello automatico. Insomma un tra-
collo, che vede I'auto uscire di scena gid nel

1987. Lasolita Jeep regge bene e dal 1983 imo-
delli Cherokee e Wagoneer inaugurano il filone
degli Sport Utility Vehicle, quei Suv che si
prendono in fretta la scena internazionale. Ma
sarve a poco, perchéin Francia anche la Renault
sta entrando in una preoccupante crisi econo-
mica con la chiusura di impianti & una grandi-
ne di licenziamenti. L'assassinio del gran capo
Renault, Georges Besse, ad opera dei militanti
anarchici & maoisti di Action Directe, il 17 no-
vembre 1986, complica le cose perché il suo
successore decide in fretta di disinvestine negli
Stati Uniti. Nel marzo del 1987 la Chrysler
subentra alla Renault nell'azionanato dell’Ame
assicurandosi anche le rimanenti azioni in ma-
no all'American Motors che adesso diventa di
fatto la divisione Jeep di Chrysler, il marchioche
il suo presidente, Les lacocca, vuole possedere.

Carlo Caviechi



Una Mash Rambler

convertibile del 1950
equipaggiata

con un propulsone
benzina & cilindri

di 2.8 litri da 82 Cv
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Design
Brutte ma di successo

Discussa per il nome, la forma e le soluzioni costruttive, la
piccola Gremlin & la prima wera Suv compatta costruita in
America. E messa in vendita a 1.879 dellari con la possibilita di
avere due o quattro posti a bordo e due motorizzazioni da 128 o
145 Cwv incontrando il favore del pubblice (ne vengono vendutbe
ben 670.000) e lo scetticismo della stampa, piuttosto irritata
per la forma a coda tronca tanto inusuale (eche ne & successo
del resto dell’auto?s & il modo comune di irriderla). Questo
modello & stato anche la base di melti esperimenti nel tentativio
di farla funzionare con carburanli alternativi come il metana, il
gas liquide, 'idrogeno o elettrica, e questo nei primi anm
Settanta, non nel 2000. Proprio I'estetica un po’ sconcertante
rende la Gremlin molto popolare e, anche se appare
praticamente in tutte le classifiche Usa riservate alle auto pid
brutte o persino peggiori del mondo, & stata riprodotta in
almeno tre modellini tra | pil venduti come giocattoli oltre ad
essere protagonista in molti film di cassetta.

IL PERSONAGGIO
Richard Teague

Tutta la storia dell’American Motors &
legata a un designer di grandissimo
spessore, Richard “Dick™ Teague,
[nella foto) nato nel 1923 ¢ morto nel
1991, Segnato da un grave incidente
in anto quando ha appena sei anni e
gia famoso per apparizioni continue
in vari film come attore (sua madre
resta invalida ¢ lui, olere ad aver
patito varie fratture, perse la vista
dall'ecchio destro), prima di entrare in
American Motors lavora gia come
disegnatore alla General Motors, alla
Packard, alla Kaiser ¢ Chrysler. In
AMC, Teague arriva nel 1950 come
componente del ream di Edmund
Anderson ¢ quando quest’ultimo
lascia 'azienda, nel 1961, ne eredita il
ponte di comando dove resta fino al
1983, quando va in pensione
lasciando il lavoro con lo solo
scherzoso rammarico di =aver
lavorato per tutti i costruttori
americani tranne che per la Fords.

Di Teague si celebra sempre la
capacita di fare i miracoli con i pochi
mezzi a disposizione, Per esempio @
suo il progetto della piccola Rambler
American che usa le grandi portiere
dei modelli top dell’AMC, oppure &
capace di disegnare molte auto
differenti con un numero limitatissimo
di stampi. Una delle sue ultime
creazioni & stata la Jeep Cherokes,
una vera opera d'arte che ispira un
po’ turti i pitt moderni od aggressivi
fuoristrada, restando in produzione
negli Stati Uniti dal 1983 al 2001 ¢
continuando a essere prodoita anche
in Cina fino al 2005,
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1. La Javelin: le versioni pill potenti,

come questa, si distinguono per la presa d'aria
supplementare sul cofano

2. Una Javelin assemblata in Germania

con i pezzi provenienti dagli Usa

3. Il logo Javelin sulla carrozzeria

Javelin

Produzione 1968 - 1974
Carrozzeria Coupé

La AMC Javelin & un’aute di categoria
media per gli standard americani.

Si tratta di una berlina sportiva

a due porte costruita dal 1968 al 1974
sulla piarraforma AMC denominata
“junior cars™. In efferti la Javelin

non & certo una vettura compatta,

con quasi cingue metri di lunghezza

e motori da 3,8 a 6,4 litri a benzina,

ha anche un passato sportivo nel
campionato Trans Am, per auto derivare
dalla serie. Caratterizzata

da un lungo cofano motore

e da generose dimensioni per "abitacolo,
la Javelin & la diretta concorrente

della Ford Mustang ¢ della Chevrolet
Camaro degli anni Settanta. 51 segnalano
per quest’auto le serie 58T,
caratterizeate anche per la presenza

del tetto rivestito in vinile

e per la colorazione Big Bad Orange.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........cccoonninseeeee. M 4, BT 2

Larghezza.........cmmieninnene. M 1,910

(]| e R . nd

a8 e e B S R et 5
FOCUS | PORTE 2
La Javelin Karmann

PESO ... nd
La AMC da in licenza la MOTORE
costruzione delle Javelin alla Alimentazione..................... benzina
Karmann, azienda redesca che negli Cilindrata........ccooneeeeerenee. 3800 £E
anni Settanta costruisce autobus. L Ty e (g e w B
Dalla fabbrica di Osnabriick T T T A TT— . ir 13
escono circa 600 vetture in due TRAZIONE........cccccouniinnen. pOSteTiore
anni, tutte con il motore da 5,6 :
liexi. 11 90 pez cento delle parti da o911 ] ] [ o [RSo——- 1T [, 1 {].1]
assemblare arriva direttamente FRENI
dagli Stati Uniti. Una volta LE VERSIONI Anteriore..........ovvvenu. @ tamburo
costruita e verniciata, la Javelin Madello Prcdalana Posteriore..................... & tamburo
tedesca, prima di arrivare al o AT e, T VELOCITA MASSIMA................... N
concessionario, viene 38L 1968 - 1974

= T e d
scrupolosamente testara su strada. 56L 1968 - 1974 *
6.4 L 1968 - 1974
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Gremlin

Produzione 1970 - 1978
Carrozzeria Station wagon

La Gremlin & un’auto compatta presente
nei listini della Casa americana per nove
anni. Di questa vettura a due volumi
sono stati prodowi 671.475 esemplari,
parte in Usa ¢ parte in Canada.
Disegnata da Richard A. Teague, la
Gremlin propone un design di rottura
per gli standard dell’epoca. Linsolita
station wagon ha anche un altro
primato: & la prima compatta introdotta
negli Stati Uniti. Per quanto riguarda il
motore, la prima versione pud contare su
un 3.3, sei cilindri, da 128 Cv. La
missione della Gremlin & quella di
competere con le compatte di
importazione, come il Maggiolino,
prodotto nello stesso periodo in Messico,
La Amgc inizia a vendere la Gremlin a un

prezzo iniuriun-_::i 2._'[!0[] dnllnri_, LE VERSIONI 1. 1l prefile della Gremlin
costringendo gli altri costruttori a 2. Una pubblicith degli anni Settanta
scendere in campo con modelli simili. Modello Produzione 3 1 junotto posteriore apribile
38L 1972 - 1878
4.2 L 1972 - 1978
50 1972-1978 | SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
: Lunghezza...........cconnrininens M 4,097
‘ | Larghezza............cconsnsnenneee. M 1,793
. Alterza...........cceea 1316
B e e e (Nl .5
FOCUS
La chiamavano e e 3
“hugly and lucky” | | PESO - 1.195 kg
MOTORE
Il nome a volee puo fare la sfortuna Alimentazione .....oooooeesemenes benzina
di una vettura. Questo & Successo Cilindrata.........oooccisnrneeeeene 3258 ¢
alla Gremlin, che attraversa nella T e Sy T
sua vira produttiva ogni genere 2 PORSRER o 128 Cv
di inconveniente: da quelh meccanici :
congeniti fino alle L'\';i]l.'l'ﬁi TRAZIONE ......cconssnreres poSEOTIQPE
problematiche derivant da CAMBIO............ccociviiinennes 3 AFCE
un'estetica discutibile, Monostante
QUESEO, perd, questa verrura FR E"_E :
ha ottimi riscontri commerciali, A“mn[.'m s 3 A1SC0
gm:r.h,- ad un prezzo molto Posterions.......w. 8 tambure
concorrenziale, guadagnandosi VELOCITA MASSIMA ................... nd
il soprannome di “hugly and lucky™, ;
l:h"u'l.!:'l:} brutta e f:!:l"[l.lljlnﬂ:[ﬂ. I PREZZO..cconnneen. Dollar] 1.379
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AMG

Burgstall, Germania 1971

Quella che & conosciuta oggi come la sigla
caratteristica delle Mercedes sportive & il ri-
sultato delle sviluppo sorprendente
dell"attivita di una piccolissima officina
meccanica, nella quale due tecnici appas-
sionati alle competizioni iniziano negli anni
Sessanta ad elaborare vetture stradali e in
particolare Mercedes.

Il sodalizio fra Hans Werner Aufrecht e Er-
hard Melcher ha la sua prima manifestazio-
ne pubblica nel 1965 quando nella lore of-
ficina viene realizzata |a Mercedes 300 5E
con la quale il gentleman-driver Manfred
Schieck partecipa alle gare del campionato
turismo tedesco con buoni risultati; questo
attira I'attenzione e promuove |'attivita del-
la piccola azienda che due anni dopo si tra-
sferisce a Burgstall (nella zona di Magde-
burgo) in una sede che, per le sue origini, di-
ventafamosa come "il vecchio muling”. Pro-
prio qui, nel 1971, nasce ufficialmente
I'AMG S.p.A., semplice acronimo di Au-
frecht, Melcher & Gesellschaft, e nello stes-
50 anne viene realizzata la celebre 300 SEL
6.8 per le gare internazionali della catego-
ria Turismo. La vettura sorprende per pil ra-
gioni: & una grande berlina di lusso equi-
paggiata con un enorme motore 8 cilindri,
derivato da quello dell’ammiraglia 6.3 con
un normale cambio automatico, & rappra-
senta una stranezza rispetto alle piccole e
agili vetture da turismo (per esempio le Al-
fa GTA) con le quali intende misurarsi, inol-
tre all'epoca la Mercedes non ha alcun inte-
resse ad abbinare il proprio marchio a que-
sto genere di immagine sportiva e
Iiniziativa viene vista come una bizzarria.
Questa potentissima Mercedes comungue
si fa valere nei circuiti pid veloci e vince la
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Le €63 berlina
e station wagon
del 2008

propria classe alla
24 Ore di Spa.

I risultati spingono
Aufrecht & Melcher verso obiettivi pid ambi-
Ziosi e iniziano lo svilupps in propric di mo-
tori da competizione su base Mercedes, fra
questi un propulsore da corsa da 600 Cv,
realizzato modificando I'8 cilindri 6800 con
due turbocompressori, sperimentato nel
campicnato Interserie (il corrispettivo euro-
peo del campionato americano Can-Am) su
una sport McLaren MEF nel 1972,

Inizia cosi una nuova fase nella quale I'AMG
si specializza nella realizzazione di modifi-
che sostanziali ai modelli Mercedes per
conto di clienti privati, attivitd che culmina
con la realizzazione nel 1977 della 3005L
450 S5E, un esemplare unico consistente in
uria classica “ali di gabbiano” nella quale &
trapiantato un motore a 8 cilindri 4500 svi-
luppato dalla AMG. Il crescente successo di
queste trasformazioni porta nel 1978 all’
apertura di una nuova grande struttura ad
Affalterbach, nel Baden Wurttemberg vicing
a Stoccarda, dove lavoranc 40 persone. Ini-
zia cosi una radicale trasformazione
dell'azienda che accanto all'officina di svi-
luppo e di preparazione per le auto da com-
petizione, accentua la costruzione di mo-
delli stradali di alte prestazioni, sempre ed
esclusivamente su base Mercedes, che nel
frattempo conquistanc una notevole noto-
rietd presso i facoltosi clienti dei Paesi ara-
bi & in Asia-Pacifico.

Il primo modello rappresentative di questa
attivita & la 280E AMG che con i suoi 208 Cv
fa diventare la classicissima berlina Merce-
des competitiva con le sportive concorrenti,
a cominciare dalle nuove Bmw; da qui parte

una completa famiglia di elaborazioni
“chiavi in mano” che comportano aumenti di
potenza da 25 Cv (nel caso dei modelli 250)
fino a 60 Cv (per i madelli 450). La rapida
fortuna della AMG si deve principalmente al
fatto che, lavorando per clienti ricchi ma
estremamente esigenti, sviluppa parallela-
mente alla tecnologia motoristica "arte di
elaborare anche esteticamente le vetture,
con uno scrupole per la qualitd all’altezza
delle tradizioni della Mercedes. Cid, nel tem-



po, porta ad un atteggiamento particolar-
mente tollerante da parte della marca tede-
sca che guarda a gueste iniziative con meno
diffidenza rispetto ad altri elaboratori pih di-
sinvalti. Un altre punte a favore della AMG
nei rapporti con Mercedes & |a filosofia ten-
dente a ottenere prestazioni elevate con mo-

tori di grossa cilindrata, senza indulgere
troppo alla grinta sportiva & senza snatura-
re il carattere lussuoso dei modelli di serie.
Mel campo delle competizioni il primo suc-
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cesso importante viene nel 1980 con la vit-
toria al Nlerburgring della 430 5SLC, evento
quasi storico perché rappresenta la prima
vittoria assoluta di una Mercedes in una ga-
ra internazionale dal lontanc 1964.

Al di fuon dell’ attivita sportiva la AMG racco-
glie nuovi consensi con la realizzazione della
coupé 500 SEC AMG, prima con potenza di
276 Cv(nel 1982) e successivamente con po-
tenza di 340 Cv grazie al motore 8V al quale
vengono applicate testate originali a quattro

L' Auwtomobile

valvole per cilindro. Nello stesso periodo Au-
frecht & Melcher individuano nella nuova Mer-
cedes 190 un interessante soggetto di elabo-
razioni e iniziano nel 1983 la produzione del-
la versione 190 E 2.3, equipaggiata con il
quattro cilindri delle berline superiori, poten-
ziato a 160 Cv. Questa versione viene fornita
direttamente ai clienti dalla AMG con vari
stadi di elaborazione, che partono dal solo
motore, oppure motore e assetto delle so-
spensioni, oppureé meccanica & interni, fino
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AMG

a un ulteriore scelta
di personalizzazioni;
in questo modo
I'azienda allarga notevelmente il proprio
mercato, tanto che nel 1985 la sede di Affal-
terbach viene praticamente raddoppiata con
["allestimento di una seconda linea di produ-
zione & il numereo di dipendenti sale a 100.

La AMG 5L 65
in versione Safety Car
per la Formula 1

LE VITTORIE IN DTM

Prosegue frattanto |"attivitd sportiva, sem-
pre come scuderia privata e nel 1986, la AMG
partecipa al campionato turismo tedesco
(DTM) con la versione da corsa della 190E
2.3 16 che si aggiudica due vittorie; sul ver-
sante della produziona invece viene sviluppa-
ta la prima supercar su base Mercedes Clas-
=0 E, & la 300E AMG 5.6 VB che con il suo
motore da 360 Cv & la prima Mercedes stra-
dale a superare i 300 chilometri orari & que:
sto le vale il The Hammer, il martello.

Il rapporto con Mercedes intanto si fa sempre
pill stretto & questo mette la AMG al riparo da
eventuali “scomuniche”, come per esempio il
divieto di utilizzare il marchio con la stella, im-
posto ad altri elaboratori privati. Tale atteggia.
mento dipende anche dal fatto che la AMG, pur
non potendo contare su NesSSUN riconoscimen:
to da parte della Casa madre, sottopone rego-
larmente tutti | propr modelli & tutti | suoi com-

AMG - La storia

ponenti all'omologazione da parte dell'ante te-
desco per le omologazioni (TUV) & quindi rea-
lizza automobili in tutto & per tutto legali. Na-
senno cosi le versioni AMG della 300E & della
190E, equipaggiate con il sei cilindri 3200 ela-

borate autonomamente, che raggiungona una
buona popelaritd non solo nei classici mercati
orientali ma anche in Europa.

Il primo concrato awicinamento fra la Mer-
cedes e la AMG coincide con la decisione

LA TECNOLOGIA
Il primo mostro

La 300 5EL 6.8 AMG [nella foto) & la
vettura che per prima da la notorieta alla
piceola officina di elaborazione di
Aufrecht ¢ Melcher per il sorprendente
secondo posto assoluto (e vittoria di
classe) alla 24 Ore di Spa nel 1971 con
piloti Hans Heyer ¢ Clemens
Schickentanz, Questa mastodontica
berlina, dall*aspetto grintoso ma con una
insolita accuratezza nelle finiture (per
esempio mantenuta quasi inalterata la
plancia di serie) & il frutto di un’iniziativa
del o autonoma daro che la Mercedes,
dopo qualche tentativo negli anni

precedenti, cancella il programma di corse
della categoria Turismo. L'unico appoggio
della Casa madre & I'assistenza,
assolutamente non ufficiale, da parte di
Erich Waxenberger, un tecnico
collaudatore che cura lo sviluppo delle
versioni sportive ufficiali. L'esemplare
portato in gara da AMG & costruito con il
motore ¢ i pezzi recuperati da una 6.3
smantellata ¢ montati su una scocca
nuova della 300 SEL, rinforzata
opportunamente. Il propulsore 8V &
elaborato dalla stessa AMG con tutte le
maodifiche concesse da regolamenio,
compreso I"aumento della cilindrata a 6,8
litri, ed eroga la potenza massima di 420
Cv con una coppia clevatissima; cid

consente a questo mastodonte pesante
1.635 chilogrammi di raggiungere la
velocith massima di 265 chilometri orari.
1l fortunato esordio in gara rischia di
fallire a causa di un incidente durante 1
collaudi al Niterburgring che richiede una
rapidissima ricostruzione della vettura.
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della Casa di Stoccarda di affiancare uffi-
cialmente la squadra impegnata nella par-
tecipazione al DTM per la stagione 1988
che si conclude con la conquista di 6 vitto-
rie; I"accordo prosegue l'anno successivo,
quando la squadra Mercedes-AMG congui-
5ta il maggior numero di vittorie nel
campionato con la 190E 2.5 EVO.

Tali successi cementano la stima e | rappor-
ti fra la Casa madre e la AMG, che nel 1990
siglano un accordo ufficiale di cooperazione
attraverso il quale la AMG diviene a tutli gli
effetti la sezione sportiva della Mercedes e
partecipa direttamente allo sviluppo della
190E 2.5 EVO2, con la quale Klaus Ludwig
vince il campionato DTM nel 1992, aprendo
una lunghissima serie di successi Mercedes
in guella categoria. | prodotti AMG comincia-
no ad essere distribuiti anche attraverso la
rete ufficiale Mercedes e questo fa compiere
un ulteriore balzo alle dimensioni
dell'azienda che cramai occupa 400 dipen-
denti & dispone di tre inese produtine,

La prima Mercedes AMG ufficiale, ossia pro-
dotta, omologata e commercializzata con tut-

ti i crismi della stella a tre punte & la C36 AMG
del 1993, derivata dalla nuova Classe C e do-
tata di un & cilindri 3600 da 280 Cv; ne viene
naturalmente ricavata una versione da com-
petizione conla quale I'anno successivo Klaus
Ludwig vince ancora il campionato DTM. Se-
gue la produzione della E 50 AMG, velocissi-
ma elaborazione della berlina intermedia nel-
la quale & stato trapiantato un motore B cilin-
dri 5000 con 347 Cv e quindi la commessa da
parte della Mercedes di sviluppare una nuova
vettura da competizione per il nuovo
campionate mondiale riservato alla categoria
FIA-GT. Masce cosi il progetto CLK-GTR una
autentica sport a due posti con motore cen-
trale a 12 cilindri & telaio in fibra di carbo-
nio che, secondo il regolamento, deve esse-
re prodotta in un numero minimo di esem-
plari; la AMG ne produce infatti 25 uniti re-
golarmente omologate per I'utilizzo strada-
le. Questa vettura si dimostra praticamen-
te imbattibile e vince il Campionato FIA-GT
con Bernd Schneider nel 1997e con Klaus
Ludwig nel 1998, conun record di 10 vitto-
rie su 10 gare.
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IL PERSONAGGIO _
Il sultano del Brunei

Fra gli appassionati collezionist
affezionain alle Mercedes speciali®
AMG un posto di riguardo spetta
ad Hassanal Bolkiak (nella fora),
sultano del Brunei, un piccolissimo
ex protettorato inglese, fra

la Malaysia ¢ il Borneo, con poco
piin di 350,000 abitant, totalmente
indipendente dal 1971 ¢ ricchissimo
a causa dei giacimenn di petrolio

e di gas narurale. Il sultano e i suoi
familiari hanno coltivate per anni
una smodata passione per

le automobili con una spiccata
predilezione per le supercar

¢ i perei unici, che vengono
commissionati appositamente

Al COSIruttor € ai carrozzien pii
famosi. La loro collezione arriva ad
avere circa 3,000 verure fra le quali
le AMG hanno sempre una posizione
di rilievo, con un parco
costantemente costituito da diverse
centinaia di vetture. 1l rapporto

fra il costruttore e il sultano

¢ talmente consolidato che i manager
commerciali di AMG s recano

in Brunei almeno due volte I'anno
per ricevere gli ordini ¢ concordare
la produzione delle vetture specali.
Fra queste figurano non soltanto
modelli di serie modificat negli
allesnment o nella carrozzeria ma
anche delle repliche esatte dei modelli
da competizione, con la meccanica
originale e adatare alla marcia

su strada ¢ con tanto di impianto

di condizionamento. Per la
manutenzione ¢ la messa in funzione
di queste vetture particolarmente
complesse, un team di tecnici viene
inviato a richicsta nel sultanato

per tutte le operazioni necessarie,
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AMG

Mel 1999 viene creata la Mercedes-AMG
GmbH, nella quale la Daimler AG detiene il 51
per cente delle azioni e il resto rimane nelle
miani del fondatore Hans Werner Aufrecht; 12
gamma si arricchisce della potentissima SL
73 AMG, la coupé-cabriolet con motore 12 ci-
lindri da 525 Cv e la produzione totale della
AMG passa, dal 1999 al 2000, da 5.000 a
11.500 esemplari all'anno.

Il nueve status di azienda controllata diretta.
mente dal management di Steccarda, modifi-
casostanzialmente la politica di prodottoe pro-
miuove la creazione di nuwowi modell a ritmo ser-
rato eun rapido allargamento della gamma: nel
2001 & la volta della SL 55 AMG con la quale
esordisce un nuove motore 8 cilindri 5500 con
compressore da 500 Cv, che 'anno successivo
viene montato anche sulle CLK 55 AMG, CLK
E5 AMG, E 55 AMG , 5 55 AMG e CL 55 AMG.
Per la prima volta pod il marchio AMG viene uti-
lizzato per un modello diesel, la C30 CDI AMG,
elaborazione della normale 270 CDI che
rimane tuttavia un episadio isolato.

Continua intanto |la fortunata partecipazio-
ne al campionato DTM & nel 2003 arriva la
terza vittoria personale per Bernd Schnei-
der che & anche la sesta per la scuderia
AMG-Mercedes. A seguito di questo succes
so nel 2004 vengono prodotti 100 esempla-
ri nurnerati di una speciale coupé CLK, con
un look simile a quelle DTM da competizio-
ne con motore 8 cilindri da 582 Cw, alla qua-
le fa seguito una ultericre versione della 5L
ancora pil potente; questa volta & il motore
12 cilindri biturbe concepito per la Maybach
ad essere elaborato da AMG con risultati no.
tevoli: 612 Cv di potenza massima e una
coppia di ben 1000 Nm,

Mel 2005 la proprieta della Mercedes-AMG
GmbH & acquisita al 100 per cento dal grup-
po DaimlerChrysler @ Hans Werner Aufrecht
rimane nel management con la carica di
presidente onorario; nel frattempo la produ-
zione di vetture supera le 20.000 unita
all"anno e il numero di dipendenti & salito a
&80, La novitad pit importante per I"azienda di
Affalterbach & comungue la produzione di un
motore che non & pit frutto di elaborazioni di
unitd preesistenti ma che, per la prima volta,
& progettato e sviluppato completamente

AMG + La storia

LA CURIOSITA
Da corsa o da strada
due mondi paralleli

Le origini corsaiole del marchio AMG
¢ I'intensa attivith nelle competizioni in
pista non condizionano troppo
'approccio tecnico ai prodotti
commerciali; infatti nell"attivitd
dell’azienda c'é¢ sempre una netta
separazione fra la tecnologia esercitata
nelle auto da corsa e quella dedicata ai
modelli da strada destinati ai clienti
sportivi. Questa particolare cultura
d'azienda & frutto in parte della
mentalitd perfezionista dei fondatori ma
sopratiutto dell’ottica dei clienti,
appassionati facoltosi di tutto il mondo
che cercano le alte prestazioni ma non
rinuncerebbero mai alle caratteristiche
di base di una Mercedes, si intendono in
particolare | mercati arabi, dell'estremo
griente @ americani. Dal punto di vista
tecnico quindi si sono sviluppate delle
scelte precise, sotto certi aspetti non
allineate con le tradizioni delle supercar
degli altri costruttori di prestigio. Le
AMG privilegiano sempre motori di
grossa cilindrata, con potenze specifiche
non esasperate ¢ senza ricercare regimi
di rotazione molto elevati; per gli stessi
miotivi tutti | modelli stradali sono
sempre stati fedeli al cambio
automatico, anche se per un po’ di
tempo tale scelta fa arricciare il naso
agli sportivi di scusla europea. Tutto cid
contribuisce a creare una sintonia
sempre pil stretta fra la AMG e la

* Mercedes che porta negli anni da un
rapporto di reciproca consulenza alla
effettiva collaborazione ¢ quindi,
non a caso, ¢ sfociata nella totale
acquisizione del marchio da parte
della Casa madre.

all'interno e viene presentato alla fine del
2005 al salone dell'automobile di Francofor-
te. Questo 8 cilindri 6300 diventa da questo
momento I"elemento fondamentale delle
AMG e viene adottato per quasi tutta la pro-
duzione che, dal 2006, copre |'intera gamma
Mercedes, compresi | Suv Classe M, i
fuoristrada Classe G e i monovelume Classe
R, per un totale di 17 modelli. Un"ulteriore
evoluzione viene nel 2008 con la creazione
dell’AMG Performance Studio, una struttura
dedicata alla realizzazione di modelli ancora
pit specializzati ed esclusivi, impostati su tre
livelli: Editions, dedicato alle personalizzazio-
ni spinte, Black Series per serie limitate

1. 300 SEL 6.8 litri del 1971 preparata

per le gare-turismo

2. Vista frontale E 55, vettura caratterizzata,
tra I'altro, da una particolare estetica dei fari

evolute nella meccanica & nella carrozzeria e
Signature Series per esemplari di altissime
prestazioni proefondamente modificati pro-
dotti in piccolissimi numeri.

Daniele P M. Pellegrini

wiww.daimler.com
Daimlerstrafe 1
71563 Affalterbach, Germania
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LA TECNOLOGIA
La CLK GTR
frettolosa e vincente

La piis esclusiva delle AMG “di_
produzione™ & senza dubbio la CLK
GTR (nella toto). Non 51 tratia di
un'auto stradale, ma di una derivazione
dal modello da competizione che la
Mercedes sviluppa per il campionato
FIA GT. La cronaca della gestazione di
questa vertura parla di un tempo di
progettazione ¢ sviluppo di soli 128
giorni, un autentico record che non
impedisce perd di essere vincente gia
nell'anno del suo debutto, il 1997, ¢ di
ripetersi il successivo. Il regolamento
stilato dalla Federazione internazionale
dell'antomobile per questa categoria
impone alcune caratieristiche
costruttive ¢ dimensionali analoghe a
quelle delle auto da strada ¢ questo
suggerisce 'idea di realizzare
effettivamente una versione da
omologare per "uso normale. Anche su
pressione di qualche collezionista, la
decisione ufficiale ¢ quella di produrre
una piccolissima serie di 25 esemplari
di questa supercar fuori dall’ordinario,
costruiti su specifica ordinazione dal
1998 al 2005, prima integralmente
presso lo stabilimento AMG, poi presso
una sezione staccata denominata HWAL
Il prezzo di listino, mai ufficializzato in
quanto legato alle specifiche
individuali, & di circa un milione di
curo. La CLE GTR stradale ha lo
stesso telaio ¢ una carrozzeria analoga a
quelle da competizione ma con un
abitacolo completamente equipaggiato
¢ rilinito nello stle Mercedes; il cambio
& un 5 marce sequenziale ¢ il motore
(12 cilindri a V di 6,9 litri, potenza di
631 Cv) ¢ opportunamente tarato per
rienirare nelle vigennt normanve sulle
emissioni ¢ sulla rumorosita.
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C36

Produzione 1994 - 2008 1. La AMG C36, prodotta dal 1994 al 2008
Carrozzeria Berlina 2. La berlina da 268 Cv vista di coda
3. Gli interni del modello

La C36 & una berlina prodotta da AMG
su base Mercedes Classe C. 5i trarta di
una vettura esteticamente vicina al
madello originale, ma profondamente
rivista a livello meccanico e nelle
finiture. Questa AMG, nonostante

le minigonne laterali, i passaruota
lievemente piti pronunciati e i cerchi

dal generoso diametro, riesce a
nascondere la sua vera potenza. Il
motore della C36 ha infatt una potenza
di 280 Cv che utilizza pistoni derivati da
quelli che in uso nel campionato DTM,
Su questa AMG anche le finiture sono
migliorate rispetto al gid altissimo
standard della Mercedes. Le sellerie
sono specifiche con pelle di qualita
superiore, mentre i sedili anteriori
adotano profili sportivi ad alto
contenimento laterale. Il cambio
auromatico a 4 marce & rivisto da AMG.

FOCUS :
Usata, che occasione

La C36 AMG & una vera ¢ propria
supercar che al momento del lancio
supera i 100 milioni di lire

sul listino. Si trarea di una cifra
elevata, interamente giustificata
dall"alussimo livello della tecnologia
¢ della sportivitd che la Casa
tedesca aggiunge a tutti | suoi
modelli. La C36 & peré anche

un ottimo affare: & infari una di
quelle berline sportive che si trova
sul mercato dell’'usaro ancora

Q4 prezil Interessantl.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccoccanmenee.. M A0
Larghezza............ccccconnnanee. M 1,750
Altezza ...........ccoevveieseee. M 1,560
8 b S i e e 5
o =41 F—— 0 1 T
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........cceorenrsinnannnss 3606 CC
] ] [T | e | -
POtenza ..........ccomsmesmmmsesenies 280 W
TRAZIONE ..........ccc....... pOsteriore

CAMBIO..........ccciivineeee. automatico

FREMI

ARTEFIOTE wovceirnreiisissnnensens @ AISC0
Posteriore .........cccvisinnennee. 8 disco
VELOCITA MASSIMA..... 250 km/h

PREZZO ............ Lire 115.550.000




E S50

| modelli - AMG L’ Automaobile 151

1. La AMG E 50 & basata sulla Mercedeos

Produzione 1995 - 1997
Carrozzeria Berlina

Classe E berlina

2. |l doppio scarico in evidenza sul posteriore
della E 50

3. Il profilo della E 50 AMG

La E 50 & una berlina dalle cararteristiche
sportive pradotta da AMG su base
Mercedes Classe E. Questa vettura,
presentata nel 1995 al salone di Ginevra,
viene prodotta per soli due anni ¢
complessivamente in 2.870 esemplari.
Esteticamente, come tradizione del
preparatore tedesco, anche la E 50 non si
stacca dalla linea della berlina da cui
deriva e le modifiche pit evidenn
riguardano le ruote e gli scudi dei paraurn
e prese d’aria pin grandi sullo spoiler
anteriore. Sono, invece, gli interni di
questo modello ad essere maggiormente
modificat, nelle finiture e nell*unlizzo di
materiali diversi per i pannelli decorativi.
Le soddisfazioni per i proprietari di queste
berline supercar derivano soprattutto dal
generoso propulsore. 5i trarta di un
potente VB da 5 litri, collegato a un
cambio automatico a cingue rapporti ¢ alla
tradizionale trazione posteriore. Il motore,
a quartro valvole per cilindro & gestito da
una sofisticata centralina elettronica Bosch
LH Jettronic; questo 8V & sviluppato dalla
AMG sulla base della versione 4200
originale Mercedes che equipaggia i
modelli 420. La potenza generata & di 347
Cw che rendono questa Classe E una delle
pill veloci berline di lusso dell’epoca.
MNell'ottica della sicurezza attiva, le
prestazioni sono state comungue limitate a
250 chilometri orari di velocita massima.
Diverso il discorso per I'aceelerazione, la E
50 passa da 0 a 100 chilometri orari in soli
6,2 secondi (dato dichiarato dalla Casa). In
effetti per il motore, i tecnici AMG
metmono in campo molte conoscenze che
hanno svilupparo negli anni di corsa nel
DTM, il campionato per le verture
Turismo tedesco, che il preparatore
specializzaro in Mercedes vince diverse
volte. La E 50 AMG, prodorta nelle
stabilimento industriale di Affalverbach
viene sostituita dalla E 53 (con motore V8
da 5,5 litri) che viene commercializzata a
partire dal 1998,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccovneeece. m 4,810
Larghezza............ccciniee. M 1,799
ABZZE ....ooenvcaciriiina m 1,445
POSTL........ccoeeeieae S
PORTE ............... a4
o 31 o ———— 1l
MOTORE

Alimentazione .................. BENZING
CHINArEtA ..o siinania 4973 ce
Cilindri i ..Ba¥
POYBNZA s rissinsnsssssssnssniniiies ST ¥
TRAZIONE. ...................... posteriore
CAMBIO ..........coonnmmmmmmmns automatico
FREMI

Anteriore .......oceeneeennnn. 8 diSco
Posteriore ..........ccceeeeeeeneen. @ diisco
VELOCITA MASSIMA..... 250 km/h
PREZZO............. Lire 181.200.000
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SLK 55

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Roadster

La SLK 55 & una roadster prodotta

da AMG su base Mercedes Benz SLK.
Come tutti i prodowti di AMG, divisione
sportiva della Mercedes, anche questo
non tradisce le aspetrarive dei clienri
gportivi. La SLK 35 adotta un motore

8 cilindri a V capace di 360 Cv

e 510 Nm di coppia massima che
permettono un’accclerazione da 0 a 100
chilometri orari in 4,9 secondi. Oltre
alla cilindrata, al V8 & accoppiato

un compressore volumetrico che aumenta
ancora di pit le prestazioni

e di conseguenza il piacere di guida.

Si tratta di una vettura non per tutti,
come testimonia il prezzo vicino

ai 70.000 euro. Da segnalare la presenza
del tetto in metallo rerrarrile per questa
SLK. Scelta obbligara dei recnici AMG
per garantire la massima sicurezza agli
occupanti della supercar tedesca.

e~
2w F e T
FOCUS

La safety car

La SLK 55 AMG ¢ utilizzata come
safety car nelle gare del campionato
di turismo tedesco (DTM).
Opportunamente ¢ ulteriormente
modificara & in grado di tenere

a bada, quando la direzione di gara
la fa intervenire (ad esempio in caso
di grave incidente), auro con oltre
400 Cv. La SLK 55 non & la sola
AMG utilizzata come pace car; in F1,
viene impiegata la SL 65, capace

di domare I'irruenza delle auto

pii sofisticare del mondo.

1. La SLK 55 di AMG & praticamente identica
alla versione originale di Mercedes

2. 1l frontale aggressivo cela I'8 cilindri
aVda 3260 Cv AMG

3. Quattro scarichi ovali sono la firma di AMG

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lungh@zza ........cocouvivrenennre. M 4,090
Larghezza......cconmmmainnnens M 1,790
ARRZZA .....ccconmmsmsusrsnesnansss M 1,270

FORIE e D
PESD.......oouuueamcssssssmasannns LGS K
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata........ccceceeveeeee. 38439 G
I o ccines snmnsassnnsns ansmannssmene B LW,
POLENZA ... enrersmsansasenss S0 GV
TRAZIOME...........o000nn-e... pOStETiOre
CAMBIOD .........ccccecienrnee. @Utomatico
FREMI

ANtariore .........oeeiescneeeieeess @ diSCO
Posteriore ... @ diSC0

VELOCITA MASSIMA ... 280 km/h
PREZZO....ccocunrinerennns EUFG 67.410




ML 63

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Suv

La ML 63 & una Sport Utility ad alee
prestazioni prodotta sulla base della
Mercedes ML. Rispetto a quest’ultima
non differisce molto nel design.

Ma & comunque segnata da alcune
modifiche nella carrozzeria e
nell’abitacolo che la cararterizzano come
le prese d’aria maggiorate nella parte
frontale, oppure i sedili che sono
avvolgenti ¢ profilati. Le vere modifiche
operate dalla Casa di Affalterbach sono
infarti nella meccanica. Questa vettura
oltre ad essere equipaggiata di serie con
delle sospensioni controllate
elettronicamente, adotta uno dei pib
potenti V8 a benzina del mondo. Si tratta
dello stesso 6,3 litri da 510 Cv che la
AMG impiega sulla 5L 63. Un motore in
grado di lanciarla fino a 250 chilometri
orari (autolimitati) con una accelerazione
da zero a cento in appena 5 secondi.

FOCUS
7G Tronic

La ML &3 adota una trasmissione
d'ulrima generazione. Si trarta
del 7G Tronic: un cambio
automatico a sette rapporti con
funzione sequenziale che & gestito
elettronicamente. Questo lavora
in sincronia con il sistema di
controllo e di ripartizione della
trazione sulle quattro ruote ¢
prevede, per adattarlo ai diversi
stili di guida, tre programmi:
Sport, Comfort e Manual.
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1. Come la vettrura da cui deriva la ML 63
ha una linea muscolosa e sportiva

2. Il frontale ha le prese d'aria maggiorate
3. Nella coda la ML 63 & caratterizzata

da quattro scarichi cromati

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........cc.crnvineee. M &, 7TBO
Larghezza............ccooonniineee. M 1,910
AIOZZA covveiinnesinnas m 1,820
POST e L
PORTE RIS
o 71+ FE——— 2.235 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata............cccvussnnneeee. 5208 £
Cilindri.........cooenees 8

Potenza 510!21

TRAZIONE...........cccceueee. integrale
CAMBIO..............c000000ee. AUtOMAtICO
FREMI

Anteriore ..o 8 disco
PoSterior .........ccceiinnns 3 disco
VELOCITA MASSIMA..... 250 km/h
PREZZO................... Eure 107,951
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SL 65
1. La 5L 65 AMG nella edizione limitata

Produzione Dal 2006 Black Series
Carrozzeria Roadster 2. Gli interni sono in alcantara ¢ carbonio
3. La 5L 65 AMG del 2006

La SL 65 & la roadster prodotrta in serie pil
potente del mondo. Realizzata dalla Casa di
Affalterbach sullo stesso pianale della
Mercedes 5L, fin dal design della
carrozzeria esprime tutta la sua grinta ¢ " AT
sportivitd. Nella parte frontale &
cararterizzata da un muso a freccia ispiraro
per certi aspetti a quello delle Formula 1
McLaren. Mentre nelle fiancate &
riconoscibile per le vistose prese d'ariae le
lunghe nervature che provvedono ad
esaltame |"aerodinamica come anche
I'estrattore posteriore. Rifinita nell'abitacolo
con fibra di carbonio ¢ alluminio, &
equipaggiata con motore da 612 Cv. Ed ha
una meccanica tarata per le alte prestazioni
curata fin dalla distribuzione dei pesi sul
telaio e fornita di equipaggiamenti da corsa
tipo delle sospensioni elettroniche in grado
di variare ["assetto, oppure un impianto
frenante con dischi in marteriale composito,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza .....cccoummimirianns m 4,540
Larghezza........................... m 1,830
[N [T - el | Jo =11
R e e 2
FOCUS
610 Cv per i1viz2 2] 21 o J—- LY
MOTORE
L'eccezionale potenza della SL 65 E:imﬁ:;‘::mnegsg;lzz
nasce dal suo motore V12 biturbo CHINAE o 1B AN
di & litri in grado di sviluppare 612 POLBRIZE .ooooieosssssssimssssmsseseen B12 OV
Cv con una coppia di 1.000 Nm. ;
Questo, accoppiate a un cambio a TRAZIONE ........mneeeee. pOStETiOTE
7 marce Speedshift automatico- CAMBIOD. ........oorvvesisinnennn. aUtomatico
sequenziale, consente alla redesca ERENI
di accelarare da 0 a 100 in soli 4,2 T N Y lEcH
secondi. E le permette di toccare i Posteriore .......cuumeess @ Gi5C0
250 chilometri orari autolimitari 2
¢|l,‘l:1:rl,}l]i.r.'3]‘ﬂﬂﬁtﬂ altrimenti VELOCITA MASSIMA ..... Eﬁﬂ kl'l'l.-ffh
andrebbe ben altre. PREZZO .......cccosuneerne. EUFG 232.000




Amilcar

La storia = Amilcar

Saint Denis

Francia
1921 - 1939

La Société Nowvelle pour I"Autemobile Amilcar
nasce nel 1921 a Saint Denis in Francia.

Il nome di questa azienda, anche se con gual-
che forzatura, riprende i cognomi dei suai fon-
datori Joseph Lamy ed Emile Akar. Le auto Amil-
car vengono ricordate principalmente per un
importante motive: buona qualitd unita a un
prezzo accessibile. Le vetture oltengone, quin-
di, un buon sUCCESSO NON Solo commerciale ma
anche nelle competizioni, risultando pid al-
I'avanguardia nell'ambito delle sportive di pic-
cola cilindrata nonostante la accanita concor-
renza delle Salmson.

Mel 1922 viene costruita la prima vetturetta
Amilcar. Progettata da Edmond Boyet, la CC
& equipaggiata con un metore a quattro cilin-
driin linea e valvole laterali da 93 cc. Lo stes-
50 anno la CC si aggiudica diverse vittorie tra
cui quella al Bol d'Or, successi che contribui-
scono a far conoscere maggiormente il mar:
chio francese.

Rimanendo nell’ambito delle vetture da
competizione, due anni dopo viene prodot-
ta la CGS (Gran Sport)una delle auto pit im-
portanti della Amilcar: 1094 cc con valvole
in testa comandate da aste e bilancieri.
MNel 1926 la gamma di vetture Amilcar si ar
ricchisce con la GG, una vettura sportiva che
manta un motore a sei cilindri bialbero s0-
vralimentato; pur con una cilindrata di ap-
pena 1100 cc la GE raggiunge i 200
chilometri orari di velocitd massima.

Oitre alle vetture da competizione la Casa di
Saint Denis intorno alla fine degli anni Venti
inizia a produrre anche vetture da turismo e
familiari. Tra queste la Type L, che monta un
motore guattro cilindri e valvole laterali di
1187 cc, e la Type E 1580 cc con propulsore
guattro cilindri & valvole in testa; entrambe
hanno carrozzerie chiuse ma leggere. |l mon.
do delle corse non viene abbandonato e cosi
la Amilcar nel 1928 sviluppa la serie M, che

rimane in produzicne per quasi dieci anni,
con cilindrate da 1,25 a 1,7 litri. Tra gli altri
modelli prodotti figurano la 5 Cw, la 12 Cv, la
M7, la 14 Cv e la G36. MNel 1928 entra in pro-
duzione anche una Amilcar a otto cilindri in
linea con cilindrata inferiore ai due litri. A
partire da questo anno la Casa francese apre
alcune succursali anche in Europa, operazio-
ne che riscuote perd poco successo; tra que-
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Il modelle CGS3 del 1926

ste c'# lo stabilimento italiane a Lecco, altre
sedi i trovano in Germania e in Austria.

Mel 1937 la Casa viene rilevata dalla Hot-
chkiss che trasferisce la costruzione negli
impianti di Boulogne-sur-Seine. Due anni pid
tardi cessa la produzione delle vetture con il
marchio Amilcar,
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Amphicar
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Amphicar - La storia

Berlino

Germania
1961 - 1968

Il s0lo marchio effettivamente noto per la pro-
duzione di auto anfibie per uso civile ha
un'esistenza breve, legata alla produzione di
un unica modello, sviluppatasi nel corso de-
gli anni Sessanta con grandi aspettative che
non hanno perd il riscontro programmato.
L'iniziativa, che pud essere considerata falli-
mentare, ha tuttavia il merito di segnare una
tappa nella storia dell’automobile, come
I'unico tentativo riuscito di conciliare la mo-
bilita terrestre con quella acquatica.

Il “padre” dell’Amphicar & I'ingegnere tede-
sco Hans Trippel, appassionato corridore au-
tomebilistico che diviene nella sua carriera
lavarativa specialista nel settore dei veicali
anfibi. Alcung fonti lo danno fra | progettisti
della Schwimmvagen (I"anfibic militare della
Volkswagen utilizzato durante la Seconda
guerra mondiale), ma & certo che durante
I"'secupazione tedesca della Francia Trippel
lavora a Molsheim come responsabile dello
stabilimento Bugatti e li si occupa di veicoli
speciali. Alla fine del conflitto resta internato
come prigioniers di guerra fing al 1949 dopo
di che rientra a Berling & riprende la sua atti-
vita di progettista.

L idea di produrre una automobile in grado non
solo di galleggiare ma di navigare con una sod-
disfacente praticita e sicurezza affascina
Trippel che perfeziona un progetto assoluta.
mente originale attorno al quale si riunisce un
gruppo di investitori. fra i quali la famiglia
Quandt (che nella stessa epoca ha presail con-
trollo della Brive), che scommaette sull’esisten.
za di un mercato per weicoli del ganere.

Alla fine degli anni Cinguanta I'investimento
complessivo per lo sviluppo del progetto & va-
lutato attorno ai 5 milioni di dollari e quando si
da il via alla produzione, nel 1961, gli obiettivi
sono molto ambiziosi; | responsabili prospet-
tano addirittura una produzione di 20.000
esemplari I'anno, da costruire nello stabili-

mento appositamente allestite a Berlino.

Il progetto di Trippel & tecnicamente e indu-
striaimente ineccepibile: |'auto & una cabrio-
let'a quattro posti, interamente metallica,
con la parte inferiore della scocca completa-
mente stagna e sommariamente profilata a
farma di scafo; su strada i muove Come una
normale vettura con motore posteriore, in ac-
qua la spinta & garantita da due eliche poste-
ricri collegate direttamente al cambio e la
direzione ¢ affidata alle ruote anteriori che
fungono da timoni. Per contenere i costi ven-
gono utilizzati componenti prodotti in grande
serie: il motore & un 4 cilindri Triumph 1200
con potenza di 45 Cv e il cambio & di origine
Volkswagen; anche diverse parti delle so-
spensioni, I'impianto frenante e il sistema
alettrico sono di normale produziona.
L'Amphicar entra effettivarnente in comimer
cio nel 1962 e dimostra di possedere tutte le
qualita necessarie per marciare in modo sod-
disfacente in terra e sull’acqua effettuando
fra I'altro ben tre traversate della Manica; &in
grado di marciare a circa 115 chilometri ora.
ri su strada e a oltre 10 chilometri orari in ac-

1. L'auto anfibia, Amphicar
2. Un'Amphicar in navigazione
3. La vettura viene prodotta dal 1961 al 1968

qua e il suo prezzo di vendita iniziale & di cir:
ca 3.000 dollari. La produzione viene sospe-
sa nel 1968, con soltanto 3.878 esemplari
venduti, dei quali oltre 3.000 negli Stati Uniti;
proprio il distributore negli USA, Hugh
Gordon di Santa F& in California, rileva tutto
il materiale disponibile e resta il solo riferi-
mento per | pessessor di quello che diviene
una curiosa ed ambita auto da collezicne.




| modelli * Amphicar L' Aumtomaobile 157

Amphicar

Produzione 1961 - 1968
Carrozzeria Spider

1. La vettura su strada evidenzia |'assetto alto
2. L'Amphicar usata come vettura di soccorso
della Croce Rossa

AUPHIC AR

L'apparenza inganna: a guardarla pochi

I'Amphicar & piit adatra alla navigazione

possono immaginare che 'Amphicar oltre  nei laghi visto che la mancanza di un vero SCHEDA TECNICA

a viaggiare su strada & in grado di timone ¢ la linea di galleggiamento DIMENSIONI

muaoversi come un pesce nell’acqua. La pericolosamente alta rende temibile Lunghezza ............cooeeseneeesni 4,310
piccola spider desta cosi stupore perché qualsiasi tipo di onda. Il vero motivo per Larghezza........cccnnmnnnnnnnes M 1,520
solo un'insolita altezza da terra tradisce cui perd la macchina non riscuote successo Altezza........oormnrssirnnsicsns M 1,490
I'anima di anfibio della vertura. Per il resto & il prezzo: con i 3800 dollari necessari per BEET b G Sl o Sl
tutto lascia supporre che la macchina sia comprare una Amphicar nel 1961 ci si pud PORTE 2

solo una spider: la carrozzeria &

portare a casa una Corvette equipaggiata

proporzionata, i fari sporgono dal muso di tutto punto, P e e e N
come nelle supercar, mentre 51.:11.1. cud?t nen MOTORE

MANCano Vezzose pinne che negli anni Alimentazion® .................. banzina
Sessanta vanno tanto di moda. [l motore Cilindrata..oo 1147 &

poi & un brillante 4 ¢ilindr 1200
{ovviamente raffreddate ad acqua) da 43
Cv che consente una certa agilita nella
marcia su strada, grazie soprattutto ai
rapporti corti: per una questione di pesi,
dimensioni delle gomme (quelle anteriori
fanno da timeni una volta nell’acqua) e
aerodinamica ha una velocith massima
limirata a 120 orari. In compenso
nell’acqua si pud spingere fino alla velocita
di 12 migha, ma a patto che il mare sia
completamente piatto. Anzi, a dire il vero

LT | [—
Potenza..........ccconnees

TRAZIOME ...............
CAMBID .........cuniane

FRENI

Anteriore............
FPosteriore ..........

4

cueenee. ANtEriore

wesenenes O} MAFCE

cemnnseneees @ tAMburo
SO F 11 (1+10] ]

VELOCITA MASSIMA...... 120 km/h

PREZZO ..............

veeeee. Dollari 3.800
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Anadol

Instanbul
Turchia
1966 - 1991

Mel 1966 iniziano ad andare in commercio le
prime auto con il marchio Anadol, costruite
dalla Otomobil Sanayi, pil comunemente
chiamata Otosan, di Instanbul. Questa azien-
da automaobilistica & la prima che in Turchia
produce vetture in serie.

Questa fabbrica fa parte del gruppo indu-
striale Kog Group-Kog Holding e della Ford.,
La collaborazione tra queste due societa ri-
sale al 1928 quando Vehbi Kog diventa il
concessionario turco della Casa americana.
Mell'allestimento delle Anadol, la Otosan si
awvale della collaborazione di due Case in-
glesi: la progettazione delle auto viene affi-
data alla Reliant Motor Company, mentre la
Ogle si occupa delle carrozzerie in fibra di
vetro, Sono sette | modelli prodotti: Al, A2,
STC 16, SV 1600, Bocek, AB-16 e I'Otosan
500 pick up.

La produzione delle automebili Anadol cessa
intorno al 1986, mentre il modello pick up
viene costruito fino al 1991, Abbandonato il
mondo delle vetture con marchio Anadol, la
Otosan si dedica alla realizzazione di veicoli
commerciali per la Ford e ne diventa uno dei
maggiori produttori in Europa,

La prima auto Anadol, chiamata Al, nasce
nel dicernbre del 1966, ed & progettata da
Tom Karen. Si tratta di una berlina a cingue
posti equipaggiata con un motore quattro ci-
lindri di 1198 cc della Ford Anglia Super che
sviluppa 52 Cv di potenza; I"avantrenc & a
ruote indipendenti, il retrotreno & a ponte
rigido, mentre i freni anteriori sono a disco.
Disponibile a due oppure a quattro porte, ne-
gli anni successivi questa vettura non
subisce particolari modifiche a parte I'am:-
modernamento nella carrozzeria e l'aumen-
to della cilindrata portata a 1297 cc.

1. Un modello Anadol degli anni Settanta
La Casa automobilistica turca nasce nel 1966
2. LAnadel Al

A partire dal 1973 la Otosan amplia la gam-
ma & mette sul mercato altre due vetture: la
prima auto sportiva, chiamata STC 16, e la
prima station wagon, la Anadol SV 1600, en:
trambe una novitd per la Turchia.

La 8TC 16 (acronimo di Sport Turkish Car
1500}, disegnata da Eralp Noyan, & una cou-
pé adue posti che monta un motore Ford Me-
xico da 1600 cc che sviluppa 78 Cv di poten-
za. La Anadol 5V 1600 si distingue per lo
spoiler applicato al bagagliaio. MNel 1975 Jan
MNahum progetta la Boeck (1600 cc, 63 Cv),
che ricorda il Buggy della Volkswagen, adat-
to anche a terreni sabbiosi. Inizialmente de-
stinato per le forze armate, vieng messo in
commercio tra il 1975 e il 1977. Sono inte.
ressanti anche alcuni prototipi come la AD,
disegnata da Bertone e la FW11,

Anhui Jianghuai
Automobile
Hefei

Cina

1964

L'Anhui Jianghuai Automobile nasce nel
1964, Inizialmente questa societd viene chia.
mata Hefei Jianghuai Automobile Factory
prendendo parte del nome dal quartier gene-
rale della societd che si trova ad Hefei, citta
del sud della Cina.

L'Anhui Jianghuai Automobile viene fondata
il' 30 settembre del 1999 ed & pid
semplicemente conosciuta come Jac, Que-
sta azienda pud considererarsi il maggiore
costruttore di autobus in Cina ed &famosa an-
che per la produzione di weicali commerciali
leggen e di furgoni per trasporto merci.

La Jac produce anche berline. Nel 2007 esce
sul mercato la Bin Yue disponibile con due ti-
pi di motori, entrambi della Shenyang Mitsu-
bighi: un 2 litri che sviluppa 129 Cv e un 2.4
litri da 137 cavalli. L'Anhui Jianghuai Auto-
maobile apre un centro di ricerca nel campus
del Politecnico di Torine specializzate in
dinamica, motori & trasmissioni.
WWW.jac.com.cn

Un medelle di Anhui Jianghuai Automobile,
conosciuta anche come Jac




Ansaldo
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Torino
Italia
1919 - 1929

Mel 18532 l'ingegnere Gigvanni Anszaldo fon.
da a Genova la Gio. Ansaldo & C., che inizial-
mente si specializza in locomotive & costru-
zioni navali. Durante la Prima guerra mon-
diale la fabbrica converte la produzione in at-
trezzature di tipo bellico. Nel 1916 la Ansal-
do rileva gli stabilimenti aeronautici della So-
cieta ltaliana Transaerea di Torino.

Guido Sona, diretlore degli impianti torine-
5i, & convinto che una volta concluso il con-
flitto si sente la necessita di tornare a una
produzione civile. Per sfruttare lamanodope-
ra eccedente (aumentata durante la Grande
guerra) propone quindi al presidente del
gruppo, Pio Perrone, di investire anche nella
costruzione di vetture. Mel 1919 viene crea.
to il primo prototipo di auto Ansaldo, messa
poi in commercio I'anno successivo; sichia-
ma 4 A ed & una vettura che presenta interes-
santi caratteristiche tecniche, come I'asse a
camme in testa e le valvole inclinate.

Mel 1923 viene costituita la Societa Anonima
Automabili Ansaldo che sceglie come stem:-
ma l'immagine di un arciere posto sul tappo
del radiatore (secondo una tendenza diffusa
negli anni Venti) e di due cannoni incrociati,
chiaro riferimento alla produzione di artiglie-
ria che vede impegnata I"Ansaldo durante la
Prima guerra mondiale. Le vetture, progetta.
te per una clientela prestigiosa sono elegan.
ti, potenti e costose.

Linnovaziene pill importate adottata dal.
|"azienda riguarda lo schema di verniciatura
bicelore che permette di dare slancio al-
I'estetica dell'aute,

Tra i modelli di auto pil riusciti si segnala la
tipo 4 C(1923), che dopo poco viene ripresen:
tato con un motore a 6 cilindri di 2 litri. Di que-
sti modelli e della 4 A esistono anche alcune
versioni pid potenti e pil lussuose (fra I'altro
equipaggiate con le moderne ruote a raggi
tangenti), chiamate 4 C5 e 6 AS. Nel 1928 la
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1, La fabbrica nel 1920 (Archivio Ansaldo)

2. La Torpedo 4 posti del 1920 (Archivio
Ansalda)

3. Il saluto a Benite Mussolini, in visita

alla Casa Ansaldo nel 1938 (Archivio Ansaldo)

Ansaldo introduce il cambio a quattro rappor-
ti che le permette di avere prestazioni miglio-
ri, tanto che lo slogan pubblicitario del mar-
chio diventa: “imbattibile in salita”,

Trail 1925 e il 1930 viene prodotta la Tipo 10,
nata per fare concorrenza alle Fiat 509 e 503,
che perd non ottiene il successo sperato nong-
stante il prezzo contenuto. Altri modelli pre-
sentatisono la Tipe 14, riedizionedellavecchia
4 A ma con accensione a spinterogenc, & la Ti-
po 15, un'evoluzione della versione 14 con po-
tenza di 40 Cv. Dopo un esordio in salita, I'An-
saldo comincia ad atfermarsi sul mercato pro-
prio quando sopraggiunge la ¢risi economica
del 1929, Con il fallimento della Banca [talia-
na di Sconto, la pid importante azionista del.
I"Ansaldo, inizia una serie di fusioni e cambi di
proprietd che non migliora la situazione; nel
1936 si costituisce una nuova societd, la
C.E.MA. Ansaldo, per assemblare e vendere gli
autotelai. L'ultimo modello costruito dall'An-
saldo & una Tipo 22, elegante berlina da 8 ci-
lindri con cilindrata 3534 cc. Nelle competizio-
ni sportive poca gloria per la fabbrica torinese,
fatta eccezione per il record del mondo dei sei
giorni con la media di 72.461 chilometri crari.
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Apal

Blegny Trembleur
Belgio

1961

PAL

A Blegny-Trembleur, vicino Liegi, nel 1961
Edmond Perry fonda I"Apal, acronimo di Ap-
plication Polyester Arme Liegois. Mei primi
anni la carrozzeria belga si specializza in vat-
ture sportive da competizione e piccoli fuori-
strada, Dal 1963 al 1966 costruisce coupé
utilizzando la base meccanica della Volkswa-
gen; dal 1969, invece, sceglie di utilizzare
motori Renault, Nel 1974, I'Apal studia perla
Daf un prototipo di auto adatta ad ogni tipo
di terreno, ma quando la Volvo rileva la Casa
olandese ne arresta la produzione. Nel 1984
davita al prototipo Apal Francorchamps (solo
due gli esemplari) che riprende la Mercedes
190; nel 1992 Edmond Perry studia un nuo-
vo prototipo per la Volkswagen. Cingue anni
dopo I'azienda cessa I'attivitd, ma viene
assimilata dalla tedesca Apal Gmbh che ri-
prende la produzione della Apal Speedster,

1. La replica della Porsche Speedster
2. Il buggy Auki quattro posti

Apal = Apalio *
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Apollo

Torino
Italia
1962 - 1966

Hainizionel 1963 il commercio di autovetture
con marchio Apollo. La lors produzione
avviene in due diversi momenti: la prima fase
nelle officing della Intermeccanica di Torino
e la seconda a Oakland, in Califernia, dove il
lavoro viene portato a termine negli impianti
della International Motor Cars Inc.

La collaborazione tra le due Case comincia
a partire dai primi anni Sessanta, dopo un
incontro fortuite, avwenuto durante il Gran
premio di Monaco del 1960, tra Milt Brown,
ingegnere californiano di talento, e
I'ingegnere canadese Franck Reisner, che
assieme alla moglie fonda a Toring |'azien-
da per la progettazione e costruzione di vet.
ture speciali. L'auto pit importante prodot-
ta & I"Apollo GT (il nome & suggerito dalla si-
gnora Reisner in omaggio alla divinitad gre-
ca) che Brown progetta insieme a due suoi
yecchi conoscenti, Ron Plescia, laureato al-
I"Art Center School of Design di Los

Angeles, e Newton Davis, che accetta di fi-
nanziare |'impresa dell"amico. Quando il
progetto viene fatto visionare a Reisner,
l'ingegnere canadese decide di affidare il
compito di rivedere il design dell'auto a
Franco Scaglione.

Il designer apporta importanti migliora-
menti al prototipo iniziale, ad esempio
I'introduzione di un ulteriore finestring sul
retro e l'allargamento del lunotto posteriore
per miglicrare lavisibilitd, L' Apollo & di gros-
sa cilindrata ed & equipaggiata con elemen.
ti meccanici della Buick Special Skylark con
motore di 3524 cc e potenza di 190 Cv; gli
interni $ono spaziosi @ confortevoli, lussus-
5i i sedili in pelle rifiniti a8 mano. Evidente
I'ispirazione ad alcuni modelli di Ferrari del-
I'epoca, soprattutto per quanto riguarda la
parte frontale dell’auto e alcune soluzioni
costruttive degli interni.

Ma i dirigenti dell’azienda non hanno fatto
bene i conti riguardo i costi della produzio-
ne ¢ della commercializzazione delle vettu-
re Apollo, situazione aggravata dal fatto che
la giovane societa & rimasta senza rete di di-
stribuzione a causa di un contenzioso con la
General Motors sulle licenze di vendita.l pri-
mi seri problemi finanziari, iniziati nell’esta-
te del "64, dopo due anni costringono Apol-
lo a terminare la produzione. In totale sono
88 le auto prodotte, di cui 7& coupé, 11 i
convertibili e un prototipo coupé 2+2.

La coupé ¢ la decappotiabile del 1964




Aquila Italiana

Torino
Italia
1905 - 1917

Mel 1905 il marchese Giulio Pallavicing di Prio-
la e I'ingegnere Giulio Cesare Cappa aprong a
Toring una piccola officina. L'anno successivo
presentanc la loro prima auto Aguila al salone
di Torino. La vettura & un vero successo anche
grazie alle diverse innevazioni che la caratteriz-
Zano: pistoni in alluminio, valvole in testa e so-
prattutto il motore monoblocco. Incoraggiati
dai buoni risultati, i due trasformano I'azienda
in Societa Anonima Aquila ltaliana. La decisio-
ne di aggiungere al nome anche I'aggeting
“italiana” & dovuta all’esplicita richiesta da par-
te dell'azienda tedesca Adler (che tradotto si-
gnifica Aquila) per evitare possibili confusioni
tra i due marchi in ambito internazionale.

Nel 1907 entrano incommerioaltri due model.
liz la 1216 HP e la 28740 HP a 4 cilindri & la
18/24 HP a6 cilindri. L' anno successivo la Ca.
sa torinese attraversa i primi problemi econo:
mici a causa della crisi finanziaria che colpi-
sce soprattutto il mondo automobilistico, e la
situazione si aggrava dopo poco per I improv
visa morte di Pallavicing. A risanare le casse
ci pensa la Banca Marsaglia che rileva la so-
cietd e salda i creditori. Nel 1909 la ragione
sociale della Casa torinese muta in Aguila ita-
liana di L. Marsaglia. Gli affari iniziano ad
andare molto meglic anche perché, nel frat-
tempo, la costruzione delle vetture si sposta
inuno stabilimento pild moderno. Le auto pro-
gettate da Cappa sono apprezzate perché si
distinguono per la qualita nelle finiture, per la
cura nei particolari e per le prestazioni brillan:
ti, tanto da avere successo anche in ambito
sportive. A partire dal 1910 sone diverse le
competizioniche|'Aquila Italiana si aggiudica.
La pit nota & quella del 1911 in occasione di
una gara disputata nel Circuito Umbro, dove i
giudici impiegano ben una settimana per de-

La storia * Aquila Italiana * Ardita

cretare il vincitore tra Fiat e Aquila. Nello stes.
50 anno, & da segnalare anche il secondo po-
sto conquistato nella corsa in salita del Mont
Ventoux; lavettura, una 12.15 HP & pilotatada
Giovanni Marsaglia, figlio del banchiere
titolare della Casa torinese,

Lo scoppio della Prima guerra mondiale tron.
ca la carriera dell'Aquila Italiana proprio nel
momentodi maggiore espansione. Mel 1917 la
SPA, nota Casa torinese, compra il marchio che
muore nello stesso anno.

1. Una 25730 HP da competizione dotata

di motore con distribuzione mista: valvole

di aspirazione in testa e di scarico laterali. £
conservata al Museo dell’Automobile di Torino
2. Aquila Italiana raffigurata sulla copertina
della rivista Touring del 1911
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Ardita

Milano
Italia
1918 - 1918
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Durante la Prima guerra mondiale molte
fabbriche automobilistiche vengono con-
vertite ad altre attivitad & questo crea uno
squilibrio fra la richiesta e la produzione
di auto. L'idea di Alfredo Gallanzi, dopo il
conflitte, & aprire a Milano un salone de-
dicato alla vendita di auto usate. |l succes-
so dell'impresa lo porta alla decisione di
acquistare la licenza per la produzione di
alcune parti di una cyclecar chiamata Ar-
dita, mnome che negli anni Trenta viene ri-
preso dalla Fiat. La vettura, chiamata 10
HP monta un motore a 4 cilindridi 1325
ot con albero motore supportato su cusci-
netti a sfera e valvole laterali; sono previ-
sti il modello 8 HP di 1108 cc e l'interes.
sate versione, con cambio separato dal
motora e solidale con I'albere di trasmis-
sione. |l consenso del pubblico, perd, &
scarso e Gallanzi & costretto a breve a
chiudere la propria attivita.

Particolare di un'immagine pubblicitaria
della Ardita dei primi anni Venti
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Argyll

Glasgow
Scozia
1899 - 1990

Argyll -

Durante gli anni Trenta la Argyll & una trale Ca-
se autormobilistiche pil importanti di Scozia.
L'azienda ha alle spalie una lunga storia che si
divide in due periodi: dal 1899 al 1932 e dal
1976 al 1990,

Tutto ha inizio nel 1899 a Glasgow, dove Alex
Govan costruisce un protetipo che s'ispira al-
Ia Renault. Recuperati i finanziamenti, Govan
fonda la Hozier Engineering Company & inizia
a produrre una vetturetta che chiama Argyll
caratterizzata dalla cura delle parti meccani-
che e delle finiture. Dotata di cambio a tre ve-
locitd, daun motore matocilindrico De Dion di
2,75 Cv successivamente passaaS5e8Cv e
a2 edcilindri. Nel 1905 Govan decide di cam-
biare nome alla societd assegnandole quello
della sua prima vettura: Argyll Motors Litd. In
pochi anni, grazie al successo riscosso, la Ca-
sa lascia la piccola officina di Glasgow per tra-
sferirsi nella vicina Alexandria, dove gli im-
pianti sono pid grandi ¢ moderni. Tra le inno-

Ariel *

La storia

vazioni pid importati, quella del 1911 sulla
vettura 12 HP che presenta i freni su tutte le
ruote. La produzione della Argyll comprende
ben sette modelli di serie e alcune vetture spe-
ciali come auto sportive ¢ taxi, Un numers di
versioni elevato in quel periodo, tanto che aun
certo punto |'azienda si trova in difficoltd, mai
sfociata in una crisi vera e propria grazie al-
I"aluto finanziano di alcuni azionisti. La situa-
zione precipita nel 1914 quando i dirigenti so-
no costretti a cedere I'azienda per le ingenti
spese sostenute durante la causa giudiziaria
contro la Knight. La controversia, vinta dagli
scozzesi, & nata per i diritti sul motore con di-
stribuzione a foderi brevettato sia da Peter
Burt che dalla Casa americana. La produzio-
ne delle vetture Argyll continua fino al 1932
realizzando il modello 2600 cce 159Cvea
partire dal 1922 il Twelvedi 1500 cc. Mel 1976
il nome Argyll viene ripreso da una nuova so-
cietd, cona capo un esperto in turbocompres-
sori Bob Henderson, in omaggio al nonno che
lavora nella fabbrica di Alexandria. Il modelio
prodotto =i chiama Argyll GT (o Turbo GT) e
rmonta motori Rover V8, Saabe altri. | deluden-
ti risultati fanno si che nel 1990 I"azienda
chiuda di nuowo, questa volta definitivamente.

Una delle prime Argyll con | susd costruttori
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Ariel

Birmingham
Inghilterra
1847

i
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ARIEL

L'Ariel & un antico marchio inglese noto an-
che per la sua attivith motociclistica. Masce
verso la meta dell’ottocento per la realizza-
Zione di carr e ructe. Alllimzio del secolo
scorso si dedica alla produzione di vetture di
impostazione comvenzionale, con matoria 2,
4 g &cilindri. || primo modello, la 10 HP & del
1902 ma gia nel 1907 la Ariel realizza una
5080 HP Six con motore di ben 15,9 litri e
ned 1910 propone vetture con freni anche al-
le ruote anteriori che restano in produzione
fine alla Prima guerra mondiale. Dopo la fing
del conflitto vengono commercializzate |a Ni-
ne & la Ten, la prima con motore bicilindrico
orizzontale di 396 cc e la seconda con un 4
cilindri di 1097 ce; nel 1925 I"attivita automao-
bilistica si interrompe, mentre prosegue solo
quelia relativa alle motociclette che si protrae
fino agli anni Settanta.

Forte della sua immagine, ancora viva, il mar-
chio Ariel viene ripreso nel 2001 dalla Solo-
crest Ltd che camibia il nome in Arel Ltd, -
zia la costruzione di una serie di kit-car bipo-
sto con un leggerissimo telaio in vista @ mo-
tori derivati da auto di normale produzicne,
www.ariglmotor.co.uk

Atom, originale vettura artigianale
che riprende il marchio Ariel




Ariés
Courbevoie
Francia

1903 - 1938

L Ariés & una Casa francese che rimane in
attivitd per 35 anni; come gran parte delle
altre Case durante la Prima guerra mondia-
le accantona il mando automobilistico e si
specializza in motori aeronautici destinati
alla Hispano-Suiza. |l barone Charles Pe-
tiet fonda I'Arigs nel 1903 a Courbevoie, vi-
cino a Parigi. Nello stesso anng produce un
camioncing e propone due vetture al
salone di Parigi: una con motore a 2 cilin-
dri con trasmissione a cardano, & 'altra a
4 cilindri con trasmissione a catena. En-
trambe utilizzano motori Aster @ hanno
una sola marcia in presa diretta. Dopo la
Grande guerra la societa riprende a pro-
durre auto ma in gquantitd ridotta.
Tra quelle pid importanti il modello propo-
stonel 1929: la CC45 che propone un dop-
pio implanto i accensioned a magnete & a
spinterogeno. Mel 1927 una Ariés 3000
conquista la Coppa Florio ma poi dieci an-
ni dopo ["azienda & costretta a chivdere.

Modello del 1937

La storia - Ariés - Armstrong Siddeley * Arnolt-Bristol

Armstrong Siddeley
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Arnolt-Bristol

Coventry
Inghilterra
1919 - 1960

Questo marchio prende il nome dal suoi
fondatori sir. W.G. Armstrong e John Daven-
port Siddeley, all'epoca tra | personaggi
pid influenti nel mondo dell’ industria auto-
mobilistica & agronautica inglese. Nel
1919 due fondono le proprie societd eini.
ziano la produzione negli stabilimenti di
Coventry. Le vetture Armstrong Siddeley ri-
scuotono grande successo perché hanno
un prezzo accessibile nonostante la quali-
ta4 & un aspetto lussuoso. Tra il 1928 e il
1939 vengono prodotti 67 modelli tutti
equipaggiati con motori a 6 cilindri pid al-
cune versioni con motori pid piccoli.

MNel 1933 entra in produzione la Siddeley
Special, vettura sportiva con motore 5 litri
inlega di alluminic in grado di raggiunge-
re i 145 orari. Mel 1953 viene apprezzata
I'elegante Sapphire, un'auto a & cilindri
con motore a 3,5 litri. L'ultima vettura pro-
dotta & del 1958: Star Sapphire, una 4 litri
con cambio automatico.

Star Sapphire Limousine del 1960

Chicago
Stati Uniti
1953 - 1964

Arnolt-Bristol & il nome di una piccola serie
di veture americane che iniziano ad andare
in commercio a partire dal 1953,

Queste auto vengono costruite fino al 1964
dalla Arnolt di Chicago con meccanica del-
la inglese Bristol. Le auto mettono insieme
carrozzerie @ motori della MG e le scacche
dell'italiano Bertone per vetture a quattro
posti convertibili o coupé. Si tratta, comun:
que, di una produzione incentrata principal-
mente su vetture di impostazione sportiva
che ottengono risultati positivi nelle compe-
tiziom disputate sui Circuwits american. Le
vetture sono equipaggiate con motore Bri-
stol a 6 cilindri di 1971 cc che sviluppa 132
Cv a 5.500 giri al minuto,

sono diverse le Arnolt-Bristol realizzate: ol-
tre alle normali spider biposto da competi-
zicne, & celebre la coupé con carrozzeria di-
segnata da Bertone,

Arnolt blue back
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Arnott

Londra
Inghilterra
1951 - 1957

S=

Prende nome dalla suafondatrice, la signo-
ra Daphne Arnott, la Casa automobilistica
lendinese nata nel 1951.

L'azienda inglese opera per appena sette
anni in maniera molto specializza nella co-
struzione di vetture sportive e da competi-
zione, La produzione, con base nelle vici-
nanze di Londra, & affidata a George Thor.
nton, che dopo un'esperienza presso la De
Havilland Aircraft Co. diventa general ma-
nager della Casa di miss Daphne.

| risultati ottenuti dalla Arnott durante le
gare sono molto positivi, basti pensare che
nel 1953 a Montlhéry una speciale mono:
posto di Formula 500 (la Fermula 3 del-
I'epoca) con al volante John Brise riesce a
conquistare diversi record internazionali di
velocita, Nel 1954 la Arnott produce anche
un'auto da turismo equipaggiata con un
motore Austin A 30, realizzata anche in ver:
sione da competizione dotata di motore
Coventry Climax da 1000 cc.

La Mg Te Roadster

Arnott « Aro * Arrol-Johnston + La storia

Aro

- Arrol-Johnston

Campulung Muscel
Romania
1957 - 2006

La Aro & una fabbrica rumena dedita prin-
cipalmente alla costruzione di fucristrada.
Mata nel 1957 a Campulung Muscel, & il
produttore di automobili pil antico della
Romania. La produzione delle vetture,
destinata principalmente all' esportazione,
si sviluppa principalmente nella riedizione
di modelli realizzati nell'Unione sovietica
dalla Gaz. Mel 2003 la societa americana
Cross Lander rileva il 68,7 per cento della
Aro, ma la situazione finanziaria dell"azien.
da invece di migliorare precipita fino al
punto che tutti i dipendenti sono licenziati
e le sedi chiuse; nel giugno 2006 la Aro
dichiara bancarotta.

Trale automobili pil vendute la Aro 10 4x4,
cosi soprannominata perché allora presi.
dente Ceaucescu la promette in regalo a
tutte le donne madri che sostengono la sua
politica di incremento demografico parto-
rendo almeno dieci figli.

WWW.aro.ro

Una Aro 10 prodotia dal 1980 al 1995

| Glasgow

Scozia
1897 - 1930

rrolyafastnd

La Arrol-Johnston nasce in Scozia nel 1897
da un accordo di collaborazione tra sir Wil-
liam Arrol @ George Johnston. La societa vie-
ne chiamata Mo-car Syndicate Ltd., per poi
mutare il nome nel 1905 in New Arrol-
Johnston Car Co. Ltd. Le prime vetture sono
dei calessi con motore pesteriore a cilindro
di 5,5 Cv in seguito sostituito da un bicilin:
dricoda 10 Cv. Larrivo dell’ingegnere Mapier
permette all’azienda di iniziare a costruire
auto di qualita per il settore commerciale ma
anche sportivo; tra le vittorie pid importanti
quelladel 1909 nella prima edizione del Tou:
rist Trophy. Gia due anni prima la Arrol-Joh-
nston si guadagna la notorieth per aver rea
lizzato I'auto destinata a accompagnare la
spedizione di Ernest Shackleton al Polo Sud,
trail 1907 e il 1909,

Mel 1927 |a Casa scozzese si fonde con lain-
glese Aster; le auto prodotte portand il mar-
chio Arrol-Aster rma non riscuotono SUCCesso,
e nel 1930 si mette fine alla produzione.

La Arrol-Johnston durante |a spedizione
in Antartide dal 1907 al 1909




Artega

Delbriick
Germania

2007

Artega

La tedesca Artega viene fondata nel 2007 a
Delbriick, in Wastfalia, dall'uomo d’affari
Klaus Dieter Frers. L'auto pil importante
prodotta & la Artega GT, presentata al
salone di Ginevra nello stesso 2007.

Concepita per fare concorrenza principal-
mente al Porsche Cayman S e alla coupé
Bmw 24, I'"Artega Gran Turismo & una bipo-
sto disegnata dal designer Henrik Fisker,

La storia * Artega * Artés

\ Artés

' Barcellona

1. UArtega GT richiama nelle sue forme
alcune famose coupé tedesche

2. La vista posteriore sottolinea la sportivita
della GT evidenziata anche dal doppio scarico
di grandi dimensioni

che collabora anche alla realizzazione della
Bmw Z8 e di alcune auto Aston Martin. La
coupé & lunga poco pid di quattre metri, il
motore posteriore 3.6V6 FSI deriva dal Vol
kswagen con potenza portata a 300 Cv erie-
sce a raggiungere i 270 chilometri orari; il
cambic & un sequenziale a doppia frizione
(DSG) a & rapporti.

www.artega.de
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Spagna
1920 - N.D.

<>

Artés & un antico marchio spagnolo fondato
a Barcellona nel 1920,

L'azienda nel tempo si interessa a diversi set-
tori del mondo automobilistico. Artés inizia
ad occuparsi di accessori e solo per pochi an-
ni di vetture monoposto; quelli pidimportan:
ti hanno come marchio il Guepardo utilizza-
to per la prima volte nel 1966 nella Formula
4 e successivamente nella Formula 3 del
1969. La fabbrica spagnola si dedica alla
produzione anche di veicali speciali; tra que-
sti ci sono fuoristrada anfibi, vetture adatte
a campida golf oppure dotati di pattini e cin-
goli per le strade da neve. Fra i modelli pid fa-
mosic'e la curiosavettura anfibia Gato Mon-
tés (1971) adatta a terreni fangosi, con sab-
bia e neve. La Artés Campeador & un proto-
tipo d'auto da strada presentato nel 1967 al
salone di Barcellona.

La Campeador si ispira alla Ford GT 40 ma
ulilizza un motore da 1255 cc con carburato-
re doppio corpo della Renault Gordini; la car-
roZzerad mondscocta in resina di poliestera,

La Campeador con carrozzeria in resina
di poliestere i ispira alla Ford GT 40
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Milano
Italia
1962 - 1967

Sul finire del 1958 escono da Maranello le
prime soffiate: la Ferrari sta pensando a un pic-
colo motore 4 cilindri. La notizia & ghiotta ma &
smentita con forza, Invece & vera. Se ne sta oc
cupando il progettista Franco Rocchi che nel gi-
rodi pochi rmesi realizza il primo esemplare fun-
zionante. £ un motore assolutamente all'avan-
guardia, con testate emisferiche e valvole incli-
nate comandate da un albero a camme in testa
mediante bilancieri: praticamente un “pezzo”
del celebre 12 cilindri Ferran. All'esterno del-
I"azienda si pensa subito a un utilizzo per le cor-
se nella Formula 2, poi ad una piccola Ferrari,
subito chiamata Ferrarina. || motore ha un no-
meincodice, 854, aindicare lacilindrata di 850
ce eid cilindri. Viene montato su una Fiat 1200
coupé acquistata presso la filiale Fiat di Bolo-
gna e iniziano i collaudi sotto la supervisione
dell'ingegner Giotto Bizzarrini che & il respon:
sabile del reparto Esperienze,

1 19 dicernbre 1959 il motore viene mostrato
pubblicamente e Ferrari commenta: «La 850
potrebbe essere una piccola vettura per i giova:
mi che amano una Gran Turismo, ma sfortuna-
tamente non abbiamo | mezzi per realizzarlas,
Partono subito le illazioni su chi pud montare
questo strepitoso motore, capace di arrivare a
una potenza di 100 Cv litro - come le migliori
F1 - &inomi si sprecano: la Fiat che gia ha rap-
porti stretti con I'Abarth, I'Alfa Romeo, la Inng-
centi, persing le Officine Reggiane. Poi comin-
cia la paura che il motore finisce da un costrut-
tore straniero, 5i paventa la Glas tedesca che
produce la Goggomaobil oppure I'inglese BMC.
Intanto, il motore evolve e sale di cilindrata, pri-
ma 973,07 poi 1032,04 con ben 97 Cv che di-
venta la versione definitiva e viene montato su
una vettura carrozzata da Bertone (RIM) con
telaio studiato da Bizzarrini (RIM).

L'auto si vede al salone di Torino il 29 ottobre
1961 con il nome di “mille” scritto in piccalo.
E bellissima anche se firmata da uno stilista

giovane e del tutto sconosciuto nel giro, il poco
pill che ventunenne Giorgio Giugiaro. Ci vuole
ancora tempo perché salti fuori un costruttore
dispostoafabbricare laFerrarinaolaVolkFerrari
(Ferrari del popalo) come la chiama il mensile
americano Sport Car Niustred. £ infatti alla fine
di febbraio 1962 che gli industriali Oronzio e
Miccold De Nora, rispettivamente padre e figlio,
firmano un accordo con Ferran per I'acquisto
dei disegni costruttivi e dei prototipi realizzati
da Bertone. || 5 aprile nasce "Asa (Autocostru-
zioni Societé per Azioni) con capitale sociale di
4 milioni e stabilimento a Lambrate, nella peri-
feria di Milano vicino alle fabbriche dell'lnno-
centi. Le prime assunzioni cominciano nel set-
tembre 1962, A ottobre si assiste al debutto al
salone di Torino della vettura con il nome uffi-
ciale di Asa 1000 GT e viene comunicato il prez-
zo di listino di 2.520.000 lire. | guai, perd, sono
alle porte, perché la Ferrari non vuole dare aiu-
ta concreto alla nuova azienda e la produzione
tarda a partire, nonostante i molti ordini gia sul
tavolo. || 14 marzo 1963 al salone di Ginevra ap-
pare anche la versione spider ma la produzio-
ne non va avanti, tanto che a giugno vengono
annullati tutti i contratti di vendita e restituiti gli

L'Asa 1000 GT

anticipi gia incassati dai clienti. Nel fratternpo,
Bertone rinuncia alla commessa e viene incari-
cata la carrozzeria Ellena di Torino di continua-
re il lavoro che, nel giro di due anni, si concre-
tizza in una settantina di esemplari, | primi dei
quali vengono finalmente consegnati dopo
I'estate 1964. Afine anno sono prodotte 40 vet:
ture, di cui 32 regolarmente vendute. A dispet-
to di un avvio particelarmente sofferto, nella
primavera del 1965 iniziano anche gli studi di
una vettura evoluzione, la 411 con carrozzena
in alluminio & motore 1092, mentre nel 1966
appare una coupé-spider con carrozzeria in we-
troresina chiamata RE (rollbar, per via della
centina posteriore) & destinata al mercato Usa
con metori 1300 a & cilindri o 1800 a 4 clindri.
Aluglio i De Mora fanno i conti & sospendona la
produzions della formidabile 1000 GT perché
il costo di produzione & superions al prezzo di
vendita. Per la liquidazione dell'azienda biso-
gna imwece aspettare la fine del 1967, quandoil
sogno svanisce del tutto.

(C.C.)

LA CURIOSITA

In coda per un test

Quando I'Asa 1000 GT & uificialmente presentata al pubblico, il
31 ottobre 1962 in occasione del salone di Terino, sono tre |
modelli esistenti, Uno & esposto nello stand della nascente Casa
automobilistica, uno in quello del carrozziere Bertone ¢ un terzo
& a disposizione per le prove della stampa e del pubblico suun
tracciato sulla collina alle spalle del parco del Valentino.
Quell’anno la fila & tutta per la nuova arrivata perché a fare da
autisti di lusso ci sono | due piloti italiani della Ferrari,
Giancarlo Baghetti (unico pilota di sempre a vincere un Gp di F1 al debutto) ¢ Lorenzo
Bandini {nella fote). E stare a fianco a due cosi eccita la fantasia dei presenti. In effetti,
nelle loro mani I"Asa 1000 GT pare volare, ma c'é un perché dietro I’assetto cosi
attaccato a terra: lo sviluppo fatto proprio dal due piloti della Ferrari.
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1000 GT

Produzione 1962 - 1967
Carrozzeria Coupé

A dispetto del piccolo motore che ha sotto
il cofano, I'Asa 1000 GT ha una linea che
fa invidia alle pili prestigiose Gran
Turisme in circolazione agli inizi degli
anni Sessanta. Giorgetto Giugiaro, che
I'ha disegnara, ricorda che non & soltanto
bella:«¢ra piccola, ma con prestazioni cosi
esasperate da paragonarle a quelle di una
F=. In efferti il motore & un mille con
quasi 100 Cv, roba inarrivabile per
I'epoca quando il miglior rapportoe cavalli
per litro non passa mai gli 80/85 anche
sulle Ferrari pit potenti. 5ul coupé con
due posti secchi tutto & molto raffinato,

a cominciare dalla selleria in pelle per
finire con il volante Nardi in legno. Sono
montati anche quattro freni a disco
Dunlop e il cambio (4+2) ha quattro
marce con un overdrive, realizzaro dalla
Bianchi, che lavora sulla terza e sulla
quarta. In totale ne vengono realizzan una
sertantina di esemplari in rapporto ai

s Gi Giugi
quali la gamma di colori & esagerata: dal ety C (P o
bianco al grigio passando per il verde motore tira senza la minima esitazione SCHEDA TECNICA
chiaro, il nero, 'argento e le sfumarure fino a 6000, Sorprende anche lo spazio DIMENSIONI
metallizzate. Sulla strada sfodera una del vano bagagli sotto il cofano LUNEHEZZA ..ooovoeovrrsvvrnn. T 3,900
velocitd di punta sorprendente, pii di posteriore: ['auto non raggiunge LAarghezza ......oorersssssasassesesess M 1,550
centottanta orari, ma quello che affascina, nemmeno i quattro metri di lunghezza LT - - (—— WL
oltre all'accelerazione 0-100 in appena ma ci stanno ben cinque valigie di RO s sttt iy i 4
13 secondi, & che a partire da 2.000 giri il  dimensioni medie. e 2
FOCUS ] 31« J———— -1 ]
indici i spider MOTORE
Quindic] EEEI’I‘IP'EI’I pel la P Alimentazione .........onreeene. DENZINA
_ : Cllindrata..........ccoiee 1032 cc
La 1000 GT racchiude in sé praticamente tutta la storia dell’Asa, che ne costruisce T S
83, anche se dallo stabilimento di Lambrate sono uscite pure 15 spider, una 411 ¢ 3 T O R 1T -
RB per il mercato americano. Quello che perd va ricordato & che la versione spider, ;
praticamente identica nello stile alla coupé, ha la carrozzeria in vetroresina, che TRAZIONE ......ccoovummiennene pOStETIONE
significa un risparmio di peso di 120 chili (da 830 a 710). Al lancio, per sancirne CAMBIO oo 4 mATCE
I'importanza, nello stand dell’Asa appare uno slogan che sottolinea la scelta molto
originale della plastica. C'¢ scritto: “valeva la pena di aspettarla®, ed in efferti le Asa FRENI di
sono davvero auto che anticipano i tempi, seppure va ricordato che la prima vettura Anteriore ..........cc.. a d!“"
con carrozzeria in plastica & apparsa un anno prima, I'Autobianchi Stellina. La spider Posteriore................ a disco
ha lo stesso prezzo di listino della coupé, 2.520.000 lire cui 5'114';]::1';_.::::1 ag':giung-e:r, VELOCITA MASSIMA...... 185 km/h
cosi come per la GT, 98.000 lire per la vernice metallizzata alla nitro e 67.000 lire
per gli interni in pelle, PREZZO................... Lire 2.520.000




168 L' Automaobile ‘

Ascari
Dorset

Inghilterra
1995

¢

Ascari

La Ascari nasce nel 1995 a Dorset, una con:
tea dell'lnghilterra. |l nome dell'azienda ha
un chiaro riferimento all'italiano Alberto
Ascari (1918 . 1955), primo pilota al mondo
ad aver vinto per due volte il campionato di
Formula 1 con la Ferrari, ma in realtd il vero
motive della scelta di questo nome & dato
dalle iniziali di Angle Scottish Car Racing In-
dustrie. La Casa autormnabilistica inglese &
specializzata in vetture prettamente
sportive, tanto che il nome Ascari & stretta
mente legato alla preduzione artigianale di
vetture adatte all'vso stradale come in pista.
La prima auto a marchio Ascari si chiama
Ecosse ed e disegnata da Lee Noble, autore
anche del disegno della McLaren Fl e della
prima Lotus Elise. Lanciata in edizione limi-
tata nel 1998, I'Ecosse monta un motore da
sei litri Chevrolet poi sostituito con un VB da
4.7 litri della Bmw. || telaio & a traliccio in tu.
bi d"acciaio ricoperto daunacarrozzeria leg-
gera in vetroresina.

Per la produzione di ogni auto si impiegano
450 ore di lavoro, per cui la produzione an-
nuale si limita a circa 25 - 30 macchine im-
messe sul mercato.

Mel 2000 la produzione si trasferisce a Ban-
bury, vicino Oxford, dove viene costruita la se-

Ascari = Ascort * La storia

conda auto Ascari. 5i tratta del modello KZ1,
una berlinetta equipaggiata con unmotore V8
derivato Bmw che sviluppa una potenza di
500 Cveraggiunge i 320 chilemetri orari. Del-
la stessa auto e disponibile, comungue, an-
che una versione meno potente da 400 Cv. In
virth dei consensi ottenuti dalla KZ1,nel 2006
si & deciso di costruire un"auto che ancor pil
metta in evidenza la linea di pensierd Ascari.
una autentica macchina da corsa per uso quo-
tidiano. L'ultima arrivata si chiama A10 e ne
vengono prodoetti solo cinquanta esemplari,
costruiti a mane, equipaggiati con un motore
da 8 cilindri che riesce a sviluppare 600 Cv; il
cambio & a 6 marce manuali e la carrozzeria
& in fibra di carbenio. Il proprietario della
Ascari, il multimilionario clandese Klaas
Zwiart, ha anche dato vita a Ronda, in Spagna,
il Race Resort Ascari. Si tratta di un circuito
per macchine da corsa pensato come un club
privato molto esclusivo riservato a un massi-
mo di cinquecento Soci.

www.ascari.net

1. La catena di montaggio delle vetture Ascari
2. Una Tvr duranbe una prova su strada
3. LaKZ1

Ascort

Svdney
Australia
1959 - 1971

Dal 1959 per circa dodici anni |'australiana
Ascort si dedica alla produzione arligianale
di vetture speciali. 5i tratta di una piccola
azienda creata nell’ambito della Continental
Coachwork di Sydney. specializzata in elabo-
razione e costruzione di carrozzerie per auto-
veicoll, presso i cul impianti nascono le auto-
mabili con marchio Ascort. Queste vetture so-
no concepite per essere realizzate facilmen-
te e con bassi costi di produzione, senza la
necessitd di attrezzature complesse, le
Ascort sono vetture sportive a quattro pesh
assemblate sulla base meccanica della Wol-
kswagen Maggioling, sia con il normale mo-
tore di serie sia con motori elaborati o con al-
tri propulsori di origine Porsche o Chevrolet,
ma sempre collocati posteriormenta & con
raffreddamento ad ana. La carrozzena, in ve-
troresina, & formata da un doppio guscio che
costituisce l'intera struttura dell’abitacolo;
questa seluzione consente di ridurre il peso
di circa un terzo rispetto a un Maggiolino e
quindi di ottenere prestazioni proporzional-
mente brillanti. Nella sua breve vita la Ascort
mette incommercio poche decine di automo-
bili & tutte realizzate su commissione.

Una Ascort Tsv 1300 del 1959




Ashton-Evans

Birmingham
Inghilterra
1919 - 1928

L'Ashton-Evans nasce a Birmingham nal
1919 per dedicarsi principalmente alla pro-
duzione di cyclecar. La pid importante wet-
turetta costruita dall’Ashten-Evans risale ai
primi anni dopo la Grande guerra ed & pro.
dotta in numero limitato fino al 1928, quan.
do la societd cessa I"attivita. Tra le innova-
zioni di questa leggera vettura della Casain-
glese, disegnata da E. Bailey, sonoda anno-
tare la drastica riduzione della carreggiata
posteriore che permette di eliminare il dif-
ferenziale, scelta che viene ripresa in ma-
niera simile anche dalla Isetta negli anni
Cinguanta. Il telaio & di tipe tubolare @ wti-
lizza balestre trasversali sia anteriori che
posteriori. [l motore & un Coventry-Simplex
quattro cilindri di 1498 cc raffreddate ad
acqua, mentre il cambio & a tre velocitd con
leva centrale del tipo a ingranaggi sempre
in presa. Nel corso dei nove anni di produ-
zione non sono state apportate particolari
modifiche alla vetturetta.

Una torpede due posti del 1923

La storia = Ashton-Evans - Aster

Aster

Saint Denis
Francia
1900 - 1910

La Aster (Société des Ateliers de Costruction
Mécanigue), nasce a Saint Denis - in Francia -
nel 1900 e costruisce la propria fama
soprattutto come produttore di motori. La so-
cietd si concentra infatti esclusivamente sulla
creazione di propulsori di diverso tipo,
riuscendo ad awiare una buona rele commer-
ciale, non solo in Francia ma anche all’estera,
in modo particolare in Inghilterra. Tra i clienti
pill importanti si ricordano Gladiator, Ariés @
De Dien & Bouton (Francia), Argyll, Singer,
Swifte Dennis (Gran Bretagna). In Italia &1'lsot-
ta Fraschini a rappresentare i motori Aster e,
dal biennio 1906-1907 la S..M.A. (Societa ita-
liana motori Aster), guidata dall'ingegner Sil-
vio Schiff, che inizia a promuovere il marchio
francese. || segreto dell'azienda di Saint Denis

sta tutto nel realizzare motori pensati per es-

sare non solo efficienti e affidabili, ma anche
adatti alla produzione in serie, fatto che la di-
stingue dalla maggior parte delle fabbriche au.
tomaobilistiche, Breve I'esperienza nel campo
delle costruzioni di vetture complete: nel pri-
mo anno di attivitd Aster propone al salone di
Parigi unquadricicloconmotoreda 3.5 Cv; nel-
lo stesso anno una vettura da 5 Cv prende par-
tealla Parigi-Tolosa-Parigi classificandosi al se-
condo posto. MNel 1903 presenta al Crystal Pa-
lace una vettura da 12 Cv su un telaio presumi-
bilmente inglese. Chiusa questa parentesi da
costruttrice, continuano tuttavia a circolare au-
to a marchio Aster, in quanto le agenzie che la-
vorano per la Casa francese vendono vetture
complete, prodotte da altre aziende ma equi-
paggiate con il motore che da il nome all'inte-
ravettura. Quando, nel 1904, | maggiori clien
ti della Aster decidono di non comprare pil
matori all'estérno ma di produrdi in proprio, la
fabbrica francese si dedica a propulsori
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destinati a imbarcazioni e a veicoli industriali,
ma anche a motori per impianti fissi come |
gruppi eletirogeni. Tre anni dopo, nel 1907,
viene realizzato un propulsore a & cilindri di
SCArs0 SUCCESS0.

Mel 1910 1a Société des Ateliers de Costruction
Mécanique chiude I"attivita, anche se per pochi
anni un'ausiliaria della Arigs continua a lavora-
re utilizzando il marchio Aster,

Dal 1922 & il 1927 nasce a Middlesex in Gran
Bretagna una Casa che opera con il nome
Aster, dopo averne acquistato il dintto d'uso
dalla concessionaria inglese dei motori Aster
prodotti in Francia.

Mei primi anni dattivita I'azienda inglese ven-
de a piccole Case i motori Aster, diventati perd
decisamente obsoleti rispetto ad altri
propulsori dell'epoca.

1. Type 1899

2. Un motore bicilindrico 12 Hp raffreddato
ad acqua
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Aston Martin

Londra, Inghilterra 1913

Uno dei pid celebri marchi di auto sportive
di lusso, affonda le sue radici nella pia clas-
sica tradizione britannica della piccola pro-
duzione artigianale di intonazione sportiva.
In gquesto senso I"Aston Martin & un classi-
co esempio di come un'iniziativa basata so.
prattutto sull’entusiasmo e con poco ri-
guardo per la finanza riesce non solo a so-
pravvivere alle alterne vicende aziendali,
ma anche, nel corso degli anni, a costruirsi
un’immagine solidissima e prestigiosa.

Il promotore di questa iniziativa & Lionel
Martin, un tecnico appassionato che, in 50
cietd con un amico, Robert Bamford, apre
nel 1908 un'cfficina nel centro di Londra,
nell'elegante quartiere di Kensingten. |l ga-
rage diventa anche una popolare concessio-
naria di vendita delle vetture Singer, ma i
due titolar: non si limitano a curarne la ma-
nutenzione e iniziano una fiorente attivita di
elaborazioni sportive.

Il prodotto di maggior SUCCES5S0 & una ver-
sione modificata della Singer Ten, con pre-
stazieni superiori, che i due soci realizzano
su richiesta dei clienti sportivi & che viene
wvenduta addirittura con il marchio B&M. Da
questa prima iniziativa parte I'idea di rea
lizzare in propric quelle che all'epoca sono
conosciute come “special”, ossia auto spor-
tive costruite artigianalmente mettendo as.
sieme elementi ricavati da altre vetture i
produzione.

Il pilota ufficiale & lo stesso Lionel Martin
chenel 1913, proprio con uno di questi ibri.
di ricavate da un telaio Isotta Fraschini e un
motore Coventry Simplex, ottiene la sua pri-
ma vittoria nella gara in salita di Aston Clin:
ton. La soddisfazione e il significato stornco
di questa vittoria fanno si che Martin, rima-

ASTON MARTIN

sto solo dopo la separazione del socio Bam-
ford nel 1920, decide di creare una nUova
ragione sociale accoppiando il proprio no-
me a quello della celebre gara.

La nascente Aston Martin pud contare anche
sul consistente appoggio finanziaro di Lows
Vorov Zborowski, un nobile polacco con la
passione delle corse che sostiene l'iniziativa
con |'obiettive di unire la sua attivita di pilo:
ta dilettante al business. Per questo motivo
coinvolge nell’azienda anche un progettista
molte stimato all'epoca come John Benson,
| risultati non sono perd quelli sperati, né dal
punto di vista sportiva (con solo qualche vit-
toria in competizioni locali) & tanto meno da
guello finanziarie; la situaziong poi precipi-
ta quando Zborowski rimane vittima di un in-
cidente di gara, questa volta al volante di una
Mercedes, nel 1924,

IL SALVATAGGIO DI BENSON

Priva del principale finanziatore, la societa
viene salvata dall’intervento diretto della
famiglia di Benson che a questo punto pren.
de il controllo effettive delle attivitd, men-
tre a Martin rimane solo da ricoprire il ruo-
lo di responsabile tecnico. L'operazione pe-
rd ha respiro breve & gia nel 1925 la socie-
ta, a rischio fallimento, viene posta in liqui-
dazigne.

Dal probabile disastro I'Aston Martin si sal-
va grazie alla creazione di un nuove gruppo
di soci dei quali fa ancora parte John Ben.
son, affiancato dall'italiano Augusto Cesare
Bertelli il guale, a sua volta, assieme a W. 5.
Renwick inizia una piccola attivita di produ-
zione di auto, la Renwick&Bertelli, che peril
momento si concretizza solo con la produ.
zione di un unico esemplare sperimentale.

La Aston Martin DES,
uscita nel 2008

Il gruppo formato
da Benson, Bertelli
e Renwick ha obietti-
vi ambiziosi, tante da aprire nel 1926 un
nuovo impianto di produzione a Feltham,
nel Middlesex, & ha I'accortezza di mante-
nere il marchio preesistente, malgrado la
definitiva estromissione di Lionel Martin, in
modo da sfruttarne la relativa notorieta e il
prestigio conguistato nell’ambito sportive.
La prima realizzazione della nuova societa
& ancora una volta una vetlura pensata per
le competizioni, una due posh aperta con



motore 1500 per rientrare nella categoria
=un litro e mezzo" dell'epoca. Presentata al
salone di Lendra del 1927, rimane in produ-
Zione, in tre serie succassive, fino al 1936.
Questa nuova Aston Martin dimostra di pos-
sedere ottime caratteristiche e ottiene nu-
merose affermazioni anche all'estero, frale
guali la pit significativa e prestigiosa & il ter-
Z0 posto assoluto (& primo di categona) al-
la 24 Ore di Le Mans del 1935.

Questi successi fanno bene all'immagine
del marchio, ma non altrettanto alla situa-
zione finanziaria che continua ad essere

La storia + Aston Martin

precaria in quanto legata ai ricavi di ogni
singola realizzazione @ gravata dai continui
costi di sviluppo del modelli.

Tuttavia I'interesse per |'azienda cresce &
nel 1936 la proprieta passa nelle mani di Ar-
thur Sutherland, facoltoso lord che affida la
direzione tecnica al figlic Gordon. Costui
proviene da un'esperienza come progetti-
sta alla Alvis e si impegna nella profonda ri.
strutturazione nell’azienda, dal punto di vi-
sta dell’'organizzazione e dei prodotti, nel
tentativo di trasformarla in una vera & pro-
pria fabbrica o automaobili, Lo sforzo ha
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Il design
Il lunotto rastremato

Gli elementi cardine che
caratterizzano il design delle Aston
Martin di ogni epoca sono 'eleganza
abbinata a una forte carica di
sportivitd, che sono riconoscibili in
qualsiasi modello. Nel QOpOgUernta o
tile di queste tradizionalissime
vetture inglesi & tuttavia
pesantemente influenzato dagh
italiani ¢ particolarmente da due nomi
impartanti come Touring ¢ Zagato.

Al primo si deveno le silhouette
agrodinamiche e slanciate delle prime
DB, mentre il secondo ha il merito di
aver crealo la stilizzazone della
mascherina da cui & poi nato il family
feeling riconoscibile ancora oggi nel
frontale delle Aston. Un'altra
particolarita del design alla quale
anche | modelli recenti $ono rimast
fedeli & il profilo del lunotte posteriore
che ha un andamento romboidale
rastremato verso il basso, soluzione
controcorrente dato che nella
maggioranza dellée vetture il velbro
posteriore tende ad esserg pid stratio
nella zona vicing al tetto per poi
allargarsi. Queste caratteristiche
storiche sono accuratamente
analizzate dagli stilisti incaricati di
disegnare le Aston Martin moderne (a
partire da lan Callum, padre della
DB7) in modo da poter riproporre in
forma aggiornata, anche nelle
carrozzerie di impostazione & di gusto
sostanzialmente differenti, tutli quegli
elementi che riconducono I"estetica di
qualsiasi modello alle tradizioni
profonde del marchio,

successo, tanto che nel 1937 viene raggiun-
to il record produttive di 140 vetture fabbri-
cate in un anno, che sono un risultato note-
vole per I'epoca e il tipo di modelli,

Negli anni che precedono la seconda guer-
ra mondiale dalla Aston Martin continuano
a uscire vetture sportive con motor a quat-
tro cilindri 1500 e 2000, ma su sollecitazio.
ne del nuovo staff tecnico viene sviluppato,
nel 1939, anche I'originale disegno di una
berlina sportiva a quattro porte, con Carroz-
zeria completamente metallica, denomina-
ta Atom. Il ;Jrog&:m non ha ﬁegultu pratico,
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Aston Martin

1. Il pilota Stirling
Moss impegnato
in gara al volante
di una Aston Martin
DER1

2. U'Aston Martin
DBR4 del 1959

in gara

3. Bert & Derrick
corrone in Aston
Martin Le Mans
nel 1933

ma ha il merito di
proporre alcune in-
novazioni tecniche,
particolarmente
nelle sospensioni,
che sono poi appli-
cate nei modelli del
dopoguerra. Termi-
nata il conflitte, la
ripresa effettiva del
"attivitd dell’Aston
Martin coincide con un ulteriore passaggio
di proprieta; infatti nel 1947 il marchio pas-
sa sotto il controllo di un ricco imprendito-
re, gid appassionate gentleman driver, Da-
vid Brown, che riunisce in un singolo grup-
po sia I"Aston Martin sia'la Lagonda che ac-
quista nello stesso periodo.

Da guesto momento in poi tutte le vetture
portano la denominazione DB, dalle iniziali
del proprietario che ne ispira anche 1 con-
cetti tecnici. La prima DB vince la 24 ore di
Spa nel 1948 e gli incoraggianti risultati
sportivi spingono verso ulteriori innovazio-
ni tecniche; fra queste quella fondamentale
e l'inizio della produzione di un nUove Mo-
tore & cilindri in linea progettato per la La-
gonda dal celebre W. 0. Bentley (il fondato-
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re dell'omonima marca) negli anni appena
precedenti la guerra. Con questo motore
nasce la DB2, una prestigiosa coupé che ot
tiene una clamorosa affermazione (primao,
secondo & terzo posto assoluti) alla 24 Ore
dile Mans del 1951 e I'anno successivo vie-
ne prodotta in série per uso stradale con la

LA CURIOSITA

La gloria sulla salita di Aston

La gara in salita di Aston (Aston Hillclimb) & una delle
pit antiche manifestazioni del genere 2, a inizio
secolo una delle pid celebri e prestigiose. La formula
i quella tipica britannica che prevedeva la chiusura di
un breve tratto di strada pubblica, solo leggermente
in salita, che le vetture percorrono una per volta con
classifica in base al tempo totale di percorrenza. La
gara si svolge in quella che & chiamata la collina di Aston, un piccolo innalzamento del
terreno nel pressi di Shelsey Walsh, nella regione del Worcestershire, e ha luogo dal
1904 al 1925, quando & sospesa perché in Gran Bretagna viene emanata una legge
che limita le competizioni di velocita ai percorsi chiusi predisposti allo scopo. Il
percorso di Aston & inizialmente lunge 3/4 di miglio (poco pil di 1.200 metri) e viene
poi ulteriormente accorciate a 1000 yard (circa 920 metri); comprende un breve
rettilineo di partenza e una sequenza di tre curve che portano al traguardo, appena pid
alto rispetto allo start. Mella prima edizione, quella del 1904 la vittoria va a una
Papier pilotata da 5. F. Edge, che poi diventa famoso come costruttore del circuito di
alta velocita di Brookiands, con un tempo di 1 minuto, 27 secondi e & decimi. Oggi un
cippo ricorda la vittoria ottenuta da Lionel Martin il 4 aprile 1914 al volante di una
Singer da lui stesse modilicata (mella foto un momento della gara del 1934).

caratteristica linea disegnata dalla carroz-
Zeria italiana Touring.

A questo punto il marchio Aston Martin con-
quista un prestigio tale che le consente di
confrontarsi con | maggieri costruttori di
granturismo di lusso. Di conseguenza David
Brown trasferisce la produzione a Mewport
Fagnell in quello che fino ad allora uno sta-
bilimento della carrozzeria Tickford (an-
ch'essa di proprietad di Brown). Mel 1955
viene presentata la DEB2/4, la prima berli-
netta a 2 posti + 2, con la stessa meccani-
ca della versione da competizione, e |'anno
successivo viene realizzata la barchetta da
corsa DER], per competere nella categoria
Sport con Jaguar, Maserati e Ferrari.

Mello stesso periodo, dal 1955 al 1960, vie.
ne anche avviato un ambizioso programma
di partecipazione alle gare di Formula 1 con
una vettura appositamente progettata; I'ini-
ziativa parte con le migliori credenziali, con
il coinvolgimento di piloti famosi come Roy
Salvadori e Carroll Shelby e il massimeo im-
pegno tecnico, ma il lavoro di sperimenta.
zione & si sviluppo si protrae fino al 1959,
quando la DBER4/250 esordisce in gara in
occasione del Tourist Trophy e Salvadori
conguista il secondo posto. Questo rimane
il solo risultato utile per la vettura che non



riesce a diventare competitiva, tanto che
I'anno successivo il programma viene so-
speso. Con la DB4 del 1958 il marchio Aston
Martin si afferma definitivamente come
preduttore di GranTurismo di lusso, con tut-
te le caratteristiche tipiche della sportivita
britannica e della produzione artigianale,
quindi con grande sofisticazione tecnica,
estrema cura degli interni ¢ gravi carenze
dal punto di vista della qualitd e della affi-
dabilita. Il fascino di queste sportive di lus.
so riesce comungue a superare tuttii loro li-
miti, anche per merito delle elegantissime
carrozzerie disegnate da Zagato e da Tou
ring superleggera.

IL BOOM CON L'AGENTE 007

Un evento fondamentale per la notorietd del:
I"Aston Martin & I"abbinamento con il perso.
naggio di James Bond, I"agente 007 creato
da lan Fleming, iniziato nel 1964 con il film
Goldfinger nel quale compare una specialis
sima DB5 equipaggiata con accorgimenti di
ogni genere, La fornitura da parte dalla Ca.
sa di questo esemplare realizzato apposita-
mente si trasforma in una formidabile cam-
pagna pubblicitaria globale & crea un colle.
gamento fra Bond e Aston che sopravvivera
ai numerosi altri abbinamenti personaggio-

La storia = Aston Martin | L'Automabile

macchina succedutisi nei diversi film, tanto
daessere poi ripreso nel 1987 (007 Zona Pe-
ricolo) @ ancora negli anni 2000.

La DBS del 1963 viene successivamente

(1965) sostituita dalla DBE, che ne & 50-
stanzialmente un restyling con leggeri ag:
giornamenti della parte meccanica. In que-
sta fase si consolida l'immagine di sporti-
vita lussuosa del marchio Aston Martin, ma
le sue vetture vengono apprezzate soprat-
tutto per la raffinatezza del design e degl
interni, mentre viene a mancare una reale
competitivitd nei confronti della concorren-
za qualificata, un po’ per la struttura pro-
duttiva e un po’ per la mancanza di una evo-
luzione tecnica all’altezza dei tempi. 5i
apre invece un nuove canale tipicamente ar-
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LA CURIOSITA
Meglio l'artigianato
che gli utili

Il motive fondamentale per cui

I'Aston Martin per molto tempo non
riesce a oltenere soddisfacenti
risultati economici sta nella sua
filosofia costruttiva che per troppo
tempo & legata a concetti artigianali;
questo non riguarda solo le sue origini
ma anche epoche sufficiente mente
recenti quando industria
dell'automobile adotta sistenii di
produzione pil razionali. L'abitudine a
produrre le vetture interamente a
mana, dal motore a ogni singoelo
alemento della carrozzeria, crea il
particolare fascino delle Aston Martin,
coltivato il principio della
“individualita™ di ogni esemplare (per
esempio il metore firmato dal tecnico
che lo assembla e collauda) ma con
costi commercialmente insostenibili.
Ai tempi della generazione VB la parte
frontale con la tipica mascherina viene
costruita con un singolo pannello di
alluminio battute a mano e il tempo di
realizzazione & superiore alla 40 ore
di lavoro. Per assemblare e
completare una Aston Martin classica
occorrono complessivamente circa
200 ore di lavoro; tempo praticamente
dimezzato neil modelli moderni ma
ugualmente sproporzionato se si
considera che nella produzione
industriale di grande serie questo
valore ¢ pil che dimezzato e nelle
utilitarie pith semplici ed economiche
arriva ad essere inferiore alle

20 ore di lavors.

tigianale che consiste nella creazione per
conto di clienti privati Qi versioni modifica-
te, con carrozzeria aperta, a quatiro porte
¢ semi-station wagen (le cosiddette “sheo-
ting brake™) che spesso restane autentici
PEZZI unici.

Solo alla fine degli anni Sessanta si concre-
tizza una svolta stilistica che porta alla rea-
lizzazione di una carrozzeria pit grande e
spigolosa che conserva l'impostazione 2+2
& mantiene I'architettura tecnica del model-
li precedenti. Masce cosi la nuova serie DBS
che nel 1969 riceve il nuovo motore a B cilin:
dri a ¥ in sostituzione del & cilindri in linea,
Questo propulsore non ha inizialmente vita
facile perché & complesso e non pud godere
dei vantaggi delle moderne procedure indu-
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striali, infatti ogni unita viene assemblata in-
teramente a mano con attrezzature assolu-
tamente artigianali da un singolo meccani-
¢o che quindi appone la propria firma sul
motere stesso; si tratta di una procedura af-
fascinante ma nella pratica con dubbi effet-
ti sulla costanza della qualita.

L'era David Brown termina nel 1972, quan-
do la societa viene rilevata, si dice per sale
100 sterline, dalla Company Development
dell'vemo d'affari William Willson il gquale,
dopo una rapida & parziale nstrutturazione,
la rivende a due imprenditori: un americano
di origini inglesi, Peter Sprague e un cana-
dese, George Minden. | due soci entrano in
possesso dell'azienda nel 1975 pagando
una cifra consistente e impegnano energie
¢ investimenti al rinnovamento dei modelli
in produzione.

L'operazione & assolutamente indispensabi-
le, dato che nel 1974 dalla fabbrica di New-
port Pagnell escono solo 19 vetture e I'atti-
vita pit importante diventa la manutenzione
delle auto dei clientl.

Cosi nel 1977 viene presentata la V& Vanta.
ge evoluta esteticamente e nella meccanica
e, contestualmente la Aston Martin decide di
sfruttare la proprieta del marchio Lagonda
con la creazione di una lussucsa berlina a
quattro porte con la stessa base meccanica
& lo stesso motore della coupé. Tale proget-
to porta alla realizzazione della avveniristica
Lagonda, che viene presentata nel 1980 e
colpisce per la sua linea assolutamente spi-
golosa e squadrata in perfetto stile anni Set-
tanta. Lavettura & concepita per essere la pid
veloce guattro posti in COMMErcio & per pro-
porre il massimo di tecnologia disponibile in
un‘auto stradale; per questo motivo viene
equipaggiata fra |'altro con una strumenta-
zione di tipo digitale totalmente elettronica,
assolutamente innovativa per I'aspetto
quanto problematica nel funzionamente, in-
fatti all'epoca la tecnologia del settore non &
ancora sufficientemente sviluppata.

La Lagonda & vista comunque come un'otti.
ma idea commerciale ¢ infatti ottiene un im-
mediato e notevole successo nei Paesi del
Golfo Persico, dove un prodotto del genere &
particolarmente apprezzato. In tale opera-
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Il design g
Un pezzo unico

Alla fine degli anni Settanta
anche all'Aston Martin qualcuno
pensa alla produziona di una
supercar progettata e realizzata
con | moderni criteri di una

nugvi interni, in eccasione di alcune aste.

vettura da competizione, vale a dire con motore disposto in
posizione centrale-posteriore. Prende vita il progetto la cui sigla
intérna & inizialmente K9 e, successivamente, una serie di alfri
soprannomi fra i quali quello definitivo di Bulldog (si dice per |a
scelta dell'A. O dell'epoca Alan Curtis, che pilota un aereo con lo
stesso nome). Lo stile marcatamente squadrato della carrozzeria,
che presenta portiene con sistema di apertura ad ali di gabbiano,
& opera di William Towns lo stesso designer che realizza la
carrozzeria, altrettanto spigolosa, della berfina Lagonda.

Il prototipo viene completato nel 1980 e adotta una speciale
wirsione del motore VB 5300 sovralimentato con due
turbocompressorn per Lna potenza massima ipotizzata di 700 Cv e
una velocith massima abbondantemnente superione ai 300
chilometri orari. Inizialmente & prévista una piccolissima
produzione di 15 o 25 vetture, ma il prototipo, dopo una serie

di prove di sviluppo, rimane il solo esemplare effettivamente
realizzato. La sola Bulldog esistente & inizialmente venduta

a un principe arabo per una cifra prossima alle 130,000 sterline
e negli anni Novanta ricompare, completamente restaurata e con

zione un contributo importante viene, anco-
ra una volta, da un facoltoso appassionato
con un passato da pilota: sitratta di Malcom
Victor Gauntlett, titolare della Pace Petro-
lewrn che attraverso la sua societh acquista
neél 1980 il 10 per cento della Aston Martin
per poi diventarne proprietario nel 1981 in
joint venture con Tim Hearley dalla CH Indu-
strials, successivamente (nel 1983), con
I'appoggio finanziario di Peter Livanos ere-
de della celebra famiglia di armatori greci.

& un periodo particolarmente intricato nella
storia dell’Aston Martin perché |'avvicendar-
si di azionisti e finanziatori e il fiorire di ini-
ziative e progetti, dettati pid dall'entusia-
smo e dalla passione piuttosto che da uno
spirite imprenditoriale, non i rispecchiano
nell'andamento aziendale & nel 1982 la pro-
duzione a Newport Fagnell tocca un altro
minimo sterico con 30 vetture prodotte in to-
tale. La erisi profonda viene superata grazie
alla proverbiale flessibilitad dei piccoli co-
struttori britannici e soprattutto, nel caso
della Aston Martin, dal particolare rapporto
con alcuni ricchissimi chenti che continua-
no a tenere viva |"attivita della fabbrica an-
che se la produzione languisce. Fra questiva

citato il sultano del Brunei che nel corso de-
gli anni non solo compra regolarmente un
buon numero di Aston nuove ma ha anche
costantemente contribuite ad alimentare
I"attivith dell’azienda con continui e intensi
lavori di trasformazione & manutenzione
delle proprie wetture.

Per agevolare la ripresa e snellire | tempi di
sviluppo del nuovi modelli, mentre a New-
port Pagnell la produzione marcia a regime
ridotte & cccorre tagliare decine di dipen-
denti, Gauntlett decide di creare una socie-
ta dedicata allo sviluppo tecnico delle vetiu-
re proprie  altrui (la Aston Martin-Tickford,
che si occuperd di elaborazioni e di proget-
tazione per numerosi costruttor) e acquista
una partecipazione nella Zagato attraverso
la quale vengono prodotti, dal 1986 al 1990,
89 esemplari di Aston Martin VB Zagato in
versione coupdé e cabriolet. Con il ricavato di
queste serie speciali diventa possibile impo-
stare e sviluppare il nuovo progetto Virage
che vede la luce proprio nel 1990,

Mel frattempo Gauntlett si rende conto che
I'azienda per tornare a essere effettivamen:
te competitiva e adeguatamente redditizia
ha necessitad di una situazione stabile e diun



gruppo forte alle spalle, apre quindi delle
trattative con il presidente di Ford Europa
Walter Hayes che convince il colosso di De-
troit ad scquistare I'Aston Martin, a partire
da una prima guota del 75 per cento che
passa di mano nel 1987, La decisione non &
tanto sorprendente perché & nota non solo
la buona salute del gruppo americano ma
anche la sua intenzione di allargare il suo
portafoglio di marchi con particolare riguar-
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1. U'Aston Martin
M45 Tourer del 1934
2. U'Aston Martin
Morgan Agro
Vanguish

3. La Aston Martin
di James Bond

4, Plaguette Aston
Martin DBS 007

do per quelli di pre-
stigio, fin dall’'epoca
del tentativo di ac-
cordarsi con Enzo
Ferrari negli anni
Sessanta. || progres-
sivo passaggio del-
I'Aston Martin sotto
il controlle Ford ha
come prima tappa la nomina a presidente di
Walter Hayes nel 1991 e il successivo acqui-
sto del 100 per cento delle azioni nel 1994,
MNel frattempo viene messa in produzione la
V& Vantage e avvia il progetto per una “pic-
cola” Aston Martin che dovrebbe aumentare
considerevalmente i volumi di preduzione e
di vendita che nel 1992 crollano ancora a 46
unita. La nuova vettura, denominata DBY,
debutta come prototipo al salone di Ginevra

del 1993 & (con oltre 7.000 esemplar pro-
dotti dal 1994 al 2003) diventa il primo mo-
dello commercialmente di successo nella
storia della marca. La DBY rappresenta il
tentativo di trasformare la mentalita origina-
ria dell'azienda, passando dalla produzione
esclusivamente artigianale a metodologie
industriali pid razionali e moderne; per que-
sto motivo il progetto viene sviluppato attra-
verso un accordo con la TWR dell imprend:-
tore Tom Walkinshaw, che gid ha rapporti
con Jaguar per le auto da competizione, e
I'allestimento di un nuove implanto produt-
tivo a Bloxham, nell'Oxfordshire. Mell'inten:
to di abbreviare | tempi e limitare gli investi-
menti la DBY & impostata in modo da utiliz:
zare alcuni componenti, opportunamente
modificati, derivati dalla Jaguar XJS; si trat:
ta di parte del pianale e del blocco del me-
tore a seicilindri che viene ulteriormente po-
tenziato con I'applicazione di un compres:
sore volumetrico. Sul piano commerciale la
piccala Aston & immediatamente un succes-
50, soprattutto perché |a sua linea e I'impo-
stazione generale la rendono molto pid mo-
derna delle classiche V8 che continuano ad
essere prodotte a Newport Pagnell in quan.



176 L' Automobile

Aston Martin

1. U'Aston Martin
DBRS in un pit stop

titd ridottissima,
praticamente solo

: : & Le Mans

su ordinazigne. |l 2. L'Aston Martin
successore di Ha- AMVE Vantage
yes, Bob Dover, favo-  Concept del 2003
risce ulteriormente 3. UAston Martin
I"integrazione del ::{";1“'5;“"-1;'5“”

. usate nel film
marchio nel gruppo e ot
Ford e getta le basidi La morte pud

quello che dovrebbe  attendere, del 2002
essere l'ingresso ef-

fettivo dell'Aston Martin nel Premier Auto-
motive Group nel guale il colosso america-
no vucle raggruppare tutti i marchi nobili
della sua scuderia. L'ambizioso progetto &
del presidente della Ford, Jacques Masser
che sogna un “polo del lusso”™ nel quale far
convergere | marchi di prestigio come Aston
Martin, Jaguar, Volvo, Lincoln, e successiva-
mente Land Rover, per integrare | know how
specifici & realizzare sinergie. In guesto cli-
ma viene sviluppato un nuove metere 6000
a 12 cilindri che dal 1999 equipaggia la evo-
luzione della DBT denominata V12 Vantage;
nel frattempo viene impostato il progetto
della vettura completamente nuova & tecno-
logicamente avanzata che deve rappresen:
tare lo stato dell'arte dell'azienda. Si tratta
della Vanquish ed & solo un primo passo, in-
fatti questa supercar realizzata in lega leg-
gera e carbonio deve essere costruita a New.:
port Pagnell, al posto delle vecchie V8, e per-
tanto pensata per una produzione sostan.
zialmente artigianale. Quande nel 2000 Bob
Dover passa alla Jaguar, alla guida del-

Aston Martin + La storia
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I'Aston Martin arriva Ulrich Betz, apprezza-
to tecnico con alle spalle una prestigiosa
carrigra in Porsche, in Bmw e quindi per al-
cuni anni responsabile della progettazione e
sviluppo in Daewoo.

IL NUOVO CORSO

Con la presentazione ufficiale della Van-
quish nel 2001 inizia un periode cruciale
nella storia dell’azienda perché coincide con
il generale processo di ammodernamento
delle strutture e della politica industriale:
nel 2002 in collaborazione con Zagato viene
realizzata una sorta di serie finale numera.
ta (100 esemplari) della DBY Vantage Zaga-
to, mentre nel 2003 viene inaugurata la nuo-
va casa dell’Aston Martin nel centro produt-
tive di Gaydon di cui la Ford assume |a pro-
prietd con I"acquisto della Land Rover. Pro-
pric da questi nuovi impianti esce I"anno

17

successivo la DB9, una 2+2 che sostituisce
definitivamente la DBY.

Per promuovere il marchio in generale e la
sportivitd del nuovo modello in particolare
nel 2005 viene affidate alla Prodrive, scude-
ria di proprietd di David Richards specializ-
zata nello sviluppo & nella gestione delle vet-
ture da competizione, la realizzazione della
DB9 GT che partecipa al Campiocnato FIA
Granturismo in forma ufficiale.

L'evento pid significative dell’anno & perd la
presentazione della piccola Aston Martin,
una due posti con motore V8 che da il via a
una seconda linea di prodotto, anche in que-
sto caso costituita da una coupé e da una ca-
briolet con caratteristiche e prezzi inferiori
rispetto alle 12 cilindri,

Il buon momento della marca favorisce ulte-
riori progetti, tanto che al salone di Detroit,
all’inizio del 2006, viene esposto il prototi-
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La curiosita
L’auto del principe

Per tradizione, oltre che per sensibilitd patriottica, la famiglia reale inglese ha sempre
preferito, per tutti gli usi ulficiali e privati, vetture nazionali. Mel caso del principe Carlo
ia consuetudine nasconde una autentica passione per le Aston Martin che sono da
sempre & sue auto personali preferite & alle quali dedica molta cura; ke cronache
riportana in proposito di una severa reprimenda di Carlo nei confronti della allora moglie
principessa Diana, colpevole di essersi seduta sul cofano della vettura del marito. Fra le
prestigiose sportive inglesi possedute dal principe di Galles figurano diverse V8 & modealli
recenti ma la sua preferita & una DBG Volante cabriolet (ultima serie del 1969) che gli
éra stata regalata dalla regina per il suo 21* compleanno. In omaggio al sud spirito
ambientalista il principa Carlo ha fatto modificare il motore e il sistema di alimentazione
per permettere al motore di funzionare con bicetanolo. Secondo le fonti ufficiali I"alcool

po diuna berlina a quattro porte denomina-
ta Rapide & immediatamente individuata ca-
me la concorrente della gid annunciata ana-
loga Porsche Panamera. Nello stesso anna il
prototipo della nuova versione sportiva DBS
viene utilizzato in anteprima per la lavora-
zione del film di James Bond Casino Royale
e la produzione totale di Aston Martin supe-
ra il traguardo delle 30.000 vetture dalla na-
scita del marchio.

Questa situazione florida & molto promet-
tente dell’azienda si dimostra perd un boo-
merang in un pericdo finanziariamente dif-
ficile per il gruppo Ford. Infatti il colosso
americano, in crisi nel mercato interno, per
salvaguardare la sua integritd economica
globale e sosteners la necessita di nuovi in-
vestimenti decide di procurarsi danaro fre-
sco anche cedendo gli asset ritenuti non
strategici e anche i "gicielli di famiglia™ co-

utilizzato per alimentare |a vettura & ricavato dalla distillazions del ving prodotto in
ecoesso da una cantina dallo Wiltshire, nei pressi di Swindon, che invece di essera
gettato viene riciclato nella produzione di carburante.

me | marchi di prestigio europei. In questa
circostanza I"Aston Martin diventa un bene
facilmente commerciabile anche a causa
della sua struttura industriale e produttiva
autosufficiente, del tutto indipendente ¢ se-
parata dal resto del gruppo e alla redditivita
raggiunta con un volume di vendite oramai
oltre i 6.000 esemplari I'anno.

La cessione avviene attraverso una vera e
propria asta promossa da Ford, che porta
alla aggiudicazione della Aston Martin a un
consorzio formato da John Sinders, finan-
Zigre americano appassionato collezionista
del marchio, e due fondi di investimento del
Kuwait: la Investment Dar e la Adeemn Inve-
stment. L'accordo, siglato il 12 marzo
2007, prevede la cessione del marchio, del-
la sede produttiva di Gaydon e delle linee di
produzione dei motori di Colonia in Germa-
nia, mentre la gestione operativa resta nel:

le mani di Ulrich Betz con la qualifica di
Chief Executive Officer. |l controllo del.
I"azienda viene affidato a David Richards in
qualita di rappresentante degli investitori.
La transazione viene concordata per un va-
lore complessivo corrispondente a 925 mi.
ligni di dellari con una clausela secondo la
quale Ford mantiene temporaneamente
una partecipazione di 77 milieni di dollari
come garanzia di buon fine dell’operazione,
Si apre cosi una nuova fase nella quale la
Aston Martin, completamente indipenden-
te, si da un assetto piu razionale & organiz-
za una struttura aziendale adeguata a ga-
rantirsi lo sviluppo autonomo dei propri
prodotti, con I'obiettive di arrivare a una
produzione complessiva di 10.000 vetture
I'anno entro il 2010. Il primo atto, sconta.
to, & la definitiva chiusura della storica fab-
brica di Newport Pagnell, nel mese di luglio
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2007, in coinciden-
za con la fine della
produzione della
Vanquish, e la con-
centrazione di tutle
le attivitd a Gaydon
dove proprio alla fi-

1, Vetture Aston
Martin in gara

el circuito di Le Mans
2. Il successo

di qualificazione

alla 76esima edizione
della gara Le Mans
24 Ore

Aston Martin * La storia

ne dello stesso anno
viene inaugurato un attrezzato Centro Sti-
A Mewport Pagnell rimane attiva solo

nfronti dei

nisti & la realizzazione di una parti-

rissima serie speciale denominata Pro-

ject One-77, presentata al salone di Parigi

del 2008, ed entrata in produzione in 77

esemplari numerati alla fine del 2009, Nel

frattempo viene annunciata la volonta di

riutilizzare il marchio Lagonda con un mo-

dello specifico da proporre al mercato maon-
diale nel 2012.

Dansele P. M. Pellegrim
www.astonmartin.com

Banbury Road, Gaydon, Warwick
CV350DE Gran Bretagna
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Ulster

1. La Ulster & la prima Aston Martin prodotta

Produzione 1934 - 1936 2. Una foto d'epoca della Ulster

Carrozzeria Roadster - Torpedo 3. Un dettaglio dei fari della Aston Martin
4. La Ulster durante una competizione

La Ulster ¢ una roadster prodota

da Aston Martin dal 1934 al 1936.

51 tratta della prima vettura
ufficialmente costruita dalla marca
britannica. La Ulster, realizzata anche
Con carf:}zzcria tﬂ!’pl,“l:l“, I,! l,:“ll'l.ll]'l.q e
famosa soprattutto per le sue imprese
sportive, Wegli anni del pionerismo
dell’auromobile, quando le differenze
tra le auto da strada e da compertizione
sono ancora labili, Aston Martin
debutta nelle competizioni motoristiche
proprio con questo modello. Il motore
da 1,5 lirri sviluppa 80 Cy, il telaio
deriva da quello della Mark I1,

sul quale & installata una carrozzeria
interamente di alluminio, mareriale
scelto per donare alla vettura la
necessaria leggerezza per essere
impiegata in pista. La Ulster & prodotta
in 21 esemplari.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ..........ccoceneerrens M 4,216
Larghezza.......covniiannnnass M 1,651
B e
POET i s
PORTE ..o imsssrssons R
LDCUS T —— T A S [
LIb g MOTORE
: Alimentazione.............c.0o-... DENZINA
Il morore da 1495 ec della Ulster & di Cilindrata .o, 1498 cc
tipo super compresso. Grazie ad un P [ o | e
elevato rapporto di compressione da R T,
9,5:1, il 4 cilindri inglese & il :
riferimento dell’epoca. Per aumentare TRAZIONE .........ccoco........ posteriore
le prestazioni rispetto alla Mark 11 CAMBID o Lo 4 marce
tecnici della Aston Martin non
utilizzano la sovralimentazione, FRENI
molto diffusa in quegli anni ma Anteriore..........ccocoenneennn. @ tamburo
hanno lavorato nel disegno della Posteriore..........oocc...... @ tamburo
testa, sull'etficienza delle camere di VELOCITA MASSIMA...... 164 km/h
combustione e nell'uso di due
carburatori SU di grande diametro. PREZZO......ovssssmerssnsssrsssasassssseres M
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Produzione 1950 - 1953
Carrozzeria Coupé

1. Una DB2 in vendita dal 1950

2. Il posteriore spiovente della DB2
3. Pur essendo una coupé sportiva

la DB2 si rivela comoda & spaziosa

La Aston Martin DB2 & una delle prime
coupé adatre anche per il Gran Turismo
della Casa inglese. La sua produzione
inizia nel 1950 in sostituzione della 2
litri Sport DB1. Questa vettura utilizza
un nuovo motore da 2,6 litri a 6 cilindri.
La linea & caratterizzata dal lungo cofano
anteriore dominato dalla grande
calandra asimmetrica ¢ dai due fari
rotondi. | cerchi sono a raggi, il
padiglione & spiovente su un lunotto
posteriore che termina su un cofano
bagagli incorniciato da due piccole code,
su cui sono collocari i fanalini. La DB2 &
capace di performance da riferimento per
i suoi tempi. La velocitd rilevara & di
circa 180 chilometri orari, generata dalla
modesta potenza del motore che arriva a
malapena a 105 Cwv. Della DE2 vengono
prodotti solo 411 esemplari.

FOCUS
DB2, debutto da corsa

La DB2 debutta in occasione della
24 Ore di Le Mans, insieme ad
altre due vetture schierate da Aston
Martin alla massacrante gara di
durata e resistenza dei pilot sul
curcuto della Loira francese.
Identica alla vettura di serie, la DB2
ha il relaio simile alla DB1. 1l
deburto ufficiale in forma startica
avviene nel 1950 al New York
Auro Show. L'anno seguente, nel
1951 due DB2 arrivano
rispettivamente pima ¢ seconda
alla 24 Ore di Le Mans,

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ... 4,259
Larghezza........c..ccceeeminannan: M 1,651
AlteZZa ......ccooonmeemcnenrennnnan il 1, 300

A L s T e e e ] A
e A s .. 2
PESO s 1.134 kg
MOTORE

Alimentazione..............c.... BENZiNA
Cilindrata........ccoccunniinsisann 2600 €6

i | | [T [ e e v s Sy gt 1T -
POLBNZA .....cocveenmnssemssnsnssnannes 100 GW
TRAZIONE ...................... pOsteriore
CAMBIOD .........oinmmmmemmmsessnns & MATrce
FREMNI

Anteriore.........cccsceeeneee. @ tamburo
Posteriore........c.o... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 177 kmsh
PREZZO.........ccccee.. Sterline 1.920
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Produzione 1958 - 1963
Carrozzeria Coupé

-

La DB4 & una coupé costruita da Aston
Martin dal 1958 al 1963, 5i tratta di una
vertura particolarmente interessante dal
punto di vista tecnico e stilistico,
considerata la pil veloce della sua epoca.
Scelta anche dai Beatles, la DB4 concilia il
lusso della Rolls Royee con le prestazioni
di una Ferrari. Risperto alle auto costruite
da Aston Martin prima della metd degli
anni Cinquanta, questa coupé Aston
Martin presenta una concezione
totalmente diversa, ma non rimane priva
di aleuni problemi tipici delle auto inglesi
che non hanno mai brillato per affidabilici
meccanica. La DB4, come altri modelli
potenti di quel periodo, ha un problema
di surriscaldamento del motore e
dell'abitacolo. La DB4 comungue &
considerata una pietra miliare nella
produzione Aston Martin soprattutto per
aver saputo rimpiazzare con successo la
DB Mark II1, & per la riuscira del suo
nuovo motore che la trasforma subito in
una vera sportiva di razza. La Mark II1,
infarti monea un 2.9 lieri, prestante ma
non sportive come il 3,7 litri della DB4.
Questo nuovo propulsore, disegnato
dall'ingegnere polaceo Tadek Marek
adotta la distribuzione a doppio albero a
camme in testa € la disposizione dei 6
cilindri in linea montato longitudinalmente
nel cofano e servito da una batteria di tre
carburarori doppio corpo della SU. La

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........................... m 4,540
Larghezza ........ccccooecececeee.. m 1,700
BINBEER ....cocniiinnsiisvrinss m 1,341
POSTL |
LA T e e e R e 2
PESD.........cccccesacnnzssnennnens 1308 KE
MOTORE
Alimentazione.............c.ooe.. DENZINA
ClIEndrata......cemciceencences 3670 cc
T b o S e
() T [RRR—————- . e
TRAZIONE. ............c.cccecro... pOSteriore
CAMBIO .........covvisiirsmsnaann 8 MATCE
FREMNI

Anteriore ..........cconmeeeeenenne. @ diSCO
Posteriore ... a disco
VELOCITA MASSIMA...... 225 kms/h
PREZZO.................... Sterline 3.976

servo assistenza, un lusso per 'epoca. Le
sospensioni indipendenti hanno cuscinetti
a sfera e uniball per il comfort
nell'abitacolo e per aumentare la
precisione nella guida. La DB4 & declinata
in cingue serie distinte, tutte con lievi
madifiche estetiche fino al 1962, anno in

linea della DB4 non rinuncia alla
caratteristica calandra asimmetrica sul
froncale, ai due fari circolari e a una
generosa presa d'aria al centro del cofano
che serve per ajutare il motore a smaltire il
calore. Le 1.210 DB4 prodotte adottano
freni a disco sulle quattroruote dotate di

1. La DB4 unisce il lusso di una Rolls Royce
alle prestazioni di una Ferrari

2. La DB4 ha freni a disco su quattro ruote
con servd assistenza

3. La tipica calandra asimmetrica sul cofane




cui ¢ntra in produzione I"ultima versione,
che guadagna anche qualche centimetro in
lunghezza, a vantaggio dell’abitabiliea
interna. Il frontale della quinta serie,
infine, viene aggiornato anche nella parte
aerodinamica, migliorata nel frontale,
Sempre nel 1962 Aston Martin introduce
anche la DB4 Convertibile, la cabrio che
riprende lo stile della coupé senza
snaturarlo. Oltre al classico tetto in tela,
questa versione ha nel listino degli
accessori della casa anche un hard top. La
Convertible & un’auto piuttosto rara, ne
vengono costruite, infarti, solo 70
esemplari. Da segnalare la versione pil
sportiva, la GT, nata nel 1959, La
differenza sostanziale & una carrozzeria
interamente in alluminio e il motore di 3,8
lirri. el 1958 Aston Martin lancia una
versione superleggera della DB4, che
riscuote un grande successo.

I modelli *+ Aston Martin
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FOCUS
GT Zagato

Al salone dell*auto di Londra del 1960
viene presentata la DB4 GT Zagato.

La carrozzeria, firmata da Ercole Spada,
viene realizzata alla Touring di Milano

ma rifinita negli stabilimenti di Newport
Pagnell. Questo spiega le piccole differenze
tra i 19 esemplari prodori. La DB4 GT
Zagaro compete anche in diverse
COMpPENZIOn Curopeée.

DIMENSIONI

Lunghezza ........cccreervvennnnnnM &,380
Larghezza...............cccoceeee.e. M 1,700
ABZZA ....covuanenseessnsssmmanssss M 1,340
o5 kg L e e e
PORTE .. ...........—.. A i
PEBD:.........cccoeem . 1.225 kg
MOTORE

Alimentazione ..........c.e...... BENZINA
Cilindrata.............ccocevininnnnss 070 CE
Gl o isien &
Potenza .......ccoommmemmeemmninsnnnnss S0 GV
TRAZIONE ....................... posteriore
CAMBIO .......ccorereercrervees 3 MIATCE
FRENI

ANtEriore ... a disco
Posteriong ... 8 GI5C0
VELOCITA MASSIMA...... 246 km/h
PREZZO.................... Sterline 4.534
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DB5/DB6
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Produzione 1963 - 1970
Carrozzeria Coupé

Le coupé DBS e DB6 sono due sportive di
lusso costruite tra il 1963 ¢ il 1970 dalla
Aston Martin. La DBS & 'erede della DB4 ¢
ne riprende I'ultima serie migliorandola nel
frontale e nelle cararteristiche meccaniche.
Rispetto al modello precedente, la DBS
adotta un motore da 4 litri di cilindrara al
posto del 3700 cc, un nuove cambio a 5
marce ¢ una barteria di tre nuovi carburatori
SU che portano la coupé inglese a sviluppare
282 Cv e la velocita massima di quasi 230
chilometri orari. Ma la DBS & famosa per
altre peculiarita. Si tratta infari della pit
ammirata delle auto in dotazione all' Agente
007 Sean Connery nei film Goldfinger,
Thunderball, Golden Eye e nei moderni
Tomiorrow Never Dies e Casino Royale, Per
riuscire a fornire la produzione che sta
effetruando le riprese del film Goldfinger,
Aston Martin commissiona I'allestimento
della DBS alla carrozzeria Touring di
Milano che appronta la vettura su una DB4
poiché la versione 5 non & ancora pronta al
momento del film. Famosa per la presenza a
borda di ogni tipo di diavoleria (dal

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ............cooniiannnss m 4,572
Larghezza m 1,676
[ [T - o P e nd
POSTI s e 4
PORTE e 2
PESO. 1.465 kg
MOTORE

Alimentazione ...........eo... DENZINA
Cilindrata.........c.ceciiiieerieee. 3996 GE
L L et e e e P T T )
Potenza........ccceiimiineeninanns: 208 GY
TRAZIONE........................ posteriore
CAMBIOD ........cnmimrieernnn. 3 MIATCE
FREMI

Anterlore..........cccocccisasinan a disco
Posteriore ..o, 8 iS00

VELOCITA MASSIMA...... 230 km/h

PREZZO.

congegno per cambiare la targa allo spargi
olio per far sbandare gli inseguitori, fino al
telefono a bordo che per epoca & una vera
¢ propria utopia), la DB3 & una coupé
concreta, sportiva e comoda. Quattro
persone trovano posto in un abitacolo con
maolto pit spazio per le gambe in confronto
alla DB4. Lestetica beneficia di un nuovo
frontale con fari pin piccoli e inclinati
rispetio alla versione precedente, mentre
diventa caratteristico il paraurti cromato in
pezzo unico con i paracolpi sporgenti
integrati. La DBS viene prodotta dal 1963 al
1965, poi arriva la DB6, che della sorella
riprende la carroszeria ma introduce un
nuove motore sempre da 4000 cc. Evidenti
le differenze con il modello precedente,
specialmente per la coda Kamm in su, che,
alla massima velocitd, pare riduca a metd

Ialzara aerodinamica. Quarttro sedili,

2 [rasmissione automatca € servosterzo
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FOCUS
DB6 Volante

Dalla DB6, le Aston Marmin cabriolet
s1 chiamano Volante, Della prima
serie, presentata al salone dell’auro
di Londra nel 1966, ne sono
costruite solo 140 esemplan. La DBE&
Volante rappresenta il vero status
symbol della ricchezza: ancora oggi
esiste un centro di restaoro esclusivo
in Muova Zelanda in grado di
rendere attuali, senza stravolgerle,
questi gioielli su ruote.

1. La DBS riprende I'estetica e la meccanica
della DB4 ma con un motore pid potente

che sviluppa 282 Cv

2. La parte posteriore della DBG &
completamente diversa dalla DBS

3. Uinterno della DBS di James Bond

4, La leggendaria DBS di James Bond, La
prima “Bond car” & in veritd una DB4 allestita
come una DBS, non ancora in produzione

opzionali la rendono pil tranguilla rispetto -
alla DB, E forse meno apprezzata da chi ' L
pensa che un'auto sportiva ¢ performante
debba essere necessariamente scomoda ed
esseniale. Percid, nonostante la DBS risulu,
tra le DB Aston Martin, la piih elaborara,
rimane quella meno costosa. La versione
Valante convertibile, con 1 suoi 325 Cy, &
considerata la “speciale™ della gamma.
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Produzione 1967 - 1972
Carrozzeria Coupé

La DBS & una berlina coupé prodotta
da Aston Martin tra il 1967 el 1972,
Si tratta i una vertura dallo stile diverso
rispetto a quanto fatto prima dalla Casa
inglese. Al posto delle linee morbide
proposte dalle precedenti serie, la DBS
& piit vicina ad altre vetture dell’epoca
come la Fiat Dino e la Maserari Ghibli.
Prodotta in 737 esemplari, questa Aston
Martin conserva le dimensioni generose,
con la lunghezza a 4,6 metri.

A causa del peso elevato, quasi 1.600
chilogrammi, & penalizzata nelle
prestazioni. La DBS debutta sul mercato
equipaggiata con il & cilindri in linea
della DBé&. Solo successivamente viene
installato sono il cofano il nuove
motore V8, interamente realizzato in
lega di alluminio, anch’esso progettato
dal tecnico Tadek Morek. Poco dopo

la commercializzazione, Aston Marrtin
lancia la DBS Vantage, che, adottando
tre carburatori a doppio corpo, vede

la potenza aumentare fino a 325 Cw.

La Vantage esce dal listino con I"arrivo
della V8 nel 1970, che resta in
produzione fino al 1972,

1. Con la DBS, Aston Martin stravolge le linee
marbide a cul abitua il pubblico

2. U'abitacolo & sportivo ma lussuoso

al tempo stesso, da notare la posizione

del terzo specchietto, appoggiato sulla plancia
anziché sul parabrezza

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza............coouvecencenee
Larghezza.............
ADEEER......cin

m 4,585

............... m 1,829

e 1,330

= L [ e N e e = T 4
PORTE e
PESD.....commmsmmsermmmminnsses D002 KE
MOTORE

Alimentazione...........coceree.. BENZINA
Cilindrata........ccniminninnnn. 3995 cC
e L e F e e prvae o] ©)
POLANZA ..cooeccinniiisasssanssansssanens BB LY

TRAZIONE............
CAMBIO........ccoonnmunna

Sm— L

s 3 MAFCE

FRENI

ARLErione .......ccoevenemvensernnsnr. 3 HISCO
Posteriore...........ccccooo v @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 225 km/h

PREZZO................

e Sterline 4.473




V8

| modelll * Aston Martin

Produzione 1973 - 1989
Carrozzeria Coupe - Cabriolet

La V8 & una coupé sportiva prodotta
dall’Asvon Martin dal 1973 al 1989 ¢
primo modello a non avere le lettere DB
nel nome (quando viene presentata
David Brown non era pin il patron della
Casa). Dal punto di vista del design si
tratta di un restyling della DBS V8
rispetto alla quale cambiano frontale ¢
interni. Viene rivista, invece, la
meccanica soprattutto per aumentare
Paffidabilita e compiacere i gusti degli
americani. 1| motore V8 & lo stesso della
DBS con 4 carburarori al posto
dell'impianto di iniezione. Di serie il
cambio auromatico a tre marce. Nel 74
esce la versione pid sportiva Vantage con
lo spoiler anteriore i fari supplementari ¢
parafanghi allargati. La cilindrara
rimana inalterara (3340 cc) ma sale la
potenza (da 320 a 390 Cv). Nel ‘76
arriva la versione scoperta Volanie.

FOCUS = i
Emissioni al minimo

L'esigenza sempre pil sentita anche
in Europa di ridurre le emissioni
idelle automobili convince 1" Aston
Martin ad adotrare nel 1980 un
impianto di iniezione elettronica
Weber-Marelli su turre le versioni.
Cosi scendono anche le potenze
delle vetture (306 Cv la coupé e
fino a 400 la Volante), Nel 1987
viene prodotta una piceola serie in
alluminio (la Zagato nella foto) pit
leggera di 200 chilogrammi.

g 1
L n l_-.i-

1. L'Aston Martin V8 debutta nel 1973

ed & il primo modello a non avere le lettere DB
nel nome

2. La V8 Volante, in vendita dal 1976

3. La versione Vantage della VB

L Auromobile
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .................c....... m 8,670
Larghezza............cccceoeeiveee.. 1 1,830
BIBZZS .coovensrnreirmrsivinsansanes M 1,330
B e 2
PESD.............. 1.814 kg
MOTORE

Alimentazione ...........coooo..... BENZING
Cilindrata..........cceervrvrrinnnaes 3330 GC
Cllimdrl .o emieiinns ~BaV¥
POVBNZA iccsnississvinnss 320 Cv
TRAZIONE .......ccccennnininne. poSteriore
CAMBIO ......ccorervirriaenan. AUtOMaALICO

FREMI
AnNteriore ...
Posteriore ........

VELOCITA MASSIMA......

wensaeeeens @ AISCO
saseeeneee @ AiSCO

. 261 kmsh
: o ([ |
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DB7

Aston Martin = | modelli

Produzione 1994 - 2003
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La DB7 & una coupé prodoita da Aston
Martin dal 1994 al 2003. Disegnata

da lan Callum, questa aute & da molti
considerata una delle verture pii
affascinanti del pianeta. Si amplifica

il design tipico della Casa britannica

“a bocca di squalo®. 1l cofano allungato
& caratterizzato da un’ampia presa d’aria
sagomata, mentre i fari carenati

ben si integrano in questo disegno,

Con "arrivo della DBT va in pensione
la gloriosa V8. La coupé Aston Martin
vede la luce, nel 1994, grazie agli
investimenti della Ford Motor Company,
che dal 1988 detiene il capitale di
maggioranza della factory britannica
insieme a Jaguar. Capace di ottime
prestazioni, ¢on i suoi 340 Cv, la DB7 &
prodotta in oltre settemila esemplari.
Un numero altissimo che ne fa la prima
GT prodotta prodotta in grande serie.

FOCUS
DB7 Volante

La DB7 ha anche una versione
cabriolet. Si tratta della Volante che
viene presentata al grande pubblico
nel 1996 al salone di Detroit.
Questa Aston Martin fa subito
breccia tra gl appassionat
statunitensi, che ne apprezeano la
linea semplice e caratteristica da
quasi 400 Cv, con capote a
comando elettrico e finiture da
regina dell’auro. Volante ¢ coupé
escono di produzione nel 1999 con
Iarrivo della Vantage.

LE VERSIONI

Modello Produzione
DB7 Dunhill Edicion 1998
DB7 Beverly Hills 1898
DB7 V12 Jubilee 2002
DB7 V12 Anniversary 2003

1. Con la DB7 Aston Martin enfatizza

il tipico design a bocca di squalo

2. | fari carenati si integrane nella linea

3. Gli interni della DB7, in materiali pregiati,
sono curali nei minimi dettagli

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccceeriinrnene. M 4,646
Larghezza.........oooniminnnne. M 1,830
{1 v T R | | i I+ 1
PORTE ..ccossissrnenn A ]
PESD........iissssiimnss LT TE KE
MOTORE

Alimentazione ... DENZING
CHlindrata........c i SL39 €6
i [ 117 Ty (e e re PR e SFLEE
POtenZa .coueermrrmsiosss .. 340 Cy
TRAZIOME ...........covn0eeeee. pOStETiOre
CAMBIO ..........cc.corviisassnssnss B MATCE
FRENI

ANteriore ......ccnienee.. 3 4iSC0
POSEEriorne ... 8 Gi5C0
VELOCITA MASSIMA ..... 274 km/h
PREZZO ....ccouiune Lire 216.500.000




Vanquish

Produzione 2001 - 2007
Carrozzeria Coupé

La Aston Martin Vanguish & una delle auto
piit significative della storia del marchio
inglese. Prodotta per sel anni, questa auto &
la prima ad adottare il nuovo V12 da 560
Cv, capace di spingere la Vanquish fino ai
321 chilometri oran dichiaran dalla Casa.
La Vanguish & da riferimento anche
nell'accelerazione, facendo registrare i 100
chilometri orari da ferma in soli 4,8 secondi.
La linea & affusolata, caratteristica delle
maderne coupé Aston Martin. Il cofano
anteriore, dominato dalla calandra simbolo
della Casa inglese, ospita il generoso
motore, mentre il cambio & centrale ¢ la
trasmissione posteriore. Questa Aston
Martin, costruita praticamente a mano &
anche una delle vetture inglesi pin costose
degli ultimi anni. Verso la fine del 2006,
Aston Martin presenta la Vanguish 5, pid
sportiva ¢ pii costosa della “normale™, che
sfiora i 270mila euro di listino.
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1. La Vanguish & una delle coupé

piil costose degli ultimi anni

2. La linea affusolata e aerodinamica
& molts evidente anche da dietro

3. Gli interni, sportivi @ in palle,
della Vanquish

LE VERSIONI

Modello Produzione

Vanquish S 2006 - 2007
FOCUS

007 e Vanquish

La Vanguish non manca
all"appuntamento con il cinema.
Da sempre legata nell’ immaginario
collettivo alle avventure dell’agente
007, Aston Martin non rinuncia

a far COmMpAarire questa mera '|.'i5;|:':t
di lusso e vecnica in 007 - La morte
pud attendere. La Vanquish nel film
¢ dotata come sempre di dispositivi
impossibili sulle auto normali: non
mancano i missili né la possibilita
di diventare invisibile al momento
OppOTIuno,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......ccmmmceens. M 4,665
Larghezza.................cccoce.... m 1,923
ARBZZA ......oocinsanmsmmsmiorserens M 1,318
POSTE: St b e
A ] T e e e S S 2
PESD..........coccomamnminnisensees. 120 KR
MOTORE

Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata .........ccooomeernsnnceene. 3935 &6
19 | §) [ 4 PR S O S A i [ B
Potenza ..o . 457 Cy
TRAZIONE ...........ov00e0-o. pOStETiOTE
CAMBID ........oommmsmmrmeereereenes B TIAFCE
FREMI

ANterione ... 8 diSC0
Posteriore .........oeee.. @ diSco
VELOCITA MASSIMA...... 306 km/h
PREZZO........ccccoueee.. Euro 238,750
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DB9

Aston Martin * | modelli

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Coupé

La DB9 & una coupé ad alte prestazioni di
lusso prodotta dalla Aston Martin in
Inghilterra. Questa vettura, che prende
idealmente il posto della DB7 uscira di
produzione proprio nel 2003, viene
presentata per la prima volta al pubblico
internazionale al salone dell’auto di
Francoforte di quell’anno. La DBY, seppur
non performante quanto la Vanquish, ¢ una
delle auto piii equilibrate della Casa inglese
che riesce a rendere gestibili i 455 Cv
sprigionati dal V12 che & sotto all'elegante
cofano dominato dalla caratteristica
grigliatura. La DB2 accelera da 0.a 100
chilometri orari in 5,1 secondi ¢ arriva alla
velociti massima di 301 chilometri orari.
Molto divertente nell utilizzo il cambio
automatico e sequenziale, mentre rimane
proverbiale il comportamento dinamico,
sempre hilanciato, anche se per gestire tanta
generositd serve ¢speriéna.

FOCUS

DB9 con 007

Anche la DB ha fatto parte della
storia cinematografica della saga
007, Questa vertura & comparsa al
fianco di Daniel Graig nella sua
prima volta da James Bond in 007 -
Cagino Royale. Si wratta in efferi di
un remake, dove non pud mancare
insieme ad un giovane Bond ancora
inesperto, una vettura ultra completa
di ogni tipo di gadget come la DB
versione cinematografica.

1. La DB9 & I'erede della DBT
2. Il motore V12 sprigiona 455 Cv
3. Un particolare della DBS

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........ccccovvrirvensse. M1 3,897
Larghezza............cconnisioninn. M 1,875
ARBZZA ... cenerrnssererirernsnses M 1,318
POVST iicsanssns venams s 242
PR L 2
= 3 o [P ———— -1 1] 1)
MOTORE

Alimentazione ...............ee... DENZINA
Cilindrata........ccc e 3935 €
Cllindrl i 12 AW
(v 1] . (R -1 M)
TRAZIONE .......ccocuneeneee. pOSteTriore

CAMEBIO........ccoiiaee

veneenenees O MAFCE

FREMI

ARTEFIONE ..ovvvenssencssusnssnssnnsss @ DISCO
Posteriong ... @ diseo
VELOCITA MASSIMA...... 301 km/h
PREZZO ............cenee.... Eure 151.000
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V8 Vantage

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La Aston Martin V8 Vantage & una vettura
sportiva capace di alte prestazioni.
Presentata come prototipo al salone

di Deetroit negli Stati Uniti nel 2003, la
Vantage entra effettivamente in produzione
I"anno successivo, Si tratta della prima
piccola della Aston Martin,

La forma della carrozzeria & sportiva,
aerodinamica e ricorda la silhouette dello
squalo, soprattutto per la forma della
calandra anteriore e per le feritoie laterali.
Forte di una lunga serie di test effettuari
prima della messa in linea di montaggio, la
V8 Vantage adotta un motore da 8 cilindri a
V da 4,3 litri con 380 Cv costruito 2 mano,
mentre alcune part della carrozzeria, come
la seocca e le portiere, sono di alluminio per
garantire alti livelli di sicurezza ma al tempo
stesso un peso contenuto, Il vano bagaghi,
nonostante sia quello di una sportiva, &
insolitamente spazioso.

1. La forma aerodinamica della VB Vantage
ricorda la silhouette di uno squalo
2. Il vano portabagagli risulta SCHEDA TECNICA
spazioso per una vettura sportiva DIMENSIONI
come la VB Vantage LUNERBZZA ..ovovssessmssssnssrensss M 5,382
Larghezza.............cococeeeee. m 1,BB6
AMEZZA .....ciivsssnssassnnsnnnnass M 1,205
POSTY s L E+2
PORTE . 2
FOCUS PESO. ... 1.570 kg
Vantage Roadster S
Alimentazione ........ccoonnnn BENZING
Anche la V8 Vantage & proposta Cilindrata...........corssinasnnnens $300 €
nella versione cabriolet. La scoperta Cilindri weBaV
di Aston Martin in questa Potenza .. 380 Cv
declinazione & ben riuscita. TRAZIONE ........cocvnmsmsmsenes posteriore
Caratterizzata da una capote
elettrica in tinta abbinara alla CAMEIO & marce
carrozzeria, con le cuciture FRENI :
principali sottolineate da finiture Anteriore .. . a disco
chiare, la V8 Vantage Roadster Posteriore ......... ... a disco
& strabiliante soprattutto per il ‘.'EL'DEITA MASSIMA...... 2B0 km./h
prezzo chc la pone come una delle PREZZO...........0..o.. Euro 105.000
pii ambite ¢ meno costose cabrio.




192

L' Automaobile

Nuova DBS

Aston Martin = | modelli

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Coupé

La DBS, che sostituisce la Vanquish,
riprende la linea dell'omonima Aston
Martin degli anni Sessanta ma € realizzata
sulla DBE9 con la quale condivide lo stesso
motore V12 di quasi sei litri di cilindrara.
Rispetto alla DB, questa vertura € una
sportiva senza compromessi, che pora le
firme di Ian Callum (autore della DB9) ed
Henrik Fisker, che disegna la V8 ¢
dell'artuale responsabile del design della
Casa inglese, Marek Reichman, autore della
DBS in versione definitiva. Trattandosi di
una vettura derivata, la DBS risulta
maxdificata esteriormente rispetto alla DB9
soprattutte nel frontale, ora pii lavorato ¢
meno lineare. Il cofano mantiene la griglia
caratteristica di tutti i modelli Aston Martin
cosi come 1 fari carenati, che sono perd solo
lievemente rivisti. Il fascione paracolpi
anteriore, praticamente integraro nel design
del frontale, presenta delle feritoie
funzionali al raffreddamento dei freni ¢ del
motore nella parte centrale. 1l cofano ha
quattro estratton d'aria asimmetrici
disposti in coppie, mentre sotto le porte ci
sono due lunghi convogliatori daria che
arrivano a servire i freni posteriori. Alla
base del lunotto posteriore la DBS adora
un nuove spoiler ¢ sempre in materia
aerodinamica c'¢ un altro estrattore
dell'aria integrato nel fascione. Non
mancano i sensori di parcheggio e i quattro
grandi scarichi disposti a coppic sui lati.
All'interno, perd, la DBS & completamente
diversa rispetto alla DB9: i posti sono solo
due, e non quarttro, mentre tta la
strumentazione ¢ le fimiture sono specifiche
per questo modello. Molte parti sono
realizeate in fibra di carbonio che spicca
sulle portiere e sul cruscotto, mentre la
chiave d’accensione & un vero e proprio
gicicllo da incastonare in un apposito
alloggiamento. Risperto alla DB2, la
struttura della DBS é ulteriormente
alleggerita. Nonostante le dimensioni
importanti, la DBS & lunga quasi 5§ metr, la
vertura pesa solo 1.695 chilogrammi,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccoinicinceee. M, T21
Larghezza...........ccoceevvianes M 1,950
AREZEA ..........coorciiinnanssssaceese T 1,280
P e 2
PORTE L et s 2
PESH.....coicecscnienaannses LS K
MOTORE
Alimentazione...................... benzina

CHINIBEA coo.oorosrernnes 5935 €8
T T T
T T R A b

TRAZIONE .............ccc.cc.... posteriore
CAMBIO .........cccinennnsnnmessens: B MAFCE
FREMI

ANTErione ..o reeinissnnsanesenees 3 AISCH
Posteriore ........ccooveeeeveeevnnn.. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 307 km/h

PREZZO .........ooonnneeees EUIFG 243,000

contro i 1.760 della DB9. Questi risultati
sono frutto del massiccio impiego di
materiali nobili come magnesio, alluminio e
fibra di carbonio. Anche i sedili perdono il
loro peso riducendolo di ben veno
chilogrammi, grazie all’adozione di gusci in
fibra di carbonio., In ogni caso il vero
protagonista di questa supercar € il motore
6000 V12 da 517 Cv, contro i 455 Cv
erogati dalla versione originale montato
sulla DB2, Le prestazion dichiarate sono
una velocitd massima di oltre 300 chilometri
orari ¢ un‘accelerazione da 0 a 100
chilometri orari di 4,3 secondi. Ma quello
che colpisce della DBS ¢ la particolarita

del suono, messo a punto con grande cura
per assomigliare a quello di una macchina
da corsa. Il prezzo di 243.000 euro

non scoraggia gl appassionati che si sono
messi in fila per averla: la lista d"attesa

¢ di due anni ¢ mezzo.
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FOCUS
DBS in fondo al lago

Z M
.*' “ii L S
Anche la DBS & finita nel garage

del pianeta. Questa supercar senia

G compromessi, in versione “Bond
| ’ AN car”, ovvero equipaggiata di mille

LT P R R e , 2 vl gar
’f -l"r: = ljﬂ ME . 'l’;‘fﬂ#ﬂ;ﬁ“ . . I' {|u|l:l.|'.:|.'11u: SCEreto pil conosciuto

diavolerie, & utilizzata in Q07 -
Queantum of Solace, protagonista
I"atrore Daniel Craig. Da segnalare
la spettacolare uscita di strada degli
stunt man durante le riprese del
film in Iralia. Coinvolra in un
inseguimento, la DBS finisce in
fondo al lagoe di Garda. La scena
viene tagliata. La vettura & distrutea
¢ ripescata in fondo al lago, non
senza difficoltd (mella foro o
momento del ripescaggio).

1. La DBS riprende la linea della DBES

con cul condivide il motore Y12

2. La consolle centrale con il cambio

3. La coda spiovente della DB9 col doppio
scarico. Ci sono anche | sensori di parcheggio
4, Il cruscotto della nuova DES
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Atalanta

Atalanta -

Atl * La storia

Atl

Staines
Inghilterra
1937 - 1939

Atalantanasce nel 1937 a Staines, nel Mid-
dlesex, in Inghilterra. Resta in vita per ap-
pena due anni @ produce soltanto una pic-
cola serie di automabili,

Sono tre i modelli di vetture messi in com-
mercio: la Atalanta 2 litri, la Atalanta 1,5
litri (entrambe del 1937) e la Atalanta V12
del 1938. Quest ultima & sicuramente |"au-
to pill importante prodotta dalla Casa in-
glese. Ambizioso il progetto che riguarda il
motore: tre valvole per cilindro e sovrali-
mentazione attivabile dal conducente.
Tuttavia, a causa della complessita, il mo-
tore rimane un progetto su carta & |'auto-
mobile viene equipaggiata con un V12 del-
la Lincoln Zephyr da 4379 cc; su richiesta
questa vettura pud essere dotata di un
cambio Cotal a comando elettromagneti-
co. L' Atalanta firma anche il prototipodiun
1500 cc rimasto perd senza seguilo.

La Atalanta del 1937

Mandello del Lario
Italia

1961 - N.D.

Ercole Zuccoli fonda nel 1969 a Mandello del
Lario, vicino Lecco, la Atl Autotecnica delLa-
rio. Questo imprenditore si ricorda anche
per essere il primo in talia ad aver omologa-
to una trasformazione del pianale Violkswa-
gen sul progetto dell’americana Empi.

Riprendendo una pratica molto popolare ne-
gli Stati Uniti durante gli anni Sessanta,
I'azienda italiana s'impegna nella riprodu-
zione di vetture speciali con meccanica di
normale produzione trasformando carroz.
zerie di auto di serie. La AIL 51 ncorda 50-
prattutto per la costruzione di dune buggy,
tutte prodotte con un telaio ed elementi
meccanici di derivazione Volkswagen.

Il modello pit noto & I'Explorer |1, evoluzio:-
ne dell'Explorer | presentato nel 1969. La
carrozzeria riprede lo stile dei classici mo-
delli americani, in modo particolare quello
della Meyer Manx. | fanalini posteriori sono

quelli della Msu Prinz. Tra le vetture prodot-
te c'é anche la Empi Sportster, messa in
commercio solo in piccola serie e un esem-
plare unico di coupé su base OSCA costrui-
to nel 1968.

|| celebre buggy ha una linea essenziale con
carrozzeria aperta a quattro posti, passo di
2,10 metri e 595 chilogrammi di peso. Un
altro modello che riscuote successo & il
Mach 1, omologato in funzione delle norme
antinquinamento. L' Autotecnica del Lario
cessa progressivamente la produzione negli
anni Settanta, per dedicarsi soltanto all"at-
tivita di auto officina.

1. Un modelle dell’Explorer 1)
dotato di planale particolarmente robusto
2. Explorer Il di Mandello Lario

e ———




ATS

La storia - ATS

Bologna
Italia
1962

ATS, I'acronime di Autemobili Turismo e
Sport, & un piccolo costruttore di auto con se-
de vicino a Bologna. MNasce nel 1962 per
volonta del conte Giovanni Volpi di Misurata,
finanziatore & gia proprietario della Scuderia
Serenissima Repubblica di Venezia, insieme a
Giorgio Billi @ Jaime Patino Ortiz. L'intento &
quelle di produrre prototipi @ auto da corsa
nonché vetture stradali ad alte prestazioni, an-
che grazie al supporto di uno staff tecnico di
prim'ordine composto da ingegneri quali Giot-
to Bizzarrini @ Carlo Chiti, rispettivamente ex
responsabile dei prototipi @ dei collaudi ed &x
direttore della progettazione nella Scuderia
Ferrari, dalla quale si sono allontanati non
senza qualche polemica. Anche se, ad onor del
vero, Bizzarrini lascia molto presto la ATS per
andare a collaborare con la Iso-Rivolta, dove
progetta una versione sportiva dell'lso Grife,
la A3C (C sta per competizione), che parteci-
paalle 24 ore di Le Mans del 1964 e 1965. Per
quanto riguarda | modelli, 'ATS realizza una
coupé Gran Turismo in due varianti con car-
rozzeria in alluminio e acciaio, rispettivamen-
te la 2.5 GTS V8 da 245 Cv (sclo 750
chilogrammiil suo peso)ela2.5GTVBda210
Cv. Ma la Gran Turismo, nonostante un design
accattivante e dinamico, accusa problemi di
affidabilita e messa a punto, tali da indurre a
sospenderne la produzione nel 1965 dopo so-

1. La monoposto ATS di F1, realizzata

nel 1962, dotata di un motore a B cilindri
aVdal90 Cy

2. Il dettaglio del posteriore della ATS GT
del 1963 con carrozzeria disegnata

dalla terinese Allemano

lo 12 esemplari realizzati. Non va meglio
I'esperienza in Formula Uno, dove I'ATS si pre-
senta con fa Tipe 100, un"auto molto somi-
gliante alla Ferrari 156 che nell’auspicio dei
costruttori deve contendere alla vettura del
Cavallino Rampante lo scettro di regina della
F1, anche in virtd della presenza di piloti vali-
di ed esperti come Phil Hill {campione del
mondo nel 1961) @ Giancarlo Baghetti,
anch'essi transfughi dalla Ferrari. Ma ben pre-
sto il conte Volpi i ritira dal progetto e con lui
vengono meno anche i finanziamenti, fatto
che ritarda tra ['altro il sospirato esordio in
Formula Uno che avviene dopo varie peripezie
nel Gran Premio del Balgio del 1963, dove
sfortunatamente entrambe le ATS sono co-
strette al ritiro per guasti al cambio. Anche nel-
le gare successive, i risultati non sono partico-
larmente lusinghieri: al Gran Premio d'ltalia
Hill chiude all'undicesimo posto & Baghetti al
quindicesimo, cioé I'ultimo, rispettivamente
con 7 & 23 giri di distacco dall’allora vincitore
Jim Clark. L'anno successivo Alf Francis (ex
meccanico di Stirling Moss) e Vic Derrington

2 riprovano autonomamente a far Correre una
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LA GUEIOEIT% ey :
Fondatori: i dirigenti
licenziati da Ferrari

L'antefatto che porta alla costituzione
della ATS & una curiosith che vale la
pena di raccontare, Nel novembre del
1961 ci sono forti tensioni in seno alla
Ferrari tra il patron Enzo e | direttori

dei vari reparti dell’azienda. |l casus
belli che porta al licenziamento
dell'intera classe dirigente del Cavalling
& un presunto schiaffo dato dalla moglie
di Enzo, Laura, ad uno di loro su un
campo di gara. La reazione & affidata
alla lettera di un avvocato, che intima al
Drake di tenere la consorte lontana
dalle manifestazioni sportive. Enzo
Ferrari, per tutta risposta, allontana
Ermanno della Casa (direttore
amministrativo), Girolame Gardini
(direttore commerciale), Federico
Giberti (direzione approvvigionamenti),
Enzo Selmi (direttore del personale),
Carlo Chiti (responsabile progettazione),
Giotto Bizzarrini (responsabile protolipi
e collaudi), Fausto Galassi (responsabile
della fonderia) ¢ Romolo Tavonl
(direttore sportivo). Ma i motivi del
contendere sono diversi, ¢ vanno oltre
I'onore tamiliare. Da un lato, c'é la
volontd di Enzo Ferrari di rinnovare
parte della dirigenza (alcuni infatti
vengono richiamati dopo il
licenziamento, tra cui Bizzarrini che
rifiuta) & la sua impossibilita di mettersi
contro la moglie, a cul pare & intestata
parte dell’azienda. Dall’altra, la scarsa
autonomia lamentata dai “ribelli”

in seguito alla costituzione dellazienda
in Spa con la denominazione SEFAC

nel 1960. Proprio questo spinge Chiti,
Bizzarrini & Tavoni a fondare I'ATS,

nel tentative di competere con la loro

ex societd.

ATS al Gran Premio d'ltalia, ma il pilota por-
toghese Mario Araujo de Cabral non riesce
MEmmenc a erminare la gara. A quel punto
appare chiaro che spazio per un aitro team ita-
liamo competitivo in Formula Uno non ¢'é, e
che, anche complice la manovra dei finanzia-
tori, la ATS si awvia alla chiusura, Dal 1965, so-
spesa la produzione della GT stradale, la ATS
3i dedica esclusivamente alla produzione di
componenti per I'industria dellauto.

(M.5.)
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GT

ATS + | modelli

Produzione 1963 - 1965
Carrozzeria Coupé

Questa Gran Turismeo fa il suo debutto
ufficiale al salone di Ginevra del 1963,
destando 'interesse generale di turei gh
addetti ai lavori, se non altro per la storia
singolare che porta alla sua nascita, Il
marchio a cui appartiene, la ATS, & infatti
creato da un gruppo di tecnici transfughi
dalla Ferrari perché in polemica col
Drake. Questi uomini, con la GT non
\'ﬂgll‘ﬁl]ﬂ S“Iﬂ FEHFUI'H." una !i]'HJTI i"r'ﬂ.
pura, ma anche creare una valida
alternativa italiana alle Rosse di
Maranello. Le linee della GT, filanti e
dinamiche, sono disegnate da Franco
Scaglione e realizzate dal carrozziere
torinese Allemano. Il motore 2.5 con otto
cilindri a V & sistemato centralmente ed
ha 210 Cv: pud spingere ["auto fino ad
una velocita massima di 240 chilomerri
orari. La carrozzeria & molto robusta,
costruita interamente in acciaio, mentre il
telaio € in tubi e travi saldare con
sospensioni indipendenti su ciascuna delle
quatirg ruote ¢ freni a disco sia
all’anteriore che al posteriore. Ne viene

Le linee filanti della GT portano la firma
di Franco Scaglione

proposta anche una versione pii
prestazionale, la GTS, con lo stesso
motore ma pit cavalli, ben 245, ¢ un peso
maggiormente contenuto (750
chilogrammi) in virtd dell’'uso massiccio
dell*alluminio nella realizzazione della
carrozzeria. Ben presto, turtavia, appare
chiaro che il suo punto debole &
I'affidabiliti, minata soprattutto dalle
continue perdite d'olio dal motore. La
ATS incontra ben presto difficolti
economiche dovute agli alei costi per la
partecipazione al campionato mondiale di
Formula 1 (dove dispura solo sei gran
premi), ma soprattutto all’assenza di
finanziatori, che nel frateempo
abbandenano la neonata Casa
costruttrice italiana. A quel punto, alla
ATS sono costretti a interrompere la
produzione della GT dopo soli dodici
esemplari costruiti, di cui pare solo
cinque completati per intero.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza.........cconiiivaeee. M &, 331
Larghezza...........coovsmisnenenes M 1,613
113 - - PR——— 1 £

PESD o BB K
MOTORE

Alimentazione ........ we. DENZINA
Cilindrata.... :
[ Ty B e T BaVv

Potanen ...
TRAZIONE .........cccoceneenee.. pOStETIOTR
CAMBID ...

D MATCE

FRENI

ANteriore ... 8 disco
Posteriore.......coe.. 8 diseo
VELOCITA MASSIMA...... 280 km/h
PREZED....iiwssinsuisiininissns nd




Auburn

La storia = Auburn

Auburn
Stati Uniti
1900 - 1937

La Auburn & una delle aziende pid importan-
ti di inizio secolo che riesce a superare due
pesanti crisi per poi chiudere | battenti nel
1937 lasciandosi alle spalle una storia ricca
di importanti successi soprattutto sul fimre
degli anni Venti, La societd Auburn prende il
nome dal paese in cui & nata, una localita del-
I"Indiana, negli Stati Uniti d'America. Nel
1874 Charles Eckhart inizia a lavorare come
costruttore di carri e fonda la Eckhart
Carriage Company: a ognuno dei figh insegna
un mestiere utile per la costruzione di un vei-
colo: Morris & fabbro, Frank veriniciatore e
William tappezziere,

Mel 1893 Charles lascia in eredita la fabbrica
a Frank & Morris che nel 1900 mutano la
ragione sociale in Auburn Automobile Compa-
ny. Mel 1903 viene presentata una due posh
da turismo con motore monocilindrico che
due anni dopo viene sostituito da un bicilindri-
cao, Mel 1909 la prima vera auto Auburn: una
quattro cilindri con motore Rutenber & so-
spensioni a balestre ellittiche che permettono
all’auto di essere pid alta da terra e pil adatta
alle strade agricole tipiche di Auburn. Mei pri-
mi anni dopo la Grande guerra |'azienda attra-
versa un pericdo di crisi che vieng superato
grazie all'ingresso in societd di un gruppo fi-
nanziario di Chicago. A questo punto I'azien-
da, capeggiata ancora da Moris Eckhart, pre-

senta la Beauty Six, una vettura elegante che
riscuote un buon consenso per il prezzo con-
tenuto e la notorietd derivante dai grandi
investimenti pubblicitari. Ben presto le vendi-
te della Beauty Six iniziano a calare a causa
della offerta limitata a una sola versione di
questa vettura. A scongiurare la chiusura del-
I'azienda & Errett Lobban Cord, che non solo
rresce a salvare [a Auburn, ma la rilancia in
grande stile e nel gire di due anni ne diventa il
presidente. Un'importante novita & l'introdu-
zionediun'inedita carrozzeriaspeedster, mol-
to moderna e slanciata. Conquistato il merca-
tointerno, la Auburn inizia con altrettanto suc-
cesso a esportare le proprie auto piazzandosi
all'undicesimo posto tra gh esportator statu-
nitensi. Nel 1929 la Auburn produce la Cord,
unavettura a trazione anterore sviluppata con
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1. Particolare del fregio

2. Il tipico stemma della Casa Auburn
3. Una Auburn Supercharged del 1935
4. Una Auburn Speeder del 1933

H.enrg,r Miller, piomere della trazione anteriore.
Mello stesso anno viene costruita la Auburn
Cabin Speedster, un'areodinamica integrale
con coda appuntita, parabrezza inchinato al-
I'indietro & paratanghi di tipo motociclistico;
anche se apprezzata, vengono wenduti pochi
esemplari dell"originale auto. La crisi econo-
mica, che mette in senie difficolta parecchie al-
{re aziende, non ha particolari effetti negativi
sulla Auburn che punta I'attenzione sul model-
lo 898, venduta ad appena 945 dollari, ma
tecnicamente raffinato, con il dispositive di
ructa libera usato nelle auto di lusso. Questo
& I ultimo successo della Casa statunitense; le
altre vetture prodotte non decollano & nel
1937 Cord esce dalla societd, che passa a pro-

4 durre componenti,
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Zwickau, Germania 1909

Pare la fine di tutto, invece & solo Iinizio. Il 16
giugno del 1909 I'ex apprendista fabbro, poi di-
wentato ingegnene, August Horch, dopo le con-
testazioni dei componenti del consiglio di am-
ministrazione, sbatte la porta e lascial'azienda
che fonda vent"anni prima e che porta il suo no-
me. Appena sei mesi prima la Horch tocca l'in-
credibile traguardo delle 100 vetture prodotte
& il sup creatore gode della massima stima;
adesso imece & in mezzo a una strada con un
benservite di 20mila marchi che di fatto sono
una ben misera cosa.

Perché diventing 200mila debbono perd tra-
scorrere soltanto tre giorni. Il tempo di rice-
wvere |'importante finanziamento da chi crede
nel suo ingegno & [l 16 luglio, a un mese esat-
to dall'addio, nasce una nuova societd sem.
pre a nome Horch, la August Horch Automo-
bilwerke GrmbH con sede (e futuri stabilimen:
ti) sempre a Zwickaw, una citté della Sasso.
nia quasi al confine con 'attuale Repubblica
Ceca, conosciuta per aver dato i natali al gran-
de musicista Robert Schumann. Owiamente
un nome cosl assonante non pud andare be-
ne ai proprietari dellavecchia Horch che ricor-
rono per vie legali ottenendo che I"appellati-
v sia cambiato. Questo avwiene ufficialmen-
te il 25 aprile 1910 quando viene fondata la
Audi Automobilwerke GmbH. Il nuove nome
nasce dal suggerimento di un ragazzino: vi-
stoche in tedesco horch significa ascolta, tan-
to vale ricorrere a un termine analoga, ma n
lingua latina. Audi, appunto.

Con August Horch lavora Hermann Lange,
I'ingegnere capo della vecchia ditta che lo
sague nella nuova avventura, & i dus hanno rit-
mi forsennati di lavoro, al punto che gia nel lu-
glic del 1910 vede la luce la prima Audi, la Ti-
po A, una vettura ben costruita, in vendita a
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B.500 marchi, cheri- LAudi RE, la sportiva

ceve immediatamen- gr:la f:las::m
i ngols
te molta attenzione prodotta dal 2006

perché il nome di Au-

gust Horch & popolarissimo. Per capire la lun-
gastoria dell’ Audi bisogna allora afferrare be-
nequali sono | comvincimenti del fondatore fin
dai suoi inizi nel settore automobilistico,
quando guida la Horch. Lui & un convinto as-
sertore che la chiave del successo di un co-
struttore di automobili poggia su tre fonda.
mentali pilastri: l'innovazione tecnologica (e
infatti da sempre il motto della Casa & “inno-
vazione attraverso la tecnologia™), la riduzio-
ne del peso delle vetture e i ritorn) di immagi-
ne che possond venire dalla partecipaziong
alle corse. Sono un'idea di Harch il primo ba-
samento del motore in lega leggera & pure
I'uso dell’acciaio al cromo e del nichel usati
per le scatole del cambio e del differenziale,
Sua & anche liniziativa di portare le auto al
via delle gare pit prestigiose, con la clamoro-
sa vittoria alla Herkomer Fahrt del 1906 che
meette la sua marca sulle prime pagine dei piu
importanti quotidiani.

Innovazione tecnologica, nduzione del peso e
competizioni autemobilistiche sond quindi i
chigdi fissi di questa marca e restano tali nel
tempo, inossidabili agli attacchi delle mode &
delle cornvinzioni degli altri costruttor, sia nel
vecchio che nel nuovo millennio.

Horch & a dir poco instancabile: dalla Tipo A
del 1910 al modello E, che & gia il quinto pro-
dotto, passano appena quattro anni. Tutte le
macchine hanno il motore 4 cilindri, una solu-
Zione che diventa in fretta popolare per i suc-
cessi in sequenza all’Alpentahrt, corsa cono-
sciuta anche come Alpine Trial, una gara paz-
zesca di 2.600 chilometri con partenza e arri-

vo a Vienna passando per Salisburgo, Linz, In-
nsbruck, Bolzano, Trento, Riva del Garda, Cor-
tina d'Ampezzo, Hermagor, Trieste & Klagen-
furt non facendosi mancare nessun passo al-
ping degno di questo nome.

LA GRANDE GUERRA

Battere la concorrenza dai nomi pid altisonan-
ti deve servire per convincere la clientela che
se |e Audi non temono le sfide impossibili, fi-
guriamoci come se la possono cavare sulle
strade di tutti i giorni. Il messaggio & fortee la
gente lo recepisce chiaro: nel giro di due anni



la produzione raddoppia fino a 200 autamo-
bili, ma potrebbe essere maggiore se Ci fosse-
ro in cassa capitali per investire in macchina-
ri & stabilimenti. Per questo serve la trasfor-
mazione in societd per azioni che si matena-
lizza I'l gennaio 1915 con la creazione del-
I Audi Werke Ag con capitale sociale di 1,5 mi-
lioni di marchi.

A prima vista si direbbe una data infelice per
via dell'avwento della Grande guerra, al con-
trario tutta 'industria automobilistica lavora
tantissime per predurre mezzi di trasporto,
dai camion alle camionette per uso militare,

La storia « Audi

& il risultato finale alla fine delle ostilita & un
bilancio che per I'Audi si pud sintetizzare in
questi numeri: 543 operai, dai 33 ad inizio
attivitd nel 1909, e 2.130 autovetture co-
struite in fabbrica (le carrozzerie le monta a
parte una ditta specializzata).

Hermann Lange, il responsabile tecnico, cre-
de perd che sia il momento di cambiare poli-
fica e si convince a predurre meno modelli ma
molto pit raffinati, una scelta in parte giusti-
ficata dall'inflazione galoppante che fa costa-
ré pochissimo la manodopera: si passa cosi
dalle 1,300 ore necessarie per la Tipo C alle

L' Automobile

L.a curiosita
Ascolta, ['origine
del nome Audi

Riguardo alla nascita del nome Awdi il
fondatore dell'azienda, August Horch,
5;:-iega: aMon mi fu piu permesso di
utilizzare il nome August Horch sebbene
fosse il mio nome. Convocal subito una
riunione che ebbe luogo
nell'appartamento di Franz Fikentscher &
CEFCAMIMO PEr OFé Un NUowe nome. Era
chiare che non awemmo potuto lasciare
I'appartamento Senza prima avens
trovato un nuewe nome per la nosira
azrienda. Impossibile ricordare butti
nomi probabali e improbabili che furong
proposti in quell’sccasiong. In un angolo
della stanza stava seduto uno dei figl di
Franz intento a fare | suoi compiti o, pér
mieglio dire, faceva finta, poiché in realta
seguiva con il fervore tipico di un giovane
cuore le nostre interessantissime per
quanto infiammate discussioni.
Probabilmente avrebbe volute parlare gia
da tempo, ma poi finiva per ingodane le
sue proposte. Ad un tratto, perd, scoppid
&, come un vulcano in eruzione, urld
pieno di slancio: “Papa, audiatur ot
altera pars!... perchié non chiamarla Audi
(Horch in tedesco significa ascolta, come
audi in lating)?™ Detto fatto! E noi
rimanamma a botca aperia
dall'entusiasmon (nella folo | quatiro
marchi che Audi ha avulo nel fempo).

4,000 del modelio K, la prima vetiura tedesca
con guida a sinistra.

Al momento I'Audi & un’impresa di media
grandezza e ancora con capitali troppo limita.
ti per avere ambizioni di produrre auto di lus-
s0. Lo slogan “nelle botti piccole sta il vino
buono” piace ma non basta, e la produzione
non decolla, assestandosinel 1927 asole 190
vetture con un fatturato che raggiunge a fati-
ca i cingue milieni di marchi.

In compenso I"Audi, che sin dalla sua nasci-
ta non ha mai avuto un vero logo, trova il suo
sternma. Per sceglierlo viene lanciato nel
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Audi

1922 un concorso al
quale partecipano

In senso orario
dal basso a sinistra:

ntendenti. & MSU Ro 80, NSU
150:e0 oo o Prinz TT 100, NSU
vincere & il profes- Prinz 4, Audi 75

sor Arnold Drescher
che propone un nu-:
mero 1 sovrapposto
ad un globo. Regi-
strato nel giugno del 1923, fa da quel mo-
mento la sua bella mostra sui radiatorn dei
modelli a gquattro, sei ed otto cilindri che
stanno entrando in produzione,

Ma se il marchio conta, molto di pid contano
Ie soluzioni tecniche che la Casa negli anni
Venti sforna a raffica. L'elenco & lungo & an-
che molto sofisticato specie per 1 motor, ma
¢i song anche altre intuizioni che fanno sen-
sazione, a partire dalla presenza del contagi-
ri nella dotazione di serie o al serbatoio con
la possibilith di contare su 15 litri di carbu-
rante di riserva. |l sistema & intelligente per
guanto un po’ scomodo: la leva & posiziona-
ta sul tappo della benzina e il guidatore deve
azionarla manualmente lasciando il posto
guida. In compenso, per fare poi rifornimen-
to, & indizpensabile rimettere la leva al suo
posto cosi che non si rischia mai di restare a
secco. Molto apprezzata & anche la présenza
di una pompa per gonfiare le gomme
azionata dal motore.

In Audi si guarda sempre avanti, e se i motori
prima a sei poi a otto cilindri seno all’avan-
guardia, al pari dello studio sulle sviluppo de-
gli ammortizzaton oppure la soluzione idrau-
lica per i freni o anche | primi studi su carroz-
zerie aerodinamiche, questo non sistema i
conti che sono tutt'altre che flondi. Per que-
sto, nel 1928, il pacchetto di maggioranza del-
I'azienda viene ceduto al danese Jorge Skafte
Rasmussen, proprietario dell®impero DKW
che nel frattermnpo compra i macchinari per la
produzione di motor a sei e otto cilindri da
un'industria americana.

All'opinione pubblica sembra un matrimo.
nio molto azzeccato, ma la crisi degli anni
Trenta non & ideale per chi fabbrica auto di
lusso, pertanto Rasmussen impone una cla-
morosa virata: un'Audi di piccola cilindrata.
Il motore & un mille quattro cilindri Peugeot
& le auto diventano Audi R

Variante, NSU 1200,
Audi 60 L, Audi LS
100, Audi 100
Coupe S (centra)
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La voglia del “piccolo & bello® non si placa, e
nell’autunno del 1930 Rasmussen pensa ad
un'auto che deve adottare un motore da mo-
tocicletta DKW, avere |a trazione anteriore e |a
carrozzeria in legno. Tempo a disposizione
per darle vita: appena sei settimane. Un'as.
surdita, che I'ufficio progetti dell’ Audi rispet-
ta mettendo in strada una delle vetture pid
amate in Germania & di cui s ne vendono ol-
tre 250.000 esemplari,

NASCE LAUTO UNION

Sono comungue anni duri e, come Spesso ac-
cade in tempi di crisi, i piccoli gruppi tendono
ad associarsi per cercare di ottirmizzare costi
@ investimenti. Cosi, il 29 giugno 1932 |'Audi,
la Horch e la DKW fondano I'Auto Union, un
gruppo che dopo poco ingloba anche la Wan-
derer. Una societh unica dentro la quale ogni
singola marca mantieneg il nome. Nasce anche
il marchio Auto Union, quattro anelli concate-
nati che celebrano I'accordo tra le quattro ca-

sefondatrici. Le sinengie sono comungue chia-
re: tre distinti telai rispettivamente per le vet-
ture a quattro, sei oppure otto cilindri, & tanti
pezzi comuni da cui attingere.

La nascita dell'Auto Union da vita alla secon-
da Casa automobilistica tedesca, e gli affari
promettono bene: nei primi sei anni la produ-
zZione totale quadruplica cosi come il fattura-
to, che sale da 65 a 276 milioni di marchi,
mentre gli operal passano dagh original
B8.000 a 23.000.

La prirma Audi del nuovo corso si chiama Front,
ed & ancora una vettura a trazione anteriore con
motore a sei cilindri Wanderer capace di 40 Cv.
Mon & pill una utilitaria e segna l'ingresso della
trazicne anteriore anche tra le berline medie. Il
pubblico apprezza, ma rivucle lo spirito dei pri-
mi anni: pil sportivita e innovazione tecnologi-
ca e meno comoditd e spazio interno che van-
no a scapito delle prestazioni.

Per I Audi & un ritorno alle origini, anche se que-
sto significa una nuova rivoluzione perché | mo-
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IL PERSONAGGIO
Augusto Horch

Angusto Horch, (nella foro) & nato il
12 ottobre 1868 a Winningen
(Germania). Inizia da ragazzino a
lavorare presso un fabbro, poi
frequenta la scunla vecnica e infine
studia ingegneria ¢ inizia a occuparsi
di motori di navi in Serbia e
Bulgaria prima di approdare ai
maotori automobilistici nel 1896 da
Benz, a Mannheim, dove resta fino
al 1899 come direttore del settore
maotori. Impara 'arte ¢ con Iaiuto di
un pugno d'investitori fonda nel
1899 la sua officina a Colonia
quindi, nel 1904, da vita alla Horch
Motorwagenwerke a Zwickau che
nel 1907 stupisce il mondo con il
maodello a 6 cilindri costruito con
leghe leggere, il cambio montato posteriormente ¢ il motore all’anteriore. Le
automohili Horch sono subito messe sullo stesso piano di quelle costruite da Benz e il
moto della Casa diventa “Horch costruisce solo automaobili robuste ¢ ben realizzate”.
Mel 1909 lascia la Harch, per via di discussioni interne, ¢ erea nel giro di pochi
giorni I'Audi. Pochi anni dopo rivela: «Uno dei sogni della mia vita & diventato
realti=. Succede quando 1'Audi Tipo D del 1914 diventa la vetura preferita del re di
Sassonia, la regione dove nascono le Audi. Nel 1922, Horch riceve la laurea ad
honorem in ingegneria ¢ nel 32 entra nel consiglio di amministrazione dell” Auto
Union. Muore a Munchberg il 3 febbraio 1951, ma la sua leggenda continua al
punto che nella sede dell'Audi il leit motiv & “le parole di Horch suonano chiare ¢

tori con pill potenza non vanno a braccetto con
la trasmissione alle ruote anteriori. Dobbligo &
allora il ritorno alla trazione dietro e ai vecchi
studi sull’aerodinamica esasperata, anche se
poi la carenza di materie prime @ | pochi dena-
ri a disposizione per progetti avweniristici non
permettono di andare oltre ad una berlina mol-
to standard, la 920, che ha un motore da 75 Cv
capace di farla arrivare ai 130 orari.

Mel dna dell'Aute Union ¢'é peraltro tanto
sport. L'Audi segna indelebilmente gli anni
prima della Grande guerra su gare paragona-
bili ai rally di oggi, la DKW domina la scena
nel primo dopo guerra con le motociclette, la
Horch vince tanto, anche se sopratiutto ne
concorsi di bellezza, |a stessa Wanderer
riesce a brillare a cavallo degli anni Trenta
nelle corse su strada. Owio che I"Auto Union
non pud sottrarsi a questa tradizione, soprat-
tutto perché a progettare un'auto imbattibi-
le & chiamato il geniale Ferdinand Porsche.
Le imprese delle Auto Union fanno in fretta il gi-

I*azienda le ascolta sempre”.

ro del mondo: i bolidi hanno una forma strana
& montano per la prima volta un motore sedici
cilindri non all'anteriore bensi dietro il pilota. |l
motore sputa quasi 300 Cv e non ¢'& corsa che
noen viene vinta in un créscendo di allon e di po-
tenze fing ai 500 Cv del motore tre litri 1.2 cilin-
dri del 1939, Emozioni destinate a una crude-
le fine per via della Seconda guerra mondiale
che interrompe tutto e restituisce una Germa-
nia distrutta al collasso economico.

Il primo dopoguerra ha contorni spettrali, ma
dalle macerie le fabbriche situate nella parte
occidentale del paese riescono pur con gran-
di sofferenze a risorgere abbastanza in fretta,
mentre quelle situate nella parte orientale
non esistono pid. L'occupazione sovietica
porta via tutto: progetti, macchinari, ma an-
che porte, finestre, interruttori della luce.
L'Auto Union & di fatto cancellata, gli stabili-
menti di Horch, Audi, DKW ma anche Vomag,
Phanomen & Framo sono smantellati, svuota-
ti, confiscati. A salvarsi sono soltanto i cervel-

li degli uomini a capo delle aziende, natural-
mente quelli sopravissuli a una decimazio-
ne che conta un solo tedesco vivo su quattro
inetdtrai25ei 30 anni.

Scappati dalla Sassonia in mano ai russi, gli ex
dirigenti dell’Auto Union trovano aiuto dalle
banche per una nuova vita nella Germania
ovest, a Ingolstadt, in Baviera. E non sono soli:
a fuggire, spesso a nschio della wita, sonc an-
che molti ex-operal che alzano i tacchi in mas-
sa per rimettersi al lavoro mentre si caleolano
nenmenodi 5.000 imprese minori che risorgo-
no fuori dai territori in mano all’Armata Rossa.
Per veder risuscitare il marchio del Quattro
Anelli occorre la creazione della nuova Auto
Union, il 3 settembre del 1949, con capitale
sociale di 3 milioni di marchi, anche se & un
po’ improprio rifarsi al vecchio gruppo perché
I'impresa per molti anni costruisce soltanto
vetture di derivazione DEW. La liquidita tor-
menta comungue I"azienda, e nel 1957 vengo-
no intavolate trattative di cessione alla Ford
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che viene perd sopra-
vanzata dalla Daim-
ler-Benz, nuova pa-
drona dal 6 marzo 1958, La Casa della Stella,
comunque, non mostra molto amore per | Au-
1o Union, votata troppo alle piccole vetture
DEW, & nel 1962 la stessa Daimler-Benz pen-
sa bene di cedere "Auto Union alla Volkswa.
gen tenendasi per s& il solo marchio Horch. La
trattativa ha tempi molto lunghi, con acguisti
crescentl di quote, & soltanto sul finire del
1966 I'Auto Union diventa completamente di
proprieta della Volkswagen. MNel 1965, co-
mungue, lo stabilimento di Ingolstad sforna
un onginale motore quattro cilindn quattro
tempi studiato dalla Daimler-Benz che & mar-
chiato Audi.

La prima Audi del dopoguerra si chiama allo-
ra 72, sigia che fa riferimento al numero dei
cavalli, e nel 1966 segue la B0 (80 Cv) e tre me.
si dope, la Super 90. Mon basta, ancora poco
ed ecco apparire Ia piccola 60 che & peraitro
il modello pit di SUCCESS0.

L'ordine aziendale & che tutti i progetti devono
necessariamente essere realizzati a Wol-
fsburg. quartier generale della Volkswagen,
ma il direttore dello sviluppo a Ingolstadt, Lud-
wig Kraus, ha in mente una vettura che imma-
gina rivoluzionaria: I'Audi 100. 5i tratta di
un'automobile che deve avere un motore po-
tente, ma allo 5tess0 tempo economico, in pid
deve essere pid leggera delle concorrenti e
averg una linea mollo agrodinamica. La pro-
getta e poi la sviluppa in segreto, mostrando-
la soltanto una volta finita per I'approvazione
da parte degh alti vertici Volkswagen che re-
stano sbalorditi: nell"autunno del 1968 1a 100
viene presentata al pubblico come un prodot-
to destinato ad una clientela medio-alta.
Inizialmente la si pud avere in versione berli-
na a due & quattro porte e due anni dopo an-
che coupé (la versione Avant arriva solo nel
1977). Sostenere che |'auto piace & dir poco.
Sul mercato fino al 1976, & prodotta in pid di
B00 mila esemplari che sono davvero tanti per
una macchina piuttosto costosa.

Intanto i nuovi proprietan della Volkswagen
mettono un po’ d'ordine tra | marchi di fresco
acquisto e fondono prima |*Auto Union con la
Msu, questo il 10 marzo 1969, e poiil 21 ago-

Catena
di montaggio DKW
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sta dello stesso anno danno vita a una nuova
societd complessa “Audi - Nsu - Auto Union
Ag” con sede a Meckarsulm, vicino a Stoccar-
da, sede storica della Nsu.

MNel 1972 nasce la nuova 80 che & ricca di no-
vitd a cominciare dal motore 4 cilindri ad al.
beroacammein testa, poi montato anche sul-
la Vw Passat, e destinato a diventare uno dei
motori pid prodotti all'interno del gruppo.
Inaltre I'B0 & protetta in punti particolari del-
la carrozzeria con una speciale vernice a pol-
veri di zinco che previene la corrosione men-
tre un rivestimento in pve ne protegge il sotho-
scocca. Troppe idee per deludere le aspettati-
ve, ¢ nel giro di pochi anni anche qui 5i vendo-
no altre un milicne di esamplari.

Azzeccata I'auto al top di gamma, centrata la
versione media, manca soltanto una piccola
per poter offrire una scelta completa. L'auto
arriva sul mercato al momento giusto, quan-
do la crisi energetica si fa sentire con forza. Si
chiama 50 ed & lunga appena 3.5 metri. ma

assicura uno sfruttamento eccezionale dello
spazio interno. E prodotta a Wolfsburg e pia-
ce talmente ai manager Volkswagen che la clo-
nano in versione pid spartana dando vita alla
Polo. Per I'Audi 50 non & un affare, ed infatti,
nel 1978 esce di produzione con molti rim-
pianti tra i dirigenti di Ingolstadt,

| NUOVI PROGETTI

Alla metd degli anni Settanta, in ogni caso, la
gamma dell’Audi & gia molto completa e il
management punta adesso su due progetli
capaci di fare sensazione e di impaorre defini-
tivamente il segno in campo internazionale.
Quello pill a breve parte nel 1976 & riguar-
da la seconda generazione della 100, La
nuova nata, che va in produzione nell*aprile
del 1977, ha la trazione anteriore e un mo-
tore cingue cilindri montato davanti al cam-
bio e al differenziale per assicurare una di-
stribuzione di pesi molto equilibrata. L'au-
to & una berlina a tre volumi, ma dopo po-




chi mesi si affianca anche la versione Avant.
L'idea pil avweniristica, e di portata storica
per come segna tutta la storia della marca,
viene invece ad un tecnico poco noto ai pid,
Jorg Bensinger, che & impegnato nell’inverno
del 1976 in Scandinavia con del test con un
fugristrada litis (nome che in tedesco signifi-
ca "puzzola™); si tratta di un mezzo leggero
d4xd ideato negli anni Settanta dalla Volkswa-
gen per sostituire la popolare Munga.

Esaltato dal comportamento della macchina
sui tratti ghiacciati @ innevati, Bensinger si
chiede come si potrebbe comportare quel si-
stema di trazione integrale anche su strade
pulite e magari montato su una vettura tradi.
zionale. Ne parla con il suo capo, Il diabolico
Piech destinato poi a una fulgida carriera,
che lo ascolta con molta attenzione e decide
di mettere in piedi un prototipo, tanto per ve.
dere I'effetto che fa. Nasce cosi un'auto un
po’ strana, messa assieme con roba gia inca-
sa: il motore turbo 5 cilindri destinato alla
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LA TECNOLOGIA
L'evoluzione

dell’Audi ibrida

Al Salone dell’ Automobile
di Ginevra, nel 1990,
appare unAudi molto
diversa dal solito, si
chiama Duo ed ¢ il frutio
di un lungo studio. 5
tratta di un'Audi 100
Avant Quattro su cui &
mentato, oltre al
tradizionale motore a
benzina che agisee sulle
ruote anterion, un motore
elettrico supplementare
piazzato sull"asse
posteriore. L'idea & di
farne un mezzo per I'uso
nel traffico cittadino,
sviluppando concetti di
motorizzazione alternativi
al solo motore a scoppio.
E V'inizio di un processo
che continua con " Audi
Dua 11 e nel 1997 con
I"Audi Duo M1, basata
sulla A4 Avant. Qui il
motore 1.9 TDI si

ACCOPPIA CON UM MOLOTE
elettrico da 29 Cy

¢ dall'interno un
interruttore permette

di passare da una
motorzzasione all'alira.
Il peso esagerato delle
battene non rende
comundgue i consumi
vantaggiosi ¢ I"alto prezzo
di vendita non rendono
I'automobile appetibile.
Gli sviluppi comungque
continuanao ¢ al salone

di Francoforte del 2005
I'Audi mostra la Q7 ibrida
destinata ad éntrare a
breve in produzione.

Due anni pin tardi, escono
le prime anticipazioni
riguardo la metroproject
quattro, una vettura
compatta destinata a
competere contro la Mini
della Bmw. Qui il motore
a benzina & un
millequattro da 150 Cv
abbinato a un motore
eletirico da 41 Cv
supportato da batterie

al litio che permettono
una percorrenza di 100
chilometn alla velocita
massima di 100 orari

(in foto il concept Andi
Metro profect quatiro).

nuova 200, il telaio della 80 e la carrozzeria
della 80 Coupé. Gli esperimenti si avwiano,
con la trazione integrale della Volkswagen Il-
tis, all'epoca senza nemmeno il differenziale
centrale, che sirivela talmente azzeccata che
a nessunc viene in mente di montare un mar-
chingegno che esclude 'opzione 4xd,

La prima prova su strada avviene nel novem-
bre del 197 7 eil consiglio di amministraziona
da il benestare affinché un modello cosi con-
cepito entri in produzione. Un secondo test,
ancora piv convincente, viene effetiuato nel
gennaio 1978 sul passo alpino pid ripido
d'Europa, il Turracher Hohe che ha una pen-
denza media del 23 per cento. Con gomme
nen da neve, e senza catene, il prototipo
Quattro sale che & un piacere. Ma non basta:
I'auto deve comportarsi bene anche sul-
I"asfalto e nei tratti pid veloci. Arriva alloraun
collaudo sulla pista di Hockenheim, in apri-
le, e li, pur disponendo di soli 160 Cv, I'auto
fissa un tempo che & migliore di quello delle

Porsche, Mon ¢i sono pil dubbi, I'auto & dav-
vero speciale. Per la passerella mondiale ci
vuole il salone di Ginevra del 1980 e la gente
assiste incredula poiche fino ad allora la tra-
zione integrale & prerogativa esclusiva dei vei-
coli fuoristrada. La svolta, insomma, & dave-
ro epocale. Due anni dopo diventano 4x4 pu-
rela 100 e la 200 e poi le sorelle che seguono
perché |a via aperta, oltre che innovativa, & pu-
i affidabile. | risultati sportivi nei rally, tantis-
sime vittorie pid allori mondiali in catena, fan-
no peraltro da chiassoso voland @ tutta la con-
correnza mondiale & costretta ad adeguarsi.

Innovazione tecnologica, attenzione quasi
maniacale alla riduzione del pesa e parteci-
paziong alle competizioni automobilistiche,
ciod | vecchi comandamenti del fondatore
Horch, sono sempre d'attuality all’Audi che
il primo gennaio 1985 fonde marca e impre-
52 in un unico soggetto dando vita alla Audi
Ag con sede trasferita a Ingolstadt, mentre
vengono costituite due societa distinte, la Au-
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1. Will Smith scende
da un'Audi creata
per il film lo Robot
2. Parata di tre Auto
Union Wanderer
Streamline Special,
auto riveluzionarie
nella storia di Audi,
che hanno ispirato

to Union GmbH & la
Nsu GmbH al solo
scopo di conservarei
marchi e la loro tra:
dizione. Per quello
che attiene l'innova-
zione tecnologica,
nella societd Audi

! il caratteristico
appena rinata ven-  frontale delle auto
gono investiti 945  attuali

milioni di marchi, la

cifra pid alta mai stanziata prima per ricer-
ca e sviluppo comprendendo in questo non
soltanto le automobili ma anche la stessa
tecnica di produzione. A guadagnarci & la
nuova Audi 80 che & svelata nell’autunno del
1986, Al di la delle gualitd estetiche & mec-
caniche, quello che la contraddistingue & la
carrozzeria zincata che assicura al cliente
una garanzia di dieci anni contro la ruggine.
Per la concorrenza & un vero colpo basso: ¢chi
5i & mai spinto tanto avanti?

Anche la logistica cambia completamente
prendendo spunto dal concetto giapponese
del just in time. | fornitori deveno alimentare
direttamente le catene di montaggio, di conse-
Buenza sempre pil imprese 51 stabiliscono nei
dintorni della fabbrica di Ingolstadt.

Nello stesso filone di rinnovamento cccorme
anche inserire la possibilita per i clienti del-
la neonata Audi V8 (1988) di ritirarla diretta-
mente dalla fabbrica di Neckarsulm dove vie
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ne prodotta, opportunitd che si allarga nel
1992 anche ai modelli Audi che nascono a In-
golstadt: un bel modo di fidelizzare alcuni
comprator (in media attorno ai 300 al gior-
na sin da subito) permattendo loro di vigita-
re anche gli stabilimenti e di ammirare la col-
lezione storica. Tra i fiori all'occhiello I"Audi
aggunge intanto anche il circuito di prova -
cino a Meustadt/Donau, nella Bassa Baviera
attraversatadal Danubio, ma a leggere la sto-

LA CURIOSITA
1l disastro americano

Nella steria gloriesa dell’Audi c'é anche una
parentesi un po' imbarazzante. Nel 1986 la Audi
5000 (si chiama cosi negli Stati Uniti la lussuosa
Audi 100) finisce al centro di una grossa pelemica dopo che in una trasmissione
televisiva molto seguita viene detto che 5i sono riscontrati incidenti a causa
dell'involontario inserimento della marcia con il cambio automatico. In sintesi alcuni
guidatori £ sono trovati a dover controllare I'auto che si muoveva contro la loro
volonta. Le conseguenze sono immediate ¢ le vendite ne risentono fino al punto che si
deve parlare di véro tracrollo (da 74,000 vetture vendute nel 1985 si arriva ad appena
12 mila nel 1991). |l contraccolpo & tremendo e nonostante sforzi economici esagerati
par dimostrare in tutte le sedi possibili (tribunali, associazione consumatori, riviste
specializzate) che & colpa dei guidatori e non di questioni tecniche, la casa tedesca ne
esce con le ossa rotte fino al ritiro dal mercato, dove fa ritorno nel 1994, questa volta
perd con un successo ininterrotto fino a tutto il 2008 (rella fote un'Audi 5000).

ria ben pil importante & I"accordo dell'otto.
bre 1988 per produrre I'Audi 100 a Chan-
gchun, nella Repubblica Socialista Cinese in
cooperazione con "azienda locale Faw (First
Autamaobile Works) con cu 51 arrva ad una
joint wenture nel novernbre del 1995, L"aper-
tura a oriente, in quello destinato a diventa-
re il mercato a piu alta crescita del terzo mil-
lennio, da il polso della visione a largo raggio
dell’azienda. D'altronde, mosse cosi al.
I'avanguardia hanno giocoforza dietro una
mente decisamente fervida che tira le fila, 5i
tratta di Ferdinand Piech che dal 1988 & il
presidente del Consiglio di Amministrazione
con il mandato di spingere il pid possibile 1a
marca anche nel top di gamma e migliorare
i risultati economici, impegni che mantiense
al meglio fino alla promozione, nel 1993, al-
la presidenza dell’intero gruppo Volkswagen.
Il gioiello di Piech & I'Audi V8 che nell'otto-
bre del 1988 vede entrare la marca nel giro
delle auto di lusso. Il suo motore inlega leg-
gera (un 3.6 da 250 Cv) & sorprendente e si
sposa con la trazione integrale permanente,
le quattro valvole per cilindro e il cambio alet-
tronico a quattro rapporti. Quattro & guindi
il numere fortunato della ditta, quello che
gira e rigira torna di continuo. L' Audi A4 che
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Il motore TDI

Il motore a 5 cilindri é un
pilastro della storia Audi,
ma la versione 2.5 apparsa
al salone di Francoforte
del 1989 dopo wedici anni
di studi ininterroiti pud
considerarsi il vero
capolavoro. Il nome T
condensa tutto:
turbodiesel con l'iniczione
diretta. Per la prima volta
i tecnici tedeschi riescono
ad applicare sulle vetture
la tecnologia a iniczione

diretta che ¢ di solito
applicata sui soli veicoli
commerciali. Mel nuovo
motore Audi il gasolio
viene inietrato
direttamente (¢ con
pressioni elevatissime)
nella camera di
combustione tramite una
regolazione elettronica del
dosaggio. Laria
compressa dal wrbo,
raffreddata nello
scambiatore di calore,
entra nella camera di
combustione attraverso
uno speciale condotto ¢

con un angolo ideale
prima di cominciare a
ruotare nel clindro.
Questo effetto, che i
tedeschi chiamano
tornado, porta a una
itensa nebulizzazione
della miscela che consente
una combustione ottimale.
1l successo sul mercato &
csaltante, favorito anche
dal farto che la rumorosita
¢ davvero contenuta e che
i consumi sono neftamente
inferion alla media (nelle
foto wn motore Audi TDI
¢ il suo logo).

La strategia _
Le imprese sportive

Da sempre legata alle corse, gli sforzi
massimi nelle competizioni si sono con-
centrati nell'ultime trenbennio, in coinci-
denza del lancio della rivoluzionaria
Quattro stradale. Vengono scelti i rally
per imporre una tecnologia, quella delle
quattro ruote motrici, che & poi copiata
da tutti | concorrenti. Dal 1981 al 1986,
Eli anni in cui la Quattro gareggia, arri-
vano vitlorie in serie, un titolo mondiale
costruttori e due titoli iridati piloti. Poi &
ia volta delle gare turismo e anche qui
I*'elenco ininterrotto di vittorie ha tim-
brato tutti | campionati in cul I"Audi
prende parte (nazionali, europei, mon-
dialiy compreso il DTM tedesco che
esprime la massima tecnologia per le
vetture di serie elaborate. A cavallo del
nuovo secolo & poi venuta la voglia di
vincere la corsa di durata pid fameosa del
mondo, la 24 Ore di Le Mans, gara diffi-
cilissima per antonomasia, e gui il trion-
fo non ha uguali nella storia della cele-
bre maratena. L'Audi vi partecipa dal
2000 al 2008 cogliendo ben otto vittorie
@ un terzo posto, quest'ultimo nell’anno
in cui il gruppe Vw concentra gli sforzi
sulle Bentley, che sono di fatte progetta-
te dall'Audi. Un dominio disarmante,
inizialmente ottenuto con i motori VB a
benzina a iniezione diretta F51 (contem-
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solamente in 400 esemplari, ma il succes.
50 incontrato Ia tiene in listino per ben un-
dici anni con un totale di 11.452 esemplari
prodotti & 'invidiabile primato di essere il
modello Audi pid a lungo in produzione,
Sempre a merito di Piech bisogna poi ag-
giungere |'accordo con I'Alcoa (Alluminium
Company of America) per il progetto diuna
vettura di serie in lega leggera. Il risultato di

arriva a fine 1994 & il modello pid fortuna-
to, Im terminl i numer, di tutta la stona,
ma la stessa Quattro, che & nata quasi per
scommessa alla fine degli anni Settanta
aprendo la via alla trazione integrale sulle
auto tradizionali, pud considerarsi leggen-
daria non soltanto dal punto di vista tecno-
logico, ma per il successo che incontra an-
no dopo anno. E nata per essere prodotta

poraneamente lanciati nella produzione
di serie) @ poi con | motori 12 cilindri
TDI a gasolio. Nessuna pubblicith vale
quanto le vitterie nelle corse che conta-
no, sostiene il fondatore Horch, @ in
azienda nessuno lo dimentica (in foto
una delle aute con il motore V12 TDI
vincitrice alla 24 ore di Le Mans).
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anni di studio si ma-  Tre modelli Audi
terializza al salone degli inizi del secolo
dell'auto di Franco. ¥697s°

forte del 1993 con il prototipo in alluminio
Asf (Audi Space Frame) mosso da un moto-
re V8 turbodiesel a iniezione diretta che da
poi vita all’AS. Insieme all’Alcoa, I'Audi
realizza un telaio nel quale ogni singolo pez-
zo & integrato con funzione portante con la
presenza di ampie lamiere di alluminio,
un'intuizione coperta da ben 40 brevetti. Ap-
pena qualche mese, & al salone di Ginewvra del
marzo 1994 appare I'A8, 'erede della V8,
che & la versione di serie del prototipo Asf in
alluminio. Un"auto che fa storia anche perché
inaugura la nuova terminclogia dei modelli di
Casa, tutti identificati con una lettera segui-
ta da un numero indicativo della classe di ap-
partenenza. Le auto tradizionali hanno d'ora
in poi la A, la 5 di sport (esaltata anche dal-
la R nelle versioni pid performanti), la Q i vei-
coli fuoristrada e cosi via, mentre il numero
che segue indica in maniera crescente il po-
sizionamento nella gamma.

Mel 2008 la Casa di Monaco, dopo quindici
consecutivianniincrescita, supera perla pri-
ma volta il milione di auto vendute, un tra.
guardo che premia la completezza di una
gamma che & andata ad occupare anche mol-
te nicchie (vetture sportive a due posti come
la TT o la R8, i fuoristrada grandi & compat-
ti, le vetture premium anche di dimensioni
contenute) e che & esaltata da una presenza
ormai radicata su tutto il pianeta grazie alla
presenza di fabbriche che gia esistono o
stanno per essere costruite per realizzare in
leco | modelli pid adatti ai singoli mercati.

Carlo Cavicebi

www.audi.com
Postfach 100457 Ingolstadt, Germania
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Tipo C 14/35

Audi = | modelli

Produzione 1911 - 1925
Carrozzeria Torpedo
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Il modello 14/35 Cv & quello che per la
prima volta afferma il nome Audi nel
panorama automaobilistico, puntando
sulla recnologia e i risultari sportivi.
Proprio I'intenzione di utilizzare la
vertura nelle competizioni su strada
dell'epoca spinge August Horch a
impostare il progetto sulle prestazioni e
sulla robustezza, carareristiche che le
prime Audi hanno dimostrato con una
serie di trionfi nella classica Corsa Alpina

Internazionale d'Austria. La fama legata
a tali risultari, vale a questa vertura il
soprannome di Alpensieger. Questo
progetto da origine a una serie di vetture
contraddistinte dalla denominazione Tipo
A, Tipo B Tipo C fino al Tipe G, con
cilindrate da 2600 a $700 cc ¢ potenze
fino a 30 Cv. In questo modo la casa
metre sul mercaro modelli basari su
concetti simili a o vantaggio della
riduzione dei costi industriali.

FOCUS 5 :
Un motore innovativo

Il motore della Tipo C & un quattro cilindri da 3560
ce, progettato da August Horch (nella foro). 11
monoblocco & fuso in due parti, ciascuna delle quali
ospita una coppia di cilindri e le teste che sono fisse;
il gruppo motore poggia su un “bati” in alluminio
che lo collega al telaio. Tra le particolarita di questo
motore, I"albero a gomiti, realizzato in una lega di rame e zinco chiamata tombacco,
disassato rispetto ai cilindri, per ridurre le forze laterali sui pistoni.

Con la 14/35 Cv si alferma per la prima volta
il mome Audi. Per le sue caratteristiche
di affidabilita viene impegnata anche in gara

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...........consnmermermriressessss M
Larghezza..............c..coonninnniessssririaes T
R e nd
MOTORE

Alimentazione ..................... BENZiNa
Cilindrata................ccc0e0enee. 3.560 £
Cilindri ...... e A e
POTBNZA..... e S GY
TRAZIONE........................ posteriore
CAMBID: e e nd
FREMI

ANErione .........ccceememnimnes A558NLE
Posteriore.............ccoveee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA .................. nd
i T R e e [ |




Tipo R 19/100

| modelli - Audi

Produzione 1929
Carrozzeria Torpedo

La Tipo R & una delle Audi pin
importanti della sua epoca perché segna
I"esordio fra le marche di prestigio.
Nasce con la sigla di progetto 19/100 ¢
successivamente Tipo 819,
denominazioni che racchiudono
I'indicazione del modella (19) della
potenza (100 Cv) ¢ del numero di cilindri
(8). Il motore, a 8 cilindri in linea di
5130 ce, deriva dall’americano
Rickenbacker ¢ pesa 340 chilogrammi,
ma ha un funzionamento molwe elastico ¢
permette alla vettura di raggiungere i
110 chilometri orari; proprio grazie alle
caratteristiche del grosso motore questa &
la prima Audi ad adortare prima un
cambio a tre marce e successivamente a
quattro. Prodorta in varie versioni con
carrozzerie di tueei i tipi la B & vendura
anche con il nome Imperator per le sue
ambizioni da ammiraglia.

1. La Tipo R adotta un motore

di derivazione americana Rickenbacker
da 5130 ce

2. Il tetto in tela pud essere ripiegato
dietro | passeggeri

L'Automobile

FOCUS
La Zwickau

Con la denominazione Zwickau,
I"Audi ribattezza nel 1929 la Tipo R
19100 Cv in omaggio alla sede di
produzione. Il riferimento & legato
anche al fatto che le procedure di
assemblaggio semplificate permettonc
di ridurre & meno della metd i costi.
Sulla base della Zwickau viene poi
sviluppata la Dresden, vettura
analoga ma con motore a 6 clindri.
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Front

Audi * | modelli

Produzione 1933 - 1938
Carrozzeria Berlina - Coupé - Torpedo

1l modello Front segna l'esordio della
trazione anteriore in casa Audi € un altro
capitolo nella ricerca dell'innovazione da
parte della marca tedesca. 1l progerto &
completamente nuove nell impostazione e
nei compoenenti: la Front & unauro slanciata
£ CON una spiccata intonazione sportiva;

il motore & un sei cillindr Wanderer,
progettato dal giovane ingegnere Ferdinand
Porsche, completamente in alluminio (pesa
appena 130 chilogrammi), ha una cilindrata
di 1949 cc ed eroga 40 Cv. Lanno
successivo la alindrata passa a 2255 c¢

¢ la potenza a 50 Cv che salgono a 55 nelle
VETSIONI pill SpOrtive CoN CArroFzeria coupé

FOCUS
La sportiva
da 160 all’ora

Le ambizioni
prestazionali della Front
e le possibilita offerte
dal suo telaio scatolato
stimolano | progectist

a realizzare una versione
estrema con Carrozzeria
affusolata, sviluppara
secondo le teorie
acrodinamiche di Jaray.

La Front adotta la trazione anteriore
una raritd per le auto degli anni Trenta

Il risultato & una due posti sportiva con abitacolo stretto e coda a goccia
capace di roccare i 160 chilometri orari. (Nella foto da sinistra a destra:
Horch 830 BL, DEW3=6F21, NSU Prinz 30, Wanderer W235K,

Awdi Fromt 225).

e roadster che raggiungono i 120 chilometri
orari. Su questa vettura viene anche
sperimentato un cambio automatico fino

al 1938, quando il modello vine sostiiro
dalla porente ma convenzionale 920.




72

| modelli + Audi

Produzione 1965 - 1972
Carrozzeria Berlina

L'Audi 72 & generalmente conosciuta
come la prima delle Audi moderne,

ossia la vettura che segna il rilancio del
marchio ¢ gli conferisce una propria
identitd che poi mantiene in futuro.
Questo modello rappresenta anche il
5|.|!.;,gcl|n defimitivo del passaggio dalla
tecnologia DEW, con i tipici motori a
due tempi, ai propulsori a quattro tempi
di nuova concezione. Questa berlina
appartiene alla Serie F103, un progeto
completamente nuovo sviluppato in
parte quando la DEW & di proprieta di
Mercedes. La Audi 72 & una berlina a
due e quattro porte con scocca portante ¢
trazione anteriore; il motore inizialmente
¢ un gquarttro cilindri di 1695 cc da 72 Cv
(dando cosi il nome al modella), che
viene successivamente sviluppato in
versioni differenti denominare 80 (nel
1966), 60, 75 ¢ 100 (nel 1968).

FOCUS
Audi 75 Variant

I’Audi & fra le prime marche

di prestigio a mertere in produzione
versioni station wagon di caregoria
medio-alta, Nel caso della 75

si trarta di una derivazione dalla
berlina con una carrozzeria invariata
nella parte anteriore ma con la
configurazione giardinetta
dellabitacolo. Con questo modello
esordizce ufficialmente

la denominazione Variant,

1. La 72 fa parte della serie F103

dalla quale derivano molti modelli

Audi negli anni Sessanta e Settanta

2. La linea della 72 non ha riscosso
molte suceesso in lalia, dove le vendite
sono state basse

SCHEDA TECNICA - 1700

DIMENSIONI

Lunghezza ...............ccoevieee.. M 4,380
Larghezza..............onieeeeeee. M 1,626
ABZZA .....coovcnmmmmrrsrrmrasnannss T 1456
7 5 [ S SR R s L |
PESL..........coomminnmscsincressnan SO K
MOTORE

Alimentazione ................o.... bENZiNA
Cllindrata................coocemennses 1695 cc
| | e e |
POYONZA.....ciainninnicannininncs B2 KW
TRAZIOME ......ccccccoooinviieee.. aAnteriore
CAMBIO ............ccovmmsanansnnenses B HIAFGE
FREMI

Anteriore .......cconiiniiceenn @ disco
Posteriore.......ccccceinn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA. ..... 148 km/h
PREEED ...l ciinimaanisinssnsin biinsss N

L' Automobile 211




212 L' Automobile ‘ Audi * | modelli

100C1-C2

Produzione 1968 - 1982
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

L'Audi 100 prima serie (C1) viene
prodotta tra il 1968 ¢ il 1976 in circa
800mila uniti. Presentarta il 26 novembre
del 1968, la berlina Audi prende il nome
dalla porenza espressa dal propulsore, un
1,9 lirri da 100 Cyv. Questa & una berlina,
tre volumi, di classe superiore, con
finiture di alto livello, anche se la linea &
ancora molto vicina alle DKW alle quali
utte le Avto Union s sono ispirate. La
nuova serie delle Audi 100 C2 con una
linea pii squadrara e moderna, presentata
nella seconda parte del '76, apre la strada
alle ammiraglie della marca di Ingolstadt
dopo ingresso nel gruppo Volkswagen e
da la misura dello spirito innovatore dei
tecnici di Ingolstade. Con questo modello
appare la versione a 5 marce (dal 1977) e
il motore a 5 cilindri monoalbero a
iniezione, Lo stesso anno viene presentata
la versione Avant.

FOCUS
100 Coupé S

La 100 Coupé 5 viene presentata
insieme alla berlina, nel novembre
1968, ma arriva sul mercato solo
nel 1970, Si trarta di una grande
coupé quattro posti, diretta
concorrente anche della Alfa
Romeo Montreal, che rimane per
prestazioni e velocit espresse il
riferimento della categoria. Il
motore 1,9 litri della 100 Coupé
nen pud infatti competere con i
V& della Casa iraliana.

1. U'Audi 100 seconda serie (C2) deriva
anch’essa dai progetti Auto Union.

Le linge sono pil squadrate

2, U'Audi 100 prima serie (C1) € la prima auto
europea ad avere la scocca progettata

in base a modelli matematici

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
C1 Coupe § 1970 - 1975
C2 Berlina - Avamt 1977 - 1982

SCHEDA TECNICA-LS 2P

DIMENSIONI
Lunghezza .......coceemevrenvenne. M 8,590
Larghezza.........oseeccvenreens M 1,720

Altezza nd

T N v s s . 5
PESO.....mmmmmmimssssssnsnees 14050 Kg
MOTORE

Alimentazione ......c..ueee.. BENZINA
Cilindrata..........cooerimernninnne. 1780 €€
i e el
PODRNZA oo ccecininc e DL W
TRAZIOME ......ccoooovenee-.n... ANteriore
CAMBID .....cooovmerermrrissansanees & MATCE
FREMI

Anteriong ..., 3 diSCO
Posteriore.........cccoieennee. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 170 km/h
PREZZO................... Lire 1.950.000
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| modelli = Audi

Produzione 1974 - 1978
Carrozzeria Berlina

L'Audi 50 & la prima piccola della Casa
di Ingolstadt e risponde all’esigenza

di allargare la gamma Audi ai segmenti
inferiori approfittando delle sempre

pii efficaci sinergie con la Volkswagen.
Nasce cosi il progetto di un’utilitaria

un po’ fuori dagli schemi, economica
ma curata nel design ¢ negli allestimenti,
quanto basta a darle una vocazione chic
nel soleo dell'immagine che I'Audi si &
creata con i modelli di elasse superiore.
Con questo modello compie un ulteriore
passo l'integrazione del marchio con

la Volkswagen, infatti questo modello,
per motivi legati ai volumi

di produzione, viene assemblaro

a Wolfsburg negli stabilimenti VWL

La 50 viene presentata nel 1974 con
due motorizzazioni a benzina: 4 cilindri
in linca da 895 cc e 1093 cc che erogano
rispettivamente 40 ¢ 50 Cy, ai quali
seguird un 1272 cc con 60 Cyv;

la trazione & anteriore con motore

trasversale e il cambio & a QuAattro marce.

Il gruppo motopropulsore € ovviamente
di origine Volkswagen e appartiene alla
nuova generazione di motori & cambi
realizzati per la Goll. Tecnicamente
I'Audi 50 & una compatta estremamente
semplice ¢ leggerissima (mene di 700
chilogrammi) e questo le conferisce
buone prestazioni La carrozzeria a due
volumi & a tre porte con diversi livelli

di allestimento ¢ ha un look analogo alle
altre verture del periodo a causa dello
stretto rapporto di collaborazione
instaurato fra il gruppo Volkswagen

e I'Traldesign di Giorgetto Giugiaro.

Mel corso della sua carriera I’'Audi 50
viene prodotta in 180.000 esemplari,
ma la sua esistenza non si chiude

con il 1978, infarti da quel momento

a seguito di una modifica della straregia
di gruppo la Volkswagen decide

di continuare a produrre la vetrura

ma di commercializzarla con il proprio
marchio ¢ con la denominazione Polo.

1. Anche I'Audi 50 & disegnata da Giorgetto
Giugiaro per il gruppo Volkswagen.

Da questa vettura deriva la Vw Polo

2. Il frontale della 50 ricorda quello della Golf
prima serie

LE VERSIONI

Meodello Produzione
SN L 1574 - 1970
LS 1100 1874 -1978
GLS 1100 1974 - 1977
GLS 1300 1977 - 1978

L’ Automobile 213

SCHEDA TECNICA - LS 1100

DIMENSIONI

Lunghezza .........ccoonnneencenenit 3,490
Larghezza............ooonnsmueeedmt 1,560
ABEZE ......cceennenisnns ma T R ) |
PORIE ..o D
PESD . DO S R
MOTORE

Alimentazione .........ccooon.. DENZINA
Cllindrata.......usemmeenneesrins A3 CC
o] ] [ e e gt . |
POEBNZA ..cimassnnsssemssnsisanssseasass S GW
TRAZIONE .........coeneeerennnn, @NEETFIOPE
CAMBID ..cocoionmemmerrrriiimiinnses 3 IMATCE
FRENI

Anteriore ........cccecemsnaaan
Posteriore.........

VELOCITA MASSIMA
PREZZO.........cueeeeen. Liire 2,279,000

e @ iSCO
a tamburo

142 km+sh
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80

Audi = | modelli

Produzione 1972 - 1996
Carrozzeria Berlina

La 80 del 1972 recupera una
denominazione precedente ma &

un modello radicalmente nuove

con il quale I'Audi intende affrontare
il mercato emergente delle berline

di classe media, di impostazione
tradizionale ma tecnicamente eveluta,
il tutto nell’ambito di sinergie sempre
piti strette con i prodotti Volkswagen
che la strategia del gruppo impone.

Il progetto nasce infatti proprio con
I'intenzione di affiancare alla Golf

una vettura classica, con carrozzeria

a tre volumi e con trazione anteriore.
Questo non condiziona perd troppo

il lavoro e soprattutto la mentalita dei
tecnici di Ingolstadt che continuano

a perseguire una propria filosofia tecnica
¢ una particolare attenzione per

le prestazioni ¢ la guidabilica;

di conseguenza il pianale della 80

¢ del rutro autonomo, sviluppato
dall’Audi secondo i propri orientamenti
che la portano a disegnare sospensioni
del tureo differenti da quelle della Golf

LA TECNICA

La soluzione tecnica pii
originale e innovativa dell’Audi
80 riguarda le sospensioni
posteriori che sono
completamente diverse rispetto
a quelle normalmente utilizzate
dalla Volkswagen. L'Audi infatti
sceglie per I'avantreno

la soluzione McPherson,
mentre per il retrotreno
utilizza un'originale schema

ad assale rigido.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
LUnghezza ......crvimmensmmneens M 4 175

Larghezza......owsmmmmnas M 1,600
AMEZZA ... meennenasemeeee T 1, 362
POSTI .......... P R h
PR T B e e e 2
PRS0 i 835 kg
MOTORE

Alimentazione ............ccoe.e.. bENZING
Cilindrata.. ..o 1272 GG
i | [T [ [ s e
Potenza.... 60 Cv
TRAZIONE ............covneneeee. @Nt@riore
CAMBID.............cconnsmmsmencennn i3 IAFCE
FREMI

Anteriore.......coowwoee.. 8 disco
Posteriore. ... 8 tambure

VELOCITA MASSIMA...... 148 km/h
PREZZOD..........ooos Lire 1.764.000

¢ un avantreno con la particolare
geometria a “braccio a terra negativo”
che riduce le reazioni allo sterzo quando
le ruote anteriori sone anche motrici,
11 motore & longitudinale

e nelle Audi viene collocato a sbalzo
delle ruote anteriori leggermente
inclinate (20 gradi sulla destra) per
abbassare il baricentro ¢ ridurre
I"ingombrao. Fra Paltro questa Audi
compatta & molto leggera e per effetto
della maggiore lunghezza ha una
migliore aerodinamica rispetto alla Golf,
con il risultato di essere leggermente
pilt veloce. Proprio grazie a queste
caratteristiche la nuova berlina Audi
si dimostra particolarmente adatta
anche all*'uso agonisico ¢ promuove

la presenza del marchio nel mondo
delle competizioni per la categoria
Turismo, riprendendo in questo modo

1. L'Audi B0 nasce con l'intenzione di
affiancare alla Golf, una classica tre volumi
2. Un'Audi 80 a trazione integrale

in gara durante un rally internazionale

una tradizione che aveva sostanzialmente
contribuiro alla creazione dell'immagine
di marca. Secondo le tradizioni tedesche
la prima serie & disponibile sia nella
tradizionale versione a quattro porte

sia in quella pit sportiveggiante a due;

si comincia con i motori Volkswagen
1300 da 60 Cv e 1500 da 75 per poi
salire a 85 nella GT del 1973; infine nel
1975 anche I"'Audi dispone del nuovo
1600 a iniezione (quello della Golf GTT)
con 110 Cw, che viene utilizzaro

per la versione 80 GTE. Questa Audi

¢ stata anche commercializzata negli Usa
in versioni sviluppate per le esigenze

del mercato locale: motori in regola
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| modelli = Audi

con le norme federali sulle emissioni

ed equipaggiamenti specifici; per questi
modelli, come per le altre Audi destinate
agli Usa, viene adotrata una
denominazione differente che in questo
caso ¢ prima Audi Fox e poi Audi 4000.

L'Automobile 215

FOCUS *
La volpe americana

Per il lancio della nuova linea di berline
negli Usa I"Audi adotta una strategia di
comunicazione molto aggressiva che fa
leva sulla denominazione Fox e sulla
evidente modernita del proprio modello
rispetto alla produzione locale. Alla fine
degli anni Setranta negli Stati Uniti

si sviluppa una certa sensibilitd net
confronti dei consumi di carburante ¢
I'offerta di una berlina piccola ma
raffinata & in linea con i tempi. Le
modifiche apportate per adattare la 80
al mercaro locale riguardano gli
equipaggiamenti, alcune finiture ¢sterne
¢ i paraurti molto sporgenti per
esigenze di legge.

DIMENSIONI

T T T - m 3,900
Larghezza........................ m 1,550
BTl o i s nemaiad m 1,280
ST ] e e S P 2
PESD .o ceciicnssinssnnsiincans A KE
MOTORE

Alimentazione .......coeeeeeeeeee. DENZING
Cilindrata......cuisnae. . 1290 cc
e N I s e e s anwn e auuan s wann B )
Polenan: 88 Cv
TRAZIONE...........ccccoeee-... posteriora
CAMBIRY . 5 marce
FRENI

ANEATIOr ..ccocmrennnrisassnnnssnsss a disco

POSLErioNe .ocoenerrnissssnasnnnnes @ ISCO
VELOCITA MASSIMA. ..... 17& kmsh
PREZZO.....cccccconnvnnes Lire 2.355.000
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100 - 200

Audi = | modelli

Produzione 1982 - 1994
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Con la presentazione della nuova 100,

identificata con la sigla C3, nel 1982
I"Audi mette in primo piano
I"aerodinamica della carrozzeria
proponendo sul mercato quella

che & all’'epoca la berlina di serie con il Cx

piit basso in assoluto. L'obiettivo

di raggiungere un valore di 0,30 viene

annunciato due anni prima
con un prototipo esposto al salone

di Francoforte. Da quello studio nasce
la successiva serie 100 - 200 che rompe
decisamente con le tradizioni estetiche
precedenti, anche per quanto riguarda

la Avant che & ora quasi una wagon
tradizionale. La prima serie esordisce
con il 4 cilindri 1781 cc e il 5 cilindri

2144 a benzina; completano la gamma
i 5 cilindri diesel, in versione aspirata
e con turbocompressore, che erogano

rispettivamente 70 ¢ 97 Cv.

FOCUS
La 200

La serie 200 & quasi la gemella
della 100 con le motonzzazioni

inizialmente il 5 cilindri rurbo 2200
derivaro da quello della sportiva
Quartro, con potenza di 182 Cv
che sale a 2226 cc e 220 Cy ¢, dal

maodelli termina con il cambiamento
di nome in A6,

pilt potenti. Presentata nel 1982 adotta

1985 disponibile anche con la trazione
integrale. La differenziazione fra i due

e
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1. La linea arrotondata della Audi 100 C3
permette al modello di raggiungere valori
aerodinamici da record per la categoria

(Cx 0,30)
2. La versione Avant della Audi 100

LE VERSIONI

Modello Produziane
100 C3 1982 - 1990
100 C3 Avant 1983 - 1990
100 C4 12920 - 1994
200 C3 1982 - 1990
200 C3 Quarttro 1985 - 1990

SCHEDA TECNICA - 2200 CD

DIMENSIONI

Lunghezza ..........oommmemmenerere. M 790
Larghezza.....c.oocecereernrrinenns M1 1,818
AMEZZA ..o ieemsissnnssnsnananases 1T 1 220
PESD.......cciiiinnmimmnnsnmsionss Je2 1D g
MOTORE

Alimentazione .........cccouneee.. BENZiNA
Cilindrata...........cccecmernriinnes 2138 CC
1 e e o Rl 5
Potenza............ccmnccmnmssnneenes 130 GY
TRAZIONE ... anteriore
CAMBIOD ...........convmmnmmsnrinnnne D HARGE
FREMNI

Anterione ...........ccceeceiiceennns @ disco
Posteriore ...........cceceveeeenee. @ diSc0

VELOCITA MASSIMA...... 200 km/h
PREZZO................. Lire 21.031.000




Coupé Quattro

| modelli = Audi

Produzione 1980 - 1986
Carrozzeria Coupé

L'arrive sul mercato della Coupé
Quattro, nel 1980, segna una tappa
tondamentale nello sviluppo della
trazione integrale. Con questa vettura
Audi, non solo propone qualcosa di
totalmente originale ma mette anche la
prima pierra nella costruzione della
propria immagine basata sulla trazione
Quarttro. Per questa sportiva I"Audi
sviluppa, assieme alla trazione integrale,
il motore 2200 a cingue cilindri in
versione sovralimentata che conferisce
alla vettura prestazioni elevatissime; a
enfatizzarne la superiorita recnica
contribuiscono anche i suecessi nei Rally.
La Quattre Turbo ¢ progettata partendo
dalla piattaforma della 80/90, modificara
per accogliere la rrasmissione 4x4 ¢
dotata di nuove sospensioni posteriori a
ruote indipendenti. Questa prima Audi
integrale apre la strada ad aleri modelli
4x4, come la 90 Coupé Quattro (con
motore aspirato) la 90 berlina ¢ la Passar
Syncro che all’epoca utilizza lo stesso
pianale dell’ Audi.

1. La Coupé Quattro & capace di affrontare
senza particolari problemi anche lo sterrato
Z. Le linee tese ¢ spigolose sono tipiche
dei modelli Audi degli anni Ottanta

3. La caratteristica calandra Audi

dominata dal logo & dai quattro fari

L'Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........ooomesmmenerenne 1 &,404
Larghezza...........ovcssnsnnenee 11 1,723
AVBZZA ........ooicmrismrmsenenes M 1,344
POSTI.................... |
PESDY: i .. 1.355 kg
MOTORE

Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata.........coocceeeceenn. 2144 e
| e o
Potenza........ccccorrreammnesaensees 200 C¥
TRAZIONE.......................... Integrale
CAMBIO ... 5 marce
FREMI

AnTeriore ........cccccciisinnsess: 8 diSCO
Posteriore ..............ccoovieneee. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 220 km/h
PREZZO................. Lire 41.520.000
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1. Uinterno

LE VERSIONI 1 :
== Vg,

Modello Produzione FLD ::gs t reets u:sagﬂnm

- a or 2. La Coupé Quattro
Sport Quattro 1980 - 1986 da 560 Cv prima serie.

Il modello viene
- resentato nel 78
Per migliorare 4

la competitivita
I'Audi realizza
nel 1984 la
versione Quattro
Sport, modificata per migliorare prestazioni ¢ agilita.
Il motore ha testa a quattro valvole per cilindro

e cilindrara leggermente ridotta a 2133 cc, per rientrare I -
nella classe 3 litri secondo i parametri dell'epoca,

e il telaio & accorciato di ben 32 centimetri. La potenza,
di 306 Cv nella versione di serie, arriva in quelle da gara
fino a 360.




80/90

| modelli - Audi

Produzione 1977 - 1934
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La seconda serie della 80 & una evoluzione
esteticamente poco vistosa ma sostanziale
della berlina compatta che, raggiunta una
certa maturitd, compie un primo salto di
classe. La carrozzeria subisce un restyling
che non tradisce I'impostazione originale
ma conferisce alla vettura una personalita
pill importante; cambia anche la
meccanica, con un aumento delle
dimensioni e, nel tempao, la disponibiliti
di motorizzazioni pin potenti ¢ della
trazione integrale, condivisa con la
Volkswagen Passar che ha una struttura
analoga. La 90 nasce come versione pii
ricca, con @ motori a 5 cilindri urilizzar
sulla 100 - 200, e con la trazione Quattro
che condivide questa denominazione viene
mantenuta anche per la nuova serie (la
B3) presentata nel 1986 con una
carrozzeria totalmente nuova e scocca
zincara, proterta contro la corrosione.

FOCUS
Audi Coupé GT

La Coupé GT apre nel 1988 la serie
dei modelli derivan delle berline
medie della gamma Audi. La prima
serie ha una carrozzeria analoga a
quella della Quattre Turbo, ma senza
parafanghi allargati, con il normale
motore aspirato a 5 cilindri e trazione
anteriore, seguono poi le versioni
quattro ¢ con motore a 4 cilindri.
Con le serie successive sulla base delle
80/90 vengono sviluppate, oltre alle
coupé, le Avant ¢ le cabriolet.

LE VERSIONI

Modello Produzione
80 1.3L, 1.6L 1978 - 1986
80D 1978 - 1986
90 1.8L, 90 2.ZL 1978 - 1986
90 TD 1978 - 1986
II serie 1986 - 1991
[T serie 1991 - 1994
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1. Le linee morbide della B0 Avant ultima
serie riscutono molto successo

nel mercato italiano

2. Il frontale grintose ma rassicurante della
wagon di Audi diventa quasi uno status symbaol

SCHEDA TECNICA - 1300

DIMEMNSIONI

LUNEREEZD oo iunnsansresmsisanansass
LargheEZa.. ... cooeimmsisinssnssasnces
e e e e

(8 by [ P e S e e Mg 5
L S T e R e e e 4
BESD iiinn i iasiee 910 kg
MOTORE
Alimentazione............coc...... BENZiNA
Cilindrata........ccocunminiiinsnes 1272 €O
GHimdr sy -
PORIIER. ..oeermcne s csamanssnmsasanenes O GV
TRAZIONE.........c.coorsvneeens pOSteriore
CAMBID.........covmsmvmerenrnnens & MIATCE
FREMI

ANLETIONE ..o vrasscamerensnsinsenss 3 AISCO
Posteriong ... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 145 km/h
PREZZO................ Lire 32.100.000
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V8

Produzione 1988 - 1994
Carrozzeria Berlina

Con la V8 parte definitivamente
I'offensiva Audi nei confronti delle
ammiraglie Mercedes e Bmw ¢ lo
strumento ¢ una berlina di lusso,
convenzionale nello stile ¢ nella
carrozzeria ma con il “plus™ della trazione
integrale. La scocca in acciaio

& una evoluzione di quelle delle altre
berline della classe 100 - 200 ¢ anche la
trasmissione deriva dal classico schema
“quarttro™ con differenziale-ripartitore
centrale autobloccante a lamelle ¢
differenziale posteriore tipo Torsen; il
motore invece & un nuoveo 8 cilindri a V.
Al lancio, nel 1988, 1l V8 ha una
cilindrata di 3,6 litri ¢ una potenza di 250
Cwv: nel 1992 la seconda serie utilizza un
4,2 litri con 280 Cv ¢ con un cambio
manuale a 6 rapporti. Una versione da
corsa della V8 vince il Campionaro
Turismo Tedesco (DTM) nel 90 e 91,

FOCUS
Un V8 modulare

Anche il progetto del motore della
V8 per I'ammiraglia Audi tiene conto
delle tecnologic ¢ dei componenti
degli altri propulsori di grande
produzione; per questo motivo nella
prima serie del 3,6 litri ci sono molti
elementi comuni fra il V8 e il 4
cilindri 1.8 urilizzaro da aluri modelli
Audi e Volkswagen. In questo modo
si abbarrono i costi ¢ il processo di
progettazione & molto semplificaro.

1. La V8 & una delle prime ammiraglie Audi
dell'era moderna. Viene sostituita dalla AB

2. Il design del frontale riflette il family feeling
degli altri modelli Audi degli anni Ottanta

3. La coda & dominata dai grandi gruppi ottici

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........ccccoeemcreee. M 4,860
Larghezza......cousenmenennns M1 1,810
ANBZER ....cneriscsrissssassannenenns {11 1,320
PORTE.
-1 T PR s—— | ] T
MOTORE

AlImentazione ... DENZINA
CHINArata....coeeerrmame: 3302 CC
o (1] (e e 1 1|
=F T v o ———— ] P |
;7.4 o] ] S———— T
CAMBID ..........cooceneeseernee: AUtOMatico
FREMNI

ANLEriOre ....cccomsisnsessmneeeneens 3 diSCO
Posteriore ..., @ disco
VELOCITA MASSIMA ..... 230 km/h
PREETD i e i T
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Produzione Dal 1554
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La prima serie della A& & in realta il
risultato del cambiamento di nome ai
modelli che fino ad allora si chiamavano
100 - 200 a seguito della nuova
denominazione scelta da Audi che
consiste nella letrera A seguira dal
numero che idenrifica la classe del
modello. La prima generazione delle A6 &
quella del 1994, idenuficata dalla sigla di
progetto C4, nelle versioni berlina ¢
Avant, con una gamma che compre nde
sia | motori precedenti sia quelli pin
recenti come il quarttro cilindri 1800 ¢ il
V& 2800 con cingue valvole per cilindro.
Come tradizione sono ovviamente
disponibili versioni a trazione integrale
permanente Quattro. Nel 1997 viene
presentata la seconda serie, fruito del
progetto C5 che rinnova profondamente
sia la meccanica sia estetica ¢ conferisce
alla carrozzeria una forma pit profilata.
Sul versante dei motori si segnala
'ampliamento della gamma dei 6 cilindri
fra i quali si trova una versione 2700
turbo a benzina e, al vertice le versioni a
8 cilindri 56 ¢ RS6; quest'ultima &
equipaggiata a con una speciale versione
del 4200 con due wrbocompressori che
eroga 450 Cv. Nel 2000 la seric A6 Avant
quatiro viene presentata in una versione
adartata alla marcia in fuoristrada con
trazione integrale, altezza da terra
aumentata ¢ carrozzeria leggermente
modificata; a questa vetrura corrisponde
la nascita del nome Allroad che da allora
caratterizza le versioni delle Avant. La
serie successiva, siglata €8, arriva sul
mercato nel 2004 (prima la berlina, poi la
Avant) ¢ ha un ruolo importante
nell’evoluzione stilistica della marca
perché segna l'esordio della griglia
anteriore “single frame™ che da allora
caratteria il frontale di tutte le Audi. Una
ulteriore evoluzione nel 2008 propone
nuove motorizzazioni a benzing a
iniczione diretta, aspirate, turbo e con
compressore volumetrico e nuovi diesel,

1. UAudi AS 2.5 TDI del 1994
2. Uultima serie della A6 adotta
i fari con led luminosi,
Caratteristica del modello

& la grande calandra anteriore

T

LE VERSIONI

Modello Produziong
1.8 20V 1994 - 1957
2.5 TDI 1994 - 1957
3.0 1997 - 2004
R56 (450 Cv) 1997 - 2004
3.0TII 2004 - 2008
Muova Serie dal 2008

L' Automaobile

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .........ccooconuneneee.. M 4, 799
Larghezza......owmnsmsnivinns M 1,777
ABEZA ..o cmcnnnine s 1T S
PESLY.cuieinsssasmmmnnss . 1.362 kg
MOTORE

Alimentazione ........cueeeeee.. benzina
Cilindrafa.........ccccoevecenee. 1781 €
Gl e 4
Potenza.......voe 125 Cv
TRAZIOME ........ccocceenrnnnn. @nteriore
CAMBIOD ........ocoasessemsmrrrirrs 3 ITATCE
FREMI

Anteriore ........ccvinnnseeenen 8 disco

Posteriore ...

cenrennes @ QISE0

VELOCITA MASSIMA...... 200 km/h

PRELZIO.................

Lire 56.385.000
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Produzione Dal 1994

Carrozzeria Berlina - Station wagon

La prima A4 & essenzialmente la
continuazione della classe 80/90. La prima
serie del 1994, sigla di progetto BS, &
quindi a tutti gl effetti la continuazione
della 80, aggiornata secondo I'evoluzione
dei motori. Inizialmente la gamma parte
dal classico 1600 a due valvole per cilindro
e arriva fino ai 6 cilindri a V derivari da
quelli della A6, accanto ai classici
turbodiesel a quattro cilindri; su questo
modello esordiscono i nuove motori 1800
a cingue valvole per cilindro, che sono per
molto tempo un classico dell'intero
gruppo, ¢ dal 1998, i nuovi V6 2800 a
benzina a 5 valvole per cilindro con 193
Cv e il 2500 turbodiesel con 150 Cv.
Un'altra innovazione riguarda la
disponibilita della trasmissione automatica
Tiptronic, con comando manuale-
sequenziale, gia utilizzata sulla A6.

Mel 2001 viene commercializzata la serie
B6 che si caratterizza esteticamente per la
carrozzeria che riprende molti elementi
stilistici della berlina di classe maggiore, la
A6; la gamma comprende la berlina, la
station wagon Avant ¢ la cabriolet con
carrozzeria a due porte e tetto in tela, con
I"opzione delle quattro ruote motrici per
tutte le varianti. Novita anche nei motori
che, pur restando sostanzialmente gli stessi,
subiscono un aumento di potenza: il 1800
turbo a benzina & reso disponibile anche in

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .....unmimmsvminssssens m 4,480
Larghezza.........cenerissneeses M 1,730
(1] r - T ——— e
L e
PESO......cconssmmsmmasrsensismsnios 1a285 Kg
MOTORE

AlimentaZione .....cceeeviiness benzina
Cilindrata..........ccoccovvveeee... 1595 ce
e [ [ e e e |
[T ———— | I ="
TRAZIOMNE ........ccocorunnrvnnnen. AMteriore
CAMBID .......cccccecviassensses 3 MMATCE
FREMNI

Anteriore .......coeceseeersnssnneee. @ diSCO
PosSteriore .........oceeriiiene.. @ disco
VELOCITA MASSIMA ....191 km/h

PREZZO................. Lire 38.560.000

LA TECNICA

Il passaggio dalle normative
sulle emissioni Euro 4

alle Euro 5 comporta
I'abbandono da parte del gruppo
Volkswagen dei motori con
sistema di iniezione a iniettore
pompa in favore del classico
sistema common rail.

L'Audi A4 & fra le prime

ad utilizzare i propulsori
evoluti con iniettori
piezoelettrici e pressioni

di iniezione molto pid elevate,
anche oltre | 2.000 bar.

versione da 180 ¢ poi 190 Cy; il 1900
turbodiesel sale a 130 Cv ¢ il rurbodiesel
2500 V& arriva a 162 e 180 Cv; ulteriori
sviluppi riguardano la comparsa della
trasmissione automatica Multitronic (a
vanazione continua) che ¢ disponibile per i
modelli a trazione anteriore. La serie B7
viene presentata nel 2005, modificata nella
carrozzeria con la definitiva adozione del
frontale “single frame™ anche in questa
categoria; gli aggiornamenti alla meccanica
riguardano il continuo aggiomamento dei
motori, sia diesel sia a benzina e fra questi
ultimi la progressiva disponibilita dei
propulsori a iniezione diretta. Una svolta
importante nella storia della A4 viene con
la serie B8, presentata al salone di
Francoforte del 2007 ¢ commercializzara
nel 2008; modello con dimensioni maggiori
e tecnicamente pii sofisticato rispetto alle
serie precedenti, con alcuni componenti
comuni alla Aé ¢ innovazioni importanti

1. La nuova Audi A4, sul mercato dal 2008
2. La versione cabrio della A4

3. La seconda serie della berlina tedesca
& moderna, non mancano richiami

allo stile della Audi 80

come il sistema di sterzatura automatica
Audi Drive Select. La A4 & di farto
anticipata dalla presentazione della AS che
sancisce la separazione delle versioni
sportive coupé e cabriolet (da quel
momento contraddistinte dal 5) dalle
berline ¢ Avant; con questa serie I'Audi
introduce per la prima volea la versione
Allroad anche sulla A4 Avant.
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LE VERSIONI
Maodello

3.T

-8 T quattro
5 TDI Avant

[ ol et et
.

7 T
3.0TDI

=

Produzione

1984 - 2005
1594 - 2005
1994 - 2005
dal 2008
dal 2008

-
T
-~
_l_.-"

> -

—

<

FOCUS
Audi S4 - Avant

Secondo la strategia Audi le versioni
sportive della A4 si sviluppano su due
livelli, § e RS; gli elementi in comune sono
la sportivitd, pili “mristica™ nelle §,

pii estrema nelle RS ¢ la trazione integrale.

La sigla 54 & in realta utilizzaa per

la prima volta per la versione sportiva
della berlina 100. Dal 1997 invece diventa
appannaggio della gamma A4 con un Vé
2700 sovralimentato da 260 Cv adottaro
sulla versione Avant.

L e J

DIMEMNSIONI

LUnghezza ...

Larghezza.
Altezza ..

POSTL....ccnae

MOTORE

Alimentazione .........oocevenen

Cilindrata..
Cilindr

Pobanza......ccocoeiimmemncae

TRAZIONE

CAMBIO ...
FRENI

Anteriore .............

Posteriore

VELOCITA MASSIMA

benzina
2671 cc
L
e 260 Cw

integrale

... B marce

a disco
e 8 disCo

250 km/h

PREZZO .............. Lire 100.970.000
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A8

Produzione Dal 1994
Carrozzeria Berlina

La A8 rappresenta il punto pit alto
della tecnologia Audi applicata

alla produzione di serie. Si tratta

di una autentica ammiraglia nella quale
sono racchiuse soluzione tecniche
estremamente raffinate a partire

dalla struttura integralmente in lega
leggera Il telaio, detto ASF (Audio Space
Frame), & composto da un insieme

di elementi fusi o profilat in alluminio
sui quali poggia la carrozzeria anch’essa
in alluminio; con questa tecnologia

1 tecnici Audi risparmiano circa 200
chilogrammi rispetto a una vertura
analoga con struttura convenzionale

in acciaio. La A8 & prodotta in differenti
versioni con trazione anteriore ¢
integrale, con motori a 6 e 8 cilindri
diesel e a 6, 8 ¢ 12 cilindri a benzina;

il modello sportive 58 adotta invece un
10 cilindri a benzina.

1. Jet Executive ¢ Audi AB, 'ammiraglia
tedesca & in produzione dal 1994

2. La versione blindata della AB fa parte
della dotazione di melti capi di Stato

e di governo europei

FOCUS _
A8 Limousine

La A8 & spesso utilizzata come vettura
di rappresentanza. Per venire incontro
alle esigenze specifiche di questa
clientela Audi ha approntato una

versione lunga, con il passo aumentato di circa 10 centimetri a beneficio dello
spazio nella parte posteriore dell’abitacolo che ha portiere pili lunghe. Per
soddisfare una ancora piti particolare fascia di clientela le A8, normale e lunga,
sono realizzate a richiesta con diversi livelli di blindatura.

LE VERSIONI

Modello Produzione
AR 1994 - 2003
AR 4.2 TDI Quattro dal 2003
AR 3.0 TDI dal 2005
A8 W 12 6.0 dal 2005
A8 58 dal 2005

AR 3.2 Fsl dal 2005

DIMENSIONI

Lunghezza .......cccceevima
Larghezza.........cconeeemmmmeres

SCHEDA TECNICA (1996)

e M 5,030
m 1,380

MOTORE

Alimentazione ..........
Cilindrata...............
o ][]/ [ P ——

1} 0= - R ——— . . )
e R e e 5
R e e e i 4
PESD.........coonsnmeenrererrrnneees 1.590 kg

s DENZINA
PR Tl bt
S R

Potenza 193 Cv
TRAZIONE .........ccoosoinieee: @NteTiOre
CAMBIO...............ocenineee. AUNOMALICO
FREMNI

ANteriore .............ccoissnceeee @ diSC0O
Posteriore .............couseeeeee 8 diSco
VELOCITA MASSIMA. ..... 240 km/h
PREZZO.............. Lire 106.446.000
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Preduzione Dal 1996

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriolet

La A3 & la vettura con cui I’Audi esordisce
nel mercato delle compatte premium. Dal
punto di vista tecnico ¢ industriale nasce
sulla base della Golf: urtilizza la medesima
Meccanica AcCoppiata a una Carrozzeria
stilizzara secondo il family feeling Audi.
Equipaggiata anche con gli stessi motori
della Golf accoppiati a delle trasmissioni
manuali o auromatiche - sequenziali,
debutra nella, prima serie nel 1996, Questa
comprende le varianti a 3 ¢ 5 porte
disponibili con una trazione anteriore

o integrale. Nella seconda serie, presentata
nel 2003, la A3 é arricchita nella gamma
con diverse versioni: una tre porte sportiva
Sportback, una 5 porte pith ampia nelle
dimensioni Avant e ['edizione cabriolet
con una capotte in tela. Equipaggiata nel
2004 anche con i motori a benzina
Volkswagen TFSI, nel 2008 & aggiomata
nella linea con un restyling.

FOCUS
Audi S3

La versione ad alte prestazioni della
A3 come da radizione Audi &
contraddistinta dalla sigla 53.
Inizialmente & realizzata nella sola
variante di carrozzeria a 3 porte (a
partire dal 2008 anche in quella a 5)
e nella meccanica adotta un motore
turbo-benzina derivato da quello
della Golf GTT di 1.8 litri da 225
Cr. Successivamente ¢ dotara di un 2
litri sempre sovralimentato

con iniezione diretta e in grado di
erogare fino a 265 Cw.

1. La A3 Sportback in primo piano

i@ loggermente pid lunga della versione
normale sullo sfondo

2. La A3 nell'ultima serie ¢ disponibile
anche in versione cabrio

LE VERSIONI

Maodello Produzione
I Serie 1996 - 2003
1.6 1996 - 2003
1.8 1996 - 2003
18T 19586 - 2003
TDI 1996 - 2003
I1 Serie 2003 - 2008
2.0 dal 2003
2.0TDI 16V dal 2003
I Serie dal 2008

L*Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........cccoonmnieenie m 4,152
Larghezza m 1,735
RNl e m 1,406
POSTI e 5
[72.0] 5 1 A S L g 4
PESO 1.090 kg
MOTORE

Alimentazione ..........c.ccee.... DENZINA
CHINArata........oomssanmmmss s 1800 cc
Cilindri .......... |
POTENER e 102 Cv
TRAZIONE ..........ccccvnvnrnnne @NtETIOTE
CAMBIOD ...........coo0neememsenns: 3 MATCE
FRENI

Anteriore ...........onmeenenennes @ IS0

Posteriore ..........ccec.e.

: a disco
VELOCITA MASSIMA

...... 188 km/h

PREZZO................. Lire 35.000.000
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6 B

Produzione Dal 1998
Carrozzeria Coupé - Roadster

La TT & una coupé compatta presentata
al salone di Francoforte nel 1995 come
prototipo ed entrata in produzione

a partire dal 1998, Chuesta sportiva &
originariamente disegnata dal Centro

stile Audi californiano che vuole realizzare
una carrozzeria che in qualche modo
ricordasse le celebri Auto Union da
competizione di anteguerra. Nella prima
serie la base meccanica & la stessa della A3
(guindi molto vicina a quella della Golf)
con trazione anteriore o integrale ¢ due
versioni di carrozzeria: coupé ¢ roadster;

i motori sono inizialmente 1800 turbo
(185 e 225 Cv) poi il 3200 V& con 250
Cv. La seconda serie arriva nel 2006, con
una versione profondamente evoluta nello
stile ¢ nella meecanica, con la scocea
realizzata in acciaio ¢ in alluminio,

Mel 2009 arriva la TT RS, coupé con
un § cilindri turbo da 335 Cv.

1. La TT, prodotta dal 1998 & considerata

una delle pid belle auto del mondo.

Un esemplare & esposto al museo Mola SCHEDA TECNICA

di New York DIMEMSIONI

2, Nella coda dell’ultima serie & nascosto Lunghezza ..o M 8,041

uno spoller che sl alza automaticamante Larghezza ...........oooosennioen, M 1,764

ABZZA..........comes s simsseenas [T L 345
capan BRI 1.205 kg
TT 2.0 TDI MOTENE
Alimentazione .........c......... B@NZiNA

Con ["arrivo della seconda E::::ﬂ:ta A i:;
generazione delle TT I'Audi ha il POtenza ... IO 3 GV
maotore diesel, utilizzando la versione .
pill performante 4 cilindri 2000 TDIL LE VERSIONI TRAZIONE .......c.ccomssnnnsns ANEGTIORS
Il propulsere & un turbe common rail - o1 1, [ 2 (o ER——— -
170 Cv ¢ viene abbinato a un cambio Modello Produzione FRENI
“"-““-'-"i'i'_* 6 f-'lPPW'f" QR Lo 18T 1998 - 2006 AMTETIONE ..o eerrrsiiansscanssennss B QISCO
automatico sequenziale a doppia 1.8 T quattro 1998 - 2006 Posteriore ... @ disco
Eione o8 T S o0 3.2 dal 2003 | yELOCITA MASSIMA .... 228 km/h
prodotre in versione coupé ¢ roadster, 1.8 TFSI dal 2006
entrambi a trazione integrale. 2.0 TDI dal 2006 PREZZO................ Lire 80.000.000

RS TURBO dal 2009
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Produzione 2000 - 2005
Carrozzeria Berlina

. s

Questo coraggiosissimo modello & una
dimostrazione spettacolare della filosofia
Audi resa all'innovazione spinta e, allo
SIESS0 [empao, la testimonianza i un salto
tecnologico in avanti che il pubblico non
apprezza come previsto. Lidea di base del
progetto A2 & la realizzazione di una
vertura di piccole dimensioni e di peso
ridotto, ma con i contenut tecnict e la
sostanza di una ammiraglia; il tutto nella
visione maolto avanzara di un’auromobile
SENZA COMPromessi ¢ con consumi
ridottissimi. Per raggiungere tale obiettivo
all'Audi si sono impegnari su tueti 1 fronti:
dall'architettura del veicolo alla sua

estetica, dalle tecnologie produttive ai
motori. Laspetto pin clamoroso riguarda
proprio I'estetica. La A2 & una due volumi
alta ¢ strera, allo scopo di ottenere un
abitacolo sufficientemente ampio ¢
confortevole con il minimeo ingombro
fronrale (quello che gli aerodinamici
chiamano sezione frontale), per ridurre
ulteriormente la resistenza all’aria il profilo
& decisamente aerodinamico con un
andamento affuselaro sia del frontale sia
del terro che scende verso il lunotto
posteriore curvo. Il tetto & percorso da
nervature in rilievo della lamiera che
vogliono essere un ulteriore richiamo ai

L'Automobile 227

La AZ & tra le prime Audi ad adottare
il telaio in alluminic ASF

temi acronautici classici, 1 risultato finale &
un valore di Cx pari a 0,28. Un‘alra
particolaritd estetica-aerodinamica
riguarda il cofano motore che risulta
completamente chivso con le prese d'aria
per i radiatori collocate nella parte
inferiore del frontale; non esiste quindi un
tradizionale cofano apribile per accedere
alla meccanica, esiste solo une sportello,
rappresentato dalla falsa mascherina che &
in realti chiusa, arraverso il quale &
possibile provvedere alla verifica dei livelli
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dell'acqua di raffreddamento, dell’olio
lubrificante e del liquide lavavetri; qualsiasi
altro intervento ¢ affidato ai tecnici
d'officina. Per risparmiare peso la A2 &
realizzata integralmente in lega leggera con
una forma evolura di Audi Space Frame
{ASF) che prevede una struttura portante a
traliccio sulla quale poggiano le lamiere
della carrozzeria. Il vantaggio della
costruzione in alluminio si traduce in un
peso complessivo inferiore ai 900
chilogrammi per la versione 1400. Dopo la
prima serie, che adotta i motori 1400
benzina e diesel della Polo, la A2 riceve
anche il piccolo diesel 1200 della
Volkswagen Lupo e il 1600 a imezione
diretta con 110 Cv. La A2 nasce quindi
come compatta di avanguardia, sofisticata
quanto costosa, antesignana delle vetture
ecocompatibili come vengono immaginate
anni dopo. All'epoca, infarri, Pestetica
troppo innovativa e il prezzo decisamente
elevato la mettono fuori mercato con una
produzione di 176.000 esemplari.

1. Caratteristico il lunotto posteriore della A2

LE VERSIONI 2. Particolare del copriruota della 1.2 TDI
< 3. La vista laterale della A2 sottalinea
S b il grande sforzo fatto dalla Casa per avere
1.4 TDI 2000 - 2005 forme aerodinamiche
1.4 2000 - 2005
1.2 TDI 2000 - 2005
SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ..........ccoamsecseeee. M 3,830
Larghezza............. e M 1,670
ABZER ..o ranenenne T 1,550
PORTE - -8
PESD ..oco.ciinsmsessminmsmscsssnecnne 5000 KR
LA TECNICA TI?TDF:E : Lo
La versione ultraeconomica Ci:::g:;; m"n 1;;; T::
della A2 percorre oltre 30 e P N e
chilometri con un litro A N 17
di gasolio grazie al gruppo L
propulsore sviluppato TRAZIONE .......cconssnmseunees @NtETIOTE
appositamente per ridurre AR oo it
i consumi: un diesel 1.2 TDI ERENI HTNRNCE
con 61 Cv, cambio automatico = di
servoassistito e sistema Anturlclrre s 3 G1SC0
stop&start. Anche Posteriore ...........ocisienesen. @ diSC0
Ege?ggran;ic? @ nﬂimiz:‘aital VELOCITA MASSIMA...... 173 km/h
x 0,25) ed eliminati tutti gli .
accessori non indispensabili. PREZZO................ Lire 37.270.000
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Produzione Dal 2006
Carrozzeria Suv

La decisione dell’Audi di entrare nel
settore dei Suv, solo parzialmente
occupato dalle versioni Allroad delle
station wagon Avant, & la risposta a una
precisa tendenza di mercato emersa a
partire dagli anni Novanta; anche in
questa circostanza perd la strategia della
marca si integrea nella piti ampia politica
industriale del gruppe Volkswagen in
modo da mantenere la possibilita di
realizzare anche in questo settore
importanti economie di scala. Infarri il
progetto Q7 nasce assieme agli altri
analoghi modelli come la Volkswagen
Touareg ¢ la Porsche Cayenne che hanno
in comune numerosi componenti della
trasmissione ¢ della scocca. Questo Suy
lussuoso ha un aspetto imponente: & alto
quasi un metro ¢ ottanta, lungo oltre
cinque ¢ largo circa due; impostazione
giustificata anche dall'intenzione di
entrare in forze nel mercato americano in
concorrenza con i grossi modelli delle Big
Three. La carrozzeria, interamente in
acciaio, ha la classica architettura dei Suv-
fuoristrada con abitacolo modulare, da 5
a 7 posti ¢ la possibilita di ricavare ben 28
configurazioni di carico possibili.
Ovviamente gli equipaggiamenti sono
nettamente orientati al lusso, soprattutto
per il livello delle finiture. Fra le
innovazioni proposte dalla Q7 ¢’¢ il
sistema di riproduzione del suono ad alea
fedelti Bang&cOlufsen ¢ il gancio di traino
dotato di servocomando elettrico per
metterlo in posizione o ripiegarlo quando
non in uso. Dal punto di vista tecnico la
Q7 & rigorosamente Audi nella scelra della
trazione integrale permanente con
differenziale autobloccante centrale che
ripartisce la coppia con una leggera
prevalenza alle ruote posteriori (60 per
cento conto il 40 per cento alle ruote
anteriori). Per la marcia in fuoristrada ¢ in
condizioni difficili questa Audi conta su
un complesso sistema elettronico di

La Q7 & lunga oltre cingue metri ma ha
una linea filante

controllo dell’asserto, della razione, della
frenara e della stabilita che si adara ai
differenti percorsi, variando
opportunamente I'altezza da rerra, la
distribuzione della coppia e attivando la
frenata seletriva su ciascuna ruota a
seconda delle esigenze. Per tuite le
motorizzazioni il cambio & un radizionale
AUTOmMAtico a & rapport con Convertitore
di coppia, dotato di selezione manuale-
Sﬂqul:l'l?.'iﬂll.' dl..'"l: marce. In COLnenza oon
la personalita sportive-stradale di questo
modello una particolare attenzione &
dedicata all'impianto frenante che, a
richiesta nei modelli con motore V8 e di
serie con il W12 TDI, pub urtilizzare un
impianto potenziato, con dischi freno
carboceramici. La gamma propone una
ampia varietd di motorizzazioni. La prima
serie viene presentata con il 4200 VE (lo
stesso della A8) con 350 Cv e con il 3000
TDI Vé rurbodiesel con 233 Cy;

SCHEDA TECNICA - 3.0 TDI
DIMENSIONI

LUNEREZZA ..ococrerrnrivssasnsnnsss M1 5085
Larghezza...........ccoeceerernne. M 1,984
1| T - £ e ————— L
|2 51T L e e N e MR - ¥
PORTE e nss 5
PESD ;. veiiriiemrmmneas 2.205 kg
MOTORE

Alimentazione .........cocenceee... gA50lI0
Cilindrata................ ... 3000 cc
Cilindri..... —
POYINAZA c.occcnimmmnsrisssansnnsnmnsanine 2 3 W
TRAZIONE.............ov0iuenene. iNtEgrale
CAMEBIOD.........ccoeerirerainn. @UtOmMatico
FRENI

ANTEFIONE .oovvviesnsnersiririnisssences @ GISCO
Posteriorg.........oooecerceeennne. 3 digCo
VELOCITA MASSIMA ..... 210 km/h
PREZZO.........cocrnnn.. Eure 53,051
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successivamente € adottato anche il V8
turbodiesel (4200 con 326 Cv), il 3600

V& F51 a benzina con 280 Cv e la versione

evolura del 3000 TDI con 240 Cv. Al top

la versione V12 TDI con la quale fa il suo

esordio il primo 12 cilindri diesel per uso
automobilistico, un potentissimo 6000
con 500 Cw.

Wil TTCA

1. La Q7 ultima serie ritratta frontalmente
2. La Q7 sulle strade americane

Audi - | modelli

FOCUS
Q7 6.0 V12 TDI

La competenza nel settore diesel unira
alla voglia di stupire porta I'Audi a
sviluppare il primo 12 cilindri TDI da
competizione che raccoglic numerosi
successi nella caregoria Le Mans.
Sull'onda di questa operazione arriva un
12 cilindri di normale produzione che
equipaggia il modello pid esclusivo della
serie (7. Questo V12 ha una cilindrata
di 6000 e, & sovralimentato con due
turbocompressori e raggiunge la potenza
massima di 500 Cv, sufficienti a conferire
al grosso Suv prestazioni da supercar.

DIMENSIONI

Lunghezza..........ooounsesnsesseiss
Larghezza...........coecumerennne

m 5,085
.m 1,984

AlteZza ..........ccoooenmirneriinnenes M 1,740
RS i R BT,
L, 7 e ————— e B
o -7 o IES——— - T | T
MOTORE

Alimentazione...........
Cilindrata...............
CGillndrl ...
Potenza..........cooouies

TRAZIONE ............s
CAMBIOD..............

FREMI

ANtEriore ..........ooenns
Posteriore............cco...

— 1T
—— L T A
S
— 111 I ]

PP || (-7 -1 [

weneeeess AUtOMatico

vessnsnsess @ HISCO
S N« |1

VELOCITA MASSIMA ... 250 km~h

PREZZO .............

vee EUPG 100,000
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Produzione Dal 2006
Carrozzeria Coupé

Con la RS I'Audi compie un passo molto
coraggioso nel settore delle supercar.
Una shida non solo al mercato ma

anche alle logiche interne, dato che

una sportiva di questo genere entra

in diretta concorrenza con it i pin
celebrati marchi con GT di alte
prestazioni ¢ fra questi ¢’¢ anche

la Parsche che ha stretti legami con

il gruppo Volkswagen. Per questo motivo
la scelta Audi & inizialmente molto
discussa da chi non vede la necessita

per il marchio tedesco di impegnarsi

in un settore molto selettivo ¢ dove

i volumi di produzione sono molto
limitati. Prevale tuttavia la posizione
degli uomini di marketing che ritengono
opportuno sfrurtare piti direttamente

il prestigio conquistato con la
partecipazione vittoriosa alle
competizioni di velocita. La sfida

RS viene affrontata dai tecnici Audi
mettendo assieme tutte le migliori
competenze nel settore ¢, come al solito,
sfruttando al massimo tutte le possibili

Aggressivo 1l frontale della RS,
mentre la fiancata & dominata dalla grande
presa d"aria

sinergie di gruppo per le parti
meccaniche fondamentali. Nel caso
specifico il progetto prende le mosse

da quello della Lamborghini Gallardo

e in particolare dal suo telaio a traliccio
in lega leggera, che viene adatraro

alla diversa motorizzazione e rivestiro
con una carrozzeria molto leggera

{in alluminio ¢ carbonio) dallo stile
inconfondibilmente Audi.

La denominazione B8 deriva
direttamente da quella della prima Audi
moderna da competizione, la sport
trionfatrice per 5 volte alla

24 di Le Mans ¢ in molre altre gare
della caregoria, ma indica anche

la presenza del motore a 8 cilindri.
Quest'ultimo & collocato in posizione
posteriore-centrale ed & sostanzialmente
un’evoluzione del V8 adottato sulla
berlina RS4: 4200 cc a iniezione diretta

L'Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......cconnnann M &431
Larghezza..........cooconnececnee m 1,904
AHBZZA .......coivninniinnsnans. M 1,252
| non o ) e e e -
PORTE o s -2
o 301 o SN——— -, 1 1
MOTORE
Alimentazione..................... benzina
Cilindrata.........ocoooenmrenrennn. $200 €
Cilindri.. IS 8aV
POYBNZA ...ooovoniiinsiiisnissnssanss 20 GV
TRAZIOMNE .............co00ne.... pOStETiOFe

CAMBIOD .......cocveens

FRENI

Anteriore ...
Posteriore ........couunns

senasensees B TATCE

e 1 [ 11~}
S— . | =

VELOCITA MASSIMA...... 301 km/h

Euro 113.750
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per una potenza massima di 420 Cv

a 7800 giri al minuto. 1l sistema

di lubrificazione ¢ modificato adottando
il carter secco (con serbatoio dell’olio
separato) per adattarlo meglio alla guida
\-'Q":E]'L‘E [ = 'F!EI.' F“I-E]'I“ C{]II“‘EHTE i.l'.l
posizione pin bassa, a beneficio
dell’altezza del baricentro e di
CONSEEUENZa sul Comportamento
dinamico della vertura. La trasmissione

LA TECNICA

Il pianale della R8 ha una
struttura che deriva da quella
della Lamborghini Gallardo

e adotta la tecnologia Audi Space
Frame (ASF). Il telaio & formato
da una serie di elementi profilati
in leghe | sui quali
vengono applicati dei pannelli

in alluminio saldati direttamente
alla struttura a traliccio e che
contribuiscono a rendere piid
robusto e rigido I'insieme.

Il vantaggio frincipale & infatti
costituito dal rapporto fra la
rigidezza torsionale e il peso

che nel caso della R8 & di soli
210 chilogrammi.

Audi = | modelli

sulle quattro ruote & di tipo permanente,
senza differenziale centrale ¢ con una
ripartizione asimmetrica della motriciti
che prevede in condizioni normali una
prevalenza della coppia alle ruote
posteriori rispetto a quelle anteriori (con
il rapporto 65 per cento - 35 per centa).
Anche la trasmissione prende origine

da quella della Lamborghini Gallardo,
con cambio a 6 marce disponibile sia

manuale che in versione antomarica-
sequenziale a comando robotizzato

che in Audi assume la denominazione
R-Tronic. Alla fine del 2008 viene
presentata la versione R8 5.2 Fsl
quattro (poi effettivamente
commercializzata I'anno successivo),

che sposta ulteriormente in alto il livello
prestazionale della supercar Audi; questa
evoluzione, che affianca la versione
standard, & equipaggiata con un

10 cilindri anch’esso derivato da quello
della Gallardo e imparentato con i V10
utilizzati per la R56 ¢ la 58. Quésto V10
a iniezione diretta ha la cilindrata

di 5204 cc, una potenza di 525 Cv

e permette di raggiungere la velocita
massima di 316 chilometri orari con
accelerazione da 0 a 100 chilometri orari
di 3,9 secondi. Tutte le versioni della RS
sono prodorte neflo stabilimento

della quattro GmbH di Neckarsulm,

lo stesso dove vengone prodotte le Audi
RS ¢ l'allestimento delle versioni speciali.

1. RE in versione corsa per la categoria GT
2. La vista posteriore evidenzia
1 gli scarichi per il raffreddamento
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A5

Produzione Dal 2007 1. La AS ha linee bilanciate ma sportive
Carrozzeria Coupé 2. La strumentazione ¢ il posto guida
3. Due i posti dietro per la AS

La AS & una sportiva che si colloca nel
settore delle coupé di classe intermedia
(quindi fra la A4 e la A6), una categoria
che vede protagonisti tutti i costruttori
tedeschi di prestigio. E una due porte a
quattro posti, elegante ¢ spaziosa,
sviluppata come emanazione del progetto
A4 (che ha daro origine, oltre che alla AS,
alla A4 Avant, alla Q7 e alla successiva
cabrioler del 2009) di cui & il primo
madello a entrare in produzione.
Diversamente dalle analoghe versioni
precedenti, la A5 vanta una carrozzeria
sostanzialmente autonoma rispetto alla
berlina, sviluppata con maggiore liberti
dal responsabile del design Audi Walter
de Silva (poi capo dello stile per 'intero
gruppo Volkswagen), con il preciso
obiettive di accrescere la competitivita di
questo modello nei confronti delle
analoghe sportive Mercedes ¢ Bmw.

SCHEDA TECNICA - 3.0 TDI
DIMENSIONI
Lunghezza .........cocniiiinnne. M 4,625
Larghezza...........cesmsssenne M 1,854
AHBEER .....cooncesrsinsnsssonns ML S TE
R R 3
Fﬁucl:]i!SSE PESO.......ccmemssssssnnnnenneer: 1,495 Kg
MUt MOTORE
Come tutte le Audi, anche ]_:t A5 ha EI::::M:W“E 3%3;3 ::2
la sua versione supermotorizzata, Gl e
denominata secondo la POtBNZA ..o assnsemsensesss 239 By
consuetudine 853, sulla quale & TRAZIONE et
inizialmente adottato il propulsore
4.2 litri a benzina da 360 Cy e 440 o] - o Lo —— 7
Nm di coppia. Questo 8 cilindri a FREMNI
V & lo stesso gid utilizzato nella Anteriore ...........oooonsesereeeenn. 8 diSCO
gamma A6 ¢ AS ed & abbinato a un Posteriore ...........c.ccinnnnes @ diSCO
cambio .;uJJtlumatic:}‘tmdizinnn]c a6 VELOCITA MASSIMA.... 230 km/h
rapporti. Tutte le 85 hanno la
Irﬁ-f!ﬂ"‘.‘ inr‘:ﬁ'ﬂ]': ':zlnlﬂtt“l. PHEZZﬂ........................ EI.II'D AE-? EG
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Q5

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Suv

La seconda tappa del cammino Audi nel
settore dei Suv si chiama Q5 e segue
scrupolosamente la filosofia di gruppo,
questo progetto infarm nasce sulla base
della piattaforma A4 e dello schema di
trazione integrale comune alle versioni
“guattro™, con i necessari adartamenti alle
sospensioni. Anche | motori appartengono
alla gamma A4 con la scelta frad ¢ 6
cilindri, sia a benzina che diesel; i primi
sono il 2000 TFSI e il 3200 Ve FSl con 211
e 270 Cw, i diesel sono il 2000 TDI con 170
Cv e il 3000 Vé TDI con 240 Cv. Con la
Q35 la Audi fa esordire anche il cambio
auromatico 5-Tronic (automatico-
sequenziale a 7 marce) a doppia frizione.
Un"ulteriore innovazione & 'evoluro
sistema Esp di controllo elettronico della
stabilita che modifica la sua azione a
seconda delle condizioni di carico e
dell’eventuale presenza di pesi sul tetto.

1. La Audi Q5 deriva la sua linca
dalla pid grande Q7

2. Linterno del primo Suv compatto
della Casa di Ingolstadt

L L o

LE VERSIONI

Modello Produzione
2.0 TFsl dal 2008
2.0 TDI dal 2008
3.0 TDI Ve dal 2008

SCHEDA TECNICA - 2.0 TDI

DIMENSIOMNI

Lunghezza ............ccocecvneenee. M 4,630
Larghezza........ cerernennes M 1, B0
ARBZZA ...........ocoiinmecnnccnnens M 1,850
PESD........occoenicencnnesen 1T S0 W
MOTORE

Alimentazione ... gasolio
Cilindrata...........cccocreervenn. 1968 cC
o | [ e e M -
| o R ——— 1 I ]
TRAZIONE......................... integrale
CAMBIO ................cccoeeeoo.. 5 MArcE
FRENI

Anteriore .........cccevereinisnnnnnn. @ disco
Posteriore .........cccccciiiiniinnens @8 diSCO

VELOCITA MASSIMA

PREZZD..........oicsemumann

weeee 204 km#h
. Euro 38.300




Audibert
Lavirotte

Lione
Francia
1894 - 1901

Piccola Casa automobilistica francesenata a
Lione nel 1854, prende il nome dai fondatori:
Maurice Audibert e Emile Lavirotte.

La prima vettura creata & un triciclo con un
maotore a benzina che, come la maggior par-
te dei motor dell’epoca, siispira a guello di
Benz. Quattro anni pil tardi la fabbrica pro-
duce una quattro cavalli monocilindrica che
ben figura nella corsa di Périgueux; guidata
da Pinaud, la vettura conquista il terzo po-
sto. U'avventura nelle competizion sportive
della Audibert&Lavirotte continua ma sen-
za risultati di rilievo, Mel 1901 proprio
Maurice & Emile si mettono al volante di due
auto 30 Cveon motore a quattro cilindri, alla
Mizza-Salon-Mizza, e questa & la loro ultima
partecipazione alla gara.

Mellostesso anno i due dirigenti, pressati dal-
la necessita di avere finanziamenti indicono
un'assemblea con gli azionist per chieders
un aumento di capitale che non viene conces-
5o, decretando cosi la chivsura dell’azienda.

Una Audibert&Lavirotte 16 Cv del 1898

La storia * Audibert&Lavirotte * Aurea * Ausonia
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Aurea - Ausonia
Torino '\ Milano
Ttalia Italia

1920 - 1945

aURED

Aurea & il nome di una vetturetta costruita per
la prima volta nel 1920 dalla Ferrotaie di To-
ring, Distribuita dagli ingegneri Effrern Magri-
ni & da Alberto Orasi, la media-ulilitaria si
ispira chiaramente alla Fiat Tipo 501. Rispet-
to a quest’ultima, la Aurea si differenzia per
I'eleganza delle finiture & la completezza de.
gli equipaggiamenti; il nome datole dai pro-
gettisti vuole richiamare alla mente proprio
queste quality. Come & facile immaginare,
I"auto & molto gradita soprattutto da una fa.
scia di clientela facoltosa che pud permetter.
si di pagare un prezzo di acquisto abbastan-
za alto, non solo in ltalia ma anche all’estero.
Mel 1922 la produzione passa alla Fabbrica
Anonima Torinese Automobili; da questo
momento inizia un lento decling dell’azien-
da che culmina durante la Seconda guerra
mondiale. Lo stabilimento chiude definitiva-
mente quando viene colpito dai bombarda-
menti: il 20 aprile del 1945 la societa viene
messa in liquidazionea,

L'Aurea 400 Torpedo del 1923

1902 - 1910

E il 1902 quando a Milano la Societa Vettu-
re Elettriche Camona inizia a produrre una
serie di vetture elettriche con il marchio Au-
sonia, Non solo automobili, ma anche fur-
goni & minibus d'albergo, tutti a propulsio-
ne elettrica. Rispetto alle altre aziende,
Ausonia si caratterizza per la produzione
completa di carrozzeria e di due motori
elettrici da 5 Cv, posti in corrispondenza
delle ructe posteriori; 44 elementi
costituiscono le batterie di accumulatori
per una capacita totale di 125 ampére
all'ora; quattro le condizioni di marcia che
consentono levelocita di g, 12, 20225 chi-
lometri orari. Questi modelli ottengono un
buon successo, tanto che nel 1907 gran
parte dei furgoni postali che girano per le
strade del capoluogo lombardo sono degli
Ausonia. Mel 1908 la societd cambia ragio-
ne sociale in Societd Anonima di Costruzioni
Elettriche e Meccaniche e, due anni dopo,
mette sul mercato la Silencieuses, vetture
che come suggerisce il nome si distinguono
per |'estrema silenziosita. | cronici problemi
delle auto eletiriche ostacolano perd la loro
diffusione e I"azienda chiude nel 1910,

Un'Ausonia a propulsione elettrica del 1906
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Austin

Longbridge, Inghilterra 1905 - 1989

Herbert Austin, gia direttore generale della
Wolseley, fonda nel 1905 la societd che porta
il 3uo nome e acquista una ex fabbrica di sca-
tolami a Longbridge per trasformarla in un
complesso produttive che diventa mitico per il
mondo dell’auto. || nuove marchio viene pre.
sentato sul finire dello stesso anno al salone di
Londra e, nel 1906, debutta la prima vettura,
equipaggiata con un 4 cilindri da 25-32 Cv a
valvole laterali @ 5 supporti di banco accoppia-
to a una trasmissione a catena.

Monostante I'impostazione tecnica non esal-
tante, il modello ha successo e "azienda decol-
la, ad un ritme di un centinaio di unita all*anno
destinate anche al promettente mearcato colo-
niale britannico. L'Austin, inoltre, acquista su-
bito farma di serieta, affidabilitd e accuratezza
costruttiva del suc prodotli, prerogative che
restano nel tempo simbolo della Casa. Fino al-
la Grande guerra, la gamma si arricchisce via

L'Automobile ‘ Austin * La storia

via in modo consi- L'Aunip A5§
stente, facendo PRMo ca-l'ﬂhrldiﬂ inun
manilesto d'epoca

sopratiutto sulle auto
con mobor a 4 cilindri, ma non nnunciando ai
€ cilindri per unith che arrivano ai 9,7 litrie a
potenze di 60 Cv. Fa eccezione, un piccolo mo.
nocilindrico di 1100 cc, mentre la vettura di
punta, la Ten del 1910, monta un 4 cilindri
1600, Mel 1914, forte ormai di oltre un miglia.
io di dipendenti & con l'esigenza di continui in-
vestirnenti, I'Austin si trasforma in societa per
azioni e 'evoluzione tecnica porta a realizza:
Zioni sempre pit sofisticate (c'é una & litri da
30 Cv con awiamento elettrico), ma lo scoppio
del conflitte mondiale le impone una rapida
comversione all'industria bellica, dalle muni.
zioni ai veicoli blindati.

Alla conclusione delle ostilitd, il nucw passag:
gio allaproduzione civile vede gli sforzi concen-
trati su un unico modello, la Twenty, che adot-

La strategia

Lo sdoppiamento dei marchi

La storia dei marchi britannici, soprattutto dope la fine della Seconda guerra mondiale, &
segnata da un impressionante susseguirsi di fusioni che nel 1968, anno di nascita della
British Leyland Motor Company (BLMC), toccano la punta massima quanto a presenza di
simboli diversi in uno stesso gruppo per wetture, comunque, pressoché identiche sia sotto il
profilo estetico che tecnico. Oltre alla capofila Austin, che identifica normalmente le
wvirrsioni basic del vari modelli, fanno parte del gruppo: Austin Healey, Daimler, Jaguar,
Rover, Land Rover, MG, Morris, Riley, Triumph, Yanden Plas e Wolseley. Gia nella prima
metd degli anni Sessanta, daltra parte, ¢ caratteristica della produzione britannica la
presenza di auto sostanzialmente identiche e differenziate soltanto in particolari secondari
di carrozzeria, negli allestimenti e, assai marginalmente, in qualche componente
meccanica. Cosi, ad esempio, la Austin 1100, disegnata dalla Pininfarina, ha come sorelle
quasi gemelle le varianti MG, Morris, Riley e Vanden Plas; la Austin A 60 Cambridge
(sempre stilizzata dalla carrozzeria italiana) & strettamente imparentata con MG Magnette,
Maorris Oxford, Riley Seventy Two @ Wolseley Sixteen Sixty. Perfino la Mini, oltre alle
originarie versioni Austin ¢ Morris, & offerta anche come Riley EIf ¢ Wolseley pid Hormet, in
questo caso perd con curiosa carrozzeria allungata a 2 volumi e allestimenti molto ricchi.

ta un 4 cilindri, sempre a valvole laterali, di
3600 cc da 45 Cv. Venduta a un prezzo inizia.
le inferiore alle 500 sterline, con un buon rap-
porto tra dimensioni esterne e abitabilita, la
negnata Austin viene accolta con favore dal
pubblico, ma i conti dell'azienda vanno co-
mungue in rosso e si decide di estendere la
gammaverso il basso per conquistare cliente-
la pit numerosa. A dare un po’' di ossigeno ci
pensa cosi la Twelve del 1921, una 1600 che
non ha molto da invidiare alla sorella maggio-
re quanto a caratteristiche e si distingue per la
proverbiale robustezza, tanto da restare in
campo, con aggornament: e cilindrata porta-
taa 1900, fino al 1936 e, come taxi, addirittu-
ra ancora negli anni Quaranta,

Intanto, si sta preparando una svolta fonda-
mentale nella storia della Casa britannica,
che decide di lanciare la sfida alle minuscole
cyclecar e alle moto con sidecar (unici mezzi
allora alla portata dei ceti pit popolari) realiz-
zando la Seven: una delle prime utilitarie a li-
vello internazionale e destinata alla motoriz.
zazione di massa, per svolgere in Gran Breta.
gna un po’ il ruolo della Ford T negli Stati Lini:
ti. Il parte della vetturetta & difficile e assai
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contrastato dagli alti ranghi della societd e co-
stringe Herbert Austin a lavorare al progetto
quasi in clandestinita, a casa sua e con la col-
laborazione del giovanissimo disegnatore di-
ciottenne Stanley Edge. |l patron riesce a
spuntarla e la Seven appare in carne ed 0554
nell'estate del 1922, per andare in pensione
nel 1939 dopo circa 300mila esemplari co-
struiti. La piccola, anzi piccolissima (& lunga
meno di 3 metri) riesce a ospitare 4 persona,
monta un 4 cilindri raffreddato ad acqua di
700 cc (poi 750) con cambio a 3 marce e of-
fre un importante plus tecnico per I'epoca: 4
freni, quando anche modelli di classe netta.
mente superiore ne hanno appena 2. Non pro-
prio avanzatissimo, d'altra parte, il comando
{a pedale per gli anteriori & 8 Mano per i po-
steriori) che viene unificato soltanto nel 1930.
Il prezzo base della Seven, di poco superiong
alle 200 sterling, viene ulteriormente ribassa-
to nel corso degli anni mettendo a profitto pid
moderne tecniche di assemblaggio a somi-
glianza di quelle americane, mentre contribui-
ranno allo sviluppo della vettura varianti spor-
tive, con compressore ¢ 32 Cv rispettio ai cir-
ca 10 delle normali.
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Seven
low cost

Mata fra mille
difficolts, vincendo
opposizion interne
che costringono

La curiosita

Herbert Austin prima

a progettarla quasi in clandestinith e pol a imporla minacciando

di lasciare "azienda, la Seven & anche testimone diretta

dello sviluppo tecnologico dei sistemi produttivi della Casa
britannica. GraZié i processi sempre pid rarionali adottati,

ia piocola vettureita & infatti la protagonista della molorizzazione
di massa inglese. Cosl, il prezzo iniziale previsto per la Seven,

di 225 sterline, viene subito ribassato di 20 sterline al momento
del lancio effettive, dopo un viaggio di lavors compiuto da Awstin
negli Stati Uniti. La visita agli stabilimenti Fordl I"approfondimento
dei contenuti tecnico costrutti della rivaluzionaria T (prima auto
ad utilizzare la catena di montaggio), fanno riflettere il patron
britannico che, tornato a casa, tempestivamente rimetle

in discussione alcuni elernenti del progetto Seven, come il maggiore
impiego dell'acciaio per la carrozzeria che consente di ridurme

la quantith di manodopera. |l ridimensionamento del listing, rende
dunque I"utilitaria Austin competitiva perfine con le molo dotate
di sidecar e sharaglia qualsiasi potenziale concorrente. Mel corso
della vita produttiva, la Chummy, come viene battezzata
popolarmente dagh inglesi, vede poi abbassarsi costantements

i prezzi di vendita, fino a toccare nel 1932 la soglia minima

di 118 sterline per la versiona base (in fofo una Chummy del 1922).

Per esaltare le capacitd realizzative in materia
di cilindrate contenute, nel 1936 1"Austin
finanzia incltre I'allestimento di alcuni protot-
pi da corsa con un motore bialbero sovralimen.
tato di 750 cc capace di ben 116 Cva 9.000 giri
al minuto. La qualita e la versatilita del proget-
to & tale che la Seven viene anche costruita su
licenza all'estero: in Germania dalla Dixi-Bmw,
in Francia dalla Rosengart, in Giappone dalla
Datsun e perfing in USA dalla American Austin,
in veritd senza fare sfracelli dal punto di vista
commerciale. La piccola inglese tiene comun-
que banco a lunge sul mercato interno e colo-
niale, ma la concorrenza si fa sempre pilt insi-
diosae laCasatorna alle cilindrate superiori nel
1927 con la riedizione della Twenty, una & cilin-
ori di 2400 cc alla quale si affianca la pil sobria
2200 Light Six.

LA MORTE DI AUSTIN

Poco dopo Iinizio del secondo conflitto mon.
diale, nel 1941, muore Herbert Austin lascian:
do il comando dell'azienda a Leonard P Lord
che affronta poi il difficile dopoguerra. Modello
di punta & la Sixteen del 1945, equipaggiata
con un 4 cilindri 2200 ad albero a camme in te-

sta, cui si affiancana e lussuose & cilindri 4 li-
tri Sheerline e Princess (una profusione di pel-
li & legni che strizza I'occhio alle Rolls Royce),
mentre al salone di Ginevra del 1947 appare |a
A 40 Devon che ha grande successo d'esporta.
zione, Favorevoli gli esiti anche nella fascia su.
periore, con la A 70 Hampshire e la A 90.

Il consolidamento della societh porta cosi, nel
1952, al matrimonio con il gruppo Muffield che
raccoglie Maorris, MG, Riley & Wolseley creando
la British Motor Corparation (BMC). Il marchio
Austin d'ora in poi va dunque di pari passo con
gli altri, identificando modelli con base mecca-
nica & carrozzerie spesso praticamente identi-
che, Mel 1951, perd, nasce la A 30, altra vettu-
ra di rilevanza storica per l'industria britanni-
ca di settore e ulteriore passo avanti rispetto
alla Seven nello sviluppo della mobilita nel Paa-
se, Per o stile della carrozzeria, Leonard Lord
si rivolge allo studio diretto dal celebre desi-
gner statunitense Raymond Loewy (sucila con:
chiglia simbolo dei carburanti Shell, il pacchet-
to delle sigarette Lucky Strike e i tratti futuri-
stici della Studebaker Avanti) che affida al col-
laboratore Bob Koto il compito di dare forma
alla nuova utilitaria. Le proposte non vengono
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Austin

seguite alla lettera Latlore Hummn
Il ie.malaa3n Wisdom, nel film
nella senes, ma e

svolge molto bene il

; del 1954, alla guida
ruglo, grazie soprat-

di una Austin Junior

tutto aunabuona abi-  Forty “pedal car”
tabilitd per un'auto  costruita

lunga meno di 3 me- L’: ;:' “""I'E"
triemezzo, adunba- 4.1 1949 al 1971

gagliaio dalla capien-

za discreta e al motore 4 cilindri di 800 cc da
28 Cv molto economica nei consumi.

Mel 1956 debutta poi, al salone di Parigi,
I'evoluzione A 35, con qualche ritocco esteti.
co e cilindrata portata a 950 cc, che resta in
produzione fino alla soglia degli anni Sessan.
ta, dopo 250mila unitd vendute comprase [
derivate wagon Countryman, pick up e tante
altre, E fra le derivate si pud inserire perfing
la piccola spider Austin Healey Sprite del
1958, che della utilitaria riprende motore e
parte della meccanica fondamentale, secon.
do medello frutto della collaborazione con
Donald Healey, iniziata nel 1952 con la pil
grossa e prestante 100,

A partire dal 1954, invece, l'incontro con la
Mash, per la realizzazione della Metropaolitan,
una sportiva 1500 sia in versione chiusa che
scoperta, Nel 1959 il testimone della A 35 pas-
5@, nell’ambito del gruppo BMC, ad un autenti-
¢o mito come la Mini. In quell’anno, infatti, dal
genio del progettista di origini greco-levantine
Alec Issigonis (1906-1988), nasce la rivoluzio-
naria vetturetta a trazione anteriore & motore
trasversale di 850 cc capostipite di uno sche-
ma tecnico dominante ancora oggi.
Capolavero di razionalita eintelligenza, in 3me-
tri di lunghezza la Mini riesce a ospitare como-
damente & persone e, su strada, si rivela una
campionessa di agilith e stabilitd, caratteristi-
che che la portano a dominare per anni nel
campionato del Mondo Rally. Battezzata Mini
Minor per il marchio Morris, adotta inizialmen-
te il nome Seven nella variante Austin, per poi
abbandenarle successivamente seguendo
I'evoluzione anche tecnica del prodatto, nondi-
menticando (dal 1962) le sportive Cooper e
Cooper 5 di 1000 e 1300 cc che fanno strage
di vittorie nelle competizioni.

Intanto, nel 1958, in collaborazione con la Pi-
ninfarina, viene presentata la nuova A 40, una
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IL PERSONAGGIO
Herbert Austin

settore, cerca di imitarlo

presentazione alla fiera di Milano del 1929,

Imprenditore sempre attento alle tendenze del mercato,
Herbwert Anstin (nella foto) & anche uomo di intuizioni che
spesso non tengono conto neppure dei rischi commerciali.
Infatti, come & determinato, ¢ con ragione, nella definidone
del progetio della urilitaria Seven, cosi ha assai meno fortuna
quando decide di costruire trattoni per "agricoltura. Llidea nasce alla fine della Prima
guerra mondiale, in una fase che richiede il massimo impegno destinato alla ricostruzione
e al rilancio economico ¢, in particolare dell’agricoltura. Ma, mentre negli Stati Uniti si
afferma I'innovativo trattore Fordson, in Gran Bretagna Austin, che crede nel futuro del
pensando di ripeterne il successo a livello internazionale. Hmerzo
britannico, lanciato nel 1919, & perd inferiore tecnicamente a quello americano, wtilizza

il motore di 3,6 litri della Twenty depotenziato a 29 Cy, ha solo 2 marce ¢ pesa di pii del
rivale, rendendo meno complessivamente nell'uso pratico; notevele, inolire, la differenza
di prexzo, superiore quasi del doppio. E non riesce a sollevare le sorti del trattore inglese
neppure il tentativo di proporlo all'estero, impiantando nel 1921 una fabbrica in Francia
a Liancourt, nei pressi di Parigl. L'esperienza ha vita difficile, fino al 1934, con drea
Smila esemplari costruiti, dei quali qualcuno sportato anche in Ialia dopo la

berlinetta dall’inedita carrozzeria due volumi
con abitacolo trasformabile dotata di un 4 ci-
lindri di 950 cc, poi portato a 1100, che vede
anche l'inizio del rapporto in lHalia con la Inng-
centi, che awia la produzione su licenza negli
stabilimenti di Lambrate. Nel corse degli anni
Sessanta, la collaborazione con la carrozzeria
piemontese si estende a vari modelli, sia pil
tradizionali come la A 60 Cambridge dai tratti
americaneggianti, sia quelle che ripropongono
1'i|_:npn-5taziune fondamentale della Mini in ca-
tegorie superiori: fra queste, le 1 100-1300, che
tengono a battesimo le sofisticate sospensioni
idropneurnatiche hydrolastic, e la pid grande
1800 vincitrice della seconda edizione del pre-
mio Aute dell’Anno nel 1965, surclassando
I"Autebianchi Primula e la Ford Mustang.

Lo sviluppo dei progetti di lssigonis caratteriz-
zaunafase particolarmente complessa dell'in-
dustria britannica dell'auto che vive un succe-
dersi di crisi e fusioni di tante aziende storiche
edai blasoni prestigiosi, dalla Jaguar alla Daim-
ler, dalla Rover alla Triumph.

La BMC diventa cosi il riferimento di quaesto
mondo in ebollizione e, prima con la creazione
della British Motor Holding (BMH), poi nel
1968 della British Leyland Motor Company
(BLMC), mette insieme un gigante che racco.
glie la bellezza di una dozzina di marchi diver-
si & la stessa Mini, forte della grande immagi-
ne acquisita, diventa a sua volta marchio auto-
nomo. La difficile gestione di un simile patri-
monio costringe a sinergie che unificans i mo-

delli nella sostanza limitando le distinzioni pra-
ticamente ai soli badge e, nel corso degli anni
Settanta, la British Leyland, che nel 1972 ha
anche acquistato 'italiana Innocenti, rischia il
crollo e costringe all'intervento di sostegno
pubblico.ln questo contesto sempre pid diffi-
cile, tra scioperi & chiusure di stabilimenti, nel
1980 si puntano le carte sulla nuova Austin Me-
tro. con I"ambizione di proporre l'erede della
Mini. Pid ingombrante nelle dimensioni ester-
ne, non altrettanto simpatica esteticamente &
dotata di una meccanica comunque simile (i
motori sonosempre i soliti 1000 e 1300 di lun-
ga carriera), la necnata vetturetta & perd pid
versatile grazie al portellone posteriors e, nel:
I'evoluzione, prende il nome Rover 100 e
arrivano anche le versioni a 4 porte laterali e
una cabrio con capote a comando elettrico. La
Metro esce di scena addirittura pnma dell’au-
to che deve sostituire.

Sorte altrettanto poco brillante accompagna
gli ultimi modelli che si fregiano del marchio
Austin: l'ultima Princess (neppure "ombra di
quel raffinati salotti del passato), la Maxi ¢ le
medie Maestro e Montego, proposte con car-
rozzeria a 2, 3 volumi e wagon, con motori da
1300 a 2 litri.

Unico picco d'interesse sotto il profilo teenice,
I'apparizione in gamma di uno dei primi diesel
del mondo ad iniezione diretta: un vero e pro-
pric canto del cigno.

Massima Tibers
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La strategia
Progetto Mini

In gara le Mini Cooper adottano
indifferentemente | marchi Austin

e Morris: nell’infinita serie di varianti
utilizzate per le competizioni,

sia su strada che in circuito, molti sono
i prototipi sperimentali che testimoniano
della straordinaria versatilith del
progetto eriginale di Alec Issigonis.

Fra le sportive Mini pid estreme, c'é
perfino una quattro ruote motrici dotata
di 2 motori, uno normalmente sull’asse
anteriore ¢ "altro posteriore ad occupane
anche lo spazio dei sedili, per la quale
si pensa ad una possibile preduzione

in serie che non ha seguilo.

Di Twin Mini se ne costruiscono dungue
soltanto 3 esemplari e la pid nota

& quella che prende parte senza
successo (costretta al ritiro) alla Targa
Florio del 1963, L'elaborazione curata
da John Cooper prevede un motore
anteriore di 1100 cc da 85 Cv e uno
posteriore di 1200 cc da un centinaio,
mentre i 2 cambi sono manovrabili da
due leve collegate tra loro da un
semplice braccetto. Notevoli le
prestazioni, con velocita massima
intorno ai 220 chilometri orari. Messa
da parte anche I'eventualith di
sviluppare un progetto di Mini in
chiave fuoristrada, nel 1964 viene
invece presentata la Moke, con
carrozzeria ridotta all'osso in stile
piccola Jeep, ruote tassellate ma con
Ia sola trazione anteriore. L'esercito
inglese, cul & inizialmente destinata,
non la accetta, ma il successo
commerciale & discreto, tanto

che viene costruita, in giro

per il mondo, addirittura fino al 1932,
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Twenty

Austin + | modelli

Produzione 1919 - 1921
Carrozzeria Berlina - Tourer - Torpedo

Progettata quando ancora & in corso

la Prima guerra mondiale e presentata
poco prima della fine del conflitto,

la Twenty svolge un ruolo importante
per il rilancio dell’Austin nel periodo
della riconversione posthellica,

La stravegia della Casa britannica

si concentra infarti praticamente

U un I'I'I{!II'I[]P!'{]{I‘}[L'{!‘ dl E{Irl'.'!,;ﬂl'iﬂ
superiore quanito a cilindrara (3600 cc)
ma con allestimenti ¢ dotazioni di classe
media, un po’ a imitazione di modelli
americani dello stesso periodo.

La Twenty, comunque, si afferma

per le grandi doti di abitabilita, grazie
ad un passo molto generoso di oltre

tre metri e alla sua vocazione di vettura
conforrevole ed affidabile. La meccanica,

tradizionale ¢ semplice (motore a 4
cilindri e valvole laterali), si rivela
robusta ¢ contribuisce al succeszo
della Twenty che raggiunge livelli
produrtivi interessanti per un’auto
degli anni Venti, superiore alle

100 unitd alla settimana. 1l tentativo
di contenere al massimo il prezzo
non & pero raggiunto pienamente

e, dalle 495 sterline del lancio,

si arriva rapidamente a 695 con margini
di guadagno sempre pil ridorri,
mentre ]."I ti-fl'atcﬂiﬂ {EC' I'I'I.[}I'I“I'I-E“d{!ll’tﬂ
comincia a dare segni negativi
costringendo I’Austin a rivederne

1 contenuti ¢ a mettere in canticre
nuovi modelli anche di carattere
decisamente utilitario.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza......................... m 4,500
Larghezza............ccconnvernene-l 1,600
Atz

MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ... .. 3600 cc
Cilindri ..... 4

POLBNZA.......ccoonmsmmmnnanns ..-.....4§Cv

TRAZIONE....................... posteriore

CAMBIOD................c.coceeeneeee. 2 MIATCE
FREMI

Anteriore................con.ne. tamburao
Posteriong..........ccovenennnnee. 1@MBUrG
VELOCITA MASSIMA ..............nd
PREELL:: = Sterline 495

1. Una Twenty versione berlina del 1919
2. Uno dei primi esemplari con carrozzeria
torpedo

3. La Twenty torpedo




Seven

| modelli = Austin

Produzione 1922 - 1939
Carrozzeria Berlina - Torpedo

La Seven il modello che apre la fase

di motorizzazione di massa in Gran
Bretagna, ;;nm:;uiﬁl!:uu[u consensi anche in
Francia, in Germania e in Giappone, olire
a rappresentare un punto di riferimento
tecnico-costruttive per molte Case
concorrenti convinte della necessitd di
proporre vetture popolari ed economiche.
Presentata nel 1922, dopo non poche
difficolti all'interno dell’azienda per

approvame il progetto, la Seven resta in vita

fino agli anni Trenta per una produzione
complessiva di 300mila esemplari.

La formula di successo & quella di un’auro
compattissima, dalla lunghezza inferiore
ai tre metri, ma capace comungue

di ospitare con discreto comfort 4 persone
£ dﬂﬂﬂ. I]'I..'II'II.EEQ‘I'III':.EUI'IQ' ﬂ'!l'lpl.i.ll..'ll..' [ = F{_K.'H
costosa, || motore a 4 cilindri, inizialmente
di 700 e viene successivamente portato

a 750, per prestazioni pil che dignitose,

¢ anche gli allestiment diventano meno
spartani, mentre il prezzo del relaio scende
fino a 120 sterline. Motevole, inolire,

per una vertura utlitaria dell’'epoca,
I"adorione di 4 freni, mentre il propulsore
& sorretto da due soli supporti di bance.
Mumerose le varianti ¢ le elaborazioni, sia
della meccanica che della carrozzeria, fra le
‘,It:l.'lEi. Una SPOrva Con PotenEa di 32 Cw,

FOCUS
| freni su quattro ruote

Prerogativa tecnica dell’ Austin
Seven & il montaggio di freni sulle
quattro ruote, una soluzione che
all’epoca non possono vantare
neppure molte auro di categoria
superiore. Il comando, perd, &
sdoppiato: a pedale per i freni
posteriori e a mano, con leva, per
quelli anteriori. Viene modificato
soltanto per i modelli costruiti
dopo il 1930,

1. Una Seven primo modello con tetto in tela
2. Una vettura da corsa su base Seven

3. La versione berlina. La Seven inaugura

la motorizzazione di massa in Inghilterra
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........................ m 2,800
Larghezza.......ccoserrumsmsansnen m 1,160
Altezza .........ccorvrmmnnnersnnnnns M 1,500
PORIE e i s e 2
PESO nd
MOTORE

Alimentazione .......coeein benzina
Cilindrata..........cccciieriiisenss 700 CE
G e 4 in linea
POEnES ............co oo immminens 10,5 Cv
TRAZIONE ...................... pOSteriore
CAMBIOD...............ccccvnneeee. 3 MArce
FREMI

Anteriore...........ccoiineeee. @ tamburo
Posteriore...........c.ec....... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 75 kmsh
PREZZO............00...... Sterline 200
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A 40 Devon

Produzione 1947 - 1952
Carrozzeria Berlina

Presentata al salone di Ginevra del 1947,
la A 40 Devon ¢ il modello che consente
alla Austin di estendere la sua influenza
sui mercati esteri al di la di quelli

del Commonwealth britannico ¢ uno

dei pilastri della straregia postbellica

di L.P. Lord, patron della Casa e di farto
vero erede del fondatore. La nuova
vettura, prodotta dalla Austin, & una
compatta equipaggiata con un 4 cilindri
di 1200 cc da 40 Cv e sharca anche negli
Srati Uniti, dove ottiene buoni consensi
portando in attive il bilancio
esportazioni del marchio che, a fine
carriera, raggiungeni 90 milioni di
sterline. Buoni risulrari di diffusione si
hanno perfine a Ceylen, in Cina ¢ in
Iran, a conferma della bontd

¢ della versarilitd di un progetto
dall'impostazione tradizionale ma votato
alla massima affidabilita. La produzione
della A 40 Devon termina nel 1952 dopo
essere stata vendura in oltre 450 mila
esemplari, al lancio della A 40 Somerset,
ma le derivate commerciali (van e pick
up) restano in listino fino al 1957.

1. In fabbrica si festeggia la costruzione
della vettura Austin numero due milioni:
& una A 40 Devon

2. Un parlicolare degli interni

della A 40 Devon: sedili e volante in pelle,
legno sul cruscotto

3. La Devon in un disegno dell'epoca

4. Uno degli ultimi esemplari

della A 40 Devon

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccoonmenveeens M1 3,850
Larghezza.........ociannmmnnnnes M 1,520
POSTI..... . wee i)
o] 3T IO —— T
MOTORE

Alimentazione ...........c....... DEAZINA
Cllindrata ..........ococcnnnneeinnee.. 1200 €0
o [T e e |
POTBNZA......coiseresinissssnnnsamnananss S0 GY
TRAZIONE ............ccocovee posteriore
CAMBED, . it saomme somscl 1
FREMI

Anteriore........ueeiiseeen. 2 tamburo

PosSteriong.......eeme
VELOCITA MASSIMA .....

... a tamburo

115 kmsh
nd




A 35

| modelli = Austin

Produzione 1956 - 1959
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Van

Erede della A 30, utilitaria di grande
successo (250mila unitd prodotee)

nel cui progetto & coinvoelto anche

il celebre designer americano Raymond
Loewy, la A 35 nasce nel 1956
proponendo un nuovo motore quattro
cilindri di 950 ce da 34 Cwv. La linea
tondeggiate del corpo vettura, invece,
resta praticamente invariata e la “baby
Austin® si distingue sempre per la buona
abitabilitd interna, rispetto ad una
lunghezza esterna inferiore ai 3 metri

e mezzo, ¢ la capacita del bagagliaio

& sufficiente anche per affrontare lunghi
viaggi. Grazie al motore dal
temperamento vivace, le prestazioni
sono degne di nota, con velocith massima
intorno ai 120 chilomertri orari.
Numerose le versioni proposte: oltre
alle berline a due e quarttro porte,

la wagon Countryman, la Van ¢

la pick up per il piccolo trasporto.

La produzione si prolunga fino agli anni
Sessanta, accreditando la fama

di affidabilita ed economia d’esercizio.
Varie componenti tecniche della

A 35 vengono inoltre utilizzate per

la sportiva spider Austin Healey Sprite.

1. Le linee bombate della baby Austin

2. Una versione Van

3. Al posteriore, anch'esso dalle linee
piuttosto tondeggianti, spiccano i gruppi ottici
separati di forma circolare

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina 1956 - 1959
Berlina 1956 - 1959
Van ¢ Wagon Countryman 1956 - 1957
Pick up 1956 - 1962

b - : T
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........coreesnnivnnses M 3,460
Larghezza..........ccccvnennmnnne. M 1,800
10T - R ———— | 5 L) ]
PORTE . i i
MOTORE

Alimentazione ..........coeeninee benzina
Cilindrata.........ccccounemsncsnninnne. 348 £C
Cilindri ..o rnvvnncsnersmnnaeneee & i linea
POtBNEA ..o cnsicnncmnnanns s e ne S GV
TRAZIOMNE ........coovvnsannens posteriore
CAMBID..........cccccuinrrmnnnenes & MIAFCE
FRENI

Anteriore.............cceesve..... @ tamburo
POStErione..........eeneennee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 115 km/h
PREEDD i s s ..nd
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A 40

Produzione 1958 - 1967
Carrozzeria Berlina

Nata nel 1958 per sostituire la A 35, la
nuova A 40 & frutto della collaborazione
tra la BMC ¢ la Pininfarina. La linea della
carrozzeria rompe dungue decisamente
con gli schemi tradizionali e la deburtante
berlina inaugura la formula della due
volumi con netto taglio della parte
posteriore quasi da piccola wagon. In
conseguenza, "abitacolo & particolarmente
spazioso ¢ al vano bagagli si accede da un
portello a ribaltina. Le porte laterali sono
soltanto due, ma l'ampia vetratura dona
grande luminosita; finiture ¢ allestimenti
sono di livello superiore per la categoria.
Il motore ¢ il collaudato quattro cilindri
Austin di 950 cc con potenza di 34 Cv e
I'impostazione meccanica € classica, con
razione posieriore & Sospensioni
posteriori ad assale rigido, freni a
tamburo ¢ cambio a 4 marce con prima
non sincronizzata. Nell'evoluzione del
modello, il motore passa a 1100 cc per

1. Le linee anticonformiste scelte

da Pininfarina per la A 40

2. L'ampio portellone della A 40

3. La grande calandra anteriore, con il logo
Austin posizionato al centro

migliorare le comungue non disprezeabili

prestazioni. Di successo, la A 40 viene SCHEDA TECNICA

costruita su licenza anche in Italia dalla DIMENSIONI

Innocenti, a partire dalla fine del 1960, Lunghezza..........ccccorunnnre. M 3,690
Larghezza............c.ccccveec.. m 1,510
ARBZTA .....ocvnresmssasssnssnannnss W 1,840
PESD: s L T3T kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ccosmnnrmeasenss 248 £C
i | T ey |
T - R ——— T I -]
TRAZIONE ..........ccen0enrree. pOStETiOFE
-2 ] o O ——————— - [
FRENI
Anteriore.........cc.cceuivenee. @ tamburo
Posteriore........ccccunneeeee. 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 115 km/h
PREZZO........csennune Lire 1.350.000




1100

I modelli = Austin

Produzicne 1964 - 1967
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Lanciata nel 1964, 'Austn 1.100
[come le varie gemelle vendute con
altri marchi del gruppo) riprende lo
schema tecnico rivoluzionario voluto
da Alec Issigonis per la Mini del 1959.
Motore anteriore disposto
trasversalmente ¢ trazione anteriore
sono le cararteristiche di base che
distinguono anche le medio-compatte
della BMC dalle rivali contemporanee ¢
influenzano le scelte furure della
concorrenza. A sorolineare
ulteriormente la modernita della nuova
vettura, sono inoltre

le sospensioni idropneumariche
hydrolastic, che offrono un
comportamento eccellente in marteria
di comfort ¢ tenuta di strada.
Nell'impianto frenante vengono adotrati
i dischi anteriori. La linea della

carrozzeria berlina a quattro porre, a due

volumi originale ed elegante,

& disegnata dalla Pininfarina, mentre
I'abiracolo ¢ molto spazioso in rapporto
alle dimensioni esterne contenure soto
i 4 metri di lunghezza. Alle soluzioni
d'avanguardia ¢ perd unito un motore
tradizionale, il non pil giovanissimo

4 cilindri 1100 ad aste e bilanceri

da 50 Cv, con cambio a 4 marce dalla
prima non sincronizzata.

La berlina inglese & venduta in Italia
come Innocenti 14,

1. L"Austin 1100.

La berlina viene
prodotta dal 1964

al 1967

2. La versione
giardinetta

della 1100

3. Uno degli
esemplari pid recenti
del modello Austin

L'Automohile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza...........cccoomnnnees
Larghezza..........cccomnmnrrenensnn
AIBZZA .....cocoinmimns msisaimssaas

P e nerass

MOTORE

Alimentazione ........ceuenine
Cilindrata ............cc.ccccv e
Gillndrl ...

Potenza..........ccceneenee.

TRAZIONE ..............
CAMEID..........cccuinn.

FRENI

T T T —
Posteriore............

..m 3,730
m 1,530
m 1,350

.. 4/5
4
.... 800 kg

benzina
1098 cc
ixnasanmmnans N ONCAY
wesaneeees @nteriore
wrmennenes B MAFCE

I - (1]

semsasanees @ tamMburo

VELOCITA MASSIMA ... 125 km/h

PREZZO ..............

e St@Fline 505
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1800

Austin + | modelli

Produzione 1964 - 1974
Carrozzeria Berlina

Berlina quartro porte di classe medio-
superiore, la 1800 ricalca lo schema
tecnico innovative della Mini e della 1100,
a trazione anteriore con motore disposto
trasversalmente. Lo stile della carrozzeria,
frutto della consolidata collaborazione con
la Pininfarina, propone un design
decisamente anticonformista per un'auto
della categoria: due volumi e mezzo ¢ tre
luci laterali per offrire grande luminosita
all*abitacolo. Lo spazio interno, come

per tutte le BMC di nuova generazione,

¢ inoltre particolarmente ampio ¢ le
finiture sono sobrie, semplici, ma di
qualita. Nella meccanica ritroviamo

le sospensioni idropneumartiche hydrolastic
e I'impianto frenante misto & dotaro di
servofreno. Il motore a 4 cilindri di 1800
cc nen & certo sportivo, con potenza di 86
Cw che consente di sfiorare i 150
chilometri orari. In compenso, 'elasticiti
di marcia & notevole ¢ il cambio a quattro
marce & interamente sincronizzaro.
Originale ¢ tecnicamente all’avanguardia,
la 1800 conquista il consenso anche dei
giormnalisti dell’ Aute dell’ Anno, premio

che conguista nel 19635,

1. Il frontale della 1800 con cromature

sulla calandra e presa d'aria sul cofano

2. Un particolare degli interni

3.0l profilo della Austin 1800 mette in risalto
la particolare carrozzeria

4. La 1800 viene prodotta dal 1964 al 1974

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghazza...........cccvveneee. m 3,170
Larghezza.........cecvsvrerennes M 1,700
BIOZTA ... ciiiniisnsssnssssssees M 1,830
e ] s
PESO s 11 DI KR
MOTORE
Alimentazione.................... benzina
Cilindrata ........cccccccocinninne. 1798 €
GHIER s i i
POLBNZA.......cocsimmmissremsmnsenssnnssss 0D LY

TRAZIONE.........
CAMBIO................
FRENI

Anterions.........ccoceccennnanens
... a8 tamburo

Posteriore.........c.ccouuue.
VELOCITA MASSIMA .....
PREZZO...................Lire

... anteriore
creeeees &b MArCE

... a disco

145 km/h
1.780.000
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Maxi

Produzione 1970 - 1982
Carrozzeria Berlina

MNara nel 1970, come evoluzione

delle medie del gruppe britannico

a trazione anteriore, la Maxi ne mantiene
I'impostazione tecnica e "architettura
fondamentale della carrozzeria a due
volumi e mezzo. La British Leyland,

che la produce ¢ la commercializza

col marchio Austin, aggiunge il
portellone posteriore, che, abbimato

al sedile ribalrabile, rende lo spazio
interno ampio ¢ funzionale, prerogativa
ereditata dai modelli precedenti, mentre
gli ingombri esterni restano contenuti
intorno ai 4 metri di lunghezza. Meno
convincenti, rispetto al passato, le
finiture e la cura negli allestimenti, ma
nella meccanica abbondano le conferme,
comprese le sospensioni idropneumatiche
hydrolastic. I motori sono a 4 cilindri di
1500 ¢ 1750 cc, con potenze di 74 e 84
Cv, accoppiati a un nuovo cambio

a § marce con guinta di “riposo™, per
CONICNErd CONSWmi ¢ rumaorosita nel
percorsi veloci. Non eccezionali le
prestazioni, con punte inferiori ai 150
chilometri orari. Nel 1980 esce di
produzione la 1500, sostituita dalla
1750 L ¢ dalla 1750 HLS. A un livello

1. Vista laterale della Maxi, prodotta
dalla Austin dal 1970

2. Il posteriore, con I'ampio portellone
3. Una delle ultime versioni della Maxi
4. Il posto guida della Maxi

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza...........c.cceeenneee. M 3,050
Larghezza.........coerecencanneee.. M 1,630
Altezza ..........ccenenmnvrenenannse. M 1,800

intermedio si colloca la HL. La Maxi -4 0 7 [ e L S e 1.

esce di listino nel 1982, dopo 486.276

uniti prodotte. PORTE e i
PESD....oommssisimmsssssnnsernnansanes N0 KE
MOTORE
Alimentazione .......ccevven benzina
Cilindrata ........cc.coccinmininnne. 1885 €€
Bl 4
Polenza.......ccconnennmmmmnnssnnensnas 788 G
TRAZIONE ........coovienennenen, ANtEFIOFE
CAMBID...........ccremvirnnneens 5 MATCE
FRENI
ARTEFIONE....c..coreerarerressssnssnss @ QISCO
Posteriore....................... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ... 145 km/h
PREZZO.............cers Lire 1.450.000
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Princess 1800 HL

Produzione 1974 - 1980
Carrozzeria Berlina

Il marchio Princess, forte di una
tradizione legata a vetture di prestigio
dalle finiture lussuose e dai ricchi
allestimenti, viene ripreso dalla Austin nel
1974 per una berlina a quattro porte di
categoria media che, perd, non pud certo
vantare caratteristiche di pregio
paragonabili ai nobili modelli che '’hanno
preceduta. La Princess 1800 HL ha una
linea a due volumi molto originale non
priva di rocchi ricercari (come il tetto
ricoperto in vinile), e lo spazio riservato
all’abitacolo & notevole, ma la qualita
costruttiva e le finiture sono forse un po’
modeste per la classe d'appartenenza di
quest’auto, che si pretende medio ala. Lo
schema meccanico del “tutto avanti™, poi,
ripropone un‘architettura gid nota, mentre
le sospensioni hydragas sono
un'evoluzione delle gia note hydrolastic,
abbondantemente collaudate sui modelli
del gruppo britannico. 1l motore & un
4 cilindri 1800 dalla potenza modesta (82
Cv), con cambio a sole 4 marce,

e la velocita massima non raggiunge

i 160 chilometri orari. Viene comunque
offerta anche una variante dotata di

un & cilindri 2200 da 110 Cw.

La produzione della 1300 HL

termina nel 1980.

1. La Princess prima
serie con la
caratteristica coda
spiovente

2. | doppi fari

della 1800

3. La lussuosa
varsione Princess
con il tetto in vinile
L'abitacolo & rifinito
con pelli e legni
pregiati

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI
Lunghezza........................ m 4,450
Larghezza........coounenennnnees M 1,730
ARBZZA ..ocviiiniiiinisinniinnne M 1,410
o b [t A B i e it M
PESD .......occccimrescossenminnesss. D d K KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
(| [T T v [P RRPr Rt b .- - - -
(e || [0 e A
Potenza.........ccoun. sessasssres D GV
TRAZIOME .......cccooovimmmnneee. @ant@riore
CAMBIQ..........ccceemunrvereesnese 4 IAFCE

FRENI

Anteriore........ccceun
Posteriore.............

cmsnnnennne B AISE0
ceeennenee @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 157 km/h

FREZID.............

veee: Sterline 2.237




Metro

| modelli = Austin

Produzione 1980 - 1995
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Presentata nel 1980 con il compito,
difficilissimo, di sostituire la Mini,

la Metro non ha in realta vita facile

e non riesce a mettere definitivamente

a riposo la berlinetta rivoluzionaria
progetrata da Alec Issigonis.

Lunga 3,40 metri (ben 40 centimetri

in pid della Mini) e dotata di portellone
posteriore, la vettura offre un abitacolo
spazioso ¢ una buona funzionalitd
anche per il trasporto dei bagagli,
argomento sconosciuto alla illustre
progenitrice. Nella meccanica, perd,
molto résta come prima: in particolare
i motori, che sono sempre i noti

4 cilindri aste ¢ bilanceri di 1000

e 1300 cc, con potenze di 44 ¢ 65 Cv.
Sofisticate per la categona le sospensiom
hydragas, riprese dai modelli di classe
superiore del gruppo. Mumerose

le varianti, fra le quali le quattro porte,
le sportive MG, la versione cabrio

¢ la lussuosa Vanden Plas, nonché

una poderosa variante rally con motore
centrale. A fine carriera, la Metro
adotta il marchio Rover ¢ la sigla 100.

1. La Metro nasce nel 1980

per sostituire la Mini

2. Il profile della piceola Austin

3. La Metro & lunga 3 metri e 40

4. Uno dei primi esemplari del 1980

L’ Automaobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...........cooivneenen. M 3,400
Larghezza........................... m 1,550
ARBEZA ......coooeensmsnsnennensansss M 1,360
PORTE i i
PESDY. . o, TS KR
MOTORE

Alimentazione .................... benzina

Cilindrata..........
Cilindri ...
Potenza.......c.ccmmveiess

TRAZIONE ...............
CAMBID..........cc0i0nn

p——- 1 W (10

FRRPRRO - = Y )
cieeenee. ANteriore

wneransnes O TAAFCE

FREMI

Anteriore.........ooemnnmeene @ disco
Posteriore...........c.ccovee... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 135 km/h
PREZZO................... Sterline 3.095
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Maestro/Montego

Austin = | modelli

Produzione 1983 - 1930
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Erede delle 1100 e delle Maxi, la Maestro
viene presentata nel 1983 con carrozzeria
due volumi a cinque porte & mantiéne
I'impostazione tecnica, ormai classica, dei
modelli medi precedenti del gruppo
britannico. Scompaiono, perd, le
sofisticate sospensioni pneumatiche,
sostituite da un pii semplice e tradizionale
schema con avantreno tipo McPherson ¢
retrotreno ad assale semi indipendente.
Messuna novita di rilievo, al lancio,
neppure nei motori, a 4 cilindri di 1300
o 1600 cc da 68 ¢ 85 Cv. MNel 1984,

alla Maestro si affianca la berlina tre
volumi quattre porte Montego, poi
proposta anche nelle varianti wagon
Estate ¢ sportiva MG. Nella gamma

dei propulsori si aggiunge anche un

due litrei da 102 Cv e, successivamente,

un interessante ¢ innovativo diesel ad
iniezione diretra.

Fic7 TEE)

Fqcus - " - -
Diesel a iniezione diretta

Meodello non certo d'avanguardia,
la Montego pud vantare perd una
prerogativa tecnica degna di nota.
el 1988, praticamente in
contemporanea con la Fiat Croma,
la verrura britannica monta infari
un quattro cilindri diesel due litri

a intezione diretta, sistema fino ad
allora riservato ai veicoli industriali,
Progertata in collaborazione con la
specialista Perkins, questa moderna
uniti offre la buona potenza di 81
Cv per prestazioni di rilievo.

1. Panoramica della gamma Montego
2. Vista laterale della due velumi Maestro
3. La Montego station wagon

SCHEDA TECNICA

MAESTRO 1.3

DIMENSIONI

Lunghezza........cconmnnenmmanmsnes
Larghea............c.oooniiimenns
T R e

MOTORE

Alimentazione ......cccevvunnnns
Cilindrata ............
L e R e
PO i s

TRAZIONE ...............
CAMBIOD............ccoo0e0ne

FRENI

Anteriore.......ovemeenn
Posteriore............

m 4,000
m 1,690
m 1,420

5
.. 875 kg

benzina

............. 1275 cc

.. 68 Cy
cieeeeese @NtEriore

ceeisee & MArce

o——- . |}

veerennenee @ tAMburo

VELOCITA MASSIMA ..... 156 km/h
PREZZO................ Lire 12.230.000
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Austin Healey

Wanwick, Inghilterra 1946 - 1970

Pilota di aerei e di auto (nel 1931 vince anche
il Rally di Montecarlo), Donald Mitchel Healey
lavora, negli anni Trenta, come progettista alla
Riley e successivamente viene nominato diret:
tore tecnico della Triumph. MNel periodo bellico
& in forza alla Humber &, alla fine del conflitto,
nel 1946 il gia maturo tecnico britannico crea
il suo marchio, fondando la Donald Healey Mo-
tor Company a Warwick nei pressi di Coventry.
Le prime realizzazioni utilizzano meccaniche
di derivazione, fra le quali una berlina con mo-
tore Riley e una cabriolet, carrozzata da Pinin
Farina, in collaborazione con I'americana
Mash, Nel 1952 la svolta, con la nascita della
100, spider studiata assieme al fratelio ed
equipaggiata con il 4 cilindri di 2,7 litri della
Austin A 90 Atlantic. La sigla che identifica la
vettura fa riferimento alla velocith massima in
miglia e I'impostazione fondamentale e un po’
contraddittoria, mettendo insieme, ad esem-
pio, sportive sospensioni anteriori a quadrila-
teri ma cambio a sole 3 marce,

L'auto incontra comunque |'interesse dei verti-
ci dell'appena formato grande gruppo Brilish
Motor Corporation (BMC) che, nella pur vasta
gamma, difetta di modelli piQ spinti nella fascia
media. Leonard Lord & George Harriman, pre-
sidente & amministratore delegato del colosso
inglese, concludono cosl un accordo con il pic-
colo costruttore.

LE SPIDER

E I'atto iniziale che porta all'atfermazione di
uno dei marchi nebili e storici delle scoperte
made in England. La debuttante Austin Healey
viene prodotta negli stabilimenti di Warwick e,
gia nel 1955, viene presentata una variante 5,
con cambio a 4 marce e cverdrive.

Il suceesso & rapido, soprattutto sul mercato

1. Tommy Wisdom e Cecil Winby all'arrive
della Mille Miglia

2. 1l pilota Art Habersin nella pit lane

di Massau, alle Bahamas

3. Una scena del film Speed Crazy

con una spider Austin Healey

statunitenze, da sempre particolarmente at-
trattodalle spider d'oltreoceanc, che sono pro-
tagoniste spesso anche delle competizion) lo-
cali. La 100, del resto, si comporta assai bene
nelle stesse gare del Vecchio continente, Mille

L' Aurtomaobile 251

Miglia compresa. Nel 1956, dopo il trasferi-
mento delle linee negli impianti BMC di Lon.
ghridge, viene lanciata la 1006, che aggiun-
ge alla sigla il numero dei cilindri del nuowe mo-
tore adottato, il 2600 di provenienza Austin A
90 Westminster. Non proprio aggressivo nelle
prestazioni, guesto propulsore non brilla nep-
pure nel confronto con il 4 cilindri della 10074
e 51 intervieng per ncavarmne almend un centi-
naio di cavalli, portati nel 1957 a 117 conladi-
screta coppia di 20,6 chilogrammetri a 3.000
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Austin Healey

giri al minuto. Per quanto riguarda la carrozze-
ria, il passo allungato a 2,34 metri consente 2
minuscoli posti posteriori (eliminati poi sulla
versione pid potente) e, fra gli optional, non
mancand I'hard-top e le classiche ruote a rag-
gi. Mel 1959 I'evoluzione della Six vive un altro
importante salto di qualita, con il montaggio
diun 3 litrida 124 Cv e 22.4 chilogrammetri
di coppia a 2.700 giri al minuto. Le prestazio-
ni, in conseguenza, migliorano nettamente,
mettendo fine alle lamentele dei clienti pid
gportivi che rimpiangono la vivacita delle Hea-
le a 4 cilindri: ora la velocitd massima supera
i 180 chilometri orari & I'impianto frenante
adotta i dischi anteriori della Girling. Si torna,
inoltre, alla possibilith di avere gli strapuntini
posteriori e, nel corso degli anni Sessanta, mi-
gliorano qualita e finiture, con la capote a sof-
fietto pid semplice da utilizzare e i vetri laterali
discendenti, unvero lusso per I"epoca; 'ultima
serie, la Mk Il del 1963, propone allestimenti
lussuesi, con radica e pelle, mentre il motore
raggiunge i 150 Cv per garantire velocitd pros:
sime ai 200 chilometri orari.

TUTTO TERMINA NEL 1968

La produzione cessa nel 1968, dopo quasi
&0mila unitd costruite e in buona parte de-
stinate agli Stati Uniti. Intanto, facendo un
passo indietre agli anni Cinguanta, & inizia-
ta anche la vita dell’'unice altro modello nel-
la storia della Austin Healey, la piccola spi-
der Sprite. Nel 1958 si affianca dunque alla
100 una sportiva scoperta destinata in par-
ticolare ai giovani, compatta, maneggevolis-
sima, sufficientemente vivace e, soprattut-
to, economica da acquistare & da gestire. La
Sprite prende in prestito componenti prove-
nienti dalla produzione di massa BMC, a
partire dal motore che & I"affidabile 4 cilin-
dri di 950 cc della Austin A 35, per I'occasio.
ne potenziato a 43 Cv grazie all’adozione di
2 carburatori SU. Ma a sorprendere il pub-
blico & il disegno della carrozzenia, curatoda
Gerry Coker, tondeggiante e con i caratteri.
stici fari anteriori prominenti che donano al-
la vettura il nomignolo frog eye (occhi di ra-
noecchia). ln realta devono essere a SCompar-
sa, ma l'imperativo categorico & di rispar-
miare sui costi; tanto, che anche I"allesti-

L' Automaobile | Austin Healey * La storia

IL PERSONAGGIO
Donald Mitchel Healey

Prima di fondare la sua azienda,
nel 1946, Donald Mitchel Healey
{nella foto a destra con Leonard Lord)
acquisisce un importante patrimonio
di conoscenze nel campo dei motoni
¢ della meccanica avanzata. Pilota
di acrei della Royal Flving Corps, inizia
negli anni Venti anche la carriera
agonistica nei rally, che lo porta
alla importante vitioria nel 1930
del Montecarlo alla guida di una
Invicta 4500, Diventa quindi, qualche
anno pith tardi, progettista alla Riley e,
successivamente, passa alla Triumph
della quale assume Pincarico di
diretrore tecnico. Nel 1939 ¢ alla
Hillman, dove si dedica in particolare
allo sviluppo di veicoli militari. Nel
dopoguerra, il salto in avanti ¢ 'avvio
della sua impresa, con alterne vicende,
compreso |'accordo con la statunitense
Mash che non ha esiti positivi. All'inizio
degli anni Cinquanta, l'incontra

» decisiva con Leonard Lord, patron
della British Motor Corporanon,
che porta alla nascita del marchio
Austin Healey e al lancio del modello
d'esordio, la spider 100 equipaggiata
con il 4 clindr della Austin A 20,

mento & ridotto all’osso e fa la fortuna dei
commercianti di accessori.

Il successo & notevole e, ancora una volta, &
il mercato statunitense a dare una buona
mano. Alla fine del 1961 sono gid pid di
50mila le spiderine britanniche vendute e, in
quell'anno, arriva la seconda serie. Lo stile
cambia completamente e diventa pii mo-
derno, ma decisamente pil convenzionale,
mentre il motore acquista 3 Cv e, nel 1962,
viene sostituito da un 1100 da 55 Cv, capa-
cedi spingere la Sprite oltre i 140 chilometr
orari. Mel frattempo, le sinergie nell’ambito
del gruppo portano alla nascita della gemel-
la MG Midget, un po” pit ricca negli allesti-

menti con un design leggermente diverso,
che segue una vita parallela. Mel 1964 & la
volta della terza serie Mk lll, con modifiche
alle sgaspensioni e soluzioni pid pratiche: ve-
tri con comando a manovella, deflettori e
maniglie sulle portiere; insomma, sicercadi
offrire maggiore comfart, magari perdendo
un po’ dello spinto sportive “dura & pura”
del modello d'origine.

E la nuova filosofia prende maggiormente
corpo con la Mk IV del 1966. Si passa alla ca-
pote ripiegabile a soffietto invece di quella
smontabile con telaietto separato e il motore
&ora un 1300 da 65 Cv (in pratica quello del-
le Mini Cooper S leggermente depotenziato).
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La strategia
Regine in gara

Progettate con ispirazione chiaramente
sportiva, le Austin Healey sono a lungo
protagoniste sulla scena delle
competizioni internazionali negli anni
Cinguanta ¢ Sessanta, distinguendosi
nei rally, ma anche nelle gare

di velocita & in circuito. Notevoli

le affermazioni in particolare nelle
corse pid massacranti, dove la 100

& successivaments le 1006 ¢ 2000
possono far valere la grande robustezza
e I"affidabilita della meccanica.

Il funambeolico pilota finlandese Rauno
Aaltenen ( nella foto) si aggiudica_ tra
I"altro, I'ultima edizione del 1964

di una delle gare rallistiche pid lunghe
e difficili, la Spa-Sofia-Liegi.

Il connazionale Timo Makinen si mette
invece in evidenza alla Targa Florio

del 1965, mentre la grande Pat Moss
miete successi nelle varie Coppe delle
Dame e si aggiudica nel 1960 la Coppa
delle Alpl. Numgrose le presenze anche
negli Stati Uniti, dove si mette

in evidenza anche la piccola Sprite

che pud contare su una
maneggevolezza da record.
Quest'ultima fa inoltre man bassa

di vittorie di classe sulle piste suropee,
con partecipazioni significative in tutte
le competizioni classiche e pid
impegnative, dalla 24 Ore di Le Mans
alla Targa Florie. Molte le varianti
speciali realizzate da artigiani

e carrozzieri per rendere le Sprite
sempre pil competitive. Da ricordare
la bella coupé Sebring costruita

dalla Williams e Pritchard, non a caso
dedicata alla celebre corsa
statunitense dove la piccola sportiva
britannica s'impone, nella sua
categoria, in sequenza ininterrotia

dal 1963 al 1967.

La produzione ceéssa 1. La spider Austin
all'inizio degli anni Healey
Settanta, dopo quasi $ e

; ; on 792
130mila esemplari
venduti, soprattutto naturalmente in Ameri-
ca. Ormai, nell’ambite del gruppo diventato
nel frattempo British Leyland Motor Compa-
ny (BLMC), per le sportive si privilegiano i
marchi MG e Triumph. La Sprite ha anche una
parente italiana realizzata dalla Innocenti con
motori 950 e 1100, curata nelle finiture, dala
bella linea squadrata, completamente diver-
sa da quella inglese, disegnata da Tom Tjaar-
da per la Ghia.

Massimo Tiberi
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100

1. La 100 & una spider molto sportiva
chie =i presta alle personalizzazioni

Produzione 1953 - 1959 2. La 100 in una immagine ufficiale
Carrozzeria Spider 3. Nonostante il carattere aggressivo,
la 100 mantiene la tipica eleganza inglese

Presentata a Londra nel 1952, la Healey
100 (iniziata a produrre solo I'anno
successivo) & una spider equipaggiata con il
maotore 4 cilindri 2700 della Austin A 0.
Estencamente pi.'u.'r"l.'n!f, tecnicamente non
esasperata ma dalle buone prestazioni e dal
COMPOTIAMEnEo sportive, viene subito
apprezzata dai dirigenti Austin, che si
accordano con Donald Healey per produrla
negli stabilimenti della Casa. Nasce cosi la
prima Austin Healey che, gia nel 1955,
viene potenziata nella versione 5 ¢ adoma
componenti meccaniche pin efficienti, come
i freni a disco, due carburatorn e cambio a 4
rapporti con overdnve. La 100 ha notevole
successo anche in Usa e si distingue in molre
COMpEtizioni, mentre nel 1956 viene
lanciara la nuova 100d6, con motore &
cilindri 2600 che non brilla perd per grinea,
nonostante s arnvi a 117 Cyv valore di tutto
rispetto per I'epoca.

LE VERSIOMI

Modello ~ Produzione SCHEDA TECNICA

BN1 1953 - 1955 DIMENSIONI

BM2 1955 . 1956 Lunghezza..........cccceimnremenee. M 3,00

100M BMN2 1955 - 1956 Larghezza...........ciunuercnnnae M 1,52

100% 1855 | e e et e et m 1,24

100/ BN4 1956 - 1959 POSTI 2

BNE g
R e e e 2
PESO ... 914 kg
MOTORE
Alimentazione .......ccouieunen benzina
Cilindrata........ccccccemmimionannes 2660 cc
o [ [y e e e L 4
POl T e 90 Cy
TRAZIONE ...........ccovvoe.. pOSteriora
CAMBIO...............cccccciniieeee. 2 MANce
FREMI
Anteriore........ccccnierenn. @ tamburo
Posteriore...........c.......... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 166 kmsh
T b e R nd

3




Sprite

| modelli « Austin Healey

Produzione 1958 - 1971
Carrozzeria Spider

Una spider comparta, divertente da
guidare, ma anche economica da
acquistare: questa la filosofia costruttiva
alla base della Austin Healey Sprite,
destinata in particolare al pubblico pii
giovane. La verturetta nasce nel 1938,
sfruttando compenenti di gran serie del
gruppo BMC, come il motore 950 cc
proveniente dalla Austin A 35 potenziato a
43 Cv grazie ai due carburatori. Il successo
della scoperta britannica si deve in gran
parte alla linea originale, disegnara da
Gerry Coker, con i caratteristici fari
anteriori ad occhio di ranocchia. Nel 1961
la frog eye viene perd sostituita da una
seconda generazione della Sprite dai trate
molto pit convenzionali, che si ripetono
nelle due serie successive, imparentare
strettamente con la MG Midger. Pin
positiva I'evoluzione dei motori, di 1100 ¢
poi di 1300 cc, per potenze fino a 65 Cv.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Sprite 1958 - 1961
Sprite Mk II 950 1961 - 1962
Sprite Mk II 1.100 1962 - 1964
Sprite Mk III 1964 - 1966
Sprite Mk IV 1966 - 1971

L*Automaobile 255

1. Una Sprite
perfettamente
restaurata

2. L'originale linea
della Sprite,
disegnata

da Gerry Coker

4. Un manifesto
pubblicitario
dell'epoca

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......cccoceireeennnnee. M 3,470
Larghezza......c.cooeereennnnnene. M 1,330
AlteZza .......cooee s eeeniesmnnnneee M1 1,260
i e B et )
PESD......coomismmssmmssisssarnicin 650 K
MOTORE

Alimentazione ...........ccocoe... BENZIiNA
Cilindrata..........ccoemmensnsnenees J8 EE
L L] R e |
PORBNZE ... eiaennnmmsananes B GV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO......c...o e snnensnnnns 4 MATCE
FREMI

Anteriore.................cc...... @ tamburo
Posteriore....................... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA. ..... 130 km/h
BPREEDCY e
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3000

Produzione 1959 - 1968
Carrozzeria Spider

L'esperienza della 10006, da molri
criticata per le prestazioni meno vivaci
delle stesse versioni a 4 cilindri, porta
la Austin Healey ad un netto salto di

qualiti nell’evoluzione della sua spider L - -

pit grande. Presentata nel 1959, la nuova  [BNSS m__
big Healey monta un 6 cilindri tre litri ' P 1 | II“”'” ““]
da 124 Cv capace di spingerla a 180 ey e : \1! 1y M
chilometri orari. Migliorano, con la Mk . S - : 4

I1, anche allestimenti ¢ dotazioni, con
capote a soffietto pih pratica, vetri
laterali discendenti e accessori di pregio
come le ruote a raggi. L'ultima
generazione del 1963, siglata Mk III,

& ulteriormente potenziata fino a 150 Cyv
¢ diventa un modello di lusso con ricche
finiture in radica e pelle, simbolo della
sportivita made in England. La 3000
non manca comungue di distinguersi

in campo agonistico, sopraroutto nei rally
e nelle gare di durata pih impegnarive.

i 'I.llrrlr

1. Il modello base della 2000

2. La tipica griglia cromata

3. Le ruote a raggi tra gli optional della 3000 SCHEDA TECNICA

4. Una rara 3000 con hard top DIMEMSIONI

5. Una versione da gara

6. Una Austin Healey 3000 nella tipica livrea t:ng::::; """""""""""""" : i'ggg

bicolore, molte amata dal pubblice Usa Alirfzza s 1'290
i e e e P e e e
PESEN e 1.105 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............ccooooimim0000 2912 €6
e | T [ St e
POBRTA .......ccccomnnmnnveesssssssenees doiL) CW

LE VERSIONI TRAZIONE ...................... posteriore

MDdE"ﬂ Pmduz[um} cAMB'n"""'""'"""""""'"" d marce
FREMI

:ggg Eg; ::g: :xi Anteriore...............ceoue..... 2 discO

3000 Mk I BT7 1961 - 1962 Posteriore...........ccoorreneeee @ tamburo

5095 BN7 1961 - 1962 VELOCITA MASSIMA ..... 194 km/h

355 B]T 1962 - 1964 :

3{"]{} Mk I[] Hi3 1964 PREIE’D ey a n = am LIrE 2.5?5.“‘““

s 1390 Bj8(2) 1964 - 1967




Austro Daimler

Wiener Neustadt
Austria
1906 - 1933

Megliannidell’imperoaustro-ungarico, la Ca-
sa tedesca Daimiler decide di aprire in Austria
una filiale, che dal 1906 conquista I'indipen-
denza & comincia a produrre autonomamen-
tevetture prevalentemente sportive e con lus-
suosi allestimenti. Per I"Austro Daimler lavo-
ra anche Ferdinand Porsche, che nel 1911
progetta la Prinz Heinrich, con motore da
2714 o¢ a quattro cilindri e, undici anni do-
po, la Sascha (dal nome del conte mecenate
dell'iniziativa), costruita per le gare della for-
mula Voiturettes. L'uitima grande auto & da-
tata 1931: la 6 cilindri Bergmeister ha pro-
pulsore da 3614 cc a camme in testa ed & ca-
pacedi raggiungere le 30 migla orarie. Quan-
doviene prodotta, I'Austro Daimler si & gia fu-
sa con la Puch e la Steyr. Chiude definitiva-
mente nel 1933.

1. UAustro Daimler del 1918
2. L'Austro Daimler ADR 8 del 1930

La storia * Austro Daimler » Austro Fiat = Authi |

Austro Fiat

L’ Automobile 257

Vienna ?’amp!ana
Austria Spagna

1907 - 1936

Mata con I'ambizione di produrre su licenza
medelli della nota Casa torinese, I'Austro Fiat
vede ben presto ndimensionato il proprio
ruolo al semplice assemblaggio e alla vendi-
ta di vetture a marchio Fiat. Alcune sono mu-
nite di radiatore a spigolo, su ispirazione di
alcuni modelli di successo prodotti dalla Au-
stro Daimier. Ed & proprioal consorzio forma-
to dall'unione della Casa austriaca con Puch
€ Steyr che la Austro Fiat aderisce, nel mo-
mento in cui interrompe definvamente i rap-
porti con la Fiat italiana. E il 1925. Tre anni
dopo nasce il modello 1001, una piccola
quattrocilindri a ructe posterior indipenden.
ti ispirata al modello C1 realizzato dalla Au-
stro Fiat prima della fusione. Dal 1936 la Ca.
sa si trasforma nella Osterreischische Auto-
mobil-Fabriks (OAF) e produce autocarri.

1. U'Austro Fiat AF1 del 1925
2. Una Austro Fiat in gara Ries-Rennen, 1925

1966

|L|.E‘|'LAI'\ID

La societa che da vita all'Authi nasce nel
1966 & conta tra i principali azionisti il grup-
po British Leyland Motor Company, che nel
1969 assorbe la Casa spagnola dando vita
al marchio Leyland Authi. La Casa di Pam-
plona produce diversi modelli per Austin,
Marris, Mini Morris & Mg, mentre al model-
lo Apache - realizzato dalla BLMC - si ispira.
ng due autovetture di media cilindrata rea-
lizzate in esclusiva per il mercato spagnolo;
laAustinVictoria e laVictoria De Luxe, La pri-
ma & dotata di motore 62 cavalli per 5.750
giri al minuto, la De Luxe ha invece motore
68 cavalli a 5.750 giri al minuto,

La Casa automaobilistica sopravvive fino al
1976, anno in cui la proprieta della fabbri-
ca passa alla Seat,

www.authi.net

1. La catena di montaggio Authi in Spagna
2. La Mini Authi
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Autobianchi

Milano, Italia 1955 - 1996

C'era una volta la Bianchi, un'industria parti-
colarmente attiva che sino alla Seconda guer-
ra mondiale produce biciclette, motociclette
e persino automaobili ben fatte e di lusso. Agli
inizi degli anni Cinguanta le macchine non na-
scono pit perché non ¢i sono i capitali suffi-
cienti per produrle. || vecchio fondatore, Edo-
ardo Bianchi, @ morto nel 1946 e suo figlio
Giuseppe fa quello che pud per tirare avanti
mettendo da parte i vecchi successi e affron.
tando quotidianamente le difficolta della nco-
struzione in un Pagse uscito con le 0ssa rotte
dal conflitto bellico.

Mon sono tempi facili, eppure c"é tanta voglia
di fare. L'industria automobilistica sta sco-
prendo 'importanza delle vetture piccole,
delle utilitarie & questo stimola la voglha del
direttore generale della Bianchi, Ferruccio
Quintavalle, di ritornare del giro delle quat-
tro ruote. Manca soltanto l'idea giusta per
trovare i capitali, e poi si potrebbe ripartire.
La Bianchi possiede ancora il grande stabi-
limento di Desio, vicino a Milano, e ha diri-
genti pieni di vitalita. C'& anche pronto un
progetto, di una vettura di contenute di-
mensioni mossa da un motore quattro ci-
lindri. Quello che passa per la testa di Quin-
tavalle & osare con qualche cosa un po’ so0-
pra le righe, una utilitaria con molte pid
pretese per proporsi ad un pubblico che
vuole distinguersi; addirittura pensa a
quelle famiglie benestanti che si possono
permettere una seconda macchina, picce-
la ma non spartana.

Ne parla con tutti quelli che giudica in grado
di dargli una mano e alla fine riesce a farsi
ascoltare da due famiglie ¢he dominano la
scena industriale italiana, Agnelli e Pirelli.
Mettiamoci insieme, propone loro, e suggeri-

sce anche perché. Un'Autobianchi
Tutte le autosonocal-  A112 prodotla
dal 1970 all'86

zate con Coperturs
milanesi mentre la Fiat pud usare questa
azienda collaterale per fare studi, osare solu-
zioni che, se si rivelano centrate possono es-
sere trasferite sui modelli torinesi, mentre se
non hanno successo I'immagine Fiat non ne
risente, Sempre Quintavalle stuzzica la Fiat
sulla possibilita di entrare in una importante
nicchia di mercato, quella delle utilitarie pre-
mium, che & occupata con successo da car-
rozzieri come Moretti e Vignale, abili a fare
cassa partendo dai modelli di serie usciti dal
Lingotto o da Mirafiori.

DALLA BIANCHI ALL'AUTOBIANCHI
Quintavalle & appassionato e convincente
tanto che 1’11 gennaio 1955, davanti al nota.
e Guasti, nasce una nuova societa chiamata
Autobianchi con capitale sociale di tre milio-
ni di lire & sede a Milano in Viale Abruzzi 16
in attesa di essere spostata, a maggio, in
Piazza Duca d'Acsta 4. Dopo poco il capita-
le viene aumentato a un miliardo e ottocento
milicni: & il segno che si vogliono davwero fa
re le cose sul serio.

Il nome Autobianchi non & inventato sul mo-
rmento; gia nel 1952 I'autocarre Visconteo
prodotto dalla Bianchi, che ha rilevato il bre-
vetto dall'azienda meccanica milanese Cabi
Cattaneo, & marcato Autobianchi pur essen:
do I'ultimo mezzo automobilistico prodotto
dalla gloriosa azienda Bianchi.

Il nome sembra quindi adatto per la nuova so-
cietd e viene anche studiato un logo che unisce
inuno scudetto le lettere a (auto) e b (Bianchi).
Gli stabilimenti di Desio occupano una super-
ficie di 140 mila metri guadrati e sono ben di-

sposti: con opportuni interventi di aggiorna.
mento si pud arrivare comodamente a realiz-
zare 200 autormnobili al giorno; la Fiat da parte
sua pud mettere a disposizione la meaccanica
della neonata Fiat 500 e tutta la conoscenza
tecnica del geniale ingegner Dante Giacosa. La
scommessa & chiara: produrre la prima
fuoriserie di serie.

Il piane tecnico punta a una catena capace
di sfornare una nuova vettura ogni otto mi.
nuti: sospensieni, gruppi meccanici & mo-
tori arrivano direttamente da Torino mentre
I'Autebianchi deve realizzare la carrozzeria
e occuparsi di tutto |"assemblaggio. Per il
nome della prima auto prodotta si ricorre a
quello della prima automobile dalla Bian-
chi, la Bianchina.



Il lancio pubblico avviene il 16 settembre
1957 presso il Museo della Scienza e della
Tecnica di Milano, probabilmente perché Ii &
conservato uno dei primi esemplari di vetiu-
re Bianchi. Per tenerla a battesimo sono con-
venuti Giuseppe Bianchi, Alberto Pirelli e Vit-
torio Valletta per la Fiat accompagnato da
Gianni Agnelli che si racconta sia uno dei
grandi sostenitori dell’iniziativa,

La nuova nata & sfacciatamente ben rifinita,
con una linea che la fa sembrare molto pio
grande di quello che in realtd &: una berlina
convertibile lunga appena 15 centimetri in
pid della cugina Fiat 500 (ma & 20
centimetri pid larga). Ha la verniciatura bi-
colore & cromature sparse in qua e in 4. |
due posti anteriori si combinano con una

La storia = Autobianchi

panchetta dietro ricoperta di moquette,
troppo scomoda per sedersi, ma comungue
efficace per sistermarci robe. |l popolare
Giovanni Canestrini scrive sulla Gazzetla
dello Sport:®la Bianchina & 1'auto della festa,
la 500 Fiat "auto del giorno dilavoro™.

Una sorta di lusso diffuso peraltro trasuda. Le
due portiere sono massicoe, il comfort a bor-
do & accentuato dalle due mani di vernice an-
tirombo e dalle imbottiture tra vano motore e
abitacolo; sono previste otto combinazioni di
finte tutte bicolori @ tre sellerie a scelta in pan.
no o in vinilpelle, le gomme hanno il fianco
bianco, ¢'& persino un’elettroventola a coman:
do manuale per sbrinare il parabrezza, Trop-
po bella la Bianchina per non essere una mi-
naccia per le altre utilitarie Fiat, e allora si fis-

La curiosita

LA RUNABOUT
CHE DIVENTA FIAT

Il termine runabout sta a intendere
vagabondo, ma agli inizi del secolo
scorso negli Stati Uniti chiamavano cosi
le vetture spider con due posti secchi.
Al salone di Torino del 1969 il
carrozziere Bertone presenta per conto
dell' Autobianchi una originalissima
spider chiamata appunto Runabout.

E un'auto particolarmente ardita nelle
linee, quasi una imbarcazione da corsa
piuttoste che una macchina,

con il muso tutto proteso in avanti

@ praticamente senza shalzo al
posteriore. L'auto ha il motore piazzato
a centro vettura subito dietro ai due
sedili, copiando di fatte lo schema
della Miura. Lunga 3,45 metri, non ha il
freno a mana, la targa, il tachimetro

@ nemmeno gli specchietti retrovisori;
in compenso ha la bussola ed & molto
funzionale anche se per nulla
confortevole perché mancano le portiere
e per salire a bordo bisogna
letteralmente scavalcare la fiancata;

in pit occorre il casco perché il
piccolissimo parabrezza non serve a
nulla. La leggenda vuole che I'auto
esposta sia la seconda versione,
realizzata in soli due giomni dopo che

la Fiat ha bocciato la prima versione.
Ma a che serve un'auto cosi?
All'esigenza di sostituire la Fiat 850
spider che & un grande successo
commerciale. Due le soluzioni prese in
esame: una vettura derivata dalla Fiat
128, tradizionale ma non una vera sport
car, oppure un‘auto molto originale e
prestazionale. Vince la seconda
soluzione e per non rischiare si sceglie
il marchio Autobianchi: le reazioni del
pubblico sono subito entusiastiche,

si decide allora di dare il via al prototipo
definitivo e il design & affidato alla
Bertone (nella fote, il prime protofipo).
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Autobianchi

sasubitounprezzodi |l film Famlozxi,
listino decisamente del 1975, con Pacle
alto: 565mila lire, :‘E'Lﬁ“;-m“t‘:"
ciod 7Smila pid della 44 protagonista,
Fiat 500. Sia perché  un impiegato
con il tetto di tela ab- hu;‘w“;:i

. laBia 4]
bassato sembra dav della fotografia

vero una vettura spe-
ciale, sia perché nel.
I'ltalia che rinasce ¢’é voglia di ostentare qual-
cosa che non sia scitanto la diffusa miseria, la
Bianchina si rivela immediatamente un suc-
cesso al punto che nel solo primo anno, il
1958, nevengono prodotte 1 1mila; troppe per
non suggerire una diversificazione dell'offerta
che negli anni successivi si declina nella Tra-
sformabile Special (col motore che saledai 15
ai 21 Cv) & poi via via nella Cabriclet, la Pano-
ramica, la Berlina quattro posti Mormale e
Special e infine la versione furgoncing. Di fat-
to|'Autebianchi anticipa di mezzo secoloquel-
lo che poi faranno un po’ tutti | costruttori au-
tomebilistici con le varie versioni station wa.
gon, sportive, coupé-cabriolet, mezzi da lavo-
ro & oggi anche monovalume.

Il favare del pubblico nell’anno di lancio im-
pone in fretta un aumento di capitale, che
zale a sei miliardi di lire, ma per le finanze
di Giuseppe Bianchi & troppo e deve cedere
le sue quote a Fiat e Pirelli lasciando anche
la carica di presidente. Adesso I'Autobian-
chi & proprio un marchio a sé, staccato del
tutto dal nome Bianchi.

Mell'arco dei suoi 13 anni di vita la Bianchi-
na & prodotta in quasi 310 mila esemplari
con le punte record legate alla versione Pa-
noramica (95.000 per la F & 80.000 per la
D9, ciod il modello familiare sviluppato nel-
la meccanica della 500 Giardiniera, con il
portellone incernierato in alto & il tetto rac-
cordato al lunctto per ottenere il migliore
sfruttamento delle spazio interno.

Mel 1963 al salone di Torino viene esposta, e
subite dope introdetta sul mercato, una ori.
ginalissima spider, la Stellina, che ha la car.
rozzeria in resina poliestere e fibra di vetro,
Mai, in Italia, nessuno si & spinto tanto in
avanti: la resistenza all'urto & eccellente & la
leggerezza straordinaria. In pil questa car-

L' Automobile ‘ Autobianchi - La storia

Design
E tutto finisce
con il successo Y10

Prodotta in oltre S00mila esemplari, la
¥10 & 'ultima vera Autobianchi, ma
anche il modello che traghetta
definitivarmente il marchio sotto il nome
Lancia. 5i presenta al pubblico in
occasione del salone di Torino del 1985
& resta sulla scena fino al 1995, Dewe
sostituire la fortunata A 112 e lo fa con
una linea dalla personalitd molto
spiccata: coda tronca con verniciatura in
nerg satinato, andamento a cumes,
finestrini laterali a filo della carrozzeria,
niente gocciolatoi, tergicristallo
monospazzola e maniglie porta
incassate, Il design & del Centro Stile Fiat
diretto da Vitterio Ghidella, frutto di tre
anni di studi dopo proposte sia di
Pinintarina che di Giugiaro che non song
perd scelte. L'obiettivo & quello di una
wettura rivolta a un pubblico molto
d'&libe, quindi con finiture da grande
berlina: moguette sul pavimento su tutte
le versioni, inberni in Alcantara in quelle
top di gamma, sedili in vera pelle sulla
versione Ego. Inoltre ci sono tanti
optional che fanno scalpore: welri
elettrici, chiusura centralizzata, divanetto
posteriore sdoppiato, vetri posterion
apribili a compasso & comandati
elettricamente, tetto apribile in cristallo,
Sempre in quest ottica si pensa ad uno
spot @ ad uno slogan che lascino il
segnao. Masce quindi “Piace alla gente

. che piace”, un ritornello che diventa in

" fretta un vero & proprio tormentone che
fa presa sulla clientela. A pronunciarlo si
prestano molti personaggi del jet set,
da Ruud Gullit a Gino Pacli, da Michele
Placido a Ottavio Missoni, La Y10 segna
la morte del marchio Autobianchi:
una morbe di Successo.

rozzeria resiste benissimo agli agenti chimi-
ci e alla corrosione. Peccato che appoggl su
un pianale in lamiera che invece alla ruggine
& molto sensibile e che guesto vanifichi mol-
ti dei pregi dell’auto.

Non & un successo, perd, al di 14 dei soli 502
esemplari prodotti. Al pubblico Iidea della
plastica da poca fiducia e la rete dei riparato-
ri non & attrezzata adeguatamente per inter-
venire al meglio in caso di incidenti. |l prezzo,
oltretutto, non invita: 993.000 lire sono tan-
te e la diretta concorrente, la Fiat 850 spider
carrozzata da Bertone costa meno ed ha pid
appeal, oltre a 49 Cv sotto il cofano. Della

Stellina vengono comungue prodotte due se-
rie, la prima con il fiaceo motore della 600 D
e s0li 29 Cv, e la seconda con il motore con ci-
lindrata che sale da 767 cca 792 e 31 Cw.

Ben pil importante & allora la Biancona, ¢o-
me & subito chiamata la sorella maggiore del-
la Bianchina, I'originalissima Primula. Tra i
suoi tanti pregi questa nuova nata ha la tra-
zione anteriore ormai diventata di moda gra-
zie all'intuizione di Alec Issigonis con la Mini
Minor, Mon & comunque un parto facile, per-
ché in Fiat verso la trazione avanti ¢'é da sem-
pre un ostracismo preconcetto, conseguenza
di un incidente di cui fu vittima Gigvanni



Agnelli, il fondatore, mentre testa negli anni
Trenta un prototipo con trazione antericre.
L'auto 51 rovescia e si incendia. Sia il guidato-
re che il passeggero se la cavano senza dan-
ni ma dal quel giornao le ructe che tirano sono
cancellate dai programmi torinesi,

Ci vuole tutta la forza di convincimento di
Dante Giacosa per ritornare a parlarne, & la
soluzione indolore viene trovata nell’Auto.
bianchi. La Primula nasce allora su un nuovo
telaio su cui viene montato il motore 4 cilin-
dri della 1100 D sistemato trasversalmente,
Il risultato & eccellente, 'auto ha buone pre-
stazioni @ una tenuta di strada con i fiocchi

La storia « Autobianchi

grazie anche alle sospensioni evolute: avantre-
no a quadrilaten & assale rigido posteriors.
Lanciata nel 1964, la Primula tiene la scena
finoal 1970 eviene prodottain 74,858 esem:
plar in versioni via via evolute. Si parte con
la berlina e il motore 1221 cc da 49 Cv, cui
un anno depo si affianca la Coupé (non trop-
po differente, perd) con il motore da 65 Cv, lo
stesso che & poi montato nel "68 sulla berli-
na mentre sulla coupéd arriva un Nuovo pro-
pulsore 1400 da 75 Cw.

Il 1968 & comunque un anno fondamentale
per la storia dell’ Autobianchi perché il mar-
chio entra definitivamente nella Fiat Spa e
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LA CURIOSITA

La A112 Abarth

Piccola e cattiva, la A112 Abarth (nella
foto) & una versione di grande successo
del fortunate modello A 112, figlta di un
prototipo presentato nel 1970 da Carlo
Abarth. Nata prima in versione 58 Cv e
poi in quella da 70, |a piccola bomba
entusiasma i giovani e segna pagine
sportive importantissime, entrando di
diritto tra le vatture icona degli anni
Settanta, peraltro un decennio tra i
meno felici dell’ultracentenaria storia
dell’automabile. |l Trofeo A 112, partito
nil 1977, si considera la miglior
palestra per giovani piloti di rally tra i
tanti campionati monomarca che si
susseguono sulla scena italiana. In vita
fine al 1984 ha adesioni incredibili, si
sono contati pid di sessanta piloti al via
delle gare, con rilevamenti cronometrici
eccezionali rispetto alla scarsa potenza
delle vetture. La lotta esasperata, sul
filo del secondo, porta | piloti a trarre il
meglio dalle vetture con una selezione
spictata. Di conseguenza tutta una leva
di grandi campioni mette in luce
arrivando pol a dominare la scena
nazionale e internazionale come mal
pil accade negli anni a venire: Attilio
Bettega, Vanni Fusaro, Fabrizio Tabaton,
Carlo Capone, Pietro Mirri, Franco
Cunico, Michele Cinotto, Paclo Vittadini
& Vittorio Caneva.

passa in fretta sotto il controllo del marchio
di lusso Lancia, anch'esso di fresco acquisto
cosi come |a Ferrari. Sotto il grande ombrello
torinese prendono allora corpo due progetti
ambiziosi per arrivare a quote di mercato pid
importanti, laAlllelaA 112,

LaA 111 nasce sempre per dar sfogo alle idee
di Giacosa che in Fiat non §i sentono di segui-
re a occhi chiusi, |l contendere resta sempre
la trazione anteriore, cosi la sua ultima crea-
tura, con nome di progetto 123, viene cassa.
ta afavore della pid tradizionale Fiat 124 a tra-
zione dietro. Perd non viene buttatoe tutto il la.
varo di studio e I'auto pud rinascere in Auto-
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AlltDblaIlChl La A 112 mancata

che diventa Panda

bianchi come evoluzione della Primula che si

A metd anni Sessanta il mondo
sta peraltro comportando molto bene in

dell'auto & travolto dal successo

quanto a vendite. La A 111 ha le forme mol- che incontra la piccola Mini Minor

to classiche della berlina tre volumi, & mossa su tutti | mercati. L'obietlivo dei

daun motore da 1438 ¢cc da 75 Cv (lo stesso costruttori concorrenti & allora

della Fiat 124 Special) ed & rifinita al solito quello di crearsi a loro volta un

con maolta cura: interni in pelle con il braccio: modello con caratteristiche simili.

lo centrale nei sedili posteriori, vero legno In Fiat sopportane a fatica la I

nella plancia, moquette sul pavimente, con- versione italiana della Mini che & costruita su licenza dalla Innocenti, in particalare
tagiri @ persino il portasigarette. Anche sul patiscono il consenso che questa macchinetta incontra tra i giovani e le donne.

In casa, a Torine, ¢'é soltanto la vetusta Fiat 850, quindi Giacosa decide di progettare
qualche cosa davvero al passo con i tempi, elegante e con la trazione anteriore. Deve
essere un’automobile chiave per la penetrazione nel mercato ¢ quindi non si pud
shagliare nulla. Quindi a fare da cavia tocca al solito all'Autobianchi che deve spianare la
strada per quelia che poi & la Fiat 127. Lincarico viene affidato in un prime tempo a

piano della sicurezza si lavora melto, con
quattro freni a disco servoassistiti, generose
imbottiture antiurto, tergicristallo con la fun:
zione a intermittenza & attacchi per le cintu-

re su tutti | cinque posti. Giorgetto Giugiaro, ma il protelipo non piace perché giudicato poco adatto al pubblice
L'A 111 ha perdvita breve perché gia nel 1972 femminile, il compito passa quind] al Centro Stile Fiat che realizza quella che diventa
chiude la sua carriera con 56.984 esemplan la A 112 (nella foto). E il progetto di Giugiare? Viene riesumato tredici anni dopo
prodotti, né troppi né pochi, ma non guanti per dar vita alla Fiat Panda.

se ne aspettava il management di Toring che
decide di chiudera con le vetture medie per
ritornare alle sole utilitarie, purché sempre un
po' pil lussuose di quelle che RAasCoNse con il
marchio Fiat.

Molto successo lo incontra invece la piccola A
112, che prende il meglio della Mini conden:
dolo in salsa italiana. Presentata al salone di
Toring del 1969 resta in produzione fino al
1976 diventando una vera pietra miliare sia
per le varie evoluzioni pid incattivite @ marca-
te Abarth, sia perché in totale viene prodotta
in altre 1 milione & 300mila esemplan diven.
tando come la Mini un modello che fa brand
asé. Dal 1970 & venduta su tuttii mercati, Ita-
lia e Francia esclusi, con il marchic Lancia an-
ziché Autobianchi. Questo da solo dovrebbe
insospettire, e infatti la sua erede, la Y10 che
nasce nel 1986 & venduta dappertutto (Fran-
cia esclusa peri primi tre anni) sotto l'etichet-
ta Lancia. La storia dell'Autobianchi pud
quindi considerarsi conclusa anche se la ve-
ra fine avwiene nel 1992 con la chiusura dello
stabilimento di Desio e poi, quattro anni do-
po, con la sparizione definitiva del marchio.

Carlo Cavieeli

Un operatore
televisivo a bordo
di una Bianchina




Bianchina

| modelli = Autobianchi

Produzione 1957 - 1969

Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Station wagon

MNata come alternativa alla Fiar 500,

la Bianchina, prodotta da Aurobianchi,
fa registrare da subito un record

di vendirte. La prima versione, la
Trasformabile, viene presentata nel 1957
al Museo della Scienza e della Tecnica
di Milano. Leggeremente piti cara

della 500 (565 mila lire rispetto a

495 mila lire della 500), & destinata

a un pubblico pii esigente ¢ viene
considerara una urilitaria di lusso.

La Trasformabile ha I'intera parte
superiore del tetto, fino al lunotto
posteriore, completamente ripiegabile
e, anche se risulta troppo stretta

per ospitare 4 persone adulte, ha

un soddisfacente spazio sui sedili
posteriori dove trovano spazio i bagagli
o bambini. Rispetto alla 500 offre una
serie di finiture in piti come una scelea
di otto tinte per la verniciatura bicolore

La Bianchina viene presentata nel 1957

e cruscotto rifiniti. La Pirelli fornisce

i pneumatici a fascia bianca Rolle

che danno un tocco di classe in pid

alla vetrurerta. In succesione sono
proposte diverse motorizzazioni: oltre
alla 479 ccda 13 Cv: la 479 ccda 15

e 16,5 Cv (con velocith massima oltre
gli 85 chilometri orari) e la 499 cc

da 17,5 Cv con meccanica 3000 (con
velocitd massima di 95 chilomeir: orari).
Nel 1960 vengono lanciare la Cabrioler
e la Panoramica. La prima ha un motore
potenziato di 21 Cv (SAE) ¢ arriva a una
velocita di oltre 100 chilometri oran

e si distingue, oltre che per il prezzo
(635,000 lire), anche per I'aggiunta

di fregi cromati e per la capote
completamente ripiegabile. Venduta

in 9.500 esemplari ¢ realizzata in tre
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ...........c.oniieee.. M 2,985
Larghezza.......omeeeeie. M 1,340
117 - 5 R | T = 1 i
£ 7] 7 - 2
PESO 510 kg
MOTORE
Alimentazione ..................... benzina
Lo 1117 [ . [ eu— iy .- 