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6 L’Automobile

Guida alla consultazione

Le storie dei marchi

La storia, le curiosita e i personaggi di circa 900 marchi automobilistici.
Dalla Abadal alla Zwickau, un racconto, in rigoroso ordine alfabetico, dello scenario

automobilistico mondiale dalle origini a oggi
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1. Nome della Casa costruttrice.

2. Logo o marchio della casa attualmente in uso.

3. Sededella Casa(cittd e nazione), anno di nascita e di even:
tuale chiusura dell'azienda.

4. Firma osigla del giornalista autore della storia: Luca Apol-
lanj Ghetti (LALG.), Valerio Aliaz (VA.), Mino Balestra (M.B.),
Vincenzo Borgomen (VBO.), Maurizio Caldera (M.C.}, Carlo
Cavicchi (C.C.), Leonarde Coen (L.C.), Paolo Ferrini (RE),
Enrico Franceschini (E.F), Eva Grippa (E.G.), Maunzio Mag-
gi (M.M.), Massimo Mascimbene (M.M.), Fabio Orecchini
{F0Q.), Federico Pagliai (FP), Marco Panara (M.P), Stefano
Pasini (5.P), Francesco Paternd (ER), Daniele B M. Pellegri-
ni (0.PM. B}, Fedarico Pesce (FR), Maurilio Rigo (M.R.), Pie-
tro Rizzo (PR.), Andrea Targuini (A.T.), Massimo Tiberi
(M.T.), Salvatore Tropea (S.T), llaria Zaffino (1.Z.). Nel caso
di mancanza di firma o sigla, significa che il testo & stato
elaborato dalla redazione.

5. Sito internet della Casa, qualora disponibile, e indirizzo
della sede principale,

6. Box di approfondimento sulla storia della Casa costrut-

trice. In questo caso, sono stabi individuati cingue temi fon.
damentali: il personaggio (una figura di rilevante impor-
tanza per la storia della marca che il pid delle volbe 51 iden-
tifica con il fondatore, il manager, il pilota ecc.); la curiosith
{un fatto particolare, una spigolatura che riguarda la marca
e che in qualche modo ng ha condizionato la stona); la stra-
tegia (analizza i metodi di marketing, di preduzione oppure
una particolare campagna di vendita e di comunicazions
che la Casa ha effettuato per il sua marchio o per un modello
specifica); il design (un particolare approfondimento delle
filosofie di stile del modello o 'impronta che ciascun desi:
gner ha dato alla marca); la tecnologia (viene analizzata
un'innovazione tecnologica che Spesso appare per la prima
valta su un modelle oppure che la Casa ha progettato per
un'intera linea di modelli e che per la sua importanza & sta-
to adottato da altri costruttori); 1a testimonianza (interven-
to di un protagonista della storia della Casa scritto per il ca-
so specifice oppure tratto da un libro autobiografico, da una
pubblicazione di settore 0 da un discorso pronunciato in oc-
casione di importanti saloni autormobilistici).
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Le schede dei modelli

benzina, gasolio, Gpl, matano, bifuel. Cilindrata: la potenza
del motore espressa in centimetri cubi {oc). Melle auto ibri-
de la potenza del motore elettrico viene espressa in kW, La

Tutti | modelli delle grandi Case automobilistiche italiane

e i pill importanti di quelle estere, sempre dalle origini a oggi. La storia, vace Cilindri segnala il numero di cilindri. Conil solo numero

si intende cilindri in linea; nel caso della disposizione a V vie-

le curiositd, le caratteristiche tecniche e le versioni

7. Nome del modello in esame.

8. Anno di produzione. La dicitura “Dal 20057 indica che
I'aute & ancora in produzione al momento della messa in
stampa dell'opera. Se appare “ 1935 = 19367 si intende il pe-
riodo di produzione del modello in esame (dal - al),

8.Tipo di carrozzeria: berlina, berlinetta, cabriclet, coupé,
coupé-cabrio, crossover, fuoristrada, giardiniera, landaulet,
limousine, monovolume, multispazio, phaaton, roadster, ru-
nabout, spider, station wagon, Suv, targa, torpedo, van.

10. Scheda Tecnica della prima versione del modello,
Accanto alla dicitura Scheda Tecnica, quande | dati non si r-
feriscono al primo modello viene indicata la data (tra paren-
tesi) oppure la versione. In assenza di altre diciture si inten.
de il prime modello prodetto, Le dimensioni: lunghezza,
larghezza & altezza sond indicate in metr (M) & sono calco-
late “fuori tutto” owvero dal puntod'inizio al puntodifine. Non
song indicati interasse e passo. Posti: indica il numero di po-
sti per il guale la vettura & stata omologata, Porte: identifica
il numero di porte; 2 per coupé, cabriclet e spider; 4 per le
berling a 3 volumi & 5 porte per ke berline a 2 volumi, per le
station wagon e per i Suv. Peso: viene indicata |a massa del
veicolo in chilogrammi (kg). Nella sezione Motore, la voce
Alimentazione indica il tipo di carburante utilizzato:

ne indicato 60 8 a V). Potenza: viene espressa in cavalli, La
voce Trazione indica il tipo di trasmissione: anteriore,
posteriore, integrale 4x4. Cambio indicail numero delle mar-
ce se il cambio & manuale (a © marce) o automatico nel gua-
le sono compresi var tipi di cambi). Mella sezione Freni, vie-
ne specificato il sistema frenante se a disco o a tamburo
diviso per asse anteriore o postericre. Nella Valocita massi-
ma viene indicata quella dichiarata dalla Casa espressa in
chilormetri orari (km/h). La voce Prezzo si riferisce al prezzo
di lancio del modello. Nd: non disponibile.

11. Mel box La tecnica viene illustrata la particolare inno-
vazione tecnologica inserita con il modells in una delle spe
versioni ¢ un approfondimento di un aspetto tecnico della
vattura,

12. MNel box Le versionl vengono segnalate le principali s

rig g generazion del modello con il relative periodo di pro-
duzione.

13. Nel box Focus si approfondisce una particolare versione
del modelle corredata da una scheda tecnica analoga a
quella principale. Il box Focus pud essere utilizzato anche
per approfondire una situazione storica nella quale il mo-
dello si & trovato (avwenimenti particolar e/o cinematogra-
fici}o per presentare personaggi significativi che hanno par-
tecipato alla produzione e progettazione della vettura
oppure a rendere significativo il modello in esame.
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Auto d’autore

Giovanni Valentini

Se Pautomobile diventa

un mezzo di comunicazione di massa

Se |'automobile fosse soltanto un mezzo di locomozione &
di trasporto; un apparato meccanico per muoversi pid co-
modamente e velocemente; un marchingegno per viaggia-
re, per spostarsi e spostare qualcosa, allora non vantereb-
be una sua storia, una tradizione e una cultura. Non ali-
menterebbe una produzione mediatica, con articoli e sup-
plementi dei giornall, perodici specializzatl, progra rrrmi be-
levisivi, corvegni e dibattiti. E forse non avrebbe ragione
d'essere neppure questa nostra enciclopedia.

Proviamo, dunque, a pensare I"automobile come un “me:
dium®, uno dei tanti mass media che popolano la societa
contemporanea, un mezzo di comunicazione di massa che
serve appuntoe a mettere in collegamento persone lontane
e diverse. La stampa, la radio, |a televisione, il telefona ain-
ternet, funzionano notoriamente a distanza, consentendo
agliinterlocutori di restare ognuno dove si trova. L'auto, for-
nendo in pid il movimento o il trasporto, assicura anche il
contatto fisico, diretto, interpersonale.

E per guesto che si pud definire, innanzitutto, uno stru-
mento di libertad, individuale e collettiva. Un supporto
pressoché indispensabile per 'esercizio quotidiang del-
la propria libertad personale. E ormai, al ritmo frenetico
della vita moderna, perfing una condizione di liberta: per
circolare, per lavorare, per riposarsi, per divertirsi, in-
SOMIMa per sopravvivere,

Ma, propric in quante mass media, 'automobile & in gra.
de di realizzare un transfert a livello psicologico, ciod una
traslazione, un meccanismo che - oltre a spostare le per-
sone ¢ le cose materiali = trasferisce anche pensieri, emo-
zZioni, sentimenti, Diventa cosi, per chi la possiede e la uti-
lizza, proiezione di sé, del proprio ie, della propria indole &
mentalita. & di conseguenza, a vario titelo, oggetto del de-
siderio; mito e tabd; status symbaol; bene da investimento;
strumento per la produzione del reddito oppure di sedu-
zione; guscio protettivo; casa o ufficio viaggiante; alcova di
fortuna, pit o meno clandestina.

Mella civilta della comunicazione di massa, I'icena del-
la guattro ruote riassume |a dimensione dell’essere e
dell’apparire. Da un lato, la concretezza tangibile del
mezzo meccanico, con le sue funzioni essenziali e la sua
utilitd pratica. Dall'altro, il valore emblematico dell'im-
magine, dello stile e della rappresentazione estetica. Un
mix perfetto, quindi, di forma e sostanza, ragione e pas-
sione, dovere e piacere,

La potenza e "affidabiiitd del mo-
tare, il comifort della vettura, le ca-
ratteristiche di consumao, contano
percid quanto la carrozzeria, la li-
nea o il colore, Quello che si stabi-
lisce tra il guidatore e I'auto &
spesso un rapporto simbiotico,
nonastante che la “macchina™ non
abbia certamente le qualita vitali
di un animale domestico, di unca-
ne o diun cavallo, Mon a caso mal-
ti ne sono gelosi, non la prestano
volentieri né la lasciano portare ad
altri. Le riservanc attenzioni & cu-
re particolar. Le parlang, perfing,
magari sottovece o quando sono
soli. E qualcuno arriva addiritiura
ad assegnare alla propria macchi-
na un soprannome confidenziale.
Mon si tratta, perd, solo di fanatici
o di maniaci. A lungoe andare, la
quattro ruote diventa per tutti luo-
go delle memorie, contenitore del-
le nostre gicie e dei nostri dolori, in
qualche modo insomma compa:
gna di vita. Personalmente, ricor-
do bene le auto che ho posseduto,
ognuna legata a una stagione par-
ticolare, a una citta, aun lavaro, a
una vacanza, a un rapporte d'amicizia o d'altro: dalla Mini
Cooper bicolore con cui ebbi il mio primo incidente nel traf-
fico urbano alla station wagon Bmw a trazione inbegrale con
cui amo viaggiare in autostrada e ancor pid sulle strade tor-
tuose di mantagna. E poi, come dimenticare il coupé spor-
tivo del vigggio di nozze, la vecchia 500 regalata a mia mo-
glie, la cinque porte pid confortevole per la nascita del pri-
mao figlio, la berlina familiare, le macchine dei ragazzi, il fuo
ristrada giapponese delle vacanze felici sulla neve?

Ogni auto & un pezzo di vita personale. Un frammento di
memoria. Un ricordo. Non ho ritegno a dire che di solite mi
affeziono alle mie macchine & mi dispiace separarmens
quando devo cambiarle, Ma ogni volta la stora ricomingia,
si fa presto a conoscersi, a scoprire pregi e difetti, a fidarsi
I'uno dell'altra. Pid che un piacere, la guida & una passione

Il passaggio a Siena
della Mercedes 300
5L durante una
rievacazione storica
della Mille Miglia,
una delle gare

pit conosciute

nel moendo

che si & svolta

dal 1927 al 1957



che pud dare gioie & a volte anche delusioni o doleri, ma per
me & sempre un'occasione propizia per distendermi, per
rilassarmi & magari per rifletbere su cid che devo fare o non
fare quando non sono al volante,

L'ho eoltivato negli anni, questo rapporto. Seguendo la
Formula Ung, in tv o a volte negli autodromi. Frequentan:
do corsi di guida sicura, sportiva e perfino acrobatica, sul-
I'asfalto o sulla neve. Guidando su strada o in pista alcu:
ne affascinanti auto storiche, Disputando con queste “vec.
chie signore” diverse gare di regolarita o di velocitd, com:
prese quattro rievocazioni della mitica Mille Miglia, una fe.
sta di popolo che si rianima prodigiosamente a ogni edi-
zione. E tuttora, quande mi metto al volante, quelle espe-
rienze mi aiutano a concentrami, cercando di migliorare
la tecnica e di prevenire errori rmiei o altrui.

L' Automohile 9

Oggi che la congestione del trafiico urbano da una parte
e i limiti di velocitd su strade e autostrade dall’altra in-

ducono ormai a un uso pil parsimonioso dell auto, miri-
servo preferibilmente il piacere della guida nei momenti
di relax, nei weekend ¢ ned viagg di vacanza. E un modo
anche per contribuire alla lotta contra linguinamento at-
mosferico, in attesa che la guattro ruote diventi sempre
piliverde con il favore della ricerca e della tecnologia, Ma
scopro contemporaneamente il gusto di risparmiare car
burante, gomme e freni, percorrendo lunghe distanze
senza fermarmi al distributore, colloguiando con il navi-
gatore satellitare ¢ ascoltando lo stereo di Dordo. Un vac-
chig amare non §i s¢orda mai, neppureé quando passa il
tempo e cambiano inevitabilmente le condizioni, di con-
testo o di spirito.
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Honda

L'Automobile | Honda * La storia

Hamamatsu, Giappone 1948

E il 1948 I'anno di nascita della Honda Motor
Company. |l mondo sta uscendo a fatica dalle
ravine della Seconda guerramondiale. |l Giap-
pone subisce la bomba atomica. || Paese sof-
fre pil di altri una pesante crisi economica, la
mancanza di materie prime, la penuria di ben.
zina. Soichiro Honda haun'idea: applicaauna
bicicletta un piccelo motore di 50 centimetri
cubi che Consuma peco o niente, creando un
mezzodi trasporto semplice ed economico. E
il primo passo della nascita di un imperg, fat-
to di motori prima ancora che di moto e di au-
tomobili. Soichire Honda comincia la sua at-
tivith ad Hamamatsu, una zona industriale a
190 chilometri da Tokye. E un ingegnere ap-
passionato, anticonformista, aperto alle in-
novazioni, un tratto culturale che contrasta
fortemente con una societd piuttosto chiusa.
Masce nel 1206 a Komyo, nel cuore del pae-
5@, suo padre ripara biciclette e apprende le
prime congscenze di meccanica lavarando
presso una officing di Tokyo, Mel 1925 Yuzo
Sakakibara, il suo datore di lavoro, ne vede le
capacita e lo spinge a costruire un"automolbile
da corsa partendo da un telaio Mitchell del
1916, aggiungendovi un motore d'aeres Cur-
tis-Wright V 8 da B litri. Mel 1928 Saichiro tor-
na a Hamamatsu e apre una concessionaria,
Art Shokai. Soichira costruisce da solo la
maggior parte dei pezzi, scolpendo in parti-
colare | raggi delle ruote in legno. Poi si dedi:
ca alle corse sul circuiti ovali all"americana (ti:
po Indianapolis), per le gquali mette su pista
automobili dotate di motori Ford. Sperimenta
tutto quel che pug, testa la sovralimentazio
ne, monta radiatori di raffreddamento sup:
plementari, sedi di valvole rafforzate e inanel-
la successi sia come meccanico che come pi-
lota. Produce pistoni e sopratutte fasce ela-

stiche, si allarga pre-  La Honda Civic

sto ad altre attivith, & ;ie! 2008,
§ * I"al a prima versione
oristore tra L aITD o sle s 1972

della Toyota, La sua

passione motoristica, al centro della sua fu.
tura azienda, rischia di finire nel 1936 quan-
do, durante I'All-Japan Speed Rally, si scon-
tra con un altro concorrente e viene catapul-
tato fuori dal veicolo. Me esce vivo, con una
spalla slogata, un polso rotto e alcune ferite
al viso che gli lasciano profonde cicatrici. Nel
1937 crea una sua impresa, la Tokai Seiki
Heawvy Industry, che durante la guerra produ-
ce pezzi per la marina imperiale e per
I"aviazione.

MNel 1946 fonda la Honda Technical Research
Institute, che diventa due anni dopo la Honda
Motor Company. Guida la societd stabilendo
primati mondiali di produzione & di innova-
zione tecnologica, lasciando la presidenza
dell’azienda nel 1973, sostenendo che la pro-
sperita del marchio viene assicurata soltanto
5 il suo ex dirigente non vi fa che qualche ra-
ra apparizione. 3idedica alla Fondazione Hon-
da, la cui missione dichiarata consiste nel
creare un ragporto armeonico tra tecnologia
ed ecologia. £ vice-presidente della Camera di
Commercio e dell’Industria di Tokyo e
dell’Associazione delle Case automobilistiche
del Giappone. Muore nell'agosto del 1991, Le
automobili Honda arrivano solo nel 1980, Pri-
rma Soichiro si dedica ai motori & alle moto, Le
prime due ruote nascono da una partita di
500 rmotori, un'eccedenza di produzione de-
stinata a generator dell’esercito, che lui com:
pra e insieme a uno staff di tecnici riesce ad
applicare alle biciclette. E il eriterio con cui la
Hoenda Motor Company si afferma a livello
rmondiale conuna rapidita stupefacente: idee,
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innovazione tecnole- 1. Soichire Honda,

gica, lavoro di squa- il fondatore :

dra. La prima moto del celebre marchio
= nipponico

Honda cento per cen-
toddel 1949, &la Ty
pe D di 98 centimetri
cubi, soprannomina-
ta Dream. Soichiro
sbarca in Europa nel
1954 e Ii ha un'intuizione che & la chiave di
volta della produzione motoristica, motoci-
clistica e automobilistica del marchio. Rima-
ne affascinato dal Tourist Trophy che si sval-
ge nell'isola di Man, in Inghilterra, Da li deci-
de che le corse sona terreno di sperimenta-
zione & vetrina mondiale dei prodatti Honda.
Mel 1961 |e sue moto si prendono i primi tre
posti del Tourist Trophy nelle categorie 125 &
250 cc. Nel 1959 nasce la American Honda
Motor Company, la moto & al centro della sua
attivitd. Piccoli weicali di grande qualita van-
no a competere con | modelli dell’industria
americana. |l marchio si comincia a vedere
anche in Ewropa, dove la competizione si pre-

2. La Honda 5-800
nell*allestimento
spider, vettura

tra le pid celebri
della Casa

annuncia ancora pid accanita con i molti pro-
duttori presenti. E del 1963 il primoe model-
lo Honda predotto in Europa: il ciclomotore
C310 di 49 cc. |l marchio vede un mercato
per questi mezzi, ma & troppo in anticipo e
ha un prodotte non all’altezza. Il C310 non
& un successo. Alle ridotte andature

IL PERSONAGGIO
Takeo Fujisawa

La storia della Honda & nateralmente anche una storia

di womini, Con Soichiro Honda, Takeo Fujisaua

(nella foto) € il co-fondatore del marchio di Hamamatsu,
Fujisawa nasce nel 1910 da una famiglia di modesie
condizioni, il Paese & nel disastro economice dopo

il grande erac del 1907. 11 padre Hideshiro & muitavia abile
negli affari, ma I"aglatezza conquistata per la famiglia
viene travolta successivamente dalla crisi del 1929, Takeo
fatica a rovare soldi anche per comprare i libr e deve
interrompere gli studi. L'vomo ha grande tempra ¢ ricsce
ncl 1934, a trovare impicgo in una societi che commerdia acciaio, mettendosi in luce

ira la forza vendita. Fujisawa sbarca a Tokyo nel 1948 e Iincontro con Soichiro Honda
avviene per mezzo di un amico comune, Hiroshi Takeshima, nell’agosto del 1949,

“Ci siamo trovati subito d'accordo™, racconta Soichiro del primo incontro, “eravamo
complementari™. L'accordo prevede che della nuova societi Soichiro detiene il 42

per cento delle azioni, Takeo il 30 ¢ gli impiegati il 28. Takeo parla cosi di Soichiro:
“Mon avevo mai incontrate un personaggio cosl incredibile, Neanche in libri e romanzi;
non avevo mai sentito parlare di un vomo come lui”, Un sodalizdo straordinario

che finisce in modo straordinario. E il 1973. 1l giorno in cui Takeo annuncia al consiglio
di amministrazione il suo ritiro in pensione, Soichiro fa la stessa cosa: “La mia decisione
di andare in pensione contemporancamente al mio amico e collaboratore fu immediata®.

dell'epoca, i classici ciclomotori europeia 2
tempi offrono migliori prestazioni rispetto a
un & tempi. 11 C310 tende inoltre a ritrovarsi
il carburatore congelato, un classico inver-
male in paesi dal clima rigido. Vengono per:
tanto apportate modifiche ed intradotti | mo-
delli C320 e C211, ma la Honda comungue
impara un'importante lezione: bisogna di-
sporre di centri di ricerca e sviluppo sul po-
sto per comprandere le reali esigenze della
clientela locale, Viene cosi istituita la Honda
Research & Development Europe (HRE) con
sede in Belgio, successivamente trasferitain
Germania. Nel 1961 la produzione com-
plessiva di due ruote degli stabilimenti Hon-
da in Giappone raggiunge un livello record,
100.000 unitd al mese, Molti utill aziendali
vengono reinvestiti per ampliare il Centro di
Ricerca e Sviluppo, diversificando |a gamma
presente sui mercati internazionali,

DALLE MOTO ALLE AUTOMOEILI

E di quello stesso anno la creazione in Ger
mania della direzione europea. Nel 1960 ap-
paiono le prime auto Honda, riservate per
adesso al solo mercato interno giapponese.
La Toyola, la Nissan e la Mazda sono gia im-
portanti costruttori di automebili in Giappo-
ne, manon riescono a esportare modelli con.
cepiti solo per il mercato interno, senza ap-
peal per i consumatori europei e americani
@ senza wuna rete commerciale per venderli



davvero. Rispetto ai successi sportivi e com-
merciali delle moto, I'auto Honda parte mal-
to lentamente all'assalto dei mercati esteri.
In America | modelli imperanti in quegh an-
ni - enermi, suparmaotorizzati @ cromati - 50-
no lontani anni luce dalla produzione giap-
ponese, tant'é che la prima Honda Civic che
si afferma negli Stati Uniti & una versione pid
grande rispetto a quella gid in commercio in
Giappone. In Europa impera il protezioni-
smo e le macchine giapponesi arrivano con-
tingentate fine ai primi anni Movanta. Sulla
strada di Seichiro Honda, & il 1961, si met:
te perd di traverso anche il governo giappo-
nese, Il primo ministro dell’epoca, lkeda Ha-
yato, pensa di ridurre il numero dei costrut-
tori, affinché il settore delle quattro ruote si
concentri sulle esportazioni col fine di favo-
rire I'ingresso di valuta straniera. Il marchio
di Soichiro rischia di non diventare nall’auto
il colosso che conosciamo e da il via a una
campagna stampa contro questi piani. La
vince, realizzando il tempo record - prima
che le leggi di regolazione del settore
vengono approvate dal parlamento - due
nuovi modelli presentati al salone di Tokyo
dell'ottobre del 1962. Una utilitaria, la
T3&0, e una piccola macchina sportiva, una
cabriolet chiamata $360. Due prototipi rea-
lizzati in meno di un anno. E per tracciare
una definitiva strada di non ritorno, Soichiro
Honda coglie la stessa occasione di grande

La storia + Honda | L'Automobile

vetrina internazionale del salone di Tokyo
par annunciare a sorpresa il prossimoe in-
gresso della Honda nel monde della Formula
1. Tra un anno, dice in una intervista ad una
rivista tedesca che fa il giro del mondo. La
missione di fermare i progetti del governo &
compiuta. L'intervista di Honda-san getta
nel panico i suci ingegneri.

Per partecipare davvero e in tempi cosi bre-
vi al massimo campionato mondiale di velo-
citd del 1964 con macchine proprie va tro-
vate un costruttore di telai che ha voglia di
affidarsi alla Honda per equipaggiaria con
motori giapponesi. Viene formata una squa-
dra di tre ambasciatori per incontrare i co-
struttori di telai dell’epoca che vanno per la
maggiore: Erabham, Cooper e Lotus. Parto-
no per I'Inghilterra Yoshio Nakamura,
I"ingegnere che fa da traduttore per
I'intervista al salone di Tokyo & promaosso sul
campo responsabile del programma di
Formula 1, Yoshio Tagagi, rappresentante a
Parigi dell’automobile Club del Giappone &
Gerard Crombac, giornalista francese e con-
sulente per I'occasione. In Inghilterra i tre
visitano anche la Cosworth che vorrebbe di-
ventare anche costruttore di telai, ma @&
Chapman a farsi avanti e a recarsi a Tokyo.
Tuttavia la macchina Lotus-Honda (il pilota
avrebbe dovuto essere nientemeno che Jim
Clark) non &i fa, I'inglese afferma all’ultimo
minutoe di dover rispettare un'intesa per
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LA CURIOSITA

L’isola di Man

Soichiro Honda si inmamora
definitivamente delle moto

¢ delle corse nel 1954, quando sbarca
per la prima volta nell'isola di Man.

E un osservatore, ci torna da
protagonista a partire dal 1953,

Qui, ogni anno dal 1907 generalmente
nelle prima settimana di glugno,

si svolge il Tourist Trophy, la pid antica
corsa motociclistica del mondo.

La prima edizione risale al 28 maggio
1907. Il circuito & di 24 chilometri

e il vincitore, C.R. Collier, si aggiudica
il Trofeo alla fantastica media

per guei tempi di 81 chilometri orari.
el 1911 |a gara viene trasferita

sul leggendario Mountain Circuit

di oltre 60 chilometri, che da allora

& il simbolo del Tourist Trophy.

Corsa assal pericolosa e terreno

di grandissimi duelli tra i grandi
campioni delle due ruote: Duke,
Surtees, Hailwood, Agostini, Haslam,
McElnea, Fogarty, Hislop, Dunlop,
Jefferies. Nel primi anni le gare sono
dominate da piloti e costruttori
britannici, poi, col crescere

della fama, arrivano piloti da tutto

il mondeo. Gli italiani si affacciano negli
anni Venti con Anchille Varzi, mentre
Omebono Tenni vince nel 1937 a bordo
di una Moto Guzzi 250. Seguono altri
pilati italiani, che conguistano altre
vittorie: tra di essi Carlo Ubbiali,
Tarquinio Provini ¢ Giacomeo Agostini
che, con 10 vittorie, fa parte dei piloti
pil vittoriosi sull’lsola di Man.

Lo stesso Ago, per citare

una sua atfermazione che da l'idea

di quanto & pericoloso @ difficile il TT,
una volta dice: wPer vincere al Tourist
Trophy occorre fare le curve lente piano
¢ le curve weloci fortewn, (Nella fole
Mike Hailwood in sella a una Honda

al Tourist Trophy del 1966)
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montare motori Climax e manda su tutte e
furie | giapponesi. Che rispondond con un te-
legramma secco: “Messaggio ricevuto, La
Honda seguira da sola il proprioc camminog”.
Soichire con la sua squadra si mette allora
alla ricerca di un pilota, americano come o
¢ il prime mercato mondiale
dell"automaobile. In un primo tempo $i pensa
a Phil Hill, ma poi si scarta perché un even.
tuale successo del pilota gia famoso &
attribuito a lui @ non alla macchina. Per cui
gli uomini Honda scelgeno un giovane cali-
terniano, pilota amatoriale ma che tra il
1962 eil 1963 vince tutto quel che ' davin-
cere con la sua Austin Healey. Sichiama Ron-
nie Bucknum, ha 28 anni. All'inizio il ragaz.
Z0 pensa a uno scherzo, pol, in una grande
ristorante di Los Angeles, trova subito un ac.
cordo con il costruttore pid famoso del mon-
do nelle corse motociclistiche, Che ora, in-
sieme a lui, si appresta a entrare in quello
delle quattro ruote con le stesse ambizioni.
Bucknum si trasferisce in Giappone e sulla
pista di Suzuka comincia bene, butta gid dua
secondi a giro con un prototipo giapponese.

Honda = La storia

L'ARRIVO IN FORMULA 1

MNel frattempo gli ingegneri studiano come
mettere a punto nel pid breve tempo possi.
bile telaio @ motore di Formula 1 e si procu-
rano una Cooper-Climax della stagione pre-
cedente per carpirne i segreti. Non appena
arrivata in aerec in Giappone, ['auto viene

spogliata. Il motore 4 cilindr finisce al ma.
cero, tanto sembra lontane dal giciello made
in Honda di 12 cilindri a V. Ci vogliono diver.
se sethimane perché i tecnici riescano a crea-
re un telaio fortemente ispirate a quelle in-
glese e farlo girare con il ¥12 che sviluppa
230 cavalli a 12.600 giri al minute, il pid po-
tente mai visto fino ad allera Formula 1.

Mel frattempa il monda della Formula 1 guar
da a preparativi della Honda con attenzione,
la stampa specializzata di tutto il mondo siin-
terroga finché la rivista inglese Autasport pub-
blica per prima nel marzo del 1964 la foto del.
la Honda da Formula 1, ripresa a Suzuka da
un paparazzo locale. La sua comparsa uffi-
ciale & al Gran premio di Germania dello stes-
so anng, il 2 agosto a meta stagione, numero
20 su una livrea con i colori del Giappone, il
bianco con il cerchio rosso. L'esardio & come
quasi tutti gli esordi: nessuna ambizione,
piuttosto un test vers con concorrenti veri, che
& Buzuka & inimmaginabile, con la Ferrari gui-
data da John Surtees che da almens un mi
nute alla Honda di Bucknum. Soichiro e la sua
squadra naturalmente non si abbattono per-
ché la prova al mitico Nirburgring serve a pre-
parare la nuova sfida di Monza, in casa Ferra-
ri. La Honda V12 arriva in Italia con una gros-
sa novitd tecnica: un sisterma a iniezione uni-
ca al poste dei dodici carburatori. Durante la

2 prove, Bucknum riceve i complimenti di Jim



1. Le sette generazioni della Honda Civie,

in occasione del trentennale dello storico
modello

2. Un'esibizione Honda con una moto e vettura
da Formula 1 al Goodwood Festival of Speed

Clark. Im gara, il californiano parte a razzo ri-
schiande di andare a sbattere contro Graham
Hill, fermo con la sua BRM in mezzo alla pista
con la frizione rotta. Al tredicesimo girg, la
Honda & quinta dopo avere affettuato sorpas-
i mozzafiato ma cedono i freni @ la corsa fi-
nisce li. Tanto basta, perché Soichiro decida
di tirar dritte, con nuovi investimenti finanzia-
ri e urmani, tanto pid che nello stesso anno mo-
to Honda vincana il Tourist Trophy dell'iscla di
Man nelle categorie 125, 250 & 350 centime-
tri cubici. Nell"agosto del 1965 la Honda rie-
sce a conquistare la sua prima vittoria auto-
mobilistica = non in Formula 1 - al
Mirburgring. |l pilota Dennis Hulme vince al-
la guida di una 3600 cabriolet contro rivali del
calibro di  Fiat Abarth & Austin Cooper. Mel
massimo campionato, invece |e cose non van-
no bene, La Honda non sale sul podio dopo
due anni & nove gare, I'anno successivo cam.
biano i regolamenti = la cilindrata viene por-
tata da 1,5 & 3 litri = & il costruttore glappo-
nese & incerta se alzare ulteriormente gli in-
vestimenti. E dunque, se proseguire
nell'avventura, A Citta del Messico, il circuito
pil alto del mondo dove I"aria & rarefatta con
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non pochi problemi per la respirazione dei
ratori, si svolge I'ultima gara del mondiale. A
Bucknum, la Honda affianca un ex pilota o
Ferrari € BRM con tanta esperienza, Richard
Paul Ginther, | due vanna forte, fortissimo, sul
cruscotto possono contare su una specie di
pulsante magico che regola la quantita di mi-
seela aria/benzina e quindi la potenza del mo-
tore. Ginther vince e fa vincere il primo Gran
premiodi Farmula 1 alla Honda, Bucknum ar-
riva terzo e sale anche lui sul pedie. Un trion-
fo, che convinge Soichiro a proseguire
I"awvwentura, Alla fine della stagione successi-
va, quella del 1966, i due piloti lasciano. Buck-
nurm terna al suo lavoro di geometra, Ginther
vive daeramita girando in lungo e in largo con
un camper gl Stati Uniti e I'America del Sud,
fino alla sua morte nel 1989, all'eta di ses.
sant'anni. Fuori dalla Formula 1, la Honda si
fa intanto conoscere nel mondo & soprattutto
in Mordamerica, primo mercato motoristico
maondiale, grazie alle due ructe che prépara:
no il terreno all'aute. E del 1962 la campagna
pubblicitaria Micest People che negli Stati Un.
ti da una nuova e accattivante immagine alla
Honda, La campagna, firmata dall’agenzia
Grey, serve ad awvicinare la gente alle due ruo-
te, spesso fin I viste solo per “cattivi ragazzi®
alla Hell's Angels. || Super Cub diventa un best
seller nei suai colori vivaci e distribuito nei ne-
gozi di sport invece che nei soliti garage. La
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La strategia
La fabbrica di Atessa

Mel 1971 nasce ad Atessa,

in provincia di Chieti, una fabbrica

per assemblare motocicli Honda
d'importazione. Nel 1981

il eostrutiore subentra a pieno titolo
contribuendo a far crescere un polo
produttivo in Abruzzo che impiega fino
a mille dipendenti @ créd un vasto
indotto. E ad Atessa che vengono
prodotti modelli come la CB1Z5

(nella fota) nel 1977, " endurina”
¥L125 che lancia una moda fra i giovani
adolescenti italiani dei primi anni
Ottanta, la N5125 2 tempi del 1985
che scuote il settore delle “ottavo

di litro" sportive. Megli anni Novanta
un radicale cambiamento di strategia
porta I"arienda ad orientarsi verso

il mercato degli scooter, sviluppando
una rete di fornitori locali qualificati

e seguendo la filosofia del "market-in"
ovwero, produrre dove vi @ il mercato,
Il Bali 50, il primo scooter in tutto

e per tutto “made in ltaly”, risale

al 1993, seguito ['anno dopo

dalla produzione abruzzese

della NX650 Dominator, la prima
maximoto Honda mai prodotta

in Europa, & del CES00. Nel 1598
l'azienda supera i 160mila weicoli
prodotti in un anno & va sugli scooter
targati, prima cen il Pantheen (primo
scooter Eurel, normaltiva per la quale
viene realizzata nel 1999 I'innovativa
Sala Prova emissioni) e poi scooter

dl successo come @, 5H, Dylan, nuovo
Pantheon, SHi (il primo veicolo

al mondo Eure3) ¢ Psi, Dal 2001

ad Atessa viene trasferita la produzione
della “best seller” Hornet G600

¢ la realizzazione della serie CBF
(500/600) con Abs, culminati nel 2006
con la commercializzazione

della CBF1000, |a prima 4 cilindri

di tale cilindrata prodotta nel Vecchio
continente,
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Honda Civic & il mo
dello pid conosciuto
al mondo del mar-

1. La HSC, concept
supersportiva
presantata nel 2003

2.Un annuncio
pubblicitario

degli scoober Honda
degli annl Sessanta
3. L'avveniristica FC
Sport, SUpercar con
maotore a idrogeno

chio di Hamamatsu
ed & ancora prodotto
nella sua ottava ge-
nerazione. In Ameri-
ca sbarca nel 1972
con un bagaglio tec-
nologico formidabile
che tiene conto del contesto legislativo
dell’'epoca. Nel 1970, infatti, il governo fade-
rale americano vara una legge con limiti pid
severi per le emissioni delle nuove automobi-
li costruite a partire dall’l gennaio 1975, Le
nuove leggi antinquinamento prendono corpo
nel Clean Air Act. Nel febbraio del 1971, la
Honda annuncia I'uscita di un motore del tipo
CVCC {(compound vortex controlled combu-
stion) che corrisponde con un bel margine di
anticipo alla nuova normativa statunitense,
Del 1971 & la Honda Lite con raffreddamento
ad acqua: seguita dalla Civic, diventa "auto
straniera pid importata e tra le pi0 vendute al
mondo insieme alle Volkswagen Maggiolino e
Golf, laCitroén 2 CVelaFord T.

IL SUCCESSO DELLA CIVIC

La Civic viene concepita e prodotta in un tem-
po assai breve, due anni. Masce come una due
volumi a trazione anteriore @ motore anterio-
re trasversale, inun'epoca in cui l& auto com-
patte o bassodi gamma in Giappone sono tra-
dizionalmente a tre volumi @ con traziene po-
steriore. La Civic & destinata a tutti | principa.
I mercat, nell'ottica di crescita sulla scia di
gquanto & gia ampiamente avwenuto con le mo.

Honda - La storia

to del marchio, Esordisce nel luglio del 1972 &
vince il Car of the Year Japan Award per tre an-
ni,dal 1972 al 1974, terzo posto del Car of The
Year Europe Award del 1973, La prima gene:
razione & prodotta fino al 1979, differenziata
rispetto ai mercali (la versione giapponese &
per esempio pid piccola di quella venduta in
Mordamerica). Con la seconda generazione
(1979-1983), di dimensioni pid grandi, esor
discono le versione berlina e familiare. Mel
1982, dopo un restyling, adotta fari anteriori
squadrati al posto dei circolari. La terza gene-
razione (1983-1987) & |'occasione per dare un
nuovo ordine alla gamma. Tra le hatchback non
¢’ pil laversione 5 porte, resta laversione ber-
lina a 4 porte, la familiare o station wagon ha
un'architettura quasi da monovolume e viene
chiamata Civic Shuttle, viene aggiunta una ver-
sione coupé denominata CRX. La meccanica
abbandona lo schema a quattro ruote indipen-
denti in favore di una seluzione semi-indipen-
dente al retrotreno. La quarta generazione del-
la Civic (1987-1991) si distingue sopratiutio
per le novita tecniche apportate. Su tuthi i mo-
tari a benzina vengono introdotte le 4 valvole
per cilindro. E sulla versione pid potente, il
1800 cc da 160 cavalll, appare per la prima val-
ta il motore VTEC, con la distribuzione a fasa-
tura variabile. La quinta generazione {1992-
1995)va segnalata per I'adozione di sisterni di
sicurezza importanti come l'airbag e I"Abs.
Mon ancora di serie, nel 1993 I'airbag per gui-
datore e passeggero entrano fra glioptional per
lg versioni pil ricche, poi disponibili su tukti i
moadelh dall’anno successivo, lo stesso in cui
compare |'abs tra gli optional. La sesta gene.
razione (1996-2001) accentua la diversifica-
Zione della Civic destinata ai vari mercati mon-
diali, con guella per il mercato evropec (EDM),
prodotta a Swindon in Inghilterra, quella per i
mercati statunitense (USDM) e giapponese
(JOM). Questa generazione viene chiamata
Miracle Civic perché a oggi & la varsione pid
venduta, con 3,2 milioni di pezzi in tutto il mon.
de, di cui mezzo milione prodotti nello stakili.
mento inglese. La storia europea della Civie
passa anche per il primo test EuroMNcap cuivie-
ne sottoposta nel 1998 e per il suo primo cams
bio a variazione continua CVT su un modello
equipaggiato conun 1600 cc a benzina. La set-
tima generazione (2001 -2006) punta su un de-
sign completamente rinnovato e la ottava, lan-
ciata nel 2006, continua a distinguersi nel pa-
norama delle berline compatte. Alla Civic, nel

2 1973, seguono altri modelli di successo come
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La curiosi]:it
Ayrton Senna
e il signor Honda

Masce nel 1988 la storia sportiva

& urnana fra la Honda e Ayrton Senna
(rella foto). Tra Soichiro e Ayrion

c'& vera amicizia, tant’@ che Alain Prost,
I'altro pilota della McLaren Honda,
accusa Senna di essare il cocoo di casa.
Cosi Ayrton, sollecitato da Yves
Derisbourg, autore del libro I signor
Honda scrive del Sudl rappori

con il fondatore dell’impero glapponese:
“Ogni volta che penso a Scichirg Honda,
ogni volta che mi viene Chiesto

di parlare di lui, la prima immagine

che mi viene in mente & quella

di un womo energico, tenace e felice,
mioito felice (...) Ho un ricordo molto
viva diel Frivd Primo Incontre con lul,

alla fine del 1987, Fu in un albergo

di Tokyo, Ricordo di averlo trovato
divertente per il modo in cui 51 &ra
rivolio 8 me: era sinceramante molto
interessato a ma, voleva veramente
conascermi, sarrdeva di Continuo

e mi disse: a5Se lgi ha un problema,

di gualsiasi genere, mi telefoni

e mi racconti tutto: fand in modo

che venga risolto il piu presto possitales.
Come se fosse state impegnalo a tempo
pieno nel progetto F 1 & come

se chiungue polesse lelefonare all'vomo
pit importante della ditta solo per
discutere un problema di lavors (...
Quando & & potuto conoscere Saichiro
Haonda, si pud capire || Successs

della societd. Era uno degl womini

pill entusiasti che o abbia mai
incontrato. Il suo serupele di perfezione
tacnica, dinnovazione, il suo desiderio
di riuscita nella competizione
autemabilistica 30no stat un asampio
per tutti colore che, vicini o da lantano,
erano coimeolti in Questo sport™.
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la Accord, la Prelude, la Legend, la NSX, con-
siclerata la Ferrari di casa Honda, la City che in
Europa si chiama Jazz nel 1981. MNel 1970 ia
Honda festeggia la cinguemilionesima moto
esportata e introduce le sue auto in ltalia.

DAL GIAPPONE ALL'AMERICA

La strada dell'innovazione tecnica corre pa-
rallela a quella dell'apertura di nuowvi siti indu-
striali nel mondo, per costruire Ii dove si ven-
de. Swindon, nel 1983, & una joint venture con
la Rover. Pietra miliare & I'apertura di una fab-
brica negli Stati Uniti, Nel novembre del 1982,
nell"Chio a Marysville, nasce la Honda of Ame-
rica Manufacturing (HAM). la prima fabbrica
Elappanese di auto a essere aperta in territo-
rio nordamericano, utillizzata nei tre anni pre-
cedenti soltanto per produrre moto. Qui si pro-
ducano inizialmente soltante le Accord. Oggi
- oon una capacitd produttiva di quasi mezzo
miliong di veicoli all'anno - la Honda costrui-
sce in Ohio il 90 per cento delle Accord berli-
na e coupé vendute negli Stati Umiti e le Acura
RDX e TL berlina. In Giappone il sito storico in-
dustriale & a Hamarnatsu, |a fabbrica pid im-
portante (dal 19607 & a Suzuka, nata per le
moto e oggl principalmente destinata alla pro-
duzione di automaobili. Mentre a Tochigi, un
centinaio di chilermetri a nord di Tokyo, batte il
cuore pil importante della ricerca e sviluppo
dell'impero Honda. Acura & il marchio di lus-
so che Honda lancia negli Stati Uniti nel 1986
per differenziare la gamma, adattando la sua
sfida a quella dei competitor locali come la Ge-
neral Motors e la Ford, ma anche rispetto alle
auto di lusso dei marchi europei come Merce-
des, Brmw, Audi. Acura viene venduta da dea-
ler dedicati, corme si conviene a un marchio
esclusivo. Restando nella migliore tradizione
della Casa di Hamamatsu, Acura viene anche
usato nelle competizioni, dalle gare di cam-
pionato IMSA a quelle di durata come la 24 ore
di Daybona o la 12 ore di Sebring.

In Formula 1, intanto, nel 1987 la Williams-
Honda vince il campionato costruttori & Mel-
son Piguet il titolo di campione del mondo pi-
loti. Nasce con il marchio Acura la sportiva pid
famosa del gruppe giapponese. E il febbraio
del 1989 quando al salone di Chicago, il co-

La strategia
Il business
delle tre gioie

Ogni storia ha la sua bibbia & la bibbia
della Honda, al centro della sua filosofia
aziendale - che & molto di pid di quel
che chiamiamo marketing, avendo

un valore fondante - poggia per volere
del suo mitice fondatore su due
concetti: Ningen Soncho, cioé il rispetto
della persone, ¢ le *“tre gioie™. Soncho
si traduce dal giapponese

con “rispetto” e Ningen con “essere
umano”. 5u questa base, Soichiro
Honda dichiara di impostare le relazioni
con i suol collaboratori in azienda

& pill in generale nei confronti

degli esseri umani e della societd,

Il concetto, o meglio il sentimento delle
“tre gioie", viene enunciato da Soichiro
Honda per la prima volta nel 1951:
sono la gicia di produrre, la gioia

di vendere e |a giola di comprare.

Mel 1961, il eo-fondatore & amico Takeo
Fujisawa ne cambia I"ordine

con cui vengono elencate: la prima
diventa quella di comprare. Al rispetto
della persena e alle tre “gicie™
variamente scandite, si aggiunge

il principio della societd Honda,
abbozzato nel 1956 e tradotto
ufficialmente dal giapponese e dunque
diffuso al 4 angoli dell'imperoe nascente
nel 1962: “in un costante spirito
internazionale, ci sforziamo di fornire,

. a un prezzo ragionevole, prodotti
altamente efficienti per la soddisfazione
di una clientela universale”. Il tempa,
per un gruppo sviluppatosi nel mondo
con grande velocitd in poco pil di 50
anni, & un altro concetto chiave, che si
traduce con 'approccio di 3 elementi:
semplicitd, concentrazione, rapiditd.

struttore presenta un prototipo di coups a mo-
tore centrale chiamato NSX, successivamen-
te esposto in ottobre anche al salene di Tokyo,
Mello stesso anno, a Soichiro viene data la
massima onoreficenza nell’Automotive Hall
of Fame negli Stati Uniti, con una esposizio-
ne dedicata alla sua vita. E I'anno successiva,
a Parigi nel salone della Fisa, la presidenza
della Federazione internazionale di sport au-
tomobilistico consegna a Soichiro la meda.
gliad'ere, Prima di lui, questo riconoscimen:
to va soltanto a Enzo Ferrari. Nell'agosto del
1990 |la NSX viene commercializzata negli

1. Honda 52000 durante un raduno del 2008
2. L'lnsight, I'ibrida Honda in commercio
dal 2002

Stati Uniti con il marchio Acura e in settembre
anche in Giappone, dove la MSX porta il mar-
chle Honda. L'anno successivo la MSX sbarca
anche in Europa con un motore tre litri V& da
273 Cv. Un motore e un telaio eccezionali, che
danna filo da torcere a supercar di nome Fer-
rafi, Porsche e Lamborghini. La NSX rimane
nél cucre degli appassionati come un'auto so-
fisticata, la prima del genere a essera costrui-
ta'con telaio e carrozzeria di alluminio.

LA SVOLTA IBRIDA

La Honda (subito dopo Ia rivale Toyota) inve
ste per prima risorse umane e bilanci nelle
motorizzazioni ibride. Masce Insight (1999-
2007), una due posti dalle forme inconsuate
& avveniristiche, con un motore a benzina af
fiancato da uno elettrico. Al salone di Parigi
del settembre del 2008, viene presentata una
nuova generazione con architettura a cinque
porte e cinque posti, sempre compatta. Nel
fratternpe esordisce anche la Civie Hybrid



(2001-2005) e la Accord Hybrid (2004
2007), mentre il prototipo sportive CR-Z si
affaccia al salone di Ginevra del marzo 2008,
Mel 1999 |la Honda presenta un prototipo di
auto fuel cell, E la FCX-V1. La V3 & del 2000,
dotata di serbatoi di idrogeno ad alta pres-
sione. Mel 2001 a Sacramento in Califarnia,
i tecnici della Honda testano su strada perla
prima volta la FCX, I'awvio della produzione e
il rifgrnimento di idrogeno. Mello stesso an-
no arriva 'ultima evaluzione, la FCX-4. Nel
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LA TECNOLOGIA
Il robot Asimo

Per la sua storia ¢ per la sua velocith

di realizzazione, la Honda & considerara
spesso sinonimo di innovazione
tecnologica. Il suo essere all’avanguardia
nella ricerca produce risultat non solo
nei motori, il pi famoso dei quali resta

il sistema CVCC che nel 1971 risponde
alle pifi severe norme antinguinamento
che gli Stan Unin introducono sui modelli
prodotti a partire dal 1975 e che & ceduto
anche in licenza nel 1973 prima alla Ford
¢ poi alla Chrysler ¢ alla Isuzu, primo

nel 1997 nel concorso di economia

di comsumao indento dalle agenzic
americane Environmental Protecrion
Agency (EPA) e Federal Energy Agency
(FEA). Mel 2000 la Honda presenta Asimo
(nella foro), Advanced Step in Innovation
Maohility, un robor umanoide

che sorprende per la Aluidica

dei suni movimenti € per le future
applicazioni promesse nella logistica

¢ nella sorveglianza, come nell’assistenza

agli anziani. Asimo viene utilizzato

dal 2001 in alcune aziende, nel 2006
compare per la prima volta -

in una campagna pubblicitaria in Gran
Bretagna e sempre nello stesso anno

in Estonia il robat promuove

il programma di scolarizzazione scientifica
Honda Science Scholarship. Al priman
sono rispettivamente del 2005 e del 2007,
1 primo: "' American Honda Motors
comincia a vendere Phill, un apparecchio
per il rifornimento domestico adato
anche ai veicoli a gas naturale.

11 secondo: la Honda viene nominata
Greenest Automaker dalla Union

Of Concerned Scientist,

2002, |la Honda FCX & la prima auto & zero
emissioni alimentata a idrogeno fuel cell co-
si certificata dall'Us Enwironmental Protec-
tion Agency (EPA) e dal Californian Air Re-
sources Board, pronta per essere commer-
cializzata. In dicembre comincians a cirgo:
lare a Los Angeles i primi cinque modelli, Nel
2003 viene messo a punto il nuowo sistema a
celle a combustibile in grade di funzienare
anche a meno 20 gradi.

L'AUTO A IDROGENO

L'anno successivo in Giappone, si eseguono
niuwowvi test per la FCX sull'isola di Yakushima,
area dove |'idrogeno viene ricavato dalla cen-
trale idroelettrica e dunque con un ciclo di
emissioni pari a zero. Mel giugno del 2005 fa
il gire del mondao la notizia che una famiglia
californiana di arigini italiane, gli Spallino,
acquista in leasing per due anni una FCX ali-
mentata a idrogeno diventando il primo
cliente privato della stazione di rifornimento
di idrogeno della California.

L'anno dopo arriva un nuovo gruppo di celle
a combustibile con flusso verticale, seconda

2 generazione di FCX, la Clarity, con migliora-

mento dichiarato dell’efficienza energetica
del 20 per cento. |l serbatoio da 170 litri
contiene idrogeno sotto pressione a 350
atmosfere, la Henda dichiara un"aulonomia
di viaggio per circa 430 chilometri con
un pieno. Il modello beneficia anche
dell'esperienza fatta sui modelli ibridi e inte-
gra un sistema di recupero dell'energia che
altrimenti andrebbe perduta, per esempio
quella della frenata, che vicne recuperala
inuna speciale batteria agli ioni di litio e riu-
tilizzata per alimentare | servizi di borda.
Il 16 giugno 2008 nella fabbrica di Tochigi,
in Giappone (dove & nata la NSX), & inaugu-
rata la prima linea al mondo dedicata alle au-
to fuel cell. Esattamente sessant’anni dopo,
Seichiro pud continuare a sognare.

Francesen Paterna

www.honda.co.jp
Mo. 5-5 chome, Yeasu, Chuo-ku, Tokyo
Giappone
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S600

Produzione 1964 - 1966
Carrozzeria Spider - Coupé

Prima automaobile dalla Honda a essere
proposta in due diverse versioni di
carrozzeria, la 5600 debutta nel 1964 come
spider e nel 1965 nella variante fastback
coupé. Simile nell'impostazione alla
precedente S500, nella linea si differenzia
da quest'ultima sopramutio in alcuni
particolari della parte frontale tipo la
grigha oppure i fari. Mentre nella
meccanica adotta un propulsore pin
potente, Dotata di un abitacolo a due
posti, & disponibile anche in una speciale
edizione SM6&00 arricchita rispetto a quella
base con diversi equipaggiamenti come le
luci di retromarcia oppure Pimpianto
stereo. Prodotta per un totale di 12,984
esemplard (11.184 spider e 1.800 coupé) &
sostituita dalla S800 equipaggiata con un
motore da 70 Cv ed & commercializzata
anche nel mercato americano. L'erede
moderna pud essere considerata la 52000,

FOCUS
L'antenata

Prodotta in 1.363 esemplari

dal 1963 al 1964 la Honda 5500
(nella foto) & la prima vertura
Honda costruita effettivamente

in serie. Basara sulla roadster 5360,
show-car fabbricata in un ridotro
numero di unitd, dispone di una
capote in tela e come optional pud
es5ere equIpaggiata con un terruccio
rigido in vetroresina. 1l morore

& un 4 cilindri di 531 ec da 44 Cv
per 129 chilomerri orari.

1, La 5600 & la prima automobile Honda
a essere proposta in due versioni

di carrozzeria: spider @ coupé

2. La Honda 5600 nell"allestimento coupé

LE VERSIONI

Modello Produzione

Spider 1964 - 1966
Coupé 1965 - 1966

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza...............c.........m 3,300
Larghezza................ccccoeeeeeeem 1,400
Altezza .........ccoovnereememsianeendtt 1,200
PESQ.........coonsumasmsmsasanssenemeeen d 13 KEE
MOTORE

Alimentazione .........coeeemnennns benzina
Cilindrata..............cocccmnneeesenee 08 CC
B ([T [ ey e e |
POReNZA ....oviresinsssinsasessssssas B T GW
TRAZIONE ........coocuninnnenpOStEriore
CAMBID..........cccccmmnennerrnennaidd MATCE
FREMI

ARTEFIOFe,.....cconvenirreneennnndd t@amMbure
Posteriore..........c....ceeeee...d tamburao
VELOCITA MASSIMA ... 145 km/h
PREZZOD ...............eo.e.... Y& 509,000




Serie N

I modelli = Honda

Produzione 1966 - 1974
Carrozzeria Berlina

Quasi una Mini giapponese, la Serie M &
una piccola urilitaria costruita secondo gli
standar nipponici delle kei car: ovvero
guelle aueo molvo comparte nelle
dimensioni che in suolo nipponico goedono
di particolar agevolazioni fiscali. Lunga
poco pill di tre metri ha una carrozzeria
squadrata nella linea e realizzata in diverse
parti in plastica, come ad esempio il cofano
del bagagliaio, per ridurne al minimao il
peso. Mentre nell’abitacolo, tagliato per
accogliere quattro persone, & caramerizzata
da inedite soluzioni teeniche tipo la piccola
leva del cambio posizionata al cenere della
plancia per guadagnare spazio. Basata su
una meccanica semplice con avantreno
MacPherson e retrotreno a ponte rigido con
balestre longitudinali & prodota nelle
varianti 360, 400 & 600 equipaggiate da
motori bicilindrici raffreddat ad aria di
354,402 ¢ 599 ccda 27,29 ¢ 42 Cv.

FOCUS _
Dentro e fuori tanta Mini

La Serie N adora nel design

della carrozzeria e nella vecnica
diverse soluzioni tpiche dalla Mini
di Sir Alec Issigonis. Ne sono

un esempio i fari tondi e le ruote
piccole da 10 pollic eppure il volante
{nella foro) collocato in posIzIon:
quasi verticale nispetto al sedile

di guida e la meccanica *rura
avant” anche se il motore & di chiara
impostazione motociclistica eollegato
al cambio tramite una catena.

1. La Honda M360, un'automobile

dalle dimensioni compatte

2. La N36D & soprannominata la Mini
giapponese per via dell'evidente somiglianza
con la vettura britannica

LE VERSIONI

Modello Produzione
MN3s0 1966 - 1964
M400 1968 - 1964
MNain 1571 - 1874

L'Automaobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza......ccoemmmseerrmnneas m 2,025
Larghezza.......ccnmeneseereenns M 1,320
Altezza ......cccccmvnimsirnninneeae. M 1,330
POSTI ......ccccoiimrimeccsinsnnmnmm s smmsnas s 4
PORTE. e
PRSI RYR
MOTORE

Alimentazione .......ceceeeemiin benzina
Cllindrata ..o susnaa o 354 cc
CHIIMAR ......coimssemssmmsmssrrnnansmmnnnnanans £
POlENZA. ..o cmciiin e enenen 2.7 W
TRAZIONE .............cccc00000.. Anteriore
CAMBID...........cccoei s A marce
FRENI

AMEriONe....cocinmeinsisennnnns a tamburo
Posteriore. ..o 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 115 km/h
PREZZO...................... Lire 827.000
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Produzione 1970 - 1974
Carrozzeria Coupé

La Z, che fa parte del segmento delle kei
car in Giappone, rappresenta "evoluzione
della N360, la prima citycar prodotta da
Honda. La meccanica e il pianale di
questa vettura sono sostanzialmente
identici a gquelli dell*anto da cui deriva. Al
debutto impiega un propulsore a due
cilindri in linea raffreddato ad aria di
derivazione motociclistica da 356 ce,
Questo motore ha una potenza di 31 Cv
ed & in grado di spingere la giapponese
fino a una velocitd massima di 110
chilomerri orari. Gli unici difetri segnalar
sulle riviste specializzate dell’epoca,
riguardano la taratura rigida delle
sospensioni, amplificata dalle ruote di
piccolo diametro che non aiutano a
smorzare le asperita del rerreno. La
versione export commercializzata con il
nome Z&00 negli Stari Unin, in Australia
¢ in Europa adotta un motore da 598 cc.

FOCUS
New Z

Dxal 1998 al 2003, Honda rispolvera
la sigla £ per un'altra piccola vertura.
Si rrarta di un Suv di appena 3.4
meeri di lunghezza, dotato di quartro
ruote motrici, spinto da un tre
cilindri in linea alimentato a benzina
con turbo compressore, capace di 64
Cv con cambio automatico

o con un manuale a 4 marce,

La nuova versione della &

(nella foro) viene commercializzara
solo in Giappone.

1. La Honda Z, una piccola coupé dalle linee
tondeggianti

2. La Z rappresenta I'evoluzione della N360,
la prima citycar prodotta dalla Henda

3. La plancia della Honda Z: la guida

& a destra

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...............connmnnenn. 1 3,125
Larghezza......cc.cconieniineesenns M 1,295
Altezza ..........ccocoevveee. m 1,280
PORIE: e 2
PESO. 595 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...............ccoueninsenes 358 €8
o 1) T
POEBINZE. ...t DL GW
TRAZIONE ..............c....... Anteriore
CAMBIO ...........ccccovvernvenn. i MAFCE
FREMI

Anteriore................ccecen... @ tamburg
Posteriore....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 110 km. h
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Civic

Produzione Dal 1972
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

Generazioni Civic a confronto, A sinistra,
I'ottava serie del 2006 e, a destra,
uno dei primi esemplari di inizio anni Settanta

La Civic viene costruita dal 1972 in otto nel sertembre dello stesso anno arriva la me

generazioni, 'ultima delle quali & del 2006.  porte. Dotata di un quattro cilindri in linea SCHEDA TECNICA (1975)
Cuesta vebiura nasce in un Contesto da 1169 cc interamente in alluminio (con DIMENSIONI

particolare nel Giappone degli anni camicie dei cilindri in ghisa) da 51 Cy, la Lunghezza.............ccu.e...... M 3,540
Settanta. |l grande sviluppo economico e Civie vinee il titolo Auto dell’ Anne per tre Larghezza..............oecernsnneee M 1,550
industriale nel Paese del Sol Levante, volte consecutivamente, dal 1972 al 197411 Altezza ...........ooovnirremssannanss: M 1,330
impone una motorizzazione di massa pit cambio della prima versione pud essere POSTl oo &
evoluta. Honda, che fino a quel momento manuale a quating Marce o aULOMAaLco

produce moto e vetture sportive, si aggioma  Hondamatic a due rapporti. La seconda L L |
per poter proporre delle vetture comparte a generazione del 1979 vede la Civic crescere PESO . 690 kg
cost contenuti. La Civic del deburto va lievemente in grandezza, Won solo, viene MOTORE

contro corrente rispetto agli standard anche presentata la carrozzeria station Allmeniazions ... ... benzina
nipponict dell'epoca. Won si tratta infatti wagon. L'upsizivg continua anche nelle Cilindrata ... 1168 cc
della solita tre volumi con trazione generazioni successive. La rerza ha il passo [ T
posteriore, ma di una due volumi con piilt lungo della precedente di 13 centimetri. POtenzZa.........cconunvmmasenisenmsssnsens L TN
rn:cv:_an'u:u e tmziul:lc o avanlt!i, Il modello  Dha questa s-:m: cambia Esinn@ia la k TRAZIONE ..., anteriore
seguiio da Honda € senza dubbio quello famigla Civic. Scompare la versione cinque

delle piccole berline inglesi. Lo sviluppo di porte della due volumi e rimane la quattro CAMBIO.......coovreirrrnnneecnn & Marce
questa nuova vertura avviene in un areo di porte tre volumi, mentre la station wagon FRENI

tempo relativamente breve. Linizio della ha ora sembianze da monovelume (Civie Anteriore.......ccumnn.. 8 tambure
progettazione avviene nel 1970, mentre la Shuttle). Viene anche introdotta la coupé, Posteriore....................... a tamburo
produzione inizia nel 1972: per un’era priva  denominata CRX. I motori sono da 1200 c¢ VELOCITA MASSIMA ... 145 km/h
di progetrazioni al compurer stiamo eSS Cv 130071 Cve 1500 ccda8io

parlando di tempi stremissimi. La 100 Cw. La quarta generazione, oltre al PREZZD. irrrvns: Live 1.749.000
carrozzeria della prima serie & a due porte, CONSULTD rinnovamento estetico introduce
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anche una nuova serie di motori a sedici
valvole ¢ fa deburrare il sistema V-Tech sul
motore 1600 ec da 160 Cv. Alla quinta
generazione della Civie, del 1992,
corrisponde un incremento contenuto delle
dimensioni ¢ uno srravalgimento delle linee
che diventano ancora pitt morbide. Questa
generazione diviene famosa per il suo
combort superiore, grazie al sapiente lavoro
effettuato dai tecnici giapponesi in galleria
del vento, oltre al debutto nella gamma
Civic di una versione ibrida che a seconda
dei mercati ¢ chiamata £ vendurta sorto il
nome di Civic Ima o Hybrid. 1l vero salwa
teenologico di quesea vettura, comungue,
arriva nel 2006 quando viene presentata
Fottava generazione, caratterizzata nella
carrozzeria da forme arrotondate e
dinamiche, Il frontale della Civic é
dominarto da una fascia che racchiude i
gruppi ottici & una presa d'aria sistemata in
basso per il raffreddamento del motore,
mentre nei fianchi la Civic sembra ora quasi
una coupé a tre e a cingue porte. | designer
nipponici provvedono a nascondere la
maniglia degli sporeelli posteriori nella
cinque porte, dissimulandoli nel montante.
La coda propone la stessa soluzione del
frontale, con una lunga fascia che
comprende le luci posteriorn, sormoniaio da
un piccolo spoiler che a sua volra divide il
lunotto. 1l fascione comprende due scarichi
di forma rangolare di grande effetto
estetico. Linterno & avveninistico. La p|:|m:i:|
& divisa su due piani con il contagiri di
grandi dimensioni dietro al volanie e il
tachimetro digitale davant al guidatore in
posizione rialzaca risperto al resto. In
posizione centrale & posto lo schermo

Honda * | modelli

DIMENSIONI
Lunghezza .......cccccnnsinnicncssnnnne M 4,550
LarghBZZa......cccemnmmnnserrmmnnnnnnee 1 1o 30
AlEZZA ... cimrecims e nenees 1 1 A3
BERSN e e
FORTE... et
PESO.. i SR - ) 7
MBTDRE TEEMIEU‘
FOCUS " Alimentazione.., SO . - (| T
Civic Hybrid Cilindrata/cilindri............ 1339 cc/4
Potenza .. —— . 5 Cw
Lanciata nel 2001 e prodota fino a oggi MOTORE ELETTRICU
SR Sl Potenza .. . .. 15 kW
in in pit versiond, Multima nel 2006, TRAZIONE
la Civic Hybrid & equipaggiata con un ame”?m
motore a benzina da 90 Cv e un motore  CAMBIO oo - automatico
elettrico da 20 Cv che entra in funzione ~ FRENI i
nelle fasi di marcia dove ¢'¢ maggiore Anteriore/ Posteriore ............... a disco
richiesta di potenza e spinge la vertura VELOCITA MASSIMA........... 185 km/h
negli spostament a bassa velocira., PREZZO ...........cceoensvreeenes EUFG 25,000
multifunzione mentre nella consolle si LE VERSIONI
trovano i comandi della climatizzazione e Modello Produzione
I'impianto stereo. Il volante a tre razze coni | Serie 1972 - 1979
comandi per il cruise control e la radio sui I Serie 1979 - 1983
lati, aumenta la percezione della sportiviea I Serie 1983 - 1987
di questa vettura. Sotto al cofane trovano I"'r Sﬂl:'tl‘ 1987 - 1991
posto tre motord, due a benzina ¢ un wirbo 1", SFH':-‘ 1992 - 1995
diesel di 2,2 litri, Il primo di questi & un T;:lf’:'f”? ;g:: ; :ﬁé
e TR . SCTIC .
1400 e i-D5SI a quartro cilindri da 83 Cyv, VIIT Serie dal 2008

con cambio manuale o automatico
rabottizzato. [l secondo & un 1.8 V-Tech

con 140 Cv e sempre due tipi di cambio. La
versione turbo diesel adotea invece il quartro
cilindri da 2,2 litri in alluminie con una
trasmissione a sei marce,

Una Honda Civic Type R

LA TECNICA

Il motore da due litri

che equipaggia la ottava
generazione della Civic Type R
e lo stesso della S2000.

ma & tarato in maniera
differente. | cavalli sono 201
invece che 240, mentre |la coppia
rimane abbondante con 193

a 5,600 giri. L'acceleratore
sfrutta la tecnologia “drive by
wire" a controllo elettronico.




Accord

| modelli * Honda

Produzione Dal 1976
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

La Accord deburta sui mercari
internazionali nel 1976, Si trara di una
berlina di classe medio alea. La Accord &
particolarmente importante per la Honda
anche perché & la prima vettura giapponese
ad essere interamente prodotia negli Stan
Uniti oltre che in Giappone. Per 'occasione,
viene costruito nel 1983 uno stabilimento a
Marysville in Ohio: da quel momento
Accord diventa una vettura globale che
nasce in stabilimenti sparsi in tutto il
mondo. In Cina, a Canton, e in Inghilterra,
a Swindon, vedono la luce migliaia di
Accord. Su questa vettura nel 1986 vengono
installate le quattro ruote sterzanti ¢, nel
2002, debutta il primo diesel realizzato
interamente in alluminio da Honda. La
versione attuale della Accord & un
concentrato delle esperienze marurate in
oltre trent’anni di permanenza sui mercati di
tutto il mondo. L'ottava generazione che
viene commercializzata in ltalia a partire dal
2008, presenta un design molto dinamico,
sottolinearo dal prominente muso a cuneo,
con bene in vista la mascherina a V che

spicca ancora di pit per le sue finiture
cromate, Sotto alla presa d"ana inferiore,
poi trova posto uno spoiler frastagliato che
ha il compire di indirizzare "aria al di sorto
della vettura per garantirne la massima
stabilitd aerodinamica. [ fari si estendono
dalla calandra ai passaruota, completando il
frontale. La fiancata & molto pulita ¢ neutra
con gli sportelli dalla linea di cintura alea e i
grandi specchietti laterali che integrano gli
indicatori di direzione. Proposta in versione
berlina a tre volumi o station wagon, la
Accord, diversamente dal passato ha un
solo passo di 2,705 metri, Stabilita ¢
guidabilitd sono le parcle d'ordine che i
tecnici giapponesi si sono dati nello sviluppo
di questa ottava generazione. Le sospensioni
possono, infat, contare su un sistema
multilink all’anteriore e un sistema a bracci
multipli al posteriore, mentre lo sterzo & di
tipo clettronico ¢ adotta un software che
lavora in contemporanea con I'ESF ¢ con il
contrallo della rrazione. Questo sistema é in
grado di suggerire a chi guida la giusta
manovra da effettuare per evitare il pil

L'Automaobile

L'ultima generazione della Honda
Aceord Type 5 useita sul mercato nel 2008

SCHEDA TECNICA - COUPE

DIMENSIONI
Lunghezza.............ccconeeneee. M 4,120
Larghezza.........cconsserismnsannns M 1,620
ABZZA .....cceevemssssnnmnsnnnens 1 1,336
o 31 o [——— . L1 -
MOTORE

Alimentazione ....c.conien.. bENZINA
Cilindrata ............ e 1999 ¢E
][]0y PR P TP 8 4
Potenza.....cooeneeemnies: S0 GV
TRAZIONE .......ccoommmmmnnnannn anteriare
CAMBIO ....coonnmmmmmmimsannins & MAFcE
FREMNI

BALErIOre ....oooreeenssssirssssssnsanes 8 ISCO
Posteriore......cccoiinieeaaee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 165 km/h
PREZZO .........oounme Lire 8.000.000




26 L' Automaobile Honda * | modelli

possibile sitwazioni pericolose. Tra i tanti
dispositivi dell’ottava generazione, spiccano
il cruise control attivo, che gestisce la
velociti anche in base ai veicoli che
precedono ["auto, ¢ il CMBS (Collision
Mirgarion Brake System) che funziona
insieme al regolatore di velocita
intervenendo se ci si avvicina
pericolosamente a un ostacolo con una
]'_FiEi:ﬁlﬂ :I'-I'I:I'.I‘..."I.l"}'t.| ﬂfrj"r'ﬂTL{![] ﬂ.l.'ll:} a hl(KCﬂlL' IEI.
vertura s¢ non si dovesse procedere a
ripristinare la distanza di sicurezza,
Capirolo a parre per i motori, che sono tre.
Uno a gasolio ¢ due a benzina, 1l diesel & il
famoso -DTEC da 2.2 lieri. 5 traeta di un
propulsore interamente realizzato in
alluminio capace di 150 Cv e di 350 Nm di
coppia, con valori di consumo molto bassi. 1
due quatrro cilindri a benzina sono un 2 litri
V.Tec a 16 valvole con 150 Cv e un 2400 cc
da 201 Cv. Accogliente U'interno, che ospita
i cinque passeggeri su sedili comodi al
posteriore € lievemente profilar
all’anteriore. Completa la plancia, mentre
da riferimento & la qualita degli
accoppiamenti di plastiche e carrozzeria.

1. La coda della Honda Accord Type 5,
l'ultima serie della berlina giapponese

2. La Honda Accord & la prima automobile
giapponese costruita anche in stabiliment
statunitensi

FOCUS A, )
Accord prima serie

La prima versione commercializzata
della Accord del 1974 (nella foto) & una
tre porte dal design tipicamente
giapponese. 5i tratta del modello aleo di
gamma rispetto alla Civic ¢ propone un
muotore a benzina da 1,6 litri da 68 Cv,
Del 1978 & la prima versione con
condizionatore, nel *79 arriva il motore

DIMENSIONI

LUnghezza .....cccovminmeesnnenmsnnaas m 4,120
Larghezza.........c.cccccceviniecee.. m 1,620
ARBZZA ......onsirmseismmmnnssnsrrmnnnnens [ 1,360
PESD....cccosinmminnmrsanmninnmnnesivias - D LD KIE
MOTORE

AlimentaZione .....ccccnnrremmmnnns benzina
Cilindrata ......ccccciieniinnnsnscieene 160 €
| [ Ty e e ey K e e yeL e |
Potenza......ccconnmsees. B8 G
TRAZIONE .........cconmeimmnnrrrrnnns qnterin-re
CAMEBIOD ...cciiiniiiimnrimmnsssisirnrnnns. i MAFCE
FREMNI

ANtEriore .........cccecensmmnissnmensnnne: 8 IS0
Posteriore....sssssmsinnieeasss: @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ........... 155 km/h

1800 e nel 1980 il cambio automatico. PREZZO...cooovimnmmmmssnsssssnmsssnssssssnness Al

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1976 - 1981
Il Serie 1981 - 1985
I Serie 1986 - 1989
I'V Serie 1990 - 1993
V Serie 1994 - 1997
VI Serie 1998 - 2002
VII Sene 2002 - 2007
VI Sene dal 2008




Jazz

| modelli »+ Honda

Produzione Dal 1984
Carrozzeria Berlina

Furba ma soprattutto compatta quanto
basta per filare liscia persino nelle vie
delle trafficate citta giapponesi (le sole
dove inizialmente & commercializzata), la
Jazz & una verrura dalla doppia vira.
Venduta su alcumi mercari sorro il nome
di City ¢ Fit, debutta sulle strade nel
1984 in una edizione realizzata fino al
1986 per olire 300,000 unita, Cade poi
nel dimenricatoio dell’'Honda ¢ irrompe
nuovamente nel mercaro nel 2002 con
una variante “moderna™ gid arrivata a
una seconda generazione e vendura anche
in Europa. Inizialmente squadrata e
successivamente tondegiante nelle forme,
ha una carrozzeria caratterizzata nelle
varie evoluzioni da grandi superfici
verrate. Al deburro adorma una meccanica
a trazione anteriore con due
motorizzazioni a benzina di 1,2 litri da
45 ¢ 56 Cv associate a un cambio
manuale a 4 ¢ 5§ marce. E fin dalla prima
generazione ha tra i punti di forza un
capiente bagagliaio: particolarita, questa,
che mette subito in risalto la sua

La Honda Jazz, in vendita dal 1984. La prima
serie (fino al 1986) viene prodotta in 300mila
esemplari

vacagione a diventare nel tempo una
automobile vorata alla praticita. Negli
anni, infatti, la giapponese cresce fino a
sfiorare i 3,90 metri di lunghezza. E,
sempre pil, ¢ considerata dal pubblico
una mini monovolume per la capacira di
inglobare ogni cosa all’ interno. Non a
caso, I'ultima arrivata sulle strade € tra 1
modelli pii spaziosi nella emergente
categoria delle Mpv da citti. Prodota al
regime di 400.000 esemplari 'anno in sei
stabilimenti sparsi per il giappone, ha un
abitacolo molto versatile. Dove una
miriade di trovate permettono di
sfrurtare al meglio ogni centimetro di
superficie. Una delle tante riguarda i
sedili: defimiti dai progettisti “magici™
perché possono essere posizionari in mille
modi fino a farli scomparire del tutto
sotto il planale cosi da ottenere un
vollume di carico che va da 379 a 1.300
litri. Aggiornata costantemente nella

L' Automobile

SCHEDA TECNICA (2002)

DIMENSIONI

Lunghezza ...coeevenecvunsamnnneens M 3,830
Larghezza ........cccccocciicacins m 1,680
ARBZZA ...oovocerrenernnnas . m1,153
2, B ] I e 5
PORTE 5
PESD .. 1.050 kg
MOTORE

Alimentazione benzina
Cilindrata ........ceeee .. 1246 cc
Gl R 4
0] (2] .- (R | . 3 i
TRAZIONE ............c.ccccnimnee anteriore
CAMBID..............ccoeinmiicines 4 marce
FREMI

Anteriore..........oeemmensssnnees a disco
Posteriors............coeecniinins a disco
VELOCITA MASSIMA ..... 170 km/h
PREEED.......c.iiccuiiaina Euro 13.950
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meccanica, la Jazz & una vertura che nel
tempo guadagna numeri preziosi anche E;:‘Ehr;gg”l m 3.800
sul piano delle prestazioni. Dagli iniziali nggheﬂa R
135 chilometri orari di velocith massima AleEss m 1,525
la piccola nipponica arriva a toccare i POST] oo 5
180 orari della variante che oggi & PORTE e 5
equipaggiata con un 4 cilindri benzina i-
VTEC di 1,4 litri da 99 Cv. Ma, ::::E:r?::ﬁlll: ----------------------------------- 1520 kg
rimanendo pur sempre una utilitaria, : )
continua a offrire nella gamma in tute le E.DEUEF:SHH g[}f‘;:“ﬁ:m““ {";;‘;'“a
edizioni un piccolo propulsore di 1,2 litri 2 C;lind:i t:_
che nella '._'ﬂﬁa'mm piit recente ha una : Poten za BB'CF
potenza di 90 Cv per 172 chilomeeri Sulla versione 1.4 da 99 Cv (nella foto), TRAZIONE stk lnes
arari. la Jazz pub essere equipaggiata N e e el -
con un c.nmhin man Llﬂll} H .5 marse E:E"EI-IG """""""""""""""""" auiﬂmatltﬂ
0 Un: rrasmissione sequenziale L ¥
LE VERSIONI roborizzata I-Shift a 6 rapporti :ntcrlqrn e ﬂ!sm
Modello Produzione che consente di selezionare diverse i e
[ Serie 1084 . 1986 moxdalita di guida e di cambiare le marce VELOCITA MASSIMA ............ 180 km/h
Il Serie 2002 - 2008 muovendo delle leve sul volante, PREZZO.........coccieeennen Euro 16.400
IIT Serie dal 2008

LA TECMNICA
Il sistema i-VTEC (Variable Valve

Timing e Lift Electronic)

per la fasatura delle valvole
presente sulla Jazz impiega
due alberi a camme con profili
differenziati, selezionati
elettronicamente in modo

da ottimizzare il funzionamento
del motore ai diversi regimi.
Questo permette di ridurre

i consumi e le emissioni di Co2.

1. Mella parte posteriore, la Jazz

& caratterizzata dall'ampio portellone

2. Punto di forza della Jazz & la capacitd

di carico che nall’ultima edizione arriva

fino a 1.200 litri

3. L'ultima serie della Honda Jazz, in vendita
dal 2008. L'auto viene prodotta in Giappone
in sei stabilimenti diversi




Legend

| modelli * Honda

Produzione Dal 1985
Carrozzeria Berlina - Coupé

Berlina lanciata nel 1985 e realizzata
anche in una variante a due porte coupd
dal 1987, la Legend & "auromobile che
pil di tutte rappresenta I'evoluzione
della Honda. Lussuosa come una vera
ammiraglia e vendura nei mercari
oltreaceans con il marchio Acura,

fin dalla prima edizione si distingue

per la linea pulita. Ma soprattutto per

le numerose innovazioni, come il cambio

automarico intelligente Fuzzy Logic
capace di scegliare le marce in base
alla pendenza della strada, che ne fanno
un punte di riferimento nella sua
categoria. Equipaggiata all'origine
con due propulsori a benzina da 173
e 177 Cv associati a una trazione
anteriore, nella edizione pih attuale &
spinta da un Vé i-VTEC di 3,5 litri da
2935 Cv e dispone di una sofisticara
trazione integrale,

FOCUS .
Quattro ruote motrici
intelligenti

Denominata SH-AWD

(Super Handling All Wheel Drive),
la trazione integrale dell'ultima
Legend grazie a un riparticore
montato al retrotreno pud trasferire
automaticamente a seconda

delle esigenze fino a 100 per cento
della eoppia motrice su una sola
ruota. Ne consegue un equilibrato
€ sicuro comportamento stradale.

LE VERSIONI

Modello Pmduziung
I Serie 1985 - 1989
II Serne 1990 - 1995
II Serie 1996 - 2003
IV Senie dal 2004

L’ Automobile

1, L'ultima generazione della Honda Legend
2. Gli interni della nuova Honda Legeand

sul mercato dal 2004

3, La terza serie della Honda Legend, lussuosa
berlina della Casa nipponica

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........oeremmnennnes M 3,760
Larghezza........ccoosemsnnnnnn. M 1,750
Altezza ........cccoonvneeccnncanse. M 1,390
BESE: - 1395 kg
MOTORE

Alimentazione ................... b@nzina
Cilindrata .......c.cccecnnniinnieeee. 2675 £
Clllndr......o i B Y
(s ) - TR by o+
TRAZIOMNE ..........cccccc.o...... antariore
CAMBIOD..........cocommmmmmsssirenes 3 MAFCE
FREMI

N3] [ - 1 |1~
Posteriorg ......cccovenveenrinenennnn. 3 diSCH
VELOCITA MASSIMA ..... 213 km/h
PREZZO.............. Lire 49.780.000
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NSX

Honda * | modelli

Produzione 1990 - 2005
Carrozzeria Coupé

La MSX rappresenta lo stato dell’arre
della produzione di Honda in un
momento in cui la Casa giapponese & il
costrurtore da bartere nel campionato del
mondo di F1. Questa coupé viene
l:.'i.:ll'lﬂ.'fl}i[l! I'.'SI]]'E'.':-HH.]T'LI:]'I be ]}L‘r metrens
Honda in condizioni di confrontars:
direttamente con le prestigiose sportive
europee. Mel mirine ¢'é sicuramente la
Ferrari 348, sia per il prezzo sia per le
pecformance. Nello sviluppo di questa
vettura viene utilizzata molto la pisea di
Suzuka, di proprieta della Honda, sulla
quale la NSX & definita per la scelta delle
tarature delle sospensioni e per la rigidica
del telaio. Proprio per testare al meglio la
struttura in alluminio della N5X viene
coinvolto anche Ayrron Senna, che
imposta la vettura verso una rigidita
funzionale al comportamento della
verrura in curva. Lo stesso Senna riceve in
seguito una NSX come ringraziamento
per il lavoro svolto. La prima serie di
questa vertura sportiva & caratrerizzara
dall’aspetto da vera supercar, Il muso &
basso e rastremarto, con i fari a scomparsa
nel cofano motore. L'abitacolo &
compatto, le fiancate sono deminate dalle
grandi prese d'aria dinamiche funzionali
alla respirazione del Vé da tre litri,
capace di 273 Cv, montato in posizione
centrale nella vertura. Il posteriore adotta
un alettone integrato al di sotto del quale
si trovano i gruppi ottici di forma
allungara. Molto particolare il
procedimento di verniciatura che prevede
che la carrozzeria di alluminio sia
sottoposta a 23 strati di vernice, incluso
"'ultimo passaggio in acrografo per la
finitura brillante. Questo procedimento
viene studiato chimicamente per
proteggere la carrozzeria. Nel 2001 la
NSX subisce un restyling estetico ¢
tecnico. Le principali novita sono nel
frontale che riceve nuovi fari a filo con il
cofano al posto di quelli a scomparsa. La
fiancara rimane la stessa, mentre

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ...........ccceeeeenn. 11 3,405
Larghezza........ccooveremannennnn. M 1,810
1 T o e M 1,170
o 0 o S————— i -
MOTORE

AlimentaZione ... DENZING
Cilindrata ... .. 29897 cc
Cilindri ........ L Bav
Potenza........c.ccccomcinmsvnnsnnnee 200 CY
TRAZIOMNE .............ccc...... posteriore
CAMBIO......ccccvvrerrerannnn, 3 MATCE
FREMNI

AMEFIOFE woovvsssrsssssmssssssssinnes @ GISC0
POStErione ........ceeeesnsen e @ diS€0

VELOCITA MASSIMA ..... 273 km/h
PREZZO.............. Lire 127.000.000

I'alerrone viene leggermente ridisegnaro.
Il motore sale di cilindrata fino a 3,2 litri
e guadapna porenza fino al valore di 290
Cv. Il cambio, come nella versione
precedente pud essere automatico o
manuale, invece che a cingue marce, a sci
velocitd. La N5X viene anche
commercializzara in numerose versioni
speciali. Tra queste ¢’ la NSX Type R
(vedi Focus) e la NSX-T. La differenza
fondamentale con il modello originale
riguar{la il tetto che nella T & asportabile.
in gquesio modo, la NSX diventa targa.

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
I Serie 1990 - 2001
Il Serie 2001 - 2005

i
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LA TECNICA

La MSX & la prima vettura

di serie ad avere la carrozzeria

e il telaio tutto in alluminio.

La struttura & costituita

da una scocca portante stampata
che utilizza ben cinque leghe
differenti di alluminio,

con longheroni inferiori estrusi.
1] peso del telaio (soli 210
chilogrammi), & la meta rispetto

a uno di costruzione tradizionale.

1. La seconda serie della N5X, il prestigioso
coupé della Honda

2. |l particolare meccanismo del tetto
retrattile: il lunotio posteriore si solleva

per tavarirne la scomparsa nel bagagliaio

3. La prima versione della N5X ha |'aspetto

di una vera supercar: grandi prese d'aria sulle
fiancate & muso basso con fari a scomparsa

FOCUS
La sportiva da 280 Cv

Presentata al salone dell aure di Tokyo
nel 2001, la NSX - R (nella foto)

¢ la versione sportiva per il mercato
giapponese. La potenza £ limitata

a 280 Cv, ma nella edizione curopea

si possono avere 10 Cv in pilh. Pesa
cirea 70 chilogrammi in meno rispetto
alla versione standard.

DIMENSIONI

Lunghezza .........ccoccmmmisininiences: M 4430
Larghezza...........cccrmemnnirnnnes. M 1,810
ARBzza ... snsssnnneenennee W1 1,160
o ] ] R s 2
FRRNE: . i e s P
PESO. 1.270 kg
MOTORE

Alimentazione.........ccoceesivees veees BENZING
Cilindrata.........conimeenmmesnnsssssssns 3179 cc
A DI i simansasncssssanumnunins ssanrons KB AW
POMeNER s e 280 Cv
TRAZIONE............cccvnmnenenrne. POStEFiOrE
CAMBIO........coommmemsmmmsssnisnsssess B MACH
FRENI

Anteriore ..o, @ 0iSCO
Posteriore..........cceeecveiesiineeeene, @ diSCO
VELOCITA MASSIMA........... 280 km/h
PREZZO..........ccooeeeees Euro 103.300




32 L'Automaobile

CR-V
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Froduzione Dal 1995
Carrozzeria Suy

La CR-V rappresenta I'ingresso da parte
di Honda nel mondo dei Suv compatii.
Per la prima volta nella sua storia la Casa
giapponese propone nel 1993 questo tipo
di veicolo equipaggiandolo con un motore
a quattro cilindri da 1973 ¢ capace di
128 Cw. Mella sua prima serie la CR-V
non spicca per le sue prestazioni, &
pluttosto la sua affidabilita ad essere il
punto di forza di questa vertura,
Estericamente la linea della CR-V &
caratterizzata dal muso prominente con la
calandra cromata che ospita al centro il
logo della casa. La fiancata & alta, con le
portiere ben allineate, dietro le quali si
trova una terza luce. 1l portellone é
divisibile in due parti con il lunotto
apribile separatamente. Nella prima serie
& presente la ruota di scorta montata
esternamente. La seconda serie vede un
restyling leggero della carrozzeria dovato
sopratiutto al nuovi fascioni pii
raccordarti € totalmente in tinta, Con
questa nuova generazione arriva anche la
possibilita di scegliere tra diverse
maotorizzazioni, Al 2 lieri a benzina si
aggiunge il 2,4 CTDi rurbo diesel da 140
Cv. Questo motore dona una nuava
giovinezza alla CR-V che ora affronta
meglio il fuoristrada. La terza serie vede
un sostanziale intervento da parre dei
tecnici ¢ dei d:signﬂr della Honda. La CR-
V cambia profondamente adottando una
nuova linea & un nuovo motore 2.0 a
benzina pid performante del precedente.
Anche dal punto di vista estetico, il Suv
della Honda si rinnova, con il frontale che
presenta una calandra molto lavorata e
ancora pia prominente. Sulla fiancata i
vetri degli sportelli ¢ della rerza luce, sono
ora inglobati in un ovale cromato che
slancia il design. La coda non ha pii la
ruota di scorta esterna, mentre il
portellone & ad apertura singola, pur
mantenendo il lunotto apribile
separatamente. In questa serie viene
introdotto il motore 2,4 litri per ghi Usa.

1. L'ultima versione della Honda CR-V,
in vendita dal 2007

2, La prima serie della Honda CR-V
prodotta tra il 1995 e il 2002

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 1995 - 2002
I Serie 2002 - 2007
I Serie dal 2007

SCHEDA TECNICA (2000)

DIMEMSIONI
Lunghezza.........ccoecnsiiiines m 4,520
Larghezza.......coconmnsmnnissnns: m 1,750
(07 o RN .m 1,680
PESD oy 1.445 kg
MOTORE

Alimentazione ...........oeee... DEAZINA
Cilindrata ........cccccceniemesssnnes 18973 cc
1) | f P R .
=TT T JR—— P lr o
TRAZIONME ....................... integrale
CAMBID........ccccommninirmmnnnnses D ITIARCR
FREMI

AMEriors..........ceeien.. @ 0iSCO
Posteriore............emmmnenn @ diS€0

VELOCITA MASSIMA ..... 177 km/h
PREZZO................ Lire 44.190.000




S2000

| modelli * Honda

Produzione Dal 1999
Carrozzeria Spider

La S2000 viene lanciata nel 1999 in
Giappone ¢ nel 2000 la spider giapponese
arriva in Iralia. Si trarta di una accattivante
vettura sportiva scoperta che ha nel motore
il suo punto di interesse maggiore. [l quarnro
cilindri della Casa giapponese di Iwara, ha
una cilindrata di 1997 ec od & capace di 240
Cv. 5i trarta di una delle pin alee potenze
specifiche espresse nel mondo delle quartro
ruote, siamo nell’ordine dei 120 Cv al litro,
un valore motociclistico. Montaro
longitudinalmente nel lungo e profilato
cofano della 52000, il propulsore & dotato
del sistema di fasatura V-Tech ¢ della
gestione elettronica dell'iniezione PGM-FI.
La rrazione & posteriore e il cambio &
manuale a sei marce. La S2000 adorra un
telaio con una particolare strurtura a X che
le conferisce una elevata rigidita torsionale ¢
pErmette un comportamento stradale
equilibrato anche alle alte velocita,

FOCUS
La Ultimate Edition

La S2000 Ultimare Edition

(nella foro) viene presentata

al salone di Ginevra del 2009,

5i tratra di una versione alleggerita
di oltre 60 chilogrammi rispetto
alla normale. Tra le dotazioni

ha dei cerchi in lega pit grandi

a cinque razze ¢ dei rivestimenti
interni in pelle rossa e nera.

Un bartiporta personalizzaro
accoglie chi sale in auto. L'hard top
& di serie.

www_cabair.com

1. La Honda 52000, I'elegante spider

della Casa nipponica in produzions dal 1999
2. Gli interni della 52000, caratterizzati da
dotazioni sportive come i sedili avvolgenti

Produzione

dal 1999
dal 2009

2.0 16v VTEC
Ultimate edition

L'Automohile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........ccoemmmmmnnerinns m 4,140
Larghezza...........ccccvemvensrnee m 1,750
s m 1,285
11 1) ) R —— 2
PORTE PN -
PESO S— - o -
MOTORE
Alimentazione.........cc......... benzina
Cilindrata .............coooeeeeeeen. 1997 e
o | T O |
Potenza.....cccccinnumnsmsnsansnes SO0 GY
TRAZIONE...................... posteriore
LAMBIL.. ... nenereamn s & marce
FREMI

Antariora..............coccesnnncens. a disco
Posteriore ................ S a disco
VELOCITA MASSIMA ... 240 km/h
PREZZO................ Lire 67.342.000
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Insight

Honda * | modelli

Produzione Dal 1999
Carrozzeria Coupé

La Insight & la prima automobile ibrida

di Honda. Presentata alla fine del 1999,
come evoluzione del fururistico prototipo
JR-V, & anche la prima ibrida dal costo
accessibile commercializzata negli Stati
Uniti, in Giappone ¢ in aleuni Paesi
europei. E subito ben accolta in America,
dove viene proclamata Auto dell’ Anno gia
nel 2000, Quest’auto associa un motore
elettrico a un propulsore a benzina di
cilindrata contenuta. Sotto il cofano batte
un tre cilindri da 995 cc in grado di
esprimere 70 Cv, che uniti ai 13 Cy
sviluppati dal motore elertrico senza
sparzole integrato nel cambio, rendono

la Insight una vertura brillante.
Inizialmente questa Honda viene proposta
im tre differenti versioni, la prima con il
solo cambio manuale, senza 'aria
condizionara, la seconda con il cambio
manuale e I'aria condizionara, la terza
con cambio automatico CVT con
condizionatore. E naturalmente la terza
opzione quella pit venduta negli Usa,
mentre per le versioni “manuah®, la
Insight dispone di un display sul cruscotro
che aiuta chi guida a cambiare marcia

al momento giusto, senza il rischio

di ridurre lefficienza del carburante.

La Insight & prodorta in Giappone negli
sressi stabiliment di Suzuka dove vengono
assemblate anche la sportiva NSX e la
spider S2000. La strurtura della Insight,
al pari della NSX, & totalmente in
alluminio. Il largo utilizzo di materiali
leggeri, come la plastica e naturalmente
dell"alluminio, permette un contenimento
del peso a 852 chilogrammi in versione
con cambio automatico e aria
condizionata. 1l sistema ibrido della
Insight 51 compone, oltre dei motori
elettrico ed endotermico anche

di una sofisticata centralina di gestione
dell’energia. I sistemi di
immagazzinamento sono due, un serbaroio
per la benzina, totalmente in plastica

e degli accumulatori di energia del tipo

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........oceemeeee. M 3,945
Larghezza.. veeeee- M 1,675
ARBZZA.......ccocimnimmsssssnnnnnss M1 1,895
POSTE: i e i 2
PESD.....immmmnremmmainsanssssnss . K
MOTORE TERMICO

Alimentazione ........ccceevuenene benzina
Cilindrata.........cocemmecesennnnees 395 G
Cilindri . SIS
POLENZA ....coveeerrvrmemmannssnrnnnenenss 200 G
MOTORE ELETTRICO
Potenza.........omememnisinine: Se 0 KW
TRAZIOMNE .............cceeu.. ANLETIORE

CAMBID........oenmsnrsnerenn. AUtOMatico

FREMI

ANterione ... wernnsnennes @ DISEH
POStEFIONE ...cocoeeennrensnnanses @ tAMBUGrG
VELOCITA MASSIMA...... 130 km/h
PREZFD................... Dellari 20.000

al nichel metallo idruro (NiMH) posti
sorto i sedili, nel pianale, collegari rra

di loro per fornire 144 Voles. Durante

le accelerazioni pil impegnative,
un'aggiunta di 100 Ampere viene inviata

dalle batterie al motore elettrico che lavora

in parallelo con il motore classico,

Al eontrario, il sistema recupera energia
durante le decelerazioni. In questo caso
il motore agisce Come un generatore ¢
ricarica le batterie, fino a un massimo

di 50 Ampere a volta. Tale sistema &
gestito dal sistema [PU (Intelligent Power
Unir) che & grande come un computer

da tavolo. Da questo controllore
elettronico dipendono turte le fasi della
cessione e del recupero dell’energia in
marcia. Il sistema della Insight aiuta a non
sprecare energia: spegne il tre cilindri
quando ci si ferma (nel tratfico o ai
sernafori) utilizzando fino alla velocita di

30 chilometri orari il motore elettrico

prima di rurilizzare 'unira classica.

Il pacen batterie va cambiaro ogni sei anni
e il costo dell’operazione negli Usa

& di 1,968 dollari per le batrerie, pit 1.000
dollari circa per il montaggio.

La carrozzeria della prima serie di Insight
¢ anch'essa studiata per la massima
efficienza dinamica con un cx di 0,25,

il piit basso del mercato. La Insight
permette oftime percorrenze con 4,1

litriF 100 chilometri e un’autonomia
complessiva di 314 chilometr,

LE VERSIONI i
Modello Produzione
| Sene 15999 - 2006
1 Serie dal 2009



1. La prima serie della Honda Insight

associa un propulsore elettrico

ad uno a benzina e sviluppa una potenza
totale di 83 Cv

2. Gli interni della nuova Insight

3. Il eruscotto di ultima generazione

della seconda serie della ibrida Honda

4, La nuova Insight. La Casa giapponese inizia
a commercializzare questa versione nel 2008,
dopo aver interrotto la produzione

della prima serie nel 2006

| modelli - Honda
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FOCUS
Insight 2009

La nuova Insight, presentata nel 2009
& pit grande della prima serie, ma pii
piccola risperto alla Civic,

Dispone di un abitacolo con 5 posti

e costituisce 'ibrida Honda di larga
diffusione grazie al prezzo contenuto
di 20,000 euro, pit basso della
concorrenza di circa 5.000 euro.

DIMEMSIONI
Lunghezza..........cermmmnnsnseranses 118,395
Largheza ... ..o e m 1,695
BIMEZER ........ccninmniincmmmssinsmmssrencess M 142D
PESDY...ociiiisimminmmsinssinsisiiins S nb iy KE
MOTORE TERMICO
Alimentazione.........ccoeeememsmnsares benzina
Cilindrata‘cilindri ....ccccceu..s 1339 cc/4
POtENZa. ..o sssreensee. B8 CW
MOTORE ELETTRICO

BobemEn e 10,3 kW
TRAFIME: s anteriore
CAMBIOD ........coonveminnniiinnne.. automatico
FREMI

Anteriore/Posteriore........oeeeees a disco
VELOCITA MASSIMA ........... 186 km/h
PREZLD .....ccovniinniinccnnnai: Eunog 200000
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FR-V

Produzione 2004 - 2009
Carrozzeria Monovelume

Con la FR-V la Honda reinterpretra

il concetio di monovolume. Lanciata

sul mercaro nel 2004 questa verrura

& dotara di un abiracolo simile
nell'impostazione a quello della Fiat
Multipla, Pud infatti ospitare su due file
di sedili sei persone ed ha una capaciri

di carico del bagagliaio che arriva fino

a 1.049 lirri. Al debutto & disponibile con
due soli motori a benzina V-TEC di 1,7

e 2 litri da 125 ¢ 150 Cv. Mentre a partire
dal 2007 dispone anche di un propulsore
turbodiesel I-CDTi 2.2 da 140 Cw
realizzato interamente in alluminio.
Subisce un piccolo restyling nel 2007:

la linea & aggiornata con un nuovo
froneale e viene rivista la gamma

dei propulsori a benzina dove la
motorizzazione di 1,7 licri & sostituita con
una pin potente unita di 1,8 lieri da 140
Cv. La F-RV esce di produzione nel 2009,

FOCUS
V-TEC

N V-TEC (Variable Valve Timing
e Lift Electronic Control)

& un sistema di distribuzione

con fasarura variabile delle valvols
messo a punto dalla Honda

per migliorare "efficienza
volumetrica dei motori

a combustione interna. Utilizza
due alberi a camme con pii profili
a selezione eletrronica ottimizzati
per gli alri e i bassi regimi

di funzionamento.

1. La Honda FR-V & una spaziosa monovolume
che dispone di sei posti in un interno

modulare

2. L'ultima versione della FR-V si caratterizza

per le linee spigolose

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 2004 - 2007
2.2 1-CTDi 2007 - 2009
I1 Sene 2007 - 2009
1.8 V-TEC 2007 - 2009

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
Lunghezza...........cccceeeennsnees m 4,280
Larghezza..........conrmmmmmmnnnne m 1,810
AR i m 1.610
PESO .....ccccnininmmmnnnsareneens 1,380 kg
MOTORE

Alimentazione ............covnnens benzina
Cilindrata ........coceeeevvverenee.. 1668 ce
1] | L . LA |
POtEnza.........cccovsnineesiinsinnees 129 W
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBID..............ccocoevmmemenans 5 marce
FREMI

Anteriore...............coounmenenenn. @ diSCO
Postariora ...............cceecenenane a disco
VELOCITA MASSIMA ..... 182 km/h
PREZZO....................... Euro 19.950




Hongqi

La storia = Honggi » Horbick

Horbick

Changchun
Cina
1958

Honggi & un marchio della First Automobile
Works (meglio conosciuta come Faw), la pri-
ma fabbrica di automobili fondata in Cina
nonché una tra le pil importanti aziende di
questo settore in patria,

La Honggi & nota anche con il nome di Red
Flag (vale a dire Bandiera Rossa), ed ha una
linea di lussose vetture che s'ispirano allo
stile delle vetture sovietiche unito alle classi-
che americane, La HQ3, che deriva dalla To-
yata Crown, & una lunga berlina disponibile
in due versioni: la 430, deotata di un motore
V8 bialbero capace di sviluppare una poten-
za di 280 Cv, & la 300 che, invece, monta un
motore V6 di circa 3000 cc che raggiunge
una velocitad massima di 231 chilometri ora-
ri. Disponibile anche la versione limousine,
che si basa sulla Lincoln Town Car & monta
un V& di circa 4,6 litri. La limousine HQE e la
Honggi Suv song, invece, delle concept car
presentate nel 2008 in occasione del Beijing
Auto Show. Entrambe sone mosse da un po-
ténte propulsore V12 da & litri,
www.faw-honggi.com

il Suv della Honggi presentato al salone
dell'auto di Peching nel 2008

Pendleton
Inghilterra
1900 - 1909

La Horsfall & Bickham & un gruppo industria-
le specializzato nella costruzione di macchine
tessili che nasce in Inghilterra nel 1900 a Pen-
dieton nei pressi di Manchester. Due anni pid
tardi I'azienda inglese decide di dedicarsi an-
che alla costruzione di automobili, Masce co-
siil marchio Horbick che contraddistingue vet-
ture di qualith che ottengono anche un bucn
successa commerciale. Proprio per questo
mativo nan & ben chiaro il motive per cui, do-
po appena nove anni, la Casa madre decide di
lasciare il settore automobilistico per dedi-
carsi esclusivamente alla attivita originaria.

Al debutto la Horbick presenta una vetturetta
bicilindrica che equipaggia un propulsore
M.M.C, Successivamente il motore viene
sosituito con un madella Farman & poi Alpha
fmontati nella parte anteriore della wettura
dotata di telaio tubolare e carrozzeria che
s'ispira alle auto De Dion. In seguito la Casa
inglese si affida soltanto ai motori White &
Poppe. | primi esemplari Horbick sono la
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Minor (o & HP) & la Major (o 8 HP) che negli
anni vengona riviste sia perquanto riguarda la
carrozzeria sia il motore. A partire dal 1904,
per esernpio, levetture presentano il radiatore
anidod'ape e il telaio a longherom stampatls.
Una versione ha un tre cilindri a corsa corta di
1356 cc, mentre nel 1905 vengono lanciate
anche le pid potenti quattro cilindri che
varianoda 2672 ccadl77 oo

Un anno dopo 'azienda inglese progetta una
serie di vetture con propulsore a sei cilindri tra
i 2700 e 8104 cc; anche le quattre cilindri
aumentano di potenza: la pid veloce ha 5400
cc di cilindrata. Quando gli affari iniziano ad
andare bene la Horsfall & Bickham pone fine
a questa positiva esperienza rifiutando anche
la commessa per la produzione di duemila
taxi londinesi.

Una Horbick del 1906 che monta
un motore da 20 Cv di potenza
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Horch

Horeh - La storia

Colonia
Germania
1899 - 1939

Una vecchia scuderia nel pressi di Colonia,
30,000 marchi di capitale preso in prestito, &
tanta passione sono all'erigine del marchio
Harch. & il 14 novembre 1899 quandeo August
Horch, con un passato alla Benz di Mannheim
da vita alla Horch & Cie, piccola fabbrica di
automobili leggere. Le prime vetture sono da-
tate 1901 e montano propulsori con potenza
di 5 & 10 Cv, si tratta di pochi esemplari che
perd portano il fondatore a passare alla pro-
duzione in serie e "anno successivo appare
un esemplare con motora a due cilindr pid ef
ficiente dal punto di vista meccanico. Nel frat-
tempo la fabbrica si trasferisce a Reichenbach
& successivamente a Zwickau, nella bassa
Sassonia, in una vecchia filanda dismessa. La
produzione intanto continua a crescere e vede
la luce il terzo modello della gamma, il primeo
con motore a quattre cilindri in linea che
mette in evidenza la ricercatezza meccanica
di August Horch. Con la quarta vettura la
16/20 PS di 2613 cc prosegue I'evoluzione
meccanica che pod, con diverse ingegnose so-
luzioni, caratterizza tutta la produzione del
marchie tedesco. Arriva cosi anche la fama
grazie alla vitkoria nel Trofeo Herkomer, gara
di regolarita in cui il pilota Rudolf Stoss, alla
guida di una piccola Horch 18710 riesce a
sconfiggere le ben pid titolate e potenti Benz
& Mercedes. Ma nel 1909 a causa di alcune
vicissitudini con il direttore commerciale che
gli attribuisce Iinsuccesso nella corse delle
nuowve & cilindri, si viene a creare una spacca.
tura, motivg per cul Horch, seguito da molti
del suol tecnici pil fidati & da parte delle mae-
stranze, decide di abbandonare I"azienda da
lui fondata e di dar vita a una nuova societa:
I"Audi. La produzione della Horch prosegue
fino al dopoguerra quando il timone dal-
I'azienda viene preso da Paul Daimler, vittima
anche lui stesso di una controversia presso

I'omonima azienda. Daimler rimette mano a
tutta la gamma sostituendo il propulsore del
modelle base con uno pid aggiornato & per
formante. MNel frattemnpo lo stabilimento viene
ampliato e ammodernato nel 1924 per dar
spazio alla produzione in serie della 10450
F5. Daimler lascia la Horch e dalla fabbrica
escono ancora due propulsori B cilindri. Mel

1930 arriva il nueve 8 cilindri monoalbero, la
cui evoluzione resta in produzione fino al ter.
mine dell'asistenza del marchio. Mel 1932 |a
Horch entra nel gruppo Auto Union ed esce
dagli stabilimenti il modelle di maggior suc.
Ce550 equipaggiato con un motore 12 cilindri
a V. L'anno dopo si aggiunge all'otto cilindri in
linea un nuova propulsore frutto della creati-
vitd degli ingegneri Fiedler e Schleicher su-
bentrati a Daimler. Con la divisione della
Germania dopo la Seconda guerra mondiale
ces5a di fatto la produzione della Horch che
viene nazionalizzata trovandosi nel settore
orientale mentre la Auto Union, proprietaria
del marchio, & a Dissaldorf,

(M. R.)

1. L'ultima Horch, prodotta nel 1853

per il presidente dell’Auto Union, Richard
Bruhn quando I'azienda non esiste gid pii
2. August Horch,il fondatore

dalla omonima Casa automebilistica
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I modelli = Horch

Produzione 1931 - 1934
Carrozzeria Cabriolet - Berlina

La tipo 670 & la vertura di maggior prestigio
nella storia della Horch, Equipaggiata con
un possente motore dodici cilindri viene
presentata nel 1931 ed & prodotta fino al
1934 in pochi esemplari. Questo a causa
del suo prezzo d'acquisto fissato a 23,500
marchi, che per I'epoca corrispondono a
una vera e propria fortuna, e delle onerose
spese di mantenimento. La cura per i
particolari, le rifiniture di gran pregio

e il grande comfort sono i punti forti di
questa vettura. Nota dolente, invece,

& il peso elevato che ne condiziona le
prestazioni. Nonostante il propulsore

da 6021 cc e 120 Cv di potenza, la tipo 670
non supera infatti 1 140 chilometri orari

e richiede 26 litri di benzina per percorrere
100 chilometri. Viene realizzata con due
versioni di earrozzeria, berlina ¢
decappottabile, quest’ultima € quella

di maggior fascing ¢ Successo.

FOCUS . e
L'auto dei nazisti

Viste le dotazioni di lusso,

la Horch 670 & in grado

di rivaleggiare ad armi pari

con auromobili blasonare

del calibro della Grosser Mercedes
e della Maybach Zeppelin.

Non a caso, per le sue qualita
questo monumentale modello

con il propulsore da dodici cilindri
diventa la vettura scelta dagli
ufficiali nazistl durante il dominio
del Terzo Reich che la preferiscono
alla Mercedes. Uno del motivi
della scelra deriva dalla elevata
silenziositd del motore

che & separato dal telaio

ed & sostenuto da ammortizzatori
idraulici a olio che il guidatore
AZIONA [ramire una pompa
manuale prima di mettere in moto.

L e

1. La Horch 670, una lussuosa cabriolet

che rappresenta la vettura di punta

del marchio tedesco

2. La linea elegante & slanciata della Horch
670, L'auto & dotata di un motore 12 cilindri
di & litri capace di 120 Cv

3. La Horch 670 & una delle vetture

pill lussuose della sua epoca. Viene scelta
dagli ufficiali nazisti durante il Terzo Reich

L'Automaobile a9

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunpghezza.......cconmeimmsnsennna m 5,400
Larghezza.......ccocnnveerececen. M 1,820
AIEZZA ..o v ereerrmesnnareeneess M 1,650
POETcnisa 2
FPORTE R
2 37 o I—— 1) B
MOTORE

Alimentazione ......oeeemmmrees benzina
Cilindrata .......cceceveneierieneers G021 €0
i | (111 [ e e e e o |2}
POt s emsssmssamsnasas 120 Cv
TRAZIOME ...........cccccnnn... pOStEriore
CAMBID............ocerrmemmmnsanens 4 marce
FREMI

Anteriore......cmmnee.. 8 disco
Posteriore.........ccceecuvnscnanens a disco
VELOCITA MASSIMA..... 140 km+'h
PREZZO................... Marchi 23.500
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830

Produzione 1933 - 1939
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La tipo 830 & il modello pit: prolifico
della Casa tedesca di cui ne sono realizzare
diverse versioni, dalla berlina alla cabrioler,
passando per una originale variante
“woody” con pannellatura in legno

e una per uso militare, la R Kubelwagen,
Costruita dal 1933 fino al 1939, &
cquipagia con tre motorizzazioni tutte
a otto cilindri a V eon potenze variabili
di 70 e 75 Cv. Questo motore di 3517 ec
& frurto della creativita della coppia di
ingegneri Fiedler e Schleicher subentrari
nella direzione tecnica del marchio dopo
'uscita di Paul Daimler e si affianca

al precedente orro cilindri in linea,

La 830 Sedan-Cabrioler e la 830 Bk
Glaser-Cabriolet sono le prime a uscire
sul mercato nel 1933, seguite nel 1935
dalla 830 BL limousine cui fa seguito
I"anno successivo la 830 BL pullman-
cabrio per concludere con la 830 BL
Sedan-Cabriolet del 1939, La vetrura,
dalle ortime rifiniture che perd non
ostentano lussuositd, ottiene un buon
successo di vendite grazie al prezzo

non eccessivo e a costi di gestione

pith ragionevali,

1. La Horch 830 in versione berlina

2. La Sedan-Cabriolet della B30.

L'altra versione scoperta & la Pullman Cabrio,
lunga altre cingue metri

FOCUS
L'auto di De _Gaulle

La Horch 830 gode di una certa celebrita tra i personaggi
famosi. Oltre a venire utilizzata in numerosi film ¢ serie
televisive I"auto passa alla storia per essere impiegata durante
la Seconda guerra mondiale dal generale von Choltiz (colui
che disobbedisce all’ordine di Hitler di incendiare Parigi,
sdr). Poi, ironia della sorte, forse per riconoscenza, diventa
Iauto di rappresentanza preferita del presidente francese Charles de Gaulle
(nella foro). L'unica differenza con il modello del generale tedesco, oltre alla
bandierina ovviamente francese sui parafanghi, & nel comando della frizione.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........coeonsmerererens m 5,050
Larghezza................c.......... 11 1,780
IEBTTRL ... o m 1,685
POETL sy 4
PORTE ....cooimimsmmnssmesmssesssnsassasns 4
PESL) e 2.300 kg
MOTORE

Alimentazione .......cccceevevenne benzina
Cilindrata........c.ooccorimmsassnsns 3517 cc
[y e e S LN Bav
POYEAER....coocisiemmiessvmcsenncmcesc TOVENW
TRAZIONE ..............c.e..... posteriore
CAMEIO.................ccceenene. & marce
FREMI

Anteriore..............cccceunnn.. 8 tamburo
Posteriore...........coeeneee. @ t@MbBLURG
VELOCITA MASSIMA...... 115 km/h

PREZZO................... Marchi 12,750




Horstman

La storia = Horstaman = Hotchkiss - H.R.G. ‘ L’Automaobile 41

Hotchkiss

H.R.G.

:E-iath
Inghilterra
1914 - 1927

Mel 1914 Sidney Herstmann fonda a Bath, in
Inghilterra, una Casa automobilistica alla
quale decide di dare il suo stesso cognome
togliendo, perd, una delle due enne finali. La
Horstman & nota per |a vendita di vetture a
un prezzo contenuto, fatto che pesa negati-
vamente sulle casse della societa. Le auto so-
no innavative e di qualitd, ma gli affari non
Vanno poi cosi bene per cui la societd di Bath
& costretta a chiudera nel 1927,

Al debutto la Casa inglese presenta una vet-
tura che monta un motore a quattro cilindri
manoblocco di 15Cv. Con laconclusione del-
la Prima guerra mondiale sono diverse le in-
novazioni apportate alle automobili: sospen:
sioni a cantilever, ruote a disco, impianto di
illuminazione elettrico, freni idraulici su tut-
te & quattro le ruote (solo a partire dal 1925)
e nel 1926 le auto vengono dotate di barra
dello sterzo regolabile. L'ultima Horstman,
Ia 9 HP, viene costruita nel 1927 anno in cul
la societa decide di abbandonare questo set-
tore per dedicarsi a quello dei componenti
rneccanici. Le Horstman rimangono, perd, in
vendita fing al 1929,

La Horstman Super Sport del 1921

Saint-Denis
Francia
1904 - 1950

Mel 1887 Baniémin Berkeley Hotchkiss fon.
da la 5. A, Anciens Etablissements Hot
chkiss, azienda specializzata in munizioni.
Mel 1904 la societd cambia produzione pun:
tande tutte sulle auto da competizione sen-
za ottenere risultati soddisfacenti.

La Casa di Saint-Denis decide, quindi, di ab-
bandonare quests ramo e prende il via la co-
struzione di auto da turismo che s'intensifi-
ca nel 1937 quando assimila la Amilcar. Ma-
sce la Compound che a causa del costo ele-
vato ha poco successo commerciale nono-
stante la qualith dovuta ad alcune innovazio-
ni; trazione anteriore, sospensioni indipen-
denti e telaioin lega leggera. E progettata da
Jean Albert Grégoire che idea per la Hot-
chkiss anche unaltra interessante vettura
che prende il suo cognome. La realizzazions
della Grégoire, che nelle linee s'ispira alle Ja-
guar, & onerosa per la Casa che nel 1950 vie-
ne acquistata dalla Peugeot |a quale s"impe-
gna per altri quattro anni a produrre le Hot-
chkiss. Aseguito poi della fusione con la De-
lahaye con il marchio Hotchkiss vengono
prodotti veicoll industriali e jeep.

La lussuosa Hotchkiss 486

Tolworth
Inghilterra
1935 - 1966

La H.R.G. & I'acromimo di Halford, Robins
Godfrey, appassionati di vetture sportive
che nel 1935 decidono di fondare una Ca-
sa automabilistica. Il successo non manca,
ma si limita soprattutto in ambito sportivo.
La H.R.G., infatti, ottiens importanti risul-
tati in rally, gare di velocita e trial che, perd,
nen incoraggiano pessibili acquirenti delle
vetture, costruite tutte artigianalmente, Le
vendite non soddisfano (sono circa 240 le
auto prodotte) e cosi nel 1966 la Casa di Tol-
worth chiude | battenti. Le prime H.R.G.
maontano propulsori Meadows 4 ED, che dal
1939 viene sostituito con un Singer a quat-
tro cllindri con albero a camme in testa,
Mel dopoguerra esce l'interessante Aerody-
namic, vettura agrodinamica come suggeri-
508 il nome,

La Casa decide di dare una svolta alla pro-
duzione studiando una vettura pid accatti-
vante & in grado di conquistare il pubblico;
nel 1955 e=ce il modello 1500 con motore
di 108 Cw, freni a disco e ruote in lega di ma-
gnesio. Anche questo tentativo fallisce e
I*azienda & costretta a chiudere nel 1966,

Una sportiva H.R.G. di 1500 cc in pista
nel 1947
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Hudson

Detroit
Stati Uniti
1909 - 1957

Joseph L. Hudson & un imprenditore di suc-
cesso, a capo di un'importante catena di ma-
gazzini, che nel 1908 decide di tentare I"av-
ventura nel mondo autemobilistico. Insieme a
Roy D. Chapin fonda una Casa chiedendo aiu-
to ad altri sei soci: Frederick Bezner, O.H. Mac-
Cormack, John Brady, Howard Coffin e Hugh
Chalmenrs e R.B. Jackson. |l progetto nasce a
Detrait, la capitale americana dell’automobile,
nel febbraio del 1909 con la ragione sociale di
Hudson Motor Car Company.

Il successo della neo Casa non stenta a de-
collare, basta pensare che giad | primi esem-
plari vengono costruiti in serie, Il primo mo-
dello viene messo in commercio nel 1909, Si
chiama Roadster e si distingue per la pre-
senza di un terzo piccolo sedile posto dietro
quella del guidatore. La scomodita di que-
st'ultimo fa si che presto 'auto viene cono-
sciuta anche con il nome di “*matrigna”. No-
nostante cid gli automaobilisti non si scorag-
giano tanto che sono ben mille gli esemplari
prodotti. Segue la 20 HP mossa da un quat-
tro cilindri di 2534 cc. Gli affari continuano
ad andare bene cosiderato che nel 1910 le
vendite si quadruplicanc (sono 4.508 | pos.
sessori di una Hudson). Mel 1913 vengono
progettate le prime sei cilindri disponibili in
diverse versioni, la pid nota & la 6-40. Con lo
scoppio della Prima guerra mondiale, con-
trariamente alle altre aziende, la Hudson non
muta la propria produzione in mezzi bellici,

ma continua a produrre vetture civili. In que-
sti anni vengonao lanciate le moderne Super
Six & concluse il conflitto la societd decide di
lanciarsi in una nuova operazione commer-
ciale con la presentazione di un nuovo mar-
chio chiamato Essex. La nuova gamma pun-
ta tutto su vetture di gualitd a un costo con-
tenuto, due pregi che fanno decollare le ven-
dite, basta pensare che nel 1922 sono
64.464 le vetture che escono dagli stabili-
rrrenti di Detroit che crescono uteriormente
fino a toccare | 300,962 esemplari nel 1929,
A frenare |'escalation della Hudson & la crisi
economica che il gruppo inizia a sentire (so0-
prattutto nel mercato statunitense) dal
1930. Due i modelli presenti in questo pe
rnoda: una sei cilindri da 2,4 litri e una pid po-
tente sei cilindri di quasi 3.5 litri.

La ripresa c'é a partire dal 1948, stesso an-
noin cuila Casa americana introduce un nuo.
vo tipo di carrozzeria. Si chiama Step-Down
e, come suggerisce il nomea, consiste in una

1. La Hudson Six del 1913, dotata ~

di un motere a sei cilindri

2. L'elegante Hudson Phantom del 1919

3. Una Hudson Wasp del 1955 presenta | temi
estetici ricorrenti alla metd degli anni
Cingquanta: forma slanciata, cofano lunge,
carrozzeria bicolore

4. Un manifesto pubblicitario della Caza

di Datroit

collocazione pid bassa del passeggero che
gli assicura pid comoditd. |l successo otte
nuto da queste nuove vatture non rinforza la
situazione economica del gruppo ancora se-
gnata dalla Grande depressione. Mel 1954 la
Hudson pansa che I'unica soluzione per ri-
solvere | problemi & quella di accordarsi con
la Mash-Kelvinator Corporation. Trovata I'in.
tesa le due societd danno vita a una nuova Ca-
5a, I"American Motors. |l marchio Hudson re-
sta in vita per altri tre anni,

4 .n'rmrxsz{_;f is the nlll"b‘ word for this

New HUDSON Six’

fine of the Lowesd Prieed Cars Buill Today
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La storia * Humber

Sheffield
Inghilterra
1868 - 1976

Uno dei maggion marchi automabilistici ingle-
=i nasce a Sheffield, nel 1868, come fabbrica

di biciclette per mano di Thomas Humber. Ben
presto la societd &i espande e due anni dopo
conta fabbriche a Nottingharm, Beeston e Wol-
verhampton. Mel 1889 apre un nuove stabili-
mento a Coventry & Humber inizia a rivolgers
la sua attenzione al trasporto motorizzato,
Awvia quindi uno studio di tricicl e quadricicli
tra i guali si distingue un modello con ruote an-
teriori fisse e posteriori sterzanti.

L'apparizione della prima auto Humber & del
1899, la 3,5 HP Phaeton costruita a Beeston,
mentre la Voiturette, disegnata dal tecnico
Coatalen & del 1901, seguita due anni dopo
dalla Humberette dotata di motore monceilin.
drico da 5 Cv e telaio tubolare. Iniziano poi ad
arrivare vethure pid grandi con motore 4 cilin-
dri 12 Cv, a cui fa seguito nel 1903 una 3 cilin:
dri da 9 Cv e una 4 cilindri da 20 Cv. Allo stes-
50 tempo la Humber concentra la produzione
nella nuova fabbrica di Folly Lane a Coventry vi-
cing a quella della Hillman. Dopo il 1905 la
Humber abbandona | modelli pid compatti per
concentrare la propria attenzione sul sud pro-
dotto principale la 10412 HP e sul modello pil
grande 16/20 HP a cui fa seguito nel 18907 la
15 HP. Fino al 1908 la produzione continua a

Un'elegante berlina
Humber Super Snipe
degli anni Quaranta

Coventry e Beeston
ma a causa di diffical-
ta finanziarie lo stabi-
limento di Beeston
viene chiuso e la pro-
duzione concentrata
in una sola fabbrica,
mentre Coatalen la-
scia la Humber per
passarealla rivale Hil-
Imian. Sono tempi au-
steri per cui la Casa decide di reintrodurre | mo-
delli a due cilindri. Riappare cosi una rinnova-
ta Humberstte che ottiene un buon successo,
Mel 1914 la Humber tenta la carta della corse
automobilistiche & con un modello disegnato
da F.T. Burgess, con motore 4 cilindri da 3300
cc, partecipa senza otteners il successo spe-
rate al Tourist Trophy,

Con I'arrivo della Prima guerra mondizle la
Casa si concentra sulla produzione bellica, ma
gid dal 1920 torna ad auto solide e affidabili.
Sul finire degli anni Venti la recessione inizia a
farsi stracla e la Humber 51 associa con la Hil-
Irman per entrare poi a far parte del The Rootes
Group. Questi cambiamenti modificans la pro-
duzione ora dedicata a modelli di alta gamma
con motore a sei cilindri tra cui la 16750 & la
Snipe. Lo scoppio della Seconda guerra mon-
diale vede una intensa produzione diveicoli mi-
itars ma al tempo stesso prosegue la produ-
zione civile,

Mel dopoguerra Humber continua con i mo-
delli a & cilindri. Mel 1950 una Humber Super
Snipe guidata da MauriceGatsonides edal ba.
rone van Zuylen de Myvelt si piazza seconda
al Rally di Monte Carlo, mentre dug anni do-
po una Snipe stabilisce il record tra Londra e
Cape Town, in 13 giorni e 9 ore. |l sistema a

IF:! I'. _. 1
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La strategia
Non solo auto
ma anche moto e bici

Al pari di biciclette @ automobili sotte

il marchio Humber nascono diversi
medelli di motociclette. La produziong
parte nel 1902 ¢ inizialmente vengono
costruite moto su licenza Phelon

& Moore con metore menocilindrico,
cambio a due velocita e trasmissione

a catena. Mel 1903 inizia

la commercializzazione del primo
modello della Humber, |la Beetson 2,75
Hp che porta il nome dello stabilimento
in cui viene realizzata. Tra | modelli

che si distinguone nella gamma

del marchio inglese, un posto di rilievo
merita il modello Twin Lightweight

del 1911 che partecipa alla prima
edizione del Tourist Trophy Junior,

la storica competizione cha si corre
sulle strade dell'iscla di Man. Alla gara
partecipans moto equipaggiate

con motore monocilindrice o bicilindrico
@ la cilindrata massima per le prime

& di 300 cc mentre per le seconde

pud arrivare a 340 cc. La sfida si svolge
su 5 giri dello Snaefell Mountain Course
& a vincere & Percy J. Evans con la sua
Humber che chiude la corsa in 3 ore 37
minuti & 7 secondi alla media di 66,70
chilometri orari, Ma non basta poiché,
oltre alla vittoria, la Casa ottiene altri
sette piazzamenti, il bicilindrico a ¥

da 340 cc con trasmissione a cinghia

i rivela un rullo compressore,

Da segnalare anche | modelli 800 ce
del 1921, la 350 cc OHV del 1929

¢ la 350 cc OHC, motocicletta prodotta
dalla Humber nel 1930.

valvolein testa, nel 1953 viene introdotta sul-
la Super Snipe & Pullman & I"anng dopo an-
che sulla Hawk. La produzione della Super
Snipe viene perd interrotta e ripristinata sol-
tanto nel 1959 grazie alle richieste dei clien.
ti. Mel 1964 dopo 'acquisizions da parte del-
la Chrysler UK, la garmma Humber 5i espan.
de con la Audax Sceptre derivata dalla Su-
perbdine.

Infine, nel 1966 viene introdotto il modello Ar-
row, derivato dalla Sceptre, che resta in pro.
duzione fino al 1976 annao in cui esce defini-
tivamente di scena il marchio Humber.

M. B.)
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Humberette

Produzione 1903 - 1923
Carrozzeria Torpedo

Prodotta a partire dal 1903, la Humberette
¢ la prima vetrura realizzata in grande serie
nello stabilimento Humber di Coventry
dopo che la Casa britannica decide di
destinare il sito originario di Beeston alla
produzione esclusiva di modelli di lusso.
Diotata di un telaio tubolare ¢ fabbricata
nel corso del tempo in diverse versioni,
trova subiro il successo nel mercato e
vende, nei primi cingue mesi di vita, olere
500 esemplari. Allesordio impicga un
motore monacilindricoe da 5 Cv con un
cambio sotto il volante a 2 velociti. La
produzione si interrompe nel 19035, poi la
Humberette riappare sulla scena nel 1913,
anno in cui la Humber & la seconda
azienda automaobilistica in Gran Bretagna,
in una versione spinta da un propulsore
bicilindrico a V da 8 Cv raffreddaro ad
aria. Questa & poi seguita dalle varianci
10412 e 16720 Hp costruite fino al 1923,

FOCUS _
Meccanica di una moto

Automobili ma anche moto e bici
vengono prodotie dalla Humber,
Proprio da quest’ultime derivano
infatti i primi propulsor impicgati
dalla marca britannica sulle vetture.
Quello della Humberetre & costruito
prendendo spunto da quello

di un piccolo morociclo da 2 Cv
(nella foro) che la Humber realizra su
licenza Phelon & More fino al 1905,

1. La Humberette, la prima vettura della
Humber predotta in serie. Il nome nasce dalla
contrazione di Humber ¢ voiturette (vetturetta)
2. La seconda versione della Humberette,

in produzione dal 1913 al 1915

LE VERSIONI

Modello Produziong
5 Hp 1903 - 1905
8 Hp 1913 - 1515
10/12 Hp 1916 - 1923
16/20 Hp 1920 - 1923

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza......cc.cccevenvee
Larghezza........c.ccoceeeinms
1L s

MOTORE

Alimentazione ..............
Cilindrata............occccvnnene
| [T | B R e
PODRRZE ..ocvmamnnassnssssnnnnnnnn

TRAZIOME ...........coc00m00ea
CAMBID..........cccoeeimmannes

FRENI

ANtEriore .eeasns
mlii g [ N

VELOCITA MASSIMA ...
BREENE

posteriore
.. £ marce
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Hawk
1. La Hawk & una berlina a quattro porte

Produzione 1945 - 1968 prodotta per 23 anni

Carrozzeria Berlina 2. |l frontale della Hawk, ricco
di inserti cromati

Sviluppata prendendo spunto dalla Hillman - T ESREES GRar.,
14, la Hawk & una berlina prodotta s
nell'arco di 23 anni e in 12 diverse
generazioni per un totale di olere 42,000
esemplari. Modello tra i piti apprezzati nella
produzione della Humber, ¢ carattenizzata
al deburto da una carrozzeria a quattro
porte con tre finestrini larerali per parte ¢ un
tettuccio apribile montato di serie. A
seconda delle versioni, & equipaggiata con
due motori a 4 cilindri di 1944 ¢ 2267 cc
per 56 ¢ 78 Cv. Nel tempo & arricchita nella
meccanica con innovazioni tipo il cambio al
volante, la trasmissione automartica oppure i
freni a disco servoassistiti. E la prima
automobile di fascia alta ad essere realizzara
nel mercato britanmco anche con una
carrozzeria giardinetta. Mon a caso dopo
I'uscita di scena il segmento delle station
wagon in suolo anglosassone & dominato
per lungo tempo dalla Volvo.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........ccoceieie. M 4,445
Larghezza.........ccocunnninseneees M 1,753
ABZIA ....cccoveevnrisnssmsessaneans 1 1,580
FOCUS PESD......cccooncenmmsnns smmanssnnsas 1.537 kg
Hillman 14 MOTORE _ |
— LE VERSIOMI Alimentazione .................... benzina
- Cilindrata .........ccoememeisennnes 15944 cc
Prodotta dalla Hillman, marca L sxotistony i [T e ey P 4
assorbita dalla Humber nel 1928, MK 1 1945 - 1947 POLBNZA.....ccocnirenerseesmasssnnisssses 00 G
la seconda serie della 14 (nella fora) MK I 1947 - 1948 TR :
AZIOME ........ccccvvvnree. pOStETiOTE
da cui deriva in parte la Hawk MK mr 1948 - 1950 P
a una vettura fabbricata dal 1938 MEK I':h 1850 - 1952 CAMEBID ...........ccoocevciiieee.. & marce
al 1940. Lunga 4,572 metri "'{}E }'.-'I ::gi : :g:; FRENI
& disponibile nella variant di J“ K VIA 1956 1957 Anteriore.... ... 8 tamburo
CArTOZZEria, coupé, DOUrer ¢ var. 1|3.urir:: I ) 1957 - 1959 Posteriore ....................... @ tamburo
2'“;‘;;‘3’“ ];“ 1;" E‘-‘m": a4 ‘r'L;]_”""!" Serie] A 1959 - 1960 VELOCITA MASSIMA ..... 102 km./h
il ce da 51 Cv con cambio Corie 11 1960 - 1962 :
manuale a 4 marce. Serie 111 1962 - 1964 PREZZO ...................... Sterline 684
Serie IV 1964 - 1968
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Hummer

South Bend
Stati Uniti
1979

La prima apparizione televisiva di massa del
muscoloso Hummer coincide con la Guerra
del Golfo, nell'agosto del 1990, L'idea nasce
perd nel 1979 alla AM General, in risposta
ad un bando indetto dalla Difesa degli Stati
Uniti, e il prototipo si guadagna subito il no-
mignole Humwvee wun aggiustamento o
Hmrrwey (High Mobility Multi-Purpose Whee.
led Vehicle - veicolo su ructe ad alta mobi-
litd). Sono oltre 200.000 gli esemplari
costruiti e forniti a Stati Uniti e a 50 eserciti
nel mondo, dai quali si distacca |'Hummer
in abiti civili, che giunge nel 1992, Le radici
della AM General risalgono perd al 1903, e si
deve assistere ad una ventina di trasforma-
zioni & acquisizioni, cambiando nome ogni
volta, per tornare all'originaric AM General,
L'Hurmrmer coniuga doti di velocita su strada
con inarrivabili capacita in offroad - grazie
all'altezza da terra e le ruocte ai 4 angoli della
carrozzeria = @ mosso da un V8 benzina cui
salo in un secondo momento si aggiunge un
diesel, prima aspirato, poi turbe. Intanto, nel
dicembre 1999, General Motors acquisisce
la AM General e cambia la politica commer-
ciale di Hummer, che diventa un verg e pro-

I veicoli Hummer
nascono dai mezzi
militari realizzati
dalla AM General
per la Difesa Usa

pric marchio,

L'Hummer gid noto
aggiunge la sigla H1,
a cui si atfianca un
pill compatto H2 nel
2002, AM General e
Humvee divengono
cosl  marchi  regi-
strati e indipendenti
dall’evoluzione di Hummer. || capostipite H1
esce di produzione il 12 maggio 2006, men-
tre si rafforza la presenza dei nuovi e attuali
Suv HZ e H3. Quest'ultimo nasce nell’otto-
bre del 2006, con una linea di produzione a
Port Elizabeth, in Sud Africa, per il mercato
interno e I'esportazione in Australia, Europa,
Medio Criente ¢ Giappone. In totale I'H3 &
venduto in 34 Paesi attraverso 300 conces-
sionari, di cui oltre 170 sono negli Usa. Le
distinzioni tra il pit grande H1 e gli altri due
(dell'H2 & H3Z esistono anche versioni pick
up, definita corne SUT, Sport Utility Truck) si
deve alle normative di molti Paesi, tra cui lta-
lia, Nuova Zelanda e Australia, in cul H] &
classificato autocarro e si guida solo con la
patente da autocarro. Per gli americani, inol-
tre, lo H1 & un autentico fuoristrada, mentre
HZ e H3 rientrano nella categoria Suv. in
ogni caso, I'H2 consuma 16 litri per 100 chi-
lometri in autostrada e addirittura 24 nel
ciclo urbang, con un peso a vuoto di oltre 2,7
tonnellate. Intanto la produzione cresce e si
differenzia. H1 viene costruito fino all"ultime
dalla AM General, mentre GM produce H2 in
pid di uno stabilimente, compresa quella di

La strategia
L’abbandono
del primo modello

E il 12 maggio del 2006 quande

la General Motors annuncia Puscita

di produzione dell'H1, dopo due guerre
e tante azioni sui terreni pi diversi.

La Hummer H1 & realizzato sulla base
del modello HMMWV, costruito per uso
civile, infatti non & armato, sebbene
motore, cambio, carrozzeria,
sospensigni sono praticamente tuthi
uguali, perfettamente mutuato dall'uno
all'altro. La differenza pid definita

a favore dello H1 & negli interni,

con sedili pil confortevoli, stereo, radio
& condizionatore. Limpianto elettrico
& profondamente diverso tra | due volti
del 4xd4 americano: nell"H1 I'impianto
& a 12 Volt, ottenuti con due batterie
collegate in parallelo, mentre

sull' Hmmvv tutto funziona a 24 Volt,
spinto dalle due batterie montate

in serie, Lanciato in versione civile

nel 1992, Hummer H1 deve la sua
popolaritd soprattutto alle immagini
mandate da tutte le television

del mondo, e tra i suoi clienti conta
personalitd del calibro di Arnold
Schwarzrenegger (nella foto) divenuto
un vero fanatico dell'H1, di cui ne
possiede diversi esemplarl.

Kaliningrad, in Russia, dal giugno 2004. Mel
2009, a seguito della crisi finanziaria il
gruppo General Motors pone in vendita il
marchio Hummer che viene rilevato dalla ci-
nese Tengzhong Heavy Industrial Machinery
di Sichuan, un'azienda specializzata in
mezzi pesanti senza una specifica espe-
rienza nel settore automobilistico.

(M. C.)

wwrw, il M mer. com
AM General Corp. 105 M. Miles Ave, South
Bend IN 46617, Usa
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Produzione Dal 1983
Carrozzeria Suy

Fealizzato a partire dal 1943 in oltre
200.000 esemplari destinati a un utilizzo
prettamente militare e dal 1992 al 2006
in una edizione votata anche all'uso
civile, 'Hummer H1 & il pi discusso
sport utility del pianeta. Maxi, con una
lunghezza fino a 4,83 metri, & potente
con dei morori derivari da quelli
impiegati su camion ben pii grandi, deve
la sua fama alla prima Guerra del Golfo.
Curante la quale mimetizzato color
sabbia appare sulle relevisioni di o il
mondo nei servizi che riprendono le fasi
pit salienti dell’'operazione Desert Storm.
Prodotto in molte varianti di carrozzena,
alcune prive del terto coperto da un soft
top ed altre riservate al solo urilizzo
bellico dove prove effettuate mostrano la
resistenza della scocea persino ai colpi di
mortaio, ha una complessa e efficace
meccanica 4x4. Realizzata ad hoc per
farla viaggiare ovungue e con turte le
condizioni climatiche. Proprio a questo
deve "acronime di Hmmwy (High
Maobility Multi-purpose Wheeled
Vehicle). Nel corso della sua vita subisce
un unico vero restyling nel 2005, voluto
non tanto per motivi tecnici quanto
piuttosto per risollevare le vendite minate
soprattutto dalla guerra fatta al modello
da ambientalisti e che da origine alla
variante Alpha. Impiega numerose
maotorizzazioni a benzina tra cui un 8
cilindri di 5,7 litri da 190 Cv e quattro
propulsori a gaselio. La pih potente in
assoluto & un turbodiesel Duramax di
6619 cc da 300 Cv. Un V3 in grado di
fornire una coppia motrice pari a 7035
Nm a 1,500 giri al minuto ¢ capace di far
viaggiare la H1, nonostante i suoi 3,270
chilogrammi di peso, fino alla velocita di
150 chilometri orari. Il tueto accelerando
da zero a cento in appena 12,3 secondi.
Ritenuto troppo inquinante &
mastodontico, oggl 'Hummer H1 &
nuovamente prodotto soltanto per usi
milirari.

1. L'Hummer H1 deve la sua fama all’utilizzo
da parte dell'esercito statunitense

durante la prima Guerra del Golfo

2. ldeato per scopi militari, il Suv Hummer
viene utilizzato anche per usi civili

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie militare 1983 - 2005
[ Sere civile 1992 - 2006
Alpha 2005 - 2006
IT Serie militare dal 2006
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SCHEDA TECHMICA
DIMEMSIONI
Lunghezza........crceescennsnneee. M 4,690
Larghazza.........ccconnerreneeeee. M 2,200
P 1) % . R | I8 x|
PORTE................ o il
PESOD .......ccconemmcssnsinmssnmnnens 2770 kg
MOTORE

Alimentazione ...........coeeenno. BENZINA
Cilindrata ...........cccceiiiiiinne. 5735 €E
L B [ 7)1~ [ e e S e 8
Potenza.......commmemssimesinssnsss 230 GU
TRAZIONE ........................ integrale
CAMBIO..........c.cceiennnee.. automatico
FREMI

Anterior ..., 8 disco
Posteriore............cccecsnnnnnn @ disco
VELOCITA MASSIMA ..... 130 km/h

PREZZO........ceeen. Dollari 54.000
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H2

Hummer *

| madelli

Produzione Dal 2002
Carrozzeria Suv - Pick up

Lanciate nel 2002 e basato sullo stesso
pianale impiegato per la costruzione

di aleuni pick up Chevrolet, 'Hummer H2

eredita i contenuri dell'H1. Ma, risperto
a quest ulomo, vista anche la meccanica

pili evolura, offre una migliore guidabilita.

Monostante le grandi dimensioni

¢ la meccanica da vera off-road, I'H2

& un veicolo adatto ad affrontare non
soltanto i percorsi fuoristrada, ma anche
le normali strade asfaltate. E dotaro di
un‘unica motorizzazione Vorrec VB8
benzina, che pud essere alimentaro anche
con bio-etanolo, di 6 litri per 398 Cw.

Il propulsore & accoppiato a un cambio
auromatico-sequenziale a 6 rapporti
con ridutrore. Lungo 4,82 metri ¢ con
un abitacolo fino a sette posr, oltre

alla variante di carrozzeria tradizionale
I'Hummer H2 & disponibile anche

in versione pick up.

FOCUS
H2 SUT, il pick up

Lunga 5,17 metri, ovvero

35 centirmetri in pin rispetio

alla versione normale, la H2 SUT
(nella foro) ha una carrozzeria
pick up mumnita di un grande
cassone. Abbartendo il lunorro,
la sponda e il sedile posteriore, &
possibile otenere un piano di
CArico con un’ampiezza di eirca
1,20 x 1,80 metri per una capacita
fino a 869 litri.

1. H2, Il possente Suv della Hummer
che affianca lo storico H1

2. Nonostante la stazza, I'HZ & un'auto
che offre una buona guidabilita

sia sui percorsi fuoristrada

che sulle normali strade asfaltate

LE VERSIONI

Modello Produzione
Suv dal 2002
Pick up dal 2004

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI
Lunghezza..........oceeveniavvnns m 4,820
Larghezza.........cceeeeeereenneee. M 2,065
Altezza ......cccovnns m 2,010
e 11 ] ) [ S 7
PORTE e
PESO 2.890 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........coooeecnnssssine: 8192 g8
[ [ 1,1 [ [ —————_ 1, |
Potenza..........ccmmmmnmeee 398 GV
TRAZIOME .........ccconv.ono.... integrale
CAMEID..........coeenmsessenrnnces B MATCE
FREMI

AMEFIOre. ...cccunsanssissrnnennnnenes @ HISCO
POSterione ....cccceevrevrerrnenseness @ AISE0
VELOCITA MASSIMA ..... 160 km/h
PREZZO .......ccceceuun.o.... Euro 68.000




H3

| modelli -

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Suv

Prodotto in Sudafrica e tagliato su misura
per “aggredire™ i terreni, ma soprattutto i
mercat europei, I"'Hummer H3 debutta al
salone di Detroit nel 2004 ¢ a partire dal
2007 sbarca oltreoceano sulle strade del
Vecchio continente. Comparto nelle
dimensioni, con una lunghezra che tocea i
4,78 metri, all'origine & equipaggiato con un
solo propulsore a benzina di 3460 cc. Ma
successivamente ¢ incrementato nella
gamma con alire motorizzazioni tra cul un
3,7 litri, sempre a benzina, da 244 Cw.
Muniro di una meccanica 4x4 derivara da
guella dei pick up di produzione General
Motors, esteticamente non tradisee nella
linea il family feeeling Hummer e sfoggia la
classica carrozzena bassa e squadrata con
piccole superfici vetrare piatte. Mentre
Fabitacolo, per 5 persone, a dispetto della
tradizione della Casa & particolarmente
curato nel comfort,

FOCUS _
V8 5.3, versione super

La versione pil potente dell’'H3
impiega un V8 di 5328 cc (nella foto)
accoppiato ad un cambio automartico
a 4 rapporti ed & in grado di scaricare
a rerra 303 Cv. Viste le prestazioni
elevate ¢ le maggiori dimensioni

del propulsore, oltre a un telaio
rinforzato, ha una carrozzeria piti
lunga di 4 centimetri rispetto a quella
della prima edizione con il 3,5 litri.

n T lm

1. L'H3, il Suv compatto della Hummer,
prodotto negli stabilimenti in Sudafrica

2. Gli interni dell’H2 sono realizzati secondo

i gusti del pubblice europeo & mostrano

un aspetto pid curato rispetto ai Suv realizzati
per il mercate nordamericano

LE VERSIONI

Modello Produzione
3.5 2004 - 2007
3.7 dal 2007
5.3f dal 2008

Hummer

l@

L'Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza........c.oeeenmenaenn M 8, 780
Larghezza........ccccocmnunninrnncee 11 1,900
AMBZZA ..o e msnrrmemnamesenns 11 1,870
PESD oo 22180V g
MOTORE

Alimentazione ..........ceeeeer.. DENZINA
Cilindrata ........ccoeenvnnisrerrnees 3360 €€
o | T [ P
POBNZA. oo iissssssssssisimsssmsnssass SO0 GV
TRAZIONE .. ... integrale
CAMEIO........... .. 5 marce
FREMI

ANEriong. ...ccccveniiisiieensnnncss 8 diSCO
Posteriore.......cuneeicnsss @ diSco
VELOCITA MASSIMA ... 150 km./h
PREZZOD .........cccuneennn. EUre 45,000
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Hupmobile
Detroit

Stati Units

1908 - 1941

Mel 1908 a Detroit i fratelli Hobert e Louis
Hupp fondano la Hupmobile. Questa Casa
produce delle apprezzabili vetture tanto da
conquistarsi una buona fetta di mercato. Al
I"inizic degli anni Trenta |'azienda americana
inizia ad attraversare un periodo negativo che
i protrae fine al 1941 quande, nonostante gli
enormi sforzi, non riesce a superare la crisi
ed & costretta a chiudere gli stabilimenti,

Al debutto i fratelli Hupp realizzane una bi-
posto che equipaggia un quattro cilindri in bi-
nea a valvole laterali di circa tre litri, monta-
to anche sulla limousine 2432 HP lanciata
in seguito. Mel 1925 il catalogo della
Hupmobile viene ampliate con una otto cilin:
driinlinea a valvole laterali di circa quattro li-
tri con freni idraulici Lockheed su tutte le ruo-
te. Gli affari vanno bene e cosi la Casa di De-
trait decide di acquistare la Chandler di Cle-
veland, Ben presto, perd, le vendite iniziano

Hupmabile * Hurtu * La storia

@ scendere anche a causa della Grande De-
pressione & cosi nei nuovi stabilirmenti di Cle-
veland vengono progettate vetture con un
prezzo pid contenuto. Nel 1934 la Hupmo-
bile presenta la Aerodynamic; sitrattadiuna
berlina che 5i distingue per il parabrezza
ampio & | fari incassati nei lati del cofano.
Proprio in questi anni |a situazione precipi-
ta. Mel 1936 la societa statunitense arresta
la preduzione e la riprende un anno pid tar-
di senza, perd, riuscire ad emulare | succes-
si commerciali degli anni Venti,

Vengono presentate con scarsi risultati due
automobili; una otto cilindri dotata di over-
drive automatico e la Skylark equipaggiata
con un motore a sei cilindri. Per il rilancio la
Casa di Detroit punta tutto su quest'ultima:
la carrozzeria & la stessa del modelle Cord
810812 e il prezzo & davwero basso, appe-
na 900 dollari. Gli automobilisti rispondong
tiepidamente & la
Hupmaobile chiude.

1. Una Hupmobile
del 1919 A

COn Carrozzéria
risnabaout

2. La M Opera,

una elegante berlina
realizzata nel 1925
dalla Casa di Detroit

1896 - 1930

HURTU

Dalle biciclette alle macchine da cucire, per
passare alle macchine da scrivere € fimre al-
le autornobili, August Hurtu decide di entra-
re nel mondo automobilistico nel 1896 e ci
resta fino al 1930 quando la sua societa & co-
stretta a chiudere gli stabilimenti. La Hurtu
inizia I"attivith con la costruzione di vetturet-
te alle quali viene messo il marchio Bollée. Le
prime auto prodotte dalla Casa francese si
distinguona per il radiatore montato dietre il
propulsore, | motori s0no un De Dion che swi-
luppa 3,4 Cv & un quattro cilindri Aster, Dal
1922 August Hurtu decide di cambiare pro-
duzicne & si dedica alla costruzione di vettu-
re con potenza maggiore & quindi pil costo-
se. La scelta non & felice: le vendite scendo-
no repentinamente e la generale crisi econo-
mica in Europa si fa sentire anche alla Hurtu
costretta a chiudere nel 1930,

L'ultima auto prodotta & la 12 HP che equi
paggia un guattro cilindri in linea a valvole in
testa di 2000 cc capace di raggiungere [a ve-
locita di 105 chilometri orari e dotata di fre-
ni meccanici su tutte e quattro le ructe.

Uno dei rari madelli della Hurtu
risalente al 1897




Hyundai

La storia = Hyundai

Seul, Corea del Sud 1967

La Hyundai Motor Company ha sede a Seul,
in Corea del Sud, ed & parte del gruppo co-
reano Hyundai-Kia Automotive Group
(HKAG), uno dei pil grandi produttori mon.
diali di auto. La filosofia della Hyundai & sin-
tatizzata nel suo marchio, la lettera “H” sti-
lizzata contenuta in un ovale vuole infatti rap-
presentare due persone che si stringono la
mang, con attorno il mondo. Le due figure
rappresentano il cliente e I"azienda, che de-
vono essere uniti da un'attenzione reciproca,
mentre I'ovale che li circonda sta ad indicare
I'ambizione della Hyundai di raggiungere
ogni angolo del pianeta con i suoi prodotti.

La Casa coreana nasce nel 1967 per inizia-
tiva del suo fondatore Chung Ju-Yung, figu-
ra mitica della erescita economica ed indu-
striale della Corea del Sud, scomparso nel
2001 all'etd di 81 anni dopo aver guidate
per cinguant’anni la sua azienda, divenuta
ben presto un vero impero imprenditoriale,
All'imizio la Hyundai assembla auto per il
mercato interno su licenza dell'americana
Ford e il primo madello ad uscire dalle sue
linee di produzione & una Ford Cortina nel
1968, Grazie alla collaborazione con la
grande Casa americana nasce |'impianto di
produzione di Ulsan e in breve tempo, alla

L*Automaobile 51

1, La Hyundai coupé del 2002

2. La Grandeur allo stadio di Seoul

in occasione della sponsorizzazione

dei mondiali di calelo del 2006 in Germania

fine degli anni Sessanta, vengono formati i
suoi primi ingegneri, tecnici  operai del set-
tore automobilistico.

Grazie a questa struttura industriale la Hyun.
dai e una delle quattro aziende sudcoreane ad
accogliere e mettere in pratica il plano varato
dal governo del giovane ed ambizioso Paese
asiatico per 1o sviluppo @ |a produzions entro
il 1975 di automobili di completa concezione
nazignale, Il piang auto & realizzato da quelle
che sono in seguito le Case coreang cong:
sciute in tutto il mondo, ciod la stessa Hyun-
dai, la Daewoo, la Kia e la SsangYong. La pri-
ma auta tutta coreana della Hyundai & la Po-
ny, presentata nel 1975, disegnata dall’ltal-
design di Giorgetto Giugiaro e sviluppata gra-
Zie a motori Mitsubishi e ad accordi di colla-
borazione con pill di venti aziende giappone-
5i, europee, americane del settore auto e del-
la componentistica. La Hyundai Pony inizia
subito a compiere guella che @ pensata fin
dallimizie come la missione dell'industria
dell’aute coreana, ciod si rivela un prodotto
molto adatto all'esportazions verso il mag-
gior numero possibile di mercati mondiali.
L'eccellente progetto di design della Pony fir-
mato Giugiaro prevede infatti la realizzazione
di diverse versioni, dalla berlina alla station
wagan, fino alla pick up leggera e questo aiu
ta encrmemente I'affermazione del prodotio
su mercati dalle caratteristiche malto diver-
se, accompagnando la crescita di notorieta
del marchio.

Grazie alla secenda generazione del moedel-
lo Pony Il la Hyundai sbarca anche in Cana-



52 L’Automobile | Hyundai « La storia

Hyundai

1. Il prototipo
Hyundai HCD-10

2. | futuristici interni
della Meos,

la concept car

della Hyundai
presentata al salone
di Parigi nel 2000

da nel 1984, arrivan-
do cosi alle porte di
quello che & ritenuto
I'obiettivo strategico
per il suo grande de-
colla: il mercato sta-
tunitense,

La preziosa espe-
rienza nell'intero ciclo di prodotto per la Po-
ny viene capitalizzata dalla Hyundai con lo
sviluppo di due ulteriori modelli, la berlina
Stellar, disegnata di nuovo da Giugiaro, € la
compatta Excel. Proprio la Excel & il prima
modello del marchio ad ottenere I'amologa-
zione negli Usa nel 1985 e permette alla
Hyundai di entrare sul desiderato mercato
degli Stati Uniti dal 1986 con I'incredibile
prezzo di listing di soli 4,995 dollari, cioé ad-
dirittura al di sotto della soglia psicologica di
5.000 dollari stabilita come principale ele-
mento d"affermazione dal management dal-
la Casa. L'obiettive di prezzo viene deciso do-
po attenti studi affidati alle migliori agenzie
ed universitd americane, con le guali le uni-
versitd sudcoreane — anche sotto la spinta &
grazie a finanziamenti della Hyundai -
iniziano a collaborare. La scelta @ azzeccata,
il bassissimo costo e la dotazione di serie
completa per le abitudini del momento fan-
no della Hyundai Pony un vero fenomeno di
mercato negli Usa.

L'INGRESSO NEL MERCATO USA

Mel 1986, proprio mentre entra sul mercato
americang, la Casa coreana smette inoltre di
produrre su licenza la Ford Granada per il
mercato asiatico e la sostituisce con la sua
prirma grande barlina alto di gamma, la Hyun-
dai Grandeur. La nuova grande auto & realiz-
zata in una prima fase rimarcando la preesi-
stente Mitsubishi Debonair, quindi la succes.
siva generazione —detta Grandeur-Debonair =
viene sviluppata in collaborazione tecnologi:
ca con la stessa Mitsubishi,

La Hyundai, come l'intera economia sudco-
reana, affronta gli anni Movanta con mire
espansionistiche e politiche industriali dalle
ambizioni planetarie, cresciute sull’onda dei
successi commerciali. Alla metd esatta del

La strategia _
La maxi fabbrica
di Ulsan

La grande base industriale

su cui poggia il successo planetario

della Hyundai Motor Corporation

& senz'altro Mimpianto di produziens

di Ulsan, citta portuale ed industriale

del sudest della penisola coreana

sl Mar del Glappone, alla foce

del fiume Taehwa. La fabbrica

della Hyundai Motor Company di Wsan

(nella foto) & il pit grande impianto

di produzione di automobili del mondo,

con oltre 1,6 milioni di unita 'anno.

Ad Ulsan sono prodotte auto Hyundai

fin dal lancio del primo modello

realizzato su licenza per il mercato

interno, la Ford Cortina del 1968.

La fabbrica & cresciuta nei decenni

fino a raggiungere I"estensione di 4.8

milioni di metri quadrati. Comprende

cinque singoli impianti di assemblaggio,
° una fabbrica di motori, una

di trasmissioni ed una di sedili

ed altri componenti al suo interno.

L'impiante impiega 34.000 persone

ed ha al suo interno un molo portuale

(capace di far attraccare nello stesso

tempo tre navi da 42.000 tonnellate),

un ospedale ¢d una sua forza

di wigilanza privata. Vengono prodotte

tutte le tipologie di auto della gamma

Hyundai, dalle piccole citycar

fino alle pio grandi e lussuose berline,

decennio inizia perd una pesante crisi asiati-
ca che porta l'intero settore dell'aute in Co-
rea ad una profonda ristrutturazione, La stes-
sa Hyundai vende inberi rami industriali ma
riesce al contemnpo a stabilire una nuova, mi-
rata strategia per I'automobile. Che la porta
nel 1998 ad acquisire una quota di controllo
della Kia, concorrente 41 sempre sul mercato
nazionale e internazionale.

Mel dicembre del 1998 il fondatare Chung Ju-
Yung interviene direttamente per cambiarg Ia
guida della Casa automobilistica, sostituen-
dail fratello Chung Se-Yong con il figlio Chung
Mong-Koo. Sull'onda della catena di acquisi-
zioni che investe il mondo dell’auto a livello
mondiale, nel Duemila arriva nall’azionariato
della Hyundai Maotor Company il gruppo
DaimlerChrysier con il 10,5 per cento delle
quote. La DaimlerChrysler esce nel 2004 dal-
I'azionariato, realizzando un notevole profit-
to dalla vendita sul mercato delle quote.

L'era di Chung Mong-Koo alla guida della
Hyundai & caratterizzata da una nuova stra-
tegia, che conduce ad un rilancio del marchio
su tutti | principali mercati, La nuova parala
d'ordine & “gualitd” & permette di realizzare
con prodotti come la Sonata e la Santa Feim
pressionanti risultati di gradimento da parte
dei clienti, con particolare riferimento al mer
cato nordamericano, suggellati dalla creazio-
ne della Hyundai Motor Manufacturing Ala-
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IL PERSONAGGIO
Chung Ju-Yung

La Hyundai, come molic Case
automobilistiche, deve gran parte
della sua fortuna alla lungimiranza
ed alle capacith di un imprenditore
ormai famoso in tutto il mondo
€ roconoscinio come uno dei
“padri del boom economico”
in Corea del Sud. Linstancabile
Chuing Ju-Yurg (nella foto) inizia
la sua attivitd imprenditoriale nel 1946, dopo la fine della
dolorosa dominarione coloniale giapponese della penisala
coreana. Nawo nel 1915 ad Asan-ri, un piccolo centro contadino
della regione montuosa Kangwon-do nel nord della Corea
e crescinto secondo | dogmi del Confucianesimao, di cui il nonno
é maestro nel villageio d'ongine, Chung Ju-Yung vive ttta

la sua esistenza in funzone della crescita e dell’affermazione
della sua Hyundai ¢ del suo paese. Nel 1992 arriva a correre
all’eta di 77 anni per la presidenza della Corea come candidato
del Partito dell'Unione Popolare, fondato da meno di un anno
proprio amorno alla sua personalitd, lasciando ogni cariea

in azienda. MNel dicembre del 1992 perde le elezioni, con quattro
milioni di preferenze su un totale di ventiquatiro milioni

di votanti. Nel maggio del 1994 si ritira dall’attivita politica

con una storica conferenza stampa, auspicando

per la sua Hyundai un trattamento “normale” da parte

del governo, MNel 1999 & perd di nuovo lui a dare Ia scossa giusta
all’azienda per un nuove rilancio, con la nomina del fglio
Chung Mong-Koo al vertice. Chung Ju-Yung muore nel 2001
all"Asian medical center di Seul, ospedale da lui stesso fondato
e, graze anche all'infinita serie di teoli ed onorificenze
guadagnati in tutto il mondo, rappresenta una delle principali
personalita della storia della Corea del Sud.

1
— 3
— '

bama e dall"apertura dell'impiante di produ.
zione di Montgomery, in Alabama appunto.
Chung Mong-Koo rimane presidente della
Hyundai anche dopo la condanna a tre anni '
di reclusione per reati finanziari inflittagli nel —
2007 da una corte di Seul, commutata poi in Aj £
servizi sociali ed in una mega.donazione in /j} b= —
opere di pubblica utilitd di oltre un miliardo L ™

di dollari. La nuova sfida per la Hyundai di- '
venta quella ambientale e I'azienda raccoglie
la sfida delle Case giapponesi, americane ed
europee per la realizzazione di auto dai con-
sumi & dalla emissioni sempre pid limitate,
sviluppa tecnologia propria per I'autd ibrida-
elettrica e comunica |'obiettivo di voler arri-
vare tra le prime sul mercato con auto ibride,
elettriche & a idrogeno.

" e
-

Fabio Orecelrini

www, hyundai.com
140-2 Ke-dong, Chongro-ku, Seul
Corea del Sud



54 L’Automobile

Pony

Hyundai = | modelli

Produzione 1975 - 1994
Carrozzeria Berlina - Pick-up - Station wagon

La Pony, prodotta in Corea a Ulsan, ¢ la
prima vettura a trazione anteriore prodotta
dalla Hyundai. Commercializzata dalla
metd degli anni Ottanta in Europa e in
Asia, la Pony deriva il suo nome da una
versione precedente distribuita
principalmente in Usa (vedi Focus).
Disponibile inizialmente in due carrozzerie,
tre volumi ¢ due volumi a tre e cingue
porte, la Pony & prodotea in due
generazioni. La prima serie & disegnata da
Giugiaro. Due i moteri, un 1,3 litri ¢ un 1,5
litri da 68 Cv. Tre i cambi disponibili, due
manuali a 4 ¢ 3 rapporti & un automatico,
Con la seconda generazione del 1990 la
Pony diventa piti grande con la linea pii
bombata rispetto alla prima serie. [l motore
arriva a 81 Cv e vengono introdott
numerosi aggiornamenti interni, mentre nel
1991 i propulsori della Pony sono a
iniczione elettronica.

FOCUS
In versione Usa

In America ¢ in Corea

la Pony (nella foro) & presente
dal 1975, Si tratea, perd,

di una vettura diversa rispetto
al modelle arrivato in Europa.
Anche se simile nelle dimensioni
e nell'aspetto adotta, infatti,

dei motori Mitsubishi

da 1,2, 1.4 e 1,6 litri. Oltre

alle carrozzerie a due e tre volumi
viene prodotta in una versione
da lavoro pick up.

1. La Hyundai Pony & la prima vettura

a trazione anteriore prodotta dalla Casa
coreana

2. Il retro della Pony nella concept versione
coupé disegnata dalla Italdesign di Giorgetto
Giugiaro: le linee sono spigolose e la parte
posteriore & dominata da un ampio lunotto

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie (Usa) 1975 - 1982
11 Serie (Usa) 1982 - 1988
I Serie (Europa) 1985 - 1989
II Serie (Europa) 1980 - 1994

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
Lunghezza....ccooerrmmensanenene 1 &, 267
Larghezza........ccnmanciensineass 1 1,800
Altezza .....ccovieine e m 1,374
B e o
PESO......coommmmssrersasmanssnnensenees S0 KE
MOTORE

Alimentazione ................... banzina
Cilindrata .........ccccsnsssssaneese 1500 £E
CIIERL i Gl
PolenzZa......coonimimmmssmmmnnnenss 0 GY
TRAZIOME .......oooooonmccaenn, Anteriore
CAMBIO.......commmsmanisssrnnssssss & MAFCE
FREMI

AMEETIONe ousesessssssssnnnsnssnssnness 3 DISCD
PosSteriore.....omeeemeeeennne 3 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 155 km/h
PREZZD) . ..coiiovivnnininimas raaansnceiiacs T8




Grandeur

I modelli * Hyundai

Produzione Dal 1986
Carrozzeria Berlina

La Grandeur & una berlina di categoria
superiore, commercializzata nei mercati
asiarici e americani a partire dal 1986. In

alcuni paesi la prima generazione di questa

vertura viene venduta direttamente con il

marchio Mitsubishi ¢ il nome di Debonair,
grazie a un accordo di collaborazione tra le

due Case. Al lancio sono disponibili tre
motorizzazioni a benzina, due quattro
cilindri in linea da 2 & 2,4 litri e un V6 da
tre litri di cilindrara. La seconda
EENErazione aggiunge un motore a sei
cilindri a V da 3.5 litri. La quarta serie
viene costruita in accordo con la Kia e

viene venduta in America con il nome XG.

La quarta generazione & completamente
rinnovata ed & riservata ai mercat classici
per questo modello con Paggiunta del Sud
America, dei Pacsi arabi e della Cina, In
questa generazione viene utilizzato anche
un nuove 2,2 litri turbo diesel.

FOCUS
Le alleanze

La storia della Grandeur si incrocia
con le numerose collaborazioni
della Hyundai con altri costruttori
giapponesi ¢ sud coreani. Le prime
ZEeNErazioni sono costruite

in accordo con Mitsubishi,

le successive in collaborazione

con la Kia che ha il suo modello
analogo nella Optima (nella foto)
Quest’ultima condivide

con la Grandeur il telaio, | motor
e gran parte della carrozzeria.
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1. La quarta serie della Grandeur, la berlina
di categoria superiore della Hyundai

2. La Grandeur debutta a metd anni Ottanta
nel Paesi asiatici e in America. In Europa
arriva successivamente con una linea
completamente rinnovata

L' Automobile
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LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1986 - 1992
Il Serie 1992 - 1998
111 Serie 1998 - 2005
I'V Serie dal 2006

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI
Lunghezza........ccooeeremmrnnae. M 4,865
Larghezza.....ccoumneaeervmssenes M 1,725
ARBZZA .....ooccmvmevmmravernmnnenees M 1,450
PESO ..ooooummmerenseeessessseeee 1.500 kg
MOTDORE

Alimentazione ........ccinin benzina
Cilindrata ......cccecevnrverenenn. 19897 €£
G IR i i cenannnnnanansunssnsan capmssanse, b
POBRZA:. ....cocnninirssesssnnnsinsse 120 CW
TRAZIONE .............co0nmennn. ANERTIOTE
CAMEBID........c.ccoorvrerrnnennnn. B TRAFCE
FREMI

ANEriore ......cooniicencssssniens 8 AiSE0
Posteriore........ccceniennee a tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 180 km/h
;] R S — i




56 L’Automobile | Hyundai = | modealli

Sonata

Produzione Dal 1988
Carrozzeria Berlina

L’erede della Stellar viene presentata nel
1988 con il nome di Sonara. Questa berlina
a tre volumi, di dimensioni medio grandi,
viene disegnata nella sua prima generazione
da Giorgetto Giugiaro. Il design & semplice,
ma permette alla verura di essere
commercializzara sia in Asia che in America
del Nord, dove la Hyundai produce la
Sonata nello stabilimento canadese di
Bromont. I motori dispenibili per
quest'auto sono in principio due guattro
cilindri da 1,8 e 2,4 litri e un V6 da 3 litri,
tutti a benzina. Per la progetrazione di
questa vertura, Hyundai si aveale della
collaborazione di Mitsubishi, che fornisce
anche il 3 litri a sei cilindri. La seconda
serie viene prodotta solo nella fabbrica di
Asan in Korea, mentre la terza versione
vede la Sonata evolvere sul modello delle
berline occidentali di pari livello, ma con
prezzi decisamente pii bassi.

FOCUS  _ _
In Italia & Sonica

In Iralia la Sonata & conosciuta
con il nome di Sonica. La quarta
generazione di questa berlina

& quella che racchiude le maggiori
novitia, Viene introdotto il motore
2 2 lieri turbo diesel common rail
da da 140 Cv, che pud essere
abbinato a un cambio automartico,
oltre che con il classico manuale.
Questa vertura viene prodota

in Corea, in Alabama e in Usa.

1. La Sonata, berlina a tre volumi disegnata

da Giorgetto Giugiare

2. La quarta serie della berlina Hyundai,

sul mercato dal 2008

LE VERSIONI

Modello S Produzione
I 5ene 1588 - 1993
Il Serie 1593 - 1957
I Serie 1998 - 2004
IV Serie dal 2005

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUNERBZZA .....coresromeenansseers T 3,681
Larghezza... .....ocesemmssssnnsees M 1,7 50
L1 | G - m 1,407
PR it i e s 4
PESOD............. 1.260 kg
MOTORE

Alimentazione ..o benzina
Cilindrata ............oocccnimennes 1795 €€
L[] ) [ P e e R |
Potenza......ocommmmmnsees vereeees 3T CW
TRAZIONE .....cceevunnnssvnnnn ANLEFIONE
CAMBID......cconmmmmmmmmmmnninnn. B MArce
FREMI

Anteriore..........cc.ccccceiecenen. @ disco
PoSteriore........ocaminieee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 160 km/h

PREZZO............... Lire 20.660.000




S Coupé

Produzione 1991 - 19395
Carrozzeria Coupé

La 8 Coupé viene costruita sul pianale della
Excel e viene commercializzata sui mercari
di quasi tueto il mondo a partire dal 1991,
La linca & molto simile all’anteriore a quella
delle alere vetrure della Casa coreana,
CQuesta auto rappresenta per Hyundai il
prime esperimento nella costruzione di una
sportiva. La prima serie dispone di un
motore 1468 ce a quattro cilindn da 77 Cv
che in seguito vengono portat finoa 115,
Esiste anche una versione turbo che non
viene perd importata in lralia. Nella prima
serie il frontale é caratterizzato dal muso
basso ¢ da Eruppi G4l non propriaments
da sportiva; elementi pin affusolat
caratrerizzano la seconda serie, 1l posterione
& caramerizzato dal lunotto spiovenne ¢
ampio che culmina in una coda molro corta
sormontata da uno spoiler. [ gruppi ottici
posterion sono di grandi dimensioni

e circondano la targa.

FOCUS
La Tiburon

La Coupé succede alla 5 Coupé
nel 1996 e si presenta come

una vertura completamente diversa
nelle dimensioni e nella filosofia
rispetto alla versione precedente.
La prima serie, chiamata anche
Tiburon (squalo in spagnolo),

nel mercato americana ha 2 motor
un 2 litri da 136 Cv e un 1600 cc
da 106 Cv. Seguono due ulreriori
generazioni, nel 2002 e nel 2007
con motori anche a 6 cilindri.

k

1. La Hyundai 5 Coupé & la prima vettura
sportiva realizzata dalla Casa coreana

2. La linea sobria della 5 Coupé: il frontale

si caratterizza per il cofano spiovente, mentre
la coda della vettura ¢ estremamente corta

& sormontata da uno spoiler

| modelli * Huyndai }
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VERSIOMI

Modello Produziene
I Serie 1991 - 1983
T Serie 1993 - 1995

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza...........coceceieinin. M 4,214
Larghezza......oonimniiiniinaens m 1,626
[0 r 2 m 1,623
BESD:: i 985 kg
MOTORE

Alimentazione ........cc..c....... bENzina
Cilindrata ...........cccoeeeeimmones 1468 cc
o | {777 1 e i |
v 0] | . ———— g -
TRAZIONE ...........coccoecnnee . anteriore
CAMBIO.......cccnnvinmnenmnsnn 2 MAFcE
FREMI

ANEFIOPE ...ovvvrrieemcmmnssnrisenens @ DISCO
Posteriore..........ccceccuveee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 160 km<h
PREZZD................ Lire 17.300.000
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Accent

Hyundai * | modelli

Produzione Dal 1995
Carrozzeria Berlina

La Accent & una delle verture di maggior
successo per Hyundai che la commercializza
sin dal 1995, 5i tratta di un’auto globale,
presente su quasi tueti | mercati del pianeta.
In alcuni, barte anche dei record di vendita,
come succede in Australia dove é auto
straniera con pid successo in assoluto nel
periodo 1994-2000 con 200,000 Accent
vendute. Disponibile con carroezeria a tre,
quartro & cinque porte, la Accent viene
prodotta in tre serie. La prima resta in
produzione dal 1995 al 1999 ed &
equipaggiata con motord a quattro cilindri
da 1,3 litri {in grado di erogare 84 Cv di
potenza) e 1500 ¢ (con potenze di 92 ¢ 105
Cv). La seconda generazione & pill
muscolosa della prima nella linea e
aggiunge al 15 lieri anche un 1,6 litrd da
103 Cv. La terza serie viene presentata al
salone di Francoforte del 2005, Un deciso
restyling cararterizza la vertura nel 2009,

FOCUS N
La terza serie

La terza serie della Aceent viene
presentata al salone di Francoforte
nel 2005, Rinnovata sia
nell'estetica sia nella meccanica,

la nuova Accent si accosta molto
ai canoni tecnici e stilistici enropei.
I motori sono due, un 1,4 litrei

a benzina e il nuovo 1.5 urbodiesel
CRDi da 110 Cy sviluppato

da Hyundai nel suo centro di
ricerca a Russelheim in Germania.

.'n-'..'.'*; e

L"‘iﬁ:}*étﬁhﬂiﬁf&_i‘k R et

1. La Accent & una delle vetture di maggior
successo prodotte dalla Hyundai

2. La seconda serie della berlina della Casa
coreana presenta un leggero restyling

2 .un nuovo motore da 103 Cv

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 19985 - 1999
Il Serie 2000 - 2005
I Serie dal 2005

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI
Lunghezza.......ccoconvrrermenss M 4,120
Larghezza...............cceceeeeee. 1 1,620
ABZZA ........oneeciienisinrinneees T 1,395
BORTE = st i e s 4
PESO.....cccccovniiiiiicsnininnee. 935 hig
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............ccccccnuiine. 1381 £E
s | [ e S e
Potenza....c.oonemmmmmsnnasrnneeeess S GV
TRAZIONE ........ccoccoveeeennn. BNtETIOFE
CAMBIOD...........c.ccccceeevvveeeee.. 5 marce
FREMI

Anteriore ... . adisco
Posteriore.............cccee..... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 174 km/h
PREZZO................ Lire 18.000.000




Santa Fe

I modelli -

Produzione Dal 2000
Carrozzeria Suv

Con la Santa Fe la Hyundai deburta nel
segmento dei Suv e lo fa con un progetto
proprio, (Questa vertura, infatti, & sviluppata
al 100 per cento dalla Casa coreana. 1l
pianale e i motori derivano da quelli della
Sonata, la razione integrale viene studiaca e
messa a punto dai teenici Hyundai. La
Santa Fe arriva in Italia nel 2001, con due
allesrimenti, GL Plus ¢ GLS Premium, ¢ tre
motorizzazioni: due a benzina (un 2,4 litri
capace di erogare una potenza di 145 Cve
un 2,7 lieri da 173 Cv) & un marbodiesel
CRDI da due litri in due potenze, 112 ¢ 125
Cv, Nonostante una linea che si stacea
decisamente dalle dirette concorrenti, la
Santa Fe ottiene un buon successo
soprattutto negli Stati Unin, dove la
richiesta & talmente grande da ereare ritardi
nelle consegne ai clienti. Con la seconda
serie viene adottato un nuovo motore diesel
e la configurazione interna a sette posti.

FOCUS )
La seconda serie

Una versione rotalmente rinnovara
della Santa Fe arriva al salone

di Deetroit del 2006. Risperto

alla precedente & pit grande ¢
spaziosa. Subito sono disponibili
allestimenti con sette posti (nella
fota), mentre la linea & ancora

pill sportiva e grintosa. Novita
anche dal punro di vista della
sicurezza con I'ESP e 6 airbag

di serie. Viene adoteato

un propulsore 2.2 CRDI da 150 Cv.

1. La Santa Fe, il primo Suv della Hyundai,
nasce da un progetto sviluppato interamente
dall’azienda coreana

2. La vettura riscuote un immediato successo
spprattutto negli Stati Uniti. Nel 2006 arriva
una nuova serie dalla linea pid moderna

e aggressiva

LE VERSIONI

Modello Produzioneg
I Serie 2000 - 2006
Il Serie dal 2006

Hyunday

L'Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMI
Lunghezza.......cormemnamnasnnss m 4,500
Larghezza........coesanmnresrense.. 11 1,880
-1 | {F.r - TH————— | | I Py
POGBTI ... oo eeeescissasnmsnnssmssnssmmnmnmnnns 5
PORTE o
PESO 1.643 kg
MOTORE

AlMentazione ....cuweenne. BENZINA
Cilindrata ......ccccconvvreecivnninn. 2391 €€
Lo |17 T [ of [ :
0 LT o TR - L. 3 o
TRAZIOMNE ..........cceeeeneee. Integrale
CAMBIO...........occvnemncinninnn 3 MATCE
FREMI

AMEFIOre......ccomemmsssnnsinneeens 8 ISCO

Posteriore ...

S— . (-]

VELOCITA MASSIMA ..... 173 km/h
PREZZO................ Lire 43,790,000
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Matrix

* | modelli

Produzione Dal 2001
Carrozzeria Monovelume

Forte di una linea innovativa e dinamica
partarita dalla matita di Pininfarina, la
Matrix & una monovolume che punta a
sfidare nel mercato concorrenti blasonate
come la Renault Scenic. Basata sul pianale
della Hyundai Elantra, é concepita
guardando molto ai detragli esretici, ma non
& curata allo stesso mode nella mececanica,
avendo motorizzazioni un po’ deboli
rispetto alla mole. Nella gamma ci sono
soltanto due propulsori a benzina di 1,6 ¢
1,8 lieri rispertivamente da 103 e 123 Cve
un tre cilindri urbodiesel 1,5 da 82 Cy,
costruito dalla easa coreana con il Gruppo
VM-Detroit Diesel, Labitacolo, realizzao
nel centro stile di Namyang ¢ ricco di
soluzioni per elevare il comfort e la
versatilit come i sedili posterior separati e
scorrevoli o i tavoli aeronautici posteriori.
Ha una capacita di carico di 1.284 litri ¢
subisce un unico vero restyling nel 2008,

FOCUS =
L'ultima edizione

Al salone di Ginevra del 2008

la Matrix deburra in una edizione
rivista sopratrutto nell'estetica.
Disegnara questa volta dai coreani,
segue il nuove corso stilistico

della Hiyundai e riprende nelle forme
alouni trare gid vist sulla 110 e la 20,
Sul piano della meccanica, in prarica,
& uguale alla precedente.

La gamma dei motori & aggiormata
con un propulsore turbodies] CRDi
oi 1,5 litri da 110 Cw.

bt HJuHi .nnu o

| !!IH

1. La Hyundai Matrix, una monovelume

dalla linea innovativa disegnata da Pininfarina
2. La plancia della Matrix & semplice

ed essenziale

LE VERSIONI

Maodello Produzions
I Syriu 2001 - 2008
IT Serie dal 2008

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMI
Lunghezza........cccoememeneeeee, m 4,050
Larghezza........coomvrevereenss 11 1,780
ANBZZA .......cocoviiiniiiicaisrne. 1 1,630
PIST..conmmeenesnmsnaannsinnssmmnamasmanms mnmns 5
PR E s s 5
PESD ........cccociiciiennee. 1,248 kg
MOTORE

AlIMeEntaZione .....coessmmimmens benzina
Cilindrata ............coooiiieiee. 1599 €€
i | | [T [ [ S . S |
Potenza............cccmsmmmmenmmennness 103 GW
TRAZIOMNE .........cccccouvv.... anteriore
CAMBIO.......ccoivsmsrersemmnrneners B MAFCA
FRENI

ANteriore.........ccccemmmemmsrsecens 8 AiSCO
[ 2vs ) 0 ] - 1 (| -~ 1
VELOCITA MASSIMA ..... 170 km<h
PREZZO .......cccccocesune.e. Euro 26.200




Tucson

I modelli + Hyundai

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Suv

Simile nelle dimensioni alla Toyora Rav4
o la Nissan X-trail, la Tucson & una sport
utility di raglia medio-compatta
sviluppata sullo stesso pianale della
Hyundai Coupé. Caratterizzata da una
linea muscolosa, soprattutto nella paree
frontale dove le nervature sul cofano
riproducono le forme di un bull-bar, &
definita dai suoi progetristi una “road
Suv™ ovvero una vettura progetrata,
nonostante ["asperto “cartive”, per dare il
meglio sulle strade asfaltate, ma pronta
all'occorrenza a cavarsela su percorsi da
4x4. Offerta non a ¢aso con una gamma
di motori a benzina e diesel fino a 150 Cv,
la vertura coreana & disponibile con
trazione anteriore oppure integrale Tod,
Ha un abitacolo da berlina con un
bagagliaio che, abbassando i sedili
posteriori, pud arrivare a raggiungere una
cubatura di 1.375 litri.

FOCUS )
La trazione integrale

Il sisterna a controllo electronico
Teod (Torgue On Demand)

che equipaggia la Tueson

passa automaticamente durante
la marcia, quando vi & necessita,
dalla trazione anteriere

a quella integrale. Tramite

un apposito pulsante consente
inolere di bloccare la ripartizione
della coppia motrice 30:50 sui due
assali ma solo fino a una velocita
di 40 chilomerri orari.

1. La Hyundai Tucson, un Suv capace di buone
prestazioni non solo in fuoristrada, ma anche
sulle strade asfaltate

2. L'ampio abitacolo della vettura:
abbassande | sedili posteriori raggiunge

una capacita di carico di 1.375 litri

LE VERSIOMI

Modello Praduzione
2.0 dal 2004
2.7 dal 2004

2.0 CRDi1 150 Cv dal 2004

L'Automabile

&l

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
.. m 4,325

Lunghezza......ccmmmenansnrees
... m 1,795

Larghezza........ccorveeromnns
AIEZZA ..ovuverrrenemsssssirmnnness M 1,730

PESO ......oooosnencsermsssssscnee 1550 kg
MOTORE

Alimentazione ........oceeeee.. BENZING
Cillindrata .......ccconnsiiniiiinen. 1978 €8
] [T T -
POlENZa:.....ccooinmmsnniisssnnnnnes AL GW
TRAZIOME .........ccceeeuvve... anteriore
CAMEID............cooermennmnieee. B MATCE
FREMI

Anteriore.......cccmienneneeeneies @ A5G0

Posteriore......cemieeee... @ disco
VELOCITA MASSIMA ..... 180 km/h
PREZZO ........ccocceneeeenee EUFD 22,100
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i30

Hyundai * | modelli

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Rivale nel mercato di vetture come la Fiar
Bravo, la Ford Focus o la Mazda 3, la i30
debutta sulle strade nel 2007 e si distingue
subirto per la linea scolpita in modo filante
che tanto ricorda quella della Bmw Seric
1. Won a caso il suo designer Thomas
Burkue ¢ un allievo di Chris Bangle,
["autore della celebre berlina di Monaco.
Burkue viene scelto per regalare

alla nuova vettura coreana uno stile

che rompe con gli schemi tradizionali e
che ha la sua influenza anche sui modelli
successivi della Hyundai come la i10 o la
120. Costruita al ritmo di oleee 300.000
uniti I'anno nello stabilimento coreano

di Ulsan, in assoluto la fabbrica di vetture
piti grande e produttiva del mondo, la i30
costa agli vomini di Seul un investimento
pari a 150 milioni di euro solo per la sua
progettazione ¢ per lo sviluppo. Realizzata
strizzando "occhio ai gusti dei mercati
europei, ha un abitacolo tagliato per
cingue persone, ben protetto dentro una
cellula di sicurezza che raccoglie cingue
stelle nei erash test dell’EuroNeap.

La vettura nasce sullo stesso pianale

della Kia Cee'd, adotta una meccanica

a razione anteriore messa a punto per
garantire il giusto mix tra prestazioni

e comfort ed & equipaggiara con delle
sospensioni anteriori McPerson e
posteriori a bracci mulripli. Disponibile
inizialmente nella sola versione berlina,

a partire dal 2008 & prodotta anche come
station wagon, lunga 4,480 metri ¢ con
una capaciti di carico del bagagliaio
variabile da 415 a 1,395 litri. Sul piano
della motorizzazioni pud coneare

su tre motori a benzina (1,4, 1,6 e 2 litri
da 109, 122 e 143 Cv), il piii potente dei
quali & in grado di toecare i 195
chilometri orari di velocitid massima.

Due i turbodiesel CRDi 1,6 e 2,0 da 116
e 140 Cv, equipaggiati per rispertare

le normative europee in fatto di
inguinamento con filero antiparticolato
autorigenerante.

1. La i30 debutta sulle strade nel 2007

e 5i segnala per la sua linea filante,

allo stesso tempo ricercata e grintosa

2. La Hyundai i30 & disponibile

in due allestimenti di carrozzeria: berlina
¢ station wagon

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina dal 2007
Station wagon dal 2008

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......cccomnmmmemcsasssns m 4,254
Larghezza............coooonene.. m 1,775
AlLEZZa........oooeeveerenmmesannenes 11 1, 480
PR e 1.193 kg
MOTORE

Alimentazione .........cceeeerrene benzina
Cilindrata...........cccvevneenseeer 1396 €€
[T 1 | S
POYENZA .cooviisiirsssnssssssssssrsnncss LD GV
TRAZIONE .......ooonrsmmsnnnnne @0tEFiGRE
CAMEID..........cooreimmemnnennnn S MANcE
FRENI

ANTEriORe .........ccevnmnsennneneenees 3 AISCO
Posteriore ..........ccecemmmninnrnes adisco
VELOCITA MASSIMA...... 187 km/h
PREZZO................ooerr.. EUre 14,000




110

I modelli = Hyundai

Preduzione Dal 2008
Carrozzeria Berlina

Sostituta della Atos e simile nella
meccanica alla Kia Picanto, la i10 & una
berlina con una carrozzeria sviluppara in
alvezza secondo lo stile delle Mpv da cired.
MNonostante le dimensioni compatee ha un
passo di 2,380 metri, tra i piti lunghi nel
U0 segmento, e pud ospitare fino a cingue
persone nell'abitacolo. A bordo incorpora
diverse soluzioni per sfrurtare al massimo
lo spazio, come i sedili posteriori che
possono essere reclinati completamente
fino a ottenere una zona piatta per un
volume di carico di 910 litri. Mentre sul
fronte meccanico offre una gamma di
motori a benzina e diesel per un range

di potenza da 66 a 78 Cv. Particolare
nella linea, ripropone nel design il family
feeling della Hyundai con la “classica™
calandra che rende imporrante il frontale
mentre la coda & chiusa da un pratico
portellone verticale.

FOCUS
Atos di SUCCesso

Con oltre 170,000 unita vendute
solo in Iralia nei 10 anni

di commercializzazione, la Aros,

& uno dei modelli di maggior
successo lanciad dalla Hyundai

in Europa. Caratteristica per le sue
forme da mini monovolume,
debutta sulle strade nel 1997

¢ subisce un unico restyling

nel 2004, La versione pit prodotta
& la 1.2 benzina da 78 Cw.

1. La i10 & la citycar Hyundai che dal 2008
sostituisce |la Atos

2. La maniglia del portellone posteriore
griffata con il logo della Casa coreana

LE VERSIONI

Modella Produzione
1.1 dal 2008
1.2 dal 2008
1.1 CRI dal 2008

L'Automobile
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SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIOMNI

Lunghezza .....coerevsmnenseranens M 3,565
Larghezza ......ccowiiinimmesnnans M 1,595
1T - T R — | T
PESD.....ccoooverrenseesassassssissesssss S0 WK
MOTORE

Alimentazione .................... BENZINA
{137 [ | - T———— 1 -1 - - -
L | {1 [ e —————
POEANER ;.......cconinnmnnnninnnns smmnannes 0 GF
TRAZIOME .......covvemeennnene.. AaNteriore

CAMBIO..........coounnimns

FREMI

AMEriore ...cooommmmnnnanns
Posteriore .......ccauu

weenenees 3 MAFCE

ST I « [£-1+1: ]
—— e (]

VELOCITA MASSIMA...... 151 km/h

PREZZQ..........::

weeneeern. EUFO 8,500
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120

| modelli

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Berlina

Presentata al salone di Parigi del 2008 ¢
sviluppata in Germania nel cenro stile
Hyundai di Riisselsheim, la i20 & una
berlina a tre e cingue porte che sostituisce
nel mercato dopo sette anni di onorara
carriera la piccola Gere, Realizzata su
misura per fare breceia nelle piazze europee,
ha una carrozzeria molto compartta, Simile
nel design alle sorelle 110 e i30 la Hyundai
120 & cararrerizzara dal frontale con i fari a
goccia che seguono nella linea le fiancare,
L’abiracolo, molto versatile, ha un volume
di carico fino 1.060 litri. Mentre nella
meccanica la coreana offre al deburto serte
diversi motori, tre a benzina e quartro
diesel, con potenze che vanno da 78 a 128
Cv ¢ che possono essere accoppiat a diverse
rrasmissioni manuali o automatiche,
Costruita a Chennai, in India, & disponibile
in alcuni paesi anche nella variante bifuel
benzina/Gpl.

FOCUS
L'illustre antenata

Lanciaca sulle strade nel 2002

e venduta solo in [talia per oltre
60.000 esemplari, la Getz (nella
foro) & una utilitaria lunga 3,830
metri, Equipaggiata con
motarizzazioni a benzina e diesel
per potenze fino 97 Cv, & prodotra
in India e Corea ed & disponibile
melle variant di carrozzeriaa 3 e §
poree. Al debureo ha un listino
che parte da 9.400 euro

per la 1.2 benzina da 66 Cw

1. La Hyundai i20 & la berlina che sostituisce
sul mercato la forfunata Getz
2. Il sedile posteriore sdoppiato

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.2 dal 2008
1.4 dal 2008
1.6 dal 2008
1.4 D75 Cv dal 2008
1.4 D90 Cy dal 2008
1.6 CRDi 115 Cv dal 2008
1.6 CRI1 128 Cv dal 2008

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza......................
Larghezza.......ccccceniniiine

AMBEER ..o s

MOTORE

Alimentazione ................
Cilindrata ..........ccisimninnns
|| | ] e pe e
Potenza:. ... ..o

TRAZIOME ........cconienrersnss
CAMBID..........ccconmercamnenn

FRENI
ANtEriore.........ocornmmmesanans
Posteriore.........

VELOCITA MASSIMA ...
PREZZO ...,

... benzina
.. 1248 ¢
S EPTCIpI
nees 78 C¥
.. anteriore
. 5 Marce

vereee @ disco

N (=]

. 165 km+h
Euro 9.900
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Intermeccanica International

Imperial Infiniti Innocenti
Iso Rivolta Isotta Fraschini

Imperia
Iris Irmscher Isdera

lena lguana Kits Ika
Invicta Iradam lran Khodro

International Harvester
Isuzu Itala [taldesign
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Iena

lena * lguana Kits « lka « La storia

Iguana Kits

Ika

Lodi
Italia
1922 - 1925

L'Industria Economica Mazionale Automobi-
li, meglio cenosciuta come lena, & una Casa
che nasce nel 1922 a Lodi. L'azienda si di-
stuingue per la produzione di vetture
economiche che s'ispirano alle cyclecar,

La societd lombarda rimane in vita per ap-
pena tre anni. A stroncare "attivitd della le-
na &1'uscita sul mercato della Fiat 509; la Ca-
5a di Lodi non riesce a vincere la concorren-
za della efficiente & poco costosa 509 che
ben presto diventa una delle auto pid famose
in Italia. Mei tre anni di lavoro dalle Officine
Meccaniche Tommasi & Rizzi vengono co-
struiti circa 150 autotelai che montang
matari Cime e un quattro eilindri di 1100 ec
della francese Chapius-Darnier. Il primo
esemplare con marchio lena si chiama MNor-
male, raggiunge una velocitd massima di 70
chilometri rari & viene venduta al prezzo di
13.500 lire. In seguito la Casa italiana lancia
il Tipe Spinto con cilindrata di circa un litro
e velocita oltre | 100 chilomentri arari, || ¢o-
sto di quest'ultima & fissato in 14.500 lire.
L'Industria Economica Nazionale Automao-
bili chiude nel 1925,

Una vettura lena, tipo Spinto, che si ispira
alle cyclecar

Valencia

Spagna
1998

La lguana Kits & una Casa che ha sede a Va-
lencia. La fonda Santiago Bethencourt nel
1998 anno in cui esordisce al salone del-
'automobile di Valencia.

La lguana Kits si distingue poiché & una del.
le poche imprese spagnole che dedicano la
propria attivitd alla fabbricazione di vetiure
davendere anche in scatola di montaggio, La
principale attivita dell’azienda spagnola &
quella di realizzare la replica della nota auto
francese Renault 4 Cv degli anni Cinquanta.
La societd di Santiago Bethencourt inizia an-
che la produzione, sempre in kit, del Missan
PickUp che viene progettato in diverse
versioni che variano dai tre a cingue posti.
Anche la Renault 4 Cv & disponibile in diver-
se versioni tra queste ¢'& la berling, la ca-
briolet, il camion & il pick up. Le vetture pos-
song montare due diversi motori: Renault 4L
con potenza di 34 Cv e un altro pid potente
di 1,3 litri che sviluppa una potenza di 64 Cy,
Qltre che in kit, le lguana sono disponibili an:
che complate al costo dicirca 9.500 euro per
una berlina e 11.500 per il camion.
www.iguanakits.com

Una berlina Iguana, la vettura di produzione
spagnola venduta in kit

Buenos Aires
Argentina
1955 - 1975

Masce a Buenos Aires nel 1955 la Industrias
Kaiser Argentina, pild comunemente chia-
mata |ka, L'inizio della storia di questo mar
chio g'intreccia con quells dell'americana
Kaigar che, una volta chiusi gli stabilimenti
nel 1955, vende al governo argenting la linea
di montaggio della lussosa Manhattan. La
lka cambia soltanto il nome della vettura in
| Carabela costruita fino al 1962,

Mel 1961, grazie a un accordo con I"Ameri-
can Mators, |a Ika inzia a produrre su licen-
za le Rambler, E la volta poi anche delle Kai.
ser Jeep, delle Renault @ Bme, un’ingente
produzione che permette all'azienda di Bue-
nos Aires di diventare la pid importante Ca-
3a automobilistica argentina.

Mel 1967 la Renault diventa partner del grup-
poedaquesta collaborazione nascono le vet-
ture sportive Toring. Per il disegno della car
rozzeria ci si affida a Pininfaring, mentre per
quanto riguarda | motori al sei cilindri Kaiser
con albers a camme in testa di 3,7 litri.

Mel 1975 la Renault compra tutte le azioni
della Ika e la societa si trasforma in Renault
Argenting 5.4,

La Ika Torine GT con carrozzeria fastback




Imperia

La storia * Imperia * Imperial

Imperial

Liegi
Belgio
1906 - 1958

La Imperia nasce a Liegi nel 1906, & una
Casa che si caratterizza per vetture di in-
discussa qualitd. Qualche anno prima del-
la Grande guerra viene presentata una lus-
suosa quattre cilindri che riprende la Al-
fonso X1l della Hispano Suiza. L'auto vie-
ne progettata grazie alla collaborazione
con la Abadal e porta il doppio marchio Im-
peria-Abadal. Monta un propulsore di tre li-
tri che superare | cento chilomentn orari.
La produzione della Casa spagnela resta
sempre ispiratrice dell'azienda belga che
continua la fattiva collaborazione con
I'Abadal dando vita ad altri interessanti
rmicdelli tra cui una potente otto cilindri con
freni su tutte le ructe, Quando nel 1922
I'azienda passa a Mathieu van Roggen la
produzione diventa pill popolare ma non
per questo meno pregevole. Vengono lan-
ciate la 1100 e la 1800, che riscuctono
successo non solo nelle vendite ma anche
in ambito sportivo, costruite fino al 1934,
Mel dopoguerra ["azienda diviene rappre-
sentante per il Belgio delle Standard
Triumph inglesi, che preduce localmente
sy licenza: I'ultima Imperia, la TA-8, viene
prodotta dal 1947 al 1949 e nel 1958 ces-
sa anche la produzione degli altri modalli.

Una lussuosa berlina quattro porte Imperia

Detroit
Stati Uniti
1954

La Imperial & marchio di proprieta del gruppa
Chrysler che dal 1954 viene utilizzato come
marca autonama per designare vetture di pre-
stigio. |l nome non & nuove. La Casa di Detroit
gia dal 1926 utihizza questo 1080 sempre per
identificare la produzione dei modelli pil co-
stosi. Col dar vita al nuovo marchio la Chrysler
intende mettersi in concorrenza con altre im-
portanti Case che gid hanno conguistato una
importante fetta di mercato nel settore delle
automabili di lusse. In primis ¢'é da sfidare la
Cadillag, la Packard e la Lincoln. Un compito
piuttosto arduo considerato che queste azien.
de mettona sul mercato esemplari di indi-
scusso valore. |l debutto & positiva. La Casa
madre raddoppia la produzione, basta pensa-
re che nel 1954 le vetture costruite sono
5.761, mentre I'anno dopo sono ben 11,432,
Le autornobili montana un propulsore Chry-
sler 8Y a valvale in testa che sviluppa 180 Cv.
Negli anni la potenza viene au mentata e par.
tata nel 1966 fino ai 350 Cv. Megli anni Set-
tanta le Imperial 5000 Mosse ancora da un
motore Chrysler 8V, questa volta, perd, me-
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no potente: | cavalli sono 230, Altre caratte-
ristiche sonag la trasmissione automatica e a
partire dal 1971 i freni su tutte & guattro le
ruote vengono dotati di dispositive antislit-
tamento elettronico.

Le Imperial vengono disegnate dalla presti-
giosa carrozzeria Le Baron che a un certo
punto della produzione da il proprio nome a
una serie di automobili. Il design delle auto
muta negli anni. Linee semplici, lunghe pin-
ne posteriori @ numerose cromature distine
guono le prime Imperial che nei primi anni
Settanta, al contrario si caratterizzand per
I'aspetto pill spigoloso.

La Chrysler recupera poi di nuovo il marchio
Imperial. Mel 2006 viene presentata al salone
di Detroit una concept di berlina di lusso.

Il meme Imperial & legato non solo alla Chiry-
sler @ viene usato da diverse Case inglesi e
americane nel corso dei primi anni Dieci.

1. Una Imperial Le Baron del 1959

2. La linea slanciata della Imperial Le Baron.
La coda & caratterizzata dalle celebri “pinne”
su cui sono montati | gruppi otici
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Tokyo
Giappone
1989

U\

INFINITI

La vendita di aute col marchio Infiniti, “co-
stola” di lusso della Missan, ba inizio I'8 no-
vemnbre 1989, quando aprono | battenti le
prime 51 concessionarie negli Stati Uniti. Ma
Il progetto Infiniti risale a qualche anno prima,
€ pill precisamente al 1985, quando viene co-
stituita la celebre quanto segreta Horizon Task
Force: un gruppo interno all’azienda giappo-
nese con la mission di creare Un NUCVG Mar-
chio per aute di pregio e ad alte prestazioni,
sulla scia di quanto fatto da concarrenti come
Toyota e Honda. Mom i si concentra solo sul
prodotto, ma anche sulle fasi di acquisto e
possesso del wveicolo. In guest'ottica si
inserisce I'individuazione di aziende extra au-
tornabilistiche leader nei servizi, quali Fadaral
Express, la catena alberghiera Four Seasons e
i grandi magazzini Mordstraom, nonché lo stu-
dio delle loro eccellenze. Tale ricerca influenza
ogni aspetto del progetto: dal design dei primi
saloni Infiniti (pid alberghi di lusso che con-
cessionarie), al processo di identita del mar-
chio, all'offerta di veicoli di cortesia, fino a
dettagli quali | bigletti da visita personalizzati

La Infiniti Essence, coupé ibrida da 800 Cv
presentata al salone di Ginevra del 2009

o la confezione di ricambi & accessori, Per il
lancio negli States sono previsti due modelli:
la berlina Q45 e la coupé M30. All'inizio |a
gamma & il numero delle concessionarie negli
Usa ed in Canada crescono di pari passo:
I"ammiraglia Q45 subisce un'evoluzione stili-
stica ed & affiancata dalla sportiva G20, men.
tre la M30 esce di produzione, Arrivano anche
la berlina J30 & guella ad alte prestazioni
130135, nonché il Suv QX4, Nel 2000 si awia
I'espansione su scala mondiale con I'inizio
delle vendite a Taiwan, seguita nel 2004 dal-
l'ingresso nel mercati mediorientali. L'inizio
del nuove millennio segna anche I'arrive di
modelli a trazione posteriore o integrale; il
primo & la berlina G35 (marzo "02), seguita a
fine anno dalla G35 Coupé e, nel gennaio "03,
dal Suv FX, modelle tra | pil rappresentativi,
Mel gennaio 2004 debutta poi il large Sport
Utility QX56, mentre nel maggio "05 la berlina
M. Gli 135, Q¥4 e Q45 escono di scena tra il

La strategia
Lo sbarco in Europa

Per il lancio nell’Europa Occidentale,

in agenda nel 2008, | vertici dirinfiniti
Europe (il cui quartier generale

& in Svizzera, a Rolle) decidono

di affidare la distribuzione

nei principali Paesi ad un selezionato
gruppo di concesslonarie,

che garantiscono un solido profile
finanziario nonché una provata
esperienza nel settore premium

del mercate automabilistico. Tali
aziende vengono chiamate a realizzare

i Centri Infiniti (nella foto), ben diversi
dai nermali saloni di vendita, con canoni
di arredo & architettura specifici e ben
definiti, dove accogliere | potenziali
clienti. Tutto cid nel rispetto della nuova
filosofia, voluta per il marchio, che pone
appunto il cliente al centro
dell'attenziene ¢ che viene denominata
Total Ownership Experience. Il primo

di tali centri apre a Parigi nell'ottobre
del 2008, & successivamente

ne vengono avwiate svariate altre decine
in tutta Europa. in italia la “commessa”™
viene affidata alla Fassina 5.p.a.,

che allestisce pertanto i Centri Infiniti
di Milano, Roma, Padova, Bologna,
Firenze e Torino, incaricandosi altresi
della commercializzazione dei vari
modelli @ dell’assistenza post vendita,

2003 e il 2006, al termine del ciclo di pro-
dotto. Il crossover a trazione integrale EX rap-
présenta poi l'ultimo arrivo nella famiglia
Irfiruti, la cui evoluzione prosegue in parallele
alle fasi del programma triennale Value-Up di
Missan: la prima prevede lo sbarco in Corea
del Sud (20058), poi in Russia e in Ucraina
(2006) e quindi in Cina (2007). Nell'autunno
‘0B 'atteso lancie in Eurcpa, con quattre mo-
delli: la G37, I'FX (37 e 50) di seconda gene.
razione e il coupé crossover EX37.
www.infiniti.com

M. 5.)
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Produzione Dal 2002
Carrozzeria Berlina - Coupd - Coupé cabriolet

Erede della G lanciata nel 1990, la G37 &
prodotta inizialmente nella versione
berlina e successivamente in veste coupé e
coupé cabriolet. Sorella maggiore della
(G35, riservata ai soli mercat
d'olereoceano, & basata sullo stesso pianale
delle Nissan 3502 e Skyline; una
meccanica d'impostazione sportiva
prevista per accogliere la trazione
posteriore o integrale. E equipaggiata con
un motore benzina Vé di 3,7 lierl munito
di sistema di variazione dell’alzata delle
valvole VVEL (Variable Valve Event and
Lift). Bassa nella linea del tetto e dinamica
nelle forme prive di spigoli. Mentre
I'abitacolo offre cingue posti ¢ ha un
bagagliaio con una capaciti di carico fino
a 450 lieri. Nella versione convertibile a
quattro post, presentata al salone di
Ginevra del 2009, ha un tetto in metallo
che si ripiega e scompare in 25 secondi.

k

FOCUS
Tecnologia d’astronave

La G37 impicga a bordo diverse
dotazioni per garantire massime
prestazioni e una elevata sicurezza
di guida. Una di queste & il controllo
“intelligente™ della velocita,

che permette alla vettura, tramite
sensori laser, di mantenere la giusea
distanza dalle automobili.

1. L'elegante linea della Infiniti G37
nell"allestimento originale: berlina

a cinque porte

2. La versione coupé cabriclet accentua
il carattere sportive della vettura

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina dal 2002
Coupé dal 2004
Coupé cabriolet dal 2008

L' Automabile

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza........cmseeesnises: M, TTT
Larghezza.........cocomnmmnsvennes M L, 777
ANBZZA .....cooceviviisnnceanmennnns M 1,850
PERTE - i i 3
2] o —— oy ) 1 . 1 (]
MOTORE

Alimentazione ..........co..v.... DERZING
Cilindrata .......c..cooemrinnenn.. 3696 CC
[ | [ T | e a1 1o |
Potenza..coeessssnneeeses 320 GY
TRAZIONE .............c.cuc.... pOSteriore
CAMBIO........ccccocciiiiniiiieceee. B MArce
FREMI

ANEEFIONE ........ccceesirceennsnss @ iSTO
Posteriore ... @ disco
VELOCITA MASSIMA ..... 249 km/h
PREZZO .............c.ooueee. EUro 41.000




70 L' Automaobile

FX

Infimiti = | modelli

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Suv

Sviluppata sulla piattaforma Nissan FM
{front midships), che consente di
posizionare il motore dietro "asse anteriore
per bilanciare nel migliore dei modi le
masse sul pianale, la FX & una sport uriliy
medio-grande che supera in lunghezza i
4,80 merri. Cararrerizzara nella linea da un
particolare design ribartezzaro dai suoi
progerristi “cool fusion”, ha una
carrozzeria resa grintosa da rocchi d'effetto
tipo le prese d'aria sistemare sulle fiancare
dietro i passaruota anteriori. Lanciata nel
2003, inizialmente & equipaggiata con due
motorizzazioni a benzina di 3,5 e 4.5 lien
da 280 e 315 Cv. Successivamente adotta
un V6 e un V8 da 3,7 e 3 litri per 320 ¢ 390
Cv. Tutti, associat a un cambio automatico
¢ a seconda delle versioni a una trazione
posteriore o integrale intelligente Awd.
L'abitacolo per 5 persone ha una capacitd
fino a 1.300 lieri.

FOCUS .
Design Cool fusion

Chiamato Cool fusion il design
della FX & una perfetra

via di mezzo tra diversi stili

di carrozzeria. A ben guardare,
infarri, la sport utility giapponese
nella parte bassa ripropone le
forme classiche di una fuoristrada.
Mentre nel tetto, filante e stondato,
segue I'impostazione di una coupé
sportiva e per alcuni aspetti
anticipa la Bmw X6.

1. Il design plastico e levigato della FX

& chiamato Cool fusion dai suei progettisti
2. La Infiniti FX presenta alcuni particolari
estetici interessanti come le prese d'aria
sistemate dietro i passaructa pesterior

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 2003 - 2008
IT Serie dal 2009

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza............cocovvero.. M 3,803
Larghezza........cccconnnvvrrnnnnn. M 1,930
Altezza .........coccceccccienne. M 1,680
2 31 o r—— o -
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........ccccccrvrvneneee. 3498 €

Cllindr..........cciiiia
Potenza......ceemminnnns

TRAZIONE ......c0...

PR - B

PO |11 (31| ]

CAMBIO...........cccccenneee.. automatico
FREMI

Anteriore........ccc.onmmemnennnni.. @ disco
Posteriore .........c......ceeeeennn., @ disco
VELOCITA MASSIMA ..... 229 km/h

nd




EX

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Crossover

Crossover medio, simile nelle dimensioni
alla Bmw X3 oppure alla Mercedes GLE,
la EX debutta sulle strade americane nel
2007 e a partire dal 2008 rappresenta la
vertura di punta con cui la Infiniti lancia la
sua offensiva anche nei mercati europei.
Realizzara sullo stesso pianale della Missan
Murano, ha una carrozzena dal design
dinamico con un frontale segnaro dal lungo
cofano, contrapposto a una coda quasi
inesistente., L'abitacolo & in grado di
ospitare fino a cinque persone e ha una
capacita di carico variabile da 340 a 1,330
litri, Mentre nella meccanica adotta una
trazione posteriore oppure integrale dotata
di un ripartitore elettronico della coppia
motrice. Disponibile con due potenti Vé a
benzina da 297 ¢ 320 Cv accoppiati
rispettivamente a un cambio automatico a
5 e 7 rapporti & prodotta in Giappone nello
stabilimento Missan di Tochigi.

FOCUS _ :
Vernice anti raffio
e tanti “occhi”

Tra gli equipaggiamenti esclusivi,
la Ex impiega sulla carrozzeria

una vernice Serarch Shield in grado
di autoripararsi in caso di graffio,
Inoltre & munita di un particolare
sistema Around View Monitor
composto da quattro mini
telecamere che aiutano il guidatore
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1. La Infiniti EX, un crossover che si
caratterizza esteticamente per il lungo cofano
2. Il retro della EX ha una coda molto corta,
come molti altri

3. Gli interni della vettura sono moderni

e lussuosi

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza.......ccmmmmemmnnnnsns m 4,630
Larghezza.......ccnmuneisrnerenssss M 1,800
AEZZA ..covirirrrensmemsmnsassnnsss 1 1,970

PESO .....ooeersanessessessensannennee 1700 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
] [T [ -1 - ———_ . |- ]
e ([ R SRR T |
POReNZa......cooeeiiiicsimsnsinnnn 237 C¥
TRAZIONE ......cocovvnreneene.. int@grale
CAMEBIO.........cconenmnnneeen. AUtOMatico
FREMI

Anteriore..........ccemneniee.. @8 AiSGO
POStEriore . .....cccimmmnesnninnnss a disco

LE VERSIONI

durante il parcheggio riproducendo
su uno schermo una visione a 360

gradi artorno al veicolo. EX35 dal 2007
EX37 dal 2008

VELOCITA MASSIMA ... 250 kmsh
PREZZO.................. Dollari 35.000

Modella Produzions
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Innocenti

Lambrate (Milano), Italia 1960 - 1997

Fabbro di Pescia nato nel 1891, Ferdinando
Innocenti si trasferisce a Roma e poi a Mila-
no all'inizio degli anni Trenta, Dopo aver ma-
turato esperienze nel commercio di rottami
e, grazie all'acquisizione del brevetto per un
sistema di raccordo per tubi in metallo, il
giovane imprenditore si fa strada nel campo
dei ponteggi edili ¢ fonda, nel 1933, la So-
cietd Generale per I'Industria Metallurgica e
Meccanica. Nasce cosi una moderna azien-
da che crea un grande complesso in localitd
Lambrate & che porta successivamente alla
scalata della Dalmine & a un nuove stabili-
menta in Toscana,

Il conflitte mondiale colpisce perd duramen.
te le strutture, convertite all’uso bellico, e
nella difficile fase della ricostruzione il pa-
tron pensa di differenziare le attivitd produt-
tive puntando anche sul settore della moto-
rizzazicne. Attratto dai piccoli scooter in do-
tazione ai militari alleati, visti durante la
guerra, Ferdinando Innocenti decide dungue

Innocenti » La storia

di giocare la carta del mezzo a due ruote di
larga diffusione e, messo insieme un po’ di
capitale rivendendo alla Dalmineg le sue quo-
te azionarie, dé vita nel 1947 alla Lambretta,
lancianda la sfida alla Vespa Piaggio appar-
£a soltanto poco tempo prima.

E un successo da oltre due milioni di esem.
plari, con punte di 200mila unitd costruite al-
I'anno, & intanto I'impresa prospera esten-
dendo l'iniziativa anche alla grande impian.
tistica internazionale (400 milioni di dollari
per un imponente centro siderurgico sul-
I'Orinoco in Venezuela) & alla macchineria in-
dustriale, comprese le presse per le fabbri-
che di automobili (ad esempio, ben 182 ven.
dute per il complesso di Togliattigrad in Unio.
me Savietica). Mon manca ormai che un pas-
50 per |'ulteriore balzo in avanti e il passag:
gio alle quattro ruote.

Appassionato di vetiure sportive, Luigi Inno-
centi, figlio di Ferdinando e vicepresidente del
gruppo, ottiene allora via libera per affronta-

re il nuevio impegno e, dope qualche contatte
con Renault e Volkswagen non andati in por
to, stringeun accordocon la British Motor Cor-
poration, che garantisce migliori condizioni
sia dal punto di vista della liberta progetiua.
le, che commerciale & di marketing.

Mel 1960 debutta il prime modello frutto del-
la collaborazione con il gruppo britannico,
strettamente derivato dalla Austin A40, con
carrozzeria e altre componenti realizzate in
ltalia & montaggio dei motor provenienti o
rettamente dalla casa madre. L'auto pur ca-
ratterizzata da una tecnica di base corwen-
zionale (trazione posteriore e il non pid gio-
vanissimo 950 cc inglese di lungo corso), si
distingue per I'originale architettura di berli-
na due volumi dalle dimensioni compatte,
quasi una piccola station-wagon, ideata dal-
la Pininfarina & antesignana di una formula
fortunata che poi viene seguita da tutti i co-
strutton. Il vano bagagl trasformabile, lo

2 spazio abbondante rispetto ad ingombri



1. La Mini Minor, uno dei grandi successi

del marchio Innecenti

2. La A40, la prima automobile prodotta
dalla Innocenti con design di Pinintarina,
nasce da una collaborazione con Austin

3. La Lambretta sulla copertina di una rivista
inglese degli anni Cinquanta

esterni inferiori ai 4 metri di lunghezza,
I'aspetto non convenzionale, mettono subito
in evidenza la neonata vettura. Realizzata
con una certa attenzione alla qualitd, inoltre,
dai consumi limitati e venduta ad un prezzo
abbastanza competitive (B00mila lire del-
I'epoca), la Innocenti A40 va a coprire un vug-
to nell'offerta sul mercato nazionale, tra le
utilitarie Fiat e l& categorie superiori, incon-
trando i favori del pubblico e mescolando un
po’ le carte in un mercato a quei tempi pra-
ticarnente monopolio della Casa torinese.
modello viene aggiornato esteticamente nel
1962, mentre nel 1963 la cilindrata sale a
1100 cc anche per la elegante piccola spider,
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IL PERSONAGGIO
Luigi Innocenti

La storia della Innocenti & legara al lavoro
e alla personalita di quattro womini,
molto diversi fra loro ¢ ciascuno
protagonista di alerettante fasi

di passaggio nella vita aziendale.
Ferdinando Innocenti & un self made man
dalla grande determinazione

e dalle geniali intuizioni che, praticamente
dal nulla, erea un gigante industriale
capace di muoversi in serori
d’avanguardia: dai ponteggi cdili,
all'impiantistica, agh scooter, alle vetture.
L'acquisizione del brevetto deghi snodi
per i tubi in metallo geta le basi per fare
dell’azienda milanese indiscusso punto
di riferimento del settore; la realizzazione
di presse e apparat per la produzione
automobilistica vede fra i elienti la stessa Fiag; la Lambretta € la vera concorrente
della Vespa Piaggio; la Mini da filo da torcere alle utilitarie di Torino, Leeigi (nella
foto), figlio di Ferdinando, & ingegnere ¢ prende il timone della Innocenti nel 1966
non riuscendo perd a guidarla nei mari agitad della fine degli anni Sessanta. Diventa
cosi responsabile delle smembramento del gruppo, con il passaggio della divisione
meccanica all'IRL, di quella degli seooter al governo indiano ¢ del settore verture
alla British Leyland, Quest'ultima mette alla guida della fabbrica di Lambrate

un giovane manager, Geoffrey Robinson, anche lni destinato a navigare in acque
tormentate, per passare la mano nel 1976 alla GEPI ¢ allitalo argentine Alejandro
e Tomaso, che ricsce a tenere in vita il marchio riclaborando numerose versioni
della Mini carrozzata da Bertone. Il discusso ex pilota cede poi le armi nel 19901,

gia in listino dal 1960 e con la semplice sigla
§, disegnata da Tom Tjaarda per [a Ghia. Que-
sta due posti scoperta, che riprende |a mec-
canica della Austin Healey Sprite, anticipa il
ruolo che successivamente viene ricoperto
soprattutto dalla Fiat 850 di Bertone, offren:
do a costi non proibitivi una sportiva brillan.
te, agile e divertente da guidare; se ne pro-
ducong circa Fmila e si AEEIUNEE LUNA deriva-
ta con carrozzeria coupé.

Ma &con la berlina IM3, sempre del 1963, che
la Casa di Lambrate allarga il suo orizzonte
alle fasce superiori, proponendo una rivisita-
Zione in chiave pid raffinata delle quattro por-
te due volumi Brmc della serie ADO 16. Linea
ancora una volta della Pininfarina, allesti-
menti curati, trazione anteriore, freni a disco,
sospensioni idropneumatiche Hydrolastic el
motore trasversale 1100 nella variante da 58
Cv a doppio carburatore. Una rivale dalle pre-
stazioni piuttosto vivaci di modelli sofisticati,
come |la contemporanea & pid cara Lancia
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Fulvia, che viene ag-
giornata e accompa-
gnata dalla pid eco-

Operai al lavoro
nella fabbrica
di Lambrate dove

- : assemblano
nomica versione M, 1. 14/1M3 ancora
mena potente @ dalle  prive delle parti
finiture semplificate, meccaniche

fino al modello unifi-

cato 15 del 1970, un ibrido tecnico ed esteti.
co che rigsce a convincers e viene abbando-
nato gia nel 1972, L'intera famiglia raggiun:
ge comungue la discreta quota di oltre
&0mila unitd costruite, nonostante qualche
problema di affidabilita, rispetto alla buona
fama conquistata invece dalla A40.
L'entusiasmo e una certa immagine di tono
superiore acquisita, spingono in quegli anni
la Innocenti a pensare seriamente perfino ad
una vettura gran turismo e viene allestito, con
carrozzeria coupé della Bertone disegnata da
Giugiaro, un prototipo siglato 186 GT ed equi-
paggiato con un motore Ferrari VB di 1800 cc,
ricavato dalla divisione in due parti diun clas-
sico V12 del Cavalling. Il Drake di Maranello,
probabilmente vero ispiratore dell'ambizioso
progetto, sembra crederc) veramente, ma
non se ne fa nulla, anche perché nel frattemn-
po i conti non vanno troppo bene alla Casa di
Lambrate e bisogna lavorare su proposte pid
realistiche e remunerative.

Quella che si prospetta, d'altra parte, & pur
sempre una nuova rischiosa stida, da far tre-
mare | polsi ai dirigenti dell’azienda milane-
se: affrontare nientemenc che il colossa Fiat
senza complessi d'inferiorita nel suo territo.
rio preferito, il settore dove dominano pres-
soché incontrastate le 500, 600 e 850,

UM MITO: LA MINI

Un'arma disponibile c"é: il mito dell'industria
automobilistica d'oltremanica, la Mini, che
nel 1965 viene presentata con enfasi al salone
di Torino nella sua veste italiana, un po” pid cu-
rata di quella originale e venduta ad un prez-
zo abbordabile, decisamente inferiore al pe-
sante listino delle gemelle d'importazione.
Lunga sui 3 metri, ma comoda per quattro
persone, dalla eccezionale maneggevolezza,
forte della prerogativa della trazione anterio-
re & dall'immagine accattivante, la vetturetta
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non fatica troppo ad impersi. Le 860mila lire
richieste, oltre 100mila in pil della 250 della
Casa torinese, non rappresentano infatti un
ostacaolo insormontabile nell'talia del boom,
che guarda al futuro con un certo ottimismo e
si sta avviando sulla strada di un forte incre-
mento dei consumi di massa. Nei primi cin-
que anmi di diffusione, la piccela anglo-italia-
na viene venduta in ben 200mila esemplari,
percepita a tutti gli effetti come prodotto na.
Zionale e di target superiore,

Inizialmente con il solo quattro cilindri di
850 cc, la Mini viene via via offerta in un cre-
scendo di versioni, comprese le giardinette T
(dall'inglese traveller) con tanto di modana.
ture in legno, le automatiche e le sportive
Cooper, con cubature che salgono a 1000 e
fino a 1300 cc, oltre a equipaggiamenti che
si arricchiscono notevolmente per compete-
re anche con le emergenti piccole di lusso,
come |"Autobianchi A 112 nata per contra-
stare proprio la beniamina britannica.
Ferdinando Innocenti non riesce purtroppo
ad assistere al successo della “sua”™ Mini (si
spegne a Varese nel 1966), che conquista i
favari della moda e del pubblico fernminile &
giovanile nel corse degli anni Settanta, conil
non secondario sostegno di imponenti e an-
ticonformiste campagne pubblicitarie & pro-
mozionali. La bestseller di Lambrate non
salva perd il gruppa dalla erisi incombente &
da un’emorragia di quadri, che lo costringo-
ne alle smembramento dei diversi settori
produttivi, con la vendita degli impianti per
Qli scooter al governo indiano, I'intervento
dell'IRI per quanto riguarda la meccanica in-
dustriale e della stessa British Leyland (che
nel frattempo sostituisce la Bmc) per la par
te automobilistica, dopo un fallito tentativo
di coinvolgimento dell’Alfa Romeo.

Mel 1972 nasce cosi la Leyland-Innocenti,
con "arrivo di un dirigente straniero al co-
mando, il manager Geoffrey Robinson, e I'an-
no successivo entra in gamma la media Re-
gent, derivata dalla Austin Allegro. Berlina
quattro porte a trazione anteriore, con mo-
tori di 1300 o 1500 cc e sospensioni pnau-
matiche Hydragas, si fa notare per qualche
ricercata soluzione di allestimento, come il
curioso volante ovalizzato e il tetto rivestito
in vinile; ma & soltanto una meteora, che non
riesce a prendere il posto lasciato dalla IM3
e viene presto dimenticata.

Mel 1974 & poi la volta delle Mini S0 e 120,
uno dei coraggiosi tentativi di dare un'erede
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La curiosita
Lambretta
contro Vespa

Mella fase della ricostruzione postbellica,
& prima di dedicarsi anche alle auto,
Ferdinando Innocenti decide di entrare
nell'allora emergente setlone

degli scooter, vn mercato
potenzialmente vasto per I'avio

della motarizzazions di massa nal nostro
Paese. Sulla sua strada trova

come avwersarnio Enrico Fiaggio, mosso
dalla stassa intuizione & padre

di quella Vespa che diventa acerrima
rivale della creatura dell'imprenditare

di Lambrate. Progettata dall'ingegner
Torre, battezzata propric Lambretta,
{nella fola) la due ruate milanese vede

la luce mel 1947, un anne dope

la concorrente di Pontedera, dalla guale
i distingue par "impostazions tecnica
di base, Diverso il telaio tubolare,
rispetto alla scocca portante, niente
carenature per una megccanica
completamente in vista e, soprattutto,

il moatore in posiZione centrale:

un monocilindrico a due tempi,
alimentato a miscela, con cambad a lre
marce di 125 co da 4,2 Cv. Levoluzione
porta nel 1950 alla carnozzéria coperta
& pol a cilindrate in crescends, Sulla

pitl brillante TV 175 c¢ viene montato

il fremo a disco anterione (prima volta

in assoluto per uno scooter)

e I"affinamento del modelle arriva fing
alla sportiva 200 da 9,3 Cv per oltre 110
chilometri orari. Intanto, la gamma viens
arricchita anche Con una versione

di 50 ¢ e dal commerciale Lambro,
evoluzione dei primi F Nel 1968, viene
lanciato il Lui (50 & 75 cc), un originale
scooter disegnato dalla Bartone che
ricorda un po’ o stile “nude”™ delle prime
realizzazioni, ma la sua impostazione
anticanfarmista non viene capita

dal pubblico, La crisi del gruppo
Inngcents, all'imizio degh anm Sattanta,
porta al termine della produzione

in Italia della Lammbretta i cul impanti
vengaono venduti al geverno indiano,
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alla geniale creatura
di Alec Issigonis. La
squadrata carrozze:
ria disegnata dalla
Bertone (firma scelta anche per lo scooter
Lui che affianca la Lambretta)é piacevole, ha
dimensioni leggermente pid ampie & vanta
ara il funzionale portellone posteriore, ma &
meno apprezzata di quella dell'intramonta-
bile parente & la meccanica, $enza partico-
lari aggiornamenti (sempre 1000 o 1300 le
cilindrate disponibili}, nen rinnova i consen-
si da parte del pubblico.

Anche il gruppo britannico proprietaric del
I'azienda, d'altra parte, vive ternpi difficili &
deve ridimensionars] con una rabusta cura
dimagrante. La Innocenti passa dungue nel-
le braccia dell’ente pubblico italiano GEPI,
protagonista di una operazione di salvatag-
gio che consente all'imprenditore italo-ar-
gentinge ex pilota, Alejandro De Tomaso, gid
neo proprietario della Maserati, di creare una
nuova societa destinata a proseguire la pro-
duzione nel corso degli anni Ottanta. Il mo-
dello base & ancora la Mini Bertone, ma suc-
cessivamente per la meccanica si fa ricorso
amaotari (due o tre cilindri, da 500 a 1000 cc)
e compaonenti tecniche della giapponese Dai-
hatsu, la carrozzeria viene proposta anche in
versione allungata e non mancano varianti a
gasolio dalle prestazioni non disprezzabili e
dai consumi modesti. Si susseguono le sigle
pil svariate (Minitre, 990, Small) e la vettu-
retta si distingue per la buona dotazione di
accessori, compresa la chicca del condizio-
natore d'aria, ma il modello & sostanzial-
mente lo stesso e diventa sempre pid diffici-
le rmascherare i segni del ternpo.
L'aggressiva Turbo, firmata De Tomaso, &
uno dei primi esempi di utilitaria anabaoliz-
zata grazie alla sovralimentazione, ma si re-
sta comungue in ambiti commerciali di nic-
chia e, nel 1984, scompare la ragione socia-
Ie Innocenti per fare posto alla sola Alfieri Ma-
serati 5.p.A., mentre a Lambrate si produco.
no vetture sportive della Casa del Tridente g,
effetto degli strani percorsi della globalizza-
zione, modelli Chrysler. |l vecchio marchio
viene recuperato a partire dal 1920, quando

Un particolare

della linea essenziale
dello scooter LUI
disegnato da Bertona

Innocenti = La storia

I'azienda entra nel gruppo Fiat, per identifi-
care alcune autc molto economiche di pro-
venienza “esotica™ e meccanica di origine
127: dalle Koral {in gamma addirittura una
cabriolet con capote a comando elettrice), di
derivazione Zastava Yugo, alle Elba e Mille di
produzione brasiliana ed eredi della Duna
che hanno un discreto seguito. Innocenti
sono, inoltre, le versioni per il trasporto pas-
seggeri del piccolo commerciale Piaggio Por-
ter, praticamente un vero e proprio “affron-
to” ricordando lo scooter a suo tempo acer-
rimo rivale della Vespa.

Mel marzo del 1992 chiude | battenti Io 5ta-
bilimento di Lambrate e, con la fing del 50
gno realizzato dell’imprenditore Ferdinando
e di suo figlio Luigi, se ne va un pezzo im-
portante di storia della grande industria ita
liana, per lasciare || posto ad un periferico
quartiere residenziale. E nel 1997 anche il
nome Innocenti esce ufficialmente di scena
anche se rfimane sul campo la prospettiva di
suoi ulteriori possibili impieghi magar sul-
I'emergente fronte delle moderne low cost.

Maszsimo Tiberi
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Produzione 1960 - 1969
Carrozzeria Spider

Assieme alla berlina A40, viene presentata
nel 1960 a 950 Spider, un modello non
rivoleo a un pubblico di massa, Derivara
meccanicamente dalla Austin Healey Sprite,
la sportiva italiana ha una carrozzeria
completamente diversa, firmata dallo stilista
americano Tom Tjaarda per la Ghia. Meno
spartani della gemella inglese gli allestimenti
interni, ma nessuna variazione di rilievo per
il motore: il quatiro cilindr britannico di
950 cc nella versione potenziata a doppio
carburatore da 43 Cv. La trazione é
posteriore ¢ il cambio a quartro marce con
prima non sincronizzata. Senza eccedere nei
costi (molto inferiori di quelli delle cabrioler
dell’ Alfa Romeo Giulietta o delle Fiat), la
Spider Innocenti offre, sopratutto ai client
pitt giovani, la possibilita di una guida
vivace e divertente. Nel 1963 il morore
passa a 1100 cc e 58 Cv, con un deciso
incremento delle prestazioni.

FOCUS
Innocenti C

Nel 1967 la spider viene affiancata
da una coupé, siglata
semplicemente C (nella foto), frumo
di una elaborazione sulla stessa
scocca di base. Viene eliminaro

il tetto in tela e aggiunto una sorta
di hard top fisso che non altera

lo stile della vettura e garantisce
un’ottima visibilitd di marcia.

I posti restano due, non cambiano
gl allestimenti e la meccanica,

con il motore 1100 da 58 Cv.

LE VERSIONI

Modello Produzione
2510 1960 - 1963
1100 8 1963 - 1968
Coupé 1967 - 1969
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1. La Innocenti Spider deriva dalla Austin
Healy Sprite, ma ha una carrozzeria
totalmente diversa curata dalla Ghia

2. La Spider senza la capote di tela

3. La piccola sportiva italiana vista da dietro
4. Il nome del modello campeggia sul cofano

SCHEDA TECNICA - 1100 &
DIMENSIONI

Lunghezza ...........cccconuevee.. M 3,420
Larghezza........cccccceiieceee.. m 1,470
100 -2 —— | fo % F 0
PESD.........ccmcminnnarmsmnisnnssenes D90 KE
MOTORE

Alimentazione ........cceeeeeeen. DENZING
Cilindrata.......cccoeecinnnnnn, 1098 cC
i || [T [ e i P
POlENZA .....cccocccnmns s esammnns e S GW
TRAZIONE .......oocesmeneeen. pOSteriore
CAMBIOD.......c.ccorrecmncnnirrenee.id MArce
FRENI

ANteriore .........cocusmsisreesnmnnnss: @ AISCO
Posteriore.............ceeeeeee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h
PREZZO .........ccc..... Lire 1.290.000




78 L’ Automobile | Innocenti = | modelli

IM3

Produzione 1963 - 1970
Carrozzeria Berlina

Derivata dalle vetture della famiglia
ADO 16 della British Motor
Corporation, la IM3 arriva sul mercato
nel 1963, L'Innocenti & una berlina

a quattro porte molto innovativa, sia
per quanto riguarda il design che la
tecnica. Lo stile della carrozreria, frutto
del lavoro della Pininfarina, segue

lo schema introdotio gid in precedenza
con la A40 della due volumi dalle
dimensioni compatte e la versione
italiana si distingue da quella inglese
per qualche ricercatezza in pit, come

i cararteristici fari anteriori con
carenatura verticale. Anche all'interno
la Innocenti & pil curara e ricca nelle
dotazioni, mentre I'abirabilith & sempre
notevole in rapporto alle dimensioni
esterne. La meccanica ripropone le
soluzioni, d"avanguardia per ["epoca,
gid addortare per la Mini, con il motore
quattro cilindri 1.100 in posizione
trasversale e la trazione anteriore.
Sofisticate, inoltre, le sospensioni
idropneumatiche Hydrolastic che
garantiscono una eccellente tenuta

di strada. Mel 1967 arriva il modello
aggiornato IM3 5, soltanto con
modifiche di deetaglio, ¢ nel 1970
termina la produzione dopo circa 30mila
unitd costruite, per lasciare il posto
alla 15, modello meno elegante ¢
unificato con la pid economica J4.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina 1963 - 1967
5 1967 - 1970

FOCUS
Il motore della MG

Le lettere I ¢ M per Innocenti ¢ Morris, il numero 3 per idenrificare il terzo
modello nato dalla collaborazione tra la Casa di Lambrate ¢ la British Motor
Corporation, dopo la Spider e la A40. In realtd, perd, dal punto di vista tecnico,
la vettura italiana & imparentata con la variante MG della numerosa famiglia
delle 1.100 del gruppo inglese, quella dagli accenti pit sportivi. Il motore

della IM3, infatti, dotato di due carburatori monocorpo ha una potenza di 58
Cw, notevole per la cilindrata e offre un temperamento molto vivace, ai vertici
in fatto di prestazioni nell’ambito delle concorrenti dell’epoca.

1. La IM3 arriva sul mercato nel 1963

2. 1l frontale della IM3. Lo stile

della carrozzeria viene curato

dalla Pininfarina. Il modello Innocenti viene
prodotto fino al 1970 in circa 30mila
esemplari

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza .......covvevvvenmennen. M 3,750
Larghezza.....cccsmmmnemsnsensses m 1,560
AlbeEER e m 1,370
POSTLoiismiminissms s
o 311 RN ——C—" -1 1] ]
MOTORE

Alimentazione .........eee-... BENZINA

Cilindrata......ccuccnniienirecssces. 1098 €€
Lo T [ e o ey
POLBIER ....onnsmennssnsssnnsnnsssmusmmsnsn 000 W
TRAZIONE ..........ooseeeenen.. ANtEriore
CAMBID ....cccee e vreremmeenaeee. & MAFCE
FREMI

ANTEFIOre s @ DiSE0
Posteriore........cccceenrveee... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h
PREZZO ..........conro.. Lire 1,290,000
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Mini

Produzione 1974 - 1983
Carrozzeria Berlina

Entrata a far parte del gruppo Leyland
dal 1972, la Innocenti decide di dare
un'erede alla Mini. L'impresa viene
affidata, per quanto riguarda il design
alla Bertone, che realizza un'auto
piacevole e moderna ma non con lo stesso
appeal del mitico modello britannico.
Siglata Mini 90 o 120, secondo la
cilindrata, la nuova vetturetia di
Lambrate & un po’ pid grande del modello
originale e caratterizzata dalla presenza di
un pratico portellone posteriore che ne
accentua le dori di versatilitd, Nella
meccanica nessuna variazione di sostanza
rispetto alla piccola d'oltremanica, con i
classici quartro cilindri di 1000 & 1300 ce
da 49 & 65 Cw, il motore disposto
trasversalmente e la trazione anteriore, Le
finiture sono piuttosto curate. La Mini di
Bertone resta in produzione con le
componenti tecniche di derivazione
inglese fino all’inizio degli anni Ottanta

"

-
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La Mini Innocenti debutta nel 1974, E siglata
90 0 120 a seconda della cilindrata.

Il modello resta in produzione fino al 1982
mentre I"anne successivo arriva la versione
De Tomaso

seguendo le vicende del marchio passato

nel 1976 nelle mani di De Tomaso. Modello Produzione
Adotta cosi motori giapponesi Daihatsu, a0 1974 - 1982
anche diesel, ¢ denominazioni diverse, da 120 1974 - 1982
Minitre, a 990, a Small. De Tomaso 1976 - 1983

FOCUS - s -
La De Tomaso — .

Proposta al deburtto nelle cilindrate
1000 e 1.300, ma con vocazione
comungue decisamente cittadina,

la gamma della Mini 900120 manca
pert di una versione dal tono pii vivace, 8
capace di sostituire le mitiche Cooper. &
Ci pensa il nuovo proprietario

D¢ Tomaso che, subito dopo il suo arrivo nel 1976, firma con il suo nome
apprezzato in campo sportive, un modello grintose derivato dalla 120, La Mini
De Tomaso si distingue per "assetto ribassaro, le appendici aerodinamiche, le ruote
larghe e un allestimento che comprende sedili avvolgenti e sorumentazione molto
ricca. La meceanica elaborata porta il 1.300 a 74 Cv. Raggiunge

i 160 chilometriorari e il chilometro da fermo in 32,5 secondi. Il testimone passa
poi ad una evoluzione con motore Daihatsu turbocompresso.

SCHEDA TECHNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza ...........c.cooeeueeee.. 1 3,120
Larghezza...........cocomvmeeeee. M 1,500
Altezza........cccoonmnmsmnnserensenes M 1,330
PORTE .o win
PESD ...coomimmmmansmmsanes e 120 kE
MOTORE

Alimentazione .........cceseeen.. DENZING
Cilindrata...........cocnreencesnenne. 998 ©C
CHRAEE:: i il
Patenza.........ccccciinminmssannccsss 85 BN
TRAZIONE ..............cconnnnrr. ANEETIOPE
CAMEID ..........cconnirmmrnniee. 8 MIATCE
FREMNI

Y1 LT 1T P - (| 11 -1
Posteriore ........ceeeneeinnnne a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 136 km/h
PREZZO .................. Lire 2,131,000
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Elba

Produzione 1291 - 1987
Carrozzeria Station wagon

Dopo l'ingresso nel 1990 nel gruppo Fiat,
della Innocenti resta semplicemente il
marchio con cui si identificano | modelli
economici derivaii da quelli prodotti negli
stabilimenti extraeuropei. La Innocenti Elba
altro non & che la brasiliana Fiat Duna, nella
versione wagon Weekend. [ motori sono
due a benzina, 1.3 ¢ 1.5 da 70 e 75 Cy, oltre
al diesel 1.7 da 60 Cw. [ costi sono contenut

grazie a finirure semplici ma robuste,
limitata dotazione di accessori ¢ nessuna
concessione al lusso, mentre in fato di
abitabilita ¢ di capaciti di carico, la Elba
pud confrontarsi con modelli di categoria e
dimensioni superiori. Nel 1993 la vertura
subisce un restyling e adotta i quattro
cilindri a benzina ad iniezione, ripresi dalla
Tipo: un 1.4 da 62 Cv e un 1.6 da 20 Cv,
Quello a gasolio & sempre il 1.7 nella
versione ecodiesel. Alla gamma si aggiunge
una rre porte, anche in allestimento van.

1. La Elba deriva dalla fiat Duna, prodotia
in Brasile, nella versione wagon Weekend
2. La Innocenti Elba & una station wagon SCHEDA TECNICA
capace di cingue posti e dotata DIMENSIONI
di un bagagliaio dalla grande capacita LUNEHEZZA oo svssseseesens 1 080
Rl earicn Larghezza........ocoocececnnians m 1,550
ARBZZA.......coccmiinssissisnnnnnnas m 1,450
T[] At MU AR Eaps 5
PORTE..........cccooenmmnsannnnens sans snannnis 5
FOCUS
- . BESL s imstaresaes 950 k
Innocenti: low cost Fiat B
; e MOTORE
Alimentazione ...........cce...... benzina
A partire dallinizio degli anni Cilindrata...ooooeeiieeinn. 1498 ¢
Movanta Innocenti diventa il marchio [ [ [T [ [ e e e
“low cost™ del gruppo Fiat, Accanto G U - [ ——— 75 Cv
ai modelli di produzione brasiliana TRAZIONE oo anterlore
{la Elba o le berline siglate 1000)
&3 anche una vetmra che fa una LE VERSIONI CAMBIO ....oooviiesmmsnsnciiences 3 MANCE
fugace apparizione sul mercato Modello Produzione FRENI
iraliano: fa Koral (nella foto). B ANEEFIOFE oo cecicscasisnesnsesesss @ DISCO
. L. 1991 - 1993 -
Derivara dalla jugu@.hw;] Tugg‘ | ..; 1991 - 1993 Posteriong ....cooeesiieeeiesesss @ tamMburg
& una berlinetta tre porte con motori 1.7 D 1991 - 1993 VELOCITA MASSIMA...... 165 km'h
W0 o 1100 da 45 & 55 Cv. Viene 1.4 1993 - 1997 <
venduta anche in versione cabrioler., 1.6 1993 - 1997 PREZZO ............... Lire 15.038.000
1.7 D 1993 - 1957




Intermeccanica

Trofarello (Torino)
Italia
1959

L'ingegnere ungherese Frank Reisner fonda
nel 1959 a Trofarello, nei pressi di Toring, la
Intermeccanica. E una Casa che inizia la pro-
pria attivith progettando vetture sportive che
vengono costruite a mano e in numero limi-
tato. L'azienda piemontese esordisce con un
piccolo coupé I'IMP dotate di motore Puch bi-
cilindrice boxer di 650 co che sviluppa 40 Cv.
La societd di Trofarello chiude subito la pa-
rentesi dedicata alle piccole vetture e si affi-
da alla matita del designer Franco Scaglione
e ai potenti motori americani. Masce cosi la
Apollo, una nuova coupé che monta un Mo-
tore Buick, commercializzato in modo
particolare negli Stati Uniti, In collaborazio
ne sermpre con Scaglione nel 1969 viene lan-
ciata la IMX, anche conosciuta come Italia,
che & equipaggiata con un motore Ford 8V di
5800 ccda 310 Cvdi potenza in grado di rag-
giungere i 265 chilamentri orari, La vettura &
nota soprattutto in Germania grazie all’im.
portatore tedesco Erich Bitter. Segue I"auto
pill famosa della Intermeccanica, la Indra

La storia = Intermeccanica - International !

che viene presentata nel 1971, L'auto si ba.
5a su un telaio accorciato della Opel Diplo:
mat, nasce come convertibile ma successi
vamente viene costruita anche nella versione
coupé. La Indra & mossa daun & cilindria v
Chevrolet di 5354 cc, disponibile anche nel-
la versione da 280 Cvdi 5733 cc o con un pro-
pulsore Opel & cilindri di 2784 cc.

MNel 1975 Frank Reisner si trasferisce a San
Bernarding in California dove costruisce repli-
che della Porsche 356 speedster e Checker. La
societd cambia di nuove sede e nel 1981 si
sposta a Vancourver (Canada). Qui nel 2001
mucre Frank Reisner, la presidenza del grup-
po passa al figlio Henry che produce roadster,
speedsters e Kubelwagens destinati al merca-
to americano, giapponese & canadese,
www.intermeccanica.com

1. La ltalia IMX del 1969, coupé disegnato
dallo stilista Franco Scaglione

2. Tre cabriolet della Intermeccanica.
L'azienda =i & poi specializzata in repliche
della Porsche 356 speedster

L' Automobile a1

International

Londra
Inghilterra
1898 - 1905

Oscar Seyd nel 1898 da vita alla Internatio-
nal, una fabbrica che dedica la propria atti-
vitd al montaggio di vetture di vari marchi. La
piccela Casa resta in vila per appena sette
anni, ma gia a partire dal 1904 cambia sat-
tore per dedicarsi all'importazione delle vet-
ture progettate dalla Casa francese Diamant.
Megli stabilimenti di Londra nasce per prima
la International-Benz, una vetturetta che, co-
me suggerisce il suo nome, & dispanibile con
motori a une o due cilindr entrambi Benz.
A nenvermbre del 1900 viene lanciata la Cha.
rette, un"auto costruita dallainglese Allard in
collaborazione con la Payne & Bates, L"auto
& equipaggiata con un propulsore De Dion
monocilindrico di 823 ce.

Con il marchio International vengono messi
in comrmercio altri madelli, questa volta non
inglesi ma francesi e tutti dotati di motori
Aster che sviluppano una potenza comprasa
frai6ei24 Cvdi potenza.

Mel 1905 Oscar Seyd chiude la societé.

Una International del 1901
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International

Harvester

Chicago, Stati Uniti 1902

La International Harvester nasce nel 1902
dalla fusione della McCormick Harvesting
Machine Co., nata a sua volta nel 1831, con
la Deering Harvester Co. del 1869, due
aziende che gia da parecchi anni detengono
in qualeche modo il moncpolio a Chicago del-
la preduzione di macchine agricole. La pri-
ma auto di serie della Casa esce nel 1905
dalla mente del progettista della McCor-
mick, E. A. Johnson: il suo nome & Auto-Bug.
gy. E dotata di un motore bicilindrico raf-
freddato ad aria e la sua vocazione di base &
il trasporto di due persone su strade disse-
state. Per questo motive che la vettura pos-
siede ruote dal diametro particolarmente
grande. i questa automobile ne vengono
costruite cento esemplari, per |'epoca un of-
timo risultato produttivo, che convinge
I"azienda ad allestire un nuove impianto di
produzione nell'Chio, a Akron per la preci:
sione. Da questo stabilimento escono ben
3.750 unita dell'Auto-Buggy, a due o a quat-
tro posti, sebbene | tempi sono ormai matu-
ri per iniziare a produrre automaobili vere e

@&

proprie, adatte cioé non pid per un ulilizzo
prevalentemente agricolo ma, finalmente,
adatte al traffico cittading. La prima di que-
ste vetture porta il nome di J 30, di cui ne
vangono prodotte 1.500 unita entro il 1911,
Sotto il cofano c'& un motore quadricilindri.
co in linea raffreddato ad acqua prodotio
dalla British American.

Tuttavia all'inizio del 1912 la produzione di
vetture convenzionali viene sospesa e la In:
ternational Harvester inizia cosi a specializ:
zarsi esclusivamente nella realizzazione di
autocarri, diventando in breve tempo la pid
importante del Pagse, La sua vocazione | ri-
mane perd nel sangue & infatti negli anni
Trenta realizza alcuni modelli di automobili
sul telaio del furgoncino leggero C-1. Si trat-
ta in sostanza del progenitore del celebre
Scout a trazione integrale del 1961, un vei
colo dotato di carrozzeria torpedo e station
wagon e che monta un propulsore a 4 cilin-
dri di 3212 ce. Aquesto, nel 1969, fa seguito
il modello Travelzall, una station wagon an-
cora pill prestazionale grazie a un motore a
& cilindri in linea 0 8V a valvole in testa che
fra i maolti optional annovera anche una effi-
ciente trazione integrale. Da citare infine il
Wagonmaster, un furgone in grado di tra-
sportare comodamente sei persone e realiz-
zato soprattutto per agganciare roulotte di
grandi dimensioni. Dopo mille peripezie
economiche & finanziarie la International
Harvester cambia nel 1986 la sua denomi-
nazione in Mavistar International Corpora-
tion & continua, a tutt’oggi, a produrre trat-

2 toridi medie e grandi dimensioni. La sua sto-

1. La station wagon Trawvelall che entra

in produzione nel 1969

2. Una Internation Harvester a sei posti
dell'inizio del Movecento

3. La Auto-Buggy, una delle pli celebri vetture
della Casa di Chicago

4. Un trattore Farmall Regular del 1928

ria rimane tuttavia legata principalmente a
quel progetto iniziale, I'Auto-Buggy, evoluto
nei due modelli AW e MW, che possono es
sere considerati veri e propri autocarri leg:
geri, al punto che con il termpo vengono sue.
cessivermente battezzati Motor Truck.

Federico Pesce

www. navistar.com
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LA CURIOSITA

Trattori made
in Europe

Finita il secondo conflitto
mendiale, la gamma

dei trattori

della International
Harvester viene ampliata
notevelmente.

Per raggiungere questo obiettive, oltre alla sede di Chicago,
I"azienda apre nuovi stabilimenti in Francia, Germania, Gran
Bretagna e Australia. Nel 1941 viene prodotto il McCormick
WD9, mentre occorre attendere il 1947 per assistere al lancio
sul mercato del piccolo Farmall Cub da 9 cavalli e 960

di cilindrata, dal McCormick BWD& e del McCormick BM.

Hel 1949 esce dalla nuova fabbrica di Doncaster, in Inghilterra,
il nuovo trattore McCormick-Farmall Modello M. Nei primi anni
Cinguanta vengono invece lanciati | trattori McCormick B450,
McCormick Super WDS ¢ Farmall Super BMD. Fino al 1953

lo stesso veicolo pud chiamarsi McCormick, Deering, Farmall

o International. Dall'anno seguente, per evitare confusioni,

il gruppe decide di restare sul mercato col solo marchio
International (nella foto un McCormick Farmall Cub del 1958)

Diesler

IONAL

LWy L ‘
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Scout

Produzione 1961 - 1980
Carrozzeria Suv - Pick up

Mata agli inizi degli anni Sessanta come
aleernativa alle fuoristrada della Jecp, ma
concepita per essere olere che un veicolo
dalle pregevoli doti fuoristradistiche
un'auto capace di offrire un maggior
comfort, la Scout pud essere considerata
I"antesignana di rurte le Sporr Urility.
Prodotta a tempo di record in meno di due
anni, & costruita nella prima edizione a due
e quattro ruote motrici nello stabilimento
della International Harvester di Fort
Wayne nello stato dell'Indiana. Questa &
equipaggiata con un propuulsore a 4
cilindri in linea da 93 Cy, affiancaio poi da
aleri e pilh potenti motori tra cui un V8 di
2,6 litri, Nel 1971 la gamma si arricchisce
della versione Scout II, prodotta in diversi
allestimenti. L'ultima Scout esce dalle linee
di montaggio il 21 ortobre del 1980 ¢
fornisce Iispirazione alla Ford per
realizzare la sua fuoristrada Bronco.

FOCUS
Lo Scout Il

Strutturata sempre

su una carrozzeria a 2 porre,

ma caratterizzata dalla possibilici
di essere equipaggiata con un soft
top in tela, eppure un hard top

in vetroresina, la Scout II

& progettata come veicolo

in grado di essere impicgato anche
per usi professionali. Dispenibile
nelle varianti Estate e Pick up,
impiega diversi motori a benzina
tra cui un 4,2 litri da 123 Cv.

LE VERSIONI

Modello Produzions
807800 1961 - 1971
810 1571
Scout 11 1971 - 1980
Scout II Terra 1976 - 1980

Scout I Traveler

1976 - 1980

1. Il fuoristrada
Scout viene
considerato

un antesignano
dei mederni Suv
2. La versione

pickup
della Scout

SCHEDA TECNICA - SCOUT 1l

DIMENSIONI
Lunghezza.........cccccceveevveee.. m A, 196
Larghezza..............ccccoceecee.. m 1,778
1| T m 1,707
PRSI s 1.538 kg
MOTORE

Alimentazione ........cccceeeeee. BENZINA
Cilindrata...........cceimmninensee. $220 €€
GHRL s i i
Potenza............ s 123 Gy
TRAZIONE............ ceeeee iNtegrale
CAMBIO......ccccccmmniniininnsens 3 MAFCE
FREMI

ANTEFIONE ......ooiiineiincsnnnn, @ tamburo
Posteriore..........coeeeienn. @ tambure
VELOCITA MASSINA...... 130 km/h
FREER e il




Invicta

Cobbam
Inghilterra
1925 - 1951

A 4

Azienda inglese fondata nel 1925 a Cobham
nel Surrey. La prima Invicta, progettata da No-
el Campbell Macklin & Sir Oliver Lyle, & una
yettura elegante che concilia le prestazioni
delle Bentley con la qualith delle Rolls Royee.
Il primo esemnplare, del 1925, monta un mo-
tore da 2,5 litri della Meadows, sostituito sug-
cessivamente da uno di 2692 centirmetri cubi
avalvole in testa. Sebbene la Casa si rivolga a
un automobilista di rango sociale elevato, wi-
sti anche | prezzi delle vetture, intorne a1 pn-
mi anni Trenta decide di progettare una vettu-
ra meno costosa, ma la scelta non & vincente,
Mel 1932 viene lanciata un'auto da 1.5 litri
{con propulsore da 12745 Cv) che pecca pro-
pric nelle prestazioni, valore aggiunto, fing 2
quel momento, dell’azienda. Le vendite sono
un flop e la Casa costruisce solo cinguanta
- BELIT) plari anche perché incomnbe |a crisi eco-
nomica. La produzione riprende nel 1937 con

La storia * Invicta » lradam

La Invicta 51, coupé con cui nel 2002
viene rilanciate lo storico marchio inglese

un nuove modello dotato di un motore a s&i -
lindri Talbot-Lago con carrozzeria Coacheraft.
Anche questa esperienza & negativa e la vet-
tura rimane soltanto un prototipo. Mel 1947
dai nuovi stabilimenti di Virginia Water esce la
Black Prince, con motore sei cilindri da tre li-
tri e distribuzione a doppio albero a camme
intesta, Il costo & troppo elevato e il nuove fal-
limento spinge la societd a chiudere nel
1951.1l marchic Invicta & ripresa nel 2002 con
la presentazione del prototipo di una sportiva
di lussa denominata S1, ma il pregetto non ha
seguito. Monta un V 8 Ford di 4,6 litri disponi-
bile in tre motorizzazioni: due aspirati da 320
e 420 Cv e uno sovralimentato da 600 Cv,
Con il nome Invicta si ricorda anche una vet.
tura torinese del 1906, costruita da Carlo
Mantovani, disponibile con un motore di 678
Cvo 10412 Cx

www.invictacar.com
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Iradam

Cracovia
Polonia
1925 - 1939

La Iradam & un piccola azienda autemo-
bilistica polacea, con sede a Cracovia, che
nasce nel 1925, |l nome deriva dai nomi
del suo fondatore Adam Gluck e della mo-
glie Irene.

Dagli stabilimenti di Cracovia escono vet-
turette leggere costruite artigianalmente
che non raggiungono una produzione re-
golare; basta pensare che le vetture che
vengono effettivamente messe in com:
mercio risultano essere una decina. No-
nigstante cid le Iradam sono vetture che
presentano delle interessanti innovazioni.
Al debutto presenta una vettura con un
maotore bicilindrico Jap montato poste:
riormente di 800 cc. L'auto si distingue
per il sedile del guidatore posto in posi:
zione centrale.

Quattro anni prima della chivsura della
societd (1939) Adam Gluck costruisce
|"auto pid apprezzata della Casa; si tratta
di una vettura mossa da un propulsore a
due cilindri contrapposti con alimentazio-
me a iniezione e trasmissione munita di
comvertitore di coppia idraulico.
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Iran Khodr

Teberan
Iran
1962

Azienda a partecipazione statale, la Iran Khao-
dro viene fondata a Teheran il 18 agosto del
1962 con il nome di lran Mational Corporation
dallafamiglia Khayami. Inizia a produrreinva-
sta scala in Medio Oriente, Asia centrale e Afri.
ca settentrionale e si afferma come la mag:
giore industria automobilistica del Paese con
il 65 per cento della produzione nazionale. Nel
1997 la Iran Khodro raggiunge il record di
11 1mila unitd prodotte fra vetture convenzio-
nali & minibus, & nel 2006 tocca addirittura
quota 550.000 unita, Mel 1967, in virtl di un
accordo fra la Chrysler UK, la Talbot & la Peu-
geat UK, viene lanciato il modello Paykan che
rimane a tutt'oggi I'auto pid diffusa in Iran,
L'azienda assume la sua denominazione at-
tuale nel 1380, dopo 'uscita della Talbot dal-
la joint venture. La gamma & piuttosto artico:
lata. La Tondar 90 & |la versione iraniana della
Logan con motore a benzina da 106 cavalli,
disponibile anche in versione station wagon
con il nome di R90. La Pars & invece una Peu.
geot 405 con alcune differenze di design nel:
la parte frontale e nella parte posteriore &
monta un propulsore a benzina da 100 Cv, Al-
tro modelle in gamma £ la Soren, una berlina
media disponibile con motorizzazione sem-
pre & benzina di 1.8 di cilindrata da 100 Cv.

La Samand & invece una classica berlina tra
vlumi equipaggiata con lo stesso quattro ci-
lindri della Soren e della Pars con un baga-
glizio di notevole capacita di carico (500 litri).
Mella gamma della Iran Khodro ¢i sono poi le
Peugeot 206, 405 e RD. La prima & disponi-

1. Due berline Pars,
versione iraniana
della Peugeot 405

2. Il presidente
iraniano
Ahmadinejad in visita
agli stabilimenti lran
Khodro di Binaloud,
nella provincia

di Khorasan

bile sia nella versione due volumi, con moto-
rild48Vda75Cve 1.6 16 ¥V da 110 Cv, sia
in versione tre volumi ma solo con il motore
1600 ec. La 405 & invece un rifacimento del-
la progenitrice francese con motore 18 da
100 Cw, mentre la RD ha la carrozzeria della
40% ma nasconde una trazione posteriore, da
cui la sigla RD (rear whee! drive), ed & equi-
paggiata con motare 1.6 da 66 Cv. Allo stato
attuale la Iran Khodro sta sviluppando nuove
vatture da immettere sul mercato, fra cui la
seconda generazione della Samand e un nug-
wo veicolo da realizzare sempre in joint ven-
ture con Peugeot. Mell'ottobre del 2008
I'azienda annuncia o sviluppo di un’automa-
bile dedicata al mercato femminile con ca-
ratteristiche specifiche per i mercati islamici.
www.ikco.com
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Samand

Produzione Dal 2001
Carrozzeria Berlina

®ara con il nome in codice X7, la Samand
dopo la Paykan & I"automobile pin diffusa
in Iran. Barezzara da molri come The
Iranian national car, deve il suo nome a
guello di una razza di cavalli da corsa.
Basata sulla piattaforma della Peugeor 405
& equipaggiata all'esordio con un motore,
anch’esso di derivazione Peugeor, di 1,5
litri da 100 Cv. Venduta a un prezzo di
partenza di 9.000 dollari, ¢ prodotta in una
vasta gamma di versioni. Oltre al modello
base, denominato Samand Soren, & infarri
disponibile nella edizione LX pii ricca ¢
ricercata negli equipaggiamenti ¢ in quella
ELX. Quest'ultima, commercilizzata come
una delle verture pii sicure sul mercato
iraniano, & equipaggiata con un propulsore
sovralimentaro costruito dalla Iran
Khododro. A partire dal 2008 la Samand &
realizzata anche in una versione in linga
con la normativa Euro 1L

1. La Samand & la berlina della Iran Khodro

basata i 111 lla P t 405

2. Dﬂ;ﬂl::;::i:lﬂrar S:r::n: i?:mura SCHEDA TECNICA

pii diffusa in Iran DIMENSIONI

3. I_E'H ip[e_r.nl daldl"autn sono piuttosto ricercati LUNEREZZA ..ooverreerssnsnnsasenss M 8,310

e ricchi di inserti in legno Larghezza ..o M 1,720

AleZZA......ccooeenenrrneramanaaens 1 1,860
FOCUS
La snrella Feugeut PESOD......commmmmmmnsnsisirnssnss: 12200 kg
: MOTORE
Alimentazione ........cceeeeen. DENZIRA

La Pengeot 405 (nella foro) da cui Cilindrata.......cccoooveieeenivnne. 1761 66
deriva la Samand debutta nel 1987, i (] [ [ T
Costruita sullo stesso planale della POYENZA .ccrorermsmmranssrereenseseasss 10D G
Citroen B}C, ha una carrozzena TRAZIOMNE oooooeoeeeeessvvnnsnns antar;ﬂm
a tre volumi disegnara
da Pininfarina, cararterizzata CAMBIO .coovcressvissnsssnenns 5 MATCE
da linee tese ed eleganti. FREMI
Nel 1988 si guadagna il titolo Anteriore ............cceceeacssesens: 8 diSCO
di Auto dell’Anne ¢, nell’arco dei Posteriore ... @ tamburo
suoi dieci anni di vita, adotta VELOCITA MASSIMA...... 185 km/h
motorizzazioni a benzina e gasolio
con una potenza fino a 200 Cv. PREZZO .......cceeerrmennnn. D0llari 9,000
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Iris

Iris = lrmsher = |sdera * La storia

Irmscher

Isdera

Londra
Inghilterra
1905 - 1913

It Runs In Silence (Corre in silenzio). Cosi
nel 1907 recita lo slogan delle auto Iris, che
si sintetizza nel nome della Casa londinase
fondata da Guy Knowles e LA, Legros nel
1905.

Gli inizi dell"attivitad sono in salita per
I'azienda inglese che inizia a raccogliere le
prime soddisfazioni soltanto dopo un paio
di anni dalla sua nazcita. Con la 25 HP
(4900 cc) e la 35 HP (6700 cc) Ia Iris con-
quista una certa notorieta nell’ambiente.
Entrambe le vetture montano un motore a
quattro cilindri biblocco, cambio a tre mar-
cé @ sospensioni postericri ellittiche poi so-
stituite dalle semiellittiche. La Casa ingless
lancia anche una sei ¢cilindri di &3 Cv,
disponibile anche in una versione con mo-
tore di ben dieci litri. Nel 1910 & |a volta di
un nuovo modello; la Iris presenta la 15 HP
di 2,3 litri mossa da un propulsore maono-
bloceo, Tre anni pid tardi la Casa si trasferi-
sce nei nuovi stabilimenti di Aylesbury, ma
gli eventi che precedona lo scoppio della Pri-
ma guerra mondiale mettono in seria diffi-
coltd la societd che chiude nel 1913,

Una Iris del 1912 con motore da 15 Cv

Winnenden
Germania
1968

PP el

L'affermato pilota di rally e ingegnere Giin-
ther Irmscher inizia "attivitd in un garage a
Winnenden, nei pressi di Stoccarda.

Masce nel 1968 I'azienda che porta il suo co-
gnome con intenzione di elaborare i moto-
ri Opel ma ben presto il gruppo si affarma co-
me préparatore delle vetture della Casa di
Riisselsheim. La societa tedesca sviluppa
una gamma di componenti extra, come cer-
chi in lega e componenti della carrozzeria,
maotore & scarichi, interni sia per | nuov mo-
delli Opel che per i classici. Di recente stringe
una fattiva collaborazione anche con la Peu.
geot. Mel 1994 la Irmscher presenta a Gine-
vra un'interessante modello, Si tratta della
Selectra, vettura in chiave ecologica della
Opel Corsa: un veicolo elettrico basato sul
modella di serie. Inizialmente progettato e
prodotto in parte da Porsche AG.

Mel 1996 muore il fondatare Glnther Ir-
mscher e lasccietvieneaffidataa Peter Stiir
zenhofecker. La Irmscher produce anche la
spider VM 77, copia della Lotus Seven.
www.irmscher.com

La Irmscher Inspiro del 2002

Hildesheim
Germania
1983

La|sdera & unaCasa tedesca che nasce a Hil-
desheim nel 1983. L'azienda, che prende il
nome dall’acronimo di Ingenieurbiiro flr
Styling Design und Racing, viene fondata dal

lingegnere Eberhard Schulz e si occupa del.
la progettazionedivetture diderivazione Mer-
cedes che si caratterizzano per le notewali
prestazioni. Lo studio delle prime vetture ini-
Zia gia dal 1969 con il prototipo Erator GTE
che monta un propulsore Mercedes-Benz v
B di cinque litri.

L'auto pil importante prodotta dalla lsdera
& la Cormmendatore 1121, Masce nal 1993 ¢
viene progettata da Eberhard Schulz & i suoi
figli. Dotata di un motore Mercedes V 12 di
ben 710 Cv di potenza, la Commendatore
112i passa da zero a cento chilomentri ora-
ri in 4,7 secondi. La carrozzeria, con porte
ad ala di gabbiano, s'ispira alle Porsche da
competizione del passato.

Vingitrice del Concours d'Elegance in
Schwetzingen, nel 2006 la Casa tedesca
lancia la 116i Autobahnkurier che siispiraal-
le lussose auto degli anni Trenta e in modo
particolare alla Bugatti 57,

www.isdera.de

La sportivissima lsdera Commendatore




Iso Rivolta

Bresso (Milano), Italia 1953 - 1974

La storia della Iso in
campe automobili-
stico si articolain due
momenti completa.
mente diversi tra lo-
ro: il primg all'inizio
degli anni Cinquanta
come produttore di
rivoluzionarie auto-
rmabili utilitarie, il se-
condo dall'inizio de-

1. La lsetta

ha una struttura
particolare.
L'accesso
all'abitacolo avviene,
infatti, attraverso

il frontale aperto

2, Ermenegildo Preti
& Renzo Rivelta
presentano la lsetta,
la famosa micro
vettura dalla tipica
CAFFOZZEria a uovo

L’Automobile

La storia * Iso Rivolta

gli anni Sessanta fino

alla meta dei Settanta come costruttore di
gran turismo che sfocia in un impegno di due
anni in Formula Uno,

Dopo alcune esperienze a cavallo della Se-
conda guerra mondiale come produttore pri.
ma di piccali elettrodomestici e poi di mo-
tocicli, nel 1953 I'industriale lombardo Ren-
zo Rivolta decide di impegnarsi della co-
struzione di un veicolo a meta stradatra l'au-
tomobile e lo scooter in grado di rappresen:
tare una motorizzazione a basso costo per
I'ltalia della ricostruzione.

L'azienda di Bresso, alle porte di Milano, as-
zsume la denominazione di lso Automotovei-
cali Sph ed avvia cosi la produzione della
Isetta, una vetturetta che, ancora pid che
un'utilitaria, & un'autentica citycar ante lit-
teram. La sua originale carrozzeria a ugwo
ospita un abitacolo a due posti cul 51 accede
dalla parte anteriore attraverso 'unica por-
ta della vettura che, oltre a costituirne il fron-
tale, sostiene il parabrezza & il volante. In
pratica, la |setta & una specie di scooter chiu-
50 a quattro ruote (le posteriori sono molto
rawvvicinate) mosso da un motore Isomoto a
2 tempi di 198 c¢ portato in questo caso a
236 cc. Per promuovere la vettura e dimo-




L'Automaobile

Iso Rivolta

strarne la validita del progetto, il costrutto-
re lombardo ne fa partecipare alcuni esem:
plari alla Mille Miglia del 1954 dove congqui-
stano i primi quattro posti nella speciale
classifica all'indice di prestazione,

La Isetta si rivela perd una vettura troppo
avanti per i gusti del pubblico italiano, anco-
ra legato a una concezione molto tradiziona-
le dell’automobile. Di fronte a una risposta di
mercato inferiore alle aspettative, nel 1955
Renzo Rivolta cede la licenza di produzione
della Isetta alla Bmw che |2 equipaggia con
un proprio motore a 4 tempi di 250 cc e quin:
di anche alla francese Velam. Le Isetta sono
prodotte anche in Spagna dalla Borgward-1so
Espagnola e in Brasile dalla Iso-Romi. Quan:
do perd, nel 1956, preso atto dello scarso
successo sul mercato italiano la fabbrica di
Bresso interrompe la produzicne della Isetta,
Renzo Rivolta ha gia altri progetti in mente,

MASCE LA I1SO RIVOLTA

Mel 1957 I"azienda cambia decisamente rotta:
assume la dencminazione di Iso Rivolta ed ini-
zia a studiare la possibilita di produrre una
gamma di gran turismo ad alte prestazioni. Per
cingue anni I'azienda lombarda sparisce dalla
scena automobilistica per niapparnre, in occa-
sione del salone di Torino del 1962, dove espo
ne la GT 300/GT 340, una coupé a quattro po-
sti disegnata da Bertone ed equipaggiata con
lo stesso motore 5300-VE da 300-340 Cv del-
la Carvette, Al salone di Toring dell’anno se-

guente |a Iso Rivolta presenta la spettacolare
A3L Grifo con motore Chevralet VB da 400 Cv
& carrozzeria, disegnata ancora una volta da
Bertone, ma realizzata dalla Sports Car di Mo
dena. La vettura & progettata da Giotto Bizzar

Iso Rivolta « La storia

La strategia
Quel biennio
con la Williams

Il nome della Iso Rivolta

& legato per un biennig

a quello della Williams.

Agli inizi degli anni Settanta

il famoso team di Formula 1

& ancora una piccola scuderia
che si barcamena tra molte
difficoltd finanziarie con I'aiuto
di piccoli @ grandi sponsor

che a volte identificano il lore

N iy

3

nel Gran premio d°ltalia del 1974,

=2A

i3

marchio con quello delle monopesto costruite in Inghilterra,
Uno di questi & proprio la Iso Rivolta che nel 1973-1974

da il suo nome alle monoposto di Frank Williams per creare
un legame d'immagine tra la sua produzione di gran turismo

@ le automobili da competizione ai pid alti livelli. Le lso Rivolta
IR0, IROZ e IRD3 sono in realth i primi tre progetti

della Williams per la Formula 1. Nonostante I'appogglo

della Philip Morris, il “budget” della squadra & perd ancora
insufficiente per sviluppare adeguatamente le monoposto
progettate da John Clarke e nel 1973, malgrado

il prodigarsi di piloti come Nanni Galli, Howden Ganley,

Gijs Van Lennep, Henri Pescarolo e Tim Schenken, i migliori
risultati della Iso IRO1 sono due sesti posti nel gran premi

di Olanda e Canada. Per I'anno seguente Frank Williams

si assicura la collaberazione dell'ingegner Giampaclo Dallara
e del pilota Arturo Merzario (nella fota) che con la Iso IRD3
ottiene il suo miglior risultate classificandosi al guarto posto

".

rini che, nel 1965, abbandonata la Iso Rivolta,
la costruisce in proprio come Bizzarrini GT
Strada. A Bresso sono invece prodatte le cou-
pé Grifo L 300 e L 365 e, dal 1967, la 54 Fidia,
un'imponente berlina a 4 porte equipaggiata
con i soliti motori Chevralet, Mel 1969 viene
presentata una versione potenziata della Grifo
dotata di un 7000-V8 da 410 Cv che si distin.
gue esternamente dalle versioni gid note perla
grande presa d'aria rettangolare sul cofano
motore resa necessaria per permettere di al-

loggiare il motore pid
ingombrante. Duean-
mi dopo & la volta del-
la Lele, una coupé a
quattro porte, sem-
pre disegnata da Ber-
tone.

Mel 1972 I'azienda si
trasferisce da Bresso
a Varedo (sempre in
provingia di Milano) e
da il nome di guesta
localita a una nuova gran turismo a motore po-
steriore centrale che rimane perd un esempla-
re unico. Una particolaritd di guesta vettura &
I"adozione del motore Ford 5700.V8.da 325 Cv,
anziché del tradizionali Chevrolet le cui condi-
zioni di acquisto dal gruppo General Mators
s50no diventate troppo onerose per il costrutto:
re italiano. E un sintoma delle crescenti diffi-
coltd economiche con le quali "azienda deve

e confrontarsi. All'inizio del 1973 la famiglia Ri-



volta cede |'azienda al finanziere italo-amer-
cano Ivo Pera che ne cambia la ragione socia-
le in Iso Motors & Co. L'azienda ha perd vita
breve e cessa definitivamente la sua attivita il
31 dicembre 1974. Megli anni Ottanta la fa-
miglia Rivolta pensa a un ritorno del marchio e
awvia la progettazione di una vettura sportiva
con motore Ford, ma lliniziativa nen ha poi al-
cun seguito concreto.

Paolo Ferring

La storia -

1. La Isetta in corsa alla Mille Miglia

del 1954

2. Una pubblicith spagnola dell'isocarro,

il motocarro prodotto dalla Iso Rivolta

3. Un'illustrazione pubblicitaria del marchio
italiano

4. La coupé 54 Fidia del 1967

5. La lso Marlboro durante una gara

di Formula Uno nel 1974

6. La coupé |so Lele con carrozzeria disegnata
da Bertone

Iso Rivalta

L'Automobile 91
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125 7mp CARGA 300 Kilos
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Isetta

Iso Rivolta + 1 modelli

Produzione 1953 - 1956
Carrozzeria Monovolume

Progettata con I'intenzione di creare
un'alternativa pil economica e fruibile
alla Fiar Topolino, la Isetta debutta al
salone di Torine del 1953, Caratteristica
per la linea fuori dagli schemi ideata da
Renzo Rivolta con la collaborazione degli
ingegneri acronautici Ermenegildo Pren e
Pierluigi Raggi, ha una carrozzeria a
“uovoe™ munita di un"unica porta frontale
per accedere all’abitacolo che integra il
piantone dello sterzo. Mentre nella
meccanica impiega un motore a due tempi
derivaro da quello di un motociclo
collegato alle ruote tramire una carena.
Poco forrunata nel mercato italiano &
costruita su licenza ¢ in diverse varianti di
carrozzeria, tra cui una furgonata ¢ una
pick up, anche in altri paesi come Francia
e Brasile. Ma il vero boom lo trova in
Germania dove & prodotta con successo
dalla Bmw in oltre 165mila unita.

FOCUS,
La prima low cost

La Isetta & inizialmente presentata
come prototipo in una edizione

a tre ruote (due sull’asse anteriore
e una su quello posteriore).

Ma i problemi di stabilitd in caso
di foratura spingono la lso a optare
per una meccanica “classica™ a 4
ruate dove quelle posteriori sono
ravvicinate per motivi

di architerrura evirando cosi 'uso
del differenziale.

1. Loriginale design della lsetta

con carrozzeria “*a wovo". La vettura

ha un'unica porta frontale & pud ospitare
due persone

2. La essenziale strumentazione tipicamente
maotociclistica della Isetta

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........ceeeimienne. M 2,250
Larghezza........cceccnnnnensreees. M 1,350
AlEZZA ...oovveeee e vreemnnannn, 1 1,320
PESO....eossnsscsesemssssssereeensnss 330 KE
MOTORE

AliMentazione ... esen miscela
Cllindrata........cccceevnssierrveceees 230 €C
Lo [T [ [ D G e e S e LR b )
POYBNEA. ...commmsrrrrrermmsmmmmmsnmnnnnss Dy LW
TRAZIONE ..................... posteriore
CAMBIO......cccousruissrssmsnnens 8 MAFCE
FRENI

ANEFIOre.....ooccecieminnnnnnen. @ tTAmburo

Posteriore.......un. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... B5 km/h

PREZZO..................... Lire 335.000




Iso Rivolta GT/IR

| modelli -

Preduzione 1962 - 1970
Carrozzeria Coupé

Disegnata da Giorgerto Giugiaro per
Bertone, la Iso Rivolta GT/IR & la vertura
con cui la Iso Automobili S.p.A. esordisce
nel segmento delle sportive ad alte
prestazioni. Costruita in 798 esemplari, é
ispirata nei contenuti al prototipo di una
gran turismo realizzato nel 1960
dall’imprenditore inglese John Gordon. E
basara su una meccanica progettata da
Giotto Bizzarrini che ha come
particolarta wna scocca portante in
lamiera d'acciaio saldata direttamente alla
carrozzeria anziché il “classico” telaio
rubolare, Concepirta da Renzo Rivolra
come una vertura destinata a conguistare
il pubblico d'élite, & particolarmente
curata nell"aspetto ¢ ha un abitacolo che si
distingue per le lussuose finiture,
Realizzata sopratturto per il mercato
americano & prodorta anche in una
versione potenziata a 340 Cw

FOCUS
Motore “assetato”

“Rubata™alla Chevraoler Corvette,

il propulsore nascosto sotto il cofano
della GT/IR & un V8 di 5359 cc
alimeneato da un carburatore
quadncorpo Holley e accoppiaro

a un cambio manuale Borg Warner

a4 4 marce sincronizrate.

MNella versione pit potente da 340 Cv
tocea i 252 orari accelerando da zero
a cento i meno di § secondi,

ma per fare 100 chilometri di strada
richiede circa 21 litri di benzina.

LE VERSIONI

Modellp Produzione
GT/IR300 1962 - 1970
GT/TR340 1962 - 1970

lso Rivalta L'Automaobile a3

1. La Iso Rivolta GT/IR, il raffinato coupé
disegnato da Giorgetto Giugiare per Bertone
2. Le finiture degli interni seno lussuose

3. L'elegante plancia deiia Iso Rivolta

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........cccccceneneneee. M &, 760
Larghezra..........cocceeiiiianinnes m 1,750
Al m 1,430
PESDGonansanamms . 1.350 kg
MOTORE

Alimentazione ........cccmminans benzina
Cilindrata ........ccccniniiiineee.. 5359 cc
T e s gaV
POLBNZA.....ccccocrmnnsmmmnansmmensasan 304 Cv
TRAZIONE ..........cccocceenne posteriore
CAMBIO........ccccccvviirrrrrenensss & MACce
FREMI

ANEBrIOre ... ccoissiisssimmssnnssnissss @ AISCO
Posteriore ..............cceevenennnn.. @ disco
VELOCITA MASSIMA ..... 225 km/h
PREEZQ ..o Lire 5.000.000
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Iso Grifo

Produzione 1964 - 1974
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

Costruira impiegando lo stesso chassis
della GT/IR, accorciato di alcuni
centimetri, la Iso Grifo & una coupé
sportiva a due posti realizzata dalla Casa
di Bresso per tare da concorrente nel
mercato ad automohbili come la Aston
Martin DB& oppure la Maserati Ghibli.
Presentata come prototipo A3 Lusso
Grifo al salone di Torine del 1963, &
prodotta a partire dal 1964 per un totale
di 494 esemplari. E P'ultima vettura
stradale progettara da Giotto Bizzarrini
per la Iso e viene realizzara anche in una
variante da competizione A3C. Dotara
all'origine dello stesso motore di 5359 e
nelle versioni da 304 e 370 Cv impicgaro
sulla sorella di pianale, & fabbricata per
90 unitd in una spintissima edizione
equipaggiata con un V8 di 6996 cc da
406 Cv in grado di toccare i 270
chilometri orari.

FOCUS
A3C, la sorella cattiva

Prodotta prima dalla [so

e successivamente dalla Sociera
Prototipi Bizzarrini per sfidare
nelle gare sportive la Ferrari 250
GTO, la A3C, & la sorella “camiva®™
della Iso Grifo. Diversa da questa
fin dall'estetica, con carrozzeria
disegnata per pochi esemplari

da Pietro Drogo anziché

da Giugiaro, ha una meccanica
allegerita e il motore V8 Chevrolet
da 370 Cv in posizione arretraia.

" il 2
LE VERSIONI

Madello Produzione
5.3 1964 - 1974
5.3370Cxr 1964 - 1974
7.0 1968 - 1974

1. La lso Grifo, il grintoso coupé

del marchio di Bresso

2. Il logo del modello

3. La Iso Grifo nelle speciale allestimento
cabriolet, un pezzo unico allestito

dalla carrozzeria Bertone

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........coonsvennnneeens M 4,430
Larghezza............ccoccrmnnnenee. M 1,770
BAIBZZA ........cccicnnnsiinsnsnnenss T 12000
PESO ...cccoeevivinirriinrsnnnisneeee 1450 kg
MOTORE

Alimentazione .................... banzina
Cilindrata ...........ccccoooivvee. 5359 cC
i | ][ T | e Pl |
POtBnZa.......cccoovninniiinssnmunnannne 308 C¥
TRAZIONE .........c.cceenne.. posteriore
CAMBID..............ooivnmemmnnnnss B MArce
FREMI

Anteriore............cceecennrareeee.. @ AiSCO
Posteriore........ooccccmsmniiiieeee. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 230 kmsh
PREZZO.................. Lire 8.000.000




Isotta Fraschini

Milano, Italia 1900 - 1949

L'unico marchic automobilistico italiano af-
fermatosi nel settore dell'extralusso ha una
esistenza piuttosto breve, ma sa ugualmente
conquistarsi una notorietd mondiale che lo
mette alla pari con le pid straordinarie inizia-
tive orientate a quelle che nel linguaggio mo.
derno vengono definite supercar del prestigio.
Le |sotta Fraschini hanno infatti la capacita di
conquistare molte rapidamente 'apprezza-
mento della clientela pid facoltosa e di rap-
presentare agh acchr i tutte 1| mondo un
esempio unico di lusso e di eleganza, con quel
riconoscibile tocco italiano, sia in fatto di gu-
sto estetico sia di passione per la tecnica raf-
finata e di avanguardia.

Le vicende della Societh Milanese di Automo-
bili Isotta Fraschimi & C S.A.5, prendong le

La storia - Isotta Fraschini
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mosse nel gennaio 1900 per iniziativa di un
gruppo di soci, tutti rappresentanti dell'alta
borghesia lombarda e piemontese, del quale
fanne parte Cesare Isotta (un awoeato origi-
nariodi Omegna, sul Lago d'Orta)i fratell Fra.
schini (Mincenzo, Oreste e Antonio), Paolo Me.
da, Riccardo Bencetti e Ludovico Prinetti,
quest'ultimo gia impegnato nel mondo del.
I'aute con la Prinetti&Stucchi di Torino. | tito:
lari Isotta e Fraschini hanno gia precedente-
mente sviluppato la loro idea imprenditoriale
fondata su una buona conoscenza del settore
e su una grande fiducia nello sviluppo del-
I"automobile; la nascita della societa, quindi,
da il via non solo all'attivita commerciale ma
anche alle particolari ambizioni dei fondatori.
Il primo passo & I'allestimento di un capan-

L' Aurtomobile a5

1, Una delle prime |sotta Fraschini.
L attivita della Casa milanese inizia
con |'assemblaggio delle Renauit
2. Una decapottabile anni Venti

none-gfficina a Milano, in via Melzi, attrezzato
per la vendita e la riparazione delle automobi-
li, che diviene anche la rappresentanza com-
merciale della Renault di eul importa e cura la
vendita delle popolari vetturette con motore
De Dion. Tuttavia, accanto alla attivita di con-
cessionaria Henault, nell"officina sicominciaa
trafficare, un po' per passione e un po' per ac-
carezzare |'idea di realizzare qualcosa in pro-
prio nella prospettiva di cavalcare la diffusio-
ne dell'automobile all'inizio del secolg,

La prima conseguenza di questa evoluzione
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Isotta Fraschini

ariendale & la decisione di passare dall'im-
portazione delle Renault finite a quella dei
companenti smontati, da assemblare a Mila-
no evitando cosi | pesanti dazi doganali; una
pratica abbastanza diffusa nell'industria del-
I'auto (praticata anche dalla Darracg con
I"apertura di uno stabilimento a Milano dalle
cui ceneri nasce poi I"Alfa) che negli anni
viene definita con lo spregiative termine di
fabbrica cacciavite o con il pid tecnico CKD
{Complete Knock Down, per indicare "auto
completa ma da montare).

Mascano cosi delle vetture che vanno dalle Re-
nault pid o meno modificate fino a quelle rea-
lizzate con telaio di progettazione originale e
con motori De Dion o Aster, di cui I'lsotta Fra-
schini diventa la rappresentante ufficiale.

LA PRIMA ISOTTA FRASCHINI

Mel 1903 viena poi realizzata quella che & no-
ta come la prima autentica Isotta Fraschini,
una 12 HP con motore a quattro cilindri svi-
luppato in casa dal tecnico Giuseppe Stefani-
ni che, su sollecitazione dei titolar che vedo-
no la possibilith di sfruttare la fascia piu alta
del mercata, negli anni successivi lavora a mo-
delli molto pid ambiziosi. Mel 1905 nasce la
100 HP con un moederne quattro cilindr con
distribuzione ad albero a camme in testa e nel
1906 addirittura un 8 cilindri da 200 Cv.

Da qui alla trasformazione della |sotta Fra-
schini in Casa costruttrice a tutti gli effetti il
passoébreve e sicompienell’agesto 1906 con
I'inaugurazione dello stabilimento di Via Mon-
terosa 79, costruito in poco pid di un anno e
che impiega ben 500 operai. L'obiettivo & di
produrre & commercializzare una gamma
completamente nuova di vetture, identificate
con le denominazioni Tipo A, Tipo Be Tipo C,
progettate con il contributo del tecnico Giusti-
no Cattaneo che da quel momento influenza
gli sviluppi tecnici dell'azienda,

Mel 1907 il mercato automobilistico subisce
yna prima crisi, soprattutto per questioni
strutturali di un'industria in piena evoluzione,
dove moltissimi piccoli marchi si centendono
un mercato ancora limitato e la lsotta Fra-
schini, pur chivdendoe i bilanci in utile (9.532
lire, che vanno confrontate con una perdita di

circa 7 milioni e mezzo della Fiat nello stesso
anna), ha necessitd di proteggersi finanzia-
riamente. La soluzione viene trovata nell'ac-
corde con la potente azienda francese Socie-
té Lorraine des Anciens Etablissement De Die-
trich & Cie (nota come Lorraine Dietrich), che
prevede la disponibilitd dei finanziamenti ne-.
cessari e un contratto per la vendita e la pro-
duzione su licenza delle Isotta Fraschini in ter
ra francese.

MNel frattempo il marchio conguista rapida-
mente notorietd e prestigio, sia per la qualita
dei propri prociotti sia per la intensa e fortu
nata attivita sportiva che culmina con la vitto-
ria alla Targa Florio del 1908, Le Isotta Fra-
schini sono automobili tecnicaments al-
|'avanguardia e lo dimostrano sia con lé pre-
stazioni del propri motori sia con I'intredu-
zione di innovazioni fondamentali come i fre-
ni sulle quattra ructe, a partire dal 1910, e la



realizzazione del primo & cilindri in una vet.
tura di serie, a partire dal 1919,

Proprio il fascino delle vetture italiane & 59
prattutto i loro successi incampo sportivo fi:
niscong par creare un clima difficile con il
potente alleato francese che, per proteggere
| proprinteressi & la propria Immagine, yug-
lecondizionara|a partecipaziong alle gare in
modo da non creare concorrenze interne che
danneggino il marchio Lorraine.Dietrich. 11

La storia * Isotta Fraschini
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La strategia
Popolarita
alla prova

Mel 1996 al salone
di Ginevra viene
esposta una vettura
sportiva che riporta
alla ribalta il nome
Isotta Fraschini.

5i chiama T8 (nella foto) ed & realizzata a Torine per conto
dell'imprenditore Giulio Malvino, amministratore delegato
della Fissore Co. che rileva il marchio e intende avviare
una produzione in piccola serie di auto speciali negli impianti
a loro volta rilevati dalla Oto Breda a San Ferdinando,

in provineia di Reggio Calabria, dove vengono allestiti

i fuoristrada blindati Rayton Fissore Magnum. L'iniziativa
ha lo scopo di verificare I'interesse del pubblice

e di dare concretezza al progetto industriale che usufruisce
di contributi pubblici, Per essere in linea con i tempi

¢ in qualche modo riproporre i valori di prestigio

e di raffinatezza, la T8 ¢ una coupé/cabriolet di alte
prestazioni con motore B cilindri, traziome integrale

¢ carrozzeria in alluminio. || prototipo ¢ costrulle ricorrendo
a numerosi elementi di origine Audi ¢ in particolare

della ammiraglia A8 da cui derivano sia la struttura

sia I'intera meccanica; per questo motivo vengono avviati
contatli con la marca tedesca nella prospettiva

di una produzione in serie. La presentazione & accolta

con molto interesse, ma il progetto non & mai decollate:

lo stabilimento chiude a causa del fallimento della societa.

La Isotta Fraschini
Tipo C Monterosa
esposta all'esterno
degli stabilimenti
della Casa milanese

risultato & un pro-
gressivo allontana-
mento delle due
aziende che si sepa.
rang definitivamen-
te nal 1910 attraver-
50 un artificio finan-
Ziario consistente in
una riduzione del capitale e un successivo
aumento, grazie guesta volta all'apporto di
capital tutt itahian,

Anche questa operazione risulta favorevole e
si accompagna allo sviluppo della produzio-
ne di motori per asromaobili (aeroplani e di-
rigibili) che ha successivamente un'impor.
tanza fondamentale nello sviluppo del-
I'azienda, Proprio sull'onda delle sperimen.
tazioni aeronautiche il progettista Cattaneo

realizza una serie di nuovi motori sportivi a
quattro cilindri con distribuzione ad albero
a camme in testa e guattro valvale per cilin-
dre che si impongono nelle gare in tutto il
mondg, tanto che alla partenza della 500 Mi-
glia di Indianapolis del 1913 si schierano
ben tre |sotta Fraschini.

La popolaritd del marchio italiano & oramai
affermata nel settore del lusso automobilisti-
oo, con impartanti concessionarie a Londra,
Bruxelles, New York e Buenos Aires che ser
vono una clientela glamour internazionale,
contribuendo cosi a porre il marchio italiano
al vertice del prestigio. In questo clima vieng
concepita la Tipo 8, autentica supercar del.
I'epoca se non altro per essere la prima e
I"'urica automobile di nermale produzigne
che pud vantare un motore a 8 cilindri in li-
nea. L'arrivo di questo medello, nel 1919, e
Swoi successivi sviluppi segnano il punto pid
alto del successo Isotta Fraschini che non ha
frantiere; la Tipo 8 viene costruita comples-
svamentein 1 480 esem plar del guali un ter-
zo sono venduti negli Stati Uniti diventando lo
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Isotta Fraschini

status symbol pil ambito di magnati dell’in-
dustria, nobili, governanti, finanzier & perso-
naggi dello spettacolo,

Mel frattempo I'attivitd collaterale della pro-
duzione di motori per aviazione e marini
ASSUME UNA IMportanza sempre crescente, u |«
teriormente sollecitata dall'impegno bellico
italiano in Liia che fa crescere notevolmente
le commesse militari. Proprio questa situa-
zione spinge I'lsotta Fraschini ad acquisire fra
I"altro la maggioranza dei cantieri SVAMN di Ve-
nezia dove vengono costruiti i celebri Mas, mo-
tosiluranti weloci, e altri natanti equipaggiati
con moteri Isotta Fraschini.

LE STRATEGIE INDUSTRIALI

La maorte di Oreste Fraschini, nel 1921, avwie-
ne proprio alla vigilia di scelte fondamentali
per il futuro dell’azienda, soprattutto per
quanto riguarda la produzione automobilisti-
ca; infatti la Tipo B continua ad essere un au-
tomobile affascinante ed esclusiva, capace di
impors sulle altre celebri ammiraglie ameri.
cane ed europee malgrado un prezzo molto
pid elevato (una Cadillac a 16 cilindri del-
I"epoca era venduta a 8,800 dollari, contro |
10.000 dollari necessari per il solo telaio di
una lsotta Fraschini), ma a livello industriale

si sente la mancanza di una vera e propria
gamma o almeno di un modello mene lus-
suoso da produrre in volumi maggiori. nvece
prevale il principio della monocoltura e il mar-
chio resta indissolubilmente legato alla pro-
pria ammiraglia e alle sue evoluzioni: nel
1924 la Tipo BA con motore 7300 da 120 Cv
supera i 140 chilometri orari e nel 1931 la Ti-

La curiosita
Come una diva _
con Rodolfo Valentino

L'immagine di lusso estremo rappresentata
dall'lsotta Fraschini propra in coincidenza
con gl anni ruggenti rende quelle automobili

oggetto di desiderio da parte del personaggi
pil in vista. Diventa |'aute di rappresentanza

un riferimento per | potenti dell'epoca @ un tipico

dei regnanti, come I'Aga Khan, la regina di Romania

e il re d'Egitto, & anche papa Pio X1 ne usa una. Pessiedono e guidano Isotta Fraschini

il duce Benito Mussalini, il pugile Jack Dempsay e il magnate dell'editoria William Randolph
Hearst. Uiguale successo anche nel monde dello spettacolo con clienti come Rodolfo
Valentino (nealla foto a destra) che ne compra due. Numerose le apparizioni nel cinema,

fra I quali la pill celebre & quella del 1950, quando una spattacolare Tipo 84

con carrozzeria Castagna del 1929 & protagonista del film Sunset Boulevard di Billy Wilder,
con Gloria Swanson, William Holden e Erich von Stroheirm. Ne Il Gigante di George Stevens
del 1956 James Dean, come simbolo della raggiunta ricchezza, guida un’lsotta Fraschini.

po 8B propone un motore evoluto realizzato
con leghe di acciaio al nickel capace di ben
180 Cw Ea guesto punto chiaro che la voca-
zione automobilistica del marchio lascia il po-
sto a una visione industriale pid pragmatica e
attenta al profitto, che punta tutto sui matori
aeronautici a scapito degli altri settori (auto e
motori marini); in questo quadre nan manca-
no nemmeana le pressioni politiche, che di-
ventano pit esplicite al momenta della deci-
sione di interrompere la produzione automao-
bilistica nel 1935. A guell'epoca il prestigio
del marchic & talmente forte da attirare I'in-
teresse nienterneno che di Henry Ford che cer
ca di acquistare la Isotta Fraschini per pro-
durre anche negli Usa vetture di lusso con il
prestigioso nome italianc e realizzare in [talia
maodelli con compenenti americani, L'ipotes
viene perd immediatamente bloccata dal go
verno fascista che pone il veto per motivi stra-
tegici & in pratica impone il passaggio della
Isotta Fraschini sotto il contrallo del Eruppo
Caproni, il pid importante produttore nazia-
nale di asgroplani militarn,

Mel pericdo che precede la Seconda guerra
mondiale |"attivitd produttiva resta quindi
confinata ai motori aeronautici, marini e alla
costruzione su licenza di camion & veicoli spe-
ciali, ma 1I"auto non vieneg dimenticata del tut-
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1. La Isotta Fraschini Tipo Corsa del 1914

2. La Isotta Fraschini Tipo 8 vince la Coppa
del Lazio 1921

3. La 12 HP vettura con cul il pilota Glacomo
Ubertalli viaggia in Svizzera fino a Zurigo

& Ginevra

to, tanto che nel 1936 il celebre tecnico Giu-
seppe Merosi (progettista delle pid note Alfa
Romeo da competizione) viene coinvolto nel.
lo sviluppo di una nuova berlina a&cilindri che
resta perd senza seguito.

La cosa si ripropone alla fine della guerra
quanda il tecnico Fabie Rapi progetta una ri-
voluzionaria vettura di lusso alla quale viene
attribuita la sigla Tipo 8C; il prototipo appa-
re la prirma volta nel 1947 e sorprende per e
sue inusuali soluzioni tecniche, fra le quals il
telaio a scocca portante e il motore 8Y po-
steriore progettato da Aurelio Lampredi
{momentaneamente “rubato” alla Ferrari).
L'idea & temeraria, per la complessita del mo-
dello & per il suo costo esagerato che le stime
dell'epoca calcolano come doppio rispetto al.
le concorrenti dirette, senza tener conto del-
la situazione ecanomica italiana & interna.
zionale dopa il drammatico conflitto mon-
diale. La vettura, presentata come 8C Monte-
rixea, viene proposta in varie occasioni con una
serie di carrozzerie realizzate apposta dai pid

La storia - |sotta Fraschini

celebri designer, ma non esce mai dalla fase di
sviluppo & 51 conoscond solo pochi esemplari
effettivamente costruiti prima della chiusura
ufficiale dell’azienda decretata nel 1949, A
questo punto il marchio lsotta Fraschini ini-
Ziauna fase di semplice sopravvivenza che lo
porta sotto il controlle dell'ln nell’ambito di
Finmeccanica dal 1950 e alla successiva ces-
sione dei diritti di utilizzo del nome per varie
attivitd, dai motori marini (Isotta Fraschini
Motori) agli accessori di lusso (Isotta Fra-
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schini Milano), Un tentativo di ritorno in am-
bite automobilistico risale al 1996 guando
per iniziativa di un gruppo italiano che aveva
rileva il marchia, vieng presentato il progetio
di una vettura di lusso che si rivela del tutto
estemporaneo. Successivamente il nome &
ancora oggetto di interesse da parte di im-
prenditori interessati al recupero & allo sfrut-
tamento della sua immagine.

Daniele P. M. Pellegrini
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Produzione 1902
Carrozzeria Torpedo

All'inizie del XX secolo la Isota Fraschini
comincia ad abbandonare
progressivamente ['originale artiviea di
importatore di automobili estere per
dedicarsi a quella pin reddicizia di
costruttore in proprio. Per farlo, dalla
primavera del 1902, monta motori Aster e
quindi De Dion Bouton su telai rubolari di
propria progettazione, seppure di evidente
ispirazione Renault {marca che rappresenta
int [ralia fino a quel momento). Questo & il
caso della Tipo B 8 HP, una torpedo a 4
posil, che riceve un monocilindro con
valvale d'aspirazione in testa e valvole di
scarico laterali di 864 cc che gid a maggio
viene Aiproposa in una versione con corsa
leggermente allungata (da 110 a 120 mm)
e conseguente maggiorazione della
cilindrata a 942 cc. Ad esso sono abbinari
un cambio a 3 marce ¢ una trasmissione
cardanica, non cumune all’'epoca.

1. L'lsotta Fraschini B 8 HP del 1902, la prima
vettura prodotta dalla Casa milanese nelle
stabilimento di via Melzi

2. L'eleganza della Tipo B 8 HP, una torpedo

a quattro posti direttamente ispirata

alle vetture Renault dell'epoca

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..............ooereveemnncsnnennee. d
Larghezza............oceeemna nd
5| 7 L SR i e e | o
2 0 ] I - 4
BERIE: ;i assenti
PESD.is .. nd
MOTORE

Alimentazione .................... B@nzina
Cllindrata...........ccoeannnnssrecs.. 564 €C
Cllindrl ......coooonmemmensmmmmnsmmnnsmnmssas 3
POtenEa ......coocceiceiniinnismmsmmmsissss A0V G
TRAZIOME .............ce..... pOsteriore
CAMBIO .........cooeveeeeicsiiisiiens 3 MATCE
FREMI

Ll ] R P no
Posteriore.........c.ccceeveeveeenee. @ NASTIO
VELOCITA MASSIMA........ 45 kms/h
PREED i i ia s cionse (10
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Produzione 1905 - 1908
Carrozzeria Berlina - Limousine

A differenza dei precedenti modelli Isoma
Fraschini, la Tipo B 28 HP &
un’automobile progettata specificamente
per poter affrontare lunghi viaggi sulle
strade sconnesse degli inizi del XX secolo.
Per essa Giuseppe Gaetano Stefanini
realizza un aurotelaio di dimensioni
ragguardevoli (¢'& una versione con passo
lungo di 3.048 millimetri ¢ una con passo
extra-lungo di 3,327 millimetri) sul quale
gli specialisti dell’epoca, primo fra tur
Cesare Sala, provvedono a montare
carrozzerie differenti. La Tipo B 28 HP &
equipaggiata con un inedito motore di 8
litri di cilindrata con 4 cilindri in linea fusi
a blocchi di due, al cui sviluppo finale
contribuisce Giustino Cartaneo, entrato
nell’aprile del 1905 all’lsorra Fraschini.
Proprio da Cartteneo la vettura viene
profondamente rivisitata nel 1907, Nasce
cosi la Tipo B 28/35 HP che ha un nuovo
telaio ¢ una nuova trasmissione a catena,
Muowvo ¢ anche il motore che del primo
conserva praticamente solo le dimensioni
interne. Tra le altre cose, & dotato di un
originale sistema ad aria compressa con
un piccolo compressore collegato
all'albere motore che funge da impianto
di avviamento.

[l
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1. La Tipe B 28 HP del 1905; |ussuosa
limousing a quattro posti
2. Una B 28 HP del 1905, Progettata
da Giuseppe Gaetano Stefanini,

Ia B 28 HP monta carrozzerie sempre
differenti

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LURGHeZZA ......occoiasenmsnmannnsssssneesanes W
Larghezsa .........ccoeencansanveinmsnscesanss
E L e r nd
POST e . !
PESO .oooooeeeessreeseenmssssssenenns 850 Kgg
MOTORE
Alimentazione ......cccceirevenn benzina
Cilindrata..........cceeecmvnnnnnnene 7364 CC
GINEErE s e i
[y 1) | [ RRPRR || I| - ']
TRAZIOME ...........cccee..... poOsteriore
CAMBIO........cccevmnvisnsiinnnse & MIGFCE
FREMI
ANErIOre ..oemsssnnisncsssssassaasssssss MG
Posteriore ......ccccussnniiineee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........ BO km/h
PREZZO......cc.osovinnrreenns Lirg 18,000
2
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C 50/65 HP

Produzione 1906 - 1907
Carrozzeria Torpedo

1. L'Isotta Fraschini C 50/65 HP

che nel 1909 aggiorna la Tipo C 50/65 HR
Me vengono prodotti sole 21 esemplari

2. La Tipo C 50765, la torpedo quatiro posti
ammiraglia della gamma |sotta Fraschini

La Tipe C 50/65 HP & la prima Isotta misure differenti di passo: corto (3,048

Fraschini che porta interamente la firma millimerri), lungo (3.352 millimerri) ed SCHEDA TECNICA

del progettista Giustino Cartaneo. Per ultra-lungo (3.505 millimetri). All'epoca DIMENSIONI

realizzare una grande automobile in grado _|:l Tipo C 50/65 HP & la nuova LUnEhezza .cooemmsmsssssssesss nd

di superare il muro dei 100 chilometri ammiraglia della gamma Isotta Fraschini. Larghezea.......cooememcsimnnmsamncmems seese N

orari e avere una buona accelerazione, [ral 1909 al 1911 la vertura ¢ riproposta (1] 1.7 OO |

Cartaneo sviluppa un 4 cilindri biblocco in una veste aggiornata, denominata CN POSTI .4

di 11,3 lieri con restata a T che sviluppa 50465 HP e prodotta in soli 21 esemplari 2/

una potenza di 70 Cv (52 chilowatt), lo perché il pubblico dimostra di preferirle PORTE .ooommerenssssssssersmmsssssssenrians

abbina a un cambio a 4 marce e lo fa modelli con moreri di cilindrara inferiore [ 5 o 900 kg

montare su una vettura disponibile con tre  che risultano pit facili da avviare a mano. MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ..ccoessenvvensesnnsns 11309 ¢
[ | ([ ]2 e e ety g |
=0T T TR | 1 I =
TRAZIONE ............ceeeee... pOStETiOre
CAMBIO............c.ccoccnianannnee. § MIATER
FRENI
Anteriore ... a55ENtE
Posteriore ..........c....oc.... @ tambiuro
VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
PREZZO............cccnnnees Ll 25,000
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Produzione 1909
Carrozzeria Landaulet

Il modello ENC prodotto dalla Isorta
Fraschini nel 1909 viene pensato

per offrire un’auto sufficientemente
economica, con un buon spazio
carrozzabile, adata all’'use di cita,

sia come taxi (da questo la definizione
“fiacre™), che come auto privata dai costi
contenuii. Il prezzo dell’autotelaio é
infatti di 8.500 lire da carrozzare, mentre
la contemporanea FHNC costa fra

le 10,500 ¢ le 11.500 lire, la AN

con cilindrata di cingue litri attorno

alle 14.000 lire, per non parlare della
Taunus (& litei e 80 Cv) il cui aurotelaio
nudo costa ben 30.000 lire. Ma bisogna
fare un passo indietro. La Isorea Fraschini
assumée nel 1903 1l teenico Giusting
Cattaneo (in seguito ingegnere honoris
causa), il quale organizza il nuovo
srabilimenro, le arrezzarure @ le linee

di produzione, per mettere mano tra il
1907 ¢ il 1208 anche alla progettazione
delle vetture, sino ad allora opera esterna
di Giuseppe Stefanini. Cattaneo, nato a
Caldogno in provingcia di Vicenza nel
1881, appartiene alla scuola veneta
motoristica degli albori dell’auromobile,
che ha il suo punto di riferimento nel
veronese Enrico Bernardi. Proprio la
ENC potrebbe essere il segno
dell'intervento progermale di Cattaneo,
perché per la prima volea il piccolo
maotore diviene monoblocco e adota

le valvole monolaterali, utilizzando cosi
un unico asse a camme. La ENC ha tre
evoluzioni di motore sempre nel 1909,
un 4 cilindri di 2020 cce 15 Cv, poi 2120
e 16 Cv ed infine 2412 con 18 Cv, che
permetiono una velociti amtormo a 45
chilometri orari. 5i suppone che alla fine
viene preferito il modello denominato
FHMNC per I'uso da cittd, con motore di
tre litri, valvole che rornano bilaterali,
ma con maggior spazio carrozzabile e
circa 25 Cv di potenza. 1l passo si allunga
infarri dai due merri e settanta scarsi della
ENC ai tre metri esatti, ed il ripo FHNC &
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1. La Isotta Fraschini ENC con I'elegante
carrozzeria landaulet. Viene chiamata anche
Fiacre perché la sua struttura riconda
quella delle carrozze di piazza

2. Il marchio smaltate I.F. montate

sul radiatorl a partire dal 1908

costruito dal 1909 al 1910 in un
centinaio di esemplari, anche nelle
versioni camioncino leggero e furgone,
altre che fiacre. Un modello mrtofare, che
soddisfa varie esigenze, che porta anche
significative economie di produzione.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMI
Lunghezza...........corcemnmmnssansenneranss M
Larghezza......ccceeemimnisncinsninnnaaas M
o R o R o |1
PESD.....ccoonmmnees verneens B1E KE
MOTORE

Alimentazione .................... bE@NZiNa
Cilindrata.........cccosmmmnirerenees 2812 €C
Gl .. 4
e -1 -+ TP - - 1L
TRAZIONE ..................... posteriore
CAMBIO........ccccoceeeniiveeeenae i} MATCE
FREMI

Anteriore ... . ASSENTE
Pasteriore.............cceceee... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA......... 45 km/h
PREZZOD ..............cooeeereee. Lire 8,500
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TM/TM1

Produzione 1912 - 1914
Carrozzeria Torpedo

Direttamente derivata dalla pia grande
Tipo KM, la Isotra Fraschini Tipo
TMITM1 & la pit porente gran turismo
della sua epoca. Con questo modello la
Casa milanese intende infarti riproporre in
scala ridotta le migliori caratteristiche
della gigantesca e poco maneggevole Tipo
KM con morore di 10,6 litri. Masce cosi
una vertura, equipaggiata con un
sofisticato motore monoalbero a 4 valvole
inclinate per cilindro di 6,2 litri, che
supera agevolmente i fatidici 100
chilometri orari. La vertura pud contare
inoltre su un baricentro basso che ne
favorisce la tenuta di strada e su freni a
tamburo sulle quattro ruote. I prezzo
della Tipo TM/TM1, molto vicino a
quello della Tipo KM, si rivela troppo
elevato per il pubblico e la vertura & un
insuccesso dal punto di vista commerciale:
in 3 anni vengono prodori 20 esemplari.

1. La Isotta Fraschini Tipo TM, la pid potente
gran turismo della sua epoca. Dotata

di un motore di oltre & litri, supera |a fatidica
soglia dei 100 chilometri orari

2. La Tipe TM, veérsione roadster,

in una carrozzeria dal fiammante colore rosso.
E la vettura che precede la TM/TM1

3. Il telaio della Isotta Fraschini KM 120 HR,
progenitrice della TM/TM1. Allestita

su un progetto di Giustino Cattaneo, & dotata
di un motore ad alto rendimento realizzato
con un largo impiego di leghe leggere

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............ocee0emennn. M &, 100
LargheZxa .......coosmnmnanisnsnnnis m 1,700
]| 7+ - - S || |
PR s 4
PESDY...ocicvaniiiiinmanmi: 1.298 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........cccocccccevieeen. 6235 €
o | [ e e e 4
i 1 RS - L 1
TRAZIONE .............cc..... pOStEFiOTE
CAMBIOD...............cccemvennne. S MATrce
FREMI

ANtErIOre . ......cccecnisnisineee: @ tamburo
Posteriore............c.ce...... 3 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 110 km/h

PREZZO .......cccconsiinnnen Lire 26.000
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Tipo 8

Produzione 1919 - 1932
Carrozzeria Torpedo - Berlina - Cabriolet - Coupé

La Tipo 8 nelle sue successive evoluzioni F— : A
(BA, BB, BAS, 8A 55) & "amtomaobile che |

impone nel mondo il marchio Isorta '

Fraschini e lo proietta nella storia

dell'automabile. MNel difficile momento : - =
economico che segue la Prima guerra
mondiale la Casa milanese ¢ 'unica che
ha il coraggio di portare avanti la
realizzazione di un’automobile di fascia
alta, equipaggiata con un motore
plurifrazionato, destinata a una clientela
internazionale. L’obiettive & ambizioso:
realizzare Mammiraglia dell’intera
industria nazionale in grado di
contrapporsi alla migliore produzione
sratunitense dell’epoca. La Tipo 8 diviene
una delle massime espressioni di eleganza
e una delle automobili pit desiderare.

Per essa Giusting Cattaneo sviluppa tra .
Ialtro il primo 8 cilindri in linea mai hl
prodotto in serie. ! 2

1. Una Tipo BA decappottabile allestita

dalla carrozzeria Castagna
2. La Tipo 8, Ia vettura che proietta il marchio SCHEDA TECNICA
Isotta Fraschini a livello internazionale, DIMENSIONI
E sinenimo di eleganza e stile e diviene Lunghezza m 4.960
ben presto una delle automobili Larghezza b i - 1'?90
i dasldacnbs ul d :
G s e AHBZZD c...cccomermrssaessseneonans W0, 720
FOCUS
Le tre serie PESO......ccccccnininnniieiciannns 1.348 kg
= MOTORE
- y Alimentazione .................... benzina
Della T8 vedono la luce tre serie Cilindrats . EROE mp
differenti. All'originale del 1919 [y ] R —— 8
segue la Tipo 8A, dotata di motore Potenza ............cccunemscnssinccns S CY
maggiorato a 7370 cc ¢ polenziato TRAZIONE posteriore
a 115 Cv. A questo modello, | [EESESEETEES——_—— Cuwy JEN——— |
CAMBIO .....cccvvvnisrirrnrremsanens 3 MAFCE

il costruttore affianca le versioni

ad alte prestazioni Tipo 8A5 ¢ 8A 55 LE VERSIONI FRENI

con propulsori da 150 e 160 Cw. ANteriare .....ccovmnrerreesse. @ tamburg

Nel 1930 viene sviluppara la Tipo 8B Modello Produzione Posteriore ....................... 8 tamburo

S relaio ﬁlﬁdiﬁ;ﬂﬁu per abbassare Fpn E-x 19191924 | VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
alterza esterna della vettura ipo 8 1924 - 1932 i

¢ aumentare o spazio interno. Tipo 8AS/8A 55 1924 - 1931 PREZZO...........ccccece. Lire 150,000

Tipo 8B 1931 - 1932 -
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8C Monterosa

1. La versione cabriolet della Isotta Fraschini

Produzione 1946 - 1948 Tipo 8C Monterosa

Carrozzeria Berlina - Cabriolet 2. La versione berlina guattro porte
allestita dalla carrozzeria Zagato

Nell'immediato dopoguerra la Isotta
Fraschini gioca nuovamente la carra
dell'auvtomobile di grande prestigio,

alla cui immagine il marchio & ormai
legaro. Viene sviluppato un progetto
estremamente originale e d’avanguardia:
nasce cosi la Tipo 8C Monterosa,

Il soprannome Monterosa é ll:gsm al
viale dowve il costruttore milanese si &
trasferito nel 19206 dopo aver
abbandonato la sede originale di via
Melzi d'Eril. Il nuove stabilimento di
8.000 metri quadri coperti viene
realizzato in tempi decisamente brevi

per la tecnologia disponibile all'inizio

del XX secole: i lavori edili iniziano a
marzo 1905 e nell’agosto 1906 I'impianto
di via Monterosa & gid in piena attivitd e
occupa circa 500 operai. Mel 1946
quando viene ideara la nuova ammiraglia
di casa Isotta Fraschini, il nome & pronto.
La Monrerosa & una verrura

aerodinamica con pianale portante, | primi esemplari vengono esposti al

sospensioni ad elementi in gomma e salone di Parigi del 1948, ma la SCHEDA TECNICA

maotore posteriore. | progettisti Luigi Monterosa non esce mai dalla fase di DIMENSIONI

Fabio Rapi ¢ Alessandro Baj sviluppano prototipo. Complessivamente vengono LUNZNBZZR ..cicesnssssasessmnmmunnansassssens A

un inedito § cilindri a V di 90 gradi di 3,4  approntan sei esemplari, tre dei quali con Larghezza.........ccconsmninmsresnsnsenss: M

litri di cilindrara che peré si rivela la collaborazione dei carrozzieri 1] T TR N — .

inadeguato per una verwura di queste Boneschi, Touring ¢ Zagato che - | | e N e

dimensioni. La linea aerodinamica crea al  allestiscono rispettivamente una cabriolet Sere

maotare problemi di alimentazione e di a 2 porte, una berlina a 2 porte ¢ una ORTE oooorrennvevsssssssemmsmmnssssssssssnnanes 4

raffreddamento difficile da risolvere, berlina a 4 porre. =] 37 o R ——. o O
MOTORE
Alimentazione .................... banzina
Cilindrata.......ccosnniererninnees 3400 €
o] 1T [ [NRR— - - |, |
Potenza .....cccussmemmsmmsnsannees 123 TY
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBID ...........covirremrasneesss. B MAFCE
FREMI
ANterbore..........oumesecsinss a tamburo
Posteriore..........ccceeenneee.. 3 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 150 km/h
PREEED .. it i




Isuzu

La storia * Isuzu

Tokyo
Giappone
1949

La storia Isuzu ha origine nel 1893, guando
I"azienda si chiama ancora Tokyo Ishikawaji-
ma Shipbuilding & Engineering Co Ltd., ma é
nel 1916 che, grazie ad una stretta collabora-
zione con la societd Tokyo Gas Electric Indu-
strial Co., viena avviata la produzione delle pri
me auto, Masce cosi nel 1918 la AS, frutto di
una partecipazione nella Casa automobilisti-
ca inglese Wolseley Motor Ltd., seguita quasi
subito dal CP, primo autocarre uscite dalla
fabbrica. Si deve arrivare perd al 1949 parché
vida la luce il marchio Isuzu, che in giappo-
nese significa 50 campane, dal nome del fiu.
me che bagna la provincia Shinto, in Giappo
ne. Elacrescitaverticale dell"aziendainizia su-
bito dopo la guerra, proprio con i veicoll indu-
striali, che occupano un ruolo significative
nell"opera di ricostruzione del Giappone,
Intanto Isuzw diviene uno specialista nella co-

struzione di motori diesel, che applica anche
a navi & macching per movimento terra, Nel
1953 pai altri aceordi con il mondo dell"auto
inglese fanno si che dalle linee di montaggio
Isuzu esce la prima Hillman Minx. Negli anni
Sessanta la produzione continua con la Flo-
rian, la Bellett e la 117 Coupé, mentre in pa-
rallelo prosegue |'eveluzione degli autocarri
medi & leggeri. Per espandersi meglio poi, la
Isuzu entra nell’orbita della General Motors,
che negli anni arriva a pessederne fino al 38
per cento. |l primo frutto della compartecipa-
zione con GM si chiama Gemini, un modelio
del 1973. Pochi anni pit tardi, & il 1980, i pro-
dotti Isuzu sbarcano sul mercato Usa, ed ec-
co apparire, nel 1983, il Trooper (letteral-
mente significa trasporto truppe) un fuori-
strada a 2 o 4 porte, passo corto o lungo, che
diventa subito un modello di successo. Ma le
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L'lstizu Rodeo LE Sport,
il celebre Suv della Casa
giapponese

alleanze non finiscono gui e,
nel 1987, si crea una joint
venture con un'altra Casa
giapponese, la Subaru, da
cul escono prodotti come
I'lsuzu Rodeo e Amigo (che
vengans pon venduti sui mer-
cati europei come Opel Fron.
tera). Uno dei motivi di mag-
giore apprezzamento sui
mercati di tutto il mondo per
le aute con marchio Isuzu si
deve perd ai motori diesel,
tanto avanti nella progetta.
zione che perfino la Opel ne
adotta uno di 1500 centime-
tri cubi per la Kadett e la pri-
ma wversione della Corsa. ||
primo motore diesel monta-
to suun'automobile Isuzu ri-
sale, invece, al 1936, e le richieste sono sem:-
pre molte, tanto che la produzione totale dei
diesel sfiora | 20 milioni, raggiunti perd con-
siderando tutte le applicazion marine & ter-
restri, con cilindrate da 1000 a 30000 cc. Il
nuova millennio perd non & favorevole al mar-
chio. La Rodeo esce di produzione nel 2004,
ma & soprattutto la fine della partecipazione
di General Motors a decretare I'uscita di Isu-
zu dal mercato Usa (31 gennaio 2009).
L'obiettivo per Isuzu diventa allora I'Eurcpa,
dove conguista una fetta del mercato pick up
a & ruote motrici con il D-Max, in cui un tur.
bodiesel 3.000 e grande robustezza si coniu-
gano con interni eleganti che ne fannoun mez-
zo adatto ad ogni esigenza,

WWW.ISUZU.CO.jp

M. C.)
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Florian

Produzione 1967 - 1983
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Prodota a partire dal 1967 in pit di
145.000 esemplari, la Florian & tra le
vetture piil longeve mai realizzare dalla
Isuzu. Tra le prime automobili che la Casa
giapponese costruisce in proprio dopo
essersi imitata nel primi anmi di attivita a
produrre modelli della Hillman su licenza,
la Florian & disponibile al debuero nelle
versioni di carrozzeria berlina e station
wagon: quest'ultima vienc eliminata dalla
gamma dopo pochi mesi dal lancio per
ragioni commerciali. Gemella di pianale
della 117 Coupé, nel corso della vira
subisce due soli restyling della linea che
lasciano praticamente inalterati i
connotati originali, mentre nella
meccanica impiega inizialmente lo stesso

motore della Beller GT, un 4 cilindri in 1. La Isuzu Florian & una berlina a quattro
linea alimentaro da un carburarore a porte con motorizzazion| a partire da 1600 cc

d . EIE FHE 2. La Florian & una delle vetture pid longeve
OPPI0 COrPO & Sucoessivamente diversi del marchio giapponese: resta in produzione

propulsori tra cui un diesel di 1951 cc. dal 1967 al 1983
SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ..........ccceeeeeneeenr. W 4,010
Larghezza.........cccommmeenreneee- M 1,500
Altezza............ccocoecememncenaee. M 1,330
FOCUS
117 Cou Pé PESD ..ccivinmmmiissmssninnisssiviis S0 KE
MOTORE
: ; : Alimentazioneg .................... benzina
Presentata in anteprima mondiale al Cilindrata..ooo 1584 cc
salone di Ginevra del 1966 (o] o [ e e i |
e disegnara nelle forme da Giorgeno PORBIIER ., oo oomiad 84 Cv
Giugiaro, la 117 Coupé & una gran LE VERSIONI TRAZIONE ariterlon
turismo a due porte che sfrueta Modello Produzions
la stessa meceanica della Florian. 1.6 84 Cy P CAMBIO ..o 3 marce
Realizzara dal 1968 al 1981, grazie o ‘.1'. g 1 FREMI
z e 1.5 86 Cy 1967 - 1981 :
alle sinergie con la General Motors, 1 8 99 Cy 1967 - 1971 Anteriore......................... a tamburo
¢ prodotta in eltre 80,000 esemplari 1.6 79 Cy 1871 - 1973 Posteriore ......................  tamburo
ed & equipaggiata con un motore 1.8 94 Cv 1871 - 1977 VELOCITA MASSIMA...... 150 km/h
benzina di 1,6 lirr nelle varianu a 1.8 108 Cy 1971 - 1877
iniezione elettronica o a carburatore. 1.8 98 Cv 1977 - 1983 PREZZO..ooommimvinsisrrrrssssssnnee
20D 58 Cv 1977 - 1983
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Trooper
1. La seconda generazione della Trooper

Produzione 1981 - 2003 2. L'abitacolo di un medello con guida
Carrozzeria Fuoristrada a destra

3. Una Trooper impegnata in off road
Costruito a partire dal 1981 dalla Isuzu, il i
Trooper & un off road di dimensioni medie
particolarmente apprezzato dai clienti . B
dell'azienda giapponese. Al punto che, a i | i
seconda dei mercari, viene anche offerro .
con diversi nomi ¢ marchi: come i - S
Chevrolet Trooper ¢ OpelVauxhall e . il
Monterey, ad esempio. Sono due le % o - .

generazioni di quest’aure: la prima va dal
1981 al 1991, mentre la seconda dal 1991
al 2003, anno in cul ne viene sospesa
I'esportazione. La denominazione
Trooper, tuttavia, viene ancora usata per
aleuni modelli e allestiment di Suv ¢ pick
up Isuzu. Quanto alla prima serie della
Trooper, va detto che inizialmente &
dotata di un cambio manuale e di una
trazione integrale non permanente, i
inolre spinta da wn 2.6 quattro cilindri

benzina da 120 Cv e successivamente da . : w i L
un 2.8 a gasolio da 95 Cv. e il £ e
SCHEDA TECNICA (1986)
DIMENSIONI
Lunghezza ........cccevenvvineee.. M AAT0
Larghezza...............ccoceneee. M 1,651
Altezza........oocceeeeeeiiineee.. m 1,800
FOCUS : PESD . 1.780 kg
La seconda serie MOTORE )
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........ccccoceeuiiricen. 2254 cc
Nel 1991 esce in Giappone B s e 4
una versione del Trooper POBBRZA ........cocuiciinmsnnninsansainins 110 Cw
mml_mmm rin_novnm nc]l"c:’-rcrica TRAZIONE............cooooonnn..... integrale
¢ nei contenuti. Questa &
Equipagginm con prﬂpulsnri CAMBIO ...........ccooreermeeeenn. 3 MIAPCE
pil performanti. Si passa infarei dai FREMI
4 cilindri in linea ai 6 a V con oltre ANLeriore ......cooceevemensnssssnns adisco
3 ligri di cilindrata e potenze che Posteriore ...........ccc000nr... @ tamburo
vanno da 114 a 190 Cy; abbinari VELOCITA MASSIMA..... 170 km/h
anche a delle rrasmissioni 2
RS PREZZO.................. Dollari 11.000
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Itala

Itala « La storia

Torino, Italia 1904 - 1934

Gli anni a cavallo dell’inizio del XX secolo re-
gistrano anche in Italia, cosi come in quelli
che oggi chiamiamo Paesi pid industrializ.
zati, un crescente interesse per "automobile
che si traduce nella nascita di numerose im-
prese pid o meno direttamente collegate con
la nuova industria. Alcune di queste, come
Fiat e Lancia, operano ancora ai giorni nostri,
altre hanno vita pid o meno breve. Tutte sona
perd la testimonianza di un momento di
grande fermento creativo che spesso si tra
duce in innovazioni tecniche ed affermazioni
sportive che talvolta non trovano perd ade-
guato riscontro nelle rispettive fortune azien-
dali. Questo il caso, ad esempio, della tori-
nese ltala,

Mel 1903 Matteo Ceirano (che in precedenza
crea con Giovanni Battista Ceirano la societa
Fratelli Ceirano) costituisce la Ceirano Matteo

ITAIA
FABBRICA AUTOMOBILI TORINO

& C con il contribuito dei capitali messi a sua
disposizicne da Gaetano Grosse Campana,
Angelo Moriondo, Leone Fubini, Guido Bigio e
Giovanni Carenze. L'anno seguente la neona-
ta Casa automobilistica si trasferisce dalla se-
de provvisoria di via Guastalla 5, a Toring, in
quella di via Petrarca 2931, sempre a Taring,
ed assume la ragione sociale di Cerano Mat-
teo & C - Vetture Marca Itala,

La buona accoglienza riservata dal pubblico
alla Itala 24 CV & le vittorie sportive ottenute
da questo modello suggeriscono a Ceirang e
soci di passare da una dimensione arligiana-
le ad una industriale. Per compiere questo
passo, nel setternbre del 1304, si rivolgono ad
un gruppo genovese, guidato dall’allora am-
ministratore delegato del Banco di Liguria,
Gian Battista Figari, che assume il controlla
dell'azienda, la cui ragione sociale diventa Ita.
la Fabbrica Automobili 5.4, con capitale di 3
milioni di lire. Guido Bigio & nominato amimi-
nistratore delegato. Nel consiglio di ammini-
strazione entrano Gaetano Grosso Campana
& Matteo Ceirano che, dopo aver seguito per
circa un anng il reparto progettazione, lascia
I'azienda per fondare con Michele Ansaldi la
SPA (Societa Piemonte Autarmobili).

Fra le prime mosse della nuova direzione ci so-
no la riorganizzazione del reparto tecnico (la
direzione del guale, all'uscita di scena di Cel.
rana, viena affidata ad Alberto Balloco) ed un
rinnovata impegno delle competizioni. | risul-
tati ngn si fanno attendere. Nel 1906 la Itala
iNgaggia come suo primo pilota Alessandro
Cagno, gid messosi in luce con le Fiat, che si
impone nella prima edizione della Targa Flo-
rio. Per la [tala & un autentico trionfo. Alla cor
sa siciliana sono iscritte dieci vetture, la meta

3 delle guali sono cingue prototipi Itala dai qua-

1. Una delle vetture Itala Grand Prix costruite
nel 1907 per le competizioni. La Tipo 120 HP
& conservata al National Motor Museum

di Beaulieu

2. La Itala 60 HP del 1907, equipaggiata

con un motore & sel cilindri di altre 11 litri

3. Una locandina pubblicitaria

del marchio torinese

li la Casa torinese deriva il modells 35/45 Cv,
Sei vetture arrivano al traguardo di Cerda: le
due Itala di Cagno e Graziani occupano i pri-
mi due posti, quelle di Rigal & De Caters il
quarto ed il quinto.

UN MARCHIO DI FAMA MONDIALE

Il 1907 proietta definitivamente il noma dal-
la Itala nella storia dell’automobile, € I'anno
della Pechino-Parigi e della leggendaria af:
fermazione della Itala 35/45 Cv del principe
Scipione Borghese affiancato dal giornalista
Luigi Barzini e dal meccanico Ettore Guiz-
zardi. Grazie a lore il nome della [tala fa il gi-
ro del monda.

Meno fortunate sona invece le partecipazioni
2i gran premi nei quali, nonostante gli sforzi,
le ltala non riescono ad imporsi. Questi in.



successi @ I'improvwisa scomparsa di Bigio,
uno dei pid corvinti assertori dell importanza
dellecompetizioni, portand un progressivo di-
stacco della Casa torinese dell*attivitd sporti-
va. Mel fratternpo la Itala stipula un accordo
di collaborazione industriale con la Fiat (nel
1906) ed affida I"esclusiva della vendita dei
suoi modelli alla Fabre & Gagliardi di Milano
{nel 19089). Questi accordi garantiscono al-
I'azienda la necessaria stabilith: nel 1911 lo
stabilimento di corse Orbassant oCoupa una
superficie di 80mila metri quadri e da lavoro
ad oltre mille persone. Di qui non esce sold
un'ampia gamma di automebili da turismo e
da competizioni, ma anche autocarri, auto-
bus, motori marini e aerei.

Per quanto oggi pud sembrare incredibile, &
perd proprio questa grande diversificazione
della produzicne a portare la Itala sull'arle
della bancarotta. Allo scoppio della Prima
guerra mondiale "azienda torinese ha i titoli
necessari per fornire autocarri all’esercito,
ma nel 1916 decide di impegnarsi nella pro-
duzione di motori per aerei, raggiunge un ac-
cordo per costruire su licenza gli 8 cilindria ¥
della Hispano Suiza. Rinnova in tal senso i suoi

La storia - Itala |

impianti, ma per una serie di problemi la pro-
duzione vera e propria inizia solo nel 1918,
Troppo tardi. Alla fine delle ostilith |a Itala de-
ve accettare di consegnare solo la metd dei
3.000 motori richiesti in origine e il fatturato
non copre le spese sostenute.

Ad aggravare la gia difficile situazione econa-
mica contribuiscono i conflitti sociali. Mel
1920 I"azienda conta solo 180 giornate lavo-
rative e a settembre viene perfino occupata
dalle maestranze, A disperdere ulteriorments
Iz energie contribuisce anche wun tentativo di
concentrazione industrialecon laFiate la SPA,
Il momento & difficile. A rilanciare la Itala non
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LA CURIOSITA e
Il raid Pechino-Parigi

Gran parte della notorieth della Hala

& ancora oggl legala alla vittoriosa
partecipazione al raid Pechino-Parigi
del 1207, Tutto ha inizio quando

il 31 gennaio di quell’anno

il gquotidiano parigino Le Matin scrive:
“Oggi dobbiamo dimostrare

che, dal momente che "'uomo

ha "automeobile, pud fare qualungque
cosa ed andare dovungue. C'é gualeuno
che accetti di andare, la prossima
estate, da Pechino a Parigi

in automobile?™ . Alla proposta
aderiscono una quarantina di equipaggi
che versano duemila franchi ciascuno
per l'iscrizione (fissata per evitare
adesioni prive di convinzione

& che viene restituita solo a coloro

che si presentano realmente

alla partenza). A Pechino perd sono solo
cingue: un triciclo Contal, due DeDion
Bouton, una Spyker dall'Olanda

ed un'itala 35-45 CV (nella fota)

il cui equipaggio & formato dal principe
Scipione Borghese, dal giornalista Luigi
Barzini e dal meccanico Ettore
Guizzardi. L'avventura parte il 10 giugno
e guande si conclude, il 10 agoste,
I'litala precede di ben venti giorni

il secondo classificato.

bastano il buon successo commernciale & le vit.
torie sportive dei modelli 50 e 515,

Mel 1923 I'lstituto Finanziario di Liquidazione,
che nel frattempo assume il contrello della Ita-
la, irwia I'ingegner Giulic Cesare Cappa in qua-
lith di consulente per riorganizzarne la produ-
zione, Esce cosi il modello 61, una bella auto:
vettura con motore a 6 cilindri a valvole in te-
sta di 2 litri di cilindrata. Cappa realizza anche
il prototipo di una automobile da corsa a tra-
zigne anteriore con telaio in legno & Sospen-
sioni indipendenti, equipaggiato conun 12 ci-
lindri a ¥V i 1100 oppure di 1500 cc. |l pro-
getto (costosissima), perd, non ha seguito.
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Itala

Mel 1929, inunestre-
mo tentativo di sal-
varsi dal fallimento,
la ltalia si fonde con

La Itala Corsa Tipo 1,
progettata da Giulio
Cesare Cappa, monta
un propulsore dodici
cilindri di 1500 cc.

la OMMT (Officine E conservata

Metallurgiche e Mec.  al I'I'I_usa-n

caniche di Toscana) 9ell’Automobile
di Torino

dando angine alla

[tala 5.A. con 35 milioni di lire di capitale so-
ciale. Gli elevati costi di produzione fanno pe-
ro perdere alla nuova societd una determi-
nante commessa di autoveicoli militari per
un'azignda polacca, 5i torna cosi a parlare
della possibilitd di un assorbimento da par
te della Fiat, che perd non awiene.

Gli awwenimenti precipitano nel 1930 quandao il
bilancio dell’anno precedente evidenzia una
perdita di 29 milion di lire. La parte automa-
bilistica della societd viene rilevata dalla neo-
nata [tala-SACA (Societa Autonoma Costruzio.
ni Automobilistiche) che, sotto la direzione di
Pasquale Gallo, cerca ancora una volta di rior-

Itala * La storia

ganizzare la rete e vendere qualche vettura, Nel
1932 esce |a ltala 75 con motore a 6 cilindri di
2.4 litri, ma & veramente la fine per I'azienda
tornese che due anni dopo chiude definitiva-
mente in battenti. La Pechino-Parigi & anche un
evento di enorme rilevanza mediatica. Dalle
pit sperdute stazioni telegrafiche Barzini invia
messaggi che rimbalzano per migliaia di chi-
lometri prima di arrivare, anche otto o dieci ore
dopo, alle redazioni, ma in tempo per le edi
zioni del mattino nelle quali i lettori possono

gustare “in tempo reale” le avwenture dell'tala.
Al suo rientro Barzini scrive un libro intitolato
La metd del maondo vista da un'automobile che &
edite contemporaneamente in undici lingue.
L'tala 32745 Cv che partecipa al Raid Pechi-
no-Parigi & oggi esposta al Museo
dell' Automobile di Toring. Nel 2007 ripercorre
alcuni tratti del famoso raid con la spedizione
commemarativa italiana Overland.

Paolo Ferrini

LA TECNOLOGIA

Nel 1911 i primi motori innovativi

Al salone di Torino del 1911 la Italia presenta ‘due interessanti
novita tecniche: il motore avalve ¢ quello a corsa variabile.
Per ovviare ai problemi di regolariti e di rumorosita

di funzionamente tipici dei mevori dell’epoca, Alberto Balloco
sviluppa il motore senza le normali valvole ma con 1"aspirazione
e lo scarico regolate da un sistema rotante. Il sistema si rivela
molto silenzioso ed affidabile (minore usura delle componenti),
ma anche molto pin costoso della classica distribuzione ad asse
a camme laterale in quanto realizzabile solo con lavorazioni

di alta precisione. Tanto per dare un’idea, nel listino preza
della Irala il ricambio & quotato quanto 'intero monoblocco
(225 lire). Nondimeno ¢ applicato con successo dall’anno
seguente su aleuni modelli da turismo ¢ da competizione.

Il motore a corsa variabile sviluppato da Giacomo Rictr
permette invece di ovviare ai problemi dei cambi non ancora
sincronizzati dell'epoca. Questi non sono solo

una delle componenti pii difficili ¢ faticose da usare

delle vetture, ma si rompono anche frequentemente. Il motore

a corsa variabile permette invece di graduare "andatura

del veicolo in funzione del percorso senza utilizzare il cambio.

Il guidatore ha infatti la possibilith di variare la corsa dei pistoni

all'interno dei clindri (allungandola oppure accorciandola)

e di conseguenza la cilindrata ed il regime di rotazione

del propulsore, agendo su un’apposita leva posta accanto

al volante che modifica tramite una pompa idraulica il braccio
di manovella dell'albero a gomit. Questa soluzione, pur dando
buoni risultati, viene perd accantonata (nella foto wne schema
di fumzionamento del motore avalve a distributore rotativo
proposto dalla Itala con il medello 25 HP).
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35/45 HP

Produzione 1907 - 1915
Carrozzeria Roadster - Torpedo - Laundalet

1l successo nel raid Pechino-Parigi fa
conoscere la lrala in utro il mondo. La
vertura vittoriosa & una versione
opportunamente preparata di un modello
chie la Casa torinese costruisce e vende
regolarmente in due diverse versioni: una
sportiva a due posti e una torpedo.
Entrambe sono equipaggiati con un
poderoso 4 cilindri in linea biblocco di 7,4
lieri di cilindrata che presenta soluzioni
all'epoca abbastanza sofisticate come le
grandi valvole laterali azionate da due assi a
cammg (uno per quelle di aspirazione ed
uno per quelle di scarico). Lalimentazione &
affidata ad un unico carburatore e
I'accensione & a magnete. Il cambio a 4
marce & separato dal motore ¢ si trova sotto
al sedile del guidatore che lo aziona tramite
una lunga leva posta lateralmente sul
pavimento. Di qui il moto arriva alle ruote
posteriori attraverso una trasmissione
cardanica, soluzione che la lrala & tra le
prime ad adottare trascurando il piti diffuso
sistema a catena. Le sospensioni sono ad
assale rigido con balestre semiellittiche
longitudinali, le ruote del fipo “artigleria™
ovvero con raggi in legno e cerchi metallici
smontabili, Nel 1909 viene costruita una
speciale versione landaulet chiamara
Palombella per la regina Margherita, con
lussuos interni e la finitura in argento delle
maniglie con lo stemma sabaudo.

1. Il principe Borghese insieme al giornalista
e scrittore Luigi Barzini durante una tappa
dallo starico raid Pechino-Parigi vinto

dalla ltala 35/45 HP

@ costruita per la regina Margherita di Savoia

2. La versione landaulet Palombella progettata

FOCUS
La prima volta
degli accessori

La Itala 35/435 HP virtoriosa nel raid
Pechino-Parigi ¢ modificata

nella carrozzeria e negl accessori,

La prima si limita alla piattaforma su cui
poggiano due sedili anteriori ¢ uno posteriore ai lati del quale si trovano due serbaroi
supplementari di benzina da 150 litri ciascuno. Dietro al sedile posteriore

¢'& un vano per i ricambi, le ruote di scorta e altri due serbaroi da 50 litri ciascuno
per acqua ¢ olio. | curiosi parafanghi possono essere usati come passerelle.
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LE VERSIOMI
Modello Prudq:iun!
Roadster 1807 - 1915
Torpedo 1807 - 1915
Laundalet Palombella 1909
SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI
Lunghezza ..........cocomisssssrsnrmsansnnses Nl
Larghezza...........cconiimimnsnsnsnnne 1l
1| T Tr S | |
o 3 i R — b | ) ] v
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata............ccocnrrncsnnns TH33 €C
CIINALL i il
POtenEa .......ccccnnmmniinmsonmnsanannes B0 W
TRAZIOME ............co0neon... pOStEFiOFE
CAMBIO .........cocimeennnsinnsnnes i} MMBFCE
FREMI
Posteriore........cceeemeenenn.. taAMbUrg
VELOCITA MASSIMA ........ 90 km/h
PREZID.........cccccccinniins Lire 18.000
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Tipo 61

Produzione 1925 - 1932
Carrozzeria Berlina - Torpedo

Mel 1924 la Itala assume come
consulente tecnico 'ingegner Giulio
Cesare Cappa, che nel triennio
precedente progetta le Fiat

da competizione, il quale tra molie
difficoltd economiche ed organizzative
sviluppa la Tipo 61, un*automobile
tecnicamente raffinata. La lrala Tipo 61 &
dotata di un 6 cilindri di 2 litri

di cilindrata con monoblocco in
alluminio, canne cilindri in acciaio,
testata in ghisa, pistoni in alluminio,
albero a gomiri a 8 supporti e valvole

in testa comandare da un sistema di aste
e bilancieri. Gli organi meccanici

e la carrozzeria sono montati su un
classico telaio a longheroni d’acciaio con
elementi trasversali con sospensioni a
balestre semiellittiche aneeriori e
posteriori e freni a tamburo sulle quattro
ruote. Di guesto modello viene realizzata
anche una versione sportiva destinata
alle competizioni, la Tipo 63, che utilizza
un motore con testata bialbero

che sviluppa 60 Cv (44 chilowartt) e ha
un rapporto di compressione maggiorato
da 6,0:1 a 6,6:1 e un passo accorciato
(3.000 millimetri contro 3.200 millimetri
versione turisma). Gl elevan costl di
produzione ¢ i lunghi tempi per realizzare
ogni esemplare della Tipo 61 (900 ore
contro le 300 della Fiar 501) decretano
I'insuccesso di questa vertura.

1. La ltala Tipo 61, un'elegante berlina
avanzata anche sotto il profilo tecnico

2. La vettura monta un propulsore di due litri
capace di 55 Cv di potenza

3. L'autotelaio della tala Tipo 61

LE VERSIONI

Modello Produzione
Tipo 61 1925 - 1932
[po 65 1928 - 1930
SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LUNEHEZZE .....cocvnmininniirseramsmsmnsaceses 1
Larghezza............oommmmmmmsareessenes Nl
ABZZA ... eicescensenaes I
POST i nanmmaernnnnssminll
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......ccccccooniiieneee.. 1995 cc
G .o st B
POYENTA ....ooniuemsnnismimrs sumsmmmnnnnes D0 GY
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEBIO.......cccccocvviiiinnnneee. il marce
FREMI
Anteriore............cceceee.... 8 tamburo
Posteriore ........ ... atamburo

VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
PREZZO.......c.cccceeveennnee. Lire 39,000
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SCIPIONE
BORGHESE

Il principe Scipione
Borghese al volante
della ltala 35/45 HP
che giunge vittoriosa
al traguardo del raid
Pechino-Parigi,

una massacrante
competizione
sportiva di 16.000
chilometri. Senatore
del Regno, grande
appassionato di
motori, Scipione
Borghese

5i fa accompagnare
in questa avventura
dal meccanico Ettore
Guizzardi

¢ dal giornalista

e scrittore Luigi
Barzini
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Moncalieri (Torino), Italia 1968

Se & vero, come sosteneva Appio Claudio, che
ognune & artefice del proprio desting, Giorget:
to Giugiaro al suo mette mang in un giorno di
giugno del 1955, A una mostra scolastica di fi-
ne anno del corso di figurinistica |'allieva Giu.
giaro partecipa con alcune caricature di auto:
micbili nelle quali shizzarrizce la sua fantasia
creativa di diciassettenne approdato a Torino
dalla provincia per fare qualcosa che ancora
non ha ben chiaro nella sua testa di adole-
scente, 5a che & un qualcosa che ha a che fare
con le automobili. Al resto provwede |'occhio
esperto di Dante Giacosa, direttore tecnico del-
la Fiat gid noto come il padre della Topoling,
che dietro quelle caricature coglie il talento del
ragazzo. Qualche mese pid tardi, esattamente
nel settembre dello stesso anno, a pochi gior-
ni dall'esordio della 200 al salone di Ginevra,
Giugiaro entra alla Fiat, Prima destinazione,
I"Utficio studi stilistici vetture speciali, diretto
da Fabio Luigi Rapi.

Al nastro di partenza del percorso, che lo porta
a diventare uno dei nomi pit prestigiosi del car
design mondiale con la triade torinese di cul
fanno parte gid prima di lui Bertone e Pininfa-
rina, nan ¢'é l'autemobile. ¢Ho cominciato a
studiare per fare tutt"altro mestiere, I"auto I"ho
scoperta a diciassette anniw, racconta pil val-
te con una sincenta tanto disarmante da far
pensare che in realtd il suo incipit & diverso. E
invece & andata proprio cosi. «Saguivo un cor-
so di disegno tecnico in una scuala serale per-
chié mio padre Mario voleva cosi e a quell’apo-
ca risale I'approccio casuale con il mondo
Fiats, Dalla profonda provincia cuneese alla
grande Fiat degli anni Cinquanta nell’ltalia del
boom economico che scopre 'utilitaria e che
non & avara di opportunita verso | giovani ta-
lenti. L'industria dell"automabile & uno dei tea.

tri privilegiati suigua-  L'avveniristico
li esercitare |a fanta. Prototipo
Eoon Bizzarrini Manta
sia !n un F‘aesg che, dis i
uscito a pezzi dalla  ga Giorgetto Giugiaro
guerra, provaconsuc.  nel 1968
ces550 a costruire quel

fengmeno che negli anni & il made in Italy. Gior-
getto Giugiaro arriva a Torino da Garessio, ov-
vero daquell'alta Valle del Tanaro che al di qua
del Colle di Mava respira gid aria di Ponente Li-
gure. E qui che nasce il 7 agosto 1938, La tra-
dizione familiare sembra spingerlo su una cor
s1a artistica perche il nonno Luigi affresca chie-
se g il padre Mario alterna le sacre decorazio-
ni alla pittura a olio. Santi, angeli, profeti come
quelli dipinti dal piemontese Giovanni Canave-
sio sulle volte di Notre-Dame des Fontaines ol
tra il Tenda nedle valli provenzali tra Brigue e la
Liguria. A lui non dispiace questo indirizzo che
ricorda con affetto molti anni pid tardi. aMio pa.
dre era severo. Violeva ricavare un continuatore
del suo mestiere e, come gli vomini della sua
generazione, non andava per il sottile, Mi ri-
cordo che ero ancora ragazzo quanda mi por-
to sull'impalcatura altissima di una chiesa di
provincia sul cui soffitto doveva dipingere certi
angeli. Feci un angelo anch'io & mi pareva mi-
gliore di quello di mio padre, perché lo avevo la-
vorato con straordinaria diligenza e accuratez-
za, con mano fine, mentre lui dava gio alla bra-
va, a colpi da impressionista, Da terra gli an-
geli di mic padre sivedevano, risaltavano e ave-
vano corpa, il miosembrava un fantasma di ce-
nerex. Una lezione, come quella che riceve
quando, oltre al disegno artistico, arriva a
iscriversi anche lui a un corso che frequenta
per un anno. Arte figurativa a sfondo sacro al.
I'ongine seguita da un iImprowviso quanto ca-
suale dirottamento verso il design che diventa
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una professione. Fi-  Giorgetto Giugiaro
glio e nipote d'arte  nel suo studio.
olmeno per a parte TR ONE
che riguarda il Dna: |9 per Fiat,

liceo artistico digiorr  Bertone ¢ Ghia.

no & corso serale di Eu'gﬂ dei pid noti
disegno tecnico alla  designer al mondo
zera. Creativitd e pra-

ticita, arte e professione. In questo apparen:
te conflitto maturainconsapevolmente la svol-
ta che nel 1955 decide il futuro di Giugiaro. La
Fiat & un universo complicato, governato con
pugno di ferro da Vittorio Valletta e da diret-
tor inflessibili, dove si ubbidisce e s impara
parecchio. Giugiaro sta alle regole della Casa,
guarda, ascolta, annota. Ma in fondo caltiva
sempre I'idea di fare qualcosa di suo, sente
che la produzione di massa non gli consente
di liberare la fantasia.

E ancora una volta la casualitd entra nel suo

Dercorso,

DALLA FIAT ALLA BERTOME

Accade al salone dell'auto di Torine del 1959,
dove incontra Muccio Bertone che decide di
puntare su questo ventunenne esordiente, O
quasi. wQuanto guadagni in Fiat?, gli chiede. E
alla nsposta, rilancia: «le ne offro ottantami-
lam. Va proprio cosl,

Da Bertone Giorgetto Giugiaro comincia ad as-
saporare quella liberta che gl permette di di-
segnare |a 2600 Sprint Alta Romeo. Un esordio
fulminante per un ragazzo che ancora non ha
fatto il servizio militare, L'automobile, primo e
grande amore della sua vita che sopravvive al
passaggio dalle non-regole della fantasia alle
regole dell’impresa. Perché in fondo ¢'é una
passione che lui traduce nella capacitd di es-
sere miglicre di altri, trovare qualcosa di nuo-
vo, farsi apprezzare, essere diversi in un me-
stiere nel quale ¢'é sempre qualcuno che prova
ad essere pit bravo di te. Lui ci prova pid wolte
& con successo. L'incontro con Bertone & de-
terminante. Gli anni che trascorre nel centro
stile della Carrozzeria di Borgo San Paolo ri-
pagano Muccio Bertone della sua scelta appa-
rentemente arrischiata e permettono al giova-
ne Giugiaro di maturare come designer.

In quegli anni I'ex ragazzo di Garessio si affer-
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La curiosita

Alla Fiat di Giacosa

Il suo obiettive & quello di approdare
all'Accademia di Belle Arti di Torino,
ma per arrvarci Giorgetto Giugiaro
transita per i corsi serali della scuola

di figurinisme di Eugenio Colmo,

noto col nome darte di Golia,
disegnatore pubblicitario, umorista
satirico, frequentatore del circolo
letterario di una Toring tardo -
gozzaniana. Alla fine dell*anno
scolastico 1955 proprio Golia organizza
una mostra alla quale "allievo Giugiara
partecipa con alcuni bozzetli

di autoemobili. Tra i visitabori

della rassegna c'é Dante Giacosa
(nella fota), che altre ad essere il nipote
di Golia, & gia famoso par avers
progettato la Topoling, la 1100

e da poco la Fiat 600. Giacosa rimane
calpito dai figurml queasi irriverent

ma geniali di Giugiaro, vuole incontrarlo
e alla fine gl offre |'apprendistato

a Mirafiori, Per un diciassettenna

& (o almeno sembra) quello

che si definisce un sogno. La realtd,
raccontata poi dallo stesso Giugiarg,

5i rivela un po’ diversa. Lo stipendio

& di 27mila lire mensili “una favola™,
Ma la Fiat, nella quale trova eccellenti
maestri, gli sta stretta, sQuell"azienda
enorme, con regole ngide, non priva

di condizionamenti me la sentivo
attorno come una prigiones, rcorda.
Dalla quale, curiosamente, ko libara
Muccio Bertone, chiamandolo

nella sua azianda per |a quale, appena
ventenng, Giugiaro disegna 'Alfa Remeo
2800 Sprint, una vettura che non mi
sarei mai pofuta permatteras.

Anche se Bertone lo porta via dalla Fiat
triplicando il suo stipendeo.
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ma nel panorama internazionale del design au-
tomobilistico con diverse proposte di ricerca
avanzata ed & un crescendo di cui nel tempo
fanno parte la Aston Martin DB4 GT Jet del
1961, la Maserati 5000 GT dello steszo anno,
la Ferrari 250 GT del 1962, la Chevralet Corvair
Testudo del 1963, I'Alfa Romeo Canguro del
1964, Allo stesso periodo appartiene |a defini-
zigne stilistica di vetture di seriecome |"Alfa Ro-
meo 2000/2600 Sprint del "60 e poi la Bmw
3200 CS del "61, I'lso Rivolta 300,340 GT del
‘62, I'Alfa Romeo Giulia GT del '63, la Fiat 850
spider e la Mazda Luce 15001800 del '65, la
coupé Fiat Dino del "67.

La seconda importante tappa della vita pro-
fessionale di Giugiaro dura sei anni. Inizia nel
1965, I'anno delle cabriolet Fiat (ne presenta
tre) e dell’assegnazione della targa TO
700000. Il suo ingresso alla Ghia lo fa col rug-
le di direttore del Centro Stile e del Reparto
protitipi. & guesta collaborazione risalgono
modelli che fannoe epoca come la Maserati
Ghibli & la De Tomaso Mangusta che suscita
no grande ammirazione al salone di Torino del
1966, E sempre allo stesso periodo appar-
tengono la Fiat 850 Vanessa e la Oldsmobile
Tornado Thor del 1967, la lsuzu 117 Coupé e
la 1so Rivolta Fidia.

LA SOCIETA CON MANTOVANI

Col successo prende a farsi strada anche il de-
siderio di autonomia che Giugiaro coltiva sen-
zarinunciare alla collaborazione con Ghiaeche
il 7 febbraio 1967 si materializza nella nascita
della Ital Styling. £ l'inizio della grande avven-
tura, la sfida che l'anno successivo prende il no-
me di ltaldesign. Suo socio & Aldo Mantovani,

L’Automohile ‘ Italdesign * La storia

personaggio che entra di diritto nella storia del-
la societd. Con lui Giugiaro fonda infatti la Sirp
(Studi industriali realizzazioni prototipi).
L'obiettivo & quello di fornire al committente
tutti | supporti progettati per mettere in serie
una vettura, dal design ai modelli, ai prototipi
funzionanti di pre-serie, agli studi di enginee-
ring, alla definizione delle tecrologie di produ:
zione. L'ltalDesign, che dieci anni dopo diven-
ta Italdesign Spa per poi trasformarsi nel 1999
in Italdesign-Giugiare Spa, si rivela da subito
una fucina di idee sofisticate nell'anticipare le
soluzioni che pid tardi entra a far parte del mo:-
do di produrre "automabile. Lavorando in pro-
pric Giugiare pud esprimersi, studiare, creare,
sperimentare & lo fa con una capacita che gli
viene riconosciuta in breve tempo a livello in-
ternazionale. La rivista Time lo include trai pri:
mi dieci designer del secolo definendolo
“simbolo dell'estro creative italiano”. Si & da

4 poco messo in luce con |'Italdesign quando gli

amaricani dicona di lui “He is the Maestro™. E
lui non li smentisce, anzi dimostra con gli anni
di meritare tanto apprezzamento. Restando
una specie di artista prestato all'industria, Si
ostina a esercitare la creativitd anche dopo il
passaggio dalla matita al computer. «la mati-
ta fa quello che il cervello dice, il computer fa
anche questo ma & wn attrezzo sofisticaton
ama ricordare quande si racconta, Col marchio
Italdesign Giugiare disegna ufficialmente oltre
200 modelli, successivamente prodotti in se-
rie. Ma sono tanti anche quelli che crea in se-
greto per conto delle grandi Case mondiali del-
|'auto che bussano alle porte dell"atelier che
sta oltre la collina torinese dalle parti di Mon-
calieri. La sfida dell'ltaldesign & una prova di
coraggio ma anche la testimonianza diuna ca-
pacitd manageriale non indifferente. Giugiaro
ha bene in mente l'itinerariodella societa da lui
creata ed & attento a non cedere alla tentazio-
ne di fare un passo che pud rivelarsi pericolo-



s0: quello che pud portarlo verso la produzio-
e, di automobili, con fabbrica e catenadimon:
taggio. Anche negli anni ruggenti del'industria
dell’auto lui resta fedele a questa strategia.
Mon fa mai il passo pit lungo della gamba e fa
bene perché non deve mai confrontarsi con le
difficoltd che nel primo decennio del nuovo se-
colo spingono | suoi colleghi torinesi verso po-
sizioni assail prossime al decling. Accelera in-
vece sul terrena della ricerca e della sperimen:
tazione che gli consentono di rispondere alle
pid diverse esigenze di una committenza in-
ternazionale. | nomi che fanno parte di questa
committenza comprendono di fatto I'industria
mondiale dell"auto degli ultimi cinguant'anni.
aiMen $o quante auto ho disegnatos, confessa
spesso Giugiarg. Non esagera. L'elenco della
praduzione dellltaldesign & da guida telefoni-
ca. Con questo marchio | modelli poi prodotti
in serie sono oltre duecento. Le dream car si al-
ternano a vetture meno pretenziose.

La storia - Italdesign

1. La Capsula, Al gquinguennio com-
prototipo per un'auto  preso tra il 1971 e il
multiuso (1982) 1976 appartengono
2. La Quaranta, ]

concept della la Maszerati Bora, Me-
Haldesign presentate  rak e Quattroporte,
nel 2008 I"Alfasud, |'Alfetta GT/

3. La Porsche Tapire
4. L'Alfa Romeo NY
Taxi (1976)

GTY, I'Alfasud Sprint,
la Lotus Esprit. Megli
anni a seguire I"attivi-
ta si intensifica e con essa si allarga |'area geo-
grafica dei committenti. Entrano soprattuttoin
scena i costruttori della Germania e quelli del
Sol Levante.

Col tempo Giugiaro diventa un po’ 'espressio-
ne del modo nuove di disegnare I"automobile
proprio perché riesce a leggere |'evoluzione di
questo prodotto @ a farlo per un mercato inter-
nazionale. Dice in un'intervista a La Repubbli-
ca: "0gni cliente ha un suo modo di lavorare e
apprezzare il lavorodegli altri. | giapponesi, per
esempio, ti mettono in condizione di espri.
merti ed essere importante, ti rispettano di
pib. | giappanesi fanno le cose al contrario di
come le facciamo noi in falia e io che ho a che
fare con lere e con gli italiani ho avute la pos-
gibilita di rendermene conto, Bisogna solo ca.
pirli. | tedeschi sono rigorosi, precisi e preten.
dono che chi lavora con loro faccia altrettanto.
Con tutti in ogni caso il dialogo non & facile. 5i
tratta di capire che ci sono modi di pensare e
di agire diversi. £ adeguarsi”, Lui lo fa al me-
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Il design
Una navetia
per i giochi

MNel marzo del 1998 Giorgetto Giugiaro
viene nominabo dalle autorith

del Comune & della Provincia di Toring
& dalla Regione Piesmonte, prasidentsa
del Comitato promaotore per la
candidatura di Toring e del suo territorio
alping circostante a sede del X Giochi
Olimpici Imvernali del 2006,

Par il trentennale della sua azienda
Giugiaro presenta la Structura

(nella fote), vettura del futuro, spaziosa

e trasparente, come “navetta” dei Giochi,

I 19 giugno 1998 a Seoul il Cio sceglie
Toring come sede dei Giochi. Si tralta

di progettare una sede destinata

a diventare, per I'occasione, il punto

di riferimento della manifestazione,

un cantenitors che pud ospitare dibattiti
e che & allo stesso tampo una sorta

di Towrist Information dell'evento

che richiama a Torino migliaia

di persone. Nasce cosi, nella centrale
prazza Solferinog, il grande padiglione

in legno e vetro che riesce a conugans
linee moderne & richiami montani, Viene
scherzosamente definito il Glanduiotto
perché ricarda vagamente la forma

del celebre cioccolatino che appartiene,
anche questo, alla migliore tradizicna
torinese. La firma & quella di Giugiarg,

il car design “prestato” alla coreografia
dei Giochi Olimpici di Toring.
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glio. Le "creazioni” 1. L'Alfa Romeo
che nascono dal labo- c""t":;“-tsl’“”'“ iz

Khancalles con tetto trasparen
ratufm d_l oncalieri sorretto diurs
neglianninesonound cyuttara a roll bar
testimonianza. Ac-  con montanti
canto ai prototipi  trapezicidali

2. 11 prototipo

prendecorpouna pro-
duzione che si distin-
gue sul piano della -
cerca e dell'innova-
Zione: grandi e piccole vetture seguono & spes-
so anticipano gli umori del mercato che con gli
anm sono influenzati da pulsioni ed esigenze
diverse, Hyundai Pory, Stellar, Pony Excel, Pre.
sto e Sonata sono del periodo a cavallo tra gli
anni Settanta e gl Ottanta durante | quali ven-
gono anche disegnate la Audi 80, la Brw M1,
la DeLorean DMC, le lsuzu Piazza, Gemini-
Spectrurn, la Saab 9000, Oltre questa stagio-
ne ci sona le Seat [biza Prima & Seconda sarne,
Malaga, Toledo e Cordoba, le Renault 21 e 19,
la Chrysler Eagle Premier, la ZCZ Florida, la Su-
baru SVX, la Lexus G5 300, le Daswoo Lanos 2
e 2 wolumi. E ancora Leganza, Matiz, Magnus,
Kalos, Lacetti. Vetture ma anche prestigiosi in.
terventi per la definizione di interni di Daewoo
Tacurmna, Daihatsu Move, Mira.

Il rapporto con i tedeschi della Volkswagen @
una parentesi importante per Giugiaroe e non
soltanto in termini quantitativi. Siamo alla fi-

della Machimoto
Torino del 1986
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ne del 1969 quando Giugiaro riceve dall'al.
lora presidente del gruppo tedesco, Kurt
Lotz, I'incarico di concepire una famiglia di
prodott capaci di succeders degnamente al
Maggiolino disegnato da Ferdinand Porsche
trentadue anni prima e dopo il poco felice
tentative della K70.
Chiamate a Wol.
fsburg, Giugiaro con-
vince senza fatica |
tedeschi che gia
prendono visione al
salone di Terinodi al.
cune sue creazioni
interessanti. Il resto
& una storia che vede
legate il nome dello
stilista torinese al
nuovo corso del co-
losso eurcpeo del-
I"auto. La Passat, la
Scirocco & la Golf di-
segnate in succes-
sione nel biennio
2 "73-74 sono tre rea-

lizzazioni che fanno entrare di diritto 1'ltal-
design in un panorama mondiale che col
tempo & diventato pio sensibile alle novita in-
tese come fattore che privilegia contempora.
neamente la bellezza in dimensioni contenu.
te e costi accettabili. La durata nel tempo del

la collaborazione con il gruppo Volkswagen &
la migliore testimonianza di un rapporto né
superficiale né occasionale.

IL RITORNO ALLA FIAT

Esattamente vent anni dopo il suo ingresso in
Fiat, Giorgetto Giugiaro torna in un'altra Fiat,
affollata di modelli che mostrano una certa etd
e qualche ritardo sul piano dello stile. £ 1a Fiat
delle transizioni che non riesce a trovare un g
mando sotte la soglia della presidenza e che,
fatto ancor pill grave, accusa grosse difficoltd
sul piano dello stile. Il rapporto & lusinghiero
segnala subito un percorso di collaborazione
che si rivela lungo e interessante. Si comincia
con |a nuova gamma della Lancia di cui la Del-
ta & un pezzo pregiato al punto da essere con-
sacrata Auto dell'Anno 1980, Seguano Prisma
e Thema, altre due tessere impoertanti della
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nucva stagione Lancia con 'imprinting del-
I'ltaldesign. C'& eleganza ma c'& anche I'ele-
mento della ricerca di nuove soluzioni stilisti-
che & una buona dose di innovazione, anche
se permangono le difficolta che la Fiat
incontra sempre sulla strada che porta alle
vetture di alta gamma, Non & un caso che va
meglio nella fascia delle auto piccole, sia per
il committente che per il suo interlocutore,
Come dimostra bene e sin dall'inizio la storia
della Panda, Compasso d'arg 1981. La nuo-
va utilitaria & anche un"auto con la quale per
la prima volta |a Fiat affida il progetto del cor-
po vettura, per un modello prodotto in gran-
de serie, a uno stilista esterno. £ curioso no-
tare come le auto del gruppo Fiat alle guali
mette mano Giugiaro vanna Spesso a segno
conquistando dei premi. E successo con la
Delta e con la Panda. Ma si ripete negli anni
a seguire con la Uno nel 1984 e con la Punto
nel 1995, Intante la collaborazione con il
gruppo del Lingotto diventa con gli anni un
rapporto che si estende a tutti | marchi da es-
so controllati, Ne scaturisce una successione
continua di modelli che comprende Croma,
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Fiat Palia, Palio Weekend, Siena, Fiat Idea e
ancora Grande Punto. Tra il 2000 e il 2001 ci
sono una Maserati 4200 GT e una Maserati
Spyder. Per I'Alfa Romeo, quasi trent"anni do-
po 'esordio in casa Bertone con la 2600
Sprint, Giugiaro lavora alla 156 e poi firma |a
1559 e I'Alfa Homeo Brera. Le vetture che ar-
ricchiscono la fucina creativa dell’ltaldesign
& raccontano una storia che non € fatta sol-
tanto di automobili di serie, per capirci guel-
le che circolana ogni giorno nelle strade, ma
anche di prototipi e concept car, prodoth di-
versi dall'automobile che aiutano a leggers la
progressione del gruppo che fa capo allo sti-
lista torinese che passa attraverso le crisi sen-
za danni eccessivi. Sulla panoplia dei proto.
tipi di ricerca avanzata per vetture sportive a
partire dal 1968, con la Bizzarnini Manta, tro-
vano posto la Volkswagen Porsche Tapiro del
1970, la Maserati Boomerang del 1872, I'Au-
di Karmann Aszo di Picche del 1973, Undici
anni pid tardi arrivano la Lotus Etna e la Ford
Maya. L'elenco continua con Aztec, Mazca,
Lamboerghini Cala, Alfa Romeo Scighera e Sci-
ghera GT, W12 Syncro e Roadster, Aston Mar-
tin Twenty Twenty. Interessanti le ipotesi in-
navative chiamate Lancia Medusa, Lancia Or-
ca, Marlin, Oldsmaobile Incas, Machimoto, Ja-
guar Kensington, Lexus Landau, Mell'arco de-
gli anni Movanta riscuotono successo di criti-
ca la Bugatti EB112, 1aEB 118 e la 118 per
chiudere nel 2000 con la Chiron.

A partire dagli anni Oftanta Giugiaro intercetta
la questions ambientale che ancora & prava-
lentemente concentrata su nsparm energeti-
¢i dopo lo shock della crisidel 1973, Lavora sul
modello e sulla ricerca di guell’aerodinamicita
che risponde alle esigenze di allora ma che egli
5a che cambieranno col tempo. Daquesta evo.
luzione prendono corpo la citycar Biga nel
1992 e la Lucciclanel 1993, due protatipi a tra-
zione ibrida ai quali seguono con gli anni altri
importanti esperimenti su un terreno nel qua-
le i propulsori chiedono non poco anche alle
forme della vettura. Fino alla Toyota Alessan-
dro Volta, prototipo del 2004 per il guale |'ibri-
do s5i maschera da supercar per misurarsi sul
terreno delle vetture ecocompatibili, alla Mitsi-
bishi Messie del 2005 ovwero un Suv pulito ali-
mentato a idrogeno.

Un altro capitole importante della Giugiaro
Story & quello che Italdesign comincia a scri-
vere sul tema space wagon con 'Alfa Romeo
Mew York Taxi gia nel 1976. E cambiato I'uso
dell"automobile & Giugiaro coglie questo mu-
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La gt;atcgia
Utilitaria :
per la storia

Giugiaro la ricorda cosi, come

un passaggio importante della sua
carriera di car design e della storia

del suo lungo rapporto con la Fiat:

wEra I'estate del 1976, la non facile
stagione della Fiat di Carlo

De Benedetti e Nicola Tufarelli.

De Benedetti venne da me & mi disse
che I'azienda intendeva realizzare

una vetiura sulla guale montare

un motore prodotto in Polonia, Doveva
trattarsi di un'ulilitaria, spartana, molto
abitabile, un‘auto per tutti alla francese.
Qualmsa che pen’: nan fosse

una riedizione della 126, ma un
prodotto veramente innovativo, insomma
un’auto capace di segnare una svolta
anche rispetto alle utilitarie

che gid avevano reso famosa la Fiat.
Lavorai per buona parte di quell’estate
e alla fine trovai una soluzione

che soprawisse poi all'uscita

di De Benedetti dalla Fiat avwenuta
all'inizio dell'autunno. A quel punto

la Panda (nella foto) era gid in canticre
ed era un modello per il quale la Fiat,
per la prima volta, affidava il progetto
del corpo vetture a uno stilista esterno.
La novitd non ¢ra trascurabile

e funziond molto bener. Mel marzo
1980 |a Panda sciccosa, risparmiosa,
scattosa fa il suo esordio col simbole
inconfondibile disegnato da G. Forattini.

tamente piegando ad esso la ricerca stilistica
eanticipando sempre soluzioni che trovanao lar:
ghi consensi in [talia & nel monde. Il risultato di
questo lavoro approda alla realizzazione della
Lancia Megagamma nel 1978, della Capsula
nel 1982, della Together nel 1984, della Asgard
nel 1988, della Columbus nel 1992 e della
Structura nel 1998, Ed ecco una nuova svolta,
Poco meno di quarant’anni dopo il suo inizio si
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conclude il lungo e felice rapparto imprendito-
riale, tra Giugiaro & Alde Mantovani. Prossime
agli ottanta, il socio del designer decide di la-
sciare quando ha gia da qualche tempo rallen:
tata il suo impegno. Sulla base di un accordo
giaintercorso tra i soci fondatori dellltaldesign
nel febbraio del 2007 viene formalizzato il pas-
saggio del 50 per cento delle azioni dalla farmi-
glia Mantovani alla famiglia Giugiaro che a que-
sto punto detiene di fatto il controllo totale del
gruppo che armai occupa mille parsong & sié
conguistata una leadership mondiale per lo
sviluppo di progetti automobilistici e di indu-
strial design. Un settore guest'ultimo nel qua-
le lavora per qualche tempo |2 figlia di Giorget-
to, Laura, prima di trasferirsi a Milano dove si
occupa di comunicazione del settore.

DUE GEMERAZIONI GIUGIARD

Fabrizio, primogenito di Giorgetto Giugiaro, na.
to nel 1965, anno dell'ingresso del padre nella
Ghia, & I'erede, il collaboratore, il socio, il com:
plice della fortunata avventura di famiglia. Ca.
ratteri tra loro diversi, padre e figlio sembrano
integrarsi sommando il meglio di due genera:
zioni. Quando nel 2007 Dario Trucco lascia la
poltrona di vicepresidente e amministratore
delegato della societd, a Enzo Pacella viene af.
fidato il ruolo di ad, mentre Fabrizio diventa vi.
cepresidente e direttore generale. Ma & gia nel
gruppo da quasi vent'anni perche, dopo aver
lavorato ad alcuni prototipi come quelli della
Machimoto, dell’Aztec Aspid e della Asgard,
nel "20 entra ufficialmente in Italdesign occu
pandosi dello sviluppo dell’Alfa Brera e di altre
vetture, Quella di Fabrizio & una storia diversa
nella continuita, Egli introduce nell’azienda di
famiglia un metodo di lavoro basato su un ap:
proccio allo stile di natura tecnica che gli con:
sente di dimostrare agli addetti ai lavori del car
design i progressi e | mezzi dell’ltaldesign nel-
le pil svariabe aree del settore: scelta dei ma.
teriali, studio dei volumi, delle prestazioni, del-
I'aeredinamica, rispetto dell’ambiente. Un
mede di lavorare che non € soltanto esercita-
zione teorica: alcune delle concept car di que:
sta “filosofia”™ diventano vetture di produzione.
E il caso di Daewoo Matiz del 1992 e dell’Alfa
Brera del 2002, Fabrizio Giugiaro partecipa a

* La storia

tutti i prototipi di ricerca di taldesign, entran-
do in un rugle di responsabilita che prefigura
perfettamente la successions, Quando nel lu-
glio 2006 assume il ruclo di Styling director
della Giugiare Design, business unit di indu-
strial ﬁeslgn del Eruppo, alle spalle non ha so-
lo I'automobile nelle sue pid avanzate evolu-
Zioni, ma un percarso che si & snodato anche
su terreni diversi dall'automobile sui quali
Giorgetto esordisce da tempo con successo,
Perchié ¢'& anche questa felice “contaminazio:
ne" nella storia dell’azienda. Una variante che
risale al 1974 e che nasce e si sviluppa con |'of-
ferta di servizi di design, ingegneria & costru-
zione prototipale a tutte le Case dell’automoti-
ve, per trasformarsi progressivamente in una
vera & propria offerta allargata di product de.
sign. Ecco dunqgue |'altra faccia della Giugiaro

guella che mostra un'azienda all'avanguardia
capace di cccuparsi con successo di mezzi di
trasporto come treni, aerei, imbarcazioni, mo-
tociclette, e poi di beni di consumo, di packa-
ging, di corporate identity, di grafica e di food
design. Un'attivith che vede i Giugiaro e |a loro
azienda estendere la collaborazione Con azien:
de italiane & internazionali come Mikon, LG
Electronics, Okamura, Vredestein, Kawasaki,
L"Oréal, Luxottica, Piaggio, Seiko, Sanpellegri-
no, Ferrera, Shiseida, Swatch, Telecom, Merlo
ni Indesit, Scavolini, Molten, Alstom Ferrovia-
ria, Ansaldo Breda, Trenitalia e tanti altri nomi.
Fing ad arrivare all’architettura ¢ pianificazio-
ne del paesaggio.

Il Pendoling, la metropolitana di Copenaghen,
lo scooter a quattro ruote che si pud guidare
senza patente, barche, frigoriferi, occhiali, org-



La storia « Haldesign L'Avtomobile 125

1. Fabrizio Giugiare, figlio di Giorgetto,
affianca il padre nell'azienda di famiglia.
Dal 2006 & styling director della Giugiaro
Design

2. Gli interni di un treno della spagnola Cal
disegnati da Giugiaro

3. La Ligier Be Up, minivettura per la citth:
altro progetto del designer piemontese

LA CURIOSITA
Per i primi 50 anni
la Ferrari GG50

C'e chi per festeggiare un anniversario
aspetta di ricevere un regalo

e chi invece guesto regalo

5@ lo commissiona e se lo realizza.
Giorgetto Giugiaro fa una scelta

che di fatto lo inserisce autorevolmentea
in guesta seconda categoria.

Per celebrare infatti il mezzo secolo

di attivita nel car design egli decide

di regalarsi una Ferrari da poter usare
con la famiglia. oPer la prima volta

mi sono autocommissionato

un progetto che supera quindi
qualungue condizionamento esterno
poiché mi sono trovato a essere
fornitore e contemporaneamente cliente
di una vetturan, racconta

in occasione della presentazione
avvenuta a Tokyo nel 2005. lnutile
dire che non & una Ferrari qualungue,
ammesso che possano anche esserci
Ferrari qualungue. La sua elegante

& inedita GG50 (nella foto) sigla

che chiaramente sta per Giogetto
Giugiaro 50 anni, & realizzata

sulla base della 612 Scaglietti di cui
conserva immutata intera meccanica;
& lievemente pid corta del modello
originale, con una coda da fastback

che nasconde un vero portellone, Dentro
@ fuori la vettura Giugiaro

& intervenuto con una serie

di modifiche che, senza comprometters
la “matrice’” hanno come risultato

un coupé 2+2 di forte appeal coniugate
& grande praticit,
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L'avweniristico
prototipo della Vadho
presentato nel 2007

logi, macchine foto-
grafiche, telefonini
cellulari, scarponi da
sci, un fucile Baratta,
Ia bottiglia dell’acqua minerale San Bernardo
euna peril sakégiapponese, tantissimi altriog-
getti. La mission e la filosofia imprenditoriali
continuano ad essere quelle di sempre. E15uc-
cessi, che non si limitano al solo campo auto-
rmabilistico, non stravolgeno mai le linee stra-
tegiche della societd, C'& una costante ricerca
di equilibrio che non & soltanto dettata dalla
prudenza ma & frutto di una precisa strategia,
Grazie alla quale, quando la violenta crisi del-
I'estate 2008 si abbatte sull'industria dell'au-
to mondiale e non soltante su gquesta,
I'italdesign di Giugiaro pud fronteggiarla me-
glio di quante non possano fare Pininfarina e
Bertone.

CAR DESIGNER DEL SECOLO

Il 18 dicembre 1999, a Las Vegas, una giuria
di oltre 120 giornalisti di tutto il mondo eleg-
ge Giorgetto Giugiaro Car designer del seco.
lo. Mello stesso anno riceve il titolo di Cava-
liere del lavoro conferitogli dal presidente
della Repubblica, Carla Azeglio Ciampi. In-
serito nella Hall of Fame di tutti | tempi, per
la verita Giorgetto Giugiaro a partire dagli an.
ni Ottanta mette assieme un palmaras di n-
conoscimenti del guale fanno parte tre lay-
ree ad honorem la pid prestigiosa delle qua-
Ii & prababilmente quella del 1984 conferita.
gli dal Royal College of Art di Londra “in ra.
gione dell'alta stima riscossa dal suo lavoro
nel Regno Unito”. E, sempre al di 1a della Ma-
nica, riceve la Medaglia d'argento della Bri-
tish Society of Artists and Industrial Desi-
gners. Quando nel 2008 I'ltaldesign festeg:
gia i quarant'anni, il laboratorio di Moncalie-
ri 51 basa su una fama costruita passo dopo
passo e confortata da risultati lusinghieri an.
che in termini di bilancio. Giorgetto Giugiaro
pud regalarsi il riposo, mai inattivo, del pa-
triarca che costruisce un piccolo grande im-
pero. Con la moglie, la signora Maria Teresa
Serra, padre & nonno felice & appagato, pud
tornare in tutti | week end che | suoi impegni
gli lasciano a disposiziene, nella casa pater-
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La strategia
Un amore chiamato
automobile

Quando nel maggio del 2008
I'ltaldesign compie quarant’anni

nel cuore di Torino viene organizzata
una grande festa pubblica. La cittd
rende omaggio a Giorgetto & a Fabrizio
Giugiaro che, per I'occasione,

si regalano un protetipe chiamato
significativamente Quaranta (nella foto):
una supersportiva ibrida a trazione
integrale, || capostipite fondatore ha 70
anni e un erede che definisce “il miglior
consulente che uno possa desiderare”.
Carico di onori e di prestigio, continua
a coltivare il suo primo e grande amore
per 'auto di cui parla con la passione

@ la freschezza del primo giorno.

uE come il volto di una donnan, dice.
dlo guardi e ti sembra eguale a guello
di tante altre, due occhi, un naso, una
bocea, una fronte, Pol perd ti accorgl
che c'é qualcosa che lo rende diverso,
pil interessante, spesso unico. Ecco,
per le automobili & lo stessa cosa.

Le guardi e vedi quattro ruote,

una carrozzeria, un moatore. Una vale
I'altra. E invece no. Le osservi bene

& ti accorgi che una & pio bella di altre.
Tutto sta a riuscire a farne una cosi,

che si distingue e si fa ammirares.,

na di Garessio, nelle valli cuneesi dalle quali
& partito. E dove, in qualche chiesa, ¢i sano
gli angeli & i putti che lui ammirava, bambi-
na, quando ancora ignorava che la suavita lo
avrebbe portato verso il fraguardo mondiale
di famoso car designer e altro ancora.

Salvatore Tropea

www.italdesign.it
Via Achille Grandi 25, Moncalieri (Ta)
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di una Aston Martin
. del 2020. L"aule
torna alle sue origini
come un essenziale,
meticoleso, calibrato
ezzo d'ingegneria,
il traceiato
della struttura
della vettura,
presentata
. al salone di Ginevra
del 2001, a dettare
la forma completata
dall'applicazione
di pannelli in fibra
di carbonio




500 Lucciola

| modelli + Italdesign

Produzione 1993
Carrozzeria Berlina

Prototipo di una mini monovolume a 3
porte capace di trasporrare 4/3 persone, la
500 Lucciola & presentata al Motor Show
di Bologna del 1993. ldeata nelle forme ¢
nei contenuti da Fabrizio Giugiaro
rappresenta una evoluzione della show car
Il Cinguecento che 'ltaldesign realizza
un anno prima e mostra al salone di
Torino. Costruita in alluminio ¢ materiali
riciclabili, & caratrerizzara da una
carrozzeria con un tetto di tela apribile a
piin stadi, Mentre nella meccanica é
equipaggiata con un sistema ibrido
composto da un propulsore diesel della
Lombardini accoppiato a due motori
elertrici. Destinata inizialmente a fare da
base per la realizzazione di una piccola
utilitaria della Fiar, nel 1997 la 500
Luecciola & evoluta da Giugiaro nella
concept d*Arts prodotta poi in serie dalla
Daewoo sorto il nome Matiz,

FOCUS
L'idea per la Matiz

Costruita iizialmente con marchio
Daewoo e successivamente sotto
quelle Chevrolet, Ia Mariz & una
compatta che ripropone in tutto

e per turto i contenuel della 300
Lucciola. Dotata di una carrozzeria
a § porre, in 3,34 metri

di lunghezza racchiude un abiracolo
per 5 persone con una capaciti

di carico fino a 845 litri.

Mella meccanica adotta nel corso
del tempo motori fino a 67 Cv,

R

1. La 500 Lucciola, il prototipo di citycar
disegnata da Giugiaro che poi enlra

in produzione come Daewoo Matiz

2.1 retro della vettura con il tettuccio in tela
che si apre a pio stadi
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SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .........ccocemmimnnnnes

Larghezza ..........cccccnnvveevneee. M 1,527
Altezza......coovenrs e 1,445
1§17 [] RS SR S S S U
MOTORE
Alimentazione..............cooee.... ibrida
Cilindrata..........coomeemmnaninieee. 390 6L
GUIMERE i il
Potenza ........mememnnnessenees 28 GV
TRAZIONE ...........ccc........ posteriore
CAMBIO ............commmmmnneereenens 3} ATEE
FREMI

Anteriore......ccweeiee... @ tamburo

PosSteriore .......ccummmveees
VELOCITA MASSIMA......

... & tamburo

.. m 3,267

100 kmAh
... Nd
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Bugatti 18/3 Chiron

Produzione 1999
Carrozzeria Coupsé

Realizzata dal ream dell’Iraldesign come
studio di una sportiva ad alte prestazioni,
la Bugarmi 18/3 Chiron deve il suo nome a
quello del pilota francese Louis Chiron e
alla particolare struttura del suo motore
con 18 cilindri disposti su tre file.
Presentata nella versione pill evoluta,
OYVErD CON MeCccanica ¢ motore
marciante, al salone di Francoforre del
1999 & una delle concept su cui la Bugarti
sviluppa la super car Veyron prodotta in
300 esemplari a partire dal 2005, Dipinta
di una particolare vernice Racing Blu che
nasconde una carrozzeria realizzata in
carbonio ¢ materiali leggeri, la 18/3
Chiron & sviluppata sullo stesso pianale
della Lamborghini Diablo VT, Dia
questultima infarti riprende anche parte
della meccanica a trazione integrale,
mentre il propulsore da 550 Cv é di
concezione Volkswagen.

FOCUS.
Lo sviluppo

Preceduta dalle e “sorelle™ EB 112,
EB 118 ¢ EB 218, la 18/3 Chiron

& 'ultimo prototipo di una serie

di verture sviluppate dalla lraldesign
per la Bugarn. Dal 1998 la marca
tedesca entra a far parte del gruppo
Volkswagen e, spinta dalle ambizioni
di Ferdinand Piech, inrende tormare
sul mercato con un’auto unica

fin dal design ¢ capace di dare

il massimo prestigio al marchio.

1. La Bugatti 1&8/3 Chiron, la supercar
realizzata dal team della Italdesign

2. Realizzata sullo stesso pianale

della Lamborghini Diable VT, la Bugatti 1873
Chiron & equipaggiata con un propulsore

da 6300 cc con 18 cilindri disposti su tre file

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cecvcviin. m 4,420
Larghezza..........ccooonnenenses M 1,994
AMBTER. ..ccivinninnssnsmsssaniasesees 1M1 1,150
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ccccecmninrnnee.. 8300 ce

Cilindri......cconmnecinnn
POtBNZE...oonrnmmnsnnnnies

— R
R 1L R )

TRAZIOME............ccceveneeee. integrale
CAMBID ........ccconiiecismnsssonss 3 MATCE
FREMI

AMTEriOre e eersssnsssssineeee: 3 AISCO
POSterione ............ccecvesinseee 3 diSCO

VELOCITA MASSIMA...... 310 km/h

nd




Jackson - Junior

Jackson JA.G. Jaguar James & Browne J.B.5. Jeantaud Jeep Jensen JMC Jonsson
Jordan Jowett Jumior
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LO CHARME
5U QUATTRO
RUOTE

Una Albion del 1804
con una donna

al volante

in una stampa
dell"apoca.
Un'immagine
ingolita, dato

il periodo storico




Jackson
Jackson
Stati Uniti
1903 - 1923

Byron J. Carter, George A, Matthews, & Char.
les Lewis sono i fondatori della Jackson, una
Casache nasce nel 1903 e prende il nome dal-
I"'smonima cittadina delle stato del Michigan
in cui ha sede. La prima vettura viene proget.
tata nel 1903 & porta il marchio Jaeon. 3i trat-
ta di un veicolo a vapore mosso da un propul:
soreverticalea tre cilindri che sviluppa una po-
tenza di & Cv. Un anno pill tardi I'azienda sta-
tunitense presenta la Orlo, un'auto che nelle
linee prende ispirazione dalle pid famose Ol
dsmahile, anche esse sono vetture prodotie
da una Casa del Michigan. La Orlo & disponi-
bile con un propulsore a due cilindri di 1617
Cv montato sottoil sedile anteriore e viene ven-
duta a 1.125 dollari. A rendera nota la Jack-
son & la gquattro cilindri da 30 Cv lanciata nel
1906, Questa vettura si caratterizza per la di-
stribuzione ad albero a camme in testa, un
zistema scarsamente utilizzato negli Stati
Uniti. La Jackson nei primi dieci anni di attivi-
ta matura la giusta esperiénza per tentare di
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antrare nel settore delle automobili di lusso.
Ml 1914 mette in commercio un'elegante sei
gilindri rmossa daun propulsore Northway; se.
gue nel 1916 una pid potente otto cilindri do-
tata di un motore V B Ferro e con un radiatore
simile a quello delle Rolls Royee,

Quattro anni pil tardi la Casa americana si
fonde con la Dixie Flyer e la Mational. Masce
cosi una nuova azienda che prende il nome di
Associated Motors. Il nuovo gruppo ha vita
breve in quanto chiude dopo appena tre anm
{1923). In questo periodo la Casa progetta
un'auto che chiama Six e viene commercializ:
zata con il marchio National,

Con il nome Jackson si ricorda anche un®altra
Casa: dinglese g restainvitadal 1899al 1915,
Alcuni madelli si distinguono per una carroz:
zeria “dog cart dos a dos”, vale a dire con di-
vanetti dos a dos per quatiro persone & un va:
no per il trasporto dei cam,

Una Jackson a quattro
posti del 1909
equipaggiata

con un motore

in grado di erogare
35 Cv di potenza

JAG.

Thames Ditton
Inghilterra
1950 - 1956

John A. Griffiths fonda a Thames Ditton, nel
Surrey in Inghilterra, una piccola Casa auto-
mobilistica che decide di chiamare con le ini-
ziali del suo nome. La J.A.G. inizia la propria
attivita nel 1950 per interromperla due anni
dopo e riprenderla nel 1954, La produzione
non raggiunge mai grandi cifre e in breve
tempo la costruzione di auto viene S05pesa,
La Casa di Thames Ditton debutta con una
spider mossa da un propulsora Ford YV 8 di
3,6 litri. Le prestazioni della vettura non
sano soddisfacenti e anche le vendite s0-
no un fallimento.

Esce poi un'altra automaobile che rispetto
all'auto d’esordio ha wuna cilindrata minore &
carrozzeria di dimensioni piu piccale, Laivet-
tura monta un propulsore MG oppure un
quattrocilindri Ford di 1172 cc. L' aziendain-
glese mette in commercio "automobile non
solo nella versione completa ma anche in kit,
In tutto sono appena una cinguantina le au-
to con il marchio JAG,, L'azienda cessa de.
finitivamente la sua attivita nel 1956.

La spider J.A.G. equipaggiata
¢on un propulsore Ford VB da 3,6 litri
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Jaguar

Blackpool, Inghilterra 1922

ula cosa pil vicina a qualcosa di vivo che pos-
siamo crearen. Cosi sir William Lyons, fonda-
tore e per mezzo secolo anima della Jaguar, de-
finisce |"automebile con il felino sul cofano: in
effetti basta guardare I'animale, colto nell’atti-
mo in cui balza nell"aria per agguantare un'im:
maginaria preda, per rendersi conto che & pro-
pric vero, MNelle sue forme, nel suo stile, nelle
sue prestazioni, la Jaguar sembra avere qual-
cosa che va olire la meccanica e la tecnelogia:
non sarebbe troppo sorprendente s& a un trat-
to, come succede nei cartoni animati, vedes-
simo I"auto trasformarsi in un giaguaro, inuna
“cosa viva', una splendida bestia a quattro
ructe, anziché a quattro zampe. Uno dei pil
grandi marchi automobilistici del mondo, a
lungo sinonimo dell'eleganzainglese, approda
poi a un grande conglomerato indiano, la Tata,
& qualcuna ¢i ha visto una sorta di ironia della
staria, in cui il Passe colonizzato, I'lndia dei
pover, un bel giorno salva e ingoia il Paese che
lo colonizza al termpo del British Empire, il Re.
gno Unito di Gran Bretagna. In realtd & solo
un’ulteriore conseguenza del graduale smam-
bramento dell'industria dell’auto britannica,
che continua, come marche e come fabbriche,
ma la cui proprietd & passata quasi completa-
mente, a esclusione di gualche nicchia, in ma-
ni straniere, La Jaguar condivide questo pas-
saggio turbolento, attraversanda un lungo pe-
rindo di crisi: ma si intravedono i segnali di una
svolta, la riconquista del carattere che ne haun
mito, per cui potrebbe essere proprio lo stra-
no matrimonio con la Tata, definito da alcuni
come la conferma che “gli opposti si attraggo-
no”, a restituirle le risorse e I'energia necessa-
ri a sopravvivere nel ventunesimo secolo. Il gia-
guare continua a ruggire, alleandosi con la ter-
ra della tigre,
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La storia della Ja-
guar comincia nella
cittda costiera di
Blackpoaol, la Rimini
dell’Inghilterra, dove
nel 1922 siincontra.
no due giovani appassionati di motociclette:
Williamm Lyons. Bill per gli amici, & William
Walmsley. Quest'ultimo sta realizzando un
sidecar per motociclette modificate. Lyons,
dotato di un acuto senso degli affari e di un
intuita per le soluzioni stilistiche, convince
I"amico a fondare insieme la Swallow Sidecar
Company, con un fide bancario di 1.000 ster-
line, un pugno di dipendenti e dei modesti lo-
cali presi in affitto.

La Jaguar XKR-S
del 2008, versione
sportiva del modello
XK del marchio
inglese

LA FABBRICA DI COVENTRY

Il successo & rapido e al di 13 delie previsio-
ni. La popolaritd della piccola azienda cre-
sce, la produzione si incrementa e nel 1927
la societd inizia a produrre anche carrozzeria
per autd, sviluppando una due posti sul tela-
io della Austin Seven, un’utilitaria realizzata
per diffondere i veicoli a motare tra la gente
comune. La gamma di carrozzerie per auto
si amplia di anno in anno, Nel 1929 |a com-
pagnia si trasferisce in uno stabilimento pid
grande, a Coventry, nelle Midlands, tradizio-
nale cuore pulsante dell’industria autormobi-
listica britannica. Mel 1931, quando il mar-
chio Swallow esiste ormai da nove anni, il fon-
datore Lyons decide di compiera il passo suc-
cessivo: anziché montare carrozzerie su telai
tabbricati da altri disegnarne uno proprio.
Ma sonmo termpi difficili, 'Europa e il monda
sprofondano nella Grande depressione, la na.
scente industria dell’auto & costellata di falli:
menti, per cui Lyons procede con cautela: sifa

fare un telaio dalla Standard Motor Company,
su progetto della sua Swallow. La nuova auto
riunisce le due sigle, chiamandosi 55, e ri-
scucte notevole interesse al Motor Show di
Londra dello stesso anna: ha il look di una vet-
tura di gran lusso, scrivono i giornali, ma costa
s0lo 310 sterline.

Mel decennio successivo, la 55 produce nuovi
micdelli, coupé e cabriolet, con un'enfasi sulle
auto sportive. Walmsley, il socio iniziale di



Lyons, troppo innamorato delle motociclette,
abbandona 'impresa nel 1934, L'anno se-
guente, per la prima volta appare una 55 a
quattro porte e I'azienda sente 'esigenza di
coniare per I'occasions un AUOYS MOME.
L'agenzia di pubblicitd che si occupa della
Swallow propone “Jaguar™: ci vuole un po a
convincere Lyons, ma alla fine accetta. La scel-
ta appare ben presto felice. || nueowo nome evo-
ca grazia felina ed eleganza, abbinate a un'im:
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pressionante potenza e a una straordinaria
agilith. Con la sua abilita per le comunicazio:
ni, Lyens convoca i giornalisti a pranzo all’Ho.
tel Maytfair di Londra per presentare il nuovo
modello: la 55 Jaguar, una berlina da 2,5 litri,
viene accolta positivamente da tutti. Lyons
chiede ai giornalisti di indovinarne il prezzo: in
media, i cronisti pensano che s aggin sulle
600 & passa sterline, invece & solo di 395, a
conferma dell’eccezionale rapporto qualita-
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prezzo dell'azienda. |l feling che compare sul
cofano stupisce tuth,

Ma intanto I'Europa corre verso la Seconda
guerra mondiale. Durante il conflitto, la 55 au:
menta la produzione di sidecar per usi milita.
ri, arrivando a fabbricarne 10mila I'anna. Ce-
ventry, con le sue fabbriche d'autoveicoli, di-
venta un obiettive dei bombardamenti nazisti,
chevi si accaniscono al punto da coniare un cu-
po terming: “coventrizzazione”, sinonimao di
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distruzione, di bersagli rasi al suolo. E neces.
sario organizzare turni di sorveglianza per il
cosiddetto fire-watching, owero per pronto in-
tervento nel caso di incendi provocati dalle
bombe di Hitler. & uno di guesti turni parteci.
pa lo stesso Lyons con i suoi collaboratori: so-
e lunghe notti in bianco, ore di tensione incui,
par far passare il tempo, il fondatore e i suoi in-
gegneri scribacchiano su un pezzo di carta il
progetto di un nuovo motore. Quegli schizzi
tracciati sotto laminaccia dei raid aerei del Ter-
Zo Reich sono destinati a trasformare I'azien-
da in una forza mondiale,

Il primo dopoguerra & particolarmente diffici-
le per ['economia britannica: manca "acciaig,
mancand soldi e bisogna ricostruire le fabbri-
che danneggiate dalle bombe, Inizialmente,
Lyons decidedi rimettere in produzione |a stes-
sa gamma di vetture, sostanzialmente invaria-
ta. Viene presa perd anche un'altra decisiona:
guella di eliminare il nome 35, che durante il
conflitto assume in tutto || continente e anche
nel resto del mondo una connotazione spa-
ventosa & che molti continuano ad associare
con le feroci forze speciali del nazismo.

LA NASCITA DEL MARCHIO

Maon ci vuole molta fantasia per cercare il nuo
wo nome: |'azienda viene ribattezzata sempli-
cemente Jaguar Cars. Seguono altre innova-
zrioni. La divisione sidecar viene venduta; e, nel
1948, la Jaguar annuncia il lancio del prima
nuove modello del dopoguerra, la Mark W,
un'auto radicalmente diversa, con sospensio:
ni anteriori indipendenti @ un nuove motore, Al
Motor Show di quell’anno, Lyons presenta an-
che una nuova vettura sportiva, inizialmente
da produrre in numero limitato, per motivi
pubblicitari e magari per vincere qualche com-
petizione automabilistica: la XK 120, E desti-
nata a diventare una delle migliori auto spor-
tive di tutti i tempi. Sportiva si, ma pur sempre
Jaguar: realizzata con le solite finiture, estre.
mamente comaoda per il suo genere & con un
costo, al di sotte delle mille sterline, ancora
cantenuto. Il nome allude alla sua velocita
massima, 120 miglia orarie, che ne fanno in
quel momento I"automobile di serie pid velo-
ce al mondo. Sembra troppo bello per essera
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1. La Jaguar C-Type durante una competizione
sportiva sul tracciato di Le Mans

2. Il team Jaguar festeggia una vittoria
a bordo di una E-Type modificata
3. Il fondatore della Jaguar, sir William Lyons,
alla presentazione della storica E-Type

a Ginevra nel 1961

vero, giornalisti e pubblico appaiono scettici,
cosi Lyons pensa di organizzare un piccolo
show: chiede |'autorizzazione di utilizzare un
tratto di strada a doppia carreggiata a Jabbe-
he, in Belgio, & di fronte agli inviati di tutta la
stampa una XK 120 di serie raggiunge le 126
miglia ararie. Non contenta, il fondatore ordi-
na di far togliere il parabrezza e 'auto arriva a
133 miglia orarie. La Jaguar & inondata di or
dini: si rende conto subite che i duecento
esemplari previsti in origine non bastano a
soddisfare la domanda. E la lista di attesa par
acquistarne una si allunga ulteriormente do.
po il debutte della Jaguar XK a Silverstone, in
un circuito riservato a vetture di serie. Tre XK
vengono affidate a tre piloti di fama, Peter Wal-
ker, Leslie Johnson e al principe Bira del Siam,
grande appassionate di corse: il principe &
sfortunato, perché una foratura lo costringe al
ritiro, ma gl altri due si classificano primo a
secondo. E I'inizio di un gloriose capitolo nel-
la storia della Jaguar: quelle delle gare. Nel

1950 tre XK partecipano alla prestigiosa 24
Ore di Le Mans, con il modesto obiettivo di va.
lutare la loro potenzialita rispetio alla pid
esperta e agguerrita concorrénza internazio-
nale. || risultato supera le previsioni; una Ja.
guar, al comando della corsa dopa 21 ore, de.
ve ritirarsi per problemi alla frizione e nessu-
na delle altre due riesce a salire sul podio, ma
il tearn fa una grossa esperienza. Una delle XK
predisposte per Le Mans viene atfidata a un
giovanissimao pilota per correre il famoso Dun-
drod Towrist Trophy in Irlanda del Mord, Alla
Jaguar non sono tutti entusiasti dell'idea, per-
ché Stirling Moss, questo il sue nome, & cono.
sciuto per essers spericalato al limite dell’im-
prudenza e della sua stessa incolumita. Ma
Lyons da il suo benestare & Moss, al termine
di una gara combattuta e rischiosa, vince,

Al Motor Show di quell’anng, la Jaguar intro-
duce la berlina Mark VIl e ancora una volta mo-
nopolizza I"attenzione di tutti. Progettata pen-
sando al mercato Usa da conquistare, & molto



grande per gli standard europei, & in grado di
ospitare comodamente cinque passegeen ad
essendo dotata del motore XK non & certouna
vettura per tranquille passeggiate. GlIi ameri-
cani impazziscono; in pochi mesi inviano a Co-
ventry ordinazioni per 30 milioni di dollari. una
somma enorme per 'epoca.

LAVITTORIA A LE MANS

La domanda & cosi alta che & necessario un
nuovo stabilimento, e nel 1951 I"azienda si tra:
sferisce a Browns Lane, una logalitd vicino a
Coventry destinata a diventare poi il Sug guar-
tier generale, Lo stesso anno nasce una ver
signe coupé cdella XK 120 chiamata Fixed He-
ad, il cui tetto ricorda una vecchia coupé 55
del 1948, a sua volta ispirato da quelle delle
Bugatti dell'era. Le prestazioni e I"affidabilita
della nucva auto sono dimostrate in un singo:
lare test: portata all'autodromao di Mantihery,
vicing a Parigi, I'aute viene guidata da Stirling
WMoss e da altri tre piloti per sette giorni & set.
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te notti consecutivamente, a una velocita sem-

pre superiore alle 100 miglia all'ora.

Dopo le prime partecipazioni esplorative alla
24 gre di Le Mans, alla Jaguar ci si rende con-
to del potenziale guadagno pubblicitario deri-
vato dalla corsa. Bisogna rendere pil compe-
titiva la XK 120, riducendone il pesa e miglio-
rando |'aerodinamica. Lyons si lascia convin-
cere che & venuto il momento di produrre una
vettura riservata esclusivamente alle gare. Ma-
sce cosi la XK 1200, pid universalmente cono:
sciuta come la Cotype, Tre esemplari sono ulti.
mati in tempo per la Le Mans del '51. Sono af-
fidate a tre coppie di piloti: Stirling Mosse Jack
Fairman, Peter Walker & Peter Whitehead, Le-
zlie Johnson e Clermente Biondetti. L"attenzio-
ne del pubblico & concentrata sulle Ferrari, Tal-
bet e Cunningham. Ma le Jaguar balzano in te-
sta, Moss fa una serie di incredibili giri a tem-
podirecord, e solo all'ultimo svanisce una sto-
rica tripletta, quando alla vettura di Biondetti
i rompe una tubazione dell’'olio e a quella di

La curiosita
Steve McQueen
a Le Mans :

La storia della Jaguar si intreccia

con quella di una delle pid famose
corse automobilistiche del menda:

la 24 Ore di Le Mans. A partire dal
1851 la Jaguar vince ripetutamente,
conguista spesso non solo il primo
posto ma anche le altre posizioni

sul podio, in particolare negh ann
Cinguanta & pol di nuogws negli anni
Ottanta. Entrata nel mito dello sport,
la gara 5i svolge sul circuite di Sarthe,
nei pressi della cittadina francese

di Le Mans, e dura appunto 24 ore
senza interruzioni, alternando tre piloti
alla guida delle vetture: ma fing

al 1970 ad alternarsi sono solo due
piloti, & mei primi anni & ammesso
anche un pileta unico, che deve
rimanere gvviamenbe svegho

e al valante per le intere 24 ore.

La corsa si disputa dal 1923,
abitualmente nel mese di giugno:

& cancellata soltanto nel 1936, a causa
della crisi economica, & dal 1940

al 1948, per la Seconda guerra
mondiale & le difficolta dell'immediato
dopoguerra. Vi partecipance di ngrma
46 vetture, suddivise in quattro diverse
classi, dai prototipi alle auto di sere.
La vittoria va all"auto che copre

la maggior distanza in 24 ore
continuative di corsa, La 24 ore

di Le Mans & il titole di un film
ambientato appuntoe sul circuito

della gara: viene girato durante

la corsa del 1970, con Steve McQueen,
(nella fote) grande appassionate

di automobili e a sua volta pilota

per diletta, nella parte

del protagonista. McQueen vuole
partecipare veramente alla gara,

ma la produzione del film glielo
impedisce: non intende réstare, in Caso
di incidente, senza attore protagonista.
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Stirling tocca poco dopo la stessa sorte: pote.
vano conquistare i prirmi tre posti, devono ac:
contentarsi del primo. Il colpo quasi riesce due
anni dopo, nel 1953, quando, grazie anche ai
freni a disco, fino ad allora utilizzati soltanto
sugli aerei, la Jaguar sente di avere “un’arma
segreta”: e infatti le sue auto finiscono la cor
sa al prime, secondo e quarto posto. La cop-
pia di piloti vincente & composta dal maggiore
Tony Rolt. insignito della croce al valer milita-
re per essersi distinto in azione durante la
Seconda guerra mondiale, e da Duncan Ha-
milton, un personaggio dal carattere esuba-
rante e grande appassicnato di sport. Moss &
Walker sono secondi,

Le Jaguar vincono ancora nel 1955, dopouna
corsa tragica in cui una Mercedes finisce fuo-
ri pista, falcidiando la folla e causando nu-
merose vittime: Moss & passato alla concor-
renza, guida una Mercedes, cosi come al vo-
lante di una Mercedes '8 un altro pilota leg-
gendarig, Manuel Fangio. Ma pravale la Ja-
guar di Mike Hawthern e lvor Buelb, E nel
1956 la Jaguar diventa la prima Casa co-
struttrice a vincere nello stesso anno |a 24 ora
di Le Mans e il rally di Montecarlo. L"auto del
giaguaro sembra imbattibile.

Gli anni Sessanta iniziano con 'acquiste di
un‘altra gran dama dell'autormobilismo bri-
tannico, la Daimler: la Jaguar ha bisogno
sempre di pill spazio e la Daimler ha un gran:
de stabilimento a Coventry dove successiva.
mente viene trasferita la produzione deil moto.
ri. Mel 1961, I"azienda fa un altro salto di qua-
litd; nonostante i successi della XK 120, e del.
la XK 150 che ne & 'erede, Lyons sente il biso-
gno di produrre un nuove modello, adeguato ai
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tempi che cambiano, per restare sempre al-
I'avanguardia del settore sportivo di lusso. E la
Jaguar-E. Un"automobile strepitosa, dalle i
nee sinuose, bellissime, che diventano presto
il nuowo punto di riferimento di tutta la catego.
rig, La vettura viene presentata alla stampa al
salone dell’automabile di Ginevra di queli‘an.
no. Raramente un‘auto riceve cosi tante lodi
dai gicrnalisti e dal pubblice. Il prezzo contri-
buisce ad alimentare |'incredulitd: costa da
1.830 sterline per la Roadster a 1.954 sterling
per la Fixed Head. Un'Aston Martin costa il
doppio & una Ferrari quasi il triplo.

| RECORD NEL REGNO UNITO

Pochi mesi dopo, al Motor Show di Mew York,
I'accoglienza & analoga. Due Jaguar-E vengo-
ng messe subite alla prova, iscrivendaole al GT
Trophy, una gara da completare su 25 giri del
termentate circuito di Quiten Park. Quella gui-
data da Graham Hill vince al termine di un

3 duello testa a testa con un'Aston Martin, Nella

prima metadegli anni Sessanta, la Jaguar con-
tinua a crescere e ad espandersi su tulti i mer
cati. £ la vettura pid venduta nel Regno Unito
& ["automobile straniera pil popolare negli
Stati Uniti. Mel 1966 il totale delle sue espor-
tazioni del dopoguerra raggiunge la cifra stra.
biliante di 200 milioni di sterline. Ma a parte
la Jaguar-E, altri modelli diventano absoleti,
malti ingegneri che sono con |'azienda dalla
fondazione si apprestans ad andare in pen
sione e Bill Lyons & precccupato: anche lui, na-
tonel 1901, agli alberi del nuovs secolo, avreb.
be raggiunto ufficialmente I"eta del ritiro, in-
tende continuare a lavorare ma teme perlasua
successione, Un figlio @ morto nel 1955, in se-
guito a un incidente alla 24 Ore di Le Mans, Gli
restano due figlie, una delle quali sposa un pi-
lota di rally e partecipa lei stessa a gare. Ma la
soluzione migliore gli pare quella di cedere |a
proprietd della Jaguar alla British Maotor Cor
poration, pur restandone per il momento alla
guida. |l fondatore mon perde | ispirazione, Nel



1. La E-Type, in versione spider una delle pid
celebri vetture prodotte dalla Jaguar

2. Un sidecar del 1922 ¢ una Jaguar XKB

del 1957

3. Il prototipe della XJ13 del 1966

1966 vede |a luce la Jaguar XJ13, una delle au-
tomobili pid belle mai create, un tributo all'in.
telligenza degli ingegneri dell’azienda, ma
non partecipa a nessuna competizionsg e di-
viene un pezzo da museo, sebbene le sue for-
me vengono definite “un capolavara™.

Viene quindi sviluppata la berlina XJ6&: & il
1968, nel mondo si sente un'aria nuova e la
nueva Jaguar riscucte un successo clamaorsso.
La limea mantiene un look superbo, legato alla
tradizione del marchio, ma in pid stabilisce
nuovi standard di guida e di messa a punto. ||
prezzo, 2.253 sterling, & come al solito sor-
prendentemente basso e le liste di attesa sial-
lungano anche perquesto modello. Ma I"azien-
da & alla fine di un ciclo. Mel 1969 se ne va in
pensione William Heynes, 'ingegnere che
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Lyons assume, paco pid che trentenne, nel
1934, colui che trasforma il modo di progetta
re automobili. Mel 1972, dopo avere lanciato
sul mercata la XJ12, un tricnfo di stile, presta-
zioni e comfort, coronamento della sua carrie
ra, anche sir William Lyons se neva: ha 71 an-
ni, il suo carattere dispotico gli crea non pochi
nemici, ma per cinquant'anni Lyons e la Jaguar
& la Jaguar & Lyons. Col suo ingegno costruisce
da zero un'azienda che ora é rispettata in tut-
ta il planeta, un solido impera, simbolo di une
stile inconfondibile.

LA CRISI DEGLI ANMI SETTANTA

Fer la Jaguar comincia 2 questo punto un len.
te decling. Gli anmi Settanta sono anni di cri-
51 economica mondiale, e in particolare per
I'economia britannica. L'industria dell’aute
diventa un carosello di compravendite e fu-
sioni. La British Motor Corporation, che rile-
va la Jaguar da Lyons nel 19€6, si fonde nel
1968 con la Leyland, originando la British
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Leyland, un colosso votato all"autedistruzio-
ne, puntualmente avwenuta, La qualita delle
finiture & I"affidabilita peggiorano, ma gli ul-
timi modelli fimati dal patriarca continuanc
a vendere bene: la berlina XJ, nata nel 1968,
g il motore V12, del 1971, L'anno seguente,
gquande Lyons si ritira a vita privata, alla te-
sta della Casa del giaguaro si insedia Geof-
frey Robinson. Escono nuovi modelli, come la
controversa sportiva XJ5 e la serie X140, Que-
st'ultima, sviluppata tra mille difficoltd, scio-
peri, contestazioni sindacali, crisi finanziaria
del gruppe, rispecchia il clima della seconda
metd degli anni Settanta: il vano motore, per
scongiurare I'installazione del V8 Rover (mar-
chio che insieme alla Triumph & entrato a far
parte della scuderia Leyland), viene proget-
tato da tecnici “ribelli®, in modo tale da non
poter ospitare motori con architettura a Vv,
sicché occorre conservare il tradizionale la-
yout ancora per maelti anni. Nel 1975, per sal-
vare la British Leyland dal fallimento, il go-



140 L'Automaobile

Jaguar

verno britannico ne
vara la nazionalizza-
zione. Ma poi a Dow-
ning Street arriva
Margaret Thatcher, &

1. Una Jaguar XK
spider degli anni
Cinguanta

2. Il giaguarg,

il celebre simbalo
del marchio inglese

per il Regno Unito 3. La Jaguar XKR
partelastagionede|. (al centro), :
le priu'z.ltizzaziuni. La ganﬁ%?'ﬂ::&tlm
trattativa & lunga. La  pay del 2002

Jaguar cerca par-

tner, ma non & immediatamente chiaro di che
tipo & per che cosa, Ha un lungo negoziato
con la General Motors per collaborazioni nel-
I"'ambito della produzione & del marketing,
ma si rivela infruttuoso. Poi un'altra delle Tre
Grandi di Detroit, la Ford, annuncia l'interes-
se a rilevare il 15 per cento della Jaguar,

LA CESSIONE ALLA FORD

Il dialogo va avanti per mesi, finché la Ford, a
sorpresa, decide di acquistare I'intera azien-
da. |l governo della Thatcher & favorevole, ri-
mucve gli impedimenti legali. || fondatore Bill
Lyons & morto da cinque anni: non assiste al-
la vendita della sua azienda allo straniero. Gli
anni della Ford sono travagliati da molti punti
divista. La recessione mondiale del 1990 peg-
giora anche le condizioni del mercate dell’au-
to, comportando una riduzione delle vendite
della Jaguar. L'azienda, con la supervisiong
degli americani, vara una drastica riduzione
del personale, con programmi di prepensio-
namento anticipato e di incentivazione a li-
cenziarsi volontariamente: il numero dei di-
pendenti diminuisce di 8,000 unita, circa un
terzo del totale. La Ford spinge per diversifica:
re | modelli, appare la sportiva XK, escono va-
rie riedizioni della XJ e, per fare concorrenza
diretta a Brmw e Audi, si amplia la gamma ver:
50 il bassa, con I'introduzione della 5-type &
della X-type: questultima usa il pianale della
Fard Mondeo e il 20 per cento dei componen-
fi sono in comune, Tutto questo non giova alla
vendite. Ci sono anche momenti di gloria. Nel
1991 la Jaguar conquista il titolo di campione
del mondo Sport con la rivoluzionaria XJR-14,
& domina l'intera stagione, piazzando le sue
auto al secondo, terzo e gquarto posto alla 24
Ore di Le Mans. E il quarantesimo anniversa
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rio della prima vittoria a Le Mans, & per I'oc-
casiona si erganizza un corted di venti Jaguar
C-type, il modello che vince nel 1951, che per.
corrono insieme l'intero tragitto dallo stabili-
mento di Browns Lane fino al circuito, facendo
tre girl di pista prima dell'inizio della gara. Lo
stesso anno ¢'¢ un altro grande festeggia-
mento, per i trent'anni del lancio della Jaguar-
E al salone di Ginevra: mille di questi modelli
si ritrovano per un raduno a Donington Park, E
anche I'anno della fine dell’Unione Sovietica,
il muro di Berlino & crollate due anni prima, e
nel 1993 la Jaguar “americanizzata™ dalla
Ford sbarca nell’ex-impero del male, come lo
chiama Renald Reagan, cominciando a com.
mercializzare le proprie vetture in Russia e in
Eurapa orientale, mentre inizia la distribuzic-
ne pure nella Cina che si & aperta al capitali-
sme. L'anno si chivde con una visita della re-
gina Elisabetta al quartier generale di Brown
Lane: non accade dal 1957. £ una giornata
memoerabile per la Jaguar. Sua Maestd incon-
tra le maestranze, dimostra interesse per il
funzionamento della nuova, modernissima ca-
tena di montaggio e sorprende tutti per la sua
competenza in materia automobilistica. Laso-
vrana coglie I'occasione anche per ordinare
unanuova Daimler, il marchio di gran lusso che
la Jaguar porta con 54, da unacquisizione al-
I'altra fino al take-over della Ford, e che con-
traddistingue col suo nome le vetture di mag-
gior lusso. La Jaguar, peraltro, & I"auto di ordi-
nanza del primo ministro britannico: & "auto
parcheggiata davanti al nurmero 10 di Downing
street. Un modo ai restare "inglese”, nono-
stante la cessione a Detroit.

Mel 1998, nello stesso storico stabilimento di
Browns Lane visitato dalla regina, si inaugura
il Museo Jaguar, insieme a un monumento
commermaorativo inonore del fondatore William
Lyons. Mel museo & conservata una cellezione
unica di vetture, cheva dalla prima Daimler, co-
struita nel 1897 al prototipo della esclusiva
XJ220. La collezione ripercorre tutta la storia
della Jaguar e dei suoi marchi, conservandone
la memaria anche attraverso un archivio di do-
cumenti dell’azienda e una raccolta di oltre
100mila fotografie, disegni, schizzi, immagini.
Ma la storia dell’auto col feline sul cofano sta
per cambiare un'altra volta. All'interno della
Ford, la Jaguar si ritrova in folta compagnia
straniera, con Aston Marting, Volve e—dal 2000
- anche Land Rover. Con questa si creanao no-
tevoli sinergie, condividendo la rete di vendite
e distribuzions e, per alcuni modelli, anche i

NUB 120

companenti. Sebbene integrati, | due grandi
nami dell’aute britannica in mani americane
{I"Aston Martin, nel frattempo, viene rivendu-
ta}, non producono profitti. La gestione Usa ri-
vela una carenza di visione. Lo dimostra anche
la decisione di scendere in campo in Formula
Uno con un Jaguar Racing Team, nella sparan.
za di rinverdire i fasti di Le Mans, ma i sugi pi-
lot salgono sul podio soltanto due volte in cin-
que stagioni tra il 2000 e il 2004, anno in cui i
costi crescenti e il declino generale della Ford
inducono la compagnia a vendere la squadra

e
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La strategia

Quel giaguaro
sul .::G%cmﬂ

5i pud discutere se la Jaguar sia o0 meno
I'auto pid bella del mondo, - -

come sostengeno | suoi estimatori,

ma & difficile trovarne un'altra

con un nome altrettanto bello.

HNon & una predispozione werso i felini
del fondatore William Lyons, il cui nome
in italiano si traduce Guglielmo Leoni,

a determinarne la scelta,

bensi un consiglio dato da un'agenzia

di pubblicita per un nuove modello
della Casa britannica negli anni Trenta;
¢ dal nomie 51 passa

poi alla riproduzione di un giaguaro

sul cofano, diventato il caratteristico
simbelo della Jaguar. Appartenenie
alla famiglia delle pantere, il giaguaro

& il terzo felino pit grosso dopo la tigre
e il lecne, e il pid grande e il pid
potente esistente nell'emisfero
occidentale, In Gran Bretagna,
owviamente, non ce n'é nemmeno uno,

e neppure in Europa, tranne

che in gualche zoo: la sua presenza

si estende dal Messico a gran parte
dell’America Centrale, fino all’ Argentina
e al Paraguay. Megli Stati Uniti

& considerato estinto dall’inizio

del ventesimo secolo, ma i naturalisti
noen escludons che ne esistano alcuni
esemplari in zone selvagge

@ inesplorate dell"Arizana & del Mew
Mexico. Con una pelliceia somigliante

a quella del leopardo, ma pil grosse

& robusto, questo felino & un predatore
solitario, con un morse eccezionalmente
potente, che gli permette di spezzare

la corazza del retlili. Predilige le foreste
pluviali, ma vive anche su altri tipi

di terreno e, insieme alla tigre,

& uno dei rari felini a cui piace nuotare.
E classificato come una specie
minacciata ¢ protetta: ne sopravwivono,
secondo le stime pid recenti, da 600

a 1.000 esemplari in Belize, circa 500
in Messico, altrettanti in Guatemala,

¢ popolazioni mineri in Sud America,
Senza contare quelli sui cofani Jaguar.
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Jaguar

1. 1l bozzetto

della concept F-Type.
La vettura, presentata
al salone di Detroit
del 2000, non & mai
entrata in produzione
2. Un particolare
della Jaguar XKR
Maodel Year 2010

corse alla Red Bull e
ad abbandonare del
tutto le competizioni,
considerateuna “spe-
£& NoN Necessaria”.
Messuno si meravi-
glia, dungue, quando
nel 2007 la Ford an-
nuncia il piano di ven-
dere la Jaguar insieme alla Land Rover (seppu-
re da poco rilevata dalla Brmw).

La sorpresaarrival"anno seguente, quando do-
po le abituali trattative convulse e top secret,
I'acquirente risulta essere il Tata Group, gigan-
tesco conglomerato industriale indiano di pro-
prieta dell’'uvomo d'affari Ratan Tata. & un‘ope-
razione da quasi 3 miliardi di dallari che al-
I'inizio suscita non poche obiezioni. I
management di Jaguar e Land Rover, secondo
le indiscrezioni, fa qualche resistenza all’ac-
cordo. La proprietd indiana, dicono certi con-
cessionari negli USA, danneggereibbe un mar
chio di lusso come la Jaguar, Alcuni analisti si
domandano incltre guali sinergie siano possi-
bili tra un'azienda con un portfolio & una tradi-
zione di autobus, camion, utilitarie e una che
simboleggia lusso, eleganza, esclusivita. La
Tata riceve ovviamente un riconoscimenta sul-
la scena globale & una dose di esperienza tec-

Jaguar * La storia

nologica ad alto livello, ragionano gli esperti,
ma cosa pud farsene per le sue macchinine, a
cominciare dalla Tata Mang, 'auto pid econo:
mica del mondo? Altri osservano un preblema
di fonda: se una azienda come la Ford non & riue
scita a risolvere | problemi di di Jaguar e Land
Rowver, come pub riuscirci la Tata?

Gli ottimist, d'altro canto, sottolineano che la
Jaguar comincia a cambiare il suo messaggio
di marketing, trasmettendo un'immagine pid
maoderna & frizzante. E ammoniscono, in se.
condo luogo, a non sottovalutare la Tata e |'In-
dia, nuovo gigante asiatico della globalizzazic.
ne, avviato sulle orme della Cina, «Mon fard ri-
voluzioni in Gran Bretagnan, dice il presidente
del gruppo, Ratan Tata, avogliamo conservare
la tradizione & lo stile dei due marchi, la nostra
sfida & di farli crescere & prosperares. Qualou-
ne ricorda che il fondatore dell'impero Tata,
Jansetij Tata, costruisce nel 1903 il Taj Mahal
Hotel, uno degli alberghi pit belli dell’India, per
fare un dispetto agli inglesi che non accettano
lui e la sua famiglia in un hotel di Bombay, al.
lora riservato esclusivamente ai colonizzatori
branchi. Ma il suo discendente Ratan non vuo
le fare un dispetto agli inglesi, tantomena agli
americani, ¢he con il calenialismd non ¢'en-
trano niente. Yucle soltanto impedire la scom-
parsa del giaguaro. Di felini invia di estinzione,
da buon indiano, il signor Tata se me intende.

Enrico Franceschini

WWW, [aguarcars.com
Browns Lane, Allesley, Coventry, Inghilterra

La curiosita
L’auto di Diabolik

Per gli italiani il marchio della Jaguar

& legato & un mitico personaggio

dei fumetti: Diabolik. Creato nel 1962
dalla fantasia di Angela e Luciana
Giussani, & un ladro spietato, ma dotato
di un codice d'onore, il cui scopo

& rubare denaro e giokelli a ricchi
personaggi o grandi banche. Diabolik
ha una compagna coraggiosa

& affascinante, Eva Kant, e un'altra
compagna inseparabile: una Jaguar

E nera, che usa per compiers

l& sue imprese, STUgEire a nemic

o andare a godersi la refurtiva insieme
alla bionda Eva. Pur essendo
sopranmnominato “il re del térrore”,
perché chiungue tenta di ucciderio,

di ricattarlo o di fare del male

alle persone a lui care finisce per assera
ucciso, Diabolik & avwolto in wn alone
ramantico che lo distingue dai criminali
comuni. A sottolineare la distinzione
contribuisce la sua auto, a bordo della
quale riesce a farla franca allispettore
Ginko, suo storico avwersario. Nellltalia
degli anni Sessanta questo personaggio
& fumetti fa pubblicith a una delle Jaguar
pil belle mai costruite,
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SS One

| modell

Produzione 1931 - 1936

Carrozzeria Berlina - Torpedo - Coupé - Spider

La prima Jaguar non si chiama Jaguar,
bensi 55. A quarant’anni di distanza
neppure Sir William Lyons, leggendario
fondarore della Casa inglese, riesce

a spiegare cosa vuole dire quella doppia 5:

Standard Swallow oppure Swallow
Special? La prima Jaguar o 55 viene
esposta nel 1931 dalla Swallow Sidecar
all'Olympia Motor Show nel padiglione
riservato ai carrozzieri con molte
componenti della Standard. Per poter
entrare nella sala principale riservata

ai costruttori la 55 Jaguar deve attendere
tre anni ¢ costruire la 551, una coupé

a quattro posti caratterizzata da un lungo
cofano anteriore, sorto al quale pulsa

un & cilindri in linea a valvole laterali

di produzione Standard di poco

pitn di 2 litri, € da un piccolo abitacolo
“arroccato” sull’assale posteriore.

Nel 1934 arrivano due versioni
maggiorate con motori di 2,2 ¢ 2,7 litri
rispettivamente da 53 e 68 Cyv, dotate

di cambio sineronizzato. Questi modelli
sono disponibili con carrozzeria berlina,
coupé e torpedo. Nel 1935 viene
allungaro il rapporto al ponte, montato
un doppio carburatore, modificata

la distribuzione e arricchira la gamma
con la coupé Airline. Vernice merallizzata
e autoradio sono forniti a richiesta. One
si fa apprezzare pii per la sua linea
originale e per il prezzo contenuto che per
le sue prestazioni: la velocitd massima &
infatti di soli 121 chilomerri orari,

1. La prima Jaguar: la 55 One.

Si caratterizza per il lungo cofang

¢ per I"abitacolo sull"assale posteriore
2. La 55 One, una berlina dalla linea
allungata con due porte e quattro posti

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Sene 1931 - 1932
IT Sene 1932 - 1933
I Serie 1934 - 1936

it
SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......ccrmeeeserinracss M 3,800
Larghezza....... .. m 1,600
AROZZA.......ocsssssnssaisnnenness M 1,370
b 1 e e 4
BUREE: ... it 2
L i e BRI e R nd
MOTORE
Alimentazione .................... bEnzina
Cilindrata........cccoccniinniiennns 2054 €6
e | 17T [ PR i e
PobemEn. el 62 Cv
TRAZIONE ...........cccece.n.. pOSteriore
CAMEBID..........ccomussimisaissicrssunsannsnan 00
FREMI
AMEriOre...vvsiisiiienenees. @ tamburo
Posteriore ........ .. & tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 121 km/h
PREZZO......ccceceiiinne.. Sterline 395
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Produzione 1935
Carrozzeria Berlina - Spider

L'Automaobile 145

1. La 55 20, antesignana di tutle

le gran turismo Jaguar

2. La calandra si sviluppa in senso verticale,
e presenta una grigliatura simile a quella
dei gruppi ottici

Verso la meta degli anni Trenea, William
Lyons desidera pin di ogni altra cosa
costruire un'automobile sportiva in Ermln
di oftrire prestazioni di alto livello, Pur
trattandosi sole di un medello intermedio,
costruito in pochissimi esemplari prima di
essere presto sostituita dalla fortunata 55
100, la 85 90 del 1935 pud essere
considerata un primo passo in questa
direzione e I'antesignana di mrre le
successive gran murismo Jaguar. Per
svilupparla, Pingegnere capo William
Heynes, che Sir Lyons strappa alla Humber,
deve rinforzare il telaio, riprogettare le
sospensioni e la riranteria dello sterzo dei
maodelli finora prodott ed accorciare a 2,64
merri il relaio della 55 One, Solo cosi pud
dare alla verrura quel comportamento
spartivo che il suo principale si asperta. Per
lo sviluppo del propulsore lazienda si
appogeia alla consulenza di Harry Weslake
[che all'inizio degli anni Settanta progeita il
motore della Eagle di Formula 1) il quale
modifica la restata del 6 cilindri in linea
finara adottato sulla 85, spostande le

valvole dai lari alla parte superiore della
stessa e schermandole con una lamiera in
modo rendere il motore esteticamente pid
artraente, Il risultaro & una versione
potenziata a 90 Cv (da cui nome della
verrura) del morore di 2,7 litei gid montato
sulla 55 One. Il rurto pud essere vestito da
CACTOEZECIE PIU COMpatie € meno
appariscenti di quelle dei modelli
precedenti, ma molto pit eleganti. C8 una
versione scoperta 2 2 posti ¢ una chiusa
ripo Airlane (una specie di due volumi ante
litteram) a 4 posti.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ............vrenennnnenr, M 3,810
Larghezza.........ccccccomii000ee. M 1,800
[ 1 - 7 | W
PETE . i 2
PESD............ coireeneeees 1140 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........ccccconiiiieineeeas. 26063 €€
| ) L e e s ey
PObemEn.... ... cirnciman i 90 Cy
TRAZIONE ...................... posteriore
o s nd
FREMI

AMtEriore.........coueemsiins a tamburo
PosSteriong ........oecemmeeines a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 143 km/h
PREEEZD:.......iiisiiiisivinmnisinenisanie A
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SS 100

Jaguar * | modelli

Produzione 1935 - 1949
Carrozzeria Berlina - Coupé - Spider

Ritenuta da mole I'auromobile sportiva
inglese per eccellenza del periodo pre-
bellico, la 55 100 da per la prima volta
risonanza internazionale al suo
costruttore. Dopo alcuni modelli, che si
limitano a suggerire visivamente un
potenziale sportivo che alla resa dei conti
non & supportato dai contenuti
meccanici, la rivisitazione della parte
posteriore della carrozzeria, 'adozione di
un nuovo telaio e soprattutio la
realizzazione di un motore potenziato a
100 Cv permettono al costruttore inglese
di offrire un’automaobile sportiva di cui
pud essere giustamente orgoglioso.

Il nuovo modello & cosi diverso dai
precedenti che I'azienda sente 'esigenza
di coniare per esso un NUOVo Neme,
L'agenzia di pubblicitd interpellata a
riguardo propone tra gh altri “Jaguar™
che alla fine viene accettato anche dal
titubante Sir William Lyons, Nel 1937 la
58 100 Jaguar & cosi la prima automobile
ad adottare questa denominazione che
con il passare del tempo si rivela molvo
indovinata, in quanto evoca grazia ed
eleganza felina, abbinate a docilita, ad
una alta potenza e ad una grande agilita.
La 55 100 Jaguar monta un 6 cilindri in
linea di 2663 cc a valvole in testa da
oltree 100 Cv (da cui il nome della
vertura) che si rivela uno dei migliori
propulsori allora in circolazione. A
questa versione, reclamizzata ¢ ancora
oggi nota come 2,5 litri, sono affiancate
nel 1938 una 1,5 litri (equipaggiara con
un 4 cilindri in linea di 1776 cc da 65
Cv) ed una 3.5 litri (con un & cilindri di
3485 cc da 125 Cv). I nuovi modelli non
sono molto diversi tra loro in termini di
estetica, ma si distinguono dai precedenti
per I'assenza della ruota di scorta
montata sulla fiancata e per il fatto che
la carrozzeria @ interamente in accialo,
fatto assai raro all’epoca. | prezzi vanno
dalle 298 sterline per la berlina da 1,5
litri alle 463 sterline della Coupé

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......cveessmrmsserses M 3,810
Larghezza...........c.cccccoueveeee. M 1,600
AMBZEA ........coonicanmniannsasannnne M L DAL
PESD :......coisvmimmmiriamminss Lo 1l B
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cccccooveivenee... 2663 CC
i | [T 1 P e e e o g
POtenza.......conmmmsmmsinsecnns 105 GW
TRAZIONE ..............co...... poOSteriore
[ 1] 2] b e —— 4 marce
FREMI

Anteriore ..............cceeeeeeee @ tamburo
Posteriore .........cc.eeeeeeien. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 162 km/h
PREZZO........couureverne.. StEFlIINE 465

Drophead di 3,5 litri. Inizialmente
accolra con un certo scetticismo dalla
clientela, che pensa di trovarsi di fronte a
un'altra automobile pin bella che buona,
con il passare del tempo la 55 100 Jaguar
si rivela un buon successo commerciale.
L'estetica elegante ¢ il ridotro numero di
Cv tassabili permettono al costrurtore di
vendere olire 11,000 esemplari di queste
vetture tra il 1938 ed il 1949, Con questo
modello si apre I'epoca delle “spider
all'inglese” che furoreggiano poi negli
anni Cinquanta ¢ Sessanta.

LE VERSIONI

Maodella Produzione
[ Serie 1935 - 1937
Il Serie 1938 - 1940
I Sene 1945 - 1949




| modelli = Jaguar L' Automohile 147

1. La versione coupé della 55 100,

2, La 55 100 da 2,5 litri, considerata
I'automobile sportiva inglese per eccellenza
del periodo prebellico

3. La coupé Jaguar & il primo medello

ad adottare il nome della Casa inglese

sulla calandra il simbolo del giaguaro

4. La versione spider della 55 100

una delle pit celebri sportive dell'epoca

DIMENSIONI
Lunghezza........cccoeiineessrmsmnsnnaes 1 3,810
LArgHEZZa ......cocceececanasnsnmmnmnens m 1,600
ARERR ........oocssmnssansnrnsnnsssassns T Ay 3TL
e e e 4
G, 5 0 [ T ——— 2
PESD.......ccccoeememessnnsnmnsmmsssnsnn 1.170 kg
MOTORE
Alimentazione.............coceemevsieens benzina
FOCUS o Cilindrata ................................. 2663 ce
La 3,5 litri 1)y R S S R
Potenza ..............oooeeennsveeerrennns 103 Cw
- y TRAZIONE............ccooevemminnnes i
Con 'adozione, nel 1938, del motore AN poseriore
di 3,5 litri, la 55 100 Jaguar CAMBIO ....oooovomnnrisssssnsissisisnssines nd
¢ in grado di raggiungere una velocira FRENI
massima di 100 miglia orarie. Questo Antml:?rr: .............................. atamburo
g ; i : Posteriore.........cccoecesmnsissnnes a tamburo
fatto suggerisce a molti appassionati Z
una diversa e pit dinamica VELOCITA MASSIMA ........... 15?‘ km/h
interpretazione del nome della vetrura. PREZZO ...........cocieremnnnnns Sl2rline 395




148 L’ Automobile

Mark V
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Produzione 1948 - 1951
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Il debutto al salone di Londra del 1948
dove & esposta in anteprima

{la produzione comincia P'anno
SUCCessivo) accanto a un AULENTCo MOStro
sacro come la Jaguar XK 120, non & certo
dei pin facili. 1l rischio di venire oscurata
da un modello bello e gii famoso &
altissimo. Eppure la Mark V, una berlina,
supera alla grande la “cugina” sul plano
delle vendite: circa 5,000 all’anno contro
2.000. Di quest'ultima non riceve neppure
il motere monoalbero, bensi una semplice
evoluzione del gid noto 6 cilindri in linea
ad aste ¢ bilancieri. [ clienti possono
scegliere tra un motore di 2664 cc da 104
Cv e uno di 3486 oc da 126 Cv. La Mark
V si segnala perd per le nuove sospensioni
anteriori indipendenti a doppio braccio
oscillante e barra di torsione ¢ per gl
altrettanto nuovi freni idraulict. La linea
riprende alouni temi classici della
produzione Jaguar come la mascherina
cromata divisa verticalmente e presenta
elementi del murto nuovi come le ruote in
acciaio da 16 pollici, molto pin piccole di

La versione cabriolet della Mark ¥,

una delle pid eleganti creazioni del marchio
inglesa

quelle montate sui modelli precedenti.

Le versioni con motore da 3,5 litri,
proposte a prezzi che partono da 1.263
sterline tasse escluse, sono quelle che
incontrano maggior successo presso il
pubblico: nel triennio 1949-1951 ne
vengono venduti 8.791 esemplari contro
solo 1.675 versioni con motore da 2,7
litri. Le erigini del nome Mark V
{ovvero “modello numero cingque®™) sono
a dir poco confuse. Quando la vertura
viene presentata al pubblico, non c'¢
infatti traccia di automobili
contraddistinte da alcuna delle quatiro
numerazioni precedenti.

LE VERSIONI

Modello Produzione
2.5 Berlina 1949 - 1950
2.5 Cabriolet 1950
3.5 Berlina 1949 - 1951
3.5 Cabriolet 1949 - 1951

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza......coururerrereece: M4, FB3
Larghezza i
ABEZA........cooccemesnnssnensessens 11 1,588
POSTL....coeccccvsnrsmmn s mnanssr s nnsp mmnssss 5
PORTE 4
BESEN . i i nd
MOTORE

Alimentazione ........eeeseesnes benzina
Cilindrata............ccorcmsonnsiinns 2664 cc
o | 117 11 [ .
Potenza...........ccocsmmmnnnnnnnnens L0 GV
TRAZIONE ......cccvee.e....... pOStEFiore
CAMEBID........c.coeuvreremmcrsnnesr. £ MAFCE
FREMI

Anteriore.......cce... 8 tamburo
Posteriore.........cceeeneee... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 km./h
PREZZO....c..ccoovrersennsssssnssrunmnsnnnsses 1l




XK 120/140/150
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Produzione 1948 - 1961
Carrozzeria Spider

Un'originalissima autemobile scoperta

a 2 posti con una carrozzeria bassa

e allungata, dominata da un interminabile
cofano ai lati del quale i fari sporgono

in avanti come per illuminare meglio

la strada e da sinuose fiancate che
avvolgono le ruote a raggi da 16 pollici.
51 presenta cosi ai visitatori del salone

di Londra del 1948 la Jaguar XK 120,
autentico modello cult nella storia
dell’automobile. XK & la sigla del nuovo
6 cilindri bialbero e 120 indica la velocita
massima raggiungibile: 120 miglia orarie,
una velocitd coneepibile all’epoca solo
per pochi guidatari esperti e per rari
modelli di automaobile, per lo pil da
corsa. e analizziamo freddamente i
singoli contenuti tecnici della XK 120
non troviame niente di riveluzionario.
Alla vigilia degli anni Cinguanta i motori
bialbera, le sospensioni anteriori
indipendenti, i freni idraulici, il cambio
con 3 delle 4 marce sincronizzate e la cura
dell'aerodinamica non sone certo

una novitd. Mai perd queste soluzioni

VENZOND Proposte tutre insicme

su un‘automobile prodotta in serie

in Gran Bretagna. E nessuno pud
immaginare di poter trovare tutto questo
in un‘auto che costa meno di 1.000
sterline. Un'automobile elegante ¢
confortevole che si trova a suo agio

in pista come in cittd. L'accoglienza

del pubblico & ovviamente trionfale.
Fino al 20 aprile 1950 la Jaguar costruisce
un primo gruppo di 240 XK 120

con carrozzeria in alluminio realizzata

a mano, ma poi, per tenere il passo

con le crescenti richieste della clientela,
deve passare a sistemi di produzione

piti rapidi che comportano carrozzerie

in acciaio stampato, Tre anni pid tardi

la Casa inglese sostituisce la XK 120

con la XK 140 che si segnala per una
carrozzeria leggermente pit ampia

(& prevista anche una versione

a 2+2 “teorici” posti), per Poverdrive,
per il servofreno di serie e soprattutto
per il motore potenziato. [ elienti possono
scegliere tra un propulsore a due

L 'Automobile

La XK 120, spider: un vero cult
nella storia dell'automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza...........cccecemenneenn M 3,390
Larghezza...........ccrmesiisnnnes M 1,575
Altezza........ccnnsnnneresnsasnn M 1,360
a1 [ E———— e

| 3 - 0 —

MOTORE

Alimentazione ..........
Cilindrata.........ceeee
111 | ] T
POtenZa..ccoomimmmennen

TRAZIONE ............
CAMBIO ..............

FRENI

Anteriore..............
Posteriore ............

eevsssennen: 1,250 kg

wwvieennns DEAZIAA
wernenee: 3842 £
6

oo 160 C¥
vieneeees: pOSteriore
SR N F- 1y -

wesaseeeee. @ tamburo
veeeineen @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 193 km/h

PREZZOD..........w.

ceenes Sterline 998
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carburatori da 190 Cv e uno a tre
carburatori da 220 Cv. Nel 1957 arriva la
XK 150 che propone i freni a disco sulle
quattro ruote ¢ un’ampia gamma di
propulsori, il pitt potente dei quali &€ un 6
cilindri di 3871 cc da 265 Cv. La
produzione delle Jaguar XK cessa nel
1961 dopo 28.891 esemplari prodotti.

LE VERSIONI

Modello Produzione
XK 120 1948 - 1953
XK 140 1953 - 1956
XK 150 1957 - 1961

1. L'aggressiva XK 120 coupé

2. La Jaguar XK 140 cabriolet, una vettura
dalla linea aristocratica

3. Lussuositd britannica e inconfondibile
stile Jaguar della XK 140 decapottabile

Jaguar * | modelli

FOCUS
XK 150

Oltre all’adozione dei freni a disco,
che contribuiscono ai successi delle
Jaguar alla 24 Ore di Le Mans, la XK
150 presenta novitd anche dal punto
di vista estetico: frontale ridisegnaro
¢ reso piil spiovente e acrodinamico,
linea di cintura pid alta della fiancata
€ parabrezza panoramico in pezzo
unico.

DIMEMNSIONI
Lunghezza........comremeensssssesnnnnes 11 4,490
Larghezza ........ccccvmuvinevenneceno. M 1,640
Y17 RSO RPRIIR | | [ 1| 1
PESD . .cninimiiciinsinmmnmminssnnnissnses. dibb i K
MOTORE
Alimentazione......ccccoeeeveveenne... DENZING
Cilindrata ......ccunmiesisennmmnnsnne: SIS CF
Cilindri ......cosenisrmmssemsansascnnsnns (=1

Polenza .....cccccovvivvvees

B T T T
TRAZIONE....cooticrreoerinns

posteriore

CAMBIO weeeeees & MATCE
FREMNI

AMEEFIONE covvevveeceeseseesiesnceseessss 8 DISC0
Posteriore......camemmenne: 8 QiS00
VELOCITA MASSIMA ........... 198 km/h
PREEEDY: it sl




Mark VII/VIII
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Produzione 1950 - 1959
Carrozzeria Berling

La Jaguar Mark VII, presentata al salone di
Londra del 1950, segna il definitivo ingresso
della Casa inglese nel mercato delle berling
di classe superiore. Questa grande berlina a
sei posti & pensata in funzione del sempre
pill importante mercato nordamericano e,
non a caso, monta lo stesso & cilindri
bialbero di 3,4 litri da 160 Cv della sportiva
XK che all'epoca sta conquistando il
pubblico statunitense. Sempre in
quest’ortica dal 1953 la Mark VII viene
offerta anche con una trasmissione
automatica Borg Warner a 2 marce e dal
1954 con un cambio manuale con
overdrive. Nello stesso anno la Casa inglese
lancia una seconda serie della Mark VII (la
tipo M) dotata di un motore potenziato da
190 Cv. In alternativa al cambio manuale a
4 marce ¢ possibile avere una trasmissione
automatica Borg Warner a 3 rapporti. La
velocith massima sale a 167 chilometri
orari. La Mark VIII, presentata al salone di

L’ Automaobile
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Londra del 1956, & un’evoluzione della 1. La Mark VIl segna I'inlgrussu della Jaguar
; T nel mercato delle auto di lusso

Mark VII rispetto alla quale si distingue per 2, La Mark 11 ha misure e ingembri imponenti, SCHEDA TECNICA - MARK VII

il motore potenziato a 210 Cy, le finiture a comingiare dai quasi 5 metri di lunghezza DIMENSIONI

interne ancora pitt lussuose, alcuni detragli 3 Pensata per il mercato statunitense, Lunghezza m 4,991

esterni come la mascherina anteriore ed il la laguar Mark VIl & disponibile sia Largh S 1'

; d con cambio manuale che automatico BNEZZA...sssssssssssssnasessss M 1,854
parabrezza realizzato con un unico vetro L N R e
leggermente incurvaro anziché due uniri al
: POSTI................

centro. La Mark VIII raggiunge una velociti LE VERSIONI i

di 170 chilometri orari. La prima serie viene ~ Modello Produzione L ——

prodotra in 20.908 esemplari e la seconda Mark VII 3.4 1950 - 1954 PESO.....cc.ccourrmmmmmmnmranennees 1ETE KE

serie ripo M in 10.061. La Mark VI viene  Mark VII 3.4 M 1954 - 1957 MOTORE

invece costruita in 6.227 uniti, Mark VIII 3.4 1956 - 1959 Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cccceeceeiinnnen. 3442
1 R e e
POIEnZA.........coocoommmmmmverensensens LG CH
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO............ — T
FREMI
Anteriore...................... a tamburo
Posteriore .......cccceeeee.... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREEBD: ... iiaasnn s i




152 L'Automobile | Jaguar + | modelli

Mark I/11

Produziong 1955 - 1967
Carrozzeria Berlina

: _ ; 1. La Mark |,
Compatta, elegante, sportiva, relativamente ] '_ | uno dei grandi

economica, Questa & la Jaguar 2.4 litre poi [ e success| commerciall
ribartezzata Mark I, una berlina con una della Casa
limea dai trami classici, dal frontale A di Coventry

ivo che ricorda llo della sportiva 2. La Mark Il
aggressivo che ricorda quello della sporny ! i)
¥EK. Soluzioni moderne riguardano la delle Sport Saloon,

scooca portante, le sospensioni anteriori vetture capaci
indipendenti e il servofreno. La velocita di conciliare

P T . i : I'aggressivita

sima & di murro ris 1 COnSLImI H
massina & di ] petio e I v delle sportive
contenuti. Risultato: un grande successo con il Bascing

e la comodita
delie berline

commerciale, come restimoniano quasi
100mila Mark [ e Mark II vendute, La
prima 2.4 litre viene affiancata pochi mesi
dopo dalla 3.4 litre equipaggiata con il 6
cilindri in linea di 3442 cc da 210 Cv della
WK ¢ della Mark VIIL La velocita massima
sale a 190 chilometri orari. Alla fine del
1957 i freni 2 ramburo sono sosttuit da
quelli a disco. Alla fine del 1939 viene
presentata la seconda serie (Mark II) che,
oltre ai due motori gid noti, monta il &
cilindri bialbero di 3781 cc da 220 Cv della

K 150 con cui raggiungere i 200 :
chilometri orari. La Mark 11 si differenzia Modello Produzione SCHEDA TECNICA

LE VERSIONI

anche per la linea rinnovarta, le carreggiane Mark I 2.4 1955 - 1959 DIMENSIONI

allargate, nuove sospensioni ¢ freni a disco  Mark 1 3,4 1957 - 1959 Lunghezza ........oeeemmsasseiense- M 4,590

di maggior diametro. Le Mark Il con Mark I1 2.4 1959 - 1967 Larghezza..............c.c0eeneeee. M 1,700

motore 3800 sono equipaggiate di serie con Mark 11 3.4 1959 - 1967 AREZZA .cvvvirirerrrmrressssssrnnnnsss M 1,460

un differenziale autobloccante, Mark 11 3.8 1959 - 1967 (=75 11 1 DT
FPRRTE & s i T 4
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.....c...ccococcnmsmnsennne: 2883 CC
BIINAEL i i
POtENZA .c.ocooovrivemmsmsmersemnenssss 112 GV
TRAZIONE ........oconunsnnirins posteriore
CAMEBIO .......cocermmnnneivenssneesns § MIARCE
FREMI
Anteriore.......occccememmniveees a tamburo
Posteriore ........ +veeeo @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZET - ......cisnnmnnsissuinssmsssasesnssunnss T
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Mark IX

Prod uziun_e 1959; - 1961 1. L'imponente frontale della Mark |%
Carrozzeria Berlina 2. Il logo argentato con il nome del modello
3. La Jaguar Mark X in versione bicolors

L'apparenza inganna. Prendiamo, ad
esempio, la Jaguar Mark [X. Esternamente
molte simile alla precedente Mark VIII, dal
punto di vista tecnico e costruttivo, questa
lussuosa berlina rappresenta invece un
autentico spartiacque nella storia della
Casa di Coventry. E infarti I'ultima Jaguar
con telaio separato dalla carrozzeria
{ovvero non a seocca portante) e anche il
primo modello non sportive con motore
3.8 bialbera, freni a disco e servosterzo di
serie. Viene costruita per rre annd in 10,005
esemplari. I freni a disco sulle quattro
ructe rappresentano la pit importante
novitd di questo modello. Sviluppati in
collaborazione con Dunlop, esattamente
come quelli impiegarti sui modelli da
competizione che negli anni precedenri
dominano le gare di durara, sono dotati di
servofreno. Una rivoluzione, per
quell’epoca. Anche lo sterzo del tpo a
circolazione di sfere ¢ servoassistito, Per
contro le sospensioni, anteriori
indipendenti ¢ posteriori a balestra, sono

quelle del precedente modello Mark VI DIMENSIONI
Esattamente come il cambio: manuale a 4 Lunghezza ..........co.coereecenen. 1 4,990
marce con overdrive a richiesta oppure LarghBzza ..........cccceensmnmnasaes M 1:9!]0
automatico Borg Warner a 3 rapport. Gli Altezza............ceocevvnervvrne. M 1,600
interni sono caratterizzati da un ampio uso BOSTI 4
I:i] I.‘i"."l.'stim{:nti m pE“E [ {IH na SPESEE S R
moguette. A richiesta, i clienti possono 4 | S — il
avere il tetto apribile e la verniciatura PESD..........c.ocinmnmunsnreceness 1800 kg
bicolore della carrozzeria, MOTORE
Alimentazione .................. BENZINA
Cilindrata...........ccccorerrene. 3TBL €2
Cilindri ...... R
Potenza......cccocunnnee . 220 Cv
TRAZIONE ........cccoenen.r.. pOSteriore
CAMEBIO ...........cccceeeenvneeen ) marce
FREMI
Anteriore .. S— 1
Posterio re ... a disco
VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
PREEELY. i imismesss s

SCHEDA TECNICA




154 L'Automobile Jaguar * | modelli

Mark X/420 G

Produzione 1961 - 1970
Carrozzeria Berlina

Con la Mark X si apre lo sviluppo

di una serie di nuove berline Jaguar

di grandi dimensioni destinate

a un pubblico facoltoso e attento

alle innovazioni. La vertura si segnala
per soluzni tecniche d'avanguardia
come la scocca portante, le sospensioni

a quartro ruote indipendenti e i freni

a disco sulle quartro ruote (posterion
entrobordo ossia vicino al differenziale
per ridurre le masse non sospese),

ma anche per una linea profondamente
rinnovata, destinata a ispirare i modelli
successivi. Le finiture interne sono di alto
livello e comprendono il rivestimento

in radica di noce della plancia e di parte
dei pannelli degli sporeelli, nonché

un ampio uso di pelle pregiata.
Inizialmente equipaggiata con il classico 6
cilindri in linea bialbero a due carburatori
di 3,8 litri della sportiva XK 150,

dal 1964 riceve un propulsore
maggiorato da 4235 ee che sviluppa

265 Cv e un inedito cambio manuale

a 4 marce di produzione Jaguar

{in alrernariva si pud avere una
trasmissione automatica a 3 rapporti)
con i quali raggiunge una velocitd
massima di 198 chilomerri orari. Il nuove
modello & dotato anche del servofreno

di serie. Nel 1966 la vettura & oggetto

di un leggero restyling esterno e prende

il nome <i 420 G (dove G sta per Great
ovvero grande per distinguerla dalla

pil piccola 420 derivata dalla S-Type).
Complessivamente vengono prodotti
24.282 esemplari della Jagunar Mark X

e 420 G.

LE VERSIONI

Modella Produzione
Mark X 3.8 L 1961 - 1964
Mark X 4,2 L 1964 - 1966

420 G 1966 - 1970

1. La Mark X & la berlina pid grande

della storia della Jaguar

2. L'elegante frontale, dalle stile tipicamente
inglese, della vettura

3. La Mark X, in produzione dal 1961 al 1970
4. L'inclinazione della calandra della Mark X
& un escamotage stilistico per creare
Fillusione del movimento

5. La linea elegante della berlina firmata

Jaguar

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........o.cecveeneeeee. M 5,144
Larghezza......coeeevensesninneness M 1,930
AMOZZA . oiiiiirsssssssanssneens 1T 1,280
PESD.........consmssnmsnsmmanees Lado I WY
MOTORE

Alimentazione .................... DENZING
Cilindrata..............coorsrrunnnnes ST8L CC
Cod | [+ [ [
PotENZa........coonmimccmmmsnaanneees 2000 LW
TRAZIONE ...........ccccceeenn. pOSkEFIOFE
CAMBIO............oocervmmenssrrrsees & IMBTCE
FREMI

ANTEFIONE . covreansansasersremmseenssss 8 OISCO
POSLETIORe ..ooceeneresesrmnsnsess. @ HiSC0
VELOCITA MASSIMA...... 185 km/h
PREZZO.........ccoeveivsceemessssaninneneas 00
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Produzione 1961 - 1975
Carrozzeria Coupé - Spider

Aerodinamica, affascinante, alla moda,
per molti versi addiritoura rivoluzionaria.
Gli aggettivi si sprecano per la Jaguar E-
type, una delle pid belle ¢ famose
automohili mai realizzate, un raro
connubio di eleganza ¢ di sportivita,
Sicuramente un*auromobile leggendaria
che contraddistingue la sua epoca quanto
i Beatles e Mary Quant. Progettata per
£ssere una gran turismeo a 2 posti (la
versione 2+2 con passo allungato arriva
nel 1966) in grado di confrontarsi con la
miglicre concorrenza, ma offerta, come
tradizicne della Casa inglese, a un prezzo
sensibilmente inferiore, la E-type si
segnala per la linea spertacolare ¢ per
soluzioni tecniche allora d"avanguardia
come i quattro freni a disco, lo sterzo a
pignone e cremagliera, il differenziale
autobloccante. Presentata al salone di
Ginevra del marzo 1961, si impone subito
come un successo mondiale, come
testimoniano i circa 70.000 e¢semplari
prodotti (oltre 500 dei quali venduri in
Italia). La prima versione monta un

La E-type, una delle automobili pid belle ¢
famose mai realizzate, presentata al salone
di Ginevra del 1961

collaudato 6 cilindri in linea di 3800 cc
derivato dal motore della XK 150 che nel
1965 viene sostituito da un propulsore di
4200 ce di pari potenza che garantisce
una mig|iurt progressione di
funzionamento ¢ una maggiore
affidabilita. Nel 1967 la Casa di Coventry
realizza una prima piccola evoluzione
della Serie | {nota come Serie 1 ¢ )
riconoscibile esternamente per ["assenza
dei copri-fari anterioni, La Serie Il porta
invece la data del 1968 ¢ si ricorda
sopratrurto per 'impianto frenante
potenziato e i paraurti di maggiori
dimensioni. Indubbiamente pihi consistenti
le novitd intredotee tre anni pid tardi con
la Serie IIL. Oltre all'impianto frenante
ulteriormente potenziato ¢ al servosterzo
di serie, queste vetture ricevono anche il
12 cilindri a 'V di 5343 ce che sviluppa
272 Cv e che permetee alla coupé 242 di
raggiungere una velocitd massima di 238

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .........cocemmnnnerunneneil 4,460
Larghezza.........ccc.cccvnnvreee. M 1,630
ARBEZA.......coonniimcimemnsnnserenes M 1220
PR it 2D KR
MOTORE
Alimentazione..................... benzina
Cilindrata........ccccoomminiirennnnes ST81 GG
| Ly e R e O T
Potenza.......cccnniiiecissinins, 265 CY
TRAZIONE ..........oeveenenes pOSteriore
CAMBIO ... inuiniinmies 4 marce
FREMI

AMEriore ......cueininin ... d disco
Posteriore ......cccnnenniineeenenen: 8 diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 241 kmsh

PREZZO ................... Sterline 2.100
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chilometri orari. Lo stile personalissimo,
vagamente ispirato alla D-type che
qualche anno prima rrionfa alla 24 Ore di
Le Mans e per il quale la Jaguar E-type
rimane famosa nel tempo, & caratterizzato
da linee morbide ¢ aerodinamiche, da una
presa d’aria anteriore ovale e da una
lunga ¢ affusolata sezione anteriore che
comprende cofano motore e parafanghi in
un unico elemento., Questo & incernierato
nella parte anteriore della vettura e pud
essere sollevato in avantd a circa 45 gradi,
lasciando totale accesso al propulsore, alle
sospensioni ¢ a tutti gli organi meccanici.
La lunghezza del cofano & una diretta
conseguenza della disposizione
longitudinale del motore a 6 cilindri in
linea, posto completamente dietro alle
ruote anterior in una posizione che
possiamo definire anteriore-centrale.
Alloriginale versione coupé (Fixed Head
Coupé), caratterizzata da un'elegante
coda allungata e dal portellone posteriore
che si apre lateralmente verso sinistra, la
Casa di Coventry affianca quasi
immediatamente una roadseer a 2 post
{Open Two Seater) per la quale &
disponibile anche un hard top metallico.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1961 - 1967
II Serie 1968 - 1970
T Sernie 1971 - 1975

1. Il frontale aerodinamico della E-type,
caratterizzato dai fari carenati e dal cofano
affusolato

2. La E-type terza serie con motore V12

¢ griglia anteriore differente

Jaguar * | modelli
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FOCUS
Serie Il

La Jaguar E-type Serie I riceve

un motore 12 cilindri a V superquadro
con accensione a transistor di 5,3 lirrd
che sviluppa 272 Cv e permerte

alle diverse versioni di raggiungere
velocira massime nell'ordine dei 230
chilometri orari.

DIMEMSIONI

LUnghezza.........ccoonvernmsmnnnnis
LargheZZa ....cooimmecanmmnmnnnnnennns
1| L o [ SRR e

MOTORE

Alimentazione........c.cememmes
Cilindrata .....cccciesnnnsvrmnmmsnnnnna
ey
wennnas 27 £ GV

TRAZIONE.........0 .o

Polenza ..ounvneens

.. m & 683
. m 1,677
.. m 1,308

242
. 1.499 kg
... benzina

. 5343 ce
e 128V

posteriore

CAMBIO ............ coneees ) MAFCE
FREMI

ANLErTONe.. ... ccemevnmnsereressmnsansseees @ G1SCO

Fosteriore.......cc.cooneemreeensnnenenn. @ diSCO

VELOCITA MASSIMA ... 228 kmsh

nd




S-type/420

| modelli » Jaguar

Produzione 1963 - 1963
Carrozzeria Berlina

Accolta inizialmente come una Mark [
allungata, della quale in realtd condivide
solo il cofano ¢ i due motori 6 cilindri
bialbero 3.4 ¢ 3.8, la Jaguar S-type
presenta molte novitd tecniche come le
sospensioni posteriori indipendenti, gia
adottate sulla E-type. 1l frontale &
caratterizzato da una mascherina
originale, fari sporgenti e paraurti sottili.
La coda, che richiama quella della berlina
Mark X, di alla vettura un tocco di
raffinatezza. La maggior parte dei clienti
preferisce la pih potente versione 3.8 (220
Cv), ma la S-type 3.4, pur nor essendo
veloce quanto la Mark [I di pari
cilindrara, & molto pit maneggevole,
grazie anche alle diverse sospensioni
posteriori. Nel 1966 la S-type cambia
nome in 420 ¢ viene ristilizzata: adotta un
nuove frontale, gli interni sono ritoccati e
il motore diventa un 4.2 da 245 Cv,

FOCUS
Strategia inefficace

Talvolra un'eccessiva segmentazione
del prodotto non paga. La Casa

di Coventry concepisce la S-type
per colmare il gap esistente

tra la Mark I e la Mark X/420 G.
Il nuovo modello & pit grande

¢ sofisticato della prima e pii
piccolo e dinamico della seconda.
La Jaguar continua perd a produrre
nello stesso periedo tucte

e tre le vetture, che finiscono

per sottrarsi clienti a vicenda.

1, La S-type: un salotio ad alta velocita

2. Mascherina originale, fari sporgenti

& paraurti sottili caratterizzano il frontale
della 420 del 1966

3. Un depliant d'epoca della Jaguar 420 G
derivata dalla 420

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......cuvansisernnees M TS
Larghezza .............conmnmnennnns M 1,702
1| (17 -+ RS | [ B 1
PESD.......ccooiimmmnsnasscsinsnss 1087 K
MOTORE

Alimentazione .......oemmaenns benzina
Cilindrata..........coeveemmsensseee.. 3382 CC
o ([ [ e W P MU
POteNzZa......ccconmnsnmmssissessmssanass 10 CW
TRAZIONE ........ccceeor..... pOSTETiOFE
CAMEBID.......cccounrrirrmmsnnseero B MATGE
FREMNI

ARtarionre .........coccemeeiiinnnens @ HISCO
Posteriorg ... 8 diSCO

VELOCITA MASSIMA,

PREZZO.........ccommunannns

veeee 184 km/'h
..nd
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XJ6
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Produzione 1968 - 1992
Carrozzeria Berlina

Con le lussuose berline XJ, presentate al
salone di Parigi del 1968, si apre per
Jaguar la realizzazione di una serie di
automobili con le quali la Casa inglese
inizia a confrontarsi con la migliore
produzione redesca, reinterpretando in
chiave moderna lo stile classico della marca
inglese. La linea fuori dal tempo delle XJ,
che richiama elementi tipici dei modelli
precedenti, ¢ le eleganti finiture interne in
legno e pelle si sposano con una maggiore
attenzione per la sicurezza e con moderne
soluzioni tecniche come le sospensioni
anteriori con effetto antibeccheggio. La
prima serie viene proposta inizialmente con
un inediro & cilindri a corsa corta di 2791
cc, che si rivela presto poco affidabile e
inadeguato per le dimensioni e il peso della
vettura, ¢ con il gida noto 6 cilindri di 4.2
da 245 Cv. A essi viene affiancato nel 1971
un 12 cilindri a WV di 5345 c¢ abbinato a
una trasmissione automatica a 3 rapporti
che permette alla vettura di raggiungere i
225 chilometri orari. La seconda serie,
presentata al salone di Francoforte del
1973, viene sviluppata per adeguare la XJ
alle normarive Usa in farto di sicurezza e di
emissioni. A tale proposito il motore 2.8
viene definitivamente abbandonaro a
favore del gid noto 3.4 da 160 Cv, mentre
il 4.2 ed il 5.3 vengono depotenziati
rispettivamente a 167 Cve 272 Cv_ La
terza serie si presenta profondamente
ridisegnara all'interno e all’esterno con due
sole motorizzazioni: il 4.2 (ora ad iniezione
elettronica) e il 5.3-¥12. Sono anche
dizponibili due nuovi cambi manuali a 3
marce Getrag e uno automatico a 3
rapporti GM. La 4,2 litri esce di
produzione nel 1986.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1968 - 1972
I1 Serie 1973 - 1979
I Serie 1979 - 1982

gl Rl 1

Th
;"_r
|

1. Il frentale della XJ6 richiama alcuni

elementi tipici del modelli precedenti: SCHEDA TECNICA

i fari, il sottile paraurti e la mascherina

2. L'innata signorilitd Jaguar declinata DIMENSIONI

nalla terza serie della XJ6, che presenta Lunghezza......cccccceeeevee... m ,B16

un profendo restyling internc ed esterno Larghezza.......ccocmirenrircnnes M 1,772
AltaEzA.........cconeme e cemninssee T 1,383
PESD i ey 1.537 kg
MOTORE
Alimentazione .....cccceecnnne benzina
Cilindrata.............coecenvninnnn. 2791 €€
1) 1 [ [
POtemzZa.......orseesnmsncsnnnnssnnee. 12 CF
TRAZIONE .............cee..... pOStEFiGre
CAMEBID........cccccrrriirinenn: & MArCE
FREMI
AMEErIONe .cccccceiiiiiniscsinnnen. @ AiSCO
Posteriore ............ccocceemnn. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 190 km/h
PREZZO .................. Lire 3.750.000

2




XJ-C

Produzione 1973 - 1978
Carrozzeria Coupé

Sul telaio accorciato delle berline XJ Serie
11 della meta degli anni Settanta, Jaguar
realizza una coupé che si segnala per
I'assenza del montante centrale del tetto,
per le porte allungare e per il rivestimento
in vinile del terto. Prodotta in 10,426
esemplari (2.048 dei quali con marchio
Daimler), la verrura & disponibile con un &
cilindri in linea di 4235 cc e conun 12
cilindri a V di 5.3 cc da 272 Cv. Pur
essendo stata presentata nel 1973, nei
primi due anni la X]J-C (o X] Coupé) viene
prodotta in soli 15 esemplari a causa dei
problemi che la Casa inglese riscontra
nelle guarnizioni dei finestrini, problemi
che si traducono in infilerazioni d*acqua ¢
spifferi d’aria. Pur essendo all’epoca
I"avtomobile preferita di Sir William Lyons
ifondatore della Casa di Coventry), la XJ-
& un modello di nicchia all'interno della
gamma Jaguar. La quasi contemporanea
presentazione di un’autentica gran turismo
come la XJ-5 confonde un po’ le idee alla
clientela Jaguar: sono molti i potenziali
acquirenti, soprattutto uomini d'affari, che
trovano scomodo il farto di dover
ripiegare in avanti lo schienale dei sedili
anteriori per accedere a quelli posteriori.

LE VERSIONI

Modello Produzione
XJjeC 1973 - 1879
XJ12Ce 1973 - 1979
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1. La XJ-C, una coupé due porte con il tetto
rivestito in vinile nero

2. Grandi fari e indicatori di direzione
squadrati caratterizzano il frontale

3. La linea classica della Jaguar XJ-C

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cornnemsenes M 4,991
Larghezza........ooumnnisaininnn M 1,773
AlteZZa. ... oevciinrsimeenene 1 1,378
PESD......cciimmmssininmmsinmmninness JiT & KE
MOTORE

Alimentazione ..........cc..oo.. bENZINA
Cilindrata..........cccccccvninrrnen. 3235 €C
= | [T e P e |
POLENZA.....cocermemnsreerernesnennenres BT GV
TRAZIOME ..................... posteriore
CAMBIO..........coeecenner. Automatico
FREMI

ANtEFIOrE ..coveeeesmensesvrescenns. @ DISCO
PoSterione .......coocvieeriicescees 8 diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
PREZZO................... Sterline 4,260
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XJ-S
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Produzione 1975 - 1996
Carrozzeria Coupé

Chiamara al non facile compito di
sostituire unautomobile cult come la
Jaguar E-type, la X]-5 delude le iniziali
attese dei tradizionali sostenirori della
Casa di Coventry che da essa si aspettano
un modello completamente differente. E
infarti realizzata sulla base della berlina X
12, la nuova XJ-5 & una 2+2 meno
sportiva della E-type, ma molto piii
confortevole, aerodinamica e adarea alla
guida di tueri i glorni. Tanto & vero che pur
essendo inizialmente proposta sia con
cambio manuale che con trasmissione
automatica, il prime viene poi
abbandonato a favore della seconda.
Nondimeno, nel 1981, il suo 12 cilindri
Jaguar di 5,3 litri riceve la nuova testata
HE (High Efficiency) con camere di
scoppio a testa piatta che ne migliora
potenza e consumi. Con 1 suol 249
chilomerri orari di velocith massima, la
nuova X]J-5 HE diviene 'automobile con
cambio automarico pit veloce del mondo.
Mello stesso anne viene realizzata una
versione della X]J-5 equipaggiata con il &

La XJ-5 sostituisce I'E-type: & una wettura
meno sportiva, ma pil confortevole
¢ adatta alla guida di tutti i giorni

cilindri a 24 valvole tipo AJ6 di 3600 cc
da 228 Cv ¢ nel 1985 una versione
cabrioler, denominata X]-5C, che tre anni
dopo viene sostituita da una convertibile.
Nel 1991 la Jaguar X]-5 & oggetto di un
profendo lavoro di rinnovamento,
sortolineato da una parziale modifica del
nome (X]% senza il trattino in mezzo), che
comprende "aumento a 4 litri della
cilindrata del motore 3,6. Analogamente,
nel 1996, poco prima di interromperne la
produzione, il propulsore 5,3 V12 viene
sostituite da una versione di 6000 cc.

LE VERSIONI

Modello Produzione
5.3 1975 - 1980
5.3 HE 1981 - 1996
3.6 1981 - 1991
4.0 1991 - 1996
6.0 1996 - 1996

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .........ccommmnmnnrrrecee m 4,764
Larghezza......ccocoeomneeenacens m 1,793
BAHEZZA.....ccccoiiirierreennseeeenee T 1 261
BOST iiinimiiiisitatia 2
PORIE . cirnevisissisumismenims it 2
PESD ...cccsiia nd
MOTORE

Alimentazione .........c.coeveens benzina
Cilindrata................ccocvennnn. 5345 ce
e ] o e ot =y .|
POEBIZE -.......coneniimaniiniinss 2 2 TN
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO..............c.ccormmmneennes 3 MATCE
FREMI

Anteriore.............ommsmnin 3 diS00
Posteriore ..........ceeeeesemeesnnne. 8 diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 240 km/h
PREZZO................ Lire 22.380.000




XJ40
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Produzione 1986 - 1594
Carrozzeria Berlina

Frutto di quasi dieci anni di sviluppo,

la X]J40 rappresenta un rinnovamento
discreto ma sostanziale delle classiche
berline Jaguar. Nonostante I'evidente
continuitd stilistica con le XJ Serie 1

{che peraltro restano in produzione),
presenta una linea piti aerodinamica

¢ attuale oltre che una serie di innovazioni
tecniche, Tra queste ci sono la nuova
sospensione posteriore con dispositivo
autolivellante a richiesta, un ampio uso

di sistemi elettronici per la gestione

della meccanica ¢ per il comfort interno,
e due inediti motori a & cilindri in linea a
iniezione elettronica. La gamma iniziale
prevede una versione 2.9 in allestimento
base, riconoscibile per i quattro fari
circolari, ¢ una versione 3.6 in allestimento
base oppure Sovereign con differenziale
autobloccante di serie ¢ interni ancora pit
lussuosi. Nel 1990 il motore monoalbero
2.9 a 12 valvole viene sostituito con

un 3.2 a 24 valvole da 201 Cv ¢ il 3600
viene maggiorato a 4 litri con una poteniza
di 235 Cv. Di quest’ultimo viene allestita
una versione porenziata a 251 Cv che
I'anno seguente equipaggia la nuova
XJR40 con assetto ribassato ¢ finiture
interne sportive. Nel 1992 una serie di
maodifiche al vano motore permette di
accogliere anche il nuovo 12 cilindri a V
di 6000 cc da 318 Cv gid utilizzaro sulla
X] 12 Serie I1I. La nuova XJ40 V12 ¢
disponibile solo in versione Sovereign.

1. La XJ40 segna un sostanziale
rinnovamento, non soltanto estetico,
delle berline Jaguar

2. La XJ40 Sovereign, riconoscibile
per i gruppi ottici rettangolari

LE VERSIONI

Modello Produzione
2.9 1986 - 1980
3.6 1986 - 1950
3.2 1990 - 1994
4.0 1980 - 1924
6.0 1992 - 1994

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......cocnne veeee. M 4,980
Larghezza .....cccocemmenseresescease M 2,000
AHEZZA ..cvsueenireres .. m 1,380
PESBD.........cccominiransissnmmnnncs Jud B0 I
MOTORE

Alimentazione ..........ceeenn... DENZINA
Cilindrata....cooesnecenesscssssess 2919 ©C
i [ 11T | (AR S, e PR ]
Potenza........ccmsmmsnmnmnnnnees 107 GV
TRAZIONE .............c.o...... poSteriore

CAMBIO........cccconvine

FREMI
Anteriorg .....oeeemmennnns
Posteriore ...

VELOCITA MASSIMA...... 193 km/h
PREZZO......ce0on... Lire 50.000.000

- i F
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XJ220

Produzione 1992 - 1994
Carrozzeria Coupé

Dalla collaborazione tra la Twr di Tom
Walkinshaw, che tanta parte ha nel
rilancio dell'immagine sporriva

del marchio Jaguar negli anni Ottanta,

e il reparto corse della Casa inglese nasce
nel 1992 questa esclusiva supercar,

di cui vengono realizeati soltanto 281
esemplari. La vettura monta un morore
sistemato in posizione posteriore-
centrale, che trae spunto da un prototipo
a trazione integrale realizzato nel 1988
ed equipaggiato con 6200-V12.

Per rientrare nei limiti delle normartive
sulle emissioni, sul modello definitive

si opta tuttavia per un Vé biturbo di 3,5
litri (realizzato sulla base del morore
della MG Metro 6R4 da rally e di quello
della XJR-11 protagonista a Le Mans)
che alla resa dei conti si rivela addirittura
pill potente del V12, potendo conrare

su 339 Cv, Dotaro di due
turbocompressori Garrerr T3 e di due
intercooler ariafaria, questo Vé ad
iniezione elertronica multi-point

¢ il primo motore turbo mai utilizzato
su una Jaguar. Nonostante aspetto
avveniristico, la Jaguar XJ220

ha un'impostazione recnica ed
un‘architerrura abbastanza tradizionali.
Rispetto a quanto visto sul prototipo che
la precede, oltre al motore V12, il
costruttore abbandona la trazione
integrale, ¢ abbina cararteristiche
nettamente sportive, come Passenza

del servosterzo a dotazioni pidi “stradali™
come gli alzacristalli elertrici ed il
condizionatore. Essa conserva tuttavia
un certo “efferro suolo™, ottenuro
profilando la parte inferiore del pianale
e lo spailer posteriore. Il cambio manuale
a cingque marce & poi montato in blocco
con il differenziale autobloccante

ad artrito viscoso. Come spesso capita
sulla maggior parte delle sportive, le
ruote sono di diametro differente: monra
infarti prneumatici anteriori da 17

e posteriori da 18 pollici.

1. La XJ220 & una supercar che nasce

dalla collaborazione tra la Twr e la Jaguar

2. Gli interni sportivi e lussuosi della sportiva
firmata da Jaguar e Twr

3. Il posteriore della XJ220, caratterizzato

da un ampio lunotte

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza .............cevunnneee. M 4,930
Larghezza........coeremmmnrerenens M 2,220

Altezza..........ccovvvvveennenen. M 1,150
PESO.......... e L T2 K
MOTORE

Alimentazione ..........cocenees benzina
Cilindrata..........c....oooeeennnn. 3498 cc
L | 11T O .~ 1 '
Poteanza......ccccciinicnemensssesr. 338 GV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ..............cc.oeveenee. B TRETCE
FREMNI

Anteriore .........cceonnirniveennees 8 dISCO

Posteriore ........ceeeeeneesvenenes @ DiSCO
VELOCITA MASSIMA...... 340 km~h
PREZZO0............... Sterline 300.000




X300/X308

Produzione 1994 - 2003
Carrozzeria Berlina

Le Jaguar X] serie X300 sono
essenzialmente un’evoluzione

della precedente X]40, rispetto alla quale
rappresentano perd un ritorno al classico
stile della Casa inglese. Queste verture
contengono infarti precisi richiami
estetici alle berline X] Serie 111, come

le linee morbide della carrozzeria

e il frontale con quattro grandi fari
circolari, ma al tempo stesso si adeguano
ai tempi, adottande, ad esempio,

per la prima volta paraurti con
rivestimenti in gomma. Le novita
tecniche sono decisamente pit
consistenti: motori con variatore di fase,
elettronica eveluta, cambio auromartico
ad azionamento sequenziale, sospensioni
posteriori regolabili elettronicamente.

La gamma delle motorizzazioni
comprende tre propulsori a 6 cilindri

in linga: un 3239 cc in grado di erogare
211 Cv, un 4.0 capace di 244 Cv

¢ un 4.0 sovralimentaro da 321 Cw.

Ma & disponibile anche un motore 12
cilindri a V di 6000 cc da 318 Cv che
viene peraltro abbandonato nel dicembre
del 1995, Mell'otrobre del 1997 viene
presentata la serie X308 che contiene
piccoli aggiornamenti estetici (frontale,
fari e plancia) e importanti novita
tecniche. Turti i motori sono infarri
sostituiti da tre propulsori VE,
un’architettura assolutamente inedita
per la Casa inglese ¢ inizialmente
osteggiata da alcuni fedeli sostenitori
della marca. La gamma X308 comprende
cosi le nuove XJ8 3.2 con motore da 230
Cwv, X]8 4.0 aspirata da 281 Cv ¢ 4.0
Supercharged capace di erogare

la potenza massima di 370 Cv. .

LE VERSIONI

Modello Produzione

X300 1954 - 1957
X308 1998 - 2003
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1. La Jaguar X300 Sovereign segna il ritorno
al classico stile della Casa inglese

2. Il motore della X300

3. La X308 presenta alcuni aggiornamenti
estetici rispetto al modello precedente

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza .......ccoeoeerevnneeee.. M 5,024
Larghezza........omimnnn. M 1,799
AREZZA.......ocoviiiissiiiinmsnnnns 1 1,318
PORTE ..o .4
PESO............. ceeeeenen 1,800 kg
MOTORE

AlimentazZione ... benzina
Cilindrata........oonmmsmnninnse: 3239 G
G i e
(=30 21 . (O i A
TRAZIOME ........cccoceovennees pOsteriore
CAMBIOD.......cccoeeerecrenccieess 3 MIAFCE
FREMI

ANLEFIOFE vvvesvirnnmsesssssssreese-c 3 ISCO
PoOStEriore ....ocoeeeevensirecreneee. 8 QISCO
VELOCITA MASSIMA...... 222 km/sh
PREZZO................ Lire 81.380.000




164 L' Automobile

XK
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Produzione 1996 - 2006
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

Presentata al salone di Ginevea del 1996
come I'erede della leggendaria E-type
degli anni Sessanta, la Serie XK

& la prima automaobile con motore

a 8 cilindri costruita dalla Casa inglese
¢ la prima gran turismeo concepita

¢ prodorta da quando, nel 1989,

la Jaguar fa parte del gruppo Ford.

Non a caso questo modello viene
realizzato sulla p:iﬂt'r:rlfnrmu che

¢ un'evoluzione di quella dell’ Aston
Martin DB7 (all'epoca appartenente
allo stesso gruppo industriale) che,

a sua volta, si basa su quella, seppur
ampiamente modificata, della Jaguar
XJS. 1l risultato & un’automobile

con una linea cosi equilibrata da riuscire
a nascondere con 'eleganza dell’insieme
le dimensioni senza dubbio imponenti.
All'interno, come & ormai tradizione
della marea inglese, dominano le finiture
in radica di noce lucida ¢ i rivestimenti
in pelle di qualitid. All'originale versione
XE& con motore 4.0-VE aspiraro

da 284 Cw viene affiancara nel 1997

la XKR dotata di un propulsore
sovralimentato di pari cilindrata

che sviluppa 370 Cv. Entrambe

sono disponibili in versione coupé

¢ cabrioler ¢ raggiungono una velocita
massima aurolimirara di 250 chilometri
orari. Negli anni successivi il costruttore
ing]csc propone aleune edizioni speciali,
tutte realizzate sulla base della versione
XER. Mel 2001, per celebrare il ritorno
di Formula 1 della Casa di Coventry,
vengono costruiti 600 esemplari

della XKR Silverstone (colore platina,
trasmissione, sospensioni ¢ freni
potenziati, ruote BBS Detroir da 20
pollici, interni speciali). L'anno seguente,
per festeggiare i cento anni dalla nascita
di 5ir William Lyon, fondatore

della marca inglese, viene approntata
invece la serie speciale XKR 100

(colore antracite, sedili sportivi Recaro,
ruote BBS da 20 pollici, impianto

SCHEDA TECMICA - XK8
DIMENSIONI

Lunghezza ...........eevesnenene. M1 &, 760
Larghezza......ccoeenens m 1,829
ABZZA.......ococeresnnsrrnensensannns 1 1,296
BESTL s g
PESO.......oosimsirmensnensansnee 10615 kgt
MOTORE

Alimentazione .......ccceeeeeenns benzina
Cilindrata.....cc.ccoooverrnennnnenes 2996 o
L [, 1- | (RSP 1 1 '
PORNZR o.ovnsssssssrssssssssssssrernnns L W
TRAZIOME ........coccmnvevinms posteriore
CAMEIO........... e automatico
FREMI

AMErIORe ..cvveeiiiirimmnnsnnscsseree @ AISCO
Posteriore ... 8 diseo
VELOCITA MASSIMA ... 251 kmsh
FPREZZO.............. Lire 129.000.000

frenante Brembo, interni personalizzari).
Al salone di Ginevra del 2005 viene
infine presentata la XKR 4.2 5,

La Jaguar realizza anche la concept car
XKR-R che, pur essendo apparentemente
simile al modello costruite in serie,

ha un motore potenziato da 450 Cy,
cambio manuale, differenziale
autobloccante ¢ asserro modificaro

con régolazioni sportive.

LE VERSIONI

Modello Produzione
XK& 1996 - 2006
XKR 1997 - 2006
XEKR Silverstone 2001
XEKER100 2002 - 2006
XKR 4.2 § 2005 - 2006

LA TECNICA

Il motore 4.0 V8 tipo AJ26 a 32
valvole della Jaguar XKB
é leggero (200 chilogrammi),
otente ed elastico.
ote, questa, conseguenza
di raffinate soluzioni come
la fasatura variabile, la forma
delle camere di scoppio
e dei collettori di aspirazione,
la gestione elettronica
dell’accensione e I'iniezione
sequenziale del carburante,
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1. La versione coupé della Jaguar XK,
la prima automobile con motore a B cilindri DIMENSIOMNI
costruita dalla Jaguar Lunghezza..........cccoconivenirinancens M &, 760
2. Gli interni della vettura sono rivestiti LATGHEEED ................coommumsasians m 1,829
in radica di noce lucida e pelle pregiata o m 1.296
3. | due allestimenti della carrozzeria:
coupé e cabriolet L T T T T 2+2
4. La linea slanciata della Jaguar XK8 coupé -Ta! -y [ 2
BPESD .. o 1.6865 kg
MOTORE
Alimentazione.............c..ccc..o... bENZina
FOCUS Cilindrata.........c.cconmemsmmmsmninsisi 4196 cc
R4.2 S o= T L U BaV
XK POYENZA .......covseermmmsnnnnsassssensesaes LG Y
e del 2005 TRAZIONE....... R posteriore
Al salone di Ginevra _L'_..'U'UJ i CAMBIO oo automatico
la Jaguar presenta la XKR 4.2 § ERENI
chupse “"‘”.“.’""“.' che, oltre a due ; ANLEHIONe.......ccoonnismsimssmmannsansnns adisco
colorazioni inedite, propone una serie L L A R a dises
di modifiche -.15;]|_|_nr_::rl1|_, rLu_HIij lega VELOCITA MASSIMA ... 250 km/h
Atlas da 19 paollici, freni a disco
Brembo con pinze di colore rosso, PREZZO..............ccccoooo.. EUro 101.350
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S-type
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Produzione 1998 - 2008
Carrozzeria Berlina

Stile inglese e pragmarismo starunirense,
Con queste carte alla fine degli anni
Movanta la Casa di Coventry decide di
shidare la migliore concorrenza tedesca, Le
berline S-type sfruttano le nuove sinergie
tecniche e progettuali offerte dal suo
recente ingresso nel gruppo Ford senza
dimenticare I'immagine classica della marca
inglese. Per queste verture Geoff Lawsaon,
all'epoca direttore del reparto Design,
sviluppa infatti una linea moderatamente
rétro, come piace agli appassionat delle
automobili inglesi, che non tradisce lo
spirito della marca. Non mancano quindi
precisi riferimenti stilistici a precedenti
modelli della Casa inglese, come la
mascherina ovale inserita verticalmente tra
coppie di fari di diverso diametro (tipo
Mark 11} e il lunoto posteriore ellissoidale.
Per non parlare dell’ampio use di inserti in
legno per la finitura interna. Il risuleato
finale & una riuscita combinazione di
bellezza, prestazioni e comfort che, insieme
4 un prezEo interessante ¢ a moderni
contenuii tecnici, valgono rapidamente a
questa berlina i favori della clientela. Nel
eorso di dieci anni sono realizzate cingue
serie differenti della nuova Jaguar S-type.
La prima porta la dara di nascita del 1998 e
prevede Punilizzo di due motorizzazioni
differenti: un Vé di 2967 cc da 238 Cve un
V8 di 3996 ce da 276 Cv. Alle originali
versioni base ed Executive si aggiunge, nel
dicembre 2000, I'allestimento Sport. La
prima serie esce di produzione nel giugno
2002. La seconda serie (proderta fino a
marzo 2004) si arricchizsce di un 2500-Vé
da 200 Cv, di una versione maggiorata a
4200 cc da 298 Cv del precedente 4 lieri e
di una versione sovralimentata di questo
propulsore da 395 Cv, riservara alla
versione S-type R introdotta nel 2003.
Sempre nel 2003 sono introdom il freno di
srazionamento a comando elettrico ¢ una
tragsmissione automatica a 6 rapporti. La
principale novita della terza serie (prodotta
fino a giugno 2005) & I'inserimento di una

SCHEDA TECHICA
DIMENSIONI

Lunghezza ............coeevennener. M 4,861
Larghezza..........oorsmsesmsmnsnses M 1,819
AMBZEA..........ccocvvisrnrsnnnnsanss W1 104
RS s e e et
PESD ......cccnnmnnnrnnnsmscsansns - 1B 50 g
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........ccccecvennen.. 2967 ¢
Cilindri .........coocccmiimmmmmasisssrnnns B &Y
Potenza.......cmnmnees S50 GY
TRAZIOMNE .............ccocenen posteriore
CAMBIO ............ccccevireee e 3 RARCE
FREMI

Anteriore .......cemeesniinniee.. @ disco
Posteriore .........ccccceviiin e @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 235 km/h
PREZZO .................. Lire 75,292.00

versione turbodiesel che wrilizza un 2700-
V& prodotio in collaborazione con PSA da
207 Cv. L'estetica viene aggiornata con una
serie di modifiche alla forma delle
appendici aerodinamiche, alla mascherina e
al gruppi oitici posteriori. La versione base
assume la denominazione Classic. La
quarta serie (prodora fine a novembre
2006) segna l'uscita di produzione del
motore 2500-VE e dellallestimento Sport,
mentre con la quinta viene abbandonato
I"allestimento Classic,

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1998 - 2002
Il Serie 2002 - 2004
III Serie 2004 - 2005
IV Serie 2005 - 2006
V Serie 2006 - 2008

FOCUS
S-type R

La S-type R con motore
sovralimentato di 4,2 lieri da quasi
400 Cv si pone in concorrenza

con berline sportive come la Bmw
M5 e la AMG ESS. La vettura
evidenzia il temperamento sportivo
con la presenza di varie appendici
acradinamiche, ruote in lega leggera

e mascherina a rete,
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LA TECNICA

La S-type porta con sé

una glrande rivoluzione tecnica:
& realizzata su piattaforma Dew
della Ford (gruppo cui la Casa
inglese all'epoca appartiene).
Gran parte della meccanica

& Lincoln LS: il motore V&

& sviluppato sulla base del Ford
Duratec, al quale i tecnici
inglesi applicano una testata
modificata e collettori -
a geometria variabile a tre stadi.
Anche |le sospensioni

sono di origine Lincoln, corrette
in funzione delle preferenze
della clientela sportiva.

1. La S-type del 1938 presenta elementi
classici come la mascherina ovale inserita
tra una coppia di fari di dimensioni diverse
2. La coda della S-type. La berlina

Jaguar viene prodotta dal 1998 al 2008
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X-type

Produzione Dal 2001
Carrozzeria Berlina - Station wagon

1. La “piceola™ di casa Jaguar misura 4,6
metri @ monta un poderoso motore

B cilindri a V con 24 valvole

2. Gli interni della Jaguar X-type

in radica di noce e pelle bianca

Quando viene presentaro, all'inizio del
2001, il modello di ingresso della gamma
Jaguar & aceolto dal pubblico come la “baby
Jaguar™. Eppure questa “piceola™ & lunga
4.6 metri, monta due poderosi motori a 6
cilindri a V con 24 valvole di 2465 ¢ 3000
cc che sviluppano rispettivamente 196 Cv e
231 Cw, raggiunge la velocitd di 225 e 235
chilometri orari ed & disponibile solo con
trazione integrale permanente. Solo alla fine
dell’anno la Casa inglese affianca lore la pin
economica (30,940 euro sul mercato
iraliano) versione 2.0 Vé a trazione
anteriore che raggiunge i 210 chilomertri
orari. Nel 2003 la gamma della X-type si
arricchisee di una prima versione
turbadiesel che utilizza un 4 cilindri in linea
Ford di 2000 cc con intercooler che
sviluppa 131 Cv e le consente di
raggiungere i 201 chilometri orari. Questo
propulsore viene sostituito nell’agosto 2005
da un nuove turbodiesel, sempre di

produzione Ford, di 2200 cc che sviluppa LE VERSIONI

155 e permerte alla verura di raggiungere i Modello Produzione SCHEDA TECNICA

220 chilometri orari. Contemporaneamente 3 5 Vé dxd dal 2001 DIMENSIONI

viene reso disponibile un inedito cambio 3.0 V6 4x4 dal 2001 Lunghezza ...............counnn.n.. 1 4,670

manuale a 6 marce. Mel frattempo 2.0V6 2001 - 2005 Larghezza........ccceininiseeee. M 1,790

nell'offerta X-type si inserisce la versione Station wagon dal 2003 AREZZA.....ccocciniririienennae. 1 1,390

station wagon con una capacita di carico 2.0 1D 2003 - 2005 POST! oo B

compresa tra un minimo di 445 ¢ un 22TD7 2005

massimo di 1.415 licri. PORTE ..oovoovnnnnemsssssssssssnnnnaaans 4
PESO, 1.555 kg
MOTORE
Alimentazione .................... B@nzina
Cilindrata..........ccocceniinnenece. 2088 €
G ..ot B AW
Potenza......cccceevvennerrcnncnennn 238 C¥
TRAZIONE..........c.ccecvnvenee. integrale
CAMBIO........ccccceciiirennennees. 3 MArcea
FREMI
Anteriore .............ccorsnnnannnn: 3 AiSC0
Posteriore .............cccceemnneen, A disco
VELOCITA MASSIMA...... 225 kms/h
PREZZO..........c.c0nuee.. Euro 33.750
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Produzione Dal 2003
Carrozzeria Berlina

Le tradizioni sone sacre. Specialmente in
Cran Bretagna, All'inizio del XX secolo la
sigla X] contraddistingue ancora la grande
berlina Jaguar, esartamente come nel 1968.
Nel frantempo sono cambiati § gusti del
pubblico e le tecnologie disponibili e
I'ammiraglia della Casa inglese si adegua ai
tempi. Pur restando fedele alla sua
immagine, la prima generazione della
Jaguar XJ (serie X330) introduce importanti
elementi di innovazione, primi fra turt la
scooca in alluminio, le sospensioni posteriori
multi-link ¢ il ritorno ai motori a 6 cilindr,
affiancati a versioni rinnovate e potenziate
dei V8 tipo AJ-VE (un 4000 aspirato da 294
Cv e uno sovralimentaro da 400 Cv). La
gamma iniziale comprende anche un 3500-
V8 da 265 Cw. La maggiore noviti & perd
rappresentata dal 3000-Vé da 238 Cv. Nel
20035 la gamma si arricchisce della versione
TDVi equipaggiata con un 2700-Vé
turbodiesel da 207 Cv. A luglio del 2009
viEne presentata una nuova generazione
della X]J. Completamente rivista nel design e
nei contenuti tecnici, la nuova ammiraglia &
lunga 5§ metri e 12 (5,25 la versione a passo
lungo) e olere a un Vé turbodiese] 3.0
monta un nuovo motore V8 a benzina di
5000 ec con potenze fino a 510 Cw.

LE VERSIONI

Madello Produzione
I Serie : 2003 - 2009
L.7Va TDVI dal 2005
Restyling 2007
I1 Sene dal 2009
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1. La prima serie Jaguar XJ in vendita

dal 2003

2., La nuova generazione dell'ammiraglia
presentata a luglio 2009 con nuovi motori V8
& un diesel 3 litri

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........cocvsmmnsnrenens M 5,090
Larghezza.......c-coeonirernrennnns 1 1,859
AREZZA.....cccocsrrirmerrarmnerenes M 1448
POSTI ...... B
PORTE..... R ———" |
PESD........oonrmsmmimnnsnseninns LOSHKE
MOTORE

Alimentazione .............uee... BENZING
Cilindrata.....cooerrcmmmnirrerrenes 26T CC
Cilladr ........inmississsisnimnan s D A
POtenza......counmessnnssnniinensssnss 238 GV
TRAZIONE .......ccccovnvninnrn. pOStEriore
CAMEIOD...........ccevsuiineee @UtOMatico
FREMI

AMteriore ........cccinininiiseenne. @ diSC0
Posteriore ..., @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 233 kmsh
PREZZO.......c.ossrreneenn. ELiFg 63,350
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Nuova XK

1. La nuova XK coupé

Produzione Dal 2006 2. La versione cabriolet della XK
Carrozzeria Coupé - Cabriolet il design della vettura mette in evidenza
linee sinuose ¢ aggressive

La successiva evoluzione della XK si segnala
innanzirurce per la leggera scocca in
alluminio, a o vantaggio del rapporto
pesofpotenza della vertura. Inizialmente
proposta con il motore Jaguar tipo AJ-VE di
4 2 litri ad alimentazione armosferica,
nell’ottobre 2006 la nuova XK & disponibile
anche con la versione sovralimentata da 420
Cv e nel 2008 anche con un 3500-VE da
258 Cv. Tutre le motorizzazioni sono
abbinate a una trasmissione automatica
sequenziale a & rapporti azionabile tramite
comandi ai lat del volante, Non mancano
soluzioni tecnologicamente avanzate come
le sospensioni a controllo elettronico, il
controllo dinamice della tenuta di strada, i
fari anterion orientabili, il controllo artivo
della velociti di crociera e I"apertura delle
porte tramite chiave elettronica. Nel 2007 la
gamma si arricchisce della versione XKR
con motore sovralimentato, ruote in lega da
20 pollici, impianto frenante potenziato ¢

finiture interne in alluminio oppure in noce. LE VERSIONI

Sulla base della XKR viene poi sviluppata la ~ Modello Produzione SCHEDA TECNICA

velocissima versione XKR-5 che raggiunge 4.2 V§ dal 2006 DIMENSIONI

una velocith massima (autolimitata) di 280 XKR dal 2007 Lunghezza .......ccoeemessninens m 4,790

chilometri orari. Nel 2008, per celebrare 600 XKR - 5 dal 2007 Larghezza.........ccoceeieeciceee. M 1,892

anni dal lancio della famosa XK 120, & 3:5_ Vi dal 2008 AEZZA.......connvrrvsnmssansssnsnnes W1 1,320

inoltre allestica la serie speciale XK 60, XK 60 dal 2008 POST oo 242
BORIE i 2
PESD...onmmmmmsansssssnesasnmmananss 1.595 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......ccovsessnsinnennes 200 €
e | ([T |t - U1
Potenza.....ccmmmmmmnmmann 298 Cv
TRAZIONE .....cocovvvrvnenenen pOStEFiore
CAMBIO............c0o0enee..... AUtOMatico
FRENI
ANEBTIOPE ..covvvrinemenmnssnsrrrnsssss a disco
PoSteriong ......cceescmseessreeescaes 8 QiSCO
VELOCITA MASSIMA...... 250 kmsh

PREZZO........ocoreenenene. ELIFD 84,500
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Produzione Dal 2008
Carrozzeria Berlina

Presentara come “modello di rotoura™,
la Jaguar XF esce effettivamente

dagli schemi classici della Casa inglese
proponendosi eon quel genere di linea
a metd strada tra la berlina ¢ la coupé
che all’inizio del XXI secolo sembra
essere I'obiettivo irrinunciabile di mold
progettisti. Mentre la parre posteriore
riprende i tratti eleganti della seconda
generazione di XKE, sul frontale
troviame una sportiva mascherina

a nido d’ape spazzolato che rappresenta
una novitd assoluta in casa Jaguar,

e costitvisce Pelemento estetico

pilt cararteristico di una nuova
generazione di vetture. Le linee
sportiveggianti della Jaguar XF
mascherano una carrozzeria

dalle proporzioni generose, mentre

gli interni dell*abitacolo rivelano

la grande atenzione dei progertisti
per i particolari nel contrasto

tra i materiali caldi ¢ tradizionali,
come la pelle e il legno di quercia,

e freddi come I'alluminio lavoraro.

La XF debutta nel 2008 e sostituisce
la Jaguar S-type

Il risultato finale & un design pulite

e lineare, abbinato a soluzioni molto
personali e raffinate come, ad esempio,
la luce rossa pulsante del bottone

di avviamento, il seletrore del cambio
automatico a scomparsa che si solleva
salo all’atto dell"avviamento.

Le boacchette del sistema di ventilazione
interna che spariscono nella plancia.
La gamma iniziale prevede quatero
motor, i abbinati a un cambio
automatico Jaguar a 6 rapporti.

Olere che con il 2.7 V6 wrbodiesel
common-rail di origine Ford-PSA,
Jaguar XF & disponibile con un 3.0-Vé
a benzina da 238 Cv, con un 4.2-V8
da 298 Cv ¢ lo stesso motore

con compressore volumetrico da 416 Cv.,

Turre le versioni sono dotare

di trasmissione automatica sequenziale
a 6 marce ¢ di tecnologia shifr-by-wire
che sostituisce i collegamenti meccanici

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........ocovveecenne. M 3,961
Larghezza.........cceeunnes
ARBZZA....ccommirrrrrrnnmnnsssas

] et e L
PORTE 4
PESD: i dad 0 KIE
MOTORE

Alimentazione .........cceumnuiin gasolio
Cilindrata..............ovee 2720 cc
CHIndrl......o.cnemsiimsnsissnsamssssssass AW
POMBNZE .coovcanniisermmmnsssnsssrrsnnnss SIDT el
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO.............cccec..... BUtomatico
FRENI

ANLErIOre cooucvienssmmsssnninnneses: 8 G1SCO
Posteriore ........c.ccoeeeeeccnenes a disco
VELOCITA MASSIMA...... 229 km/h
PREZZD..........cccccconennr. EUFD 51,150
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con comandi elettronici ¢ permette

al guidatore di cambiare manualmente
le marce tramite i comandi al volante,

Il sistema Jaguar Drive Control permette
invece di regolare le modalira

di funzionamento del cambio. Nel 2009
la Casa inglese presenta un nuove
motore 3000-V8 in versione aspirata

da 385 Cv ¢ sovralimentata da 510 Cy
e un turbodiesel di 3 litri in due versioni
da 240 Cwv e da 275 Cy.

LE VERSIONI

Modello Produzione
3.0 Va dal 2008
2.7D Vo dal 2008
5.0 V8 dal 2009
NFR 5.0V8 dal 2009
3.0 DS Vo dal 2009

LA TECNICA

Il motore a 8 cilindri a V tipo
AJ-V8 della Jaguar XFR

& dotato di un compressore
volumetrico TVS (Twin Vortex
System) di sesta generazione,
un'unita compatta tipo Roots,
con due intercooler che sono
a loro volta raffreddati

ad acqua. Per accoglierlo

nel vano motore, la presa
d'aria & completamente
ridisegnata rispetto a quella
della precedente versione V8.
L'aria di aspirazione arriva
direttamente all’'ingresso

del compressore dal corpo
della farfalla dell’acceleratore,
integrato nel sistema

di filtraggio composto da due
grandi filtri.

Jaguar * | modelli

FOCUS
XFR sovralimentata

Al salone di Detroit del 2009 la Casa
inglese presenta la versione XFR

{la lettera R conrraddistingue i modelli
Jaguar pii sportivi) equipaggiata

con motore 5.0 V8 sovralimentaro

a iniezione diretta che le permette

di raggiungere i 100 chilometri orari
con partenza da fermo in 4,9 secondi.

DIMENSIONI
Lunghezza...cconimmimmsnsnsnsinnsenes M 4,961
Larghezza ..........oerremmmvsssirseneens M 1,877
Altezza ...........ccconniimnssisienanss M 1,460
PESDY ...t D s R L KE
MOTORE

Alimentazione........ccccie... bENZINA

Cilindrata..........cccormmmnnssrersanees AN CC
i [T [ [ - § - | |
210 o [T NU L  |i  i- '
TRAZIONE............cmsammnsaneers pOStEriore
CAMBID ........ccceemrsrnneennenenss AlfOMatico
FREMI

ARLEFIOFE. oo messssssnnnes @ AISCO
POSteriong......ouesesnsssisireness @ G15C0
VELOCITA MASSIMA ........... 250 km/h
PREZZO ........cccooonniiirinnnnns EUFD 91,250

1. Una Jaguar XF in uno speciale allestimento
realizzato per le vetture della Polizia inglese
2. Il logo del giaguaro campeggia

sulla mascherina a nido d'ape

3. Tutta I'eleganza della XFR & racchiusa

in questo particolare che ne evidenzia

la sinuosa linea sportiva

gy e - R . T e, RS

o

—




James &

Browne

Londra
Inghilterra
1900 - 1910

Casa londinese fondata nel 1901. Resta atti-
va fino al 1910 caratterizzando la propria
produzione con progetti non comvenzionali.

La James & Browne debutta con una vettu-
retta dotata di motore monocilindrico da 3,5
Cw. La vettura & leggera e compatta anche
perché il motore & collocato sotto il telaio in
posizione centrale e non presenta quindi il
classico cofano anteriore; lo stesso schema
viene mantenuto anche per il modello suc-
cessivo cheidentifica tutta la produzione del-
la James & Browne: si tratta di una pobente
guattro cilindri (supera i sei litri di cilindrata)
che sviluppa 25 Cv di potenza con accensio
ne a magnete. MNel 1906 viene lanciata la
gamma Vertex. | propulsori passano dai
quattro ai sei cilindri & la vettura assume
un'architettura comvenzionale con il motore
collocato nella parte anteriore, L'ultime ma-
dello James & Browne appartiene sempre al-
Ia linea Vertex, ma presenta delle innovazio-
ni; tra queste le valvole di aspirazione in te-
sta, trasmissiong ad albero, balestre longi-
tudinali a un quarto di ellisse. La vettura &
mossa sempre da un 4 cilindri di 25 Cw.

La James & Browne Vertex del 1306
equipaggiata con un motore da 45 Cv

La storia * James & Browne « L.B.S. » Jeantaud I

'JB.S.
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' Jeantaud

Batley

Inghilterra
1913 - 1951

J.B.5. & un antico marchio inglese che nasce
a Batley, in Inghilterra nella contea di West
Yorkshire, nel 1913, L attivitd di questa Ca-
sa si divide in due momenti, entrambi maolto
brevi: il primo pericdo si chiude nel 1915 per
riprendere dopo ben trentacingue anni (ned
1950) e chiudere definitivamente la sccietd
nel gire di dodici mesi,

L'azienda di Batley si afferma inizialmente
come una delle Case pil quotate nella pro-
duzione di cyclecar. | prirm modelll montano
propulsori a due cilindri a ¥, sostituiti poi da
motori Blumfield a quattro cilindri mante-
nendo sempre una configurazione essenzia-
le della carrozzeria. In concomitanza con lo
scoppio della Prima guerra mondiale la
JB.S. sospende la produzione.

Il marchio J.B.5. viene ripreso nel 1950 da
Half Bottoms che nel Middlesex realizza del-
le monoposto da Formula 3 derivate da un
progetto Cowland. Le vetture si dimostrang
competitive & in grado di rivaleggiare con le
Cooper che all'epoca daminano la categoria.
La Casa, perd, chiude appena un anna dopao
a causa della morte del fondatore Bottoms.

Una J.B.5. del 1914. La vettura inglese &
equipaggiata con un motore capace di 10 Cv

Parigi
Francia

1878 - 1906

Charles Jeantaud produce le prime auta nel
1893, si ricorda per |'invenzione di un sista-
ma di sterzatura corretta per le carrozze
chiamato "quadrilaterodi Jeantaud” (1878).
Dalla fabbrica parigina escono vetture
equipaggiate solo con matori a propulsione
elettrica; nel 1903, vista la diffusione dei
matoriascoppioJeantaud decide di montarli
su alcuni esemplari senza dare seguito
all'esperimento. Il primo motore elettrico &
progettato nel 1880 e muove una carrozza;
nel 1893 & la volta di un'altra carrozza tipo
break dotata diun propulsore da 7 Cv. Questi
sano gli anni delle partecipazioni delle
Jeantaud ad alcune competizioni in velocita
trale qualil'appassiocnante sfida peril record
assoluto di velecitd nel 1899 tra il conte
Chasseloup-Laubat, che al volante di una
Jeantaud raggiunge i 92,698 chilometri
orari, & Camille Jenatzy alla guida di una
Jamais Contente, anch’essa elettrica, che
fissa il primato superando i cento chilometri
grari. L'ultima Jeantaud (1905) si distingue
per la trazione anteriore. La Casa chiude
guando I'anno dopo Jeantaud si suicida.

Un'automobile Jeantaud del 1203
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Jeep
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Stati Uniti, 1940

Il marchic americanc Jeep & uno dei pid af
fascinanti del panorama autemobilistico an-
che per il mistero che avwolge I"origine stessa
del nome Jeep, diventato poi marchio di una
Casa la cui identitd & legata strettamente ad
un veicolo leggendario.

Per melti anni e ben prima dell’avvento di ter
mini come Suv, Sport Utility Vehicle, e degli
altri ad esso ispirati, la parola “jeep” indica
praticamente in tutte le lingue del mondo le
auto con trazione dxd e vocazione non stra-
dale. Prescindendo dalla marca ed addirittu-
ra dalla tipologia di carrozzeria, dal numerg
di posti a bordo e via via anche dall’esisten-
za o meno della stessa trazione integrale.
Tutto cié che per forma, contenuti, finalita ri-
corda una Jeep, nel mondo dell’aute armai
da decenni viene definitec come tale.

La marca Jeep entra nel gruppo Chrysler il 5
agosto 1987, quando il visionario "re Mida"
della grande Casa americana Lee lacocca la
acquista come parte della AMC, American
Mators Corporation. La storia della Jeep ini-
zia perd nel 1940, quando I'esercito degli
Stati Uniti, in vista dell'imminente & ormai
quasi certo ingresso del Paese nella Secon:
da guerra mondiale, decide di realizzare un
nuovo tipo di veicolo da ricognizione leggero
ma estremamente resistente e maneggevole.
L'esercito degli Stati Uniti vara quindi il pre-
gramrma Scout Car, che nel tempo recerd di
tre mesi conduce alla realizzazione del pri-
mo esernplare di 4x4, il vero “numero ung”
del veicolo che viene poi stato chiamato Je-
ap. Per realizzare la Scout Car, |'esercito invi-
ta ben 135 costruttori nordamericani a par-
tecipare ad una gara d’appalto, che inizial.
mente prevede un contratto da 175.000 del-
lari, Delle 135 interpellate, soltanto tre azien-

Jeep

deconsegnanoilpro-  La Jeep Patriot,
ri rototi |. unSuv prodotto
prio prototipo a L

IFesercito nell'estate
del 1940 e vengono
incaricate di costruirne 70 esemplari. Le for-
ze armate ricevono la prima fornitura com-
pleta nel novembre del 1940 a Camp Haola-
bird, nal Maryland., Messuno dei tre modelli
realizzati da Willys-Overland, Ford e Bantam
rispetta perd il limite di 330 chilogrammi di
massa richiesto, effettivamente irrealizzabile
per I'epoca. A partire dal novernbre del 1540
inizia eosl la storia sul carmnpo della Jeep & del-
le sue evoluzioni. Con una serie di modifiche
e migliorie, il Willys Quad si trasforma nel
maodella MA e pid avanti nel modello MEB. Wil
Iys MA ha il cambio sul piantone dello ster:
z0, aperture nella parte inferiore delle fian-.
cate, due strumenti circolari sul cruscotto e
la leva del freno a mano sulla sinistra, La Wil
lys riesce anche a ridurre il peso del suo vei-
colo fino alle nuove specifiche dell’esercito
(980 chilogrammi di limite, invece degli im-
passibili 590 chilegrammi). Cid che viens ali-
minato dal modello MA per raggiungere que-
sto obiettive, viene perd pei ripristinato sul-
la successiva generazione MB, che pesa 181
chilogrammi in pil. Mel 1941 I'esercito rice-
ve la seconda fornitura prevista dal contrat-
to: Bantam produce 1.500 esermplari del mo-
dello 40 BRC, Ford 1.500 esemplari di una
varsione modificata e migliorata del modello
GP Pygmy, Willys 1.500 unita del sug Quad.
La maggior parte dei mezzi Bantam 40 BRC
e Ford GP prodotti viene fornita a Gran Bre-
tagna & Russia nell"ambito del programma
“lend-lease”, con cui gli Usa forniscomo dal
1941, con una particolare formula di “pre-
stito a rimborso”, grandi guantita di mate.
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Jeep

riale bellico a Paesi
alleati, In Gran Bre-
tagna il modello Fard

1. Il Willys Quad,
il prEm-u modello
Jeep realizzato

B nel 1840
diviene famoso co- per I'esercito
me Blitz Buggy. americans

2. Una pubblicita
Jeep degli anni
Quaranta

Il successivo & pil
ampio contratto di
appalto viene asse-
gnato, perd, alla so-
la Willys-Overland, in guanto | veicali stan-
dardizzati MA & MB Jeep costruiti da Willys
per I'Esercito, secondo la commessa inizia-
le di 16.000 unitd, vengono ritenuti veicoli
omogenei, che comprendono ciod le miglio-
ri caratteristiche di tutti e tre i protolipi. La
Willys-Owverland diventa il costruttore pringi-
pale di Jeep ed arriva a produrre oltre
368,000 Willys MA ed ME per 'esercite Uisa,
ai quali 5i aggiungone altri 277.000 veicoli
prodotti su licenza Ford. |l robusto e scarno
veicolo di colore verde chiaro diviene famo-
50 in tutto il mondo per il sue contributo al-
la vittoria nella Seconda guerra mondiale.

Mentre il conflitto & ancora in corso, Brooks
Stevens, designer industriale di Milwaukee,
scrive un articelo di giornale destinato a se-
gnare in senso positivo la storia successiva
del veicolo, proponendo la creazione di una
linea postbellica di autovetture, basata sul
modello Jeep. Favorevolmente impressiona:
to, Delmar “Barney” Roos, ingegners capo di
Willys-Overland, assume Stevens come con-
sulente, incaricandole di identificare le ca-
ratteristiche fondamentali della linea di pro-
dotti postbellici della Willys, partendo pro-
prio dalle caratteristiche vincenti della Jeep
militare. Dal 1943, Stevens lavora ai bozzet-
ti di una nuova autovettura Willys. Mel 1944,
prima che il programma venga formalizzato,
Roos conmvoca Stevens a Toledo per una riu-
nione urgente. L'esperto di produzione Char-
les Sorensen, note nell'industria automobili-
stica come Cast-lron Charlie (Charlie “di ghi-
58"} per la sua durezza gestionale, & appena
passato dalla Ford alla Willys-Overland per
diventarne il nuovo presidente. Roos teme
che Sorensen, rispettando la propria nomi-
na di durg, sostituisce con personale prove-
niente dalla Fard l'intero team di sviluppo dei

Jeep + La storia

prodotti Willys, che comprende lui stesso ed
anche il consulente Stevens. Ma guesto non
succede, Sorensen e Stevens arrivano anzi
rapidamente a stabilire un’intesa che, con il
tempo, si trasforma in una lunga amicizia.
L'opportunita ravvisata da entrambi & quel-
la di rivscire ad attrarre un Maggior NUMEero
di clienti ed aumentare | volumi di produzio-
ne dell’azienda. Stevens ricomincia a dise-
gnare, partendo dall’ormai famosa masche-
rina a listelli con fari incassati, che evoca im-
mediatamente il nome Jeep a milioni di per-
S0ME.

MASCE LA JEEP STATION WAGOMN

| primi prqtokipl del madello che diventana
poi la Jeep Station Wagon, sono tecnicamen-
te limitati a causa del livello di sviluppo rag-
glunto dall®industria automobilistica negli
anni Quaranta. Durante la guerra, le carroz-
zerie vengono infathi prodotte da fornitori co-
me Briggs e Murray, aziende che perd alla fi-
ne del conflittc vengono totalmente impe-

gnate nella produzione di scocche per le Big
Three di Detroit. Willys & cosi costretta a ri-
volgersi ad impianti di stampaggio di lamie
re estermi all'industria automabihistica, gh
unici in grado di comprimers o piegarg un fo-
glio di lamiera, find a ¢cingue millimetri, con
un solo colpo di pressa. Il design & pannelli
color crema e marrone richiama visivamente
la carrozzeria in frassing & mogano delle sta-
tion Wagon *In Iegn-:n" della concorranza, ma
ad un costo notevolmente ridotto.

La struttura della carrozzerna totalmente in
acciaio elimina la necessita di una costante
manutenzione richiesta dalle auto con inte-
laiatura in legno, tra cui 'applicazione pe-
ricdica del flatting. Le intaccature stampate
sulla lamiera contribuiscono a rinforzare la
struttura della carrozzena, creando un vei-
colo pil robusto e sicure. In vista della fine
della guerra, Willys-Overland comincia a pia-
nificare la produzione di modelli Jeep civili,
Dopo la sperimentazione di un moedello pilo:
ta sviluppato sulla versione militare (deno:
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minato CJ-1, che sta per Civilian Jeep - 1) &
di un prototipo (CJ-2), la versione di serie,
battezzata CJ-2A Universal Jeep, viene intro-
dotta nell'estate del 1945,

Il modelle CJ-24 & il primo veicolo Jeep de-
stinato ad un impiego civile. La pubblicita
della Casa americana propone il CJ-2A come
veicolo da lavaro per impiego agricelo ed edi-
le, dotato di portellone posteriore, ructa di
scorta montata lateralmente, fari di maggio-
ri dimensioni, tappo del serbatoio esterno e
di molti accessori assenti nella precedente
versione militare. || modello Jeep CJ-24 vie
ne prodotto per quattro anni, prima di pas-
sare || testimone al CJ-3 con motore 4 cilin-
dri in linea, introdotto nel "48. Il successivo
aggiornamento della serie CJ & del 1953, con
I'arrivo del modelio CJ-3B. La mascherina ed
il cofano motare sona pid alti rispetto al CJ-
3, per ospitare il nuove 4 cilindri tipo Hurri-
cane F-Head, || modello CJ-3B resta in pro-
duzione fino al 1968 e viene prodotto com-
plessivamente in 155.494 esemplari.

(W (Cretitaa i oima

La storia * Jeep

FOR FEONCMICAL POWER . . . FOR ALL-ARSENT FEREATILITY

w74 Jeep

Mel 1946, ad un anno esatto dall ingresso nel
mercate del primo CJ-24, dalla catena di
montaggio di Toledo esce la nuova Jeep Sta.
tion Wagon di Brooks Stevens, il prima mo-
dello Jeep totalmente in acciaio prodotto e
venduto in America. Non appena fa la sua ap-
parizione nelle concessionarie, nell’estate
del 1946, la Jeep Station Wagon ottiene un
grande succasso, Man si tratta soltanto del
prima nuove modello prodotto dopo la guer:
ra, ma anche di un veicolo economicamente
accessibile, funzionale ed in grade di soddi-
sfare il gusto estetico. |l passo di 264
centimetri consente di guidare e parcheg-
giare la vettura praticamente ovungue. L'abi-
tacolo pud ospitare ben sette persone & ha
tutti i sedili amaovibili {escluso quello di gui-
da) per aumentare all'occorrenza lo spazio
di carice. Rimuovendo | sedili posterior, la
capacitd di carico dell"auto arriva a 2,88
metri cubi, mentre I"altezza interna, pari a
127 centimetri, permette il trasporto di og-
getti ingembranti, caratteristica innovativa
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La cqriﬂsifﬁ
Il mistero del nome

C'd un affascinante misterg

che contribuisce a rendere unica

la stona della Jeep: nessung

%3 realmenta da dove proviene il nome.
Seconds alouni la denominazione Jeep
# riconducibile ad un perscnaggio

dii furmetti, secondo altri ad una sigla
utilizzata all imzio della sua storia

per indicarne la tipalogia di weicoelo.

Il personaggio dei fumetti al quale
viene ricondotta |'origine del nome

& Eugene the Jeep (nella fota),
misternase animale dalle capacita
magiche comparse dal 1936 nelle
strisce dissgnate di Thimble Theatra,
e stesse che ospitano Popeye Braccio
di ferro, Eugene the Jeep arriva ad
essere coinvolto in avventure di Popeye
su fumetto e successivamente in cartoni
animati il cul protagonista & lo stesso
Braccio di Ferro. Le sue capacita
magiche avrebbero ispirate il nomignolo
dell™incredibile” Jeap a quattro ructe.
Secondo l'interpretazione adottata

dai pid, perd, Il nome Jeep viene

dalla contrazione della sigla GPY,
General Purpose Vehicle, utilizzata
come definizione generica delle prime
unitd per indicarne la capacita
d'impiego in ogni tipologia i missions,
“general purpose” nel senso di utilizzo
universale, quindi. Da general purpose,
il nome gergale sarebbe passate a G-R
letto “gipi®, quindi a jeep.

rispetto alla maggior parte delle vetture del-
I"epoca. Per la prima volta una station wagon,
prececentementse considerata Come un mo-
dello di lusso, viene presentata come una fa.
miliare a basso costo, trovando rapidamente
largo consenso da parte del pubblico. Jeep
Station Wagon & anche robusta ed affidabile,
Roos dota la vettura di sespensioni anterior
simili a quelle progettate per Studebaker ne
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gli anni Trenta, caratterizzate da molle a ba-
lestra trasversali al posto delle tradizionali
muolle elicoidali. 1l motore & un quattro cilin-
dri Willys Go-Devil, sostituito successiva-
mente dal sei cilindri Lightning progettato
dallo stesso Roos,

Significativa per la storia Jeep é'introduzione
dei modelli a trazione integrale nel 1249, che
eontribuiscona a favorire nel pubblico I'asse-
ciazione della tecnologia 4x4 alle vetture del
marchio Jeep. Giustamente descritta come
“wna delle autormobili pid carismatiche mai
costruite”, la Jeep Station Wagon & prodotta
fino ai primi anni Sessanta, per poi essere so-
stituita dalla Jeep Wagoneer e dalla succes-
siva generazione di fuoristrada Jeep.

LA REGISTRAZIONE DEL MARCHIO

La registrazione del marchio di fabbrica Jeep
negli Stati Uniti arriva nel 1950 ed & ottenuta
dalla Willys-Overland, nel 1953 viene quindi
venduta a Henry J. Kaiser per &0 milioni di dol-
lari. La Kaiser Company avvia un intenso pro-
gramma di ricerca e sviluppo per ampliare a
gamma Jeep e nel 1955 presenta i| modello
CJ-5, realizzato sulla base del modello M-
38A] impiegato nel 1951 nella Guerra di Co-
rea, caratterizzato da paraurti anteriori arrg-
tandati, || modells CJ-5 ha linge pitl morbide e
profili arrotondati ed & quello prodotto da Je-
&p per il maggior periodo di tempo, dal 1954
al 1984, Mei 16 anni durante i quali il marchio
appartiens a Kaiser aprono stabilimenti in 30
Paesi ed | weicoli Jeep vengono commercializ-
zati in oltre 150 Paesi del mondo.

Mel 1962 |a Jeep presenta il prima veicolo a
trazione integrale dotato di trasmissione au-
tomatica, appartenente alla gamma Jeap
Wagoneer (poi sostituita da quella Chero-
kee). Mel 1965 la Jeep presenta il nuovo mo:
tore V& Dauntless, disponibile a richiesta sui
medelli CJ-5 con passo da 205 centimetri e
CJ-6 con passo da 256 centimetri. Questo
motore ha una potenza di 155 Cv, quasi il
doppio rispetto a quella del normale 4 cilin:
dri. Per la prima vaolta la Jeep CJ diviene di-
spanibile anche con un & cilindri a V. Mel
1970 la societd Kaiser Jeep & acquistata dal.
la AMC American Motors Corporation: | swoi
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IL PERSONAGGIO
Barney Roos

da tutti come Barmey Roos (nella fora).

nel 1888 nel Bronx ¢ laureato due volte

Anche se il suo vero nome di battesimo & Delmar
Gene Roos, ingegnere che pid di ogni altro
contribuisce ad “inventare” la Jeep & conosciuto

La sua figura & addirittura leggendaria nello
sviluppo dell'inedita, leggerissima od affidabile
vettura da ricognizione richiesta dall’esercito
americano nel 1940, 5 deve a Barney Roos, nato

in ingegneria meccanica ed ingegneria elettrica
alla Cornwell University, il progeito del prototipo
Quad della Willys-Overland e delle sue successive evoluzioni. Proprio Roos porta

la Willys-Owverland Jeep ad essere il veicolo “omogeneo™, capace cioé di riunire in sé
le caratteristiche migliori dei modelli in precedenza proposti in medo indipendente
dai tre fornitori Willys-Overland, Ford ¢ Bantam. 1l sun lavoro di completa
rivisitazione del motore quattro cilindri Whipped, ereditato da un precedente modelle
Willys del 1926 ¢ diventato grazie al suo ingegno il formidabile “Go Devil”, motore
incredibilmente affidabile della Jeep, ¢ la riprogettazione di ogni componente
meccanico, fino alla singola vite, per mantenere il peso torale del veicolo nei limiti
delle specifiche imposte dall’esercito sono due veri capolavori di ingegneria, che fanno
a pieno titolo di Barney Roos uno dei migliori tecnici della storia dell"automobile.

wveicoli a quattro ruote motrici sono diventati
famosi ovunque. Mel 1978 la produzione Je-
ep arriva a 800 veicoli al giorno, pih del tri-
plo rispetto all’inizio del decennio. Tutti i mo-
delli Jeep CJ sono equipaggiati con motaori
AMC VB di 5000 e 5900 cc di cilindrata, AMC
dota | modelli CJ.5 e CJ-6 di assali rinforza-
ti, freni potenziati e carreggiate allargate.

Mel 1973 & la Jeep il primo marchio a pro-
porre il Quadra-Trac, il sistema automatico
di trazione integrale permanente, adottato
sui truck e sulle station wagaon Jeep, cosi co-
e sul moedello CJ-7.Presentato nel 1976 da
AMC, il modelle CJ-7 rappresenta il primo
impertante cambiamento progettuale Jeep
in venti anni, La CJ-7 ha un passo pid lungo
di quello del modello CJ-5, per poter acco-
gliere un cambio automatico. Le due versio-
ni, con passo da 237 centimetri (CJ-7)e 212
centimetri (CJ-5), vengono prodotte fino al
1983 quando il calo della domanda del mo-
dello CJ-7 non lascia ad AMC altra scelta che
interrompere, dopo 30 anni, la produzions
del medello CJ-5. Mel 1981 viene presentata
la Scrambler, simile al modello CJ-7 ma con
un passo pid lungo. Mel 1987, per risponde-
re alla crescente richiesta di veicoli compat-
ti a trazione integrale sempre pid conforte:
voli, la AMC interrompe la produzione della

serie CJ e presenta il modello Wrangler (Y1)
Pur avendo una carrozzeria scoperta simile
a quella del CJ-7, la Jeep Wrangler ha poche
familiaritd meccaniche con il modello prece-
dente. Wrangler YJ & la prima (ed ultima) Je-
ep con i fari di forma quadrata & viene co-
struita complessivamente in oltre 630.000
esemplari. || mito della Jeep si conferma suc:
cessivamente con | modelli Wrangler, Chero.
kee, Gran Cherokee, Liberty, Patriot, Com-
pass che passando attraverso il periodo di
proprietd DaimlerChrysler si arricchiscono
di motorizzazioni diesel, Per arrivare a pro-
porre dal 2008, con la proprietd di Cerbarus
gilritorno all' appartenenza totalmente ame-
ricana di Chrysler LCC, la sfida di una Jeep
totalmente elettrica @ ad emissioni Zero.
Mel 2009 a seguito della riorganizzazione fal-
limentare del gruppo Chrysler, anche il mar-
chic Jeep rientra nella new company con la
partecipazione di Fiat e sotto la guida di Ser-
gio Marchionne che decide i nuovi assetti di
tutti i marchi coinvolti nell’operazione.

Fabio Orecclini

WWW. jeep.com
1000 Chrysler Drive, Auburn Hills,
Michigan 48326 - 2766
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Produzione 1945 - 1953
Carrozzeria Fuoristrada

Versione civile della MB, fuoristrada
militare costruita dalla ‘Willys-Owerland
durante la Seconda guerra mondiale,

la CJ-2A (dove la sigla CJ indica
appunto Civilian Jeep) & una 4x4
destinata all’uso agricolo ed edile.

Prima di essere avviata alla produzione

& realizzata in due prototipi CJ-1 ¢ CJ-2
ed & costruita per 'intero ciclo di vita

in oltre 214mila esemplari.

MNella versione d’esordio ha

una carrozzeria che si differenzia
principalmente da quella

della progenitrice per il frontale
caratterizzato da una mascherina con fari
di maggiori dimensioni. Mentre

nella coda dispone di un portello privo
dell'alloggiamento della ruota di scorta
sistemata per praticitd sulla parte
laterale. L'abitacolo, che nella variante
pili spartana & dotaro di soli due posri,

& arricchito rispetto a quello della MB
CON NUMErss] ACCESS01 & réso pil
abitabile anche trasferendo all’esterna

il bocchettoane per il rifornimento

del carburante. MNella meccanica, invece,
la CJ-2A adorta un propulsore

Willys L-134 Go Devil a 4 cilindri

da 60 Cv che permette tramite delle prese
di forza sistemate sull"anteriore

o nel posteriore di collegare la vertura

a eventuali macchinari industriali

o per il lavoro nei campi. Riguardo alle
prestazioni, oltre a toccare una velocita
massima di 100 chilometri orari, secondo
i dati dichiarati dalla Willys la CJ-2A

& in grado di trainare dei carichi fino

a un peso di 2,270 chilogrammi. Esce

di produzione nel 1949 ed ¢ sostituita
dalla CJ-3A. Quest’ultima, leggermente
diversa nell'estetica e riconoscibile per il
p:Lr:ihrr_'zz:J munito di un vetro unico
anziché diviso in due parti, & dotata nella
meccanica dello stesso motore a 4 cilindri
della CJ-2A. Fino al 1953 & prodorta per
olere 131.000 unitd prima di cedere il
passo alla pid evolura CJ-3B.

1. La CJ-2A & un fuoristrada ad uso civile
prodotto dalla Willys-Overland a partire
dal 1945

2. Un particolare del frontale

e delle sospensioni della Jeep CJ-2A

LE VERSIONI

Modello Produzione
CJ-2A 1945 - 1949
CJ]-3A 1949 - 1953

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ........cccoveeicenneee. M 3,310
Larghezza........ccoccciivinaiana .m 1,450
Altezza......... i T m 1,630
PESDN o i 1.100 kg
MOTORE

AlImMentazione ... benzina
Cilindirata.......coonmmimmsimes pines 2199 cc
Gl e s 4
POYIOZE ... niiiincionsinsiies &0 Cv
TRAZIDNE.... ... ciiisniinns integrale
CAMBIO.......ccooemrmmiirrrnneesss 3 MAFCE
FRENI

ANEEFIONE ..eeseceissnsinmesmanas a tamburo
POStEriOre ..ooeeeersereeresans a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
PREEELD .....ccosvinnnmminissnnaiis il
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CJ-3B

Produzione 1953 - 1968
Carrozzeria Fuoristrada

Ultimo modello ad essere prodotto dalla
Willys-Owerland prima che la marca
americana venga acquistata nel 1953 dalla
Kaiser Motor Corporation, la CJ-3B si basa
sulla precedente Cl/3A. Ma, rispetto a
quest’ultima, presenta diversi cambiamenti
importanti sia nella linea che nella
meccanica. E infatti completamente
ridisegnata nella parte frontale della
carrozzeria che aumenta nelle dimensioni
del vano motore per far posto a un potente
propulsore a benzina F-Head Hurricane.
Questo, preferito dai reeniei della Willys al
piti fiacco Go Devil impiegato sulla CJ-3A,
¢ in grado di erogare 72 Cv ed & accoppiato
a una cambio a 4 marce Borg Wamer con
un ridurtore a 2 velociti. MNegli anni la CJ-
3B a seconda dei mercati € disponibile
anche con diversi motori diesel rea eui una
unitd di 1760 cc realizzata dalla Perkins con
potenze di 61 Cy,

1. La CJ-3B & 'ultimo modello di 4x4 prodotto
dalla Willys Overland

2, Una pubblicita della CJ-3B che esalta

le caratteristiche da fuoriztrada della vettura
3. |l prototipo della CJ-3B

FOCUS
F-Head Hurricane

Le Jeep civili post belliche

hanno come principale limitazione
la scarsa potenza del motore.
Proprio per questo la Willys
introduce prima sulla M-38A1
(destinata al solo uso militare),
poi sulla CJ-3B il propulsore
F-Head Hurricane. Questo rispetto
al precedente & pil alto perché
adorta delle valvole di aspirazione
in testa, anziché laterali, in modo
da ottenere prestazioni superiori.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMI
Lunghezza..........cccecceeveeee.. m 3,300
Larghezza.............ccooeeeneeee. M 1,750
Altezza.........comsmmnsnniinnnens M 1,690
BESE:. onnaannaan 1.050 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccceeinene benzina
Cilindrata.........ccccemniinnee. 2199 €€
Gl
PodsNEa ... cccccciiminiannansnss 7 il W
TRAZIONE...........ccoennn. .integrale
CAMBIO .......coeiiiiiniiineinnans 8 MAFCE
FREMI

ANErIOre ...cooiiiierimmmsssnies: @ tAMbUra
Posteriore..........cccecennne. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA....... 110 km/h

nd
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Produzione 1954 - 1975
Carrozzeria Fuoristrada

Fabbricata sulla piattaforma meccanica
della M-38A1 urilizzata nel 1951 dalle
truppe americane nella guerra di Corea, la
CJ-5 sostituisce nel mercaro la CJ-3B ¢
rappresenta la prima fuoristrada costruita
dalla Kaiser Frazer divenuta proprictaria
della Willys nel 1953, Venduta nei primi
anni di vita ancora sotto il nome Willys, &
tra i veicoli Jeep con il piii lungo ciclo
produttiva. Costruita in 30 Paesi e
commercializzata in oltre 150, & pid
grande nelle dimensioni rispetto al
madello che la precede ed & cararterizzata
da una carrozzeria meno spigolosa nella
linea accoppiata a un abitacoloa 2 ¢ 4
posti, Realizzata anche nella versione CJ-6
con passo maggiorato di 256 centimerri,
viene costruita in moltissime varianri.
Alcune delle guali, allargate nella
carreggiata e fornite di assali rinforzati,
lanciate sul mercaro tra il 1970 ¢ il 1978
nel periodo in cui la Kaiser cede il
marchio Jeep alla American Motor
Corporation. Progettata come veicolo da
lavoro adarto anche agli usi pith gravosi,
oltre a diversi motori a benzina, tra cui un
4 ¢ilindri di 2,1 litri da 60 Cv e un diesel
di 3,2 litri da 62 Cv, la CJ-3 impiega nella
meccanica il primo V6 adottato su una
Jeep. Questo ha una cilindrata di 3687 cc
per un potenza di 155 Cv
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La CJ-5 & uno dei veicoli Jeep pil longevi:
resta in produzione dal 1954 al 1875

LE YVERSIONI

Modello Produzione
CJ-5 1954 - 1983
CJ-6 1955 - 1975

FOCUS :
Il nuovo stile Jeep

La M-38A1 & una 4x4 realizzata
dalla Willys come veicolo militare

in sostituzione della M38, Prodotta
in grandi quantitd per le forze armate
degli Stati Uniti d*America dal 1953
al 1959, & la prima Jeep che si
distingue nettamente nello stle

dai primi esemplari grazie

alla carrozzeria dalle linee pit curate
¢ avvolgenti.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........ccccccvvverrreen. M, 510
Larghezza.......ccorrerrerenrannse M 1,550
Altezza..........ccnmrannarersenss M 1,730
PESO....cooevrrrrerenn ... 1,180 kg

MOTORE
Alimentazione .............

Cilindrata..........ccoccrnmnnnnn: 2119 €€
BN ... i
S R— - i )
TRAZIONE............coeeeene. iNtRgrale
CAMBIO .............ccccce e 3 MAFCE
FREMI

Anteriore ..........ccimennnn. @ tamburd
Posteriore ..........ccceeueeennn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h

BREERD s

weeees DENZINA
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Wagoneer
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Produzione 1962 - 1993
Carrozzeria Fuoristrada - Suv

Con l'apparizione nel 1961 della
International Harvester Scout, prima vera
marca concorrente nel mercato delle 44,
la Kaiser Jeep sente 'esigenza di creare una
vertura superiore nelle prestazioni e ne
contenuti ai modelli prodorti fino a quel
momento. Nasce cosi la Wagoneer:
auromaobile che apre la via a un nuovo
corso della Casa americana, strurturata
sulla stessa piattaforma meccanica 5] della
Jeep Station Wagon. Presentata al pubblico
nell’avtunno del 1962 e realizzata sotto la
supervisione del progettista Brooks
Stevens, questa & offerta nelle versionia 2 e
4 porte ¢ 51 distingue subito per la
carrozzeria caraterizzata da grandi
superfici vetrate unita a un abitacolo in
grado di rasportare fino a 6 persone.
Prodotra fino al 1993, la Wagoneer &
realizrata in numerose edizioni, L'ultima
delle quali, ¢ venduta sotto il nome di
Grand Wagoneer e rifinita nelle fiancare
con delle vistose pannellature in legno che
la rendono subito riconoscibile dagli aleri
modelli. Proposta con una meccanicaa 2 o
4 ruote motrici, la Wagoneer & la prima
Jeep a essere dotata nell’archiretrura
meccanica di sospensioni indipendenti
sull’asse anteriore. Ed & anche quella sulla
quale deburra il sofisticato sistema per la
gestione della rrazione integrale
permanente Quadra Trac messo a punto
dalla Borg Warner. Per molti aspetti pué
essere considerata la madre di ruree le Sport
Utility e nei suni 31 anni di vita impiega
una vasta gamma di propulseri a benzina,
accoppiati a delle trasmissioni manuali
oppure automatiche a 3 e 4 rapporti. Il pii
piccolo tra i motori & un 6 cilindri di 3.8
litri da 147 Cv in grado di toccare i 129
chilometri orari. Mentre al top di gamma
la Wagoneer pud essere equipaggiata con
dei potenti V8 tra cui un 3,7 litri Buick
Dauntless da 230 Cv. Venduta con
successo in molt mercati del mondo, nel
corso del tempo la Wagoneer si evolve fino
a fare da base alla Cherokee.

1. La Wagoneer & considerata la madre

di tutti i Suv. 5i caratterizza per |"abitacolo

in grado di ospitare sei persone

¢ per le grandi superfici vetrate

2. La seconda serie della Wagoneer. La vetiura
viene prodotta per oltre trent’anni

:;.;.i g Y
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LE VERSIOMNI

Modello Produzione
| SL_'riu_: 1962 - 1966
I EnL_*rl-; 1966 - 1971
Il Serie 1971 - 1981
Grand Wagoneer 1981 - 1993

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .......covovvnvrerenenes 111 4,661
Larghezza........ccccorrremrennees 1 1,918
Altezza...........ooieiivnsnnsinnn. M 1,651
T ] T e S e Stk 4
PESO...coo0un.... 1.724 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata......cccccccinniinnee.. 3801 co
| e et g s s
Potenza........cccoeeennirenenenecens 14T GV
TRAZIONE...........cccocvnenene. Integrale
CAMEBID..........cooeecmnsrerrenenes 3 MIAFCE
FREMI

Anteriore...........cooveeeeeeee @ t@amburo
Posteriore ..... S Ty 1] ¢
VELOCITA MASSIMA...... 129 km/h

PREZZO...........c.cc.... Dollari 3.332




L' Automaobile 183

| modelli = Jeep

Cherokee

Produzione Dal 1974
Carrozzeria Fuoristrada - Suv

Realizzata per sostituire nel mercato la
Wagoneer, la Cherokee & una Sport Urility
di taglia media prodotea fino ad oggi in
cinque generazioni. Lanciata nel 1974 ¢
proposta inizialmente nella sola versione a
2 porte, nell’edizione d'esordio &
sviluppata sulla piattaforma Jeep 5] ed &
caratterizzata da una linea che per molti
aspetti riprende proprio i tratti della

fagoneer, Proposta negli allestimenti
Chief ¢ Laredo, nella meecanica sfrutta
delle motorizzazioni a benzina fino a 6,6
litri di cilindrara. Accoppiate a un cambio
manuale a 4 marce o a un automatico a 3
rapporti. Progetrara per marciare su ogni
fondo stradale, impiega inizialmente una
trazione integrale Command Trac
sostituita poi nelle pit recenti edizioni con
il sistema Quadra Trac II ¢ Select Trac 11
Dal 2002 & vendura negli Usa con il nome
di Liberty.

1. La Cherokee arriva sul mercato nel 1974
per sostituire la prima serie Wagoneer
di cui riprende I'impostazione SCHEDA TECNICA
2. Gli interni dell'ultima serie sono sobri, DIMEMSIONI
I'abitacolo & spazieso, in grado di ospitare LUNENEZZA ..ovvvvvrrreromoessi m 4,700
comodamente cinque persone Larghe2za................osre. 1,820
11T - - T——— e
PESD........cccoonmsmsisrsssssssanssss L0
FOCUS ke
La serie 2008 MOTORE :
p— — Alimentazione .................... bERZina
Cilindrata.......coeerensierriernsess 3229 cC
Lrarruale versione della Cherokee e e e
& lanciata in Italia all’inizio Potenza........cconmnmmmnnnneess 140 GV
dsﬂ 2008. Sviluppata :il_.1||::- s1ess0 TRAZIONE..........o.............integrale
pianale della Dodge Nitro adotta 5
nella meccanica una trazione CAMBIO ...oooovovmnrvvissnnrrnnee 4 MATCE
integrale ribattezzata Select Trac L. LE VERSIONI FRENI
Questa dispone di marce ridorte Modello Produzione ANEriore .....cceenemrersrerrsnsnnsss @ QISCO
e di un comando di blocco I Serie 1974 - 1983 Posteriore ..., @ tamburo
del differenziale centrale II Serie 1984 - 1996 VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
come ausilio per i passaggi in 11 Serie 1996 - 2001 £
fuoristrada pih impegnativi. IV Serie 2002 - 2007 PREZZO .................. Lire 7.300.000
V Serie dal 2008
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CJ-7/8
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Produzione 1976 - 1986
Carrozzeria Fuoristrada - Pick up

Quande nel 1970 la Kaiser Jeep passa
alla AMC (American Motors
Corporartion), la Casa americana inizia a
pensare alla realizzazione di un modello
da off-road “duro e puro” che, pur
mantenendo salde le qualita
fuoristradistiche delle vetture precedenti,
stacca con il passato e riunisce al suo
interno le piit moderne tecnologie a
disposizione nel setrore delle 434,
Strurrurara su una meccanica di nuova
concezione, debutta cosi nel 1976 la CJ-
7: fuoristrada che segna il primo vero
cambiamento progettuale dei veicoli Jeep
dalla nascita del marchio. Questa rispetto
alla precedente CJ-3, che continua
comungue a essere prodotta fino al 1983,
ha un passo maggiorato da 237
centimetri e un abitacolo piit ampio. Ma
quello che pit la distingue sono le diverse
soluzioni nella strutura della
carrozzeria. Prima fra queste la
possibilitd di poter essere equipaggiata
con un hard top rigido costruito in
materiale sintetico in opzione alla
tradizionale ¢ meno funzionale capote in
tela. Oltre a poter adottare, sempre su
richiesta, degli sportelli costruiti in
acciaio stampato che incrementano
notevolmente la sicurczza dei passeggeri.
Gia sperimentato con successo sulla
Wagoner ¢ sui diversi truck prodori
dalla Jeep, viene impiegaro sulla CJ-7 il
sofisticato sistema per la gestione della
rrazione integrale Quadra Trac. Che
consente in modo permanente ¢ tramire
un differenziale centrale di distribuire a
seconda delle esigenze e gradualmente la
coppia motrice su tutte e quattro le
ruote. E questo completamente in
automatico, senza dover agire su alcun
comando manuale come su aleri modelli
della Jeep pih spartani. Il tutto &
associato a un telaio con assali rinforzari,
dove il passo lungo permette di
equipaggiare la CJ-7 anche con delle
trasmissioni automatiche fabbricate dalla

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..............cconneenen. M 3,890
Larghezza...........ccoisverenenes M 1,660
Altezza..........cccocvicnsierrnenenns W1 1,830
PESO............ 1.290 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......cccccocevnrrirrrnnnns 1995 g
Cilindri .. ool
POYeNZA .........coomcvanssrirssssnsnansss B0 GY
TRAZIONE......................... integrale
CAMBID...........c.c.crniririnnenees & MIBFCE
FRENI

Anteriore.......ccccveeiiiernee.. 3 disco
Posteriore ...............cc...... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 125 km/h

Chrysler. Sul piano delle motorizzazioni,
anche gui la CJ-7 & una vettura
innovativa ed & la prima prodotta negli
Usa a ricevere un nuove motore diesel
2.4 litri da 67 Cv. Dispone infarei di una
vasta gamma di unitd a benzina che
vanno da un 4 cilindei di 2 litei da 85 Cv,
aun V8 di 5 lieri da 301 Cv ed & la prima
prodotta negli Usa a ricevere un nuovo
maotore diesel 2.4 litri da 67 Cv, Vendura
fino al 1987 in molti paesi del mondo
dove riscuote un notevole successo e
congquista oltre 380,000
immatricolazioni, la CJ-7 & prodotta
anche nella versione particolare
Scrambler: meglio conosciuta come CJ-8,
Quest'ultima, costruita nell’arco della
sua vita in circa 27,000 esemplari e
commercializzata in Australia sotro il
nome CJ-8 Overlander, ha una
carrozzeria di tipo pick up. Munita di un

cassone posteriore, con una elevara
capacira di carico, che a seconda delle
esigenze pud essere chiuso con diverse
coperture. Nel telaio, rispetto alla
normale CJ-7, la Scrambler ha un passo
pitt lungo di 25 centimerri. Mentre nella
meccanica, tranne pochi esemplari
prodotti, non dispone del sistema
Quadra Trac ma impiega delle trazioni
Dana 20 o Dana 300 che prevedono la
trazione posteriore fissa e quella
anteriore inseribile meccanicamente,
senza differenziale-ripartitore centrale.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie CJ-7 1876 - 1879
Il Serie CJ-7 1980 - 1988
C]J-8 Scrambler 1981 - 1986
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1. La CJ-7 arriva nel 1976 & segna un nette cambiamento progetiuale
della Jeep

2. Senza I'hard top la Jeep assume una chiara connotazione
fucristradistica con la ruota di scorta fissata esternamente

3, L'hard top della CJ-7 & costituito da un guscio monolitico

che integra il lunotto posteriore apribile

4. La Jeep CJ-7 Renegade del 1976

CJ8 Scrambler

Prodotta dal 1981 al 1986, la CJ%
Serambler adotta
delle motonzzazioni fino a 3 lirri
accoppiate a seconda delle versioni
a una trasmissione manualea 4 o 3
marce o automatica a 3 rapporti.
Vera icona del fuoristrada ancora

epi ¢ impiegata in alconi Paesi come
veicolo militare da rasporto leggero.
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Wrangler XJ - TJ
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Produzione 1987 - 2006
Carrozzeria Fuoristrada

Introdotta nella seconda metd degli anni
Ortanta, la Wrangler sostituisce nel
mercato la CJ. Prodotta dalla Chrysler
Jeep, nella prima serie & identificata con la
sigla Y] e rappresenta per lo pii una
evoluzione della stessa CJ tanto che da
quest'ultima riprende il telaio a longheroni
rinforzato ¢ le sospensioni a ponte rigido
con balestre longitudinali. Dotata di un
abitacolo curato nelle rifiniture, ma assai
spartano negli equipaggiamenti ¢
omologato per soli 4 passeggeri, al debutto
si distingue subito per la linea originale
della carrozzeria. Nella parte frontale,
infarti, stravolge usi e costumi della Jeep e
adotta per la prima volta nella storia della
Casa americana una mascherina con dei
fari rettangolari anziché tondi. Proprio per
questo mativo, desta scalpore e riceve
diverse critiche dal pubblico pii
conservatore. Ma se "aspetto inizialmente
lascia un po' a desiderare la Wrangler, che
dal 1987 al 1992 & costruita 2 Brampton
nell"Ontario e successivamente a Toledo
nell"Ohio in una infiniti di variant tra cui
la Laredo e la Renegade, sowo il profilo
delle prestazioni non delade. Incarna tutte
le prerogative di una vera 4x4 tanto da
porsi subito come un punto di riferimento
nella sua cavegoria. Mella meccaniea &
equipaggiata con la classica trazione
posteriore. Che, all'occorrenza e tramite un
comando, pud essere trasformata in
integrale grazie all'impiego di un innesto
sulla trasmissione. All'esordio impiega
diversi motori a benzina tra cui un 2,5 litri
con blocco in ghisa da 103 Cv oppure un &
cilindri a benzina di 4 litri da 178 Cv. Nel
1997 la Wrangler viene lanciata sul
mercato nella sua seconda serie: questa
denominara T] & riprogettata per il 77 per
cento delle componenti. Nella parte
anteriore della carrozzeria per la gioia dei
puristi torna a onorare le vecchie rradizioni
con una calandra affiancara da fari tondi.
Mentre I'abitacolo & ridisegnato in modo
pii ergonomico. Nel complesso,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ...........cccceeeee... m 3,876
Larghezza....... e M 1,676
Altezza.............. .. m1,769
PESD.....ccoonsssssremmesemmenssenes 218 PO KE
MOTORE
Alimentazione .................... Benzina
Cilindrata.............cooornieeee. 2866 €
Cllinleiyes - o aiml e i
................................. 103 Cv
integrale
CAMBIO.............cccceecveennee. B Marce
FREMI
ANTETIONE . sssreneeeeess @ DISCO
Posteriore....................... a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h
PREZZO ................ Lire 33.700.000

comungue, la T] non & troppo diversa
esteticamente dal modello precedente. | verd
cambiamenti sono infarti nella meccanica
deve il telaio, oltre ad essere aumentato del
13 per cento nella rigidid torsionale grazie
a delle traverse pill spesse, adotta lo stesso
sistema di sospensioni Quadra Coil
sperimentato con successo sulla Grand
Cherokee. Inoltre, nella gamma delle
motorizzazioni la Wrangler T] viene rivista
e dispone di nuove e pill potenti uniti tra
cui un Ve di 3,8 litri da 202 Cv accoppiato
ad una trasmissione manuale a 6 rapporti.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Wrangler Y] 1986 - 1997
Wrangler T] 1997 - 2006

LA TECNICA

Adottato prima sulla Grand
Cherokee e poi sulla Wrangler
TJ, il sistema Quadra Coil
impiega sospensioni

con delle molle elicoidali

al posto delle balestre.
Questo consente di incrementare
capacitd di assorbimento
degli scuotimenti e al tempo
stesso aumenta il comfort

di marcia.
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1. La Wrangler, il fuoristrada della Chrysler
Jeep arriva sul mercato nel 1987 DIMENSIONI
2. La Wrangler nella variante Renegade T e m 4,880
3. L'ultima serie della Jeep Larghezza .....coerrrrmemscssssesisnesens M 1,870
4. Dal 199? Ia wr.aﬁglﬂ tn"'.a I e e m 1,800
a montare i classici fari tondi, un tema
estetico caro agli appassionati del marchio B e e e B 4
americano PORTE ol it e et b 2
PESE s | s 1.705 kg
MOTORE
FOCUS : Alimentaziong ..coeevervensinns benzina
La Rubicon di Lara Croft ][ e T 3778 ce
o | e e e T e r 5]
PO BT e i inn i o s Sum e g 202 Cv
Sviluppata sulla piattaforma T, TRAZIONE eeoeooooeeeeoeooeeeseee integrale
la E{uh:::cm & una particolare edizione RANE A e bie (o 8 oo 3 Eian
della Wrangler. Divenura famosa s
H 1 -4 i I ".'- = «. . I "
1!1¢.|'u per la versione utilizzata n_d fi m i L sk
Tomb Rider del 2003, prodora in soli Foskarings 5 dlaec
1.001 1:5::|.1_1P|:?ri. ha una L'-;.I]'I‘I:J..!'.'.L"ri;'l : VELOGITA MASS]MA]?U e
£ una meccanica equipaggiate ad hoe g
; 1 . per affrontare il fuoristrada estremo. PREZZO ..o n
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Grand Cherokee
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Produzione Dal 1993
Carrozzeria Suy

Ammiraglia del marchio Jeep presentata
al salone di Detroir del 1992, la Grand
Cherokee & una Sport Utility di taglia
medio-grande che sostituisce nella gamma
della Casa americana la Grand Wagoneer,
Particolarmente curata nelle dotazioni e
progettata con l'intenzione di farne sul
mercaro una rivale di verrure elitarie come
la Range Rover. E prodotta dal 1993 in
verle generazioni denominate con le sigle
Z], W] e WK. Realizzata con una
carrozzeria a 3 e 5 porte, nella linea &
caratterizzata da un design inizialmente
molto squadrato ma che in seguiro si
ammorbidisce nelle forme. Anche la
meccanica subisce radicali evoluzioni:
inizialmente viene conservato il
tradizionale telaio separato a longheroni e
traverse, ma successivamente (dal 1999)
viene elaborato un nuovo progetto che
comporta 'utilizzo di una scocca portante
integrale che viene definita Uniframe, a
beneficio del peso complessivo e della
rigidezza della struttura, con conseguenze
positive anche sul comportamento su
strada e sul comfort di viaggio. Sone,
infatti, proprio le prestazioni, brillanti su
ogni fondo stradale, uno dei principali
punti di forza della Grand Cherokee.
Mella meccanica inizialmente &
equipaggiata con i sistemi di erazione
integrale Select Trac e Quadra Trac e nelle
successive generazioni sfrutta "avanzato
dispositive Quadra Dirive accoppiato con
differenziali a controllo elettronico. A
seconda dei mercarti dove é
commercializzata e dell’anno di
produzione, adorea diversi motori a
benzina e diesel aleuni dei quali di origine
Renault ¢ Mercedes. 11 piti potente & un
V8 benzina di 6,1 litri da 426 Cv:
riservato alla Cherokee SRT 8 Hemi che é
in grado di toccare i 245 chilometri orari.
La maggior parte delle motorizzazioni
sono accoppiate a un cambio automatico
a 5 marce dotato di un riduttore.
Nell'abitacolo pud ospitare 5 persone e ha

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......................... m 4,490
Larghezza...........cccoceeeenne.. 1 1,800
Allexza.......cccoccnniinninnnsssannee I 1,700
o 0 e T i B 5
o] T O, | . |-
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
] [T [ 0 R - - § If - -
e [ e e .. B
Potenza......ccomeennsinnsimesananss 188 C¥
TRAZIOMNE............cccccueeeee.. integrale
CAMBIO..........c....c.c0er.... AUtOMatico
FREMI

Anteriore ......cccunineisennn @ disen

Posteriore ..........connminenan, 8 diSC
VELOCITA MASSIMA...... 180 km./h
PREZZO ...........e.... Lire 59,380,000

una capaciti di carico elevarta che
nell’ultima generazione pud arrivare fino
a 2.000 litri. Realizzata in diversi
allestimenti di carrozzeria, come Laredo,
Limited o Owverland, la Grand Cherokee &
costruita per 1 mercari americani nello
stabilimento Jefferson North Assembly
Plant di Detroit. Mentre per I"Europea
viene realizzata a Graz in Austria presso
gli impianti produttivi Magna Steyr
Fahrzeugtechnik. Per molto tempo questa
vettura & il modello pia venduto in
assoluto della Chrysler Jeep al di fuori del
Mord America.

LE VERSIOMI

Modello Produzione
[ Serie 1993 - 1998
I Serie 1999 - 2004
IIT Serie 2005 - 2009
IV Serie dal 2010
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LA TECNICA

La versione pil potente

della Grand Charokau

& aqul aggiata con un

;:rn sore a benzina VB Hemi

o1 litri per 426 Cv. Questo

?m uliure ha un funzionamento
‘modulare”, ossia pud

funzionare sultantﬁ a 4 cilindri

in modo da ridurre

notevolmente i consumi

e le emissioni.

1. Due generazioni della Grand Cherokes,
I'fammiraglia del marchio Jeep, & una Sport
Utility di taglia medio-grande. Pid curata
nelle dotazioni, ha un abitacole in grado

di ospitare fino a cinque persong

2. La Grand Cherokee in versione 2010,
disponibile anche in una configurazione

a sette posti

DIMENSIONI
Lunghezza............cooemvannvinnnee M4, 750
Larghezza .........c.ceeiemmnssnisnenss M 1,870
AMETFR .............c o emnnemeeene T L, 780
PESLY......comimeinem sesmsssmsmsan ssnasnniion L B
MOTORE
L Alimentazione.........ccccoanniiineneee. FASOMIQ
| diesel per I’'Europa CHlINArAtR covvvenssoner s 2987 CE
ClIndrl: i i
I POBONZA ...ooasnssessmsmssnssnrssnnnsinsnions S LS GY
Equipaggiata con un propulsore TRAZIONE Intexral
| i grale
turbodiesel di derivazione Mercedes,
la 3.0 CRD & una versione molto E::lgm e L
apprezzata in Europa nella gamma ;
della Cherokee disponibile dal 2005, ;::::rf;ﬁe e g::ﬁg
Capace di elevare prestazioni, richiede S T .
Sl dicasolic per periErere 10D VELOCITA mnsswn ceennanenee 200 kS
chilometri. PREZZO .....cccccouiinnsinnenanens EUNG 45,800
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Commander

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Fuoristrada - Suv

Commander & il nome della prima Sport
Utilicy della Jeep dotara di un abiracolo in
grado di accogliere fino a sette persone.
Presentara nel 2003 al salone di New York,
ha una carrozzeria che nel design richiama
aleuni maodelli del passato. Come la Willys
Station Wagon oppure la Wagoneer, fino
alla pil recente Grand Cherokee da cui
eredira il relaio e la meccanica.

MNell’ abitacolo, nonostante la lunghezza
non superi di molto quella della Grand
Cherokee, dispone di tre file di sedili ed
offre una capaciti di carico fino a 1.776
litri. Progertata ponendo "accento sulle dori
fuoristradistiche, & a tutti gli effettl una off-
road extra large e impiega i sistemi di
trazione integrale Quadra Trac 11 ¢ Quadra
Drive I Offerta fin dall’esordio con una
modernizzazione di 3 litri turbodiesel
dispone anche di diverse unitd a benzina
tra cuoi un V8 Hemi di 5,7 litri da 362 Cw.

1. La Jeep Commander & il primo Suv
della Casa americana con un abitacolo
in grado di ospitare fino a setle persone SCHEDA TECNICA
2. Vista posteriore della Commander DIMENSIONI
Pnll'allut'rmentu Limited Lunghezza .........cccccc.ccoeoc.... m 4,787
Larghezza..........................m 1,889
Altezza...................c.ccc..e.. m 1,918
oCUS PORTE: e i =8
FOCU
Commander Overland PESD. ..ol i s 2920 kg
MOTORE
) Alimentazione ..................... gasolio
Come per la maggior parte Cilindrata...........ccocenunnirneen: 2987 €
det modelli Jeep, la variante Cilindri oo &

Potenza.......ceeeennnnensmnennes 248 G¥
TRAZIOME............cceconnnnn. integrale

Owerland & la pin esclusiva
anche nella gamma
della Commander. Esternamente

& riconoscibile per i numerosi CAMEIO......................... automatico

inserti color platino che rimarcano FRENI

le forme della carrozzeria, mentre Anteriore ..........ccovirinmennnnnnss @ disco

:|'|clll'abi.mcula - -::ulrzlmri;.e.r.am LE VERSIONI Posteriore ......cc.cooeiieencnsnes, @ digco

el prafutons | VELOGITAMASSINA....193 kv
PREZZO..................... Euro 53.000

finiture in pannelli a effetto legno. [ Serie 2005 - 2008
II Serie dal 2008
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Wrangler Unlimited

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Fuoristrada

Pur rimanendo fedele alla sua anima da
vera fuoristrada, nell’'ultima serie JK la
Wrangler si adegua alle nuove tendenze del
mercato ¢ riprende alcuni contenuti propri
delle Sport Utility. Rispetto alle passarte
edizioni viene infatti incrementata nel
comfort con delle sospensioni meno rigide ¢
curata maggiormente in pit detraglhi tra cui
I'insonorizzazione dell’abitacolo. La vera
novita & comunque il debutto della versione
versione a passo lungo denominata
Unlimited proprio nella gamma della
Wrangler JK. Identica nella meccanica alla
variante piii corta, la Unlimired &
caratterizzara da una carrozzeria a 5 porte
che ne accresce ulteriormente la versatilita e
per certi aspetti la rende unica nella
categoria, essendo dotata di un particolare
tetto scomponibile Freedom Top in grado
di trasformarla in una originale cabrio 4x4
a quattro porte.

1. La Wrangler Unlimited & sostanzialmente

un fuoristrada, che tuttavia riprende alcune

caratteristiche tipiche delle Sport Utility SCHEDA TECNICA

2. La vettura & dotata di un particolare tetto DIMENSIOMI

seomponibile Freedom Top

3. La Jeep Wrangler Unlimited in una scena t::gg::::: m T‘;g;

inator Sal a SrrrEEEEEERERETATE R ¥

el AREZZA ..cvvesrrrrn ..m 1,825
FOCUS
La meccanica PESO.......i e sessssnnnses 2505 kg

MOTORE

i K ; Alimentazione ... E250lio
Equipaggiata con diverse CHlindrata......commmmmmnnrersenness £8  F CC
motorizzazioni tra cui un turbodiesel | [T e
da 177 Cv e un V& benzina da 199 Potenza.......ccocoissisessmsasssnnnes 177 GV
Cv, la Wrangler Unlimited adotta TRAZIONE ......c....00..0....... Intgrale
anche diversi tipi di meccanica. ’
Le varianti Sport e Sport Plus sono CAMBIO ..........cccnvmennnnnn AUtomatico
infatti equipaggiate con la seconda FRENI
generazione del sistema di rrazione Anteriore ..., @ dis60
Command-Trac. Mentre la Rubicon POSLErione .....cccocunninrvemenanns @ HiSCO
dispone di un riduttore Off-Road VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
Rock-Trac con differenziali anteriore 300
e posteriore bloccabili elettricamente. PREZZO.........orrr.oo... EUFO 31,
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Compass

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Suv

Caratterizzata dalle dimensioni piuttosto
contenute, la Compass & una Sport Urlicy
che debutta sulle strade nel 2006 e segna
I'esordio della Jeep nel segmento
“compatin” del mercato curopeo. Modema
nel taglio della carrozzeria, ma fedele al
family feeling di marea con il frontale
segnato dalla tradizionale calandraa 7
feritoie, & costruita sullo stesso pianale della
Dodge Caliber, nato dalla collaborazione
tra la DaimlerChrysler e la Mirsubishi. Pur
non essendo una macchina destinata all’off-
road impegnativo, dispone comungue nella
meccanica di una trazione integrale
Freedom Drive che la rende adarta a
sconfinare anche fuori dalle strade asfaltate.
Pud contare su una motorizzazione a
benzina di 2,4 lieri da 170 Cv, oppure su un
turbodiesel di derivazione Volkswagen di 2
litri da 140 Cv. La sua capacita di carico
arriva 1.262 litri.

FOCUS :
Freedom Drive

La trazione integrale Freedom
Drive permette di ottenere

la massima trazione in ogni
condizione di utilizzo. Dotata
di un ripartitore di coppia gestito
elettronicamente, quando
necessario trasferisce
automaticamente la coppia
dall’asse anteriore a quello
posteriore. Provvedendo,

se necessario, a bloccare

la ripartizione fra i due assali.

1. La Compass & il modello che segna
I"esordio della Jeep nel segmento
delle compatte curopee

2. Il frontale della Compass adotta

la tradizionale calandra a sette feritoie
affiancata da fari di forma circolare

LE VERSIOMI

Modello Produzione
2.4 benzina dal 2006
2.0 trbodiesel dal 2006

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunphezza ..o eecennannnssnnnns m 4,405
Larghezza.............coceenceeeee. M 1,810
Alezza..........corvmumennnerreeness M 1,630
14 31 o TOR—— o0 1)
MOTORE

Alimentazione ......ccccceineen benzina
Cilindrata...........cccesemnirvneeene 2399 CE
[y e e e R e e |
POtERZA ..ocorrennrannnsssirssnsnmansanes A 70 GV

TRAZIONE...........cccevuienneee. INtEgrale
CAMEBEIO.......ccccnniinneeenn. AULOMatico

FREMI
ANtRriore s ssssssssnnns 8 GISCO
Fosteriors .........coccemmemnnnssnnes adisco

VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
PREZZO.......cco0ons0eeee EUFe 24,800
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Patriot

Produzione Dal 2007

Carrozzeria Suv

Definita dai progettisti come Urban
Adventure Vehicle, per sottolineare la
vocazione ad essere un'antomobile adatta
anche al traffico urbano, la Patrior & la
Sport Uility che, a parrire dal 2007, fa da
modello extry level nella gamma della
Jeep. Ristilizzara per la prima volta nella
primavera del 2009, & sviluppata sulle
stesso planale della Compass. Dia questa
riprende anche il ventaglio di
motorizzazioni composto da un 4 cilindri
benzina di 2,4 litri da 170 Cv e un
turbodiesel di 2 lieri da 140 Cv. Nella
Meccanica & equipaggiata con una
trazione integrale Freedom Drive,
associara al sistema antiribaltamento
ERM (Electronic Roll Mitgation). Mentre
nell’abitacolo, con § posti, offre una
capacitd di carico fino a 1.357 lieri. Nella
carrozzeria ripropone il tradizionale
design Jeep molto squadraro nelle forme.

1. La Jeep Patriot viene definita

dai suoi progettisti Urban Adventure Vehicle

2. Un particolare del frontale con la calandra SCHEDA TECNICA

che riprende i temi estetici cari DIMENSIONI

agli appassionati del marchio Jeep Lunghezza ..o, M 4,408
Larghezza............ccoccecviner.. m 1,785

Altezza.........occecvninniineiccee. M 1,667
FOCUS
- . . PESD...........ooinmmne i 2L
| freni intelligenti €
MOTORE
Alimentazione .....................gasolio

1l sistema ERM (Electronic Roll
Mirigation) & messo 2 punto

dalla Jeep per incrementare
ulteriormente la sicurezza. Utilizza

i dati provenienti dai sensori

del controllo di stabilied per rilevare

Cilindrata...........cccemeenserinnne 1968 €€
LA | [ et e e e iy |
Potenza.........coooicessnnisnsnness JOHDGW

TRAZIONE..............cocenmmns iNt@ETRIR
CAMBID .........cccccccuinnvinee.. & MATCE

il rischio di un potenziale FRENI

ribalameneo del \'El-:uh.:l. Daosanda e TR = 1P
[;"j:;jlff:;jj;j;37,',':;35;::0;;‘"“ LE VERSIONI POSLErIONe ......corrercrroeen: @ AiSCO
riesce a recuperare eventuali Modello Produzione YELOCITA MASSIMA...... 189 kmv/h
situazioni critiche. I Serie 2007 - 2009 PREZZO............c.c.ceee... Etire 26,000

Restyling dal 2009
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West Bromwich
Inghilterra
1932 - 2002

Come per altri marchi automobilistici del-
I'epoca, la storia della Jensen prendeformatra
le sinuose curve delle carrozzerie. E infattiin
questo campo che i fratelli Richard e Alan Jen-
sen iniziano la loro attivita nel 1930 con la car
rozzeria W.J, Smith & Co. a Carters Green,
nella citta di West Bromwich, dove rimangonc
per i successivi 35 anni. Nel 1932 fondane la
Jersen e, dopo alcuni adattamenti di modelli
gia esistenti, nel 1935 arriva |a prima vera au-
tomaobile, la White Lady, equipaggiata con un
motore Ford V8 da 3500 cc e disponibile nelle
versioni Drop-Head Coupé, Open Tourer & Sa-
loon. Mel 1938, all*Earl's Court Motor Show la
Jensen espone il modello H-Type, coupé e ca-
brio con motori da 3500 cc e 4500 cc. Allo
stesso tempo il marchio inglese & attivo anche
nel campo del veieoli commerciali di cui in-
tensifica la preduzione nel periodo bellico. Fi
nita la guerra, nel 1946 compare il modello

Una Jensen 541 del 1954

PW, una lussuosa berlina dotata di molte raf-
finatezze tecniche come i freni idraulici e so-
spensioni anteriori indipendenti cen motari a
& e B cilindri,

Un cambiamento radicale nel design Jensen
arriva nel 1950 con la prima generazione del-
la sportiva Interceptor con motore 4000 cc a
& cilindri che nel 1952 & in grado di superare i
150 chilometri orari. La 541 appare sotto for
madiprototipo nel 1953 per entrare poi in pro-
duzione due anni dopo e proponge una rivalu-
zionaria carrozzeria in fiberglass. Seguono la
versione R con motore pid potente e la suc-
cessiva 5 con cambio autornatico, primo mo-
dello inglese ad adottare le cinture di sicurez.
za di serie. Da segnalare, all'inizic degli anni
Sessanta, la commessa della Volva che affida
alla Jensen la realizzazione della sua P 1800,

Mel 1962 arriva il modello CVE con motore
Chrysler V&8 da 5900 cc e trasmissione auto:
matica a tre rapporti, seguito I'anno dopo dal-
I'evaluzione MKl & Mklll che resta in produ.
zione fino al 1966, Sempre nel 1966 compare
ur'altra pietra miliare della Jensen, la FF (Fer-
guson Formula) che adotta soluzioni inedite
come le quattro ruote motrici e i freni con di-
spositivo antibloccaggio. L'anno successivo la
FF subisce un profondo restyling ad opera del-
la carrozzeria italiana Vignale.

Sul finire degli anni Sessanta la Casa inglese

attraversa un periodo di dissesto finanziario &
viene salvata dall'abilitd del manager Carl
Duer. Intanto inizia la collaborazione con Do-

nald Healey proveniente dalla British Leyland
e gia autore della Austin-Healey, sinergia che
porta nel 1972 alla nascita della prima Jen-
sen-Healey: una spider con motore Lotus 4 ci-
lindri di 1973 cc da 142 Cw. Intanto la produ-
zione della FF si & interrotta in favore della nuo-
va SP modello pid performante della Inter-
ceptor, alla quale fanno seguito anche le ver-
sioni comeertibile & coupé,

Complice |a crisi petrolifera del 1972, le ven:
dite iniziano a scendere & nemmeno la com-
parsa della pit “sobria® coupd GT serve a ri-
sollevare le sorti finanziarie: la fabbrica chiu-
de nel maggio 1976. Tuttavia I"attivith prose-
guecon |'assistenza alle vetture prodotte e, al-
I'inizio degli anni Ottanta, con i ricambi di-
spanibili @i necessari aggiornament rivive una
piccola serie della Interceptor. Da quel mo-
mento si alternanc 1 proprietari del marchig
rna i bei prototipi esposti in aleuni motor show,
purtroppo, non entrano mai in produzione e
nel 2002 il tentativo di far rivivere il marchio
Jensen fallisce un‘altra volta.

(M.R.}



| modelli - Jensen L’Auromobile 195

S-Type
yp 1. La lussuosa S-Type & la prima automobile
realizzata dalla Jensen, a seguito

Produzione 1936 - 1938 di un accordo con 'americana Ford

Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Torpedo 2. Una pubblicity della Jensen
3. Un manifesto pubblicitario della 5-Type

La 5-Type € la prima vera vettura
realizzata da Jensen negli stabilimenn di
West Bromwich, a partire dal 1934, E il
risultato di una fruttuosa collaborazione
angloamericana: un accordo con la Ford
per realizzare una vettura con telaio e
motore della Casa americana e carrozzeria
del marchio inglese. Le cararteristiche di
quest’auto al contempo sportiva ed
elegante sono il motore Ford V8 di 3,6 litri
con due carburatori invertiti, 'accensione
a magnete, il telaio con longheroni a X, le
sospensioni posteriori con balestra
trasversale, gli ammortizzatori regolabili, il
servofreno Dewandre e un riduttore a due
rapporti applicato al ponte posteriore che
di farto raddoppia il numero delle marce.
Tre le carrozzerie: berlina sport, cabrioler,
torpedo. Successivamente vengono
montati propulsori meno potenti: il Ford 8
WV di 2,2 litri ¢ il sei cilindri Steyr.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza .........cccoiieriveence. m 3,877
Larghezza.............ooeenceneee. M 1,753
: Y e e nd
33 PRSTIS S0 Sl S s
FGEUS -_"Idl !".-Fr"'!'lrﬂﬁ:hlr Ilrilll'}tr.u‘wdl'frf}r. PU RTE W AREEREE SN 0 i 2
1938: arriva la H-type LT AT e PESO.......commmmmmrrsrrissssnas 1.524 kg
5 A ins g S e oo MOTORE
: 2 Alimentazione .........ccccee.. benzina
Alla 5-Type la Jensen fa seguire Cilindrata........................... 3622 ec
la H-Type, che al posto (] [ 1T [ e e 8aVv
del propulsore Ford monea PobemEar R S0 Cv
un motore MNash a 8 cilindr in linea -
di 4,3 litri con overdrive. Questa BRI o POt IONS
‘Tmlfﬂ, fﬂﬂli?.?.ﬂl'ﬂ n{tl ]933' 'I"IE'HE' EAMBID.............................. 3 marce
esposta all'Earl's Court Motor Show FRENI
di Londra con due allesrimenti ANTEFIONE.........ocenmnnreesreene RATABLFG
di carrozzenia: coupé e cabrioler. Posteriore ......................... tamburo
Su alcune H-Type, destinate VELOCITA MASSIMA...... 130 km/h
-':HI mercat G.l'l'.ll'.']'li.."ﬂl'.l", ¢ montato
un motore Lincoln a 12 cilindri. PREZZO......omeoorriierinnnnssnnnnnss N
3
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Interceptor

Produzione 1949 - 1957
Carrozzeria Cabriolet - Berlina

Dopo la PW, il primo modello realizzato
da Jensen subito dopo la guerra, la Casa
inglese presenta la Interceptor al salone
di Ginevra del 1949, La vettura,
realizzata su bozzetto del designer Eric
Meale, nasce grazie a un accordo siglato
con la Austin: il telaio & quello della A70,
il motore, un propulsore a sei cilindri di
3993 cc, & un A 135 gid utilizzato sulla
PW. La Interceptor ha le sospensioni
posteriori a balestra e un passo di 2,857
metri. I freni usano inizialmente un
sistema Girling misto, idraulico-
meccanicn, sostituito successivamente da
un sistema interamente idraulico. 11
cambio & manuale 2 4 marce, a cui viene
aggiunto I'overdrive nel 1952, Questa
soluzione permetre di viaggiare a 140
chilometri orari con il motore a soli
3.400 giri al minuto. Il primo modello a
uscire dalle officine di West Bromwich ¢
una cabriolet con carrozzeria in
alluminio ¢ acciaio su struttura in legno
La parte anteriore si solleva
completamente per dare accesso al
motore. Il lunotte posteriore bombato ¢
realizzato in perspex e scompare quando
la capote viene abbassata.
Complessivamente, dal 1949 al 1957,
vengono realizzare 88 Interceptor.

1. La Jensen Interceptor & uno dei primi
modelli realizzati dalla Casa inglese dopo

la Seconda guerra mondiale

2. La Interceptor coupé vista di lato

3. La Interceptor & realizzata in diversi
allestimenti di carrozzeria: in totale vengong
costruili B8 esemplari

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ......cc.cimimsnsnsrnnss m 4,826
Larghezza............ m 1,676
Altezza..........ccevenmnareneens M 1,473
PORTE i e 2
PESO. 1.626 kg
MOTORE

Alimentazione ..........c.eee... DENZING
Cilindrata..........c.ocoesveinenrs 3993 €€
o] [T | e SR e PO .
Pokenza. .......cc.oocviessiinennee 1300V
TRAZIONE ................c0. posteriore
CAMBID ............ccooereemmnsannes i NAFCE
FREMI

Antariore............ccccceinnens a tamburo
Posteriore ...........cccceuneene. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 164 km/h
PREZZO ...........cec.e. Sterline 2.257
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541

Produzione 1954 - 1963
Carrozzeria Coupé

Al salone dell"auro di Londra del 1953 [a
Jensen presenta la 541, una berlina sport a
quattro posti che entra in produzione 'anno
successivo. [l morore & lo stesso utilizzato
sulla Interceptor: un Austin a tre carburatori
di 3993 ce. L'anto ¢ dotata di servofreno e
la carrozzeria & in vetroresina con la parte
anteriore completamente ribaltabile. Dal
1956 arrivano i freni a disco e, per quanto
riguarda il cambio, & overdrive di serie. Nel
1958 & la volta della 541-R con motore
Austin pig potente ma con soli due
carburatori, ammortizzatori telescopici e
sterzo a cremagliera. Con i suoi 200
chilometri orari & una delle pit velod auto
di serie dell’epoca. L'ultima versione & la
541-5 che viene prodotta fine al 1963: un
modello dotato di cambio automatico Rolls
Royce, anche se 20 esemplari montano il
cambio manuale. In totale sono 540 gli
esemplari prodoti della Jensen 541,

1. La Jensen 541, una coupé in grado
di raggiungere | 187 chilometri orari
2. Una pubblicita dell'epoca che presenta SCHEDA TECNICA
la Jensen 541 DIMENSIONI
: Lunghezza........ccconemnenssins m 4,521
Larghezza.......ccccouenvneee... m 1,600
e T S e m 1,346
f-SEATER SALOON
B i ] L R ———
Fucus‘ E PR AFALLEE TOWTART IS AEOYOMNY P‘Esn 1 3 2
UnaDeluxeperpochi || = _—ame = | | PESOmm 372 kg
MOTORE
Nel 1956 Jensen mette St T
in produzione una versione Deluxe T e
della 541. Su questa vertura la Casa Pobenza ... iinsmiinnnsianssnees 130CN
di Wesr Bromwich monta freni ¥
a disco Dunlop su tutte e quattro TRAZIONE .......coomerser: posteriore
le ruote, diventando il primao e e 2 CAMBIOD..........ccoocecisnnereee. & MIAFCE
produttore britannico a utilizzare FREMI
questa :ﬂ:l]u'.r.im!c su vetture di serie. LE VERSIONI Anteriore...................... a tamburo
Anche 'overdrive Erld1 serie, . Maodello Produzione Posteriore.........cccccccnn..... a tamburo
In totale sono 53 gli esemplari 541 1954-1956 | VELOCITA MASSIMA...... 187 km/h
della ‘54.] Deluxe ad essere 541 Deluxe 1956 - 1958 = E
prodotti. 541-R 1958 - 1960 = 40 T Sterline 2.153

541-5 19&0 - 1963
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cvs

1. La CV B & I'ultima automobile realizzata
sotto la supervisione dei fratelli Jensen

Produzione 1962 - 1966 2. La vettura si caratterizza per il frontale

Carrozzeria Coupé aggressivo, dominato da un lungo cofano
3. Gli interni della Jensen CV 8

La CV § & I'ultima vertura disegnata e
costruita sotto la supervisione dei fratelli
Jensen. Coupé di grande impatto estetico,
la CV 8 monta un motore Chrysler 361 a
& cilindri a V che sviluppa 305 Cv di
potenza. Ha una trasmissione automatica
Torqueflite ed & dotata anche di
differenziale autobloccante. Due anni
dopo viene montato un propulsore ancora
piin potente di 8,3 litri. Queste
caratteristiche la rendono una delle
sportive piit veloci e confortevoli del suo
tempo. Disegnata da Eric Neale, la CV 8
viene presentata al salone di Londra
nell"ottobre del 1962 ed & subito un
successo. Nel 1963 arriva una nuova
serie. Quindi viene introdotto il cambio
manuale, opzionale per le verture con
guida a destra. L'ultima versione della CV
8 arriva nel 1965 con un frontale
parzialmente ridisegnato.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........cccecoeiveenee. M 4,686
Larghezza...........ccocoememieee. M 1,715
ARBZZA .......cocenmsmmnnannncccece. ML 32T
210 Uy ] N b
FOCUS
Solo 500 esemplari resg LR
— MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Frurto, come tutte le Jensen, Cilindrata............cccccoivon..... 5910 €
di una produzione essenzialmente CHIndel s i i B AW
artigianale, anche la celebre CV 8 (] ——— 1
ha una produzicne ridotta TRAZIONE ...................... posteriore
con meno di 500 esemplari
in C'IHQW: anni. Vertura per sali CAMBIO.........ccovrvemerenisssne B MATCE
amatori, prevalentemente inglesi, FREMI
la CV 8 amira anche client esreri. ANERIIOre .....c.overnneersrveseecease @ AiSCO
Per aleuni di costoro vengono LE VERSIONI : Posteriore ................ccc.c..... @ disco
realizzate speciali versioni con guida Modsllo il i VELOCITA MASSIMA...... 211 km/h
a sinistra (8 secondo i registri I Serie 1962 - 1963
di marca), divenrare vere rarita. Il Serie 1963 - 1965 PREZZO......c.comvsscvsmvrirsssioess
II Serie 1965 - 1966
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Produzione 1966 - 1976
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

Mel 1966 Jensen Motors decide di far
rvivere la magia della Interceptor con una
nuova versione dello storico modello, Presto
si affianca la versione FE, molto amata dagli
appassionati del marchio Jensen: si tratea di
un vettura dall’aggressiva linea sportiva che
nel 1967 viene ridisegnata dalla prestigiosa
carrozzeria Vignale. La FF € anche la prima
vertura al mondo di alve prestazioni con
trazione integeale, Ukilizza il sistema
Ferguson e propone addirittura freni con
dispositive antibloceaggio Dunlop Maxaret,
Seguono altre due versioni, poi la
produzione viene interrorta nel 1972 con
320 esemplari realizzar. A sostituirla nel
1973 arriva la 5P, una versione potenziata
della Intercepror con motore di 7,2 litri da
385 Cv per una velocita che supera 1 230
chilometn orari. Rimane in produzione solo
un anno, mentre la terza serie della
Intercepror & costruita fino al 1976,

FOCUS
Formula Ferguson

FF & un acronimo per Ferguson
Formula, il sistema di trazione
integrale permanente utilizzato

per la prima volra su vermure di serie
proprio dalla Jensen.

La caratteristica peculiare del sistema
FF & la presenza del differenziale
centrale asimmetrico con ripartizione
diversa tra avantreno ¢ retrotreno
cosi come il rivoluzionario sistema
antibloccaggio dei freni Dunlop
Maxarer.

LE VERSIONI

Modelle Produzione
Interceptor 1966 - 1976
FF 1967 - 1972
SP 7.2 1973

L' Automobile 199

1, Due Jensen Interceptor coupé

dalla linea sportiva

2. La vettura si caratterizza per il lungo
cofano & per la coda tagliata

3. La Jensen Interceptor nell'allestimento
cabriolet

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccoemnnsnerienes 11 4,686
Larghezza................ocooeneeee. M 1,715
Altezza.............ooovvvnnnnnneee. W1 1,397
s i e e e s D
PESD..........iinsisnrssassssassenns 1B30 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.............ocovnverneer. BETE CE
GRS e iR L
Potenza........ciinsiiinneies 325 GV
TRAZIONE...........c..connenn. iNtegrale
CAMBIO..........ccomrmneeern. AUtomatico
FREMI

Anteriore ..o, @ disco
POSEEFIONE .......ocmmmnnmnsssennnnnns 8 ISCO
VELOCITA MASSIMA..... 210 km/h
PREZZO ................... Sterline 5.340
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S-v8

Produzione 1998 - 2002
Carrozzeria Spider

Dopo la chiusura della fabbrica nel 1978,

I'atrivita del marchio Jensen, la cui proprietd
nel frattempo & passata di mano varie volre,

riprende nel 1998, In quell’anno viene
presentata al salone dell’auto di Londra la
S-V8. La linea sportiva e I'eleganza degli
interni di questa spider rimandano alle

Jensen storiche. Dovrebbe trattarsi dell’auto
in grado di rilanciare il prestigioso marchio

inglese, grazie a un design aggressivo ¢ al

potente motore della Ford Mustang Cobra,

un 8 cilindri di 4,6 lieri in grado di
sviluppare una potenza di 325 Cve di
raggiungere la velociti di 257 chilometri
orari, con un'accelerazione da 0 a 100 in
meno di § secondi. Purtroppo, perd, il
sogno finisce presto. Dei 900 esemplari
previsti nei primi due anni ne vengono
realizzari salo una ventina ¢ nel 2002 la

Jensen va in bancarotta: la fabbrica chiude ¢

i 35 operai assunti perdono il lavoro.

FOCUS
Un flop inaspettato

Appena presentata al salone

di Londra, la 5-V8 raggiunge ordini
per 300 uniti. La produzione, perd,
non entra mai a regime: in cingue
anni vengono prodott solo 20
esemplari, mentre le parti pronte

per I'assemblaggio di altre 18 vetture
rimangono nella fabbrica

al momento della chiusura e vengono
acquistate dalla 5V Auromotive

che negli anni seguenti produce altre
12 spider 5-VE.

1. La 5-V8, |'elegante
spider con cui

la Jensen tenta

il rilancio

del marchio nel 1998
2. La linea sportiva
della vettura ricorda
le Jensen storiche

3. Un particolare
della 5-V&

4, Il logo della Casa
inglese impresso

sulla wettura
SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ........ccooeevereeccene. 114,160
Larghezza..........coommsnensvreess M 1,760
AT .........occeisrnensensmsssaen T L 2B
2 31 o TO— o 1, 1] J-)
MOTORE
Alimentazione ......c.erronoo. BEAZING
Cilindrata.........ccc.coo.iveeeeee. 3601 CC
N e sesesnicuasniss
Potenza.........cconmmemesmnnsnren. 323 CW
TRAZIOME ................-..... pOSteriore
CAMBID .............ccccce0000ee.. 5 MIBTEE
FRENI
AMEFIONE ....c.ccociniiinrrmsnnnene. 3 diSCO
PoSteriore ..........ccceesmnennnnr.. A disSco
VELOCITA MASSIMA.......257 km/h
PREZZO................. Sterline 38.070
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La storia = JMC * Jonsson * Jordan

Jonsson

| L’Automobile 201

Jordan

Nanchang
Cina
1968

La Jiangling Motors Corpoaration, pid comu-
nermente chiamata JMC, & una Casa cinese
specializzata nella costruzione di veicoli
commerciali. L"azienda nasce nel 1968 e a
partire dal 2004 mette in commercio con il
marchio Landwind una serie di fucristrada
che danno notorietd alla Casa, La JMC & no-
ta anche per la collaborazione con la Ford (la
quale detiene il 20 per cento del pacchetto
azionario) per la quale produce il Transit.

La gamma Landwind comprende la X6, X9
(5uv) e Fashion (monovolurme disponibile a
cingue o sette posti). La X6 pud montare tre
tipi di motori: un diesel 84 Cv di origine Isu-
2uedue benzina Mitsubishi uno da 2 litri che
sviluppa 114 Cvel'altrodi 2,4 litrida 125 Cw.
Il mercato della Landwind copre il Medio
Oriente, Mord Africa, Africa Centrale e Arme-
rica del Sud. Le Landwind si ricordano per es-
sere la prime aulo cinesi esportate in Eurg-
pa (2005) ed anche per i risultati negativi ot-
tenuti nel crash-test (zero stelle) eseguito
dall’auto-club tedesco ADAC per Euro NCAR
WWW, | ITIE. 0L CRl

Una Sport Utility Landwind della Casa
cinese JMC

Lidkoping
Svezia
1921 - 1921

Alfred Jonsson & proprietario di un'antica
fabbrica, la Jonsson Motorfabrik, specializ-
zata nella produzione di rmotori marini quan-
dao, el 1921, decide di aprire una breve pa-
rentesi nel mondo automobilistico
progetiando una vettura,

Monostante in Svezia la prima automobile
con marchio Jonsson venga accolta con in-
teresse, I'avventura in questo settore dura
pochissime, appena un anno. Alfred Jon
sson tenta guesta strada gia nel 1902 con
un veicolo con motore a due cilindri, rima-
sto allo stato di prototipo. Sulla scorta di
questa esperienza costruisce in un unico
esemplare, un modello a quattro posti che
51 distingue per una carrozzeria in allumi-
nio semplice e allo stesso tempo gradevo.
le. Robusta e sicura, viene equipaggiata
con un propulsore a valvole laterali a
quattro cilindri in linea di 2200 cc in grado
di sviluppare 15 Cv di potenza,

Fatta eccezione per i magneti d'accensione,
spediti in Svezia dalla Bosch, tutte le altre
componenti della vettura vengono costruiti
nella fabbrica di Lidkoping.

La Jonsson del 1921 equipaggiata
con un motore da 2200 cc capace di 15 Cv

Cleveland
Stati Uniti
1916 - 1931

JORDAN

v

La Jordan & un'affermata Casa statunitense,
che diventa famosa soprattutto nel biennio
1926-1927 grazie alla produzione di vetture
lussose e destinate ad automaobilisti esigenti.
La Casa viene fondata da Edward Jordan nel
1916 a Cleveland nell'Ohio. Le prime Jordan
montano propulseri a sei cilindri Continental
o Lycoming. Mel 1925 la gamma delle auto
si allarga con una potente otto cilindri in li-
nea. £ questo il periodo migliore dell’azien
da di Cleveland che conguista una bella fat-
ta di mercato. Nonostante cid, proprio in
questo momento iniziano | primi guai finan:
ziari per la Casa che tenta di evitare il falli-
mentoe con la produziens della Speedway
(1930). Si trattadiuna lussuosa vettura equi-
paggiata con un propulsore a otto cilindri di
5,3 litri che sviluppa 114 Cv di potenza. Le
elevate prestazioni e finiture della vettura
fanno si che il costo della vettura & molto ele-
vato, circa 5.000 dollari, e quindi nonostan-
te gl sforzi della Jordan sono scarsissime le
richieste della Speedway. La generale crisi
economica europea dé il colpo di grazia alla
societd, costretta a chiudere nel 1931,

La Speedway, la lussuosa cabriolet
a dug porte prodotta dalla Jordan nel 1930
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Jowett

Bradford
Inghilterra
1906 - 1954

Mel 1905 William Jowett & i fratelli Benjarmin
iniziano a lavorare in un garage a Bradford, in
Inghilterra, dove in breve tempo passano dal
riparare bicliclette a progettare motori bicilin.
drici a \| attivitd che si protrae fino al 1913.
La prima auto Jowett & un prototipo che ha un
telaio in legno e monta un propulsore bicilin-
drico di 816 cc. Per dare prova di robustezza
nel 1933 una Jowett percarre il circuito di
Mentihéry per ben 72 ore consecutive.

Mel 1923 viene costruita la torpede Long Four
dotata di un motore 7 Cv capace di sviluppa-
re una velocitd massima di 70 chilomentri ora-
ri. Un anno pid tardi la gamma delle Jowett si
amplia con l'introduzione di veicoli commer:
ciali che nel 1930 rappresentans I'unica pro-
duzione a causa di un incendio che distrugge
gli stabilirmenti.

Mel 1933 la societd introduce nuowi modelli
che, rispetto ai precedenti esemplari, si di-
stinguono per le carrozzerie pil eleganti @ i
riucwi motori a quattro cilindri, Nel 1936 viene
lanciata la Ten con una cilindrata di 1,2 litri, &
subito dopo la fine della Seconda guerra mon-
dialec'é la presentazione Javelin, una tralepid
note auto con marchie Jowett. La vettura, pro-

Jowett * Junior * La storia

gettata da Gerlad, & una spaziosa berlina (tan-
to da trasportare ben sei passeggen) e s ca-
ratterizza per le prestazioni decisamente mi-
gliori rispetto alle altre vetture della stessa ca-
tegoria in commercia in quel periodo. Dotata
di un motore a quattro cilindri raffreddato ad
acqua, I'auto raggiunge i 130 chilometri ora-
ri. La Javelin partecipa positivamente a diver.
se gare conquistando, ad esempio, la classe
Turismo alla 24 Ore di Spa nel 1949 alla me-
dia di 105,57 chilometri orari. La produzione
di quest'auto cessa nel 1953.

In quell’annc nel catalogo della Casa di Brad-
ford figura solo un'automobile, la Jupiter. Le
vendite esclusivamente di guest’ultima non
riescong ad assicurare un guadagno adegua-
ta, percui la Jowett tenta dirilanciarsi nel mer-
rato con un nuovo maodello I'R4.

La situazione non migliora, anzi precipita, &
cosi la societd |'anno dopo & costretta a ven-
dere | propri stabilimenti all'International Har-
vester, Da questo momento "azienda si limita
a produrre fino ai primi anni Sessanta soltan-
to componenti.

1. Una Jowett
del 1916
equipaggiata

con un propulsore
da 8 Cv

2. La Javelin,
una delle pin
celebri auto

del marchio
inglese. E una
spaziosa berlina,
in grado

di trasportare sei
persone

Junior

Torino
Italia
1904 - 1909

Lasciata I'azienda di famiglia, Giovanni Cei.
rano, decide di mettersi in proprio fondande
nel 1904 la Junior. La produzione della Casa
torinese si caratterizza pid che per le
innovazioni meccaniche per il basso prezzo
di vendita e per la particolare robustezza.

Il cataloge Junior comprende tre modelli: la
81s HP, la 12740 HP e la 16720 HP. Al lancio
delle vetture in occasione del salone di
Torino Glovanni Ceirano lascia la Casa. La
produzione non cambia, ma vede
Iintroduzione di un quarto modello la 18724
HF che s'ispira alla Mercedes. Mel 1907
ancora un cambio societario. La milanese
OTAV assimila il gruppo torinese dando vita
alla Junior & OTAV Cars Ltd che si occupa
principalmente della commercializzazione
in Inghilterra dei rispettivi marchi,
Quando la Casa di Milano chiude I"attivita nel
1909 & segnato anche il desting della Junior
chenel girodi pochi mesi cessala produzione
automobilistica e viene acquistata da
Federico Momo.

La Junior, equipaggiata con un motore
a quattro cilindri, che nel 1907 partecipa
alla Milano - Madrid
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Kaipan

Smrovka
Repubblica Ceca
1991

La Kaipan & una piccola Casa ceca che na-
sce nel 1991, L'azienda concentra la pro-
pria attivitd nella realizzazione di piccole
spider leggere, sullo stile della Lotus Seven,
Il primo prototipo viene presentato gia l'an-
no dopo. Civogliono cingue anni prima che
venga messa in vendita la Kaipan 47 ed
esca di produzione nel 2001. E gia pronto,
perd un nuovo modello. Dagli stabilimenti
di SmrZovka esce la 57 mossa da un mo-
tore Audi 1.8 Turbo da 150 Cv con trazione
posteriore; & larga 1,79 metri, lunga 3,35
metri @ pesa 820 chilogrammi. La 57 & di.
sponibile anche in scatola di montaggio.
Mel luglio 2006 la Casa progetta un nuovo
medello. Si tratta della Kaipan 14, una ro-
adster a due posti priva di porte e tetto che
5i basa sulla Skoda Favorit. Da questa vet-
tura di fine anni Ottanta vegone riprese di-
verse parti meccaniche tra cui il motore, |
freni, lo sterzo, il tubo di scarico,il serba-
toio e il sisterma di cablaggio. |l peso con:
tenuto della 14 migliora notevolmente le
prestazioni; il propulsere & quello délla
Skoda Favorit 135.136 di 1289 cc.
www. kaipan.cz

La Kaipan 15, la roadster a due posti
della Casa ceca

Kaipan * Kaiser-Frazer

« La storia

Kaiser-Frazer

Willow Run
Stati Unitr
1945 - 1955

Henry John Kaiser & un ricco costruttors na-
vale che, insierne a Joseph Washington Fran-
zer, un imprenditore con alle spalle diverse im-
portanti esperienze nel settore automobilisti-
co, fonda nel 1945 una propria Casa costrut-
trice. Kaiser e Franzer decidono di entrare in
questo monda specializzandosi sia in vetture
di lusse, che vengono messe in commercio
con il marchio Franzer, che in vetture pil eco-
nomiche chiamate Kaiser.

Il debutto della Casa statunitense non & posi-
tivo. La KBS (1946) rimane allo stato di proto-
tipo poiché & scarso 'entusiamo con cui viene
accolta. Mel 1947 la societa tenta di rifarsi con
altre due vetture: la Kaiser Special e la Franzer
banhattan. La prima & un'awtomobile con tra-
Zione anteriore & dotata di motore Continental

- @ sei cilindri di 100 Cv di potenza; la seconda,

invece, & un lussuosa auto con in dotazione:
roltissimi accessor fra i quali il pid curioso &
un rasoio elettrico. Entrambe non hannail sue-
cesso sperato, ma gia un annoe pio tardi il grup-
po di Willow Run vede i primi risultati con la
Kaiser Traveller (19438) disponibile sia nalla

1. Una Kaiser Henry del 1951

2. L'elegante spider Darrin del 1954
3. Edgar Kaiser ¢ Joe Frazer nel 1546
accanto al prototipo della KBS

versione giardinetta che in un‘altra ancor pid
lussuosa chiamata Vagabond. L'anno dopo la
Kaiser-Franzer lancia un'altra interessante
vattura. 5i chiama Vinginian e 5i distingue per
le quattro porte trasformabili con hard top
(una novita a quall'epoca) & i lussuosi interni.
A partire dal 1953 'azienda americana deci-
de di dedicarsi principalmente alla promozio-
ni i vetture dal costo pil contenuto. Viene co-
&i presentata la Carclina, prodotta nei nuovi
stabilimenti di Tolede. La Casa non abbando-
nail settore dedicato agli automobilisti pid esi-
genti. Vengono lanciate la spider Darrin & una
nuova versione della Manhattan che monta un
motore pili potente da 140 Cw, 11 1953 & anche
I'anno della lussuosissima Hardtop Dragon
con finiture placcate in oro e trasmissionsa Hy-
dramatic. Sono questi gli ultimi modellicon il
marchio Kaiser-Franzer e vengono prodotti fi-
noal 1955, La Manhattan resta, comungue, in
commercio per altri sette anni. L'argentina
ika, infatti, ne acquista le linee di montaggio e
la ribattezza Carabela.

Rirnane in vita soltanto il marchio Willys (noto
per la produzione della Jeep) acquistato dalla
Kaiser-Franzer nel 1953, Il nome Kajser viene
recuperato nel 1963 quandao la Willys muta il
nome in Kaiser Jeep.




Kamaz
Naberezbnye Chelny

Raussia

1969

Kamaz & il maggior gruppo automobilistico
russo. L"azienda, natanel 1969, &leader nel-
la realizzazione e commercializzazione di
autocarri pesanti. 5i tratta di una societd a
controllo misto che riunisce ben 96 iImprese
di diverso tipo e che cresce in maniera signi-
ficativa nel tempo. Tra i numerosi prodotti vi
sono 30 diversi tipi di autecarri, camion, au-
tobus, trattori, veicoli militari, motori diesel
e generatori di potenza. Kamaz & presente in
termini produttivi anche all’estero con azien-
de che provvedono all’assemblaggio finale
dei suoi prodotti in Vietnam, Iran, Kaza-
khstan, Pakistan e Corea del Mord. Il gruppo
ha grandi interessi commerciali in Asia, Me-
dio Oriente, Africa e America Latina, ma
sottoscrive anche importanti accordi di ol-
laborazione con aziende tedesche e statuni-
tensi. La produzione automobilistica si svi-
luppa attraverso le vanie fabbriche controlla.
te, fra le guali quelle della Gag, della VAZ &
della Volga; il modello pid ot & l'utilitaria
Oka una piccala tre porte sviluppata su un
precedente modelle Daihatsu, che & in pro-
duzione dal 1987,

www. Kamaz. rusen

Una Kamaz Oka, piccola utilitaria
della Casa russa prodotta dal 1987

La storia = Kamaz « Kanto Auto Works |

Kanto
Auto Works

Yokosuka
Giappone
1946

La Kanto Auto Works Ltd & un'azienda giap-
ponese specializzata nella realizzazione di
componenti di carrozzerie per automabili, Ma-
sce a Yokosuka nel 1946 con la vecchia base
navale locale come sede del proprio stabili-
mento, & sottoscrive appena due anni pid tar-
di un impertante accordo con il Maggior pro-
duttore autornabilistico del Paese, la Toyota,
per 'assemblaggio di carrozzerie. Primadial-
lora realizza vetture a propulsione elettrica e
carrozzerie per autobus, fornendo il proprio
gssenziale contributo alla ricostruZicone po-
stbellica del Giappone, che con tutta evidenza
richiede un coraggioso sforzo di ricorversione
industriale a vantaggio delle comunita locali,

funzionale alla ripresa economica del Paese

anche attraverso la produzione & commercia-
lizzazione di prodotti dell'industria civile.
La designazione attuale della societ (in so-
stituzione di quelia originaria, Kanto Electric
Motor Works che rispecchia appunto il tipo
di produzione iniziale) risale al 1950 & da al-
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lora I'azienda continua a crescarns & suppor-
tare in maniera significativa I'attivit produt-
tiva della Toyota, anche per soddisfare le esi
genze del mercato mondiale oltre che per
quello domestico.

Mel 2004 la Casa giapponese annuncia di aver
raggiunto la produzione complessiva di ben
13 milioni di vetture. L'azienda svolge le pro-
prie attivitd industriali presso diversi stabili.
menti. La produzione coimolge un numerg no-
tevole di rodelll, trai pid importanti guelli rea-
lizzati per conto cella Toyota, alcuni dei quali
muolto diffusi sul mercato giapponese, mentre
altri riscontrano un successo straordinario at-
traverso 'esportazione, compresi alcuni ma-
delli della Lexus. Tra | modelli pid significativi
si ricordano ad esempio le berline di classe
media inferiore Corolla e Auris e la
coupéscabriolet sportiva Lexus SC430.
www. kanto-aw.co.jp/en

1. La Toyopet Corona
del 1964, una vettura
assemblata

dalla Kanto Auto
Works

2. La Toyota Belta

con la carrozzeria
sviluppata dalla Kanto
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Osnabriick, Germania 1901

La fondazione di questo marchio risale addi-
rittura al 1847, anno in cui la sua ragione so-
ciale porta il nome di Christian Klages Wagen-
fabrik, trasformato pid tardi in Karmann Ka-
rossarewerk, & la sua attivita si traduce fin da-
gliinizi del Novecento nella costruzione di car.
razzerie per altre Case automobilistiche.

Si pud infatti dire che I'attivitd vera e propria
della Karmann inizia nel 1901, quando Wil-
helm Karmann acquista una piceola officinada
dove, appena un anno dopo, esce la prima car:
rozzeria per automobile destinata alla Dur-
kopp. Occorre tuttavia attendere il 1920 per
conquistare delle importanti commesse da
parte di Citrogn, Buick, Opel, Mercedes-Bengz,
Chrysler, Chevrolet, Hansa e addiritturail 1934
per vedere |'installazions in azienda del primo
impianto per produrre telai in acciaio. Sono fra
I"altro gli anni durante i quali la Karmann si spe-
cializza nella realizzazione di carrozzerie ca
briolet & landaulet. Nel 1928, al salone
dell'auto di Berling, I'azienda espone infatti un
pullman cabriclet con telaio Mercedes che rap:
presenta uno dei primi esempi dove la capote
non presenta problemi nella ripiegatura. La Se-
conda guerra mondiale frena tuttavia gli entu-
siasrmi e le aspettative dell’azienda, ma gia nel
1949 Wilhelm Karmann riesce a rimettere in
piedi la sua attivita ottenendo dalla Volkswagen
la commessa per produrre il Maggioling Ca-
briclet. Quando tutto sembra andare per il me-
glia, nel 1952 il fondatore muore e cosi il ti-
mone passa nelle mani del figlio Wilhelm Ju-
nior, che oltre alla preziosa collaborazione con
Volkswagen attraverso la realizzazione della fa-
mosa Karmann Ghia (basata sul famoso Mag-
gioling), avvia anche una partnership con Ford
realizzando il telaio monoscocea della Taunus
12M prima serie.

Durante gli anni Ses-
santa le collaborazio:
ni iniziano ad aurmen-
tare, estendendosi
anche a Porsche (la
carrozzeria delle 356
e 911), a Bmw (as-
semblaggio delle
2000C/CS), a British
Leyland (Triumph

1. La Karmann Ghia,
I'elegante coupé
della Casa tedesca,
nasce sulla base

del Maggiolino

e viene presentata
al salone

di Francoforte

del 1955

2. 1l famoso
Maggiolino cabriolet
realizzato dal 1949

dalla Karmann
SU coOmmassa
della Valkswagen

TRE) & a Opel (Diplo-
mat Coupé V8), Gli
anni Settanta vedono
invece la produzione
della Golf Cabriolet, della Volkswagen-Por-
sche 914 e della Volkswagen Scirocco mentre
dieci anni dopo & il momento della Jaguar XJ-
5 Convertible, della Violkswagen Corrado e del-
|a Ford Escort Cabriolet. Sempre a Karmann si
deve I'ideazione, negli anni Novanta, della for.
mula oupé.abriolet della Mercedes SLK,
accanto al continuo perfezionamento delle
classiche capote in tela dell'Audi Cabriolet,
della Mercedes CLK Cabriolet, della prima se-
rie della Kia Sportage e della Renault Mégane
Cabriclet. All'inizio del 2000 la Karmann & un
colosso compaosto da 5 divisioni sparse per il
mondo - Germania, Usa, Messico, Portogallo,
Brasile - ma & dell'aprile del 2009 la notizia
che |"azienda & in difficolta finanziarie, al pun-
toda dover dichiarare lo statodi insolvenza per
la sede tedesca.

Federico Pesce

www.karmann.com
Karmannstrasse 1, Osnabriick, Germania
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La strategia :
Da un Maggiolino
una Karmann-Ghia

La Karmann-Ghia (nella foto)

& una sportiva messa

in commercio fra il 1955 ed il 1974

da Volkswagen e assemblata

dalla carrozzeria Karmann. La sua genesi
risale al 1953, anno in cui Wilhelm
Karmann in visita al salone
dell'automobile di Parigi, rimane abbagliate da un prototipo di coupé su base
Maggiolino da parte della Ghia. In accordo con la carrozzeria torinese, Karmann decide
cosi di presentarlo a Heinrich Mordoff, direttore generale della Volkswagen, che
approvato il progetto decide immediatamente di avviarne la produzione, La vettura viene
presentata al pubblico nel 1955 in occasione del salone di Franceforte con il nome di
1200 Karmann-Ghia. E solida, affidabile e soprattutto tradisce al primo sguardo una
perizia accurata nella sua costruzione, Peccato per le prestazioni piuttosto modeste,
affidate ai 30 Cv del 4 cilindri boxer raffreddato ad aria di 1192 ce. Mel 1957 la coupdé
viene affiancata dalla versione cabriolet, dotata della stessa identica meccanica.
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Seul, Corea del Sud 1944

La Corea & meno martoriata del resto del mon-
do durante la Seconda guerra mondiale, tanto
che nel 1944, mentre || Giappone non ha an-
cora subito lo sgancio delle bombe atomiche
su Hirgshima e Nagasaki, sorge una nuova fab-
brica di biciclette, la Kia Industrial. L'anno do-
po, la neonata azienda coreana avvia anche |a
produzione industriale di componenti per la
costruzione di biciclette, ma trascorrono sette
anni, & il marzo 1952, prima che Kia produca
il suo primo veicalo completo a due ruote
(Samcholli-Ho) e nove anni dope, nell'ottolre
del 1961, la prima motocicletta C-100. Anco.
ra tre mesi e, all'inizio del 1962, entra in pro-
duzione il K-360, primo motocarro a tre ructe,
Le quattro ruote, invece, approdana in Kia ne-
gli anni Settanta. Dapprima, nella primavera
del '71, con la produzione dei camioncini Ti-
tan e Boxer e quindi, nel ‘73, con la costruzio-
ne del primo mobore a benzina per autemobi-
li realizzato in Corea, Mell'ottobre del " 74 vie-
ne presentata la Brisa, una berlina compatta
della gquale, I'anno successivo, comincia
I'esportazione in versione pick up. Prima dei
due anni successivi Kia propone una berlina di
maggior dimensioni, la K-303. L'azienda & or-
mai matura per impegni a pid ampio respiro.
Mel ‘78 sviluppa un proprio motore diesel e
I'anno successivo avvia la produzione, su li-
cenza, delle berline Peugeot 604 e Fiat 132 E
un passo importante, soprattutto perché apre
quella porta con i mercatl europei, porta che
non sié mai pid chivsa, Aumentang, anzi, in:
terscambi & sinergie. All"inizio degli anni
Ottanta viene quindi prodotto il Bongo, veico:
lo commerciale da una tonnellata, proposta in
versione camioncing e minibus. Prima che la
produzione di questo commerciale polivalen-
te cessa, nel 2003, il Bongo/Pregio supera il

Kia * La storia
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La Kia Pro cea'd,

originale proposta
della Casa coreana

traguardo ded due mi-
lioni di unita. MNel
1983 si awvia la par-

i nel segmento
tnership con la giap-  4o11e ﬂlinn
ponese Mazda e 1o compatte

sviluppa del Ceres,

un compatto veicolo multivso destinate pre-
valentemente all’agricoltura. Alla fine del
1984 viene completato ed inaugurato il nuovo
centro Ricerca & Sviluppo, mentre nel 1986 si
registrano una serie di avwenimenti incisivi per
il futura dell’azienda: a marzo parte la produ-
2ione del Besta, un bus compatto col quale la
neonata nazionale di basket viene emblemati.
camente trasportata ai campi di gioco.

UN NUOVO AZIONISTA, LA FORD

A huglio arriva un nuovo azionista importante,
la Ford, proprio mentre inizia la produzione del
modello Pride/Festiva. Le Ford Festiva vendu
te in Usa, infatti, altre non sono che le picoola
berline made in Corea, costruite negli stabili-
menti della Kia mentre nel frattempo viene
completato lo sviluppe di un veicolo elettrico
totalmente progettato e costruito in Corea.
La prima Concord, una berlina media mossa
da un motore due litri ad iniezione elettronica,
lascia le catene di montaggio nell’ottobre del
1987, contribuendo al raggiungimento del pri-
mao milione di veicoli prodotti, un obiettivo che
viene toccato nel settembre del 1988, E gia gli
anni Ottanta si chiudono con tre eventi deter-
minanti per aprire un altro nuove corso che si
prolunga anche nell'awicinarsi al nuovo mil-
lennio: & il febbraio 1989 quando nasce una
nucva Derlina media, la Capital. Nello stesso
anno, in luglio, viene inaugurato il centra ri-
cerche della Kia di Tokyo & a novembre nasce
il Kia Economic Research Institute. Si arriva,

insomma, al decennio del conzolidamento e
dello sviluppo definitivo, che viene sottolinea-
to nel marza 1990 con il cambio della deno-
minazione sociale nell attuale Kia Motors Cor-
poration e, otto mesi pid tardi, viene termina.
to il moderng stabilimento di Asan Bay. MNello
stesso periodo Kia produce il primo propulso-
re bialbero coreano di 1,5 litri. Gli orizzonti Kia
si ampliano esponenda, al salone di Tokyo, la
Sephia e un fuoristrada (il nome Suv non & an-
cora coniate), le Sportage, in produzione an-



cora oggl, anche se in una versione con car
rozzeria completamente diversa, Parallela.
mente la Casa coreana sviluppa la prima vet-
tura a metanola, iniziando il lungo camming
verso soluzioni ambientaliste che la portano
nel tempo alle versioni a Gpl della gamma at-
tuale. La partecipazione alla rassegna giappo-
nese perd non si limita a mostrare al pubblico
due nuovi modelli, ¢"é di mezzo anche un pa-
lese interesse industriale, che si manifesta con
la costituzione di una specifica consociata, 1a

La storia * Kia

Kia Japan Ca., che ha il preciso fine di espan-
dersi sul difficile mercato giapponese. E un
momento di politica espansionistica per Kia
che, mentre lancia la Potentia, una berlina al-
to di gamma, nel maggio 1992, cioé appena 4
mesi prima della commercializzazione del
macello medio visto a Tolkyo, la Sephia, pre.
senta anche il nuovo motore diesel della serie
J5, in settermbre. Gli orizzonti Kia perd cerca-
no un respirg sempre pil ampio, @ il mighor
terreno di conguista in guel momento sembra
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La strat-::gi:a
L’espansione
del terzo millennio

Molto positiva la prestazione

del marchio coreano anche nell*ambito
dell’Unione europea. Nel 2003, primo
anno di crescita importante per Kia,
wvengono venduti 126.529 veicoli,

con una crescita del 41 per cento
sull'anno precedente. | mercati

pid importanti per |'ovale biancorosso
sono la Germania (26,508 unita),

il Regno Unito (21.384), I'lItalia
(19.546), la Spagna (18.303)

e |I'Dlanda (10.187). Anche nel contesto
europeo, Rio (nella foto) & risultato

il modello pii venduto, con 35.273
consegne (pit 35 per centa), seguito
dal Sorento (25.457), dal Carnival
(25.267) e dal Carens (19.842),

Mote confortanti anche dal mercato Usa
2003 - in flessione dell'l per cento fino
a 16,676 milioni di consegne -

sul quale, con 218,551 unita vendute,
Kia comungue régistra una crescita
dello 0,1 per cente. A livello mondiale,
la produzione Kia oltrepassa

il traguardo del miliona & duecentomila
unitd, con una crescita del 18 per cento
sul 2002 e per la prima volta nel suoi
&0 anni di storla, le esportazioni
superano il mezzo milione di unita,

con 537.029 vendite (+19,4 per centa).
La crescita nelle vendite & continuata
nel 2004, con 7.105 immatricolazioni
registrate nel primo quadrimestre
(compresi 531 veicoli commerciali, +22
per cento) costituiscono una crescita
dello 0,8 per cento sullo stesso pericdo
dell'anno precedente, in un mercato
chi vede le vetture estere in flessione
del 0,22 per cento. E del 2009
I'introduzione della Picanto, la prima
piccola con grandi ambizioni
commerciall, spinta da un restyling

del 2006 che, ancora oggl, tiene alti

i numerl di vendita della gamma Kia.
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il mercato statunitense, per questo viene fon:
data la Kia Motors America Inc.Intanto si arri-
va all'autunnc 1993 e in Europa inizia la ca-
pillare commercializzazione della Sephia,
mentre viene avviata la produzione dello Spor-
tage che, nel gire di un paio d"anni, proprio nel
Vecchio continente, in Germania, ha un quali-
ficante sito produttive in conseguenza di un
accordo con la Karmann Gmbh. A settembre,
partita la preduzione della compatta Aspire,
viene infranto il mure dei tre milioni di unita
prodotte @ due mesi dopo, emblematicamen-
te, viene inaugurata una nuova pista di collau-
do ad Asan Bay. Gli avwenimenti incalzano e si
succedono sempre rapidamente, Kia &
un'azienda dinamica. A marzo 1994 I'integra.
zione dei servizi collaterali e la ricerca della
massima efficacia economica dell’azienda
portang, infatti, alla nascita di Kia Auto Finan-
ce, Il mese successivo vengono celebrati | pri-
mi cinquant'anni della Kia Motors. Ad un an-
no dall’accordo con Karmann parte la produ-
zione dello Sportage made in Germany &, nel-
o stesso perodo, propric in Germania vede |a
luce la Kia Motors Europe GmbH. Si arriva co-
i al giugno 1995, guando fa la sua comparsa
sul mercato una nuova berlina, la Clarus/Cre-
dos, che trova un suo spazio anche sui merca:
ti europei come Clarus, una vettura che segue
la politica di base dell’azienda, attenta sem-
pre ad un favorevole rapporto qualith prezzo,
Mello stesso periodo viene completato il nuo-
vo centro Ricerca & Sviluppo di Tokyo, mentre
in Europa prende il via la Kia-Ford Credit Fi-
nance Co, & in Corea entra in attivita la linea di
rmantaggio del nuovo minibus Pregio.

L'INGRESSO NEL GRUPPO HYUNDAI

Sono anni densi questi, infatti negli stessi me-
si vieme completata la seconda fabbrica ad
Asan Bay, e non finisce I'anno senza che venga
superato il traguardo dei 4 milioni di veicoli co-
struiti, valore che si & triplicato e ormai supe-
ra i 12 milioni di unitd, dopo che il 18 aprile
2002 & uscito dalle linee di montaggio il vei-
cole numera dieci milioni col marchio Kia sul-
la calandra. Un risultato reso possibile
dall'ingresso di Kia nell'orbita del gruppo
Hyundai, che avviene nel 1998, dopo la dram-

Kia * La storia

matica crisi che scuote profondamente le eco-
normie asiatiche, Grazie alle sinergie tecnolo-
giche ed alle risorse economiche di un colos-
50 industriale e finanziario da oltre tre milioni
di veicoli I'anno, Kia Motors incrementa I"effi-
cienza complessiva, sfruttando al meglio le
notevali risorse del primo gruppo automabili-
stico coreano. |l capitale di Kia Motors — al 31
dicembre 2002 - & suddivisa in quasi 370 mi-
lioni di azioni, controllate peril 46,11 per cen-
to dallo stesso gruppo Hyundai (36,32 per
cento Hyundai Motor, 9,79 per cento Hyundai
Capital), per il 12,84 per cento dalla Waori
Bank (EB), per il 15,39 per cento da investito-
ri stranieri, per il 12,05 per cento da investito-
ri finanziari, per il 2,00 per centa dal Tesoro e
peril restante 11,61 per cento da numercsi al-
tri imeestitori privati minori. Kia Motors dispo.
ne oggi in Corea di una capacita produttiva an.
nua installata di circa 1,15 milioni di unita in
tre stabilimenti principali: 340.000 a Sohari

(Carnival e Rio), 210.000 a Kwangiu {veicoli
commerciali & bus compatti) e 600.000 ad
Hwasung, in attivita dal "91, e nel quale circa
seicento robot contribuiscono alla costruzio-
ne di Cerato, Magentis, Opirus, Sorento e Ca-
rens. Ma altre produzioni e servizi di assem-
blaggioc vengono realizzati in una dozzina di
Paesi esteri, compresi Equador, Russia, Viet-
nam, Cina, Pakistan, Iran, Marocco, Egitto ed
Indonesia. | kit di montaggio (CKD), ormai da
una quindicina d"anni inviati ed assemblati in
guei Paesi nei quali I'importazione dall’estero
di vetture finite non & possibile o comenients,
supera gia il muro del milione di pezzi nel giu-
gno del 2003, Motevole, infine, I'impegno per
lo sviluppodel marchio sul mercato cinese, do-
ve in base all'accordo col terzo costruttore lo-
cale, Dengfeng Motor Corp., & nata la Don-
gfeng Yueda Kia Motors Corp. Che, dopo ave-
re avviato la produzione loecale della Pride nel
96, dal 2002 realizza uno specifico modella



1. La Kia Soul, I'originale multispazio

del 2009 della Casa coreana

2. La seconda generazione della Sportage,
Sport Utility della Kia in produzione dal 1993

cinese denominato Chealima. La joint-venture
con la Dongfeng, consente la realizzazione di
un secondo stabilimento con una capacita
produttiva, a regime, di 250.000 unith annue.
Mel corso del 2004, nella storica fabbrica ci-
nese di Yenchung, nella provincia di Jiangsu,
oltre agli altri modelli, sono costruiti 70.000
menovolume Carnval, Quattro centri di svi-
luppo e ricerca all'estero - Germania (Franco.
forte), Giappone (Tokya) ed Usa (Detroit e Los
Angeles) - affiancano il lavoro rivelto al doma.
ni, realizzato nelle sei unita operanti in Corea
a Mamyang, Sohari, Mabuk, Hwasung ed Lll-
san. Kia & ormai presente, con le proprie reti
commerciali di vendita ed assistenza, in 160
Paesi. Sono circa trentamila gli addetti occu-
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La strategia
La é‘abbﬂm
di Zilina

Per essere presenti in modo
competitive sui mercati

di conguista si deve avere

una base operativa in grado

di costruire sul posto. Cosi

la scelta di Kia & caduta su Zilina,
in Slovacchia, un vero & propria
stabilimento (nella foto), e non
una fabbrica cacciavite, in grado di effettuare soltanto assemblaggi. E perché proprio
Zilina? La location slovacca presenta i vantaggi di unire | costi nen esagerati della forza
lavoro locale con una qualith adeguata ad un prodotto auto destinato ad essere venduto
sui mercati europei. Si deve risalire al 7 aprile 2004, dunque, quando - alla presenza
del presidente del Gruppo Hyundai-Kia, Mong-Koo Chung e del primo Ministro slovacco
Mikuldd Dzurinda - viene posta a Zilina la prima pietra dello stabilimento Kia che,
dalla fine del 2006 entra a regime, con una produzione annua di duecentomila veicoll,
su un'area di 166 ettari, fabbrica che da lavoro alla manodopera locale, generando 2.800
posti di lavoro diretti e molte migliaia nell'indotto. 5i chiude cosi il cerchio con cui Kia
inizia ad operare alla fine della Seconda guerra mondiale, quando inizia "attivita
costruendo su licenza modelli Mazda destinati ai mercati statunitense, australiano

e asiatico. A Zilina si costruiscono inizialmente le Cee'd in tutte le versioni, quindi

la produzione si estende a Sportage e ai modelli destinati ai mercati europei.
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pati in Corea, preva-
lentemente negli sta-
bilimenti di Sohari,
dove si producono i
maodelli Rio e Carni:
wval, di Hwasung (Shu-
ma, Spectra, Optima,
Potentia, Enterprise,

1. La Kia Soul"ster,
un concept di pick up
su base Soul

2. La Kia Venga,

la nuova piceola
della Casa coreana
3. La KND-4, concept
di una Sport Utility
préesentato a Seul

nel 2007

Carens, Sportage e

Sorento) e di Kwangiu (Avella ed i veicoli com:
merciali Towner, Frontier, Pregio, Grace, Rhi-
no, autobus medio-grandi & veicoli militari).
Mell"estate del 2000 una berlina Optima, de.
stinata al mercato statunitense, & la tremilio-
nesima vettura Kia prodotta nello stabilimen:
to di Hwasung, costruito nel 1989 su un'area
di 7,26 milioni di metri quadrati. Nel corso del
2001 ad Hwasung vengono costruiti circa
410.000 veicoli, 255.000 dei quali destinati
all'esportazione. |l sito occupa 11.000 addet-
ti e produce | modelli Sportage e Carens de-
stinati al mercato interno, oltre a Sephia,
Spectra, Spectra Wing, Carens, Optimael'am-
miraglia Enterprise.

UNA CRESCITA ESPONENZIALE

Ad oggi sono prodotti complessivamente cir-
caundici milioni diveicoli col marchio Kia, che
in Europa & il marchio a maggior indice di cre-
scita: +48,4 per cento grazie alle 107.631 im-
matricolazioni del 2003 contro le 72.529
dell’anno precedente. Un brand sempre pid
apprezzato, forte di una gamma di modelli -
anzi, di “famiglie di modelli” - notevolmente
articolata, che spazia dalle berline (Picanto,
Rio, Cerato, Magentis, Opirus ), agli Sport Uti-
lity Vehicles (Sorento e Sportage), dai mono-
volume (Carens e Carnival) ai minivan com.
merciali (Pregio e Towner), fino ai camion
(K2500, K2700 11, K30005, K3600 Il, Rhino e
Pamax), ai bus (Combi, Cosmas, AM9EZ &
Granbird) & ai veicoli militari (KM25, KM42,
KM45, KM50, KM100eBY). Ma successoeno-
torietd arrivano con la Cee'd, la nuova media
fornita nelle carrozzerie berlina due e tre volu-
mi, familiare e coups, con delle derivazioni ad
elevata tecnologia ecologica. Inoltre, agli ulti-
mi saloni automobilistici in Usa, Europa ed
Asia, Kia Motors propone o "stato dell’arte”

Kia * La storia

La curiosita
La Carnival
che piace

Uno der punti di forza
della gamma coreana
& il settore

dei commaerciali leggeri,
che Kia riesce

a produrre ben sposando caratteristiche tecniche ad un listing
molto concorrenziale. Si va dai Pregio (furgone e trasporto
persone) al K 2500, un autentico camion dalle dimensioni
compatte e molto agile nelle piccole vie congesticnate

delle cittd. Certo, | numeri non seno confrantabili in alia

con quell del costruttore nazionale, ma quanti acquistano

una Kia sanno di avers un prodotto solido & affidabile. A meta
strada tra il commerciale & il veicolo per trasporto persone,
inoltre, ¢’ lo storico monovolurne Carnival (nella foto). Malte
robusto e spazioso, & pur lungo 5 metri, ha una capacita

di carico paragonabile a guella di un commerciale puro,

ma & in grado di trasportare ¥ persone ben distribuite sulle tre
file di sedili. Il Carnival in ltalia incontra una diffusions senza
pari all'interno della gamma coreana, tanto che per lunghi anni
ge ne vendono oltre 400 al mese. Derivate direttamente

da un progetto di veicolo commerciale, il Carnival ha yn pianale
miclto robusto e un motore diesel di 2,9 litri, con potenza
cresciuta nel tempo da 126 a 182 cavalli. Disponibile

con cambio automatico & manuale (¢'é anche un motore benzin
W& di 2,5 litri da 150 cavalli, poco diffuse in Italia) il Carnival

5i distingue per la sua longevitd. MNon & raro, infatti, trovare
esemplari con 200.000 e pid chilometri di percorrenza totale.

F"

dell’ovale biancorosso, con una serie di
prototipi, innovativi in termini stilistici e tec-
nalogici: KMS.IV, KMS. 111, KMX-IV, KEV-IV &
KMX-3, fino all'inedita ed originalissima con-
cept car K.ACV, acromimo di Kia Advanced
Concept Van, | cavalli di battaglia Kia sul mer.
cato eurcpeo al momento sono Picanto, Ma-
gentis, Sportage e, appunto, Cee'd. E proprio
di quest'ultima Kia ha una freccia che punta
alla direzione dell’ecologia e dell'abbattimen-
to di emissioni, scegliendo perd soluzioni eco-
nomiche e funzionali. La versione ecologica
della Cee'd, infatti, (al di 12 dalle possibilitd
dell'alimentazione a Gpl) si basa sulla carroz-
Zeria coupé, con motore ad elevato rendimen-
to & un cambio manuale a sei rapporti.

Maurizio Caldera

www.kia-motors.com
15 Yoido-dong, Youngdeungpo-ku, Seul,
Corea del Sud
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Brisa

Kia = | modelli

Produzione 1974 - 1982
Carrozzeria Berlina - Pick up

Prima berlina dell'era moderna per Kia, la
Brisa viene lanciata con due motori, un
1000 ¢ un 1300, pit che sufficienti a
fornire le prestazioni necessarie ad una
vettura di 3,85 metri, quartro porte e
cimque posti destinara a iniziare la
motorizzazione di massa in Corea e sui
mercati asiatici. Lo schema costrurtivo é
tradizionale, con motore anterione
longitudinale e trazione posteriore, La
Brisa mantiene la sua impostazione
srilistica “alla giapponese™ durante o
I'arco della produzione, con il muso
squadrato e la earrozzeria che ricorda le
berline tedesche dell’epoca come, ad
esempio, le Opel Kadetr e Olympia. Le
linee della compatia coreana, confermano
un'impostazione classica come per lo
schema di motore e trazione: & una
normalissima tre volumi con un tocco di
originalita ¢ qualche dettaglio che richiama
particolari di classe delle curopee, come i
quarttro proiettori anceriori che negli anni
70 montano solo le berline alto di gamma.
Con il 985 cc da 55 Cv la Brisa & un po’
sottomotorizzata, un problema che perd
non & importante nella Corea degli anni
Sertanta. Per aprire una breccia nei mercari
occidentali, invece, Kia prevede fin
dall’inizio un 1272 cc, che di cavalli ne ha
una decina in pi, 635 per essere esatti, ed &
decisamente piti brillante su tutti i percorsi,
anche a pieno carico di persone ¢ bagagli,

1. La Brisa & una
berlinam a quattro
porte che da inizio
alla motorizzazione
di massa in Corea

2. La Kia Brisa
rirmane in produzione
fino al 1982 con
piccali ritocehi
estetici

3. Le motorizzazioni
della Brisa sono due:

FOCUS
Brisa pick up

In un Paese in via di rapido sviluppo
sotto il profilo della motorizzazione
Non pud Mancare una versione

dai molreplici usi: la Brisa viene cosi
proposta anche in versione pick up,
con cabina a due posti e cassone

con sponde per il carico. Questo non ha valor da primato, ma riesce a portare
oltre 400 chili, grazie anche allo schema wradizionale con trazione posteriore,

una situazione frequente nella Corea degli
anni che segnano |'inizio della SCHEDA TECNICA
motorizzazione di massa. Con il solo DIMEMSIONI
conducente a bordo perd la velocita Lunghezza............c..ornreee. 1 3,850
massima & di 140 orari gid con il 1000, ¢ di Larghezza.......oormsmssennrns M 1,540
148 con 1l 1300, ARBIZE.........onmssnnsanssnsnanness L L, 200
LE VERSIONI BPOSTL ...
Modello Produzione PORTE ...t il v i 4
Brisa 1.0 1974 - 1982 PESO. -790 kg
Brisa 1.3 1974 - 1982 MOTORE
Alimentazione .................... benzina
o 17,7, [T - — - -
Gl e
o =T R —— 1 L i
TRAZIONE ............ce....... pOSteriore
CAMEBIO.........ccccecmseresrernenes 4 MAFCE
FRENI
Anteriore ......................... @ tamburo
Posteriore ....................... 3 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
PREEZD . st .. nd




Pride

I modelli = Kia

Produzione 1987 - 2000
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Pride & la prima Kia a essere importata
in Europa. Berlina a due volumi di poco
piii di tre metri e mezzo, viene
commercializzata subito con la scelta delle
tre o cingue porte, all'insegna della
massima flessibilita, ma la linea spigolosa
¢ gli interni, derivati forse troppo da vicino
dalla 121/Festiva di Mazda/Ford, datano il
progetto a metd anni Ottanta. Le indubbie
economia di scala, orenute mutuando
pezzi gia esistenti su aleri modelli perd
sono indispensabili per contenere il prezzo
finale al di sotto dei 12 milioni di lire,
requisito importante per aprirsi Un varco
su mercati affollati come quelli europei. Il
4 cilindri di 1139 cc da 62 Cv & abbinato a
un cambio meccanico a cingque marge, cui
si aggiunge dopo poco anche I"automatico,
anche questo “datato™ a causa dei soli tre
rapporti. I freni sono di tipo misto, con
dischi (anteriori) e tamburi. Nonostante i
quattro posti ¢ le cingue porte, i progettisti
ricavano dai 3,5 metri di lunghezza 190
litri di vano bagagli, volume che si triplica
abbattendo i sedili posteriori. Molto pid
grande, invece, lo stesso vano sulla station
wagon, peraltro lunga quasi 4 metri che
arriva dieci anni pit tardi. E la pii
compatta station wagon sul mercato, con
quattro porte ¢ portellone in meno di 4
metri di lunghezza. Come la due volumi,
da cui deriva, & un po’ superata nelle linee
estetiche, ma pud essere un'auto valida per
tutti i giorni in cittd. Nel 2010 il nome
Pride torna alla ribalea con una
generazione totalmente nuova, dalle linee
interamente riviste,

LE VERSIOMI

Modello . Produzione
Berlina 1.1/1.3 1987 - 2000
Station wagon 1.3 1997 - 2000
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1. La Kia Pride & la prima vettura della Casa
coreana ad essere importata in Europa

2. La piccola della Kia i caratterizza

pier le linge spigolose

3. La versione station wagon arriva nel 18937
4. La Pride & in produzione dal 1987

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIOMI

Lunghezza ........ccevniivinrenes m 3,510
Larghezza.......cccconvimemmunnsnnns m 1,610
1| .-+ P—— o B 11
PEBD = .. B0O kg
MOTORE

Alimentazione ...........
Cilindrata.......cccccunn.

veeeeeees DENZINA
SR [ o I - -

Cef ] [y [ Pt e e e SR e s |
POLENZR ..covoeeennassesresssssssassronns G2 W
TRAZIONE .............cccccoene. anteriore
CAMBID ..........coccmeniisssinneens 5 MIAFCE
FREMNI

ANErIONe ....ooooevesssrsssessssasanass 8 AISCO
Posteriore....................... 2 tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 157 km/h
PREZZO................ Lire 11,950,000
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Sephia

Kia » | modelli

Produzione 1993 - 1997
Carrozzeria Berlina

La Sephia & un’automaobile che segna

la storia della Kia. Con questa vettura
appaiono le prime linee tondeggianti

e pitt moederne che collocano la Casa
coreana in concorrenza diretta

con i modelli enropei, nei confronti

dei quali ha buon gioco il suo prezzo,
molto concorrenziale, E Pauto con cui,
di fatto, prende vita la nuova generazione
delle Kia. Sephia & in origine un modello
Mazda dararo 1992, ridisegnato

nel frontale e nella coda, con un motore
di 1598 cc in grado di erogare 821 Cv
di potenza, pii attento all'economia

nei consumi che alle prestazioni

di punta. L'abitacolo della vertura

& luminoso, grazie alle verrature

di finestrini ¢ parabrezza molto grandi,
secondo i criteri comunemente adorari
negli anni Novanta, Berlina classica

a tre volumi (la versione cingue porte

e due volumi arriva in un secondo

momenta), la Sephia ha quartro porte, 1. La Sephia & la prima vettura Kia dalle linee

un bagagliaio di 242 litri, ma anche tondeggianti, una scelta stilistica conseguente SCHEDA TECNICA

un aspetto importante con i suoi 4 merri :Inl: :’ﬁ::;'::::ﬂ:?m concorrenziale anche DIMEMSIONI

e 36 di lunghezza che la cl:_':ss-iﬁi::ln.u 2. L'ultima versione della Kia Sephia Lunghezza ........ccceennerenrnnee. M 4,360
come una concorrente tra i modelli che, in alcuni mercati, & venduta anche Larghezza......ccccnnniensinennnnens M1 1,692
europei di segmento D, prima volta con il nome di Mentor L1 7 - - S ——

per una coreana. Sephia & anche
la prima Kia ad arrivare in Italia

5

verso la metd del 1993 con un rapporto L

qualiti/prezzo invitante. La storia PESD......ciiiiiinnns 1080 kg

della Sephia - che termina la sua vita MOTORE

nel 1995 - si sovrappone due anni Alimentazione .................... benzina

piui tardi con quella della Shuma, Cilindrata...........coorrmmussereenes 1598 €€

che in alcuni mercati usa ancora il nome Gl sl

Sephia. Il motore da un litro e mezzo, POLENZA ......oovvmmnrrmmssseasssnsnsensess B1 G

cui sl aggiungono successivamente

un 1600 da 101 Cv ¢ un 1800 che ne e —..auGrkon
CAMEBID.......cccnmmmmsnssnramnenens 3 MAFCE

eroga 111, riesce a spingere la berlina
coreana fino a 170 chilometri orari,
noenostante il cambio manuale & ancora

FREMI

AREriore .....ocmennnn

wemvennenne @ AiSCO

a quattro marce. Il prezzo di 22.500.000 LE VERSIONI POSEEFIORe occovrvinvevrennnenn. @ tamMbure
lire (per la versione con motore 1.8) Modello Produzione VELOCITA MASSIMA...... 172 km/h
include un lungo elenco di dotaziom, 1.5 1993 . 1995
ma Abs, doppio airbag e climatizzatore 1.6 1985 . 1997 PREZZO................ Lire 18.540.000
$ONO ancora optional. 1.8 1995 - 1997




Sportage
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Produzione Dal 1993
Carrozzeria Suv

Le prime avvisaglie dell*arrive di un
aucvo modo di intendere il fuoristrada si
hanno nell'ottobre 1991, quando la Kia
propone un suo prototipo 4x4, ad
orientamento offroad nello stand del
salone di Tokyo. La produzione in serie
ha inizio due anni pit tardi, con la prima
generazione della Sportage, un Suv dalle
cararteristiche di un fuoristrada “duro e
pure”™. La trazione integrale & inseribile
ed & presente il riduttore. Le ructe
anteriori hanno i mozzi liberi per
risparmiare carburante e acorit durance la
marcia su strada. La ruota di scorra é
esterna, montata su un telaio incernierato
dietro al portellone posteriore. 1l motore
del debutto & un due litri 2 benzina da 70
Cw e il cambio & manuale a 5 rapporti.
Gia nel 1994 perd la Sportage esce dai
confini della Corea e parte della
produzione ¢ affidata alla carrozzeria
tedesca Karmann. Dallo stabilimento
Karmann escono gli esemplari di
Sportage destinati all'Europa ¢ gia nel
1995 inizia la commercializzazione in

La Sportage, il Suv della Kia che rivoluziona
il modao di intendere il fuoristrada
per la Casa coreana

Italia, dove ge ne vendono quasi 17.000
unitd. Compatta a 5 posti a 5 porte, la
Sportage trova un suo spazio per le
caratteristiche di 4x4 grande ma
racchiuso in una carrozzeria di appena
4,25 merri, dimensioni esterne facilmente
compatibili con le strade ¢ il traffico di
casa nostra. Mell’ottobre 2004 arriva la
seconda serie, totalmente rinnovata,
CQuesto nuove Sport Utilicy Vehicle ha
un'immagine pin auromobilistica del
precedente, con due propulsori a benzina
(2000 da 141 Cv, & 2700 da 175) ¢ un
diesel 2000 CRDI da 112 e 140 Cv
(questultimo, con cambio 2 & marce ¢
dal 2006 con filtro antiparticolaro), negli
allestimenti Active e Active Class.
Estericamente la nuova seric mantiene
soltanto il nome della Sportage. Infaeti
con la versione 1993 ha poco in comune:
le linee sono arrotondate per incontrare |

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ........c.ccocnmunemcnanns m 4,335
Larghezza..........coormmnmesnnnans m 1,730
T RN L m 1,650
o 2= 0 JR————— -
MOTORE

Alimentazione ..........oeeee. benzina
Cilindrata........e e 1998 CC
Cilindri ......... P P e |
POLENZA .....conevnnererermcmnnssseees 2D GW
TRAZIOME............cccccciiae.. integrale
CAMBIO............coonimmiminannn, 5 MAFCE
FREMI
Anteriore.......cccoeeecieeeciennneee.. a disco
Posteriore .......ccccccnnnnnne. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 172 km/h
PREZZIO ................ Lire 36.900.000
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EUsti curopel e, insieme a un Muso
pronunciato e a una coda tagliata, danno
al veicolo made in Corea un aspetto pit
massiccio e sportiveggiante di prima. [l
posto di guida cosi come quelli dei
passeggeri sono molto pit comodi e
molto alta & anche la cura dei detragli che
ormai tutte le marche orientali
propongeno nei loro modelli. Pid lunga
(4,350 metri), pin larga (1,800 metri) ¢
pilt alta (1,695 metri) della media dei Suv
compatti, la nuova Sportage a cingue
porte e cinque posti ricorda piuttosto le
linee del fratello maggiore Sorento.
Dall’orrobre 2007 la produzione curopea
della Sportage viene spostata nella nuova
fabbrica Kia di Zilina, in Slovacechia.

LE VERSIONI <o

Modello ; Produzione
I Serie 1993 - 2004
I1 Serie dal 2004

1. Gli interni della Kia Sportage

2. La seconda serie Sportage si caratterizza
per le linee pih arrotondate che vanno incontro
ai gusti del pubblico europeo

LA TECNICA

La trasmissione della Sportage,
con sospensioni indipendenti
sulle quattro ruote, & integrale
permanente a inserimento

e controllo automatico.

In eondizioni normali agisce
sull’asse anteriore e pud
distribuire rapidamente

la motricitd al 50 per cento

sui due assi. In caso di terreno
scivoloso o in fuoristrada

la trazione integrale pud essere
attivata manualmente.




Carens

Produzione Dal 1998
Carrozzeria Monovolume

La Kia Carens & una monovalume
compatta, lanciata dalla Casa coreana nel
1998, La seconda serie arriva appena due
anni ¢ mezzo dopo. Le linee, ancora di
impostazione stilistica coreana, e il
motore 1.8 16 valvole a benzina, non
trovano larghi consensi sui mercan
curopei. La monovolume media di Kia
perd & apprezzata per la sua funzionaliti:
ha sette posti su tre file di sedili, anche se
il vano bagagli & pressoché inesistente.
Con la seconda serie cambia la musica,
anche questa volta perd non si pud
parlare di una grande affermazione sui
mercati del Vecchio continente.

La monovolume coreana & ora
equipaggiata con un motore a benzina
2000 da 145 Cv ¢ un 2000 diesel da 141,
dizsponibile negli allestimenti Family,
Harmony, Class. Facendo un confronto
nella linea fra la precedente Carens e
I"attuale, infine, le differenze sono maolto
vistose. La linea, infatti, & diventata pitt
elegante, europea, anche se un po’ priva
di personaliti, perdendo quel ruvido
appeal che pure contraddistingue fin
dall'inizio la Carens prima serie.
Internamente la qualitd dei materiali,

la disposizione dei comandi e
I"assemblaggio sone molto migliorat,
Muovo design per la consolle, pit
funzionale e con la leva del cambio
sospesa, situata nella parte bassa della
plancia, ma facilmente raggiungibile.
Ottima la modularita dei volumi interni,
i consueti sette posti su tre file con
disposizione 2-3-2, anche se non migliora
la volumerria del vano bagagli,
nonostante 'auto sia pid lunga

della precedente di 11 centimetri.

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
1.8 16V benzina 1998 - 2001
2.0 diesel 141 Cyv dal 2002

2.0 benzina 145 Cv dal 2002

| modelli * Kia i L’ Automobile 219

1. La Kia Carens, la monovelume compatta
lanciata dalla Casa coreana nel 1998

2. Gli spaziosi interni della vettura

3. La seconda versione della Carens présenta
una carrozzeria ridisegnata e nuove
maotorizzazioni

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........coconmmeiennnne m 4,440

Larghezza.......cceceeissnrumsnnas MM 1:1?1
Altezza.....ccconnnirmsnsnsenrennn 11 1,600

PESE . il e e 1.471 kg
MOTORE

Alimentazione .........cc....... bENZiNA
Cilindrata........c.ccocceimnienn. 1793 €6
L T [ [ e e = R ettt SR S |
[0 - [—— 1. 1
TRAZIONE ................ccoonee anteriore
CAMBIOD ..........cccccmvevivineneees B IEFEE
FREMI

Anteriore ..........ccoevvvenennnnenss, @ diSco
Posteriore ................c...... 8 tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 173 km/h
PREZZO ................ Lire 29.000.000
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Produzione Dal 1999
Carrozzeria Monovolume

Lanciata nella primavera del 1999, la
Carnival coniuga fin da subito grandi
spazi abitabili con una meceanica molro
robusta e affidabile, insieme a un prezzo
molto competitivo, Con un costo di
lancio a livello di una vettura di
segmento inferiore, la Carnival stupisce
per la dotazione di serie. Il climatizzatore
bi-zona ne & un esempio, con diffusori a
retto per le file posteriori ¢ comandi dalla
plancia o dal padiglione, in seconda fila.
Il riscaldamento & sdoppiato: I'aria calda
per i sedili posteriori viene dal
pavimento, azionata da un comando
specifico. I posti disponibili sulla carnival
sono sette, nell'ordine 2-2-3, con una
panchetta in terza fila, ribaltabile per
aumentare il volume del vano bagagli, ¢
quattro poltrone singole molto comaode
nelle prime due file. Disponibile con una
motorizzazione a benzina Vé di 2500 cc
e 170 Cv, trova subito maggiore
diffusione il rurbodiesel 2900 da 126 Cv,
un po’ fiacco per le due ronnellate a
vuoto del veicolo. 51 arriva cosi
all’autunno del 2001 per una seconda
serie della Carnival, piti rifinita, con il
diesel potenziato a 145 Cv e un cambio
automatico passato da tre a quartro
marce, mentre il manuale resta a cingue
rapporti. Cambia a questo punto anche
la disposizione degli interni in 2-3-2, non
¢'e pil il divano in terza fila, ma due
sedili asportabili per aumentare il vano
i carico. La terza serie arriva nella
primavera del 2006 e rappresenta la vera
evoluzione della Kia Carnival.
Profondamente modificata nelle linee e
accorciara di 12 centimetri, la Carnival
mantiene i grandi volumi interni ¢ monta
il solito diesel, anche questo sottoposto a
una vera rivoluzione: la potenza arriva a
185 Cv, sufficienti ad accelerare da 0 a
100 chilometri orari in 12,9 secondi.
Scomparsi 1 freni a tamburo posteriori,
Iarresto di questa vettura da 2,900 chili
a pieno carico & affidato a guattro dischi.

1. La Carnival & ura monovolume di grandi
dimensioni che coniuga abitabilita

e robustezza

2. La Kia Carnival & lunga quasi cinque metri
e nel suo comodo abitacolo pud ospitare fino

a satte persone

LE VERSIONI

Modello Produzione
2.5Vea 1989 - 2000
2.9 Turbodiesel 126 Cwv 1999 - 2000
2.9 Turbodiesel 145 Cv 2001 - 2005
2.9 Turbodiesel 185 Cv dal 2006

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............ccoeeneeee.. 1 4,890
Larghezza........vceessninsesens 1 1,900
ABZZA.........commmssmrersssnssses ML, 7 300
PESO............cccciniisnnnnnsens 19D KE
MOTORE

Alimentazione ..........cceceer... 285000
Cilindrata..............ccccecinnnne. 2902 €€
o | [ [0 [ i i e S R - |
[ 21111 | F - P— . -1+ |
TRAZIONE .............ccooveeee. ANEETIOTE
CAMBIO........cccrvmneerrireesenss 3 MBFCE
FRENI

Anteriore .....c.cunierreesesmsesees.. 2 diSCO
Posteriore............ccccceene. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 168 km/h

PREZZO...............

cereees Ewre 21.400
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Shuma

Produzione 1999 - 2000
Carrozzeria Berlina

Nata da una costola della Sephia I1,

la Shuma vanta una delle storie pih brevi
per un modello Kia: rimane

in produzione solo due anni.

E una berlina due o tre volumi e quattro
o Cingué porte, con nuovi motor

a benzina 1.5 ccda 80 0 1.8 da 111 Cv.
Il cambio & manuale a 5 marce, ma la Kia
prevede anche un automarico

a 4 rapporti. Piuttosto anonima

nelle linee, la Shuma ha perd una buona
abitabilita e 440 litri di vano bagagli
che, nella versione a § porte

con portellone posteriore, raggiunge

i 780 litri. Pretenziosi gli interni, perfino
rivestiti in pelle sulla versione rop,

che comprende anche servosterzo, Abs

e climatizzatore di serie. Il motore

da un litro e mezzo a benzina assicura
prestazioni sufficienti & consumi
abbastanza contenuti.

1. La Shuma, la berlina Kia a cinque perte,
che deriva direttamente dalla Sephia
2. La linea della vettura & pluttosto SCHEDA TECNICA
tradizionale CIMENSIONI
2. Gli interni della Shuma nella versione top Lunghezza m 4.470
prevedono i rivestimenti in pelle Larghezza ::: & 1'1?1
o e e et m 1,410
BOSTI st e et e 5
BRI s o iannerss fonns sanh e S 5
FOCUS
e oo e | BN S 000 0 TR | PESO eeeeeeeeeeanas 1.100 k
Le vere origini = L
MOTORE
Alimentazione .......c.eemian benzina
Il vero lancio della Shuma Ca [T g1 PR 1498 cc
s pud ricondurre al 1993, Ellndi s e it ek 4
quando si chiama ancora Sephia, ] ) P, (O ..B0OCwy
prima della seconda serie. TRAZIONE Lo oo anteriore
Conosciuta su alcuni mercati
come Sephia I, la Shuma deriva CAMEBIO ... 3 Marce
dalla piattaforma comune utilizzata FREMI
anche dalla Mazda 3 e dalla Ford Antariore..........ccviiisinnnie. @ AISCO
Escort. La taglia & uguale a quella Posteriorg ......c...ccoiennee. @ tamburo
di una Bmw 3 dello stesso anno VELOCITA MASSIMA 180 km. h
a un prezzo molto inferiore, in linea
con la politica aggressiva della Kia. PREZZO ........oonmrmrrnmneees Euro 11.300
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Rio

Produzione Dal 2001
Carrozzeria Berlina - Station wagon

11 successo all'estero per Kia arriva con

la Rio, caratterizzata da una linea
inconfondibile e profondamente innovatrice
per gli standard dell’azienda coreana.

La carrozeeria a due volumi e cinque porte
la classifica subito come auto quanto mai
polivalente. Il motore di partenza & un 1300
benzina (75 Cv). Nel 2005 arriva

poi la seconda generazione, basata

sullo stesso pianale della Hyundai Accent.
Si aggiunge anche un 1600 benzina

da 110 Cyv e il design & nnnovato del turro.
Spaziosa sia per i passeggeri che

per i bagagli, ha una gamma di tre motori,
1400 e 1600 a benzina e rurbodiesel 1500
CRIM, con turbina a geometria variabile

e 110 Cv di potenza. Con la seconda serie
viene introdorta anche la carrozeeria
harchback/station wagon, con un volume
del vano bagagli che va dai 450

ai 1.275 lieri.

1. La Kia Rio & una berlina a cinque porte
dalle linee arrotondate

2. Gl interni della vettura sono spaziosi, SCHEDA TECNICA
i sedili anteriori completamente reclinabili DIMENSIONI
Lunghezza.......................... m 4,210
Larghezza.......commeenarernereess M1 1,670
AR m 1,440
FOCERS. =~ PESO g
Il prototipo ibrido MOTORE
AlimMentazZione .......cceeeiee benzina
Cilindrata.........cccormmvnnsreneeo. 1343 €
E in via di sperimentazione pratica e e e A e
una Rio ibrida, che si basa POlBNZA (..o verrervssnssmnsasesnnases 73 GY

sulla reenologia sviluppata
in comune con Hyundai
per la Accent. L’auto ha frenata

TRAZIOME ..........ccooueenee... ANtRTiOrE
CAMBIO........ccccceverrimennnaae 3 MMAFGE
FREMI

con recupero di energia, sistema start
& stop in caso di arresto nel traffico

LE VERSIONI

Anteriore ..........coccmnninn 8 diSCO

¢ cambio CVT. Lo schema Modello Produzione Posteriong ........c.c.ccoeucic a tamburo

costruttivo prevede che il motore Prima generazione 2001 - 2005 VELOCITA MASSIMA...... 175 km/h

elettrico sia di supporto a quello Restyling 2003 - 2005

termico in partenza ¢ accelerazione, Sccnn:ja gt:m:r:lzii:lnc 2005 - 2009 PREZZO.........cooner-- EUro 11.300
Restyling dal 2009
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Produzione Dal 2001
Carrozzeria Berlina

Artuale ammiraglia della gamma Kia, la
Magentis, berlina classica con
carrozzeria a 3 volumi, viene
commercializzata nel 2001 in Corea del
Sud con il nome Lotze ¢ come Optima
negli Seari Uniri. La berlina debutta con
due motori a benzina, un 4 cilindri due
litri da 136 Cv (I'unico importato in
Iralia) oppure un V& di 2500 cc e 168
Cv. Im entrambi i casi si pud scegliere tra
il cambio meccanico a 5 marce o un
automatico, sempre a 5 rapporti. La
Magentis viene aggiornata con una
seconda serie nel 2005, riproposta sulla
piattaforma della Hyundai Sonara
(Sonica in Iralia). Con Pintroduzione del
nuovo modello cambiano anche 1 motori,
viene introdotto un nuovo due lieri
benzina da 144 Cv e un V6 portato a
2700 cc che ne eroga 188, venri pid
dell’edizione precedente, ma che non
viene imporrate in [talia. Alla gamma si
aggiunge anche un diesel due litri da 140
Cv, progerraro in collaborazione con la
VM. Pili larga ¢ pi alta del precedente
madella, la nuova Magenris ha anche
linee piii vicine ai gusti europei.
Continuando nella politica di miglior
rapporto qualiti/prezzo, anche la grande
Kia ha un prezzo concorrenziale
all’interno del segmento D, Elevaro il
livelle di sicurezza sia activa che passiva.
Sono infarti di serie Abs, ESP, sensori di
parcheggio ed airbag frontali, lacerali e a
rendina. Nel 2009 & la volta di una terza
gerie, in cui 1 motori restano i due litri a
benzina o gasolio, mentre per tuti gli
allestimenti sono di serie ESP, TCS, &
airbag, climatizzatore automatico, cruise
control, compurer di bordo e sensori di
parcheggio,

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ S5ene 2001-2005
Il Serie 20052008

Il Serie dal 2009

i
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1. La prima versione della Kia Magentis,
I'ammiraglia della Casa coreana

2. Un particolare della seconda serie
della Magentis con il frontale ridisegnato
3. La plancia con il cambio automatico

e 1

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........coccevnnennee. M & 710
Larghezza........c.ccccoenniveen.. m 1,820
Altezza.......ccccieiiiins m 1,410
| .0 1 T e i e e e e T i
PRSI 1.320 kg
MOTORE

Alimentazione .................... henzina
Cilindrata.........coee. .. 1997 cc

ERiE e o Tk & pmress olia Sl
Potenza..........cccoeeeecnssnenennenes 136 GV

TRAZIONE ............cc000mm00ee anteriore
CAMBIO ...........coooevnmneareneee B ITAFCE
FREMI

ANEEFIOrE ........oormmenenneerrreenees @ DISCO
Posteriore ...........cceceeevnvvree. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 207 km/h
PREZZO.......cccceisineeee. Eure 21.300
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Sorento
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Produzione Dal 2002
Carrozzeria Suv

La 4x4 ammiraglia della Kia appare sulla
scena nel 2002, con una carrozzeria molto
originale, con linee tondeggianti sottolineate
da spigoli vivi. Il motore & un turbodiesel
2.5 da 140 Cv (le versioni benzina con il V&
di 3,5 litri ¢ 195 Cv o il 4 cilindri 2400 da
139 Cv sono importate su richiesta) e
cambio manuale a cinque marce o
automatico a quattro. La trazione &
posteriore con anteriore inseribile e
ridurtore al cambio, mentre la carrozzeria a
cingue porte ¢ cinque posti. La seconda serie
della Sorento, che cresce in lunghezza, & del
2006, 1l diesel & potenziato a 170 Cv e inizia
anche limportazione del nuovo Vé benzina
i 3,3 litri ¢ 238 Cv. Esternamente la
Sorento cambia di poco rispetto alla
precedente generazione, mantenendo
un'impostazione elegante ma robusta. Con
la gamma 2009 la 4x4 Kia viene definita
Cuv, Crossover Utilicy Viehicle.

FOCUS :
Carriera sportiva

Mella carriera della Sorento

¢'é anche un incredibile palmares
sportive, che culmina

nella partecipazione per due anni
al Rally delle Gazzelle, un percorso
nel deserto del Sahara marocchino
tutto al femminile. Compertizione
che la Sorento vince anche per
merito di Prisca Taruffi, pilota
figlia d’arte ¢ punto

di riferimento del team.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 2002 - 2005
Il Serie dal 2006
I1I Serie dal 2009

1. La Kia Sorento del 2009

2. Le linee della Kia Sorento seconda
generazione sono quelle tipiche

di una Sport Litility

3. Gli interni della Serento ultima serie,
nella versione con cambio automatico

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..............covecnene. M 4,560
Larghezza...........ccccoennnee. M 1,860
AREZZA.......cccnnisisrnnnnmsnesans (11 1,810
PESO........coresmmsssnserrensesens 24055 KE
MOTORE

Alimentazione .................... gasolio
Cilindrata.........cccccinnirneene. 2997 CC
AR s aniwans AP
POLBRZA ......cceeeeeeverrcramnasnsnnes 10 C¥
TRAZIONE.........c.ccovneenea. iNt@EFAIR
CAMEID ........cocoreermmmnnsrennes 3 MAFGE
FRENI

ANLeriore ........occeenvisisesesneeene: @ dISCO
Posteriore .........ocoocoecececennns @ diS60
VELOCITA MASSIMA...... 170 km/h
PREZZO..........c....o0nnn. EUreo 26.250




Opirus
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Produzione Dal 2003
Carrozzeria Berlina

E questa la vera ammiraglia della Kia,
derivara dalla Hyundai Equus, una vertura
non importata in Iealia. La difficile
combinazione tra segmento di
appartenenza ¢ successo di pubblico perd
non funziona sempre. Infatti non &
sufficiente costruire una buona
ammiraglia per rrasformarla in un
successo commerciale. Della sressa classe
di una Mercedes E 350, la Opirus ha tutti
gli aceessori per non sfigurare nel
confronto con la vertura tedesca, cui
peraltro somiglia anche un po® nelle linee,
in particolare nel froneale, con la calandra
dal disegno “molto tedesco™ e i quattro
proiettori che sembrano essere stati
smontati da un frontale di un modello
Mercedes. La scarsa diffusione raggiunta
nel nostro Paese perd induce la Kia a
sospenderne importazione in Italia nel
2008. Lo schema costruttivo della
“grande™ di Kia, ¢ classico, ¢ rispecchia
quelle degli aleri modelli coreani: trazione
anteriore con motore trasversale e, come
Sempre, Prezzo COMPEitivo per vincers
sulla concorrenza. La carrozzeria &
allineara alla categoria della vettura, una
berlina a 3 volumi, con quattro porte ¢ un
capace bagaglhaio. Il V& di 3,5 litri ¢ 24
valvole della prima serie sviluppa peré
“solo™ 203 Cv, non mold per un’aute di
questa classe. Ecco due anni pit tardi
allora, un nuovo motore a sei cilindr con
la cilindrara cresciuta 2 2800 cc ¢ la
potenza a 266 Cv. Il cambio &, fin
dall’inizio, automatico, a § velociti,

LE VERSIONI

Modello Praduzione
35 Va 2003 - 2005
3.8 Vo dal 2006

iy,
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1. La Opirus, berlina di lusso

della Casa coreana

2. La linea elegante dell’ammiraglia Kia

3. Il frontale della vettura simile a quello
della Mercedes E350

4, Il motore V6 da 3,5 litri eroga 203 Cv

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........cccceeienieee. M 4,980
Larghezza........coiniiierenenns M 1,850
A m 1,480

| 2o S —
MOTORE

s 1880 kg

Alimentazione ...........
Cilindrata.......ccueres
T [
Polenza......ccmme

TRAZIONE ......ccccecu.

veeeensns DEMZING

—— - AT

S— L
—-.(1 I ]

cereeens. Anteriore

CAMBIO....................... automatico
FREMI

Anteriore ..., A disco
Posteriore .........c.....cceee.ee... a disco

VELOCITA MASSIMA...... 220 km./h

PREZZO...........00

........ Euro 36.000
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Picanto
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Produzione Dal 2003
Carrozzeria Berlina

E una delle prime citycar veramente
compatte, lunga meno di tre metri e mezzo,
ma con cingue porte e cingue post. Il vano
bagali & ridotto, ma la vettura si rivela assai
maneggevole nel traffico. Al debutro il
maorore & un 4 cilindri ¢ 12 valvole a benzina
di 999 ce capace di 63 Cv sufficienti a
garantire prestazioni brillant alla piccola
coreana. Mel 2005 un lieve ritecco estetico
ne attualizza le linee, in precedenza un po’
discuribili, e viene creata una gamma di
motorizzazioni, con Paggiunta di un 1100
¢c, sempre con tre valvole per cilindro, da
&5 Cv. Un anno pin tardi arriva il diesel da
1120 ¢c e frazionamento a 3 cilindri capace
di 75 Cv con cui la Picanto raggiunge i 162
chilometri orari. La seconda serie aumenta
le dimensioni, arrivando a 3,54 mein,
misure simili a quelle delle concorrent
dirette, Fiat Panda ¢ Chevrolet Mariz. Sicura
nella renura di strada, la Picanto vanta
anche quattro freni a disco fin dal suo
esordio. Il cambio & manuale a § rapporti.
Dal 2008, gli allestimenti sono quattro:
Urban, Sprint, Fresh e Spicy. Gli interni
sono semplici e razionali, con gli strumenti
raccolti dietro al volante, regolabile in
altezza, mentre nella plancia trovano posto i
comandi dell’autoradio, del condizionatore
e della regolazione delle luci.

FOCUS .
Il tre cilindri

La Picanto viene proposta anche
in versione diesel, equipaggiata
con un 3 cilindri, derivaro

dal quattro cilindri a gasolio
utilizzato per i modelli di classe

¢ dimensioni superiori.

Con I"eliminazione di un cilindro
il piccolo turbodiesel “modulare”
ottiene quindi una cilindraa di 1,1
litzi ¢ risulta il propulsore

pit performante della gamma.

1. La Kia Picanto, uno dei grandi successi
della Casa coreéana, & una citycar a cinque
porte con cingue posti

2. La Picanto ha delle dimensioni compatte
che la rendono assai comoda per spostarsi
in citta

LE YERSIONI

Modello Produzione
1.0 63 Cv 2003 - 2004
1.1 65 Cv dal 2005
1.1 Diesel 75 Cv dal 2006
Restyling dal 2007

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........ccosiseesennesn. M 3,490
Larghezza.........ommsnee. M 1,580
AHBZZA......coommmsisnsisnssmmnnnanes 1T 1,480
PORTE ...oocomctinnies o
PESD s i et B0 g
MOTORE

Alimentazione ........cc..c.o.... BENZINA
Cilindrata..........ccccommrrennsnnsrens ¥3F GE
G e e e e s inane O
POMBNZA ..o vsesnnnnsnsss B3 GV
TRAZIONE .......coooverinnnennn. @NtEriore
CAMBIQ .............oorrrmrsmsnsnnses 3 MATEE
FREMI

Anteriore .......... veneen. @ disco
POSLEFIONE ....ovverceeeenesieencence. @ DISCO
VELOCITA MASSIMA...... 152 kmsh
PREZZO .....c.ooosiievinnnnnnns ELIFG 8,450




Cee'd

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Cee'd & il risultato di una precisa
strategia Kia volra alla maggiore
penetrazione nei mercati curopei

facendo leva su un prodoto
specificamente concepito e prodotto
localmente. La conseguenza & una intera
famiglia di modelli, con carrozzeria berlina
due volumi, 3 e 5 porte, una Sporty
Wagon e la Pro cee'd, una coupé dal look
sportivo. 51 differenzia dalla berlina

per la coda di forma diversa, ma anche
per I'assetto ribassato ¢ la lunghezza,
aumentata di 5 centimetri. Gia al lancio,
nel settembre 2006 al salone di Parigi,

i motori sono inizialmente cingue,

tre benzina e due diesel. Cilindrare

e potenze dei motori benzina vanno

dal 1400 da 109 Cv al 1600 da 122,
quindi al due litri che ne eroga 143,

[ turbodiesel common rail, invece,
sonoun 1600 da 90 0 115 Cv

(con murbina a geometria variabile)

e un duemila da 140. Sui due motor

a benzina 1400 ¢ 1600 & disponibile

la versione bi fuel a benzina ¢ Gpl. La
Cee'd ¢ anche la prima Kia “europea”,
costruita nello stabilimento slovacco di
Zilina. La gualitd di assemblaggio del
nuoveo stabilimento permette alla Cee'd,
tra I'altro, di ottenere anche il pil elevato
livello di sicurezza dalla EurolNcap,

che le attribuisce 5 stelle. Per questo
motivo il nome & composto dalla sigla CE,
che indica la provenienza europea

del prodotto, ed ED che sta per

European Design.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
Cee'd 1.4 LX dal 2006
Cee'd 1.6 EX dal 2006
Cee'd 1.4 bi fuel dal 2006
Cee'd 1.6 CRDI dal 2006
Sporty Wagon dal 2006

R:.‘ht}'lillg dal 2009
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1. La Kia Cee'd nella versione a cinque porte
2. La berlina delia Casa coreana & dotata di
computer di bordo, aria condizionata & stereo
3. L'impiante stereo @ di ultima generazione
con presa Ush

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cccoeveeenene. M 3,230
Larghezza .......oooieesssssnssee. M 1,790
Altezza.......ccoceeeciiivineeeea... m 1,480
PER . e = O kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...............cceucu..... 1396 ¢
I || [ e e e e o |
Potenza........cmemssssiisnnnnnes. 1O CH
TRAZIOME .......c..oocnnnnseens anteriore
CAMBIO ... eeveeveeeee. T MIARCE
FREMI

AMErEOre .......ccocoeeenmemmesinnnn a disco
Posteriore ..........ccceeeeveeeeveee.. @ disSCO
VELOCITA MASSIMA...... 187 km/h
PREZZO.............ooeeveeee. EUFD 14,950
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Soul

Produzione Dal 2009
Carrozzeria Multispazio

1. La Soul & una vettura multispazio
caratterizzata dalla linea del tetto
particolarmente alta e da un passo lungo
2. Il posteriore della Kia Soul, dominato
dal portellone @ dai gruppi ottici

Con la Soul, Kia mostra di possedere la
capaciti ¢ il coraggio di uscire dagli schemi
e proporre una forma decisamente
originale per la carrozzeria della sua
piccola cinque porte a trazione anteriore,
caratterizzato dalla linea del teto alta e da
un passo molto lungo. Sviluppata tra Stati
Uniti, Corea ed Europa, la Soul mantiene
invariati I"aspetto estetico ¢ le proporzioni
di base del prototipo originale.
Esteticamente gli elementi salienti sono il
cofano rialzato e le linee nette della
carrozzeria, che evocano potenza e forza.
Le dimensioni sono contenute: lunghezza
di 410 centimetri ¢ altezza di 161 esari. La
motorizzazione comprende un diesel 1.6
CRIDi da 128 Cv a guatro valvole per
cilindro, con turbocompressore a
geometria variabile (VGT) e di filtro anti-
particolato (DPF), opzionale, per emissioni
ancora pil pulite. In alternativa ¢ un
motore a benzina di pari cilindrara e

potenza (126 Cv), con iniezione LE VERSIONI .

sequenziale elettronica e variazione Mudulio Produzione SCHEDA TECNICA

continua della fasatura delle valvole 1.6 16V dal 2009 DIMENSIONI

{CVVT). La Soul ha anche una versione bi 1.6 16V bifuel dal 2009 Lunghezza .......................... m 4,110

fuel Gplibenzina. 1.6 Crdi dal 2009 Larghezza...............cccco..... m 1,790
Altezza........cccoeeeercemnscen. M 1,610
PORTE ........coonverern e B
BESD........ouinn i s SETRIKR
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..............ccccoeerennee 1991 €€
[} [ [7 (e oo R e |
PORERZA .......cocoeemanenmsmeresnnsnsss 1280 CF
TRAZIONE ..........cccconirnene ANtETiOTE
CAMBIO ............cccoonmmmmmmmm00 D MATCE
FREMI
ARLeriore .......ooiiviesmnssiseses @ diSCO
Posteriore .............cccccoeee @ diSG0O
VELOCITA MASSIMA...... 177 km/h
PREZZO...............c.cee... EUre 16,000




Kieft
Bridgend
Galles

1950 - 1961

La Kieft nasce a Bridgend nel 1950, e sispe:
cializza nella preduzione di monoposto per
la Formula 3 all'epoca con buoni risultati.
Questo non & sufficiente a dare tranguillita
finanziaria all'azienda con |a conseguenza
di crisi ricorrenti che comportano diversi
cambi al vertice: a Cyril Kieft succede nel
'56 Berwyn Bater e infine nel 1960 Lionel
Mayman, che rimane al timone dell’azienda
per appena un annoc prima che cessi
I"attivity. Le prime Kieft hanno il telaio a
longheroni @ montano un motore Vincent
Grey Flash. Successivamente vengono
sostituiti entrambi; il telaio diventa tubolare
& il propulsore & un Norton.

Mel 1954 viene sviluppata una nuova vettu-
ra stradale con motore Coventry-Climax di
1098 cc ad albero a camme in testa &
carrozzeria a due posti in vetroresina.
Disponibile anche con altri motori, la pid
nota & quella che monta un Bristol. L'anno
prima Gordon Bedson progetta una vettura
meno convenzionale, & a tre posti con guida
centrale e telaio multitubolare, ma il pro-
getto non trova seguito.

Una Kieft durante una competizione sportiva
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King
Detroit
Stati Uniti
1910 - 1925

Charles Brady King nel 1910 fonda a Detroit
una piccola Casa che prende il suo nome.
Questo personaggio nell’ambiente ha una
certa notorietd in quanto & tra i pionieri de-
I'automobilismo: quattordici anni prima,
infatti, progetta una vettura dotata di un pro-
pulsore & quattro cilindri. Charles Brady
fonda la King sulla base delle esperienze
maturate in altre aziende, come la
Oldsmobile & la Morthern che fonda insieme
a J.Maxwell.

Sono quattro | modelli realizzati da King. La
prima vettura con questo marchio & il
modello A, dotate di un motore a quattro
cilindri che sviluppa una potenza di 30 Cv;
Seguona il tipo B e C rispettivamente mosse
da un propulsore aV da 26 Cve l'altra da 29
‘Cyv. Nel 1924 viena presentata la King V 8
disponibile nella versione coupé, sedan e
torpedo can cambio a tre marce @ cilindrata
di 4633 cc. Iniziano, perd, in questo periodo
i primi guai finanziari che compromettong
definitivamente |'attivitd della Casa
statunitense costretta a chiudere nel 1925,

La prima auto prodotta da Charles B. King
nel 1896, prima di fondare la sua Casa
autemobilistica nel 1910

Kissel
Hartford
Stati Uniti
1906 - 1931

L'esperienza maturata come produthore di
macchine agricole permettonc nel 1906 a W,
Louis Kissel di cambiare attivith e di awviare
una positiva avwentura nel settore automabi-
listico. Mote soprattutto negli anni Venti, e
vatture Kissel si distinguono per la qualita,
I'eleganza e le imponenti dimensioni.

La Casa di Hartford debutta con la Kissel Kar
mossa da un quattro cilindri in linea da 20
Cw. Seguono altri interessanti modalli, come
la 60 Six, una grande sei cilindri & la sporti-
va Silver Special Speedster del 1917.

Mel 1827 la gamma delle Kissel viene com:
pletamente rivista. Le automabili, inun’am:
piavariets diversioni, sono equipaggiate con
un otto cilindri in linea Lycoming.

Mel 1929 iniziano i primi guai finanziari an-
che a causa della grave crisi economica eu-
ropea. La societd tenta di migliorare la pre-
caria situazione con la lussosa e potente
White Eagle, ma il costo & ecoessivo per cui
nelle vendite non riscuote Il sSuccesso spera-
to. La Kissel tenta il rilancio nel 1931 tramite
la fusione con la Moss, ma il marchio muore
definitivamente lo stesso anno.

Una Kissel Kar a quattro posti
COf CAFroEzeria scopaerta & capote
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Kline Kar

York
Stati Uniti
1907 - 1923

Mel 1907 James A. Kline, Samuel E. Bailey
e Joseph C. Carrel fondano la B.C.K.
Company che dope poco muta ragione
sociale in Kline Motor Car. La societd nasce
a York, in Pennsylvania negli Stati Uniti, e
hail suo puntodi riferimenta in James &, Kli-
ne, forte dell'esperienza maturata nelle Pul-
Iman, un'altra Casa di York, che lascia pro-
prio per fondare una propria azienda. La
prima vettura con il marchio Kline Kar vieneg
lanciata nel 1910. Questa vettura, costruita
in ogni parte negli stabilimenti di York,
monta un propulsore guattre cilindri di
costruzione propria. L'auto viene prodotta
fino allo scoppio della Prima guerra
mandiale senza troppe modifiche, fatta
eccezione per il propulsore che viene
sostituito con un Kirkham, Mel 1913
I'azienda cambia sede, s5i sposta a
Richmond in Virginia. Inizia l'esperienza in
ambito sportivo con | modelli da corsa de-
nominati Jimmye JimmyJr. Dopoil conflitta
la societd si affida ai sei cilindri Continental
ma senza risultati commerciali soddisfa.
centi, tanto che nel 1923 si scioglie.

Una Kline Kar dei primi del Movecanto

Ko
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Knox

' Koenigsegg

Springfield
Stati Uniti
1900 - 1915

La Knox & Casa americana che nasce nel
1900; Ia fonda Harry A, Knox, a Springfield
nel Massachusetts, e rimane in attivith fino
al 1915. Le vetture si distinguona per il par-
ticolare radiatore circondato da una fitta
alettatura sporgente. Da questa curiosa ca-
ratteristica prendono il nome le vetture chia-
mate Old Porcupine (vecchio porcosping). La
Casa debutta con un triciclo mosso da un
propulsore da 4 Cv montato nella parte po-
steriore. Nel 1904 Harry A. Knox lascia la so-
cieta e fonda la Atlas. La Casa, nostante I"ab-
bandono del suo fondatore, non muta ragio-
ne sociale. Dalla fabbrica di Springfield I'an-
no dopo escono le prime autornobili a quat-
tre ructe. Negli ultimi anni d"attivitad nella
gamma in produzione figura un’imponente
limousine equipaggiata con un sei cilingdri in
linea. Il prezzo & alevata (6.400 dollari), per
cui sono pochissimi gli esemplari venduti,
La Casa termina la propria attivita con la pro-
duzione di auto da competizione.

Una Knox Tourer del 1912 equipaggiata
con un motore da 40 Cv

Angelbolm
Svezia
1994

La Roenigsegg & una Casa svedese con
sede ad ﬁmgelhnlm, specializzata nella
produzione di supercar. La fonda Christian
von Koenigsege nel 1994 con l'intenzione
di realizzare I'auto pil veloce al mondo.
Due anni pid tardi & pronto il primo proto.
tipo chiamato CC che viene ben accolto al
salone di Parigi. || debutto ufficiale della
Casa svedese avviene, perd, I'anno dopo a
Ginevra con il modello definitive soglato
CC BS. Segue poi la CCR, che a Nardd
(Puglia) fissa il record di velocith per auta
da strada toccando | 3BB,BE chilometri
arari battendo la McLaren F1 detentrice
del primato con 372 orari (la Bugatti Vey-
ron fa in seguito meglio con 407.5 chilo:
metri orari). Seguono poi la CCX (20086), la
CCGT (versicne alleggerita della CCX) e la
CCXR (2007), quest'ultima & la prima su-
percar al monde alimentata con biocarbu-
ranti che monta un propulsore di ben
1.018 Cw. Nel 2009 la Koenigsegg inizia la
procedura di acquisizione della Saab, la
Casa svedese messa in vendita dopo la ri-
strutturazione della General Motors.
www.koenigsegg.com

La CCX, la supercar prodotta nel 2006
dalla Casa svedese Koenigsegg




Kollensperger

Vienna
Austria
1919 - 1939

La Killensperger & un'industria austriaca at.
tualmente ancora in attivita seppure nella
produzione di cabine per funivie,

A partire dal 1919 I'azienda entra nel mon-
do automobilistico realizzando in una nuova
fabbrica di Vienna una serie di carrozzerie.
La Kdllensperger si distingue per la produ-
zione di sportive che si caratterizzano per le
linee estremarmeante semplici.

La pil famosa carrozzeria disegnata dalla
Casa di Vienna & la Alpenwagen, realizzata
sia nella versione a due che a quattro posti,
Si tratta di una forma di torpedo particolar-
mente evoluta, priva di portiere & con la ca
pote e i montanti di sostegno che scompaio-
no in configurazione aperta conferendo alla
vattura un aspetto essenziale e slanciato:
questo modello viene equipaggiato con un
matore Austro Daimler sei cilindri tipo ADM.
La Casa austriaca mette in comrmercio un
buon numera di queste particolari carrozze-
rie soprattutto quando I"attrice Ellen Brown
ne acquista una diventando di fatto 2 testi-
monial della Kéllensperger.

La produzione di carmozzerie per auto cessa
con I'avwento della Seconda guerra mondia.
le ma il marchio sopravvive agli eventi sep:
pure in altri ambiti; diviene infatti un riferi.
mento per cid che riguarda la progettazione
& larealizzazione di cabine per gli impianti di
trasporto a cavo,
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Komnick

Germania
1907 - 1927

Dalla costruzione di motori 8 scoppio a quel-
Ia di automobili complete il passo & breve.
Franz Komnick decide di aviare la nuova
produzione nel 1907,

Le Komnick si distinguono per una caratte-
ristica tipica di melte francesi di guel pe-
rigdo: il radiatore collocato dietro il motore.
Tutte le Komnick, che risultano essere par-
ticolarmente solide, utilizzane inizialmente
motori a quattro cilindri, prima con testata
a T poi con distribuzione a valwole monola-
terali. Sono tre | modelli disponibili prima
dello scoppio della Grande guerra: K10,
K20 e K30 disponibili con diversi propulsg-
ri per una potenza massima di 70 Cv, Alla
conclusione del conflitto riprende 1" attivita
della Casa che progetta |'ultirma vettura con
il marchio Komnick. Si tratta della C2 mos-
sa da un propulsore di 2064 cc, disponibi-
le anche nella versione sportiva da 55 Cw
Mel 1927 la societd interrompe la produ-
zione di automobili per dedicarsi esclusiva-
mente a quella di veicoli industriali.

Una Komnick del 1908, a quattro posti, con
carrozzeria scoperta ¢ capote ripiegabile

Kriéger
Parigi
Francia
1897 - 1909

La Compagnie Parisienne des Voitures
Electriques produce a Parigi tra il 1897 &
il 1909 interessanti vetture a propulsione
elettrica con il marchio Kriéger, Louls
Krigger & il direttore tecnico dell’azienda.
L' attivita della Casa francese & intensa
non solo in madrepatria ma anche nel re-
sto d'Europa in modo particolare in |n-
ghilterra, in ltalia e in Germania dove ri-
spettivamente la British Electromobile, la
S.TA.E. e la Namag ottengono la licenza
di fabbricazione delle Kriéger. Queste vet-
ture, che si carazzerizzano per silenziosi-
t4 e affidabilita, presentano delle impor
tanti innovazioni: sono il primo esempio di
auto dotate di trazione anteriore, monta-
na il motare direttarmente nelle ruote e
prevedono motori elettrici anche per ral-
lentare ottenendo cosi una frenatura mec-
canica sulle ructe posteriori ed elettrica
su gquelle anteriori. La societa debutta con
una carrozza tipo fiacre dotata di un
propulsore capace di sviluppare ua velo-
citéd massima di 24 chilometri orari con
un’autonomia di 60 chilemetri.

Una vettura Kriéger a propulsione elettrica
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KTM

Mattighofen
Austria
1934

Al

La KTM, acronimo di Kronreif und Trunken-
polz Mattighofen, e un'azienda austriaca spe-
cializzata nella preduzione di motociclette.
Dal 2007 entra nel mondoautomabilisticocon
la produzicne della roadster X-Bow,

La Casa nasce nell'Alta Austria a Mattighofen
nel 1934, afondaria Hans Trunkenpolz. La so-
cietd ben presto diventa una delle pid impor:
tanti officine d"Austria e intorno ai primi anni
Cingquanta parte la produzione di motocicli.
Mel 1957 |'azienda fallisce ma subito rinasce
e viene riordinata in tre gruppi. Ognuno si oc:
cupa di un settore; le moto spettano alla KTM
Sportmotorcycles AG, le biciclette alla Fa.
hrrad GmbH e i radiatori alla Kihler GmbH.
La KTM debutta nel mondo delle guattro rug-
te con la X-Bow, presentata nel 2007 al salo-
ne di Ginevra. L'auto suscita grande interesse

KTM - Kurogane

« La storia

ed entra in produzione un anno pid tardi.

La X-Bow & una sportiva estrema a due po-
sti che nonostante la tecnologia da corsa
pué circolare anche su strada. L'auto nasce
in collaborazione con Audi (motori), Dallara
che si occupa della progettazione della scoc-
ca in carbonio del telaio, delle sospensioni e
della messa a punto dell’aerodinamica. La
versicne base monta un motore turbo a inie-
zione diretta 2.0 TFS| da 220 Cv capace di
passare da0a 100 chilometri orari in 3.9 se-
condi. Disponibile anche una versione pid
spinta da 300 Cw.

www.kim-car.com

1. Il posto guida della KTM X-Bow

2. La roadster X-Bow & la vettura

con cui la KTM entra nel mondo delle quattro
ructe nel 2007

Kurogane

Tokyo
Giappone
1935 - 1962

Mel 1535 entra nel mercato giapponese un
nuovo marcho chiamato Burogane. L'inizia-
tiva & della Nippon Nainenki Seiko Co. che
nel 1959 cambia ragione sociale in Tokyo
Furogane Motor Co. La Casa giapponese nei
primi anni d'attivitd dedica la progria pro-
duzione a veicoli commearciali, in modo par-
ticolare si distingue per la progettazione di
un furgone a tre ruote. La prima automebile
Kurcgane viene presentata nel 1937. La vet-
tura adotta un propulsore bicilindrico a W
raffreddato ad aria che & montato posterior
mente. Disponibile anche nella varsione fuo-
ristrada, I'auto viene prodotta in circa 4.800
esemplan destinati principalmente all’eser
cito. Conclusa la Seconda guerra mondiale
asce una nuova vettura, anche questa dota.
ta di un motore a 2 cilindri raffreddato ad
aria che sviluppa 18 Cv. 5i chiama Kuroga:
ne Baby ed & praticamente una versione
civile del modello precedente, conl'obiettivo
di imtercettare il pubblico interessato a pic:
coli veicoli adatti all'use su strada, ma an-
che in grado di muoversi sui terreni difficili.
Megli anni successivi & ["'unico modeallo in
gamma e di fatto I'ultimo modello prodotto
dalla Tokyo Kurogane Motar Co. fino alla
chiusura nel 1962,

La prima automobile Kurogane del 1937
equipaggiata con un propulsere da 1300 cc




Labourdette - Lynx

Labourdette La Buire Lacoste et Battmann Lada Lafayette Lafitte Lagonda La Licorne Lambert
Lamborghini Lammas-Graham Lanchester Lancia Land Rover Lanza La Perle LaPonette La Salle
La Torpille Laurin & Klement Lawil Leach Lea-Francis Lencir Lentz-Oria Léon Laisne Lexington
Lexus Ley Leyat Leyland Le Zébre Liaoning Shuguang Ligier Lincoln Lister Lloyd Lloyd Cars LMX
Locomobile Locost Lola Lombard London Taxis International Lorraine-Dietrich Lotus Lozier Luaz
Luc Court Lucra Lux Lynx




234 L'Automaohile

Labourdette

Labourdette = La Buire * Lacoste et Battmann * La storia

La Buire

Parigi
Francia
1858 - 1939

Antica & famosa carrozzeria che nasce a Pa-
rigi nel 1858, La fonda Henri Labourdette,
ma la Casa acquista una certa notorietad so-
lo quande nel 1911 al timoene della societa
passa il figlio Jean Henri. L"attivita del.
I"azienda, intensa e brillante, inizia nel 1896
conuna vetturetta su telaio Georges Richard.
Segue nel 1306 una limousine su telaio del-
la 20Cv Panhard et Levassor destinata al pre-
sidente della Repubblica Armand Fallidres, A
distinguere |la carrozzeria parigina & la ge-
niale intuizione di Jean Henri Labourdette di
progettare carrozzerie che s'ispirano al-
I'estetica delle imbarcazioni, in modo parti-
colare alle skiff, un tipo di barca a vela. Nel
1912 presenta una torpedo con carrozzeria
costruita con un triplo strato di fasciame di
magano. || pese della scocca, comprasa di
parafanghi, pedane, parabrezza e | quattro
sedili mon suparai 180 chilogrammi. Da que:
sto momento prende piede anche in altre Ca-
3¢ |a tendenza a realizzare vetture con linee
prettamente nautiche, La Casa & anche [a pri-
ma a sperimentare gli alzacristalli elettrici,
La carrozzeria chiude nel 1939 con lo scop-
pic della Seconda guerra mondiale,

Una Rolls Royce allestita dalla carrozzeria
Labourdette nel 1914

Lione

Francia
1904 - 1930

La Buire & una Casadi Lione che inizia a pro-
durre auto con marchio propric nel 1904, &
distinguere queste vetture & |'inedito siste-
ma frenante che agisce sulla trasmissione
& viene azionato grazie a due pedali. | pri-
mi esemplari sono di grandi dimensieni e
motori tutti a quattro cilindri, La Buire lan-
cia primauna 15 Cv di 4,9 litri, poiuna 7,5
litri & infine una 13,6 litri. Seguono versio-
ni meno imponenti di carrozzeria & con ci-
lindrata minore, Il catalogo della Casa fran-
cese prima della Grande guerra presenta,
quindi, due distinte collezioni: una di vettu-
re leggere & un'altra di grosse auto, settore
che abbandona nei primi anni Venti, quan-
do nasce la 10 HR mossa da un prapulsara
a quattro cilindri di 1.8 litri; pochi anni pid
tardi |a cilindrata aumenta fino a 2.8 litri.
Mel 1927 & la vaolta della A2 che nen ha un
buon successo commerciale, E I'ultima vet-
tura con marchio La Buire,

Anche la Casa di Lione, come gran parte del-
le aziende automobilistiche dell’epoca, & co-
stretta a chiudere nel 1930 a causa della gra-
ve crisi economica in Europa.

Una La Buire a quattro posti con carrozzeria
scoperta

Lacoste
et Battmann

Levallois-Perret
Francia
1897 - 1913

La Lacoste et Battmann nasce nel 1897 a
Levallois-Perret., A partire dai primi anni del
Movecento viene semplicemente conosciu-
ta come L et B. Si tratta di una Casa che ba-
sa maggiormente la sua attivitd sulla pro-
duzione di vetture fornite ad altre aziende
che le mettona in vendita con il proprio mar
chio. Per questo motivo alcune Lacoste et
Battmann vengono commercializzate con
diversi nomi:Mapoleone (1903), Regal
(1903), Carnage (1903), Speedwell (1904),
Cupelle (1205}, Lacoba (1906) & Simplicia
(19100, Anche alcuni modelli Jackson tra il
1905 e il 1906 sono con tutta probabilita
prodotti dalla Laceste et Battmann,

Fra i modelli della Casa francese figurano pic-
cole auto con motore da wn cilindrofinoa un
massimo di quattro. Nel 1909 la Casa
sospende |"attivita nella prospettiva di ricon-
vertirsi progettando in proprio una vettura a
propolsione elettrica che di fatto non va mai
in produzione. Per la Lacoste et Battmann
iniziano | primi guai finanziari che nel 1913
portano al fallimento della societa. L'ultima
vetturadella Casa franceseé la Simplicia, do-
tata di un motore Aster da 1,8 litri.

Una Lacoste et Battmann del 1905
equipaggiata con un motore da B Cw




[Lada

La storia « Lada

Togliattigrad, Russia 1966

TR

La Lada, nata nel 1966, pid nota in patria
come VAZ (Molzhsky Automabilny Zaved, ov
vero Fabbrica Automobili del Volga) & la
Casa automobilistica russa pid nota in Qc-
cidente & anche quella con il piu imponente
volume di produzione (circa 600-700mila
vetture all'anno, con picchi superiori al mi-
lione di unitd annuali). Il marchio Lada ap-
partiene all"Autovaz, la pil grande industria
automobilistica russa. La fabbrica nasce nel
1966 per |'utilizzo sui prodott destinat) al-
I'esportazione, ma il marchio viene poi uti-
lizzato anche sul mercato interno russo per
sostenere 'opera di nlancio, rinnosvamento

e ristrutturazione dell’intero gruppo indu-
striale di appartenenza Autovaz e dello sta-
bilimento di Togliattigrad. | modelli Lada
pill famosi sone senz'altro la 2101, prima
Lada della storia detta familiarmente in
Russia Zhiguli e derivata dalla Fiat 124 a se-
guito dell’accordo di collaborazione tra il
governo dell'Urss e industria italiana del
1966, & la compatta, resistente & poco co-
stosa fuoristrada Miva, esportata hella mag:
gior parte dei mercati mondiali gia dagli an
ni Ottanta per precisa volonta del governo
sovietico, La 2101 Zhiguli & sul mercato in
Russia dal 1970 ed & tutt’oggi un modello di
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La Lada 2105, conosciuta anche come Riva,
& una berlina a quattro posti ispirata
alla Fiat 124

= e

o it AR
.F' : :"'pl"l‘-r"\.i" e :-:-

B A %
1; p T
L L -l .

grande diffusione soprattutto per le fasce di
mercato di prima motorizzazione, visto che
il suo prezzo di poco superiore ai 4.000 eu-
ro chiavi im mano ne fa la piu economica au-
to low-cost europea disponibile sul merca:
to. Elemento di grande popolarita dell"at-
tuale versione 2107 & inoltre la sua ecce
zionale resistenza anche in condizioni cli-
matiche estreme @ su fondi stradali scon-
nessi, oltre alla facilita di riparazione tipica
dei modelli ingegnerizzati negli anni Cin-
quanta e concepiti anche per la manuten-
zione “fai da te", ancora apprezzata soprat-
tutto in aree remote dell'immenso territorio
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Lada

russe. La Lada Miva, La Niva; uno

chiamata 2121 sul d‘:}ﬂ"ﬁﬂ” I‘-‘“'-'w
. . popolari prodaotti

mercato interno, na dalla Lada

sce nel 1976 per do-

tare I'offarta auto-

mobilistica sovietica della produzione na-
zionale di un veicolo capace di marciare sen-
za problemi su strade non asfaltate e per
corsi fueri strada. Molto compatta e dotata
di una linea estetica originale, la Lada Niva
& il primo modello sovietico ad avere suc:
cesso anche su mercati internazionali indu-
strialmente avanzati ed anche in Paesi che
non fanno parte del *blocco socialista™ e
rappresenta per tutta la fase finale dell'Urss
un'eccallente fonte di approvvigionamento
di valuta pregiata, visto che la sua commer:
cializzazione avviene in dollari @ marchi te-
deschi. La Lada Miva & famosa tra gli ap-
passionati per essere la prima automaobile a
viaggiare sui ghiacci dell'Antartico, portata
a poca distanza dal Polo Sud dalla spedi-
zione dell'Urss. La notizia contribuisce al.
I'alimentazione del “mite” della resistenza
della Lada Miva negli anni della Guerra Fred-
da ma non & mai ufficialmente confermata,
né documentata. Il marchio Lada & indisso-
lubilmente legato alla citta di Togliattigrad
ed al sug incredibilmente esteso impianto di
produzione, Questo rappresenta un ostaco-
lo alla sua velocita di reazione al mercato,
ma nasconde anche delle enormi potenzia-
litd, viste le capacitd di sviluppo e produ-
zione nei settori del materiali leggeri e del.
le nuove tecnologie di trazione elettrica, ibri-
da e a idrogeno presenti nel sito per prace-
denti applicazioni militari ed aerospaziali,

Fabrio Orecchini

Lada * La storia

LA TECNOLOGIA,
Obiettivo emissioni zero

Le attivita della Lada nel settore

dei veicoli ad emissioni zero risultano
sorprendenti per chi in Europa
occidentale accomuna il marchio russo
ai soli modelli automobilistici

che produce su scala industriale.

La Lada durante I'epoca dell'Urss
sviluppa motori rotativi di ipo Wankel,
con i quali equipaggia prototipi
presentati al pubblico, auto

da competizione ma anche ¢ soprattuteo
veicoli speciali per esercito ¢ le agenzie
governative. Nella realizzazione

di prototipi mostra sempre una capacita
estremamente elevata, al livello

della migliore tecnologia russa per uso
militare e acrospaziale. Queste elevate
capacita si ritrovano in numerosi
prototipi elertric diffusamente realizzari
dagli anni Seitania e la cui espericnza
viene raccolta in ¢ra post-sovietica
dalla concept car Lada Rapan,
presentata nel 1999 ed estremamente

innovativa anche nel design. Notevole
I'espericnza nel settore det veicol

a idrogeno con celle a combustibile,
tecnologia diffusamente utilizzata
nell'acrospaziale per la produsione

di hordo di clettricicd per 'alimentazione
dei motor di trazione nei prototipi
Amntel-1inella foto), Antel-2 ed Antel-3,
con 'obiettivo di arrivare

dalla generazione Antel-4

di prestazioni con le auto dotate

di tecnologie iradizionali.

www.lada-auto.ru
Youznoe Shosse 36, Togliattigrad, Russia




Niva
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Produzione Dal 1976
Carrozzeria Fuoristrada

Il marchio Lada si identifica spesso con la
Miva (che in russo significa campo arato),
caratterizzata da una costruzione sparrana,
senza concessioni al lusso, ma che soddisfa
le voci del capitelato di progetto. Piceola,
agile e sicura, la Miva nasce con un motore
di 1580 cc a benzina, ma si arricchisce negli
anni di motori diesel e a benzina pin
potenti. In Iralia importatore aggiunge
anche la versione Gpl per migliorarne
I'economia di esercizio. Il cambio a 4 marce
acquisisce una quinta a partire dal 1985, La
CArTOEEEria STessa VIens proposta con
varianti a 5 porte, passo allungato e
cabrioler. La Miva ha una trazione integrale
]_'H:'Fl'l'lﬂl'lf,“]'ltﬂ" l.lnil'_'ﬂ. £0mn lillr_'!-i-tﬂ !H.".'IL'IT'I.;I a e
differenziali, ¢ seconda soltanto alla Range
Rover (1971), ben pili costosa, Compatta
come una cirycar, & lunga solo 3,72 metri

e i rivela agile nel traffico come lungo i
tracciati difficili, dove anche il peso
contenuto (1.210 chili) le permette di
procedere con una mobilith elevata.
Costruita con una scocca portante, ha lo
schema delle sospensioni con molle ¢
ammortizzatori, che la equipara gia negli
anni Settanta ai moderni Suv del terzo
millennic, in un’epoca in cui futt @ 4x4
montano balestre avant ¢ dietro, ancorate
al telaio a longheroni. Rivale da subito dei
piccoli Suzuki 413 e poi Jimny, la Niva

ha prezzi pili bassi. Successivamente
mantiene un listino invitante, ma viene
assemblata con maggiore cura. L'attuale
motore di 1700 cc ¢ 81 Cv (abbinato

ad un cambio a 5 marce pii riduttore)
abbandona i carburarori per Iiniezione

di benzina, i freni sono a disco anteriori
con tamburi posterior.

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.6 benzina 1976
1.9 diesel 1993 - 1999

dal 1998
dal 1999

1.8 benzina
1.9 turbodiesel

1. La Miva & dotata di una meccanica in grado
di affrontare anche fondi stradali difficili

2. Un prototipo della Niva datato 1975

3. La versione a 5 porte della Niva

L' Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......ccccaniirrnrinscnss M 3,720
Larghezza...........oociccniinnn. M 1,680
Altezza.........ccoceeiiniisenee. M 1,640
PESD e 1.210 kg
MOTORE

Alimentazione ..........c......... hENZina
Cilindrata.........ccccccecvvvernne.. 1580 22

| ([ e TR e S e
—— e

Pobenza:.. i

4

TRAZIONE...........cccoccnnsennrn integrale
CAMBIO .....ooociimimmssismrsnnnssass b MArce
FREMI

ANTEFIONE ....ooeeeeeeecrrenenennnnsnnes 8 DTS00
Posteriore ............cc..e...... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 130 km/h
PREEID. .. misancanes 00
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2105 - 2106 - 2107

Lada = | modelli

Produzione Dal 1980
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Le Lada 2105 - 2106 - 2107 vengono
costruite a Togliartigrad in Russia e sono,
di fatto, M'ultimo clone della Fiar 124, Su
altri mercati vengono vendute con nomi
diversi come, ad esempio, Nova e
Shigulia. La 2105 & una berlina a quartro
porte e tre volumi, che viene anche
ribattezzata con il nome Riva e prodotta
da Autovaz. Le origini di questa versione
risalgono all'inizio degli anni Ortanta.

Lo stile semplice rivela subito

un patchwork di pitt modelli Fiat:

non poche parti, infarti, derivano

dai modelli della Casa di Torino 131, 124
e 128 da cui riprende interamente

la plancia. Di questo lavoro di
assemblaggio, la parte meglio riuscita

& il frontale con grandi fari squadrati, di
maoda all’epoca, che ricordano quelli della
131 seconda serie. Mentre i paraurti sono
in Acciaio con inserti in gomma. Dh sere
ha diversi accessori: come la regolazione
luce degli strumenti, I"'amperometro, la
regolazione dello specchietto retrovisore
dall'interno, i poggiatesta, le cinture di
sicurezza ¢ il lunotto termico. Riguardo le
motorizzazioni utilizza all'esordio un
propulsore 1.3 monoalbero a camme in
testa che & capace di erogare una porenza
di 65 Cv. Il tempo perd non guarisce la
2105 dai suoi diferti principali. La vertura
della Casa russa & penalizzata da materiali
di bassa qualita e da un assemblaggio
poco curato. Da questo modello, costruito
anche in versione starion wagon, deriva la
berlina 2107 riconoscibile per la calandra
dall'aspetto massiceio e in metallo.

La 2107 rappresenta la versione “top”
della gamma: viene equipaggiata con un
propulsore di 1500 cc in grado di
sviluppare 71 Cv di potenza, mentre per
quante riguarda gli inverni gli allestimenti
sono pil riechi e curati. Alcune varianti
della Lada 2105 sono ancora in
produzione ¢ montano dei motori a
benzina di 1,5 e 1,6 litri con potenze

che oscillano rai 68 i 75 Cw,

1. La Lada 2105 nasce sulla base di diversi
maodelli Fiat, @ monta un propulsore

di 1294 ce

2. La coda della Lada 2105 & squadrata,
con grandi gruppi ottici rettangolari

LE ‘H’EHEION_]

Modello % Produzione
2105 1.3 1980 - 1992
2105 1.5 dal 1997
2106 - 2107 dal 2000

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .....connmmemmsannn, m 4,135
Larghezza.........ccoonmnnnnnca m 1,620
Alezza........ccconiiinmiinmiinanns 111 1 A50
PORTE . T 4
PESD ..osnisisnsnnninasasmscins ssnies smmmcs o | K
MOTORE

Alimentazione .........c.......... bENZina
Cilindrata...........cccccicinnnen. 1294 €C
Cilindrl ... L R |
POBENZA .....cccoooervmnemimnsennennnnnnnss B3 GY
TRAZIONE ............cccocanee posteriore
CAMBIO ....ooomssssmssimmrsnnnsaass b MArea
FREMNI

ANerione ........occeernsnncsnseese: 3 disSco
Posteriors.........occoviiinin a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 141 km/h
PREZD.....oocimenmssnmsnmsinnioesamnszasscss A




| modelli = Lada L*Automabile 239

Samara

Produzione Dal 1984
Carrozzeria Berlina

Le prime versioni della Samara sono
chiamate anche Lada 2108 (3 porte)

e Lada 2109 (§ porte). La Samara, il cul
nome richiama la regione di ubicazione
della fabbrica, & la prima auto moderna
prodotta in Unione Sovietica. Ha una
Meccanica curata con un retrotrenc

a ruote interconnesse, € la partecipazione
della Porsche nello sviluppo e la messa
a punto del motori sono per questa
vettura garanzia di qualitd e recnologia.
Al lancio nel 1984 ha una carrozzeria
berlina 2 volumi ed ¢ proposta con tre
propulsori 1.1,1.3e1.5da 55,6575
Cv. Mel 1992 subisce un primo leggero
restyling dove cambiano la mascherina
anteriore ¢ gli interni. Nel 2000 viene
rivista nuovamente nella linea e adorta
un motore di 1499 ¢cc da 73 Cv, A partire
dal 2003 & disponibile con un 1.6 turbo
da 140 Cv.

1. La Samara nella edizione d"esordio

del 1984
2. Una Samara con motore di 1.5 litri SCHEDA TECNICA
da 75 Cv del 1996 DIMENSIONI
Lunghezza ........cccounnnnina m 4,010
Larghezza.....cccocennussererenes. M 1,620
[ [ - e I —— m 1,340
FOCUS ' PORTIE i i s
Versioni sportive S 920 kg
MOTORE

Della Samara vengono allestite
anche versioni sportive, ad esempio

Alimentazione ... DENZING
Cilindrata........cc.cccimninnnene. 1099 €6

la Eva del 1987, con motore Bllimdel . 4

centrale da 1860 e, 16 valvale, Potenza..........ccrcesmnineeencnen. D0 GY

iniezione, turbo e 300 Cv. TRAZIONE ........................ anteriore

Una versione 4x4 vince il rally

dei Faraoni, ma qui della Samara CAMBIO .....covvvvvnnrsriscsinnnes & MArce

resta solo il nome trattandosi di Modello Produzione FRENI

una Porsche “travestita™ con un & ANLErIONe ...ccovvvrverrreemsnsssesess 8 iSCO
1.1 15984 - 2000 ;

cilindri che sviluppa 300 Cv. 1.3 1984 - 2000 Posteriore .........cocceeue.... 8 tamburo

Settima con Jacky Ickx alla Parigi- 1.5 75 Cv 1984 -2000 | VELOCITA MASSIMA...... 135 km/h

Dakar del 1990, arriva quinta 1.5 73 Cv 2000 - 2003

nel 1991 con Didier Auriol. 1.6 turbo dal 2003 PREZZO.......cmmmmmrnsssssssaassssrrenses G
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Oka

Produzione 1930 - 2007
Carrozzeria Berlina

Allinizio degli anni Ottanta la Lada-Vaz
giunge a un accordo con Fiat (che vuole
una erede per la 126) per la progettazione
e lo sviluppo di una nuova citycar, Le
specifiche teeniche indicate dai due
costruttori prevedono la trazione
anteriore, impianto frenante a dischi e
tamburi e piccolo motore con
raffreddamento ad acqua. Nel 1987 la
Oka (il nome deriva da quello del fiume
omonima) viene presentata al pubblico,
Avvengono, quindi, alcune
trasformazioni. Mel 1990 inizia la
produzione in serie: il propulsore & un 644
ce da 30 Cwv, abbinato a un cambio a 4
marce. La carrozzeria & una due volumi a
3 porte ¢ 4 posti. La cilindrata cresce nel
1998, passando a 750 cc ¢ 35 Cy, intanto
¢'& un restyling anche della carrozzeria.
Accanto ad alcuni ritocchi interni ed
esterni, la meccanica venne aggiornara: si
arriva a un 3 cilindri di 993 cc e 53 Cw,
Ormai la Oka si chiama Lada 1111 e la
sua produzione si sposta negli stabilimenti
CEA3 (Seaz) di Serpukhov (Mosca). La
Seaz continua a produrre fino al 2007 la
CEA3-11116, continuazione della
precedente BA3-11113, dotara di una
motorizzazione a 3 cilindri conforme alle
normative Euro 2.

1. La Oka deriva dal progetio
di una piccola Daihatsu
2. Vista posteriore di un prototipo della Oka

LE VERSIONI
Modello Produzione
I Serie 1980 - 1998
II Serie 1998 - 2007
FOCUS
Il motore

I motori della Oka derivano dal frazionamento di quello della piii diffusa
Samara, ovvero un 4 cilindri di 1,5 lieri di cilindrata, da cui riprendono identiche
misure di alesaggio e corsa ¢ le stesse componenti interne. Tra i prototipi
realizzati ¢’¢ anche una Oka con motore Wankel da 45 Cv e una versione
elettrica. E sperimentato anche un quattro cilindri 1100 da 50 Cv.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........cccuceannnnnne M 3,200
Larghezza...................c.... m 1,420
Altezza ..o enmsmssansevenees M 1,400
PORTE.......ccccceivnnme .
2] 21 o (R —— -

MOTORE

Alimentazione ..........coo.e.
f— T

Cllindrata.........ocooeeeecanines
Cillndrl:..c.coiaiecis
Potenza ....ccommmmune

... benzina

weerennns 30 G

TRAZIONE ..........oeeennnen.. @nteriore
CAMBIO ..........oocececiiiriren. & ARG
FREMI

ANREFIONE ..o icscennnnns @ HISCO
Posteriore .............cceeeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 120 km/h

PREZZC....com e cimsinainiany nmsasss

... nd
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Froduzione Dal 1995
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé

Derivara dalla Samara, ma dotata di un
un nuovo retrotreno a ruote indipendenti
(e non interconnesse), la 110 viene
lanciata in tre variant di carrozzeria:
berlina tre volumi 4 porte (Lada 110), due
volumi ¢ § porte (Lada 112) e station
wagon (Lada 111). Adotta inizialmente
un 4 cilindri di 1499 ¢ a iniezione che
sviluppa 77 Cv. Ma a Togliattigrad si
lavora a una nuova testata e nel 1997
esordiscono le Serie 110 con lo stesso
motore ma a 16 valvole e 89 Cv. Arriva
un miglioramento nel 2002 per "accordo
tra Lada-Vaz ¢ General Motors, da cui la
Serie 110 “ricava”un motore Opel di
1596 cc, con testata a 8 o 16 valvole e
potenza da 77 e 101 Cv. Lo stesso anno
viene introdotta la coupé Lada 112 C,
disponibile solo sul mercato interno e con
motore 1600 a 16 valvale, Nel 2007
adotta un 1600 ¢c a iniezione da 81 Cwv.

FOCUS :
Versioni sportive

La 110 si rivela uno dei modelli
pitt pelivalent della marea.
Proprio per questo viene elaborata
¢ proposta anche in una versione
sportiva, che partecipa al WTCC
(World Touring Car
Championship) a partire dal 2008.
In Russia, intanto, si vendono
anche della variant elaborate,

con motore da 120 Cy,
cararterizzare nella carrozzeria

da spoiler e altri accorgimenti
aerodinamici.

LE VERSIONI

Maodelle Produzione
1.5 1995 - 2002
1.5 16V 1997 - 2002
1.6 Opel, 112C 2002 - 2007
Restyling dal 2007

L'Automobile 241

1. Una 110 con motore Opel 1.6

2. La 110 berlina & prodotta nelle varianti
ad e’ porte

2. Le versioni sportive della 110

sono caratterizzate da un piceolo spoiler
posteriore

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......c...... m 4,260
Larghezza..........ccoceciinainee.. M 1,620
Altezza.........cccoceecviinennncee.. M 1,430
[ [ £ R —— 5
PORTE 5
PESD........cciviccecrmcemmnivnennns JOMD kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata.......cccccoeeineeee.e.: 1498 o
| e R g e ey |
Potenza:....... s T By
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO .........ccccoccinirnrinnnn. 5 MAFCE
FRENI

ANTErIOre ....ovvevvvessisrnssmsennnss @ iS00
Posteriore ..................c... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA.......170 km/h
PREEED ... .. e
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Priora

Lada * | modelli

Produzione Dal 2003

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé

La Priora adotwa questo nome dal marzo
2007 ¢ rappresenta un'evoluzione nella
meccanica ¢ nello chassis della 110 ({2005).
Molto diversa dal modello di base,
inizialmente ha una carrozzeria berlina a
due o tre volumi ¢ successivamente anche
station wagon ¢ coupé. Esteticamente
differisce dalla 110/112 soprattutto per il
frontale ridisegnato e gli interni pit curati
forti di un bagagliaio di 430 litri circa.
Contrassegnate da un numero dopo il

nome, ovvero Lada Priora 2170 (3 volumi)

o 2172 (2 volumi), le due varianti berlina
sono diverse per le dimensioni. La Priora
2170 & lunga 4,35 metri, mentre la 2172
misura 4,21 metri. Il motore 1.6 da 82 Cv
deriva da quello che la Opel fornisce per le
110/112 e soddisfa la normativa Euro 4.

Mel 2008 arriva la seconda generazione che

sostituisee la 110 e la 2110 e offre un altro
1.6 {1596 cc) da 98 Cw.

FOCUS
Il nome

La Priora & tra le poche vetture Lada
ad avere un nome in mezzo al vortice
di sigle numeriche stabilite

dal costrurtore russo VAZ (2170-
2171-2172) che corrispondono
rispettivamente alla berlina 3 volumi,
alla station wagon e alla 2 volumi
cinque porte. Vengono anche
realizzati pochi esemplari di una
coupé e di una cabriolet,

ma la domanda inesistente induce

la VAZ a rinunciare.

1. La Pricra deriva nella meccanica
e nella carrozzeria dalla Lada 110
2. Particolare degli interni della Lada Priora

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 2003 - 2008
I Serie dal 2008

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......-cconniinnennns 1M 4,350
Larghezza............cccc.ce.... m 1,680
Altazza.......cocvviiniiinnnnnnnss M 1,820
PESO......ccooessssmeermmsssssaneeenes 1090 KE
MOTORE

Alimentazione ........cccceeeeenne benzina
ot (1117 [ P |- |- f /-
[T o e e e e e e |
Potenza........... smnnnens S8 GV

TRAZIONE .................

o1, (=] [ B —

FRENI

Anteriore ........ccoeemmmnnne
Postariore.........cccooomemmnn

VELOCITA MASSIMA......
o o R

veer.. ANteriore

v 3 MArce

- 1]

a tamburo
183 km/h
Euro 8.200
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Lafayette

Mars Hill
Stati Uniti
1919 - 1924

La Lafayette & una Casa autormobilistica che
nasce a Mars Hill, nell’Indiana. Viene fonda-
ta da D. McCall White, C. W. Nash e E. C. Ho-
ward. || marchio ha vita breve (appena cin-
que anni), ma entra in crisi gia dopo tre an-
ni e viste le gravi difficoltd la Nash Motors,
del socio C. W. Nash, decide di assimilare |2
Casa spostando la produzion a Milwaukee,
nel Wiscensin. Le Lafayette sono vetture
prettamante lussuose che quindi si rivolgo:
no a un'utenza dai gusti ricercati. Proprio
questo tipo di produzione rappresenta il mo-
tivo principale per cui la societa incontra co-
si tante difficolta economiche. | costi di pro-
duzione sono talmente alti che pertano La-
fayette alla chiusura anticipata.

La Casa americana debutta nel 1919 con
una potente Sedan mossa da un otto cilindri
in linea capace di sviluppare ben 90 Cv di po-
tenza; la vettura & in grado di ospitare co-
maodameante sette persone. A partire dal
1920 & disponibile in diverse versioni: tor

Lafayette » Lafitte -

La storia

pedo, limousine & coupé. Il modello limou-
sine viene venduto a circa 7.500 dellari.
Questa vettura & progettata da D. McCall
White, vicepresidente della Cadillac. Per
guesta mative I'automaobile s'ispira alla Ca-
dillac V-8 del 1915, un'auto che appartiens
alla stessa categoria. A distinguere la prima
Lafayatte & I'innovazione del radiatore co-
mandato da un termostato. La Casa non ap-
porta importanti cambiamenti alla vettura,
fatta eccezione per le carrozzerie sempre
pill eleganti. Anche quando nel 1923 la Nash
Motors acquista il marchio la vettura rima-
ne la stessa. Resta in produZione ancora per
un anna @ a partire dal 1924 il marchio La.
fayette scompare.,

Mel 1934 il logo Lafayette ricompare per da.

-re il nome alla linea di vetture economiche

prodaotte dalla Mash Motors.

1. Una
Lafayette
della Nash
Motors

2. Una
Lafayette 134
con motore
di 5,9 litri

Lafitte

Parigi
Francia
1922 - 1928

Da una fabbrica di Parigi nel 1922 esce la
Lafitte, un'interessante vettura costrunta
dall'omonima Casa che resta in attivita per
soli sei anni. E 'unico modelle presentato
da questa azienda che nel 1926 viene
meassa sul mercato a un prezzo corrispon:
dente a cento dollari dell’epoca.

La Lafitte & una vettura leggera con car-
rozzeria aperta e a due posti. Monta un pic-
colo propulsore stellare a tre cilindri di 736
cc capace di sviluppare una potenza di 6
Cwv: nel 1926 la cilindrata aumenta a 895
cc. A distinguere I'autornobile & un parti-
colare tipo di cambio. | rapporti variano
tramite la rotazione dell'intero gruppd mo-
tore intorno al proprio asse. Mel 1928 lala-
fitte chiude i propri stabilimenti.

Una Lafitte degli ultimi anni di produzione




Lagonda

Staines, Inghilterra 1899

Pochi forse sanno che questa marca, da sem-
pre una delle pid simboliche per descrivere
I'auto classica inglese, & in realtd una crea-
Zigne diun womo venuto dall'altra sponda del-
I'Oceana Atlantico. E infatti I"americano Wil-
bur Gunn a fondarla nella cittadina inglese di
Staines, all'inizio del secolo. |l name, la cuiori-
gine & a lungo dibattuta, deriva da un corso
d'acqua che attraversa la cittadina di Sprin-
gfield da cui viene Gunn. Inizialmente, il suo
praogetto si limita alla costruzione di motoci.
clette nel giardine di casa, poi si passa a vet-
turette a tre ruote, ma I"automobile all'inizio
del secolo & una prospettiva troppo allettan-
te, cosi nel 1906 nasce la prima Lagenda, la
10HP, poi seguita dalla 30HP e 20HP. Hanno
una interessante costruzione metallica che
assemigha a una carrozzeria portante, e la
qualita complessiva & ottima. Nel 1910 una

La storia * Lagonda

1. La Lagonda Concept, presentata

al salone di Ginevra del 2009

2. Una Lagonda da corsa del 1921, A bordo
Bert Hammond (alla guida) e il suo meccanico

sua torpedo vince una gara fra Mosca e San
Pietroburge, rendendo la Casa inglese un
must alla corte dello Zar; nel frattempo viene
perd anche sviluppato un modello con moto-
re 1098 cc per il mercato di massa.

La guerra interrompe questa produzione
piuttosto eclettica, e nel 1918-19 s riprende
lentamente con | modelli anteguerra. Gunn
muore nel 1920, lasciando una importanta
eredita tecnica nelle sue Lagonda. Fra I"altro,
& propric a Gunn che si attribuisce
l'invenzione del frenc a mano fiy-off, dove il
pulsante alla sormmita serve a fissare il freno
in posizione anziché a rilasciarlo ed & quindi
ideale per gli start in gara in salita.
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Durante i primi anni, le Lagonda sono auto
piuttosto normali, ma dopo la morte del fon
datore siinizia a privilegiare un'impostazione
pill sportiva; la 1460 del 1925 ha un moto-
ré a4 cilimdri 2 litri con doppio albera a cam:
mein testa e buone prestazioni; disegnato da
Arthur Davidson, guesto modello viene ben
presto dotato di leggere carrozzerie sportive,
nasce cosl lo Speed Model del 1927 seguito
da una versione sovralimentata mediante
compressore Roots (1930).

MEL '35 LA VITTORIA A LE MANS

La novitd pid importante & del 1933 con la
presentazione, all'Olympic Show, di un'auto
destinata a consacrare la Lagonda come una
vera grande marca: la M45. Dotata di un mo-
tore Meadows 6 cilindri 4467 cc, le sue pre-
stazioni la rendone subito competitiva al
punto che la stessa Casa ne deriva, I'anno se-
guente una versione Rapide (M45R) che con
Johnny Hindmarsh e Lowis Fontés vince la 24
Ore di Le Mans nel 18325, interrompendo
I'egemonia delle Alfa Romeo 8C-2300.

Monmostante questa affermazione, gli affari
non vanno bene, Alla morte del generale
Metcalf, che regge la Lagonda in quegli an.
ni resi tempestosi dai postumi della Grande
Depressione, |a guida viene assunta da Sir
Edgar Holbertson che perd non pud impe-
dire che la Lagonda finisca in amministra-
zione controllata: all’asta giudiziaria che
segue Alan Good batte di poco la Rolls Roy-
ce, che da pochi anni acquisisce la Bentley
e trattiene nell'azienda a termini di con-
tratto lo stesso fondatore. W.O. Bentley, al-
la scadenza di quel contratto, viene allora
assunto da Good per migliorare la M45; na-
sce la famosa LG4S, forse la l__ﬂgc-nda pil fa.



246 L’Automobile |

Lagonda

masafraledus guer- 1. Una Aston Martin

re. Le carrozzerie Lagonda >
iniziano a diventare < Una Lagonda
; allestita
sontuose, realizzate per la 24 Ore
dalla stessa Casa di La Mans

ma anche da Vanden

Plas, Park Ward, Lancefield e Gurney Mut-
ting: il fior fiore dell’aristocrazia stilistica
dell’'epoca. La Lagonda V12 & tuttora una
delle automobili pil classicamente inglesi
del periodo fra le due guerre, & gui sta gran
parte del suo fascing,

Il 1945 vede tutto il mondo intento a cerca-
re di riprendere una vita normale, & |a pro-
duzione di autemabili ricomincia a tuttii li-
velli, pur se fra immense difficolta logisti-
che. La Lagonda compie a quel punto una
scelta strategica sicuramente sbagliata e
che fra I"altro contraddice quella che &
I"impostanzione di W.0. Bentley; anziché
puntare alla prosecuzione della fabbrica-
zione di auto di gran lusso, un mercato eli-
tario che dimostra sempre di poter soprav-
vivere a qualsiasi tempesta, si decide (forse
su pressioni del governo stessa) di puntare
alla costruzione di un nuovo modelle di mi.
nori pretese, con un nuove motore 2,5 litri

(2,580 cc) bialbero disegnato da Bentley, -

abbinato a un cambio Cotal e montato suun

Lagonda * La storia

telaio dotato di sospensioni indipendenti. 1
progetto, troppo ambizioso, non pub vede.
re la luce sotto la vecchia proprieta, che a
causa delle difficoltid economiche & costret-
ta a vendere la Casa. L'acquirente & gia un
nome famoso in Inghilterra, in quegli anni: si

tratta di David Brown, che eredita dalla sua fa-
miglia un grosso conglomerato industriale
basato nello Yorkshire e che & riuscito a in-
grandirlo in maniera notevole durante la guer-
ra, soprattutto grazie alla costruzione di trat
tori per I'esercito.

UN NUOVO PROPRIETARIO

Mel 1947, ricco e famoso ma anche appas-
sionato di automobili @ della balla vita, Brown
acquista la pericolante Aston Martin e inizia
a ristrutturarla, ma la prima cosa che gli ser-
ve & un motare di pregio; le Aston anteguer-
ra usano motori a 4 cilindri che per
I'industriale inglese non sono ovviamenta
sufficienti a creare quell’aura di lusso & pre-
stazioni che lui invece pretende per la sua
nuova Casa automobilistica. L'acquisto del-
la Lagonda ha dunque interesse, per David
Brown, soprattutto per il suo motore, e
I'interesse per la linea dell’auto & seconda-
ria. A dare una mano alla Casa, disegnando
carrozzerie meno ponderose di guelle di se-
rie, arrivano alcuni carrozzieri esterni; la
svizzera Graber, mai particolarmente notata

iz perla leggerezza delle sue linee, produce al-
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La strategia
Il mercato russo
agli inizi del secolo

Oggl molti hanno fatto esperienza del mercato russo,
riceo @ in continua espansione. All'inizio del ventesimo
secolo, la Russia sembra perd lontana anni luce,

ed & quindi particolarmente interessante notare

che Wilbur Gunn (nella foto), dopo i successi riportati
nelle prime gare a cul partecipa con le sue vetture,

i rivolge proprio alla Santa Madre Russia.

La ragione di questa decisione si pud molto
probabilmente far risalire al fatto che in Inghilterra

il mercato automebilistico sembra gia saturo, mentre
in Russia I'aristocrazia pare affamata di auto senza riceverne mai abbastanza.

Le “prove di affidabilitd™ (un tipo di competizione molto popolare all'epoca)

che si svolgono in Russia nel luglio del 1910 sono un'occasione d'ero per mostrare
alla grande nazione la qualita dei suoi prodotti. Accompagnato dal rappresentante
Lagonda in Russia e da un ufficiale di cavalleria russo in uniforme, Gunn parte

con una 1618 per Mosca, e ci arriva in maniera talmente tranquilla da decidere
immediatamente di tirar dritto per San Pietroburge, percorrendo cosi 400 miglia

in pid ma raggiungendo senza problemi la capitale del Hord. Anche gquesto viaggio

ha successo: la pubblicitd che ne ricava Lagonda & enorme, tanto che lo stesso zar
Micola Il ne & entusiasta @ diventa subito un appassionato sostenitore e cliente

della Casa. L'affidabilita dimostrata da queste vetture fa si che anche il servizio civile
russo diventi cliente della Lagonda, che cosl si trova a esportare verso est la maggior
parte della sua produziene prima della prima guerra mondiale. Un aneddoto apocrifo
ci raceonta che una delle poche automobili che non va in quel momento in Russia

& acquistata dal dentista di Gunn, probabilmente in cambio di assistenza odontolatrica.

cune cabriclet decisamente pild eleganti di
quelle della stessa Casa. Nel 1958 la Lagon-
da 3 litri esce di produzione, anche perché
Brown ha ormai deciso che la sua Casa di
punta deve rimanere |"Aston Martin e per
questo investe nella creazione di un Reparto
Corse per il Mondiale Sport, il cui obiettivo fi-
nale & vincere la 24 ore di Le Mans.

La Lagonda, nei piani di Brown, deve co-
struire auto diverse dalla Aston, la suaidea &
quella che |'Inghilterra ha bisogno di una ber-
lina veloce di grande prestigio, che abbia
quattro porte, un telaio sofisticato per com:
binare prestazioni elevatissime a grande
comfort. Una super ammiraglia vera, insom-
ma, degna di sorpassare anche Eenﬂey e Ja-
guar. Questa nuova Lagonda, denominata
Fta‘lpll::ie In omMaggio al grandi modelli sportivi
anteguerra, compare nel 1961 con motore di
derivazione Aston Martin: & il bellissimo 3.7
litri a & cilindri disegnato da Tadek Marek ed
& gia installato sulla DB4. Il motore & perfor-
mante, il telaio notevelmente avanzato con
ponte De Dion al retrotrena, e la carrozzeria
Superleggera, di Touring, & piuttosto piace-
vole, La Rapide & perd molto costosa e

["attenzione dei potenziali clienti & tutta sul-
la serie DE dell’Aston Martin, cosicche la for-
tuna commerciale della Lagonda & scarsa.
Mevengono costruite solo 55, Un numero de-
cisamente insufficiente anche per un’idea
esclusiva del prodotto.

LA PRIMA QUATTRO PORTE

Il marchio Lagonda, dopo queste 55 unita,
viene praticamente messo in ibernazione.
Per almeno otto anni se ne parla come di
un'entitd ormai scomparsa, & solo nel 1969,
un po' a sorpresa, compare una nuova berli.
na a quattre porte che riprende in maniera
esplicita la linea della Aston DBS, ma il ri-
sultato @ modesto, David Brown usa perso:
nalmente questa vettura e ne vengono co-
struiti pochi altri esemplari.

Brown decide di cedere sia |'Aston Martin che
la Lagonda, come un unico pacchetto, alla
Comparny Developments nel 1974, Una delle
prime decisioni della nuova societa & quella di
esporre al pubblice quella originale quattro
porte per saggiare la risposta dei potenziali
clienti. | risultati non sono positivi: | clienti wo-
gliono chiaramente gqualcosa di nuove, INidea

di una DBS VB non li eccita. Me viene prodot:
to qualche esemplare, ma il numero esatto &
sconosciuto, alcuni dicono solo tre unitd,

Con queste premesse, @ vista che il marchio
Laganda si & armai definitivamente orienta-
to verso la produzione di berline sportive di
grande lusso parallele alle Aston Martin, si
decide di fare un passo molto coraggioso,
forse incosciente. La proprieta della Casa in-
glese decide infatti di sviluppare un'auto
completamente nuova (ma basata sempre
sulla piattaforma della Aston V&, con il suo
grosso motore 5,3 litri da 340 Cv), una futu-
ristica berlina a quattro porte la cui spetta-
colare carrozzeria a quattro porte viene di-
segnata da William Tawns. £ una linea inedi-
ta, soprattutto per quel settore: il suo stile,
derivate concettualmente da quelle del con-
troverso prototipo Bulldog, @ sicuramente
maolto particolare, basato su un contrasto di
ampie superfici piane e spigoli vivi.
All'interno dell’abitacolo, rifinite come di
consueto con radica e pelli pregiate, fa bella
mostra di & un futuristico cruscotto con
strumentazione completamente digitale, ri-
configurabile, con interruttori a sensore svi-
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luppati dall’americana Burroughs Corpora-
tion, in quel momento una delle ditte pid
avanzate del settore.

Marted! 19 ottobre 1976 la nuova Aston
Martin Lagonda viene presentata al salone
di Londra, che si tiene secondo tradizione a
Earls Court, fra lo stupore generale. Questa
sorpresa prelude a un grande successo di
vendite: la Lagonda & una vera rivoluzione
sia per la sua linea originalissima che per le
innovazioni che propone all'interno. E in-
dubbio che la Lagonda si presenta, se non
come un benchmark del settore, senz'altro
come una grande operazione di rottura, che
riporta il marchio Lagonda alla ribalta. Du-
rante il solo salone di Earls Court vengono
raccolti oltre 170 ordini, e queste da la mi-
sura del successo della Lagonda, La prima

La Lagonda Vignale presentata nel 1953
al salone di Ginevra

Lagonda - La storia

auto viene consegnata solo due anni dopo al
prezzo, decisamente astronomico, di oltre
32,000 sterline

Si dice che il Marchese di Tavistock, arsto-
cratico primo cliente, dopo qualche brutta
esperienza decide di chiamare un carro at-
trezzi con sé per ogni viaggio.

PROELEMI DI ELETTRONICA

La messa in produzione della Lagonda, in-
fatti, rivela tutti i problemi di un progetto
troppo audace soprattutto nella parte elet-
tronica, troppo futuristica per una reale ap-
plicazione di serie, mentre | pannelli in allu-
minio sono di sagoma molte complessa, e
I'abitabilita interna certamente scarsa, 50-
prattutto per i posti posteriori. | problemi
causati dall’elettronica si rivelano ben pre-
sto superiori alle possibilita della piccola ari.
stocratica Casa inglese, e cosinel 1984 la fu.
turistica strumentazione a Led viene tra-
sformata con |'adozione di un pill conven-
zionale CRT, ma nemmeno questo cura la
malattia escura della Lagonda, che nel 1987
viene radicalmente rivista sia nella carroz-
zeria che all’interno. La Casa si arrende
all'evidenza e il cruscotto digitale viene rim-

e "'-:‘;L L}, ‘._.
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piazzato (finalmente, dice qualcuno) da una
pill convenzionale strumentazione analogi-
ca, ma la produzione non risale dai piccol
nurmeri cul & gradualmente scesa dopo i pri-
mi successi. La Lagonda viene messa fuori
produzions nel 1990: in dedici anni ne sono
state prodotte solo 645 unita.

Poi, per maolti anni, 'oblio. La Ford, acqui-
stando la Aston Martin, decide di sospande-
re del tutto la produzione di qualsiasi auto
con marchio Lagonda, forse giudicato poco
moderno, o forse intaccato dalle esperienze
elettroniche. Nel-1993 compare, al salone di
Ginevra, un Concept firmato Lagonda Vigna-
le, ma non |2 si pud ritenere un SUCCESSO
estetico; il prototipo dalle linee tondeggian-
ti va direttamente in soffitta.

Solo nel 2009, al salone dell’ Automobile di
Ginevra, la gloriosa Casa inglese torna alla
ribalta con un altro originale concept
dall’aria imponente, decisamente lontana
dagli spigoli affilati della berlina disegnata
da Towns; & I'anticipazione di un Suv
annunciato per il 2012, da realizzare sulla
base della Mercedes GL.

Stefano Pasini
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Produzione 1913 - 19256
Carrozzeria Roadster - Torpedo

1l fururo della motorizzazione di massa &
nelle automobili a basso costo. Wilbur
Gunn, fondatore della Lagonda, ne &
assolutamente convinto ¢ nel 1913
presenta una compatta vettura a 2 posti
con una caratteristica che all’epoca &
assolutamente rivoluzionaria: la Lagonda
11.1 HP non ha il classico relaio, bensi
una specie di monoscocca realizzata
applicando tramite riverti i pannelli della
carrozzeria su una intelaiatura.

Ad ulreriore conferma della vocazione
I.‘EUEIU['I]'iL"iI I:i'l L]'I.H.'E-'[."L yettura, Come motonge
viene adottato un 4 cilindri in linea di 1,1
litri con valvole di aspirazione in testa e
valvole di scarico laterali, alimentato da
un carburatore SU, abbinato ad un
cambio separato dal motore ¢ ad una
trasmissione a vite senza fine. MNel 1914 |a
gamma &1 arricchisee di una torpedo a 4
posti e di una versione commerciale.

Al termine della Prima guerra mondiale la
Lagonda presenta il modello 11.9 HP, una
verrura leggermente pih grande della 11.1
HP dalla quale si distingue esternamente
per il radiatore piatto ¢ la coda pid
spigolosa. Il nuovo modello monta un
inedito 4 cilindri di 1421 cc con pistoni in
alluminio ¢ carburatore Zenith e presenta
una lunga serie di migliorie come
'adozione di fari elettrici.

A partire dal 1923 la vettura & oggetto di
ulteriori continui aggiornamenti fino a
quando, nel 1926, esce di produzione.

1. La Lagonda
11.1 HP
nell'allestimento
torpedo a quattro
posti

2. La Lagonda
versione roadster
3. La Lagonda
11.9HR
presentata

alla fine

della Prima guerra
mondiale

L'Aptomaobile 249

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LUNZNEZZA ....oonmenenserirusnsmsassessonses M
Larghezza e |
ARSTER. ... mananssssssinnsssssneeess N0
] s v masass s A s wmins oo A BT
BORRE s e e
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..............coeeiminnns 1097 £
T [ e e ean |
11y v (R IR R S TR nd
TRAZIONME ...................... posteriore
LAMBIO........coiimmmimmnrasssansnsnnrassnssns. H
FREMI

11T (] ) SRR | | . |
Posteriore .........cccoereeeennn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA......... 60 km/h
PREZFDY.........c..conncisniissssnnsnnanianssnn N0
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14/60 HP

1. La Lagonda 14/60 in versione torpedo

Produzione 1925 - 1931 2. Il profile della vettura, senza capote
Carrozzeria Berlina - Torpedo 3. La 14/60 nell'allestimento berlina
a quattro porte

La concorrenza di aziende inglesi come
Ausrin ¢ Morris, che costruiscono un
numero di automobili ottanta volte
superiore, suggerisce alla Lagonda di
abbandonare il mercato delle vetture a
basso costo e di atfidare ad Arthur
Davidson il progetto di un modello
sportivo con motore da due litei. Al
salone di Londra del 1923 viene
presentata la Lagonda 14/60 HP che, a un
telaio di impostazione classica con
sospensioni a balestre semiellittiche,
associa un 4 cilindri di due litri, con
alberc motore a § supporti e distribuzione
bialbero, valvole in testa ¢ camere di
scoppio emisferiche. Una novita di questa
vettura, proposta in versione berlina 4
porte e torpedo 2 porte, & I'impianto
frenante a tamburo Rubury sulle quartro
ruote, una rariti per epoca. La Lagonda
14/60 HP & prodotta in 1.440 esemplari.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
] Tl o 2, [y e e ] | |
LAPERBEZA ... coineesmsmsnsasssesssssesess M
AGEER............c.cccninmssaninnnnanawsansist N1 O
FOCUS
SP'E'Ed PESO n
— - —— : MOTORE
: Alimentazione ......ceveeenneee. DENZINA
Mel 1928 la Lagonda presenta Cilindrata.......ccccoovvvncieeens 1954 €6
la Speed, una versione potenziata (][] [ [P e e
della 14/60 HP dotata di un motore PO TR e e s meias dousinn &80 Cv
2 litri a {Ium'fu:- rurhum‘mn‘* TRAZIONE ..................... posteriore
e rapporto di compressione
aumentate. Cio permette alla Speed CAMBIO ..........cconnmvinnvrinenee & MIBFCE
di raggiungere i 120 chilometri orari. ERENI
Due anni dopo la Speed & potenziata ANPEFIOFE ucaaeeesrerrerennnss. @ tAMbURG
con |'.'|-;:1u.:-'.imll.=-_di un uw:r:c}Fdrr:;sl?rc LE VERSIONI Puateriurja —— 11 ]
Cozette, tuttavia poco affidabile _ = = VELOCITA MASSIMA...... 105 km/h
e costoso da riparare, per cui molti Modello Produzione
clienti preferiscono eliminarle. 14/60 HP 1825 - 1928 PREZZO.......coooovsvisssssacsnsnnsnnneees
Speed 1928 - 1931
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M 45 1. La Lagonda M45 & una delle automobili
pith ambite della sua epoca
2, La linea elegante della Lagonda M45

Produzione 1933 - 1936 3. La coda della M45 con la capote in tela

Carrozzeria Torpedo - Spider ripiegala e la ruota di scorta alloggiata
esternameante

La Lagonda M43 & una delle auromaobili pit
ambite e alla moda della sua epoca.
Presentata al salone di Londra del 1933,
questa t,']r,'gantr_' sportiva rar_'f_“n::lglh.' un
immediato consenso di pubblico: in tre anni
ne vengono venduti 410 esemplari. Alla
base del suo successo ci sono la raffinatezza
delle finiture, ma soprarrutto le alte
prestazioni, analoghe a quelle delle nuova
Bentley 3 litri. L'inedito 6 cilindri in linea di
4.5 litri a valvole in testa, con accensione a
magnete, due carburatori ¢ pompa elettrica
del carburante, che Henry Meadows
progetta per questa vertura, permette alla
M43 di sfiorare le faridiche 100 miglia
all'ora. Mel 1935 la Casa inglese le affianca
la ancora pit sportiva versione a passo
corto M43 B Rapide (53 unitd prodotte)
dotata di un motore da 120 Cyv con bielle,
pistoni e albero motore rinforzati ¢ in grado
di raggiungere i 160 chilometri orari.

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
BT T T T R P P nd
Larghezza.........cccoeeeerenssnsannneesansas M
A [ R R e e s mm ] | [+
PESETI e e 2
PORTE 2
FOCUS Sl
Vittoria a Le Mans - A e e e e A
MOTORE
- Alimentazione ...........cceeuee benzina
La popolarita della Lagonda M45 Cilindrata..............ccersnnnnnns S467 €€
& molto legata alle sue elevate el s nnnnb
prestazioni, Mel 1233 un prototipo POYBNEA......coomnsmmnmssasnssssnnnses bl ¥
riesce a coprire in 14 ore gli oltre TRAZIONE 0
reressieeseeeneess. pOStariore
2.400 chilometri che collegano P ;
le citth di Dieppe ¢ di Brindisi, CAMBIO ..., 4 marce
precedendo il treno che percorre FREMI
la stessa linea. Due anni dopo : Anteriorg......ccco e a tamburo
la versione M45 B Rapide Posteriong.....cccoeeeeeeeeee a tamburo
1 il'l'lpl:]'l'l.l: alla 24 Ore di Le Mans LE VERSIONI - ?ELGC'TJ&. MASSIMA...... 150 km/h
percorrendo 3.007 chilometri alla Modello Produzione :
media di 125,290 chilometri orari. M45 1933 - 1936 PREZZO.............c..cc..... Sterline 785
M45 R Rapide 1935 - 1936
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Rapier

Produzione 1933 - 1938
Carrozzeria Spider - Coupé

All'inizio degli anni Trenta la Lagonda
torna a guardare al mercato delle
automobili di piccola cilindrara con la
Rapier, una compatta sportiva a due
posti, progettata da Thomas Ashcroft,
equipaggiata con un inedito 4 cilindri
bialbero a due carburarori che viene
presentato come “il pih sofisticaro
motore britannico di 1100 cc™.
Originariamente progettato per essere
costruito in lega leggera, ma poi
realizzato in ghisa per contenere i costi di
produzione, il propulsore della Rapier
presenta in efferti aleune raffinatezze
tecniche come il comando a catena della
distribuzione, le valvole inclinate di 90
gradi, le camere di scoppio di forma
emisferica, *'albero a gomiti
controbilanciato montato su tre supporti
di banco, il rapporto di compressione di
7.5:1 e il regime massimeo di rotazione
di 6.000 giri al minuto. Non meno degni

di nota sono il nuove impianto frenante 1. Una Lagonda Rapier del 1936

Girling, che permerre di FF:‘rn'mﬂ: 2. La Lagonda Rapier & una vetiura sportiva SCHEDA TECNICA

: |E’ s =R T a due posti progettata da Thomas Asheroft

completamente una Rapier che viaggia 3. La Rapier durante una competizione DIMENSIONI

a 50 chilometri orari in uno spazio di " per auto d’epoca Lunghezza ...............

meno di 8 metri, ¢ il preselettore ENV Larghezza.......cnemes 4

del cambio con leva al lato del volante. e e SRR

In origine il telaio in elementi dacciaio T O 1
saldato, progettato da Charles King, &

previsto per un passo di 2,305 millimetri,

ma al momento di andare in produzione PESD .-....... o800 ki g a0
viene allungaro a 2,508 millimerri per MOTORE

poter ospitare un maggior numero Alimentazione ..., DENZINA
di carrozzerie differenti, mentre le Cilindrata i 1104 cc
sospensioni sono del tipo a balestre oo || 110 o b S e v oo e e
serniellittiche. A causa del fallimento PotemZa............ccceccenmnsnnneiesncss 78 CW
della Lagonda Limited, la pmd'luzi;:;; TRAZIONE oo . posteriore
della Rapier viene interrotta nel 1

dopo 460 esemplari costruiti. [ dirioi CAMBIO ......cccconnnisnninnnnns 4 MArce
di fabbricazione vengono ceduri alla FRENI

Rapier Cars Limited, una societa Antericllre ......................... a tamburo
indipendente appositamente creata con Posteriore ............cccounae. a tamburo
sede a Hammersmith Road, a Londra, VELOCITA MASSIMA..............nd
che ne costruisce un’altra cinquantina PREZZO.........o..o......... Sterline 270
dl unita m EII.'!H ﬂ.]l[] SC[JPI?LE? d‘.'l:]-ﬂ

Seconda guerra mondiale. 3
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LG45 1. La LGA5 nelie variante di carrozzeria

Drophead Coupé
2. La Lagonda LG45 al concorso d'eleganza

Produzione 1936 - 1937 di Villa d’Este
Carrozzeria Spider 3. Una LGA5 Rapier Tourer del 1237, all'epoca
tra le pid veloci vetture al mondo

Nel 1935 Alan Good convince Walter
Ovwen Bentley a lasciare la Rolls Royee
per diventare direttore tecnico della
Lagonda. Con la sua collaborazione
I'anno seguente viene presentata la LG43
che & una versione aggiornata, ma pil
bassa e pesante, della precedente M43,
Anche della LG45 viene realizzata, nel
1936, una variante sportiva Rapide.
Prodotta in soli 25 esemplari la Lagonda
LG45R Rapide viene presto considerara
fra le automabili pig veloci del mondo.
Rispetto alle precedenti M43, le nuove
Lagonda LG45 hanno un relaio a
longheroni rinforzato e modificato per
ridurre le vibrazioni e creare maggiore
spazio per i passeggeri posteriori. Le
vetture hanno sospensioni a balestre
semiellittiche pitt morbide ¢
ammortizzatori regolabili. La Lagonda
LG45 & prodorta in 410 esemplari.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........ccoevnniinnnnnenes M4 081

Larghezza .......ccoverrmsmsnsesiens m 1,778

L T e e B S e T

BERTE . et
FOCUS 2 0610 FESSRRR——— - - 1 Y 1
Le versioni Sanction MOTORE

Alimentazione .......ooeeeeeemmne benzina

Cilindrata........c.oevsverrnesioensr. S351 €€
Diella LG45 1 sono tré versioni, Lo | D [ [ o R SR e R e 8 et s B ] -
chiamate Sanction 1, Sanction 2 POtanza .............cconnsmsssssinenees 152 C¥
e Sanction 3, nei propulsori TRAZIONE oo posteriore
delle quali si vede la mano
di Walter Owen Bentley CAMBIO ............cccevniiinvniee. & MArce
che interviene sul & cilindri FREMI
Meadow, modificandone, rra Palrro, Anteriqre crsrmsmssnsssssansnneneas B TEIMDURG
i condorti di aspirazione, la restata LE VERSIONI Posteriore ..................c.... @ tamburo
¢ il volano ed elevandone il regime - VELOCITA MASSIMA...... 167 km/h
di rotazione a 4.000 giri al minuto ol suile il T A S

nel caso della Sanction 3. LG45 Sanction 1/2/3 1935 - 1937
LG45R Rapide 1936 - 1937
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V12

Lagonda * | modelli

Produzione 1937 - 1940
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Presentata al salone di Londra dell’ottobre
1936, la Lagonda V12 si pone in diretta
concorrenza con la migliore produzions
Rolls Royee e Bentley dell’epoca. Walter
Owen Bentley, da poco direttore tecnico
della Lagonda Motors Limited, progetta un
ariginale 12 cilindri a V di 60 gradi con
albero a camme in testa per ogni bancata ¢
albero motore che poggia solo su 4
cuscinerti di banco e manovelle accoppiata a
due biclle in lega leggera ciascuna. La
lubrificazione & affidata a due circuit
Separati, OEnunge con una propria pompa. 1l
telaio, identico a quello della Lagonda LG8,
viene proposto in tre lunghezze differenti
(3.150, 3.333 e 3.500 millimetri), anziché
due sole. [ clienti possono scegliere tra
eleganti berline a quattre porte e raffinate
cabriolet sportive in versione Rapide con
motore potenziato da 180 Cv. La Lagonda
V12 & prodotta in 189 unita.

FOCUS h
L'auto dei record

Anche nel caso della V12,
competizioni ¢ record di velocita
sono 1 mezz pii important scelt
dalla Lagonda per la promozione
della vettura. Mel 1938 Earl Howe
percorre 101,5 migha in un’ora

sul circuiro di Brooklands. L'anno
seguente due modelli a due posti,
opportunamente alleggeriti ¢ dotati
di motari da 220 Cv, concludono

al terzo e quarto posto assoluto
la 24 ore di Le Mans.

1. La Lagonda V12, una vettura che sul piano
dell'eleganza concorre con Bentley ¢ Rolls
Royce

2. La V12 in allestimento Drophead Coupé
3. La linea slanciata della Lagonda W12

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccoceenmmnianens m 5,322
T o . nd
BT e I
B S i ] 5
FORTE 4
PESD. .iisisesimmssassnsnesnanss Letbd 3 KE
MOTORE

Alimentazione .................... BENZINA

Cilindrata........oooevennsrrrnnnnnss SHHE0 66
B | |10 e i s oty | 1)
POIENZA......cccoconininiicinnnsinnn. 160 Gy
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEID ..o rvesmenanne & MIAPCE
FREMI

Anteriore.........ccoeeemmeanns a tamburo
Posteriore ........cceeemmnannnns a tamburo
VELOCITA MASSIMA.................... nd
PREZZO.........coorrerneenne St&FIINE 875
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Produzione 1961 - 1965
Carrozzeria Berlina

Mel rentativo di rilanciare il marchio
Lagonda, all'inizio degli anni Sessanta
David Brown riprende ancora una volea il
nome Rapide. La Lagonda Rapide del
1961 non & perd una sportiva come gli
omonimi modelli degli anni Trenta, bensi
un'elegante berlina a quattro porte con
carrozzeria interamente in alluminio
realizzata a mano dalla Touring
Superleggera di Milano e cararterizzata da
un originale frontale a quattro fari
circolari. La nuova Rapide & realizzata
sulla base dell’Aston Martin DB4 ed
equipaggiata con un nuovo & cilindri in
linea di 4 litri (successivamente adottaro
sulla DB5) abbinato a una trasmissione
automartica. Particolarmente raffinara la
telaistica: sospensioni anterior
indipendenti a barre di torsione ¢
posteriori ad assale De Dion, freni a disco
servoassistiti sulle quattro rucre. Tutte
queste caratteristiche, una velocitd
massima superiore a 200 chilomerri orari
e un prezzo inferiore di circa mille sterline
rispetto a quello della Bentley 53, non
sono tuttavia sufficienti a garantire un
adeguato successo commerciale alla
Lagonda Rapide, la cui produzione viene
interrotra nel 1965 dopo solo 55
esemplari costruiri.

1. La Lagonda
Rapide, un'elegante
berlina a quattro
porte

2. La Rapide

& realizzata

sulla base

della Aston Martin
DE4

3. La carrozzeria
della vettura,
realizzata

dalla celebre officina
milanese Touring,
si caratterizza

per il frontale

con quattro fari
circolari

L"Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........oonninininnnn M 4,966
Larghezza........cccoeueneeneee.. M 1,765
[T e m 1,422
T e e

MOTORE

Alimentazione ..........
Cilindrata..........
Cilindri.....ccooenimmamnne
PolenzZa.....ccmveemnnens

TRAZIONE ...........

vernreens DEMZINA

venseninserens 238 C
coneeeenns: pOSYEFIONE

CAMBIO............ccccenmm0. AUtomatico
FREMI

Anteriore ......... PR J: | [
Posteriore ..o @ diS€0
VELOCITA MASSIMA........cccccee.r,. N

PREZZO.............

e Sterline 4.950

255
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V8
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Produzione 1976 - 1990
Carrozzeria Berlina

Al salone di Londra del 1976 viene
esposta in anteprima una fururistica
berlina Lagonda 4 porte dalla linea
cuneiforme equipaggiata con un 5.3-VE a
quattro assi a camme in testa di
produzione Aston Martin. La linea
modernissima sviluppata da William
Towns e la strumentazione elettronica di
assoluta avanguardia con comandi a
sfioramento fanno pensare al pubblico che
questa berlina di rappresentanza “venga
da un altro pianeta™. Due anni dopo il
modello definitive viene lanciato sul
mercaro come Aston Martin Lagonda V8,
il cui primo esemplare viene acquistato da
Lord Tavistock. E la prima automobile
prodotea in serie, al ritmo di due
esemplari la settimana, dotata di
strumentazione elettronica e di display
grafici. Finiture extra lusso come i
rivestimenti in pelle, i sedili regolabili
elettricamente e le sospensioni posteriori
autolivellanti la mettono in concorrenza
con la pin raffinata produzione Rolls
Royce, Bentley e Maserati del momento.
La sua produzione viene interrotta nel
1990 dopo 645 unita costruire,

1. Un esemplare di Aston Martin Lagonda V8
del 1985, moderna berlina dalle linee
cuneiformi

2. La avweniristica strumentazione elettronica
della vettura, con i comandi a sfioramento

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza................co...... 1 5,283
Larghezza...........c.ccceinine.. m 1,B16
Altezza.......coccvennninnisnensssss M 1,340
7,0 7 7 | ISR 4
ol S I e S e 2.097 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cccccecmninnnnee. 5340 ce
Clllmdrt .. B @Y
Potenza...........cccnmnnnverrennenns 200 GV
TRAZIONE ..........cccccen... poSteriore
CAMBIO........ccccccciiinre.. automatico
FREMNI

ANLEFIOFE ......coeeivinnnsssrrnnsnnnnss @ AISCOH
POSEEFIONE ....ccccnnssiimsennnsenss @ AISCO

VELOCITA MASSIMA. ... 230 km/h

PREZZO...............

Sterline 150.000




La Licorne

Levallois-Perret
Francia
1901 - 1950

L'antica Société Frangaise des Automobiles
Corre dal 1907 produce una serie di vettu-
re con il marchio La Licorne. La Casa nasce
nel 1901 e inizialmente chiama le sue vet-
ture Corre, come il nome del fondatore del-
la societd. ). Corre inizia |'attivita come ven-
ditore delle De Dion e delle Renault, per
questo motivo e sue prime vetture s'ispi-
rano ad alcuni modelli delle due ben pid no-
te aziende francesi. Quando Corre lascia la
societd nascono le La Licorne. Queste au-
tomabili si distinguono per le ridotte misu-
re, per la qualitd e le buone prestazioni. La
produzione si divide in due distinti mo-
menti: prima & dopo lo scoppio della Gran-
de guerra, Mel catalogo precedente allo
scoppio del conflitto figurano delle auto che
equipaggiano un quattro cilindri Chapius
Dornier e Ballot da 2,1 e 1,3 litri. Dopo la
guerra la Société Frangaise des Automobi-
les Corre si trasferisce a Courbevoie e la
gamma si amplia notevolmente con la co-
gtruzicne anche di furgoeni e autocarri, sia
leggeri sia pesanti. Mel settore automobili-
stico la Casa decide di presentare una nuo-
va versione del modello con motore Ballot

La storia - La Licorne

& lancia i modelli 8710 CV, la9/12CV e la
12/15 CV.

Mel 1935 vengono progettate altre quattro
vetture, lag, 8, 10e 11 Cv. Quest'ultima ot-
tiene dei buoni risultati anche in ambito
sportivo, cosi come il coupé aerodinamico
La Baule (8 & 10 Cv).

Con lo scoppic della Seconda guerra mon-
diale la Casa francese ferma la produzione
e si dedica alla progettazione di una vettu-
ra elettrica che, perd, non viene mai co-
struita.

L'ultima La Licorne viene presentata al sa-
lone di Parigi del 1949, La vettura non ri.
scuote particolare interesse e I'anno dopo
la societd cessa I"attivita.

1. Una La Licorne torpedo degli anni Yenti
2. La Licorne 316 Rivoli, prodotta

nella seconda parte degli anni Trenta

2. La 316 Rivoli ha un design che ricalca gli
orientamenti stilistici dell'epoca

* Lambert ‘ L'Automobile 257

Lambert

Magon
Francia
1926 - 1954

Germain Lambert fonda a Magon, in Francia,
una Casa automobilistica specializzata nel-
la costruzione di cyclecar. Mel 1926 viene
lanciata la Sans Choc, un modello sportivo
dotato di un motore Ruby a quattro cilindri di
1100 cc e sespensioni a quattro ruote indi-
pendenti conmolle a balestra. Nonostante le
caratteristiche interessanti sono pochi gli
esemplari prodotti fino al 1931, quando la
societd cambia sede e 5i trasferisce a Reims.
Mei nuovi stabilimenti vengono prodothe vet-
ture dalle dimensioni ancor pid ridotte per
questo prendone il nrome di Baby Sans Choc,
Montano prosulsorida 2 aun massimodi 4,5
Cv & hanno trazione antericre, Con lo scop-
pio della Seconda guerra mondiale I"attivita
cella Casa francese non si ferma, ma cam-
bia di nuovo la sede (si sposta a Giromagry)
& muta la produzione dedicandosi a quella di
vetture a propulsione elettrica. Terminato il
conflitto nascong delle vetture da
competizione: la Grand Sport, la Sport De-
luxe & la Modéle Course, Nel 1951 Germain
Lambert, propric al volante di una sua
monoposto, conguista il primo posto nella
Bol d'Or, Tre anni pil tardi la Casa chiude.

Una Lambert Simplicia, 1100 cc versione
sportiva del 1952
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Lamborghini

Sant’Agata Bolognese (Bologna),

Italia 1963

Ferruccio Lamborghini nasce il 28 aprile del
1916 a Renazzo di Cento, una piccola frazio-
ne di campagna tra Ferrara e Bologna. | geni-
tori, Antonio & Evelina, sono agricoltori, per lo-
ro & naturale che anche guesto figlio segua
Iattivita di famiglia. Invece Ferruccio & pid in-
teressato alla meccanica che alla coltivazione
dei campi. In questo, Lamborghini assomiglia
molto a Ferdinand Porsche, che anziché fare il
fabbro nella Boemia tedesca del XX secolo
come il padre, si interessa all'elettricita e alla
meccanica avanzata.

La campagna ferrarese naturalmente non gli
offre molte possibilitd per sviluppare questa
sua passione, cosi va a fare il meccanico a Bo-
logna, poi, durante la guerra, diventa mecca-
nico dell’autoparco italiano sull'isola di Rodi;
quandeo tarna ha idee molto chiare. Impara che
| weicolimilitar sono affidabili, robusti, e la pos-
sibilita di utilizzare motori diesel apre la stra-
da a carburanti pit economici e quindi pit ac-
cessibili nella dura economia del dopoguerra.
Con questo in mente inizia gia nel 1946 ad ac-
quistare residuati bellici & a corwertirli in trat-
tori economici per i suoi contadini; poco per
volta, I'attivith di costruzione di queste mac.
chine diventa una grande industria, la Trattor
Lambarghini diventa leader del mercato. Basta
guesta attivitd a rendere Larmborghini un uomo
famaso, oltre che, gid negli anni Cinguanta,
malto ricco. Ma la sua curiosita non si ferma,
la sua intraprendenza & nota: cosi, dopo un
viaggio in America fonda un’azienda per la co-
struzione di bruciatori per il riscaldamento do-
mestico {Lamborghini Calor) e poi la Lambor-
ghini Oleodinamica.

All'inizio degli anni Sessanta, Lamborghini,
che non perde mai 1| 5uel modi spicci e con-
fidenziali con chiungue, & un uomo che pud

Lamborghini « La storia

concedersi i lussi ti-  La Lamborghini
pici dell’industriale LFI 560-4 Spyder
; o sul mercato
ricco & famoso, ini- dal 2009

zianda da varie auto-

miobili di lusso, di cui perd non & sempre con-
tento. E pil volte raccontata la storia, pro-
babilmente esagerata, di uno scontro con
Enzo Ferrari il giorne che Ferruccio si la-
rmenta della sua 250 GT, ma la decisione di
costruire automobili, per Lamborghini, non
& una semplice ripicca. L'industriale ferra.
rese verifica gia che nelle sue auto di lusso
sono utilizzati parecchi componenti dispo-
nibili sul mercato a prezzo moite contenuto,
come la frizione dei suoi trattori che si adat-
ta perfettamente alla sua 250 ma che ha un
prezzo molte volte inferiore al ricambio Fer-
rari. Costruire automobili gran turismo quin-
di pud fargli realizzare guadagni molto inte-
ressanti; al tempo stesso aiuterebbe a crea-
re un'immagine pid appetibile dell’intero
marchio Lamborghini.

MEL TRIANGOLO D'ORO

Ferruccio, una volta presa la sua decisione, va
avanti con il suo stile: niente mez2e misure, per
la Lamborghini Automobili viene acquistatoun
grande appezzamento di terreno vicing a
Sant'Agata Bolognese, La posizione & strategi-
caperché & un terrtorio nel quale reperire mae.
stranze specializzate e tecnici per la costru-
zione di automebili ad alte prestazioni & molto
facile: & a mezza via fra Bologna & Modena, ver-
tici dell'ipotetico triangolo sul cui terzo apice
troviamao Maranello. Tutti tradizionalmente luo-
ghi d'oro per la meccanica di precisione,

La costruzione dello stabilimento inizia nei pri-
mi mesi del 1963. E un progetto moderno, ra-
zionale, con capannoni molto ampi & luminosi:

nel frattermpo si pensa al progetto della prima
autornobile, per il quale viene arruclata il gio-
vanissima ingegner Giampaolo Dallara, subito
affiancato da un altro uomo destinato a diven:
tare un grande tecnico e segnare la storia del-
la Lamborghini per molti anni, I'ingegner
Giampaolo Stanzani. Ferruccio detta uno sche.
ma meccanico classico, simile a quella delle
migliori Ferrari GT dell'epoca, motore anterio.
re a 12 cilindri, trazione postericre, Ma Lam-
porghini ha le idee molto chiare sulla mecca:



nica d'alto livello & vudle che la sua automobi.
le abbia distribuzione a gquattro alberi a cam.
me in testa, cambio a cinque Marce & So5pen:
sioni indipendenti sulle guattro ruote, Sono
specifiche impegnative; per il motore Lambor-
ghini arruola un vera genio dell'epoca, il livor:
nese Giotto Bizzarrini che gid firma la Ferrari
GTO, e intanto cerca un grande stilista che gli
faccia una carrozzeria spettacolare e soprat
tutto originale, che dia istantanea visibilita al-
la nuova auto, Franco Scaglione, che ha nel suo

La storia * Lamborghini

portafoglio capolavori come la Giulietta Sprint
e successivamente firma la meravigliosa Alfa
33 Stradale, disegna per Lamborghini una cou-
pé dall'apparenza a dir poco rivoluzionaria,
conun muso puntuto, tagliato a meta peril lun-
go da una nervatura cromata, spigoli lungo le
fiancate, la coda dominata da un’enorme lu-
natto che arriva fin quasi allo stacco della co-
da. La 350 GTV ha una carrozzeria poco razio-
nale perl'utilizzo quotidiana (I apertura del ba-
gagliaio e pressoché ridicola) e decisamente

L*Automaobile

stravagante, ma almeno I"'auto & finita e com-
pleta in tempo per il salone dell’automaobile di
Toring del 1963, Rimane un prototipo.

In quel periodo, molti dubitano fortemente
che Lamborghini arrivi daveerd a produrre au-
tomaobili: pensano che sia una fanfaronata, &
che in realta I'egemonia Ferrari/Maserati non
possa essere spezzata da questo industriale
d'assalto. In realtd, a 47 anni di eta, Lambor-
ghini & nel piena delle sue energie e decide di
mettere in produzione la spa 350 GT con una
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Lamborghini

Lamborghini =

Ferruccio
Lamborghini di fronte
alla sua fabbrica

di trattori a Centa,

in provincia

di Bologna

carrozzeria profon-
damente rivista dalla
milanese Touring,
che riesce a combi-
nare linee pid pulite e
grande personalita in
un telaio il cui motore da 3,5 litri {ecco il mo-
tivo della sigla) produce 280 cavalli per una
velocitd di circa 240 chilometri orari. | primi
esemplari di produzione escono dalla fabbri.
ca di Sant’Agata nel 1964; i clienti sono com-
piaciuti di questa magnifica automaobile ma
ne lamentano | molti difetti pratici, evidente-
mente dovuti allo scarso tempo di sviluppo
collaudo. Mon importa: le vendite crescono,
alla 350 GT si affianca poi la versione 2+2 e
quindi, nel 1966, la 400 GT. Questa pud es-
sere ritenuta tutti gli effetti una versione pid
matura della 350, che inizia a consolidare la
reputazione della Lamborghini e la produzio:
ne aumenta. Ma nel fratternpo il vulcanico
Ferruccio vuole andare avanti, sviluppare la
sua produzione, evohersi.

UN TEAM STRAORDINARIO

E in questo periodo che prendono servizio a
Sant'Agata personaggi destinati a diventare ve.
re colonne della Casa come Ubaldo Sgarzi, di-
rettore commerciale per decenni, € Il mitica Va-
lenting Balboni, collaudatore capo e simbaolo
della storia Lamborghini. Dallara e Stanzani, in-
namorati delle automobili da corsa, progetta-
no nel tempe libero il telaio di un"auto ispirata
alla Ford GT40, nella quale il V12 Lamborghini
& posizionato trasversalmente dietro
I'abitacolo, alloggiato in un telaio costituito da
elementi di lamiera piegata, forata e saldata
per creare una bellissima struttura scatolata.
Mon hanne molte speranze che il loro boss, che
dichiara sempre di essere contrario alle com-
petizioni @ alle auto da corsa, approvi quel lorg
pragetto, ma un giorno ci provang. Conferman
do una valta di pid la sua straordinaria prag-
maticitd, Lamborghini permette ai suoi inge-
gneri di andare avanti. eMagari ne faremo solo
50% dice in quell'occasione, «ma fard comun-
gque un'ottima pubblicitd agl altri model .

Il telaio PA00 (Posteriore 4 litri) viene svilup-
pato nel corso del 1965: i due ingegneri dise-

La storia

gnang un gruppo cambio/differenziale inte-
grato al basamento del motore che viene com-
pattato nello spazio fra le due ruote posteriori.
E una soluzione ardita, con un limite tecnico
preciso perché lo stesso olio viene utilizzato
per motore & cambio, ma al salone di Toring del
1965 tutti imangono a bocca aperta di fronte
a guesta meccanica. Anche il grande Nuccio
Bertone nmane imprassionato, & propone se-
duta stante a Lamborghini di fare lui la carroz-
zeria per quel telaio. A Matale del 1965, come
ricorda Tonine Lamborghini nel suo libro dime-
morie Diventerd Lambarghini, Ferruccio chiama
Dallara dicendo che sono appena arrivati | di-
mgni della carrozzeria da Bertone. t talmente

eccitato che vuole farglieli vedere subito: «f
gualcosa di grosso, vieni subito a Sant'Agata,
me ne frego del MNatalels.

Viene dato immediatamente il via libera a Ber-
tone; nel giro di tre mesi I"auto & finita, appena
in tempo per portare quel primo prototipo al
salone dell'automebile di Ginevra, all'inizio di
marza. Anche il nome viene deciso d'impeto,
perché Lamborghini legge da qualche parte
che | Miura sono i pidl feroci e intelligenti fra i
tori da combattimento spagnoli. Questo &,
dungue, il nome che vuole per la sua coupeé.
Messuno pensa ad avwisare Don Eduardo Miu-
ra, padrone dell'allevamento e quindi titolare
del nome: non & contento della cosa, Dol cam-
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bia idea. La Miura, a Ginevra, & un Successo
senza paragoni. La bellezza dell"auto & incon-
testabile, la raffinatezza e la potenza della sua
meccanica, pure. Gli ordini, fino a quel mo-
mento ancora relativamente modesti, iniziano
a piovere sulla piccola Casa bolognese; a que-
sto punto, la Miura deve essere messa in pro-
duzione il pil presto possibile. Le prime prove
su strada confermana tutte le qualita del ma-
delloe creano attorno alla Casa, dall'ogg al do-
mani, una reputazione straordinaria. Ma Fer-
ruccio nonsi siede sugli allori e conferma la sua
filosofia di prodotto: cosi, accanto alla Miura,
esce la Islero (una bella coupé 2+2 erede del-
la 400 GT) e intanto prepara un'altra automo-

bile a sus modo riveluzionaria: nel 1968 arriva
infatti la Espada, una magnifica dugvwslumi che
affre I"abitabilita di quattro posti realmente co-
modi in un'auto a motore anteriore dalla linea
straordinariamente originale e affascinante.
Monostante la Espada rimanga sempre per for
za di cose un po’ in secondo piano rispetto al-
la Miura, essa ha in realta un grande successo
che porta alla costruzione di ben 1,217 esem-
plari ripartiti in tre serie consecutive, Per mol-
ti anni, essa rimane il bestseller della Casa,
Memmenoquesto successo planetario riesce a
saziare I'ormai inarrestabile Ferruccio, che ri-
tieme che i tempi siano maturi per offrire le
ermozioni di una Lamborghini a un pubblico pil

La strategia
g_ueﬁa palestra
i giovani talenti

La Lamborghini & importante

anche come palestra di giovani talenti.
Quella di assumere degli sconosciuti,
anziché chiamare nomi famosi,

& un'idea fissa di Lamborghini e questo
contribuisce a rendere grandi le sug
aziende, rese pil creative proprio dalle
idee di questi giovani entusiasti.

I pit famosi di tutti questi sono
probabilmente Giampaclo Dallara
(nella foto) @ Giampaolo Stanzani.
Tutti e due vengono assunti freschi

di laurea, raggiungono a malapena

50 anni in due & sono pleni di idee.

Il lore primo compito & trasformare

in una vettura stradale di qualita

la prima idea della 350 GTV,

il cui progetto originale, dovuto in larga
parte a Giotto Bizzarrini, & ricco

di prestazioni ma ben poco pratico.

Il lora secondo progetto & gia la Miura,
Ora Dallara & costruttore di auto

da corsa apprezzale in tutte il mendo
e Stanzani @ grandissimo specialista
di vetture di alte prestazioni,
consulente affermato delle pid grandi
Case del mondo, Ma Lamborghini,
dopo che Stanzani realizza quel
capolavore che & la Countach, ha altre
idee. Dopo che Ferruccio cede la mang,
i nuovi responsabili tornano a puntare
su nome gia affermati come I'ingegner
Giulio Alfieri, che esce dalla Maserati
con una ricca carriera alle spalle,

e successivamente I'ingegner Marmiroli
che progetta la Diablo. Ancora

pid recentemente giovani tecnici

di grande vivacitd intellettuale come
lingegner Ceccaranl possono stupire
persing i tedeschi realizzandao,

pir la Diablo, un sistema di trazione
integrale che rappresenta uno

degli asset per i quali I'Audi decide

di acquistare la Casa bolognese.
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1. Diversi modelli
esposti al museo

vasto, Nasce per gue-
sto il progetto della

.o Lamborghini
Urra_cu. che abbina il di Dosso, in provincia
fascine della mecca- i Farrara
nica a motore poste: 2, Una Lamborghini
riore, con un diretto  Miura Spyder
del 1968

richiarmo all’ormai
leggendaria Miura, a un'abitabilithd 2+2 e a un
compatto motore VB 2,5 litri, che promette
prestazioni elevate con costi inferion a quell
del grosso V12, La linea, molto piacevole, &
sempre firmata da Bertone, ormai carrozziens
ufficiale della Casa bolognese.

Purtroppo, il momento storico in cui la Ur-
raco appare non & quello giusto, & esploso il
1968 e le automobili di questo tipo finisco-
no immediatamente nel mirino della conte-
stazione. Questo coincide con una serie di
problermi gestionali della fabbrica e I"acuirsi
dei problemi personali di Ferruccio. La sua
prima maoglie Clelia muare subito dopo ave-
re dato alla luce il suo unico figle maschio,
Tenino, che ora & un imprenditore di succes-
so nel campo della moda; successivamente
si divide dalla seconda moglie, Annita, mol.
to attiva nella gestione delle sue aziende. La
sua passione per le donne continua, ma dal
punto di vista personale Lamborghini inizia
forse a sentire il peso degli anni e della si-
tuazione sociale che cambia, allontanando-
si progressivamente dalle sue stesse fabbri-
che. Le automobili Larmborghini, perd, con-
tinuano a andare fortissimo. La produziong
finale della Miura non & certo enorme: 762
unitd in tutto, ma la sua celebrita & planeta-
ria. Accanto a lei altri modelli, come la
Jarama, continuano a tenere alto il marchio
nel settore delle Gt a motore anteriore, ma
tutte sono oscurate, al salone di Ginevra del
1971, da un'altra superba creazione firma-
ta congiuntamente da Lamborghini e da Ber-
tone: la Countach.

Monostante i diretti rivali inizine, dopo il
1966, a costruire delle automobili a motore
posteriore sull’esempio della Miura, nessuno
sa fare nulla di paragonabile a questa nuova
Lamborghini: la Countach ha una linea costi-
tuita da un solo tratto curvilineo che parte dal
paraurti anteriore & finisce alla sommita del
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pannella di coda, raccordando senza solu-
zione di continuita cofano anteriore, para-
brezza, tetto e coda, La Countach incanta su-
bite tutti, a Sant’Agata arrivano decine di or-
dimi per questa nuova straordinaria Lambor-
ghini. Questo entusiasmo ha perd un lato ne-
gativo: fa invecchiare improvvisamente la
Miura, | cui erdini, infatt, si fermano brusca-
mente, & questo diventa motivo di grave crisi
perché la Countach non arriva sul mercato fi-
no al 1973 (in versione LP400, con motore 4
litri), a due anni di distanza da quella sua pri.
ma presentazione ufficiale. La crisi del grup:
po Lamborghini & gid nell'aria, precipita
dall'oggi al domani a causa della cancella.
zione di un encrme ordine di trattori destina.

ti alla Bolivia. Improvvisamente Lamborghini,
ricchissimo e inattaccabile fing a poche set-
timane prima, si scopre vulnerabile, e per al-
lentanare lo spettro del fallimento inizia a
vendere | sue aziende.

UNA NUOVA PROPRIETA

La Lamborghini Autemobili & il suo gioiello, nel
1972 ne cede il 51 per cento ad uno svizzero,
Georges-Henri Rossetti, e 'anno dopo il resto
delle sue azioni ad un suo amicao, René Leimer
Dopo meno di dieci anni di trionfi, Ferruccio
Lamborghini esce completamente dalla sua
Casa automobilistica, diventata ormai uno dei
marchi pid famosi del mondo. Maturalmente a
Sant'Agata siva avanti, nel 1972 si inizia a co-



struire la Urraco, nel 197 3va finalmente in pro-
duzione la Countach, mentre prosegue su pic-
coli numen quella della Espada e della Jarama.
Le vendite calano continuamente e la crisi pe-
trolifera dello Yom Kippur non aiuta. | tempi so-
no duri. Si pensa di guardare al ricco mercato
militare: la Lamborghini Cheetah, presentataa
sorpresa a Ginevra nel marzo 1977, & un vei-
colo fuoristrada con motore Chrysler peril gua-
le perd la Larmborghini, anziché ordini da par-
te degli eserciti mediorientali, ricava solo una
querela da parte dell'americana FMC, la quale
sostiene che "auto & un plagio della sua
¥R311. Questo contribuisce a frustrare gli sfor-
zi del personale della Casa e | tentativi di tener
dura: la situazione & crmai compramessa & nel
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LA CURIOSITA
La tauromachia
e 1 suot modelli

La ragione per la quale le Lamborghini

sono tanto legate all'epica della tauromachia,
almeno nel nome dei modelli pid eelebri,

i duplice. Lo stemma del Toro & proprio

dei prodotti di Ferruccio sin dai suoi primi
trattorl, & con buon motivo, dato questo
animale domina il segno zodiacale
dell'industriale, nato il 28 aprile 1916.
Animale sanguigno, bellicose, ma anche
fertile, produttivo, simbolo di un‘energia
immensa & quindi particolarmente attraente,
per Lamborghini, sotto molti punti di vista.
Lo stemma del Toro, semplice scudo senza
molti fronzoli, compare gia sui trattori,

ma & per le sue Gt che Ferruccio vuole

una particolare elaborazione estetica

che differenzi chiaramente le Lamborghini dagli altri. Mon & per lui I'elegante cavalline
rampante, né I'algida stilizzazione del Tridente del Giambelogna: il suo toro,

dice al disegnatere, sullo stemma “deve mostrare gli attributi”. Per fortuna lo si convince
che non & opportuno, @ cosi si realizza la classica posa del toro in carica, di non facile
comprensione grafica ma bello e originale. La primissima edizione dello stemma

per le automobili compare nel 1984 sul muse delle 350 GT ¢ ha la particolarith di avere,
dietro al tore dorato, lo sfondo dello scudetto tagliato diagonalmente in due settori,

uno bianco, I"altro nero. Dopo le prime 6 vetture o stemma acquisisce un pil placevole
sfondo tutto nero. Il legame con il suggestive mondo delle corride riemerge prepotents
con la Miura. Hessuno, in realtd, sa chi pensa a questo nome ¢ perché, ma il legame

& forte, la suggestione enorme. Ferruccio, da buon commerciante, capisce che trova una
chiave di lettura importante per rendere pil personali e fascinose le sue auto: il toro

& animale tempestoso, possente, pil aggressivo di una cavallino e la tauromachia

& un'epopea sopratiutto latina. | giochi sono fatti: dopo Miura s passa ai nomi dei tori
famosl {Islere, Urraco, Diablo, Murciélago, Gallardo), alla razza (Jalpa), ai luoghi nei quali
si concentra questa attivita (Jarama), si ricorre anche a una parola ricollegabile
genericamente al mondo delle corride (Espada). Pochissime Lamborghini sluggono

a questa regola; Silhouette, LM-002. L'immagine del Toro & ormai legata
indissolubilmente alla leggenda delle grandi supercar Lamborghini (neffa foto o stemma
con il toro stampate ritorna in edizione speciale su un francobelle commemorative).
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1978 la Lamborghini viene messa in ammini-
strazione controllata. L'eventuale liguidazio-
ne, che maolti vedong come inevitabile, com-
porterebbe la perdita di un marchio prestigio-
50, la dispersione di un patrimenio importan-
te in termini di capacita tecniche e manifattu-
riere, il licenziamento di decing di dipendenti.
Per evitare tutto questo il curatore fallimenta.
re Artese e il giudice del tribunale fallimentare
di Bologna preposto alla vicenda, Mirone, cer-
cana con grande intelligenza di trovare una via
d'uscita che salvi I'azienda, che nel frattempo
produce ancara solouna manciata di Countach
S pagate in anticipo da concessionari e clienti.
Si presentano molti pretendenti, la Lambor
ghini, marchio prestigioso, fa gola; sfortunata-
mente, tutti vengone scartati perché nessuno
diquesti ha le carteinregola per assicurare pri-
ma la soprawivenza e poi il rilancio della Casa.
Il termpo concesso per il tentativo di salvatag-
gio & ormai agli sgoccicli e I"azienda si avvia
verso |a definitiva liguidazione quando nel
18980 compare, come dal nulla, un giovane ap-
passionato francese: Patrick Mimran. Erede di
una facoltosa famiglia con interessi in tutta la
Francia & in Senegal, Mimran ha le spalle co-
perte da disponibilita finanziarie pressoché il-
limitate, & gia cliente Lamborghini e capisce
perfettamente che cosa serve alla Casa bolo-
gnese per salvarsi & rilanciare la sua immagi-
ne. Acquista dungue la fabbrica (che gli viene
definitivarnete assegnata per un prezzo di po-
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co menao di quattro miliardi di lire), la ribattez-
za Nuova Autornobili Ferruccio Lambarghini.

L'azienda riparte, con lo sguardo rivelte in mol-
te possibili direzioni, Il progetto del fuoristra-
da per uso militare piace a Mimran, che spera
che questo “mostro” possa interessare le for-
Ze armate di alcuni Paesi, come quelli medio-
rientali, operativi in ampie distese desertiche,
dove la potenza & fondamentale @ non esistono
problemi di dimensioni del veicolo, Vengono

dungue costruiti vari prototipi che sviluppano
I'idea originale finché, nel 1986, viene ufficial-
mente presentata la versicne definitiva, deno.
minata LM-002. La sigla sta per Lamborghini
Military; @ un “bestione" enorme, potentissimo
(iIV12 della Countach Quattrovalvole eroga qui
circa 455 cavalli}, molto veloce e strutturato in
maniera da poter accogliere nel suo vano po-
steriore soldati, mitragliere, lanciarazzi. Le
aspettative riposte nella LM-002, che & in un
certo senso un precursore dei moderni Suv.
vanno deluse: le vendite sono scarse e [a qua-
litd deludente. Questo modello perd perlome-
no favorisce il ritorno del marchio Lamborghi-
ni sulle prime pagine di tutti i giornali.

La Countach, che & sempre |'auto pid nota del-
la Casa, viene progressivamente sviluppata e
evoluta. Megli anni della proprietd Mirmran, in-
fatti, vengono realizzati prototipi molto inte-
ressanti come quelli della Jalpa Spyder, della
Countach Evoluzione {un prototipo estrema-
mente alleggerito, con prestazioni entusia-
smanti) & una originalissima Countach deno-
minata ufficiosamente Restyling, a struttura
asimmetrica, nella quale I'ingegner Alfieri ap-
plica alcune sue idee personali sulla distribu-
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Anche Sinatra
come testimonial

La Lamborghini nasce come una marca
completamente nuova, che non ha un blasone
significative e che quindi fa fatica, soprattutto
all'inizio, ad atfermarsi tra le marche pid nobili
e famose, Le 350 GT e la 400 GT sono delle gran turismo di ottima qualitd, ma venderle

& difficile; il grande momento di swolta & rappresentato, anche per il settore commerciale,
dall*arrivo della Mivra. Improveisamente, la Lambaorghini & la Casa pil desiderata: i clienti
fanno la fila per averne una, e sono i pil bei nomi del mondo. Industriali, direttori
d'orchestra, cantanti, attori, monarchi regnanti ¢ non: la Miura diventa, dall'eggi ~

al domani, semplicemente un'automobile di cui il jet set non pud fare a meno. Mon manca
chi wuole allestimenti speciali, come I'interno in pelle di cinghiale di Frank Sinatra

a i colori speciali dello Scia di Persia. La maggior parte, perd, si accontenta dei colori

che trova in pronta consegna, perché |a coda per ottenare una di queste meraviglie

di Sant'Agata & davvero lunghissima. Il principe Faisal ritira la sua Miura I'11 dicembre
1867, prima di lui, in settembre, L.F. Beltoise. Il regalo di Matale 1967 per Little Tony
viene completato il 18 dicembre dello stesso anno, & bianca con interni blu; Conan Doyle,
della famesa famiglia, ritira la sua nel maggio 1968, La #4870 & blu scura metallizzata
con un bellissimo interno in pelle blanca e viene consegnata il 2 luglio 1971 allo Scid

di Persia Reza Pahlevi. L'ultima Miura costruita &, ufficialmente, la #5110 per Luigi
Innocenti, terminata il 15 gennaio 1973, Walter Woll, istrionico proprietario della Essex
Petroleum, dichiara pert di essersi fatto costruire una ultimissima 5V su telaio 5092

ma consegnata il 17 aprile 1975 {nella fofo fa Miura di Frank Sinatra che gli viena

1. Alcuni modelli Lamborghini
durante un raduno

2. La Lamborghini Miura Spyder
disegnata da Nuccio Bertone

ro della Lamborghini non pud rimanere affida.
to alle evoluzioni della Countach; si inizia cosi
a pensare alla sua erede e con lo studio di un
rmadello completamente nuovo, battezzato ini-
zialmente Tipo 132, il cui stile viene affidato a
Marcello Gandini mentre la meccanica viene
sviluppata a Sant'Agata da Luigi Marmiroli. Un
lavoro rapido e efficace che porta la 132, mol-
to rapidamente, alle soglie della produzione.

La Lamborghini sembra sulla strada buona per
un rilancio vero e definitivo, anche percheé que:
gli anni coincidono con enorme boom del mer:
cate speculativo delle supercar che ne rendo-
noancora pid pregiate, se possibile, il marchio.

IL PERIODO CHRYSLER

E quindi un vero fulmine a ciel sereno la noti-
Zia, diffusa il 23 aprile 1987, che la famiglia
Mimran cede |'azienda alla Chrysler.
Utticialmente Lee lacocca, salvatore italo-
americane dell'azienda statunitense, vuole un
gioiello per la sua corona e la Lambaorghini &
perfetta per questo scopo. L'annuncio spiaz-

consegnata il 12 dicembre 1969 per il suo cinguaniaguattresimo compleanno).

Za tutti e apre la porta a molti interrogativi, o0
prattutto a proposito della possibilith di con-
ciliare culture tanto diverse quali Sono quelle
di una piccola azienda italiana d'élite e di
un'enorme fabbricante di auto per le masse
americane. Infatti questa difficolta emergeim-
mediatamente e la 132, gia praticamente
pronta alla fase di preproduzione, viene boc.
ciata da lacocca. Gli stilisti americani voglio-
no dire la loro, apporre 2 firma su un'auto-
simbolo come la nuova Lamborghini; nei gio-
chi di veti incrociati fra Italia e America che ne
seguono si perde molto tempo, addirittura an.
ni. Quando la versione definitiva (denominata
Diablo) viene finalmente presentata al pubbli-
co, all'inizio del 1990, il grande beom delle au-
tomobili sportive di pregic & ormai tramonta-
to. La piccola Casa bolognese vede sfumare
un‘occasione irripetibile per aumentare ven.
dite & fatturato.

Per sostenere le vendite negli anni di continua
madifica della futura Diablo gli americani rie-
laborano ancora la Countach, préendendo
spunto dai 25 anni della Casa per produrre, nel
1988, I'edizicne speciale Anniversary. Masce
COme una serie a tiratura limitata, ma quando
la richiesta aumenta si decide, con atteggia.

mento tipicamente americano, di proseguinme
la produzicne. Cosi questo modello, natocome
rarita da collezionisti, & diventata una delle
Countach pil comuni con i suoi 660 esempla.
ri prodotti. Non tutto il periodo Chrysler & co-
munque da dimenticare: vieng fondata la
Lamborghini Engineering, direttadall’ingegner
Mauro Forghieri, creata per contribuire al ri-
lancio della Casa mediante la partecipazione
al Campionato Mondiale di F1, iniziando dalla
realizzazione di un bel V12 che viene fornito al-
la francese Larrousse, || motore LE3512 viena
fornito con buoni risultati anche a Lotus, poia
Minardi e Ligier. Un imprenditore messicana si
aoffre di finanziare la costruzione di una intera
monoposto Lambaorghini per il Campionato
1991: nasce dungue il Modena Team & la mo-
noposto tutta progettata da Forghieri viene af-
fidata a Micola Larini. | lavori iniziano con en-
tusiasmo ma il messicano improvvisamente
sparisce, le successive proposte di finanzia-
mento si rivelano inconsistenti e vicissitudini
che ne conseguone impediscono alla Lambo di
realizzare il suo notevole potenziale. Inizia an-
che la produzione di potenti matori per moto-
nautica off-shore; i V12 Lamborghini vincono il
primotitolo mondiale nel 1'5?94 e dominano per
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anni la categoria. La Lamborghini
Il 20 febbraio 1993 si RE:E:.:M. ;
SpEgne F_er_ru::.cm :Zim.ﬂ rifnitata
Lamborghini, nella  4a costo
sua tenuta di campa:  di un milione
gna sul lago Trasime-  di euro
no dove si & ritiratp, 0N un Tornado

: - dell' Aviazione
ormai da anni, a pro- o
durre buon ving, Nel
marzo 1993 viene
presentatala Diablo VT a trazione integrale, poi
in setternbre una versione Special Edition che
commemara i 30 di attivitad della Casa.
L'allentanamento di lacocea, il crollo del mer-
cato delle supercar, le difficoltd interne por
tano ben presto i dirigenti della Chrysler a
stancarsi della piccola, turbolenta Casa ita-
liana e il 21 gennaie 1994, cigé dopo meno di
zette anni dall'acquisto, la Casa americana
cede dunque la Lamborghini a tre ditbe indo-
nesiane (Sedtco, V'Power & Megatech).
| nuovi proprietari decidono di sostituire im-
mediatamante I'intero gruppo dirigente di
Sant'Agata, rinunciando all'esperienza di chi
conduce la Lamborghini fino a quel momento
per insediare uamini pid vicini a loro. Vengo-
no cosi prese decisioni discutibili come quel-
la di accantonare il promettente progetto di
una Lambarghini compatta ad alte prestazio-
ni, denominata Tipo 147, inaugurando poco
dopo una serie di gare monomarca per la Dia-
blo: si crea allo scopo il madello SVR & si ven.
de gualche vettura in pih, ma queste corse
mettono impietosamente a nudo i limiti dina-
mici in circuito di un grossa (e pesante) Gt di
lusso, Viene invece portato avanti un progetto
molto richiesto soprattutto in America, quel-
lo i una Diablo Roadster, che ha un buon suc-
cess0, ma non offre prospettive a lungo respi-
ro, mentre peche risorse sono destinate allo
sviluppo della versione a trazione integrale
(Diablo VT). La Larmbarghini si avvia quindi
verso un nuove pericdo di crisi,
La svolta arriva nell'agosto 1996, Gli indone-
siani capiscono che il gruppo dinigente da loro
insediato non & in grado di portare la Lambor-
ghini ai risultati sperati e la Casa si sta awvian-
doversa la paralisi, fanno entrare nel consiglio :
d'amministraziong un perscnaggio di grande : $7.

T I.”.--HI g Y ‘_ &
- : ‘I I ;
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rilieve nel mondo dell'automobile italiana: Vit-
torio di Capua, ex dirigente della Fiat. Di Capua
individua immediatamente i punti di crisi del-
la gestione Lamborghini e si scontra quindi du-
ramente con il presidente Mike Kimberly, por:
tandolo a dare le dimissioni e prendendone
quindi il posta.

Il cambiamento di atmosfera & totale: chi arri-
va in quei giorni 8 Sant"Agata non deve pid fa-
re lunghe anticamere in attesa di essere rice:
vuto da un presidente in gessato grigio che par:
la solo inglese ma trova spesso Di Capua in per-
sona a accoglierlo all'ingresso con un sorrisc e
una stretta di mano, un po’ come faceva Fer
ruccho nei suoi anni d'ara. Tuttl sono congqui-
stati dalla dedizione di un weme che anziché vi-
vere nella sua bellissima casa di Toring decide
di passare tutti | giorni della settimana a
Sant'Agata, dormendo nella modesta foreste-
ria della Lamborghini per stare a contatto con
la fabbrica e con i SUGi uomini.

LA GESTIONE AUDI

La stabilizzazione dal punto di vista merceale-
gico apre la strada a una trattativa per una suc-
cessiva cessione della Lamborghini, cosa che
viene ritenuta ormai inevitabile date le sitwa-
zioni economiche in peggioramento degli in-
donesiani. La gestione di Capua permette alla
Lamborghini di risollevarsi in maniera decisa;
le automobili migliorano sia come gualita che
come immagine, il bilancio torna in attivo gia
nel 1997, il clima all'interno della fabbrica di-
venta decisamente pil amichevole, I'intera
produzione ne risente positivamente.

Bisogna comungue guardare sempre avanti,
& cosi prosegue lo sviluppo di quella che de-
ve essere 'erede della Diablo, il cui progetto
risale affettivamente al 1988 e deve guindi es-
sere agglornata radicalmente. Il prototipo
viene rmostrato alle maestranze all’interno
della fabbrica nella primavera del 1938, du-
rante un festeggiamento chiuso al pubblico
per i 35 anni della Casa. Non & pronta per la
produzione, ma é bella, aggressiva e, quel che
pill conta, & la prima nuova grande Lambor-
ghini degli ultimi anni.

Questo rilancio porta nuove interesse sulla
Casa, che sviluppa nel tempo alcune tacnolo.
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1. Il tore, simbolo del marchio Lamborghini
2. La Gallardo esposta nello show room
Lamborghini di Manchester

gie molto interessanti; attraverso un pro-
gramma tecnico congiunto, I"Audi ha modo di
verificare I'eccellente lavoro compiuto dai tec-
nici di Sant"Agata nell'utilizzo della trazione
integrale su modelli di altissima potenza, &
Ferdinand Pigch, che gid negli anni Sessanta
esprime ammirazione per la Casa, torna
all’assalto. E il momento giusto, anche perché
gli indenesiani sono indeboliti dalla crisi e ce-
dono quindi la Lamborghini alla prestigiosa
Casa tedesca il 27 luglio 1998 per una cifra
non ufficialmente dichiarata.

&l Motor Show di Bologna, nel dicembre del
1999, la Lambaorghini espone la Diablo GTR,
versione esclusivamente racing con motore da
50 cavalli, mentre pochi giorni depo, al salone
di Detrait, compare la Diablo 6.0, modello stra-
dale con il V12 portato a 6 litri e 550 Cwv,

La gestione dell’Audi nasce sotto ottimi auspi-
ci: I'azienda tedesca mette subito in cantiers
un irmestimento iniziale di oltre 50 milioni di
marchi per effettuare | necessari ammoderna-
menti della fabbrica e partire con lo sviluppo
del nuove modello. Scartata la linea della vet-
tura presentata ufficiosamente nel 1998, vaga
reminiscenza di un prototipo di Zagato, si stu-

dia un'auto diversa e pid personale. La linea &
disegnata dal bravo stilista Luc Doncherwalke,
e trova un nome affascinante. Come gia altre
volte nel passate, Murciélago si ricollega
all'epica della tauromachia e ricorda un toro
coraggioso e feroce, rimasto leggendario per
un combattimento del 1879, Significa anche
pipistrelio in spagnole, & il movimento di aper-
tura delle prese d'aria sui fianchi della nuova
Lamborghini, che ha comungue naturalments
sampre le portiere con |"apertura verticale a
forbice che rende leggendarie Countach e Dia.
blo, rende il nome molto plausibile.

La Murciélago viene presentata nel 2002 e ri.
scuote immediato successo. Mel 2005 esce
la Roadster. La successiva evoluziong
dell’ammiraglia di Sant'Agata arriva nel
2006 con la LP&40, la cuisiglanon ha pid rap-
porto con lacilindrata ma con la potenza, che
arriva infatti a 640 Cwv,

Tradizionalmente, la Lambaorghini cerca sem-
pre di costruire, in parallelo al moedello top,
un’auto un POCo meno estrema, pid accessi-
bile a un pubblico pid vasto; negli anm
Settanta la Urraco affianca la Miura, la Silho-
uette & la Jalpa sono in catalogo accanto alla



Countach, ma poi la carenza di fondi costringe
ad accantonare questa usanza. Grazie alla co-
pertura economica assicurata dall’Audi, nel
2003 si ritorna a presentare una piccola Lam:
borghini. La definizione di piccela pud far sor-
ridere quando viene applicata alla Gallardo,
auto da 520 cavalli con un poderoso motore
V10, telaio in alluminio e trazione integrale. La
ricetta & giusta, e la Gallardo ha un ettima sue-
cesso. Mel 2004 ne viene presentata la Spy-
der, la 3E & una versione sportiva mentre la
Superleggera, riprendendo un nome famoso,
offre una riduzione di peso di circa 100 chi-
logrammi che, assieme a un piccola aumen-
to di potenza (530 Cv) garantisce un rappar-
to pesos/potenza ancora pil vantaggioso. ||
Sun posto viene poi preso da una versione an-
cora piu potente, la Gallardo LP580-4, i cui
560 Cv permettono di raggiungere 325
chilometri orari con un tempo a 100
chilometri orari di 3,7 secondi,

Alla fine del 2004 la Lamborghini presenta
un'altra importante novitd; il nuovo presiden-
te & Stefan Winkelmann, 40 anni, nato a Ber-
line ma vissuto a lungo a Roma e guindi ita.
liang sotto molti punti di vista. Sotto |a guida

La storia = Lamborghini

di Winkelmann la Lamborghini allarga anco-
ra i propri orizzonti & gioca una carta affasci.
nante, anche se rischiosa: la produzione di
una supercar basata sulla Murcidélage 840 ma
arcora pid veloce & estrema, con motore da
650 cavalli, velocita di oltre 340 chilometri
arari, linga 1spirata dai caccia americani
Stealth, largo uso di materiali compositi @
pregiate leghe leggere,

L’AUTO DA UN MILIONE DI EURD

La scommessa & venderne 20 esemplari al co-
sto di 1 milione di euro I'uno, prima ancora di
produrne un prototipo, mostrando ai poten-
Ziali clienti solo un modelling in scala ridotta.
L'estetica & eccitante, le prestazioni eccezio-
nali: la Reventin, come viene chiamato questo
missile stradale, & sold out in poche settima-
ne nonastante il prezzo astronomico.

Il progressa della Lamborghini in guesti anni
e ben rappresentato da alcune cifre, come |a
praduzione nel 2007 di 2.406 vetture con una
crescita del 15 per cento rispetto al 2006, che
& & sua volta un anno record. Ancora meglio &
andata nel 2008, con un fatturato di 478.8 mi-
lioni di eura (+2,5 per cento sul 2007), un uti-
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le dli 60 milioni (+27.4 per cento), e la conse.
gna, nel mondo, di 2.430 unitd grazie
all'aumento di Cina e Medio Oriente. Il calo di
Germania e Inghilterra & compensato da que-
ste crescite, mentre in ltalia le vendite sono au-
mentate del 20 per cento (230 unitd contro
209 nel 2007). La produzione delle Reventon
viene rapidamente venduta tanto da giustifi-
care il “raddopio” dell’iniziativa con la produ-
zZione della corrispondente versione spider: |
miedelli in produzione, ciod Gallarde LP 560-
4, LP 5680-4 Spyder, Murciélago LP 650.4 Ro-
adster e 'ultima nata, la LP 670-4 SuperViale-
e, mantengono una forte posizione sul mer-
cato in attesa dei futuri sviluppi, per i guali ci
5i attende un ulteriore diversificazione della
quale il prototipe Estoque, proposta per una
magnifica berlina superveloce a quattro por-
te, potrebbe essere l'inizio,

Stefana Pasin

www.lamborghini.com
Via Modena 12, Sant'Agata Bolognese (Bo)
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3507400 GT

Produzione 1964 - 1968
Carrozzeria Coupé - Spider

La Lamborghini debutta al salone di
Ginevea del 1964 dove espone la 350 GT,

una supercar equipaggiata con un motore DIMEMSIONI

3500-V12 monato in posizione anteriore Lunghezza ........ccovmsnnsennrsrre. M 4,460

longitudinale, che & il primo modello Largh€zza...co.ooene v W 1,725

costruito in serie dalla marca emihana. La Altezza............. ... m 1,280

vettura & uno sviluppo del prototipo GTV, 1 | [T SR R
ssentato nell"aumunno dell'anno

grr:ﬂ-q.imm, di cui la carrozzena Touring PORTE .cooovoivcsnnnmnnscennnnnreeens 2

addolcisce le linee e allunga il passo di 10 PESD: oo iomis . 1.200 kg

CENtimEtTi per poter ricavare un terzo posto MOTORE

posteriore centrale. Di un'operazione Alimentazione .o.oeereee... BERZING -

analoga & oggetto il motore progeteato da Cilindrata...eceeeeunncrrseeennnes 3864 €€

Giotto Bizzarrini. Pur conservando la I e s e AW

struttura originale (distribuzione a quattro 2071y R —— i |

assi a CAMme in testa, Corsa corta,
monobloceo in lega leggera con canne

SCHEDA TECNICA

TRAZIONE .............

veeeee. POSLEFiOFE

riportate, albero a gomiti su sette supporti), CAMBIOD .........coommnnssnssnnrenns 3 MIATCE
una diversa profilatura delle camme e FRENI

Iadozione di sei carburator orizzontali Anteriong ........cccoecccencicansnns, 3 diS00
doppio corpo anziché verticali, il passaggio Posteriore ..........ceeimmnsen. @ diSCO

dalla lubrificazione a carter secco a quella a
carter umido ne rendono Putilizze pid
fruibile nell’uso quotidiano. Vengono invece
mantenuti il cambio manuale a 5 marce, il
differenziale autobloccante Salisbury, i freni
a disco sulle quartro ruote ¢ le sospensioni
anteriori ¢ posteriori indipendenti con molle
elicoidali e barre stabilizzatrici. Alla fine del
1964 la 350 GT riceve le prime modifiche
estetiche e meccaniche. La potenza del V12
viene aumentata di 10 Cv, vengono
apportati aleuni rivocchi alla carrozzeria, ma
soprattutto viene eliminato il terzo sedile
posteriore per aumentare la capacita del
bagagliaio ¢ il comfort dei sedili anteriori.
Per contro I'anno seguente viene presentata
una versione 2+2 dotata di un abitacolo
rialzato e allungato. Mel 1966 la 350 GT
viene affiancata dalla 400 GT, proposta in
versione a 2 e a 242 posti e dotata di un
motore maggiorato a 4 liri da 320 Cy.
Olere alla coupé, di questo modello vengono
realizzati anche aleune varianti spider. In
cingue anni la Lamborghini costruisce 416
esemplari della sua prima gran turismo: 120
unitd della 350 GT e 296 della 400 GT.

VELOCITA MASSIMA...... 250 km/h
PREZZO....ccconnsrenreee. Lire 5.000.000

1. La Lamborghini 350 GT che debutta
al salone di Ginevra del 1964

2. La supercar della Casa di Sant’Agata
& equipaggiata con un motore 3500-V12
da 270 Cv in grado di far raggiungere
alla vettura i 250 chilometri orari

3. La Lamborghini 350 GTS Spider,
prodotta nel 1965
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LA TECNICA

Al salone di Torino il 26 ottobre
19632 la Lamborghini espone

il prototipo 350 GTV

che prefigura [a gran turismo
che lancia qualche mese dopo.
Quasi identica alla vettura

poi prodotta in serie, la GTV

e una coupé a due porte

e due posti. Il prototipo
disegnato da Franco gl:agliunu
ha uno stile modernissimao:

la linea & molto spigolosa

con un parabrezza inclinato

e avvolgente, un ampio
padiglione a cupola e fari
anteriori a scomparsa.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
350 GT 1964 - 1968
350 GTS 1965 - 1968
400 GT 1966 - 1968
DIMENSIONI
Lunghezza........emniinnsinennns M 4,860
Larghezza ...........ccoocesiinisinnnnnn. M 1,725

Altezza .............cccommsmmmminsseeenssss M 1,280
BESD .. iveummmiani susienisnanassusneess da SO KR

MOTORE

AlimentaZions.......ccmemermnns benzina
Cilindrata ..........cocciimsissinieneee. 3929 cc
FOCUS B | |- Ty e e SR s e 12aVv

400 GT POt e 320 Cv

TRAZIONE........................... posteriore
La 400 GT (nella foto) si distingue CAMBID copioreorverreeseararieese & TARCE
dalla 350 GT per i doppi fari anteriori FRENI
T S ol e Anteriore.........coonveeeeessnennee.. 8 @ISCO
LI i 'mcgh'al Em i » P Posteriore. ........coiminissnnn. @ diseo
e e L VELOCITA MASSIMA............ 270 km/h

motore maggiorato a 4 litri e per i

nuovi sincronizzatori del cambio, ] ] ) [« |
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Miura

Lamborghini
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Produzione 1966 - 1973
Carrozzeria Coupé

La Miura & una delle pil rivscite
realizzazioni della Lamborghini e senza
dubbio quella che riscuore maggiore
popolariti a livello mondiale. Presentata al
salone di Ginevra del 1966 si rivela un
immediato successo ¢ diventa subiro la gran
turismo preferita dai vip, In particolare la
Miura si impone per la forte personalita
della linea bassa ¢ aggressiva della
carrozzeria, disegnata dal Marcello Ganding
della Bertone, ¢ per loriginale impostazione
meccanica con il gia noto 4.0-V12
Lamborghini da 350 Cv sistemato in
posizione posteriore trasversale (come
indicato dalla lettera P nella sigla del nome),
una configurazione all'epoca pressoché
sconoscila per una gran turismo di questa
cilindrara. Particolanta stilistiche della
Miura sono le grigliature attorno ai fari,
I'originale disegno del lunotto posteriore ¢ le
parti anteriore ¢ posteriore della carrozzeria
realizzate in un pezeo unico che,
incernierate alle estremita della verara, si
ribaltano lasciando il massimo accesso
possibile agli organi meccanici. L'autotelaio
& altretranto rivoluzionario. Al posto del
classica traliccio in rubi di sezione circolare
e ovale, Giampaolo Stanzani e Giampaolo
Dallara adottane una soluzione di origine
aeronautica, formata da una serie di lamiere
d'acciaio sagomate, saldate ¢ traforate per
ricurre il peso della strurtura. Su di essa
sono montate tutte le componenti
meccaniche a partire dalle sospensioni e dal
motore che rispetto ai precedenti 4.0-V12
della Casa emiliana ha un nuove
monoblocco che integra il cambio e la
frizione. Montato alle spalle dei sedili, in
posizione molto bassa davanti alle ruote
posterior contribuisce ad abbassare il
baricentro della Miura e a conferirle
un’ortima ripartizione dei pesi. Alla prima
serie fanno seguito, nel 1969 e nel 1971, e
versioni 5 ¢ 5V dotare di motori potenziari
rispettivamente a 370 Cv ed a 385 Cv e di
alcune leggere modiche estetiche, In
precedenza, nel 1968, viene realizzata in

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .. e M 4,370
Larghezza.......cccooovnernnesna. M 1,680
AMBZZA ..o e imamsmminneeee T 1,050
PESO....coeeeeeremssmmeeserseneens D80 KE
MOTORE

Alimentazione ................. DEnzina
Cilindrata.........c.. e - e [ -
Cllnde e i 12aV
PO s e 350 Cv
TRAZIOME ...........ccoceemenns pOStEFiore
CAMBIO ............ccccconienninnee 2 AMCE
FREMI

ANLEFIOrE ......coeeennneererrrensneasss @ AISCO

Posteriorg .....cccceenveniineceennns @ diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 300 km/h

PREZZO .........cee..r Lire 7.700.000

1. La Lamborghini Miura, capolavoro

della Bertone

2. Le parti amteriore e posteriore

della carrozzeria si sollevano completamente

pezzo unico anche una Miura con
carrozzeria Roadster. Sempre in esemplare
unico, sulla base della Miura 5V, viene
allestita invece la versione Jota, dotata di un
motore da 440 Cv con cui il pilota Bob
Wallace cerca invano di incoraggiare
Ferruccio Lamborghini a impiegare la
Miura nelle competizioni. In seguito viene
invece prodotia la versione 5V in
pochissimi esemplari numerati,

LE VERSIONI

Modello Produzione
Miura 1966 - 1968
Miura 5 1969 - 1970
Miura 5V 1971 - 1973
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DIMENSIONI
LURBReZZA ... m 4,370
LArGHEZZA ........oociiimiemnmenmeasins m 1,680
ASEER .. ..o e e m 1,050
T T |t iy b e o 2
U] ] ] S SRR [ T 2
[ s R SN LN S9B0 kg
MOTORE
FOCUS Alimentazione............cccecurrenne. . benzina
Miura SV CAIRGERRR ......o000onssen0mmmmssonennes 3929 cc
Clllndrl - o e 12
S POMBNZAL.........c.on. e fi st 385 Cv
La Miura 5V si distingue dalla serie 5 TRAZIONE ... posteriore
per motore potenziato, telaio T
: o fl ] 2] ) e .
modificato ¢ rinforzato, sospensioni CAMBIO ...coscrcoererssoe 3 marce
posteriori a bracei oscillanei, FRENI :

- ANBrIONS.........cocom e minmnni i a disco
carreggiate allargate, ruote da 15 B bt s dlico
Pkl Lo momr g docngece AL he - L RGNS oo e
per 1 fan privi di grigliatura ;
¢ per i PassaAruoLa posterion ;:||'.'|r;i.'..L:i. PREZZO.......ccovvsrinnaes Lire 8.600.000
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Islero

Produzione 1968 - 1969
Carrozzeria Coupé

La Lamborghini Islera, presentata al salone
di Ginevra del 1968, & al tempo stesso
un'evoluzione della 400 GT, di cui riprende
la meccanica ¢ il relaio a traliccio tubolare, ¢
un parziale ritorno stilistico al prototipo
350 GTV con il quale la Casa di Sant’Agata
Bolognese anticipa alla fine del 1963 il suo
ingresso sul mercato dell'auto. Della 350
GTV la Islero riprende le linee spigolose ¢ i
fari anteriori a scomparsa. Originali sono
invece la grande mascherina anteriore in
pezzo unico, gli ampi finestrini laterali
posteriori ¢ la linea squadrata della coda.
Nel 1969 arriva la Islero GTS che, oltre ad
alcuni ritocchi estetici, monta un motore
potenziato a 350 Cv. Pur essendo utilizzata
come auto personale da Ferruecio
Lamborghini, la Islero soffre la concorrenza
interna della Miura ¢ della Espada ed esce di
produzione dopo selo due anmi e 225
esemplari costruiti,

1. la Lamberghini Islero & una coupé
caratterizzata dal lungo cofano spiovente

2. Gli interni della vettura, dal design sportivo SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......comuesecrenenses m 4,525
Larghezza......cccoovereennsne. M 1,730
AREZZA .....ccooiemmesanasnsarernsnses T 1, 200

Marazzi di Caronno Pertusella,

Islero GTS 1969

Posterlore ..o

PAOIBTN, v nnnasmannssassenes st e
................................ .1.240
FOCUS _ e ke
Una nuova carrozzeria MOTORE
—— —_— Alimentazione ................... b@nzina
Cllindrata.....ccommeenrmnnion. 3323 €C
La chiusura, alla fine del 1966, (o] [, T | [ ORORRO: b & : &
della carrozzeria Touring POLERZA ....ccvvcvesceccsssinnenn: 320 CY
che sviluppa e assembla TRAZIONE ...................... poOSteriore
le precedenti 350 GT e 400 GT,
impone a Ferruccio Lamborghini CAMBIO ......oooiimniinineens. 5 MArce
di rivolgersi per la realizzazione FRENI
della Islero alla nuova carrozzeria Anteriore...........cc.ccoceeaeen. 2 disco

- I« |11+ ]

dove nel frattempo confluiscono L . VELOCITA MASSIMA...... 265 km/h
le maestranze della Touring Modetlo Produzione
e il designer Federico Formenti. Islero 1968 PREZZO ................. Lire 6.450.000
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Espada

Produzione 1968 - 1978
Carrozzeria Coupé

La Espada & la prima auromobile a 4 posti
realizzata dalla Lamborghini, che per lo
sviluppo ¢ la costruzione della carrozzeria
di questa vettura si affida alla Bertone.
Partendo dal pianale della precedente 400
GT e allungandone il passo di 15
centimetri, il carrozziere torinese realizza
una spaziosa coupé caratterizzata da un
ampio lunotto posteriore. La meccanica &
la stessa della contemporanea Islero, a
cominciare dal 4,0-V12 anteriore
longirudinale da 320 Cv che salgono a
350 Cv con il lancio della seconda serie
caratterizzata anche da un cruscotto
parzialmente rivisitato. La terza serie
introduce nuovi gruppi ottici posteriori,
pii grandi, nonché alcune maodifiche alla
finitura ¢ la disponibilitd di un cambio
automartico Chrysler a tre rapporti. La
Lamborghini Espada esce di produzione
nel 1978, dopo 1.226 esemplari prodotti.

1. La Lamborghini Espada & la prima vettura

a quattro posti della Casa di Sant'Agata
2. | lussuesi interni della Espada realizzati SCHEDA TECNICA
in pelle bianca e legne pregiato DIMENSIONI
. Lunghezza .....cccccemmvmnisvnnses m 4,730
Larghezza......ccoorivrevnnnnenn, M 1,860
AREZZA.........cooneeenmmmsisnnssens T 1, 180
FI'.}FUS. i PESD......ocmmmmmmmsiveessnsanns La 7S KE
Ali di gabbiano MOTORE
Alimentazione ........cceaumnn benzina
Cilindrata..............cocennnnnnse. 3929 0
Le origini stilistiche della Espada CIlINAF .....coocceerresrenmnssmmersersenss 12 B Y
risalgono al prototipo Marzal, PORBNZA ..c..cooinsiisnisasnssnssensens 3200 GV

esposto al salone di Ginevra

del 1967, Sviluppata anch'essa
da Bertane, la Marzal anticipa

il cofano anteriore basso ¢ piatto,

TRAZIONE ............ccconnnn.. pOSterione
CAMBID.............cccceiiinvinne. 3 Marce
FREMI

la carrozzeria allungata all’indietro AMEriore ......ccccceeensiniinsnenn. @ diSCO
¢ l'abitacolo spazioso. Originali LE VERSIONI - Posteriore .......cccumunivesennn. @ diS€0
sono invece le :“‘i,l’:‘;”“ 4 Modello Produzione |  \'e1 OCITA MASSIMA...... 250 km/h
con apertura ad ali di gabbiano I Serie 1968 - 1970

che permette I"accesso ai 4 posti. Il Sene 1871 - 1873 PREZZO .................. Lire 8.300.000

I Sene 1974 - 1978
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Jarama
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Produzione 1970 - 1976
Carrozzeria Coupé

Mata per sostituire la poco apprezzata
Islero, la Lamborghini Jarama, presentata al
salone di Ginevra del 1970, & una coupé a
242 posti 4 motore anterione ¢ trazione
posteriore le cui linee piatte e squadrate
sono disegnate da Marcello Gandini della
Bertone, Su un telaio a strutura scatolata &
montato lo stesso 12 cilindri di 4 litri da
320 Cv della Islero, il cambio a cingue
marce, il differenziale autobloceante e le
sospensioni a quattro ruote indipendenti.

Il raffreddamento del 12 cilindri
Lamborghini della Jarama & artivato da due
ventole ad azionamento elettrico. Una si
inserisce automaticamente quando la
temperatura del liquido supera i 70-80°C,
I"altra viene atrivata dal guidatore, quando
questi vede che il termometro segna livelli
eccessivi. | clienti possono scegliere tra una
versione con rapporto al ponte corto oppure
lungo. Una caratteristica particolare,
almeno per una gran wrismo degli anni
Settanta, & lo schienale dei sedili posterion
ripiegabile in avanti per aumentare la
capacita del bagagliaio. Nel 1973 viene
realizzata la versione GT5 dotata di un
propulsore potenziato a 350 Cv e di alcuni
ritocchi estetici (rigonfiamento sul cofano
motore ¢ prese d'aria in corrispondenza dei
parafanghi). Complessivamente la
Lamborghini costruisce 327 esemplari della
Jarama: 177 della GT e 150 della GT5.

1. L'aggressive frontale della Lamborghini
Jarama

2. Diseg]mta da Marcello Gandini, la :nupé
presenta un'estetica dalle linee spigolose

¢ squadrate

LE VERSIONI

Modello Produzione
400 GT 1970 - 1972
400 GTS 1973 - 1976

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............cooemeennnnn M &, 480
Larghezza..........coconnmsnninne. m 1,820
AMEZZA.......cconmmmnnmsssmssnannns 111 1,250
PR i e RN T
PORTE .. ...l ieriaaeate i
PESD:....cicouivcinnanaim 158 T0kE
MOTORE

Alimentazione .................... bénzina
Cilindrata............onmeniannen. 3929 €6
CHlbndel s a1z ey
POMENZA........ccceceeeennrerennennns 3200 GV
TRAZIONE ...........ccocon0ne posteriore
CAMBIO ........ccocnmsnniissnnnneass 3 MANCE
FREMI

ANEBFIOTE .........coosccesmsssssnne @ AiSCO
Posteriore ............cccoeiiinnnne 3 disco

VELOCITA MASSIMA...... 260 km/h

PREZZOD ..............

... Lire 8.000.000




Urraco

| modelli * Lamborghini

Produzione 1970 - 1979
Carrozzeria Coupé

All'inizio degli anni Settanta la Lamborghini
mette in cantiere una “piccola” per la quale
realizza un inedito 8 cilindri a V di 60 gradi.
Masce cosi la Urraco, una comparta coupé a
quaitro posti, disegnata da Bertone, che
monta un motore di 2,5 litr in posizione
posteriore rrasversale. Esposta in anteprima
al salone di Torino del 1970, la vertura
entra in produrione solo tre anni pid tardi.
Il motore della P 250 si rivela presto
inadeguato alle esigenze del mercaro:
vengono cosi allestite le versioni P 300 con
propulsore di 2996 cc (265 Cv) ¢ quattro
assi a camme in resta e la P 200, riservata al
mercato italiano, con motore ridotto a 1973
cc (182 Cv) per rientrare nei limiti della
normativa fiscale dell'epoca che penalizza le
automaobili con motore di oltre 2 lien. Per il
mercato americano viene realizzata la P
111, una P 250 con motore di 180 Cv che
risponde alle normative anti inguinamento,

FOCUS
Un inedito V8

Con la Urraco P 250 (nella foto),

la Lamborghini abbandona

per la prima velta il classico V12
bialbero per adottare un inedito V8
monoalbero con camere di scoppio
tipo Heron ricavate nel cielo dei
pistoni ¢ albero a gomiri su 5
supporti di banco. Le valvole sono
comandate da ass1 a camme azionari
da cinghie dentate. Cambio ¢
differenziale sono in blocco col
propulsore.

1. La Urraco, la piccola coupé a quattro posti
disegnata dalla carrozzeria Bertone
2. L'originale coda della Lamborghini Urraco

LE YERSIONI

Modello Produzione
P 250 1970 - 1875
P 200 1974 - 1977
P 300 1974 - 1979
P111 1974 - 1976

L' Automaobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ............ccoveeveee.. ML, 250
Larghezza.............ccconnmvinnne. M 1, 760
Altezza..........cccccececeevcnne. 1 1,130
PEDD. ... i sienmenes e O

MOTORE

Alimentazione ...
Cilindrata............
Cilllndr .........ccocceeevinns
Potenza......ccccoeeniens

TRAZIONE ........
CAMEID...........ccconnnne

FREMI

Anteriore ........coceeens
Posteriore ..................

cemssnsennneeess DENZING

e )

L1 )
cerrnreenens POStEriOre

e 3 ATCE

cieeeeeee @ diSCO
veeeeeees @ diSCO

VELOCITA MASSIMA....... 240 kmsh

PREZZD .............

v Lire 8,378.000
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Countach

Produzione 1973 - 1990
Carrozzeria Coupé

Dopo una lunga gestazione, alla fine del
1973 la Lamborghini presenta la versione
definitiva della Countach, una supercar a
maotore posteriore longitudinale di 4 lieri
disegnata da Marcello Gandini della
Bertone. La linea & avveniristica con un
frontale appuntito, fari a filo sul cofano
anteriore, un profilo ad ala, porte che si
aprone ruotando verso Ialvo. Anche dal
punto vista meccanico la Countach
rappresenta una netta evoluzione: il cambio,
sistemaro davant al propulsore, si inserisce
tra i due sedili, garantendo una ripartizione
delle masse quasi al 50 per cento tra
anteriore e posteriore. Nel 1978 arriva la
versione LP 400 S, nel 1982 la LP 500 5.
Tre anm dopo la supercar emiliana riceve
per la prima volta una testara a 48 valvole,
Per il venricinguennale della Lamborghini,
viene allestita infine una speciale versione
Anniversario, prodotta in 650 esemplari.

1. La Countach & una supercar dalla linea
avveniristica, con un frontale appuntito
e fari a file sul cofang SCHEDA TECNICA
2. L'originale struttura della Countach DIMENSIONI
serve ad accogliere il motore posteriore Lunghersa m 4.140
longitudinale Largghezza """""""""""""" m 1880
Altezza............cccencnesmanncnen. M 1,070
FOCUS PESD.........ciniinisinnininnians LGS KE
Lo stile MOTORE
Alimentazione .........cecenmnn benzina
, Cilindrata..............cccoeunnnnnre. 3929 £
Le porte incernierare anteriormente GHIndrl:da i 12 aN
della Countach che si aprono PORBIIZA ... ccvinmsransmsansnissssninse ST W
rumandfr. ey ]'ralm g TRAZIONE ............co0.o... pOSteriore
un esercizio di stile fine a se stesso,
bensi una precisa esigenza CAMBIO ...eooooovvissrenivnes 5 marce
costruttiva. La lunghezza LE VERSIONI FREMNI
della vettura infacti richiede Modello Produzione AMTETIONE .ovv e csssisssisnnsenes @ HISCO
portiere ad apertura laterale LP 400 1873 - 1877 Posteriore .......cccccoeeeeen. @ diisco
cosi ampie clﬂ:j si sn_rcb;fm rivelate ﬂ: 133 g 1978 - 1982 VELOCITA MASSIMA.......315 km/h
troppo ingombrant nell uso # i 1982 - 1985
quaotidiano. 5000 S Quatrovalvole 1985 - 1989 PREZZO.................Lire 19.470.000
25" Anniversario 1989 - 1990




Diablo
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Produzione 1930 - 2001
Carrozzeria Coupé - Spider

La Diablo nasce con il chiaro intento di
costruire una supersportiva a motore
posteriore centrale in grado di rispondere
alle normative di tucti | mercati mondiali.
Luigi Marmiroli sviluppa pertanto un
telaio realizzato con mareriali differene,
scegliendo di volia in volta quello pii
adatro alla funzione che deve svolgere.
L’abitacolo, ad esempio, & in acciai
speciali ad alta resistenza, mentre la
parte anteriore € in un acciaio pia tenero
¢ deformabile per assorbire eventuali
urti, La trave centrale del pianale &
invece in fibra di carbonio per essere al
tempo stesso rigida ¢ leggera. La
carrozzeria, disegnata da Marcello
Gandini della Bertone, si caratterizza per
le porte che si aprono ruotando verso
I'aleo, per i fari a scomparsa e per
I’ampio alettone posteriore. Mentre
parafanghi ¢ porte sono in lega di
alluminio, il terto & in acciaio e saldaro al
telaio per svolgere compiti strutturali. |
cofani e i fascioni inferiori sono in una
sorta di “ressuto” di fibre di vetro ¢ di
carbonio impregnato da resine. [l nuovo
motore di 5,7 litri da 492 Cv &
un'evoluzione del classico Lamborghini
12 cilindri a V, montato - come sulla
precedente Countach - longitudinalmente
davanti all’assale posteriore con il
cambio rivolto verso I"abitacolo. Una
soluzione, questa, che contribuisce a
ottimizzare la ripartizione delle masse. In
circa dieci anni la Lamborghini costruisce
oltre 2.900 esemplari della Diablo in
varie versioni e serie speciali. Fra queste
spiccano la VT (Viscous Traction) a
trazione integrale, la SE 30 (Special
Edition 30 anni) realizzata per celebrare
il trentesimo anniversario della nascita
della Lamborghini Automobili, la 5V
{Sport Veloce) con motore potenziato a
520 Cv (530 Cv e fasatura variabile con
la seconda serie), la GT con motore di &
litri da 575 Cv e la spettacolare
Millennium Roadster.

1. Una caratteristica della Lamborghini Diablo
sono le porte che si aprono verso |'alto

2. Il retro della Diablo con 'ampio alettone

& gruppi ottici di piccole dimensioni

LE VERSIONI

Modello Produzione
Diablo 1990 - 1994
YT 1993 - 1999
SE 30 1993
VT Roadster 1995 - 1999
5V 1995 - 1959
GT 1998
VT 6.0 2000 - 2001
Millennium Roadster 2000

L'Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUnghezza .......cccnvnennnnnires M 4,460
Larghezza ......ccccommnsnnevenennss M1 2,040
F1 ] - O —" | o P £ ]
P e icaasassaionsio OB K
MOTORE

Alimentazione .....eee... DERZINE
Cilindrata.....c.oceereenmsensasenee 37084 G
Cilindri ... R W
POLeNZA.....oooemmsssisrrremssssssses SO CW

TRAZIONE ...........s
CAMEBIO........cccoiiaiimn

FRENI

Anteriore ...
Posterion ...

vveeenes POSTETIOFE

vreneeneened IMAFCE

wervnanens @ AiSCO
v [ 1]

VELOCITA MASSIMA...... 325 km/h
PREZZO.............. Lire 312.000.000
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Murciélago
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Produzione Dal 2002
Carrozzeria Coupé - Spider

La Murciélago segna ufficialmente
I'ingresso dell’azienda di Sant’Agata
Bolognese nel gruppo Vw che ne affida lo
sviluppo finale al designer Luc
Donckerwolke senza peraltro
modificarne I'immagine di marea. Il
nuove modello conserva infatti
I'impostazione generale delle precedenti
supercar realizzate dalla Lamborghini
con il classico 12 cilindri a V di 60 gradi
montato in posizione centrale e il cambio
rivalto verso I"abitacolo (che risulta
pertanto molto avanzato) e le porte che si
aprono sollevandosi verso alto, A
differenza dei modelli precedenti, perd, la
produzione della Murciélago non
prevede una versione a rrazione
posteriore. La nuova gran turismo nasce
direttamente con la trazione integrale
inseribile automaticamente ovvero con
un giunto viscoso centrale che ripartisce
la coppia motrice tea i due assali.
Rispetto alla precedente Diablo, la
Murciélago ha un telaio notevelmente
irrigicito ¢ una carrozzeria realizzata
facendo ampio uso di materiali
composiil. Alire particolarita della
Murciélago sono inoltre le prese d'aria
principali ad apertura variabile (grazie a
un dispositive elettronico) e il piccolo
spoiler posteriore orientabile fino a 70
gradi che fuoriesce automaticamente -
quando la verrura raggiunge una
determinata velociti. Completane il
quadro tecnico le sospensioni
indipendenti (posteriori con doppi gruppi
molla-ammortizzatore) a gestione
clettronica. Al salone di Ginevra del
2006 la Lamborghini presenta la versione
LIF&40 (ovvero con motore longitudinale
posteriore da 640 Cv) equipaggiara con
un W12 di cilindrata maggiorata a 6,5
litri con il quale raggiunge 1 100
chilometri orari con partenza da fermo in
3,4 secondi ¢ una velocitd massima di
340 chilometri orari. S5u questa versione
I'originale cambio manuale viene

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............0o0eernene. 11 4,580
Larghezza.........ccceeeirinnnnne. 1 2,045
Altezza..........coeemnininisnennces M 1,135
PESD........cconmmmmsninnmsmannass 1 BGDKE
MOTORE

Alimentazione ................... benzina .
Cilindrata.......................... 6192 ¢
CEHENAEL i s L A Y
POEBNZA........coocinemmnnsnsansneensss HE0 CW
TRAZIONE...........cc.o........ Integrale
CAMEIO...............ccccove000000.. & MATCE
FREMI

Anteriore............cocensnreniinnse. 8 GISCO
Posteriore ..........ccceniiviiinee. @ diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 330 km/h
PREZZOD...........coreeenrs EMFG 223,100

1. Con la Murciélago la Lamborghini

entra ufficialmente nel gruppo Volkswagen
2. Le porte della supercar sl aprono

verso |'alto

sostituito da uno sequenziale ad
azionamento automatizzato senza
frizione. Tre anni dopo, in occasione
della stessa rassegna elverica, & la velea
della LP 670-4 5V con la quale la
Lamborghini ripropone la famosa sigla
SV (Super Veloce) utilizzata anni prima
sulla Miura. La nuova supercar non ha
golo 30 Cv in pii, ma pesa anche 100
chili in meno rispetto alla LP&40.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Coupé 6.2 2002 - 2006
Roadster LP640 dal 2004
Coupeé LP640 dal 2006
Coupé LP 670-4 SV dal 2009
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FOCUS
LP 670-4 Super Veloce

Al zalone di Ginevra 2009 Lamborghini
espone la Murciélago pih estrema:

la LP 670-4 Super Veloce , dove

il numero 670 indica i Cv del 6.5-V12,
¢ 4 la trazione integrale. Cambia

la velocita massima a seconda

dell'inclinazione dell"alettone posteriore:

da 337 a 342 chilometn orari.

DIMENSIONI

Lunghezza..........cccummmiinnn
Larghezza ........ococcvcninniens

wemnneees M 3,705

ceveeee 1 2,240

R e R m1,135
b [ TR e e R P vt 2
PESO. 1.565 kg
MOTORE

Alimentazione.......cccooone
Cilindrata.........cccommmsmmeemses
Cilindri...cccccnnmumniannenannns

Potenza .....ccccovcnimmmnnnan
TRAZIOMNE .........ccccccmninn
] ] ————

FREMI

Anteriore......cemmas
Posteriore........

VELOCITA MAS
PREZZO ....ocovoemnravereens

SIMA ....ccco00
... Euro 360.000

vennennes DEMZIAA
rennn 8496 cC

vererererennss BT0 OV
weeneees IMbEEFAlE

... automatico
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Gallardo

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Coupé - Spider

La Gallardo & la nuova “piccola™ della
Lamborghini, nella cui gamma si pone
immediatamente al di sotro della
Murciélago, e quindi in diretta concorrenza
con gran turismo come le Ferran F360-
F430 ¢ le Porsche 997, Come le concorrenti
anche la Gallardo resta fedele alla classica
impostazione meccanica della sua marea,
ovvero al motore posteriore longitudinale e
alla trazione integrale tramite giunto viscoso
centrale. La novitd della Gallardo consiste
nel propulsore, un 5.0-V10 realizzaio
partendo dal 5 cilindri in linea dell’ Audi (le
due marche fanno parte dello stesso gruppo
industriale) che sulla prima versione della
gran turismo emiliana sviluppa 500 Cv,
Sulla base della prima serie vengono
realizzate anche la versione spider, la SE
(Special Edition) con asseno irrigidito e
finiture di colore nero e la Mera,
riconoscibile per la verniciatura di colore
nero della carrozzeria ¢ per le ruote in lega
di diverso disegno. Molto pin profonde
s invece le novitd introdorte con la
Gallardo Superleggera che, oltre a pesare
100 chilogrammi meno del modello
precedente, pud contare su un motore
potenziato a 530 Cv. Costruita in soli 172
esemplari sui 350 inizialmente previsti, la
Superleggera dispone anche di un cambio
automatizzato, di un ampio spoiler
posteriore ¢ di speciali ruote mult raggi.
All'interno abbondano le finiture in fibra di
carbonio. Ancora pil leggera e aggressiva ¢
la versione LP560-4 che la sostituisce nel
2008 con un morore maggiorato a 5,2 litri
ed ovviamente pil potente {560 Cv come
indica la sigla). Gli esterni sottolineano la
maggiore dinamicita di qUESEA VErsions con
la presenza di nuovi gruppi ottici anteriori e
posterion a led e di uno sfogo posteriore
orizzontale dell*aria. Una curiositd, infine:
nel dicembre del 2004 un esemplare della
Gallardo viene donato alla polizia di State,
che lo utilizza sullautostrada Roma-Napoli-
Reggio Calabria prevalentemente per il
Pronto intervento sanitanio,

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Larghezza..............

MOTORE
Alimentazione ...........

Lunghezza ...........cccccaieirnee

AT

PESO. e O ko

..... DENZiNA

Cilindrata.........cccccvniinnine.. 961 2

Gllndr........ccc e v venneanees 1A Y
POMBNZA......ccinmneeiscemmsnnmnsnns e SO0 C¥
TRAZIONE.............ccc.c..... integrale
CAMBIO..........c..c.0oeermennnenn, B MIAFCE
FREMI

Anteriore .............ccoeemmnmnneneeee 8 AiS00
Posteriore ..............ceccmnmneeeee 3 iS00
VELOCITA MASSIMA...... 309 km/h
PREZZO..................... Euro 145,900

T
LE VERSIONI

Modello Produzione
5.0 Coupé 2003 - 2005
Superleggera 2007 - 2008
LP560-4 Coupé dal 2008
LP560-4 Spyder dal 2008
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1. La Lambaorghini Gallardo nella versione
Superleggera con motore da 530 Cv

2. Il design filante della Gallardo

3. Gli interni della Gallarde Special Editon
4. La Gallardo nell'allestimento Spyder,
una versione che ne esalta la linea sportiva

LP560-4

Presentata al salone di Ginevra

del 2008, la versione LP360-4 (nella
foto), ovvero motore longitudinale
posteriore da 560 Cv ¢ quattro ruote
motrici, monta un 5.2-V10

a iniezione direrta strarificata

e raggiunge i 100 chilometri orari

con partenza da fermo in 3,7 secondi.

DIMEMNSIONI
Lunghezza.......ocecusmninnsasmsasanns m 4,345
Larghezza ......c.cccoimesiersesensnses. M 1,900
R m 1,165
By | e e cma St rareaas 2
PESD ... e nsassciinsinsers D0 K
MOTORE

Alimentazione ..., DENZIiNA
Cilindrata ......cocosmmnsssrrrressssnensss 3L CC
o | ) [ e e 1 1T 1.}
POYBNZA ...coovnmsvessssnsmsmmsnnsnasssnnenns MO GV
TRAZIOME .........ocvnmmesesssseeeess iNtEGrale
CAMBIO ........ooocememescnnnseees.. AUtOMatico
FREMI

ANPREFIOIR . s sssssss e ssmenesanes 8 HISE0
PosSteriore......ceeeeeeesvereciceneses. @ iSO
VELOCITA MASSIMA ........... 325 km/h
PREEXO i ciiiiciainit Euro 177.750
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They’ll know you’ve arrived

when you drive up in an Edsel

Step into the 1958 Edsel and you'll scon find
oul where the excibement is this vear.

Drivers coming toward you spot that classic
wertical grille a block away. And as you pass,
they glance into their rear-view mirrors for
another look at this year's most exciting car.
Om the open road, your Edsel is watched eagerly
for the already-famous performance of its big,
new V-8B Edsal Engine,

And parked in front of your home, your Edssl
geis even more attention—because it always
says a lot about you. It says you chose elegant

styling, luxurious comfort and soch exclusive
foatures s Edsel's famous Teletouch Drive—
only shift that puts the buttons whers they
belong, on the steering-wheel hub.

Your Edsel also means you made a wonderful
buy. For of all medium-pricsd cars, this one

really new car is actunlly priced the lowest *
Bee your Edsel Dealer this week

*Based om ociwal comparison of mgpested refodl defivered
prices af ke Edenl Ramper and i il apmippid fary in
e medimm-price Eeld.

EDSEL DIVISION = FORD MOTOR COMPANY

Abore: Edaed Ciloddon 2-door Harddop, .';'qglr.l
the E=-4T5, wnih T10.5 lo ome comprossion o,
245 kp, 475 f1db, dorgwe. Tronsmismion: Aufe-
matic wilh Telelouch Drire. Swrpension: Boll-
Jaind welh optwomal air surpeamon. Hrdakea: self-
aafesing.

= EDSEL




Lammas-

Graham

Sunbury-on-Thames
Inghilterra
1936 - 1938

La Lammas Limited viene fondata da Lord
Avebury nel 1936 a Sunbury-on-Thames nel
Middlesex, Inghilterra. Si tratta di una pic-
cola fabbrica che resta in attivita per appe-
nadue anni e produce vetture che si ispirano
alle linee delle vetture sportive americane,
Di norma negli anni Trenta le automobili
vengono dotate di un propulsore Ford VB op-
pure di un Hudson, ma di contro la Casa in-
glese equipaggia le proprie vetture con un
motore Graham a sei cilindn. La prnima Lam-
mas-Graham & una berlina da 3,5 litri,
basata sulla Graham Six, che sviluppa una
potenza pari a 128 Cv. L'auto presenta un
particalare radiatore tipico della Jaguar 55.
Sono circa trenta le vetture uscite dagli
stabilimenti di Sunbury-on-Thames. Il con-
nubio di sportivita e prestigio, oltre che
I'estetica, mettono guindi il marchio in di-
retta concorrenza con le Jaguar 55. La dif-
ficolta di imporsi contro un avwersario pid
forte suggerirebbe di cambiare strategia
ma Lord Avebury preferisce rinunciare del
tutto e nel 1938 I'azienda chiude, dopo che
nello stabilimento di Sunbury.on-Thames
sono prodotte solo una trentina di vetture,

Un'elegante Lammas-Graham del 1938

La storia * Lammas-Graham *

Lanchester

Birmingham
Inghilterra
1895 - 1956

Frederick, Frank e George Lanchester sono tre
fratelli di Birmingham appassionati di auto.
mobili che decidono di dare vita a una Casa
automobilistica con il loro nome, L'azienda si
distingue sin dai primi anni d'attivita per al.
cune interessanti innovazioni. La prima vettu.
ta viene costruita nel 1895, ma gid due anni
prima la Casa si fa conoscere per un interes.
sante motore a benzina che nel 1894 viene
montato suun battelle a ruota e cheviene con
siderato il primo motore maring in Inghilterra.
La Lanchester debutta con una piccola auto
con cambio epicicloidale a due marce, au-
mentate a tre nell’esemplare successivo del
1897. Da questa vettura nel 1900 derivano la
10HP &la 12HP concilindrata di 4250 cc. La
20 HP, con motore a quattro cilindri verticali
da 25 Cv, arriva quattro annl dopo. Mel 1911
la gamma Lanchester si arricchisce di due
nuove vetture, la 25 HP e la 38 HP, che ri-
scuotono un buon successo, Nel 1914 viene
presentata la lussuosa Sporting Forty (o 40
HP) di cui vengono costruiti appena dieci
esamplar, a causa dello scoppio della Prima

Lanchester

L'Automobile 285

1. Una Lanchester 28 HP limousine del 1910
2. La scultura dedicata alla Lanchester

a Birmingham, citth natia della Casa
automaobilistica inglese

guerra mondiale. Concluso il conflitto, la Ca-
sa decide di aurmentare la cilindrata della vet-
tura a 6,2 litri. La 40 HP vive ora il suo
momento migliors: sono ben 500 gli esem-
plari costruiti e diversi i record fissati in alcu-
ne competizicni. Nel 1928 si registra ['ultima
auto realizzata in proprio dalla Lanchester:
una otto cilindri in linea da 4 4 litri presentata
al salone di Londra del 1928, Nonostante la
qualita e le buone prestazion:, sono pochi gh
acquirenti di questa automobile a causa del
costo elevato. Per via della crisi economica,
anche la societd di Birmingham rischia il falli-
mento, ma il marchio viene comprato dalla
Daimler e sopravvive ancora per qualche
anno, Tra il 1932 e il 1938 escono tre nuovi
modelli: la 15/18 HF, la 10 HP e la 14 HP Roa-
drider. Progettati da George Lanchester, sono
delle vetture abbastanza economiche con
caratteristiche tipiche della Daimler pid che
della Lanchester, L'ultima Lanchester & la LJ
200 con motore guattre cilindri di quasi due
litri. Mel 1956 esce il prototipo Sprite 1,6 : &
I'ultima apparizione di una Lanchester.




286 L' Automobile

Indice

Guida alla consultazione ...........cccceeemeeemmeemseemseennsess &
T b (oo e g il el s s o RS

Hnnda:l.l‘.'l
Civic ...
CRY.....cee
= 5"

.............

L T e
T A e o e L S e 0 M o s
Hawk

R S N A AR, <

Santa Fe ..

S.Coupé ....... e
| e . ]
(RGO rridon v M e S e s
L AT R i e taas-siann st snn s ma e
T T s PN RERRRR SR
Bl
e et et e T0
I3 i e e
Mini.

International Harvester............ccoenniensinnnesnssns nnsnns 82
Samand e

Iso Grifo ...
Fo] 1 o L | B S e S
3 [ 37 | iR e e e SRR e
Tipo § ...
TMATM1
BC Monterosa...
Isuzu...
Flarran
Trmper
Itala...
35{45 HF‘
Tipo 6l ..
Italr.le-sign
Bugatti 18/3 Chlrﬂm
500 Lucciola ..
o et T o Lo o
Jaguar ... e aana Lo
B s e e
Mark 1711... ey e
A e e
ARV ot i s e
I N (i i i v saits s ame s e e T e reRaie

XK
James & Browne .........cccoovvvmennnns




Commander ...
Compass.... i e L T e
Grand Charnﬂ-nea
Interceplor ......ccccciiiinis
| L e e R S A R R
Wagoneer...............
Wrangler Unlimited .........ccoceoeererrrisssans ..191
Wrangler X)-TJ ., e e 7]
Jensen.............. lﬂd
Inmmp‘mr ............................ 196
Intemeptnr R e e e e e 199

e R e, o e Rl e )
I{antoﬂutu H‘urksiﬂﬁ
R s e g L1

CAPBIE . eaereemmrennes e R e s
Carnival .
P 227
MRS e e 223
Opirus ... PP i e P ]
BICEIMG comnt iohssismsessnins inaninsiasietes 226
R s e e T e e
3 I il
i 216
N |
P §
228
217
s
-
e 229

L’ Automobile 287

Kriéger ...
Hl.rmgana i S e e R R AR R e
L.ab-nurdaﬂe e e e Y
Lacoste at Batimann T
Lada ..
Ni'.r.a
Oka..........
P BN e e e
Sarmara ..
110..
21-‘.]5—2106—2"]?
Lafayelte
Lafitte... T Dy
Lﬂgnndn S
[ T L
Rapide ...ccoouees
Rapiar ....sviueios
Va8

11. 1 HF".r"ll 9 HP

1460 HP...
I-aLmnme
Lamborghini .....c.o..cocceniees

(BT [P | T e i

L e o VULL N e B B,

BB e L S e e e

GAllARAD ... coovimsnenesmusmmmmans

[T

Jarama.,

Miura ..

Mun:n&lagu

Urraco...
Lamma:-Grahamzss
Lanchesher...........ci oo rmmmnnrrrmsns vennnas sumnsansnnns sonsmsss s B




Pubblicazione settimanale da vendersi esclusivamente

in abbinamento a la Repubblica oppure a L'espresso.
Supplemento al numero in edicola.

Euro 12,90 + il prezzo di Repubblica oppure de L'espresso

"Hi|‘ Il
Fr1128%s09 HHN‘ H‘

I':hll




	MirKnig.com

