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6 L*Automobile

Guida alla consultazione

Le storie dei marchi

La storia, le curiosita e i personaggi di circa 900 marchi automobilistici.
Dalla Abadal alla Zwickau, un racconto, in rigoreso ordine alfabetico, dello scenario

automaobilistico mondiale dalle erigini a oggi
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1. Nome della Casa costruttrice.

2, Logo o marchio della casa attualmente in uso.

3. Sededella Casa (citth enazione), anno di nascita e di even
tuale chivusura dell’azienda,

4, Firma o sigladel giornalista autore della storia: Luca Apal-
lonj Ghetti (L.A.G.), Valerio Alias (V.A.), Nino Balestra (M.B.),
Vincenzo Borgomeo (MBD.), Maurizio Caldera (M.C.), Carlo
Cavicchi (C.C.), Leonardo Coen (L.C.), Paolo Ferrini (RF),
Enrico Franceschini (E.F), Eva Grippa (E.G.), Maurizio Mag:
gi {(M.M.}, Massimo Nascimbene (M.N.}, Fabio Orecchini
(RO, Federico Pagliai (FR), Marco Panara (M.R), Stefano
Pasini (5.F), Francesco Paternd (FR), Daniele B M, Pellegri-
ni {L.EM.E), Pederico Pesce (FR). Maurilio Riga (M.R.), Pie-
tro Rizzo (PR.), Andrea Tarquini (A.T.), Massimo Tiberi
(M.T.), Salvatore Tropea (5.T.), llaria Zaffino {I.2.). Nel caso
di mancanza di firma o sigla, significa che il testo & stato
elaborato dalla redazione.

§. Sito internet della Casa, qualora disponibile, & indirizzo
della sede principale.

6. Box di approfondimento sulla storia della Casa costrut-

trice. In questo caso, sono stati individuati cinque temi fon-
damentali: il personaggio (una figura di rilevante impaor-
tanza per la storna della marca che il pil delle valte si iden-
tifica con il fondatore, il manager, il pilota ecc.): la curiosita
(un fatto particolare, una spigolatura che riguarda la marca
e che in gualche modo ne ha condizionato |a storia): 1a stra-
tegia (analizza | metodi di marketing, di produzione oppure
una particolare campagna di vendita e di comunicazione
che la Casa ha effetbuato per il suo marchio o per un modello
specifico); il design (un particolare approfondimento delle
filesofie di stile del modello o Mimpronta che ciascun desi.
gner ha dato alla marca); la tecnologia (viene analizzata
un'innovazione tecnologica che spesso appare per la prima
wolta su un modello oppure che la Casa ha progettato per
un'intera limea di modelli & che per la sua importanza & sta
to adottato da altri costruttori); la testimonianza (interven-
to di un protagonista della storia della Casa scritto per il ca-
so specifico oppure tratto da un libro autobiografice, dauna
pubblicazione di settore o da un discorso pronunciato in oc-
casione di importanti saloni aubomabilistici),
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Le schede dei modelli

Tutti i modelli delle grandi Case automobilistiche italiane
e i piil importanti di quelle estere, sempre dalle origini a oggi. La storia,
le curiosita, le caratteristiche tecniche e le versioni

7. Mome del modella in esame.

8. Anno di produzione. La dicitura “Dal 2005" indica che
I'auto & ancora in produzione al momento della messa in
stampa dell'opera. Se appare * 1935 - 19367 si intende il pe-
ricdo di produzione del modello in esame (dal - al).

8.Tipo di carrozzeria: berlina, berlinetia, cabriolet, coupé,
coupé-cabrio, crossover, fugristrada, giardiniera, landaulet,
limousine, monowolurme, multispazio, phaeton, roadster, ru-
nabout, spider, station wagon, Suv, targa, torpedo, van.

10. Scheda Tecnica della prima versione del modello.
Accanto alla dicitura Scheda Tecnica, quando | dati non siri-
feriscono al prima modello viene indicata la data (tra paren-
tesi) oppure la versione. In assenza di altre diciture si intén-
de il primo modello prodatte. Le dimensioni: lunghezza,
larghezza e altezza sono indicate in metri (m) e sone caleo-
late “fucri tutte” owero dal puntod'inizio al puntodi fine. Non
sono indicati interasse e passo. Posti: indica il numero di po-
sti per il quale la vettura & stata omologata. Porte: identifica
il nurmera di porte; 2 per coupd, cabriolet & spider; 4 per le
berline a 3 valumi e 5 porte per le berline a 2 volumi, per le
station wagon @ per i Suv. Peso: viene indicata la massa del
veicalo in chilogrammi (kg). MNella sezione Motore, |a voce
Alimentazione indica il tipo di carburante utilizzato:

benzina, gasolio, Gpl, metano, bifuel. Cilindrata: la potenza
del motore espressa in centimetri cubi (ec). Melle auto ibri-
de la potenza del motere elettrico viene espressa in KW, La
yoce Cilindri segnalail numero di cilindri. Conil solo numero
si intende cilindri in linea: nel caso della disposizione a V vie-
ne indicato 6 o 8 a V). Potenza: viene espressa in cavalli. La
voce Trazione indica il tipo di trasmissione: anteriore,
posteriore, integrale 4x4. Cambie indica il numero delle mar-
ce 52 il cambio & rmanuale (2 & marce) o autormatico nel qua-
ie sono compresi vari tipi di cambi). Nella sezione Freni, vie-
ne specificato il sistema frenante se a disco o a tamburo
diviso per asse anteriore o pasteriore. Nella Veloeitd massi-
ma viene indicata quella dichiarata dalla Casa espressa in
chilometri orari (k). La voce Prezzo si riferisce al prezzo
di lancio del modello, Nd: non disponibile.

11. Mel box La tecnica viene illustrata la particolara inno.
vazione tecnologica inserita con il modello in una delle sue
versioni o un approfondimento di un aspetto tecnico della
vettura,

12, Nel box Le versioni vengono segnalate e principali se-
rie o generazioni del medello con il relativo periodo di pro-
duzione,

13, Mel box Focus si approfondisce una particolare versiong
del modello corredata da una scheda tecnica analoga a
quella principale, || box Focus pud essere utilizzato anche
per approfondire una situazione storica nella guale il mo-
dello gi & trovato (awenimenti particolari e/o cinematogra-
fici)o per presentare personaggl significativi che hanno par-
tecipato alla produzione e progettazione della vettura
oppure a rendere significativo il modello in esame.
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Auto d’autore

Piero Ottone

Dalla Lancia Lambda alla Porsche 356

la mia storia di piccole passioni

Ho vissuto abbastanza a lungo per vedere, nel corso dal-
la mia vita, I'evoluzione dell’automohbile, dai primordi (o
quasi) ai templ moderni, La prima vettura in cui ricordo
di avere messo piede (anni Venti: ero un bambinella) fu
una Lancia Lambda, modello Torpedo (ciog, come si di-
ceva allora, decapottabile). Bellissima, rombante, ele-
gante. Conviene spiegare che le Case automobilistiche si
dividono, o almeno si dividevano allora, in due categorie.
Quelle dominate dagli ingegneri, che si divertono a in
ventare innovazioni tecniche, con scarso interesse per le
possibilita di vendita: a venderle ci penseranno gli ad-
detti ai lavori. E guelle dominate dagli uffici di marketing,
daivenditori. La Lancia di allora, come la Citroén, era do-
minata dagli ingegneri. La Lambda in questione, come
poi la DS della Citroén, era tecnologicamente avanzata:
fu la prima macchina, se non sbaglio, col telaio portan.
te, & con le quatiro ruote indipendenti. Allora, natural-
mente, non losapevo. Altro ricordo d'infanzia: la 501 del-
la Fiat (Casa automobilistica dominata dai venditori, al-
lora e sempre). modello glorioso, con la leva del cambio
fuari dell’abitacolo. Come mi piaceva.

Andiamo avanti. Poco pil che ventenne fui mandato a
Londra, come corrispondente di un giornale. Anni Qua.
ranta: la guerra éra finita da poco. Avevo tanta voglia di
possedere un’automobile (sarebbe stata la prima della
mia vita), per esempic una Morris Minor, ma allora gli
inglesi, gente seria, asportavana le lora macchine per in-
camerare valuta, e c'era una lista di attesa mostruosa.
Le automaobili di seconda mano, d"altra parte, costava.
no pid del prezzo di listino. Comperai pertanto in ltalia
una Fiat 1100, Poi caricai mia madre @ mia zia per ave-
re conforto, e intrapresiil viaggio. Moncenisio, Lione, Pa-
rigi, Calais... A una stazione di servizio alzai il cofano e
chiesi al benzinaio di controllare "olio. Lui esegul, e di-
chiard intanto, con aria saccente: aHa le valvole culbu-
téesn. Lo guardai precccupato: «E grave 7» gli chiesi. Mi
guardd a sua volta, sorpreso. «No, no, stia tranquilion,
rispose. Scoprii in seguito che effettivamente grave non
era. Si era limitato a fare un commento: colbutées signi-
fica rovesciate,

In Inghilterra, la Millecento cred altri problemni. Gli ingle.
si vedevano di malocchio le automaobili straniere, un po’
diverse, Abitavo a Londra nel quartiere di Maida Vale, ave.
v un garage di fiducia. Ogni volta che chiedeve un can.

trolio o una riparazione il mecca-
nico sospirava, sconsolato; “E
una macchina straniera...”. Fi-
nalmente venne |'estate, venne-
ro le vacanze, e partii per ['ltalia.
La prima sera erc in Francia, ac-
cesi i fari, constatai che il fascio
di luce si indebaliva, presto sarei
rimasto al buio, Cercai un alber-
g0, vi pernottai, La mattina dopo
mi fermai alla prima autorimes.
5a, Il meccanico alzd il cofano,
guardd il motore e dichiard, con
profondo stupore: “Mon Dieu, la
dynamo est tormbée”. Era cadu-
ta la dinamao: I'inglese non aveva
stretto bene le viti straniere.

Potrei continuare coi ricordi,
menzionando le tante altre mac.
chine che ho avuto: la Fiat 1400,
la Triumph TR2, la MG berlina,
I'Appia coupé, le Alfa Romeo, la
Jaguar... E altre ancora. Ho an-
che posseduto, per un paio d'an-
ni, I"automebile del re del Siam.
Proprio la sua. Abitave allora in
Germania, mi venne voglia di
comperare una Porsche. Era in
produzione il primo modello,
quello tutto rotondo. Andai a
Stoccarda, alla fabbrica. Furono
naturalmente gentili, tutti con-
tenti che avessi scelto una loro macchina. Ma ¢’eraunin-
conveniente: un lungo periodo di attesa, Dovevo rasse:
gnarmi? lo, come sempre accade in questi casi, la vole-
v subito. Che fare? Subito non si poteva. @A meno che -
disse il venditore, dopo che si era guardate in gire - non
voglia prendere quella macchina li, nuova di zecca. L'ha
ordinata un principe siamese, perd non si & pid fatto vi-
won. Era una bellissima macchinetta, cabriclet, colore az-
zurrg, sedili color crema, capote nera. Volante a destra,
ma che importava? Feci I'assegno e me la portai a casa.
Solo pid tardi ho scoperto perché il principe se I'era di.
menticata. Proprio in quei giorni era diventato re del

Una Porsche 356
nella versione
cabriolet Speedster.
La 356 & la prima
virttura della Casa
tedesca costruita

in grande serie, dopo
la N.1 del 1947
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L'estate 5
ava Con gran-  guria, he
duto in salotto.
ione), Ho

guidato la prima volta in cittd a quattordici anni, senza  to
patente: speroc nella pr ione, Quanti chilometri ho

fatto nella mia vita? Partivo da Londra, da Bonn, da Co
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Peugeot

Peugeot - La storia

Montbéliard, Francia 1810

Il primo triciclo a vapore, Armand Peugeot lo
presenta in occasione dell’'Expo che celebra il
centenario della riveluzione francese, 1880,
Ma occorre andare indietre negli anni di qua-
si un secolo, per ritrovare le basi dell’attivita
industriale della famiglia Peugeot, e al tempao
stesso le origini del Leone, simbolo della mar-
ca. Occorre tornare alla fonderia di acciaio,
prevalentemente per lame da sega e per mal.
le da orologeria, che nel 1810 porta il nome
Peugeot Fréres e Jacques Maillard Salins. Ac-
cade a Montbaliard, terra ai confini fra Fran-
cia, Svizzera e Alzazia, a lungo principato in-
dipendente, passato defimitivamente sotto la
sovranita francese soltanto dal 1801,

A meta dell’Ottocento, la Peugeot Fréres pro
duce 80O quintali di acciaio all'anno, impie-
ga 230 operai e va progressivamente diver-
sificando la sua produzicne: tosatrici per ca-

valli, macinini, om-
brelli, crinaline,
utensili di ogni gene-
ree. E dal 1888 bici-
clette: il primo mo-

X

PEUGEQT

1. Un manifesto
Peugeot del 1925,
Dietro al leone,
simbolo del marchio,
una vettura Peugeot
e sullo sfonda,

dello viene guarda i colori
caso battezzato della bandiera
francese

Lion, & pure lui fa il
sud esordio all’'Expo
dell’83. Mell"anno successivo, la fabbrica di
Beaulieu ne sforna 10mila unitd. Alla sua di-
rezione ¢'é Armand Peugeot, al quale non &
sfuggita I'invenzione di un giovane figlio di
operai, Léon Serpollet, che ha trovato il ma-
do per condensare il vapore, cosi da consen-
tire: I'installazione di una caldaia su un trici-
clo. Per quanto scettico sulle possibilita di
impiego del vapore, Peugeot fa sua la vettu-
ra e la presenta all’Expo col suo marchio.

2. La Peugeot 308 CC

DAI MACIMNINI ALLE AUTO

In quel crocevia che il mondo.ricarda so-
prattutto per l'inaugurazione della Tour Eif-
fel, due battelli che solcano la Senna sono
mossi da un motore a due cilindri sviluppa-
to da un certo Gottlieb Daimler. | diritti per
la sua produzione in Francia sono acquisiti
da Emile Levassor: dal suo accordo con Ar-
rmand Peugeot, che prowede alla realizza.
zione del telaio, nascona i primi quattro qua.
dricicli, che trovano presto compratori, e
possono a buon diritto segnare I'esordio del-
la Casa francese nel mando dell"automobile.
Dili in poi, 'evoluzione & rapida quanto vorti
cosa:nel 1891 Peugeot realizza la Type 3, una
vettura a quattro post dotata di uno sterzo de-
gnodi questo nome, con albero centrale e tra-
smissione a catena. MNe vengono costruiti 54

1 esemplari: prima Peugeot a varcare | confini




La storia = Peugeot L' Automaobile
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Peugeot

francesi, la numero 16 prende la via della Sviz.
zera, mentre la 25 & la prima auto a circolare
sulle strade italiane. Armand ha grandi pro-
getti, ma la famiglia frena; suo cugino Eugé-
ne ritiene che "automobile & un capriceio,
che non si debbano distrarre risorse dal re-
sto della produzicne, ben oliata quanto red-
ditizia, di macchine per cucire, macinini da
caffé e utensili vari. Per non parlare ovia-
rmente delle biciclette. Sicché Armand lascia
I'azienda di famiglia e nel 1896 fonda la So
ciété Anonyme des Automebiles Peugeot, ri
nuncia alla partnership con Daimler & svi-
luppa da solo un motore a due cilindri oriz-
zontali. Mel giro di due anni I"azienda arriva
a occupare 350 addetti e a produrre 156 vet.
ture, con una gamma ormai di ben sei mo:
delli, tutti con motore Peugect e pneumatici
Michelin a camera d'aria. A quest'epoca ri-
sale anche I'inizio dell’avwentura nelle com.
petizioni: la prima vittoria in Francia risale
alla Parigi-Bordeaux-FParigi del 1895,

GLI INIZ] DEL ‘900

Mel 1900 la produzione raggiunge le 500 uni-
ta, e comincia a espandersi con la nascita di
unaseconda fabbrica vicino a Lilla, lontano dai
territori storici della famiglia. Quasi naturale a
quests punto che I'azienda decida di portare
la suasede socialea Parlgi. Masceanche la pri-
ma succursale, a Marsiglia, e inizia a deline-
arsi anche un principic di attivitd internazio-
nale: la prima Peugeot a uscire dai confini del-
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I'Europa prende |a strada del Sudamerica.

L'anno successivo, il 1901, & carico di novith:
com la Type 36 compare la prima vettura do-
tata divolante, cltre che di cofano motore, E al-
la fine dell’anmo, al salene di Parigi, Peugeot
espon il suo primo motore a quattro cilindri.
La crescita & vorticosa, | modelli 5i susse.
guono, Fing alla grande intuizione di una pie-
cola vetturetta popa-
lare come la Bébé,
due posti con moto-
re a6 cavalli a dueci
lindri wverticali: nel
190% ne vengono
vendute ben 400 uni-
ta. L'anno successi-
wo la Lion Peugeot,
marca gestita dal cu-
gini di Armand rima-
st nell’azienda di fa-
miglia,.Les Fils des
Peugeot Fréres, co-
mincia a presentare
2 le sue automobili,

delle piccole menocilindriche. Le due socie-
ta vengono poi fuse nel 1910 nella Societé
Anonyme des Automobiles et Cicles Peugeot:
fino al 1926 le auto sono cosi destinate acon-
vivere con le biciclette, che al momento del
la fusione rappresentanc ancora il 60 per
cento del fatturato, L'attivitd sportiva nel
frattempo comincia ad acquisire uno spes.
sore intermazionale: spiccano le vittorie alla
Targa Florio, nel 1908 e 1909,

SOCHAUX E LE COMPETIZIONI

Al salone di Parigi del 1912 ¢'& molta ani-
mazione attorno allo stand della societd che
rivede |a famiglia unita: debutta la nuova Bé-
bé, equipaggiata di motore a quattro cilindri,
nonché dotata di capote, parabrezza e fari ad
acetilene. Larealizza un milanese che siétra-
sferito in Alsazia, Ettore Bugatti, e nel giro di
cingue anni viena prodotta in oltre 3.000
esemplar, cento dei quali prendono la via
dell’ltalia. Nasce nella fabbrica insediata a
Sochaux nel 1912, destinata a diventare il
luogo simbaolo della marca del Leone, Che nel



1. La Peugeot 401 Saloon del 1934

2. Una particolare 202, a gassogeno di legna
3. Una 403 cabriolet, che rimane

in produzione dal 1955 al 1965

1913 trova un grande riconoscimento delle
qualita delle sue vetture nello straordinario
successo alla 500 Miglia di Indianapolis. Pro-
pric.dal quattro cilindri bialbero montato
dalla vetipra vincitrice & poi derivato il leg-
gendario motore Offenhauser, protagonista
di un'intera epoca di competizioni sugli ova-
li americani. Sulla pista dell'Indiana, le Peu-
geot vedano per prime la bandiera a scacchi
anche nel '16, nel "19 e nel '21

La morte di Armand Peugeot, nel 1915, &
I'inizio della Prima guerra mondiale inevita-
bilmente rallentano le attivitd dell’azienda.
Ma se la produzione soffre, le idee @ i proget-
ti non si fermano: un ingegnere viene inviato
a Detroit a studiare il nascente taylorismo, Al-
la ripresa post-beilica del 1919, I'azienda &
nelle mani di Robert Peugeot, unc dei figli di
Eugene, che decide una radicale ristruttura-
Zione dei cicli di lavoro. A Sochaux viene am-
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IL PERSONAGGIO
Armand Peugeot

introduce la fabbricazione delle hiciclette
nella produzione di famiglia nel 1888,

del “carro senza cavalli®: prova prima

con il vapore, poi si convinge che il futuro

& del petrolio. Entusiasta quanto passionale,
crede a tal punto nelle potenzialici
dell'auromobile da rompere con il resto
della famiglia, convinta che non & il caso

Armand Peygeot (nella foro) nasce nel 1849,
figlio di Emile, fondatore della Peugeot Frives,
ingegnere ¢ appassionato di meccanica, Armand

Ma guarda con attenzione ai primi nmidi passi

di destinare tante risorse a un prodotto elitario,

oltre che ancora claudicante. Sicché, nel 1896 Armand si separa da fratelli ¢ cugini
per fondare una societh espressamente dedicata alla costruzione di automohbili,
anche a costo di abbandonare le terre care alla famiglia e di trasferirsi a Lilla,

La pace ¢ la riunificazione arrivano soltante nel 1910, E alla sua scomparsa, cingue
anni dopo, al timone dell’azienda ¢ gia il nipote Robert, primo vero manager
della dinastia Peugeot. Ma ad Armand va riconosciuto il merito di essere fra i primi
al mondo a comprendere la portata della rivoluzione che stava per arrivare.

e

FLLELL

phata |la fonderia, in una fabbrica che a di-
spetto della vicinanza con la linea del fronte
franco-tedesco & sostanzialmente risparmia-
ta dalle bombe. Alla fine del conflitto, comin-
cia dungue la trasformazione che porta I'au-
tarnobile transalpina verso quella produzione
di serie che al di 14 dell’Atlantico & gid una re-
alta: i costruttori francesi dell'epoca (Peuge-
ot, Henault, Citroén, Delage, Delaunay-

Belleville e Panhard) vi lavorano congiunta-
mente, nell’ambito di una commissione di
riorganizzazicne dell'industria dell’auto isti-
tuita a livello ministeriale, | risultati 51 vedono
nei dieci anni che seguono, con la trasforma-
Zione delle fabbriche di Sochaux e di Terre.
Blanche, dove peraltro I'automobile & ancora
ben lungi da farla da padrona, in mezzo ai ma-
cinini, alle biciclette, ai rastrelli e ai forconi.
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1. Un manibhesto
pubblicitario
“africano” del 1923
2. Un'altra pubblicita
d'epoca Peugeot

3. Una Peugeot 203
berlina partecipa

al centenario

della Coppa

Milano - Sanremo

Mentre la maggio-
ranza dei costruttori
guarda alle possenti
autovetiure per po-
chi, Peugeot ricon-
ferma la sua vocazio-
ne all’auto “popola-
re" gid proposta pri-
ma della guerra con
la Bébé, Che trova
pronta reincarnazione nella Quadrilette del
1919, vetturetta a due posti tandem del pe-
g0 di soli 350 chilogrammi. Non che questo
comporti la rinuncia a cimentarsi nelle cate
gorie superiori, anzi: soltanto un annd dopo
fa la sua apparizione la prima Peugeot spinta
da un motore a sei cilindri. Mel 1923 viene
superata per la prima volta la soglia delle
10mila unitd all'anne. Ma di una vera e pro-
pria produzione di serie, secondo i sistemi di
lavoro inaugurati dalla Ford a Detroit, si po-
tra parlare solo 5 anni pid tardi. Dopo che la
produzione automobilistica viene totalmen-
te separata dalle altre attivitd, e concentrata
a Sochaux.

TECMOLOGIA E STILE

Al salene di Parigi del 1929 viene presentata
la 201, destinata poi ad adottare, prima fra
le vetture di serie, I"avantrenc a ructe indi-
pendenti, E il modello che da il via alla tradi
zione, tuttora ininterrotta, della numerazio-
ne dei modelli con la presenza dello zero cen:
trale. E anche una delle prime automobili
francesi realizzate su larga scala: ne vengo-
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no prodotte ben 63mila unitd nell’arco dei
primi quattro anni, e oltre 143mila nell'inte-
ra ciclo di vita del modello, che si chiude nel
1837. ll successodella 201, protagonistaan
che nelle competizioni con le vittorie al Tour
de France e al rally di Montecarlo del 1932,
& tale che si rendono necessari investimeanti
consistenti per in-
grandire la fabbrica
di Sochaux, che arri:
va aimpiegare 9mila
aperai. Ed & proprio
grazie alla 201 s la
Peugeot riesce a su-
perare senza troppi
danni la crisi inmne-
scata dalla depres-
sioneéamericana del
1929, Certo, il ritmo
produttivo ne risente
3 (nel '32 la produzio-

ne cala da 43 a 33mila unita), ma |'azienda
non corre rischi. E conserva tutto il suo spi-
rito d'innovazione, ben testimoniato da una
vettura che ai suoi tempi non fa grande im-
pressione, ma che oggi viene ricardata come
I"antesignana delle moderne coupé-
cabriolet: la 401 con il tetto retrattile, frutto
del lavoro del designer Georges Paulin, del
carrozziere Marcel Pourtout e di un conces-
slonario Pﬁuge&t, Emile Darl'mat

Gli anni Trenta sono daminati dalla scoperta
dell'aerodinamica, che comparta una vera &
propria riveluzione stilistica. Per Peugeol, si-
gnifica abbandonare le seluzioni COMEnZio-
nali in favore della linea portata al debutto
dalla 402 & battezzala dagli addetti ai lavori
Fuseaux Sochaux (il fuso di Sochaux). A sot-
tolineare, appunto, le linee fluenti e aerodi.
namiche che partono dalla calandra lucida,
che ospita al sug interno | proietior, in posi-
zione tale da non ostacolare il flusso dell’aria.



Della 402 vengono venduti 30mila esempla.
ri: nen pechi, vista la difficile situazione eco-
nemica dell’epoca. E sufficienti comungue a
tenere bene in corsa una Peugeot che, alla vi-
gilia del secondo conflitte mondiale, produ-
ce circa 50mila vetture all’anno: un guarto
del totale nazionale, in un paese che in ven.
t"anni passa dalle 120mila vetture circolanti
nel 1919 a quasi due milioni & mezza.

LA GUERRA E LA RICOSTRUZIONE

L esplosione della Seconda guerra mondiale
obbliga Peugeot a un incredibile trasloco;
trovandos: a un passo dalla frontiera tedesca
ed essendo una delle pid moderne d’"Europa,
& inevitabile che la fabbrica di Sochaux fini-
sca presto nel mirino degli occupanti. Per
continuare la produzione viene dungue orga-
nizzato una sorta di trasferimento preventi
vo nella zona di Bordeaux. Dal 1242, invece,
la fabbrica simbolo della Peugeot lavora per

La storia = Peugeot
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"esercito tedesco: come tutte le fabbriche
cccupate, a dirigerne la produzione & Ferdi-
nand Porsche, Che deve vedersela con le
azioni di sabotaggio condotte dalla resisten-
za francese & i| bombardamenti degli aerei
della RAE Direttori, impiegati & operai ven-
gonodepartati in Germania a centinaia. E nel
1944, prima di abbandonarla nelle mani de-
gh alleati, i tedeschi saccheggiano e distrug-
gono la fabbrica. Che alla fine del conflitto,
nel maggio 1945, & sostanzialmente ridotta
a un ammasso di ravine, Mentre dei 16mila
dipendenti che contava sei anni prima, non
ne restano che 4.500.

La ricostruzione & lunga e faticosa: la produ-
zione della 202 ricomincia nel 1946, dopo
che in un primo tempo la pianificazione post
bellica aveva attribuito a Sochaux la sola pro-
duzione di macchine agricole. Fra le sue no-
wita, | freni idraulici e, sull'onda di una solu-
zione gidin voga in terra americana, accanto

L'Automaobile
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Cos: e diventata
la regina d’Africa

1962: la 404 conquista il secondo posto
all'East African Safari Rally,

la celebre gara istituita nel 1953

per celebrare 'incoronazione

della Regina Elisabetta Il. Presto
arrivano altri successi, con le vittorie
assolute del 1963 & del 1965,

E I'inizio di una striscia di trionfi
continuata poi dalla 504 sulle strade
del Marocco e della Costa " Avorio.
Vittorie ottenute da vetture di serie
{all'epoca, la Peugeot non dispone
neppure di un reparto corse)

che in maniera decisiva contribuiscono
a costruing la fama di robustezza

¢ affidabilita delle automobili francesi.
Le Peugeot in tutto il nord Africa
diventano di fatte I'unice sinenimo

di autornobile, con migliaia di 404

& 504 break trasformate in pick up
per il trasporto delle merci, o nella
veste di mezzo di trasporto collettivo:
le leggendarie taxi brousse

che per decenni rappresentano I"unica
alternativa ai piedi o alla bicicletta
per milioni di africani. Ma la fama

di Regina d'Africa della marca

di Sochaux ha anche radici pid lontane,
rintracciabili nell'ineredibile trasversata
del Sahara eampiuta in salitaria

nel 1935 da una donna, Pierrette
Bideau: non per stabilire nuovi record,
ma solo per raggiungere il fidanzato,
ufficiale dislocato in un avamposto

in pieno deserto. Con la sua 201,
modificata semplicemente

con Madozions di un paio di serbatoi
supplementari, madame Bideau
percerre pit di 11mila chilometri

di piste, da Algeri in Sudan e ritorno,
Senza alcun guasto, ovwiamente
(nella foto una 504 pick up).

-
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alla berlina ¢'é la carrozzeria break, Con le
fiancate che possono essere in legno o in la
miera, anche se, pild che di un optional, si
tratta di un brillante modo di owviare alla pe-
nuria di materie prime, soggette a raziona-
mento. Viene anche ripreso il progetto della
nuova berlina 203, ideata prima della guer-
ra: la wettura viene presentata al salone di
Parigi del 1948. Prima Peugeot a utilizzare
la scocca portante, nel tempao viene affian:
cata dalla break e dalla cabriclet. La do-
manda & di malto superiore alla capacitd
produttiva, che pure viene raddoppiata nel
giro di tre anni. Tanto che nel 1952 |a Peu-
geot taglia il traguardo del primo milione di
auto prodotte. La 203 resta in listino fino al
1960, & con 685mila unita vendute diventa
ung degli emblemi della motorizzazione di
massa al di 14 delle Alpi, seppur meno cele-
brata rispetto alle rivali messe in campo da
Renault e Citrogn.

GLI ANNI SESSANTA

La rinascita economico industriale dell’Euro-
pa procede a passo spedito, & dungue non ci
51 pub certo accontentare di una compatta a
quattro porte. Peugeot inizia a pensare a
un'auto pil grande, la cui sigla cominci per 4
anziché per 2, Per questo progetto interpella
la Pininfarina: & I"inizio di una partnership de-
stinata a segnare per mezzo secolo lo stile
della marca transalpina. Come accaduto alla
sorella minore, la domanda della 403 supera
largamente 'offerta: l& prenotazioni diventa-
no oggetto di mercato e le vetture usate (in
quanto pronta consegna) vengana trattate a
un prezzo superiore a quelle delle nuove. Le
forme cominciano a moadellarsi, il parabraz-
za non & pid piatto, nei circuiti di raffredda.
mento del motare fa la sua apparizione |'elet-
troventola con termostato: un brevetto Peu-
geot che porterd alla sparizione delle ma

scherine in gomma da applicare alla griglia
del radiatore, indispensabili per mandare in
temperatura il motore nei mesi freddi, e che
viene utilizzato, fra gli altri, dalla Ferrari per
la 250, Dal cofano della 403 sparisce il leone
in rilievo: le auto aumentano e gli incidenti
pure, di conseguenza cominciano a farsi sen-
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tire |& esigenze di sicurezza. La 403 & anche
la prima Peugeot ad avere di serie un motore
diesel (19607 peraltro gid montato su qual-
che vettura negli anni Trenta, ma sclo in via
sperimentale; & I'inizio di una tradizione de-
stinata a perpetuarsi per decenni, anticipan.
do quello che diventa un fenomeno di massa
soltanto verso la fine del secolo.

Indipendentemente dal tipo di motore, il bo:
om dell'automobile impone comungue di ri-
pensare la produzione: Sochaux non basta
pin, tanto che viene affidata all’esterno la
produzione di molti componenti, come gli
ammortizzatori (che a differenza degli altri
costruttori la Paugeot ei & sompra fabbricata
in casa). Le fabbriche di biciclette di Digione,
Saint Etienne e Vesoul vengono finalmente ri-
comvertite alla produzione automobilistica,
anche perché nel frattempo la domanda di
veicoli a pedali (che nel 1955 era ancora di
220mila unita all'anna) crolla letteralmeante.
Mel 1960 si ritrova un certe 'equilibrio fra

domanda e produzione, che peraltro conti-
nua a crescere a ritmi vertiginosi; nel 1962
apre la fabbrica di Mulhouse, dapprima per
lascla componentistica meccanica e pol, dal
1968, per 'assemblaggio completo delle
vetture, Per parte sua, la 403 chiude la sua
carriera nel 1963, passando alla storia come
la prima Peugeot prodotta in pid di un milio-
ne di unitd. Da qualche anno le sta a fianco
la pit moderna 404, con | suo fari sporgen:
ti e le sue pinne di coda: la firma & sempre
quella di Pininfarina. Un tempo di progetta-
zione & sviluppo lunghissimao (quasi sessan-
ta mesi) non impedisce un successo sterico,
contornate da altrettante novitd tecniche:
motore a iniezione, vernice metallizzata, in-
terni in cuoio, sicurezza bambini. E le ver
sioni coupé e cabriolet vengono assemblate
direttamente a Toring, ad aprire un'altra par-
tnership (questa volta industriale) con la car-
rozzeria piemontese, che termina solo al-
I'inizio del terzo millennic, con la 406 coupé.



1. Tre modelli Peugect coupé cabriolet

a confronto

Z. Un dettaglio della Peugeot RCZ del 2009,
piccola coupé della Casa francese

La 404 & anche il modelio che vale alla Peu-
geot I'appellativo di regina d'Africa: per la sua
diffusione nelle ex colonie francesi, e per la
lunga striscia di vittorie nelle competizioni,
che ha inizio nel 1963 all'East African Satari,
Se la berlina di taglia maggiore ha dalla sua
un forte carico di innovazione, nelle piccole &
il caso di parlare di rivoluzione: con la 204
Feug&ut 2| comeerte a quella trazione anterio-
ré che una sua grande concorrente, la Citro-
€N, 3posa ga quarant’anni prima. Ma nel suo
corredo tecnico ¢i sono anche un piccolo mo-
tore in lega leggera montato in posizione tra-
sversale, con le valvole comandate da albero
in testa e lubrificazione congiunta alla tra-
smissione: come dire, le soluzioni tecniche
destinate a divenire universali nel mondao del-
le utilitarie, tanto efficaci da restare sostan-
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La curiosita

Metti un leone nel motore

Resistenti nel denti, flessibili nelle lame, rapidi nel colpire: L

queste, nell’idea di Jules ed Emile Peugeot, le qualita

degl utensili Peugeot che il marchio deve evidenziare.

Il compito di disegnario viene affidato, nel 1847, a Justin

Elazer. Con premesse del genere, & narmale chi dalla sua

matita sia uscilo un leone, che inizialmente viene riprodotts

di profile, mentre camming su una freccia. Depositato quale

marchio di fabbrica nel 1858, inizialmente il logo

& destinato soltanto alle lame, per estendersi poi a tutta I'utensileria, Coampare

sulle biciclette nel 1882, quando ormai contraddistingue ogni oggetto di produziome-
Peugeot, & partire dai leggendari macinini per caffé e pape. Mon lo si trova invece

sulle prime vetture prodotte da Armand Peugeot, che si accontenta di una semplice scritta
& lettere maiusscole. Per contro, il leone a passeggio sulla freccia compare, dal 1905

in pd, sulle vetturette prodotte dall'altro ramo della famiglia, le Lion Peugeot della Peugeot
Fréres. E successivaments (1913) sulla Bébé Peugeot. L'evoluzione del logo & continua:
negli anni Vanti 5i passa alla testa di leone, con le fauci spalancate. Ma & solo

nel dopoguerra, con la 203, che fa la sua prima apparizicne il leone rampante. dritbo sulle
zampe posteriori. Poi, nel "75, compare il primo disegno al tratto, L'ultimo restyling, forme
stilizzate e tratt spigolosi, porta la data del 1998, e quattre anni pid tardi il logo adotta

il quadrato bu, con la scritta Peugeot all'interno. (Nella fodo, if marchio Peugent del 1960)

PEUGEQy

Zialmente invariate per decenni. £ |a 204 bre-
ak, qualche anno pid tardi, monta anche un
piccolo diesel, solo 1255 cc di cilindrata e 46
Cv di potenza. Il prodotto dunque cambia vol.
to, ma altrettanto consistente & il rinnova-
mento della struttura industriale e societaria:
nasce la holding Peugeot SAcui fa capo un'or-
ganizzazione produttiva articolata su otto si

ti, da Sochaux a Mulhouse, da Bart a Digio-
ne, Lilla, Saint Etienne, Vesoul e La Garenne,
A questo punto ¢i sono tutte le premesse per
diventare uno dei big dell’auto europea, se non
moendiale: gid dal 1960 & stata awiata un'atti.
vita di esportazione su larga scala, mentre al.
la fine degli anni Sessanta la produzione supe-
ra le S00mila unith all'anno, £ nel 1965 la 504
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arriva a prendere il posto della 404: la nuova
berlina viene venduta in oltre 3 milioni di esem:
plari, un record che dovra attendere guasi ven:
t'anni (e la 205) per essere battuto. E anche il
decennio dei primi accordi di COORerazione:
una prima intesa Peugeot-Citrogn, imitata
agli acquisti, viene siglata gia nel 1963, Tre
anni pid tardi viene raggiunto un accordo con
la Renault per I'assemblaggio “incrociato”™ di
Peugeot 404 e Renault 8e 10. Enel 1971 vie-
ne siglata I'intesa fra Peugeot, Renault & Vol.
vo per la progettazione e la produzicne in co
mune di un motere di taglia grande, siglato
PRY: inizialmente deve essere un VB, ma 'af-
facciarsi della crisi degli anni Settanta porta
poi a ripiegare su un V6. E proprio il primo
shock petrolifero che obbliga a riconsiderare
la produzione: sempre coen il supporto della
Pininfarina nel 1972 nasce la 104, la 5 porte
pill piccola dell’epoca.

GLI ACCORDI INDUSTRIALI

Ma & crisi nera; nell’'anno successive la do-
manda crolla del 30-40 per cento in tutta Eu-
ropa. La Francia soffre un po’ menao degli al-
tri, ma in ogni caso la produzione Peugeot ca-
la dalle 655mila vetture del 73 alle 600mila
del "74: & la prima inversione di tendenza, da
quando & cominciata la motorizzaziene di
massa. Come tutte le crisi, anche questa la-
scia il segno: in Francia a farne le spese & |a
Citrogn, che paga i rischi connessi a una stra-
tegia tutta puntata sull'innovazione. Un po’
per non farla cadere in mani straniere, un po’
perché forse intravede gia le possibili siner
gie, la marca del Leone nel giugnoe 1974 fir-
ma I'accordo che prevede il passaggio del ce-
lebre marchio rivale sotto il suo controlla, an.
che se il ralative scambio azionario (90 per
cento di Citrogén a PSA, 10 per cento di PSA
a Michelin, che dagli anni Trenta controllava
Citroen) viene portato a termine soltanto due
anni pid tardi. Quando la denominazione so-
ciale diviene PSA Peugeot-Citroén. Ma non
finita qui. Nel 1978l gruppo ingloba le tre fi-
liali eurcpee del gruppo Chrysler: Simca in
Francia, Sunbeam in Gran Bretagna, Chry-
sler Espana in Spagna. Con la contempora-
nea acquisizione delle fabbriche di Poissy. in
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La curiosita
Quei modelli
con lo zero al centro

La leggenda vuole che 'adozione

della numerazione con 16 2erd al centro,
che contraddistingue | modelli Peugeot
dagli anni Trenta al giorni nostri,

sia dettata dalla necessith di lasciare,

al centro della sigla, il buco dowe inserire
la manovelia d'avviamento. Ma si tratta
di leggenda: la scelta effettuata

da Robert Peugeot al momento

di battezzare la 201, ottobre 1929,

in realtd & puramente commerciale,
nell'intento di trovane una
denominazione capace di distinguers

le sue vetture in mezzo alle troppe Type.
dell’epoca. A salvaguardare Iidentita di
marca arriva poi la decisione di Peugeat
di depositare tutti | marchi numerici a tre
cifre con o zers in mezzo, da 101 a 909,
per l'impiego su vetture da turismo
Poche le deroghe concesse ad altn
costruttor nel corso degli anni: ne
beneficianc la Ferrar (per la 308)

& |a Bristol (serie 400), non la Porsche.
Presentata inizialmente come 901,

la sua coupé & poi costretta a ripiegare
31 911, Quanto a Peugeot, alcuni modelli
{come |a 607 e la 407 coups) tornanc

a un uso concreto dello zero al centro
della sigla, quale alloggiamento

del pulsante di sblocco del bagaghald,
Bisogna attendere il 2004 per il primo
strappo alla regola: dalla citycar 1007
(nedla fobe, il logo) inizia wn’ulterions
numerazions con il doppio zero.

Francia, Ryton in Inghilterra, Villaverde in ter-
ra iberica, nonché dei marchi Matra e Talbot.
Quest'ultimo torna sul mercato nel luglio
1979, pid o meno in contemporanea con il
larcio del primo motore turbodiesel, desti.
nato all’ammiraglia 604. Ma lo sforzo per rin-
novare |e fabbriche acquisite & la difficolta di
rilanciare un marchic abbandonato da tem-
pa, i scontrano con il secondo choc petroli-
fero: gli anni frail 1980 e I'82 vedono il grup:

pao perdere miliardi di franchi (e quote di mer-
cato) al punto di metterne in discussions la
stessa sopravvivenza,

La salvezza si chiama 205, protagonista di
un successo immediato quanto strepitoso:
oltre due milioni di unitd vendute nei primi
due anni di commercializzazione. E il resto
o fa, nel 1984, I'arrivo di guel vero & proprio
fenomena che si chiama GTI, la piccola pia
desiderata dai giovani degli anni Ottanta. In-
gomma, quello che in pubblicitd viene op-
portunamente ribattezzato come “le sacré
numers” compie il miracolo: la quota di mer-
cato francese della Peugeot passa dal 12,7
del 1982 al 20,6 del 1985. La 205 & anche
una straordinaria protagonista sui campi di
gara, che dal 1981 vedono la presenza uffi-
ciale della Peugeot-Talbot Sport: col mar-
chio ereditato dalla Chrysler, viene acquisi-
ta anche la scuderia Ligier, fresca di un ac-
cordo con la Matra per la preduzione di mo-
tori, con destinazione la Formula 1. Ma pid
che sulle piste, le vetture del Leone amano
sempre correre sulle strade: concentrarsi
sul mondiale rally & dunque la scelta pid 1o
gica. La 205 Turbo 16 se lo aggiudica per
due anni di fila (1985 e '86); seguono quat-
tro vittorie consecutive alla Parigi-Dakar, che
all’epoca vive il suo massimo splendore, 1l
gruppo intanto comincia gd aprire | Suoi oriz-
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La strategia
Lo sbarco in Italia

Mel 1830, la pid importante azienda italiana si chiama Lanerossi. Ad amministrarla

& Gaetano Rossi, nipote del fondatore, che & anche il prima italiano ad acquistare
un"automaobile: una Peugeot 4 posti, 2 Cv, che gli viene consegnata il 2 gennaio 1893,
Owviamente deve andare a comprarla in Francia, La prima concessionaria Peugeot apre
a Roma nel febbraio 1899 e a gestirla é Carlo Festa, che due anni dopo mette assieme
ben quattro equipaggi per partecipare al primo giro automobilistico d’italia. Mel 1905
a Torino nasce la Peugeat-Croizat, che costruisce su licenza la Bébé: |'avventura ha vita

1. L'aggressivo frontale della RC HYbrid 4
2. La concept car 20Cup a tre ruote

zonti al di fuori dell'Europa: nel marzo 1985
viene firmato a Guanghzou il primo accordo
per avviare la preduzione in Cina, Ma dal pun-
to di vista finanziario non tutti | guai sono sta.
ti risolti. Dal 1984 al timone ¢'& Jacques Cal-
vet (da vent'anni ormai alla gestione familia.
re 51 5ono sostituiti | manager) che opera una
profonda trasformazione della struttura in-
dustriale. Non tutte le scelte commerciali pe-
ré si rivelano vincenti: la decisione di non
rimpiazzare la 205, convinti che il pubblico
sia ormai maturg per il passaggio alla cate-
goria superiore, impedisce di consolidare le
posizioni raggiunte negli anni Ottanta. Viene
firmata l'intesa con la Fiat per la produzione
delle grandi monovolume, a Valenciennes, e
dei veicoli commerciali in Val di Sangro. Gli
anni Movanta vedone il ritormo sulle piste,
dapprima nelle gare sport con la 205, vinci-
trice alla 24 ore di Le Mans del "92 & '93, poi
conun’ambiziosa (e non proprio lusinghiera)
avventura in Formula 1, coni 12 cilindri Peu-
geot che vanno a equipaggiare prima le mo-
noposto di McLaren e Jordan, poi la Prost
Grand Prix. Le vittorie sono destinate ad at.
tendeare 1| nuave millennio & il ritorno alla
strada, con un'altra tripletta nel mondiale

breve, e la societa viene sciolta gia nel 1907, Poi, niente sine al 1924 quando nasce

la Societa Anonima Commerciale Peugeot [taliana: per aggirare i dazi doganali viena
siglato un accordo con I'lsotta Fraschini, che prevede I'assemblaggio di due modalli,

la 5 e la 12 Hp, nella fabbrica di viale Monterosa, a Milano. L'accorde dura soltante

un anno: poi nasce la Societd Anonima [taliana Cicli e Automobili Peugeot, con sede

a Milano ma capitale tutlo francese. E nelle officine di viale Umbria 32 riprende
I"assemblaggio della 5 Cv. Ma le barriere alzate dal fascismo contro | prodotti

di importazione inducono Peugeot a lasciare il nostro Paese, e la produzione termina
all'inizio degli anni Trenta. Ci torna solo nel seconde dopoguerra: Luigi Pagani,
imprenditore che opera nell'impert-export, entra in contatto con Peugeot quale fornitore
di acciaio, ¢ nel 1947 apre la prima sede di rappresentanza a Torino. Nel 1954

gli succede il figlio Odoardo che poi si stacca dall*azienda di famiglia e nel 1961 fonda
la Sidauto: sede in piazzale Libia a Milang, nen lontano dai capannoni d'un tempo,

Ma il boom degli anni Sessanta convinee la casa di Sochaux a entrare in ltalia in prima
persona: nel 1969, sempre a Milano, viene costituita la Peugeot Automaobili Italia,

rally, firmata dalla 206 WRC. |l nuove model-
lo & invendita dal 1997; giunta finalmente a
raccogliere 'eredita lasciata in sospeso dal-
la 205, la 206 & protagonista di un grande
successo commerciale, che consente alla
Peugeot di guardare a una politica di pit am-
pio respiro. A guidare la Casa francese & Je

an Martin Folz, presidente dal "98, che deci

de fimalmente di spingere per piattaforme
comunl destinate alla produzione di Peuge-

ot & Citroén, Soluzione che consente grandi
risparmi nei costi, e al tempo stesso la pos.
sibilita di mantenere una marcata differen.
ziazione stilistica delle due marche. L'espan-
sione internazionale continua: dall’Argenti-
na al Marocco, dalla Slovacchia alla Cina,
con la nascita della Dongfeng Motor Peuge-
ot Citraén. E inizia la stagione degli accordi
rmirati: prima con Ford per la produzione di
motori turbodiesel a 4 e & cilindri, poi con
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Peugeot

EBmw per i motori a |l protolipo Peugeot
benzina a iniezione 402 del 1934_
nen vieng mai

diretta. E la joint ven- prodotto in serie

ture con Toyota che

nel 2005 da vita alla

TPCA: nasce lo stabilimento di Kaolin, in Re.
pubblica Ceca, per la produzione di Citrogn ¥ =2
C1, Peugeot 107 e Toyota Aygo. Segue I'ac-
cordo con la Mitsubishi, che permette a Peu-
geot di presentare la sua prima Suv, la 4007.
Mon & il primo modello col doppic zero al
centro della sigla: prima di lel appare la
1007, citycar a 4 posti contraddistinta dalle
originali porte scorrevoli: una delle ultime
realizzazioni figlie della lunga partnership
con la Pininfarina. La delocalizzazione pro-
duttiva presso la carrozzeria torinese si con-
clude con la 406 coupé, mentre lo stile & or-
mai nelle mani del nuove centro design di Ve
lizy, vicino Parigi. A fine 2008, P3A & I'otta.
vo gruppo automaobilistico del monda, con
una quota globale del & per cento (il 13,8 in
Europa) & 3 milioni & 260mila vetture ven-
dute. Al suo timone si succedono | manager,
ma il controllo resta nelle mani della fami
glia Peugeot, che detiene quasiil 27 per cen:
to del capitale azionario.

'I.I',ess.':rnl MNers J.'rrr'i'-:'.'.'n'

www. peugeot.com
75 Av. de la Grande Armée, Parigi
Francia
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Type 3

Produzione 1891 - 1894
Carrozzeria Runabout

Il 30 agosto 1892 Iesemplare numero 2

della Peugeot Type 3 & la prima

automobile venduta in Italia. Consegnata
il 2 gennaio dell’anno seguente a Gaetano
Rossi, di Piovene Rocchette, in provingia
di Vicenza, & anche la prima automobile

prodotta in Italia, visto che viene

assemblata dalla Costruzioni Meccaniche
di Saronno. Pia che unautomobile nel
senso moderno della parola la Type 3 &

Lmn l{.ll.l."Ln’.'lL‘ii_‘IL'l['l OWVVETO un '\'!.'iL'“Ili'l- con

guattro ruote strette di grande diametro,

simili a quelle di una carrozza, che al
posto del volante ha una barra
orizzontale con due impugnature alle

estremitd. La novitd sono rappresentate

dai 4 posti (con due p:tswr.'.p.c:'i che

siedono di fronte al guidatore voltando le
spalle alla strada) e dalla presenza di fari
e di parafanghi. Il motore, un bicilindrico
a V di produzione Daimler di 565 cc con
valvole di aspirazione in testa e valvole di
scarico laterali, sviluppa 2 Cv a 1.000
giri al minuto ed & montato sotto al sedile
del guidatore. Ad esso sono abbinati un
cambio manuale a 4 marce, trasmissione

a catena e sistema frenance nella
trasmissione. Il tutto & montato su un
telaio d*acciaio con un essenziale

carrozzeria in legno. La Type 3 & anche la

prima Peugeot che partecipa ad una
competizione automobilistica. Con
guesta vettura, nel 1891, lo stesso
Armand Peugeot percorre i 2,045
chilometri andando e rornando da
Valentigney a Brest alla media di 14
chilometri orari. La Peugeot Type 3 viene
venduta in 64 esemplari.

1. La Type 3, prima
vattura Peugeot

ad essere venduta
anche in lHalia

2. Un dettaglio

del caratteristico faro
anteriore -

3. La vettura

con capobe aperta

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghzza .......ocoeevcssersiesess M 2,200
Larghezza............ooveiennnn M 1,350
L e L nd
=10 = RO - .11 -1 | |
S e 1 ]
MOTORE

Alimentazione ........cccevnnnn.. DEAZINA
Cllindrata......cccccovvremmeinmnses e 308 CL
Cilindri ..... A
Potenza .. e fasnese ARG
TRAZIOME .... veeene. pOSEEFIOFE
CAMEBID .....ccviir s rinennmnnsnnsss B MMANCE
FREMI

L1 8 ] T SR || |
Postarions .........euieneseessasss 0

VELOCITA MASSIMA........ 15 km/h
PREZZO ........cccenen.. Franchi 5.552
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Type 26/27/28

1. Una Type 26 del 1902, conservata

Produzione 1899 - 1902 nel museo storico Peugeot di Mulhouse

Carrozzeria Landaulette - Phaeton 2. Una Type 26, nell'allestimento vis-a-vis
3. Un dettaglio del posto guida

Alla fine dell’Otrocento, la Peugeot
presenta una famiglia di tre vetturette, la
Type 26, la Type 27 ¢ la Type 28,
COUIpAZEIATe COM un AUOVe motore
bicilindrico di 1,1 litri progetrato dallo
SEesso Costruttone h’ﬂl'li..'l::ii.", T‘u'['[f e e
hanno un telaio d'acciaio, sospensioni a
balestre semiellitriche longitudinali ¢ ruore
in legno. Alcuni esemplari sono dorati di
volante, aleri di barra orizzontale. | tre
maodelli differiscono per la lunghezza del
passo e la carrozzeria. La Type 26 & una
roadster a 3 posti con passo di 1.460 mm,
la Type 27 una laudalerte con passo di
2.050 millimetri e la Type 28 una phaeton
con passo di 1.750 millimerri. 1l
costruttore francese, in tre anni di
produzione, ne realizza complessivamente
456 esemplari. La pit apprezzata € la
Type 26 (419 unita), seguita dalla Type 27
(29 unitd) e dalla Type 28 (8).

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ......cccccccevvnnee. M 2,470
Larghezza...........c..ocoeeceeee. 11 1,290
1T R S ERSC I 1
PORTE.........cccccmrmnncvrrernee.... BSSENL
FOCUS
1 motore 3 T 0 NS S L (.|
— MOTORE
, _ ey Alimentazione ... benzina
Insoddisfarto dei motori Daimiler, Cilindrata 1056 cc
Armand Peugeot fa sviluppare Cilindi ........ AR T 2
dagli ingegneri Rigoulor, Doriot F::lterlzand
e Migeaux un bicilindrico orizzontale A
con accensione elettrica a pile et s ]
e con ["acqua del circuito CAMBIE 4 marce
di raffreddamento (circa 40 lieri) FRENI
che circola all'interno dei rubi Ankeriore...........cccnienmsinnsssnesesss M
del elaio. L'adozione di un motore Postarions .........cccoummemmssniuseess A
H I I'.. i -\.- ZChe ve --l i "
aci indri tT:TIf}'{rﬂE’lII anziché verticali VELOCITA MASSIMA. ... nd
come i Daimler V2, fa guadagnare
Spazio per E:li occupanti. PREZZO.....ccooooommrmvrnsmrrmssssssinnss
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Type 69 Bébé

Produzione 1905 - 1912 1. La Peugeot Bébé del 19505
Carrozzeria Roadster - Cabriolet 2. Una Bébeé cabriolet ultima serie
3. La versione da 10 Cv del 1912

La Peugeot Type 69 Bébé & una delle
automobili pitt economiche della sua
epoca. Esposta al salone di Parigi del
1904, ha una carrozzeria scoperta a 2
posti, caratterizzata da fari anteriori
molto arretrati, posti alla base di un
piccolo parabrezza ripiegabile.

La Type 69 monta un monocilindrico
verticale tipo AG raffreddato ad acqua di
95 cc, abbinaro ad un trasmissione
cardanica. Lo sterzo & a pignone ¢
cremagliera. Le piccole dimensioni le
valgono il soprannome di Bébé. La Type
69 & la prima vettura che porta il nome
Peugeot sulla calandra in modo da poter
distinguere da quel momento le verture
prodotre da Armand Peugeot da quelle
costruite dalla Lion Peugeot: la piccola
axienda automobilistica diretta dai nipori
Robert, Pierre ¢ Jules Pevgeor. La Bébé
viene prodotta in circa 400 esemplari.

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza......cccoreoveeeeeee. m 2,700
Larghezza.........ccoccvemvsnnreee. M 1,270
BIOZZA ..o e inimn e erace TN
PO e e e e 2
3, [ R e i i e assenti

FOCUS

BPl, una pﬂrta sola PESO...cocrsrne . 330 kg
MOTORE

L i Alimentaziong ... benzina

Il nemignolo Bébé & artribuito Cliindrata.........ccooieeisinesiens 652 cc

anche alla & HP Type BI'1, prodotta o [T Ly T e A e B e 1

dal 1912 al 1916 e frutto [ ] R —— - ) -

:IQFEa -;:f:ull:ﬂu.:um'.-'.u:unu ;n‘x'l_;it;'l I'anno TRAZIONE ...................... posteriore

prima con Ertore Bugart. Pur

rivolgendosi alla stessa fascia Lo =] e 3 marce

di pubblico, & un‘auto differente FRENI

dalla Type 9. Ha una carrozzena F X g L EORRPRS—— | |

scoperta a 2 posti con un'unica porta Posteriore..........coceveeee. @ tamburo

5.|,_|lla fiancata icil:li."itr:t ed un 4 CiLi.t?dri VELOCITA MASSIMA ... 45 km/h

di 855 cc da 10 Cv, con un cambio :

a 2 o 3 marce (sulla versione B3P1). PREZZO............onnrnankire 3.750
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Type 127/143

1. Una Type 127 torpedo conservata

Produzione 1910 - 1913 al museo di Mulhouse

Carrozzeria Torpedo - Phaeton - Limousine 2. Un dettaglio del tappo del radiatore
3. Il faro laterale a petrolio

Le Peugeor Type 127 ¢ 143 sono

due auromobili di classe medio-alta
cquipaggiate con motori a 4 cilindri

in linea di 2 litri di cilindrata ¢
trasmissione a cardano. La prima

& una spaziosa torpedo con capote in tela
che viene prodotta fino al 1912 in 1.226
esemplari. La seconda é un'auromobile
leggermente pin lunga (misura 4 metri
anziché 3,9): allungando il passo

di 70 mullimerr ¢ ]'H:rr.nuinlu a 2.7 metri,
infarti, il costruttore pud montare
sull*auviotelaio elegani variani

di carrozzeria phaeton e limousine.

La novita tecnica pi rilevante &
rappresentata perd da una nuova testata
con 4 assi a camme ¢ 4 valvole per
cilindro. La Type 143 viene prodotta
soltanto per un anno, il 1913, in circa 300
esemplari: senza dubbio numeri meno
importanti risperto a quelli della 127,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI

Lunghezza .......c.commennnrsnenns m 3,900
Largheess.........o i m 1,650
V-1 T R e S MR SRR R | T |
2 [ e T o SR 5
o, ] R L VY s 4
MOTORE

AliIMentazione ..c...eeeeenn. benzina
Cllindrata.........c.corereeemescanm 2000 cc
= |1 ] e e S Sy |
POLERNED ..coovicisiinisinmnsisansasnsnannnsnanss 10
TRAZIOMNE ........cocemnnnnnns posteriore
CAMBID .......ccooninnnnasassssanes 4 marce
FRENI
ANTerfore ..o e s aeeeereomsscses T
Posteriore ...........cceeineene. @ tambure
VELOCITA MASSIMA........ 65 km/h
o T it T SR SRR | |
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Type 163
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Produzione 1919 - 1924
Carrozzeria Torpedo - Coupé - Limousine

La Peugeot Tvpe 163 & un'automohbile

di classe media presentara nel 1919,
destinata ad affiancare ¢ in seguito

a prendere il posto della sfortunara Type
159 che, introdotta nello stesso anno
per risollevare le sorti della Casa francese
dopo la crisi post-bellica, si rivela

ben presto superata per via delle sue
prestazioni non all’altezza della
sitnazione. Al contrario, la Tvpe 163

¢ un modello l.'..'{:I:ITLplL't:'LITLL':I'II:L' Nuovo,

di moderna concezione e, cib che

pil eonta, in grado di confrontarsi

ad armi pari con la concorrenza

degli altri marchi francesi come Citroen
e Renault. E equipaggiata con un motore
4 cilindri di 1.4 lieri con asse a camme
larerale abbinato ad un cambio a 4
marce. | freni sono disponibili solamente
sulle ruote posteriori. La vettura
raccoglie un immediato successo

¢ sulla sua base il costrurtore francesc
ne realizza cingue versioni differenti,
Nel 1921 presenta la versione Type 163
B a passo lungo, sulla base della quale
realizza una limousine ed un derivato
commerciale, e la Type 163 BS di
impostazione sportiva che & la base

di una coupé. L’'anno seguente ¢ la volta
della Type 163 BR, con motore
maggiorato a 1480 ce. Dal connubio
delle cararreristiche di queste ultime

due versioni nasce la Peugeot Type 163
BRS, che viene prodortta in soli quattro
esemplari. La produzione della Feugeot
Type 163 cessa nel 1924, dopo 13.732
uniti totali.

T R
B

1. La Peugeot Type 163 del 1919
2. Un ezemplare del 1921
3. La Type 163 torpedo con la capole aperta

LE VERSIONI

HOdE!I_l_i.:l Produzione
Type 163 1919 - 1924
Type 163 B 1921 - 1924
Type 163 BS 1921 - 1923
Type 163 BR 1922 - 1924
Tvpe 163 BRS 1923 - 1924

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .....cooccimmmsmsmmnnsins m 3,500
Larghezza.......cccoinnan m 1,450
e s nd
MOTORE

Alimentazione ....ccoceviivrrees benzina
Cilindrata ... s 1435 cc
Gl vt nsa v
Potonza -5 i it senshees G
TRAZIONE ...................... posteriore
EAMBID: .. e i .d marce
FREMI

Anteriore ............ccceeeee .. nd

Posteriore ......ccccconmmennn
VELOCITA MASSIMA....

. a tamburo
... 65 km/h

nd
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Quadrilette/Type 161-172

Produzione 1920 - 1924
Carrozzeria Spider - Torpedo

Il nome Quadrilette identifica alcune auro
di fascia economica della Peugeot come la
Type 161 e le prime Type 172, Si deve alla
particolare disposizione in tandem dei 2
posti che caratterizza la prima serie della
Type 161, facendola somigliare piii ad una
motocicletta che ad un’autovettura. La
Type 161 E (che sta per élargie, allargara)
ha invece due posti affiancati. La Type 161
entra in produzione nel 1921 assieme alla
Type 172 e rappresenta fino al 1924 oltre
il 30 per cento dell'intera produzione
Peugeot. MNel 1921 & sostituita dalla Type
161 E a 2 posti tradizionali, che due anni
dopo viene a sua volta affiancata dalla
Type 172. Questa condivide tutea la
meccanica, motore compreso, con la Type
161, ma & pid lunga di 20 centimetri ¢ pil
larga di 3 centimetri. Nel 1924 & lanciata
la Type 172 BS con telaio accorciato e
maotore da 720 ce.

FOCUS
La frizione

11 guidatore della Peugeot Type
161 ha a disposizione i tre classici
pedali. Quello della frizione,
perd, & sistemato a destra,
leggermente distanziato

da quelli dell’aceeleratore

¢ del freno, che sono invece

piit vicini del solito tra loro

¢ in posizione pin comoda,
essendo quelli urilizzar pil
frequentemente durante la marcia,

1. La Peugeot 161 E
2. Un esemplare di Type 172 nella versione
per il mercato italiano

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......ccosemmasnnes m 2,950
Larghezza......c..ccmnnnnivnnnnenns W 1,170
(1) (o RN SRS |

i 211 RS ——— - 1 ] |

MOTORE

Alimentazione .........ccceeeeee.. DENZINA
Cilindrata...........c..coescsnnen. BEF £C
ol || e e e L
o111 [P —: | ] b
TRAZIOHNE .........cccocnnnne posteriore
CAMBID..........ccccnmnirreernneeess 3 MATCE
FREMNI

ANLEFIONE .......oeeeemrnsscresssnnsssisssssss MH
Posteriore........ccemmmmisssns a tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 60 kmi/h
PREZEFL ..oiiiiemiv st iin it A
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201

Produzione 1929 - 1937
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

Presentata al salone di Parigi del 1929, la
piccola Peugeot 201 & autovertura con la
quale la Casa francese comingia a
denominare i suoi modelli con un numero
di tre cifre, il secondo dei quali & lo zero.
Il prezzo relativamente contenuto, la
buona affidabilita ed i ridowi costi
d'esercizio decretano il successo
commerciale di questo modello che viene
prodotto in circa 140,000 esemplari ¢ che
la Peugeot mantiene sempre attuale con
continui aggiornamenti ed ampliament
della gamma. Alla prima versione,
equipaggiata con il motore tipo 5E di 1,1
litri, fanno seguito due anni dopo la 201
C (dove la letrera C sta per Comfort)
dotara di sospensioni anteriori
indipendenti e di carrozzeria leggermente
pii lunga ¢ larga e gquindi la 201 E spinta
da un motore leggermente pil brillante. A
partire dal 1933 la Peugeot 201 urilizza
un telaio a longheroni stampati ¢ saldan

elerrricamente secondo il procedimento ; E E;ﬁu: fgflq:l:g.r;ﬂizl e 5C A TECNICA

Bloctube, Nel 1934 la 201 C viene b 3, Particolare della griglia anteriore della 201 HED

sostituita dalla 201 D con fari anteriori DIMENSIONI

ravvicinati al centro della calandra, linee Lunghezza ............coeemneeenen. 11 3,800

pilt arrotondate ¢ motore maggioraro da Larghezza...........c.coccnnmersens m 1,350

1122 ¢c a 1307 ce. Il nuove propulsore a BIPBETA.......cocsimsisee s sansnssensaensns 0

tre supporti di banco anziché due m'ilupp;l EE_?.EHSIDNI POSTI s s e et

28 Cv a 4.000 giri al minuro. Questo Modello Produzione

: R PORTE: ;-0

maodello viene a sua volra sostituito due 201 1929 - 1934

anni dopo dalla 201 M con motore di 201 C 1931 - 1933 PESQ...........

1465 cc da 35 Cv in grado di raggiungere 2001 D 1934 - 1935 MOTORE

. =y . | - - - J} 2 = g =

i 100 chilomerri orari. 200 M 1936 - 1937 Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........cnsrrmmmssnnnives 1122 €€
CHINdRl:- e s ksl 4
POMBNTD .......cooiimmnessmiiinspansinens B oW
TRAZIONE ..................... posteriore
CAMBID........cccocmmmmnressesenses 4 MIATCE
FRENI
ANtEriore . .cconicensnn, @ tambure
Posteriore .......cormmemannnn a tamburo
VELOCITA MASSIMA........ B0 km/h
PREEEL - vk ey nd
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Produzione 1935 - 1942

Carrozzeria Berlina - Limousine - Station wagon - Coupé - Cabriolet

L' Automaobile 29

1. La 402 Eclipse
2. Un dettaglio del logo sistemato in basso
sulla griglia anteriore

Al salone di Parnigi del 1935 la Peugeot
espone la 402, modelle che la stampa
definisce subita una “prodigiosa
innovazione tecnica™. Le soluzioni
innovative abbondana., Dal cambio
sincronizzaro, alle leve del cambio stesso e
del freno a mane sul cruscotto, ai fari
anteriori ravvicinan post dietro la
mascherina verticale. E perd estetica
I"aspetto pin sorprendente di quest’auto, In
UN'EPOC in CUi 1 COSITUTNon Curano sempre
di pii 'aerodinamica, la Casa francese
Propone una vettura assolutamente
d’avanguardia, vagamente ispirata alla
Chrysler Airflow. Pur riscuotendo un
indubhio successo di pubblico (75,000
esemplan prodotti), la 402 non regge
tuttavia il confronto sul mercato con la
Citroen Traction Avant venduta negli stessi
anmi, La 402 viene realizzata con tre misure
di passo different (2,880, 3.150 ¢ 4.020
millimerri) che permettono di produrla con
carrozzerie molw diverse, tra le quali tre
cabriolet, una limousine, una coupé, una
station wagon ed una versione alleggerita

{1.110 chilogrammi). La prima scric della
402 monta il 4 cilindri tipo TH di 2 litri,
con una distribuzione ad aste e bilancieri e
valvole di grande diametro, da 60 Cv. Prima
della guerra il motore & nproposto in una
versione maggiorata a 2142 cc (opo TH2)
da 63 Cv. Tutte le vermure montano un
cambio manuale a 3 marge sincromizzate e,
dal 1939, anche un elettromagnetico Cotal
a 4 rapporti.

—-—

LE VERSIONI

Modello Produzione
402 1935 - 1939
402 B 1939 - 1842

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .....ccccceenvieeevncenne. 4,500
Larghezza............cccocecenee. M 1,650
AMBZZA......oocoiesssssissssnesssaes M 1,580
PESD:: S e 1.195 kg
MOTORE

Alimentazione ............ee...... BEOZINA
CHindratas v e 1991 cc
L T [ e e et s 4
Potenza......cccooninnsecenmmsssnnnes B0 CW
TRAZIONE ............ccoee..... pOSteriore
GAMBIW ccassississsssaanannsinonnnns = larue
FREMI

ANteriore . ... e @ tambure
FPosteriore..........c.ccceeenns a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 120 kmsh
PREEE e s s it nd
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VLV

Produzione 1941 - 1945
Carrozzeria Spider

Durante la Seconda guerra mondiale, per
sopperire la carenza di benzina per uso
privato, la Peugeot costruisce circa 400
esemplari della VLV (Voiture Legere de
Ville, ovvero automaobile leggera da
cittd). Si tratea di una piccola vertura
azionata da un motore clettrico
posteriore Safi della potenza compresa
ra 1,5 Cv e 3,5 Cv. Questo ¢ alimentato
tramite gquattro batrerie da 12 Volt
ciascuna che sono in grado di garantire
un"autonomia complessiva di circa 80
chilometri. La Peugeor VLV adotra una
carrozzeria spider dalla linea molo
semplice ed originale che ¢ caratterizzata
da un unico faro nella parte anteriore.
Mentre nella meccanica & subito
riconoscibile per le due ruote posteriori
malto ravvicinate tra loro,

1. L'originale farma a “silura’ della VLV
Z. La VLV ha ingombri molte ridotti, essendo
lunga poco pid di due metri @ mezzo

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LungheZza ..........cconemmaneeenns m 2,670
Larghezza......cccconnviivnnnneenss M 1,210
B ERE  rh  s ranaene s VDD
[ [l f R e 2
PORTE 2
PESD o i L e 348 kg
MOTORE

Alimentazione ..........cc....... elettrica
Pobanza........cccoomnmnreeemssnenasanes Ay b W
TRAZIOME .....oreernnanssssres pesteriers
CAMBID...... ...t 1O
FREMI

ADEEIORE . i i sens e nd
Posteriore ...t s nd
VELOCITA MASSIMA......... 30 km/h
PREZEDY. ... coioctsisissansssssiaisiinnsnsaas A0
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Peugeot

203

Produzione 1948 - 1960
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet

La Peugeot 203 & uno dei modelli pii
significativi dellintera produzione della
Casa francese che la costruisce per dodici
anni in quasi 700,000 esemplari.
Concepita eome un’automobile di classe
media, robusta ed economica, ma con un
comfort di marcia all’altezza di modelli di
categoria superiore, & la prima Peugeot
prodotta in grandi numeri con carrozzeria
a scocea portante. Il gruppo
IIIEJIIIPHJFLIIHUJ‘L‘.. MUCITATO 56 W
sottotelaio anteriore separato, comprende
il nuovo 4 cilindri tipe TM di 1,3 litei, il
primo motore presentato dalla Peugeon
dopo la guerra. Questo propulsore ha
dimensioni interne perfettamente quadre
(alesaggio/corsa, 75x75 millimetri) ed una
testata in alluminio con camere di scoppio
emisferiche e valvole inclinate. La potenza
iniziale di 42 Cv viene successivamente
portata a 49 Cv, Una novita & il cambio a
4 marce con quarta surmoltiplicata che

permette alla Peugeot 203 di tenere 1. Una Peugeot 203 del 1948. La vettura viene
—— T rear 200 cTIere o . :
e : - prodotta per 12 anni in 700mila esemplari

agevolmente una velocitd di crociera di 2. La versione familiare di una 203 deflﬂEﬂ SCHEDA TECNICA

120 chilometri orari. Le sospensioni 3. Una 203 berlina del 1951 DIMENSIONI

anteriori sono a balestra trasversale e 4. La 203 nella variante cabriolet Lunghezza ...........ccccoeeeeee... m 4,350

quelle posteriori a molle elicoidali. Uno Larghezza.......coccinnininninnn m 1,610

dei morivi alla base del successo di 1)L T — m 1,460

pubblico riscosso dalla Peugeor &, insieme T 1 T AR S O

all'affidabilita al comfort ed all'alto livello

delle finiture, la carrozzeria moderna ed PORTE ooovnvvvsnnnennnnsssssnessenssssssscseces &

acrodinamica. Il successo della verura € [ 2] 2o D— - 1 ] ]

confermato anche dalle numerose MOTORE

varianti di carrozzeria realizzare: oltre che Mlnentazions beisina

in versione berlina 4 porte, la Peugeor 203 e R e = e

& infarti proposta anche station wagon, Cllidi] s e 4

cabrioler e coupé. PORENZA oo B2 OV
TRAZIONE .......c..cvevrovo.. pOSteriore
CAMBIO.......cccocovnnnrmmmnnnannns 4 marce
FRENI
ANteriore ... o, a tamburo
Posteriore ........cccunninees a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 116 km/h
=] a1 R ————
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403

1. Una Peugeot 403 berlina ultima serie
2. La versione sportiva della 403, impegnata

Produzione 1955 - 1965 in una competizions

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet 3. Un manifesto pubblicitario della Abarth,
che realizza marmitte speciali per la 403

Con il modello 403 la Peugeot entra nel
sepmento curopes delle automaobili di
classe media, avvia la lunga
collaborazione con la carrozzeria
Pinintarina e per la prima volta vede un
suo modello superare il milione di
esemplari prodore {ovvero 1.214.100
unita). La 403 nasce come una berlina a
tre volumi caratterizzata da un originale
frontale con una mascherina ovale ¢ fari
circolari ed ¢ poi proposta anche nelle
versioni cabrioler e starion wagon.
Apprezzata sopratrutto per "affidabilia,
la 403 diventa una valida e piti economica
alternativa alla Citroén DS (che peraltro
appartiene ad un segmento superiore).
Alloriginale motore di 1,5 litn da 58 Cv
si affianca nel 1959 un diesel di 1,8 litri ¢
I'anno seguente un 1,3 litri a benzina da
46 Cv (riservato alla versione 403/7 dove
il 7 indica il numero dei cavalli fiseali).

LE YERSIONI
Modello Produzione SCHEDA TECNICA
403 henzina 1955 - 1965 DIMENSIONI
4103 diesel 1959 - 1965 Lunghezza .....coouieenmnereinacic m 4,470
Larghezza
.1 | - | ETRRRRe e e
I—’EE_} — POSTI ..ol i 5
T PORTE ..., 4
Il motore diesel PESO..ooccvuen - 1.030 kg
MOTORE
p e Alimentazione ..........cce....... DERZIAA
Il metore tipo TMD della 403 Cllindrata.. oo, 1468 ¢
¢ il primo dicsel montato Bl T
st una Peugeor prodotta in serie T PR +. 1 -
ed uno dei primi utlizzan dall'intera .
industria ;tlll-:n:mmi-.ilig-[i.;-_-., Realizzato TRAZIONE ...................... posteriore
dalla Indenor (Industrie Mord Est), LAMBIU oo v @ MAFCE
una sussidiaria della Peugeor, FREMI
¢ un 4 cilindri in linea di 1816 cc BEEriore ....coeevsssereereeess. @ tambure
che sviluppa 47 Cv ¢ raggiunge Posteriong ....ccceeennrinennne. @ t@amburo
una velocita di 120 chilometn oran. -VELDE'T'&' MASSIMA.. ... 135 km+h
Viene urilizzaro anche sulla Renaulr
PREZDD.........cooninmmenmncsnnnsnsmsassnsnnns TH

Frégate e sui furgoni Citrodén HY.
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Produzione 1960 - 1975

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet - Pick up

Sull’onda del successo di pubblico
riscossa dalla 403, la Peugeot si appoggia
nuovamente alla carrozzeria Pininfarina
per sviluppare la 404, La nuova vettura
viene inizialmente proposta nella sola
versione berlina 4 porte, denominata GT
(Grand Tourisme), ma negli anni seguenti
le vengone affiancare prima una station
wagon ¢d una cabriolet ¢ quindi una
coupé (1963), le ulrime due delle quali
disegnate dalla Pininfarina. La Peugeort
404 & equipaggiara con un 1,6 licri da 72
Cv derivato dal precedenre 1,5 lieri ¢
montaro leggermente inclinato all’interno
del vano per rendere pit slanciata la
carrozzeria. Un’altra novitd tecnica @
I'adozione, per la prima volta su una
Peugeor, delle sospensioni anterior a
geometria McPherson, La trazione & sulle
ruote posteriori. Dal 1962 il 1,6 litri a
benzina & disponibile anche in una
versione ad inlezione meccanica
Kugelfischer che sviluppa 85 Cv e
permette alla Peugeor 404 di raggiungere
una velocita di 160 chilometri orari. Tre

1. La Peugeot 404 coupé del 1963
2. La 404 berlina, la prima ad arrivare
sul mercato nel 1960

anni dopo la potenza dei due morori a

henzina viene [ETEATA PSP rtramente ad
B0 Cv per quello a carburatore ¢ a 96 Cv
per quello ad iniezione. Nel l'r:LTt-_'m]n:l la

gamma delle motorizzazioni si é
arricchita di un 1,8 litri diesel aspiraro da
35 Cv e quindi di un 1,% litri sempre a
gasolio da 68 Cw. Per alcuni anni & poi
dispoenibile una versione semplificara.

L' Automobile
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccoceennninnneee. M 3,810
Larghezza...........cococevmanece m 1,630

Altezza.......c.e... cemmnnneess M 1,450

o -1 n T ———— 1,
MOTORE

Alimentazione ...ccceeerrveereees bhenzina
Cilindrata........cceeeen 1618 cc
Gllindrd s e e ey
POMNEEE. - .. T2 Cv
TRAZIDNE ......ocoocoimiiennne pnsteriure
R MBI o i nsiiiassi i csann i 4 marce
FREMI

ANTEFIOFe.......ceeremnisnennnee. @ tamburo
POSTEFIOrE ..ovvveecimmneenenne. 8 tAMbUro

VELOCITA MASSIMA...... 142 km+h
PREZZO.................. Lire 1.250.000
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(denominata prima 404/A8 e poi 404/8)
equipaggiata con il motore 1.5 a benzina
della 403, Nel 1967 la gamma 404 &
oggetto di un leggero restyling che
interessa pit che altro il frontale ¢ la
plancia della verrura. Dal 1969 poi, la
Peugeot 404 viene offerta con freni
anteriori a disco. Complessivamente
vengono costruiti 2.885.267 L‘.‘it_'lll]'rl'."i
della 404, oltre due milioni dei quali con
motorizzazioni a benzina.

Peugeot = | modelli

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina Grand Tourisme 1960 - 1967
Station wagon ¢ cabrio 1962 - 1967
Coupé 1963 - 1967
Il Serie 1967 - 1975

FOCUS
404 Diesel

La 404 adotta inizialmente lo stesso
Diesel di 1,8 litri tipo XD del precedente
modello 403, A partire dal 1964 guesto
MOLOrE VIEne poi sostituito, con un altro
propulsore di 1948 cc da 68 Cv che
permetie alle 404 una velocita di punia
di 130 chilometri orari. (Nella foto
I'esemplare da record del 1965)

DIMENSIOMI
Lunghezza........ccccovvvvevvvnennnnn... M &,810
Larghezza .........ccceevmensenmennnenen m 1,630
PN 0 - S ; | o - .-
R B e e e e 4
PESDN: oo b i i e 1.200 kg
MOTORE
Alimentazione........coocemerrmeeees gasolio
Cilindrata ..........cocieecesisieniene. 1816 €
| (1T [ I T e e P e T |
Polenza......ccocovsveersmmsnsmsnnsensssesnnns 30 GV
TRAZIONE............ i e ianie posteriore
CAMBIO ...........ccccemmeiiiniienennns & MArce
FRENI

AREBEIORD ...........cccoeerceneeinnee a tamburo
Posteriore. .. e a tamburo
VELOCITA MASSIMA ........... 120 km/h
PREZZO........................ Lire 1.500.000

1. La Peugeot 404 Saloon a quattro porte
del 1960

2. Una versione cabriolet del 1962,
particolarmente apprezzata dal pubblico

LA TECNICA

Le versioni con carrozzeria
station wagon della Feugeul 404
sono realizzate allungando

il pianale della berlina in modo
da poter ricavare fino a due posti
in pilt nella parte posteriore
della vettura. La 404 Familiare
a 7 posti e la 404 Break

a 6 posti risultano pertanto

pil lunghe di 17 centimetri
rispetto alla GT a 4 porte.
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204/304

Produzione 1965 - 1980
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabrialet

La Peugeot 204 & la prima automobile a
trazione anteriore ¢ la prima con motore
monobloceo in lega leggera con il cambio
integrato realizzata dalla Casa francese.
CQuesta moderna automobile, frumo di una
nuowva collaborazione con la carrozzeria
Pininfarina, rompe con la tradizionale
politica di prudenza della Casa di Sochaux
e presenta molte innovative soluzioni
tecniche destinare ad essere riprese su
successivi modelli Peugeot. 11 motore, un
monoalbero di 1,1 licri, &€ montaro in
posizione trasversale inclinaro di 20 gradi.
Le sospensioni sono indipendenti sulle
quattro ruote ed i freni anteriori a disco.
Alla berlina e alla starion wagon si
affiancano nel 1966 la coupé ed un
cabriolet che hanno un passo leggermente
pitn corta. Dal 1967 sulla verrura &
disponibile anche il motore tipo XLD di
1255 cc da 40 Cv che all'epoca & il pii
picealo diesel del mondo montato su

1. La Peugeot 204 berlina del 1965

un"automobile prodorta in serie ed il ; "

primo ad essere realizzato in alluminio. § E::::;Lﬁ:l:;zi:;;ﬂ?m 204 SCHEDA TECNICA
Quattro anni dopo viene sostituito dal pii DIMENSIONI

potente tipo XL4D di 1357 cc da 45 Cv. : Lunghezza .....cocmnivnsmmmsnnnns
La Peugeot 304 & in pratica una versione Larghezza........ccoo. s

di lusso della 204, dotata di una {7 T e R

carrozzeria allungara di 130 millimetri BOSTILh  a e ik e
nella parte posteriore e di un frontale
rilmui'atn che ricorda quello della PORTE .ooocconcncvsimnsssnnsssvasmsssissssisns &
contemporanea 504, La vertura viene PESD .....ccosesisssssansannenssnnsens SO NG
inizialmente proposta con un 4 cilindri a MOTORE
benzina di 1288 cc proposto nelle versioni ABHERtAZIONE ..o....coooooe.. bBNZING
da 65 Cv e da 75 Cv cui si affianca nel Cilindrata......coeevevrereenninnn. 1130 €€
1976 il morore a benzina di 1,1 litri e il BRI st s e 4
diesel 1.4 della 204, Nel 1970 versioni Pobami 58 Cv
coupé e cabrioler della 304 prendonao il TRAZIONE soileriore
posto dei corrispettivi modelli 204,
CAMBIO........ v S MANCE
LE VERSIOMI ERENI
Modello Produzione Anteriore ... 8 diSCO
204 Berlina e sw L ed s e T
204 Et:ﬂ.{p-ﬁ: ¢ cabriolet 1966 - 1970 VELOCITA MASSIMA...... 138 km/h
304 Berlina 1969 - 1979
304 El.:l.lpl." ¢ cabriolet 1970 - 1976 FIREEER - vnyemreve: - EMTEL TN

3 304 Station wagon 1970 - 1980
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504

Produzione 1968 - 1983 1. Una Peugeot 504 berlina

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriclet - Pick up 2. Una Peugeot 504 station wagon
3. La 504 cabriolet

Progettata in collaborazione con

la Pininfarina la 504 deburta nel 1968,

E una berlina 4 porte tre volumi con un
motore benzina di 1,8 hien alimentato a
carburatore da 87 Cy, oppure a iniczione
meccanica da 103 Oy, Quest propulson
sono poi sostin da un 2 lim nelle varant
a carburarore da 98 Cv 0 a iniezione 110
Cv e da un diesel di 2112 cc da 75 Cw.

MNel 1969 la gamma si arricchisce delle
versioni coupé ¢ cabriolet e nel 1971
debutta la versione station wagon. MNel 1973
le 304 “economiche™ adottano un
retrotreno a ponte rigido e nuovi motord di
1.8 litri a benzina da 79 Cy e 2 litri

a pasolio da 59 Cv. Nel 1974 la coupé e la
cabriolet montano un 6 clindri a V di 2664
ce da 136 Cy, successivamente dotato

di intezione eletronica da 144 Cy, MNel 1977
la cilindrara del diesel viene maggiorara

a 2304 cc e la potenza sale a 70 Cv,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI
Lunghezza.........ccccoovvvvvee.. m 4,490
Larphezza .......ccoooimmimnnnnnis m 1,690
T[T o TR e S P T m 1,460

FOCUS b PESD:. somiees Lo s L

La meccanica MOTORE

R I Alimentazione .......oeeemmenserer benzina
Cilindrata..........cccoeeceeeemninees

La noviti vecnica della Peugeor 504 Cilindri ...

| P [ e SN S R i

& rappresentata dalle sospensioni

posteriorn a ruote indipendent TRAZIONE Lt
con bracc oscillant a V, molle L
elicoidali, ammortizzatori telescopici CAMBIO.......... SR e 4 marce
coassiali e barre stabilizzarrici. FREMI

Le sospensioni anterion sono LE VERSIONI ANTRrione ..........ccoimmminsmnnnnans adisco
McPherson., Nuovo anche Palbero Madello Produzione Posteriors .......ccouveen wnennneens 8 AISCO
1.|.i [TASMISSIONE COn l;.'pri.l Cconica Berlina 1968 - 1983 I'I"EI.DEITA. MASSIMA...... 156 km:’h
ipoide, contenuto in un carker Coupé 1969 . 1983 f

di alluminio, Cabriolet 1969 - 1983 PREZZD .................. Lire 1.630.000

Station wagon 1971 - 1983
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104

Produzione 1972 - 1988
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Peugeot 104 & la principale attrazione
del salone di Parigi del 1972, Per
fronteggiare la erisi petrolifera, la Casa di
Sochaux realizza, in collaborazione con la
Pininfarina, quella che all'epoca & la pii
piccola automaobile a 4 porre del mondo.
Dotata di una meccanica a trazione
ANCCriore Con Sospensioni a quattro ruote
indipendenti ed un sofisticaro motore
*monoalbere di un litro di cilindrara, La
104 ha una carrozzeria caratterizzata da
una linea spigolosa ed essenziale con
un‘ampia mascherina sulla quale spiccano
due piccoli fari di forma squadrata. Alla
berlina a due volumi viene affiancara nel
1973 la coupé ZL con passo accorciato
(2.230 millimetri contro 2.420 millimerri)
e shalzi anteriori e posteriori ridorri che
due anni dopo riceve con un motore
maggiorato a 1124 ec da 66 Cv (ZR) ¢
successivamente un 1,3 litri da 72 Cv.

1. Una Peugeot 104 GL del 1982
2. Un dettaglio della plancia
o P SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ................ceeeen... 11 3,580
Larghezza............ocemneneene 11 1,520
AMEZZA.......cocoemivnnnnrirerernenn. 11 1,390
FOCUS . 4
Il motore inclinato PESO..ccoimrmrnsvsorvrn. FEO kg
e MOTORE
o Alimentazione ................... benzina
] 4 - £l SEIRE
| 4 cilindri in lega _h.H,cm [ [T [ - e S 954 cc
della Peugeot 104 & montato Cilindri 4
trasversa |J'|_1|:nh:,_ inclinato :tll‘in_ dietro Potenza s 0 .. '. '. '. _I 46 Cv
di 72 gradi per ridurne al massimo
l'ingombro ¢ per poter alloggiare TRAZIONE.................... posteriore
nel cofano anche la ruota di scorta, CAMBID.........cceee e 4 marce
E un propulsore a corsa corta con un FRENI
asse a cammee in testa od albero ANErione ... icciccennn, a disco
motore che poggia su § supporti Posteriore .............cccee..... @ tamburo
di banco ¢ forma un blocco unico = VELOCITA MASSIMA...... 135 km7h
con il carter che contiene il gruppo Modello UL L e e s
cambio-differenziale. Berlina 1972 - 1988 PREZZO .................. Lire 1.240.000
Coupé 1973 - 1988
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604
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Produzione 1975 - 1985
Carrozzeria Berlina

La 604 segna il ritorno della Peugeot sul
mercato delle automaobili con motore a 6
cilindri. La nuova berlina della Casa
francese monta infard un Vé di 2,6 litri a
deppio carburarore, frurto di una
collaborazione tecnica con Renault ¢
Volve, e presenta soluzioni tecniche
d'avanguardia come le sospensioni
indipendenti ed i freni a disco sulle
quartro ruote, Il fatto che la Peugeor 604
sia lanciata subito dopo la crisi petrolifera
ne limira inizialmente 'interesse presso il
pubblico. Per stimolare le vendite, nel
1977, viene pertanto allestita la versione
Ti con motore ad iniezione Bosch K-
Jetronic da 144 Cv ¢ cambio manuale a §
marce e quindi, nel 1984, la versione Gti
con cilindraca di 2850 cc e 155 Cy,

Mel 1979, la Peugeot 604 riceve un
motore a gasolio di 2,3 litrei ¢ divenea la
prima berlina turbodiesel in Europa.

FOCUS :
Il motore turbodiesel

Il eurbodicsel montato sulla Peugeot
604 ¢ la versione sovralimentata

del motore 4 cilindri Indenor di 2304
cc con monoblocoo in ghisa ¢ testata
in lega leggera adortaro sulla 504,
L'impiego di un turbocompressore
Garrett Airesearch TO3 ne aumenta
la potenza del 15 per cento

¢ la coppia massima del 40 per cento.
E dotato di un sistema automatico

di controllo della sovralimentazione
che comanda la valvola Wastegare.

1. La Peugeot 604 berlina

2. La plancia e il eruscotto della 604

3. Una particolare versione limousing

del 1980 realizzata dal carrozziere Heuliez

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........cccoiinniincaas
Larghezza ...
Altezza.........ccceeiiviieecnns

o T e SRR [ ... kg
MOTORE

Alimentazione .......cccceee... DENZING
Cilindrata...........cccccnniinsiee. 2668 ¢
B || [ [ e e S A | Y
Potenza.......coccninniinmsssnassnnses 136 CW
TRAZIONE .......cccoveovvee.. poOSteriore
CAMBIO ......ccccccoviniiiiirmnnnnnn, 4 marce
FREMI

ANterione ......cccoenrersemnsnsansess 3 AISCO
Posteriore ............ccocenvneenn, A diSCO

VELOCITA MASSIMA...... 182 km/h
PREZZO .............. Lire 10.330.000




305

| modelli - Peugeot

Produzione 1977 - 1988
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Peugeor 305 & un modello che alla fine
del 1977 si inserisce tra la 304 ¢ la 504 11
sun successo commerciale, testimoniato
da oltre 1,8 milioni di esemplari prodotti,
si basa sulla validita dell’estetica e
sull’ampia gamma di versioni ¢
motorizzazioni. La vetoura viene proposta
inizialmente con due motori a benzina che
hanno lo stesso alesaggio (78 millimetri),
ma cilindrate ¢ potenze diverse: 1290 cc
con 65 Cv e 1472 cccon 74 Cv, Ad essi s
aggiungono successivamente alore
motorizzazioni a benzina e a gasolio. MNel
1980 alla berlina tre volumi si affianca
un: SEAtion Wagon con sospensioni
posteriori a bracei oscillanti e
ammortizzatori dis posti orizzontalmente
per struttare meglio la capaciti del
bagagliaio, Mello stesso anno arriva la
versione 305 5 con motore 1.5 da 94 Cv e
nel 1985 la GTX con il 1900 a iniezione.

FOCUS
La sicurezza

La 305 deriva anche dal prototipo
WSS (Véhicule Synthése Sécurié)
del 1974 in grado di resistere agli urr
fromtali, posteriort, ¢ laterali usando
longheroni che accompagnanao
anche lo spostamento del morore.
Questo veicolo sperimentale

ha una traversa nella parte inferiore
del frontale ¢ la parte posteriore
della carrozzeria che si deformano
in modo controllam per evitare

il bloccaggio delle porre.

1. Una 305 GTX del 1984
2. Un manifesto pubblicitario per il lancio
della 305

. ST

A

LE VERSIOMI

Modella Produzione
Berlina 1977 - 1988
Station wagon 1980 - 1988

L' Automaobile
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SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........ccccciinnnvvece.. m 84,230
Larghezza..............ccceeceeee.. m 1,630
Altezza.........cocommnmmsnesensinenes M 1,400
POSTI ......... .5
PESD: ot vt ) 925 kg
MOTORE

Alimentazione ........cccceeeeue benzina
Cilindrata.......cc.ccceimmmrimaaion. 1290 cc
0 (L [ e s el R e ey |
Polenza...........coocoremrmnmnnnsesennes 003 GW
TRAZIOME ............cccce e anteriore
CAMBIO................ccccccenines 4 marce
FREMI

Anteriore ......comnnine... @ diSCO
Posteriore........ccccuvirinmeee a tamburao
VELOCITA MASSIMA...... 147 kmsh
PREZZO .................. Lire £.650.000
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205

Peugeot « | modelli

Produzione 1983 - 1998
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La 205 é un modello molto importante
per la Peugeot che con esso torna a ¢ssere
protagonista nel segmento delle piccole,
come testimoniano i quasi 5,3 milioni di
esemplari venduti nell’arco di quindici
anni. Alla base di questo successo
commerciale ¢'¢ senza dubbio I'immagine
dinamica che la Peugeot 205 riesce a
creare atorno a sé con il comportamento
brillante delle swe versioni sportive ¢ con
una linea piacevole e compatta. Per
realizzarla il progertista Gérard Welrer
abbandona i tratti spigolosi che
accompagnana i precedenti madelli della
Casa del Leone ¢ propone forme
arrotondare che rispondono meglio ai
canoni stilistici del momento, 1l risultato
& una vettura a trazione anteriore che nel
COrso di:p_li anni viene proposta con
molteplici motorizzazioni, allestimenti e
serie speciali. All'originale berlina a §
porte vengono affiancate nei due anm
successivi la 3 porte e la cabriolet. E perd
la sportiva GTI che contribuisce
maggiormente alla popolaritd della
Peugeot 205, A questa autentico culr si
affiancano altre versioni sportive della
205, come la porentissima Turbo 16 a
motore posteriore centrale ¢ la leggera
Rallye con morore di 1,3 licri da 103 Cw,
La Peugeor 2003 nasce con tre
maotorizzazioni a benzina realizzare
interamente in alluminio con
distribuzione monoalbero ¢ cambio in
blecco sotro di essi: oltre che con il
motare di un litro di cilindrata, & infatti
ottenibile con un propulsore di 1108 cc
da 30 Cv e con uno di 1360 cc da 80 Cv.
La gamma viene poi complerata da un
diesel aspirato di 1769 cc da 60 Cv, Nel
1990, la Peugeot 205 & oggerto di un
profondo restyling che pud essere a
ragione interpretato come la seconda
generazione di questo modello. In rale
contesto viene lanciata anche una
versione turbodiesel da 78 Cv del gia
noto propulsore a gasolio di 1,8 litri.

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
Lunghezza..................0.x.. m 3,700
Larghezza........c.cooceceeceee. M 1,560
B BEZR ..oorrrersssaasnaiiosieneses T 1,380
PORTE..... Fi L T S ERA R, R e
PESD...connimiissssrsmmmmassssssreees TS0KE
MOTORE

Alimentazione .. ... benzina
Cilindrata....coccvvericcimmnsensee.. 3648 £
it [T [ e e |
Potenza... .45 Cy
TRAZIOMNE .......cccc0c00000me0-. anteriore
CAMBIO.........conneeerrernsrmnnnass B TAFCE
FREMI

ANteriore .. cessssssnens @ AISE0
Posteriore ..., @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 134 km/h
PREZZOD .................. Lire 8.020.000

LE VERSIONI

Maodella Produzione
Berlina 5 Porte 1983 - 1988
Berlina 3 Porte 1984 - 1998
Cabriolet 1985 - 1998
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LA TECNICA

Per sfruttare il ritorno

di immagine delle competizioni
nel 1!33':gla Peugeot realizza

un “mostro” da rally =2

con 'aspetto simile alla normale
205 ma con meccanica stravolta.
La 205 Turbo 16 (nella fota)

ha trazione integrale e motore
dietro i sedili anteriori, un 4
cilindri 16 valvole sovralimentato
di 1775 cc, che nelle versioni

da gara arriva a circa 400 Cw.

1. La Peugeot 205, uno dei grandi successi
commerciali della Casa francese

2. Dettaglio del cruscotto della versione Turbo 16
3. La 205 nella variante cabriolet

DIMENSIOMNI
Lunghezza...........ccceceeivvvneeen. M 3,705
LawrgheErs . e b m 1,572
AlteZZa ....ccccciiiiiiiiisisiiiinneee. M 1,355
PHRTE .. i e e -
PESOE. . . e B25 kg
MOTORE
FOCUS £ Alimentazione.............ccecoaunneee. benzina
205 GTI, 130 cavalli Cilindrata .....ooeeeeneseeennes e 1580 cc
Cilindri ... innsss s et
S s 3 : PO TV i i s ssdatant sesds camminat 105 Cv
e TeAONE. ... anteriore
SUCCESS0 ¢ coes e
all’attenzione come modello CAMBIO.......o.ooomrrmssssnnsssnnenrns & mIAICO
di riferimento della gamma 205, :RIE"! di
i . ] _ 1L I, AR e A o a disco
Titll L‘JIT: Iﬂl1|m:;1|1;',;l1311| "l'lltL; E‘_m';r'; Posteriore.........ccccevveirreeee. @ tamburo
di 1, isale da 105 a 115 Cv. Ad esso
viene poi affiancato un propulsore VELOCITA MASSIMA ST e
di 1905 ¢e ad iniezione da 130 Cyv . PREZZO......cconvvvneeene. Lire 12.020.000
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405

1. La Peugeot 405 si aggiudica il premio
“Auto dell’anno™ nel 1988

Produzione 1987 - 1998 2. La carrozzeria della 405 & realizzata
Carrozzeria Berlina - Station wagon in collaberazione con la Pininfarina
3. La versione station wagon della 405

In collaborazione con la carrozzeria
Pininfarina, la Peugeot realizza
unautomobile di classe medio-alta,
destinata a sostituire la 505, Nasce

cosi la Peugeot 405, premiata come
“Auto dell’Anno 1988™ e presentata
con due motori a benzina di 1,6

e di 1,9 litri, rispettivamente da 92

e 110 Cv, e con un 1,9 litri a 16 valvole
da 158 Cv riservato alla versione Mi 16.
Questo viene sostituito nel 1993

da un 1,9 litri da 155 Cv e da un turbo
benzina da 200 Cy riservaro

alla sportivissima 405 T16. Nel nel 1989
la 405 debutta nella versione starion
WAZON € in una variante a trazione
integrale che trova la sua massima
espressione con la versione Mi 16 X4
da 158 Cv e nel 1992 subisce leggero
restyling. La 405 viene prodotta in circa
2,5 milioni di esemplari.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
[T T. T Y . m 4,408
Largheeea.. ... comminimacisan m 1,694
T A Ry m 1,406
FOCUS
i o o e L T 950 k
La carrozzeria &
= — MOTORE
Alimentazione .......ccoevinerees benzina
La Peugeot 405 pud contare o | L2 1580 cc
s un‘ottima efficienza acrodinamica | LT o S e |
(il Cx varia da 0,292 0,31 a seconda POLBNZA ... oo conmmmemmanrernemmmsnmnnsere F 2 W
delle versioni). Cuesto, grazie TRAZIONE woooooooooooonrr. anteriore
alla cura dedicara dai progetristi :
ai particolari. Come il parabrezza CAMBID .........cooocrmrammansense marce
¢ lunotto maoleo inclinat ed incollan FREMI
alle lamiere, 'eliminazione AMETIOre «.oco e ceessanrrensennnes a disco
dei gocciolatoi, oppure la presa d'aria LE VERSIONI : Posteriore ......c.cccoevvev.o... @ tamburo
'.1|1|:{'ri{:r:' illtc‘gmfﬂ I'Il.‘l pﬂl’ﬂllﬂ'i. Modello P':‘?dm vELﬂClTnﬁu MASSIMA...... 130 km!h
e la carenarura inferiore della ruora Berlina 1987 - 1996 E
di scorta (esterna al bagagliaic). Station wagon 1989 - 1998 PREZZO............... Lire 16.080.000
Versioni integrali 1989 - 1994
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Produzione 1991 - 2003
Carrozzeria Berlina

Presentara alla fine del 1991 per coprire
temporaneamente la faseia di mercato che
la 205 sta per lasciare scoperta vista
I'imminente uscita di scena, la Peugeot
106 si rivela ben presto un un enorme
successo al punto che la Casa del leone
decide di continuare a produrla anche
dopo l'introduzione della 206 (ossia
dellerede della 205). Realizzara sulla
stessa piattaforma della Citroén AX ¢
proposta con carrozzeria berlinaa 3ea §
porte, la 106 ha infacti la rara
particolarita di riuscire ad occupare
contemporaneamente due segmenti di
mercate (A e B), offrendo contenuri e
costl di esercizio a prexzi concorrenziali.
Ma le ragioni del suo successo vanno
ricercate anche nel design,
particolarmente gradito al pubblico
giovane ¢ anche nella estrema
maneggevolezza tale da renderla una
vettura ideale per affrontare al meglio il
traffico cittadino. Nella sua lunga
carriera la 106 riceve molt differenti
propulsor di cilindrata compresa ra 1 e
1,6 litri e potenze variabili da 44 a 120
Cv. 5i trarta di motori monoalbero a 2
valvale per cilindro. Fatta eccezione,
perd, di quelli riservate ad alcune versioni
sportive che sono invece bialbero a 4
valvole per cilindro. La gamma delle
motorizzazioni comprende anche un
diesel aspiraro di 1360 cc da 53 Cv
sostituro, poi, nel 1995 da un motore di
1527 cc da 88 Cw. Sempre nel 1995 viene
presentata la seconda generazione della
Peugeot 106 caratterizzata da dimensioni
leggermente superiori, frutto
dell’aumento degli shalzi anteriore ¢
posteriore, e da un'estetica rinnovata con
linee pih arrotondare.

LE VERSIONI

Madello Produzione
I Serie 1991 - 1995
Il Serie 1995 - 2003

1. La Peugeot 106, un'utilitaria di grande
Successo

2. Una 106 del 1995

2. Un modello della seconda serie

con tettuccio apribile

L' Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .. ...ccconieniai m 3,564
Larghezza................cecesmeee. M 1,575
Altezza.............concmmmninerineee. M 1,368
R T ] e . | 2 1 5
PORTE 3
MOTORE

Alimentazione .........cccoe......
Cilindrata..........

Cilindri c.ccovvaannee

Polenee .
TRAZIONE ............ccon0m000 anteriore
CAMBID ........c..oovvreermmmnienenes D HAFCE
FREMI

Anteriors ..........ccoommeemesmssses a disco
Posteriore .........ceeesmmmenenne a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 145 km./h
PREZZD ............... Lire 10.999.000
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306
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Produzione 1993 - 2001
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriolet

Lanciata per sostituire la poco fortunata
309, la Peugeor 306 non riscuote il
suceesso sperato, forse perché il pubblico
vede in questo modello una specie di 205
ingrandita. In efferti, nonostante la
consulenza della Pininfarina, la 306 ha
miolti elementi stilistici comuni con la
205. Per questo nel 1997 viene
presentata una seconda serie, oggetto di
un accurato restyling esterico. Alle
berline a due e tre volumi, viene
affiancaca nel 1994 una cabriclet nel
1998 una staticn wagon. La 306 viene
proposta inizialmente con tre motori a
benzina di 1.4, 1,6 e 1,8 litri
rispettivamente da 75, 88 ¢ 101 Cv, a cui
si aggiungono successivamente un 2 litri
a iniezione In quattro versioni con
potenze ¢ caratteristiche differenti, un

1,9 litri diesel da 71 Cveda 92 Cv e
quindi un 2 litri common rail da 90 Cv,

FOCUS _ _
Un abitacolo spazioso

Costruita su una piattaforma evoluta
risperto a quella della Citroén ZX,

la Peugect 306 ha carreggiate pii
larghe della ZX e, pur essendo pii
corta di circa 8 centimetri, ha un
passo pilt lungo di 2 centimetri.

Il risuleato & una carroezeria con
shalzi piuttosto ridott a vantaggio
dell’abilita inverna.

1. La Peugeot 206, disegnata

con la consulenza della Pininfarina

2. La versione cabriolet della 306, che arriva
nal 1994

LE_ VERSIONI

ﬁ::melln Produzione
[ Serie 1993 - 1996
I1 Serie 1997 - 2001

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........cesereeeee M 3,995
Larghezza ............cccececeeeee. m 1,689
AMBZZA ...cninsmmsssmmsnssssnnness M1 1,380
Tl e R 1.020 kg
MOTORE

Alimentazione .................... bEnzina
Cilindrata.......ccceeemevieeerneness 1380 CC
Cilindri . ] 4
VT v L S R e | e
TRAZIOME ..........cconannanmse: anteriore
CAMEBIY........... ittt 5 marce
FREMI

Arteriore ..o, @ GiSC0
PoSteriore ..........coeeemennaens a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 165 kmsh
PREZZO................ Lire 19.100.000
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206

1. La Peugeot 206 raccoglie 'ereditd

Produzione Dal 1998 della fortunata 205

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet 2. La 206 berlina a tre porte
3. La versione station wagon

La Peugeor 2006 ¢ una vertura compatta
del segmento B che si impone
all’arrenzione del pubblico in virmh
dell’estetica moderna, caratterizzata

dal fronrale a forma di grande bocca
divenuto poi caratteristico di turti

i modelli Pengeot, ¢ dell'offerta articolata
di versioni. Inizialmente & disponibile
come berlina a 3 ¢ 5 porie, ¢ in seguiio
anche come starion wagon, questulrima
ricomoscibile per i fari posteriori
completamente differenti risperto a quelli
delle altre versioni ¢ per il porta-pacchi sul
tetto. Debutta, poi, anche in un'edizione
di carrozzeria CC coupé-cabriolet con
retto in acciaio apribile a scomparsa. Nel
2000 la 206 orriene quarttro stelle nelle
prove di crash EuroNCAP. La gamma
spazia da versioni economiche,
equipaggiate con motori a benzina di 1,1
litri, fino ai brillanti modelli sportivi con
propulsori di 2 litri bialbero a 16 valvole,
Non mancano le motorizzazioni a gasolio,

dapprima aspirate a iniezione indiretta, ¢ SCHEDA TECNICA

quindi turbodiesel commaon-rail {HDi) DIMENSIONI

di 1400 ce da 68 Cv (sviluppato Lunghezza .........coce0evenno. 3,835
in collabarazione con Ford), 2000 c¢ Larghezza...............ccooeerene M 1,652
da 90 Cv e 1600 ¢c da 110 Cv. Nel 2003 Altezza................occocvnnnerree. m 1,428

la Peugeor 206 ¢ oggerro di una leggera
rivisitazione della linea e nel 2005 arriva
la versione sportiva RC con motore di 2

POIRTE: .. ..o commini scsnssiminbinsiiisnm sl B

litri a 16 valvale da 177 Cv. Decisamente PESD.......coisimuinisssvnnassnnssnnion, S L0 K
pitt importante & il restyling del 2009, MOTORE
tanto ¢ vero che la vettura cambia anche il Alimeitazione banzina
suo nome in 206 Plus ¢ si propone come Cilindrata.......o..o............... 1124 ce
modello intermedio tra la 107 Glbndel: s n e o e R
e la 207 di cui riprende il frontale. POEOIER ..o e cenes s s B OW
La 206 Plus viene offerta con un 1100 o
a benzina da &0 Cv e con il turbodiesel TRAZIONE .............o....... anferiore
1400 HDi da 70 Cv. CAMBIO...............cccceiinen. 5 MaArce
FREMI
LE VERSIONI Anteriore ...........ccececeeeinnee.. a disco
Modello Produzione Posteriore........cccceeinnne.. @ tamburo
Ecrlin; o 1998 - 2009 VELOCITA MASSIMA. ... 158 km/h
;oupé cabriolet dal 2001 1
Station wagon dal 2002 PREZZO..........c.oo.. Lire 18.950.000

Plus dal 2009
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607

Peugeot * | modelli

Produzione Dal 2000
Carrozzeria Berlina

La 607 si propone come ["alternativa
Peugeot nel segmento delle berline di
gamma alta. Moderni contenuti
tecnologici ¢ un design ricercato sono le
carte su cui punta per conguistare il
pubblico. Lo schema tecnico & quello da
tempo consolidato dal costruttore
francese (trazione anteriore, sOspensioni
anteriort McPherson e posterior a
qu;.ldrﬂ;atq:ri deformabili), ma le novita
vengono dai motori. E equipaggiata,
infatri, con un 2,2 litri a benzina da 158
Cwv, un 2,2 litri turbodiesel common-rail
con filtro anti-particolato da 133 Cv e un
Vé di 3 litri da 207 Cv. A cui si
affiancano nel 2005 due rurbodiesel

common-rail, sviluppati in collaborazione

con Ford, ovvero un 2,7 litri da 204 Cv ¢
2.2 litri da 170 Cr. Sui motori a 6 cilindri
& oprionale la rrasmissione automatica

a b rapporti.

FOCUS :
Il motore 2.2 HDi

Il motore 2.2 HDi adotato

nel 2005 impiega due
turbocompressori. Uno di questi
assicura la risposta del motore

ai bassi regimi ¢ il secondo entra
in azione quando si raggiunge

un regime di 2.600 -3.200 giri

al minuto. La ridotta inerzia delle
giranti riduce i rempi di risposta
al momento del loro intervenio

e assicura una migliore prontezza
€ maggiore coppia ai bassi regimi.

1. La 8607, la berlina della Casa francese
proposta nel segmento di gamma alta

2. La Peugeot 607 si caratterizza per il design
ricercato

3. La 607, lunga quasi cingue metri,

& equipaggiata eon un'ampia gamma di motori

[T TR

o e g Lty Ao il 3

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUnEhezza ......cocoemmemmmssensrees m 4,871
LargheEea ... .......conmmann im 1,835
AHEZZA . ..crererrereernenrenssresseses W1 1,460
PR e e s a
o2 T e MR A 1.280 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...........ccoonsnirenenss 2231 €€

CINndr ....coonoennimenmnsina

PORBNEN 1 ivrunsnnsinansaansinmunnannnns
TRAZIOME .........coormennannnn. @Nteriore
CAMEBIO .........cooeeeececiisineeee. B MMATCE
FREMI

Anteriore ......cccoeevvviireeceeeenn. @ diSCO
PoSteriong .....c..ccoosviveerecacsnss 8 diSgo
VELOCITA MASSIMA...... 220 km/h
PREZZO................ Lire 68.100.000
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Produzione 2001 - 2009

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet

La 307 & realizzata sullo stesso pianale della
precedente 306, ma & dotata di una
carrozzeria pit ampia e pio alta che la pone
a metd strada tra una berlina ¢ una
monovolume, Questa particolare
impostazione e un'indubbia praricita le
valgono fra I'altro il premio Auto dell’Anno
2002, La 307 viene prodotta anche con
carrozzeria stabion wagon a 5 porte ¢
coupé-cabriolet CC con tetto in acciaio
ripiegabile. La prima, dotata di un originale
tetto panoramico in vetro e di gruppi otrici
posteriori differenti, accentua la sensazione
di una carroezeria monovolume, mentre la
seconda ha un corpo vettura pil basso di
una decina di centimetri rispetto a quello
della berlina che le conferisce un’immagine
pilt slanciara e sportiva. Nel 2005 la gamma
& oggerto di un restyling e di un
aggiornamento nelle motorizzazioni.
L'aspetto pih evidente & rappresentato
dall'adozione della mascherina con una
presa d’aria allargata secondo i nuovi
standard stilistici della Casa francese. La
gamma delle motorizzazioni benzina e
turbodiesel HDI spazia da 1400 cc a 2000
ec eon potenze da 75 a 200 Cw.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina 2001 - 2008
Station wagon 2001 - 2008
Coupé cabriolet 2003 - 2009

L'Automaobile 47

1. La Peugeot 307, con una carrozzeria ampia
a meta strada tra berlina & monovelume,
& auto dell’Anno del 2002

2. La versione coupé cabriolet

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............ccoececeecee m 4,202
Larghezza........cccmneiininnene m 1,746
AMBZZA.........ccennisnnrrrernneesnsss M 1,510
il | e g e 5
PORTE e YL
PESD. S— 5
MOTORE

Alimentazione .................... Benzina
Cilindrata.......ccceccuinnnincenneas 1360 £
Gl e e
Potenenl e e 75 Cv
TRAZIONE .........cocooceimmmena anteriore
CAMBIOD ......cccoooviimminmmmmnnns 3 MArce
FREMI

Anteriore ..........cccccccciniiveeee.. A disco
PoSteriong ........cveeeeeiniiiiinenes @ AiSCO
VELOCITA MASSIMA...... 167 km/h
PREZZO ................ Lire 27.100.000
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Produzione Dal 2002
Carrozzeria Monovelume

La 807 & il risultato della seconda
generazione del programma Eurovan,
frutto di una collaborazione
precedentemente avviata tra i gruppi Fiat
e P5A nel serrore dei veicoli commerciali,
per la realizeazione di quartro
monovolome con i marchi Citro#n, Fiar,
Lancia e Pengeot. Poiché la prima
generazione aveva portato alla
commercializzazione di veiceli troppo
simili, le due aziende riprendono in mano
il progetto ¢ realizzano guartre nuove
verture dal design pit moderno, ma
sopratiutto maggiormente differenziare
tra di loro e dotate di una carrozzeria pin
lunga a vantaggio dell’abitabilita,
Mascono cosi quatiro nuove
monovolume, una delle quali & la
Peugeot 807, diversificate tra loro
sopratmutto nella parte frontale. La 807
presenta molte migliorie rispetto alla
precedente 806: non solo & pin elegante e
moderna, ma pud contare anche su una
meccanica migliorata grazie all’adozione
di nuovi propulsori e allo sviluppo di
quelli montati sul modello precedente. La
807 non manca di raffinatezze estetiche
come il tetto panoramico in vetro
suddiviso in tre pezzi ¢ le porte posteriori

scorrevoli apribili eletiricamente.

La gamma originale delle motorizzazioni
comprende una serie di 4 cilindri a
Benzina di 2000 ¢ 2200 ¢e, un V6 di 3
litei e un 2 litri turbodiesel common-rail
in tre versioni di della potenza di 110,
128 e 170 Cw.

1. La Peugeot BO7, la monovolume della Casa
francese nata dalla seconda generazione

del programma Euravan

2. Rimuovendo | sedili posteriori la Peugeot
807 ha una capacita di carico che arriva

a 2,948 litri

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccccuinniisnnnse: mda, 727
Larghezza.............corecanncan m 1,854
(0 | P PP ORP i s SRR R [l [
P L et e e e 5/8
R e e 5
PES SR 1.645 kg
MOTORE

Alimentazione .......c..ccoveees benzina
Cllindrata......................0..... 1997 cc
[T [y e e e e gy e |
Polenza.......cccccunninnimisnscsssnse: 136 CW
TRAZIONE ........................ anteriore
MBI ... i et 5 marce
FREMI

ANEBIIONE ...oiierieimsnnssssssinansaan a disco
Postariorg ........cuiinimnen a disco
VELOCITA MASSIMA ... 185 km-h
PREZED............ccccconiss Euro 26.000




407

| modelli + Peugeot

Produzicne Dal 2004
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé

La Peugeot 407 & un’automobile

di classe medio-alra che nel 2004
sostituisce il precedente modello 406
proponendo un’estetica pit persenale

€ sportveggiante, caratterizzar

fra le altre cose dalla grande presa
d’aria anteriore. Alla berlina a 4 porte
con carrozzeria a tre volumi vengono
affiancate prima un’originale station
wagon, caratterizzata nelle linea

dai montanti posteriori del retto
inclinati e il lunotto avvolgente,

e quindi un'elegante coupt. In origine
la gamma delle motorizzazioni
comprende tre propulseri a benzina

di 1800, 2200 ¢ 3000 cc ¢ due
rurbodiesel common-rail HDi di 1600
e 2000 ¢c, tutti con distribuzione
bialbero a 4 valvale per cilindro.

A essi si aggiunge in una fase successiva
un V& turbodiesel di 2,7 litri da 204 Cy
sviluppato in collaborazione con la Ford
e quindi, nel 2006, il 2,2 litri HDi Fap
da 170 Cy, Mello stesso anno il Vé 3.0
benzina viene riservato alla coupé.
Nell’autunno del 2008 la gamma 407

¢ oggetto di un restyling che porta

con sé¢ aleuni aggiornamenti all’esterica,
agli allestimenti ed alle motorizzazioni.
Il turbodiese] di 2 lieri viene intato
potenziato a 140 Cv ¢ omologato

Euro 5.

1. La Peugeot 407 nella versione

station wagon

2. La 407 coupé: |a linea & stata sviluppata
autonomamente, senza la collaborazione

i Piminfarina

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina dal 2004
Station wagon dal 2004
Coupé dal 2006

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ............
Larghezza.......cconeen
Altezza.........ov.

PESD..........ccims

MOTORE

Alimentazione .......ccoomeems
Cilindrata................
Cilindri ...........cccces
Potenza.......c.cene.

TRAZIONE ...............

CAMBIO..........coneennes

FREMI

Anteriore ......ccccuenne
Posteriore ........

VELOCITA MASSIMA
PREZZO................

. benzina
e 1749 e
ceeeee 115 G
... anteriore
rireeees B MANCE

venmeerannees @ DISCO
reemense A disco

...... 200 km/h
veeees EMPO 20,700
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107

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

Realizzara sulla medesima piatcaforma
¢ costruita sulla stessa carena

di montaggio della Cirrogn C1

¢ della Tovora Aygo, la Peugeor 107

& un'utilitaria con una linea molto

piit originale ¢ moderna del precedente
modello 106, ma con un'immaging
meno sportiva e pin da citycar.

A guest’uleima contribuiscono
dimensioni -::i.:-|11|'.|-||:t:1|11ui1|:1: diverse

che indicano la 107 come un’automohile
pensata per un impiego prevalentemente
urbano, essendo pil corta di 235
centimetri ¢ pit alta di 10 centimetri
rispetto alla 106, Nonostante

le dimensioni molto contenute, la 107
pud contare su una capacitd di carico
variabile da un minimo di 199 licri

ad un massimo di 751 litri ¢ su una
buona dotazione di sicurezza certificata
dalle 4 stelle ottenure nelle prove Euro
MCAP. La Peugeot 107 & prodotta

con carrozzeria berlina a 3 e a 5 porre
{omologate entrambe per 4 posti)

e con due differenti motorizzazioni:

un 3 cilindri a benzina di 1 litro

di cilindrara di produzione Toyora

e un 4 cilindri turbodiesel common-rail
HD di 1398 cc da 54 Cv di produzione
PSA. Olere con il classico cambio
manuale a § maree, & disponibile anche
con il cambio automatizzato 2Tronic a 5
rapporti. Alla fine del 2008 la Peugeot

&z

-

\ ;l;*'l,l

8
N
b

&
>
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1. La Peugeot 107, la city car della Casa

del Leone

2. Il piccolo portellone posteriore & in cristallo
3. Gli interni della vettura

107 viene sottoposta a un leggero
restyling che nella linea interessa
soprattutto la parte frontale, resa

piil aggressiva grazie a una mascherina
ridisegnara, ma anche la coda. Mentre
gli interni vengono rivist e aggiornari
CON MU0V FIVESTImEnt.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza...........ccnmunanas
Largheaza.......ccicconumsasiinss
-

POSTE:.L L

MOTORE

Alimentazione ..........ccc...
Cilindrata............cccoinneee

Cilindri ...

PORRTER s ninnsnnnssnssninnunnnunsage

TRAZIONE .............cccouu.e
CAMBIO..........................

FRENI

ANeriore ......cussssssimmssnnes
veeenne. @ diSCO

Posteriore ........

VELOCITA MASSIMA......

PREZDDN .l

... M 3,430
...m 1,630
.. m 1,470

... benzina
veee. 998 e
. B8 CV

.. anteriore

.. 5 Marce

eeee A disen

157 kmsh
Euro 8.800
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| modelli » Peugeot

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Monovalume

Dalla collaborazione tra il Centro Srile
Peugeot ¢ la carrozzeria Pininfarina nasce
[a 1007, una vettura compatta dalle linee
spigolose e squadrate, con cui la Casa

del Leone deburta nel segmento delle
monovolume da cirea. Per questo madello
i progeteisti sviluppano un frontale che
riprende alcune vigenti tendenze stilistiche
della marca francese (come, ad esempio,
'ampia bocea e i proiettori allungari),

ma anche soluzioni innovative ¢
anticonformiste come le due porte laterali
scorrevoli ad apertura eleterica che
permettono di accedere sia ai posti
anteriori che a quelli posteriori. Un'alira
particolariti della Peugeor 1007 & il kit
Cameleo che permette di personalizzare
gli interni, sostituendo alcuni pezza
originari con aleri di colore diverso,

Mon mancano soluzioni pratiche

che consentono di sfruttare meglio

lo spazio interno. Non ¢ solo possibile
trasformare in un tavolino il sedile

del passeggero anteriore ribaltandone
semplicemente lo schienale ma, grazie
alla maggiore corsa di regolazione, si pud
anche liberare uno spazio supplementare
di carico. Progettata per un impiego
prevalentemente urbano, la Peugeot 1007,
riceve inizialmente due propulsori a
benzina (un monoalbero a 2 valvole per
cilindro di 1.4 litri da 75 Cv ed un
bialbero a 16 valvole 1,6 lieei da 110 Cy)
ed un turbodiesel commeon rail di 1400 cc
a 2 valvole per cilindro da 70 Cv che,

pur privilegiando essenzialmente i

consumi, garantiscono la vivaciti
MECESSAria per consentire questa
monovolume compatta di disimpegnarsi
con facilich nel traffico cittadino.

Mel 2006 la gamma delle motorizeazioni
si arricchisce con un 1,4 litei benzina
bialbero a 4 valvele per cilindro da 88 Cv
e I"anno seguente di un 1600 turbodiesel
common-rail da 110 Cv. In alternativa al
cambio manuale a 5 marce sulle versioni
di 1.6 litri € disponibile il cambio
automatizzato XTronic utilizzabile sia in
modo manuale sequenziale che
automarico a controllo eletrronico,

—_—

L' Automobile 51

1. La 1007, monovolume compatta Peugaot

disegnata in collaborazione ¢on Pininfarina

2. L' ampio pertellone permette di accedere
facilmente al vano di carico

3. Gli interni della 2007: il sedile

del passeggero si trasforma in tavolo

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

LUNEREZZA .ovvveereremsmsssisrsnes m 3,730
Larghezza..............coceeeo. 1,690
[ 1. 7. T | [ I -¥-. 1
o e P I 1.225 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cccccvnnniinnnee. 1360 €€
e | [ e o e |
Pobenmn . ........cociicnsnsmminmninnean 19 GW
TRAZIONF anterinra
CAMBIO.........ccoscemmsansanssrens 3 THAFGE
FREMI

ARTEriOre ......cooeenisinnsincanens @ DISCO
Posteriore .........eeeeeen. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
PREZZO.......ceeeceennee.... Euro 14,600
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207

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé cabriolet

1.La Peugeot 207, naturale evoluzione
dei precedenti modelli 205 & 206

2. La wversione CC coupé cabriolet

3. La 207 nell"allestimento station wagon

Al salone di Ginevra del 2006 la Peugeor
presenta la 207 che & in pratica la narurale
evoluzione dei precedenti modelli 205 ¢
206. Rispetto a quest’ultima la 207 ha una
carrozzeria pit lunga di 19,5 centimetri,
pil larga di 6,8 centimetri e pin alta di 4,4
centimetri come ¢ tendenza sempre pia
diffusa per le auromobili piccole. 1l design
della carrozzeria riprende perd quello delle
altre Peugeot ¢ anche la 207 &
caratterizzata nella parte frontale dalla
mascherina forma di grande bocca.
(uesta vermura viene proposta
inizialmenee nella versione berlinaa 3 ¢ 5
porte con tre propulsori a benzina di
cilindrata compresa wra 1.4 ¢ 1.6 litri &
altrertanti motori turbodiesel, munic di
filero anti-particolaro, anch'essi di 1400 ¢
1600 cc (quest'ultimo disponibile in due
versioni con potenze di 90 e 110 Cy). In
seguito la gamma si arricchisce di nuove
motorizzazioni tra le quali spicca un 1,6
litr1 turbo benzina ad alta pressione THP
(Turbo Haute Pression) da 150 Cv che la

SCHEDA TECNICA

Casa francese realizza in collaborazione DIMENSIONI

con la Bw. All'inizio del 2007 viene Lunghezza .........cccoveeveinnenee. M 4,030
introdotta la versione 207 CC, una Larghezza. S |l
coupéfcabriolet con tetto metallico ARBZZE.......coonmnsmsmnsanminnssees M 1472
ripicgabile, q:amm.'ri:l:';:r.:arn da una Ii:ru.'lﬂ POETY h e bacilcuab it bt
slanciata con il parabrezza molto inclinaro

all'indietro per ridurre al minimo lo L L T 3/3
sviluppo longitudinale del terro ripiegabile PESDS s 1.214 kg
e softolineare maggiormente il carartere MOTORE

sportive della vertura. Nello stesso anno la Alimentazione. .................. benzina
gamma della Peugeot 207 si completa con Cilindrata........ooeeen. 1360 ce
la versione sportiva GTi da 175 Cv ma | [T | o it e todl
anche con una nrigjnﬁh: STAtion wagon, 117 | (S, - i I o=
caratterizzata esteticamente dal montange TIAEIOME e e ot o

posteriore del tetto inclinato al contrario ¢
da un lunotto molto avvolgente, Una

CAMBIO........cccciiniiiiniinns

e 2 MAFCE

caratteristica funzionale della 207 SW e la FRENI

modularita dell’abitacolo dove 1 sedili ANLEFIONE ..oeeeeiiinesiiereennensenne 8 ISC0
possono assumere molteplici posizioni a LE VERSIONI . PoOStRriore ..o a tamburo
seconda delle esigenze di spazio e dove e Modello Produzione | 1 OCITA MASSIMA...... 180 km/h
possibile addirictura eliminare del rutto i1 Berlina dal 2008

divanerto posteriore facendolo sparire Coupé cabriolet dal 2007 PREZZO.......ccorrvveenoe Eura 11.500
nel pavimento. Station wagon dal 2007

EEmm T T I ¥ S e A EUSn G T LY W
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|
| modelli * Peugeot |

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Suv

1l salone di Ginevra del 2007 vede il
deburto del primo Suv della Peugeor.
Sviluppata in collaborazione con
Mitsubishi, la 4007 condivide, come la
Citrotn C-Crosser, la piattaforma e la
meccanica della Mitsubishi Outlander.
Nondimeno su questa base il centro stile
Peugeot elabora una carrozzeria la cui
linea presenta elementi originali:
specialmente nella parte anteriore. Gli
ampi passaruota ¢ la notevole altezza da
terra (174 millimetri) conferiscono alla
4007 la tipica immagine aggressiva dei
Suv moderni. Capace di affrontare anche
fondi stradali eritici, la vertura &
equipaggiata con un propulsore 2,2 litri
turbodiesel common rail con turbina a
geometria variabile da 160 Cv sviluppato

in eollaborazione con la Ford ¢ abbinato a

un cambio manuale a & marce ¢ alla
trazione intcgrale “on demand”™.

FOCUS .
La trazione integrale

La trasmissione integrale

“on demand” permette al guidatore
della Peugeot 4007 di selezionare
tre different modalitd di marcia:

a 2 ruote motrici (trazione anteriore
per strade asfaltate); a 4 ruote
motrici (trazione integrale

per situazioni nelle quali si richieda
una maggiore aderenza); bloccaggio
del ripartitore centrale (per assicurare
la motricia alle quatiro ruote),

1. La 4007, il primo Suv della Peugeot

2. La Peugeot 4007 condivide la meccanica
con la Mitsubishi Outlander

3. Un particolare del portellone sdoppiato

L' Automabile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........ccoooieienene M 4,635
Larghezza...........cccceeeeeeeee. m 1,805
ANBZZA........cccevnmvisrsinsnnnnenas M 1,670
PESD.......cccocminmisinssnsnnnannees. LeDied KE
MOTORE

Alimentazione ..................... gasolio
Cilindrata.........cocooceeerensannans 2403 GC
L L e e e e M e el )
Potenza..........ccceennsnnenennnens LB CW
TRAZIONE..............cc.o...... integrale
CAMEBID...........ccoccomionsennees 6 marce
FREMI

ANLRTIOre .. ... invinnnssannne @ diSCO
Posteriore ... adisco
VELOCITA MASSIMA...... 200 km/h
PREZZO..................... Euro 33.500
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308

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé cabriolet

La Peugeor 308 riprende
rLu,']|':im|'|-{:usr:rr.i-:m:: il prm_'r_'dunn: modello
307 di cui conserva PMabiracolo alo ¢
spazioso, ma anche il pianale
oppormunamente modificato ed evoluto in
funzione della sicurezza fino a farle
guadagnare le 5 stelle EuroNCAP. La
carrozzeria si presenta pin aggressiva di
quella della 307 ed & caratterizzata da
una ¢oda pil sporgente per aumentare |2
capienza del bagagliaio. Alla berlina a 5
porte vengono affiancate nella prima
meta del 2008 una 3 porte, la versione
GT con un motore di 1,6 litri turbo a
benzina e una station wagon, realizzata
sul pianale della berlina allungato di 10
centimetri, con tre file di sedili ¢ un tetto
in cristallo. Al salone di Parigi dello
stesso anno viene infine presentata la 308
CC coupé cabrioler che propone per la
prima volta su una Peugeot il sistema
Airwave per riscaldare il collo degli

occupanii, consentendo di viaggiare a 1. Il modalle a tre porte della Peugeot 308

tetto aperto anche durante la stagione 2. Nella versione coupé cabriolet il tettuccio SCHEDA TECNICA

fredda. Viene proposta con tre motori a sl il o ot DIMENSIONI

benzina: un 1,4 litri da 95 Cv, un 1,6 da ; Lunghezza ............ccoruvenn.. m 8,276

120 Cv e il THP turbo nelle versioni da LE VERSIONI Larghezza........ccccoceeionennines m 1,815

150 Cv e 175 Cv, frurto della Modello Produzione Alberra. ol s et m 1,498

collaborazione con la Bmw, Oltre a2 un Berlina a 5 porte dal 2007 POSTY . okl balEh . Ll i

2 lieri rurbodiesel da 136 Cv prodotti in Station wagon dal 2008

collaborazione con Ford. Coupé cabriolet dal 2008 BESO: lss e 1.262 kg

— MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........cccccceevvrrreeeee. 1397 CC
= | [ | e e e P
PoleNZa...........cocoonnvnsresessonenss D5 GV
TRAZIOME ...cccviivviinnne . andkarviers
CAMBIO..................c........... 6 marce
FRENI
AMEBEIONE ...ccccvcaecmnmsinsnnsnianns adisco
POSIEFIORE ....ccoomvecemmsmmnmssnrns adisco
VELOCITA MASSIMA...... 182 km/h
PREZZO....................... Euro 14.650




3008

I modelli - Peugeot

Produzione Dal 2009
Carrozzeria Crossover

La 3008 & una crossover sviluppata sulla
stessa piattaforma della 308, Nella linea
riprende il family feeling della Casa
francese. Sviluppata all'insegna della
praicita, nell’abitacolo & in gr.‘ulu di
accogliere 5 persone ¢ tra le diverse
soluzioni specifiche offre un portellone
posteriore diviso in due elementi, mentre
il bagaghaio ¢ modulabile e a seconda
delle esigenze ha una capacita di carico
che arriva fino a 1.241 litri. All'esordio
sul mercato & disponibile con due
motorizzazion a benzina, ovvero un 1,6
litri da 120 Cv e un 1,6 litri
sovralimentato THP (Turbo Haute
Pression) da 130 Cv ¢ tre turbodiesel HDI
della potenza di 110, 150 e 163 Cv. La
trazione & anteriore ¢ dispone di un
innovative controllo elttronico Grip
Control per ottimizzare I'efficacia della
motricitd a seconda del fondo stradale,

FOCUS
3008 HYbrid4

Innovativa nelle forme ma anche
nei contenuti, la 3008 & la prima
vettura del gruppo PSA Peugeot-
Citron a essere disponibile

(a partire dalla primavera del 2011)
nella variante ibrida HY brid4.
Quest'ultima & equipaggiata

con un turbodiesel da 163 Cy

¢ con un motore elettrico da 27 Kw
(37Cv) collegato alle ruote
posteriori in modo da ottenere

la rrazione integrale.

1. La Peugeot 3008, la crossover della Casa
transalpina
2. 1l posto guida della 3008

L*Automaobile
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SCHEDA TECNICA

LE VERSIONI

ﬂqdello Produzione
1.6 120 Cv dal 2009
1.6 THP 150 Cv dal 2009
1.6 HDI 109 Cv dal 2009
2.0 HDI 150 Cw dal 2009
2.0 HDI 163 Cv dal 2009

DIMEMSIONI

Lunghezza ........ccooneinennnnn, M 4,365
Larghezza........ccociviiabonncene m 1,837
L | R et e m 1,639
PESO........cooommimmnsnssssnnsnness 1ilb7 3 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......cceeeeveveeernennnss: 1598 66
o | [ | P e |
PORENZA. ..o smmsnssnsneesnnes 1200 GV
TRAZIOME .............cococeniss . anteriore
CAMBIO ......ccomreemmmnsanerrensees 3 MAFCE
FRENI

ANTBFIONE ...ooeeeeeccssnnsmsannssans adisco
POSEEFIONE ..ovcvcivs s rnemsnnaninns adisco
VELOCITA MASSIMA...... 185 km+sh
PREZZO........ccccesseennee. Euro 22,150
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5008

Peugeot - | modelli

Produzione Dal 2009
Carrozzeria Monovelume

La monovolume media Peugeot 5008 fa
la sua prima apparizione ufficiale al
salone di Francoforte del 2009,
Rappresenta 'interpretazione Peugeot
del concerro gia espresso dalla Citrogn
con la C4 Picasso. La linea é
caratterizzata da una buona
acrodinamica (Cx 0,29) ¢ da ampie
superfici vetrate (5,77 metri quadri). Gli
interni sono improntati alla massima
Flessibiliti, in grado di accogliere 7
persone e con una capacita di carico fino
2.5086 litri. Non mancano a bordo
soluzioni avanzate, come "'Head Up
Display, il Distance Alert ¢ il sistema
antipartinamento intelligente Snow
Mortion. La vertura & proposta con un
motore a benzina di 1600 cc disponibile
nelle versioni da 120 Cv e da 156 Cr e
con due turbodiesel di 1,6 ¢ 2 litri con
potenze comprese tra 110 e 163 Cy,

FOCUS
Distance Alert

Distance Alert ¢ un sistema

che aiuta a nispettare la distanza
di sicurezza, Utilizza un radar
montato nella parte anteriore

e misura la distanza in secondi tra
la Peugeot 5008 ed il veicolo

che la precede. La distanza

di attivazione dell’allarme

pud ¢SSEre IMpOsSLara arrraverso
pulsanti sulla plancia; il sistema
tuttavia non interviene direttamente
nella marcia della vettura.

1. La 5008, la monovolume media Peugeot

2. Mel poggiatesta dei sedili anteriori possono
essere integrati del monitor per i passeggeri
posteriori

3.1 sedili posteriori sono disposti su due file

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .............cooe0immne. M &,529
Larghezza.........................m 1,837
AltEZZA........cccciiiiiiiiiinennee. M 1,636
POSTI.......... o
FPORTE ......... LD
PESDO.......c .. 1. 399 Ry
MOTORE

Alimentazione .......cceeceeeeens benzina
Cilindrata.............ccovnmvnnnnnn 1998 €
Lo A < A
POeNZA....ccooenimmnenssrrrnneesases Lol GY
TRAZIONE .............cccoce.. anteriore
CAMBIO............ccccceviiiiiinnne. & MArce
FREMNI

ANMTErIOre .....ccoccccmmeansiinsneneees 8 QISCH

Posteriore ........cccuniiiiiiieene.. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 185 km./h
PREZZO.............oooooeee.. Euro 21.500

—_— e —  —— == -



_I_’hﬁnomep

Zittau
Germania
1888 - 1927

La Phénomen & un'azienda tedesca famosa
per i suoi veicoli a tre ruote Phanomaobil,
rimasti in produzione sino al 1926. Gustay
Hiller, fondatore dell'azienda, pensa di co-
struire, sulla base di una motocicletta un vei-
colo comaoda e leggero che pud offrire un con-
fart migliore rispetto ad una metocarrozzet-
ta. Per la progettazione delle Phanomaobil &
fandamentale la collaborazione, nel 1907,
con l'ingegner Hittel, gia realizzatore di una
vettura a tre ruote. Le Phanomobil subisco-
reo negli anni un'evoluzione in termini di pre-
stazioni, | primi modelli non superanao | 50
chilometri orari @ montano motori a 2 cilin-
dri, mentre 'ultima serieditorpedo del 1912
prevede un motore a 4 cilindri che supera i
&0 chilometri orari. Mel 1911 la Phanomen
comincia a produrre autoveicoli di tipo tradi-
zionale, ma con scarso successo fino a metd
degli anni Venti, quando la direzione tecnica
dell’azienda passa sottail controllo del figlio
di Hiller. & causa delle crisi economiche del-
lindustria automobilistica tedesca a meta
degli anni Venti la produzione delle vetture
cessa definitivarmente.

Una Phinemen Type 412 15-60 Ps
con carrozzeria tourer

La storia * Phinomen = Phoenix

Bl_loenix

Londra
Inghilterra
1900 - 1925

e

La Phoenix & una piccala azienda inglese che
nasce nel 1900 per volonta di J. Van Hooy:
donk, originario di Bruxelles, MNel 1902 ven-
gono realizzati i primi modelli di auto a tre
ructe con sedili in vimini noti come Trimos.
La produzione di auto inizia con I"arrivo in
azienda di A. E. Bowyer-Lowe, che, sulla ba.
sedi una vetturetta leggera sviluppa la prima
Quadecar che lancia nel 1906. Con Bowyer.
Lowe la Casa di J. Van Hooydonk attraversa
un momento d'oro, presenta nel 1909 due
medelli; la &/10 HP con motore Minerva di

| . 1272 cocela 10412 HP di dimensioni mag:

giori, prima anch’essa con motore Minara
di 1,4 litri e poi con motore Imperia di 1,9 li-
tri. Il trasferimento nei pid moderni stabili-
menti di Letchworth nelle Hertfordshire, nel

“1911, permette al progettista Bowyer-Lowe,

di dotare le auto Phoenix di propulsori
costruiti in casa. La crisi del 29 porta la Ca-
sa di Letchworth a sospendere la produzio-
ne e ad allontanare Bowyer-Lowe, Mel 1923
viene presentata la 12725 HP con motore e
cambio Meadow, ma due anni dopo la Phoe-
nix Motors & costretta a chiudere.

Una Phoenix del 1912 a due posti,
eon matore 11,9 Hp realizzato
dalla Casa stessa

L’ Automobile
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Pontedera (Pisa)
Italia
1946

Soddisfare il bisogno di mobilitd degli italiani.
Con questa premessa il 24 aprile del 1946 vie.
ne depositato negli uffici di Firenze il brevetto
del motociclo Vespa, frutto dell'ingegno di Cor-
rading D"Ascanio e della lungimiranza di Enri-
co Piaggio. L'ltalia esce in condizioni precarie
della Seconda guerra mondiale con una gran-
de forza di volonta per ricostruire & riprendere
una vita normale & la Vespa rapprasenta il pri-
mao passo della Casa toscana a favore di una
mabilita di massa. L'anno successivo il pro-
getto si amplia e dagli stabilimenti di Pontede
ra esce "Ape, veicolo a tre ruote poi declinato
in varie versioni (riscid, cassone, taxi, calessi-
no). Il logico passo successivo & quindi una ve-
ra auto a quattro ruote fedele alla filosohia Piag-
gio, owero semplice, affidabile ed economica.
In questa direzione 51 MuUovono i manager del-
la Casa di Pontedera, che osservano con at-
tenzione cosa offre il mercato delle vetturette
economiche all'estero. Sono gli anni della Glas
Goggomobil in Germania, 4CV Renault e 2CV
Citroén in Francia, o Dyna Panhard in Belgio,

PIAGGIO’

LA CURIOSITA

Il progetto P3

L'esplorazione del settore
delle quattro ruote da parte
del reparto ricerca

e sviluppo della Piaggio
non si esaurisce

con la Yespa 400.

Poco dopo 'uscita

della vetturetta riprendono
infatti ghi studi

per un veicolo agile
destinato alla mobilita 7 =
urbana e a corto raggio. In tal senso I'ingegner Carlo Doveri,

giad a capo del progetto Vespa 400, elabora un accurato studio
dal nome in codice P3. || progetto prevede la realizzazions

di un originale veicolo (nella foto) lunge due metri e settanta

& largo un metro e trenta centimetri, dimensioni nettamente
inferiori quindi a quelle delle utilitarie dell’epoca di casa Fiat
come la 600 o la 500. Inoltre gli interni sone accuratamente
studiati per offrire la massima abitabilitd ai due occupanti.
Tutto & progettato all'insegna dell'ottimizzazione, dal bagagliaio
alla posizione degli ammortizzatori fino alle due portiere laterali
di tipe scorrevole. La scelta della motorizzazione, secondo
I'ufficie progetti, potrebbe ricadere su un propulsore bicilindrico
con raffreddamento a liquide & potenza di venti cavalli, in grade

della Fiat 500.

cosi di superare | limiti di guello montato sulla Vespa 400.

Il progetto della P3 resta perd solo un prototipo (viene prevista
anche una versione con abitacolo apribile), paiché nel marzo

del 1996 I"allora presidente della Piaggio, Umberto Agnelli,
esprime perplessitd anche alla luce del successivo rinnovamento

auto sermplici @ non troppo costose con cui la
Prggio deve confrontarsi, Inoltre esiste un pat-
to di non belligeranza con la Fiat, in cui le due
Case si impegnanc a non imvadere | rispettivi
settori di competenza. Al termine di approfon-
diti studi, l'ingegner D' Ascanio di ancora pro-
va del suo estro créative: la piccola auto Piag-
gio si chiama Vespa 400 e viene costruita in
Francia, nello stabilimento della consociata
A.C.M.A. di Fourchambault, dove gia si produ-
ce lo scooter, senza essere mai invendita in [ta-
lia. Mel settembre del 1957 la Vespa 400 viene
presentata ufficialmente a Montecarlo, e poco
dopo esposta al salone di Parigi. E una vettura
compatta, elegante, definita 2+2 ma in realta
1 posti ver sono due, quelli anteriori, e la pan-
chetta posteriore pud accogliere due bambini
o dei bagagli. Il propulsore & un bicilindrico di
393 cc a due tempi rafireddate ad aria,
collocato posteriormente, con.cambio a tre
rapporti (seconda e terza sono sincronizzate),
pil retromarcia. Con una potenza di 14 Cv la
Wespa 400, lunga 285 cmelarga 127, pud rag:

La Vespa 400 in occasione
della sua presentazione, avwenuta nel 1957

giungere una velocitd massima di 90 chilorme-
tri orari. Mella sua semplicitd & equipaggiata di
tutto |l necessario con tanto di riscaldamento,
e nelle belle giornate il tetto apribile consente
di vivere |'ebbrezza di una cabriolet, In Francia
il prezzao della versione Tourisme & di 345,000
franchi e con 20.000 franchi in pid si pud ac
quistare il pit rifinito modello Luxe, Robusta e
affidabile, la vetturetta partecipa nel 1959 alla
ventottesima edizione del Rally Internazionale
di Montecarlo suscitando I"ammirazione ded
presenti. La Vespa 400 viene fabbricata fino al
1964, in 30,000 unita. Attualmente la Piaggio
dispone di una completa gamma di veicoli
cormmerciali che oltre all"Ape comprende | mo-
delli Quargo & Porter disponibili con alimenta.
zione a benzina, diesel, elettrica o bifuel.

(M. K.}
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Ginevra
Svizzera
1904 - 1924

Le Pic Pic sono automobili della Piccard et
Pictet, azienda che nasce in Svizzera nel
1904. Il primo approccio con il mondd
dell’automobile avwiene quando nel 1904 i
fratelli Dufaux di Ginevra contattano gli in-
dustriali concittadini Paul Piccard e Lucien
Pictet per una produzione di auto da com-
petizione. Sale nel 1905 la Société d'Auto-
mehiles di Ginevra (5.A.G.) incarica Piccard
& Pictet di costruire auto in serie, cosi ven-
gano messe in commercio vetture con il mar-
chio SAG fino al 1910 einseguito conil nome
Pic Pic. La Casa di Ginevra costruisce vetiu.
re molto ben rifinite. all'altezza delle miglic-
ri marche europee al punto di essere defini-
te le Rolls Royce svizzere, dalle buone pre-
stazioni generali, @ con velocitd massima di
100 chilometri orari. Mel dopoguerra le ven:
dite calano progressivamente per la forte
concorrenza delle maggiori industne auto-
mobilistiche fino a portare Piccard e Pictet
al fallimento nel 1920. La produzione delle
Pic Pic passa alla Gnome et Rhéne & I"ultima
madello viene presentato al salone di Gine-
wra nel 1924,

Una Pic Pic del 1913 con motore 30-40 Hp
e allestimento limousine

Stamford
Inghilterra
1898 - 1925

BEreve ma ricca di particolarita & la storia del-
la Pick, che nasce a Stamford alla fine
dell'Ottocento, quando la contea di Lincol-
nshire & gia un centro importante dellindu-
stria meccanica inglese. || nome della Casa
deriva da quello del suo fondatore, Jack Pick,
che inizia la sua attivitd quasi per hobby:
rronta in una piccola officina, un motore mo-
nocilindrico a benzina su una carrozzella. La
vetturetta che Jack Pick assembla, quasi per
gioco, ha un enorme successo, tanto che nel
1900 I'azienda ne commercializza una ver
sione che assomiglia pid a un’autovettura
che aun calesse, Da 1901 al 1908 le vetiure
che ascono dalla Casa di Stamiford subisco:
no principalmente trasformazioni estetiche,
mentre per quanto riguarda il motore si pas-

* sa dall'obsoleto monocilindrico a un nuovo

quattro cilindri che sviluppa una potenza di
14 Cv. Mel 1923 la Pick presenta "ultima au-
to prima della chiusura, una sportiva biposto
che supera i 100 chilometri orari. Monostan-
te I'ottima qualita della vettura, l& vendite
non hanno il successo sperato e nel 1925
I"azienda di Jack Pick chiude i battenti.

Una vettura sportiva Pick a due posti
con motore 22,5 Cv

| Pierce-Arrow

Buffalo
Stati Uniti
1900 - 1938

La Pierce-Arrow & una Casa automobilistica
americana, che nasce a Buffale nelle Stato
di Mew York, a opera di George M. Fierce, ini.
zialmente per produrre biciclette & in segui.
to per la costruzione di unautomobile con
alimentazione a vapore, Nel 1904 Pierce de-
cide di concentrare la produzione su grandi
e lussuose automobili che si dimostrano es-
sere il suo prodotto pil riuscite e diventano
moti come Great Arrow, macching solide
potenti, che guadagnano il favore del pub-
blico con la partecipazione a varie competi-
zioni, La Pierce-Arrow diviene uno status spm-
bol: star di Hollywood e i reali di varie nazio-
ni Ne posseggono almeno una, Inoltre sono
Ie prime automobili ufficiali della Casa Bian-
ca. Mel 1933 I'azienda preduce la Silver Ar.
row, una vettura dall'aspetto avweniristico,
che monta un metore a 12 cilindri in grado
raggiungere i 185 chilometri orari. Viene pre-
sentata al Mew York Auto Show, ottiene un
buon successo di pubblico ¢ di stampa, ma
a causa del prezzo elevato la Silver Arrow ri-
mane di fatto una concept car. La Pierce-Ar-
row chiude definitivamente nel 1938,

La Silver Arrow del 1933, auto ambiziosa
mai entrata in produzione
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Pininfarina

Torino, Italia 1930

£ una gestazione lunga pid di trentanni quel-
lache precede la nascita della Pininfarina nel-
Ia Toring che cambia pelle & affronta il Nove:
cento decisa a rifarsi della delusione per la
perdita del rango di capitale politica dell’ita
lia iventandosi quello nuovo di capitale del-
I'autemobile. Le radici affendano nella pro.
vincia ma la storia & tutta torinese e rientra in
quello spartito scritto dai capitani d'industria
che in quel finis terrae che & il Piemonte sa-
bauwdo-deamicissiano-salesiano trasformano
le caserme in fabbriche con la tenacia di chi
insegue I'eccellenza dei numeri uno. Giovan-
ni Battista Farina, capostipite della dinastia,
appartiene a questa terra e a quasta catego-
ria di uormini, Decimo di unidici figl, nasce il
2 novernbre 1893 da una famiglia povera che
si & trasferita a Torino da Cortanze d'Asti per
sottrarsi alla miseria di un lavoro nei campi
che non da di che vivere.

LA GIOVINEZZA DI “PININ"

Quando comincia a lavorare nella carrozzeria
del fratello Giovanni, “Pinin”, diminutivo del
diminutivo piemontese di Giusepping ma so-
prattutto un vezzo legato al suo essere il pid
piccelo della famiglia, ha appena dodici anni,
Entra a bottega perché quello & il percorso di
o nan dispone di mezzi per studiare. Ma ha
una passione per le automabili che coltiva sin
da quando lo portavana in corso Duca d'Ag-
sta a vedere arrivare le carrozze da Mirafiori
che non era allora la fabbrica Fiat ma una del-
le tante residenze teatro dei capricei morga-
natici nermmeno tanto segreti dei re Savoia.
Racconta nelle sue memaorie raccolte da Erne-
sto Caballo: «C'erano tonneaux, landaux e lan-
daulets, berline, coup trilbury. Mon mancava-
no le brisca con la cassa di vimini, il mantice e

fu.r'u.nrr"-.r'm

la bagaglieran. E s'intuisce che il ragazzo ha
un interesse che rassomiglia a un destino.

Gli inizi presso gli Stabilimenti Industriali Fa.
rina del fratello Giovanni lui |i chiama “garzo-
nato” per dire che si doveva imparare parten-
do dai lavor pid umili & senza concedersi ¢a-
pricei. Apprende tutto cid che si deve sulle
carrozzerie e sul lore disegne, ma questo ap-
prendistato & anche |'occasione per conosce-
re Felice Mazzaro, Vincenzo Lancia, Alessan.
dro Cagno, Wagner e altri corridori della Fiat
di cui 2ente parlare da bambino. Li ammira e
conta di emularli ma per ora deve acconten-
tarsi di incontrarli, limitandosi a fare bene il
lavorg di costruzione dei baquet, che pid tar
di si chiameranne sadili anatomici.

Insomma fa il seggiclaio, come si dice allora,
ma sta nell’ambiente e questo per lui & una
grande soddisfazione. Pud imparare e sogna-
re qualcosa che col ternpo diventera realta.
Mel 1910 comincia a frequentare la Fiat che al.
I'epoca ha sede in Corso Dante, L'anno suc-
Ces55ivo inuna Torino che canta “Tripoli bel suol
d'amore” proprio la Fiat mette in cantiere una
1847 cc e chiede a Giovanni Farina di collabo-
rare, ¢Finin & il nostro disegnatore, se ne inte-
ressi luin, fa sapere Giovanni. E lu lo fa co-
minciando col mettere in discussione 'idea
che la carrozzeria potesse essere nient'altro
cha un inveluzre por gli argani masoanie. Le
torpedo Zero della Fiat & il suo banco di prova.
Gli assegnano il compito di disegnare il radia-
tore, ma deve vedersela con almens una doz-
zina di concorrenti per lo stesso pezzo e tra
questi ¢'é anche la Casa madre, Alla fine viene
sceltoil suo e a decidere & nientemeno che Gio-
vanni Agnelli. Dopo il radiatore anche la car.
rozzeria viene assegnata ai Farina e Pinin, non
ancoraventenne, &l pid giovane del team. For-

La Maserati Birdcage 75th, concept realizzata -
da Pininfarina nel 2005 per festeggiare
il suo settantacinquesimo anno di vita

s anabe  preleriie dal wwsibes Sgeaetih. L
Prima guerra mondiale con il suo strascico di
tensioni sociali lascia 'economia del Paese
sfiancata. Tra qualche partita di bocce com gli
operai dell'azienda di famiglia & guello che lui
chiama "il vizio dell’automobile”, per dire la
voglia di competizioni con vetture messe as-
sieme alla bella e meglio, Pinin nella primave-
ra del 1920 fa un viaggio in America.

Un passaggio istruttivo che gia prefigura pro-
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getti importanti. A consigliarlo e a incorag-
giarlo in questa esperienza c'é come altre vol-
te la madre, una figura che gicca un ruclo im-
portante mella vita di Pinin. | lontani parenti di
Cortanze a Brooklyn e poi Boston, Washington
&, naturalmente, Detroit con la Ford, il Model-
lo T e la catena di montaggio che all'epoca &
una novita rivoluzionaria, L'incontro con Hen
ry Ford & memorabile per quel giovane che &
una spugna nell'assorbire tutto cid che ritiene
possa incrociare cal suo futuro di carrozziere,
Al salone di Parigi del 1926 I'azienda Farina
espone o spider cabriclet Lambda che viene
accolto favorevolmente dalla stampa. Pinin
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entra nel mondo dell'auto francese dove co-
nosce Louis Renault, Jean Pierre Peugeaot, An-
dré Citroén e Bugatti, "che con gli ospiti ita-
liani pariava milanese™.

L'AZIEMDA DI FAMIGLIA

Sposato da cingue anni con la signora Rosa,
Copasso & andato ad abitare con la famiglia in
via Ricasoli dalle parti del Lungodora nella ca.
sa che & stata gia del celebre tenore torinese
Francesco Tamagno. Mell'anno del salone di
Parigi nasce Sergio, secondogenito dopo Gian-
na. Mello stabilimento di Corso Tortona il la-
vorg assieme ai fratelli procede alla meglio e

dove, prima di chiudere la collabarazione, ven.
gono carrozzate una Rolls Royee e un coupé Ii-
mausine a sei posti Lambda per Arturo Tosca-
nini. Intanto matura 'idea del distacco dal-
I'azienda di famiglia, che non & traumatico. 1|
tratello Carlo rimane con Giovanni e lui, Pinin,

mette su fabbrica da solo. L'indirizzo & in Cor-
50 Trapani 107, Una foto d'epoca mostra lo

stabilimento con la scritta Pinin Farina. Nel
giugno del 1930 una rivista dell’automobile
scrive: “ll popolare nomignolo Finin, onde la
Torino automobilistica unicamente si serve
per designare Battista Farina, sta per acqui-
stare uthiciale dintto di cittacinanza in Italia in
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seguito alle recenti sistemazioni sociali che
portarono alla creazione appunto della socie-
t4 anonima Carrozzeria Pininfarina”. A quel.
I'epoca la Lancia ha ventiquattro anni e la Fiat
trentune in una Toring che si & gia data una di-
mensione industriale. La produzione della Fiat
& concentrata al Lingotto, al quale entro pochi
anni si affianca la grande Mirafiori. La Lancia
& attiva in Borgo San Paolo a poche centinaia
di metri, dove si va appunto a installare la Pi-
nin Farina. In Italia & ancora lontana la moto-
rizzazione di massa e questo in gqualche modo
favorisce la neonata azienda nella ricerca di
una produzione stilisticamente raffinata.
Finin ha alle spalle I'esperienza maturata as-
sieme ai fratelli, ma adesso pud fare & ri-
schiare di testa sua. La cifra iniziale di que-
st'azienda sard quella dell’eleganza e della
ricerca di soluzioni sempre nuove sul piano
della forma, e sard quella che la contraddi-
stinguera nel tempo. Mon & un caso che su-
bito nella sua clientela pud vantare Case re-
gnanti ed esponenti di spicco del mondo po-
litico, industriale e artistico, E naturalmente
¢é spazio anche per qualcosa che rassomi-
glia alla leggenda.

GLI ANNI TRENTA E LA GUERRA

Mel 1931 il maraja di Orchna incarica Pimin di
carrozzargh una Cadillac, che risponde con
una sontuosa spider, un lusso inaccessibile
anche ai pit facoltosi magnati del tempo. 11
prototipo viene realizzato @ ha una vita piut-
tosto tormentata prima di essere restituito al-
la gloria. C'& anche questo nella stona delle
origini del prestigioso atelier del car design,
che perd affianca a queste eccentricita un sa-
no pragmatismo torinese.

Mei primi anni Trenta Pinin si mette in evi-
denza rispendendo alla richiesta delle fabbri-
che italiane di automobili le quali ricorrono
con sempre maggiore frequenza alle speciali
carrozzerie in piccola sene, E di questo pe.
rinda una splendida Alfa Romeo BC 2300 Cou-
pé Victoria che avvia una lunga e proficua col-
laborazione con la casa milanese: prestoci sa-
ri una versione sportiva 8C 2900,

Mel 1936 agli stabilimenti di Corso Trapani
viene realizzata la Lancia Aprilia Aerodinarmi.
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ca, vettura destinata a]l!&mmpetizinm macon
una impostazione che sopravviverd a lungo
nel tempo: ha un Cx pari a 0,40, verarmente ri-
wvoluzionario per quei tempi. Scorrendao
I'alburmn di famiglia della Fininfarina si puo co-
gliere come un filo sottile che lega tutta la pro-
duzione degli anni Trenta, sempre all'insegna
dell'eleganza e del nuove, La Lancia Aprilia
Cabriolet, la seconda Rolls Royce Phantom
dopo quella costruita per il marchese Deme-
trio Imperiali & poi I'aerodinamico coupé
Astura tipe “Boceca” che negli anni Sessanta
andra a impreziosire la Collezicne Pininfarina
dopo essere stata recuperata in Inghilterra.
Alla Mostra dell' Autarchia del 1938 viene pre-
sentata una cabriclet realizzata su telaio Alfa
Romeao 6C 2300 e ¢'é anche un'Alfa Romeo in
versione sportiva costruita appositamente
per la visita del re d'ltalia a Tripoli. Allo stes-
5o periodo appartengono la spider Alfa pro-
dotta su commissione del conte Del Pero e la
Lancia Aprilia del 1939 con tetto apribile, co-
struita in piccola serie,

Alla vigilia della Seconda guerra mondiale
I'azienda conta cinguecento dipendenti e
storna 800 vetture all’anno. Poi subisce il de-
stino comune a molte imprese, nel senso che
per sopravvivere & costretta a lavorare per I'in-
dustria bellica producendo sedili per gli agro-

1. Battista “Pinin"
Farina con Enzo
Ferrari, nel 1954

2. L'ingresso

dello stabilimento

di Corso Trapani

a Toring, dove

la Carrozzeria
Pininfarina, nel 1930,
5i trasferisce

plani Fiat G 12. Nel 1943, per sottrarle ai ni-
schi delle incursioni aeree, le officine vengono
trasferite a Montechiaro d"Asti. E due anni pio
tardi per per un breve periodo Pinin Farina si
adatta a produrre cucine economiche per po-
ter difendere un apparato produttive che pre-
sto tormera alla sua originaria missione,

LA RIPRESA E L'ESPANSIONE

Il filo interrotto dai bombardament! viene
riallacciato nel 1946 quando dalle officine,
riportate a Tering, esce una sontucsa berlina
Bilux realizzata su Lancia Aprilia. La carroz:
zeria di Borgo San Paolo riprende il suo cam
mino per interromperlo nel dicembre dello
stesso anno in seguito a un incendio che in
una notte devasta gli impianti. Ancora una
sosta di due mesi e poi si ricomincia e la te-
nacia, oltre alla classe di Finin, s"impone
questa volta all’attenzione del monde con il
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coupé Cisitalia definito “una svolta storica
nella evoluzione della linea dell"automobile™
e a buon diritto finito nella collezione per-
manente "Architettura e design” del Museumn
of Madern Art di New York, Nel 1946 |'azien-
da & presente alla Mostra della moda italia.
na di Lesanna con un'Alfa Romeo 6C 2500
Sport cabriolet.

Tira una brutta aria per quanto riguarda i
rapporti tra Italia e Francia subito dopo la
guerra: gli italiani vengono esclusi dal salone
di Parigi ma Pinin, accompagnato da un gio-
vanissimo Sergio, porta due vetture all’Anti-
salone che si tiene davanti al Grand Palais,
&d & un successo.

Il terma della competizione & una costante nel
cammino di Pinin, che nella seconda meta de-
gli anni Quaranta vi partecipa, come % dice,
per interposta persona col nipote Ning Farina
che trionfa al Gran Premio di Montecarlo del
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1948 con una Maserati. Lo stile a quell'epoca
diventa qualcosa di pio che un capriccio per
ricch committenti e geniali carrozzieri. E un
fattore che appartiene sempre pil da vicino
alla produzione di serie. E a Torino questo fe-
nomeno si avverte in guel mileux frequentato
da Bertone, Ghia, Fissore, Canta, Allemano,
Moretti, Francis Lombardi. Sullo sfondo ci so-
ne la AS 1500 Pinin Farina, la Cisitalia 202,
guella del circuito del Valenting di Toring e che
nel 1996 viene esposta alla rassegna
Civilization, City and Car: Pininfarina from
Lecnardo to the Future di Seoul, un’Alfa Ro
meo 2500 per re Farouk & perlafidanzata Nor-
riman Sadek e ¢'é soprattutto un’accelerazio-
ne della creativitd di Pinin che porta alle tre
Aprilie del 1948, & nello stesso anno alla Ben
tley Mark Vi realizzata in un esemplare unico.
E veramente un momento d'oro per il car
rozziere torinese che nel 1950 torna in Ame-
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IL PERSONAGGIO =
Sergio Pininfarina

Cruando in un giorno di maggio 1988
I'assemblea di Confindustria si riunisce
nel salome di viale dell” Astronomia,

a Roma, Sergio Pivinfarinag (nella foto)
¢ il candidaio designaio alla presidenza
da turti gli organismi periferici
dell'aszociazione, Ma dai vertici

del gruppo giovani imprenditor
vengonn sollevate alcune obierioni

sui meccanismi che hanno porta

a questa nomination del car designer
torinese che ha sessantadue anni

ed ¢ presidente della societi creata

dal padre nel 1930, In particolare

i “contestaton™ sospertano che ln Fia
abbia gettato sul piatto della hilancia
tutto il suo peso per farlo pendere
decisamente a favore di Pininfarina,

Al rermine dell*assemblea,

che comunque si conclude

con |"clexione largamente prevista,
Gianni Agnelli, avvicinato

dai giomalist riferisce di questa coda
di sospetti ¢ ricorda che ad essere
chiamata m causa non ¢ soltanto la Fiat
ma anche il giomale la Repubblica
che, nel giudizio dei dissidenti,

ha «sostenuto ¢ sponsorzEaton

- cosi dicono - la candidamira.

E alla domanda sulla sua reazione,
con quell’aria divertita ¢ complice

che assumeva quando era circondato
dalla stampa, I'Avvocato risponde:
«Mon ho detto niente, perché

nom cera niente da dire, Anche perché
turti sanno che I'ingegner Farina

& una persona perbenes, chiamandolo
Farina ¢ non Pininfarina come soleva
fare quando voleva porre I'accento

s una “rornesita” veochio stampo.
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rica, questa volta col
genero Renzo Carli.
Ha gid in tasca un
contratto della Mash
che pid tardi viena
onorato con succes.
z0. Ma & nell'ltalia

1. La Ferrari 250 GT
California,

uno dei capolavori

di Pininfarina

2. Battista Pinin
Farina al volante
della Lancia Florida
realizzata in un unico

esemplare nel 1957
3. Sergio @ Andrea
Pininfarina

della ricostruzione €
dei primi lampi del
boom ecanomico e
dei premi eleganza che la carrozzeria di Cor-
so Trapani s'impone con le Alfa e le Lancia
mentre si affaccia gid una collaborazione con
Fiat attraverso la 11005,

Mel 1951 una linea dello stabilimento viene de-
dicata alla Aurelia B20 poi replicata in varsio-
ne B50 & B52 in pochissimi esemplari.

LA SVOLTA DEGLI ANNI SESSANTA

Mel 1952 Pinin torna in America per la pre-
sentazione ufficiale dell’Ambassador e della
Mash Healey studiata & costruita in piccola se-
rie & Toring, E di cui ci sara una versiong spider,
quella guidata da William Holden in Sabrina.
Viene accolto con grande attenzione e rispetto
e guesta tappa dventa il trampoling di lancio
per altre collaborazioni ¢on le Case americane
Gli anni Cinguanta sono un crescendo e pre
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parano di fatto non tanto I'ingresss in scena
di Sergio che in realta & avenuto da tempo
guanto il passaggio di mano del potere da pa-
dre in figlio che avverrd nel 1961, Ferrari, Ma-
serati, Lancia, Rover, Rolls Royce e altri nomi
dell'industria automobilistica italiana & non
solo bussano alla porta degli stabilimenti Fa-
rina. Fiat e Alfa Romeo fanno gia parte della
scuderia con i modelli Giulietta e con la Sel-
cento. Carrozzeria, produzione in serie e vet-
.ture da competizione si susseguono in quel la

baratorio che ormai gode di fama mondiale:
dalla Ferrari Testa Rossa agli sportwagon Fiat,
La societd ha assunto un carattere pid strut-
turato sul madello delle dinastie imprendito.
riali e ¢'& anche un nuove stabilimento a Gru-
gliasco, prima cintura industriale torinese,
Quando assume la guida, nel 1961, 'ingegner
Sergio ha 35 anni, & sposato con |2 signora
Giorgia Gianolio ed & padre di Andrea nato nel
1957; poi arriveranno Lorenza e Paolo. |l co-
gnato, Renzo Carli, lauréa in INZeEneria agro
nautica, marito della sorella Gianna, & in
azienda dal 1948 e nel 1961, come lui, assu-
me la carica di amministratore delegato.

LA PRIMA VERA FABERICA

Il passaggio generazionale segna anche la
svolta degli anni Sessanta, owero Il passag-
gio dall'artigianato alla fabbrica. Nel 1961
per le celebrazioni torinesi del cinquantesimo
dell'Unita d'ltalia alla Pininfarina viene affi-
dato I'incarico di allestire |la mostra Moda, sti-
fe. costurme, Ormai Mazienda si chiama pro-
prio cosi dopo che il presidente della Repub-
blica, Giovanni Gronchi, ha autorizzato con
decreto la modifica della ragione sociale e
dunque del cognome. Alla Giulietta & alle Fer
rari cominciano ad aggiungersi anche mo-
delli di caze come la Peugeot,

Il 3 aprile del 1966 muore il cavaliere del la-
voro Battista Farina da poco insignite della

3 laurea ad honorem in aschitettura dal Poli
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LA CURIOSITA

Una fiaccola per Olimpia

Autemobili di gran classe, treni e barche avweniristiche

€ poi ancora telefoni, orologi, macchine distributrici

di caffé, sci, mazze da golf e un'infinith di altri oggetti:
fine alla torcia per le Olimpiadi invernali di Torino

del 2006. La fiaccola di Qlimpia (nella foto) & 'orgoglio
della Pininfarina perché non & un prodotio qualsiasi

ma qualcosa che sta nella storia. Nel 2004 viene svelato
nel cuore di Torino il Countdown Clock dei Giochi Olimpici
del 2006 ¢ il 5 aprile 2005 viene presentata a Palazzo
Marine di Milano la fiaccola Olimpica, disegnata

e ralizzata dalla Pininfarina. 5i tratta

di una reinterpretazione in chiave moderna della fiaccola
tradizionale in legno in cui & il metallo a prendere fuoco

& bruciare. Per questo c'é stata una ricerca mirata che non ha mai trascurato

la torinesita. Anzi, |a fiaccola, a ben guardare & un oggetto che ricorda la punta

di uno sci ma anche le forme della Mole Antonelliana simbelo di Torino. E non a caso.
Per Sergic e Andrea Pininfarina si tratta di un coinvolgimento che vale molto di pid

di una delle tante automobili anche di prestigio uscite dalla lore fabbrica. Vengono spesi
2 milioni di euro per il design, lo sviluppo e la produzione della fiaccola. Ma Andrea
assicura che ne & valsa la pena: per il suo gruppo & per la sua citta,

tecnica di Torine e della Légion d"Honneur da
De Gaulle. Ha fatto in tempo a veder nascere
il Centro studi e ricerche della Pininfarina
inaugurato inmarzo.

Im agosto entra in produzione la 124 sport spi-
der che in America bissera il successo di quel
la Duetto resa celebre dal film I lavreato. Sul fi-
nire dei “favalosi anni Sessanta” & ancora di
scena la Ferrari con la Dino Competizione e [a
P35 presentate al salone di Los Angeles, dell'Al-
fa Romeo P33 presentata a Torino nel 1968 &
delle divarse versioni della Peugeot 504. Lo
stesso anno, in collaborazione con Piaggio, |a
Fininfarina Studi e Ricerche realizza il jot axe-
cutive Piaggio-Douglas PD B08.

IInuove decennio viene aperto da una Fiat 130
coupé presentata al salone di Ginevra e dauna
Ferrari BB Berlinetta Boxer presentata a quel
lo di Torina del 1971, L'anno successivo viene
inaugurata la gallena del vento per modelli in
scala 1: 1, la prima in Italia & una delle poche
al mondo, Lo Studio CR25 presentato al salo-
nedi Torino del 1974 & la dimostrazione degli

eccezionali utilizzi di questa galleria nell'evo.
luzione stilistico-formale dell'auto. La colla-
borazione con Ferrar rimane una costante di
questa periodo nel quale la Pininfarina trova
il modao di esibire alla rassegna nautica di Ge-
nova il motoscafo Cigarette 37 5. L'Alfa Ro-
meo Eagle, la Rolls Royce Camargue, la Lan-
cia Beta Montecarlo, la Lancia Gamma coupé
e berlina, la Peugeot 604, la Jaguar XJ, la

Abarth 2000 arricchiscono un decennio ma-
gico per I"atelier-azienda di Grugliasco, Un pe-
ricdo che si chiude nel giugno del 1979 con la
elezione dell'ingegner Sergio a deputato al
Parlamento europeo nelle liste del Pli: sard
rigletto cingue anni dopo. Mel 1978 viene scel-
to come presidente degli industriali torinesi.
La Ferrari Testarossa realizzata in esemplare
unico ned 1987 per Gianni Agnelli & forse il pun

to pid alto degli anni Ottanta, un decennio in
cui, anche attraverso un'attenta diversifica.
zione, la Pininfaring conferma le sue caratte-
ristiche non sole di carrozzeria ma anche di
azienda dell’auto a 360 gradi. Nel 1979
festeggia la 150millesima di quella 124 sport
spider che da cingue anni viene esportata in
Arnerica. Edi cul nel 20032 presenta a Ginevra
I'elegantissima versione Spidersuropa. Mel
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1. Gli schizzi

della concept car
Sintesi, presentata
al salone di Ginevra
del 2008

2.1l disegno della
Ferrari Testarossa,
firmata Pininfarina

1982 il Centro stud
& ricerche viene tra-
sferito nella sede
di Cambiang, mentra
nell"attivita dell'azie-
nda entrano a far par-
te | motoscafi, le ca-
bine per funivia, le
macchine movimento terra, gli scarponi da
sci, gli autobus, i treni. E un accordo con
I"americana Cadillac per la produzione della
cabriolet di lussa Allanté che non si rivelera
un successo cammerciale.

LA TERZA GENERAZIONE

Gli anni Ottanta, con 'ingresso in azienda di
Andrea, aprenc alla terza generazione. Lau-
rea in ingegneria meccanica al Politecmico di
Toring, dopo una breve esperienza lavorativa
negli Stati Uniti, Andrea ritorna a “casa” per
assumnere il ruolo di di coordinatore di pro-
getto e poi di program manager. Sempre pid
impegnato sul fronte pubblico, lNingegner
Sergio demanda gradualmente al figlio pri-
mogenito compiti via via pid importanti, che
vanno dalla direzione generale fino alla presi-
denza del 2006,

Padre e figlio si alternano e 51 compensano
benein una fase in cui la carrozzeria & solo una
branca delle molteplici attivita di quello che or-
mai si configura come un gruppo articolato e
con diversi interessi. Quando Sergio ricopre |a
presidenza della Confindustria dal 1988 al
1992, Andrea lo surroga preparandosi ad as-
sumere la guida come amministratore delega-
to. La societa nel 1986 viene quotata in Borsa.
Mello stesso anno viene creata la Pininfarina
Extra, collegata al gruppo ed espressamente
dedicata al product design, e viene aperto un
nuowo stabilimento a Bairo Canavese, in pro-
vincia di Toring.

Il passaggio dagli anni Ottanta ai Movanta coin-
cide col periodo di maggiore successa della Pi-
ninfaring, 1 cui numeri la disegnang ormai co-
me un gruppo che si & liberate da termpo del-
I'abito & delle dimensioni artigianali.

Forse & anche il momento di maggior potere,
inteso come qualcosa che discende dall'azien-
dama attiene alla persona del SWo NUMErc uno,
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LA CONFINDUSTRIA

L'ingegner Sergic passa dai banchi di Stra-
sburgo ai vertici della Confindustna dopo un
ormai lontano tirocinio alla guida degli indu-
striali torinesi, colleziona titoll e onorificenze,
insegna nelle universita, vieng ncevuld nelle
cancellerie internazionali grazie anche alla
sua veste di politico, 12 parte d ConsigEiul ain-
ministrazione e di fondazioni bancarie. Lo si
vudle a un certo punto anche candidato a sin-
daco di Torino, cosa che poi si dice anche del
figlio Andrea. La metropalitana leggera di Lil-
le, un tram articolato studiato per la Breda, gli
interni e gli esterni degli arei delle Frecce Tri-
colori, carrozze per le ferrovie elvetiche, tre di-

versi monovolumi per la GM, una barca a vela
per i francesi della Benéteau e naturalmente
la Ferrari nella versione Mythos: sono gli anni
Movanta. In questa fase di forte espansione la
Pininfarina incrocia la Fiat di Cesare Romili e
Paolo Cantarella, e la Ferrari del periodo Mon-

tezemolo-Lauda. Disegna & produce la Fiat
G e B ivg deilaimg il 1934 o Doal wa

nel 1996. Dagli stabilimenti di San Giorgio Ca-
navese ne escono 70mila esemplari.

Mel 1995 muore Renzo Carli, che col cogna-
to Sergio & 'uormo che ha raccolto Pereditd
del fondatore contribuiendo a far grande
I"azienda di famigha. Mella scia c¢'e Andrea.
Sergio chiudeil secoloinbellezza, col premio
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sleonardos conferi- 1. Il museo
togli dal presidente Pininfarina
a Cambiano,

della Repubblica
Oscar Luigi Scalfaro
& con una serie di
prodotti che mostra-
no un"azienda aper-
ta ai sistemi globa-
lizzati {Pininfarina lavora con americani, eu-
ropei, giappoenesi). Con 'ingresso di Andrea,
Paolo & Lorenza gli interessi siallargano sem-
pre di pid fuori dal settore automobilistico,
Ma nel cuore di Sergio resta la Ferrari che nel:
laversione 360 viene presentata da lui e Mon:
tezermolo a Ginevra nel 2000,

Quando archivia il Mevecento e 1 sugi primi
settant’anni di attivitd, con il prototipo di ni-
cerca "Rossa” che si aggiudica il Concept Car
of de Year Award, la Pininfarina stringe rap-
porti di collaborazione con la cinese Hafei In-
dustrial Group Corporation e sottoscrive un
accordo con Mitsubishi Motors Corporation
per |a produzione in |talia del Pajero Pinin (3
& 5 porte). Mello stesso periodo, intercetta i
problemi derivanti dalla nuova domanda di
prodotti per una mobilitd eco-sostenibile. In
queste campo realizza alcuni prototipi, & si
presenta con le carte in regola all'appunta.
mento ool nuova secalo.

vicino a Toring
2. La Lancia Aurelia
spider del 1955,

pragetiata
dalla Pininfarina

SCELTE CHE LASCIANO IL SEGNO

Ma & proprio nella sua fase di massima
espansione che il gruppo torinese fa alcuni
passi che pid tardi si riveleranno azzardati.
E difficile per tutti prevedere guanto sarebbe
accaduto entra pochi anni nel mondo del-
I"auto, Questo spiega alcune scelte che se
potesse la Pininfarina non rifarebbe: sono
guelle che conducono all espansione del suo
apparato produttivo, ovvero la forzatura che
allontana sempre di pi0 I'azienda dalla sua
missione di car design in favare della di-
mensione industriale. Dopo I'awio della col-
laborazione con Ford Europe GmbH, di cui
Pinifarina oltre all'ingeneering di prodotto e
di processo si fa carico della produzione, il
gruppo rileva le attivitd di engineering, spe.
rimentazione e prototipistica di Matra. Mel
2003 mette in piedi una joint venture con
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Valve Car Corporation, assumendeo il 60 per
cento @ con esso la responsabilita dello sta-
bilimenta svedese di Uddevalla. Sempre nel
2003 si misura con il settore dell’ingegneria
di prodotto, per effetto della collaborazione
con Jaguar. Ma la Ferrari non scompare mai
dall'orizzonte dell’azienda torinese, che nel
2005 debutta a Detroit con la Superamerica
e con la prima mondiale a Ginevra della 430
Spider, Siamo in piena era Andrea, che nel
2006 diventa presidente dopo una carriera
che, ad eccezione dell'esperienza politica,
somiglia molto a guella del padre: vertici del-
le associazioni industriali torinesi, Confin-
dustria nel ruolo di vicepresidente, respon-
sabilita in organizzazioni internazionali del
zettore auto e un numero imprecisato di ri-
conoscimenti. Con lui I'azienda, che festeg-
gia i suci settantacingue anni di vita con la
Birdcage 75th, con 'apertura dello stabili-
mento Matra di Casablanca ¢ rapporti
sempre pid stretti con cinesi e Mitsubishi,
prosegue sulla strada dell’internazionaliz-
zazione, Quando | primo gennaie 2007, Sil-
vio Angori assume la direzione generale,
I'imgegner Andrea & presidente da sei mesi.
La Fiat sta uscendo con Sergio Marchionne
dalla erisi pi0 dura della sua storia e la crisi
mondiale dell'economia & alle porte, anche
se nessuno sembra avvistarla nei suoi effet-
ti pill devastanti per 'auto. La politica degh
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IL PERSONAGGIO
Andrea Pininfarina

C'tt una continuita tra Sergio ¢ Andrea
Pininfarina (nella foro, con una Ferran
P4) che ¢ forse qualcosa di pin di quella
namurale che quasi sempre tiene legati
padre ¢ figlio. In fabbrica ma anche fuori.
Andrea entra nella seia del padre fino

a raggiungere il posto di comando

nel gruppo di famiglia, ma anche fuori
segue le orme paterne: anche se, in questo
secondo caso, non sembra esserc

una scclta predeterminara.

In realta & un giovane, preparato, attento ¢ di buone manicre. Insomma & affidabile quel tanto che lo porta
alla presidenza delle maggiori associazioni imprenditoriali torinesi. Poi, come il padre, anche se un grading

sotto, approda in Confindustria dove diventa uno dei pit ascoltati vicepresidenti della gestione Montezemaolo.

Sempre come il padre mette assieme un bel numero di riconoscimenti ¢ premi che aiutano a metterlo in vista
al punto che la politica lo corteggia ripetutamente. Da destra ¢ da sinistra. Potrebbe essere anche candidato

a sindaco di Torino. S¢ ne parla a lungo ma & lui a stemperare gli entusiasmi ¢ le iniziative, Pio di aliei sa che
la situazione della sua azienda, di cui dal 2006 & presidente, non concede distrazioni, anzi assorbe turta la sua
artenzione. L'incidente dell*agosto 2008 chiude ragicamente la partita,
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accordi che ha fatto La Hyperion,
grande la societa di Pprodotta
Grugliasco aggiunge ﬂ:;:ﬂ;:m
ancora qualche meda:  gglla Pininfarina
glia al swuo lungo dal quale escono
palmarés, ma si avwer.  solo esemplari
tono segnali di cedi- Y™

mente. Forse vengona

commeassi errori nel caricars) diun paso che
|'azienda non pud reggere, e qualche mo
dello non ha il successo sperato.

L'EREDITA DI PAOLO

La Pininfarina viene dungue sorpresa in
guesto passaggio epocale, e denuncia de-
bolezze. Poi ¢i i mette di mezzo anche il de-
sting, quello che non sta scritto In nessun
piano aziendale. La mattina del 7 agosto
2008 Andrea muore in un tragico incidente
stradale, lasciando la moglie Cristina e i tre
figli, Benedetta, Sergio e Luca. Ma lascia an-
che un'azienda che fatica a superare lg sue
difficolta finanziarie. La presidenza passa al
fratello Paclo, e la sorella Lorenza € vice-
presidente, mentre ad diventa Silvie Angori.
Al salone di Ginevra 2009 Pacle presenta la
piceola auto elettrica assiemae a Vincent Bol-
loré, re francese delle batterie e socio nel.
I'impresa di famiglia: al finanziere bretone
e a questa vettura sono affidate le sorti del
pil prestigiose atelier automobilistico ita-
liano del Novecenta.

Salvatore Tropea

www.pininfarina.com
Strada Nazionale 30, Cambiano
Torina, Italia
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Honda C ity Cabriolet 1. La Honda City Cabriolet, Ia prima

decappottabile della Casa giapponese
2. La piccola cabriolet disegnata

Produzione 1981 - 1986 da Pininfarina per la Honda ha una linea
Carrozzeria Cabriolet squadrata, il lunotto in vetre & monta
una capote in materiale antigraffio

Per realizzare la sua prima cabriolet,

la Honda si avvale della eollaborazione
della Pininfarina, che vanta gia una grande
esperienza nella realizeazione

di automobili scoperte ¢ che partecipa
anche alla industrializzazione del progetto.
1l carrozzerie torinese realizza la versione
cabriolet della Honda Ciry, una piccola
vettura dalla linea squadrata che nella
gamma della Casa giapponese si posiziona
al di sotro della Civig, trasferendo in essa
alcuni elementi tipici delle cabriolet
precedentemente realizzate per altri
costruttort. Come il robusto roll bar
centrale, i vetri posteriori discendenti (una
raritd su una vettura cosi piceola), la capore
in materiale an-graffio, il lunotto in vetro
(e quindi non soggetto a graffi ¢ striature)
ed una scocca irrobustita in punti specifici
per compensare ["assenza del teto
d'acciaio. 1l risultato & una vertira la cui
linea conserva, a capote chiusa, il profilo

cuneiforme della berlina a 3 porre da cui grazie all’originale sviluppo verticale
deriva. Dalla versione sportiva della gamma  della sua carrozzeria, su uno spazio interno SCHEDA TECNICA
City (la Turbo II), la City Cabriolet eredita  per le gambe paragonabile a quelli DIMENSIONI
ifivece i parafanghi allargari. Particolare "di modelli di categoria superiore. La Honda Lunghezza ...........cccoueeeeee. M 3,380
cura viene dedicata alla finitura degli City Cabriclet viene proposta con un 4 Larghezza........cccomnmneruneea 11 1,570
interni ed all*abicabilita della Ciry cilindri monoalbero a 12 valvole a carica Altezza......oonnmimmmnnnne. M 1,470
Cabrioler. Pur essendo al momento del seratificara di 1,2 lieri che sviluppa 67 Cy. T S N L
lancio la cabriclet pilh corta sul mercato, Le sospensioni, infine, sono a.quattro
la Honda City Cabrioler pud contare, ruote indipendent, PORTE ....ooovvrescsinnsonssssssinsssnsens 2
o 3 e L
MOTORE
Alimentazione ....ccccumumen benzina

Cilimdrata...........ccc e 1231 GC
i [ T A S e
POENZaA ........ooescssnnssnmsssnnmnsanss BT GV

TRAZIONE ............ccoreeeee... AMTEFiOPE
CAMBID...........cooceeremeninnnesne. 3 MANCE

FREMI
AnTEriore ....cocceinnnninsvineeeness. @ QISCO
Posteriore.............cc.eeeeeo.. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 140 kmh
PREZFID. .. v i ianirsdusinesonsnssmssmsss) NN
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Produzione 1982 - 1987
Carrozzeria Spider

La Fiat 124 Sport Spider, presentata

nel 1966 ¢ costruita fino al 1975 in circa
200,000 e¢semplari dalla Pininfarina

per conto della Casa torinese, continua
a essere prodotta per il mercato
americano fino al 1982 con il nome

di Pininfarina Spideramerica. A partire
dallo stesso anno rientra su quello
CUroped come .‘:'-pit.lL'rL"Llrl.:li'l-:l. Rispetto
alla 124 Sport Spider originale,

la Spideramerica adotta paraurti

ad assorbimento di energia, spoiler
anteriore, gruppi oftici posteriori

pii ampi ed un motore bialbero

di 2 litri da 105 Cv ad inierione
elettronica Bosch che le permetee

di rientrare nelle normative
internazionali antinquinamento.

Da questo modello nasce la Spidercuropa
che si distingue dalla versione americana
per aleune semplificazioni (paraurti

non ammaortizzati, niente luci larerali
d'ingombro supplementari su muso

e coda, strumentazione rivista e 2 soli
posti. L'equipaggiamento di serie
comprende alzacristalli elettrici

ed apertura dall’interno del cofano
bagagliaio. Nel 1983 le viene affiancata

la versione Volumex con compressore
volumetrico, alimentazione

a carburatore, 136 Cv di potenza,
rialzi sul cofano motere di maggiori
dimensioni ¢ ruote in lega leggera

da 15 pollici.

1. La Pininfarina
Spidereuropa,
venduta sui mercati
europei dal 1982
al 1587

2. La Spidereuropa
nasGe

da una evoluziona
del modello
Spideramerica,
versione prodotta
dalla Pininfarina
della 124 Sport
Spider

L' Automaobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........cccoreemmmncnnnas
Larghezza...........oc..

BIIEEER v

] T S 2
PORTE i
PESD........coomersesmnsnmmnnssrsnnnes Lo B0 K
MOTORE

Alimentazione ............ooeen.. BERZINA
Cllindrata..........cccceceieieee 1995 cc
e | [T [ i e e S i FEsrge |
Patemza .......cocumnnsmmesnmsnmnsannne AP G
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBID .........coonemmmmsirsissees 3 IMIATCE
FRENI

ANteriore .....cccceemenererrereccness 8 QISCO
Posteriore ...........ccevvvvinennness @ QISCO
VELOCITA MASSIMA...... 175 km/h

PREZZO.............

... Lire 16.3200.000
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Pajero Pinin

Pininfarina = | modelli

Produzione 1999 - 2006
Carrozzeria Fuoristrada

La Pinin & una sorta di versione compatta
del fuoristrada Pajero che Pininfarina
sviluppa per conto della Mitsubishi
partendo dal fuoristrada i0, alerimenti
noto come il “piccolo Pajera™. Lavorando
sugli interni ¢ cambiando alcuni
particolari all’esterno Pininfarina realizza
un piccolo 4x4 dallo stile incontondibile.
Il termine Pinin sottolinea la
collaborazione con il carrozziere torinese
che produce dal 1999 nella fabbrica di
Bairo Canavese per il mercato europeo.
Alrri siti produtrivi del Pajero Pinin sono
in Giappone ¢ in Brasile, L'originale 4
cilindri a benzina ad iniezione diretta di
1,8 litri da 120 Cwv viene successivamente
affiancato da un pin potente 2 litri da 129
Cv ¢ quindi sostituito dal motore 1.8 MPI
a iniezione elertronica multi-point da 114
Cv. A questi motori & abbinato un cambio
manuale a 5 marce (oppure in alternativa
una trasmissione automatica a 4
rapporti), ma soprattuteo la sofisticata
trazione integrale Super Select con marce
ridotte, bleccaggio manuale del giunto
viscoso centrale e differenziale posteriore
autobloccante di tipo progressivo. Le
saspensioni anteriori sono indipendenti
con braccio trasversale ¢ montante
telescopico (MclPherson) e quelle
posteriori ad assale rigido.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ......cceummmnnariivionns .m 3,735
Larghezza m 1,695
PN (o . [ TS | | [ [ ]
e T S e T 4
PR s el 3
PES St e 1.285 kg
MOTORE
AlimMentaZione ....occvmnrreres benzina
Cllindrata. ... .o 1834 cc
e | ] e ey |
POLENZA ..o ccvnnnirnmsnsmnsnnsnne 220 CW
TRAZIOME...........cconinnrinnns integrale
CAMBID s 5 marce
FREMI
ANtariong ... .....couicanseiines a disco
Posteriore ... a disco
VELOCITA MASSIMA...... 168 kmsh
PREZZO .......ccoovnees Lire 28.200.000
LE VERSIOMNI
!‘ﬂ_c-;iella : Produzione
1.8 16V GDI 19499 - 2001
2.0 16V GIM 2001 - 2006
1.8 16V MPI 2002 - 2006
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LA TECNICA

Il sistema Super Select permette
di selezionare quattri differenti
modalita: trazione inte rale

con differenziale centrale

ad accoppiamento viscoso;
trazione integrale

con bloceo del differenziale
centrale per fondi sabbiosi

o innevati-{4HLc); trazione
integrale e marce ridotte

per il fuoristrada (4LLe); trazione
posteriore (2H).

1. Il Pajero Pinin, fuoristrada compatto
della Mitsubishi disegnato e prodotto

per il mercato europeo da Pininfarina

2. Gli interni della Pajero Pinin 5 porte, in
grado di ospitare cinque persong

3. La plancia con il cambio automatico

FOCUS
Versione a 5 porte

All'originale Pajero Pinin con
Carrozzena 3 porte a passo Corto
{2.272 millimerri) ne viene presto
affiancata una a 5 porte con il passo
allungato (2.439 millimetri).
Quest'ultima risulta pin lunga di 700
millimerri rispetto alla prima ¢ ha un
abitacolo a 5 post anziché 4,

DIMENSIONI
Lunghezza...............coouesnnmssnsee M &,035
LargheZZa .....ccoeeenivisrnnessasssinnss m 1,695
I e e S S m 1,725
BESHY coenn e ovns 1.390 kg
MOTORE
Alimentazione...........cccuiinnns benzina
Cllindrata ... ... 1999 206
o L e i e S ] e a4
PORBNZA ....ooienisssmmanmmnsnsssmnssinees 22 IGY
TRAZIONE .........ccvvivirrrrrnennnna. iRtREFalE
CAMBIO: .....ooomsmssmsmmmssmmmmmmnnna 3 WAFGE
FREMI

LT Tg T e a disco
Posteriore... b .. adisco
VELOCITA MAssIMA .. 170 km/h
PREFFO. ... Lire 40.842.000
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StreetKa

Pininfarina * | modelli

Produzione 2003 - 2006
Carrozzeria Spider

La SereetKa ovvero la versione spider della
Ford Ka ¢ una piccola auto scoperta a 2
posti sviluppata partendo da una concept
car realizzata dalla carrozzeria Ghia ed
esposta nel 2000 al salone di Torino, Una
volta deciso perd di mertere in produzione
questa biposto, la Ford Europe affida
I'industrializzazione del progerto alla
Pininfarina con I'obiettivo di portare a
termine I'operazione nel giro di due anni,
in modo da lanciare la vettura in occasione
del centesimo anniversario della Ford
Muotar Company. La scelta di affidare alla
Pininfarina la produzione della SeeetKa
riflette la tendenza sempre pi0 diffusa era i
grandi costruttori di percorrere la strada
della qualificazione ¢ della diversificazione
della gamma, ricorrendo a parmer
qualificari dotari di esperienze e conoscenze
specifiche. Al salone di Parigi del 2003
viene quindi presentata una piceola spider
derivata dalla berlina Ka che riscuote un
buon sucoesso specialmente tra il pubblico
dei giovani. In considerazione dei limitati
volumi produttivi per la SteeetKa & prevista
una sola versione con movore di 1,6 litri da
95 Cv, ma anche numerosi
equipaggiamenti a richiesta, rivestimenti in
pelle e hard top compresi, che permetiono
di personalizzare la vettura. Sulla Streetka
non mancano, poi, delle raffinatezze
estetico-funzionali come 1 due roll bar
dietro i sedili.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ......convverinerinnnn M 3,650
Larghezza............coeecenmnnenn. 1 1,650
ARBZZA......ocoonnesmsissiiirsesscasss T 1,332
MOTORE

Alimentazione .........co.ve..... DENZINA
Cilindrata..........ccccceviiniineeee. 1597 ¢
IO o iiiiiaiisisiinsmmnsnannsnins |
(o' U] | .. (et | i«
TRAZIONE ........ccccovvvvnne-n.. ANtEriOre
CAMBIO ......cocmnrenrvrrensansnn: 3 MAFgE
FREMI

ANteriore ..........eessesanin, @ diSC0
Posteriore........ceumininn a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 173 kmsh
PREZZO......ccccceverennnee. EUrg 17.551

1. La StreetkKa, piccola spider della Ford
disegnata da Pininfarina

2. Gli interni del primo prototipo di StreetKa

3. L'abitacolo della StreetKa

4. |l profilo della vettura con | due roll bar

in evidenza

LA TECNICA

Essendo una vettura piccola
nonché relativamente economica
la StreetKa adotta una capote
molte semplice: ad un solo
telaio, con intelaiatura a vista

e azionamento manuale,

che rientra completamente
nell'apposito alloggiamento
dietro all’abitacolo senza

sottrarre spazio al bagagliaio. -
Disponibile anche I"I'n«snracig top.
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BO
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Produzione Dal 2008
Carrozzeria Monovolume

Il prototipo BO (si legge “bi zero™),

che la Pininfarina presenta nel 2008

al salone dell*auto di Parigi, & una
monovolume compatta a cingue porte
com propulsione elettrica, la cui linea

si ispira per le proporzioni dei volumi
alla concept car Pininfarina Nido.

La B0 & sviluppara in collaborazione
con la societd francese Bolloré,
produttrice di accumulatori elettrici,
che per I'occasione fornisce barterie

ai polimeri di ioni di litio LMP (Lithium
Métal Polymére), per alimentarne

i motori elettrici e garantire
un'auronomia di circa 250 chilomerri

e una velocitd massima aurclimitara

a 130 chilomerri orari. Sul cofano
anteriore ¢ sul terto sono posizionati
pannelli fotovoleaici, che servono per

il mantenimento dei dispositivi elettronici
di bordo. La parte anteriore del
prototipo B0 & caratterizzata da una
presa d'aria molto sortile e da un gruppo
attico a led (teenologia usata anche

per le luei posteriori). Sempre dal punto
di vista csterico, questa Comparta si
segnala per una scelta cromatica che
punta sul contrasto fra il bianco e il nero,
sia negli esterni che negli inrerni.

Qui troviamo uno stile molto
minimalista caratterizzato da una
srrumentazione essenziale hmirata

a due schermi informacivi Led posti

al centro dell’abiracolo, dove spicca
I'originale profilo delle boccherre
orizzontali delle ventilazione interna
che si estendono per tutea quasi

la larghezza del cruscotto, dal design
bigh-tech. Coerentemente con
I'approccio globale ecologicamente
“corretto™ di questo progetto italo-
francese, tutti | materiali urilizzari per la
costruzione della B0, nonché la batteria e
gli interni, sono scele tenendo in grande
attenzione le loro caratteristiche di
impartto ambientale ¢ riciclaggio
pressoché totale.

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza..........ccveciieee. m 3,650
Larghezza
AEEES .
PES e i L nd
MOTORE
Alimentazione ... elettrica
Potenza 50 kw
TRAZIONE ....................... anteriore
CAMBIO......................... autamatico
FREMNI
T LT (] - e e adisco
Posteriore .............cccccev....... a disgo
VELOCITA MASSIMA...... 130 kmsh
PREERLY.........ci oo st o md
LE VERSIONI
Madello Produzigne
B 2008 - 2009
Bluecar dal 2009

LA TECNICA

La Pininfarina dichiara

che le batterie ai polimeri di litio
della BO possono garantire

una durata di 200 chilometri

e possono essere ricaricate
completamente

nel giro di 5 ore oppure in 5
minuti per disporre di autonomia
di 25 chilometri. Le batterie

del tipo a ioni di litio

sono alloggiate sotto al pianale
fra | due assali.




1. La BO, automobile elettrica sviluppata

da Pininfarina con la societa francese Bolloré
2. Sul cofano e sul tetto della vettura sono
collocati pannelli fotovoltaic

3. La concept car BO, una monovelume
compatta a cinque porte

4, Negli interni della vettura viene esaltato

il contrasto tra il biance @ il nero

5. Un particolare del gruppo oftico

anteriore a led

| modelli -

Pininfarina L’ Automaobile

FOCUS
In definitiva, Bluecar

La Bluccar del 2009 & la versione

della concept car BO. Per superare la
diffidenza del pubblico nei confront
dell"auta elertrica, il costruttore non
intende venderla inizialmente, ma
affittarla con una rata mensile di 330
eura per un periodo minimo di tre mesi,

DIMEMNSIONI
Lungh8Zza.........ccccemmnnisrrnnsnnenaas M 3,650
Larghezza ..........coocoooeveneennees M 1,720
BIEZZA ...ocovvvivrermmmnrssnssssermnsansss 11 1,800
MOTORE
AlTmemtazione.......cccneenas elettrica
PORENZA. ....coorsannsrerirnseesmmnsanerresseses S0 KW
TRAZIONE .. s anteriore
CAMEBIO ..........ccecceeeesivineoo. Aautomatico
FREMI

BMErIOre. ......coeecesssssssesnmmmsnsssseees B DISC0
Posteriore......occvvcomsmmmmsssesssss 8 AISCHO
VELOCITA MASSIMA ..._....... 130 km/h
PREZEZD i simrsiasivicios (T
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PIRELLI,
UN ROTONDO
SUCCESSO0

Raymond Savignac
firma nel 1953

il manifesto

per la Pirelli

che da sempre lega
il proprio nome, oltre
che alle comuni
watture per uso
stradale, anche

a quelle destinate
al mondo

delle competizioni.
L'anno prima infatti,
nel 1952, Alberto
Ascari vince,

sul circuito

di Miirburgring,

il campionato

dal mondo

su Ferrari-Pirelli

IRELLN




PiPe
Bruxelles

Belgio
1898 - 1932

Pipe & il marchio di uno dei pil importanti co-
struttori di automobili in Belgio fino agli anni
Trenta. | fratelli Alfred e Victor Goldschrmicdt
fondana I'azienda nel 1898 e dopo due anmi
realizzana la prirma vettura con il marchio Pi-
pe, molto simile alle automobili francesi di
Panhard et Levassar, chemonta un motone bi-
cilindrico da & Cv. Dopo un anno solamente
e segue un modello sportive ¢on motore a
guattro cilindri da 15 Cv, L'azienda dei fratel.
li Goldschmidt sperimenta sui modelli Fipe
un primo e rudimentale tipo di trazione ibrida
benzina-elettrica che utilizza il sistema di fri-
zione magnetica, un'assoluta novitd per quel
pericdo, che tuttavia non riesce ad arrivare al-
la produzione in serie & alla messa in com-
mercio. La preduzione Pipe pud contare su
vetture di lusso con dotazioni tecnologiche
avanzate, come | motori avalvole in testa e gli
ammortizzatori Truffault. Le auto della Casa
belga, malgrado il prezzo elevato, hanno una
buona vendibilita che va in parallelo alla par-
tecipazione a competizioni sportive come la
Parigi - Madrid & la Coppa Gordon Bennet del

La storia - Pipe - Piper

1904, Nel 1907 la Pipe con motore 4 cilindri
da 80 Cv avalvole in testa, trasmissione a ca-
tena e accensione a magnete, ottiens il mi-
glior piazzamento in gara, un seconds pasto
nella Kaiserpreis. Stranamente nello stesso
annd la Casa dei fratelli Goldschmidt sospen:
de la produzione di autovetture, che viene ri.
presa dopo due anni con un nuovo indirizzo
industriale: sempre autodi buona qualitd, ma
non pill dotate di soluzioni meccaniche inng:
vative come in passato. Durante il primd con-
flitta mondiale la fabbrica viene parzialmente
distrutta e selo nel 1921 "azienda ritorna at-
tiva, seppur ¢on una produzione ridotta. MNel-
lo stesso anno presenta due nuovi moedelli che
non riscuctono successo, pertanto si decide
di sospendere definitivamente la costruzione
dirautovetture per passare agli autocarri.
L'azienda rimane in attivita fino al 1932, an-
ne in cui viene interrotta anche la produzione
di veicoli pesanti.

Una Pipe del 1911 con motore

a 4 cilindri ¢ a valvole |aterali. Inusuale e
curiosa l'inclinazione del parabrezza
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Piper
Londra

Inghilterra
1968

PIPER
RACING CARS

La Fiper & un'azienda inglese specializzata
nella produziene di vetture sportive, che na-
see nel 1968 a Londra e dal 1973 si sposta
nel Lincolnshire. |l progettista Tony Hilder
disegna il primo modello nel 1967 e dopo
un anng entra in produzione. L'auto ha una
CArroZzeria monoscacca corpo in alluminio
e fibra di vetro & il sistermna di sospensioni
con ammaortizzatori a molla, @ monta mo-
tori Ford & Brmc. Da citare ¢'é anche il mo-
delle sportivo GTT, tuttavia non sempre af-
fidabile. Mel '69 il fondatore della societa,
Brian Sherwood, scompare & subentrano
Bill Atkinson e Tony Waller, che rinominano
I'azienda Embrock Engineering, pengono fi-
ne a tutte le attivita legate al mondo delle
corse, & 5i concentrano sulla produzione
stradale. Mel 1971 arriva la Piper P2 e quin-
di la GTR, realizzata in versionis stradale e
da competizione.
WWWW.piperracingcars.co.uk

Una Piper GTR Le Mans stradale
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Pivco-Think

Oslo
Norvegia
1990

Pivco AS & I'unico produttore di auto elettriche
narvegese, L azienda, fondata nel 1990, & lea-
der sul piano dell’ innovaziona nello sviluppo di
auto elettriche per il mercato commerciale,
Mel gennaio del 1999 Ford Motor Company ac-
quisisce il controlle dell’azienda e sostituisce
i nomi dell'auto City e della compagnia Pivco
in Think. Nonostante premesse promettenti e
una lista di ordinativi che supera la capacita
produtiiva dell’azienda, la Ford sostituisce il
costoso modello norvegese con l'americana
Meighbor, un golf cart di alta categoria. |l si-
stema di condizionamento usato su queste
macchine & disegnato dalla Glacier Bay, Inc.
su richiesta di Piveo AS.

Successivamente, nell’agoste 2002, Ford
annuncia di interrompere la produzionea di
tutti i veicoli a batteria e chiude lo stabili-
mento della Pivco. L'azienda tenta di so-
pravviverg per conto proprio ma nel 2006
arriva il fallimento. Rimessa sul mercato la
Think viene rilevata dall'imprenditore nor-

Piveo-Think * Playboy * La storia

vegese Olaf Willums che riprende i progetti
precedent: e ne sviluppa di nuovi, anche a
quattro posti e cingque porte, Forte del so-
stegno di moelte grandi imprese, fra le qua-
li Google, & della consulenza tecnica della
Tesla Willums elabora un progetto molto
ambizioso per la produzione in serie di vet-
ture da commercializzare con la formula
dell’acquisto della sola vettura e del paga-
mente mensile per il noleggio delle batterie
e le ricariche,

www.think.no

1. Una Think City del 2008. Il progetto

della prima City & della Piveo

2. Il prototipo della Think Ox presentato

nel 2008, uno dei primi esemplari di berlina
elettrica a cinque porte

Playboy
Buffalo

Stati Uniti
1946 - 1951

La Playboy Motor Car Corporation nasce in
America nel 1946 da Louis Horwitz, Char
les D, Thomas (ingegnere della Pontiac) e
Morman Richardson. Mel 1951 le attivita
della Casa automaobilistica si concludono a
causa di gravi problermni finanziari. La Play-
boy nasce nell'immediato dopoguerra
quando malteplici nuove realta industriali
5i affacciano e offrono una varieta di solu.
zioni in campo automobilistico. L'azienda
produce un unico modello in versione
coupé e convertibile di dimensioni ridotte
& malto versatile. La societa riesce a pro-
durne solo 97 esemplari prima della ban-
carotta. L'auto monta un motore Conti-
nental (originariamente Hercules) a 4 ¢i-
lindri con testata a L da 40 Cv, con tra.
smissione autormnatica. |l prezzo & di 985
dollari. Per il resto, |a presenza di compo-
nentistica standard permette al produtto-
re di sostenere che il costo di acquisto e di
manutenzione del mezzo pud attestarsi su
livelli assoclutamente competitivi. Viene
Organizza una campagna promozionale su
vasta scala sia a livello nazionale che in.
ternazionale, ma senza successo, All'inizio
degli anni Cinquanta |a societa entra in cri-
si, finché non viene rilevata da diversi ac-
quirenti (americani & cinesi) che pard non
riescono a consolidarne la posizione sul
mercato. Ad oggi restano in circolaziong in
tutto il mondo solo una quarantina di wni-
ta, di cui soltanto 15 marcianti 5i racconta
che Hugh Hefner, editore di Playbay, abbia
scelto il nome a seguito del suggerimento
del socio Eldon Seller la cui madre aveva la-
vorato nella omenima azienda automobili-
stica.



Plymouth

La storia = Plymouth

Il 7 lugho 1928 la Chrysler entra nel settore
delle automaobili di basso costo lanciando con
la Four un nuove marchio, chiamato Plyrmouth,
che si deve basare su auto gradeveli ma mal-
to abbordabili. Sin dagli inizi, le Plymouth siri-
velano tecnologicamente e stilisticamente
malto avanzate, e |a domanda sopravanza in
fretta le capacita produttive della fabbrica di
Detroit al punto che gia nel maggio del 1929
entra in attivita un secondo stabilimento in
grado di stornare ben 1.800 esemplan al gior-
no. Ci vuole coraggio a espandersi proprio
quando scoppia la Grande Depressione, ma la
Flymouth pare proprio non risentirne e anzi
raddoppia le sue vendite. Nel 1930 la Ply.
mcuth U, con un costo quasi uguale agli equi-
valenti modelli Ford o Chevrolet, offre in pid
I"'autoradic come optional ed & la prima mar-
ca a farlo per vetture prodotte in serie.

La prima Plymouth a & cilindri da 70 Cv appa-
re nel 1933 con la curiosith che la frizione si

Detroit, Stati Uniti 1928 - 2001

disinnesta automaticamente ogni walta che il
pedale dell’acceleratore viene rilasciabo, fatto
che riduce di molto | consumi. Costa appena
495 dollari ed & I'auto a & cilindri pid econg-
mica sul mercato. || successo & tale che il 10
agosto 1934 & prodotta la milionesima Ply-
mouth, traguardo festeggiato con I'adozione
di sospensioni anteriori a ruate indipendenti,
La Plymouth, contrariamente ai marchi cugi-
ni, Chrysler e De Soto, non tenta strade stili-
stiche azzardate, mentre sulla sicurezza &
molte pid all’avanguardia, tra I"altro adottan.
do per prima sedili anteriori prowwisti di im:
battiture anche sul retro degli schienali oltre ai
comandi incassati nel pannelli.

La 14C, presentata nel 1942, & la prima Ply.
mouth con parafanghi a filo dell’abitacolo e
ha le luci interne che si accendono automati-
camente all’apertura delle portiere. Sembra
candidare la marca a nuovi traguardi di ven-
dite. ma con l'entrata in guerra degli Stati
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1. La Plymaouth Superbird del 1270
2. Un manifesto pubblicitario della Plymouth
Belvedare

Uniti le fabbriche si convertono alla produ-
zione bellica. Per il ritorno alle autemobili oe-
corre aspettare il 1946 e siccome in casa non
crenulladi nuowa, sinparte rj.agli absolat mo-
delli ante guerra e questo impedisce un suc-
cesso travolgente. Agli inizi degli anni
Cinquanta appare anche una station wagon
un po’ controversa, ma considerata la prima
vettura di questo genere con CarmoZZeria coim:
pletamente metallica: non place, con il risul-
tato di cedere alla concorrente Buick il terzo
posto, a lungo conservato, nelle graduatorie
divendita. Le cose fortunatamente cambiano
e i risultati si vedono gid dal 1955: | modelli
Plyrnouth sfoggiano carrozzerie pid basse &
pill lunghe. Inoltre sono le prime automaobili
a montare I'8 cilindri a ¥V Hy-Fire di 4621 cc.
Le wvendite aumentano notevelmente, ma la
Flymouth riesce a riconquistare la terza po-
sizione sul mercato soltanto nel 1957, grazie
all’ottima accoglienza riservata alla nuova li-
nea Flight Sweep creata dal capo del design
Virgil Exmer. Queste carrozzerie, nettamente
ispirate a un prototipo costruito dall'italiana
Ghia nel 1955, hanno rispetto alle concor-
renti superfici vetrate pid ampie, meno fregi
cromati e codine posteriori moderatamente
sviluppate in altezza. La F:I;».-mnuth maonta di
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Plymouth

* La storia

LA CURIOSITA
Quando lo stilista
va sopra le righe

serie sul modello a  Una Plymouth
elevate prestazioni g*:“g:im'

. uburban wagon
Fury il potente V8 del 1936

5.2, mentre sulle al-

tre versioni questo motore viene offerto come
optional. Contemporaneamente la Plymouth
inizia a utilizzare le sospensioni anterior con
melle a barra di torsione, tipo Chrysler.
L'eccellente risultato stilistico & perd invalida-
todauna mediocre qualita di produzione e, nel
1958, nonostante il lancio di un nuovo model-
lo con motore V8 di 5736 cc, le vendite della
Plymaouth crollane del 50 per cento. Per i mo-
delli 1960, rinnovati nell'estetica, e con moto-
ri 5ino a 6276 ce, la Plymouth utilizza per la
prima volta carrozzerie a scocca portante.

| NUOVI MODELLI E IL DECLINO

E guestoun momento molto delicato per la sto.
ria della marca perché, dopo tre anni di studi
in gran segreto, viene finalmente lanciata una
vettura compattacon il preciso compito di con-
trastare i primi assalti dei costruttori giappo-
nesi che cercano di farsi largo con vetturette ta-
scabili. La nuova arma & la Valiant, che ha un
matore & cilindri da 101 Cv. 5i pensa anche a
una vettura sportiva per la clientela pid giova.
ne e a una vettura media. Il risultato sono la
Barracuda, un fastback dal grande lunatto po-
steriore, & la Belvedere, un'auto non estrema
ma molto sicura per |'epoca.

Mel 1967 il listing Plymouth arriva a 38 diversi

Verso la meta degli anni Novanta i centri
di design dispongono tutti di potenti
computer che permettono di facilitare

il lavoro e di ottenere risultati molto
spettacolari prima altrimenti impossibili.
Questo porta spesso gli stilisti andare

sopra le righe, trascinati pit dalla fantasia che da logiche industriali. La Plymouwth Prowler
(nella foto) & uno dei progetti nati cosi. Ispirata, se non proprio plagiata,

su moedelli rétro di vetture Hot Rod (automobili per gare esasperabe; alleggerite di tutto cid
che non serve ¢ sempre pitturate con colori sgargianti), & una “invenzione™ dal nuovo capo
dello stile Chrysler, Chip Foose, un personaggio molte celebrato dal media

ma anche piuttosto controverse. Il suo intento & duplice: proporre una vettura fuori

dagli schemi, sull'onda della nascente moda delle vetture di vecchia manifattura,

e ridurre al massimo i costi. Il motore & un V& 3.5 con 250 Cv, esagerato come tutto

il resto attorno, abbinato a un cambio automatico a quattro marce davvero poco esaltante.
Il risultato ¢ che 'aute promette molte ma alla resa dei conti entusiasma poco. Sostenere
che la fine della Plymouth sia arrivata per colpa della Prowler ¢ un po’ azzardato,

mia siccome & un fiasco colossale (come testimeniano i nemmenoe 12mila esemplari
complessivi venduti nell’arco di cingue anni) pud spiegare il triste tramonto della marca.

modelli, offerti con una varietd di motorizza.
Zioni eccezionale che anticipa la Road Runner
del 1968 presentata come la coupd pid veloce
del monda perché tocca i 257 orari,

Con I'arrivo degli anni Settanta, comungue, la
Plymouth & vittima della cattiva salute dal
gruppo Chrysler, ma le decisioni del manage-
ment complicans ancor pid le cose. Perché se
la Dodge pub giocarsi la cartadelle vetture spor
tive e pil in generale dei giovani, e la Chrysler
guella del comfort e del lusso, I'immagine Ply-
mouth resta confusa. La scelta verso vetture
troppo popolari si scontra con 'imborghesi-
mento della clientela americana.. ln pid | mar-

gini si riducono sempre di pid sulle auto eco-
normiche e orrmai 5i bada di pid ai profitti che ai
volumi di produzione. Da qui il futuro si fa sem:
pre pil delicato e si complica definitivamente
a partire dagli anni Ottanta quando vengono
riunite le reti di distribuzione di Chrysler & Ply.
mouth: & il vero colpo di grazia.

| madelli, poi, non hanno pild una loro perso-
nalita, sono copie di aute simili. La Horizon,
prima trazione anteriore della marca, & il clo
ne della Simca Horizon, mentre le Sapporo e le
Arrow sono le gemelle di vetture prodotte in
Giappone dalla Mitsubishi,

Ormai si va avanti solo con vetture condivise, e
spesso quello che si rivela un successo solto il
brand Dodge non sivende come Plymouth. Ca-
pita cosi, con il monovolume Vioyager che pro-
pric non tira mentre & un vero best seller come
Dodge Caravan. || declino si materializza nel-
I'impeverimento della gamma agli inizi degli
anni Movanta. Prima escono di scena la Sun-
dance e la Colt, che vengono rimpiazzate dalla
MNeon, pol si arriva ad appena tre modelli in 1i-
sting che in fretta si nducono alla sola Meon rin-
novata nel 2000. E la conseguenza dell’arrivo
deitedeschi della Mercedes che puntanc a rad-
drizzare i conti di casa Chrysler prima di tutto
operandovistosi tagl alla produzione. L'ultima
Flyrmouth, una Meon, esce dalla fabbrica il 28
giugno 2001.

Carlo Cavicehi



Model Q

Produzione 1928 - 1929
Carrozzeria Berlina - Coupé - Torpedo

Il 7 luglio 1928 la Model @ & la prima
automobile a uscire dalla fabbrica di
Highland Park, in Michigan, con il nome
Plymouth che Walter P. Chrysler crea da
poOCO per entrarc nel mercato americano
delle automaobili economiche, all’epoca
dominato da Chevrolet e Ford. Proposta
attraverso la rete dei concessionari
Chrysler in sei versioni differenti a prezzi
che vanno da 670 a 725 dollari, la
Plymourh Model €} costa in realtd un po’
pit delle dirette concorrenti, ma in
compenso offre soluzioni, come i freni
idraulici sulle quattro ruote, che queste
non hanno ancora. Modificando il telaio
della Chrysler 32 ¢ montandovi un 4
cilindri di 2,8 litri da 45 Cv, nasce
un‘auromobile con relaio separarto dalla
carrozzeria che ¢ il risultaro di un arrento
lavoero di progertazione, avviato nel
1926. La vertura viene inizialmente
proposta come Chrysler Plymouth Model
), ma gia a partire dal 1929 il nome
Chrysler sparisce & quello Plvmourh si
trasforma da quello di una linea di
modelli a basso costo in un vero e
proprio marchio di fabbrica.

1. La Plymouth S

Model Q, la prima
automaobile prodotta
dalla Casa
statunitense

2. Una Plymouth
Maodel Q in versione
torpedo

3. Una Plymouth
Maodel Q del 1928
in versione coupé

I modelli « Plymouth L' Auromaobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI
Lunghezza.......cuiinniinniinmssnmnnnans M
[T o o e S e nd
L | e S R S nd
PESE BOS K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.............coceecmmmnnnnes 2807 €
| e [ e e e S S |
o] 1] F - T — . ]
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ............cceeeeimrreeee. 3 IATCE
FREMI

Anteriore........cceeeeniienen.. @ tamburg
Posteriore............cooveeenn. @ t@rmburg
VELOCITA MASSIMA........ 90 kmsh

PREZZO...........cccenne.... Dllari 670
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PD

Plymouth + | modelli

Produzione 1933
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabl

riolet

Dropo la sformunata accoglicnza

dal pubblico americano ai mode

PCXX, la Plymouth propone
immediatamente una nuova 6 ci
diventa subito il modello preferi
sua gamma. La Plymouth PD, al
nota come De Luxe Six, monta |
motore di 3,1 lieri da 70 Cv dell
(il primo 6 cilindri della marea
americana) su un telaio Dodge a
ma & dotata soprattutto di una
CAFMOZLETIA OPPOrtunamente mao

riservata

i PCe

lindri che
to della
trimenti
0 STES50

a PCXX

Nungato,

dificata

1. La Plymouth PD, sviluppata su un telaio
allungato della Dodge

2. La Plymouth PD, una lussuosa berlina

a guattro porte, equipaggiata con un motore
a sei cilindri di 3110 cc

con |"adozione di paraurti ¢ cofano
motore di nuove disegno, nonché di
un’inedita mascherina pin verticale
rispetto a quella del modello PC. La

VELIura vieng proposta in cingue versioni

different a prezzi che vanno dai 495
dollari della Business Coupé (la pit

economica & cilindri del momen
dollari della Convertible Coupé.

to) a1 595

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lungivezza cin ik nd
Larghezza ..........cunivieesmmsnssssisensss
BICEEER oo iiisssnnannnanisannsnsns sninssasns T
] e b 4
PESO....co.conrummenmmmssnssnmnnnnes . 485 KE
MOTORE

Alimentazione ..o benzina
Cilindrata............cccoceeeesiine. 3110 cc
L [ e e e AL o &
T T e e 70 Cw
TRAZIONE ................cc... posteriore
CAMBIO .......ccocccmssisisnnnneeeas 3 MATCE
FRENI

ANteriorne.......ccooovrnnnnennse. @ tamburo
Posteriore..........ccccccceeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA.........ccvnn nd

PREEFY..........oocmeienes Daollari 495
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rJ

Produzione 1934 - 1935
Carrozzeria Berlina - Coupé

Sviluppando la Plymouth PJ, gl ingegneri e i
progetisti attingono a piene mani dalla
contemporanea esperienza con la Chrysler
Airflow. Conservano il telaio tipo X
utilizzato negli anni precedenti ¢ realizzano
un progetto completamente inedito. La
nuova vertura adorta per la prima volta in
casa Plymouth quelle linee arrotondare ¢
acrodinamiche destinare a diventare una
caratteristica delle automobili degli anni
Trenta e un baricentro basso e molto
avanzato per migliorare la tenuta di strada.
La presenza di una barra stabilizzatrice
compensa quella di molle anterior pin
maorbide del solito ¢ permertte di controllare
meglio | movimenti della carrozzeria. Anche
il motore a & clindri presenta delle migliorie
tecniche: su tuete, 'impianto di accensione
del tutto nuove e lintroduzione del
“raffreddamento direzionale” ovvero il
raffreddamento forzato del monoblocco e
della resta che consente di contenere la
temperatura dei cilindn pit vicini
all'abitacola. La Plymouth P] viene

SCHEDA TECNICA

proposta in versioni differenti con DIMENSIONI

carrozzeria berlina (2 ¢ 4 porte) ¢ coupé che, LUNBRBZZA ......ovnresrrssveenssssrassrrees
come vuole all'epoca la politica della Casa LArpharea ........oomimmsamssssaesseancs N0
americana di offrire *il meglio al minor L T RGN I |,
prezzo”, sono vendute a prezzi che vanno

dai 510 dollari della Business Coupé agli e R SRk

895 dollar della berlina a sette posti.,

1. LaPlymnuth PJ PESO e s e

adotta linee MOTORE
arrotondate Alimentazione .................... benzina
e aerodinamiche L Cilindrata.....cccccooniieninsnnen. 3298 €

2. La Plymouth PJ
nella versione berlina

L | T [ e e e e e -
PORBEER oo i smimman s snmmmmn s D W

a quattre porte
3. Una Plymouth PJ TRAZIOME ..............co..... poOSteriore
coupé del 1935
con capote in tela CAMBIO ..............cccccceevevre. 3 marce
FRENI
Anteriore........cccccceiinnnnn.. @ tamburo

Posteriore.......ccccccenee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 136 km/h
PREZZO.............co0eenmeee. D0llari 510
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Fury

Produzione 1956 - 1978
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriclet - Station wagon

Il nome Fury identifica una serie di
automobili che per olere vent'anni
rappresentana la spina dorsale della
produzione Fl}'lTl('I-lIt]L MWara come
automobile in grado di catturare
I'artenzione del pubblico con un madello ad
alee prestazioni, nel corso degli anni la Fury
asseconda le preferenze degli automaohilist
americani attraverso sei differenti
generazioni di prodotto ¢ cambiando
perfing segmento di mercato all'inizio degli
anni Sessanta. Agli originali V8 di § litri si
affiancano pit economici & cilindn in linea
di 3,7 litri ¢ poi i potent V8 di 7 litri di tipo
Hemi. Le carrozzerie, inizialmente
caratterizzate da grandi pinne posteriori e
da ampio use di cromature, lasciano via via
posto a forme pit l:n:'|'L|:1ut|rﬁt|=: ¢ moderne.
Momenti particolarmente significativi della
storia della Fury sono il lancio della
sportiva ed elegante Sport Fury hard top e
cabrioler che nel 1959 si pone la vertice

1. La Plymouth Fury del 1959

della gamma, I"adozione dei eolletrori

daspirazione Ram che migliorano la resa 3;.:;;:1223?3 T | NVILCEN SCHEDA TECNICA

del motore e 'uso di una carrozzena DIMENSIONI

portante (1960). Ma anche 'impiego della ST T T - [ O e s nd

trasmissione auromarica Chrysler LE VERSIONI Larphadra s nd

TorgueFlite con invelucro in alluminio Modello Produzione BTG o, . nd

anziché in ghisa e del freno di [ s 1956 - 1959 ST 1 P R e e ]

stazionamento a pedale. Viene prodotta nel | Gorie 1960 - 1964 PORTE 4

19686 anche nella lussuosa versione VIP; nel [ Serie 1965 - 1968

1969 la carrozzeria adotta un particolare IV Serie 1969 - 1972 PESE o 1.658 kg

stile a fusoliera. Dal 1975 al 1978 alle Fury ¥ 51""“:»' 1874 MOTORE

viene affiancata la pib grande Gran Fury. VI Serie 1975 - 1978 Alimentazione ....ooovivn... benzina
Cilindrata.......ccommssrens voes B996 €C
[ [ | f [F———————— - . |
T R — . 240 Cy
TRAZIONE ...........ccccocenee posteriore
CAMBIO............ceeeeennnee 2 marce
FREMI
Anteriore a tamburo
Posteriore ...... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 185 km/h

PREZZO ..................... Dollari 2.810




Barracuda

I modelli = Plymouth

Produzione 1964 - 1974
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La Barracuda & considerata la prima
esponente delle categoria delle pony car
americane (vetture cioé che montano
potenti propulsori su corpi vettura
relativamente compatti), in quanto il suo
lancio sul mercato statunitense precede di
un paio di settimane quello della Ford
Mustang. La prima seric ha una
carrozzeria coupé fasthack ed é costruira
sulla piartaforma Chrysler tipe A
utilizzando le stesse motorizzazioni della
Plymouth Valiant: ovvero due 6 cilindri in
linea di 2,8 ¢ 3,7 litri, rispettivamente da
101 ¢ da 145 Cv, e un V8 di 4,5 litri che
sviluppa 180 Cv. A questi motori si
affianca nel 1965 il V8 tipo Commando
da 235 Cv che viene offerto nell’ambito
del paccherto Formula S, comprendente
anche delle sospensioni e pneumatici
sportivi, Pur conservando ancora molte
componenti della Valiant, la seconda serie
presenta una nuova linea caratterizzata
nello stile da una mascherina divisa
verticalmente, il passo & allungato da
2,692 a 2.743 millimetri e adotta due
nuovi motori V8 di 6300 ce (nel 1967) ¢
di 7200 cc (nel 1969). Con la terza
generazione, riconoscibile esternamente
per le due prese d'aria sul cofano motore,
la Barracuda perde ogni ultimo contatto
con la Valiant. Realizzata sulla
piattaforma Chrysler ripo E, ha una linea
ulteriormente rinnovata e pill compatta e
vigne equipaggiata con i propulsori V8
Chrysler Hemi di 7 lieri.

1. La Plymouth Barracuda, la prima pony car
americana

2. La seconda serie della Barracuda

3. Il frontale della terza serie in versione
cabriolel. Da notare le prese d'aria sul cofano,
per I"alimentazione del motore

LE YERSIONI

Modello Produzions
1 Serie 1964 - 1966
IT Serie 1967 - 1969
I Sene 1970 - 1974

L'Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ..............coemeneeee. M, 780
Larghezza.......ccccccccceiisiiiee. M 1,781
Altezza.......cccoccviccniiicicen. M 1,368
75, 07 ] (SR TR e s S e S 1
PRREE - |
MOTORE

Alimentazione .........cc.c....... benzina
Clilindrata........cccecemmenmmmnanns 2793 cc
| i e e e e e fe a1
v} ]| - T —— |1 1 O o )
TRAZIOMNE ...........cccenme.. pOSteriore
CAMBIO. ......c..cooiniccciiiinne. 3 MANCE
FREMI

Anteriore ........cccoeeececcviivireee.. A disco
Posteriore.......ccceeueee.... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA................... hd

PREZZDY ..couiiiciese

e Dollari 2,500
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Pontiac

Pontiac = La storia

Detroit, Stati Uniti 1926 - 2009

La Pontiac Buggy Company, fondata a Pon:
tiac, nel Michigan, da Edward M. Murphy nel
1893, diventa attiva in campo matoristico
solonel 1907 e nel 1909 entra a far parte del.
la General Motors. || norme Pontiac, oltre che
dalla citta di nascita, deriva da quello del leg:-
gendario capo indiano Chief Pontiac che si
batte nell’area di Detroit contro gli inglesi nel
1763, e una testa indiana con il tradizignale
copricapo & il primo stemma della marca,
Imizialmente | suoi prodotti vengono com-
mercializzati con il marchio Qakland (dal no-
me della contea di cui fa parte la citth di Fon-
tiac) poi il 9 gennaio 1926 le prime auto con
marchio Pontiac debuttane al salone del-
Ifautomobile di New York. Sebbene nello
sternma campaia la presuntuosa frase Chiet
of the Sixes (il meglio delle sei cilindri), que-
sti primi modelli dovrebbero costituire solo
un'alternativa pil economica alle gid affer
mate Cakland. Invece, grazie soprattutto al-
le ottime qualitd del loro nuove meotore (un &
cilindri di 3084 cc a valvole laterali}, le Pon-
tiac incontrano un successo tale che gia nel
1931 soppiantanc completamente le loro
pil blasonate cugine Qakland.

Mel 1930 l'originaric & cilindri a valvole la.
terali & rimpiazzato da un propulsore di pa-
ri frazionamento, ma con distribuzione aval-
volein testa e cilindratadi 3277 cc. MNal 1932
la Pontiac présenta un modello con motore
& & cilindri in linea di 3654 cc offerto a me-
no di 600 dollari. Entro breve, questo pro-
pulsore sostituisce completamente il & ci-
lindri dando wn notevole impulso alle vendi-
te e presto la Pontiac conquista il quinto po-
sto nelle graduatorie di vendita in America.
| modelli Pontiac del 1934 seno caratteriz-
zati da sospensioni anteriori a ruote indi-

La Pontiac Bonneville
Special, concept
del 1954

pendenti e le tipiche
carrozzeriea "torrat-
ta" con ventilazione
forzata. Nel 1935 la
Pontiac presenta il bellissimo stile Silver
Streak che 51 rivela talmente indovinato da
restare guasi immutato sino al 1941, anno
in cui viene presentata la nugva gamma Tor
pedo che, nelle versioni pid lussuose & anche
richiamata in produzione appena finita la
Seconda guerra mondiale.

Mel 1950 la Pontiac lancia la nuova Catalina;
due anni dopo introduce la trasmissione Hy-
dromatic e nel 1953 presenta i suci primi
madelli con finestrini posteriori di tipo av-
volgente e sterzo servoassistito.

IL NUOVO DESIGN

Bunkie Knudsen, promosso direttore gene-
rale a soli 43 anni, nel tentativo di dare alla
Pontiac un'immagine pil giovanile, decide
di produrre la Safari 3700, una station wa-
gon dall’impostazione sportiva; sempre per
sua iniziativa, nel 1958 la Pontiac speri-
menta per un breve pericdo anche un moto-
re con alimentazions a iniezione.

Mel 1959 & la volta di una carrozzeria del tut-
to nuova, caratterizzata da una carreggiata
maolte larga e da pinne verticali esagerata-
mente dimensionate. Queste Pontiac mon-
tano anche una finta mascherina posteriore
esteticamente simile 2 guella frontale. Due
anni dopo arriva la Tempest, con carrozzeria
a scocca portante dalla forma notevolmente
pilt compatta. Per questo modello i proget-
tisti della Pontiac scelgong la soluzione
“transaxle” (motore anteriore & cambio po-
steriore); il suo 4 cilindri a corsa corta hauna
cilindrata di 3179 cc e il cambio & offerto in
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Pontiac

versione a comando manuale o automatico.
Le sospensioni posteriori a ruote indipen-
denti & semiassi ascillanti si rivelano perd
poco indovinate, per cui, nel 1964, la Tem:
pest & equipaggiata con una meccanica pid
convenzionale, La GTO, caratterizzata da
una impostazione identica a quella anigina.
ria (derivava infatti dalla versione Le Mans)
diventa comungue quasi leggendaria, con
una velocitad massima di oltre 200 chilometri
arari. La GTO & offerta con motori V8 di 6555
cc odi 7456 cc.

Dal 1968, la Pontiac mette a listing una va-
sta gamma di coupé dalle dimensioni ¢on-
tenute, dencminate Firebird che nascono su
base Chevrolet Camaro: grazie anche alla ri-
dotta cilindrata del & cilindri ad albero a
camme in testa, queste sportive raggiungo-
e Un ZErosso sUCCesso commenciale.
Anche le Pontiac a tetto rigido (2 e 4 porte)
del 1972 e denominate Grand Am, montano
motori potenti, ma hanng carrozzerie dalle
linee non altrettanto eleganti. La pil poten-
te & la Trans Am, una Firebird con carrozze
ria coupé & motore V8 di 6555 e @ 300 Cv.

LA PRIMA “PICCOLA"

Mel 1975, sotto il perdurare della crisi del
petrolio, anche la Pentiac & costretta a pre-
sentare una propria sub-compatta, la Astre.
Ormai compaiong motor 4 Cilindrl Sempre
pil modesti e anticipano 'evoluzione verso
i modelli Phoenix del 1980, equipaggiati con
matori trasversali a 4 cilindri in linea (2475
cc) o V6 (2835 cc), che hanno trazione an-
teriore. La gente chiede vetture con I'anima
dentro e Pontiac lancia il suo slogan “We
build exciternent” {noi costruiamo emozio-
ne) che diventa subito popolarissimo.

La Fiera, presentata nel 1983, viene procla-
mata vettura Usa dell’anno 1984 dai gior-
nalisti americani specializzati nel settore au-
tomobilistico. Questa coupé a motore cen:
trale monta una carrozzeria costituita da
pannelli di plastica fissati alla struttura por-
tante con uno speciale procedimento appo:
sitamente studiato.

Un interessante sussulto la marca lo registra
sul finire degli anni Ottanta con il coupé

Pontiac * La storia

La strategia

La svolta di Klinger

Mel 1932 la Oakland, la marca
da cui la Pontiac ha preso vita
diventando subito indipendente, cessa
di esistere e corrone voci che la stessa
fine la rischiano anche la Buick,
la Cadillac e la stessa Pontiac. La
Grande depressione ha messo in crisi
le industrie ¢ si caleola che in Pontiac
5i perdono 125,35 dollari per ogni
vettura, una cifra enorme calcolando
le 47,926 auto vendute nel corso
dell’anng. |l presidente della General
Motors, Alfred B Slean cerca allora
di reagire per salvare il marchio Pontiac
integrando molti componenti con quelli
del marchio Chevrolet. Quindi mette
il suo vice, William 5. Knudsen, a fare
il peneral manager ¢ pid tardi
trasferisce alla Pontiac il direttore
delle vendite della stessa Chevrolet,
Harry J. Klingler, 5i deve a quest'ultimo
una vera riveluzione sul plano delle
vendite con |'introduzione di ricerche
di mercato, un grande uso di pubblicity
" e piani di promozione sui clienti.
E una svolta che paga subito:
I'immagine & reinventata e le Pontiac
diventano delle 8 cilindri di basso costo
ma con una linea che regge il passo
con e ben pil costose Chrysler
Imperial, Studebaker President
& Auburn 8-105. A fine 1933 le vendite
raddoppiano arrivando a 85.348 vetture,
per salire a 140,000 nel 1935 e 72.000
nel 1936 quando compaiono per la
prima volta le Siiver Streaks (nella foto),
fili cromati che tagliano il cofano e che
continuano anche sul retro diventando
per venti anni il vero marchio Pontiac.

estremamente aerodinamico Transport e
paicon la Firebird rinfrescata nella linea che
riceve finalmente un V8 degno di guesto no-
me: un 5.7 da 243 Cv che altro non & che il
Chevrolet LT1 ormai standardizzato su tutti
i marchi del gruppo General Motors.,

| tampi recenti Sono Wn susseguirsi di spor-

tive riuscite @ modelli insignificanti fino al
nuova millennio quando irrompe il Suv Aztec
a trazione integrale permanente & il mono-
volume Montana che convincono poco e te-
stimonianag l'inizio di un declino condiziona-
to dal fatto che le sportive tirano sempre me-
no. Morale, le vendite precipitano al punto
che il 2 dicembre 2008 la GM annuncia che
per la Pontiac 51 profila la chiusura, confer:
ma che arriva il 27 aprile 2009 con | model-
li esistenti tenuti in vita fino al 2010,
www.pontiac.com

Carlo Caviceli
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IL PERSONAGGIO -
William S. Knudsen jr.

5S¢ nei prinm anni Trenta € stato

il general manager William 5. Knudsen
a rsollevare le sort della Pontiac,

a meta degli anni Cinquanta tocea

a suo higho Semon “Bunkic® Knudsen
salire sul ponte di comando della Casa
e inventarsi un futuro per il marchio,
di nuovo alla ricerca della sua identita
a dispetto del rraguardo appena
raggiunto di 6 miliond di veicoli
prodomi dalle origini. Lintuizione

di Knudsen jr. sta nel decidere

di metrere il destino della marca

nelle mani della clientela pit giovane,
vogliosa di automobili potent.

11 merito ¢ del nuove mowore OHY VE
a valvole in testa che sfodera 180 Cv
ed cocita la fanasia. Knudsen si wffa
nelle corse dove il marchio Pontiac
FEENeTs per anni ¢ anni, ¢ attia la sua
filesofia che si concentra su questo
concetto: “5i pud vendere un"auto nata
per una chientela giovane a un cliente

vecchio, ma non si potra mai vendere
un'aute nata per una clientela vecchia
a un cliente giovane™, Si ciroonda
allora di gemiali collaboraton come

i progemisti Ellint Estes che viene

dalla Oldsmobile ¢ John DelLorean

che arriva dalla Packard. Loro compito
¢ inventarsi delle auto con gli artribun
e dal design accantivante, poi taglia

con tutto cio che ¢ legato al passato:
via le Silver Streak ¢ anche il vecchio
logo con la testa stilizzata del capo
indiano Pontiac. Da adesso le amo
saranno piu del Gt che delle berline,
una mossa perfetta che introduce

il boom delle muscle car e le pony car
che per un ventennio faranno impazzire
gh amencam. (Nella foto, a destra,

W, Knuelsen vicino a C. E. Diwson)

1. La Pontiac GTO
del 1967,

uno dei simbkoli

della produzione
della Casa americana
2. Una pubblicith
della Pontiac Big Six
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Six 1925

| modelli

Produzione 1925 - 1932
Carrozzeria Berlina - Coupé - Roadster

All'inizio degli anni Venti la General
Morors decide di realizzare un modello
con motore a & cilindri da vendere al
prezzo pit basso possibile. Per farlo ne
affida lo sviluppo ad una delle marche del
gruppo, la Oakland Motor Car Company,
che realizza una vertura che viene venduta
anche con il marchio Pontiac. 1l nuovo
modello, esposto al salone di New York
del 1925, urilizza la carrosezeria e mole
componenti meccaniche Chevrolet, ¢ pud
essere venduro al prezzo di soli 825
dollari. L'anno seguente & 'automobile a 6
cilindri piii venduta negli Srati Uniri. La
vertura, -:li.‘ipl:]:l'li.l'l-il!.‘ in versione berlina a 3
posti e coupé a 2 posti, viene
commercializzata con il semplice nome di
Six seguito dall’anno di produsione, ma ¢
nota anche come Chief, dal capo (chief)
indiano Pontiac che guida una rivolta
contro gl Inglesi. Relativamente inedito &
il motore a valvole larerali con tre supporti
di banco di 3,1 litri che, pur utilizzando
anch’esso molte componenti Chevroler, ha
un originale sistema a due testate separate
per ogni gruppo di tre cilindri (Split
Head), Mel 1929 la cilindrara viene
portata a 3277 ce ¢ la potenza passa da 40
Cv a 60 Cv. La praduzione di questi 6
cilindri viene interrotta alla fine del 1932,

1. La Six 1925 roadster
2. La variante berlina a cingue posti

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........cceceneveeeecsmssssnssesse N
Larghezza ...............cccocianssivescacscnn A
| ToF o e O TS Sl || |
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..............coceeemmeranas 3048 cc
o | 1) [- | e e e s &
) 40 Cv
TRAZIOME ..........ccocecnnee posteriore
CAMBID..........ccosmmmnssnsunmsrmmsasansanes (10
FREMNI

BNEEFIONE covvressrrrerinnnsssssses @ TAMBUCG
Posteriore.......oonemsnmassns a tamburo
VELOCITA MASSIMA................... nd

PREZIO..........cccc e Dollari 825




Bonneville

Produzione 1957 - 2005
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet

Per quasi mezzo secolo il nome del lago
salato di Bonneville contraddistingue ben
nove generazioni di automobili Ponriac,
modelli essenzialmente di grandi
dimensioni che nel corso degli anni si
sono progressivamente adeguati al
mutare di gusti e tendenze del mercaro
statunitense. La prima Bonneville &, ad
esempio, una grande ed elegante cabrioler
CON VISTOSE pinne posterior, equipaggiaca
con un otto cilindri 2 V8 di 6.4 litri che
viene presio affiancata dalle versiom
berlina, coupé e station wagon. La
vertura diventa molto famaosa all’epoca
delle muscle-car, quando viene proposta
anche un motore di 7,5 litri. Verso la fine
degli anmi Settanta anche la Bonneville si
adegua alle nuove normative sui consumi
e sl ripropone con motori completamente
differenti come un 3,8 litri V6, un 4,3 liori S
V8 e perfino un VB di 5,7 litri diesel. -
Un’altra importante metamorfosi avviene
nel 1987, quando viene adotata la
p'immfnrma Ceneral Motors a trazione
anteriore. Con questa generazione
vengono inoltre abbandonare
definitivamente le linee spigolose della
carrozzeria per passare a forme pii
moderne, sempre pil arrotondate ¢
compatte, L'ultima generazione fa
segnalare, nel 2004, 1l ritorno dei moton
abbandonarti nel 1986, poiché sulla
versione GXIP & ortenibile, a richiesta, il
poderoso 4.6 V8 Northstar da 275 Cw

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 1957 - 1961
Il Serie 1962 - 1964
I Serie 1965 - 1970
IV Serie 1971 - 1976
YV Serie 1977 - 1981
VI Serie 1982 - 1986
VIl Sene 1987 - 1991
VI Serie 1992 - 1999

IX Serie 2000 - 2005

| modelli = Pontiac L’Automaohile a5

1. Una Pontiac Benneville convertibile

del 1957

2. Un dettaglio dell'abitacolo, con il cambio
al volante e | sedili in pelle

3. L'ultima serie della Pontiac Bonneville

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........cccoininmnania m 5,047
Larghezza..........cccoememeennnne: m 1,832
AeEa e m 1,410
PESSE oot casi e 1.578 kg
MOTORE

Alimentazione ...........ocoooene benzina
Cilindrata..........cocormmnsrreneeee SOSL CC
el | |10 [ et i e R PR R e
Potanza. ... e 165 Cv
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO........................ autematico
FREMNI

Anmtariore .........oesenmeeinmsennes adisco
Posteriore...........cceeemeene @ tamburo
VELOCITA MASSIMA
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Tempest

Pontiac * | modelli

Produzione 1961 - 1972

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet

La Pontiac Tempest nasce come una vetmura
economica da acquistare ¢ da gestire ma,
nondimeno, presenta delle soluzioni
tecnicamente interessanti come le
sospensioni a quattro ruote indipendenti ed
il cambio moentato posteriormente in blocco
con il differenziale. Un elemento estetico
distintivo, comune a e le Tempest, & il
frontale caratterizzaro da una mascherina
scdoppiata con due coppie di fari circolari
che si presentano affiancan nella prima
generazione e sovrapposti nella seconda. La
prima generazione, realizzata sulla
piattaforma Y del gruppo General Motors,
impiega il 4 cilindri in linea superquadro
tipo Trophy 4 di 3,2 litri che, a seconda
delle versioni, & in grado di sviluppare
potenze comprese tra 110 Cv e 155 Cw.
L'adozione di questo propulsore,
direttamente derivato dal V8 di 6,4 litri
della Ponriac Bonneville, permette alla Casa
americana di razionalizzare la costruzione di
questa vettura a vantaggio dei costi. La
Tempest, nonostante 1 contenuti, riscuoie
perd uno scarso successo tra il pubblico
americano. Per questo motive, dopo soli tre
anni, la Ponriac rivede il progetto sia nella
meccanica sia nella linea e ne propone una
seconda generazione, che viene realizzata sul
piattaforma A, Questa presenta la
caratteristica di un passo allungate a 2.900
millimetri ed ha una carrozzeria che misura
in lunghezza i 5,2 metri. 1l 4 cilindri che
equipaggia la precedente edizione viene
abbandonato a favere di un & cilindri in
linea di 3523 ce di origine Chevroler in
grado di fornire una potenza di 140 Cv. E in
aleernativa diventa disponibile sulla Tempest
anche un V8 di 5.4 litri proposti in due
varanti della porenza, 250 Cv ¢ 280 Cw.

LE VERSIONI
Modello Produzione
I 5ene 1961 - 1963

I Serie 1964 - 1972

1. Una Pontiac Tempest Safari del 1567
2. Il pesteriore della berlina

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ......................... m &,B08
Larghezza

I e

PR e s 1.324 kg
MOTORE

Alimentazione benzina
CHlindrata.........ccci e enanenensis 3185 cc
1] T U SRR L 5 S |
PORENZA.......ccocessnssinssnnnnensansen L 10 W
TRAZIOME ................c..... posteriore
CAMEBID ... i i 2 marce
FREMI

ANtEriore. ... a tamburo
PosSteriore ... 8 famburo

VELOCITA MASSIMA...... 137 km/h
PREEED ..ot it e el




Grand Prix

Produzione 1962 - 2008
Carrozzeria Berlina - Coupé

Come il nome lascia chiaramente intendere,
la Grand Prix indica una famiglia di modelli
sportivi Pontiac che la Casa americana
aggiorna periodicamente nell’arco di olere
quarant’anni adeguandoli al mutare delle
esigenze del mercato, Se fino alla fine degli
anmi Settanta il costruttore punta su dei
prestazionali motori V8 di sempre maggiore
cilindrara e potenza, a partire dal decennio
seguente si assiste invece nella gamma della
Grand Prix ad una progressiva inversione di
tendenza che culmina nel 1988 con
Iadozione di un 4 cilindri in linea di soli 2,3
litri. Tale tendenza cambia nuovamente
all'inmizio del XX Secolo, quando ad un Vé
di 3.8 litri, offerto anche in versione
sovralimentata con turbo-compressore,
viene affiancato un 5,3 litri sempre V8, Fra
le principali tappe dell'evoluzione della
Pontiac Grand Prix, poi, bisogna registrare
il sun passaggio nel 1969 dal sepmento delle
automobili grandi a quello delle medie, olere
alla prima adozione nel 1972 di un motore
diverso dal V3: ovvero un Vé che a causa
delle normative sulle emissioni limita
notevolmente le prestazioni che sono una
caratteristica principale della verrura. Nel
1988 la Grand Prix, inoltre, deburta in una
prima versione berlina a 4 porte che
contribuisce a far aumentare le vendite. Per
quanto riguarda invece Pestetica, nel corso
degli anni anche qui si assiste ad un radicale
cambiamento: le grandi carrozzerie segnate
nel design da linee spigolose e squadrare
vengono infarm progressivamente sostituite
da forme pil compatte ¢ sono decisamente
pit curate nella aerodinamica.

_LE VER EilPNI

Modello Produzione
I Serie 1962 - 1968
IT Serie 1969 - 1972
IIT Serie 1873 - 1977
IV Sene 1978 - 1987
¥V Senie 1988 - 19596
VI Serie 1997 - 2003

VII Serie 2004 - 2008

| modelli « Pontiac L'Automaobile

1. La Pontiac Grand Prix del 1957
2. Il primo modello del 1962, spinto
da un otto cilindri a ¥

3. La coupé nella versione del 1963

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ...
Larghezza.,..
L e I -, < e

PO e e e
PORTE 2
MOTORE

Alimentazione ...............c..e. benzina
Cilindrata.........ccccoovvrereee. 5378 CC
CIlR v A
5| S S e S 303 Cv
TRAZIONE .........cccccniiinin postariore
CAMBIO.........cceeceeievveenen. 3 marce
FREMI

Anteriore..............ooee..nn.. @ tamburo
Posteriore ..........c..ooveeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........coooovenins nd
PREZZO...........c.ce..... Dollari 2.490
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GTO

Produzione 1964 - 1974
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

1. La Pontiac GTO nella versione

Le Mans del 1964

2. Una GTO Firebird coupé del 1970
3. Un esemplare del 1968

4, La GTO del 1974

Considerata da pit parti la prima vera
“muscle car™ americana, la Pontiac GTO
nasce in efferti come semplice *paccherto
supersportive”™ per la Tempest coupe

in quante, in un'epoca in cui il gruppo
General Motors si dichiara contrario
alle competizioni automobilistiche,

le procedure interne vieterebbero

ai progerristi di montare motori di olre
5,4 lirri su modelli realizzati sulla
piattaforma A. In guesto modo invece,
con un supplemento di 296 dollari,

i clienti possono invece montare

sulla Tempest un pacchetto di
equipaggiamenti speciali che comprende
tra "altro un V& 6.4 litri da 325 Cy

con carburarore a quatiro corpi ¢ scarico
sdoppiato, nonché sospensioni pit rigide
e ruote piil larghe. Per i pill esigenti

c'é poi la versione Tri-Power da 348 Cv.
Forte di olire 100.000 pacchetti venduti
in due anni, nel 1966 la GTO diventa

un maodello vero e proprio della gamma
Pontiac, subito riconoscibile esternamente SCHEDA TECNICA
il frontale con una fanaleria propria DIMENSIONI
e soprattutto per la mascherina in plastica Lunghezza ......ccoeinvinineeeens M 5,243
che rappresenta una novira asseluta Larghezza.... ... m 1,890
per I'intera industria dell’automobile (e i e T e ST A | | |
americana. E poi ¢'é un nuovo V8 da 360 LT ¢ L L R . |
Cv. La seconda generazione debutta
nel 1968 quando la General Motors PORTE ..o
modifica radicalmente la piartaforma BESO:.. oo ol s S— - Y
A, Il nuovo modello ha delle linee pii MOTORE
arrotondate, un frontale completamente Alimentazione . ............... benzina
ridisegnato ¢ un posteriore raccordaro in Cilindrata......... G374 cc
stile fastback. Le dimensiom esterne sono Cilindri ...... .BaV
piti contenure ¢ nella sicurezza la nuova PORENZA...cocverivnmsmmmnsinsrrnnseenes So 0 GN
serie offre dei paraurti in grado assorbire TRAZIONE ... . posteriore
senza danni gli impart alle basse velocit. el - Y S SR
FRENI
Anteriore .........ceuvreeresssnee. @ diSC0

LE VERSIONI Posteriore...........ccocvveee a tamburo
Modello Produzions VELOCITA MASSIMA................... nd

gt e e |
| Serie 1964 - 1967
Il Serie 1968 - 1974




Firebird

| modelli = Pontiac

Produzione 1967 - 2002
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

Sulla stessa piaraforma della Chevrolet
Camara, la Pontiac realizza la coupé
e'la cabriolet Firebird. Si tratea

di una pony car, oVVEro una potente
vertura sportiva dalle dimensioni

non estreme, che ottiene un particolare
successo di pubblico nella sua versione
Trans Am. MNel corso degli anni

la Firebird viene equipaggiata

con svariati motori del gruppo General
Motors. La prima generazione,
riconoscibile esternamente

per la mascherina a quartro fari
circolari e per | parafanghi leggermente
rialzati, pud essere infatri equipaggiara
con un & cilindri in linea monoalbero
di 3,8 litri, oppure tre differenti
propulsori V& di 5300, 5700 ¢ 6600 ce.
Sono proprio questi ultimi a riscuotere
i maggiori consensi della clientela
AMEricana ¢ per questo motivo

la seconda generazione della Firebird
viene proposta sole con motori VB

di cilindrata compresa tra 4900

e 7500 cc. Questa serie ¢ caratterizeata
esteticamente da un nuovo frontale
spiovente con due fari circolari

inseriti in delle cornici quadrare

ed una mascherina con due ampie
aperture longitudinali visibili anche

da molto distante. Altra novita & lo
spesso terzo montante del terto. Questo
particolare viene mantenuto nella terza
generazione della Firebird nella quale

i fari diventano a scomparsa. Per contro
la gamma delle motorizzazioni viene
completamente rinnovata e comprende
un 4 cilindri di 2.5 litri, due V6 di 2,8
e 3.1 litri, un 3, 8 litri V6 turbo

e due VB di 5000 ¢ 5700 cc di origine
Chevrolet. La quarta generazione
prevede infine 'adozione di linee pii
morbide ¢ nella carrozzeria viene
maggiormente curata la ricerca
dell'aerodinamica. La gamma comprende
motori V6 di 3400 ¢ 3800 cc oppure
un V& di 5,7 litri,

1. Una Firebird cabriolet
2. In primo piano, una Pontiac Firebird
Trans Am

LE VERSIOMNI

Maodello Produziong
[ Serie 1967 - 1969
Il Serie 1570 - 1981
I Serie 1982 - 1992
IV Serie 1993 - 2002

L'Aurtomaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........ocorvveesenn, M 83,796
Larghezza.............ccoceeeee.. M 1,844
AMBZZA . .......oooivinssissinnnsese: M 1,308
PRSI T . "
PESO.......ccconiimmnsnninnniene. 1,488 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......ccccccamniinneenas: 3770 CE
] [T [ [ S e o]
POBREER L. - i natace s 218 Cv
TRAZIONE .............cconneee posteriore
CAMBID.............ccccemceinennn 4 MATcE
FREMI

Anteriore ........ccccccnssniineeeecc. @ AiSCO
Posteriore ....................... & tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 183 kmsh

PREZZOD.......ccccmmmmmmsnimnwnssninses

... i
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Vibe

1. La Vibe, berlina compatta prodotia

Produzione Dal 2002 negli stabilimenti califerniani della NUMMI
Carrozzeria Crossover 2. Il cruscotto con il quadro comandi
3. 1l profilo della Vibe

Presentata in anteprima al salone
dell’auromobile di Detroit 2002, la Vibe &
una berlina comparra, prodotta negh
stabilimenti californiani della NUMMI {la
joint venture GM-Toyota) che richiama
nel contenuti molte caratteristiche di una
station wagon ¢ di un Suv. Si tratea infarti
di un"automobile disponibile nelle variant
a trazione anteriore oppure integrale ¢
dotata di sistemi di trasporoo e capacita di
carico del tutto innovativi. [l motore & un
4 cilindri in linea bialbero di 1,8 litri a
distribuzione varabile, interamente
realizzaro in lega leggera ¢ proposto in tre
diverse versioni da 123 Cy, 130 Cy ¢ 180
Cv [guest'ultima riservata alla versione
GT con eambio manuale a 6 marce ¢ freni
a disco sulle guattro ruote). Gli interni
sono realizzati all'insegna della massima
praticiti: ripiegando i sedili posteriori si
arriva ad ottenere una capacita di carico
di 1.600 litri. 11 sedile del passeggero
anteriore pud essere trasformato in un
comodo tavoling da lavoro, mentre lo
speciale portellone posteriore & progettato
per offrire un’accessibilita ottimale ¢ due

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza...........cccccunnnenee. M 4,365

binari paralleli posti allinterno del vano Larghezza.. .. m 1,775
bagagli facilitano le operazioni di carico e Altezza...............ccocecenmvaenee M 1,580
scarico. MNel 2005 la Vibe & oggetro di un e || PR R Sl e
restyling ¢ viene riproposta con un

frontale simile a quello della nuova spider PORTE ..ovooeenemsssnesssserssmrssssissseins 3
Pontiac Solstice. Al salone di Los Angeles PESD.. e 1225 kg
del 2007 viene presentata la _*:.I_-cm_':da MOTORE

generazione della Vibe, Quest’ultima, Alimentazione ..o, benzina
oltre alla linea pil sportiveggiante € un Cilindrata.............. ..1796 cc
abitacolo con una maggiore capacita di Cilindri ... P |

carico, & offerta con due nuovi motori di PObERER e sl i e b 123 Cwv
1,8 ¢ 2.4 lirri e dispone di serie di un TRAZIONE .. ... anfosisee
impianto frenante potenziaro con dischi 4
SU TULte € quatiro ruote, CAMBIO..................c...... automatico
FRENI
ANLEriore ........cooverieeennsnennnes @ disco
Posteriore ...........ccccenneo... @ tamburo
LE YERSIONI
Modello - T VELOCITA MASSIMA...... 190 km/h
I J'}L'Fil:.‘ zuuz = E'D‘.']E PHEZZG T T TIT T T Dl]"ari 15.5']“

Il Serie dal 2008
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Produzione Dal 2004
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

1. La Pentiac realizzata sulla stessa
piattaforma della GM Epsilon

2. L'andamento della fiancata & a cuneo
3. Gli interni della berlina amearicana

La Pontiac G6 & una vettura di classe
media realizzata sulla stessa piattaforma
GM Epsilon di altri modelli del gruppo
General Motors come la Chevrolet
Malibu ¢ la Saab 9-3, Esposta al salone di
Detroit del 2003 e commercializzara
Panno seguente negli Stati Uniri, adotea
un Vé di 3,5 lieri da 200 Cv (abbinaro ad
un cambio automatico a 4 marce a
gestione elettronica oppure con un cambio
manuale a 6 marce) e un Vé di 3,9 litri
da 240 Cv. La gamma dei motori si
arricchisce nel 2006 quando viene reso
disponibile un 4 cilindr bialbero di 2,4
litri di origine Opel che sviluppa 170 Cw.
Mello stesso anno alla berlina vengono
affiancate una coupé e una cabrioler. Con
la seconda generazione la potenza dei V&
viene portata rispettivamente a 224 Cv ¢
252 Cv. MNel 2008 la versione Grp viene
sostituita dalla Grx ancora pii sportiva,

A
[ Y b"",

FOCUS oy
Il tetto apribile

Sepuendo I'esempio di modelli

di successo nel mercato americano
con la formula coupé-cabriolet,

la Pontiac Gé nell'ultima edizione
converribile lanciara sul mercaro
nel 2009 & dotata di uno speciale
tetro apribile in metallo diviso

in due sezioni. Questo, in soli 30
secondi, si ripiega nel bagagliaio

AR

grazie a un sofisticato sistema LE VERSIONI

elettro-pneumatico trasformando a:
questa vertura da coupd in una Lol

filante cabriolet. I Serie
II Sene

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........ccooonenenee. M 8,802
Larghezza..............cccccoo..... M 1,749
AMBTEA .........cooncemmiisssinneee. 1 1,850
PESD........coconmmmsmminsncinnins 105K
MOTORE

Alimentazione .................... henzina
Cilindrata........c..ccccecvuiinennee. 3498 £

| 17 [ (e
Potenza.......cccceeneee

FEERESATRE )
SRS 11 ]

TRAZIOME ....................... anteriore
CAMBIO............cccceneen. automatico
FREMI

AMEFIOFE ....cvvvvrrmsmmnssssirnsnsnnes 8 OISCO
PosSteriorg ............ccc.cciieeeeee. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 215 km+h
PREZZO................... Dollari 22.500
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Porsche

Porsche = La storia

Stoccarda, Germania 1931

La Porsche & per la Germania quello che la
Ferrari & per I'Italia o I'Aston Martin per il Re-
gno Unito. E il produttore nazionale per ec-
cellenza di supersportive. Cosi si afferma nel
dopoguerra, con prodotti indovinati e una
crescente attenzione e prioritd all’export, so-
prattutto negli Stati Uniti, & un ruslo vincen-
te nelle grandi competizioni automobilistiche
mondiali. Ma la storia della Porsche comin-
cianel 1931 come vicenda e avwentura di una
piccola azienda decisa a vendere su piccola
scala motori, assi e altre parti meccaniche
fondamentali di qualita ad altri produttori te-
deschi, La parabola che successivamentea
porterd Porsche a tentare la scalata a Vol-
kswagen, cioé al primo produttore d'auto eu-
ropeo, & a indebitarsi per cercare di congui-

PORSCEHE

1. La Porsche 911
Targa 4

2. Una pubblicita
della Porsche

stare la preda fino a
essere costretta a
cercare alleanze con
gli investitori pit di-
versi, dall'emirato del Qatar fino a Mercedes,
e finird a sorpresa invece con Porsche acqui-
sita da Volkswagen con I'appoggio dello stes-
50 Qatar, comincia dungue su piccolissima
scala. Ma un dato comune tra gli inizi 2 il pre-
sante & lo sfondo: Porsche nasce come azien-
da nel momento delle devastazioni economi-
che, sociali e politiche create in tutto il mon-
do dalla crisi economica e finanziaria inter-
nazionale scatenata allora dal grande crollo
di Borsa di Wall Street nel 1929, Cosi come
oggi l'indebitamento di Porsche @ la sua ri-
cerca di partner ha per sfondo la crisi econa-
mico-finanziaria globale in cui viviame,

LA MASCITA DELLA CASA

Eil 25 aprile del 1931, mentre la crisi econo-
mica mondiale fa sentire i suoi effetti pit pe-
santi sull'economia tedesca la Dring, h.c.
Porsche Gesellschaft mit beschraenkter Haf-
tung, Konstruktion und Beratung fuer Moto-
ren und Fahrzeugbau viene fondata nella Kro-
nenstrasse al numero 24, a Stoccarda, gia al-
lora capitale del ricco e industriale sudovest
tedesco, il Baden-Wuerttemberg che & anche
oggi il pitl prospero dei sedici Stati che com-
pongong |a Repubblica federale. La denomi-
nazione, tradotta, vuol dire “Societd a re-
spensabilita limitata del Dringegner honoris
causa Porsche per la costruzione € la consu-
lenza su motori e produzione di veicoli™. Il pa-
dre fondatore & il mitico ingegner Ferdinand
Porsche, il quale comincia in realta le attivita
aziendali gia nel dicembre 1930 con appena

2 dodici dipendenti, e un capitale iniziale di

24mila marchi del Reich di allora. Vi si asso-

ciano il generc Anton Pigch, e Adolf Rosen-
berger, ognuno investendo tremila marchi.

Il primo contratte viene firmato con il co-
struttore d'automobili sassone Wanderer per
il quale Porsche sviluppa il progetto di una
berlina di ¢classe media spinta da un motore
a sei cilindri, & poi un motore a otto cilindri.
| successivi affari importanti sono la produ-
zione di un asse oscillante per le officine
Hoarch di Zwickau & di un motore stellare a
cingue cilindri raffreddato_ad aria destinato




ad autocarri. Fin da allora la preduzionsa di
motorn raffreddati ad aria = una tecnologia
che Ferdinand P ono
ai i contatti con gli ingegneri cec

chi della Tatra = & una specialitd di Porsche.
E sermpre nel 1931 viene studiato per la
Ziindapp il progetto di un'utilitaria, denomi-
nata tipo 12 motore posteriore: & 'an-
tenata di quello che sarebbe
giolino. Ma a causa della difficile situazione
econcmica generale, Zindapp rinu

tte ["anno dopo, nel 193

anche grazie

venuto il Mag-
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Sempre nel 1932, I'ingegner Porsche viene
contattato dal g N 54 imvitato a
Urss di Stalin gli offre a condizion

un ruclo determinante per |
derna industria automobili-
viet, ma dopo un lungo
erta; troppo gran-
ulturali tra Eu-

Egiorng egli«
di gli appaicno le diff
g entrale e R

montabili le difficalta ling
Porsche registra poil una 50

istiche.
ta per lo svi
luppa di motori ad alte prestazioni, e avvia gli
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studi per un potente motare a 16 cilindri da
impiegare per auto da corsa, Mel 1933

na dell"arrive di Hitler al are, Porsche
pula un contratto con la Aute Union. | mo

ri ad alte pr i & prodotti da

Porsche diventano | propuls ella Auto

Union tipe 22, che all’'epoca & una delle auto

Al tempo stesso riprend
. studi e i per un'auto da

nare alla produzicne di massa. | primi

tipi, chiarmati tlptx.:\r ]

on Inte -

hanmno un moto.
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1. Ferdinand
Alexander Porsche
posa accanto

alla 201, nel 1968
2. Un giovanissimo
Ferry Porsche

nel 1921 & bordo
della sua prima
vetiuretta

con motore

a due cilindri

re posteriore raffred-
dato ad aria e gia
preannuncianc la
Volkswagen.

Mel 1934 'ingegner
Porsche espong ai
massimi dirigenti
del Reichsverke-
Frsministarium (il mi-
nistero dei Trasporti
del Reich) i suoi progetti di auto per tutti. Il
22 giugno Porsche ottiene dallo Rda, il po-
tente Reichsverband der Deutschen Auto-
rmaobilindustrie, I'incarica di sviluppare una
deutscher Valkswagen, cioé un'auto per il
popolo tedesco. La tipo €0, e la cabriolet de-
nominata V2, mostrano gia nel 1935 somi
glianze estreme & affinitd progettuali di fan-
do con quella che sard poi la Volkswagen.
Mel 1936, I'ingegner Porsche prende il piro-
scafo e viaggia negli Stati Uniti per studiare
le moderne tecniche di produzione di mas-
sa dei giganti dell'auto di Detroit & acqui-
stare alcuni gnacchinari industriali partico-
larmente moderni. Negli anni da allora alle
scoppio della Seconda guerra mondiale, le
attivitd di Porsche si diversificano ulterior-
mente in diverse sfide tecnologiche: dallo
sviluppo dell’auto da record T80 per conto
di Mercedes al “trattore del popolo” tipo
110, una piccola ma efficiente ¢ universale
macchina agricola.

| RAFFORTI CON IL REICH

Mel 1938 il prototipo Volkswagen definitivo &
presentato da Porsche ad Adolf Hitler. |l qua-
la, superanda le resistenze a le invidie dei co-
struttori concorrenti e della burocrazia dello
Rda, affida a Porsche stesso la supervisione
del progetto per la produzione in serie della
Volkswagen e la costruzione dell'impianto di
Waollsburg. Proseguono anche lo sviluppo
dell'auto ad alte prestazioni denominata ti-
po 64 e della fuoristrada, chiamata Kuebel-
wagen, di cul poi verra sviluppata anche |a
versione anfibia Schwimmkraftwagen, Ma
siamo ormai allo scoppio della guerra, e la
grande produzione industriale tedesca, la
pil importante in tutta I'Europa continenta.
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le, viene militarizzata e subordinata alle esi-

genze dello stato maggiore nazista. L'inge-
gner Ferdinand Porsche ottiene I'incarico di
mag@ore responsabile della ricerca, svilup-
po & progettazione di carri armati, E una car
riera che procede passo per passo: nel 1941,
il massimo responsabile della produzione in-
dustriale, quel famigerato Fritz Todt la cui
Organizzazione Todt avrebbe poi organizza
to la deportazione dall’Europa occupata in
Germania e lo sfruttamento di migliaia di pri-
gionieri civili e militari, gl “schiavi di Hitler",
affida a Porsche la supervisione suprema del-
la produzione di panzer.

E un incarico difficile. La guerra richiede scel-
te rapide o produziene di carr armati mo-
derni, potenti ma anche veloci e semplici. Sul
fronte russo la Wehrmacht affronta la temi-
bile sfida dei moderni, veloci ed efficienti car.
ri armati dell'Armata rossa. Porsche com-
mette 'errore di innamorarsi di progetti trop-

po avveniristici, troppo avanti rispetto alle
capacita tecnologiche del tempo. Dal Leo-
pard (il primo panzer tedesco che porta gue-
sto nome), decenni e decenni prima del tank
prodotto dalla democrazia di Bonn & che & di-
vantata |'arma corazzata standard della Na-
to. | tank progettati dall ingegner Porsche so-
no troppo sofisticati, a propulsione ibrida
diesel ed elettrica, come il Leopard stesso o
il suo Tiger 101, Oppure sona troppo pesan-
t, come || mastrucso bunker maobile deng.
minate per ironia Maus (topa), del peso di
guasi duecento tonnellate. Porsche arriva
persing a pensare a una propulsione a turbi
na per i carrn armati, oltre mezzo secolo pri-
ma dell’attuale, & ancora avveniristico
M1 Abrams con cui gli americani hanno scon-
fitto Saddam Hussein. Ma troppa sofistica-
zione tecnologica non si concilia con I"esi.
genza d'una rapida produzione di massa. Per
cui nel 19431l regime toglie all’ ingegner Por



sche la supervisione della produzione di Fan-
zer per il Reich millenario.

Per Ferdinand Porsche, per suo figlio Ferry,
per butto il casato e per |'azienda inizia il pe-
riodo pid difficile. Cadono in disgrazia agh
occhidel vertice del regime. E intanto la guer-
ra appare perduta. Né a est né a ovest, la Luft-
waffe hitleriana & pid padrona del cielo. A est
gli Shturmaovik e i carri T34 fanno marmella.
ta di panzer nazisti, e da ovest | bornbardie-
ri strategici americani (Fortezze volanti B17
& Liberator B24) e britannici {Halifax e Lan-
caster) avviano la guerra di distruzione mas-
siccia dei bombardamenti a tappeto sulla
Germania. Gli impianti Porsche subiscong
gravissimi danni, I'azienda nel tentativo di
scampare ai bombardieri si trasferisce da
Stoccarda a Gmuend, in Carinzia, ciod in Au-
stria. Alla capitolazione del Reich, I'8 maggio
1945, quando i soldati del marescialle Zhu-
kov issano la bandiera sovietica sul Rer-
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chstag, la direzione dell’azienda dei Porsche
si trova appunto |4,

Mell'immediato dopoguerra, i Porsche rice
vono dagli alleati vinCitor permessi tempo-
ranei di riprendere il lavore, inun primo tem-
po salo come officine di riparazioni, di pro-
duzione di pezzi di ricambio @ magazzini
centri di manutenzione per | mezzi delle po
tenze vincitrici.

IL PROGETTO DELLA 356

All'inizio di agosto del 1945 Porsche viene
arrestato dalle autoritd militari alleate per
sospetto di collaborazione & complicita con
i erimini nazisti, poi rilasciate. 5i reca in
Francia con il figlio Ferry per stipulare con-
tratti con I'industria automobilistica locale e
aiutarla allo sviluppo delle Renault postbel.
liche, ma il servizio segreto francese I-;:l.arre-
sta, sempre per indagini su presunti Cririn
di guerra. Resta a lungo in detenzione in
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Francia, fino all'archiviazione finale del pro-
cedimeanto contro di lui. Ma intanto Ferry,
con la collaborazione di validi ingegneri au
tomobilistici, primo fra tutti Erwin Komenda,
pone le basi per la rinascita dell'azienda & la
sua riconversione in produttore specializza-
to in auto sportive, per la vendita commer-
cigle o per le competizioni. Gid nel 1947 si
lavora a progetti di auto da corsa, come |a
leggendaria Cisitalia. Ma & nel 1948 che ar-
riva la vera svolta, || progetto della Porsche
356, una piccola auto, offerta prima in ver-
sione coupé poi anche cabriclet, prende cor-
po e comincia presto la produzione. E subi
to un successo. L'aiuto degli investimenti
dellimprenditore svizzero Rupprecht von
Senger & allora determinante.

Mel frattempo un altro sviluppo, nella zona
della Germania occupata dagli inglesi (quin.
di in Bassa Sassonia dove sorge a Wellsburg
"impianto Volkswagen) il maggiore del Bri-
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tish Army Ivan Hirst
& il supervisore
dell’awio della pro-
duzione dimassadel
Maggiolino. L'azien
da Volkswagen rina-

1. La leggendaria
356, nelle due
declinazioni coupé

e Speedster

2. Il prototipo

della coupé da corsa
Type 64, considerata

I I"antesignana
SCe 3 partecipazione ~
hbli}r:a E';t ia di tutte le Porsche
pu e, 1pu sportive

con Porsche un ac-

cordo in base al guale le fornisce vitali parti
dell’indotto e le mette a disposizione la sua
rete di distribuzione e vendita. Imprenditori
olandesi sono i primi a vedere la potenziali-
ta eccellente di export delle auto di massa e
delle sportive che la Germania neonata de-
maocrazia comincia a sfornare. Alcuni di essi
iniziano poi a offrire | Maggiclini in America.
Uno di lore, Ben Pon, diventa il primo im-
portatore-esportatore inassoluto nel mondo
di auto sportive Parsche, ciod delle gia allo-
ramitiche 356. E piano piano |'azienda si de-
cide a lasciare |' Austria e a ritraslocares la sua
centrale a Stoccarda, nel territorio dell'ap-
pena fondata Repubblica federale. MNel 1949
Ferry Porsche & il suo vecchio amico dei tem-
pi di scucla Dr. Albert Prinzing rifondana
"fazienda nella capitale del Baden-Wuer.
ttemberg. Dal marzo 1950 comincia a Stoc-
carda-Zuffenhausen la produzione delle au
to sportive Porsche, E anche |'ufficio di pro
gettazione lascia Gmuend in Austria e tra-
sloca definitivamente nel sudovest tedesco.

IL MERCATO AMERICAND

Cominciano gl anni ruggenti, il Piano Mar-
shall americano con miliardi di dollari e la vi-
talitd della democrazia fondata dal leader
democristiano e primo cancelliere della RFG
Konrad Adenauer con il consenso della Spd
(sinistra democratica) di Kurt Schumacher e
dei sindacati sono lo sfondo dell’avvio del bo-
om tedesco, di cui Porsche diventa presto
protagonista e simbola.

L inizio dei primi contratti di exportconl'olan.
dese Ben Fon e il trasloco dalla cittd austria-
ca di Gmuend, con il ritorno a Stoccarda, so-
no per Porsche una seconda nascita. L'inge-
gner Ferdinand Porsche, il figho Ferry el pro-
fessor dr. Albert Prinzing, che guida il ritorno
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a casa dell’azienda, organizzano & ripensano
l'impresa. Porsche, che nel ventenni prece-
denti aveva offerto di tutto, da indotto di qua-
litd a motor per altri produttori fino a proget-
ti di carri armati, si specializza nelle auto
sportive, | primi modelli di grande successo
sono la 356 coupé e la sua versione cabriolet.
126 novembre 1949 viene ufficialmente fon-
data la Porsche Konstruktionen GmbH a
Stoccarda, e Ferry Porsche ne & il responsa-
bile. | vecchi impianti prebellici di Porsche
sono tuttora occupati da unita militari ame-
ricane, guindi il lavoro a Stoccarda ricomin-
cia nella villa di famiglia a Feuerbacher Weg
dove viene costruita annessa una piccola of-
ficina. Poi viene stipulato un contratto con la
ditta Karosseriewerke Reutter & co di Stoc.
carda-Zuffenhausen. Da allora, per la preci-
sione dal primo trimestre 1950, Zuffenhau-
sen diventa a tutti gli effetti la centrale, la se-
de produttiva e la sede della progettazione,

ricerca e sviluppo. Alla fine del 1950, risul-
tand costruite su ardinazione e vendute 3649
Porsche tipo 356, e in aggiunta 52 veicoli
dello stesso modello, ma con carrozzeria in
metallo leggero.

Sempre nel 1950, arriva un'altra svolta. Gra-
Zie alla mediazione del giornalista svizzero
Max Troesch, al salone dell auto di Parigi vie-
negrganizzato un incontro tra Ferdinand Por-
sche & Maximilian E. Hoffrman, importante
importatore di automobili di lusso europee
negli Stati Uniti. Hoffman & convinto dalla
produzione Porsche, & mette a disposizione
la sua rete commerciale. Alla fine dell’anno,
la 356 viene presentata per la prima volta a
Mew York. L'ex nemico della Seconda guerra
mondiale diventa per i consumatori ameri-
cani il produttore di auto di lusso, in un mo-
mento in cui nell'euforia postbellica la moto-
rizzazione di massa e il gusto per le auto
sportive raggiungono nuove vette negli Usa.



Sono questi gli ultimi successi e trionfi cui
Ferdinand Porsche assiste, Il fondatore muo:
riz il 30 gennaio 1951, all'eta di 75 anni, e vie-:
ne sepolio nella cappella tombale di fami-
glia, nel possedimento di Zell am See.
Crescong intanto 'importanza dei successi
sportivi del marchio e le vendite delle auto
gran turismo. Mel 1951 salgono a 1.364 au-
to vendute, | dipendenti crescong a un totale
di214, il fatturato a 11 milioni di marchi. Vie.
ne costruita una seconda officina di montag-
gio, e le vittorie sportive si susseguono, dal-
le 24 Ore di Le Mans alla corsa Liegi-Roma-
Liegi fing alle mitiche Mille Miglia: nel 1953,
alla ventesima ediziene delle Mille Miglia,
partecipano ben 18 Porsche correndo per di-
varsi paesi, vincono sia nella classe 1300 cc
che nella classe 1500 cc, & tutte arrivang al
traguardﬂ- SENZa panne.

Mel 1954 viene ideato il logo-marchio che da
allora adorna il muso delle Porsche: un ca-
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LA TECNOLOGIA_ .
La vera nascita del mito

La Porsche 356 & la prima sportiva firmata
da Porsche padre ¢ fighio. E pur nel mondo
devastato dalla Seconda guerra mondiale,
£ subito un successo, Sul mercato tedesco
ma pod anche su quello americano,
Inizialmente la produzione della 356,

nelle sue due versioni coupé ¢ cabriolet,
avviene vicino a Salisburgo, in Austria,
dove gli impianti ¢ la direzione tecnica

e progettazione di Porsche vengono
spostati per metterli al riparo dai
bombardamenti acra angloamenican

che hanno in Stoccarda ¢ sopratutto

nella sua zona industriale un obicttivo
prioritario. Soltanto nel 1950 studi teenic,
progettazione, ¢ produzione di Porsche
lasciano Salishurgo ¢ tornano in patria.

Si stabiliscono a Stocearda-Zuffenhauvsen,
che divenra da allora una specie di mitca
Marancllo tedesca Nl fraticmpo nasce
anche la partecipazione delle veloa
Porsche alle competizioni sportive
internazionali, segnando il ritomo

della Germania alla vita dopo la Grande
guerra. (Nella foto Ferry Porsche

al polante dif wna 356 A)

valline rampante nero su sfondo giallo, sim-
bolo della citth di Stoccarda, e nella parte
esterna dello scudo i simboli del Baden-
Wuerttemberg, appunto lo Stato dove I"azien:
da ha sede, Mello stesso anno i dipendenti
salgono a cingquecento, & per il mercato ame.
ricano vengono sviluppate versioni speciali
costruite in metallo leggero al prezzo di cir-
ca tremila dollari. L"anno dopo, al salone di
Francoforte, viene presentata la 356 A con il

nuovo matare da 1800 ce, che resta poi a lun-
go un propulsore standard della casa. E in-
tanto le espartazion assumaono un rualo
sempre pil determinante per la casa. Nel
1955, circa la meta della produziong viene
venduta oltre Atlantico. Il contratto con Hoff-
man non basta pid a soddisfare la crescente
domanda, per cul il trio alla guida del-
I'azienda (Ferry Porsche, Karl Rabe ed Erwin
Komenda) decidong di creare la Parsche of
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tian, POAC, e di do- 1. Un esemplare

tarla di una sua rete :i EPE ?raTz
i 3 ] | rimula
di distribuzione & dol 1960

vendita indipenden-
ti. | successi sportivi
proseguond, anche
alla Targa Florio dove
nel 1956 la 5504 spi-
dervince su tuttalali-
nea. £ nello stesso anne vengona vendute ben
4269 auto, il 75 per cento delle guali vengono
esportate. La pace sociale in azienda & una
componente importante del successo: dire-
Zione & proprieta trattano con i potenti sinda-
cati tedeschi, @ a fine 1956 introducona la
pensione integrativa aziendale e altre misure,
mentre la Fondazione Porsche viene creata
per assistere dipendenti ed ex dipendenti in
difficolta.

Versola fine del decennio, I'azienda continua
a crescere, sull’'onda del miracole economi-
co tedesco e del boom mondiale. MNel 1958
Porsche conta 142 venditori in Germania e
altri 128 partner per distribuzione e vendita
nel resto d'Europa, oltre alla sua rete negli

2. La 90803 Spyder,
vincitrice della Targa
Florio nel 1970

3. La Porsche GT2
RSR del 2009
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Usa. Tra il 1959 e il 1960, prendono forma
sia un nuovo avwicendamento al vertice, un ri-
cambio generazionale, sia un rinnovo della
gamma. Sale Ferdinand Alexander, figlio di
Ferry Porsche, e gli viene affidata la guida del
progetto 754 detto anche T7. E il prolage del
lavarg di ricerca e stucho che porta p:fJ tardi
alla mitica Porsche 911. Mel 1960 con 7.499
auto prodotte 'azienda supera per la prima

volta i 100 milieni di marchi di fatturato, ven:
gono intredotte piena retribuzione in caso di
malattia e una mensilitd intera come tredi-
cesima. Nel 1962 viene presentato un nuovo,
potentissimo modello, la 356 B 2000GS Car-
rera 2, con un motore duemila ¢c che svilup-
pa fino a 155 Cw. 1l 3 aprile del 1962 1a cin-
quantamillesima Porsche esce dalla catena
di montaggio. Comincia il lavoro sui prototi-
pi di una nuova generazione di auto, dalla
754 si prende lo spunto per i nuovi modelli.
Aergdinamica, slanciata, essenziale, la nuo-
va sportiva prende dapprima il nome di 901,
Mentre |a 904 Carrera GTS coupé & la prima
Porsche con carrozzeria in fibra di vetro. Do-
po tradici prototipl sperimentati con succes-
50, &l passa alla decisione di produrre in se-
rie la nuova coupé, che viena presentata nel
1964 al salone dell’auto di Parigi. Un picco-
lo incidente diplomatico spinge a cambiarle
Ia denominazione: la Peugeot aveva gia regi-
strato la denominazione 901. La nuova Por-
sche quindi viene ribattezzata 911, e diven-
ta il nuovo cavallo di battaglia, il successo as-
soluto del marchio. Me vengeno prodotte, fi-
no a fine 1964, cinque al giorno. La produ-
zione sale oltre le diecimila auto ['anno.

Con la 911 inizia una nuova era di rivaluzioni
tecnologiche a casa Porsche. Prima di tutto
vengono scelti per la produzione di serie mo-
tori a sei cilindri raffreddati ad aria, poi la ver-
sione scoperta della Porsche 911, costruita

2 inosservanza delle rigide norme di sicurezza
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E Hitler ordina
PPauto del popolo

Mel 1933 51 comincia a pensarg in Garmania
a una vettura adatta alla produzione

di massa, robusta e affidabile ma vendibile
a prezzi contenuti. Ferdinand Porsche
comincia a progettare i primi modelli.

In particolare il prototipo denominato Type 32 (nella foto) appare, rivisto oggi,
straprdinariamente simile al Maggiolino. Preso il potere Adolf Hitler chiede

al Reichsverband der Deutschen Automebilindustrie (Rda, I'associazione dei costruttori
d'auto) di studiare la produzione di un’auto per famiglie vendibile a non pid di mille
marchi. Mel 1934, dopo scontri, gelosie e rivalitd con i funzionari dello Rda, Porsche
ottiene I'incarico ufficiale per guella che per la prima wolta viene definita Deutscher
Volkswagen, ciod auto tedesca per il popolo. Per rendere possibile la produzione

in massa, I'ingegner Porsche prende una decisione che non piace ai pid zelanti gerarchi:
si reca a sue spease negli Stati Uniti per studiare | mederni metodi di produzione

a catena di montaggio a Detroit. Hitler gli conferisce incarico di costruire 'impianto
per produrre la Volkswagen, il quale sorgerd in una nuova cittd fondata apposta,
Wolfsburg, dal nome del vieino “castello del lupa'.
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americane (visto che
il mercato Usa resta
fondamentale per la
Casa), diventa il pri-
mo cabriolet del
mondo costruito con
criteri di sicurezza

1. Il settore
della Targa Floria
al museo Porsche:
a sinistra una 718 W-
RS Spyder del 1962,
a destra una 718 RS
60 Spyder del 1960
2. Una Cayenne
Porsche Design

integrali @ rollbar de-
stinato a proteggers
guidatore e passeg-
geri in caso di ribaltamento. Mentre conti-
nuano intanto, come nel 1967, | successi
sportivi internazionali, a cominciare dalla
Targa Flerio, la Porsche diventa nella secon-
da meta degli anni Sessanta il primo produt-
tore d'auto europes in grado di soddisfare e
rigorosissime nuove norme americane di li-
miti alle emissioni,

Alla fine degli anni Sessanta, wengona pro-
dotti nuovi moedelli da competizione di gran-
de successo: la 917, che pil tardi sarebbe di-
ventata un ambito oggetio del desiderio per i
collezionisti pit facoltosi, @ la S08. A cavallo
del decennio intervengono altri grandi cam:-
biamenti. Dapprima, la Porsche of America
corporation viene sciolta e a seguito di un ac-
cardo con Volkswagen le sue attivita vengono
messe sotto la responsabilith e supervisione
della Porsche-Audi division della Volkswagen

Edition 3
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of America. 5i sviluppa quindi, come un se.
gna di continuita, la sinergia crescentea con
Volkswagen. E tale sinergia nel 1970 prende
per la prima valta la forma di un modello of-
ferto con successo sui mercati internaziona-
li. E la Volkswagen-Porsche 914, un cabriclet

due posti con hardtop a richiesta e un moto-
re di 1,7 litri, in alternativa al sei cilindri due
litri della 911T, Mel settermbre 1970 arriva un
grosso aumento di capitale, che sale da tre a
20 miliomi di marchi. Il fatturato & di 430 mi-
lioni, | dipendenti sono 3.891. Responsabile
della tecnica & Ferdinand Piech, il quale suc-
cessivamente diverra numera uno di Vol-
kswagen ed & ancora la forza motrice e la vo-
lontd trainante del marchio. La tecnologia
avanza, con i nuowi motori a dodici cilindri per
la 917 che sviluppano oltre 800 cavalli, con
nuove versioni della 911 e il montaggio in se-
rie sulla stessa 911 dei paraurti di sicurezza
ammoaortizzati imposti dalle leggi americane.
Mel 1974 la Porsche AG, cioé la Porsche so-
cietd per azioni, diventa proprietario unico.
L'anno dopo la 911 Turbo & la pid veloce au
to prodotta in serie del suo tempo.

Mella seconda metd degli anni Settanta arri.
vano nuovi modelli, a lore modo di basso di
gamma. || pil importante & la 924, prodotta
in collaborazione con Audi e Volkswagen. E la
prima Porsche spinta da un motore montato
anteriormentee rafireddato ad acqua. Fa stor-

2 cere il naso ai puristi della Casa ma & un suc




cesso come tutti i suoi modelli-evoluzioni suc-

cessivi, dalla 928 e oltre. Ernst Furhmann, un
artefice dei plani di sviluppo aziendale di que-
gli anni, diventa il & novernbre 1977 numero
und della presidenza dellimpresa.

Seguono, andando in corsa verso gli anni Ot
tanta, ancora nuovi modelli, la 924 Carrera
GT, la 928 5, per esempio. E per il mercato
americand comincia la produzione di auto
munite di catalizzatore con sonda Lambda.
Pil avanti vengono la 944, la cabrialet 911
5C e, in piccolissima produzione, la poten-
tissima e velocissima 959, Mentre le nuove
varsioni della 924, della 944 s'impongono
con successo su molti mercati come
Einsteigermodelle, ciod corme modelli a prez.
zo relativamente basso per entrare nella clien-
tela del marchio. E continua senzasosta il suc.
cesso della 911, continuamente sottoposta
ad aggiornamenti tecnologici & restyling.

Mel 1987 Heinz Branitzki diventa numero uno
dell’azienda. Due anni dopo, nel novembre
1989, mentre cadono il Muro di Berlinc e |'lm-
pero sovietico in Europa orientale, Porsche
sviluppa e lancia sul mercata il Tiptronic, un
cambio automatico di concezione completa-

La storia

mente nuova, che consente di guidare le au.
tomatiche con lo stesso stile sportivo riserva-
to finora alle auto a cambio manuale.

| fighi di Ferry Porsche, ciod Walfgang, Ferdi-
riand Alexander, Hans-Peter e Gerhard, acqui-
siscono un ruolo sempre pid importante. Un
nuovo successo & il montaggio, per conto di
Mercedes, della esclusiva 500 E. Ma nel 1992-
93 la crisi economica internazionale produce
in Germania la recessione pid seria del dopo-
guerra, E sui mercati dell’auto la concarrenza
asiatica ¢ il pressing per il contenimento dei
costi si fanno sentire sempre di pid. La Casa
di Zuffenhausen sceglie per guidarla Wendea-
lin Wiedeking. un taciturno manager, politica-
mente vicing alla socialdemocrazia. Wiede-
king & I'artefice di una durissima, coraggiosa
strategia di taglio ai costi e di rilancio del.
I'immagine e della gamma, impone raziona:
lizzazioni & arario corte, obbliga i dirigenti
aziendali Porsche all'umiliazione di andare in
Giappone a studiare la lean production stile
Towota, E cosi riesce a salvare Porsche dalla
grave crisi in cui era precipitata,

La Boxster fa decollare vendite e successo
d'immagine. Per rincorrere la domanda Por-
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LA CURIOSITA
I signore
dei carri armati --

Con lo scoppio della guerra crescono
le necessita di armi moderne

per la Wehrmacht e le guerre
d'aggressione volute dal regime
nazista. L'ingegner Porsche riceve

la responsabiliti della supervisione
della progettazione di nuovi modelli

di carri armati per le Panzerdivisionen
che stanno preparando la guerra-lampo
per I'occupazione dell’intera Europa.
Ma i suoi progetti non sono mai coronati
da successo. Il primo i chiama Typ 100
Leapard, & ha una propulsione ibrida
diesel ed elettrica, ma il pmgeﬂu viene
abbandonato perché troppo costoso,

Va male anche al Porsche-Tiger,

il progetto successivo: gli viene
preferito il prodotto concorrente

della Henschel, che diventa appunto

il famoso Panzer Tigre. Poi Porsche
lancia un progetto estremo: il Panzer
Typ 205 Maus (topo). Il prototipo
sembra una casamatta maobile

pith che un carro armato e la produzione
in massa non & realizzabile. Mel 1944
le divergenze tecniche e di potere

tra Porsche e il ministro degli
Armamenti nazista, Albert Speer,
esplodono, ¢ Speer toglie al deluso

¢ amareggiato Porsche la supervisione
della produzione di carri armati.

sche apre due nuowvi impianti, il primo in Fin-
landia & il secondo a Lipsia, nell'ex Germania
orientale. Dopo tre anni di bilanci pesanti,
Wiedeking riesce a presentare un turnaround
perl'annod'affari 199495, Un anno dopo vie-
ne prodotta e consegnata (alla polizia di Stoc-
carda) la Porsche numero un milione, owia-
mente una 911. Nel 1997 per la prima volta
Porsche settoscrive un prestito di 200 milioni
di marchi, che serve per lavorare allo sviluppo
di un fuoristrada. E un progetto di cui Ferry
Porsche viene appena informato, prima di
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marire il 27 marzo La copertina del The
1988 e di essere se.  Book of Porsche 356,

che racconta
;:!-::ultﬁa Zellam See, a In nascits dellewto
fianco del padre, piil famosa

lnuove millennioco:  della Casa tedesca
mincia per Porsche

con successi lusinghieri. Anche la Cayenne,
ciod il Suv sportive di lusso, & un sUCCesso,
Mel 2001 Wiedeking presenta un bilancio con
utili per oltre 245 milioni di marchi. Mel 2002
per la prima velta la produzione oltrepassala
quota di 50mila auto I'anna, MNel 2005, men-
tre cominciane a circolare i primi schizzi di
progetto di massima della guattro porte Pa-
namera, parte il grande disegno. MNel set-
tembre Porsche comincia a rilevare azioni
del gruppo Volkswagen. All'inizio & il 20 per
cento del pacchetto, negli anni successivi sa-
le attorno al 50 per cento. L'obiettive & otti-
mizzare le sinergie tecnologiche e produttive
& unire vantaggi e punti di forza di un pro-
duttore di massa e di un costruttore esclusi-
vo, Tutto sembra facile, Ancora nel 2008, no-
nostante | primi segni della crisi internazio-
nale, Porsche vanta un aumento del fattura-
to del 14,2 per cento. Ma poi I'indebitamen-
to per rilevare Volkswagen si fa sempre pid
pesante: secondo la Frankfurter Allgemeine
arriva a 23 miliardi.

Porsche torna in difficolta, e le difficoltd riac-
cendono scontri e rivalita al vertice. Tra Wie-
deking e Piech, tra Piech e i figli di Ferry Por-
sche. Wiedeking e il responsabile finanziario
del gruppo, Holger Haerter, cercano investi-
tori per un appoggio ormai indispensabile al-
la scalata a Volkswagen. Si fanno avanti il Qa-
tar e la stessa Daimler. Alla fine, a fronte dei
conti in rosso di Porsche, Volkswagen ha la
meglio. E, nella rivalita all'interno del casato
Porsche, & Ferdinand Fiech a spuntarla an-
cora una volta. Porsche viene assorbita dal
gruppo Volkswagen di cui diventa I'ennesimo
marchio. Wiedeking & costretto a dimettersi.

Andrea Ta repreind

Wiww.porsche.com
Porscheplatz 1, D-70435
Stoccarda-Zuffenhausen, Germania
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La strate iaf :
La cavallina di Stoccarda
storia di uno stemma

Messun'altra Casa automebilistica mondiale

ha un marchio che ricorda tanto da vicino quello
della Ferrari: al centro ¢'é& uno scudo giallo-dorato
dove campeggia un cavallino nero, In realtad si tratta
di una giumenta, simbolo della cittd di Stoccarda
che volle & disegnd lo stesso Ferry Porsche. Lo
stemma, come lo conosciamo oggi, adorna il muso
delle sportive tedesche soltanto dal 1954, quando

i sempre pid numerosi venditori chiedono

alla direzione aziendale di ideare un marchio

che dia un simbolo d'identitd con la marca

e con i suoi aficionados. Porsche e il suo team scelgono un motivo molto classico

¢ tradizionalista: la giumenta nera su sfondo giallo-oro in uno scudo

& nient'altro che lo stendardo della cittd di Stoccarda. Lo scude, a differenza di quello
della Ferrari, & poi circondato da altri simbeli raccolti in uno scudo pil grande:

in alto a sinistra e in basso a destra campi dorati con segni che sembrano rami
d'albero o corna di cerveo, in alto a destra @ in basso a sinistra strisce rosse e nera.
Mon sono altro che gli emblemi tradizionali del Baden-Wuerttemberg, il ricco Stato
del sudovest della Germania di cui appunto Stoccarda & la capitale.




N.1

Produzione 1947
Carrozzeria Spider

La prima Porsche nasce in una piceola
officina della cittadina austriaca di Gmiind.
Il progetto 356.00.105 del 17 luglio 1947,
alirimenti noto come VW Sport 2 post, é
una piccola spider dalle linee maolto
arrotondare e aerodinamiche che Porsche
intende produrre in una piccola serie di
massimo 500 esemplari. La carrozreria in
alluminio, caratterizzata da un piccolo
parabrezza diviso in due parti, & montato su
un telaio a traliccio bolare, Non potendo
montare un motore di 1,5 lirri di
progettazione riginale, Porsche ripiega sul 4
cilindri ortzzontali raffreddaro ad aria del
Maggiolino Volkswagen, con cilindrata
ridotta a 1089 cc per consentire alla verura
di gareggiare nella classe finoa 1100 cc. 11
motore viene dotaro di nuove tesarte,
valvole inclinate a V' e due carburatori che
ne portana la potenza da 25 a 40 Cv.
Originale & la sua collocaxione in posizione
posteriore centrale alle spalle del guidatore ¢
del passeggero con il cambio rivolio
all'indictro a shalzo sul rerrotreno. Le
sospensioni sono a ruote indipendenti a
barre di torsione trasversali, sterzo ¢ scatola
del cambio di provenienza Volkswagen. Nel
1948, dopo avere abbandonato il telaio a
traliccio tubolare per uno scatolato in
acciaio e ruotato di 180 gradi il gruppo
motore-cambio, Porsche costruisce fino al
1950 altre 46 spider ¢ coupé di una vettura
nota come 356 Alu.
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1. La Porsche N. 1, la prima vettura realizzata
dalla Casa tedesca

2. Gli interni della Porsche N.1

3. La M. 1 esposta al museo Porsche

a Stoccarda

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......cc.cccooocnieeee. m 3,937
Larghezza.............cccceeeenee. M 1,651
Altezza..........cneencnesnncennens M1 1,295
PESD. i SIS K
MOTORE

Alimentazione .........c.......... benzina
Cilindrata......ccoeoniinecsnnannn. 1089 28
]| [T [ e e el e e - |
POtBNZA .......cconiniiseenmnmssnsnrsesses SHCW
TRAZIONE ..................... posteriore
CRMEBDY:. ..o cmniiniasis 4 marce
FREMI

Anteriore........cccecceeinnee.. @ tamburo
Posteriore ... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
PREEEDY: nniananiiniinsand
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Produzione 1950 - 1966
Carrozzeria Coupé - Spider

Con il rrasferimento della produzione
Porsche da Gmiind, in Austria, a
Zuffenhavsen, in Germania, la costruzione
della 356 entra nel vivo. La vertura €
inizialmente poco pit che la prosecuzione
della 356 Alu costruita in Austria, ma di [
a poco comincia la sua costante evoluzione
tecnica. Al salone di Bruxelles del 1951
viene preséntata una VETSIONE CONn mMotore
di 1488 cc da 60 Cv con camere di scoppio
di forma emisferica e poco dopo una con
un motore di 1286 cc da 44 Cv. Nel 19521
motore di 1,5 litri viene proposto in due
versioni: una per un impiego pil turistico,
soprannominata Dame da 55 Cv e un uso
pif sportive chiamata Super da 70 Cw,

Mel 1954 esce di produzione l'originale
motore di 1,1 litri e il parabrezza sdoppiato
lascia il posto ad wno unico, anche se in
effetti questo non & proprio curvo, bensi
leggermente piegato al centro ed
arrotondato ai lat per raccordarsi meglio
con | montanti del tetto. A partire dal 1955
viene inoltre utilizzato un nuovo
monoblocco realizzato in tre fusioni,
anziché in due come quelli prodoti fino a
guel momento dalla Volkswagen. Cessa
cosi "ultimo collegamento teenico della 356
con la Casa di Wolfsburg, Sempre nel 1955
viene presentata la 356 A dotata, tra le alere
COse, di un nuovo cruscotto con tre
strumenti circolari e di sospensioni pit
morbide. Con essa deburea un nuove
motore di 1582 ee nelle versioni normale e
Super, da 60 Cv e 75 Cv. Il 1600 Super ha
PisTOnI Com teste molto convesse ¢ con
incavi profondi nella parte superiore per
evitare interferenze con il movimento delle
valvole. Alla fine del 1957 viene
abbandonato il motore di 1,3 litri, Nel
1959 debutta la 356 B cararrerizeata da
una linea pilt moderna che "anno seguente
viene proposta, oltre che con i motori da 60
Cv e da 75 Cv, anche con uno da 90 Cv
(Super 90). Al salone di Francoforte del
1963 debutta invece la 356 C con freni a
disco sulle quattro ruote.

SCHEDA TECNICA - COUPE

DIMENSIOMNI

Lunghezza ......ccoocevicionns m 3,870
Larghezza........cocveemscensen. M 1,660
AMBZER..cccnrererrersmnnnsviereresesss M 1,3 0HD
[~ 5 T ] e e e, 2+2
PORTE 2
PESO. ... BEDRE
MOTORE

Alimentazione .................... Benzina
Cilindrata....coeeecnmserersersaae LOBS €
el | [ e e e e e
o ] - [ —— |
TRAZIONE .....covoverrenenens pOSteriore
e 1, | 2] | o e — . 4 marce
FREMI

Anteriore ... @ tamburo
Posteriorns ... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
PREEDD. bt it 0

LE VERSIONI

Modello Produzione
356 1950 - 1955
ife A 1955 - 1959
356 B 1959 - 1963
356 C 1959 - 1966
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per la

LA TECNICA

MWel 1958 la Porsche inizia
a :wiluggare freni a disco
6, di propria
progettazione, con il discd ™
eriferico e la pinza al centro,
ostruirli internamente sarebbe
stato troppo costoso,
cosi la Porsche preferisce
far realizzare su licenza,
dalla ATE, azienda tedesca
specialista in impianti frenanti,
freni a disco destinati alla 356 C.

1. La prima serie Porsche 356 coupé
2. La 356, serie C, in allestimento
cabrio con hard top

3. La versione cabriolet Carrera

FOCUS
La Super 90

La Super 90 & una versione potenziata
della 356 B da 75 Cv (diversa fasatura
dell’asse a camme, valvole raffreddate al
sodio, carburatori different, retrotreno
mcdificarn), adara a una goida su
strada e al rempo stesso impiegata con
successo nelle competizioni sportive.

DIMEMSIONI
Lunghezza.......cc.ccoiiniserinnnsees. M 3,010
LarghBZza ........c.cocvieiisnsnsannnes m 1,670
[ e e i B m 1,330
i | e e i e e ) s 242
PORTE AL
PESCY . .o L9820
MOTORE
Alimentazione........ccccceeuinv.. DENZING
Cilindrata............c..cccconuvvrne.... 1582 e
I e e q
PobamEn . s D G
TRAZIONE..............ccoreeneeen... pOStEFiOFE
CAMBIO.........cccccmiviiiniicsnncann £ MAFCE
FREMI

Antarfors ..........ccccrmmmmennnnses a tamburo
Posteriore...............ccceeneeenn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ........... 180 km/h
PREEELN ... it i gmd




116 L'Automaobile

911

Parsche « | modelli

Praduzione Dal 1963
Carrozzeria Coupé - Cabriolet - Targa

La 911 & la Porsche per antonomasia, la
vettura cioé con cui tutti, appassionar ¢
non, identificano da anni la produzione
della Casa di Stoccarda. Il duraturo successo
di questa sportiva & dovuto, oltre
all’indubbia validiti del progetto di
partenza, anche al costante lavoro di
aggiormamento ¢ di affidamento svolto da
progettisti che non i sono mai accontentati
dei risuleati ottenuti, ma che al tempo stesso
sono rimasti fedeli all'impostazione
originale: motore a sbalzo delle ruote
posteriori, cilindri contrapposti, sospensioni
indipendenti, quartro freni a disco, 2+2
posti. Presentata nel 1963 al salone di
Francoforte come 901, deve guasi subito
cambiare il suo nome in quanto secondo la
Peugeot una sigla di tre numeri il secondo
dei quali & uno zero identifica un modello
della Casa del Leone, L'evoluzione della
Porsche 911 inizia subivo: la gamma si
arricchisce nel 1966 della sporuva 5, nel
1967, della pith rranquilla T e anno
seguente della E con motore a iniezione.
Sempre nel 1967 alla coupé viene affiancara
la versioneTarga tetto staccabile ¢ roll bar
dietro ai sedili anteriori. A questo punto
inizia ["adozione di motori sempre pit
grandi ¢ potenti: al 2 litri seguono nel 1970
un mokore di 2195 ¢¢ (170 Cy nella
versione 5), nel 1971 uno di 2341 ec (190
Cv nella versione %), nel 1973 uno di 2687
cc (210 Cv sulla Carrera), nel 1976 uno di
2994 o (260 Cyv sulla Turbo) e nel 1981
uno di 3299 ce. A queste due ultime
versioni, note anche come 930, fanno
seguire la 964 a trazione insegrale
permanente ¢ motore di 3,6 litri (965 con
motore turbo), la variante Cabriolet con
capote in tela e la 993 con motore a
fasarura variabile. La gamma di
quest’ultima comprende anche una versione
turbo a trazione integrale con due
turbocompressori ¢ intercooler che sviluppa
408 Cw, la GT3 con motore di 3,8 lieri da
300 Cv rrazione posterione ¢ Carrozzeria
alleggerita di 100 chilogrammi ¢ la Turbo

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunphezza.........ccoceceinimnes, m 4,163
Larghezza........icuevverernerenenes M 1,610
AlteZZa......ccocoevvcercvnmsssiesees M 1,321
-8 F) [] e e e e S R 2+2
PORTE 2
PESD......cocmnmnsnrmmimsinnsnnininens IS KE
MOTORE

Alimentazione ........ueee.er.. DENZINA
Cilindrata........c.ccceeveinverreee. 1991 €6
Gl i iiniinin nme s B
Potanza..........ccoonmmmmmmmnnnne 130 GV
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBID. ... s 5 marce
FREMI

Anteriore ...........cceeecnesrennen. @ disco
Posteriore........ccueeemmnnimnns a disco
VELOCITA MASSIMA...... 200 kmsh
PREZZO .......ccovero... Lire 4,000,000

T2 a rrazione posteriore e motore biturbo
da 450 Cwv. Nel 1997 a 996 monta un 6
cilindri boxer con raffreddamento ad acqua
e testate a 4 valvole per cilindra e
distribuzione a fasarura variabile che,
nonostante la cilindrata ridotta a 3387cc,
sviluppa 300 Cv. Nel 1999 la gamma si
arricchisce della GT3 con motore aspirato
di 3.6 litri da 360 Cv e Panno seguente della
turbo da 420 Cwv a trazione integrale.

LE VERSIOMI

Modello _Produzione
911 1963 - 1989
930 1975 - 1989
964 1989 - 1993
965 1930 - 1993
993 1993 - 1998
299G 1997 - 2006
997 dal 2005
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Una particolarita del & cilindri
boxer delle prime 911

é il raffreddamento ad aria
affidato a una grande ventola
verticale (primaa 17,

poi ad 11 pale) trascinata
dall’albero motore attraverso
un sistema a cinghia. Al regime
massimo di rotazione

del motore, tale ventola
assorbe circa il 4,5 per cento
di potenza del propulsore.

1. La 911, la Porsche per antonomasia: una

veloce coupé con cul, dal 1963, si identifica la

produzione della Casa di Stoccarda
2. La Parsche 997 Turbo nell’allestimento
spider

FOCUS
La Carrera 4S

La Carrera 45 & la versione del 2008
della 997, La prima 997 monta

un motore 3.6 da 325 Cv (Carrera)

o 3.8 da 355 Cv (Carrera 5). Nel 2006
arrivano la Turbo (3.6, trazione
integrale, 480 Cv), la GT3 (3.6, 415
Cv), la GT3 RS (assetto sportivo)

e la Carrera 4 Targa.

DIMEMNSIONI
Lunghezza.........ccceveceinineecna.. i 4,830
Larghezza ..........ccccoceecviiivvenee. m 1,850
L e R R e m 1,305
| e e e e e 242
it B ] e e e o e 2
PESD ... i sismaenssnces. LoD 0L KR
MOTORE
Alimentazione........ccconvreeeensans benzina
Cilindeata ... 3824 ce
o e L [
PolGaEd ) e 355 Cv
TRAZIONE . ... integrale
CRMBI: . & marce
FREMNI

ANLETIONE.......conmeeemnsnnrersasessnssnens adisco
Postarlome.. adisco
VELOCITA MASSIMA ........... 288 km/h
PREZZO.......................... Euro 101,380
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912

Produzione 1965 - 1963 1. La Porsche 912, una versione pil
Carrozzeria Coupé - Spider economica della celebre 911
2. Il posteriore della 912

La Porsche 912 & una versione pit
economica della 911 con la quale la Casa
di Stoccarda verso la metd degli anni
Sessanta punta a Conservare i quei
clienti per i guali la nuova coupd con

motore 2 litri a & cilindri potrebbe essere
economicamente troppo onerosa. A rale
Proposito, SU un corpo vermra
praticamente identico a quello della 911 ¢
un abitacolo semplificaro nell’allestimento,
la Porsche monta il 4 cilindri boxer
raffreddare ad ara di 1,6 litri della
precedente 356 SC ¢ un cambio manuale a
4 marce. La 912 segue la classica
impostazione delle Porsche dell'epoca:
motore montato a shalzo delle ruote
posteriori, cambio rivoleo verso
Iabitacolo, sospensioni indipendenti.
Come le ultime versioni della 356 e come
la nuova 911, anche la Porsche 912 ha
freni a disco sulle quartro ruote. Anche
questo modello, come la 911, viene

proposto inizialmente con carrozzeria LE VERSIONI

] R i e 3 VEEETLS

coupé ¢ quindi anche spider tipo Targa Modello ____ Produziene SCHEDA TECNICA

con roll bar dietro ai sedili anteriori e tetto Coupé 1965 - 1969 DIMENSIONI

rigido staccabile e lunotto pieghevole. larga 1967 - 1969 Lunghezza ................cccecoe.. m 4,163
Larghezza.........oncecvimnsonin m 1,610
1| 7 - JS— | [ I v |
) fle s e e e R R e )
L ] e e T 2
A e e e T 970 kg
MOTORE
Alimentazione ... benzina
Cilindrata...........cocommeminsionns 1582 cc
= {17 | e e 4
POIENZA......ccocciveimmmici i vesnansinnes 80 Cv
TRAZIOMNE ........ccccccuve... pOSteriore
CAMBID.........ccoconiiunsmmnninnns 4 marce
FRENI
T Ly ] T a disco
Posteriorng ... a disco
VELOCITA MASSIMA...... 192 km/h
PREEZD.........c.. s . Marehi 16.250
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914/916

Produzione 1969 - 1976
Carrozzeria Spider

[Da una collaborazione tra la Porsche ¢ la
Volkswagen nasce la 914, una spider due
posti a motore posteriore centrale,
caratrerizzata da linee molto squadrate, fari
anteriori a scomparsa, un robusto roll bar,
tetto rigido staccabile (tipo Targa) ¢ due
bagagliai. Al salone di Francoforte del 1969,
la Porsche 914 viene proposta con due
differenti motori boxer raffreddari ad aria: il
4 cilindri di 1,7 litri iniezione della
Volkwagen 411 LE sulla versione 914/4 ed
il 6 cilindri di 1991 ec a 3 carburaton della
Porsche 911 T sulla 914/6. Quando, nel
1972, la VW si ritira dal progetto, il primo
viene sostituito da un motore di 1793 cca
iniezione da 85 Cv e il secondo da un 4
cilindri di 1971 cc da 100 Cv. Viene anche
sviluppata una versione sportiva, siglata
916, con il motore 2.4 litri a 6 clindn della
9115, che 51 distingue per | passaruota
allargati, che perd non entra in produzione.

1. La 914, una spider nata dalla
collaborazione tra Porsche e Volkswagen
2. Il modello successivo, la Porsche 916, SCHEDA TECNICA
rimasto alle stadio di prototipo DIMEMNSIONI
- Lunghezza.............ccovevveee.. m 3,960
Larghezza................cocee.... m 1,650
AleTa m 1,200
FOCUS
. : : PESO
Spazio ai bagagli = | BB A WSEESNSE | CECO ASke
MOTORE
. Py Alimentazione ._.................. benzina
Una particolarita della Porsche 914 Cilindrata....o...... ' 16879 cc
& rappresentata dalla presenza L |1 ] e e 4
di due vani portabagagli POBRIER o, s st 80 Cv
che garantiscono una buona TRAZIONE cator e
capacita di trasporto peruna piccola | [T | 0909290 s
spider (1.105 lieri). Sotto al cofano CAMEID ..........ocnreermmernans a5 marce
anteriore (dove sono alloggiat anche FRENI
la ruota di scorta e il serbatoio), LE VERSIONI ANteriore ..., a disco
€& un vano piuttosto profondo, Modello Produzione Posteriore ...........ccocousincurens adisco
mentre *‘-"“TL“‘““ F’Iﬂmﬂmr 914/4 1968-1971 | VELOCITA MASSIMA...... 177 km/h
c'é un secondo vano lungo e largo, 914/6 1969 - 1971 E
ma ¢i albezza pluttosto limitata, 1.8 1672 . 1976 PREZZO .................. Lire 2.350.000
2.0 1972 - 1976 '
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Produzione 1976 - 1985
Carrozzeria Coupé

La Porsche 924 & la prima verura della
Casa tedesca con motore anteriore, cilindri
in linea e rrasmissione transaxle ovvero con
cambio montato posteriormente in blocco
con il differenziale per garantire una
migliore ripartizione delle masse, Nata per
sostituire la 914 come modello pin
economico della gamma, la Porsche 924 &
una slanciata coupé con fari anterion a
scomparsa ed ampio portellone posteriore
vetrato. Il motore & un 4 cilindri
monoalbero di 2 lir raffreddato ad acqua
di produzione Audi, alimentato ad iniezione
indirerta di tipo meccanico. Le sospensioni a
quattro ruote indipendenti utilizzano molle
allavantreno e barre di torsione al
retrotrenc. La vettura riscuote un grande
successo di pubblico e nel 1979 viene
proposta anche in versione Turbo
{altriment nota come 931-932)
equipaggiata con un 2 lieri da 170 Cv
[successivamente potenziato a 177 Cv),
sospensioni pii rigide, quattro freni a disco
¢ acrodinamica parzialmente rivista. In
seguito vengono introdotte le pil sportive
versionl GT ¢ G TS con motor
rispettivamente da 210 Cv e da 250 Cv e
quindi la GTR che & quasi una replica della
vettura che nel 1980 partecipa alla 24 Ore
i Le Mans. Nel 1985 & invece la volta della
versione 5 che sull’autorelaio della 924
Turbo monta il motore di 2479 ¢ litri da
160 Cv della Porsche 944,

1. La Parsche 924, la prima automobile
del marchio tedesco equipaggiata

con un motore anteriore

2. La Porsche 924 GT Turbo

LE VERSIONI

Modello Produzione
924 1976 - 1985
Turbo 1979 - 1982
5 1985

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........cccoceeeeeeee. M 4,200
Larghezza............cc.ooeeee.. m 1,680
Alezza.........cc.onvieemmmsnsnannes I 1,270
e R R ol o
PESD........cccomummmmnenssnnsnsnnnnss 1080 KE
MOTORE

Alimentazione ..o benzina
Cilindrata............ccceeeeenaieees 1984 cc
Gl s i a4

Potenza..........cccocinis
TRAZIONE ...........ocooen. pOStEFiore
CAMBIO.................

FREMI
ANtEriore ..........cccccennnnnnn. @ disSco
Posteriore...........ccceeneee. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 204 km/h
PREZZO ................ Lire 10.400.000

cemeeeenn 3 MAFCE
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Produzione 1977 - 1995
Carrozzeria Coupé

Deestinata a sostituire nel lungo termine la
leggendaria 911, la Porsche 928 fallisce
I'obiettive, ma si rivela comunguee una
innovativa od elegante granturismo dotata
di una modernissima carroEeria Coupé con
ampio portellone posteriore, di un motore
anteriore 4.5 V8 in alluminio a iniezione
elertronica e di rasmissione transaxle
{cambio montato in blocco con il
differenziale e collegaro al motore mediante
un tubo rigido). Completano un quadro
tecnico di prim’ordine 1 freni a disco
autoventilat sulle quatiro ruote, le
sospensioni a ruote indipendenti con assale
posteriore Weissach Axle che compensa le
variazioni di convergeneza in accelerazione e
frenata ed il cambio manunale a 5 rapporti
{automatico, a richiesta). Il premio Auto
dell’anne 1978 conferma l"ottimo lavoro
svolo dai progetrist della Casa di

Stoccarda. Nel 1979 viene lanciata la 928 §,
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con cilindrata maggiorata a 4664 cc e 295

Cv di potenza che si affianca alla versione 3 BN e TS
. s + 3, ALilAne i ; 2. La versione GTS, equipaggiata

normale che resta in produzione solo con con un propulsore da 5.4 litri SCHEDA TECNICA

cambio automatico. MNel 1986 viene DIMENSIONI

adottara una testata a 4 valvole per cilindro Lunghezza ..........cocooermemene

e la cilindraca sale a 4957 cc per una Larghezza......cconrres

potenza di 320 Cyv e nasce la versione 54. LE VERSIONI ARBEZA. ..coismmmmmmsisnsisnsmnmirn

Contemporaneamente vengono apportan Modello Produzione PRSI i i s e

alcuni ritocchi alla carrozzeria e agli interni.  gag 1977 - 1995 BORTE 5

Wel 1989 debutea la versione 928 GT con 5 1979 - 1985 cE

catalizzatore ¢he sviluppa 330 Cv. Tre anni 54 1986 - 1992 PESO: s i 1.450 kg

dopo arriva invece la GTS con motore da GT 1989 - 1992 MOTORE

3397 cce 330 Cw GTS 1992 - 1995 Alimentazione .................... benzina
Cilindrata......cccccceinniirneenn. 4478 cC
Cllindrd ... e A Y
POTBNER o 240 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ...........cccccccicnnninece. 5 MArce
FREMNMI
ANTEFIONE ..........ccemeneissrrneneees 3 HISCO
Posteriore ............cccc.ooenenee 8 diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 230 kmsh
PREZZID ..........icce Lire 34.000.000
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944/968
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Produzione 1982 - 1994
Carrozzeria Coupé

Nata per sostituire la 924, la Porsche 944
si differenzia estericamente per i
parafanghi allargan e per lo spoiler
posteriore di colore nero ¢, sotto al cofano
maotore, per la presenza di un nuovo 4
cilindri in linea di 2,5 lierd, in prarica la
meti del VE della Porsche 928 Anche su
questa nuova coupé a motore anteriore, il
cambio e la trasmissione sono montati in
bloceco nella parte posteriore (transaxle).
Mel 1985 la gamma si arricchisce della
versione 944 Turbo da 230 CV che rocca i
245 chilometri orari. Due anni dopo viene
lanciata la 944 % con motore aspirato a 4
valvole per cilindro da 190 Cv ¢ nel 1988
la 944 Turbo 5 con motore potenziato a
250 Cv. L’anno seguente tuere le 944
aspirate sono unificate nella nuova
versione 944 52 con motore maggiorato a
2990 ¢c da 211 Cy di porenza. Nel 1991
le Porsche 944 sono sostituite dalla 968,
che in origine avrebbe dovuro chiamarsi
944 53, e che si riconosce esternamente
per il frontale ¢ la coda ridisegnari. Le
principali novita tecniche sono
rappresentate dalla fasarura variabile
Variocam ¢ dal cambio manuale a &
marce. A richiesta & ottenibile un cambio
aumomarico Tiprronic. Monostante un
prezzo di listino inferiore a quello della
944 52, la 968 non ottiene il successo
sperato (poco pin di 11.000 esemplari
prodotri). 5 tratta dell’'ultima sportiva
Porsche a motore anteriore.

1. La Porsche 944 Turbo: il frontale della
vettura si caratterizza per i fari a scomparsa
2. 1l profile del modello 968 con il lungo
cofano e I"ampio lunotto apribile

LE VERSIONI

Maodello Produzione
944 1982 - 1988
944 Turbo 1985 - 1988
944 5 1987 - 1988
944 Turbo S 1988 - 1991
944 52 1989 - 1991
968 1992 - 1994

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONMI
Lunghezza.........cc.covnvvvveeee.. M, 200
Larghezza...............ccceeeee.. M 1,738
AMBREER ..ooiiiisssnnmanisnnnsincess ML 27 2
PO ST e i s ssasioens e
PR S e 2
BE S e s 1.180 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata........ccoocicoinmeianen: 2479 cc
Cilindri

Potenza

TRAZIOME .........coconiimmnnns posteriore
CAMBIO ............cccccemmniininnee. 5 MAFCE
FREMI

Ateriore .......c.coocviiiiinennnns @ dISCO
PosSteriore ..., @ diSCO

VELOCITA MASSIMA...... 220 km/h
PREZZOD............... Lire 28,000 ,000
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Produzione 1987 - 1988
Carrozzeria Coupé

Chuesta supercar rappresenta la massima
espressione della recnologia Porsche
degli anni Orranta. Lo schema recnico
della 959 ¢ al tempo stesso originale

e classico: pur presentando soluzioni
nuove per la Casa di Stoccarda, riprende
la rradizionale impostazione Porsche
con motore 6 cilindri contrapposti
montate a shalzo delle ruote posteriore
e cambio longitudinale rivolto verso

il centro dell’abitacolo. 11 principale
elemento di novitd & rappresentato
dalla trazione integrale permanente

con ripartizione automatica a gestione
elettronica, ma vale la pena sortolineare
anche la presenza della distribuzione

a 24 valvole con raffreddamento a

liquido delle testate, la sovralimenrazione

affidata a 2 turbocompressi con
altrettanti intercooler, ¢ il cambio
manuale a 6 marce, Le sospensioni
regolabili permertono di impostare
manualmente tre diverse aleezze da terra
della 959, Una centralina elettronica
provvede comungue ad adarearli
continuamente alle caracteristiche di
marcia prevalenti. Non meno innovativa
& la scocca della Porsche 959 che &
costituita da una struroura in acciaio
zincaro integrata da pannelli in materiali

compositi e superfici esterne della
carrazzeria in kevlar, Porte ¢ cofano
anteriore sono in allominio, Il frontale
anriurro & imbottito con una speciale
schiuma poliuretanica. L' attenzione
dedicata all’aerodinamica si concretizea
in un Cx di 0,31. La Porsche 959 viens
prodotta in soli 268 esemplari.
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1. La Porsche 959, la massima espressions
della tecnologia della Casa tedesca negli anni
Ottanta

2. La 959 & caratterizzata nella parte
posteriore dal grande alettone integrato

nel cofano

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cccceeeeee. M 3,260
Larghezza..........cccnniieeeee. m 1,840
Altezza......occovniinnicinmssnsasnnns 11 1,280
T A e e e L
PESO.......oc e i B DO KR
MOTORE

Alimentazione ..........ceeee. DENZiNG
Cilindrata....c..coooninnensnnnnrnns 2890 €€
Cilindri A )
Potenza..........ccceeecencniiinecace. $80 Gy
TRAZIONE........ .. integrale
CAMBIO: . s 6 marce
FREMI

ANteriore ...cccoonaniimsesnna: 8 iSO
Posteriore ..........c.ccceennennnnan. 2 diSC0O
VELOCITA MASSIMA...... 315 kmsh
PREZZ0.............. Lire 500.000.000
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Boxster
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Produzione Dal 1996
Carrozzeria Spider

La Boxster & una spider a motore posterione
centrale che si colloca come modello
d'ingresso della gamma Porsche. Si rratta di
una sportiva a due posti che ricorda aleuni
modelli del passato della Casa di Stocearda
e che deve il suo nome alla combinazione di
due sue caratteristiche basilari: il motore
boxer (ovvero a cilindr contrappost) e la
carrozzeria roadster (ovvero spider). La
prima generazione della Boxster viene
proposta con un motore da 6 cilindri di 2,5
litri, raffreddaro ad acqua con 2 assi a
camme per bancata e 4 valvole per cilindro.
MNel 2000 questo propulsore viene
maggiorato a 2.7 litri (220 Cy) e affiancato
da un 3,2 litri da 252 Cv per la versione
Bosxster 5. In alternativa al cambio manuale
a 5 marce si pud avere un cambio
automatico sequenziale Tiptronic sempre a
5 marce. Mel 2005 la vetrura € oggetto di un
profondo restyling estetico (evidenziaro tra
I"altror da nuovi gruppi ottici simili a quelli
della 211) ¢ meccanico nell'ambito del guale
i motor ricevono la fasatura variabile
Variocam e vedono salire le loro potenze a
240 Cv e a 280 Cv. Un ulteriore
aggiornamento meccanico avviene due anni
dopo gquando con ladozione del sistema
Variocam Mus le potenee salgono
rispertivamente a 245 Cv e 295 Cv. Per
quanto riguarda la funzionalita &
interessante sottolineare come il motore
centrale permetta di ereare due vani porta-

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.............coeccniieee. M 4,315
Larghezza........ e e m 1,780
AR L. S m 1,290
PER =
MOTORE

Alimentazione .
Clindrata............iocccoees

e | e e ] T
Potenza.......... E— 1 K T

TRAZIONE ...................... posteriore

CAMBIOD .........ccoonmmmemmmnmmsn 3 MArce
FREMI

ANLEFIORE .....cov e veeemesnserernenes 8 OISCO
POETBIIOTE ...ooiivernneennssnisssonnns a disco

VELOCITA MASSIMA...... 240 km/h
PREZZO................ Lire 86,722,000

bagagli (uno anteriore e uno posternore) per
una capacita di carico totale di 280 litri ¢
che la capote ¢ di tipo semiautomatico
{sgancio manuale e movimenio eletirico),
apribile anche con la vertura in movimento
sino a 50 chilometri orari nel tempo
massime di 12 secondi.
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LA TECNICA

VarioCam & un sistema

di regolazione della fasatura
delle valvole. Mentre la prima
versione agisce intervenendo
sulla catena che collega gli assi
a camme d’aspirazione

e di scarico, quella successiva
(Plus) usa due serie di lobi delle
camme per variare la fasatura
e I'alzata della valvola e
cambiare il profilo da utilizzare
con la valvola stessa.

LE VERSIONI

Modello Produzione
986 19396 - 2004
987 dal 2005

1. La Parsche Boxster del 2008

2. La Boxter seconda serie in produzione
dal 2005

3. Gli interni di una Boxster RS 60

FOCUS
Cresce in larghezza

La seconda seric della Boxsier, del 2005,
presenta innovaziond in quasi e le sue
componenti, La vettura ha carreggiate
pil larghe e cerchi di maggior diametro,
Il cambio manuale a 6 marce & di serie
sulla versione 5. Le sospensioni a
controllo elettronico permettonao di
variare la taratura degli ammortizzator,

DIMENSIONI
Lunghezza.........ccceceeiviiivnnnece. M 8,330
Larghezza ...........cccccmmssniineeeess. M 1,780
(| et R e e L m 1,290
2o, e e o by e 2
PORTE T IO -
PESD ....ocoiviniisnninnianersmsnmmnssnse o3 K
MOTORE

Alimentazione............ P benzina
Cillmdrata. i 2687 cc
B | e i e -
|| [ e e S e 240 Cy
TRAZIONE..............c......ccn.... poOStEriore
CAMEBID .......coonrirmiiniiiiiriinenes B IMARCE
FREMI

LT 1 ] - RSO a disco
Posteriore.......c.cciniiiccinnnn. 8 disco
VELOCITA MASSIMA ........... 256 kmsh
PREZZO ......ovvvrveeeenennenene. EUFD 36,573
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Cayenne
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Produzione Dal 2002
Carrozzeria Suv

Dopo aver prodotto esclusivamente
granturismo ad alte prestazioni che
["hanno resa tamosa in tutto il mondo,
all’inizio del XXI secolo la Porsche
stupisce il pubblico lanciandosi nel
mercato dei Suv. Crivicara dai fedelissimi
della Casa di Stoccarda che, non vedendo
in e55a una sportiva, non la considerano
una vera Porsche, la Cayenne s'impone
rurtavia all'atrenzione del pubblico

con la sua singolare combinazione

di fruibilita, alte prestazioni ed immagine,
diventando un autentico status symbol.
Frumto dello stesso progetto comune da
cui sono nate anche 'Audi Q7 ¢ la VW
Touareg, la Cayenne condivide lo schema
meccanico ¢ molte componenti di queste
VETTUre, Ma si presenta con
matorizzazioni originali. Le prime
versioni sono proposte con un 4.500-VE
in versione aspirata da 340 Cv (Cayenne
§) e turbo benzina da 430 Cv (Cayenne
Turbo)., Ad essi si atfiancano nel 2004
un 6 cilindri a V di 3189 ¢c¢c da 250 CV
di origine VW & nel 2006 un’edizione
potenziata a 521 CV (grazie all’'adozione
di nuovi intercooler ¢ di una serie

di piccole migliorie) del V8 per la nuova
Cavenne Turbo 5, Nel 2007, dopo altre
150,000 esemplari vendurti in tatto

il mondo, la Cavenne & oggerio di un
restyling che porta ad un miglioramento
dell’aerodinamica (il Cx passa da 0,39

a 0,35) ¢ ad un completo rinnovamento
della gamma delle motorizzazioni tutte
ad iniezione diretta di benzina, La nuova
gamma comprende un Vé di 3,598 cc

da 290 CV e due V& di 4806 cc in
versione aspirata da 385 CV e turbo

da 500 CV. L’anno seguente la gamma si
arricchisce della pit performante versione
GTS con assetto ribassato, rapporti pin
corti ¢ motore V8 da 405 CV. Alla fine
del 2008 la Cayenne sorprende
nuovamente il pubblico adomando, ed &
la prima volea che accade per una
Porsche, un motore a gasaolio.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........ccoeeceiiainne m 4,782
Larghezza..... v 1,928
AIRZZA ........ccccvneenrerrsrnnennnnss T 1,699
B ] e e e L 5
PORTE 5
PESD, 2.245 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...........ccourrrrreernnse. #8911 €€
e | [T g e e St < U
Potenza .. v 380 Cy
TRAZIONE......................... integrale
CAMBIO...........ccccecimeeans automatico
FREMNI

ANEEFIONE \.ovvsii s mssas s e a disco
Posteriore a disco
VELOCITA MASSIMA...... 242 km/h
PREZZO ....................... Euro 67.249

el

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 2002 - 2006
Il Serie dal 2007

LA TECNICA

La Cayenne ha una trazione
integrale permanente
che in condizioni di aderenza
normali distribuisce la forza
motrice per il 62 per cento
sul retrotreno e per il restante 38
er cento sulle ruote anteriori.
| sistema tiene conto
dell’accelerazione laterale
e dell'angolo di sterzata e regola,
a seconda delle necessita, il
bloccaggio del differenziale.




1. La Cayenne & il primo Suv del marchio
Parsche

2. Gli interni della Cayenne

3. La Cayenne 5. Nel 2008 la Cayenne

& la prima Porsche ad adottare un motore
a gasolio

| modelli -

Porsche

FOCUS, ;
La prima diesel

La Cayenne Tdi, che debutta nei primi
mesi del 2009, & la prima Porsche

con motore a gasolio, Per questa
storica svolta, 1 recnict della Casa

i Stoccarda scelgono il 3.0 con sei
cilindri a V ed iniezione diretta
commaon-rail di origine Audi, abbinato
al cambio automatico Tiptronic 5.

DIMENSIONI
Lunghezza...cccummmmmme: . m 4,786
LAFERBZZA c.evveiessersresmsnsssssrananns m 1,928
AR e, m 1,699
o e R e 5
PR e o 5
PESEN i jans sssisins sases i 2.240 kg
MOTORE
Alimentazione.....cccemmmrenrreseass gasolio
Cilindrata .........coccccmmnaniiinnes L
R GaV
T T P (A N R S 239 Cv
TRAZIONE ..........covcciinaniinnne integrale
Y| —————— automatico
FREMNI

BrTEBTIONE. ..covvesssssnnssssssssrsnunsnnnnsas a disco
P oSO 0D «ccoinnnsnnsnsnanamnrnnnnsanassss a disco
VELOCITA MASSIMA............ 214 kmsh
PREZFD ....covmesssmsnsssmnssrsne Euro 59.350
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Ca I‘ I‘El‘a GT 1. La Carrera GT raggiunge

i 332 chilometri orari
2. Gli interni hanno inserti in carbonio

Produzione 2003 - 2006 e alluminio
Carrozzeria Spider 3. La particolare configurazione del cofano
posteriore, che ospita il motore

La Carrera GT & una delle pii esclusive
¢ veloci Porsche di tutti § tempi. Prodotta
per circa tre anni in soli 1.270 esemplari,
questa SUPersportiva a motore posteriore
centrale nasce da un progetro destinato
all'impicgo agonistico ¢ quindi dirottato
ﬂl mercagc I'jl..'l]l..' !iII'F!II'_'TL'ﬂ]'. Pl'l..'.‘il."ﬂtﬂ:tﬂ

nel 2003 al Salene di Ginevra, la Carrera
GT si segnala per prestazioni ¢ per un
prezzo (450,000 euro) non paragonabili
ad alcuna Porsche precedente. La vettura
raggiunge una velocitd massima

di circa 330 chilometri orari ¢ raggiunge
i 200 orari con partenza da fermo

in meno di 10 secondi. Sotto la
carrozzeria in fibra di carbonio

la Carrera GT nasconde oltre 70
innovazioni breverare da Porsche

¢ materiali sofisticati: carbonio,
ceramica, magnesio, acciai speciali

ed alluminio, I 10 cilindri a V di 3,7 litri
a 4 valvole per cilindro sviluppa

una potenza di 612 Cv e pesa solo

214 kg, Questa leggerezza e il
posizionamento longitudinale del gruppo
motore-cambio in basso davann

alle ruote posteriori migliora

il comportamento su strada della vettura.
La frizione ceramica bidisco & svilupparta
per resistere a 16,000 partenze brucianti
e durare dieci volte di pit di una normale

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ............

Larghezza.........cccoueno.

[ T

B

PORTE ..............

frizione da competizione con dischi PESO..........ooviminisnsiinenee. 1.380 kg
in -;arbnni_n._ Anche i dischi dei freni MOTORE

da 15 pollici con & pistoncini sono Alimentazione ..o.ooo....... benzina
realizzati in materiale carboceramico. CHINdrata ... 5733
Le ruote, alcune componenti Clindr i N
delle sospensioni e perfino le intelaiature PobmnaE e 612 Cv
dei sedili sOno invece i.-I:I |11.agm:siu._ _ TRAZIONE ...................... posteriore
Il serbatoio della benzina in alluminio

& realizzato con una speciale tecnologia CAMBIO ....cccooivvvirivinnncnn.. B Marce
di saldarura al plasma ad altissima FRENI

temperatura, In acciaio inossidabile Antarione .........ccceescnnssireeees. @ disSco
sono invece costruirti i sorcorelai anteriori Posteriore ........ SO I [} ]

e posteriori, imbullonari alla cellula
centrale in carbonio, che sostengono

il gruppoe motore-cambio ¢ le sospensioni
anterior.

VELOCITA MASSIMA...... 332 km/h

PREZZO..........ciu

... Euro 450,000
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Cayman

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Coupé

La Cayman 5 & una coupé a motore
posteriore-centrale, costruita sulla base
della seconda generazione Boxster

con la quale condivide 'intera
meccanica. Originale & il portellone
posteriore, che invece non s1 trova

nella Boxster. La Porsche Cayman 5
monta un 6 cilindri contrapposti

di 3.4 litri da 295 Cv derivaio dal 3,2
della Boxster, ma con alcune soluzioni
tecniche del motore di 3.8 licri

della Carrera 997 come il controllo
della fasarura ¢ dell"alzata delle valvale
VarioCam Plus. Alla 5, nel 20086, si
affianca una versione base con motore
di 2,7 litri da 245 Cv e cambio a 5 marce
in posizione transaxle. Su entrambe

le versioni sono disponibili il cambio
automatico con convertitore di coppia a
5 marce Tiptronic-5S, le sospensioni attive
ed i freni in carboceramica.

1. Una Porsche Cayman ultime modelio
2. L'apertura variabile del pertellone
posteriore di una Cayman §

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
(VT 7= 1%+ F: —— . % §
Larghemza .. coconniiinnessansnsnins m 1,801

Alterza..........coocinensssiisnsesess M 1,305

FOCUS
litiatore contrale PESDccoitiiisimssriiinnsissss Ao 301K
— MOTORE
Alimentazione .......cooveeeene.. DEAZINA

Come anche la Boxsrer, la Cayman Cilindrata....oooeeieiienn. 3386 ce
impiega una meccanica particolare Gl s s R
nell'impostazione. Il motore, POLBNZA ..o sassnsermsmnssaninnns 295 CF
infatti, & montato in posizione TRAZIONE ..................... posteriore
centrale, ovvero non a shalzo,
subito dietro i sedili ¢ all’'interno CAMBIO o....eeeeeeeeeveerennannnsss. B MAFCE
dell’asse posteriore. Questa FREMI
soluzione conferisce alla vertura ANtEriore .........ceeeemenreerrenee @ AISCO
un'elevata guidabilita e al tempo LE VERSIONI : Posteriore .......cceevmsissiveresses @ diSCO
stesso un comportamento stradale Modello Produzione VELOCITA MASSIMA...... 275 kin/h
sicuro ed equilibraro Cavman S dal 2006
anche alle I':i':' clevare velocitd. Cn{vm an dal 2006 PREZZO ...ccoornrnrersennnss EUFO 62,860

Restyling dal 2008
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Panamera
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Produzione Dal 2009
Carrozzeria Berlina

Dopo essere entrata con successo nel
mercato dei Suv con la Cayenne e aver
proposto su questa anche il suo primo
modello a gasolio, la Porsche deburta con la
Panamera nel segmento delle berline nel
segmento top di gamma ad alte prestazioni.
Presentara in anteprima al salone di
Shanghai del 2009, la Panamera ¢ una
lussuosa quartro porte a due volumi lunga
circa 5 metnt in grado di raggiungere
velocitd di clere 285 chilometri orari. La sua
impostazione sportiva & sottolineata, oltre
che da una linea simile a quella di una
coupé, da allestimenti interni che ricordano
volutamente quelli di altre granmrismo della
Casa tedesca e dai quartro posri singoli che
permertono ad ogni occupante di vsufruire
di un comfort con diverse possibilita di
regolazione e di climatizzazione
pJ.'r.\;l:lu:L|i:-'.:-',.1t.a. La gamma della Panamera si
articola su tre diverse versioni, tutte
equipaggiate con il 4.8 V8 a iniezione
diretta di benzina gid urilizzato sulla
Cayenne: 1a 5 a wrazione posteriore con
motore da 400 Cy, la 45 dorara dello stesso
propulsore, ma a trazione integrale ¢ la
Turbo con motore biturbo da 300 CV e
quattro ruote motrici. Il cambio ¢ manuale
4 6 marce appure automatizzato a 7
rapporti con doppia frizione PDEK (Porsche
Doppelkupplungsgetriebe). Le vetture cosi
equipaggiate sono dotate anche della
funzione Start-5top che, premendo per una
breve sosta (al sematoro o in coda) il pedale
del freno, spegne automarticamente il
maotore, per poi raccenderlo, non appena si
rilascia il pedale stessog e del sistema Launch
Control che otimizza I"accelerazione nelle
partenze da fermo. Altre novitd della
Panamera sono rappresentate dalle
sospensioni pneumatiche con aria
aggiuntiva inseribile su ciascuna molla, dal
sistema acrodinamico arrivo con uno spoiler
posteriore estraibile e regolabile su different
angoli di incidenza e dal pacchetto Sport
Chrone attraverso cui & possibile modificare
la risposta di motore, cambio ¢ sospensioni.

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI
Lunighezza ........ccoomnstesiones
Larghezza............... &
AleEra .
POST v e 4
PRI E i ey 5
PESO.....ooscvusssssienssesscoiiie: T T0KE
MOTORE
AlimentaZione ......ccoeveevmens benzina
ClIndraka.. ..o, 4806 cc
Ee | [ | T e 1 BaVy
POBRZA........cccccoviirrrrneennnnnsss. S0 CY
TRAZIOME ..........cconvrennns posteriore
CAMBID............ccoooieiiiins & marce
FREMI
ANLEriore .......ccvcciiisirisnncncness 8 AISEH
Posteriore ........ccccciiiiiennnns a disco
VELOCITA MASSIMA...... 285 kmsh
PREZZO......c..coerrnnnnennn. EUFG 97,970
LE VERSIOMI
Modella Produzione
5 dal 2009
45 dal 2009
Turbo dal 2009

LA TECNICA

Le sospensioni adattative
di Panamera hanno quattro
molle pneumatiche

che permettono di variare
la rigidita dell’assetto

e I'altezza da terra della
vettura. Alzandola di 20
millimetri, a velocita sotto

i 30 chilometri orari,

& possibile superare piccoli
ostacoli senza pericolo di danni
al fondo della vettura.
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1. La Porsche Panamera arriva sul mercato

nel 2009. La versione 5 pud contare su un VE — - & - DIMENSIONI

da 400 Cv ; S SR = Lunghezza

2. Gli interni della Panamera. || cambio e I : Larghezza

pud essere manuale oppure automatico, Alteiz;a

rispettivamente a 6 @ 7 rapporti B
POSTI

MOTORE

FOCUS s Alimentazione. benzina

Panamera mette il turbo Cilindrata .. 4806 cc
Cilindri E

Mentre nella S e nella 45 lo spoiler TRAZIONE.......

asteriore attivo alla base del lunotto =
i CAMBIO

FREMI

Anteriore...... oo adisco
Posteriore. o @ disco
VELOCITA MASSIMA............ 303 km/h

PREZZO Eura 138.820

b velocita
ottimale

-:.'IH.‘ ASSUIMOND il1»:..'i1,|.|.'r'JIL' I.!i".'l."l'f‘i-l'
con Paumento di velocita della vertura,




132 L’ Automobile

Praga

Praga * Presto * Priamus *

La storia

Presto

Priamus

Praga
Cecoslovacchia
1908 - 1947

Praga & un marchio automobilistico della
Casa cecoslovacca CKD (Ceskomoravska
Kolben Dane) cecoslovacea, che nasce nel
1908 per |"assemblaggio di autovetture
straniere, Resta in attivita fino al secondo
conflitbo mondiale per poi specializzarsi
nella produzione di moton diesel industria-
li. L'azienda ceca dedica inizialmente la
propria produzione a vetture prettamente
economiche, come la Praga-Alfa con mato-
re di 1975 ec, particolarmente robusto ed
efficiente, Al termine del primo conflitto
mondiale la CKD amplia la gamma di auto-
mobili: la Mignon e la Grand rispettiva.
mente con motori di 1,1 litri e 3,8 litri. Do-
poil 1927, la Baby, la Lady e I'evoluzione
della Grand arricchiscono una gamma che
nan propane pid auto econamiche e che,
angzi, offre su tutte le vetture freni idraulici
sulle quattro ruote. L'ultimo meodello che
Praga presentacon il propric marchio adot-
ta un motore sei cilindri di 4,5 litri, & un'au-
to di rappresentanza che la Casa ceca pro-
duce per un paie d'anni anche dopo la Se-
conda guerra mondiale, poi sospende defi-
nitivamente la produzicne dopoil 1947,

La Baby, una vettura Praga del 1939,
con motore da un litre e carrozzeria saloon
a due porte

Chemnitz
Gernmania
1898 - 1934

La Presto Werke & una Casa automobilisti-
cache nasce in Germania nel 1898, ad ope-
ra di Carl Gunther. Dal 1903 I'azienda si de-
dica alla fabbricazione di motociclette e il
passaggio alla produzione di automobili ar-
riva solamente nel 1907, quando la Casa di
Chemnitz assume la rappresentanza per la
Germania della Casa automobilistica fran.
cese Delahaye. | primi prototipi prodotti au-
tonomamente dalla Presto Werke sono due
auto da competizione, che partecipano al-
le gare di Prinz Heinrich del 1909 e 1910 e
montano woluminosi motori 4 cilindridi 11
e 7 litri. Solamente nel 1911 compaiong i
madelli destinati al pubblico, sono auto di
tipo tradizionale di ottima fabbricazione,
malavetbura pid importante messa in com-
mercio nel primo dopoguerra & la Presto D.
S5i tratta di un’autovettura che monta un
motore quattro cilindri di 2,3 litri, e conti-
nua ad essere prodotta per sei anni consea-
cutivi senza grosse modifiche. Mel 1926 la
Presto assorbe la Dux autemobili di Lipsia,
ma i forti imestimenti portano |'azienda di
Carl Ginther a trovarsi in difficolta finan-
Ziarie s5ino a passare definitivamente sotto
il controlle dell’Auto Union nel 1934,

Colonia
Germania
1897 - 1926

La Priamus & un‘antica Casa automabilisti-
ca tedesca che nasce a Colonia nel 1897 sot-
ta la denominazione di Kélner Motorwagen:
fabrik, L'azienda non ha mai avuto una ge-
stione stabile: fallimenti e frequenti passag:
gidi proprieta determinano per la Casadi Co-
lonia costanti difficolta economiche. Le pri-
me Priamus sono vetturette leggere, che
hanno motori a uno e due cilindri raffredda.
tiad acqua. Mel 1910 la Priamus cambia ra:
gione sociale in Priamus Werke e durante il
primo conflitto mondiale, "azienda fabbrica
maotor per I'aéronautica € una wettura con
muotaore 2 litri per |'esercito tedesco. MNel do-
poguerra produce solo due nuovi modelli di
auto a 4 cilindri con motori da 1,6 a 2.6 litri,
ma ulteriori difficoltd economiche portano
ad un ennesimo passaggio di proprieta alla
fabbrica di carrozze Mollenkamp di
Diisseldorf, che progetta I'auto pid impor:
tante conmarchio Priamus, un lussuoso mo-
dello di concezione avanzata con freni sulle
quattro ruocte & motere in alluminio & cilin-
dridi 2,6 litri. Nel 1924 con la nuova ammi-
nigtrazione, I"azienda ottiene la licenza dico-
struzione dalla italiana Ceirano prima della
definitiva chiusura nel 1926,

Una Priamus 15720 PS5 del 1905
con carrozzeria tonneau




Prince

Tachikawa
Giappone
1952 - 1966

Prince & un marchio di fabbrica di una serie dé
vetture prodotte a partire dal 1952 da una
grande industria asronautica giapponese, la
Makajima Aircraft Co. L'esordic della Makaji-
ma nel settore automobilistico avwieng qual-
che anno prima con dei veicoli elettrici mar-
chiati Tama. Il nome Prince, attribuito alla pri-
ma vettura a benzina uscita dalla fabbrica, &
per rendere onore al principe ereditario giap-
ponese, || nome diventa poi parte integrante
della denominazione sociale: Prince Motors
Co. Dalla Makajima Aircraft, che nel frattem-
po abbandona la produzione di walivali, deri-
va la Fuji Precision Machinery, destinata alla
progettazione e realizzazione di apparecchi di
altissima precisione, Ladivisione produttiva e
distinta da guella automobilistica ma la dire-
zione & |a stessa. La prima vettura Prince &
una bBerlina 4 cillindr in inea a valvole in te-
sta e albero a camme laterale. Questo prima
modello, depe diverse rivisitazioni e aggior
namenti stilistici e meccanici, viene esposto,
col nome di Skyline, al salone di Parigi del
1957, La Skyline & tra le prime vetture giap-

La storia -

ponesi a sbarcare sul mercato europeo. Nel
1961 entra in produzione la Gloria, con mo-
tore sei cilindri in linea con distribuzicne ad
asse acamme in testa da 1,9 litri. Motore che
5i ritrova come opzionale sulla Skyline, sia
berlina che giardiniera (detta Skyway). Dopo
I'uscita della Grand Gloria, awiene la fusione
conil gruppo Missan, nel 1965 e idue modelli,
sia la Skyline che la Gloria, cambiang nome ri-
spettivamente in A 150 e A 200GT. Tra I"altro
alla Prince =i deve anche la produzione della
R 380, una sportiva da 2 litri che ricorda, per
I'impostazione sportiva, la Porsche 904. Rie-
sce ad aggiudicars: diversi primati in Giappo-
ne nella sua categoria.

Con Prince si indicano anche delle vetturette
costruite tra il 1921 e 1923 a Torino, proget.
tate a partire dal 1911 daVittorio Carena, nel-
Ia sua officina di Toring.

1. Una Prince Skyline del 1954,

con allestimento deluse

2. Una Prince Skyline sport coupé del 1961.
Il neme Skyline attraversa tutta la storia
della Prince & della Nissan

Prince * Prinetti & Stucchi
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Prinetti

& Stucchi

Milano
Italia
1874 - 1906

Frinetti & Stucchi & un’antica azienda italia-
na, che nasce a Milano nel 1874 per la fab-
bricazione di macchine da cucire & di bici-
clette, solo in seguito dal 1898, dedica I'in-
tera produzione a tricich, quadricich e vet-
turette. Cessa l'attivita nel 1906, quando la
ragione sociale, in seguito all'uscita di Pri.
netti dall'azienda, & diventata Stucchi & C..
Le vetture che la Casa milanese commercia-
lizza, sono principalmente vetturette a due
posti equipaggiate con motore De Dion a
due cilindri da 4 Cv a 1500 giri al minuto,
concambiodivelocitda due rapportielatra
smissione finale a cinghia. Il veicolo pid im-
portante che la Prinetti & Stucchi realizza &
un triciclo a motare, che Ettore Bugatti pro-
getta con I'|ngegner Prinetti, con due mato.
ri posteriori monocilindrici da 4 Cv accop:
piati, Alla guida di questo veicolo a tre ruo-
te, Ettore Bugatti vince una delle prime com-
petizioni automobilistiche italiane, la Verg:
na - Brescia - Mantova - Verona, a quasi 40
chilometri crari di media.

La vetturetta Prinetti & Stucchi del 1859,
con motore 2 cilindri De Dion da & Cv
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Proton

Proton = La storia

Shah Alam, Malesia 1983

La prima industria automobilistica della
Malesia nasce per iniziativa di un politico-im-
prenditore, Tun Muhathir Muhammad, convin:
to dell'opportunitd di avere un'azienda nazio-
nale e con I'ambizione di renderla competitiva
sui mercati locali e internazionali. Questa in-
tenzione si concretizza nel 1981 in occasione
di una visita ufficiale del presidente della Mit-
subiehi Corporation in Malesia. E il periodo del.
lo swiluppo dell'industria asiatica dell’auto e |
grandi marchi gapponesi sono protagonisti di
una forma di colonizzazione diffusa a colpi di
jointventure, di realizzazioni di stabilimenti ne
Paesi emergenti o semplicemente con |a ven-
dita di linee di assemblaggic dismesse e la re-
lativa cessione dei diritti di produzione, Inque-
sto clima |'idea di aprire un'attivitd anche in
Malesia viene vista con favore e gid nel febbra-
iodel 1982, nell"ambito della Heavy Industries
Corporation Of Malaysia (HICOM, la preesi-
stente rappresentanza del gruppo Mitsubishi)
viene creato un gruppo di lavoro incaricato di
studiare il progetto di accordo.

La volontd politica, garantita dal primo mini-
stro Muhathir Muhammad, porta a una rapica
approvazione del progetto e nel dicembre del-
lo stesso anno avviene la cerimonia ufficiale
con lafirmadella HICOM e della Mitsubishi nel-
la sede prowvisoria di Kuala Lumpur, La nasci-
ta ufficiale della Perusahaan Otomobil Nasio-
nal Berhad data 7 maggio 1983 e il 23 maggio
viene chiusa l'accorda con il gruppo Mitsubishi
che prevede i| trasferimento da parte dei giap-
ponesi del kmow how, dei diritti di preduzione
la fornitura di componenti e di tutta |'assisten-
zatecnica necessari. Viene inoltre organizzata
la logistica per preveders il trasferimento dei
kit per I'assemblaggio locale di modelli giap-
ponesi, || primo nucled industriale della na-

scente industria automaobilistica malese &
inaugurato il primo agosto del 1983 a Batu Ti-
ga. Shah Alam: si tratta di un impianto di
923.900 metri quadrati di superficie con una
capacitad produttiva prevista in 80,000 vetture
I'anno nel quale inizia I'assemblaggio della pri-
ma Proton di cui si conosce bene tutto, trat-
tandosi di un fedele clone della gia nota Mitsu-
bishi Lancer, Per la scelta del nome della pri-
ma vettura viene organizzato il concorse D& un
nome alla automobile nazionale lanciato nel
gennaio del 1984, Il risultato & reso pubblico il
27 giugno quando gid da tempo & iniziata la
sperimentazions con 1 prototipn di quella che
poi diventa la Proton Saga. Mel frattempo la si-
tuazione industriale e societaria viene riorga-
nizzata con la privatizzazione della Edaran
Otomobile Masional Sdn. Bhd. (EON, pratica-
mente il gruppo industriale a cui fa capo la
PROTOM) & il trasferimento della sede sociale
da Kuala Lurmpur a Shah Alam.

LA PRIMA AUTO PROTON

La presentazione ufficiale della prima automo-
bile “made in Malaysia” avwiene il primo luglio
del 1985 e assume un significato del tutto spe-
ciale per il Pagse: viene erganizzato un tour, de-
neminato Sagarama Programme, che vede
due vetture girare per la nazione per due setti-
mane, $ia a scopo promozionale sia per dare
rilevanza all'iniziativa politico-industriale,
Un"altra decisione & quella di esportare le Pro-
ton in Bangladesh, significativa non tanto per i
numeri ma per la strategia commerciale della
societd. La conferma di una tale politica arriva
dall"annuncio dell’ingresso nel mercato ingle-
se, cosa che si concretizza nel novernbre 1987
con la creazione della Proton Cars UK Ltd, che
dal 1989 distribuisce in Inghilterra le vetture

La Proton Gen 2, berlina a quattro porte
prodotta dalla Casa malesiana

prodotte in Malesia. MNel frattempo la produ-
zione complessiva supera le 50.000 vetture e
la societa necessita di una prima messa a pun-
to dell'organizzazione, per adeguarla alla
nuova realth commerciale. La soluzione vieng
trovata molto pragmaticamente affidando la
gestione del management Proton alla Mitsubi-
shi. Parte quindi un’ulteriore fase di espansio-
me & viene realizzato un impianto per la produ-
zione locale dei motori, fino ad allora forniti
dalla Mitsubishi, Mel 1990 viene consegnata la
prima limousine Proton al primo ministro Mu-
hathir Muhammad che presenta personal-
mente la nuova serie Megavalve della Saga.
Arriva poi anche la prima wittoria sportiva con
il successo di una Proton nel Rally Internazio-
nale di Thailandia. L'espansione della Proton
procede tappe forzate: nel 1992 gli impianti
vengono aggicrnati con I'adozione di robot di



montaggio & di una nuova linea di stampaggio
lamiere, nel 1993 viene inaugurato il centroau.
tonomao di Ricerca e Sviluppo, mentre sul pia-
no delle esportazioni si segnalano I"apertura
dei mercati indonesiano e filipping, in que-
st'ultimo caso con la creazione della Proton
Philipinas Corporation in base ad un accordo
fra il prime ministro malaysiano e il presiden-
te filippine Ramos. Viene fra I'altro creata una
joint venture con il Vietnam per la produzione
locale di minibus. Alla fine del 1995 la Proton
& presente in ben 31 mercati di esportazione.
Mel 1996 awviene il fatto pit clamaoroso che fa
conoscers agli europei questo piccalo costrut-
tore asiatico fino ad allora conosciuto solo co-
me produttore di strane vetture low cost distri-
buite in Inghilterra. La Proton, supportata in-
direttamente anche dal colesse petrolifero Pe-
tronas, sorprende tutti acquistando la Lotus,
ung dei pid prestigiosi marchi della sportivita
inglese e celebre centro di engineering,.

La Lotus resta comungue sostanzialmente in-

La storia * Proton

dipendente e prosegue I"attivita di produzione
e cansulenza per conto terzi. La Proton quindi
usufruisce dell'acquisizione essenzialmente
per la messa a punto di alcune versioni sporti-
ve, come la Satria GTI del 1999, e per lo svi-
luppo di un progetto di supersportiva denami-
nata Proton Ultimate presentato senza segui-
to nel 2001. Alla fine degli anni Movanta la ca-
pacitaindustrialedella Proton arrivaa 240.000
vetture I'anno e nel 2004 =i aprono trattative
con la Volkswagen, interrotte nel 2006 quandoe
I'azienda vive una crisi che porta a un buco i
bilancio di quasi 1 70 milioni di dollari. La stra.
tega per il terzo millenme vede |la marca
malesiana alla ricerca di un ruolo nei mercati
asiatici e australiano in concorrenza con i pro-
duttori emergenti cinesi g, in questo quadro, si
inserisce lo sviluppo di una versione low cost
della berlina Saga da vendere a un prezzo at-
torno ai 13.000 dollari australiani.
www.proton.com

Dhassiele o M. Pellegring
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La strategia
La conquista

della Lotus

Quando il gruppo General Motors
decide di cedere la Lotus, avendo
verificato la propria incapacita

a trasformarla in un'azienda
economicamente produttiva,

il destino del prestigioso marchio
inglese résta in bilico fra un luminoso
passato, soprattulto Spﬂl’ﬁ'l'b.

@ un futuro del tutto incerto che viene
solo momentaneamente risolto

dal consorzio di investitori guidati

da Romano Artioli. In questa fase

%i sviluppa una rete di ipotesi,
incontri e tentativi di accorde

che coinvolge moltissimi costruttori,
a partire da quelli - ovwiamente
General Motors esclusa - che gia
hanno o hanno avuto in passato
rapporti con la sezione Engineering
per le consulenze riguardanti | motori
o la messa a punto delle sospensioni.
Molti gli interessati quindi, ma pochi
tanto interessati da impegnarsi
direttamente nella gestione

di un'azienda del genere,

ad eccezione di alcune aziende
emergenti che non disponendo

di un'efficiente struttura tecnica
all'interno possono beneficiare

della competenza della Lotus

¢ stabilire un’efficace antenna
tecnologica in Inghilterra, Sono
proprio gquesti i motivi che spingano
la Proton a battere la concorrenza

di altri gruppi asiatici & aggiudicarsi
il prestigioso marchio britannico. Non
& da sottovalutare infatti I"azpetto

di orgogliosa rivalsa che ha animato
la nascita & lo sviluppo della Proton
e la sottile soddisfazione

della conguista di un pezzo pregiato
della ex-colonizzatrice Inghilterra.
(Nella fote la Proton Satria Neo)
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Saga

Proton * | modelli

Produzione 1983 - 2008
Carrozzeria Berlina

La prima vertura a essere prodotta con il
marchio Proton & a marri gli efferti una
Mitsubishi Lancer, pili esattamente il
modello presentato nel 1983 ¢
commercializzato in Giappone con la
denominazione Fiore, prodotea su licenza
in Malesia con componenti in parte
realizzari in loco e alori importan dal
Giappone. Scopo dell’operazione & dare
attuazione nel minor tempo possibile al
progetto politico di *automobile malese™ e
infatti la vettura, sotto forma di berlina
classica a tre volumi viene presentata in
anteprima poco dopo la creazione
dell'azienda e la sua produzione viene
avviata nel 1985, La meccanica di base é
naturalmente la stessa dell originale
giapponese, con trazione anteriore ¢
gruppo propulsore trasversale, anche se il
motore ha messa a punto differente. La
carrozzeria inizialmente solo a quartro

porte viene poi realizzata anche in versione

a cingue porte specificamente per i mercati
di esportazione. Dal 1989 inizia la sua
esportazione verso Mnghilterra dove viene
commercializzata sotro il nome Proton
MPL Nel corso delle varie evoluzioni la
Saga riceve anche il motore 1,5 litri e un
cambio automatico a tre rapporri. La
seconda generazione del 1990 adora il
motore evoluto a tre valvole per cilindro e

1. L'ultima wersione della Proton Saga, berlina

in produzione dal 1983 al 2008
2. La seconda generazione della Saga,
la berlina della Casa malese a tre volumi

& quattro porte

subisce un restyling del frontale che
differenzia maggiormente la carrozzeria
dall*originale Mirsubishi. La Saga resta
iti produzione fino al 2008 guando viene
sostituita da un modello completamente
nuove, di dimensioni compatte,
soprannominata The People Car,
progetiato autonomamente ¢ pensato per
costituire la base produttiva del marchio.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........cocervmeenesenees m 4,125
Larghezza.....c.coveeesiisencee. M 1,635
AtEZZA . .ccccciiiiinnicsmmsannannees T 1,340
T
i 310 [——— 11
MOTORE

Alimentazione ..., . benzina
Cilindrata..........cooccnmnennasien. 1299 €€
1 || [T i e e e e S R |
Potenza .....c.....cooeee . 77 CN
TRAZIONE ............... v @NtEFIORE
CAMEIOD ......c.coceenmunianrrrensans B MAFGE
FRENI

ANteriore ...cc.conmmemsesnna: 8 diSC0O
Fosteriors.........ccceeceueee a tamburo




Persona/Compact

Produzione 1993 - 2001
Carrozzeria Berlina

Come gli altri modelli precedenti,

la Persona ¢ una fedele nproduzione

di una preesistente Mitsubishi,

in questo caso la compartta Colr,

che viene semplicemente adarrara

alle esigenze locali con la realizzazione
di tre differenti carrozzerie: una due
volumi a cingque porte, una berlina
classica a tre volumi ¢ una “sportiva”

a tre porte che in alcuni mercarti assume
la denominazione Compact. Anche

in questo caso le modifiche esteriche
rispetto all'originale giapponese

si limitano alla parte frontale

¢ agli equipaggiamenti interni molto

piti semplificari. Inizialmente offerta
con 1 motori 1300, 1500 ¢ 1604,

la gamma Persona nel 1996 subisce

una prima evoluzione alla quale
corrisponde anche 'adozione

di un motore diesel 2000 ¢ la produzion
di versioni di prestazioni superiori

con il motore 1800, 1l nome Persona viene
ripreso nel 2008 per una nuova
generazione di berline di impostazione
pit moderna e con equipaggiamenti

¢ finiture adeguate all’'esportazione in aleri
mercatl. La nuova Persona & una berlina
a tre volumi con quartro porte, lunga
poco meno di 4 metri ¢ mezzo e adorta
un motore 1600 a 16 valvole con 110 Cr.

| modelli = Proton L' Automobile

1. La Proton Persona nella versione
berlina a tre volumi

2, La versione a tre porte della Persona,
denominata Compact su aleuni mercati
3. La Proton Persona, in produzione

tra il 1993 e il 2001
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........mmnemnisinnn M 3,992
Larghezza.......ccomnevrrvrnnenns M 1, 702
AlEZZA.....ccocenverrennmsnnnsnnnses 111 1,300

o 314 PR ——————" 1] T
MOTORE

Alimentazione .........coeee.. BENZiNA
Cilindrata......cccocensinmesmnnnne. 1299 GC

GHINdEl: s e s
2L 1T JR———— .l
TRAZIONE ........ccccceeeinnene.. ANtRFiGre
CAMBIO..........cccccevevnrreerena 5 marce
FRENI

Anteriare .....
Posteriore .......comnneeen.. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 170 km/h
PREZZIO...........concemmmmnssanisscssansasss T
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Savvy

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

Originariamente concepita come
modelle di ingressoe della gamma,

la Proton Savvy & una vettura compatta
con tute le carameristiche tipiche

di una cirycar per il mercaro globale.
Le caratteristiche salienti sono

infatti rappresentate dal design
decisamente pilh moderno e pid autonomo
rispetto alle tradizioni del marchio,
I’architettura compatta che privilegia
I'abitabilita e la recnica evoluta

sia dal puneo di vista strutturale

sia degli equipaggiamenti.

MNella produzione Proton il modello
sostituisce la precedente “picesla”
della gamma, la Tiara (in produzione
dal 1996 al 2000) che era praticamente
la Citroén AX costruita su licenza,

ma & di farto la base recnica

per la realizzazione di alere verture
Proton come la seconda generazione
della Saga del 2008, La Savvy

& una cingue porte lunga appena

3 metri e 71 con la flessibilita interna
tipica delle piccole due volumi, e adotta
un propulsore quattro cilindri 1,2 litri
di origine Renault. Viene presentata
nell'estate del 2005 con cambio manuale
A cingue Marce ¢ riceve SUCCesSIvamente
il sistema di cambio servoattuato

{lo stesso utilizzato sulla Renaule Clio).
Mel 2007 subisce un leggero resivling.

FOCUS

5i chiama Savvy Zerokit ed & una versione
elaborata esteticamente ¢ nella meccanica
del modello base. Viene realizzara nel 2006
con la collaborazione del reparto corse
Proton e si distingue per la modifica degli scudi paraurti ¢ I'aggiunta

di appendici aerodinamiche, La Zerokit viene proposta con i cerchi da 15
pollici di diametro ¢ una serie di optional che riguardano le sospensioni,

i gruppi ottici speciali, Pallestimento della carrozzeria e I'impianto di scarico
con un guadagno di potenza di circa 4 Cv.

1. L'ultima versione della Proton Savvy,

la citycar della Casa malese in produzione
dal 2005

2. Il profile della Proton Savwy

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......cocoenninnninnnes M 3,710
Larghezza...........ccceceeee... m 1,643
ARBZZA ..o imssmmsnasnnsnnenss M1 1,480
PESEY . o setersitsissnsninn DS K
MOTORE

Alimentazione ......ccccccveeees benzina
Cllindrata:......coe e 1149 cc
Lo T 7 e e e e o |
T T T S S P S 75 Cv
TRAZIOME ............cccoeeeeeeen anteriore
CAMBID ...cconevrsveersemmsanrsreees 3 IMAFGE
FREMI

BT 0] 1) - I || ={:
Posterione ... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 170 km/h
PR TN it oioiisssnunsis sunnasinanadnanss  HI)




Protos

Berlino
Genrmania

1898 - 1930

La Protos & un'azienda automabilistica tede-
sca che nasce a Berlino nel 1898 da Alfred
Sternberg. Resta in attivita fino al 1930 con ri-
petuti cambi di proprietd prima che il marchio
tedesco scompaia definitivamente. Le prime
autovetture prodotte dalla Casa di Berlino
montano un particolarissimo motore a com-
pensazione, bicilindrico dotato di un ulternare
cilindro con pistone di bilanciamento che ha
la solafunzionediequilibrare le forze oscillanti
prodotte dagli altri cilindri. Nei primi anni di
attivita I'azienda di Alfred Sternberg si dedica
principalmente alle competizioni sportive &
nel 1908 la Protos 35770 PS con motore da
4.5 litri partecipa al primo rally mondiale da
Mew York a Farigi. || tenente Hans Hoeppen,
pilota della Protos, a causa di molteplici irre-
golarit viene retrocesso al
secondo posto dietro I"arme-
ricana Thomas. La Siemens
& Schuckert, che all'epoca
gia costruisce tram a trazio-
ne elettrica, autocarri e taxi,
acquisisce I"azienda di Ster-
nberg per la produzione di
auto di rappresentanza di
alta classe, infatti il principe
ereditario di Germania, Gu-
glielmo, mostra particolare
interesse per la Protos sei
cilindri di 8,9 litri. | modelli
della gamma con marchio
Protos tra il 1908 il 1914
portanoc la firma
dell’ingegner Ernest Valen-
tim, noto in Europa perlasua
esperienza nelle maggiori
Case produttrici di automo-
bili. | modelli che la Casa te-

La storia * Protos = Prunel

Una Protos 27/65 PS5 del 1911.
Accanto al conducente siede I'inventore
& imprenditore americano Thomas Edison

desca commercializza in guel periodo hanno
mgtori a quattrd cilindri @ potenze che varia-
nodad a 7 litri, In omaggio al progettista sul-
le aute & incisa una grande V (Valentin) sul ca-
ratteristico radiatore ovale. Dal 1920 al 1924
Siemens & Schuckert si limita a produrre due
soli modelli con marchio Protos, un quattro ci-
lindri, la 10730 P5, una vettura solida di me-
dia grandezza di concezione tradizionale, gia
messa in produzions prima della guerra. Pai
arriva la C1 con motore da 2,@ litri, che & tra le
auto tedesche pil robuste e affidabili di guel
periodo. Nel 1926 Siemens abbandona la pro-
duzione di auto, a causa della crisi dell'indu-
stria automobilistica tedesca degli anni Venti,
& il marchio Protos passa alla Nag che lo uti-
lizza fino al 1930,
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Prunel

Puteaunx
Francia
1900 - 1907

La Prunel & una piccola Casa automaobilisti-
ca francese di Puteaux, gid centro industria-
le famoso in tutto il mondo per la costruzio-
ne di automobili @ motori. || nome I'azienda
lo deve al suo fondatore J. Prunel, che inizia
a produrre vetturette, fino al 1903, demomi-
nate Atlas equipaggiate con moton De Dion
da 3 e & Cv In seguito le automabili della Ca-
sa di Puteaux adottano il marchio Prunel e la
gamma si articola in modelli di diverse di-
mensioni @ motorizzazieni. Le vetturette
montano diversi motori da uno a quattro ci.
lindr con potenze comprese trai e i 50 Cw.
Mel 1905 le vetture della Casa francese ven-
gono commercializzate all'esters, in parti-
colare in Inghilterra con il marchio LE (dal
fondatore dell'azienda J. Prunel) per essere
adattate a taxi. A partire dal 1906 la Prunel
sospende la produzione con il proprio mar
chio e continua I"attivitd autormobilistica so-
lo per conto terzi; negh stabilimenti della Ca-
sa francese si producono le Boyer e le Phé-
nix fino alla Prima guerra mondiale.

11 primo modelio Prunel del 1903,
equipaggiato con motore Aster da 6 Cv
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Puch

Graz
Austria
1899

La storia del marchio Puch & ricco di suc-
cessi, nasce a Graz, in Austria, nel 1899,
Puch & il cognome del fondatore della Casa,
Johann, wno dei pid grandi imprenditori in-
dustriali nella storia dell'Austria. Mel 1902
inizia la produzione di iciclette con tra-
smissiong a motore, quattro anni dopo, nel
1906, incomincia a produrre anche le prirme
vetturette a tre ruote, che montano un pro-
pulsore raffreddate ad aria nel vano poste-
riore come | modelli francesi della De Dion
Button. Mello stesso anna le vetture della Ca-
sa austriaca, con "aiuto dell'ingegnere Sle-
vogt, montane un nuovo motore a due cilin.
dri paralleli da 12 Cw.

Megli anni antecedenti alla Prima guerra
mondiale la fabbrica di Graz subisce un am-
maodernameanto per produrre una gamma di
nuovi veicoli: sei modelli differenti con cilin-
drate comprese tra 1,6 e & litri. Durante il
periodo della Prima e della Seconda guerra
moandiale gli stabilimenti di Puch produco.
no inizialmente dei ciclomotori con un Mo-
tore raffreddato ad aria e a doppio cilindro
rivoluzionario, cosi COMe Vengono Sempre
fabbricate le biciclette & le automobili, in-
sieme ai mezzi militari che servono I esercito

|  Puch * Puma * La storia

austriaco e quello tedesco,

Mel 1923 I'azienda austriaca interrompe |a
produzione delle automobili per dedicarsi
completamente alle motociclette, sempre
nello stesso anna viene stipulato un accordo
con I"Austro-Daimler & 1" Austro-Fiat che por-
ta, nel 1928, alla fusicne della Puch caon la
Daimler per dare vita all’Austro-Daimler-
Puch AG. In seguito nel 1934 si aggiunge an-
che la Steyr (che dopo la Prima guerra mon-
diale ricomnverte la produzione infabbrica au-
tomaobilistica) per dar corpo a une dei mag-
giori gruppi industriali dell'epoca: la Steyr.
DairnlerPuch AG.

Dopo il 1959 la sola azienda del gruppo che
riprende la produzione di automobili & guel-
la di Puch a Graz, che si occupa di assem-
blare la Fiat 500, perd con motore che la
stessa Casa austriaca sviluppa nelle cilin-
drate 500 cc e 650 cc. Nel 1998 il gruppo
Steyr-Daimler-Puch AG passa nelle mani del-
Ia statumitense General Dynamics Corpora-
tion, specializzata nella produzione di siste-
mi di difesa.

1. Una Puch tipo VI
45,50 PS del 1911
2. Una vettura Puch
prodotta nel 1910

' Puma

\ San Paolo

Brasile
1962

Puma & un marchio di automobili sportive
che nasce a San Paolo nel 1962, ad opera di
un emigrante italiano, Gennaro Malzoni, che
si trasferisce in Brasile ancora giovanissimao
e decide di progettare e costruire una picco-
la gran turismo. | telaio e il motore sono del-
la DEW, di produzione della Casa brasiliana
Vernag. Mel 1966 nasce la societd Puma Vei-
culos e Motores Lida, per la produzione del-
Ia piccola sportiva che riscuote immediata-
mente un buon successo di vendite, ma la
Casa brasiliana che fornisce le partl mecca-
niche, la Vemag, viens assorbita dalla Vil
kswagen. L'imprenditore italo-brasilianc sti-
pula un nueove accordo con la Casa tedesca
in Brasile per la fornitura di parti meccani-
che. Masce cosi la nuova serie di veicoli Puma
ispirati alle Porsche d'epoca con carrozzeria
in vetroresina. Nel 1972 si aggiungono nug-
veversioni alla piccola gran tunismo-con i me-
delli hardtop e cabriolet con motore Val-
kswagen da 1,6 litri a trazione posteriore. MNel
1973 il nuove coupé Puma monta motori pid
potenti della Chevrolet: un 2,5 e un 4 litri.
Inoltre tutti | modelli della Puma possong
montare un kit da competizione.

Una Puma GTB del 1980. La costosa wettura
sportiva, qui nella versione 52, & prodoita
dall'azienda brasiliana dal 1973 al 1984
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guantum

Quantum * R.&V. Knight + RaceTech * La storia

R.&V. Kni_&hi |

Loddiswell
Inghilterra
1985

La Quantum nasce in Inghilterra nel 1985,
passa sotto il controllo della famiglia Sam:
psonnel 2001 e sitrasferisce nel Devon pres.
50 la Xtreme Works. L'azienda si specializza
nella realizzazione di kit e nell’assemblaggio
completo di vetture sportive, tra cui la Xtre-
rre, la Mapier, la Sunrunner e la 2+2. La Xtre-
me esteticamente si ispira alla Lotus 7, con
matore in posizione anteriore & trazione po-
steriore, monta motori Ford da 2 litrioda 1,8
litri e diverse componenti della Ford Sierra.
La Sunrunner & una due posti di tipo buggy
con trazione & motore posterior, pianale in
struttura tubolare, buona parte della com:
ponentistica appartiene alla Ford Fiesta
Mk3. Nasce poi la 242, la cui denominazio-
ne fa riferimento ai posti disponibili a bordo,
Le componenti meccaniche appartengono
alla Ford Fiesta Mk2 con motorizzazioni che
partonodal 1,6 litri, Infine, la Mapier & un'au-
to dla corsa a due posti, monta motori Ford o
un 2 litri della Missan.
www.quantumecars.co.uk

Una Quantum 2+2. La meccanica
& della Ford Fiesta Mk2 e le motorizzazioni
partono da 1600 cc

Moline
Stati Uniti
1920 - 1924

R.&V. Knight & un marchio autemebilistico
americano che contraddistingue le vetture
realizzate tra il 1920 e il 1924 dai due soci
Root e Van Dervoort. R.&V 5000 appunto le
iniZiali dei due costruttori di Moline, mentre
Knight sta ad attestare "acquisizione del bre-
vetto per la produzione di motori con
distribuzione a fodero. | due ingegneri ac-
quistano, nel 1915, il brevetto dei motori
Knight e da quell’anno costruiscono propul-
sori con distribuzione a fodero. Mel 1920
R.&\V Knight produce il suo modello di pun:
ta, che monta un motore a sei cilindri, con
potenza di circa &0 Cw. La caratteristica del-
|'aute & la linea, che mette in risalto 'impo-
nente radiatore a V. Questa vettura di gran
clasee riscuote un discreto successo anche
‘perché | costruttori, convinti dell’affidabilita
del mezza, accordana ai clienti ben due an-
ni di garanzia. Ma a causa del prezzo eleva-
to le vendite non raggiungona mai grandi vo-
lumi & nel 1924 Root & Van Dervaort
sospendono la produzione dell'auto e ab-
bandonana il settore per concentrarsi sulla
produzione di motori industriali.

Una R.&V: Knight 4,2 litri sedan del 1924

RaceTech

Tartu
Estonia
1992

La RaceTech Lid & una piccola azienda che
nasce nel 1992, con sede nella citta estone
di Tartu. Ha una lunga esperienza nella for-
nitura di parti di ricambio e accessori per
kart da gara. Valter Teppan, fondatore del-
I'azienda, in seguito ai numerosi viaggi fatti
nel Regno Unito decide di realizzare una
roadster ispirata alla celeberrima Lotus 7.
Mal 2001 I"azienda presenta all'Estonian
Mator Shaw il suo prima modello di ESTield
{il norme fa riferimento alla Westfield inglese,
che produce modelli simili). La struttura tu.
bolare del telaio, diversi componenti della
wattura come le sospensioni o I'impianto fre-
nante sono di alcuni modelli di Lada e Volva,
mentre la scelta del motore & a discrezione
del cliente, che pud scegliere in un’ampia
gamma di propulsori.

www.racetech.ee

Una ESTlield della RaceTech con motore VB8
Chevrolet e trasmissione Volvo




Railton

La storia - Railton - Raleigh

Raleigh

Cobham
Inghilterra
1933 - 1953

WAILTON|

Il marchio Railton nasce a Cobham in Inghil-
terra nel 1933, ad opera di Noel Mackline L.
A, Cushman. Queste vetture sono delle gran
turismo inglesi con telaio, meccanica e ma-
tori della Hedson di Detroit. La Casa di Co-
bham si limita ad apportare delle modifiche
alla selleria e alla strumentazione in modo
che |'auto possa acquisire un certo stile an-
gluﬁassane. Le caratteristiche che contrad-
distinguona la gran turismo inglese sono
senza dubbio lavelocita, che perimodell del
1936 arriva fino a 170 chilometri orari, tan-
to da farli preferire come mezzi di servizio di
Scotland Yard. | miglioramenti tecnici sono
tutti attribuibili alla Hudson. Le successive
medifiche alla meccanica comparta perd un
consistente aumento del peso rispetto alle
auto della concorrenza e dal 1935 le vendite
delle Railten subiscono forti cali, malgrado il
tentativo di lanciare sul mercato modelli pid
potenti con motori da sei cilindri. Allo scop-
pio della Seconda guerra mondiale il mar-
chio della Casa di Cobham passa alla filiale
inglese della Hudson, che, nell'estate del
1953, cessa definitivamente la produzions,

Una Railton decapottabile del 1937
con motore da 4,2 litrl e allestimento coupé

Nottingham
Inghilterra
1903 - 1936

La Raleigh & una famosa azienda inglese di
biciclette e motocicli, che dal 1903 inizia a
costruire le Raleighette, veicoli leggeri a tre
ruote. Le vetturette sono di chiara derivazio-
ne matocichstica, montano un motore mo-
nacilindrico da 3,5 Cv con raffreddamento
ad aria. Parallelamente alla costruzione di
veicoli a tre ruote, dal 1905 la Casa di Mot-
tingham cerca invano di immettere sul mer-
cato il prototipo di una cyclecar bicilindrica,
ma con scarso successo. Mel 1915 il proget-
to di un'auto corvenzionale prende corpo e
la Raleigh presenta una vettura leggera per
la commercializzazione che monta un
metore gquattre cilindri di 1340 cc, cambic a
tre rapporti e frizione a cono. Ma I"avwio del
primo conflitto mondiale ferma ancora una

wolta la messa in produzione della vettura.

Decisi pil che mai nel progetto di costruire
automobili, alla Raleigh sono convinti di of-
tenere un discreto successo con la commer-
cializzazione di un furgoncing leggero a tre
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ructe. MNel 1931 inizia la sua commercializ-
zazione, Megli anm seguenti il veicolo ri-
scuote un discreto successo, tanto che la Ca-
sa di Nottingham ne propone diverse versio-
fi, PErsing una gran turismao Con canozzeria
tarpedo. Il modello pild importante, messo
sul mercato, & la Safety Seven molto simile a
una vera automobile con guida al volante,
che monta un motore bicilindrico a V con raf-
freddamento ad aria di 742 cc, con frizione
monodisco e cambio a tre rapporti. Altre ca-
ratteristiche della vetturetta sono la trasmis-
signe a vite senza fine, i freni sulle treé ructe
e I'avviamento elettrico. Mel 1935 il governg
inglese intreduce nuove regolamentazicni fi-
scali che escludono le agevolazioni per i vei-
coli a tre ruote. E un duro colpo per I'azien.
da: nel gire di un anno le vendite calanc e la
produzigne del furgoncim leggen diminui-
sce, per mancanza di ordinazioni da parte
dei clienti, fino alla totale uscita di produzio-
ne di tutti | modelli della Raleigh nel 1936,

La Safety Seven

del 1938, il modello
pill importante
commercializzato
dalla Raleigh_

con tre ruote ¢ molore
bicilindrico

aVda 742 ce,
rafireddato ad aria
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Rally

Rally » Rambler  Rational + La storia

Rambler

Rational

Colombes
Francia
1921 - 1933

La Rally & una piccola Casa automaobilistica
che nasce in Francia nel 1921, L'azienda di
Colombes ottiene discreti successi nelle
competizioni sportive, sopratiutto perledo-
ti di agilita,

Le pn'r'ne Rally:qmmer:mhzzam hannouna
carrozzeria molto stretta a coda lunga, che
zolo in seguito viene notevolmente modifi-
cata per aumentare il comfort. Il primo mo-
tore che la Casa francese utilizza & di den-
vazione motociclistica, un Harley-Davdson
bicilindrico a V di 989 c¢. Solamente nel
1922 le vetture della Rally utilizzano pro-
pulsori di aziende specializzate come Ruby,
CIME., Chapuis-Dornier e SCAP

Gli ultimi modelli che la Casa di Colombes
presanta, nel 1927, sono una vettura con
motore a otto cilindri in linea da 1480 cc e
una con motore Salmson a dopplo asse a
camme in testa, La Rally chiude i battent
nel 1933: come la maggior parte delle pic-
cole Case automobilistiche, infatti, non
riesce a superare la crisi economica degli
anni Trenta,

Una vettura Rally del 1929
con carrozzeria spider

Kenosha
Stati Units
1902 - 1970

|l marchio Rambler compare per la prima vol-
ta nel 1902 a indicare alcune vetture ameri-
cane in produzione fino al 1914, Negli anni
Cinguanta designa le prime vetture compat-
te americane della Nash Motor Co. 1l capo-
stipite del marchio & Thomas B. Jeffry che nel
1801, a Kenosha nel Wisconsin, fonda una
piccola fabbrica di auto, le Rambler appun-
to. In seguito 'azienda passa sotto la Nash
Mator Co. & il marchic Rambler viene accan-
tonato, Sole nel 1950, quando la Mash lan-
cia una vettura di dimensioni & cilindrata ri-
daotte rispetto alla media statunitense viene
riesumato il marchio Rambler, Grazie a que-
gto tipo di vettura la Mash Motor Co. sirisol.
leva dalla crisi economica in cui versa da an-
ni. Le vendite aumentano a tal punto che i
‘concorrent amencant 5ono costrath a pro-
durre vetture in concorrenza alla Rambler:
sono del 1960 la Ford Falcon e la Chevrolet
Corvair. Le automobili con il marchio Ram-
bler rimangono in produzicne fino al 1970,

Una Rambler del 1913 con carrozzeria
touring, capace di trasportare 5 passeggeri

Brimpton
Inghilterra
1910 - 1911

Kenrie James McMullen & il costruttore in.
glese che nel 1910 realizza le vetture deno.
minate Rational. L'auto & una vettura a due
posti dal peso ridotto & mossa da un pro
pulscre formato da quattro motori da mo-
tocicletta tipo Surplus Fafnir posti a W in
grade di erogare 14 Cv, con raffreddamen:
to torzabo ad aria e carburatore Longuema:
re. L'automobile, il cul prezzo orginaria.
mente previsto & di circa 100 sterline, non
si dimostra una valida soluzione, soprattut-
to per cid che riguarda la trasmissione & il
sisterna di iniezione. || progetto della vettu.
ra subisce delle modifiche per oviare ai di-
fetti sorti con il conseguente & repenting au-
mento del costo della vettura. In seguito
Kenrie James McMullen prevede di realiz-
zare un‘altra versione con motore a sei ci-
lindri a V. una vettura imponente dal prezzo
elevato, circa 225 sterline. Il costruttore in-
glese soltanto un anno pid tardi, nel 1911,
rinuncia a completare la costruziene di di-
verse vetture per la scarsita di clienti e ab-
bandona il tentativo di proseguire con |'at-
tivita autormobilistica.

La prima Rational, una 14 HP il cui motore
nasce dall'unione di 4 motori monocilindrici
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Rauch & Lang

Cleveland
Stati Uniti
1853 - 1928

La Rauch & Lang & una piccola Casa ameri-
cana che nasce nell'Ohio nel 1853 per la co-
struzione di carri e calessi, L'azienda di Cla-
veland, dal 1905, dedica la propria produ-
zione a vetture a trazione elettrica, ma con
SCarso successo. Sitratta di veicall comven-
zionali, sia dal punto di vista estetico che di
quello meccanico. Mel 1916 nasce il gruppo
Baker, Rauch & Lang, e le due aziende, che
lavorano entrambe nel settore dei veicoli ali-
mentati elettricamente, riescono in poco
termpo a commercializzare il primo veicolo
elettrico con motore a sei cilindri. Il modello
pilimportante messo incommerciodal nuo-
vo gruppo & il lussuoso Owen Magnetic (|'au-
to prende il nome dal suo progettista) in cui
I"energia elettrica necessaria al veicolo viene
prodotta da una dinamo azionata da un nor-
male motore. Mel 1922 la societd si riorga
nizza, cambia la ragione sociale in Rauch &
Lang Inc. e trasferisce gli stabilimenti nel
Massachusetts. Ormai la produzione & ri-
dotta al minimo, i pochi esemplari messi in
commercio sono per lo pid taxi elettrici. Alla
fine degli Venti 'azienda chiude.

Il modelio R della Rauch & Lang,
prodotio nel 1914

Raw

E_ngmeerlng

Shelwick
Inghilterra
1999

La Raw Engineering & una piccola Casa au-
tomobilistica che nasce in Inghilterra nel
1999, L'azienda € specializzata nella realiz-
zazione di automaobili in kit da strada e da
corsa. Nel 2002 la Casa di Shelwick acquisi-
sce | diritti per la produzione del kit della Syl-
va Striker. Il modello dell'auto subisce delle
madifiche & diviene Raw Striker, che costi-
tuisce la base di partenza per la realizzazio-
nedella seconda vettura prodotta da Raw En-
ginearing, la Fulcrum. | due modelli condivi-
dono infatti il telaio e I"allestimento genera-
le. La Raw Striker & una vettura sportiva leg-
gera sulla quale & possibile montare diversi
maotori sebbene la societa manifesti una cer-
ta preferenza per il propulsore Toyota 4AGE.
La Raw Striker riscuote notevole SUCCESSO
con la partecipazione alle competizioni del-
la categoria 750 Motor Club. Per quanto con-
cerne la Fulcrum, che nasce nel 2008, sitrat-
ta sostanzialmente della stessa automahbile
con accorgimenti che coinvalgono prevalen:
temente |a carrozzeria, con una cura parti-
colare dell’aerodinamica.

web. mac.com./ rawu bk Raw

La Raw Striker della Raw Engineering
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Rayton-Fissore

Cerasco
Italia
1984 - 2003

La Rayton-Fissore & una piccola Casa italia-
na specializzata nella produzione di veicoli
dxd. Mel 1985 I'azienda di Cerasco presenta
al salone dell'automobile di Toring, il Ma-
gnum, un veicolo fuoristrada 4x4, il disegno
della carrozzeria & di Tomn Tjaarda (creatore
della Fiat 124 Spider e della De Tomaso Pan-
tera), |l veicolo si basa sul telaio accorciato e
ribassato dell'lveco dxd WMAD-10, con il
gquale condivide anche gran parte della mec-
canica. La Casa italiana produce il Magnum
4x4 per 18 anni e vende circa seimila esem-
plari in Italia e all'estero. Solo per il mercato
americano, Pininfarina realizza una versione
particolare (circa 1,200 esemplari), venduto
con il nome Laforza, Il maggior numero di
vetture in Italia sono per le forze dell'ordine
(Polizia, Guardia di finanza, Guardia foresta-
le ete.), riviste nelle versioni blindate. In [ta-
lia & nel resto d'Europa la commercializza.
zione termina ufficialmente nel 1993 ma &
passibile reperire alcune versioni, $olo su or-
dinazione, sinoal 1998, Al contrario, in Ame-
rica, dove il veicolo & apprezzato, la com-
mercializzazione continua fino al 2003,

Un Laforza 5.0 VE del 1989, Megli Stati
Uniti Laforza & il nome con cul & conosciuto

il fuoristrada Magnum Rayton-Fissore
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Reliant

Tamworth
Inghilterra
1935 - 2002

La nascita del marchio Reliant avwiene nel
1935 a Tamworth, nello Staffordshire, in In-
ghilterra, per opera di Tom Williams che ri-
leva i diritti per la costruzione del furgone
commerciale a tre ruote Raleigh. Inizial-
mente sul veicolo vengono montati maotori di
derivazione maotociclistica Jap bicilindrici
che successivamente sono sostituiti dal
quattro cilindri della Austin 7. Nal 1939, a
causa della irregolare fornitura da parte del-
la Austin, 1a Casa decide di realizzare in pro-
prio un propulsore basato sul modello Au-
stin. Dopo la pausa dovuta alla Seconda
guerra mondiale, la Reliant riprende la pro-
duzione e nel 1951 il marchio presenta al sa-
lane motociclistico di Londra la Regal, com-
patta vettura a quattro posti sempre con tre
ruate che in Inghilterra pud essere guidata
con la patente per mote. Di questo modello
con il passare degli anni ne vengono realiz-
zate diverse versioni & nel 1956, sulla Mark
111, spunta la carrazzeria in fibra di vetro, fat-:
tore che diventa poi una costante nella pro.
duzione del marchio inglese, Mel 1962 esce
un nuove propulsore da 598 centimetri cubi
da 24 Cv, destinato a soppiantare il vecchio
modello derivato dal motore Austin, monta-
to indifferentermente sia sulla vettura che sul
furgone, & successivamente subisce un in-
cremento di cilindrata a 701 centimetri cu-
bi. Nonostante la specializzazione sui veico-
li a tre ruote la Casa approfendisce | suoi stu-
di per i modelli a quattro ruote e nel 1961
compare la prima vettura normale della Re-
liant & cui viene dato | nome Sabre. E unau-
to di tipo sportive a due posti equipaggiata
con maotore Ford Consul da 1703 centimetri
cubi e 92 Cv di potenza, con cambio a quat-
tro rapporti, a cui 3i aggiunge, nel 1963, la
versiong coupé quattro posti con motore
Ford Zephyr/Zodiac a sei cilindri di 2553
centimetri cubi e 121 Cv di potenza. Questo

Una Reliant Sabre Six, la prima vettura
a quatiro ruote della Casa inglese

maodella, disponibile in kit, & prodotto su li-
cenza anche in Israele. Nonostante |a linea
accattivante di taglio sportive il modello non
riscuote grande successo e nel 1965 dagli
stabilimenti di Tamwaorth esce la Scimitar
Coupé, una due porte di generose dimen.
sioni con motore Ford Essex da 2495 cc e
2994 cc. Allo stesso periodo appartiene la
Rebel compatta vetturetta con motore di pic-
cola cilindrata, prima da 598 cc poi da 701
ce, realizzata anche inversione familiare che
rimane perd penalizzata dal confronto con la
rivale Mini che costa meno e dispone di un
design pit apprezzate. Uno dei modelli che
riscuctono maggiors successo & la sportiva-
familiare Scimitar GTE del 1968, con moto.
reé Ford Essex di 2998 cc da 119 Cv, ripro-
posta poi in diverse e aggiornate versioni. In-
tanto le vendite delle vetturette a tre ructe
subiscono una forte contrazione e nel 2001
la Reliant cede i diritti per la produzione del
modello Robin alla B&N Plastics che perd nel
2002 & costretta a cessare la fabbricazione
poiché la vettura non soddisfa i requisiti di
sicurezza governativi,

(M. R.)

La curiosita g
L’attivita sportiva

Il marchio Reliant vanta una massiccia
presenza nel mondo

delle competizioni sportve
automobilistiche. L'attivitd
internazionale inizia nel 1962 guando
Peter Easton suggerisce al direttore
generale della Reliant Motor Company,
Raymaond Wiggin, di sosteners

la sua partecipazione al Tulip Rally
con una Reliant Sabre. In breve tempo
in manager della Casa intuisce

che la strada delle competizioni
potrebbe rappresentare un valido
banco di prova per la ricerca

& i test sulle vetture nonché fonte

di pubblicita per il marchio.

Cosi viene approntato un esemplare
standard della Sabre 4 e dotate

di tutto il necessario previsto

dal regolamento del rally. Il direttore
delle vendite, Arthur Rusling,

che ha gid esperienza nelle
competizioni, s offre di fare

da navigatore a Peter Easton.
L'esordio non & fortunabo poichd

a causa di un malessere che colpisce
Easton I'equipaggio & costretto

al ritire. Va molte meglio I"anno dopo
in pccasione dell’Alpine Rally

a cui la Reliant partecipa con le Sabre
Six GT (nella foto) equipaggiate

con il nuowo motore da 2600 cc.

E dove la Reliant raccoglie un doppio
successo nella categoria soprai 2,5
litri. Anche il famoso Rally

di Montecarlo del 1963 vede

la partecipazione di tre vetture Reliant
di cui una, a circa un'ora dal termine
della gare, in terza posizione rimaneg
vittima di un incidente. Tra la varie
vittorie sono da segnalare quella

della Coppa delle Alpi, del Welsh
International Rally & il recard

di durata alla Commanders Cup -

24 Hour Endurance Race.




Regal

| modelli « Reliant

Produzione 1952 - 1972
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La Reliant Regal & presentata come
prototpo al salone della moto di Londra del
1951 e deburta in veste definitiva a quello
dell’Automobile dell’anno seguente. E il
primo veicolo adibito al trasporto
passeggen realizeato dalla Reliant Motor
Company ed & prodotta per quasi un quarto
di secolo in numerose versioni. Viene
realizzata montando una carrozzeria in
alluminio su un semplice telaio in b
d’acciaio di sexione quadrata con
sospensione anteriore a barra di torsione ¢
posteriore a balestre longitudinali. In Gran
Bretagna, dove pud essere guidata con la
sola patente motociclistica, questa leggera
vettura scoperta a tre ruote (due sull*asse
posteriore) si impone rapidamente come un
conveniente ed economico mezzo per la
motorizzazione privata. Le prime versioni
sono equipaggiate con lo stesso propulsore
a 4 cilindri e valvole laterali di 747 o
impiegato sulla Austin Seven degli anni
Trenta di cut la Reliant acquisisce i dirito di
fabbricazione e sviluppo fino al 1962, A
questo punto la Reliant adotta un motore in
lega leggera a valvole in pesta di 598 cc da
24 Cw, realizzato in proprio, Mel 1968 la
cilindrata di questo motore viene
maggiorata a 701 oc per 29 Cv, In seguito
arrivano modelli a 4 post (1954), con hard-
top (1935), con I'impianto elentrico a 12
Volt (1958), con a carroezeria berlina
(1959) e in fibra di vetro (1962).

sseggeri della Reliant.
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1. La Regal, il primo veicolo per trasporto

una piccola vettura a tre ruote
2. Lo schema meccanico della Reliant Regal

LE VERSIONI

Modello Produzione
Mark 1 1952 - 1954
Mark 11 1954 . 1955
Mark III 1956 - 1957
Mark IV 1958 - 1959
Mark V 1959
Mark VI 1960 - 1962
3/25 1962 - 1967
3730 1965 - 1972

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza.........cccccevvveeee.. m 3,124
Larghezza ...cccownnnicnnccss. M 1,372
Altezza..........occeeveeeceniinee. M 1,346
MOTORE

Alimentazione ...........cce...... BENZiNA
Cllindrata.......cccocmnnnssnnsssnnnnss 797 €€
iz | | e L e b o |
PotamEa ... s AR O
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBID: .o 4 marce
FREMI

Anteriore........ccoceeiunnnnn a tamburo
Posteriore........cccueeeins a tamburo
VELOCITA MASSIMA.................... nd
PIREEEL) i iiinnsaiaionsnnny sasunmsssi s MG
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Scimitar
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Produzione 1964 - 1990
Carrozzeria Station wagon - Cabriolet

Rilevando un progerto di David Ogle,
originariamente destinato alla Daimler, la
Reliant realizza a partire dal 1964 due
serie di gran turismo a motore anteriore
contraddistinte dal nome Scimitar.

La prima di queste verture & la Scimitar
GT con carrozzeria in fibra di vetro ¢
motore Ford di 2,6 litri alimentaro da
120 Cv. Due anni dopo questo 6 cilindri
in linea con asse a camme laterale viene
sostituito da un V6 Ford che viene
proposto in due versioni di 2495 cc da
119 Cv e di 2994 cc da 138 Cv.
Quest’ultimo propulsore equipaggia nel
1968 anche la Scimitar GTE, station
wagon sportiva a 4 posti con passo
allungaro, sospensioni posterior ad
assale rigido con parallelogramma di
Watt, freni a disco sulle quattro ruote,
cambio manuale a 4 rapporti con
overdrive e sedile posteriore ribaltabile
frazionato, Nel 1977 i Ford V6 tipo
Essex sono sostituiti con il Vé
monoalbero tipo Cologne di 2972 cc e,
sulla GTE, con un nuovo V6 di 2.8 litri a
carburatori da 135 Cv. Mel 1980 viene
presentata la versione cabriolet GTC con
carrorzeria in vetroresina ¢ roll bar
centrale. Alla fine degli anni Sertanta la
Scimitar si trasforma in una piceola
spider all'inglese con carrozzeria in
verroresina e relaio a traliccio centrale
progettata da Michelotri. Gli originali
monaoalberi Ford di 1,3 e 1,5 litri,
rispettivamente da 69 ¢ 95 Cy, sono
sostituiti da un turbo di 1,8 litri da 135
Cv di produzione MNissan.

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
GT 1964 - 1970
GTE 1968 - 1982
GITC 1980 - 1986
551 1984 - 1989
85T 1989 - 1950

1. La Scimitar GT coupé, con carrozzeria

in fibra di wetro

2. La pubblicita della Scimitar GTE, la station
wagon sportiva della Reliant, dispenibile

con motori da 2,5 e 3 litri

Gmu!munwgehgmmphmmlevmmw
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il sl B Lot of & il A
o epmricers pelabe in ore levarien car. The
Bere wersbon topu (30 milel s hour, ol
rtrra an cnary 25 e b0 ke ulion, Arel. there's
seakineg for foren sduita with all their banyrage.
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Jand 25 Litre

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza.........cccumnnnnie

LargieEmas. o muiiomsaiviadas
...m1,283

Altezza.............
PRSI es ea

MOTORE

Alimentazione .............oceeeee
Cllindraka.......co.conmmmmsnens

.. 4,242

m 1,600

.4
-
1.0032 kg

benzina

eees 2953 cE

e | | e e S PR = .
Potenza.......cccccernevemsssnmnnnnees 120 GV
TRAZIOMNE ...................... posteriare
CAMBIO ........ccceeeeennvirrrense. & MEFCE
FREMI

Anteriore .. - I « [ 11+ ]
Pnstermre ... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 188 km/h
411 arard n et SR M S | | |




Robin

| modelli «+ Reliant

Produzione 1973 - 2002
Carrozzeria Coupé - Station wagon

La Robin & una piccola vettura a tre ruote
(due sull"asse posteriore) che nel 1973
sostituisce il modello Regal prodotto con
suCoesso per quasi un quarto di secolo, So
un telaio in tbi d'acciaio la Casa inglese
monta una pin moderna carrozzeria chiusa
a 2 porte, appositamente progettata dalla
Ogle Design e realizzata interamente in
fibra di vetro. Il motore & un 4 cilindr
raffreddato ad acqua di 748 cc da 32 Cv
che, maggiorato due anni dopo a 850 cc,
viede la sua potenza salire a 40 Cv. La
Robin & disponibile in numerose versioni
tra cui una station wagon a 3 porte. A
questo punto, nonostante [a Robin sia una
delle automobili a tre ruote pin diffuse nel
Regno Unito, nel 1981, la Casa inglese
decide di interromperne una prima volta la
produzione per fare posto alla nuova
Rialto. La Robin torna perd sul mercato
otto anni pii tardi con una carrozzeria
sempre in fibra di vetro completamente
modificata (caratterizzata dai far anterion
della Opel Corsa ¢ da maggiori superfici
verrate) ¢ con un motore ulteriormente
potenziato, Nel 2001 la Reliant decide per
la seconda volta di cessarne la produzione,
ma la Robin viene riproposta nuovamente
al pubblico dalla B&N Plastics che per un
altro anno la costruisce su licenza.

LE YERSIONI

Modello Produzione
Mark I/A 15973 - 1975
Mark I/B 1875 - 1981
Mark II 1989 - 1929
Mark III 1999 - 2001
BIMNI - BMN2 2002
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1. La Reliant Robkin, la vetiura a tre ruote
chie sostiluisce la Regal
2. La Robin rimane in proeduzione fino al 2002

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .....ccccccoviiiinnneenas M 3,327
Larghezza..........cooceivinnne. m 1,422
ARBZZA......ooi e iiessssvenneneas M 1,372
P e nd
MOTORE

Alimentazione ........cc..e...... bENZina
Cilindrata...........ccococeeeceinane: 748 cc
L2 | [T [ Fot e, . o S B i -
POEBNZA .......coioiniinsnicsssssnsonsene 32 OV
TRAZIONE ........oconmnennnnene pOSteriore
CAMBID...............ccccoeees 4 marce
FREMI

Anteriore ...cccninieeeee.. @ tamburo
Posteriore ... ceeeienns a tamburo
VELOCITA MASSIMA..................nd
i N | |
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Renault

Parigi, Francia 1899

La storia del grande marchic francese pud
idealmente cominciare in uno dei tanti cuon
di Parigi, conosciuto dai turisti di tutto il mon-
do. E il 24 dicembre 1898, Louis Renault e
suo fratello Marcel vanno a una festa con ami-
ci. Siamo sulla collina di Montmartre, sulla
celebre butte. Il ventunenne Lowis 51 presenta
al volante di una voiturette, una quattro ruo-
te derivata dal triciclo de Dion Bouton cui ap-
porta una innovazione meccanica destinata a
cambiare le regole del gioco. Gli amici sono
scettici, lui imbocca rue Lepic e la sale in
scioltezza fino al Sacro Cuore, nonostante
una pendenza del 13 per cento. La voiturette
va con la presa diretta, invenzione di Lowis,
che finisce |la serata con in tasca una dozzina
di ordini per la nuova vettura.

La Société Renault Frerdés nasce nell'ottobre
di quell'anno e viene registrata nel febbraio
del 1899, E il frutte del sostegno finanziario
dei fratelli Marcel e Fernand e della genialita
meccanica di Louis, che brevetta la presa di-
retta poi adottata anche dall’industria
dell'auto americana. In quell’epoca pioneri.
stica, sono le corse a dare grande pubblicita
al marchio. |1 27 agostodel 1899 Louis e Mar-
cal terminann ai primi due posti la Parigi-
Trouville, alla fine dell’anna entrano
nell"Automobile Club de France. Mel 1901,
Marcel pilota nella Parigi-Vienna la prima Re-
nault con un motore Renault: & un modello K
a quattro cilindri & 24 cavalli. 1| 26 maggio del
1903, Marcel muore durante una tappa della
Parigi-Madrid & Louis decide di abbandonare
le corse per dedicarsi completamente
all'azienda insieme all’altro fratello Fernand.
E quando questi siritira, Louis nel 1909 pren:
de il volante da solo alla guida di Automobiles
Renault. L. Renault constructeur, con a di-
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RENAULT

sposizione una grande capitale personale.
Per vent'anni, fino al 1939, Louis Renault si
dedica anche all"aeronautica, che muove i
suoi primi passi in quegli anni dopo il volo dei
fratelli Wright del 17 dicembre 1903, MNel
1907, al decimo Salon de l"automabile di Pa-
rigi, sullo stand Renault vengono presentati
due motori d'aerec da 45 Cv a otto cilindri a
WV, uno superleggero raffreddato ad aria,
I'altro ad acqua. Mel 1905, Renault introduce
la produzione di serie grazie a un ordine di 250
taxi, ma & nel 1914 che I'azienda fa il grande
=alto, coinvelta dal governe nella prima guer-
ra mondiale. L'impegno di Renault & a tutto
campo: dalla produzione bellica ai 1.200 taxi
che partecipano al trasporto di 6.500 soldati
sul fronte della Marna.

LA PICCOLA E POPOLARE 6 CV

Il costruttore produce diversi mezzi militari
per I'esercito, tra cui il famose carmo leggero
FT17, aere Breguet 14 A2 fabbricati a Billan-
court, un aereo da ricognizione chiamato AR
({motore Avant Renault). Lo sforzo bellico fa
crescere tumultuosamente 'azienda - che
apre fabbriche fuori Parigi, a Lione & a Rouen
—e&nel 1919 Louis Renault diventa il primo in-
dustriale di Francia.

Mel dopoguerra, la riconversione delle fab-
briche avviene con tempi pid lunghi in casa
Renault, tant’é che a Billancourt la prima ca-
tena di montaggio arriva nel 1922, tre anni
dopo che dai rivali di Citroén. L"anno dopo la
Renault 6 CV tipo KJ & I'auto piccola e popo-
lare del marchio, mentre arriva nel 1929
I'erede della 40 CV, denominata Reinastella,
prima Renault dotata di un radiatore ante-
riore e di un motore 8 cilindri.

In guello stesso anno, di fronte alla sede sto-

rica di Billancourt, la nuova fabbrica sull’isola
di Seguin avvia la sua produzione per diven:
tare un monumento alla potenza industriale
del marchio. La Renault ha filiali e siti indu-
striali in 49 Paesi sparsi in Europa,
nell'’America del nord e del sud, in Africa & in
Asia. La produzione di automobili nel sito
dell'isola di Seguin termina il 31 marzo del
1992, Nel 1937 Renault presenta la Juva-
quatre, auto largamente ispirata alla Opel Ka-
dett (il costruttore tedesco protestera inutil-
mente per il copyright), e la coupdé Viva Grand
Sport, con calandra e fari bombati, dalle linee
fortemente influenzate dal design delle auto
americane, Ford in particolare. Nella Secanda



La Laguna coupé, presentata alla fine
del 2008

guerra mondiale, Lowis Renault & tiepido nei
confronti della Germania nazista e qguando la
Francia viene occupata, le sue fabbriche la-
vorana per Berling. Alla Liberazione, viene ar-
restato per collaborazionismo, muoreg in car-
cere prima di affrontare il processo. Le sue
fabbriche vengono confiscate e nazionalizza:
te nel 1945 dal governo provwisorio guidato
dal generale de Gaulle, Nasce la Régie Natio
nale des Usines Renault, azienda pubblica
diretta inizialmente da Pierre Lefaucheux.
Mel 1946 arriva la prima vettura del dopo Lo-

La storia = Renault

uis, lad CV | concepita durantel'occupazione,
L'auto viene presentata in grande fretta per
contrastare 1 pnam del governo, secondo cui
nel piano quinquennale di ristrutturazione
dell'industria delle quattro ructe, alla Renault
toccherebbe costruire soltanto camion, Le-
faucheux perd s'impone € la 4 CV, industria-
lizzata nel 1947 e sul mercato fino al 1961, &
un successo. Nell'aprile del 1949 é prodotta
in 300 unita al giorno, cosa Mai SUCCessa in
una fabbrica Renault, per poi salire a 500 e
infine a mille al giorno, un quinto delle quali
destinate all'esportazione, MNel fratternpao, la
ripresa economica del dopoguerra spinge la
Renault a diversificare la sua attivita produtti-

IL PERSONAGGIO 2
Louis Renault

Lowis Renanldt (nella foto) nasce il 15
febbraio 1877 nel cuore della borghesia
parigina, ultimo di cingue figli.

Suo padre Altred & un commercante
di stoffe originario di Saumur,

che in una ventina d'anni di attivita
mette insicme una formuna valurara

in decine di milioni di franchi.

La mamma & Louise Berthe Magnicn,
di 14 anni pit giovane di Alfred,
sposata in tarda eta, fglia di agiar
commerciant di Tour, Un'educazione
rigida ¢ formale attende Louis, che vive
tra 'appartamento di place de Laborde
nel VII arrondissement ¢ la proprieta
paterna a Billancourt, dove nasce

la fabbrica storica del marchio
automobilistico, Qui, il giovane Louis
usa la casa degli attreszi da giarding
come suo primo atelier. La meccanica
¢ la sua passione, benche in famigha

si respin aloro, Louise Berthe

& una musicista, la coppia da spesso
ricevimenti. Alfred invia i due figli
maschi piil grandi, Fermand e Marcel,
a studiare in Inghilterra le pratiche
commerciali i avanzate, A casa

c'é una grande biblioteca, Alfred

¢ il commerciante di tessuti pill in vista
di Parigi ma Louis preferisce

la meccanica ai bottoni e alle stoffe.
Fonda I'azienda di auto nel 15398

a 21 anni, nel 1911 va in America dove
incomtra Henry Ford, MNel 1942 la sua
salute ¢ malferma ¢ lascia, colpito da
afasia. Accusato di collaborazionismo,
Louis Henault viene incarcerato

¢ malmenato a Fresnes il 23 settembre
del 1944, 11 24 otobre 1944 muore

a Parigi nella clinica Sant Jean de Dee,
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Renault

1. Da sinistra Louis
Renault, Marcel
Renault & Paul Hoge
al volante di una 1
HF, una 3-4 HP

va anche nel settore
dei veicoli industriali.
Insieme ad altri due
piceali costruttari

frances: di camion, g una Dien

Latil & Somua, nel Quadricycle

1955 Renault da vita  £- Una pubblicita
della vettura

a Saviem, Sociéte
anonyme des wéhicu:
les industriels et
d'équipements mecaniques, con cui raggiun:
ge le economie di scala necessarie per la com:
petitivita sul mercato. Intanto, la notorieta del-
la 4 CV & accresciuta dalla partecipazione alle
corse, dal rally di Montecarlo aquellodi 14,000
chilometri di Algeri-Le Cap. Mel 1951, il gran-
de salto: la Renault iscrive cinque vetture alla
24 Ore di Le Mans, una delle quali arriva pri
ma nella sua categoria. Ma I'organizzazione
& ancora fragile e Lefaucheux decide di crea-
re una divisione competizion, embrione del-
la futura Renault Sport.

familiare Savane

L'ARRIVO DELLA DAUPHINE

Alla guida ci mette un ex pilota d"aerei diven-
tato pilota di aute, Frangois Landon. Con lui il
marchio vince una serie di trofel, molti del
quali nei rally d'Europa e d"Africa, e corse ce-
lebri come la Mille Miglia Roma-Brescia-Ro-
ma, vinta per tre volte dall'equipaggio Réde
l&-Pons, un percorso su cul nel 1956 trionfe-
ra ancora la Dauphine.

Mel 1955 Lefaucheux muore in un incidente
al volante di una Renault Frégate e al suo po-
sto va il vice Pierre Dreyfus. Nello stesso an-
no, il marchio torna a essere il primo co-
struttore di Francia con oltre un milione di
veicoli prodotti. Mel 1956 la Dauphine & il
nuowo cavallo di battaglia del costruttore. E
piu spaziosa della 4 CV, & un po’ piu potente
con il suo motore di 845 cc, ha un cofano de-
gno di queste nome. Mel 1957 la Dauphine
incontra negli Stati Uniti un successo inspe-
rato. La Renault ne esporta 34.000, due an
ni dopo & centrato I"obiettive di vendere
all’estero il 50 per cento della produzione, di
cui 118.000 unita negli Usa, dove in quel mo-
mento si vendono pivu Dauphineg ¢he
Maggiolini della Volkswagen. Ma la risposta
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dei costruttori americani non tarda: per con-
trastare le europee, | marchi di casa impor-
tano auto piccale costruite dalle lard filialh nel
Vecchio continente e, complice anche una
crisi di mercati, I'avventura americana della
Dauphine finisce. Alla Renault manca una re
te di vendita e di assistenza, I'auto ha pro
blemi di affidabilitd ed & sottomotorizzata
per gh standard d'oltrecceano. Drevius tut-
tavia progetta un rilancio. In testa ha un’idea
pid socialogica che tecnica del prossima mio-
dello, che deve essere multiuso & dal prezzo
molte accessibile. E cosiche nel 1961 nasce
il pil grande successo di Renault, la R4, una
delle auto pit vendute della sua storia. La pri
ma vettura di serie esce dalla fabbrica
dell'isola di Seguin il 3 agosto 1961, ll lancio
funziona: con lo slogan Prendete || volante,

sessantamila parigini provano liberamente
le duecento vetture messe a disposizione. E
pin comada della concorrente Citrogn 2 CV i
sedili sono coperti da un brevetto Renault del
1936, ha una linea squadrata e funzionale.
La R4 salva il costruttore dopo le forti perdi:
te dell'operazione americana della Dauphine
e viene venduta in oltre 9 milioni di esempla-
ri fimo al 1993, Quattro cilindri, quattro por
te, quattro posti, la R4 ha un motore di 750
ce a sopratiutto adotta |a trazione anteriore
(sperimentata sulla Estafette). Con i suoi 20
Cv e una velocitd massima di 104 chilometri
all'ora, la R4 “ha tenuta di strada soddisfa-
cente = scrive I"Aufo-Journal nella sua prova
su strada = nonostante un rollic impressio-
nante”. Mella gamma, la R4 affianca la pid
grande B —lanciata nel 1962 per sostituire la
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La strategia _
I’Arte di tnvestire

Mel 1966, la Renault inaugura un programma

di mecenatismo inedito in Francia con la creazione

di un dipartimento Art et Industrie, che urgani::a mosire
di artisti comemporanei come Arman e Dubuffet. L'idea
& di favorire 'incontro tra il mondo dell’arte e del mondo
industriale offrendo agli artisti la possibilita di utilizzare
Ia legistica e la tecnologia Renault per realizzane:

delle opers nuove & insieme permettere ai dipendenti
dell’azienda di familiarizzare con la creazione artistica
comtemporanea. Tra il 1966 e il 1985, diversi artisti
virngono colnvaltl per dare un'immagine nuova alla sede
della Renault, creando una collezione d'arte moderna

di circa trecento opere firmate da personaggi dell’epoca,
da Soto a Takis, da Vasarely, a Le Parc, a Tomasello, La collezione d'arte nasce sotto

Ia guida dell*azienda di Pierre Dreyfus (nella foto), al volante dal 1955 al 1975, Dreyfus
nen & un ingegnere né un esperto di automobili, ma un manager che punta a esportare

@ pianificare. Per finanziare un'impresa pubblica come la Renault, Dreyfus sceglie

Ia strada della cooperazione industriale con altre aziende di settore. Convinto del ruolo
sociale dell'impresa, & sotto la sua direzione che si concedono ai dipendenti la terza e poi
la quarta settimana di congedo pagate. A lui 5i devono la collezione d'arte in casa Renault
& il concetto dell’auto “da vivere", che caratterizza la filosofia Renault fino al nostri giorni,

SAVANE
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Dauphine - la Dauphing ancora in produzig-
ne, I"Ondine, la Floride e I'ammiraglia Cara-
velle, una delle quali - bianca con selleria in
CUdio rosso - viene offerta da Dreyfus al ca-
po dell’Unione sovietica in visita in Francia
nel marzo del 19680, Mikita Krusciov. Per i
mercatl internazionali, la Renault continua
perd a guardare a ovest, MNegli Stati Uniti pro-
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va ad allearsi con I"American Motors Corpo-
ration (AMC), quarto costruttore americano,
per il quale gia assembla nella sua fabbrica
belga di Haren la Rambler, venduta in Euro-
pa con marchio Renault. Nel 1961, la Régie
firma una lettera d'intenti con AMC, che pre-
vede |a distribuzione di modelli francesi negl
Stati Uniti e in Canada attraverso la rete AMC
& la produzione in una fabbrica di montaggio
in queste due paesi. Ma I'accordo ron si con-

cretizza, la RE non viene prodotta oltreccea-
no e bisognera aspettare il 1979 perché
I"aceordo tra | due costruttori parta davwero,
Per concludersi in un naufragio industriale
nel 1987. Né vanno in porto i tentativi di al-
learsi con marchi europel. Con la Volkswa-
Ben, altra Eruppo nazionalizzato, ¢'é un avvi-
cinamento in nome della forte complemen-
tarita dei due marchi, ma alla fine
I'opposizione interna a Wolfsburg prevale.

MNel 1958, la Renault trova un'intesa con
I'Alfa Romeo, altra azienda pubblica, per as-
semblare in Italia la Dauphine e poi dal 1962
la R4, ma & rottura perché la Fiat non vuole
la concorrenza straniera in casa.

I primi anni Sessanta sono importanti per il
costruttore nazionale francese, Il generale
de Gaulle chiama la Régie ma fille, mia figlia,
Renault diventa vetrina nazicnale del pro-
gresso tecnico & “vetrina sociale” del Pagse,
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Mel 1955, I'azienda concede ai lavoratori la
terza settimana di congedo pagata in cambio
della firma da parte sindacale del primo ac-
cordo d'impresa. Nel 1962 é la prima azienda
ad adottare la quarta settimana di congedo
pagata, introduce le 40 ore lavorative e un au
mento dei salari del 4 per cento. E qui che cre-
sce e si rafforza il sindacato dei metalmecca-
nici: fanno il gire del mondo le foto del mag-
gio 1968 quando in piazza a Parigi sono fian-
o a fianco gli operai di Billancourt e gl stu-
denti della Sorbonne.

| MODELLI CHIAVE E LO SPORT

Il 2 gennaio del 1965 esce la Renault 16. 1l
progetto 115 nasce dopo avere scartato uno
studio carrozzato da Ghia, ritenuto troppo co-
stoso. La 16 & un’auto chiave nella storia del
marchio, innovativa per la sua filosofia: ha un
design che la rende insieme berlina e fami-
liare (break, come dicono 1 francesi nono-
stante il termine sia inglese), pratica ed ele-
gante, con un abitacolo modulabile che anti-
cipa il concetto di monovolume. Disegnata da
Gaston Juchet, & I"Auto dell' Anno per una giu-
ria internazionale selezionata da una rivista
olandese, “peccato che non sia tedesca”,
SCrive un g:nrnale in Germamnia. Il madello vie-
ne prodotto a Sandouville, vicino a Le Havre,
nuova fabbrica destinata all’alte di gamma.
Ha una cilindrata di 1470 cc, 63 Cv, velocita
massima di 145 chilometri all'ora. Nel 1969
arriva la Renault &, sorellina della 4 con tra-
zione posteriore e pid volte modificata. Nel
1970 al Salon Mondiale de I'Automobile, ec-
co la Renault 12, berlina a tre volumi che sa-
ré un successo, costruita anche all’estero in
Messica, in Brasile, in Romania, in Turchia.
L'auto viene considerata non bella ma prati-
ca, pid tondeggiante nelle farme rispetto alla
16, con un abitacole spazioso & luminoso.
Tecnicamente, appare perd un passo indie-
tro, abbandonando nelle sospensioni poste-
riori le ruote indipendenti per tornare a un as-
sale rigide. |l suo motore di base & un 4 cilin-
dri, 1289 cc con 54 Cv. Sempre nel 1969, la
Renault festeggia i suci 25 anni da Régie pro-
ducendo oltre un milione di vetture, un re-
cord se si pensa che tra I'anno della fonda-
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zione, 1898 e il 1944, |la produzione si era
fermata in tutto a 900.000 unitd. Nello stes-
s0 anno ingleba 'azienda Gordini. Amédée
Gordini & chiamato le Sorcier, lo stregone, ge-
nio della meccanica e fanatico dello sport au-
tomobilistico. MNel 1958 accetta la proposta
della Renault di lavorare sui motori del mar
chig, il suo atelier di preparatore diventa una
dépendance della Régie, la sua storia si pub
considerare I'anteprima dell’ingresso del
marchio in Formula 1. Tra il 1964 e il 1970,
le Renault 8 Gordini fanno incetta di titoli nei
rally. Il primo & nel Tour de Corse, & il 1964,
con una RE8 guidata da Vinatier-Masson da-
vanti a un'Alfa e ad altre quattro R, che han-
no il deppio della potenza della versione stra-
dale con 95 Cv. Diecimila suoi fan sl recano
sul circuito di Le Castellet per dirgli addio nel
luglie del 1970, Figlie di questa epoca pos-
sono considerarsi la 15 e la 17, i due model-
li sportivi presentati nel luglio del 1971 per
far fronte alla concarrenza della Opel Mantra

& della Ferd Capri. Sono delle coupé a tre por:
te: la 17 ha anche una versione con tetto apri-
bile e un motore pid potente, 4 cilindri di
1565 cc con 120 Cv.

Lo sport & importante per accrescers
I'immagine del gruppo. |l costruttore entra in
Formula 1 per restarci in tre fasi distinte: dal
1977 al 1985 con una squadra completa che
introduce I'innovazione del motore con turbo
compressore, poi come fornitore di motorie a
partire dal 2002 nuovamente con un team
proprio dopo aver rilevato la squadra Benet-
ton. La Casa francese vince due titoli costrut-
tori e due titoli piloti, con Fernando Alonso nel
2005 e nel 2006. Altri grandi piloti che cor
rono con le auto francesi sono Alain Prost e
René Armoux, rispettivamente con 9 e 4 vitto-
Figin gran premi. Gli esordi, attraverso la cone
trollata Renault Sport, sono tuttavia difficili:
nel 1977 una sola macchina affidata a Jean
Fierre Jabouille disputa le ultime cinque ga-
re. La R301 monta un motore denominato
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1. Verifica del livello
dell'alio

su una Renault & HP
del 1924

2. L'attrice Brigitte
Bardaot, al lancio
della Renault Floride
del 1959

Renault-Gordini ¥6 da 1500 cc turbocom
pressa, il primo motore d questo tipo usato
nella storia della Formula 1, ma che pecea in
affidabilitad, tant’d che non riesce a termina-
re nessuna delle cinque gare, || gruppa fran-
cese, nonostante la crisi economica mondia-
le iniziata nel 2008, corre ancora in Formula
1 nel campionato 2009.2010.

Mel 1968, la Renault mette in cantiere il pro-
getto 122, da cui nasce il 28 gennaio del
1972 la R5, piccola di gran successo pro-

dotta fino al 1984 e poi fino al 1996 nella sua
seconda generazione chiamata Super 5.
L'auto & innovativa, offre un abitacolo spa
Zioso nonostante 1 suoi 3,5 metri di lunghez-
za, con una base tecnica che & quella della
Rd ma con un design curato e accattivante.
Esce sui mercati europei negli anni delia
grande crisi petrolifera seguita alla crisi del
Kippur (1973}, che esige dall industria
dell'aute mondiale macchine piccole e pid
parsimoniose nei consumi. Le prime di una
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lunga serie di modelli e allestimenti sona la
L, con un motore a 4 cilindri, 782 cc e 36 Cv,
elaTL, 956 cce 47 Cv. Nel 1976 viene espor
tata negli Stati Uniti con il nome di Le Car e
qui proposta prudenzialmente in sole 7.000
unitd attraverso la rete dell’American Mo-
tors, poi prodotta in loco dal costruttore
1977 con i fari anteriori cir:
colarn. Nell'agosto del 1979 vengono intro
dotte novitd negli interni, dove appaiong un
cruscotto pid moderno e una console cen.

americano da
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trale dal design rin-  La concept car

novato. Sono del :'r“'ﬂ*:t- ﬁmﬂﬂ“
vettura s ng

1.982 la versione Al- brate presoatatn

110Cv)edel 19801a  in oceasione

del salone dell’auto

R5 Turbo (1397 ce,
di Ginevra del 2006

160 Cv), con motore
posteriore ¢ destina-
ta alle competizioni.
Il 1975 & I'anno della R30 T5, la prima Re-
nault dotata di un motore V6, 2664 cc, 131
Cv. L'anno dopo esce la R14 con le sue forme
arrotondate, il claim pubblicitarno la presen-
ta cosi: “R14, la Poire (la pera)”. La 20 che se-
gue sembra un'auto modesta, la successiva
18 non lascia troppe tracce al contrario della
Fuego del 1980, una coupé dal prezzo ab.
bordabile e dal design malto personale, pro-
posta con tre motorizzazioni, 1400, 1600 e
2000 e un turbodiesel che sdogana il motore
a gasolio anche nelle sportive. Mel 1981 esce
la9, tre volumi pid banale nella linea rispetto
alla 14 ma destinata due anni pid tardi a es-
sere venduta anche sul mercato nordameri

cano. Mel frattempao, Renault abbandona un
accordo industriale con Peugeot e ne fa un al-
tro con Violvo per lo sviluppo di un motore V6
e poi, nel 1979, per una cooperazione indu-
striale pid vasta.

RIVOLUZIOME TWINGO

L'intesa pil fruttuosa & con Matra nel 1983,
che con 'anno seguente produce I'Espace, te-
laioin aceiaio e pannelli in vetroresina, E il pri-
mo grande monovolume europeo, presentato
quasi conternporaneamente alla R25, la pri.
ma vera ammiraglia del costruttore francese.
L'Espace segna uno spartiacque nella stona
dell"automobile, con il suo abitacolo che fa
parlare di rivoluzione e che rende giustiza al
claim del marchio di voiture & vivre. Gli anni
Ottanta si chiudoeno con la R21 (1986), che in
dieci anni di carrieravienedeclinata a due, tre
volumi e break (Nevada) e con la R19 (1988),
venduta con l'ambizione di produrre
un'automobile che abbia la qualita della mi-
gliore concorrenza tedesca. Nel 1986, acca-
de un fatto tragico alla Régie. Georges Besse,
nurmero una di Renault chiamato nel gennaio

Renault + La storia

IL PERSONAGGIO
Louis Schweitzer

La storia della Renault & ricea

di manager che hanno segnato

il mondo dell'automobile. Fra questi
spicea Louis Schweitzer, numero

uno dal 1992 al 2005, poi presidente
del consighio di amministrazione

fino al 2009, Schweitzer ¢ 'artefice
dell’alleanza con la Missan nel 1999

¢ dell'intuirione della prima auto low
cost det temipi moderni, la Dacia Logan
commercializzata nel 2004, Nato

a Ginevea I'8 luglio del 1942, nipote
di Albert Schweitzer, celebre medico,
filosofo, musicista, premio Nobel

per la pace, Louis studia in Francia
laureandosi all’Ecole Nationale
d*Administration, I"elitaria Ena

dove tradizionalmente si forma

Ia classe dirigente del Pacse. Cominca
la sua carriera in politica, con incarichi
al ministero del bilancio, dell'industria
¢ della ricerca finche nel 1994 diventa
capo di gahineno del primo ministro
socialista Laurent Fabius, Mel 1986,
Fabius i dimette ¢ Schweitzer

entra alla Renault come vicepresidente
alla finanza ¢ pianificazione. MNel 1992
prende la guida dell’azienda,

la privatizza (1996) ¢ firma Palleanza
pil spertacolare del secolo con Missan,

del 1985 a raddrizzare | conti del marchio,
viene assassinato nel novembre di quell®anno
a Parigi da un commande terrorista di Action
directe. Al suo postova Raymond Levy, che nel
1987 chiude I'avwentura con American Mo-
tors per riconcentrare I"attivitd in Europa.

Mel 1990, la Renault abbandona la numera.
zione e battezza le sue nuove auto con nomi
di fantasia. La Clio & la prima, piccala due vo-
lumi con la missione di non dover far rim-
piangere la gloriosa 5. Ma é del 1992 |'auto
che rilancia l'immaging innovativa di Renault:
& la Twingo, 3,43 centimetri di monovalume,
piccola fuori ed enorme dentro, esclusiva-
mente a tre porte, con originali e costose scel-
te produttive come il sedile posteriore scor-
revole longitudinalmente, per fare pil spazio
ai bagagli se si viaggia in due,.o per dare pil
centimetri alle gambe dei passeggeri se si
esce in quattro (non viene omologata per cin-
que). La Twingo & presentata al Salon Mon-

dial de I'Autormobile di Parigi, ha un'aria sim-
patica e tondeggiante, sembra uscita da un
cartone animato e fa girare la testa. Qualeu-
no in Renault la pensa come 'erede della 4,
ma il valore della spartanita — proprio della 4
= non le si addice, perche | tempi s0No cam-
biati & i consumatori esigono la Twingo con
tutti i comifort, a cominciare dagli alzacristalli
elettrici. L'auto & dotata di un motore a ben.
zina di 1239 cc e 54 Cv, che resterd unico per
tutta la sua lunga vita fino al 2007, quando il
costruttore le da un vestito tutto nuove ma
inevitabilmente senza lo stesso charmie.

Mel 1993 viene presentata la Laguna, coma-
da e grande berlina, nel 1995 la Mégane, no-
me di una famiglia di auto declinata in varie
forme, che ha nella Scénic del 1996 il suo mo-
dello pid importante: una monovolume com:-
patta per una fascia di mercato poi inseguita
da quasi tutti | concorrenti. Nel 2000, la Scé-
nic viene venduta anche con trazione inte-



grale, con la ruota di scorta esterna per dar-
le un tono da fuoristrada, secondo la moda
crescente. Con Twingo, Scénic ed Espace, il
costruttore francese & il primo ad affiancare
alle berline una monocvolume nei tre segmen-
ti principali. Una scelta audace che fa capo a
Patrick le Quément, il designer considerato
un guru mondiale del settore, alla direziona
del centro stile del marchio per ventidue an-
ni, fino alla pensione nell’ottobre del 2009,
In guegli anni succedono cose importanti an-
che sul piano degli assetti societari. La Re-
nault annuncia una fusione con la Volvo il &
settermbre del 1993 che non awerrd mai, a
causa delle forti resistenze del partner sve-
dese, L azienda viene poi privatizzata nel
1996 - non si chiama pild dungue Régie - sep-
pure lo stato francese ad oggi mantenga una
guota del 15 per cento.

Eun passaggio cruciale per quel che avwiene
tre anni pid tards, il 27 marzo del 1999, Con

La storia -

il sostegno politice del governg, il marchic
francese acquisisce per 3,4 miliardi di dolla-
ri il 36,8 per cento della Missan, il colosso
giapponese dell’auto & uno dei simboli indu-
striali del paese del Sol levante, sull"orlo del.
la bancarotta. La quota di controllo in mano
francese sale nel 2002 al 44 per cento,
L'operazione, fortemente voluta dal presi-
dente Louis Schweitzer, fa molto rumore
nell'industria delle quattro ruote. L'alleanza
si sviluppa negli anni affermandosi come un
suecesso, inun settore dove matrimoni e ac-
cordi finiscona troppo spesso nello spazio di
un matting e con perdite colossali per i con-
traenti. A compiere la missiong che a molti
appare impossibile, Schweitzer designa Car-
los Ghosn, un manager franco-brasiliano en:
trato nel gruppo nel 1996 & spedito a Tokyo
a tagliare costi e salvare la Nissan, per per-
mettere il decollo dell’alleanza franco-nippo:
nica. Ghosn, che nel 1998 per risanare i con-

Renault

LA CURIOSITA
lasfida .. "
delle emissioni zero

La grande corsa verso I"auto elettrica
impegna tutti | costruttori

di automiobili. A metd 2009,

la Renault dedica alla sfida un intero
sito www. remault-ze.com. it

con |'obiettivo di sensibilizzare
I'opinione pubblica e accompagnare

gli utenti alla scoperta del suo progetto
per una mobilith a zero emissioni.

Fra il 2011 e il 2012 sono quattro

i weicoli elettrici Renault al cento

per cento che il costruttore intende
introdurre sul mearcato:

una berlina media e un veicolo
commerciale, di fatto versioni elettriche
di madelli gia proposti

da Renault con moterizzazione termica;
un‘utilitaria e un piccolo veicolo urbano,
maodelli inediti e sviluppati
appositamente per I'alimentazione
elettrica, con un design innovativa.

Il sito www. renault-ze.com/ il serve

a dare il via a un countdown rispetto
alla data in cui la gamma
commercializzata sard completa.

Mella comunicazione riguardo al tema
dei veicoli elettrici, il web affianca

i social networks, dove la Renault opera
dalla primavera del 2009, Su Facebook
ad esempio, & attiva la Fan page Renault
Zero Emissioni, all'indirizzo
hitp:/Swww. facobook. com/pages./Rena
ult-Zero-Emissioni 117112830224,
dedicata a una community di utenti
interessati a seguire gli sviluppi

del progetto ¢ a conoscere tutte

le novita e i dettagli dei prototipi,
delle tecnologie, dei sistemi

di ricarica. Mentré per tenersi
aggiornati c’é anche Twitter,
mediante il profile ufficiale

di Renault Italia,
hﬂp:f/tMﬂencmfmmu!!i!afl’a.
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ti della Renault in dif-
ficolta chiude la fab-
brica belga di Vilvo-
orde dall'oggi al do-
mani, rientra a Pari-
g 1'l maggio 2005
come presidente e
ad di tutto il gruppo francese, cui apparten:
gono anche il marchio rumend Dacia, in cul
Renault mette un piede nel 2000 per pai sa-
lire al 100 per cento, il sudcoreano Samsung,
controllato dal 2000, Infiniti (brand di lusso
Missan, nato per il nordamerica e esportato
dal 2008 in Eurapa).

Mel terzo millennio, Laguna, Mégane, Clio,
Twingo sono presentate nelle rispettive nuove
generazioni. L'Espace non viene piu costrul-
ta da Matra, che fallird, ma fatta in casa nel-
la fabbrica di Sandouville, mentre tra il 2001
& il 2003 per soli due anni Matra produce per
Renault I"Avantime. E una monovalurme cou-
pé a tre porte su base Espace, bella quanta
scarsamente pratica, che fa discutere & non

1. Il van Kangoo

Be Top

2. 1l protatipo
Ondelios, presentato
nel 2008 al salone
di Parigi

Renault = La storia

piace al mercato, destinata a restare unica
nel sug genere. |nguesti anm appaiona anche
altri due madi di intendere la monovolurme
piccola fuori & grande dentro: Renault lancia
la Kangoo e la Modus, mentre la Koleos & il
primo Suv del costruttore francese, venduto
dal 2008.

La Renault ha davanti la nuova frontiera
dell"auto elettrica. || @ruppo sta stringendo ac-
cordi in giro per il mondo con aziende energe-
tiche, govermi, enti locali, spenimentando mao-
delli a zero emissioni in paesi come Israele,
Danimarca, Portogallo. Il numero uno Carlos
Ghosn raggiunge il primo accordo alla fine del
2007 con Shoe Agassi, un imprenditore israe-

lo-americano a capo della Better Place, azien:
da che nell'intesa deve fornire un sistema di ri.
carica delle batterie agli icni di litio dei modell
del costruttore francese rmaluzionanda il con-
cetto stesso di ricarica: non dispositivi pid o
mena rapidi, ma inedite stazioni di servizio in
cui la batteria viene sostituita per permettere
all'aute di proseguire il suo viaggio. Un servi-
Zio offerto a noleggio, che prevede il cambio
el pacco batterie in soli tre minwt,

Mel 2011 & annunciata la disponibilita dei pri-
mi modelli, In via sperimentale & su strada la
Renault Kangoo Be Bop Z. Il modello prototi-
po & equipaggiato con un motore elettrico di
una potenza di 60 cavalli. La batteria ha una
capacitd energetica di 15 kWh e garantisce
un‘autonomia di circa 100 chilametri. | tecni-
ci sono al lavoro per garantire al momenta del-
la commercializzazione che i veicoli eleftrici
della Renault dispongano di batterie evolute,
per un'autonomia di 160 chilometri, pid vici-
na all'utilizzo reale dei consumatori. Il futuro

& appena iniziato.
Franceseo Paterno

www.renault.com
1967 rue de Vieux Pontes de Sévres
Boulogne-Billancourt, Francia
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Produzione 1899
Carrozzeria Runabout - Berlina

A volee le grandi imprese nascono per
caso. Poco pit che ventenne Lows Renault
madifica il triciclo De Dion insieme

a un ex-commilitone ¢ al fratello Marcel.

I tre aggiungono una trasmissions
cardanica e lo trasformano in quadriciclo.
Ouando gli amici di Renaule vedono

per la prima volta il veicolo decidono

di acquistarne uno, Quell'unico esemplare
diventa la Renault tipo A ¢ in un anno
vende una sertantina di esemplari. La tipo
A & un leggero veicolo scoperto a due posti
CON SOEPENSIONI ANTEron ¢ Posterion

a balestre semicllittiche. Le ruote a ragg

1. Louis Renault al volante della Tipo A
2. La Tipo A, il primo veicolo a motore
prodotio da Renault

3. Marcel Renault e signora sulla tipo A
nel 1899

sono di diametro differente: pin piccolo
sull*assale anreriore, pit grande su quello
posteriore. Al posto del volante la tipo A,
all’imizio, ha una leva che il guidarore

sposta lateralmente per fare girare le ruore.

Il motore & un monocilindrico a quattro
tempi De Dion Bowton raffreddato

ad aria da poco pit di un guarro di litro
di cilindrata.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

(T T 1.7 .. (N || . |
Larghezza....... P R nd
AeEEs e nd
PORTE......comnssnniirrennnnsassssens -SSR
PESD ..o s SO KR
MOTORE

Alimentazione ......ccoccveveeeed benzina
Cilindrata......ccooerreencmmenssreeeecc e 7.3 GG
| [ 771y [P e R o R B 0 o S |
POERZA.....ccoooemmnenensinsrrnnsnenss bp 7 0P W
TRAZIONE ..............ccccoann. posteriore
CAMBIO........ccccinniiiinrinnnnnnnd MATCE
FRENI

o111 (] - N | .
Posterions ... a tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 35 km/h
PREEPD ol it nd

L Automaobile 159
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Tipo D

Produzione 1901
Carrozzeria Runabout

La progressiva evoluzione della Tipo A
poria Lowis Renault a realhizzare,

nel 1901, la tipo D, una vetturctea

a due posti che, rispetto ai tre modelli
precedenti del costruttore francese,
presenta un telaio ulteriormente
allungato, ma conserva le sospensioni
anteriori ¢ posteriori a balestre
semiellittiche ¢ la trasmissione

A

.

Fira

cardanica. In pratica, la Renault

Tipo D & ancora poco pii che

un quadriciclo con ruote a raggi,

ma & la prima auto della Casa francese
con volante sul lato destro dell’abitacolo
e che monta indifferentemente

un monccilindrico De Dion o Aster

di 450 ec raffreddari ad acqua
artraverso radiatori posti a lato

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........cc.cuvveee.....m 2,500
Larghezza.......tevssiiiinene. M 1,250
Altezza..........coccminnennrmnnennss M 1,350

il
B 1111
PESD: . o e 350 kg
MOTORE
Alimentazione ......comniiinne benzina
Cllindrata ... e 450 cc
| [y e e S T e
POLENZA ....ooeevrsneresrssnsssannisnrrnsnssrth TaW
TRAZFIONE ...............ic...cd posteriore
CAMBIO.......ccccccminininiinenneand MArce
FREMI
ANteriore........ccommmmsssnassantl
Posteriore ...........cccceeeeeee@ tamburo
VELOCITA MASSIMA........40 km/h
BREEIY . nd

La Renault Tipo D,
I'evoluzione

della pionieristica
Tipo A: una vetturetta
a due posti,
equipaggiata

CON un motore
mionocilindrico

di 450 cc

del cofano motore, Prodoita per

un sole anno dircttamente in Francia
dalla Renaulr e anche, su licenza,

in Belgio, la Tipo D vanta un buon
successo di pubblico per epoca
(200 unita vendute tra il mercato
casalingo ¢ quello d'esportazione)
essendo esportata anche in Gran
Bretagna e in Spagna.
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Tipo AG

Produzione 1905 - 1910
Carrozzeria Landaulet

All'inizio del Novecento qualcosa come
1.500 raxi Renault dorari di un
rudimentale tassametro invadono le strade
di Parigi. Nel 1905 la Compagnie
Frangaise des Auromaobile de Place ordina
alla Renaule un prime lotto di 250 veicoli
ai quali se ne aggiunge un altro migliaio
I'anno seguente. Il successo di queste
verture si complera nel 1907 quando alere
1100 unita vengono vendute a Londra.

A riscuotere tanti consensi & la Renault
tipo AG, una landaulet {ovvero una
yettura oon L':II.'r{]'J::ﬂ.‘l'l-ﬂ Fllf]ﬁlﬂri.[]ﬂ,:
completamente chiusa e anteriore coperta
solo da un leggera capote) con sospensioni
anteriori ¢ posteriori a balestre
semiellittiche, equipaggiata con un motore
bicilindrico di poco pit di un litro di
cilindrara. Mel 1907 il propulsore viene
maggiorato a 1205 cc ¢ la potenza sale a
12 Cv: la vertura prende il nome di AGI1.
Mel 1914, quando scoppia la Prima

guerra mondiale, la maggioranza dei ;ﬂ::;:: ::ﬂ:;fi (it ereta cofiat comprgnin
10,000 raxi che circolano per le strade di 2. | taxi parigini, prodotti dalla Renault, SCHEDA TECNICA
Parigi sono costruiti dalla Renault. Tre trasportano le truppe al fronte nel 1914 DIMEMSIONI
societd in particolare si spartiscono la 2 La Renault G7, con carrozzeria landaulet LUNEHEZZA oo eevesesennee) 3,600
maggior parte di queste vetture, ognuna Larghezza..........ccoceeececeeeen. 11 1,550
delle quali con un versione: G2 (Kermina Altezza........cooocnsmnivismcnmnncenn il 2,100
Meétropole), G3 (Compagnie Générale de POSTI 5
Voitures i Paris) e G7 (Autoplace).
Turti questi veicoli sono temporancamente PORTE cooovovenrsesnsneeesssnssssssnnnnss s
requisiti dall’Esercito tra "agosto e il PESL ......ccinimisnssnssmiamsannneeila LOD KE
.‘i{..‘tt{.‘l'l'l]'l‘l'!..‘ {II!.:I 1974 per trasportare le MOTORE
truppe al fronte in quello che viene Alimentazione benzina
ricordato come il Miracolo della Marna. [;||||1,:|mm1u5u cc
L B e e e e
1 1= - R ———— .l )
TRAZIOME ........ccoeovrvoree-pOStETFione
o1 121 [0 SR——- -1/
FREMI
Anteriore..........ccccemmennecrrenno..858ENH
Posterlore ..........ccoumavenes. a tamburo
LE VERSIONI :
Modello Prdioes VELOCITA MASSIMA........45 km/h
Tipo AG T o | PREED. .. i
3 Tipo AG1 1907 - 1910
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6 CV

Produzione 1923 - 1929
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Coupé

Il nome & CV, che indica la classificazione
fiscale della vettura e non la poienza del
muotore, contraddistimgue una serie di
autovetture cconomiche che la Renault
propone negli anni Venti. La prima di queste
& la tipo K], presentata al salone di Parigi
del 1923: questa si impone all’attenzione del
pubblico per la sua affidabilita. La vettura &
proposta in ben dodici versioni, a due, tre o
quattro posti, ma tutte disponibili con lo
stesso 4 cilindri con testara smontabile (una
soluzione inedita all'epoca) di 951 cc. A essa
viene presto affiancata la tipo MT, dotata di
una carrozzeria molto profilata che ricorda
guella di una piceola imbarcazione,
realizzata prevalentemente in legno di
mogano. La earatteristica pit evidente della
tipo MT é il frontale completamente chiuso
e raccordato con il resto della carrozzeria.
Entrambi i modelli sono sostituiti nel 1924
dalla tipo NN.

LE VERSIONI
Modello Produzione SCHEDA TECNICA

1. La Renault & CV, tipo KJ, presentata ;

al salone di Parigi del 1923 K] 1923 - 1924 DIMENSIONI

2. La B CV tipo KJ nell'allestimento torpedo M1 1924 LAnEHOZER vt veenesesrmnsssminasaens m 3,350

a qualtro posti NN 1924 - 1929 Larghezza .....ccooereeeerennnener i 1,270
[ Y| - PR | | o iy i |
MOTORE
Alimentazione .....................benzina
Cilindrata.........c.ccconniimsiannnn 9891 €8
o [ T [ e e s S Sy S |
v 1] ot [ R | 11 £~
TRAZIONE .......cccooeeovenvee.pOSterione
CAMBID...........coormmnsnssrrerseess MBTCE
FREMNI
ATEEIONE ..o beeiesssss sasesnssssaassassssa}l
POStEriore ...oooveeeesireeeness.d tamburo
VELOCITA MASSIMA.........75 kmv/h
PREZEZD: e i i rtac o

2
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Reinastella

Produzione 1928 - 1934
Carrozzeria Berlina - Limousine - Coupé

Al salone di Parigi del 1928 la Renault
presenta il suo primo motore a 8 cilindri.
E montato sulla Reinastella (nome
originale Reinahuir), una nuova berlina di
gran lusso con radiatore anteriore, e nella
guida si fa apprezzare soprarutto per la
sua grande elasticita di funzionamento. 1l
nuovo 3 cilindri della Renaunle Reinastella
ha un cilindrata di 7,2 litri ed & abbinato a
una frizione bidisco ¢ un cambio a tre
miarce con seconda e terza sincronizzate, [
freni sono servoassistit. Nel 1931 il
modello originale viene sostituito dalle
versioni RM2, RM3 ¢ RM4 dotate di un
motore potenziato a 130 Cv. Due anm pit
tardi la gamma si arricchisce di una
variante sportiva, denominata Reinasport
oppure tipo RM6, una coupé dotata di
una carrozzeria accorciara e alleggerita,
nonché di un passo ridotto di ben 36
centimetri.

LE VERSIONI
Modello Produzione SCHEDA TECNICA
o o Tipo RM 1928 - 1931 DIMEMSIONI
:,‘_?J:L:ﬂﬁﬁ!ﬁ;:ﬂ:ﬂ'ig&'"m Tipo RM2 1931-1933 | Lunghezza...........cim 5,300
2. La Reinastella in versione coupé, Tipo RM3 1931 - 1933 Larghezza.........c.ccocoeenrnnnnenafl 1,850
equipaggiata con un propulsore 8 cilindri lipo RM4 1931 - 1933 1) - TR ——— L
di 7125 ec Reinasport Tipo RMa6 1933 - 1934 A e
PESO oooooreeeoeeeerernenneennn 22500 kg
MOTORE

Alimentazione .....c..eeeeeneenDENZINA
Cilindrata...........ccrvcvevemsnnann F A 2D GG

ElEndplic st e s B
Potemza.........oormmmeessmmsnnsrnsssnd A B OV
TRAZIOME .........ccoo.r.....pOStEFione
ool |21 — 1
FREMI

Anteriore.....cccceeensveenenen..d tamburo
Posteriore.....c.ccusenieeeee.d tamburo

VELOCITA MASSIMA....... 145 km+h
PREZZD...... .o iusisnivisassnsaistaessaf0
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Juvaquatre

Produzione 1937 - 1960
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet

Al salone di Parigi del 1937 la Renault
presenta una vettura di fascia medio-bassa,
la Juvaguatre: una piccola berlina a due e
quattro porte, la prima della Casa francese
COT CAFTOZZERNA 4 scocca portante ¢ Punica
da essa prodotta prima e dopo la Seconda
guerra mondiale. La linea della Juvaquatre
segue le impostazioni stilistiche dell’epoca
con forme arrotondate, parafanghi separaci
dal corpo vettura ¢ far anteriori sporgenti.
Megli anni seguenti la gamma si arriechisce
di una berlina a quartro porte ¢ di una
station wagon, nonché di una coupé e di
una cabriolet che hanno perd scarso
successo. La produzione delle berline cessa
nel 1948, Prosegue invece la produzione
della station wagon sulla quale I'originale 4
cilindri a valvole laterali di un litro di

cilindrata viene sostituito nel 1953 da quello = S o e G S g e LN s
di 747 cc della Renault 4 CV etreanni pin 55 0 = SR g ns ok o0 '-.y'r--'i_'.'_“_-.:.";. N -;-.::.'~:=-:' L L 5
tardi da quello di 845 cc della Dauphine. Foos e e o S T SN e A e R Ir
1. La Renault Juvaquatre berlina a quattro
porte. La Casa francese propone quesho
modello anche nelle varianti station wagon, SCHEDA TECNICA
coupé e cabriolet DIMENSIONI
Z. La Juvaquatre in versione cabriolet Lunghezza ......................m 3,600
Larghezza..........ccconniineeeee. M 1,440
Altezza............cccoceccenienece.. m 1,550
PORTE i ninsrnnin )
FOCUS
giw BESOE e s D TSk
1956, Dauphinoise =
MOTORE

Alimentazione .......cconrnee. BENZINA

Nel 1953 il 4 cilindri tipo 488 della Cilindrata........cc.oeesasnsesnne. 1003 €€

Juvaguatre viene sostituito con un ] LT [ b et e g e e
propulsore pit piccolo, il pit PobENZA ...ooovirmreressssssrnsnanssinss 248 GW
economico tipo 662-3 da 747 cc TRAZIONE .....coovoerrrseee posteriore
della famiglia Ventoux che gia

equipaggia Renault 4 CV. Calano le LE VERSIONI CAMBIO ......ooormrrnnneaeneens 3 MAITCE
prestazioni, ma i consumi sono Modello Produzione FREMNI

migliori. Tre anni dopo la Juvaguatre Beckine T aorte 1937 - 1948 Anteriore..........cecceveerre... @ tamburo
Break cambia nome in Dauphinoise e E:e.-llk S 1938 - 1953 Posteriore ....................... a tamburo
adotea il motore tipo 670-2 di 845 cc Coupé/Cabriolet 1939 - 1940 VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
che nello stesso anno va a Berlina 4 porte 1939 . 1948 PREZZO o

equipaggiare la nuova Dauphine, Break 750 1953 - 1960
Dauphinoise 850 1956 - 1960
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4 CV

Produzione 1947 - 1961
Carrozzeria Berlina

La Renaule 4 CV, presentata al salone di
Parigi del 1946, & la prima vettura a motore
posteriore realizzata dalla Casa francese.
Questa utilitaria a quattro porte riscuote un
tale & immediato successo di pubblico che la
fabbrica non riesce a tenere il passo con le
richieste, nonostante nel 1949 la
produzione venga portata a 300 uniti al
giorno. In quartordici anni la Renault
costruisce oltre 1,1 milioni di esemplari
della 4 CV: & la prima automobile francese
a superare il milione di unita prmlum.:. La
gamma 4 CV & oggento di continui
aggiornamenti e si arricchisce di numerose
versioni. Tra queste ricordiamo la
Décapotable destinata a una clientela pit
esigente, la Grand Luxe con faro antinebbia
e pncumatici con banda bianca, I'essenziale
Service. La 4 CV viene prodotta su licenza
in molti Paesi tra 1 guali Giappone,
Messico, Romania, Spagna e Vietnam.

1. La Renault 4 CV, un'utilitaria di grande
successo; & la prima Renault a molore

posteriore SCHEDA TECNICA (1947)

2. La versione Décapotable della 4 CV DIMENSIONI
: Lunghezza ..........cccormmmnnennene M 3600
Larghezza.............ccccocvnnnee. M 1,830
ABZZA........cocnnivenenenennnns 11,280
FOCUS
Il motore PESD .ttt amnie M
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Il motore della Renaule 4 CV, Cilindrata ..................___ 760 cC
disposto longitudinalmente a shalzo [Ty o S a4

delle ruote posteriori, all'inizio Potenza.........cocimmmsnninns siessmcsns 10 GV

ha una cilindrata di 760 cc,

che viene ridotta a 747 o¢ nel 1951 Ui S e pastafiore

per consentire Mimpicgo sportivo CAMBIO.................c.ccc..... 3 Marce

della vettura nella classe fino a 750 FRENI

cc. Nonostante la minore AReriore .......ceeemeesennne. @ tAMBUNG

cilindrata, la potenza del 4 cilindri LE VERSIONI Posteriore ............ceseennee. @ tamMburo

francese sale a 20-22 Cv a seconda Modello Preduzione 'VELUClTﬁ MASSIMA ... 100 km<h

delle versioni e arriva nel 1958 Type 1060 1947 - 1951

a un valore massimo di 26 Cy. Type 1062 (20-22 Cv) 1951 - 1958 PREZZD....ooccrerrrverssesrserrsssersee
Type 1062 (26 Cv) 1958 - 1961
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Frégate

Renault « | modelli

Produzione 1951 - 1960

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriolet - Coupé

Al salone di Parigi dell’ottobre 1950

la Renault presenta in anteprima

la Frégate, una vettura di impostazione
tradizionale, a morore anteriore di 2 litri
di cilindrara e trazione posteriore,

con cui torna nel segmento delle
auromobili di fascia alta. Olere che
nella classica versione berlina quattro
porte (in produzione da novembre 1951,
successivamente disponibile

negli allestimenti Affaires, Amiral

¢ Grand Pavois), la Renault Frégate
viene proposta anche con carrozzeria
station wagon (Domaine ¢ Manoir),
coupé e cabriolet. Non incontra tuttavia
il successo sperato, anche a causa

della successiva concorrenza della
avveniristica Citroén D5: in nove anni
gli esemplari prodotti sono circa
180.000. La versione originale

si riconosce esternamente per il frontale
caratterizzato dai grandi fari circolari

e dai parafanghi anteriori molto
sporgenti. Sulla versione Affaires

la mascherina é costituita da wre barre
cromate orizzontali, mentre sulla Amiral
& ovale a sviluppo erizzoneale con

un bordo cromato. Mel 1955 la Affaires
adotta una nuova mascherina
trapezoidale sopra la quale & applicato
il marchio Renaule. Nel 1954 il motore
da due litri a valvole in testa viene
potenziato fino a 65 Cv e due anni
dopo sostituite con un propulsore

di 2141 cc da 77 Cv, che diventano 80
sulle versioni Transfluide con cambio

semiautomatico,

1. La Frégate Transfluide, versione eon cambio
semiautomatico

2. La Frégate & la berlina con cui la Renault
nel 1951 torna nel segmento delle automobili
di fascia alta

3. La prima serie della Frégate

4. La Frégate nell'allestimento Affaires

LE VERSIONI

Maodello Produzione
Frégate 1951 - 1952
Frégate Affaires 1953 - 1955
Frégate Amiral 1953 - 1958
Frégate Grand Pavois 1956 - 1958
Frégate Caravelle 1957
Frégate Transfluide 1958 - 1960

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cccocoeneeeee. 4,700
Larghezza..........................m 1,700
AIRBEZA, | isirienssnsinmsianansecee il 37530
oo o Lo | (i S S il
PORTE e |
PESD w1230 kg
MOTORE

Alimentazione ....................bENZINA
Cilindrata........c..ccooen...c- 1589 T Ce
e | |15 g b e e O e
POONZA ....ooremennnnsssssesesasnnissrrsod 00 W
TRAZIONE .........c.cceoven.....pOsteriora
CAMBID............coemmemmmnren ol ITIATGE
FREMI

ARteriore........c.cooceeeeee..d tamburo
Posteriore ..........cc.cceeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA....... 130 km+h
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Dauphine

Produzione 1956 - 1968
Carrozzeria Berlina

Con la Davphine la Renaule prosegue
sulla strada delle utilitarie a quattro porte
CON MOtOTe posterions, gia intrapresa con
successo con la 4 CV. La nuova berlina si
segnala per I"abitacolo spazioso e per la
linea personale ¢ moderna che rappresenta
uno staceo netto con il modello
precedente ¢ con la concorrenza: la
Dauphine & un immediato successo. Nei
primi quattro anni la Renault ne
costruisce un milione di esemplari e
quando esce di produzione nel 1968 le
unita prodotre sono quasi due milioni.
Dal 1259 al 1964 la Dauphine viene
anche assemblata dall’Alfa Romeo in
[talia con il proprio marchio. Nel 1958
viene realizzata la prima versione sportiva
Gordini con motore da 55 Cv e nel 1961
I'elegante versione Ondine. Nel 1964 la
Dauphine adotta un cambio a quattro : :
marce e i freni a disco sulle quattro ruote. S0 : sy SO

1. La Dauphine, I'utilitaria Renault a quatltro

porte prodotta negli anni Cinquanta

poriaiproc SCHEDA TECNICA

2. La carrozzeria, malgrado il motore DIMENSIONI

posteriore, mantiene I'impostazione LUNBhBZZA ........ooossrcreren) 3,945

st A s Larghezza.............ccccceeeee..M 1,520
Altezza..........cooniiinmiinssnnsnm 1,480

FOCUS
I Pmpulsnri PESD.........cccssniiisintasnnsen O3 0 KE
MOTORE
Alimentazione .....................benzina
L'originale 4 cilindri Type 670-1 1T [ -1 - — - Y -
da 26,5 Cv viene sostituto nel 1963 Gl i e, 4

da una versione da 30 Cv.

Potenza..........coeeee

vt OGN

Le Dauphine Gordini montano TRAZIONE ......................posteriore
invece un motore Type 670-04

" da 35 Cv con testata modificata, LE VERSIONI CAMBIO...........ccoeeniiiceneen. 3 MATCE
carburatore maggioraro e impianto Modello Produzione FRENI
di raffreddamento potenziato, 1 (.:1" Dasiiaael Serie 1956 - 1963 ANteriore...........ccuennnnen.@ tamburo
salgono a 55 nel 1961 con I'adozione Cordisy'l Serin 1958 - 1960 Posteriore ........................a tamburo
del Type 670-05 con carburatore Ondine 1961 VELOCITA MASSIMA.......115 km/h
doppie corpo, adottato anche sulla Gordini II Serie 1961 - 1968 PREZZO o
Ondine e sulla serie speciale 1093, 1093 1962

Dauphine I Serie 1964 - 1968 .
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R4

Renault « | modelli

Produzione 1961 - 1993
Carrozzeria Station wagon

Per contrastare il successo commerciale
della Citroén 2 CV, all'inizio degli anni
Sessanta la Renault realizza una vettura
altrettanto essenziale ¢ anticonformista,
ma molto pit pratica e spaziosa.

Al salone.di Francoforte del 1961 espone
la R4, una piccala station wagon

a cingue porte dotata di un ampio
portellone, caratterizzata da una finitura
molto semplificata: parabrezza piatto
senza curvature, vetri anteriori scorrevali,
ruote prive di copribulloni, paraurti
tubolari verniciat, sedili in rela

su un'intelaiatura tubolare, cerniere

delle porie a vista. Per contenere 1 costi
di produzione, la Renault non urilizza

la elassica scocca portante, bensi

una semi-monoscocea in cui la
carrogzeria & avvitata a un relaio e,

per la prima volta su una sua autovertura
di sua produzione, dispone di trazione
anteriore. 1l motore & il gia noto 4 cilindri
a valvole in testa di 747 cc della Renault
4 CV disposto longitudinalmente dietro
le ruote anteriori ¢ abbinarto a un cambio
a sole tre marce. Il pubblico perd vuole
gualcosa in pii. Nel 1964 la Renaule
ripropone la B4 in una veste pin
accessoriata (qualche cromartura, migl:it:l:ri
rivestimenti interni, alette parasole)

che si riconosce esternamente per il terzo
finestrino laterale posteriore, ma che
soprattutto & dotata di un motore di 845
cc con il quale la potenza sale a 30 Cv.
Tre anni dopo arriva anche il cambio a 4
marce. Il successo commerciale della R4
prosegue di pari passo con una serie

di conrinui aggiornamenti tecnici ed
estetici che, per la gioia dei molt
sostenitori di questa vettura, non ne
stravolgono mai Mimmagine originale,
Nel 1975 la Renault presenta la terza
serie della R4, riconoscibile esternamente
per la mascherina di colore nero, mentre
nel 1978, oltre ai paraurri ¢ fascioni
laterali in plastica, la vertura riceve un
maotore di 1108 cc derivaro da quello gia

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .........cccoccvenvneo. m 3,609
Larghezza........cccccoooviveee.. m 1,485
Altezza...........coococceiiveveenee.. M 1,532

PESK - cinininisansssnrnninsinninsnssnnsst el KR
MOTORE

Alimentazione .................. benzina
Cilindrata........cccoecicencniisnene JAT
Cilindri ....... Lol
POLBNEA .......concinnimmissanisinnssnnnsss 20 W
TRAZIOMNE ........cocco00000000... anteriore
CAMBIO ........ccccummsarrerereeens 3 MARCE
FREMI

Anteriore ........eeeen, @ tamburo
PoSteriong ...........cevseeneenn. @ tambure
VELOCITA MASSIMA....... 105 km/h

adottato sulla B8 e sulla R6 TL, ma qui
riproposto con potenza ridotta a 34 Cw,
el 1986 la Renaule R4 cambia ancora
una volta motore e adotta quello di 956
ce della Supercingue e soprattutto,

per la prima volta, i freni anteriori a
disco. La storica vettura della Casa
francese rimane in produzione fino al
1993 e rimane a mrt'oggi uno dei pin
grandi successi commerciali del marchio
Renault: in torale sono circa 8,2 milioni
gli esemplari di R4 prodorri.

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
I Serie 1961 - 1963
IT Serie 1964 - 1974
I Serie 1975 - 1985
IV Serie 1986 - 1993
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LA TECNICA

La notevole altezza da terra

(170 millimetri), che permette
alla R4 di affrontare senza_
difficolta fondi sconnessi,

€ una conseguenza della speciale
geometria adottata

per le sospensioni a barre

di torsione. La disposizione
delle barre posteriori fa si

che gli attacchi delle sospensioni
risultino sfalsati tra di loro.

La misura del passo risulta
pertanto un po’ diversa sui 2 lati
della vettura (2.400 millimetri

a sinistra, 2.450 a destra).

1. La R4, una delle auto pit longeve della
storia dell’automobile, prodotta dal 1961
al 1993

2. La piccola station wagon Renault,
nonostante | successivi aggiornamenti tecnici
ed estetici, rimane fedele alla propria
immagine

FOCUS _ '
Le ultime serie

La Renault continua a produrre la R4
per oltre trent'anni. Le uniche
evoluzioni evidenti riguardano
I'arricchimento degli interni e,
nell'ultima generazione, 'aggiunta di
protezioni laterali antiurto e un nuovo
propulsore proveniente dalla RS,

DIMENSIONI
Lunghezza.........cormmmmmmsinseneess M 3,668
Larghezza ........c.conemeinissnnene. M 1,885
Altezza ...........cooonrirressninsnneences (1 21,550
BPORTE::.. o e i 5
PESO. 700 kg
MOTORE

Alimentazione ...

cerrennnnns DEMZING

Cilindrata..............oo......... 956 €&
| e P e iy . |
Polenza.......ccooeeiee e ZACW
TRAZIONE ... anteriore
GAMBID . it 4 marce
FREMI

AMBIIOTE.........ceiiiessserrssssnssesseee @ OISCO

Posteriore........cc.cccooeuee
VELOCITA MASSIMA ....
PREFTD........ccoccomieinnnnes

wennaenn. @ tAamMburo

ceeeees 115 kA
Lire 8.720.000
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R8

Produzione 1962 - 1973
Carrozzeria Berlina

Presentata nel 1962 al salone di Ginevea, la
R8 & I'erede della Dauphine di cui conserva
la piattaforma e limpostazione tecnica
generale. Anche la RE & un’economica
berlina a quattro porte, ma le linee
arrotondate della Dauphine lasciano qui il
posto a una forma squadrata che ne
accentua la concorrenza con la Simea 1000.
MNel 1964 'originale motore di un litro viene
maggiorato a 1108 cc per portarne la
potenza a 50 Cv e viene montato sulla
nuova B8 Major con cambio a quattro
marce (R10 dal 1966) ¢ dal 1968 anche
sulla versione base. Sempre nel 1964 viene
presentata la prima versione Gordini con un
maotore di 1,1 litri da 90 Cv che nel 1967
viene sostituita da una RE Gordini 1255 cc
da 103 Cv e cambio a cingue marce. MNel
1969 esce la R8S, nconoscibile per i quattro
fari anteriori circolari, con motore di 1100
ce (60 Cv) con carburatore a doppio corpo.

1. La RE, piccola berlina a quattro porte

1 1 1962 dalla R It
gﬁ?:;:;la msial:ieasp::t?r:lt Gordini SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ...........cccconeieee. M 3,980
Larghezza.......cccccvmsvninienes M 1,890
(1) 5% 2 - S —— o 7 ) )
e e
FOCUS &
Il cuore della Caravelle MOTORE ;
e S Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........c.couneerencisessss FIE CC
La Caravelle & una derivazione i || 7| At e e e e e |
della cabriolet a 2+2 posti Floride, (2101 = e ——— -
prodorta dal 1958 al 1962 TRAZIONE ...................... poOSteriore
in collaborazione con LE VERSIONMI o
la carrozzeria Ghia sulla base Modello Produzione CAMBIO .......crnvvvvrrrrrrrrsseeo. 3 Marce
della Dauphine. Il nuovo modello, FRENI
realizato dal 1963 al 1968, B proribreedll (YT p———
conserva I'estetica generale ?ﬂhai.nr 1964 . 1965 Posteriore .......cc.ccceeenannn. A AISCO
e il pianale della Floride, B Gordini 1.1 1964 - 1967 VELOCITA MASSIMA....... 125 km/h
ma uiilizza i nuovi motori di 1 R10 1966 - 1973
¢ 1100 cc della RS. Gordini 1.3 1967 - 1971 PREZZO........ccvsinmmsmssrrenssmassaassnsess 0

a1.1 1969 - 1973




R16

Produzione 1965 - 1978
Carrozzeria Station wagon

Presentata al salone di Ginevra del 1965
come la nuova ammiraglia della Casa
francese, la B16 stupisce il pubblico per la
scelta, allora inconsueta per un modello di
fascia medio-alta, di una carrozzeria a due
volumi con portellone posteriore. Le
molte innovazioni introdotte con questo
modello (tra cui I'assenza di gocciolatoi
sul tetto) valgono alla R16 il premio Auto
dell’Anno 1966 e un buon successo di
pubblico. L'impostazione tecnica generale
ricalca quella della maggior parte delle
Renault dell’epoca: motore longitudinale
dietro alle ruote anteriori, trazione
anteriore, sospensioni indipendenti a
barre di torsione. Una particolarita della
gamma iniziale & 'omologazione a sei
posti per la versione GL. La vettura nasce
con un motore di 1,5 litri che dopo tre
anni viene maggiorato a 1565 cc per
disporre sulla versione TS di una potenza
di 83 Cw. Quesrto propulsore resta con
poche modifiche 'unica motorizzazione
della R16. Solo nel 1973 la versione TX,
riconoscibile per "adozione di un piccolo
spoiler sul tetto ¢ di un nuove frontale a
quattro fari quadrati, successivamente
ripreso per altre versioni, al posto dei due
grandi rettangolari utilizzati fino a quel
momenta, riceve un propulsore di 1647 cc
da 93 Cv ¢ un cambio manuale a cinque
marce. MNel frattempo la gamma si &
arricchita della versione TA con cambio
automarico a tre rapporti. In totale, in
tredici anni di vita, sono oltre 1.800.000
gli esemplari della R16 prodotti.

LE VERSIONI

Modello Produzione
L/GLAGLS 1965 - 1967
Super 1968
TS 1.6 1968 - 1970
TA 1.6 1969 - 1970
L/TL 1.6 1571 - 1976
TLS 1.6 1971 - 1978

X 1574 - 1978
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1. La R16, la station wagon Renault

che si aggiudica il titelo di Auto

dell’Anno nel 1966

2. La R16 in versione TS

3. Il capiente portabagagli della R16, a cui

& facile accedere grazie all’ampio portellone

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cercesmensees.. M 8,280
Larghezza........ccoconmenineee. M 1,628
BIROZZN......cconmiarsmssasnsansnnsasses 12 850
BT e e R TS
oo DR ) |
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Clindrata......ciiiimanniniiads 1470 cc
i | T [ A i et MR e o
1) (S —— L ] b |
TRAZIONE ............ccccce. anteriore
CAMBIO .........ccocccmniirnrnnennns £} RAFCE
FRENI

Anteriore ............occcceimnines, 8 diSCO
Posteriore ..........ccceeeee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 145 km./h
PREZZO ..........c...... Lire 1.298.000
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Produzione 1972 - 1996
Carrozzeria Berlina

Alla RS sono legari la popolarita del
marchio Renaule e uno dei periodi pii
fortunati della storia della Casa francese.
Presentata al salone di Parigi del 1971, la
RS risponde perfettamente alle esigenze
dei principali mercati europei sempre pii
interessati a un'utilitaria compatta ¢
maneggevole con carrozzeria a tre porte,
dotata in questo caso di un ampio
portellone sollevabile. Accompagnata da
una notevole propaganda, la RS si impone
rapidamente come una bestseller del
mercato continentale. Al suo successo
commerciale contribuiscono attenzione
dedicata alla sicurezza, che si esprime tra
I’altro con un frontale deformabile per
assorbire eventuali urti, le soluzioni
innovative come i paraurti in plastica, il
favarevale rapporto tra dimensioni
interne ed esterne, il prezzo molto
concorrenziale. Per contenere i costi della
RS, I'impostazione tecnica della vertura
francese segue lo schema classico
dell*automobile a rrazione anteriore con
motore longitudinale posto dietro I"assale
anteriore e blocco cambio-differenziale
avanzato. Le sospensioni sono
indipendenti sulle quattro ruote, con
molle a barra di torsione (anteriori
longitudinali, posteriori trasversali). Come
altre Benaule dell’epoca, anche in questo
caso la misura del passo & maggiore sul
lato sinistro che sul lato destro (2,434
millimetri contro 2,404 millimerri). La
ruota di scorta & alloggiata sul late destro
del vano motore. Inizialmente proposta
con un 4 cilindri di 845 cc da 36 Cv e con
uno di 256 cc da 44 Cw, la RS niceve in
seguito un motore di 1108 cc da 45 Cy,
uno di 1289 cc da 64 Cv ¢ infine uno di
1389 cc da 59 Cv che vanno a
equipaggiare le diverse versioni lanciate
dalla Casa francese. MNel frattempao il
cambio manuale a quattro marce viene
sostituito con uno a cingue marce, nel
1982, e affiancato da una trasmissione
automatica a [re marce, gid proposta a

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .....ccercncensnrirnneess M 3,506
Larghezza.......ccccnmreeeeenennens M1 1,525
ABOZZA ... ..o riensnens TR 1,200
PORTE.........cccce e 35
PESLY e 790 kg
MOTORE

Alimentazione .................... DENZINA
Cilindrata .........ooocenssnssseencss: 348 €C
GRIIEINY it st rens s ety 4
POYBNZA ..oooiisncminsnsniensmmsnnnansnes S0 LW
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMEBIO ........ccooorremmnrnannannere £ MAFCE
FREMI

Anteriore........ccccceverenee. @ tamburo
Posteriore ... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 125 km/h
PREZZO................... Lire 1.050.000

partire dal 1978, Contemporaneamente
I"impianto frenante a tamburo sulle 4
ruote diventa misto con dischi su quelle
anteriori. Una speciale attenzione
meritano le versioni sportive della RS a
cominciare dalla Alpine con motore di 1,4
litri da 93 Cv del 1977 per passare alla
Alpine Turbo la cui potenza & di 110 Cy
fino ad arrivare alla RS Turbo a motore
posteriore centrale da 160 Cw.

LE VERSIONI

Modello Produzione
845 cc 1972 - 1984
956 cc 1972 - 1979
1.2 1873 - 1981
5 Porte 1979 - 1984
1.1 1980 - 1985
Turbo 1981 - 1984
Supercinque 1985 - 1996
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LA TECNICA

Nel 1979 la Renault allarga

la pamma RS con una versione
a b porte che si fa apprezzare
dal Euhhlicu per la sua maggiore
fruibilita, nonostante gli sportelli
anteriori siano stati accorciati

di 15 centimetri rispetto a quelle
della versione a tre porte.

In Italia, la nuova RS a cinque
porte viene inizialmente proposta
nell'allestimento GTL con motore
di 1,1 litri da 45 Cw.

1. La R5, berlina compatta della Casa
francese, viene proposta in wersioni a tre
¢ cingue porte ¢ rimane in produzione

per oltre venti anni

2. La GT Turbo, una delle pil prestazionali

tra le versioni della gamma RS

FOCUS .
La Supercinque

La Supercingue (1985 - 1996)
rappresenta levoluzione finale della RS.
Il designer italiano Marcello Gandini
disegna una vertura dalla linea

pitt moderna ma con i tratti del modello
originale. Alla tre porte viene affiancata,
nel 1986, una versione a cingue porte,

DIMENSIOMNI

LUNEhBZZA........coceeesisinsiannneans T 3,590
Larghezza .........ccccnnenisvisecencnnses M 1,580
[V 1% -+ [ ——— | .1 1

PORTE ;i v s LR
MOTORE

Alimentazione ....cccemmarimmee.. DENZINA
Cilindrata........ommmmmnmmmmme.. 308 66
| e e e ey - |
POMBNEA....cooimmismninmsmssnesnnsns mnnmnmnsne SHE LW
TRAZIOME........cceccsersinnnnenn. @MtEFiOrE
CAMBID........connisnmmmssrnmssmsssnnnsss  ITATCE
FREMI
ANEriore ..o cesssmmssssssnnesenneens @ GISG0
Posteriorg............ccuie... @ tambura
VELOCITA MASSIMA ........... 137 km/h

PREZZO ........cesvvsrerrenenn, LiFe 9,000.000
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R18

Renault = | modelli

Produzione 1978 - 1986
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La R18 & una berlina media dalla classica
impostazione meccanica adortata

dalla Renanle: trazione anteriore

con gruppo motore-cambio montato
longitudinalmente, in questo caso
davanti all’asse anteriore. Alla versione
a tre volumi e quattro porte, viene presto
affiancata la station wagon a cingque
porte (Break). Entrambe le vetture sono
offerte inizialmente con due motori a
benzina di 1,4 ¢ 1,6 litri rispettivamente
da 64 e 79 Cv. Nel 1980 arriva anche
un diesel aspirato di 2,1 litri da 67 Cy,
I'anno seguente un 1,6 turbo benzina

da 125 Cw. Nel 1982 vi & un leggero
restyling, nel 1984 la R18 riceve

un turbodiesel di 2,1 litri da 88 Cv

che si affianca al Diesel aspirato.

Mel 1985 la gamma si amplia con

la versione Break 4x4 con motore

2000 da 104 Cw.

FOCUS l
| propulsori

La R18 Turbo monta lo stesso 4
cilindri in linea di 1647 cc
precedentemente adottato

sulla sportivissima R12 Gordini.
L’adozione di un turbocompressore
Garrert, montato a monte

del carburatore, e di un intercooler
aria-aria, contribuiscono a fare
salire di circa 30 Cv la potenza

del motore. La Renault R18 Turbo
raggiunge velocitd nell'ordine

dei 185-190 chilometri orari.

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
Berlina 1978 - 1986
Break 1979 - 1986
Diesel 1980 - 1986
Turbo 1981 - 1986

1. La R18, berlina a tre volumi e quattro porte
prodotta dalla Renault dal 1978

2. La versione station wagon Break

a cingue porte

3. La R1B nella versione con motore a gasolio,
in dotazione dal 1980

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cccooonnemneem 4,381
Larghezza.............cocomeneee i 1,689
[0 7 o N | [ I 1 ]
| 7 01T ) [ e R ]
PORTE..........co0vmees o
PESD. o oosss, 990 kg
MOTORE

Alimentazione ... DENZINA
Cilindrata........ccoceninerrmmennnen A3 ST €C
Cilindri ............... e |
PotanEa .. i B W
TRAZIONE .......ccocuineveeeeenn@NEFI O
CAMBID..........ccreereenannanene. £} MATCE
FREMI

Anteriore .......cccennernnecienend AISCO
Posteriore..........ccoenn e tamburo

VELOCITA MASSIMA......153 km/h
PREZZO ...................Lire 5.620.000




Fuego
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Produzione 1980 - 1987
Carrozzeria Coupé

Sulla piattaforma della R18 la Renault
realizza nel 1980 Ia Fuego, un'imponente
COUPE A qUALtTO Post a trazione anteriore
disegnata da Robert Opron. Presentata al
salone di Ginevra del 1980, la novita della
Casa francese si caratterizza esteticament
per un ampio portellone vetrato che
occupa gran parte del posteriore della
CAITOZZEriA, PEr Un Massiccio montante
positeriore del tetto, per la finitura in
plastica nera che percorre le fiancate, per i
paraurti in resina di colore nero e per le
originali ruote in lega leggera. I motori a
benzina (un 1600 cc da 96 Cv ¢ un 2000
cc da 110 Cv) si rivelano presto
inadeguarti all'immagine aggressiva e alla
linea aerodinamica della Fuego. La
situazione non cambia quande la gamma
si arricchisce di altri due propulsori: un
2.1 turbodiesel da 88 Cwv ¢ un 1.6 turbo
benzina da 132 Cw,

'n

FOCUS ;
Una comoda coupé

L’abitabilitd interna ¢ la capacita
del bagagliaio sono - fatto raro
per una coupé - due doti molio
apprezzate dai clienti della Fuego
che possono contare su un’altexza
interna di 85-86 centimetri

in corrispondenza dei sedili
anteriori ¢ posteriori. Ribaltando
uno o entrambi gli schienali

dei sedili posteriori la capacita
del bagagliaio varia da 300 a
1.000 lieri.

LE VERSIONI

Medello Produzione
1.6 -2.0 1980 - 1984
2.1 Turbodiesel 1582 - 1987

1.6 Turbo 1583 - 1987
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1. La Renault Fuego, coupé realizzata

sulla piattaforma della R18

2. La carrozzeria della Fuego si caratterizza
per I'enorme lunotto posteriore a cupola

3. Il profile a cuneo della coupé francese

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ......ccoccccicnnsisenee..M 4,360
Larghezza......ccccccevceveveee.am 1,692
AlteZEa... ..o cemscsnnnennmenesnnasend M L, Z 1
PESD ... s e LB K
MOTORE

Alimentazione .....................benzina
Cilindrata........cccoceeevvveernnen . 1647 £
L | e b pr e |
PORBNZA .oovrerrnnsnnmsssssrseesnnsss s 0 SY
TRAZIONE .............cooeeeeee anteriore
CAMBIO.........cccccviiiniiiennnn. 3 MArce
FRENI

ANLEIIONE ...onnnsnsssssnsnnsnnsssaas @ QIS0
Posteriore ........eeee...2 tamburo
VELOCITA MASSIMA....... 180 km/h
PREZZO.................Lire 10.480.000
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RQ/R 1 1 1. La RS, berlina a tre volumi e gquatiro

porte prodotta anche negli Stati Uniti
con il nome Alliance

Produzione 1981 - 1988 2. La R11, versione hatchback della R9
Carrozzeria Berlina 3. Gli interni di una Renault 11 Electronic
del 1983

All'inizio degli anni Ottanta la Renault
sviluppa un’automobile a trazione
anteriore destinata al mercato mondiale,
prodotta anche negli Stati Uniti

dalla American Motors Corporation
con il nome Alliance. Nasce cosi la
Renault B9, una berlina a tre volumi

e 4 porte, eletta Auto dell’Anno 1982,

a cui nella primavera del 1983 si affianca
la R11, che sulla stessa piattaforma
adotta una carrozzeria a due volumi

e 5§ porte. Le R9 ¢ R11 sono lanciate
con due propulsori a benzina con
monoblocco in ghisa e distribuzione

ad aste e bilancieri di 1108 e di 1397 cc
che 5\li|uppann rispettivamente 48

e 72 cavalli. In seguito, la gamma

delle motorizzazioni si arricchisce di un
diesel di 1595 ccda 55 Cv (1983) e di
una versione turbo da 105 Cv del motore
a benzina di 1,4 litri (1986).

SCHEDA TECNICA - R9

DIMENSIONI

Lunghezza .........ccccevuivveeen. M 3,063
Larghezza ......ccouunervanssvnrsenes 1M1 1,650
Altezza..........cceceneermnnnenerens. M 1305

S | Sk o et MR |
FOCUS
| sedili avvolgenti PESD = o iiiincnnen B30 kG
1S MOTORE

Alimentazione ........cceeenee.. BENZINA

A dispetto della sua concezione Cilindrata........c.coercnensie. 1108 €€

assolutamente rradizionale, la (][ [ e o e L o B 4
Renault 9 propone delle soluzioni Potenza .............. 48 Cy
innﬂvaﬁ\"ﬂ, come ﬂi esclusivi sedili TRAZIONE ... o anteriore
avvolgenti. Al posto del rradizionale FERE

sistema di scorrimento su due binari CAMBID ......ocmmmmsmnmnissronenns & IIAFCE
sono fissati a un piccolo pilastro FREMI

centrale che lascia libero lo spazio del LT 10T ¢ T— |- -
pianale sotto i sedili; il pilastro Posteriore ..............co...... @ tamburo
incorpora mrndrjism su ﬁ!;cr*-' che :‘:J :::I:ESIDHI T VELOCITA MASSIMA...... 138 km/h
D+ W PREZZO................... Lire 7.200.000

angolazione rispetto al pavimento, RO 1981 - 1988
R11 1983 - 1988




R25
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Produzione 1984 - 1992
Carrozzeria Berlina

La Renault 25 & una berlina a due volumi
di classe medio-alta caratterizzata da una
linea elegante, acrodinamica, modema

e pratica con un ampio portellone
posteriore che facilita il carico del
bagagliaio. L'ammiraglia della Casa
francese viene inizialmente proposta

con tre motorzzagion: un 2.700-Vé
benzina da 144 Cv, un 4 cilindri a benzina
di 1995 cc da 103 Cy e un 2100 turbodiesel
da 835 Cwv, affiancani due anm dopo da un
2500-¥é Turbo benzina. Nel 1988 arriva
la seconda serie della R25 che, oltre a una
serie di ritocchi estetici, presenta una
carrozzeria allungata di @ centimetri ¢
I'adozione dell®alimentazione a iniezione
sul motore di 2 litri che viene proposto

in versione a 8 valvole da 118 Cvea 12
valvole da 139 Cv. La R25 raccoglie un
limitato successo di pubblico: circa 780,000
unitii prodotte in otto anni.

FOCUS :
Il 6 cilindri

La versione di maggior pregio
della gamma R25 & equipaggiara
con un 6 cilindri a V di 90 gradi
di 2664 cc con un asse in testa
per ogni bancata di cilindri

che sviluppa 144 Cwv. Di questo
propulsore si realizza una versione
da 2458 cc da 182 Cwv, dotata

di turbocompressore Garrett T3,
intercooler e iniezione elettronica,
nonché di albero motore, pistoni
¢ bielle modificari.
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1. La R25, la berlina di classe medio-alta
prodotta da Renault tra il 1984 e il 1992

2. Una delle caratteristiche della R25

& |"ampio portellone posteriore

3. La R25 viene prodotta in circa 780mila
esemplari

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 1984 - 1987
Il Serie 1988 - 1992

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........oiemimsmvsnnsens m 4,620
Larghezza...ccevmersennsseneees M 1,770
AMEZZA....ocrerermmsnsssnrresanensss 1 1,300
PESO.....ooivenssssssmmsssnrmmmnines 1190 KE
MOTORE

Alimentazione ........ceeeeeee.. BENZING
Cilindrata.........coooreecernnniee. 1995 €€
e 171 | e et PR BT L
POEORERN - i tinnt smmsnns s e LIS G
TRAZIOMNE .....c.ccosenersannnss. ANLETIOTE
CAMBIOD............ — T
FREMI

Anteriore ......cmmseerrreesnnane. @ A5G0
Posteriore .............ceeeeoo.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 182 km/h
PREZZO................ Lire 20.440.000
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Espace

Produzione Dal 1984
Carrozzeria Monovolume

La Renault Espace & I"automobile

che fa scoprire ¢ apprezzare

la monovolume al pubblico europeo.

Il suo stesso nome lascia intendere
chiaramente guali siano i suoi pregi
principali: abitabilitd per sette persone
e sedili abbarribili e girevoli per poter
sfrurtare al meglio lo spazio disponibile
all'interno. Lunga e larga quanto

una berlina di classe media, la Renault
Espace, grazie anche a cirea

20 centimerri di piii in altezza,

non ha confronti in fatto di spaziosita
interna. Realizzara sulla base

di un progetro Matra (nei cui stabilimenti
vengono prodotee le prime due serie),
la Espace viene proposta inizialmente
con una linea abbastanza semplice

e razionale, caratterizzata da ampie
superfici vetrate, ma gid dalla seconda
serie le sue forme vengono aggiornate

e le dimensioni aumentane.

Le motorizzazionl successivamente
adottate sono quelle dei corrispondenti
modelli Renault di classe medio-alta
delle rispettive epoche. La Espace
nasce infarti con un 2 litri a benzina
(in versione a carburarore da 110 Cy
oppure a iniezione da 120 Cv) e con
un turbodiesel di 2068 cc da 88 Cv

che sono poi affiancati da un 2800-Vé
da 153 Cv. Con le serie successive
vengono adottari tra gli aleri un motore
di 2165 ee da 110 Cw, un turbodiesel
con turbina a geometria variabile

da 92 Cv, un 2000 a 4 valvole

per cilindro da 140 Cv ¢ un 2000 Turbo
benzina da 165 Cv. La gamma

della prime due generazioni comprende
anche una versione Quadra a trazione
integrale permanente. Con la rerza
viene introdotea la versione Grand
Espace con passo e shalzo posteriori
MAagEiori per aumentare la capacita

del bagagliaio.

1. La quarta serie della Renault Espace:
le linee sono arrotondate & le superfici

vetrate ancora pil ampie

2. La prima versione della monovolume
Renault arriva sul mercato nel 1984

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1984 - 1990
IT Serie 1991 - 1996
Il Sene 1996 - 2003
IV Sene dal 2004

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......coervvermennanns M 4,250
Larghezza.......ccooenrmmsmrnnnense [ 1,770

T e enaconnies

7
PESO.....ooccecenssmmammssssssenenne 1221 kg
MOTORE
Alimentazione .......cceown benzina
Cilindrata.......coummmieerernnsonnnss 19959 CC
B || [ | e e N SR P (I e 4
Potenza........ie. 110Cv
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIOD ..........oocecmmmsssnivnes D MATGH
FREMI
ANEriore ... reeessscrerneeees @ AISC0O
Posteriore............cceoveo.... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 175 km/h
PREZZO................ Lire 22.875.000
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R21

Produzione 1986 - 1995
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La R21 & un’automobile a trazione
anteriore dalle linee squadrare

¢ moderne, semplici e al tempo stesso
eleganti. Alla berlina quattro porte

e tre volumi segue a un anno di distanza e a

I"arrivo della station wagon a cingue
porte, denominata Nevada e allungata
di 21 centimetri. Entrambi i modelli =
vENgono proposti con due motori

a benzina di 1,7 e 2 litri rispettivamente
da 90 & 120 Cv e con un diesel di 2068
cc da 67 Cy, poi affiancaro da

un turbodiesel di pari cilindrara

da 88 Cv. Nel 1987 la R21 riceve anche
un 2000 turbo benzina da 175 Cv

che viene montaro sulla sportivissima
21 Turbo. Al salone di Francoforte
del 1989 la R21 viene proposta

con una nuova carrozzeria anche

nelle versioni Quadra ¢ Turbo Quadra P
a trazione integrale, 3

ol

L' Automobile

e

T3] ]

1, L'ultima serie della R21, berlina
a due valumi e cinque porte
2. La prima versione della R21 SCHEDA TECNICA
& a quattro porte & tre wolumi, equipaggiata DIMENSIONI
con un propulsore di 1721 cc Lunghezza ........ccoceecvvencee.. M &, 462
Larghezza.........ccocvevveencce.: M 1,710
Altezza.........cooceemcmvmnvveneneee. M 1,410
] I Foete e it ]
PORTE R
FOCUS . PESO 1.010 kg
Trazione integrale MOTORE
Alimentazione ........c.cce0n... DERZINA
Cilindrata.........ccoccevccnene. 1721 £€
La trazione integrale delle R21 ]| )T | P s E o B 4
Quadra e Turbo Quadra & di tipo Potenza ..........cococcecnnccmnense HOCW
permanente con differenciale centrale TRAZIONE actariobe
accoppiato ad un glunto viscoso.
I'. sisl:cma I'.II'L"-'E'I'.IE un ﬂﬁﬂtl’f}“ﬁ CAMBID i g e g 5 marce
elettronico della ripartizione della LE VERSIONI FRENI
motricitd fra i due assali in funzione Modello Produzione Anteriore ....c.ooonmeecsnienenss 8 OISO
delle nle«rfussir:& di '.mr.‘:i“; :'nl caso di Berlina 4 porte 1986 - 1994 Posteriore ...........c.cc........ @ tamburo
sy fondi FI-E“'O'NH il Station wagon 1987-1995 | VELOCITA MASSIMA...... 185 km/h
i nziale centrale pud cssere Turbo 1987 - 1994 :
bloccato manualmente. Berlina 5 porte 1989 - 1994 PREZZO ..covvrereee. Lire 15.490.000
Quadra berlina 1989 - 1994
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Clio

Produzione Dal 1990
Carrozzeria Berlina

1l modello con cui all'inizio degli anni
Movanta la Renault si presenta nel
segmento che aveva visto il successo della
RS & decisamente molto convenzionale,
Nondimeno la Clio viene eletta Auro
dell’ Anno 1991 dal momento che le sue
caratteristiche seguono le esigenze del
mercaro: piccola, compatta ed economica
nella gestione. A partire dal 1990 la
Benault realizza tre serie della Clio che
differiscono tra loro soprattutte per la
linea, che si fa sempre pit dolee e
arrotondata, e per le dimensioni maggiori
della terza serie. La gamma delle
motorizzazioni spazia dal glorioso 4
cilindri di 1108 cc a un brillante bialbero
a 16 valvale di 1,8 litri da 137 Cv per
arrivare al 2 litri della Clio Williams e
perfino a un 3000-Vé da 226 Cy
introdotto in una speciale versione a
motore centrale e trazione posteriore.

1. L'evoluzione 2005 della Renault Clio.

Rizpetto ai modelli precedenti le dimensioni
sono maggiori @ il frontale pit aggressivo SCHEDA TECNICA
2. Il posto guida della Clio terza serie DIMENSIONI
y Lunghezza.........c.ccenueeveee.. M 3,709
Larghezza.....cvreeravassseresss: M 1,625
AEZZA.......ooeieencesansssnseess: T 1,398
PORTE i A
FOCUS
Clio Williams PESO E
— = MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Sulla scia della vitvoria ottenuta Cilindrata. .o, 1108 €6
nell’edizions 1992 del Campionato ChlindelE 2 e s a4

POtENZA .....coconimmmimminnnsiresnnsnnnsss 3 IGW
TRAZIONE ..........covnennenen. ANLEFIORE

Mondiale di Formula 1
in collaborazione con la Williams,
la Renault realizza una

sportivissima versione della Clie. CAMBIO ... 3 RATCE
La Clio Williams (1993), prodotta ERENI

in soli 2,500 esemplari, monta LE VERSIONI ANEriore ....ccorerererscmsnssesness. @ HISCO
un 4 cilindri bialbero a 16 valvole Modello Produzione POStErione ........ocoueene. @8 tamburo
dil 1998 cc chz sviluppa 147 Cv ;|55cri"'l 1990 - 1998 VELOCITA MASSIMA ...... 146 km/h
¢ le permette di raggiungere erie 1998 - 2005 .

la velocitd di 215 chilometri orari. ITl Serie 2005 - 2009 PREZZO ................ Lire 11.900.000

Restyling dal 2009




Laguna
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Produzione Dal 1993
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé

La Laguna é Pammiraglia di casa Renault:
un’automobile dalle linee morbide, prodotta
con carroezeria berlina cinque porte e
station wagon (coupé a partire dalla verza
generazione), che viene proposta al pubblico
con una ricea dotazione di serie a prezeei
inferion rispetto alla concorrenza. Nel 2000
la Laguna (seconda generazione), realizzata
sulla stessa piattaforma della MNissan
Primera, & la prima auto disponibile sul
miercato curopeo ad ottenere le 5 stelle nelle
prove di crash EuroNCAP. L’ ampia gamma
delle motorizzazioni spazia da una serie di
propulsori a benzina e turbodiesel di
cilindrara compresa tra 1500 e 3000 cc.
Questi ultimi adortano sofisticate soluzioni
tecniche come contralberi d’equilibramura,
iniezione comman-rail, turbine a doppia
girante e filtro anti-particolato sui motori a
gasolio. Le versioni piti recenti sono dotate
di cambi a & marce (manuale o automatico).

FOCUS :
Le 4 ruote sterzanti

Sulla Laguna Coupé del 2007 e sulla
GT, la Renault propone le quattro
ruote sterzant. Il sistema varia
I'angolazione delle ruote posteriorn
rispetto alla direzione di marcia. La
sterzatura viene controllata in
funzione della velociti: a bassa
andatura le ruote posteriorni sterzano
in senso opposto alle anteriori per
facilitare le manovre, ad alta velociti
sterzano nella stessa direzione per
mantencre la stabiliti.

L’ Automobile 181

1. L'ultima generazione di Renault Laguna

2. Le linee slanciate della Laguna terza serie
3. La seconda generazione dell'ammiraglia
francese nella versione station wagon

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1993 - 2000
II Serie 2001 - 2007
11T Serie dal 2007

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ............ccosenunnnnes M 4,515
Larghezza ..........cocrmenmennnens M 1,752
Altezza...........ccoevrvcemcennnne. M 1,433

POREE e e 5
PESDY i et L Y
MOTORE

Alimentazione ........coeeeneee. DENZINA
Cilindrata.....ccccceovevevennina.. 1894 ce
| (77 [ [P DR i ST
POYBNZR ..cooivininisnssmsnstiamnsnnss S W
TRAZIONE ......cccovvvereeeen.. ANMETIONE

CAMBIO...........cccmmmemmsssaseneees 3 MATCE

FREMI
AMTEFIORE .....coeviemereerrrnnrnannnns 8 AISCO
Posteriore ......ccueneee-... 8 tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
PREZZO............... Lire 26.700.000
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Twingo
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Produzione Dal 1993
Carrozzeria Berlina

Incaraggiata dal successo commerciale
della Espace e dalla sua conseguente
notorietd come produttore di autovetture
monovolume, la Renaule esplora
I'estremo opposto del segmento

e al salone di Parigi del 1992 presenta

la Twingo. Per questo modello Patrick
Le Quément disegna una carrozzeria

a tre porte dalla linea morbida ¢
arrotondata, caratterizzata da fari
anteriori a “ranocchio™ e da una marcata
ricerca dell’originalicd, al limice
dell’eceentricita. Il risultaro @ una piccola
automobile al confine tra la monovolume
e I'utilitaria che si presenta come

un involucro confortevole, colorato

e minimalista. L essenzialith della
dotarzione della prima versione

& una cararteristica espressamente voluta
dai progettisti della Twingo che anche
cosi intendono personalizzare la vettura.
Unica & anche la motorizzazione (un
1200 da 54 Cv con distribuzione ad aste
e bilancieri) che rappresenta
un’evoluzione del propulsore della R4
opportunamente rialesato per
aumentarne cilindrata e potenza,

ma soprattutto dotato di accensione

¢ inlezione a controllo elettronico.

Alla fine degli anni Novanta la potenza
di questo propulsore viene portata prima
a &0 Cv e poi a 75 Cv con "adozione
delle 4 valvole per cilindro. La seconda
serie della Twingo, esposta al salone

di Ginevra del 2007, & un"antomabile
completamente differente: esteticamente
meno personale e pin seriosa. Dal punto
di vista del design i punti di contatto
con la prima serie sono quasi inesistenti.
La cilindrata del motore scende a 1,1
litri, ma le due versioni a 8 e 16 valvole
sviluppano rispettivamente 58 ¢ 75 Cw.
La gamma comprende anche un turbo
benzina da 100 Cw, un turbodiesel

di 1461 cc da 64 Cv e un 1600 da 133
Cv e dal 2008 la sportiva RS

con un 1600 da 133 Cwv.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza........c.ee
Larghezza............. i
s A e e R

MOTORE

Alimentazione ......cccccceieen. DENZINGA
Cilindrata.........cccceninninnnne 1239 £E
Cilindri ....cccoeeeeee |
PotBRZA ..o oo msmesanasnnssmnenn Ml GV
TRAZIONE .....ccocoonnnmmsssanssanterionre
CAMBIO.........ccerenmrirrerreeeen. 3 MAFGE
FRENI

ANtEFIOre ....occeviveisrneremnnnsanend AISCO
PoSteriore ... esmee@d taMbURD

VELOCITA MASSIMA.......150 km/h
PREZZO.................Lire 13.900.000

LE VERSIONI

Madello Produzione
[ Serie 1993 - 2006
IT Serie dal 2007
RS dal 2008
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LA TECNICA

L'ottimo sfruttamento degli
spazi all'interno dell'abitacolo
parte dalle misure esterne
(millimetri 2,433) della prima
serie Twingo. Le ruote

si trovano agli angoli

della scocca. Il gruppo motore-
cambio, montato in posizione
trasversale davanti all’assale
anteriore, contribuisce

a “liberare” ulteriore spazio

a disposizione degli occupanti.

1. La Renault Twingo, presentata al salone
di Parigi nel 1992

2. La plancia della versione RS del 2008
3. La seconda serie della Twingo, modello
totalmente rinnovato

DIMENSIONI
Lunghezza.........ccccccoereernnimeansa 1 3,600
Larghezza .........cccccnnninsnemnnmsnnnndil 1,854
Bltezza ..........cocinnemsannmsnsescasasess it 10700
T e A e e e e 5
PESD .....consinmninmisssssisnsssansnsssnsnas D0 KE
MOTORE
FOCUS . Alimentazione........ccceennrverneeDENZINA
La nuova Twingo (2007) Cilindrata ... 1149 cc
Cllindri........cconiniininisssnms sl
Anche la seconda generazione Twingo ik e s
:[El“l' in gI'H.I'LdE CUJ'LS]dE!‘—E?.t:}ﬂE TnlﬁlzIONEnq“nnnnnr q...........-aﬂtﬂl’iﬂfﬂ
Iabitabilita. I quAttro posti Sono CAMBID ......ooommvnssisssessmssannann 3 MIATCE
organizzati su poltroncine singole FREMI
e quelli posteriori possono scorrere A“t&”ﬂrﬁ‘ﬂ disco
longitudinalmente a favore dello P"EIE"'"F'"""""""""'"'"""'a tamburo
gpa;ig per le gambe del ]}-HSS'EEEEI.'Ii VELOCITA MASSIMA ...........154 km/h
o della capacita del bagagliaio. PREZZO...........ccesnmsansnsscenn-EUND B.E50
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Mégane

Renault « | modelli

Produzione Dal 1995

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriolet - Coupé cabriolet

Mégane & un'ampia famiglia di vetture
Benault di classe media, presentata al
galone di Francoforre del 1995, La gamma
comprende inizialmente la berlina cingue
porte a due volumi, la coupé Coach ¢ la
mononovelume compatta Scenic poi
proposta come modello a parte (scheda a
pag. 186). Negli anni seguenti la gamma
arriva ad includere anche la berlina a tre
volumi Classic, la cabrioler ¢ la starion
wagon Break. Nel 1998 I'ente EuroNCAP
assegna alla Mégane 4 stelle con una
votazione (30 su 34) mai raggiunta prima
da una vettura della stessa categoria. La
gamma iniziale delle motorizzazion
comprende un 1400, un 1600 ¢ un 2000 a
benzina, e un 1900 a gasolio in versione
aspirata ¢ turbo. I primi due vengono
sostituiti nel 1999 da nuovi propulsori a 4
valvole per cilindro, mentre I'anno
seguente debuttano i primi turbodiesel
con tecnologia common-rail. La seconda
serie si riconosce per Pestetica
completamente rinnovata, caratterizzata
da una parte posteriore molto personale,
La vettura, eletta Auro dell’ Anno 2003,
riceve 5 stelle nelle prove di crash rest
EuroMNCAP, migliorando i livelli gia alei
raggiunti in tema di sicurezza. La sempre
ampia gamma di versioni comprende |a
nuova Mégane CC, una coupé cabriolet
che prende il posto delle precedenti Coach
e cabriolet, e dal 2007 la Mégane Sport
dCi con motore 2000 turbodiesel
commen-rail da 175 Cv, La terza
generazione porta con sé un altro radicale
cambiamento dell'estetica, sicuramente
meno personale, ma pih allineata ai
canoni stilistici del momento. La nuova
Mégane viene inizialmente proposta nella
versione berlina einque porte a due
volumi, a cui si affianca poco dopo la
coupé. La gamma iniziale delle
motorizzazioni comprende propulsori a
benzina di 1400, 1600 ¢ 2000 cca 16
valvole e turbodiesel common-rail di 1500
e 1900 ¢ 2000 cc.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccrcenemnninee. M, 129
Larghezza.......iierimnnnnnese. M 1,699
Aezza..........ccoooeeeeecinnnansnes: M 1,820
PESD...oimmimsssissisisinssinses ALOLBIRE
MOTORE

Alimentazione .........ccc........ b@nzina
Cilindrata........c....cccccenneenee. 1390 ce
ClIndr el i
POMNIER ..oucocnismmnsinsssisns smusmebstest RN SW
TRAZIOMNE ........c..ocoveeeeeeeo. Anteriore
CAMEBID ........corveremummssanrnerees 3 INAFGE
FREMI

ANEETIONe v eeesesscnsrnnsenns 8 GISE0
PoSteriore .....cceeemnmmneesneeens 8 QiSC0
VELOCITA MASSIMA...... 170 kmsh
PREZZO........c..... Lire 23.700.000

1. La Renault Mégane nella versione berlina
cingue porte del 1999

2. La seconda generazione della Mégane

3. Gli interni di una Mégane berlina del 2005
4, La terza serie della Mégane, dall'estetica

profondamente modificata

LE VERSIOMNI

Maodello Produzione
| Serie 1995 - 2002
Il Serie 2002 - 2008
[T Serie dal 2008




FOCUS s
La terza generazione

Fra le motorizzazioni della terza
generazione Mégane spicca un 1400
turbo benzina realizzato insieme alla
Missan, che, secondo i tecnici della
Renault, garantisce coppia ¢ potenza
paragonabili a quelli di un 2 litri con
consumi ed emissioni di Co2 di 153
grammi per chilometro.

|
| modelli + Renault | L’Automobile

LA TECNICA

La Mégane CC personalizza

il tema delle coupé-cabriolet

con un tetto ririegah'rle in vetro.
L'operazione di trasformazione
awviene in 22 secondi, premendo
un pulsante posto vicino alla leva
del frenc a mano, e pud essere
effettuata solo a vettura ferma

e se nel bagagliaio & stato
correttamente posizionato

il ripiano che delimita la zona
destinata al tetto ripiegato.

DIMENSIONI
Lunghezza..........ccccoounmnee.
Larghezza ..

Altezza ...

BOSTL i s usy
PESO ...

MOTORE
Alimentazione........ccemernessnsees
et et

Potenza ... 130 Cw

TRAZIONE........ccossmsrrrnrmmmnnness. ANLEFIOFE
CAMBID............cc o cemnaennnane & IANCE

FREMI
ANErions......coonnmmememsnnises
Posteriore............
VELOCITA MASSIMA .
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Scenic

Produzione Dal 1996

Carrozzeria Monovolume

Sulla piattaforma della Mégane

la Renaule :nri|up|2|a la Scenic, SCHEDA TECNICA

una delle vetture pit indovinare tra DIMENSIONI

quelle realizzate nella seconda metd degli Lunghezza ......ccccocerivrerinns. M 4,134

anni Movanta dalla Casa francese. Larghezza.......cocrevsmnsnneeee. M 1,719

Premiata con il trofeo Auto dell”’Anno L1 T - ——— - L

per il 1997, si inserisce tra |a TWINGO € 18 | POSTI......ocsosesoemns 5

Espace nella gamma della Régie ¢

in:]:ugura di Efttu il sottosegmento delle PORTE ..ccovntnssisssminssemssssasoss e

monovelume compatte. La Renault PESD.. . ALY

Scenic nasce come una semplice versione MOTORE

della berlina Mégane, di cui conserva Alimentaziong .......c......... benzina

gran parte della meccanica, la lunghezza Cilindrata.........oocovvrevenenn... 1390 cc

e la larghezza della carrozzeria, ma non Cu] [T | o —— ekl 4

ovviamente "altezza che & maggiore. Alla =N R | - |

luce del SUCCESSO _di puhh!it‘:} della Scenic TRAZIONE oo .. anteriore

questa filosofia viene perd

progressivamente abbandonata dalla CAMEBIO .....c.ocvnvrrmsmrmnsmsanares 3 AFCE

Régie gid a partire dalla fine del 1999, FREMI

quando presenta un'evoluzione della ANLEriore ........cosuncesessnsen.. @ GISCO

prima serie della Scenic, denominata Posteriore ... @ tamburo

Phase 2, priva del nome Megane sul VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
ortellone ¢ dotata di un frontale

Epcciﬁcn. Allo stesso tempo escono dalla PREZZO................ Lire 27.700.000

gamma i motori a benzina a 2 valvole per

cilindro e, in alcuni mercati, i diesel
aspirati. A questo punto la gamma delle
motorizzazioni comprende tre propulsori
a benzina a 4 valvole per cilindro di
1400, 1600 ¢ 2000 ¢ due 1900
turbodiesel, uno a iniczione diretta ¢ uno
common-rail. Sempre nel 1999 la pamma
si arricchisce della versione RX4 a
trazione integrale riconoscibile, fra
Ialtro, per la maggiore altezza da terra,
di 22 centimetri contro i 10
dell'originale. Con la seconda serie,
caratterizzata da alcuni ritocchi estetici
all’interno e all’esterno della vettura,
viene introdotra la versione Grand Scenic
con carrozzeria allungata di 24
centimetri ¢ abitacolo a sette posti che si
affianca alla gia nota Scenic a cinque
posti. Per quanto riguarda le
motorizzazioni bisogna registrare arrivo
di un 2000 turbo benzina da 1635 Cv e di
un 1500 rbodiesel in due versioni da

85 Cv e da 100 Cv. Tutte le nuove Scenic
ottengono le cingue stelle ai crash test
EuroMNCAP. A inizio 2009 la Renault
presenta la terza generazione della sua
monovolume compatta, caratterizzata

da un design completamente rinnovato

¢ da interni che privilegiano, come
sempre, una grande versatilitd con
I'ultima fila di sedili che scompare sotto
il pianale. Due sono i motori a benzina:
un 1600 da 110 Cv e un 1400 da 130 Cw.
Tre, invece, i propulsori diesel: un 1500,
un 1900 ¢ un 2000 con potenze
rispettivamente di 110, 130 ¢ 150 Cv.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
I Serie 1996 - 2003
Il Serie 2004 - 2009
Il Serie dal 2009

LA TECNICA

L'introduzione della Grand
Scenic permette alla
monovalume com francese
di poter offrire posti

e interni modulabili a 2, 56

e 7 posti. L'accesso alla terza
fila di sedili & garantito dai sedili
laterali della seconda fila
ribaltabili. Questi sono anche
scorrevoli per permettere di
aumentare o diminuire lo spazio
a seconda delle esigenze.




1. La Scenic, monovelume compatta

della Renault, debutta nel 1996

2. La seconda generazione della Scenic

3. La terza serie, sul mercato dal 2009

4, L'abitacolo di una Scenic seconda serie
5. Un particolare del frontale della Scenic
model year 2009
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FOCUS
Scenic TCE (2009)

Con la terza generazione, la Scenic

si arricchisce del nuovo motore 4 cilindri
tipo H4] turbo benzina di 1,4 litri da
130 Cw, frutto della collaborazione con
la giapponese Missan. La variazione
continua della fasarura delle valvole di
ASPIrazIone ne ottimizes prestazion ¢
COMSUMI a tutt 1 regimi.

DIMENSIONI

Lunghezza............ccconcnmnnsaneneee. M 2,560
Larghezza ..........ccccoiiiicvneee.. m 1, BAS
ABZES ...oooocoiimmmnsnssiorssssnnnnnanses: MY 1, D85
B0 ] [ e L )
PRRTE: 0 e mnes e s 5
PESO . 1.444 kg
MOTORE

AlimentazZione..........ccorreennensss BENZINA
Cllindrata ........cccvcisecscessnnennsssss 23T CE
| | RS et Sy |
POBNZA ........comsenmemnssnms s snmmreeenens LD W
TRAZIONE........c..cccceseeerereenenn. @NTEFIORE

CAMBIO .............c.c.cccen,

FREMI

AITEBETVOTR .. nssssesisssnnnnnnansss

Posteriore.............

VELOCITA MASSIMA ...
PREFZO ..ol

P— 1 [T ]
v 190 kmi/h
... Euro 23.150

semesennss B IMATCE

cennnens @ AISTO
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Spider
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Produzione 1996 - 1599
Carrozzeria Spider

La Renaule Spider & una sportiva
estrema, progettata in funzione

di un impiego agonistico ¢ destinata
all'uso di pochi appassionati. Il progetto
della vettura inizia nei primi anni
Novanta e si realizza con il prototipo che
la Casa francese espone al salone di
Ginevra del 1995, La concept car ottiene
un'attenzione immediara per via delle sue
originali caratteristiche, tra cui 'assenza
di un normale parabrezza (introdotto
successivamente). La Spider debutta sul
mercato 'anno successivo e vieng
volutamente prodotta in una serie
limitata di soli 2.000 esemplari. E un
genere di automabile che la Renault non
ha mai sperimentato prima: una vettura
leggera e compatta, scoperta a due posti,
realizzata su un telaio in alluminio
scatolato ¢ dotara di pedaliera regolabile
in funzione delle preferenze del
guidatore. Il motore, montato in
posizione posteriore trasversale in blocco
con il cambio, & lo stesso 4 cilindri a 16
valvole di due litri che equipaggia la Clio
Williams e la Mégane Coach.

FOCUS .
Un motore speciale

Per il solo impiego agonistico
della Spider, nello speciale
CAmMpionato monomarca
organizzato dalla stessa Renaulr,
viene realizzata una versione
profondamente elaborata

del motore 2000 che sviluppa
300 Cv. Cosi equipaggiata

la vettura & in grado di raggiungere
una velocita di 260 chilometri
orari ¢ accelera da 0 a 100
chilometri orari in soli 4,3
secondi invece degli 8,1 fatri
registrare con la motorizzazione
di serie.

1. La Renault Spider, prodotta dal 1996

al 1999 in una serie limitata di soli 2.000
esemplari

2. La coda della sportiva Renault

3. La Spider ha un telaio in alluminie scatolato

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI
Lunghezza........ccccoeemrmmencunad m 3,795
Larghessa. i ias m 1,830
ANEZZA.........ccceenveersamannannsa T 1 2500
PESOD .......ciconesssssssiersesinnns s 0 kg
MOTORE

Alimentazione .......ovveeeeenee..DBERZINA
Cilindrata.......ccomeriimmsnn1 998 £C
(o | T L e RO i L
L0 | P PPR—— | 1=
TRAZIONE .............coc.o....pOSsteriore
CAMEIO.........ccccverrrerrnenna. D MAFCE
FRENI

ARRErIOTE .....cccoceeimemmni smmsmmei: a disco

e (171 ] R —
VELOCITA MASSIMA.......212 km/h
PREZZO.................Lire §5.300.000




Kangoo

Produzione Dal 1957
Carrozzeria Multispazio

La Renault Kangoo & una compatta
multispazio che fa il suo debutto nel

1997, proponendosi come una vettura in
grado di porsi a meti tra il segmento dei
veicoli commerciali e quello delle
monovolume. Esteticamente la
multispazio della Casa francese si presenta
con un frontale caratterizzato da due
grandi fari con gli indicatori di direzione
collocati sul lato inferiore. Ai lati si
trovano due sportelli ¢ due porte
scorrevoli che consentono un comodo
accesso al sedili posteriori. Assieme
all’abilita interna, la principale dote della
Kangoo ¢ la capacita del vano di carico:
650 litri con cinque sedili occupati che,
grazie al terto rialzato ¢ al divanetto
posteriore ripiegabile, possono diventare
2.600. La gamma iniziale delle
motorizzazioni comprende un 1200 ¢ un
1400 a benzina rispettivamente da 58 e da
75 Cv, nonché un 1900 diesel aspirato da
&4 Cv. A essi si aggiungono, a partire dal
2000, un turbodiesel a iniezione diretta da
80 Cv, un 1200 benzina a 16 valvole ¢ un
1500 common-rail in due versioni da 65 e
B0 Cwv. Mel 2003 la Renault Kangoo &
oggetto di un leggero restyling nell’ambito
del quale vengono modificata la forma dei
fari e aumentate di poco le dimensioni
esterne. La seconda serie, lanciata
all’inizio del 2008, & realizzata sulla
piattaforma della Scenic e ha linee pib
morbide ¢ arrotondate che le conferiscono
un aspetto pin simile a quello di
unautovettura che di un veicolo
commerciale. Muovo € il motore 1600 a
benzina a 16 valvole, disponibile in due
versioni da 90 Cv e 105 Cv. Alcune
versioni sono disponibili anche con
cambio a sei marce.

LE VERSIONI
Modello Produzione
[ Serie 1997 - 2007

I Serie dal 2008
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1. La Kangoo, la vettura che introduce il
concetto di multispazio nella gamma Renault
2. L'abitacolo della vettura francese

3. La versione 2008 della Kangoo

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza .......ceercsnsnneesas M 3,995
Larghezza........ccmnnsenennennas 11 1,663
Altezza........cccoviveecacnnces ML BET

PESO..........ccctie e 020 g
MOTORE

Alimentazione ... DENZINA
L] [T 1 [ - T—— T
L | 11T [ e o e AL ey A 4
POtBNZR ...ooicininmsnsmmsinisenrannis S LW

TRAZIONE .........cccuemnrererne. ANERTIOIE
CAMBIO ........cccoenvirimnennnn 3 MIANCE

FREMI

Anteriore ... 8 AISC0
Posteriore ...........ccusueee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 kmsh

PREZZO................. Lire 20.850.000
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A"u‘i’:l ﬂt i m E 1. La Avantime, vettura eriginale con cui

la Renault tenta di conciliare le linee
della monovolume e quelle della coupé
Produzione 2001 - 2003 2, La monovolume della Casa francese
Carrozzeria Monovolume vista dall'alto

3. Il posto guida dell'Avantime

L'anticonformismo estremo non & sempre
una buona cosa. Dopo solo due anni

la Renault deve interrompere

la produzione della Avantime con la quale
cerca invano di congiliare le caratteristiche
di una monovolume con quelle del coupé.
1l pubblico dimestra di non apprezzare le
eccessive ricercatezze stilistiche di questo
modello e soprartutto la poca praticiti
della carrozzeria a tre sole porte,

poco consona a una clientela che in
un’automobile come questa cerca
soprattutto abitabilith e funzionalita.
Costruita negli stabilimenti della Matra

a Romorantin, ha una seruttura d*acciaio
abbinata a pannelli in vetroresina

come la prima serie dell’Espace.

La Avantime & realizzata sulla piattaforma
della verza serie dell’Espace di cui
condivide la meccanica e il pianale con
Iinserimento di alcune sovrastrutture in
alluminio. Viene prodotta con tre
moterizzazioni gia utilizzate su aleri
modelli della gamma della Renaule:

SCHEDA TECNICA

un 2000 wrbo benzina 'L'Iﬂ 165 (:‘.'1 DIMEMSIONI
un 2200 mrbodiesel common-rail Lunghezza ...ceeeererersennseenn, M 4,642
da 150 Cv e un 3000-Vé benzina Larghezza .......coeeirerennienes M 1,826
da 210 Cv di origine Nissan. Lo scarso 1105 - P—— e
successo commerciale della Avantime non POST) =t s i daliounan i
I'mpl::l::llisu:c Lhe J.'i[fl-I'.{':Ip{-hfl'lf?.Cﬂfl'l PORTE . ro s Ll s s
maggior fortuna alcune soluzioni stilistiche
su successivi modelli come PESD....ciiiiinmnsssnsnsasaceais JuTL KR
Vel Satis, Mégane seconda serie e Scenic. MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........ccoccmnimnninne. 206 6E
(o [ [T [ e pu e e 17 1L, |
21| o+ [ ——-< L1 )
TRAZIOMNE .........cccoeinnnnnn. ANtETIOFE
CAMBID..........ccooceennasssseee. B MATCE
FREMI
ANteriore ... veeecmssnssieess: @ AISCO
Posteriore .........occoocessnsnnne. @ diSCO

VELOCITA MASSIMA...... 220 kmi/'h
PREZZO.......c..cooonnseee. EUFG 35.250




Vel Satis
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Produzione Dal 2002
Carrozzeria Berlina

La Vel Saris si segnala nel segmento delle
automobili di gamma ala per la spiccaia
personalitd del design curato da Parrick Le
Quément ¢ per uno stile proprio che
riprende alcuni motivi introdotti da Renault
con la monovolume Avantime come, ad
esempio, la forma del padiglione posteriore.
Se tanta originaliti lascia perplessi molti
potenziali elienti che alla fine preferiscono
orientarsi verso vetture pit classiche, la
maggEione altewza interna (13 centimetri in
pii rispetto alla media del segmento),
I*accuratezza delle finiture (inserti in acero
sul cruscorto, sedili rivestin in pelle ¢
illuminazione con vetri opalescenti e cromao
satinato) contribuiscono a creare
un'atmosfera interna di buon livello che
finisce per convineere una parte della
clientela. La gamma delle mororizzazioni
comprende un 2000 turbo benzina a 16
valvole che eroga 163 Cv di potenza e un
3500-Vé sempre a benzina da 240-245 Cv.
Sono anche disponibili due rurbodiesel di
2200 ¢ 3000 cc di potenaze comprese tra 115
e 177 Cw. Nel 2006, in occasione di un
leggero restyling della vettura, il primo di
questi propulsori viene sostituito con un 2
litri disponibile in due versioni
rispettivamente da 150 e 175 Cv e con un
nuavo 2200 da 140 Cv. Nella stessa
oocasione anche il 3000 ACi viene
riproposto in un'edizione aggiornata ¢
potenziata a 180 Cv. Per guanto riguarda la
sicurezza, la Renault Vel Satis ottiene cingue
stelle nei test EuroNCAP.

1. La Vel Satis, la raffinata berlina Renault

2. Il design della Vel Satis & curato da Patrick
Le Quément

3. Gli interni della Vel Satis sono rifiniti

con inserti in acero

T e .

i
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .....ceevevnnnssnnrunenss M 4,560
Larghezza........coceeieniernnen M 1,860
Altezza..........ccoomeemrnsmenneenes 1,57 F
L0 7 [ e —— S
PESO:. . .imiiai . 1.640 kg
MOTORE

Alimentazione ............ueone... BENZiNA
Cilindrata..........coeemmsnreeeee. 1398 ¢C
Lo | | 1T T R s e e et |
Potenza.........ccccoeiniiisninnn: 163 CW
TRAZIOME .............ccccnn.... anteriore
CAMBIO ........ccccccceae e reeennnn. B MAFCE
FREMI

Anteriore .......comenreemmnsnnnen. @ diSC0O
POStErione .....ccccsrrremsrnnnners @ QISCH
VELOCITA MASSIMA...... 210 km/h

PREZIO............cccceeee.. Euro 32.900




1
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Modus

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Monovolume

1. La Modus, piccola monovolume

della Casa francese

2. La seconda serie della Modus

3. Il eruscotto della monovelume francese

La Maodus & una piccola monevolume,
realizzata sulla stessa piartaforma della
terza generazione di Renault Clio ¢ Nissan
Micra e Note. All'inizio degli anni
Duemila si inserisce in un segmento di
mercato in rapida espansione,
qualificandosi come la prima vettura della
categoria a ottenere le cingue stelle nelle
prove di crash FuroNCAP La gamma
iniziale delle motorizzazioni comprende
tre 16 valvole a benzina di 1200, 1400 e
1600 cc rispertivamente da 75, 98 ¢ 113
Cv, nonché un 1500 mrbodiesel common-
rail in due versioni da 65 e da 82 Cv. Nel
2007 la Modus & oggetto di un leggero
restyling estetico che intercssa soprattutto
la forma dei gruppi ottici anterion ¢
posteriori. Nella stessa occasione la
vettura riceve un nuovo 1500 mrbodiesel
da 106 Cv e un inediro 1200 mrbo
benzina da 101 Cv con funzione
“overpower” che consente di aumentarmne

ulteriormente, per un breve periodo, la LE VERSIONI

potenza. Al Motor Show di Bologna dello Modello Produzione SCHEDA TECNICA

stess0 anno viene inoltre presentata in [ Serie 2004 - 2006 DIMENSIONI

anteprima mondiale la versione Grand Il Serie dal 2007 Lunghezza ...........coceennnn. M 3,792

Modus con passo e carrozzeria allungari Grand Modus dal 2007 Larghezza............cocoeenenee. M 1,695

(rispettivamente di 9 e di 21 centimetri) ABZZA.........concinnnnssrennmnsansnes M 1,589

per offrire una maggiore abitabiliti ¢ POSTE Nk et S i

flessibilitd interna. Esternamente la Grand

Modus si distingne dalla Modus per il PORTE ..o 3

terzo finestrino laterale inserito tra la PESD s 1130 g

battuta della porta posteriore ¢ I"ultimo MOTORE

montante del tetto. Alimentazione ................... benzina
Cilindrata.............cecememrsene 1189 €€
i | T P e e e
POYENER ... s ettt s s D G
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO ........cceemeeerveerreeen. 3 MIATCE
FREMI
ANteTiore .......ccccoonvvrermesmsnssnenss ISGD
Posteriore ..........ccoecmnmnnnsnnn, QISCOH
VELOCITA MASSIMA....... 163 km/h
PREZZO..........c...co0o.... Euro 12.800




Koleos
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Produzione Dal 2008
Carrozzeria Suv

Renaule deburtta nel segmento dei Suv
sfrurtando la collaborazione tecnica della
Missan. Nasce cosi Koleos, un compatto
Suv a cinque porte, realizzato sulla base
della monovalume Grand Scenic, che
atilizza la trazione integrale All Mode
4x4-i della Casa giapponese. [ motori
sono un 2000 mrbodiesel common-rail da
175 Cv (o da 150 Cv con trazione
anteriore e integrale) e un 2500 a 16
valvole alimentate a benzina o a
benzina/Gpl da 170 Cv (con il Gpl & solo
a rrazione anteriore), 1l veicolo & dotaro di
un sistema di gestione auromarica del
motare e dei freni che, alla velocitd di 7
chilometri orari, consente di affrontare
discese impegnative senza alcun intervento
da parte del guidatore. Di serie anche un
navigatore satellitare pensato per un uso
fucristradistice con funzione bussola,
inclinometro e altimetro.

1, La Renault Koleos, il primo Suv

della Casa transalpina

2. Al posteriore spiccano gli originali gruppi
ottici che sconfinano sul portellone

3. L'abitacolo della Koleos & spazioso

ed accogliente

L' Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .............coceececee. MAS20
Larghezza................ccceceeee. T 1LBBO
[ [T - 2 R Tk I 1. 1]
PESD......coiiniinsisnns A0 R
MOTORE

Alimentazione .........cccueeeee.. gAS0OlI0O
Cilindrata......cc.cconimesmmserans. 1995 €
Il e e i
POLeNZa ..o uerinnsssansasirnessennnss 173 W
TRAZIONE.........ccooevrreeneeens INREEFALR
CAMBID ...........ccoceernverenceen. B MANCE
FREMI

Anteriore ..... ... @ diSC0
Posteriore ... 8 diSC0O

VELOCITA MASSIMA...... 189 kmh

PREZZO..........c.c0.

wereeees EUIFO 30,600

*
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Reo

Lansing
Stati Uniti
1897 - 2004

Le vicende della Reo, storica Casa automo-
bilistica statunitense attiva dal 1897 al
2004, si intrecciano con quelle della Ol-
dsmobile, che fa parte per la quasi interezza
della sua esistenza del gruppo General Mo-
tors. La Casa americana nasce il 21 agosto
1897 a Lansing nel Michigan da Ransom Eli
Qlds (RED), Frank Clark e altri soci, con il no-
me di Olds Motor Vehicle Company, e assu-
me il titola di pid antica Casa automobilisti-
ca statunitense e di terza al mondo dopo la
tedesca Daimler-Motoren-Gesellschaft e la
francese Peugeot.

La Casa di Lansing dispone all’epoca di un
capitale iniziale di 50mila dollari e sotto la
direzione generale di R.E. Olds, nei primi an-
ni di vita "azienda costruisce tricicli e qua-
dricicli elettrici e, contemporaneameante,
cerca di sviluppare il prototipo che Olds e
Clark realizzano nel 1895, Nel 1899, con
I"intervento di EXW. Russel, H. Russel & S.L.
Smith, nasce una nuova societd, conun ca-
pitale di 350mila dollari. L'azienda si tra-
sferisce a Detroit e in quell’anno inizia la
progettazione della vettura leggera ed aco-
nomica che Olds intende produrre &, dopo
vanti mesi di lavoro, arriva finalmente il pro-

Reo + Restelli » La storia

totipo. Mel 1901 wn incendio distrugge com-
pletamente lo stabilimento della Qldsmobi-
le; si salva solo il prototipo in scala 1:1 che
serve per riprodurre tutti | disegni tecnici an-
dati distrutti. La Casa americana resta indi.
pendente fino al 1908, anno in cui passa al-
la General Motors. La Oldsmeobile, che
all'interno del gruppo General Motors si
piazza a meta strada tra il marchio Pontiac
g Buick, & anche quella utilizzata per pre-
sentare in anteprima alcune innovazioni sul
mercato automaobilistico, almeno quello sta-
tunitense, come il tettuccio NEido asporta-
bile, il motore turbocompresso e la trazione
anteriore {con la Toronado). La popolanita
della Mdsmobile sul mercato interno cresce
fino agli anni Ottanta, momento in cui inizia
il lento decling che porta la Casa madre a
deciderne la chiusura nell'aprile 2004 con
I'uscita dalla catena di montaggio dell'ulti-
mo veicolo modello Alero.

1. Una delle prime vetture della Reo,

con motore da B Cv

2. La polizia del Michigan utilizza vetture Reo,
giudicate particolarmente affidabili

Restelli

Milano
Italia
1909 - 1923

La Restelli & una piccola azienda automaolbi-
listica che nasce in Italia nel 1909 ad cpe-
ra di Enrico Restelli e Felice Buzio. La Casa
di Milano inizialmente 51 dedica alla costru-
zione di biciclette e motori d'aviazione, ma
prima dello scoppio della Prima Guerra
mondiale realizza anche un‘utilitaria rima-
sta allo stadio di prototipo. Sitrattadella 10
HP con motore a 4 cilindn monoblocco di
1724 cc e cambio a & marce. MNel 1920 ini-
zia I'attivitd automaobilistica, che dura sino
al 1923, La vettura pid interessante che la
Caza di Milano produce & una automobile
sportiva, in allestimento da competizione,
con metore di 1500 cc con valvole in testa
che vince la Susa-Moncenisio, che tra il
1920 e il 1937 diviene una delle gare pid
blasonate dell’'epoca. Nonostante la breve
attivita, la Casa italiana riesce in soli tre an-
ni a diventare popolare anche all'esteroe a
vendere in Inghilterra alcuni brevetti della
prestigiosa sportiva 1500.

Un prototipo della Restelli tipo R 1215 HP
del 1920-1921




Revere
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Rex

Logansport
Stati Uniti
1917 - 1926

La Revere & una Casa automobilistica ame-
ricana, che rimane in attivitd per dieci anni,
dal 1917 al 1926, con continue riorganiz:
zazioni aziendali dovute alla mancanza di
capitali. L"azienda di Logansport realizza
circa un centinaio di vetture tra le pid origi-
nali e raffinate di quel periode. | fondatori
dell'azienda sono tre piloti americani, Gil
Anderson, Torn Rooney & Adolph Monsen
che presentano il prime modelle nel 1918
dopo due anni di sperimentazione. L' auto si
colloca immediatamente nel segmento del.
|e vatture di lusso ma a causa del prezzo
troppo elevato, 4,250 dollari, la diffusione &
scarsa. Un anno dopo |a presentazione del
primo maodello, la Revere affronta una delle
prime crisi finanziarie e, nonostante cid, nel
1920 presenta tre nuove automabili, pid
grandi, pia potenti e costose della prece-
dente, con motore 5.0 Duesenberg. Mel
1923 l'azienda cambia ragione sociale in
ReVere Motor Co. e grazie ad una riorganiz-
zazione riesce a mantenere inalterato il li-
vello di qualita e ridurre i costi di produzio-
ne, ma nel '26 & costretta a chiudersa.

Il modello C della Revere del 1920,
una roadster con motore da 5.9 litri

Birmingham
Inghilterra
1901 1933

Le automoabili con il marchio Rex nascona in
Inghilterra nel 1901, negli stabilimenti della
Birmingham Meotor Manufacturing Co.

| primi veicoli somo auto convenzionali, con
motore monocilindrico da 900 cc, cambio
adue rapporti e trasmissione ad albera car-
danico. Mel 1902 |a Casainglese cambia ra-
gione sociale in Rex Moter Manufacturing
Co., dopo la fusione con la Allard Co., & tra-
sferisce gli stabilimenti produttivi di que-
st'ultima a Coventry. Da quel momento
I'azienda inglese amplia la gamma dei mo-
delli messi in commercio, che comprende
tre monecilindriche con cambio a tre rap-
porti, una bicilindrica 12 HF con cambio a
guattro marce e una 16 HP a 4 cilindri da
2.4 litri.

Dal 1905 |'azienda s'interessa di motoci.
clette, base essenziale dei veicoli a tre ruo-
te, infatti nello stesso anno entra in produ-
zione la Roxette, un triciclo con motore mo-
nocilindrico raffreddato ad acgua, cambio a
due rapporti @ freni su tutte le ruote, Queste
vetture a tre ruate rimangono in produzione
per circa quattro anni con aumenti progres-
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sivi di cilindrata fino al 1909, anno in cui la
Rex presenta le Aster, vetture comvenzionali
con motore a quattro cilindri.

Come tutte le aziende motociclistiche an-
che la Rex tenta la via del cyclecar, ma con
scarso successo, infatti non riesce neanche
ad avviare la produzione regolare di un pro-
totipo che monta un motore bicilindricoa v
raffreddate ad acqua. Ma a distanza di due
anni, non si danne per vinti, e alla Rex an-
nunciano il modelli Dorman, con motore
quattro cilindri da 1,1 litri, disponibile sia
in versione sportiva che a furgoncing.
MNegli anni Venti la Casa inglese si octupa
esclusivamente di motociclette e per raf-
forzare la presenza nel segmento di mer-
cato, la Rex nel 1922 i fonde con |"Acme,
azienda operante anch'essa in campo mot-
ociclistico. La Rex scompare definitiva-
mente nel 1933.

La 10 HP

in allestimento
doppio
phaeton,
prodotta

nel 18903

dalla Rex
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Rex Simplex

Rex Simplex * Reyrol - La storia

Reyrol

Ronneburg
Germania
1900 - 1920

Rex Simplex & una marchio automobilistico
della Richard & Hering che nasce in Ger
mama nel 1900. Sebbene I'azienda tede:
5ca non sia tra quelle pid importanti del pe-
ricdo, nei pochi anni di vita realizza cingue
wetture e tutte con un discreto successo
commerciale, prima di essere assorbita
dalla Elite agli inizi degli anni Venti, MNel
1903 la Richard & Hering inizia a produrre
una vetturatta che assomiglia alla contem:
poranea De Dion Buton &, attraverso un ac:
cordo con la Casa francese, le Rex Simplex
adottano, per i primi anni, sia vari compo-
nenti meccanici sia propulsori della stessa
De Dion con trasmissione ad albero carda
nico. Solamente dal 1908 in poi "azienda
di Ronneburg smette di usare componenti-
stica e motorizzazioni francesi per passare
a una fornitura totalmente tedesca e utiliz-
zare | motori Fafnir, sia a due che a quattro
cilindri, con trasmissiong a catena. |l mo-
dello pid riuscito con marchio Rex Simplex
& la vettura tipo C che monta un propulso-
re da 4,5 litri da 30 Cv. Quest’ultimo si af.
ferma molte bene sul mercato e rimane in
produzione fing allo scoppio del prime con-
flitte mondiale.

Una Rex Simplex 17738 PS del 1914,
con carrozzeria sporting tourer

Neuilly
Francia
1901 - 1930

La Reyrol & un'antica azienda automaobili-
stica nata in Francia, a Neully, nel 1901.
Questa Casa francese produce prevalente-
mente autovetture di piccola taglia. Tali
macchine sono apprezzate soprattutto per
i costi contenuti, poiché la produzione della
Reyrol & legata a concetti di massima eco-
nomia & semplicith costruttiva. Le prime
Reyrol, denominate FPagse-Partout, hanno
una struttura abbastanza elementare & un
motore De Dion da 5 Cv. che risulta adatto
alla mole dell’autamobile, |l piccolo veicolo
trova numerosi estimatori in patria e al-
|"azienda di Meuilly decidono di lanciare la
vettura anche in altri mercati europei, infat-
ti il progetto viene replicate su licenza di
praduzione in Inghilterra nello Yorkshire ma
COn scarso successo, Nonostante ['espe.
rienza Oltremanica si riveli fallimentare, in

Francia, al contrario le vendite della Reyrol
praseguono con un ritmo discreto.

L'azienda francese nel primo.decennio del
Movecento si cimenta nelle competizioni &
partecipa alle gare della categoria Voitu-
rettes. Durante la Prima guerra mondiale la

produzione si arresta quasi completamen-
te per poi riprendere fino al 1930, ed & pro-
prio in questo periodo di crisi economica
che Reyrol riesce a rimanere in vita e conti-
nuare a produrre auto apprezzate soprat-
tutto per 'econamicita d'esercizio.

Solo nel 1926 si tenta di seguire la strada
della produzione sportiva e viene presanta-
to un modello di nuova concezione. 5 tratta
di una 1500 cc a valvole in testa, con moto-
re Chapuis Dornier, che maonta freni anche
sulle ruote anteriori. Sempre nello stesso
anng, la Reyrol presenta un nuove modello
chiamate, riprendends il nome dal passato,
Passe-Partout: & un'utilitaria con motore di
1100 cc che non riesce ad andare in produ-
Zione a causa della crisi economica e della
conseguente chiusura dell’azienda.

Un esemplare
Reyrol durante
la corsa Coupe
des Yoiturettes
del 1907
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La storia * Rhéda « Rhode

Rhode

Parigi
Francia
1898 - 1899

La Rhéda & una piccola azienda parigina che
alla fine dell'Ottocento allestisce le prime
carrozze con motori a uno o due cilindri, E
proprio in queste periodo che si modifica il
concetto di mobilita, Mon & un caso che i pri-
mi modelli di vetture siano in realta calessio
carrozze adattate ad auto motorizzate dove
al posto dei cavalli ¢'é ora un motore a scop-
pio. La Rhéda riesce a convertire queste car-
rozze & a montare motori menocilindrici e bi-
cilindrici in posizione orizzontale. Mormal-
mente il motore trova alloggiamento nella
parte posteriore del veicolo sotto i sedill. La
piccola Casa francese in soli due anni realiz-
za un notevole numero di vetture a tre e a
guattro ruate con motori principalmente di
derivazione francese come i De Dion Buton.
La Rhéda sopravvive tuttavia solo due anni
prima di essere assorbita da aziende pid
grandi che in quel periedo riescono ad
avviare una produzicne di tipo industriale &
dispengono di operai specializzati e di car-
rozzieri esperti.

Birmingham
Inghilterra
1921 - 1928

La Rhode Motor Co. & un'azienda automabi-
listica inglese, che nasce a Birmingham nel
1921 ad opera di EW. Mead e TW. Deakin. |
due soci hanno esperienza nel campo delle
costruzioni motoristiche, poiché hanno rea-
lizzato dal 1913 al 1916 motociclette con si.
decar sotto la denominazione Medea. Tanto
le motociclette quanto | cyclecar hanno un
buon successo e si creano una buona repu-
tazione. MNel dopoguerra, dungue, i due co-
stituiscona la Rhode. A differenza di molte al-
tre vetture leggere inglesi di quel periodo,
che adottano motori e altre parti meccaniche
provenienti da grandi Case, la prima Rhoda
& interamente prodotta in casa. La 9,5 HP
rmonta un motore a 4 cilindri di 1087 ¢¢, che
consente alla vettura di superare gli 80 chi-
lometri arari. Malgrado le ottime prestazioni
euna buona solidita complessiva, questo pri-
mo modello Rhode non incontra il successo
sparato, probabilmente a causa di

un'estetica che taluni definiscono troppo
spartana. Nel 1924 la Rhode lancia un nua-
vo modello a 4 posti, che si affianca alla 9.5
HP, munite di differenziale & di freni sulle 4
ructe nonché di cambio a 4 rapporti e deno-
minate 10,8 HP La velecitd massima risulta
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praticamente invariata, 80 chilometri orari.
Nel corso del 1925, cessa la produzione del-
la vecchia 9.5 HE Nel 1926, la 10,8 HF vie-
ne modificata e assume la denominazione di
11730 (11 sono i cavalli fiscall, 30 quelli
massimi effettivi). La 11/30 & dotata di un
matore profondamente modificate, a valvole
in testa pid silenzioso e potente: la velocitd
massima della vettura sale a 100 chilometri
grari, Mel 1928 vede |a luce I"ultimo prodaot-
to Rhode, la Hawk, una grossa berlina, con
carrozzeria in parte rivestita di tessuto che
si distingue per una minore caratterizzazio-
ne sportiva. Questa auto monta lo stesso mo-
tore della consorella 11730 HE, modificato
nella distribuzione. Nel 1928 gli affari non
vanno come dovrebbero & la Rhode & co-
stretta a dichiarare il fallimento. Gli impian:
ti vengono acquistati dalla McKenzie and
Denley & la produzione, sempre sotto la de-
nominazione di Rhode riprende nel 1929 con
il modello Hawk, detto anche 11/50 HP, che
adotta un motore Meadows da 1.5 litri. La
produzione della Hawk 11/50 HP si arresta
definitivamente nel 1935,

Una Rhode 9.5 Hp
del 1922, vettura
dalle ottinme
prestazioni

che non riscuote
SUECCESS0

perché giudicata
troppo spartana
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Richard-
Brasier

Ivry-Port
Francia
1903 - 1930

Richard-Brasier & un marchio automaobilistico
francese, divetture costruite dalla Société des
Anciens Etablissements Georges Richard dal
1903 al 1905, L'azienda nasce dalla collabo-
razione tra Henri Brasier & George Richard che
insieme riescono a vincere per ben due vwolte
la Coppa Gordon Bennett, il pid conteso e am-
bito trofeo dell’epoca. Gia nel 1856 | fratelli
Richard, presentano la loro prima vetturetta,
costituita da un essenziale telaio tubolare ed
equipaggiata con un motore Benz da 708 cc.
La vetturatta ottiene un gran successo. | due
fratelli si dedicano principalmente alle corse
& ottengono numerose vittorie sia in Francia
che all'estero. Nel 1903 la produzione di vet-
ture comincia a orientarsi maggiormente ver
s0 | segmenti alti e ad avwalersi di carrozzerie
prestigiose, come Labourdette e Kellmer. Edi
questo pericde anche I'inizio della collabora-
zione di Richard in societd con Henri Brasier,
e nasce la Richard-Brasier. L' attivita sportiva,

Richard-Brasier » Rickenbacker * La storia

1. Una vettura costruita nel 1901 da Georges
Richard, prima di associarsi a Henri Brasier
2. Una RE al circuito delle Ardenne

che dura tre anni consecutivi, & costellata di
successi. Ma in un tragico incidente durante
una gara Georges Richard rimane ferito e
resta invalido a vita, Durante la sua convale-
scenza ospedaliera, Henri Brasier acquisisce
sampre pid autonomia, fino al punto di diven-
tare unico vertice dell'azienda, sciogliere la
collaboraziene con i fratelli Richard e cam.
biare ragione sociale in Brasier. La nascita
della Brasier caincide con l'inizio della para-
bola discendente della storia della fabbrica,
La produzione cala, pur non mettendo in se-
ria crisi I'azienda. Ma & |"attivitd sportiva a
zoppicare fortermente. Gid nel 1906, una Bra.
sier da 105 Cv si piazza al quarto posto alla
Gordon Bennett, lantano dai trionfi di pachi
anni prima. Terminata il primo conflitto mon-
diale, la Casa francese tenta di rialzarsi,
tornando alle competizioni, con risultati
mediocri & a fine anni Venti I'azienda viene
messa in liquidazione.

Rickenbacker

Detroit
Stati Uniti
1922 - 1927

La Rickenbacker & un'azienda americana
che nasce nel 1922 a Detroit ad opera del-
I'asso dell'aviazione Eddie Rickenbacker.
La fama del pilota, almeno nel primo pe-
ricdo, porta ad aumentare la popolarita
della nuova Casa automobilistica, che adot-
ta come marchio della prima vettura lo
stesso emblema che Eddie Rickenbacker
ha sul suo aeres da combattimento: un
cilindro a stelle e strisce circondato da un
anello, La produzione della prima vettura
inizia nel 1922: una sei cilindri dal motore
potente ed elastico, contraddistinta da una
linea piacevole in perfetto stile europeo e
con finiture di lusso. Il primo anno di attivi-
ta della Casa di Detroit & positivo, la sel ci-
lincri fa registrare un buon numero di ven-
dite, sia grazie al prestigio del marchio che
al prezzo, particolarmente competitive
rispetto all'alta qualita del veicolo. Il mo-
dello negli anni viene migliorato e nel 1926
compare la miglior vettura di tutta la serie
Rickenbacker: la Super sport sedan, un’ele-
gante torpedo con paraurti in mogano, che
tuttavia non impedira la chiusura definitiva
dell’azienda nel 1927,

Una Rickenbacker del 1927 con motone
da 4.4 litri, uno degli ultimi esemplari
prodotti

I S
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Coventry
Inghilterra
1898 - 1969

Come per molti altri marchi automobilistice
dell’'epoca, anche per la Riley gliinizi sono ca-
ratterizzati dalla produzione di cicli @ moto-
cicli. L'azienda viene fondata da William Ri-
ley Junior ma & suo figlio Fercy, grande ap-
passionato di automobili tanto da realizzar
ne una di nascosto dal padre, a dare "avvio,
nel 1903, alla produzione motoristica con la
Riley Engine Company. Mel 1906 la nucva
compagnia sposta la propria sede inuno sta-
biliments pil grande & I'anne dopo la Riley
abbandona la produzione di motociclette.
Quattro figli di William, Percy, Victor, Stanley
e Allan, decidono di fondare la Riley Motor
Manufacturing Company nel 1912 per co-
struire auto e la prima vettura, la 17/30,
esordisce cosi nel 1913 al London Motor
Show, Mel 1916 Stanley Riley fonda la Mero
Engine Company per la costruziene di un
nuovo motore 4 cilindri da 10 Cv, poi con 1o
scoppio della Prima guerra mondiale la pro-
duzione della Casa viene orientata sui moto-
ri per gli aerei. Al termine delle ostilith I"as.
setto della compagnia vede Percy responsa:
bile dei motori e la realizzazione di propul-
sori a quattro, sei e otto cilindri, mentre Allan
& a capo del reparto carrozzerie. Nelle stes-
sa periodo Harry Rush disegna il nuovo stem-
ma con sfondo blu della Riley. Negli anni
Trenta la produzione del marchio cresce ver-
tiginosamente con una vasta offerta di pro-
pulsori e carrozzerie: le berline Kestrel, Fal-
con, Adelphi, Mentone, Merlin, Monacao, Stel-
vio e Deauville; | coupé Ascot, Lincock e Ga-
mecock; le tourer Lynx e Alpine; le sportive
Imp, MPH e Sprite, fing alle limousine Edin-
burgh & Winchester, Una produzione cosi va-
sta risulta perd dispersiva e dispendiosa,
inoltre alcuni contrasti sull’indirizzo da se-
guire tra i fratelli Riley . Victor vede il futuro
nelle grandi e lussuose automaobili (e da vita
alla Autavia), Percy in guelle pili piccole ed

Una EIf, la Mini a tre volumi della Riley

economiche - portand I"azienda in grawvi diffi-
colta finanziarie e nel 1938 per la Riley & ban-
carotta. La societa viene acquistata da Lord
Muffield (al secolo William Marris) intenzio-
nato a preservare il patrimonio che il marchio
ha acquisito & cambia la denominazione In
Riley Successor (con il tempo torna solo Ri-
ley). La nuova proprietd adotta una profonda
razionalizzazione della gamma con la decur-
tazione di svariati modelli, scompaiona i pro-
pulsori a sei e otto cilindri e viene dato risal-
to a due nuovi medelli, una tourer & una ber
ling, la 12 Hpeconil 1500 ccela 16 Hp di 2500
cc, e inizia la condivisione con le componén-
ti delle altre vetture del gruppo Nuffield per
I'ottimizzazione delle risorse. Depo la Se-
conda guerra mondiale la produzione ripren-
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develocemente e nel 1945 escono i primi mo-
delli del nuevo corso, la RMA con motore 1.5
e la RME con propulsore 2.5. La fortunata se-
rie si armplia con berling, coupé & sportive co-
me la RMB, RMC (originale tre posti anterio-
ri}, RMD, RME fino alla RMF del 1852, Nelle
stesso anno Muffield e Austin uniscono le lo-
ro forze nella British Motor Corporation e il
marchio Riley viene posizionate tra la gam-
rma Austin ¢ quella Morris. Mel 1953 viene
lanciata la Pathfinder, generosa berlina che
riprende la tradizione Riley, seguono la One-
Point-Five (1957), la Two-Point-Six (1958),
4/Sixty-Eight (1959) & |a EIf (1961}, ovwerg
la Mini targata Riley. L'ultimo modello della
Casa & la Kestrel, dopodiché il marchio, nel
1969, cessa di esistere, | diritti sono attual-
mente detenuti dal gruppo Bmw.

M. E.)
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10 HP

1. Una Riley 10 HP a due posti del 1909

Produzione 1909 - 1914 2. La 10 HP in versione sportiva
Carrozzeria Torpedo 3. Il serbatoio & sistemato esternamente
dietro | sedili

Nel 1909 viene presentata la 10 HE. 5i
tratta dell’erede della prima auto prodotta
dalla Riley nel 1903: la 9 HP. Risperto
alla sua antenara, il nuovo modello
presenta alcune novita, la pil importante
delle quali & rappresentata dal motore
montato anteriormente invece che in
posizione centrale e le ruote amovibili,
frutto di un breverto Riley del 1907 che
sard poi acquisito da olere 183 Case
costruttrici. La vettura & commercializzata
anche con il solo telaio motorizzaro al
prezzo di 188 sterline. Questo modello
rappresenta una svolta nella politica
industriale della Riley che, a partire dal
1912, si dedichera quasi esclusivamente
alla costruzione di autoverture. MNel 1910
viene prodotta una versione della 10 HP
leggermente pili corta e piin leggera, solo a
due posti, denominata semi-racer ¢
destinata alla clientela pid sportiva,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza .....cccoeunvevene-.. M 3,190
Larghezza .......c.oecvmsrsnenneere. M 1,500
AbeEEa i e
FOCUS ; PESD ....coceiuinmecsmnssssssisnsnsnsnsns IED KE
La nuova versione MOTORE
----- e e Alimentazione ..............;..... DENZiNA
Cilindrata.......cceeiiesisnenian, 1388 €6
La nuova versione della 10 HF, (i [ [ e e s L L
con motore 4 cilindr da 1096 cc T o (O T | -
e cambio a 4 marce, & sviluppata TRAZIONE ........ooooovoon. pasteriore
nel 1914 per essere presentata
all’Olimpia Show di quell’anno CAMBIO ......oorverrvescionneee 3 mArce
che perd & cancellato per lo scoppio FRENI
della guerra. MNel 1914 vengono ANLBFIONE ..oocursnesnassavserimsissssssaseess NG
costruiti solo tre prototipi e, secondo LE VERSIONI Posteriore ..o tambure
altre font, diversi altri esemplari - VELOCITA MASSIMA......... 62 km/h
durante la guerra. Tuttavia la vettura Madello Produzione B .
non verrd mai commercializzata. 10 HP 1909 - 1914 PREZZO.....ccovseernere. Sterline 200
10 HP semi-racer 1910 -
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Nine

Produzione 1926 - 1938
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

La Nine & la Riley piti diffusa del periodo
che precede la Seconda guerra mondiale.
Viene presentata nell'estate del 1926 in due
versioni, entrambe con un 4 cilindri di 1087
cc: la Tourer, una berlina a 4 posti, ¢ la
Monaco. MNel 1929 arriva la Biarritz, una
berlina ancora pili lussuosa con migliorie al
sisterna frenante. Seguono numerose alre
versioni sia berlina 4 posti (San Remo,
Kestrel, Faleon, Lynks) che coupé o cabrio
2 posti (Gamecock, Lincock, Ascot). Nel
1935 rimangono in listino solo modelli a 4
posti: Monaco, Kestrel (una berlina con
carrorzeria aerodinamica) ¢ Lynks. MNel
1936 vengono apportate modifiche al relaio
e al sistema frenante e restano in listino
solo la Kestrel e la nuova berlina Merlin
con carrorseria acrodinamica. L'ulama
versione della Mine & la Victor,
commercializzata solo nel 1938 con un
nuovo motore di 1496 cc.

1. Una Riley Nine Ascot del 1933
2. La variante berlina quattro posti
Kestrel del 1936 SCHEDA TECNICA - MONACO
DIMEMSIONI
Lunghezza .....cccceuvereereeceesae. M 3,658
Larghezza ...veereecemsaeiense. M 1,448
AREZZA............ccccoisicnirmsninnias M 1,575
FOCUS
La Brooklands e le altre PESD -.o.icmsrssssrrrssrrsmmearsorions MM
e = E T MOTORE
T2 ; Alimentazione .........c......... bENZINA
Sono numerose le versioni sportive Cilindrata.. ..oomsmmsranio: 108T €
della Nine come la Ulera (1931), la o [ i1 L LT A Pt T ppC P
Plus Ulera (1932), la March Special POtBNZA ....c.cviinecimmssmnnes smnemnnnen S GV
(1933-1935) e la Imp (1933-1939). TRAZIONE ....ooovvovvrvvrvenn.. poSteriore
La pii famosa ¢ la Brooklands,
presentata nel 1927 con il motore LE VERSIONI CAMBIO .....cc..covornniricnnnnnn. @ MAFCE
1100 da 50 Cv per una velociti Modello Produzione FRENI
massima di 158 chilometri orari. g et 1026 - 1931 Anteriore.........ooeeenenenee. @ tamburo
Una vertura veloce e affidabile che si Monaco 1926 - 1937 Posteriore ............c......... @ tamburo
diﬁtirlﬁluﬂ nel rlfludscmﬂ to ﬂmﬁf‘;ﬂ Biarritz 1929 - 1935 VELOCITA MASSIMA......... 97 km/h
Auwstralia e nella Singapore-Londra Ascot 1933 - 1935 -
{in foto la March Special del 1933). Merlin 1936 - 1937 PREZZO......ococurseneen: Sterline 285
Victor 1938
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Pathfinder

Produzione 1953 - 1957
Carrozzeria Berlina

Presentara al salone di Londra nell'ottobre
del 1953, la Parhfinder sostituisce le serie
RMBMRME Indicata con la sigla RMH in
sede di progetto nel 19352, viene chiamara
Pathfinder appena prima del lancio ed & la
vettura di maggior prestigio della gamma
Riley. Considerata I'ultima vera Riley,
questa spaziosa berlina & in grado di
accogliere confortevolmente fino a sei
persone. E anche I'ultima Riley a
utilizzare il motore 4 cilindri di 2,5 litri
progeteato 1926 e adesso in grado di
erogare 110 Cv grazie al doppio albero a
camme ¢ all*alimentazione con due
carburarori doppio corpo. A partire dal
19256 viene reso disponibile in opzione un
cambio automatico a 3 marce. La
produzione eessa nel 1957 ed & sostituita
dalla Riley 2.6 che ha la stessa carrozzeria
della Wolseley 6/20 ¢ lo stesso motore
Bmc Serie C 6 cilindri di 2,6 litri.

FOCUS
La gemella Wolseley

Presentata assieme alla Pathfinder
nel 1953, la Wolseley 6/90

ha una carrozzeria che le assomiglia
molto perché anch’essa & disegnata
da Gerald Palmer per conto

della Muffield Organisation, di cui
la Riley fa parte prima della fusione
con ’Austin per entrare nel gruppo
Bmc. La berlina, utilizzata anche
dalla polizia, monta un propulsore
da 2,6 litri ¢ raggiunge i 154 orari.

¥

-
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1. Una Riley Pathfinder del 1953

2. La Pathfinder sul circuito di prova

di Montlhery

3. Un"esposizione del 1955 con la Pathfinder
in primo plano

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......cccooveevvenncenn. Ml 684
Larghezza..........coceennmnenee. M 1,702
Altezza..........coocccmvvnvrennene. M 1,524
B R e 4
PESOD 2.443 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata............ccccce..... 1489 ¢
Gl s et s il
Potenza.........ccocceemeecusininnnnenes 110 CH
TRAZIONE .........c.c.cccuuve posteriore
CAMBID.......ccoccccviiiivrrnnees i} MAFce
FREMI

Anteriore.........ccoeeverinnnnns. @ tamburo
Posteriore .......cccooiennann.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZO ........cceeeeeen. Sterline 1.240
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Four

Produzione 1959 - 1968
Carrozzeria Berlina

Presentata nell’aprile del 1959, la 4/68 &
I"ultima delle cingue berline Serie-B
disegnate da Farina e prodotte dalla Bme
nel biennio 1959-59. 5i rratta in pratica
di una copia della MG Magnere M 111
con la quale condivide lo stesso motore
da 64 Cv e dalla quale si distingue per il
differente stile della griglia ¢ per il
marchio Riley apposto sul cofano. La
produzione dura solo due anni e nel 1961
viene sostituita dalla 472, semplicemente
una versione pii lussuosa dell’Austin A40
Cambridge. Anche in questo caso il
frontale & diverso ¢ le finiture sono di

migliore qualitd mentre la pr.-tr:nza_r.!:] LE VERSIONI 1. Una Riley Four del 1967
massima di 136 chilometri orari. La in altezza fino al cofano

produzione cessa nel 1968 guando il 4/68 1959 - 1961 ?: | gruppi ottici posteriori assecondano
marchio Riley viene soppresso in seguito  4/72 1961 - 1968 | andamento verticale della carrozzeria

alla rrasformazione della Bme in British

Modello Produzione

Leyland.
SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ........ccceevevivereee. m 4,534
Larghezza......coconinsesmsnesanses M 1,613
1] OF -~ Ty | [ . -
oot —— s PESO...coitussmminsssrimisssmissions JB2 K
La perdita di identita ¥
: MOTORE
Alimentazione ..., DENZINA
Paragonara alle prime Riley, CHINArata......ooumsmmssessrsssive 148S 6C
la Four & completamente differente o[ 1[0y [ e SRR P IRR
¢ le manca quella personalitd (1], 1 Tt - -
carauteristica del marchio. TRAZIONE .....oc.....orerr.. pOSTEFiOTE
E il risultato di un processo
di perdita di identita gia iniziato CAMBIO ..oooonnvvvvvrvnvenrenennrree & MIGFCE
quando la Riley entra a far parte FRENI
della Muffield Organisation Anteriore.........ccns @ tamburo
& complerato con I"acquisizione Posteriore .....ccuciniiienen. @ tambure
del marchio da parte della BMC VELOCITA MASSIMA...... 135 km/h
che lo utilizza solo per indicare 2
IC ‘-'CFEiUTIi !I'-lﬁl'lil,"l,.' della sua gamma. PREZZD ........oorenmnenes Eterllne lqﬂaﬂ
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Rinspeed
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Zurigo, Svizzera 1979

Questo piccolo costruttore svizzero sviluppa
un'attivitd a meta strada fra I"artigianato e la
ricerca, coltivando non solo le proprie cong-
scenze tecniche, ma anche uno stretto rap-
porto con molte aziende specializzate nei set-
tori dei materiali, dei combustibili e della mec-
canica avanzata. |l risultato di questa strate-
gia & la creazione di una struttura capace di
operare in vari settori e particolarmente aper-
ta alla ricerca che viene regolarmente svilup:
pata attraverso la realizzazione di prototipi e
di piccole serie di vetture con caratteristiche
non convenzionali. La storia della Rinspeed
inizia con l'apertura del Rinspeed Garage, a
opera di Frank Rinderknecht nel 1977 a Ku-
snacht, alla periferia di Zurigo, una piccola
struttura nella quale il giovane imprenditore
svizzaro apre I"attivitd di importazione e di
montaggio di tetti apribili di produzione ame-
ricana; in parallelo Mofficina 51 occupa anche
della trasformazione di vetture destinate a
portatori di handicap, Entrambe |2 attivita svi-
luppana la capacitd e la voglia di “pasticciare”
le automobili secondo una tendenza abba-
stanza diffusa a livello locale, dove || mercato
degli appassionati (molti dei quali molto fa-
coltosi) & particolarmente vivace,

Il segno del successo dell'iniziativa si manife-
sta appena due anni dopo quando al salone di
Ginevra, in uno stand ancora sotto il nome di
Rinspeed Garage, viene esposta una Golf GTI
elaborata dal tecnico svizzero; le modifiche
non song sostanziali, a parte I"adozione di un
turbocomprassore al motore a iniezione, mala
realizzazione 51 fa notare per o scrupolo tutto
svizzero in ogni particolare & per il look del
frontale caratterizzato da una innovazione al-
I'epoca sorprendente: |'inserimento nella gri-
glia frontale di proiettori rettangolari, appena

o a eyl

realizzatl & non ancora presenti in alcuna vet-
tura di produzione.

L'interesse del pubblico e dei media decreta il
successo dell'impresa e giustifica ampiamen-
te I'investimento per la presenza al salone (che
infatti la Rinspeed da allora onora regalar
mente con la proposta di un nuovo prototipo)
con la conseguenza che nello stessa 1979 Rin-
derknecht fonda la Rinspeed Inc. che sancisce
I'inizio di un"attivitad imprenditoriale pid vasta
earticolata. || 1981 & un anno chiave per la gio-
vane impresa e inizia con lo sviluppo di un‘al.
tra elaborazione della Golf ma questa valta
malto pil profonda; la Rinspeed Aliparta deve
infatti il nome alle portiere ad ala di gabbiano
che rendono la vettura assolutamente spetta.
colare e attirano ulteriormente I"attenzione sul
marchio svizzero. Segue il trasferimento della
sede da Kusnacht al centro di Zurigo e nel 1982
Facguisizione della rappresentanza esclusiva
per la svizzera del marchic AMG a conferma
della raggiunta efficienza della struttura e del-
la riconosciuta qualita dell’officina.

LE PORSCHE MODIFICATE

A questo punto |'attivitd della Rinspeed assu-
me una nuova fisionomia che vede affiancate
la parte commerciale, dedita alla vendita del-
le auto rappresentate e alla produzione di pic-
cole serie di veicoli trasformati, ela parte crea-
tiva, impegnata nello sviluppo di prototipi, di
soluzioni tecniche innovative e nei contatti con
le grandi aziende per eventuali sperimenta-
zioni. Tali attivitd si sviluppano negli anni suc-
cessivi con l'ampliamento della sede di Zurigo
che viene arricchita con un ampio showroom,
e la realizzazione di alcune Porsche profonda.
mente modificate: prima la 939 Targa, nel
1983, e quindi la R69 Turbo che viene presen.

La Rinspeed iSpeed, presentata
al salone di Ginevra 2009

tata con il marchio Rinspeed per evitare even-
tual contestazioni da parte della Porsche di
fronte a una carrozzeria completamente ridi-
segnata e oltretutto apertamente ispirata alla
Ferrari Testarossa.

Alla fine degli anni Ottanta la Rinspeed accen:
tua notorietd e presenza sul merzato delle su-
percar realizzate o elaborate su misura, sem-
pre perd con |'accortezza di mantenere buoni
rapporti con le aziende alle quali fornisce an-
che assistenza e consulenza. Si arriva quindi
agli anni Movanta con una nuova sede a Zumi-
kon, sempre nell'area di Zurigo, nella quale
comergono le athivitd di elaborazione e di rap-
presentanza dei pid prestigiosi marchi del set-
tore elaborazioni, come AMG, AC Schnitzer e
I'americana A Avantgarde. La costante pre-
senza al salone di Ginevra rimane |a vetrina pid
rappresentativa dell'attivitad della Rinspeed
nella quale si alternand innovazioni tecniche,
come 'utilizzo per la prima volta di projettori
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polielissoidali su una Porsche, a proposte ar-
tistiche come la Missan SpeedArt con la car-
rozzeria dipinta a mano dall’artista Rolf Knie
con 420 (& la potenza del motore) cavallin da
circo. Su guesto particolare versante la Rin-
speed crea la RinspesdArt, una ulteriore se-
zione dedicata alla realizzazione e alla com-
mercializzazione di quadri e oggetti di arreda-
mento. Un"altra attivita collaterale, sempre |e.
gata al salone di Ginevra, & I"allestimento di
aree specifiche “interattive” per la prova di ver-
coli speciall Adventure Drive o in collaborazio-
ne con altre aziende,

La prima proposta di un modello autonomo da
produrre su ordinazione in piccola serie viene
presentata, a Ginevra, nel 1995: & la roadster
SC-Rcuifa Wguito una serie di altri studi, sem-
pre in alternanza fra trasformazioni di veicoli
esistenti {come la Bedouin, sportiva su base
Porsche Cayenne) e progetti originali, come la
Presto del 2002, una citycar cabriclet allunga-
bile per trasfarmarsi dadue a quattro posti. Un
versante particolarmente caro al fondatore &
quelle della nautica e giustifica la realizzazio-

La storia * Rinspeed

ne di veiceli adatti a muoversi sull’acqua, o ad-
dirittura sotto; rientrane in questa categoria la
Splash del 2004, che naviga come un aliscafo
& che nel 2006 compie addirittura la traversa-
ta della manica, e la sCQuba del 2008 realizza-
ta sulla struttura della Lotus Elise e in grado di
muosersi in immersione fing a 10 metri di pro-
fondita. Questo progetto & ben rappresentati-
vo della filosofia Rinspeed e della capacita di
coinvolgere aziende di ogni settore, dalla so-
cietd di ingegneria Esoro ai preduttori di ma-
teriali & componenti, compresi lubrificanti e
carburanti a basso impatto ambientale. L'inte-
resse per |'ambiente divieng un elemanto ri-
corrente nelle realizzazioni Rinspeead del terzo
millennio, sempre con un forte spinto creativg
nelle soluzioni e nei materiali; nel 2008 la pro-
posta & infatti una vettura elettrica estrema-
rente sofisticata con un corpo vettura capace
di modificarsi trasformandosi rapidamente da
monoposto superaerodinamica a sportiva ca-
pace di ospitare fing a tre passeggeri.

Dhamiele P. M. Pellegring
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IL PERSONAGGIO
Frank M. Rinderknecht

La grande passione, la mentalita

da orologiaio svizzero ¢ un fiuto
particolare per gli affari sono i pilastri
sui quali si fonda la carriera di Frank
M. Rinderksecht (nella foro),

il fondatore della Rinspeed. MNato

a Zurigo il 24 novembre del 1953
frequenta fin da giovane un ambiente
dove il eulto per Iautomohile speciale
& consolidato ¢ vissuto come
espressione del lusso individuale

e dell’evoluzione tecnica. Dopo il liceo
a Zurigo, si trasferisce negli Stat Uni
dove trascorre due anmi (il 1975

e il 1976) in California ed entra

in contatto con diversi ¢laboraton
locali. Tornato a Zurigo nel 1976

si iscrive all"ETH (il Politecnico

di Zurigo) ¢ I'anno dopo affianca

agli studi una piccola attivita

di importazione di quei tetti apribili
che scopre a Los Angeles

¢ ¢he in Europa sono ancora

1A rAriGA; inizia cosi una prima
attivita di imprenditore che porta

poi alla creazione della Rinspeed AG.
Le buone disponibilita economiche
gli consentono di presentarsi

in pubblico al salone di Ginevra,

La sua lungimiranza ¢ la fedelta al suo
muodo personale di gestire "attivita

si dimostrano anche quando, dopo
aver creato una piccola e apprezzata
struttura specializzata

nella elaborazione dei modelli Porsche,
la cede a un gruppo multinazionale
(Mansory) per continuare in piena
liberta ¢ con un piccolo gruppo

di eollaboratori il lavore di ideazione
e di sperimentazione dei concept

piil avanzati.
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Rochet-
Schneider

Lione

Francia
1892 - 1932

La Rochet-Schneider viene fondata da
Edouard Rochet e Théophile Schneider. La pri-
ma vettura, del 1895, & in pratica una replica
delle contemporanee Benz. Da |i alla fine
dell’anno altri due prototipi vedono la luce,
maostrando sempre una certa somiglianza sia
con le Benz che con le Peugeot. Poco dopo, la
Casa francese comincia a darsi all'attivita
sportiva per far conoscere le qualita delle vet-
ture: I'attivitd agonistica da buoni risultati e
gqueste vetture cominciano a essere notate dal
pubblico per [a loro affidabilitd e robustezza.
Altre due caratteristiche delle automobili
dell'azienda lionese sono la loro semplicita co.
struttiva e la loro silenziosita, aspetti che
riescono a catturare una buona fetta di clien-
tela. Mel 1904, perd, la Rochet-Schneider vie-
ne venduta inaspettatamente a una societa
londinese, la quale finisce per gestire mala-
mente |"azienda e nel 1907 Théophile Schnei-
der riesce a natquistarla, dando vita a un nuo-
vo pianc industriale. La Rochet-Schneider si ri-

Rochet-Schneider * Roewe * La storia

mette in moto e orienta maggiormente |a pro-
gettazione e la produzione verso vetture di
gran prestigio: in listino compaiono modelli da
20, 30, 40 e 50 Cx, tutti di fascia alta, di lusso
o addirittura di gran lusso. L'azienda non rie-
sce ad avere pill il successo dei primi anni &
nonostante il nueve piang industriale che por-
ta a un cambiamento di rotta verso modelli
“nabili”, I'azienda non ripiana le gravi perdite
finanziarie & viene messa nuovamente in ven-
dita. Durante il periodo della Grande Guerra la
produziona viens ricomnertita in mezzi a uso
militare e al terrmine del canflitto, la Rochet-
Schneider lentamente riavvia la produzione di
auto, presenta tre nuovi modelli che perd non
hanno successo, perché troppo costosi.
L'azienda di Lione non riesce a risollevarsi e
nel 1932 chiude definitivamente i battenti.

1. Una vis-a-vis Rochet-Schneider del 1895
con motore monocilindrico

2. Una torpedo di lusso Rochet-Schneider
del 1913

Roewe & un marchio della Shanghai Auto-
motive Industry Corporation, immesso sul
mercato nel 2006 dopo che la Casa auto
mebilistica cinese rileva il marchio Morris
Garages (MG) nel 2005 e acquisisce i dirit:
ti di produzione dei modelli Rover, e delle re-
lative versioni marchiate MG, dopo il falli-
mento del consorzio Phoenix, che aveva ri-
levato | marchi Brmw. La Roewe attualmente
produce due autovetture derivate dalla piat-
taforma della vecchia Rover 75: le Roawe
750 & e Roewe 550, due berline tre volumi
di classe media, la 550 e la 750. La Roewe
750 & sostanzialmente una Fover 75 con
passo allungato e viene offerta con due mo-
torizzazioni a benzina, un 2.5 litri V& e un
1,8 turbo, entrambn di derivazione Rover. La
550 invece & una nuova vettura lanciata nel
2007 e basata sul pianale della Rover 75.
Sviluppata con il supporto di ingegner Ho-
ver @ MG, la 550 presenta nuove soluzioni in
termini di gruppo ottico, climatizzazione,
navigazione e sisterni audio.

WWW. Fewe.com.cn

Una Roewe 7500, realizzata sulla base
della Rover 75




Rohr

Darmstadt
Germania
1928 - 1935

Rohr & un marchio autermobilistico tedesco
che nasce a Darmstadt nel 1928. Le Rohr so-
no le prime auto di serie a montare le so-
spensioni indipendenti sulle ruote postericri.
Hans Gustav RGhr & un progettista che lavora
presso la Priamus di Colonia e che alla fine
del primo conflitto mondiale lascia I"azienda
tedesca per mettersi in proprio, Inizia a per-
fezionare i prototipi sviluppati alla Priamus,
anche grazie all'aiuto dell’ingegnere Dauben.
Mel 1927 inizia la produzione delle prime vet-
ture con il marchie Réhr, grazie al supporto
finanziario di un gruppo d’investitori che per-
mettono di acquisire dei vecchi stabilimenti
dismessi. Laveranovitad che introduce Gustav
Réhr nelle vetture prodotte in serie & il telaio
formato da lengheroni scatolati e da traverse
saldate aun pianalein lamiera. Inquesto mo-
do si ottiene una piattaforma meglio resi-
stente alla torsione. Inoltre tutte le Réhr sono
dotate di freni Perrot-Bendix su tutte e quat-
tro le ruote. Alla fine degli anni Trenta, in pie-
na crisi finanziaria, la Casa tedesca cambia
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ragione sociale: Gustav Réhr abbandona, gli
stabilimenti passano a una societd svizzera
che assume |la denominazione di Neue Rahr
Werke AG.

Con la nuowa gestione viene incaricato Ferdi-
nand Porsche di conferire maggiore potenza
alle vetture progettate in passato dalla Rghr e
dar loro un'eleganza che ancora non
possiedono. Infatti la nuowa Réhr, la F, in gra.
do di raggiungere una velocitd di 125 chilo-
metri orari, & considerata un'auto di rappre-
sentanza per la sua eleganza e per la qualita
dei materiali. Mel 1934 il professor Porsche
rielabora un altro vecchio modello della pre-
cedente gestione, la FK, denominata Olym-
pier. Questo modello molto costoso viene pro-
dotto in pochi esemplari, poiché nel 1935 la
Meue Rihr sospende |'attivitd a causa di una
grave crisi finanziaria.

1. La sezione di una Rihr quattro porte
del 1934

2. La Rihr cabriolet del 1929 con motore
& cilindri monoblocco di 2250 cc
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Rolland-Pilain

Tours
Francia
1906 - 1931

KK

La Rolland-Pilain & una Casa francese, nata
nel 1906 ma che riesce a farsi conoscere so-
lo dopo il primo conflitto mondiale. £ del
1910 il primo tentativo di uscire dal merca.
to regionale prendendo la strada della spe-
rimentazione, con | motori con distribuzio-
ne a fodero e il sisterma di frenatura integra.
le. Soluzioni applicate su un modella del
1911, che monta un maotare sei cilindri,
Spettacolare & |la vettura realizzata nel
1912, per il Gran premio di Francia, una
grossa awto da corsa con motore a quattro
cilindri biblocco a valvole in testa di 13800
cc. Solo una delle due Ralland-Pilain finisce
la gara e i classifica all'ottavo posto, men-
tre I"altra si ritira, Mel periodo postbellico
lazienda prova ad allestire un'altra vettura
da competizione per la categoria due litri:
I'auto monta un propulsore otto cilindri di
1968 cc con doppio albero a camme in te-
sta. Mel 1923 si aggiudica il Gran premio di
San Sebastian. Alla fine degli anni Trenta la
Ralland-Pilain entra in crisi, nel 1931
termina la produzione automobilistica e
I'azienda produce componenti meccaniche
per altri quattro anni.

La Rolland-Pilain da corsa con motore
4 cilindri di 2200 cc
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Rolls Royce

Manchester, Inghilterra 1906

Mosca, 11 luglic 1922, Cremlino. La riunicne
dei Commissari del Popaolo affronta gli stra.
scichi provocati dalla gravissima carestia,
causa del fallimento iniziale della MNep, la
Muova Politica Economica lanciata da Lenin.
Le discussioni tra i dirigenti bolscevichi in na-
me della Volodia narodna (la volontd del po-
polo) sono interminabili ed accanite. L'infla-
zione & alle stelle, una banconota da 30mila
rublivale un copeco del 1913, La Gosbank, la
Banca di Stato, vieta di usare il tasso di scon-
to per regolare credito, emissione, commer-
cio estero @ movimento di oro e valuta,

LA ROLLS DI LENIN

Tuttavia, mentre la stanchezza provocata dal-
I'intenso confronto dialettico assale i commis-
sari, uno di loro approfitta del calo di tensione
per sollecitare i colleghi: «Compagni! £ impe-
rativo ordinare una nuova automobile, la pia af-
fidabile che ci sia, per il nostro compagno pre-
sidente Viadimir llic Lenin, affinché possa es.
sere a sua completa disposizione e garantirgli
assoluta mobilitas, Detto e fatto. Con solerzia,
efficienza e decisicne rivoluzionaria un gruppo
di fedeli funzicnari del partito viene spedito in
Gran Bretagna. Scopo della missione: tornare
nella neonata Unione delle Repubbliche Socia-
liste Sovietiche con una Rolls Royee 4050 Sil-
wer Ghost di austerocolor nero. Una scelta ocu-
lata e prestigiosa quella dei Commissari del Po-
polo: s& non altro, perché la Rolls si & gia con-
quistata una formidabile reputazione tra gli
adepti dell"arte meccanica a quattro ruote, Or
mai la chiamano “|'auto dei re”, per la raffina-
tezza, la sofisticata tecnica & I"altissima quali-
ta. Ma anche per il non indifferente prezzo, che
i leader del proletariato mondiale pagano sen-
za batter ciglio, alla faccia delle immense diffi-

colta economiche efi-
nanziarie in cui sta
versando I'Urss.

Su quella splendida
ed asclusiva Silver
Ghost, assieme alla moglie Nadezhda Krup-
skaja, Lenin visita per I'ultima volta Mosca il
19 ottobre del 1923, L'anno dopo, il fondato.
re dell’'Urss si spegne, consumato dalla ma.
lattia. La Rolls gli soprawive. Sinc al 1935,
guando rischia di finire tra | rottami. Qualcu-
no, perd, la sottrae al demolitore & riesce a
partarsela via. L'esilio dura sino al 1939,
quanda le autoritd a caccia di cimeli leninisti
la rintracciana in Crimea. Dalla remota Kerch,
al villaggio Gorkij dove Viadimir llich era mor:
to e-dove c'é la sua casa museq, il trasferi.
rhento della Rolls si trasforma in un viaggio
trionfale.

Passano altri vent'anni. La Rolls ha bisogno
di un bel lifting. |l restaurc & accurato, per
fetto. Diventa la beniamina delle scolare-
sche in visita al villaggio Gorkij. Sono anni di
illusioni, trionfi & delusioni: I'Urss manda
Gagarin nello spazio, il disgelo di Krusciov &
solo una breve stagione poi segue la lunga
stagnazione di Brezney, infine si afferma la
perestroika di Gorbaciov; I"Urss si dissolve,
nasce la Federazione Russa, Eltsin ne & il pri-
mo presidente, dopo tocca a Putin e a Med-
vedev. La fascinosa Rolls di Lenin supera in-
denne transizioni e ¢risi, irrompe nella Rus-
zia degli oligarchi e dell'economia di mer-
cato: nel marzo del 2007 & la regina concla-
mata della mostra moscovita Centanni di
garage imperiale dedicata alle auto di regi.
me, dallo zar ai nostri tempi. La storia rus-
sa vista dal parabrezza comincia da lei e fi-
nisce con lei.

La Drophead Coupé,
riedizione in chiave
moderna di un mito
Rolls Royce
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Francoforte sul Meno, salone dell'autemobi-
le, 13 setternbre del 2009, In una Germania
che sta cercando di assorbire la crisi econo-
mica pit devastante dopo quella tragica del
1929, Ia stella della rassegna appena inau-
gurata & una bellissima Rolls dalle presta-
zioni straordinarie percheé monta il motore
pill potente che mai abbia avuto, un 12 cilin-
dri biturbo di 6600 cc che sviluppa qualcosa
come 570 Cv, il tutto governato da una elet-
tromica avanzatissima. |l nuove modello si
chiama Ghost; il nome & un esplicito richia-
o alla tradizione della mitica fabbrica bri-
tannica assorbita dal gruppo Brmw nel 2003,

ELEGIA DEL LUSSO

Ma I'evento nell'evento & un altro, Per la pri-
ma volta, infatti, | costruttori sottolineano
che si tratta di una “berlina d"accesso” alla
aristocratica quanto rarefatta gamma della
Casa’ costa ciog poco, rispetto alle sorelle
maggiori, meno della meta. Poco, si fa per di-
re: pur sempre 220mila euro., Gig che a1 pu-
risti fa storcere il naso & I'accenno (plebeo)
del prezzo. C'é un detto, reso immeortale dal-
la leggenda che ammanta |a Rolls. Esso reci-
ta: “Se chiedi i| prezzo di una Rolls, vuel dire
che non te la puoi permettera”. Nel bene e nal
male, rappresenta |"archetipo di un certo
snobismo |'elegia del lusso che ha trasfor-
mato la storia industriale della Rolls Royce in
un capitolo di storia del costume, valoriz-
zandone la straordinaria eccellenza. E con-
solidandone il mito di awto perfetta: il valore
simbalico della Rolls. Che non & maturato nel
tempo. Perché frutto di una scelta strategica
ed ideologica dei suai fondatori.
Manchester, 15 marzo del 1906. Due perso-
naggi assai diversi per nascita & per indole,
I'aristocratico Charles Stewart Rolls, terzo
figlio del primo barone Llangattock, e il self
made man Henry Royce, ultimo dei cingue fi-
gli di un modesto mugnaio, si recano dal no-
taio per dare un senso societario al lorg so-
dalizio che dura ermai da quasi due anni. So-
no intimamente convinti di stipulare un con-
tratto che avrebbe segnato la storia dell’au-
tarnobile, allora ai suoi albori, La loro non &
presunzione di imprenditori pionieri e quindi

Rolls Royce * La storia

awvventurosi. 5i sentono precursori di un mon-
do nuova. Sono fermamente convinti, certi
della loro iniziativa industriale. La societa
Rolls Royce Motors Limited, di cui vogliono re

gistrare e notificare la nascita, avrebbe co-
niugato creativita ed innovazione, miscelando
sapientemente il perfezionismao del migliore
artigianato con la tecnica produttiva d'avan.
guardia. Tradizione & sperimentazione. Rolls
e Royce sanno di lanciare una sfida che avreb-
be costituito qualcosa di unico, irripetibile, e
di grande significato per |'evoluzione dell®in:

dustria e del mercato automobilistico anco-
ra in fasce ma dalle evidentissime potenzia-
lita. Vogliono consolidare la loro fama di im-
prenditori lungimiranti e di professionisti ge-
niali; sparand in un rapido Successo, con
questo loro orgoglioso "meatters) sul merca
to" puntando sulla qualita, I'esclusivita e la
raffinatezza. La leggenda Rolls Royce comin.
cia il giorno stesso della stipula, come la pri-
ma pagina di un romanzo di quelll che rac-
contano saghe senza fine. |l successo legato
ad un'idea: il meglio esiste, e 'uomo pud rea-



Il leggendario colonnelle Thomas Edward
Lawrence, Lawrence d'Arabia, al volante
di una Rolls Royce Silver Ghost nel 1916

lizzarlo. |l concetto che sia sempre la do-
manda ad agire e non I'offerta a prevalere:
cosi sisarebbe alimentatoil mito del marchio
piu prestigioso del mondo, lungo un percor-
50 di successi & qualche delusione all®inse-
gna di un'altra rendita, quella del british mo-
od, di un mix incarnato dall’'innovazione nel
solco della tradizione, una liturgia perpetua.

La storia * Rolls Royce

ta lungo tutto il Novecento. Ecco a voi la mac-
china ideale e ideata per i re & | capi di Stato,
ecco la vettura che consacra le star e i cele-
brity system, ecco 'impalpabile quintessen-
za a quattro ruote del lusso e dell'eccezione,
capace di durare nel tempo: il 80 per cento
delle Rolls prodotte dal primo giorno ad og:
gl continua a circolare, e il cliente non viene
mai abbandonato, in un gioco'di specchi in-
crociati, tra anonimato e segreto, sottomes.
5i ad un'altra fondamentale regola, che chi
possiede una Rolls non 'estenta verso gli al-
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La curiosita
L’orgoglio
di essere Rolls

Per capireé come & fatta una Rolls
hlﬂ'ﬂsﬂﬂ capire come sono coloro

che la fanno. Mel 2006 il nuowo
consiglio di amministrazione

della Rolls Royce lancia una campagna
mativazionale per aumeantare
produttivita ed entusiasmo

dei dipendenti. Tutto ruota atigrno
alla parcla d'ordine: “Pride”. Orgoglio.
Al posto della *i” il numere 1. Cioé.
siamo | migliori. Ma anche “un unico
team pérché ciascuno contribuisce

al raggiungimento degli oblettivi
comuni”. B come passione, impegno
ed energia. Dovete essere, & |'invito,
“ambasciatori™ dei valor,

della “visione" & della missione.

E il credo che porta alla realizzazione
delle “macchine pid raffinate

per il brand pid prestigioso al quale
tutti aspirano”™. Sotto la lettera R,
troviamio poi la parcla cult dell’attuale
era automobilistica: “rasponsabilita™.
Inteso a tutto campo, A cominciare
dall’ambiente, per arrivare

alla sicurezza ¢ alla salute. Anche
perché tutte cid contribuisce

a migliorare I'immagine aziendale.
Stgue I'intendenza, Ossia la “D~,

Di dinamismeo. Che perta al pensiero
creativo. All'automotivazione, Al gusto
per la sfida. E alla capacita di saper
prendere la decisione giusta

al momento giusto. Infine, ecco la E
che esprime "essenzialitd della Rolls.
Cioé I'eccellenza. || cui concetto

si allarga alla distinzione,

al progresso, alla superiorita,

alla capacita di superare aspettative,
al mighoramento da perseguire,

tri, ma verso se stesso. Quel giorno delle idi
di marzo del 1906, la Gran Bretagna & al-
I'apogeoc della sua potenza, aveva appena fir-
mateo I'Intesa Cordiale con la Francia, la se-
conda rivoluzione industriale le permette di
dominare il mondo grazie alla supremazia
militare corroborata da quella tecnologica,
finanziaria e marittima; ma sopratiutto la so-
cieta britannica & pervasa da un fervore e da
una fiducia quasi messianici nel progresso:
rappresentato dalla rapidissima evoluzione
dell'automobile. Nel 1895, la rivista ameri-
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cana Horseless Age, 1, Lavettura
(I'Era senza caval- darecord Blue Bird
lo) profetizza sul del 1935, che monta
: . 11¥12 aeronautica
SUO Primo NUMero:  po)ic poyee
“Un‘industria gigan- 2, Charles Stewart
te lotta per venire al  Rolls, fondatore
mondo. Tutti i EEEI'Ii della Casa inglese
3. Henry Royce,

indicano che il vaico-
o a motore & il se-
guito necessario dei
metadi di locomo-
zione gid stabiliti ed approvati. Il pubblice ci
crede”, L'auto & gia il “sclo sogno che ci tra-
sporta”. Sempre pid velocemente: il 18 di-
cembre del 1898 | pilota Chasseloup-Laubat
sorpassa i 63 chilometri l'ora. L'anno dopo &
Jenatzy a battere il record, raggiungendo |
105 con la Jamais Contente. Mel 1903, a Du-
bling, propric il baronetto Charles Stewart
Rolls stabilisce il record mondiale con 93 mi-
glia {149,668 chilometri all'ora), guidando
una Mors da 70 Cv.

I'altro fondatore
della Rolls Royce

LA CREATURA DI ROYCE

Ma la velocitd non basta. Occorre dimostra-
re che le auto non solo sono velocissime ma
robuste e resistenti: troppe scene in quegh
anni pionieri, dimostrano invece il contrario.
Auto ferme ai lati delle strade, coi radiatori
furnanti, o con le balestre spaccate. Spesso,
per colpa di cattivi assemblaggi o di motor
poco collaudati. Pid o meno quanda il futura
amico & sacio Charles Rolls realizza quel re-
cord, |'ingegnere Henry Royce - geniale co-
struttore di gru motorizzate & vari congegni
glettromeccanici — ha 'idea di acquistare
una piccola vettura francese, la Decauville,
Mal gliene incoglie. E un incubo. Si rompe
con frequenza micidiale. Royce spende pid
ternpo a ripararla che non a guidarla. Poiché
& un womno caparbio & un leggendario |avora-
tore, Royce comincia a capire che quella
sgangherata automobilina pud essers mi-
gliorata, e resa pil decente. 5i mette in offi-
cina, studia il motore, analizza le parti mec-
caniche, poi torna in ufficio, ridisegna il telaio,
sostituisce le parti del propulsore che secon-
do lui sono maldestramente eseguite e ne cor-
regge i difetti. Con lui fanno apprendistato due
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valenti meccanici, Platford e Haldenby, che lo
assecondano fedelmente. Ma ogni sforzo &
inutile. La Decauville ne ha sempre una. Cosi
Royce, frustrato dall’esperienza, decide di
tagliare la testa al toro e di fabbricarsi un'au-
to da solo. Preso da una frenesia irrefrenabi
le, nel giro di poche settimane ci riesce: il pri-
mo aprile del 1904, alla faccia dei pesci
d'aprile, Ia sua Royce da dieci cavalli (e due
cilindri verticali) & in grado di percorrere sen-
za incidenti o guasti la strada tra Cooke Stre-
et e Knutsford, quindici miglia che lo comvin-
cono che le sue intuizioni & |a sua caparbie-
td sono state premiate. L'auto viene regi-
strata col numero M 612, Royce si rende pie-

namente conta che la sua sperimentaziona
aveva avuto buon fine grazie alla cura ma-
niacale dei dettagli. al lavero di altissima pre-
cisione e saprattutto grazie alla scelta dei
materiali migliori disponibili sul mercato.
Su questo, Royce non transige: ogni volta che
gli mettono sotto il naso un manufatto che gli
sembra difettoso, lo rimanda indietro o ad-
dirittura lo distrugge. Se un suo impiegato gli
dice che qualcosa & eseguito "abbastanza
bene”, Royce lo corregge.

Men & un rimprovers, & il cuore della sua fi-
losofia imprenditoriale: “Mulla & mai abba-
stanza bene”, se si vuole che il tuo prodotto
sia in asselute il migliore, La meticolosa at.



tenzione nel costruire & nel disporre ciascun
componente del motore & tale che fin da su-
bito la piccola Royce diventa famosa per la
sua silenziositd ¢ la sua ineguagliabile mec-
canica. Per essere sicuro che tutto funzioni a
dovere, Royce triplica la produziene di cia-
scun componente della prima vettura (la se-
conda Royce & consegnata al socio A. E. Cla-
remont, la terza a Henry Edmunds che pos-
siede un consistente pacchetto di azioni del
la k. H. Royce and Company, Electricians).

La Rovce M 612 continuerd egregiamente a
funzionare per diciannove anni, in fin di car-
riera & sfruttata per la consegna della posta
aziendale, nello stabilimento di Derby (fon-

La storia * Rolls Royce

dato nel 1908 e dismesso trent'anni dopo).
Poi, inopinatamente, viene demaolita dalla
stessa compagnia.

UN SODALIZIO DI FERRO

Manchester, 4 maggio 1904, Midland Hotel,
E il Eiurru;- In Cui sl Ncrocianc @ mai pio si se-
pareranno i destini dell'ingegnere Rovee e del
barone Rolls pilota sfegatato e concessiona:
rio delle lussuose auto francesi Panhard a
Londra. Paraninfo dell’incontro & il dinamico
& preveggente mister Edmunds.

Conosce le reciprache ambizioni dei due fu-
turi soci, in piena sintonia con gl umari del
primo Mowecento, con la poetica dello “slan-
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cio in avanti”, con quella che diventerd |'este-
tica della velacita futurista; pulegge, pigno-
ni, cilindri, valvale & radiatori sono idolatra-
i, una nuova bellezza viene identificata nelle
carrozzerie e nei motori delle automaobili.
Royce ha 41 anni, Rells 27. Il barone ha gui-
dato una Royce, ne & rimasto entusiasta.
S'impegna a vendere nella sua concessiona.
ria tutte le auto che Royce vorrd produrre.
Qualche mese dopo il loro incontro, decido.
no di suggellare il matrimonio d'interessi cre-
ando il marchio Rolls Royce: in un rettango-
lg, al centro campeggiano due R intrecciate,
Sopra, si legge il cogneme Rolls; in basse
quello di Royce. | caratteri del logo sono ori-
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ginalmente scritti in rosso (diventeranno ne-
ri in segno di lutto e dolore per la prematu-
ra morte di Rolls, nel 1910). |l prima veico.
lo, un 2 cilindri da 10 Cyv, & assemblato po-
che settimane dopo. In fretta escone dal-
I"officina Royce altri modelli a 3, 4 & & ¢ilin-
dri che sviluppano rispettivamente 15, 20 e
30 Cv. L'obiettive & presentarli al salone del-
l'auto di Parigi del 1904. Una scommessa
che si traduce in trionfo. Un anno & mezzo
dopa, | due soci siedono davanti al notaio e
dettano la ragione sociale dell’azienda che
stanno fondando: eVogliamo costruire la mi-
gliore vettura del mondo, quale che sia il suo
costo, & venderla alle persone che saranno
in grade di apprezzare un prodotto di quali.
ta, avendone | mezzi e il desiderio di pagar-
ne il prezzon. Ordine e rigore preservang e
migliorano la qualita.

LO SPIRITO DELL'ESTASI

Cingue anni dopo, le coordinate simboliche
del prestigio e della raffinatezza Rolls Royce
si concretizzano nella mascotte del radiato-
re. La celebre The Spirit of Ecstasy, la sta-
tuetta d'argento sul tappo del radiatore rea-
lizzata dallo scultore Charles Sykes tra la fi-
ne di febbraio e |'inizio di marzo del 1911 &
infatti concepita come una sorta di messag:
gio, di passaporto che testimenia I'eccellen-
za della Rolls su tutte le altre automobili. An-
che di pit. Basta rileggere la cartella stampa
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distribuita allora: “i direttori della Rolls Roy-
ce erano sconcertati nel notare che gqualche
proprietario di automobile Rolls Royce fissa-
va al tappo dell’'acqua del radiatore mascot-
te alguanto grottesche, come Gollywoogs,
poliziotti, & gatti neri”. Essi quindi commis-
sionano al signor Charles Sykes la prepara-
zione di un modello che potesse esprimers lo
spirito stesso della Rolls Royce, & quindi lave-
locita ottenuta nel pild grande silenzio, I'as-
senza divibraziani, il misterioso dominio del-
I'energia, ed un meraviglioso organismo vi-
vente quale una grande e potente barca a ve.
la. L'artista spiega
che nel disegnare
questa graziosa pic-
cola dea aveva in
mente slospiritodel-
I'estasi che aveva
scelto di viaggiare
sulla prua della mi-
gliore automobile
del mondao, goden:
dosi la freschezza
dell’aria e il suono
musicale delle sue
vesti fluttuanti. Ella
esprime la sua gicia,
con le braccia allar
2 gate e lo sguardo fis.

1. Due Phantom in $erie limitata celebrativa
dellfottantesimo anniversario, accanto

a un modello originale

2. La FAB | della famosa serie televisiva
inglese Thunderbirds degli anni Sessanta

3. La Regina Elisabetta Il ¢ il principe Filippo
d'Inghilterra su una Rolls di rappresentanza

g0 all'orizzontes. Inveritd, la storiad un’altra.
Intanta la dea ha le forme ellenistiche di miss
Eleancr Thernton, I'attraente segretaria di
Lord Montagu di Beaulieu, destinata a scom-
parire tragicamente nel 1915 cadendo in ma-
re durante una crociera vicino ad Aden. Lord
Montagu frequenta spesso Sykes (che aveva
studiato al Royal College of Art di Londra ed
era affascinato dal mondo dell'automobile).
Un gierno gli fa provare la sua Silver Ghost
(per i rallsromani, aveva il telaio numerg
1404). Sykes rimane impressionato per la po-
tenza, la grazia, la velocita e soprattutto per
la silenziosith. Ne discutono a lungo. Allora
Montagu decide di presentargli Claude Go-
odman Johnson, I'amministratore delegato
dalla Rolls Royce, dopo i fondatori, il vero per-
sonaggio chiave dei primi anni della Casa. In
guei mesi, | dirigenti della Folls song presc-
cupati perché in qualche caso le scelte dei
proprietari mettevano in discussione 'ele-
ganzadella stessavettura, la snaturavano con
aggiunte grottesche sul tappo del radiatore,
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La strategia
La “piccola” Rolls
chiamata Ghost

Sara la Rolls “povera” della gamma made
in Bmw, perché pit economica delle altre:
ma I"abitacolo della Ghost (nella foto),
I'ultima nata, & arredato seguendo
pedissequamente la tradizione, dungue

in un trionfo di finiture in pelle, cachemire
@ inserti in radica di paliisand‘m. Come pure & tradizionale la linea scelta dal designer
lan Cameron, subito apprezzata dai puristi rollsomani. | quali possono essere

ben soddisfatti dagli altri indizi: per costruire una Ghost occorrono pur sempre véntidue
giorni, di cui sethe consumati per il solo sofisticate processo di verniciatura. La “piccola®
# tuttavia scattante come una Bmw, non a caso si basa sul pianale della nuova
generazione di Bmw Serie 7. E bavaresi sono le sospensioni pneumatiche attive, le barre
antirollio attive, | sistemi elettronici di controllo della stabilith e dei freni, senza
dimenticare sistemi head-up display, di vislone notturna ¢ tutti gli accessori elettronici
che ormai sono considerati indispensabili, dalla telecamera di retromarcia all’avviso

di cambiamento di corsia. |l potente motore — un V12 di 6,6 litri di derivazione Bmw,
sovralimentato a iniezione diretta in grado di erogare 570 Cv abbinato al nuove cambio
automatico ZF ad 8 rapporti - & realizzate in maniera semiartigianale, poiché viene
assemblato seguendo una complessa serie di operazioni svolte in parte da esperti
motoristi ¢ in parte da robot a gestione elettronica.
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Cosi decidono di commissionare a Sykes una
mascaotte immediatamente identificabile.
Syhes non si fa pregare. Ed esegue. £ pochi
sanno, ricorda Marce Makauws, non solo
direttore commerciale della Rolls in |talia,
ma soprattutto uno storico del marchio, che
il primo dei lavoranti di Sykes & un italiano,
tale Angeloni.

In verita, il nome scelto originariamente per
la statuetta alata & The Spirit of the Speed,
ma viene giudicato troppo banale. Addirittu-
ra, nei Paesi germanici si irride agli inglesi
chiamandola irrispettosamente Emily. Sono
gli americani a coniare il pil democratico &
pragmatico “flying lady”. Piace a tutti, co-
mungue. Fa sognare |a bella e voluttuosa dea
che dischiude le braccia lasciandosi acca-
rezzare dal vento, sopra "augusta calandra
in forma di Partenone. Quanto al fatto che sia
realizzata in argento, ebbene, altro non & che
una delle tante storie irrazionali che la Rolls
ha alimentato. E un colpo di genio. Universa-
le. Su cui concardanc ricchi e rivoluzionari.
Come Lenin che volle la sua Silver Ghost ap-
pena undici anni dopo.

STORIE DI ROLLS

Un'altra Silver Ghost & protagonista di un ri-
cordo del celebre scrittore Evelyn Waugh.
Quella di lady Docker, tutta d'oro (acquista-
ta al salone dell'auto londinese di Earl Court:
aMorah era nuda e spumeggiantes, ricorda
agli amici lo scrittore, grande snob della let
teratura inglese. Ma gli amici ridimensiona-
no: «La Rolls di Morah & dorata, non Qi oro
massicio e lei era parzialmente nuda, come
quando appare in uno spettacelo di varieta al
Café de Parise. L'episodio della novella Lady
Godiva, uno dei tanti, consolida la leggenda
Rolls. Lady Docker & una delle protagoniste
pid scandalose degli anni Cinguanta, ne
riempie le cronache mondane. La Rolls sullo
sfande, & la cornice (o Corniche? Guarda ca.
50, il nome di un modello di sublime elegan-
za, assai diffuso sulle strade della Costa Az
zurra alle quali fa riferimento) che suggella il
mondo delle sfrenatezze, del lusso senza
frontiere, della gente che non ne pud pil di
moralismi, austerity, rinunce; ¢ln quel mon-
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do si cercava ogni sorta di piaceri. Di ecces.
si e di follie ce n'erano tanti. E come meglio
andarli a scoprire & non a bordo di una
Rolls?s, confida Lord Kilbracken che &un te-
stirnone di guel periodo, Lui & nato pochi an-
ni dopo la nascita della vettura che tanto ri-
flette gli alti e bassi della storia dell’Inghil-
terra. Suo padre ha conosciuto bene sia
Charles Rolls che Henry Royee, ericordava be
ne la festa per il lancio della gloriosa auto

mobiles. C'era la banda. Colonna sonora, Ru-
le Britannia! Britannia rules the waves, la Bri-
tannia domina, la Britannia domina le onde
degli oceani. John Kilbracken cresce nel mi-
to della Rolls. A dieci anni assiste alla ceri-
monia di conferimento del titelo di baronet-
to. Henry Royce diventa sin A diciotto anmi
rompe un tabl: si mette alla guida di una
Rolls, benché le regole di noblesse oblige sia-
no assai chiare, una Rolls deve esserg sem-



pre guidata da uno chauffeur professionista.
Stare al volante non & affatto chic.

La Storia, certe valte, gratifica la Rolls di
meravigliosi flash-back, Quells del principe

di Galles, il future Edoardo Vil abdichera
per amore di Wally Simpson mentre rag-
giunge il fronte italiano della Prima guerra
mondiale a bordo di una Rolls.

O quello di Winston Churchill che supera con
la sua Rolls | cancelli di Buckingham Falace
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nel 1940, tra due ali di folla che lo applau-
dono, per ricevere |'incarico di primo mini-
stroin sostituzione del dirmssianana Mevlle
Chamberlain. La passione di Churchill per la
maestosa vettura & ben nota alla Gestapo che
ardisce complotti pur di riuscire ad impalli-
narle mentre circola in macchina. Churchill
rimedia con | s0sia che spesso lo sostitui-
seono, sedendosi al suo posto sulla Rolls.
Che & vettura dai mille volti e mille usi. Auto
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La Rolls Royce Ghost, limousine presentata
al salone di Francoforte del 2009. Il nome
& in parte mutuate da quello del successo
di inizio Movecento della Casa inglese:

la Silver Ghost

LA CURIOSITA
Per una Dropbead
350 ore di lavoro

Per realizzare un esemplare di
Fhantom Drophead Coupé (nella foto)
occorrone 350 ore di lavoro: ogni
componente & assemblato con cura
certosina da batterie di consumati
artigiani che esercitano il loro talento
per rendere ciascuna Rolls un pezzo
“unico™. L'interne della capote,

per esempio, & realizzato con una
particolare miscela di lana e
cachemire che la rende perfettamente
isolante. Il rivestimanto
dell*alloggiamento capote & in teak
pregiato, secondo lo stile nautico,

e da solo costa 7.500 euro. | pit abili
ebanisti inglesi sono chiamati

a selezionare le miglior qualith

di legno. Se si vuale la carrozzeria
bicolore bisogna aggiungere altri
Bmila euro. Le porte controvento sono
azionate da tasti elettrici per evitare
il fastidio di spostarle e sono
collaudate migliaia di volte per
individuare il minime difetto e di
conseguenza eliminarlo. Nei montanti
dalle porte sono ospitati due ombrelli
griffati RR, oggetto di forsennati
collezionismi. Per attivare le infinite
funzioni (navigazione, climatizzazione,
entertainment, regelazioni sedili, ete.)
ci song 117 pulsanti. |l Lexicon Sound
System dispone di 15 diffusori ¢
garantisce I'effetto discoteca anche a
capote abbassata (il tetto & retrattile
in 5 sezigni e scompare dopo 25
secondi). Dwicis in funda, il telaio
space frame in alluminio che offre
una superba robustezza, grazie

a 140 metri di strutture di protezione.

-
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da cerimonia. Ma anche da viaggi veri. La
Rolls fin da subito conquista fama non solo
per il lusso ma anche perché sa superare ter-
reni insidiosi in circostanze estreme. Come
racconta nel 1916, un corrispondente del Tr-
mes: «Ho attraversate in lunge e in largo il de-
zerto in una Rolls Royee corazzata che non
ha mai dato segni di surriscaldamenta. Il mo-
tore & un trionfo dell'ingegneria britannicas.
Oggi, non & pil possibile affermarlo. Perché
& inglese ormai solo di nome. Dopo decenni
di salvataggi spericolati (merito di arditi
meccanismi finanziari) e di palpitanti ap-
prensioni, per salvarsi la Rolls Royee dappri-
fa avvia una joint venture con la Bmw, che
finird per diventarne proprietaria. i arrénde
alla realpolitik di mercato. Cambia casacca e
consiglio di amministrazione.

L’ERA EMW

Dopo una feroce guerra che vede opposte
Brmw e Volkswagen per I"acquisizione dei
marchi Rolls e Bentley (appartenenti al
gruppo Vickers) diventa aziendalmente ba-
varese nel 2003, Si scrive Rolls, si pensa or-
mai Brmw. La nuova padrona. Che assicura
di voler mantenere lo standard storico pro:
duttivo, rilanciandolo (sottinteso: aggior-
nandolo). | tedeschi voglieno soffiar via la
polvere che si & accumulata sugli ultimi nen
sublimi rmodelli made in England. Lo fanno
con scientifica e teutonica determinazione:
vi compriamao la forma e la sostanza, ma vi
lagciamo la leggenda e ne difendiamo il rmi-
to. Siete I'emblema dell’ haute couture auto-
mobilistica da pit di un secolo, continuere-
te ad esserlo. Davvero?

Francoforte, settembre 2007. Salone
dell'auto. Riflettori puntati sulla colossale
Fhantom Drophead Coupé, sortita dalla
manifattura ultramoderna di Goodwood,
eontea di West Sussex, ben conosciuta ai fan
delle corse ippiche e delle manifestaziom
autormobilistiche britanniche. A prima vista,
un‘esibizione orgogliosa e visionaria di for-
ze & di eleganza, ma anche un chiaro se-
gnale di supremazia e innovazione da parte
di ingegneri, designers e tecnici tedeschi,
Poggiata su enormi ructe da 21 pollici, Ia

IL PERSONAGGIO
Alain Le Moullec

Un giorno del 2000 monsieur Alain
Le Moullee, noto membro del reputate
RREC (Rolls-Royee Enthusiast’ Club)
¢ proprietario di parecchie Rolls,
menire sfoglia le pagine dei piccoli
annunei sul mensile La vie de Fanto,
legge che un pastore dell’ Aveyrronais
possiede la Silver Wraith regalata

dal principe Raniteri di Monaco

a Grace Kelly, che la noleggia

per i matrimoni ma soprattutto,

che la vuole vendere, Monsicur

Le Moullee non perde tempo.

Corre dal pastore ¢ scopre

che la pregiata vettura sta in un garage
accanto ad una Jaguar XK 120

¢ una Opel Gt. Proprio a causa

di quest’ultima, appena acquistata,

il pastore ha bisogno di realizzare

un po’ di quattrini per saldare il conto,
La Silver Wraith & in buone condizioni
meccaniche. Solo la verniciatura

e i cuoi ¢ hanno subito le ingvitabili
ingiurie del tempo. Monsieur

Le Moullec paga, & torna a casa con la
Rolls di Grace Kelly che si rivela molto
robusta. Prova ne & che la utilizza

per andare al primo raduno Rolls
Rovee in Marocco: 2,500 chilometn
al volante senza problemi. Il RREC
possiede gli archivi e i piani di rumi

i modelli. Per una somma modica,

si pud anche ricevere un dossier

sulla propria vettura ¢on la copia

del buone d'ordinazione e il nome

di tueti gli operai che I"hanno. costruita.

prima cabriclet Rolls dell’era Emw ha
["fambizione di aumentare lo splendore del
marchio inglese. Le sue porte che si aprono
in opposizione e la finitura posteriore in te-
ak (ispirata ai motoscafi entrobordo Riva)
ne fanno un caso particolarissimo nel pae-
saggio automobilistico.

Effetto di stile garantito. Proposito: conferire
una nota pid glamour & non far rimpiangere
pilr di tanto la meravigliosa Corniche. Intan-
ta, | nurmeri dicono che & la cabriolet pid im-
ponente del mercato coi 5,60 metr di lun-
ghezza, e anche la pil spaziosa (3,32 metri,
di estensione interna a disposizione dei pas-
seggerl). Come viaggiare in prima classe. Re-
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1. La particolare apertura controvwento

degli sportelli della Rolls Royce Ghost,

¢ il singolare accesso al portabagagli

2. La Rolls Royce 100EX Centenary, modello
celebrative che risale al 2004

La curiosita
Un archeologo
restaura la statuetta

Mel 1996, per festeggiare gli 85 anni
dello Spirit of Ecstasy (nella foto),

la Rolls Royce indice un concorso
presso il Reval College of Art: quale
potrebbe essere la versione del terzo
Millennio? Le proposte non sono affatto
convincenti e tutto resta come prima.
Per fortuna. Ma qualcosa bisogna

pur fare per aggiornare la statuetta,

& cosi durante il lavoro preparatorio
per il lancio della nuova Phantom

nel 2003, anche la mascotte

& sottoposta ad una cura

di ringiovanimento, nel senso che viene
riportata allo splendore originale,
valorizzando tutti quegli elementi

che la rendevans speciale. Purtroppo
alcuni dettagli della scultura - come

| CapEll & e dita — 51 erang pers
confondendosi con quanto gli stava
vicifg, Ad occupars del restaurs

ci pensa un archealogo

ché pazienterments e restituisce grazia
e bellezza. |l raffinato esercizio

della memoria ottene [0 scopo
prefissato: ridare alla statuetta le stessa
qualitd che le aveva infuso lo scultore
Charles Syhkes, perché stimolasse

im chi I'osservava piacere e benessere,
ma anche la consapevolezza

che tecnologia ed eleganza sono i pregi
indissolubili di ogni Rolls. Ancor oggi,
ogni Spirit of Ecstasy & prodotto

con I'antico metodo “a cera persa”,
dando ad ogni pezzo originalita

¢ unicitd (parola totem della filosofia
aziendale fin dal 1906, anno di nascita).
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Rolls Royce

Un dettaglio

della Rolls Royce
Phantom,

in versione limousine
con interasse
allungato

siste la monumenta-
le calandra sormon-
tata dalla immaortale
Flying Lady con
SComparsa a cormarn:-
do, ma l& sué propor-
zioni sono calibrate
con le dimensioni della vettura & non distur:
bano I"estetica complassva, anzi, || motore
costruito nella fabbrica Brnw di Dingolfing, in
Germania, & un V12 48 valvole di 6749 cc
(studiato per il medello Phantom) che svilup-
pa 480 Cv e sfoggia una coppia demoniaca di
720 Nm a 3.500 giri. Velocita massima di 250
all'ora & meno di sei secondi per raggiungere
i 100 chilometri orari: tutto con un'auto che
pesa 2.620 chili! Chi se ne importa s il ba-
gagliaio offre appena 315 litri di spazio, pud
accogliere fino a tre sacche da golf e il servi-
zio da pic nic...altro che “dissacrante connu-
bio™, come maliziosamente insinuano gli ul-
timi irriducibili patrioti del british style. E poi,
la Rall: non viene fabbricata in Inghll'rr-_lrrﬂ, sl
terreni dei duchi di Richmond, dove appunto
si trova Goodwood? 51, ma coi soldi Brmw, Con
la tecnologia avanzata Brmw. Con il manage-
ment Bmw, con le regole produttive Bmw.

Goodwood, appunta, 4 gennaio 2003. Wel
come. O wilkommen? Gli aristocratici padro-

Rolls Royce * La storia

LA TECNOLOGIA
Anche il cielo
nell'abitacolo

La lista degli accessori di una Rolls &
sterminata ¢ tuetl 1 caprice dei chient
sono possibili: anzi, ¢ costume
dell"azienda quello di invitarli nello
stabilimento di Goodwood ¢ di stabilire
insieme le vananti. Ma guai se a decidere
¢ una donna: pud capitare, ed & gia
successo, che lei chieda di far dipingere
Ia carrozreria con il colore preferto dello
smalto che applica sulle sue unghie.
Quanto all’ebanisteria, ¢’é chi richiede di
utilizzare il legno di quercia delle propric
penute € Yiene sempre accontentato.
Parecchi acquirenn sembra siano rimast
dei gran fanciulli ed & in fondo a loro
che i progertst delle nlime Rolls pensano
quando decidono di salvaguardare la
Spirit of Ecstasy, la preziosa mascotte

sul radiatore, con un meccanismo

a scomparsa azionate ¢lettricamente.
Infatti, nello sportelling mterno sotto il
cruscotto per i cultori dell'old British

ricordiamo che &1l portaguani c'e un

altro bottone che consente di attivarlo
manualmente, E comungue, nulla

in confronto all’optional della “volta
celeste”, (nella foro) composta di 1.600
diodi fissati a mano sul plafone

che & illuminano simulando "effetto
costellazione. Un kitselh degno della
maestosita Rolls: la luminosita & variahile
¢ 51 pud far brillare una stella pii di tutte
le alere. Adatro ai romantici ¢ a1 fans
dell'Orsa Maggiore: il ciclo in un
abitacolo costa “appena” 9mila curo,

ni di casa sono affabili britannici di anti-
chissimo sangue blu. Ma gli ospiti che
ostentano sorrisi cinemascope sono | bava-
resiche parlano fluente inglese e stanno per
battezzare la prima Rolls dell'ara Brmw,
chiamata Phantom. Enorme. Bella, Abba-

gliante. E divertente: come |la trovata del-
I'ombrello nero sistemato all'interno della
porta. O la pedana nalzata per | passegge
ri, come una volta. E i sei tipi di radica. E i
pellami e i tappetini cuciti a mano. E I"alet-
tronica da jet. Le fanno contorno i rappre-
sentanti delle maestranze. In divisa: gilet
beige, camicia a quadretti in tinta, cravatta
& pantaloni. Sembrano sarti, non operai
Selleria e falegnameria rispettano la severa
tradizione Rolls: ma I"ambiente di lavoro,
asettico, da laboratorio, & frutto delle scel-
te Bmw. Come |'organizzazione del lavore.
L'impronta di Monaco & nell'applicazione
della flessibilitd delle unita di lavoro e nel-
I"efficianza.

Con una finezza: il possente motore di 6750
co realizzato nei centri di ricerca di Monaco
di Baviera non & siglato da nessuna parte
Briw. Un vero tocco di classe.

Leonardo Coen

www.rolls-roycemotorcars.com
Westhampnett, Chichester
West Sussex PO18 O5H, Ipghilterra



20 HP

| modelli = Rolls Royce

Produzione 1905 - 1906
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

Presentata al salone di Parigi del 1904, [a
20 HP & la vertura intermedia di una
gamma che comprende anche la pii
piccola 15 HP e la lussuosa 30 HP. Per far
fronte alla complessa articolazione di
modelli, Royce sfrutta intelligentemente le
sinergie tecniche, utilizzando parti in
comune per i propulsori. 11 20 HP di 4113
ce, raffreddaro ad acqua, monta valvole di
aspirazione in testa e di scarico laverali,
mentre il cambio & a 3 marce. Alla
versione normale Heavy 20, si aggiunge la
Light 20, dalle migliori prestazioni.
Potente per I'epoca I'impianto frenante
sdoppiato (un freno sull’albero di
trasmissione e tamburi posteriori
comandati rispertivamente a pedale e a
leva). Il telaio completo della 20 HP costa
650 sterline e della vettura sono costruit
una quarantina di esemplari con
carrozzeria sia chiusa che aperta.

FOCUS
Tourist Trophy

La 20 HP per le sue carareristiche
di potenza e guidabilita si presta
anche all'uso agonistico,
raccogliendo buoni risultari

in particolare nel celebre Tourist
Trophy. Percy Northey si aggindica
il secondo posto nell’edizione

del 19085, sulla quale Rolls si ritira
per la rommura del cambio

Il parron si rifi con la vitroria

nel 1906 che porta alla Casa

britannica ulterion consensi.

1. La Rolls Royce 20 HP del 1205

2. La variante Drop Head coupé carrozzata
da James Young

3. Un esemplare in versione berlina,
opera del carrozziere Barker

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUnghezza ..........occisinssssssescscess M
Larghezaa ......ccainmisissnessamsasasass WA
AN e nd
e 07 ] e e e e e e |
MOTORE

Alimentazione ............c...... benzina
Cilindrata........ccccccuiianineennees 4118 £E
e | [T T e e e o
Bobanzac i s 20

TRAZIOME ......ccccooveveeeee. pOStEriore

CAMBIOD ....cienssmnmsessnssnassas 3 MATCE
FREMNI

T (] - E e S | |- |
Posteriore .......cocecmeeenneee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA......... 75 km/h

PREZZO.............ooeceeeee. Sterline 650
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Silver Ghost

Rolls Royce = | modelli

Produzione 1907 - 1926
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Limousine

“La migliore vettura del mondo™:

cosi nel 1907 la prestigiosa rivista
britannica di settore Amfocar definisce

la Silver Ghost, modello esposto

per la prima volta al salone di Londra
dell’anno precedente e diventata in poco
tempo simbolo della Rolls Royee.,

In produzione, prima a Manchester

e quindi a Derby, questa regina

della strada resta per quasi vent'anni

¢ i circa 8mila esemplari costruiri
testimoniano della continua evoluzione
pecnica alla ricerca di quella perfezione
che consente alla marca d'oltremanica

di essere a lungo punto di riferimento.
La longeviti della Silver Ghost,
assemblara negli anni Venti anche

a Springfield negli Stan Uniti

{circa 1.700 unitd), & conseguenza

delle sue qualitd, straordinarie

per Nepoca: comodita fuori del comune,
grande silenziosita di marcia,
maneggevolezza nonostante

le dimensioni ¢ il peso, ma soprattutto
affidabilitd, argomento trascurato

da quasi tutte le rivali. In realtd,

il modello viene siglato allinizio

come 40/50 HP ed ¢ il dodicesimo
esemplare, battezzato Silver Ghost

per il colore alluminio della carrozzeria,
a dare successivamente il nome all’intera
serie. La vertura viene realizzata

in varianti chiuse e aperte caratterizzate
dal comune denominatore del lusso

e dell'eleganza. E le apparizioni in diversi
film contribuiscono a perpetuarne

la leggenda: da Rebecea, la prima moglie
di Hitchcock a Quarto protere di Welles,
da Lawrence d"Arabia di Lean a
Frankenstein Junior di Brooks. 5ul piano
tecnico, la Silver Ghosr & impostata
secondo lo schema classico seguito

da Royce, ma numerose sono

le prerogative rivolte in particolare

ad offrire un comfort eccezionale:
albero su 7 supporti di banco,
raffreddamento ad acqua e lubrificazione

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LUREREEZA-........occonnemmnarsnnusssnnsnsass M
Larghezza ... x.......cccoiiminnnnans A
) oF o o e i, S8 e T |
PR s een
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..............ccccicinnns TH28 £
e 11 | e o e 0
POYBNER ......cicesmmsmsmssnssnssnnssasense S0 W
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBIO. ...........cnmemrenreevreess & IIAFCE
FREMI

T T[] ) e e e e nd
Posteriore ..........eeee... 8 tamburg
VELOCITA MASSIMA................... nd
PREEED) .. insanissirioes s ranandas NI

1. Una Silver Ghost del 1909 in versione
Limousine, opera del carrozziere Hooper

2. Una Silver Ghost in allestimento coloniale
destinata all'wlilizze in India

controllata anche dall’aceelerarore,

due candele per cilindro, cambio

a 3 e poi a 4 rapporti, accensione

a magnete ¢ avviamento elettrico

a partire dal 1919, menere i fari elettrici
sono disponibili gia dal 1914, La potenza
arriva a circa 80 Cv per prestazioni
notevali che consentono alla vettara
anche affermazioni sportive. 1l robusto
telaio con sospensioni ad assali rigidi

e balestre non & fra i pitt moderni,

ma garantisce grande affidabilita.
MNotevole I'impianto frenante che,

dopo lo schema misto (mamuale
posteriore ¢ a pedale sulla trasmissione),
adotteri dal 1923 quello servoassistito
sulle quarttro ruote.

LA TECNICA
Il motore con cui & equipaggiata

all’esordio la Silver Ghost

& un & cilindri a benzina

con blocchi separati di 7000 cc.
Mel 1909 la cilindrata viene
portata a 7428 cc e raggiunge
una potenza massima di circa
80 Cv che consente alla vettura
di essere impiegata anche

in diverse competizioni
sportive tra cui lo Scottish
Reliability Trial.




I modelli * Rolls Royce L' Automobile 223

FDEUS & & 8
Dopo undici, il nome

Il neme Silver Ghost viene attribuito
al dodicesimo esemplare costruito
della Rolls Royce 40450 HP (numero
di relaio 60551, AX201), destinato

a Claude Johnson, direttore
commerciale della Casa britannica
cui i deve buona parte del successo
del marchio. La carrozzeria

“Roi des Belges™ realizzata da Barker
& di colore alluminio, con placche
d’argento sulle connessioni

¢ una sulla plancia che porta,
appunto, la scritta Silver Ghost.
L'appellativo & diffuse dalla stampa
diventando popolare ¢, dal 1925,

€ la Casa stessa ad assumerlo

in via definitiva. La prima Ghost

& poi acquistata dalla Bentley,

del gruppo Volkswagen.
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Phantom

Rolls Royce = | modelli

Produzione 1925 - 1968

Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet - Limousine

Alla meta degli anni Venti, nonostante il
prestigio indiscutibile acquisito, la Silver
Ghost manifesta ormai con evidenza i
segni del tempo. Senza rivoluzioni e
mantenéndo rigorosamente fede alla
rradizione, la Rolls Royee mette dungue
in campo, a partire dal 1923, la nuova
Phantom. In realtd la vettura non si
distingue troppo dalla precedente
nell'impostazione di base (il relaio &
praticamente lo stesso), ma il motore £
ora un & cilindri con valvole in resta di
7700 cc che, dal 1928, montera anche una
testata in alluminio,

Costruita fino al 1931 in oltre 3.500
unita, con diverse carrozzerie chiuse ¢
aperte, la prima serie della Phantom ¢ la
capostipite di varie generazioni di modelli
che saranno prodoti fino agli anni
Sessanta e rappresenteranno il massimo
del lusso e dell'immagine per la marca,
adottare dai ricchi del mondo, dai
governanti e dalle case regnanti, prima fra
tutte ovviamente quella bricannica,

el 1929 la Phantom | viene sostituita
dalla 11, che monta lo stesso motore, con
potenza stimarta intorno ai 100 Cv, ma
dotato di cambio a 4 marce con
sincronizzatori sulla rerza e sulla quarta.
Modificate anche le sospensioni e reso pii
efficiente I'impianto frenante
servoassistito, Esce di scena nel 1935
dopo circa 1.700 esemplari prodotti.

Il sue posto viene preso dalla Phantom 111
- immaortalata nel film Agente 007-
Missione Goldfinger - che resteri in
campo fino al 1939, Ancora pil esclusiva
(soltanto 727 costruite), con carrozzerie
sempre classiche ma dal disegno pin
moderno, la nuova ammiraglia della Casa
britannica & equipaggiata con un 12
cilindri a V di 7300 cc dotato di due
candele per cilindro, doppia bobina ¢
doppia pompa di alimentazione, mentre il
cambio ha ora anche la seconda
sincronizzata. Importante, inoltre, per la
conservatrice Rolls Royce, il passaggio

SCHEDA TECHMICA - 11l SERIE
DIMENSIONI

LUnghezza .......ccccesnivssiesssnmsasasasss
Larghezza......ciccoeneimsesmnssnniineneses N
Y| F o |t Shat SO, S L1 [
POSTL: vt L8
PORTE. ..o et et el 8
PESD....covemirmmmsnnsnmmsmmnmssasnes SO0 Mg
MOTORE

Alimentazione ..........cc..o.... bENZINA
Cilindrata........cccccevveienrenee. 7 380 GG
Gl s e,
(2] 1] 4= T |- 1 1 =)
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBID ......ccoremnisrrennnsnnnsssss B TNAFCE
FREMI

ANLErione......ccommrmnnnsnarins a tamburo
POSEErIOrE .ooovvereeemans s e a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 148 km/h
PREEDD......cooivnmiesisnar it il

alle sospensioni anterior a ruote
indipendenti. La produzione della
Phantom, con la [V serie, riprende nel
1950, questa volta praticamente ad
esclusivo beneficio della famiglia reale
britannica, dello scia di Persia e di qualche
emiro. Appena diciotto le unita costruite
con motore § cilindri in linea di 5700 cc,
Dal 1959 al 1968 & poi il murno della
Phantom V, sempre destinara soprartutto
alla rappresentanza (& I'auro della Regina
Elisabetta II).

LE VERSIONI

Modello Produzione
Phantom I 1925 - 1931
Phantom 11 1929 - 1935
Phantom II1 1936 - 1939
Phantom IV 1950 - 1956
Phantom V 1959 - 1968

LA PHANTOM V
Prodotta in circa 500 esemplari,

dal 1959 al 1968, la Rolls
Phantom V adotta urzigro
V8 con cilindrata di

Il cambio & automatico

e deriva da quello montato
sulla Silver Cloud: modello,
pii compatto nelle dimensioni,
che nel frattempo si & iunto
alla gamma della prestigiosa
Casa britannica.

yoe
ulsore
CC.
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FOCUS
La concorrenza

: : _ Misurarsi sempre al vertice

Wil b . € mantenere assoluta esclusivita
sono i parametri ai quali la Phantom
non pud mai sottrarsi, anche nella
fase in cui il mercato internazionale
propone altre regine della strada,
come le Hispano Suiza, le Isotta
Fraschini o le americane,

dalle cilindrate esuberanti. La Raolls
Rovee resta comungue sempre fedele
a se stessa ¢ il progresso vecnico

delle sue vetiure é lento,
commisuraro alla certezza

di conservare 'eccellenza in materia
di qualita costruttiva e affidabilica.

I maeeriali utilizzati per gli
allestimenti interni, incltre, non
trovano riscontro fra le avversarie:
la Phantom la Rolls per antonomasia.

1. Una Phantom

prima serie Sport

del 1928 carrozzata

da Barker |
2. La Phantom

Playboy roadster

del 1927 |
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25/30
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Produzione 1936 - 1938
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Costrpita negli anni immediatamente
precedenti la Seconda guerra mondiale in
120 esemplari, la 25/30 affianca la pil
imponente Phantom proponendo
contenuii meno impegnativi. La varieta
nelle tipologie del corpo vettura e negli
allestimenti ne fanno un’auto dai
connotati meno severi risperro agli
standard della casa britannica. [l motore
4.3 deriva dal 6 cilindri della precedente
20#25, ha una accensione a bobina e un
cambio a 4 marce con terza ¢ quarta
sincronizzate. Il telaio ad assali rigidi
adotta delle sospensioni a balestra con
ammaortizzatori idraulici. L'impianto
frenante sulle quattro ruote &
servoassistito ¢ il monumentale radiatore
a tempio greco ha un sistema di
parzializzazione a termostato delle paratie
verticali per regolare il raffreddamento
secondo la temperarura esterna.

FOCUS -
Scuola per autisti

Anche la 25/30 non si sottrae

alla vocazione tradizionale

che vuole i prodotti del marchio
Rolls Royee riservati a clienti

di élire che difficilmente rinunciano
all’autista. D'alera parte, € la Casa
britannica stessa, gia a partire

dal 1920, che mette a disposizione
una scunla per addestrare al meglio
chi {dipendente o proprietario)
vuole metrersi al volante

di una delle sue verrure.

1. Una 25/30 Sedanca de Ville del 1936
2. Allanteriore spicea |'ampia
griglia del radiatore “‘a tempio greco™

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LungheZza .............coovernnmmnaassssanse T
Larghezza..............c.ocoemrmimsassnsinsees T
ABZZA.......chiiies wenne 1
i 2T p—— o L )
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata...........oimnsnnniees 4287 G
Gl e e
21101 | 7 [ —— ] |
TRAZIONE ...............o..o... poOSteriore
CAMBID...........ccooiriresssnnseess & MATCE
FRENI
Anteriore.......ocoeeeeensseese. @ tamburo
Posteriore......... .. a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 115 km/h
e P R S




Silver Wraith

I modelli = Rolls Royce

Produzione 1946 - 1959
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

Alla fine del secondo conflitto mondiale, i
vertici della Rolls Rovee sono impegnari
in un dibattito interno che mette in
discussione la filosofia dell’eccellenza nel
lusso senza badare troppo ai costi. La fase
postbellica sembra spingere la Casa
britannica verso scelte meno esclusive, ma
alla fine prevale la continuitd. Primo
modello della nuova fase & la Silver
Wraith del 1944, un"auto offerta a passo
corto e lungo sulla quale gli stilisti esterni
propongono vari tipi di carrozzeria,
chiusa o aperta. Il motore é un 4.3 é
cilindri (poi portato a 4700 e a 4200 cc)
con un cambio meccanico a quattro marce
o automatico a richiesta a partire dagli
anni Cingquanta. Le sospensioni Sono a
ruote indipendenti all’avantreno, mentre
I'impianto frenante ha il comando
idraulico per i freni anteriori e meccanico
per i posteriori. E prodotta fino al 1959,

FOCUS s
Un’auto ottimista

Vettura ottimista, che nasce subito
dopo la fine della Seconda guerra
miondiale, la Silver Wraith & frutto

di una scelta che non vuole
rinunciare all’'eccellenza neppure
quande la situazione economica

della Gran Bretagna non invoglia

ai consumi di lusso. | carrozzieri
interpretano il telaio su indicazione
dei clienti. Punto di riferimento per la
Casa é la Mulliner, ma non & la sola

a cimentarsi sulla nuova Rolls Rovee,

1. La Silver Wraith berlina del 1946
2. La Silver Wraith viene equipaggiata
inizialmente con un 4.3 sei cilindri

3. Un e-semplare del 1947

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUNBNBZEZA .......cconcerunissmmonnnsscsnnens W
Larghezza......

Altezza........

POSTL............

PORTE

PESD

MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........cccovvvvvversea. 3257 €€
B | | [ [ et e i e e B e
S| N o8 B 1|
TRAZIOMNE ...................... posteriore
CAMBIO.........c...o... vorees & TIAFCE
FREMI

Anteriore.......ueeiiee.. @ tamburo
Posteriore.........cccceeveeeee. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA.................. nd
] = 2 o e S|
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Silver Cloud

Produzione 1955 - 1966
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

Seguendo il filone classico della Silver
Wraith e della Silver Dawn, la Rolls
Royce lancia nel 1955 la Silver Cloud. La
prima serie adotta 'ultima evoluzione del
6 cilindri gid montato sulle vetture
precedenti, con eilindrata di 4900 cc ¢
cambio automatico a richiesta, e anche le
altre componenti tecniche sono oggetto
soltante di alcuni aggiornamenti. Sempre
raffinati gli allestimenti e tra gli optional
NoN Mancano servosierzo e
condizionatore. La svolta avviene nel
1959 con la seconda serie e Parrive di un
nuovo 8§ cilindri a V di 6200 cc dalle
prestazioni migliori, mentre scompare il
cambio manuale e il servosterzo diventa
di serie. Della gamma fanno ora parte
anche varianti con Carrozzeria coupé e
scoperta. Ulteriore passo avanti a partire
dal 1962, la Silver Cloud III, che si
distingue per i doppi fari anteriori.

FOCUS
Un battesimo bagnato

E un piovoso autunno del 1962
quando, a Crewe, viene svelata

al pubblico la terza serie della Silver
Cloud. I dirigenti della Casa si fanno
cogliere di sorpresa e, per proteggere
gli invitati, uno di lore mette

a disposizione, all'ulome momento,
una tenda utilizzata per il giarding
della sua casa di campagna.

La pioggia sulla “nuveola d'argento”
va di pan passo con lo stipore
suscitato dai dissacranti doppi fari.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Silver Cloud 1 1955 - 1959
Silver Cloud 1T 1859 - 1962
Silver Cloud I11 1962 - 1966

1. Una Silver Cloud berlina terza serie,
del 1962

2. La variante drop head coupé, realizzata
dal carroeziere Mulliner

3. Una Silver Cloud seconda serie

SCHEDA TECNICA - 11l SERIE
DIMEMSIONI

Lunghezza ....c..ooeveecennsnsse I 5, 380
Larghezza.........c.ocnsesnireeses M 1,900
AHOZZA......oooriiissrressssininssens T LS00
PESD........ooconcsssnniunnsinnsnes 2085 KE
MOTORE

Alimentazione ........ccc...o... bENZina
Cilindrata.........cocceemieniannee. B230 EC
o | [ e R e - 1 1L,
PoOleNEA..........o e nirseessnn i TV
TRAZIOME ........cccccennvee... pOSteriore
CAMEIO......................... automatico
FREMI

ANLETIONE ovveevirverreenenennns @ TAMbUro
Posteriore ..........ccenenenee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
PREZZO................ Lire 12.500.000




Silver Shadow
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Produzione 1965 - 1981
Carrozzeria Berlina - Limousine

All'inizio degli anni Sessanta alla Rolls
Royce cominciano a pensare che

il rispetto della tradizione pud anche
essere compatibile con un progresso
tecnico ormai irrinunciabile per
mantenere competitivitd in un settore
dove lo splendido isolamento della marca
britannica sta ormai rischiando di finire
(soprattutto la Mercedes comincia

a bussare alla porra). Con la Silver
Shadow, presentata al salone di Parigi
del 19635, la Casa inglese compie dungue
la sua prima vera grande rivoluzione
progettuale, senza alterare i suoi
connotati classici di fondo, ma
realizzando una vettura che pud
considerarsi moderna a tutti gli effetti.

Il salto in avanti estetico e di contenuri
rispetto alla Silver Cloud & inequivocabile
e netto, a partire dallo stile e dalle
proporzioni. Anzitutto, viene adottata

Una Silver Shadow del 1965: berlina che
Segna una nuova era per lo stile Rolls Royce

la scocca portanie, abbandonando

il vecchio telaio separato, mentre lo stesso
disegno della carrozzeria rinuncia

alle imponenti forme precedenti per uno
look certo non anticonformisea

(il radiatore a tempio greco resta
immutabile simbolo senza tempo)

ma pitt slanciato (una decina di centimerri
in meno di altezza nei confroni

della Silver Cloud), che non manchera

di suscitare le perplessita dei puristi,

E perd sotto la pelle che la debuttante
Rolls Royee si dimostra ancora pid
innovativa: dalle sospensioni a guattro
ruote indipendenti (accompagnate

da un sisrema autolivellante
idropneumartico), ai quattro freni a disco
a triplo circuito, mentre il motore
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......cccceecvvrnee 5,170
Larghezza......o e inieeenenam 1,800
Altezza.........ccoceemimnnssersea M 1,520
PESO.......commrresssnmsocmasannss 2100 kg
MOTORE
Alimentazione .................. benzina
Cilindrata...........cc.ccccveene.. 8230 £
Cilindri ....c.ococvinnin e B @Y
PORIEN: ..cioiincuinsianiniisionns sinstios sunin
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBIO..........ccenmnneennnn. AUtOMALICO
FREMI
AMEriore ........cuimnnsssnsimninnes @ AISEH
Posteriore .......ccssmmninssmnensenss @ diSC0
VELOCITA MASSIMA....... 190 kmsh
PREZZO ........coeeeee. Lire 17,000,000

& una evoluzione porenziata del gii
sperimeniato 8 V di 6200 cc ed &
accoppiato ad un cambio automatico.

La cura negli allestimenti resta ai vertici
(pelle Connolly e radica di noce

a profusione nell"abitacolo) ¢ la dotazione
di accessori si adegua agli standard

pit elevati dell'epoca, con condizionarore
d’aria e alzacriscalli eletcrici. A partire
dal 1969 la cilindrara sale a 6750 cc

(per una potenza stimata superiore ai 200
Cv) e, dal 1974, | modelli destinari

agli Stati Uniti montano un impianto

di alimentazione ad iniezione

in sostituzione dei carburatori SU

per risperto delle normartive sulle
emissioni. Nel 1977 nasce la seconda
generazione della Silver Shadow, con.
blande modifiche estetiche (sui paraurti
appare una “dissacrante™ fascia in
materiale sintetico) e fra ghi accessori
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viene introdotto un climatizzatore
bi-zona. Dal 1980, rurti § motori
adortano di serie I'iniezione elettronica.
Monostante una fase di avvio
commerciale che scontenta i clienti
maggiormente legati alla tradizione

e qualche problema di affidabilita

non proprio compatibile con la fama,
la Rells Royee pin “rivoluzionaria®
nella storia della Casa britannica avra
un notevale suceesso, con oltre 30mila
unitid prodotte fino all'uscita di scena

nel 1981.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Silver Shadow 1 1965 - 1976
Silver Shadow I L\WEB 1966 - 1976
Gilver Shadow Il 1977 - 1981
Silver Wraith 1877 - 19881

Rolls Royce * | modelli

FOCUS
Il huovo corso

La Silver Shadow, per le sue
caratteristiche che tagliano di netto
con il passato e la rradizione, & sotto il
miring dei difficili ed esigenti clienti in
tema di qualitd costruttiva ¢
affidabilita. Ma, ancora nel corso

della sua intera vita produttiva, la Casa britannica si distingue sempre per
Passoluta esclusivitd dei suoi metodi costrutrivi di stampo artigianale. Lo
stabilimento di Crewe utilizea ben Smila dipendenti per costruire circa Imila
Rolls Royee all’anno ¢ i controlli su ogni prodotto sono rigorosi, quasi
maniacali. Qualche esempio: 10 ore di funzionamento al massimo regime per i
maotori ¢ smontaggio delle 25 unitd precedenti in caso di riscontro di anomalie;
il mitico radiatore in acciaio inossidabile & fatto a mano da 12 operai che
siglano la propria porzione di lavoro; per ogni vettura vengono realizzari
almeno due rivestimenti in radica della plancia per eventuali sostituzioni, senza
compromettere il rispetto delle venature originali.

1. Una Silver Shadow
can verniciatura
bicolore

2. Un esemplare
della seconda serie
3. La Silver Shadow

berlina prima serie

LA TECNICA

Un anno dopo il lancio, la Silver
Shadow & affiancata

da una versione a passo lungo
(11 centimetri in pia),

che assolve meglio il ruclo

di limousine per un modello
che, forse per la prima volta
nella storia della Casa, & immune
dal cosiddetto “effetto autista”.
Con la Il Serie, invariata nella
meccanica, la “passo lungo™
viene nominata Silver Wraith Il
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Phantom VI

Produzione 1968 - 1991
Carrozzeria Berlina - Limousine

Rivoluzionata la gamma con la Silver
Shadow, la Rolls Royce non rinuncia perd
a dare conrinuita alla tradizione pii pura,
mantenendo in produzione un modello
assolutamente “conservarore”, riservato
alla élice pin esclusiva che non pud
confondersi con un’auto che, pur
lussuosa, & diventata praticamente “di
serie”. La sesta serie della Phantom, nata
nel 1968, resra infarri legara ai connotat
esterict e recnici simbolo delle pin
prestigiose vetture d'anteguerra della Casa
dalla carrozzeria limousine al telaio
separato. Il motore & il V& di derivazione
Silver Shadow, con cilindrara di 6230 cc
poi portata a 6750, accoppiato ad un
cambio automatico a 4 e successivamente
a 3 rapporti. Costruita in meno di 400
unita e carrozzata dalla Mulliner Park
Ward, la Phantom VI resta in produzione
fino all'inizio degli anni Movanta,

1. La Rolis Royce Phantom Vi in versione
limousine
2. Una Phantom ¥l Drop Head coupé SCHEDA TECNICA
del 1973, realizzata dal carrozziere Frua DIMEMNSIONI
IE":‘ Gll intern| extra lusso di una Phantom Lunghezza ......oceumnesrenieeen M5, 040
i Larghezza.......ccoouueicnmminannns m 2,010
[ | {7 - 5~ TP | | [ o o 1
PESD ....liiisniosimesviereetened 590 g
FOcUs MOTORE
L'auto della regina Alimentazione ......ceuemiinn benzina
: g - Cillndirata... ... i 6230 cc
o | [ N e SRR 1 Y
La casa reale britannica ¢ il cliente POMONZA ...cconvinnisinmasessnnsnnansassrias 0
di maggiore prestigio della Phanrom TRAZIONE ...................... posteriore
VI e ne adotta due, come vetture
di rappresentanza per Elisabetta 11 CAMBIO......cc....o00000ns.... automatico
a partire dagli anni Settanta ¢ fino FRENI
al 2002, 1l primo esemplare, dataro Ante ril:lrre ......................... a tamburo
1977, viene bamezzaro Silver Jubilee Posteriore.........cccevvinne a tamburo
Car ¢ destinato alla regina VELOCITA MASSIMA...... 161 km/h
"Inghilterra per festeggiare
g hceErl e EaTSget _ PREZZO ................ Lire 28.500.000
il 25esimo anniversario di regnanza.
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Corniche
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Produzione 1971 - 2002
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La prima Corniche viene realizzata nel 1971
dalla carrozzeria Mulliner Park Ward, sia
nella variante coupé denominata
semplicemente Two Doors, che in quella
scoperta Convertible. La meccanica é
derivata dalla Silver Shadow, alla quale la
Rolls Royee decide di affiancare modelli
dall'impronta pit sportiva, anche s¢ non
troppo diversi in materia di prestazioni.
Questa volta, perd, si vuocle maggiormenre
sottolineare le differenze risperto alla berlina
¢ le nuove verture diventano di farto una
gamma a parte dagli accenti
particolarmente esclusivi ¢ sofisticati. 11
motore € il V& di 6750 oc, con potenza
stimara intorno ai 200 Cy, mentre
["abitabilith & per quattro persone e gli
allestimenti sono ancora pil lussuosi di
quelli della Silver Shadow, con particolare
cura riservata alla capote della versione
scoperta. Le sospensioni sono a quattro
ruote indipendenti con sistema
autolivellante e la veroura & in grado di
superare i 200 chilometri orari di velocitd
massima con accelerazione da 0.a 100
chilometr orari in 10 secondi. Mel 1977,
sepuendo P'evoluzione della berlina, la
Corniche si avvale degli aggiormamenti
tecnici ed esterici portar alla seconda serie
della quattro porre ma, quando quest'ultima
cede il passo alla Silver Spirit, la sportiva
manterri comungue la veechia
impostazione. Nel 1986 viene lanciata la
quarta serie, con il motore gid in precedenza
passato all’alimentazione ad iniezione,
madesti interventi sulla carrozzeria,
impianto frenante con sistema Abs standard
e airbag. La Corniche [V resta in
produzione per un decennio, passando dallo
stabilimento della Mulliner Park Ward
(dismesso a partire dal 1993) a quello di
Crewe, e rappresenta ormai nella gamma
Rolls Rovee il segno della continuiti pii
tradizionalista rispetto alle berline che, nel
frattempo, si avvicendano con maggiore
frequenza. Complessivamente vengono
costruite dalla Casa britannica circa 6,500

SCHEDA TECNICA - IV SERIE

DIMENSIONI

Lunghezza ............cocciiciceee. m 5,200
Larghezza.......coemmmnnnnnnn.. i 1,840
AlETEA.......c.cocc e i T L, 5020
o E T e e e e o
PORYE: .. i s )
4 2 o [ —— ) ]
MOTORE

Alimentazione ......oon.. DENZING
Cilindrata.......cccecccnnrrrvreneens G788 CC

Clllpded.....cnlaan e gay
2] 1) |~ ——— 1 1 )

TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO...............c.c...... automatico
FREMI

T3 LT T - O 1L + | |1 1
Postarionr® ... @ dISC0

VELOCITA MASSIMA...... 210 km/h
PREZZO.............. Lire 308.430.000

l-. Una Corniche cabriolet quarta serie,
del 1995
2. Una Corniche Two Doors del 1971

Comiche fino al 1994, facendo.di questo
modello una vera e propria icona senza
tempo. Il nome viene poi ripreso per una
successiva edizione, lanciata nel 2000, ma
imparentata con la Silver Seraph ed
equipaggiata con il motore V8
sovralimentato di derivazione dalla pia
prestazionale Bentley Azure (la potenza
supera 1 300 Cv), che & prodotta solo per un
paio di anni, in meno di 400 esemplari.

LE VERSIONI

Modello Produziene
Corniche [ 1971 - 1976
Corniche II 1977 - 1981
Corniche III 1982 - 1985
Corniche IV 1986 - 1996
Corniche V 2000 - 2002

LA TECNICA

Pur adottando una meccanica
strettamente derivata

da quella della berlina

Silver Shadow, le Rolls Royce
Corniche, sia nella variante
coupé sia cabriolet, hanno
una connotazione Fiﬂ sportiva,
in particolare nell’assetto
delle sospensioni. Anche

le caratteristiche di ﬁuida
sono migliori di quelle

della 4 porte.
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FOCUS
La Camargue

Mel 1975, alla Gorniche si affianca
un altro modello d'impronta sportiva
che ne riprende alcune componenti
tecniche, a partire dal V8 di 6750 cc.
La nuova coupé, hartezzata
Camargue, si distingue nertamente
nello stile della carrozseria,

dalle forme squadrate ¢ inconsuete
per il marchio britannico, costruita
dalla Mulliner Park “Ward

su progerto di Pininfarina. La vermra
rappresenta il vertice assoluto

nella gamma Rolls Royee,

con allestimenti ed equipaggiamenti
maolto sofisticati, ¢ viene venduta

ad un prezzo di 150mila dollari circa.
E’ il pitr aleo in assoluto per unauto
dell’epoca, che si pud considerare

di serie seppur con produzione
limitata: 500 esemplari fino al 1986,
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DALLA BEMW
ALLA ROLLS

Il motore V12

che equipaggia

la Rolls Royce
Phantom del 2003
riprende la storica
cilindrata di 6,7 litri
degli & cilindri
impiegati

sulle precedenti
vetture della Casa
britannica. Deriva
da quello della Bmw
Serie 7 e sviluppa
una potenza

di 460 Cv




Silver Spirit
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Produzione 1980 - 1998
Carrozzeria Berlina - Limousine

Dopao la Silver Shadow, la Rolls Royce
prosegue sulla strada tracciata con la
Silver Spirit, berlina che rappresenta
I'evoluzione nella continuira. Le linee
della carrozzeria riprendono i tracti
diventati ormai classici ma gid invecchiati
per un'auto che entra in prudu:.r.inm:
all'inizio degli anni Ottanta. Anche la
meccanica non si discosta da quella della
Silver Shadow, con in primo piano. La
potenza, intorno ai 200 Cv, consente
prestazioni di buon livello per una vettura
lunga ben oltre i 5 metri e con un peso che
supera abbondantemente le due
tonnellate. Allestimenti, finiture ¢
materiali utilizzat non smentiscono la
rradizione e I'abitacolo offre una
dotazione di accessori al passo con i
tempi. Mel 1990 viene presentata la
seconda serie della Silver Spirit ¢ nel 1993
la terza, senza modifiche di sostanza.

FOCUS i
Spur e Limousine

Anche la Silver Spirit, come molte
altre Rolls Royee precedenti, offre
varianti di carrozzeria con passo
allungaro. Il modello pit
“compateo”, che raggiunge
comungue i 5,37 metri di lunghezza
prende il nome di Silver Spaur,
mentre la versione Limousine,
ancora pill ingombrante, sfiora
addirittura i & metri con un passo
di 3,72, Messuna variazione

per quanto riguarda la meccanica.

1. Una Silver Spirit berlina seconda
serie del 1990

2. La terza serie del 1993 non presenta
maodifiche sestanziali rispetto ai modelli
che la precedono

LE VERSIONI

Maodello Produzione
Silver Spiric [ 1980 - 1989
Silver Spiric I1 1990 - 1993
Silver Spirit 11 1993 - 1997
Silver Spur I 1980 - 1989
Silver Spur 11 1990 - 1993
Silver Spur I1I 1993 - 1998

SCHEDA TECNICA - Il SERIE
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DIMENSIONI

Lunghezza ...............ccoceneee. M 5,270
Larghezza ............cccocennieiee. M 1,890
Altezza.............cccocviivveeanene. M 1,480
PESD.....cc.icecsnrmnenimmmssssnsens 2350 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........cccccccciiiniinee.. 5789 ¢
Glllmdn- . By

Potenza........ccceeen
TRAZIONE ............

A

cieeeeeee. pOStETiIOFE

CAMBIO......................... automatico
FREMI

Anteriore ..............cceecnniiee..  dilsco
Posteriore .............ccccceenen. @ disen
VELOCITA MASSIMA...... 205 kmi/h

PREZZO.............. Lire 284.280.000
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Silver Seraph

Produzione 1998 - 2002
Carrozzeria Berlina

Apparsa al salone di Ginevra del 1998, la
Silver Seraph & I'anello di congiunzione
tra la tradizionale produzione della Rolls
Royce e quello che sara il nuove corso
sotto la proprietd Bmw. La carrozzeria
riprende i temi classici, mentre nella
meccanica lo storico VB viene sostituito
da un pit moderno 12 cilindri a V di
proveni¢nza bavarese. Con una cilindrata
di 5379 cc, il motore offre 326 Cved &
accoppiato ad un cambio automatico a 5
rapporti. Netto il progresso in materia di
prestazioni risperto al passato, mentre i
consumi diminuiscono. Gli allestimenti
MANTENEONG ANCora il carartere
artgianale, con qualche “sconfinamento™
Bi-tech negli equipaggiamenti di sicurezza.
E I'ultimo modello della Casa britannica
ad essere prodotto nello stabilimento di
Crewe, che nel 2000 passa alla
Volkswagen il marchio Bentley.

1. Una Silver Seraph berlina del 1998,
con motore V8 da 326 Cv
2. |l posteriore della Silver Seraph SCHEDA TECNICA
3. La plancia in pelle ¢ radica della Silver DIMENSIONI
Seraph Lun@hezza ...cccocurvenmsmmisann: m 5,390
Larghezza........ccorcvneniveeeno. M 1,930
AOZZA......c..ceesevecreesesnsnsses ML, B20
0 [ R e e R R e 4
FOCUS
PESO ... 2,300 k
Il motore .
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Sulla Silver Seraph viene montato Cilindrata.....ooovovvvveeeannn. 5379 ¢
un motore di origine Brmw derivaro Cllindri ... 12aV
da quello della Serie 7 della Casa — 21110 - PE—. . 1L
havaru:;ls:?, iz ci]indrila "-.-'.tr.'dn::-.\:;:{:u p— ; TRAZIONE oo posteriore
Segna dumgue una svio ra FIguardo -
i propulsori destinati alle Rolls CAMBIO................0coonrss aUtOmatico
Royee, mettendo in campo FREMI
una tecnologia d'avanguardia. ANEEFIONE oosssnnns s 8 disco
Con una clindrata di 5,4 litri Posterionre ........overeescrensener. A disCo
il plurifrazionato di Monaco, in lega VELOCITA MASSIMA...... 295 km/h
lL‘l"'i.'r'l:.m E L 1 . PREZZO.............. Lire 467.764.000
ad iniezione elertronica, offre 326 Cr. r




Phantom

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Berlina - Limousine

La nuova Phantom, lanciata nel 2003,
& il primo modelle Rolls Royee
progettato dopo il passaggio della Casa
inglese al gruppo Bmw. Realizzata
nella nuova fabbrica di Goodwood,

e non pit nello storico stabilimento

di Crewe, la vettura riprende un nome
mitico per il marchio e rappresenta

lo sforzo della proprieta tedesca

di rivoluzionare profondamente

il prodotto senza perd rinunciare

ai valori tradizionali.La struttura

della vertura & interamente in leghe
leggere, mentre le sospensioni, a
quadrilatero anteriori ¢ multilink
posteriori, sono accompagnate

da un sistema pneumatico a controllo
elettronico; e I'elertronica entra
massicciamente per la prima volta

in un"autoe della nobile marca inglese,
mettendo a disposizione tutti

i pitt moderni apparati di sicurezza.

Il motore & un 12 cilindri a V che ricorda
la storica cilindrata di 6750 cc pur

con un diverso frazionamento e offre
una potenza di 460 Cv. Originale

il disegno della mastodontica carrozzeria,
dovuro a lan Cameron, che richiama
temi tradizionali rivisitandoli in chiave
contemporanea. Finiture e allestimenti
sone al top, capaci di conciliare

il lusso della rradizione con la qualita
delle migliori realizzazioni Brw.,

MNon manca una variante con passo
allungaro di 25 centimetri, La Phantom
& capace di distinguersi con soluzioni
stravaganti: cararteristica I"apertura
delle portiere ad armadio libro, mentre
la cura per la sicurezza si spinge fino
alla statuetta Spirit of ecstasy

che scompare anche nel caso

di un piccolo urto. Nelle porticre
posteriori sono stati ricavati vani
portaombrello e lo stemma Rolls Royee
al eentro dei cerchi & snodato

per apparire sempre verticale.
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1. La nugva Phantom ripropone stilemi
classici del marchio, come la grossa
mascherina a timpano

2. La nuova Phantom & il primo modello
dopo il passaggio della Rolls Royce alla Bomw
3. Gli interni, accoglienti & lussuosi

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........ccccccoviveneee- M 5, B30
Larghezza............cocececeeeee. M 1,990
AMBZEA.......occommemsannssnnseneenss M1 1, B20
PESD.....ccrsincesersmssmminssnsansnns 200 KE
MOTORE

Alimentazione ........c........... henzina
Cilindrata........ccccccccnininnee. 6749 g€
e | T R e S A [ [t )
o] (-] - —— Y
TRAZIONE .............coveeeeo. pOSteriore
CAMBIO................ccce.... automatico
FRENI

Anteriore .........ccveemisiniine: A discn
Posteriore ............cccccceinneee.. A diseco
VELOCITA MASSIMA...... 240 km~/h
PREZZO...........ccccuo... Euro 410.000
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Phantom Drophead Coupé - Coupé

1. La Phantom Drophead Coupé del 2007

Produzione Dal 2007 2.L'a Per"“ra controvento delle purﬁem
Carrozzeria Cabriolet - Coupé 3. La Rolls Royce Phantom nella versione
coupd del 2008

Presentata al salone di Detroit del 2007,
la versione scoperta, Drophead Coupé
secondo la tradizionale terminologia
britannica, della Phantom & Perede delle
storiche Corniche ¢ Camargue, ma s
propone con soluzioni stilistiche
controcorrente. [l designer Tan Cameron
ha sceleo le portiere che si aprone
controvento, come quelle posteriori della
berlina, e per gli allestimenti lispirazione
viene dagli yacht, con uso senza risparmio
di legni e pelli pregiate. Lo spazio interno
& abbondante anche per quattro persone e
il vano bagagli ha invece una capaciti
limitata. La meccanica, come anche il
motore, deriva da qul:i]:l della quattro
porte, montata su un telaio con passo
ridotro di 235 centimetri. Mel 2008, la
convertibile viene affiancata da un
maodello tecnicamente analogo ma con
tetto rigido nella classica variante coupé.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............coceemeeeae. W 5,600
Larghezza..........ccccovvevnncane m 1,980
[ ]} 7 = - P m 1,580
FOCUS
. PESD . s 02D
Il teak degli yacht e
—— MOTORE
Alimentazione .......c.cccceenne benzina
Il lusso della Phantom Drophead Cilindrata...............cceneeue... 6748 cC
Coupé riprende i fasti degli yache, L [ e o = 1L
con la lavorazione artigianale di ST — - L 2]
materiali che ricordano quelli delle TRAZIONE ...........o.......... posteriore
barche pit prestigiose. Eccezionale la i
cura dedicata alla capote, realizzata CAMBIO......................... automatico
con sette strati di tessuto ¢ con FRENI
padiglione interno in cachemire. 1l Anteriong .........cccooeceemrennnnass @ d!S«E'D
mpncdp:}tc L" in “:ﬂk,_ p.L-r Aacteniuare Pﬂit&l‘lﬂl’ﬂ' EEEEES A EEEEE AR a dl“ﬂ
i richiami alla naurica, mentre il VELOCITA MASSIMA...... 240 kmsh
frontale propone il classico radiatore
abbinato a Eruppl Ortc moderni, PREZZO..................... Euro 475.000
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LE ORIGINI
DEL SIMBOLO

Si chiama Spirit

of Ecstasy (Spirito
dell’'Estasi)

la caratteristica
statuetta posta

sul radiatore

delle Rolls Royce,
Apparsa sulle vetture
inglesi nel 1911,
viene disegnata

dallo scultore
Charles Sykes.
Inizialmehte placcata
in argento,

e nelle pil recenti
Rolls Royce realizzata
in una lega a base

di nickel,

dal 1980

& dotata

di un meccanismo

di protezione

che la ritrae nel caso
wi sia un tentativo

di forzarla dalla sua
POSIZIONE
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Ronart

Rootes

Rossel

Peterborough
Inghilterra
1986

La Ronart & una piccola Casa automobilisti-
ca inglese fondata da Arthur Wolstenholme
nel 1986. Fino al 1988 |"azienda si dedica a
produrre repliche di vetture degli anni
Cinguanta, apprezzate sia in Inghilterra che
all'estero. Infatti la Ronart ne produce delle
versioni con guida a sinistra per il mercato
americano, giappenese, tedesco e francese.
Il progetto iniziale di Arthur Waolstenholme
risale al 1981.: si tratta della Alicat, una vet-
tura con carrozzeria in alluminic e motore
Jaguar elaborato. || primo prototipo com-
pleto & pronto per la passeralla del Mational
Classic Motor Show del 1985 e golo un anno
dopo inizia la produzione. L'azienda nel
1999 volta pagina e mira a diventare uno ded
pid importanti produttori inglesi di auto
sportive, dopo la TVR. Per questo ambizio-
50 progetto sceglie come prima proposta la
lussuosa e sportivissima Lightning, costrui-
taimizialmente in 300 esemplari. La concept
car riscuote molto successo al Motor Show
1999 di Londra tanto che i clienti la ordina-
no prima che vada in produzione (2001).
www.ronart.co.uk

La Ronart W152. Replica delle sport car
anni Cinguanta, monta un motore Jaguar

Maidstone
Inghilterra
1919 - 1967

Il gruppo Rootes & un'azienda automobilisti-
ca inglese che raggruppa diversi marchi bri:
tannici (Sunbeam, Singer, Humber, Hillman
Talbot). Masce per iniziativa di Sir William
Rootes, come societd commerciale per la
vendita di auternobili. || passaggio da com:
merciante a produttore & alla fine degli anni
‘Venti, quando la Grande depressione getta
sul lastrico maolti costruttori. Il primo em:
brione del gruppo inizia a svilupparsi nal
1929, quando Hillman e Humber, in difficol-
ta si uniscano fra loro & Rootes acquisisce
prima una partecipazione nella neonata
azienda, poi il controllo totale nel 1932, 1l
gruppo si completa nel 1955 e Sir Rootes
mette in luce tutta la propria abilita nel posi.
zionamento strategico dei marchi: utilizza la

-shessa meccanica ma carrazzerie & livelli di

finitura differenti. Il vera limite del gruppo &,
perd, la sua scarsa internazionalizzazione.
Per contrastare il successo della Mini,
all'inizio degli anni Sessanta la Rootes avvia
il progetto di una nuova utilitaria, ma le scar-
se vendite della vettura portano I'azienda a
una crisi finanziaria. Mel 1967 il gruppa Roo-
tes viene assorbito dalla Chrysler.

Una pubblicith della Rootes Motors Ltd.

Belter by quolily
Beller bey Booles
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Sochaux-MontBeliard
Francia
1900 - 1926

La Rossel & un'azienda automobilistica
francese, che nasce agli inizi del Movecents.
Dedica la sua produzione a vetture di gros-
za cilindrata dalle alte prestazioni. Mantie-
ne ottimi rapporti di collaborazione con la
Peugeot, in particolare per la fabbricazicne
di motori aeronautici, tanto che dopa la Pri-
ma guerra mondiale la grande industria
francese assorbe |a piccola Rossel, destina-
ta alla chiusura per gravi problemi finanzia-
ri. Il primo modelle con il marchio Rossel ri-
sale al 1903: & un'auto che monta un quat-
tro cilindri da quattro litri, piuttosto con-
venzionale per quel pericdo. Negli anni a se-
guire, fino al 1910, I"azienda realizza vettu-
re di classe superiore, estremamente
eleganti, con propulsori da 4.5 e sei litri,
ma, a causa delle difficolta di collocazione
sul mercato di gueste vetture, la Casa si
orienta verso modelli di minori pretese, pre-
sentando alcune auto con motoritrai 12 e
i 16 Cv di potenza. Nel dopoguerra la pro-
duzione riprende a ritmo modesto e vieneli-
mitata solo ad alcuni modelli. L"attivita vie-
ne sospesa nel 1926 quando la Rossel pas-
sa definitivamente alla Peugeot.

Una Rossel 12714 HP del 1914
con carrozzeria torpedo

Ty



Rossion
Pompano Beach
Florida

2003

La Rossion & wna societa automaobilistica
americana, con sede in Florida, specializza-
ta nella realizzazione artigianale di compo.
nenti e di vetture sportive ad alte prestazio-
ni che hanno caratteristiche alternative ri-
spetto alle supercar pid note sul mercato.
Con il progetto Q1 la Casa di Pompano Be-
ach ridefinisce i canoni delle supercar con-
venzionali, non pid vetture che hanno a mo-
dello le classiche muscolose coupé norda
mericane, ma auto pil spiccatamente spor.
tive, secondo la scuola inglese. Nel 2003 |a
Casa americana inizia la produzione locale
delle Noble, in particolare la piattaforma
della Moble M400 & guella che riscuote pid
successo. | soci fondatori dell’azienda, lan
Grunes e Dean Rosen, ridefiniscono le stra-
tegie aziendali e acquisiscono i diritti per la
produziene delle supercar Noble negli Sta-
ti Uniti, grazie a un accordo fra il costrutto-
re inglese e il suo distributore statunitense
1G Racing. Puntano a offrire agli appassio-
nati di auto sportive e delle corse una vettu-

La storia *+ Rossion = Rothwell

ra leggera, ben bilanciata e dalle grandi pre-
stazioni. La Casa americana realizza la
M400 nelle officine di Cincinnati, Ohio, con
il nuove neme di Rossion QL. Il telaic & lo
stesso progettato dalla Moble, con struttura
a traliccio di tubi quadri di varia sezione e le
saspensioni sono a ruote indipendenti con
struttura a quadrilater) & ampie possibilita
di regolazione come nelle vetture da com:
petizione. La carrozzeria in vetroresina ha
una funzione parzialmente strutturale & pud
essere elaborata con varie soluzioni aerodi-
namiche un funzione dell'use stradale o in
pista. L'auto & equipaggiata con un motore
Ford Duratec V6 sovralimentato in grado di
erogare 450 Cv, La Rossion 1 presenta un
nuovo frontale rispetto alla Noble M400 & in.
terni ridisegnati.

WWW.rOssi0ncars.com

1. La Rossion Q1 monta impianto frenante
¢ sospensioni di derivazione sportiva

2. La Rossion Q1 non ha I'Esp, considerato
una limitazione alla liberta di guida

L' Auromobile

" Rothwell

Oldham
Inghilterra
1901 - 1916

241

La Rothwell & una piccola azienda automo-
bilistica che nasce a Oldham, in Inghilter:
ra, all'inizio del secolo. | fratelli Rothwell,
fondatori della Casa, incollaborazione con
Edward Joel, un progettista di autovetture
americang, cercano di realizzare un’auto a
trazione anteriore. |l progetto fallisce e la
Casa Inglese decide di indirizzare I attivita
nella produzione di vetture pill corvenzio.
nali. Mel 1901, infatti la Rothwell presenta
una piccola vettura equipaggiata con un
matore monocilindrico da & Cv, seguita ben
presto da due vetture che montano un
quattro cilindri da 12 e 16 Cv. La produ-
zione della Casa Inglese si mantiene sem-
pre entro limiti troppo ristretti, atti a ga-
rantire, se non lo sviluppo dell'azienda, al-
meno [a sua sopravvivenza. || modello di
maggior successo e ancheil pid longeve, la
25 HP. che & prodotto dal 1910 al 1916,
una vettura quattro cilindri di circa 4000 di
cilindrata con doppla accensione. L'auto,
venduta in circa 600 esemplari, & anche
ultime modello che la Casa inglese pro-
duce, prima della sospensione definitiva
dell’attivita nel 1916.

La Rothwell 25 HF tourer del 1510
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Coventry, Inghilterra 1896

Come per altre marche, I'attivitd industriale
che poi porterd alla creazione della Rover,
parte nel 1861 con le macchine da cucire.
Ben prima dunque della nascita ufficiale
dell’automaobile. || nome della Societa & Co-
wentry Sewing Machine Company e i fondato-
ri sono James Starley & Josiah Turner. Notizie
su Starley si hanno da alcuni anni prima; na-
to nel 1830 nel Sussex, lavara come appren-
dista giardiniere per poi divenire meccanico
in un’industria di motori marini. Solo dal
1850 Starley comincia ad interessarsi alle
macchine da cucire come dipendente della
Mewton Wilson & Co. Fa una grande espe-
rienza e pochi anni dopo & gid in grado di pro-
gettare e brevettare una macchina moelto

+ Ml Pt i | il -
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avanzata. La cosa non lascia indifferente il
suo stesso datore di lavers Josiah Turner.
Starley & Turner si accordano per creare una
nuova fabbrica che aprono a Coventry dove,
dopo la grande crisi del 1850 & facile trova.
re @ buon mercate | necessari capannoni &
manodopera specializzata. | due si sposta-
no dungue da Lendra a Coventry dove nel
1861 fondano la loro azienda di macchine da
cucire. Caso o visione? Forse la giusta com:
binazione delle due porta i soci a dare ascol-
to al nipote di Turner, il giovane Rowley Tur:
ner, il guale aveva passato un lungo periodo
a Parigi con I'idea di studiare.

LE MACCHINE DA CUCIRE

Rowley entra in contatto con una fabbrica di
macchine da cucire, la Michaux mentra éra
gia rappresentante per la Francia della fab.
brica inglese dello zio. L attivita di studente
& ormai dimenticata. |l giovane Turner co-
mincia a invaghirsi della bicicletta e convin-
ce o zio e il suo socio a intraprendere questa
nuova attivita. James Starley, spinto anche
dal suo diciottenne e brillante nipote John, si
mostra pid brillante ed innovative del socio
tanto che il loro sodalizio si rompe dopo
quattro anni. Aiutato da James, il giovane
John Starley fonda con William Sutton una
nuava societa, la Starley & Sutton che dure-
ra solo quattro anni. Il giovane Starley, sup-
portato dall’anziano zio ha ambizioni ben su-
periori a quelle del socio. Si lasciano di co-
mune accordo e nasce la J.K.Starley&Co Ltd.
A guesto punto si impone un piccolo passo
indietro poiché nel 1884 appare per la pri-
ma volta il nome Rover (Esploratore). Si trat-
ta di un triciclo che, attraverso un sistema

2 abbastanza complesso, viene spinto dalla

1. La Rover 75 dopo il restyling del 2004
2. Un manifesto pubblicitario della Rover P4

forza congiunta delle braccia e delle gambe.
Il veicolo si qualifica come molto pid agile
del gia conosciute, ma pericoloso & instabi.
le, velocipede. || Rever ha successo e negli
anni Novanta vede la luce un nuovo veicolo
con propulsione elettrica: le batterie sono di-
sposte sopra |'asse posteriore. Questo vei-
calo, s0lo un prototipo mai commercializza.
to, fa perd comprendere a John Starley
I'enorme potenzialitd di un mezzo spinto
meccanicamente: I'esperienza tornera utile
qualche anng dopo.

Mel frattempo avviena un fatto di grande im-
portanza per la storia Rover: il grande suc-
cesso delle biciclette spinge infatti a cam-
biare il nome della societd. Siamo nel 1896
a Coventry e nasce la Rover Cycle Company
Ltd. Rover entra dungue nella ragione socia:
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le della marca inglese, Gid il primo anno la
produzione di biciclette Rover supera le
10.000 unita. || successo fa stare relativa.
mente tranguilla la proprietd cosicché biso.
gnera aspettare il 1902 per vedere un veico-
le a propulsione elettrica di chiara deriva-
zione ciclistica che sulla falsariga del proto-
tipe di due anni prima entra in produzione.

MASCE LA ROVER COMPANY LTD

Sono perd gli anni in cui Mautomobile & gid
entrata nel presente di malti altri produttori
e la Rover comincia a pensarci solo nel 1903,
Dalla Daimler viene assunto Edmund Lewis
che siera costruito una solida reputazione di
tecnico, Lewis 5i mette subito all’opera ¢ in
qualche mese disegna una vettura a due po-
sti con motore di 1300 cc raffreddato ad ac-
fqua e con cambio a tre marce. E la prima Ro-
ver: un telaio originale senza sospensiona
posteriore, Molte innovazioni per I'epocama

La storia * Rover |
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anche molti problemi: la prima Rover non ha
un grande successo e viene subito sostituita
da una pid semplice & tradizionale 780 cc.
Cambi cosi repentini di modellosono una ca.
ratteristica di quei tempi dell'industria auto,
ché producendo in piccole quantitd e so-
prattutto servendosi di una serie di fornitori
esterni & in grado di reagire velocemente al-
le esigenze del mercato.

Le monocilindriche denominate Rover 8 ri-
mangono in produzione fino al 1912, ma
wengono affiancate da una quattro cilindri
con due diverse motorizzazioni, una 1767 cc
& una ben pil potente 3119 ce. Quest'ulti-
ma, dopo avere beneficiato di qualche mo-
difica , si aggiudica il rinomato e prestigioso
Tourist Trophy nel 1907. Un altro cambia-
mento importante era avvenuto nel frattem-
po: nel 1905 la denominazione sociale pas-
5a a The Rover Company Ltd. Per la verita la
produzione delle biciclette e delle moto non
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LA CURIOSITA
Quel marchio inglese
con la nave vichinga

Si discute da anni sull'origine

del marchio Rover: cosa ci

fa un drakkar vichingo sul cofano

di una delle marche inglesi per
eccellenza? Non vi sono particolari
certezze in merito ma la teoria pil
accreditata fa risalire il marchio alla
necessitd di superare I'ottica
dell*identificazione dei modelli con
dei numeri. 5i sceglie di chiamare

la P4 “Viking'" e da qui discenderebbe
la creazione del logo rosso, nerg & oro
che mostra una nave vichinga mentre
naviga con il wento in poppa. In effetti
I"ultimo prototipo della P4 prima
della produzione mostra sul cofano

il marchio e sulla calandra la scritta
Viking. Cosa & poi successo nessuno
ora & in grado di dirlo con certezza.
Certo & che la P4 presentata nel 1949
a Londra (nella foto) pur essendo
praticamente identica al prototipo
Viking, mantieng il bel logo ma

al posto della scritta Viking sulla
mascherina appare la scritta Rover.
Tutte le vetture successive della Rover
saranno contraddistinte del drakkar
sul cofano motore, | modelli PS5 lo
avranng anche inserito in un cerchio
smaltato che copre, quando non in uso,
il fermo per 'originale alloggiamento
esterno della ruota di scorta.

& stata interrotta ma "automobile & ora di-
venuta preponderante.

Mel 1924 cessa la produzione delle biciclet
te, di cul ne sono state prodotte clire
400.000, e delle moto, cltre 10.000 unita
costruite. MNel 1910 intanto si cerca di po-
tenziare lo staff tecnico e si guarda ai con-
correnti. Owen Clegg cresciuto professio-
nalmente alla Wolseley viene assunto dalla
Rover. Occorre solo un anno a Clegg per pro-
gettare e mettere in produgzione uno dei mo-
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Rover

Un secolo di storia
Rover, dalla 8 HP
del 1904 (|la prima
da sinistra) fino

alla pid recente 75
berlina quattro porte
dell'ultima serie,
ristilizzata nel 2004

delli di maggiore
suUccesso non solo
del tempo ma
dell'intera storia Ro
ver, Si tratta della
12. Motore 4 cilindri
monobloccodi 2297
¢c. Come curiosita,
alcune fonti riportano che questo 4 cilindri
fu con tutta probabilita il primo motore ad
avere I'asta di misurazione dell'elio motore,
La Rover 12 viene prodotta prima e dopo la
Prima guerra mondiale. Fra "altro nel 1914
alla 12 si affianca la pid potente 18 che pe-
rd mon ha particolare successo. Durante la
Prima guerra mondiale la Rover di fatto ces-
sa la produzione civile per dedicars: agh ar-
mamenti. Perde la collaborazione di Owen
Clegg che passa alla Darracg con tutto il suo
bagaglio di esperienza. Per sostituirlo viens
assunto Mark Wild,

L'ATTIVITA' TRA LE DUE GUERRE

Mel dopoguarra riprende la praoduzione del-
la Rowver B @ 5i comincia a guardare con inte-
resse ad una vettura pid piccola.

Un progetto di Jack Sangster viene valutato
positivamente: si tratta di una piccola vet-
tura con un motore di 998 co. Sangster en-
tra dunque alla Rover e dal 1920 inizia la
produzione della piccola Rover. Un grande
successo se si pensache nel 1924 giunge ad
una produzione annuale di 5.000 unita. Ma
la concorrenza non sta a guardare: spunta-
no un gran numero di concorrenti pronti a
darsi battaglia. In particolare il successo
della Austin Seven suggerisce alla dirigenza
Rover di abbandonare il mercato delle pic-
cole per puntare su grandi vetture di lusso.
E un grave errore di strategia poiché il merca-
to chiede vetture piccole. La Rover entrain una
profonda crisi finanziaria dalla quale si rialza
con grandi sforzi grazie all'arrivo, nel 1929,
di Spencer Wilks, noto per avere rimesso in
carreggiata la Hillmann. Wilks punta soprat-
tutto sulla qualita e sull'organizzazions del [a-
voro anche se introduce molte novita tecniche
quali nuovi motori a 4 e € cilindri con valvole
in testa raffreddati con circolazione forzata

Rover * La storia

d'acqua. Alla Rover arrivano anche i freni
idraulici. Aumenta di poco il livelle produttivo
ma in maniera davvers consistente crescono
gli wtili di esercizio. In dieci anni la cura Wilks
porta la Rover dalla bancarotta ad una situa-
zione finanziaria molta florida. Con lui arriva:
no in Rover anche il giovane fratello Maurice
ed altri manager di provenienza Hillman. Mau-
rice Wilks dopo la Seconda guerra mondiale

i i L, S
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avra il merito di introedurre in azienda il fortu.
nato concetto Land Rover.

La cura Wilks si rivela anche valida dal pun-
to di vista strategico e la Rover opera con
successo nel segmento di mercato che chie.
de vetture di grande qualita & di gusto raffi.
nato: caratteristiche che qualificheranno il
marchio Rover negli anni successivi, Mon a
caso ancora negli anni Settanta/Ottanta la
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pubblicita italiana della Rover recita te-
stualmente: “Per acquistare una Rover non
basta essere ricchi: bisogna essere gentle-
man”. | fratelli Wilks con I'aiuto anche di al-
tri farniliari in posizioni di prestigio perse-
guono con forza 'obiettive del potenzia-
mento nell’ambito della 5trateg|a intrapre.
sa malgrado in gire per il moanda si vanno af-
fermando le produzioni di massa.

La storia = Rover |
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Mel 1939 esce |la Rover P2 paragenata dalla
stampa inglese ad una piccola Rolls Royce.
Matore & cilindri di 1901 ce barra anti rollio
anteriore & carrozzeria a 4 e & luci. Un gran-
de successo. Poche unitd di autovetture ven-
gono costruite dall'inizio della Seconda guer:
ra mondiale e fino al 1940, Le aziende ingle.
si wengono tutte chiamate a consorziarsi per
predurre materiale bellice, Le fabbriche ven-
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La strategia
Rover e Studebaker,
Palleanza estetica

Il mondo dell’automobile spesse
propone degli accadimenti

che s¢ non fossero documentati

a distanza di anni nen potrebbero

mai essere creduti. Un caso & quello
della Roverbaker. | fratelli Spencer

e Maurice Wilks a capo della Rover
comincians nel dopoguerra a guardarsi
intorno per cercare soluzioni estetiche
in grado di farli uscire dallo schema
ormai troppo classico della P3,

La Studebaker Champion degli anni
Cinquanta attrae la loro attenzione.

Me acquistano due esemplari

che appena arrivati a Solihull vengono
attentamente analizzati: per un caso
del destino lo chassis delle Studebaker
ha praticamente le stesse dimensioni
di quello della Rover P3 {nella foto).

Le carrozzerie delle Studebaker
vengono montate sullo chassis della P3
¢ queste vetture opgetto di attenzione
e curiosita wvengono utilizzate per anni
nelle stabilimento di Solihull.

Lo stile delle Studebaker, opera

del geniale designer americano
Raymond Loewy, viene pert considerato
troppo ardito e di fatto non se ne fard
nulla. La tradizione dice perd

che il fendinebbia al centro della
calandra delle prime serie della P4

& ispirato dalla presa d'aria

e a punta della Studebaker Champion.

gonocompletamente distrutte ecio spings la
Rower a trasferire la produzione post bellica
in nuevi impianti senza abbandonare com-
pletamente alcuni dei vecchi che per lungo
tempo rimangono a supporto della nuova
fabbrica di Solihull.

La gamma postbellica & esattamente quelia
precedente: quattro modelli dalla 4 cilindri
10 Hp di 1389 cc fine alla & cilindri 16 hp
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di 2147 ce. 1. Un esemplare
Mel 1945 i progettisti  di inizie Novecento,
Rever propongonoal. CON CArrOZZeria

apérta

2. Una Rover 200
BRM Limited Edition
accanto all"originale

la dirigenza il prototi-
po denominato M1,
E una vettura assolu- it

tamente molte avan: - fflans

i che Maurice Wilks 3 treina del 1963
reputa al di fuori del-

la mentalitd del classico cliente Rover. A nes-
suno comungue sfugge una notevole sormi-
glianza con la piceola Topaling C della Fiat,

LA LAND ROVER

Al Posto della M1 vede la luce la pil classi-
¢a P3. Molto conservativa ma facile da met-
tere in produzione, accompagna la Rover fi-
no all’uscita della P4 lasciando soprattutto
spazio e risorse alla Land Rover. Ln prodot-
to che fa scuola nel suo genere e che assie-
me alla Range Rover, arrivata nel 1970, con-
sente alla marca Inglese di sopravvivere per
maolti anni. La Land Rover curigsamenta na-
sce per mettere insieme due esigenze total-
mente diverse: da una parte il desiderio da
parte di Maurice Wilks di disporre di un mez-
zo ad alta mobilitd per girare nelle sue pro-
prieta terriere, dall'altra il fatto che il gover-
no inglese assicura forniture di metalli solo
alle aziende in grado di produrre per I'espor-
tazione. Ternando alle auto giungiamo alla
P4 il ritardo nel metterla in produziene de-
terminato dall'incertezza sulla linea esteti-
ca da seguire produce un risultato di asso-
luto prestigio tale anche da seddisfare i dif-
ficilissimi clienti Rover.

Come previsto da restrizioni normative, 1a
P4 viene presentata al salone di Londra del
1949 in una sola versione dotata di un 6 ci-
lindrl da 75 Hp. La carrozzeria in lega di al-
luminio @ manganese come per la Land Ro-
ver, impassibile infatti approvigionarsi di
acciaio a sufficienza, se da un lato alza 1 co-
sti di produzicne assicura alla P4 una dura-
ta che diviene ben presto proverbiale, Mel
tempo, la P4 resta in produzione fino al
1964, molte varianti sia estetiche che mec.
caniche si susseguono su quella che & stata
la piti fortunata e prestigiosa di tutte le Ro-
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La strategia
Insieme alla Honda
per la Rover 200

Hel 1979, Austin Rover ed Honda,

due aziende di dimensioni simili,
comincians a valutare possibili
collaborazioni. Mon le spaventa

la distanza né la diversita di cultura.
Primo frutto della collaborazione

& la Triumph Acclaim che poi diviene
Rover 200 (nella foto) e ancora Rover
25: rimane in produzione dal 1981 al
2005 con un discreto successo. Deriva
dalla Honda Ballade/Civic. Malti
pensano si tratti di un accordo

per aggirare gli ostacoli

del contingentamento delle auto
giapponesi in Europa. L'accordo
successivo siglato nel 1982 dall’a.d.
di Austin Rover Mark Snowdon

¢ Tadeshi Kume, Presidente

della Honda, chiarisce invece

che si tratta di vera collaborazione.
Ora Austin Rover deve rimpiazzare

la sua ammiraglia mentre Henda vuole
costruire una vettura grande

per il mercato americano ed essere
pronta per eventuali aperture

in Europa. In soli 3 anni nel 1985
vengono presentate la Rover 800

e la Honda Legend. La Austin Rover
con soli 130 milieni di sterline
sostituisce la fortunata SD1 & la Honda
pud disporre, senza avere alcuna
esperienza, di una vettura ben fatta,

di ottimo design e soprattutto che ha le
qualita dinamiche di un'auto europea.

ver, | motori si articolano nel tempo in una
gamma che via via arrivera fino al potente e
prestigioso 3500 V8, disponibile dal 1962
anche sulla PE meglio conosciuta come Ro-
wer 2000 & 3500 V8. Questo medello ha an-
che I"onore di essere insignite del nuovo ti-
tolo di Auto dell’Anno 1964, Successiva-
mente lo stesso motore equipaggera la bel-

lissima SD1, anch'essa Aute dell"Anng nel
1977, cosi come lo ritraviamo sull'ultima
vera Rover: la 800 del 1985, che con il mar-
chio Sterling fallisce inaspettatamenta & in
maniera abbastanza clamorosa il tentativo
di imporsi su un mercato potenzialmente
profittevole come quello degli Stati Uniti
d ' Amenca.

DALLA BRITISH LEYLAND ALLA FORD

Hel 1967 |la Rover viene assorbita dalla Ley-
land Motors, che gia controlla la Standard-
Triumph. Mel 1968 la Leyland si fonde con
Ia British Motor Holdings, facendo nascere
cosi la British Leyland Motor Corporation.
Mel 1972 poi, la BLMC decide di fondere le
attivita di Rover e Triumph. Nel 1975 la Hol-
ding, che affronta una profonda crisi finan-
ziaria, viens nazionalizzata ed assume il no

me di Leyland Cars. Mel 1986 nasce il Rover
Group, che diviene prima di proprieta della
British Aerospace e poi del Bmw Group, Nel
2000 i tedeschi della Bmw cedono il Rover
Group al Phoenix Consortium, che a sua vol-
ta fonda la MG Rover Group, mentre la Land
Rover viene ceduta a Ford. La Bmw mantie-
ne la titolaritd del marchio Rover, anche
quando I'MG Rover Group viene dichiarato
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LA TECNOLOGIA :
La propulsione a turbina

Nel 1950 alla Rover si studia

la propulsione a turbina ¢ viene costruita
la Jet 1 (nella foto). Si tratta

di una P4 nella versione speciale 273
posti Gordon Bashford. Turbina
posizionata centralmente davanti

all’assale posteriore ¢ trazione posieriore,

Le prime prove del 1950 consentono

di realizzare, con una punta di 136
chilometri orari, il record

del mondo per un veicolo a turbina.

Dxal 1950 1a Jet 1 viene sottoposta ad
una seri¢ di ritocchi esteticl ¢ meccanici,
Mel 1952 & pronta per sotoporsi a nuovi
test: si seeglie un lungo retilineo
autostradale in Belgio. 11 26 giugno

del 1952 con alla guida Spen King
coordinatore del progetto, la Jet 1 tocca
i 228,136 chilometri orar.

Mel pomeriggio dello stesso giorno prova
anche Peter Wilks ma non si spingera

oltre1 221 chilometn orar. Da queste
espenienze nasce anche "avventura

di Le Mans nel 1963, Telaio della BRM,
turbina Rover, due piloti d’eccezione
come Graham Hill e Richie Ginter fanno
segnare la media di 173,346 chilometri
orari. La vettura & fuori gara ma
sarchbe stata settima assoluta. Lo stesso
Graham Hill, questa volta con Jackie
Stewart, riprova nel 1963, 11 risultaio ¢
inferiore, con una media di soli 158,973
chilometri orari.
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insolvente e ['azienda venduta ai cinesi del-
la SAIC, || marchio Rover viene ceduto
definitivamente dalla Bmw alla Ford nel
2006, La Casa americana infath deve tutela.
re il marchio Land Rover dal possibile utiliz-

20 della denominazione Rover per un'altra R AN T /
fuoristrada. Problemna superato quando, a 3 \ I l
sua volta, vende, nel 2008, la Jaguar e la | .‘___.J' B L ‘

Land Rover agli indiani della Tata.

Luea Apolloni Ghetti _ - R O V E R

1. La concept car Rover TCV, presentata
nel 2002

2. La Streetwise, antesignana dei moderni
crossover, non riscuate molte successo




8 HP

| modelli = Rover

Produzione 1904 - 1912
Carrozzeria Roadster

La & HP progertara da Edmund W. Lewis
£ una vettura aperta a 2 posti, nella
maggior parte dei casi proposta al
pubblico senza parabrezza. Ha un
ariginale relaio a trave centrale che
contiene un cambio a 3 marce, montato
sul ponte posteriore ¢ azionaro da una
leva. Il motore & un monocilindrico di 1,3
litri raffreddato ad acqua,
successivamente dotato di doppia
accensione. Uno speciale dispositivo freno
motore integra I'azione dei freni (solo
posteriori) chindendo le valvole di
aspirazione. Le sospensioni anteriori sono
a balestra semi-ellittica trasversale. Nel
1904 una Rover 8 HP partecipa con
successo al raid Londra-Istanbul guidata
da R. L. Jefferson, Nel 1911 il motore
viene Sostituito Con un pil potente
monocilindrico con valvole a fodero
(breverro Knight) di 1052 cc.

FOCUS
Valvole a fodero

Mel motore con valvole a fodero
le valvole a fungo e gli assi

a camme sono sostituitl da camicie
interposte tra cilindro e pistone
che scoprono delle aperture laterali
nelle fasi di aspirazione e scarico.
Il movimento dei foderi

& realizzato collegando la parte
inferiore all*albero motore tramite
un meccanismo che realizza

la necessaria sincronizzazione
dell’apertura dei condotri.
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1, La Rover B HF, piccola vettura aperta

a due posti

2. La B HF, equipaggiata con un motore
meonecilindrice di 1,3 litri

2. Una versione della 8 HP con parabrezza
e capote

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza ......coocoveennnnnnnnn. m 2,561
Larghezza ... m 1,422
L R R |
PORTE...........oooceemmmnsaassees. AESANE
PESD ....coiiomsssssusisiiassinsins MO
MOTORE

AllMentazione ......cecmemrmrees benzina
Cilindrata...........coernmsasnneeeees 1327 CC
L | T L RN A e |
1] L7 5 S—— ] o )
TRAZIOMNE ........cccccuveunne. poOsteriore
CAMBID ...........ooeecimmmnseeeeeees & MAFCE
FRENI

Anteriore ... e 1
Posteriore..........cooseesveeenes @ tambuiro
VELOCITA MASSIMA......... 40 km#h
PREZZO............cccveeeeee. StErline 200
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20 HP

Produzione 1907 - 1910
Carrozzeria Torpedo

Mel 1903 la Rover costruisce le sue prime
auromobili con motori pluricilindrici.
Mascono cosi la bicilindrica 10/12 HP

¢ la quadricilindrical6/20 HP. Mentre

la prima si rivela un insuccesso ed esce
presto di produzione, la seconda, nota
come Silent and Speedy (silenziosa e
veloce), viene costruita fino al 1910, Nel
1907 la 16/20 HP cambia la sua
denominazione ¢ diventa semplicemente
20 HP. Nello stesso anno, guidata dal
pilota-collaudatore Ernest Curtis, vince la
terza edizione del Tourist Trophy sul
circuito dell'Tsola di Man. Si trarea della
prima vittoria della Rover nel TT
britannico (la seconda arriverd 76 anm
dopo). Come premio per questo SUccesso,
Curtis riceve dall*azienda un orologio
d'oro ed una settimana di ferie. La Rover
20 HP & una torpedo a 4 posti con capote
sollevabile che monta un 4 cilindri a
valvole laterali di 3,2 litri abbinato ad un
cambio manuale a 3 marce (4 a richiesta)
con sospensioni a balestre semiellittiche
{anteriore trasversale). Dal 1910 &
disponibile anche con speciali ruote a
smontaggio rapido sviluppate dalla stessa
Rover. Alla fine degli anni Trenta la Casa
inglese riprende il nome 20 HP per
contraddistinguere una berlina con motore
a 6 cilindri di 2,5 litri di cilindrata.

1. La Rover 20 HR
una delle prime
vetture del marchio
inglese equipaggiate
con un matore

a guattro cilindri
2.1l logo Rover

sulla calandra

3. La 20 HP in uno
speciale allestimento
landaulet

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .............ccoceneeeee. T 3,692
Larghezza...........cocennienne. M 1,600
AMBEEA ... oo . veee 1
N S e s n s o e e !
5 2o o TR TR — ... nd
MOTORE

Alimentazione .........ece... DEAZINA
Cilindrata ... v 3251 cc
| 1T 1 P e e S Rt
PotenzZa ....oiiissemmmesssmnmnnes 28 GV
TRAZIONE ............cconvaees posteriore
CAMBIOD.........ccremmvrrernnens 3 MIAFCE
FREMI

ARRElOre & e nd
Posteriore...........ccceceena. a tamburo
VELOCITA MASSIMA.......cocoonvene. nd
PREZZD . mocih......oinsunnnsansmssnnsnse M0
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8 HP Eight

Produzione 1919 - 1925
Carrozzeria Roadster - Torpedo - Coupé

Nel primo dopoguerra la Rover ripropone
il nome 8 HF per una nuova economica e
leggera vertura a 2 posti, nota presso il
pubblico anche come Eighe {Oo). A rale
scopo acquista un progerto di Jack
Sangster (1896-1977) che vanta una
buona espericnza presso la Ariel,
un'azienda specializzata nella produzione
di morociclette, e che forse proprio per
questo motivo sviluppa un motore a 2
cilindri contrapposti a valvole laterali
raffreddato ad aria di un litro di
cilindrata. Il radiatore, stretro e aleo,

che si inserisce tra le ruote a disco pieno
di grande diametro, & quindi finto.

Al raffreddamento del bicilindrico
provvedono le aperture ai lat del cofano
maotore. Altre caratteristiche di questa
Rover 8 HP sono il cambio a 3 marce,

la trasmissione finale a vite senza fine,

lo sterzo a pignone e cremagliera

e le sospensioni a balestra ad un gquarto di

ellisse sulle quattro ruore. MNel 1923 a 4 posti. Nel 1925 il prezzo viene ridoto

il motore viene maggioratoa 1135 cce da 230 a sole 129 sterline SCHEDA TECNICA

dotato di avviamento elettrico. L'anno a conferma di un successo di pubblico DIMENSIONI

seguente il passo viene allungato testimoniato da quasi 18.000 esemplari Lunghezza .........cccoooreen. m 3,124

da 2,235 millimetn a 2.388 millimetr: prodotti, comprese alcune trasformazioni Larghezza............ocoeenmeinsee. M 1,473

in modo da poter montare una carrozzeria  in veicolo commerciale, 113 - R S R SRS R 1 T |

1. La Rover Eight, [ T I e el e e e e

la piccola vettura PORTE 2

a due posti realizzata

dalla Casa inglese PESDE st . 500 kg

tra il 19212 e il 1925

2. La Rover Eight MOTORE

in allestimento Alimentazione ........ccccoonee. benzina

roadster Cllindrata...........ccoicniianciinsens 988 cc
o L e e T e e e
g1 TR ———— . o -
TRAZIONE ..............ccoue. posteriore
CAMBIO.......ccocvniirsmsnsnasenes 3 MATCE
FRENI
ANDRLII e rrenssasaiarssissinamaanssns nd
Posteriore ..........coveeeenn. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA........ 72 km#h
PREEED ... Sterline 220
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Produzione 1928 - 1932
Carrozzeria Berlina

La Rover Light Six & una verrura di classe
media equipaggiata con il primo & cilindri
realizzato dalla Casa inglese, un 2 litri
raffreddaro ad acqua con distribuzione a
2 valvole in testa ed accensione a
spinterogeno che sviluppa 45 Cy (33 kW),
La scelta di questa nuova cenfigurazione
presenta per il costruttore e sopratutto
per i clienti numerosi vantaggl pratici,
primo fra turei la possibilita di contenere |
costi di gestione della vettura,
Realizzando un motore con un alesaggio
di soli 65 millimetri, la Light Six rientra
infarti nella fascia di rassazione dei 16 Cv
fiscali. Ma non & tutto qui. 11 & cilindri a
valvole in testa e corsa lunga, progettato
da Peter Poppe per la Light Six, & il primo
di una serie di analoghi propulsori con la
stessa configurazione che trovano ampia
applicazione fino al 1948, MNel 1930 una
sua versione maggiorata a 2565 cc
equipaggia la Rover Meteor, mentre tra il
1932 ed il 1933 arrivano i piccoli &
cilindri di 1410 e di 1577 cc per i modelli
Pilot ¢ Speed Pilot. In seguiro, negli anni a
cavallo della Seconda guerra mondiale, la
Casa inglese appronta motori a 6 cilindri
in linea di 1400, 1600, 2000 & 2500 cc
che vanno ad equipaggiare alcune versioni
dei modelli Speed, P1 ¢ P2, Antesignana ¢
ispiratrice di questi modelli, la Rover
Light Six & una leggera e veloce berlina a
2 porte, caratterizzata da un lungo cofano
anteriore (per ospitare il 6 cilindri in
linea) e un abitacolo molto arretrato. Mel
1928 la Casa inglese la propone per la
prima volta al pubblico nelle versioni
Standard e Regal (con sovrapprezzo di 30
sterling). Ad esse affianca due anni dopo
una 4 porte con passo allungaro che costa
10 Sterline pit delle corrispettive versioni
a 2 porte e soprattutto la versione
Sportsman’s Saloon a 2 porte, realizzata
dal carrozziere Weymann che all'epoca
lavorava a stretto contatto con la Rover
Company. Oltre che per i ridotti di
gestione ¢ di consumi contenuti, la Rover

Light Six si fa apprezzare per le brillanti
prestazioni, frutto dello ruscito connubio
tra le caratteristiche del motore ¢ la
leggerezza costruttiva della vettura, che
nel 1930 balzano ancor pit alla ribalra
dopo il vittorioso confronto con il Train
Blue francese sul percorso tra il Passo di
Calais e la Costa Azzurra. Quando, nel
1932, la Light Six esce di produzione, la
Rover ne ha prodotri circa 8.000
esemplari.

1. La Light Six, la veloce berlina a due porte

realizzata dalla Rover tra il 1928 e il 1932

2. La Light Six & la prima vettura del marchio
Rover a montare un propulsore a sei cilindri

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........cccccovivenimanns m 4,521
Larghezza .. ... m 1,600
AR ..o i . nd
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........ccooveeeessnnsnsss 2023 &8
e e e SRR i o -
POEBEIZR ..o isn sesanssss nmssmissssavnsns ARG N
TRAZIONE -......ocovemmavnninn posteriore
CAMBID ......cccoeeeeeenisiresseees 3 MANCE
FREMI

Anteriore ..cceneeee... @ tAmMburo
Posteriore ... .. a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 105 km/h
PREZZO...................... Sterline 325
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Produzione 1937 - 1948
Carrozzeria Berlina

Sotto la guida dei fravelli Spencer ¢ Maurice
Wilks, che si occupano rispettivamente
della gestione finanziaria e tecnica
dell'azienda, negli anni Trenta la Rover
razionalizza progressivamente la sua
produzione con ["obiettivo di costruire nel
giro di pochi anni una delle migliori
automobili britanniche. Cosi nel 1937 la
gamma subisce un profondo Annovamento
in turti i segmenti con Pintroduzione della
serie di berline P2 che comprende le 4
cilindri 10 HP ¢ 12 HP ¢ le & cilindri 14 HF,
16 HP e Speed 20 HP (e dal 1939 una
VETSIONE CON Motore maggiorato a 1,9 lieri
della 14 HP). Il modello pit equilibraro &
senza dubbio la 16 HP con carrozzeria a
due oppure a tre finestrin laterali, il cui
motore di 2,1 litri viene potenziato nel
1940 con I'adozione di un carburatore
invertito a doppio corpo. Altre
caratreristiche di questa vettura sono il
cambio a 4 marece (sincronizzare dal 1939,
le sospensioni anteriori e posteriore a
balestre semicllittiche, gli ammortizzatori
Houdaille, le ruote libere che, come avviene
sulle hiciclette, si sbloccano quando si
rilascia I"acceleratore, Con la gamma 1940
la vetrura viene offerta con ruore a disco
pieno di serie ¢ autoradio a richiesta,

1. La Rover P2, una berlina a quattro porte
realizzata con carrozzeria a sei luci
oppure “corta” a quattro luci

2. La P2 dispone di un'ampia gamma

di motori, a 4 e & cilindri
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ......commminees

Larghezza ..........coceermnmnannnre M 1,574
LT T SR | s B ) -
POSH et s B
MOTORE

AlMentaZione ..........eemeeqqs DENZING
Cilindrata.....coeeeviveerscssennss 2147 ©C
e [ [ B o P TP et S por B L .
T LF o P R R UM | |
TRAZIONE ........ccccenunviana posteriore
CAMBID ........cccccimsissseseseeees B MACCe
FREMI

ANtEriore ... eieeessenne.. @ tamburo
Posteriore .......ccccccerenn.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 120 km/h

e M 4,420

nd
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P4

Produzione 1950 - 1964
Carrozzeria Berlina

La P4 & una berlina la cui linea si ispira
inizialmente a un progerto che il designer
francese Raymond Loewy aveva realizzaio
per Pamericana Studebaker. Cararerizzata
da una linea slanciata, & la prima Rover con
parafanghi integrati nella carrozzeria. Ha le
porte posteriori “ad armadio™ incernierate
sui montanti posteriori e un faro
supplementare (abbandonaro nel 1952) al
centro della mascherina che le fa
guadagnare il soprannome di Ciclope. La
prima versione della P4 viene denominata
75 per la potenza del suo 6 cilindri. Un
motore gid adottato su precedent modelli
della Casa inglese, al quale il progetrista
Gordon Bashford apporta delle modifiche.,
Prima fra rurte 'adozione di testata in
alluminio (per aggirare le limitazioni vigenti
in Gran Bretagna sulle forniture di acciaio) e
la distribuzione con valvole di aspirazione in
testa € quelle di scarico posizionare
lateralmente. Alla P4 75 si affiancano molte
versioni come la 60 del 1954 con motore 4 1. La Rover P4 & la prima vettura della Casa

cilindri di 2 litri, la 90 del 1955 con un & i“!i:m con i P?'af'ﬂﬂﬁhi integrati SCHEDA TECNICA

P . _ nella carrozzeria
c,'lfndrf d,' 163?; *:’,L’ la 30 del 1960 con un 4 2. Il frontale della prima serie si ispira DIMENSIONI
cilindri di 2,3 litri, la 100 del 1960 ¢ la 110 5y progetto realizzato dal designer Raymond Lunghezza ...........ccco0eenene. M 4,528
del 1963 spinta da un 6 cilindri di 2,6 lieri Loewy per la Studebaker Larghezza...................ceee.... m 1,666
da 123 Cv con testate Weslake. Altezza........occiiciieasisinnne. M 1,607

MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...............cccceeeeee. 2103 2
L L e e
PO REA . e D NG
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO .........cccccviiiiiiinee. 8 marce
FREMI

Anteriore......................... 8 tamburo

Posteriore ....................... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA....... 130 kmsh
PREZZO ................... Sterline 1.105
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Produzione 1959 - 1973
Carrozzeria Berlina - Coupé

La P35 & unautomobile che privilegia il
comfort di marcia alle prestazioni. In tal
senso si spiega anche la scelta del
costrurtore di utilizzare per la prima volra
una carrozzeria a scocca portante, La
prima versione, meglio nota come 3 Litre,
monta un & cilindri derivaro dal 2,6 licri
dei precedenti modelli P4 90/105,
abbinato a un cambio manuale a 4 marce
{auromarico a richiesta). Nel 1962 la
vettura & rivista con alcune migliorie
estetiche e meccaniche. 11 motore adotta
la nuova testata Weslake che porta la
potenza a 121 Cv. Contemporansamente
viene lanciata la versione coupé. Nel
1967 la P35 viene sostituita dalla P5SB,
riconoscibile esternamente per i quattro
fari anteriori sovrappost ed equipaggiata
con lo stesso 8 cilindri a V di 3528 cc
adottato sulla Range Rover, ma con una
potenza di 150 Cv.

FOCUS
British style

Il pubblico ha sempre visto
nell'eleganza il principale punto

di forza della Rover P53, In effem

la vettura & disegnata da David
Bache secondo i canoni del *British
style™. Per questo negli anni Sessanta
la P5 & lautomobile

di rappresentanza preferita da riechi
imprenditori, non solo britannici,

e anche da miniseri & capi di Stato.
La stessa regina Elisaberta 11

ne acquista due: berlina e coupé.

1. La prima wersione della Rover PS

nota anche come 2 Litre

2. Una pubblicitd dell'epoca che annuncia
I'arrivo della P5SB, la seconda serie

della vettura

Rover announce
thei smooth
new 184 bhp 35 litre V8.

L' Automaohbile

SCHEDA TECMICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........ccocoivadunren m 4,737
Larghezza...........cocoonrmenrenn M 1,791
[.11 - - T — | T L
POST i .. B
FRRTE e L rn s 4
PESO......0consissemssnssnrsnenceece 1. 58T K
MOTORE

Alimentazione .......cccceeee... BERZING
Cllindrata...........occoicnssnnien 29958 co
o | [ 7| 5 e e e oo ]
PoleNZA.......ic e ecssiisnannmnenens 2O GY
TRAZIONE .........cccoorvveeee. pOSteriore
CAMBIO.......ccosmmmmimmmmmmmnsaas 5 IMIATCE
FREMI

ANLErione ......cccoovirrsesmnsnssesssss 3 QISCO
Posteriore..........cc.cccoeei... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
BREETD il i tiinsanesansniasasde el IO

255
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P6

Produzione 1963 - 1977
Carrozzeria Berlina

All'inizio degli anni Sessanta la Rover
affianca alla lussuosa PS5 un modello di
categoria inferiore, meno costoso, ma
altrettanio raffinaro. Al salone di Londra

del 1963 presenta la prima versione della Pa
(nora al pubblico come 2000) che per le sue
caratteristiche d’avanguardia e I"artenzione
per la sicurezza si aggindica il premio Auto
dell’Anno 1964, La P6 & una berlina a tre
volumi, disegnara da David Bache, la cui
carrozzeria & formara da una struttura
centrale rigida alla quale sono imbullona 1
pannelli esterni. Altre particolaritd tecniche
sona il piantone dello sterzo deformabile, i
quattro freni a disco, lo schema originale
delle sospensioni. Alla 2000, con motore
monaalbero con camere di scoppio Heron
ricavare nel cielo dei pistoni, si affianca nel
1967 la versione TC {Twin Carburetrors)
dotata di un motore da 124 Cv. Nel 1968
esce la versione 3500, riconoscibile per
I'ampia presa dlaria sotto al paraurti ¢ i
rilievi sul cofano, equipaggiata con un 3
cilindri a V monoalbero in alluminio da 160
Cwv & trasmissione automatica a 3 rapporti.
Tre anni pit tardi arriva la versione 3500
WVEBS con cambio manuale a 4 marce. Nel
1973 & la volra della 2200 TC con motore 4
cilindri a doppio carburatore da 115 Cv.

1. La Rover PG, una berlina meno costosa

ma altrettanto raffinata della lussuosa P5

2. La P&, nota anche come 2000, si aggiudica
la palma di Auto dell'Anno 1964

per le caratteristiche tecniche all’avanguardia
e |'attenzione riservata alla sicurezza

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .....cceennnrinnrnscnnens M 4,554
Larghezza ..........icoimnnnneine. M 1,675
AlteZZa........co e enisnsnnensene 11 1,303
PESD...... oo . 1222 kg
MOTORE

Alimentazione .........ccoeeeeneee benzina
Cilindrata...........ccecmnnverveeeee 178 GE
Cilindrel ... 4

Potenza.......ccouminmenns

CAMBID.........ccocunaninn
FRENI

Anteriore......ccmenne

Postariong ........cccovmemmmeenne

VELOCITA MASSIMA.

BT
TRAZIONE .............

.... posteriore

cenees B MAFCE

wees 162 kmi'h

PREZZO .................. Lire 2.910.000
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SD1

Produzione 1977 - 1987
Carrozzeria Berlina

La linea sviluppata da David Bache per la
5D1 & uno dei migliori esempi di equilibrio
stilistico tra eleganza, sportiviti e
funzionalith applicaro a una berlina, cosa
che le valse il premio Auto dell’ Anno nel
1977. La sigla S indica che questa
vettura & il primo progetto della Specialist
Division del gruppo British Leyland nel
quale la Rover & da poco confluita. In efferti
la 5D1, prodotta in olere 25,000 unita, &
nota al pubblico con il numero che indica la
cilindrata. All'originale versione 3500 con
motore V8 seguono la 2300 ¢ la 2600 a 6
cilindri rispettivamente da 126 ¢ 138 Cw.
Mel 1982 subisce un restyling e la gamma &
arricchita con la versione 2000 spinta da un
4 cilindri da 101 Cwv e la 2400 5D Turbo
con un turbodiesel VM da 93 Cv. La nuova
gamma prevede anche due variant della
3500: la Vanden Plas ¢ la Vitesse con
Imotore a iniezione.

1. L'ultima serie della Rover SD1
2. La vettura di profilo con portellone
et g SCHEDA TECNICA
3. La 5D1 in pista DIMENSIONI
? Lunghezza .......c.ocovvevernenn. 13,700
Larghezza..........cooevensninene. ML, 770
Altezza.........oconinnimnsivinsnsaeeas M 1,380
BRI E s s i b eae 5
FOCUS
La versione turbodiesel i e e
——— e MOTORE
Alimentazione ......cc.ceevrree.. BERZING
Il turbodiesel HE. 492 HT di 2393 Cilindrata................._ 3598 cc
o della VM contribuisce B8 | ([ | [T N bt ) - LT
al successo della SD1 sul nostro POENZA.......conmmnmminssenssmsnnsease 155 LV
mercato. Garantisce, infatrti, buone TRAZIONE ...................... poSteriore
prestazioni associate a bassi cosn
di gestione, Particolariti costruttive CAMBIO ...cocnnniciicnmmnisssinns 5 marce
sono il monoblocco in ghisa, FRENI
le testate singole in lega leggera, Anteriore .........ccceeeevarvvnnnnnees @8 diSCO
la distribuzione ad aste e bilanceri Posteriore........cccuieeiveeee. @ tamburo
con asse a camme niel basamento. VELOCITA MASSIMA...... 205 kmi/h
La sovralimentazione & affidara al -
turbocompressore KKK tpo K24, PREZZO ................ Lire 14.175.000
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Serie 200

I modelli = Rover

Produzione 1984 - 1989
Carrozzeria Berlina

La Serie 200 & una compatta ed elegante
berlina a tre volumi dalle linee
abbastanza spigolose che rappresenta

il secondo atto della collaborazione
{avviata qualche anno prima con la
Triumph Acclaim) tra il gruppo
britannico cui fa capo la Rover

e la giapponese Honda, Anche in questo
caso la vertura inglese presenta poche
differenze rispetro alla corrispettiva
Honda Ballade. Queste si riassumono

in alcuni dettagli esterici ed in una
finitura interna pi complera e di gusto
“hritish™ (inserti in simil radica

e rivestimenti in vellute York oppure
pelle) e in linea con la tradizionale
immagine della marca.A differenza

perd di quanto avvenuto con la Acclaim,
altre alla versione, denominata 213, con
motore Honda tipo EV2 di 1,3 litri
alimentato a carburatore, viene proposta
anche una versione (216) con motore
Fover serie 5 di 1598 cc a iniezione
elettronica da 86 Cv e da 104 Cw.

Tutti questi propulsori sono 4 cilindri
monoalbero ad accensione elettronica,
ma il motore Honda impiega 3 valvole
per cilindro (2 di aspirazione ed una

di scarico) e quelli Rover solo 2. Tutte

le Rover Serie 200 sono a razione
ANLETIONE.

1. La prima serie ,’
della Rover 200

2, La Serie 200
conferma = —
la collaborazione T
con la giapponese
Honda

3. Gli imterni

della Serie 200:

i sedili sono in pelle,
gli inserti in simil
radica

L' Automobile

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........cccuesnrnienses M, 160
Larghezza.......cccoonsinseicnenn M 1,635
AleEza .. i ML, 3B5
PESO..... o eiiiieineiineens BTG
MOTORE

AlIMentazione ......cceeunes benzina
Cilindrata..........ccccuemerarirenee. 1332 GG
|| s [ e et e S
11| F . [P e P e o 11|
TRAZIONE ........ccoo..no...... ANtETiOrE
CAMBIOD.......cccnrmmrerrensannnss 3 MANGE
FREMI

Y0 (] g [0 - - 11 | £ -1 |
Posteriore .........eeeeen. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 157 km/h
PREZZO................ Lire 14.110.000
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Produzione 1986 - 1999
Carrozzeria Berlina - Coupé

La 800 & un’automobile a trazione
anteriore con gli stessi contenuti
meccanici della Honda Legend. La prima
versione & una berlina 4 porte a tre volumi
con due differenti propulsori: un 4 cilindri
Rover di 2 litri da 140 Cv & un & cilindri a
V Honda di 2.5 litri da 173 Cv. Nel 1988
debutta in una versione a 5 porte e due
volumi denominata Vitesse e le versioni a
4 porte assumono il nome di Srerling.
Contemporaneamente il motore Vé &
maggiorato a 2673 cc ¢ vede aumentare la
sua porenza a 177 Cv, Nel 1991 la 800 &
aggiornata nell’estetica e riceve un 4
cilindri turbodiesel VM di 2499 cc da 118
Cv ¢ una versione turbo da 200 Cv del 2
litri a benzina. Mel 1992 la gamma si
arricchisce di una versione coupé
disponibile con i motori 2.0 turbo benzina
e V6 2.7. La produzione termina nel 1999
dopo circa 320,000 uniti prodotre.

FOCUS
La sinergia con Honda

La 800 e la Legend sono fruro

di una collaborazione, tra la Rover
e la Honda avviara all'inizio degli
anni Orranta. L'accordo prevede
che la Austin Rover partecipi

al Project XX mettendo

a disposizione le sue competenze
in materia di analisi strutturale
della scocca, finiture, sospensioni
e telaistica in generale

¢ che la Honda impegni

la sua reputazione nei settori

dei propulsori ¢ delle trasmissioni.

-

Y

il

L' Automobile

1. La Rover 800 condivide molte parti
meccaniche con la Honda Legend

2. La versione a cinque porte ¢ due volumi
denominata Vitesse

3. Gli interni della vettura

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ......ccocuunuans
Larghezza....................

e M 4,693
... m 1,946

Altezza........c.conveemnsensnnnes M 1,400
P RS i o isiniansss seminncsnent L AN KR
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cccoennsrreenenees 15948 CC
]y e R S T b ol |
POENZA........ccocernnnriermmsannannss 140 TV
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO..........c..cccveervveenenn. B MNAFCE
FREMI

Anteriore .......ccmeeeeie
Posteriore.........ccccninee

VELOCITA MASSIMA

I - (1]
weeeenes @ AiSCO

...... 205 km/h

PREZ20 ................ Lire 24.950.000
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200 - 400

Produzione 1989 - 1999
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La seconda serie della Rover 200 &
realizzata sulla base della Honda
Concerto ed & una berlina 5 porte a due
volumi e mezzo affiancata da un modello
a tre volumi e 4 porte denominato 400.
Entrambe adottano un 4 cilindri Rowver di
1,4 litri, nelle variant da 69 ¢ 95 Cv, e un
4 cilindri Honda di 1590 ccda 115 Cv a
iniezione elettronica multipoint. In seguito
la gamma si arricchisce di una versione a
3 porte (1990), della 220 Turbo da 220
Cv (19921), di un motore 1.4 a iniezione
multi-point da 103 Cv e della 218 5D con
maotore turbodiesel Peugeor di 1760 cc da
88 Cv e della versione cabrioler (1992).
Con la rerza generazione (1996, la 200 e
la 400 prendono strade differenti. La
seconda sostituisce effertivamente i
maodelli della prima generazione, mentre
la nuowva 200 si propone come modello
intermedio tra la 400 e la 100,

1. La Rover 200 nella versione cabriolet
2. La 200 & una berlina 5 porte a due volumi
e mezzo. || posteriore si cgratlerlua SCHEDA TECNICA
per lo spoiler ! DIMEMNSIONI
3. La Rover 400, modello a tre volumi LUNEREZZA .oververerrrrreersesssnes m 4.220
S I POk Largherra ..o s m 1,940
o e A B b R SN m 1,400
B L ] | et e o8 o il 5
R e s reaes e saaiaE ame s 5
II:F?\EIJGSt e PESO 1.080 kg
- MOTORE
Alimentazione .................... benzina
La famiglia di motori Rover “serie Cilindrata...ooeeiiiennnn. 1396 cc
K" rappresenta una significativa Cllindri ... 4
tappa nell'evoluzione motoristica POBREG ] ik Do L et 85 Cv
degli anni Otranea. Questa serie TRAZIONE oo anteriore
& caratterizzata dalla compattezza
¢ dal basso peso, grazie CAMEBID ...........coememcmennnenees 3 MATCE
al moneblocco in lega leggera FREMI
¢ al ﬁ!ih:!l.’,gi’l:l della testa ottenuto ANLETIONe ....oooeeemmmesssssseseeensss @ OISCH
con lunghi tiranti che la collegano Posteriore ....................... & tamburo
direttamente ai supporti dell"albero VELOCITA MASSIMA...... 170 km+h
maorore in modo da accrescere :
la rigidita dellinsieme, PREZZO ...c..cour.. Lire 16.950.000
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| modelli

Produzione 1999 - 2005
Carrozzeria Berlina

Le Rover 25 ¢ 45 sono due berline
rispettivamente con Carrozzeria

a due volumi 3-5 porte e tre volumi,

che rappresentano essenzialmente
un’evoluzione delle precedenti 200

¢ 400, Oltre a una versione potenziata

a 75 Cvdel gid noto motore di 1,1 litri,
la gamma dei motori comprende

tre 4 cilindri a benzina di 1.4, 1,6 e 1,8
litri rispetrivamente da 84, 103 e 117 Cy,
nonché due turbodiesel a iniezione
diretta di 1994 cc da 101 e 117 Cv.
Sulla base di queste verture vengono
allestite mel 2002 le corrispettive versioni
MG ZR e Z5 caratterizzate da un
allestimento sportivo ¢ motorizzazioni
potenziate: ovvero un 1,8 litria 16
valvole a fasatura variabile da 121 Cv

¢ un 2 litri turbodiesel di origine Bmw
da 163 Cy. Mel 2004 le vetture sono
oggetto di un ulteriore restyling estetico
caratterizzato essenzialmente
dall’adozione di fari di forma
rettangolare. La produzione di entrambe
cessa nella primavera del 2005 a seguite
del fallimento del gruppo MG Rover.

1. La Rover 25, berlina a due volumi
e cingue porte

2. Le versioni della Rover 25 a cinque
e a tre porte

* Rover : L’ Automobile 261

SCHEDA TECNICA - 25

DIMENSIONI
LUunghezza .....ceeesansarsrrseeeenss M 3,980
LAarghezza .....ccuvnverrersennsanes M1 1,680

AMEZZA.....coneemeesmimesarinsnsnnes 1 1820
PORTE:. i ctanin e 2 S
PESO.......cconveerersessnnnassenesen 1020 KE
MOTORE

Alimentazione .............rese.. BENZING
Cilindrata.......ccecvecnrrresnnions 1396 €C
CHINdrL gt et
Potenza ......coccianinnminnsiansnnens S50 G
TRAZIONE .........ccccocnvavnnee anteriore
CAMBIO.........ccoooceicniiiinenss B IRARCE
FREMI

ANLErIONe ..ooveseseerrsesnsensnesens @ DS
Posteriore.............cccc...... @ tambuiiro

VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
PREZZO......c......... Lire 23.900.000
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75

Produzione 1999 - 2005
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Concepita quando il marchio Rover

¢ controllato da Bmw, la 75 nasce SCHEDA TECNICA

COMe una vertura a trazione anteriore DIMENSIOMI

dallo stile molto curato ¢ “british™ Lunghezza .........ccccooiiiinee. m 4,745
(finiture in legno ¢ pelle) destinata Larghezza......cccininnnnnn M 1,778
a inserirsi accanto alle Bmw Serie 3 e R m 1,427
& Serie 5 a trazione posteriore senza POSTIT etthr  ale TR

creare dannose sovrapposizioni

di pmdnttn. .-".||'urigi:|'|;ilr.' berlina PORTE 4
4 porte a tre volumi si affianca PESQL e i 1.430 kg
nel 2000 una versione station wagon, MOTORE

progertata da Richard Woolley, AliMentazione ..o..oeeeos benzina
che ha una carrozzeria leggermente Cilindrata............. .. 1796 cc

pitt lunga (+ 45 millimetri) Cilindri ................... P i e T
e un bagagliaio al quale si pud accedere o1 1) - (————— {1 ]
non solo i].‘.ﬂ purtullun.ﬂ ma anche TRAZIONE oo anteriore
attraverso il lunotto. Entrambe

le versioni sono equipaggiate CAMEBIO .......ccccoicerinmeiannnns 3 MAFCE
con il 4 cilindri Rover Serie K di 1,8 litri FRENI

a 16 valvole, con due Vé benzina Anteriore ..........ccceeceiensiveee. 8 diSCO
a 24 valvole di 2 litei da 150 Cv e 2,5 Fosteriore ..........ccceeiiveren. 3 diSCO
litri da 177 Cv e con un 4 cilindri VELOCITA MASSIMA...... 195 km/h
turbodiesel della Bmw a iniezione diretta PREZZO .o Lire 48.790.000

common-rail di 1951 ceda 115 Cw
successivamente potenziato a 131 Cv.
Mel 2004 la verrura & oggerto di un
leggero restyling dove viene rivista

la linea e il 1800 Serie K viene dotato
di un turbocompressore con intercooler

che ne incrementa la potenza fino

a 150 Cv. Un discorso particolare
meritano le MG ZT ¢ ZT-T realizzate
a partire dal 2002 sulla base della Rover
75 berlina e station wagon. Queste,
riservate al pubblico pil sportive,
sono caratterizzate da particolari
allestimenti ¢ finiture della carrorzeria:
come | pneumatici ribassati oppure

le prese d’aria aggiuntive. Ma,
Sopratiutco, sono l..-‘q'."lp'ﬂ-j:j;iﬂt‘.-‘ con

delle versioni porenziate rispettivamente mo_”' -

a 193 ¢ 136 Cv della motorizzazioni Modello Produzione
V& benzing 2.5 e 2.0 turbodiesel. Eerlina 1989 - 2005
La produzione della Rover 75 Station wagon 2000 - 2005
{e delle corrispetrive versioni sportive MGZT : 2002 - 2005
con marchio MG) cessa nel 2005 ZT-T 2002 - 2005
per il fallimento del gruppo MG Rover, Vs 2005
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LA TECNICA

supplementare.

Sulla 75 station wagon

il portellone si apre a filo

del piano di carico sollevando
anche una porzione del paraurti.
In alternativa, quando risulta
difficile I"apertura dell'intero
portellone, & possibile aprire
soltanto il lunotto. Il piano

di carico & mobile, sostenuto
da piccoli ammortizzatori

e nasconde un vano

1. Le due versioni della Rover 75,

station wagon e berlina

2. Il profilo della Rover 75 berlina

FOCUS
75V8

Mel 2005 la Rover realizea una 75
con un motore V8 benzina di 4,6 litr
di origine Ford Mustang da 260 Cy
alloggiato in posizione longitudinale
e trazione posteriore. La 75 V8 viene
allestita in versione Rover con passo
allungato e MG con passo normale.

DIMENSIONI

[T, T4 17 = - TH— T [ L
Largharea .. i m 1,778
O (e R m 1,427
PESAL .....ccaammiunn . 1.520 kg
MOTORE

AlimMBantAZIoNS oo benzina
o 1171 [ - [ ——- | 1 O -
B | [T e e BaV
POTENZA .....coisisnmsnnsnansssasnnsnsmsnianes S0 GV
TRAZIONE................cceceenne... posteriore
CAMBID..........cccc0vvrrrrennnann.. aUtomatico
FREMI

0 g ] e S L W adisco
Posteriong. .........cceceiiiniiiinns. @ AiSCO
VELOCITA MASSIMA .......... 243 km/h
PREEID e s Euro 53.240
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Rubino

Ruxton

Biella
Italia
1921 - 1923

Rubino & il marchio di una vettura italiana
costruita dalle Officine di Metro presso Biel-
la, specializzate sin dal 1900 nella costru-
zione di attrezzi agricoli & poi di parti per au.
toveicoli e mezzi per |'esercito durante il
primo conflitto mondiale. Al termine della
guerra Ernesto Rubino, titolare
dell'azienda, per sostituire le commesse
militari, intraprende |'attivita nel settore au-
tomobilistico. Masce cosi la Autormobili Ru-
bino. Su progetto di Fierenting Lamberti,
proveniente dalla SPA di Torino, viene
messa in fabbricazione la Tipo 1. L'obiettivo
& creare una vettura principalmente adatta
ai percorsi di montagna con |'adozione di
rapporti che possano portare la vettura a
una velocita di 70 chilometri orari (velocitl
che per le condizioni delle strade dell’epoca
ben difficilmente & possibile raggiungera)
con una marcia brillante & senza sforzo in
salita. Ma a causa delle scarse vendite Er-
nesto Rubing cede, nel 1923, 'inteéro mate-
riale per la produzione automaobilistica aun
gruppo finanziario torinese, che sotto la gui-
da di Pietro Scaglioni da origine alla TALL

Ernesto Rubino con la famiglia
alle Officine di Netro a Biella

New York
Stati Uniti
1929 - 1931

Prodotta dal 1929 al 1939 dalla societd au-
tomobilistica statunitense New Era Motors
con sede a New York, la Ruxton & una vet:
tura a trazione anteriore ideata dall'inge-
gnere della Budd Body Company, William
Muller, La vettura, la cui denominazione ri-
prende il nome di uno degli investitori
all'origine del progetto, risulta pid bassa ri-
spetto alla media delle automobili della sua
classe negli Stati Uniti di quegli anni pro-
prio per effetto dell’assenza dell’albero di
trasmissione. L'auto presenta una linea ab.
bastanza slanciata. Circa 500 unita di que-
sto modello sono prodotte grazie all'impul-
50 e alla fiducia riposta in esso da Archie
Andrews, membro del consiglio d'ammini-
strazione della Budd. Andrews va avanti nel

-programma malgrado le enormi difficolta

affrontate dalla societd sul piano economi-
co & legale in quel periodo. Mancano infat-
ti i fondi sufficienti allo sviluppa dell’azien-
da & molti dei potenziali investitori nen ono-
rano di fatto I'impegno. |l risultato inevita-
bile & il blecco della produzione e la suc:
cessiva chiusura.

Una Ruxton 5,5 litri roadster del 1929
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Saab - Syrena

Saab Saba SAIC Saipa SAL Saleen Salmson SALVA SAM SAMCA Sandford San Giorgio San Giusto
Santana Saturn Saurer Saveia Saxon Scania-Vabis SCAP Scarab SCAT Scion Scout Seat
Secqueville-Hoyau Selve Sensor Serenissima Serpollet Shanghal Sheffield-Simplex Siata Siddeley-Deasy
51.G.M.A. Sigma Simca Simplex Sims Simson-Supra Singer Siva Sizaire-Berwick Sizaire Fréres
Sizaire-Maudin Skoda Smart S.M.B. SPA S.PA.G. Sparrow Spectre Cars Speedwell Sphinx Sportec
Spyker SsangYong Stabilia Standard Stanguellini Stanley Star S5.T.A.R. Stearns-Knight Steiger Stellite
Steyr-Daimler-Puch Stoewer Storero Strathcarron Studebaker Studiotorine Stutz Subaru Sunbeam
Suzuki Swallow Doretti Swift Syrena
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Saab
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Trollbattan, Svezia 1937

La Saab nasce nel 1937 a Trollhdttan, citta si-
tuata poco a nord di Goteborg, nella regione
sudoccidentale della Svezia, come fabbrica
di aeroplani. Le quattro lettere del nome Sa-
ab stanno infatti per Svenska Aeroplan Aktie-
Bolaget, ciod Aeroplani svedesi Societd per
Azioni, e I'attivita dell’azienda & dedicata
esclusivamente alla produzione di aerei su li-
cenza della tredesca Junkers e dell’america-
na Northrop-Douglas.

Mel 1939 la societd si fonde con la ASJ Air
craft division e trasferisce a Linkdping la di-
rezione e gli uffici tecmici, mentre la produ-
zione rimane a Trollhattan.

Durante tutta la Seconda guerra mondiale
la Saab fabbrica aerei per I'esercito svede-
se e non ha attivitd di preduzione automo-
bilistica, Nel dopoguerra, a fronte della ne-
eassitd di riconversione dell'industria belli-
ca & dell’arrive in Svezia delle prime auto-
mabili di larga diffusione & di produzione
estera, nasce per la Saab la prospettiva di
entrare nel settore automebilistico. con
I'abiettive di sfruttare al massimo le com.
petenze ingegneristiche dei supi tecnici e le
capacita manifatturiere dei suei impianti
specializzati in eostruzioni meccaniche. La
nascita della prima automobile Saab passa
attraverso |'operositd, la creativitd e Minge-
gna di un gruppo di 16 tecnici altamente
specializzati nella progettazione di aeropla.
ni, ma che mai avevano lavorato ad un'au-
tomobile, selezionati e capitanati del mitico
capo progetto Gunnar Ljungstrom.

Il gruppo di progetto di Ljungstrom lavora
per ben due anni alle sviluppo di un'auto to-
talmente nuova, derivata cioé dalle compe-
tenze interne a disposizione della Saab e non
dai modelli americani che iniziano a diffon-

La Saab 9-3X,

il crossover

della Casa svedese
presentato al salone
di Ginevra nel 2009

dersi subito dopo la
guerra sulle strade
scandinave. || proto-
tipo di pre-produzio-
ne della prima vetiu-
ra Saab viene presentato nel 1946 al vertice
dell’azienda con la denominazione provviso:
ria di Ur Saab, divenuta poi Saab 92.001. A
fine 1946, ricevuta dalla direzione |'appro-
vazione alla produzione e all’introduzione
sul mercato, il primo modello Saab & svela-
to a un selezionato gruppo di ingegneri, per-
sonalita e giornalisti presso la sede della Sa-
ab il 10 giugne del 1947, con il nome uffi.
ciale di Saab 92 (e il nome in codice interno
di Saab 92.002),

L PRIMO MODELLO

La Saab 92 viene descritta fin dal suo conce-
pimento dagli ingegneri come “un’ala su ruo-
te" & ha caratteristiche aerodinamiche asso-
lutamente eccezianali per 'epaca; pud infat-
ti essere considerata la prima auto che sia
mai stata progettata tenende in considera.
zione primaria il comportamento aerodina-
mico della carrozzeria. || coefficiente aerodi-
namica dell'auto, la cui linea richiama indi-
scutibilmente un profilo alare, ha il valore di
0,31 - ancora oggi considerabile di tutte ri-
spetto — veramente eccezionale e si consi.
derano i criteri di progetto di tutti i modelli
degli anni Quaranta, Saab 92 esclusa, natu-
ralmente. Il modello inizia la sua produzionse
di serie nel dicembre del 1949 ed & disponi-
bile in due versioni (Standard & De Luxe) ma
in un sola colore, il verde, Il coefficiente aero-
dinamico delia versione che arriva sul mer-
cato & di 0,35 — un valore superiore allo 0,31
del prototipo ma che segna comungue il re-
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Saab

cord per la produzio-
ne automobilistica
del momento. La Sa-
ab 92 diventa una
sorta di bandiera su
guattro ructe per la
Svazia industriale e inizia colorare di verde le
strade delle principali citta scandinave.

Fin da subito inizia la tradizione sportiva, con
la partecipazione di due vetture Saab 92 al
rally di Montecarlo del 1950, pilotate dal ca-
po ingegnere della Saab Rolf Mellde e dalla
signora Greta Molander, vero mito dello sport
automobilistico. Mel 1950 Mellde vince il ral-
ly sveclese Rikspokalen, considerato il pid du-
ro del circuito, @ la Molander si aggiudica la
classifica fermminile. Nel 1951 Greta Molan-
der e Helga Lundberg vincono sulla loro Saab
92 la Coppa delle dame al rally di Montecar-
lo, nel 1853 Mellde si aggiudica il campiona-
to sveclese e nel 1955 Erik Carlsson vince su
una 92 il rally Rikspokalen.

La notorieta della Saab aumenta costante-
mente e nel 1955 viene annunciato un nue-
vo modello, simile nella linea al precedente
ma con un frontale rinnovato ed un motore
a tre cilindri, anch’esso due tempi come il
bicilindrico della Saab 92, La nuova auto
prende il nome di Saab 93, Proprio dalla Sa.
ab 932 viene derivato nel 1956 un modello
sportivo, chiamato Saab Sonett super
sport, una spider due posti con Carrozzeria
in vetroresina e telaio in lega leggera. La 5a-
ab Sonett viene prodotta in soli 6 esempla-
ri; ben 5 sono ancora esistenti, due dei qua-
li si trovano nel museo Saab. Mel marzo del
1956 una Sonett e due 93 vengono esposte
negli Usa al New York Coliseum, importan:
tissimo spazio espositivo di Manhattan. Ma-
sce la Saab Motors Inc. per la commercia
lizzazione dei modelli Saab in America e sul-
la scia della prestigiosa vittoria della 93 nel
Great American Mountain Rally nell’invernc
del 1956, dal 1957 l"auto viene introdotta
negli Usa. |l successo & immediato e nel
1959 gli Stati Uniti diventanao il primo mer-
cato di esportazione per la Casa svedese.
Mel 1959 viene lanciata la Saab 95, il primo
modello familiare del marchio che introduce

La Saab 96

del 1960,

uno dei madelli

di maggior successo
del marchio svedese

Saab * La storia

concetti di estrema modernita, come la fles-
sibilita dell'abitacolo e soluzioni tecniche de-
stinate a diventare una caratteristica della
produzione autormobilistica mondiale, come
il sedile posteriore ripiegabile e un doppio se-
dile all'interno del bagagliaio per far trovar
posto a due passeggeri supplementari. La
Saab 95 pud avere sette, cinque o due posti
& un bagagliaio capace di ospitare di conse-

guenza un carico variabile dai 500 ai 140
chilagrammi. Le pinne posteriori e le croma:
ture mostrano forti richiami alla produzione
americana e anche cosl la Saab confarma la
sua vocazione a guardare con estrema inte-
resse al mercato a stelle e strisce. || 1960 &
I'anno del lancio di un medello fondamenta-
le per lo sviluppo del marchio negli anni
Sessanta, la Saab 96, Grazie al suo succes:



. g

50, la produzione Saab passa da 30.000 a
50.000 unita I'anno & nei went"anni di onora-
tissima carriera la 96 viene venduta in oltre
247,000 esemplari.

| successi nel rally dell'asso Erik Carlsson a
bordo della sua Saab alimentano I'animo
sportive del marchio e trainano le vendite.
Carlsson e la Saab vincono per tre anni con-
secutivi il RAL - rally di Gran Bretagna nel

La storia = Saab | L' Automaobile

1960, 1961, 1962 facendovi registrare la
prima tripletta di vittorie della storia e per
due anni consecutivi si impongona nel rally
di Montecarlo, nel 1962 e nel 1963. La Sa-
ab, parallelamente alle vittorie sportive, in-
troduce soluzioni tecniche di avanguardia
sui suoi modelli, dal sistema di lubrificazia-
ne carter a secco, ai freni a disco anteriori,
al sistema frenante con circuiti separati dia-
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La curiosita
Quel numero 9
sut modelli

Il fiurmars nove compare nel nome

di tutti | modelli Saab. La storia

di questa tradizione, alla quale sono
legati in maniera maniacale tutti

gli esponenti della Casa ed anche i suoi
astimatori, nasce con il primo modello,
la Saab 92. Il numero 92 ha una
spiegazione molto particolare ma anche
malto logica, come ¢i 51 pud aspettare
da un'azienda dalla radicata natura
tecnica. La regola aziendale vigente
negli anni Quaranta dice che tuti

i numeri finoe all'89 vanng assegnati

ad aerei Saab destinati all’'uso militare,
Mentre | nurmeri dal 90 in su possono
essere destinatl ad aerel per uso civile.
| primi due aerei contraddistinti dai
cedici Saab 90 e Saab 91 sono gid stati
pradotti quands viene presentata la
prima automaobile e si tratta dell’asreo
commerciale Scandia (Saab 90)

& del primo piccolo aeréo peér uso
privato Safir (Saab 91). All'automabile,
considerata dagli uomini Saab come
una sorta di “asreo per uso stradale”,
nan resta che prendere il primo numero
rimanenbe della progressione, ciod il 92,
Che per il primo prototipo, con una
pratica di composizions

del codice che diventerd abituale

dopo parecchi decenni, nell'epoca

del software commerciale e delle sue
SuUCcassive e sempre pid evolute
versioni, diventa Saab 92,001,

(Nedla foto i particolare della Saab 9-3)

gonali, alle cinture di sicurezza come dota-
zione di serie fin dal 1962, Nel 1969 I'azien-
da, che in quel momento produce aerei mi-
litari, computer e autornaobili, si fonde con la
Scania-Vabis, che produce camion, bus e
motori diesel, e nasce la Saab-Scania AB. La
sede della nuova divisione veicoli della Sa-
ab-Scania & a Sodertalje, dove viene sposta-
to anche il quartier generale del comparto
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automobilistico, mentre preduziong & pro-
gettazione continuano a Trollhdttan e ven-
gono aperti i nuovi impianti di produzione
Saab-Valmet a Uusikaupunki, in Finlandia,
deve vengono costruiti | modelli per il mer.
cato finlandese e | mercati di esportazione.
La tecnologia simbolo della tradizione mo-
toristica Saab viene presentata nell’agosto
del 1976, quande un centinaio di vetture
pre-serie con motore sovralimentato grazie
a un turbocompressore vengono fatte pro-
vare su strada alla stampa e a un pubblico
selezionato. La prima auto di serie con so-
yralimentazione turbo & |a Saab 99 Turbo &
arriva nel 1977 all'lA& - Salone internazig-
nale dell’auto di Francoforte. Per il marchio
svedese & un enorme successo, che si tra-
duce in un eccellente risultate in termini di
immagine di marca, Nel 1980 la Saab 99
Turbeo guidata da Stig Blomgvist & la prima
auto con motore turbocompresso a vincere
una prova del Campionato del Mondo Rally,
il rally di Svezia. Mello stesso anno
all'eriginaria versione tre porte della 99 vie-
ne aggiunta una versione 5 porte.

Mel 1983 fa la sua prima appariziong pub-
blica un altro pezzo importantissime della
storia Saab, Di nuove al salone di Franco-
forte, viene presentato il prototipo della Sa-
ab 900 Cabriolet. Uno dei modelli-simbolo
della storia della Saab ha una lunga gesta.
zione, legata soprattutto all’ambizioso
obiettive progettuale di costruire, per la pri-
ma valta in asscluto, una cabriclet capace
di garantire eccellenti livelli di comfort ter-
mico con capote chiusa negli inverni rigidi
del Mord Europa e del Mord America. La mis-
sione & compiuta nel 1986, quando la Saab
900 Cabrio viene commercializzata negli
Usa, per arrivare in Europa un anno dopo.
La sua avanzatissima capote multistrato si
dimostra capace di garantire un isclamento
sufficiente anche per I'utilizzo invernale del-
la vettura ed & un successo che fa scuola nel
mondao dell"auto.

Il 15 dicembre 1289, con un annuncio inat-
teso, la General Motors comunica di aver ac-
quistato il 50 per cento delle attivita auto-
rnobilistiche della Saab-Scania. La Saab Au-
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tomobile AB diventa operativa dal 1° genna-
io 1990 e nasce ufficialmente come societd
separata dal resto delle attivitd Saab il 15
marzo dello stesso anno con sede a Trol-
Ihidttan, la cittd-culla delle primissime atti-
vitad dell'azienda madre. Gli anni Novanta
rappresentano un decennio di successo per
I'azienda, che nell’esercizio 1994 raggiun-
ge il nero in bilancio, arriva ciod a generare
profitti dopo anni di investimenti che hanno
portato alla nascita della nuova 900 nel
1993, Mel 1997, assieme ai festeggiamenti
per il cinquantenario del marchio, arriva in
gamma |'ammiraglia 9-5, sviluppata grazie
alla nuova politica di condivisione delle piat-
tafarme mel gruppo GM. Nel 1998 |a 9-3 so-
stituisce la 900 & nel 1998, dopo trent’anni
di assenza dalla gamma, torna nel listino
della Saab una station wagon grazie alla 9-
5 in versione familiare.

ARRIVA GENERAL MOTORS

La General Motors arriva al 100 per cento
della proprietd della Saab nel 2000 & an-
nuncia un forte intento di sviluppo in termi-
ni di prodotto e diffusione commerciale su
numerosi mercati mondiali. Dal 2001 si sus-
seguono nuovi prototipi, che anticipano i
nee & contenuti di una futura generazione di
Saab destinate al mercato del lusso tecno-

1. Il primo prototipe Saab del 1947
2. La Saab Sonett durante una prova su pista
in Svezia nel 1956

logico & con contenuti di attenzione all’am-
biente sempre presenti. La Saab 9X svelata
al salone di Detroit del 2001 & il primo pro-
totipo del marchio presentato in un salone
internazionale dal lontano 1985. Nel 2004
la Casa presenta la 9-7X, destinata a por-
tarla nel mercate dei Suv negli Stati Uniti,
I'introduzione sul mercato avwiene nel 2005,
Mel 2004 inizia anche I"era dell’ attenzione ai
biocombustibili, con la presentazione delle
motorizzazioni BioPower alimeantabill a ban-
zina, oppure a miscele benzina -bisetanolo
fino alla EB5 (15 per cento di benzina, 85 per
cento di bicetanolo). La strategia di amplia-
mento della gamma, voluta dalla GM, conti-
nua con l"arriva nel 2005 della prima station
wagon di segmento medio, la 9-3 Spor-
thatch. Megli anni Duemila le vendite au-
rmentano ma non accade lo stesso per 1a red-
ditivita del marchio, che continwa a veder au-
mentare i propri astimatori sui mercati di
tutte il monde ma non sembra trovare una
collocazione adeguata e definitiva nelle stra-
tegie del gruppo General Motors cui appar-
tiene. Il successo delle motorizzazioni “flex-
fuel" a benzina e bioetanole sul mercato sve-
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LA TECNOLOGIA
| motori BioPower

L'attenzione per I'ambiente & identificata
dalla S5aab con la scelta “Bio™. Tut

i prototipi dall’inizio degli anni Duemila
som0 equipaggiati con motori BioPower
capaci di funzionare a benzina ma anche
con miscele di etanolo (“hioctanolo” se
I'aleool & ottenuto da materie prime
organiche e vegetali) fino alla E85, cioi
composte dal 15 per cento di benzina

e dall'85 per cento di aleool. La Saab
BioPower Hybrid concept, presentata
nel 2006 al salone di Stoccolma, &

il primo prototipo del panorama
automobilistico con motore

a combustione interna che pub essere
alimentato con hioetanolo purao.

1l sistema di trazione & inolire ibrido-
elettrico, il motore ad aleool & accoppiato
a due moton elettria ¢ batterie per

L' Automobile

il miglioramento delle prestazioni globali
¢ I"abbassamento di'consumi ed emissioni.
L'alimentazione con bisetanolo puro
realizza Pobiettivo della Casa di far
marciare i propri modelli senza

la necessitd di attingere a combustibili
fossili. Sul mercato svedese tutil 1 modells
Saab sono disponibili in versione *flex-
fuel”, denominazione commerciale

della reenologia BiolPower subito
disponibile, quella con alimentazione

ad E83. (Nella foto umna Saab BioPower)
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dese e la presenta- La Saab Aero X,
zione di prototipi :::'iﬂ;:::ﬁ:‘“ﬁ

3 - r
dalle innovative ca-  ZI% B G oera
ratteristiche, come .1 2006
la Saab Aero X (che
attinge all'estrazione aeronautica del mar-
chig) e la Saab BioPower Hybrid Concept,
non nascondono la posizione instabile del
marchio che, in occasione del collasso del
gruppo GM, viene messo in liquidazions in
attesa di una soluzione definitiva.

Fabio Crrecchini

www.saab.com
Head Offices, Trollhittan, Svezia

Il design
Dagli aerei alle auto

Due personaggi su Wtti hanno il merito di aver
portato la Saab al successo nella produzions
di autarmobili, il capo progetto della prima
pionieristica squadra di progettazione Gunnar
Liungstrém e il designer di tutti i primi modelli
Saab Sixten Sason (nella foto). L'accoppiata
Ljungstrém — Sason riesce a trasformare,

tra il 1944 ed il 1986, sedici tecnici con
esperienza soltanto aeronautica

in progettisti autemobilistici originali @ capaci. .
Lo stesso Gunnar Ljungstrom avvia I'operazione, seleziona i suoi collaboraton e prtnde
in mano il gruppo di progetto denominato A-team SenzZa nessuna esperienza nel settors
dell'auto. Leggendaria |la sua domanda a uno dei candidati che ambiscong ad entrare
nel gruppo: eHai mai disegnato un'autods |l candidato risponde: «Mo, ma 30 disegnare
I'ala di un aerecn. E Ljungstrom: ¢Bene, ti prendos. Anche Sixten Sason al molto talento
nen unisce una formazione particolarmente approfondita, guando entra nell"A-team;

ha studiate pittura a F'atigi negli anni Wenti e ha frequentato un carso

per carrispondenza di disegno tecnico durante la comvalescenza per un incidente di volo,
poco di pilh di guesto, Eppure, oltre che delle originalissirms Saab, & il padre

della macchina fotografica Victer Hasselblad e degli aspirapolvere Electrolux.
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Produzione 1949 - 1956
Carrozzeria Berlina

Nel dicembre del 1949 gli studi avviai
prima della Seconda guerra mondiale
dalla Saab per entrare nell'industria
dell’automaobile si concretizzano con
I'avvio della produzione del modello 92,
Si tratta di una piccola berlina a due porte
con motore trasversale e trazione
anteriore, La limitata porenza del suo
maotare bicilindrico a due tempi di 764 ce
& compensata dalla leggerezza della
costruzione ¢ dalla forma molto
aerodinamica della carrozzeria, un
evidente retaggio delle origini
acronauriche della Casa svedese, che si
esprime in un coefficiente di penetrazione
che alla fine degli anni Quaranta & un
autentico record (Cx 0,35). Cid permette
alla Saab di superare, sia pure di poco,
I'allora fatidico limite dei 100 chilometri
orari. Per semplificare la produzione, la
Saab 92 é disponibile in due allestimenti
(Standard e De Luxe) e nel salo colore
verde. La vertura viene parzialmente
rinnovata nel 1953 con I"adozione di un
lunotto posteriore pil ampio e di un
nuove bagagliaio cui si pud accedere
anche dall’esterno della vertura. Oltre che
nel classico verde, la Saab 92 & ora
ottenibile anche nei colori grigio, blu ¢
nero. Nel 1954 viene presentata la
versione 92B che, grazie ad una serie di
maodifiche all’accensione ed
all’alimentazione, pud contare su un
propulsore potenziaro da 28 Cv. A
richiesta & otrenibile un tetto apribile di
tela, [l marrone entra a far parte della
gamma colori. L'anno seguente viene
installata una pompa elettrica della
benzina. Alla fine del ciclo di produzione,
che dura dal 1949 al 1954, la Saab 92
viene prodotta in 20,128 esemplari.

LE VERSIONI
Modello Produzione
92 1949 - 1953

92 B 1954 - 1956
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1. La Saab 92, la prima vettura prodotta

dalla Casa swedese

2. Nel 1954, la seconda serie della Saab 92
prevede un modello con tettuccio apribile

3. La 92, una berlina due porte e quattro posti
dalla linea acrodinamica

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ............cooomnmnnnnns 11 3,950
Larghezza...........cceccennvnere. M 1,620
Altezza........cccccoeevvvnnernnnnn 1 1,450
PESOE . e e s AT e kg
MOTORE

Alimentazione .................. benzina
Cilindrata........ccccciiicencceee.. 764 ©C
] 1] | feere et e e e 11
i e o ]
TRAZIONE ...................... anteriora
CAMBIO ...............coccevnvene. 3 MArce
FREMI

ANteriore ............cceeseennner. @ tambiiro
Posteriore ....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 105 kmsh
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Produzione 1955 - 1960
Carrozzeria Berlina

La linea generale della Saab 93 richiama
quella, assolutamente originale, del
precedente modello 92, ma il suo frontale
& caratterizzato da una nuova mascherina
a sviluppo verticale ¢ da un cofano
motore di forma completamente nuova.
All'interno di quest'ultimo ¢’ poi un
motore nuovo sviluppato in
collaborazione con I'ingegnere redesco
Hans Muller, & la DEW, disposto in senso
longitudinale: un 3 cilindri, sempre a due
tempi, che sviluppa 33 Cv e che pud
contare su un circuito di raffreddamento
potenziato. Le sospensioni hanno molle
elicoidali al posto delle barre di torsione.
Dal 1957 sulle vetture destinare al
mercato svedese sono ottenibili, a
richiesta, cinture di sicurezza a due punti
sui sedili anteriori. Nello stesso anno &
inoltre disponibile il dispositivo Saxomat
che disinnesta la frizione auronomamente
ogniqualvolta il guidarore sposta la leva
del cambio tra la seconda e la terza
marcia. Nel 1958 viene presentara la Saab
93B con undici modifiche importanti,
prima fra rutee il parabrezea in pezzo
unico. Mello stesso anno viene esposta al
salone di New York la Gran Turismo 750,
una versione sportiva, meglio rifinita ed
equipaggiata con motori da 50-55 Cy,
destinata al mercato nordamericano. Nel
1960 viene presentata infine la versione
93F con porte incernierate in avanti,
paraspruzzi posteriori e circuito di
raffreddamento potenziato.

La Saab 93, primo modello della Casa
svedese ufficialmente venduto all’estero
(in Gran Bretagna), viene prodotta
complessivamente in 52,731 unirta.

LE VERSIONI

Medello Produzione
93 1955 - 1960
938 1958 - 1959
GT 750 1958 - 1960

O3F 1960

1. La Saab 93 riprende le linee della storica
92, ma con un frontale totalmente rinnovato
2. La 92 in una foto pubblicitaria di fine
anni Cinguanta

3. Il logo Saab & collocato sul cofano,
appena sopra la calandra

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............oovreieeee.. m 4,010
Larghezza............c.ccccoc.... m 1,570
AMBTEA ... i smsiannsansnnsnnssnses 1 1870
o o o — 1 L
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata........cccoccvnnnreemsinnns. 798 £6
e [T [ e A e e P S i |
PORERIEA ... i cnnnsns cime nmmmien e R W
TRAZIONE .........ccocieeecis anteriore
CAMBID .........oocconemmmnmnninins 3 MANGE
FREMI

Anteriore .............ccoeceeeeee. 8 tamburo
POStEriore ..., @ t@mburo
VELOCITA MASSIMA...... 120 kmsh
PREEFD ... i TR
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95 -96

Produzione 1959 - 1980
Carrozzeria Berlina - Station wagon

S¢ la Saab 96 rappresenta 'evoluzione finale
della berlina progetrata dalla Casa svedese
prima della guerra, la 25 segna invece il suo
ingresso nel segmento delle station wagon.
Realizzara sulla stessa piatraforma della 96,
la Saab 95 & in grado di trasportare §
persone con 140 chilogrammi di bagagli,
due persone con 350 chilogrammi oppure 7
persone. La sua carrozzeria, ispirata a quella
delle starion wagon americane, presenta
pinne, cromature, grandi luci circolari e
verniciatura bicolore. Le due verture
nascono con un 3 cilindri a due tempi di
841 cc che sviluppa 38-42 Cv a seconda
delle versioni, sostmuito nel 1966 dal 1.5 V4
a quartro tempi della Ford Taunus 15M.
Con 547221 esemplari prodorti la Saab 96
& uno dei modelli di maggior successo della
Casa svedese. Anche la station wagon 95 &
oggetto di una buona accoglienza da parte
del pubblico (110.527 unita).

1. La 96, uno dei modelli pii apprezzati della
Saab, arriva nel 1959, In oltre vent'anni di
attivita ne vengono vendute oltre 547 mila SCHEDA TECNICA - 96
2. La Saab 95, auto che segna I'ingresso della DIMENSIONI
Casa svedese nel sagmento delle familiari Lunghezza ........cooooooonn.... m 4,026
Larghezza ........cocccenenmnnnen. 1 1,575
Altazza...........ccoeenenanivnerens 11,470
FOCUS
Un nuovo motore PES)  n  BA s kg
MOTORE
. grie Alimentazione .........cueenr.. DENZiNA
Maggiore potenza, maggiori L] (1] [ - S ——— & -
vendite. La disponibilita, a partire I s i . L e g
dal 1966, di un motore a 4 cilindri 2 D] T . 11 |
di 1498 ce con distribuzione =
monoalbero da 65 Cv di un deciso Tl e L
impulso alle vendite delle Saab 95 CAMBIO .........cconivssssrernnnn. 3 Marce
e 96 (nella foto) che da questo FRENI
MOoMmMEento recano un piccolo LE VERSIONI ARtErione........ccemenrene. @ tAmMbure
marchio V4 sui parafanghi Modello Produzione Posteriore ....................... a tamburo
anteriori. La velocita massima 95 1959 - 1966 VELOCITA MASSIMA....... 121 km/h
delle due vetture sale a 155-160 9% 1959 - 1966
chilometri orari. 95 V4 1967 - 1578 PREZZO ..ooiiiniiiiiiiicisnisisssiinens. N
96 V4 1967 - 1980 -
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Produzione 1956 - 1974
Carrozzeria Spider - Coupé

Sonett {ovvero sole) & il nome

di una serie di piccole coupé che la Saab
costruisce a cavallo degli anni 5essanta

¢ Sertanta, ma che sono precedute dieci
anni prima da una spider con telaio

in alluminio ¢ carrozzeria in verroresina,
progettata nell’ottica di un impiego
nelle competizioni, mai avvenuto a causa
di un inaspettato cambio dei regolamenti
sportivi. La prima Sonett prodotta

in serie porta pertanto il nome di Sonett
I ed & una piccola coupé con una bassa
carrozzeria in vetroresina caratterizzata
da un lungo cofano motore ¢ da un
ampio lunotto avvolgente. Presentata

al salone di Ginevra del 1966, la vertura
& pquipaggiata inizialmente con lo stesso
3 cilindri 2 due tempi delle Saab 95 e 96.
Quando perd i due modelli 5aab passano
al 4 cilindri a quattro tempi Ford di 1,5
litri, anche la Sonett 11 abbandona

il propulsore originale ¢, dopo soli

256 esemplari costruit, cambia anche

il suo nome in quello di Sonert V4.

La velocith massima sale a 160
chilometri orari. Il successo delle Sonetn
V4 si registra prevalentemente all'estero:
la quasi rotalita della produzione

delle Sonett V4 viene infatti esportata
negli Stati Uniei. La vettura viene
equipaggiata con una dotazione

di sicurezza che comprende roll bar
interno, che serve come rinforzo

della carrozzeria in vetroresina, cinture
di sicurezza a tre punti e sedili avvolgenti
con poggiatesta incorporato. Proprio
negli Stati Uniti, in occasione del salone
di New York del 1970, fa il suo deburo
la Sonett 11 {altrimenti nota come Saab
97} al cui sviluppo partecipa anche

il carrozziere torinese Sergio Coggiola.
La rerza serie si distingue dalla
precedente per il cofano pid lungo

sul quale spicca una presa d'aria,

per la nuova mascherina a tre listelli
orizzontali dietro la quale sono inserir

i fari e per le maggiori dimensioni

SCHEDA TECNICA (1966)

DIMENSIONI

Lunghezza .oemsnssiansnnse. M 3,785
Larghezza............ccce.c.... m 1,448
Altezza.........coneemenmmnsensen M 1,168
POST o i 2
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........coensennnsanssrensens B G
| e |
POBNZA ...oovenememessmssnns smmnmmmnmmanes D GW
TRAZIOME ............ccceec.... @nteriore
CAMBIOD .........cccoscerieciaense 3 TIATCE
FREMI

ANEETIOre cuvsnrvermcmenssenesenecens @ HISC0
Posteriore........c.............. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 150 km./h

complessive della carrozzeria che

ha un ortimo coefficiente di penetrazione
aerodinamica (Cx 0,31). Anche gli
interni vengono riprogettati ¢
comprendono numerose novita tra cui
grandi strumenti circolari e un volante
in pelle, ma soprattutto una corta leva
del cambio tra i sedili: la Sonet III

& infatri la prima Saab con leva del
cambio sul pavimento, In dieci anm

di produzione, dal 1965 al 1974, la Saab
costruisce 10.219 coupé Sonetr.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 94 1956 - 1957
IT Serie 1966 - 1967
V4 1967 - 1969
I Serie 97 1970 - 1974

LA TECNICA

La prima Sonett & una piccola
spider con telaio in alluminio
e carrozzeria in vetroresina
che pesa meno di 500 chili.
Lunga 3,5 metri e alta solo 825
millimetri, utilizza componenti
meccaniche provenienti in gran
parte dalla Saab 93 (per questo
motivo & nota anche come Saab
94), a cominciare dal 3 cilindri
i 748 cc potenziato a 57 Cw.
prodotta in soli 6 esemplari.
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1. La Sonett, spider del marchio svedese
con carrozzeria in vetroresina prodotta
dalla seconda metd degli anni Cinquanta DfMEﬂ;lE}NI
2. Gli interni della Sonett ' LUnghezza.....c..ooovvvennvncnmnnnnn m 3,300
Larglezaa .o ieisssmsenssasmnssmsanasnnas m 1,500
] e m 1,190
L [ e S S S 2
] A i L 2
e R R T T Pt 801 kg
MOTORE
SoTie Alimentazione........cmenainen, . benzina
il | [T T 1498 cc
Dal 1970, la Sonett Il ST el 4aVv
T R R e 68 Cv
Le prime Sonett [l montano lo stesso TRAZIONE .....oocommmsremmassirrcssens anteriore
propulsore 1500-V4 del modello CAMBIOD ..o, .4 marce
precedente, montato in posizione FRENI )
anteriore longitudinale. In seguiro, AnRrIOre..o e a disco
per rientrare nelle normative F‘u*.aterlm_l} """"""""""""""""" a tamburo
sratunitensi sulle emissioni, la sua VELOCITA MASSIMA........... 165 km/h
cilindrata viene portata a 1700 cc. PREZTO ......connsmmnssmunssmsnivunsiss P nd
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99 - 90

Produzione 1967 - 1987
Carrozzeria Berlina

La Saab 99 & una berlina a 2 porte e tre
volumi equipaggiata con un 4 cilindr in
linea monoalbero Triumph di 1,7 lieri
montato in posizione longitudinale a shalzo
delle ruote anterior inclinato di 43 gradi
verso destra. La verrura ha quarreo freni a
disco, piantone dello sterzo collassabile e,
per la prima volea, una cararteristica
destinata ad accompagnare rutti | successivi
modelli Saab: la chiave di accensione tra i
sedili anterion. Sulla base di questo modello
nasce I'originalissima Sport Combi. Anziché
costruire una versione station wagon della
99, Saab realizza una vettura meta strada
tra la berlina ¢ la station wagon con un
grande portellone. Al salone di Francoforte
del 1977 la 99 Turbo apre per la Casa
svedese la storia del rurbo e diventa un vero
oggetto di culto. Nel 1985 la 99 diventa
Saab 90 e monta un 4 cilindr di 1985 cc
abbinato a cambi a2 4 o 5 marce.

FOCUS :
Un’auto sicura

La Saab 99 presenta
equipaggiamenti per la sicurezza
assolutamente innovartivi. Tra questi
le barre laterali anti-intrusione
all'interno delle porte e gli speciali
paraurti in grado di assorbire senza
danni i piccoli urti tipici delle
manovre di parcheggio. Sono
formati da blocchi di celle di plastica
e da uno scarolaro d'acciaio rivestito
in gomma con una striscia cromata
facilmente sostituibile.

1. La Saab 90, berlina due porte e tre volumi
che nel 1985 sostituisce la 99

2. Il posteriore della vettura & caratterizzato
da un amipio lunotto

LE VERSIONI

Modello Produzione
29 : 1967 - 1984
99 Sport Combi 1974 - 1987
99 Turbo 1977 - 1987

a0 1985 - 1987

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........cc.commmmnsnis
Largheza..................ccee.

m 4,344
m 1,670

ARBZZA ..o vmeesennnsesrnnenssananans 11 1, 429
PORTE ..o i s
PESD ...l 955 kg
MOTORE

Alimentazione ...............

... benzina

Cilil‘ldrﬂtﬂ.,......,,,: ; S - 1T
Cilindri .... 4
Potenza ........cicoommmninniinssensss B0 GV
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBID........ccc.cevveervmennn, & MAFCEe
FREMI

ARTEriore ....cccovinvirivimmasnnies e @ diSC0O
Posteriore ........coeeesmennnnnnn 8 diSCo
VELOCITA MASSIMA....... 145 kmh
PREZZO .................. Lire 1.500.000
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Produzione 1978 - 1997
Carrozzeria Berlina- Cabriolet

La prima generazione della Saab 900
nasce come un"evoluzione della
precedente Saab 90 rispetto alla quale
presenta un passo € una carrozzeria
allungati a vantaggio dell’abirabilica e
della ventilazione interna. Sarebbe
tuttavia restrittivo pensare ad essa come
a un semplice aggiornamento del modello
precedente. Oltre a essere la prima
automobile dotata di filtro anti-
pulviscolo, questa elegante berlina a 5
porte ¢ due volumi si rivela negli anni
successivi la base per la realizzazione di
versioni destinate a contraddistinguere
nel tempo la produzione Saab. La prima
generazione della Saab 200 monta, ad
esempio, un 4 cilindri monoalbero di 2
litri con testata in alluminio da 108 Cv
montato in senso longitudinale e
collegato alle ruote anteriori. INel 1984
perd la versione Turbo 16 Aero porta al
debutto la terza generazione dei motori
turbo benzina della Casa svedese: un 4
cilindri bialbero a 16 valvole in grado di
erogare 175 Cw. Si tratta di un

La Saab 900 nasce come eveluzione
della Saab 90

propulsore di avanzata concezione con
camere di scoppio molio compaite ¢
raccolte che garantiscono un'elevata
turbolenza della miscela. Sulla
piattaforma della Saab 900 viene anche
realizzata la prima cabriolet della Casa
svedese, un tipo di vettura destinato in
seguito a cararterizzare fortemente la
produzione Saab. Esposta al salone di
Francoforte del 1983 come prototipo, la
decappottabile scandinava entra in
produzione tre anni pit tardi.

La seconda generazione della Saab 900 ¢
invece I'espressione del profondo
cambiamento industriale connesso
all'ingresso della Casa svedese nel
gruppoe General Motors, cararterizzato
da una diversa impostazione dei processi
costruttivi: s¢ alla fine deglianni Ortanea
ci volevano 100 ore lavorative per
costruire una vettura completa, adesso ne
bastano solo 30. Nel caso specifico della

L' Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUNZNBZZA ....covvmmnnaninnn

....m 4,739

Larghezza.....cummeeveereenaenas M1 1,650
AltezZza......ccremrenans . m 1,420
P T e e s eaiaan e AL
PORTE ................ g
PESD.... moisisusussvisersivse A THHE
MOTORE

Alimentazione ...........eeensr.. DENZINA
Cilindrata.......ccovrvieervnmnsenn. 1985 €€
GHdRl el
Potenza ... 108 GV
TRAZIONE ............ .. anteriore

CAMEID .........cciueaa

FREMI

Anterionre ....ccummmsenen:
Posteriore ........

— N 1

weremneeers @ AiSCO
- I [ 17~

VELOCITA MASSIMA...... 169 km/h
PREZZO ................ Lire 10.690.000

2719




280 L’Automobile | Saab - | modelli

Saab 900, utilizzando molte sinergie

industriali (il pianale ¢ le sospensioni E:':Ehl:igm m 4.637
sono di origine Opel), viene realizzata Largghezza i i e T
una berlina a due volumi di classe medio- Altezza ......ccoviiiiiimissiisiineee. M 1,436
superiore caratterizzata da un’ottima 1.5 | T gt | PR
forma aerodinamica (Cx 0,30) e da una PORTE 5
grande attenzione per la sicurexza. La

gamma delle motorizzazioni, turee a4 . : PESH........... ciciinnmcnnnin DR B K
valvole per cilindro, comprende due 4 FOCUS m?n.!lgr?tgziune Faeina
cilindri in linea di 2 e 2,3 litri che : e :

sviluppano rispettivamente 133 Cv e 130 La seconda generazione E:t::g:‘:ﬂa """"""""""""""""""" 1985 ':fl
Cveun V6 2.5 da 170 Cv. PUTRER i ok e 12T G

La seconda generazione della Saab 900 TRAZIONE -

3 ... anteriore
ha una meceanica completamente

LE VERSIONI diversa dalla prima con i motori montati CAMBIO ......ooovooccvvvirisriinnenee. 5 marce
rasversalmente. I nuovi 4 cilindri FRENI i
Modello Produzione bialbero a 16 valvole sono inclinati ANEEFIONE.........cconernremmennsnssennees @ DISCH
I Seri SummET s di § gradi ¢ cccupano meno spazio Posteriore.......c...cooeessnsnsennnnns @ 4150
Crie - 5

Turbo 16 Aero 1984 - 1994 all'interno del vano motore. Anche VELOCITA MASSIMA 200 km/h
Cabriolet 1986 - 1997 il cambio & pith compatto ¢ leggero, PREZZO..................... Lire 38.800.000
Il Serie 1993 - 1997

1. L'ultima serie
della Saab 900

2. La versione
cabriolet della 900
arriva

sul mercato nel 1986

LA TECNICA

A differenza di molte concorrenti
dell’epoca, la Saab 900
Cabriolet & dotata di serie

di una capote elettrica a triplo
strato che si rivela molto
durevole e impermeabile. Mentre
molti concorrenti hanno ancora
un lunotto di plastica,

la cabriolet svedese ne ha uno

di vetro che migliora la visibilita,
e, soprattutto, & riscaldabile.




9000
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Produzione 1984 - 1958
Carrozzeria Berlina

Con il modello 9000, realizzato partendo
dalla piattaforma di Alfa 164, Lancia
Thema e Fiat Croma, la Casa svedese entra
nel segmento delle berline di lusso.
Giorgetto Giugiaro ¢ Bjorm Envall
sviluppano un’originale carrozzeria a due
volumi ¢ mezzo con 4 porte e grande
portellone posteniore vetrato.
L'impostazione tecnica prevede motore
trasversale, trazione anteriore, sospensioni
specifiche al retrotreno, freni a disco sulle 4
ruote. [l motore & un 4 cilindri 5aab
bialbero di 2 lirri a 16 valvole a benzina,
disponibile in versione aspirata da 135 Cve
turbo intercooler da 175 Cy, ma nel 1990
viene affiancato da un 2300 turbo a 16
valvale da 197 Cv. Nel 1998 esce la
versione CD (con motore aspirato ¢ turbo)
con carroxzeria 3 volumi e 4 porte. Con
oltre 500000 ¢semplari, la 9000 & uno dei
madelli di maggior successo della Saab.

FOCUS
Il motore turbo

Per la 2000 gli ingegneri svedesi
realizzano un sofisticaro 4 cilindri
con monoblocco in ghisa, testara

in lega leggera, due assi a camme

in testa azionat da cavena, 4 valvole
per cilindro ¢ turbocompressore.
Cruesto & controllato dal sistema APC
consentendo di arrivare fino al limite
della deronazione e di adeguare

la pressione di sovralimentazione,

1. L'ultima versione della Saab 9000
2. Una 9000 T16 Aero del 1991
3. La Saab 9000 CDE Turbo del 1993

LE VERSIOMI

Modello Produzione
5 porte 1984 - 1998
CD 1988 - 1998

23 1980 - 1998

* Saab L' Automobile

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccconieccee. M 4,620
Larghezza...........cemineniienee M 1,760
ARBZZA ..o commsamssnsnssmnnnneens 11 1,530
PESD.....ciiiimiicnniinninones LM KR
MOTORE

Alimentazione ................ BENZINA
Cilindrata......ccccoonnnmeimmmneene. 1995 66
| [T | e A R e et |
211 -] - [ —
TRAZIONE ............ccceeenee. ANt@riore
CAMBID .........ccocmeenvnveenne. S MIANCE
FREMI

Anteriore .......ccomnnnmmn 8 diSC0

Posteriore ...

- - [ 1111

VELOCITA MASSIMA....... 220 km/h
PREZZO............... Lire 36.600.000

281




282 L’ Automobile Saab * | modelli

1. La terza serie della Saab 9-3
2. La seconda serie della Saab 9-3 presentata

Produzione Dal 1997 al salone di Detroit del 2002
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Station wagon 3. Gli interni della 9-3 in un modello
con guida a destra

La Saab 9-3 & un’automobile di caregoria
medio-alta nata come evoluzione

della precedente Saab 900 ¢ quindi
trasformatasi profondamente con
Iintroduzione della seconda serie. La 9-3
& il primo modello della Casa svedese

a montare anche un motore a gasolio
fun 2200 di derivazione Opel). La prima
serie, realizzata nelle versioni berlina

3-5 porte ¢ cabrioler, & disponibile con
una gamma di motori a 16 valvole che
spazia da un 2000 aspirato a una serie
di turbo benzina di 2 e 2,3 licri di diversa
potenza fino ad un 2200 wrbodiesel.

La seconda serie viene presentata al salone
di Detroit del 2002 con aggiornamenti
all’estetica e alle motorizzazioni. Alla
cabrioler e alla berlina Sport Sedan a 4
porte si affianca nel 2005 una station
wagon a 5 porte (venduta in Italia con il
nome Sport Hatch). Con la terza serie,
oltre a una serie di ritocchi esterici (il

frontale & completamente ridisegnato), LE VERSIONI

fanno la loro comparsa la trazione Madello Produzione SCHEDA TECNICA

integrale a gestione elettronica X WD, un I Serie 1997 - 2001 DIMENSIONI

6 cilindri a V turbo benzina di 2,8 litri e Il Serie 2002 - 2007 LUnghezza .......cocrecicncense. M &,630
280 Cv di potenza, le motorizzazioni Il Serie dal 2008 Larghezza ......cooeememnnnssnseee: M 1,710
turbo BioPower in [.r,r.'uln di funzionare Altezza...........cconneerinemcesnnne. M 1,430

con la miscela ES5 ¢ un 1900 turbodiesel
common-radio a doppio stadio. Al salone
di Ginevra del 2009 viene inoltre
presentata la Saab 9-3X, un crossover a
trazione integrale, realizzato partendo

BOSH L e &
PESO.....oooooosieemmeessssensinss 1,295 kg

! , MOTORE

dalla piattaforma della station wagon. Alimentazione .....ooo.......... benzina
Cilindrata........ccccoeniinecennenn. 1985 ¢

] 1110 e Rk S st e |

o o e e A e e S 131 Cv

TRAZIOME .......c.ooeeeeennnneen, AOREFiOFE
CAMBIO.........ocimminnsnnees 3 MATCE

FREMI
Anteriore.........ccccccceviiirveeee... @ disScCo
Posteriore ........ verrsnneeae @ AISCO

VELOCITA MASSIMA...... 200 kmZh
PREZZO.......ccou.. Lire 43.500.000




9-5

Produzione 1987 - 2009
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Saab 9-5 & un’automobile di classe
superiore che unisee un'evidente continuiti
stilistica con precedenti modelli della Casa
svedese a una costruzione che sfrueea le
sinergie realizzate all'interno del gruppo
General Motors, Il pianale, ad esempio, &
quelle della precedente Saab 9000, mentre
le sospensioni provengono dalla Opel
Vecrra. Nel 1998 la versione berlina a due
volumi e mezzo viene affiancata da una
station wagon a § porte. Entrambe sono
oggetto di leggeri restyling nel 2001 ¢ nel
2006. La gamma delle motorizzazioni, che
in origine comprende due 4 cilindri a 16
valvole di 2 e 2,3 litri & un Vé 3.0 si allarga
con il passare degli anni comprendendao,
altre ai urbo benzina Saab, anche aleuni
turbodiesel common-rail e soprattutto i
motori BioPower che nel 2005 fanno la
loro apparizione sul mercato proprio con
questo madello.

FOCUS _
Turbo BioPower

I motori Saab urbo BioPower
funzicnano con la miscela EBS (83
per cento bioetanolo e 15

per cento benzina) che riduce

le emissioni di Co2 e al tempo
SOESS0 aumenta i:l. FI}['E'I'I.;".H.

Se dovesse variare la proporzione
tra i due carburanti, una ecentralina
provvede a tarare diversamente
[*alimentazione, consentendo
all’auto di funzionare anche se
alimentata soltanto a benzina.
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1. La versione del 2009 della Saab 9-5,
realizzata sfruttando le sinergie

con il gruppo GM

2. Gli interni della vettura

3. Il pianale della Saab 9-5 & quello
della precedents 000

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezea ... m 4,805
Larghezza............. 2 m 1,792
AEZZA ... enssessmssnanss 1 1,349
PESD it 1ABE K
MOTORE

Alimentazione ............cc...... benzina
Cilindrata..............ccceeeeeinn. 1985 g
Cilindri ......... N TR A |
Potanza........omminnssisnnness 130 GV
TRAZIONE .......ccooccimmncnnnes anteriore
CAMBIO............ wereeenneee B MAFCE
FREMI

ANLErIONE ..o iees e roremsaasnsss a disco
Posteriore ......c..covecomceenmsnsnes adisco
VELOCITA MASSIMA...... 215 km/h
PREZZO................ Lire 57.000.000




284 L*Automaobile

9-7X
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Produzione 2005 - 2009
Carrozzeria Suv

Per ampliare in tempi brevi la sua gamma
senza dover ricorrere a consistenti
investimenti economici, la Saab aninge alle
sinergie offerte dall’appartenenza al
gruppo General Motors, Per questo
motivo la Casa svedese decide di utilizzare
la stessa piartaforma della Chevrolet
TrailBlazer e della Gme Envoy per
proporre la prima spore utility della sua
storia. Si tratta del primo modello Saab a
essere equipaggiato anche con un motore
Vi. Mello stabilimento americano di
Moraine (Ohio) viene cosi avviata la
produzione della Saab 9-7X, un veicolo
medio-grande che, pur condividendo
molte componenti, soprattutto
meccaniche, con gli aleri Suv costruit sulla
stessa catena di monrtaggio, mantiene
un’immagine e una serie di caratteristiche
tipiche della marchio svedese. Rispetto ai
modelli americani, la Saab 9-7X presenta
innanzitutto un assetto pii rigido e
abbassato di 25 millimetri e uno sterzo pit
diretto in modo da garantire una guida pii
sensibile e precisa, pili consona cioé alle
aspertative della clientela europea, cui
contribuiscono la trazione integrale, il
controllo elettronico della tenurta di strada
StabiliTrak e i freni a disco sulle quartro
ruote di serie. La Saab 9-7X viene
proposta con motori a benzina
interamente in alluminio tipo Vortec
abbinati 2 una rrasmissione automatica
HydraMatic a 4 rapporti con gestione
elettronica: un 6 cilindri in linea a fasarara
variabile di 4,2 litri ¢ un propulsore V8
5.3 con tecnologia Displacement on
Demand (cilindrata a richiesta). Dal 2006
la gamma delle motorizzazioni comprende
anche una versione a Gpl e una BioPower
in grado di funzionare con la miscela E8S
che prevede "utilizzo di bioetanolo all'83
per cento ¢ di benzina al 15 per cento. 11
design della sport utility Saab riprende
remi tipici della Casa svedese a cominciare
dal personale andamento del frontale ¢
prosegue con allestimenti, finiture e

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...........cco.cifiiitons
Larghezza.............. -
PUTDSEED .. covvrssnnnsnsns shasssnssans

PORTE ol et 5
[ 3" o ——— i L1 ]|
MOTORE

Alimentazione ........ccoiivnnee. DENZINA
Cilindrata......oooimimssnmsimss 3157 CC
o | T g e e ]
Potenza......cccomennismnsnnmmsnnnnes 290 GV
TRAZIONE.........cccoccvinnee.. INtegrale
CAMBIO.......c..cc0o0reerenene. AUtOmMatico
FREMI

ANteriore ... essesnen. 8 disco
Posteriore ..........oeeevsmnnneen. 3 diSC0
VELOCITA MASSIMA...... 190 kmsh
PREZZO.......cccccueieeeee.. EUro 49.850

soluzioni interme (come il blocchetto di
avviamento sul unnel centrale, le
hoccherre della ventilazione con la
caratteristica piastra scorrevole e
I'originale porta-biechieri intradotto con la
Saab 9-5) che fanno parte del patrimonio
stilistico di questa marca.

LA TECNICA

Il punto di partenza comune

del progetto 9-7X &

la piattaforma GMT360 prevista
per accogliere motori a 6 cilindri
in linea della serie Vortec, sia 8
cilindri a V; alcune versioni
montano il sistema Dispacement
on Demand, ossia cilindrata
variabile, ottenuta “spegnendo”
alternativamente alcuni cilindri
gquando si richiede poca potenza.

[ LT
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1. La Saab 9-7X, |a prima sport utility

della Casa svedese

2. All'interno la 9-7X propone materiali
pregiati come la radica

3. Il posto guida ergonomico della Saab 9-7X
4. La Saab 9-7X vista da dietro

La tecnologia Displacement on Demand
permette di ridurre fino all'8 per cento

i consumi del motore V8 5.3,
dizsartivando alcuni cilindri quando viene
richiesta poca potenza: il morore
funziona cosi come un 4 cilindri, ma
torna rapidamente a funzionare come
un V8 non appena si rende necessario.

DIMENSIONI

BT [ T m 4,807
Larpghaerar.. L m 1,915
D e vaaha s Samceans s a s s ma et m 1,740
L E A 5
[ e B T e PSR A AP 2.200 kg
MOTORE
Alimentazione.......cc..iiieeeee.. DENZINA
Cilindrata......... ... 5328 cc
o | I e NP Bav
(v 1) . TP R - it 1L i
TRAZIONE ..........cccoceneenvivecene. INtEEFAlR
L A P M automatico
FREMNI

-V 0] f (] - R I « | |1 -
PosSterionre.........ococeeeemmmmssesnssseness @ OISCH
VELOCITA MASSIMA............ 190 km/h
PREZID ...« i Euro 57.000
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Saba

Saba * SAIC * Saipa * La storia

SAIC

Milano
Italia
1925 - 1928

Saba & la sigla della Societa Anonima Bre-
vetti Automobilistici di Milano che nasce nel
1925, L azienda produce un solo veicolo, de-
nominato Stelvio, costruito in un numero di
esemplari abbastanza limitato, per circa tre
anni, La vettura manta un quattro cilindri di
un litro di cilindrata con distribuzione a val-
vole in testa e potenza di 24 Cv. La partico-
larita di questa auto sta nel motore, siste-
mato anteriormente. Il moto é trasmesso
mediante un cambio in blecco a tre velocita
e un albero cardanico alle ructe posteriori.
La Stelvio, che pesa 500 chilogrammi e pud
ospitare quattro persone, non supera i 75
chilometri orari. La produzione della vettura
cessa nel 1928, anno in cui la Saba abban-
dona definitvamente | attivita automobilisti-
ca. Un anno prima della definitiva chiusura,
I'azienda di Milano presenta un veicolo spe-
rimentale, equipaggiato con lo stesso moto-
re della Stelvio. La vettura & dotata di trazio-
ne integrale e ha le ructe sterzanti sia ante-
riormente che posteriormente, A causa del-
Ie difficoltd economiche non arriverd alla
commercializzazione.

Il prototipe della Saba con le gquattro ructe
motrici @ sterzanti mai entrata in produzione

Shanghai
Cina
1955

Shanghai Automotive Industry Corporation &
oggl una delle principali realtd dell'industria
automobilistica cinese. Nasce nel 1955 co-
me Shanghai City Diesel Parts Manufactu-
ring Company; I'azienda acquisisce la sua at-
tuale denominazione nel 1995 ed & quotata
alla Borsa di Shanghai sin dal 1957, Con ol.-
tre 60mila dipendanti, la societd i inserisce
tra le cingue principali aziende autormobili-
stiche del Paese nella realizzazione e com-
mercializzazione di vetture e veicoli com-
merciali. Mel 2008 il gruppo registra vendite
peroltre 1,8 milioni di unita tra | suoi diversi
modelli. La gamma dei prodotti si presenta
particolarmente ampia. Infatti, anche in con-
siderazione del fatto che la SAIC sigla im-
portanti accordi & costituisce partnership
‘ton aziende leader in campo automobilisti-
co a livello mondiale come General Motors e
Volkswagen, la Casa di Shangai ripropone
sul mercato cinese alcuni modelli dei propri
partner. Si ricorda inoltre la produzione e
commercializzazione di vetture Rover-MG di
cui la SAIC ha acquisito i dirtkti.
Www.salcmotor.com

La Huapu Haixun, prodotta dalla Shangai
Automotive Indusiry Corporation

Sﬁpa
Iran
1966

La Saipa & una societd automobilistica ira-
niana che nasce nel 1966. L'azienda realiz-
Za nel corso degh anni una sere di accordi
can importanti marchi dell’industria auto-
mobilistica mondiale come Citrogén, Re-
nault, Nissan & KIA. La gamma dei prodotti
& ampia & include vetture, anche per impie-
ghi commerciali, appartenenti a vari seg-
rmenti, alcunedi progettazione propria e altn
modelli realizzati su licenza (come Xantia,
Megane e Rio). Mel 1993 |la societa costitui-
sce un proprio centro di ricerca e sviluppo
volto alla progettazione di nuove automebili
e all'aggiornamento dei modelli esistenti.
Saipa punta sempre pill a espandere la pro-
pria presenza sul mercato oltre i confini ira-
niani ed esporta alcuni dei propri modelli in
diversi Paesi, in particolare nel Medio Orien-
te, nei Paesi della Comunita degli Stati Indi-
pendenti, in America Latina e in nord Africa.
Tra il 2006 e il 2007 I"'azienda inaugura linee
di assemblaggio in Venezuela e Siria. Mel
2006 Saipa detiens circa il 55 per cento del
mercato automobilistico locale in lran &
produce su licenza altri modelli come la Ci-
troén C4 e C5.

WWW.S5al pacorp.com

La Saipa 132, versione iraniana
della Kia Pride
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Saleen

Salmson

Bergamo

Italia
1905 - 1913

La SAL, acronimd di Societd Automobili
Lombarda nasce a Bergamo, nel 1905, con
lo scopo di produrre emnibus, motori mari.
ni @ automobili. Per queste ultime, 'azienda
crea il marchio Vetture Esperia. In pochi me-
si la Casa di Bergamo presenta i primi auto-
telai, denominati 20 HP e 40 HP, dotati di
propulsore a quattro cilindri in linea da 3770
cc. Mel 1908, per difficolta finanziarie, la SAL
viene posta in liguidazione e acquisita dal va-
lente tecnico Giovanni Macagno. La ragiona
sociale dell’azienda muta in Macagno Gio-
vanni Autemobili Licenza Esperia, congiun-
tarmente alla presentazione dei nuovi autote-
lai 20/24 HP e 40/50 HP, dotati di motore
monoblocco posizionato anteriormente, ac-
censione a magnete e trasmissione cardani
ca sulle ruote posteriori, Le buone caratteri-
stiche tecniche delle vetture, dimostrate in
alcuna gare come [a Padova-Bovolenta (nella
quale una 2024 HP guidata da Macagno
conguista il primo posto nella terza catego-
ria), non sono sufficienti a far decollare je
vendite. | nuovi modelli Esperia non incon-
trano il favore del pubblico e I'azienda chiu-
de i battenti nel 1913,

Giovanni Macagno alla Padova-Bovolenta
del 1908 su una SAL Esperia 20 HP

Troy
Stati Uniti
1983

La Saleen nasce nel 1983 a Troy (Michi-
gan), per iniziativa del pilota automabili-
stico di Formula Atlantic, Steve Saleen, La
Saleen Performance Vehicles & un'azienda
specializzata nella produzione di versioni
madificate di vetture sportive e supercar
come la Ford Mustang (piG di 8.000 esem-
plari prodotti), della quale nel 2005
realizza la versione pil potente esistente
sul mercato, la Extreme, con un motore in
grado di erogare 550 Cv. La societa con-
trolla diverse aziende specializzate nella
realizzazione di vari componenti, motori
icompresi. La Saleen consolida la propria
presenza anche sul mercato delle corse e
si aggiudica importanti riconoscimenti ne-
gli Stati Uniti e all’esters. Madello di pun-
ta & la Saleen 57, una vettura GT realizza-
ta dal 2001 & dalle prestazioni estreme
{1000 Cv per la versione biturbo) e utiliz-
zata anche in gara. Dal 2008 |a Casa ame-
ricana concentra buona parte delle sue
attivita industriali a Troy.
www.saleen.com

Il modelle Mustang 435 5 della Saleen
con motore da 435 Cv

| R R
g |

Francia
1922 - 1957

La Salmson & un'azienda operante nel setto-
ré meccanico che nasce per iniziativa
dell'imprenditore francese Emile Salmson
nel 1890, Inizialmente I'azienda =i concen-
tra nella produzione di pompe idrauliche,
quindi, dai primissimi anni del Novecento si
dedica anche alla costruzione di motori ag-
ronautici radiali, soprattutto durante la Pri-
ma guerra mondiale. Poi intraprende la sua
attivitd autormnobilistica dal 1922 al 1957.
Alla morte del fondatore, Emile Salmson, [a
conduzione dell’azienda passa a Emile Petit,
che nel 1922 progetta e realizza la prima vet-
tura marchiata Salmson, la AL3, una vettura
mata come “autociclo”, ma che nel corso de-
gli anni subisce successive evoluzioni, eman:
cipandosi da tale etichetta per assumere via
via le caratteristiche di una vettura pil com-
pleta. Alla fine degli anni Venti la produZione
della Salmson si sposta verso segmenti di
mercato differenti. Nasce la 36, vettura con
motore a & cilindri, e la 34, prodotte fino al-
I'inizio della Seconda guerra mondiale. Pri-
ma di passare alla Renault nel 1957 I'azien-
da realizza altri due modealli, la Randonnée &
la 2300 Sport.

La Salmson 1100 guidata da Abele Clerici,
vincitore del Circuito di Cremona nel 1924
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SAM

Milano
Italia
1906 - 1907

SALVA & la sigla della Societa Ancnima Lom-
barda Vetture Automobili, che nasce a Mila-
no nell'imerno del 1906. L'attivita della pic-
cola Casa autornobilistica & molto breve, ma
porta comungue alla produzione & al com-
mercio di alcuni modelli di vetture leggere
con motore a quattro cilindri biblocco, siste-
mato anteriormente, di 3400 cc. La SALVA
presenta questo modello, il 16725 HE al sa-
lone di Toring del 1907 e riscuote un notevo-
lesuccesso, Successivamente la vettura pas-
sa alla commercializzazione con la collabo-
razione della struttura commerciale Manna
& Vitali di Milano. Con il marchio SALVA
I'azienda presenta anche vetture di maggio-
ri dimensioni, la 28/45 HP e la 60/HP qua-
si contemporaneamente alla presentazione
del primo modello. Sfortunatamente la
SALVA non ha la possibilita economica di av-
viare la produzione in serie delle due vettu-
ree|'azienda milanese chiude definitamente
nell"ottobre del 1907,

Legnano
Italia
1924 - 1928

SAM é la sigla della Societa Automabili e Mo-
tori che fabbrica vetturette tra il 1924 & il
1528 a Legnano. L'azienda lombarda rima:
ne in attivita solo quattro anni, ma riesce a
mettere in commercio un buon numers di
veicali, che hanno tutti la caratteristica di
vetture utilitarie. | modelli della gamma SAM
sano sette e sono suddmvisi nelle due versio-
ni fondamentali siglate 23 e 25. |l primo mo-
dello del 1924 & |a B/23, che monta un mo-
tore monobloceo a quattro cilindri di 880 cc,
posizignato anteriormente, con distribuzio-
ne a valvole laterali @ cambig in blacco a tre
rapporti. La vetiura, che viene considerata
una utilitaria per le dimensioni e i1 costi eco-
nomici di gestione, ha tuttavia equipaggia:
menti di auto di classe come I'avviamento e

I"illuminazione elettrici, le ruote a raggi tan:

genti e le sospensioni a balestre semiellitti-
che ad ampia escursione, Nell'aprile del
1925 la B/24, modello potenziato della
BE/23 conun motore di 1000 cc, vince la Cop-

pa della Fiera Campionaria all'autodromo di
Monza. L'auto che si aggiudica la gara nella
propria categoria, da prova di ottime doti di
velocita e di notevole qualitd dei componen:-
ti. La SAM presenta Il modello C/25 come
evoluzione motoristica dei precedenti, infat-
ti la vettura monta un propulsore sempré mao-
noblocco da quattro cilindri di 1100 cc e pre-
senta freni meccanici sulle quattro ruote.
Viene prodotta fino al 1928, anno in cui
I'azienda cessa la produzione automobilisti-
ca. Il modello pid performante della serie 25
& la versione J che con i suci 28 Cv a 3.000
giri al minuto riesce a superare i 100 chilo-
metri orari

1. La SAM B/24 prodotta dalla Casa
di Legnano nel 1924

2. La SAM C del 1925, equipaggiata
con un motore monoblocco a quattro
cilindri
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Sandford

Parma
Italia
1947 - 1949

SAMCA & la sigla della Societd Applicazio-
ni Meccaniche Costruzioni Automobilisti-
che, che nasce a Parma nel 1947 dagli in-
gegneri Camillo Monguidi e Renato Vitto.
L'attivita della piccola azienda italiana & Ii-
mitata alla progettazione di una vetturetta
a tre ruote, denominata Atomo, con moto.
re bicilindrico di 250 cc posizionato poste.
riormente e carrozzeria aperta da 2-3 po-
sti. La caratteristica principale della picco-
la vettura & nello schema del telaio che pre-
vede due ructe motrici posteriori e una sin-
gola ruota anteriore sterzante. || cambio
dellavetturetta & a tre rapporti  la velocita
massima & di circa 75 chilometri orari. Il
piccolo veicolo non va oltre lo stadio di pro-
totipo, poiché i modelli a tre ruote, dopo la
Seconda guerra mondiale, vanno via via
scomparendo dal mercato. La societa par-
migiana si scioglie cosi nel 1949,

Pario
Francia
1922 - 1939

La Sandford & una piccola Casa automabili-
stica francese, che nasce a Parigi nel 1922,
per volere di Stewart Sandford, un inglese
trapiantato in Francia che si dedica guasi
esclusivamente alla fabbricazione di vettu-
rette tipo cyclecar. L'azienda francese co-
struisce diversi tipi di veicoli, sia a tre che a
quattro rudte, sempre con cilindrate ridotte
& temperamento sportivo. Stewart Sandford
nel corso della sua attivitd crede sempre in
questo tipo di veicoli, poiché, per la loro
semplicitd costruttiva e quindi per il loro
basso costo riescono a essere appetibili sul
marcato anche in momenti di crisi econo-
mica. | primi cyclecar della Casa parigina ri-
chiamano vagamente le Morgan inglesi, ma
rispetto a queste vantano finiture pid accu-
rate e motori a quattro cilindri raffreddati ad
acqua al posto dei classici bicilindrici a v
con raffreddamento ad aria. | propulsori che
generalmente utilizza la Sandford sono dei
Ruby di circa un litro. La produzione, basa-
ta sulle versioni Turismo, Sport e Super
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Spart (alcune di quaste ultime hanno in do-
tazione un compressore), si mantiene sem-
pre a livelli quantitativi piuttosto modesti,
mentre in fatto di qualitd le Sandford non
YENZONo mal meno a un'eccellente cura co-
struttiva, assicurata dal carattere artigiana.
le della produzione. Megli anni Trenta
l'azienda presenta anche alcune vetturette a
quattro ruote sempre con motore Ruby ma
con una cilindrata di 1100 ce. La caratteri-
stica principale & |la sospensione a ruote in-
dipendenti. Alla base dell’attivitd rimane co-
mungue la produzione dei tricicli sportivi sui
gquali viene anche sperimentato un motore
Fuby bicilindrico piatto di 950 cc. L'attivita
dell’azienda francese continua fino alla vigi-
lia del secondo conflitto mondiale, dopodi-
ché scompare completamente dalla scena
automobilistica.

Una Sanford a tre ruote del 1929
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San Giorgio

Genova
Italia
1906 - 1909

San Giorgio & il marchio ¢con cui vengono
eomrmercializzate nel primo decennio del
secolo le patenti vetture costruite a Genova
dalla Societd Anonima Italiana Costruzioni
Automabili Terrestri @ Marittimi. L' azienda
ltaliana nasce per iniziativa di Attilio Odero,
gia costruttore navale, che nal 1906 stipula
un accordo con la Casa inglese Mapier per
la costruzione in Italia dei motori da 40, 60
& 80 Hp, | quali vengono pei montati sulle
raffinate vetture a sei cilindri da corsa e da
turismo prodotte dalla San Giorgio. Con
questo marchio |'azienda presenta, nello
stesso anno, @i saloni dell"automabile di Mi-
lano e Torino, alcuni esemplari di un‘auto
dalle grandi dimensioni con motore a sei ci-
lindri tribloceo, identici al modello 30740
HF della Mapier.

In seguito la Casaitaliana presenta la 40/50
HP e la 5060 HP sempre con le stesse ca-
ratteristiche meccaniche dei modelli della
Casa inglese. Tra quelle che distinguono
gqueste automobili spiccano |a trasmissione
a cardano e, soprattutto, il sistema di ac-

1. Lo stabilimento della
San Glorgio

a Genova

2. Una San Glorgio
50/60 HE vettura

di grandi dimensioni
capace di ospitare
cingue persong

censione, costituito da un dispositivo
assolutamente innovativo per I'epoca e an-
tesignano dello spinterogenso. L'attivita le
gata alla produzione di automobili del-
I'azienda genovese termina nel 1909, Il nu-
mero delle vetture prodotte dalla San Gior-
gio, nei tre anni di attivitd automobilistica &
piuttosto limitate, circa cento esemplari, a
causa degli eccessivi costi di produziona, le-
gati ai materiali utilizzati e al conseguente
prezzo di acquisto elevato.

San Giusto

Trieste
Italia
1923 - 1928

San Giusto Fabbrica d'Automaobili 5.4, & una
piccola azienda di Trieste che nel 1923 rea-
lizza una vetturetta rivoluzionaria per I'epo-
ca: una trazione posteriore da 750 ce, pro-
gettata dall'ingegner Guido Ucelli di Memi.
Il prototipo viene presentate al salone di Mi-
lano nel 1924 e suscita un grande interesse.
Il motore, un piccolo quattra cilindri di 750
cc, raffreddato ad aria forzata da una vento-
la, & infatti sistemato posteriormente e for-
ma un gruppo unico con la scatola del cam-
bio & quella del differenziale. Il telaio & costi-
twito da una trave centrale in lamiera e le so-
spensioni sono indipendenti su entrambi gli
aszali con molle a balestra trasversali che
svolgona la funzione di bracci oscillanti. Una
concezione che anticipa in maniera sorpren-
dente gli orientamenti futuri della tecnica au-
tomobilistica. L'annuncia della presentazio-
ne della Fiat 509 induce |'ingegner Guido
Ucelli a non passare alla produzione in serie.
La San Giusto viene costruita infatti in non
pil di una ventina di esemplari. L'azienda,
posta in liguidazione gia nel 1926, chiude
definitivamente nel 1928,

Il telaio della San Giusto, la prima vettura
a 4 ruote indipendenti presentata a Milano
nel 1924
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Linares, Spagna 1956

santana Motor 3A nasce formalmente nel
1991, ma 'azienda apre i suoi battenti nel
1956 a Linares, nella regione spagnola
dell'Andalusia, come produttore di macchine
agricole sotto il nome di Metallurgica de San-
ta Ana (MSA). Mel 1981 prende il nome di
Land Rover Santana SA per poi diventare San.
tana Moter SAnel 1991, quando il partner Su-
zuki diventa I"azionista di riferimento con il 49
per cento di partecipazione. Il primo accordo
relativo alla produzione di auto la M3A lo sigla
nel 1958 con André Citrogn, per produrre sca-
tole del cambio per il modello Citroén Hispa-
nia, Mellg stesso annd si avwia un’intesa con la
Rover per assemblare su licenza in Spagna i
madelli Land Rover, destinati al mercato loca-
le, accordo perfezionato nel 1961, S5i comin:
cia con i modelli della serie |l {in Inghilterra
appena aggiornati, a dieci anni dal lancio) che

La PS5 350, lanciata da Santana nel 2005
¢ meglio nota, in Europa, come Vitara

vengono vendut per la maggior parte al go-
verng e alle forze armate spagnole. Sono equi-
paggiati con motori a benzina di 2 e 4 litri, o
con un diesel di 2 litri. || 75 per cento del pro-
dotto & assemblato in Spagna, solo in un se-
condo momento, a partire dal 1962, I'azienda
spagnola potra produrre in proprio, al 95 per
cento, | veicoll e venderli, con il marchio San-
tana, in Spagna e in alcuni mercati
dell’America Latina e del nord Africa.

Le Land Rover della serie Il prodotte in Spagna
sono sostanzialmente identiche ai veicoli fab-
bricati sulle linee inglesi. Piccale modifiche
VENgono compiute per allineare alcuni partico-
lar1 alle normative della Iegislazmne SPEEHI:-Ia,_
come vetri, parte della strumentazione e deiri.

LA CURIOSITA

Nel nome
di Annibale

Al salone di Madrid del maggio

del 2002, Santana Motor SA svela

la sua nuova fuoristrada, la PS5 10
su licenza Suzuki. PS 10 & il nome
con eul viene venduta negli altri
Paesi europei ma sul mercato
spagnolo & battezzata come Anibal.
(nella foto) Anibal & Annibale,

il condottiere che da Cartagine valica
le Alpl per andare a sconfiggers

i Romani a casa lore. Tra una
campagna militare e I"altra, Annibale
wive per un certo periodo

e si sposta nel sud della Spagna,
nella zona dell’ Andalusia dove oggi
sorge la citta di Linares, cioé a casa
della Santana ex Metallurgica.

Da qui I'omaggio del suo nome
all'ultimo veicolo presentato a
Madrid. L'Anibal conosce varie
versioni, dopo essere messo in
vendita all'inizio dell"autunno dello
stasso anno. Nel 2006, sempre al
salone di Madrid, Santana presenta
una wersione accorciata @ con un
motaere prodotto dall'italiana lveco - un
turbodiesel common rail di 3 litri -
accoppiato a un cambio manuvale a 6
marce, La PS 10 Anibal, basata
sempre su una Land Rover, ha un
maotore lveco di 2,8 litri turbodiesel
a 4 cilindri, cambio a 5 marce & viene
prodotta in due versioni, una lunga
a5 porte euna pickupa3eal
porte. Da notare che entrambe le
versioni sono disponibili sia a trazione
integrale, sia con la sola trazione
anteriore. L'lveco Massif del 2007

€ una sua ristilizzazione cul viene
aggiunto il nuovo logo. La Massif
viene venduta come veicolo civile

& come mezzo militare,
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Santana

vestimenti. Esternamente, sulla griglia del ra-
diatore spicca il logo Santana, sistemato sotto
il tradizionale marchio Land Rover. Le Land Ro-
ver Santana montano per lo pid il classico mo-
tore diesel di 2,3 litri a quattro cilindri con cui
vengono equipaggiate all'epoca le sorelle in-
glesi. Nel 1962 arriva in Spagna il motore 2,5
litri. Del 1967 & il primo modello disegnato da-
gli spagnoli, fatto in casa al cento per cento: si
chiarma Santana 1300. Nel 1968 viene lanciata
la versione spagnola della Land 109, |a Rural
Taxi, una station wagon a cingue porte. Mel
1969 la Santana Militar — sempre su licenza
Land Rover —va ad equipaggiare |'esercito fran
chista. Santana Motor raggiunge una sua au-
tonomia nella produzione mentre o sviluppo e
la progettazione restanc nelle mani degli in-
glesi. Il madello per 'esercito & analogo a quel-
lo gid adottato da alcuni anmni in Inghilterra dal-
la British Army, il Lightweight. E un veicolo che
in Spagna viene prodotto in circa 3.500 esem:
plari, oltre a pochi altri per il mercato civile nel-
la versiome chiamata Ligero.

Mel 1977, la Santana Motor introduce due nuo-
vi motori sui modelli prodotti su licenza Land
Rover, sviluppati d'intesa con gli ingegneri di
Solihull, di 3239 cc di cilindrata. Entrambi so-
no derivati dal 2,3 litri, cui vengono aggiunti
due cilindri, con potenza portata a 104 Cv sul-

L'Iveco Massif. nato nel 2007 dall’accordo
tra Iveco & Santana, Di fatto si tratta
di un Santana PS5 10 Anibal ristilizzato

L’Automohbile ‘ Santana * La storia

La strategia
La politica
degli accordi

La breve storia industriale di Santana
Motor 5A & punteggiata da accordi

con partner stranieri che la rendono
dipendente da capitale ¢ tecnologia fuori
dal Paese. Accade con la Land Rover,
che non & nuova a questo tipo di accordi:
prima di sbarcare a Linares con i suol

fuoristrada, il marchio inglese produce lo stesso prodotto in Belgio con il marchio
Minerva e in Germania con il marchio Tempo, due avwenture ancora pii brevi

che con I'azienda spagnola. Ma & l'intesa commerciale e industriale di Santana

con i giapponesi a suonare paradossale, viste come sono andate le cose. MNel 1982
I'accorde - sempre su licenza - con la Suzuki apre un contenzioso con la Land Rover,
che da li a poco decide di abbandonare gli spagnoli al lore destine. Un desting

che un altro costruttore giapponese, ben pit grande e importante della Suzuki, scriverd
mettendo fine all'esperienza spagnola nell'off road: la Nissan. E il 1994 e I'arrive

sul mercato spagnole della Nissan Patrol, un robuste e moderno fuoristrada, fa di colpo
crollare le vendite di Santana, La Casa perde terreno anche per la concorrenza

della nuova Defender Land Rover, equipaggiata con il nuove motore diesel da 113 Cv.
La pietra tombale per Santana arriva nello stesso anno, ancora dalla Nissan: I"azienda
di Linares propone una commessa all’esercito con un modello chiamato M-300

che monta un motore a & cilindri diesel itallano della VM con 105 Cv. Il governo sceglie
un fuoristrada Nissan, Santana fallisce. (Nella fole la Land Rover Santana 88 Ligero)

la versione diesel e a 94 Cv su quella a benzi-
na. Nel 1981, I'azienda spagnola introduce sui
suai modelll || parabrezza unico, ma per le 30
spensioni preferisce mantenere, sui modelli
della serie 111, le malle a balestra, nonostante
gli inglesi, sulla nuova serie 90 e 110 introdu-
calemelleelicoidali, Finoal 1983 sicalcolache
Santana Motor SA abbia prima assemblato e
poi prodotto in proprio circa 300mila veicolisu
licenza Land Rover.

Mello stesso anno viene presentata la Santa.
na 2500, prodotto tutto spagnole. L"anno
prima Santana Mo-
tor si accorda con la
giapponese Suzuki
Motor Corporation -
che rileva il 20 per
cento dell*azienda
giapponese - per la
fabbricazione e la di-
stribuzione di veicah
Suzuki in Spagna. Si
inizia nel 1988, dalla
piccola 5J 410/413
con motore 1000 cc,
inn Europa nota come
Samurai. L arrive dei
giapponesi non pia-
ce a Solihull che nel

1983 toglie il loge Land Rover dalle Santana
e nel 1990 chiude definitivamente I"accordo
con il partner spagnolo,

Mel 1994 I"'azienda spagnola fallisce e vieng ri-
levata dal governo locale andaluso, che la ri-
struttura quale “unica azienda (di settore)aca-
pitale spagnolo al cento per cento”, come si
pud ancora leggere sul sito ufficiale del mar.
chio. La collaborazione con Suzuki tuttavia ri-
prende nel 1997 per la produzione di matar &
maodelli sempre su licenza. Nel 1998, Santana
comincia a produrre la Suzuki Jimny, una pic-
cola fuoristrada. || 23 maggio 2002 al salone
di Madrid tocca alla grossa Santana Anibal, no-
ta fucri dalla Spagna con il nome di PS 10, Nel
2005 il marchio lancia la 300 e la 350, pid co-
nosciutein Europa comeVitara, Mel 2006, San-
tana si accorda con lveco per sviluppare Ingie.
me una dxd: nel 2007 viene presentata |'veco
Massif, di fatto una PS 10 Anibal ristilizzata,
venduta dal gruppo italiano in tutto il mondo,

Franceseo Paterno

www.santana-motor.es
Avenida Primero de Mayo, Linares

Spagna
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La storia *

Detroit, Stati Uniti 1985

Saturn L’Automobile

La Saturn & pid che un marchio nella storia au-
tomobilistica statunitense. Masce il 7 gennaio
del 1985 come unavera e propria divisione del-
|la General Motors, con una forte autonomia ge-
stionale, con |'obiettivo, orgogliosamente di-
chiarato, di sfidare |la concorrenza giapponese
che in quegli anni invade I"America con auto
piccole. Una sfida perduta, perché il 5 giugno
del 2009 la Casa madre (nel frattempo finita
in bancarotta)decide divendere Saturn, apren-
do (senza successo) una trattativa con Penshe
Automotive Group, un importante gruppo di
concessionarie guidato da un ex pilota e gloria

1. La Saturn L-Series, in versione berlina
2, Alcuni modelli della Saturn. Da sinistra:
Outlook, Aura, Vue Green Line ¢ Sky Red
3. La versione ibrida della Yue Green Line,
presentata al North American International
Auto Show del 2008

sportivad’America, Roger Penske, proprietario
di squadre che corrono nei circuiti Nascar e In.
dyCar, oltreché importatore Smart per gli Usa.
L'idea di sfidare i costruttori giapponesi & di
Roger Smith, amministratore delegato della
GM per tutti gli anni Ottanta, Mel 1982, uno dei
suni vice president, Alex C. Mair, chiama due
sudi ingegneri nel suo ufficio, Joe Joseph e Tom
Ankeny, per discutare un nuovo rivoluzionario
progetto chiamato Saturn. L’anno dopo, nel
1984, Smith annuncia al mondo I'iniziativa e
viene svelato il primo prototipo. Per il nuowvo
marchio, Smith lancia un progetto innovativo,
finanziato dalla Casa madre con 5 miliardi di
dollari: il sito prescelto, dopo una selezions tra
i 3B stati del Paese che si candidano a ospitar-
la, & Spring Hill, nel Tennessee. Una scelta
simbaolica, perché la fabbrica della Saturn vie-

3 neeretta a poche miglia da quella della Missan

di Smyrna, vicino Mashville. Mei piani di 3mith,
Spring Hill deve competere anche nella gualita
della produzione: la fabbrica & altamente au.
tomatizzata, per i motori 3i impiega alluminio,
|& carrozzerie sono fatte con materiali plastici
indeformabili, si mette mano a una Nuova or-
ganizzazione del lavoro tra | seimila dipenden.
ti. Sulla linea si prevede un solo modello, com:
patto, un"auto piccola tutta americana, anti-
giapponese & antieuropea. Nasce quella che
con enfasi viene chiamata “the different kind of
car company”, per la quale diversi clienti sod-
disfatti vengono ingaggiati a partire dal 1981
come consulenti, secondo una pelitica di mar-
keting molto aggressiva.

La prima vettura del marchio esce da Spring
Hill il 30 luglio del 1990. E una S-Series, ven-
duta negli Stati Umiti attraverso una rete de-
dicata e non attraverso | concessionari GM.
L'anno successivo, nel 1992, la vettura sbar.
ca in Canada; al salone di Los Angeles viene
presentata la SW2, owero la versione station
wagon. Mel 1993 arrivana i modelli Carla, nel
1995 la versione Jasper. In quell’anno la Sa-
turn riesce a produrre la sua milionesima vet-
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Savoia

Saxon

San Gallo
Svizzera
1897 - 1914

La Saurer & un'industria svizzera diveicoliin-
dustriali & di motori diesel, che nasce nel
1853 a San Gallo per iniziativa di Franz Sau-
rer. Dal 1897 |'azienda svizzera inizia la pro-
duzione di autovetture su imziativa di Adolph
Saurer, figlio del fondatore dell'industria. La
prima vettura, destinata principalmente ai
Paesi coloniali, & equipaggiata con un maoto-
re monocilindrico a petrolio da & Cv, situato
nella parte postenore, La seconda gamma
dei modelli Saurer utilizza moton conven-
zionali alimentati a benzina con cilindrate
comprese tra quattro e nove litri. Tukti i mo-
delli possono montare diverse carrozzerie:
tarpedo, doppio phaeton, berlina, landaulet.
Lacommercializzazione di questi veicoli & af
fidata alla Geissberger di Zurigo fino al 1914,
In seguito I'azienda concentra la sua attivita
sul veicoli industriali ed effettua esperimen-
ti con | motori diesel con la personale colla-
borazione di Rudolf Diesel. | primi autocarri
dotati di questo propulsore sono realizzati
nel 1928 mentre |a produzione in serie inizia
solamente nel 1934,

Un autobus Saurer del 1951: dope il 1914
la Casa svizzera concentra
la sua attivitd su questo tipe di veicoli

Milano
Italia
1916 - 1918

Azienda autornobilistica milanese diretta
dall'ingegner G. Pedretti, che si dedica a co-
struire alcuni esemplari di una vetiura trail
1916 al 1918, Equipaggiata con un maotore
a guattro cilindri da 12 Cv posizionato an:
teriormente, ha un cambio a tre rapporti e
trasmissions ad albero cardanico con freni
solo sulle ructe posteriori. La Savoia & una
vettura del tutte corwenzionale che non rag-
giungera mai una effettiva produzione in se-
rie. |l suo progettista si cimenta in altre co-
struzioni automobilistiche e nella realizza:
zione di numerosi brevetti gid all'inizio del
secolo. Pillimpaortanti, @ soprattutto pid ne-
ti, di gquesti esperimenti sono, perd, | suol
manuali dell'automobilista editi dalla Hoe-
pli in numerose edizioni, a partire dal 1899
fino agli anni Quaranta. Rappresentanc
I'opera pill completa e diffusa sull"evoluzio-
ne della tecnica automobilistica nei primi
anni del secolo in Italia.

Detroit
Stati Uniti
1913 - 1923

La Saxon & una piccola azienda automobili-
stica americana, che nasce a Detroit nel
1913. Anche se le vetture della Casa ame-
ricana non si sono distinte né sul piano sti-
listico né su quello tecnico-meccanico, nel
1917 la Saxon raggiunge il decimo posto
per wolume di vendita nella graduatoria del-
le industrie di automobili americane,
L'azienda presenta il primo modello nel
1913, I'auto & una piccola roadster biposto
equipaggiata con un motore a quattro cilin:
dridi 1.4 litri ¢on un camibo a due rappor-
ti alloggiato sull'assale posteriore, Questa
posizione del cambio, divenuto poi a tré rap
porti, viene mantenuto anche sui successi:
vi modelli maggiori, a sei cilindri. Nel 1915
il roadster & dotato dell'impianto di illurmi:
nazione elettrico, L'azienda, in seguito, rea.
lizza una versione furgoncino, affiancata da
una vettura da turismo con motore a sei €i-
lindri di circa tre litri di cilindrata. Dopo un
periodo di grandi successi nelle vendite,
I'azienda di Detroit inizia una fase discen.
dente che siconclude nal 1923 con la defi-
nitiva cessazione della produzions,

La Saxon readster del 1913, la prima
automobile prodotta dalla Casa americana
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Scania-Vabis

Scania-Vabis = SCAP -+ La storia

SCAP

Malmo
Svezia
1911 - 1929

Scania-Vabis & un marchio automobilistico
svedese, che nasce dalla fusione della Ma-
skinfabriks AB Scania di Malmi & la Va-
genfabrik AB Vabis di Sodertilje. Le due
aziende svedesi vantano un notevole pas-
sato automobilistico, pid consistente quel-
Io della Scania, ma per contro pid antico e
originale quello della Yabis. Quest'ultima
nasce nel 1891 per la fabbricazione di car
rozze ferroviarie e inizia a produrre auto-
mebili nel 1897, La Scania nasce nel 1901
dalle ceneri di una wecchia azienda con-
cessionaria delle biciclette Humber. Le pri-
me vetture prodotte sono delle utilitarie
equipaggiate con motore Kamper. Dopo la
fusione del 1911 la Scania si dedica alla
produzione di veicoli industriali mentre gli
impianti della Vabis sono per le automolbi.
li. Con il marchio Scania-Vabis compaicno
solo due modelli, une di modeste dimen-
sioni e |'altro con caratteristiche di vettura
di lusso. La produzione delle due vetture si
mantiene sempre a livelli quantitativi assai
modesti fino al 1924, Vengono prodotti so-
lo pochi esemplari su ordinazione finché
|"attivith non viene abbandonata nel 19249,

Una delle rare automobili Scania-Vabis,
una torpedo a quatiro posti del 1914

Billancourt

Francia
1912 - 1939

SCAP Société de Construction Automobile
Parisienne, & una piccola azienda che nasce
a Billancourt in Francia nel 1912, Negli an-
ni precedenti il primo conflittc mendiale, la
Casa francese costruisce vetture pretta-
mente sportive, equipaggiate con motore
Eallot a valvole laterali di un litro di cilin-
drata, che si distinguono nelle gare in salita
francesi dell'epoca. Il periode di maggior
notorietd risale agli anni Venti quando con
il marchio SCAP si producono una serie di
motori automobilistici destinati sia a equi-
paggiare le vetture dell"azienda stessa siale
vetture costruite da altre Case automabili-
stiche. Infatti I'azienda di Parigi che duran-
te il periodo bellico fabbrica propulsori ae-
ronautici, si crea una grande esperienza e

‘una certa fama nel settore. A conflitto con.

cluso concentra gran parte della sua attivi-
t4 nella progettazione e nella costruzione di
motori su ordinazione di altre aziende. Tut-
tavia non tralascia la fabbricazione di vettu-
re complete, sempre di modeste dimensio-
ni & di cennotazione spartiva. || modello L
10 Cv e la tipo M del 1923 sono le due wat-
ture di maggior successo, entrambe egqui-
paggiate con motori di 1100 cc, cambio a
guattro velocitd e sospensioni posteriori 2
balestre semiellittiche, Nel 1926 la SCAP

presenta una vettura otto cilindri (ma con
scarso successo) e una serie di utilitarie
equipaggiate con motori di un litro. Si trat-
ta di modelli sia turistici che sportivi, sulle
quali & possibile montare, a richiesta, un
compressore che permette di supérare i
150 chilametriorari. | motori della SCAP so-
no robusti e potenti ma la qualita dei telai
SCAP non & adeguata. Infatti i migliori ri-
sultati sportivi arrivano quando | motori
SCAP sono montati su vetture di altre Case.
Alla fine degli anni Trenta I'azienda di Bil-
lancourt sospende definitivamente la pro-
duziane,

Una sportiva
SCAP del 1913
equipaggiata
con un
propulsone

in grado

di erogare 15
Cv di potenza
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Saturn

tura. Mel 1996, laGM
affida al marchio Sa-
turn la vendita prewvi-
sta in leasing della

La Saturn Flextreme,
il prototipo di auto
elettrica presentata
nel 2008, ricaricabile

: anche attraverso
sua auto elettrica, la  comuni prese
EV1, un progetto che  elettriche

verra presto abban-

donato. Mel 1997, la Saturn viene spedita a
sfidare i giapponesi anche in casa lorg. In
Giappone viene messa in piedi una rete diven-
dita con |'obiattivo di vendere almeno 4.000
unita, ma & un flop: la Saturn piazza soltanto
1.400 macchine per poi uscire definitivamen-
te dal Paese nel 2000.

Mel 1998 al salone di Boston viene presentata
una piccola coupé tre porte, E I'anno succes-
&ivo, al salone di New York in marzo, la 5-5e-
riesviengaffiancata dauna berlina e wagon pid
grande, la L-Series, che non sard capita dal
pubblica, abituate a pensare esclusivamente
in piccolo per il marchio americano delle utili-
tarie. Nel 2000, il prototipo CV1, un Suv a tra-
zione integrale, svela che Saturn intende
esplorare nuove strade per provare ad allarga:
re il su0 mercato. E infatti nell'ottobre dello
stesso anno viene presentata la Vue, uno sport

Saturn - La storia

La strategia
L’importanza
delle donne

Il marchio Saturn viene pensato

& annunciato da uomini, come
I'amministratore delegato della General
Motors Roger B, Smith ¢ il presidente
James McDonald, ma ci sono molte
donne ad avere un ruclo importante
nella storia di un pﬂ:gattn cosi
originale, La prima si chiama Laura Mildon di Reno, in Nevada, che, dopo aver comprato
una Saturn e dichiaratasi proprietaria molto soddisfatta, viene scelta dall’azienda come
consulente alla vendite. Altri come lei la seguiranno, Nel 1992, il governo statunitense
tramite il segretario al Lavoro Lynn Martin premia |'azienda Saturn per il suo impegno

ad assumere donne e parsone diversamente abili. Carla & il nome di un'autoe Saturn
del 1993, nel dicembre del 1938 tocca a Cynthia Trudell prendere il wolante come
presidente della Saturn. E il quinto presidente dell'azienda e la prima donna a salire
cosi in alto nell'intero gruppo GM. Nel 2000 la Saturn LS (nella foto) si aggiudica

per la rivista MotorWeek il Driver's Choice Award for Best Family Sedan. 1l volto

di una bambina pubblicizzera la notizia. Mel 2000, la Trudell lascia il posto al sesto
presidente del marchio, un'altra donna, Annette Clayten. Mella sua breve storia, Saturn
si impone all'attenzione dei media proponendo diverse campagne che hanno a che fare
con il suo claim di lancio, People. Nel 2001, sotto la direzione di Annette Clayton,
I"'azienda viene nominata sponsoer ufficiale di MADD'S Tie One On for Safety,

una campagna sulla sicurezza stradale sui pericoli di una guida in stato di ebbrezza,

utility vehicle. Nel 2003 tocca a una nuova ber-
lina, la lon, seguita dal modelle coupé con le
porte anteriori @ posteriori chix 51 aprono a li-
bro. Mel 2005, la Saturn propone un Suv gran-
de, I'Outlook, con otto posti. E sui modelli Vue
Green Line arriva la prima motorizzazioneg ibri-

da. Ma le cose non vanno bene. Nello stesso
anno, la GM decide di chiudere lo stabilimen-
to di Spring Hill & la produzione viene sposta-
ta nelle altre fabbriche del gruppo, dopo che
nel 2004 la Casa madre investe tre miliardi di
dollari per rovesciare |'idea originaria di Smith.
La Saturn viene integrata dentro la GM, non &
pit una divisione autonoma, le sue funzioni di
ingegneria & marketing vengono centralizzate
nella capogruppo. | veicoli Saturn d'ora in poi
sono maodelli del gruppo cui viene applicato il
marchio. L'Aura viene nominata Auto
dell’Anno in nord America nel gennaio del
2007. Nel 2008 la famiglia Saturn si arricchi-
zce della Astra - Opel in Europa- che va ad af-
fiancare I'Aura, la Sky, ['Outlook e la Vue. Con
il marchio Saturn viene presentato anche il
prototipo di auto elettrica Flextreme, ricarica.
bile con plug in. MNel 2009 la crisi che attana.
gha la GM spinge i vertici dell'azienda di De-
troit ad annunciare, dopo vari tentativi di ven-
dita andati a vuoto, la fine della produzione di
autovetture a marchio Saturn.

Francesco Paterno

www.saturn.com
1400 Stephenson Highway, Troy
Stati Uniti
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SCAT

Venice
Stati Uniti
1957 - 1962

o

SRY:

La Scarab & un'azienda costruttrice di auto-
mobili da competizione che nasce nel 1957,
a Venice, come “sfizio” di Lance Reventlow,
figlio della celebre ereditiera Barbara Hut-
ton. Lavettura di maggior successodella Ca-
sa & la Scarab MK |, che raccoglie alcuni im-
portanti successi nelle corse americane. In-
fatti batte team blasonati quali Ferrari & Ja-
guar. Il segreto della Scarab Mk | sta soprat-
tutto nel motore Chevrolet che, preso dalla
Corvette, & opportunamente modificato dal-
la Traco Engineering di Travers & Coon; la ci-
lindrata passa dagli originari 4,6 a 5,5 litri,
I'alimentazione viene fornita da un impianto
di iniezione Hilborn e I'aspirazione passa at-
traverso otto trombonegini. In questo modo la
potenza sale a valori oscillanti fra i 360 &1
385 Cv, con punte di 440 Cv per le ultime evo-
luzioni. |l telaio in tubi di acciaio al cromo-
molibdeno pesa solo 59 chilogrammi, con la
Ieggera carrozzeria profilata in alluminio (di:
segnata dallo studente d'arte Chuck Pelly),
portalamassatotale della Scarab Mk | aquo-
ta 860 chili. Se ne contano solo otto esem:
plari circa, L"attivith cessa nel 1962,

Lance Reventlow, il fondatore della Scarab,
accanto al prototipo di Formula 1
realizzato nel 1960

Torino
Italia
1905 - 1932

SCAT Societd Ceirano Autormabill Taring, na-
scenel 1905 da Giovanni Ceirano. || primo an-
no escone dalle officine un centinaio di vettu-
redel tipo 12 e 16 HP che, affiancate in Seguito
dalla 22 HF, rimangono in vita fing al 1909, In
questi anni | motori SCAT vengono migliorati:
I"awwiamento ad aria compressa viene monta-
to di serie su tutte le vetture, anticipanda di un
paio d’anni la concorrenza. Le auto sportive
della SCAT, progettate dal reparto corse, 51 al-
fermano nelle maggiori competizicni italiang,
& in molte occasioni sono condotte dallo stes-
sa figlio di Gievanni, Ernesto. Nel 1916 il pac-
chetto azionario della societd passa a una so-
cieta transalpina di cui fa parte Henri Brasier,
detentore della licenza di costruzione del mo-
tori Hipano Suiza VB per uso aeronautico. La
SCAT produce ben 1.500 di questi moton e
fornisce | monoblocchi semilavorati alla Itala
& alla milanese Magliani. Ma Giovanni Ceirano
non gradisce il giogo dell’interdipendenza, per
cui nel 1918 si ritira dal Consiglio di
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amministrazicne per fondare la Ceirano 5.4,
Alla fine del primo conflitto mondiale la SCAT
& in serie difficoltd per la carenza di capitale,
per gli scioperi delle maestranze e per |'ag-
guerrita concorrenza della Ceirano 5.4,
Mell'agosto del 1923 la SCAT, per evitare il fal-
limento, svaluta il propric capitale sociale a
14.000 lire. A questo punto Giovanni Ceirano,
diventato azionista di maggioranza della
SCAT, integra il capitale dell’azienda, metten-
doin liquidazione la Ceirano 5.4, & ne rizolle-
va le sorti, Dal 1925 la produzione esce col no-
me SCAT-Ceirano. |l crollo delle esportazion
alla fine degli anni Venti mette di nuove in cri-
silaCasache nel 1929 aderisce al Consortium
Fiat per la costruzione di weicoli industriali.
Ceirano esce dall'impresa nel 1931 e |a Fiat,
principale azionista, ne delibera la chiusura.

1. Una SCAT 15720 HP del 1912
2. Una torpedo SCAT a sei posti del 1913
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Scion

L' Automahile | Scion = La storia

Torrance, Stati Uniti 2002

11 28 marzo 2002 lo sport a stelle e strisce &
sotto shock: Michael Jordan, il pil grande ce-
stista di tutti i tempi, dopo I'allenamento del
giorno prima con i Washington Wizards, ha di-
chiarato: «Se il ginocchio destro (operato il 27
febbraio) continuerd a farmi disperare, non
vedo come potrei giocare ancora: non sareb-
be saggio insisteren. La notizia rimbalza su
tuttii giornali e al salone dell’auto di New York,
che ha appena aperto | battenti, non si parla
d'altro, come se non ci fossero auto impor:
tanti in esposizions.

Passana in secondo piang anche due curiose
concept car della Toyota che con esse lancia un
suo nuovo brand destinato alla generazione Y
(i nati tra il 1970 e il 1990). 5i chiama Scion e
le due vetture sono contrassegnate con le sigle
bbX e ccX. |l loro aspetto sconcerta il pubblico
pill conservatore ma il messaggio & diretto ai

nuovi consumatori seconda il progetto Genesis
varato nel 1999 dalla stessa Toyota Usa ¢ in
particolare dal suo presidente Yoshimi Inaba.

A spiegarlo ai distratti giornalisti presenti &
Jim Press, il vice presidente della filiale ame-
ricana della Casa giapponese: «Da tempo ci
siamo concentrati ad ascoltare, studiare e ca-
pire le esigenze delle nuove generazioni in eta
da patente e quindi al prime approccio con il
mercato dell’auto. Sono tanti e noi li valutia-
mo in 60 milioni entro il 2010. Con la Scion,
Towota pensa di compiere il pil grosso passo
per connettersi con lorom.

Il nome Scion sta per “rampolle”, ha un suono
SECC0 @ S pronuncia in mado veloce, perfetto
per il linguaggio giovanile. La wolonta & quella
di proporre qualche cosa di molto differente
dalla produzione Toyota o anche da quella Le.
*us (il marchio pid di lusso) entrambe rivalte

ad un pubblice maturo, in molti casi addirittu-
ra vecchio, La Scion ha la sua base in Califor
nia, una collocazione perfetta per la fantasia
della potenziale clientela, ma potra godere del-
la rete di concessionari Toyota, gia esistente,

112 gennaic 2003, al salone di Los Angeles, ar-
rivano leversionidi serie dei concept visti a Mew
York. 5i chiamano xA e xB e il loro arrivo sul
mercato & annunciato per il & giugno presso
105 rivenditori in California, Nel febbraio 2004
e vendila Bl esleine el sl el Sl L,
nel sudest e sulla costa orientale prima di arri-
vare a una distribuzione in tutti gli Stati confe-
derati nel giugno 2004. Una rete abbastanza
capillare, & quelle che & interessante & che i
vendong pil auto attraverso internet rispetto a
tutti gli altri costruttori presenti sul mercato.

Il target molto giovanile si caratterizza ancor
pitt nell’area degli afroamericani o comunaue
dogli iepanicil o ancara dai nabivi | "affarta A
accessori molto caratterizzanti attira consu-
matori ansiosi di trasmettere qualcosa attra.

2 verso "automobile: si vendong soprattutto
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La strategia
L’auto
S misura

Al grande successo
iniziale della Scion
Sicuramente
contribuiscono due idee
mirate su un pubblice
che mai sarebbe stato
attirato dalle auto
convenzionali. La prima & I'esagerata offerta di optional al limite
del kitsch: una lista sterminata i

che comprende tra "altro improbabili appendici aerodinamiche,
una sistema audio capace di cambiare sfondo in 10 colorazioni
di luci, un porta-bibite che si illumina, una serie di LED

da piazzare in giro per |'auto ¢ un pazzesco subwoofer Bazooka
grande come il bagagliaio e capace di sparare musica

con una forza da far impallidire una grande discoteca.

La seconda trovata & che il potenziale cliente & accolto

im un corner riservato della concessionaria dove pud sedersi

in una postazione che ricorda quella di guida. Davanti a lui

&'¢ un grande schermo sul quale pud veder nascere la sua auto
ideale assemblando tutti i pezzi che preferisce pescandoli

dal grande catalogo a disposizione: tipi di cerchi, colorazione
esterna, accessori interni, svariate decorazioni, terminali

di scarico e via cosi. Su un monitor a fianco del sedile pud
parallelamente controllare quanto sale prezzo finale in funzione
delle finiture scelte perché I'auto che gli verra consegnata sard
esattamente cosi: di solito molto pid costosa rispetto al prezzo

1. La Scion Fuse Sports Coupé concept
del 2006

2. Lintera gamma proposta dalla Scion
negli Stati Uniti nel 2008

grandi cromature o finiture dorate, impianti
stereo molto potenti e vistosi, e soprattutte
piace la possibilitd di dotarsi di luci interne
ambrate o azzurrate. La comunicazione & la
pubblicithd evitano | mezzi tradizionali come i
giornali, le riviste specializzate oppure radio
e televisione: vengono preteriti eventi promao-
zionali presso discoteche o night club, abb-
namenti con dj molto conosciuti e presenze
presso i negozi di musica anche perche, pa-
rallelamente alla nascita delle auto, Scion ha
dato vita a una specifica etichetta musicale e
parsino a una linea d'abbigliamento.

Curiosamente il legame con la Toyota non &
vissuto dai clienti pid giovani come una limi-
tazione, bensi come garanzia di qualita, cosi
le vendite si impennano in fretta trasforman:
do gueste automobili dalle forme curiose in
veri oggetti di studio e di discussione. Sia la

base delia vettura, ma anche perfettamente cucita addosso.

A che la xB piacciono per |'alta qualita, peril
divertimento che assicurano e per il prezzo
d'acquisto molto abbordabile. La xB, in parti.
colare, fa colpo perché ha una linea non sol-
tanto inconsueta ma anche aggressiva nella
sua non logica dal punto di vista.aerodinami-
co; carica persone @ ospita bagagli ingom-
branti a dispetto di un'impronta a terra maol-
to contenuta per | parametn nordamericani, e
incontra i favori nei grandi centri urbani.

Mal 2005 arriva un lorse medelle, la W, wna
sport coupé che offre prestazioni pid elevate
e questo coincide con il momente migliore
della marca che sale da 90mila auto vendute
nel 2004 a quasi 160mila del 2005. Sembra
un trampolino perfetto per arrivare chissa do-
ve, invece qualcosa si blocca e le vendite non
decellano tanto che gli analisti si shizzarri-
scono nell'individuare le ragion| del flop inat-
teso, C'& chi dice che il pubblico inizialmente
individuato in quelli con etd compresatrai 18
ei 24 anni i & in realta rivelato meno giovane,
mentre ¢'& chi come Brian Bolain, ex mana-

ger Scion poi passato in Lexus, che va oltre af-
fermando che: «Per rilanciare il marchio biso-
gna togliergli I'etichetta di auto per giovanis-

simi perché questo si é rivelato una sorta di
bacio della mortes. Una sentenza inquietante
dopo le ottime premesse.

Il 16 dicembre 2006 la Scion presenta 1a nuo-
vaversione della xB e aggiunge |a xD che sug-
cede alla xA. Ma | nuovi modelli costana di pil
e non spostano | numeri. Si pensa allora alle

sbharco in Coanpcde mantres rosh)? s s tes DO sl

neannunciato I"arrivo diun quarto modello che
dovrebbe basarsi sulla piccola iQ che incontra
un buon successo in Giappone & in Europa.

Carle Cavicehs

WWW.SCIon.com
13001 5. West Ave., Torrance
California, Stati Uniti
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XA 1. La zA, prima vettura proposta dalla Scion
(una costola della Toyota) nel 2004
2. Il prototipo xA Speedster, un'estrosa

Produzione 2004 - 2006 variante sul tema della compatta giapponese

Carrozzeria Berlina 3. |l posteriore della xA, con | gruppi ottici
che sconfinano sulla fiancata

La xA & la prima vertura proposta dalla
Scion, marchio crearo dalla Toyota
appositamente per il mercato
nordamericano, con prodorti dedicari
sopratrutto ad un’utenza giovanile e dalle
forme piuttosto squadrate. La xA & una
vettura compatta, di lunghezza compresa
entro i quattro metri, che viene vendura in
Giappone col marchio Tovota e col nome
di Ist, auro a sua volea derivara dalla
prima generazione della compatea Virz. Fa
il proprio debutto al Los Angeles Auto
Show alla fine del 2003 per entrare in
commercio pochi mesi pio tardi, e si
presenta con un solo motore a benzinas il
1.5 da 108 Cv di produzione Tovora
abbinato ad un cambio manuale a einque
marce o, in alternativa, ad un automatico
a quattro rapporti. La xA rimane in
produzione dal 2004 al 20086, ¢ viene
spstituita Manno successivo dalla xD,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ........ooonniimennnne. M 3,914
Larghezza ....ocoovinieniinennannes M 1,604

1 - e A P m 1,529
FOCUS
Un approccio nuovo PESO........ .. 1.062 kg

ER MOTORE

Alimentazione ........coccenmeees benzina
Con la xA, e la “gemella™ xB, Cilindrata.............cocvvnmnnnern. 1497 €6
sl introduce un nuovo sistema 03 || [ [ e et e b e e S PR |
di vendita negli Usa, Il concessionario POYBNZA ..ovirisrrmmsssnmnsisns sesssones LG CW
presenta la vettura nuda e cruda, TRAZIONE ........................ anteriore
mentre sta al cliente deciderne
la personalizzazione, dai colori LT L= Lo E————— 5 marce
agh intermni fino alla carrozzena. FREMI
In questo modo si forma il cosiddetto ANteriore.......ccceevnnvirrreesenes @ HiSCO
“prezzo puro™: cioé il costo rotale Posteriore vveneenens @ t@MBUFG
dell’auto comprensivo di accessori, VELOCITA MASSIMA....... 170 km7h
finanziamento e assicurazione. 4

PREZZO...........co..... Dollari 12.500

Senza sorprese per chi compra.
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Produzione Dal 2004
Carrozzeria Berlina

Forme sguadrate, a metd strada tra un
furgoncino e una wagon: non c'é forse
altro modo per descrivere la xB, il
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pittoresco secondo modelle Scion arrivato
in COMmMmercio quasi contemporaneamente
alla xA. Rispetto a questa infatti il design

viene reso ancor pid estremo: la xB
sembra quasi un cubo di ferro con le

ruole, a cui viene artaccato un frontale in

maniera posticcia. Ha lo stesso motore

1.5 benzina della xA e come questa deriva

dalla stessa piattaforma della Yaris, pur
essendo in sostanza una semplice

riproposizione con piccoli ritoechi estetici

e diverso marchio di una vertura Toyota
del 1999: la bB, equipaggiata - rispetto

alla xB - con un motore 1.3 e, a richiesta,

disponibile con la trazione integrale.
Come la xA, la xB si rivolge ad un targer
di clienti giovani, con etd media inferiore
ai 39 anni.

1. La Scion xB, arrivata in commercio
nel 2004 insieme alla xA
2. Il eruscotto della xB, con dotazioni SCHEDA TECNICA
e strumentazioni chiare ed essenziali DIMENSIONI
: Lunghezza ..........cocovmsmnnnnrnn, 11 3,945
Larghezza........commsenscsvenens M 1,689
.1 - v RN | | [ 1.7 4 |
Eociis B e e
L'ultima gEﬂEfﬂZiﬂnE PESD.........cccocnsinissinssennces 1088 kg
— MOTORE
Alimentazi sesrnnmennnnsanrenes NETZINA
Il modello arrivato nel 2008 Cllindralt L TS
& decisamente pil grande Clllndrl 25 il
nelle dimensioni rispetto a quello o] - T —— - ]l ]
che lo precede: basti e TRAZIOME ......ocovseveeeerrenes @RtEFIORE
che la sola lunghezza raggiunge
i 4,250 metri. Anche il peso aumenta CAMEIOD .........cccovnvnvviinnnnnen. 3 Marce
di melro, arrivando a toceare 1 1370 FRENI
chilogrammi. Oltre ai due propulsori Anteriore.......cccceevenvvvireennn.. @ diSCO
1.3 e 1.5, infine, la seconda Posteriore ............coeene.. @ tamburo
generazione di xB pud contare inoltre LE VERSIONI VELOCITA MASSIMA...... 170 km/h
sul 2.4 da 158 Cv che equipaggia Modello Produzione A
anche la Tovora Camry. I Serie 2004 - 2007 PREZZO................... Dollari 13.000
IT Serie dal 2008
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tC

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Coupé

Il 2004 & I"anno d'esordio per i modelh
Scion. Oltre alle COTmpatte kA ed xB,
arriva anche una coupé sportiva con
trazione anteriore presentata in gennaio al
salone dell’auro di Detroir ¢ costruita sulla
stessa piattaforma della Toyota Avensis: la
tC, che viene da molti considerata una
delle eredi della Celica. In realra
quest'auto dovrebbe prendere la
denominazione xC, seguendo 'ordine
della gamma Scion (xA, xB, xID), ma cid
non & possibile in quanto rale
denominazione viene acquisita dalla
Volvo per i propri modelli della linea X.C
(X Ce0, XCT0 e XC0). Alla fine viene
dungue scelto il nome di tC, che sta per
touring coupé. Il motore all’esordio & il
2.4 da 160 Cv, lo stesso montato sulla
Toyota Camry, che viene abbinato ad un
cambio manuale a cinque marce o, in
opzione, un automatico a 4 rapporti.

1. La coupé tC & costruita sulla stessa
plattaforma della Toyota Avensis

2. Gli interni della sportiva Scion SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ......ccuneeinsvnenncane M 8,320

Larghezza...........cccocevemneeeee. M 1,755

AMEZZA...coooe s msisassnenasess M 1,415

PO T e s 22
FOCUS
I restyling PESE e sy A S R

— MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Nel 2008, a metd del ciclo vira, Cilindrata......oeeeceveierireeen. 2362 ce
la tC beneficia di una sorta o] | | T e e e e
di makeover che ne rinfresca Potenza.......c...coonncnnceencnnen. 160 CW
le linee e i contenuti. Le modifiche TRAZIONE ... sotericre
esteriori riguardano sopratiutto

CAMBID .........ocvrmmmsnesrrenrees 3 MMAFCE

i gruppi ottici anteriori ¢ posteriori,
parzialmente ristilizzati. All'interno
invece cambiano colori ¢ materiali
dei sedili, nonché "illuminazione

FRENI

AMteriore .........ueee
Posteriore ........

wnsssnreennne @ QISCO

veseeeeneees @ AiSCO

a led di cruscotto cbstrufmcnm;.iunc. ;ilﬁ:smm e VELOCITA MASSIMA.... .. 200 km/h

L'impianto stereo beneficia infine ;

dell’'introduzione di un subwoofer. 1 Serie 2004 - 2007 PREZZO................... Dollari 17.000
127 Restyling dal 2008




Scout

Salisbury
Inghilterra
1905 - 1921

La Scout & una piccola Casa automaobilistica
inglese, che nasce a Salisbury nel 1905.
L'azienda deriva dalla Burden Brothers,
un'antica fabbrica di campane che alla fine
del 900 inizia a costruire anche maotori mari-
ni. Con il supporto finanziario di Joseph Per-
¢y Dean, nel 1905, inizia la produzione auto-
mobilistica, costituita da vetture convenzio:
nali e da una serie di autocarri e di autobus.
Le automobili sono equipaggiate con motori
a gquattre cilindri con valvale di aspiraziona
automatiche, hanno cilindrate comprese fa
1,8 e 4,6 litri, accensione a bobina, frizione
a cono, cambio a tre rapporti, telaio in legno
rinforzato e trasmissione ad albero cardani-
co. L'azienda inglese, oltre a sviluppare il set-
tore commerciale automobilistico, si dedica
anche alle competizioni sportive, Joseph Per-
cy Dean, con una Scout modificata per le
competizioni, partecipa senza grandi risul-
tati, alla prima edizione del Tourist Trophy del

La storia = Scout

. Una Scout 9 HP del 1920
2 La Seout 12-14 HP terpedo del 1919

1905 sul circulto dell®isala di Man, ma a cay-
sa di un incidente abbandena la gara. La cor-
5a e tremendamentea pericolosa quanto affa.
scinante, il suo circuito si sviluppa per 60 chi.
lometri da percorrere tra case, muretti, pali
della luce e differenti condizioni climatiche, il
tutto da ripetersi per ben sei volte. La fabbri.
ca del Canvento di Salisbury & diventata trop-
po piccola & nel 1907 I'azienda si trasferisce
in un nuovo edificio sulla strada di Bemerton
a Churchfields. Percy Dean, affascinato dal
circuito del Tourist Trophy, iscrive ancora una
volta alla gara una vettura Scout, nel 1908,
ma la macchina a corto di benzina siferma a
mena di 100 metri dal traguardo e glinega la
vittaoria, Mel 19207 inizia la commercializza-
zione della prima auto della Casa inglese,
motore sei cilindri da 4,4 litri con doppia ac-
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censions, cheé risulta assers una vetbura mal-
to potente. Mel 1909 I'azienda di Salisbury
presenta anche il primo veicole commercia-
le, un furgone leggero, che fa registrare un no
tevole numero di vendite.

In seguito la gamma della Casa inglese =i ar-
ticola su guattro modelli di base: una bicilin-
drica, due guattro cilindri & una sei cilindri co-
struite dal 1908 al 1911, Nel 1912 vengono
prodotte in serie solo le quattro cilindri: la
10712 HF con motore moenobloceo di 1870
centimetri cubi con accensiong a magnete,
cambioa quattro rapportl & trasmissions avi-
te sanza fine; la 12/14HP molto simile alla
precedente, ma con cillindrata di 2614 centi-
mietri cubi; infine due modelli maggiori di 3.6
e 4.8 litri. Mell'immediato dopoguerra sone ri-
proposti soltanto | due modelli 10/12e 12714
HF poiché I'azienda di Salisbury si trova gid in
gravi difficoltd economiche, tanto che nel
1921 & costretta a dichiarare il fallimento.
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Seat

Seat + La storia

Barcellona, Spagna 1950

Le origini della Sociedad Espanola de
Autdrmoviles de Turismo risalgono al 1919, an-
n in cui la Fiat di Toring fonda una propria so-
cietd consociata in terra spagnola. Dal 1931, i
modelli prodatti in questo distaccamento so-
no commercializzati come Fiat-Hispanias.
L'accordo con la Spagna, frutto di una joint
venture con il governo franchista, costituisce in
assoluto la pid importante esperienza estera
della Fiat nel dopoguerra ed esemplifica il tra-
sferimento e I'adattamento su scala interna:
zionale dei principi della produzione in serie,
Copo aver matenialmente sastenubd | naziona-
listi durante la guerra civile, nei decenni suc-
cessivi la Fiat trova in Spagna un mercata pro-
tetto per le proprie utilitarie, un costo del lave-
ro minore che in Italia e sopratiutto I'assenza
delle pid elermentar liberta sindacali finché du-
ra il regir'r:e del generu".u Franca.

Mel 1949 |a Fiat-Hispanias finisce sotto "IN,
un gruppo finanziario direttamente controlla-
to dal governo spagnolo, e assume il nuovo
marchio di fabbrica Seat, una societa che si
costituisce il 9@ maggio 1950 con un capitale
sociale di 800 milioni di pesetas (poco pid di
3.5 milioni di eura) nel guale intervengono
I'INI, s&i delle pid importanti banche nazionall
e la Fiat che assicura la tecnologia necessaria
per produrre le prime vetture su un’area di 20
ettari nella Zona Franca, una localita alle por-
te di Barcellona, dove o stabilimento viene
terminato il 5 giugno 1953 offrendo lavoro a
925 persone. La prima auto, una 1400, esce
dalla catena il 13 novembre 1953 e il ritmo di
produzione & di cingue veicoli al giornoe, Nan
& casuale che si cominci dalla 1400 perché i
corpi ufficiali delle Stato necessitano di vettu
re di rappresentanza, in pid "auto & partico-
larmente adatta per un uso come taxi.

La Seat nasce come “impresa nazionale™ crea-
ta dal poverno spagnolo allo scopo di motoriz-
zare il Paese durante il Franchismo, e per la
sua costituzione viene utilizzata una formula
basata sui cosiddetti accordi di fabbricazione.
In questi accordi la Fiat & il socio tecnologico
genza avers || controllo azionario della socie-
ta. Quest'organizzazione ha perd carattere
principalmente politico, & la Seat continua re
golarmente a produrre autormobili di proget-
tazione Fiat: in particolare, sino al 1956 il suo
modella di punta resta la 1400 berlina con mo-
tore a 4 cilindri. Nel 1957 viene introdotta la
600 con motore posteriore, mentre, due anni
dopo, la Seat presenta un'automobile con car-
rozzeria identica alla 1800 disegnata da Fi
minfarina, ma eguipaggiata con il meno po
ténte 4 cilindri delle 1400 berlina. L'awento
degli anni Sessanta & carico di vitalitd anche
in Spagna, dove la popolazione comincia a
viaggiare per scopi turistici alla scoperta degli
angoli piti sperduti del Paese. E I'awio di una
trasformazione socioloIca ed aConomica che
favorisce la motorizzazione di massa che por
ta la Seat a una produzicne di 100mila wettu-
re|'anno & persing all'istituzione diun servizio
di assistenza stradale, attraverso una flotta di
veicoli attrezzati che percorrono le principali
vie per portare aiuto agli automobilisti in pan-
ne, In quanto alla produzione, nel 1963 viene
offerta anche la versione 1500, mentre nel
1966 appare la 850, un modello che parte dal-
Io stesso schema della &00 ma assicura mag-
giore spazio, pid comfort e migliori prestazio-
ni. L'anno dopo, prende vita anche il ramo fi-
nanziario della marca, chiamato FiSeat, che
porta a una svolta nel sistema di vendita delle
auto introducendo il concetto di ritirg del-
l'usato come anticipo sull’ acquisto del nuovo,

La Seat |biza Cupra, la versione sportiva
della celebre berlina spagnola

L'ADDIO DELLA FIAT

Intanto, con I'avwento della democrazia in
Spagna in seguito alla morte del dittatore
Francisco Franco, I'IMI decide di vendere o
chiudere le imprese pubbliche deficitarie tra
cuila Seat che & alle prese con un difficile pro-
cesso di riconversione industriale. A tutti
sambra evidente che sia la Fiat a rilevare la
proprieta dell’azienda, visto che nel 1979, la
Fiat ha appena rilevato la maggioranza del
pacchetto azionario Seat. Eppure, appena
due anni dopo, cON uNa Mossa a sorpresa, la
Fiat nnuncia al centrollo finanziario.
Perevitare che i 32 000 dipendenti della fab-
brica perdang il poste di lavorg, il governo
spagnolo attua allora un Massiccio wnter-
vento di salvataggio, acquistando, tramite
I'IMI, addirittura il 53 per cento delle azioni,
Per trovare una spiegazions alle mosse della



Fiat occorre riandare al periodo di maggior cre-
scita della Seat, che ha coinciso con la moder-
nizzazione della Spagna a cavallo tra gli anni
Sessanta e Settanta, quando il rapide aumen-
to aella produzicne ha evidenziato disfunzioni
e difetti della fabbrica di classico stampo for
dista. Con essi aumenta il malcontento al suo
interno, mentre I'assunzione di manodopera
giovane e rurale da vita alla maggiore concen-
trazione operaia del Paese con un universo
sermpre meano controllabile da parte di una di-
rézione aziendalevicina al regime e abituatada
unventennio alla pacificazione sociale imposta
dall'alto. Sono quindi la crisi economica degli
anni Settanta, I'agonia del regime e la definiti-
va affermazione di commissioni operaie alter
native al sindacato ufficiale, a convincere nel
1980 |a Fiat alla rinuncia.

Ma la Seat, senza un ombrello tecnologico, &
costretta a trovare comungue un accordo con
Fiat che le permetta una continuitd: un accor
do di cooperazione al fine di continuare a co-

La storia = Seat

struire e commercializzare le Seat 127, Seat
Fanda, Seat Ritmo e Seat 131, cosi come lo
sviluppo dei futuri modelli derivati da questi.
Tutto cid, perd, pone anche dei problemi avi-
denti. La produzicne Seat pud contare, infat-
ti, soltanto sul mercato interno perché fuori
dei confini non pud accedere alla rete inter-
nazionale Fiat ma deve operare con una rete
propria tutta da mettere in piedi. Inoltre |"ac-
cordo di cooperazione indica espressamente
che nel caso la Seat decida di esportare | suoi
prodotti, deve ritoccare | modelli in produzio-
me; il restyling deve interessare sia le finiture
interne, sia quelle esterne e soprattutto ele-
menti rilevanti della carrozzeria, in modo da
trasfarmare in maniera impaortante I'aspetto
delle vetture affinché non si confondano con i
madelli italiani. In sintesi Fiat costringe la Se-
at @ una sua distribuzione internazionale, do-
ve pud immettere solamente vetture modifi-
cate in profonditad. Ormai la via & segnata: la
Seat deve pensare a sopravvivers in maniera
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La curiosita

Le Olimpiadi
del 1992 &

In eecasione delle Olimpiadi

di Barcellona, nel 1992, |a Seat compie
uno sforzo incredibile mettendo

a dispasizione del Comitato Olimpico
ben 2.000 autovetture Toledo (nella foto)
dipinte di bianco scegliendo gli autisti
volontari tra cinquemila pretendenti

& poi sottoponendali a una formazione
specifica. [noltre la Seat produce

una serne speciale di Toledo destinata

ai soli vincitori di un oro olimpico.

Un modello esclusive, motonizzato o con
il 1.8 16v oil 2.0 8, con una coloraziong
bicelora {nella parte inferiore un calare
piu chiarg che nella parte superiore)

& finiture lussuose a partire da una
tappezzreria in cudio @ un telefono
incorporato nell’appoggia braccio.

Per Lindford Christie, oro nei 100 rmetri,
viens pol approntata una targa

con matricola dedicata

Una riproduzione in scala ridotta

& in caramica di guesta Toledo

& pai consegnata

dal viceprasidente e direttore
commerciale di Seat, Juan José Diaz
Ruiz, al presidente del Comitato
Olimpica Internazionale Juan Antonio
Samaranch. Sempre in occasione

dei Giochi, la Seat lancia anche

la versione olimpica dell’lbiza e la Toledo
Sport caratterizzata da una tripla
colorazione che abbina rosso bianco

e nero e da diversi accessori come | fari
antinebbia e appendici asrodinamiche.

del tutto autonoma diventanda il primo co-
struttore di automobili completamente spa
gnolo. Inquest'ottica, nel 1982, dopo aver sot-
toscritto un accordo di cooperazione setten-
nale con la Volkswagen, la Seat inizia a co
struire, su licenza della Casa tedesca nello sta-
bilimento di Landaben, vicino a Pamplona, {in
cui si fabbricavano le Seat 124) i modelli Po-
lo, Passat & Santana: questo aiuta la Volkswa.
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Seat

gen ad aggirare i costi di importazione & sfrut-
tare la rete locale e commerciale della Seat.
Con 'apparizione della Ronda, che coincide
nel 1983 col traguardo dei 5 milioni di veicali
prodotti, | rapporti tra Fiat e Seat arrvano ai
ferri corti. La marca italiana accusa gli spa-
gnoli di aver modificato troppo poco il model-
lo a listine con il risultato di coenfondere la
clientela internazicnale. || ricorse a un arbi-
trato internazionale da ragione alla Seat, che
pud cosi commercializzare la Fonda in tutto if
mondo. Deve perd caratterizzare | auto in ma-
niera vistosa: grandi parti nere accompagna-
te a una verniciatura unica e gialla.

Im ogni caso, il grosse della produzione Seat
continua a risentire a lungo della collabora-
zione con la Fiat, tanto che modelli Fura e
Ronda possono essere paragonati rispettiva-
mente alle Fiat 127 e Ritmo.

L'INGRESS0O NEL GRUPPO VW

Bid avanti la Seat usufruisce della consulenza
tecnica della Porsche (per quanto riguarda la
progettazione dei motori), della Karmann
{che s'interessa dello sviluppo dei prototipi) e
di Giugiaro (che & responsabile dello studio
stilistico delle carrozzeria). Il primo risultato
di questa collaborazione internazionale si ve-
de nel 1984 con la presentazione dell'lbiza
che & una vera rivoluzione per la marca.
All'lbiza fa seguito la Malaga, una berlina a 3
volumi che & un'svaluzione della Ronda:
questa auto permette di eccupare il posto la.
sciato libero dalla 131, che nel frattempo &
uscita di scena, e nello stesso tempo ufficia-
lizza l'ingresso della Seat nel mercato delle
vetture pin alte di gamma. Alla fine del 1986
arriva poi la Marbella, una piccola 2 volumi di
800 cc. che altro non & che una trasformazio-
ne estetica della Fiat Panda, scelta obbligata
per andare incontro ai gusti dei pid giovani.
La cessione completa di tutte le quote ai te-
deschi avviene nel 1990, in corrispondenza
del massimo storico della produzione an-
nuale; mezzo milione di veicoli. La prima au-
to del nuovo corse (sotto la pelle & tutta Vol-
kswagen mentre il design porta il nome di
Giugiara) & la Toledo che viene presentata al
salone di Barcellona del 1991,

Seat = La storia

La Spagna & in pleno boom e tutte le cose pa-
iono arrivare al momento giusto. Anche 'inau-
gurazione della nuova fabbrica a Martorell, il
22 febbraio 1993, sa di ciliegina sulla torta: lo
stabilimento nasce in un'area a 30 chilometri
a nordest di Barcellona ed & giudicato come
uno dei pid avanzati d'Europa perché applica
il concetto del just in time di scucla glappone-
se grazie al quale il materiale arriva alla cate-
na di montaggio in maniera sequenziale. Ci la-
vorano 10mila persone e i fabbricati occupa-
no la superficie di 3 milioni di metr quadri, pa-

ri a 400 campi da calcio. Da qui sono sforna-
te in tutta fretta I'lbiza di seconda generazio-
neelaCordoba, che nasce dall'ibiza ma & gua-
si una trevolumi perché é forte di un bagagliaio
molto capiente e si rivolge a chi punta a un uti-
lizzo pit familiare dell'avtomabile.

In realtd una grande crisi economica inter
nazionale gela gli entusiasmi e rallenta la
produzione, ma gia nel 1995 le cose.si ri-
mettono a posto, e I"arrivo del monovolume
Alhambra sancisce un ritrovato stato di salu-
te: da Martorell esce il milionesimao veicolo,
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Il design i
Il centro tecnico
ad alta integrazione

Il 30 ottobre 2007 viene inauguratse
ufficialmente il Seat Design Center, 'unico
moderno centro di servizi integrati

per il design automobilistico esistente

in Spagna. Si trova presso la fabbrica

di Martorell, nel Centro Tecnico Seat,
concentrando cosi in una struttura complessa le intere fasi di ricerca

& sviluppo e di design delle future automobili del marchio. L'inaugurazione stupisce maolti
osservator perché ha luogo appena otto mesi dopo la posa della prima pietra per mano
del Primo ministro spagnolo. || complesso occupa 5.600 metri quadrati di superficie

ad & una struttura per designer pensata da un designer: & infatti lo stesso Luc
Donckerwolke, responsabile del design Seat, a realizzarne il progetto iniziale. Massima
priorita viene data agli aspetti funzicnali, rispondendo alle esigenze di spazio (vi lavorano
un centinaio d'ingegneri specializzati), ma anche di sicurezza e protezione dall’esterno,
e di trasparenza & luminositd all'interno. La sua disposizions & molto particelare perché
lo spazio & diviso in quattro zone distinte: ke idee (il design), la creazione (|a costruzione),

Center of Martorell).

la presentazione fisica e |a presentazione virtuale del veicelo, Tutte queste attivitd
interagiscono attraverse un patio che evoca un chiostro medioevale per stimolare
la concentrazione. Il Seat Design Center offre servizi per la Casa spagnola, ma anche
per gli altri marchi del gruppo Volkswagen (nella folo: designer al lavero al Seat Design

b i

I"Ibiza supera l& 50mila unitd annue sul mer.
cato internd & il debutte nelle competizioni
con |'Ibiza Kit Car nei rally frutta I"allore iri-
dato tra le vettura 2 litri.

Mel 1998, mentre la piccola Arosa miete
grossi successi, esce di scena, tra il dispia-
cere di un intero Paese, la gloriosa Marbella
che & stata prodotta in @00mila esemplari.
Con essa & la fine anche del vecchio stabili-
mento di Zona Franca.

Al salone di Ginevra del 1999, la Seat mostra
la sua nuova identita corporativa, dove i tradi-

1. Un manifesto
pubblicitario

per il lancio

della Seat 800

2. Una bisarca carica
di Seat 800

zionali colori bianco e
azzurrg sono sostitui-
ti dal rosso e argento,
tinte considerate pid
vicine al profilo giova-
nile e di qualita della
marca. Poco tempo
dopo, al salone di Bar-
2 cellona, debuttang le
rinnovate |biza e Cor-
deba mentre ancora qualche mese pid avanti,
a Francoforte, tocca alla nuova Leon, prima vet-
tura di casa dotata di un motore con 180 Cv,
cambic a & marce e trazione integrale.
Il nuewve millennio si apre con uno slogan che
oltre a festeggiare | primi 50 anni della mar-
ca trasmette anche |a nuova filosofia: “Seat
auto emocién”. Ormai le auto spagnale sono
vendute in 70 Paesi, per quanto i due terzi
siano ancora destinati al mercato europeo.
Con il concept Salsa, prima realizzazione del
centro stile sotto la direzione di Walter de Sil-
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va, si possono vedere | cambiamenti estetici
che dettano la linea futura sempre pid con
una connotazione sportiva; cosl non sor-
prende, nel 2002, il collegamento diretto ad
altri due marchi della famiglia Volkswagen;
Audi e Lamborghini. Mon a caso le Seat co-
minciano a frequentare i circuiti, arrivando
alle gare del Mondiale per vetture Turismo
dove sono in fretta protagoniste fino alla con-
guista del titolo iridato nel 2008,

Anchesul prodotto la caratterizzazione spor-
tiva diventa presto molto evidente. Nel 2003,
al salone di Francoforte, & preseatato il pro-
totipo Altea che segna I'ingresso della mar.
ca nel nuovo raggruppamento Msv (Multi
Sports Vehicle). La Leon Cupra R, che arriva
poco dopo al salone di Barcellona, & poi fe-
steggiata come la piu potente Seat di sem-
pre grazie ai suoi 225 Cv.

Sull’onda dell’entusiasmo, il 27 marzo
2004, la compagnia celebra una grande fe-
sta aprendo per la prima volta ai dipendenti
& ai lora familiari le porte dello stabilimento
di Martorell. 5i contano 41mila presenti che
testimoniano dell'ottimo rapporto che inter-
corre tra |"azienda e chi ci lavora e che sboc-
ca gid in maggio in un clamoroso accordo tra
la direzione e i sindacati che prevede una
grande flessibilita e una nuova concezione
del rapporto di lavoro. L'accordo diventa in
fretta un modello per tutta I'industria me-
talmeccanica spagnola.

Gli ultimi anni registrano perd un cale di ven-
dite abbastanza sensibile su diversi mercati
che obbliga | vertici della Velkswagen a stu-
diare piani di salvataggio che costano molti
posti di lavore e che comprendono anche la
possibilita di fabbricare veicoli in Messico
oppure in Brasile, cosi come di aprire nel me-
dio periodo uno stabilimento in Cina. Il prez-
zo da pagare per la Spagna & alto e si com-
plica con I'arrive della grande crisi @conami-
ca mondiale che scoppia nel 2008,

Carlo Caviechi

www.seat.com
Zona Franca, Calle 2, Nimero 1, Barcellona

Spagna
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600
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Produzione 1957 - 1973
Carrozzeria Berlina

Mel maggio del 1957 la Seat inizia a
produrre su licenza la seconda serie della
Fiat 600 che la Casa torinese ha lanciato
solo un paio di mesi prima. La Seat 600
(poi denominata 600 N per distinguerla
dalle serie successive) & una piccola
berlina a 2 porte a motore posteriore che
presenta poche differenze rispetto
all'originale modello Fiat. La Seat 600
riscuote grande successo tra il pubblico
spagnolo che, per la sua particolare
forma arrotondata, le da il soprannome
di “pelorilla™ {pallina). Nel 1958 viene
lanciata la versione con tetto apribile in
tela e, al salone di Barcellona dell’anno
scguente, la Multipla a 4 porte e & posti.
Nel 1961 il motore potenziato (+ 3 Cv)
permette alla Seat 6800 di superare per la
prima volta i 100 chilometri orari. Due
anni dopo viene lanciata 600 D, che si
rivela la versione di maggior successo,
grazie 2 una serie di migliorie ¢ ad un
motore maggiorato a 767 cc che sviluppa
29 Cv ¢ le permette di raggiungere i 110
chilometri orari, L'avviamento a leva
viene sostituito da una chiave al centro
del cruscotto. Alla fine dello stesso anno
viene presentata la Seat 800 che & in
pratica una 600 a 4 porte. Nel 1970 la
Fiat cessa la produzione della 600, ma la
Seat continua a costruirla ¢ ne propone
addirittura una nuova serie: la 600 E con
apertura delle porte di tipo
convenzionale ¢ serrature su entrambi i
lati. Ad essa si affianca nel 1972 la
versione L Special, dotara di un motore
potenziato a 32 Cv e finiture interne

pill accurate.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
Serie N 1957 - 1963
Sene D 1963 - 1969
800 1963 - 1968
Seric E 1570 - 1973
Serie L 1972 - 1973

1. La Seat 600, che la Casa spagnola produce
su licenza Fiat

2. L'apertura controvento delle porte

della 600

3. La linea della vettura: per la sua forma

le danno il soprannome di “pelotilla®, pallina

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza......cccceesvivevence. M 3,286
Larghezza ......cccunvnnee: m 1,381
Alagra. m 1,489
| = b Lo | fe e et e S 4
70 - ] 1 T 2
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata.........cocamamnesermmens BIS CE
e | [0 [ P e e S i
POLBIEA........ccceceunneresennssinsss B 1 W
TRAZIOME ...........ccccennee.. pOSt@riore
CAMBID ..........oenmesnmssssieeeees £ MBFCE
FREMI

Anteriore.............coceee...... @ tamburo
Posteriore .............coee...... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA......... 88 km/h

PREZZO................. Pesetas 65,000
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Ibiza

Produzione 1984 - 1993
Carrozzeria Berlina

La Ibiza & un modello fondamentale nella
storia della Seat che con essa interrompe la
trentennale collaborazione con la Fiar ed
entra nel gruppo Volkswagen. Realizzara
sulla plattaforma della Seat Ronda (versione
iberica della Fiat Ritmo), la Thiza &
sviluppata con la collaborazione di partmer
internazionali come la Porsche per il motore
¢ il cambio, Giugiaro per la carrozzeria e
Karmann per I'allestimento interno e lo
studio di industrializzazions dell'intero
progetto. Il risultato & una berlina a due
volumi dalla linea moderna che si insensce a
cavallo dei segment B e C del mercaro
enropec. La vettura viene proposta con due
matori monoalbero a benzina di 1193 ce
{63 Cv) e di 1461 cc (85 Cv) e con un Diesel
di 1714 ce (55 Cv). A questi si aggiungono
sucoessivamente due motori benzina a
iniezione: un 1500 (101 Cv) nel 1989 ¢ un
1700 catalizzato (88 Cv) nel 1992, MNel
1990 la Ibiza, ora disponibile anche in

versione a 5 porte, & oggetto di un leggero 1. Con la Ibiza la Seat interrompe
restyling che interessa i gruppi ottici, i I; ET;?MEM :nl:‘:hﬁmziu:a :nnlla I;Fat SCHEDA TECNICA
e : ; . za & una berlina a due volumi,

Wmuﬂl :_Eh interni. Sulla base _dd]a Ibiza disegnata da Giugiaro, inizialmente proposta DIMENSIONI

viene realizzata nel 1985 la berlina Malaga 3 yre porte Lunghezza........ccceovvererrenee 1 3,637

che in pratica & la sua versione tre volumi. Larghezza ......cccoveiniieenennnns 1 1,610
Altezza.............cccoeeceeenenee. M 1,394
PESD .ot iecussisssisineniiiscios DOO kG
MOTORE

Alimentazione .............cen... BENZINA
Cilindrata.........ccoorrrerenesnasss 1133 €

Lo | [T [ g e e e e e -
Polenza ....cccccccninninnnnimsmssasnnees B GV
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO ..............coccceeemeenee. 3 MANCE
FREMI

Anteriore .........cccccevrennsrerenn. @ diSC0
Posteriore......... .. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h
PREZZO .................. Lire 8.700.000
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Marbella

Produzione 1986 - 1998
Carrozzeria Berlina

Quando si interrompe la collaborazione
tra la Fiat e la Sear, la Casa spagnola
sostituisce la Seat Panda con la Marbella
che ne riprende 'impostazione generale ¢
la linea, fatta eccezione per aleuni derragli
estetic (frontale, fascione laterale,
portellone posteriore ed interni), ¢ utilizza
aggiornamenti delle motorizzazioni gia
note. La Seat Marbella viene infatti
proposta con due differenti 4 cilindri a
benzina: il morore di 843 cc da 34 Cv
della vecchia Fiat 850 (sino al 1990) e
quello di 903 cc da 39 Cv delle Seat Fura
¢ Ibiza. Identico ¢ anche lo schema
tecnico delle due vetture: motore
trasversale, trazione anteriore,
gospensioni anteriori a bracci oscillanti e
gruppo molla-ammortizzatore coassiale,
Diverse sono invece le sospensioni
posteriori, poiché la Marbella mantiene il
ponte posteriore rigido e le balestre
longitudinali delle prime versioni Panda,
Monostante Iallestimento essenziale, la
Marbella deve il suo successo tra il
pubblico per il prezzo molto contenuto
che convince chi vuole un’cconomica
auto da citta.

1. La Seat Marbella riprende la linea della Fiat
Panda, gid prodotta su licenza dalla Casa
spagnola

2. L'ultima versione della Marbella presenta
piccoli ritocchi come il tergilunotte posteriore

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ... usesmmsenens M 3,375
Larghesza ... m 1,460
AHBZZA. ... iiviivisirnsanmennnss (1 1,385
[ 3270 [ Re— 1 1
MOTORE

Alimentazione ..........c......... benzina
Cilindrata..........ccccecmmmmimmnnae 843 cc
o | ([ e R
[ ] =) r - [N, _ X i)
TRAZIONE ..........0.o0ecrceee... ANEETIOPE
CAMBID............cevvermmmnnees. 5 MAFCE

FRENI

1)L (1] L T —

Posteriore .....

VELOCITA MASSIMA....

e @ disco

... a tamburo

125 km/h

PREZZO .................. Lire 6.990.000




Toledo
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Produzione 1991 - 2009
Carrozzeria Berlina

La prima generazione Toledo & una
berlina disegnata da Giugiaro che si
posiziona nella fascia pil economica del
segmento delle verture di classe medio-
inferiore. Realizzara sul pianale della
seconda generazione della Volkswagen
Golf, & il primo modello svilupparto
insieme alla Casa tedesca. La prima serie
viene proposta con due motori a benzina
di 1595 cc e di 1781 cc che sviluppano
rispettivamente 71 Cv e 38 Cv. A essisi
affiancano due 2000 da 115 Cv e da 150
Cw, un 1800 a 16 valvole da 128 Cv, un
1900 diesel aspirato da 64 Cv e un 1900
turbodiesel da 75 Cv. Con il restyling del
1996 questi ultimi sono sosrituin da
alrrettant turbodiesel a iniezione direrti
da 90 Cv e 110 Cw. Per la seconda
generazione, realizzata anch’essa sulla
piattaforma della Galf, Giugiare disegna
una linea completamente nuova
caratterizzata da un frontale molto
personale. | motori a benzina sono
sostituti da un 1600 da 100 Cyv, da un
1800 a 5 valvole per cilindro da 125 e da
un 2300 a 5 cilindri da 150 Cv. Ai
turbodiesel si aggiungone due versioni da
130 Cv e 150 Cv. La terza serie,
disegnata da Walter de Silva, &
completamente differente dalle
precedenti. Realizzata stesso pianale della
quinta generazione della Golf, ha una
carrozzeria a metd serada tra quella di
una berlina a due volumi un po’ pii alta
del solito e quella di una monovolume
compatra. | morori, o di derivazione
Volkswagen hanno potenze comprese tra
102 Cv e 150 Cv per quelli a benzina da
105 Cv a 140 Cv per i turbodiesel.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1991 - 1998
Il Serie 1999 - 2004
Il Serie 2004 - 2009

1. La versione del 2004 della Seat Toledo
2. Gli interni della Toledo

3. La prima generazione della Seat Toledo,
berlina a tre volumi disegnata

da Giorgetto Giugiaro

L’Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......ccoovvvvnrvnneenn. M, 321
Larghezza..............ccceeminniee. M 1,662
AleZZA.......oooeimcmmanisiirenences M 1,828
PR e iy
PESD......c..ccccsivencsnnnnnnnn 1060 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccccceeee... DENZING

Cilindrata.............

R | 1= |1

Cilimdel . el
1 0 | N R M a L 1)
TRAZIOMNE .......cccccecuiennnne. anteriore
CAMBID ..........ccccmeciiinnineee. 5 MACcE
FREMI

ANEriore .....cooomsssisnrisnnssnnss @ QISCO
Posteriore ....................... a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 170 km~h
PREZZO................ Lire 16.830.000
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1. La terza serie della Seat |biza
nell’allestimento sportivo FR

2. La Ibiza che arriva nel 2002 utilizza

lo stesso pianale della Volkswagen Polo
3. Cruscotto ¢ posto guida della Ibiza GTi
seconda serie

4. Una Seat Ibiza del 1993

Ibiza

Produzione 15993 - 2008
Carrozzeria Berlina

La seconda generazione della Seat Ibiza,
realizzata sullo stesso pianale della
contemporanca Yolkswagen Polo, & una
classica berling a due volumi disegnata da
Giugiaro che viene proposta in versione a 3
¢ 5 porte. Da essa derivano la berlina a tre
volumi Cordoba e la station wagon
Cordoba Vario. La gamma delle
motorizzazioni comprende, oltre a un
motore di 1043 cc da 45 Cy, anche tre
motori a benzina di 1272 oc da 54 Cx, 1781
cc da 90 Cv e 1984 cc da 116 Cv e un diesel
di 1896 cc da 64 Cv. Dopo un profondo
restyling che nel 1999 interessa gran parte
dell'estetica della vetrura e ne conserva solo
il pianale ¢ I'impostazione generale, nel
2002 la Seat presenta la terza generarione
della Thiza, realizzara anch’essa sul pianale
della Volkswagen Polo e dotata di un design
pitt moderno. La gamma delle
motorizzazioni comprende un nuovo 1200
a 3 cilindri da 64 Cv ¢ due 1400 a benzina

- PR LE VERSIONI
da 75 Cv e da 101 Cv. La novith pit
significativa & rappresentata perd dai nuovi ~ Medello Produzione SCHEDA TECNICA
turbodiese]l 1900 TDI da 101 Cv e da 130 II Serie 1993 - 2001 DIMEMSIONI
Cv. Nel 2004 la gamma si arricchisce delle Il Serie 2002 - 2008 Lunghezza ..........................m 3,813
sportive versioni Cupra con motore 1.9 TDI Larghezza........... ... m 1,640
da 160 Cv e 2000 benzina da 180 Cw. Altezza.............. ..m 1,408

Drue anni dopo la Ibiza riceve un leggero
restyling, riguardante la qualita degli interni

& il look, e appare pill sportiva grazie a una PORTE ..ooooossonisiimnrsssnsensssssnnones 3
grande presa d'aria nella parte inferiore. B e e e R D
MOTORE
Alimentazione .........c.ccc.... BENZINA
Cilindrata..........ccccceceenninee. 1043 22
o | e
Potenza........ccoccimmmemennasnsasmnens SR G
TRAZIOMNE ........................ aOtETiOrE
CAMBIO..........commssnsirrrenmnssass 3 MAFCE
FREMI
Antariore ..........cceceecvennisne...  disco
Posteriore........................ a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 135 km/h
PREZZO ................ Lire 14.200.000




Arosa
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Produzione 1997 - 2005
Carrozzeria Berlina

La Seat Arosa & una piccola vettura a 3
porte sviluppata per sostituire la Marbella e
realizzata sullo stesso pianale e con la stessa
meccanica della Volkswagen Lupo, di cui
Eﬂpr.ll'll.'hl.'l'tf.'l. il] un SErto Senso una 'I.'L']"’Ei.[]l]ﬂ
piit economica. Agli originali motori a
benzina di un litra di cilindrata (50 Cv) ¢ di
1390 cc (60 Cv) con cambio automatico, si
affianca nel 19928 un diesel di 1715 cc (60
Cv). La seconda serie, disegnarta da Walver
de Silva, ha una linea pit sportiva che si
contraddistigue per un design che nel
frontale richiama quello degli aleri modelli
della marca spagnola. La gamma delle
motorizzaziond, tutte di derivazione
Volkswagen, si arricchisce prima di un 3
cilindri turbodiesel di 1422 cc ad iniezione a
pompa da 75 Cv e poi, nel 2001, di una
versione bialbero a 16 valvale a iniezione
elettronica multi-point del motore benzina
di 1,4 licri che sviluppa 101 Cwv,

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1997 - 2000
I1 Serie 2000 - 2005

1. La Arosa, la piccola vetlura a tre porte

che sostituisce la Marbella nella gamma Seat
2. La Seat Arosa & prodotta sullo stesso
pianale della Yolkswagen Lupo

3. La seconda serie della citycar

della Casa spagnola

4. Il posto guida della Seat Arosa

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza........ccocvnnmmeemenas m 3,536
Larghezza................cocemneen. 111 1,639
ARBZZA..........oecvemnennnsansenees T 1,480
i DL ] bttt £ AR e 5
PORTE 3
o 3 1 PSR - - | 1
MOTORE

Alimentazione ...........cceeeeens benzina
Cllindrata .......coconmnnirrrnnmnnnnnes DXDCE
| ] L T e e i |
PO o 50 Cw
TRAZIONE ............cceen...... aRteEriore
CAMBIOD .......oovvmmemmmmmssiineee: 3 MANrce
FREMI

Anteriore ..........ccesssmsrserenesens @ ISCO
Posteriore ....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h

PREZZO ................ Lire 16.180.000
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Leon
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Produzione Dal 1999
Carrozzeria Berlina

La Leon rappresenta una tappa molto
importante nella storia del marchio Seat
che con questo modello comingia a
proporre vetture destinate a un pubblico
pitn esigente. Espressioni di questa nuova
tendenza sono il nome aggressivo scelro
per questa vertura ¢ la disponibilita (per la
prima volta su una Sear) di una versione a
trazione integrale, realizzata sfruttando
elementi comuni del gruppo Volkswagen,
e di un motore turbo benzina. 11 o
vestito con una carrozzeria berlina a due
volumi § porte di stile abbastanza
convenzionale, ma personalizzata con la
tipica mascherina in tre parti delle Seat
dell'epoca. La gamma delle
motorizzazioni comprende quartro
propulsori 2 benzina di 1390 ce, 1595 cc e
1781 cc e tre turbodiesel di 1896 cc. Le
potenze dei primi variano dai 75 Cv del
1400 a 16 valvole ai 180 Cv del bialbero
1800 Turbeo a § valvole per cilindro;
quelle dei secondi da 90 Cv a 110 Cv
imotore monoalbero ad iniezione diretta
con turbocompressore a passo variabile).
Tume le Leon sono a trazione anteriore,
ma la versione 1.8 Turbo 20V &
disponibile anche a quatiro ruote motrici.
Nel 2002 la gamma si arricchisce della
sportivissima versione Cupra R,
sviluppata dal reparto corse della Casa
spagnola sulla base della 1.8 Turbo,
dotata di cambio a & marce, assetto ed
impianto frenante modificati, ma
soprattutto di un motore da 210 Cv. La
Leon seconda serie riprende lo stile della
berlina compatta a due volumi a 5 porte
che I’ha preceduta ¢ lo arricchisce con una
connotazione ancora pii sportiva, un
frontale ridisegnato ¢ dimensioni
leggermente maggiori. La gamma iniziale
delle motorizzazioni comprende due
motori 2 benzina di 1595 ccda 102 Cv e
di 1984 c¢ da 150 Cv e due urbodiesel

con iniettore-pompa di 1896 ce da 105 Cy

e di 1986 cc da 140 Cv. Nel 2009 la Casa
iberica aggiorna la verrura nella sua veste

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza................cccce.... m 4,180
Larghezza.... 5. M 1,740
AMBZZA...ccciiiiininslinasamanenes T 1860
POBT L ittt asann e b 5
PESD...iimiiiiminssnnmssisinms oo A D S K
MOTORE

AlimentaZione .........cc.ceeer.. DENZINA
Cilindrata.........cccouemmmsnerannnne 139 CC
] T [ T e 1 |
POlNZa ........ccvvnmmmemmmnnnansemnenans B W
TRAZIOMNE ......ccccninnrinrnnn. anteriore
CAMBIO.... ... 5 marce
FREMI

Anteriore ... ... adisco
F"ustermre ...adisco
VELOCITA MASSIMA...... 170 kmsh
PREZZO............... Lire 24.500.000

estetica € nei contenuti senza stravolgerne
la connotazione generale. Per quanto
riguarda la meccanica, nuovi motori
turbodiesel common-rail di 1,8 ¢ di 1,9
litri sostituiscono i precedenti diesel
pompa-inicitore, La gamma delle
motorizzazioni comprende cingue
propulsori a benzina di cilindrata
compresa tra 1,4 e 2 litri con potenze da
£5 Cva 211 Cw. Il nuovo sistema di
controllo della rrazione XDS contribuisce
al miglioramento delle doti dinamiche. Il
cambio automatizzate DSG a 7 rapport &
disponibile sulle versioni pil potenti.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1989 - 2005
IT Sene dal 2005
Restyling dal 2008

LA TECNICA

La Leon FR 2.0 TSI & la prima
vettura della Seat a proporre

un cambio a doppia frizione D5G
(Direct Shift Gearbox)

a sei rapporti. Sviluppata

dalla Volkswagen, questa
particolare trasmissione
consente di effettuare cambi

di marcia molto rapidi,
automaticamente o mauaimente
con i comandi al volante.




1. La Seat Leon uscita nel 2009
2. Gli interni della Leon
3. La prima serie della Seat Leon

| modelli - Seat

L'Automobile

FOCUS y
Leon Formula Racing

Olere che per I"asserro modificaro

e i doppi scarichi cromati, la Leon FR
{(Formula Racing), presentata nel
20086, si distingue per "adozione

di un motore turbo benzina TFSI

di 1984 cc da 200 Cv (inalternativa
¢'e un turbodiese]l da 170 Cyv) abbinato
a un cambio a doppia frizione DSG.

DIMENSIONI

Lunghezza......c.cccuiessnssesnnssnnss [ 4, 525
Larghezza ......c..ccvvvnnenercesnnsasses ML 1,7 70
R m 1,460
P I i e A 5
PORTE R
PESO .. 1.370 kg
MOTORE

Alimentazione......ccco eeeeemmsansnes benzina
Cilindrata .......ccconnsininmsinnninnn 1984 £6
Gl
| e e e e 2000 Cv
TRAFIDNE .. ... anteriore
GAMBIO o i tnamtasian automatico
FREMI

10Ty [ e S ey e adisco
Postarions . ......ccocemnanimmensmmsnsans adisco
VELOCITA MASSIMA............ 229 km/h
PREZZO ....ccoovevrvsieeeeen, Euro 26,600

315
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Altea

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Monovolume

Sviluppata sulla base della Volkswagen
Golf Plus, la Seat Altea, disegnata

da Walrer de Silva, & una monovolume
compatta che si inserisce nel nuove corso
stilistico della marca spagnola
caratterizzato da uno stile altamente
dinamico che trova la sua massima
espressione nelle versioni FR. Nel caso
della Alrea cid 51 concretizza in
un‘automobile a metd strada tra

la berlina sporriva e la monovolume
COMpatta, Con un COmMporamento

su strada molto sportive. Mondimeno

la Seat Altea ottiene il massimo punteggio
15 stelle) nelle prove di crash Organizzate
da EuroNCAP. La Seat Altea viene
inizialmente proposta con due motori

a benzina di 1595 cc da 102 Cv ¢ di 1984
cc da 150 Cv. Sono anche disponibili

due propulsori turbodiesel
rispettivamente da 1896 ce da 105 Cv

e da 1968 cc da 140 Cv. Nel 2006

la gamma si arricchisce della versione 1.6
Dual a doppia alimentazione
benzinalGpl, delle sportive versioni FR

¢ della versione allungata XL. Nel 2009
la Altea & oggetto di un leggero restyling
estetico e tecnico. Il frontale presenta fari
pill grandi, una nuova calandra e una
presa d'aria pili accentuata, mentre

nella parte posteriore ci sono un lunotto
pill ampio, paraurti e gruppi ottici

di nuove disegno. All'interno la novitd
piit evidente & rappresentata dal quadro
strumenti illuminaro da un gruppo

di Led di colore bianco che, grazie

alla funzione di auroregolazione, varia
I'intensitd luminosa in funzione della luce
presente nella vertura. Sorto al cofano

ci sono due nuovi motori, provenienti
entrambi dalla sesta generazione Golf:
un turbo benzina (TFSI) di due litri

da 210 Cv e un 2000 rurbodiesel
common-rail da 170 Cv. Sulla versione
1.8 TSI con motore da 160 Cv &
disponibile il cambio automatico a 7
rapporti Dsg a doppia frizione.

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza ....................... m 4,330
Larghezza...... e M 1,770
ARBIZA.......coconermesnnitianssenees T 1, BT
PR i e 5
PESD ..o BB DK
MOTORE

Alimentazione ........ccceeeeeee.. BENZINA
Cilimdirata................cis 1595 cc
] [T e e e
[ 1) o A TR 102 Cv
TRAZIONE ........cccco00iieeeee.. AaNtETIONE
CAMBIO........cccvennnrerrrensens 3 MAFCE
FRENI

ANtErione ..ccvnessessnsen 8 diSE0
POSterione .....cceencennen. @ diS€0
VELOCITA MASSIMA...... 181 km/h
PREZZO..........c............ Euro 18.100
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Esposta al Motor Show
di Bologna del 2005 come
rototipo, la versione Altea FR,
anciata sul mereato I'anmo
seguente, unisce la funzionalita
della monovolume e alte
prestazioni a cui contribuisce
anche un as:gett%ri ido ti_Elﬁm
di una sportiva. E disponibile
con un turbodiesel 1.9 da 170 Cv
o con il 2.0 turbo benzina TFSI
da 197 Cw.

1. La Seat Altea, la monovolume compatta
della Casa spagnola disegnata da Walter
de Silva

2. Un particolare degli interni: il tavoline
per i passeggeri posteriori

3. La Seat Altea & sviluppata sulla base
della Volkswagen Golf

DIMENSIONI
Lunghezza........ccocunsmvnnseesinnnnaas M A0
Larghezza ........ccconnnmnsnsscennnees M L, 770
(1| (5 - T ——| | f 1= 1
MOTORE
FOCUS Alimentazione........ccoweseerierern. BENZINA
Altea XL Cilindrata .........cosueeeeeereressnnnenes 1595 €€
| [ [ et e i s
F POenzZa .....ccoonnernccansassssasssseees LEKE GV
Alisalone di 1_‘“'!{" Ll - TRAZIONE. ot anteriore
VIEne FTLSIL.ﬂ'd.[-ﬂ 4 Versionc "_ ] EAMB'G lllllllllllllllllllllllllllllllllll 5 marce
con carrozzeria allungata, | sedili
posteriori possono essere fatt scorrere FRENI di
longitudinalmente per variare lex I!"Hlem:-lF'E"'"'""''""""'"""""""' o
o “,.' : dell’ t.'m- Ic L 1] T | 1
- v T T, i VELOCITA MASSIMA .......... 181 km/h
- et e del bagagliaio. Disponibile
__ . o anche in versione a trazione integrale.  PREZZO woooovicvnvvccenn.... Euro 18.250
: e — e
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Nuova lbiza

Seat - | modelli

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Berlina

La guarta generazione della Seat Ibiza,
che fa la sua prima apparizione nella
primavera del 2008 al salone di Madrid,
viene realizzata sfruttando lo stesso
pianale della quinta serie della
Volkswagen Polo ¢ della nuova Skoda
Fabia, ovvero una struttura flessibile
formarta da piiv moduli che possono
adattarsi a modelli diversi anche nelle
dimensioni. Risultato: una scocca pin
rigida ¢ robusta, ma al tempo stesso pin
leggera di 25 chilogrammi rispetio a
quella della serie precedente. La compatta
della marca spagnola & caramerizzata da
una linea rinnovara, farca di tagli neti e di
forme spigolose e da una carrozzeriaa 3 ¢
5 porte pii lunga di quella del modello
precedente che consente di .1||:1rg:1 re
sensibilmente le carreggiate a turto
vantaggio del comportamento stradale, La
quarta generazione della Ibiza, che ottiene
il massimo punteggio (§ stelle) nelle prove
di erash di EuroMNCAP, & guindi
un"automobile profondamente diversa
dalla serie precedente della quale conserva
solo le motorizzazioni. Sei sono, infatt,
quelle disponibili mutte abbinare a cambi
manuali a 3 marce. Di questi tre sono a
benzina: un 1198 oc da 69 Cv, un 1390 cc
da 85 Cveun 1598 cc da 105 Cv. E tre i
turbodiesel a intezione diretta: ovvero un
1422 coc da 80 Cv ¢ un 1896 oc declinato
in due versioni da 90 Cv e 105 Cv, Nel
2009 la Ibiza deburra poi in tre versioni
destinate al pubblico pit sportivo. Prima
di queste & la FR (Formula Racing)
equipaggiata con un motore di 1,4 lieri
TSI a benzina con doppia
sovralimentazione ¢ in grado di erogare
150 Cy. MNella rrasmissione dispone di un
cambio a doppia frizione D5G a sette
rapporti ¢ impiega un sistema elettro-
meccanico XDS che funge da differenziale
autebloccante. Raggiunge una velocitd
massima di 212 chilometr oran e accelera
da zero a cento orari in 7,7 secondi. Le
altre variant sono la Cupra, che adoita lo

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza .........cccceeciicinn . m 4,052
Larghezza SPPRTRE] | i I
1) 77 7 - P ———. m 1,445
) T ] NN L
PESEE. oo i Tt 999 kg
MOTORE

Alimentazione ........cccceeeeee. BENZINA
Cilindrata..........ccooceeeeee 1198 cc

e ko
Potenza.........cccommmmminmsninnan e 5 GV

TRAZIONE ........c.ccccimmm0000.. aNteriore
CAMBIO ........corrmmrnmmnsnsssseees 3 MAFGE
FREMI

ARMariore ........coocccmeeensnsnsmnmnes a disco
Posteriore ..., .. adisco

VELOCITA MASSIMA...... 163 km/h
PREZZO..............c.c...... Eurn 11,360

stesso motore della FR potenziato perd
fino a 180 Cv, e la Bocanegra,
Cuestultima, derivata dall’'omonimo
prototipo coupé presentato al salone di
Ginevra del 2008, & proposta con le due
motorizzazioni a benzina TS da 150
180 Cv abbinate al cambio DSG. 5i
distingue per un'esclusiva carrozzeria a tre
porte che & subito riconoscibile per il
frontale grintoso segnaro dalla grande
calandra e i doppi fari rifiniti in nero.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Benzina 69, 85, 105 Cv dal 2008
Turbodiesel 80, 90, 105 Cv  dal 2008
FR dal 2009
Cupra dal 2009
Bocanegra dal 2009
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Le versioni pil sportive

della |biza adottano il dispositivo
XDS. Questo, abbinato

ai controlli elettronici ESP-

e TCS, funziona da differenziale
autobloccante. Reagisce
all'eventuale perdita di aderenza
di una ruota riducendo la coppia
da essa trasmessa a terra

ed evita, soprattutto in curva, che
la ruota interna slitti, limitando
il sottosterzo della vettura.

1. La nuova Seat Ibiza, realizzata

sullo stesso pianale della Volkswagen Polo
¢ della Skoeda Fabia

2, La versione Cupra della Seat Ibiza,
equipaggiata con un motore 1.4 TS] benzina
in grade di erogare 1280 Cv di potenza

DIMENSIONI
Lunghezza........cccecuneneeerreennannaas M 061
Larghezza .....cocvmnnnncnnansnneens M 1,683
11 - - OS] | s [+ 1
S, 5 ] T e 3
PESO 1.247 kg
MOTORE
FOCUS Alimentazione........oviveieveennn.. DENZiNA
Ibiza Bocanegra Cllindrata ... 1390 cc
Gl s e ek ey
e ; POENZA ..ocovueneireremnesssssssisnsnsesss LBO G
La H{ﬁmwura,wriu SP!‘:CI:I:T i 0CCASIONE  LRAZIONE...oooeoorr e enenns ST AR
del 25 -'m'l_mll:'.m_nn della Ibiza, R R o
si differenzia per il look simile ai modelli e
sportivi @ per allestimento interno - [
S & !:I Syt ] Posteriore........conecercsnsassess: 3 diSEO
TS RIS U SRR R T S WELOCITA MASSIMK . ....... 225 km/h
& il 1400 benzina a iniczione diretta
PREEDD e s e M

con doppia sovralimentazione.
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Exeo

Produzione Dal 2009
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Seat Exeo & il primo modello del
scgmento [ della Casa spagnola, la prima
vettura Seat a montare un motore
murbodiesel common-rail, nonché la prima
automobile del marchio ad avere un nome
non spagnolo. E una berlina a tre volumi e
4 porte, realizzata sulla piateaforma della
precedente generazione dell’ Audi A4 di cui
utilizza anche molte componenti della
carrozzeria e degli interni. La Exeo unisce
prezzi competitvi e contenui tecnologici
avangzati, a cominciare dalle sei differenti
motorizzazion Volkswagen, tutte
omologate Euro 5. Oltre ai tre turbodiesel
di 2 litri da 120 Cy, 143 Cv e 170 Cv con
filtro anti-particolato ¢ contralbero
d'equilibratura, ci sono tre propulsori a
benzina: un 1.6 da 102 Cv, un 1.8 murbo da
150 Cv e un 2.0 turbo a iniezione diretta da
200 Cw. Tutte le Exeo hanno cambi manuali
a & marce (nutt}mnticm"scquunziah:
Multitronic a richiesta sulla versione 2.0
TSI}, rrazione anteriore, sospensioni
anteriori e posteriori multilink in alluminio,
servofreno di emergenza (EBA), sterzo
elettroidraulico Servotronic e 7 airbag. Da
un punto di vista stilistico, la personalita
della vertura & accentuata dalla linea Arrow
Dresign del frontale con i doppi fari che si
allungano verso le fiancare, dalla linea della
cintura alea e dall’'omogeneitd complessiva
delle forme. Mell’estare del 2009 alla berlina
a 4 porte viene affiancata la station wagon
5T (Spor Tourer) che ne ripropone mree le
caratteristiche recniche.

1. La Seat Exeo, presentata in anteprima
al salone di Parigi del 2008, & disponibile
sul mercato dalla primavera del 2009

2. Gli interni della Exeo, prima Seat senza
nome spagnolo

3. Il profile della vettura

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........oovmeesmnsennes M &,661
Larghezza..........coccvvvvveeee. M 1,77 2
Altezza..........convimmmesennansnnss M 1,330
PESD. . e 1310k
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata...........ccoonserrmeeneee. 15950 ¢C
| | e |
]| o e 102 Cv
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBID ......cccnimminisssnnmnnassass: B MArce
FREMI

ANEEFIONS .oovovvirrrrnnmesasssirsees 3 AISCD
Posteriore ........ - I [ 1~

VELOCITA MASSIMA...... 190 km/h

PREZFO...............

........ Euro 21.230




Secqueville-
Hoyau

Gennevilliers
Francia
1910 - 1924

Secqueville-Hoyvau & una fabbrica francese
chenasce a Gennevilliers nel 1910 per la pro-
duzione di componenti di motori per agrei su
licenza Bugatti. Alla fine della Prima guerra
mondiale, |'azienda francese decide di ri-
comvertire gli impianti ed orientarli verso una
produzione automobilistica, Gli stabilimenti
vengono arganizzati per realizzare vetturette
leggere, ma di qualith superiore allo stan-
dard dell’epoca. Masce nel 1919 il modello
10 HR wn vettura equipaggiata con un mo:
tore quattro cilindri di 1244 cc. Quest'auto &
daotata di alcune soluzioni tecniche ricercate
& insolite per un'auto di quella categoria:
cambic a quattro rapporti in blocco con il
motore, frizione a disco e freni posterion con
tamburi di grandi dimensioni. Caratteristico
della vettura & anche I'glegante radiatore,
una versione miniaturizzata del famoso tipo
Rolls Royce. L'auto, di lusso e molto curata
nei particolari, risulta tuttavia troppo costo-
sa per il grande pubblico. Per questa ragio-
ne la praduzione inizia a diminuire, fino alla
interruzione definitiva nael 1924,

Una Secqueville-Hoyau Sportster del 1922

La storia * Secqueville-Hoyau * Selve

Selve

Hameln
Germania
1907 - 1930

Selve & la denominazione adottata a parti-
re dal 1919 dalla Norddeutsche Automo.
bilwarke AG, azienda tedesca con sede a
Hameln, che nasce nel 1907 e produce vet-
turette leggere denominate Colibri e Sper-
ber. Nel 1919 I'ingegner Walter von Selve
acquista la Norddeutsche Automaobilwerke
&G e cambia la ragione sociale in Selve Au.
tomobilwerke. Direttore tecnico e progetti-
sta della Selve & Ernest Lehmann, gia inve-
stito dello stesso incarico presso la Casa
belga Métallurgique. Mel 1920 compaicno
i primi modelli della Casa tedesca, equi:
paggiati con motori a quattro cilindri a val-
vole laterali e con pistoniin alluminioda 1,5
@ da 2 litri che erogano rispettivamente 24
@ 32 Cv. Il cambio a quattro rapporti & an-
cora separato dal motore e sistemato su un
telaio supplementare. Queste vetture, velo-
ci & potenti, si conquistanc ben presto no-
torietd, grazie scprattutto ai loro successi
sportivi. Nel 1924 esce un nuove madello
con motore di 2,3 litri da 40 Cv, a cui si ag-
giunge nel 1925 una sei cilindri di 2,9 litri,
Entrambi | motori rimangono in produzio-
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ne fino al 1928, anno in cui appare il mo-
dello Selekta con motore a sei cilindri di 3,1
litri & 50 Cwv. La Selve sfrutta un vecchio bre-
vetto Nag e mette in produzione un veicolo
fuoristrada dotato di trazione integrale e di
sospensioni indipendenti su tutte le ruote,
equipaggiato con un motore a sei cilindri di
3.1 litri del modello Selekta. Queste ultime
due vetture rimangono in produzione fino al
1930, anno in cui I"attivith della Casa tede-
sca viene definitivamente interrotta per
gravi difficolta finanziarie,

La Salve
Selekta

del 1928

in versiane
berlina

con motore sei
cilindri di 3,1
litri da 50 Cv



322 L’Automohbile ‘ Sensor * Serenissima + La storia

Sensor

Serenissima

Svezia

1980

Sensor & il nome della vettura sportiva rea-
lizzata da una piccola Casa di design svede-
se, fondata da Ul Belumild. La sua primave-
ra passiona & quella della costruzione di chi-
tarre, seguita, sul finire degli anni Settanta,
da quella della progettazione e realizzazione
di auto da competizione. Prima di realizzare
il suo capolavoro, la GTR, i suoi studi passa-
no da una kit car: nel 1992 arriva la Mania
Spyder, una roadster in kit realizzata sulla
base del Maggiolino Valkswagen, prodottain
cingquanta unitd. Bolurnild continua a lavara-
re sul design e sull'inventiva e, dopo la Ma-
nia, progetta e realizza una vettura da corsa
per la 24 Ore di Le Mans. Una sportiva che
viene adeguata anche alla guida stradale.
Dapo tre anni di studi, esercizi di stile e de-
sign, test e lallestimento di protolips, nasce
la Sensor, progettata per essere equipaggia-
ta con motori fino a 1000 Cvecond, 6, 80 12
cilindri. La wettura & disponibile in due ver-
sioni: la GTR, per la guida su strada, e la
superlegeera da corsa, dotata di un allesti.
rmento & un assetto da gara,

Una Sensor GTR ultimo modello

Modena
Italia
1966 - 1970

Serenissima & il marchio che contraddi.
stingue le vetture sportive di una piccola
azienda nata per volere del conte Giovanni
Volpi di Misurata. La prima sede della Se-
renissima & il garage Capellini, fino a quan-
do non si trova un valido appoggio
nell’officina di Giorgio Meri e Luciano Bo-
nacini, provenienti dall’ormai sciolto re-
parto corse della Maserati. La Serenissima
dispone di vetture Ferrari, Maserati, Stan-
guellini F Junior & Porsche. Per un certo pe-
rioda si presenta alle gare come Scuderia
555 Repubblica di Venezia, perché il mar.
chio Serenissima appartiene alla fabbrica
bolognese di automobili Turismo Sport di
Fontecchio Marconi, I'ATS, della quale il
conte Volpi & uno dei soci fondatori. In se-
guito a divergenze, tuttavia, si ritira dalla
societd e si riprende il marchio. La produ-
zione delle vetture inizia nell’agosto del
1966 e si indirizza sia verso il settore del-
le Gt da strada sia verso quellg delle vettu-
re da competizione. |l primo modello & una
berlinetta biposto a motore posteriore de-
nominata Jungla GT, che manta un propul-
sore otto cilindri a V da 3,5 litri, con distri-
buzione bialbero in testa e alimentazione
con quattro carburatori a doppio corpo. La

vettura & in grado di raggiungere una velo-
citd di 280 chilometri orari. Alla Jungla GT,
castruita in un numerg limitato di esem-
plari, segue nel 1969 |la Agena GT, elegan-
te coupe che ricalca gli schemi fondamen-
tali del modello precedente. Contempora.
neamente la Casa di Modena presenta una
Sport-Prototipo, con il consuete motore 8V
ma con cilindrata ridotta a tre litri. La Se-
renissima realizza, anche, una monoposto
della Formula Libera e la Mclaren-
Serenissima di Formula 1. Nessuna di que-
ste vetture riesce a ottenere dei significati-
vi successi sportivi e la produzione in serie
delle GT stradali di fatte nan si avvia mai.
L'azienda sospende |'attivita nel 1970,

1. La 308 Jet da competizione del 1965
2. 1l prototipe Serenissima 3000 del 1970
3. Una Agena 3500 GT Coupé




Serpollet

La storia * Serpollet

Parigi, Francia 1899 - 1907

La Serpollet & una delle pid antiche Case au-
tormabilistiche francesi. Nasce infatti nel
1899 a Menilmontant, un sobborgo nei pres.
si di Parigi, e deve il suo nome a quello del
fondatore: Léon Serpollet. Il quale crede fer-
mamente nella possibilitad di sviluppare e
mettere in commercio vetture spinte da mo-
tori a vapore, in luogo degli allora nascenti
propulsori a benzina rispetto ai guali I'azien-
da francese si pone in modo decisamente
antitetico. Léon Serpollet & infatti un fermo
assertore della propulsione a vapore appli-
cata non solo alla funzionalita, ma soprat-
tutto alla prestazionalita dei veicoli. Mel
1896 infatti, egli inventa e perfeziona una
caldaia istantanea a petrolic in grado di ali-

Una biposto Serpollet Type H del 1902,
conservata presso la Collezione Schilumpf
di Mulhouse, in Francia

mentare un motore a quattro cilindri di con:
cezione malto avanzata, e dall'impostazione
meccanica molto simile a quella dei propul-
sori a benzina.

| primi veicoli cominciano ad essere sforna:
ti dallo stabilimento situato in rue Stendhal
di Menilmontant nello stesso 1899, anno in
cui 3i costituisce la Gardner-Serpollet grazie
alla collaborazione con il socio americano
Frank Gardner. Il modello d'esordio & una 8
HE con caldaia a carbone posizionata nella
parte posteriore e motore con quattro stan-
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IL PERSONAGGIO
Léon Serpollet

1l fondatore della Serpollet nasce

nel 1858 a Culoz, paesino di poche
migliaia di abitant nel dipartimenio
dell’Ain, regione montanara

del Rodano-Alpi. Fin da giovane egli
51 appassiona di auto e di meccanica,
aprendo una piceola officina artigianale
a Parigi, dove fra "altro si interessa

di forme di propulsione alternative

al motore a scoppio, come ad esempio
quella clettrica ¢, soprattuno, quella

a vapore. Risale al 1885 la sua prima
creazione: si trarta di un riciclo

a vapore, che nel corso del tempo viene
perfezionato e nel 1890 nesce

a pereorrere il tragitto tra Parig

¢ Lione con il supporto di Armand
Peugeot, che nel frattempo ne aveva
acquisito i diritti per la fabbricazione,
Serpollet comincia allora a pensare
piut in grande, ma per passare

dalla produzione artigianale a quella
industriale ha bisogno di sostegno
economice, Percio nel 1899 prende
accordi con il inanzatore amenicano
Frank Gardner, che crede nel progetto
¢ partecipa alla costituzione de

Les Usines d"Automobiles Gardner,
denominazione sociale che poi diventa
Gardner-Serpollet. Dopo annmi

di successi, uttavia, "attivita viene
interrotta dalla morte improvvisa

di Léon Serpollet, avvenuta nel 1907,
Stesso anno in cui la Serpollet chiude
definitivamente i battenti.

tuffi a \, di cul vengono prodotti dieci esem-
plari. Quasi contemporaneamente arriva la
10 HE vettura leggermente pid potente an:
ch'essa dotata di motore a quattro stantuf.
fi, ma questa volta contrapposti. Nel 1900 &
poi la volta della 5 HF, auto dal design in |-
nea con le tendenze dell’epoca ma soprat-
tutto equipaggiata da un motore per la cui
caldaia, come nell’originale progetto di Ser-
pollet, viene utilizzato il petrolio come com:
bustibile in luogo del carbone. La strada or
mai & segnata, & negli anni successivi ven-
gono prodotte diverse “evoluzioni™ di queste
antesignane: basti pensare che Léon Ser
pollet, fino alla fine della sua attivita (muore
infatti nel 1907), riesce ad ottenere ben 16
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Serpollet

brevetti relativi a Una Serpollet Type D
operediingegneriae del1901con
meccanica che ri. SArTozzena vis-a-vis
porta pari pari sulle

vetture da lui realizzate. Vetture di cui si co-
mincia a parlare, & che vengono apprezzate
anche al di fuori dei confini nazienali, in In-
ghilterra, mermania e ltalia, Proprio nel no-
stro Paese, e specificamente a Milano, viene
costituita nel 1906 la filiale italiana della
Serpollet: per I'occasione vengono rilevati gli
stabilimenti della Ricordi & Molinari, azien-
da che proprio nello stesso anng termina la
propria attivitd. La Serpollet Italia produce
una versione aggiornata della 8 HP nonché
alcuni esemplari della 12715 HP e della
30740 HP, pid un autocarro. Tutli, rigorosa.
mente, spinti da un motore a vapore,
Quella italiana, tuttavia, & un'avventura che
non parte col piede giusto, e che termina an-
cora peggio: gia alla fine del 1907 lo stato di
salute finanziario dell'azienda é pessime,
per colpa dei pochi veicoli prodotti, e I'as-
semblea degli azionisti decide di sciogliere
la societd ["anno successivo. Ma questo &
I'unico fallirmentoe di un marchio che, al con-
trarig, raccoglie maolti successi, A partire da
quelli nelle competizioni moteristiche, altro
palline di Léon Serpollet. E lui stesso a gui-
dare una Ceuf de Paques, una sportiva da
100 Cv, alla conguista del record mondiale
sul chilometro lanciato a Mizza nel 1902,
L'anne dopo, invece, le Serpollet ben figura-
no alla Parigi-Madrid, lottando addirittura
per la vittoria fino a quando la gara non vie-
ne interrotta dopo una serie di incidenti gra-
vi: su tutti quello della Diétrich guidata da
Loraine Barrow, che si schianta contro un al-
bera ferendo il pilota e uccidendo il suo mec-
canico. Nel 1904, poi, alla Coppa Gordon
Bennett che si svolge sul Circuito delle Ar-
denne, le Serpollet danno del file da torcere
alle concorrenti con motori a scoppio, pur al-
Ia fine uscendo battute.

L'avwentura della Serpollet si conclude infi-
me nel 1907, in seguito alla morte prematu-
ra del suo fondatore.

Mareo Scafati

LA CURIOSITA

L’Uovo di Pasqua

Una delle vetture pid famose, se non la pid famosa
tra quelle costruite dalla Serpollet, & la cosiddetta
Oeuf de Paques. Quest'aute deve il suo nome

alla forma stravagante della carrozzeria, che per
I"appunto somiglia a un grosso uovo di Pasqua,
Estetica a parte, si tratta di un modello da corsa
con motore anteriore dotate di quattro stantuffi,

in grado di sviluppare una potenza (considerevole
per I'epoca) di circa 100 Cv. Un saggic delle sue
doti viene fornite nell'aprile del 1902 sulla Promenade des Anglais di Nizza, quands

una Uovo di Pasqua guidata dallo stesso Léon Serpoliet stabilisce il record mendiale

di velocita sul chilometra lanciato, toccando | 120,8 chilometri orari. Performance

che oggi forse fanno sorridere, ma che all'epoca vengono considerate di tutto rispetto,
soprattutio se ottenute da vetture con propulsione a vapore, ¢ non certo equipaggiate

dai pil blasonali e prestazionali motori a scoppio. Il successo di questo modello induce
Léon Serpollet, gia entusiasta dei risultati ottenuti fino a quel momento, a proporne
un'eveluzione successiva nell’agosto del 1902 al Meeting di Deauville: in quell'occasione
la Balena, cosi viene chiamata |la vettura, pubd contare su un motore da ben 180 Cv

di potenza che gli permetie di sbaragliare la concorrenza di auto con motori

a combustione interna, se solo non intervenissero problemi di affidabilita alla pompa

di alimentazione e il conseguente ritiro. Ma la possibilita di competere ad armi pari,

e soprattutto di ottenere vittorie convincenti, diviene chiara a tutti. Negli anni a venire,
infatti, le Serpollet si distinguono in varie gare per la potenza dei motori e I'affidabilita.
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1. La Serpollet Italiana 12-15 HP del 1306

Produzione 1906 - 1907
Carrozzeria Phaeton

2. Un disegno in sezione, dove sono visibili gli
organi meccanici della Serpollet

3. Particolare del finto radiatore della 12-15
HP, che nasconde la caldaia a vapore

La 12-15 HP & una delle ultime vetture
prodotte dalla Serpollet nel bieanio
1906-1907, e destinata prevalentemente
al mercato nostrano: infatti viene
costruita anche dalla filiale italiana
dell’azienda francese, con sede a Milano,
La vertura viene proposta con carrozzeria
a doppio phaeton, ed & in grado di
ospitare fino a sei passeggeri. Il telaio &
quello classico a longheroni e traverse,
mentre le sospensioni sono ad assali
rigidi: a sezione quadra quelle anteriori, a
sezione tubolare quelle posteriori, ma
entrambe con balestre longitudinali.

I freni sono meccaniei sulle quattro ruote,
con quelli anteriori a tamburo.

La trazione ¢ del tipo a catena sulla ruota
posteriore sinistra, mentre il cambio &
manuale, con leva larerale, a tre rapporti
piit retromarcia. Le ruote, infine, sono
fisse in legno.

FOCUS
Il motore

Il propulsore della 12-15 HP ha due
cilindri disposti in orizzontale,

& sistemato centralmente ¢ ha

una distribuzione con monoalbero
centrale, Il funzionamento & analogo
a quello di un motore a scoppio,
tranne che i pistoni sono spine

dalla pressione del vapore invece
che dal gas prodotto all'interno

del cilindro; il vapore & prodotio

da una piccola caldaia disposta sotmo
I'abitacolo e scaldata da

un bruciatore a petrolio. La vetiura
deve quindi essere equipaggiata

con due serbatoi: uno per il perrolio
¢ uno per "acqua necessaria

alla produzione del vapore. [ suoi 12
Cv (poi 15), consentono all"auto

di raggiungere una velociti di punta
che rocea gli 80 chilomerri orari.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........oociemniins
Larghezza.............
Altezza............cceceenee

POST .o isaniinnnee
PORTE ........coneniis
2 PR e

MOTORE

Alimentazione ...... acqua e petrolio
Cllindrata. o ond
[T [ [ i s e R N
PORBEIIR ... . nnsnsssssnsansasanras A W

TRAZIOME ..............c...... pOsteriora
L 1 — 3 marce

FREMI
T T 1] e SRR | | |
Posteriore ... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ....... 80 km/h
PREFTO. . i T
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Shanghai

Shanghai
Cina
1985

Il gruppo Shanghai Automotive Industry
Corparation (SAIC), una delle principali re-
alta dell’'industria automobilistica cinese,
sottoscrive impartanti accordi di partner:
ship con diverse aziende di livello mondiale
in campo automaobilistice, tra cui Volkswa-
gen & General Motors. La Shanghai Vol-
kswagen Automotive Co. Lid. (SVYW) con se-
de a Shanghai realizza in Cina, con il mar:
chio Volkswagen e Skoda, vetture come Po-
lo, Passat, Touran, Santana e Octavia. Que-
sta joint venture, costituita nel 1985 e di cui
SAIC detiene il 50 per cento, & la prima del
suo genere in ordine di tempo in Cina e
permette al Paese di accedere a tecnologie
nuove ponendo fine all'isolazionismo indu-
striale nel settore automotive, tipico dei de-
cenni precedenti. La societa, che produce
annualmente 500mila wnita dei suoi vari
modelli, & ora impegnata nella realizzazione
di nuovi predotti per il mercato cinese. SYW
& indicata come une delle joint venture di
maggior successo in Cina tra aziende locali

Shanghai - Sheffield-Simplex - La storia

g societd estere. E pill recente invece la co-
stituzione della joint venture paritetica tra
SAIC e General Motors, datata 1997, Qltre
325mila le vetture vendute nel 2005, | mar-
chi ecinvolti dalle attivitd produttive di SGM
sono in particolare Cadillac, Chevrolet,
Buick e Saab, cosa che permette alla socie-
ta di commercializzare un numera conside-
revole di modelli appartenents a diversi seg-
menti di mercato, SGM esporta, anche se in
quantitd limitate, alcuni dei suoi modelli,
Sia nel caso della partnership costituita con
il costruttore tedesco che nel caso dei rap-
parti con I'azienda americana, la SAIC vede
progressivamente crescere la propria espe-
rienza nel campo dei processi produttivi e
softo il profilo della qualita ottenendo diver-
g importanti certificazioni di settore,
WWW.CSVW.Com - www.gmchina.com

1. Una SAIC-Volkswagen Lavida
2. La berlina SAIC-Buick Excelle

Sheffield-
Slmplex

Sheffield
Inghilterra

1907 - 1933

La Sheffield-Simplex & una Casa automa-
bilistica inglese, che nasce a Sheffield nel
1907, fondata da Lard Fitzwilliams.

Le prime vetture commercializzate risal-
gono al 1908, la prima & la 45 HPF che si
presenta come rivale della Rolls Hoyce
4050 HE con la quale condivide anche al-
cune parti meccaniche e il motore a & ci-
lindri di £ htri.

L'anno seguente 'azienda presenta I'evo-
luzione della 45 HF, senza un vero e pro-
prio cambio, ma con una riduzione a in-
granaggi sull’albero di trasmissione che
permette la selezione di due rapporti. Que-
ste due versiani rirnangcmﬂ n prﬂﬂu:iﬂnﬂ
fino al 1912, ma contemporaneamente la
Casa di Sheffield tenta invano di inserirs
nel mercato delle vetture da citta e propo-
ne nel 1909 due modelli a sei cilindri, la
cui novita pid rilevante & costituita dai fire-
ni sulle quattro ruote a doppic comando.
Mel pericda post bellico in occasione del
salone di Londra del 1919 I'azienda pre-
senta dei veicoli rivisti nella carrozzeria e
nella meccanica come la 30 HE

Il moedello pid interassante appare un an-
no dopo, quando la Sheffield-Simplex
lancia un'imponente vettura molto ele-
gante equipaggiata con motore di 7.8 litri,
ma dal prezzo superiore sia rispetto alle
Isotta Fraschini che alle Rolls Royece.

Il prevedibile insuccesso del modello in-
duce la Sheffield-Simplex ad abbandonare
il settore automobilistico nel 1921 e con-
vertire gli stabilimenti alla la preduzicone di
weicoli commerciali fino al 1933.
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IL RALLYE
DELLA NEVE

La copertina

del regolamento

del Rallye

di Montecarlo

del 1933, Questa
competizione si tiene
nel mese di gennaio,
anche per questo
viene chiamata
Rallye della neve
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Siata

Siata * La storia

Torino
Italia
1926 - 1970

Giorgio Ambrosini fonda nel 1926 a Torino, con
sede in Via Leonardo da Vinci 23, la Siata
(acronimo di Societd Italiana Applicazioni Tec-
niche Auto-aviatorie) con I'idea inizale di co-
struire parti ed accessori per migliorare le pre-
stazioni di automobili Fiat. La direzione della
Fiat ha contatti frequenti con Ambrosini e la
Siata, grazie anche alla vicinanza delle due se-
di. 5i poszono cosi sperimentare nuove solu-
zioni senza compromettere Fiat nel caso di esi-
ti negativi. Arnbrosini dedica le prime elabaora-
zioni ai modelli 522, 524, 514 e 508 Balilla,
che trasformano questi rmatori nati con valvo:
le laterali, in brillanti valvale in testa. La modi.
fica & alla portata di gualungue concessionaria
Fiat o buon meccanico, che non deve fare altro
che seguire alla lettera le spiegazioni per il
montaggio. Una Fiat 514, trasformata con la
speciale testata e con I'aggiunta di un com:
pressore, vince la propria categoria alla Mille
Miglia. Il grande successo la Siata lo conosca
con la Fiat 508 Balilla che subisce le elabora.
zion pid spettacolari, anche perché Ambrosi-
ni rileva la Carrozzeria [taliana in modo da po-
ter proparre un prodotto finito. Le prime Balil-
la con testata Siata vengono carrozzate spider
con eleganti e lunghi parafanghi. Sono vetture
talmente brillanti che Fiat ne acquisisce i dirit-
ti e fabbrica direttamente la Balilla Sport Spi-
der. Ambrogini studia nuove varianti, aumen-
tare la cilindrata dai 995 cc originali a 1060 cc
aggiungendo anche il compressone, il tutto rac-
chiuso in una filante carrozzeria coupé, che su-
pera i 150 chilometri orari. Anche questa ver
sione, con cilindrata originale e priva di com-
pressore, viene messa in produzione da Fiat in
piceola serie. Arriva nel 1936 la 500 Topoling
che, con carrozzeria simile alla Balilla berli-
netta, conquista il primato nazionale sulle 24
ore a Menza alla ragguardevole media di 116
chilometri orari. In quel periodo la maggior
parte degli artigiani-preparatori di vetture da

corsa usa prodotti Siata, che fornisce anche
cambi, freni maggiorati e altri parti meccani-
che. Mel 1938 esce una bellissima e piccola ca-
briolet, la Siata Amica su chassis e meccanica
derivate Fiat Topolino, che viene prodotta in
qualche decina di esemplari. Mel dopoguerra
la Amica viene aggiornata con un nuovo telaio
tubolare, acquisendo una nudva linga a para:
fanghi integrati, che lafanno somigliare alla pil
nata Cisitalia. Prima, perd, & la volta del picco-
lo motore ausiliario Cucciolo adatto a qualun:
que bicicletta, che motorizza I'ltalia post-belli-
ca. Mel 1953 Siata propone una piccola vettu
ra, del peso di soli 380 chilogrammi, motore
posteriore a due cilindri e quattro tempi raf-
freddato ad aria di circa 400 ¢c con una vilo-
cita di oltre 80 orari e una linea moderna, che
gualche anno dopo sara singolarmente ripresa
dalla Autobianchi Bianchina, Questo progetto,
che pud lanciare la Siata fra | veri costruttori
d'automobili, non decolla esono pochi gli
psemplari costruiti. Prmgunﬁa invece le pic-
cole serie con la Dama derivata Fiat 14000 la
potente Siata 2085, sia in versione da corsa

La Siata Spider del 1955

che elegante gran turismo. La nuova Fiat
11007103 trova ulteriori incrementi. Siata
porta la cilindrata al limite dei 1250 cc e alcu-
ne coupé vengono carrozzate da Zagato in leg-
gerissimo alluminio, divenendo molto compe-
titive nelle gare. L'avwento della Fiat 600 nel
1985 segna |'inizio di nuove e fortunate serie,
come | modelli 1300, 1500 e 850, Una parti-
colare menzione merita la Siata Spring, per le
caratteristiche estetiche e per la produzione,
che supera le 4.000 unita. Si tratta di una pic-
cola spider che ricalca la linee delle vetture an-
ni Trenta, costruita sulla meccanica collavdata
della Fiat 850. Il successo & cosi travolgente da
mettere in crisi I'azienda. In un solo mese arri-
vano 3.600 ordini, pari alla produzione massi-
ma di oltre due anni: non riuscendo a far fron-
te a taleimprevisto, che presuppone capitali da
investire nelle linee di montaggio, nel 1970
Siata-Auto chiude definitivarnente I"attivita.

Mino Balestra
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Produzione 1934 - 1936
Carrozzeria Spider

1. Una Siata 508 MM da competizione
2. Una Balilla Sport berlinetta
3. La versione spider del 1934

Per Giorgio Ambrosini, che gid vanta una
serie di riuscite preparazioni di autoverre
Fiar (522, 524 e 514 sopramuro), la
presentazione della spider Balilla 508 § al
salone di Milano del 1933 rappresenta
un’ottima occasione per dare ulteriore
dimostrazione delle sue capaciti. Per la
piccola vettura scoperta, Giacinto Ghia
realizza un’affascinante carrozzeria con una
specie di pinna posteriore centrale che
cattura subito attenrione del pubblico.
Aleri elementi particolar sona i due posti
affiancati ma sfalsati (il passeggero siede in
posizione leggermente arretrata) e i cofani
anteriore ¢ posteriore in alluminio. In un
certo senso questa piccola spider appare
come una versione in scala rndotta delle Alfa
Romeo dell’epoca. Ambrosini si concentra
perd sul 4 cilindri Fiat tipo 108 S a valvole
laterali di un litro di cilindrata e, come faro
in precedenza con alirt propulsori della
Casa rorinese, sviluppa un'inedita testata a
valvole in testa. Con una successiva serie di
kit di elaborazione la potenza sale dai 30 Cv
del madello Fiat originali ai 48 Cv di alcune
versioni Siata da competizione, riconoscibili
esternamente per 1 parafanghi di tipo
maotociclistico e per I'assenza delle pedane
laterali. Durante un tentativo di record, una
di queste Siata 508 MM C raggiunge la
velocita di 154 chilometri orari.
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SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ...........ccocoeveeeee.. m 3,145
Larghezza........cccciminnciianns m 1,400
Altezza.........cccveicmvcceninennne. M 1,267
PESD e e 625 kg
MOTORE

Alimentazione ... benzina
Cilindrata................... w995 £
Cllindrl......... .. 5 el
POERTER ... oo sasnsssnmnsnnnnnasasunsss LS e W
TRAZIONE .........c.cooorneeee. pOStEFiQre
CGAMBIO. ... it 4 marce
FREMI
AMLEFIONE .ovvs s ervvinnsenaneaa. 8 tAMBUrG
Posteriong ........oueemmsimnis a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 154 km./h
PREE i st e
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Amica

Siata * | modelli

Produzione 1948 - 1952
Carrozzeria Spider

La Siata Amica (il cui nome viene ripreso da
un modello del 1938 costruito sulla
meccanica della Fiat Topoline) & una spider
che Ambrosini realizza nel dopoguerra sulla
base di un telaio in acciaio e affidandosi alla
Bertone per la carrozzeria, caratterizzata da
un’ampia mascherina anteriore, parabrezza
sdoppiato ¢ flancate diritte. La meccanica
base & quella della Fiar 500 Topolino
(inizialmente della tipo B e dal 1949 della
tipo C). Ambrosini aumenta tuttavia la
cilindrata del 4 cilindri da 569 a 633 cce v
monta una testata con valvole in tesea, un
collettore speciale ¢ due carburarori,
portandone la potenza dai 17 ai 22 Cw. Poi
realizza anche una Amica 750 con motore
da 25 Cv. A questi propulsori & abbinato un
cambio a 4 marce (5 su una versione da
competizione del 1948, con motore da 40
Cwv). Le sospensioni sono a balestra,
trasversale davant, longitudinali dietro. La
Siata Amica riscuote molti consensi, ma il
costo elevaro ne limita la diffusione. Mel
1956, dopo 4 anni, la Siata realizza altri 50
esemplari della Amica con telaio della Fiat
&00. Alcuni di essi sono esportati negli Usa,

dove montano un motore Crosley di 721 cc.

1. La Siata Amica spider, costruita

sullo chassis della Topaoling

2. Un manifesto pubblicitario della Siata

del 1950

3. Dettaglio del cofano anteriore della Amica

LE VERSIONI

Modello Produzione
Tipo 48 1948
Tipo 49 1949 - 1952
750 1950 - 1952

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ..........cemsersmnanians m 3,696
Larghezza........ccoecvneseeeneee M 1,422
Y| TF.r - P | T (8]
POEST i Sl
PESD it iansiansnssiunseseacsmsases DO K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........oooreeserscssnsne: B33 €C
o | e i |
PNy e 22 Cv
TRAZIOME ....cccocuivivnrnene. pOsteriore
CAMEID .........cccoocnrrerncennnnn. £ MIAFCE
FREMI

Anteriore.........cceqss
Posteriore........cc..ae

ciireenee @ tamburo
cieeeeeee @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 105 km/h

PREZZIO .............

v Lire 1,475,000




Daina

Produzione 1950 - 1958
Carrozzeria Coupé - Spider

La Siata Daina ¢ una gran turismo di
categoria medio-alta, proposta in
versione spider, coupé tre volumi e coupé
fastback, che il costruttore torinese
realizza all'inizio degli anni Cinguanta,
appoggiandosi in gran parte alla
Pininfarina e alla Bertone per la
realizzazione rispertivamente dei modelli
con carrozzeria aperta e chiusa.

La meccanica si basa in gran parte su
quella della nuova Fiat 1400 (che
all’epoca & un modello di classe medio-
superiore), ma il motore viene dotato da
Giorgio Ambrosini di una speciale testara
a valvole in testa, di un collettore
speciale e di due carburatori che ne fanno
salire la potenza da 44 Cv a 65 Cv. La
Siata Diana riceve inoltre un cambio a 5
MArce ¢ sospensioni anteriori
indipendenm. Nel 1251 la gamma si
arricchisce della versione 1400 Rallye, la
cui carrozzeria ricorda vagamente quella
della contemporanea MG TD, e quindi di
versioni con telai allungati e perfine di
una limousine a 6 posti. Su alcuni
esemplari sono invece montatl motori
americani, essenzialmente Crosley e
Chrysler. La popolarita della Siata Diana
& perd legata alle versioni Sport e Grand
Sport del 1952, dotate di carrozeerie
maodificare da Pininfarina e di motori
maggiorati a 1480 cc che sviluppano 75
Cv. 5i tratea di vetture con caratteristiche
maolto sportive, specialmente la coupé 2
posti che, progertata per gareggiare nella
categoria Gran Turismo Internazionale e
dotata di fineserini laterali in plexiglas ¢
di leggerissimi sedili separati, pesa solo
B0 chilogrammi.

LE VERSIONI

Maodello Froduzione
Daina 1950
1400 Rallye 1951
Gran Sport 1952 - 1958

Sport 1952
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1. La Daina, coupé sportiva presentata
dalla Siata nel 1950

2. La Siata Daina G5 1400 da competizione
del 1952

3. Un esemplare di Daina Gran Sport

con motore di 1480 cc da 75 Cv

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ......ccccocvniriiveene. m 3,860
Larghezza...........coovesmsmnnnnss M 1,570
Alerra. . ..o m 1,350
RESII st e 900 kg
MOTORE

Alimentazione .................... banzina
Cilindrata..............ooceeeiinne. 1393 £
o T e S e 4
POVERED ..oonnnnanssrivirssssrnnanssirrsnns o) W

TRAZIONE ............cocnnenn. pOStEFiGOrE
CAMEIOD ............cccceeviinneee 5 MRATCE

FRENI

Anteriore..........cceeeeiieeee a tamburo
Posteriore a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 145 kmsh
PREEFD. e
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Siddeley-Deasy

S.I.G.M.A.

Coventry
Inghilterra
1911 - 1919

Siddeley-Deasy & un"azienda automobilisti-
ca inglese, che nasce nel 1911 a Coventry da
John Davenport Siddeley e dal capitano
H.H.F Deasy. John Davenport Siddeley, per
sonaggio di spicco nell'industria automolbi-
listica inglese, inizia la sua attivitd come im-
portatore delle Peugeot che commercializza
in Inghilterra con il marchic Siddeley. Nel
1903 presenta alouni maedelli di sua progst-
tazicne, che risultanc essere quasi delle co-
pie delle Peugeot dell'epoca. Nel 1907 rileva
una quota azionaria della Deasy, azienda au:
tomobilistica del capitano H.H.F Deasy, spe-
cializzato nell'importazione delle autermobi-
li svizzere Martini. Dal 1911 quando John
Davenport Siddeley assurme il completo con-
trollo dell’azienda, cambia ragione sociale in
Siddeley-Deasy, introduce nuovi madelli con
telaio in lamiera stampata, raffreddamento
a termosifone & radiatore alloggiato dietra il
motore. L'azienda presenta due nuovi mo-
delli, prima la 12 HP con motore Daimler da
2 litri & in seguite la Stoneleight, dotata diim-
pianto elettrico. Mel 1919 la Casa di Coven-
try cambia ancora ragione sociale in Ar.
mstrong-Siddeley dopo 'acquisto di alcune
quote della societd da parte di Armstrong
Whitwarth. John Siddeley si ritira dagli affa-
ri, lascianda I'azienda nel 1935,

Una Siddeley-Deasy 18-28 HP del 1912

Ginevra
Svizzera
1909 - 1914

S.1.G.M.A. & la sigla di un marchio automao-
bilistico svizzero, che contraddistingue le
vetture prodotte fra il 1909 e il 1914 dalla
Société Industrielle Genevoise de Méacani-
que et Automebile, | cui soci fondatori sone
Faesch e Meynet. La prima vettura della Ca
sa svizzera risulta particolarmente solida e
dalle prestazioni degne di nota, monta un 4
eilindrl di 1,6 litri da 11 Cv. Esteriormente
I'auto & caratterizzata da un radiatore Cir-
colare, che, in seguito, diviene la caratteri-
stica cormune a tutte le 5.1.G.M.A.. Nel 1911
I'azienda acquisisce la licenza per produr-
re | motori Knight, con distribuzione a fo-
dero, per dotare le vetture in progettazione,
come la 18 e la 28 Cv, di tali propulsan. La
Casa svizzera riesce ad avere un certo suc-

“cesso anche nelle competizioni sportive,

come nella Targa Florio del 1910 dove rag-
giunge il secondo posto per merito delle ot-
time qualitd delle vetture. MNel 1914, dopo
aver costruito in tutto circa 260 esemplari
di vetture, oltre ad alcuni autocarri, la
5.1.G.M.A, & costretta a chivdere definitiva
mente | battenti.

Levallois-Perret

Francia
1911 - 1928

La Sigma & una Casa autormobilistica fran-
cese, che nasce a Levallois-Perret nel 1911
per iniziativa di un piccolo industriale di no-
me Valide. Le prime vetture, prodotte nel
1913, sono auto realizzate mediante I"as-
semblaggio di parti staccate di provenienza
diversa, infatti i motori sono della Ballot o
della Aster, mentre i telai provengono dalla
Malicet et Blin. | componenti, che sono di of-
tima qualitd, rendono le Sigma vetture ro-
buste ed affidabili. | modelli della gamma
Sigma hanno motori compresitra l,1 e 2,4
litri. Sostanzialmente si tratta di vetture ab-
bastanza conwvenzionali, per quanto riguar-
da la disposizione delle parti meccaniche.
Mel periodo post bellico, le condizioni eco-
namiche dell’azienda sono critiche, soprat-
tutto a causa della concorrenza della Re-
nauit e della Citrogn. La Casa di Levallois-
Perret (che non ha nessun legame con
I'omonima azienda svizzera) continua a rea-
lizzare vetture sia piccole che medie fino al
1928, con carrozzeria torpedo o guida in-
terna a due & quattro posti, con motori Bal-
lot, Aster e in seguito anche Cime.

Una Sigma Type R Torpedo del 1914
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