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Guida alla consultazione

Le storie dei marchi

La storia, le curiositd e i personaggi di circa 900 marchi automaobilistici.
Dalla Abadal alla Zwickau, un racconto, in rigoroso ordine alfabetico, dello scenario

automobilistico mondiale dalle origini a oggi
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1. Nome della Casa costruttrice.

2. Logo o marchio della casa attualmente in uso,

3. Sededella Casa(citta e nazione), anno di nascita e di even-
tuale chiusura dell’azienda.

4, Firma o sigla del giornalista autore della storia: Luca Apol-
lonj Ghetti (L.A.G.), Valerio Alias (VA.), Nino Balestra (M.B.),
Vincenzo Borgomeo (MBO0.), Maurizio Caldera (M.C.), Carlo
Cavicchi (C.C.), Leonardo Coen (L.C.), Paclo Ferrini (BFE).
Enrico Franceschini (E.E), Eva Grippa (E.G.), Maurizio Mag-
gi (M.M.), Massimo Mascimbene (M.M.), Fabio Orecchini
(F0.), Federico Pagliai (FF), Marco Panara (M.F), Stefano
Fasini (5.F), Francesco Paternd (ERB), Daniele B M. Pellegri.
ni {D.FM.E), Federico Pesce (FF), Maurilic Rige (M.R.), Pie-
tro Rizzo (PR.), Andrea Tarquini (A.T.), Massimo Tiberi
{M.T.), Salvatore Tropea (5.T.), llaria Zaffino (1.Z.). Mel caso
di mancanza di firma o sigla, significa che il testo & stato
elaborato dalla redazione.

5. Sito internet della Casa, qualora dispenibile, e indirizzo
della sede principale.

6. Box di approfondimento sulla storia della Casa costrut:

trice. In questo caso, sond stati individuati cingue temi fon
damentali; il personaggio (una figura di rilevante impor
tanza per la storia della marca che il pil delle volte si iden-
tifica con il fondatore, il manager, il pilota ecc.); la curiosita
(un fatto particolare, una spigolatura che riguarda la marca
& che in qualche modo ne ha condizionato la storia); la stra-
tegia (analizza i metodi di marketing, di produzione oppure
una particolare campagna di vendita e di comunicazione
che la Casa ha effettuato per il suo marchio o per unmodello
specifica); il design (un particolare approfondiments delle
filosofie di stile del modello o I'impronta che ciascun desi-
gner ha dato alla marca); la tecnologia (viene analizzata
un'innovazione tecnologica che spesso appare per la prima
velta su un modello oppure che la Casa ha progettato per
un'intera linea di modelli e che per la sua importanza & sta.
to adottato da altri costruttori); la testimonianza (interven-
te i un protagonista della storia della Casa scritto per il ca-
50 specifico oppure tratto da un libro autobiografico, dauna
pubblicazione ch settore o da un discorso pronunciato in oc-
casione di importanti saloni automobilistici),
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Le schede dei modelli

Tutti i modelli delle grandi Case automobilistiche italiane
e i pit importanti di quelle estere, sempre dalle origini a oggi. La storia,
le curiosita, le caratteristiche tecniche e le versioni

7. Nome del modello in esame.

8. Anno di produzione. La dicitura "Dal 2008" indica che
I'aute & ancora in produzione al momento della messa. in
stampa dell’'opera. Se appare “1935 - 19367 si intende il pa-
ricdo di produzione del modello in esarme (dal - al).

9,Tipo di carrozzeria; berlina, berlinetta, cabriolet, coupeé,
coupé-cabrio, crossover, fuoristrada, giardiniera, landaulet,
limousing, monovolume, multispazio, phaeton, roadster, ru-
nabout, spider, station wagon, Suv, targa, torpedo, van.

10. Scheda Tecnica della prima versione del modello.
Accanto alla dicitura Scheda Tecnica, quando i dati non si ri-
feriscono al prima modello viene indicata la data (tra paren:
tesi) oppure la versione. |n assenza di altre diciture si inten:
de il primo modello prodotto. Le dimensioni: lunghezza,
larghezza e altezza sond indicate in metri (m) e song calco
late “fuori tutta™ evvero dal punto d'inizio al punto difine. Non
sono indicati interasse e passo. Posti: indica il numero di po-
sti per il quale la vettura & stata omologata. Porte: identifica
il numero di porte; 2 per coupé, cabriclet e spider; 4 per le
berline a 3 volumi e 5 porte per & berline a 2 volumi, per le
station wagon e per | Suv. Peso: viens indicata la massa del
veicolo in chilogrammi (kg). Nella sezione Motore, la voce
Alimentazione indica il tipe di carburante utilizzato:

benzina, gasolic, Gpl, metano, bifuel. Cilindrata: la potenza
del motore espressa in centimetri cubi (o). Nelle auto ibri-
de la potenza del motore elettrico viene espressa in kW, La
voce Cilindrisegnala il numero di cilindri. Conil solo numera
si intende cilindri in linea; nel caso della disposizione a Vvie.
ne indicato & o 8 a V0. Potenza: viene espressa in cavalli. La
voce Trazione indica il tipo di trasmissione: anteriore,
posteriore, integrale dxd, Cambio indica il numero delle mar-
ce se il cambio & manuale (a 6 marce) o automatico nel qua-
le sono compresi vari tipi di cambi). Mella sezione Freni, vie-
ne specificato il sistema frenante se a disco o a tamburo
divise: per asse anteriore o posteriors. Mella Velocith massi-
ma viens indicata quella dichiarata dalla Casa espressa in
chilometri grari {(km/h). La voce Prezzo si riferisce al prezzo
di lancio del modello. Nd: non disponibile.

11, Mel bax La tecnica viene illustrata la particolare inno-
vazione tecnologica inserita con il modello in una delle sue
versioni o un approfondimento di un aspetto tecnico della
wittura.

12. Nel box Le versioni vengono segnalate le principali se-
rie o generazioni del modello con il relativo periodo di pro-
duzione.

13, Mel box Focus si approfondisce una particolare versione
del modello corredata da una scheda tecnica analoga a
guella principale. Il box Focus pud essere utilizzato anche
per approfondire una situazione storica nella quale il mo-
dello si & trovato (avvenimenti particolan e/o cinematogra-
fici) o per presentare personaggi significativi che hanno par-
tecipato alla produzione e progettazione della vettura
oppure a rendere significativo il modello in esame.
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Auto d’autore

Massimo Giannini

C’era una volta la mia piccola alcova
una 127 che oggi ricomprerei ancora

Era bianca, e per niente fiammante. A dirla tutta era tri-
stanzuola e quasi opaca, fuori. Sclo parzialmente com-
pensata dal lucido dei sedili neri in similpelle, dentro.
Che pretendete? Era I'anno '83, e I'avevo presa di secon-
da mano da mio cuging, che ce I'aveva gia da qualche an-
mo. Ma & stata lei, Ia prima, vera “macchina” interarmen.
te mia, che ho comprato con i miei soldi e posseduto con
le mie chiavi. Inorridite pure. Dopo che vi hanno racean-
tato di passionacce lascive per Ferrari gialle, di avwentu.
rosi viaggi transcontinentali a bordo di moderne Merce-
des sulle tracce di Luigi Barzini e di romantiche traver-
sate nelle steppe asiatiche a cavallo di un fuoristrada, io
vi parlerd del mio prosaico amorazzo giovanile, & banal-
mente metropolitano, conuna Fiat 127, Lo so. E una scel-
ta disarmante, quasi deprimente. Roba da ragionier Fan-
tozzi. Magari avrei potute raccontarvi della prima auto-
mobile che ho guidato appena compiuti i 18 anni.
Un"altra Fiat, ma di ben altro carattere e smalto: la miti-
ca 500. Me la prestava mia madre, € quando me ne im-
padronive scattava, immancabile, il noto repertorio. La
cappottina spalancata anche a dicembre, |a doppia de-
bragliata, le curvacce di terza e in controsterzo, gli am-
plessi di coppia con i sedilini ribaltabili e le scampagna-
te di massa con i compagni di scucla (ci siamo entrati in
nave, una volta), Ma mi sembrava, per dirla con Guceini,
il salito, scontato “istante deja vu". Oppure avrei potuto
raccontarvi anch’io di un mio vecchio viaggio on the ro-
ad, a bordo di una fichissima Ford Mustang rossa (presa
a nolo a tariffa scontatissima a Los Angeles): io e una ra-
gazza (che poi sarebbe diventata mia moglie) a spasso
per la Route 66, o in sciroccato transito sul Golden Gate,
accarezzati dal sole del tardo pomeriggio californiano e
dalle note in sottofondo di Ventura Highway degli Ameri-
ca. Ma mi sembrava, per dirla con Kerouac, il solito, tri-
to tributo alla Beat Generation. Mo: meglio la mia cara,
sfigata, anonima 127 bianca.

Per mille ragioni, non sole psicologiche e non solo so-
ciologiche. La prima delle quali & la pid dirimente e la pid
impudente, almeno su queste pagine: confesso la mia
cengenita, totale e incondizionata "atarassia” in fatto di
automobili. Sono sempre stato, @ sono tuttora, appaga-
to e sereno con qualungue mezzo a quattro ruote che mi
trasporti da un luogoe a un altro, Mon ho mai desiderato
& tuttora non desidero nulla: non voglio quella pid velo.

ce, quella pid sportiva. Mon cer:
co il trendy, @ neanche il vintage.
Ebbene si, I'ho detto, e qui é gua-
si come bestemmiare in chiesa:
non ho mai professato e non pro-
fesso il culte della macchina.
MNon ho mai sognato e non sogno
di possedere quel particolare
modello. Non ho mai speso e non
spendo una serata a discutere
con il Michele di turno, whisky al-
la mang, s& una Maserati sia me-
glio di una Porsche. Non ho mai
spes0 e non spendo una sola ora
della mia vita a curare guel pre-
zioso “bene”. Ho fatto e faccio di
pil: ho spesso guardato e guar-
do ancora con un po’ di pena nel
cuore quei miei pur rispettabilis-
simi concittadini che ogni tanto
vedo, la domenica mattina, fer-
mi davanti alle fontanelle, a lava-
ré con la spugna insaponata,
asciugare con la pelle di daino,
pai addirittura lucidare con il Po-
lish {piuttosto, esiste ancora il
FPolish?) ogni centimetro quadra-
to dell’amata “compagna di stra-
da”. Ho fatto e faccio di peggio:;
ho spesso maledetto e adesso
ancora maledico | padroni ricchi
& incazzosi che troneggiano
dall"alte dei Suv da 10mila ca-
valli a vetri immancabilmente
escurati e tiranneggiano la “plebe” che osa circolargli in-
terno. Chiedo venia: non & questione di snobismo. Ma
mon mi ha mai infiammato il sacro fuoco automobilista
e futurista di Marinetti; *Veemente dio d'una razza
d'acciaios auternobile ebrrra di spazios che scalpiti e
frrremi d'angoscias redendo || morso con striduli denti®,
con tutto quel che segue. Dell’automobile ho sempre ri.
conosciuto I"enorme centralitd economica e industriale
nella storia del mondo: il sogno americano nasce con la
General Motors come, in sedicesime, il sogno italiano si

Una Fiat 127 CL

e dietro il primo
modello del 1971
dell'utilitaria

della Casa torinese
La 127 & stata
prodotta dal '71
all'87 in oltre
quattro milieni

& mezzo di esemplari



culla con I'Alta Romeo. L'auto, industria per eccellenza
€ per definizione, significa sviluppo, capitale, lavorg: in-
somma, la ricchezza delle nazioni. Ho sempre intwito il
reraviglioso concentrato di saperi e di ingegni che quel-
l'oggetto incorpora, nella sua meccanica e, oggi, nella
sua elettronica: durante una visita guidata tra le meravi.
glie robotiche delle catene di montaggio a Mirafiori, ri-
cordo che il mio Virgilio d’eccezione, Cesare Romiti, mi
racconté una volta che anche il pit basico dei modelli &
costruito, in media, con circa Smila pezzi, tra molle pu-
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legge bulloni guarnizioni e via andare. Soprattutto,
dell'automobile mi ha sempre colpito lo stracrdinario si-
gnificato simbolico che assume: il ganere umanao riversa
sulla macchina una quantith di amor proprio non infe.
riore ai litri di benzina che versa nel suo serbatoio (Melu-
han diceva che “& diventata come un articelo di vestia.
rits, senza il quale ci sentiamo nudi, incerti, incompleti™).
Mi ha sempre stupito l'ineluttabile darwinismo sociale
che determina: & tuttora lo status symbol pid resistente
g selettivo della modernita, e persing in tempi di crisi re-
sta I'unico prodotto che tira, nel consumo & nel marke:
ting (gia Lev Trotsky scriveva che “nella societa barbara
il pedene e il cavaliere erano due classi distinte e
I"autemaobile non differenzia la societa meno del cavallo
da sella™). Mi ha sempre incuriosito I'irresistibile pro-
cesso di identificazione politica che innesca: prima che
le ideclogie morissero, e prima che io entrassi senza
troppi clamori nell'etd adulta, se eri di sinistra, intabar.
rato con I'eskimo e le Clark, pilotavi le masse proletarie
a bordo di una Renault 4 o di una 2 CV, mentre se eri di
destra, agghindato con il giaccone di pelle e i “campe-
ros”, svicolavi tra piazze parioling e discoteche in Mimi
Minor o Golf Gti, Forse anche per guesto, per non porta-
re anch'io a spasso un'ineludibile cliché, decisi di prati-
care allora la mia personale rivoluzione progressista al
volante del pill normotipo tra i veicoli in circolazione. La
pil ordinaria tra le utilitarie. La Fiat 127, appunto. Mac-
china media, ma niente affatto mediocre. A dispetto del-
la potenza limitata (era 900 di cilindrata, e ricordo che a
un certo punto, sia pure per pochi istanti, guardai con
languore misto a senso di colpa INingresso sul mercato di
un pil evoluto modello 1050) quel simbolo della mia vo-
luta “medietd” mi permise praticamente tutte, E con un
sufficiente ed anzi soddisfacente grado di comfort e di
efficienza. Audacissime traversate autostradali fing alle
valli profurnate di Sicilia, con tanto di odissea sulla Sa-
lerno-Reggio Calabria, e tenacissime arrampicate dolo-
mitiche sui tornanti del Pordoi e delle Stelvio, con tanto
di photo-opportunity sulla Cima Coppi.Gite fueri porta ai
Castelli romani e weekend lunghi su e gio per i colli to-
scani. In mezzo, altri scampoli di automoebilistica “Vita
da medianc”, Avanti e dietro, tra casa e universitd, Spe-
dizioni collettive allo stadio, con bandiere e sciarpe
d'ordinanza fuori dai finestrini. Sempre quella onesta
127 ha reso | suoi servigi, con modestia ma assoluta di-
gnitd. Piceola alcova in certe serate estive di effusioni
coccole con la fidanzata, grande ritrovo in certe lunghe
notti di confessioni @ chiacchiere con gli amici. Sara che,
come dice la vecchia canzone, allora si era solo nos, al
centro o meno della gioventl, & forse tanto basta a spie-
gare il perché di questa mio malinconico “elogio della
127". Ma gia solo per questo, se esistesse ancora, quel:
la macchina me la ricomprerei subito. Alla faccia del
camman rail, del crossover e di tutte le sofisticate dia-
volerie dell’autamobilismo contemporanea,
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Simca

Simca * La storia

Narnterre, Francia 1935 - 1990

Il nome corrisponde all acronimo di Societé
Industrielle de Mécanique et Carcsserie Au-
tomobile: in una parola, Simca. La marca,
fondata da Enrico Pigozzi, italiano trasferi.
tosi in Francia, nasce nel 1935 e, un po’ co-
me |le prime Seat, 5i basa soprattutto sulla
costruzione di vetture Fiat su licenza dell'in-
dustria torinese, che I'anno precedente ha
iniziato le vendite in Francia con il marchio
Fiat France. Gia nal 1936 appaiono le prime
Fiat Simca, gemelle della Topolino B e C, del.
la 508 Balilla, ma si chiamano Simca 5, &, 8.
Pochi sanno perd che Simca ha anche un pas-
sato da costruttore di motociclette: infatti &
del 1939 'apparizione della 350 TAF, desti-
nata esclusivamente ad impieghi militari.
L'esperimento termina perd gia con il primo
modelle, e I'arrive della guerra costringe
Simca a riprendere la produzione solo nel
1948. Da allora in poi si succadono berline &
station wagon, ed ecco la Aronde, che in fran-
cese significa rondine, 1l simbalo stesso

adottato da Simca per le proprie vetture,
Dal 1951 al 1959 la Aronde viene procdotta in
un milione di esemplari, di cui un buon nuMme-
ro va negli Stati Uniti. £ il momento d'oro per
la marca francese, che acquisisce il costrutto.
ré i veneol industriall Unic, pei la Talbot e Ford
SAF, filiale francese del colosso americanc.
Simca & al secondo posto tra | costruttori fran-
cesi, dietro a Renault, ma davanti a Peugeot e
Citroén. Entra in produzione laVedette, unaber
lina alto di gamima derivata da un precedente
rodello Ford, con motore V8 americano. Il suc:
cesso perd ha molti padri e attira |'attenzione:
Simca non sfugge a questa legge & nel '58 la
Chrysler comincia la scalata al marchio fran-
cese, acquisendone lentamente le azioni.
Intanto Simca si fa progettare da Fiat una pic:
cola berlina con cui motorizzare la Francia (&
non $0lo) e viene cosi fuorila 1000, una tre vo-
lurmi con motore e trazione posteriori, lunga
menodi 4 metri e di cui sivendono quasi 2 mi-
lioni di esemplaritrail 1962 e il 1978. La pro-

gettano Dante Giacosa (il papa della Topoling)
e Rudolph Hruska, che passa all'Alfa Romeo
appena pochi anni dopo. La 1000 nasce con
un 994 cc che poi arriva fino a 1300 con le pid
spinte versioni Rally. Dalla 1000 deriva anche
una coupé pid slanciata. Da questa vettura,
parte anche "avwwentura sportiva della Casa
francese che chiede a Carlo Abarth di
“trasformarla”, sulla scia di quanto appena
fatto con le 500 e 600 della Fiat. Ma il risulta-
to non porta allo stesso successo, e solo do-
po aver realizzato con Zagato una coupé
specifica come la Simca - Abarth 1300, 1600
o due litri, arrivanc i risultati,

GLI ANNI SESSANTA E SETTANTA

E la meta degli anni Sessanta e Georges He-
reil prende le redini dell’azienda dopo ia
scomparsa di Pigozzi. Nello stesso periodo la
Fiat cede la propria guota di azioni alla Chry-
sler, che raggiunge cosi la maggioranza asso
luta dell'industria di Nanterre, con oltre il 65
per cento. In quegli anni prende forma anche

3 [a 1100, che si laurea campione di vendite in



1. La Simca coupé 9 Sport del 1952
2. Una pubblicitad della Simea 1000

3. 1l pllota Amédée Gordini alla guida
di una Simca da competizione durante
la 24 Ore di Le Mans

Francia nel 1972, Nasce in questo contesto,
inoltre, un nuovo modello (& il 1973), co-pro-
dotto con la Matra: la Bagheera - & il nome del-
la pantera nera del Libro dalla giungla di Kipling
- caratteristica coupé con 3 posti allineati su
una sola fila. L'architettura ricalca lo schema
classico per Simca, con motore centrale-po-
steriore € trazione sulle ruote posteriori, senza
dimenticarsi di alloggiare il tutto in una car-
rozzena aerodinamica e leggera, in vetroresi-
na. Sono gli ultimi anni scoppiettanti, poi ini-
zia la discesa: le vetture Simca escono dalle 1i-

La storia = Simca | L’Automobile

11

IL PERSONAGGIO _
Enrico Teodoro Pigozzi

Enrico Teodoro Pigozzi (nella foto), torinese,

si innamora dei motoeri durante il servizio militare
in aeronautica, ¢ decide di cedere "azienda

di trasporti ereditata dal padre per darsi

al commercio di motociclerte inglesi e americane.
Mella Torino del primo Novecento perd

& inevitabile finire nell"orbita Fiat. Cosi accade

¢ I"azienda lo incarica di vrasferirsi a Parigi

per coordinare la fornitura delle lamiere,

Dopo due anni apre una concessionaria,

ma ¢ necessario aggirare i dazi doganali, per questo
Pigozz assembla i componenti delle Fiar, riuscendo
a venderne quasi 30mila in due anmi. Ma la scinalla
del vero imprenditore brilla negli occhi di Pigozzi:

nee di produzione come Chrysler France. In. acquista una piccola fabbrica avtomobilistica di Nanterre ¢ cosi nasce la Simea,
tanto prosegue la praoduzione della Simca Sociéré Industrielle de Mécanique et Carosserie Automobile. Per avere un"auto
1500, berlina e station wagon di tagha media, “tutta” sua, svincolata dalla paternita Fiat, Pigozzi deve tuttavia aspettare il 1951,
che incontra un buon successo sul mercato na- quando appare la prima vera Simca, la Aronde, con cui organizza una prova
zionale, ma viene comunque sostituita dalla di durata di 100mila chilometri sul circuito di Montlhéry che cattura I"attenzione
nuova 1301/1501, pid lunga e sempre con la & convince i francesi ad acquistarla. Il gioco & fatto, ne vende pii di un milione.

scelta di carrozzeria tra berlina e break. La ri-
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Simca

woluzions arriva perd 1. La Simca 8
conla 1307130 coupé derivata
% . dalla Fiat 1100
a75. o atore
1:;5' con Matore € 5 Una pubblicita
trazione anter della Simca Aronde
bandonando

schema classico del

motore anteriore e trazione posteriore, adotta-
ti fino a quel momento sulle ine medie. Tut-
ta nuova anche la forma della carrozzeria, una
due valumi con portellone, tanta flessibilith di
carico & linee molto pid slanciate rispetto alla
squadrata 1301/1501. Unica anticipatrice di
questa tendenza la 1100, che apre la strada al-
la trazione anteriore gia qualche anno prima e
acquista notorietd anche sui mercati del nord
Africa = tradizionalmente francofoni = per la

sua semplicitd meccanica & la sua robustezza,

TRA CHRYSLER E PEUGEQT
A guesto punto arriva il modello meno fortu-
nato di tutta la storia di Simca, la 160180,

perlina ¢ Lt I
commerciale, tanto

g, la Peugeot, che ne cancella il

chio per adottare, invece, quello Talbot.

La costruzione parte con il doppio nome Peu-
geot-Talbot, ma appena un anno dopo resta
solo Talbot sul cofano dei modelli prodotti, e
questi spicca la Solara, una 1500 trasfor

volumi di questa. Anche questo madelle pe
nan incontra grandi consensi di pubblico, sia
in Francia che in Eurcpa, e | gioch! 51 chiudo-
no definitivamente nel 1990,

Maurizio Caldera
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La c.uri{}sit“”a
La 2000 con Abarth
quasi una supercar

| pochi fortunati proprietan

della Abarth Simca 2000

(nella foko) incontrans un solo
problema nel suo uso quotidiano:
mettere in fase | due mostruosi
carburatori Weber 58 DCOE,

che perd danno fino a 202 Cv a 270
chilometri orari di velocitd massima
2l bolide franco-italiano, che riesce anche a contenere il peso al di sotto dei 700
chilogrammi, Scatola del cambio, pianale e sospensioni derivang direttamente

dalla 1000, di qui il doppie nome del bolide, che corre come una GT dell'epoca; siamo
nel 1964, & costa cingue milioni di lire contro | 5,75 milioni necessari per acquistare
una Ferrari 275 GTB. Quello che nessuno sa con certezza, invece, & il numero di unit
prodotte, perché nel gennaio 1984 viene omologata nella categoria Gran Turismo

(pér regolamento ne devono essera stati predotti almeno 100 esemplari completi)

ma i cantralli in quel periodo si basang anche sull'entusiasmeo, & non si 5a quante
Abarth-Simca 2000 siano state ufficialmente costruite, Di certo molte 31 trovano

in Glappone, dove le sportive degli anni Sessanta, le Abarth in particolare,

L0no molto ricercate.
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LA PRODUZIONE
DEL
DOPOGUERRA

Alla fine

della Seconda gueirra
mondiale la gamma
della Simca & molto
ridotta, Vengono
infatti prodotte
inizialmente solo

la 5 nella versione
cabriolete la 8

a quattro posti:

qui rappresentate
in un manifesto
dell'epoca
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5 1. La Simca 5 riprende la meccanica
e |la carrozzeria della Fiat Topoling
2. Una 5 nella versione commerciale

Produzione 1936 - 1948 furgonette

Carrozzeria Berlina 3. La Simca 5 viene pubblicizzata
come la vettura pil economica del mondo

La § nasce grazie ad un accordo con Fiar
per costruire su licenza una gemella della
500 A, nota come Topoline. Ela prima
vettura con il sole marchio Simea, dopo le
& e 11 Cv - prodotte anch’esse su licenza
Fiat - che hanno invece sul cofano sia il
marchio Fiat, sia quello Simca. Ha un
motore anteriore abbinato ad un cambio a
4 maree ¢ la trazione posteriore. La
carrozzeria & berlina, ma esiste anche una
versione con tetto il tela che si arrotola,
avvolgendo anche il lunotto posteriore,
anche in questo caso proprio come la
piccola di casa Fiar. Dal modello rorinese
perd si distingue per un particolare
COmMune a tutee |L' verture r-]'.'lfll:l'_'!ii
dell’epoca: i fari con lampadine gialle,
considerari meno abbaglianti e in grado di
assicurare pin visibilith rispetvo a quelli a
luce bianca. Il successo di vendite ne fa
eostruire oltre 6mila esemplari.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..ouvuveresansssssrnnnns m 3,220
Larghezza..........coccceeeemeeee. 1 1,280
Altezza.......onireenmmmnisereeess M 1,380

28 o ] e T b AN L .y s
MOTORE

FOCUS
Simca 6

Ia Inm Alimentazione .................... benzina
La Simca & deburta nel 1947 s

st be vl i plus économigue Cilindrata ....cocooimsssisrrisnnsssnsss DO GO

come sostituta della 5. 2 1] )T | e St |
Somiglia alla Topoline C, non ancora du monde Potenza............ccconcicnnicnsnnnices 13 O
in cﬂmme:rciﬂ\i:trri\-crh nel 1949), TRAZIONE ...................... posteriore
Il frontale perd ha una calandra

simile alla Peugeor 203, mentre CAMBIO «.cooevniiirnnisissns 4 marce
gli OFgani MEeccanici restano FREMI

Anteriore......emoene. a8 tamburo
POSteriong .....cccvmmmeeeeeneee: 8 tamMburo

VELOCITA MASSIMA........ 85 km/h
PREZZO ....cccociiiiniiiinnimnsisiiinninnas,

sostanzialmente uguali: motore

di 569 cc ad aste e bilancieri portato
a 16,5 Cv ¢ cambio a 4 marce,

CON Terza e quarta sincronizzare,

La velocita massima sale a 95 orari.
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Simea * | modelli

Produzione 1937 - 1951
Carrozzeria Berlina - Coupé

La 8, una repliea della 508 C 1100,

a listino Fiat solo I'anne dope, & il primo
modelle della fascia media per Simca.

La meccanica ricalca quella della vertura
italiana. La carrozzeria berlina, con

un frontale dalla calandra a vovo e fari
NUOVAMEnNte SPOCgenti ¢ Non integrat

nei parafanghi, ha 4 porte con apertura
“a libro™, cio# le anteriori controvento

e le posteriori a favore di vento, in medo
da annullare il pilastro centrale e rendere
pit agevole I'ingresso. [l morore

di 1089 cc eroga 32 Cv a 4200 giri

al minuto. Le sospensioni sono a ruote
indipendenti all’avantreno e assale rigido
posteriore, i freni a tamburo sulle 4 ruote
|a disco dagli anni Cinguanta)

e la velocitd massima di 110 chilometri
orari. La 8B si afferma presto in Francia,
dove vengono realizzata anche
carrozzerie speciali.

FOocus
Le versioni

La & approfitta di un lieve restyling
di paraurti ¢ calandra per montare
un motore - sempre derivato

da Fiat - con cilindrata portata

a 1221 cc e potenza di 41 Cv.

Mel 1948 arriva una versione

pili pepata, la Simca 8 Sport,

con potenza di 50 Cv per 135
chilometri oran di velocita
massima. La versione sporriva resta
in produzione fino al 1950, 'anno
prima della fine berlina normale.

1. La caratteristica calandra a “wovo”

della Simca B

2. La B viene prodotta dal 1937 al 1951

3. Tra le particolarita della Simeca 8 vi sono
le portiere con apertura ad armadio

LE VERSIONI

Modella Produzione
Berlina 1937 - 1951
8 Sport 1948 - 1950

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........ocorremmnnnnnee 1 2,030
Larghezza......ccccccmmmsnismoneess M 1,480
AlEZZA.....ccccennmnininreesnann, M 1,530
PORTE ......ccoonnssrrenssemmnnnns -
PESD ....coccioaaiani ceeeeeee: 380 kg
MOTORE

Alimentazione ... BENZING
Cilindrata.......cccumeumnnninniinee 1089 cc
=] [y e e e R s,
POMeNZA ......ooooeeeeceeeeesrerssceenees 32 GV
TRAZIONE .............. posteriore
CAMBID ......coocemmiiiiiiiniiennenss & MArce
FRENI

Anteriore............c.ceceeeeeee. 8 tamburo
Posteriore ........coceeiennes @ tamburo
VELOCITA MASSIMA 110 kmsh
PREEDD o mrannmnnna nd




Aronde
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Produzione 1951 - 1964
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

La Aronde, che in francese significa
rondine, & proposta come un’auro

dalla grande abitabilita. Le linee sone
morbide ¢ tondeggianti e la carrozzeria
ha un’impostazione americanneggiante,
Prodotta fino al 1955 con diversi
allestimenti di carrozzeria, la prima
generazione & disponibile anche

nella versione break (familiare)
Charelaine oltre a una berlina a 2 porre
e la 9 Sport con carrozzeria coupé.

Su quest’ultima viene montato un motore
di 1221 cc con 435 Cv. Cambia il frontale
con la seconda generazione, che adotta
un motore Flash di 1290 cc, inizialmente
nelle varianti 46 e 57 Cv e poi nel 1957
da 60 Cv. Nel 1958 esce la terza serie
della Aronde, la P60, che cambia ancora
calandra ed entrano in produzione

i coupé Elite ed Elisée, con un 1300
Flash da 62 Cv.

FOCUS
Il motore Flash

Il morore Flash, ottenuto
maggiorando 'alesaggio del 1.2,

ha una cilindrata di 1290 ¢c

e il diametro dei cilindri portato

da 72 a 74 millimetri. Mantiene, per
il resto, Marchitettura

a 4 cilindri in linea, distribuzione

a valvole in testa e albero a camme
larerale, alimeneazione

a carburatore ¢ albero a gomiti

su tre supporti di banco. Sono
disponibili variant da 48, 57, 60 Cv.

1. Una Aronde nella versione berlina Luxe
2. La versione coupé della Simca Aronde
3. La Aronde break Chatelaine

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1951 - 1955
II Serie 1956 - 1958
I Sene 1958 - 1964

L’Automobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......ccmvviisrnnnnnnnns M, 020
Larghezza............ccceunnnnnee. M 1,560
ARBZZA....coonessssnnnnsnnisirsnnnaaes W1 1,350
PORTE...........ccc.co. |
PESD ......ocnmmivissiemmsannsivnsens SO0 KE
MOTORE

Alimentazione ........cccccooo.... DENZINA
Cilindrata........cooimemimssssiniee 1221 GC
B | | e |
(0] 1] |- P —— L. 1)
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO .....oovvveeeeaneeee. } IAFCE
FREMI

AntEriore.....ccmmmmaesnnnes @ tambure
Posteriore.........cc.ccceneenn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 130 km/h
PREERD . st e s
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Vedette

Produzione 1954 - 1970
Carrozzeria Berlina - Giardinetta

La Vederre nasce inizialmente in Francia
prodotta negli stabilimenti di Poissy
dalla Ford France. Nel 1952 & proposta
in una seconda serie ma le poche vendire
ne decretano la fine e la ricerca

di un acquirente per il progetto

e I'industrializzazione. Ecco allora

che la Simea acquista il marchio e i diritt
sull'intera gamma e la presenta al salone
di Parigi del 1954 in tre versioni:

ovvero 'economica Trianon, intermedia
Versailles e la rop di gamma Régence.

La serie si amplia ancora nel 1956

con la station wagon Marly: prima
giardinerra francese di fascia alra.
L'anno dopo arriva una ennesima serie
allungara di 20 centimerri ¢ con le pinne
posteriori che riprendono la tendenza
dei modelli Usa dello stesso periode.
Cambiano anche i nomi, con Beaulien

al posto della Trianon, Chambord

invece di Versailles. E prodotta in Brasile
come Simca Esplanada fino al 1970.

1. Una Simca Vedette Regence

del 1956

2. La versione Beaulieu della Simca

Vedette caratterizzata dalle pinne

posteriori

LE VERSIONI

Madello Produziomne
I Serie 1954 - 1957
S.W. Marly 1956 - 1961
II Serie 1957 - 1961
Esplanada 1961 - 1970

SCHEDA TECNICA

CHAMBORD
DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccoovvenes
LArgheZea ...coonmsirresessssssssanss
L s [ R SRR

MOTORE

Alimentazione ........
Cilindrata......c.cce..
Cilindri.................
Potenza .......ccoooennven

TRAZIOME ..........ccon0mmmis
CAMBIO.........ccoomemmmmrannans

FREMI

ANEBIIONE coisiirsinsissssssssnnns
Posteriore ........

.. m 4,750
m 1,750
m 1,480

6
4
1.250 kg

cessssnassss DEMZINA
cenmmnenaens 23891 £C
.................... BaVv
s N W

. posteriore
... & marce

a tamburo
... a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h

nd




Ariane

| modelli * Simca

Produzione 1957 - 1963

Carrozzeria Berlina

Per incrementare le vendite nella seconda
metd degli anni Cinguanta la Simca
realizza la Ariane urilizzando un motore
Flash di 1,3 litri ¢ 48 Cv e alcune parti
della carrozzeria della imponente
Vedette. Questa soluzione permette di
nffrin: una vertura con Bra I'.H'JI'_' J'Ihi'[."“:[]l[]
a costi contenuti. Presentata nell’aprile
del 1957, la Ariane non trova comungue
grandi consensi. Si colloca infatti nella
fascia medio-alta del mercaro, ma a
causa della piccola motorizzazione ha
prestazioni molto modeste con una

velocied massima di 120 chilometri orari.

Cararterizzata da costi di produzione
ridotti, la Ariane & fatta di parti
“riciclate” dei due modelli dai quali
deriva, la Vedere e la Aronde. Il grande
risparmio per la Simea, quindi, emerge
soprattutto dal nen dover riprogettare
I'.]l..lﬁ.]'i:{:l?iﬂ di N0V,

FOCUS
Il motore Super Rush

E nel 1959 che la Ariane viene
dotata del pil porente motore Super
Rush, una versione potenziata

del Rush, lanciaro nello stesso anno.
I 62 Cv del nuovo propulsore

perd non riescono a migliorare
nettamente la situazione, la vettura
raggiunge ora i 130 chilometri orari,
ma |"iniezione di nuovi cavalli

non cambia il gindizio del pubblico
che la ritiene troppo scarsa

nelle prestazioni.

1. La Ariane & prodotta dalla Simca dal 1957
al 1263 ed & equipaggiata con un motore
1,3 litri da 48 Cv

2, Una locandina pubblicitaria della Ariane

[ATION AU VOYAGE

Y

z
LE VERSIONI
Modello Produzione
I Serie 1957 - 1960
Motore Super Rush 1959 - 1963
4 Miramas 1960 - 1963

L'Automabile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUunghBIza .......coeommemmnmmns
Larghezza.......ocecsmsansassnses
Altezza.......cccccnininiiimencnnins

MOTORE

Alimentazione ..........ooeeeee
Cilindrata.......cccosmninene
{11 [ —
Potenza...............

TRAZIONE ...................
CAMBID.......cccoiriiiennrane

FRENI

Anteriore..........cceeeemmnnnnns
Posteriore ........

VELOCITA MASSIMA
PREZZO.........cocumnens

weneees 1290 ce

... benzina

4

Y.

... posteriore

.o & marce

a tamburo

... atamburo

120 km/h
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Simca * | modelli

Produzione 1961 - 1978
Carrozzeria Berlina - Coupé

Con quasi due milioni di uniti prodotte in
17 anni di vita, la Simca 1000 & il modello
i maggior successo della Casa francese.
Berlina tre volumi dalle forme squadrate,
a 4 porte ¢ 4 posti, la piccola Simca
rappresenta la risposta di Pigotti (il
fondatore del marchio) alla
motorizzazione di massa. Derivata
tecnicamente da un progerro Fiar, lo stile &
realizzato dal centro stile di Torino,
mentre la meccanica & fruto del binomio
Hruska-Giacosa, quest’ultimo padre della
Topoline. Nata per misurarsi con le
utilitarie, la 1000 soffre per I'allestimento
interno, gindicato da molti troppo povero,
almeno fino a quando la lista degli
accessori di serie non viene rivista dal
nuovo proprietario del marchio francese,
I"americana Chrysler. La Simea segue
I'andamento delle vendire di questo
muodello, proponendo versioni sempre
diverse, con due successivi restyling di
carrozzeria: ogni volta cambia il disegno
dei proiettori antériori, Mentre pitu vivace
& I"altalena dei motori, che partono da un
944 cc di 45 Cv, per arrivare poi al 1118
cc (53 Cv) derivato dalla contemporanea
Simea 1100. E il 1963, inoltre, guando
arriva anche Ialternativa automarica. Il
restyling pin significative, invece, & del
1968; vengono adottati fari anteriori pil
grandi e i piccoli gruppi ottici tondi
posteriori sono sostituiti da due fari
quadrari, anche questi pii grandi. Nello
stesso anno deburea la 1000 Special.
Mentre nel 1963 adotra un propulsore pil
economico e comparto, per il solo
mercato interno, & nasce cosi la versione
Sim'4, che monta un 777 ce da 31 Cv. §i
arriva cosi al 1970, quando tutta la
gamma motori ha un incremento di
potenza e nasce una versione Rallye. In
quellanno la Chrysler cambia il marchio
su tutte le Simea, ¢ sui cofani appare il
Pentastar americano, ma la perdita della
paterniti non frena minimamente il
successo della 1000, Nel 1972 la Rallye

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza .....ccconniininenene. M 3,800
Larghezza .....covivevrrmnsesnannns M 1,490
ARZZA ..ccvisrvermsnnass s vnnennnnes 1 1,400
PESO...cccunsnnsvnnnes veeeeees B20 KE
MOTORE

AlIMentazione ... benzina
Cilindrata .......coocoeesmmnnsnsnsreeees 24 EC
] [T [ ORI .
POENZA ..covvinnmmmmnsssssssrssssnnassanss B W
TRAZIONE ..........cocoeveere. pOSteriore
CAMEBIOD.......ccccccceveerinnneena. £ IAFCE
FREMI

Anteriore ........cccccennine. @ tamburo
Fosteriors ........cccccoeeene. a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 120 km/h
PREZZ0.......cccmummsrererrmmsssmsrererneees N

diventa Rallye 1, con il 1294 cc da 60 Cw.
Segue la Rallye 2 con potenza portata a
82 Cv. MNel 1975 quest'ultima riceve
alcuni aggiornament negli interni e l'anno
dopo, invece, & rivista nell'estetica con dei
fari rerrangolari in luogo di quelli rorondi
impiegati fino a quel momento. La vertura
cosi ristilizzata viene commercializzata
con il nome di Simca 1005 e 1006, ed esce
di scena nel 1978.

LE VERSIOMI

Modello Produzione
1000 1961 - 1978
Automartica 1965 - 1978
Special 1968 - 1978
Rallye 1970 - 1972
Rallye 1 1972 - 1973
Rallye 2 1973 - 1978
Rallye 3 1977 - 1978

L E

(5. Rt
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LA TECNICA

In 17 anni si succedono,

e talvolta coesistono,

nella gamma della 1000, molti
motori dalle potenze e cilindrate
diverse, Si va dal 944 cc

nelle varianti da 34, 39 Cv

o 44 Cv, ma c'é anche un 844 cc
per 40 o 43 Cv, quindi il 1118 cc
da 53 Cv, poi il 1204 da 55 Cv,
quindi il 1294 ce¢, che emga.

a seconda delle versioni, 60, 82
o 103 Cw.

1. La fabbrica di produzione della Simca
1000. Il modello viene realizzate in diverse
versioni @ prodotto in quasi due milioni

dil unitd

2. Una Simca 1000 Rallye 2 del 1973

FOCUS
1000 Special

La 1000 Special & la prima

vera evoluzione della 1000

e corrisponde al tentativo di alzare
il prestigio della vettura. Adotta
un motore di 1118 ¢c con una
potenza di 53 Cv, ottenuta grazie
all'alimenrazione con carburatore
doppio corpo.

DIMEMNSIONI
Lunghezza......ccccvnnnivresnssnanisss M 3, 720
Larghezza ......cccceevvninrvvirmnnnninns m 1,490
AIOETN coiissisnmsnnanasasissnnnmnanises [ Lol 0
PORTE i s s 4
e PR R e 790 kg
MOTORE
AlimentaZione......cccccveeiriveeennees BENZINA
Ellindrats el 1118 cc
[ | | e ey e e |
S . P ML e T [ =
TRAZIOME............coceimnannenn. pOStETIOFE
GRMEBI: ... 4 marce
FREMI

ANLEFIOFE....ccciemnisssiirrennmsnssssorseees 3 UISCO
Posteriore........eeemnnnnns atamburo
VELOCITA MASSIMA ........... 145 km/h
PREZID.........cocuncunnanann . Franchi 8.995




|
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1200 S

Produzione 1962 - 1971
Carrozzeria Coupé

La 1200 § deriva dalla 1000 Coupé

del 1962 che, a sua volra, & una
mutazione della berlina ma con

una carrozzeria a due porte decisamente
pilt aerodinamica. La 1000 Coupé viene
presentata al salone di Ginevra nel 1962
e, quando si evolve nella 1200 5, monta
un motore che eroga 80 Cv e raggiunge
una la velocitd di 170 chilomerri orari:
quasi un record per una vettura degli
anmi Sessanta. Esternamente, la 1200 5
si distingue dalla 1000 coupé per il
frontale ridisegnato e le griglie sul
cofano. La potenza cresce nel 1970,
raggiunge 85 Cv, e questa vettura arriva
a toccare 1 179 chilometri orari di
velocitd massima. La 1200 5 esce

di produzione nel 1971 ¢ per vedere
una successiva evoluzione si deve
arrivare alla Bagheera, prodotta

da Simca in collaborazione con Matra,

FOCUS, '
La grinta di Bertone

Per la versione pii sportiva

della coupé Berrone ritocca

la carrozzeria, senza stravolgere

il design ma con tutto quello

che serve a carawerizzarla
sportivamente. Il frontale & la parte
pin caratteristica perché si presenta
con una presa d'aria modificara,
piit grande, nella quale sono inseriti
i proiettori supplementari.

La mascherina & nera come sono
nere le griglie aggiunte accanto

ai fari e sopra il cofano.

1. Nella parte frontale la Simca 1200 5

& caratterizzata dalla grande calandra

2. La carrozzeria della 1200 S

@ particolarmente curata nell'agrodinamica
3. L'evoluzione della 1200 5 sard proposta
da Matra negli anni Settanta

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........coereceneeee. M 3,990
Larghezza .........oeeemsnsnssrness M 1,520
AMBTZA.......ocoimmnssnnerssnnssss M 1, 250
POSTL.........ocececicisnsisnii innnanin.
PESDY...cccimimsmsinmassisnanissnanceic L R
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........ccoeeernnnne. 1204 ce
(4] [ T [ U PPN - |
POLBRER .....cconvninnnssmmsmsnssnsnnnnes S0 GH
TRAZIOMNE ...........c.c....... posteriore
CAMBIO ..........crmmmnnnrrreneee. & IMARCE
FREMI

ANEriore ... @ QISC0
Posteriore ....ccccmmennimnessnnenss @ iSC0
VELOCITA MASSIMA...... 173 km/h




1100
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Produzione 1967 - 1986
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Dal progetto 928 di Simca nasce la 1100,
prima automaobile con motore trasversale
¢ trazione anteriore della marca francese.
La carrozzeria & a2 due volumia 3 e §
porte e le qualiti stradali (comfort ¢
asserto) associate a un prezzo inferiore
alla media delle concorrenti decretano il
suo suceesso con oltre due milioni di
esemplari prodorei. WNel 1968 la 1100
deburta nella versione Break, ovvero
station wagon, inizialmente solo a 3
porte, poi anche a § porte, WNel 1970 &
invece la volra di una versione
commerciale derivata dalla break.
Inizialmente monra lo stesso un 4 cilindri
della 1000 ma con 5 Cv in pil, poi un
1200 ¢c da 75 Cv e quindi un 1300 ce
sempre da 75 Cv. Nel 1974 arriva la
variante TI con il 1300 ¢¢ portato a 82
Cv. Dal 1980 la 1100 & venduta sotto il
marchio Talbor.

FOCUS __
Matra Simca Rancho

Mel 1977 arriva la Marra-Simca
Rancho (Ranch in Iralia),

CON CArTOZEEria in |'.||.'|5.'Eir_'.‘=.1

in pratica una 1100 in versiong
furgonetta madificata con "aspetto
i una fuoristrada. La vertura

ha la trazione sulle ruote anteriori,
monta un motore di 1500 cc,

con 80 Cv, e raggiunge 1 143
chilometri arari. Rispetro alla 1100
beneficia anche di un particolare
sviluppo alle sospensioni.

1. La 1100 & la prima vettura della Simca
con il motore montato trasversalmente

@ la trazione anteriors

2. La versione Break della Simca 1100

LE VERSIONI
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Modello Praduzione
1100 1967 - 1980
Break 1968 - 1980
1100 TI 1974 - 1986
Rancho 1877 - 1984
1100 Talbort 1980 - 1986

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LUNEheZZaA .evvessesansersrnnmenens (1 3,340
Larghezza..........emsnnnsninnee. {1 1,590
AMBEZA.........occecisninncssansss M 1,360
L A B | 1
MOTORE

Alimentazione ....cccseeerere-.. DENZINA
] [T [ - [, - . I i — -
i | N SRE e oy . |
POYBNZA .ooviessmmssmmansas s snmssasansasa S50 CW
TRAZIONE ..........c.ccoevnnee... ANTETIORE
CAMBID ......cccvnennierrrnnnsnnssess B MArcE
FRENI

ANTRFIONE voeeessissssmsssssssssnnes 8 GISCO
POSLEFIOFE ..oovreereennassssens a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 125 km/h
PREEDD . oioviniiiosoimnaidenessaeansi ol
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1301/1501

Produzione 1967 - 1976
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La storia di queste verture risale al 1963,
con il lancio delle Simca 1300 e 1500,
che sostituiscono la Aronde. La 1301

¢ la 1501 lanciate nel 1967 hanno
infatti una carrozzeria, berlina 3 volumi,
4 porte e § posti, molto simile

a quella delle due verture che

le precedone ma allungata di olore

20 centimerri per aumentare la capienza
del vano bagagli. Cambia leggermente
I"estetica nei dettagli di frontale e coda.
La 1301 monta un nuove 4 cilindri

di 1290 cc da 70 Cv ¢ 145 chilometri
orari, con architettura a valvole in testa.
La 1501, invece, mantiene il 1475 cc

da 81 Cv del modello precedente,

con cui sfiora i 150 chilometri orari.

La gamma comprende fin da subito

una variante station wagon

in allestimenti pilt o meno rifiniti

e una versione U, commerciale,

con il mowore di 1,3 litri, senza panchetia
né vetri posteriori. Con il passare

del tempo queste due verture adorrano
diversi motori ¢ crescono le potenze:

80 Cv per la 1301 ¢ 95 Cv per la 150.

1. Una Simeca 1301 nella versione Special
2. Un raro esemplare di 1300 con carrozzeria
a due porte

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cocccmmenns
LarghezZa .......cocvseninseransnsan
T P e

..... 1.000 kg

MOTORE

Alimentazione .............
Cilindrata..........cocmumena
Cilindrl ......cococoeieinnnns

Potenza...........o.e..

TRAZIONE ............cc.c....
CAMBIO...........cccccceimeeees

FREMI

Aneriore ,..ccissmsissrsssnns
Posteriore...........ccoeuenae

VELOCITA MASSIMA...

PREZZO. ...

...... m 4,460

m 1,580
.. m 1,400

5
4

....... benzina
...... 1290 cc

.. posteriore

automatico

v @ disco
. a tamburo

... 145 km/h

.. nd




1307/1308

Produzione 1975 - 1982
Carrozzeria Berlina

La 1307 e la 1308 esordiscono nel 1975 ¢
conquistano il titole di Auro dell’Anne nel
1976, Hanno una carrozzeria berlina a 2
volumi & nella meecanica adottano la
trazione anteriore, delle sofisticare
sospensioni a ruote indipendentie ¢ i freni
a disco sull'asse anteriore. Al lancio i
motori, perd, sono ancora quelli di
sempre. Ovvero un 1294 cc da 68 Cv per
la 1307 & un 1442 ce da 85 Cv sulla 1308,
dotati di alimentazione a carburatore e
una trasmissione manuale a 4 marce.
Un'interessante innovazione riguarda
I'uso di scudi paraurti in resina rinforzata
con fibra di verro. Nel 1979 arriva la
1309 SX, equipaggiata con un 1592 ¢cc da
88 Cv e nel 1980 la gamma & arricchita
con delle varianti, spinte sempre dai
propulsort di 1442 cc e 1592 ¢,
equipaggiare con un cambio automatico a
3 rapporti o manuale a 5 marce.

| modelli = Simca L’Automobile 25

1. La 1307 prodotta dal 1975 al 1982

2. La 1307, berlina a due volumi

¢ cinque porte

3. Gli interni della Simea 1308

4. Una 1308 con motore di 1,4 litri da 85 Cv

SCHEDA TECHNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza .........covnmsnensnnes M 8,240
Larghezza.........ccccuncieniieeess 1 1,700
Altezza.........ocommmsemessanssssss 1 1 400
PESO.......ccoviemssssressenssssne: 1.055 K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ooocceeenninnnn. 1294 &6
] | e P St |
POtenza ..........cooneeesnmscnnanneesones 88 GV
TRAZIONE ..........coccoceunna anteriore
CAMBIOD.........ccoevemmnssnsireeeea- & MArce
FREMI

Anteriore .......c.ccemsmsirmeesnnnenss: @ AISCH
Posteriore .............coeeeeene. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 149 km/h
PREFDD....cccicicaiiiiniveiani aizsiinazyod
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ARRIVA
LA SIMCA 1500

Una foto pubblicitaria
del 1966 per il lancio
della Simeca 1500,
vettura equipaggiata
da un motere quatiro
cilindri di 1475 cc

in grado

di swiluppare

una potenza di 81 Cv,
A partire dal mese

di settembre 1966,
I'auto prende

la denominaziane

di Simca 1501
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Sims

Simson-Supra

New York
Stati Uniti
1907 - 1917

La Simplex Automobile Co, nasce per inizia-
tiva dell'imprenditore Herman Broesel, che
rel 1907 rileva una societd, la Smith & Ma-
bley, specializzata nell'importazione e nella
commercializzazione delle migliori vetture
europes dell’epaca. Gia nel 1905 questa
azienda progetta un'imponente vettura da-
gli schemi costruttivi maolto simili alle Mer-
cedes, realizzata con | migliori materiali. |l
maodello & denominato Simplex, lo stesso
nome che contraddistingue il motore a 4
ternpi delle prime Mercedes. Herman Bro-
sel porta la vettura in produzione & la pro-
pone con un motore di 10 litri & con diversi
allestimenti di carrozzeria. L'auta, nono-
stante il prezzo elevato, riscucte successo e
siimpone come una delle vetture pid presti-
giose degli Stati Uniti. Inversione sportiva la
vettura partecipa a numerose competizioni,
tra cui la 24 Ore di Brighton Beach e la Cop-
paVanderbilt. Le Simplex continuano ad es-
sere costruite fino agli inizi degl anmi Venti,
ma clal 1917 il marchio cambia nome in Cra-
ne-Simplex, dopo che Henry Crane aveva ri-
levato |'azienda nel 1914,

Una Simplex equipaggiata con un motore
in grado di sviluppare 75 Cv di potenza

Torino
Italia
1908 - 1909

La Sirms & una societa automobilistica italia:
na che nasce a Toring nel 1908 per iniziativa
degli ingegneri Merz & Stinchi. | due proget.
tisti torinesi realizzano una vetturetta con
motore monablocco a quattrd cilindr d
1767 cc, convalvole bilaterali comandati da
due assi a camme nel basamento, cambio a
tri velocitd pid retromarcia e trasmissione a
catena. Durante il suo primo anno di vita la
fabbrica sforna la prima @ unica vettura pro.
gettatada Merz e Stinchi, denominata 10-12
HE che entra in produzione di serie. L'auto &
disponibile in due versioni: una tunsmo a
guattro posti & una da corsa a due posti. Nel
1909 la Sims sospende la produzione a cau-
sa di problemi finanziari. Anche se la vettu-
retta riesce ad avere un buon consenso di
pubblice, Merz e Stinchi non hanno le possi-
bilita economiche per poter tenere in piedi
|'azienda e sono costretti chiudere i battenti
solo dopo un anno di attivita,

Sulb

Germania
1924 - 1933

Simson-Supra & un marchio tedesco, chena-
sce nel 1924 per iniziativa del costruttore di
automobili Paul Henze. La Simson & Co. gia
dal 1911 produce automobili con particola-
re riguardo per le vetture da competizione.
Dapo la fine del primo conflitto mondiale "at-
tivita auternoblistica riprende con il noto in-
gegner Paul Henze, uno dei fauton della na-
scita della Casa belga Imperia. Lingegnere
tedesco progetta la Simson-Supra, sportiva
di due litri che dal 1922 al '23 consegue nu-
mercsi successi nelle competizioni sportive.
Allz fine del 1924 tutta la produzione auto-
mobilistica esce con il nuove marchio Sim-
son-Supra. || modello S & una sportiva vera,
che dal 1924 al "28, insieme alla Mercedes,
& I'unica vettura tedesca che non necessita
di medifiche per partécipara a competizioni
sportive, Qltre alle vetture sportive ['inge-
gnere realizza nel 1931 un modello denomi:
nata A, un'auto di lusse con motore 8 gilin-
dri in linea che, a causa dei costi eccessivi &
prodotta in soli 20 esemplari.

Mel 1933 la Casa interrompe la produzione
per diventare un'azienda specializzata nella
produzione di acciai @ di armi, attivit che
sfocia presto nella produzione di cilindri per
maotori prima e di vetture complete poi.
L’attivita industriale & sostenuta dalle farni.
ture governative di armi di ogni genere ma il
destino dell'azienda é perd condizionato dal-
la forzata emigrazione della famiglia Sim-
son, di origini ebraiche, che determina una
nuowva situazione industriale. Il marchio Sim-
500 vieng ripreso nel dopoguerra, quando le
aziende della Germania dell’Est vengono sta-
talizzate e riunite con quelle dell'Unione So-
vietica, e utilizzato per la produzione di mo-
teciclette e di piccoli veicoli a tre ructe.
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Singer

Coventry, Inghilterra 1905 - 1970

Con un passato di costruttore di biciclette e
di motociclette dotate di un originale motore
integrato nella ruota posteriore, nasce a Co-
ventry, in Inghilterra, nel 1905, per mano di
George Singer, I'omonimo marchio automo.
bilistico. Il prime modelle della Casa & dota-
to del motore sviluppato da Alex Craig & co-
struito su licenza Lea-Francis, disponibile in
dueversioni, il 12 HP da 2500 cc oppure il pid
piccolo 8 HR Mel 1906 esce una vettura di ti-
po tradizionale, la 12714 HP con propulsore
White e Poppe a 4 cilindri di 1800 cc, cambio
a tre rapporti e frasmissione cardanica, che,
per la prima volta, porta sul radiatore il logo
della Casa, mantenuto fino al 1910. L'anna
successivo la gamma si amplia ed escono |
modelli 7 HP con metore bicilindrico, 10 HP
dal motore a tre cilindri e la 12714 HF, tutti
con propulsore White & Poppe, mentre la 16
e la 20,22 HP montano un motore 4 cilindri
della Aster. Nel 1911 si aggiungono due nuo-
vi propulsori White & Poppe di 2600 e 3300
cc, I'anno successivo arriva || prima modello
di successo della Singer, la 10 HR, sviluppato
da Anderson, con motore 4 cilindri di 1096 cc
che sostituisce una precedente cyclecar. La
Ten, nel 1913, & disponibile con I'optional
dell'impianto diilluminazione elettrico, e gra-
zie alla sua leggerazza riesce a raggiungere |

Singer * La storia

65 chilometri orari di velociti. Per le sue do-
ti la vettura & scelta dall’esercito inglese, un
fatto che consente alla Casa di Coventry di ri-
manere attiva anche nel corso della Prima
guerra mondiale, Nel dopoguerra la produ.
zione civile riprende a pieno ritmo e la Casa
zi espande con |'acquisto dello stabilimento
della Premier sempre a Coventry, mentre ie
migliorie sul popolare modelle 10 HP si sus-
seguong con buoni risultati anche nelle corse
sportive. Contemporaneamente la gamma si
amplia con medelli di piccole dimensioni do-
tati di motore & cilindri di 1991 cc. Gli ag-
giornamenti sulla Ten continuano e nel 1925
& il momento della versione 10726 HP con
propulsore di 1308 cc e I'anno dopo compa-
iong nuavi freni @ il nuovo motore 14/34 HP a
sei cilindri convalvole in testa, di 1800 cc. Mel
1927 la Singer lancia in grande stile (apre un
nuovo impianto a Birmingham), la Junior, pic-
cola e semplice vettura a guattro posti con
motore di 848 cc. Grazie al successo di que-
sto moadello, in vetta alla classifica delle ven-
dite, la Singer diviene |a terza Casa automo-
bilistica inglese, La produzione aumenta e la
gamma si allarga, ma senza ottenere i suc-
cessi della piccola Junior che resta in produ.
zione, con varie modifiche, fino al 1932, Nel
1933 viene introdotta una serie di velture
sportive compatte basate sulla 9 HP che ot-
tengono un discreto successo, mentre 'anno
seguentes la Casa sviluppa un nuovo motore di
1493 ce montato su carrozzeria a due o guat-
tro posti. Mel 1936 la Singer cerca di bissare
il successo della Junior e introduce la Ban.
tarm, berlina ispirata alla Morris 8, scelta che
perd si rivela poco indovinata, La solidita eco.
nomica della Casa inizia a vacillare e la Se-

2 conda guerramendiale aggrava la situazione.

Mel dopoguerra la Casa si limita a proporre i
precedent: modelll con qualche piccolo ag-
giornamento e nel 1948 presentala SM 1500
modificata pei nel 1925 nella serie Hunter.
Mel 1956 il gruppo Rootes acquisisce il mar-
chio e trasferisce la produzione a Ryton, cam:-
bio che decreta la fine della Casa, poiché suc-
cessivamente, le varie Chamois, Vogue e Ga-
zelle, altro non sono che delle Hillman con
rmarchio Singer. Nel 1970, con l'acquisizione
da parte di Chrysler, il marchio esce di scena.

Maurilio Rigo

1. Particolare della griglia anteriore
di una Singer Bantam

2. Una 10 HP del 1913

3. Una Tricar, triciclo a motore Singer
del 1905

4. La Singer Senior del 1928

5. Una SM roadster del 1951
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La strategia
Due e tre ruote

Mel 1901 la Singer inizia a produrre
dei tricicli a motore e sviluppa

un originale sistema che pravede
"integrazione di un piccold motors,
con tanto di serbatoio per la benzina,
nella ruota, tanta da essere adattabile
| sia alle biciclette che ai tncicl.

Il progetto di questo propulsore di 222
¢ a quattro tempi, disegnato da Edwin
Perks & Harold Birch, viene acquistato
dalla Casa e messo a punto pér assers
pol utilizzato inserendolo nella ruota
posteriore delle biciclette e in quella
anteriore dei tricicli. Nel 1904 segue
una completa gamma di motociclette
con moton da 346 oc & due temp,

a Cui succassivamente i aggiungono
le motorizzazioni da 299 ¢ 535 cc

a valvole laterali, Il marchio realizza
anche un telaio aperto al centro

per favorire |"utilizzo fermminile

della moto. || successo nelle corse
motociclistiche & notevole e la Casa
partecipa con buon risultabl a gare
legge ndarie come quella dell’lsola

di Man del Senior Tourist Trophy |
del 1914. Resta famoso il record |
stabilito dalla Singer 350 ce guidata

da George E. Stanley che nel 1912,

sul circuito di Brooklands, & il prime
corridore a percorrere oltre 70 miglia
all'ara, Con la Prima guerra mandale

la Smger chiude la produzione di mota.
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10 HP
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Produzione 1912 - 1923
Carrozzeria Spider

La Singer 10 HP, nota anche come Ten, &
la prima auto di successo realizzata da
Creorge Singer. E una scoperta a 2 posti,
equipaggiata con un inedito 4 cilindri in
linea raffreddaro ad acqua, cambio a 3
marce montato posteriormente in bloceo
con il differenziale, sospensioni anteriori
e posteriori a balestre semiellicriche.

Nel corso degli anni la Ten & oggetto di
continu aggiormamenti tecnict, (na dal
1913 viene offerta, a richiesta, con
impianto eletirico. Ma & nel Dopoguerra
che, grazie alla buona reputazione che si
guadagna presso |'Esercito Britannico,
riceve modifiche pit sostanziali:
serbatoio posteriore ¢ pompa di
alimentazione (1921), sospensioni a
balestre ad un quarto di ellisse ¢ cambio
in blocco con il motore (1922), testata
con valvole in testa e freni anche sulle
ruote anteriori (1923), Ma la vera novitd
& quella iniziale, quella del
I.'ﬂﬂ"]'l.'l'.idﬂml'.']'lf[] F.Id ."IIL'I'.]LI.H con
circolazione a termosifone: questo & pii
semplice di quelle a circolazione forzarta,
in quanto non necessita di una pompa.

FOCUS
Il raffreddamento

La circolazione del liquide

di raffreddamento & determinara
dalla differenza di densita e quindi
di peso specifico fra Macqua

nel motore e quella nel radiarare.
Nel movore 'acgua si riscalda

e tende a salire, mentre nel radiatore
si raffredda e tende a seendere.
Questo sistema, detto “a
ermaosifone™ viene via via
abbandonaro dai progettist perché
meno efficiente di quello

a circolazione forzara.

1. La Singer 10 HP del 1918, equipaggiata
con un motore di 1096 cc

2. La 10 HF. nota anche come Ten, & la prima
vpttu ra di successo realizzata da Geor:ge
Singer
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .....cocvecveeenen
LArghazza......ccccoommmveeenen
PR - i s i N s R R S

MOTORE

Alimentazione ........eeenmm
Cilindrata..........coccnmivnsnns
CRlimdrl ...

TRAZIONE .....ociniiimias
CAMBIOD .........cccveninsnsane

FREMI
Anteriore.........
Posteriore ......

PREEZD.. ...

VELOCITA MASSIMA....

... benzina
.. 1096 cc

posteriore

... 3 marce

a tamburo

o B8 km/h

.. nd




Junior

| modelli = Singer

Produzione 1927 - 1932
Carrozzeria Torpedo - Berlina - Coupé

Presentata nel 1926 al salone di Londra,
la Singer Junior & una piccola auto

a 4 posti di concezione molto semplice,
che riscucte un buon successo presso

il pubblico inglese cui & proposta
inizialmente nella sola versione

torpedo di colore blu con finiture

di colore nero. Ad essa si affiancano
poi le carrozzerie berlina e coupé,

tra cui la sportiva Junior Eighe a 2 posti,

La meccanica & ovviamente

molro tradizionale (lubrificazione

a caduta con pompa di raccolta,
impianto elettrico a 6 Volr, frizione

a cono di cuoio, sospensioni

a balestre ad un quarto di ellisse,

freni solo posteriori), ma non mancano
soluzioni tecniche innovative come
I'asse a camme in testa adottato

per la prima volta su una vettura

della marea inglese, La buona
accoglienza del modello incoraggia

la Singer ad aggiornarlo
progressivamente. Particolarmente
significativi sono gli aggiornamenti

di meccanica che la Junior riceve

nel 1928 e nel 1930, nonché

quelli meecanici e motoristici del 1931,

FOCUS _
La seconda serie

MNel 1928 la Junior viene dotata di
freni sulle quattro ruote, frizione a
disco ¢ sospensioni anteriori a
balestre semiellittiche (adottare nel
1930 anche per quelle posteriori).
Nel 1931 viene presentata la
seconda serie con un motore che
ha una potenza di 9 Cv, I'adozione
di un cambio a 4 marce e lo
spostamento del serbaroio nella
parte posteriore della verwura.

1. La Singer Junior con carrozzeria torpedo.
La vettura, a quattro porte e quattro posti,
monta un propulsore di B48 cc

2. La seconda serie della Singer Junior

in versione berlina

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1927 - 1930
Il Serie 1931 - 1832

L'Automaobile
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SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .........omimismsemmsansssnsisesse Ml
Larghezza ..ooeeemmssssisienssmssssnssnnnns Al
[ P R Sl N ] |||
(=T 31o DO - - 1"
MOTORE

Alimentazione .....cccoovveeen. BENZINA
i | ([T [ 1 . P e e 848 cc
I
POIBNZA ... e emnsaninirneescsssss 16,0 GV
TRAZIONE ......ccooosvemnneene. pOStEFiGFE
CAMEID ......cooomiimiinnininnnn 3 MATCE
FREMI

L 0] ) - RSO | |
Posteriore .........c..coecue..... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 72 km/h
PREZZ0..........cccennnananms Sterline 148
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Bantam

Produzione 1936 - 1939
Carrozzeria Berlina - Torpedo

La Singer Bantam viene presentata

al salone di Londra del 1935, 5i tracea

dE una vettura L'I'_'UI]UI]'IiE.'I E'.ll"l' |El {{H.‘Il-L'

la Casa inglese utilizza per la prima volta
una carrozzeria integrale in acciaio.

Per tare in modo di contenerne il prezzo
al pubblico, vengono utilizzari
componenti gid esistenti e messi

alla prova come il telaio del modello

Le Mans, il motore 4 cilindri monoalbero
di 972 ¢cc ed il cambio a 3 rapporti

CON [erza marcia sincronizzara. La Singer
Bantam viene inizialmente proposta

solo con carrozzeria berlina a due

e quattro porte nei due allestimenti
Popular ¢ DeLuxe (quest’ultima con tetto
apribile, sedili in pelle, paraurti cromati
¢ porta-pacchi posteriore). Le versioni
torpedo arrivano poco tempo dopo,

nel 1937,

1. La Singer Bantam in allestimento berlina
2. Il frontale della Singer Bantam,
con la calandra ad elementi verticali SCHEDA TECNICA
N primo a0 DIMENSIONI
. LungheZza ......ccccccmmammmrerenes m 3,667
Larghezza ......cccceceiinsninnncnss M 1 A22
AlteZZa ... inemss e . m 1,600
FOCUS
Il rinnovamento tecnico e e el
MOTORE
: Alimentazione .................... benzina
MNel 1938 la Bantam & oggetto Cllindrata o 872 cc
di un profonde rinnovamento ][5 |y R R P 4
tecnico che, oltre all'impicgo PoOtenza......ccocmmmmnimmmsssnninnnn, 29 G¥
d| r“:l'ﬂ'l“ e Sfmpﬁ:nﬁllﬂﬂl !'IITIFDE?.:IH, TRAZIONE oo pﬂ‘ﬁiertﬂre
vede "adozione di un morore
maggiorato a 1074 cc che sviluppa CAMBIO oo 3 marce
una potenza di 30 Cv. FRENI
La carrozzeria resta tuttavia ANteriore .........cccecceencnnsne @ tamburo
immutata, fatta eccezione Posteriore........ccmmminisins a tamburo
s g LE VERSIONI :
per linserimento di alcune . VELOCITA MASSIMA................. nd
cromature aggiuntive lungo le porte Modello Produzione
€ qualche modifica al cofano. I Serie 1936 - 1937 PREZZO.....ccommmssmssssssmsssrssssson nd
I1 Serie 1938 - 1939




Gazelle

| modelli « Singer |

Produzione 1956 - 1970

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriole

La Singer Gazelle é il primo modello
presentato dalla marca inglese dopo il suo
ingresso nel gruppo Rootes. Questa
vettura di categoria medio-bassa viene
prodotta per oltre un decennio in molte
versioni che corrispondono a successive
evoluzioni del prodotto. Gia nell’aurunno
del 1257 con lintroduzione della seconda
serie fanno la loro apparizione la versione
station wagon, le sospensioni anteriori
indipendenti a molle elicoidali, un
serbatoio pit grande e, a richiesta,
I'overdrive e i sedili anteriori divisi
anziché a divanetto. L'anno seguente

con lintroduzione della Mk 111 & invece
possibile orrenere una verniciatura
bicolore, mentre, nel 1959, con la sola
Mk 1A, & disponibile un motore a due
carburatori Zenith. MNel 1961, con

la presentazione della Gazelle ME HIC,
I'originale motore di 1498 cc ad aste

e bilancieri da 50 Cv viene sostituito

da un monoalbero di 1592 cc da 56 Cw.
L'anno seguente cessa definitivamente

la produzione delle versioni station wagon
e cabriclet, Per motivi rimasti sconosciuti
non esiste una Mk IV, Alla Mk IIIC segue
pertanto la berlina Mk V che si presenta
con una carrozzeria modificata nella parte
posteriore (porte posteriori piit lunghe

¢ lunotto di forma diversa), e che,
soprattutto, dal 1964, adotea i freni
anterior a disco. La sesta ¢ ulrima
generazione della Gazelle, nota come
MNew Gazelle, debutta un nuove

motore a cingue support di 1725 cc

da 65 C.

LE VERSIONI

Modello Produziane
Mkl 1955 - 1957
Mk I, Mk ITA 1957 - 1958
M ITI, Mk IITA 1958 - 1963
Mk IIB, Mk IIIC 1958 - 1963
Mk V 1963 - 1965
Mk V1 1965 - 1967
Mew Gazelle 1967 - 1970

1. Una Gazelle Mk V del 1964, con estetica
& meccanica rinnovate rispetto alle serie
precedenti

2. Un'illustrazione pubblicitaria della Singer
Gazelle

3. Una Singer Gazelle del 1966

L'Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .....ccccenmansinninns
Larghezza.........conininminans
Altezza.........ccccccinnniinnens

MOTORE

Alimentazione ..o
Cilindrata......cccccoenaeee.
[T | s e
POYENZS ...oovoeviisssssssssssnnnss

TRAZIONE .....cconviinniinens
CAMBIO .....ccciiiniinmnnnins

FRENI

ANErIONE...oooorenecennnsisnsnn
[ 217 0= o]

VELOCITA MASSIMA.......corimnenees
|l o T i ———

.m#4,153
. ml1,543

... m 1,524

4
|
nd

... benzina
weeee 198 cC

4

... 50 Cy

posteriare
.. § marce

a tamburo
a tamburo

nd
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Siva
Lecce

Italia
1967 - 1969

@

Mel fervore degli anni Sessanta anche in Italia
c'é spazio per un'iniziativa individuale, frutto
pil della passione che dell’interesse per il bu-
siness. Il protagonista & Achille Candido, un
giovane imprenditore e titolare di una conces-
sionaria Ford a Lecce. L'idea di Candido &
quella di progettare e costruire una vettura
sportiva da contrapporre alle pid celebri su-
percar dell' epoca. Lo spunto gli viene
dall'osservazione di guanto stanno facendo
all'epoca i grandi nomi del settore, a partire
dalle Dino Ferrari e Fiat, oltre tutto confortato
dalla notizia che anche la Ford accarezza
I'idea di costruire una vera sportiva.

Mel 1966 I"aspirante costruttore si reca a To-
ring con aleuni schizzi tracciati di suo pugno
che prefigurano una due posti compatta e leg-
gera a motore posteriore-centrale. Riesce a
coinvolgere i tecnici indispensabili allo svilup-
po delliniziativa. Per il design si affida al neo-
nato studio Stile ltalia, da poco aperte da Do-
menico Insegha, non a caso precedentermen-
te impegnato con la Bizzarrini e la Bertone,
mentre per la progettazione viene incaricato
I'ingegner Giovanni Moretti, Il rapporto con
Ford garantisce la disponibilith del motore che
& il & cilindri a V di 2,3 litri prodotto in Ger-
mania e utilizzato per
la Taunus e la Capri.
L'awvio dell’iniziativa
coincide con la crea-
zione della Siva (So-
cietd [taliana Vendita
Automabili) che gesti-
sce lo sviluppo e la cg-
struzione dei primi tre
prototipi di quella che
& oramai diventata la
Siva Sirio, presentata

Siva + La storia

A

ufficialmente al salone di Torine del 1967,

Si tratta di una coupé con tetto apribile & rol-
Ibar fisso alla cui definizione ha partecipato
anche Giovanni Michelotti. Le prestazioni so-
nointeressanti grazie al peso contenuto in 850
chilegrammi e al motore che viene opportu-
namente elaborato dallo specialista Conrero
per ricavarne 145 Cv che consentono alla vet-
tura diraggiungere la velocita massimadi 220
chilometri crari. A questo punto la Siva deve
compiera il passo decisivo, ossia il passaggio
dallo sviluppo del progetto alla industrializza-
ziene, con la relativa apertura di un impianto
produttive, L'orientamento generale & perd
che anche la costruzione in serie, prevista ini-
Zialmente in circa 300 esemplari I'anno per
zalire poi a 500, debba avwenire nella zona di
Toring, mentre Candido vuole assolutamente
che la vettura nasca a Lecce. La cosa fa na-
scere molti dubbi e soprattutto porta al die-

trofront delle banche,
D.PMP

1. La Siva Sirie, presentata al salone

di Torino del 1967

2. Il modello monta un motore & cilindri
di 2,3 litri
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Sizaire-Berwick

Sizaire Freres

Sizaire-Naudin

Londra

Inghilterra
1913 - 1925

Mel 1913 Maurice Sizaire lascia la Sizaire-
Maudin e si dedica alla produzione di vettu-
re di lusso. 5i associa con suo fratello Geor
ge & comincia a lavorare alla realizzazione di
un telaio per una wettura di fascia alta. | fra-
telli Sizaire stipulang un contratto con la car
rozzeria Berwick di Londra, in base al guale
gli autotelai prodotti in Francia devono esse-
re carrozzati in Inghilterra. Al salene di Pari-
gi del 1913 presentano la 20 HE una vettu-
ra prestigiosa che pard al suo esordio incon-
tra un intoppo: il suo frontale & infatti troppo
simile a quelle delle conternporanee Rolls
Royce, La Casa di Crewe intenta quindi una
causa legale nei confronti della Sizaire-Ber-
wick, ma senza successo, L'inizio del primo
conflitto mondiale costringe I'azienda a in-
terrompere la produzione di auto per dedi-
carsi a quella di veicali bellici, L attivitd au-
tomobilistica riprende alla fine della guerra,
ma nel 1922 i fratelli Sizaire & la carrozzeria
Berwick lasciano la conduzione dell’azienda
alla Austin. In seguito nascono nuovi model-
li con carrozzerie & motori inglesi, finché la
Sizaire-Berwick cessa |'attivitd nel 1925,

Una Sizaire-Berwick con carrozzeria torpedo

Courbevoie
Francia
1923 - 1929

Sizaire Fréres & una piceola Casa automo-
bilistica francese, che nasce a Courbevoia
per iniziativa dei fratelli Maurice e George
Sizaire, dopo la loro uscita dalla Sizaire-
Berwick. La prima vettura che realizza
|'azienda francese & un'auto sportiva con
motore due litri, denominata 4 R 1, capace
diviaggiare alla velocitd di 120 orari. 5i trat-
ta di un'evoluzione di quelle gia realizzate
in precedenza, infath la vettura presenta al-
cune soluzioni meccaniche gia adottate, co-
me le sospensioni a ruote indipendenti e gl
ammaortizzatori telescopici. Ma cidche con-
traddistingue la 4 R 1 sono le ruote indi.
pendenti anche al retrotreno, che ne fanno
la prima automabile francese a quattro ruo-
te indipendenti. Incltre nel 1928 "auto
adotta anche | fremi idrawlici su tutte le ruo-
te. Sempre nel 1928 i fratelli affiancano al-
la 4 R 1 una sei cilindri, la Six, con motore
Willys-Knight avalve. La crisidel 1929 sagna
|a fine delia societd. George Sizaire continua
ancora per un paie d'anni a costruire la Six
in Belgio, commercializzandala ¢col mar-
chio di Belga Rise.

La Sizaire Fréres 4R1, con motore da 2000
ce. raggiunge | 120 chilometri orari

Parigi
Francia
1905 - 1913

a

La Sizaire-Naudin & un"antica Casa automo-
bilistica francess, che nasce nal 1905, per
volontd dei fratelli Maurice e George Sizaire,
in societa con i due fratelli Naudin, Questa &
la prima delle tre aziende sorte per opera dei
geniali fratelli francesi. Infatti alla Sizaire-
Maudin segue |a Sizaire-Berwick nel 1913 e
la Sizaire Fréres nel 1923, Nel 1905 Mauri-
ce Sizaire fonda una societa per la produzio-
rie cli autovetture: a lui & affidata la parte pro-
gettuale, mentre |a realizzazione vera & pro-
pria spetta a Louis Naudin. La prima vettura
progettata & di fascia medic-bassa e di im-
postazione sportiva. Di fatto, la Sizaire-MNau.
din, pud considerarsi come |'azienda che in-
troduce il concetto di piccola vettura dal ca.
rattere spartivo. In seguito arrivano anche al-
tri modelli, tra cui la Type F e la 12 Cv, con
motore da 1,5 litri. Ma i fratelli Sizaire ambi-
scono @ una produzione pid esclusiva e al-
I"imizio degli anni Dieci lasciano lasocieta. La
Sizaire-Maudin prosegue I"attivith ancora per
qualche anno, ma lo sceppio della Prima
guerra mondiale la indebolisce economica.
mente, tanto da farla chivders nel 1921,

Una sportiva Sizaire-Naudine del 1908
a due posti
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Skoda

Skoda + La storia

Mlada Boleslav, Repubblica Ceca 1925

Il colpo di grazia & un devastante incendioche,
all'inizio degli anni Venti, mette definitiva-
mente in ginocchio la glariosa Laurin & Kle-
ment di Mlada Boleslay, orgoglio dell’industria
automaobilistica della Repubblica Cecoslovac-
ca, nuova nazione appena nata dal dissolvi-
mento del vecchio impero austro-ungarico do-
po la Grande guerra. E cosl che la Skoda, for-
te gruppo di Pilsen fondato nel 1889 da Emil
Skada, con attivitd che spazia dalle armi al-
lingegneria civile, acquista |'azienda in ¢risi
per estendere il su0 impegno al campao delle
quattro ruote, fino ad allora limitato alla ven:
dita di vetture Hispano Suiza.

| PRIMI MODELLI

In un prima tempo | modelli ricalcans fedel-
mente quelli, assai ben realizzati, della Lawrin
& Klement e ne conservano anche il marchio,
ma 2 partire dal 1925 |a progettazione diven.
ta autonoma, mentre la fabbrica & oggetto di
una profonda ristrutturazione per consentire
un netto incremento dei valurmi praduttivi.
Con le 4R e BR del 1928, rispettivamente a 4
e & cilindri di 1900 e 2900 cc, cltre che con
la mastodontica e lussuosa 860 8 cilindri
3.9, si cerca di dare un taglio al passato, non
riuscendo comungque a raggiungere i risulta-
ti commerciali sperati. La vera svolta arriva
perd in due tappe successive, con la trasfor-
magzione funzionale dell'azienda mel 1930
(diventa, sempre nell"ambito del gruppo,
ASAP-Azienda a capitale sociale per I'indu-
stria automobilistica) e con il lancionel 1933
della 420, una utilitaria dai contenuti tecno-
logicamente d'avanguardia, dal telaio parti-
calarmente robusto e leggers, equipaggiata
con un 4 cilindri di 1000 ce da 20 Cw.

Dopo le difficoltd iniziali, la Skoda comincia

La seconda serle,
in commercio

dungue a congquista-
re posizioni sempre

dal 2008,
!‘l‘llgjllﬁlrl sul mercato della Skoda Superb:
interna, fino a diven. I'ammiraglia

tare leader del setto-
re nel 1936 superan-
do le avversarie Tatra & Praga, grazie soprat-
tutto alla 418 Popular del 1934, vettura di
900 cc da 18 Cv con caratteristiche simili a
quelle della 220 ma venduta ad un prezzo ba-
se ancera pit basso. Appena 17.800 corone
& un listino alla portata di molti e la qualita
del prodotto contribuisce a creare la fama di
affidabilitd e di alto controvalorerispettoal co-
stoche accompagnerd dora in pol il marchio.
Mel frattempo, assieme alla Rapid 1200 e al-
la Favorit 1800 che estendeno il percorso al-
le categorie medie, la Casa cecoslovacca
continua a praoporre modelli di classe supe-
riore, in continuita con il prestigio delle Lau
rin & Klement d'origine. La & cilindri 2.5 Su.
perb sard un punto di riferimento negli anni
Trenta per qualitd e prestazioni elevate (la
velocitd massima&intornoai 120 chilometri
oran}, completando una gamma particolar-
mente vasta per I'epoca e capace di attrar-
re clientele fortemente differenziate per esi-
genze e potere d'acguisto. Tutto cid proprio
inuna fase altamente critica per I'economia
mondiale seguita al crollo di Wall Street del
1929 e che ha ripercussioni pesanti sull’in.
dustria dell’auto.

Per la Skoda un andamento che appare dun-
que in controtendenza, con una sostanzio-
sa crescita che porta sui mercati esteri ben
il 50 per cento della produzione (attestata
sulle circa 7mila umitd allanno) e con il con-
solidamento di una positiva immagine a li-
vallo internazionale.

della Casa ceca

LA GUERRAE IL SOCIALISMO REALE
La stagione favorevole gi interrompe dram.
maticamente nel 1939, a causa dell'invasio-
ne nazista delia Cecoslovacchia, I"eccupazio-
ne @ lo scoppio della Seconda guerra
mondiale. Le fabbriche dal Bruppo, gia In par-
te destinate agli armamenti, avranno cosi un
ruclo importante nelle forniture belliche alle
forze tedesche. Sard lo stesso Ferdinand Por-
sche, in quel periodo, a progettare il trattore
militare RS0, adatto all'impiego sui terreni
pil difficili, costruito dalla Skoda,

Cessate leostilita, nonostante siano usciti mal-
conci dalla guerra, gli impianti rivsciranno ar-

._-_



prendere |'attivitd gia nel 1945, con il lancio
della Tudor, auto derivata dalla Popular ed
equipaggiata con il valido 4 cilindri di 1100 cc
destinato a diventare un caposaldo tecnico del-
la Casa e che passera ai successivi modelli rea-
lizzati negli anni Cinguanta.

Intanto, con I'avwento del socialismo a partire
dal 1948 e dell'economia pianificata, l'intera
industria autormobilistica cecoslovacca viene
trasformata e nazionalizzata, con I"eliminazig-
nedella concorrenza fra le diverse imprese e la
rigida suddivisione dei rucli. Cosi, la Skoda sa-
rd impegnata sul fronte delle vetiure di massa,
mentre la Tatra costruira esclusivamente un

La storia * Skoda

numerd limitatodi unita di classe superione per
I'uso di rappresentanza della nomenklabura.

La qualita dei prodotti, tecnologicamente al |i-
vello della concorrenza accidentale, convince
d'altra parte a non trascurare i mercati di
esportazione, portatori di valuta pregiata,
Quindi, pur comprimendo la domanda inter-
na, la Skoda ottiene buoni consensi all'estero,
prima con la 440 Spartak e poi con la 450 Oc.
tavia del 1959, praticamente "ultima evaly-
zione della Popular proposta anche nelle va-
rianti pid sportive coupé e cabriclet Felicia ol-
tre che nella versione wagen. Degna rivale di
modelli come la Fiat 1100 e decisamente pid
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spaziosa e brillante (¢'é una TS Super 1.200
da 53 Cv) delle Velkswagen dell'epoca, la vat-
tura uscira definitivamente di scena soltanto
all'inizio degli anni Settanta,

L'AUTO PER IL POPOLO

Mel frattempo, perd, a livello governativo si fa
strada la necessita di offrire un'auto pil eco:
nomica, capace di contribuire alla crescita del-
la motorizzazione di massa del Paese, da dif-
fonders su tutti | mercati dell'Est e, al tempo
stesso, comungue adatta a competere nel set-
tore delle utilitarie anche altrecortina,

Lo studio del nuovo modello & accurato e ven.
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gono prese in esame le soluzioni pilivarie, com-
presa la trazione anteriore o il richiamo ad un
prototipo allestito nel 1935, a trazione poste-
riore e con raffreddamento ad aria, che ricorda
malto da vicing il Maggialing.

La scelta definitiva porta ad una berlina com-
patta, a quattro porte e dalla linea tondeg-
giante che segue lo schema “tutto dietro” co-
mune alla maggior parte delle utilitarie eu-
ropee con le quali & destinata a confrontarsi.
Le caratteristiche sono di prim'ordine, con il
motore 4 cilindri di 1000 ce raffreddato a li-
guido da 42 Cv, la scocca portante e le 50
spensioni a ruote indipendenti, mentre lo
spazic a bordo non difetta e il vano bagagli
anteriore & capiente,

Battezzata 1000 MB (da Mlada Boleslav, sto-
rica sede della Skoda), la neonata vettura ce-
coslovacea debutta nel 1964 e viene prodotta
in un complesso, allora fra i pid avanzati, ap-
positamente realizzato e allestito utilizzando
i migliori macchinari disponibili sul piano in-
ternazionale. |l salto in avanti nei volumi co-
struttivi & notevole, con ritri che raggiungona
le €00 unita al giorna.

Inizia per il marchio una fase di espansione,
che ne fa il punto di riferimento, per quanto ri-
guarda l'industria automoebilistica, dell'intero
blocco orientale e, in occidente, le Skoda con:
quistano il pubblico pid attentoal risparmio nei
costi di acquisto e di gestione.

Lo sviluppo del modello prosegue nel corso
degli anni Sessanta, con progressivi interven-
ti di aggiornamento e con I"arrive di motori
dalla cilindrata pil elevata, ma cominciano a
farsi sentire | limiti dell'impostazione tecnica
ormai non pid al passo con i templ @ della
scarsa flessibilith del telaio per una adeguata
estensione della gamrma. Sipensacosi aduna
nuova vettura di classe media con disposizio
ne pitt moderna della meccanica (motore an-
teriore, trazicne posteriore) ma, nonostante il
buon lavoro svolto e I"allestimento di un pro-
totipe carrozzate da Giugiaro, la “primavera
diPraga” del 1969 e |'interventa sovietico im-
pediscono qualsiasi congreto passo avanti, E
vieneg abbandonato anche un successivo pro-
getto, elaborato per lungo tempo, che vede la
collaborazione tra Cecoslovacchia e Repub-

Skoda = La storia

blica Democratica Tedesca.

Si continua dunque a far perno sul vecchio ma-
dello, presentando un derivato polivalente si-
glato 1203, che ricaica la formula del Tran-
sparter Volkswagen, e la versione coupé 110R
che, d'altra parte, non sfigurera neppure nelle
competizioni. Nel 1976 il cambiamenteo pid ra.
dicale, con inedita carrozzeria, pid spaziosa e
curata, ma nessuna modifica sostanziale sul
piang tecnico, che continua a proporre I'obso.
leto schema a trazione e motore posterion. Le
cilindrate crescona fing a 1300 cc per presta:
zioni sufficienti, ma I'immagine non ne trae
grande vantaggio e soltanto | bassi prezzie la
buona affidabilita consentiranno comungque al.
le Skoda di mantenere una discreta presenza
sui mercati europed, in particolare in Gran Bre-
tagna e neil Paesi scandinavi,

All'inizio degli anni Ottanta, perd, anche que-
st'ultima evoluzione della ME comincia a mo-
strare la corda e il calo nelle vendite, soprat-
tutto all’estero, convince il governo cecoslo-
vacco a dare mano pid libera ai progettisti di

Mlada Boleslay per mettere in cantiere un mao
dello completamente nuovo €, anzi, vengono
imposti rapidi tempi di realizzazione, Con il 50-
stanziale contributo della carrozzeria Bertone,
che definisce i tratti di una moderna berlina 5
porte intorno ai 4 metri di lunghezza, e il coin-
volgimento perfino della Porsche, vede dunque
la luce, nel 1987, la Favorit 2 motore e trazione
anteriori, auto decisamente e finalmente rivo.
luzionaria per la Skoda.

Fur non essendo all'altezza delle migliori con-
correnti occidentali, la necnata medic-utilita-
ria, affiancata dalla versione wagon Forman, &
equipaggiata con un 4 cilindri 1.300 in allumi-
nio da 68 Cv e raggiunge soddisfacenti livelli
produttivi {circa 80mila all'anno), rappresen-
tando comungque un valide segnale di vitalita
per la Casa.

Tanto che, dopo le tumultuose vicende politi-
che succedute alla caduta del mura di Berling
del 1989 la Skoda attirerd "interesse di vari
impartanti gruppi occidentali, dalla Renault al-
la Brmw, dalla General Motors alla Volkswagen,



1. Il conte Alexander Kolowrat conguista

il titolo iridato della classe 1,5 litri nel 1908

a Ries, al volante di una vettura sportiva Skoda
2. Una pubblicita del 1959, che ritrae

la Skoda Octavia sul mercato inglese

La corsa per conguistare un complesso indu.
striale di notevole entith e fra i pid avanzati del-
I'Est post-comunista sard cosi vinta nel 1990
dal colosso tedesco, che assorbird la marca
programmandaone il progressiva rilancio.

L'ERA VOLKSWAGEN

Prima tappa, una profonda rielaborazione,
estetica e tecnica, della Favorit, con I"appari.
zione nel 1994 della Felicia, che utilizza anche
componenti di provenienza Volkswagen, come
icollaudat motori benzina 1.6 e diesel 1.9, ac.
compagnati da un netto progresso in materia
di finiture ed accessori,

La svolta vera e propria & imvece datata 1996,
dopo la presentazione di un modello comple:
tarmente inedito, che riprende gli elernenti fon-
damentali della best seller europea Golf

La storia - Skoda
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LA CURIOSITA
Quelle imprese
cost Popular

Robuste e con fama di grande affidabilita,

le Skoda conquistano fama anche sportiva,

ai tempi delle Popular, con imprése
avvenlurose come il viaggio di alcuni studenti

con meccanica derivata dalla Golf GTL (Nella

da Praga a Calcutta nel 1934: oltre 15mila chilometri percorsi in quattra mesi
da quattro vetture, senza particolari problemi.
le piste o le gare su strada e i rally. Megli anni Cinquanta ¢ Sessanta & la Octavia

a partecipare a numerose competizioni e a fornire la meccanica di base anche ad alcune
veloci granturismo. Sard poi la nuova MB, con motore posteriore a‘sbalzo e trazione
posteriore, a comportarsi piuttoste bene nei rally e a donare organi perfing

ad una monoposto di Formula 2, con motore di 1000 ce da 90 Cv ¢ 200 chilometri orari
di velocith massima. Con I'evoluzione del modello, ¢ Marrivo della coupé 130 RS,

la Skoda riesce a vincere la sua classe al Montecarlo del 1977 e ad ottenere buoni
piazzamenti in gare massacranti come I'Acropoli. Dopo I'ingresso nel gruppo
Volkswagen, & soprattutto la nuova Octavia a riproporre il marchio nelle competizioni,
mentre viene inserito in listine il modello sportive RS da 200 Cv e 240 chilometri orari,

Ma la marca non disdegna neppure

folo una ME del 1958)

THE

reinterpretandall secondd 1 canom del nuove
corso Skoda, votato al migliore rapporto qua:
litd-prezzi ma ormai affrancato dalla pesante
immagine pauperistica del passato. Battezza.
ta Octavia, in continuita con una tradizione che
non si vuole negare, la debuttante media 5 por-
te segna uno spartiacque importante e sapra
dungue imparre una rilettura del marchio sui
mercatl internazionali non piu legata soltanto
avalori puramente di corvenienza economica.
Mon mancano, tra I'altro, nello sviluppo della
gamma varianti wagon, alternative sportive
con maotori da 200 Cy, la trazione integrale e al-

OCTAVIA WILL AFFORD THEM A

lestiments lussuosi che, non a caso, riprendona
I"antico nome di prestigio Laurin & Klement,
Mel 2000 & la wolta della compatta di segmen
to B Fabia, imparentata con la tedesca Polo,
dalla quale nasce poi anche la pid originale
multispazio Roomster, mentre nel 2002 ritor:
na la Superb, una ammiraglia a 4 porte dalle
ampie dimensioni & dai tratti sobri, senza ri-
nunce sul piano di dotazioni e comfort ma dai
listini paragonabili a guelli di una media.

Le seconde generazioni di questi modelli af-
fermano poi con evidenza la maturazione diun
marchio che svolge ormai un rugle ben defini.
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Skoda

to nel gruppo Vol-  La Skoda Joyster
kswagen, rendendo  del 2006, concept
car che prefigura
le linee di una
berlina compatta

accessibili ad una
clientela ampia con-
tenuti tecnica-quali-
tativi di livello supe-
riore. Con la Yeti del 2009, inoltre, la Skoda non
trascura neppure |'emergente settore delle
sport-utiity @ Crossover, proponendo version
sia a trazione anteriore che 4xd e completan-
do una afferta di prodotti destinata ad oltre
100 diversi mercati sparsi per il monda,

Mazsimo Tiberi

www.skoda-auto.com
Tr. Vaclava Klementa B69,
Miada Boleslav, Repubblica Ceca

11 design T s L e
L aiuto

degli stilisti italiani

Mella lunga fase della sua vita produttiva,
legata all'economia pianificata
della Cecoslovacchia del “socialismo reale”,

la Skoda & assai limitata nelle potenzialitd it Mt B g -
creative e nel rinnovamento dei modell Mmm
proposti, tutli estremamente longevi |
& caratterizzati da carrozzerie & tecnologie che non tardano a mostrare | sintomi
dell"invecchiamenta. In almeno due momenti, perd, I'azienda di Mlada Boleslav cerca

di dare una svolta concreta a_gll mngdifnzz 5:’1'|L|’_-E_|¢ & 1 entrambi i c:a:5|, trowva b |
la collaborazrone ch grand stilist italiani. Il prime appuntamento & per la meta degli anni
Sessanta con Giorgetto Giugiarg, che realizza il prototipo di un nuovo modello, siglat
720, destinato ad affiancare I'utilitaria MB. 5i tratta di una berlina a quattro porte,

dalle forme classiche con motore antenore di 1500 cc e trazione posterione,

che comungue non entra mai in produzione, Migliore fortuna ha invece I'incontro

con Muccio Bertone, protagonista, assieme ai progattisti Skoda, di una vera e propri
rivoluzione per la marca. Con la Favorit lanciata nel 1987, infatti, viene proposta

una berlina a trazione anteriore che segue 'impostazione del modelli concorranti
occidentali, Il carrozziere di Grugliasco interpreta con tratti semplici e squadrati il tema
della compatta a cingue porte & disegna anche la versione station wagon battezzata
Forman {nella fota). Da queste vetiure discendono poi direttamente le nuowe generazioni
della Felicia, dopo 'ingresso della Skoda nel gruppo Volkswagen.




422 - 633

| modelli = Skoda

Produzione 1930 - 1933
Carrozzeria Berlina - Torpedo

Mel 1930 la Skoda cambia assetto
aziendale, trasformandosi in Azienda a
Capitale Sociale per I'Industria
Auromobilistica - ASAP. 1l primo modello
nato nel nuovo contesto & la 422 (4R), che
infarti porea sul cofano il marchio della
Casa non pilh in abbinamento con quello
della veechia Laurin & Klement. La
vettura & una 1.200 con potenza di 22 Cy,
con cambio a 3 rapporti, costruita con
Clra ma tecnicamente ancora imparentata
con quelle della generazione precedente.
Come del resto la sorella maggiore 633
(6R), lanciata nel 1931, stilisticamente
simile ed equipaggiata con un 6 cilindri
1.8 da 33 Cv, sempre con cambio a sole 3
marce. Monostante quest’ultima abbia un
buon successo commerciale (& la 6 cilindri
pi vendura all’'epocal, la Skoda non riesce
ancora a compiere un vero e proprio balzo
in avanti nei valor produetivi.

1. Una Skoda 422,
berlina equipaggiata
con un propulsore
da 1200 cc

2. Una Skoda 633,
berlina a quattro
porte mossa

da un propulsore 1.8
da 33 Cv

3. Una Skoda 422
con carrgzzeria
torpedo

L’ Automohbile
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SCHEDA TECNICA - 633

DIMENSIONI

LUnBhBZZa .....covonennminirermnsnansnnsenrnss MO
Larghezza ........coonmmmimsmsssasissssnssnnass MO
AIBZZA ......ccocommnemmmnssasnemnemnmsnnananes 1
PORTE .....cooemnmnmnresens -
PESD:..........c: . nd
MOTORE

Alimentazione ..., benzina
Cilindrata........oceecemmssnniinnn 1792 cc
] L e s A o e A 6
=0} =0 .t [ 1~ A i
TRAZIONE .................... posteriore
CAMBID .........cccciiiiniiiiienenn. 3 Marce
FREMI

Anteriore ...........ccoceeeeeeee.. @ tamburo
Posteriore ............ccceeeeee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
BPREEID: ... cococinniimdin . ind
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420 - 418 Popular

Skoda « | modelli

Produzione 1933 - 1941
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Coupé

Fatti 1 conti con la crisi internazionale
degli anni Venti, che colpisce la Skoda
pesantemente con tagli alla produzione
(nell’ordine del 50 per cento) ¢
all'occupazione (falcidiara per quasi due
terzi), nel 1933 inizia la fase di rilancio
per la Casa cecoslovacea. Protagonista la
nuava 420, che poi prenderi il nome
Popular, una utilitaria dalle
caratteristiche estremamente avanzate per
I'epoca e il cui schema tecnico-costruttivo
di base resterd punto di riferimento per il
marchio fino agli anni Sessanta.
Caratteristiche non convenzionali e
piuttosto raffinate del modello sono il
robusto telaio in acciaio a trave centrale ¢
la disposizione dei principali organi
meccanici, con motore anteriore e cambio
montato posteriormente in blocco con il
differenziale. Sotto il cofano, un
affidabile 4 cilindri a valvole laterali di
1000 ce da 20 Cv, che offre buone
prestazioni ¢ consumi contenuti anche
grazie al peso di 750 chilogrammi della
vertura, che urilizza una struttura in
legno e pannelli in lamiera per la
carrozzeria. Successivamente, il motore &
potenziato, con 'impiego delle valvole in
testa fino a 28 Cv capaci di spingere la
Popular a velocitd superiori ai 100
chilomerri orari. MNel 1934, alla 420 si
unisce la 418, auro dai contenuri
analoghi ma ancora pil economica,
proposta di base a sole 17.800 corone,
prezzo che consente di estendere la
clientela alle fasce a basso reddito e ai
giovani, Semplici da gestire, facili da
riparare, le Popular saranno protagoniste
di tante avventure, sia agonistiche (nel
1936 c’& una prestigiosa affermazione
con il secondo posto assoluto e la virtoria
di classe al Rally di Montecarlo) sia sulle
strade in capo al mondo. Con la 418 il
peso della vettura scende ad appena 650
chilogrammi e il motore di cilindrata
ridotta a 900 cc mette a disposizione 18
Cw. Anche esteticamente le vetture sono

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........ccoicncninnne. M 3,770
Larghezza........... m 1,360
AlteZZa....ovrrrserans m 1,500
PESO....conimnns ol BE
MOTORE

Alimentazione ............... BENZiNa
Cilindrata.......ocensmsesensinnesenns 395 €6
i ([T [ [ e |
Potenza .....ccoccccimsiiinnnnnnnssssnissss 20 GV
TRAZIONE ......covvvveernenens pOStETiGOTE
CAMBIO ....cccceeiviricemeinanen. 3 MArCE
FREMI

ANLErIORe oo @ tamburo
Posteriore ........cccceeeevnnenne a tamburo

VELOCITA MASSIMA......... 85 kmsh
PREZZO..........c.0.0.n.. CoOFONE 18.500

innovative, prevalgono moderne linee
tondeggianti, € non mancano le versioni
scoperte, pil rifinite e meglio
equipaggiate, mentre "abitacolo delle
berline ospita discretamente quatiro
persone ¢ un po’ di bagagli. La
produzione prosegue fino all'inevirahile
interruzione nella fase imziale della
Seconda guerra mondiale e, nel
frattempo, la cilindrara sale a 1100 e,
cubatura che verrd riproposta nelle
Skoda successive al conflitto e che
ritroveremo ancora sulla stessa Octavia
nata nel 1959, ultima ed estrema
derivazione delle Popular.

1. La Skoda Popular, inizialmente conosciuta
come 420, arriva nel 1933

2. Una Popular, in produzione fino al 1941
3. Un esemplare di Skoda Popular

con la classica capote in tela
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LA TECNICA

Le Popular (nella foto la versione
Sport) si distinguono nettamente,
dal punto di vista tecnico,

nel panorama delle utilitarie a
loro contemporanee, proponendo
un schema “transaxle”,

con motore in posizione anteriore
& cambio al retrotreno assieme
al differenziale. Una soluzione
che consente un eccellente
equilibric dei pesi favorendo

la tenuta di strada.

DIMENSIONI
Lunghezza.......ccsnnrermemesnnnre, 1M 3,630
Largivezaa ... .. ... cmmiei cnsmmsnnsns m 1,340
Altezza .........ccocenvevniiecrcencsnnnnee. W 1,520
B e e 2
) 31— ————— 650 kg
FOCUS : TI?;EEIEILMHE cesmnsnsnasinssrnnnaennnns: VMEI M
418 Cabriolet CIlINAFALA ...........oomrr e, D03 €C
BN isiimissssmmnnsissnnsriniss i mieilh
: i L) b PO URPR I | - 1l o=
Radiarore molto inclinarto, pore i
incernierate anteriormente e “scavate” TRAZIONE............ccoecseeevnn... posteriore
per consentire Pappoggio dei gomiri, HLL - L0 ——— 3 marce
larghi parafanghi e posteriore FRENI
bombarto, capote in tessuto: anche Anteriore ..........ccccceiovvvreo. @ tamburo
la 418 viene proposta in elegante p“t“”"'F""""'"'"“""""""‘ a tamburo
versione cabrioler, equipaggiata VELOCITA MASSIMA ............. 80 km/h
i con una meccanica simile alla berlina. PREEDN. ... iicicsimmmnassinasisssansnnisiss nd
3
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Favorit

Skoda * | modelli

Produzione 1936 - 1941
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Limousine

Il suceesso delle Popular non mette in
secondo plane Mimpegno della Skoda anche
nelle categorie superiori. Risalita la china
della crisi economica internazionale, pesante
a partre dalla fine degli anni Venti, la Casa
cecoslovacca punia a distinguersi sul piano
delle scelre recniche e dell'offerta di modelli
che uniscono alla sobrietd e all’eleganza la
qualitd negli allestimenti e raffinarezza nelle
dotazioni. Un esempio & la Favorit, un’auto
di classe media ma dai contenuti che
guardano all'alto di gamma. Equipaggiata
con un morore quattro cilindri di 1800 oc
da 38 Cv, questa vertura offre prestazioni di
prim’ordine per Pepoca, con una velocith
massima di 95 chilometri orari, e
successivamente la cilindrata viene portata a
due litri, per 55 Cv di potenza od un
temperamento che identifica la Favorit
come uno dei modelli pii brillant
nell"ambiro della concorrenza.

FOCUS !
Successo commerciale

La Favorit contribuisce a portare

la Skada al vertice fra le imprese
automobilistiche cecoslovacehe,
superando le rivali Tatra e Praga.
Ha successo sui mercati esteri,

che ne apprezzano le dori

di originalitd piit ancora degli stessi
clienti in patria ed & la punta

di diamante di una esportazione
che, alle soglic della Seconda guerra
mondiale, coinvolge circa la meta
della produzione Skoda.

1. Una Skeda Favorit limousine del 1940

2. Un esemplare di Favorit a quatiro porte
del 1937

3. Un disegno dove & rappresentata la Skoda
Faworit, nella versione a due porte

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ......cccocuniiieianeenss M 4,800
Larghezza.........commmmnsnsiseas m 1,620
[ [ o s S s m 1,650
PES: s siinis 1.410 kg
MOTORE

Alimentazione ....coneninenes benzina
Cilindrata.........ccoevmmiinninnnn.. 1802 ¢
|| [T e e e |
e ]| . (RN 11 i
TRAZIONE .............c....... pOStETiOFE
CAMBID:..... ..o s i 4 marce
FREMI

Antarions .......cuumunmninn: a tamburo
POSTEFIOFE ...oovvmnsmmmnsnninnns a tamburo
VELOCITA MASSIMA ........ 95 km/h
PREEFLY: ...oiiiinniiininiimmimnnassrares Mg
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| modelli * Skoda

Produzione 1945 - 1952
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Alla fine del secondo conflitto mondiale, il
rilancio della Skoda ha per proragonisea
principale la 1101 Tudor. Offerta con vari
tipi di carrozzeria, fra le quali le pih
diffuse berline a due e quattro porte, la
vermura riprende lo schema costrutiivo
delle Popular anteguerra. Il relaio &
dunque a trave centrale, mentre il motore
& il collaudaro 4 cilindri in linea di 1100 cc
montato anteriormente. La potenza non
eccezionale (32 Cv) consente prestazioni
discrete rispetto alla migliore concorrenza
occidentale ma la 1101 conferma la buona
fama di robustezza della rradizione Skoda.
Nata in una fase politicamente complessa
per la Cecoslovaechia, la Tudor
rappresenta comungue la continuita per
un complesso industriale fortemente
provatoe dalla guerra. In produzione fino al
1952, la 1101 sari realizzara in oltre
E0mila uniri.

FOCUS .
La versione cabriolet

Come gia le Populag, anche la 1101
& offerta con varianti di carrozzeria
sportive. La cabriolet riprende i traet
del modello precedente, con frontale
modificato e migliorie nell'abitacolo.
Le due porte sono con apertura
fronte marcia e la capore

& in ressuto. MNessuna variazione

di sostanza nella meceanica rispetto
alla berlina, in conseguenza,

il tono sportive s limita all'estetica

e non alle prestazioni.

1. La Skeda Tudor, arrivata subito dopo

la Seconda guerra mondiale

2, Le 1101 in gara a Montevideo nel 1948
3. Arturo Porro si aggiudica la 1000
chilometri Montevideo-Melo-Montevideo
del 1948 al volante di una 1101 Sport

L' Automobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza............ccocmummennnne. M 3050
Larghezza........coccensernnerees M 1,500
Altezza.........c.coonveeeceesnnnns M 1,500
PR . it i
PESD ....cooniniinsmmmmssnsnisersnsnssns 330 KE
MOTORE

Alimentazione ..........oee.-. BERZING
Cilindrata..........ccccoonnireerneee. 1089 cC
A 15 T 1 4 P
Potenza.......cconmmmennnncsnnssinsss 22 GV
TRAZIONE .......ccccoeivee.. poOSteriore
CAMEBIOD ......ccovmmmseiiirernnnnsass & AFCE
FREMNI

ARLEFIONE ......ccoonr v eveeennnneno FRITIDUNG
Posteriore..........coovveeeennanenn, tAMBURD
VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h

PREZZO...........ommssesesasninses

o 1d
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Octavia

Skoda « | modelli

Produzione 1959 - 1971

Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet - Station wagon

Erede della 440 presentata nel 1954 ¢
ottava estrema evoluzione delle Popular
degli anni Trenta, la Octavia &, a partire
dal 19359, il modello di punta della
Skoda. Vertura a motore anteriore e
trazione posteriore che riesce ad inserirsi
piuttosto bene sugh stessi mereati
eurcpei occidentali, oltre che in America
Larina (una linea di assemblaggio viene
realizzara in Cile), & proposta anche nelle
varianti sportive, denominate Felicia, ¢
con carrozzeria station wagon Combi.
Nell'impostazione stilistica segue quella
di molee rivali curopee, con linea a tre
volumi, ma soltanto a due porte, mentre
si differenzia per il telaio a trave centrale,
derivaro da guelle della vecchia Popular.
Mella tecnica, & non convenzionale il
sistema di sospensioni posteriori a
semiassi oscillanti con balestra
trasversale superiore, in alternativa
all*allora diffusissimo nella categoria
ponte rigido con balestre longitudinali.
L’abiracolo & in grado di ospitare quatiro
persone, semplici le finiture ma gli
allestimenti non sono poi
qualitativamente troppo distanti dalla
concorrenza. Robustezza ed affidabilita,
inoltre, restano prerogative del marchio
secondo la tradizione. La versione
cabrioler Felicia a quartre posti, con
capote in tessuto, pud montare anche un
hard top ¢ la wagon ha un ampio
porrellone con ribaltina che faeilita il
carico. Il motore & inizialmente un
quattro cilindri 1100 da 40 Cv, ma
successivamente la Ocravia monta in
aggiunta un 1200 ce, anche a doppio
carburatore, in grado di superare i 50 Cv.
Il cambio & a 4 marce (la prima non &
sincromizzata) con leva al volante e i frend
sono a tamburo, Il robusto telaio ¢ la
discreta dispenibiliti del motore alle
claborazioni sportive, consentono alla
vettura un impiego agonistico, in
particolare nei rally, mentre, a partire dal
1966, in Nuova Zelanda viene costruito

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza .....

Larghezza...

AMBEER . S
PESD-ooniisi ... 380 kg
MOTORE

AlimentaZione ......ceueein. benzina
Cilindrata.......ccoeemmnimenseeeere 1089 GE
AR e s s
[ 2 0] . T — . | 1 ']
TRAZIOME ...v.ooveeenmnrarenes posteriore
CAMBIDY.........o i 4 marce
FREMI

Anteriore...............cce...... @ tamburo

PoOSteriore ....ccccmemmmnenaa
VELOCITA MASSIMA...... 115 kmv/h
PREZZD.......ccoocemnnsasns Lire 895.000

un veicolo multifunzionale, denominarto
Trekka, che ne adorea le componenti
tecniche di base e, nel 1968, appare il

fu IEONe PEr rasporto I::E,B::nm 1203. La
Ogcravia & prodotta per altre un decennio
e sono quasi 300mila le unita uscite dalla
fabbrica. La versione station wagon sara
I"ultima ad uscire di scena nel 1971,
affiancando per lungo tempo la nuova
berlina MB a motore posteriore che non
offre nella gamma una alternariva di
carrozzeria del tipo glardinerta.

LE VERSIONI

Modello Produziene
Berlina 1959 - 1969
Felicia cabriolet 1959 - 1969
Combi 1961 - 1871
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LA TECNICA

La Octavia adotta 'ultima
evoluzione dello schema

di sospensioni indipendenti
della Popular: avantreno * -

a trapezi oscillanti,

molle elicoidali e barra
stabilizzatrice; retrotreno
con semiassi oscillanti

e balestra trasversale superiore;
ammortizzatori idraulici -
telescopici sia anteriormente
sia posteriormente.

1. Un esemplare di Skoda Octavia del 1959
2. La Octavia offre un abitacolo in grado
di ospitare fine a quatire persong

FOCUS
TS Super

La gamma della Octavia é ampia

¢ al vertice si pone il modello sportivo
T5 (Touring Sport) Super, équipaggiato
COn una variante potenziata del motore,

con alimenrazione a doppio carburatore.

Le prestazioni sono brillant e la TS
fa da base alle Skoda impegnare
nelle competizioni.

DIMENSIOMNI

Lunphazza... ... ... m 4,060
Larghezza ..connmimmmmmni m 1,600
AIRBEES ...insunsnsnsisasssnmnsaannniassans I L0
PR E: s e i 2
P s e e 900 kg
MOTORE

Alimentazione ......eeeeienns. DENZING
Cillindrata .....ccococvivessssssasssnasssiss JEEL G
i | ([0 ]y e e TR e
[ =05 10 | - TR, 3 4 '
TRAZIONE .....ocevevererverereensn. pOStETiOFE
CAMBID ....ccoorirrvemernesmsnsrreneesnsss 6 MAFCE
FREMI

ANEETIONE ..veeeeemsssssrssrsnnsssssss 8 tAMBUND
PoOStBFIOIE...occrannirsrrrensrssnsaar 3 TAMBUG
VELOCITA MASSIMA ........... 140 kmsh
BREETLN - e s nd
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1000 MB

Produzione 1964 - 1969
Carrozzeria Berlina - Coupé

Maodello di svolta per la Skoda, la 1000
ME corrisponde ad una scelta dei vertici
statali cecoslovacchi che, all'inizio degli
anni Sessanta, decidono di dare corso ad
una vertura utilitaria destinara alla
produzione di massa. Cosl, I'industria
automobilistica diventara pubblica merte
in cantiere un progetto capace di
misurarsi con la concorrenza occidentale
contemporanea, sperimentando soluzioni
tecniche lontane da quelle rradizionali,
seguite fino ad allora dalla Casa.
Scartato lo schema a trazione anteriore,
ritenueD ancora troppo ::urnplesm [
costoso, si preferisce una impostazione
“tutto dietro”, in assonanza con quanto
proposto da rivali importanti come le
piccole Renault oppure il Maggiolino
Volkswagen. Con la sigla MB che ricorda
la sede della fabbrica storica del marchio
(Mlada Boleslav), nel 1964 viene dunque
lanciata un"auto dalle dimensioni
compatte ma non troppo (lunghezza
superiore ai 4 metri), a quartro porte,
con scocca portante e dotata di una
meccanica al passo con i tempi. Per lei
viene costruito uno stabilimento
completamente nuove e capace di ritmi
elevati pari a 600 unita giornaliere. 11
motore della MB, con monoblocco in
alluminio, in posizione posteriore, & un 4
cilindri raffreddaro a liguido di 988 cc
della potenza di 42 Cv e dalle buone
prestazioni oltre che parco nei consumi,
mentre le sospensioni sono indipendenti ¢
il cambio & a 4 marce. Costruita con
cura, la debuttante berlina non presenta
comungue nessuna stravaganza sul piano
estetico ed ha una carrozzeria a tre
volumi dal disegno convenzionale, ma
riesce a rendere una forte immagine di
robustezza ed affidabilita, che
contribuird al suo successo anche nei
Paesi oltrecortina. A partire dal 1967,
dopo un restyling, arriva una versione
con cilindrata porrata a 1100 cc e la
gamma si arricchisce delle varianti coupé

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........ccconmimmnineia
Larghezza..........e
[0 . P e L

PORTE ... saniini 4
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ccccunsinnsrneereee. B8 €
L0 [ T [ f . vers B
PORRIER ,.oisimsnnnsnannisnnsnsnnninnnnss Cv
TRAZIONE ..............o0ee... pOStEFiQOre
CAMBIO......ccccoee e, £ MAFCE
FREMI
Anteriore........eeeninen.. @ tamburo
Posteriore ........cccccueecnnnne a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 120 kmsh
PREZZO........cccssserseeeee Lire 995,000

siglate MBX. La produzione della prima
generazione rermina nel 1969, a quota
mezzo milione di unitid, ma bisognerd
attendere fino al 1987 per la
presentazione di una vera ¢ propria
Skoda inedira. Lo schema della 1000,
con limitari aggiornamenrti, resterd infare
immutato per oltre un ventennio e, gii
negli anni Setranta, la vettura
eecoslovacea perderd colpi rispetto ad
una ConCOrrenza Ormai caratteérizzata
dalla trazione anteriore ¢ con un
rapporto tra ingombri esterni ¢
abitabilitd decisamente migliore.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
1000 MB 1964 - 1969
1000 MBX Coupé 1966 - 1967
1100 MB 1967 - 1963
1100 MBX Coupé 1967 - 1969
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LA TECNICA

Fedele fin dall'inizio della sua
attivita produttiva

alla disposizione meccanica
classica, motore anteriore-

e trazione posteriore, con la MB
la Skoda cambia completamente
filosofia scegliendo la soluzione
“tutto dietro”. All'inizio

degli anni Sessanta & questa

la tendenza prevalente a livello
europeo per le auto di fascia
inferiore.

1. La Skeda 1000 MB del 1964, con motore
da 42 Cv

2. Una 1000 MB in allestimento sportivo
impegnata in una gara

100/110

Mel 1969 viene lanciata la seconda
generazione della ME, con meccanica
sostanzialmente invariara

e aggiomamenti nella carrozzeria.

La sigla di identificazione diventa
numerica, 100 o 110 a seconda

della cilindrara del motore, mentre la
coupé a due porte prende la sigla R.

DIMENSIONI
LUnEhBZZE......onmsaeunaessnnrannasess 1150
Larghezza .........cccccoveereeecnnnee. m 1,620
o [T < o T e U ot EE m 1,380
PESD i iiivinaiiinnsninnsnnmsins punnnsnnni o ot N
MOTORE
Alimentazione.....cceemarinee.. BEAZINA
Clindrata.....ccocsmemnmssmsnsnsnnmsnnsss 2LDT €6
CHIndEL: s s e i
PORBINER. ..o s insessnmissan I W
TRAZIONE............ccccciiiininm posteriore
CAMBIOD ........cccoccciiinicemmmnsasnnee & MANCE
FREMI

Anteriore.........ccooninmninnenia
Posteriorg.........

— [

coeeee @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ........... 135 km/h
PREZZO .......c.ccccoinnineennea. Lira 230,000
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105/120/130/135

Produzione 1976 - 1990
Carrozzeria Berlina - Coupé

Nell'impossibilita di una svelta radicale
nelle sue scelte produttive - conseguenza
anche di fattori legati alla politica
economica del governo cecoslovacco - la
Skoda cerca di rivitalizzare il progeto
della MB senza perd mutarne
I'impostazione di fondo. Nel 1976 appare
la nuova serie 100, inizialmente con le
sigle 105 e 120 che fanno riferimento alla
cilindrata dei metori (1050 e 1200 cc),
derivati dai modelli precedenti. | maggiori
interventi di aggiornamento riguardano
cosi soltanto il corpo vettura, con una
carrozzeria dal design pid moderno.
Maodificato in particolare il frontale, con
ampia griglia per raffreddare il radiatore
ora anteriore. Finiture e dotazioni
mantengono il carattere stretramente
utilitario e la Skoda riesce a conservare
una discreta presenza commerciale in
occidente, grazie a prezzi competitivi.

1. La Skoda 120 L del 1976
2. Una 105 del 1981, nella pid dinamica SCHEDA TECNICA

& accessoriata wersione GL

DIMENSIONI
| Lunghezza........comomes m 4.200
Larghezza.........cc.coccocemenmmee. M 1,610
o TR SO m 1,400
FOCUS
" PESO Ee : k
La CGUPE SR L 2 W 2 e L xitls Bﬁﬁ E
_— MOTORE
Alimentazione ........cccunnne benzina
Alle versioni berlina si unisce Cilindrata.........ooooooeeeveen, 1046 e
una variante della serie 100 coupé 1 {| [ [ e e R Lt
a 4 posti. In particolare PORBMER .....ooonessrrnnenmmsnssssnmsnennes S0 W
Pallestimento RS, con motore TRAZIONE ..................... posteriore

di 1300 cc, sara di fatto Mauto

Skoda di punta per lungo tempo 1o P—— [

quanta a prestazioni. La meccanica LE VERSIONI FREMI

“tutto dietro” rende la sportiva Modello Produzione UL T T — adisco
cecoslovacca adatta all'impiego 105 1976 - 1987 Posteriore........................ @ tamburo
agonistico e la RS non disdegna 120 1976 - 1990 VELOCITA MASSIMA ........ 30 km/h
né le pit impegnarive prove Coupé 1981 - 1990 -

su strada, né quelle su pisra. 130 1984 - 1988 PREZZO ......c.oonr.. Lire 2.821.000

135 1988 - 1990
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Produzione 1987 - 1935
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Pick up

E all'inizio degli anni Ottanta che il
governo socialista cecoslovacco da via
libera alla Skoda per realizzare un
modello destinaro a mandare in pensione
definitivamente le vetture nate dalla
vecchia ME del 1964, Una decisione assai
tardiva ma irrinunciabile per avere ancora
un ruclo sui mercati internazionali.

A Brno nel 1987 viene dungue presentata
la Favorit, auto che riprende un nome
storico del marchio. Abbandonaro
I'obscleto schema a motore e trazione
posteriori, adotta una trazione anteriore ¢
la carrozzeria, disegnata dalla Bertone,

& a 5 porte con portellone, in sintonia con
la concorrenza contemporanea,
L'abitacolo segna un netto progresso
quanto a spazio disponibile per i
passeggeri rispetto alla serie 100
precedente e il bagagliaio ha una capaciti
da 250 a oltre 1.000 litri. Meno
convincenti le finiture, 1 materiali della
componentistica e gli allestimenti,
Mancano, inoltre, molti accessori ormai
considerati normali anche per una
utilitaria, come il condizionatore d'aria. Il
motore & una rielaborazione del gid noto
1.300 e ha una porenza di 68 Cv. La
Favorir riesce ad inserirsi bene sul mercato
dei Paesi dell'Est e, ad Owest, i bassi prezzi
continuana ad essere determinanti e a
suscitare 'interesse del pubblico. La
nuova disposizione della meecaniea a
trazione anteriore CONsente, poi,
I'estensione della gamma ad un modello
station wagon con un vano di carico
piuttosto capiente ¢ ben sfruttabile, che
appare nel 1990 e viene battezzato
Forman. Nel 1991 & quindi la volta di una
variante pick up con cassone posteriore,
Prodotta a ritmi non indifferenti, la
vertura esce di scena nel 1995 e le sue
buone qualita di base saranno utilizzate
dalla nuova proprietd Volkswagen
(subentrata nel 1991) per impostare la
prima Skoda del nuovo corso nell’ambito
del grande gruppo tedesco: la Felicia,

LE VERSIONI

Modello Produzione
Favont 1987 - 1995
Forman S.W. 1990 - 1994
Pick up 1991 - 1995
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1. La Skoda Favorit, berlina compatta

le eui linee sono opera di Bertone

2. La Favorit nella pid ricca versione GLXi
del 1988

3. Un esemplare di Favorit ultima serie

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........ccoccueinernncn. 1,160
Larghezza...........ccoceneseeee. M 1,620
ARZZA .......ooooeinnssseeneenaess T 1,410
PR 840 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......ccccenuieniiieninness 1288 €
e | [T 1 e e S St et |
Potenza........ccccccmmeeermnmnssansees: D0 LW
TRAZIONE ...........cooeenmnnnn, @NEEFIO R
CAMBID ....cccovvrirrerrmnnnsnssnns 3 MAFCE
FREMI

Anteriore .......ocooeceeenvieeeneee. @ diSCO
Posteriore ................c...... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 150 km#h
PREZZO .........cooeee. Liire 8,920,000
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Produzione Dal 1996
Carrozzeria Berlina - Station wagon

5S¢ la Felicia & un’auto ancora di
compromesso tra le Skoda della gestione
“socialista™ e quelle del nuovo corso
nell’ambito del gruppo Volkswagen, la
Dcravia rappresenta la svolta e la piena
integrazione della marea nella grande
famiglia tedesca. Presentata nel 1996, la
deburtante media riprende infami
l'impostazione ¢ la meccanica di base delle
Golf , con una carrozzeria invece
completamente inedita, dal design sobric
che ispira robusterza od affidabilita secondo
I'immagine tradizionale della Casa. Berlina
a cingque porte, la Ocravia sottolinea il suo
carartere familiare mettendo a disposizione
un bagagliaio di eccellente capienza (fino a
oltre 1.300 litri con i sedili posteriori
ribaltati) risperto a dimensioni esterne non
eccessive (siamo nella categoria delle 4 metri
e mizza). Metto il salto di qualita, nspetto
alle vecchie Skoda, in materia di finiture ed
equipaggziamenti, che ricalcano da molto
vicino quelli delle parend Volkswagen e che
artribuiscono alla vettura un ruolo sul
mercato internazionale non pit relegaro alla
serie B. 1l rapporto prezzofcontenur della
Olctavia & infatti sempre favorevole in
confronto a maolte rivali, ma la nuova Skoda
nen soffre piti degli antichi complessi
d'inferioriti. Nel quadro tecnico figurano,
tra l"altro, i ben noti e sperimentati motori
della seuderia tedesca, con ampia scelta di
possibilita sia per i benzina sia per i diesel. Il
ventaglio delle cilindrate disponibili spazia
da 1.400 cc a due lieri e le potenze arrivano
ai 200 Cv della versione sportiva
sovralimentata siglata BS {una Skoda da
240 chilometri orari). MNel corso dello
sviluppo della gamma, alle berline cinque
porte si aggiungono nel 1998 le station-
wagon, con una capacitd del vano di carico
che pud variare da 580 a oltre 1.600 litri,
fra le miglion nell'ambito della diretta
concorrenza. Interessanre, inolore,
I'ingerimento di modelli a trazione integrale,
con ung, denominato Scour, Cararmerizzan
in chiave fuoristradistica. Nel 2004, la

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........cccceeee. M 4,510
Larghezza..........cimiinnnnnee. M 1,730
Altezza.....cccciniinin e 1,430
PESDY:...caininaaiamaniaa: 1.160 kg
MOTORE

Alimentazione .........c.ceeeeen. DENZING
Cilindrata.....cccuwiminiinniis 1595 cc
| | e L s 4
POLBNZA......ccccconneressnnnemssnsrserae B GH
TRAZIONME ...........cccoomvinae anteriore
CAMBIO..............ccceevnnnr... 5 marce
FREMI

ANterionre ......oommiinsiiiieeec. @ AISCO
Posteriore..........ccccveevvee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 170 km/h
PREZZD ..........oeee.. Lire 24.565.000

1. Le 5koda Octavia berlina e station wagon,
dopo il facelift di cul beneficiano nel 2009
2. Dopo la rivisitazione estetica del 2009, gli
interni della Octavia somigliano a quelli di
un'auto di segmento superiore

Ocravia viene aggiornara, con modifiche
esteriche e meccaniche, mentre nel 2009 %
un nuovo restyling che non aliera
comundgue I'immagine compassata della
vertura. Per quanto riguarda i motori,
arrivano i turbo a benzina di cilindrara
contenuta ¢ quelli a Gpl, mentre | quattro
cilindri a gasolio con il sistema di
alimenrazione pompa-iniettore vengono
progressivamente sostimuiti da quelli con
sisterna common rail. Grazie al buon
sucoesso commerciale della Ocravia, la
Skoda compie un balzo rilevante nelle quote
produitive che nel complesso, gia alla fine
degli anni Novanta, superano il mezzo
milione di unica.

LA TECMNICA

La Octavia riprende lo schema

tecnico delle vetture medie

del gruppo Volkswagen

come la Golf. Le sospensioni

ﬁllrevedano un avantreno tipo
cPherson e bracci multipli

posteriori, mentre le versioni

a quattro ruote motrici

adottano un sistema

di ripartizione della trazione

a controllo elettronico

con frizione Haldex.
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DIMENSIONI
= Lunghezza.........cciimemsnsinssnranees 114,510
Larghezza ..........ocecemmessnisenscee: ML, 730
1107 < R S A m 1,430
B e e e 5
o N 1 5 |
BES oo s 1.260 kg
MOTORE
FOCUS Alimentazione........ccmmmerimmens benzina
RS Cllindrata ........ccocommsmmmnsacrcenncnnes 1TTBL €8
e | [ [ e S e
...................... V
La gamma della nuova Octavia EREE oo 13? e
comprende una versione sportiva, TRAZIONE........oonmmmmrmisssiinnses anteriore
1._E VERSIOMI siglata RS, che riprende le componenti CAMBIOD ......ccccciniiiimmmninin 5 marce
Modello Produzione tecniche fondamentali dalla Galf GTI FEEN] ;
| Serie 1996 - 2003 contemporanea. E ne seguird poi Anteriore.. . ssssreasens a disco
[ Serie 5. %W, 1997 - 2004 I'evoluzione, con cilindrata del motore F'"ngtermn_: """""""""""""""""" a disco
I Serie dal 2003 turbo che passerd da 1.800 a due lirri VELOCITA MASSIMA ........... 232 km/h
II Serie 5. W, dal 2004 per potenze fing a 200 Cv. PREZZO .......c.coooovceeenennnn Euro 24,480
Restyling 2009
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Fabia

Produzione Dal 1995
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Alla fine degli anni Novanta, I'ulimo
maodello legato alla Skada del “socialismo
reale™, la Felicia, lascia il posto ad un’auto
completamente nuova che nasce sfruttando
le sinergie del gruppo Valkswagen.
Imparentata con la Polo e la Sear Ibiza, la
Fabia sul mercato europeo ha il compiro di
contrastare il passo a verture di massa,
come la Ford Fiesta o la Fiar Punro,
facendo leva sul rapporto qualiti/prezzo.
La carrozzeria & sobria ¢ gli allestimenti
semplici ma curati nei dereagli e le versioni
superiori offrono una adeguara dotazione
di aceessori. Lanciata nel 1999, la Fabia &
proposta, in fasi successive, nelle varianti
berlina a cingque o quattro porte ¢ station-
wagoen. Vasta la gamma motori, a benzina
e diesel a 3 o 4 cilindri, con cilindrare da
1000 a 1900 cc e potenze fino a 105 Cw.
Nel 2007 arriva la seconda serie, un po’
pil grande ¢ aggiornata tecnicamente.

1. Il model year 2009 della Skoda Fabia,
compatia a cingue porte
2. Un esemplare di Fabia berlina del 2000, SCHEDA TECNICA
con motore 1.2 da 54 Cv DIMENSIONI
: Lunghezza.......ovmmnsasisinnnans m 3,970
Larghezza......cccurseivvrnnnnnnnens 1 1,650
AMBZZA.....coccoirerneemsnssssesnenees 11 18670
FOCUS
. PESE v U LK
La station wagon 055 kg
MOTORE
Alimentazione ............oo..... DENZING
Station wagon dalle dimensioni Cilindrata ... 1198 cc
esterne non eccessive (4,24 metri b [ [T] 7 [ e e e |
di lunghezza, 25 in pii della berlina), Potenza ......ccccmmmmmmmimnnnsassnnens M0 G¥
la versione familiare della Skoda TRAZIONE artariors
Fabia offre qualitd funzionali vicine
a quelle di modelli della stessa CAMEBIO ... 5 marce
tipologia ma dagli ingombri LE VERSIONI FREMI
maggiori. Il vano bagagli Modello Produzione AMREIIOTE ... e creesssssssrnsnncennes @ DISCH
della seconda serie ha una capacita I Barla 1999 - 2003 Posteriore........................ 8 tamburo
da 43;113 quafg-ll laslilﬂhtrl,;‘_:rﬂ _ I Serie 5. W, 2001 - 2003 VELOCITA MASSIMA...... 151 km/h
portellone a filo del piano di carico. Restyling 2004
I morori sono quelli della berlina. IT Serie dal 2007 PREZZO..............coooc..... Euro 9.920
Il Serie 5.'W. dal 2008




Superb

I modelli -

Produzione Dal 2001
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Dopo anni di produzione riservara a
modelli utilitari & dopo una prima fase del
nuovo corso Volkswagen limitata a
verrure di caregoria medio-bassa, la Skoda
propone nel 2001 un'auro di classe
superiore. Il nome riprende quello della
lussuosa ammiraglia del marchio negli
anni Trenta, ma la nuova Superb
rappresenta in realtd in modo ben diverso
il vertice nella gamma della Casa ceca.
Abbondante nelle dimensioni ¢ dallo stile
quasi severo, & un modello di tono elevaro
con costi al livello di una taglia inferiore.
La meccanica deriva da quella della Passat
¢ i motori, a benzina e diesel,
comprendono anche un Vé di 3.600 cc da
260 Cv, accoppiato alla trazione integrale
¢ al cambio a doppia frizione. Con la
seconda serie del 2008 arriva anche il
piccolo 1.400 turbo e nel 2009 viene
lanciata la versione station wagon.

FOCUS .
La wagon tutto spazio

Al Salone di Francoforte del 2009
deburta la versione station-wagon
della Skoda Superb, che affianca la
berlina con un ruclo
compleramente diverso. Unisce,
infarri, alle caratteristiche di
estremo equilibrio tra costi e
comtenuti di prodotto, qualita
funzionali di tutto risperto, tra cui
vano di carico fra i pih capienei
nella categoria. Nella meccanica
riprende quella della berlina.
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1. La Superb, berlina di categoria

superiore della Skoda in produzione dal 2001
2. Nella meccanica la Superb riprende
quella della Volkswagen Passat

3. Gli interni della Superb, rifiniti

in materiali pregiati

LE VERSIONI

Modello Produzione
Superb | 2001 - 2008
Superb 11 dal 2008
Superb Il station wagon dal 2009

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ......cccennuvssrnnnnnnas 11 34,800
Larghezza..........covreensnneee. M 1,770
Altezza........... ...m 1,470

PESOD..... .. 1438 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cooseiiisnnesses 1781 €€
el ] [T [ o e e e s - |
ST — L 11
TRAZIONE ..........ccoceannnen. anteriore
CAMBID ... rerreeesnssssrenss. B MIAFCE
FREMI

Anteriore .. .. adisco
Poﬁterlure .a disco

VELOCITA MASSIMA...... 216 km/h
PREZZO........ccoceunmuinnnns EURG 24,200
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Roomster

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Monovolume

Mata per competere nella categoria
europea delle monovolume compatte, la
Roomster ha parentele indirette, dal punto
di vista tecnica, con vetture tedesche come
la Golf o la Polo e le corrispondenti
Ocravia e Fabia. Sviluppara sulla base della
concept car, con lo stesso nome, deburea al
salone di Ginevra del 2006, 1l nome, una
curiosa sintesi delle parole “room” ¢
“roadster”, mette in evidenza la filosofia
progettuale di un'auto senza dubbio
originale e controcorrente per la Skoda,
destinata soprattutto all'impiego familiare
e agli usi polivalenti. Offre, infari, un
abitacolo spaziose in rapporto alle
dimensioni esterne e ben modulabile grazie
anche alla possibilita di inclinare ¢ ribaltare
i sedili posterion secondo lo schema 40-20-
40 o di smontarli del e, 1l vano di
carico & fra i piti ampi nella categoria con
una capacitd di 450 lieri con § passegperi a
bordo. Semplici ma curate nel montaggio
le componenti di allestimento, secondo la
tradizione della Casa per i suoi prodotti di
classe inferiore, mentre 'equipaggiamento
pud essere arricchito con paccherti di
accessori sia d'intonazione sportiva che pii
funzionale. Nella meecanica, la Roomster
non s discosta dall'impostazione degli altri
modelli medio-comparti del gruppo
Volkswagen a trazione anteriore ¢ la
gamma motori & ricca ed in grado di
soddisfare esigenze diverse. Massima
economia di esercizio per il 3 cilindri a
benzina di 1200 ec o per il 1400 a gasolio
sempre con lo stesso tipo di frazdionamento
(consume in media superiore ai 18
chilometri per litro); pit vivace il 4 cilindri
1600, disponibile con doppia
alimentazione benzina-Gpl, o il rurbodiesel
1900, entrambi da 105 Cv e capaci di
spingere la Roomster oltre i 180 chilometri
oran di velocita massima. Derivata dalla
vertura anche una variante per il trasporto
leggero a tre porte, denominata Prakrik,
con una capaciti di carico fino a circa
2.000 licri.

1. La Roomster, monovelume compatta
presentata dalla Skoda nel 2006

2. Il posteriore della Roomster, dove spicca
I'ampio portellone per I"accesso al vano

di carico

LE YERSIONI

Modello Produzione
1.2 dal 2006
1.4 dal 2006
1.6 dal 2006
1.4 T dal 2006
1.9 TDI dal 2006
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- —-—-'_A g

4 SZ56 RNT

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .....c.coovmeimnnacenenns M 8,210
Larghezza.......coccecunannns m 1,680
AlteZZa.......cocen e ersnensmnnnsannnns m 1,610

PESO vz

MOTORE

Alimentazione ...
Cilindrata......coesenns

] [T [

PotenzZa ...ccmsssasssanisss
TRAZIONE ............
CAMBIO.....c.ccvinnee

FREMI

Anteriore ........cccvveeeeeeas
POSIEriore ..

cieeeeees DEMZING

S— k- oYL
verrennnenss ANEEFIOFE

wemeneeens 3 MAFCE

verneee. @ disCO
wenenne @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h
PREZZO.......c.coocunrveee. ElIFo 12,890




Yeti

| modelli * Skoda

Produzione Dal 2009
Carrozzeria Suv

La Yeti rappresenta l'ingresso della Skoda
nel sertore delle sport urility medie.
Imparentata técnicamente con i modelli
Volkswagen a quattro ruote motrici
derivar dalla Golf, la vettura in realta
viene proposta anche con la sola trazione
anteriore, in sintonia con quanto offerto
da molre diretre concorrenti. [ trati della
carrozzeria riprendono stilemi classici
della marea ceca, con una impronta di
carattere fuoristradistico che la accomuna
alla sressa cugina tedesca Tiguan.
Posizione di guida alta, ampio spazio
abitabile ¢ un vano bagagli fine a 1,7 litri
caratterizzano ["abitacolo. Ampia la scelta
dei mator, a partire dal piecolo 4 cilindri
1.2 litri a benzina sovralimentaro da 105
Cv, riservato alle sole due ruote motrici,
per passare all'aggressivo ¢ sportivo 1800
cc da 200 Cv e ai diesel con potenze
comprese tra 110 e 170 Cw.

FOCUS )
La trazione integrale

La rrazione integrale della Yeti
riprende quella con ripartitore
centrale Haldex a conrrollo
eletrronico di aleri modelli
Volkswagen. Alcune versioni
dispongono di un apparato pi
sofisticato, con un comando sulla
plancia, che consente di migliorare le
prestazioni in off-road e sui terreni a
scarsa aderenza, agendo sulla
risposta dell’acceleratore,

sul controllo di trazione ¢ sui freni.

1. La Skoda Yeti, vettura che nel 2009 segna
I'ingresso della Casa ceca nel segmento

dei Suv medi

2. La Yeti pud contare su interni accoglienti
ditati di tutte le tecnologie del gruppo
Volkswagen

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.2 TSI dal 2009
1.8 TSI 4x4 dal 2009
2.0 TDI 4x4 dal 2009

L’Automobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........cooeicennense. 1 S, 220
Larghezza.........ccococnmiseesnens. M 1,790
ARBZZA.......ccnsnsssnssmsanmsnase 111 1690

PESD.........cciuiuei

MOTORE
Alimentazione ..........cu.ee. BENZiNA
Cilindrata.......ccccoocrnmmnmmnnneen: 119F ©C

wnssinnns 1329 KE

i | ] e e e P A Pt |
PORBNZA ..cusnsssrrrrnssnnnsssasrsernnees Db ¥
TRAZIOME ... . anteriore
CAMBIO...........cocceemmnnniinenens B MAFCE
FREMI

Anteriore ........cccceinnininienans 8 diSC0
Posteriore .......cccccccccoceeeeeeoe. 3 disco

VELOCITA MASSIMA...... 190 km/h
PREZZO...........onsnnnne, EUIFG 18,980
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Smart

Boblingen, Germania 1994

La fondazione della Smart si pud far rizalire
al 1994, anno in cui nasce la societd a capi-
tale misto MCC (Micre Compact Car), frutto
della joint venture tra i tedeschi della Mer-
cedes Benz e gli svizzeri dell’SMH Swatch
(I'attuale Swatch Group), divenuta poi Smart
Gmbh. In realta tuttavia, idee, contatti e pro-
getti riguardanti una micro car pensata ap-
positamente per soddisfare le esigenze del-
la mobilita urbana risalgono a malto tempo
prima. E precisamente al 1972, quando il
tecnico della Mercedes Jehan Tomforde pro-
pone la prima bozza, forse messa da parte
troppo in fretta, di microcar cittadina. L'idea
viene ripresa nel 1975, ma ci si scontra sem-
pre con problematiche relative alla sicurez.
za dei passeggeri, difficile da garantire su
unauto lunga sole due metri @ mezzo, Biso-
gna aspettare unadecina d'anni perché i tec-
nici Mercedes mettano a punto una soluzio-
nein grado di garantire I'incolumita degli oc-
cupanti: i tratta della Crash Box, meglic no-
ta come cellula Tridian. A quel punto, | tern-
pi sono maturi per lo sviluppoe di una vettura
destinata alla produzione. Anche perché nel
frattempo a Nicolas Hayek, I'amministrato-
re delegato della holding SMH, produttrice
degli orologi in plastica Swatch molto in v
ga negli anni Ottanta-Movanta, viene in men-
te di costruire un"auto piceola, ecologica,
ecanamica e colorata, come da tradizione
dell’azienda svizzera, Nel 1989 Hayek cerca
la collaberazione della Volkswagen per rea-
lizzare la sua Swatchmobile, ma la situazio:
ne economica, allora non proprio florida,
della Casa di Wolfsburg & una certa diffiden-
za per il progetto non portano a un accorda.
E cosi il patron della Swatch si orienta verso
un altro partner, sempre tedesco: & la Mer-

O smart

cedes, checomedet- 1. L'intera gamma
totecnicamente por: 2009 di Smart Fortwo

: con allestimento
n m.
ta avanti gia da te sportivo Brabus

po l'idea di una mi- 5 yna Smart Forfour
crocar. Nasconocosi  Style concept

le due showcar Eco  del 2005

Sprinter ed Eco Spe-

edster, presentate nel 1993, mentre I'anna
successive viene siglata la joint venture tra
Mercedes e Swatch per |a realizzazione del.
la vettura che prenderd il nome di Smart
{“furba”, in inglese), acronimo di Swatch
Mercedes Art. Il debutto del prototipo avie-
ne nel 1996, prima in luglio ad Atlanta quin-
di in ottobre a Parigi, con un modello dotato
di callula Tridion. Al salone di Francoforte del
1997 viene presentata la Smart City Coupé,
mentre I'allora cancelliere federale Helmut
Kohl ed il capo di stato francese Jacques Chi-
rac inaugurano lo stabilimento produttive di
Hambach, anche detto “smartville”, All'ini-
zio del 1998 viene avviata la produzione in
serie, & quindi iniziang le vendite in cinque
Paesi europel. In ritardo di un anno rispetto
alle intenzioni degli strateghi tedeschi, per
unaserie di ragieni: I'auto non foernisce le ne-
cessarie garanzie quanto a tenuta di strada,
per cui necessita di aggiornamenti nell'as-
setto, nelle sospensioni @ nell’ESP Interven:
ti che fanno lievitare il prezzo fino a2 18 mi-
lioni di lire, Nel frattempo gli svizzeri della
Swatch si ritirano dalla joint venture, la.
sciando campa libero alla Mercedes, che, for.
te dei successi che la City Coupé e Cabriolet
{poi divenute Fortwo) cominciano ad ottene-
re, mette in cantiere diversi modelli per am.
phare la gamma: tra cul $ono da citare la Ro-
adster (Z2003) e la Forfour (2004}, entrambe
€on scarsi riscontri commerciali, al punto

che dopo due anni vengono ritirate dal mer-
cato. Si pensa anche di produrre un Suv me-
dio a marchio Smart, il Formore, ma il pro-
getto viene bloccato dall’ad Dieter Zetsche
non appena salite sul ponte di comando di
Daimler AG nel 2006. |l presente e il futuro
parlano invece di sfide legate all'ambiente:
inquesto senso va letta I'introduzione di mo-
delli ibridi e, soprattutto, elettrici, in produ-
Zione negli anni a venire.

Mareo Scafati

www.smart.com
Leibnitzstrasse 2, Boblingen



La storia * Smart L' Automobile 59

La strategia
Gli anni difficili -
e espansione

La Smart Fortwo, fin dal suo arrivo,
rappresenta anche e sepratiutio

un fenomeno di costume e design.
Mon potrebbe essere altrimenti,

dal momento che si tratta dell'unica
vettura tuttora in produzione

ad essere esposta al Museum

of Modern Arts di New York.

Mon altrettanto pud dirsi

per le sue varianti, la Roadster

¢ la Forfour, che poco successo

| ottengono al botteghino.

| E che quindi sono |la causa principale
delle ingenti perdite economiche
subite dalla Smart, dunque

dal gruppo DaimlerChrysler,

nel biennio 2005-2006. Perdite

| di entita tale che si arriva persino

ad ipotizzare la chiusura definitiva
del marchio. Per fortuna le decisioni
del nuovo management risultang
particolarmente illuminate

perché prevedono il ritorno ad un solo
modello, che & poi la classica e best
seller Fortwo, La quale comincia

ad essere esportata verso mercati

al di fuori del Vecchio continente:

&i comincia dal Giappone,

dowe la Smart rientra nel novero
delle kei car & dungue usufruisce

di un regime di tassazione pil basso,
per pol sbarcare anche in Cina

nel 2008, Diversa la strategia

per I'apprecelo al mercato americano:
paesi come il Messico e, sopratiutto,
il Canada fanno da testa di ponte

tra il 2002 ed il 2004 per lo “sbarco”
pit importante, quello negli Stati
Uniti. Mel 2008 infatti, forte dei buoni
risultati di vendita ottenuti

in precedenza sul mercato canadese,
la Smart Fortwo arriva anche nelle
concessionarie a stelle e strisce,
attraverso "organizzazione Penske,
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Fortwo

Smart * | modelli

Produzione Dal 1998
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La Smart City Coupé (e anche Ciry
Cabriolet) arriva nel 1998, ed appare
subito chiaro che i tratta di un’auto
destinata a rivoluzionare 1 canoni della
mobiliti urbana. Due porte e due posti,
ma sopraructo solamente due metri e
mezzo di lunghezza, farro che le consente
di inaugurare un nuovo filone di
automobili: quello delle micro comparte
da cittd. Un segmento che per lungo
tempo rimane appannaggio esclusive della
piccola tedesca, e che solo una decina di
anni dopo conosce i primi, timidi tentativi
di concorrenza, peraliro portat da
prodotti come la Toyora 1Q, che non &
certo un'auto assimilabile alla caregoria
della Smart (che dal 2004 prende la
denominazione di Forrwo), sebbene ci si
avvicini concettualmente. Facendo un
passo indietro, va detto che il progemwo di
quest’auto trova impulso alla fine degli
anni Ortanta ¢ porta alla costruzione del
primo prototipo nel 1992, Verificatane
successivamente la fattibilita, soprattutto
in termini di sicurezza, si comincia a
programmare la tabbricazione su larga
scala. L’inizio della produzione e Parrivo
sui principali mercati del Veechio
continente sono datati 1998, La versione
definitiva, di quella che da tueti viene
chiamara semplicemente Smart, & un
coacervo di tecnologia racchiusa in uno
spazio decisamente contenuto: Abs, ESP,
cambio auromarico, climarizzatore, verri
elertrici e, a richiesta, servosterzo elettrico.
Ma soprattutto la cellula di protezione dei
passeggeri denominata Tridion, che due
anni pin tardi consente alla Smart di
superare con una vorazione di tre srelle su
cingue i severi test EuroNCAP, Per la
prima generazione della Smart sono
disponibili due motori con tre cilindri, a
benzina di 599 cc e a gasolio di 799 ce.
Dopo un restyling, che nel 2003 ha
interessato sia la versione coupé che
quella cabriolet, la seconda serie della
Fortwao debutta nel 2007, Tra le principali

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......ccovnnvnereesmenns m 2,500
LargheZza ........commmmmmmnnne, m 1,520
Altezza.........ocooceeeeesievveennnn. 1 1,530
POBEN: s s s 2
PORTE 3
B s Ta0 kg
MOTORE

Alimentazione ....ccccceoeernenes benzina
] (T30 [ 1 [ . 599 cc
o | [T | e S L Lo |
Polenza........coommmmmmnsssissrrnnsnnsss ik GW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO........ccocvviiniinnan automatico
FREMI

AMEEFIOrE ...ceeccisss s cesssasians adisco
Posteriore ..........c.ceeeeeee 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 135 km/h
PREZZO. ................ Lire 18.380.000

novitd ¢'¢ la lunghezza, ora di 2,70 merri:
questo la rende pitt *“macchina®, oltre a
regalarle maggiore stabilicd ed handling.
Deburea inolre un nuove motoere 1.0
benzina a tre cilindr di fabbricazione
Mitsubishi, disponibile nelle varianti
aspirate da 61 e 71 Cv nonché in quella
turbo da 84, abbinaro ad un nuovo
cambio sequenziale a cingue rapporti
meno lento e macchinoso rispetto a quello
precedente. Molto pih performante,
infine, la versione sportiva Brabus.

LE VERSIOMI

Modello Produzione
Coupé - Cabriolet 1998 - 2003
Fortwo 2004 - 2007
Il Serie dal 2008

LA TECNICA

Si chiama Fortwo ED,
ed & |la versione a trazione
elettrica della Smart, costruita
nello stabilimento francese
di Hambach. equlgaﬁﬁiata
con un motore da 30 kW (circa
40 Cv) che le consente velocita
massima di 100 chilometri orari,
mentre le sue batterie aﬁi ioni
di litio (fornite da Tesla Motors)
arantiscono un'autonomia
i circa 115 chilometri orari.
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1. Le Smart Fortwo coupé ¢ cabriolet,

i modelli pill apprezzati della Casa
di Bablingen

2. L'originale & colerato cruscotto
della piccola Fortwo

I modelli = Smart

L’Automohbile

FOCUS - :
La versione diesel

Per la generazione del 2008 la Forrwo
pud contare su un motore diesel molio
parco nei consumi, al punto

che si rendono necessari solamente 3.3
litri di gasolio per coprire la distanza
dei camonici 100 chilometri. Da recornd

anche il livello delle emissioni di anidride

carbonica: 88 grammi al chilometro.

DIMENSION|

LRI v ossinssnsnnnnnssnssnnanins m 2,700
Larghezza .......c.cceemsnnrressmmnansans m 1,560
U] T e e m 1,530
1 R e e e B e R 2
PR s e R R T 3
e e TT0 kg
MOTORE

Alimentazione ... e gasolio
o || TiTe [ | 7. [f e e N s 799 cc
GHIBNER]E s s e 3
T b e e e 45 Cv
TRAZIOME...........ccoconnsnnerinnin posteriore
CAMBID .......coonemeemmmmmmmsnimmen automatico
FRENI

ANBREIONE ..o smmsimns sasmasn a disco
POStEFIONE......cconemmsanmsirsronsnsns a tamburo
VELOCITA MASSIMA ........... 135 kmsh
PREZZD ....ccconvivrrsmssnsannnsans Eure 12.240

61
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Roadster

1. Le linee originali della Smart Roadster

Produzione 2003 - 2005 2. Il posteriore “tagliato” della Roadster
Carrozzeria Spider - Coupé 3. L'abitacolo della Roadster & raccalto
& d'impostazione sportiva

Nell'ottica dell'ampliamento della gamma
Smart, il gruppo DaimlerChrysler
propone nel 2003 la Roadster, versione
sportiva della piceola tedesca
concettualmente moleo diversa dalla ulera
compatta che debutta qualche anno prima
con SUCCesso sui mercati curopel, Anziché
corta ¢ alta come questa, la Roadster

¢ invece pil lunga e molwo bassa, in
ossequio alla tradizione delle Spider
sportive. Il motore & un 700 cc non molo
potente, ma adeguato a spingere un'auto
che pesa meno di 800 chilogrammi. Viene
proposto in due varianti di potenza,

una da 61 e Paltra (pili apprezzara) da 82
Cv: quest’ultima equipaggia anche

la Roadster Coupé, variante con tetto

in vetro in luoge della capote in tela.

Le Roadster ¢ Roadster Coupé escono

di produzione nel 2003, senza i riscontri
commerciali sperati.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza .........cccovevrnmennnne. M 3,430
Larghezza ........oeeemsnsncsnenes M 1,620
AREZZA.....oonnmninssnnrarsnannsnnas 1 11 )
FOCUS
La E’Dadﬁ-ter Cuupé oy 50, 1 L ———————— 1] -
MOTORE
g ; Alimentazione ........cccocvnnree.. BENZINA
E praticamente la stessa macchina CHINArata oo, 698
risperto alla normale Roadsrer, Cilindri coeennn T S 3

[ ]1-1, F - [ORRI——— Y F
TRAZIOME .......cccccocuneinne. posteriore

da cui si differenzia esclusivamente
per la parte posteriore, che in questo
caso risulea interamente ricoperta da

e ———

-

una superficie trasparente. Questo CAMBIO......ccoovsinvnrinnro. AUtomatico
espediente tecnico permetie agli FREMI

ingegneri Smart di assicurare cosi alla AMteriore .......cccevnsinsvnnensnennss @ diSE0
Boadster Coupé una maggiore Posteriore .......mueimeennn @ tamburg
capacitd di carico posterione: quasi VELOCITA MASSIMA...... 175 km/h

190 litri contro i soli 86 della
versione normale.

PREZZO..........ccousnnunners Eurg 19.750




Forfour

I modelli = Smart

Produzione 2004 - 2006
Carrozzeria Berlina

Mel 2004 i vertici della Casa tedesca
decidono di portare il marchio Smart
sul terreno, fino ad allora inesploraro,
delle citycar, dove la concorrenza

¢ indubbiamente pil agguerrita ¢
qualificara potendo annoverare nomi
come Ford Fiesta o Opel Corsa, giusto
per citarne aleuni. L'occasione per
Proporre una vertura con cingue porte
¢ quattro posti viene dalla collaborazione
dell*allora DaimlerChrysler con la
Mitsubishi, la quale fornisce il pianale,
la meccanica ed i propulsori a benzina
della propria utilitaria Colt per la nuova
Forfour. La Forfour esce di produzione
a soli due anni dal deburteo, a causa
degli scarsi risultati commerciali:

il grande pubblico dimostra infatt

di non apprezzare il passaggio

da un concetio rivoluzionario a quello
di un'auro “normale”.

FOCUS
La 1.5 cdi

Contrariamente a quelli a benzina
1.1 ¢ 1.3, di derivazione
Mitsubishi, il motore 1.5 cdi

a gasolio della Forfour

& di produzione Mercedes. Ed &

in pratica la versione a tre cilindri
del 2 litri della Classe A. 5i trama
quindi di un propulsore
“modulare” offerto nelledue
varianti da 68 ¢ 95 Cv ¢ utilizzaro
anche sulla Mitsubishi Colt.

LE VERSIONI

Maodello Praduzione
Fortour 1.1 2004 - 2006
Forfour 1.3 2004 - 2006
Forfour 1.5 diesel 2004 - 2006

L'Automobile 63

1. La Smart Forfour declina in modo originale
il concetto di compatta

2. Il frantale della Forfour prevede un cofano
corto ¢ spiovente

3. L'abitacolo della Forfour

SCHEDA TECNICA - 1.1

DIMENSIONI

Lunghezza ......ooeicinnesesne. 1 3,750
Larghezza.........cccounienreneee M 1,680
[} - TO——— G B L1 ]
PESD .. o siensince B KR
MOTORE

Alimentazione ...........ccee.e... DENZiNA

Cilindrata......ccoomneiriinesnnnes 1124 €€

Elindd: oty
=0 1] | o [ | ) -
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBID.......c.conveermenmsnasnans 5 marce
FREMI

ANLEFIOPE cocvisiscsmsssssinnes @ ISCO
Posteriore ... ... @ tambura
VELOCITA MASSIMA...... 165 kmh
PREZZO.......cc.cccooeev.... Eurn 15.980
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S.M.B. SPA
Brescia Torino
Italia Italia

1907 - 1910

5.M.B. sta per Societd Meccanica Brescia-
na, la societd che Giuseppe Bonfiglio e Ma-
ria Tampini fondano nel 1902 a Brescia. Per
veders le prime vetture 5.M.B. bisogna at-
tendereil 1907, Infatti negli annitrail 1902
e il 1907 la ditta si dedica per lo pid a co-
struzioni meccaniche di vario genere e alla
produzione di motori per imbarcazioni. So-
la nel 1907 la 5.M.B. si interessa al settore
automnobilistico e presenta al salone di Mi-
lano, nello stesso anno, un prototipo di au-
totelaio, chiamato 16-20 HF, Il motore & un
quattro cilindri biblocco di 4154 ¢, posi:
zionato nella parte anteriore dell'auto, con
un cambio a quattro rapporti @ trasmissio:
ne cardanica,

Mel 1908 la Casa italiana presenta un altro
modellg, la 28 HE equipaggiata conun mo-
tore pil potente di 3808 cc ma con la stes.
sa struttura. La 16-20 HPF e la 28 HP sono
gli unici due autotelai prodotti dalla Casa
bresciana. Nel 1910, dopo appena tre anni
di attivitd nell’'ambite automobilistico, la
£.0.B. chiude definitivamente.

1906 - 1947

3PA & la sigla della Societa Piemontese Auto:
moabili Ansaldi-Ceirano (1906. 1 908) e poi del.
la Societd Ligure Piemontese Automobili
(1908-1947). La SPA & una delle principali
aziende torinesi costruttrici di automobili,
matori per agreo e veicoli industriali, che na-
sce per volere di Michele Ansaldi e Matteo
Ceirano. Gli inizi non sono perd dei pid felici,
soprattutto per la mancanza di capitali e di
un adeguata arganizzazione commersiale, La
situazione migliora solo dal 1908 quando la
SPA si fonde con la FLAG (Fabbrica Ligure Au-
tomabili Genova), La ragicne sociale cambia
in Societd Ligure Piemontese Automobili e la
sede si trasferisce a Genova, mentre a Toring
rimangong lo stabilimento e la direzione, Pro-
prig in questo periodo inizia 'athivita sportiva
della SPA; nel 1908 una 28-40 HP si piazza se-
conda alla Pietroburgo-Mosca; I'anno seguen:
te il barone Ciuppa vince la Targa Floric con
una 28-40 HP modificata, con la quale Leoni-
no Da Zara batte a Modena il record del miglia.
L'azienda guadagna presto il consenso del
pubblico. Nel 1909 presenta la 10-12 HP il pid
piccalo madello dell'intera produzians: maon-

taun bicilindricedi 1727 coda 15 HP MNel frat-
tempo, perd, cambia profondamento 'asset-
to dirigenziale: nel 1911 lasciano la SPA Mi-
chele Ansaldi, seguito da Matteo Ceirano.
Dopo la Prima guerra mondiale 'azienda si
specializza nei veicoli industriali, dedicandosi
in minima parte alle vettura, Mel 1923, ri-
prende a pieng nitma la fabbricazione delle
vetture pid riuscite; la Tipo 23, 1a 24 S e la 25.
Con guest'ultima termina la produzione & la
vita stessa della SPA come azienda autonoma.
Infatti, la maggioranza del pacchetto aziona:
rio passa sotto la Ansaldo, che, a causa del
crolle della Banca Nazionale di Sconto {sua
principale fonte di sostentamento finanzia-
rig), non pud svilupparne I"attivita. Nel 1926
la 5PA passa alla Fiat che ne dedica la produ-
zZigne ai soli veicoli commerciali e militari, fa-
cendole perdere del tutto |'autonomia.

1. La SPA 28-40 HP che vince la Targa Florio
nel 1909

2. Una 5PA 25-30 HR, sportiva con telaio
corto del 1912
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La storia = 5.PA.G. * Sparrow

‘ Sparrow

Asnieres
Francia
1927 - 1929

5.P.A.G. &il marchio di fabbrica di una pic:
cola azienda autornobilistica francese na-
ta nel 1927 ad Asniéres per iniziativa dei
due soci A. Simille e G. Péquinot. 5.BA.G,
nan & altro che la sintesi delle iniziali, di-
sposte senza un particolare ordine di suc-
cessione, dei due fondatori. La Casa auto-
mobilistica francese produce uno scarsis-
simo numero di esemplari di vetturette da
turismo equipaggiate con motori a quattro
cilimdri CIME, a cui si aggiungono altre ver-
sioni sportive con cilindrate comprese tra
1100 & 1500 ce. Con il motore di 1,5 litri
viene anche elaborato e realizzato un mo-
delle da competizione che si mette in luce,
piazzandasi in buone posizioni, in alcune
gare automobilistiche dell’epoca. Dopa so-
li due anni di attivitd, nel 1929, 'azienda
chivde definitivamente lo stabilimento di
produzione automabilistica.

Una sportiva 5.RA.G. del 1927,
equipaggiata con un propulsore di 1500 cc

~ Tallmadge

Stati Uniti
1995 - 2003

Lo Sparrow & un veicolo elettrico ecologico a
tre ruote della Corbin Motors, Il disegno del-
lo Sparrow nasce nel 1995 da un'idea vin-
cente di Mike Corbin. L"auto & alimentata da
tredici piccole batterie di 12 Volt, ed & in gra-
do di offrire un'autenomia fino a 100 chilo-
metri con una velocitd massima di 95 chilo-
rmetri arari. |l veicolo pud essere registrato co-
rme moteciclo, ma & in grado di fornire le pre-
stazioni e 1| servizi di una piccola utilitana,
L'auto utilizza un cambio a variazione conti-
nua ed & dotato di retromarcia, ospita un so-
o passeggero e ha sufficiente spazio peri ba-
gagli. Non manca di comoditd tipiche
dell’auto convenzionale come gl alzacristal-
li elettrici, il tergicristallo, I"autoradio ed il ri-
scaldamento. All'epoca il costo medio di ri-
carica delle batterie era indicato in circa 75
centesimi. Il design a tre ructe, con ruota sin-
gola posteriore si presta alla realizzazione di
una carrozzeria particolarmente aerodina.
mica, questa & costituita da un guscio inte-
grale in resina collegato a un semplice telaio
metallico che sostiene le sospensioni, le bat-
terie & la meccanica. La Corbin Motors non

L' Automobile a5

realizza perd esclusivamente piccoli veicoli:
I'azienda & anche specializzata nella proget.
tazione e realizzazione di vetture dalle gran-
di prestazioni. Infatti, nel 1974, I'azienda
realizza un veicolo elettrico capace di rag:
giunge una velocitd superiore ai 270
chilometri orari @ fabbrica tuttora, sotto il
controllo delia Myers Motors, veicoli da com.
petizione o prototipi. La Corbin Motars
produce solo 285 micro vetture dal 1999 al
2003, anno del fallimento. La Myers Motors
nel 2005 produce ancora una settantina di
Sparrow, grazie all’acquisto di uno stock di
pezzi, col nome di NMG (Mo Maore Gas).

1. La Sparrow, auto elettrica alimentata
da 13 batterie di 12 Volt

2. Un'esposizione di Sparrow, microcar
elettriche con autonomia di 100 chilometri
3. Loriginale carrozzeria della Sparrow
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§Pectre Cars

Milton Keynes
Inghilterra
1990

La Spectre Cars nasce nel 1990 a Milton
Keynes, Inghilterra. L'azienda non ha gran-
di valumi di produzione, ma i due madelli
Spectre, la R42 e la R45, progettati da Ray
Christopher, noto perle sue riuscite repliche
della Ford GT40, sono delle vetture realiz-
zate con particolare cura dei dettagli. 1l pri-
mao modello dalla Casainglese &la R42, una
vettura sportiva a 2 posti, costruita in ma-
niera artiglanale, con lo stesso passo della
Ford GT40, Viene presentata al motor show
di Londra nel 1996. Lo spirito e la struttura
delle Spectre rispettano i canoni tradizio-
nali delle kit car britanniche. La Spectre R42
&i basa su un telaio realizzato in parte in la-
miera scatolata con elemeanti in tubi, men.
tre la carrozzeria & una MonosSCocca in resi-
na rinforzata che integra la struttura di sup-
porto. Lo schema meccanico & quello tipico
delle sportive con motore posteriore-cen-
trale con cambio posteriore a sbalzo. |l pe-

Spectre Cars - Speedwell - La storia

50 complessive & limitate a circa 1250
chilogrammi. |l cuore della Spectre & un mo.
tore di 4.6 litri Ford V8 che sviluppa 360 Cv
e che consente all’auto di raggiungere i 100
chilometri orari in 4 secaondi @ mezzo 2 una
velocitd massirma di 280 chilometri arari. La
R45 & un modello presentato nel 1998, del
tutto analogo ma con un differente stile del-
la carrozzeria, anche in questo caso |'auto
monta un propulsore Ford da 4.6 litri e
raggiunge i 100 chilemetri orari in 4 secon-
di, cen una velocita di punta di 290 chila-
metri arari. Nella progettazione di guesto
maodello sono coinvalte anche la C2P Auto-
motive, specializzata nella realizzazione di
macchine sportive, & la Lotus Engineering,
incaricata esclusivamente dell’elabarazio-
re del motore.

1. Gli interni della Spectre R42

2. La Spectre R42, sportiva a due posti
della Casa inglese

§peedwell
H

Stati Uniti

1907 - 1915

La Speedwell & una Casa automobilistica sta-
tunitense, fondata nel 1907 a Dayton, Chio.
Inizialmente I'azienda sceglie di realizzare
autornobili su due telai e con due motori Ru-
tenber diversi, un & cilindri da 60 Cveun 4
cilindri da 40 Cv. A partire dal 1908 la Spe-
edwell focalizza la produzione suU un unico
mdello, con un motore 4 cilindri realizzato
in proprio, un $olo telaid ma con un'ampia
gamma di carrozzerie. In breve la Casa di
Dayton acquisisce una buona reputazione
sia per la produzione di automobili, 513 per
guella di autocarri. Nel 1912 una parte del-
le azioni Speedwell viene acquisita dalla Me-
ad Engine Company e, a partire da quel mo-
mento, e vetture della Casa americana mon-
tanao | propulsor a valvale rotant progettati
da Cyrus E. Mead, Le attivitd dell’azienda si
interrompono, per difficolta finanziarie, nel
1915 con una produzione complessiva di
circa 4,000 vetture. Conil nome Speedwell si
conoscong anche due aziende inglesi, la pri-
mia in attivitd agli inizi del Novecento, la se-
conda - diretta dal celebre pilota Graham Hill
- glla meta degli anni Cinguarita.

Una Speedwell 50 HP tourer del 1509




Sphinx

Puteanux
Francia
1920 - 1925

Sphinx & un marchio di fabbrica automobi-
listico adottato da dverse aziende, di soli-
to di piccole dimensioni. Megli Stati Uniti,
nel 1914, nasce la Sphinx Motor Car; nel
1920 una Sphinx Automobilwerke & attiva
in Germania & sempre nello stesse anno,
una Sphinx Autamobiles & in Francia. La pil
impartante tra le varie aziende con questo
marchio & quella francese, ¢he nasce nel
1920 a Puteaux. Costruisce quasi esclusi-
vamente vetturette sportive tipo cyclecar, il
cui progetto & dell'ingegnere J. Forster. Al-
cuni di questi piccoli veicoli vengono com-
mercializzati in Francia anche nel periado
precedente il Prima conflitto mondiale ma
sona costruiti proprio in Inghilterra, ma la
loro effettiva produzione in serie parte solo
megli anni Yenti in Francia. Le Sphinx si dif-
ferenziano dalla maggior parte degli altri
cyclecar per la trasmissione, a cinghia o a
catena, che agisce suuna soltantodelle due
ruote posteriori. Per il resto si tratta di vet-
turette cornvenzionali conmotori mono o bi-
cilindrici. Mel 1923 le Sphinx adottano un
motore da 1,3 litri, solo per il mercato in-
glese. L attivitd della Casa di Puteaux si
conclude nel 1925,

La storia « Sphinx * Sportec

Sportec
Zurigo
Svizzera
1997

La Sportec & una societd automobilistica
svizzera specializzata nell’elaborazione di
vetture sportive, L'azienda, che comincia la
sua attivita nel 1997 a Zurigo, punta a rein-
terpretare i canoni della customizzazione,
mirata ai gusti di una clientela particolare.
L'obiettivo della Casa svizzera & quello di
sviluppare den programmi esclusivi di perso-
nalizzazione che riguardanc sia la meccani-
ca che gli equipaggiamenti, fino alla realiz-
zazione di esemplari profondamente modifi-
cati anche nella carrozzeria. L'attivitd della
Sportec si rivolge a un gran numero di mar-
che che vanna da quelle pid prestigiose a
quelle popalari; nel prime caso si tratta di
elaborazioni effettuate su vetture Porsche,
Bmw, Mercedes, Audi e Range Rover, nel se-
¢ondo di tutti marchi del gruppo Volkswa.
gen, della Ford, della Kia e di altri. Nel cata.
logo Vortec & compresa anche |'elaborazione
della nuova Fiat 500 il cui motore diesel vie-
ne maodificato fino a erogare la potenza mas-
sima di 95 Cv, Gran parte della produzione &
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invece dedicata ai componenti per le Vol
kswagen Golf e in generale alla elaborazione
dei motori TSI della Casa tedesca a partire
dal piccolo 1400 sovralimentato.

| modelli di punta della produzione Sportec
sono quelli realizzati sulla base delle vetture
Parsche, siacon carrozzeria cabrialet sia con
la versione coupé; partendo dalla notissima
911, vengono sviluppate diverse versioni
identificate dalla sigla SF e la pil potente &
la SPR1 T&0. Si tratta di una coupé a guat-
tro ructe motrici, mossa da un motore 3,6 |i-
tri sovralimentato con due turbocompresso-
ri che eroga la potenza massima di 858 Cv
con prestazioni in accelerazione stupefacen-
ti: 3 secondi da 0 a 100 orari, 8.6 secondi da
Oa 200 orari e 18,9 secondi da 0 .a 300 orari.
www.sportec.ch

1. Gli interni di una Porsche Boxster,
elaborata dalla Sportec

2. Una Boxster 5P 370 del 2006, sempre
elaborata dalla Sportec
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Spyker

Spyker ¢+ La storia

Amsterdam, Olanda 1880-1925/1999

Uno dei pochissimi marchi olandesi, fra i pid
antichi della storia dell’auto, & caratterizzato
da due distinte esistenze: la prima coinci-
dente con I'inizio dell'era dell"automobile e
una seconda alla vigilia del terzo millennio,
sviluppata come recupero del marchio per
unagammadi supercaresclusive, L elemento
comune alle due fasi & la vocazione alla ricer-
catezza tecnica che nel tempo ha alimentato
un'immagine decisamente superiore al peso
dell"azienda dal punto di vista della sua pre-
senza sul mercato.

Le arigini del marchio risalgeno al 1880 guan-
do i fratelli Jacobus e Hendrik-Jan Spijker
aprono ad Amsterdam un®attivita dedita alla
realizzazione di carrozze e poi di carrozzerie
per le prirme automobili; da qui all'idea di rea-
lizzare auto complete il passo & breve e sicon-
cretizza nel 1898 con I'apartura di un primao
impianto dedicato a Trompenburg, vicing a
Rotterdam, dove "anno successivo inizia la
produzione di automobili. Le prime Spijker,
ancora designate con il nome dei costruttori,
si ispirang alle Benz di fine secolo e utilizza-
no gl stessi matori bicilindrici da 3 e 5 Cv, poi
dal 1903 inizia la produzione di modelli a

i —
he

quattro cilindri e si aprono i canali
dell'esportazione. La filosofia di impresa si
esprime subito con un particolare scrupolo
per la gqualita costruttiva e la vocazione
all'innovazione tecnica che ha una prima esi-
bizione clamorosacon la 6080 HF, ideata nel
1902 e esposta al salone di Parigi del 1903.
Questa vettura, concepita come maodello da
competizione, & assolutamente rivoluziona-
ria per l'impostazione tecnica che preveds le
quattro ruote motrici e i freni su entrambi gli
aszali e, forte di un sei cilindri di 8,7 litri, si
dimostra particolarmente competitiva nelle
gare in salita. La prima vittoria arriva nel
1906 in Inghilterra, che nel frattempo & di-
ventate il principale mercato per le vetture
olandesi, tanto da spingere i titolari a modifi-
care il nome in Spyker per renderlo pil facil-
mente leggibile. Sul versante dei modelli di
normale produzione lo slancio innovativo si
manifesta in soluzioni esclusive, come il ra-
diatore circalare mantenuto per moltl ann
come caratteristica estetica, o lo sviluppo del
brevetto di una carenatura inferiore che ridu-
ce |'effetto di sollevamento della polvere nel-
la marcia sulle strade dell'epoca.

Robustezza e raffinatezza tecnica sono le do-
ti che fanno apprezzare le Spyker in tuthi i
mercati di esportazione, in particolare in
quello inglese dove si conquistano il sopran-
nome di Rolls Royce del Continente; e proprio
come la Rells Royce la Spyker si trova dal
1914 ad operare anche nel settore asronau-
tico dopo la fusicene con la Dutch Aircraft Fac-
tory M. @ la creazione della Mederlandsche
Automobielen Viiegtuigfabriek Trompenburg
{societa olandese di autemobili & aered) che
durante la guerra produce 200 motori aero-

¥ 2 nautici e 100 apparecchi completi. Alla nuo-

1. La Spyker C12 Zagato

2. Un modello 30/42 HP Tourer del 1903
3. Una Spyker 14718 HP double-phaeton
del 1906

va attivitd corrisponde la creazione del nuovo
marchio che incerpora un'elica & il motto la-
tino Mulla tenaci invia est wia (nessuna strada
& impossibile per i tenaci). La ripresa dopa il
primo conflitto mondiale & difficile e
I'iniziativa del 1921 di stabilire un record per-
correndo  ininterrottamente  30.000
chilometri in 36 giorni appare come un ten:
tativo disperato di riprendere quota; I'anno
successive arriva il fallimento della societa,
rilevata dall'importatore inglese che crea la
Spyker Automobielfabriek per la preduzione
di una gamma limitata di vetture e di camion,
ma & costretto a chiudere nel 1925,

Il marchio viene ripreso nel 1999 per iniziati-
va dell'industriale Alexander Antonov che nel
2000 presenta al salone di Birmingham lo
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La strategia
1. avventura
i1 Formula 1

La Spyker “moderna” ha fin dalle sue
origini seguito la strategia di utilizzare
le competizioni come elemento

di promozione del marchio

a cominciare dalla 24 Ore di Le Mans.
Una attivitd perseguita con convinzione
ima senza oblettivi troppo alli.

5i & dimostrato invece troppo ambizioso
il progetto di portare il nome Spyker

in Formula 1. La decisioné presa

nel 2006 comporta 'acquisto

della scuderia Midland

@ la partecipazione al campionato 2007
con i piloti Christian Albers, Adrian
Sutil e poi Markus Winkelhock e Sakon
Yamamaoto. All'atto pratico I'iniziativa

si rivela presto un disastre non tanto
per mancanza di risultati

ma per problemi finanziari sorti

sin da subito. Al riguarde il presidente
Victor R. Muller dichiara apertamente
che || progetto si & presto trasformato
in un salasso economice,

con una perdita valutata in circa 2
milioni di euro ogni mese, Dopo meno
di una stagione la soluzione viend

dalla chiusura della scuderia

e dalla vendita della struttura al gruppo
indiano Orange India Holdings (per 88
milioni di euro) che prosegue |'attivita
in Formula 1 nel 2008 come Force India.

studio di una lussuosa sportiva in alluminio
realizzata artigianalmente con motore V8 Au-
di e presto sviluppata anche in versione da
compeatizione per partecipare alla 24 Ore di
Le Mans del 2002, La nuova fase della Spyker
attraversa complesse vicende finanziarie,
quali un'offerta pubblica di azioni nel 2004,
l'ingresso nella proprieta della Mubadala De-
velopment Co. (azionista fra I'altro della
Ferrari) & un accordo con Karmann.

Il risultato & il sorgere di nuove iniziative, co
me la partecipazione al Campionato di F1 e
la progettazione di un super Suv presentato a ; y — G

Ginevra nel 2006 con il nome di D12 Peking- ey i,
Parigi. Ambizioni eccessive per la Spyker che o
deve rapidamente rinunciare alla Formula 1 e
ricomvertirsi alla preduzione di vetture, prat

camente su ordinazione, accompagnandole
conaltri oggetti di lusso come un telefono cel-

ed A a
-

Dantele P. M. Pellegrini
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60/80 HP

1. La Spyker 6080 HPR, prodotta dalla Casa
olandese dal 1803 al 1907

Produzione 1903 - 1907 2. La Spyker 60/80 HP da competizione.
Carrozzeria Phaeton La vettura & a trazione integrale con freni
sulle quattro ruobe

La Spyker 60/80 HP si pud definire
un'auromobile d'assoluta avangua rdia
per la sua epoca. Dopo aver realizzato
un modello da competizione a trazione
integrale con freni sulle quartro ruote,
progettato dal belga Laviolerte, la Casa
olandese realizza anche aleuni esemplari
per i clienti. Il motore & un poderoso

& cilindri di 8,8 litri. Una particolarita
di questa vertura & rappresentata

dallo speciale rivestimento brevettato
della parte inferiore del telaio che
protegge I"abitacolo dalla polvere
sollevata dalle ruote. Qualita ¢
innovarioni catturano Pattenzione del
pubblico internazionale, ma la Spyker
60/80 HP & una delle auro pid costose sul
METCAto € Pur non avendo pTﬂ[iCE'll'l'l-Cl'lfL"
rivali nelle gare in salita, dove fa valere
la sua superiore trazione, & carente dal
punto di vista della velocitd massima.
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C4

Produzione 1920 - 1925
Carrozzeria Torpedo - Landaulette

Negli anni Venti la Spyker abbandona
I'idea di realizzare internamente tutte
le componenti delle sue verture

e preferisce acquisiare all’esterno

cid che ritiene migliore ed assemblarle.
In questo modo "azienda olandese tenta
ancora di rilanciarsi sul mercato

delle automobili di lusso puntando
sull'affidabilita delle sue vetture,

che non vengono pit denominate

con sigle che ne indicano gli HE,

bensi un semplice numero preceduro
dalla lettera C. La pit famosa di queste
vetture & senza dubbio la Spyker C4,
equipaggiata con un & cilindri in linea
di quasi 5,8 litri con doppia accensione
(due candele per cilindro), progettaro
dal famoso ingegnere tedesco Wilhelm
Maybach, che prende parte a numerose
prove di durata ed a molti tentativi

di record.

FOCUS )
Lo scarso riscontro

La Spyker C4 riceve un’ottima
accoglienza da parte del pubblico.
Le sue qualitd non sono messe
in discussione. Ancora una volta
perd & troppo cara, e le vendite
non decollane. A nulla valgono
le migliorie apportate al telaio
nel 1921 e "adozione dei freni
sulle quattro ruote, Nel 1925
finisce la storia della C4

e con essa quella della Spyker.

| madelli = Spyker L' Auromobile

1. La Spyker C4 nella versione torpedo
2. Un particolare del frontale. 1| marchio
Spyker campeggia sulla calandra

3. Una Spyker C4 del 1921, La vettura
olandese prénde parte a numerose prove
di durata e tentativi di record
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C8

Froduzione Dal 2000
Carrozzeria Spider - Coupé

Dope una pausa di oltre 70 anni la Spyker
riprende a costruire automobili allestendo
una serie di esclusive gran wrismo, =
COSITNITe praficamente a Mano ¢
denominate C8. Ad aprire la serie & la C8B
Spider, con motore 4.2 V8 di origine Audi
da 400 Cv che le consente di raggiungere
una velocita di 300 chilomertri orari, presto
affiancato da una versione turbo da 523
Cv da 320 chilometri orari. E poi la volea
della C& Lavioletre (il nome & quello del
progertista J. V. Laviolette, uno dei primi
dirertori tecnici della Spyker), una coupé a
due posti con motore posteriore-centrale,
progettata da Maarten de Brujin, con
telaio e carrozzeria in lega leggera, ma
priva di ausilii elettronied, eccetto 'Abs.
Nel 2002 debutta la Double 12, nata per la
24 Ore di Le Mans ¢ proposta in versione
R da comperizione ed 5 per impiego
stradale, con motori da 480 e da 620 Cw.

1. La Spyker CB. Con questa esclusiva spider
la Casa olandese ritorna sul mercato
automobilistico dopo oltre 70 anni di assenza SCHEDA TECNICA
2. Gli interni della Spyker C8 DIMENSIONI
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La storia = SsangYong

SsangYong

Seul, Corea del Sud 1954

La Ssangtong nasce in Corea nel 1954 come
Hadonghwan Motor Company, ed oggi & il
quarto produttore nazionale di weicoli. All'ini-
zio la fabbrica produce, su licenza, Jeep per
I'esercito americano, pol cambia nome gid nel
1957 e diventa Dong-A Motor, per assurmers il
norne definitivo di Ssangyong nel 1988. Le pri-
me realizzazioni in propric vedong la luce nel
1976, ma il vero allargamento di onzzont per
SsangYong inizia con gli accordi internazio-
nali. La collaborazione pit forte & con Merce
des Benz, che porta alla fornitura prima, € al-
|a cessione dei diritti di produzione, poi, per i
motori & i cambi. Linizio della fornitura di mo-
tori coincide con la versione aspirata del & ci-
limdri 2.9 da 126 Cv montata sul fuoristrada Ko-
rando, un modello che mostra chiaramente la
sua discendenza dalla Jeep, di cui ricorda da
vicing la CJ7. Basata sulla Mercedes Classe E

Una Ssang¥ong Rexton del 2008

W 124, incltre, in fabbrica praducona la Chair-
man, una berlina alte di gamma non importa-
tain Europa e in produzione dal 1985 al 1995,
L'ammiraglia SsangYong somiglia molto alla
Mercedes classe 3 dell’epoca, ma la produzio
neviene sospesa e il modello va in naftalina, ri-
tornando con la nuova serie solo nel 2008, Si
tratta, in sostanza, di apportare numerose g
profonde modifiche al progetto Chairman, e di
presentare sul mercato qualcosa che possa es.
sere considerato come la risposta coreana alla
voglia di lusso del mercato. Ha un nuove pia-
nale, adotta un V& da 5 litri e pid di 350 Cv (il
primo di questo tipo nato sul suoloe coreana).
In alternativa viene offerta una versione con un
pi0 piccolo V& da 3.6 litri. Anche la trasmis.
sione viene da casa Mercedes, con il cambio
automatico 7G-TRONIC, Lunga oltre 5 metri, &
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Il dcsiFn _
Quella coda unica

Il design sembra esseré un punto
d'onore per SsangYong,

nel differenziarsi dal resto

della produzione mondiale. Mon si pud
dire che passi inossarvata, ad esempio
la monovalume Rodius, con quella

sua coda eccentrica che ne segna
inesorabilmente il look e che fa
pansare a quanto sia fortunata

la Rextan a valersi della matita

di Giorgetto Giugiaro, C'é& perd un altro
modello nella gamma che suscita
sentimenti contrastaniti: I'Actyon
{nella fota) un Suv che sempre

nella coda ha la sua principale

di stranezza. Al contrario della Rodius,
infatti, la Actyon ha un finale
rastremato in bpico stile cou F‘.'é

che ricorda in qualche mode la Bmw
%6, Entrambi questi modelli non hanno
SUCCESSE, Sono comungue portatori

di un tratto distintive del marchio
Ssangyong.

larga 1,90 e alta 1,50, In Europa si confronta
con la stessa Mercedes Classe 5, la Bmw Serie
7 elaAudi AB. Torniamo perd all inizio degli an-
ni Novanta. Mon soddisfatti dell’accordo conla
Germania, in SsangYong concludono
I'acquisizione del marchio inglese Panther We.
stwinds Likd. Ma nel 1997 SsangYong diventa
proprieta della Daewoo, che acquista una
quota di controllo del gruppo coreanao. || desti:
no di Daewoo, tultavia, & a sua volta segnato: il
gruppo fallisce & Daewoo viene assorbita dalla
Chevrolet, di proprietd GM. Cosi SsangYong ri-
congquista la libertd, Le sue azioni vengono ri-
messe sul mercato nel 2004 & acquistate dal-
la cinese SAIC (Shangai Automotive Industry
China), che ne controlla il 51 per centa. La cri-
si internazionale poi colpisce anche la
SsangYong, che & costretta a ricorrere all'am:
ministrazione controllata, icenziando il 40 per
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SsangYong

it el i 1. Il frontale
cenlogelle Maesiran: .01 500 concipt

ze. Questaazionepro: 2, 1 due concept 09
vocaunalevatadiscu.  della Casa coreana:

di dei sindacati, che 12 '3?'?“ Eco
occupanc la fabbrica. (a sinistra) e la Aero
Scontri con la polizia non sbloccans la situa-
zione che va avanti per mesi, ntardando la pro-
duzione della gamma Kyron, Actyon, Rexton e
Rodius e dei relativi pezzi di ricambio. Le agi-
tazioni, incltre, fermano la nuova berlina C 200:
guesto modello, disegnato da Giugiaro, deve
costituire la rinascita del marchio coreanco.
FPresentato al salone di Fang, incappa presto
nei problemi gestionali della fabbrica, ritar-
dandol'arrivoin Europa. Nel gennaio 2009, do-
po una perdita di 75 milioni di dollari, la socie-
ta va ancora in amministrazione controllata: la
crisi economica e [a diminuzione della doman-
da si fanno sentire. Un secondo sciopero in fab-
brica termina, intanto, 2 meta agosto 2009, &
la produzione riparte con molte incognite le-
gate all'atteggiamento dei proprietari cinesi.

Manrizio Caldera

www.smotor.com
Jeo-dong, Jung-su
Seul 100621, Corea del Sud




Korando

| modelli + SsangYong

Produzione Dal 1988
Carrozzeria Fuoristrada

La Korando & un fuoristrada dalle linee
insolite, che monta un motore 5 cilindri
turbodiesel 2.9 di derivazione Mercedes.
Ha un telaio in acciaio rinforzaro, con
sospensioni a quadrilatero anterior € a
ponte rigido al retrotreno, 1l cambio &
manuale a 5 rapporti o automarico a 4
velocitd, con ripartitore-ridurtore centrale.
Due le tipologie di carrozzeria, turte 3
porte ¢ § posti: la versione con hard top &
compleramente chiusa, mentre nella soft-
top la parte posteriore & in tela. Con
Parrivo della nuova generazione si amplia
I'offerta dei morori: un due litri benzina,
oppure un 6 cilindri 3.2 , poi un diesel 5
cilindri 2.3 da 120 Cv e il 2.9, anch'essi
Moercedes. Nel 2006 cessa la produzione,
ma il veicole viene prodotto di nuove
dalla societd russa TagAZ, gia partner di
Daewoo, Citrogn e Hyundai, che dal 2008
ne riprende la produzione.

FOCUS
| motori Mercedes

I motori Mercedes sono frutto

di un accordo con il costrurtore
tedesco, che dapprima inizia

una fornitura diretta, passando
poi alla costruzione in Corea,

su licenza. E una mossa

che permette alla Casa coreana

di orrenere propulsori atfidabili

e di grande blasone a costo

di sviluppo zero. Sono generazioni
di motori che SsangYong in seguito
evolve per proprio conto.

1. La SsangYong Korando versiene Gls 2.3
2. La fuoristrada Korando ha una carrozzéria
a tre porte e dispone di cingue posti

LE VERSIONI

Modello Produzione
| Serie 1988 - 1997
I S¢erie 1997 - 2006
Nuova produzione russa dal 2008

L*Automobile
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SCHEDA TECNICA (2004)

DIMENSIONI

Lunghezza ..........oosemm0000 M 3,330
Larghezza................ ....m 1,840
[ | [ o T PO SO m 1,840
POSTI i
PORTE .3
PESEK. o 1.870 kg
MOTORE

Alimentazione ..................... gasolio
Cilindrata.....c.cmvrsenrrerrnenanns 2874 cc
[ | [0 [ e e e e R R e 5
Potenza.....ccceeeeennns 120 Cw
TRAZIOME.............ccc0eennn. INtRgrale
(o1 1) ] =1 [ o T — 5 marce
FREMI

AMTEFIONE .ooveveerecmesssssrrsneeenns @ DISCO
Posteriore .........cccunnieeee. @ tambura

VELOCITA MASSIMA...... 150 kmsh

PREZZIO...........ce

reennees EMIPO 22,900
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Musso

1. Il fugristrada SsangYong Musso
2. Gl interni della wersione Sport del 2002

Produzione 1993 - 2005 con cambio automatico
Carrozzeria Fuoristrada - Pick up 2. La Musso nella versione GSE con motore
diesel 2.9

La Musso & un fuoristrada la cui estetica
comincia ad avvicinarsi ai gusti europe.
In preduzione a partire dal 1993, monta
motori benzina e diesel di derivazione
Mercedes. La vettura conquista subito

I’ Auro Design Award al salone di
Birmingham, e nello stesso anno (1994)
alla sua prima partecipazione ad una gara
fucristrada, si aggiudica il rally dei
Faraoni. Due i motori benzina per Musso,
il 4 cilindri 2.0 ¢ il V& di 3.2 che risulta
fin troppo potente per la taratura delle
sospensioni, dall'impostazione nettamente
fuoristradistica. Derivato dalla
produzione di Stoccarda anche il 5 cilindri
2.9 diesel, dapprima nella variante
aspirata, poi con il turbocompressore. La
trazione & posterione, con anteriore
inseribile e riduttore, il cambio & manuale
a 5 marce oppure automatico a 4 rapporti
(sul V& benzina). [ posti sono 7 su tre file,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......c.ccomminminminns m 4,460
LargiBEEa ... .. o svvsennmnncanne m 1,850
PN | - R |, T By L1
FOCUS
La Sports TD = L
—— MOTORE
Alimentazione .........c.......... gasolio
La versione Sports D mantene il F A e, 2BTA CC
le linee del madello originale, s [ | R e S e
ma aggiunge un cassone nella parte Potenza ......cmnnninmsmsninan, 95 Cv
posteriore, creando un pick up 5 TRAZIONE..........coorresres int@grale
posti, Comfort di bordo
ed abitabilitd sono inalterati, grazie CAMBIO.......coooovverrrnicennnc. 5 marce
alla doppia cabina a quartro porte, FRENI
Il motore & il 5 cilindri turbodiesel ANtEriore ....ccceeev i vvvemsnnnsnnens adisco
ad iniezione indiretta da 2.9 lieri, Posterionre ..........ccominmnans a tamburo
in grado di erogare di 118 Cv. VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h
In commercio dal dicembre 2003, _
ha un prezzo base di 24.000 euro. PREZZO................ Lire 56.450.000




Chairman

| modelli = SsangYong

Produzione Dal 1997
Carrozzeria Berlina

Mell'ammiraglia Chairman si ritrova tutto
il sapore Mercedes. E, infarti, una berlina
con carrozzeria 3 volumi che nasce nel
1997 sviluppata sullo stesso pianale della
prima generazione W124 della Mercedes
Classe E prodotia dalla Casa di Stoccarda
dal 1984 al 1997. La Chairman si
arricchisce di una versione a passo lungo
nel 2000 e dispone a bordo di lussuose
dotazioni come i controlli di stabiliti e
trazione, oppure i sensori di parcheggio. I
cambio & un automatico a 5 rapporti. Il
restyling del 2003 prevede una nuova
calandra, gruppi ottici anteriori modificati
e interni pio moderni. La Chairman H
resta in produzione fino al 2008,
spstituita dalla W distribuira anche fuori
dalla Corea (Usa, Russia, Medio Oriente).
Nel 2008 & I'auto pii cara sul mercaro
interno con un prezzo di oltre 100 milioni
di Won (circa 60.000 euro).

FOCUS .
La trazione integrale

A partire dal 2008 la Chairman
dispone su aleune varianti di una
trazione integrale 4Martic. La
ZAMIMA Motor pn.'w:r]:: invecs tre
propulseri Euro 4 di origine
Mercedes: ovvero un 3,2 litri con
una potenza di 225 Cv, un 3,6 litri
con 6 cilindri in linea che sviluppa
250 Cv e un oto cilindria V di 5
litri da 306 Cv.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1997 - 2003
Restyling 2003 - 2008

Chairman W dal 2008

L'Automaobile

1. La Ssang¥ong Chairman vista di profilo
2. 1l design della Chairman rievoca
quelle della Mercedes Serie 5

3. Gli interni della SsangYong Chairman

77

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI

Lunghezza .....coonnienermenenssss M 5,110
Larghezza..........cocecemenieene. M 1,820
AEZZA...........ccssssssersessnsass M 1,460
PEBD.. .. 1000 kg
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata............ccoceimnnnn. 3199 66
B s i e ol
POLenZa.....cccooeeeemeenesnsnnssnnee 20 GV
TRAZIONE ...l posteriore
CAMEBIOD..........cccccceuvrnne.. aUtomatico
FREMI

ANEriore ........cccosesiinmsssnsssasss 8 iS00
Posteriors ...........comsmmmnen, 8 diSeD
VELOCITA MASSIMA...... 230 km/h
PREFPD: ool .. nd
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Rexton

SsangYong * | modelli

Produzione Dal 2001
Carrozzeria Suv

Appartiene alla categoria dei Suv

di grandi dimensioni, e sul mercaro
italiane arriva nel 2002 diventando
subito il modello pit apprezzato
della Casa coreana. Il progetto

si basa sulla piarraforma della prima
generazione di Mercedes Classe M:
ha 5 o 7 posti, con trazione integrale
di tipo TOD (Torque On Demand)

e trasferimento di coppia automatico.

Due i motori disponibili: un V6 3.2

benzina e un 5 cilindri 2.9 turbodiesel,

il cambio & automatico sul benzina
¢ manuale o automatico sul diesel.
Mel 2004 un restyling & I"oceasione
per sostituire il diesel con un 2.7

commaon rail. Mel 2006, la Rexton

subisce un secondo restyling: aumenta

la potenza del diesel fino a 186 Cyv,
mentre le sospensioni posteriori
assumono lo schema multilink.

FOCUS
La Rexton Il R-Line

Al salone di Londra 2008 debuma
la Rexton I B-Line, una versione

Kahn, riservata al solo mercato
britannico. Le modifiche riguardano
soprattutio 'estetica, con cerchi

da 22 pollici e pnenmarici 2835/35
R22. Asserto ribassaro, vernice
metallizzata nera, vetri oscurati

¢ 4 trerminali di searico, sedili

in pelle con cuciture rosse:

un Suv con l'aria di una GT,

sportiva elaborata dall'inglese Project

1. La SsangYong Rexton arriva sul mercato
italiana nel 2002
2. Gli interni della Sﬁang\"nng Rexton

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 2001 - 2004
Restyling 2004 - 2006
Il Serie dal 2006

SCHEDA TECNICA (2004)

DIMEMNSZIONI

Lunghezza .........ccocecemaneence, m 4,720
Larghezza.........counnnsvnenseens W 1LETD
BRezZa......coiviniiininmsssisisies: M 1 B30
BRST.asniaa Ll
PIORTE .o s 5
PESD....counnsmmmmmssssinsssniesss LBIT KE
MOTORE

Alimentazione ..., gasolio
Cilindrata............cc.ceiee... 26896 co

i | [T | f [ ——————
PotenzZa...ccmmmenvrens

TRAZIOME......cciuii1

5

S

SO {10411 -

CAMBID.............oocemmmneannre. 3 MArce
FREMI

ANLErIOre ...ocoiiviiinermmsssiioreeses @ QISCO
PoStRriore ......ceermsmnnsrrreeeess @ GISCO
VELOCITA MASSIMA...... 177 km/h
PREEED.......cniaiinine Euro 27.000
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Rodius

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Monovolume

La Rodius & una monovolume dal design
piuttosto insolito. Indubbiamente la linea
con la coda rastremata, su cui sembra
aggiunto successivamente un altro pezzo
di carrozzeria, non & certo armoniosa. A
cit i aggiunge un frontale con il
tradizionale rriangolo dal vertice in basso.
Impeccabile, invece, la meccanica = anche
qui di derivazione Mercedes — con il 5
cilindri turbodiesel 2.7 nella versione
meno potente da 163 Cyv, abbinato ad un
cambio manuale a 5§ rapporti, o
automatico in opzione. Da 7 a 9 i posti, e
inalterato il volume di oltre 600 lirei di
vano bagagli: un vero primato di
categoria. Ma la Rodius ha anche il limite
di traino omologate a 2.800 chilogrammi,
il pilt alto per una monovolume. Nel 2006
il morore diesel otticne "'omologazione
Eure 4, mentre nel 2007 a Ginevra la
Rodius mostra un frontale rinnovato.

1. La Rodius, la monovolume SsangYong
dal design insolite soprattutto nella parte

posteriore SCHEDA TECNICA

2. Gli interni dell'ultima versione della Rodius DIMENSIONI
Lunghezza .......coommmnunsieen: W1 5,120
Larghezza......cocvesivssneeennss M 1,910
AIBZZA ...o.vcvrissmmssssmsssasinnsnns M 1,820
PESO......cimsnenns SOB2 K
FOCUS MOTORE
i Alimentazione ..................... gasolio
50 F
En_n ﬂ“e ol T— Cilindrata......coonminienrsmssessse 2696 €6
BUINAL: nsnnmmmssmsm g
L'etimologia del nome Rodius Potenza.........commmmmnnnnnnns 163 GV
deriva dalla crasi di Road e Zeus, TRAZIOME. ..cocoeserereseeens INtEEralE
dove Road sta per strada e Zeus
2 il nome del re degli dei CAMBID..........coeanrirrerenes D MIATCE
dell'Olimpo greco. Rodius, FRENI
dungue, dovrebbe significare A”'-E'"f.'m T —
“il Re della Strada®, ma per motivi T — Posteriore .............cccoceene. @ disg0
di opportuniti commerciale — e VELOCITA MASSIMA...... 169 km/h
su alcuni mercati viene venduto sl rocus
PREZZO...................... Euro 27.650
con il nome di Stavic. I Serie 2004 - 2007 ok
Restyling dal 2007
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Kyron
1. Il Ssangyong Kyrom, visto di profile. || Suv
della Casa coreana & in produzione dal 2005

Produzione Dal 2005 2, Gli internl della prima serie della Kyron
Carrozzeria Suy 3. Vista posteriore della SsangYong Kyron
nel restyling adottato a partire dal 2008

Affianca la Rexton, ma con dimensioni
piti compatte. Kyron, infarti, con il suo 2
litri turbodiesel common rail da 141 Cv e
una lunghezza vicina ai 4,5 metri, & un
mezzo adatto al rraffico cittadino, che
tuttavia non rinuncia ai grandi volumi
interni. Le sue linge rispecchiano
I'eccentriciti — almeno secondo i gusti
europei = degli aliri modell del marchio, e
sono opera dello stilista britannico Ken
Greenly e del centro stile di Pyungarek. 11
frontale & una nuova interpretazione del
family feeling SsangYong, a partire dalla
griglia della mascherina, Un restyling nel
2008 ne modifica estetica e meccanica. Gli
aggiornamenti esterni coinvolgono
paraurti, calandra e gruppi ottici
anteriori, ma anche il portellone
posteriore e i cerchi in lega. Nuovo e pii
potente il turbodiesel: un 5 cilindri di 2,7
litri ¢ 163 Cv di origine Mercedes.

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza ..........coveremenneae. M 3,660
Larghezza...........cccocenvvneee. M 1,880
Altezza.......ccoocninniiisernncnnas M 1,760
¥ | 5
FOCUS _ . PESD..ciais .1.929 kg
La trazione integrale MOTORE
e R Alimentazione .................... gasolio
T Cilindrata.........c.cconnniaienee.. 1998 €
La trazione integrale ha uno schema | [ R O S T |
differente a seconda del motore, POYENZA .ovorrrenmminnnsssirrrsmsnaneses 1AL GV
o :.izl 141 Cv;udmr_a la trazione TRAZIONE ... o integrale
posteriore, con Panteriore inseribile
e il riduttore abbinato al cambio CAMBIO ...oeviieairaisiiiinisnns 3 MArce
manuale a § marce. Sul pilh recente FREMI
2.7 5 cilindri, invece, il sistema S . A Ty ToT T f - - - || 1~
& del tipo Tx On Demand Posteriore ... @ disco
:m:innzﬂinr?;;i PI:II:'I'I'IE::II:.":'II:E i LE VERSIONI - 'H'ELGC|Tr.I!'| MASSIMA...... 167 km#h
e riparrizione automatica della Modello Produzione
coppia tra i due assi. I Serie 2005 - 2008 PREZZO.........ccesuneser.. EUF0 26,500
Restyling dal 2008
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Actyon

1. La SsangYong Actyon
2. Il crossover della SsangYong & equipaggiato

Produzione Dal 2006 con un motore turbodiesel da due litri

Carrozzeria Crossover - Pick uj o con un propulsore 2.3 a benzina
. P 3. Gli interni della SsangYong Actyon

L’Actyon completa la famiglia dei 4x4
coreani, di cui & il modello pi: compatto.
Dalla Kyron prende il motore, il cambio
automatico o manuale e il relaio. 11
maotore & dungue il 4 cilindri 2.0
turbodiesel da 141 Cv, ma ¢'& anche un
2.3 a benzina da 150 Cv. Originale la
linea a cuneo rovesciato, anche se il
portellone posteriore &€ molto inclinato ¢
la coda alta rende difficile 1"accesso al
vano bagagli. Il frontale, invece, ha il
tradizionale muso a triangolo con vertice
in git ¢ la calandra che rientra in basso.
Actyon si differenzia da Kyron e Rexron
per alcuni componenti, tra questi il
cambio auromatico a 4 marce in oprione,
contra le 5 dell’automatico montato su
Kyron ¢ Rexton. Uguale, invece, il sistema
di trazione, con le ruote motrici posteriori
e la manopola per inserire quelle anteriori
e le ridotre,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza . ......ccooveenseenes M1 4,450
Larghezza...........oeimenianns M 1,880
Altezza.........coccoceicanmecnscceee M 1,730
FOCUS o . |
Il pick up
- MOTORE
AlimentazZione ..., 25010
Dall’ Actyon deriva presto (2007) Cilindrata..........cc.ccevemneen.. 19898 £
una versione pick up, che aggiunge Cilindrl ........cconiimmisssminmmmnisasessic
un cassone con sponde e la parola Potenza.........cooeessnssninnenns 1AL C¥
SP:?ES nella d;"r:":"“”i""_“; TRAZIONE.............ooomsssseeen. integrale
si differenzia dall’Actyon 5 poree
per le dimensioni maggiori CAMBID.........ccovmmmnsnsirerens 3 MAFCE
e per il cassone che misura FRENI .
128 x 160 centimeeri. La versione : AMETIONE i, d!seo
pick up & dis;_-.-:mibilu r.ul.ra.nm LE VERSIONI PGSTEHUT_'-‘ s 8 @ISE0
con la motorizzazione diesel, e e VELOCITA MASSIMA...... 163 km/h
abbinata alla trazione integrale i e
; . PREZZO......ocenssssssrnenes EUFD 25,950
e ad un cambio manuale. I Senie dal 2006
Pick up dal 2007
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Stabilia

Stabilia - Standard - La storia

Standard

Neuwuilly
Francia
1908 - 1930

Stabilia & una piccola Casa francese la cui
produzione inizia intorne al 1908 e si con:
clude, dopo varie interruzioni, nel 1930. Le
vetture del marchio francese si contraddi-
stinguono per il telaio particolarmente bas.
5o e il ricercato sisterna di saspensioni. | pri-
mi madelli, oltre a un telaio il cui pianale si
trova in posizione ribassata rispetto agli as-
sali delle ructe, montano un motore di 2,2 li-
tri, a guattro cilindri in linea biblocco con di-
stribuzione a valvole laterali. Questa soluzio-
ne garantisce alle Stabilia una buona tenuta
di strada, tanto che la Casa francese le pub-
blicizza come vetture anti-ribaltamento, Alla
vigilia della Prima guerra mondiale le auto
dell"azienda transalpina adottano nuovi mo-
toridi 1,5 e 2,7 litri, ma la produzicne si ar-
résta nel 1920, Dopo la guerra I'azienda pre-
senta unavettura con motore di 2.8 litri il cui
schema costruttivo ricalca quello dei model-
lid'anteguerra. La Stabilia continua I'attivita
a singhiozzo & l'ultimo modello, progettato e
realizzato nel 1925, monta propulsori Altos
a quattro cilindri di 1,5 & 2 litri.

Una Stabilia del 1914 equipaggiata
con motore da 2,7 litri

Coventry
Inghilterra
1903 - 1961

LaStandard Motor Company nasce a Coventry,
per opera di Reginald Walter Maudslay nel
1803. Dalla piceola fabbrica in Much Park
Street esce la prima vettura, con motore mo-
nocilindrico, cambio a tre marce e trasmis-
sione a cardano sulle ructe posterior. Le au-
tomohbili della Standard fino al 1906 subisco-
novari aggiornamenti soprattutto nel motore.
L'azienda inglese si afferma all'estero anche
come produttore di motori. Mel 1905 entra in
arienda, con il ruolo di direttore, Charles Fri-
swell che presto diviene presidente. Sotto il
suo contralle la gamma di veicoli della Stan-
dard ¢ essenzialmente composta da vetture
economiche, tranne il modello 50 HP, che
costa 1.050 sterline ed & una delle vetture pid
eleganti in circolazione. Durante la Grande

‘Guerra la Casa inglese corverte parte della

pmﬂuzinn& per realizzare aeromaobili per
I'aeranautica militare e si trasferisce negli sta-
bilimenti pid grandi di Canley. Dopo la guerra
la produzione & caratterizzata sempre pil da
vetture di piccole dimensioni e nel 1924
l'azienda detiene una notevole guota di mer

1, Una Standard berlina a quattro porte

del 1935

2. Una Standard Vanguard del 1948, berlina
a quattro porte con carrozzeria bicolore

cata interna, con altre 10mila vetture vendu-
te. Sfortunatamente i profitti crollano per di-
verse operazioni commercialinon riuscite. Mel
1929, arisollevare le sorti dell’azienda, arriva
il capitano John Black, in veste di
amministratore delegato. Riesce, con un ac-
cordo commerciale, a fornire i telai ai pid im-
portanti carrozzieri inglesi € nel giro di pochi
anni arriva a una produzione di 40mila unita.
Mel 1945, cid che rimane della Triumph Motor
Company passa gotto il controllo della Stan-
dard Motor Company. Mel dopoguerra la pri-
ma vera novitd della Casa inglese & la Van-
guard, wettura con carrozzena portante, so-
spensioni anterion indipendenti e cambio sin-
cronizzate. L' auto monta un propulsore di cir-
ca 2 litri ed eroga una potenza di 68 Cv. Ma il
mercato interno predilige sempre pil vetture
utilitarie, pertanto I"azienda presenta nel
1953 la 8 HP con motore di 800 cc. Nel 1961
la Standard-Triumph passa alla Leyland Mo-
tar Co., che, dopo lafusione con la BMH, davi.
ta al gruppo British Leyland. Con la nuova ge-
stione la Standard viene dismessa.




La storia - Stanguellini

Stanguellini

Modena, Italia 1900 - 1963

La storia di uno dei maggiori interpreti della
grande scucla automobilistica modenese ini-
zia con |a produzione di strumenti musicali, £
il 1879, Celso Stanguellini cura la realizzazio-
ne di timpani per orchestra provvisti di un'ac-
cordatura meccanica da |ui stesso brevettata,

Il passaggio al settore automobilistico awiene
circa venti anni pid tardi, quando il figlio Fran-
cesco prende parte alle prime competizioni:
inizialmente con un triciclo, pol con una Ceira-
no & con una SCAT. | rapporti con il mondo to-
rinese dell'automobile lo portano a diventare il
primo agente di vendita per la Fiat a Modena.
Lo sport rimane sempre parte attiva dell'ini-
ziativa commaerciale e la Scuderia Stanguellini
guadagna consensi di anno in anno, Mel 1925
si indirizza anche alle competizioni motocicli-
stiche, facendo correre e vincere le motociclet-
te modenesi Mignon.

Mel 1932 Francesco scompare prematura:
mente lasciando la conduzione dell'azienda al
figlio Vittorio che, a soli 19 anni, fornisce nuo:
ve energie. Malgrado la giovane etd, Vittorio &
dotato di uno stracrdinano intuito per | motor
e, oltre a sviluppare I'attivita commerciale, nel
1935 inizia a dedicarsi stabilmente alle elabo.
razioni sportive, L'attivita di trasformazione av.
viene principalmente sui motori Fiat, per dedi-
carsi poi allo sviluppo di vetture complete per
le categorie Sport di 750 cc e 1100 ¢z, oltre a
un'estemparanea Fiat 2800 a sei cilindr. La
nascita della Squadra Stanguellini risale a quel
periodo, quando i piloti Baravelli, Rangonie Za.
nella corrono su Fiat 508, mentre Francesco
Severi su una Maserati 1500, futte potenziate
dalla Squadra Stanguellini: & con guesta vet.
tura che, nel 1937, Severi si aggiudica il primo
posta assoluto alla 28° Targa Florio. Ma anche
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1. La coupé le “piccole”™ danno
Stanguellini grandi soddisfazioni:
del 1947 disegnata nello stesso anno Giw-
da Bertone : i

2. Prototipo di spider |19 Baravelli vince la
Stanguellini X Mille Miglia con la

750 Stanguellini, por-
tando la notorietd della Casa a livello interna:
zionale, Il successo & replicato all’estero conil
tricnfo, sempre di Baravelli, alla Tobruk-Tripo-
li. L'attivitd sportiva prosegue con la realizza.
zione di ulteriori vetture, alcune delle quali car-
rozzate dalla Torricelli di Modena e destinate
alla categoria Sport Mazionale,

Dopo la pausa bellica, la ripresa dell’attivita
gportiva vede piloti importanti come Fioruzzi,
Filippone, Leonardi, Leoni, Pesci, Scagliarini e
Zanetti portare rinnovato lustro al marchio mo-
denese, Nel 1946 la Squadra Stanguellini vin:
ce il Campionato nazionale assoluto Sport e
coglie una prestigiosa affermazione al Gran
premio del Belgio con la 1100 di Bertani, pre-
cedendo la Simca Gordini pilotata dallo stes-
50 Amedes Gordini. L'introduzione della nug-
va categoria Sport, nel 1947, aumenta |'ege.
monia della societd che, forte della sua espe-
rignza, in poco tempo adotta nuow telan tubo.
lari. Inizia in quel periodo anche la collabora-
zione con l'ingegner Massimino della Fiat che
supporta la Stanguellini nel lavere di elabora-
zione della Fiat 1100,

Dal punto di vista tecnico, nel dopoguerra I"at-
tivitd si evolve radicalmente: le piccole e velo-
¢i barchette Sport Stanguellini adottano telai
tubaolari realizzati in casa, mentre le sospen-
sioni e il ponte rimangono di derivazione Fiat.
La fama dell'azienda continua a crescere, an-
che perché non passa domenica senza una vit-
toria di qualche vettura costruita o elaborata
dal preparatore modenese. Alla fine del 1947
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Stanguellini

la Stanguellini pud gia vantare ben 10 vittorie
assolute e 37 di classe, nonché quattro titoli
nazionali. Questo fortunato anno da inizio an-
che alla produzione di una berlinetta a quattro
posti su meccanica Fiat 1100 carrozzata da
Bertone, e di un modelle Sport con motore
maggiorato a 1500 cc.

Alle stesso tempe |'azienda inizia a produrre
anche banchi prova per motori, mentre I'an-
ng successivo vengone adottate nuove car
rozzerie definite “a silurg”. Nel 1949 la Stan-
guellini & la prima a proporre una testata bial-
bero per il motore Fiat 1100 cc, disegnata dal
tecnico Golfieri. Parallelamente inizia la pro-
duziene di numerosi componenti destinati a
migliorare le prestazioni delle vetture Fiat,
nanché una diversificazione con "allestimen-
to di veicol industriali e ai piccoli autocarr.
L'impegno sportivo non passa perd in secon-
do piano: la Casa si orienta su vetture di 720
cc dotate, a partire dal 1955, di un nuovo mo:
tore. Queste vetture si affermano ripetuta:
mente, conguistando numerosi titoli nazio-
nali con Leonardi, Pirocchi e Cecchini. L'an-
no seguente nasce invece UNa NUava versione
del motore 750 cc a corsa corta, che porta
vittorie ai Campionati italiani con Lippi nella

1. Una menoposte Stanguellini derivata
dalla Fiat 1100, in gara negli anni Cinguanta.
Al volante c'é Sergio Sighinolfi

2. Gli interni di una Stanguellini da corsa

3. La Stanguelilini Colibri, con motore Guzzi

750 Sport e con Siracusa nella 1100 Sport.
Mel 1956 la Casa indirizza le sue energie ver
50 il propulsore di 1100 ec destinato inizial-
mente a equipaggiare una vettura realizzata
dalla carrozzeria Campana, Questa nuova
versione porta "equipaggio Behm-Haas-
McArthur alla vittoria della 12 Ore di Sebring
nel 1957, Successivamente Stanguellini si in.
dirizza anche alle vetture con ruote scoperte,
inizialmente con una monoposto 1100 per la
Formula Junior. E il frutte dell'esperienza del-
la 750 Corsa: telaio tubolare, ponte rigido e
motore posto anteriormente derivato dal Fiat
1100 TV, Grazie alla swa affidabilitd domina

le prime stagioni in Europa & in America, e
viene costruita in oltre 100 esemplari. E inve-
ce del 1961 la nascita del modello Delfing,
presentate al salone di Toring: € I'evoluzione
della monoposto, questa volta con motore po-
steriore e telaio a traliccio. |l motore & sem:-
pre di derivazione Fiat, il 1300 cc con cilin.
drata ridotta a 1100 ce. Questa evaluzione
non porta perd grandi successi, anche se vig-
ne utilizzato ancora nelle stagioni 1961 e
1963, sulle successive monoposto di Formu-
la 2 & Formula 3. Con la stagione sportiva
1963, Vittorio Stanguellini, a cinquant’anni,
decide di abbandonare il mondo delle com-
petizioni, per dedicarsi esclusivamente al-
I"attivita commerciale e di assistenza,

Maszimo Nascimbene



Stanley

La storia » Stanley - Star

Star

Newton
Stati Unita
1897 - 1920

antes

Francis e Freslan Stanley, costruttori ameri:
cani di automabili, sono dei pionieri & inno-
vatori nel campo della propulsione a vapore,
tanto che dopo |"affermazione del motore a
scoppio rimangono comungue fedeli al lore
modello di vettura per circa vent’anni. La de-
ludente esibizione di una vettura a vapore in
pccasione della fiera di Brockton Fall del
1986 fa scattare lo spirito competitive dei
due fratelli, che, certi di fare meglio, si met:
tono al lavoro per realizzare la loro prima vet.
tura a vapore con componenti di varia prove-
nienza, L"anno seguente alla stessa fiera pre-
sentano un leggero bugey a due posti con
motore verticale a due cilindri & i fratelli ini-
ziano a registrare e prime ardinazioni. Le
wetture Stanley cttengono numerasi succes.
si sportivi, il pil rilevante a Ormond Beach,
nel gennaio del 1906, quando una Stanley
aercdinarmica stabilisce il record mondialedi
velocita su terra a 195,647 chilometri orari.
Megli anni Dieci la concorrenza del motore a
scoppio & sempre pid pesante & nel 1917
Francis e Freelan Stanley cedano "azienda.
Dopo il cambio di proprieta la produzione
continua fino al 1920,

Una wetturetta Stanley a vapore del 1898

Wolverbampton
Inghilterra
1883 - 1932

]
..

'V

Le vetture della Star rappresentanc per molti
anni il simbolo della trachzigne artigianale au.
tomobilistica inglese. | fondatori, Sharratt ed
Edward Lisle senior, inizizno "attivita nel 1883
come fabbricanti di biciclette. Nel 1886 nasce
la Star Cycle Company, specializzata in
biciclette e veicali a tre ructe. Solo due anni do
po, con la nascita dell"affiliata Star Motor Com-
pany, inizia la preduzions di veisol Cormenzio-
nali tipo Benz da 3.5 Cv. Le vetture Star si ispi-
rano alle Panhard e adottano motori anteriori
verticali, telaio in legno rinforzato e trasmis-
sione a catena laterale. | motori della gamma
sono tutti bicilindrici con potenze da 1,2a 2.4
litri gltre a un quattro cilindr di 5,2 litri. Mel
1905 anche Edward Lisle junior, direttore del-
la Star Cycle, decide di iniziare a produrre vel-

"turette leggere. Ma dopo soli quattro anni

I'azienda di Edward Lisle junior entra inuna fa-
se di riorganizzazione, cambia ragione sociale
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1. Una vettura dallg_ Star Motor del 1911,
con carrozzeria spider -
2. Una Star roadster del 1908 con motore

sei cilindri di 6900 cc

in British Motor Company, & le suevetture adot-
tano il marchio Briton. Nel 1922 Edward Lisle
si ritira dall'impresa e cede le sue azioni a C.A,
Weigh, che cantinua I'attivitd autormobilistica
finoal 1928, Anche la Star Motor, nel 1909, su-
bisce un processo di rorganzzazione @ cam-
bia ragione sociale in Star Engineering Co. Do-
po la Prima guerra mondiale il mercato delle
vetture di lusso si ravviva e la domanda punta
sopratiutto sulle sei cilindri. La Star lancia nel
1923 la 18740 HP da 2.9 litri e, I'anno se-
guente, una 3,3 litri da sei cilindri, Nel 1928
Lisle cedono I'azienda alla Gay, produttrice di
autocarri, e, sotto la nuova direzione, la Star
punta sulla produzione delle vetture a sei cilin.
dri. Da quel momento | moadelli di punta sono
infathi le s&i cilindri Comet & Placet, con motori
di 2,4 e 3,1 litri. Questi modelii segnano la fi.
ne della marca inglese: gli stabilimenti della
Star cessano I'attivita nel 1832,
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S.T.A.R.

5.T.A.R. *» Stearns-Knight * La storia

Stearns-Knight

Torino
Italia
1904 - 1921

La STAR, Societa Torinese Automobili Rapid,
& I"'ultima azienda automobilistica che nasce
dalliniziativa di Giovanni Battista Ceirano
nel 1904, Grazie all'intervento finanziano di
aleuni soci, I"azienda rileva le ex Acciaierie
Bianchi e realizza il nuovo stabilimenta. Le
prime vetture della Rapid risalgone al 1905
€ anche se non presentano soluzioni innova.
tive, si dimostrano, comunque, vetture di
proverbiale sicurezza e robustezza, Alla fine
del primo anno di attivitd |'azienda realizza
golo alcune decine di unitl dei modelli 16724
HP e 24740 HP con motori a quattro cilindri
rispettivarmente di 4,5 e 7.4 litri. La Casa
partecipa a numerose competizioni sportive
e ad alcune edizioni della Targa Florio, ma
senza buoni risultati. Nel 1907 1aS.T.AR. at-
traversa una grave crisi finanziaria e riduce
la preduzicne a un solo modello, la 10 HP
con avwiamento e illuminazione elettrici, La
sua fabbricazione viens sospesa, per ripren:
dere nel 1919, col nome di Tipo 10. Mel frat.
tempo inizia anche I"attivita di riparazione di
vetture civili @ militari, ma la 5.T.AR. non 2o
prawvive, viene postain liquidazione nel 1921
& 1 suoi stabilimenti passano alla SPA,

Un allestimento Diatto-Garavini del 1908
su telaio 5.T.A.R. Rapid 10/18 HP

. Cleveland

Stati Uniti
1912 - 1930

La Stearns-Knight nasce a Cleveland nel 1896
semplicementa come Stearns & solo in segui-
to cambia ragione sociale in Stearns-Knight
nel 1912, L azienda di Cleveland inizia |'attivi-
ta automobilistica con la realizzazione di bug-
£y, i leggeriveicoli tipici della produzione ame-
ricana del periodo pionieristico, e solo dopo la
Stearns passa alla costruzione di vetture me-
die con motori a uno, due e tre cilindri, Mel
1905, con l'introduzione dei motori a gquattro
& a sei cilindri biblecco con valvole di aspira
zione laterali, le Stearns mostrano analogia
tecnica e stilistica con i modelli europea. Mel
1912 la Casa di Cleveland comincia a usare
per le proprie vetture | motori a fodero Knight
aguattro e a sei cilindri & da quel momento in-
fatti prendano il nome di Stearns-kKnight. Due
anni dopo le aute adottano I'avwiamento e
l'impianto di illuminazione elettrici che forni-
scono ai modelli Stearns un ulteriore toceo di
distinzione. Queste vetture si caratterizzang
per un'oftima qualitd e silenziositd di marcia.

Alla gamma in produzione si aggiunge nel
1917 unaB8V di 5,4 litri che riscucte maolto suc:
cesso nelle vendite. Nel 1925 la Stearns
Knight passa sotto il controllo della Willys
Overland di Toledo, ma riesce comunque a
continuare la produzione, incentrata su vettu:
re di grandi dimensioni a quattro & a sei cilin.
dri. Mella gamma delle Stearns-Knight, sotto
lanuova proprieta, sicontinua a produrre i mao-
delli a otto cilindri, infatti la 3-90 del 1928 ha
due diversi tipi di allestimento: uno con passo
lunge e "altre con passo corto ma entrambi
con matore a otto cilindri di 6.5 litri. || cambio
ha tre rapporti & la frizione & a doppio disco,
Tuttavia si awicina per la Stearns-Knight la fi-
ne. Travolta infatti dalla grave crisi finanziaria
del 1929 laCasaamericana non supera be dif-
ficoltda economiche ed & costretta a
sospendere la produzione nel 1930,

Una Stearns del 1909 (collezione Upjohn).
La Casa diventa Stearns-Knight solo dal 1912
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Stellite

Burgrieden
Germania
1914 - 1926

Mel 1914 Walter Steiger apre una piccola
impresa, a Burgrieden e progetta, in colla-
borazione con I'ingegner Faul Henze, una
vettura sportiva particolarmente all’avan-
guardia. Sono gli anni della Frima guerra
maondiale - | primi esemplari escono dalla
fabbrica alla fine del 1919 - & I"auto, alle-
stita con un motore di 2,6 litri, riscuote il
favore del pubblico. Quello sportivg & guel-
lo in cui desta maggiore interesse, perché
si rivela da subito un'automobile perfor-
mante, superiore per qualita e prestazioni
a quelle realizzate in Germania fino a quel
mamento. Dopoil 1924 lavettura presenta
nucvi punti di forza; si adottano freni che
agiscono sulle ruote posteriori, ma in se-
guito la vettura presenta quell su tutte
quattro le ructe. Nella versione normale la
Steiger & capace di ospitare 4 o &
passeggeri & raggiungere | 100 chilometri
grari. Nell'allestimento sportivo si sfiora
no anche i 125 orari. La Casa di Burgrie
den raggiunge una certa fama per la par
tecipazione a numerase competizioni e nel
1924 partecipa con tre vetture alla Targa
Florio senza perd ottenere grandi risultati.
Paul Henze giad dal 1922 lascia la societd
per passare alla Simson & Co. Complessi-
vamente ["azienda di Burgrieden produce
quattromila vetture ma nel 1926, a segui-
to della recessione economica dell'indu.
stria automobilistica tedesca, & costretta
a cessare |"attivita. Walter Steiger non si
arrende e decide di continuare a lavorare
nel mondo delle quattro ructe: si trasferi-
sce in Svizzera e progetta delle nuove sei
cilindri per la Martini, note col nome di
Martini-Steiger,

Birmingham
Inghilterra
1913 - 1919

Stellite & un marchio automobilistico ingle-
s adottato da una piccola azienda di Bir-
mingham, che nasce nel 1913, affiliata alla
Wolseley e si contraddistingue per la produ-
zione di una serie di vetturette economiche.
Mentre le automeobili ¢on il marchio Walse-
ley sono auto di alta gamma caratterizzate
per I'eleganza e il loro prestigio, le piccole
Stellite sono rivolte a una clientela di ceto
medio & la caratteristica principale di que-
ste vetture & I"economicitd d esercizio, oltre
al prezzo d'acquisto estremamente basso,
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La vetturetta della Stellite monta un motore
a quattro cilindri di 1100 cc posizionato su
un semplice telaio in legno rinforzato adot-
ta uno sterzo a cremagliera e un cambio a
due rapparti, che passa a tre nel 1915. La
Stellite ha la sua maggiore attrattiva nel
prezzo, poco superiore alle 150 sterline.
Dopo la guerra, guando la Casa inglese ri-
propone o stesso modello, nel 1919l prez-
zo & quasi duplicate portando la vettura fuo-
ri mercato e di conseguenza la produzione
viene sospesa,

1. Parlicolare del pesto guida della piccola
biposto Stellite

2. La vetturetta Stellite del 1914. Il motore
& un 1100 cc a 4 cilindri

3. La Stellite & un"auto dalle dimensioni
ridotte e dal peso contenuto, pensata

per una clientela di ceto medio
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Puch

Steyr-Daimler-Puch * La storia

Graz
Austria
1934

La Steyr-Daimler-Puch riunisce in € I"intera
storia delle vetture di produzione austriaca,
fendendo insieme I"esperienza di tre marchi
la cui attivita risale agli albori dell'industria
metalmeccanica e dell"automobilismo.
L'unicne definitiva, che avviene nel 1934,
mette dungue insieme la Puch di Graz, fusa
dal 1928 con ["Austro-Daimler di Wiener
Meustadt, e la Steyr, nata come fabbrica di
armi e approdata nel settore auto dal 1920,
Dopo la creazione dell’azienda, la produzic-
ne si concentra in particolare su modelli pro-
venienti dalla gamma Steyr, di classe supe-
riore & che ha nel suo pedigree progettisti
dalla fama stracrdinaria, come Hans Led.
winka e Ferdinand Porsche. A partire dalla
430, due litri a sei cilindri, e le derivate suc-
cessive 530 e 620, per passare alla pil pic-
cola 100 di 1400 ec.

Dal 1936, la Casa si orienta su vetture dal ca.
rattere maggiormente utilitario ma di qualita,
come la 50 di 1000 cc o la 55 di 1200 ¢cc. Du-
rante la Seconda guerra mondiale |"attivita in

campo civile s'interrompe, per riprendere ne-
gli anni Cinguanta, inizialmente come impor:
tatrice delle Fiat per I'Austria. Modello di pun-
ta l'italiana 500 del 1957, rielaborata perd in
parti secondarie nella carrozzeria & in modo
pit consistente nella meccanica, con motori
di produzione autonorma: bicilindrici boxer
raffreddati ad aria di 500, 650 e 700 cc.
Decisamente brillanti nelle prestazioni, le pic:
cole utilitarie hanno anche fortuna nelle com:
petizioni, spesso in aperta rivalitd con le "cu-
gine” Abarth contemporanee.

Mel 1959, da un protocollo con "esercito au-
striaco, viene realizzato 'Haflinger (dal no-
me di una razza di cavalli), un piccolo fuori-
strada semplice e funzionale, a quatiro ruo-
te motrici e dalle eccezionali doti di maneg:
gevolezza, Progettato dall'ingegner Erich
Ledwinka, figlio del grande Hans, & equipag-
giato con un bicilindrico 650 di derivazione
500: resta in produzionefino al 1974 ed &uti-
lizzato soprattutte a scopi militan e profes-
sionali.

1. Una Steyr 200, berlina prodotta nella meta
degli anni Trenta

2. La catena di assemblaggio del ciclomotor
nella fabbrica di Graz

Mel 1971 viene allestito il pid grande e poten-
te Pinzgauer, a due o treassi, successivamente
costruito anche in Sudafrica.
La grande esperienza del marchic nel cam-
po della trazione integrale si manifesta an-
che nella collaborazione con Mercedes per i
suoi G, ancora con Fiat per la Panda 4x4, fi-
no ai Suv Bmw. Negli anni Ottanta, la Steyr-
Daimler-Puch si ristruttura in varie dirama-
zZigni rese autonome e, fra queste, la Magna-
Steyr, in partnership con la canadese Magna
International, fornitrice di componenti & co-
struttrice di modelli per varie aziende, dalla
Volkswagen alla Chrysler.
Mon mancano gli allestimenti di vetture
d’élite come la Mini crossowver, I"Aston Martin
Rapide o la Peugect RC Z.

(M. T
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I modelli = Steyr-Daimler-Puch

500/650

Produzione 1957 - 1973
Carrozzeria Berlina

Relizzata nel 1957 impiegando la stessa
scocca della omonima utilitaria Fiat, la
500 & la vettura con cui la Steyr-Daimler-
Puch riprende la produzione dopo la
Seconda guerra mondiale. Inizialmente &
offerta in una sola edizione dotata di un
tettuccio in tela ripiegabile. Ma a partire
dal 1959 & realizzata anche in una versione
chiusa con un tetto in lamiera prodotto
dalla Casa austriaca. E equipaggiata
allesordio con un motore bicilindrico
boxer da 16 Cv. Anche questo ¢ prodoto
dagli uomini di Graz e a parrire dal 1959
viene portato nella potenza a 20 Cwv.
Diverse sono le versioni della 500 che si
susseguono nel tempo ¢ sulla stessa scocca
vengono realizzate persino due modelli
wagon: la 700C e la 770E. Esportata,
nonostante le clausle restritrive della Fiat,
anche al di fuori dell’Austria & prodora

1. La Steyr-Puch 500, replica austriaca
della celebre utilitaria Fiat

2. Una pubblicita della Steyr-Puch 500
3. La 500 con il tettuccio in tela ripiegato o
4, Il marchio Steyr-Puch come figura sulla 500 h‘-c &

per circa 60.000 unira.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ........cmmmmnsniee: M 2,970
LarghBzza......ccomsensnnsnnnees M 1,320
ABEEY.......c.c v seisaninsssa I A g 2
650 PR G
e MOTORE
Alimentazione ... DENZINA
Lanciata nel 1962, la 650 adotta L[ 1T [ - —— -
lo stesso chassis della 500 [ 111 [ T e ey oot LESOPRPP B
ma & equipaggiata con dei POLENZA ovsiesecniisrimmmssnnisnnnn LG GV
propulsori di maggiore cilindrata LE VERSIONI TRAZIONE ......................poSteriore
e potenza. Realizzata fino al 1969, Modello Produsions
inizialmente & disponibile nella 500 1987 . 1989 CAMBIO .oeceovvvrvnrvvssssssnensnnnill MATCE
variante 6507 dotara di un mortore 500D 1959: 1957 FREMI
di 6543 ee da 20 Cw. Seguita S00DL 1959 - 1962 Anteriore...wmno s @mbure
poi dalle edizioni sportive 650TR 00 F - C 1961 - 1968 Posteriore .........c.ccoccnueene. tamburo
e 650TR 11 (dove la R sta per rally) 650T 1962 - 1968 VELOCITA MASSIMA......... 95 km/h
munite di un propulsore di 660 cc 650TR 1964 - 1968
da 27 e fino 41 Cv. 650TR II 1965.1969 | PREZZO...cn i
5005 1967 - 1973
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Haflinger

Steyr-Daimler-Puch * | modelli

Produzione 1959 - 1974
Carrozzeria Fuoristrada

Realizzara su richiesta dell’esercito federale
austriaco, la Haflinger & una fuoristrada
leggera caratterizzata da dimensioni
compartte e una estrema versatilicd d'vso.
Progettata da Erich Ledwinka, la Haflinger
rispetto alle comemporanee off-road si
differenzia per la particolare strurtura
molto leggera ed essenziale dello chassis
che prevede un telaio realizzare con
un'unica trave centrale alle cui estremiei
sono fissati i due gruppi delle sospensioni ¢
della rrasmissione. All'origine impiega un
motore bicilindrico boxer raffreddato ad
aria da 24 Cv. Questo & collegaro
direttamente all’asse posteriore ¢ tramite
Lin mmand:} ma I'Il.'lalﬂ ]a tm?.'iﬂﬂ:.| li..'I'H:
dispone di due differenziali bloccabili
manualmente, pud essere estesa anche alle
rupte anteriori. Commercializzara in 110
Paesi del mondo é prodorra per un rotale di
16.700 esemplari.

FOCUS
Lo sviluppo

Lo sviluppo della Haflinger richiede
circa due anni. Per metterla a punto
vengono infatti realizzati diversi
prototipi con i quali sono eseguiti
numerosi test. Di fondamentale
IMpOrtanza sono i ragie

di collando effervari sullo Schoeckl
nella regione di Graz, Oppure

nelle Ande dove questa vettura

ha raggiunto percorrendo terreni
detritici altitudini superiori

ai 5.000 metri.

T : 3
o P iy v e ]

1. Una Steyr-Puch Haflinger, piccola
fuoristrada della Casa austriaca utilizzata
prevalentemente per usi militari

2. Il marchio Steyr-Puch e il nome del modello
3. Vari modelli di Haflinger in esposizione

SCHEDA TECNICA - 700 AP

DIMENSIONI

LUnghezza .......cconvemmsmninnns
Larghezza.......cccmmusmmnnsnnss
BTN ..iieiceinsan insnasnnnnsan

MOTORE

Alimentazione .........cevne
Cilindrata .....cconmmmnssmis
B T
PORENZA v innsmnmmennnsinns

TRAZIONE.......commanenins
T o L —

FRENI

Anteriore..........euemm

Posteriore............ce..

VELOCITA MASSIMA...
PREERR .. s

. m 2,830
e m 1,350
.. m 1,740

4
4

... 600 kg

... BEAZINA

e 643 €C
2

e 24 CY

... integrale

.3 marce

.a tamburo
... a tamburo

v B4 km/h

nd




Pinzgauer

| modelli = Steyr-Daimler-Puch

Produzione Dal 1971
Carrozzeria Fuoristrada

Sviluppata come prototipo nel 1969 ¢
avviata alla produzione nel 1971, Ia
Pinzgauer & una fuoristarda destinata
principalmente ad usi militari. A seconda
delle versioni & dotata di una meccanica a
due ¢ tre assi ed & prodorta in diverse
varianti di carrozzeria con un abitacolo in
grado di accopliere fino a 12 persone.
Costruita inizialmente a Graz negli
stabilimenti della Steyr-Daimler-Puch, la
Pinzgauer & oggi realizzata in Sudafrica
dalla BAE System tirolare dal 2007 della
licenza di produzione. Al deburto impiega
un motore a 4 cilindri raffreddato ad aria di
2.5 litri collegato ad una trazione integrale
permanente che a seconda dei modelli
dispone di 4 o 6 ruote motrici. Mentre nella
seconda generazione, comprendente diverse
versioni civili, adoma dei urbodiesel TDI di
origine Volkswagen a 6 cilindri della
potenza fino a 115 Cw.

FOCUS .
Le versioni

Impiegata da molti corpi di armata
come ['esercito inglese oppure quello
austriaco e svizzero, la Pinzgauer

& realizzata in una infinita di versioni.
Alcune di queste sono blindare

e dotare di armamenti, menire alire
sono atrezzate come ambulanze

o mezzi da trasporto truppe. Dotata
come ['Haflinger di un telaio
monatrave, viene prodotta anche

in una versione civile denominata
X-treme Mobility.,

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 1971 - 1986
Il Serie dal 1986
TDI 106 Cw 1986 - 1989
TDI 115 Cw dal 1989

L’ Automobile a1

1. Un fuoristrada Pinzgauer, con carrozzeria
chiusa e meccanica a tre assi

2. Uno Steyr-Daimler-Puch Pinzgauer

CON Carrozzeria scoperta

3. Una versione del Pinzgauer con meccanica
a due assi e quattro ruote motrici

SCHEDA TECNICA - 712
DIMENSIONI

Lunghezza .....coomensnsnerirennens 11 4,955
Larghezza..........oiiacnnann. M 1,760
ARBZTA.....ooninemsmssannassssensens M 2B
PESD.......cccoomnmnmmsmsinsins=s 2600 kgt
MOTORE

AlimentaZione ......c.cce. DENZING
Cilindrata.........coimcisnnnne. 2499 cc
CRld s e
Potenza.......ccoereee ceensnes BT GV
TRAZIONE.......cccocevnvvrrenenn. iNtEErale
CAMBIOD..........cccccccvinrivneeeee. 3 MArce
FREMI

Anteriore........cooviiieeenaaees @ tambure
Posteriore ........ ... a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 100 km/Zh
PREEDO....civiinainaiiaaiing
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Stoewer

Stoewer * Storero » Strathcarron * La storia

Storero

Strathcarron

Stettino
Polonia
1899 - 1937

| STOELEL )

&

La Stoewer & una delle pil antiche Case au-
tomabilistiche tedesche. Le prime vetture
che escono dagli stabilimenti di produzione
sono ded tricich azionat da moton monoc-
lindrici De Dion. La prima vettura corvenzio-
nale, progettata dai fratelli Emil & Bernhard
Stoewer, adotta un motore bicilindrico da 6,6
Cv con cambio a tre marce. Nel 1902 la Ca-
sa presenta la prima vettura con motore a
quattro cilindri da 45 Cv e radiatore a nido
d'ape. Conternporaneamente inizia la fab-
bricazione di autocarr e di autobus. || mo-
dello pid popolare, in produzione prima del-
la Grande guerra, é la G4 pubblicizzata co-
e “"autormobile per tutti” una wettura tec-
nicarmente valida, perfezionata nel corso de-
gli anni, 5ino a erogare una potenza di 18 Cv,
La ripresa, dopo il conflitto, & difficile &
I'azienda entra in crisi, tuttavia 'attivita pro-
segue fino al 1937, quando i fratelli Stoewer
lasciano I"azienda e, sotto la nuova direzio-
ne, I"azienda di Stettino realizza una nuova
vettura, la Sedina. Dopodiché I'attivith sicon-
centra su macchinari & componenti meacca-
niche per altre aziende automobilistiche,

Bernhard Stoewer al volante della sua prima
vettura del 1902, una 4 cilindri da 45 Cv

Torino
Italia

1912 - 1919

ool
il

P
s
(¥

La Storero & una piccola azienda torinese,
fondata nel 1912 da Luigi Storero che si as-
socia all'ingegner Maraini per realizzare au-
totelai con motori di origine americana, col
marchic Storero-Detroiter. Il progetto non si
realizza ma nmane |a base da cul 51 sviluppa
I'idea di creare un vero & proprio complesso
industriale indipendente. Nasce infatti a Chi-
vassola Storero Fabbrica Automobili, con se-
de legale a Toring. Le auto prodotte dalla Sto-
rero risentono dell’ambizione di ispirarsi al-
le vetture americane e della passione tecni-
ca del fondatora che si esprimono con solu-
Zioni costruttive avanzate per 'epoca, a par-
tire dall' adozione del sisterma di avwiamento
glettrico sull'intera gamma. Le vetture Sto-
rero partecipano a diverse competizioni

“sportive, come la Targa Florio e la Parma-

Poggio di Berceto del 1914, aggiudicandasi
diversi trofei, Con il 1916 termina la produ-
zione e |'azienda infatti, con lo scoppio della
Prima guerra mondiale, convoglia tutte le ri-
sorse nella realizzazione di mezzi militari fi.
no alla chiusura nel 1919,

Un'inedita immagine della Storero 25735
HP del 1913, con motore di 4480 cc

Tebworth
Inghilterra
1998 - 2001

La Strathcarron Sports Cars & una piccola
Casa inglese che in appena tre anni realizza
due vetture: la SC-5A e la SC-&. | fondatori
sono lan Macpherson e il figlio David, noto
motociclista e cronista automoebilistico, che
51 awalgono della collaborazione del proget-
tista Reynard per la realizzazione di piccole
vetture sportive leggere. | veicoli sono spar
tani nella dotazione e montano propulsori di
provenienza motociclistica. La carrozzeria &
in kewvlar e fibra di carbonio mentre || motore
& un & cilindri Triumph Trophy di 1,2 litri da
18 valvale che sviluppa 123 Cv di potenza. [l
progetto, indubbiamente interessante, ri-
scuote consensi sia da parte della critica sia
dal pubblico, ma l'iniziativa si arena di fron-
te alla necessitd di apportare modifiche in-
dispensabili per attenere le omologazioni. |1
risultato & che le SC rimangono allo stadio di
prototipo con qualche esemplare circolante
solo in Inghilterra. Nel 2001 la Strathcarron
passa sotto la MMI Avocet che, sul progetto
della roadster minimalista, presenta all'Au.
tosport International Show di Birmingham
dil 2008 la nucva versione.

Una Strathcarron S5C 5A del 2001.
Il progetto viene ripreso dalla MMI Avocet




La storia = Studebaker

Studebaker

South Bend, Stati Uniti 1902 - 1966

Buona gualitd, prezzi contenuti, avweniristi-
che proposte stilistiche, semplici soluzioni
tecniche, ma anche continue difficolta finan.
ziarie accompagnano tutta la storia della
Studebaker fino a quando, il 16 marzo 1966,
dopo sessantaquattro anni di attivita, la Ca.
sa americana cessa di produrre automeobili
senza peraltro essers costretta a dover di
chiarare fallimento.

Le radici della marca di South Bend (India-
na) affondano addirittura alla meta del Set-
tecento, quando avvia una fortunata e reddi-
tizia produzione di carri e di carrozze a ca-
valli, che suggerisce ai primi costruttori ame.
ricani di autoveicoli di rivolgersi proprio ad
essa per la realizzazione dei telai. Probabil-
mente incoraggiato anche da questa espe-
rienza, nel 1902, Frederick Samuel Fish de-
cide di avviare una produzione di leggere ed

essenziali automobili scoperte a due posti a
rmictore elettrico che tuttavia si rivelano ben
presto troppo lente e gravate dalle pesanti
batterie, Per questo motivo, nel 1904, af-
fianca lore una prima serie di vetture a 4-5
posti con moteri a benzina a2 uno e a gquattro
cilindri e organi meccanici realizzati dalla
Garford di Elyria {(Ohio). L'accordo si inter
rompe bruscamente nel 1911 quando la
Studebaker scopre che la Garford vende le
stesse vetture anche con il proprio nome fa-
cendo concorrenza ai modelli prodotti con la
marca di South Bend,

Mello stesso 1911 il costruttore dell’Indiana
completa ['acquisizione della E.M.F. (Everett:
Metzger.-Flanders) di Detroit e assume la de.
nominazione di Studebaker Corporation. Par-
te cosi lo sviluppo di una serie modelli che, per
cancellare la cattiva reputaziona delle E.M.E in
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1. Una Studebaker
Commander su

fatto di affidabilita,
puntana soprattutto

;’:;::;Tﬁ:tﬂmm sulla robustezza. Na-
2. Una Studebaker  5C0N0 C0Si la Four e la
del 1908 Big Six che, nel 1916,
CON carrozzeria permettono alla pro-
landaulet

duzione Studebaker di
raggiungere il livello re-
cord di 65885 unita. Alla base di questo suc-
cesso commerciale ¢'é una serie di nuovi mao-
tori a & cilindri in linea moderni nell'imposta-
zione e tecnologicamente avanzati nel pro-
cesso di fusione del monoblocce in ghisa, ma
al tempo stesso sono relativamente economi-
ci per I'epoca.

Sotto 'impulso del capo-ingegnere Fred M,
Zeder e del presidente Albert Russel Ersking,
che nel luglio 1915 sostituisce Frederick 5.
Fish alla guida dell’azienda, la Studebaker si
presenta nel primo dopoguerra Con una gam-
ma di modelli a & cilindri fra | guali spicca la
Light Six che prende il posto della Four e che
nel 1926 proietta la marca al vertice del mer.
cato statunitense con oltre centomila vetture
vendute, Mello stesso anno la Studebaker si
lancia sul mercato delle automobili compatte
presentando al salone di Parigi la Erskine Six
che riscuote un buon successo di pubblico sia
in Europa che negli Stati Uniti.

La crisi economica che segue il crollo di Wall
Street del 1929 coinvolge pesantemeante la
Studebaker che vede precipitare le sue vendi-
te & che nel 1933 deve dichiarare fallimento.
Per sanare la situazione economica, viene
venduta la fabbrica di modelli di lusso Pierce-
Arrgw acquisita nel 1928, sospesa la produ-
zione della President 8 e avviata una nuova se-
rie di moteri a & cilindri. Due anni dopo
I'azienda & nuovamente in attivo,
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Studebaker

« La storia

LA CURIOSITA
Quella Porsche
mai realizzata

Mel 1936 la Studeba-  Un manifesto

ker awia una lunga & Elllzlh_‘llclta_lé? =
; 2RI ann winguan
fc.rrtunata cu!lat.:u.:ura el
zione con lo stilista  per promuovere
francese Raymond la gamma
Loewy che sviluppala  delle nuove
Studebaker

prima generaziona
della Champion che
nel 1939 riporta la Casa americana nel seg-
mente delle vetture compatte. Ad essa fanno
seguito, nell'immediato dopoguerra, una 5e-
rie di modelli fra i quali la celebre coupé Star-
light del 1247 con il rivoluzionario lunotto pa:
naramico avealgente, lanciati con lo slogan
“First by far with a post-war car” {La primissi-
ma automobile del dopoguerra). Con modelli
a 6 cilindri come la Champion, la Commander
e la Land Cruiser le vendite della Studebaker
sfiorana nel 1950 le 270,000 unita.

In questo periodo le vetture della marca ame.
ricana si segnalano per soluzioni tecniche e
stilistiche d’avanguardia come le sospensio-
ni anteriori indipendenti, la trasmissione au-

New

1954 Studeba

Mel 1952 la Porsche, che all'epoca

muove | suel primi passi come costruttore
indipendente, sviluppa per la Studebaker
il progetto 542 (nella foto), chiamato

poi Z-87 secondo la denominazione

della Casa americana, un'originale berlina a tre wolumi e quatiro porte con carrozzeria

a scocca portante, sospensioni a quattro ruote indipendenti @ motore posteriore

a & cilindri a ¥ di 120 gradi. Quest'ultimo viene proposto sia con raffreddamento ad aria
(tipo S42L dove L sta per “luft” ovvero aria) che ad acqua (tipo S542W dove W

sta per “wasser” gvwero acqua). Il prototipo viene costruito in Germania ¢ spedito

negli Stati Uniti per i collaudi dove per vari miotivi viene accolto freddamente.

Da un lato la Studebaker sta attraversando una difficile situazione economica che mal

i concilia con investimenti coraggiosi, dall'altre John Z. DeLorean, che all'epoca dirige

il reparto sperimentale, sl rivela un forte oppositore del progette che viene accantonate.

tomatica e il frontale appuntito di ispirazio-
ne agronautica. Mel 1951 la Studebaker rea-
lizza anche un motore VB a valvole in besta e
due anni dopo, in collaborazione con la Por.
sche, un'originale vettura a carrozzeria por-
tante & motore posteriore V6 che resta tutta.
via allo stadio di prototipo.

Il costo del lavoro, il controllo della qualita e
la concorrenza di grandi gruppi industriali
come Ford e la General Motors mettono perd

= ORTE MODELS
keps o

AMEW COL

nuovamente in crisi | bilanci della Studeba-
ker che nel 1954 accetta di fondersi con la
Packard creande la Studebaker-Packard Cor-
poration. La liquidita resta, comungque, scar-
sa e due anni dopo la societa rischia nuova-
mente la bancarotta. Le sorti dell’azienda
vengono affidate per tre anni al produttore di
aeroplani Curtiss-Wright, ma I'esperimento
non ha successo @ la societa diversifica la sua
attivitd diventando anche importatore di mar-
che come Mercedes Benz, Auto Union e DEW
negli Stati Uniti. Mel 1958 viene prodotta I'ul-
tima Packard con carrozzeria Studebaker e
all'inizio degli anni Sessanta il nome Packard
viene tolto da quello della compagnia.

Per risollevare le sorti economiche della Stu-
debaker, nel 1963 tutta la produzione auto-
mabilistica viene concentrata nello stabili-
mento di Hamilton, in Canada, e viene aperta
una seconda linea produttiva che permette di
raddoppiare la produzione giornaliera.
Mondimeno Studebaker non rinuncia alla sua
vocazione innovativa. Prima di chiudere defi-
nitivamente | battenti realizza la coupé Avan-
ti con carrozzena in poliestere rinforzato con
fibra di vetro (1961) e adotta i freni anteriori
a disco (1964), Mel 1965 due ex concessio-
nari Studebaker, Nate Altman e Leo Newman,
rilevano la licenza di costruzione della Avan-
ti che continuano a produrre fino al 1975 con
un motore Corvette 5.400.V8, sotto le inse.
gne della Avanti Motor Corporation.

Paola Fervini



Big Six

| modelli * Studebaker

Produzione 1918 - 1926
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Phaeton

Mel 1918 la Studebaker Corporation
presenta la Big Six che da molki viene
considerata la prima auto interamente
costruita dalla marca di South Bend.
Celebrata come “l'ideale autoverturaa 3
posti”, la Big Six & progetrata da Fred M.
Zeder, che tre anni prima & diventaro
INEEENErE CApO della Studebaker Viene
prodota fino al 1926 in tre seric
successive: Model EG (1918-21), Model
EK (1922-24) e Model EP (1925-26). Nel

1927 arriva anche la Model ES o President,

che precede il lancio del modello
omonimo. Fino al 1920 la Big Six ha solo

la carrozzeria torpedo, ma dall’anno
seguente la gamma si amplia. Discorso
analogo per il passo: nel 1918 ¢'¢ solo
quello di 3.048 millimetri, ma nel 1926 ne
arriva anche uno lungo (3.226 millimerri).
La porenza del 6 cilindri di 5,8 lieri passa
inoltre da 56 a 76 Cw.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
If. 1918- 1921
EK 1922 - 1924
EP 1825 - 1926

FOCUS
The Sheriff

Mei primi anni Venti le Big Six sono famose in merd gli Usa per la loro affidabilica.
Dodici delle quartordici conree dell’ Arizona scelgono proprio la Big Six per i loro
sceriffi. Percidr la Studebaker decide di dare il nome di The Sheriff alla versione Sport
Phaeton della Big Six. Al salone di New York del "24 & esposta una Big Six

del "18 che, come testimonia il tachimetro, ha percorso oltre 800mila chilometri.

L*Automaobile a5

La Studebaker Big Six con carrozzeria berlina,
L'automobile della Casa americana,
equipaggiata con un motore di 5800 cc,

pud ospitare comodamente cinque persone

SCHEDA TECHMICA
DIMEMNSIONI

LUnEReEZs . cicisiciniinns nd
Largheaza...........ccoemnsunvenmssmsnsannnes il
BAIBEER ciciiiiinnisnniinisnssissnncaaioscsinss TV
8 T [ e e e 5
PORTE. 4
MOTORE

Alimentazione ............eeeeeer. BENZINA
Cilindrata................ccoecune... SB00 ¢
AR i T o
POLBNZA ... s e e D G
TRAZIONE ...........ccccee..... pOStEFiore
CAMBID...........oorvmmmmmmsireees 3 MANCE
FREMI

Anteriore........cc.ccouieenee. @ tambura
Posteriore..........cconeeeeeee. & tamburo
VELOCITA MASSIMA..........ccoeeues nd
BREEEDY: - s iismad nd
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Dictator

Studebaker * | modelli

Produzione 1927 - 1937
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

Alla fine degli anni Venti la Studebaker
cambia nome ai due modelli d'ingresso
della sua gamma. La Light Six e la Special
Six diventano pertanto Dicrator ¢
Commander, completando cosi una linea
che vede nella President 'ammiraglia della
marca americana. Coerentemente con
questa scelta, nel 1931, vengono
abbandonat anche | motori a 6 cilindri in
linea a favore di versioni di cilindrara pin
contenuta dell’8 cilindri in linea a 9
supporti di banco della President. La
Dictator riceve pertanto un motore di
3621 cc e la Commader uno di 4096 cc.
La Dictator Eigjﬂ' Viene come
consuetudine proposta con diversi tipi di
carrozzeria che con il passare degli anmi si
trasformano, sostanzialmente
adeguandosi alle forme pih arrotondare
che caratterizzano lo stile automobilistico
degli anni Trenea.

FOCUS ; :
Una scelta infelice

Con gli anni la decisione di chiamare
Dictator uno dei modelli a 8 clindn
della Studebaker si rivela poco felice,
e nel 1938 il nome viene
abbandonato. Scela per indicare
un'aute che sia un punto

di riferimento, in virtt di una forre
personalita, negli anni Trenta

la denominazione Dictator viene
associata ad Adolf Hicler.

Cosa poco urtile per chi vuole vendere
un‘auto in America.

1. Il frentale della Studebaker Dictator

2. La Studebaker Dictator in versione cabriolet
3. La porta posteriore della Dictator,
caratterizzata dall’ampic bagagliaio

SCHEDA TECNICA (1929)

DIMENSIONI
Lunghezza ......ccoovvismrmnsnssssnnsnnnnnnes Ml
Larghezza..........cccccemncennarnnenccnnes T

BIBZZA.....cconcnsiisusassmmns snmsisassansss M

MOTORE

Alimentazione .............c...... BERZINA
Cilindrata.......cccecccuiiininnnnce. 3621 £
I - s
Polenza ......ccocemmeensnmmennmnnens S0 G
TRAZIOME ..............cccc.. posteriore
CAMEIO.......ccccconrrrrrnrnnnnn, 3 MAFCE

FREMI
ANLEFIONe ....coeeennssissvnsnsmssssensnness M
Posteriore ......eeeneeeen. 8 tamburo

VELOCITA MASSIMA..................nd
PREZZO...................... Dollari 1.150
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President Eight

Produzione 1928 - 1542
Carrozzeria Berlina - Cabriclet - Roadster

Dopo una prima President realizzata su
base Big Six, nel 1928 arriva la versione
definitiva di questa vettura, con motore 8
cilindri in linea che & il primo di questo
tipo sviluppato dalla Studebaker. Questo
ha una cilindrata inferiore a quella del &
cilindri della Big Six (5,1 litri invece di
5,8), ma & pid potente (124 Cv contro
75). Quanto basta per un’ammiraglia,
che secondo Albert R. Erskine (allora
presidente della Studebaker) deve essere
«la pit bella automobile in circolazione
sulle strade americane», e per conquistare
diversi record di velocita, Mel 1932 si
adottano 1 fari allungati Ovaloid,
diventano un segno distintive della
President. MNel 1934 viene proposta una
carrozzeria pil piccola dalla forma
arrotondara. Nel 1935 arriva un tetto
scorrevole e nel '36 le sospensioni Planar
nonché Pavviamento automatico Startix.

1. La Studebaker President Eight equipaggiata
con un motore 5.1 da 124 Cv
2. La President Eight con carrozzeria berlina SCHEDA TECNICA
;.T::Hm Pbﬂ&mﬂd ter della Studebake DIMEHSIGHI
versione sier della enaker
Presidant Sgh e e ———
MR T
FOCUS
Un nome che ritorna e
MOTORE
Alimentazione ........cccsnr. DENZING
La Studebaker rispolvera il nome Cilindrata............csvaicnienes 3129 £C
President nel 1955 per distinguere ] 117, 1 T -
una gamma di raffinate automohili, | Potenza......cnimnmn. 124 G
la pii1 famosa delle quali TRAZIONE ...................... pasteriore
i la President Speedster, una coupé
che rappresenta il primo passo CAMBIO.......cosssrrrvrrrrrnnnnns 3 INATCR
verso la realizzazione di una serie FREMI
di modelli sportivi. Il nome AMterione .........cocceeeeeenennn. @ t@mMbUrg
President viene abbandonato Posteriore...............c....... a tamburo
definitivamente nel 1968, quando VELOCITA MASSIMA 90 km/h
la Studebaker si concentra sulla N
comparta Lark. PREZZO..................... Dollari 2,000
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Champion

Produzione 1950 - 1951
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

MNel 1950 la Srudebaker presenta una
nowvitd stilistica rivoluzionaria e
controversa: il “bullet nose™, ovvero

il frontale a pallomola che per due anni
caratrerizza tutta la sua produzione, ma
soprattureo la terza generazione della
“piceola” Champion. Aleuni dicono che
questa soluzione rappresent il design

del fururo, altri la trovano inaccettabile.

La Champion del 1950 entra comungue
nella storia, ¢ da molr viene ricordara come
“la™ Smudebaker per antonomasia. Oltre
alle berlina e cabrioler, la gamma
comprende anche Ioriginale coupé Starlight
per ¢ui Raymond Loewy disegna un lunotto
panoramico che si estende a 180 gradi
avvolgendo la parte posteriore delle
fiancare. Mel 1251 la Champion viene
riproposta con sospensioni ammorbidite, ¢
il “bullet nose™ abbandonato dall'intera
gamma Studebaker.

1. La Studebaker Champion
con il caratteristico frontale *bullet nose"
2, Una Champion con carrozzeria bicolore SCHEDA TECNICA
3. La Champion Starlight coupé, progettata DIMENSIONI
dal famoeso designer francese Raymond Loewy LUNENEZZA .ovvvrvrorseeseessnersen, 111 5,010
LargheZZa.......coonmemmmsassissinsnasaass Wl
BIDBTTN. ...couniiinnisnmsimsinssissssissssnnnnn MY
BERTE: = ocosmme o s 2
FOCUS
LU St"iﬁtﬂ. francese PESO..ccccooiiiimncmsiissiiisnnes 1222 KE
MOTORE
Alimentazione ................... bénzina
Mel 1936 la Studebaker assume come Cilindrata....oooeoeeiie 2779 e
consulente il famoso stilista francese e ]| 1T [ S -
Raymond Loewy (1893 -1986) POLenzZa ...coocemesnenirenemsmmsnmmnsseses 9 G
che tra le alere cose sviluppa una serie "
TRAZIONE .........coovivannnas osteriore
di modelli a basso costo dalla linea g
incisiva. Uno di questi & la prima CAMBIO ..o 3 marce
generazione della Champion, FREMI
equipaggiata con un 6 cilindri Anteriore..................c..... @ tamburo
di 2690 cc che, venduta nel 1939 Posteriore ...................... @ tamburo
a 660 dollari, segna I'ingresso VELOCITA MASSIMA.......oooooeeonn. nd
della Casa americana nel segmento o
dalle Flil;.‘t.‘[:l]l:'.'. PREZZO .........ccoomnennan Dollari 1.487
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Hawk

Produzione 1956 - 1964
Carrozzeria Coupé

Le coupé Hawk sono i penultimi modelli
progetrati dallo stilista Raymond Loewy,
che realizza una carrozzeria con
un'originale mascherina oblunga. La
struttura leggera si traduce in prestazioni
di alto livello. La gamma iniziale ha
quattro modelli: la Flight Hawk con
motore a 6 cilindri di 3051 cc, la Power
Hawk equipaggiata con un V8 di 4244 e,
la Sky Hawk con lo stesso motore ¢
carrozzeria hard top e la Golden Hawk
con motore Packard V8 di 5768 cc. Gia
nel 1957 la gamma ha solo due versioni:
la Silver Hawk con motori a 6 ¢ 8 cilindri,
rispettivamente di 3057 e 4735 cc, ¢ la
Golden Hawk conun V8 di 4735 c¢. La
produzione, sospesa tra il 1958 e il 1959,
viene ripresa nel 1960-1961 con un solo
modello, chiamato Hawk e dotato del 4.7
V8 della Golden Hawk, ¢ nel 1962-19564
dalla gran turismo Hawk.

1, La Studebaker Hawk, la coupé disegnata
da Raymond Loewy per la Casa americana,
Si caratterizza per le pinne posteriori SEH EDA' TEENIEA
esaltate dalla verniciatura bicolore DIMENSIONI
2. La versione Golden Hawk
con un propulsore Packard V8 da 5.8 litri t:rgg::;:: m i}';gg
EEEEEmTEETAITETTEEEEEmEaTany "
3. Una Studecbaker Hawk del 1961 P o m 1,450
0 ) T I .. 1
FOCUS
. PR ... it s istass s sssatve TN
Quel doppio colore
= MOTORE
. Alimentazione .................... b@nzina
La verniciatura bicolore a richiesta Cilindrata.........cccessmrvireresen. 3051 €C
& uno degli element distintivi Cllindrl ..oooicimisnrerimmmnmssnnsnsans .6
della Studebaker Hawlke. [ primi PORENZA v vsinsssonsvssirmsmsninsisanans L0
esemplari hanno il cofano motore, TRAZIONE ..................... posteriore
il tetto, il bagagliaio ¢ la paree
superiore alla linea di cintura CAMBID. ............cverrmrrmmnanesns 3 MATGE
di un colore e la parte inferiore FREMI
delle fiancare di un alero. In seguiro Aneriore ... @ tambure
la diversa colorazione interessa Posteriore........................ @ tamburo
solo il cofano motore ¢ la parte VELOCITA MASSIMA..........coonrene N
superiore della cintura fino alla fine i
del padiglone o le pinne posterior. PREZZO........ccccore...... Dollari 1.986
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Studiotorino

Torino
Italia
2005

E una piccola azienda torinese ma & entrata
di celpo nella storia del monde dell’automo-
bile: alla Studictoring va il merito infatti di aver
portato alla ribaita la gloria dei vecchi carroz.
zieri italiami, quelli che da un normale telaio
realizzavano meravigliose fuoriserie, auto
personalissime.

Costituita il primo gennaio del 2005 da Alfre-
do & Maria Pacla Stola, con il contributo di
Marco Goffi, Studiotorino ha comecbiettivedi-
chiarato l'ideazione e la realizzazione di car-
rozzerie sportive fuoriserie ad personam, che
la stessa azienda riassurme con lo slogan “fi-
ne sports cars”,

Studiotoring, insomma, si pud considerare un
verg e proprio atelier, dove la ricerca e I"utiliz:
20 delle miglior competenze urnane e tecniche
&elevato al pid alte livello. In realtd oggi la gam:
ma dei prodotti di Studictoring & piuttosto va
sta, poiché |'offerta propone le RK Spyder ed
RK Coupé, che fruiscono dei numeri di telaio
farnito dalla Ruf Automobile e che derivano ri-
spettivamente dalle Porsche Boxster e Cay.
rmian, Model year 2004 & 2005,

C'& inoltre, in edizione limitata, la 500 Diabo.
lika, realizzata su base Fiat, su licenza della
Astorina, editore del fumetto Diabolik. Un pro:
getto curato in prima persona da Maria Paola
Stola. Da segnalare anche la Coupetorino rea-
lizzata su base Mercedes SL e |la spettacolare
Maserati Cingueporte, costruita sulla base

della Quattroporte. La passione e la compe-
tenza di Alfredo Stola nel settore della car-
rozzeria non sono casuall, d'altra parte non va
dimenticato che suo nonno Alfredo & stato uno
dei capostipiti dei "modellatori” italiani che
dopo una lunga esperienza in America torna
in ltalia nel 1919, e avvia un proprio laborato-
rio per la produzione di modelli di carrozzeria
& fonderia con la denominazione Alfredo Sto-
la, che diventa nel 1929 Alfredo Stola e Figli.
La sede storica $i trova a due passi dallo sbo-
rico stabilimento della Lancia, ossia a Toring
in Via Issiglio, 38. La
societa cosi vola e
punta tutto sullaqua-
lita delle sue carroz:
zerie, al punto che &
lo stesso Vincenzo
Lancia — werd mania-
co della precisione -
a diventare uno dei
pit grandi estimatori
2 di Alfredo Stola.

1. La RE in esemplare unico
2. La RK Spyder prodotta in piccola serie

Siamn agll albor dell'industria autormobilisti-
ca e proprio allora prende vita un'intensa atti-
vita legata al settore: nascono carrozzieri, bat-
tilastra, meccanici, tutti pronti a operare sui te-
lai che sfornano le grandi marche.
I figli Gluseppe, Francesco e Roberto, dappri-
ma comea apprendisti & poi come modallator,
seguong le orme paterne.
Mel 1978, con la prematura scomparsa di
Francesco Stola, il fratello Roberto assume |a
presidenza del gruppo, affiancato dal dicias-
settenne Alfredo, figlio di Francesco. La so-
cietd diventa cosi un'azienda internazionale.
Siamo nella primavera del 2004, la famiglia
cede azienda ad un primario gruppo indu-
striale italiang, che continua a prosperare nel
settore. Poi Alfredo Stola fonda la Studiotori-
no: il reste & storia dei nostri giorni.
www.studiotorino.com

Vincenzo Horgonneo



Stutz

Indianapolis
Stati Uniti
1910 - 1935

La Stutz & una Casa americana che si fa nota-
re, negli anni tra il 1910 el 1930, sopratiutto
per be sue vetture sportive. Infatti la fama del-
la Stutz & riconducibile alle automebili che, al-
I'inizio del Ventesimo secolo, rivaleggianc con
le Mercer e le Marmon e negli anni Venti con le
Duesenberg. Per un certo periodo queste vet-
ture rappresentano la massima esprassione
dell'automaobilismo d'oltreoceans, in aperto
antagonismo con i prodotti pid celebrati qel-
I'industria europea. Storica & la sfida che nel
1928 ha come protagonisti sulla pista di In-
dianapolis una Stutz e una Hispano Suiza che
i risolve a favore della seconda.

I fomdatore dell’azienda & Herry Stutz, pro-
gettista di valore e gia dipendente della Mar-
mion. Mel 1911 inizia a fabbricare ponti po-
steriori, con scatola del cambio in Blocco, &
nello stesso anno realizza unavettura da com-
petizione che si classifica undicesima alla
500 Miglia di Indianapolis. Il buon piazza.
mento alla gara porta al marchio Stutz una
certa notorietd e nel 1912 inizia la produzig-
ne in serie di automobili sportive. Le prime
montano motori Wisconsin a guattro cilindri
di circa cingue litri e ottengono subitoun buon

Bl

La storia = Stutz

successo commerciale. Nel periodo antece-
dente la Prima guerra mondiale la Stutz pid
nota & la Bearcat, una due posti aperta con
motore a quattro cilindri di 6,5 litri della po-
tenza di oltre 60 Cv. Presentata nel 1912, I'au-
to i pone come la rivale pid temibile della
Mercer Raceabout, con la quale condivide la
medesima impostazione sportiva: grosso
motore anteriore e due soli posti. L'attivitd
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1. Una Stutz con motore quattro cilindri

del 1913, in versione touring

2. Particolare della Stutz Bearcat speedster,
la cui vocazione sportiva & sottolineata

dal piccolo parabrezza circolare montato
nel pianale dello sterzo

3. La Bearcat del 1923 in versione roadster

sportiva della Casa non si limita alla parteci.
pazione alla 500 Miglia di Indianapolis del
1911, ma prosegue fino agl anni Trenta. |
suCcessi maggiori sono delle versioni corsa
ioledella Bearcat, che si classifica al terzo po-
sto a Indianapolis nel 1913 e nel 1915 e ot-
tiene la vittoria in numerose altre gare ameri-
cane, Harry Stutz abbandona I'azienda nel
1919 per fondare I'H.C.5. (iniziali di Harry
Clayton Stutz) e inizia, in proprio, I"attivita
produttiva. La Stutz Motor Car continua la
fabbricazione di vetture sportive, ancora
impostate sugli schemi della Bearcat. Nel
1926 I'azienda affronta un radicale rinnova-
mento; la direzione passa sotto il controllo di
Fredrick Moskowics, con Paul Bastien, prove-
miente dalla belga Métallurgique, responsabi-
le della progettazione. Il prime modello della
nucva gestione & la Stutz AA equipaggiata con
un motore da otto cilindri in linea e cilindrata
di 4,7 litri.

In seguite, nel 1928, 'azienda presenta la
Black Hawk, soprannominata BE, con cilin
drata di 4,9 litri e potenza di 125 Cv, la sfor
tunata protagonista della sfida con la Hispa-
na Suiza. La crisi economica di quegli anm
colpisce anche la Stutz e la porta alla chiu-

B suranel 1935.
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Subaru

Tokyo, Giappone 1954

La Subaru & la divisione automobilistica del
gruppo Fuji Heavy Industries (FHI). Il singo-
lare nome di questa azienda si deve alla co-
stellazione delle Pleiadi (Subarw in lingua
giapponese, appunta), che figura sul logo
scelto dalla Casa nipponica, La FHI, control-
lante della Subaru & |'erede della Nakajima
Aircraft, fondata nel 1917 col nome di Air-
craft Research Laboratory da Chikuhei Na-
kajima nella prefettura di Gunma (circa 70
chilometri a nord di Tokyo), nello stesso po.
sto dove viene pol costruito lo stabilimento
Subaru. Nel 1932 'azienda prende il nome
di Makajima Aircraft Company, e diventa il
primo fornitore per lo Stato giappenese di ae-
rei durante la Seconda guerra mondiale. Do-
po il conflitto ¢'& una riorganizzazione all'in-
terno di un nuovo conglomerate industriale
denominata Fuji Sangyo Co., che inizialmen-
te prevede la divisione in 12 comparti sepa-
rati. Tra il 1953 ed il 1955 quattro di questi,
ossia quelli che si cccupano di trasporto su
due e quattro ruote nonché di produzione di
motori @ carrozzerie, decidono di fondersi in
un pnico gruppo: la Fuji Heavy Industries,

Subaru * La storia

sSuBAR

Per I'allora amministratore delegato Kenji Ki.
ta, la costruzione di automobili & una priori-
th strategica: parte dungue subito lo svilup-
po della prima autovettura del gruppo, con
nome in codice P-1. £ di Kita anche la deci-
sione riguardo al nome della divisione auto:
mobili, Subaru appunto: pare che gli ricordi
particolari suggestioni di quando, da bambi-
no, passava ore a guardare il cielo stellato,

LA PRIMA AUTO

Dopo aver scelto il nome, bisogna perd tirar
fuan la macchina. Successivamente alla co-
struzione diuna ventina di prototipi, per cul vie-
ne scelta la non proprio originale denomina-
zione di P1, arriva la versione definitiva; & la pri-
ma Subaru, e nel 1955 viene chiamata 1500,
E l'inizio di una storia suggestiva, che per oltre
un cinquantennio distinguera Subary nella
produzione di weicoli di gualitad indiscussa e
prestazioni fuor dal comune. Con un marchio
di fabbrica universalmente riconosciuto: 1'uti-
lizzo costante, nonché 'evoluzione tecnologica
portata allo stato dell'arte, dei cosiddetti mo-
tori bower. Ma torniama alla 1500, Questa vet

1. Una Subaru Forester 2.5 XT del 2008

2. La 360, storico moedelle Subaru prodotio
alla fine degli anni Cinguanta

3. Una Rex del 1972

4. La Impreza Turbo (in primo piano), davanti
alla prima versione a tre volumi

tura & importante non solo perché & la capo
stipite della Casa delle Pleiadi, ma anche & so.
prattutto per i suoi contenuti tecnologici: adot-
ta infatti il primo telaio monoscocea di produ-
Zione giapponese, e garantisce buona qualita
di guida grazie alle sospensioni anteriori
indipendenti, Arrivano pol puntual altri mo-
delli, che contribuiscono a far conoscere il mar
chio Subaru nel mondo: la 360 del 1958 raf.
freddata ad aria, la Sambar del 1961, fino ad
arrivare alla 1000 del 1965 che segna I'intro-
duzione del primo motore boxer. Mel 1969, in
sostituzione della 380, arriva poi la R-2: forse
il prima vero testimonial della generazione del-
le keicar. Due anni pid tardi, nel 1971, falasua
prima apparizicne |'aute della svolta, la Leone,
che poi viene proposta anche come station wa-
gon e con trazione integrale inseribile, ridutto-



re & Hill Holder, prima applicazione di un di-
spositiva che coadiuva nelle partenze in salita.
Intanto Subaru supera i 2 milioni di auto pro-
dotte, si mette in regola con le norme
internazionali sulle emissioni e inizia "export
verso gli Stati Uniti. Mel 1983 vengono supera
ti i 5 milioni di auto costruite e nel 1984 inizia
Io sviluppo di un cambio ECVT a variazione
continua e gestione elettronica. Lo skesso an-
no arriva la Justy &, nel 1985 la coupé Alcyone,
Il cambio ECVT sulla Justy viene montato nel
1987, mentre la Leone cede il posto alla Lega-
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¢y nel 1989, Gia da tempo, tuttavia, Subaru si
dedica alla sua vera vecaziong, g sport, aiuta:
ta dalle schema a trazione integrale che orman
& la caratteristica precipua dell’intera gamma,
insierme ai motori boxer a cilindr contrapposh.
La Casa giapponese partecipa ai campionati
del mondo Rally, dowe pid volte tricnfa grazie
alla sua Impreza, con al volante campioni del
calibro di Colin McRae, Richard Burns & Petter
Sollberg. Performance di prim'ordine, ottenu-
te grazie ad una raffinata tecnologia che Suba.
ru sperimenta in maniera certosina. Il model-
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La strategia
Il primo diesel
arriva solo nel 2008

Sempre determinata nel produrre
unicamente propulsori alimentati

a benzina, Subaru ha per molto tempo
ignorato | motori diesel.

Un atteggiamento che cambia, perd,
nel 2008 quando compare un quattro
cilindri boxer di due litri, il “sus®
quattro cilindri a gasolio,

che mantiene inalterata

la tradizionale impostazione a cilindri
contrapposti. Si tratta di un 2000

cc da 150 Cv, con potenza uguale

alla versione benzina di pari
cilindrata. Per farne apprezzare

in tempi brevi le prestazioni

¢ I'affidabilita, la Subaru organizza

in Halia la Impreza Cup diesel, ovvero
un camplonato riservato proprio

alla versione della Impreza a gasolio.
Il turbodiesel Subaru mantiene anche
nella versione stradale, infatti,
I"'impostazione tipica del motori
progettati dalla marca delle Pleiadi,
con accelerazioni ed erogazione

di potenza simili, & in taluni momenti
perfino superiori, alle prestazioni
fornite dal sue omologo a benzina.
(Nella foto la Forester diesel)

lo di primo piano col tempo diventa, quindi,
I'lmpreza. Questa berlina a tre volumi, che na.
see nel 1993, trova subito la sua consacrazio-
ne nelle competizioni, sostituendo la Legacy.
Da guesta, |'Impreza eredita una nuova gam-
ma di motori EJ, che sostituisconeo | preceden:
ti EA. L'architettura meccanica di base € la $0-
lita: motore boxer longitudinale & trazione in-
tegrale, sospensioni anteriori McPherson e po
steriori a quadrilatero deformabile. Questa so-
iuzione permette di avere una disposizione
simmetrica degli organi meccanici ed un ban-
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Subaru

centro molto basso, 1. La Legacy
caratteristica che si Clem:epr. debutta
traduce inminorerol. A salone dell'auto
i it di Detroit del 2009
0 & sopratiutio vi- - 5 gjj interni
brazioni ridotte del  aweniristici
rmotore, La pid sporti-  della Subaru Gde
va delle Impreza, la ;'“g:g dTII 2007

F . aglio
WRX STI, la versione del frontale di una
stradale derivata da Impreza WRX
quella che vince nei  del 2001
rally arriva ad avere
potenze fino a 300 Cv.

OLTRE LE COMPETIZIONI

La sua ultima serie arriva nel 2007, quando
I'lmpreza diventa una due volumi e ricomin-
cialascalata a quel titolo mondiale che smet-
te di inseguire |'anno successive, con la ri-
nuncia ufficiale alle gare del WRC a causa del-
la crisi economica maondiale, Facendo un pas-
so indietro, & del 1995 un'altra svolta epocale:
arriva la Samba EV, primo veicolo elettrico del
marchio Subary e capostipite di una serie di
veiceli a zero emissioni proposti col nuove mil-
lennio dalla Subaru, che "anne dopo congui-
sta anche altr traguardi. Come quella di un ri-
ciclaggio completo delle proprie vetture, in to-
tale rispetio ambientale, ma soprattutto quel
lo della definitiva consacrazione mondiale, an.
che in conseguenza della decisione di dotare le
proprie auto della trazione integrale di serie sui
principali mercati. L'altra grande rivoluzione
arriva nel 2007, col debutto al salone di Fran-
coforte del primo motore boxer a gasolio rea-
lizzato dalla Casa delle Pleiadi, che va ad equi-
paggiare la Qutback wagon. Una scelta e una
storia che proseguonc tuthora, con modell
apprezzati ad ogni latitudine, che si chiama-
no Forester, Qutback, Legacy, Tribeca e, natu:
ralmente, Impreza.

e

Mavrizio Caldera

www.subaru.co.jp
Subaru Bldg., Tsunohazu, Shinjulu-ku
Tokyo, Giappone
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LA TECNOLOGIA
Il progetto BY Tribeca

Una delle massime espressioni di lusso
¢ tecnologia della Subaru & il modello
progettato per gli Stati Uniti, la B9
Tribeca (nella foto) & un Suv che pud
ospitare 7 passeggeri su 3 file nei suoi 5
metri di lunghezza. La linea della prima
seric lascia perplessi gli iraliani,

che si riconoscono di pit nella seconda
generazione, grazic alla rivoluzione
delle forme anteriori, di gusto pii
europes per la calandra ad andamento
orizzontale. Anche sulla B9 Tribeca

il propulsore & il consueto Boxer,

ma & un sei cilindri di 3 litrn con testate
a 24 valvole ¢ 250 Cv. L'auto monta
un cambio a 5 rapporti
automatico/sequenziale ¢ 'immancabile
trazione integrale. La parte meccanica,

infatti, € I"altro fiore all’occhiello nato

¢ cresciuto nella piicala rradizione
Subaru, capace anche stavaolta, di elevate
prestazioni e piena di elementi dedicati
alla sicurezza, con 'adozione dell’Abs
con Ebd, nonché un sofisticato sistema
di stabilita Vdc. Questo modello rientra
in un accordo nato al tempo

della collaborazione con GM

per la proeduzione abbinata di Suv

con i marchi Subaru ¢ Saab.
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360

Produzione 1958 - 1971
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriolet

La 360 prende il nome dalla cilindrata ¢
si mette subito in evidenza per essere una
delle auto pil piccole al monde. Prima
vettura prodotta dalla Subaru, ha un peso
inferiore alle 1.000 libbre (circa 450
chili), che le consente di non sottostare ad
aleun vincolo in merito alla sicurezza,
Risponde alla imposizioni governative
sulle kei car, le piccole volure per la
motorizzazione di massa in Giappone.
Soprannominata Coeccinella,  la prima
kei car con quattro ruote ¢ 4 posti.

Il matore, a 2 cilindri ¢ 2 tempi, richiede
una lubrificazione separata, ma nel 1964
adotta un sistema di miscelazione
auromarica con un serbaroio sorto

al cofano. Adotta un cambio manuale

a 4 marce, ¢ debutta anche in una
versione potenziata, a 25 ¢ 36 Cv, dotata
anche di un alimentazione con due
carburatori (optional).

1. La 360 & la prima automobile costruita
dalla Subaru
2. Gli interni della 360 SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza .........cccoeeneneeneen. M 2,990
Larghezza...........cccreeenannnnnes 111 1,300
ARBZZA..........ccosmmssinesrerscee. M1 1,380
N PORITE: v st £
Versioni particolari PESDcommmmmsssssrsmmnniscs 808 KE
i = MOTORE
Dal progetto originale della 360 Cilimsra?: mnEb;EiElz:
prendono forma diverse varianti, L | ] T e e b
dalla station wagon {Custom) POMBDEE ... i LB CW
alla cabriolet, oltre a due versioni 5 TRAZIONE P
ed 55 Junior con motore pin e
efficiente ¢ un incavo sagomaro CAMBIO ..........ccoonerreriernr & MaAFCR
sul tetto per fissare la tavela da surf. . FRENI
Dal 1961, entra in produzione anche ANtEriore .........coveeesnennenn @ tamburo
il Sambar, un micro furgone LE VERSIONI i Posteriore ..........cccornnneene. @ tamburo
tuttodietro che ottiene subito Modello Produziont | yELOCITA MASSIMA........ 91 km/h
un buon successo in Usa, dove Motore da 16 Cv 1958 - 1970 DRET
ne vendona 10,000 esemplari. Motore da 25 Cy 1970 - 1971 0 vssnrsssnsssssiissrssssnion: I
Motore da 36 Cv 1970 - 1971
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1000

Produzione 1966 - 1973
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Con la 1000 nasce quel motore boxer

le cui evoluzioni divenrano

una caratteristica tipica delle Subaru.

La 1000 perd & anche la prima vertura
della Pleiadi a motore e trazione
anteriore. Lo schema del motore

& ispirato dagli studi compiuti dagli
ingegneri giapponesi su Porsche,
Volkswagen e perfino Chevrolet Corvair.
Da queste idea del boxer, anche se
raffreddato ad acqua e alimentato con
due carburatori, abbinato a un cambio
manuale a 4 marce. [ freni sono

a tamburo sulle 4 ruote e le sospensioni
a ruote indipendenti. La prima versione
ha due porte, ma gia lo stesso anno arriva
la berlina 4 porte, ¢ successivamente una
station wagon. | motori intanto crescono
di cilindrara e potenza. Al 1000
originario da 56 Cv si sostituisce un 1100
da 62 Cv e quindi un 1300 da 80 Cv.

1. La versione berlina
a 4 porte della 1000 prodotta SCHEDA TECNICA
dal 1966 al 1969
2. La 1000 & la prima vetiura DIMENSIONI
della Subaru con motore @ trazione Lunghezza ...........covonnsnenense. M 3,930
anteriore Larghezza........ccccunisnieeee. M 1,480
FLUTT - = PO | 1 i
BOST. i d
LE VERSIONI BORTE: et
Modello Produzione PESO......oommismminsinisnsnnsnsnnss G0 KE
Berlina 2 porte 1966 - 1969 MOTORE
Berlina 4 porte 1966 - 1969 Alimentazione ................... benzina
FF1 Star 1970 - 1971 Cilindrata......cccccnmisvismsennsans: FIT €6
FF1 1300G 1971 - 1973 | Ry 7 [ e sl |
11, - R — L
FOCUS TRAZIONE .............cco.c..... @nteriore
Trazione integrale CAMBIO .............c.ccoorcr..o.... & MEFCE
FREMNI
Nel 1970 la 1000 station wagon & la prima Subaru che pud passare Anteriore............... .... 3 tamburo
da trazione anteriore a integrale. 1l sistema con la trazione posteriore inseribile Posteriore ...............o....... @ tamburo
accompagna pii modelli nel corso degli anni, realizzato semplicemente VELOCITA MASSIMA....... 140 kmvh
aggiungendo un albero di trasmissione ¢ il differenziale posteriore con i realtivi PREZZO d
semiassi. L altezza dal suolo viene aumenta di 20 millimerri. usisssesenarsnsiamsssssensansssnastsass
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R2

Produzione Dal 1969
Carrozzeria Berlina

Unauto dalle due vite, che inizia la sua
carriera di “k car” sostituendo nel 1969 la
340 da cui riprende motore ¢ trazione
posteriore. Ha subito successo con 25.000
ordini in Giappone nel primo mese di vita.
Nel 1971 adotta un motore raffreddato

ad acqua e I"anno dopo esce di scena. A Wﬁm

distanza di 32 anni, nel 2003, la stessa —

denominazione viene ripresa per una l_# W

piccola auro equipaggiata con una | .'"f /////////////// w
MECCANICA 3 trazione anteriore ¢ proposta :

in tre versioni. Il 4 cilindri di quest'ultima Vs
di 658 cc, infarti, si pud avere con un -
albero a camme in resta, due alberi ¢
fasatura variabile oppure sovralimentato
con un compressore volumetrico e
intercooler ed ha potenze comprese tra 45
e 64 Cyv, Il cambio & manuale o Cvt a
variazione continua. In Giappone &
disponibile a trazione anteriore o

integrale,
1. Vista posteriore della R2 nella prima
edizione: le vistose feritoie sul cofano
servono per facilitare il rafireddamentro SCHEDA TECNICA
del propulsore montato posteriormente DIMENSIONI
Z. L'abitacolo della R2 Lunghezza .......ccccccciiinnvveec.. m 3,000
Larghezza........conseennnnnnes: M 1,300
T e m 1,350
POSTI 4
PORTE 3
FGCUS FESG ||||||||||||||||||||||||||||||||||||| 46” kg
La nuova R2 del 2003 MOTORE
Alimentazione ........weeeee.. DEAZINA
] : ; Cilindrata............................. 356 e
La differenza pi grande tra la prima ||| .
e la seconda generazione non &, come Potenza ... 27 GW
"m"'"fh"" da e nella tecnica. TRAZIOME ......v.erevennmrnees posteriore
Perché questa & un‘evoluzione logica
legarta ai tempi. Il design, invece, L 4 marce
anche se dipende dalle tendenze FREMI
del periodo, mostra un deciso Anteriore ... @ tambura
spostamento di impostazione, Posteriore .....ccccueiersniee.. @ tamburo
f.-l:]i{l':;l 51 deve Wprﬂﬂl:ﬂﬁ alla pmi::ionc LE VERSIONI - VELOCITA MASSIMA...... 110 km/h
del motore trasferito all'asse Modello Froduzione S 4
anteriore, [ Serie 1969 - 1972 IR
I1 Serie dal 2003




Leone

I modelli

Produzione 1971 - 1994

Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon - Pick up

Con il nome Leone nel 1971 debutta una
berlina compatta che passa il testimone

dalla 1000 alla Impreza. MNasce con

trazione anteriore, ma passa ben presto
all'integrale e ed & spinta da morori boxer.
Conservando la rendenza di produrre pii
carrozzerie dello stesso modello, la Leone

conta oltre a quella berlina, station

wagon ¢ coupé anche su una versione
pick up gid dalla prima generazione. |
motori sono fuiti a benzina, con cilindrate
di 1100, 1200, 1400 ¢ 1600 cc ¢ porenze

da 53 a 2 Cv, abbinarti a cambi

meccanici a 4 o 5 rapporti oppure ad un
automatico a 3 marce, Con la seconda

generazione, sono invece disponibili solo
un 1,6 ¢ un 1,8 litri ¢ appare il riduttore
al cambio. Con "ultima serie si aggiunge

anche il dispositive Hill Holder che

impedisce alla Leone ["arretramento nelle

partenze in salita.

FOCUS

Mel 1980 nasce la 5T, Subaru
Technical International, sigla che
caratterizza alcune versioni,

e il marchio auto della Fuji Heavy
Industries inizia a partecipare

foto) ¢ coupé, fino al 1989, Da
allora la sigla 5T1 indica i modelli
Subaru ad alte prestazioni con
caratteristiche vicine a quelle delle
verture da rally.

ai rallies con la Leone berlina (nella
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1. La versione station wagen della Leone
2. Nelle varianti pid evolute la Leone

& equipaggiata con una trazione integrale
accoppiata a un cambic a 5 marce

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1971 - 1981
IT Serie 1979 - 1989
I Serie 1984 - 1994

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......ccerrvvreennanss M 3,990
Larghezza .......rveesnensssrernns 11 1,500
AIBZZA . iinrsnsssnnssnsrrrnssnnnsss M1 1, 380
PRBRTE it _—
PESO ...ovressssssrsmmsssmssssssenseeee 775 K
MOTORE

Alimentazione .......ecceeseenn.. DENZINA
CHIndrata....cooineersmsnsancnes 1L1TE GG
£ | [ x| L, B 4
POtenza ....ccconimmmmmmsmmsansnnssanees 68 GV
TRAZIOMNE .......cccccccvnnnn... anteriore
CAMBID ......ooiermmssisineneess & MAarce
FREMNI

Anteriore .....ccceceviseenrrene... @ tamburo
Posteriore .........cccosvveeen.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA 150 kmsh
ol 31 L — | | |
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E10/Domingo

Produzione 1983 - 1988
Carrozzeria Monovolume

D'omingo in Giappone, ma anche Sumo,
in Europa, & nota come Libero oppure

E10 o 12 a seconda del morore.
E I'erede della Sambar rispetto
alla quale ha una carrozzeria

caratterizzata dal frontale allungato

e il paraurti posteriore pit grande.

E equipaggiata con lo stesso motore

a 3 cilindri della Justy, disponibile
con cilindrate di 997 e 1189 cc.

Quest’ultimo & abbinaro ad un cambio

meccanico a 5 marce oppure a una

trasmissione automatica Cvt a variazione

conrinua. La trazione & posteriore,

ma tramite un pulsante posto sulla leva
del cambio la coppia motrice pud essere
trasferita anche alla ruore anteriori.

Ha un abitacolo spazioso in grado

di accogliere fino a sette persone disposte
su tre file di sedili ma il vano bagagli

& quasi inesistenie,

FOCUS 3
La seconda serie

Mel 1994 il "microvan”
della Subaru viene ripresentato
completamente ristilizeato nella

la carareeristica conformazione
a uovo in favore di una linea
pit squadrata; vengono inoltre

Il motore a tre cilindri

linea ¢ aggiornato nella meccanica.
La carrozzeria monovolume perde

adottati robusti paraurtisporgenti:

& ora a iniczione ¢ sviluppa 64 Cv,

1. La Domingo, disponibile a seconda

delle versioni con una trazione integrale

@ un cambio automatico Cvt

2. Il frontale della Domingo & caratterizzato
dai gruppi ottici di ferma rettangolare

LE VERSIONI
Modello Produzione
I Serie 1983 - 1994

Il Senie 1994 - 1998

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI

LUNEREZZE ...ccocvvcnerivnnnennnnes M1 3,410
Larghezza........cimvneieniennns m 1,430
AHEZZA ....cccnniinnnmsssmsnaansanes T 1 ET0
PORTE.........cooionmsnsmmmsssssssess .5
MOTORE

Alimentazione ......c...eovee.. DENZING
Cilindrata........ccoceeccenessrreee. 397 €C
el | |71 [ e ar P w3
[ e -1, £ R -1 3
TRAZIONE.............co00eveeeo- INtEEFalE
CAMBIO................cocen... aUtomatico
FREMI

ANtEriore ..., @ diseo
Posteriore......... .... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...

... 130 kmh
md




Justy

| modelli = Subaru

Produzione Dal 1983
Carrozzeria Berlina

Ha una vita a puntate la piccola Justy.
Dal 1983 viene costruita in Giappone,
equipaggiata con un 3 cilindri a benzina
di 1000 cc da 63 Cv impiegato anche
sulle prime versioni del minivan Libero.
Inizialmente dispone nella meccanica di
una trazione anteriore, mentre dal 1988
viene dotata di una trazione integrale ¢
nel 1995 arriva la seconda generazione,
prodotta anche come Suzuki Swift ¢
costruita in Ungheria con una carrozzeria
berlina 2 volumi a 3 o § porte. Quindi
nel 2001 arriva un nuovo motore a 4
cilindri di 1298 cc da 85 Cw. La terza
generazione esce nel 2003 e si chiama
Justy ma anche G3X e anche questa & un
clone della corrispondente generazione
della Swift. 5i arriva cosi al 2007, con un
altro cambio di generazione derivata
perd dalla Daihatsu Sirion e dotata di
trazione anteriore,

FOCUS
Un'auto jolly

Mella corso della sua vita la Jusey &
stata oggerto di diverse joint venture
fra costrurtori, fenomeno
carareristico delle minicar made

in Japan prodotte in grandissimi
numeri. Il progetto della versione
2007, infart, risulea comune

a corrispondent modelli di aliri
marchi: come la Daihatsu Sirion, la
Toyora Passo (nel mercato
giapponese) ¢ persing la Perodua
Myvi prodotta in Indonesia.

1. La Justy & prodotta dalla Subaru dal 1983
e dal 2007 & offerta con delle motorizzazioni

bi fuel benzina-Gpl

2, La versione a trazione integrale del 1988

! L' Automaobile

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
| Sl_:r'u_.: 1983 - 1985
1l ,‘:r_:ru__- 1995 - 1999
I Serie 2003 - 2007
IV Serie dal 2007

SCHEDA TECNICA (1995)

DIMENSIONI

Lunghezza ........cceemeneeensnness 11 3, 700
Larghezza............c..ccnenneen.. 1 1,540
Altezza...........cccoevnisnsvsveee. M 1,350
BORTE .o iinm L
i 310 ————— - 1 ) ]
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........ccccoeiiiiseennees 1188 £
| ][5 e P—— |
Potanza............ccccoccuimmmemesnanes 785 GU
TRAZIOME..............c.coc..... integrale
CAMBIQ .............c.corerememnenn. 3 MIAFCE
FREMI

Anteriore ... 3 diSc0
Posteriore ..........ccmmue. @ tambiira

VELOCITA MASSIMA...... 155 kmv/'h
PREZZIO ........s.en. Lire 22,022,000

111




112 L' Automaobile Subaru = | madelli

1. La quarta edizione della Subaru
Legacy presentata nel 2003

2. Una versione station wagon del 1991
3. La Legacy berlina del 1389,
commercializzata nel solo mercato

giapponese

Legacy

Produzione Dal 1989
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Legacy debutta nel 1982 sul mercato
giapponese ¢ Manno dopo sugli aleri
mercati, Nella prima serie adotta delle
mororozzazioni di 1,8 ¢ 2,2 litri da 103 ¢
136 Cv e succesivamente anche un 2 litri
in versione aspirata da 115 Cv o turbo da
200 Cv. Tutti i propulsori sono di tipo
boxer associati a una trazione integrale
permanente, salvo quello di 1,8 litri con
trazione anteriore. MNel 1993 arriva la
seconda serie, modificara soprattutto nei
maotori. Mella gamma appare, infarti, un
2.5 litri da 150 Cwv, mentre nel 1996
debutta la versione Qurback con maggiore
altezza da rerra. Con la terza serie cambia
Iestetica e arriva un nuovo aspirato a &
cilindri di 3 litri da 209 Cv. Altre
maodifiche estetiche e funzional portano
alla quarta serie che nel 2008 &
cquipdggiata con il primo propulsore
boxer turbodiesel Subaru,

SCHEDA TECNICA (1999)

DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccccoceeeee. M 4,600
Larghezza......ceeemnsersnssnnnees M 1, 700
VLT - 7 TP | | B 1. 3 |1 ]

1 o EUR———— ] 1
MOTORE

FOCUS

Dotaziol ni_hf' tech

delle immagini & affidara

LE VERSIONI

Alimentazione ........
Cilindrata......ccocuen.

ANteriore ...commmsanisnes

cnenennenss DENZINA
SRR . - T X 7

Dal 2008, le Legacy per il mercato ] 11171 ] o [P TORORR . |
interno dispongono come optional Potenza........ccreceminsnniirnnnnes 125 CW
dello EyeSight Plus, un sistema TRAZIONE........oooooooo.o...... integrale
di telecamere poste in corrispondenza

ded retrovison che controllano I'area CAMBIO ...coosnrrmnssnaisinnenns: 5 MaNce
circostante la vettura, L'analisi FREMI

cnennenes @ AISCO

a un computer che riconosce Modello Produzione POSEEriore ..cceiesivirssscesnss @ AiSCO

gli ostacoli ed evenruali situaziond [ Serie 1989 - 1993 VELOCITA MASSIMA...... 188 km/h

di pericolo e, se & il caso, interviene 1 Serie 1993 - 1998 :

artivando i freni. 111 Serie 1998 - 2003 PREZZO................ Lire 42.800.000
IV Serie dal 2003
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Alcyone-SVX

1. La Sub Al rodotta
Produzione 1991 - 1996 dal 19‘;1 ::ulg;srmn ;
Carrozzeria Coupé 2. La versione SVX

3. Gli interni della Alcyone

Disegnata con la collaborazione Giugiaro,
I'Aleyone & la prima sportiva di classe
elevara ad essere venduta sul mercato
americano ¢ in Europa. 1l nome si riferisce
alla srella pit brillante della cosrellazione
delle Pleiadi, le stesse raffigurare sul logo
Subaru. Ha un motore boxer 6 cilindri

di 3,3 litri da 230 Cv. Dotato di un
cambio automatico, questo potente boxer
€ accoppiato a una trazione integrale

(una trazione anteriore € in vendita

solo per due anni), con due sistemi diversi
per i vari mercati in cui viene venduta.
Per il solo mercaro interno viene prodotea
una versione a 4 ruote sterzantl.

La successiva evoluzione, che assume

la denominazione SVX si distingue

per il design coraggioso e avveniristico

e per la configurazione coupé a quattro
posti; 8 tratta di una sportiva decisamente
all'avanguardia.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......c.coceeciianis. M 4,620
Larghezza......cccocecnssisrres. M 1,770
Altezza............cconceimicsnnanss M 1,230
POBT: ... cosiinmsinnnn i 242
PORTE .........cciciiiiicias il

PESO...coovrocsensrsensssnsnennes 1624 kg

FOCUS e _
Un motore dai mille usi

MOTORE

Alimentazione ...........

ceneeeee. DENZINA

Cilindrata.........c..cccconivenen. 3318 cE
I v s missinissumeaismanassvssst D
1l potente sei cilindri Subaru viene Potenza.......cuimseresssennsnns 230 GF

utilizzato anche per alcune
applicazioni estemporanee: A causa
della sua conformazione boxer pud

TRAZIONE...........
CAMBIO.........c.cce.c.

.............. integrale

F——

per esempio sostituire il motore FREMI
originale del pulmino Volkswagen Anteriore .........oinivreneensss @ AiSCO
Bulli {nella foto) nelle elaborazioni Posteriore ........cccooiiiisnnne.. @ disco

piti spinee. In aleri casi & urilizzato
per equipaggiare aerei di piccole
dimensioni ed elicotreri.

VELOCITA MASSIMA...... 235 km/h
PREZZO................ Lire 91.120.000
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Impreza
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Produzione Dal 1993
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Forse nemmeno i pit entusiasti tra gli
ingegneri Subaru credono di essere sul
punto di generare un fenomeno sociale ¢
sportive quando progettano la Impreza.
Eppure dal 1993 la compatta delle Pleiadi
arriva su quasi rueti i mercati del mondo,
vinge per tre volte consecutive il Mondiale
rally, con la berlina, e si coniuga in tre
varianti di carrozzeria: berlina 3 volumi 4
porte, station wagon (commercialmente
denominata Sport Wagon) e coupé (non
importata in Italia). Molt § motori montati
nel cofano delle tre generazioni, dal 1.5 fino
al due litri turbo da 280 Cv o dal 2500 che
ne eroga 230, E , dal 2008, anche il boxer
diesel, che arriva mentre la Subaru annuncia
il proprio ritiro dal Wre ¢ la partecipazione
ai rally continua attraverso privati e le filiali
nazionali. L'lmpreza pii significariva &
guella della seconda generazione (2001-
2007), quando I"auto cambia look, diventa
pin grande, rigida ¢ reattiva. Diventa perd
anche pill pesante e molti “fanatici” di
questo modello la guardano con diffidenza,
favorevoli ancora alla serie precedente.
Scompaiono coupé e station wagon e la
calandra riprende il design ad ali di
acroplano visto sulla Tribeca. Intanto, alla
fine della vita per la seconda serie Impreza,
Subaru presenta la nuova versione della
WERX GTI 2007, direrta concorrente

della Mitsubishi Evo, con cui si batte nei
rally prima del ritiro. La terza generazione
della Impreza segna un distacco netto con il
passato per la carrozzeria a due volumi con
portellone meno personale rispetto alla
precedente, ma anche per la gamma motori
interamente rivista. Prestazioni di Alievo, in
opni caso, anche per il modello 2008, che
ha la massima espressione nella 2500 WRX
St RD da 300 Cv con cambio a 6 marce,
mentre le altre versioni vanno da 107 a 150
Cv, equipaggiate con cambio manuale a §
rapporti con Dual Range, comprese

le versioni bi fuel. Fanno eccezione le diesel,
che hanno lo stesso cambio meccanico

a 6 rapporti.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......ccocveviisrinene. M 4,370
Larghezza.........ocoicininee. M 1,700
AltezZa......oonmssnsinnssrineses M 1,810
PESD.....cccccmmmmnnnns . 1.184 kg
MOTORE

Alimentazione ... DBNZING
Cilindrata.......cccccinniicnee. 1820 cc
e | [ e PPN TER N P
G| e R e e e e 103 Cv
TRAZIOME.......ccccomsrirennee. integrale
CAMBID.........ccoovvrrercrsnnss: 3 MAFGE
FREMI

Anteriore ...
Posteriore .........cceeees

cnminnnssmansnns & A 1500

—— X T

VELOCITA MASSIMA...... 177 km/h

PREZZO......comue

.... Dollari 10.900

LE VERSIONI

Modello Pmdu:innq
I Serie 1993 - 2001
[l Serie 2001 - 2007
I Serie dal 2008

LA TECNICA

Protagonista anche nel settore
della doppia alimentazione,
Impreza 2008 pud contare

su due versioni bi fuel alimentate
benzina/Gpl.

Queste sono equigaggiata
con i motori di 1,5 e 2 litri

da 107 e 150 Cv che
garantiscono emissioni contenute
& sono accoppiati al cambio Dual
Range con un riduttore su tutti

& cinque | rapporti.
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1. La Impréza & il modelle con cui la Subaru
vince per tre volte consecutive || Mondiale rally
2. Il frontale caratterizzato dalla presa d'aria DIMENSIONI
sul eofano per I"alimentazione Lunghezza..........ccooieiaes m 4,410
3. L'ahitacolo della edizione 2008 LargRezZZa .....coosmssssssnssmssssasssss M 1, 7 3
equipaggiato con sedili sportivi aveolgenti AleZZa ........o.coonimmmmnmmnnsrermmenennns B 1,875
BRSTL: oo i sl s s 5
T R g s 1.450 kg
MOTORE
FOCUS . . i
' Alimentazione.......cccmmmn, benzina
2.5 WRX Sti RD Cilindrata ....c...cccncicicanirenn. 2857
L] T I . St |
L'esperienza agonistica della Subaru Potenza ..........ceienmmssssisnennenn 300 Cy
influenza lo sviluppo teenico della LLLLrALe L | SRR — integrale
Impreza. La versione 2.5 WRX STIRD  CAMBIO ............ccoccccciivvineee.. 6 marce
da 300 Cv & infarti equipaggiara FRENI
con soluzioni simili a quelle utilizzate ARLEFIOre ..o @ DiS€O
sulle verture da rally. Come ad esempio PUEtE“DFF' .................................. a disco
il sisterna di controllo della trazione VELOCITA MASSIMA ........... 250 kmsh
integrale permanente. PREFED...........occcvvweviinnns Euro 46.700
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Forester

Produzione Dal 1997
Carrozzeria Suv

La Forester & una sport utility che deriva
dalla concept car Sutoriga presentata nel
1995 al salone di Tokyo. In Giappone la
versione definitiva debura nel 1997 ¢
sugli aleri mercati Panno dopo. Utilizza il
pianale dell'Impreza e tra le
motorizzazioni anche il morore di 2,5 lierd
boxer da 163 o 210 Cv accoppiato a una
trazione & integrale grazie alla quale &
capace di affrontare anche fondi staradali
particolarmente sconnessi. La seconda
generazione & disponibile nelle versioni X
¢ X5 e si distingue dalla precedente per gli
interni ridisegnati ma soprattutto per la
meccanica: la trazione infatti viene
migliorata con differenziale autobloccante
centrale ed & disponibile un cambio
automatico. La terza generazione adotta
invece un nuovo boxer diesel di 2 lieri da
150 Cv ed & caratterizzata da alcune
maodifiche estetiche.

FOCUS )
Versione sportiva

Derivare dalla Impreza significa
anche trarne una versione super
sportiva. Sul pianale della Subaru,
Forester, infarti, viene montato
anche il 2500 turbo intercooler
della WERX STI con 315 Cv,
abbinato a un cambio manuale

a & velocitd, per dar vira

ad una versione realizzara in pochi
esmplari caratterizzata anche

da un assetto modificato

con cerchi da 18 pollici.

1. La terza generazione della Forester
equipaggiata con un propulsore boxer diesel
da 150 Cv

2. Nella parte posteriore la Forester

& caratterizzata da un grande portellone
che chiude un bagagliaio della capacith

fino a 1.300 litri

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 1997 - 2002
Il Serie 2003 - 2008
I Serie dal 2008

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUNERBZZA ..overermssasssrerenensss M 3,450
Larghezza.......ccoocnimmssnnnsnns m 1,730
ANEZZA.......cceeeceenssnarereeneese: 11 1,650
00 ) o]
o] o J—— o F -
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......c.cconenrrinminnenn. 1820 €
0 | ) [ e e m . |
Potenza....ccoommeemessninees 103 C¥
TRAZIONE..............cccnmeee. INt@grale
CAMBID ........ccoieeeicissssiseess: 3 MATCE
FREMI

L 11 - - | [ 1~
Posteriore ... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 177 kmi/h
PREZZO................ Lire 31.600.000




Pleo
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Produzione 1998 - 2007
Carrozzeria Monovolume

Masce contemporeneamente alla revisione

Fl 5 i
della normariva giapponese sulle “k car™,

le auto comparte che godono di particolari

aggevolazioni fiscali. La Pleo, infarti, nei
suoi 3,39 metri ospita 4 passeggeri ed &
spinta da un propulsore di 658 cca 4
cilindri, con potenze da 45 a 64 Cy,
abbinato a un cambio i-CVT

£ a una trazione integrale o anteriore.

La vira della Pleo si articola su 4
generazioni ¢ numerose versioni. Termina

nel 2007 ¢ in Giappone, unico mercato su

cui viene venduta, & disponibile anche
succesivamente un piccolo veicolo
commerciale derivato da questa berlina.

Sostituisce la Vivio nel 1998 ¢ deburta sul

mercato nella versione MNesta, cui si
aggiungono quasi subito la LS ¢ la LE.
Vengono pai lanciate fino al 2003 alore

varianti di questa vertura come la Niccoro,

la Awd, la Limited RS e la Nesta G5,

FOCUS
Il motore

Il propulsore di 658 cc della Pleo
& un esempio di quante
configurazioni $i possano ottenere
dallo stesso motore, E disponibile,
infatti, con uno o due alberi

a camime in testa e in versione
aspirata o turbo. Collegato

a una trazione anteriore o integrale
¢ a un cambio automatico

a variazione continua

oppure manuale a 5§ marce.

1. La Pleo, piceola monovolume Subaru
a 4 posti venduta nel solo mercato glapponese

2. La Pleo Nesta del 2005

LE VERSIONI

Modello Produzione
Mesta 1998 - 1999
Miccoto 1999 - 2000
Awd . 2000 - 2007
Limited FS 2003 - 2007
Mesta GS/RS/LS 2003 - 2007
Special 2003 - 2007

| L'Automaobile
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S

. 1
SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...........ccocoeernee.. M 3,390
Larghezza ............ccceceinisnnee: M 1,470
Altezza.........cccccecccvvninnrneee.. M 1,570
PERD. ... S R L RE
MOTORE
Alimentazione .......cccccooeee... BBNZINA
Cilindrata............ccccceeeeeene.. 658 £
Gl s Y
() 1 - R | | v~

TRAZIONME .......cocuiuiine
CAMBIO .....cciiiiiiiiniiinnns

FRENI

ANTEFIONE ......cooommiremmesessss
Posteriore ........

VELOCITA MASSIMA
PREZZO ... ceeeeesssessveresmssmssnins

... anteriore

.. 3 marce

... adisco
... @ tamburo

...... 130 kmsh
nd
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R1

Subaru * | modelli

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Berlina

Il 2004 si rivela importante per la Subaru
nel settore delle piccole. Debuttano,
infatti sia la R2, sia la R1: ovvero

una YErsione a passo accorciato

e due sole porte della prima, riservara
al solo mercaro interno. Derivate
entrambe dalla precedente Vivio,
appartengono alla caregoria delle city
car. Grande tecnologia, design al limire
della concept e un abitacolo flessibile
come quello di una monovolume,
questa la linea guida seguita dai
progettisti per la realizzazione della R1.
§i tratta di una verrura a due posa
malto flessibile grazie ad un sistema

di azionamento della pancherra
posteriore, normalmente riposta

per lasciare spazio ai bagagli,

ma pronta ad essere estratta per osiptare
altri due passeggeri. Nella meccanica
dispone di un motore a 4 cilindri
bialbero di 660 cc, doraro di un sistema
di distribuzione con fasatura variabile
delle valvole. Al lancio questo propulsore
& disponibile in una sola declinazione
di potenza, ma dal 2005 i cavalli
crescono da 46 a 54 per poi arrivare

a 63 in una versione sovralimentara
con turbocompressore ¢ intercooler.

La trazione & anteriore o integrale

su turte le versioni. Il ttto si traduce

in un consumeo medio dichiarato

di 24 chilomerri al litro, otrenuto
anche grazie all’orumizzazione

di molte parti meccaniche, come

il cambio a trasmissione continua

i-Cvt (& disponibile perd anche

la versione con cambio manuale

a 5 marce). La R1 & parte integrante
della piccola famiglia di verture

di cui fanne parte anche la R2

e la Stella: una 5 porte di 3,28 metri
con carrozzeria da monovolume.

Turti i modelli atmali derivano

dalla precedente Vivio (1992-1993),

gia motorizzata con il 4 cilindri di 658
ce, in una versione turbo da 52 Cv,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ....coonnnmmnnnnns M 3,280
Larghezza......ccoccmivuveenn.. m 1LATO
F Y T PO— e % 1)
(201 L[| P 2/4
PRI i iiviniinans s b saan maman p s o AL R A R 3
P ey e . 800 kg
MOTORE

Alimentazione ..........cceeee... DENZINA
Cilindrata......c.ccnmeiscenrrenerenns B8 €
[ | e e e, |
(2] (] | = [P . |- "
TRAZIOMNE ........ccocmmmenannne, @Nteriore
CAMEIO........cccccimiiinnnn. automatico
FREMI

ANREIIONE ovvvcessmssssssinsasansss 3 DISCO
Posteriore ... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 130 km/h
PREZZO........ccooue... YEn 1.233.750

LE VERSIONI
Modello Produzione
I 5ene dal 2004

Prototipo elettrico

2008
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LA TECNICA

Particolarmente curata nella

sicurezza passiva, la R1 adotta

una scocca molto leggera

ma alle stesso tempo in grado

di assorbire elevati livelli

di energia cinetica in caso

di impatto. Per la massima

protezione degli occupanti,

gur trattandosi di una city car,
poi dotata di particolar)

tecnologie come la pedaliera

che si sgancia negli urti frontali.

1. La R1, mini car della Subaru dotata
di un abitacolo in grado di accogliere

quattro persone

2. La R1, presentata dalla Subaru

nel 2004 ed equipaggiata all’esordic

con un motore da 46 Cv

3 Il frontale della R1 & caratterizzato

dalla calandra divisa in tre parti

DIMENSIONI
Lunghezza.............oeicenncassiene. M 3,280
Larghezza ..........crmnrmmmnnssnsenens M 1,470
ARBZZA ..o eeeee e ssssanas m 1,510
PEBEY ......oicsiminminiimmarmasiriin B KR

FOCUS : i MOTORE

Il prototipo elettrico Alimentazione..........cccceoinnn... @lettrica
PORIIN - iiiisiiiiainssimnas sinsssnimsiniensss TG

Presentata per adesso come prototipo, TRAZIONE............ccccevsnvuceec.. @NteTiOre

la R1 elettrica ha un"autonomia di 80 RN st automatico

chilometri e raggiunge una velocita FRENI

massima di 100 chilometn orari. Utilizza ; :

s : BT et Anterlomes . adisco

delle sofisticate barterie agli ioni di litio R - Wt T

che possono essere ricaricare fino all*80 A

per cento in sali 15 minuti ¢ hanno VELOCITA MASSIMA............ 100 km/h

una vira superiore ai 240,000 chilometri. PREZZ0 ...ovvocvicecvveesssssssrsssesssssssssssssns nd

3
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Sunbeam

Sunbeam -+ La storia

Wolverhampton, Inghilterra
1905 - 1981

Come malti dei pio antichi @ storici marchi in-
glesi, la Sunbeam si sviluppa in fas del tutto
differenti, in un"alternanza di periodi favore-
vali e di tracolli.

Anche per la Sunbeam |'approccio alla tec
nologia della mobilitd inizia con le biciclette,
con I'apertura di una fabbrica-officina che
gia dal 1887 produce velacipedi su progetto
proprio; ne & arkefice INindustriale John Mar-
ston che coltiva la sua passione per la mec-
canica applicata assieme al cellaboratore
tecnico Thomas Cureton. | due iniziano rapi
damentea a trasterire le competenze azienda-
li verso il mondo dei motori e gia nel 1901
sorprendonc con |'ideazione di un CUriesg
veicolo con quattro ruote disposte a rombo;
gualcosa di simile alle cyclecar ma con
un'architettura del tutto differente e
un'originale disposizione dei posti su due di-
vanetti vis-2-vis ma orientati trasversalmen:
te alla strada.

L'esperimento non ha oviamente seguito
ma la valonta di produrre automobili si con-
cretizza due anni pid tardi con un modello
convenzionale. Anche guesta si rivela perd
poco piu che una vetiura spenmentale, pre-
sentata ancora sotto le insegne originarie
della John Marston Limited, date che la Sun-
beam Motor Bar Company viene ufficialmen-
te creata solo nel 1905, dopeo lo sviluppe di
un secondo progetto, siglato 12 HP, rimasto
nella storia per essere la prima vettura ingle-
se con motore a sei cilindri.

Con il marchio Sunbeam esardiSce immece mel
1906 il primo modello di successo noto ¢o-
me 16/20 HP con il quale inizia |'effettiva
produzione in serie che, nel periodo prece-
dente la Prima guerra mondiale, arriva finoa
quasi duemila vetture 'anno. Non mancana,

in questo periodo le partecipazioni a gare di
ogni genere e |a realizzazione di un modello
da Gran premio e di un veicolo mosso da un
motore asronautico a 12 cilindri.

Mel dopoguerra il ritorno alla produzicne di
vetture si accompagna a una serie di inizia-
tive industriali culminate nell’ingresso nel
consorzio anglo-inglese S.T.0. {Sunbeam-
Talbot-Darraq) che, vittima anche della crisi
degli anni Trenta, verra assorbito dal gruppo
Rootes nel 1935,

Da questo momento Sunbeam perde grada-
tamente il ruolo di produttore autonomo e si
limita a collaborare con Talbot, Humber e
Hiliman; fa ecceziong la sola spider Alpine,
presentata nel 1959, la pid celebre delle
Sunbeam d’epoca. Il passaggio del gruppo
Rootes alla Chrysler nel 1970 non fa che ac-
centuare la decadenza del marchio Sunbe-
am che viene utilizzato solo per designare al-
cuni modelli, compresa la piccola Chrysler
Sunbeam del 1977, che I'anno successivo, a
5egu|to dell’acquisizione della Chr;,rsler da
parte della Peugeot, diventa Talbot Sunbe-
am. Con la cessazione della produzione del
modelle nel 1981, si interrompe anche
I'esistenza ufficiale del marchio.

f}am'rfc' P M. Pq.‘”fgrr'ru'

1. La Sunbeam 12-14 HP del 1905,

con carrozzeria tonneau

2. La singolare Sunbeam-Mabley del 1901
3. La Sunbeam 25/30 HP del 1907,

in uno speciale allestimento realizzato
per un cliente indiano
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[.a curiosita
A 200 miglia orarie
il record nel 1926

Gia agli inizi della storia la voglia

di primato di Sunbeam emerge

con la 1000 HP del 1926, subito
ribattezzata Mistery o Slug. MNata

per stabilire primati di velocitd,

& |a prima auto che supera le 200
miglia erarie. Disagnata da Jack Irving,
CON una carrozzeria awalgante, con
muso arrobondatt e una lunga cada,

& mossa da due motori di 12 cilindri a
Sunbeam Matabele di derivazione
aeronaulica di 22444 ¢cc ciascuno,

in precedenza utilizzati su motoscafi
da corsa. Ha una potenza reale di 900
Cv (2x450). | motori sond sistemati
lengitudinalmente sul telawn, uno
davanti & I"altro dietro al pilota.

Il motore anteriore Si avwia con

un comprassore ad ara, poi mette

in moto I'altre attraverso un sistema

a frizione meccanica, bloccato una wolta
che i due maotori si sincronizzano.

La trasmissione ha un cambio a 3
marce collegato 2 un albero con due
rugte dentate che trasmettono la spinta
alle ruote posterior attraverso 2 catene,
| freni sono a tambure con servofreno

& & sospensioni a balestre, Henry
Segrave stabilisce il primo racord
mondiale di velocita con 245 chilometri
orari, il 21 marzo 1926.

e

ti'___‘ﬂ_,_‘
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12/16 HP

Produzione 1910 - 1914
Carrozzeria Tourer - Landaulet

Progercata interamente da Louis Hervé
Coatalen, la 12-16 HP & una versione pii
piccola della 16-20 HF. Anch’essa ha un
matore quattro cilindri costituito da due
blocchi di due cilindri fusi separatamente.
Il freno, con comando a pedale, agisce
sull’albero di trasmissione mentre il freno
a mano & sulle ruote posteriori. Nel 1912
la cilindrara del morore, guesta volta
monoblocco, passa a 3 lieri, Viene
aumentato il passo e la vertura diventa piti
lunga (+ 22 centimetri) e pin larga +5
centimetri). Il serbatoio del carburante,
precedentemente posto sotto il sedile
anteriore, viene spostaro tra le molle della
sospensione posteriore, consentendo cosi
di realizzare carrozzerie pit basse per i
modelli sportivi (Sporting Model)a 2,4 e
5 posti prodotti dalla stessa Sunbeam o da
carrozzieri indipendenti su telai forniti
dalla Sunbeam.

FOCUS
16 HP

La sigla 16 HP si riferisce

alla potenea, (in realta 15,9 HP)
calcolata secondo il RAC
horsepower rating, un sistema
antiquato basato su una formula
che tiene conto della capacita

di un cilindro, del rapporto

di compressione e del numero

di cilindri. A partire dagli anni Venti
la potenza viene inveoe indicara in
Bhp che si riferiscono al valore
effettivo,

s

|
g
:_-‘.'.' ey

1. La Sunbeam 12-16 HP in preduzions
dal 1910 al 1914
2. Una Sunbeam 12-16 HP del 1911

LE VERSIONI

Modello Produzione
Tourer 2.4 1910 - 1911
Landaulette 2.4 1910 - 1911
Tourer 3.0 1912 - 1914
Landaulette 3.0 1912 - 1914

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI
Lunghezza.......ccceecemennanvenss .m 3,734
Larghezza........ommmmmmnsanmmeresnn m 1,620
BIBZZA ......ovoercesncsssisssssnssamsnsansass T
POSTL: i -
o 257 o TR——————— i ]
MOTORE

Alimentazione .........ccceeee DENZING
Cilindrata.........ccccennnninnnn 2812 ce
= [ o e g |
Potenza ....ccowescsmsssnsnnnnee b GV
TRAZIONE .............oceeennnnpOStETiOFE
o1 - { [ o TR———— | - ;-]
FREMNI

T LLE o] | - PR SRRR  | |
Pasteriore........ MRS T,

VELOCITA MASSIMA.........65 kin/h

PREZZO..........cou.

weeeeee StEFling 360

T A e Pl S

i T

B 00000 " F BEEEEEERSSESEET . .. BT R o b D



20/60 HP

| modelli * Sunbeam

Produzione 1924 - 1926

Carrozzeria Touring - Berlina - Landaulet - Torpedo

Presentata all"Olympia Motor Show

di Londra del 1923 come la “nuova 207,
assume qualche mese dopo

la denominazione di 20/60 HP. E il primo
modello Sunbeam completamente

nuove del dopoguerra e anche il motore,
un 6 cilindri da 3,2 litri, & di nuova
concezione. Tre le versioni disponibili:
touring {la versione torpedo

pii economica), berlina e laundalet

(la versione pii lussuosa da 1.250
sterling). La 20/60 viene venduta

anche come solo welaio per essere

poi allestita dai pil famosi carrozzieri
del tempo. E la prima Sunbeam con freni
sulle quattro ruote e all'epoca & da molti
considerata decisamente migliore

della Rolls Royee. A parte aleuni
ritocchi estericl, rimane praticamente
immurata per tutta la durata della

sua produzione.

FOCUS
Sporting Model

Della 20/60 viene realizzara

anche una versione pia veloce

dai connotati sportivi. 5i tratta
della Sporting Model, equipaggiata
con telaio a passo pin corto

di 10 centimetri. Anche in questo
cas0 pud essere acquistato

il solo telaio che i carrozzieri esteri
utilizzano per realizeazioni
personalizzare,

LE VERSIONI

_l!'!qdallﬂ Produzione
Touring 1924 - 1926
Berlina 1924 - 1926
Landaulet 1924 - 1926

L’ Automobile 123

1. La Sunbeam 20,60 HP

con carrozzeria berlina

2. Il modello con carrozzeria torpedo,
La 20460 HP viene prodotta

dal 1924 al 1926

3. La 20/80 HP in versione landaulet

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LUnghezza .....comemeemsmsnnsnsnses m 4,648
Larghezza......coneersnrreenscnas 11 1,544
[ LT = T | |
MOTORE

Alimentazione ......cesssesseer.. DENZING
Cilindrata.....ooeeesesecsoniesseneens 181 CC
T L e PP e e )
PotEnza ....ccememmmmnnnmnsmmmnanns B3 C¥
TRAZIOMNE .....cccoiiiriinen pOEbEFiore
CAMBIO .....ccosmmsimmrmmmmsmannnnn & MAarce
FREMI

Anteriore......ccceeeevsnvvnnnn.. @ tamburo
Posteriore .......ccuesevienee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 112 km/h
PREZZO.......ccccocuinnnnnn. Sterline 950
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Alpine

1. La terza serie della Sunbeam Alpine

in produzione tra il 1963 e il 1964
Produzione 1953 - 1968 2. La Sunbeam Alpine vista da dietro.
Carrozzeria Roadster - Coupd il posteriore richiama le vetture americane
per le due pinne laterali

La Alpine & concepita allo scopo di
introdurre nella gamma del gruppo
Rootes una vettura biposto sportiva,

La prima edizione, impiegata con successo
nei rally, risale al 1953 ed é prodorta
utilizzando la stessa meccanica della
Sunbeam Talbo 90. Nel 1959 la Alpine
viene totalmente riprogettata ed &
realizzata sul pianale della Hillman Husky
in cinque differenti serie fino al 1968,
Disponibile inizialmente come roadster a
due posti e successivamente anche in
versione coupé con un hard top rigido
smontabile, nella sua seconda generazione
apre un nuovo corso stilistico per la
Sunbeam. Diestinata a fare breccia anche
nei mercati oltreoceano & infatti segnata
nella linea da un design che richiama
guello delle verture americane con la parte
postreriore della carrozzeria caratterizzata
dalle due pinne laterali.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza .........ccccnvivneeeee. M 3,658
Larghezza...........ccieenenenns M 1,524
AMBZZA........oorneemsnminsssisesmsnmsanssnasses M
FOCUS PEBD.....cocsnnminssmsrisinisamsinen I KY
La Tiger MOTORE
Alimentazione ........cc.ceueene.. BENZINA
_ _ Cilindrata......commmeismmmisssune: 1494 cc
Mel 1964, per esalrare I'immagine Gl i il
sportiva della Alpine, viene allestita POIeNZA ..cccooen e ccmmsmnssssnscnmnnans 78Cv
la versione Tiger, invariata TRAZIONE .
...................... osteriore
nell'aspetto ma equipaggiata con LE VERSIONI )
un motore 8V di origine americana. Modello  Produzione CAMBIO......ccccessviiisiinnee. 4 marce
}’1' LA ES TV _‘J"'I 4,2 litri [ Generazione 1953 - 1959 FRENI -
Ford che & anche utilizzato per le II Generazione 1958 - 1968 ANteriore ..., 38 disco
contemporanee AC Cobra e che | Hu'__i&_ 1959 - 1960 Posteriore .........cccccmmimns a tamburo
con i suoi 260 Cv rrasforma la Il Seric 1960 - 1963 VELOCITA MASSIMA....... 160 kmh
Alpine in una vettura competitiva III Serie 1963 - 1964 P
anche nelle competizioni. IV Serie 1964 - 1965 REZZO.oooovmmrissnsssssssnr s nd
V Serie 1965 - 1968




Venezia

| modelli - Sunbeam

Produzione 1963 - 1965
Carrozzeria Coupé

Fabbricata a Milano in seguito a un
accordo tra il gruppo Rootes, del quale fa
parte la Sunbeam, ¢ la celebre carrozzeria
Touring, la Venezia & una coupé
sviluppata sulla stessa meccanica della
Humber Sceprre. Viene costruira
impiegando una strurtura
“Superleggera™, un tipo di carrozzeria
realizzato dalla Touring a partire dal
1936 e poi applicata a numerosi celebri
verture sportive. Questa soluzione
prevede una struttura, composta da sottli
tubi in acciaio, che viene ricoperta con
pannelli in alluminio. La Sunbeam
Venezia & disegnata dall’ingegnere Carlo
Felice Bianchi Anderloni che ne realizza
diversi prototipi fino ad arrivare alla
versione definitiva seguendo le direttive
del capo sviluppo della Rootes, Alec
Caine. La coupé della Casa inglese,
equipaggiata con un motore di 1,6 litri in
grado di erogare una potenza di 88 Gy,
viene presentata alla stampa con una
fastosa cerimonia nel settembre del 1963

in piazza San Marco a Venezia. Anche se
inizialmente & ben accolta dal pubblico,

la Sunbeam Venezia non ha perd grande
successo sul mercaro. A causa del prezzo
elevaro di 2,5 milioni di lire viene infarei
prodotea in soli 200 esemplari.

1. La Sunbeam Venezia, predotta tra il 1963
e il 1965

2. Una pubblicitd d'epoca della Sunbeam
Venezia con carrozzeria realizzata

dalla Touring Superleggera

L' Automaobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza............ococeceeeee. m 3,490
Larghezza...........cccoeuenee... m 1,560
ABZZA......cscceeiesissarnmnnnsens [ 1,370
L e -
PORTE ............cocrmimmmsannnnian e
PESD....cnmnasn 12 kg
MOTORE

Alimentazione ................... bENZINA
Cilindrata......ccccceninniinnennn. 1592 €
BEIRER s sl
115 7 | F o Y 88 Cv
TRAZIONE ...........ccoceeemuee posteriore
CAMEID.........cceeiniinnnnnn & MIATCE
FREMNI

ARLEFIOrE ... iiiiinnenn. @ DISCO
Posteriore....................... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 162 km<h
PREZZO .................. Lire 2.500.000
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Suzuki

L' Automaobile ‘ Suzuki - La storia

Hamamatsu, Giappone 1909

All'alba del terzo millennio la Suzuki & arrivata
a essere il nono produttore automobilistico
mondiale con oltre 2,5 milioni di veicoli pro-
dotti I'anng, ed & une dei big four del motoc.
clismo con 3,3 milieni di moto prodotte & ven.
dute ogni dodici mesi. Suzuki & poi anche un
grande produttore di motor marini.

La sua storia & ormai centenaria. A differenza
di Mizsan e Honda il gruppo non nasce come
un produttore di motori, di moto o di auto, ma,
come Toyota, la sua origine & nel telai mecca-
nici, Il fondatere, Michio Suzuki, figlio di un
agricoltore di Hamamatsu,un villaggio
duecento chilometri circa a nord di Tokyo, &un
carpentiere assai ingegnoso. Nato nel 1887, a
soli 22 anni, nel 1909, Michio crea il suo pri-
rmio telaio a pedali, in legno, e da quel telaio co-
mincia un"awentura sorprendente. L'azienda
viene battezzata Suzuki Loom Works ed & de-
stinata a un rapido successo. La prima fabbri-
ca viene installata in un vecchio magazzino e
I"obiattivo di Michio & di produrre telai sempre
pilsolidi, efficienti e facili da usare. || suo mer-
cato sono | produttori di seta, una delle indu-
strie tessili pid importanti del Paese,

La produzione cresce, gli affari vanno bene, i
telai Suzuki conguistane un posto di primo
piano & nel 1920 la Suzuki Loom Works si tra-
sforma nella Suzuki Loom Manufacturing
Company & viene ricapitalizzata. La decisione
di trasformare |'azienda in una vera e propria
corporation & dovuta all'ambizione di Michio,
chevuole espandere le attivita e ha bisogno di
nuovi capitali. | telai diventano sempre pil so-
fisticati e il gruppo & ormai uno dei maggiori
produttori del Giappone, che oltre al mercato
domestico guarda cltre frontiera e dal 1926
comincia aesportarein indiaenel sudestasia-
tico. Ma sono telai fatti per durare e il merca-

$

SUZUKI
to non aumenta piG :.Iasﬁumki Sx4,
tanto da consentire uv
all'azienda di cresce- SR

Biapponese
re solo conlademan:  jn produziene
da di macchine per dal 2006

nuovi impianti. A me-

ta degli anni Trenta il fondatore e presidente
della societa comincia a pensare alla necessi.
ta di diversificare, aggiungendo altri prodotti
accanto al filone tradizionale. La sua ricerca
i basa sull’osservazione del mercato, Iim-
prenditore studia | compartamenti e le esi-
genze dei suoi compatrioti cercando di capi-
re quali nuovi bisogni stanno emergendo che
la sua azienda potrebbe soddisfare.

L'IDEA DI UN'AUTO

Dopo un'attenta analisi la scelta cade sulle au-
tamebili. | giapponesi hanno sempre pil biso-
gno di mezzi di trasporto economici, prodotti
localmente. || Giappone importa oltre 20mila
vietture I'anno e I'industria nazionale non & in
grado di soddisfare la crescente domanda. Su-
Zuki guarda all'Europa per cercare tecnologia
eispirazionee sceglie la Austin 7 (anche la Mis-
san punta in quegli anni sulla Austin) come
modello base sul quale esercitare il suo ap-
prendistato. Viene acquistato un modello, che
viene smontato e rimontato finché gli inge-
gneri della Suzuki non ne svelano tulti | miste.
ri. Dall'imizio dell'avwentura automobilistica
nal 1937, solo due anni dopo Suzuki & pronto
con una serie di nuovi prototipi,

Monostante la grande velocita nell’apprende-
re nuove tecnologie e nel realizzare prototipi,
ilmomentononéquellogiusto. |l governo giap.
ponese si sta preparande alla guerra e di-
chiara che i veicoli per passeggeri non sono
una prioritd per Iindustria nazionale,
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Suzuki

Miente auto, siconti- 1, Due prototipi

nua con i telai e, du.  Suzuki dalle forme
rante i durissimi an- ““‘P"'”“"“E- ssc
& Pixy

ni della guerra, le
fabbriche della Su-
zuki Loom Manuca-
turing Corporation si
dedicano alla produzione di proiettili.

Alla fine del conflitto I'azienda & alle corde, ri:
comincia faticosamente a produrre telai e co.
nosce un momento di gloria quando gli Stati
Uniti decidono di espartare cotone in un Giap
pone stremato. Gli affari fioriscono ma il recu-
pero & di breve durata, nel 1951 il mercato del
cotone crolla e gli ordini di nuovi telai sono ri-
dotti al lumicing. L'azienda rischia di chiudere,
Laleggenda vuole che questa volta sia Shunzo,
il genero di Michio (che aveva tre figlie & nessun
erede maschio), ad avere 'idea vincente dopo
una brutta caduta con la bicicletta. L'idea & di
creare un piccolo motore da montare sulla bi-
cicletta tradizionale. Shunzo lo disegna, con
I'aiuto del padre & degli ingegner del gruppo,
e ne esce un prodotto se non originale - in Giap-
pene ¢i sono gia numerosi produtteri che pro-
pongone piccoli motori da montare sulle bici-
clette - ma assai innovativo.

2, 1l pick up X-Head,
concept car Suzuki
presentata nel 2007

| PRIMI MODELLI

E un monocilindrico due tempi da 36 centime-
tri cubi con un cavallo di potenza, economica,
semplice da montare e da manutenere, solido
ed efficiente. La novitéd principale & la possibi-
litd per il ciclista di usarlo anche insieme ai pe-
dali, cumulandocosi la potenza del motore con
la spinta delle sue pedalate, da solo, appure di
escluderlo andando soltanto a pedali,

Su mercato & un successo, ma lo & anche al-
l'ufficio brevetti, dove quel piccolo e sempli-
ce motore appare cosi ingegnoso da conmvin.
cere il governo a finanziare I'azienda Suzuki
perché porti avanti la sua ricerca nel settore
delle due ructe.

Il Power Free, questo & il nome del piceolo mo-
tore commercializzato nel 1952, é il primo di
una lunga serie e segna |'inizio della seconda
vita della Suzuki. Nel 1953 & gid pronto un fra-
tello maggiore, il Diamond Free, da 60 centi-
metri cubi con 2 Cv di potenza (con una ver

Suzuki * La storia

sione anche a due marce), con il quale la Casa
conguistera la prima vittoria sportiva con le
due ruotevincendo per la sua classe la classica
cronoscalata del Monte Fuji. Nel "54 1a Suzuki
Motors passa dai motori per bicicletta al primo
ciclomotore, il Free Mini da 50 centrimetri cu-
bi, & ne produce Bmila al mese.

Cambiata pelle, la compagnia cambia defini-
tivamente anche la sua ragione sociale: la Su-
Zuki Loom Manufacturing Corporation diventa
Suzuki Motor Corporation, il nome che ha tut-
tora. La parte motoristica prende cosi il so-
pravvento sulla tradizionale produzione di te-
lai, che tuttavia rimane in vita e nel 1961 vie-
ne scorporata in una nuova societa che ri-
prendera il nome storico di Suzuki Loom Ma-
nufacturing Corporation.

Mel 1955 arriva il terze modello, [a Colleda e,
soprattutto, || debutto nelle quattro ructe, La
prima auto della Casa, la Suzulight con un mo-

tore di 360 centimetri cubici, & un grande suc-
cesso ed & un concentrato di innovazione: tra-
Zione anteriore, sospensionn indipendent sul-
le quattro ruote, sterzo assistito. D"altra parte
Iinnovazione & nel patrimonio genetico della
Casa dal fondatore Michio al figlio Shunzo fing
al giorno d'oggi, con gid negli anni Cinquanta
un portafoglio brevetti di assoluto rispetto.

L'evoluzione & continua, nel 1961 arriva sul
mercato Suzulight Carry, un furgone leggero
& nel 1962 le moto della Casa debuttane in
Europa con una vittoria nella classe 50 cc al.
I'lsala di Man. Il nome Suzuki & allora soprat-
tutto legato al mondo delle due ruote ed & con
le moto che sbarca negli Stati Uniti, nel 1963,
prima partecipando a gare & poi commercia.
lizzando madelli di notevele successo, una
250 velocissima, la X-6Hustler nel 1966, se-
guito dalla Titan, con un motore da 300 ce.
La crescita nel settore moto si ferma pid, il




palmarés di trofei diventa lunghissime e il
marchio & di primo piano in tutte il mondo.

Melle quattro ruocte il percorso & pil lento ma
non meno sicuro @ legato inteérnazionalmen-
te al grande successo delle d4xd. L'ingresso
della Suzuki nel settore dei fuoristrada av-
viene attraverso la erisi di un altro produtto-
re giapponese, la Hope Motor Company che
nel 1965 comincia a sviluppare una piccola
4x4 molte sobria & semplice con un motore
a due tempi di 360 cc, I'HopeStar ON360.
Senza portiere, senza accessori, chiaramen-
te ispirato alle Jeep della Seconda guerra
mondiale, I"HopeStar non ha perd molta for-
tuna, la Hoper Motar riesce a produrne solo
15 e nel 1967 & in crisi. Suzuki coglie I'occa-
sione, rileva i diritti per la produzione del-
I"ON360, lo ridisegna integralmentes ¢ nel
1970 lancia sul mercate I'LJ1O, il primo fug-
ristrada prodotto in massa del Giappone,

La storia * Suzuki
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IL PERSONAGGIO.
Michio Suzuki

Cent'anni e ancora un Suzuki alla guida. E una strana dinastia quella

che per un secolo ha guidato uno dei primi dieci produttori mondiali di avtomoebili,
una dinastia senza figli maschi. Il fondatore, Michio, nata nel 1887, il geniale
inventore che ha avviaro l'impresa nel 1909 costruendo innovativi telai per Pindustria
della seta, ha tre figlic ¢ neanche un maschio a cui lasciare la guida dell’azienda.
Awviene cosi che il suo successore, Shunzo, ¢ il marito di una delle figlie che, come
accade spesso in Giappone, prende il nome di famiglia della sposa. Anche Shunzo

ha solo figlie & nel 1970 gli succede Jitsujiro Suzuki, che guida il gruppo fino al *78
quando al vertice del gruppo arriva Osamu Suzoki, marito della P!I'i.m:l delle cingque
figlie di Shunzo, Osamu & nato nel 1930 ed ha una laurea alla Chuo University

¢ una carriera di bancario alle spalle. Il suo nome & Osamu Matsuda, ma anche lui
prende il nome della famiglia della moglie. Entra in azienda nel 1958 e ricopre vari
incarichi fino ad arrivare al vertice. E "artefice dell’internazionalizzazione del gruppo
ed & lui che orienta azienda alla produzione di macchine piccole ed economiche

per conguistare i mercati emergenti. Attentissimo ai costi, grande diplomatico, resta
il numero uno incontrastato fino al 2000, quando laseia la guida operativa al suo vice
Masao Toda, In realtd la presenza di Osamu continua ad essere rilevante e nel 2008,
all’eta di 78 anni, torna ad essere presidente ¢ ceo del gruppo, probabilmente Puvomo
che pit a lungo € stato al vertice di uno dei colossi automobilistici mondiali.

Vincali nermativi impongono limiti al moto-
re, non oltre | 360 cc, e alle dimensioni, mas-
simo 3 metri di lunghezza e 1,30 di larghez-
za. Destinato solo per il mercato giappone-
se, ha 25 Cv di potenza e 3 posti a sedere (il
quarto & occupato dalla ruata di scorta che i
vincali dimensignali imponevano di teners al-
I'interno dell'abitacolo). Nel 1973 arriva

I'LJ20, il motore & raffreddato ad acqua e la
potenza sale a 29 Cv, ne viene prodotta an-
che una versione berlina, Finalmente, mal
1976, la normativa giapponese sulle minicar
viene cambiata, la cilindrata pud salire fino a
550 cc, la lunghezza arrivare a 3 metri e 20
& il peso a 1.400 chilogrammi. La ruota di
scorta pud essere portata all’esterno, i posti
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a sedere diventano
quattro, il motore di-

Il prototipo
Kizashi che prefigura

una fulura
venta un 536 cc a FE P 1
due tempi & tre ciline galla Casa
dri. E I'LJ50, che ha  giapponese

un successo tale da

spingere I'azienda a

guardare oltre i confini dell’arcipelago. Nel
1977 comincia I'esportazione e debutta
I'LIB0, una novitd assoluta, con il prime mo.
tore a quattro tempi della Suzuki, 797 cc per
42 Cv. La strada della Suzuki nelle quattro
rugte & ora segnata, diventera la regina mon-
diale dei piccoli fuoristrada con il Samurai,
I'SJ410, un 970 ¢ con 45 Cv prodotto in ver
sione berlina, cabrio, a passo lungo, a tetto
rialzato e pickup. La serie degli 3J continua
ad avere successo per tutti gli anni Ottanta e
prépara la strada all'arrve del Vitara, un dxd
adatto anche all'uso su strada, che monta un
motore 1590 cc con 8 valvole e con una po-
tenza di 80 cavalli, alimentato ad iniezione.
Gli interni diventano pil spaziosi e curati, le
sospensioni indipendenti assicurano mag-
giore comfort: & la nascita del Suv, il nuovo ti-
padiveicolo del gquale sono piene oggi le stra-
de del pianeta a tutte le latitudini.

LO SBARCO IN AMERICA

E con i suoi 4x4 che la Suzuki, fino ad allora
canosciuta s6lo per le moto, entra nel mer-
cato americano dell'auto. E il 1985 e la Casa
giapponese decide di allargare la American
Suzuki al settore auto importando e propo-
nenda il primo fuoristrada compatto. E un
successo, & piccolo, efficiente, solido ed eco-
nomico, centinaia di mlgllala di americani
trovano la risposta a un’esigenza che nessu-
na casa awveva fino ad allora soddisfatto. |
successo sard replicato dagli altri 4x4 che la
Suzuki produce nei decenni successivi.

Ma la Suzuki non si ferma al 4x4 né ai merca-
ti glapponese e americano. La sua espansio-
ne internazionale & continua. Tailandia, Ca-
nada, Indonesia, Filippine, Australia, Fakistan
e via via altri Paesi nei quali vendere, assem-
blare, produrre moto, utilitarie & fuoristrada.
livero balzo perd avviene nel 1983 con la na-
scita di una partnership con la Maruti Udyog

Suzuki + La storia

Ltd. per produrre auto in India. || governo di
Muova Delhi spinge per la produzione di vet-
ture economiche per motorizzare la nascen-
te classe media del sub continente e la Su-
zuki coglie in pieno "opportunita. Inizial-
mente con wna pesizione di minoranza {la
maggioranza & del governo indiang), la Ma-
ruti Suzuki conguista il mercato e diventa il
primo produttore del Paese, Progressiva
mente la Suzuki acquisisce quote di capita-
le fino ad arrivare all'attuale 54,2 per cento,
mentre il resto & posseduto da enti governa-

tivi & investitori privati. Monostante la cre-

scente concorrenza degli altr produttori,
ancora nel 2006 la Suzuki Maruti ha una sal-
da leadership con il 54 per cento del merca-
to indiang e una produzione di oltre &00mila

vetture, parte delle guali destinate
all'esportazione, e 14 modelli. La campagna
indiana ¢ wn grande successo € la Suzuki
Aarutiécertamentela pid preziosadelle par-
tecipazioni della Casa giapponese.
L'altro grande passo, nel 1998, & I'ingresso
della General Motors nel capitale, a suggeal-
lare un’alleanza finanziaria, produthiva e
commerciale su scala globale che coinvolge-



rd in seguito anche la Daewoo (acquisita da
GM) e successivamente la Fiat, della quale la
Suzukiutilizza i motori diesel prodottidaFiat
Powertrain 1.3 e 1.9 sul Suv fabbricato an-
che per conto della Fiat stessa, il Suzuki Sxd
L'alleanza con GM dura fino al 2006 guando
la Casa americana, gid in difficoltd, riduce la
sua quota al 3 per cento.

Attraverso le sue alleanze con Maruti, GM, Dae-
woo e Fiat, Suzuki sviluppa oltre la originaria
produzione giappanese, la produzione & com-
mercializzazione di utilitarie e piccole berline,
settori nei guali ha una consolidata posizione

La storia -

di mercato fedele alla sua tradizione di innova:
zione, semplicitd d'uso ed economicit di prez.
20, Il gruppo nel 2009 ha circa 15mila dipen:
denti, 36 centri di produzione distribuitl ne
cingue continenti, e le sue auto, le sue moto e
i sugi motort marini sone commercializzati in

187 mercati.
Marco Parnara

wirw.globalsuzuki.com
Hamamatsu-Nishi, PO. Box 1, Hamamatsu
Giappone
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LA CURIOSITA
L’espansione viaggia
anche su due ruote

Dai motari da un cavallo di potenza

da montare sulla bicicletta alle Gsxr
da 180 Cv e 300 chilometri |'ora,

La storia delle due ruote Suzuki

ha ermai quasi sessant’anni ed & una
storia di continua innovazione.

Mel Giappone del 1952, che awia

a ricostruzione che dalle rovine

della Seconda guerra mondiale
I'avrebbe portato a diventare la seconda
potenza industriale del pianeta,

la motorizzazione & un traino
fondamentale. All'inizio piccali geniali
motori da applicare al telaio della bici,
settore in cui Suzuki inserisce le prime
innovazioni, poi i ciclomotori, quindi

le moto vere @ proprie, con cui la Casa
glapponese sbarca sul mercato
americans & comincia la sua conguista
del mondo fino a diventare

uno dei quattro grandi costruttori.

Con due serie sopratiutto, che hanno
conquistato gli appassionati

&, la seconda, anche le piste. La prima
@ |a serie Gt, che debutta nel 1972

con un 750 (nella foto a Le Mans)

con 3 cilindri & 2 tempi con la novita
assoluta del raffreddamento ad acqua.
La serie Gt tiene banco fino al 1978.
La seconda & la serie Gs, con la gquale
la Suzuki passa al motore a 4 tempi,
che da alla Casa e agli appassionati
grnadi soddisfazioni con | modelli Gsxr,
che con varie cilindrate, da 600 a 1100,
¢ vari modelli, sono state ai vertici

del mercato @ delle prestazioni

dal 1985 a oggi. Importante & anche

la Bandit che, insieme alla Ducati
Monster, inaugura nel 1990, il filone
delle naked. Le vittorie confermanao:

& titeli mondiali in classe 500,

un mondiale Superbike, 5 titoli
motocross nella classe 500, 12 nella
classe 125, 7 titoli Supercross AMA

e 11 AMAS Superbike Champlonship,
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Suzulight

Froduzione 1955 - 1965
Carrozzeria Berlina

Il momento dell’entrata di Suzuki

nel settore auto € dell’otwobre 1953

con la Suzulight, una berlina a due porte
mossa da un bicilindrico a due tempi

da 359 ce, abbinato a un cambio manuale
a tre rapport. Il premo competitivo la
rende sin da subito tra le protagoniste

a quartro ruote della ripresa economica,
Mel 1958 il passo della vetrura viene
aumentato da 2,000 a 2.050 millimetri,
cosi come la potenza che dagli originali
16 Cv arniva a 22 Cv. L'ultima versione
si chiama gia Suzulight Fronte, come

un modello successivo, & resta

in produzione dal 1962 al 19635,

B nm
]

L

:
i:
H

1. La Suzulight, la prima automobile
prodotta dalla Suzuki

2, Una pubblicita Suzuki degli anni Sessanta
3. L'ultima versione della vettura denominata
Suzulight Fronte

HEBEHRTFTE<ERISOEEN SCHEDA TEC—H ECA
SUZUKI ... | pivension

Lunghezza ......oeeresnsasaerennee 1M 2,950

Larghezza ... m 1,300

013 U 7 TR | o I 1 i |
FOCUS PESD.....ciimnimminiminsinsisnaseninss SO0 IKGE
Diversi allestimenti MOTORE

AlImMentazione ... Miscela

Cilindrata....ccccmumssicscnsnnann 358 £
Per la Suzulight la Casa 7 S RS -
glapponese propone diverse o 1 16 Cv
soluzioni di carrozzeria: dalla TRAZIOME oo anterlore
station wagon 50 con tre porte ¢
quattro posti, alla 5P, un pick up a CAMBIO -.ecovvvvnrvvssissssnnnnnn 3 AFCR
due porte e due posti. MNel 1958, FRENI
anno del restyling della berlina, Anteriore......cccocceeiieiiee.o. @ tamburo
arriva anche una versione van, Posteriore .........ccccsevvee... @ tamburo
velcolo commerciale pura con VELOCITA MASSIMA......... 85 kim/h
sospensioni posteriori a balestra
per sopportare mcg]iu i carichi. PREERD: ..csiiaiiiaand
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Produzione 1967 - 1989
Carrozzeria Berlina - Coupé - Van

La Suzuki Fronte nasce nel 1967 con un
motore 3 cilindri a due tempi raffreddato
ad aria di 356 cc di cilindrata. Nel 1970
arriva la seconda generazione che
aumenta il passo a 201 centimetr ¢ viene
introdotta una versione raffreddara ad
acqua. Nel 1971 Giorgerto Giugiaro
realizza' una coupé due porte che resta in
produzione fino al 1976, La Suzuki
Fronte subisce diversi restyling, le
motorizzazioni iniziano ad awmentare di
cilindrara sino ad arrivare nel gingno del
1977 al nuove motore da 539 cc. 5i entra
cosi nella seconda fase della produzione
della vettura con le versioni 5530 ¢ 5540
del 1979, Una nuova versione, la CB 71,
arriva nel 1984 con un motore da 543 cc
& trasmissione manuale a cingue rapporti
(o automatica a due). Seguono, nel 1987,
la CB 72 che presenta diversi
aggiornamenti estetici, ¢ nel 1988 la
CIN11S con un passo pit lungo e un
nuovo motore da 547 cc. In seguito la
meccanica della Fronte cambia, passando
da un “turtodierro™ a motore trasversale
anteriore ¢ trazione anteriore o integrale,
In Europa la vettura & esportata con un
maotore 796 oc a quattro rempi.

FOCUS
Fronte Van

Mel 1969 la Suzuki Fronte-Van
succede al commerciale Suzulight.
Lo schema é classico, motore
anreriore e trazione dietro,

con assale posteriore rigido

con molle a balestra. 11 motore

¢ un rre cilindri a due tempi
raffreddato ad aria. Da questo
miadello deriva nel 1969 la Fronte
Estate, una sorta di piccola station
wagon con portellone posteriore
che ormai non & pid un veicolo
commerciale.

1. La Suzuki Fronte in versione coupé

2. La Suzuki Fronte in allestimento berlina.
L'utilitaria della Casa giapponese vieng
prodotta, in diverse versioni, dal 1967 al 1989

LE VERSIONI _ .
Modella Produzione
360 1 Serie 1967 - 1970
300 II Serie 1970 - 1976
350 (7-5/5530/5540) 1977 - 1984
CEB 71 1984 - 1987
_B 72 1987 - 1988
CN115 1988 - 1989

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......ccumeianinns
Larghezza ...cccccninsininnnnes
7o T —

MOTORE

Alimentazione ..............
Cilindrata .........cccernrmmnansnns
CHlindrd .coieiiimnisasicesinnins
PORENZR -evesvirrerronmsssassnrnnns

TRAZLIONE ......ccocccnnireneens
CAMBIO......ccccvvirnrina

FREMI

At eriore ......cccnimmmansnanas
Posteriorng ......ccoemmmvmmnnes

VELOCITA MASSIMA....
L e

...... miscela

e 396 CC
v 25 C¥
posteriore

.. a tamburo

a tamburo
111 km/h
nd
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L3

Produzione 1970 - 1881
Carrozzeria Fuoristrada

1. Il fuoristrada Suzuki LIBO, in produzione
dal 1977 al 1983

2. La Suzuki LI20, seconda serie del d4x4
della Casa nipponica

La Suzuki inizia a preparare un 4x4 gid
nel 1965, ma il vero sviluppo della
trazione integrale avviene nel 1968,
quande acquista la Hope Motor
Company € il suo modello 4x4 QON3&0.
Due anni dopo, nel 1970, vede la luce il
fuoristrada LJ10 che monta un
hicilindrica da 360 ¢¢ (21 Cv) raffreddato
ad aria, di produzione Mirsubishi, subito
sostituito con un 359 ¢c 2 cilindri Suzuki
da 25 Cv. La sigla poi resta invariata, ma
la numerazione progredisee con le versioni
successive, Il modello L]20 del 1972 ha il
raffreddamento ad acqua ¢ vanea 32 Cv,
Nel 1974 5i passa all'L]50 di 539 cc (tre
cilindri a due tempi), poi arriva la
versione finale del progerto, con il
modelle LJ80 del 1977, L'L]50 resta in
produzione, ma il nuove 80 monta un
797 cc, a quattro tempi con albero a
camme in testa, che sviluppa 41 Cv.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza .........ocovrveverenees M 2,990
Larghezza ...............corrsmnmnnes M 1,250
ARBZER ....cocviiisiisinsnsasssssnnses M 1,510
FOCUS [ 2. 2] | AP PSP 2
Hope Motor Company SOl s S
MOTORE
= Alimentazione .................... miscela
La Hope Motor Company Cilindrata ..., 359 €6

£ un costruttore giapponese G i ciiins: 2

che sviluppa, gid nel 1965, PORENZA ..o ssneesansnnss 26 CF

il fuoristrada OMN360 HopeStar. .

Mosso da un motore Mitsubishi RN integrale

di 380 cc che !-;1.-'i]l,L|'.|'|1:] 21 Cw CAMBID ....cccccccciiiiiiiieicceee.. d marce

di potenza, & un modello spartano FRENI

con le porte smontabili e trazione LE VERSIONI ANtEFiONe.........cocemunmeennne. @ tAMBUFO

integrale. La piccola azienda non Modello Produzione Posteriore ............cce....... @ tamburo

TLE'SI:L:' P‘L"n.:l a "l'l‘.'l'l'l]f_'T‘L' ]'n.[]lti I'j'l I:]'LH.'!it'i I._I | [} lB?U -1977 VELDC!TA MASﬁlMA llllllll ?2 hm.r"'l'l

veicoli e cede il progetto alla Suzuki Lj20 1872 - 1974

gia nel 1968, LJ50 1974 - 1981 PREZZO ..ooovvrrrerrecssssnnnsss s nd
LJ&0 1977 - 1981
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Produzione Dal 1977
Carrozzeria Berlina - Coupé

Con le sue cinque generazioni la Cervo
& una “k car™ e, come tale non esce

dai confini del Giappone. Il motore

al deburto della Cervo 5520, che urilizza
il pianale della contemporanea Fronte,
& il 360 ec a due tempi a tre cilindri,
montato posteriormente, con cambio
manuale a quattro marce. MNel 1982
arriva la seconda generazione, la 5540,
con motore traversale anteriore,

a quattro cilindri e quattro tempi,

con potenze variabili fra 29 e 40 Cv.

Il cambio & a quattro o cinque marce,
oppure automatico a due rapporti.

La carrozzeria della Cervo 55400

& una berlina quattro posti e due porte,
derivata dalla Fronte disegnarta

da Giugiaro. La rerza generazione

& del 1988 ¢ si caratterizza per un nuovo
propulsore a tre cilindri SOHC 12V

da 547 cc, mentre con la quarta serie
del 1990 1 motori raggiungono 1 660 cc.
C'é anche una versione pii potente,

la prima a montare un quarttro cilindri
16V DOHC con turbo e intercooler,

ma anche Abs e trazione integrale

a richiesta. el 1996 appare la serie
speciale Cervo C che si cararterizza

per il look rétro che propone paraurti,
specchi esterni e maniglie diversi rispetto
alle versioni precedenti. Queste modello
monta un propulsore da 52 Cy,

con cambio automatico e trazione
integrale opzionali. L'anno successivo
la Cerva C viene proposta anche

nella versione a tre porre,

poi la produzione di questa versione
speciale si interrompe nel 19938,

La generazione del 2006, sempre

in produzione per il mercato interno,
ha carrozzeria a cingque porte ¢ presenta
linee tese ¢ moderne. 1l propulsore

& un 658 ce da 54 Cv aspirato

(o &0 turbo), mentre il cambio

£ AUOmAatico a quatiro rapporti.

1. La Suzuki Cervo, “k car” prodotta
esclusivamente per il mercato giapponese
2. La Cervo in versione coupé. La vettura
della Casa nipponica & ancora in produziene
nél Paese del Sol Levante

LE VERSIONI

Modello Produzions
I Serie 1977 - 1982
Il Seric 1982 - 1988
11 Serie 1988 - 1990
IV Sene 1990 - 1998
Cervo C 1996 - 1998
V Serie dal 2006

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUnghezza .......ccccovinniineea. M 3,190
Larghezza..............ccemeeeeeee. M 1,390
Altezza.........ocooeeeeeceeeee. M L2100
PERTE ......oic v e et
e e - L]
MOTORE

Alimentazione ......ceeeee.. mMiscela
Cilindrata.................ccccnneennnr. 338 2
] e S |
POEnZa ........coocecemsmssnsissncnsnss 28 GY
TRAZIONE ........cccoenneev... pOStETiGORe
CAMEID .........ccccviuiinviinnne 4} MATCE

FRENI

Anteriore...........cee
Posteriore ........

... a tamburo
... a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 105 km/h

e
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Samurai
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Produzione Dal 1977
Carrozzeria Fuoristrada

Il fuoristrada Samurai ha il suo
antesignane nell'LJ30 del 1977 con motore
da 300 ecc. Questo si evolve nel 1982 nel
modello §] 410, equipaggiato con un
motore di 970 oc a quartro cilindri e
destimaro alla esportazione, e in altre
variant riservate al solo mercaro
giapponese spinte da propulsori a tre
cilindri di 550 e 660 cc. Nella meccanica
adotta inizialmente un cambio manuale a
quUATTFG MAFCE ¢ Un impianto trenante con
4 freni a tamburo senza servocomando. La
carrozzeria & cabrio, ma ci sono anche
allestimenti hard top, pick up e con il tetto
rialzato. All'esordio & prodotto in
Giappone nello stabilimento Suzuki di
Hamamatsu ma anche in Spagna,
realizzaro dalla Sancana Motors nello
stabilimento di Linares, per superare il
conungentamento imposto in Europa per i
prodotti giapponesi. Esportato sui mercati
di mezzo mondo, grazie al prezeo di soli
6.200 dollari il Samurai si trasforma
immediatamente in successo commerciale
negli Stari Uniti, dove vengono venduri fino
a 47.000 esemplari in un anno. Nel 1984
poi la serie si rinnova con il lancio della
5]413, che monta un 1300 a quattro
cilindri abbinato a un cambio a cingue
marce ¢ che dispone di servofrenc.
Carrozzeria e interni sono ridisegnari, con
cruscorto, sedili e calandra anteriore nuovi.
Ineanto I'S]410 resta ancora in produzione
fino al 1985, In questi anni la figura del
Suruki Samurai si delinea come quella del
fuoristrada per eccellenza tra i piccoli del
serrore, Nel 1989 il modello migliora le sue
caratteristiche stradali con una nuova
taratura, pitt morbida, delle sospensioni e
una barra stabilizzatrice maggiorata per
ridurre il rollio. Anche il motore si evolve,
con un nuova 1300 a imezione da 66 Oy,
Mel 1989 cambia la politica di
esportazione per il Samurai, sostituito da
aleri modelli. Viene ancora prodotto in
India dalla Maruti come Gipsy.

SCHEDA TECNICA (1982)

DIMENSIONI

Lunghezza ...........cccccoemeee. M 3,830
Larghezza......cccciiniiinnnne. i 1,860
o1 ... T ——— )
BORE e . 0l
PESO......ccccanniann —— L
MOTORE

Alimentazione .......c.oeevnee... BERZINA
Cilindrata ..ccoonnine woe 270 CC
| [T Ty e o e e ey |
i+ 011 - [ —— -
TRAZIONE.........ccccniiennnn. IMtEgrale
CAMBID .......coiimmmsinissimmensss 4 MIATCE
FRENI

Anteriare.... .. a tamburo
Posterione ....ccccovvrvrsenneee. 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 115 km/h

PREZZO ............... Lire 12.300.000

e A

LE VERSIONI

Modello Produzione
51410 1982 - 1985
5]413 dal 1984

LA TECNICA

In Europa i Suzuki Samurai
arrivano con un motore di 970 cc
o un 1300 da &4 Cy, entrambi a
benzina, alimentati a carburatori.
Dal 1992 arrivano le nuove
versioni con impianto di iniezione
single point su un 1298 cc da 69
Cv. La versione con motare diesel
appare invece pil tardi prima un
turbo Peugeot di 1905 cc (62
Cv), @-ni un aspirato di 1870 cc
(64 Cv).
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1. Il fueristrada Suzuki Samurai
nella versione cabrio DIMENSIOMI
2. Gli interni del fuoristrada giapponese LUNGhezza.........commreemmssnesrrenns m 3,430
3. Una versione con il tetto rigido. Il Samurai LArghezza ..........cocoereseesssrnnnnee M 1,860
3;?:3:;5‘;"& :E“::"“i commerciali AIBZZA .....ccosinsisiersssesssasssireseees M 1,550
o V131 T |
BORTE: ...coci e ey 2
PESTY ..civosiiviisimmimmusnsmiinassc O KE
MOTORE
FOCUS 2 Alimentazione.......ooeeeeevesrnernes benzina
La versione spagnola AR .o i 970 cc
L] 11T 1 NPT -
La versione spagnola si differenzia s
av e S *TENEL; 3
per le scritte Santana sul cofano TRAZIONE .oovvernrrssnssssssenn integrale
e sul portellone e per alcuni CAMBIO .........ccooomimniscssasssnans 5 marce
componenti di produzione europea, FRENI
Diverse anche le sospensioni, Anteriore ..........cccevevnvvne... @ tamburo
con una sola foglia per le balestre F"l:;shaﬂurfe """""""""" s a tamburo
anteriori ¢ due foglie per le posteriori, VELOCITA MASSIMA ........... 115 km/h
una in meno del modello giapponese. BREERDN . s nd
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Alto - Maruti

Suzuki * | modelli

Produzione Dal 1979
Carrozzeria Berlina

Nata nel 1979 da un progeteo di k car
giapponese, la Suzuki Alto & costruita per
il mercato interno in Giappone, mentre le
versioni destinate all’Europa vengono
assemblate in India, nello stabilimento
Maruti, a partire dal 1983, La Alro
riprende la meccaniea della Fronte: il
motore & un 3 cilindri a 2 tempi di 539
cc, derivato dalle moto, cui si aggiunge
presto un 543 oo a quattro tempi, sempre
a tre cilindri. Prima e seconda
generazione sono molto simili, con
piccole differenze di carrozzeria. La Alto
a trazione anteriore si arricchisee poi, nel
1981, anche di una versione a quattre
ruote motrici. La terza serie, presentata
nel 1988, ha il passo allungaro e un
motore da 547 cc, che viene aumentata a
657 ec - sempre a tre cilindri - non
appena cambiane le norme fiscali relative
alle kei car in Giappone. In Italia la Alto
& in vendita come Suzuki Maruti, ¢ solo
nella versione a cingue porte, con un
motore tre cilindri di 800 cc ¢ 45 Cv. La
quarta e la gquinta generazione sono
molto simili, 'unica differenza & nella
calandra anteriore, appena un po’ pil
grande sulla quinta serie. Il motore &
ancora un tre cilindri, ma con cilindrara
aumentata a 993 cc e potenza di 53 Cv. [l
costruttore dichiara, per questa versione,
150 orari di velocita massima con un
consuma di oltre 17 chilometri nel ciclo
misto. Il cambio &é manuale a cinque
rapporti, in alternativa & disponibile la
versione con "automatico a quattro
marce. La sesta serie della vettura copre
il periodo 2004-2007 ed & equipaggiata
con un quatero cilindri di 1061 ce e 63
Cw, con testata a 16 valvole. Diminuisce
perd il consumo dichiarato dalla Casa,
fino a 20 chilometri nel ciclo combinato.
Nel febbraio 2008 la Suzuki Alto
raggiunge il milione di unitd vendure e la
produzione di altri modelli precedenti
continua per il mercato indiane.
Anticipara dalla concept A-Sear, la

SCHEDA TECNICA - MARUTI

DIMEMNSIOMI

Lunghezza ......cccoevnnmmreneenns 11 3,300
Larghezza ...l m 1,440
AleZZa....cceianininnniissaaa: M 1,800
PESO -..oovcvrernacessnimsssrsnasseseens B83 KE
MOTORE

Alimentazione ......cccccc....... beNZina
[T, T [ F [y - | - -~ -
Cilindr ......cocmevcccnineemesecessissseenee 3
Polenza.........cooccenccincininniesiess B 7 BN
TRAZIOME .......ccccciiiininnee. anteriore
CAMBIO ........ccoremmrrrssrrernnes & MAFCE
FRENI

AMEEriOre ......cccenvnssnssrnsnnnenns @ HISCO
Posteriore ........c.oeeereee... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 135 km/h
PREZZO............... .nd

settima generazione dell’utilitaria
glapponese arriva sui mercati europei
nella prima meti del 2009, E un
prodoto oggetio di una collaborazione
con Missan, per la quale viene realizzata
con la denominazione Pixo. Il motore &
un nuovo 3 cilindri in alluminio di 998
cc che eroga 68 Cv. La trazione & sempre
anteriore, mentre il pianale & totalmente
nuovo. Per il cambio si pud scegliere tra
un manuale a 5 marce o un automartico a
4 velociti.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I/11 Serie 1979 - 1988
I Serie 1988 - 2003
IV/V Serie 1994 - 2003
VI Serie 2004 - 2007
VII Serie dal 2008
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1. La prima versione della Suzuki Alto,
la piccola berlina della Casa giapponese

in produzione dal 1973

2. La quinta serie della Suzuki Alto

3. La versione 2009 della Alto

4. La quarta serie della piccola Suzuki.
Monostante le ridette dimensioni,
la Alto ha cinque porte & pud ospitare

quattro persone

FOCUS
Alto 2009

Le carareristiche principali della Alwo
2009 si riscontrano sopratutio
nell'abitacolo in stile piccola
monovolume: il portellone ha la soglia
molto bassa e gli schienali posteriori

sono reclinabili in due porzioni, mentre

il bagagliaio ha una capienza massima
di 367 litri.

DIMENSIONI
LunghBzza......ccoooviiimraiaiansinee. M 3,500
Larghezza ...........ccunisennsansenee. M 1,600
L - m 1,470
BESD e o 930 kg
MOTORE
Alimentazione............cccceeee.. DENZINA
Cllindrata .......cccoammmmmernnsesnne 996 cc
] ([ [ R e e e 3
2]y T — - ]
TRAZIONE........c.coovrernnnncnnne. ALEFIORE
CAMBID .......coooonnismnmsmniinsesnnensss 3 MANCE
FREMI

Anteriore... cesenssennnns @ diSCO
Pnste-rmre ciressennensanses @ tamburo
VELOCITA MASSIMA o - {1 T |
PREZZO...........ccocceeeeeeneaeeo. EUND 9,480




140 L’ Automobile | Suzuki * | modelli

Ignis/Swift

Produzione Dal 1983
Carrozzeria Berlina

La storia della Ignis inizia nel 1983,

La piccola berlina Suzuki, prodotta

in Giappone ma anche in Colombia,
Stati Unirti ¢ Canada (con i marchi
Suzuki, Chevrolet ¢ Pontiac), cambia
purr.'cchic volte nome nel corso

della sua storia. La vertura, inizialmente
prodorra per il solo mercato nipponico,
si chiama in origine Culius ed & una
citycar a tre o cingue porte. Con la
seconda generazione prende anche

il nome di Swift ¢ di Justy (nella versione
prodotta per la Subaru). La quarta
generazione arriva nel 2000 ¢ sostitwisce
le serie precedenti basare sulla Culrus,

A seconda dei mercari in cui viene
commercializzata il nome cambia in Ignis
o Swift. Questa serie & a cingque porte,
equipaggiata con una nuova generazione
di motori Suzuki a benzina da 1300 cc

o 1500 ¢c e potenze di 89 Cv e 110 Cw.
La trasmissione & manuale a cingue
rapporti, ma su richiesta & anche
disponibile il cambio automarico

a quattro marce. La trazione ¢ anteriore
o integrale. Nel 2003 viene introdotta
nella gamma una versione a tre porte,
riconoscibile esteticamenie per | paraurt
ridisegnati, chiamata Swift Sport

in Giappone e lgnis Sport in Europa.
Questo modello monta un propulsore

di 1,5 litri con potenze che variano

dai 109 Cv per il mercato europeo

ai 115 Cv per il Giappone. Con la quinta
generazione il nome diventa
definitivamente Swift. Presentata

al salone dell'auto di Parigi del 2004,

la compatta della Casa giapponese

entra in produzione Manno successivo

¢ definisce la Suzuki come un'azienda
globale, essendo fabbricata in diversi
stabilimenti dislocari in Giappone, India,
Cina e Ungheria. Dalle linee decise

e muscolose, la nuova Swift viene
venduta in versioni a tre ¢ cingue porte.
Esteticamente si caratterizza

per il frontale sportivo che incorpora

SCHEDA TECNICA (1990)
DIMENSIONI

Lunghezza ......coveeescinsssss M 3,710
Larghezza......coiiiiiiiinee..m 1,580
AMBZZA.......ccc it T 1, 350
=31 + S . i |
MOTORE

Alimentazione .....cc.ccoveeee.. BENZINA
Cilindrata........cccccoccinnneeene.. 1298 £
e e e il
LT+ ——— 11 ] ]
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO......cccovmrersrrmernnnsans B MAFGE
FREMI

Anteriore ..o reeesmsnsasissnnne @ diSC0
Posteriore...........ccuenmeeen. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 188 km/h

PREZZO................ Lire 17.230.000

fanali ben visibili sviluppati in verticale.
La piccola giapponese viene offerta

eon tre motorizzazioni: 1.3 ¢ 1.5 benzina
e 1.3 diesel. Il cambio standard

& manuale a cingue rapporti,

sulla versione 1.3 benzina & disponibile
con opzione manualefautomatica, mentre
sulla versione 1.5 benzina & possibile
richiedere "auromartico a quattro
rapporii. Nel 2006 arriva una nuova
versione Sport con propulsore

da 1600 cc.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie LI 1983 - 1999
Serie IV 2000 - 2004
Serie V dal 2005
Sport dal 2006
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1. La Sukuzl lgnis. La vetlura, in produzions
dal 1983, cambia denominazione

a seconda dei mercati

2.1l posteriore della Suzuki Ignis

3. La guarta serie della lgnis a cinque porte
4, L'ultima generazions della vettura,

Dal 2005 il nome cambia definitivamente

in Swift

DIMENSIONI

Lunghezza..........cceesenmnssssnncess M 3, 765
Larghezza .........c.cceeeevvnsersnene. M 1,690
ARBZEa ........cooviiinemcinnsnisisinesssss M 1,500

MOTORE

FOCUS AlIMentazione ............ocewsreerren benzina
Swift Sport T T 1586 cc
| T s 4

: i s e POBIER, .. somssmimsasermssisvasisss 12BN
Tra le tante versioni della Swift, non :
pObEva MANCAre una vettura Sportiva TRAZIONE.....c...cccoonnnvininnann.. @nteriore
che arriva nel 2006, E simile al modello  CAMBIO ..., 5 marce
del 2003, ma con prestazion mighori: FRENI )

il motore 1600 cc da 125 Cv le fa ARLEFIONE ... @ diSCO
Posteriorg ..., a disco

raggiungere i 200 chilometri orari di :
velociti massima, con accelerazione da ~ VELOCITA MASSIMA ........... 200 km/h

0 a 100 in 8,9 secondi. PREZZO ..........ccomumnnnnnnne. EUFD 16,140
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Vitara/Grand Vitara
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Produzione Dal 1988
Carrozzeria Fuoristrada

A seconda dei mercani si chiama anche
Escudo e Sidekick, ma la denominazione
com cui & universalmente nota & Vieara,
versione con attitudine pii stradale
dell*originale off-road 413, Lo schema
costruttivo & sempre lo stesso: carrozzeria
fissata a un telaio separato costituito da
due robusti longheroni e trazione integrale
che si traduce in quella posteriore con
Panteriore inseribile, senza il terzo
differenziale centrale, La Suzuki Vitara
perd non rinuncia al suo ruolo di veicolo
con elevata mobilita e, in controtendenza
con i nascenti Suv, conserva il riduttore =
di serie su tutte le versioni — per superare
gli stessi ostacoli di un fuoristrada, rispetto
al quale & solo un po’ pii rifinica. Della
Virara esistono tre versioni: con passo
corto a 3 porte o lungo con § porte, cui si
aggiunge verso la fine della produzione una
cabrio con due porte ¢ tetto ripiegabile in
tela nella parte posteriore, mentre la
porzione di tertuccio sopra ai post
anteriori si smonta ¢ si ripone nel vano
bagagli. Pils morbida e arrorondata nelle
linee, per la Suzuki rappresenta 'ingresso
nel nascente segmento dei Suv prima
maniera, ancora in grado di offrire buone
prestazioni in fuoristrada, ma gia adatti a
viaggiare su asfalto. Il motore con cui trova
la maggiore diffusione in Europa & un 1.6
benzina da 94 Cv che spinge la vertura a
150 chilometri orari. In alternariva
arrivano poi anche due diesel di
derivazione PSA, un 1.9 ¢ un 2.0 turbo,
mentre sul versante benzina si aggiunge un
2.0 Vi, disponibile solo sul passo lungo, 1
cambio ¢ manuale a 5 marce o automatico
a 4. La Virara viene costruita anche in
Spagna, negli stabilimenn della Santana
Motor nelle due versioni di carrozeeria,
con la sigla di Santana 300 per la 3 porte ¢
Santana 350 per la § porte. Nel 1997 alla
Vitara si affianca la Grand Vitara, che pian
piano la sostituisce. L'uscita di scena della
Vitara & quasi invisibile: per circa un anno
convive con la sorella maggiore. La prima

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .....cccccensiinnneee. M 3,620
Larghezza.......c....cconceveeneee. M 1,630
ANBZZA...cco e emsssasnnennnns m 1,660
BOETIE: o iicicnin mmninnaniann sansesass 4
PORTE 3
PESO........ccooveemmncnsmsnnssavensees LISV KE
MOTORE

AlimentazZione ..., DENZINA
Cilindrata........cocemenninnnin. 1990 ¢
] | e s |
[ =51 2] § .t [P . o=
TRAZIOME.........coeesmmsnnnnnnn. ITItEETEIE
CAMBIO ....cceccvvvvivrerrnecenne. 3 MAarce
FREMI

ANterione ... 8 disco
Posteriore..........cceeoc....... 2 tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h
PREZZO.......o0onnwns Lire 22.800.000

generazione di Grand Vieara ha carroszeria
a 3 ¢ 5 porte. Nel 2006 arriva la seconda
generazione, con un'ampia gamma di
motori ¢ cambio automatico o manuale a §
marce con riduttore, esclusa la versione
1.6. [ morori a benzina sono quattro: un
1.6 da 109 Cw, un 2.0 da 140 Cv, un 2.4 da
166 Cv e un 3.2 V6 da 232 Cv. Uno solo,
invece, il diesel: un propulsore 1.9 da 129
Cv di derivazione Renaule, Gli ingombri
inferiori a 4,5 metri decretano il successo
alla 5 porte, che vende molto pit di quella
a passo corto grazie ai volumi pild ampi.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Vitara 1988 - 2006
Grand Vitara 1997 - 2006
Grand Vitara Serie [l dal 2006
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LA TECNICA

MNon manca certo la scelta
tra le tante motorizzazioni offerte
sulla gamma della Grand Vitara.
| motori a benzina sono un 1.6
da 78 Cv, un 2.0 da 140 Cv
e un 2.4 da 168 Cv, tutti
con fasatura variabile, a cui
5| aggiunge il top di gamma,

V6 da 232 Cv.
Eul veraante solio, si segnala,
infine, il 1.9 DDIS da 129
con filtro anti particolato di serie.

1. L'ultima versione del Suzuki Grand Vitara

2. Gli interni del Grand Vitara. Nei poggiatesta
anterior] sono inseriti due schermi Lod

per l'intrattenimento dei passeggeri

3. La Suzuki Vitara in due diversi allestimenti
di carrozreria

FOCUS
La Grand Vitara diesel

A seguito della tradizionale ostilitd dei
giapponesi per il motore diesel la
Suzuki ha per molto tempo trascuraro
lo sviluppo di mortori a gasolio. Per
rimediare la Casa giapponese si é
rivolta prima al gruppo PSA e quindi
alla Renaule per la fornitura di motori
sul modelli per Pesportazione.

DIMENSIONI
Lunghezza........coconnrneemsnsssanns m 4,450
LargieEEa....covinnsssrssnisssssaisnns m 1,810
AREZZA ..o cvcmsssssssnnnnsnanans m 1,700
PR . e e 5
BESE: ..o et 1.590 kg
MOTORE

Alimentazione ......ccovmne ... gasolio
([T [ | - [ 1870 cc
Cilindri .. .4
Pntenza ...................................... 1251I l:'u'
TRAZIONE .........ceoeervecenannnnn, i@ EFENE
CAMBID ........ocoocmmmniininmmmmminsess 3 MAFEA
FREMI

BT =2 ] OO - I + | |2 = 1.
Posteriore.........ooorees a tamburo
VELOCITA MASSIMA............ 170 km/h
PREEND e Euro 28.500
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Cappuccino

Produzione 1991 - 1997
Carrozzeria Spider

Mel segmento delle k car in Giappone ¢'é
posto anche per le sportive. E il caso della
Cappuccino, spider ultracomparta, inferiore
ai 3,30 metri di lunghezza, con motore da
657 cc a tre cilindri (63 Cv) con doppio
albero a camme in testa. L'impostazione &
rradizionale: motore anteriore e trazione
posteriore. Per contenere il peso a 700
chilogrammi vengono adoran alcuni
componenti in alluminio, tra cui il cofano
motore ¢ la struttura del tetto. Antesignana
delle spider a tetto rigido pieghevole, la
Cappuccino ha tre pannelli rimovibili che si
ripongono nel vano bagagli. Il luncrro
posteriore, invece, si ritira nella carrozzeria
dietro ai sedili. La teenica della Suzuki
Cappuccine prevede quattro freni a disco ¢
cambio manuale a cingue velociti cui si
aggiunge un automatico a tre marce nel
1995, quando la vertura monta un nuovo
maorore da 64 Cw.

1. La Suzuki Cappuccine, spider ultracompatta
della Casa nipponica
2. Il nome del modello sulla carrozzeria

SCHEDA TECNICA

3. La Cappuccing ha dimensioni ridotte; DIMENSION|
é I““E‘ pm pl:l:l di "E mﬂ'i Lunghezza ST | | | 3.25“
Larghezza.........cceeemenmnsiains m 1,390
Altezza.........ccccvmnirverrersnness M 1,190
FOCUS
Un flop in Inghilterra ke
MOTORE

La guida a destra fa della
Cappuccine una candidara ideale
per il mercato inglese, dove perd
la piccola spider arriva solo

nel 1993 dopo 18 mesi di pratiche
e 23 modifiche per adeguarla

alle norme di omologazione locali.
Le importazioni dal Giappone
S0NO contingentate ¢ le umiti
venduie nel Regno Uniro

nel periodo 1993-1995 sono
poco pil di 1.000,

Alimentazione ...
Cilindrata.............

crmmnnenneenees DENZINA

CllIndr ... mnmnnsannnessss 3
POtENZA ..ooovmrcnisnsisisnnnannse B3 GV
TRAZIONE ...................... posteriore

CAMBIOD.........cccnvnve

FREMI

Anteriorg ...
POSteriore ..ocoeeiininnes

e 3 MMARGE

wnnsnennens 8 HISC0
wenneens @ diSCO

VELOCITA MASSIMA...... 136 km/h

e
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Wagon R

Produzione Dal 1953
Carrozzeria Monovolume

L'obiettivo Suzuki con questa piccola
monovolume & di creare un’auro utile e
divertente. La prima generazione ha una
carrozzeria a tre porte che diventano cinque
gid dal 1998, con la seconda sene. La terza
generazione della wagon R viene venduta
sui mercati esteri con un motore benzina a
iniezione di un litro di cilindrata e cambio
manuale a § marce {o automarico a 4
rapporti). La trazione & anteriore o
integrale. Nel 2005 la Suzuki decide un
restyling. In quest anni la Wagon R, a
seguito dell"accordo con la General Motors,
inizia a essere prodotta anche come Opel
Agila, Mello stesso periodo nasce la versione ., waconR' & I&' y
Sting Ray, che differisce sopratturto per lo J - [ o i

stile diverso, mentre la meccanica resta L n

invariata. La quarta generazione, venduta - "*—-" -

sul mercato interno, ha un motore 660 ¢ e R
turbo da 64 Cv. MNel 2008 & sostituita, sui
mercati eurapei, dalla Splash.

1. La Suzuki Wagon R, monovolume a cingue
porte omologata per cinque posti
2. L'ultima serie della Suzuki Wagon R, SCHEDA TECNICA
in produzione dal 2008. Viene venduta DIMENSIOMI
soltanto sul mercato giapponese Lunphezza.......c.cocenmancnenes .m 3,410
Larghezza.......ccovvmmcssmminmnsns m 1,580
Altezza........oooceneennsensnneese M 1,710
FOCUS o
Anche 4x4 MOTORE _
= Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........cocemmmmmnasnnne. FIE CC
Come tradizione per molte piccole =] 17 e
giapponesi anche la Wagon R viene Potenza ........cccoeumniscsscsnnnnansss B GV
sviluppata a trazione intcl.;r::h:, TRAZIONE ........cc.ocvvvevv..... anteriore
attenuta con lo stesso sistema
utilizzaro le altre piccole. 1l motore CAMBIO........ooossvvivsnsevennsee:: 8 MATCE
anteriore trasversale & collegaro LE VERSIONI FRENI
alle ruote posteriori da un albero Maodella Produzione AnTEriOre ...cocoeeereeamensrensnnes a disco
di trasmissione con un glunto [ Seri PoOSteriong......ceesmeeeenn.. @ tamburo
: Serie 1953 - 1558
viscoso che funge da differenziale 11 Serie 1998 - 2003 VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
centrale e gestisce la ripartizione 11 Serie 2003 - 2008 g
della trazione sui due assali. Restyling 2005 - 2007 PREZZO ................ Lire 19.220.000
I'V Serie dal 2008
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Jimny

Produzione Dal 1998
Carrozzeria Fuoristrada

Il nome Jimny viene dato gia a un 4x4 nel
1968 in Giappone, ma il “vero® Jimny,
quello pil conosciuto in occidente, arriva
nel 1998, Mentre gid nel 1995 nasce un
Jimny per il mercato interno,
un'evoluzione del 5] 413 che esce di
produzions nel 1998, con "arnivo del
modello atmale. Questa versione monta
un 4 cilindri di 1300 cc a benzina con
iniezione elettronica, oppure un diesel di
1500 ce. La trazione & integrale,
permanente sulle ruote posteriori con
I'anreriore inseribile anche in movimento.
Il cambio & a 5 marce con riduttore
oppure automarico a 4 rapporti. Due i tipi
di carrozzeria: chiusa a due porte con
portellone o cabrio con capote in rela.
Due anche gli allestimenti, la JX ¢ la JLX.
Su alcuni mercati & disponibile anche una
versione a due ruote motricl, solo con
cambio manuale a cingue marce.

1. L'ultima versione del Suzuki Jimny.
Il fuoristrada della Casa giapponese
& in produzione dal 1998 SCHEDA TECNICA
2, Il Suzuki Jimny viene offerto con motori DIMENSIONI
benzina e diesel & due allestimenti Lunghezza ..............ccoceuen.... m 3.610
ol e Larghezza.........cuminiiinins m 1,600
AltezZa.......cconminissisrnmnnann m 1,670
FOCUS
Gli allestimenti PESKY......ccouiimesimnnnmvmmuisssnsins- da Ll ib R
MOTORE
: T : Alimentazione .................... benzina
Come in turre le famiglie di modelli Cllindrata.......ccoeenssereeeees 1328
giapponesi, anche nel caso (AT | [ e e e S e T 4
del Jimny sono previsti allestimenti POtenza.......cccmeinuiniimmsmsnsssnas 85 Cv
con dorazioni aggiuntive. TRAZIONE......................... Integrale
Cosi & possibile avere il compatto
fuoristrada ginpp:mﬂﬁr_' CAMBIO ......oovvinnninnirmsnnannns 3 MAYCE
in due varianti, la JX e la JLX. FREMI
Cuest*ultima aggiunge mancorrenti Anteriore .......coemmnnnnieren. 8 dISC0
| , zo, alzacristalli Pasteriong ......coeemsmnrens atamburo
su mm s::rtr'f:ls_rfrm alzacristalli LE VERSIONI s
elertrici, specchi esterni regolabili - VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
elettronicamente, e diversi Modello Produzione i
miglioramenti nel comfort interno. [ Serie 1998 - 2004 PREZZO ................ Lire 24.800.000
Restyling dal 2005




Liana

| medelli -

Produzione 2001 - 2006
Carrozzeria Berlina

Acronimo di Life In A New Age, la Liana
nasce nel 2001 con carrozzeria berlina
due volumi e sostituisce la Baleno. Solo
per alcuni mercati & disponibile anche in
versione tre valumi e quattro porte. [
motori variano a seconda dei mercati: in
Giappone ci sono un 1.5 e un 1.8,
entrambi a benzina e con testata a 16
valvole, in Europa la Liana si vende con i
1.3 (90 Cv) e 1.6 (103 Cv, anche con
trazione integrale), mentre per I'America
c’&un 2 litri da 145 Cv. 1l cambio &
manuale a § marce di serie, ma ¢’ anche
un automatice a 4 rapporti. La versione a
trazione integrale, invece, si pud avere
solo abbinara al cambio automatico. Nel
2004, mentre la versione americana riceve
un pid potente 2.3, Liana subisce un
restyling che comprende anche "arrivo di
un wrbodiesel per I'Europa, un 1400 a 16
valvole prodotto da PSA, da 90 Cw.

FOCUS "
Il cruscotto hi-tech

Olere a essere una delle prime
vetture equipaggiate con
strumentazione digitale, la Liana
ha anche un cruscotto separato
in due porzioni, con contagiri

¢ tachimetro davanti al guidatore
- che rende possibile manrenerne
la perfetta visibilitd anche
aggiustando il volante in aleezza -
mentre altri scrumenti sono collocat
in un ulteriore display al centro
della plancia.

L'Automobile

Suzuki

1. La Suzuki Liana, nella versione berlina

a quattro porte

2. La Liana nell'allestimento a cingue porte.
In Europa viene offerta

con motori benzina & diesel

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ... m 4,230
Larghezza...

1| 0o .

PORTE ........ot

| T P
MOTORE

AlmentaZione .eneeeennnns benzina
Cilindrata.....cccusmnnrreermsnssnes 1328 CC
[ e T e oo 4
POLENZA coooceeeisienssmmsassnsenssnees 30 GV
TRAZIOME ...........ccccconiees- anteriore
CAMBIO i 5 marce
FREMI

Anteriore ......... A R adisco
Posteriore .. atamburo

VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
PREZZO................ Lire 28.950.000

LE VERSIONI

Maodello Produzione
Benzina 2001 - 2006
Diesel 2004 - 2006
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SX4

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Suv

Frurro della collaborazione con Fiat (che
la vendo con il nome Sedici), la $X4 & un
Suv con trazione anteriore o integrale. 11
cambio & manuale a 5 rapporti per le due
soluzioni di trasmissione, mentre
[*auromatico a 4 marce & disponibile solo
abbinato alla trazione anteriore. A due
anni dal lancio la §X4 subisce un
restyling, con poche differenze esterne,
salvo i nuovi paraurti ¢ cerchi in lega ¢
I"aggiunta di cromarure. Gli interni,
invece, miglorano nella qualiti dei
marteriali, con un nuovo stile per la
srrumentazione, | comandi del
climanizzatore e il volante. Anche i morori
passano dai 1.6 (107 Cv) e 2.0 (145 Cv)
benzina (oltre al diesel 1.9 da 120 Cv) ad
un 1.5 16vda 112 Cv e un 1.6 16v da
120 Cv benzina. Le unitd a gasolio
diventano invece due: un 1.6 DDNS da 90
Cveun 2.0 DDi5 da 135 Cw

1. La Suzuki 5X4, il Suv della Casa nipponica
sul mercato dal 2006
2. L'ampio bagagliaio della 5¥4 SCHEDA TECNICA
ha una capacith massima di 1.100 litri DIMENSIONI
: Lunghezza .........reenisssveinns m 4,110
e Larghezza........coeeeevssversnnnnns 1 1, 730
Altezza.......c..corvrrememsnsnsenees M 1,580
BOSTIE o 5
PERTE ... i simiasisaninsnssoais 5
FOCUS ) PESO........mmmmmmaninenas 1.130 Kg
Il progetto GM-Fiat MOTORE
Alimentazion® .........euee.. BBAZINA
Cilindrata....c..ooeisrsinmnesnnessr. 1588 €€
Il progeeeo SX4-Sedici risale 5[] 7. [ (SRS e |
ai primi anni 2000, quande la GM Potenza......nmemassnssnins: 107 C¥
{azionista Suzuki) e la Fiat TRAZIONE inteerale
decidono di consorziarsi &
per realizzare un'auto con trazione CAMBIO ..........ociiiiiiiiinn. D marce
anteriore o integrale.Della Liana FRENI
la X4, disegnara con ANMEIIONe ....ovvrriiccessissisnnneaes 3 HISCO
I:.L cullljli-ura'_r.]in.mi fii f._iiugia_r(a LE VERSIONI Puslerior_f: v @ tambure
prende anche alcum trat VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
gsbefict, tra Cui 1 proiettor Modello Produzione e
anteriorl. I Serie 2006 - 2008 0 e Euro 15.640
Restyling dal 2008




Splash

| modelli = Suzuki

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Monovolume

Frutro delle sinergie con la General
Maotors (che ha nella Agila

la sua versione con marchio Opel),

la Splash viene costruita nello
stabilimento di Esztergom in Ungheria

€ SOSTTuIsce Sl MErcati ¢uropei

la WagonR. La linea & pressoché identica
alla citycar tedesca con cui condivide

il 90 per cento delle parti e dalla quale

si differenzia solo per aleuni dettagli,
Allinterno la vettura, omologata

per cingue persone, offre una buona
abirabilita, 1 livello delle finiture

& alto, la plancia presenta un bel design
e una strumentazione ricca. La Suzuki
Splash viene proposta con diverse
motorizzazioni. | propulsori a benzina
song due: un morore da un litro (996 cc)
a 3 cilindri con quattro valvole

per cilindro ¢ una potenza massima

di 63 Cv abbinato a un cambio manuale
a § marce, e un 1.2 (1244 cc) a 4 cilindri
16V da 86 Cv, disponibile anche

con trasmissione automatica. Il motore
a gasolio & invece un 1.3 turbodiesel

1. La Splash, la piccola monovolume realizzata
in casa Suzuki
2. Il frontale della Suzuki Splash
3. La Suzuki Splash, nata da una joint venlure
con la Opel, & prodotta assieme alla Agila

L'Aurtomobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

MOTORE

Cilindrl .....ooreeeiennnnn
Potenza........ccooeeaens

FREMI

Posteriore........

Lunghezza ..........ccccceernnmns
Larghezza.......ccccummsisiieenss
| R e

Alimentazione ...
Cilindrala......coonmemsecceces

BOEETIOrE aeeeerrrrrersaasnsss

reneeenssiensns @ tamMbure
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZO .....cooeesrsirerrnseans

.. m 3,700
m 1,680
.. 1,590

5
wD

e 7S KE

... benzina
e 396 cC
3

v 65 CV
TRAZIONE ....cccrrno
CAMBIO ...

.. anteriore
e D MArce

e @ discO

Euro 9,950




150 L' Automaobile Suzuki = 1 modelli

common-rail, analogo al popolare
Multijet ¢ prodotto su licenza Fiat,
in grado di erogare 75 Cv di potenza.
In Italia la Splash & disponibile anche
con alimenrazione bifuel, benzina e Gpl,
sui motori 1.0 e 1.2. La Splash

ha di serie Abs, Esp ¢ quattro airbag,
oltre a cinture di sicurezza anteriori
con pretensionatore, Aleri due airbag
a rendina sono opzionali, come pure
a richiesta & orrenibile il conrrollo

di stabilita ESP.

1. Gli interni della Suzuki Splash

2. | sedili posteriori della Splash. La citycar
della Casa giapponese & omologata

per cingue persong

3. Un prototipo della Suzuki Splash

con motore dotato di tecnologia stop/start,
presentato al salone di Ginevra del 2009

FOLCUS o i
Una mini monovolume

Mel vana bagagh della Splash,

per passare dalla configurazione

a 5 posn e 202 hieri di bagagliaio

a quella a due post e 1000 lirri

& sufficiente sbloccare le due levene
di sicurezza dei sedili divisi 60/40
perché le sedure e gli schienali lascino
spazio a un piano di carico piatto,
su cui & facile stivare anche oggerti
ingombranti, Un'esemplare
applicazione del concerto di mini-
monovolume,




Swallow
Doretti

Walsall
Ingbilterra
1945 - 1955

Il nome Swallow & noto per essere 5tato
all'origine della nascita della 55 prima e del-
Ia Jaguar poi, ma in concomitanza con il
cambiamento della ragione sociale il pro-
prietario William Lyons aveva ceduto i diritti
& il nome ad un'altra azienda. Nasce cosi nel
1945 una nuova Swallow Coachbuilding Co.
che per alcuni anni riprende la preduzione di
sidecar e di piccoli scooter, quindi 5i dedica
alla produzione di una spider derivata dalla
Triumph TR2 e destinata prevalentemente al
mercato americane. || progettista Eric Saun:
ders disegna un telaio tubolare simile a quel:
lo della TR2 ma dal design innovativo e con
il motore TR2 in posizione arretrata per
un'cttimale disposizione dei pesi. La carroz-
zeria & in stileitaliano in alluminio, soprauna
struttura interna di acciaio, con una griglia
tipo Ferrari e una parte posteriore molto si-
rnile a quella dell'Austin Healey. La produ-
zione comincianel 1953, Dopo soli dieci me-
si la Jaguar, comproprietaria della Tube In-
vestments, per stroncare una possibile con-
corrente ottiene il fermo della produzione,
poco prima del lancio di un nueve modello,
Le Sabre. L'azienda realizza in tutto 273
asemplari, fino al 1955.

La Swallow Doretti del 1955, anno in cui
la Casa inglese cambia attivith. Ne vengono
realizzati 272 esemplari

La storia = Swallow Doretti « Swift » Syrena
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‘ Syrena

- Swift

Coventry
Inghilterra
1901 - 1931

La Swift of Coventry Ltd. & una Casa auto-
mobilistica inglese che nasce nel 1901 per
la reglizzazione di tricicli e guadricicli a mo.
tore. Le prime vetture che |'azienda presen.
ta sono ispirate ai modell frances: ed equi-
paggiate con motori monocilindrici, La ver
sione aggiornata del 1902 monta un motore
Fafnir & I'unica caratteristica che contraddi-
stingue questi maodelli & I'awiamento a ma-
novella alloggiata posteriermente e la tra-
smissione priva di scatola del cambio. Levet-
ture della Casa inglese, anche se considera-
te apparentemente poco idonee alle compe-
tizioni sportive, partecipano per due anni
consecutivi, nel 1905 & 1906, alla corsa del
Tourist Trophy e ottengono come miglior
piazzamento il sesto posto con il pilota Har-
vy du Cross Jr. La gamma Swift & piuttosto
convenzionale e concentrata nella produzio-
ne di utilitarie. Mel periodo a ridosso del
primo conflitto mondiale non risente malto
della crisi economica, proprio perché il tipo
di vetture economiche della Swift sono le pid
richieste. Nel 1931 I'azienda dichiara falli-
mento & chiude gli stabilimenti di Coventry,

Una piccola Swift biposto del 1904,
con motore 7-8 Hp

| Bielsko - Biala
Polonia
1955 - 1983

La Syrena & il marchio di fabbrica di un tipo
di vettura della Fabryka Samochodow Malo:
litrazowych (FSM), il gruppo automobilistico
polacco che produce le Polski Fiat & le War
zawa. La FSM nasceda un accorda tra la FS0
(Fabryka Samochoddw Osobowych ) & la Fiat
nel 1970 per la costruzione di un nuovo Mo-
dellg, la Polski Fiat 126p, versione polacca
della Fiat 126, La Syrena viene concepita co-
me 12 classica vettura destinata ai paesi del-
I'Est: economica, solida, efficiente ma dal
design austero e antiquato. Sitratta di un’uti-
litaria con motors a due tempi a tre clindri di
842 cc da 40 Cv, in grado di portare la vettu-
ra a una velocitd massima di 120 chilometri
orari. Inizialmente la produzione & affidata
alla FS0, dal 1957 al 1972, poi passa alla
FSM, fino al 1983, anno in cui viene sostitui.
tadalla Polski Fiat 126p. || prototipodella Sy
rena & del 1955, mentre la prima versione
commercializzata & la Syrena 100, seguita,
tra il 1960 il 1965, dalla 101, 102, 103 e
104, Dal 1972, anno del trasferimento della
produzione negli stabilimenti della FSM, ap-
paiono anche del nuovi allestimenti: coupé,
Sport & persing una Versione per uso com-
merciale. La diffusione rimane comungue
circoscritta all' Europa orientale.

Una Syrena del 1957, prodotta
dalla Fso
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GIMEVRA 2006
LA PASSERELLA

La locandina

del 7éesimo salone
internazionale
dell’auto di Ginevra.
E il 2008

& si cominclano

a vedere i primi
segnali della grande

crisi. La General =

Motors chiude T, i
il 2005 portando a
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il & dolied TERNATIONAL

DE L’AUTO
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GENEVE

2-12 MARS 2006
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Talbot Talbot-Lage Tata Tatra Temperino Tesla Teste et Moret Thai Rung Union Car
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Trnavské Automobilové Zavody Trojan Tucker Turcat-Mgry Turicum Turner TVR Twike
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Talbot

Talbot * La storia

Londra, Inghilterra 1904 - 1996

La Talbot & figlia di una delle poche avwentu-
re industriali che abbiano visto francesi e in-
glesi lavorare flanco a fianco. E I"alba del No-
vecento quande Lord Shrewsbury and Talbot
incontra una prima volta Adolph Clément,
che ha gia in atto una produzione di piccole
vetture. Due anni pid tardi, il 10 giugne 1902,
i due siglano la nascita di una societd con-
giunta, basata in Gran Bretagna e denomi-
nata Clément-Talbot Ltd, che ha quale obiet-
tivo I'impartazione nel Regno Unito delle pic-
cole auto prodotte al di la della Manica. Pas-
sang altri due anni prima che il nebile ingle-
se decida di diventare costruttore, impian:
tando quella che vuol essere “la pil bella fab-
brica del Regno Unito”. Sorge a Londra, esat-
tamente in Barbly Road e rappresenta un
esempio di architettura industriale. Qui
prende avvio la produzione delle nuowe vet-
ture, che portano soltanto il marchio Talbot.
| medelli proposti inizialmente sonouna 8 Cv
a 2 cilindri e una 12 Cv a 4 cilindri. Bisogna
perd attendere un altre paio d'anni prima di
vedera nascere una Talbot "all British™: una
20 Cv a 4 cilindri ricca di ingegno ed elegan:
za, che vede appunto la luce nel gennaio del
190%. A partire dall'anno successivo queste
vetture trovano una straordinaria promozio-
ne nella partecipazione a innumeravoli com-
petizioni sportive: le vittore fioccano e fan-
no crescere rapidamente la notorieta del
marchio, Ma ¢"& un altro anno pari in arriva,
il 1908, a portare grandi trasformazioni alla
societd: Adolph Clément, dopo la perdita del
figlio per un incidente di gara, comincia ad
allontanarsi dalle automoabili. Peraltro, le
Talbot continuano a correre e la loro fama auw-
menta grazie alla performance del pilota
Percy Lambert, che nel 1913 supera le 100

TALBOT

miglia all"ora: per la precisione, porta la sua
Talbot di 4,5 litri a coprire il miglio alla me-
dia di 182,33 chilometri orari, sul circuito di
Brooklands. L'anno successivo Adolph Clé-
ment decide di abbandonare definitivamen.
te il mondo dell'auto, cedendo le sue attivi-
ta. Quelie francesi passano a un nuovg im-
prenditore, Citroén, che non deve cambiare
neppure le iniziali all'ingresso della sede:
A.C. va bene sia per Adolph Clément sia per
André Citroén. Sul fronte inglese, & invece la
Prima guerra mondiale a segnare il desting
dell'impresa: il figlio del duca di Shrewsbury
perde la vita durante il conflitto. Sicché i due
fondatori, demotivati e senza eredi, abban-
donang definitivamente un'avwentura che
pure era stata segnata dal successo,

IL NUOVO CONSORZIO INGLESE
Subito dopo la guerra la filiale locale della
francese Darracq, forte dei capitali guada-
gnati con la Difesa, decide di rilevare la Tal-
bot: compare dungue il marchio Darracg-
Talbot, ma dura poco. Gid nel 1920 prende
corpo il consorzio 5.T.0. (Sunbeam, Talbot e
Darranq}{:m Il palling & chiaramente nelle
mani della potente Sunbeam. Le fabbriche
inglesi di Talbot e quelle francesi, originaria-
mente di Darracg, confluiscono sotto il nuo-
¥O consorzio capitanato dagli inglesi. Che
puntualmente, nel 1922, eliminano ogni ri-
ferimento alle origini francesi & lascianc in vi-
ta il solo nome Talbot.

Al tempo, | modelli prodotti dalla Talbot in
Francia differiscono da quelli inglesi, anche
se la direzione & unica ed & affidata all'ingle-
se Owen Clegg, mentre la responsabilita tec-
nica rimane nelle mani del francese Louis
Coatalen. A quest'ultimo va attribuita la spin-
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1. Una delle prime automobili Talbot,

una torpedo a quattre posti del 1905

2. Una spider Talbot degli anni Trenta:

Ia Tipo 105 equipaggiata con un motore

di 2 litri a & cilindri in grado di raggiungere
la velocita, ragguardevole per I'epoca,

di 140 chilometri orari

IL PERSONAGGIO
Georges Henry Roésch

Georges Henry Roesch, classe 1891,
€ un glovane appassionato

di automobili, che gia a 18 anm
trova un impiego nella progettazione
di vetture presso la fabbrica
Grégoire, in Francia

¢ successivamente CoOme alutante
dell'ingegner Marius Barbarou.
Pochi anni dopo lo ritroviamo presso
I"ufficio tecnico della Daimler, finche
nel 1916 viene assunto come
ingegnere alla Clément-Talbot.
Devono passare perd altri nove anni
perché gli venga offerta 'opportunita
di progettare una vetiura €x novo:

a portare la sua firma sono la Talbot
14/18 ¢ la Talbot 65, Ma la sua fama
& legata soprattutto alla capacira

di trasformarle per le competizioni:
antesignano dei preparatori,

Roesch rivede motore ¢ autotelao

in funzione delle gare di durata
come la 24 Ore di Le Mans,

dove le Talbot 90 ¢ 105 nescono

a conguistare il terzo gradino

del podio nel 1930, 1931 ¢ 1932,
Ma non basta: le sue Talbot
conquistano il primo, il secondo

e terzo posto di classe al Gran
premio d'lrlanda, cosi come

nel Tourist Trophy ¢ nella 500
Miglia di Brooklands. Come sempre,
I'eco delle vittorie in gara si riflette
subito sulle vendite della Talbot,

e offre un nuovo impulso
all’elaborazione motoristica. Peccato
che poi gli effetti della Grande
depressione, costringono a chiudere:
con il passaggio della marca sotto

il gruppo Rootes, Talbot

da un primo addio alle gare.




156 L’ Automobile

Talbot

1. Una pubblicité
degli anni Settanta

ta alle attivita sporti
ve del marchio Tal-

che promuove
Bot, con la scelta del i marchi P'EU.E'EN
tecnico svizzero Ge: 4 Talbot

arges Roesch, chia-
mato in Inghilterra
nel 1924 per studia-
re nuovi modelli. E
un periode decisa-
mente positive per il
EFUppO, Sia incampo
commerciale, sia per i successi in campo
sportive grazie a piloti come John Cobb e
Johnny Hindmarsh.

2. Un furgane Talbot
in dotazione

alla polizia francese
3. L'Express, veicolo
commerciale per

il mercato inglese
dal 1982 al 1995

GLI ANNI DEL RILANCIO

Purtroppo la crisi del '29 ridimensiona il
mercato dell’auto: il gruppa 5.7.0. &fralevit-
time della depressione e nel 1933 viens po-
stoin liguidazione, trascinando con s€ il mar-
chio Talbot. Il ramo inglese del consorzio vie
ne comungue rilevato dalla Rootes, che con-
tinua la produzione della Talbot in Gran Bre-
tagna: fing al 1938 restanc in listing | modelli
Ten e quelli equipaggiati con motori da 2, 3
a 4 litri. Al momento della spartizione del
gruppo 5TD, la attivita francesi della Talbot
vengono rilevate da Anthony Lago, nato a Ve.
nezia nel 1833, Quest'ultimo ribattezza le
vetture Talbot-Lago & le rilancia, facendo le-
va sulla lora eleganza e su qualche strava-
ganza, con le famose "goutte d'eau” del car-
rozziere Saoutchick.

| due marchi Talbot conservano questo as-
zetto sino al secondo dopoguerra. Alla ripre-

Talbot * La storia

AUTOMOBILES PEU
UN CONSTRUCTEUR

sa il ramo inglese, sempre nelle mani del
gruppo Rootes, prosegue coi modelli Talbot
80 e 90, per cessarne la produzione nel
1954, quando il gruppo decide di privilegia-
re il marchio Sunbeam. |l rameo francese in-
vece ha miglior fortuna: Lago riprende |a pro-
duzione della T26, e prosegue |"attivita nelle
competizioni riportando anche una straordi-
naria doppietta alla 24 Ore di Le Mans del
1950. Le versioni stradali, ormai vendute in
numeri esigui, terminano perd con la coupé
Grand Sport di 2,5 litri presentata al salone
dell*auto di Parigi del 1955, E il canto del ci-
gno: dopo vari tentativi di far rivivere il mar-
chio(anche conun motore V8 Bmw) e un con-
tatto per il rilancio con la Maserati, nel 1958
la Talbot-Lago viene acquistata dalla Simca,

2 che cerca (3enza successo) di rilanciare la

Grand Sport, dotandola del motore V8 di so-
195 Cv gia utilizzato sulle sue vetture, Con il
1959 s5i chiude dungue conseguentementa
un altro capitolo delle Talbat francesi.

La storia del marchio torna ad animarsi per
mani americane: nel 1967 la Chrysler deci-
dedi aggredire il mercato europeo e rileva sia
il gruppo Rootes in Gran Bretagna sia la fran
cese Simca. Assieme, danno origine alla
Chrysler Europa.

Per poco pid di dieci anni, fino al 1978, una
continua girandola di nomi cerca in ogni mo-
do di traghettare i clienti Simca verso le vet:
ture Chrysler. L'operazione non riesce, sic-
ché nel 1978 la Chrysler decide di cedere al-
la Peugeot I'intera divisione eurcpea, Com-
presa la Simca, la Rootes, la Sunbeam e ov
viarmente la Talbot. La Casa di Sochaux avvia



GEOT
[ SES GRIFFES

una serie di operazioni di re-badging, bat-
tezzando Talbot modelli di produzione Sun:
beam o Simca. Mon manca neppure un ten:
tativo, quanto mai velleitario, di riproporre
un'ammiraglia, la Tagora. Ma la convinzione
& scarsa, le pramesse tecniche troppo fragi-
li, & la qualta non all altezza. Il marchio co-
mungué trova modo di sopravvivers fin qua-
si alla fine del secolo: & il 1996 quando I'ul-
timao furgoncino che porta la “T™ della Talbot
lascia le linee di produzione.

Massimo Mascimbene
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La strategia
Doppietia a Le Mans
lo sport rende grandi

In un palmarés ricco di vittorie,

in particolare sul fronte francese @ sotto

la guida di Anthony Lago, qguella

da incorniciare & la straordinaria doppietta
alla 24 Ore di Le Mans del 1950. E il 25
giugno quando il pilota Lowis Rosier

(nella fote) ¢ il figlio Jean-Louis prendono il via alla competizione di durata pid famosa
del mondoe. Partana in gara una Talbot T 26 G5 con motore a sei l:|l_i|1dr| di 4500 ¢c¢

& cambio a preselettore. Gia nelle prime ore Rosier riesce a mantenersi in seconda
posizione, mentre il lotto dei concorrenti comincia ad assottigliarsi. Dopo circa otto ore,
Rosier € vittima di un curioso incidente: un rapace notturno colpisce la sua auto

che viaggia a circa 200 chilometri orari, rompendone il parabrezza. Fortunatamente

la vettura non riporta nessun danno alla meccanica, che comincia a richiedere attenzioni
solo poco prima dell'alba: la Talbot & costretta a fermarsi ai box per problemi

alla distribuzione, La sostituzione dell'albero dei bilancieri, che in genere richiede
almeno due ore di tempo, viene portata a termine in soli 48 minuti, permettendo

cosi a Rosier di riguadagnare le prime posizioni. Poi, il sorpasso sulla “sorella™ guidata
da Meyrat-Mairesse, per un trionfo per molti versi inatteso,
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Sunbeam
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Produzione 1979 - 1981
Carrozzeria Berlina

La Sunbeam & una compatta berlina a due
volumi prodotia per due anni (1977-78)
dalla Chrysler Europe ¢ poi dalla Talbot
quando la PSA rileva le artivita europee del
gruppe nordamericano. Progettata per poter
offrire in tempi rapich una vettura piceola,
contenendo al massimo i costi di
produzione,la Sunbeam & realizzata sulla
base della precedente Hillman Avenger ¢
nasce quindi con un'impostazione tecnica
"classica™ (motore longitudinale, trazione
posteriore, assale posteriore rigido) che, tra
ke alire cose, ne penalizza la capacita di
carico. Il risultato & una berlina a 3 porte,
dalla linea piuttosto squadrata, equipaggiata
con il monoalbero di 928 cc da 42 Cv della
Hillman Imp oppure con un 4 cilindri ad
asse a camme laterali di 1295 cc di origine
Avenger da 59 Cv. A questi motori si
aggiungono nel 1979 un 4 cilindri con asse
a camme laterali di 1598 ce, in versione
monocarburatore da 80 Cv ¢ doppio
carburatore da 100 Cw, e sopratiuito un 4
cilindri a 16 valvole anch'esso a doppio
carburatore di 2174 ¢c da 135 Cv riservato
alla sportivissima versione Lotus che nel
1981 vince il Campionato Mondiale Rally.

e

1. La Talbot Sunbeam TI, equipaggiata

con un motore da 1598 cc in grado di erogare
una potenza di 100 Cv

2. La versione Lotus della Talbot Sunbeam
che nel 1981 si aggiudica il Campionato
Mendiale Rally

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza..........coemuiinnns m 3,830
Larghezza........cccoemneemimnmnses m 1,800
BIeETE ... m 1,390
PRSI s s 5
PORTE w3
BESD . sinsaaininn D1 KE
MOTORE

Alimentazione .............c..... DENZINA
Cilindrata.........cccccccnreenenmnenes 328 &0
]| [ 1 e Sy e ey
Pobenes ... i 42 Cy
TRAZIONE .............cce0onn.. pOSteriore
CAMBID .........connimmmmiiiiiine: & MArce
FREMI

ARLEFIOPE oannssssreeeemmmnessrneresnnes a disco
Posteriore...........cceevveee... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 130 km~h

PREZZ0 .................. Lire 4.295.000
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Horizon

Produzione 1979 - 1985
Carrozzeria Berlina

La Horizon & una berlina media
svilupparta dal gruppo Chrysler come
automaobile per il mereato mondiale
(progetto C2), ¢ venduta per due anni
(1977-1978) in Europa con il marchio
americano ¢ quindi, fino al 1990, negli
Seari Uniri come Plvmouth Horizon e
Dodge Omni. Con il passaggio della
Chrysler Europe nelle mani del gruppo
PSA, la Horizon viene riproposta sul
mercato europeo con il marchio Talbot
senza perd riscuotere lo stesso successo

del modello originale, insignito tra le altre :ﬁm:_—_.__ . s [
cose del premio “Auro dell*Anno 1979, H 2 e
J ﬁ e

La Talbot Horizon & una compatta berlina

a due volumi ¢ § porte a trazione

anteriore con sospensioni indipendenti “['“I'.'[lu
sulle quattro ruote ed una moderna —
carrozzeria caratterizzara da una linea
spigolosa con due grandi fari anteriori

rertangolari ed un ampio portellone
posterione. E inizialmente disponibile con

tre propulsori a benzina di origine Simea, Horizon & oggetto di una serie di
montati in posizione trasversale, Olere al modifiche che ne aumentano la capacita SCHEDA TECNICA
1100 da 60 Cy, i clienti possono avere un  di carico. Il lancio della seconda DIMEMSIOMNI
4 cilindri di 1294 cc da 68 Cv e uno di generazione della Horizon con carrozzeria LUNENEZZA .......ocoe e veerenens 11 3,960
1442 oc da 83 Cv. Nell'autunno del 1982 a due volumi ¢ mezzo viene SOSPESO Larghezza............ccoocnnnenee. 1 1,680
la gamma delle motorizzazioni si all'ultimo momento poiché, nel 1934, il ARezza.........ocovvennssssrersssnness T 1,310
ﬂ]’_l."i(.‘(.'h:i.‘-;l’_'t_' di un pr{:pu!xclzru a benzina {.li gruppo PSA decide di abbandonare il T T R T s
1592 cc da 90 Cv e del diesel Peugeot tipo  marchio Talbot: al posto di una nuova
XUD di 1905 cc da 65 Cv. Nel 1983 la Talbot Horizon esce la Peugeot 309. PORTE ..o 3
1. La Talbot Horizon, -l PRGN b - 960 kg
berlina di dimensioni MOTORE
medie in produzione Alimentazione .................... benzina
tra il 1979 e il 1985 Cilindrata 111B ce
2. La versione diesel Cliladeic. 4
della Horizon, gt e I | - RATSSCRRE— T o b P
iR POTEN - e 60 Cv
a gasolio di 1905 cc TRAZIOME ........c.c.c....... anteriore
e 65 Cv di potenza
arriva nel 1982 CAMBIO ..........cccccceevriencen. 8} MArce
FREMI
ANLEIONre ....ccervnmsasrrrrerrannsess B HISCH
Posteriore ...........oeeeeee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 146 km./h
PREZZO .................. Lire 5.245.000
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Tagora
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Produzione 1980 - 1983
Carrozzeria Baerlina

Tra i tanti progeeti che la PSA eredita dalla
Chrysler, quello dell'ammiraglia destinata a
sostituire la Simea 160718042 litri & forse il
meno interessante per il gruppo francese,
visto che in questo segmento di mercato é
gidt ben presente con la Peugeor 604 ¢ con la
Citroén CX. Nondimeno il progetto C9 & in
una fase ormai troppo avanzata per poter
essere cancellato e viene quindi portato
avanti per il marchio Talbot urilizzando il
maggior numero possibile di componenti
Peugeot. Al salone di Parigi del 1980 viene
presentata la Talbot Tagora, una berlina a
tre volumi dalle linee squadrate, moderne
ma poco personali, con finitura ¢
allestiment di medio livello, Olire che con
un 4 cilindr in linea con asse a camme in
testa di origine Simea di 2155 cc da 115 Cy,
& disponibile anche con il V6 di 2664 cc a
triple carburatore da 165 Cy, frurto di una
collaborazione tecnica tra Peugeot, Renault
e Volvo e con il murbodiesel Peugeot di 2304
cc da 80 Cv. La vettura ha scarso successo
tra il pubblico e nel 1983 esce di produzione
dopo meno di 20.000 esemplari prodorri.

1. La Talbot Tagora, berlina tre valumi

& quattro porte, in produzione tra il 1980
el 1983

2. 1l profilo della Talbot Tagora

3. Il pesteriore della Tagora. La vettura

& disponibile con tre diversi motori,

due benzina & un turbodiesel

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUnghezza ...c..oooveemeamssranens m 4,620
Larghezza........cccconemmmncnen m 1,810
-] L m 1,440
e ] e e 5
PORTE. 4
PESO.......cooonmeeenessnsssensensess 1265 KE
MOTORE

Alimentazione ...........c........ beNZina
Cilindrata......cccoorrerrenmennenner 2155 CC
RN R s s s caa i
L . PRSI | 4
TRAZIONE .........cccccnneis posteriore
CAMBIO ..o oeceveeessvneee. B MAFCE
FREMI

Anteriore ... neensens. 8 QiSO
Posteriore.............cc0oee.... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 171 km/h
PREZZO................ Lire 13.375.000
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1. La Talbot Solara, berlina a tre volumi
che nasce come evoluzione della 1510

Produzione 1980 - 1984
Carrozzeria Berlina

2, 1l frontale della Solara, caratterizzato
dai grandi gruppi ottici rettangolari
3. La parte posteriore della berlina
4. Una veduta laterale della Solara

Come altri modelli Talbot degli anni
Orranta, anche la Solara & Pevoluzione di
una vertura precedente. Questa berlina di
classe medio-superiore altro non & infaeti
che la versione con carrozzeria a tre
volumi della Simea 1307 e della Talbot
1510, Per questo motivo, quando
compare sul mercato, la Solara paga il
prezzo di una linea semplice & squadrara
che si rivela subito un po’ datata e che
non le permette di confrontarsi con
maodelli pith recenti o da poco ristilizzati,
Allestimento ¢ componenti meccaniche
sono praticamente quelli della Talbor
1510, Identico ¢ ovviamente lo schema
meccanico: motore trasversale, trazione
anteriore, SOSPEnsIoni a quattro ruote
indipendenti. La gamma delle
motorizzazioni comprende un propulsore
di 1294 cc da 68 Cv, uno di 1442 cc da 83
Cveuno di 1592 cc da 88 Cv.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........ccovcmianane. M 4,392
Larghezza..........coeeeeemnnnne m 1,680
AMBEZA........coconimismmivmsennneens 11 1,390
PESO.....coovromsssvrssneressennnnns 1060 kg
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata..........c..cocsnusnene. 1294 €
e L] e O BN s 4
) R ) i)
TRAZIONE ..................... anteriore
CAMBID .............ocesmmnnnineene. &} MIAFCE
FREMI

ANLEFIOPE .........corrmmmmensveesnnes @ DISCO
Posteriore ..........csseeeeeeee @ tamburo
VELDCITA MASSIMA...... 153 km/h
PREZZO ......cccccuvinnns Lire &.990.000
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Samba
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Produzione 1982 - 1986
Carrozzeria Berlina

Urilizzando molte component meccaniche
della Citroén Visa e della Peugeor 104, il
gruppo PSA realizza la Talbor Samba, una
piccola vettura a tre porte che sostituisce la
Talbot Sunbeam. La Samba riprende molti
concerti stilistici dei contemporanei modelli
Talbot, a partire dalle linee squadrate, dalla
finitura essenziale ¢ dai fari anterion
rettangolari e li abbina ad un' impostazione
meecanica di tipo convenzionale (motore
trasversale, trazione anteriore, impianto
frenante misto, SOSpENsioni 4 QUATTTO Tuote
indipendenti). La gamma dei motori
comprende inizialmente un 954 cc da 45 Cv
e un 1124 cc da 30 Cv a cui si aggiungono
anno seguente un motore di 1219 cc da 90
Cv e uno di 1360 da 72 Cy, riservan alle
versioni Rallye ¢ Cabriolet. Con "uscita di
produzione della Samba, il gruppo PSA
cessa di utilizzare il marchio Talbot su

un autovermra.

FOCUS
La cabriolet

Tranne alcuni elementi della
carrozzeria, la Samba Cabrioler

& profondamente diversa dalle
berline. Pininfarina ne modifica

¢ ne irrobustisce il pianale, inserisce
dietro ai sedili anteriori un robusto
roll-bar che svolge anche una
funzione srrurturale. Anche la coda,
le porre e i montanti del parabrezza
VENEOTNO ri:li:{-j_:;n;ui_ Particolare
cura viene dedicata alla capore

in tela plastificata per migliorare la
renuta all’acqua.

1. La Talbot Samba, 'utilitaria a tre porte
che nel 1982 sostiluisce la Sunbeam

nella gamma della Casa francese

2. La Samba & I'ultima automobile prodotta
¢on il marchio Talbot

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza...........ccmiinniiians m 3,506
Larghezza........cocnniinnnens 1 1,528
] v R e o m 1,362
PESD o e a 740 kg
MOTORE

Alimentazione ... benzina
Cilindrata ......cc..cccoceeremennnnen. 354 €€

L 1T [
PORENER .. i

-]

TRAZIOME ......ccccccvveirinnnee. @nteriore
Gl 1] | ————— 4 marce
FREMI

ANteriore .........ecimiinnnnn, 3 diSC0
POSTEFIOFE ..ooooviiincciniiins a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 135 km/h
PREZZO .......ceeeeeen. LiFe 5.890.000




Talbot-Lago

Suresnes
Francia
1934 - 1959

La Talbot-Lago nasce nel 1934 in seguito al
crollo del consorzio anglo-francese S.T.D.
(Sunbeamn, Talbot, Darracg). Nel 1932 la Roo.
tes, marchio inglese nato nel 1919, acquista il
ramo inglese del gruppo 5.T.0., mentre il ramo
francese passa nelle mani dell’industriale ita.
lo-francese Anthony Lago. In Inghilterra, la
Footes continua la produzione delle Talbot e
mantiena il marchio sulle vetture gia esistenti
fing al 1938, anno in cui costituisce il Gruppo
Sunbeamn-Talbot, sempre appartenente alla
Rootes. Da quando Anthony Lago entra in
azienda alla guida della Talbot, nel 1934, le vet.
ture della marca beneficiano di un notevele rin-
novamento. Lago sviluppa I'esistente motore
sei cilindri delle Talbot in modao da ottenere un
alto rendimento e | moadelli sportivi realizzati
ottengone risultati eclatanti nella maggior par-
te delle competizioni a cui partecipano. Una
delle pid leggendarie vetiure della Talbot-Lago,
per estetica e prestazioni, & la coupé T150.
Latelier Figoni & Falaschi & incaricato di rea.
lizzare la fastosa due posti, sull’autotelaio Tal-
bot-Lago T 150 C Super Sport, che suscita cla.
maie al salone di Parigi nel 1937 per
linterpretazione audace di nuovi parametri

La storia * Talbot-Lago
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estetici. Di questa coupé, spinta da un matore
a s&i cilindri di quattro litri in grado di rag-
giungere 175 chilometri orari, vengono
costruiti, fino al 1939, quattordici esemplari.
Dopo la Seconda guerra mondiale, la produ-
zione in Francia riprende con il lancio della
T26, che partecipa con successo anche alla 24
Oredi Le Mans del 1950, La Rootes, invecs, do-

1. La coupé Talbot-Lago T150 C S5 del 1937
2. Gli interni della biposto T150 C 55,
carrozzeria Figoni @ Falaschi realizzano
Iintero allestimento

3.LaT 150 C 55 & prodofta in sole 14 unita

po la guerra, estingue il marchio Talbot, non
quello della Sunbearn, che continua a produr
re autovetture, La T26 é una delle prime Talbot-
Lago del seconde dopoguerra: il suo progetio
risale comungue al 1942, in pieno periodo bel-
lico. La presentazicne alla stampa awiene nel
mese di giugno del 1947, La T26 & frutto del-
la collaborazione di Lago con il designer italia:
no Carlo Marchetti. La vettura viene cosi decli-
nata in divers: allestimenti sportivi, compresa
la carrozzeria barchetta da gara, monoposto
e biposto. La T26 viene utilizzata in diverse
competizion durante | prirm anni del dopo-
guerra, guidata da piloti di successo come Chi-
ron & Rosier. |l cuore della sportiva francese ha
un motore a se cilindn di 4.4 litri, L'evoluzione
della T26 & la monoposta T26C, che, con il nuo-
vo motore di 260 Cv, compete anche con
Maserati e Ferrari, aggiudicandosi diversi gran
prerni e a distinguersi alla 24 Ore di Le Mans.
La velecita massima & compresa trai 180 e i
210 orari a seconda delle versioni & delle ma-
torizzazioni. Il prezzo elevato penalizza le ven-
dite: in nove anni sono pradotti sole S00 unita,
La Talbot-Lago lotta per la sopravvivenza, ma
la produziong tarmina quando Simecane assu-

3 mela proprietd nel 1959,
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Tata

Tata - La storia

Mumbai, India 1945

Tata Motors Limited fa parte dell"imperg
guidato da Ratan Tata. Fondato intorne al
1860, il gruppo delle societd Tata & il mag:
giore conglomerato industriale indiano. Co-
stitwito da 85 compagnie princigall, copre
svariati settori produttivi manifatturieri e
metallurgici, oltre a essere presente nel
mondao delle telecomunicazioni,
dell’energia, dell’informatica, della finanza
e della distribuziene. Tata Motors, con circa
22mila dipendenti, nasce nel 1945 per pro-
durre locomotive, per poi passare ai veicoli
commerciali nel 1954, grazie alla collabora-
zione con la tedesca Daimler Benz.

Il salto avviene alla fine degli anni Novanta.,
Tata Motors chiude nel 2000 un bilancio in
rosso per 110 milioni di dollari & Ratan Tata
decide di far cambiare marcia al marchio.
Catapulta i suoi dirigents inouna il i
sion per migliorare I'efficienza produttiva e
tagliare i costi. Seimila dipendent! vengono
mandati a casa in pre-pensionamento, le
fabbriche vengono modernizzate, i lavorato-
ri formati da esperti giapponesi del just in
fime (paga media annuale: 5.500 dollari), i

w

TATA

tempi di lavero velocizzati: per cambiare
ung stampo sulla linea di montaggio di
un'auto si impiegavano 2 ore nel 2000, tra i
12 e i 15 minuti nel 2007, Tata Motors co-
mincia a macinare utili, una divisione che ne
fa tanti & quella della produzione di stampi:
tra i clienti ci sono anche la Jaguar, che di-
venterd una sua controllata, la Ford, la Ge.
neral Motors, la Toyvota.
Tata Motors @ la prima azienda indiana del
settore ingegneristico a sbarcare al Mew York
Stock Exchange (NYSE) il 27 settembre
2004, quando la societd esordisce alla borsa
amaricana. Comincia un'espansione vertica-
le, con shopping in giro per il mondo. Il primo
ottobre del 2005 Tata Motors acquisisce |a
Daewoo Commercial Vehicle Co. Ltd, ribat-
tezzandola Tata Daewoo Cormmercial Viehicle
Co. Litd., confermandosi tra | maggiori pro-
duttori mondiali di automezzi pesanti. Poca
prima, il primo maggio del 2005 & la volta di
Hispano Carrocera SA: Tata Motors Lid. ac
quisisce il 21 per cento delle guote (con op
zione di acquisto sul restante 79) del produt-
tore spagnolo di veicoli per trasporio pas-
SEERer.
Ma la notizia che da
la maggiore notorie-
th alla Tata & del pri-
ma giugno del 2005:
I"azienda indiana an-
nuncia che realizze-
ra un'automobile
maolto economica
per motorizzare
I'lndia. E il progetto
delia Nano, che pre.
vede la costruzione
4 di una nuova fabbri-

ca dedicata alla piccola vettura a Singur, nel
Bengala occidentale, Mel settembre del

2005, un altro scatto. Ratan Tata e
I"amministratore delegato della Fiat Sergio
Marchionne siglano un accordo tecnico - che
prevede lo sviluppo congiunto di nuove piat-
taforme e lo scambio di quelle esistenti oltre
che della tecnologia - @ commerciale per la
distribuzione e la vendita di prodotti Fiat in
India. Conta ancora di pio che Tata parh (r-
cambiato) della Fiat come preferred develop-
mant partnar, ingomma strategicamente in-
sieme per il futura.

IL LEGAME CON FIAT

Il 25 luglio del 2006 il legame con Fiat Auto
diventa sempre pill forte. Mel consiglio di am-
ministrazione della Fiat, in cui siede anche
Ratan Tata, vengono approvate altre intese
tra i due gruppi: la produzione in comune di
autovetture, motori e cambi per il mercato in-
diano e per I'esportazione. Un altro accordo
riguarda la produzione congiunta di un vei-
colo pick up presso lo stabilimento Fiat di
Cordoba in Argentina, destinato alla com-
mercializzazione in America Latina con
brand separati. La prima intesa viena perfe-
zionata un anno dopo, il 12 ottobre del 2007,
gquandoviene indicato lo stabilimento di Ran:
jangaon nello stato di Maharashtra (India)
per la produzione comune di vetture passeg.
geri, motori e cambi per il mercato indiano e
I'esportazione, Le vetture vengono marchia
te sia Tata che Fiat e destinate alle rispettive



1. Ratan Tata con la Mano, la piccola
della Casa indiana

2. Il concept della Tata Prima del 2009,
firmato da Pininfarina

3. Il pick up Xenon, realizzato da Tata
per il mercato indiano

4. Il fuoristrada Tata Gurkha del 1994

reti, utilizzando motori Fiat.

Ma |'evento che proietta Tata sullo scenario
mondiale dell’auto & del 10 gennaio del
2008. All'dute Expo di New Delhi, sottoun fa-
scio di riflettori e sulle celebri note del film
2001: Odissea nelfo spazio, Ratan Tata pre.
senta la piccola Nano, auto low cost da
100mila rupie, one lakh, 2.500 dallari,
1.720 euro al cambio di quel giorno. Tata
esordisce con la frase a promise is a promise
{una promessa & una promessa), ecco la
macchina del popolo concuwi il costruttore di-
ce di voler motorizzare I'India. Il motore po-
steriore ha due cilindri, la carrozzeria & mo-
noscocca.

Dal low cost al lusso. || mese successivo, il
25 febbraio 2008 Ratan Tata e John Elkann,
vice presidente del gruppo Fiat, danno uffi-
cialmente il via alla Ferrari Magic India Di.
scovery, La partenza ha luogo a Mumbai, da-
vanti all'ingresso principale dello storice ho-
tel Taj, appartenente al gruppo Tata. L'evento
& organizzato dalla Ferrari in collaborazione
con Tata Group e Tata Motors. Ferrari offre a
50 giornalisti, provenienti da Paesi di tutta il
mando, la possibilitd di condurre attraverso
I'India due 612 Scaglietti in dodici tappe, per
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raccontare le bellezze del Paese. E, sempre
all'insegna del lusso, il 26 marzo Tata Mo-
tors annuncia ufficialmente la conclusione
dell’accordo per "acquiste della Jaguar
della Land Rover, con i gquali fa capire di vo
ler entrare davvero nel gioco mondiale
dell’automobile. Il gruppo indianc paga alla
Ford per i due marchi 2.2 miliardi di daollari
e segna in qualche modo un'epoca, perché
per la prima volta due tipici british brand so-
no in mano a un gruppo del Pagse ax colonia
di Sua Maesth britannica. L'acquisizione sol-
letica il razzismo. Un gruppa di concessio:
nari americani della Jaguar scrive una lette-
ra al quartier generale della Ford, a Dear-

barn, sostenendo che l'immaging premium
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del marchio potrebbe essere danneggiata
dal compratore indiano. Diversi analisti stor.
cono il nase, spingendosi a ipotizzare che, in
caso di fallimento dell’operazione, Tata po-
trebbe trasferire |'intera produzione
dall'lnghilterra in India. Pid o meno come &
accaduto con il cricket, sport nazionale in-
diano nate nelle brume inglesi. Ma la storia
di Tata & appena agli inizi.

Francesco Paternc

wiwrw, tatamobors.com
Shivsagar Estates, Worli, Mumbai
India
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Sierra

Produzione 1981 - 2002
Carrozzeria Fuoristrada

E il primo modello interamente progettato e
costruita in India dalla Tata, fino a quel
momento nota esclusivamente come
costruttore leader nel segmento dei veieali
commerciali. Con la Sierra la Tata riesce
anche nell’intento di far accertare al
pubblico indiano, molto scertico al riguardo,
il motore diesel: si tratta del rradizionale
1948 cc da 68 Cv (abbinato ad un cambio
manuale a § marce), che esordisce nella

versione aspirata, ma che dopo qualche _ = /.ﬂ
anne viene proposto anche in quella : ———— -
turbocompressa con potenza che lievita fino 88 DD-0ZFI072 ,

a 90 Cw. La verrura ha poi una dotazione di
accessori ricca, con alzacristalli eletrici e
servosterzo, ma i suoi punti di forza
rimangono affidabilita ¢ la robustezza:
qualitd fondamentali per affrontare le strade
sterrate ¢ dissestate dell'India. La Sierra esce
di produzione nel 2002, dopo oltre dieci
anni di buoni riscontri commerciali.

LE VERSIONI 1. La Tata Sierra, fuoristrada della Casza
. indiana spinto da un motore diesel di 1948 ec

Modallo il e 2. La Sierra rimane in produzione dal 1991 SCHEDA TECNICA

Sierra 1931 - 2002 ?.il 2002 DIMENSIONI

Sierra turbo 1997 - 2002 LUnghezza .....ccoovnvsreernncenenn, M 3,800
Larghezza..........ccocemvvnnenee. M 1,710
Alezza......ccooceiiiiirinennnn M 1,770
] oo —— 0 Y
MOTORE
Alimentazione ........ccemnnns gasolio
Cilindrata.......ccooeriienesenneee. 1988 66
oo [T | o e e IR L RN 4
POLENZA .ooessirreeenssssssnersnes BB CW
TRAZIONE .........ccccconinn.. pOStEFiOre
CAMBIO .......oncmmianniinsiinnnnas 3 MANce
FRENI
ANErione .ooceeeeersiesceeeennnnnen. 8 diSCO
Posteriore .........coeeeennn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 105 km/h
PREEMD i

2
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Produzione 1992 - 2000
Carrozzeria Station wagon

Tipico esempio di un prudutm pensato
per motorizzare ['India, la Tata Estate ha
linge pinttosto squadrate. Viene prodorta
per quasi dieci anni in una sola versione,
con un motore diesel aspirato, lento
quanto longevo. Della Tata Estate non si
costruiscono versioni diverse. 51 punta,

invece, sulla soliditd. Nonostante il settore

automobilistico indiano risponda sempre
con poco entusiasmo alle station wagon,

ripologia di vertura non molto diffusa nel

Paese, Tata decide eomunque di lanciare
la Estate nel 1992, In confronto al parco
circolante dell'epoca, la station wagon
della Tata ha sospensioni a ruote
indipendenti ¢ servosterzo. La Casa
indiana con questo modello dimostra di
ispirarsi alle pin blasonare Mercedes
station wagon dell’epoca, tentando di
riproporne 'estetica seppur con le debire
differenze.

FOCUS
Tata Xover

Sulla piattaforma della Tata Estate
VIENE Proposto un prototipo
esposto al salone di Ginevra del
2005, 5i chiama Xover (Crossover)
ed & una vettura con una lunghezza
superiore alla station wagon

di serie. Misura, infarei, 4,85 metri
ed & progettata per contenere

tre file di sedili, per un rotale

di 7 posti, ma anche per adeguarsi
alla normativa Euro 4 con le nuove
generazioni di motori Tata.

1. La Tata Estate, la station wagoen della Casa
indiana in produzione tra il 1992 e il 2000
Z. La Estate & equipaggiata con un motore
diesel di 1948 cc in grado di sviluppare

68 Cv di potenza
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........coonneemnen
Larghezza................
Altezza.............

BESR. s ssmnsnens 1.640 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccoccuvirneee gasolio
Cilindrata......ccoooimmmmmmmnnnnen. 1948 cC
|41y s e e |
PolENZa......ccocenmrrrrmmemmnsssrirneeens T G
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO .........ccovreemmmmnannsrrens 5 marce
FRENI

AMeriore ... a disco
Posteriore........cuuseuenn. @ tambura
VELOCITA MASSIMA...... 110 km./h
PREEDL: i s g
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Sumo
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Produzione Dal 1994
Carrozzeria Suv

La Tata Sumo & uno dei primi veicoli
per trasporto passegger] progerrao

e costruito in India, una vettura capace
di contenere fino a 10 persone in alcune
versioni, assai ambite dai rassisti per

il basso cosro. Al deburro la Tara Sumo
monta un motore diesel aspirato di 1948
ce, presto sostituito da un propulsore
turbo, La Sumo & basata sul pick up
207 della Tata Motors, e condivide

una buona percentuale della meccanica
con aleri modelli del gruppo indiano.
Altre versioni della Sumo sono la Spacio,
un modello base senza optional, e la Vicra
che arriva sul mercaro nel 2004

e si caratterizza come un restyling

del modello precedente, MNel 2008 viene
presentara la Sumo Grande, spinta

da un nuovo turbodiesel 2.2 cc Dicor
[Direct Injection Common Rail) capace
di 120 Cv.

FOCUS _
Il design

L'evoluzione del design sui prodoti
Tata & molto rapido. La differenza
tra il prime modello della Suma

¢ la versione Grande (presentata

al salone di Muova Delhi del 2008),
& notevole: si passa da linee spigolose
a un'estetica gradevole,

da una configurazione a 8/10 post
a una con setee, da una vettura
pensata per il trasporto pubblico a
un veicolo adarto a una famiglia
agiata.

1. La Tata Sumeo, nella versione Grande.
Presentata al salone di New Delhi

del 2008, & equipaggiata con un propulsore
turbodiesel 2200

2. La Sumo arriva in commercio nel 1994

SCHEDA TECNICA - GRANDE

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
Sumo 1994 - 2004
Sumo Victa 2004 - 2008
Sumo Grande dal 2008

DIMENSIONI

Lunghezza .........ccocveermmnnena m 4,410
Larghezza.........ccoommmninssnnens m 1,710
BAlbezza..........occeecceinnassase M 1,580
PESO....oocoereeensssennee: 1.940 kg
MOTORE

Alimentazione .................... gasolio
Cilindrata.........ccccoccnnminnnnnn. 2178 22
1] L ) N SR 4

Potenza......ow.
TRAZIONE..............
CAMEBIO.............

FRENI

ARterionre......occeccveeenrine
PoSteriore ......cceerirees

R b 1 ]
veereenens INEEErale
FRp— 1

— . (11 ]
... 8 tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 148 km/h

FREZZO..............

..... Rupie 793.100
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Safari

Produzione Dal 1998
Carrozzeria Fuoristrada

La Tata Safari nasce nel 1998 grazie alla
stretta collaborazione tra Tata Motors e
I'inglese International Automotive Design
(IAD). Questo fuoristrada approda
ruttavia sul mercaro italiano solo anno
successivo, Nell'evoluzione della Tara
Safari, si susseguono tre generazioni. Il
primo intervento si rende necessario sul
motore: la potenza sale da 902 115 Cyv, la
cilindrara & di 2200 ¢¢, viene adottata
Iiniezione diretta, con turbocompressore
¢ sistema common rail. Olrre al nuovo
propulsore, la Safari monta cerchi da 16
pollici (con pneumarici 235/70). Alla fine
del 2006 paoi, il motore del fuoristrada
indiano aumenta vede la sua potenza
salire a 140 Cv, in virtd della
ottimizzazione del turbo con intercooler e
del commaon rail . La velocitd massima
della versione Xenon raggiunge i 160
chilometri orari.

1. La Tata Safarl, il fuoristrada indiano

in produzione dal 1998
2. La Safari ha cinque porte ed & omologata SCHEDA TECNICA
per cinque persone DIMENSIONI
Lunghezza ........cccvevniiverren. M 4,650
Larghezza.....c.ccoonniiismnncens. M 1,900
Altezza..........cocrrvrmsmmsseninne. M 1,920
FOCUS _ ‘ T T i1 1 F 1] |y |
La trazione integrale MOTORE
e Alimentazione ............ceee.n.. gasolio
Cilindrata.........czovsaeevrenseenses L8 CE
Seguendo una scuola di pensiero ] []]]: [ B R M R
squisitamente americana, la Tata POtenza .....cccoeecenninniiisnccsssnnss. S0 CY
Safari viene offerta fin dall’inizio .
TRAZIONE........cccceuinneveee.. integrale

della produzione sia nella versione
Con trazione FIGS[E.I"IDL'E, 213 COn CAMEBIO......cccccieiiiiniiccennn. 5 MArce
quella a rrazione integrale. A FRENI

partire dalla terza serie (rimasta in LE VERSIONI Anteriore ....vcceceeneniee.. @ disco
commercio dal 2003 al 2006), si Modello Produzione Posteriore ......mnn a tamburo
_I'ﬂm!bi?;?i dl-‘L'”ﬂ trazione integrale I Serie 1998-2000 | VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
INSENIDIC alla razlone permancnee Il Serie 2001 - 2003

sulle quarttro ruore, Il Sene 2003 - 2006 PREZZO................ Lire 39.940.000

Safari Xenon dal 2006
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Indica

Produzione Dal 1998
Carrozzeria Berlina

La Tata Indica & una berlina comparta a 5
porte, dalla produzione anomala: la prima
serie continua a essere fabbricata anche
dopo l'arrivo della successiva. Nel corso
degli anni arrivano due evoluzioni della
prima generazione, la V1 e la V2. Mossa da
un 1400 cc a benzina, la Indica & disponibile
con carburatore ¢ 60 Cv o con impianto di
iniezione e 75 Cv. Il design & frutto
dell’iraliana LDE.A., mentre per i motori la
Tara raggiunge un accordo con ["austriaca
AVL che elabora propulsori benzina e diesel.
Indica & una delle prime vetture indiane
equipaggiate con un diesel 1400 ce. In Iralia
viene importata dal 2000, Con la V2
cambiano mascherina anteriore, paraurti e
't un nuovo portellone. Vengono anche
rinnovate le versioni, con interni in pelle o
con il tetto apribile. Arrivano anche morori
hi-fuel (GPL o metanao) ¢, dal 2008, i Tara
Dicor, turbodiesel con intercooler.

1. La Tata Indica, berlina compatta
a cingue porte omologata per il trasporto
di tinque perscne SCHEDA TECNICA
2. Il design della Indica & realizzato DIMENSIONI
dall'istituto I.DE.A. di Torino Lunghezza eseneseneeesemsessnsss 11 BEB0
Larghezza......ommimmininnns .m 1,640
ARBZZA.....oememanncnrirrrernns e m 1,450
POSTL e s e s 5
PORTE 5
FOCUS
H 7 e, o nriinninsiies ... 1.050 k
Il prototipo elettrico g
— MOTORE
Alimentazione ........ccccaumi benzina
Presentara al salone di Panigi Cilindrata.....ooonseeececnssnnneeeee 1308 €€
del 2008, la Indica EV e [ ] e e s e |
(sta per Electric Vehicle), & frurto Potenza ... S N ]
di un progetro del centro ricerche TRAZIONE ..o anteriore
e sviluppo inglese della Tara Mortors.
Il motore elettrico, alimentato CAMBIO ....ocornmmssssssssmssnnneses S MIBFCR
da batterie agli ioni di litio, FRENI
garantirebbe 200 chilometri LE VERSIONI Anteriore ... @ 4iS€0
di auronomia e una velocith massima Modello Produzione Posteriore ... a tamburo
di 120 orari. All'epoca, viene I Seric dal 1998 | VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h
annunciato inizio della produzione Vi 1808 - 2007 :
: wenmmmneerrreees LIFE 17,790,000
a partire dal 2010. V2 dal 2007 PREZZO......... ire
IT Serie dal 2008




Indigo
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Produzione Dal 2002
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Indigo altre non & che la versione berlina
della Indica. Come quel madello anche la
Tata Indigo viene disegnata in Iralia
dall'istituro LDE.A. di Torino, Poco dopo
viene proposta anche in versione station
WagOTn, SEMpre 4 Azione anterore,
Flessibile ¢ molto capiente il vano di carico,
da 410 a 900 lieri. In Iralia la Indigo &
commercializzata con la sola
maotorizzazione 1400 cc sia benzina che
diesel. Il primo propulsore eroga una
potenza massima di 85 Cv, mentre il
rurbodiesel arriva a 71 Cw. Dal 2006 la
gamma dei motori si arriechisce delle
versioni bifuel benzina/Gpl oppure
benzina/metano, sempre di 1405 cc e 85 Cv
di potenza. MNel 2006 viene introdoto un
nuovo motore, il 1400 Dicor (Direct
Common Rail) da 71 Cv. Per il mercato
indiano ¢ anche una versione da 101 Cv
del 1400, non importata in Europa. Con
tutti i motori Indige monta un cambio
manuale a 5 marce, mentre lo schema delle
sospensioni si basa su un McPherson
all’avantreno e assale torcente al retrotreno.
Alcuni aggiornamenti srilistici, sia nelle linee
esterne che negli interni, vengono proposte
nel corso degli anni.

FOCUS ,
La tre volumi

Sul mercaro indiano dal 2009

& in commercio anche una Indigo
Manza, berlina a tre volumi.
Evoluzione in chiave europea

del prodotto Tata, viene offerta
in quattro varianti: Aqua,

Aura, AuralAbs) e Aura plus.
Costruita negli stabilimenti

di Ranjangon, monta motori Fiat
1400 a benzina e 1300 diesel
Multijet, prodotri in India

grazie alla joint venture

tra i due costruttori.

1. La Tata Indige, disegnata dall’istituto
I.DE.A. di Torino, & I'evoluzione della Indica
2. La Indigo, station wagon della Casa

indiana equipaggiata con motori 1.4 benzina,

diesel & bifuel
3. Il posteriore della Tata Indigo
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SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ......coonsivmeimnnne. M 3,130
Larghezza.........cccoocevianncen- m 1,630
AIBZZA....oooommmminssirnns m 1,580
i e A 5
PORTE e B
PESO. .- 1,165 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccooveee.... bENZIiNA
Cilindrata........cccccvvenrerreeeenn. 105 €6
(o | T [ e e e R b |
POLBNEZA .......conmmmmmassiisssnmsnsnansss B0 W
TRAZIOME ........................ anteriore
CAMBIO.....cccciviis i crmsnanins 5 marce
FREMI

Antariore .........oooeeremmmmssrsssees adisco
Posteriong.......cueeeennnnne. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZO.........ccocenruneees EUFe 11.870
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Nano
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Produzione Dal 2009
Carrozzeria Berlina

La Tata Nano arriva sul mercato indiano
alla meed del 2009, all'incredibile prezeo
di 1900 euro. In Europa il suo arrivo

& previsto per il 2010 con alcune
importanti modifiche che riguardano

le dotazioni per la sicurezza e per il
rispetto delle norme anti-inquinamento,
e un prezzo stimato attorno ai 5.000
euro. La produzione della verrura,
prevista in 250,000 unita/anno, parre
perd in sordina ed & necessario

un cambiamento dell'impianto

di produzione. La Nano riporta

il concetto di automobile alla sua
funzione: & un’auro progerrara solo

PEr una sCopo oVvernd Costare poco

e coprire la mobilita di base. La vertura
ha carrozzeria di plastica a cinque porte,
un telaio tubolare ¢ un motore di origine
motociclistica di 624 cc da 35 Cv

in grado di raggiungere la velocita
massima di 105 chilomertri orari,

In realtd tutto sulla Nano & progettato
per risparmiare: limitare la velocitd

si traduce nel poter montare pneumatici
di dimensioni pii contenute (e quindi
meno costosi), lo stesso discorso vale
per freni, sospensioni e rigidita
dell'insieme. Un ragionamento analogo
viene fatto per il motore, di origini
mortaciclistiche, abbinato a un sistema
di rrasmissione a cinghia altrettanto
semplice. Questa vettura ultra-low cost
& anche un concentrato di idee:

la spazzola del rergicristallo & unica

per risparmiare i leveraggi, i fanali sono
fissi ¢ la strumentazione & ridora al
minimeo, solo la spia della riserva e il
tachimetro, Nelle intenzioni della Casa
indiana, la Nano € destinata a essere
Paute pit economica del mondo. Ancora
prima della commercializzazione, la
vettura raggiunge S00mila ordini nelle
1.350 concessionarie sparse in 850 circd
dell'India, oltre ai 30mila punti di
raccolta in alre mille cittd del Paese. Le
prime vetture, in produzione nelle linee

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........eesmsesssissnans m 3,099
Larghezza......cc.cooniirennnenn. M 1,495
Altezza..........ccoeemcinmmssnrenns M 1,052
i 3o 1 R —— 10 ]
MOTORE

Alimentazione ......cccenneenn. DENZINA
Cilindrata........

B [T | e
=001 -1 . T,
TRAZIONE ..........ccccooeeics posteriore
CAMBIO .........ccccciiiiiiiinnnn 8 marce
FREMI

ANteriong..........cccccceneennn. @ tamburo
Posteriore ..., @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 105 kmsh
PREZZO ...........covennn. Dollari 2,500

1. La Tata Nano, |a wettura pid economica
del monde: costa solo 2.500 dollari

2. 1l posteriore della Nano

3. Gli interni della citycar indiana

4, Due modelli di Tata Nano. La vettura

& equipaggiata con un motore di 824 cc
capace di 35 Cv di potenza

allestite negli stabilimenti di Pantnagar e
Pune, hanno perd un prezzo leggermente
pitt alto di quelle annunciato a causa dei
costi di trasferimento della fabbrica. Nel
suo primo anno di vita la Nano si fa
largo sul mercato domestico, dove
compete tra Palero con la Maruti 8005,
Con il vantaggio di collocarsi in un
settore di mercato scoperto al di soro
della Maruti 800 stessa, la piti economica
automobile locale. E mettendosi dungue
in concorrenza soprattutto con le
motociclette, che costituiscono il primo
gradino della motorizzazione indiana.

LA TECNICA

La Tata Mano risparmia
applicando dei concetti
costruttivi considerati superati.
Al contrario delle citycar
moderne, & una vettura a trazione
posteriore con motore montato
posteriormente. In questo modo
si eliminano componenti costosi
e si rende pid facile
I'assemblaggio anche

in stabilimenti non proprio
all'avanguardia.
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Tatra

L’ Aurtomaobile | Tatra « La storia

Koprivnice
Repubblica Ceca
1897

La storia della cecoslovacca Tatra (il nome de-
riva dai monti Tatra, al confine tra Pelonia e
Slovacchia) inizia nel 1897, ma le origini del-
I'azienda risalgono al 1850, a una fabbrica di
vagoni ferroviari: la Nesselsdorfer Wagenbauw.
Il primo modello di automobile & la President,
mossa da un bicilindrico Benz di 2.7 litri, con
trasmissione a catena. Dal 1914 Tatra monta
motori suoi, come sulla Type U, che ha un & ci-
lindri in linea, una delle prime auto con i freni
sulle guattro ructe. Nel "149 la fabbrica assu-
me il nome Tatra, & 4 anni dopo & lanciata la
T11, con bicilindrico boxer di 1050 ¢¢, men-
tre i del 1925 1a T17 con un & cilindri in linea,
modello importante per le sue innovazioni,
come I'adozione di sospensioni pneumatiche
& di un comprassore volumetrico. Negli anni
Trenta le Tatra hanno linee sempre pid aero-
dinamiche, a cominciare dalla T7 7, prima au-
tocon motore 3.4 V8 raffreddato ad aria, nella

versione T77-A con 75 Cv e oltre 150
chilometri orari. || posto guida & centrale, e un
terzo faro in mezzo alla calandra gira in sin-
crono con lo sterzo, una vera anteprima. MNel
1936 ecco la TE7, con 400 chili in meno gra-

zie al motore in lega leggera e
all'accoerciamento del corpo vettura. Tra le
idee Tatra figura anche un progetto del 1931,
la concept car V570, con motore boxer raf-
freddato ad aria, che ricorda da vicing il futu-
ro Maggiclino. Mel 1948 appare la TE00, o Ta-
traplan. Derivata dalla T97, monta un 2.0 4 ci-
lindri con 50 Cv di potenza: la distribuziona
dei pesi diventa quasi perfetta, (457 58), tan-
to da ispirare una sportiva a 2 porte da 180
orari, la Tatraplan Montecario, Mel 1851 la
preduzione di auto si arresta, il governo vuole
incentivare guella diveicoli industriali, ma nel
1857 ecco ripartire la TE03, prodotta fino al
1975 in 20.000 unitd. Costruita nel nuovo sta-

Una Tatra 87, berlina della Casa cecoslovacca
prodotta tra il 1936 e il 1950

biliments di Pribor, & motorizzata da un VB
2.5 da 94 Cv, Mel 1967, inoltre, viene realiz-
zata la Te03 X, con linee simili alla NSU RO
80. Mel 1973 & poi la volta della T&13:
disegnata da Vignale, ha un V8 3500 cc, bial-
bero in testa, da 166 Cv e 200 orari. La vettu.
ra & destinata a capi di Stato e funzionari di
partito (costa I"'equivalente di 40.000 euro,
60.000 nella versione a passo lungo). Mel
1993, compare unmedello sportivo: & la MTX-
01, coupé ad alte prestazioni realizzata
dall’elaboratore ceco Metalex. Questa biposto
mionta il V8 Tatra in due versioni: 3.504.0, da
220 o 300 Cv. Nel 1996 & presentata
I'evoluzione della T&l3, la T700 con motore a
iniezione da 200 Cv, La produziona non rag:
giunge le 100 unitd’anno e dal 1999 Tatra si
occupa solo di veicoli industrial e rmilitan.
www.tatra.cz

M. C.)
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Produzione 1923 - 1927
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La T11 non & certo la prima vertura
prodotta con il marchio Tatra, ma &
senza dubbio quella che nel 1923 ne
segna la definitiva affermazione a livello
continentale. Il perché va ricercato nel
gran numero di innovazioni tecniche
presenti su questa auto. La sua
impostazione meccanica prevede infared
un telaio a struttura centrale che
incorpora la trasmissione, le sospensioni
indipendenti sulle quattro ruote ¢ la
scatola del cambio é in blocco con il
maotore a due cilindri contrapposti,
sistemato anteriormente. Questo
propulsore di 1055 ¢c ha una potenza di
12 Cv, viene raffreddato ad aria, ed & in
grado di spingere la vettura fino a 65
chilomerri orari di velocitd massima,
Prodotra fino al 1927, la T11 viene
dapprima (1926) affiancata ¢ poi
sostituita dalla T12,

FOCUS
Il progettista

Sebbene il progemista-designer Hans
Ledwinka si sia occupato

di diversi modelli Tatra, la fama

e il successo arrivano con la T11

del 1923, Ledwinka comincia

la sua atrivitd nel 1906

alla Messeldorfer, azienda con sede
in Moravia che poi diviene Tatra,
per poi passare all’austriaca Steyr

e quindi tormare definitivamente alla
Tarra dove progera, olre alla T11,
anche la T77 con motore posteriore,
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1. La Tatra T11 nella versione cabriolet

2. La Tatra T11 cabriolet con la capotbe di tela
abbassata. La vettura rimane in produzione
dal 1923 al 1927

3. Il motore della T11. Ha una cilindrata

di 1055 cc e una potenza di 12 Cv

|

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ......cooneeimsmsmsasivssssssasasas T
Larghezza........coonimmmmsnmmmsnenmsnnnnsa Tl
AT e P RER nd
R s e i R
BERO::. i iR F00 kg
MOTORE

AliMentaZione ... benzina
Cilindrata..........cccoomeneeene 1055 cc
W [T T | o N
PobeNIa . cocnniinsssnmnssnsmins Aok Lol
TRAZIONE ..........cc.cc...... posteriore
Y= 1 Lo —— N ] ¢ ]
FREMI

ANTBrIONE ...ccccococ s msnnnesa a tamburo
PoOStEFiOre ..ovcovvssi i csnsnnnnas a tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 65 km/h
PREZZD.....coovisirinmnnusnsssnrnnnnnanananss B0
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600 Tatraplan

Tatra * | modelli

Produzione 1948 - 1952
Carrozzeria Berlina - Coupé

Derivata concertualmente dalla T97 (che
ha diverse analogie con il famoso
Maggiolino Volkswagen), la 600, anche
detta Tatraplan, ne spinge pil avanti il
progetto stilistico. Quest’auto viene infarti
costruita con una particolare attenzione
per l"aerodinamica, il che la rende
inconfondibile esteticamente ed efficiente
in marcia, dal momento che il suo
coefficiente di penetrazione ha il
considerevole valore di 0,32, Uniro ad un
motore 4 cilindri di 1952 cc e 52 Cyv, che
le consente la velocith massima di 130
arari, Preceduta dai due protoripi Ambroz
(1946) e Joseph (1947), la Tarraplan
comincia ad essere costruita su scala
industriale nel 1948, Nel 1951 la
produzione viene spostata dalla Tatra allo
stabilimento Skoda di Mlada Bolesav, e
nel 1252 la Tarraplan esce definitivamente
di produzione, dopo 6.340 esemplari,

FOCUs
La sportiva

Il successo di pubblico e critica
riscosso dalla 600, induce i verrici
della Tatra a proporne versioni
diverse. Come ad esempio una
cabriolet costruita dalla carrozzeria
Sodomka, di cui un esemplare viene
anche donato a Stalin per il suo
compleanno, C'é spazio anche

per una versione sportiva: si trarta
della Tatraplan Monrecarlo,

una due porte che raggiunge

la velocita di 180 chilometri orari.

1. La Taira 600, nota anche come Tatraplan.
La vettura si caratterizza per la carrozzeria
dalle linee acrodinamiche

2. Un manifesto pubblicitario della Tatraplan

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........cccemnisinnins m 4,540
Larghezza.......cccccnveirerinnneens M 1,670
AMBZZA ........oocrccernmnsarranesses T 1 320
PURTE ...ccoovmmimmmmmsasummees v
PESD........ccocnmmrnnmmsssnerscsses Jogll) KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........cc..ccvecnenn. 1952 €
L | | e BT e P P - |
PObENER .....occiicanimnnmsiniisnasananns ARG GW
TRAZIOME ...........cciecene posteriore
CAMBIO .........cosceeerimmacerrnee. & MATCE
FRENI

ANTETIONE ..ooveeveennnssrrreennens @ ABUNG
Posteriore........ccceeeeveee.. @ t@amburo
VELOCITA MASSIMA...... 130 kmsh
PREEED .. aio i eee




603

| modelli « Tatra

Produzione 1956 - 1975
Carrozzeria Berlina - Coupé

La 603 arriva nel 1936, ed & considerara
per certi versi 'erede della 600
Tatraplan. Questa vettura,
dall’aerodinamica particolarmente curata
come tutte l¢ Tatra, presenta le stesse
caratteristiche tecniche delle T77:
aurorelaio con sospensioni a ruote
indipendenti e freni a tamburo a doppio
circuito. Per quanto riguarda il motore,
la 603 & spinta da un W8 di 2,5 litri
montato in posizione longitudinale
posteriore, raffreddato ad aria, che
sviluppa una potenza di 100 Cv ed &
abbinaro ad un cambio sincronizzato a
quatero marce. MNel 1961 la cilindrata
cala (2472 cc anziché 25435), mentre
I"anno successivo viene introdoma la
603-2 con potenza di 125 Cy, seguita nel
1967 dalla 603-3. In quasi vent'anni di
produziene, le 803 vengono sfornate in
olrre 20mila esemplari.

FOCUS
L'auto dei pnlitici

La 603 viene utilizzata da membri
dell'establishment politico

e industriale cecoslovacco e dei Paesi
dell'ex Cortina di Ferro, ed aleuni
esemplari sono esportati anche

a Cuba. Le vendite a privati sono
quasi impossibili, sebbene esistano
aleune di queste veteure nell'ex
Germania dell’Est. In occidente

le 603 sono praticamente introvabili,
a parie pochi modell:

delle ambasciare cecoslovacche,
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1. Una Tatra 803, berlina in produzione
tra il 1956 e il 1975

2. Tre esemplari di Tatra 603

3. Il profile della vettura evidenzia la coda
spiovente

LE VERSIONI

Modello Produzione
603 1956 - 1962
603-2 1962 - 1967
603-3 1957 - 1975

SCHEDA TECHMICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .o eeesucesaannnn, M 5,085
Larghezza......ccconeennvenenene M 1,910
Altezza........ceen e 0 1,529
| 371 R ——— -1 1} (]
MOTORE

Alimentazione .................... banzina
Cilindrata...........c.ccccenieennn. 2545 o
Cllindel s ninimmmmmisnnsaaay
L1 1) | - (————— 1 1 1 e
TRAZIONE ............cc0nnn. pOSteriore
CAMBIO..........coreereevenirrnee. B MIARCE
FREMI

Anteriore....ccu ... 8 t@ambure
Posteriore........ccosscveeeeene. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 169 km/h
PREEFD ..vcimimss ]
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613

Tatra * | modelli

Produzione 1973 - 1996
Carrozzeria Berlina

Nel 1968, presso la Carrozzeria Vignale
di Torino, cominciano ad essere costruiti i
primi prototipi dell’auto destinata a
raccogliere 'ereditd della 603 entrando in
produzione nel 1973 e in commercio
I'anno successive: la 613, 51 rratta di
un'auto che mantiene 'impostazione
tecnica tipica della marca, con morore
pasteriore raffreddato ad aria. E' inoltre
una vertura lunga pit di cingue metri, con
linee originali e dorazioni di lusso, dunque
prevalentemente dedicara alla
rappresentanza ¢ al erasporto di alee
cariche dello stato: ad esempio, fino al
1989 queste auro vengono usate da
parecchi leader di partiti comunisci
dell’'Europa dell’Est. La 613 & spinta da
un V8 3,5 con 165 Cv raffreddaro ad aria,
che nel corso degli anni, cosi come
avviene per altre parti meccaniche della
vettura, viene miglioraro ¢ porenziato,

FOCUS
L'evoluzione

Sono diversi gl aggiornament

sui modelli di 613 che si susseguono
negli anni. Prima arriva un cambio
a cinque marce, poi anche Uiniezione
elettronica (1993). Il modello

del 1996 che le succede, la 700, pud
invero contare su un restyling
completo di esterni e interni, nonché
su un motore V8 che ora raggiunge
i 200 Cv di porenza ed & abbinaro

4 una rasmissions automatica.

1. La Tatra 613, berlina di rappresentanza
utilizzata nei Paesi dell’Est
2. Una veduta laterale della 613

3. Un'immagine pubblicitaria della Tatra 613,

La berlina della Casa cecoslovacca & spinta
da un motore a benzina V& di 3,5 litri capace
di 165 Cv

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccoooenimmmnnse. M 5,030
Larghezza .......coemnmmmsannmines m 1,800
(11 .o R | s 1. [1]
PESD.........ccicinmniisessssancess 1O E
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..............cccrmmnnnee. 3095 €0
] e e e T T )
Potenza........cccoeeiinmennnnsnnsne. 168 Co
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ... rerrmsaanns 4 marce
FREMI

ANLErTONe ...ccveecceeermssssssseneees 8 ISCO

Posteriong .........cccoeemsmnns

VELOCITA MASSIMA...... 186 km/h

nd




La storia * Temperino

Tempermo

Torino, Italia 1919 - 1924

| fratelli Temperine aprono a Toring nel 1907
un garage per la nparazione di motocicli e au-
to. Dopo aver costruito anche alcune motoci.
clette conil marchio Mead Fiyer, nel 1908 rea-
lizzano un prototipo di vetturetta economica,
con un motore bicilindrico raffreddato ad aria
di 350 cc alla quale fa seguito un secondo
esemplare migliorato e con motore portato a
circa 800 cc. Terminata la Grande Guerra i
Temperino (Maurizio, Giacoma & Carlo ai
quali si aggiunge la sorella Mary con funzioni
di contabile) riprendono il vecchio progetto,
affinandalo ulteriormente e affidando la co-
struzione del motore alla Ditta Opessi, antica
fabbrica di strumenti di precisione, la
costruzione dei telai & il montaggo meccani-
co complessvg alla nota fabbrica di motoci-
clette Della Ferrera, mentre le carrozzerie so-

no opera degli Stabilimenti Farina. Dopo varie
esibizioni e partecipazioni a gare con ottimi
risultati, nell’ottobre del 1919 viene costruita
la Societd Anonima Vetturette Tempering, con
gode in Vid S‘Iuplr'lllgl megli stabiliments Opes.
si. L"awvio sembra molto promettente, anche
perché in tutta Europa si sta affermando il
concetto di cyclecar, veicoli molto leggeri ed
economici, quasi a mezza via fra 'auto e la
matocicletta, che perd in ltalia non ha altret-
tanto seguito. La stampa specializzata espri-
me giudizi lusinghieri, definendola “una vet-
furetta che appartiene a pieno diritto alla fa-
miglia dell’automobile, & una macchina seria,
che possiede tutti i suci organi necessarieche
risponde ad ogni requisito di uso pratico e che
nell"aspetto e nel comfort soddisfa piena-
mente I"automaobilista”.
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1, Il prototipo realizzato dai fratelli Tempering
nel 1908, undici anni prima della fondazione
della omenima Casa automobilistica

2, Giacomo Temperine con il telaio

di una vetturetta e

3. La copertina del cataloge Tempering
per il mercato inglese

The Famous

ITALIAN LIGHT CAR

Temperino Motors iGe. Briwin) Ltd.
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Temperino

Temperino = La storia

Ilcatalogo offre la spi-
der a due posti a
9,000 lire, la torpedo
a tre posti a 10.000
lire, un camioncing a

1. Una Tempering
Della Ferrera
costruita tra il 1918
e il 1920

2. La Temperino Tipo
Unico da corsa

del 1918 con motore
bicilindrico
aVdil0l0ecc

9,800 lire e altri tipi a
un costo da definirs.
Il motore con due ci-
lindri a V aumenta di
cilindrata sine 2 un litro ed esprime una po-
tenza di 20 Cv.

Maurizio Temperino, forte anche della sua
conoscenza dell'inglese, allaccia rapporti
con Mr. J.5. Wood, titolare a Londra della Kin-
gsway Motor Company, che fa testare una
Tempering alla rivista britannica The Light
Car and Cyclacar che ne elogia la costruzione
perfetta, I'elasticita, il comfort. Cosi, pochi
mesi dopo, viene fondata la Termpering Mo-
tors Ltd per la vendita in Gran Bretagna & Ir-
landa delle vetturette tarinesi. Diretbore & na-
turalmente I'amicao J.5. Wood. L'accoglienza
della stampa edel pubblico e othima e da me-

IL PERSONAGGIO
Maurizio Temperino

Maurizio Temprerino (nella foto

a simistra vicino a un modello

del 1920) il maggiore dei quattro
fratelli, nasce a Limone Piemonte (Cn)
nel 1888 ¢ I"anno dopo raggiunge

il padre in America, dove questi

era emigrato come minatore nel Sud
Dakota, Alla sua morte, avvenuta

nel 1899, la vedova rientra in Iralia
con Maurizio e gl altri figli nat

nel frattempe: Giacomo, Secondo Carlo ¢ Mary. Abitano a Torine e i ragazzi
studiane la sera per imparare I'italiano e un mestiere, lavorando di giorno
nell*officina di un fabbro. Poco pin che ragazze, Maurizio passa in una piccola
fabbrica di biciclette, fino ad aprire assieme ai fratelli la prima bottega nel 1907,
Maurizio, il pitt dinamico, perfeziona il suo inglese ed allaccia rapporti con I'estero.
Non smette mai di pensare a brevetti, auto, motori ¢ convegni, anche dopo

la chivsura definitiva della sua avventura automobilistica. Muore a Torino nel 1973,

ta 1920 si spediscona a Londra fino a trenta
auto al mese. Qualche Tempering finisce an-
che a Malta, a Giava e in Brasile. Questa
espansione industriale costringe | Tempering
a riorganizzarsi. Dal 1921 tutte le parti mec-
caniche sono costruite dalle Officine Monce-
nisia di Condove (To), mentre le carrozzerie

vengono sempre eseguite dagli Stabilimenti
Farina. |l dopoguerra in Italia & molto pesan-
te economicamente & | Tempering combat-
tono coraggiosamente la loro battaglia di
mercato, appoggiati dalla Banca Italiana di
Sconta, che perd, a fine 1921 va vicina alla
catastrofe, che, a livello governative si cerca
di tamponare, senza impedire perd gravissi-
me ripercussioni su molte aziende. La Tem-
pering vieng travolta da questo ciclone. Nel
1924, sommersi dai debiti, | fratelli
abbandaonana la partita. Orgogliosamenta
evitano perg il fallimento pagando tutti 1 de-
biti. Costretti a non essere pid industriali, pro-
seguono in un piccolo garage come artigiani,
costruendo qualche vettura e registrando un
grande numero di brevetti sino al 1961.

Mino Balestra




8/10 HP

Produzione 1919 - 1921
Carrozzeria Roadster - Torpedo

Progettata nel 1908 ma rimasta alla
stadio di prototipo per oltre 10 anni, la
8/10 HP & la prima vertura realizzara dai
fratelli Temperino nell'immediaio
dopoguerra. Disponibile con diverse
carrozzerie, prodotte negli stabilimenti
torinesi della $.A. Giovanni Farina, &
costruita per un totale di 1.500 esemplari
ed & impiegata con successo anche in
diverse competizioni sportive tra cui le
gare nel Circuiro del Seseriére.
Pubblicizzara dalla stampa dell’epoca
come *un'automobile in grado di
sorprendere per i bassi consumi™, & dotata
di un propulsore bicilindrico a V
raffreddato ad aria di 1010 ¢c collegaro
ad un cambio a 3 marce integraro nel
ponte posteriore. Questo, & in grado di
percorrere 100 chilomerri con § litri di
benzina e raggiunge una velocitd massima
di 65 chilometri orari.

FOCUS
Tipo S

Visto il successo nel mercato,
della 810 HF, a partire dal 1922
la Socierd Anonima Vetturerte
Temperino realizza sulla sressa
meccanica la Tipo S. Questa,
allungata di alcuni centimerri
nel passo, si differenzia

dalla 8/10 HP per il propulsore
che & portato alla cilindrata

di 1021 ed ha una potenza

di 25 Cv. Nelle prestazioni
arriva a toccare 1 90 chilometri
orari,
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1. Il secondo prototipo della Temperino:
la B/10 HP

2. Il team della Casa torinese nel 1919:
i fratelli Temperine e alcuni collaboratori
3. La Temperino 8710 HP

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......cccennnniiiens PR nd
LargheIZa ......ccocommmmnssannsasnersasusasss Ml
ARBZZA..........ccccinnnnnisssssssssassisss N0
o, Lo ] [T e e P L 2
5, 1] 7 ] | S e 2
PRSI s ek
MOTORE

Alimentazione ......ccooine.. DENZING
Cilindrata.........cocconnniiinnee. 1000 €
I i i s
Polenza ......coccemmennnassnesnsnnnanes 20 GV
TRAZIONE ........c.cc......... pOStRFiOPrE
CAMEBID.........c.cccniiiivrennnneess 3 MArce
FREMI

AMEErione .......cccesmnnnsssssessssssssssisssss M
Posterionre .........cccoirmeennmsssssssrreses M0
VELOCITA MASSIMA........ 65 kmi/h
PREZEZD .......ccoiiciiivniivniins Lire 9.500
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San Carlos, Stati Uniti 2003

La Tesla Motors pud essere considerata un
caso di studio nel mondo dell’aute degli an-
ni Duemila. Mata soltante nel 2003 in Cali-
fornia, guadagna immediatamente una fama
mondiale senza avere un sclo prodotto di.
sponibile sul mercato. Il fenomeno Tesla si
deve infatti all’idea, pid che alle vetture e so-
pratiutto per questo rappresenta una novita
assoluta nel panorama automobilistico.

L'idea, vincente & comunicata con grande
forza, & quella di voler rendere disponibili au-
to ad elevatissime prestazioni, vere supercar,
rigorosamente ecocompatibili. In parole po-
vere, la Tesla annuncia che il suo prima pro-
dotto & un modello super sportive, molto co-
stoso, con prestazioni al livello delle pil fa-
mose auto sportive del mondo ma assoluta.
mente senza emissioni allo scarico. Quello
della Tesla & dungue un ribaltamento in ter-
mini di comunicazione dell' immagine classi-
ca dell’auto elettrica. La Roadster, annuncia-
ta come primo modello della Casa, & infatti
un‘auto elettrica a batterie che fa del costo
elevato, caratteristica di questo tipo di veicoli
ritenuta fino a quel momento estremamente
negativa e limitante per l'ingresso sul mer-
cato, un punto di forza, La supercar ad emis-
sicni 2ero che si ricarica dalla presa elettrica
deve essere un prodotto d'élite, percid & nor-
male che costi tante: questo & I'assunto,

Accanto allo sviluppao del primo modello,
portato avanti non senza difficolta e con pid
di un rinvio nei piani di commercializzazione,
la Tesla si avwantaggia di una nuova linea di
pensiero che si fa strada nel mondo: quelio
della mobilitd sostenibile. || concetto di “ze-
ro rinunce” si fa large nella filosofia del-
I'azienda accanto a quello di zero emissioni
e diventa il seconde obiettivo d'ebbligo per

ogni suo modello @ 1. La Tesla Roadster,

venire, Arrivano inve.  supercar elettrica
stimenti molto so.  Sostruita sulla
piattaforma

stanziosi, necessari
per lo sviluppo delle
tecnologie che ser-
vong per la nuova ge-
neraziong di veicoli. Accanto al fondatori
Martin Eberhard & Marc Tarpenning, soste-
nuti gid dal 2002 da importanti banche e lob-
by politico-industriali della California. arriva:
no aleuni mestri sacri della Internet econo-
my & tra lorg ¢i sone i fendatori di Google,
Sergey Brin e Larry Page, e |'ex presidente di
eBay, Jetf Sholl,

Mel 2008 arrivano in mane ai primi clienti le
Roadster, capaci di arrivare alla velocita di
200 chilometri orari, di acceleraredaQa 100
in mena di 4 secondi @ con un'autonomia che
pud arrivare a 400 chilometri. La credibilita
industriale viene poi sancita dall"annuncio
della fornitura della nuova generaziona di
batterie al litio dalla Tesla nientemeno che al-
la Daimler, per realizzare le prime flotte di-
mostrative di Srmart elettriche nelle principa-
li citta del pianeta. Nel maggio 2009 un ulte-
ricre punto a favore della Tesla: la Daimler en-
tra nella proprieta dell*azienda acquisenda il
10 per cento del pacchetto azionario.

della Lotus Elise
2. La Tesla Roadster
Sport

Fabio Orecching

www.teslamotors.com
1050 Bing Street, San Carlos, California
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IL PERSONAGGIO
Nikola Tesla

Il nome scelto per I'azienda

deve essere rassicurante, nmandare

ad una tradizione che il marchio in realta
non ha affatto. La scelta del cognome

di uno dei pit grandi scienzian

nel settore dell elettricita risulta cosi
opportuna. Nikela Tesla (nella foto),
nato nel 1859 a Smilijan, in Croazia,

& lo scoprivore dei raggi cosmici,
Ridicolizzato alla fine dell’Ottocento

per questa sua scoperta, inizialmente non
riconosciuta, viene rivalutato solo molt
anni dopo. Ma & soprattutto Iinventore
del motore elettrico a induzione

a corrente alternata nel 1883,

e uno dei principali studiosi nel campo
delle applicazioni di questo tipo

di corrente elettrica.
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Roadster

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Roadster

Sviluppata sullo stesso telaio della Lorus
Elize, la Roadster & una vertura elettrica
ad alee prestazioni. Progettara in
collaborazione con "azienda italiana
Dallara, & equipaggiata con un motore
elettrico a induzione raffreddaro ad aria
da 375 volr e 185 kilowart di porenza.
Quesio & collegato ad una trasmissione
monomarcia a coppia continua ed &
capace di spingere la vettura fino ad una
velocitd di 205 chilometri orari.
Alimentata da una serie di bartterie agli
ioni di litio, che vengono gestite nella fase
di rilascio e ricarica dell’energia da un
apposito computer di bordo, la Roadsrer
ha un*auronomia di 400 chilomerri. A
seconda delle esigenze offre § programmi
di marcia preimpostati ¢, come anche
diverse auto ibride in commercio, &
munita di un sistema per il recupero
dell’energia nelle fasi di frenara.

1. La Tesla Roadster, vettura elettrica ad alte
prestazioni in produzione dal 2008

2. La Roadster vista dall*alto

3. Gli interni sportivi della Tesla Roadster

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ......ccccooieniienneees M 3,945
Larghezza .............coceeemeannns m 1,850
Altezza.........cccceeemesniiennees M 1,265
FOCUS PR o i i it 2
Roadster Sport PESD ciusinsssisimsnmeiisin 1200/ Kg
28 ; : MOTORE
La S & la variante sportiva Alimentazione ... elettrica
della Tesla Roadster. Modificata = 0 o (R 185 kw
Ila meccanica con delle :
g m_:.'“?m"_" B 8 i TRAZIONE ..............cccc0. posteriore
sospensioni a comtrollo elertronico
ad alte prestazioni che possono CAMBIOD........oncanicine automatico
essere regolate nell’assetto, & spinta FREMI
da un mortore elettrico della Anteriore ... adizco
nea di 212 kilowart. Raggiunge i i
r;:}u_;;:ii]:l:mcm :j::\:iqitwclii:un“ LE VERSIONI Pnstermrj} S N . |1}
> i - . } VELOCITA MASSIMA...... 205 kmi/h
da zero a cento in 3,6 secondi Modello Produzione L
contro 1 4 della versione normale. Roadster dal 2008 PREZZO.....c.ocovvvvmmsnans Eurc 99.000
Roadster § dal 2008




Teste et Moret |

Lione
Francia
1898 - 1902

La Teste et Moret & una piccola e antica Casa
francese che nasce a Lione nel 1898, Forti
dell'esperienza maturata in vari settori mer.
ceologici produttivi, | suoi fondatori, Anatale
Teste e Jules Moret decideno di intraprende-
re la costruzicne di automobili in un periodo
storico in cui l'industria manifatturiera dei
veicoli a motore sta ottenendo una forte e ra-
pida espansione. E comungue sotte la dire-
zione di Auguste Teste che la fabbrica inizia
la sua piecola produziona di autamabili.
L'unico veicolo prodotta in serie dal marchio
autormobulistico transalping & una semplice
vetturetta a due posti con carrozzeria in le-
gno, ruotea raggi, sospensioni a balestra, co-
nosciuta con I'appellativo la Mouche. |l so
prannomae viene attribuito al sibile del moto.
re monocilindrico da 1,5 Cv costruito dalla
De Dion e collocato in posizione posteriore
dietro ai sedili, che richiama il ronzio del vo.
lo della mosca, Monostante il discreto suc:
cesso ottenuto da questo modello la produ:
zione di automobili, assieme ad altri proget:
ti mai realizzati, cessa nel 1902,

La Mouche del 1902 di Teste ¢t Moret

Thai Rung

Union Car

Bangkok
Thailandia
1967

La Thai Rung Union Car nasce per opera di
Vichien Phaoenchoke, meglio conosciuto in
Thailandia come il re dei pick up elaborati.
Inizialmente |'azienda si chiama Thai Rung
Engineering Co. & cambia la sua denomi-
nazione in quella attuale nel 1973. La com-
pagnia & quotata alla borsa thailandese dal
1994 ed & attiva in diversi settori dell'indu-
stria automobilistica, che vanno dalla pro-
gettazione all'assemblaggio, alla produzio-
ne diveicoli speciali. Una delle attivita prin-
cipali & la trasformazione dei pick up in vet-
ture con carrozzeria station wagon o
multispazio a sette posti, Dal 1979 la Thai
Rung Union Car, con il marchio TR, diventa
la principale produttrice di station wagon
con motore Isuzu, guadagnandosi la fidu-
‘cia della filiale thailandese dell’azienda
nippanica. Dall'inizio dell’attivita di tra-
sformazione dei pick up la TR la Casa
realizza oltre venti differenti modelli e, ne-
gli anni Duemila, la produzione si incentra
sui Suv Allroader e Adventure.
www.thairung.th

L'Allroader, uno dei modelli di punta
della Thai Rung
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Thieulin

Besancon
Francia
1907 - 1908

La Casa automobilistica Thieulin nasce in
Francia per volontd del suo omonima fon-
datore. Thieulin, grande appassionato di
auto e competizioni, decide di avwiare una
piccola fabbrica di automobili e mette in
produzione una vettura di tipo convenzio-
nale con propulsore a quattro cilindri. L' au-
to &, per aspetto, simile a molte altre pro-
dotte nella stessa epoca e si caratterizza
per la cura dei dettagli e per le lussuose ri-
finiture, Di questo modello viene realizzata
una versione a due posti e un'altra poco pild
grande capace di ospitare quattro persone.
I modello biposto viene costruito anche in
versione sportiva per adattare la vettura
alle competizien automobilistiche di quel
periodo, | risultati migliori sono raggiuntiin
occasione del Grand Prix des Vioiturettes di-
sputato il & luglio del 1908 a Dieppe, dove
partecipano due vetture Thieulin che si
classificano al sesto e undicesimo posto. Le
vendite perd restano insufficienti e nello
stesso anno il marchio scompare.

Una Thieulin del 1908, costruita in soli
sette esemplari




186 L’ Automaobile

Thomas

Buffalo
Stati Uniti
1902 - 1919

Come molte altre Case automobilistiche, la
Thomas esordisce con la fabbricazione di bi-
ciclette, nel 1890, & successivamente di mo-
tori @ motociclette. Nel 1902 |a fabbrica di
Buffalo, nello stato di New York, fondata da
Erwin Ross Thomas, inizia a produrre le pri-
me automobili. Sonoe modelli semplici con
motore monocilindrico & cambio a tre rap-
porti: la Buffalo Junior da 3,5 Cv e la Buffalo
Senicr da 6 Cv. Nel 1903 esce il modello 24
HP can motore 3 cilindri, prima vettura bat
tezzata con il nome Thomas Flyer, seguita
|'anno successivo dal modello 25, dotato di
un propulsore a 4 cilindri da 40 Cv & poi dal-
la Flyer 50 HP Quest'ultima & una versione
lussuosa & potente con motore a quattro ¢i-
lindri & cambio a quattro rapporti, capace di
sfiorare i 100 chilometri orari di velocita
massima. La produzione sale vertiginosa-
mente e la fabbrica non riesce a soddisfare

Thomas * Th. Schneider * La storia

1. Una Thomas Flyer K 6-70 in allestimento
touring

2. La Fiyer K 6-70 viene prodotta

dalla Thomas tra il 1909 ¢ il 1915

la crescente richiesta, Mel 1908 la Thomas
partecipa al leggendario raid Mew York-Pari-
gi con un modelle da 60 Cv e, grazie alla vit:
toria nella massacrante corsa, acquista fa.
ma internazionale. La Casa amplia la gam-
ma & presenta due modelli con propulsore a
sei cilindri: la L 6-40, con trasmissione car-
danica, allestita nelle carrozzerie limouwsine,
turismo e torpedo; ¢ la K 6-70, con un maota.
reda 72 Cv e trasmissione a catena. Sempre
nel 1909 la Thomas presenta il modells M,
equipaggiato con un propulsore a sei cilindri
da &4 Cv. L'anno successiva perd la stabilita
finanziaria della Casa inizia a vacillare, entra
inamministrazione controllata ed Erwin Tho-
mas & costretto a cedere la proprieta a Eu-
gene Meyer. La produzione perd stenta a ri-
prendere e i nuovi madelli MX & MC nen in-
contrano il favore del pubblico. Mel 1919 il
marchio esce di scena.

Th. Schneider

Besancon
Francia
1910 - 1929

Il nome della Th, Schneider deriva dal nome
del suo fondatore, Théophile Schneider,
che, stanco di lavorare alla Rochet-Schnei-
der, di cui e co-fondatore, decide di avwiare
una fabbrica di automobili in autonomia,
L’azienda parte bene & nel giro di due anni
pudvantare unagamma di sei differenti mo-
delli, di varie dimensioni, classici e sporti-
vi, dalla 10412 HP alla 28/35 HP con mo-
tori a4 cilindri, e la 15 HP con propulsore a
& cilindri, con cilindrate comprese tra 1.8 @
I &.1. Le wetture, ben costruite & meccani-
camente affidabili, i caratterizzano per la
distribuzione avalvole monaolaterali e la col-
locazione Jdel radiatore tra 1l cruscotto e il
matore. Nelle stesso periodo la Casa parte.
cipa ad alcune competizioni. Dope la Prima
guerra mondiale la produzione riprenda
con una graduale riduzione della gamma,
fino al mantenimento di due sol modell, la
10 HP con motore a 4 cilindrida 45 Cv e la
20 HF con un & cilindri da 60 Cv. Nel 1923
esce un modello pid piccolo, la 10 Cv, se-
guita nel 1926 dalla VL. Entrambe restano
in produzione fino al 1929,

La versione cabriolet della 10 Cv costruita
dalla Th. Schneider nel 1927




Tiger

La storia - Tiger * Titania

Titanma

Thorney Toll
Inghilterra
1989

La Tiger Racing & un'azienda automabilisti-
ea a conduzione familiare, nata nel 1989 a
Thorney Toll. nel Cambridgeshire, speciahz-
zata nella realizzazione di kit car che espor-
ta in tutto il monde. La Casa propone repli-
che di celebri aute sportive inglesi del pas-
sato come la Lotus Seven. La produzione
comprende sette modelli di auto stradali eda
competizione che possono essere forniti dal
telaio al kit completo, da montare oppure gia
assembilati in fabbrica. La Avon & il modello
d'ingresso della gamma & pud essere utiliz:
zata sia su strada chein pista. La R6, & il mo-
delle pil popolare & pud essere richiesta an-
che con carrozzeria in alluminio. La B6 & una
evoluzione sportiva della RS ed & spinta dal
motore motociclistico della Suzuki GSXR
1000, Tiger & anche titolare del marchio ERA
che utilizza per diversi modelli di imposta-
zione sportiva: la ERA 30 & una biposto i spi-
rata alla Lotus 23 mentre la ERA H55 & una
monoposto a ructe scoperte dedicata alle
competizioni in pista.

www.tigerracing.com

Il modello Tiger R6 con carrozzeria
interamente in alluminio

Torino
Italia
1966 - 1966

La vita della Titania, nata a Torino nel 1966,
& brevissima. a dispetto delle ambizioni ini-
ziali. L'unica vettura, realizzata in esempla-
re unico, porta la firma del designer toscand
Franco Scaglione. La sportivissima Veltro,
questo il norme della vettura, viene costruita
ed esposta in occasione della prima edizio-
ne della mostra delle vetture da competizio-
ne, allestita a Torino nel 1968, La linea filan-
te & affusclata della coupé a due posti wene
esaltata dalle ampie prese d'aria laterali che
caratterizzano le due fiancate e dai fari ova-
li @ scomparsa nel frontale. La carrozzeria &
tutta in alluminio e la sceita del motore cade
sul Ford 1500 ce della Cortina. La potenza
erogata dal propulsore & modesta, dispone
infatti di 95 Cv, ma, grazie alle grandi doti ae-

" rodinamiche unite alla leggerezza della car

rozzena, la Titania Veltro & in grado di rag-
giungere la velocitd massima di 200 chile-
metri orari, Monastante le impressioni posi-
tive raccolte n occasione della
prasentazicne, la produzionedi fatto non ini-
Zia e cosi la Casa scompare,

L'unico esemplare della Veltro, la coupé
biposto presentata dalla Titania nel 1966
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Honshu, Giappone 1937

"Dopo la Prima guerra mondiale, Henry Ford
e Alfred Sloan della General Motors furono
artefici del passaggio dell’industria dai se-
coli della produzione artigianale, di cui le
aziende europee erano state caposcuola,
all'era della produziones di massa. A cid si
deve in gran parte il predominio degli Stati
Uniti sulla scena economica mondiale. Do-
po la Seconda guerra mondiale, Eiji Toyoda
€ Taiichi Ohno della Toyota Motor Company
in Giappone intredussero il concetto di pro-
duzione snella. L'ascesa aconomica del
Giappone fino alla sua attuale supremazia fu
rapida e altre societd e industrie nippoeniche
copiarono questo straordinario sisterna®, 5i
parla della pil grande evoluzione avvenuta
in quella che Peter Druker, I'economista au-
striaco-americano considerato uno dei pa.
dri della scienza manageriale, nei primi an-
ni Cinquanta definisce “I'industria delle in-
dustrie”, I'industria dell’automobile. A scri-
verne in questi termini sono James P Wo-
mack, Daniel T. Jones e Daniel Roos, i tre di.
rettori dell'International Motor Vehicle Pro-
gram {IMVP), realizzatotrail 1985 eil 1930
dal Massachusetts Institute of Technology,
uno dei pid prestigiosi centri di ricerca del
mondeo. |l risultate di quel lavero sono 116
monografie e un libro, scritto dai tre diret-
tori dell'IMYP dal titole La macchina che ha
cambiato i monde (pubblicato in Italia nel
1991 dalla Rizzeli).

“Abbiamo trascorso cinque anni scanda-
gliando le diversita tra la produzione snella
e la produzione di massa in un settore indu-
striale di immense proporzioni. Durante ta-
le processo - scrivono Womack, Jones e Ro-
os nella presentazione del libro - ci siamo
convinti che | principi della produzione snel-

la possang essere  La Prius terza

applicati analoga- generazione
mente in ogni setto- del 2009, Il modelle

& la capostipite
reindustrialedelglo:  galle uE:lurs ibride

bo & che la conver-  della Toyota

gione avra un effetto

profondo sulla societh umana e cambierd ve-
ramente il monda”,

IL FUTURO DELL'AUTOMOEILE

Vale la pena di aggiungere un'altra breve ci-
tazione, checi aiuta a comprendere guello che
# successo negli anni Novanta e fino al primo
decennio del 2009. Sul finire del 1984, i tre
autori completano un loro precedente libra, If
future dell’automobile, in cui esaminano i pro-
blemi che inquel momento si prospettanc per
il settore. La loro ricerca gia individua i pro-
blemi ambientali ed energetici che nei decen-
ni successivi sarebbero arrivati al centro del-
I'attenzione dell'opinione pubblica, ma indi-
viduang anche un altro preblema, la cul man-
cata soluziena sagna i destini dei grandi pro-
duttori americani fing alla grande crisi degli
ultimi anni. “Le industrie automaobilistiche
dell'America del Mord e dell'Europa - scrivo-
no - si fondavanc su tecniche non molte di-
verse da quelle del sistema di produzione di
massa propugnato da Henry Ford e tali meto-
di non erano affatto competitivi con le nuove
idee avanzate dalle imprese giapponesi... Con
I'ampliamento della loro quota di mercato, 1
produttori giapponesi cominciavano a incon:
trare una crescente resistenza politica. Le
aziende occidentali non sembravano perdim-
parare |a lezione dai loro rivali asiatici. Al con-
trario, concentravana le loro energie nell'ere-
zione di Barriere commerciali ¢ altri ostacoli
alla concorrenza, il che a nostro parere non fa-
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ceva che ritardare il momento in cui avrebbe-
ro affrontate il vero problema”. La storia ha
datoloro ragione. Il successo, la scalata ai ver-
tici dell'industria mondiale dell"auto della To-
yota, si spiega essenzialmente cosi, nell'intui.
zione di alcuni vomini € nella determinazione
dell'intera impresa nell’adottare e continuare
a migliorare un sistema produttivo radical.
mente nuovo che avrebbe dato all’azienda il
vantaggio competitivo che 'avrebbe portata
nel gire di pochi decenni a scalare passo do-
po passe, fino a raggiungerne la vetta,il mer-
cato mondiale dell’auto. Quegli vomini 5ono i
due citati sopra, Eiji Toyoda, figlio di un fratel-
lo del fondatore del gruppo, & Taiichi Ohno, ma
la storia di guesto successo comincia assal
prima di lara.

IL SUCCESSO INIZIA DA UN TELAIO
Sakichi Toyoda nasce a Kosai, nella prefettu-
radi Shizucka, il 14 febbraio del 1867, primo
dei tre figli maschi {gli altri due sono Heikichi
¢ Sasuke) di un falegname, che per tirare
avanti fa anche il contading, e di una tessitn-
ce. || Giappone & ancora un Paese agricolo e
i tesse a mano, nelle case. Sakichi & un ra-
gazzo pieno di iniziativa, nel 1890 progettae
realizza il suo primo telaio in legno e nel 1894
comincia a produrre e vendere anche filatod in
legnio nelle prefetiure circostanti. |l suo primo
telaio a matere arriva tre anni dopa, nel 1897,
E una piccola riveluzione, ogni tessitore pud
gestire fino a tre telai contemporaneamente
triplicando cosi la produttivitd mentre
migliora anche la qualitd del prodotto. Da
quel telaio nasce un'azienda, creata insieme
a Tohachi |shikawa, un tessitore locale, chein-
stalla i telai di Sakichi e comincia a produrre
tela di cotone, L'azienda si chiama Otsukawa
Cotton Cloth Company e i telai sono alimen-
tati da un motore a vapore acquistato usato e
rimesso in funzicne dal fratetto di Sakichi,
Heikichi. La fabbrica funziona e per i fratelli
Toyada comincia una lunga avwentura im-
prenditonale che i portera a porre le basi
un impero mondiale,

Sakichi continua a migliorare i suoi telai e nel
1918 crea una nuova azienda, questa volta di
notevali dimensioni, la Toyeda Spinning &

Toyota « La storia

Weaving, che produce filati ¢ tessuti, nella qua-
le mille telai sono al lavoro contemporanea-
mente. Toyoda, a poco pil di gquarant’anni, &
gia uno dei protagonisti dell'industrializzazio-
ne del Giappone. |l grande balzo perd arriva
nel 1926, quando nasce la Toyoda Automatic
Loom Works, la prima pietra sulla quale poi
sorgerd il gruppo Toyota. Sakichi intreduce
nella tessitura una serie impressicnante di in-
novazioni, tra le quali un telaio automatico che
5i ferma da solo quando nel processo di tessi-
tura si verifica un errore, cosi da dare la pos-
sibilita di correggerio ed evitare la produzione
di tele difettose. La novitd raggiunge la lonta-
na Inghilterra dove ¢'d il maggiore gruppo
mondiale del settore, la Platt Brothers. Platt
vuole I'uso del brevetto del (5-Loom e nel 1929
lo ottiene per tutto il pianeta salvo Giappone,
Stati Uniti e Cina. In cambio del brevetto, Platt

wersa nelle casse della Toyoda Aubomatic Lo-
orm Waorks ben 100mila sterline che Sakichi af-
fida a sua figlio Kiichiro per avviare, all'interno
dell’azienda, un nuove settore: la progettazio-
ne & la produzione di autemabil,

IL PASSAGGIO GENERAZIONALE

Sakichi non vedra gli sviluppi della nuova av-
ventura, muore infatti alla fine di ottebre del
1330, a 63 anni. In Giappone & un mito, il suo
soprannomeé “il re degli inventorn™, nel 2005
la rivista americana Forbes lo mette al tredi-
cesimo posto tra gli imprenditori pid in-
fluenti di tutti | tempi. |l principio, da lui in-
trodotta nella produzione industriale, del Ji-
doka, che prevede che le maecchine si ferrmi-
no da sole quando ¢'e un problema, e unain-
novazione fondamentale nei processi pro-
duttivi e viene poi incorporato nel Toyota Pro-



Una vettura AA e un camion esposti al museo
Toyota in Giappone

duction System. Suoi sono anche i “cinque
perché”, il processo che deve portare alla ri-
soluzione di ogni problema per evitare che
gscano prodotti imperfetti.

Sakichi & un uome fortunato, ha un erede al
guale non mancano 'inventiva e la determi-
naziane imprenditoriale del padre. Kiichiro
nasce nel 1894, & un uomo d'impresa, ma la
sua vita non & quella del self made man. Va al-
I"'universitd a Tokyo dove studia ingegneria, fa
apprendistato in Inghilterra alla Platt Bro-
thers, va negli Stati Uniti a studiare le pil nuo-
ve tecniche produttive. Quando torna, ad at-
tenderlo ¢'& un posto al fianco del padre, che
Kiichiro non deluderd. Continua a miglicrare
i telai autornatici prodotti dall'azienda, ottie-

La storia = Toyota L'Automaobile 191

IL PERSONAGGIO
Taiichi Ohno

Uneo degli vomini chiave

della storia della Tovora

& Taiichi Qo (nella foro),
simbolo dell'industrializzazione
del Giappone nel secondo
dopoguerra. Nato a Dairen

in Manciuria nel 1912, laureato
in ingegneria meccanica, Ohno
comincia a lavorare

alla Tovoda Spinning

and Weaving per poi passare,
nel 1939, alla Toyota Motor Corporation. E colui

che, partendo dall'intuizione del fondatore della dinastia
Sakichi, inventd il telaio che si ferma automarticamente
quando ¢'¢ un errore, ¢ del figlio di quest Kiichiro, che,
avviando la produzione di auto si sforza di ridurre al minimo
il magazzino, tra gli anni Quaranta ¢ gli anni Settanta
costruisce il Tovota Production System, adottato non solo

in turt gli stabilimenti del gruppo ma anche da molte altre
aziende in Giappone ¢ nel mondo, Ohno é un nvomo
imponente ¢ con un carattere forte ¢ - inusualmente

per il Giappone - burbero. Grazie alla sua determinazione,

la sua filosofia produttiva si impone nonostante le enormi
resistenze incontrate ¢ conguista fama mondiale anche grazie
ai suaoi libri, tradotti in inglese ¢ in molte altre lingue,

tra i quali Lo spirito Tovota. Il modello giapponese

di qualita totale. E il swo prezzo; Workplace managemcnt,
La gestione della fabbrica moderna ¢ Lo spirito Toyota,
Molti dei manager al vertice del gruppo lavorano con Ohno
alla creazione del TPS, tra di essi Fujio Cho, divenuto

poi presidente del gruppo dal 1999 al 2005, Ohno scompare
nel 1990,

ne brevetti per innovazioni nel sattore della
cardatura. Ma la sua missione & un‘altra, La
decisione di allargare il raggio d'azione alla
produzione di automobili la prende Sakichi,
ma realizzarla tocca a Kiichiro,

Dapo la marte di Sakichi a guidare |'azienda
con il ruglo di presidente & Risaburo Toyoda,
marito della sorella di Kiichira, Aiko, che vie-
ne adottato e prende il nome della famiglia.
Risaburo & pid grande di Kiichire e quindi il
posto tocea a lui, che guida la societa fino al
1941, quando diventa chairman e cede il po-
sto di presidente a Kiichiro.

VYERSO LE QUATTRO RUOQTE

E Risaburo che Kiichiro deve comvincere, in-
sieme al consiglio di amministrazione, che in-
vestire nel settore dell"auto ha un senso & pud
aprire nuove prospettive all’azienda. Kiichiro

acquista una Chevrolet @ mette insierme un te-
am di ingegneri che la smontano e rimontano
infinite wolte finché non ne carpiscono tutti i se-
grati. Mel team c'8 anche suo cugino Eiji, il fi-
glia di Heikichi, il secondo dei tre fratelli Toyo-
da. Pil giovane di lui di guasi vent’anni (& del
191 3anche lui laureato iningegneria a Tokyo,
Eiji viene convinto da Kiichire a declinare le of:
ferte ricevute dal altre imprese e dalla pubbli-
ca amministrazione dopo la laurea per unirsi
a lui nella nuova sfida di produrre automobili.
Eiji, la cui tesi di laurea & |a progettazione di
un motore diesel, accetta, affianca lealmente
il cugino e diventera uno dei pilastri della To-
yota, fino a diventarne presidente & poi chair.
man. Sara Eiji a raccontare la storia dei primi
cinguant’anni della Toyvota e la vicenda della
sua famiglia in un libro vivissimo e pieno di me-
morie, La fabbrica defla qualitd, nel 1985,
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Mel 1933 all'interno della Toyoda Automatic
Loom Warks viene creata la nuova divisione che
si pccupera di auto e nel 1934 Kiichiro e il suo
team progettano il loro primo motore, Solo un
anno dopo & pronto il primo prototipo, costrui-
to combinando componenti giapponesi con
parti Ford & Chewy importate dagli Stati Uniti,
il tutto mantate su un telaio Chevralet. E il Mo-
dello Al elaleggendavuole che Kiichirg simet-
te alla guida della nuova auto & vada fing alla
tomba del padre a testimoniare che I'impegno
& stato mantenuto.

L'INIZIO SOSTENUTO DAL GOVERNO

La produzione della Al comincia |9 stesso an-
no nélla stabilimento di Hinode (Aichi), ma il
camming & irto di difficolta. Eiji ha il compite
di cercare fornitori affidabili, scarseggiano le
materie prime, Ford & General Motors che in
Giappone hanno ciascuna uno stabilimenta la
prima a Yokohama e la seconda a Osaka, so.
no le padrone del mercato e la Toyota deve co-
struirs: da zero una rete di vendita.

Kiichiro non & perd tipo da arrendersi alle dif-
ficolta. Mel giro di due anni, tra il '35 eil '35,
lancia il primo camicn, il G1 Truk che viene
assemblato nel nuove stabilimento di Kariya
& annuncia 'uscita di tre nuovi maodalli, la AA
Sedan, la AB Phagton e il GA Truk, nel "37
esporta il primo veicolo della storia del grup-
po, un G1 Truck e nel "38 avvia la produzione
del GB Truk. La Tovoda, storico e affermato
grande produttore di telai & ormai anche
un'industria automobilistica che si rivolge a
un mercato non solo di imprese ma anche di
privati. Mel 36 decide di cambiare il marchio
da Toyoda in Toyota,

Il nuowo marchio viene registrato e nell’agosto
del 1937 la divisione auto viene scorporata in
una nuowva compagnia, nasce la Toyota Motor
Company. Le cose vanno, ma lavolontd e l'im-
pegno non sarebbero bastati ad affermarsi
nonastante la concorrenza di due giganti co-
me Ford e GM se il governo, convinto della ne-
cessita di sviluppare un’industria automobili-
stica nazionale, non ci avesse messo del suo.
Si tratta di un colpo basso nei confronti delle
aziende americane, lo ammette nel suo libro
lo stesso Eiji, ma per Toyota e Missan, i due

Toyota = La storia

gruppi lanciatisi per primi con grande deter-
minazione nel settore, risulta fondamentale, 1I
colpo basso agli americani & una legge che
prevede |"autorizzazione del governo a gua-
lunque azienda intenda produrre pid di
tremila veicali I'anno e la necessita, per otte-
nere I'autorizzazione, che gli azionisti del-
I'azienda debbano essere in maggioranza
giapponesi. Ford & GM producono gid assai
pid di tremila veicoli 'anno e la possibilita di
aumentarne il numero viene all'improvviso

bloccata, mentre nessuna difficoltd hanno To-
vota e Nissan ad avere |'autorizzazione.

Con il via libera del governo in tasca e il blocco
imposto ai due colossi, nello stesso consiglio
diamministrazione del marzo del 1937 che de-
cide di scorporare I'auto dalla Toyoda Automa-
tic Loom Works & creare |a Toyota Motor Cormn-
pany come societd a se stante, si decide anche
di costruire un neovd stabilimento a Koromao,
in grado di produrre, a pienoregime, 1. 500 vei-
coli al mese, un salto dimensionale notevale ri-
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La strategia
La distribuzione
multipla

Le innovazioni della Toyota
non si fermano alla fabbrica
e al sistema produttivo

ma investono anche

la distribuzione. Fino al 1955
le vendite sono affidate

a una sola rete, con un distributore in esclusiva in ciascuna
delle prefetture nelle quali & amministrativamente diviso

il Giappone. Con il meltiplicarsi dei modelli tuttavia questo
sistema diventa sempre pid insufficiente e I"azienda decide

di provare una strada nuova. L'idea & di creare un sistema
multicanale, una distribuzione multipla, con i diversi modelli
affidati a reti commerciali differenti. E un'idea audace

per I'epoca ma Toyota Motor Sales, dopo aver faticosamente
convinto i distributori in esclusiva, la realizza, Mel "56 viene
creato il primo punte vendita Toyopet, che si occupa

della vendita di un piccolo autocarro, che la Toyota vende

gid da qualche anno con il nome SKB. Per incrementare

le vendibe il veicolo viene ribatbezzato Toyoace (nella foto).

Mon soddisfatta, la Toyota nel 1957 decide di creare una terza
rete, questa volta specializzata nei veicoli dotati di motori
diesel, che il gruppo comincia a fabbricare in via sperimentale
nel 1955 per poi debuttare con il primo autocarro proprio

'57. L'ingresso della Toyota nei diesel non piace al governo,
poiché gia la lsuzu & nel settore, ma Toyota va avanti e apre nove
punti vendita a Tokyo, Osaka e Nagoya, mentre negll altrl centri
le vetture diesel, che ancora hanno un mercato limitato, vengono

spetto ai 200 prodotti nel novernbre del 36,
Mel novembre del 1938 Koromo & pronto a
partire, mentre gli approvigionamenti mili-
tari per la guerra in Cina mantengono alti gli
ordini e lasciano preveders una partenza po-
sitiva per il nuovo Impianto.

LA NOVITA DEL JUST IN TIME

MNome nuovo, societd nuova, impianto nuowo.
La Toyota in effatti nasce a Koroma, conuna se-
rig importante di innovazioni. La prima & il

vendute dalla rete Toyota. | centri di distribuzione dei mezzi
diesel sono il punto di partenza nella costruzione della rete
di esclusivisti Publica, ai quali sard affidata successivamente
la vendita della Corolla.

Katsuaki Watanabe,
numero uno di Toyota

fino al giugno

del 2008, seduto
sulla |-Swing,
prototipo di veicolo
per la mobilita
urbana individuale,
accanto

a un prototipo iQ

complesso passaggio per tutte le specifiche
dei veicoli dal sistema di misurazione ingless
al sistema metrico decimale, la seconda & il si-
stema poi chiamato kanban dal nome delie
schede utilizzate per gestirlo. L'idea & di Kii-
chirg, che la studia a fondo & prepara un ma-
nuale particolareggiato per descrivere esatta-
mente cid ¢che ha in mente. La sua intuizione &
che bisogna passare dalla produzione in lotti al
flusso continug, e il concetto portante & che la
produzione deve essere organizzata in modo

da wfare soltanto cid che & necessario, in temn-
po utile, ma non fare troppon. E il just in time
che fa il suo debutto in fabbrica. L'obiettivo di
richirg, che vuole un'azienda capace di pro-
durre solo | componenti richiesti per comple-
tare la produzione di quel giorno, & evitare di
avere grosse scorte in magazzing & i costi fi-
nanziari connessi. Insierne al jidoka, il blocco
automatico della catena in caso di problemi e
la larg soluzione immediata, ¢he era stato in-
trodotto da Sakichi, il just in time di Kiichiro &l
secondo pilastro di quello che diventerd il To-
yota Production System.

La Toyota Motor Company sta decollando, ma
sulla pista ¢"® un ostacelo terribile, la Seconda
guerramondiale. £ una tragediaimmensa, che
per I'azienda compaorta un cambiamento radi-
cale. Il governo di Tokyo scoraggia la produzio:
ne di veicoli per le famiglie e chiede veicoli pe
santi, motori d'asreo, armi, munizioni. Le ma.
terie prime scarseggianc e sono allocate dal
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governo o dalle forze armate. Il just in time vie:
ne messo nel cassetto, si produce quello che si
pud quando si pud, @ anche con chi si pud. Gli
uamini abili vengono chiamati alle armi e la To-
yata, come tutti gli altri deve sostituirli con uo-
mini e donne, studenti e religiose, non specia-
lizzati, gran parte dei quali non 5a utilizzare
una macchina industriale,

IL DOPOGUERRA E LA CRISI

La sconfitta del Giappone non € una serpresa
per Kiichiro e per i massimi dirigenti del-
I'azienda, conoscendo la potenza industriale
americana, ma per I'azienda si apre una fase
di grande incertezza. Kiichiro, presidente dal
1941, preoccupato per il rischio che la poten-
Za otcupante possa bloccare la produzione di
autocarri, avwia una frenetica diversificazione
per garantire un salaric @ la sopravvivenza ai
dipendenti. Dalle ceramiche alla pasta di pe-
sce, si avwiano studi e contath, ma non e ne
fa nulla (1'unica superstite di quell'avvio di di-
varsificazione & una societa che produce ce-
mento armato per 'edilizia e case prefabbr-
cate, la Toyoda Soken), le forze di occupazio-
ne autorizzanc la Toyota a continuare a pro-
durre camion e autobus (non automabili) e nel
giro diun anno e mezzo il gruppo & pronto con
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i nuovi autecarri. Ma i templ sono cambiati,
nasce il sindacato, viene liberalizzata la di-
stribuzione e la Toyota deve affrontare nuave
sfide. La prima, vinta, & la creazione di una re-
te di vendita completamente nuova, cpera-
zione che il gruppo riesce a portare a compi-
miento rapidamente, creandosi un vantaggio
rispetto alla concorrente MNissan. La seconda
& assai pid problematica. | primi anni dopo la

fine della guerra sono difficili, nel '47 parte
un'inflazione devastante, nel "48 la riforma
del sistema fiscale blocca l'inflazione ma get-
ta il paese in una cupissima recessione ac-
compagnata dalla deflazione, La Toyota ven-
de meno e ancor Meno riesce a incassare.
Mancano i soldi per pagare forniteri e dipen-
denti e | lavoratori, ormai sindacalizzati, co-
minciano ad agitars:,

All'inizio del 1950 1"azienda & sull"arlo del fal-
limento, la salvano le banche ma le condizioni
gono durigsime, con la riduzione di 1.600 di-
pendenti e la separazione delle attivitd pro-
duttive dalla rete di vendita, che viene scorpo-
rata in una societd indipendente, Quest ultima
& un'operazione complessa ma relativamente
indolore, viene creata la Toyota Motor Sales,
che ricenfluira nella Toyota Motor Corporation
trent'anni dopo. Assai pid ardua la riduzione
del personale. Si scatena un'ondata di sciope-
richeduradue mesi, Kiichiro, impegnatosi per-
sonalmente a non licenziare un solo dipen-
dente, si dimette dalla presidenza e chiama a
sostituirlo Taizo Ishida, che lascia la guida del-
la Toyoda Automatic Loom Work e sard il pri-
mo presidente della Toyota a non esserg mem-
bro della famiglia del fondatore,

Lentamente la vertenza sindacale vieng ri-
solta, ma quell’esperienza segna per sempre

stk 3 'azienda. La crisi totale sconvolge i conti, il



1. Una Toyota Can
Am del 1970

2. La 2000 GT: vettura
con cul la Toyota
conguista, dal 1966,
vari record sportivi

3. Una Toyopet
durante un rally

in Australia nel 1957

vertice, le relazioni
sindacali, la struttu-
ra stessa dell'impre-
sa. £ una lezione che
il gruppo non dimen-
tichera ¢on un'os-
sessione permanente per | numeri & 1 risul-
tati, I'accumulo di un patrimonio finanziario
per i momenti difficili, la costruzione di un si-
stema di relazioni industriali nuovo basato
sulla fiducia e sul rispetto reciproci.

LA RIPRESA E L'ESPANSIONE

Ad aiutare 'azienda in questa nuova parten
za & la guerra di Corea. Le forze armate ame-
ricane hanno bisogno di mezzi e sulla Toyota
piovono gli ordini, gli impianti possono lavo-
rare a pieno ritmo. Quello che ancora manca
& la cassa, per | tempi di pagamento del-
I'esercito amencano, ma i soldi armveranna,
per I'azienda & una buona occasione per met-
tersi al lavoro su un altre fronte: la riduzione
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LA CURIOSITA

Da Toyoda a Toyota I
——

Le prime auto prodotte dalla Toyoda

Automatic Loom Works vengono vendute TUY U DA

con il nome Toyoda (nella fota) dalla famiglia

del fondatore dell'impresa. Nel 1936 —

il vertice del gruppo si pone perd il problema Fi

di creare un vero e propric marchio
e nel mese di settembre viene indetta

una pubblica gara per il disegno del nuovo

loge. Partecipano in 27mila e, dopo un'attenta valutazione, |a proposta prescelta vede
il nome Toyoda scritto in katakana (I"alfabeto fonetico giapponese), inserito dentro

un circolo. |l presidente della compagnia, Risaburo Toyoeda, non & soddisfatto: ™ ~

la parola Toyoda & complessa da scrivere @ da leggere e poi ¢'é un altro fattore

che lo disturba. Toyoda vuol dire “fertili campi di riso”, evoca un mondo agricolo,
tradizionale, e, in un Giappone che cambia rapidamente, non & pil il messaggio

che "azienda vuole trasmettere, La scelta & di fare un piccolo cambiamento fonetico,
da Teyoda a Toyota, che perd porta con 5& una semplificazione considerata di buon
auspicio nella scrittura, richiede solo otto tratti & otto & considerato un numero
fortunato, ed elimina quel richiamo al mondo agricolo nel significato. Maliziosamente
qualcuno dall'esterno dell'azienda rileva che, essendo Risabure un membro acquisito
della famiglia Toyoda (sposa una figlia del fondatore ed & da questi adottato), & pid
facile per lui sostituire il nome della famiglia. Malizia o no, il marchio funziona

& 5] afferma in Giappone & in tutto il mondao.

dei costi. Mon & semplicemente un proclama,
i vertici studiano come affrontare questa nuo-
va sfida e la strada che decidono di percorre-
re & anch'essa innovativa: coinvelgere i di-
pendenti nell'operazione. Dall'alto si posso.
no vedere alcune delle cose da tagliare ma
non tutte, chi & sul campo pud vederne altre,
E I'awvio di un'altra impertante componente
del Tayota Production System, il sistema di
suggerimenti Toyota,

Mel 1951 I'azienda e completamente risanata,
le casse sono piene, il portafoglio ordini ricco,
Kiichiro pud tornare al vertice e far ripartire il
suo progetto iniziale, la produzione di auto-
makili, Un colpo apoplettico glielo impedisce,
muare il 27 marzo del 1952 a 58 anni & due

mes dopo scompare anche il primo présiden.
te della Toyota Motor, Risaburo Toyoda,
L'impegno a tornare a produrre automobili
non scompare perd con loro, Una prima pic:
cola automaobile montata sul telaio di un auto.
carro & gid in produzione dal "47, nel 1951
esce la versione berlina che viene venduta co.
rme taxi, il suo nome & Toyopet. Per la prima ve.
ra automobile bisogna perd aspettare il gen
naio del 1955, quando dalla catena di mon-
taggio esce la prima Crown, una berlina con
motore di 1500 cc, seguita poco tempo dopo
dalla versione Deluxe. || mercato apprezza, le
vendite vanno bene. Due anni dopo arriva un
nuove modelio, la Corona, un po’ pid piceola,
con un motore da 1000 cc, anche questa be-
ne accolta dal mercato.

Le vendite vanno bene & |'azienda vuole cre.
scere. Eiji Toyoda, tra | massimi dirigenti del
Eruppa, propone di costruire un nuova stabi-
limento a Motomachi, in grado di produrre
Smila unitd al mese ma progettato in modo
da poter rapidamente raddoppiare la capa-
cita. La nuova fabbrica € pronta nell’agosto
del 1959, Eiji deve superare le resistenze di
altri dirigenti e della rete di vendita, scettica
sulla possibilita di vendere tante nuove auto,
rma vede giusto, || miracolo economico giap:
ponese & partito, I'espansione economica
degli anni Sessanta sale su di giri, la Toyota
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Alcuni robot
realizzati dalla Toyota
per mostrare

arriva prima dei suoi
concorrenti ed @&
pranta a servire un

Ie competenze
mercato che Crésce  ga1a marca
a ritmi vertiginosi. giapponese
Motamachi & solo  nel settore della
tecnologie avanzate

l'inizio, per mante-
nere il vantaggio ac-
quisito il gruppo costruisce nuovi stabili-
menti, uno dopo I"altro a Kamigo, a Takaaka,
a Tsutsumi per tenere il passo con la rapida
motorizzazione del Paese.

LA SVOLTA CON LA COROLLA

Per la Toyota il balze dimensicnale arriva con
il lancio sul mercato della Corolla, una vettura
mdia con 1100 ce di cilindrata, che va in ven-
dita sul finire del 1966 e viene prodotta in ver-
sioni successive in enormi quantita: dalle
12mila degli ultimi mesi del "66 alle 160mila
del '67, alle B56mila del 1985. In dieci anni,
trail 66 e il "76 ne vengono vendute cingue mi-
ligni, in 15 anni, dieci milioni. Intante, nel
1967, un Toyoda & tornate alla presidenza, &
Eiji, I'artefice del salto dimensionale, che re-
stera alla guida operativa del gruppo fino al
1982, Sono i quindici anni delle due crisi ener:
getiche, delle leggi sulla riduzione delle emis-
sioni. Per la Toyota quelli della costruzione di
cingue nuovi impianti, della creazione della To-
yota Foundation e del Toyota Technolegical In-
stitute, del lancio internazionale del marchio e
il balzo delle esportazioni che nel 1975 rag-
giungono cumulativamente i 5 milioni di unita
enel "79idieci milioni. lmadelli lanciati in gue-
sto periodo sono numerasissimi, dalla Hilux
alla Carina, dalla Celica al Light Ace, alla Ter.
cel alla Camry, alla Cresta, per citarme alcuni.
Sono anche gli anni in cui si perfeziona e si af-
ferma il Toyota Production System, quello
che fara scrivere agli studiosi del MIT il libro
La macchina che ha cambiato il mondo. | tre lu-
stri di Eiji si chiudona con la fusione della To-
yota Motor Corporation e la Toyota Motor Sa-
les: anche I'ultimo segno della grande crisi
degli anni Cinquanta, & cancellato.

La Toyota all'inizio degli anni Ottanta e ormai
un protagenista mondiale del settore, ma non
& ancora un gruppo multinazionale. La congui-
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La curiosita
La fondazione
culturale

La Toyota Foundation viene fondata nel
1974 dall’allora presidente della Toyota
Motor Corporation Eiji Toyoda, per
rigliorare la gualith della vita degli
uamini, sviluppare la conoscenza e la
coliaborazione fra paesi vicini,
individuare nuove tendenze & nuovi
problemi, La Fondazione opera con
borse di studio e assegni di ricerca, che
eroga per un ammontare che oscilla tra
400 e 500 milioni di yen I'anng. Una
parte consistente degli interventi
riguarda le scienze umane & sociali,
I'ambiente, il weltare, I'educazions

e la cultura. La Fondazione finanzia

un programma venticinguennale dal
nome Know our neigphbours par

la traduzione & pubblicazione di testi per
promuovers la condivisiong di idee &
valori; & un programma di Fecupend,
restaurg, decnttazions & pubblcazione
di antichi manoscritti. Particolarmente
rilevante il Grant Programme for
Comrnuniy Aclivitrés che, ingieme al
Grant Programme for Cill Society,
promuove attivith per la tutela
dell'ambiente, l'integrazione dei disabili
e degli immigrati, la rivitalizzazione

i cittd e villaggi in tutta I'Asia.

La Fondazione favorisce la creazione

di uma rete di rapporti tra letterati,
intellettuali & ricercatori in tutta I'area
el Sud-est asiatico. |l gruppo promiucve
anche la Toyota Usa Foundation,
dedicata allo sviluppo delle competenze
dei giovani nella matematica tramite
programmi appositi finanziati in Usa.

sta del mercato americano, dopao le difficolta
delle prime Crown esportatenel 1957, dagran.
di soddisfazioni, troppe forse, almeno dal pun.
to di vista di Detroit che si vede erodere quote
di mercato dai nuowi armivati glapponesi,

Per la Toyota & giunta 'ora di uscire dal guscig,
per andare avanti nella sua sfida deve produr-
re anche in America. Non & una decisione sem-
plice, sono diverse le culture, le societd, i si-
stemi produttivi, le relazioni sindacali. Alla To-
yota, secondo tradizione, la cosa viene studia-
ta a fondo e si decide che non & opportuno par-
tire da soli, meglic iniziare con un'alleanza,
prendersi | tempo di imparare e poi lanciarsi
da soli. Depo contatti infruttuosi con la Ford,
I'alleanza viena siglata con la General Motors,

con la guale vieng costituita nel 1984 una joint
venture, la Mew United Motor Manufacturing
(MUMBMIY, & viene scelto lo stabiliments di.
smesso della GM a Fremont, non lantang dal
porto di Oakland sulla costa pacifica, per av-
viare le aperazioni. La Toyota si prepara accu-
ratamente, affronta un lungo braccio di ferro
con il sindacato, ristruttura radicalmente la
fabbrica, forma i nuovi dipendenti e avvia |'at-
tivitd. | risultati superano le aspettative, I"ac-
cordo con la GM funziona cosi bene che reg:
gerd per 25 anni, fino al 2009 e daquella espe-
rienza positiva la Tovota arriva alla decisione
di aumentare |a sua capacita produttiva negli
Stati Uniti con un nuovo stabilimento, tutto
suo questa wolta, in Kentucky, che sard a sua



volta seguito da un altro impianto in Indiana,
Copo I'America tocca all"Europa, alla Cina, a
decine di Paesi nei cingue continenti dove la To-
yota, oltre a vendere si stabilisce solidamente,
importando la sua cultura produttiva ma favo-
rendo la piena integrazione con le attivita lo-
cali. Dalla produzione si passa alla progetta.
zione: sempre pid le nuove auto sono proget-
tate Ii dove davranno essare prodotte a vendu-
te, costruite su misura per | mercat di sbocea.

IL VECCHIO CONTINENTE

In Europa le prime Toyota arrivanc nel 1962, in
Danimarca, e nel 1971 un gruppo portoghese
comincia a produrre auto Tovota sulicenza, ma
sino alla fine degli Ottanta per la Toyota I'Ew-
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ropa & un mercato importante, nel qu::le Ven:
de circa 400mila auto I'anno, ma non centrale
nelle sue strategie. La svolta arriva nel 1988
quanda, d fronte alle restrizioni alle importa:
zioni e alle tensioni con il monde politico e con
le apinioni pubbliche, @ anche in Seguito agli in-
vestimenti nel Vecchio continente avviati da
Missan & Honda, la Toyota decide che & il mo-
mento di investire, La scelta cade sulla Gran
Bretagna dove, per un impianto di assemblag-
gio e uno per la preduzione di motori, la Toyo
ta spende quasi un miliardo di sterline, il pid
grande imvestimento diretto esterc mai avve
nuto in Gran Bretagna. La prima auto, una Ca-
rina E, esce dallo stabilimentoa britannico nel
dicembre del 1992, ma |a penétrazione eurd-
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La stra[c%ia
I due pilastri .
della produzione

Il Teyota Production System (TPS)

& una delle maggiori innovazioni
dell'organizzazione dei processi
produttivi degli ultimi 80 anni,
L'obiettivo del sistema & produrne
automohili senza difetti, il pig
rapidamente possibile ed eliminando
tutti gli sprechi. | pilastri sono due,

il primo & chiamato jidoka e il concetto
base & che la qualith del prodotto
finale deve essere costruita in ogni
fase del processo produttive. Ci sono
precisi standard di qualita definiti
per ognl componente ¢ per ogni fase
del processo ¢ le macchine sono
programmate in modo da verificare

il rispetto di quegli standard, Quando
la macchina incontra un prablama

o individua un difetto, si ferma
automaticamente ¢ interviene I'uomo
per risolvere il problema

o correggere le cause del difetio.

Il secondo pilastro @ il just in fime

o lean manufacturing system. La regola
alla guale la lean production si ispira
& “produrre solo quello che serve,

nel momento in cui serve e solo

nella guantita necessaria”.

Attraverso questo sistema,

che richiede una logistica raffinata

e una stretta collaborazione

con | fornitorl di componenti, si rende
pidl snello il processo produttivo

¢ si riducono al minimo il magazzino
e i costi connessi. Il TPS non

& un corpo immohile, ma é oggetio

di centinui affinamenti, molti dei quali
sono il frutto del coinvolgimento

dei dipendenti, i quali sono spinti

a suggerire modi per aumentare
I'efficienza del processo e la qualita
del prodotto. | suggerimenti vengono
attentamente vagliati, sperimentati

e molto spesso adottati in tutti

gli stabilimenti del gruppe nel mondo.
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pea non si ferma: nel 2001 parte la produ-
zione nell'impianto di Valenciennes, in Fran-
cia, nel 2002 si inaugura un impianto in Po-
lonia, nel 2005 viene inaugurata nella Re-
pubblica Ceca la fabbrica frutto di una joint
venture di Toyota con la francese Psa per la
produzione della Toyota Aygo, della Peugeot
107 e della Citroén C1, mentre sin dal 1990
a coordinare le attivitd del gruppo in Europa
& operativa in Belgio la Toyota Motors Europe
Marketing & Engineering,

DALLA LEXUS ALLA PRIUS
L'internazicnalizzazione della produzione, ov-
vera |a trasformazione della Toyota in una vera
grande multinazionale non & I'unica né I'ultima
sfida che il gruppo affronta nell'ultimo venten-
niodel ventesimo secola. Almeno altre due me-
ritano di essere ricordate per l'impatto che
avranno sullo sviluppodel gruppo e del sud rug-
lo nell'industria automobilistica mondiale,

La prima comincia nel 1983, nel corso di una
riunicne riseérvata convocata da Eiji Toyoda, che
pone sul tavelo una questione nuova, chiede ai
suoi collaboratori se la Toyota & in grado di af-
frontare la parte piu alta del mercato, di con-
frontarsi con marchi prestigiosi e affermati co-
me Mercedes e Bmw. La domanda & retorica,
se vuole la Tovota ha tutti | numeri per fario,
quelle che la sua cultura aziendale non le con-
sente perd & di improwisare, Civogliono sei an-
ni di studi e ricerche, esperimenti e organizza-
zione, ma quando la prima Lexus arriva sul
mercato americano & una svolta, La decisione
presa dall’azienda & di creare un marchioe una
rete di distribuzione apposita, seguira anche
nel 2005 una organizzazione progettuale e
produttiva completamente dedicata. La LS
400 & la ES 250 vengono messe in vendita nel
settembre del 1989, subito conquistanail pub-
blicano e la critica diventande nel giro di pochi
anni leader del mercato americang delle auto
di lusso importate. L' America & il primo mer-
cato di shocco, pol s& ne aggiungeno altri e so-
lonel 20051 Giappone. Lexus & ormaiun brand
riconosciuto e affermato, sinonimo di lusso so-
brio, tecnologia, comfort e qualita,

La seconda grande scommessa ha un nome
che ormai fa parte della memoria collettiva, [l
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1. La Toyota FT-EV |1, prototipo di una minicar
glettrica sviluppata sulla base della iQ,
presentato al salone di Tokyo del 2009

2. La FT-HS, concept car che nel 2007
prefigura una vetlura sportiva ibrida della
Casa glapponese

3. La Hybrid X Concept

4, Il pratotipo Motor Triathlon Race Car
progettate nel centro stile europec EDZ2

della Toyota

nome & Prius, la prima aute ibrida prodotta in
grandi nurmeri nella storia dell'automobile. An
coraunavolta & Eiji Toyota ad aprire la via. MNel
1993 non & pil presidente ma chairman del
gruppo, nan pid impegnato nella guida opera-
tiva guarda lontano e affronta il problema del-
la sostenibilith ambientale ed energetica del-
I'automabile nel lunge periodo. Le sue parole
non cadono nel vuoto, viene creato un gruppo
di lavoro che punta sull'auto ibrida, dotata ciog
di un motore classico accoppiato con un mo-
tore elettrico che il primeo, quando in funzione,
ricarica. Mell'ottobre del 1995 viene presenta-
ta una concept car con un sistermna di propul-

sione ibrida, a dicembre del 1997 le prime
Prius sono messe in vendita sul mercato giap-
panese e, nell"agosto del 2000, anche negli
Stati Uniti. Accolta con molto scetticisma dai
critici & dai concorrenti, la Prius conguista il
mercato, tanto da costringere la Toyota ad au
mentare rapidamente |a capacita produttiva.
Mella seconda meta del primo decennio del
2000 | matori ibridi sono installati su altri mo-
delli della Toyota e della Lexus e anche altre ca-
s¢ presentano auto ibride. A rompere la bar-
riera tuttavia & la Prius, la prima auto di mas-
53 con un motore ibrido, la priva vera innova-
zione energetica dalla nascita dell*autornabile.
Con la Prius anche I'immagine della Toyota
cambia, considerata un grande ed efficiente
produttore di aute, il gruppo di Toyota City, si
porta perd dietro una nomea di conservatori-
smo, innovatore nei processi produttivi ma
piuttosto un fast follower nel prodotti. La Prius
& il sun successo dimostrana il contrario.

Lo sviluppe internazionale del gruppo, awiato
da Eiji Tayota, & portato avanti dal suo succes-



sore, Shoichiro Toyoda, figlio di Kiichiro @ ni-
pote di Sakichi, fondatore dell'imprasa e della
dinastia. Shoichiro & presidente fino al 1992,
seguito fino al "95, dal fratello minare Totsura,
che chiudera il lungo ciclo con un membra del-
lafamiglia al vertice del gruppo. Gli succedono
manager di grande valore come Hiroshi Oku:
da, Fujio Cho e Katsuaki Watanabe fino al ri.
torne, nel giugne del 2009, di un Toyoda, Akio,
figlio di Shoichira. Con lui la quarta generazio.
ne dei Toyoda arriva sulla plancia di comanda.
Akio Toyoda guida un gruppo con oltre 320mila
dipendenti, 53 centri di produzione in 27
Paesi, centri di ricerca e sviluppo in Giappone,
negli Stati Uniti, in Europa, in Thailandia e in
Australia, una capacita produttiva di oltre 9 mi.
lioni di veicoli I'anno: il primeo produttore auto-
mbilistico mondiale,

Mareo Pamara

www. toyota.com
Toyata City, Aichi-ken
Giappone

La storia * Toyota

L’Automobile

198




200 L’ Automobile Toyota » | modelli

1. La Toyota AA: prima automobile
: prodotta dalla Casa giapponese
Produzione 1936 - 1943 2. Una esposizione della Toyota AA
Carrozzeria Berlina - Cabriolet 3. Gli interni, con il cruscotto, rifiniti
in pelle ¢ radica

Dopo il prototipo siglato A1 del 1933,
realizzaro in tre esemplari, "anno
successivo Toyoia inizia la produzione in
serie della AA. Priva di esperienza nel
sertore automobilistico, la neonata Casa
giapponese decide di ispirarsi alla
Chrysler Airflow, berlina che per prima
propone una carrozzeria fruteo di seudi
aerodinamici. Per 1l telaio, invece, BL[:!I‘(J.:!
alle Ford, confermando la vocazione alle
imitazioni dei prodorti occidentali da
parte dei progerristi del Sol Levante.
Abbondante nelle dimensioni esterne e
spaziosa all'interno, la AA monta un &
cilindri di 3400 cc da 62 Cw, accoppiato a
un cambic a 3 marce. Della prima Toyota
escono dalle linee di produzione, fino al
1943, circa 1.400 esemplari. Alla berlina
quattro porte si affianca la versione
cabrioler siglata AB ed equipaggiata con
la stessa meccanica.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza .........ccccennseirnnenes m 4,380
Larghezza........cceenssresssnnness M 1,730
T 5 R m 1,740
PERTE ..cooovvni i someammes 4
FOCUS
1l design 2 PESO.......ccosmmmmunsissnsnsnnses 2o 0D K
S— MOTORE
i Alimentazione .......cccccevvnnens benzina
Ispirata alle auto americane Cliindrata.......ccminmmmmmsi, 3389 cc
dell'epoca, la AA consente a Tovora L [ ey &
di esordire con un modello POLBIER .....ooonirrminnssnisisssrssisans D0 Rl
dai cONtenuti avanzati. {:I)Irrc TRAZIONE .o posteriore
alla linea della carrozzeria,
che riprende alcuni trarri CAMBID ..ooooovvvvminns 3 marce
aerodinamici della Chrysler Airflow, FREMNI
il parabrezza & in un unico pezeo, Anteriore...........ooveeieeee. @ tambure
telaio e corpo vertura sono Posteriore ...................... 2 tamburo
interamente realizzati in lamiera. VELOCITA MASSIMA o 'mid
[Da notare anche le tre luci larerali e
le portiere con apertura ad armadio. PREZZO...ccocnrrrmsmsrssssssnsrssssesse:
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SA

Produzions 1947 - 1952
Carrozzeria Berlina

MNella difficile fase postbellica, la Toyota
riesce a riprendere la produzione in tempi
piuttosto rapidi e la prima vermra della
nuova fase & la SA, una berlina due porte
dalle dimensioni comparte adarra alle
esigenze di un mercato dalla domanda
fortemente contratta, 1l disegno della
carrozzeria, di Kazuo Kumabe, guarda a
occidente, al Maggiolino della Volkswagen,
soprattutto nel disegno della paree
posteriore ¢ del cofano anteriore, mentre il
frontale ha forme pib classiche. Anche nella
tecnica la Toyora trae ispirazione da quanto
wisto dai suci tecnici durante le visite in
CGermania, con Pimpiego di un motore a 4
cilindri, montato davanti, e di moderne
sospensioni a quatteo ruote indipendenti. Le
rigide norme legate all'oceupazione militare
del Giappone consentong una produzione
limirara e, fino al 1952, le 5A costruite sono
soltanto qualche centinaio.

1. La SA, prodotta dalla Toyota

dal 1947 al 1952

2. Nella carrozzeria la SA riprende le forme
del Maggiolino Volkswagen

L’Automobile 201

FOCUS

La versione SB
Dalla 5A deriva il veicolo commerciale
siglaro SB, prodotro sempre tra il 1947

e il 1952, Viene unlizzato per il lavoro

e dalle forze di polizia nipponiche.
Rispetto alla berlina, la meccanica viene
modificata per le diverse esigenze, con pii
robuste sospensioni ad assali rigidi, mentre
motare & cambio sono gli stessi. La carrozzeria Kanto Denki e alcuni privati
trasformano la 8B anche in berlina e station wagon,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .....cccuniersennnnnnn, M 3,800
Larghezza........coeermmmmnsnerener. M 1,590
AOZZA...omississssinesnsnnasss M1 1,530
PESD. i it Al S0 KR
MOTORE

Alimentazione ........coovvvvnees benzina
i [ [T U [ ————— . |

G e
Potanza .........ccoii i

TRAZIONE ..........ccoieneeans
CAMBIO ..............oocceiimiians

FREMI

[T [T [ —
Posteriore .......cccccccvvieneee

VELOCITA MASSIMA..........ccoceenns
PREZFD......ccouiicummsisines

R
S

posteriore

... 3 Marce

a tamburo
a tamburo

nd
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Praduzione Dal 1951
Carrozzeria Fuoristrada

Come nel caso della capostipite di turte le
fuoristrada, la Jeep, anche la Toyota Land
Cruiser ha origini militari che, anzi, proprio
al veicolo americano si ispirano gia nel
corso della Seconda guerra mondiale, con i
veicoli AK destinati all'uso bellico.
Successivamente, nel 1950, con il conflitio
coreano in ano, alla Casa giapponese viene
commissionara una serie di verre derivare
dalla stessa Jeep e, nel 1951, appare il primo
prototipo BJ, un po’ pit grande del modello
originale, con motore & cilindri 3.4 ¢
trazione integrale sullo stesso schema della
parente statunitense. La produzione
regolare inizia nel 1953 e il nome Land
Cruiser viene adottato 'anno successivo, su
indicazione del direttore tecnico Hanji
Umehara che vuole sottolineare il confronto
anche con la diretta rivale britannica Land
Rover. La seconda generazione del 19535
cerca di abbandonare il carattere
stremamente militare € nella gamma si
inserisce una versione wagon. Ulteriore
svolta nel 1960 con la terza serie FJ40,
equipaggiata con un 3.9 da 125 Cveun
diesel Mercedes per le varianti brasiliane
Bandeirante, in armesa di un motore a
gasolio Toyora che arriva nel 1974,
Prodotta per oltre venr'anni, questa é la
Land Cruiser che portera al successo il
marchio giapponese nel mondo ¢ in
particolare negh Usa, a contrastare la stessa
Jeep, o in Africa in aperta rivalith con la
Land Rover. Mel 1980, viene lanciata la
Serie 60 e |a 4x4 nipponica assume forme e
allestimenti decisamente pit “civili™,
cominciando ad avvicinarsi alle
caratteristiche dei moaderni Suv. Filosofia
costruttiva che avra piena e definitiva
conferma con la Serie 80 del 1990 che,
d"altra parte, non rinuncia anche alle
prerogative della fuoristrada in grado di
affrontare le prove piii dure. La gamma
miator spazia ormai da un turbodiesel 3 litri
a un benzina 4.5, con cambi meccanici o
automatici, ¢ le dimensioni esterne superano
i 4,80 metri. Con la successiva ottava

SCHEDA TECNICA (1980)
DIMENSIONI

Lunghezza .........ccc.ocenvveeee.. m 3,840
Larghezza...........ccccceinnne. m 1,660
Altezza........cciisisiisinnnnnsass M 2,000
PESY s s 1.550 kg
MOTORE

Alimentazione .................... henzina
Cilindrata........ccmcennsieniinnee. 3200 cc
| e S s 6
PORBNZA........cconimnmsmnnansnsmennens A2 Y
TRAZIOME...............oouee... iNtegrale
CAMBIO ..............ievieeeee. 343 marce
FREMI

Anteriore ..........cccceeernnne.. @ tamburo
Posteriore ... e a tamburo
VELOCITA MASSIMA..............ooeo. i
PREEBE .o sssamnTnd

generazione del 1998, siglata 90.0 100
secondo la lunghezza del passo, la Land
Cruiser accentua ancora il suo carawere di
modello polivalente, a suo agio su steada e
off-road, con finiture ed equipaggiament di
categoria superiore. Nella meccanica, da
segnalare le sospensioni anteriori a roote
indipendenti al posto del ponte rigido tipico
delle 4x4 “dure ¢ pure®, Nel 2008 la nona
edizione 200, al limite dei 5 metri di

lunghezza e con un diesel V8 4.5 da 286 Cw.

LA TECNICA

Le prime versioni della Land
Cruiser sono ispirate alla Jeep
americana, con semplice sistema
a trazione anteriore inseribile
e sospensioni ad assali rigidi.
Per il servosterzo bisogna
attendere il 1979 e per
il condizionatore il fgﬂﬂ Nel
1990 arriva la trazione integrale
ermanente e con la Serie 100
2 sospensiont aI"I'tB!'IDI‘I
abbandonano 'assale rigido.
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1. La nona edizione della Toyota Land Cruiser

in vendita dal 2008 DIMENSIONI

2. La Land Cruiser BJ con soft top del 1951 LUMEREZZA ...ovrvsesemrsnesserssenenses 11 4,950

3. Una Land Cruiser Serie 40 Larghezza m 1,970

4. Alcune versioni moderne T m 1'3?']

della fuoristrada Toyota adottano schermi i

Led per | passeggeri posteriori 8 ] S TR TE T NI,

5. Il portellone posteriore ad apertura laterale POREE oo b
PESD ......cosnmmmmsnsssssmssnsnssss 2SO0 KE
MOTORE

LE VERSIONI FOCUS Alimentazione ... gasolio

Hodello e La VB diesel E::::g:?ta Milac'ﬁ

B] 1951 - 1955 ; i PORENZA oooccasisrsmmmmisasnisssinssssnsanss S0 GV

Serie 20 1955-1960 | Arriva sul mercato nel 2007, TRAZIONE.........cooooooo.....0.integrale

Serie 40 1960 - 1984 con allestimento di carrozzeriaa Se7 o upe o

Serie 50 1967 - 1980 posti. La Toyota Land Cruiser V8 S

Serie 60 1880 - 1990 & equipaggiata con un propulsore i e

Serie 70 dal 1985 diesel da 4,5 litri capace di 286 Cv. S P e e e

Serie 80 1890 - 1998 In alternativa & disponibile e S e

Serie 90 1996 - 2002 anche un motore benzina di 4,7 hitri VELOCITA MASSIMA ........... 210 km/h

Serie 100 1998-2007 | da288Cv. PREZZO ..oovvvvessrrvvanrresse... EUFO 77,150

Serie 200 dal 2008
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Crown

Produzione Dal 1955
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Dal 1955 la Crown rappresenta I'alto di
gamma Toyora e fa parte della gamma della
Casa giapponese per ben tredici generazioni
di modelli. La prima serie, proposta anche
Con C:'I.n'ﬂ'.ﬁ'ﬂ:!’iﬂ S[i'“'i.{]l'l 1\'33““ maonta
motert 1500 ¢ 1800 cc ¢ le dimensioni
esterne sono relativamente contenute per la
categoria (sui 4,30 metri di lunghezza). Con
la seconda generazione del 1964 la Crown
assume forme pib imponenti e sottolinea il
ruclo di ammiraglia con un V8 da 2,6 litri.
Seguono anche varianti coupé e pick up,
mentre a partire dagli anni Novanta la
vettura consolida definitivamente la sua
posizione d'eccellenza, con finiture ed
equipaggiamenti di lusso. Nella meccanica
arrivano inoltre versioni a trazione
integrale. Riservata soprattutto al mercato
nipponico, la Crown viene comungue
esportata in aleri Paesi asiavici, negli Stan
Uniti e, pitt limitatamente, in Europa.

1. La Toyota Crown prodotta dalla Casa

giapponese a partire dal 1955 in tredici

o SCHEDA TECNICA

2. Una versione station wagon della Crown DIMENSIONI
Lunghezza ...........coonsesnnseenn. M &, 280
Larghez2a .......cocosmmssireneeses M 1,680
(11 % - RO | o B |

PASEL:iimniisinmninniy
BRI E .. o e it 4
FOCUS
. . . PESD ..oy 21007k
| mercati occidentali &
. m— S MOTORE
Alimentazione ..........ceeee..... DEA2I KA
Modello giapponese per eccellenza, Cilindrata......cccoconnsenesnnennn. 1453 €€
la Crovwn non manca di fare quah:hl.* e 1| Ty ] e e e ey |
apparizione anche sul mercat PotOnzTa coommmsirorsesssmnsssirrsssassns BE oW
d'esportazione occidentali. Il primo TRAZIONE oo posteriore
approccio con il Vecchio continente
avviene nel 1964 in Finlandia LE VERSIONI CAMBID.........ccccccmreriirerenes 3 IMAPGE
e successivamente in Olanda ¢ Belgio, Modello Produzione FREMI
per approdare soltanto nel 1980 FEhi 1955 . 1962 Anteriore ..., @ tamburo
in un'area importante come quella y .t Posteriore ....................... a tamburo
un‘an por neq II/T01 Serie 1962 - 1971
britannica. Negli Usa la Crown IV - VI Serie 1971 - 1983 VELOCITA MASSIMA...... 150 km/h
arriva negli anni Cinguanta ¢ rimane VII - IX Serie 1983 - 1995
fino all'inizio dei Settanta., X - XII Serie 1995 - 2008 PREZZO.......oommmmmmmmmmissrsssssssssssioes MG

NI Serie dal 2008
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Corona

Produzione 1957 - 2001
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

Mara nel 1957 come urilitaria, la Corona &
la Crown destinata ai mercaii esieri. La
prima edizione & una gquattro porte,
inferiore ai 4 metri di lunghezza, con un 4
cilindri di 1000 ce. Gia con la serie
successiva del 1960 sono disponibili variant
wagon e pick up con motori fino a 1900 cc.
La versione successiva, datata 1964, vede la
collaborazione della Pininfarina per la
CArTOZZETIA € §i AgRIUNEE una cingue porte.
La lunghezza arriva a 4,12 metri, la
cilindrata massima & di 1600 cc. La Corona
rappresenta ormai pitt di un terzo della
produzione Toyota. Nel corso degli anni
Sertanta ¢ Orranta le dimensioni crescono
ancora e la storia della verrura si intreccia
con guella della Carina, nome utilizzaro per
I'Europa, dove viene prodotta dal 1992 in
Inghilverra. L'ultima generazione & una
berlina costruita per il solo mercato intermo.

1. Una Toyota Corona del 1964

2. La versione berlina offre una buona

abitabilita SCHEDA TECNICA

3. Linee classiche e carrozzeria tre volumi DIMENSIONI

e'quattro porte caratterizzano le successive Lunghezza ..............ccccceveer.. m 3,910

versioni della Corona Larghezza...........cccocceneeneee.. m 1,480

Altezza...........coccecencee. M 1,520
FOCUS
: . . PESD ....couimrisnsssnsinssnisnsasnses S0 K
Un mix di modelli g
- MOTORE
Alimentazione .................... DENZina

Nella sua lunghissima carriera Cilindrata .......oceeesesssereeennnnss 997 €6
la Corona & fra le Toyora pit diffuse e ey !
sul mercan estert: in Asia, Usa, 2 vl 1] ) - PR & 1 & |
ma anche in Australia e I'«_Junv;_a TRAZIONE ... posteriore
Zelanda. In Europa, negli anni
Oranta, viene diffusa come Carina I CAMBID cccocevvvnvvnnissnrrnnnnnn 3 MATCE
{nella foro) &, dal 1992, come FREMI
Carina E. Le varianti per il Vecchio ARLEFIOPE vcessennrinnennn @ t@MbUEG
continente, a trazione anteriore, Posteriore ....................... 8 tamburo
offrone anche un motore diesel due VELOCITA MASSIMA...... 105 km#h
litri e carrozzeria berlina a quattro
o cinquc porte ¢ station Wagon. PREZZO v N
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Publica

Produzione 1961 - 1578
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet - Station wagon

Il progeto della Publica nasee nel 1955 da
una proposta del ministero giapponese
dell'Industria che sollecita la produzione di
un madello popolare a basso costo per la
motorizzazione di massa del Paese. La
nuova vertura viene presentata nel 1961. 11
nome & una sinresi di public car. La
carrozzeria, tre volumi ¢ due porte, &
semplice ¢ classico come pure gli
allestimenti. Per la meccanica, si rinuncia
subito alla trazione anteriore, per uno
schema convenzionale e il motore & un
bicilindrico boxer di 700 cc raffreddato ad
aria da 28 Cv. Negli anni successivi si
aggiungono le varianti wagon e sportive e
nel 1966 arriva la seconda serie di 800 cc.
Mel 1969 con la terza serie viene adortato
un 4 cilindri di 1000 cc e, successivamente,
la cilindrara sale fino a 1200 cc. La Publica
esce di seena nel 1978 per lasciare posto alla
nuova Starlet.

1. Una Toyoeta Publica coupé
della terza serie
2. La versione station wagon del 1966 SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ......cceennnineiiece.. M 3,520
Larghezza..............cc........ m 1,410
Altezza . ..........ccooeennerveneene. M 1,380
— PORTE: ... i
Le versioni 5pnrtive PESO .cocconvmmsmsnissnssnisser: 560 KE
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Modello popolare ¢ di larghissima Cilindrata .ooooeveevoisoionnn, BT 00
diffusione, dal 1962 la Publica offre oo | [ 1y e e
versioni pin brillant, come la Sport Potenza ........coommmmmssmmnssssees 28 GW
800, con alimentazione a doppio TRAZIONE posteriore

carburatore e potenza elevata a 54
Cv: un motore ad alte prestazioni
che viene montato anche sulla

CAMBIO .......ceovemrinsersnrmsnnnae idh MMATCE
FREMI

cabrio. E Pinizio di una tendenza Anteriore.........eennnnnn. @ tamburo
che dura fino a oggi, con Pofferta LE VERSIONI Posteriore .........cocenee.e. a tamburo
dlirpi;colc vetture, compatre € dalla Modello Produzione VELOCITA MASSIMA . 110 kmvh
cilindrata contenuta, ma con un [ Serie 1961 - 1965

comportamento molto vivace. IT Serie 1966 - 1971 PIREEELY isomsiimsimisossss N SRALIOU

111 Serie 1972 - 1978
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LA STORIA
TOYOTA
IN UN MODELLO

La pubbliciti
della Toyota Corolla

1200, disponibile
in vari allestimenti.
2 . La Corolla & unao

Limousine - Coupé - Kombi EIETENC
del marchio
giapponese, entrata
in produziene
nel 1966 & ancora
distribuita su alcuni
mercati extra-eurape
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Corolla
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Produzione Dal 1966

Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon - Monovolume

Nata nel 1966, per sostituire la Publica, la
Corolla rappresenta 'essenza stessa del
marchio Tovora. Dieci generazioni di
modelli, costruita in una guindicina di paesi
diversi in ogni continente, superati i 30
milioni di unitd, la vettura pud essere
comsiderata la risposta giapponese a modelli
occidentali di rilievo epocale, come la Ford
T oil Maggiolino e la Golf di Volkswagen.
[¥impostazione tecnica radizionale, con
motore anteriore e trazione posteriore, la
prima Corolla non vuole stupire con effert
speciali, ma punta sull’affidabilica, valore
che accompagna la best seller nipponica
lunge tutto Parco della sua lunga vita.
Anche il motore & un normale *aste ¢
bilancieri™ di 1100 cc, proposto in varianti
sia mono che bi-carburatore con potenze
fino a 73 Cw. Gid nel 1969 |a cilindrata sale
a 1200 cc, mentre & disponibile un cambio
automatico a 2 rapporti in alternativa al
manuale a 4 marce, Completa la gamma,
con versioni berlina, coupé e wagon, con
diversi allestimenti. Nel 1970 appare la
seconda generazione, dalle forme pai
tondeggianti e con una pil vasta scelea di
matori, anche di 1400 ¢ 1600 ce. Intanto, si
consolida la presenza sui mercat esteri, con
una forte presa anche su quello statunitense
in confronto diretto con Volkswagen, Con
la terza generazione del 1974, la Corolla
abbandona il caratere da urilicaria ¢ la
successiva edizione del 1979 propone
matori pitt moderni con albero a camme in
testa. Svolta decisa con la quinta serie del
1983, che passa alla rrazione anteriore e
viene offerta anche con un diesel 1800,
Ormai la verrura ha raggiunto la piena
maruritd e, con la sesta generazione del
1987, & un modello dalla vocazione
universale ¢ interclassista, come Pacerrima
rivale Golf, con la disponibilita di un
numero eccezionale di variant, morori che
arrivano a oltre 160 Cyv di potenza,
alternative a trazione integrale e carrozzerie
di ogni tipo. Con 'ottava edizione del 19935
la Corolla cambia ancora, nellaspetto

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............ccccoeneee.. M 3,840
Larghezza........icocceviieniinee. W 1,480
L7 . m 1,380
MOTORE

Alimentazione ..........c.v....... BEAZINA
Cilindrata.........cooccmssninsnnnses JOTF CE
B | 11| e R e e |
PoOtenza.......cccceeemeimmmenns cnmnnnses S0 GV
TRAZIONE ......cccccoviiuevee. pOStEFiOFE
CAMBIO........cccccmmsiimmirrnecessidd MArce
FRENI

Anteriore.............ccceennenenn. @ tamMburo
Posteriore ...........cccceeeeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
PREZZO .............c..... Dollari 1.700

esterno ¢ nella meceanica, sempre pit
sofisticata ¢ con moton in alluminio, mentre
con le ultme due serie, a partire dal 2000,
arrivano nuovi motori a benzina dalla
distribuzione a fasatura variabile e 1 diesel
D40, Mel 2001 arriva la denivata
monovolume Verso che poi diventa modello
autonomo. Con la Auris, che debutta nel
2007, la Corolla ha un'erede, pur
continuando a esistere su aleuni mercar
nella versione a tre volumi,

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
I Serie 1966 - 1969
Il - IV Serie 1970 - 1982
WV - VI Serie 1983 - 1990
VII - VIII Sene 1991 - 1999
IX Serie 2000 - 2005
X Serie dal 2006
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LA TECNICA

Da oltre quarant'anni

in produzione, la Corolla pud
essere considerata uno
straordinario laboratorio
tecnico che si adegua ai tempi,
spesso can soluzioni
d’avanguardia. Dopo un esordio
senza scelte sofisticate,

con il passaggio alla trazione
anteriore la vettura adotta
motori in alluminio, unita
sovralimentate, fasatura
variabile, trazione integrale

e diesel common-rail.

209

1. La Corolla prima serie del 1966
2. La Corolla nuova serie nella versione
a tre porte

FOCUS
La Verso 2.0 D

Sempre caratterizzata da una gamma
estremamente completa di versioni,

la Corolla dona la sua piattaforma

€ la meccanica fondamentale

a una variante monovolume battezzara
Verso, nome che dal 2007 identifica
un nuove versatile modello di taglia
media a cingque o sette posti.

DIMEMNSIONI
Lunghezza...........cceeennmnesvvennnne. M 440
Larghezza .......eemmmissnsssrsrenss M 1y 70
(| o T e M m 1,620
BEE R 1.560 kg
MOTORE
Alimentazione.......ccemnnnes gasolio
Cilindrata ........coovervvmnsniiiinnee.. 1998 cc
Gl i iaaiin 4
POMBNZA covviiinssssssammssssssnmnsssssiasss 126 Cw
TRAZIONE...........oovrvvrerenenseren. ARTEFIOFE
CAMBIO .........ooeeeeereecirersmnnnns & marce
FRENI
ANTEFIONE.......cosiniiiissesssssnsnasssenss 3 UISCO
Posteriore...........cooeerenmmnseeeenss 3 01560
VELOCITA MASSIMA ........... 185 kmAh
PREZZO ........ccoeccviievneenn ELFE 24,700
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2000 GT

Produzione 1967 - 1970
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

Presentata come show-car al salone di Tokio
del 1965, la Toyora 2000 GT viene
prodotta in poco pit di 300 esemplari,

dal 1967 al 1970, con carrozzeria coupé.
MNei trari estetici, del designer nipponico
Satoru MNozaki, ricalea le sportive europee
CONCMpPOranee, Soprattuto la Jaguar E. 1l
frontale abbina fari carenati ¢ a scomparsa,
all'interno la strumentazione & complera, le
finiture di pregio. La meccanica & realizzara
in collaborazione con la Yamaha: il morore
& un sei cilindri due litrei di derivazione
Crown, ma elaborato con doppio albero a
camme in testa ¢ carburatori doppio corpo
per 150 Cv di potenza. Un pi::::nh:- MUITHERDY
di unitd monta anche un 2300 cc, mentre

il cambio & manuale a 5 marce o automatico
a 3 rapporti. Le eccellenti prestazioni

& il valido relaio consentono, inoltre,

alla 2000 GT di ben figurare anche

nelle competizioni in pista.

FOCUS
La cabriolet di Bond

Mel 1967 la Toyora 2000 GT

& protagonista del film 3§ pive solo
due volte della serie 007 con Sean
Connery. La carrozzeria viene
maodificata in cabrioler,
allestimento che perd non ha
seguito produttivo dope

la realizzazione dei due esemplari
destinati alle riprese. L'agente
segreto € perd solo un passeggero,
Alla guida appare I"attrice
giapponese Akiko Wakabayashi.

1. La Toyota 2000 GT del 1967

2. Cruscotto, volante e strumentazione
della 2000 GT

3. Il posteriore della coupé nipponica

con I'ampio lunotto inserito nel portellone

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .......cooonvememcnnannns M &, 170
Larghezza........concuimmnnisnnnsns m 1,600
Altezza......ccceiiencccecesnnee M 1,160
PESO..c..o.coocccrererrmnneenees 1120 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata....cmssinmmimssssmnnss 1oES CC
| [T e e et
POtenza ....cccveninsenscimsnssasnnnnes 190 CH
TRAZIONE .......ccoccuminnind posteriore
CAMBID .........connnrrermssmnnne 3 IMANrca
FREMI

Anteriore ........eeesnsninee.. @ disco
Posteriore ..........cceecensniiene.. @ disCO
VELOCITA MASSIMA...... 220 km/h
PREERD: - mnsis e
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Century

Produzione Dal 1967
Carrozzeria Berlina - Limousine

Mara nel 1967 per commemorare i cento
anni dalla nascita di Sakichi Toyvoda,
fondatore della Casa nipponica, la Century
rappresenta ancora ogpi la risposta della
Tovora alle ;1n1mim51it: guropes e americane
top di gamma, dalle Mercedes Classe 5 alla
Cadillac, con uno sguardo perfino alle Rolls
Royee. Riservata quasi esclusivamente

alla rappresentanza, la vettura & costruita
con criteri artigianali e non ha mai
abbandonato uno stile classico e allestimenri
di prestigio. La prima generazione di
madelli, imasta in produzione per
trent’anni senza modifiche sostanziali, &
equipaggiata inizialmente con un V8 2600,
via via maggiorato nella cilindrata fino a 4
litri. La seconda generazione viene
modernizzata nella linea, ma non troppa, ¢
maonta un V12 da 280 Cv. Ricchissima la
dotazione di accessori, che comprende ora
anche un impianto video di serie.

1. La Century, prodetta dalla Toyola
a partire dal 1967
2. La versione limousing SCHEDA TECNICA
3. Una Century prima serie, del 1972 DIMEMSIOMNI
: Lunghezza.......coeceeeeceecane m 5,120
Larghezza..........ccoonneenmnnnnee. M 1,890
Altezza...........ccooccmmnnnreereeee. M 1,450
BRSEN  netn e 5
FPORTE 4
FOCUS
. PESD s 1.760 k
L’auto dell’imperatore 8
— — MOTORE
: ; Alimentazione ... benzina
Dalla Century deriva una variante Cilindrata........c.ccccovencver.nen. 2600 c
speciale a tiratura limitatissima, | ([ 1y [ ey faciesd 8aV
denominata Roval, allestiea Potenza.......cccimmmeemmmenans 170 Cv
appositamente per la famigha TRAZIONE ...................... posteriore
imperiale giapponese, con materiali
\“Scl.l,lﬁi‘.'i.‘ d;ll L'l,"&il]"i. F!’L‘giﬂt] ﬁl lll.'].}]'llll. EAMEID -l et ey Ll 3 marce
La produzione, prevista inizialmente FREMI
in 5 unitd, viene ridotta a 4 per i cost Anteriore............ceeenneee. @ tamburo
eccessivi, superior al preventivato Posteriora ... a tamburo
i e LE VERSIONI ,
a dimostrazione della sobreta - VELOCITA MASSIMA...... 170 kms/h
di un cliente, comunque, malto Modello - Produzione PREZZO fid
privilegiato. I Serie L e
Il Sene dal 1987
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Hilux

Produzione Dal 1968
Carrozzeria Pick up

Mezzo da lavoro, ma anche modello
“trasversale™ di prande successo soprattutto
in Usa, I'Hilux & il pick up Toyota diffuso in
tutto il monde. La prima generazione,
prodota dalla Hino, appare nella primavera . =
del 1968, con telaio a passo corto e motore
di 1500 cc. 5i aggiungono subito dopo le
varianti a passo lungo e di cilindrata
maggiore. Tutta la meccanica & progettata
per sopportare sollecitazioni massime ¢
offrire ottima funzionaliti, con robuste
sospensioni e ampio pianale di carico. Con
la rerza serie del 1979 arrivano anche il
diesel e la trazione integrale, mentre il corpo
vettura, in tema di allestimenti, diventa pit
curato ¢ adatto agli usi civili. Nel 1988 & 1a
volta dei modelli “doppia eabina™ a quartro
porte, con una lunghezza che arriva a
sfiorare i 5 metri. La sesta generazione del
2003 affre una gamma motari da 2 a 4 lieri,
per potenze fino a oltre 300 Cy.

1. Un Hilug Extra cab del 2009
2. La versione a cabina corta del pick up
della Casa giapponese SCHEDA TECNICA - SERIE IV
DIMEMNSIONI
Lunghezza ......ocovrvirmrerennnsns 1 3,320
Larghezza..........ccceaaenvennee. m 1,620
B Y| O T— L i
FOCUS PORTE ..oooinunninsmissssnsssssassnnssssssnnasin £
Un veicolo gluhale PESDninaesmassrsimesdnand
e MOTORE
: e : : Alimentazions o banzina
Yeicolo diffuso su murri i contineni, Cilindrata. ... 1826 ¢
IHilus viene inizialmente prodorto [ T e e e e e 4
soltanto in Giappone, ma, a partire POtenza.......ceeemmsnennivrmmmsnsnnnens 73 GV
dalla fine degli anni Ottanta ;
: St TRAZIONE .............ccceee.. pOSEETiOTE
le fabbriche si diffondeno, P
L'assemblaggio avviene anche LE VERSIONI CAMBIO .....cccconninninieninnnnnnn. & MAKrcE
in Argentina e in Colombia, Modello Produzione FREMI
negli Stan Unit e in Sudafrica, I Serie 1968 - 1972 ARLErIOre .ooeniisescsssssssnnes @ HiSC0
mentre assume molta importanza 1 Sexie 1972 - 1978 Posteriore ... @ tamburo
lo stabilimento di Samut Prakan 1 Serie 1979-1983 | VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
in Thaillandia. Numerosi sono, IV Serie 1984 - 1988
poi, | nomi adorrac in vari mercari, V Serie 1988 - 2008 PREZZO.....covsssrrrsrsesssonneenes M
V1 Serie dal 2008
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Produzione 1970 - 2006
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

Sportiva di categoria media della Toyota, la
Celica offre gia al momento del lancio una
gamma molto vasta di versioni, con
carrozzeria a due o tre porte e con motori a
4 cilindri da 1400 a 2200 cc, seguendo una
terclenza cara ai costruttor statunitensi
ispirandosi alla filosofia della Ford
Mustang. Ampia la diffusione a livello
internazionale ¢, dopo meno di sette anni,
viene superato il milione di unita proedoree,
A partire dalla terza generazione (1981) si
aggiungono le cabriolet e, fino al 2005, si
susseguono sette serie di modelli. el 1986,
il passaggio alla trazione anteriore e la

disponibilita anche di una variante a quattro

ructe motrici equipaggiata con un due litri
16 valvole sovralimentato da 193 Cv. Lo
stile della carrozzeria cambia radicalmente
nel 1990, abbandonando le linee squadrate
per forme pit morbide, mentre il motore
pil potente dispone ora di 232 Cv,

FOCUS _ :
Palmarés sportivo

Notevole il palmarés agonistico

della Celica, in particolare nei rally.
La prima affermazione internazionale
& del 1982 in Nuova Zelanda. Con
Carlos Sainz (nella foro) la Celica
4WD conguista il ritolo mondiale nel
1990 & nel 1992, nel 1993

& la volea di Juha Kankkunen

e nel 1994 di Didier Auriol. | successi
consecutivi nel massacrante Safari
Rally sono 4. Mon mancano vittore
in pista in Europa e in Usa.

LE VERSIONI

Maodella Produzione
I Serie 1970 - 1977
I Sene 1578 - 1981
Il Sene 1981 - 1985
IV Sene 1985 - 1985
V Serie 1980 - 1993
VI Serie 1994 - 1993
VII Serie 2000 - 2006

1. La Celica, storica sportiva della Toyota
prodotta dal 1970 al 2006

2. Il model year 2003 della Celica

3. La Celica ha un abitacolo in grado

di accogliere quattro persone

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI
Lunghezza..........cccccceeiveeee.. M, 160
Larghezza ......cconnniiiinsnnnas. M 1,600
Altezza....c.nneiessssssnnnns M 1,310

i 3L o POPA————. - 1l 1 -
MOTORE

ANMENTAZIONE . vvesmssssnniines penzina
Cilindrata........ccccceeceveveveneeo. 1588 G
| | [ Ty e e e |
Potenza......ccmmnmennreessssnn 115 G¥

TRAZIONE .......cccceeovee.... pOStEFiore

CAMBIOD.......ccccinnmisinimnennnnea 3 ITATCE
FREMI

ANtEriore .......cooveesssssinn. @ disc0
Posteriore..........cccccuen.. @ tamburao
VELOCITA MASSIMA...... 190 km/h

PREZZO .......c.cvenvneiee. Y2t 875,000
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[ ]
Carina
1. La Carina & una berlina di impostazione
classica, proposta inizialmente con motori 1.4

Produzione 1970 - 2001 & 1.6 benzina

Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon 2. La Carina in versione quattro porte
3. Una Carina nella variante station wagon

Vettura di gamma media, che intreceia la
sua storia con | modelli Corona e Celica, 1a
Carina appare nel 1970 come berlina
intorno ai 4 metri di lunghezza con
carrozzeria e meccanica wradizionali. [
motori di base sono un 4 clindri da 1,4 litri
accoppiato a un cambio a 3 marce € un
1600 ¢cc con cambio a 4 marce. Nelle serie
successive si aggiungono le variant station-
wagon e coupé, mentre il motore sale a
1800 ec e a 115 Cw, dando alla vettura una
connotazione pil sportiva. Con la terza
generazione arriva anche un diesel, sempee
1800 cc da 65 Cy, e il benzina acquista il
mrbocompressore per 158 Cv, Nel 1984 51
passa alla trazione anteriore ¢, per i mercati
europei, il nome Carina viene utilizzato per
le Corona destinate all’esportazione. La
quinta generazione vede la gamma
arricchirsi di madelli a quattro ruote
motrici. La produzione termina nel 2001.

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI
Lungheza ......coceecnnvennmnnceas m 4,130
Larghezza.......ccomensnene. M 1,570
Blezza.......coormmmmsmsnsresensnnss 1 1,380
BOSE i i . 5
PORTE.. EEC e e |
FOCUS
Versione 4x4 2] 217 ——— - 11 ] -
MOTORE
Ali tazi RPN | 1 T41; -
Mel 1988 la Carina, nella versione c;:::ﬁl:d?j!f?f IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 14.91'._,._,
berlina 4 porte, adotta un sistema S [T e
di trazione integrale permancnte POBNZA oo ceceesmessis e smsssannes S0 GV
con terzo differenziale centrale ;
TRAZIONE ....ccconnninnnineeea. pOStETiOre
¢ ripartizione della coppia al 50 per LE VERSIONI P
CENDG .‘il.'l:i d.LH.' 3533“. " MmOLore E' un '1' Mﬂﬂl’_‘”f_‘r Flﬂd“ziﬂl‘le EAMBIU Aty s s e 3 marce
cilindri di 1600 cc da 102 Cyv. I Serie 1970 - 1977 FREMI
La velocitd massima & di 175 1] Garla 1977 - 1981 Anteriore........eemnsinnennns @ tamburo
chilometri orari con accelerazione [Tl Serie 1981 - 1984 Posteriore ... @ tamburo
da 0a 100 in meno di 12 secondi. IV Serie 1984 - 1988 VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h
Gli allestimenti non variano rispetto V Serie 1988 - 1992
alla berlina a due ruote motrici. VI Serie 1992 - 1996 PREZZO ........ccoooerenoooo. Y 579.000
VII Serie 1996 - 2001
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Camry

Produzione Dal 1980
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

Apparsa all'inizio degli anni Oranta come
Celica Camry e derivata dirertamente dalla
Carina, nel 1982 la vetrura diventa un
modello autonomo di classe media lanciaro
con carrozzeria berlina a quartro o cinque
porte, a razione anteriore ¢ gamma motori
da 1600 a 2000 cc, benzina o diesel. Con la
seconda generazione del 1986 si aggiunge la
variante station wagon e al verrice si colloca
una versione equipaggiata con un Vé 2,5
litri da 160 Cy, mentre s1 avviano impiant
di produzione anche all’estero. Seguono
alere cingue generazioni ¢ la Camry diventa
un‘auto dal grande successo internazionale,
costruita, oltre che in Giappone, negli Stati
Uniti, in Australia, in Russia, in Cina e in
altri Paesi asiatici. Particolarmente rilevanti i
risultan commerciali in Usa, dove la media
nipponica conguista la vetta della classifica
nella categoria, con punte di circa mezzo
milione di uniti vendure all*anno.

1. La Toyota Camry nell’edizione del 2006.
La berlina giapponese debutta nel 1980
2. La versione familiare della Camry SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.....cocounniininneens. M 4,350

Larghezza..........ooovernnnnnnn. M 1,640

AltezZza.........ccccevemnsnssvnneeenes M 1,390
] ] A R T L 5
PORTE. 4
FOCUS
All'inizio Celica PESO oo 980 kg
MOTORE
Alimentazione .......ccnvveenee.. DENZINA
La Camry, secondo le varianti CHINArata........coooeessmnenssess 1588 cC

di carrozzeria e i Paesi di produzione i | | T [ e PP

e diffusione, assume di volea in volea Potenza.......c.ccommnnsnicncnsnness S5 GV

Tlﬂmi di\'ﬂﬁi-- Nal‘a come E-:ELH:J LE ‘t"ERSIﬂNI TR‘.&E“:'NE = b ento Pust&ﬁﬂl‘i

Camry, soltanto Camry dal 1982, Modello Produzione

la vetrura viene identificara in seguito S CAMBIOD.......ccocvnnnsirenenes. & MIATCE

come Scepier ¢ Vista, Sienna e Solara, f‘g’ l\':’i"j_ Camry 1$ : ig: FRENI

Avalon e Venza (nella foro). La media Il ‘:ur?u 1086 - 1990 Antariore .............cocnimmisaninn adisco

nipponica viene inolire diffusa Tl Serie 1990 - 1996 Posteriore .........cccceennens @ tamburo

con il ma:rhi;; ‘i_ih["m* Lexus i IV Serie 1994-1998 | VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h

e con quello Daihatsu, assumendo v Serie 1988 - 2001

in questo caso il nome Altis. VI Seric 2001 - 2006 PREZZO ...ocnvrrssmrrrsssers YON 932,000
VII Serie dal 2006
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Cresta

Produzione 1980 - 2001
Carrozzeria Berlina

Classica nell’impostazione tecnica, la Cresta
& una berlina quartro porre di categoria
medio-superiore intorno ai 4 metri ¢ mezzo
di lunghezza. Destinata a un pubblico
attento agli allestimenti e al comfort, viene
lanciata nel 1980 con un motore 1800 e con
un due litri a sei cilindri. Con la seconda
generazione, a partire dal 1984, la gamma si
arricchisce di versioni pifi spinte
sovralimentate e con un diesel 2400, Svolta
stilistica importante nel 1988, sempre con
c:lrru:r.'f.r:ria a {tllﬂﬂ!’ﬂ- ]'H!IITL' ma I'jﬂ”l.' |iI'I:L'L'
pil slanciate e sportive, mentre con la
quarta generazione del 1992 le cilindrare
salgono fino a tre litri e sono disponibili
versioni a trazione integrale. L'ultima serie
del 1996, riporta la Cresta a una fisionomia
d'impostazione pin tradizionale e, per
dimensioni, qualitd costruttiva ¢ dotazioni,
la berlina nipponica sale ancora di rango
svolgendo un ruolo da ammiraglia.

1. La Toyota Cresta nella serie del 1996
DIMENSIONI
Lunghezza.............coceeemeenee. 1 4,500
Larghezza..........ccecsmsereenees. M 1,680
AltezZza........cccccnninninnsncssansss M 1,390
FOCUS
PESD.........ccommmrmmmmenmmnsannnsns .
Il nome ESO 1.065 kg
MOTORE
% . Alimentazione ............ce..... bENZiNA
Il nome Cresta riprende quello Cillindrata 1770 ce
di un modello della britannica L | T | e e 4
Vauxhall (nella foto), appartenente Potenza ......ccccnniinecmnannenn 95 Cw
alla stessa caregoria della vettura TRAZIONE posteriore
giapponese: una berlina dirono | II——— > 000 vv¢”
superiors, dall'impostazione tecnica CAMBIO ... 4 marce
classica, votata al comfort LE VERSIONI FRENI
dei passeggeri e con ampia Modello Produzions ANLEriore .......ovecsmmnsniness @ AiSCO
%m::-.r.m.ne.dl af:c:'s?c-rl d:js..e;le._. I .‘-iE:ri? 1980 - 1984 F'ﬂsiermrf ....................... a tamburo
Per la T:;? ota *‘I"'; ﬂ'f_t" | tascia Il Serie 1984 - 1988 VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
intermedia tra le berline, come Il Serie 1988 - 1992
la Carina o la Camry. IV Serie 1592 . 1996 PREZZO.........cco.oer. YENM 1,270,000
V Sene 1996 - 2001
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Soarer

1. L'azionamento automatico del tetto
metallice di una Soarer del 2001

Preduzione 1981 - 2005 2. La Soarer coupé cabriolet ha un design

Carrozzeria Coupé - Coupé cabriolet sportive dal lungo cofano
3. Una Soarer coupé del 1991

Coupé di categoria superiore, la Soarer
riprende lo schema classico di base delle
altre vetture sportive della Casa giapponese
del periodo come la Celica o la Supra, 1
motori vanno da due a ere litei di cilindrata,
mentre allestimento & curato nelle finimure e
ricco di accessori, fra | quali non mancano
Abs e climatizzarore automatico. Nel 1986
un primo aggiornamento, con al vertice
della gamma una versione con motore tre
litri sovralimentato. Con la terza
generaziome del 1991 la carrozzeria
abbandona le forme squadrate per linee piil
morbide e aggressive ¢ nella gamma
ArFivano variant a quarro mote sterzanti e
un V8 quartro litri. D'ora in poi la storia
della Soarer i inereceia con quella delle
derivate vendute con il marchio di lusso
Lexus, fino alla q:c:uupé-c;ll‘:ritﬂﬂl SC 430 del
2001, con tetto metallico a scomparsa, che
monta un V8 4300 da 280 Cw.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........cccceeeeeeeneee.. M, 650
Larghezza...........c.coneeeeeee. M1 1,690
ABTEA.......occonnsmnnninnssnsesnnns W1 1,360
BPORNE: =i e 2+2
FOCUS PESO 1.180 kg
Un marchio particolare
i —— MOTORE
Alimentazione ...........ccoveee.. DENZING
Per sottolineare P'esclusivita Cilindrata........ccccocuivrremeinnns 1988 cc
del modello nella gamma della Casa IR s i scsiiiissisavinanmaniran s st 0
nipponica, la Soarer adotta 2171 [—————e LY -
un marchio specifico sulla -:;L.i:ulndm TRAZIONE ...................... posteriore
in sostituzione di quello tradizionale
Toyota. L'emblema scelto & un leone CAMBID oot 3 MATCE
alato e rampante, a simboleggiare FRENI
il carartere di una vettura LE VERSIONI ANBETIOTE ..oovrvernremsssersinnnnnnes 3 DISCO
dalle prestazioni elevate, ma anche Modello Produzione POSEEFIONE .ooooeerecvasierinsenenne @ DISEO
di classe superiore per la qualita I Serie 1981 - 1985 VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
costruttiva e la ricchezza Il Serie 1986 - 1991
degli equipaggiamenti. Il Serie 1991 - 2000 PREZZO .cvcvvssnsenes ¥en 1.880.000
I'V Serie 2001 - 2005
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MR2

Produzione 1984 - 2008
Carrozzeria Coupé - Spider

Sportiva dalle dimensioni compatte, la
MR2 nasce come auto di cilindraca
relativamente ridotta ma dal
comportamento su strada appagante ¢
dalle prestazioni notevoli. La sigla del
modello, realizzato inizialmente con la
consulenza della Lotus, sottintende le sue
caratteristiche fondamentali: Middle
engine, Rear traction, 2 seats (motore in
posizione centrale, trazione posteriore,
due posti). La carrozzeria delle prime due
generazioni & del tipo targa, con tettuccio
rigide asporrabile e il motore parte da una
cilindrata di 1500 ec. Con la seconda serie
arriva un 2 litri, in variante aspirata e
sovralimentata, o un pih tranquille 2.2,
golo nella versione aspirata. La terza serie
cambia completamente nella carrozzeria:
ora & una spider classica con copertura il
tela. Il motore, sempre centrale, & un 1.8
da 140 Cv.

1. Una Toyota MR2 del 2003
E—— 2, La coda della MR2 GT del 1930
# caratierizzata dal grande alettone SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LUNBhezza .....coomimmsssannienss 1 3,920
Larghezza......umnmi. 1 1,660
AR m 1,250
FOCUS
Sportiva economica e P
— MOTORE
AlimentazZione ... benzina
Sportiva pura, la MR2 & pensata Cilindrata............oo.oovvereess 1452 €€
per gli appassionat, senza perd | e e
esagerare nei costi. La tentazione 20 0] - —— - - 1
di ispirarsi alle gran rurismo europee TRAZIONE .....ccccrssr. pOStEFiOrE
&, urtavia, forte e la spider, -
soprattumto con la seconda serie CAMBIO........occvimmnirrrneecenssss 3 MIAFCE
(nella foro), guarda alla Ferrari 308 FRENI
TS, con citazioni nei fari anteriori LT T e - 1 « 1.1
retrattili ¢ nel tettuccio rigido LE VERSIONI POSEEFIOIE ..oees s cercsnmsnsenere: 3 DISED
asportabile. Anche lo schema tecnico L Produzione | ye\OCITA MASSIMA...... 175 km/h
con motore centrale, ricalea [ Serie 1984 - 1989
quello delle sportive pii sofisticate. Il Serie 1990 - 1999 PREZZO.........onereer. Ve 1,395.000
Il Serie 2000 - 2008
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Produzione Dal 1950
Carrozzeria Monovolume

Monovolume di taglia superiore, la Previa
viene lanciata nel 1990 ed & caratterizzata
da uno schema tecnico molto originale per
la categoria, con motore 2.4 a benzina in
posizione centrale e trazione posteriore o
4xd. MNon convenzionale anche il disegno
della carrozzeria, una vera monovolume
dalle forme tondeggianti, con due porte
anteriori ¢ una sola porta laterale
posteriore, Lo spazio interno ospita fino a
otto persone ¢ "abitacolo & trasformabile
grazie alla possibilita di muovere ¢
ribaltare i sedili. Con la seconda
generazione del 2000, Mimpostazione &
pili convenzionale e la meccanica di base
deriva dalla Camry. La gamma dei motori
comprende un diesel 2 litri ¢ un V& 3 lieri,
cui si aggiunge anche una variante ibrida.
La terza generazione del 2006 vede al
viertice un 3.5 da 270 Cv e la ibrida, che
riprende lo schema della Lexus RX400h.

FOCUS s o=
L'evoluzione ibrida

1l sistema ibrido della Previa 2006,
ripreso da quello della pit lussuosa
Lexus RX 400h, si compone

di un motore a benzina accoppiato
a due morori elettrici, uno anteriore
e l"altro posteriore. Soltanto

un motore elererico, invece,

per la versione precedente meno
sofisticata. Le Previa lbride
vengono diffuse esclusivamente

sul mercato giapponese ¢ a Hong
Kong.
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1. La Previa model year 2004.

La grande monovolume Toyota

debutta nel 1990

2. L'abitacoloe della Previa, particolarmente
miodulare, versatile ¢ capiente

3. Una Previa del 1992

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 1980 - 2000
Il Serie 2000 - 2005
Il Serie dal 2006

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIOMNI
Lunghezza.......ccoemvencvveee.. m A, 750
LArghBZZa ....consnnnerserversannss 11 1,500
ABZZA......co ceennessmsnnsassensess T 1, 700
PESO....o.commmmmesmsrrrrrsereess: 1,625 kg
MOTORE

Alimentazione ... benzina
Cilindrata........ccccceecccninninee. 2438

e [ ][ [ [ e e e sty |
Potenza......cnnnimenn. 132 C¥

TRAZIONME ........cccein0nivne. pOStETiOre

CAMBID......cccermmssirssnesnses B MAFCE
FREMI
ANTETIONE ..ocevesvirecssremsnssassenees @ AISE0

Posteriore .......erecmsnssenne.. 8 diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 175 km/h
PREZZO................ Lire 53.580.000
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Produzione Dal 1984
Carrozzeria Suv

Recreational Active Vehicle 4 wheel drive,

o pil semplicemente RAV4, una delle auto
piis innovative ¢ di maggiore successo

nella storia recente della Toyota che,

dalla presentazione avvenuta nel 1994,

& il modello punto di riferimento nella
categoria dei Suv e crossover. La formula
costruttiva prevede un sistema di trazione
integrale non specialistico, oppure

con la sola trazione antériore, unito

a una carrozzeria alta da terra e con
cararteristiche di allestimento paragonabili

a quelle di un’auto di classe media.

Il modello d'origine riprende elementi
recnici della Corolla & inizialmente viene
offerto con un corpo vettura malto
compatto, a tre porte, dalla lunghezza
inferiore ai 4 metri. Il motore & un due litri a
benzina piurtosto potente e dalle prestazioni
vivaci, accoppiato a un cambio manuale a 5
marce ¢ @ un autematico a 4 rapporti.
Seguono le varianti a cingque porte e soft-top
con tertuccio ripiegabile. Con la seconda
generazione del 2000 la RAVE, sempre
disponibile nelle versioni lunghe o corte,
cresce nelle dimensioni e nella qualica degli
equipaggiamenti, mentre si estende la
gamma dei motori, con benzina di maggiore
cilindrata ¢ un due litri diesel. Abitacolo pit
ampio, bagagliaio ben sfruttabile, precisione
di guida paragonabile a quella di una
normale berlina, rendone la formula della
giapponese ancora pil apperibile per il
pubblico di massa. Le vendire dunque
decollano e, anche in Italia, il Suv del Sol
Levante conquista rapidamente la vetta
della classifica nel settore, contribuendo alla
sua affermazione come nuova categoria di
procloeti. La versatilith d'impiego fa della
RAV4 unalternativa alle station wagon e
alle monovolume, costringendo molte
concorrenti della Toyora ad allinearsi.

La terza serie viene lanciata nel 2005 al
salone di Francoforre e la vertura compie un
ulteriore passo avanti. Scompare la variante
a tre porte, mentre la cingue porte, pill
lunga di 15 centimetri, assume i connotati di

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza .......oonncennnnnsen. W 3,700
Larghezza.........c.ccccviieeveee. M 1,690
ARBZZA......cocvienriinnrimsmnansnnnes M 1,660
) o 1 —————— 1 =18 ] ]
MOTORE

Alimentazione .................... Benzina
Cilindrata...........ccccinennnnnn. 1998 g2

G . sl
Potenza....c.erreessnsssnsssensases 233 oW

TRAZIONE.............ccoenmeee. integrale
CAMBIO ......cooicimmssisisiinnsenas 3 MANCE
FREMI

BALEFIONE ..vvvrressesssrrrnnnsnnnsess @ AISCO
Posteriore .........ceeeeess. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 170 km/h
PREZZO................ Lire 35.700.000

1. Un Ravd model year 2009

2. La prima serie del Suv Toyota
risale al 1954

3. L'apertura del portellone posteriore
& laterale, incernierata a destra

un moderno crossover, abbandonando le
pur limitate citazioni fuoristradistiche dei
modelli precedenti. Fra i motori, ¢'& anche
un Vé 3,5 liri da 270 Cv (non per il
mercato italiano), mentre al vertice dei
quartro cilindri a gasolio si pone un porente
2.2 commeon rail da 177 Cv con cambio a &
marce. Nel 2009 la RAV4 viene aggiornata
con un leggera facelife.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1994 - 2000
Il Serie 2000 - 2005
I Serie dal 2005
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Sulla RAVA terza serie,

il sisterna di trazione integrale,
passa dal tipomeccanico. -
all'elettronico, grazie ai sensori
su ogni ruota che segnalano

la perdita di aderenza.

Dallala ripartizione della coppia,
55/45 per cento tra avantreno
e retrotreno, si arriva al 100

di necessita.

per cento sull'anteriore in caso

FOCUS
Attitudine stradale

Mel 2007 Toyota lancia il nuove RAV4S
Crossover, versiong senza

la ruora di scorta sul posteriore

¢ le barre sul terro, dal look pin
compatto ¢ “stradale™. Due

le motorizzazioni: un benzina 2.0

a fasatura variabile e un diesel 2.2

con filtro anti particolato (a richicsta).

DIMENSIONI

LUnNEREZZA. e rvreremsnssnssisssasassases 1M Sy 335
Larghezza .....ccccnicmrnnnananes m 1,855
ABBTZA ......ocommnismsiisamnsses msannssn T L g
PRRTE. ...t s 5

MOTORE

Alimentazione..........ccoemeenenses. gAS0MI0
CHINdrala ...cccoomcisinsmmnnsmnmisasn BESL GO
i | {1777 | [ S o et |
PORYBIEN oossisanssrrrrmnsseaansssnrssnisseee Lk o W
TRAZIONE........ocousninsisernnnsanss iNtEGrale
CAMBID .........oorimmmmmmsssssssssssssss B MATGE
FREMI

F L T= ] g - YOO 3 | [ -1
POStEFIOIE. e ceessssessnmsnnssssasss 8 DGO
VELOCITA MASSIMA............ 200 km/h
PREZZO ......coovimmnassssnnsinmas Euro 33.450
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Picnic
Produzione Dal 1996
Carrozzeria Monowolume

Presentata nel 1996, la Toyota Pienic
(Ipsum in Giappone) & una monovolume
di taglia media con possibilita di ospitare
cinque o sel passeggeri in un abitacolo
trasformabile. La meccanica &
d’impostazione classica, a trazione
anteriore, con motori plurivalvole due lieri
a benzina o diesel 2.2 litri. La seconda
generazione del 2001 viene allestita sulla
base tecnica della Avensis, Crescono le
dimensioni esterne, con una lunghezza che
ara si avvicina ai 4,70 metri e ha spazio
disponibile per sette persone. Nella
gamma & in evidenza il quattro cilindri a
gasolio 2 licri D4D da 115 Cy, dalle buone
prestazioni ¢ dai consumi contenuii,
mentre sono inolire offert un 2000 cc e
un 2400 cc a benzina. Mel 2006 la Picnic
deburtra nella verza serie commercializzra
esclusivamente in alcuni mercari
extracuropei come quello australiano.

LE VERSIONI 1. La prima serie della Picnic, monovelume
media di Casa Toyota

Meodello Produzione 2. L'umelo portellons caratterizza SCHEDA TECNICA

I Serie 1996 - 2001 la coda arrotondata della Picnic DIMENSIOM|

Il Serie 2001 - 2008 Lunghezza ...........ccoeeeenee. M 4,530

I Serie dal 2008 LArEhSZZA ...oovoeremensssssreins m 1,690
AMBZZA.......cooeieiiisiiiinnenne. T 1,620
PESD....icmnnmsinmsissisissnsss dadaod KE
MOTORE
Alimentazione ......cc.oe e bENZING
Cilindrata........cccncenisvenrennnn. 1538 CC
BN e i
Potenza......ccmmmnmesemmassnin 128 Cv
TRAZIONE .............cccucc..... ANtETIOFE
CAMBIO ....cocommmsmmrmmmmmsmans 3 Marce
FREMI
Anteriore .............cccocussssiiinen. @ diseo
Posteriore...........cccisnee. 8 tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 180 kmh
PREZZO................ Lire 41.232.000




Avensis
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Produzione Dal 1997
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Pradetra in Inghilterra ed erede della
Carina E, la Avensis € una media berlina a
4 o 5 porte e station wagon (Caldina per
il mercato nipponico). Classica
nell'aspetto, ma dai tratti acrodinamici e
con un vano di carico che sulla familiare
raggiunge i 1.600 litri, la Avensis & una
trazione anteriore (in Giappone anche
integrale) con ampia gamma di motori a
benzina ¢ a gasolio, da 1.6 a 2.0, Nel
2003 viene lanciata la seconda
generazione, pili spaziosa ¢ decisamente
migliorata nella qualiti costruttiva. Fra i
motori, il nuovoe 2.2 wrbodiese] offerto in
due varianti da 150 e 177 Cv, mentre 1
benzina adottano il sistema a iniezione
diretta. La terza generazione, del 2008, ha
un design pit anticonformista, dovuro al
centro stile francese della Casa, menere i
motori sono agEiornati soprattutto nei
consumi ¢ conrenimento delle emissioni.

FOCUS _ .
Qualita e garanzia

Sul mercato europeo la Avensis
diventa per Toyora 'arma

PEr CONLrastare SoPrartuteo

la concorrenza tedesca nella fascia
intermedia. Grande attenzione
dungue alla qualiti costruttiva

e alla cura degli allesumenti.

In Iralia la Avensis & accompagnata
nelle diverse edizioni da particolari
formule di garanzia che ne
sottolineano "elevara affidabilita.

LE VERSIOMI

Modello Produzione
I Senie 1997 - 2003
Il Seric 2003 - 2008
I11 Serie dal 2008

L' Automaobile 223

1. La Station wagon del 2008, ultima versione
della gamma Avensis

2. Gli interni sono luminosi, grazie

alle ampie superfici vetrate

3. Una Avensis berlina della prima

serie del 1997

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ........onemsnnnenns M 4,520
Larghezza ........ccccenmunsnsineses 1 1,710
T o N R S m 1,425
T S, B | )
MOTORE

Alimentazione ............o....... benzina
Cillindrata........cccoiiiiimmminsiiis: 1998 o0
L ] T | P e e T |
POLBNER ....oo0anmvesermnsnmmnssnsnnnnss L1 GW
TRAZIONE .........cooeemneneer.n. @NEEFIOFE
CAMBID............ccoccemnimnrirecen B MIATCE
FREMI

ANteriore .....oniieees. @ iSC0
PoStEriore ... 8 disco
VELOCITA MASSIMA...... 195 km/h
PREZZO................ Lire 36.208.000
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Produzione Dal 1957
Carrozzeria Berlina

Con la Prius, lanciata nel 1997, Toyota
riesce ad affermare anche sul piano
commerciale una formula costruttiva prima
riservata soltanto a modelli poco pih che
sperimentali. La vetrura giapponese mette in
campo il sistema denominate Hybrid
Sinergy Dirive, costituito dal funzionamento,
in sinergia appunto, di un motore
convenzionale a benzina ¢ di uno elettrico,
per realizzare consistenti risparmi sul piano
dei consumi ed evidenti benefici in marteria
di contenimento delle emissioni inguinanti.
Soprattutto nell’uso urbano, infart, la Prius
riesce a sfruttare al meglio la propulsione
ibrida, mentre sui percorsi extraurbani la
possibilia di far agire assieme i due motori
consente prestazioni di turto risperto, Quasi
in contrasto con la raffinatezza recnica, la
prima serie della vertura nipponica si
Presenta con una carrorzeria
dall'impostazione assolutamente
tradizionale: una tre volumi a quattro porte
dalle dimensioni compatte, comoda ¢ con
un bagagliaio capace, ma certo non
originale nei tearti. Pit bi-tech Pallestimento
interno, con la strumentazione arricchita da
uno schermo a colon che consente di
controllare direttamente in tempo reale il
funzionamento del sistema ibrido. 11 motore
a benzina & un guattro cilindri di 1500 ¢c da
58 Cw, accoppiato a un elettrico da 41 Cy,
che viene ricaricato recuperando energia
nelle frenare e nei rallentamenti o con
Pintervente dellaltro propulsore a batterie
scariche. Nel 2004 arriva la seconda
generazione della Privs, con analoga
tecnologia ibrida ma carrozzeria
completamente diversa, Ora si trama di una
pilt moderna due volumi a cinque porte,
migliorata anche nella qualita degli
allestimenti e nelle dotazioni. Ancora un
passo avanti con la terza serie del 2009, che
monta un benzina di 1800 ccda 98 Cv e
vanta un'ulteriore crescita dell'efficienza del
sistemna, per emissioni di Col contenute in
89 grammi al chilomerro ¢ consumo medio
di 4,8 lieri per 100 chilometri: valori che

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............cccooeveeee. M 4,270
Larghezza..........ccoconnmnnneneee. M 1,690
Altezza..........ooorermemiansnssnsers M 1,490
PESD.......ciiiniiiiniinni. LL2S0'KE
MOTORE TERMICO

Alimentazione.... benzina/elettrica
Cilindrata......ccc.cccceeecennn. 1497 £
e | ([T [ ey e S e e |
Potenza........cccnvvmeemmmmnsnnsnnnees 38 CF

MOTORE ELETTRICO

] 0]y — i N i . )
TRAZIONE ................c...... anteriore
CAMBIO..........cccecuninnnn. BUtomatico
FREMI

Antariore ..........coecenmnnniveerenee. @ 01SCO
Posteriore ......ccccceniionnnn.. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
PREZZO ................ Lire 49,000,000

1. La Prius terza serle, realizzata

anche nella versione “plug-in™

2. La coda squadrata della Prius terza serie
3. La Prius prima serie equipaggiata

con sistema ibrido che sviluppa una potenza
totale di 98 Cv

rendono la Prius competitiva con i diesel pi
economici. La verura conguista il consenso
del pubblico, non solo in Giappone e Usa,
primi mercari di riferimento. MNel 2008 viene
superata la soglia del milione di unird
prodotte e la ibrida nipponica diventa una
possibilith concrera di realizzare una vertura
dai costi non eccessivi, alternativa ai modelli
ad alimentazione convenzionale,

LE VERSIONI

Modello Produzione
| Serie 1987 - 2004
Il Serie 2004 - 2009
Il Serie dal 2009
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La Prius & il prim

ma il suo scheima
& piuttosto sofisti

utilizzato anche p
i servizi di bordo,

di auto ibrida a larga diffusione,

di base & un normale benzina

di 1500 ce, che opera perd

in sinergia con un elettrico
alimentato a batterie, a sua volta

dal climatizzatore al servosterzo.

0 esempio

tecnico- -
cato. Il motore

er alimentare

= .

FOCUS
Come un cellulare

Al salone di Francoforte "09 Tovora
presenta il concept della Prius Plug-in,
con bartterie al lirio, che si ricaricano
dalla presa elettrica, in solo un’ora

e mezzo. Rispetto alla batteria
tradizionale ha una potenza doppia,
con minor emissionl di Col, scesi
sotto 1 60 grammi al chilometro,

DIMEMNSIONI
Lunghezza.............oomsemsssaienees WA A60
Larghezza ... ..coomiminmanmnians m 1,745
FH | m 1,490
BESD st nd
MOTORE TERMICO
Alimentazione.............cceeeee...... DENZINA
Cilindrata/cilindri .............. 1798 cc/d
Potenza....cooiinniisiiiineeea. S8 Cw
MOTORE ELETTRICO

E | e [ R R e a0 kY
TRAZIONE............cc.occvemeeennn.. ANtETIOPE
CAMBIO ........ccoeemmnmennieeneeee. aUtomatico
FREMI

Anteriore/Posteriore ...... disco/disco
VELOCITA MASSIMA........... 165 km/h
BPREEI o i e s M
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Produzione Dal 1999
Carrozzeria Berlina

Mel 1999 Toyora presenta la Yaris (Vitz in
Giappone), modello innovatvo nel classico
segmento B del mercaro. La comparta
nipponica si distingue per i trarmi
anticonformisti dello stile ¢ per aleune
soluzioni originali e funzionali di
allestimento, come la possibilita di far
scorrere i sedili posteriori, per aumentare la
capacird del bagagliaio, o la coreografica
strumentazione digitale monrtara al centro
della plancia. L'impostazione tecnica di
base & quella convenzionale per un'auto
della categoria (trazione anteriore,
sOspensioni posteriori con asse a torsione),
ma i motori sono piuttosto sofisticar:
quattro cilindri a benzina di 1000 e 1300
ce, caratterizzati dalla distribuzione con
valvole a fasatura variabile ¢ potenze
notevoli, rispettivamente 68 ¢ 86 Cv con
prestazioni pit brillant. Grazie alle sue
prerogative, la Yans conguista anche il
titolo di Auro dell'Anno 2000 e, gia nel
eorsa del 2001, si aggiungono una versione
sportiva siglata TS di 1500 ¢ ¢ le diesel
1400 da 75 Cv. Alle ariginarie carrozzerie a
tre o cingue porte, si unisce inoltre una
variante a tre volumi e quartro porte
destinara soltanto ad alcuni mercari
dell’Asia e del Sudamerica. Pin diffusa,
invece, la variante monovolume
denominata Verso, dalla notevoli possibilita
di carico. Dopo un restyling nel 2003, viene
lanciata nel 2005 la seconda generazione di
moedelli, sempre dallo stile anticonformista
¢ con dimensioni solo leggermente
aumentate risperto alla precedente (siamo
ancora abbondantemente al di sotto dei 4
metri di lunghezza), in controtendenza
rispetto alle dirette rivali. L'abitacolo,
comunque, grazie al notevole sviluppo in
altezza ¢ al razionale sfruttamento dello
spazio, & piuttosto ampio in rapporto agli
ingombri esterni ed & molto pratico il
sisterna di ribaltamento dei sedili posteriori,
che scompaiono nel pianale offrendo un
vano di carico perfettamente piatto. In
questo senso, dungue, la Yaris resca

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LungheZza .......ccconsmsserrmnnes
Larghezza .......cccoeee %
ARPEEER - i i

PR e 5
PESO: oonais B20 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccceeeeen.. DERZING
Cilindrata...........coccecicnnnn.. 998 €€
GRIENEL: s sl
POBSITN - 68 Cv
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMEBID ...........occonniirirsnreness B MIANFCE
FREMI

Anteriore ................ccceeeennenne. 8 diSC0O
Posteriore ..............occce.... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
PREZZO ................ Lire 19.000.000

competitiva con vetture anche decisamente
pin grandi, ma esce di scena la
monovolume Verso. [l motore base da un
litro di cilindrara diventa un pit parco e
cilindri {ma la potenza resta di 68 Cv) e
completano la gamma un 1300 cc fino a
100 Cv, con sistema start 8¢ stop, un diesel
1400 ¢c common rail da 90 Cv, anche con
filtro antiparticolato, e un 1.8 da 133 Cy,
derivaro dalla coupé Celica, riservaro alla
sportiva T3,

LE VERSIONI

Modello Produzione
I 5¢nie 1999 - 2005
Verso 2000 - 2004
I Serie diesel 2001 - 2005
I Serie TS 2001 - 2005
I 5enie dal 2005
Il Serie TS dal 2007
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all'ora e 0-1

Al vertice della seconda
enerazione della Yaris si colloca
il modello spartive TS, con
assetto modificato e dotato
di un sofisticato quattro cilindri,
con distribuzione a doppia
fasatura variabile delle valvole,
con cilindrata di 1800 cc da 133
Cv. Notevoli le prestazioni,
con velocita prossima ai 200
chilometri orari
in meno di 10 secondi.

1. La seconda serie della Yaris,

che arriva nel 2005

2. Gli originali interni della piccola Toyota

FOCUS
Gli anni della Verso

Presentara nel 2000, come derivara
monovolume della Yaris, la Verso

ha una personalita propria e qualita
funzionali notevoli per la categoria.
Monostante sia lunga meno di 4 metri
la Verso offre una capacita di carico
da 2,160 litri. Resta in produzione fino
al 2007,

DIMENSIONI
Lunghezza........ccccenseeirsnseneesess M 3,860
Larghezza ........cccemmeennnrsnemsmnsnns m 1,690
ARBIER ........coonmmmmmsmsmsssnnsrnenees M1, 80
B e e e e R S 1.043 kg
MOTORE

AlmentaZione. ... eeeeesresnnnes benzina
Cilindrata ..........ccociinniniincnsnnne. 1298 ¢
= | [T o e 4
POYENER........oociiiaiie i .86 Cv
TRAZIONE............cccivninsnnennne. ANRETIOFE
CAMBIO ........cccoonnnansmmmmmnnnsans 3 MANCE
FREMI

1] ] e a disco
POStEFIOre ......cccoocciincccisisiinnees. @ diSCO
VELOCITA MASSIMA _._...... 165 km/h
PREZZO.......coonsmnnernenen Lire 27.000.000
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Produzione Dal 2001
Carrozzeria Berlina

Con il nome Will, Toyota propone una
gamma di tre modelli caratterizzari da
forme estremamente originali, in pratica
delle concept car che vengono diffuse in
numera limitato di esemplari. Per quanto
riguarda la meccanica, invece, si fa ricorso
alle verrure di normale produzione. La
compatta Will siglata Vi, con il suo
lunomo “rovesciato”®, ricorda
IPanticonformista Citroén Ami 6 degli
anni Sessanta disegnata da Flaminio
Bertoni ed & equipaggiata con il motore
1.3 della Yaris. La pit grande Will V5§ &
una media con evidenti sottolineature
sportive che adora il 1.8 con valvole a
fasarura variahile ripreso dalla coupé
Celica e con potenza di 140 0 180 Cv. 1l
terzo modello, Cypha, con fari anteriori
rettangolari ¢ lunotto bombato, & ancora
una compatta che monta motori 1.0, 1.3
o 1.5 Yaris ed & offerta anche come 4x4.

FOCUS . 2 o
Tra storia e innovazione

Ricerca di uno stile di rendenza

con un occhio ai modelli pit originali
del passaro: & la base delle scelre

di design della Will. In particolare
la Vi si rallaccia alle soluzioni

della Citroén Ami 6 e delle Ford
Anglia ¢ Consul, riprese anche
dalla C4 della Casa francese.

La Cypha, invece, punta su forme
squadrare, simili a quelle Toyota
per il marchio Scion, diffuso in Usa,

1. La Toyota Will Vi del 2001, spinta
dalle stesso motere 1.3 benzina della Yaris
2. La Vs, il secondo modello della Will

di dimensioni medie e con un aspetto
sportiveggiante

LE VERSIONI

Modello Produzione
Vi dal 2001
Vs dal 2001
Cypha dal 2002

SCHEDA TECNICA - CYPHA

DIMENSIONI

Lunghezza .......coeoneeeserevennn M 3,700
Larghezza............oveesncnnne. M 1,670
ABZTA....coiiissersenssnsssnsnsesss M 1,040
PESO......oonoceessnsisnsssmmssasssonsens 990 kg
MOTORE

Alimentazione ..., DENZING
Cilindrata ....covevnviensmmmnnsninnns. 328 CC
o [ )7 | (R e R ST e o |
POYBNZA .ccoiisisrrrssssnsnsssssssasnnans TR LA

TRAZIONE .......ccceveenrveeee-.. ANtETIOPR

CAMEIO........cccecverrrmmnnen. 3 MIANCE
FREMI

ANEriore .....c..nmeessnnn, 8 disSe0
Posteriore...........ccceueee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA. ... ..ccovreee. I
PREEDLY: .. i i naasesemd
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Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

Frurco di un accordo tra la Toyora

e il gruppo PSA Peugeot-Citroén, la Aygo
viene costruita, con le gemelle Citroén
C1 e Peugeor 107, nello stabilimento

di Kolin nella Repubblica Ceca che offre
una capaciti produttiva di olere 300mila
unitd all’anno. Citycar con carrozzeria

a 3 o 5 porte lanciata nel 2005,

la piccola giapponese offre spazio
sufficiente a quattro persone pur

con dimensioni esterne molto contenure
(lunghezza intorno ai 4,4 metri), mentre
il bagagliaio ha una capacita ridotta.

La meccanica riprende alcune
componenti della Yaris, come il 3 cilindri
a benzina di 1000 cc, mentre il diesel

1.4 & prodotto dal consorzio fra Psa

¢ Ford. Disponibile, in alternativa

al normale cambio meccanico, anche

un robotizzato con comando automatico
o sequenziale.

FOCUS .
L’'accordo per le citycar

Jean Martin Folz, presidente

di P5A, ¢ Fujio Cho di Tovota, sono
gli arrefici del progerto che porra
alla nascita delle tre piccole ciryear
franco-giapponesi. Un accordo,
datato 2001, che mette
definitivamente la parola fine

al contrasto, protrattosi per anni,
da parte transalpina nei confronti
degli insediamenti industriali
nipponici in Europa. Toyota,
d'altra parte, produce in Francia
anche la Yaris.

1, La Aygo, piccola city car Toyota

in produzione dal 2005

2. Le dimensioni della Aygo sono
particolarmente contenute, la sua lunghezza
# di circa 3,4 metri

3. Il eruscotto della Aygo
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SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .......ceiescssninn. M 3,420
Larghezza........conumnnisssnnnns m 1,620
AlteZza......cccc v e smnanans 1 1,480
PO o e e 3
PESO. 840 kg
MOTORE

Alimentaziene .................... benzina
Cilindrata......ccccccccciiiiiieennnnss: Y58 CC
(o] 11T [ [P |
POLBRZA .........ccooesemmerensmecnssanees B0 BY
TRAZIONE ..........ccoooemmnnne., ANTETIOFE
CAMBID ........ccoomnimeensasssnnssss 5 marce
FREMI

ANEETOre ....cooooinnessnininsssnssssn a disco
Posteriore...........coeene e, 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 157 km/h

PREZZIO.....ccccisiiinans

«.. EUro 9.050
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Auris

Toyota = | modelli

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Berlina

MNata con il difficile compite di sostituire
il mite Corolla, la Auris, a 3 o 5 porte,
ne ripn:ndc la filosofia costruttiva,
basata su qualita ¢ affidabilith meccanica
¢ di comportamento. Diversa, invece,
I'impostazione per il design

e I"archirertura dell’abitacolo,

che guarda a soluzioni simili a quelle
d'L'iI‘L' rnumw:ﬂumr.', eimn Erﬂl’ld.i.:
attenzione alla razionalitid ¢ al migliore
sfruttamento dello spazio interno.

Lo schema recnico di base & classico,

a trazione anteriore e con sospensioni
posterior interconnesse, ma le versioni
pil potenti adottano un sistema a bracei
multipli. I motori a benzina e a gasolio
vanno dai 1300 ai 2200 cc, mentre

in Giappone la Auris & offerta anche
con trazione integrale e unitd pit potenti
motorizzazioni fino a un 6 cilindri

da 250 Cv.

FOCUS i
Il super diesel

Medello di punta della Auris

sul mercarto europeo & la pin
potente delle versioni

a gasolio. Questa & equipaggiata
con il 4 cilindri 2.2 common rail da
177 Cv, utilizzaro su molee alire
Tovora di classe superiore, dotato
di alberi di bilanciamento per
ridurre le vibrazioni. Su questa
variante le sospensioni posteriori
sono del tpo multilink.

m—

1. La Auris, berlina media Toyota

che sostituisce la Corolla nel 2007
2. La parte posteriore della Auris,
caratterizzata dal portellone inclinato

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.3 V¥VTA dal 2007
1.6 dal 2007
1.4 -4 dal 2007
2.0 D4D dal 2007
2.2 D-Cat dal 2007

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ......ccoooieimeeen. m 4,220
Larghezza..........coovciciinanias m 1,760
Altezza..........ccommsnsnnrersenensss M 1,520

PESD.....oiciineinns

MOTORE

Allmentazlone ...
Cilindrata.....ccco....
Cllindri ...
Potenza ..........coeieees

i L OTOKE

ceeesaass DEMZINA

wessmmsssenns 1329 €0

4

I 1. Y-

TRAZIONE ....................... anteriore
CAMBIO ..........oococeeccnnenn. 5 marce
FREMNI

LT3 el T OO« | -3+
Posteriore ...........cceceviviveeneee. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 175 km/h

PREZZO...............

v EUFD 15,550




Urban Cruiser

| modelli + Toyota

Produzione Dal 2009
Carrozzeria Suv

La Toyora nel 2009, con la nuova sport
utility Urban Cruiser, propone un Suv
dalle dimensioni esterne estremamente
compatte (siamo al di sotwo della soglia
dei 4 metri di lunghezza), ma con qualita
funzionali che la avvicinano alla sorella
maggiore Ravd, Con la sola trazione
anteriore o con un sistema i trazione
integrale automatico, la Urban Cruiser,
fedele anche al suo nome, non pud essere
considerata una fuoristrada, quanto
piuttosto una vertura dalla grande
versatilitd: a suo agio in cittd, grazie agli
ingombri limitati, ¢ in grade di affrontare
anche i terreni difficili, Simile a quella
della Yaris la gamma motori, che
comprende un 1300 cc a benzina, dotato
di sistema stop 8 start ¢ un 1400 cc a
gasolio con filtro antiparticolato.
Moderno il design ¢ curati gli allestimenti
con ampia dotazione di accessori.

FOCUS L
Basse emissioni

I motori utilizzati sulla Urban
Cruiser sono fra i pid avanzari,
per il controllo delle emissioni.

Il gquatero cilindri a gasolio 1.4

da 90 Cv & un commuon rail

con filtro antiparticolato

con emissioni di Co2 entro i 130
grammi per chilometro, Il 1.3

a benzina da 100 Cv si frema a 129
grammi per chilometro. Quanto

a consumi, il diesel pereorre anche
altre 20 chilometri con un litro.

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.3 VVT- dal 2009
1.4 D-4D dal 2009
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1. Con I'Urban Cruiser del 2009, |la Toyota
introduce il concetto di mini Suv per la citta
2. Nella parte posteriore il grande portellone
permette un facile accesso al bagagliaio

3. Abbattendo i sedili posteriori, si ottiene
un vano di carico della capacita di 1.100 litri

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUnEHeZZa ........coocvivenennense. M 3,930
Larghezza...........cccocvnnnineee. M 1,730
PBFRR.......cc.coicaminiinnsnnsnces W1 1,530
PESE.. i LEL DN
MOTORE

Alimentazione .................... henzina
Cilindratn........ccoomiirissmmniss: LIRS c6

Cilindri ..ccccvniinen
Potenza.......ccui,

TRAZIONE ..............
CAMEIO ..................

FREMI

Anteriore ..............
Posteriore ...........

a4

SN 1| (- 4 1+] { -

crmmeeseeess B IMAFCE

S |1
SR N [ -

VELOCITA MASSIMA...... 175 km/h

PREZZO..............

weneees EUFD 17,200
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Toyota + | modelli

Produzione Dal 2009
Carrozzeria Berlina

Capace, nel corso della sua storia, anche
di scelte costruttive rischiose e
controcorrente, la Toyora, con la iQ,
affronta in modo non convenzionale il
tema della citycar supercompatta,
offrendo un'alternariva alla Smart di
Daimler-Mercedes, distaccandosi
nerramente dalla lunga e consolidara
tradizione delle microcar nipponiche.
Contrariamente alla rivale europea, la
piccola giapponese propone perd uno
schema tecnico a trazione anteriore,
SOSPENSIONI POSIErion con asse a [orsione
e quartro posti (o meglio, tre pid unol,
pur con dimensioni esterne del corpo
vertura contenute al di sotto dei tre merri
di lunghezza massima. Esteticamente
originale, pur con misure tanto ridotte la
iQ vanta un buon cocfficiente
aerodinamico pari a 0,30 Cx, mentre il
peso mon raggiunge 1 200 chilogrammi,
fartori che incidono positivamente sui
consumi. La possibilitd di ospitare anche
due passeggeri nella parte posteriore con
sufficiente comodita & effetto del passo
relativamente lungo (due merri), della
disposizione sfalsata dei sedili anteriori
(di fronte a quello del passeggero la
plancia rientra) e di una attenzione
certosina nello studio degli spazi e di ogni
particolare della componentistica per
limitare gl ingombri. Certo, Maccessibilita
dietro non & delle miglior ¢ utilizzando
tutti 1 posti il bagagliaio ¢ praticamente
inesistente (si riduce da 240 ad appena
una trenrina di litri di capaeira). Ma la iQ
ha cararteristiche di marcia e confort
simili a quelle di una berlina di
dimensioni molto superiori con il
vantaggio di una manovrabilici
straordinaria (il raggio di sterzara é
inferiore a 4 metri); & curata anche sotto
il profilo della sicurezza, sia passiva (nove
airbag) che attiva (controllo eleteronico
della trazione e della stabilita). Inoltre
pud essere cqUIPAEEiata con accessori
come il climarizzatore automarico,

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........covnvnsvnrsnnee 1 2,980
Larghezza ....oceusversnrennranennss i1 1,680
ABZZA......ovicrerrrmmemsmnsnanreenes T 1,500
POSTL i n il
PESOD......coccmmnnnnirecssenssnnies 300 KE
MOTORE

Alimentazione ..........oeeneeee DENZIRA
Cllindrata........cccoviivivreernnnnnsss 390 €
e | 1] L e |
POEBNZA ......cococmcannenssmsnssssssnssnnes O GW
TRAZIOMNE .........ccoccnmnnnee., ANtEFIGFE
CAMBIO............ccceen00e. AUtomatico
FREMI

Anteriore .........cccceeecinncineenn. @ disen
Posteriore .........eeemsnnn. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 150 km/h
PREZZO ....cccinnniireenneesss BEUFD 12,600

oppure un navigarore satellitare.

Il morore di base é il tre cilindri da un
litro della Aygo e della Yaris con potenza
di 68 Cv, mentre il cambio & manuale
O AUtomarico a variazione continua

di rapporti e l'impianto frenante adotea
guattre dischi. Nel corso del 2009

si aggiunge, inoltre, una versione
equipaggiata con un quattro cilindrs
1.3, sempre ripreso da aleri modelli
della Casa, grazie al quale la piccola
nipponica acquista un piglio quasi
sportivo, a conferma di un relaio
capace di sopportare anche prestazioni
di tono superiore.

LE VERSIONI

Modello Produzione
200 cc dal 2009
1.5 dal 2009

LA TECMICA
Anche |a meccanica della i

& studiata per ottimizzare

ﬁllls-pazl. odificato il disegno
ei condotti del motore,

la posizione del cambio

e la scatola dello sterzo

& spostata pid indietro possibile

e posizionata in alto. Anche

I'impianto di condizionamento

& miniaturizzato per ottenere

una plancia asimmetrica.




1. La Toyota iQ offre in meno di tre metri

di lunghezza tre posti pil uno

2. Il quarto posto della iQ & pit piccolo
rispetto agli altri ¢ pubd anche essere utilizzato
per i bagagli

I modelli + Toyota I L' Automobile 233

FOCUS
La 1.3 da 90 Cv

A ottobre del 2009 arriva la iQ

piii prestazionale della gamma, spinta
da un motore 1.3 benzina da ben 99
Cv. Monostante prestazioni di tutto
rilievo (la velocitd massima & di 170
chilomerri orari), i consumi rimangono
particolarmente contenuti: quasi 21
chilomerri con un litro.

DIMENSIONI
LUNERBZZA.......c.oerrmnmnncnrrreneens 12,080
Larghezza ... ... m 1,680
Altezza .........ccoviininencsnssnnsness M 1,500
PESLY i siainan, ... 300 kg
MOTORE

Alimentazione............. ...... benzina
Cilindrata..........cccocou.... . 1329 ¢
] 1) [ e e e i S |
POLENZA........ommmmmnrnrrmrmmmnnnrnnsenens 3 G
FHAZIOMNE.....c.coansmnninsnsnnnsaanis, BALEFIONE
CAMBIO ........occcimccinisniieseco. B MArce
FRENI

Anmteriore...........coceeeeecninas

Posteriore .........ccceo....
VELOCITA MASSIMA

PREZZIO .........ccoovmenmnmnnsanne

- I < [ 1111
R— - [T

........... 170 km/h
Eurc 15.400
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Zwickau, Germania 1957 - 1991

Quando I'ultimo esemplare della Trabant (co-
lar ciclaming) esce dalla linea di montaggio
dell' Automabilwerke Sa di Zwickau, in 5asso-
nia, sono le cingue in punto della sera del 30
aprile 1991, le tv tedesche stanno riprenden-
do in diretta lo storico avwenimento & nugoeh di
nostalgici si asciugano le lacrime:
quell'anacronistica vetturetta che il settimana-
le americano Time classificherd tra le cinquan-
ta automobili pil brutte della storia, rappre-
senta pid di ogni altra cosa il simbole e | sogni
della defunta Repubblica Democratica Tede-
sca, crollata come un castello di carte dopo la
caduta del Muro di Berlino nell’autunnc del
1989, l'ultimo esemplare esce dalla fabbrica
di Zwickau nel 1991,

La Trabi, I"affettuoso dirminutivo che le danna
dato i tedeschi, chiude baracca, 1 6.500 ope-
rai e tecnici dello stabilimente entrang nel
limbo della disoccupazione in attesa di es-
sere assorbiti nella moderna fabbrica che la
Volkswagen aveva cominciato a costruire vi-
cino a Zwickau. A nulla sono valsi gli sforzi
della Treuhand, la holding creata per priva-
tizzare e risanare le imprese dell’ex Rdt: e
inutili, anzi dannosi, | generosi finanziamen-
ti per salvare la Trabant dal disastro.

E I'addio definitivo di un sistema che aveva fat-
to acqua da tutte le parti. Ed & la fine dell’ali-
bi ideclogico che aveva accompagnato la vet-
turetta per tutta la sua longeva esistenza, es-
sere ciod 'automezzo che rispondeva al sa-
crosanto principio socialista dell’'uguaglianza
{una scusa per mascherare l'inferioritd eco-
nomica comunista rispetto all'Occidente).
Una teatrale uscita di scena: |a vettura fetic-
cio della Ddr si allontana inquadrata dagli
obiettivi delle telecamere ma non dalla me-
mioria collettiva tedesca. Va industrialmente

in pensione, Inun certo senso, I'icona pil fa-
mosa dell'Est tedesco quell'est inteso so-
prattutto come falce & martello piglia com:
miato pid che dignitosamente.

Perché nessuno dimentica 'esercite giubi-
lante di tedeschi orientali che indomani del-
la caduta del Muro invade Berlino a bordo di
Trabant sgangherate ma simpatiche, rumo-
rose e puzzolenti, povere testimoni di un
grande fallimento.

Tutti, in quel pomeriggio epocale del 30 aprile
1991, si affannano ad attribuirle un numerg:
quante Trabant I'hanno preceduta? Si stabili-
scela 3.096.099esima dall'inizio della produ:
Zione in serie cominciata alla fine del 1957.

L'AUTO DEL POPOLO

['aute del popole, come viene battezzata dal-
la propaganda del regime comunista di Pan-
kow, |a capitale della Germania dell’Est, sob-
borgo di Berline orientale, nasce ufficialmen:
te il 7 novembre del 1957, data niente affatto
casuale, perché & il giorno in cui si celebra il
quarantesimo anniversario della Rivoluzione
d'Ottobre scatenata da Lenin. Pure il nome
Trabant. che in tedesco significa “compagno
di viaggio”, evoca quelle del sinonime russa
sputnik, pargla che nella lingua di Talsto] vuol
dire anche “satellite”. Un omaggic a Mosca
dai vassalli della Germania Orientale per ce.
lebrare il lancio del primo satellite artificiale
mai mandato in orbita attorno alla Terra, nel-
I'ottobre dello stesso anno. Gli zelanti funzio.
nari della Ddr vogliono tributare ai sovietici,
primi nella corsa del cosmo, I"automobile uni-
versale che avrebbe dovuto motorizzare le
masse proletarie. Tecnica, ingegneria e politi-
ca vengono ostentate con la riluttante com-
plicitd dei cittadini prigicnieri di una societd

Una Trabant 601 esposta al Museo nazionale
dell’Automobile di Mulhouse, in Francia

teatrino real-secialista dove tutto viene piani-
ficato & consacrato ai principi e all'ordina-
mento del socialismo vittorioss,

Carto, I'ingagneria automaobilistica adottata
per la piccola Trabant &, per usare un eufe-
misma, pit che realistica, essenziale, Lo di-
mastrang i criteri con la quale viene conce-
pita. Per esempio, la carrozzeria. Leggera.
Leggerissima: 650 chili. Grazie al fatto che
vigne interamente realizzata con uno spe-
ciale materiale plastico chiamate Duroplast:
contiene resina, rinferzata con lana o cotong
riciclati e pressati.

' una ragione ben precisa: produrlo costa
poco, ed evita alla Ddr di dover importare il pia
costoso acciaio necessario per le lamiere tra-



dizionali. Per collaudarne la robustezza, gli
operal utilizzava un metodo piuttosto empiri-
co, ma efficace: montano sul tettuccio e neva.
lutanc |a resistenza, Se regge, 'auto & pronta
per essere consegnata. Nonostante le assicu.
razioni dei dirigenti della VEB Sachsenring Au-
tomobilwerke Zwickau, | proprietari delle Tra-
bant chiamano irenicamente la loro utilitaria
“bomba di plastica®™ o “cartone che corre”
{una barzelletta di quei tempi dice: “Vuoi una
Trabant da corsa? Mettile | pattini™). A 112 chi-
lometri orari, la velocitd di punta (talvolta si
toccano i 120, ma solo su modelli fortunati,
con coincidenze particolari), & impossibile o
quasi sostenere una conversazione tra i pas.
seggeri, tanto & il rumore all'interno dell’abi.
tacolo. Ma si sopporta stoicamente questo di-
fetto: per averla, bisogna attendere sino a do-
dici mesi, qualche volta persing quindici. Le

La storia * Trabant
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balbettanti linee della Veb Automobilwerke di
Zwickau stentano a tenere Il passo e non re-
scono a soddisfare la domanda, sellecitata ne-
gli anni Settanta dal raddoppio degli stipendi.
Costa 8mila marchi (orientali}, se ne aggiun.
gi altri 2mila si pud drasticamente tranciare
iltempo d'attesa. Una folliz commerciale. Ma
i tedeschi arientali non & che avessero gran:
di scelte: I'altra soluzione a qualtro ruote &
guella rappresentata dalla Wartburg, Casa
autemaobilistica cha produce auto di busna
qualita, sia per le tecnologie applicate sia per
I finiture. Solo che il loro prezzo & inaccessi.
bile alla maggior parte dei sedici milioni di
abitanti della Ddr. Cosi, la Wartburg resta ap.
pannaggio della nomenklatura: e gli altr, ar-
mati di grandissima pazienza, s dovevano
accontentare di acquistare la Trabant. E di
sopportarne i limiti, in neme dell'ergogliosa

“sobrietd dell’Europa sovietica™.
A cominciare dal motore. Che &, nella sua ar-

chitettura progettuale, un due termpi ideatoini-
Zialmente per spingere un motoveicolo. Ma via
via che il progetto prende forma e sostanza, si
preferisce convertire la moto in auto, senza pe-
rd modificare il motore. Quello del primo mo:
delle P50, prodotto dal 1957 al 1962 in
131.440 esemplari, & un borbottante e fumi.
gante due tempi di 500 centimetri cubi. La Tra-
bant PEQ1, il modalle pit diffuce (dal 1064 al
1990 ne vengono costruite 2.818.547), porta
la cilindrata a 594 cc: il propulsore eroga ap-
pena 26 Cv, ed & un vecchio due tempi impa-
rentato in gualche modo con i motori DKW di
anteguerra. Insomma, pravale il criterio della
massima ed econamica semplicitd costruttiva,
grazie all'eliminazione della complessa distri-
buzione, Le prestazioni sono modeste, per rag-
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giungere i cento all'ora impiega ben 29 secon-
di. In seguito, per la 801, a pochi mesi dalla ca-
duta del Murg, la Trabant monta per la prima
volta un motore a quattro tempi, di 1043 ce:
quello della Polo (ovviamente della vecchia ge-
nerazione). E la Volkswagen a metterlo a di-
sposizione. Da anni, tuttavia, prospera il fai-da-
te: molti proprietari montano sulle loro auto il
motore della Fiat 128. Comunque, la fabbrica
dispone di una gamma ridottissima di model-
liz la berlina, |a cabriclet & la giardinetta. E tre
sono | colori a disposizione: crema, celeste &
verde pastello. Il ciclarnino sarebbe stata |'evo-
luzione cromatica finale. Non attecchisce. Ha
perd un grande pregio, la Trabant: la stabilita,
su ogni superficie, Lo dimostra nel 1990, sot-
toposta al severo collaudo del “test dell"alce”,
la prova su strada che obbliga a schivare un
ostacolo equivalente al grosso mammifero
nordico con una violenta e rapida sterzata, Eb-
bene, la Trabant lo supera clamorosamente,
mentre la neonata opulenta Classe Adella Mer-
cedes lo fallisce.

PICCOLA, SOLIDA E INQUINANTE

Ma altri sono i problemi. Quello pild inguie-
tante e irrisolvibile & che inquina troppo & vi-
stosamente. Con la riunificaziene delle due
Germanie, le autorita federali chiudonoun oc.
chig, per via della “transizione”. Decidono di
concedere una deroga speciale per motivi
umanitari: lo spiega lo stesso ministro dei
Trasporti della Repubblica Federale, Friedrich
Zimmermann. Come possono lasciare a pie-
di i tre milioni di “trabantisti"? Occorre tem-
po. E, sottinteso, molto denaro. A poco a po-
co le Trabant fimiscono rottarmate. Una resi-
stenza stoica ma ineluttabilmente destinata
a spegnersi per fattori imprescindibili: la
schiacciante concorrenza e le rigide norme
ambientali. La moratoria adottata nei con-
fronti di chi le possiede viene un giorno so-
spesa e seppellita nel gennaio del 2008, L'ob-
soleto motore a due termnpi scarica emissioni
ad altissimo tasso di inquinamento: soltanto
le pid recenti Trabant a quattro tempi sono
state in grado di adeguarsi alle nuove e pil se-
vere norme ecologiche. Tutti gli altri modell
non consentono I'uso di catalizzatori. Vanno
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fermate. E chi non s& la sente di demuolirle, ha
una sola alternativa: il garage.

In Baviera, il muses MNazionale di Monaco
espone |'utilitaria dei cugini orientali sotto
una beffarda insegna: Wald killer, L'Ammaz-
zaforesta. |l nemico dei Verdi che polemica-
mente (e non senza ragioni) attribuiscono al-
la miscela olio-benzina bruciata dal motore
delle Trabant disastrose conseguenze ame-
bientali.

Ma come sovente succede ai manufatti miti-
ci dell'ingegno umano, la Trabant diviene
I'oggetto di um vero e proprio culte. Fomenta-
to da um sentimento piuttosto diffuso, I'ostal-
gie, la nostalgia per I'Est, per |a defunta so-
cieta della Germania arientale. |l tempa, in-
fatti, sfuma gli aspetti pit cdiosi e tragici di
quel periodo, attenuando la severita del giu-
dizio. Gli “ostalgici” della Cortina di Ferro, la
tribl degli erfani di Stalin, coloro che rim-



piangono gli anmi in cui tutto era peggio, ma
almeno era peggio per tutti, fumano sigaret
te Karo dell’era comunista, acquistano mobi-
li del realismo socialista, bevano caffé autar-
chico Rondo, si lavano i capelli con lo “sham:
poD dei Lavoratori”, aprono musel o alberghi
di tendenza Honecker (il capo della Ddr) o
Brezney. Voglionovivere come prima della ca-
duta del Muro. E girano in Trabant che equi-
valgono alle carrozze a cavallo, quelle wtiliz-
zate negli itinerari che rievocano il passato.
Una fuga dalla realta: perché il passato della
Ddr & di ieri, al massimo dell’altro ieri. E pe-
rg, ¢'e chivuole rivisitario a bordo diuna Tra-
bant. L'Ostalgia trabantata & un Paese stig-
matizzato, gettato nelle pattumiere della Sto-
ria ma che continua a vivera nella testa & nai
cuori. Lo scappiettare della Trabant, la sua
barcollante marcia a velacita rallentate, ri-
sponde a riti, codici, passaparola. Vanno a
parcheggiare davanti alla libreria Karl Marx di
Berling & poi al Café Sybille sulla Karla-Marx
Allee, dove fanno bella figura | mustacchi di
Stalin conservati nella vetrina, strappati ad
una statua del dittatore comunista abbattuta
nel 1961 e salvati da un operaio che tenta di-
speratamente di salvare la statua che vene-
rava. Come sono arrivati | mustacchi al Sybil-
le & uno dei segreti degli “ostalgici”.

L'abilita del regime comunista Ddr & quella di
mimetizzare |a sua arretratezza spacciando-

La storia * Trabant

1. Una Trabant per le strade dell’ex
Germania dell’Est

2. La sezione di una Trabant

3. Un raduno di Trabant d'epoca.
L'ultimo esemplare esce dalle linee
di produziene nel 1991

la per difesa della tradizione. In guesto invo-
lucro di menzogne, la Trabant recita una par
te molto importante: cansente ai cittadini
orientali di verificare durante le loro gite, 1 lo-
ro spostamenti, come sono stati restaurati
accuratamente | monumenti della storia te-
desca, ai quali Honecker dedica negli ultimi
anni del suo potere particolare attenzione: la
citta di Dresda, distrutta dai bombardamen.
ti alleati, viene ricostruita minuziosamente in
ogmi suo dettaglio, esattarments coma & pri.
ma della Seconda guerra mendiale. Cosi si
pud contrabbandare I"affermazione che le
fabbriche della Ddr sono quanto di meglio ¢i
sia, mentre invece sono improduttive e fonti
inesauribil di veleni: appestanc i luoghiincui
sergong. In fondo, un'attivitd che la Trabant
perpetua impietosamente, avvelenando
I'aria, asfissiando i passanti che vengono av-
volti da un’inconfondibile & nauseante neb-
biolina grigiazzurra. Che oggi viene raccolta
e venduta in scatolette ad uso e consumo de-
gli "ostalgici® pil esigenti.

Quelli che credono alle parole di un libro mol-
to popolare degli anni Settanta sull'industria
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LA CURIOSITA

Il ritorno nel 2009

Pud sottrarsi all’gnnesima operazione
amarcord la piccola e spartana
Trabant? Certo che no: col nome
Trabart New Trabi (nella foto)

@ un motore elettrico che pil
ecologicamente corretto non si pud,

a emissioni zero, altro

che il pestilenziale propulsore mada

in Ddr. Semimal, |a stravaganza sta

nel fatto che a presentaria al salone

di Francoforte del 2009 & un"azienda
bavarese specializzata nella produzione
di macchinine in miniatura, la Herpa,
detentrice di tutti i diritti sul marchio
Trabant. La sua concept car &
I"attrazione del salone, il design
riprende le forme originali della vecchia
Trabant 601 Universal, la giardin.eita

a tre porte, e in veritd richiama un poco
le linee delle nuove Mini. Lunga circa

4 metri, con un discreto bagagliaio

@ un abitacolo buono per ospitare
quatitro passeggeri, cela sotto il cofano
un propulsore elettrico asincrono

in grado di sviluppare una potenza

di 61 Cw (45 kYY) per una velocita
massima di 130 chilemetri orari.

Le batterie agli foni di litio garantiscono
un'autonomia di 160 chilometri.

Il progetto prevede pure un tettuccio
fotowoltaico. La ricarica delle batterie
casta un euro, secondo i caleoli

dei progettisti, ingegnere Ronald
Gerschewskl e il designer treelance
Mils Poschwatta che ha collaborate

con Alfa Romeo e Volkswagen.

automobilistica della Ddr in cui 51 deseriva la
Trabant come il decisivo prodotto della
creativitd, audacia e volonta rivoluzionaria di
una classe operaia liberata dallo sfruttamen-
to” & "del sapere degli esperti”. Insieme, ope-
rai ed esperti, "hanno creato questa vattura
non appariscente e tuttavia sensazionale”.
Das waren noch Zeiten. Erang i bei termpi.

Leonardo Coen
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P50/500

Produzione 1957 - 1963
Carrozzeria Berlina

La P50 & un‘urilitaria costruita nell’ex-
Germania Orientale dalla AWZ
{Automobilwerk Zwickau) - la prima
contraddistinta con il marchio Trabane - che
negli ultimi anni rappresenta anche il
simbolo negativo delle differenze teeniche e
sociali tra i Paesi occidentali e quelli al i l3
della Cortina di Ferro. Progertata
inizialmente per essere un motoveicolo,
viene convertita in un’automobile. Monta
un bicilindrico a due tempi raffreddaro ad
aria di 500 cc, realizzato sulla base di un
progetto della tedesca DKW risalente a
prima della Seconda guerra mondiale, salvo
alcune piccole modifiche per adararlo alle
esigenze di produzione. Pur nascendo su
basi tecnicamente git superate, la Trabant
P50 & la prima automobile tedesca con
carrozzeria in materiale plastico, il
Duroplast: il corpo vettura & costituito da
un intelaiarura merallica saldata su una
piattaforma portante su cui & fissata una
carrozzeria realizzata in materiale sintetico,
Mel 1960 la P50 viene sostituita dalla
Trabant 500, una vettura praticamente
idenrica, fatta eccezione per alcune migliorie
estetiche e il motore potenziato a 20 Cy.,

FOCUS
I Durop_last

Il Duroplast con cui & realizzata

la parte esterna della carrozzeria
delle Trabant & un mareriale
plastico contenente resina
rinforzara con lana, cotone e altre
fibre vegetali. Pud essere prodotto
a basso costo e evita alla Germania
Crientale di dover importare
dall’estero il pill costoso acciaio.
Pur non offrendo molta protezione
in caso di urto, recenti “crash-rest”
hanno dimostrato che quella
offerta dalle Trabant era all’epoca
adeguara alla classe della vettura.

1. Una Trabant P20, con carrozzeria bicolore,
esposta al Museo August Horch a Zwickau,

in Germania

2. La Trabant 500, I"'evoluzione della P50
con motare petenziato a 20 Cv

LE VERSIONI
Meodello Produziong
P50 1957 - 1960

500 1960 - 1963

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ........cccccvvriecenae. M 3,376
Larghezza .coovoreereeresmsnsenesee. 1 1,501
AEZZA.....ooceesmmssassaresressnssnse T 1,354

o 7] T —

MOTORE

Alimentazione .........

Cilindrata.......coconnnes
e | [ [ e e

L4 o
TRAZIONE .....cc0inn

Cmsmear LK
veesanennnns ANtETIOTE

sisseniee. DEMZING

wennenneses 900 €E
2 2

CAMBID......c..ocociimemmmnnninnn. 4 MATCE
FRENI

ANEriore..ceoeeeecscsiiernne.. @ tamburo
Posteriore ..cccecieernnee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 90 km/h

nd
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Produzione 1964 - 1991

Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Station wagon

La Trabant 601 & certamente il modello
pilt famoso della Casa tedesca. Dopo
aver Montato un Motore maggiorato

a 594 cc su una carrozzeria praticamente
identica a quella della precedente
Trabant PS0/300, realizzando cosi
quella che potremmo definire una vettura
intermedia (la tipo PEOG00), nel 1964
la piccola vertura tedesca viene
riproposta nella sua veste definitiva.

Il nuove modelle ha una carrozzeria
pith grande e spaziosa, linee piu
squadrate, cofano diritto e frontale
completamente rinnovaro. Come

i modelli precedenti, ha invece un motore
bicilindrico a due tempi raffreddato

ad aria e la carrozzeria, sempre in
materiale plastico (Duroplast), montata
su una intelaiatura merallica saldara so
una piattaforma portante. La Trabant
a01 & disponibile in versione berlina,
cabriolet e station wagon. Man mano
che passano gli anni, il bicilindrico

a due tempi Trabant si rivela sempre
pili tecnicamente superato. Per questo
motivo, dal 1989, la vettura riceve

il 4 cilindri di 1043 cc da 45 Cv della
Valkswagen Polo e prende il nome

di Trabane 1,1. Olere che per la nuova
motorizzazione, il nuovo modello si
differenzia dalla 601 per alcuni ritocchi
estetici e per una serie di migliorie ai
freni, alle luci ¢ alle sospensioni.

1. La Trabant 601, il modello pit famose

& longevo della Casa tedesca. Rimane in
produzione dal 1964 al 1389, e viene
sostituita dalla 1,1 nel biennio 1989-1991

2. Il cruscotio della Trabant 601

2. Una Trabant 601, in versione station wagon

LE VERSIONI
Modello Produziong
601 1964 - 1989

1,1 1989 - 1991

L’'Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ...ccomeeeeevveeennnns m 3. 865
Larghezza.........cccocenms m 1,505
Altezza.........ccciisininrernnness 1 1,880
PESEL i - )
- AR, |
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata......cccomvnnnnn: 504 oo
B e
POLENZA oo nmnrinnrimmensmmnnnnenee 28 OW
TRAZIONE ...........cccccu.e... aNkETIOFR
CAMBIO ...cccaviiiiniirmmranneess . & MAFGE
FREMI

Anteriore.........ccccccvvnnenee. @ tamburo
Posteriore...........ccc.eu..... 2 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
BREEFD.......coonisiiniaas ..nd
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Tracta

Tracta » Tre Spade + Trident « La storia

Tre Spade

Trident

Asnieres
Francia
1926 - 1934

Sono due giovani appassionati ingegneri
francesi a dare vita nel 1925 a Versailles ai
priemi studl per la pr‘-l:rgettazu:nne di una vat-
tura a trazione anteriore, da cui deriva il no-
me della societa Tracta (contrazione di frac-
tion avant). L'anno seguente in un locale ad
Asniéres, Jean Albert Gregoire ¢ Pierre Fe-
naille costruiscond la loro prima auto. La vet-
tura di tipo sportivo con trazione anteriore,
tra le prime al monde con questo sistema,
viene messa in pista per dimostrare la vali-
dita del progetto. La vettura si rivela affida-
bile & partecipa con Successo a varie com-
petizioni imponendosi nella propria classe,
nel 1929, alla 24 Ore di Le Mans. Inizial-
mente montane un motore guattro cilindri
SCAP di 1100 cc, dotato di compressore Co-
zette, capace diuna potenza di 40 Cv. L'auto
£i dimostra molto stabile grazie alla ridotta
altezza da terra. La Tipo A debutta nel 1928
ma nonostante | successi sportivi il pubblico
resta scettico, Nel 1930 esce la Tipo E con
propulsore a sei cilindri di 2700 cc da 58 Cv
ma nel 1934 la fabbrica chiude. La Tracta ha
il merito dello sviluppo del celebre omonimo
giunto snedato che diventera la chiave divol-
ta della trazione anteriore.

Una Tracta del 1930, con motore
da sei clindri

Forno Rivara (Torino)
Italia
1905 - 1908

Il marchio Tre Spade risale al 1894 quando
nasce come fabbrica di utensileria e for:
giatura di proprietd dei fratelli Bertoldo. Co-
rme per altri marchi automobilistici celebri il
passo prima della preduzione automaobili-
stica avviene con la costruzione di biciclet-
te. In pieno boom dell'industria dell'auto
decidonodi avviare la produzione di una vet-
tura. La scelta cade su un modello piuttosto
corvenzianale denaminato 16724 HP con
carrozzeria aperta con capote, cinque
posti, equipaggiato con motore a quattro ci-
lindri di circa 4000 cc, raffreddato ad ac-
qua, cambio a quattro rapporti pi0 retro-
marcia e trasmissione a catena. Di questa
vettura, unico modello prodotto dalla Tre
Spade, vengono realizzati circa una cin-

- quantina di esemplari. Mel frattempo la si-

tuazione per I'industria dell’auto non € piu
cosi rosea e molte Case chiudono i batten-
ti. Cosi nel 1908 viene interrotta la produ-
zione di auto per iniziare quella in altri set-
tori. L'azienda rimane quindi in vita col no-
me di Facerm con due divisioni (stampaggio
di acciaio e casalinghi) che utilizzang en-
trambe il marchio Tre Spade.

www. trespade.eu

La 12724 HF, unico modello prodotio
dalla Tre Spade dei fratelli Bertoldo

Ipswich
Inghilterrva
1965 - 1978

La Trident nasce a Ipswich come Viking Per-
formance, distributore di TVR. Nel 1965, da
un progetto di Trevor Fiore, prende forma
una vettura realizzata dalla carrozzeria ita-
liana Fissore come prototipo di coupé e con-
vertibile perla TVR. | problemi finanziar del-
la Casa perd ne impediscono la produzione
in serie il progetto viene rilevato dalla Tri-
dent Cars Limited, che mostra la prima vera
Trident al Racing Car Show nel gennaio del
1966. La vettura & equipaggiata con motore
Bcilindri aV della Ford americana di 4727 oo
con cambia aquattro rapporti & la velocita di
punta di questa sportiva & superiore ai 240
orari, La produzione comprende il modelle
Clipper disponibile con lo stesso propulsors
della Ford e con il pid muscoloso Chrysler
Hemi da 5576 cc con una potenza di 304 Cy,
la VYenturer, versione pid economica, moto-
rizzataconil seicilindriaV Ford Essexca 138
Cv e la Tycoon con motore Triumph 2500 cc
e cambio automatico. La crisi petrolifera de-
gli anni Settanta e il costo elevato delle vet-
ture Trident decreta la fine del marchio nel
1974, || successivo tentativo di riprendere la
produzione fallisce nel 1976, cosi come la
Trident due anni pid tardi.

La TVR Trident coupé allestita da Fiore-
Fissore @ presentata a Ginevra nel 1965
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ADDIO
COMDENSA
ANCHE
SOTTO ZERO

La pubblir_ité

della Mash
Ambassador

del 1938, dotata

di aria condizionata.
In veritd si tratta

di un sistema

di deumidificazione
che impedisce

il formarsi

della condensa
nell’abitacolo
gquando tra interno
ed esterno

c'e un forte shalzo
di temperatura.

La Mash

pud avvalersi

di questa tecnologia
perché nel 1938
compra la Kelvinator,
nota marca

di frigoriferi

N 0 M 0 R FROZEN RIDES...OPEN WINDOWS
FOR WINTER VENTILATION...
CHILLING DRAFTS...FOGGED WINDOWS...DUSTY, GRIMY

TRIPS...INSECTS ... SMOKY AIR...OR STUFFY CARS

. . . the World’s First Car with a “Conditioned-Air 5}'51{1111“ for

winter driving is here! Always 70° comfort in zero weather. A revo-

lutionary feature— exclusive with Nash!
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Triumph

Triumph * La storia

Coventry, Inghilterra 1923 - 1984

Marca che appartiena alla grande tradiziong
britannica, la Triumph ha in realta genitori te-
deschi. Siegfried Bettmann e Mauritz Schul-
te da Morimberga aprono infatti a Coventry
nel 1889 un'officina destinata alla produzio-
ne di biciclette che, a partire dal 1902, espan-
de la sua attivita alle moto, conguistando
grande prestigio a livelle internazionale gra-
zie anche alle numerose e importanti affer-
mazien sportive, Tounst Trophy compreso,

Convinto fino in fondo del future imprenditao-
riale legato alla motorizzazione, Bettmann,
dopo la fine della Prima guerra mondiale,
punta sull'ulteriore sviluppo dell’azienda lan-
ciandola in campo automobilistica, scelta
che |lo portera a un doloroso divorzio dal so-
cio Schulte. Ma ormai “il dado & tratte” e, al-
I"inizio degli anni Venti, acquistata e ristrut
turata la ex fabbrica della Dawson Car, nasce
la prirma vettura Triumph: la 10720 frutto del-
la collaborazione con un'altra Casa gia pre-
sante sul mercato, la Lea-Francis. Il progetto
del motore, un 4 cilindri di 1400 ce, & di Har-
ry Ricarde, tecnico che leghera il suo nome a
tutta una serie di ricerche sulla combustione
e soprattutto allo studio della precamera per
i diesel, mentre la carrozzeria & offerta in nu-
merose varianti sia chiuse che aperte. Ad es-
58 5i aggiunge nel 1924 un modello di 1900
cc, la 13735, tecnicamente interessante per-
ché & la prima vettura britannica ad adottare
un impianto frenante a comando idraulico,

Si tratta comungue per ora di tirature produt-
tive piuttosto limitate e il vero balzo in avanti
per il marchio di Coventry & rappresentato dal-
la Super 7, presentata al salone di Londra del
1927 per contrastare il passo ad un’ubilitana
di grande successo, come la contemporansa
Austin Seven affermatasi a partire dal 1922.

La Triumph ltalia,
coupé della Casa
inglese in produzione
tra il 1959 e il 1962

Equipaggiata con un
4 cilindri di 800 cc, la
piceola Triumph non
avvicinera mai i nu-
meri della rivale
{15mila unita costruite in tutto), ma contribui-
sce in moado determinante a consalidare I'im-
magine della Casa, In evidenza anche la Scor
pion del 1930, con un 1200 cc addiritturaa 6
cilindri, e la Super 9del 1931, una 1000 cc che
da I"awio alla collaborazione con la Coventry-
Climayx, specializzata in motari ad alte presta-
Zioni e futura protagonista di tante stagioni in
Formula 1. Ed & ancora la factory sportiva a for-
nire un 4 cilindri 1100 e un & cilindri 1.500 al-
la Gloria del 1933, primo frutto di un nuowe as-
setto dirigenziale per 'azienda che vede alla
guida umn ex militare, il colonnello Holdbrook, e
vanta come responsabile della progettazione il
talentuoso Donald Healey, altro personaggio
dal grande futurg,

LA CRISI DEGLI ANMI TRENTA
Monostante una gamma piuttosto ricca, dalle
notevall prestazion, @ le numenrose vittorie nei
rally, all'inizio degli anni Trenta la Triumph
affronta un mamento di estrerma difficoltd, con
caduta a piceo delle vendite (si scende a circa
1.500 unitd in tutto), pesante deficit finanzia-
ric che supera le 150mila sterline e conse-
guente crisi gestionale.

Mentre Heale:.r 51 lancia dungue nell ambizig-
50 progetto di una sofisticata & cilindri ispira-
ta all’Alfa Romeo 8L, allora punto di rifer-
mento d'eccellenza, si deve ripiegare nel
1936 su un modello meno prestigioso, che
mantiene il nome Dolomite, scelto per 'ag-
gressivo prototipa, ma che monta pil mode-
sti 4 e & cilindri, Intanto, il rosso del bilancio

& ormai a quota mezzo milione di sterline e
I'azienda si sfalda, costretta a scorporare |
settori della produzione ciclistica & motocicli-
stica, mentre la branca auto passa alla TW.
Wards che, nel corso della Seconda guerra
maondiale, ne comerte 'attivitd ai fini beallici,
Mel 1940, d'altra parte, Coventry viene prati-
camente rasa al suolo da massicci bombar-
damenti tedeschi e anche la fabbrica Triumph
ne subisce le conseguenze & di fatto sparisce.
Sopravvive perd il marchio, che nel 1945 entra
a far parte della Standard Motor Company. MNa-
scano cosi le Renow 1 800 e 2 000 dal limita-
to consenso di pubblico e il vera rilancio arriva
con la Mayflower del 1949, una 1.3 di catego.
ria media dal discreto successo (32mila unita
costruite). Intanto, in ambito Standard, matu:
ra la decisione di affidare alla Triumph il reclo
dibraccio sportive del gruppo e Si finnowa quin:
diuna fase di pid forte caratterizzazions in te-



rma di prestazioni e di personalitd nella tipolo
gia e nel disegno delle carrozzerie, Resterd pe
rd soltanto un desiderio irrealizzato quello del
patron sir John Black, di dare filo da torcere al-
le Jaguar (peraltra in origing equipaggiate con
miotori Standard), misurandosi ai vertici della
produzione inglese dell’epoca.

Ancora una volta cormungue, nel 1950, i tecni-
ci della Casa di Coventry si shilanciano inizial-
mente con un prototipo dai contenuti molto
avanzati, ricco di accessori a comando elettr-
co(per alzacristalli, capote, sedili, fari), per poi
ripiegare perd su soluzioni pill economiche &
realistiche. Con |a sigla TR, che sottintende
Triumph Roadster, viene cosi lanciata nel 1953
la prima generazione di una mitica famiglia di
vetture scoperte a due posti, che restanc incor:
sa fino addirittura agli anni Ottanta (ben
370mila gh esemplari realizzati), diventanda il
simbalo, assieme alle MG e alle Austin Healey,

La storia = Triumph

della pil gloriosa tradizione delle spider bni-
tanniche del dopoguerra.

Certo, le caratteristiche della serie originaria
non sono esaltanti (tkelaio a longheroni, freni a
tamburo e un motore imparentato con quelio
dei trattori Ferguson), ma la TR non costa trop:
po (787 sterling, poco pid della MG TD), sa ca-
varsela bene perfino nelle competizioni (dal
RAC Rally, alla 24 Ore di Le Mans, alla Mille dMi-
glia) e 'evoluzione del rmodello ne rende sem
pre pid sofisticati 1 contenuti tecnici. Mon in
differente il contributo del mercato statuniten-
se, sempre sensibile per carenza di proposte
locali alle sportive europee, che vede anchea ver
siom specifichedelle ultime TR, con motori dal-
le emissioni pil contenute e accessori indi-
spensabili per gli americani, come lo sterzo
servoassistito o il cambio automatico.

La ritrovata vocazione sportiva & quindi chiara,
ma i dirigenti della Casa sentono la necessith
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di disporre comungue di una gamma capace
di attirare anche || pubblice pid vasto € si pen.
sa di mettere in cantiere un modelle pid
popolare, Nasce cosi nel 1959 la Herald, una
berlina compatta a due porte e a tre volumi, poi
declinata nelle varianti wagon, coupé & cabrio-
let. La wettura, tecnicamente, & un ariginale
concentrato di conferme conservatrici @ di
scelte innovative, che unisce un classico telaio
a longheroni, invece della scocca porfante, con
un moderno sterzo a cremagliera collassabile
& sospensioni a 4 ruote indipendenti, mentre il
motore & al debutto un piccold 1000 CC Che pol
cresce a 1100 e a 1300 cc fino ad essere af.
fiancato da un & cilindri 1600 & quindi da un
due litri per le varianti battezzate Vitesse, La -
nea della carrozzeria, inaltre, & il primo frutto
dellacollaborazionetrala Triumph e il designer
piemontese Giovanni Michelotti, che la defini-
sce in una giornata a Torino con il direttore tec-
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Triumph

nico Harry Webster in - Una Triumph Spitfire

vacanza in Italia. del 1968
D'ora in poi, la firma in un'immagine
e bblicitaria

stilistica & sempre |a E:H-HFME

stessa su quasi tuttii

prodotti della marca

fino alla sua scomparsacompresa la spider
Spitfire, derivata meccanicamente dalla He:
rald e altro purosangue della scuderia sportiva
d'eltremanica degli anni doro. Dlsegnata as-
sieme alla berling, |a due poshi scoperta, co-
naosciuta inizialmente in azienda come Bomb,
viene congelata a causa della nuova fase criti-
cache la Triumph attraversa alla fine degli an:
ni Cinquanta e che porta, nel 1961, al suo as.
sorbimento nel gruppo Leyland. Ed & proprioil
riuovo direttore Stanley Markland, scoperta il
pratotipo abbandonato sotto un telone in un
magazzing, a dare corso alla produzione, dal
1962, della piccola sportiva, utilizzando dope
un accorde con I'azienda aeronautica Wickers.
Intanto, con la quarta serie @ con |'intervento
di Michelotti, cambia pelle la sorella maggiore
TR, abbandonando i tratti antichi, un po" anni
Trenta, per un look decisamente piv al passo
con i termipi. Anche la meccanica si aggiorna,
con motori pid potenti e sospensioni posterio:
ri indipendenti. Mandato, tra |'altro, in pensio-
ne definitivamente il marchio Standard, la Ley-
land concentra orrmai tutta il suo sforzo in cam:
po automobilistico sulla Triumph, ponendo
I"accento sullo sviluppo delle vetture gia in Ii-
stino (assieme alle nuove TR, la Spitfire acgui-
sta cavalli ed & affiancata dalla coupé GTE a6
cilindri), ma anche tornando ad esplorare di-
versi settor di mercato, Mel 1963 viene infatti
presentata la 2000(poi 2500}, berlina ewagon
& cilindri di categoria superiore, dallo stile ele-
gante a tre luci laterali, sempre dovuto al car
rozziere italiang, & molto curata nelle finiture
{materiali tradizionali, come legno & pelle, si
fondono con elementi innovativi). Ad essa siag.
giunge nel 1965 la pid compatta 4 porte sigla-
ta semplicernente 1300 (pai 1500), prima tra-
zione anteriore della Casa di Coventry, mentre
continua fino al 1971 la lentacorsa della ormai
obsoleta Herald, solo moderatamente aggior-
nata nel tempo. A reggere le sarti della Triumph
& perd in realtd soprattutto la Spitfire, che re-

Triumph « La storia

sta il suo asse portante, dal punto di vista com.
merciale, guando nel 1968, dalla fusione della
Leyland con la British Motor Holding, nasce il
colosso British Leyland e riuscire a mantenere
I'autonomia dei vari marchi senza alimentare
una dannosa concorrenza interna diventa im.
presa ardua. Nell’ambito del gruppo la convi:
venza & davwerd complessa, soprattutto con
I'acerrima rivale MG, ara appartenante alla
stessa famiglia, o con la Rover per quanto ri-
guarda le berline di tono supericre, E le stesse
vetture con schema “tutto avanti™ sono co-
strette a cedere il passo alle pid diffuse & po:

polari parenti acquisite di Austin & Morris. Le
1300-1500 vengone dungue sostituite nel
1970 dalla Toledo, che ripropone la trazione
posteriore, e nel 1972 dalla Dolomite, nome
storico che viene onorato dalla presenza in
gamma della Sprint 2 litri, prima berlina co-
struita in serie a vantare un raffinato motore
con distribuzione a quattro valvole per cilindro.
Originale anche la grossa cabriolet Stag tre li-
tri, con rall bar centrale, mentre nel 1975 si
chiude il lungo percorso delle TR classiche per
lasciare il posto alla settima evoluzione. Pro-
posta in allestimento sia coupé che spider, la



nucva Triumph TR7 non ha pid nulla a che ve-
dere con i toni, e la classe, delle precedenti: li-
nea moderna € ricercata con far a scomparsa
(di Harris Mann), plastica a non finire invece di
pelle e legno, un 4 cilindri abbastanza hacco.
Se ne vendano oltre 100mila wunita, ma 'im-
magine del marchio ne soffre, mentre |a stes-
za Spitfire, con la quinta e ultima serie 1300,
subisce I'onta del motore in comune con |a sto-
rica avwersaria MG Midget. La compatta spider
esce di scena nel 1980, confermandosi co-
mungue come una delle scoperte con i pid al-
ti numeri produttivi in asscluto a livello inter-

La storia * Triumph

nazignale (275mila esemplari), a hanco della
sarella maggiore TR, della MG B e della cdiar-
na Mazda MX5, non a caso una sorta di fortw-
nate revival proprio delle britanniche.

Ma ormai la Triumph ha perso il suo ruolo nel-
I'ambito del gruppo e il mercato delle sporti-
ve guarda soprattutto alle aggressive berli-
nette tipo GTI, mettendo in ombra coupé e spi:
der. Tra l'altro, la Casa sta attraversando un
maomento di ulteriore trasformazione e apre il
fronte dei rapporti di collaborazione con la
giapponese Honda, fortemente proiettata a
radicarsi in Europa. || glorioso marchio viene

La strategia s
Il debutto con le moto

Mata come fabbrica di biciclette,

la T]-Iumph entra nel mondo dei mobori
nel 1902 con la n.l, la sua prima
motocicletta equipaggiata

con un piceolo Minerva da 2 Cv.

Mel 1205 arriva la Model 3HP,
interamente realizzata dalla nuova
azienda, che comincia a farsi vedere
nelle competizioni consacrandosi

nel 1908 con il successo nel mitico
Tourist Trophy. Durante la Grande
guerra le moto Triumph vengono
ampiamente ulilizzate dall’esercito,
ma alla fine del conflitto la volonta

di uno dei fondateri, Bettmann,

di awviare la produzione automobilistica
porta alla rottura con il socio Schulte
& all'inizio di una fase critica,

La necessita di separare le diverse
branche dell'azienda per motivi
economici determina cosi, alla meta
degli anni Trenta, il divorzio tra auto

e moto, con Fintervento di Jack
Sangster e I'avvio della nuova Triumph
Engeneering. Modello di punta la Tiger
500, tecnicamente avanzata e dalle
notewoli prestazioni. Ancora la guerra
perd segna il destino della Casa,

con la distruzione della fabbrica

nel 1940 &, alla fine del conflitt,

la Triumph viene assorbita dall'antica
rivale BSA, pur riuscendo & mantenere
una sua forte identitd, Inizia dungue una
fase positiva, con "arrive di modelli
fendamentali come la Bonneville

e la Trident, fino all'irrompere

sul mercato della concorrenza
giapponese. Gli anni Settanta diventano
difficili & nasce la societa Norton-
Villiers-Triumph con esiti negativi.

La ripresa inizia negli anni Ottanta
grazie a John Bloor, con una lenta
risalita e il successo di moto come

la Speed Triple del 1994 (nella foto)

e della riedizione rétro della Bonneville.
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Triumph

cosi Speso per avia-  La Triumph TR2,
re un progetto comu-  prodotta dal 1953
al 1955

ne e nasce, nel 1981,
la Acclaim, unaberlina 1. 300 strettamente de-
rivata dalla Honda Ballade (a sua volta impa.
rentata con la Civic) che di inglese non ha pra-
ticamente pid nulla, sia nell'estetica sia nei
contenuti tecnici. Con questo ibrido, ripudia-
to dagh ultiru fans e dai limitati risultati di
vendita (circa 133mila unitd) si conclude nel
1984 |a storia delle auto Triumph, nome che
d'ora in poi continua a vivere soltanto in cam-
po motociclistico mentre il marchio resta, a
seguito della varie cessioni delle aziende in-
glesi, ai praprlelé del Bruppo Brmw,

Massimo Tiberi

Triumph * La storia

LA TECNOLOGIA
Dalla Scorpion
alle ultime TR5

La vocazione sportiva della Triumph

si manifesta gia con le sue prime vetiure
e, anche quando i prodote della Casa

di Coventry non sono in grado

di misurarsi con i modelli pih prestigiosi,
comungue "attenzione alle prestazioni

& un imperativo categorico per la marca.
Grande artenzione viene sempre dedicara
in particolare ai motori, spesso con scelre
anche ardite soto il profilo weenico.

La Scorpion nata all'inizio degli anni
Trenta, ad esempio, viene equipaggiata
con un sofisticato 6 cilindn di appena
1200 ec, peraliro assai poco affidabile,
mentre con la Super 9 si avvia

la collaborazione con la Coventry-Climax,
factory specializeata in campo agonistico
che fornisce alla Triumph un 4 clindri

di 1000 cc molto brillante per 'epoca.
Mon avra fortuna, d'alira parte, la prima
Dolomite progetta da Donald Healey,

ad imitazione dell’Alfa Romeo 2300 8C,
equipaggiata con unS cilindn dug litr
da 140 Cv, capace di superare i 200
chilometri orari. Mel dopoguerea, torma
un piccolo 6 clindn di 1600 cc,
successivamente portato a 2000,

per la Vitesse, variante pit spinta

della Herald, mentre negli anni Sessanta
arfivano gl impiant ad inienione

per la TRS e le berline ¢ wagon 2,500,
Canto del cigno, dal punte di vista

dei motori, per la Triumph, il 4 cilindri
due litri con distriburione a 4 valvole
per cilindro destinato alla Dolomite Sprint
del 1973 (nella foto una TRS del 1969).




Super 7/8/9

I modelli = Triumph

Produzione 1927 - 1934

Carrozzeria Berlina - Spider - Cabriolet - Limousine

Per contrastare il successo commerciale
della Austin 7, al salone di Londra del 1927
la Triumph presenta la Super 7,
un’automaobile piccola che si rivolge a un
cliente disposto a pagare qualcosa in piti pur
di avere un"auto rifinita e curara. La Super 7
ha un motore a valvole laterali di 832 cc
con albero motore a tre supporty,
trasmissione a vite senza fine, sospensioni
anteriori a balestre semiellittiche e posteriori
ad un quarto di ellissi. Il costruttore inglese
la propone con varie carrozzerie different
tra le quali una cabrioler a due porte ¢
quartre posti (con verniciatura bicolore nel
caso della versione Deluxe), una spider, una
berlina 2 porte ed una limousine. Nel 1929
viene realizzata la versione Super Sport con
motore da 747 ec con compressorne
volumetrico accreditata di una velocita
prossima ai 130 chilometri orari. Il prezzo
piuttosto elevato (250 sterline) ne limita
tuttavia la diffusione, Nel 1931 arriva la
Super 9 che, con il suo motore di un liere di
cilindrata, si colloca nella gamma Triumph
tra la pih piccola Super 7 e la pil grande
Scorpion con motore 6 cilindri di 1200 cc. E
la prima Triumph equipaggiata con un
motore Coventry-Climax con valvole di
aspirazione in testa ¢ di scarico laterali,
costruito su licenza dalla stessa Triumph,
che richiede lo sviluppo di un telaio
specifico. La 9 & disponibile con carrozzeria
scoperta a due porte e due o quatteo posti,
cabriolet a quattro porte oppure berlina a
quattro porte con tre finestrini laterali.
Viene prodotta in circa

2.200 esemplari. Nel 1932, intanto, le
cabrioler della Super 7 assumono la
denominazione di Mark [ ¢ le berline di
Mark II, La gamma si arricchisce di
un’originale berlina a quartro porte
(posteriori apribili all'indietro) priva del
montante centrale. MNel 1933 la Super 7
diventa Super 8, riconoscibile per il
radiatore di nuovo disegno. La vettura ha il
telaio della Mark 11 e una carrozzeria
berlina leggermente pili spaziosa.

1. La Triumph Super 7, equipaggiata

con un propulsore di 832 cc

2. La Triumph Super 7, in produzione
fino al 1932, L'anno seguente & sostituita
dalla Super 8

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
Super 7 1927 - 1932
Super @ 1531 - 1934
Super 8 1533 - 1934
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......cccicccmnnanisnnnea
T 1 o T
ARBEZ ... s

POSTI ...oue.
PORTE..........cccconmmmanamassinie
PESD....ccoounniiine

MOTORE
Alimentazione ..........cceee.

... benzina

Cilindrata . 832 cc
Ciindri .o R P L P B
POYGNER ......iiciissssisisssssnsnasnnnnisasa NG
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID ... i 3 marce
FREMI

P L0 L] PO — a tamburo
Posteriors ... . atamburo
VELOCITA MASSIMA........ BO km/h
PREZZO......ooeeremnaneern. StEFling 113
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Dolomite

Preduzione 1936 - 1939
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

MNella seconda metd degli anni Trenra la
Triumph si interessa sempre pit al mercato
delle avromobili medie ma di lusso. Le sue
vetture non sono velocl come le migliori
concarrenti, ma hanno costi d"acquisto ¢ di . < ik
manutenzione nettamente inferiori. Possono
contare su una linea piacevole, su finiture
curate e su un buon allestimento di serie. La
Dolomite 14/60 corrisponde in pieno a
questi canoni. La Casa inglese propone una
convenzionale berlina a quattro porte ¢
un'originale cabriolet a tre posti affiancari
con due ulteriori sedili a scomparsa ricavati
nel vano posteriore. Le Dolomire sono
disponibili con un 4 cilindri di 1,8 litri da 60
Cv e con un & cilindri in linea di 1991 cc da
72 Cw. Nel 1937 la gamma Dolomite si
arricchisee delle versioni 1,5 Litre con
motore a 4 cilindr di 1496 oo da 50 Cv.
Estenicamente viene offerta con due diversi
tipi di mascherine,

1. La Triumph
Dolomite
in wercloss SCHEDA TECNICA
;’ﬂ;ﬂl';lﬂimlm DIMENSIONI
del frontale Lunghezza ... m#4,648
della Triumph Larghezza ...............ccousi0nis M 1,661
Dolomite BT i sassa T
BESEE— a e
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........................... 1767 ¢¢
L] 1)1 | o e e sem e
FOCUS
- . POEBNER ..cc.nimrnrnnmmsnminmsnrrenesees B0 G
La 8 cilindri T
— TRAZIONE .........cccccceie posteriore
Nel 1934 le Dolomite sono precedute da una 8 CAMBIO........ccoovmrssssnsiineen 4 MIBTCE
cilindri sportiva. Ispirara fortemente all’Alfa FREMI
Romeo 2300 dell'epoca, tanto da essere da mold Anteriore........c.cc.oeevvoe.. @ tamburo
considerata una copia, questa vettura & per tale Posteriore ......c..cconvveee. @ tamburo
motivo al centro di una piccola polemica e resta confinata tra gli appassionari. VELOCITA MASSIMA. oo
Me vengono costruiti soltanto tre esemplari, uno dei quali viene distruto durance .
il Rallye di Montecarlo del 1935 dal pilota Donald Healey. PREZZO..ovvvvniriserisies Sterline 338




| modelli * Triumph L' Aurtomobile 249

Mayflower

Produzione 1948 - 1953
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La Mayflower & una piccola vettura

a due porte che riprende lo stile “a lama
di rasoio™ della pil grande Triumph
Renown, che la fa sembrare una specie
di Ralls Royee in scala ridotta, In effetri
la Casa inglese cerca con questo modello
di proporre una vertura piccola con
immagine e finiture di classe superiore;
ma le difficoltd economiche del secondo
dopoguerra i rivelano un ostacolo
insormontabile per centrare gli obiettivi
commerciali che si propone con

la Mayflower. La vertura ¢ azionata

da un 4 cilindri Standard Tipo 10

a valvole larerali di 1247 cc con testata
in alluminio, alimenrarto da

un carburatore monocorpo. Il cambio
manuale a tre marce con comando

a leva al volante ¢ le sospensioni
{anteriori indipendenti a molle,
posteriori a ponte rigido ¢ balestre]
provengono dalla Standard Vanguard.

[ fremi a tamburo sono azionarti

idraulicamente. La carrozzeria SCHEDA TECNICA

mMonoscocca ¢ m acciain. Pensata DIMENSIONI

anche per il mercato americano, Lunghezza .............cccooccuee.

la Triumph Mayflower resta in pratica Larghezza......ccome

un modello prevalentemente nazionale, AltezZZa.....cccenanean

dove peraltro ne vengono venduti POSTH oo B

32.000 esemplari nel giro di quattro

anni, comprese aleune versioni cabriolet. PORTE oovvvnnninnimmmmsassssnnsmssaassssssnines 2
.. 930k

1. La Triumph i 8

Mayflower, berlina MOTORE

CON CAFOZZErid Alimentazione ........cc.ccec..... bENZINA

monoscocca Cilindrata.......ooeeenmsmsssseees 1287 €E

W"'NEETE o || [ e o s e

con un motore

il POLBAZA ..covsies s inncmmmsnanssreersnnnens S0 GY

di 1247 cc TRAZIOME ..........co0 o000 pOSteriore

2. L'originale

e squadrato CAMEBIOD ......ccocummnissrrrcssasasss 3 MAFCE

posteriore FRENI

dolla M?ﬂln"“ AMErione ........coeemnennancenes a tamburo

3. La Triumph -

Mayflower, berlina Posteriore ....cveensssnes.. @ tamburo

a due porte VELOCITA MASSIMA...... 106 km/h

in produzione :

tra il 1949 e il 1953 PREZZO........cccccocceinnnn. Sterline 370




250 L’ Automobile ‘ Triumph = | modelli

TR2 - TR3

Produzione 1953 - 1963
Carrozzeria Spider

Presentata al salone di Ginevra del 1953,
la Triumph TR2 & la capostipite

di una penerazione di avtomobili

di successo e una delle pit famose
espressioni di quelle che ancora oggi
chiamiame spider all'inglese.

Semplice, veloce, economica e giovanile,
la TR2 conguista il cuore di moltissimi
appassionati di automebili.

E continua a farlo ancora oggi.

Il suo 4 cilindri in linea di 2 litri,
alimentato da un doppio carburatore,

le permette di superare agevolmente

il muro delle 100 miglia all’ora, mentre
le sospensioni (anteriori a molle,
posteriori a balestra semiellittica) le
conferiscono una grande
maneggevolezza, Nel 1955 viene
presentata la TR3 che altro non

& che una versione evoluta della TR2
dotata di un motore potenziato

a 90-100 Cv e di overdrive sulla seconda,
terza e quarta marcia. Una novita

& rappresentata da un sedile posteriore
supplementare, utilizzabile per
trasportare una persona per un breve
tragitto oppure un bambino, cosa che
permerte di proporre la TR3 anche ai
giovani padri di famiglia. Nell'ottobre
1956 la Triumph TR3 & la prima
automobile prodotta in serie con freni
anteriori a disco. Nel 1957 esce la TR3A
con alcune modifiche al motore e piccoli
interventi estetici, nel 1959 poi & la volra
della TR35 Twincam con motore
bialbero di 2000 ce e "anno successivo
della TR3B con motore maggiorato a
2138 cc da 105 Cv.

LE VERSIONI

Modello Produzione
TR2 1953 - 1955
TR3 1955 - 1956
TRH:’_’L 1957 - 1963
TR3S 1959 - 1963

TR3B 1960 - 1963

1. Una Triumph TR2 durante

una competizione riservata alle auto d'epoca
2. La Triumph TR3, versione evoluta della TR2
3. La TRZ, la spider della Casa inglese
prodotta tra il 1953 & il 1955

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........cccecceinieeree. M 3,835
Larghezza.......c..ccconsnrincesess M 1,387
Altezza......cccvieesmmssssennee. M 1,270
PORTE e R e S S e 2
PESEY: ..o iiicvnenere e SR RKE
MOTORE

Alimentazione ...........c.c...... bENzina
Cilindrata.......ccccnnnniirennnens 1991 €€
| ([T [ e e ok e - |
Potenza........cccccaiinnicscinscsnen.. 30 Cy

TRAZIONE .............coveens pOStETIOTE
CAMBIOD .....ccoovvi e rvcncenaann, £ TIAFCE

FREMI
Anteriore.........ccceeeeneen. 8 tamburo
Posteriore ........ wee @ tamburao

VELOCITA MASSIMA...... 172 km/h
PREEN i aivinmeaantd




Herald
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Produzione 1959 - 1971

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet

In un periodo in cui le Triumph sono pii
un'evoluzione di modelli precedenti che
prodotti realmente nuovi, la Herald
rappresenta una, sia pur parziale, eccezione.
La vettura, la cui carrozzeria ¢ disegnara da
Giovanni Michelotti, ha ancora il relaio
separato dalla carrozzeria, la trazione
posteriore e quattro freni a tamburo,
MNondimeno il cambio ha tre marce
sincronizzate, lo sterzo & a cremagliera e le
sospensioni posteriori sono indipendenti. 1l
punta carente & il motore, Pormai superato
4 cilindri ad asse camme larerale di un litro
di cilindrata della Standard Eight, che nel
1961 viene maggioraro a 1147 cc e
potenziato a 48 Cv dando vita alla nuova
Herald 1200. Due anni dopo la berlina ¢ la
cabriolet vengono proposte in una nuova
versione sportiva 12050 con motore
potenziato a 51 Cv e freni anteriori a diseo.
Mel 1967 la gamma Herald & oggetto di una
serie di interventi estetici che interessano il
frontale e gli interni. Contemporaneamente
le versioni 12/50 sono sostimaite dalle 13/60
con motore di 1296 cc da 61 Cv. Quando,
nel 1971, la Triumph interrompe
produzione della Herald ne sono stat
prodoti circa 530,000 esemplari.

LE VERSIONI

Modello Produzione
048 1959 - 1964
Coupé 1959 - 1961
1200 1961 - 1970
11/50 1963 - 1967
13/60 1967 - 1971

1. Una Triumph Herald coupé, con carrozzeria
bicolore. || design & opera del carrezziere
italiano Giovanni Michelotti

2. La Triumph Herald nella variante cabriolet
2. Una pubblicith anni Sessanta

della Triumph Herald

T OQRANT - BATLAE - 48 EPDEFTON DOAD - LOWDOE §W-1
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccnmniiene M 3,886
Larghezza.........cccommisnennnnees M 1,524
AMBEZA.........coveinemmennmnnsnseee T 1, 383
PORTE . A
PESO....ccconvinnirismsscmnssenres 729 K
MOTORE

Alimentazione ... D@NZina
Cilindrata .............cccccevceninnne.. 348 CC
| T i
POBENZA .....oonciemmssnsssasssnsmssnnnnsss S0 W
TRAZIOMNE .......ccceovernee... pOStEFiOFE
CAMEIOD.................coeiimmeennns & MARCE
FREMI
Anteriore..........ccoeeeneeee. @ tamburo
POStEFIOFE ......ccceeameennnnne. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA............o.o... i

PREZZO..........coorenennnn StErline 702
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TR4/TR5/TR6

Produzione 1961 - 1976
Carrozzeria Spider

La Triumph TR4 rappresenta un

rinnovamento radicale rispento alla

precedente TR3. Pur conservando il telaio

separato dalla carrozzeria e il retrotreno ad ]
assale rigido, la nuova spider della Casa B
inglese ha una linea pit moderna, disegnara -
da Giovanni Michelotti, che congilia
fiancare piti diritte con i classici far circolari
sporgenti dei modelli precedenti, un
bagagliaio molto piti ampio e la plancia
rivestita in legno. A richiesta & ortenibile un
tetto rigido staccabile (hard rop). La TR4
maonta lo stesso morore di 2.2 lieei della
TR.3, abbinato a un cambio manuale con
overdrive sulla terza e quarta marcia. MNel
1965 esce la versione TR4A IRS con
sospensioni posterior indipendenti e nel
1967 la TRS PI (Petrol Injection), che pur
essendo esteticamente identica al modello
precedente, monta un 6 ¢ilindri in linea di
2498 cc ad iniezione meccanica da 150 Cw,
Mel 1969 la Triumph presenta la TR6. 5i

= TRk R

tratta essenzialmente un restyling operato LE VERSIONI

dalla carrozzeria tedesca Karmann (frontale, Modello Produzione
coda, paraurti, hard top) che le conferisce TR4 1961 - 1966
una linea meno squadraea. La meccanica TRS 1987 - 1968
non subisce modiche fino al 1973 quando,  TRé6 1969 - 1976

per ridurre le emissioni, la potenza del &
cilindri viene ridorta a 125 CV.

1. La Triumph TR4A IRS, spider della Casa
inglese prodotta dal 1965

Z. La TRE, evoluzione dei modelli precedenti.
Il restyling & opera della carrozzeria tedesca
Karmann

L

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOHNI

Lunghezza ......cccccovivnvvnnenna. m 3,962
LArEhBzza ..cccoonsienssunmsncensss M 1,861
ARBZZA ....0corvrsemsmsssssssnsmnensens M 1,270
MOTORE

AlTmentazione ..o benzina
Cilindrata..........cccceeeennnveeene. 2138 €C
(] e e R e e o e |
POYERZA .....oovimmmmmmmssisssvnnnnnnnsss 10D GV
TRAZIONE. ...........cccoevneee posteriore
CAMBIOD.......cccccccmmnnisinneneeas 4 MArce
FREMI

AMEriore ..., 3 disco

Posteriore ...........ewe.... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 164 kmh
PREZZO.................. Sterline 1.095




Spitfire
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Produzione 1962 - 1980
Carrozzeria Spider

Per contrastare il crescente successo
commerciale di piceole spider come la
Austin Healey Sprite ¢ la MG Midget,
all'inizio degli anni Sessanta il carrozziere
italiano Giovanni Michelotti disegna
unautomobile destinata a divenrare un
modello cule per gli appassionari. Al
salone di Londra del 1962 la Triumph
presenta la Spitfive, una slanciata spider 2
POSt CON S0SPENSioni 4 quattro ruote
indipendenti e carrozzeria in pannelli
saldati fra loro ¢ fissati in dodici punti a
un telaio a forma di X allungata. Una
particolaritd della Spitfire & ["aszenza del
classico cofano motore apribile: I'intera
parte anteriore della carrozzeria pud
essere sollevata su perni anteriori,
lasciando ampio accesso a wtti gli organi
meccanici, dopo aver sganciato due fermi
posti sui parafanghi anteriori. Il motore
della prima serie & in pratica il 4 cilindri
con asse a camme laterale della berlina
Herald 1200 alimentaro da due
carburatori SU che in questa versione
sviluppa 55 Cv. Nel dicembre del 1964
viene presentata la seconda serie della
Spitfire che, oltre ad alcuni rivecchi
estetici (mascherina e maniglie
ridisegnate, serrature su entrambi i lati,
nuovi sedili), adotra un motore
potenziato a 67 Cv grazie all'adozione di
differente un asse a camme, di un
collettore di aspirazione raffreddato dal
liquido del motore e di un colletrore di
scarico in lamiera anziché in ghisa. La
terza serie, presentata nel 1967, ha un
carattere ancora pill Sportivo.
Esternamente si riconosce per il frontale
nuovamente ridisegnato, | nuovi gruppi
ottici posteriori e i paraurti medificari.
Allinterno ¢'& una nuova plancia con
finiture in legno e in vinile. La novied pid
significativa & rappresentata perd
dall’adozione del propulsore a 4 cilindri
di 1296 cc della berlina Triumph TC che
sviluppa 75 Cv di potenza e che le
consente di raggiungere facilmente 1 160

1. La Triumph Spitfire, modelio che rimane
in produzione dal 1962 al 1380

2. La Spitfire Mark I, versione prodotta
dal 1967 al 1970

chilometri orari. In considerazione della
maggiore potenza del motore, il diametro
dei dischi freni anteriori viene aumentato.
A questo punto lo sviluppo della Spitfire
registra un'inversione di tendenza. Dopo
aver ricercato un continuo miglioramento
delle prestazioni, il costruttore comincia a
lavorare sulla guidabilitia e sui consumi. 1
cambiamento & chiaramente avvertibile
con la guarta serie presentata nel

L’Automobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ........cccemicenieen.m 3,683
Larghezza........cccccccevnvvreee.. m 1,448
Altezza...........c.coeemnmnsennannne: M 1,219
POSTL .ociivaiiinminmiaiinnmmig 2
PESD.........ocmnissiissiess DD KE
MOTORE

Alimentazione ..., DENZING
Cilindrata............. .. 1147 ce
G s e
PORBNZA ..oovsrnnmnnsnrrrsnssnnssssssnes o W
TRAZIOME ... posteriore
CAMBIO......ccccociiniinriiecannnn, & MArce
FRENI

ANEBFIORE occiaeniisnrmnnennnsesiseees A AISCO
Posteriore ... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h
PREEP. it s e
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novembre del 1970, In questa versione,
riconoscibile per la forma pit squadrata
della parte posteriore della carrozzeria ¢
parafanghi anteriori pit larghi, il motore
di 1,3 litri presenta una serie di modifiche
che lo rendono meno brillante, ma
sicuramente pii fruibile nell'uso urbano.
Sempre in quest’ortica nel 1974 viene
presentata la versione 1500 che con la
maggiore cilindrara cerca di compensare
le misure adotrate per ridurre i consumi e
per rigntrare nelle nuove normative anti-
inquinamento,

LE VERSIONI

Modella Produzione
Mark [ 1962 - 1964
Mark I1 1964 - 1966
Mark I 1967 - 1970
Mark IV 1970 - 1974
1500 15974 - 1980

Triumph = | modelli

FOCUS
Spitfire 1500

Nel 1974 la Spitfire abbandona

la classica denominazione “Mark ™
per assumere quella di “15007 che
indica I"adozione del motore di 1493
¢t della berlina Toledo: un 4 cilindri
con asse a camme larerale alimentaro
da due carburatori SU che sviluppa 72
Cv di potenza.

DIMENSIONI
Lunghezza........ccconsaensressennaenses il 3,880
Larghezza .......cemcnniinsensansnsss M 1,480
ARBZZA ..........covmvemmmsaasirenenmnnsanes W 1,220
PEED e
MOTORE
Alimentazione.........cccensnereeenen. DENZINA
Cilindrata .........ccccmimnsiinsinneneee. 1493 e
I s e L
Potenza........cccccrmeemmennsenemmsnnmmnnns 732 W
TRAZIONE. ............ccccveenennnn. pOStEFiOTE
CAMBID ...covrsrrssssnsassass weeees B MArce
FRENI
AMEIIONe.......cerinnnnseereessssnenes 3 QIS0

Posteriore............coiseennnnnn @ tambura
VELOCITA MASSIMA ........... 163 km/h
PREZZO...............cc....... Lire 2.390.000

1. Una Triumph

Spitfire 1500

2. Il posteriore

della Spitfire 1500

3. La seconda serie
della Spitfire, la Mark 11
in produzione tra il 1964
@ il 1966, Questa
versione & equipaggiata
con un propulsone
potenziato a 67 Cv

LA TECNICA

Sulla base della Spitfire,

nel 1966, Michelotti realizza una
coupé con un piccolo portellone
posteriore. Al posto del motare 4
cilindri della spider, su questa
vettura la Triumph monta perd
un & cilindri in linea monoalbero
di 1998 cc (95 Cv) alimentato

da due carburatori. Nasce cosi la
Triumph GT& di cui fino al 1973
vengono prodotti oltre 40.000
esemplari in tre serie diverse.




Pl

I modelli « Triumph

Produzione 1963 - 1977
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Mel 1963 la Triumph si affaccia nel

segmento delle automobili di fascia ala una
serie di eleganti vetture a trazione anteriore

con un motore a 6 cilindn in linea,
disegnate da Michelom, Gl element

stilistici principali sono I'originale forma
della mascherina a quartro fari circolari e la

parte posteriore del retto. MNel 1968 la

Triumph 2000 (disponibile dal 1969 anche
in versione station wagon) viene affiancata
dalla 2500 PI (Perrol Injection) che monta lo
stesso motore di 2498 cc della TRS che, in
questo caso, eroga 132 Cw, In breve la 2300
FI diventa il modello pin apprezzaro della
gamma. Nel 1969 esce la seconda serie con
un frontale ridisegnato e interni pit elegant.
Muova & la versione 2500 § a carburatore
da 114 Cv. Nella terza serie la 2500 PI resta
immutata, mentre la 2000 ¢ la 2500 S sono
sostituite nel 1974 dalla 2000 TC (86 Cv) e

dalla 2500 TC (106 Cv).

FOCUS
Triumph 2000

La Trinmph 2000 fa la sua prima
apparizione al salone di Londra

del 1963, dove anche la Rover
presenta la sua 2000. Entrambe

|l.' verture hﬂ TRERCY LITR pl’!.."?,.'."ﬂ

che si aggira attorno alle mille
sterline e motori monecalbero da 90
Cv. Il mortore Triumph & un 6
cilindri in linea, soluzione consona

a un'ammiraglia in grado di garantire
una Maggione progressiviei e fluiditi
di funzionamento.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Marl 1 1963 - 1968
Mark 2 1969 - 1974
Mark 3 1974 - 1977

L'Automaobile

1. La Triumph 2500 Pl (Petrol Injection)
equipaggiata con un motore da 2,5 litri
2. Un'immagine pubblicitaria

della Triumph 2.5 PI

3. La versione Mark 2 (1969-1974)
della Triumph PI
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

(W) Py [=r.r. T——— -5 1
Larghezza..........ccocressnnensean i1 1,850
Altezza............cccoevevcneeee. M 1,820
PESD.....ciiiiimmsaanin Aol T KE
MOTORE

Alimentazione ..........cccee.... DEAZINA
Cilindrata.............. v 1998 cc
LA T | e St 1)
POEBITER ... e nemianc o 0 CW
TRAZIONE .............c.c.... pOStEriore
CAMBIO.............ccoocociennnene. 5 MARCE
FREMI

ANtEriore .........ooooeeeecmnenernneees 8 HISCO
Posteriore.........ccoeenieennee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 153 km./h
PREZEED: ..o ociiviccimn ... nd
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Stag

Produzione 1970 - 1977
Carrozzeria Cabriolet

La Triumph Stag & il singolare risultato
di una lunga serie di compromessi tecnici
e di design. Ritenendo, ad esempio, che le
recenti normative americane sulla
sicurezza avrebbero vierato la
commercializzazione di nuove cabriolet,
il designer italiano Giovanni Micheloti
disegna una carrozzeria con un roll bar
che irrobustisce la struttura e garantisce
maggiore protezione agli occupanti della
vertura. Per sopperire alla carenza di
fondi per lo sviluppo del progetto, gli
ingegneri della Casa inglese fanno di
necessita virth e realizzano il morore
3000-V8 della Stag accoppiando due
propulsori quattro cilindri meneoalbero
della Dolomite. Le finiture realizzate in
materiali di pregio insieme a soluzioni
tecniche non sempre d'avanguardia
lasciano trapelare la volonta della Casa
inglese di proporre una verrura dal
Prezzo SICUramente contenuto, in

considerazione sopratiutio delle

dimensioni e della cilindrata. Nei cirea SCHEDA TECNICA

serte anni in cui I"auto rimane in DIMEMSIONI

produzione, la Triumph costruisce ¢ Lunghezza ....cccovsinvevenannan.. 110 4,420

mette | commercio quasi 26,000 Larghezza...........cccesnenvneee. M 1,610

esemplari della Stag. AREZZA.....cceemecenaememmenennenns 111 1,200
POSTL. i e

1. Una Triumph Stag, PORTE - ot

la cabriolet

della Casa inglese PESD.......ccccoommmensmsmmmasarnsnn Ja o0 KE

prodotta MOTOREC

ga“'l EEF: Lol o Alimentazione ..........cccc...... benzina

el CHlINAYALa . .vvonsserrsssssenerenes 2997 €C

Il design Clllndd B BN

& opera dell'italiang PolanEsl: e 145 Cv

Giovanni Michelotti .

3. Una Triumph Stag TRAZIONE ............cceccce. posteriore

a capote aperta. CAMBID ... eceeeensens & MATCE

Sinota il roll bara T,

utilizzato FREMI

per soddisfare ANEFIOre v ceesssnsssneennse. @ AISCO

le narmative Posteriong ......ceemesesreeneee 8 t@MbURG

di sicurezza 3

ulliapoca VELOCITA MASSIMA...... 190 km/h
PREZZO .......c.......... Lire 3.990.000
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Toledo/Dolomite

Produzione 1970 - 1980
Carrozzeria Berlina

Allinizio degli anni Settanta la Triumph
avvia la produzione di una serie di berline a
tre volumi di classe media a trazione
posteriore. La prima & la Toledo 1300 che
nel 1971 viene affiancara dalla 1500 in
versione a uno e a due carburatori (TC),
rispertivamente da 61 Cv e da 64 Cw.
Modelli che nel 1972 sono dorad di freni
anterion a disco. Nel frattempo al salone di
Londra del 1971 la Triumph presenta la
Dolomite, una berlina a 4 porte con quartro
fari anteriori circolari, equipaggiata con un
4 cilindri monoalbero di 1854 cc da 91 Cv,
Due anni dopo arriva la versione Sprint con
ruote in lega, tetto rivestito in vinile, spoiler
anteriore ¢ motore 4 cilindri di 1998 cc (127
Cv), il primo 16 valvole prodotto in serie.
Mel 1976 le gamme Toledo e Dolomire
vengono unificare: spariscono le Toledo ¢
nascono le Dolomite 1300 e 1500 che si
affiancano alle Dolomite 1850 ¢ Sprint.

1. Una Triumph Tolede, berlina di classe
edi dotta dal hia ingl
Rt SCHEDA TECNICA
2. Gli interni della Triumph Dolomite DIMENSION|
z Lunghezza ..........oorvemnmneene. M 3,952
Larghezza...........coorsmenesansnns 11 1,975
Altezza.............cccoeneninnneen.. 1 1,372
PORTE . e
FOCUS
Dnlnmite sprint PESU e e e e e S e e e A ﬂﬂﬂ kg
— —— MOTORE
. : Alimentazione ............c0eenn. BORZIiNG
All'interno della restata in lega : Cllindrata..........coocirennnen. 1296 o
leggera del motore della Dolomite Lo T T ey 1
Sprint, un solo asse a camme, Potanza..........cccoceccvecenie: SR O

azionato da catena, comanda e

TRAZI i

le 16 valvole usando solo 8§ camme. i st

Le valvole d'aspirazione sono infatt LE VERSIONI CAMEID...........ccocseeermesaeenes & MIATCE

comandate direttamente da punterie Modello Produzione FRENI

a.hHIh.IEnm:, mentre quelle e Toledo 1300 1970 - 1976 Anteriore.............c.cee..... @ tamburo

di scarico sono azionare da bilancieri. Toledo 1500 1971 - 1976 Posteriore ............c.ccee.... @ tamburo

Nel 1974 questa ingegnosa soluzione Dolomite 1971.1980 | VELOCITA MASSIMA...... 134 km/h

vale alla Triumph il premio Dolomite Sprint 1973 - 1980 i

del Design Couneil, Dolomite 1300 1977 - 1980 PREZZO......oervsriven: Sterline 697
Dolomite 1500 1977 - 1980
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TR7/TR8

Triumph * | modelli

Froduzione 1975 - 1981
Carrozzeria Coupé - Spider

Per sviluppare una nuova sportiva
destinata soprattutto al mercato
nordamericano, dove le nuove normative
per la sicurezza penalizzano le spider
inglesi, viene varato il progetro Buller.
Masce cosi la coupé Triumph TR7 che non
a caso viene introdotta a gennaio 1975
negli Stari Uniri e solo un anno ¢ mezzo
piii tardi in Europa. Profilo cuneiforme,
fari a scomparsa, carrozzeria coupé: la
linea che Harris Mann disegna per la TR7
abbandona la classica immagine delle
sportive Triumph che precedono questo
modello per aprirsi alle esigenze del
mercaro americano, dedicando allo stesso
tempo grande artenzione alla sicurezza.
Per questo motivo al salone di Ginevra del
1975 viene presentata innanzitutto una
compatta coupé a 2 posti (la versione
spider segue quattre anni pia tardi) dotara
di una sclida carrozzeria portante con
sortotelaio anteriore e scocca a
deformazione controllata. Il risultato
estetico & quello di una spider al quale &
stato saldato hard rop. Anche gli interni,
molto moderni e razionali, della TR7
staccano nertamente dalla wradizione
Triumph. Il motore & un 2 litri monoalbero
da 107 Cv alimenrato da due carburator
abbinato a un inedito cambio a § marce di
origine Rover. La trazione & sulle ruote
posteriori, Mimpianto frenante di tipo
misto dischiftamburi, le sospensioni
anteriori a ruote indipendenti e posteriori a
ponte rigido. La vettura ha dimensioni
maolto contenute e un passo di soli 2,160
millimetri che le conferisce un
comportamento molto reartivo. A questo
modello viene affiancata nel 1978 la TRE
che altro non & che una TR7 equipaggiata
con I'8 cilindri a V della berlina Rover
3500 e della Range Rover che sulla
Triumph sviluppa 150 Cv di potenza. La
vettura non viene importata in Iralia. In sei
anni vengono prodotte complessivamente
115.083 Triwumph TR7 ¢ TR, 2.715 delle
quali con motore 3500-VE.

SCHEDA TECNICA - COUPE
DIMENSIONI
Lunghezza ........ccoceemnnemennnes m 4,070
Larghezza.......cccuuninnineencaee. M 1,680
AREZZA......cccciinrimenssasssarseres T L@ A0
L RSSOt 1 ] ¢
MOTORE
Alimentazione .....................bENZiNA
Cilindrata.........ooccceeceeecnnnee. 1998 g
] [ [ S e |
POLBNZA....ocnmssmmmisnansrnsnesnnenss JOT Y
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBIO.......ccccrmmsmrrrrsreemensas 3 TAFCH
FRENI
T ][ | adisco
PoSteriore ........coceemmenanns a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 176 kmsh
PREZZO .........ccc...... Lire 5.770.000
LE VERSIONI
Modello Produzione
TR7 Coupé 1975 - 1981
TRS 1578 - 1881
TR7 Spider 1979 - 1981

LA TECNICA

Sulla TR7 il costruttore monta
lo stesso 4 cilindri monoalbero
di 2 litri di cilindrata

della Dolomite Sprint inclinato
di 45 gradi a sinistra e dotato
di una testata in lega leggeraa 2
valvole per cilindro mosse

da un asse a camme n testa
azionato da catena. Ne viene
studiata anche una versione
bialbero, che arrivera poi

solo sulle Rover.




1. La Triumph TR7, coupé della Casa inglese
prodotta tra il 1975 e il 1981 e destinata
soprattutto al mercato nordamericanc

2. Cruscotto ¢ posto guida della TR7

3. Il design sportivo della Triumph TRY

& opera di Harris Mann. || frontale

si caratberizza per | fari a scomparsa

I modelli «+ Triumph
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FOCUS
TR8

Per soddisfare le esigenze del pubblico
americano la Triumph decide nel 1978
di allestire una particolare serie di TR7,
coupé e cabriolet, dotate del motore V&
urilizzaro dalla Rover, abbinaro

a un cambio automatico e, in qualche
caso, con un manuale sempre di
derivazione Rover, La vettura si chiama
TR.S e viene anche utilizzara nei rally.

DIMENSIONI
Lunghezza........oncreensasassserees. M 3,070
Larghezza ....c..cccoorriveensmeeerens 1 1,680
ARBIZA .......ccoecmnniirerirnnsnmssnnses 11 1,280
PESD e s 815k
MOTORE
Alimentazione.....cccccuniirneseeee. BENZiNA
Cilindrata .........cccrmmmmnarreemsisanss SII32 CC
L H [T | s o e ot 11 )
PORBIER ....cocnrmmmnsmsmnssssmesnsnnanssrsrns LI Il
TRAZIOMNE..............ccccceuee.... posteriore
CAMBID .........ccoeemnnernnssrmmsnsanns 5 marce
FREMI

T 4= T R I |1 -1 ]
Posteriore........ .. a tamburo

VELOCITA MASSIMA ........... 217 km/h
PREEFD - i nd
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Acclaim

Produzions 1981 - 1984
Carrozzeria Berlina

La Acclaim & I'ultima automobile prodorea
con il marchio Triumph ¢ la prima
realizzata dal gruppo British Leyland in
collaborazione con la Honda. In base a tale
accordo, in Inghilterra, viene costruita nel
1981 la Honda Ballade reinterpretata in
maodo meno giapponese, SOpratuite per
quanto riguarda le finiture interne e
I'asserro, Masce cosi una berlina tre volumi
a trazione anteriore, La Triumph Acclaim &
un‘automaobile leggera e ben costruita,
dotata di un moderno motore in lega
leggera a camere di scoppio emisferiche di
1,3 litri con un as5¢ a camme in testa e
valvole inclinate, alimentato da due
carburatori orizzontali Keihin Seiki. Ad esso
& abbinato un cambio manuale a 5 maree
{oppure in alternativa una trasmissione
automatica a 3 rapporti). Le sospensioni
sono indipendenti e 'impianto frenante &
misto dischiftamburi,

1. La Acclaim,
I"ultima vettura
prodotta

con il marchio
Triumph

2. La Triumph
Acelaim, berlina
a tre volumi

@ quattro porte
prodotta tra il 1981
@ il 1984

FOCUS
La joint venture con Honda

La Acclaim & il primo esempio in assoluto

di collaborazione tra una Casa europea

e una giapponese. MNel complesso industriale
di Cowley, vicino a Oxford, la versione Triumph della Honda Ballade viene costruita
al ritmo di cirea mille unitd al giorno. La produzione Acclaim cessa dopo 4 anni

¢ 133,625 unitd quande il gruppo British Leyland abbandona il marchio Triomph.

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ... m 4,095
Larghezza..........c.ccoemcmunae m 1,600
(-1 [T ;. (PR | | [ I 1
 Ca 1L | N S .
PESD....ccoimninsirssrnmmniniissssnns A B
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........ccccsinieniscces. 1336 co
i | [ | e AT |
=F T R . 1 Il ¥+
TRAZIOME ........o.sveeeneeen. ANteriore
CAMBIO ...ccccccvireerrreersnnienes 3 ANCE
FREMI

LY LT IR I | -1

Posteriore .....ccauu

veeenees @ tAMbBUFD

VELOCITA MASSIMA...... 154 km/h

PREZZO ......ccoos:

... Lire 8.550.000




Trnavské
Automobilové
Zavody

Trnava
Repubblica Slovacca
1973 - 1999

La fabbrica di automobili Trnawské Automo-
bilové Zavody, meglio conosciutacon il nome
di TAZ, nasce nel 1973 nella ex Cecoslovac-
chia, nella cittadina di Trnava, a circa 50 chi-
lometri da Bratislava. Come per molte altre
fabbriche automobilistiche dell'Est la produ-
zione & concentrata su modelli semplici, un
po' spartani senza tanti orpelli poiché devo-
ng supplire a due funzioni principali oveero
al trasporto delle persone e delle merci. In
questo caso la gamma & estremamente ri-
dotta e si limita alla riproposizione del mao-
dello 1203 prodotto dalla connazionale Ska-
da, da cui acquisisce i diritti di fabbricazio-
ne. Lo stesso veicolo diventa il TAZ 1500, un
picocolo van la cui carrozzeria viene adattata
in base alle necessita. Esce cosi nelle versio:
ni pick up con © senza telone, autcambulan-
za, furgone postale. La motorizzazione pre-
scelta & il motore quattre cilindri a benzina
di 1500 cc con potenza di 55 Cv che deriva
da quello della Skoda Octavia degli anni Cin-
quanta. MNel 1999 la Trnavské Automobilové
Zavody viene acquisita dalla Ocelot Auto.

Un TAZ 1500, il piccolo van derivato
dalla Skeda Octavia degli anni Cinquanta

La storia * Trnavské Automobilové Zavedy * Trojan

Trojan
Croydon

Inghilterra
1914 - 1974

a7

La Trojan limited viene fondata da Leslie Hay.
ward Hounsfield che da tempao ha in mente di
realizzare una piccola vettura, facile da guida.
re & poco costosa, Dopo vari prototipi e dise.
gni tra il 1910 el 1913, la prima auto della
Casa, la Utility, & pronta nel 1914, & dall'ini-
ziale progetto di auto a due posti passa al pit
comenzionale quattro posti dall’aspetto simi-
le alle altre vetture dell’epoca. La Utility si di-
stingue invece meccanicamente per il propul-
sore due tempi guattro cilindri di 1529 cc di
cilindrata, collocato sotto i sedili anteriori, con
assale posteriore, senza differenziale, su cui
agisce il cambio epicicloidale a due rapport,
pil retromarcia. L'auto monta ruote in gom-
ma piena, mentre gli pneumatici sono offerti
came optional. Tuttavia lo scoppio della Prima
guerra mondiale impedisce la produzione del.
la vettura fino al 1922, gquando "auto viene
presentata al London Motor Show e, grazie a
un accordo con la Leyland Motors, & realizza.
ta nel suo stabilimento di Kingston, La vettura
viene costruita con diversi tipi di carrozzeria,
ancha commerciali, e fino al 1928, tra auto e
furgoni, raggiunge un volume totale di circa
18mila unitd. Nel 1931 esce un nuovo mModel-
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lo, la RE, sigla che sta per Rear Engine e indi-
ca la collocazione del motore in posizione po-
steriore. Capace diunavelocitd massima di 70
chilometri orari, mantiene ancora lavwiamen-
to elettrico opzionale & i freni solo sulle ruote
posterion. |l successo della RE & scarso & an-
che | tentativi con la Wayfarer del 1934 & con
la Mastra a sei cilindri non vanno meglio, tan-
t'& che la Casa decide di concentrarsi sulla
produzione di veicoli commerciali. Nel dopo-
guerra la produzione di van riprende e dal
1952 sono equipaggiati con motore Perking
diesel, Nel 1959 Peter Agg acquisisce la com:
pagnia e dal 1960 al 1965, sotto licenza Hein-
kel, produce una piccola bubble car, derivata
dalla Isetta, venduta con il nome di Trojan 200.
Con I'acquisto della Elva Cars 51 apre la pa-
rentesi sportiva che porta la Casa in Formula
1 dove partecipa, con scarsi risultati, ad alcu-
ne gare del mondiale nel 1974.

1. La Trojan 200, Ia bubble car prodotta
tra il 1960 e il 1965 su licenza Heinkel
2. Una Trojan durante una competizione
di Formula 1 nel 1974
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Tucker
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Turcat-Méry

Chicago
Stati Uniti
1946 - 1955

L'ingegner Preston Thomas Tucker passa
alla storia sia per |'eleborazione della sua
innavativa vettura, la Torpedo, sia per il pro-
cesso per frode cul viene sottoposto per
non averla mai messa in cCommercio, cau-
sando un disastro commerciale di circa 20
milicni di dollari. Nel 1946 Tucker, gia pro-
gettista dicarri armati, fonda la Tucker Cor
poration, acquista un vecchio stabilimento
della Dodge dismesso e allestisce una ca-
tena di montaggio, assemblando un prote:
tipo di auto. Dopodiché affida a un'agenzia
pubblicitaria il compito di annunciare la
nucva vettura. La Torpedo, soprannaminata
in inglese tin goose (oca di latta) per la sua
forma grossa e tondeggiante, & presentata
nel 1947 e viene ammirata subito come
concentrato di tecnologia @ innovazione: il
motore & un sei cilindri boxer di 9.5 litri,
moentato posteriormente, capace diuna po-
tenza di 150 Cv a 1.500 giri al minuto; la
trasmissione & diretta, senza cambio di ve-
locitd; le sospensioni sono indipendenti
sulle quattro ructe, con elementi elastici in
blocchi di cawccil, L'abitacolo, in buona
parte imbottito, & protette da tre robuste
centine, antesignane dei roll bar; i freni so-
no a disco e ogni componente viene realiz-
zato per lo pidin alluminio. Un progetto av-
veniristico sulla carta ma mai decaollate
perché in effetti dei 51 esemplari prodotti
solo un piccolo numero & funzionante e con
motori provenienti da altre vetture. Il disa.
stro commerciale & enorme e Tucker viene
processato per frode ma non & condanna-
to. Si trasferisce in Brasile, dove costituisce
un'altra societd e cerca di realizzare un pro-
getto di utilitaria ma senza successo. Muo-
renel 1955 econ lui chiude anche |’ azienda.

Marsiglia
Francia
1899 - 1929

La passione per le auto di due giovani fran-
cesi, Léon Turcat e Simon Méry, porta dopo
due anni di studi e tentativi con prototipi, al-
la nascita del marchio Turcat-Méry nel
1899, La prima vettura, la Type A, asce nel
1901 & monta un motore quattro cilindri di
2800 cc con valvole laterali, Le auto della
casa sono realizzate con cura e ben presto
=i conguistano fama di affidabilita e veloci-
ta grazie anche alle buone prestazioni di-
mostrate nelle corse automobilistiche a cui
partecipano con successo e per la quali la
Casa realizza appositamente la 45 HE A ta.
le proposito bisogna ricordare la vittoria
nella prima edizione del Rally di Montecar-
la, nel 1911, con la Turcat-Méry guidata da
Henri-Louis Rougier. La produzione procede

"subito a pieno ritmo, si espande con un ac:

cordo commerciale con la De Dietrich, e, ai
miodelli dotati di motori a quattro cilindri,
nel 1907, si aggiunge un modello a sei ci-

lindri. Lo scoppio della Prima guerra mon-
diale vede la conversione a favore della co-
struzione di autocarri militari e nel dopo-
guerra la Casa cerca di riawviare il settore
auto con 'uscita della PG che non ottiens
grande successo. Nel 1923 si cerca di ri-
sollevare le sorti con la sportiva RGH dota-
ta, di motore guattro cilindri con albero a
camme in testa, che raggiunge una velocité
di 120 chilometri orar. Nonostante il suc-
cesso di questa vettura |a situazione econo-
mica si aggrava e nemmeno i modelli sue-
cessivi, UG, VD e VF riescono a risollevaria.
Mel 1928 la Casa sperimenta "utilizzo di
motori a sei e otto cilindri ma I'anno suc-
cessivo viene posta in liquidazicne.

1. Una touring Turcat-Méry del 1912,
con motore quattro cilindri

2. Una Turcat-Méry del 1925 con motore
di 2500 cc a quattro cilindri




Turicum

La storia * Turicum * Turner

Turner

Zurigo
Svizzera
1904 - 1914

E Martin Fischer a dare vita nel 1904 al mar-
chio svizzero Turicum, trasposizione latina
del nome della citta di Zurigo. 1l primo wei-
colo costruito da Fischer & alquanto origina-
le, di piccole dimensioni, monta un motore
rmenoccilindrico, a trazione posteriore, ral-
freddato ad aria e senza wolante, poiché le
ructe anteriori sono gowernate con due pe-
dali {come negl aeroplani). Anche il secon-
do modello, sebbene pil grande, non si di-
scosta dallo schema del primo. Si distingue
perlaparticolare trasmissione afrizione, pro-
genitrice dei successivi cambi a variazione
cantinua, sisterma conservato per tutta la
produzione delle vetture Turicum, Mel 1908
esce un modello pid convenzionale, la Type
D, con motore a 4 cilindri di 1240 cc e con
una potenza di 18 Cv, parallelamente ad al-
tre wersioni con motore bicilindrico raffred-
dato ad acqua, che perd sono subito abban-
donate. Mel 1908 Martin Fischer lascia
I'azienda per fondare una nuova Casa e pro-
durre vetture con il suo nome, Le vetture Tu-
ricum continuang a essere prodotte fino al
1914, anno in cui, a causa della guerra, il
marchio esce dal mercato.

La Turicum del 1908 che monta il primo
propulsore a 4 cilindri della Casa svizzera

Wolverbampton
Inghilterra
1902 - 1928

La Turner nasce per opera di James Burns
Dumbell che inizia a fabbricare auto a vapo-
re su licenza della belga Miesse, La Turner
Miesse del 1904 & una vettura semplice con
motore a vapore, a tre cilindri, montato tra-
sversalmente, della potenza di 10 Cv, con
trasmissione a catena ed & in grado di rag
giungere i 55 orari. |l motore a vapore inizia
a cedere il passo al propulsore a benzina ma
nonostante cid la Casa ne continua la pro-
duzione fino al 1913, Dal 1908 la Turner ini-
zia a produrre dei modelli leggeri con moto-
re a benzina, come la due posti da 9 Cv, con
raffreddamento ad aria e cambio a due mar-
ce. L'anno dopo esce un modello a quattro
cilindri da 10 Cy, raffreddato ad acqua, se-
Buito da unodi maggion dimensicni con mo-
fore da 15 Cv. Mel 1914 |a Casa produce vet.
ture per la Universal Car Company e, nel do-
poguerra, ha una breve parentesi con la Var-
ley Woods. Mel 1923 cerca di risollevarsi con
i modelli Twelve Forty @ Twelve Twenty. LaCa.
sa perd non regge alla concorrenza ¢
abbandona il settore delle auto nel 1928.

La Turner-Miesse a vapore del 1904

con motore a tre cilindri

L' Automaobile
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TVR * La storia

Blackpool, Inghilterra 1947

TVR & uno dei tipici piccoli marchi inglesi ca-
paci di trovare @ mantenere nel tempo un pro-
pric posto nel mercato delle sportive artigia-
nali; quelle realizzate con pochi mezzi e mal-
ta passione, ricche di personalitd quanto di-
stanti dalla sofisticazione dei modelli creati
dai grandi costruttori.

Il primo atto della storia della TVR & la fon-
dazione della Trevcar Motors a Blackpoo! nel
1947 da parte di Trevor Wilkinson, giovane
ingegnere che ama “pasticciare” con le au-
tomobili secondo la tipica mentalit britan.
nica delle sportive semplici e leggare, as.
semblate con componenti provenienti dalla
normale produzione.

Si comincia con una iniziativa personale, os-
sia la elaborazione di una Alvis per uso pro:
prio, ma gia nel 1949 appare la prima TVR
{la sigla ricavata dalla contrazione del nome
di battesimo del progettista) costruita per
essere venduta. La filosofia costruttiva & a
modo suo classica, basata su un leggero te-
laio tubolare non molto complesso, sospen:
sioni @ altri componenti provenienti dalla
Morris Eight e il diffuso motore Ford 100E a
valvole laterali adeguatamente elaborato. ||
tutto vestito con una carrozzeria essenziale,
interamente in alluminio battuta a mano.
Pochi esemplari venduti ad appassionati lo-
cali segnano I'inizio effettive della attivita
della TVR & contemporaneamente mettono
il neo costruttore di fronte alle difficolta e al-
le necessitd della produzione commarciale.
Il prirno problema da affrontare & quello del-
le carrozzerie, che song la parte pil com-
plessa e costosa da realizzare e per un cer-
to periodo il problema viene aggirato sem-
plicemeanta sostituende la carrozzeria in al-
luminio realizzata in officina con guella in ve-

troresina realizzata all’esternc per un'altra
vettura sportiva, la RGS Atlanta. Questa s0-
luzione di ripiege viene utilizzata dal 1953 al
1958 quandg, con la comparsa della Gran-
tura, arriva la prima carrozzeria in plastica
disegnata e realizzata all'interno del-
I'azienda. E I'inizio di un periede di sviluppo
maolto rapido dei modelli, che si susseguono
con produzioni sempre limitate e progressi:
ve evoluzioni nei telai, nelle sospensioni e so-
prattutto nei motori. Le sospensioni anterio-
ri. iniziaimente derivate da quelle della Vol-
kswagen Maggioling, vengono sostituite da
quelle a guadrilateri mentre i motori passa-
no dai Ford agli MG o altri. In questa fase le
vetture commercializzate con il marchio
TVR risultano in effetti prodotte da una so-
cieta la cui denominazione ufficiale & Gran-
tura Engineering.

LO SBARCO NEGLI STATI UNITI

Le TVR arrivang anche negli Usa dove dal
1958, incontranc un certo interesse da par-
te degli appassionati, soprattutto pileti im-
pegnati nella gare GT dove la leggerezza e il
buon equilibric generale delle TVR rappre-
sentano doti apprezzate, Anche nel Vecchio
continente le TVR si fanno valere nelle com-
petizioni & nel 1962 una di queste partecipa
alla 24 Ore di Le Mans. Quello stesse anno,
spinto dai problemi finanziari, il fondatore
Trevor Wilkinson cede il controlio diretto del-
I'azienda per la quale si apre un periodao tra-
vagliato, senza una guida solida e conun cer
to numers di azionisti non malto interessati
allo sviluppo dell'attivita.

A smuovere le acque & l'interesse degli ame-
ricani per lo sviluppo di un nuovo modello, la
Griffith, realizzata nel 1963 come evaluzionsa

La TVR Sagaris, vettura sportiva
della Casa inglese

della Grantura attraverse adattamenti della
meccanica ma soprattutto 'adozione di un
grosso motore VB Ford. Questo & in origine o
stesso propulsore utilizzato dalla AC Cobra e
pertante mollo apprezzato dai piloti d'olire
oceano, La Griffith & quindi un modello che
sia su strada sia in pista & in grado di riva-
leggiare con le protagoniste dell'epaca, co-
me Ferrari & Jaguar, una circostanza che ac-
cresce notevolmente la notorieta e il presti-
gio della marca,

Fra i clienti-corridori ¢'& Martin Lilley, un ap-
passionato e facoltoso gentlernan driver che,
nel momento in cui I"azienda in difficoltd i
schiail fallimento, interviene assieme al padre
Arthur, gia azionista della Grantura Enginee-
ring, acquistando la totalitd dell’azienda che



assume il nome definitivo di TVR Engineering.
Durante la gestione Lilley, che si protrag per
1& anni, la TVR esprime una notevole vivaci-
t4 e propone una grande varieta di modelli ol-
treché un certo numero di innovazioni tecni-
che. La Grantura viene sostituita dalla Vixen
e da questa viene sviluppata la Tuscan quin-
di la cosiddetta serie M e la 300085, la prima
cabriolet della marca.

INNOVAZIONE E DESIGN

In questo periode si segnalano 'adozione,
per la prima volta in Inghilterra su una vettu-
ra stradale, della sovralimentazione turbo e
l'utilizzo dei filamenti del lunotto posteriore
riscaldato come antenna della radio. Quells
che in realtad cambia poco & I'impostazione
tecnica delle vetture, sempre basate suun te-
laio in tubi dalla struttura poco differente da
quella originariamente concepita negli anni

La storia = TVR |

Cinguanta, e le procedure produttive artigia-
nali ¢che hanno pesanti conseguenze sulla
qualita complessiva delle vetture.

Mel 1970 I'azienda si trasferisce in una nuo-
va sede a Blackpool e la nuova fase compor-
ta anche un rinnovamento dello stile delie
vetture che successivamente abbraccia la
tendenza alle ines spigalose a cunec tanto
in voga all'epoca. Llinnovazione si rivela pe-
ré un boomerang in quanto le auto perdono
un poco della loro tradizionale personalita,
senza peraltro assumere un look abbastanza
attraente rispetto alla concorrenza, e la con-
seguenza & una nuova pesante crisi finanzia.
ria che porta la TVR sull’orlo di un ulteriore
fallimento nel 1982. Ancora una volta la so.
luzione viene dall'intervento di un cliente-
appassionato, nella persona di Peter Whee-
ler, un ingegnere chimico che fa fortuna con
le forniture agli impianti petroliferi che in

IL PERSONAGGIO
Trevor Wilkinson

Il fondatore ¢ per molio tempo
I'anima e I'ispiratore delle TVR
appartene alla folta caregoria

dei teenici appassionati

¢ intraprendenti che nell'Inghilterra
del dopoguerra si sono cimentari
nella realizzazione in proprio

di automaobili sportive stradali

¢ da competizione. Quello che perd
distingue Trevor Wilkinson

¢ la capaciti di interpretare

a suo modo le tradizioni delle sportive
britanniche di produzione artigianale
¢ dare un'impronta personale

ed efficace all’azienda, che anche

per questo sard in grado di svilupparsi
nel corso del tempo. Mato a Blackpool
nel 1923, Trevor Wilkinson coltiva

la passione per I"automobile fino

al compimento degli studi

di ingegneria che gia nel 1947 mette
in pratica costruendosi una “special”
realizzata sulla base di una vecchia
Alvis Firebird di cui conserva il telaio
¢ le sospensioni, modificando

il motore ¢ adattando una speciale
carroezeria i alluminio. Cluesta
sperimentazione porta rapidamente

a lavori pid impegnativi ¢ cosi

nel 1949 dall*officina Trevear Motors
esce il primo modelle “di produzione™
che apre ufficialmente la storia

della TVR come marchio autonomo,
Sicuramenie abile come tecnico,
Wilkinson non ha la formazione,

o almena la stessa attitudine, a gestire
le questioni economiche, rese ancora
piit complesse dal farto

di commercializzare le proprie veture
in molt mercat, compreso quello Usa,
Ha perd I'accortezza di mettere
I'azienda nelle mani di altri manager
€ SEgUire per un certo empo

lo sviluppo delle “sue™ verure senza
I'onere della proprietd. Allontanatosi
definitivamente dall*azienda,
Wilkinson si ritira nell'isola

di Minorca dove muore nell*estare

del 2008,
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LA CURIOSITA
La presentazione
Nude look

quegli anni vengono
installati nel Mare
del Mord. Anche |u
parte dalla proprieta

La TVR Sagaris.

La supercar

della Casa britannica
viene presentata

al salone
di una Taimar Turbe  di Birmingham
per finire con il rile-  del 2004

vare l'intera azienda
dalla famiglia Lilley.
La situazione & pesantissima e nel 1983 le
vendite complessive si riduceno a soli 53
esemplari, ma Wheeler si impegna in tutti i
miodi, sperimentando modelli economici (co-
me la 200 con motore 4 cilindn Ford) & altr
di alte prestazioni con motori V8 di deriva-
zione Rowver. Verificato che la strategia pio
corretta & guella delle sportive pid perfor
manti, il marchio sviluppa versioni V8 sem:
pre pid potenti fino a quando nel 1996 nasce
la Cerbera che adotta il prime motore realiz-
zato in proprio dalla TVR, un V8 da cui na-
scono un V12 e quindiil & cilindr in linea che
diventa il motore di base di tutta la gamma.
Mel 1998 viene allestito un piccolo impiante
in Malesia, nei pressi di Kuala Lumpur, dove
VENZono assemblate le vetture par mercati
asiatici e australianeg, e parallelarmente 5i Svi-
luppa anche il reparto corse per la gestione
dei campionati monomarca e la partecipa-
zione alle maggiori gare internazionali. Ma a
sorpresa nel 2004 viene annunciata la ven-
dita dell’azienda al magnate russo Mikelaj
Smolenski. Sembra la consacrazione di un
futuro roseo e invece si apre un periodg tur-
bolente con annunci faraonici seguiti di fat-
to dalla suddivisione della societ in settori,
con conseguente interruzione della produ.
zione, chiusura delio stabilimento e succes
siva liquidazione che vede nel 2008 lo stes
50 Smolenski riacquistare 1 diritti sul mar-
chio TVR, ma senza precise prospettive di ri-
presa dell’attivita.

Daniele P. M. Pellegrini

Il periodo di gestione della TVR da parte di Martin & Arthur Lilley rimane

uno dei pit significativi nella storia dell’azienda per il dinamismo nell'ideazions

¢ nello sviluppo di nuovi modelli, ma anche per I"azione di promozione del marchio
présso il pubblice degli appassionati @ non sole. Da una parte I'intensa attivita sportiva,
dall'altra una comunicazione particolarmente vivace e spettacolare per un piccolo
marchio di natura artigianale, Una delle iniziative pid clamorose riguarda

la presentazione della nuova Tuscan VB in occasione del salone di Birmingham

del 1971: la vettura non & particolarmente innovativa o accattivante e per attirare

al massimo I"attenzione in una manifestazione tradizionalmente impostata
sull’abbinamento di donne e motori Lilley pensa bene di mettere sullo stand,

a disposizione dei fotografi e degli sguardi del pubblico, una troupe di modelle
completamente nude, una cosa mai osata in campo autemobilistico. Come gi pud
immaginare I'iniziativa suscita reazioni di egni genere @ ottiens una copertura dei media
fuori dall’grdinario, riuscendo comungue ad attirare I'attenzione mondiale su un marchio
conosciuto, fino a quel momento, solo nell’ambite degli appassionati.

www.tvr.co.uk

Remo House, 6th Floor, 310-312 Regent
Street, Londra

Regno Unito
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Grantura

1. La Grantura del 1958 & la prima automobile

Produzione 1958 - 1967 della Casa inglese TVR
Carrozzeria Coupd 2. Un esemplare di TVR Grantura
in allestimento da gara

La prima automobile TVR (prodorta
inizialmente con il marchio Layton) & una
piccola sportiva con telaio a traliccio
tubolare d’acciaio e carrozzeria leggera in
verroresina realizzata dalla RGS
Auromotive Components. Il cofano motore
& incernierato anteriormente, mentre quello
posteriore & chiuso (al bagagliaio si accede
solo dall’abitacolo). Motori e component
meccaniche provengono da varie industrie
britanniche. Oltre al 4 cilindri Coventry-
Climax tipo FEW di 1,2 litri, la prima serie
puds montare un Coveniry Climax di 1098
¢c, due Ford di 997 ¢ 1172 cc ¢ due BMC B
Series di 1489 e di 1382 cc, urlizzan
all'epoca anche sulle MG A. In tre anni il
costruttore inglese ne produce in totale un
centinaio di esemplari. Proprio il motore
della MG A (maggiorato a 1622 o) diventa
la dotazione standard della 11 Serie (1960, i
cui clienti possono avere perd anche un B
Ford di 1340 cc. La vertura Tifl’.:"r": anche LE VERSIONI
une sterzo a pignone e cremagliera. La

produzione della Il Serie si aggira attorno ool T SCHEDA TECNICA
alle 400 unitd. Negli anni seguenti la TVR I Serie 1958 - 1960 DIMENSIONI
propone altre tre serie della Grantura, con I Serie 1960 - 1962 Lunghezza .......cccccorvevrenne. M 3,467
motori MG di 1622 cc o di 1798 cc: la Serie 111 Serie 1962 - 1967 Larghezza....ccccvveeeeennnnr. M 1,664
I1I "62), la 18005 ("64) e Serie IV ('66) di 1800 5 1964 - 1967 AHEZZA.....oooconerenssssssssnnnnes M1 1,198
cui vende circa 300 esemplari. IV Serie 1966 - 1967 POSTH o
MOTORE
Alimentazione .................... henzina
CIndrata. . s 1210 cc
Clllmdin i i s i s
20 =T - TR . - 1 4

TRAZIONE .......ccccooervee... pOSteriore
CAMBIO........cocinnsinnssnnnnnn, i MAFCE

FRENI
Anteriore.........cccccceieenee. @ tamburo
Posteriore ........ e @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 162 km/h
PREZEZON. ....ccovucinaisemiciaisisaisssuiassss:
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Tuscan

1. Il medelle 2008 della TVR Tuscan,

Produzione Dal 1967 Ia 5 Mk Il in wersione spider
Carrozzeria Spider - Coupé 2. La variante coupé della nuova generazione
di Tuscan

Mel 1967 la Tuscan & la seconda vertura
progerrata da Martin Lilly per I'azienda di
Blackpool e la prima contraddistinta dal
marchio TVR. La sua strurtura & identica a
quella dei modelli che la precedono e che &
ormai una carameristica della marca inglese:
telaio a wraliccio tubolare d'acciaio e
carrozzeria in vetroresina rinforzata.
Sviluppata in funzione del mercato
nordamericano, la Tuscan & inizialmente
equipaggiata con 4.7-V8 Ford alimentato da
4 carburatori, ma gia nel 1969 viene
realizzata la versione Vé con il motore Ford
Essex di 2994 cc da 136 Cv e fremi
posteriori a tamburo che nel 1970
sostituisce del rurto |a versione VE. In
quattro anni la TVR costruisce 174
esemplari delle Tuscan V8 ¢ V6. Dopo una
pausa di diciotto anni, nel 1999, la TVR
riprende il neme Tuscan con la versione
Speed 6 che propone con cingue differenti
propulsori a 6 cilindri in linea a 24 valvole,

quattro hanno una cilindrata di 3996 cc ¢ LE VERSIONI

potenze comprese tra 360 Cv e 400 Cv, Modello Produzione SCHEDA TECNICA

mentre il quinto, di 3605 cc, sviluppa 350 VE 1967 - 1970 DIMENSIONI

Cw. Mel 2005 arriva anche la versione 5 Mk Vg 1969 - 1971 Lunghezza ..........ccsmeiirinee. 3,886
II, caratterizzata da modifiche alla forma di Speed 6 1999 - 2006 Larghezza.........ccoeunsvvseneeess M 1,656
fa_ri e plamiﬂl S Mk I dal 2005 AL - T RS 1,252

BRI e e
PORTE: ottt i
ol 110 LR 11 1 -8 I |-

MOTORE

Alimentazione ............cueeee. BERZINA
Cilindrata....ccccoviiiermmnnnsan. BT ET 00
[ o] 17T [ [ e p—— - o L |
PORBNZA ...covvisesnmnsammansssannnsens DD GV
TRAZIONE .........coeee0000000. pOSteriore
CAMBIOD............cccevcivnnveeee 8 MIATCE
FREMI

AMEriore .....ccccevvniiiiinsnnnnns @ diSCO
Posteriore ... e, @ disco

VELOCITA MASSIMA...... 250 km/h




Taimar
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Produzione 1976 - 1879
Carrozzeria Coupé

Sul relaio Serie M, adottato per la prima
volta nel 1972, la TVR monta nel 1976 il
motore Ford Essex della Capr 3.0-Vé.
Masce cosi la coupé Taimar che, oltre al
nuovo motore, porta un'altea importante
novita per i sosteniton della marea inglese:
il cofano posteriore portabagagli, realizzato
con un ampio portellone in vetro sollevando
il quale si accede direttamente all'interno
bagagliaio. La Taimar & disponibile anche in
versione Turbo, con una edizione
sovralimentata del & cilindri a V Ford Essex
che sviluppa 230 Cv. Entrambe sono
abbinate ad un cambio manuale a 4 marce
con overdrive a richiesta. In quarttro anni la
TVR ne costruisce in tutto 395 esemplari.

LE VERSIOMI
Modello Produzione
Turbo 1976 - 1979

1. La TVR Taimar
del 1976

2. L'originale
portabagagli

della Taimar

3. Una Taimar

da collezione

ad un raduno

4. Il profilo della TVR
Taimar. In evidenza
il cofano allungato

L’ Automobile 269

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .....ccnmmmmvsseennensas M 013
Larghezza .....cceeunavivrrerannss M 1,626
Altezza........ccecensmanisrernnensess M 1,194
PESD . csicicsmmmssisrmssmsnsasiares LANES Y
MOTORE

Alimentazione ..........c.ove..... BENZINA
CHlindrata.....ccremmennssrssrnmmenss BN CC
o | [T e e i 1
= L1 ORI - - ="
TRAZIOME ...........ccccune.... pOsteriore
o Y[ = { [ o ——— Ny T 1
FREMI

ANtEriore .......ccccemeranneirnnmmenens a disco
Posteriore.....cc..cceceieeveee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 188 km/h

PREZZO.............

coee. Sterline 4.260
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Griffith

Produzione 1991 - 2002
Carrozzeria Spider - Coupé

1. La TVR Griffith caratterizzata dall’ampio
cofano e dai singolari fari anteriori

2. Il posteriore “‘bombato” della spider inglese
3. La plancia in radica della TVR Griffith

Allinizio degli anni Novanta la TVR
riprende il nome Griffith per
contraddistinguere una nuova automobile
sportiva con motore di 8 cilindri a V.
Come gli omonimi modelli che la
precedono trent’anni prima, anche in
questo caso si trarta di una slanciata e
leggera verrura due posti con carrozzeria
in fibra di vetro, ma il motore non ¢ pin di
produzione Ford, bensi Rover. Per la
versione originale viene usato un
propulsore di 4 litri ¢ 243 Cv, ma gia nel
92 & disponibile una versione di 4280 cc
da 284 Cv e nel 23 una di 4988 cc da
345 Cv. Nel 2000 la Casa inglese avvia
una serie limitata di cento esemplari
numerati della Griffith, riconoscibili per la
diversa forma delle luci posteriori e degli
specchietti retrovisori esterni, per le ruote
in lega da 16 pollici ¢ per alcuni dettaghi
della finitura interna.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccreermnannnns m 3,892

Larghezza......ccnvnmnnsnsrenenns m 1,060

ABZZA......ocerevneverrrrenensmnsnsss 1 1205
FOCUS PORTE.........coonmmmmmmmmnmnsnssmnsnssnsssaes 2
Motore potenziato PESO....oorssmrmssssnnes 1,060 kg

MOTORE

su una Granrura Serie [ il motore Cilindrata.......ccccocreneimennnns. 3950 g

8 cilindri a V di 4,7 litri delle Ford Elindrl i i BaV

Cobra e Mustang per realizzare - 11| - [R—— . L R

una propria coupé. La sua TRAZIONE oo, posteriore

esperienza ha vita breve. La TVR

decide cosi di portare avanti CAMBID ..cooovivviininissiienns 5 marce

il progetto in proprio e realizza FREMNI

la Griffith 200, poi riproposta LE VERSIONI AMREHIONS .........ooocoovsssssssssns. 3 15O

nella versione 400, con un V8 Modelle Produzione Posteriorg ..............ocoeeenes 8 disE0

potenziato a 285 Cv che ne porta 4.0 1991 VELOCITA MASSIMA...... 245 km/h

la velocitd massima da 225 a 250 4.3 1992 ;

orari. La produzione cessa nel "67. 5.0 1993 - 2002 PREZZO................ Sterline 24.800
Special Edition 2000




Chimaera

| modelli = TVR

Produzione 1992 - 2001
Carrozzeria Spider

Pur potendo contare sullo stesso relaio,
su molte componenti meccaniche

e sugli stessi motori della Griffith,

la Chimaera, che la TVR le affianca
nel 1992, & un*automobile scoperta

a due posti con telaio tubolare in acciaio
e carrozzeria in vetroresina rinforzara,
pensata per un utilizzo pil turistico
risperto alla “collega™. La vettura

& decisamente pit fruibile della Griffith
nell'uso gquotidiano: ha un abitacolo
piil spazioso, un bagagliaio pil grande
¢ sospensioni leggermente pid morbide.
Per la motorizzazione il cliente

pud scegliere tra cinque 8 cilindri

a V di 90 gradi Rover in lega

di cilindrara differente: si parte

da un 4 lirei da 243 Cv per arrivare

a un motore di 4988 cc da 324 Cv
passando per un 4.0-V8 potenziato,

un 4.3 ¢ un 4.5, L'originale cambio
manuale a § marce della Rover SD1
viene sostituito nel 1994 dal Borg
Warner T5. Nel 1995 la gamma

s1 arricchisce della versione Chimaera
S00 con motore 5.0-V8 riconoscibile
esternamente per le ruote in lega

con disegno a sette raggi. L'anno
seguente la vertura & oggetto

di un leggero facelift che interessa
principalmente la parte anteriore:

la mascherina anteriore a griglia viene
sostituita da una con un elemento
ornzzontale.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
4.0 1992 - 2001
4.0 Supercharged 1992 - 2001
4.3 1992 - 2001
4.5 1982 - 2001
5.0 1982 - 2001
500 1935 - 2001

1. L'aggressivo frontale della Chimaera

2. Al posteriore, | gruppi etticl somigliano
molto a quelli della Griffith del 1991

3. Il posto guida della Chimaera dove spicca
I4 plancia in radica, un classico della TYR

L’Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSION|

LURGheZZa .....cocovniniisrensnnians
Larghezza...........ccoiinmniiins
L1 1= [ ——

PRSTY corrsrasnisiiasse

MOTORE

Alimentazione .........cooeeeeee
Cilindrata....cccccconinniivennnnnns
e | [T [ e e e
POBRIZA ... ooenmsismmsannannsss

TRAZIONE ...........
CAMBIOD...........cocoeeea

FRENI

Anteriong .....cocevemmeennns
Posteriore ......ccccecinnin

m 4,015
.m 1,865
m 1,215

B
2
1.060 kg

. benzina
3950 cc
jp— -0
... 243 Cy

ceeennnnes pOSEEFiORE
cereeees 3 MANCE

ceeeene. @ disCO
ceeeenne: @ AiSCO

VELOCITA MASSIMA...... 245 km#h

FREZZO......cccvianis

Sterline 26.500
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Cerbera

Produzione 1996 - 2003
Carrozzeria Coupé

1. La Cerbera, prima coupé 2+2 della TVR
2, Il posteriore della Cerbera, mend
massiccio rispetto ai modelli precedendi
3. Gli interni della TVR Cerbera,

con Fivestimenti in pelle

La coupé Cerbera porta con sé alcuni
importanti elementi di novita per la -
produzione TVE, Mon & solo la prima 242
della Casa inglese ma anche la prima a
Essere equUipAgEiaa con motor progettat e
costruiti dalla sressa TVR. La gamma
comprende inirialmente la versione Speed
Eight, disponibile con un 8 cilindri a V a 24
valvole di 41835 cc da 360 Cv oppure di
4475 oo da 420 Cw. In seguito la TVER le
affianca la Cerbera Speed Six con un sei
cilindri in linea bialbero sempre a 24 valvole
di 3996 cc (successivamente ridotto a 3605
cc) e la Cerbera Speed Twelve con un 12
cilindri di 7730 cc da 880 Cv (realizzato
unendo due propulsori della Speed Six),
destinara all'esclusivo impiecgo agonistico,
Mel 2000 il frontale della TVR Cerbera
viene leggermente modificato intervenendo
sulla forma dei fari in modo da renderlo pil
simile a quello della Tuscan.

FOCUS | . SCHEDA TECNICA - SPEED
| nuovi motori EIGHT
DIMENSIONI

Duranee la progettazione Lunghezza .........ccecimmmmenniens m 4,280
della Cerbera, la Rover, fornitrice Larghezza...............ccocemeeene. M1 1,BBS
negli ultimi anni dei suoi V8 AIBZZA..........onniicenasnsinnene: M 1,220
alla TVR, viene assorbita PRSEinisiiiemsaiit s
dlﬂl Erupﬁc Bm"‘.‘" P” non Correrc 1) 7 | S -
rischi sulla continuita
della formitura, Peter Wheeler e Al PESO.ccooiiiiiisisnssnnnnen. 1.100 kg
Melling sviluppano per il nuovo M'F'T':'HE ! )
modello un compatto 3 cilindri 'ﬁ'!'!ne"taz'mm s DENZINA
a V di 75 gradi con distribuzione Cllmdrata 4185 cc
monoalbero e 2 valvole L s o

POENZA .cvvveereereensarsinnssmnsnnnss 300 GV
per cilindro. La TVR lo progetta )
per costruirlo in proprio ¢ fornirlo TRAZIONE .....cccccccivvvveo. posteriore
anche ad altri costruttori. Vista CAMBIO..........ccccinniiveeee-. @ 5 MArce
la hunnadaccug[iunza ;]L};;::.xm FREMI
motore (denominato » ViEne ANLEFTONE ..o e ssanmsssanns adisco
progeteato anche il 6 cilindri ;E:flﬂfrlﬂﬂl T POStEriore ..uoeeneermsmnsnenns adisco
e o s }';' i i 5” “l':;_, t PEEERRE | VELOCITA MASSIMA...... 297 km/h
per cilindro tipo J6 per la versione peed Eight 1995 - 2003 :
Sp:’:l.'d Bix !'lll'-lﬂ."-.‘Il T 1996 - 2003 PREZZO................. Sterline 37.000

Speed Twelve 1997




Tamora

| modelli = TVR

Produzione 2002 - 2006
Carrozzeria Spider

La Tamora & una spider a due posti

che sostituisce le precedenti Chimaera

¢ Griffith e che, al momento

della sua introduzione sul mercato,
rappresenta il modello d'ingresso

della gamma TVR. In pratica,

¢ la versione scoperta della coupé T350
e, come quest’ultima, & equipaggiata
con il sei cilindri in linea bialbero

a 24 valvale tipo J6 di 3605 e
progettato ¢ costruito dalla stessa Casa
inglese. Ad esso & abbinato un cambio
manuale a 5 marce ¢ un differenziale
posteriore autobloccante. Come

¢ tradizione della produzione TVR,
anche Tamora ha un relaio a wraliccio
in tubi d’acciaio sul quale sono montari
gli organi meccanici ¢ la carrozzeria

in vetroresina. E invece del tutto assente
qualsiasi dispositivo elettronico

di assistenza alla guida.

1. La TVR Tamora,
spider che nel 2002
sostituisce | modell]
Griffith & Chimaera
2. L'abitacolo

della Tamora

3. Il posteriore
della TVR Tamora,
con il doppio scarico
e lo “scivalo™
aerodinamico
inferiore

4. Il frontale

della spider inglese

L " Automobile 273

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .............ccceeveneeee. M 3,924
Larghezza.......ommennisnienes M 1,714
AIRBZZA......connssansssnssannmanansses 11 12X
BESEE: .o inndss 1.060 kg
MOTORE

Alimentazione .............o...... BENZiNA
Cllindrata.........cc.cocniciinnins 3605 ce
L i e | 6
20 { -1 1 [ ROTPO—— 111 8
TRAZIONE ...........ccccoeeeee posteriore
CAMBIOD.........ccccecccevneee. @8 5 Mmarce
FREMI

Anteriore .......cccccessniiiieenneeass @ dISEO
Posteriore .........cccceesceeeeee... @ disco

VELOCITA MASSIMA...... 274 km/h
PREZZO......ccceonuun.

Sterline 36.425
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Twike

Berna
Svizzera
1996

La Twike nasce da un progetto del 1986 di
alcuni giovani studenti svizzeri per I'Expo
canadese di Vancouver. |l veicolo, biposto a
tre ruote, riceve numerosi riconascimenti
per l'innovazione, la funzionalitd e I'ergong-
mia ed & mosso esclusivamente da pedali. |l
passo successivo & lo sviluppo del primo
esemplare a motore a cul lavorano anche
Ralph Schnyder & Peter Zeller in collabara-
zione con la Alusuisse-Lonza Services, Ma-
sce cosi la Twike |l equipaggiata con moto-
re elettrico alimentato da batterie al nichel-
cadmio. Mel 1992 la Twike decide di mette-
re in produzione il veicolo e cerca dei finan-
ziatori per |'industrializzazione del proget-
to. L'evoluzione porta il nome di Twike Il e
nel 1996, data ufficiale della sua costituzia-
ne, la Twike diventa uno dei principali attori

Twike = La storia

nelle settore dei veicoli elettrici in Svizzera.
MNel 1998 la Fine Mobile GmbH avvia la pro-
duzione in Germania e nel 2002 diventa pro-
prietaria del marchio Twike. La Twike (I
viene quindi prodotta nello stabilimento te-
desco di Rosenthal. Il wveicolo ha un sistema
di guida a e il motore elettrico & alimentato
da batterie Li-lon, ma mantiene il sistema a
pedali, Lrautonomia della vetturetta & di cir-
ca 150 chilometri & pub raggiungere 1a velo-
cita massima di 85 chilemetri arari.
www.twike.com

1. Il display di contrallo della Twike 11,
la piccola biposto elettrica svizzera
2. Il primo modello della Twike dotato
di motore elettrico appare nel 1952
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Ulyanovsk, Russia 1941

Porta le stellette sin dalla nascita, la Uaz. Tut-
to camincia nel corso della Seconda guerra
mondiale: nell’estate del 1941 l'avanzata te-
desca impone allo stato maggiore sovietico di
trasferire parte del suo apparate industriale
in aree lontane dal fronte. Le linee di assem-
blaggio dei mezzi pesanti della Zis vengono
spostate a Ullyanovsk, nella regione del Volga.
Masce cosi la Uaz, Ulyanovskiy Avtomobilnyi
Zavod, ossia Fabbrica Automobill di Ulya-
novsk. Naturalmente la produzione di muni-
zicni e componenti destinati alllimpiego mili-
tare hala precedenza, & i primi veicoli (che an-
cora portano la sigla Zis) vengoneo sfornati nel
maggio dell’anno successivo. Ma la produzig-
ne, che gid nel 1943 impiega 4.000 dipen-
denti, resta prevalentemente rivalta ai veicoli
industriali, cui nel 1947 va ad aggiungersi un
commerciale leggero.

E le fuoristrada? Ai tempi se ne occupava la
Gaz, a Gorky. Soltanto dal 1954 cominciano a
essere assemblati dalla Uaz: |la 69 con moto-
re Pobjeda di 2120 cc da 52 Cv, 90 chilometri
orari, e la 694 (versione a 2 porte e 8 posti),
che peraltro portano ancora la sigla d'origine,

Ma dal 1955 la pianificazione sovietica preve
de che il site di Ulyanovsk sia destinato alla
produzione dei fucristrada in tutke le versioni;
ambulanza, pianale, otto posti. Dall’anno se.
guente iniziano anche le esportazioni werso i
Paesi collegati & in breve, gid nel 1959, il fuo.
ristrada russo & esportato in ben ventidue Pae.
si. Mel 1965 il volume produttivo raggiunge le
250mila unitd, ma la 69 & ormai destinata al.
la pensione. | tempi di sviluppo peraltro non
sone proprio rapidissimi: del progetto 469, la
4x4 destinata a passare alla storia come “la
Laz", si inizia a parlare nel 1962, ma per il via
libera finale occorre attenders il 2 novernbre
1971, & la produzione ha inizio soltanto nel
1872, Nello stesso anng, al salone di Toring
prende il via la distribuzione della Uaz sul mer-
cato italiano, a opera di Martorelli; imizial.
mente la 469 viene proposta con "originale
motore a benzina, poi vi vengono trapiantati
prima un turbodiesel di produzione YM, poi i
Peugeot, 2500 prima e 2100 poi. Quest'ulti-
mo accompagna la versione italiana della fue.
ristrada sovietica sino agli anni Novanta. Nel
frattempe, a Mosca viene presentata la Uaz
4520, veicolo da lavoro concepito in funzione
dell'impiego in campagna. La produzione & in
crescita e richiede un allargamento della fab-
brica di Ulyanowsk, che il 18 febbraio del 1974
festeggia l'uscita dalle linee del milignesimo
veicole, Ma il nome e le fortune della marca so-
vietica restano legate a doppio file alle carat-
teristiche della sua 4x4, spartana fin che si
vuole ma realmente capace di andare cvungue
(gli appassionati di fuoristrada sono concordi
nell’attribuirle doti di mobilitd non inferiori a
quelle delle pid celebrate 4x4 occidentali e
giappones) potendo contare su una notevole

2 autanomia (la 469 dispone di doppio serbato-

io carburante, per 80 litri di capacita totale). E
poi, la suavocazione militare le garantisce una
meccanica semplice quanto robusta, la cui
manutenzione pud tranquillamente essere af-
fettuata, con pochi attrezzi, anche nel buio &
nel gele delle steppe siberiane,

Megli anni Ottanta si affaccia I'idea di diversi
ficare la produzione: si lavora a un progetto di
veicolo anfibio, denominato 3907 Giaguar,
che pud raggiungere la velocita ai 10
chilometri arari in acqua, ma che non rag-
giunge mai le linee di produzione. Sarebbe an-
che tempo di rimpiazzare la classica x4 mi-
litare con un medelle it in linea con le ten-
denze del tempo, & la Uaz ci lavora con il pro-
getto che porta la sigla 3172, Esteticamente
molto simile alla Toyota Land Cruiser, monta
sempre il classico 4 cilindri ad aste e bilan-
cieri, con cilindrata aumentatada 2,5 a 2,9 i-
tri e potenza massima di 103 Cv. In compen-
50 abbandona le balestre in favore di sospen-



sioni a molle elicoidali. | test di pre-produzio-
ne 5i concludono nel 19493, ma l'intera opera-
zione viene vanificata dal collasso dell’impero
sovietico: dall'ex Armata Rossa non arrivano
pill ordini, presupposto indispensabile per
una produzione che non verrd mai avwiata.

OLTRE L'ARMATA ROSSA

licrollo dell'Urss e la nascita della “nuova Rus-
sia” comportane la variazione della ragione
sociale: nel 1992 |la Uaz si trasforma in Ulya-
novsky Avtomobilny Zaved PJST. L'anno suc-
cessivo entra in produzione un LYo Model-
lo, la 31514, in pratica ancora una 469 con
padiglione metallico, sedili finalmente regala-
bili, serrature alle porte e altre modifiche ai
propulsori e alle sospensioni. La produzione
comincia ad acquistare un minimo di flessi-
bilita e dal 1997 diventano possibili anche co-
struzioni in piccole serie, come la 3153 a pas-
so lungo. Finalmente, & pronto anche un mo-

La storia * Uaz

dello interamente nuovo: il 5 agosto 1997 vie-
ne prodotta la prima 3160, che costituisce la
base della Simbir (leopardo, in russo). E una
4x4 pild moderna, anche se i motori sono quel-
li della 46%: il quattro cilindri 2500 cc a inie-
zione (per |'estero) & 2900 cc a carburatore
{per il mercato interno) che sviluppano da 90
a 120 Cv di potenza. Vi si aggiungono un nuo

vo 2300 da 150 Cv e il turbodiesel dellitalia-
na VM, da 124 Cv Il processo di privatizza-
zione si conclude nel 1998: in ottobre la Se-
verstal 0USC rileva il capitale di maggioranza
della Uaz e da il via alla realizzazione di una
rete di concessionari che si avale di oltre 100
dealer, fra Russia e Paesi collegati. L'azienda
sigla un accordo col gruppo Fiat sicché dal
2008 |la 3160, nel frattempo ribattezzata Pa-
triot, viene equ:pagglata con un turbodiesel
commen rail 2300 di produzione lveco.

Mel 2003, al salone di Mosca, la Uaz presan-
tala 3165 Simba, una grande monovolume a
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LA CURIOSITA
Una vetturetta
stile Dune buggy

Sulla base della sempreverde Uaz 469,
la Dragon Metor (un'azienda

con due stabilimenti, uno ex militare

a San Pietroburgeo, € uno ad Aginskoje,
in Siberia) produce, in piccola serie,

la Jump e la Astero. La Jump

& un veicolo da divertimento, una sorta
di dune buggy alla russa, con tanto

di portiere e tetto smontabili, mentre
la Asters & una tre porte dalla linea
slanciata. Entrambe utilizzano

lo storico telaio della 469, mentre

la carrozzeria & in materiale plastico,
con colore gid incorporato nella resina,

1. Una Uaz Hunter in versione cingolata
in azione

2. Un pullmino Uaz di fine anni Sessanta,
a trazione integrale

trazione integrale: & destinata a rimpiazzare
I wecchi minibus con motore quattro cilindri
ad aste e bilancieri di 2700 cc & 128 Cv, che
nelle campagne russe restanc ancora ung dei
principal mezzi di trasporto, private e collet-
tive, Quanto alla sempiterna 469, la sigla che
ha fatto la storia della fuoristrada dell'Est fi-
nisce di esistere nel 2003, In realtd, la glorio-
sa 4xd continua comunqgue a vivere: beneficia
di qualche ammodernamento & vieng ribat.
tezzata Hunter,

Massinro Mascimbene

WWW.LAZ. ruSeng
Moskovskoye sh. 8
Ulianovsk, Russia
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Gaz 69

Produzione 1954 - 1972
Carrozzeria Fuoristrada

Prodorra a Ulvanovsk dalla Uaz su licenza
della Gaz, la Gaz 69 & una fuoristrada
destinata ad usi militari ispirata nei
contenuti alle Jeep. Progettata da Grigory
Mouoiseevich Vasserman, adotta lo stesso
propulsore a valvole larerali impiegaro
dalla Gaz sulle berline Pobjeda, ovvero un
4 cilindri di 2100 centimetri cubici della
potenza di 35 Cv. Questo & collegato a
una Mmeccanica a trazione posteriore, Con
I'asse anteriore inseribile, ¢ a un cambio a
tre marce con un riduttore che pud essere
usaro solo in modaliti integrale per
evitare sovraccarichi di sforzo sull’asse
posteriore. Disponibile con una
carrozzeria a 2 ¢ 5 porte, in aleune
versioni la Uaz Gaz 69 ¢ dotata di due
serbatoi per il carburante per una
capienza totale di 75 litri di benzina.
Viene venduta anche in Paesi fuori dell’Est
Europa come Africa ¢ Mongaolia.

1. La Gaz &9, fuoristrada prodotta dalla Uaz
dal 1954 al 1972

2. La Gaz 69 & una vettura utilizzata
prevalentemente per usi militari

3. La Gaz 69, a trazione integrale,
equipaggiata con un propulsore da 2,1 litri

FOCUS
Gaz 46 Mav

Costruita per pochi esemplari
dalla Gaz sullo stesso telaio

della 89, a partire dal 1953 viene
realizeata la Gaz 46 Mav.

Si tratta di una fuoristrada dorara
di capacira anfibia in grade

di navigare in acqua

ad una velocitd di circa 9
chilometri orari. Pud, inoltre,
trasportare fino a otto persone,

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ......coconmmemnnninens m 3,850
Larghezza.......connnnnsernienses 1 1,750
AREZZA .....ccevirs i rvsnmsnnasenaren m 2,030
4 3 1 FAR——————— . . ]
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata... .. 2100 ¢e

Cilindri ...

S
POLEAZA .....ooevrmmsmnnrrerrrmmenssneees 33 OW
TRAZIONE.............cevienneeee iNtEErale
CAMBIO.......c.cccccesnnnnnanen 3 MIAKCE

FREMI

ANteriore . ... @ tamhburo
Posteriore a tambure
VELOCITA MASSIMA........ 90 km#h
BREEED: e nd




469-Hunter
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Produzione Dal 1972
Carrozzeria Fuoristrada

Vendura ancora oggi con il nome Hunter,
la 469 ¢ una fuoristrada realizzata a
partire dal 1972 per soddisfare le esigenze
di trasporto dell’Armata Russa. Costruita
anche in un'edizione civile distinta
inizialmente dalla sigla 31512, adotta
all’esordio un motore della Gaz a 4
cilindri di 2445 centimetri cubi da 735 Cw.
Mentre nella meccanica ¢ munita di una
trazione posteriore con un comando
manuale per passare alla modalitd 434
che le permette di superare pendenze
maolto elevare e guadi fino a 80 centimetri.
Progettata per operare anche con
temperature polari, dispone di un cambio
a 4 marce sincronizzato ¢ ha un doppio
serbatoio con una capacita di 80 litri. In
Iralia & vendura nel corso del tempo con
diverse motorizzazioni tra cui un
turbodiese]l 2.4 realizzato dalla VM
Mortori.

FOCUS
Hunter

La versione arruale della 469

& commercializzata in diversi
mercati sotto il nome Hunter,

Pifi o meno simile nella meccanica
alle precedenti & disponibile

con un propulsore turbodiesel
Andoria da 85 Cv e due motori

a benzina, Ovvero un 2,9 litri

a carburatori con una potenza

di 84 Cv e un 2,7 litri ad iniezione
da 128 Cv in grado di raggiungere
i 130 chilomerri orari.

1. La Uaz 469, in produzione dal 1972,
conosciuta anche come Hunter

2. Realizzata inizialmente per I'Armata Rossa,
la Uaz 469 trova estimatori

fra gli appassionati di off-road

LE VERSIONI

Modello Produzione
2.4 1972 - 1983
2.1 1976 - 1983
2.3 1983 - 1992
4.3 1993 - 1998
2.9 dal 1999
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......c.oorsrseeesnenns 11 4,020
Larghezza............cceeemnnnereee M 1,780
AltBzza.........;coonmenemnnsnnnnnnnnns 11 25010
PESD......i i 15D kg
MOTORE

Alimentazione .......c..ce........ BENZING
Cilindrata...........cocvnisrenee. 2845 €0
T 1L § | St e b |
POBRNER ..o nnsassisininsinsnsne. 2 G0
TRAZIONE...............oc.ee. INtegrale
CAMBIO .........cooierrveninninne. & MAFCE
FREMI

Anteriore. ... @ tamburo
Posteriore.......uee a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
PREEEL. it d
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Patriot

Uaz = | modelli

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Suv

La Partriot & la prima Sport Urilicy
compatta prodotta dalla Uaz. Ispirata nel
design a modelli come la Nissan Pathfinder
o la Chevroler Trail Blazer, ha un abitacolo
molte versatile con una capacita di carico
fino a 600 chilogrammi. MNella meccanica
adorra una trazione integrale AWD (all
wheel drive) che provvede a distribuire a
seconda delle esigenze di marcia la coppia
motrice in modo proporzionale tra i due
assali. Per quanto riguarda le
motarizzaziont, all'esordio sul mercato
dispone di un 4 cilindri benzina a 16
valvole di 2,7 litri da 128 Cw. Seguendo la
nuova strategia della Casa russa che, per
abbattere i costi di produzione, prevede
Putilizze di componenti prodotte da terze
parti, il propulsare & accoppiato a una
trasmissione manuale a 5 marce con
riduttore realizzara dalla Hyundai Motor
Company.

FOCUS .
Meccanica

La meccanica della Parriot
permette di affroneare

con disinvaltura anche situazioni
di marcia impegnative,

Questa Sporr Utilicy, infard,

& in grado di superare

delle pendenze fi no a 30 gradi

e angoli di dosso fino a 35 gradi.
Inoltre la Patriot ha una capacita
di guado fino a 50 centimetri,

1. La Uaz Patriot, il primo Suv prodotto
dalla Casa russa a partire dal 2005

2. Gli interni della vettura

3. La Uaz Patriot su strada. Il Suv

& equipaggiato con un propulsore di 2,7 litri
in grado di sviluppare 128 Cv di potenza

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........ccconmmvreeranes m 4,025
Larghezza..... srreernnnnnanes MY 2,080
L m 2,000
POS&TI ............ .5
PELE e h
PESD.............. 1.800 kg
MOTORE

Alimentazione .........cceeeeenns benzina
Cilindrata.........ccccounenninne..s 2690 cc
T [ | R —— © |
PRI ... i 128 Cv
TRAZIONE...........ccccccneeeen. Iintegrale
CAMBID ..........ccoemmmemnrrerneees. 3 IAPCE
FREMI

ARLEriore ......ccceremmmeeessisrrmnmnes a disco
Posterioneg ......ceeverennees @ tAFDUFG
VELOCITA MASSIMA...... 150 km/h
PREEZD.......cooiininsmrmmmmunsirnsnasnonn: I




UkrAvto

La storia * UkrAvto = Ultima

Ultima

Kiev
Ucraina
1969

—

e

La Ukrainian Automobile Carporation, pid
semplicemente Ukrivto, nasce nel 1969
come azienda nazionale per la riparazione e
la manutenziona delle automobili. Si occupa
di produzione e servizi per il mondo auto-
motive in Ucraina, dove & il pid grande di-
stributore di veicoli, Mel 1989 viene riorga-
nizzata su basi pid moderne e inizia la sua
espansione, tantoche appena pochi anni do-
po, nel 1982, la UkrAVto sviluppa importanti
accordi per la distribuzione di vetture estere
nel Paese: dopo Toyota e Nissan, diventa rap.
presentante generale per DaimlerChrysler e
distributore dei marchi Mercedes Benz,
Chrysler, Jeep e Dodge. Il 1995 & "anno della
privatizzazione, a seguito dell'indipendenza
dell'Ucraina. Le joint venture proseguono e
nel 2001 Ukrdvto apre il primo Bosch Servi-
ce del Paese, mentre nel 2004, grazie all'ac:
cordaconlaOpel, inizia laproduzione locale
dell'Astra. Dopo il fallimento della Daewsoo,
nel 2002, Ukrfvio compra gli impianti della
ZAZ & acquisisce il controllo della polacca
Fso. Dacia, Chevrolet e Tata sono le altre Ca-
se con cui la Ukrfwto stipula accordi per la
produzione & la commercializzazione,
www.ukrauto.uaseng

Una ZAZ 968, prodotta negli stabilimenti
di proprietd della UkrAvio

Hinckley
Inghilterra
1992

llmarchioUltimaportalafirmadellingegnere
e designer inglese Lee Noble che, nel 1983,
fonda la Moble Motorsports e realizza la Ulti-
ma Mkl. La vettura sportiva & caratterizzata
dal telaio a tubi con sezione quadrata e uti-
lizza | componenti della Ford Cortina, della
Austin Princess e della Renault 30. L'anno
successivo arriva la Mk2, evoluzione del pre.-
cedente modello, con alcune maodifiche a te
laio, carrozzeria e propulscore. Ted Marlow &l
primo acquirente di questo modello, equi-
paggiato con motore Ford Essex 6 cilindria V
di 3100 ce. Marlow vincevarie gare conla Mk2
e sperimenta diverse motorizzazioni. Verso la
fine degli anni Ottanta compare il modello
M3 con un nuove telaio e motore 6 cilindri a
V della Renault, insieme alla Spyder versione
della Ultima realizzata solo per le corse. Gra.
zie alle vittorie il marchio conquista una certa
fama e nel 1991 la McLaren acquista dalla
Moble Motorsports due kit della Mk3 con mo-
tori @ 8 e 12 cilindri, per effetture studi sullo
syiluppo della sua vettura stradale. Nel 1992
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1. La GTR 720 lanciata nel 2006

2, La GTR 720 in pista, La supercar della
Uitima & disponibile anche in kit

di montaggio

Marlow acquisisce 1 dintt per la fabbricazio-
ne della Mk2 e Mk3 e, con il fratello Richard,
fonda la societd Uitima Sports con sede a
Long Ikchington, nel Warwickshire, La Mk3 su-
bisce una profonda trasformazicne: diventa
pil adatta a un utilizzo stradale e pud essers
fornita sia in kit di montaggio sia completa-
mente allestita. || motore & Chevrolet la
trasmissione Porsche, L'anno successivo la
Ultima torna a Hinckley e viene ripreso lo svi-
luppo della Spyder, che inizialmente monta
un motore Rover 8 cilindri aV di 3500 cc e una
trasmissione Renault. Viene poi sostituito
dall'd cilindri a ¥ Chevralet di 5700 cc. MNel
1995 si sperimenta la carrozzeria in fibra di
carbonio ma il progetto & abbandonate per i
costi. Nel 1999 al motor show di Stafford vie-
ne presentata la Ultima GTR, seguita |'anno
dopo dalla versione aperta Can-Am, dotata
nel 2002 di cappottina in tela, Nel 2005 vie-
ne lanciata la GTR 640 seguita nel 2006 dal.
la GTR 720.

www.ultimasports.co.uk
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Unic

Puteanx
Francia

1905 - 1938

Dopo aver concluso, a causa di disaccordi,
I'esperienza con Henri Brasier, Georges Ri-
chard decide di fondare a Puteausx, nel 1205,
un proprio marchio automobilistico con il no-
me Unig. |l primo modello & una vettura sem-
plice, la Al con moatore bicilindrico da 10 Cyv,
seguito poco dopodalla A2, ossiala Al con te-
laio allungato. Il marchio diventa Société Ano-
nyrme des Automobiles Unic e, per il salone di
Parigi del 1906 escono | modelli C1 da 12.14
Cw, B2 con motore a quattro cilindri da 14 Cv,
Fl pil lussuoso con telaio lungo e motore sei
cilindri, D1 utilizzato come omnibus & ambu-
lanza. Un successo particolare attiena il mo-
dello 12-14 Cv con motore quattro cilindri di
1845 cc, largamente utilizzato come taxi a Pa-
rigi, Montecarlo & Londra. Le vetture Unic go-
dono di buona reputazione grazie alla sempli.
cita e all"affidabilith dimostrata. L'awento del-
la Prima guerra mondiale frena |'espansione
della societd che, alla ripresa della produzio.
ne, presenta i modelli J3, M1 e M2E, destinati
ai mercati esteri, Mel 1922 scompare Georges
Richard e alla puida della societh subentra Ge-
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orges Dubois, che introduce tre nuovi modelli
della serie L. La produzione dei veicoli com:
merciali inizia a prevalere sulle vetture da tu.
rismo. Nel 1927 esce il modello LE1, il primo
dotato di freni sulle quattro ruote, seguito dal
modello L9 con la guida posizionabile a destra
o a sinistra, Mon riscuote molto successo in
vece il modello H1 con 14-15 Cv con motore 8
cilindri con albera a camme in testa, Alla fine
del 1931 la Casa presenta la CD2 con motore
diesel su licenza Codra. | modelli U4D e UsC
con motore a 4 e & cilindri sono le ultime vet.
ture prodotte dalla Casa nel 1938 dopo diche
la produziona si concentra sui mezzi pesanti.
MNel dopoguerra la Unic rinuncia definitiva-
mente alla fabbricazione di auto per dedicar-
zi zolo ai veicoli commerciali. Nel 1952 viene
assorbita dalla Simca, che la cede alla Fiat nal
1966. Nasce cosi il marchio Fiat-Unic che poi
confluisce, nel 1975, nella veco.

1. La Unic Fiacre del 1912, utilizzata

come taxi a Londra fino al 1914

2. La coupé Unic L11 T del 1931 con motore
4 cilindri a valvole laterali

Urbanina

Santa Croce sullArno (Pi)
Italia
1965 - 1968

L'Urbanina nasce da una geniale infuizione
di due soci, il nobile Piero Bargagli e il suo
concittading di 5. croce sull'Arno Narciso
Cristiani. | due elaborano un progetto per
realizzare una piccola vettura da citta a due
posth, can motore termiico di tipo tradiziana-
le oppure con motore elettrico alimentato da
batterie al piombo. La versione definitiva ap-
pare al salone dell’auto di Torine del 1967 e
sorprende sia per le dimensioni ridotte sia
per la carrozzeria a forma di cilindro che pud
ructara, per salire o scendére da qualsias:
direzione. |l motore, monocilindrico orizzon
tale a due tempi, posto sotto il pianale, &
quello della Innocenti che equipaggia la
Lambretta con la cilindrata aumentataa 198
cc, mentre quelle elettrice & fornito dalla
Bosch. Il telaio & a X e le ructe sono poste al-
le sue estremitd. | progetto & ceduto a Elio
Zagato ma la produzione si ferma a pochi
esemplari.

Uno dei pochi esemplari della Urbanina,
con "originale carrozzeria in vimini




Vallée - Vulcan

Vallée WValmet Vauxhall Vaz Vector Velie Velox Venturi Veritas Vermorel Vernon-Derby Wickers Villard
Vinot & Deguingand Violet Vivinus WVoisin Wolga Volkswagen VWolugrafo WVolvo Wulcan
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Vallée

Valmet

Le Mans
Francia
1895 - 1901

La Vallée & una piccala Casa automobilisti-
ca che, al pari di molte altre aziende del-
I'epoca, si ococupa principalmente della pro-
duzione di biciclette prima di tentare 1"av-
ventura nel mondo dell’automebile. La pri-
ma vettura della Casa esordisce infatti nel
1895 in occasione dal salone francese delle
biciclette, & un modello leggero caratteriz-
zato dall'originale sistema di illuminazionea
conifaricheseguonoilmovimentodelloster-
zo. Monta un motore bicilindrico orizzonta-
l& con una potenza di 4 Cv ed & dotata di un
cambio a quattro rapporti con trasmissione
acatena. Adueanni di distanza esce un nuo-
va modello di dimensioni maggiori, pid po-
tente, con sedili vis-a-vis, dotato di assale
anteriore sterzante. Questa tecnica costrut-
tiva viene adottata anche sul modello spor-
tivo della Casa, la Slipper del 1899, che par-
tecipa con successo alle competizioni
dell'epoca. |l motore & cilindrida 7598 cc &
molto elasticoe la wettura pud cosi fare ame-
no del cambie, seluzione questa perd ab-
bandonata nei successivi modellia 2 e 4 ci-
lindri. La produzione di auto cessa definiti-
vamente nel 1901.

Una Vallée & HP da corsa del 1855

Uusikaupunki
Finlandia
1968

La Valmet sorge nel 1968 a Uusikaupunki, a
sud-ovest della Finlandia, come industria
per la fabbricazione e lo sviluppo di auto di
alta qualitd per il mercato globale. La socie-
ta, nasce a seguito di una joint venture con
I'azienda svedese Saab-Scania e assume la
denominazione di Saab-Valmet. L'obiettive
& sviluppare il know-how nel settore automo-
bilistico e la produzione per conto terzi di
autovetture e altri veicoli anche elettrici. Dal
1992 la Valmet diventa I'unica proprietaria
della societa e la ragione sociale cambia in
Valmet Automotive.

Mel 1999, dopo la fusione con la Rauma, la
proprietaria diventa la Metso Corporation.

- T valmet automotive

La Valmet, nel corso degli anni, fabbrica vet-
ture per marchi come Saab, Psa, General
Motors e Avtovaz e in quarant'anni nel su
impianti di Uusikaupunki vengano prodotti
altre un milione di veicoli. Attualmente la
Valmet Automotive produce per la Porsche,
i modelli Boxster e Cayman. Nel novemnbre
del 2008 la Valmet Automotive sigla un ac
cordo con la Fisker Automotive, per la pro-
duzione del prima modello della Fisker, la
sportiva ibrida Karma.
www.valmet-automotive.com

La Valmet Automotive costruisce per conto
della Porsche AG le Boxster e le Cayman
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Londra, Inghilterra 1857

Il desting della Vauxhall & legato a doppio fi-
lo con quello della General Motors e della te-
desca Opel con la quale condivide, negli ulti-
mi 45 anni, successi e insuccessi. Viene fon-
data a Londra nel 1857 da Alexander Wilson
per produrre motori marini, attivitd che si
conclude nel 1906. La prima automobile &
del 1903; una monocilindrica, la5 HE che in-
treduce interessanti innovazioni tecniche so-
prattutto nello chassis, ¢che 5i basa su
un'originale struttura integrale in acciaio.
Gia due anni dopo si tenta la strada della ¢i-
lindrata frazionata e appare una tre cilindri,
Il tre cilindri di allera non si afferma e viene
sostituito I'anno seguente da un comwenzio:
nale gquattro cilindri. Per avere a disposizio:
ne un tre cilindri di successo la Vauxhall do-
vrd aspettare gli anni Ottanta quanda tale so-
luzione viene adottata, in parallelo con la
Opel, per la piccola Corsa 1000,

Mel 1905 la Vauxhall sembra soffrire peruna
crisi di idee: vengono tentate molte strade

La Vauxhall VX220 Turbe, gemella inglese
della Opel Speedster

originali che si rivelano tutte, per un verso o
per 'altro, piuttosto modeste. Viene aumen:
tata la cilindrata del tre cilindri ma con scar.
50 successg e l'unico merito di questo pro-
pulsore rimane guello di essere servito come
base per un nuove quattro cilindri, Altrg ten.
tative, tanto originale concettualmente
guanto infelice tecnicamente, & quello di uno
strano veicolo con motore anteriore e pas-
seggeri comodamente seduti immediata-
mente dietro, con un'ottima visibilitd sulla
strada e sul panorama circostante. [l pilota &
invece in una posizione nalzata dietro alla ca-
bina dei passeggeri. Anche peril pilota un'ot-
tima visione ma i rinvii che portanc agh or-
gani di guida e al motore sono dawero trop-
pa lunghi & complicati. Questa 9HF si rivela
un insuccessoe, Una svolta decisiva nella sto-
ria della marca la produce I'assunzione di un

* Vauxhall

L' Automohile

La curiosita
Il soldato HOTINANNO
nel marchio

Il marchio del grifone, che da oltre

un secolo contraddistingue la Vauxhall,
deriva dallo stermnma di Falkes

de Breauté, un soldato mercenario
an,glcu-nt;nrmanna del Xl sacolo,

che riceve la tenuta di Luton,

nella contea del Bediordshire, a nord

di Londra, per i servigi resi a re Gicvanni.
Qualche anno dope, in Seguito

al matrimonio con la figlia

¢l ciambellano reale, de Breauté ottiens
anche i dirittl su un'area, nei pressi
della stessa Londra, a sud del Tamigi.
Qui costruisce la sua residenza

cui da il nome di Fulk's Hall, nome che,
con il passare degli anni si trasforma
prima in Fox Hall & quindi in Vauxhall,
Lo sternma, adottato nell'Ottocento
come marchio di fabbrica dalla Vauxchall
Irom Works per sottolineare

il sue legame con il territorio dove opera,
segue 'azienda quando, nel 1905,

si trasferisce a Luton, riportandalo

cosi per pura coincidenza nel suo luogo
di origine, A partire dagli anni Venti

il marchio Vauxhall viene ridisegnato
almena nove volte, conservando sempre
l'immagine del grifone, che sostiens
una bandiera con wna vV, inserita ara

in quadrato ora in wn cerchio.
Quest'ultima soluzione & quella preferita
a partire dagh anni Novanta in quanto
ne consente una perfetta
intercambiabilitd con il marchio

della consorella Opel nelle insegne
delle concessionarie inglesi. L'ultima
rivisitazione del marchio Vauxhall

porta la data del 2008 e vede |'adozione
di un grifone stilizzato tridimensionale
su fondo nero (rella foto i marchie

della Vaushall).
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Vauxhall

tecnico di grandeva- 1. Una berlina
lore: Laurence H. Po.  Vauxhall degli anni
Quaranta

meroy divieng assi
stente dell ingegne.
re capo Frederick W.
Hodges e si rivela un
tecnico di fama mondiale. Viene universal-
mente considerato alla stregua di un Ferdi-
nand Porsche.

Dal 1909 al 1920 sotte la guida di Pomeray
vengono prodotti diversi modelli @ motori, na.
ti dal desiderio di primeggiare anche nelle ga.
re. Dall'eriginale monoblocco 4 cilindri di
3050 cc da 40 Hp si passa in tempi success-
vi fino al 4 litri da ben 90 Hp. Molte moderne
soluzioni, quali le 4 valvole per cilindro e il
doppio albers a carmme in testa, divengono di
casa alla Vauxhall.

2. La Vauxhall SRY,
concept car del 1970

LE CORSE E LE MOTO

La serie Prince Henry, che prende il neme dal-
I'emonima gara Trial organizzata nel 1910 in
Gerrania, segna la storia della Vauxhall che
riesce anche a superare indenne la Prima guer-
ra mondiale producendo [a Tipo D per I"eserci-
to. Alla fine del conflitto, Fomeroy firma un nuo-
vo motore in lega leggera @ un possente 12 ci-
lindri a V. Lo stesso Pomeroy nel 1920 si di-
mette dalla Vauxhall per trasferirsi negli Stati
Uniti. Il suo posto viene preso da Clarence E.
King che modernizza tutta la produzione esi.
stente e apre anche al segmento delle vetture
medie: nasce Ia Tipo M. |l successo commer-
ciale di questo madello non basta perd alla
marca inglese per compensare i forti investi-

L’Automobile | Vauxhall = La storia

menti richiesti dalla attivitd sportiva. | 1924
Segna una tappa stonca per la Casa inglese:
I'attivita sportiva, che fing a gquel momento
condiziona tutta la progettazione, viene ab-
bandonata. Nel 1925 la Vauxhall lancia la Tipo
£ tecnicamente in grado di competere con le
marche pid prestigiose, ma i cul costi di pro-
duzione ne limitang il successo commerciale,
Mel 1823 la Vauxhall esamina la possibilita di
entrare nel mondo delle due ructe: progetta
una moto con un motore a 4 cilindri in linea di
circa 1000 cc di cui vengono costruiti soltanto
2 esemplari. Il progetto viene abbandonato
poiché non vi & lo spazio di mercato per una
moto di lusso: la tipica due ruote dell’epoca &
infatti una monocilindrica destinata a motonz-
zare i picooli spostamenti della classe operaia.
Mel 1925 inizia una nuova storia della Vauxhall,
che in gquell’anno viene acquistata dalla ameri
cana General Motors. Mel 1927 al salone di
Londra viene presentata la prima auto che na-

sce dall'intervento diretto della nuova proprie-
ta: la Tipo R. Da quel momento tutta la produ-
zione subisce l'influsso diretto della progetta-
Zione americana pur mantenendd alécuns par
ticolarita della tradizione britannica, E il caso
della Vauxhall Cadet introdotta al salone di
Londra del 1930 & le cul vendite iniziano ['an-
no successivo. Si tratta di un fatto importante
poiché entra nella storia della GM in Europa un
name che, con la successiva declinazione Ka-
dett, dovuta all'ingresso della Opel, nel 1929
nello stesso gruppo, diventa un classico fine al
1979, La crisi economica & il successivo con-
flitte mondiale vengono superati dalla Vauxhall
grazie alla produzione dei veicoli commerciali
Bedford. Si tratta di trucks e piccoli autobus
basati sullacuginaamericana Chevrolet che ot
tengono un lusinghiero successo e che accom-
pagnano la Vauxhall fino al 1986. La produzio-
ne automobilistica postguerra ricomincia nel
1946, Entrano nella storia nomi come Velox e
Victor che accompagnana la Vauxhall fino alla
totale integrazione con la produzione della
Opel, La Vauxhall rimane poco pil che un mar.
chio commerciale necessario per mantenare
quella matrice nazionale indispensabile per
competere nel mercato delle flotte. Le produ-
zioni Vauxhall e Opel sono identiche & |a diffe-
renza & ormai s0lo nel marchio & in alcuni par-

ticolari della calandra.
Luea Apollonj Ghetti

www.vauxhall.co.uk
Griffin House, Osorne Road, Luton

2 Regno Unito
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1. La 5 HP la prima vettura costruita

Produzione 1903 - 1904
Carrozzeria Baquet

dalla Vauxhall nel 1903

2, La Vauxhall 5§ HP & equipaggiata
inizialmente con un motore monocilindrico
di 970 cc, poi maggiorato a 1029 cc

La 5 HP & la prima automobile costruita
dall'inglese Vauxhall. E una piccola
vermura con un'essenziale carrozzeria
scoperta a quattro posti e guida a barra
anziché a volante, Il motore
monacilindrico orizrontale di 970 cc con
valvola di aspirazione automatica &
montato davanti, praticamente sotto ai
sedili anteriori, e abbinaro a un cambio a
due rapporti senza retromarcia. [l mota
arriva alle ruote posteriori tramite una
t!’-il'b[]'li."iﬂili e a Carena 'L'l"f“'rﬂli.' SEnEa
differenziale. Dopo un anno, durante il
r_]ualr_' riscuote un buon successo di
pubblico (40 esemplari venduri), la
vertura € oggetto di alcune migliorie. 11
morore viene maggioraro a 1029 ec e la
sua porenza sale a 6 Cv. Le ruote di tipo
ciclistico vengono sostituite con altre in
legno. Nel 1904 le vendite salgono a 76
unika,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LUNENEZZA ..cvvviiniinmsinsssisnsnmssssssssss nd
BT, N nd
BEETZR. ... coocviesionncoiacinacivamasins nd
7.1 7] A SR 4
PORTE........coocimmmmmnssnnssunssans assenti
BRSNS nd
MOTORE

Alimentazione ...........evveeeeen benzina
Cilindrata.......cocimmeisenierecas 970 cc
Lo | |1 T e o S s 1
PSR s e 5Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO.......ccoeeeennsirrramsnasans 2 marce
FRENI

ANLEFIONE covvssceivensssssnnnsas A558NMTE
Posteriore.....ccmnmrenes weneens @ NAStro
_'I.I’ELDCIT.ﬁ MASSIMA........ 40 kmsh
PREZZO....................... Sterline 136
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Prince Henry

Produzione 1911 - 1927
Carrozzeria Torpedo - Spider

'\
Prince Henry & il soprannome dato alla ___..- e
Vauxhall tipo C per ricordare la | p ¥
partecipazione di tre Tipo A ad una b\ ! @*

& - SN
5 = VAUXHALL "
B =

competizione di erial intitolata al Principe
Enrico di Prussia. La vertura, una torpedo
riconescibile per originale froneale “a
freccia™, monta inizialmente un 4 cilindr di
3 lieri a valvole laterali da 60 Cv che nel
1913 viene maggiorato a 3969 cce

76 Cv con velocitd massima di 130 orari. La
dotazione di serie comprende ruote a raggi
Rudge ¢ impianto di illuminazione elettrico.
A richiesta, & fornito anche Mavviamento
elettrico. MNel 1912 arriva anche la tipo D,
vErsione meno sportiva con motore di 4 lieei
(60 Cv) prodotta fino al 22 in circa 4.500
unitd. Sullo stesso relaio viene realizzato nel
1913 il modella 30/98 con morore di 4529
cc da 98 Cy, riconoscibile per il radiatore
piatto anziché a V. Quando la sua
produzione riprende al termine della Prima
guerra mondiale, la Vauxhall 3098 viene

sostituita dalla tipo E con motore montato LE VERSIONI

su un sottotelaio separato da quello Madella Produzione
principale ¢ sospensioni anteriori e e £
posteriori a balestre semiellictiche. Mel 1923 ':LJ_:::;:: ::i: : :3;;
il motore & dotato di valvole in testa e 30/98 1913
testare. MNasce cosi la Vauxhall tipo OE con E-Type 1919 . 1927
motore di 4224 cc (115 Cv) e freni anche OE-Type 1923 - 1927

sulle ruote anteriori.

1. La Vauxhall tipo C,
conosciuta anche
con il nome di Prince
Henry

2. Una Prince Henry
torpedo del 1911.
Inizialmente

la vattura monta

un propulsore

4 cilindri di 3054 cc
da 60 Cv

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ........ccmminanssannens m 4,050
LATRINOZER .. iisinisnsssinssriniinmmsinniis nd
B s e et nd
PESO........conmmmmnnisniiscnnanss 1.250 kg
MOTORE

AliMentaZione .......cccemmmmnnnns benzina
Cillindrata.............ccccovnmniene. 3054 g
EHIMErL i i s s s A
POtBNZa ......ccoonnnieessmmssssnsnnrssees B0 GV
TRAZIONE ......oooemmemnnninns posteriore
CAMBID .. snannaaaas THD
FREMI

Anteriore.........meesnn. assente
Posteriore ..........coveereen. 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 115 km/h

PREZZO........ccoveenene.. Sterline 580




M/ML 14/40

I modelli = Vauxhall

Produzione 1921 - 1927
Carrozzeria Torpado

Dopo essersi costruita nel primi vent'anni
del Movecento una buona reputazione
come costruttore di automobili sportive,
nel 1922 la Vauxhall entra nel segmento
delle verture di classe media con la tipo
M 14/40 che riscuote un buon successo
di pubblico in virth di alcune soluzioni
mnovative ¢ di una velociti massima

di 100 chilometri orari. La vercura

si segnala per ["ampio uso di elementi
realizzari in lega di alluminio e per

il cambio a 3 marce montato
posteriormente. Il motore, un 4 cilindri
a valvole laterali ci 2,3 litr, & dotato

di testara smontabile. Le sospensioni
anteriori sono a balestre semiellittiche

e quelle posteriori a cantilever. Nel 1925
la Casa inglese presenta poi la ripe ML
14/40, che si differenzia dalla precedente
versione per il cambio a 4 maree

e per i freni presenti anche sulle ruote
anteriori, [l prezzo al pubblico

della ML 14/40 & di 500 sterline.

S

1. La Vauxhall tipo M 1440, una
torpedo equipaggiata

con un motore da 2,3 litri

2. 1l frontale della Vauxhall M
14740, riconoscibile per I'ampia
calandra verticale & | gruppi
ottici circolari

LE VERSIONI

L'Automaobile

Modello Produzione
M 1921 - 1924
ML 1925 - 1927

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........oeenmmsisvisnsessnnssasss I
Larghezza......ccccmnininesmsnsssnsssnns .nd
AR st st vvensssa T
PORTE ..cccccuiciiiiccas o B
PESO .......cocceeimmnnians ... hd
MOTORE

Allmentazion® ........ceeas. DENRZING
Cilindrata..............cccceeeeee. 2297 c£
Cilindri cocoessesvereremsensanrreernsennasnsienere 4
Potenza ................. .nd
TRAZIOME ..........ccccccce.... posteriore
T [~ 1T o R ———— ]y )
FREMI

Aeriore....ccccvniveremmessnsanens, A5SENTE
Postarione .......cccovnivvennnnn. @ tAamMburo
VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
PREEED): . ....iiiianiivnne rnmanss sanimsai nd

289
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Cadet

Produzions 1931 - 1933
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Vauxhall Cadet, presentata al salone

di Londra del 1930, permerte alla Casa
inglese di affacciarsi nella fascia bassa

del mercaro britannico in quanto

la sua versione piti economica costa meno di
300 sterline, Il progetio si basa

in gran parre su quello del contemporaneo
modello da 1,8 litri della Opel e avvia

una lunga fase di integrazione tecnica

tra le due marche del gruppo GM. Anche la
berlina inglese ha il tetto apribile

in corrispondenza dei sedili anterion.
Monta un 6 cilindri in linea a valvole

in testa di 2 lierl e ha Pimpianio eletirico

a 12 Volt, Nel 1932 la Vauxhall Cadet

& la prima automobile made in England
dotata di un cambio a 3 maree parzialmente
sincronizzaro (sulla seconda ¢ terza marcia)
di chiara ispirazione nordamericana. In un
periodo di grave recessione economica, la
Cadet risulea penalizzara sul mercato da una

pesante classificazione fiscale (17 Cv).

Mondimeno nel solo 1931 la Vauxhall riesce 1R ek b i esierriwt ol i Nl e

i 3 al salone di Londra del 1930

a venderne quasi 15.000 esemplari, due 2. La Vauxhall Cadet monta un propulsore SCHEDA TECNICA

terzi dei quali sono acquistan da aziende. a benzina 6 cilindri di 2048 cc DIMEMNSIONI
ETT [0 o - O S e St
LargheZza ......cccccooniimmmnnnnnais
AR ..o oo nrmn
MOTORE
Alimentazione ........ccceeieee benzina
Cilindrata.........cconmnsuriioenns 2048 CC
Lo | ] ] T e o - |
POYONER ...ovvinessassnesarnrsersanssssnns L GF
TRAZIONE ...........c.ccce.nee posteriore
CAMBID..........cccccccemeenrnnences 3 MIARCE
FRENI
Anteriore...........c..coeeeee. 8 tamburo
Posteriore.............ccc...... 2 tamburo
VELOCITA MASSIMA.........ccc0eo. N

PREZZO.....cc..ccoevereveeee. Sterline 298




| modelli = Vauxhall L’Automobile 291

Ten

Produzione 1937 - 1947
Carrozzeria Berlina

La piccala Vauxhall Ten & la prima
vettura inglese con carrozzeria a scocca
portante prodotta in serie, cosa che
negli anni Trenta rappresenta una
soluzione oltremodo avanzata,
Sfruttando le importanti esperienze
acquisite in questo campo da General
Motors con la Opel Olympia, la Casa
inglese realizza una piccola berlina

a 4 porte che deve il suo nome (Ten
ovvero dieci) alla sua classificazione
fiscale, 10 Cv. Pubblicizzata come
“I"auromaobile da un milione di sterline™
per sottolineare I'investimento
finanziario fatto per realizzarla,

la Vauxhall monta un propulsore

a 4 cilindri, con albero a 3 supportie
valvole in testa, di 1,2 litri con impianto
elettrico a 6 Volt e cambio manuale a 3
marce. La produzione della Ten, sospesa
nel 1940 per la Seconda guerra mondiale,
riprende nel 1946 con una versione
leggermente modificata ed un motore

1. La Vauxhall Ten, la prima automobile

TEa : inglese con carrozzeria a scocca
di pari cilindrara, ma depotenziaro m‘,.tantﬂ S caala SCHEDA TECNICA
a 31 Cv per poter funzionare con la 2. La Ten ¢ una piccola berlina a quattro DIMENSIONI
benzina di bassa qualitad al momento porte equipaggiata con un matore Lunghezza ............conmsnensinee M 3,950
reperibile sul mercaro. 4 cilindri di 1.2 1térl Larghezza.......ccouenurncrrnanes. M 1,549
- : VRN i ismsiininainmastsssarnesic A
< Lf 2 Vg Xty o | RSN S
> _ Al PORTE ......c.ooooomrerssessersmssseesees &
: ' PR e oo U kg
MOTORE
Alimentazione ..o benzina
Cilindrata............cocosunnineee. 1203 CC
CIRANE:.. it o
POTENZA ....cossnimsssssansninnsesns 9 GV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO...........cccecocvcveeeen. 3 MATER
FRENI
ARLETIONE oo nininensnnn, @ tambure
Peosteriore .........ccoc.cei. a tamburo

VELOCITA MASSIMA................... nd
PREZZO..........0.0000nee. StFline 168
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Velox

Produzione 1948 - 1965
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Mel secondo dopoguerra la Vauxhall
rinnova quasi completamente

la sua gamma e nel segmento medio
propone la Velox o tipo L, una berlina

a 4 porte equipaggiata con un inedito

6 cilindri di 2,3 lieri ¢ fornita a richiesta
di impianto di riscaldamento

e ventilazione interna. Nel 1951

la verrura viene riproposta

con una carrozzeria a tre volumi

pil grande ¢ moderna e un motore
potenziato a 58 Cv. Questo propulsore

& sostituito 'anno seguente con uno

di cilindrata leggermente ridotta

(2262 cc), dimensioni interne
superquadre e 64 Cv di porenza.

Al salone dell*auro di Londra del 1957
deburra la rerza serie della Velox,
profondamente rinnovata nell’estetica

& caratterizzata, tra le altre cose,

da un ampio parabrezza avvolgente

¢ da piccole pinne posteriori. Questa
serie & disponibile anche in versione
station wagon. Al gia noto 6 cilindri

di 2,3 litri che puadagna potenza fino
ad arrivare a 83 Cv, si affianca nel 1960
un motore di 2651 cc da 95 Cw.

La quarta ¢ ultima serie della Vauxhall
Velox viene presentata sempre al salone
di Londra, quello del 1962,

La carrozzeria, che viene completamente
rinnovata, presenta linee pit squadrate
¢ un minor uso di cromature,

ma soprattutto ¢ ancora pia lunga
(4.616 millimetri) ¢ larga (1.784
millimerri) della generazione che la
precede. Al 2700, infine, viene affiancaro
nel 1964 un propulsore 6 cilindri di 3295
ec che sviluppa una potenza di 115 Cv.

LE VERSIONI

Modello Produzione
LIP 1948 - 1951
EIF/EIPV 1951 - 1957
PA 1957 - 1962

PB 1962 - 1965

1. La Vauxhall Velox PA dal 1957, Questo
esemplare si caratterizza per la carrozzeria
bicolore e una linea che ricorda le auto
americane dello stesso periodo

2. Una Vauxhall Velox prima serie

3. La seconda serie del 1951

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

LUunghezza .....ccevrivvneimnnaans m 4,178
Larghezza.........cccvvecevennnnnes m 1,575
Altezza........cesmmmsansnsnnnnnnenss M 1,600
PORTE.......ccccccniiininn o b
PESD..c.iiismmnsensmmmmmiiie dias Kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........ccccccccsiniiiiieee. 2273 GG
[ ] e R
Polenza........c.ccomeeemmsensonmenenens 383 GV
TRAZIOMNE ........cccccc00n.. poOSteriore
CAMEBID .......cooevemvnsrrrennneees 3 MAPCE
FREMI

Anteriore............oooeeeeennn, @ tamMburo
Posteriore ..........c.eereeeeee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 120 km#h
PREZZO................ vons 11




Victor
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Produzione 1957 - 1976
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Nata per essere il modello medio-piccolo
della gamma Vauxhall, nel corso di circa
vent'anni la Victor vede crescere
progressivamente le sue dimensioni e le
sue motorizzazioni, passando di fatro al
segmento superiore. Quando, nel 1957,
viene presentata la prima serie, la Victor é
la prima auromobile europea con
parabrezza avvolgente. Linea e finiture
ricalcano lo stile delle automobili
americane dell’epoca (cromature,
verniciatura bicolore, pneumarici con
fascia bianca), ma la meccanica &
tipicamente europea (motore a 4 cilindri
longitudinale di 1,5 litri a valvale in testa,
trazione posteriore, sospensioni anteriori
indipendenti). Di gusto decisamente pil
europeo € la seconda serie che, oltre a una
linea piii sobria, presenta un motore
maggiorato a 1594 ec, rivisto nel sistema
di aspirazione e nel rapporto di
compressione. A richiesta & disponibile un
cambio a quattro marce sincronizzate.

La terza serie segna I'adozione di
carrozzerie pit grandi e spaziose ¢ la
disponibilita della trasmissione
automatica Powerglide. Una nuova linea e
due nuove motorizzazion! ACCOMPAgNano
invece la quarta serie. Al gia noto motore
di 1.6 litri vengono affiancati prima un 4
cilindri monoalbero di 1975 cc e quindi
un & ¢ilindri in linea di 3294 cc.

La quinta ed ultima serie della Vicror &
realizzata sulla stessa piattaforma della
Opel Rekord, ma conserva ancora una
carrozzeria originale, cosi come
sospensioni e sterzo propri, [ motori a 4
cilindri sono maggiorati rispettivamente a
1759 cc e a 2279 ce.

LE VERSIONI o
Modello Produzione
Serie F 1857 - 1961
Serie FB 1961 - 1964
Serie FC (101) 1964 - 1967
Serie FD 1967 - 1972

Sene FE 1972 - 1976

1. Una Vauxhall Victor, serie F,

in allestimento Deluxe

2. Una Victor con carrozzeria bicolore
3. La versione station wagon

L' Automaobile 293

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LUnghezza ......ccouninerrennnesss M 3,272
Larghezza.........ccceenmesanienee: M 1,600
BAItezZa........c.coocecnerercreecssnse: M 1,499
POSHiassnianat .8
PESDY.....ccoiimmmmmmminnssninnsamsnnsans SO -KE
MOTORE

Alimentazion® ...........cceeeee. BENZINA
Cilindrata.............coscsennnnn. 1908 €6
Bl s e Gl
Polenza ..cccemmmenernns —
TRAZIONE ...........ccccocane. posteriore
CAMBID..........ccomvsninnennenas 3 MAFCE
FREMI

ANtErione.......cooreeenesesse. @ tamburo
Posteriore...........ccceeeee... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA............cooee. N

PREZZD.......cccciinnnrimnnsannsanans

..nd
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Viva

Produzione 1963 - 1979
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Dope quasi trent’anni, nel 1963,

la Vauxhall, torna a proporre al pubblico
una vettura compatta completamente
nuova. E la Viva, una piccola berlina

a due porte dalle linee squadrate,
equipaggiata con un motore di 1057 ¢¢

a valvole in resta e con un cambio

a quattro maree sincronizzate. Si trarea
di una vettura che all’epoca rappresenta
un esempio in fatto di leggerezza
costruttiva e di semplicita d'uso.
All’originale versione Deluxe si
affiancano due anni dopo la SL (Super
Luxury) e la 90 con motore da 54 Cv

¢ freni anteriori a disco. La seconda serie,
riconoscibile per la carrozzeria

pitt grande ¢ meglio rifinita, & disponibile
anche con carrozzeria berlina 4 porte

e srarion wagon 5 porre.
L'aggiornamento non riguarda soltanto
la carrozzeria, ma anche i contenuri
tecnici: la Vauxhall Viva riceve nuove
SOSPENSIONI € Un MOtere Maggiorato a
1159 ce. Ad esso si affiancano poi due
propulsori 4 cilindri di 1,6 ¢ 2 litri,
quest'ultimo riservato alla versione GT.
Sulla seconda serie della Viva &
disponibile, a richiesta, una rrasmissione
automatica. Mel 1970 arriva la terza serie
che presenta una carrozzeria ancora pit
modema della precedente e interni con
maggiore spazio. Le prime versioni
montano gli stessi motori di 1,2 ¢ 1,6
litri dei modelli precedenti. Poi, nel 1971,
arrivano gli aggiornamenti: il primo
viene maggiorato da 1159 cca 1256 cc e
il secondo passa da 1599 cca 1759 cc.
La gamma motorizzazioni comprende
anche versioni per il mercato americano
con propulsore di 2279 cc.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie HA 1563 - 1966
Serie HB 1966 - 1970

Seric HC 1970 - 1979

1. La Vauxhall Viva, qui in versione Deluxe,
manta inizialmente un motore di 1057 cc
b | | pmliln di una Yiva prima serie

3. La seconda serie della Vauxhall Viva,

in produzione dal 1266 al 1570

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........coeemmmnannines m 3,937
Larghezza.......c.coccovniverenmen. M 1,511
U [ o S —— m 1,353
POSTI e i}
PORTE s
PESO. weeseens 709 kg
MOTORE

Alimentazione .................... DEnzina
Cilindrata.........cconreermennsnnane. L05T €
U [ ] ] e e e e o S |
POBMIZE oo conninsionrasinmassaasas a kL) oM
TRAZIONE ..........ccoceenee. posteriore
L Y11= 1o ——— Y ]y el
FREMI

AMEFIOrE .ovcevssisisnneneee. @ fAMburo
Posteriore ... 8 famburo
VELOCITA MASSIMA...... 125 km/h
PREEDD .iiviicaninanrstomn s i

B . . . . . BN F g §Ee



Chevette
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Produzione 1975 - 1984
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Al salone dell’aute di Ginevra del 1975,
la Vauxhall presenta la Chevertre. Si trarea
di una berlina compatta con carrozzeria
due volumi e tre porte, sebbene poi ne
arrivino anche delle varianti familiari.
Sviluppata nell’ambite di un progetto
GM di un’automaobile globale.

La Vauxhall Cheverte & realizzata

sulla stessa piattaforma

delle contemporanee Opel Kaderr,
Chevroler Chevette e Isuzu Cermni.

In fondo al cofano anteriore spicca

una coppia di fari rettangolari

¢ lunga presa daria sotto il paraurti;
mentre il posteriore si caratterizza

per 'ampio portellone. Sotto al cofano
c'e un 4 cilindri di 1256 cc da 59 Cw.
L'impostazione meccanica & di tipo
classico (motore anteriore, trazione
posteriore), e le sospensioni sono quelle
della terza generazione Kadert con
avantreno a ruote indipendenti, molle
elicoidali, bracci escillanti, barra
anti-rollio ¢ retrotreno a ponte rigido
anch’esso con molle elicoidali e barea
Panhard. Nel 1978 sulla Chevette

& disponibile anche in versione sportiva
HGR equipaggiata con un motore di 2279
cc a 4 valvole per cilindro sviluppato
dalla Lotus. Olire a introdurre il concetto
di automobile compatta a tre volumi,

la Chevette ha, ad esempio, lo schienale
dei sedili posteriori ribaltabile

che permette di aumentare la capacitd
di carico del bagagliaio fino a 530 litri.
Olrre alla versione base a due volumi

e tre porte la Che vette viene prodotta
anche con la tradizionale carrozzeria

a tre volumi, sia in versione a due porre
si in quella a quattro porte,

L’Automobile 295

1. La Vauxhall Chewette, in produzione

dal 1875 al 1984

2. Sul frontale della Chevette spiccano
i grandi fari di forma rettangolare

Ma

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ............coeenmmeeneen. M 3,944
Larghezza ........cummsemnessersens 111 1,580
AlteZZa......cocvenieerrimmmnnnnenes 11 1,300
PESE: ot e ... B6O0 kg
MOTORE

Alimentazione .......ceennnnn benzina
Cilindrata...........ocecveevrreee. 1256 £2
A (][] R e |
20 =1 . ORI - .- I |

TRAZIONE .........ccccoenoenee. poOSteriore

CAMBIO......cccccennnae ersnsnenesss 2 FAFCE
FREMI

ANTETIONE ...ccooviiiininmsnssssevnees @ DISED
Posteriore.....coeeeennne... & tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h

PREZZO .................. Lire 3.416.000
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Vaz Vector Velie
Togliatti Wilmington Moline

Ruissia
1967

La pill grande fabbrica russa di automobili,
la Volzhsky Avtomobilny Zavod, nasce nel
19&7 a Togliathi, citta che prende il nome dal
leader del Partito comunista italiane. Il pro-
getto é quello di allestire in terra sovietica gli
impianti della Fiat, con cui la Vaz stringe
impartanti accordi industriali. La prirma vet-
tura prodotta nel 1970 & la copia della Fiat
124 modificata per sopportare le severe con-
dizioni climatiche russe. Alla Vaz 2101 con
motare di 1198 cc, ribattezzata Zhiguli,
vengono rinforzate le sospensioni e poten.
ziato 'impianto di riscaldamento.

Mel 1970 la produzione & di 23mila unita,
I'anno successivo diventano ben 172mila,
Mel 1972 dalla catena di montaggio esce la
versione familiare, 1a 2102, seguita dalla Vaz
2103, medello con propulsore di 1451 cc e
72 Cu. Negli anni la produzione si diversifica
in funzione degli accordi via via stipulati con
i grandi gruppi stranieri. Primacon GM e suc-
cessvamente con la Renault,

WWW.VaZ.ru

Un fuoristrada prodotto dalla Vaz nel 1978,
dopo I'ampliamento della produzione

Stati Uniti
1978

A

LaVector nasce per opera di Gerald Wiegert,
appassionato designer di auto, che fonda la
Vehicle Design Force, con Iintenzione di of.
frire la risposta americana alle supercar fab-
bricate in Europa. Dopo il prototipo Vector,
mostrato al salone di Los Angeles del 1972,
bisogna attendera il 1978 per vedere la Vec-
tor W2, che due anni dopo debutta su stra.
da. Equipaggiata con un maetore Chevrolet
VB sovralimentato con due turbocompresso-
ti, sviluppa oltre 600 Cv e pud raggiungere |
320 orari. Lavettura perd non entra subito in
produzione, o fard la sua evoluzicne WE del
1991, fabbricataincirca 1 7 esemplari. Gli al-
ti costi di produzione e le vendite limitate
portano la Casa alla bancarotta e nel 1993
viene rilevata dall'indonesiana Megatech.
Wieger lascia la Casa e nel "95 esce la M12
con motore Lamborghini V12 e componenti
della Diablo. La produzione & limitata e nel
1999 la Casa & acquistata da Tommy Suhar-
to, figlio del presidente dell' Indonesia, che la
chivde lo stesso anno. Mel 2007 Gerald Wie-
gert ancora titolare del marchio, presenta a
Laos Angeles un pratotipo della Vector WXE.
www.vectormotors.com

La W8 del 1991, prodotta dalla Vector
in soli 17 esemplari

Stati Uniti
1908 - 1929

Dopo aver congquistato una posizione di i
lievo come fabbricante di carrozze, nel 1908
il fondatore, Willard Velie decide di affronta.
re il mercato automobilistico e crea la Velie
Motor Vehicle Co. Le prime vetture prodotte
montano un motore Porter a quattro cilindri
collocato in posiziona anteriore, della poten-
za di 30 Cv. Sono robuste e affidabili e ot
tengono un buon successo. Nel 1914 lagam-
ma si amplia con un nuove modello dotato di
propulsare Continental a sei cilindri & |a ra-
gione sociale cambia in Velie Motors Corp.
MNell'immediato dopoguerra una Velie vince
la corsa al Pikes Peak ed esce il modello pit
significativo della Casa, la Sport, con moto-
re a sei cilindri di 4965 cc e 60 Cv di poten-
za a cui seguono altri modelli a &cilindri, Mel
1928 muare Willard Velie e poco dopo, nel
1929, anche suo figlio Willard Jr decide di
abbandonare. A guesto punto I"attivita siin-
terrompe & 'azienda si limita per qualche
anng alla produzicne di alcuni piccoli aerei
al quali si era dedicata a partire dal 1927,

Il madello coupé 60 della Velie,
prodotta nel 1926




Velox

La storia * Velox = Venturi * Veritas

Venturi
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Veritas

Praga
Cecoslovacchia
1906 - 1910

LaVelox &una piccola Casa cecoslovacca con
sede a Praga che si ricorda per un'unica vet-
turetta prodotta tra il 1906 e 1l 1910, ossia
durante gli anni della breve vita della socie-
ta. L'auto & equipaggiata con un moatore mo-
nocilindricadi 1200 ccda 10Cv. La sua strut-
turaéquellatipicadelie carrozze e infatti vie-
ne utilizzata prevalenternante come taxi.
Esiste anche un'altra Velox, una Casa ingle-
se nata a Coventry (Londra) nel 1902 per vo-
lonta della societd costruttrice di preurmati-
¢i Amalgamated Tyre Company. L'azienda,
nei suoi solo due anni di vita, produce tre mo-
delli di vettura, tutti compatti & leggeri: I'ul-
tima Velox wiene chiamata Miniature, proprio
per le sue dimensioni ridotte,

La wettura prodotta dalla Velox cecoslovacea
tra il 1906 e il 1910, utilizzata come taxi

Coueron
Francia
1984

A

Sono il genic e la passione per "auto di Claw-
de Poiraud e Gérard Godfroy a dare vita nel
1984 al marchio Venturi. Lo stesso anno
mostrano il frutto dei loro studi per la rea-
lizzazione di una vettura sportiva al salone
di Parigi. La prima vettura, la Grand Touri-
sme, rivela le intenzioni della Casa di pro-
durre lussuose sportive, La Casa partecipa
con entusiasmo anche alle competizioni,
compresa la 24 Ore di Le Mans, e la produ-
zione 3l amplia con modelli di discreto ap-
peal. Tra i modelli di maggior popolarita c'é
la 260 Transcup, la 260 Atlantique - segui-
tadalla 300 Atlantique, laGran Prixe laGT3
con motore 8 cilindri a V di 4200 cc da 4856
Cv. |l progetto pid ambizione & quello della
400 GT, la prima con freni in carbonio di se-

“rie. Mel 1992 la Casa ha anche una brave pa-

rentesi in Formula 1. Mel 2001 |a Venturi &
acquisita da Gilda Pallanca Pastor che la ri-
lancia puntando anche sulle vatture elettri-
che: la sportiva Fétish, il tre posti Eclectic e
la sportiva scoperta elettro-solare a due po-
sti in tandem, Astrolab.

warw. venturi.fr

La Venturi 300 Atlantique, erede della 260
ed entrata ir} produzione nel 1996

Hausen am Andelsbach
Germania
1948 - 1952

Mel 1948 tre ex dipendenti della Bmw fon-
dano la Veritas, per la realizzazione di una
vettura da competizione basata sulla Brmaw
328 anteguerra. |l primo madello prodotto &
Ia PS5 80, coupé spartivo a due posti con mo-
tore & cilindri in linea di 1971 cc che svilup:
pa 80 Cv e raggiunge una velocita di 165
orari. La versione da competizione, con car
rozzeria aperta, ha il motore potenziato a
125 Cv e conquista numerose vittorie. Nel
1950 con il nuove motore Heinkel da 1988
cc e 100 Cv vengono realizzati la coupé Sa-
turn, la decappotabile Skorpion, la sportiva
Komet e la Komet S da corsa, con motore
ulteriormente potenziato a 150 Cv. Sempre
con questo motore vengono costruite anche
alcune monoposto F2 dal nome Meteor.
Ernest Loof riprende la produzione poco do-
po spostando la sede al Nirburgring, nome
abbinato al marchio Veritas. Mel 1951 esce
la due posti decappottabile Dyna-Veritas con
motore due cilindri da 744 co da 32 Cv di fab:
bricazione Panhard che resta in produzione
fino al 1952, anno in cui la Casa chiude,

La vettura sportiva Veritas Scorpion
del 1950, con motare di 2 litri
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Vermorel

Villefranche-sur-Saone
Francia
1908 - 1930

La Vermorel trae le sue origini dall"afferma-
to marchio attivo nella produzicne di mac-
chimari per I"agricoltura. Victor, figlio del fon-
datare dell'azienda, Antoine Vermorel, ha la
passione per le auto e convince il padre ad
avviarne la fabbricazione. Gia nel 1899 la Ca-
sa compie degli studi, che 5i fermano perd
soltanto a livello di prototipo, di una vettura
monocilindrica, seguita da una versione bi-
cilindrica. Mel 1908 esce dagli stabilimenti
di Villefranche-sur-Sabne, il primo modello,
equipaggiato con motore quattro cilindri in
linea, di 1800 c¢ con valvole laterali e cam-
bio a quattro rapporti. realizzato con cura e
materiali di qualitd. Successivamente ven-
gono aumentate le cilindrate dei propulsori
a2200cce 3300 cce nel 1913 compare una
nuova serie di veture di piccole dimensioni
con motore a quattro cilindri monablacco, la
stessa soluzione avanzata che compare
I'anno successivo sulla tipo LO con motore
2.8 litrida 12 Cw.

La produzione automobilistica si arresta du.
rante la Prima guerra mondiale con la fab.
bricazione di camion militari. Nel dopoguer-
ra la Casa introduce, dal 1922 in poi, la pos-
sibilita di richiedere i freni montati su tutte e
quattro le ructe e I'anno successiva |a versio-
ne Sport della 10 Cv & dotata di valvaole in te-
sta. Sidistingue poi la 1660 Cv del 1924 con
motore 4 cilindri di 2600 cc mentre due anni
dopo & la volta del primo motore a 6 cilindri
SE‘ELIII'U- dalla Vermarel AH, ultimo modello
della Casa. La Vermorel infatti, nel 1930, a
causa del calo della domanda automobilisti-
ca, sospende la produzione di vetture per de-
dicarsi esclusivamente a quelle dei macchi-
nari agricoli, la cui fabbricazione prosegue
invece fino al 1965,

1. Una biposte Vermorel del 1912 con motore
12-16 Cv

2. La Vermorel del 1921 con motore

da 12 Cv e carrozzeria torpedo

Vernon-Derby

Saint Denis
Francia
1927 - 1929

Il pilota inglese Vernon Balls crea il marchio
anglo-francese Vernon.Derby, principal.
mente in Inghilterra diffuso nel periodo tra
il 1927 e il 1929. Vernon Balls sottopone a
modifiche le Derby per renderle idonee alla
partecipazione alle corse automaobilistiche.
Cosl, allo stesso modo delle Derby tradizio-
nali, anche le versioni modificate Vernon:
Derby sono equipaggiate con propulsori a
quattre e a sei cilindri prodotti da Chapuis-
Dornier, Cime e Buby, concilindrate di 1094
cc, 1493 cc @ 1097 cc. Lo stesso pilota-co-
struttore Vernon Balls guida questi madelli
sportvi a due posti & ottiene diversi suc-
cessi nelle competizioni che si disputano
sul territorio inglese. Le vetture si rivelano
veloci e affidabili & la partecipazione alle
corse serve per promucvere il marchio. Pur
troppo le vendite non decollano come spe-
rato e restano modeste, motivo per cui alla
fine del 1929 viene presa la decisione di in-
terrompere la produzione.

Una Vernon-Derby da corsa del 1928
durante una competizione di auto d'epoca




Vickers

Sheffield
Inghilterra
1828 - 1999

Vickers

Sebbene questa antica compagnia inglese
non abbia mai prodotto auto solo con il pro-
pricmarchio, il suc legame con il mondo au-
tormiobilistico & profondo e prolungato. La so-
cietd nasce come acciaieria e con il tempo
amplia | suoi interessi ad armamenti, moto-
ri, turbine e componenti aero-navali. Nel
1900 la societa, interessata all'ingresso nel-
I'industria dell'auto, contatta Herbert Austin
perfinanziare lo sviluppo e la produzione del-
la Wolseley. L'anno dopo registra la Wolseley
Tool & Moter Car Company Ltd con stabili-
mento ad Adderley, struttura di proprieta
della Vickers. || nome Vickers compare cosi
al centro dello stermma delle Wolseley. Tra le
altre acquisizioni famose della Casa spicca
quella del 1990 relativa alla Coswarth, so-
cietd che produce motori automobilistic di
alte prestazioni. Ma I'operazione pid impor-
tante con il mondo dellauto & I'acguisizione
ned 1980 della Rolls Royce Motors. La Casa
di Crewe & in ginocchio e la Vickers tenta
I'operazione di rilancio, che si conclude nel
1988 con la cessione al gruppa Volkswagen
di Rolls Royee e di Cosworth.

La storia = Vickers = Villard = Vinot & Deguingand ‘ L'Automaobile

Villard

Janville (Oise)
Francia
1925 - 1935

La Automobiles Villard & una piccola Casa
francese che produce principalmente cycle-
car, molto diffusi nei primi anni del Nove-
cento, Quello che distingue | primi modelli
della Villard & 'impostazione di tipo sporti
vo con cui la Casa vuole caratterizzare i suoi
veicoli. || Type 29 del 1925 & un veicolo a tre
ruote che vede, contrariamente ai cyclecar
delle altre Case, una sola ruota anteriore con
funzione motrice & sterzante, & due poste-
riari. Il motore & un piccolo monocilindrico a
due tempi da 350 cc di cilindrata con raf-
freddamento ad acqua e la trasmissione & a
catena. La carrozzeria & aperta e in caso di
necessitd si pud utilizzare la capote ripiega-
bile in tela. Di impostazione pid automobili-
stica & inmvece il modello Type Aero 34 con

- Carrpzzeria chiusa, sermpre a treé ruote. La

Casa comungue produce anche piccole vet-
ture a quattroe ructe con motori bicilindrici e
a quattro cilindri di marca Chaise. La produ-
zione principale resta perd legata ai modelli
a tre ruote di cui vengono realizzate svariate
versioni da turismo & commerciali, fino al-
I'anne di chiusura, il 1935,

Una Villard del 1931 coupé decappottabile,
con motore di 500 c¢, carrozzata da Felber
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' Vinot &
Deguingand

Puteaux

Francia
1897 - 1926

Sono Rolland, Vinot e Deguingand i tre soci
che nel 1897 fondanc a Puteausx, in Francia,
la Casa automobilistica Vinot & Deguingand.
Mel primo modello prodotto, una vetturetta
leggera, viene introdotto un cambio aziona-
to tramite una leva centrale o lo sterzo a vo-
lante, quando la concorrenzausa ancara il 5i-
stema a barra. Nel 1907 alla guida del-
I"azienda resta solo Vinet che di conseguen-
Za adegua la ragione sociale soltanto con il
sua cognome, i buona fattura risultanoci pri-
mi modelli, Type H & F, a cui si aggiungono
la piccola Type K e la grande Type L in grado
di raggiungere gli 80 orari, grazie al motore
4 gilindri da 30 Cwv. Nel 1908 la gamma siam-
plia grazie allacquisizione della Gladiator e
imodelli raddoppiang. Mel 1912 la Casa svi-
luppa unaversione da corsa per il Tourist Tro-
phy in cui spicca la carrozzeria in alluminio
e la silhouette affusolata. Mel dopoguerra la
produzione riprende con la nuova BP del
1921, che resta in produzione fino al 1926,
anno in cui la Casa chiude 1 battenti.

Una delle prime vetturette della Vinot &
Deguingand del 1901, con motore di 5,5 litri
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Vivinus

Parigi
Francia
1908 - 1929

Marcel Viclet & uno dei padri del motare au-
tomaobilistico a due tempi, anche se 'utiliz-
zo di questo propulsore sulle auto & attribui.
to soprattutto al connazionale Cozette. L'at-
tivita prevalente di Violet & nel campo delle
cyclecar, Nel 1908 produce un quadriciclo
leggero con motore Quentin di 500 cc, val:
vole automatiche e trasmissione a cinghia,
seguito, due anni dopo, dal modello Le Vio-
lette, con propulsore monocilindrico di 700
o & trasmissione a catena. Nel 1912 esce il
Violet- Bogey, cyclecar bicilindricodi 1100 ec
con motore a quattro bempi, con cui lo stes.
s0 Vialet coglie | primi successi sportivi. Do
po la Prima guerra mondiale esce il modello
Major con motore bicilindrico a due tempi
che si impone nel Gran premio CyclecaraLe
Mansnel 1920, sempre con Violet alla guida.
Mello stesso periodo inizia la collaborazione
con la Sicam che porta all'uscita di cyclecar
con il marchio Sicam-Violet mentre nel 1924
esce il modello Sima-Vialet, considerato il
migliore dell'ingegner Viclet, che resta in
produzione fino al 1929,

Il cyclecar Violet-Bogey del 1912,
con motore bicilindrico i 1100 ¢¢ a 4 tempd

Schaerbeek

Belgio
1899 - 1912

Robustezza, praticitd e prezzo basso sono le
caratteristiche alla base della produzione
delle vetture Vivinus, che iniziano a uscire da
una piceola officina di Schaerbeek, vicing
Bruxelles, nel 1899, su iniziativa dell’'inge-
gner Alexis Vivinus. |l primo modello & una
piccola biposto dotata di motore monocilin:
drico sistemato anteriormente, con raffred.
damento ad aria, della potenza di 3.5 Cv, in
grado di spingere |'auto a una velocita mas-
simadi 25 chilometri orari. Il successo & buo-
na, cesi "'anne dopo viene costruito un nuo-
vo modello di dimensioni maggiori con mo-
tore bicilindrico della potenza di 7 Cv, tra-
smissione a cinghia, in grado di toccare i 35
chilometri orari. Con questa vettura la Vivi-
nus inizia I'espansione sui mercati esteri do-
vie viene prodotta su licenza New Orleans in
Inghilterra, Georges Richard in Francia e De
Dietrich in Germania. Nel 1901 lavetturavie-
ne equipaggiata con un propulsore De Dion
con raffreddamento ad acqua e contempo-

raneamente inizia la produzione di un mo-
dellg, la 15718 Cv, di dimensioni medie con
motore & cilindri. Ma I'accoglienza del pub.
blico non @ la stessa riservata ai primi mo-
delli della Casa. Vivinus, pur diversificandola
produzione verso il settore aereo e navale, in.
siste con la fabbricazione di modelli a guat:
tro cilindri e tenta anche con una sei cilindri,
ma i costi lievitano e le dimensioni
aumentano, a scapito della maneggevolez-
za. Tutto cid decreta I'insuccesso della nuo:
va serie. | modelli sucessivi si rivelano un fal-
limento, per cul la Casa, in gravi difficolta fi-
nanziarie, nel 1912 & costretta a chiudere |
battenti. Successivamente Alexis Vivinus
cantribuisce alla realizzazione e al successo
del motore da 40 Cv della Minerva,

1. Il motere a due cilindri di ¥ Cv di potenza
del secondo modello della Vivinus, del 1900
2. La Vivinus del 1900, donata dal re

del Belgio Leopolde | alla baronessa

di Vangrand




Voisin

La storia * Voisin

Issy-les-Moulineaux

Francia
1919 - 1958

Figlio del proprietario di una fonderia, Gabriel
VWoisin nasce | 5 febbraio 1880, studia Belle ar
ti 2 Lione e a 23 anni inizia a lavorare da Ernst
Archdeacon, mecenate e pioniere della neo-
nata industria agronautica. Presto si mette in
proprio insieme al fratello Charles. Accanto a
larg appare quel Louis Blénot, presto divenu-
to une dei nomi pid famosi dell’aeronautica
francese, L'azienda prospera ¢con la Prima
guerra mondiale grazie a un progetto di agreo
interamente metallico che precorre i tempi.
Mel 1918 perd Voisin comincia a credere nelle
autemobili, e gid I'anno dopo entra in produ-
zione la sua M1, costruita in oltre 100 esem-
plari fino al 1920, Da questa deriva la 4 cilin-
dri 18723 HP, poi la grande C2, mossa da un
12 cilindri a V, seguita da una sportiva, la C3,
€ la pid classica C4. Mel 1923 un “rigurgito”
aeronautico spinge Voisin ad applicare la sua
esperienza precedente a un prototipo di auto,
la Vioisin Laboratoire. Su questa concept la car-
rozzeria & in alluminio, molto prafilata, e non
c'e differenziale per ridurre le perdite di po-
tenza, ma Vioisin adotta sempre motori con po-

chi cavalli che non bastant a raggiungers alte
velocitd. Nel 1926 arriva la C7 a sostituire la
pdpolare C4. Nel frattermpo Voisin riesce a pro-
durre pit di mille auto, o meglio telai, visto che
all'epoca ancora si usa lasciar scegliere al
cliente la carrozzeria da montare. E proprio
Vaisin perd a dare avvio a una nucva tendenza,
consegnando la vetture complete di carrozze-
ria, gia nel 1926. Pioniere e innovatore, il fran-
cese pensa continuamente a nuove soluzioni
ed ecco la C11, che si awale dell’esperienza
della precedente vettura-laboraterio da cui
mutua la carrozzeria in aliuminic, ma gia nel-
lo stesso anno passa alla C12, mossa da un
propulzsore di 4500 ce. Uomo dal carattere dif-
ficile, Gabriel Voisin non ammette difetti né ap-
prossimazioni, ma questo tipe di attitudine lo
costringe a costruire solo vetture alto di gam-
ma, riconescibili nella progressicne dal nu-
mero crescente che segue la lettera C, da 16
finoa24. Il tutto realizzato in una sequenzara.
pida, come seil tempo fosseun nemico da bat-
tere, Non passa molto tempo e un incendiadi-
strugge la fabbrica, poi la crisi storica del
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1. La Voisin tipe C11, aute personale

di Gabriel Vaisin

2. Una torpedo Voisin con a bordo

il primo ministro francese Raymond Poincaré
a una parata militare nel 1922

1929, eil conseguente periodo di forte rallen.
tamento del mercato automaobilistico che ne
deriva, infliggono un duro colpo alle industrie
Voisin, che perd resistono. Cosi nel 1934 vede
la luce una delle migliori auto della Casa fran.
cece, la Adrodyme, L'anno successivo arriva la
C28 e, parallelamente, la Voisin proponeil pro-
getto Aerosport. L'azienda transalpina si
scontra perd con le difficolta di vendere auto-
maobili firmate, mentre la concorrenza & gid
passata alle vetture realizzate in serie. Cosi,
dal 1937, Gabriel Yoisin deve passare la mano
al soci finanziatorl. Con il suo abbandono la
fabbrica perde I'anima, le auto Voisin la per-
sonalitd. Dopo la Seconda guerra mondiale
Viaisin tenta una terza via, dopo aerai e auto,
con il Biscooter, un piccolo motocarro spinte
da un motore di 125 cc, destinato a motoriz-
zare la Francia del dopoguerra e che incontra
grande successo in Spagna.

Gabriel Voisin si ritira dall’attivitd nel 1958,
Muore nel 1973 all'eta di 93 anni.

M. C.)
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1. La Volsin C1, la vettura con cul I'azienda
francese entra nel mercato automobilistico

Produzione 1919 - 1920 2. La C1 & equipaggiata con un motore
Carrozzeria Berlina - Coupé - Torpeda di 3969 cc in grado di sviluppare 80 Cv
3. Una Veisin C1 conservata in un musea

La C1 & la vertura con cui si inaugura,
dopo guella acronautica, anche la
produzione automobilistica della Voisin,
nel 1919, Denominata anche 18/23 HP,
quest’auto & disponibile con carrozzeria
berlina sia a due che a quattro porte. E
inoltre spinta da un quattro clindria V
di quasi 4 litri che sviluppa una potenza
di 78 Cv, successivamente portati a 30 (a
2.700 giri al minute) sugli ultimi modelli
prodotti, per una velocitd massima di
circa 120 chilometri orari. La produzione
della C1 va avanti per tutto il biennio
1919-1920, dal momento che la vettura &
particolarmente apprezzata sia in patria
che all’estero: in totale, ne vengono
venduti cirea mille esemplari. Viene
sostituita negli anni successivi da alee
modelli, quali la C3 e la C5, quest’ultima
disponibile anche in una versione pii
sportiva.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LUunghezza .......cocoeenivrersneee M 4,530
[ T5rd 1 e = [ e S e St nd
e . A PP e Y nd
POSTI 4
] e 4
FOCUS
PERG ey 1,200 k
L'antefatto g
MOTORE
: ; Alimentazione .......cccuvree.... BENZINA
Per disegnare la sua prima auto, CilINEEAE s, 3969 £C
Gabriel Voisin non parte certo i [Ty (. | L )
da un foglio bianco. Egli compra 27 -1 - T T——— -1 I 1
infaeti il progetto proposto TRAZIONE ...................... posteriore
dagli ingegneri Artaule e Dufresne
ad André Citron, e da questi CAMBIO .....ccooeoecvcrmennnenn £ MAFCE
rifiucato, I disegni vengono FRENI
acquistati da Voisin, insieme LT T 1] — a tamburo
a 4 prototipi sviluppati durante Posteriore........ccccevenee a tamburo
tutto il corso del 1918, Nell'omobre VELOCITA MASSIMA...... 120 km/h
del 1919 a Parigi, si presenta
la versione definitiva della vettura. PREZZO ..o N
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Produzione 1922 - 1926
Carrozzeria Berlina - Spider

La C4 & uno dei modelli pitt noti costruiti
dalla Voisin, anche conosciuto con il
nome di 8 HP, forse anche per il farro di
essere una vettura dalle dimensioni pii
contenute ¢ dunque pil accessibile a
un'utenza pil vasta. Aleri punti a favore
della C4 sono il buon comportamento
stradale e la facilitd di guida, frumo del
lavoro sui materiali e sull’alleggerimento
dei pesi farto dal progertista, lingegner
Marius Bernard, che nel frattempo
subentra alla coppia Artault Dufresne
come direttore tecnico della Voisin,
Questa vertura & spinta da un propulsore
piccolo ed elastico, in linea con la filosofia
che ne ha ispirato la costruzione: si tratta
di un 1250 cc con albere motore a due
supporti in grado di erogare una potenza
di 40 Cv a 4.000 giri al minuto. Una
curiositi: la C4 riesce a battere il treno
Crient Express sul tragitro Parigi-Milano,

1, La Voisin C4, conosciuta anche

con il nome di 8 HP

2, La versione sportiva della Voisin C4, la C5
3. La Voisin C5. Rispetto alla C4, 1a versione
sportiva ha un motore pil potente

FOCUS
La sportiva

La C4 non stugge alla rradizione
dell’epoca, che prevede
I"affiancamento di un modello
sportivo alla versione cosiddetta

di serie. La variante piii dinamica
della C4, dungue, prende il nome

di CS: la differenza pid imporrante
sta nella potenza del motore,

che guadagna un paio di cavalli

{ora sono 42) in vird di un maggiore
alesaggio e della conseguente crescita
della cilindrata 2 1330 cc.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............coensmnnnneee 1 3,790
LargheZza ..........ccooccenmmcinsscnanscsse 1A
PUIRBEER ... vcuniciinminnsiasasmnsosansessanas IO
o, b 0] ] [ ne— e i
PORTE it
MOTORE

Alimentazione .................... henzina
Cllindrata........ccccimsmmmssiececees 1328 cC
AR oiiconiiinisninrins snini i saasa s sat L
Potenza ......cocececnninniissnccsnsss B0 GV
TRAZIONE ......ccccoceveninene. poSteriore
CAMBID..........ccccnninrrreeeneness 3 MATCE
FREMI

Anteriore ............ccoreeeene. @ tamburg
Posteriore ...........ccccceeeen. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 80 kmvh
PREZZO............conmnmmsaias . nd
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C11/14/15

Produzione 1927 - 1935
Carrozzeria Berlina - Coupé - Roadster

Mel 1927 si inaugura la produzione di
auto con propulsori a sei cilindri della
Voisin. La prima di queste & la C11, che
viene equipaggiata con un propulsore di
2380 cc abbinato a un cambio a tre
marce, che nelle ultime versioni &
sostituito da un sei marce a comando
elettromagnetico sistemarto dirertamente
sul volante. Questa vettura, che
commercialmente appartiene ad una delle
serie pill fortunate della Casa francese,
rimane in produzione fino al 1935 ma i
SU0i COnfENUEl VENEOND Progressivamente
aggiornati: i modelli che la seguono si
chiamano infarei C14 e C15. Molio
apprezzata sembra essere la prima delle
due, prodotta dal 1928 al 1932 in 1.795
esemplari. Mentre la C135, specie nella
versione Roadster, & un pd il contraltare
delle Vioisin d'ispirazione aeronautica, con

le sue forme arrotondare. s
1. Una Voisin C14, in produzione dal 1928
al 1932, La vettura monta un propulsore
6 cilindri di 2327 ec SCHEDA TECNICA - C14
2. Una Woisin C11 equipaggiata con un motore DIMENSIONI
di 2360 cc LUNENEZZA .vccrereirirsrmnsrananss m 4,450
Larghezza..........c..cccceeecamaen m 1,660
), S nd
FOCUS
PESD......cmm i 1310k
LaCl4 g
E MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Questo modello fa registrare CilliNArata...oceeeereesessene S3E7 66
il record di vendite di turee le Voisin Cilindri covveiiniinins AR S Bt &
a cavallo degli anni Venti ¢ Trenta. i 1 b (R ——— |
Sotto il cofano ha un sei cilindri TRAZIONE oo posteriore
da 635 Cw, abbinato a un cambio
manuale a tre rapporti. La trazione CAMBIO ... 3 MAFCE
& posteriore, mentre la carrozzeria FRENI
& realizzata in alluminio, Anteriore.........oreeemmns a tamburo
un materiale prevalentemente LE VERSIONI : Posteriore ..............ceeeer. @ TaMbURD
aeronautico ¢ di uso non comune Modello Produzione VELOCITA MASSIMA..... 120 km/h
nell'industria automobilistica Ciil 1927 - 1928
dell'epoca. C14 1928 - 1932 PREZZO.....oooovcmmmmmmmmmmsnsssssionss nd
C15 1932 - 1935
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1. La Voisin C23, berlina a quatiro porte
equipaggiata con un motore da 3 litri
2. Una Voisin C23 su strada. La vettura

Produzione 1931 - 1937
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

della Casa francese resta in produzione
dal 1931 al 1935

3. Gli interni, esclusivi nei materiali

e nelle dotazioni, della Voisin C28

Monostante siano antoe di inbubbio
pregio, ¢ molto spesso pid avanti
concettualmente rispetto a quelle

della concorrenza, le Voisin continuano

ad essere appannaggio di un‘urenza
esigente ed esclusiva. All'inizio

degli anni Trenta, dunque, Gabriel Voisin
decide di rimpolpare 'offerta di veroure
con motore a sei cilindri della propria

azienda. Con queste prémesse nasce

dungue la C23, aute di lusso disponibile

sia con carrozzeria berlina a due

e quarttro porre che elegantissima
cabrioler. Il motore & un 3 lieri,

con distribuzione a foderi, secondo
il sistema Knight che sviluppa una
potenza di 20 Cv e viene accoppiato

a un cambio manuale a quattro rapporti:

la velocitda massima raggiungibile
dalla C23 si attesta dunque sui
130 chilometri orari.

FOCUS
L'evoluzione C28

L'erede naturale della C23 arriva
nel 1935, ¢ porta il nome di C28,
Questa vettura di gran lusso
pud contare su un sei cilindri
che viene portato a 3,3 litri,

che ne aumenta di conseguenza
le prestazioni. Ma la vera novira
sta nelle linee, molto
aerodinamiche: la versione top
di gamma, prodotta in soli 4
esemplari. In totale, le C28
prodotte sono circa 60,
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SCHEDA TECNICA - C28
DIMENSIONI
LUnghezza .......ccouunnvvmmmsnmnnns m 4,800
Larghezza .....ccoormesensmsnsnnis m 1,750
AIEZZA ... ieeresnsssrirsnsnnnnss 11 1,550
POSTE: s s i 6
2 | ¥ | ] ] S — Y -
PES mmmns 1.200 kg
MOTORE
AlimentazZione ......ceeeeminn benzina
Cilindrata..........ceeerremnersreee. 3300 CC
o ] [ ey = et -
Potenza ......ccoomusmnsmmssnsansnns 115 CW
TRAZIONE ........ccccccnvnee.. pOStEriore
CAMBID ......coocemmimsnsisrrsnnesass i MAFGE
FREMNI
Anteriore......ccceeisieeeeeenn. @8 tamburo
PoSteriong ...........eeeeeeee. @ tamburo
LE VERSIONI NO i e
Modello e VELOCITA MASSIMA...... 150 km/h
C23 1931 - 1935 PREZZO.........ccccceeu. Franchi 85.000
28 1935 - 1937
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Volga

Gorkij, Russia 1956

Da una costola della Casa autermobilistica
russa Gaz (Gorkovska Automobilova Zadov)
nasce nel 1956 la Volga, che da quel mo-
mento & "'immagine a quattro ruote della no-
menklatura russa. All'inizio degli anni Cin-
quanta i capi dell*allora governo sovietico
danno carta bianca al progettista Alexander
Mihajlovich Mevzorov per realizzare un'auto-
mabile di categoria medio-superiore in gra.
do di confrontarsi con | prodotti dell"indu-
stria statunitense.

Mell'ottobre 1956 la Gaz presenta cosi il mo-
dello M-21, una berlina a tre volumi e 4 por-
te lunga 4,8 metri e dotata di un 4 cilindri di
2.5 litri da 65 Cv, cui viene inizialmente as.
sociato il nome Volga, nome che diventa poi
il marchio di fabbrica di una serie di auto-
mobili di categoria medio-superiorg,

La vettura nasce come una berlina a & posti

La curiosita
Quel grasso
il ECCEss50

Fimo al 1960 le Volga M-21 sono dotate
di uno speciale dispositive
centralizzato che provwede a ingrassare
le varie componenti meccaniche
dell’auto. Un padale azionato

dal guidatore attiva una sorta

di pompa che “spinge” letteralmeante

il grasso a destinazione. || problema

& che le eventuall eccedenze sono
eliminate da uno scarico sulla strada.
Una soluzione indubbiamente
pericolosa per gli altri automobilisti

& per niente ecologica secendo i canoni
moderni. All'epoca viene considerata
imvace un impaortante vantaggo.

Volga * La storia

con due divanetti interni a 3 posti di cui quel-
lo anteriore pud essere ripiegato all’indietro
per formare un letto a due piazze. L'aerodi-
namica (Cx 0,42} non & certo il punto forte
della Volga M 21, ma all'epoca la cosa
sembra non essere molto importante. Alla
meta degli anni Cinguanta le infrastrutture
sovietiche sono ancora molto arretrate. Solo
nelle principali cittd ¢i sono marciapiedi
strade in buone condizioni. Quelle extraur
bane sono prevalentemente sterrate. Le sta-
zioni di servizio sono rare. La vettura deve es.
sere quindi in grade di raggiungere buone ve
locitd in autostrada e, al tempo stesso, tec.
nicamente semplice ed affidabile. La Volga M
21 viene prodotta in tre serie - che compren.
done anche una versione station wagon (M

"22) e una con motore 5.5 V8 (M 23) - fing al

1970 in circa 800mila esemplari.

Oltre a essere esportata in Germania
orientale & Polonia, negli anni Sessanta la
Velga M 21 & assemblata anche in Belgio, do-
ve viene equipaggiata con motori diesel Par.
kins Four-99 e Indenor (di derivazione Peu-
geot). Mello stesso periodo il carrozzerie ita-
liang Ghia viene invitato a ridisegnare il fron-
tale della vettura: il prototipo & esposto al
salone di Bruxelles del 1961, ma non ha poi
seguito nella produzione di serie.

Mel 1970 la Volga presenta il modello M 24,
una vettura leggermente rinnovata nell"aste-
tica e dotata di un motore potenziato prima
a 85 Cv e quindi a 98 Cv. Come nel caso del-
la precedente M 21, anche guesta viene pro-
posta in wersione station wagon (M 24 Uni.
versal) e con motore V8 di 5,5 litri da 195 Cv
{M-24.24). Nugve sono invece laversione ca.
briolet a 4 porte (prodotta in pochi esempla-
ri) &, nei primi anni Ottanta, la versione spe-

rimentale con motore Wankel birotore {pro-
dotto dalla Lada) da 210 Cv che supera i 200
chilometri orari. La Volga M 24 viene co-
struita fino al 1992,

Mel frattempo viene presentato il modello
2102 che, cltre a segnaré un cambiamento
nella denominazione dei modelli Volga, adot-
ta un nuowo motere con testata a 3 valvole per
cilindro che sviluppa 105 Cv.

Con il crollo dell'Unione Sovietica e la fine
del mercato protetto, la Volga, corme tutte le
industrie dell’'ex Urss, cerca di proporre
rmodelli pit moderni che incontring i gusti
del mercato. Verso la metd degli anni No.
vanta il vice-premier Boriz Nemtsov. origina-
rio di Nizhni Novgorad (la citta dove vengo-
no predotte |2 Volga), cerca, Senza sUCCEssO,
di imporre 'uso di gqueste vetture ai funzio:
nari dello Stato,

el 1997 il costruttore russo presentala 3110



e tre anni dopo la 3111 che, pur essendo an-
cora realizzate sullo stesso pianale della pre-
cedente M 24, rappresentano un passo avan.
ti sia dal punto di vista estetico che da quello
tecnico. La Volga 3111 monta uninedito 4 ci-
lindri a 16 valvole di 2,3 litri da 150 Cv, un
2200 cc turbodiesel ainiezione direttada 114
Cv prodotto su licenza Steyr-Puch il 3000 Ve
da 220 Cv della Lexus GS 300. Le sospensio.
i SOn0 perd ancora a balestre e i freni poste-
riorl a tamburo. Anche le nuove 'l.."olg,a non 59-
no ancora tecnicamente all’altezza della pro-
duzione internazionale.

Alla fine del 2005 Oleg Deripaska, il magnate
dell’alluminic che contralla la Gaz, dichiara
che “le Volga non corrispondono alla realta
moderna” & mette termporaneamente la paro-
la fine sulla produzione delle cosiddette
Mercedes dei russi, Gia nell’estate successiva
perd I"azienda torna sui suoi passi e annuncia

La storia * Volga

nuovi investimenti per aggiornare 'estetica e
i contenuti tecnologici delle Volga.
In quest'ottica adotta un 2400 ¢ bialbero di
produzione Chrysler sul modello 31108, e
soprattutto raggiunge un accordo con la
DaimlerChrysler per acquistare le attrezza:
ture e la proprietd intellettuale della Chrysler
Sebring in modo da produrla come Volga Si-
ber con motori di 2000 e 2400 ce. La vettu.
ra, che viene presentata nell’agosto del 2007
al salone di Mosca, differisce dai modelli
americani per una serie di modifiche sugge:
rite dallo studio britannico UltraMotive, tra
cui spiccano il disegno del frontale e I"ado.
zione di sospensioni pid rigide.
WWW.ZAZEroup.ru

P.-:ufu J":'rrr'rh'
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IL PERSONAGGIO
Jurij Gagarin

Insicme a Vladimir Putin (che possicde
personalmente una M-21 color avorio
che ha famo guidare anche al presidente
amencano Geonge W, Bush

in occasione di una visita a Mosca),
"astronauta furij Alekseevic Gagarin
(nella foto, a destra) & sicuramente

uno dei piit famosi client della Volga.
Primo uomo ad andare nello spazio
(19a1) e per questo celebrato come
eroe dell’Unione Sovietica, Gagarin
riceve in regalo dallo Stato sovietico
una Volga M-21, & ancora oggi esposta
in un apposito padiglione presso la sede
della Gaz.

1, L'effige che campeggia sulle auto Volga
rappresenta un cervo

2, Un vecchio modello Volga fotografato

a Dushambe, nel Tagikistan
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M21

1. La Volga M 21, berlina dotata

Produzione 1956 - 1970 di un metore da 80 Cv

Carrozzeria Berlina - Station wagon : La plancia di g;i:aldllg?a‘hlgp M 21
. Una Volga M L]

La M 21 & la prima auto a portare

anche il nome Volga. 5i tratta

di una berlina studiara appositamente
per le esigenze degli apparati statali,

dei dignitari di partito, dei servizi segreti
e della nomenclatura in generale,

ma soprattuiio di un‘auto in grado

di affrontare le dissestate strade russe
degli anni Cinguanta: assetto rialzaro

e sospensioni rinforzate, nonché

un motore robusto e affidabile. Il quattro
cilindri in linea di 2445 cc, sviluppa

una potenza di 80 Cv ed & in grado

di spingere ["auto ad una velocitd

di quasi 140 chilometri orari. In pid,
viene abbinato ad un cambio automatico
a tre rapporti. In 15 anni di vita,

sono tre le generazioni di M 21

che si susseguono nella produzione
dell’azienda automohbilistica russa,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza .....ccccevvee e m 4, B26
Larghezza...........cececeinennee. m 1, B03
BT e s
PR E .. ccoiiinne i immminn sana e L
FOCUS
Uno status symbol | =1 o FER——— vy ]
_—— MOTORE
. Alimentazione .................... benzina
La M 21 & la macchina di maggior o] [, 1. [ - E————--." I L
lusso che un cittading russo possa Ll ....comeecmemencoss s ssnsnssasnsssensasas
permettersi alla fine degli anni (2011 7 e— 1 1 )

Cinguanta, praticamente
inarrivabile visto il livello medio
degli stipendi nell'allora Unione
Sovierica. Quest’auto viene dungque

TRAZIONE .........cccc00000.0- pOStRTiOrE
CAMBIO.....ccccocunarrrnnenn. AUtOMAtIco
FRENI

utilizzata molto di pin dalla polizia Anteriore. ... @ tamburo
e dall’establishment politico, LE VERSIONI : Posteriore ... a tamburo
nonché dai servizi segreti del KGE, Modello EDCSEINTT VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
le cui M 21 sono equipaggiate da I Serie 1956 - 1958

piii potenti propulsori V8. Il Serie T R

[l Serie 1962 - 1970
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M 24

Produzione 1970 - 1952
Carrozzeria Berlina - Station wagon

L'avvio del progetto per il modello M 24,
destinato a prendere il posto della M 21,
risale all'inizio degli anni Sessanta. Dopo
una lunga gestazione, nel 1968 prende
avvio la pre-produzione mentre due anni
dopo parte quella su larga scala. La
fabbricazione di questa berlina di lusso va
avanti per oltre vent'anni e tre
generazioni, fin quando nel 1992 non
viene rimpiazzata dalla M 31, Nel corso
degli anni, com’é lecito atrendersi, "aurto
subisce una serie di migliorie e modifiche
sia estetiche che meccaniche: ad esempio,
il primo motore & lo stesso 2.5 quattro
cilindri che equipaggia la M 21, portato
ad una potenza di 95 Cv, ma
successivamente viene affiancato anche da
un V& 5.5 da 125 Cv abbinato ad un
cambio auromarico a tre marce,
appannaggio prevalentemente dei servizi
segreti e della polizia.

1. Una Volga M 24 pre-serie. La berlina
di lusso rimane in produzione per oltre
vent'anni SCHEDA TECNICA
2. La Vaolga M 24 nella versione definitiva DIMEMNSIOMNI
: Lunghezza ........cousirenrnnsess M 4,735
Larghezza.............oovvecennene. 1 1,800
L1 {1 - S | | | |
FOCUS PRRIE: ...l
L'ultima M 24 PESO.....ooiciiiiiissiiinnien. 1.300 kg
== — MOTORE
’ : Alimentazione .........ceeeen.. DENZINA
La terra e ultima generazione Co T T ———— 2445 cc
della berlina Volga arriva nel 1985, BN s el
e presenta aggiornament PORBIER ..c..cin e s smminsinnanne. I G
sostanziali per quanto riguarda TRA i
o FIOME: osteriore
I'estexica, il motore (ora da 98 Cv), P
le sospensioni, i freni (in alcune CAMBID .ccccocivviiciisnninn. 4 marce
versioni a disco), e pid in generale FRENI
rurea la parte meccanica. Anteriore..........ccccevree.. @ tamburo
A differenza delle serie precedent, LE VERSIONI Posteriore.........cccceurree.. @ tamburo
infine, questa pud essere acquistata Modello e VELOCITA MASSIMA...... 150 km/h
abbastanza agevolmente anche 1 Serie 1970 - 1977
da una clientela privata. I Serie 1877 - 1985 PREZZO....coormmrerrrssssssssssssssnsssssess nd
I Sene 1985 - 1992
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