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Franco Mazzotii

un nome, un volto, un sorriso.
Parlare di quelle che furono

le sue doti & farsi dire, forse,
che si fa della retorica.
Eppure, diversamente non &
possibile, che le sue doti furono
bonta e coragsio, lealtd
cardire.  Franco Mazzotti
oggi & un ricordo, un ricordo
che si mescola con la leggenda,
un ricordo vioo per chi lo
conobbe ed anche per quant

non ebbero la fortuna di averlo

amico, ma di lui egualmente
seppero, della sua ansia divita,

della su

e di audacia.
Eli volle la Mille Miglia
Fula sua corsa.  Visse
con lui, vive lui scomparso,
poiché alimentata d"un fuoco
che non & materia,

il fuoco dell’ entusiasmo,

del suo entusiasmo, del suo

coraggio, della sua p
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——— Potenza massima

Si compiranno trent'anni dalla sua prima edizione, il
gioro che ci ritroveremo ancora in Piazza della Vit-
toria, con gli amici Maggi e Castagneto. E guardan-
doci attorno ci accorgeremo, malinconicamente, che
e nostre file, quelle di coloro che a quella prima edi-
zione Cerano, si sono assottigliate di molto. B so-
prattutto lamenteremo Vassenza del nostro carissimo
e giovanissimo Eugenio Castellotti, proprio nell’ ul
ma Mille Miglia affermatosi campione di sicuro e
grande avvenire, e di Charles Faroux, di questa no-
stra competizione ammiratore e sostenitore convinto.
Ma la Mille Miglia continua e continuerd, almeno
ino a quando ci sard chi credera nella sua insosti-
tuibile funzione, ed in quei fattori spirituali e senti-
mentali che I' hanno generata e, finora, vivificata.

Certo ¢ difficile per noi che I'abbiamo ideata ed alle-
vata per trent'anni, giudicare questa nostra creatura,
qualora fossimo chiamati a farlo; ma essa probabil-

1950)
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1957
195
1954
195
1956

Trent’ anni

mente non ha pitt bisogno di noi. Cammina ormai da
sola, da un pezzo, ed & ormai patrimonio dello sport
automobilistico mondiale. Vorrei anzi dire semplice-
mente dell'automobilismo, giacché quali che siano, i
pareri sulla funzione e sulla utilita delle manifesta-
zioni tecnico-sportive, una gara come la Mille Miglia
conserva integra la sua fisionomia originaria e la sua
portata nel campo della tecnica e della educazione.

K si afferma particolarmente utile, anzi insostituibile,
proprio in un periodo, come quello che attualmente
attraversiamo, povero di campioni e disorientato da
una crisi generale, che non sembra ancora entrata
nella sua fase risolutiva. Fino a quando restera la
Mille Miglia, avremo un baluardo contro le deviazio-
ni che sembrano affiorare nel nostro campo, avremo
la continuith necessaria di una tradizione, alla quale
certamente nessun sportivo vorra rinunciare, ma
avremo soprattutto la prova sperimentale pid com-




— Assoluo

<1100 eme.
———7%0 eme

pleta che si possa desiderare per valutare macchine
ed uomini.

Perché né laboratori, né scuole, né piste od autodro-
mi potranno sostituirsi ad una gara su strada, come
& la Mille Miglia

11 pilota si fa sulla strada, cosi come sulla strada si
perfeziona la macchina che alla strada & destinata.
T tecnici americani hanno imparato di pit, in due
o tre anni di prove delle loro vetture, nelle competi-
Zioni stradali, che in venti anni di prove e collaudi
sulle loro bellissime e complete piste di prova,
nei loro attrezzati laboratori. E tutti possono consta-
tarlo attraverso gli ultimi tipi esposti nelle mostre
di questanno,

La vettura europea ha raggiunto quelle doti che tut-
i conosciamo in virt: delle numerose gare su strada,
tra le quali la Mille Miglia, & senzaltro la pid com-
pleta, oltre che la pit attraente, per il suo percorso,
che rappresenta nel complesso la « strada media eu-
ropea », per il suo regolamento, che si svolge preva-
lentemente alle macchine pil vicine alle vetture di
serie, per la passione di protagonisti e di pubblico.
Sulla base dei risultati di 23 Mille Miglia, & interes-
sante rilevare che la « vettura ideale » per la strada,
dovrebbe disporre di una potenza dellordine di 280
cavalli erogata da un motore di 3500 eme; di cilin-
drata, capace cioé di fornire una potenza specifica
di 80 cavalli per litro.

T dati di «potenza ideale », come & facile osservare,
sono quelli attorno ai quali si sono polarizzati i co-
Struttori americani per la loro produzione attuale o
prossima.

Senonché gli americani a tali potenze, per ora, an
vano attraverso motori di cilindrata superiore ai
4500 eme.

C'é perd un netto orientamento a diminuire le cilin-
drate attuali, senza ridurre la potenza, ed aumen-
tando quindi la_ potenza specifica, secondo le indi-
cazioni e le risultanze della gara bresciana.

Ed & probabile che anche I industria europea, paral-
lelamente agli incrementi del reddito dei diversi pac-
si, si avii lentamente verso i limiti americani, che
sono aderenti alle indicazioni della Mille Miglia,
tanto pit sviluppandosi la rete autostradale, la qua-
le ineluttabilmente richiedera vetture di pronta e
sicura accelerazione, oltre che di grande stabilita e
‘maneggevolezza e di consumo contenuto in limiti
ragionevoli

Cosi che non & azzardato pensare che «la vettura
della Mille Miglia» sia o possa essere la vettura di
un avvenire prossimo per tutti i paesi e ciod la vet-
tura universale, in un giorno che ci auguriamo non
lontano, giacché consacrera una pilt equa distri-
e

Giovanni Canestrini
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Chartes Faroux
in tribuna stampa
alla partenza dolla Mille Migtia

Ricordo di un vero amico della Mille Miglia

La sera del 10 febbraio scorso correva per le redaziont i tutti i giornali del mon-
do una notisia luttuosa: si annunciava la morte di Charles Farouz, eminentis-
simo giornalista e sportivo militante, fondatore della famosa <24 Ore di Le Mans
St spegneva con Farouz - ottantaquattrenne - una vita lunga, intensa e «vissu-
ta> nel senso pii umano ¢ fantasioso del termine. I suoi glorni non conobbero



riposo, mai. Spinto da uno spirito eclettico, geniale, irrequieto, da una persond-
lita spiceatissima, da una ricerca perenne delle esperienze nuove, pervenne al
giornalismo come ad un approdo naturale, conclusivo.
Charles Farouz: it romanzo di una vita. Fu cercatore d'oro, <ranchero> nel
Teaus; inventore e costruttore, realizzo la prima linea elettrica tranviaria a
New York; conquistd per quattro volte il camplonato del mondo per dilettanti
di biliardo. Queste non sono che aleune delle sue numerosissime vicente. Nel 1908
fondo il periodico « La vie automobile > ¢ dopo la prima guerra mondiale si de-
dico quasi esclusivamente alla su carriera di giornalista. Mezzo secolo di pro-
fessione combattiva e dinamica.
La scomparsa di Farou ha messo nel lutto il giornalismo internazionale ¢ lo
sport automobilistico, ed ha suscitato un'eco di particolare cordoglio nella cerchia
della Mille Miglia. Con lui abbiamo perduto un grande amico della ROStra corsa.
Se & vero che « amicus certus in re incerta cernitur », se é vero che sono le avver-
Sita a selezionare la forza ¢ la virtiL di un sentimento solidale, ebbene noi non
possiamo dimenticare quanto Charles Farouz sia stato vicino alla nostra mani-
festazione con Tappoggio autorevole della sua firma, allorché una violenta bufe-
ra si abbatté sulla MM, con raffiche di ncriminazione troppo facili e avoentate.
Farouz fu tra i difensori pli tenact: le pagine del grande giornale L’ EQUIPE di
cut egli dirigeva Uampia e quotidiana rubrica el automobilismo, si aprivano ad
ospitare le sue equilibrate e minuziose notazion, e quelle di collaboratori appas-
sionati, che impararono a conoscere il romantico avventuroso fascino della Mil-
le Miglia vivendola da vicino, venendo ogni anno da Parigi a Brescia in numero-
sa pattuglia, capeggiata da i stesso, Farouz, decano esemplare del giornalismo
delt’ automobile.
1 suoi stupend racconti della Mille Miglia ai mitioni di lettori francest sono statt
it motivo fondamentale della. popolarita della corsa bresciana Oltralpe.
Venne anche per la sua corsa, la fiabesca <24 ore di Le Mans> di cui egli fu
fondatore ¢ animatore, il momento della crisi. La funesta glornata del 1955, con
quelt’ incidente ingigantito nelle conseguenze da wna fatalita. sproporzionata,
mise per qualche tempo Farouz alla mercé delle accuse piil roventi e ingiuste, ¢
riapri quella polemica tra amore del rischio e amore delle pantofole, polemica
ardua e ovvia @ un tempo in cul tuttavia sono quasi sempre i loghi comuni @
farsi largo a forza di argomenti banall
Parve allora che la sorte della famosa «24 heures du Mans> fosse segnata per
sempre. In quello stesso anno Farouz fu colpito della malattia grave come una
sentenza.
In meno @’ un anno il tempo, comera prevedibile, fece giustizia delle accuse in-
giuste. IL luglio scorso vedemmo una Le Mans trionfalmente risorta, Farouz passo
nel fantasmagorico incredibile villaggio, in quell' immenso autodromo corredato
di novi imponenti fmpianti, passo come un moderno e antico paladino carolinglo.
Chissi come fece a chiudere in fondo al cuore il suo presentimento che quella era
per lui © wltima Le Mans. Alla vigilia delle corsa aveva riunito tuttt i giornalisti,
aveva rivolto loro istruzioni precise e nitide, per orlentare la fatica del servizio,
e poi espressioni trepide ¢ affettuose, tra le quali parve a tutti di scorgere il suo
testamento spirituale ¢ sportivo. Nonostante le sue condizioni di salute, resse
24 ore su 24 a dirigere la corsa e a scriverne il commento.
Pdssarono altri mesi, venne il verdetto della magistratura francese a proscio-
gliere con jormula totale gli organizzatort di Le Mans da ogni addebito in me-
rito alla catastrofe del 1955. Farouz non ne aveva dubitato un istante. Lo scorso
ottobre, alla premiazione parigina della Mille Miglia, egli fu ancora con gli ami-
et bresciani, e molti che conoscevano il suo stato di salute furono ammirati di
vederlo ancora pieno di fervore spirituale, pur cosi debole nel fisico.
Ma adesso Farouz non sard pii tra nok. Le notti avventurose della Mille Miglia
e della 24 Ore di Le Mans hanno perduto per sempre il loro poeta uppassionato
e i toro severo ¢ saggio commentatore, all cui memoria esemplare il Club del-
la Mille Miglia ¢ VAutomobile Club di Brescia si inchinano con riconoscenza
devota.

Manuel Vigliani
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La folla in Piszza della Vittor
delle.punzonature

La Mille Miglia & sempre giovane

vera, a cominciare dal 1927, rinascc

Ad ogni p
Ia Mille Miglia, piit giovanile ¢ vigorosa che mai, dopo

aver superato trionfalmente gravi avversita di ogni go-

nere che di tempo
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ciando di stroncarla. La grande ini competizio-
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a burrasca, che in qualche momento fece scriamente
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bella manifestazione di cui si & ora annunciata la 24° re-

Gli & che la Mille Miglia, grazic ally sem-

ti della sua « formula » di corsa di gran fondo (1600

delle categori 0.

Km.) su strada per ve sport e

ormali di seric

cioi per macchine derivate da quelle

normalmente in circolazione, costituisce un collaudo se.

veramente completo ed esauriente di tutta la produzione

automobilistica (da quella wtilita

a quella di lusso) ta-

le da vagl orientamenti tecnico-costrutt

ico e da sug e di nuovi

del progetto
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wode in tutto il mondo, automobilistico ¢ no, ¢ la sua

sarant

sande popolay a pis diffu

una Mille M

i suoi risultati., Ne consegue che
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costrun entre ane

ori, solo portare a term

Mille Miglia rappresenta

ten

o diploma di laurea

per tutti gli appassio

di sport automobilistico, vecchi

che costituisce un valido incitamento

indirizzati la loro passione.

to questo spicga il suceesso ogni anno crescente
che dal 1927 accompagna una competizione alla quale

cate ostiliti ¢ che spesso & stata avver-

sata dal destino, ma che ha saputo, per le

rogative di caraticre teenico e sportivo, vincere sen



outiliti

pre om ini ¢ avversita della sorte per

comparire alla ribalta tutti gli anni, fedele allapp

mento con la primavera, risuscitando ad ogni sua ricom

parsa Tentusiasmo delle folle ¢ I

Un automobilista in erba
che ha voluto esibirsi
tra i grossi bolidi

sii tradizionale pedana-trampolino eretta sull'ormai sto-
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to di meglio
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Tialia per assistere alla entu

io speciale organizzato in collaborazio-
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lanto pis che | a, terza prova del

Campionato mondiale march

. & la prima valevole per
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la « 24 ore » di Le Mans
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Iinteresse tecnico-sportivo della loro bella

competizione alla quale da trent” anni dedicano con en

tniastica passione le loro cure, riuscendo a mantenerla

<orprendentemente giovanile heneh

sravosi da infinite trav

orabili anche per

I Mille Miglia.
R. T. Zanetti
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Storia di ieri e di oggi

Millenovecentoventisette ... Arrivo a Brescia in una giornata piuttosto incerta .
Minaccia la pioggia, ma sullo sfondo del cielo ¢é un chiarore promettente .

successo di una corsa che i pid criticano in precedenza nel dilagare delle pole-
michette e di coloro (e sono i pit) che non ci credon
Arrivo da Castagneto che aveva un ufficietto piccolo piccolo in Corso Magenta,

tare il popolare direttore della nuova grande corsa bresciana e passare alla storia

moctiva con n caratersticn del emoso tubind grigio, on a popolare
iroppo entusiasti I'uno dellaltro. Eppure comin-

s e D

«Vuo star bene? — mi disse Castagneto — Vai al ” Vecchio Gallo”, nella Piaz-

2a del Duomo, di fianco; troverai un'eccellonte ospitalita ... Sono brava. gento.

E adesso lasciami lavorare. Siamo in un mare di guai ».

Compresi la fobbre del suo lavoro, dellorganizzazione che pareva impossibile

attraverso centinaia di chilometri, lungo le strade di mezza Italia, con una corsa

che era incogr e durava di giorno e di notte. Mi piacque di Ca-
stagneto, subito, quella fiamma che gli leggevo nogli occhi, la fiamm
hio, avventura, coraggio. La stessa fiamma che leggevo negli

occhi di Mazzotti, di Maggi e di Canestrini. Era un rischio il loro, un grave

ischio.
Mi portai alla Piazza del Duomo di Brescia, entrai all Albergo del ” Vecchio
Gallo”, Cosi cominciava nel marzo millenovecentoventisette, la mia prima Mil-
le Miglia,

Trentanni di Mille Miglia, trentanni di lotte, di glorie, di trionfi, di vittorie,
ancho di tristozze; trentanni di pagine meravigliose di una corsa che fu classi-
ficata allora unica al mondo, trent'anni di corse tormentate da mille insidie,
attraverso il fango, la pioggia, l'oscurité, corsa favolosa su vie ordinarie non sbar-
rate, senza un attimo di sosta tranne gli affannosi arresti ai rifornimenti per dare
alla macchina rombante il necessario alimento e con o sguardo unicamente fisso
in avanti aulfinterminabile naso sradls, o la macchina lancista & pid di

nto allora per e chilometri in una gara appunto unica al mondo,
B - e L e o
delusioni, prova veramente di eccezione, indice sicuro del cuore, dellaudacia
© dell'abilita di piloti e di organizzatori.

e
un gruppo
ai it Drescans



Una calonna di macchine

alla punzonatura
in Piasza della Vittoria

Scrisse un giornalista inglese che la Mille Miglia é una meravigliosa dimostra-
zione dello spirito sportivo italiano. Essa porta a risultati tecnici che rappresen-
tano una spettacolosa e sorprendente combinazione tra velocitd, eroismo e re-
sistenza.

Cento, cento e poi cento ancora sono i episodi che caratterizzano ed illuminano
la stilata eroica di campioni celebri ¢ oscuri. Anno per anno questa corsa che
pareva dovesse finire al suo nascere, si elevd sempre pii attraverso nuove pro-
dezze o nuovi primati. Le ioie superavano i dolori, i risultati superavano i risul-
tati. Dallo studiolo di Corso Magenta si passo in atri studi sempre piul grandi,

milleseicento chilometri alla media di settantasette chilometri orari, si supera-
rono i cento chilometri orari e via via si giunse agli incredibili attuali grandi
records.

Tutti i pits grandi nomi dell'automobilismo mondiale sono segnati nel libro d'oro
della Mille Miglia. Molti non ci sono pit, travolti dai loro stessi ardimenti
nessuno é dimenticato. La storia continua. Colui che fu il capo degli organizza-
tori scomparve in un altro eroismo ed era il pit amato. I bolidi che trasportano
i piloti verso nuovi ardimenti e nuovi rischi, sono diventati formidabili espres-

ST e e e A
Mill Miglin aceio i alto in Piasea doila V tiora saldo, agii itic doir Autos
mobile Club di Brescia e presento allamico le solite domande, le domande che
sono poi sempre quelle di allora.
Sono rientrato al solito Albergo dove una volta ¢ era I'insegna del ” Vecchio
Gallo”. Ora ha un aitro nome, piil moderno, pil aderante aile muove vicends
della vita. Sulla soglia per un momento mi sono fermato e il film di questi trenta
anni ¢ sfilato nella mia mente. I ragazzi di allora sono diventati adulti, le be
bine i allora sono spose e hanno i figli pitt grandi di loro. Caro " Vecchio Gallo”
quanti ricordi, quante notti passate nellattesa di una notizia, quante notti in
sonni attendendo dai telefoni i risultati che via via ci davano ai vari controlli

Trent anni sono passati; e quando rientrai nel vecchio Albergo ormai rimoder-
nato, mi sembed che I sfoia i ieri oses piccla piceola e che tanti arn non
fossero trascorsi
Storla di iei mm, grande, storia piccola. Gioie e dolori. Domani si ricomincia.
Questa ¢ la vi

Emilio De Martino
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pit di centomila Dauphine
prodotte dalla Renault e gia in circolazione

nessun’altra macchina ha avuto un cosi grande successo

Fregate Amiral

silonziosita assoluta
grazie alla nervosita del motore.
in pochi sacondi s raggiungono 120 Km.

agenzia per I'ltalia

A. Angelo Maifredi

via Solferino 11
via XX settembre 18

adesso la gamma Renault & completa
la DAUPHINE

& la modernissima vettura intermedia

fra la famosa 4 CV e la meravigliosa Fregate

Dauphine

Brescia
telefono 22.5.66
telefono 26.4.92

4/5 posti

velocits km. 115 orari

Ia Dauphine corre come . . . “sulle rotaie,

agenzie di vendita e di assistenza in tutte le principali citta d’ ltalia
con deposito pezzi di ricambio
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e Mo
si scambiano lo loro. impressioni
alla vigitia

della XXUI Mille Migtia

Fvoluzione di una corsa

La discussione ¢'inizio partendo da uno spunto squisi-
tamente tecnico: quello della potenza specifica dei mo-
tori. Si_parlo cosi delle vetture corsa formula uno ed
in particolare dellAlfa Romeo 159 e 1500 cmc. con
compressore a_triplice stadio, dalla quale si otteneva

ciclismo venne logica una osservazione; quella stessa

circolazione sono precise, dal m

+ el ot e a0 cunai pEr

Daa formula uno e dalla formula due logicamente il

meta raggiunta sembra aggirarsi su

potenze specifiche di circa 100 cavalli-litro come pe
la Ferrari 3500, mentre la Maserati 4500 & sui 90 ca-
vallilitro.

Trattando di questa particolare materia, non poteva
mancare un raffronto con quanto & stato ottenuto nel
sttore motociclistico, nel quale, particolarmente per
quanto riguarda le piccole cilindrate, sono stati conse-
i Eintac i cileve muperiort persino a quell rag-
gt U il eoiachs) el
Presiore) conversazio-
BB i i1 Mool & vt coters & 175 cone au
tiaimente con potenza di 131 cavallilitro dela MV.
Agusta, anche di 175 cme, con 136 cavallilitro, della
Ducati 125 cme. con 136 cavalli-itro e della Ceccato
100 cme. con 120 cavalli-litro.
Soprattutto osservando i risultati conseguiti nel moto-

mento possibile, restando fermi i limiti imposti da un
regolamento?

n & questa I sede per riportare tutta la discussione
\mp.amm su queste pur suggestive domande. Per amor

@ di imporre lo

lo la proposta avan-
zata da alcuni giornalisti tecnici francesi, della q

anziché alle vetture della categoria sport.
Proposta alla quale, vi diciamo la verita, in principio
rion volevamo accedere, ma che poi ci convinse com-
pletamente.

Cosi come stanno oggi le cose non & certamente possi-
bile organizzare una grande manifestazione riservata
alle vetture gran turismo; sono le prove di Campiona-



11 carattesistico abbiglismonto di una spottatrice

durante e punzonature in Piazza della Vittoria

to Mondiale le siEre ed una prova di questo
campionato non riservata ad una categoria
non prevista dal pnruf:olnrc regolamento.

Annesso C. mpionato si danno cioé la mano per
cctacolare” qualsin tarhiGdEl

rismo assumere un ruolo di primissimo ordin

8l vea ek dsitaticl v (oA

assurdita dell' immobilismo attuale voluto dalla CSI del-

ntre, pur rests ta la
questa non ha praticamente che un valore limitato i
sola Inghilterra,

D'altro canto si assiste ad un sempre pil largo e vasto
schieramento di vetture da turismo, nei confronti del qua-
le va gradatamente assottigliandosi il campo nella cate-

‘maggiore della vettus
Ia formula principale e che proprio questa strettissima

parentela abbia finito per minare il campo. Senza poi
D etare toena, cauna Tevaluzlon de1a vettora sport
abbiamo completamente finito con il perderc di vista
sl pednciol nformator] daf el pecu circ treatier
ni fa PAnn » il quale, modificato e rimaneggiato
continuamente, non rispecchia pid gl scopl per il quale
era stato creato.

Desideriamo quindi un ritorno all antico? Sicuramente
no. Non si pud tomare indietro: | progressi delfautomo.
bilismo in questi anni sono stati tali e tanti da farci
el e S e
perchd s & verifcata un. tale evoluzione & necemario
e Ee

1igrosso puhhhco sportivo non comprende forse tale
esigenza. Su di esso fanno colpo le eccezionali veloci
Fosionct s hostrubas

lare del bolide che fila a 300 Km. all'ora, si_ammira
Tabilita ed il coraggio del pilota capace di guidare una
simile macchina, Tutto questo é molto bello, molto
interessante; fa veramente colpo e sensazione. Ma dob-
biamo essere molto cauti, molto_accorti nell’incorag-
giare o nel presentare tali fatti. Dobbiamo non disco-
starci dalla realts, puntare su determinati traguardi il
porti benefici concreti, in particola-
e di esaltare unimpre-
sa troppo rischiosa e troppo difficile, che sara pure me-
ravigliosa, ma che dara risultati molto meno tangibili ¢
comunqus inadeguati agli sforzi compiuti

Riteniamo che alcuni degli stessi organizzatori delle mag-

Vissuto Io svolgimento dei temi peopos
el Codice Sportvo Tntemarionale e
casi servita Silots per jmdliimars bubiotun v
e e
Forse, se non avesse ostato il regolamento del Campio-
nato del Mondo, sarebbe stata proprio la Mille Miglia
a portare, come tante
o La corta
o genere, quella cl

fanzionalits e il rendimento delle macchine per quello
che poi deve essere I'uso normale degli automobilisti.
Non per niente vengono a Brescia vetture di ogni tipo,
di ogni marca, nelle pit svariate classi, specialmente del
turismo. Un'affermazione nella Mille Miglia ha quel va-
lore che tutti sans

Anche pet )l 1957 1a grande corsa bresciana seguirh Ia
falsariga degli anni precedenti, ma siamo convinti di
trovarci alla conclusione di un ciclo agonistico-organizza-
tivo. Proprio per questa ragione lattuale edizione avra
un valore di enorme importanza in vista di un'evoluzion

quella dell’ Annesso C.
Le vetture della categoria gran turismo saranno percio

contendenti per la conquista del massimo titolo.

Siamo convinti di poter trarre interessanti conclusioni
la Mille Miglia é la competizione destinata a dimostra-
re. ed & questo il lato pil importante dells corsa, alle
centinaia di migliaia di automobilsi del mondo di quan-
to effettivamente sia capace una Sl
vicino al normale su un percorso normale.

Mario Ciriachi
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Eugenio Castellotti
rivivra nella

Mille Miglia

Anche questa sara la Mille Miglia di Castellotti. Eugenio la riem-
piré di sé, del suo nome, della sua assenza, cosi come l'anno passato
I'ha riempita della sua spericolata audacia, della sua ferrea resistenza
isica e nervosa, della sua icrollabile volonta di vittoria. Ce lo ricorde-
ranno ogni curva, ogni rettilineo, ogni tratto dei 1.600 chilometri; lo
vedremo in piazza della Vittoria per la punzonatura, al Rebufone per
Ia partenza, ai tanti controlli lungo il percorso, ancora al Rebufone per
Tarrivo; saranno tutti per Lui, nuovamente, gli applausi di questa ven-
tiquattresima edizione. Rivivra presso tutti noi, grazie alla Mille Miglia,
per qualche ora appena; e solo la conclusione di questanno sara tri-
e covo i esa mugenio cf s tolo defhniivamente, of

per sempre. Lo sapremo, allora, senza pil possibilita di

dubbio

Teneva a questa del 1957 in maniera impressionante. « Correrei»
— diceva — «anche se il giorno prima mi venisse una paralisi. 11
successo del 1956 sembrava rappresentasse una specie di cambiale, un
impegno preciso al quale non intendeva assolutamente sottrarsi. < Qual-
cuno ha detto o ha pensato » — aggiungeva — < che ho vinto perché il
tempo e le strade erano quello che erano, tali da impedire di superare
un certo limite; e che, se tempo e strade fossero stati normali, avrei
eTolios i sicuro, To aspetto 1a prossima edizlone per risponderé; pri-
ma non é davvero il caso, le parole non servono

Aspettava per dare una dimostrazione ed una controprova non so-
1o agli immancabili supercritici, ma anche e soprattutto a se stesso,
per consolidare stabilmente quella assoluta fiducia nelle proprie pos-
ol che, lconosceva dofe fondamentale di un autentieo grande
campione. L'aveva gid raggiunta, in pratica; la Mille Mlgha 1957 do-
Teva cssore soltante il coipo di grazia, Ia mota polemica. risultava. in
secondo piano.
a anche un altro importante traguardo, il record di Stirling

L indimenticabile vincitore
deita XXIL Mille Miis
sosta in Piasza della Vittoria



1 dote, Francesco Witeer
prosidente doll’ A. C. Brescia

della « Millo Miglia »

Moss. Nelle molte ore di tempesta del 1956 I'aveva visto irraggiungibile
nellaparticolare occasione, ma tutt’altro che insuperabile in condizio-
ni pil favorevoli: e la constatazione laveva galvanizzato, addirittura
reso impaziente di tentare. precedente davanti ai quasi 160 al-
Tora dell' inglese e della sua Mercedes, era stato tra i primi a levarst
santo di cappello ed a dire che quel primato non 'avrebbe pit battuto

essuno. Un anno dopo, conclusa la sua pit clamorosa impresa, si era
fccorto che 1a possibiita esisteva, concreta; e voleva farla sua a tutti
1 costi.

Farlara della ile Migla vinta can Tentuslasmo e Torgoglio che
si conoscono per la creatura pit cara; la riviveva metro per metro, par-
ticolare per palucuulcn trattandone in mille diverse clrcostanse can
nilsipersons;diveries sl complacars soprat Gl mrer trionfato con

rebya, sonza mai | impressione di rischiare cccessivamente
Some st isa da qualche Parte, 1o avessi dato il mio nome i punti el
quali sono uscito o sono stato per uscire nelle edizioni passate » — ri-
deva una volta — «la Mille Miglia si chiamerebbe quasi tutta Castel-
Totti ». Poi, serlo e visibilmente soddistatto, completafa I discorzo: €T
quella che ho vinto, invece, non ho mai messo le ruote pidl in 1a di dove
ocel dovato, o s che mon sarabbe siato.difticlle, con quel po' Bo' di
diluvio che veniva git !

I ricordo dell < inferno o’ acqua », nel quale aveva marciato a 187
di media per 1.600 chilometri, gli procurava sempre piacere: «In certi
momenti sembrava proprio di essere su di un motoscafo, non su una




macchina; qualche eurva ' ho fatta a naso, perché Ia vista, con quel
et tarivava sl visiera era quast come nionesstes-
56t mi i Glevo 6 tanto In tanto ohe 0gnl gocela. era qualche metro
di'meno che m] divideva da Brescia, ed allora anche 1a piogg
meno antipatica. Ed alla fine Brescia mi & venuta incontro, meravi-
gliosa: mai visto una citta altrettanto bella sotto la bufera ! >
Ora Eugenio ¢ presente tra noi, ma solo in spirito. Il record di
Stirling Moss non ricevera Tassalto piti pericoloso: poteva evitarglielo
Roltanto una cos! immane seizgura
intanto la caratteristica atmosfera di ogni Mille Miglia, fat-
i grandl cose ¢ di sfumature, uno strano misctiglio di sinfoni epl
motivi da orchestrina jazz mo via via pil serrato di una
i sempre densa di emosione, 1a continua caccia alle notie quran-
te lo svolgimento della gara, la necessaria riposante distensione gene-
rale a conclusione avvenuta. In quei quattro-cinque giorni a Brescia
tutto assume un significato, un sapore, un rilievo speciali, anche i det-
tagli apparentemente insignificanti. Una stragrande abbondanza di
ricordi, tra i quali diviene facile pescare a caso.
abato pomeriggio, poche ore alla partenza della ventitreesima
BRI teectchcl 1 evsion avimentapempre ol ore e
nervosisio dells attesa: pochi riescono a dormire tranguilament
lassati nei nervi e ne ore pegglol: Per ol giornalisti &
it momento dol ultima ncogmzmne nei vari «quartier generale », la
ricerca della dichiarazione in extremis, lennesimo tentativo di cono-

1 conte Aymo Magsi
e il conte Vittorio Marsotto

in Piasza della Vittoria



Eugenio Castellotti

tirma un_ atograto
ad una ammivateice

scere esattamente piani di battaglia e previsioni degli attori principali

Arriviamo ad Iseo in due, il nostro collega ¢ poco addentro alle
cose dell’ automobilismo sportivo, per lui tutfo é nuovo. Nell'albergo
sulle sponde del lago, attorno ad una tavola ancora apparecchiata
una piccola parte dell'equipe Maserati, i protagonisti della 2000: Giar-
dini, Scarlatti, Giuseppe Musso. Stanno discutendo su quale delle vet-
ture loro affidate abbia maggior potenza; per ciascuno di essi, natural-
mente, quella degli altxi. E' sempre cosi.

La nostra visita é un diversivo gradito, serve a cambiare argomen-
to per qualche minuto, Per qualche secondo, anzi, ché subito la Mille
Aiglia riprende posto dominante nel discorso; e ben presto noi gior-
nalisti da intervistatori diveniamo intervistati. « Siete stati anche a
Manerbio, alla Ferrari ?> «Si, certo>. «E quante due litri ci sono? >
«Mah, tre o quattro, come si sapeva. Quelle che hanno punzonato, in-
s « Ma avete visto se ¢’ ¢ qualche festa r0ssa ?» « Si, dovrebbe
esserci quella di Sbraci

Meglio se avessimo tirato una bomba sul tavolo. «Te lo dicevo
1015, < Adesso, si... », « Stiamo a posto, ma che partiamo a fare...»,
& tutto un fiorire di frasi del genere, preoccupazione € quasi disperazio-
ne dipinte a grandi pennellate sul volto, ed il termine testa rossa che
continuamente ricorre, pronunciato sempre con rispetto e timore re-
verenziali, La nostra presenza ora passa pressoché inavvertita, il salu-
to di congedo che ci viene rivolto & distratto ed assente.

Fuori, in macchina verso Brescia, il collega ci domanda che cosa
sia, infine, questo terribile festa rossa. Tl nuovo motore due litri della
Ferrari, gli spieghiamo. Resta evidentemente deluso, lo dichiara senza
complimenti. Dopo tutto quel rumore, pensava a qualcosa di molto pitt
impressionante ¢ suggestivo, come minimo un mostro preistorico in ag-
guato lungo le strade della Mille Miglia e particolarmente ghiotto di
Maserati 3000, o un'arma segreta di straordinaria efficacia, roba di
questo genere. Soltanto un nuovo motore, invece, appena qualche ca-
vallo in pia degli altri: e cera bisogno di far tante tragedie 2!

11 nostro collega non & pratico di vigilie della Mille Miglia, 'abbia-
mo detto subito.

«E' passato Cesare?» ¢ Avete notizie da Pescara?» «Cesare &
nella classifica da Roma ?» « Com’ ¢ che a Siena ancora non lo dan-

0 mande della madre di Perdisa fioccano insistenti e trepi-
danti nel convulso frastuono della Sala Stampa, la preoccupazione sca-
va il volto e fa tremare la voce. Non le importa minimamente di posi-
zione in graduatoria e di comportamento in gara, vuole soltanto sen-
tirsi dire che é passato, che si sta avvicinando, che anche questo tor-
mento sta per finire.

« Pare che si sia ritirato a Bologna, signora, dice che la macchina
non andava pit ». I lineamenti si distendono lentamente, si affaccia un
timido sorriso: « Sia ringraziato Tddio. To prego sempre che Cesare si
itiri, solamente allora sono tranquilla »

jito dopo la rettifica, non si é ritirato, viene verso Brescia a
trenta all'ora, proprio per onore di firma, per arrivare in fondo. Tren-
ta all'ora, pit piano che in bicicletta. Ma per la madre di Perdisa é an-
cora una velocita spaventosa, é I'automatico ripiombare nella condizio-
ne di poco fa, raggomitolarsi di nuovo in una paura senza luce. < E’
passato da Modena ? » « Perché ancora non lo segnalano da Parma ?»
«Quanto C'® da Piacenza a Brescia, perché ancora non andiamo al
traguardo ? »

nerblo, ore 22,30 di domenica sera, Hotel Marzotto. Un irago-
1050 silenzio a contrasto con 'animazione’ del pomeriggio precedente
Nella sala da pranzo siedono ancora Collins, il coequipier-fotografo Cle-
‘mentasky, il direttore sportivo Sculati, una bottiglia di cognac. Collins
chiama Sculati « papa », ride e scherza con il suo barbuto «secondo,
fa onore la cognac. La Mille Miglia & gia lontana, sono molto piu vicine
le gare di domenica prossima, del mese prossimo,

i altri sono gia tutti a letto, stanchi morti, solo Collins sta an-
cora alzato, scherza e beve cognac. L' automobilismo & solo un gioco, il
suo gioco preferito. « Ma non sei stanco? » <02 1. <Ed allora che
aspetti ad andare a dormire 2 » < Prima voglio riposarmi ancora un po'.
Dormendo si dorme e basta; con un po' di cognac ci si riposa meglio.
% poi, per diversi giorni non si corre, non ¢’ & tanta fretta di andare a
letto. Ancora un bicchierino, su, per farmi compagnia ».

Gi lontanissima, la Mille Miglia.

Carlo Mari
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Ugolini, divettoro sportive
dett Maserati

di o ultime istrus
o Sind Mow

[ distacchi tra il primo e il secondo

ricorre il suo trentennale, Trent’ anni, ventitré edi-
zioni disputate, una sul punto di prendere il
iamo queste note), un immenso cari

ne un bilancio ? E
i \hglm non ¢ stato fatto;
meglio del suo - presenta un qua-
Possiamo, piuttosto, scoprire un

quale bilan.
dro tanto attivo 2

aspetto, sempre alla ricerca di un qualche cosa - in
questoccasione - che possa rivelare piil intimamen-
te il yolto del

Mille Migha, insomena, &
cerata in hmgu © in largo ma essa offre
Bire irapro dhalohe. systo: Quetlo’ he-uhbianta




scelto questa volta pud sembrare piuttosto limitato,
i ci consente fultavia di scoprire un momento
della_grande corsa,

o chiesti,

stabilire un grado di
diattesa (la «suspense » dei po-
ia Mitle Mgl osa,
e, non Higuarda soltanto | ]nlun ma
pubblico. La Mille Miglia non si vive che af
erso i comunicati ¢, da qualche anno a questa
arte, per il tramite dei piil modernj strument d
fo televisione). Allarri
1 palpito della emozione, pitt im-
mozione che rignarda quast intera-
il pilota & ignaro del dist
versario pit

riame

o 0 del vantaggio che lo separa dall’a
immediato.

Si puo tradurre dunque in fredde cifre anche
personale, cosi

questo sen
intimo ? Esiste infalti una
mozionante. I onslajiel
superare T
Pattesa per qu

corsa era stata un susseguirsi di colpi di scena e

Coltins
de-un radiocronista

Farina aveva letteralmente bruciato gli ultin
lometri

cdizioni sono terminate con un distacs
ore ai 10 minuti tra il pr il secondo
se pensiamo alla seve-

' a
scente seguiono: 1a Mille M 3
detti, stabilendo il nuovo record della cors, prece-
dette Pinfacuda di 227, da notare che anche P
temente nell’ u
quistare molto del tem:
cco tra Bracco e Kling

cu g
S
pa perduto. Nel 1952 il distac
fu di 32°. Altra Mille Miglia emozionante e com-
battuta ma_questa volta fu il vincitore a compiere
un deciso sforzo nell’ultima parte ¢ a risolvere
corsa a suo favor ad un «rush » che nel ca-
0.dl Braceo rappresents it cpua impresa.

ta dibattere la Mercedes
e reasderal amreaarsioil

a Giannino Marzotlo e Serafi
a Campari e Mazzotti, nel
e nel 1929 949" tra

Nel 1930 7'33"
nel 1928 817"
37 tra Varzi e Nuvola




Fangio
firma un autograto
ad un ammiratore

Norand,
dicci o [ venti minuti di distacco alire
della M
i um i cui Nuvolari
1931 prima vitlori:
aggiudica la corsa con
ianning Marzotto ;nmm su Fangio di 1
ittoria del giovane gentlemen e
B o Do Rarsotio supera
record ormai quasi leggendario di Biondetti.
fi i compinnto Engenlo Cantelloit di

¢h Bio
<c])mmmm l’mmcmln & Homina cel 1957,
co det ccondo ane
Yanno precodente o .1])))”1. " da Brivio,
Prima_di superare i 2 uti troviamo un
16°* (Danieli da Minoia nella prima Mille Miglia)
e un 1956” (Bracco da Villoresi nel 1951),

i 20 minuti il distacco si pué conside
se \mlulx nonostante il cospicuo numero di
o iito da a

& Fiferimentl tra uh wvversarlo ¢ Laltro,

Un distacco 27 §i realizd nel 1933 qua
do/Nuvoluci yinse,Taisioa seconda Mille Miglin: Al
posto d'onore si classifico quell'anno Castelbarco.
S 282" (Bonello da Biondelti nel 1919

viene superata nel 1955 (Fangio
I.nmn m llamiidya yoefajrevard i
¢ tenendo conto della mi

tra veicoli perfettamente identici
mbito di una stessa_sg Nel 1951
alse su Vittorio Marzotto di
0 di appens i
Mot e e,
Nel 1935 vennera superali i 40 minuti (1U51%)
ma non sianmo ancora al record assoluto dei distac
chi, Oltre questo, che separd Pintacuda da
vi é quello tr iomdon + Comirato (hen 127
determinatosi nel 1948

ini,




In effelli tale distaceo record & abbastan

sibile ove af tengn conto delle s
I Ferrari di Biondelti ¢ In Fia

n ogai caso roalizzd una gri et

ta prima edizione a quella del nuovo

rec ) la media della Mille Miglia & pii che
taddoppiata (da 77,238 a 157650 Ku/h,al itmo di
K allanno, pm.n ARl e

operio il percorso a 70311 K

R cra ot plu»
calizzalo nel fratl
importante notare che mentre  primi vin-
ori della grande no rimasti in macchin
per oltre 21 ore caloro ehe detengono il muovo re-
sono stati poco pitt di Questo mln
dato testimonia, con str

192
della corsa, 1 vi ono di_quasi due
ore la loro pumrmcnzn in nmcchmn Un‘altra ora
venne decurtata I’
e della m- Migia & masto dl \ulnnlc un |em|)o
a17 ¢ 18 o & stato
e vpo o aatoriv e i & compre
17 ore, quello dei vincitori di due edi
& 16, d ancora; quattro ediziont tra
< A1 e 120a08 o
2 sola, infine, & durata meno, i 10
Az & durata 83016 o of & trafinto i quella a

sé stante del 1940,

Gentil fanciulle
oftrono il serico fassoletto

della XXIIL Mille Miglia

A parte il forte distacco del 1935 (11517) si »

Leva un equilibrio molto maggiore nell lllq,llu"m
che non nel dopoguerra. Dal 1 1940, infatt
volte soltanto sono stali \upcmh P20
1ivo del primo e Parrivo del secondo assoluto (nel

¢ nel 1955 come si & gih detto) mentre i & an
dali quatiro volte al di 1 d o limite dal 1947
al 195 oo In cui sono state effettuate diect

\ Mille Miglia contro dodiei del primo

portati quindi a pensare che le presta-
sionl delle macchine impegnate nella gara erand
oo meno dissinili nell'anteguerra di quanto sf

e Tonteguerra fu anche
il periodo delle lotte piit accese soprattutto per Ia
partecipazione ufficiale di un maggior numero di
cos

le i distacchi tra il primo e il secondo,
edizioni fin qui_disputate, ammontano a
7 ore, cioé a circa 18, in media per ciascuna
izione. D'ora in avanti sapremo quanto dovremo
h e prima di veder comparire
il secondo assoluto a meno che non si ripetano i ca-

35 ¢ del 1948. T1 distacco medio & tut-
¥ altro che ecaessivo se pensiamo che esso equivale
2 boco pile diun minuto ogni cento K. della
cor

Tutto questo discor
derazione sard
Ie Miglia che il nuovo
5o i oo
Moss 1

di 7 minuti

o ci porta ad una consi-

5. 11 colpo non gli

i per poco piit

Piero Casucel
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MILANO
PIAZZA S. AMBROGIO, 6
TEL. 898.35

stabilimento di BRESCIA
via Fiume, 25 - tel. 250.60
Autocarri di grande

media e piccola portata

Autobus urbani, interurbani

e gran turismo

Motori Diesel

stabilimento di MILANO
via Pompeo Leoni, 18 - tel. 554.041
Automotrici Diesel
Elettromotrici

Carrozze e carri ferrovi
Carrozze tranviarie
Trattrici agricole

Motori marini e industriali
Carrelli elevatori

Fusioni ghisa e alluminio
Carpenteria metallica

slablllmenlo rﬂ SUZZARA

viale Stazione

Gruppi motopompa
Impianti di irrigazione
Carrozzerie per autobus
e per autocarr
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450

150

4,5 CV, velocita 70 Km/h, consumo 2 litri per 100 Km.
Pralica ed economica - Soddisfa le esigenze di ogni classe

di ulenti. L. 128.000

5,5 CV, velocita 80 Km h, consumo 2,2 litri per 100 Km.
Confortevole e sicura - Adalta per il turismo a grande raggio.
L. 148.000

8 CV, velocita 100 Km 'h, consumo 3 litri per 100 Km.
Lo scooler polente e veloce preferito dagli sportivi

L. 178.000

Puaceio|



_una concitata_telefonata

i organissatori
della Millo Miglia

Un’ avventura

al museo

Da qualche tempo avevo notato che nel mio Museo c’era qualcosa
di nuovo, che bolliva in pentola e di cui non riuscivo a darmi ragione.
Le vecchie macchine, 0 amici che mi leggete, sono strani organismi
venti malgrado gli anni e raziocinanti con antica saggezza, ma di cul
& assai dificile serutare 'animo ed intuire il modo con cui essi giudicano
ed intendono la vita odierna. Ognuno di noi crede che un cimelio sia un
corpo morto che, gettato 13, 0 in un angolo remoto o su un altare, non
viva pit di vita terrena, ma si accontenti di esporre le sue membra mon-
che o plagate, indifferente a quanto aviene intorno a lui, ed immemore
del suo passato, delle sue glorie o delle sue disavventure. Niente di pilt
errato, amici miel. Io ci vivo da venticinque anni, in mezzo a questi
litti di un tempo felice e con la intuizione dello psicologo e del giornali-
sta curioso ed indagatore, ho potuto persuadermi che é sempre un er-
rore, il supporre morta la materia, specialmente quando essa h:
di sé nel passato, prove sicure di alto valore e di valida efficienza nelle
imprese 2 oui  stata softoposta. In natura niente muore; ito vive e 5o
al si trasforma col lempo e col mutar degli eventl, anche se allappa-
renza & immablle ¢ senza respir
T vecon salont avevano gis. avuto un risveglio euforico e plaudente
I glorno in cui era piovuta In essa la notizia del prossimo trasloco in
ala splendente sede, i tutto 1l materiale adunato con pazienza certo-
sina in tanti anni di ricerca. Da una vettura a un autotelaio, da un mo-




da tutte
quelle. membra. metalliche

tore a un differenziale, da un ingranaggio una cinghia, da un freno
2 un innesto a frizione, 1a notizia era corsa su e git per Ie sale, sussurrata,
incerta o deformata, poi ogni giomo pil precisa, ed infine era esplosa
con impeto veemente, dando ad ognuna delle mie damigelle la certezza
di un imminente trapasso in piu spirabile aere. Il sogno da tanti
anni sognato stava per avverarsi. Il Museo avrebbe finalmente otte-
nuto per i suoi meriti indiscussi quella sede tanto agognata, dove
gni pezzo avrebbe trovato il de-
gno posto, ed avrebbe potuto es-
sere messo
che il visitatore entusiasta potes-
se goderne la visione in ogni pit
piccolo particolare. Pensate al
supplizio sofferto dalle antiche
carrozze, abituate al lieto trascor-
rere per le vie del mondo e da tan-

IV'altra, nella impossibi-
T R b e
serena compostezza e magari in
dolci movenze, le belle forme stu-

ed io ricordo commosso il fremi-

membra delle mie belle amiche, il
giorno in cui mi presentai loro per
In prima volta in veste di: presl
dente!! Non so come abbiano fatto
quelle sharazine a comprendere con tanto geniate mtuito uel che
era successo. Sta di fatto che o il giorno 23 febbraio (il giorno succes-
sivo alla fondazione del Museo) giunto in sede mi trovai improvvisa-
mente sertato da tutte quelle ‘mirabili membra meceaniche e quasl
soffocato dai sussurri affettuosi, con cui mi si salutava vincitore. Non ci
Tancava che la marcia trionfale dellAida per celebrare il trionfo del
novello Radames che, a capo di una schiera gloriosissima di quasi quat-
trocento pezzi, aveva sfondato il muro di resistenze, di incertezze, di dub-
bi, di ostacoli di ogni genere, che avevano impedito ai cimelii di oltre cin-
quantanni df automobilismo, di caniare a voce splegata Te loal degl in-
ventori, degli studiosi, dei costruttori che le avevano m
Dando loro finalmente unvaria pura radioss da respirare  pient polmont,
e colla possibilita di mettere in mostra le loro belle membra rimesse a
nuovo e piene di vita e di fervore per Iavvenire.

a un attento giro nei saloni mi ha persuaso che il motivo per cu
le nostre macchine erano in ansiosa agitazione non era questo. Qualche
altro fatto nuovo era soprayvenuto, che aveva agito come una sveglia
per le dormienti ed aveva dato loro una sferzata indirizzandole ad un
preciso scopo

Ed ecco la chiave dell'enigma. Voi sapete che corre l'anno 1957, cin-
quantenario di quel fatidico 1007, che segnd probabiimente ors pil
gloriosa_per il nostro automobilismo nazionale. L' Italia giunta
{ardo nella battaglia per Ia nuova macchina siera messs solto con Hutto

settentrionale e meridionale e dopo aver ricuperato rapida-

rasne i terapo perduto, aveva, n tna lotta dura, ;. saveileresch, I
1litto allo strapotente straniero una solenne lezione di bello stile, sof-
fiandogli, sotto il naso tutti i trofei piu significativi del’annata. Le tre
grandi corse: la Coppa dell’ Imperatore, la Coppa Florio, il Gran Pre-
mio di Franca, erano state sppannagelo della Fiat, cho se Tera ap-
1)ropnale di prepotenza con tre diverse vetture, ognuna creata apposta
ella_gara. Poi era stata I Itala-Pirelli a vincere, stra-

Vincere voglio dire, 15 Fechino-Parigh. ineguagliabile cavaloata attra-
verso 1 mondo, a tempo di record. 16000 chilometr! in quarantaquatiro
giorni, B inthe I Lsotta Frasohini di Minola. aveva polvoriazato gli av-
versari a1 Girculto ol Breseln. B mics per scherzo comevano e belle vet-
i da offrire la prova evidente che l'automo-
aggmnlo un grado di maturita e di perfezione

semplicemente sbalorditive
Da el preciso Istante in cul I Italla era scattata all attaceo




di un predominio aseclulo e che
cesa

nella scia di polvere sollevata dal-
le nostre vetture trionfanti
‘utto questo mi direte non
centra affatto colla Mille Miglia,
e quindi che cosa ci racconta que.
sto bravo Presidente ... E invece
e entrs, st Ascoltate il seguito
per fav
Frecccupato ed_incuriosito

«<I'avverto che ¢’ & una congiura

in atto. Pochi giorni fa alcuni vi-

sitatori hanno discusso a lungo e

ad alta voce tra di loro nel tema

della_prossima, Mille Migla. o
estal

on ho ta molta aitenzio-
ne alle palole pronuncme alla
re mi e

ST quelle esaltate
che si trovano di 12 si son sentite
montare il sangue alla testa
<E chi sarebbero le esaltate?
a le macchine da corsa, con a capo Lultima arrivata la Fiat Gran
Premio 1907 »
<E che cosa vogliono fare, queste nobili da me, a proposito della
M. M. 19572
ignor Presidente, vantando dei meriti indiscutibili, ma ormai un
sorpassati, vogliono fare una petizione alla Presidenza, per
Fite Ischite alla gara & dare unultima volta brova. del loro valors, T
sono persuase con questa decisione di celebrare degnamente la grande
data del 1907, prendendo parte al piu significativo evento sportivo di
tutti i secoli. Badi pero, se lei va di 12 mi permetto i metterla in guar

i
accerchiamento Improwviso del Presidonto o fattolo. priglonierd, Ghb:
garlo a firmare la domanda di iscrizione

bene: questa non me Iaspettavo davvero. Ma io di la ci vado
ugummeme pronto a dar battaglia: non vorranno mica mettermi

G ‘proseguil lasciando sbalordita ed interdetta Ia povera decana
chiscchierona.

La a delle masse meccaniche era gia in atto, con una ecce
lente mspas)zlonc strategica. Una sola mossa della Pechino-Parigi e fui
prigioniero

imulai la sorpresa indignata: «Ma che modi sono questi? E' poi
1a Fiat, a i, anziana che dovrebbe dare i buon esempio e si comporta

« Signor Presidente non si arrabbi. Lel sa quanta deferente ricono-
scenza abblamo per lei, ben sapendo che senza la sua opera cocciuta noi
0

dannati, di poter prendere parte a quella superba galoppata attraverso
I'Italia che ha nome Mille Miglia. Noi vogliamo dimostrare che il nostro
valore & sempre quello che narrano le antiehe eronaohe; vogliamo sgran-
chirel 1 muscoli e soprattutto vogliamo fare Ia nostra entrata triontale a1

I fatidico 1907
sednd Tora pit gloriosa
del nostro automobilismo.



la Pechino-Parigi

nvovo Museo, portando con ol 1a Coppa che vinceremo cer tamente

, chi? Non posso mica iscrivere uno squadrone di pove
vecenie zoppxcs.ntl st e mancatidineil g i Fa R
Lei mi comprende?

N Io avrel Ia pretesa di chiederglielo. Siamo vecchie, signor Pre-
sidente, ma abbiamo senno ed ntuito, Qui si tratta di mandare una
rappresentanza capace di far figurare degnamente lente da cui ricevia-
‘mo ospitalita ed onori. Rappresentanza che ¢ gia stata poco fa designata
allunanimita dei voti. Permette che gliela presenti col suo stato di ser-
vizio? Ricorda la ballata del Cirano?

Ce sont les cadets de Gascogne
De gloire leur dme est ivrogne

Dans tous les endroits ou Uon cogne
Iis se donnent des rendez-vous

Eccoli i miei cadetti vecchi di tanti anni di gloria e sempre pronti a bat-

tersi per I'onore d’ Ttalia.

~ Itala-Pirelli, costruita nel 1007. Motore 28/40. Velocita 105 Km. Ha
battuto Iautomobilismo mondiale cimentandosi in una impresa che
non ¢ mai pill stata eguagliata: 16.000 chilometri in 44 giorni, di cul
12.000 su piste. Nessun arresto per guasti meccanici

__ Alfa-Romeo P 1924, Per anni e anni ha dominato indisturbata i cam-
pi di gara di tutta Europa. E I'han condotta alla vittoria: Nuvolari,
Varzi, Trossi, Fagioli, Campari, Ascari, Farina.

— Fiat-Campagnola che alla guida di un magnifico pilota: Butti, ha
compluto gagliardamente a traversata delfAfrlea, tenendo alto ono-
Te della costruzione italian:

— Lancia-Lambda, la vettura rivoluzionaria per cui ogni strada diven-
1 un bigliardo e questa sua supremazia mantenne inalterata per
dieci e piu anni almeno in nove serle.

— E poi ci sono io: la Fiat 1907 che in mano del pit grande campione
del volante, Felics Namato, ho'vintolll G P. di Francia a Diepps,
113 di me

«Noi delega(e dal Museo vogliamo rfentare la prova o slamo sloure
che il vincitore assoluto della nobile gar noi. Cinque cam-
Mo Bl rssentario || s delt astomopilismo ialiano o che si sen-
tono in cuore tanto ardire, tanta inesausta passione, da poterle garan-
tire la vittoria, sxgnor ‘Presidente, contro tutto e contro tutti, per Ia glo-
ria del nostro paese >

E volete proprio che un vecchio della vecchia guardia non si senta

mmosso di fronte a questa fede serens,  questa tranquilla sicurezza
nelle proprie forze, a questo ardore patriottico cosi travol

esione 1a compatta falange si & aperta come per

incanto e mi ha lasciato il passo. E tenni parola: una chiamata telefo-

nica: un concitato discorso cogli organizzatori, una preghiera. Ahime le
oni erano irrimediabilmente chiuse

Partita rimandata dunque, ma non sine die.

Nel 1958 io spero che tutte, nessuna esclusa, le mie gentili amiche,
trasmigreranno festose in riva al Po, e nel nuovo Museo, troveranno
non polvere ed oblio, ma come le vittoriose di una grande Mille Miglia,
affetto, devota ammirazione, avvenire sereno.

Carlo Biscaretti



anche la vostra macchina
merita

...il capolavoro!

CASTROL ITALIANA - VIA S. MAMETE, 54 - MILANO



Melbourne  Olimpiadi 1956

LIANO ROSSINI

quista il titolo olimp

con il
sovrapposto

‘Beretta” SO3 E. L.

produzione della prima fabbrica italiana d’armi

P. BERETTA ... GARDONE V.T.

BRESCIA



della XXX Mitte Miglia.
presidente delr’ A, C. Brescin

NELL'ALBO DEI RICORDI LA VENTIDUESIMA

La XXII Mille Mighia & passata nellarchivio dei radiosi ri
condi; & entrata nellalbo della tradizione, la cui prima pagina
vemne scritta nel marzo del 1927, da Minoia ¢ Morand, vinci
tori, con I brescianissima O.M,, della pria edizione di quella
che doveva divenire la piit importante, spettacolosa ed appas-
sionante corsa del mondo su strada

Nel pomeriggio del 27 aprile dell'amno scorso, nella sc
vara comice del salone vanvitelliano, ravvivato da festoni di
bandiere ¢ di fiori, si & conclusa con T ultimo ¢
della premiazione. Nella Mille M
luzione di continuitd; conclusa

o, quello

In grande festa della premiazione, come in una gigantesca staf-
fitta che non conoscc soste, dove la corsa che nasce prende
forza, vigore ¢ slancio dalla compagna per ln quale & sceso
il tramonto

1l grande salone della sede comunale, era colmo di gente,

quando il riceyimento ha avto inizio. Dei « grandi » del vo-

ate, pochi gli assenti: Stirling Moss col fido Denis Jenkin-
son, Manuel Fangio con la gentile signora, Engenio Castel-
Totti, Picro Taruffi, cio¢ le for

ari non aveva voluto mancare, a costo di o

ore preziose alla preparazione delle sue macchine nella



officina di Maranello, cosi com’era venuto 1"ing. Neubauer
che nella edizione del 53 aveva guidato la spericolata pattu-
glia dei suoi piloti alla trionfale affermazione, ¢ che Tanno
scorso era a Brescia, con funzioni di « osservatore » dei clicn
t assistiti che portavano in gara le macchine della Casa di
Stoccarda, Clera anche Giovanni Bracco il vincitore del
Iz cui acuta nostalgia Taveva portato a Brescia, ¢ non si pud
dite che il viaggio sia stato infruttuoso, perché il «
de Bicla », dopo un breve colloguio nell ufficio di Castagneto
col diettore sportivo della Porsche, von Hanstein, il vincitore

del 40, aveva trovato Ta macehina per correre ancora una volta
I Mille Miglia

Alla manifestazione — gli onori di casa erano fatti dal
sindaco Boni, dagli assessori ¢ dai consiglieri comunali — han.

o presenziato tutte le maggiori autoritd brescian, civili ¢ mi
Titari. LAutomobile Club cra rappresentato dal presidente dr.
Wihrer, dal conte Maggi, dal direttore Renzo Castagncto,

coi quali erano mumerosi consiglieri ¢ commissari- teenici ¢

L ing. Neubauor
con Moss o Jenkinson
al tavolo dolla premiasione

sportivi

Ha preso per primo Ja parok il dott. Wihrer, che dopo
aver porto un sentito ringaziamento alle autorith ¢ a tutti
presenti per b loro partecipazione alla manifestazione, con un
particolare riconoscimento al Sindaco Boni, sempre vicino agli
organizzatori della « Mille Miglia », con aiuti ¢ suggerimenti
preziosi, ha messo in rilievo il significato della cerimonia che
i svolgeva fra le storiche mura del Vanvitelliano, affermando
che di questo dovevano tener conto i piloti che ricevevano il
premio del loro ardimento, del loro valore ¢ della loro passione

11 prof. Boni con alata ¢ commovente parola, ha poi tra
scinato I" uditorio ad una altissima vetta d’emozione

«Ogniqualvolta la buona vent porta a dover rivol-
gere una semplice parola in questa significativa_ circostanza,
della premiazione della « Mille Miglia », mi pare, anzi ne ho

la certezza, che la parols sia inadeguata ed insufficiente per

esprimere Talto significato sportivo, morale ¢ teenico della no-

stra grande competizione. La premiazione avveniva tradizio-




© Jonkinson
vincitori della XXII Mille Miglia
carichi di_ trofei

nalmente nel mese di marzo: questanno essendo i maggiori
protagonisti che quest” ogai verranno premiati impegnati oltre
Atlantico dove hanno

colto successi di prima grandeza, si
& stati costretti ad un piccolodifferimento che tuttavia ha
portato alla premiazione nel palazzo della Loggia che, come
bene ha detto il presidente dell’Automobile club, rappresenta
il centro di tutta la vita storica della nostra citti. E quindi
la premiazione

quisisce un significato del tutto particolare
essendo il riassunto dei valori pii volte illustrati sul signifi
cito della grande corsa »

11 Sindaco ha poi fatto un rapido cenno storico della Mil

Je Miglia, ricordandone i vincitori ¢ i piit famosi protagonisti,
fino a quelli dell'anno precedente, i piloti della « Mercedes »,
quali ha ivolto un affettuoso saluto, unitamente al Toro
capo, all'ing. Neubauer, macstro ¢ guida dei trionfatori della
XXII edizione.
«Ma non possiamo dimenticare — ha continuato Boni,

dopo aver sottolineato a g;

de impresa della

a tedesca,

quanto ha fatto Ferrari non solo nell ultima ma nelle pre
cedenti dispute »

aro Ferari, lei assiste a questa premiazione ¢ sa be
nissimo che ogni pensiero che noi rivolgiamo a lei non ¢ as.
solutamente pensiero di circostanza, ma ¢ testimonanza di un

affetto ¢ di una ammirazione, ¢ testimonia

A, mi-permetta
di dilo, di effettiva riconoscenza. Tutti sanno quello che lei ha
fatto: gli italiani sanno che nel 194647, quando il nostro
Fase era umiliato per aver perduto b guerma, il primo presti-
gio della bandiera italiana ha cominciato a levarsi all’ ammi

rizione del mondo per quanto ha saputo fare con ten

sactificio, e con passione. A lei il senso sportivo, alimentato
dal senso patriottico, hanno dato la forza momle prima che
T competenza tecnica ed il coraggio delle sue grandi imprese.
Ed anche nella

22* cdizione noi abbiamo visto lei con le sue

macchine ed i suoi piloti animare Ta corsa ¢ scatenare un
duello che rimarrd nelka storia dell’ automobilismo »

Nel simpatico incontro coi corridori ¢ coi rappresentanti



1 dott, Witer
presidente

dell Automobile Club di Brescia
remia. Fangio, in alto

© Castellott, in basso

delle Case costruttrici, Boni ricorda infine anche Ja Maserati,
sempre generosamente in lizza per tenere alto il prestigio del
Vautomobilismo italiano, ¢ ilustra poi il significato della ce
rnonia della « premiazione dei grandi campioni ¢ dei cam:
pioni modesti; di coloro che hanno la soddisfazione dellalloro
¢ di coloro che hanno solamente il premio di aver portato a
temine la corsa, perché & una grande impresa partire da Bre
scia ¢ dopo 1597 chilometsi ritornare al traguardo di Rebuf.

fone, con medie che ogei sono verimente cccezionali »

11 Sindaco di Brescia ha chiuso il suo vibrante cd appas
sionato discorso ivolgendo un devoto pensiero all'eroico pro-
motore Franco Mazzotti ¢ ricordando Canestrini, Maggi, Ca.

stagneto ¢ il dottor Wiihrer e tutti i loro collaboratori che
hanno saputo dare vita ad um corsa che & quasi un roman
201 la corsa della passione dell’ automobilismo; Ta corsa che
rappresenta il banco di prova del progresso pacifico della

Cessato Tapplauso fervido ¢ prolungato che ha salutato le

parole del prof. Boni, chiamato a gran voce ¢ salito sul palco

Enzo Fernari, che ha, innanzitutto, simpaticamente ¢ caval

lerescamente salutato |« Mercedes » ¢ i suoi piloti: «La

€ a noi resta qualcosa da fare. A noi resta il dimostrare che &

possibile avvicinare i primati stabiliti dai concorrenti strani

1i; possibilmente di cguagliarl. Se aviemo la possibiliti di su
perarl, in quel momento noi potremo dire di avere compiuto
un reale progresso tecnico »

Fernii ha voluto poi far rilevare il merito degh organiz

zitori della « Mille Miglia » che hanno avuto, dopo la tra.
gedia di Le Mans, il buonsenso ¢ laccortezza di tacere. « In
questo modo essi sono arrivati a varare Ta 23* Mille Miglia

E questo merito di pazienza & notevole, ¢ soprattutto va ascrit-

t6 2 degli womini che hanno vissuto nella tradizione. Perché
Canestrini, che & il teenico della « Mille Miglia », Mazzotti
cioico ideatore unitamente al conte Magsi ed al grande regi.
sta Castagneto hanno axuto in prosieguo di tempo la fortuna
di trovare il dott. Withrer appassionato presidente dellAC.
Biescia che & succeduto al compianto Tassara, grande spor

tivo ¢ grande amico immaturamente scomparso. Ora, dicevo,

qesti uomini haumo saputo tacere ¢ ripresentarsi al momento

opportuno con un regolamento nuovo ¢ con la detenminata

volonti di siprendere T manifestazione, una manifestazior

che & veramente mondiale. A questo quartetto si ¢ aggi
il professor Boni, ¢ poiché ogni impresa epica ha il suo
il suo poeta, il prof. Boni & il pocta della Mille Miglia »

te,

Ultimo oratore della giomata: 1" ing. Neubauer, che col
svo italiano non certamente perfetto, ma cgualmente com
cato la importanza della « Mile Miglia »,
ciod delle corse su strada per il collaudo della produzione tu

prensibile, ha sottolin

ristien di seric, fatto tecnico ¢d cconomico al quale ki sua
Casa guarda con particolare interesse, dopo aver abbandonato,
almeno per il momento, le competizioni di « formula », T
sciando libero il campo a Ferrari ¢ Maserati,

Ha poi avuto inizio la distribuzione dei premi: Stiring
2 fatto ma
son ¢ da Neubauer per trasportare tutti i trofei vinti. Dopo il

Moss bassa ed ha dovuto farsi aiutare da Jenkin-

vincitore via via sono seguiti tutti gli altri premiati con
Fangio in testa



1
i

per
risparmiare benzina

Mobiloil Special, per la sua eccezio-
nale scorrevolezza a freddo, assicura
al motore un awviamento_istantaneo
anche a temperatura ambiente molto
bassa. Si ottiene cosi una notevole ridu-
zione nella quantita di benzina che al-
trimenti verrebbe consumata con I'uso
ripetuto del dispositivo di arricchimento
della miscela.

Quando poi il motore & in moto, la
scorrevolezza del Mobiloil Special per-
mette di ridurre al minimo le resistenzo
passive degli organi in movimento. La

aggior potenza che rimane cosi di-

sponibile consente di ricorrere con
minor frequenza al cambio delle marce
o si traduce quindi in una riduzione
nel consumo di benzina.

Mobiloil Special, lubrificante superiore
per tutte le stagioni, migliora inoltre
il_rendimento_della combustione per-

censione e gli irregolari funziona-
menti delle candele che sono sempre
causa di perdite di potenza e spreco
di benzina.




LA MARMITTA

ABARTH




Sotto I’infuriare

delle intemperie
la dura fatica

dei giganti della strada

E' stata una Mille Miglia terribile, et
da intemperie lungo quasi tutto il percorso,
rie che hanno reso ancor pit dura la fa uca dei pooti
ed hanno sottoposto le macchine ad una eccezionale
usura, Con tutto cio al lotta non ha avto soste per
n improvvisi colpi di scena, alle spal-
le di Castellotti, che hanno sconvolto fino a Pescara
non solo la classifica generale, ma anche quelle di
lasse con mutamenti i fisionomia che conferivano
alla corsa aspetti st

lori della Ferrari, pur tenendo conto della posslbxhla
delle macchine del Tridente ¢ non trascura p-
pure gli  atouts » che potevanc avere le Mercedes
BRIt -, qualora 1 maaltemapo Joms iniee
venuto col peso di un importantissimo fattore, nelle
vicende della cor
uomini di Ferrari hanno tenuto subito fede
L S SR pitl quotati per la
vittoria finale, ed hanno lanciato, come gia nel 1955,
il giovane Castellotti lungo le strade che portano a
Ravenna. Ma non si creda che gli avversari abbiano
subito U imperlosita di questa azione, decisa quanto
veloce, perché anche I’ uomo piil spericolato, pi au-
dace della Masorati si gettava con tutto Tardote nolla
avvincente contesa e tallonava dappresso il giovane
avversario. Abbiamo parlato di Taruffi che a Raven-
na era a pochi secondi da Castellotti. Ma, come ave-
vamo previsto, nella formulazione del pronostico, ec-
0 le Mercedes farsi sotto imperiose e Trips e Riess
piazzarst alle spalle del due norsscclort dl Ferra
di Maserati mentre Cabianca, il generoso veronese

Questa la storia della XXIII Mille Miglia

MICHY (Renault) 1 Classe da 500 a 750 ce. Tss. e Gis.

MANZON (D.B) 1' Classe da 750 a 1000 ce. Tss. o Ges.

che con un brillante inizio di stagione aveva rinver-
dito tanti allori conquistati nelle piccole cilindrate,
sitornato alla ortava la svelta vetturetta dei
ratelli Maserati a ridosso dei concorrenti delle gros-

se cilindrate.
Ma il pronostico, nonostante questo, ha avuto, se

o

del mondo di riscattare sul gio-
vane avversario la sconfitta dell’anno scorso e col-
lezionare per il suo albo d'oro

&
E

lontani da quelli che si erano portati in testa alla
corsa,
Lungo le strade che conducono a Pescara Ia « tre

strade bagnate influirono_desisa-
mente sul comportamento degli uomini e delle mac-
chine. Infatti primo colpo di scena: Taruffi a Savi-
gnano del Rubicone doveva abbandonare la gara
i freni si erano riempiti di acqua e quindi non po-
tevano essere utlizzati, Di conseguenza il oot
mano ad un certo momento si & trovato senza difes




SCARFIOTTI (Fiar) 1" Classe da 1000 a 1100 ce. Tss. G

in una curva particols icile, ed & andato a
picchiare, sia pure senza conseguenze personal, con-
tro un ostacolo. Unico danno: una rottura del radia-
tore che Tarutfi ha tentato di aggiustare con mezs:
di fortuna, ma inutilmente e quindi &

rips e Riess, che ri-
manevano appaiati-alle spalle di Castellotti, e Fan-
gio e Moss guadagnavano posizioni diciamo, pit di-
gnitose, e marciavano su per git alla stessa velocita,
quasi con funzioni di rincalzo delle rispettive squ
dre, in attesa degli eventi.

Poco dopo Pescara un altro colpo di scena con
la scomparsa di Trips, che avvicinato a poco
meno di due minuti dal L«lm)mnr Jodigiano, ¢ tutio
lasciava prevedere volesse, unitamente al compagno
Riess, tentare un grosso colpo che senzaliro avreb.
be fatto molto chiasso nellambiente automobilisti-
<o sportivo.

Ma decisamente la Ferrari era in serie positiva,
perché scomparso Trips, il superstite rappresentante
della Mercedes veniva ben presto coinvolto nel gioco
scattante dei piloti della Ferrari, che facevano avan-
zore dalle posizioni di retroguardia, retroguardia re-
lativa ben s’ intende, Musso e Fangi

a situazione rimaneva, si puo dire, stazionaria
fino all'Aquila e alle spalle di Riess s veniva a tro:
vare Collins, mentre Moss sopravanzava Fangio. Ma
a costo di ripeterci, direr ora che era

po équipe della Maserati veniva eliminato dalla cor-
sa. Ormai il gioco era fatto, la XXIII Mille M)gha si
poteva considerare ben salda nelle mant di Cas
otts & compagni, perch unicl avversar pericetesi
erano rimasti Riess con la Mercedes 300 SL e Perdisa
con la Maserati
Quello di Perdisa & un be o destino. Nel
in certo momento, si {rovd  difondere i cor
lon italiani contro Fangio ¢ Moss, prima di scompa-
corsa, Panno scorso gl & rimasto Teredith
ri di Maserati dopo che i suoi com-
Sy et R R e
flagellata dal malter
Per la vittoria assoluta a Roma era ormai tutto
deciso e non si puo dire che Ia storla ol qussta X1
Mille Migli o di ritorno, verso il tra-
guardo del Rebutfone sia stata partieclarments

SGORBATI - ZANELLI (A. R. Giaietta)
1* Classe da 1000 a 1300 ce. Tis. o Ges.

PERSSON - BLOMQUIST (Porsche)
1 Classe da 1300 a 1600 cc. Tss. e Ges

ce di episodi e di emozioni. Infatti non solo Ferrari

@ vi & riuscito, la magnifica prova disputata al Giro
di Sicilia.

Cosi ai controlli di Firenze e Bologna si aveva
uno schicramento di Ferrari nelle prime cinque Po-
sizioni, tallonate da ben quattro Mercedes, che
non hanno potuto ottenere un risultato idividuale di
grande risonanza, hanno perd riportato una afferma-
zione collettiva che conferma ancora una volta a ec.
cellenza delle vetture della casa di Stoccarda. Sul
traguardo di Rebutfone le posiziont non matavano ¢
Eugenio Castellotti aveva la grande soddisfazione di
portare alla vittoria, in una gara durissima e logo-
zanie come & stata Ia XXIIT Mille Migla, ! inedita
« tre litri e mezz0 » di Enz

B e e
enzitutto al progresso tecnico, e in secondo luogo al
trionfo della bandiera italiana,

strada che porta



TOSELLI . CANEPARO. (Fiat)
1 Clase da 1600 a 2000 cc. Tss. ¢ Grs,

CAPELLI (Osca) 1° Classe 750 ce. Sport

a se la XXIII Mille Miglia non ha offerto par-
ticolari emozioni, per quel che riguarda Vaffermazio-
ne della Ferrari, perché da Roma in poi, come
detto, era solo questione di questo o quel pilota del-
Ia Casa di Maranello, tanto era fitto lo squadrone
del « cavallino rampante » nelle prime posizioni, pur
tenendo nel dovuto conto la irresistibile corsa di Bu-
genio Castellotti che ha veramente dominato la no-
sira corsa da un capo allalire, statando Ia loggends
possiam dive, che non vuole vincitore a Bresca il
pilota c n testa a Roma, episodi di partico-
lure interesoe, di una ta importanza sotto il pr
filo tecnico-sportivo, si sono avuti in parecchie classi
e Guupo Turiono S5 ¢ Gran T
rismo S. » a quelle, Sport. Questi
raggruppmncnu hanno, senza dubbio, offerto 1o fasi
pill appassionanti, i momenti piu elettrizzanti della
competizione.

Nella classe 750 del « Gruppo Turismo ¢ Gran

rismo »: se 1 ult ha ripor i suo
tradizionale successo alla Mille Migha con 1a 4 G
V. » pilotata da Michy, otima anche, quest'anno, t

ruto conto delle condizioni delle strade e del tempo,
& stata la prova delle 750 Fiat, le « 600 Veloci» in

GENDEBIEN - WASHER (Ferrari)
1" Classe oltre 2000 cc. Tss. ¢ G

particolare con la « Derivazione Abarth», che ha
piazzato una vettura al secondo posto. Nella classe
da 750 a 1000 se Manzon, partito col suo « D.B. » in
posizione di nettissimo favore poteva sfruttare il mez-
ondantemente collaudato, veramente si-
guificativa é la prestazione collettiva della esordien-
te « Dauphine » la nuova vettura della Renault, che
ka occupato i quattro posti dietro il vincitore di clas-
se, dando una abbondantissima dimostrazione di pe
fezione tecnica sia del motore che del telaio e degli
accessori, tanto severamente impegnati in una pro-
Va estenuante come & stata la XXIII Mille Miglia.

Infine, sempre nel «Gruppo Turismo e Gran
Turismo » entusiasmante & stata la battaglia che si
sono date le « Giuliette » nella classe da 1000 a 1300:
il bresciano Roberto Sgorbati, il genovese Gianni
Gorza, Morolli, Buticchi, Becucci, hanno lottato per
tutti § 1597 Km., sfruttando, oltreché le qualita per-
sonali, tutte le doti delle loro_vetture, alternandosi
&l comand della classifca, fio a quando Sgorbati
ha potuto finalmente coronare non solo cor
 compiuta per la prima volta in sei Mille Migh
ma con una magnifica vittoria, la sua autoritaria
corsa,

Passando ala categoria

t altre appassionanti
ende sia nella classe 750 ehe nella 1100 e nella
mnn T Gsea ha fatto man bassa vineando lo tro clas-
si: la prima con lesor «750 » che in un primo
u»mpu Chiron ha portato alla ribaliadella eores o
che successivamente, scomparso il pilota monegasco,
Capelli & riuscito, smantellando la_controffensiva
di Navarro con la Panhard e delle Stanguellini di
Faure e del bresciano Martoglio, a riportare in testa
alla classifica fino al traguardo del Rebuffone. Se
o

1100 a 1500 Tatfermasione della veltara dei fratell
Maserati, anche se non & mai stata messa in dubbio
perche piloti come Cabianca, Maglioli e Villoresi so-
no gente di pieno affidamento, é stata perd egualmen-
contrastata particolarmente dai piloti della Mase-
rati, che hanno avuto in Jean Behra I'uomo migliore,
S e e ol
posto dietro Giulio Cabianca, vincitore d
Mille Mig} ottenere la terza affermazione del-
Ia stagione.
Alla Maserati & rimasta, come unica soddisfazio-




ey quells di asicurars il successo nella classe fino
love daltra parte le macchine del tridente
ano cosi numerose come folto era il gruppo di ec-
cellenti pilot che potevano puntare al successo: tan-
10 & vero che questa volta Giardini gia vincitore I'an-
2. gaoeso, B Jwite cedare 1l pasto s Seastatit she
si & imposto con un vistoso vantaggio.
Naturalmente Ia Ferrarisi & assicurata anche la
vittoria di classe nella oltre 2000 Tus
turi dove Gendcbien ha rinnovato 11 sucoesso
del Giro di Sicilia, portando magnificamente alla vit-
toria la nuova « 250 » della Casa modenese, davanti
ald uno stuolo di Mercedes 300 SL, che, ripetiamo,
hanno fatto registrare una veramente significativa
affermazione collettiva
E' passata cosi alla storia sportiva una delle pit
dure ed impegnative Mille Miglia del dopoguerra,
Ancora una volta la corsa bresciana ha assolto il suo
compito dal punto di vista tecnico, come prestigioso
banco di prova della nuova produzione automobili-
stica; pensiamo che questo fatto veramente concreto,
busterebbe da solo per giustificare I importanza e la
ulith di una competizione quale la Mille Migla,
organizzata con la tradizionale cura, ne e com.
petenza dagli amiel dell’ Automoble Elub ai Breseia,
a Wuhrer o Maggi, da Castagneto a Binda, ai quall
i bresciant debbono essore gratl perché la Iora aith
ancora una volta ¢ stata al centro dell’attenzione del
mondo sportivo.

El

ngiorgi

BRANDI (Osca) 1' Classe da 750 a |

0 ce. Sport
CABIANCA (Osca) 1" Classo da 1100 a 1500 cc. Sport

SCARLATTI (Maserati) 1 Classe da 1500 a 2000 ce. Sport
PERDISA (Maserati) 1° CI. da oltre 2000 3000 cc. Sport

CASTELLOTTI (Ferrari) 1" Classe oltre 3000 Sport
e vincitore assoluto




1000 MIGLIA

FRANCO MAZZOTTI

Non esiste certo al mondo Club che, come quello della Mille Migli

torno alla sua insegna maggior numero di soci e fra essi maggior numero di cam-

pioni. Eppure, fare iscrivere il proprio nome negli annali dei soci del Club della

Mille Miglia, non & cosa che sia facile e non & tantomeno cosa da tutti.
La porta che apre I'accesso al Club del volante d'oro attraversato dalla freccia di

fuoco & condizionata da un traguardo, un traguardo che & tanto pii am

to pid difficile.
Solo chi ha portato o riusciré a portare la sua macchina sul traguardo del viale

degli ippocastani avra via libera per il Club delia Mille Miglio. E nel sottofondo

delle ambizioni d'ogni aspirante alla gran corsa di primavera, anche questa ¢
che @ viva, accesa e sentita.

Forse la piit viva, la pid accesa, la pid sentita dacché ancora i valori morali han-
o una sostanza ed un peso, una forza che porta ad osare pur di vincere senza
che abbia rilievo che agli occhi di molti questo successo possa apparire tale.

Cosi, attraverso il conseguimento di tale aspiratione, i ingrossano lo file del Club.

della

lle Miglia, il Club che riunisce chi & campione e chi ha solo una grande
ol

ino sport automobilistico inteso sotto il profilo d’una ideale

purezza agonistica.

E per questo I'iniziativa dell’A. C. di Brescia, iniriativa messa in essere da Ca-

Binda, Wiihrer, Maggi o Castagneto, ha incontrato il favore degli uomi-
nidel volante ¢ dal traguardo del viale degli i i

i & proiettata sul
viale del successo, un successo che ha quale unico limite i confini del mondo.
Il Club della Mille Miglia & ormai dunque indissolubilmente legato alla Mille.

iglia stessa, come essa & entrato nella storia dell automobilismo mondiale ac-

quisendo il valore di un simbolo, che & consacrazione di una aristocratia del

volante, un'aristocrazia la cui nobilta discende dall'aver sposato la passione alla

auda

all'amore per uno sport, che vive ancora in purezza d' ideali.




organizzazione
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venczia CONFEZIONI

angolo Via Genova
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2
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via Roma

corso Palestro 19 corso Palestro 30 portici X Giornate 75




1

oran premio

Tazio Nuvolari

Molti hanno scritto di lui e delle sue imprese e di
quanto volle ed 050 e di quanto fece sposandosi al-
Vaudacia ed al rischio, trascendendo a volte i con-
fini dell'umano. Per questo egli & nel cuore di tutti,
nel cuore di quanti I'hanno conosciuto come nel
cuore di quelli che di lui, della sua figura e delle
sue gesta solo hanno saputo attraverso i primi.
Ricordare concretamente Tazio Nuvolari non pote-
va essere fatto se non nel segno di quella che era
stata la sua essenza: la velocita.

Per questo gli A. C. di Mantova e Brescia hanno isti-
tuito il Gran Premio che a lui si intitola, un gran
premio che vive appunto sulla formula della velocita,
Riuscire ad iscrivere il proprio nome nel suo libro
dloro & impresa da campioni, da uomini che come

lui, correndo T'alea del rischio, conoscono che sia

abbandonarsi ad un andare che & ad un tempo pe-
ricolo ed ebrezza.

Giannino Marzotto, Alberto Ascari, Stirling Moss,
Eugenio Castellotti. Questi i nomi dei vincitori

1L libro d'oro del G. P. Nuvolari ne attende un quin-
to. Sar in tutto degno di quanti lo hanno prece-
duto, in tutto degno dellabilita dei vivi, della me-
moria degli scomparsi.

Le strade del G. P. Nuvolari sono i rettifili padani
levigati e piani, quelle che furono le sue strade,
quelle dell’ womo che ancora vivente si circonfuse
dell'aureola el mito ed entro nella leggenda.

Su queste sue strade, nella sua corsa, rivivra la
sua leggenda. Sara un canto alto di motori, una
battaglia di campioni per chi fu certo pid che un

campione. =



Una notte e un giorno

vissuti in sala stampa”

Sala Stampa. Una vita breve la sua che di anno in anno
si rinnova, una vita breve che dura lo spazio d'una notte
e dun giorno.

Grande, la sala, cambia per quella notte e per quel giorno
il suo volto, e notte e giomo non sono sotto il suo alto
soffitto, ma ritmo frenetico, convulso, vivace che cresce
dora in ora sino ad acquistare un ché che confina con il
parossismo.

Qui si vive la Mille Miglia da lontano, da lontano viene
la storia della grande avventura sul filo dei telefon, rim.
balza nella sala attraverso gli altoparlanti, corre sui ta-

voli in forme di ciclosti

Sala Stampa & il punto fisso di incontro di tutti gli in-
viati speciali.

Gente che viene da vicino, gente che viene da lontano,
womini che hanno alle spalle poche ore di treno, uomini
invece che hanno coperto magari molte migliaia i chi-

lometri,

Sala Stampa & il loro punto di incontro. Questa gente non

sa niente della citta, delle sue strade, dei suoi dintorni.

Brescia per loro & solo un riferimento, una linea di par-
tenza ed un traguardo d'arrive, un luogo, come mille al-
tri, dove loro, i nomadi della penna, pianteranno la loro
tenda per una notte ed un giorno.

E vivono qui dove hanno tutto. Stipel, Olivetti, Everest
hanno trasformato la sala. Essa ha ormai ora altri echi
che non gli usati, vive una vita febbrile, esagitata come
deve essere d'una sala di Borsa nei momenti croce dei
mercati.

C'& di che ristorarsi, anche, grazie ad un servizio Wiihrer

che & certo unico nella cornice delle grandi manifesta-
zioni internazionali

E da qui la gran ventura della Mille Miglia corre le vie
del mondo.

La notizia portata fresca dal ciclostile, lanciata dallalto-
parlante, unica voce che pub richiamare la gran sala al
silenzio, & subito lavorata. Si tratta di minuti e poi essa
viaggia attraverso i telefoni, lontano, vicino, dovunque.

E non & trascorso gran tempo che gia essa & piombo per

quanti leggono o vogliono leggere della Mille Migl
Cosi Ia storia della grande cavalcata, la storia per il
pubblico e per i lettori, per quanti non vedono e solo odo-
Do e leggono, prende forma da qui, da qui viene raccon-
tata in lingue diverse con diversi accenti, per Roma, Mi-
lano, Parigi, Londra, New York, Buenos Aires, Berlino.
Poi & Ia fine, con I'ultimo trillo del telefono, con I'ultimo
fruscio d'un ciclostile appallottolato e buttato lontano a
giacere fra altri che non servono pid. Una notte e un
giorno sono passati ' incanto. La sala & rimasta vuota
di vita, Tavoli in disordine, telefoni inerti, carta e mozzi-

coni. Ogni eco s'é spenta, pid nulla, Gravita sola su tut-

to un'atmosfera di fumo denso e pasante, il fumo delle
mille sigarette per una notte.

Poi anch'essa, piano, lentamente con sinuose, molli vo-
lute si disperde. Addio. I nomadi della penna hanno tol-
to 1 loro tende, hanno ripreso il loro andare verso altri
pacsi, verso altre avventure, Torneranno? E' certo. Sala
Stampa brucia sempre la sua vita in una notte e in un
giorno, ma non mai senza lasciare la promessa di rive-

dersi. LM
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11 " cocktail” della stampa

sulla montagna di Brescia

1 giomalisti sportivi, simpatico categoria che merita tutta la nostra attenzione. Se il nome di Brescia corre ovunque alla
vigilia, durante e dopo la grande gara lo dobbiemo ai croni
gottivi. Tant' & che, @ volte, li ccusano di retorica, senza sapere perché e come nasca questa - retorica - 1 chiosa-
tori di grandi Dok o piis gente dai nervi a posto, abituati a tutte le emotioni. Difficle scucterl dalla loro impertur.
babilta: ivendo tendono al tecnicismo. Cosi almeno insegnano i maestri della non facile professione. Quando
e B perb cambiano frasario. Presi el i i

I tfo. In sala stompa si entusiasmano come bambini e la tradizionale compostezza che trae modello
dai gentiluomini di fine secolo, montati In quatiroruote, va a farsi benedire. Allora si capisce che non son automi coman:

dello sport che non risparmiano il fornito bagaglio di ag

\granaggio del « big carousel -, anche i bonzi pi incall

di sentenziare fanno

dati dal lelelono, dalla telescrivente, dal microfono e dal video, son tifosi in carne ed ossa che trepidano per la loro ban-
o to tante volte della fanatica adoratione dei resocontisti sudamericani per Fangio, campione del
i soffrire e saltare i pasti se I'asso~ correva in sordina o si ritirava. Ci ricordiomo di
-americano durante il suo

R e Ao

over scortoto un gioralisto nor
candosi sui rami nodosi di un gelso per vedere la = curva ~ abbordata con Ientusiasmante stile di guida latino. E ci rimi-
se i pantaloni di vigogna come un moccioso di periferia. Sicché & giusto che questi ospit abbiano la nostra gratitudine,
mentre ogni. piccola attentione nei loro confronti si traduce in un magico alone di buone parole, in elogi per la citté. Per
esempio, i ricevimenti offert in onore della stampa negli ultimi due anni costituiscono piccoli trattatelli di « public rela-
tions . La Signora Stampa Sportiva si & mostrata soddisfatta che si fosse pensato o
solto il tifo  gli applausi son riserbati i campioni, g ossequi alle autorita ed ai pez grossi, ma ai poverl giomalisti -
non & ironia - chi pensa 2 Debbono farsi largo @ spintoni fra la folla per raggiungere i posti loro assegnati. Di solito,
malgrado la brovura e la buona volonts degli addetti allorgonizzazione, trovano gli invadenti, i « giornalisti della rosa -,
cioé quelli che durano lo spatio di un mattino, corrispondenti di fogl
grone che sarebbe di cottivo gusto elencare. Ma la popolare sagra della Mille Miglia durante la quale la gente si diverte

scagiorno millemiglistico: faceva il diavolo @ quattro arrampi-

da matto, o per la corsa o per tutto il fantasioso variopinto contorno, per i giornali

Col ricevimento in loro onore non si intende passare il colpo di pslcpne gli inconvenienti, o allieviare la fatica del

«senizio - In Italia non ' & ancora la macchina fatta in modo che da una parte entri un giornalista e dall’altra esca
I'articolo pronto. Il ricevimento & una pausa serena, un ritrovarsi fra cal!gqh uno piccolo gentilezza che non si scorda
come quando si riceve un fiore. I cocktal dell'anno scorso merita di esser ricordato se non altro perché, con un'ope
razione logistica lampo, i rappresentanti dello stampa furono portati a conoscere la Maddlena, la montagna di Brescia,
Eia stato, il tempo, minaccioso per tutta la mattinata. € poi acqua a rovesci fino alle prime ore del pomeriggio: d' un tratto

spiowe come fa in tempo di M. M. Allora, partenza per I'escursione montana - con qualche
giustificato dalla poura di un Bondone giornalistico - e arrivo in vetta ol colle in pochi minuti come consentono le veloci
navicelle di una fra le pit moderne funivie d'ltalia. Alla stazione d'arrivo una di quelle bande da strapaese, cui mancava
solo il putipu’ che non si era potuto trovare, diede un benvenuto cordiale  fragoroso. | suoni sfrangiavano laria rarefotta

del polmone turistico spalancato sulla to da un covalli-

ta con festositd iripetibile altrove. Una carrozza infiorata e

no mﬁoc:htnuln. condusse il lieto corteo all'albergo Cavrelle, con un paio di tiasbordi ricalcati sul modello degli arrivi
d Eng

ne villag:

ngadina. Ci fu un bel discorso di Leonzio Foresti, presidente dall’ Ente Provinciale s il Turismo, in qualits
di giomalista  anfitrione. E De Martino, il generoso Emilio, pronto ad entusiosmarsi all'ardimento ed alle buone cose,
gli rispose da par suo sciogliendo un improwisato e felice inno alla montagna di Brescia. Inno B
pezzo stiloto per la « rosea » qualche giormo dopo a corsa concluso.  Fra gli stranieri in quella occasione notammo:
Mike Vernola del « Road and Track -, Ken Machado di «Stars and stripes - Lou Hiltow di « Sport Car - e «Porsche Pano
rama -, Klaus Hoffmann, Donald W. Janssen, S. A. Loew, Gordon Wilkins. Gladston Allen, barone Hanstein, Edwards Cour-
teney, Charles Bozon, Pons, Robert Sicot, R. L. Wikerley di - Motor -, Basil Cardew dei - Daily Expross -, Jos:

Ii colpo d'occhio di lassi era formidabile, come dissero entusiasti e sorpre:

o L. Alexander.

colleghi doltralpe. Lo schiarita improwisa
iluminava appieno quella fulgida visione del Garda che si gode dalla balconata che si libra o 900 d'altitudine. Sul nastro
diasfalto fro Brescia e Rezzato si poteva seguire il guizzo di prova di qualche bolide iscritto alla corsa.

Luciano Imbriani
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La grande idea delia ruota, che si
stava_ formando nella fertife mente di
Ho, passo cosi nel futuro o restd in ar
tesa dolla chiarmata di ur'aitra mente per

molti millenni.

Ho e la ruota

Una radiosa mattina di primevera di 30,000 anni fa i
cacciatori della piccola tribi che abitava nelle grotie su
un dirupo erano gia lontani, per stanara un pigro  son-
nolento o150 che non si era ancora accorto bene della ve.
nuta della buona stagione.

1l gruppetto dei caceiatori era guidato da H, il capo

Ioso mentre stava caricando in piena corsa.

Lo famiglia di Ha abitova una comoda grotta, asciutta

= riparata dal vento, con una stretta entrata di facile dife-

cinava finemente, impostando poi o polvere che ricavava
con grasso dorso,

La moglie di Ha, in quella terso mattina di primavera,
era intenta a ripulire una morbida pelle di volpe, uccisa
i di selce, mentre i figlio Ho
5% ne stovo occoccolato lf ngresso dela grte, osservan-
do chissa che
Strano ugum que\le di Ha.
Aveva gia I'eta per cominciare o imparare il maneggio
ek Tl P oo b e
@ fore ancora nulla.
una preoccupazione per Ha e per la mamma, Haha
Pei s el e
che il fumo dei fuochi della tribi disegnava nellaria e
S o e ey
dovera verle,
redevo nemmeno che le stelle fossero pietruzze
e iceie il deai st s o
me dicevano i vecchi della tribi  la nebbia che fumigave
spesso dal vicino ghiaccialo non poteva, diceva Ho, essere
fotta con le ombre dei morti

Ho era proprio uno strano ragazzo, che i suoi coeta-
nei, perd, apprezzovano moltissimo, perché sapeva inven-
tare giochi sempre nuovi



he in quella bella mdttina Ho voleva giocare e
espettava il ritorno degli amici, ch'erano andati a pescare
lungo le sponde del ruscello che chioccolava allegro ai pie-
di del dirup

I giorno precedente, mentre Ho era intento a osservo-
re quello che accadeva quando, con un fuscello, metteva
una formica rossa in u
grossa pietra era rotolata dal fionco.
erano e grotte, era rimbalzota sullorlo del dirupo e i era
persa nel fondo.

Proprio una cosa interessante, quel rotolio sempre it
veloce.

Ho aveva gia inventato, parecchio tempo prima, il gio-
<o della gara per la salita sugli alberi o quello della cor
s, con premi per il vincitore: penne variopinte di uccelli
da porare nll capigletro, uno scaiotcino e, un p
gnaletto o dl fomote <l un glorare ors:

e e applicava il principio, tanto bello, della
corsa, ai clottoli 2

Era facile scegliere, loggit nel torrente, tanti sassi ro-
tondi e lisci, quasi uguali, quanti erano i parte ol
gioco e poi farl rotolare lungo uno dei fianchi del dirupo,
che si prestova meravigliosamente alla coso

@ una difficolt, che fece riflettere Ho: come ri-
conoscere | clttl do cancorent, pe non dere pel luogo
 contestaziont ibi ¢

penss a lungo e I'idea non si formava.

Quasi piangeva per la stizza, quando le for
vennero in aiuto.

e gli

rmiche rossé e formiche nere, come c'erano uccelll
dai tanti colori

I colori ... Ecco I'idea !

Bastave dipingere | sosl + ognl sasee, un colers o una
figura por distinguerlo dagli ol
E i color e le figure ¢ Celu tutto, nella grotta di Hor,
dove cera, innanzitutto, Hor ch'era amico di Ho e capiva
i segreti del fumo mosso dal vento, le fiammelle che si oc-
cendevano nel cielo durante la notte, e tante altre cose che
gl altri ignoravana oppure non riuscivano proprio a com-
prendere, mentre erano chiare come I'acqua del torrente.
Hor dipinse i ciottoll tondi e levigati, quando gli amic
Ho Ii portarono alla sua grotta @ uno ebbe uno bella
striscia rossa, un altro una striscia nera, un altro ancora
tre grossi punti, @ un altro due stelle

Quando la gara comineié, T'entusiasmo era al colmo.

Anche le donne della tribis vennero od assistervi e por-
tarono dei premi bellissimi, fra i quali una collanina di
cenchiglie che Ho riservd a colui che avrebbe vinto tre
gare tutte di seguito

Una mamma i dimenics perfng i coscotc di cervo
e ) e
i el e

Lo stesso Ha, quando o sera tormd dalla caccia con |
suol compagni, non sgridd il ragozzo, come faceva le al-
tie volte.

Sembrove, ana, dvert, forse perché gl wemi
sportavano quarti di un orso che Ha aveva ferito con la
Tomta o it ol o Solpl 8 e

Ma ormai il gioco della corsa doveva avere termine.
perché si faceva buio e si awicinaveno gli ululati, pieni di

tordi sarebbero diventati schiovi degli omin;
Quella notte, dopo avere rosicchioto un bel pezzo di

orso arrostito sulla brace, Ho non riusci o prendere sonno
rellagroto colda e porata

ova ai ciottoli liscl @ rotondi, che in
arivevano o valle dalla cina del dirupo rotolando gl
per la china e si immaginc grosso ciottolo rotan-
o tanto. grorso che &1 pateva stars I, Ho e anche la
mamma e il papé.

Forse il papd, che quando tornava dalla coccia lo pic-
chiova sempre con l'ast della lancia, era meglio lasciarlo
gt dal ciottolo
/o andare o piedi, lui che camminava sempre cosi
e wgggm do sembrare una volpe.
6, a pensarci bene, era proprio il papa che andava
& caccia tutti i giorni ¢ non sempre trovava | timidi cenvi do
afrontare.
Ero lui che portava la care e le pelliceie e il grasso
ser la luce e il calore della grotte.
uindi, anche i poteva venire con la momma Haha
e con lui, H
Jto il problema del papa, torné quello del ciottolo.

Come farlo muovere anche in salita oppure sul terre-
no piano ¢

Se ci riusciva, tutta la ribis aviebbe potuto correre co-
me il vento, anche i vecchi che stavano sempre accuccioti
nelle grote,  succhiore midallo dalle o330 Jerso o 4 ure
oppure o brontolare cose che nessuno capiva, vicini al
B et ot ol colat ke ol o
ero alto

11 paps. con la sua lancia e lo mozza ed il grande pu-
gnale ricavato dal corno di un rinoceronte, aviebbe po-
tuto andare a caccia nel poese dei mammut, dei quali tut-
i parlovano ma che nessuno, nella tribi, oveva mai visto.

Hor | dsegnov sule porsi dele grone o i incideve
sugli utensili o o armi d' lo faceva lovorando di
fontasla; n base ol raccont! i un uomo

era gié arrivato nel suo lento procedere che toglieva e
vita

Ho penss a lungo, in quella notte di 30.000 anni fo.

Trascorse una notte quasi insonne perché I'idea per
fare muovere il sasso non gli arrivava, come foceva le altre
volte.
Lo mamma si lev, durents quella mote, dol suo goci-
glio di soffici pelliccie percht temeva che
lato (le momme sono sempre quelle, in i
Voo i i s he auel suo hgha\o o

Quando tord il pensb pit al suo gran-
do problome, perché in quel {empo perduta gl uomint non
erano ancora abituati @ pensare troppo @ si comportavano
un pd come | bimbi

Vide nella grotta i quorti dorso e si dedicd con entu:
sicsmo al problema di questi onimali che quando viene
Foutunno sono molto grassi o poi passano I inverno dor-
mendo pacifici nella tana, mentre fuori infuria la termenta
ed i lupi @ le volpi impaztiscono per il grande freddo e la

Perché gli uomini non imitavano gli orsi ? Si poteva

Cosi la grande idea della ruoto, che si stava formando.
nella fertile mente di Ho, passd nel futuro e resto in attesa
della chiamata di un‘altre mente per molti millenni

Ho pensava allorso ed ol problema del suo sonno in-
vernale & non sapeva di essere stoto vicinissimo, per molte
are, ad una delle pit grandi scoperte dell’ umanita, sulle
auale i basa anche lo Coppa della Mille Miglia.

fosse amma-

Marco Tagliabue
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Minota

dal 1927 al 1955

la storia delle ventidue

mille miglia

197 MINOIA MORANDI
OM media km. 73,238

Poco pit di 21 ore, vale a dire quasi un giorno e una
nolte durd per quanto siguarda | vincltori sssolut,
1a I Coppa delle « Mille Miglia », varata ande
i, o o v e o e ol
4, dall’Automobile Club Brescia e dal giornale « La
Gazzetta dello Sport ». Lanciata ed organizzata in
Brescia, vone a una macchina bresciana, la
ol eme. guidata dal milanese Minoia e dal
breselano Morandi, M furono pure lo vetture
seconde e terze nssolulc, rispettivamente affidate a
Danieli T.-B: e Danieli M.Rosa. Fino a Spo-
leto il complantu el n coppia con Pesenti,
con I'Alfa Romeo di tre litri, tenne Ia testa, arrivan-
do ad avere anche un quarto d'ora di vantaggio su
Minoi ndi, i quali passarono avanti a Perugi

dopo 11 ritixo del tascano, s vinsero in bellezsa, alla
media di chilometri 77,238.

In conclusione una

a di assieme riuscitissima e
1

tiva dell'automobilismo italiano, collaudato attraver-

50 una severa e aspra prova che non ha precedenti in
ropa.

e i g wcnsa gl i consacratp Ia ma-
urith teenica dellindustia nazionale, che si pud da
allora_considerare _all'avanguardia del

Inotoristico mondials, per Giel che rignscda origine.
lita e genialita di concezione e finitura meccanica
Settantasette concorrenti presero il « via » nelle set-
te categorie e ben cinquantacinque raggiunsero il
traguardo finale.

1928 CAMPARI RAMPONI

Alfa km. 84128

L e e della Bugatt con Bording, Brill
cchine am

11 primato toceo alla casa milanese, con la 1500 sei
cilindri, pilotata da Campari con Pausilio di Rampo-
ni. « El negher » impiego circa 2 ore meno dell'anno
precedente, portando la media a chilometri 84,128,

a Poggibonsi, fu sup
che anche in questoccasione dovette cedere,
vere preceduto di
11 secondo posto assoluto venne alla fine conquistato
dal presidente dell'A.C. di Brescia conte Mazzotti in
SSglaleon o ol O g e

cs da di Strazza-Varallo. Ottantatré

tempo di primato. Ecco il bilancio dell’organizzazione
della IT « Mille Miglia », nella quale la competenza
& stata pari al sacrificio mdlvxdunlc di tutti coloro
che hanno preso parte alla gara e di quelli che han-
no cooperato con passione, Sitin ifestazi
ne riuscisse degna degli intenti rh e e 15 < s
e
te realizzato. Ormai la speranza si é fatta sicurezza
G e
ne che il buon seme lanciato dall’A.C. Brescia ha tro-
vato un terreno fecondo.

1920 CAMPARI RAMPONI
K. 89,688

La terza edizione tornava ad essere una gara preva-
lentemente nazionale, non essendovi macchine stra-

e avevs cored Vinta. Seconds,

la O.M. con Morandi-Rosa e terzo a
12 Gal vinitore, dopo sssersi trovato ad avers sino
a 40’ di ritardo, Varzi con Colombo (Alfa Romeo).
Partiti: 72; arrivati: 32.




Campari

193  NUVOLARI GUIDOTTI
Alfa media km. 100,450

La quarta edizione segno il piui decisivo balzo in

i): i 100 allora toceati
e superati da Tazio Nuvolari in coppia con Guidotti
al termine d'un duello rimasto famoso e inobliabi-
le, col compagno di marca Achille Varzi, in coppia
con Canavesi. E si ebbe la prima comparsa, con la

ies, di Caracciola, nonché la istituzione della

minuto Nuvolari, ch
va guadagnato un minuto a Varzi, riducendo a nove
minuti il distacco con cui era partito. A Firenze Nu-
volari era gia virtualmente in testa, ma poi Varzi
si avvantaggiava, tanto da avere dué mnuti di ane
ticipo a Poggibonsi. Nuvolari ricuperava, ed i due
erano nelle posizioni di partenza a Roma, e cosi re-
stavano a Porto Recanati, cioé dopo circa 1000 chi-
lometri. Allora Nuvolari sferrava il « serrate » traen-
do vantaggio dalla sua posizione d’inseguitore, pas-
sando in testa ad Ancona, e superando anche mate-
rialmente alle porte di Brescia, lo stupito rivale. Ri-
sultato: la media superava, con 100,450, i cento chi-
lometri all'ora

1991 CARACCIOLA SEBASTIAN
Mercedes media km. 101,147

Liedizione del 1931 fece registrare I'unico successo
straniero ottenuto nella grande prova bresciana,
dovuto a Caracciola, in coppia con Sebastian, il qua-
e seppe far tesoro dell'esperienza acquisita nella pri-
ma incolore comparsa dell'anno precedente. La me-
vuto tener testa alla Mercedes di ben sette litri di ci-

i
incidenti alle gom:
L& atfidaie  Nuvolari  ad Ansangel mitcbhers 46

ndzats, che,alfarmeva 1a proprla potcnza asoluta
risultando la piu veloce sino . In vantag-
DI ST passava in testa & Ro-
re minuti sull'asso germanico. Le gomme
Mo Do Rl R
savano in testa Borzacchini e Campari con le Alfa
1750 vittoriose Panno prima, e terzo Arcangeli con
Ia nuova macchina, dopo un inseguimento memora-
bile; Caracciola, anch’egli ritardato, era sesto.
Campari andava in testa a Gubbio, e mentre Nuvo-
lari era ormai eliminato, Arcangeli coronava l'inse-
guimento balzando al comando a Bologna con quat-
tro minuti su Caracciola. Gioia di poca durata, ché il
comwinnm asso forlivese era in seguito ritardato,
of doveva shbandonars, e quindi Caracelola vincova
e ‘ampari. Anche Borzacchini
e et it Eaniit 003 arpivats

1932 BORZACCHINI BIGNAMI
media km. 109,881

L'Alfa Romeo ed i piloti italiani si presero nel 1932
Ia rivincita della sconfitta dell'anno prima: le 2300

trambi erano messi fuori gara da banali incidenti, e
passava avanti Caracciola, con 4 minuto d’anticipo
maf Compa 1Rt falesco stmsa e ventaEela

st Macersta, Borzacchil
ia Campari, e ad Ancona

taggio del ternano. Media eccezionale: quasi 110 al-
Tora. Partiti: 88; arrivati: 42.

1933 NUVOLARI COMPAGNONI
Alfa media km. 108575

Per 1a prima volta dacchd si disputava 1a « Mille Mi-
glia» non si registrava, nella 7' edizione del 1933,
ati erano

presente due Mercedes, e le vetture inglesi M.G. for-
i di tre coppie di piloti di prim’ordine, fra cui pre-
valse, nella categoria 1100, quella italo-inglese di
Lurani-Eyston. Quanto alla vittoria assoluta, che non
poteva sfuggire alle 2300 Alfa Romeo ancor miglio-
trionfatore
dell'anno prima, e Nuvolari; Borzacchini poté pren-
dere la testa allinizio, ed a Bologna aveva 40 di
yantagglo su Nuvolari che diventavano.3 minut] #
Roma. Senonchd, presso Tern, Borsacchini &
P

28 < mopeiion, con 12 4 % aneiaic sl conpae Ced




stelbarco-Cortese, che conservava la posizione, a ven-
tisette minuti da Nuvolari. La mancanza di lotta spie-
ga la media relativamente bassa, inferiore all'anno
precedente, la quale peraltro nulla toglie al valore
della prova di Nuvolari. Partiti: 85; arrivati

193 VARZI BIGNAMI
Alfta media km. 114305

11 duello fra Nuvolari e Varzi, che aveva animato la
corsa del 1930, si ripeteva nel 1934, disponendo Var-
Zi di una Alfa 2600 cme. della Scuderia Ferrari, e
Nuvolari, partecipante isolato, di un’Alfa 2300 pre-
paratagli dalla Casa milanese. Questa volta, pero il
sorteggio di partenza favori Varzi, che poteva avere

di lui. Per la prima volta il percorso era modificat
e venne inclusa Venezia nell'itinerario. La media prs
mato venne aumentata, ma non quanto si riteneva, a
cagione della pioggia che ostacolo per buona parte
del percorso 1s marcia del concorrentl
Fino a Bologna ed a Firenze, Varzi in coppia con Bi-
gnami, si mantiene in poswlone di attesa incalzato da
Nuvolari, e prima con aggio, era la coppia
Tadini-Barbleri, ch ancora & a Siona
i, mentre Nuvolari
dal galhatese TadmpBarblen a Roma non conserva-
i anticipo, e prima di Terni sono
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pressoché annullati. A Tolentino, Nuvolari 5o 1i &
perd ripresi quasi tutti: Varzi non ha che 517, che
seendono a 20" ad Ancona, e diventono a Bo‘ogna
240” di vantaggio per Nuvolar Allora que-
sti sferra la meditata controffensiva Tnale, proprio

mo, con circ
diventeranno 833" al traguardo. Media Krn. 114,307
Partenti: 57; arrivati: 29.

1935 PINTACUDA DELLA STUFA
Alfa media km. 114,353

Varal in coppla con Bignaml_al volante ol una Ma-
e fre il rlinova el 1935

sssalto alle trion-
mpo, e
logna a 54 da

tasca, avendo portato a 7' il distacco su Tadini.
Progtessivamente aurmentato, pol diminutto, sllarri-
vo il vantaggio el vincitore risultava di 41'49”, e la
media leggermente superiore a quella precedente:
Km. 114,753, Per la prima volta, la « Mille Miglia »
era vinta da un pilota di fama modesta che trovava
in essa la sua grande consacrazione. Gli inglesi Clarke
Falker con Aston-Martin vincevano nella categoria
1500. Bilancio attivo, quindi, anche nella IX edizi

o Bl ool 1 s
Pintacuda_giovane pilota, nato e cresciuto nell'a
mosfera ricca di passione Sellant st e

Nuvolart

tino, veniva consacrato alla gloria sportiva da una
vittoria a cui 'audacia temperata dal virtuosismo e
improntata a regolarita, 1mpresse un carattere trion-
fale. Cosi la « Mille Miglia » ha rinnovato Laltezza
delle mete da raggiungere ed ha confermato di es-
sere una gara di tutte le realizzazioni e di tutte le con-
quiste. La. grande prova bresciana vive ormai nel
clima dei tempi moderni e nella luce della realta.
Partiti: 85; arrivati: 64

193  BRIVIO ONGARO
Alfa media km. 121,622

11 duello fra i compagni delI’Alfa Romeo Brivio e Fa-

mo tratto Brescia-Bologna, Biondetti era
un minuto e mezzo di vantaggio su Pintacuda, e due

sizioni di Biondetti e Pintacuda non variano, ma Fa-
rina era gia terzo, a meno di 4, e precedendo di ol-
tre 3' Brivio. Situazioni quasi invariate a Siena; a
Roma, irreparabilmente attardato Pintacuda, Bion-
detti ha 16" su Farina che precede di 1'27” Brivio
Primo colpo di scena a Terni: Farina ha preso la te-
sta, inseguito a 40” da Brivio; Biondetti & terzo, a
30" dal secondo. I primi due sono pari, riuniti e
Spoleto, mentre Blondatti cede, ed ha

no, dove Brivio ha pitt di 5 sul rivale.
Ma la corsa non ¢ finita. A Macerata ci sono sempre
5'34” fra i due, che diventano quasi 6' a Bologna, ma
a Treviso non sono piut che 239" ed all'arrivo, come
& detto, non restano che 32”. La media delle Alfa
Romeo 3000 vittoriose é salita a chilometri 121,622.
Partiti: 69; arrivati: 37.

1937 PINTACUDA MAMBELLI
Alfa media km. 114747

Pioggia, fango, nebbia: le avversita atmosferiche
hanno resa durissima questa edizione delle « Mille
iglia », ancor pil severa di quella del 1934, nella




Caracciola

ca
del 1936 & quindi perfettamente giustificato ed in
simili_condizioni va rilevato, oltre al resto, la prova
di assieme superata dai piloti presentatisi con mac-
L

e da turismo. La nota internazionale venne assi-
instal dallg resAAIO e A

vo secondo. Pintacuda, malgrado le cnam -
atmosferiche, poteva abbassare, con la media di chi-
Jometri 169,375, il primato della Brescia-Bologna, av.
vantaggiandosi di 7' su Farina e di 8' su Dreyfus. A
Firenze Dreyfus ¢ passato secondo, pero a 11' (la me-
dia ¢ sensibilmente calata; sulla Futa c'é neve) e ter-
zi sono Farina e Shell, Ialtro pilota della Delahaye.
in coppia con Carriére. A Roma Pintacuda ha an-
cora aumentato il vantaggio su Dreyfus. (17); Shell
¢ terzo a 25 precedendo di 3 Farina
Un incidente di strada a Tolentino mette fuori corsa
Dreytus e Shell passa al secondo posto, ma Farina
insegue, e al contrllo di Ancona & ul secondo, quat-
fro minuti avanti s francesi. Pintacuda ¢ Farina ur-
s T A T antaggio per
intan Lo medin s ai o 114747 Pareits 133:
arrivati: 65

£

1938 BIONDETTI STEFANI
Alfa media km. 135381

La dodicesima edizione segnava un clamoroso aumen.-
to nelle medie primato, in tutte le categorie, il che
si spiega sia con il costante progresso delle macchi-
ne, che, e piu ancora, con alcune modifiche al per-
corso, eliminanti taluni tratti scabrosi. Infatti da Fi-
renze a Roma venne abbandonata la via di Siena e
Radicofani_per usufruire dell'autostrada al mare e

Fiti}da Dreytus: (ch con Comottl pilofava latdaa

Borzucenini

poderose Delahaye rinnovanti il tentativo dell’anno
prima) dietro cui era a pochi secondi Biondetti. Fa-
rina era fuori corsa a Fidenza.

La minaccia francese, perd, svaniva ben presto, poi-
ché Comotti doveva ritirarsi e Dreyfus era attardato,
e Biondetti si accodava a « Pinta », che a Roma ave-
va su di lui circa 5 minuti di vantaggio; a Terni, pe-
1, il vincitore di due « Mille Miglia » doveva sosta-
re circa un quarto dora e Biondetti e Dreyfus lo su-
peravano con otto minuti di vantaggio per litaliano

golat;

izione, ma arrivare appena 22"
. Dal canto suo Biondetti non
my a

re troppe volte era stato avversato dalla disdetta. Du-
sio, al terzo posto assoluto, completava il trionfo del-
T'Alfa Romeo davanti alla Delahaye di Dreyfus. Car-
riére con la Talbot occupava il quinto posto nella

es su B
2t

classifica generale, ed i germanici Fine-Jarn

(vincitori della classe internazionale di
senza compressore) il 7 posto, nonché
P11 con le altre coppie. Date le caratteristiche denie
vetture, dopo quella dell’Alfa-Romeo, la affermazio-
ne collettiva delle BM.W. appariva tra le pit no-
tevoli e significative.

1910 HANSTEIN BAUMER
BMW. media km. 166,723

Sospesa per ordine superiore nel 1939, la « Mille Mi-
glia » poteva rivivere nel 1940, proprio a pochi mesi
dallinfausta entrata in guerra dell'Italia. Ma per riu-
scirvi doveva abbandonare il tradizionale percorso
stradale lungo mezz'ltalia, e raccogliersi nel trian-

la partecipazione ufficiale delle BM.W. e delle De-
lahaye, impegnate nella lotta a tre con le Alfa-Ro-
meo,

In realta la contesa si ridusse ad un duello italo-ger-



Varzi

manico, poiché nonostante la guida di piloti nostri
del valore di Taruffi e Guidotti, le macchine france-
si non ebbero voce in capitolo; anche le Alfa-Romeo
perd, non potevano minacciare il successo dell
M.W. che con Hanstein-Baumer prese la testa al |)nn—
cipio per mantenerla sino alla fine, aumentando p
gressivamente il vantaggior che alla fine era b
quarto dora su Farina, secondo con I'Alfa. La s
o fudi Km. 166,72 o sal giro di K. 174,102
Trossi, il pitt veloce dell'Alfa, aveva ottenuto sul gi-
ro 846. Sia la BM.W. che 'Alfa di Trossi
erano berlinette, e la nostra carrozzeria Touring ave-
va provveduto allallestimento, partecipando pertan-
to al successo; delle cinque B. presentate, quel-
la di Lurani-Cortese doveva ritirarsi al penultimo
giro; le altre occupavano il terzo, quinto e sesto po-
sto; 'Alfa, oltre al secondo, conquistava il quarto con
Biondetti, il settimo con Pintacuda e lottavo con
e Lam e ke s v rispettiva-
uccessi nelle 2000 e 3000 eme., nelle
ive elaost Venturelli-Ceceoni ¢ Fioruzzi-Sola su Fiat
affermavano tra le minori cilindrate e D'Ambro-

io-Guerrini su Lanc a 1500. 88 partenti e 40
Slassificati: dei quali 23 compirono V'intero percorso,

147 ROMANO BIONDETTI
Alfa media km. 112238

Circoseitta a1 1940 1 parentes! della gara i sl

chiuso, la XIV edizione si riallaccio alle « Mille Mi-
Elinn teadizionalt escludendo poraltro varlazioni ¢
aggiornamenti di fondamentale importanza, In pri-
mo luogo il percorso, eccedente di circa 200 Km. le

spetto al passato, cioé si incomi
ziché finirvi, ed inoltre litinerario incluse per la pri-
a volta Torino e ra novita tecy
importante, fu rappresentata dall'istituzione di pre-
mi speciali, assoluto_e di classe, per l'ultimo tratto
autostradale Torino-Brescia
Ammesse lo vetture delle categorle sport e turismo
internazionale, nei confronti col passato non potero-
no pnrleclpare le macchine con compressore, dimo-

e, condussero all’astensione ufficiale
della casa Alfa Romeo, ma la marca milanese poté
ugualmente raccogliere I'undicesimo successo trami-

Pintacuda

te quello stesso Biondetti che nel 1938 aveva vinto
T'ultima edizione su strada, stabilendo alla media di
Km. 135.381 il primato assoluto della corsa. Questa
volia di Blondett s sssoc al modesto o capace bre.
omano, proprietario della « tre litri » vitto-

osi
Sia per Iinibizione della sovralimentazione. sia per
le peggiori condizioni stradali rispetto alle sy

prima con le nuove berlinette Fiat 1100

vano il campo, e dopo il controllo di Pesaro sino alla
fine la corsa per il primato finale si alimentava esclu-
sivamente con Ientusiasmante duello tra Nuvolari e
Biondetti, tra la 1100 ¢ la 3000 cme

a, dopo appena 156 Km.

mando; seguono Brivio-Maggl, anchessi su Fat, quin-
di Nuvolari

Al successivo controllo a Pesaro (Km. 412) Bassi
Morandi mantengono la posizione (la m

da chilometri 132,265 a chilometri 117,493);  Nuvelat

del Furlo e della Scheggia, il duello per il primato
assoluto ¢ gia impostato: Nuvolari ha preso la testa
con sette minuti giust i vantaggio su Biondett ¢ la

media é scesa a Km. 11 Aumentera a chilome-
tri 113.047 a Livorno, e e e oslcis:
07;

& di appena 4 e pochi secondi; i passi della Futa e
della Raticosa andranno a loro volta a vantaggio del-
la vettura mancggevole, sicché a Bologna (chilome-
tri 1264) Nuvolari ha portato a quast 9 il vantaggio.
e altre due Cisitalia, quelle di Minetti
mantengono le posizioni donore conqmsmte it
Roma. Tra Bologna ed Asti, sotto imperversanti tem-
porali, Nuvolari, la cui vettura entrando in una poz-




Brivio

zanghera accuss un guasto all'sceensione, pratica
mente perderd In corsa, ché il s taggio si ridu-

a mezzo minuto (media chllnme(n 109,691); al
Sontrolle di Torino,

teramente contro Tazio, che non poté nemmeno ter-
minare la p;

La punempazmne di Nuvolari venne repentinamen-
te decisa all'antivigilia della corsa: in cerca di col-
Iocamento, onde affogare Ia sua inessusta combatti
vita, il « mantovano volante », che era in predicato
per guidare una delle nuove Alfa-Romeo, venne ac-
cortamente accaparrato da Ferrari, che con Biondet-
ti aveva gia Giro della Sicilia. Nuvolari per-
tanto s; aggiunse a Biondetti od a Coriese, con la dif-
terensalalabere shiai Mgt copeits] B

pilotavano le due Alfa, perd non presen-
ke et el emat A s OV
dio Capelli con le Maserati.
11 nuovo record dei partenti — 186 — costituiva un
primo successo: al controllo di Padova Ascari era in
testa a 145 di media precedendo Cortese, Sanesi, Be-
sana (altra e

avevano o stesso tempo. Nuvolari balzava al coman-
do nel successivo tratto Forli-Roma, che vedeva il ri-
tiro dell'Alfa di Rol ¢ Vabbandono di Tarutti, non-
di Biondetti; al controllo di Ro-

dalla guida interna el Hazatatng paseal al co-
mando con qua 9,05.
Nelle condiziont 1n cul sl trovano pdota e vettura,
Nuvolari non ha nessuna speranza nel lungo tratto
sutosn‘ndale, e se le acclamazioni dei coraggiosi ri-
asti imperterriti al traguardo saluteranno il s
aEsive, eBh sa e, & zagep db i raivaonidy 1 ztvalo
i vinko. B infatts Biondett, pur compiendo praden.
St Uima parts, asaios e
le 1100 di Bernab
vantaggio sul traguardo a circa 16 minuti, aggiudi-
candosi la vittoria alla media di chilometri 112,238,
A sua volta Bernabei su Cisitalia — primatista su’
percorso autostradale alla media di Km. 153,413 —
nts erza posizione davanti al compagno di
e ap posto la
schiera delle Fiat S. superstiti alla severa selezione.
I merito agll st sisltat di catogoris, & dovercso
rilevare che se la Lancia Aprilia di Meschi-Bianchi,
oltre a vincere Ia classe 2000 S, 1, ha occupato u
lusinghiero 11° posto assoluto, dietro I'Alfa 3000 di
Gurgo Salice-Carnaggia, le due Aprilia in lotta ac-
Caffermazione nella classe 1500 Turismo

dalla classifica; comunque resta viva la grande pro-
va di Tullini-Rossi, caratterizzata dalla media oraria
di chilometri 99,677,

Alla Fiat, col popolare tipo Topolino, e all’Ardea, s

55
arrivati: percentuale Hlevante, dato 11 vertiginoss
ritmo della corsa e la burrasea finale.

1948 BIONDETTI NAVONE
Ferrari media km. 121,227

11 duello Nuvolari-Biondetti, con la differenza che i
due anziani campioni si trovarono a difendere i me-

lesimi colori della Ferrari, costitul il motivo domi-
nante anche della « XV Mille Miglia », e come L'anno
prima la fortuna volse in favore del toscano, e fu in-

5, Nuvolari, fllando a quasi 136 K. orari, aveva
G e s
s tallonato da Cortese, quindi Ascari, Capell, Bess-
netlo (Cisitalia
a di 22 minuti, ma proprio
S e
vi: Nuvolarl, ron riuseondogl d aggantiare Il co-
fano ripartiva a motare scoperto
La selezione si accentuava lungo i rettilinel tirreni-
cit Sanes! useiva di strada a S. Marinella, Cortese
Beh e e e
mente ritardato (e dopo Livon

g e e

mantovano se la sua macchin ppennino tosca-
R e e e
avarie. Fatto sta che al controllo di Reggio Emilia
la Casa imponeva a Nuvolari 'abbandono, per ragio-
ni di prudenza, dimodoché i successivi 500 chilome-
che una passeggiata per Biondetti, che
malgrado il cambio di una gomma sulls ‘autostrada To-
rino-Brescia, rialzava la media portandola a chilo-
metri 121,227
Anche 1a 1100 Sport riservava un finale a sorpresa
coi ritiri di Bonetto e Dusio della Cisitalia, tra Ales-
sandria e Asti, a beneficio della Fiat S.S. della coppia
Dumas Comirato, secondi assoluti alla
1

valle (Topolino) erano gli altri vincitori di categoria.
67 arrivati, anche perché il maltempo aveva ostaco-
lato una parte della gara.

1999 BIONDETTI SALANI
Ferrari  media km. 131,456

Con la sedicesima disputa, la « Mille Miglia » ha ri-
preso la distanza classica, eliminando le « punte » a
Torino e Milano, ed anche Iantico senso di marcia



slanciandosi dalla Lombardia all’Emilia per conclu-
dersi sulle veloci strade del Veneto. Inoltre le appas-
sionate istanze dell’Abruzzo vennero accolte con I'in-
clusione del tratto Terni, Rieti, Aquila, Pescara, An-
cona fino a Pesaro e con linserimento del Passo della
Cisa che determinava il percorso Parma, Pontremoli,
Viareggio, Pisa.
Invariato invece & stato il carattere tecnico della pro-
va: Categoria sport internazionale e Categoria turi-
smo internazionale suddivise nelle solite classi
Nel campo tecnico non vi potevano essere dubbi sul-
la lotta per il primato, perché si accentuava la pre-
minenza della Ferrari 300, anche se Iz Casa di Mara-
nello aveva nel suo ambito gli elementi per ita
ad una emozionante lotta, coi suoi Biondetti, Taruffi e
Bonetto. Fu quest'utimo infatti che sl sssunse il ruo-
1o di baitistrada e a era in testa a 168 di me-
i seguita da Taratti, da Besana-Cortese, poi Bion-
detti a oltre due minuti e Rol-Alfa a tre minuti e mez-
20. La Cisa non spostava menomamente le posizioni
di testa, identiche al controllo di Livorno, abbassan-
dosi solo, logicamente, a 128 Km. la media: a ridos-
so di Besana, Biondetti distava ora circa 8 minuti da
Bonetto, che aveva raddoppiato il vantaggio su Ta-
ol. A briglia sciolta sul litorale
tirreno Bonetto faceva risalire a Km. 132,368 la me-
dia al controllo di Roma, portando a circa 4 minuti il
distacco su Taruffi; ritardato Besana, Biondetti era
terzo a pitt di sette minuti, e Rol ritardato di quasi
un quarto dor
La corsa verso I'Abruzzo, da Roma a Pescara sol suo

sfortunato compagno, pitl di otto su Biondetti e 18

su Rol

Le emozioni non erano finite: la stessa ingiusta sorte

di Bonetto attendeva Taruffi: peggio ancora, perché

il romano doveva ritirarsi, e quindi Biondetti balza-
lo proprio come gli era gia

; che conun quarto
1o di Padova, cioé a 155 chilometri dalla fine, poteva
regolarsi a piacimento. E infatti, anche per qualche
noia al cambio, Biondetti non « nell'ultimo

152 di media; inoltre una sfortunata us:

do posto la vittoria della Ferrari, a 26 mi
i) SRR Vineitore dela slas-
2500

X conclusione di una appassionata lotta, con varie
alternative, Auricchio-Bozzini vincevano con la Fiat
1100 S. la categoria che aveva visto 87 partenti, con-
quistando il quarto posto assoluto a circa 115 di me-

relli erano invece piu fortunati affermandosi con la
«Topolino » nella 750 Sport, ad oltre 94 di media
La maggiore cilindrata della categoria turismo aveva

prodotto 1a lotta pi strenua, anche per il suo caral-
tere internazionale: all'ultima ora si era infat
‘mata la coppia Sanesi-Venturi con Alfa 2500, A

‘Biondetti

a contrastare il successo agli inglesi della Healey e
della Bristol nonché alle Lancia-Aprilia. La coppia
milanese-romana aveva infatti comandato la g

va pitt di sei minuti sulla coppia inglese Healey-Wi-
sdom. Nella traversata del’Abruzzo Lurani doveva
cedere la seconda posizione, per varie ragioni, ma
Venturi-Sanesi conservavano pit di dieci minuti sul-
la Healey, peraltro annullati sul litorale adriatico,

testa con 27 secondi ridott
tratto era perd favorevole agli inglesi, che conquista-
vano Tambito successo per 54", Anche nelle altre
classi da turisme © 750, sul litorale adriatico
si decidevano i pnman a favore di Segre-Valenzano,
nelle 1100 e di Ferraguti-Ferraiolo nella 750 (e na-
turalmente con le Fiat 1100 e Topolino).
Dei 303 partiti, ben 181 concludevan 1a gara, a di-
so degli uomini e
delle macchine, e anche
zione. Degli incidenti dovuti alle uscite di strada, pu
troppo il primo, al ponte di Manérbio, costava la vi
all'inglese Hignett, ribaltatosi col compagno Cohen.

1950 MARZOTTO G. CROSARA
Ferrari  media km. 123,200

La «Mille Miglia del ’50 », quarta del dopoguerra,
svoltasi sulla medesima classica distanza della prece-

categorie, d
stro dell'Interno Scelba dava il via dalla mezzanotte
in avanti.

Teenicamente 1a eccezionale gara, unica al mondo,
si impostava ancora sulla lotta interna delle Ferrari
e sulleventuale antagonismo delle Alfa-Romeo, la
nuova tre litri affidata a Sanesi e la 2500 con la qua-

wer
Fanglo Ta 2500 per poi scendere in lizza con Sanesi
sul nuovo modello.



Hanstein

A sua volta la Ferrar, trionfante con Blondetu nellu
due precedenti edizioni, aveva appositamente
ato per i suol asi el Grand Bremi di veloolt, A-
seari e Villoresi un modello di 3300 cme,, nonche
maggiorato la cilindrata di aleune due litri, portan-
dola a
Ed é appunto con questi due esemplari, la guida in-
terna azzurra di Giannino Marzotto e la torpedo di
Dorino Serafini, che la casa di Maranello poteva nuo-
vamente imporsi, superando 'Alfa di Fangio, classi-
ficatosi al terzo posto.
La «Mille Miglia » risultava ostica, per la seconda
volta, a Sanesi, uscito di strada a Canile, nella prima
parte della prova, e fortunatamente pofeva cavarse-
a, assieme al meccanico Bianchi, con ferite di lieve
entita; e anche Villoresi e Ascari, come el neltes
sato, non potevano portare a termine la bru-
Scamente troncata da avarie meecaniche lungo La-
spra traversata dell’Abru;
Ben presto avversata dal maltempo, la « Mille Mi-
glia del '50» nella quale Biondetti, con Iinglese
Jaguar, non poteva certo sperare di rinnovare le pas-
sate vittorie, s conclideva pertanto non solo con il
superamento di_eccezionali difficolta, e quindi con
na dimostrazione di valore del piloti & delle macohi:
ne, 210 arrivati al traguardo, ma anche con la con-
sacrazione di un giovanissimo campione, uno dei
quattro fratelli Marzotto scesi in gara, che salvo a un
controllo, ha saputo sfilare in testa alla classifica di
tutti i traguardi intermedi, offrendo una eccezionale
ed entusiasmante attestazione di una classe gi
L Come gia nel 1948 a vantaggio di Biondetti ri-
etto a Nuvolar, al volante dello spider Cisitalia, la
Perlinetta ha favorito, daia T inclemersa atmosferics
In marcia del vincitore, ad una media oraria di chi-
lometri 123, ubbiament rilevants appunto per
 ConiEtd I omtiats amhe se e IS Ire
riore alla media di Biondetti-Ferrari nel 1948 (chi-
lometri 131,456) e naturalmente al resistente récord
del 1938 del medesimo Biondetti, con I'Alfa Romeo
con compressore, di chilometri 135,381
Brillante secondo Serafini, a poco pit di sette minu-

to un ammirevole ritorno; quinta e
sesta 1e macchine Ingleal &1 Johnson e Coriese o raa:

gistralmente settimo I'anziano campione Fagioli, pri-
mo delle 1100 con la Osca-Maserati (a oltre 115 di
media). Leonardi-Prosperi su Fist-Petrarca comple-
tavano i vincitori di classe della categorla sport,
trionfando a quasi 106 di medm nella 750 cme.; Pio-
di-Cittetio con 1 Topolino & ManciniRensi con 1
1100 s imponevano tra  compogni di marca nella 750
€ 1100 turismo; alla Lancia Aprilia di Ippocampo-
Mori e a Schwelm-Desimo con 'Alfa 2500, spettava-
10 le altre classi 1500 turismo e la Gran Turismo In-
ternazionale. Le medis elevate in rapporto alle con.
dizioni di civano le conosciute qualita di
e Dl i

1951 VILLORESI CASSANI
Ferrari media km. 121,822

La XVIII Mille Miglia, tormentatissima dal maltem.
po che non ha voluto risparmiare le sue ire nella fase
Biioe parte centrale del per.
corso, se conferma con la vitto di Gigi
Villores: 1a regola @ Ferrari, da anni crolmmetrmo
trionfatore della corsa bresciana, segna, perd, anco-
ra una volta affermazione delle « due. idei s, 1a pit
ara del genere, per la maggior adat-
tabilita del motore, del telaio, dei freni ¢ della car-
rozzeria, in una competizione cosi snervante, dove la
maggior potenza non é il fatto determinante. E prima
di parlare del vincitore, al quale pii del nostro mo-
desto elogio, ha detto I'applauso affettuoso caldo ed
unanime deila folla che lo ha accolto al Rebuffone,
vogliamo dare una nota di merito a questa nostra
a, che ancora una volta ha assolto al suo compito
o Desiikeics, sone discussione, della nuova pro-

duzione italiana e con cio alludiamo alla « Aurelia
La XVIII Mille Miglia, dopo il Giro di Sicilia, ha fat-

ia spopolo il tipo normale 1751
nella gara bresciana la Lancia ha tenuto splendida-
mente a battesimo la « Gran turismo 1990 », affidata
& quel camploni dllz lunga distanza, che sono Brac-
<o, Ippocampo, Valenzano e Grolla, e nel contempo
ha visto con(ermata la bonth del tipo su telaio nor-
male ma pure col 990. 11 successo della casa
EAE e questo arrivare
compatto dei suoi piloti al traguardo finale, con mac-
chine di giovane data, alle quali possiamo unire le
meravigliose «Osca» dei fratelli Maserati, che si
stanno sempre piti imponendo per la serieth dei con-
cetti teenici e per I'accurata preparazione.
Bordoni ha fatto una corsa meravigliosa con la sua
«Osca », alla quale é passato dopo una stagione, quel-
1o 1950 Aurarde 1a tale e colto pik 8 s afferms
sport, pur con ualche puntatina nel-

oltre Bologna & stato, con Bracco, la
rilevazione della gara, ¢ non ha certo risparmiato né
il mezz0 né se stesso, battendosi come un leone nel
ginepraio delle grosse cilindrate, sempre a ruota del

Fagioli, I'intramontabile e simpatico campione di Osi-
mo, che ha rinnovato il successo del '50, ben sapendo
che la Mille Miglia si vince anche se il successo ¢ solo
4 classe, nel viaggio verso Brescia

E pe e al nostro concetto espresso dianzi, cir-
ST pusslblh(a delle « due litri », ecco con una mac-



china « Ferrari », la bella affermazione di Paolo Mar-
zotto, di turno sulla scena della notorieta sportiva,
ribadita tempo prima con la vittoria al Giro di Si‘

cilia. E! toccato nell'anno 1951 al cucciolo della cova-
ta di Valdagno, di tenere alti i colori della famiglia.

Petaes l suectsso inolal alpie interessante
della sua carri
4 ora prima di parlare di altri, di coloro che pur
distinguendosi per buona prte della gara hanno pot
uto cedere alle a ogl stortunati in par-
Hioolare, gceorrers dedicare i b6’ di tempo, ed & do-
veroso, al trionfatore, al popolare Gigi, che la folla
bresciana ha accolto con tutti gli onori, quando ha
tagliato vittorioso il traguardo della sua quarta so-
nante affermazione della stagione. La Scuderia Fer-

ac
onata, dove & 11
bivio per Castiglione delle Stivi

Ma la sfortuna non aveva ancora pmvalo del tutto la
squadra del « Cavallino rampante », perché a S. Be-
nedeuo el et i e a8
ple, per cui veniva ricoverato
v ospedale immia. i saios Massatte exa partito
come un folle, andando in otto minuti a Lonato, e la
gara promettey a1} BGallo Gl tang ek
ma, quando sulla riviera adriatica si compiva il dram-
ma dei due fratelli, Villoresi aveva ormai via libera,
occasione non sempre propizia anche se il campo &
sgombro. Ma il Gigi ha corso con testa, senza forzare

ha rotto gli indugi cd a Modena aveva dicci
dl vantagglo, che rimanevano inalterati fin sul tra-
guardo finale.
Osservando ancora la classifica generale non puo es-
sere passato sotto silenzio il terzo posto assoluto di
Seottl Ruspagglar

fios

3
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tempo un bolide come la 4500 Alfa, non ¢ affar da
poco. Ancora una nota tecnica: la prova della vecchia
«Aprilia » di Anselmi-Gianni che ha vinto la classe
1500 utilitarie, superando non poche « Aurelia », Fer-

rari e Mase)a .
Ed ora gli stranieri. La prima citazione la meritan
J ianccs Gella Dyns Danate e G,
nella_quasi totalita al traguardo,

macchina di Descollonges-Gignous, 1a prima glunta

a Brescia alle 14,59, ha vinto la classe 750 del grup-
po B. I colori della Renault sono stati brillantemente
difesi dal bresciano Ragnoli, che con una vettura nor-
malissima ha battuto tutte le altre della stessa mar-
ca. Gli

la di Biondetti, ha terminato la gara a Maestrino, fra
Vicenza e Padova, per la rottura del radiatore. Per
Tesattezza il giovane Moss aveva tentato di ripren-
dere, ma una preoccupante avaria al telaio I'ha consi-

Romano,

gliato a ritornare adagio adagio a Brescia. Consola-
zione per gli sportivi d'oltre Manica: il successo di
Wisdom-Hume nella classe oltre 2000 gruppo A.
Fra i vincitori di classe notevoli le prove di Andreini-
Quercioll (1100 gruppo B) che hanno ouenmo oltre

media e di Zannini-Bertozzo (750 sport) che
o S Exalelh Stanga, bellissima o gar
di questi entusiasti abili tecnici oltre-
ché ottimi puou, degli svversari vall
ferma la vittoria di classe (1100 gruppo A) dei berga-
maschi fratelli Musitelli con la « Cisitalia » ¢ ben
guadagnato il successo i Ferraguti Faido mella 750
gubpolA

Cosi per sommi biamo cercato di inquadrare
1a XV Mille nghn B st o s et

Biondetti, Giannino e Vittorio Marzotto, e infine Bor-
nigia che fino a Pianoro aveva dato del filo da torce-
se a Villoresi, quest era il il quotato per il succes-
so finale e per questo, he non golo 1 mal
lempo abbm influito & ener bassa In me:

Una certa prudenza deve aver consigliato i ey
Gt 0 eIl SHeat Tk Sk ot
re Io shalorditivo per amor della platea: Glgi deve
aver pensato che una occasione simile non gli sareb-
be pil capitata, e Ialloro della « Milla Miglia » che
mancava alla sua corona di campione, deve avergli
ChE g B e LD
comportato da consumato tattico e in fondo al viale
SR attomeitiatteomato 2 gemma preziosa.

1952 BRACCO ROLFO
Ferrari  media km. 128,391

Braceo ha trovato la sua grande B  Ha vinto
alla manier tenendo fronte a Kling, il for-

R e e et aila coroi s
Ravenna, é stato poi attardato da due successivi
cambi di gomme e allAquila era quinto in classifi-
ca generale mentre al comando s'insediava Kling,
che prendeva su Bracco ben 13 minuti di vantag-
gio. 11 pit pericoloso antagonista della Mercedes ap
parve, allora, verso Roma ed oltre, Taruffi che, scom-




| G. Marzotto

by Castellotti, che aveva fatto una fugace per

uanto notevole apparizione al secondo posto asso-
Toto a TAquila, a Viterbo aveva ridotto il $uo ritar-
do ad appena quattro minuti e stava marciando ad
andatura sostenutissima. A Siena il romano serrava
sotto con la sua «4000 » sperimentale, e seml
dovesse gettare le briglie sul collo i molt cavalli

mava poco pri
dett, 1a ol macchina simanera) distrutta o v fn-
La sorte della Ferrari appariva ormai compromessa,
tanto la posizione di Kling sembrava solida e la sua
marcia sicura. Ma é stato da questo momento, da
Siena in poi che Bracco, 1o spericolato e formidabile
Bracco si é ricordato di essere il «re della monta-
gna », Tasso delle corse in sali
Filio’a Fireze, sttraverso la ondulata Val d'Elsa,
pol sulle rampe pid dure & pid, impegnative della Fu-

o della Raticoss, aseo bielléss ha dato_aperta

di vantaggio alla media di Km. 121,818
Avrshbs tantto Breceo? La Ferrarl svrebbe cetlo al
alle sollecitazioni imposte dal suo pilota?
R s Sl el e
Kling e che percio non aveva alcun riferimento, si
adatto ad una sola tattica; quella di spingere a fon-
do e  Piscenza aveva 2257 d
che aumentava man man
g0 fiio ad sstomatare o ben 41320 Al s
cligie el

a Morcedes, pur mancando quella vittoria alla qua-
16 aveva legittimamente aspirato, ha fatto registrare

aveva affidato a Kling il compito di andare allo sba
raglio, mentre Caracciola e Lang dovevano tempo-
reggiare, in attesa degli eventi. Kling si & invece tro-
vato in festa all’Aquila, ed ha dovuto subire il gioco
che la Mercedes pensava di imporre, mentre a Ca-
veva avuto una partensa non troppo
brillante, non conveniva forzare per proteggere il
compagno all spalle, nella disperata ipotes! ehe que-

Villoresi

i portava pian piano verso Talto della lassitica  ai
feraios s gara si é trovato al quas
leare degnamente \’n(ferrnnzmne della casa di Stoc-

Pt te campo italiano una conferma clamoro-
sa si impone all'attenzione dei tecnici e degli sporti-
vi: la nuova brillante affermazione dell’Aurelia.
ellEicisse el GBIl Ceanl e i sal oAy
Maglioli-Monteferrario hanno subi vero assal-
Yo mmo della gara

ayversari; poi a gioco lungo Maglioli trovo il varco
giusto e passo in testa e allora non fu pit possibile
arlo. Nella Gran turismo internazionale 2000
foccs ai « lancsti » 1a parte del leone contro le Alfa
¢ le Fiat 8 V; parte che perd seppero sostensre fin
in fondo, perché a Fagioli, Anselmi e Ippocampo, e

mensurabile valore, conquistando un terzo posto as-
soluto, badiva i diritti di una classe dallo smal-
to scintillante.
st indsacho bl o lalldl o
nella 1500 Gran turismo internazionale affermazione
collettiva, con In vittoria di Lura m seguiti
da lte] due equlpagel al volania delle medesime mac-
ing o sport di serie 1100 con Metternich-
Einsel
I sutcess stranterl, nel 1852, hanno assunto un aspet-
to, diremo totalitario, perché nelle tre altre classi do-
Ve SfiRonc s s e Hnsech A eesl o
glunte in testa ai loro gruppi. i i
Pons o 5 dhmssibeats pnma della 750 sport

750, il successo ottenuto nella passata edizio-
ne nella 750 gruppo B. Infine ultimo successo stra-
niero: Tennesima vittoria di classe di Wisdom-Lown
con I'Aston Martin.

Buon sangue non aso di dire a propo-
St a1 Togimo Brivto, Taflora presxdeme della CSAT
che resasi_disponibile la Ferrari di Bracco, passato
S atiatls ot VAlocest B bevall per « e passeusie:
ta» come ire; passeggiata che si & conslusa
con un « primo » di classe (2000 sport) E conferma




Braceo

anche per Cabianca e per 'Osca primi della classe
1100 sport.

La XIX Mille Miglia ha l'am: crollzre ogni primate
di partiti ed arrivati: 302 equipaggi hanno preso il
via, ben 270 sono g|unt| i fondo dela dura corsa.

195 MARZOTTO G. CROSARA
Ferrari media km. 142,547 (primato)

' stta una corsa meraviglioss, Le premesse dela vi-

e in pieno mantenute attraverso una
furibonda battaglia scatenatasi fin dai primi chilo-
metri, che ha visto raggiungere punte di velocita mai
xealiszate in una corsa au strada. Ha preso la testa
Sanesi, collAlfa Romeo « disco volante », che rag-
giungeva Verona a 182,206

Km. allora in 21, 44 Ra-
venna a 172,704 allora e Pescara alla sbalorditiva

75,173

Distro al generoso collandatare dellAlta ol sono Jan
ciati Farina-Parenti con la Ferrari, serrati da presso
dagli altri due equ!paggn " della casa di Portello, Si
viaggiava sulla lama di una andatura folle, e tutti gli
altri che avevano mezzi tecnici e qualita individuali
per stare al gioco, non risparmiavano né le energie
personali né le possibilita delle macchine.

Giannino Marzotts, Kling, Bracco, Magliol, Fanglo,
Paolo Marzotto, Farina, Bonetto filavano

milanese; poi a Roma I primo colpo di scena: Sanes!
a validamente preso

scompariva, ma il st o era

sata degli Appennini la media era scesa a Km. 154,807
realizzata da Klin

Giannino Marzotto, tornato alla corsa che lo aveva vi-
sto viiorioso nel 1050; i « principe azzurro » in dop-
allora per la vittoria

Ie posizioni d

mentre Bonetto era il primo degli uomini di Lancia,

con la nuova 2900,

Al controllo di Roma, in una ventina di minuti, era-

no raggruppati nove o dieci piloti, tutti impegnati
per il successo finale; erano gli uomini delle tre pid

Ascart

gloriose case italiane: Alfa, Ferran e Lancia,

Nuovo colpo di scena al passaggio da Siena: Kling
era uscito di strada a Rndxmiam e Fangm balzava in
testa alla gara, serrato da presso da Giannino Mar-
zo0tto che era seguito dal halcllo ‘Paolo, Fanglo pessa.
va da Siena alla m 5,235; a Firenze il
« chueco » argentino el sparare le sue mi-
gliori cartucce e guadagnava alcuni secondi su Gian-
nino Marzotto, mentre il giovane Paolo e Bonetto oc-
cupavano i posti d'onore.

La citta dei fiori era raggiunta alla velocita di Km.
142,068, velocita da brivido, pensando al chilome-
traggio gia accumulato (km. 1171); attendevano ora
i due piloti maggiormente impegnati e che avevano
decisamente dimosteatn ol mirare con spavalds de-
terminazione al vittorioso traguardo del Rebuffone,
le due ultime dure asperith del percorso la Futa ¢
la Ratic

sie npemza a questo punto la storia dell'anno pri-
ma: nella XIX edizione Kling aveva poco pia di un
minuto su Braceo a Firenze; al passaggio di Bologna
iL biellese volante aveva mangiato l tedesco tutto i
vantaggio e gli aveva dato oltre un minuto di distac-
co. Quest'anno & stato Giannino Marzotto a fare il
colpo. Al controllo i Bologna il giovane « gentle-
ma Idagno aveva addirittura seminato Fan-
g0y andugh ben 3'04” di distacco. Questo voleva di-
Te che la gloriosa « 4100 » di Enzo Ferrari, la collau-
datissima vettura di tante vittorie, aveva ancora in
serbo dei buoni cavalli,

Infatti Giannino, per sbalordire ancor di pil i suoi
innumerevoli ammiratori e per dare alla sua vittoria
la fronda piti agognata: il nuovo record, forzava il
ritmo e a Parma aveva ancora aumentato il distacco
su Fanglo portandolo a ben 4'15”. Ma voleva stravin-
cere e sul viale degli .ppocasum oltre dieci minuti
o dividevano dal suo grande e forte Syl
I Slontathea s nenicists & Complare 1 1612

et della XX Nille Miglia ore 10.3719" alla media
di Km. 142,547. Dopo quindici anni & cosi crollato il
primato di Biondetti di Km. 135,381 realizzato nel
1938,

con Giannino Marzotto vogliamo accomunare il

no delle possibilita della sua macchina ha anch'egli
battuto il primato di Biondetti unitamente a Bonetto
sulla Lancia « 2900



Per descrivere le fasi entusiasmanti della battaglia
scatenatasi fra I'ex campione del mondo e Giannino
Marzotto abbiamo tralasciato di parlare degli altr
piloti, che sono stati, a t piano nella
gara. Taruffi, secondo

spaccava il differensiale ¢ anche Stirling Moss non
aveva fortuna per la rottura dellasse del ponte po-
steriore. Bracco, pur avendo avuto meno o sfortuna,
non era pero in grado di minaceiare i pri

assoluto a Roma subiva anch'egli lo stesso inoidente

nale, ¢ Paolo Marzotto fermato come I'anno prima a
Moden:

Ed gra | vincitoridi classe, uelt da tante piccole bat-

non meno cruente, per gli uomini e le macchi-
nedi I gualla mgagglﬂa fra gli assi che puntavano alla
vitto luta. Cominceremo la rassegna dalle pic-

ol 750 turismo domminate por mefh corsa dalla T B
Banhard di Bianchedi-Tabenell,che non o, pors, sa:
uto resitere all'sssalto della connazionlé Renanlt
di Angelelli-Recchi passata in test renze e pri-
ma a Brescia a quasi 90 di media

Nella 750 sport altra vittoria francese: la D. B. Pa-
nhard di Touzot-Persillon ha preso la testa fin dal
primo controllo. Media Km. 106,031: tanto di cap-
pello

Nella 1300 turlamo stravitoria delle nuove Flat 1100
con Mancini-Mancin 327 Km. di media suffra-
gano Vaffermazione di quesio nuovo prodotto dellin:
dustria italiana, che ha avuto in Serena-Piccoli, Ghi-
doni-Testolin e Gianni-Raboni, i vincitori dell'indice
i prostazione dellanno scorso, alfieri valorosi e c

La 1100 sport che ha avuto in Sgorbati Roberto-Za-
nelli e Pagani-Forlai i primi dominatori con le Osca
to

zian-Albarelli, meno irruenti ma pid: regolari, seguiti
da Sani-Bianchett

Nella 2000 turismo Internazionsle plaszs pulita da
parte dell’Alfa 1900; hanno preso la te ni-Ar-

ca vittoria dei to-
scani Pagliai-Parducei, davanti allo scomparso com-
pione bresciano Antonio Stagnoli a Km. 120,305 di
media.
Con la nuova « Maserati 2000 » Musso, Gletti © Man-
tovani sono stati in testa nell'ordine fino a Firenze,
poi Musso & uscito di strada e Gilett si & piazzato, al
primo posto a circa 130 Km. di media, seguito dal
compagno di squadra Mantovani.
Nella oltro 2000 turismo internazionale, che aveva
col

raccolto tre concorrenti, vittoria di Frere-Milhoux.
Tnfing rimana 1a olire sport, ma questa é storia
che abbiamo gia raccontato: i Giannino Mar-

que
20tto o del suol ammirevoli e cavallereschi avversari
Lindustria straniera non solo pu vantre Je vitiorie
della Renault e della D. B. Panhard,
sche ha colto due brillanti affermaion: mella sport 8
serie fino a 1300 cc. e fino a 1500 c. con Hoesch-En-
el ed Hermann-Baer, Anche I'Aston Martin con i}
.16 posto ottenuto da Parnell e Collins ha conte
che Paccurata preparazione condotta alla vigi
e ingiustificata

Partiti 502, arrivati 283,

193 ALBERTO ASCARI
Lancia media km, 139,645

La Mille Miglia del '54 porta due nomi nuovi nella

XXI pagina del libro d’oro della classica di primave-
inomio Lancia-Ascari. Si interrompeva cosi

T'egemonia di Ferrari, un dominio pressoché incon-

trastato che durava da sei anni.

Adesso che il nome di Ascari & affidato al ricordo, un

i aveva raggiunto i lmghon Graguard) della sua car-
riera. Solo la Mille Mig] cava. Una gemma
fara in un regale Giadema G vitiorls, Ja gemesa che
doveva valere a dimostrare la completezza del cam-

Cosl quando le prime notizle della corsa dissero del

i, Castellotti, Valenzano anche erano le teste di
di un preordinato attacco che aveva per obiettivo d|
sfiancare le macchine di Maranello in un affannoso
inseguimento.
Lo Su Mol il sl Non lmporiava s
quale prezzo purché venisse il momento
Ui punta avesse. v Tibera. Sef setill aek
Tadriatica la lotta divampa furiosa, tremenda, vio-
lenta. Crollano i primati e la folla abbrividisce ad
uno spettacalo del quale intuisce Pessenza. La Lan-
i e non importa a quale
prezzo. Caswllum B fermo sl Aquila, Valenzano esce
di strada a Chiet uffi & davanti a tutti a
Erienn b Ascari, fattosi sotto,
gli protegge le spalle.
Ascari marcia di conserva, con prudenza quasl, lui
& L'uomo dall'abbrivio irruente. Sulle sue spalle
pesa Ia responsabilith di tornare &l fraguerd degli
ippocastani e di tornarvi sopratutto vittorioso.
E gli uomini df Ferrari? Farina ha abbandonato a
Peschiera in un pauroso incidente, A Pes
mato anche Giahino Marsotto. Chi & rimaste quin.
e it e S e Maglioli e Paolo
Marzotto con in piu Vittorio Marzotto. Poi, pitt lon-
tano, un avversario che tenta di inserirsi nélla lotta
E’ Reginald Parnell prima guida dell’Aston Martin.
 Mille Miglia frattanto ha doppiato Roma. S1 pn-
o al Nord. d ecco il colpo d seana. Tra Roma & ¥
terbo Taruffi & fermo. Perdera un'ora ed Ascari, lo-
gicamente, raccoglie lo scettro del capofila. La situa-
zione vede dungue il milanese al comando seguito
sempre da Maglioli e Paolo Marzotto.
Per Ferrari & il momento della controffensiva. I due

colpo di scena. Maglioli e Paolo Marzotto sono fermi.
E' formo anche Tapuffi che aveva ripreso.

Ascari dungue ha via libera nulla potendo certo Vit-
torio Marzotto e Musso che pur fanno miracoli sulle
2000 Ferrari e Maserati.

' per lui l Rebuftone il trionfo ¢ Lapoteosi in uno

delirio di folla.

Questo per la classifica e S
vece nelle classifiche di classe? La turismo di serie

macchina francese Rédélé-Pons alla spettacolosa me-



dia di km. 105,931 Sempre nella T. s. s con ellindra-
ta perd fino a 1300 eme. conferma della
drini-Ferrans (media kon, 110,040), Nella ottre 1300
eme. incontrastato dominio dell’Alfa Romeo. Hann
ondotto la macchina del Portelo Carini-Artesan al-
la media di km. 1241
La Lancia oltre alla vmona assoluta s'é assicurata
anche la parziale con Sera
Vetture di Serie G. T. (media km. 124,895).
Ed ecco di nuovo parziali successi stranieri. Ancora
i francesi nel gruppo sport fino a 750. I
la Panhard di Faure-Stores che ha viag
dia di km. 106,081
Pot i tedeschi nel gruppo sport fino a 1500 . con la
Porsche di Hermann-Linge. Infine nella 2000 il suc-
cossy metto. deila. 500 Mandloh ot Vatoris Marzotto
con il solo scarto di 9/10 sulla Maserati di Musso.
Resta da ultimo da sottolincare la prova meravigliosa
dell’ Isetta nettamente prima nella classifica secon-
du Tindice di prestazione.
n questo anche la storia della XXI edizione & cosa

m eri anche se indimenticabile, come indimentica-

ile & la memoria di colui che ne fu splendido ed
e bravo protagonista

2 me-

1955 S. MOSS JENKINSON
Mercedes media km. 157,630 (primato)

Per un‘altro anno ancora Ferrari ha abbassato ban-
diera. Sul viale del Rebuffone sono venute le Merce-

sare, piu certo che
bolidi rossi avrebbero saputo
parae la minaceia capovolgendo il risultato. E alle
speranze di milioni di tifosi Ferrari aveva dato esca
con un, plano di battaglia nato dalla fantasia di un
animo battagliero italian nolo. Attacco ad

oltranza, un attacco scatenato a fondu sin dalle pri-
me battute, sin dai primi giri di m
Gli uomini di Maranello erano A via dal Rebuf-

n una incredibile rincorsa gia per
Ladriatica verso Pescara ¢ Roma, E le Mercedes ?
e fel montlp AT eutomobl
s sportivo, sonnecchisva vicimo ai telefont dai qua-
1 gl sarebbero giunti ragguagli sulla corsa. Stava

sembrare essere
stati colti di sorpresa dall’ubriacante gioco d'attacco
del pl|ntl e delle macchine italian
HER era oha adietla vans (A andevano cha i1
bl 0 per essere colto con tranquillita.
It loro calcolo era con tutta evidenza rigorosamente
esatto. I1 primo a cedere dei piloti italiani era Paolo
Marzotto. Ecco subito pronto di sinealzo Eugenio Ca-
stellotti. Breve doveva essere anche la sua avventura
Praticamente tagliati fuori dalla lotta Maghol e Si.
olfi la difesa dei colori italiani era lasciata a Ta-
ruffi (Ferrari) e Perdisa (Maserati). Ma poco dopo
Roma anche Taruffi diceva addio alla corsa.

Stirting Moss

Le Mercedes avevano via libera e pur perdendo Kling

& Roma ed Hermann sulla Futa Neubauer aveva pur

sempre Ia possbilita di piazzare al traguardo della

Fangio mi_due posti della

clasitica. Scomparso anche Perdisa il migliore degli

iralani era rimasto Magliol gravato pero & un pe-
nte pas

0 di minuti.
£l e et iiovia francess malla tutiamo
serie speciali fino a 750 cme. grazie a Galtier ed alla

Flat di Mandrind e dal canto
S0 riusciva a spuntarla In bellezza sulle Peugeot,
Simea, DKW e Panhard della turismo serie speciali
£in0 a 1300 eme. Nella oltre 1300 dello stesso gruppo
Vinezia di pochi secondi divide I'Alfa Romeo di Ce-
stelli Guidi da quella della coppia bresciana Sala-
gliani all'eccellente media di Km. 120,667. Il grup-
B énrlemo Gl sgele nozmaslt Tt 11007103 Appia &
dominato dalla Fiat di Morolli. Altri s di vet-
ruppo vetture di serle

re un bis della vittoria dei colori della Mercedes
Benz. Al volante infatti di una 300 SL é primo Fitch.
Poi le vetture sport. Storez con la sua prodigiosa
D. B. si assicura la corsa delle 750 mentre Bourillot
trionfa su Osca

500 v

giungiamo per c
s0 & Tisultato vincitore della classe oltre 3000 del
gruppo vetture sport,

Cost in brove In storia della XKIL. Sulla scena della
Mille
ot i segno di quella tradizione che i
vuole fra i protagonisti. Neubauer & venuto ed ha
vinto, non solo, ha fatto scrivere nel libro d’oro del-
la Mille Migl re di un nuovo primato.
tica che abbia lanciato una sfida,
sfida per noi che non abbiamo forse pi tomink por
poterla accettare.







L'APERITIVD SALUTARE

GRAPPA DI GAVARDO forte e fine

DISTILLERIE LEO DE LUCA GAVARDO (BRESGIA)
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[ VETERANI DELLA MILLE MIGLIA

5 MILLE MIGLIA

Avalle M. (1937, 1047, 1950, 1951, 1952)
Anselmi E. (1948, 1950, 1951, 1952, 1053)
Bassi A. (1928, 1930, 1947, 1048, 1949)
Bellingeri G. (1930, 1933, 1952, 1953, 1054)
Bracco G. (1947, 1948, 1950, 1951, 1952)
Bianchi A. (1947, 1048, 1950, 1951, 1953)
Bevilacqua A. (1947, 1049, 1950, 1951, 1952)
Cardinali (1952, 1953, 1954, 1955, 1056)
Castelbarco C. (1933, 1938, 1950, 1951, 1055)
Concart (1952, 1053, 1954, 1955, 1956)
Comotti . (1932, 1933, 1934, 1995, 1951)
Crivellaro (1933, 1934, 1935, 1937, 1940)
Carta A. (1947, 1948, 1949, 1950, 1951)

Di Stefano (1948, 1949, 1950, 1053, 1055)
Duslo (1929, 1930, 1934, 1937, 1938)
Faccioni G. (1931, 1935, 1936, 1937, 1938)
Fanglo (1950, 1952, 1953, 1955, 1956)
Ferrint M. (1948, 1949, 1950, 1952, 1953)
Ferraguti . (1949, 1950, 1951, 1952, 1953)
Franceschetti (1950, 1952, 1953, 1954, 1956)
Guidotti (1928, 1929, 1930, 1931, 1037)
Gilera (1928, 1930, 1931, 1932, 1933)
Ghersi P. (1929, 1930, 1938, 1950, 1952)
Guarnieri M. (1950, 1953, 1954, 1955, 1956)
Lunghi (1949, 1951, 1952, 1953, 1956)
Mandrini E. (1951, 1952, 1954, 1955, 1956)

Moroni B. (1947, 1948, 1949, 1950, 1951)
Musitelli F. (1949, 1950, 1051, 1952, 1954)
Ogna D. (1938, 1948, 1949, 1952, 1056)
Pulidori D. (1949, 1950, 1051, 1952, 1953)
Ricel G. (1927, 1932, 1933, 1938, 1955)
Sassone A. (1947, 1049, 1951, 1053, 1055)
Stangua C, (1949, 1950, 1951, 1953, 1055)
Strazza G. (1927, 1928, 1929, 1932, 1933)
Scarfiotti (1928, 1929, 1981, 1982, 1933)
Spotorno (1930, 1933, 1935, 1937, 1938)
Venturi F. (1930, 1031, 1032, 1038, 1949)
Zanetts L. (1049, 1950, 1952, 1953, 1054)

6 MILLE MIGLIA

Balestrero R. (1927, 1928, 1930, 1934, 1935, 1947)

Berlucchi G. (1949, 1950, 1951, 1952, 1953, 1954)

Bertocehi G. (1931, 1932, 1934, 1935, 1936, 1953)

Bolognesi E. (1929, 1950, 1951, 1052, 1959, 1955)
Coda M. (1931, 1034, 104 3
Capello U. (1933, 1035, 1938, 1950, 1951, 1953)
De Sanctis (1938, 1947, 1049, 1052, 1053, 1055)
Guatta (1928, 1929, 1930, 1931, 1635, 1937)
Gurgo Salice (1933, 1935, 1936, 1938, 1947, 1040
Merli M. (1950, 1951, 1952, 1953, 1955, 1956)
Romano E. (1927, 1930, 1932, 1935, 1947, 1951)
Venezian B. (1949, 1950, 1951, 1952, 1053, 1054)

7 MILLE MIGLIA

Berti U. (1928, 1932, 1933, 1934, 1935, 1987, 1952)
Cablanca G. (1949, 1950, 1951, 1952, 1953, 1954, 1956)
Gazzabini (1927, 1928, 1930, 1931, 1932, 1033, 1938)
Lurani G. (1932, 1933, 1934, 1935, 1948, 1949, 1952)
Mercanti (1927, 1928, 1929, 1930, 1931, 1932, 1935)
Morelli A. (1049, 1950, 1951, 1052, 1953, 1954, 1955)
Morelli E. (1949, 1950, 1051, 1052, 1953, 1954, 1955)
Pintacuda C. (1920, 1934, 1035, 1936, 1937, 1938, 1940)

8 MILLE MIGLIA

Capelli O. (1937, 1933, 1947, 1949, 1952, 1953, 1954, 1956)
Nuvolari (1927, 1928, 1929, 1930, 1931, 1933, 1984, 1947)
Ragnoli G. (1935, 1936, 1937, 1949, 1051, 1952, 1953, 1056)

9 MILLE MIGLIA

Apruzzi (1931, 1933, 1934, 1935, 1937, 1938, 1047, 1948, 1949)
Blondetti (193, 1938, 1040, 1047, 1948, 1049, 1950, 1953, 1954)

12 MILLE MIGLIA

Facchetl A. (026, 1030, 1501, 1038, 1834, 189, 1040, 1047,

1951, 1952, 1954, 1953

Ross (1921, 1928, 192, 1500, 1500, 192, 1933, 1934, 1935,
1936, 1038, 1949)

14 MILLE MIGLIA

Comagia (1081, 1932, 1990, 1688, 1040, 1047, 1045, 1045,
950, 1952, 1953, 1954, 1055, 1956)

Cortese F. nm, 1929, 1930, 1931, 1033, 1035, 1937, 1938,
1850, 1951, 1953, 1954, 1955, 1950)



MARCA 1 FABBRICA

FABBRICA ARGENTERIA

VASTA PRODUZIONE SERVIZI CAFFE « VASSOI + OLIERE

VASELLAME S. MARCO
STILE 700 VENEZIANO E IMPERO

ARGENTERIA DI{SICURO VALORE REALIZZABILE
SI ACCETTA METALLO DEI CLIENT

CAMBI  RIPARAZIONI

BRESCIA

SALITA MEMORIA (IMBOCCO GALLERIA) TELEFONO 38145




TUDOR

acciuuladort

SOCIETA EDISON
SEZIONE ACCUMULATORI
MELZO

BANCA S. PAOLO

BRESCIA

S.p. A. Fondata nel 1888 Sede Centrale in Brescia 6 Agenzie di Citta
5 095

le Lire 000.000 Corso Martini della Liberta n. 13 Piazza dolla Loggia / Tol

Riserve Lire 340.000 Tolefono n. 36-7-40 (centralino Piazzale Amaldo  / Tel. 3320
collegato a n. § lineo urbane) Magazzini Generali / Tel. 29041
Via Trento n. 5 Tel. 27095

Via S. Martino della Battaglia n. 6
Via Gaetano Negri n. 4 Tol. 30587
Telefoni 874.473 875.635 Via Milano n. 8/ Tel. 21012
Filiale in Milano 43 AGENZIE IN PROVINCIA




NUMERI E ORA

DI PARTENZA

| omere
Moo

1
2
3
5
6
7
s

7
2
2
30
5

2
E
34
35

VETTURE SERIE SPECIALE

o TURIMO € GRAN TURISMO DI SeRIE

antneto o - Fiat
L Zonibeli 1. Abartn

ol Moron! B, Renault
Uinguanii 4. Bocchio 6. Abarth
De Carolis O. = Fiat
Michy Mauice = Renauit
Lunghi Dari = Fiot
Rangoni Tonino | Cremonas! € Fiat
Solo viglioni M. Renaut
Olcese 6. = Fiot
Turri € - Renault
Brugroli F. Fertari Bornardo | Fiat
Moreti A R. Fiot

la Romo - Fiat
Vinatier 3. Renault
Poleti tior Renault
Cordini B Crivelar €. iat
Thiele torzini Avartn
Bollini Vincenzo | Cavaliere G. Abarth

bon Corle G. | Janora nault
Persogiio P. persoglio Emil. | Renault

i Dosio A Zagato s
Cosarot A Abarth
Ragnoll - at
Ogna — bartn
Rosoma Farats .| Fen ovido | Avonn
Garnache P. Porat A enault
Sampan claie — | pannarc
Do la Rue ). Hartley | Renaut
Vial ) Panvel G. Renault
Risei - Fiat
Monraisse G, Foret F. Renaul
Guarducei O, Moretti
Beruient L Mazzolen s Aoartn

icarello € - | Moret
Archetti G - Aoart
Poltronier Viliger A | Fat
Mm\evugc ¥ oo Filion 0 | parhera
Coin | Chanchou L | Panhara
e e Romanini & Renault
Cotion Réné. — | ponore
Parucel M. Martin M | pannarg
Boselli P. . g
Marzani . = Ponhard
Dore L Marcu 3 Ponhard

Classe 750 cme,

2300
23,0030
2050
230

230230
2308

Bma

25 o0
-
2306

2,030
20
2,030
2308
23,0830
05

20930
5,10
21030
21
23130
212
121230
2313
251330
2314
231430
2815
s

= u, £
i
2318
231830
2319
w1530
B0%
321
B30

52

Baw

B

Macehing

50
Bl

e
o
&

o

38

i
7
n
7

7

7

2337
2538
2339
230
2341
30
34
2344
2305
2346
2347
2346
234
250
2351
2352
2355
23554
2355
2356
257
2358
2359
2000
o0t

Moscatelli 6. |
= |

Manodor P.
Carini_Enrico
Chardin ¢ Garraud .

Classe da 750 a 1300 cme.
(0a oltre 750 a 1000 cmc.)

Hartmann A

Berbarich 2
Trintignant M rouot A
Frere P.

Guilhaudin A «Charaia »
reau G, o
Mougin &
Senechal G
Pons L

Farrler N

Thirion Gilberte
Manzon Robert =
Autiach F. Auriach V.

(©a oltre 1000 a 1100 cmc)

Praicd D, &
Mossari A Goui P L
fod . 3
Marcon! € =
Cardina © Saldin V.
Vil 6. ¢ Lreni. Gorglo
Carzulani A Moroni Aless.
Cocchi Amos Cocehi G.
Lonzini &
Toniolo A =
scarfott L -
Colombi M Moscatel .
Loli F. | Poggi &
Pegoraro. ¥ Pogoraro M.
saccniero U Sacchiero M
Vagiio & | =
Alquai 5. Coporaii M.
Zanoti L | Ao o
g
Manrini € | Berassi
coli | aooa £
Guidoli Ariod. | Tinareli |
Antolinl_Ossi V. | Malucelli O
Giomnott P Ratfo L

Renault

DKW,

Renault

Renault

Panhard
3

0. B,
Renault

253

233230
2535
2534
23330
23430
2335
23550



s

o7
e
s
030
o5
o2
o3z

035
03
037
036
039
0:0
o041
o2
043
044

016
047
o

9
050
051
o052
055

‘
055
056

058
059
100
101
102
105
104
105

Sacande condonors
Genovese C. -
Roncon -
Veceari 4. =
Faggl D. =
Porto G A —
Toledono R 32
Menoguzzo L =
Nicolai A =
Pageni A Molteni A
Fonia D. Maggio M.
crvent M Razz
Piva Aldo Agosti Mirella
Cesali G Mazzola F.
Merlo For. Feccett F
Restelli Carlo Fenocchio D,
Coppo Cario i
Chiarelli G Fatina €
pasotil Plero Perron O,
(0 oitre 1100 a 1300 cme)

Vincent L. s
Poilucci P, Vinatiiert G,
«Pegaso» 2
Dol Beffa A Borgonovo A
Matteucci =
Chavy 3. L. —
Wissel F. Valsecehi M
Bormioll U
«ivannoe s Reoul»
Suanle P. £ Greger

1 Fustos R
Ambrogi G, Rozzvoli L.
Quinieré A, =
Moretinl S, Santini V.
Ciolf =
Alert G, Frocchion! G,
Acuts G =
Manfredini C
Richier Gustavo -
Govoni 0, Gamberini €
Bomnier ) 80 Beesen

geneste R. -
Buoncristian! G. —

hi A =
Franceschetti L —
Kerschoaumer G. | Peristi G.
Bujens € Gosseln 6. |
Martn . Convert H.
Oosterle H A
Melott U, -
Blaise & Consten &
Zaftorr A. —
Reni F. s

Zagato

Fiat farina

Fiot
Fiat
Aopla

Fiat

Fat Zagato
Fet

Fat
Fiat
Flat

Peugeot
Gulletta
Giuletta

Peugeot
Porsche.

Giulletta
Giulietta
Porsche.

Zageto
Porsche
Giuletta

Glulletta

Glulletia

Glutets
Giulletta

Peugeot
Glulletta

Glulletta

027
028
029
030
031
032
03

Prime condotors

Sgorbai R
Guidett: Carlo
Carini Plero
Bauer H
8adaracco Ivo
Merli M

2ol
Fabregas 8. §
Nissotti
Paon S
stem
Fontuzzi M.
Becucel G.
Moroll 0.
Gorza E
Nicol Michel
Barozzi Marla T.

Leto i Priolo . |

Alberini V.

Balas M.

Carle Paul
Martogiio P.
Goravini 8,
Zamnini L
o M
Fenocehio M.

Garaini U,
Crancs! P,

Dalle Molle U.
puri
Foure R
Rossi 5.
Branca A
Tinozzo A
Bettol Luigh

I E.
Stango G F.

Suconde condoers

Zaneli L

Baroev R
Bevilacqua A
Cozzeto P

Mautjn 3.

pelll

Leto di priolo
Boccni
Brifioud ).
Gienoli R
Cavalari 8.

Thomas A

Bome R

CATEGORIA  SPORT

c

o fino a 750 eme.

cazon 3

| Mini 6.8

Maretto W,
Tomasoni V.

Agosti D

Le Guezec C.

Giulletta 106
Gulleta 1,08
Porsche 1,09

Gulera 111
Giuleta 112
Giulieta 113

Giulleta 114
Gilieta 115
Gulieta 116
Giuleta 117
Giulieta 118
Porsche 119
Giulleta 120
Giulleta 1,21
Giuliea 122

123

124
Peugeot 125

Siate Zagato 126
Giulieta 127
Giulietta 128
Sit 1

Porsche 140
D 142
Stonguellini 143
Bondini 144

Stanguellinl 145
Stenguellini 146

Sta 47
148
1,49
Giaur 150
ponhard 151
52
Flat 53

retti 156
reti 157
Fial Glaur 158
il 59

Stanguellini 201
Stanguellini 202
Panhard 208
Pamhord 204
08 205




X
:

e indispensabile

DEL MOTORE

..... Torino

MONTATI IN SERIE DALLE GRANDI CASE AUTOMOBILISTICHE



Massimo risparmio ! @ l=
Massima garanzia ! IREL LA
acquistando pneumatici dalla vecchia ditta

ROCCO LANZINI

BRESCIA VIA XX SETTEMBRE 4 TELEFONO 38307

TUTTE LE PRATICHE PRESSO GLI UFFICI PUBBLICI INERENTI A

BoRTOLOTT] =

SARNICOT




206
207
28
29

m

29

o
7

8

o §

Blache 1. = Forry 206
Manzin A Moreti 207
Chancel R, - Ponard 208
Hechard A - o8 209
Capelll_Ovidio - Osca 210
Cecchini 6, = Stanguellini 2,11
Gariboidi A, - el 212
Celani € - Giaur 15
Bozzini P - Glamini 214
Chiron L. — sca 15
Vander | Motte 5. oe 216
- 217
A 21
Lipi R, Stanguelini 219
Ciasse specialo vatiure sport aperto con limite i prezzo
Grandi R, = Fot 1100 225
— 2,2
Michell Nancy Faichney Patricia | M. G 1500 2,27
ragnol | suopl A 61500 228
s:eu Russel P | Hoig Tom 6 1500 229
Sauc Balas . R iy
Frllaux M, | Pagot rguerte | Trumo 2000 329
Bosquet Annye — | Triumon 2000 2,33
Ferrari Bruno Dari £ 00 234
Gotigens 3. H. Rouselle P. Triumph 2000 2,35
Fauvel M. Laine P. | Triumen 2000 236
Morin Jean = | riumen 2000 237
I 238
- 239
Adams Ronald I | Mc. Milen E. Triumph 2000 2,40
i 241
Brooke Lesiie Astoury S, | Healey 3000 2,42
Verrili Forrari Bruno | Healey 3000 243
Goorge 1. N e | 20guar 3500 248
ot & Joguar 3500 245
— 246
Wisdom T. H, Monaco W, Healey 3000 2,47

VETTURE SERIE SPECIALE

on TuRewo ' GRAN ToRshe b st
Closn g ot 1300 o 110 .

enon e e posene
onde = e
e s [ames nge 7%
e = P
Bt | oo roning 33
Casngn £ Fcparbl | pone 5 38
i s oA S 254
ek e e
Diemer dlitz L. ‘ Borgward 2,56
Eeit e e
Socnar & e (e
= ol Vet 759
Wisnewski W. | sunbeam 300
v s | Vaorate 331

5 ‘ i

5 | B

310
3
2
En
En
315
316
17

58
319
20

2
525

25
526
527
28
329
330
51
32
55
536
3

557
3
539
340
360
32
33
345
346
347

349
350
1

355
354
355
556

358
359
0

Classe da oltre 1600 2 2000 eme.
stojo s Maran G,
Ribeldi F. Campon G:
Lena 7 =
Povoni M, -
Guarmieri M,

Fomasari G, Roghi G
Montani A =
Sassoll N Schon 4.
Comaggia M. G.

Pellegrini A. Bagatin §,
Bl Amaido Carosio N
Taramazzo -
Pezzo L -

Cortese Franco

Peiz A
Rendaccio Vitorio

Ubezi G,

Mazzi B Do Amicis €
Bianco M. Pellecuer . L

Nember Alvise
Glacobi
Fabi C.

caiii A
Pagliscci A
Glordani PP
Fona A

Pamigiani R
Follini W,
Rota G.

Della Torre A
Pareschi M.

CATEGORIA  SPORT

Fiot
Maserat
A

Maserail

Maserati
Maseraii
Alla

F\a\ Zagato
e

Alls Zagato

Fiat Zagato
Atta

Atta
Al
Mercades

Classe da oltre 750 a 1100 cme.

Nondo »
Lourear Gustavo.

Osca
FL

i
LH

358

0




sé‘ e e L] B res e il et D e
H 4 4
0 Moz € el ¢ w4 | 4 oo Castigion U,
@ o = Owta 4o | 9 Marenani £ Conca ¥
o i 403 | 500 Costlt cua ki
‘ot senai Z oacal oLy o Maacalemen e | paes i
o et emn a0 | 500 wsen Pk W
o Fain C 2 wcat ks | ‘s0s Mol Atmerso | =
o % 0 | 5ok Matemenn o | csocet w |
‘08 azaio v soiainl G| Fat Marino 428 | %08 Gendeblen Wasner 3
00 Mospar & Fogtoti €| Oca 409 | 506 «Emet <
0 Toatali £ Cven Stnguelinl 410 | 507 Maniovan L Cantstno N
0 Gt & ZoceniRamazal . o . 411 | 508 Dolorme G reroud & |
" 2| 5o sover Gupp €
s o i | s o
04 batno & 5 Fin gl 424 || 511 Fire o Mamoro | Uon N
Clsse da ol 1100 o 1500 cme. A
a7 pagisint Nendo —— SRR G
0. vihal Guy z Voseral 418
e o Vgt dtne e fiboma s il e e et
i 5 a0 | 3o Son e Mesartl . 315
2 Borger G Foiret & Vissorall 2l | EATRIER BT Meserall o
i iy Pl e £ Mosaati 501
i 7 o 3| 5 s s 2 Forat 3z
25 Sanesi Consalvo z Al 425 | &3 poaternl oo ~ Mo 325
25 o x = maey S wasoon - 325
T R o 2| S Vs | owowan | e
i Bico o Forsre age | 3 mmamols | - Vasertl ) 321
50 Bouier € Mosorm 430 | 328 Musso Giseppe | — Mosoratl 528
e 2| S S = resdiic
s = [ rosre 43z [ 350 v x = o5
155 sama ) = | ot az | B = e
43¢ De Tomaso A. - | maserati L | R R a5 i P e
55 Conert Z | Moroai 13 | 2 s ‘.
S et ol = : 535 Casorotio Gino | — Forari 53
s 3 5%
bt = 5
Grureo vertuRe sewi sreciie
0 TURSMO ¢ GRAN TURISMO B SeiE
Classe oltre 2000 cmc. 2000 eme.
w0 spogna saoc € Awels 40| 545 vogates & ronisa R | Faran L1548
ull o L 3 hralaaat | Saa 2 i
“ = i | S vean s 3 s
s wess toor vemam | wos 44 | Sk 3 Fo
s Gunder & = 208 dat | 547 oo comre = eonrat o8
s roer M Larcrer W, mA i | Sis Covelon = rel
4 sergno Von Tips | s H o aa | S =
@ Noon! fasainl & | Awata 41 | 350 ceahem s, =
‘s Govanardt 6. | waler @ oo 50 448 | 591 coe | Komentast ¢
s = bl ) | Fi
preg Honcrak P s 4o | 555 Tou oo a2
1 Howorgor A | Howarger W | aMw. 451 | St wews sumng | Jenkinson 0
152 G A ordon ¢ Wos aw | i e | s
55 Lo ¢ e rortan 458 | 33 asso il 2 | faren 538
454 Seidel W. Glockler H. 300 SL 454 | 557 Gerini G. — | Maserati 551
55 Gongiaca A | solosca. | w0 43 | s 1 o
b 2 056 [ 550 oos somos | awo forel e
457 Zampiero A. Sacchiero L. 300 SL 457 600 Fangio M. i - Ferrari 6,00
XXIII Mille Miglia 427 iseritti 365 partiti 182 clawsifieati




CAMPIONE D’ ITALIA

LAGO DI LUGANO

Casing Municipale aperto wtto 1" anno

manifestazioni culturali e sportive

GRAND HOTEL CAMPIONE D'ITALIA

ogni confort per soggiorno. in luogo



ROCCO LANZINI

BRESCIA

via XX Settembre 4 telef. 38.3.07

e ruote










1

s

XXII Mille Miglia

Attraverso i controlli

i tempi e le

BRESCIA - RAVENNA km. 303
- CASTELLOTI . Ferm 14536
. Sport ol

TARUPFL - Mo . o) 500 14555
2 VON Tirs STRAUE - Nercedes G e 200 14034

media Kam. 170,597
5SS MERMANN - Mereles G alre 2000+ 14551
A TANA oo Spon 15051

- 168,005

1
12
13

2

4

ey

- COLLINS - KLENENTASKI - Ferr S50 o0
- MAGLIOLT
USSO LU}

PoLI R
.numm sAccHlum Mercades G o
PERD)

AN Ferur Spon ole 2000
.sEIDEL ‘GLOGKLER - Mevcedes Gr. oee 3000

RACCD - Porsche Spon S
7 cmwumlm - " Feera

" e Spon 3000
CAARENGH] - CONCARY - Py
- TOSELLT - CANAPARO - Fiat

‘meds
- BUSGH - PIVKO - Mercedes G

‘medi

- GUARNIERI - BRANCALION - Fiat Gs. 3000
media Km. 146,55

- GIANNI - GIANNI - Giliua™ G, 1510 . 20419

o - Pnruhe o 1500
- TARAMAZZO

- cAl
1
 D0s SKNros * ARADNG - lemnsy o 2000

MAZZI - DE AMICIS - 816
- AGUZZOL 16
- PELLEGRINI - BAGOTIN

Bl 70 -

- GUYOT - Jaguar sensa

medie

52 Bontite - Bonglakn - Mercees G e 200
53 - CHIRON - Osea Sport
media Kim. 140,875

N5, - Ginleta Gu 1300
Ginlie

- uuyanmo S u..m
CORTESE FRANCO -
CORNET - Masera

62 © BAUER - KRUPP

ia Kim, 139,026
PERSONNOLOY - BLOMQUIST - Porsche Gis, 1600
el K. 3458

ISSOTTI 1 G
NATALONI - PAssEmm - Aurelia Te.

82 - VESELY _ Fiat Zagato G, 2000
85 2 MARTIN - CONVERT - Gl

medin Kom. 135016
< BOWUCCT _ VINATTIRRI - Chens o 1306

- BLENDE.
- GERAKIS - GRAVIER - Alla R. Tie. 2000
- LISSUANN - Porche G
ACUTIS - Giulictta Tos, 1500
- SERENELL! - cmmm Ges, 1300
- GovonT - ERINI - Clulieua G 1500

000 i
. BALE. T ol 2008

i Spord 3000
T NEARIO . BALZARING P u.m.., s.,m 109
133024
rschbanmer - Pemﬂ-l:xulmn me mv e,
ou-mAScARBNHAs PALMA « Gts. ol 2000
99 - ) -Pnnrheﬁx
100 - VER n.u - mml

o R
Glnhm- Ta 1300
cns’mLLuN ms Al Romeo To 200
mx FRACC/ i
4 TON - DELEA TORRE All % o 20
|os Delle Bt - Borgonoro - Gl :
BELLINI - GAROSIO
o1 - Fio 7
108 - RIBOLDI . CAMY Gis. 2000
109 © MAGRI - PEVERADA - Al T st -

20858
20903




- ZANETTI - ADRIA -
- BRANDI - Ot Sport 5
~ BERCER - FOIRE - Maserai Spor 1500
13 - GUIDEIT] - LAMFUGNANT - Fit Gu. 1500
- JOSSIPOVIC -
3G * STMAS - Porihe Tis. 160

el e tosng
MICHEL GUY - Maserati Sport 1500

MANZON ROBERT -
33 - SPAGNA - BAIOCCHI - Audlia

N (:'A

42 - FERRARI - DARI - 4. C. 30 Sp i

i3 - i 1500 . . presss
41 -

SCARFIATTI - Fiat T, .'uw

media Kin, 136984
NNOTTI - RAFFO - Fiat Tia, 1100 -
SANDIING - DERTASSI - i Tan 1100
BUONCRISTIANI _ Giniota Gi. 1380

HIRION - Renault Tas, 1000 . . . | .
media Kim, 134791
- FRERE - Menau T 1

ek 20 Sporlim s
ZRONIN -~ BERLINGERT - Al . G
2ZINT Sp

T iy

3
v.mr. Spor 0.

““BATG - . c 1500 Sp. lim. pr.
AMA - MAl:rm FLoE
T SCRIVANTI - RAZZIN - i T, 1160
- MARCON _ Fiat T

" SATSECCHT pmh. G 1im
.quhz" | Noncy - Faichie

TNVA Cuitons Tor. 150

CEE

300~ BRICARELLO - Morot Ton. 750

s K. 1itard

38

DIEMER - ZEDLITZ - Borgard To. 160 .
Tas. 1000

Gotigeus - Rouselle - Triumph 2000 Sport

-PAUVEL 4 LAINE - Triemok S0 5. W '154
nh Sport

Z CEUANT - Gl Spon

" ZANOTIL - Abarh G, 750

URE - Stnguellini Sport 750 :
" 1000

R
~ PARMIGIANT - Alfa R, Tos. 2000
- CORNAGGIA uzmcl = A\h n Tas. 3000

~ TOLEDANO -

A
TINAZZO vv... sp.n T

5 - SANTINELL( "Tas, 750

- MORIN 3+

 Fioro di Mont

< PR AR anhard ¥
CHARDIN - GARRAND - Reaault Toi 150 ©

—noNcom b Te

~ PAGANI - MOLTENI - Fiat Tis. 1100

TR vmum.xm.mc 750
s Kon, 113,625
1100

- COLOMBI - MOSCATELLI - Fiat Te

port 1100 i

LER - Fist Gt 5

~ CAZZOLAN - MORONT - m.- Toe. 100
0

EEEEERE










m - 2003

1 5
- BRUGNOLI - r:kmu i T 0

23 - GENOVESE - Fin T, 5
200 - ROSAYZA - PIERT - Abarth Gee. 750
500~ RICHTER  Pogeche G

301 - DALLE MOLLE - MARETTO - Fia Sp. 750 .
0

- PURI
- MERLO - rAccB'r'n Zasao G
306 - LOLLI - POGGI - Fiat T

Partiti da Brescin 365
Ritirati 5
Arrivati o Ratenna 306

Gruppo vetture serie spociale da turismo e gran Turismo di serie

Clae 150 Rangon - Cremoned: Beln - Colics
Pers Garnasche - P
Vil - ettt A eas\ s

2000; Gunale; Tersi - Cullllmnh Detor-
me - Perroud .
Classe speciale vertu limitazione presso.

Trooke. Lae = Aubery Ry

Vetture sport:
Classe 750 : Fenocchio - Milini; Gar-
ol Blanche; ani

“Guil

Glasse 1500: Bourillo - Abaut; De Tomaso 2
] 1
Classe olire 2000: Heath; Graham 2

T

RAVENNA - PESCARA km. 327

1- CASTELLOTTI - Fer 109
2 - VON TRIPS - STRAUB - Merces Gt sl 3900 20210
& - COLLINS - KLEMENTASKI - Ferari Sp. ol. 200 20002
ESS - HE] codes G, oltre 2000 . 20326

g sz

Maserai Spor olire 2000 20655

o 0050

DISA - Maser 21011

3 GENDEVIEN " WASHER " Fervart O oe 2000 1137

10 - SEIDEL - GLOCKLER - Mercedes Gis olire 2000
11 - Mettorich - Einsiedel - Mercades Gte. otre 2000
12 - BEHRA - Maserati Sport 1500
47629

13 - ZAMPIERO _sacanERo - Mereodes G of 000
14 POLLET ~ FLANDRAK - Mercees Gis ol 2000
15 - GIARDINI -
16 - CABIANGA - Oue spor 10
17 - VILLORESI - Osca Sport 1500 .
15 T CIANNL - GIANNY Gun 1300

media K. 10
1 - SONBATI - ZANELLI - Ginflua'Gi. 130
20 - MAGLIOLI - Ouea
2T NATAN - RSk
2
=
2%
x5
2%
7
F
2 F
30 Personn Olov - Blomauist - Poriche G, 1600
31 - FABI - PAGLIACCT - Fiat Gue.
32 - BONNIER - BECSEN
3 - Mamomani - Canasene - Aurells Gt oluz 200
3 GPp ~ Nterceder T
35 TARAMAZEO © Maserars Spor 2000 <
35 T TOSELLL - CANAPAR® - Pt T 200 -
37- SASSOLI - SCHON - Fint G
38 - LISSMANN - Porsche Gu. 1600
35~ ClOVANANDI "~ METER - Fermari Gu. ol 2000
0 ZLENA - Alfa Romeo Gus,

- cuvor

2000
- Jaguar 3500 spec. lim. pr

0!
© MARTIN - COUVERT - Ginlicus

- BLENDE - Porsche G, 1600

- SBRACI - Ferrari Sport 2000
RENZI - Giulietta Tss. 1300
CHILD - AUMAS - Porsche T

KERSCHBAUMER . PERISTI cmnw. G 1300
~ Porsche

Ferrari Sport ol. 2000
ARRO S Panhard Sport 50

edia Kin, 138335

- MARTINENGO - RONZONI - Al R Gu. 2000

erati Sport. 2000
C NISSOTTI - Gilieta Gus 1300

- GUIDETTI - LAMPUGNANI 'S G, 1510
- STERN EY - Giulietia T:

- JossI
VESELY - i 7 oy
- GUARNIERI - BRANCALIO! Gir. 2000
AZARIO - BALZARINI - Fiat Marino Sport 1100
media. Km. 12475

- jcumis - Gialiews To. 1510
~ SERENELLI - Giulieus Gis.
~ BUONCRISTIANI - ntia Gov. 1300




8-

ub

2

Sport -
o0 7 BOSOURT - Tewmon 200 e i et L
o T

- CASTELLAIN - ROS - =
% - GOVONT - cuum_mm i Glu“elu T, 1300
9% - Fint
9%
97- - Peuy
50~ M Komld  Me Mt Tramnh 2000 .1, 7
9 - GIANNOTTT - RAFFO - Fint To
100 - WISDOM - MONACO - Healy o s i
101 - MICHY - Renault Tis. 750

media K. 132561
102 - BRANDI - Oxea Sport
108 2 MASS AR - GRTH” At Gl 11in

media K. mm
00

MONTANI - Alfa Romeo Tes. 2

10 - MANDRINI . BERTASSI - T it T

109 - FERRARI - DARI - A.

110 - SCR ll/\z /NG - ot T

111~ Gottgens - Rousll pres.

T Von o St~ Harper - Sumbeun To 1600
i K. 121348

RUSSEL - HAIG TOM - M. G. spec. 1. prez.

\GNOLI - SUPPI - sm.«‘x,m.

msnzno THOMAS - Gl T
RETSCHMANN - TRAGE

ER ‘orche Ou. 1600

 MANZON - D B. Gus. 1

- Alfa Romeo T

- VERmitit rumm " ey 3000 spe. 1. .
ZFAGET -

~ THIELE - ;mmm E: mnar—. 750

- gAnean

I i S :
165 AKERINT - BACCH - chalena To, 100

i

10

- MANZINT - CHIAREL - Ermini Sp. 1100 25230

- YAGCARI - Fiat o 1100 25254

ZZANOTTI  Abanh Gus. 25815
e K 163308

- BELLINE . CAROSIO - Masouil G, 2000 25819

- NicoL - X o lause LA

- - F..n T vioo 2585

rim DD 3o
072 e A
- PAURE - Sunguelini Sport 750 25025
it Tos, 1100 25926

Sport 150

SCUE( Gua, 1000 250.12

~ CABYUVANT - MORONT - Fist T 100 . 30008
i 50 9009

CCHIERO - Fiai Tw. 11i0 . 30012

2 3 30026

3005

vnu §EORANT

X Ropia T
- ROMANIN - Rem\xl- T
an 1100

e

: Lm o\ml MOSCATELL - Fin Tia 100 |
SARTIN v-...n.,a T 50

Al
Tl
0U - umonAY - Rennﬂ

néh 750

. 1100
sl Tas, 1000

- Mas
NONTEVAGO " FILATOR - Parbard T
MANODORI - MOSCATELLI - Abarth T

N

ZERING  prahard . 150

~ POIROT - Panhard Tis, 1000




26 - BOSBLLY - Fiat T 50
i

- GU]LMUmN CHARATA - P

- T EIVA  AGOSTT Aupis o
~ CARDINALI - BALDINI -

BRESCIA - PESCARA

s ANN - Mercedes G
urol.uws m.mznnsm.

MORETT - Fin
(OSAZZA - FIERY - Abarh G 50

i ey
T i L eares

33052
3342

33000
rd Gus. 1000 35123
35119

re 2000 . 35318

ot o 2000 25438

1t 2000
13 cdea Cla. sltre 2000
1t Gt oltra 2000 41111
15 - GIARDINI - 00 LA
‘media K, 150457
16 - MAGLIOLY - 0uca Spor i 112
17 - SEIDEL i
1 13351
1
2
n: 300 et
s Kom. 143,
1 42331
12415

n,pmm(

R ER

OSELLY - CANAPARD - i

- Leto di Priolo - Leto di Priolo - Gi

- BEGUCCI - CAZZAT
- Cant

Bt

ECRINI - BAGATIN

- MAZZ1 - DE, mn:vc i T

AT CONVERT -

- MASCARENHAS - PALMA - Merced.
N Fore S

Spor

12115
it G e 000 42722
iy

- TARAMAZZO - Maserti Sper 2000 ik 1 42048

AR PACLIACCL - R Gon o0 "0 1 o 433
PAON - Glaiots G 3651
Z GRAZIOLI 43807
~ SORACE < Fesat sm 3830

- NATALONI - ml..

Tl o 20 43033

media Km. 132031

§§s

s

23222

- NISSOTTI - Giulietia Gis. 1300
- ROTA - Al Romeo Gu. 300

PEGAS iewa
: uuﬂ'mmco Rowzou - Al R G 2000
Z CHIRON -

FRANCESCHETTI

ot T 2000 .
- FONA -~ DELLA TORRE - Alfs K. . 2000
HILD - AUMAS - Porsche o 160
e Kin. mw-

< RENZL - Ghallota o, 100
- OLIVARX - Al Romeo Tu. 2600
<V Zagato Gus.

- . 1300 §
I NAVARRO - Fanbard syom By | o
- GUIDETTI - LAMPUGNANI - Siata Gis, 1300 .
- AZARIO - WELZARINE - Finy Marne . 1100
KRETSCHMANN - TRAGER p., <ne 5 Gu o
- GOVONI - GAMBER: B0
- NEMBER - CALIRI - m. x . 2000
4 TTIER]

- onald - Me IMIIu. - ‘l‘rlnmuh sp L pr-x:
BunN‘t{’:RlsTM\l - Gl Y
: - Rer

i
- DE LAGANESTE - Peugeot Tei, 1
 NATHAN - KAISER - I#P«lz G o0
- GIANNOTTI - RAFFO - Fiat Tex, 1100
media Kin. 154656
- MASSARI - GATTI - Fiat Gu. 1100 .
s Kin. 134581
- MONTANI - Alfa Romeo Tss. 2000 - .
Z GESTELLI GUIDI - Mercedes Gus. olre 2000
; o - BERUINGER] - ks Homeo G 200
[MONACO . Hulr o908 i,
~ FEmnAN DARI - -

I'(I\l—BER-

 Spors 1600
Z MARTOGLIO - sl.nmn,.., s.,m T
- BOSQUET ANNYE' Niuml 300 .o . .
Ronault Tea, 100
K. 133220

. 133186
- ALBERT - FRACCHIONI - z..m m 1300
- MAGRI - PEVERADA - Alfa R, T
71

- MANZON - D. B. Gus. 1000

TRI enaal
SAVCKEN - BALAS - Forsche 1500 5p. o prs. I
$ERMBTE - furl Gl live 30
- VERILLI . FERRARI  Healey 2000 Sp, ap. prez. |
- AMBROGIO - RAZZUOLI - Gmlluu T, 1300

Z SCOTT RUSSEL - HAIG - uo - 15005p.p.pren.
- COTTON - Panhard T
- GUY Micit - u...m

8 Doz e Tun 1606
ZEAMA TSEAGEIO - P 1100
- EAUVEL - LAINE . Tramph 200 . . pre. &

50055, . .1

AROSIO - Nsersi s, 20
Z CARINL - Aborh o 750
- MILANESI - Giulietia Gt 1300




143 -

i

MANZINI - GHIA
T BLAISE - CONSTEN - peuseo

s e

b
- VAT GABOARDI Forrarl sp..n 2000
~IVAN Guli

pres

L0 - Zamto Gre 100

SIE - ch-ulx Tus, %
~ VECCHT - G ARI - . 1300
DIEAER _ ZEDUITE - Borrused T

TINARELLI - CRIVELLI - lexuel“m Soor 1106

~ PAGLIARINI - Maseratl Spor
1100

RFIOTTI - Fat To

pirvive n- R -

BIANCO - PELLECUER - Mercede Git. 2000
ZANOTTI - Abanh Gus, 750
media Kin, a1

MACCARINI - Maserati Sport. 2000
GARIBOLDI - oret Sport 750

AISSE - Too 350 |
COLOMBI - wmcu‘u_u - m.- Tatie |
PERRELLA Hiey

LABES . DE FAILLY - c.w... T 200
SOTTT - PERROY - rin §
NEHON - JANORAY - Rensut Tor. 50

MEDA - Zagaa G, 108
VINATIER - Renault Tos, 750 i

T, 50

- LINGUANTI - BOCCHIO - Abarh Gus. 750
Abarth G, 750

.mnm: Panbard Tor
Agosti- Stevguelin Sport 750

1 - PIVA - AGOSTI - Appia Gii. 4
RIS T LD P v e
Partii da Ravenna 316
Ritirati [

Arrivati o Pesars 262

Gruppo vetture tarismo di seric ¢ gran wrismo di s
Classe 750: Colin - Chanchar lo: Guarducei
Sala - Vigliani . 3 s

.
Riboldi - Camponi 2t B < Gy
Clase alire 20 Mrel Caccari - Bordoni; Buch -

Chaneel;
Puri - To-

9
1
Bra Gl 2
Casrotty Belucl: Paglierin; L
Frigoan B 7 4
Class olire 2000 Taruif; Geini; Pache - Flury | 3
"
PESCARA - L’ AQUILA km. 100

1 - CASTELLOTTI - Ferra

2 MUSSQ LUIGH - Fer i
- COLUINS . KLEMENTASK ri Sp. ol
55 HERMANN - Mercedes G iee. 3000

5 - GENDEBIEN - WASHER
- MOSS ~ JENKINSON - Ma

- EERDISA - Mysra spor e 2000
H

9

- POLLET - FLANDRAK -
- MAGLIOLL - Osea Sport 7

media K
10 - SHIDEL - GLOGKLER - Merceds G
-

12 CABTANGA - Oue Spore 530 L oases




Seidol.Glockler s Marcodos 300 SL.

Costelli Guidi su_ Morcodes 300 SLL.




Heath su H.W. M.



ECPEFERES

- GIARDINI - Maserat Spor 2000
i Ko, 151,560
- Bongia. o \lermk» Gue, ol 3000
BEHRA - Spo
TOSELLL - mu A
e

Znowm BOESEN - c.,.n.... G tito
la K. 13649

FANGIO -

- 124266

u. 132075
121,951

- FERRINI - RABUFFI - Fiat Za
Tl K.
0

Giafeus Gu. 1300
VLE  OREGER P.x.m G
AZ20 - Maserat
LAMPERTICO - Maseratt Sport 200
BAUER - KRUPP - Mercedes Tus. olire

g;?

FABI - PAGLIACCI - Fiat Gta. 2000
BECUCal - CAZZATO - Cilietia €

- BEC! iy s

© MARENGH] - CONCAR - Festart G ohee 2000
~ KOECHERT  Forhe Spor

- RETTER - LARCHER - Mercedes T, ol. 2000
- SASSOLI - SCHON - Fiat Gus. 2000 -

- CORNET - Marerati_ Sport 1500 .
- POILUCCI - VINATTIERI - Giol 1300
- NATALONI - PASSERINI - Amu.. r.. 2000
~ Leto di Priolo - lo - Gial

- FISTOIA - Al T

- GUIDI -

SR e

Z MUSSO' GIUSEPPE - Maserats s,.m 2000

- Peromn Olew - Blomais " Porsche Gt 160

C STERN - BARBEY. - G 1300

b
MAGOIORELLT - PARENTI - Tt Gun. 2060
CPALLT - Oses Sport 1100

FRANCESCHETT]
VESELY -

e Ko 1icszi
€ Giuliena Gt

T at G 2000 .. 03126
- ulieta G, 1300 03120
= rummml - nMNcALmN b i 2000
- GERAKIS 0 Tia,

GOVONL . GAMBERINI -
Fia T 20

FAVONT - r G

KNOCH -

Yz

i

RANDI - Osca 5

FADREGAS FANTALEONT - Giufiens' 611306

RENZL - Gialeus Tar.
Aurel e 3100

SERENELLY - Gialona Go. 1500

CARINI - ABARTH Tes, 750

- SBRACI - Ferra
~ MANZON

media K, 113,672
Sport 2000
- DB, G 1000

media K. 113,100
- IVANHOE - RAUL a Tis. 1300 7
TSCRILD - ACMAS - Porche T 1000 :
edia Kin, 113,020

- MARCONT -

t Too, 1100
media x- 1204
- JANDRING . BERTASSI - Fia T 1

,mmcmm nRouor laul.h e 2000

FIOTTI - Fiat To

o
o
4 %
9 - GUILHAU) AALA * Basbard. G, 1006
9 - BLENDE, - pmu" G, 1
97 Michel Nancy  Faies - M. G 1300 .l b
9 - ZANETTI - ADRIA - Zagato Gt
el Kin, 118395
- GUIDETT! - LAMPUGNANI - Siae G 1500
6 -
07 -
00 -
09 - 00 o
10 <.......¢nmn sm- xm
11 o R~ u.u o M50 s
12 - Sport

P s x.;.. 108,335

Ror

ZEONIBLG s

- NEMBER - CALIRI -
MIC]

Alfa Romeo Toe, 2000 .
- - Renault Shas. s i

ersi Gis. 2000
° ALBERT mm.mw.z...m G ot ©
* DIEMER - ZEDLITZ - Borgward 5
Z MORIN - g 2000 spse o omes

- CAPELLI - Osea Sport 75

- MASOERO - THOMAS .

- BiANco

“TORRI - Rensult Tor. 750




- OGNA - Abarth Gis, 750 .
- MERLO . FACCETTI -

o Gun 1100

750
~ VINATIER'S Rebaih Tor’

- Siccuteo sm:umm ol T
ZZ0TTI - Alla Romeo Tss.

‘. 1160

CME
. mmm : r-..n..a Spar\ T 5

LLANI - LURANL = Aopia s 00
~ Sobro e

T T
CVACCART " Fio s

- Panhard T
G . 750 G

~ CHIARELLI - FARINA - Fiat Tos, 1100

~ CARDINALI - BALDINI - Fiat Tss, 1100

Z FELLINT - Alla Romeo Tes.

RL port 750 .
= m: T uumm Rt To 750 -

= romccu NEDICH + Alte Romes T

DA - Zagts O 10
Z SV SV

Tak, 1300

BRESCIA - L’ AQUILA

‘media Km. 98,955

5 uuovnm - MOSEATELLI R . 50

AVA - Magnette Tes. 1600 . !
° HERMANN - ENZ WERNER - Poriche Sp. 1500
- AMBROGI  KAZZUOLI  Gialicia 1. 130

ROMANINI - Renault Tee. 150
VMANN - TRAGER - Porsche Gs. 1600

MUSSO LUIGI - Ferari Sport olie 200 11309
i Sport oltre 2000 44412

s
5

6 FAl rari "o i A
- GENDEDIEN - WASHER. - Ferar G o 20 40230
4 - PERDI: Spor elire 2000 L L

3 © CABIANCA - Osea Sport %

K. 19350
10 - POLLET - FLANDRAK - !!elusdu G o 20 45158
1 AAGLOLL - O Sport 43520
2 - BE Maerah  Sport mn
1
T
s K, 16101
15 - SEIDEL - GLOKLER - Morcedts Gu. sie 3000 43758
16 - VILLORESL - Osca Sport
17 - SCARLATTI - Maserati Sport 2000
16 - KOECHERT - Pocsche Spos
19 - SCORBATI - ZANELLI
20 - GORZA - Giulieua Gus. 512
31 2 TOSAL CEANERARG Pt 1 51607
media Ko 143,488
- Ginlitia G, 1300 51450
GIOVANARDY - MEIER ™ Ferar . ol 2000 51520

ZGUYOT - Jasuar 3500 Spe

- MASCARENHAS - PALMA 53120

41 GRAZIOLO - GABALDO 5312

57 ShAct e 3125

13 T RETTER - TARGHER - 53130
~ MAZZ1 - DE AMICIS _ Alfa R 3158

45 - GUARNIERI - BRANCALION - D 53
& CIUSEEPE, - Wi

477 KNOG

~ Mang ni - o s
»nos s,\zﬂ'os “XRANYO - r...-nsp .,m.mo e

gor
TERN - BARBEY c(..n.u. T o s sem

Z COIDENTI . LAMPUGNAN  saia Gis. 1500
2 CASTELLAIN - ROS - Alta Romeo Ter. 2000




5 - PAVONI - Fiat
5 T SONPOVIE K v 00
4 - GERAKIS - GRAVIER - o Ti
8 - FABREGAS - nmwnm - Glﬂ-‘ulu Gn wn
87 NEMBER - CALIRI - Alfa Rom
3 - NAVARRO - Ponbard Sport 50
media Kin, 134721
32 NATHAN - KATSER - Foruche Gu. 1000
90 - BRANDI - Osea Sport
e Ko uw
91 - Mdams Rolland - M Millen - Triamh r.
Z FRACCAR}
~ BUONCHISTIAN - Grtious Gie vim
CESTELLI GUIDI - \dtnzden Gl ot 2000
95 - FALLI - Osca Sport 1 .
% T CIARNORHT “RAFRO - Fit 14t 100

K. 132,611

‘medi

97 - MICHY - Renault Tos, 750 B 3
media K, 122511

9 - MASSARI - GATTI - Fiat Gus. 1100 .
o m.wx

9

10

101

0z

103

1

n. 121694

media K. 131,627

MG, 1500 wec. lim. presso
e 2000

105 - FRERE - Renault Tee, 1000

- Terramali -

panbard .
FBRETR S O, 1330
Z PEZZOTTI - Alfa Romeo T

2t

NANT - DROUOT T, 1000

= Renanlt
- FONA - DELLA TORE - Al Romeo T 2000
LAY

u..

T 1300
n(mc\lk'\z cnamun Terrar Sp. ohtre 2000

BIANCO - PELLBCUER - Mercedes s, 2000

2415
62418

~ RITZINGE!

- RESTELLI - FENOCCHIO - Fist Gus. 1100

Rmnh T 750 |

e i 1600

- rAlmAn'mm semscml. D. B. Grs. "'m %

mmwvzzo Zaesto T
~ CELANI - Gia

- Fiore di Montoro - LIanvAuulu Gin gl 200 -
" HARTMANN - BERBERICH 1000

- Fiat Tes. 1100
- Fiat Tas, 1100

Z OGNA - Abarth G

K. 104,
~ LINGUANTI - BOCCHIO - Abarth G750
~ FRILLOUX - PAGOT
- ComNAGGIA m‘mu &
- LUNGHI
5 mnum Pusha

ISETTT
~ MONTEVAGO"- FILATOR! - Panbird . i50
~ POLTRONIERT - VILLINGER - Fist Gt 750
- BOSELLI - Fi

 RAGNOL - Fiat Tss. 750 .
- POROT - Panburd T 00
- DE cA

- mLm( - rrnm-:n " el Tor 750
ARTHEY - Renat To. 750

= BRuGNDu DERRARL s i T 0
ERLO - FACCETTI - Zagato Gts. 1100 |
2 aosazz». o Ahnll G0

Arrivati all Aquila 249

. lim, pr.
R oo T 2005




Sriono s & s sodble o e

2

2

1

i

4

2

1

1

L’ AQUILA - ROMA km. 144

1 COLLINS - KLEMENTASKI - Ferrari Sp. ol. 2000 L1431
media' K, 115947

© CASTELLOTII - forrar spor, allxe w0 .. L1525

: v Spor ol Lol

T ABRR A T e T 11736
media K, 111420

5 - RIESS - HERMANN - Mercedes Gis olre 2000 . 11816
K, 110393

OLLET - FLANDRAK - Mercodes Gs. altre 3000 116.42

1 i LUIGH - l‘emrl  Spor oltre 200 11908

= Leto di Priols - Leto i - Gialietn G 1306 11939

9 - MAGLIOLI - Osea Sport 1 11958

10 - GENDEBIEN . WASITER lunr Sport s 2000 12004

Motermich - Einsedel - Mrcodes Ci e 2100 12120

©TOSETLY. CARAPARG 'Fio T 3 12033
e K. s

15 - MowoLL iota . 120,

14 - GOl . 12108

18 SR SRS e G 1000 1201
media Km, 106,25

16 - PAON - Giulieta Gs 12130

n-sunzL GLOCKLER - Mercedes Gus, oltre 2006 12130

16 - SASSOLE - SCHON — Fir Gunoby - " %0 13430
K, 104516

19 - BECUGCL - CAZZATO - Glaliots Gun 300 .. 12250

20 - MARTIN - CONVERT - Cialieua T 130 © - {2258
K. 104138

LENA - Alfa Romeo Gt L 1zm

SGORBATI - ZANELLI - rsm ua Gis, 1300 | 12318

12548

ENZI - T,
BONNIER - BOESEN -
Personn Olov -

20 - BAUER - KRUPP - Merceder ‘l‘ olre 2000
. 10z07
3 - GOVONL - CAMBENIN - Glu!mu it
- 5
161746
32 - KERSCHBAUMER - pEISTI "o oo 10
3 - scal TN
34 Hantoran - Cantustbo - Rarale Gia o, 1000
35 - STRAHLE - GREGER - Porche Gis. 1300 12526
36 - SHILD - AUMAS - Poreche Tus, 1600 12529
media K. 101072
- A CLIACCE - Fia G 2100 12530
P 12536
mmm - Fim G, 2000 12531
GHER - Mervoder T ohee w0 135
12551
oamss
12557
12608
0) o T 12610
-z nr uuc:s - Mia Romeo Tie 200 | 13614
12622
media Kim. 100,03
48 - GRAZIOLI - GABALDO - Giulietta Gt 1300 . 12623
1 - SERENELLT - c...n.«.. Gus. 1300 12626
50 - Bongiasea A. - A, e Gis. ol 200 12626
31T GTIOT Miuar 5300 e, i procs 12636
media K. 99169
52 - KRETSCHMANY  TRAGER - Yuu(bn Gus. 1600 12639
53 - GIOVAN. . 126k
552 PELLECRINI - BAGRTIN = i G o0’ | 13641

232

- MIANES! - Gialeus Gos. 1300
~ NAVARRO - Panhard Sp.

- PERDISA - M
- GUILHAUDIN
- Bieor -

. Giulieta Gt
-l.ualwu-m £ BnANcAnnN - Fiat Gu.
s lereedes Gu. aiee 3000
© LAUREAU - D B. T, 1000
meia Ko dnssi

- GUIDETTI - LAMPUGN,
MARENGHI - CONCAT - Ftn.xvl S e 2mm

Adame Romld Mt il - Trarph 10

IVANHOE - RA

200
ieua Gus. 1300
Y - Henaul T 50

- FRERE - Renault Tus. 1

om a5 3000 spe. . press
MELGTTL Gl Tow 1300
- TONIOLO - Zosato.

media K. 95,751
- BUTIENS - GOSSELIN - Pmum Tas, 1300
- FABREGAS - PANTALEONI - Ginlieua Gt 1300
- FALLT - Osea Sport

meidia Km.
- LIPPL - Stunguell
OESTERIE - P

BT it

WISSEL - VALSECCHI - x»..mne o 00

Scott Ruseel - Hai Tom - “pec. lim. pr.

RESTE u—n:Nocrmn n.. G
Osca

. 1500 . I pr.
1300 e

NYO - Ferra
SCRIVANTL RAZZINI - Fis Tas 100 v
SENECHAL - D.B. Gia. 1000 .
\u.m..u Nany - Fuchney - . G. 1580 1. 1. p
RIN - Triumph 2000 spec. Jim. prezzo
~ BOONCRISTIAN - Giaicws Gus 1300
FAUVEL - LAINE _ Triumph 2000 spe. lim. prezzo
CORDINT - CRIVELLART - Fiat T
TTIER]

- POILUCCI - VINATTIERI _ Gialieua Tas. 1300

- FERRINI - RABUFFI - Fiat Zagato Gt

- MERLO - PACCETTI - Zasato Gia. 1100

* ZERBINT - Panhard Sp. 750

- WISNEWSKI - BOSMILLER - Sumbeam Tas. 1600
PEZ; o Mt Romeo T

URRI -

-co’rrcENs musru.z Teamoh 1000 ..o

- GASTELLAIN - ROS - Al Romeo T

- CARpANTIoR 5. T







w104 TH0S

RAVENNA - A sinistra: Lamp su Masorati - o destra: un'altro concorrente al controllo

Colpi di "flash™ ai vari controlli

ROMA - Acclamasioni a Fandio

FIRENZE - Brandi con la sua Osca



MUSSO GIUSEPPE - Masesi Sy, 200,

e shre 0
Glululu T, 1300 .
1w : 5
AZZU i Tos. 1100 .
BELOING cumsm  Masrit G 200
ANZINI -

T 750 L
TIGNANT - DROUOT - Remauit Tia. 1000
RIER - Renault T, 1000

10
CE 1m| GUIDI - Mercedes Gis. ol 2000
FERRET - el T 70

ST F o 1106
DE CASPARL - ROMANING - Rengale o 0
DIRMER - ZEDLITE - Borew

Jauzzos 5
L GRTREL r;......‘ Sport 1100
Spar 150

ANTor m E u.\wrmn
0GNA.

Kam, $7067

MANODORI - MOSCATELLL Ahqnh Tu. 750
QUINIERE -

HARTSANN DR
GARIBOLD

BERICH -
s, 2000

Mo
NrnoleANO AY - Renault To
COLOMBI - MOSCATELLT - Fial o

B o
mu,rnnmm “VILLIGER - Fat Gs. 150
T - Triumph, 200 up. 1. o
AURTACH - AURIACH - Nl o
MORELLT - Alfa Romeo Gt
2216 Romes T 3000
7 Al Romeo Tee, 2000

ggezes
]
E

27 MONZING - GIANOLL - Gl G, 1400 15132
23 - CARDINALL - BALDI ¢ 15136
335 - BOLEITI ~ FEIRIER - Renaal 1 15312
230 - CARLE - CAZO! 13428
291 - PERREI 13440
232 © LAUREA 13643
233 - FIOR, Dol
234 - MEDA - 7 15511
205 - ROSAZZA - PIERI - 15700
236 - SILY 15716
b 203
i A 22813
2 © AGOS Spe e
20 - 7o i 3 5312
241 - HERMANN - ENZ WERNER - Porsche Sp. 1500 - 419.40
212 GIANNI - GIANNI - Giulietta Gts. 1300 s2457
BRESCIA - ROMA km. 874

1 - CASTELLOTTI - Ferar $p. olue 300 . 54130

Kan, 153,557
2 - COLLINS - KLEMENTASKI - Ferrari Sp. ol. 2000 55106
§ - RIESS - HERMANN - mma‘. m oltre 2000 . 55410
ia K, 148,06

4 - FANGIO - Ferrar Spor oliee 300 S ol

5 - MUSSO LUIGI - Ferrari Sport oltre 2000 | . 60212

& GENDEBIEN - wASHiR - Fo X

Sport 1500 .

# - POLLET - FL
9 - MAGLIOLY Spor I 615)

10~ Motemi - e Mereeo, G oltre 2000 61610

- ISA - Maserati Sport olire 2000 . . . 61825

13 T SIEDEL - GLOCKLER " Morcedes o, olis 2000 61920

13 - GIARDINI - Maserati Sport 2000 . .. . 62047
media Kan, 1345%

18 - SCARLATTI - Maserati Sport 20 T 6350

15 © GORZA - Gialiewa Gus. 1800 . . © . 1 6351
media. K, 133,113

16 - VILLORESI - Osea Sport 1500 T

CTOSELLT - CANAPARO - Fist Tos. 2000 o 63d0
media Km. 132,871

~ Porsche Sport 1500 YY)

SCORBATI - ZANELLL - Emhqu Gu. 10 | 63447

- Gllius G L 633
o

e
METER -

18 - K
-
e
2-
2
s
b

0
2 © SASSOLT - SCHON -
50 - BAUER - KRUPP -

5
31 - PERSONN - BLOMQUIST - pmng Cx-, 1600, 64908

K, 128,173

32 - PAON - Giulieta Gis. T easo

8- nm ArAcLiacet - Fin . 2000 65224

34 MARTIN - Giulietta Tee. 1300 65628
media Km. 125916

- RCHER - Mercodes Tos. oltre 2000 65716

36 C PELLEGRING - BAGOTIN - Fiat Cie. 2000 65718

37 - GUYOT - Jaguar 3500 spee. Tim. preavo 65740
media K. 175554

36 - GRAZIOLI - GABALDO - Giulietta Gie. 1300

39 © MAZZI - DE AMICIS - Alla Romeo Tes. 2000

i0 - NATALONI - PASSERINE - Aurela T olice 200
~ MASCARENTAS - PAL e G of 2100




gz igiais

. 1300 20701
70824
e K 172408

E - Masersti spn 20035

200 i

OTTI - Giulietta Gu, b

GOVONI - GAMBERINI 13

. 7

i

=

BRA
- MICHY - Renault T, 750

NOCH - }’uxuhe Spor 1500
~ FRACCARI - Siata Gis.

~ Heuberger -

- NAVAI

1300
Heuberscr - BALW. To ol 2it0 |
RRO - Panbard Sp. 750 3

. 9,698

ot - Al fomes o

A Milen - Triumph, . lim b, 71020
SHR cwwn:n - Alia Rom X
INATTIERS - Glufena 1o 1500 | 73037

. e

= Giuliena Gus 1300 72052

05 - mm T 2000
£ Fenteo T M

D1 - Own. Spor 00 o
media K. 118015

el K. 17000

- MANZON - DB. 100 381 S
media K. 117503
- GIANNOTTI - RAFFO - Fiat Tus. 1100
media. K, 117468
- BUONCRISTIANI - Giuics G 1300 2651
- FALLL s
—vlsmm uonr}Aco Healey 3000 sp. lim. pr. 7281
s i 116360
- MARCONI - Fiat
T ERMETE - Aurelia Gus. oe 2

- ALBERTI -
- MASSARI -

- MANDRINY - BERTASS Vit 1‘-.‘ 1100

FRACCHINT - Zanas G 130
GATTI - Fiat

“nedi Kin. 15201
N, Panberd T

. lim, prezzo
prezzo

L4
000 spec. lim, pr. 74419

é mul\l ARosio " u..mu Gua, 2000 18436
- Gongene - Rowell - Toiumph 200 spc L, pr. - 14516
enault 4524

14634

74636

eugeot Gie, 1300 o

" THIELE - STORZINI - Abarth T, 750 714908

5 uwohom - M%CATELLI - Ab-nh Tun. 750 8.43.4

ANTOLINI - MALUCGELLL . Fis Tos. 1100 941
WISNEWCKI - BOSMILLI mbeam Tre. 1600 15016

FONA - DELLA TORRE - Al Roméo Toe. 2000 15101

ALETT - GABOARDI - Fertari Sp. 000 5234
PAGLIARINI - Masesi S, 1500 75954
CARPANTIER ~ 7540
FAGCE - P T 10 75408

(PRI - lhuv-nl T, 1600

O arce G, et 2008

L0 - Fiat Tas. 750
HARTMANN - BERBERICH - DX.W. Ter, 1000
umm i T o0 g
ET - Renault Tos, 750 ©

- Abarth
LUNGHI - Fist Tus, 750 s

LAUREATI - F. L. Sport 1100 5394

RELLY - Panhard Tee. 1000 0

a0,

40

8411

LINGUANTI < b G 50 8453
0 846
848

84828

84950

HETTI - Abarth Tos, 750 . 85047
FRILLOUX - PAGOT - Trmsh 200 .l e, 530
CHIARELLY - FARINA - Fiat Tas, 1100 - B34
NICOLAT - Fiat T
MONTEVAGO - FILATORI - Panhird Te. 7 90
AURIACH - AURIACH - Renault Tre, 1000 902!
DE GASPERI - KOMA Renaull 9.4
ST T 70 941
Romeo T, 946!

FOLTRONIER - VHLLIGER - Fi 9015




ROMA - SIENA

CARLE - CAZON - DB. Sport 150
OLCESE - Fiat Tes. 750
FENDONE - MORON - Hemlt Tis. 750

AR it Sport 750

CARDINALY - BALDINI - o T 100
ZSILVA - Giulieus Tos, 1300

tll Aquila 249
1

124338

Arrivati @ Roma 212

CASTELLOTTI - Ferrari Sport ol

2 - MUSSO LUIGI - Forr
3 - COLLINS - KLEMENTASKT
4 © FANGIO -
37 NATHAN  RAISER' ™ Porche o
6 - MOROLLI - Giulietia Gis.
7 - SCARLATTI - Maserati Sport 2000 2113
& - GORZA - Gialieta Gis. 1300 ¥
9 POLLET - FLANDRAK Meriele Gu ol 2008 21257
10 - Mernich - Binsids] - Mereder oo o 3000+ 21339
11 - TOSELLI - CANAPARO - Fiat Tes. 2000 2130
‘media Kan. 101495

12 - STRAHILE - GREGER - Porscho G 1412

Z SEIDEL - crsdes Gon ol 200 21429
16 © BAUER - KRUPP - Mercedes Tae olise 2000 20439
15 - MAGGIORELLI - PARENTI - Fi 21450
16 - GENDEBIEN
17 - PAON - Gi
15 - BONNIER - B
10 - MARTIN -
20 - BECUCCI - CAZZATO

~ Mantovani - Cantuseno -
22 - SGORBATI - ZANELLI - clulluu G
2 - LENA - Al Homen G

~ STERN - s .

35 Dersonn olow - Blom
36 © VILLOREST - Oues Sport 1
27 MAGLIOUL - 0xc Spont
35 MASCARENIIAS - PALAA -
29 GUARNIERI - BRANCALION - Fiat

50-
anc

NATALONI - PASSERI

Kerschbaumer - Perist - Ginliota G, 1300 - . 210.46

BETTER - LARGHER - Moredes T oee 200

BeRA
rer mw 1-.. ol 2000

LISMANN - Pareche G

MANZON - DB Gts.

AQUTLS - Glalieta Tw 130
FAVONT - Fin

o1A
SCARHIOTTY - Pt T 1

media Km. 57,089

Bongias

edia K. 95,169
 Ferrar Gis. ol. 2000

E;
Van Damm Sheila

FABREGAS - PANTALEONI f.mlmu 2 Gin a0
PELLECRINI . BAGATIN - Fiat G,

MASOERO © THONAS - Gnleta Tut o
LAMPERTICO -

WAL T VaLseCe
HiEss -

Saucke

ache Gis, 1300
HERMAN ~ Macevdes G olcs w0
- Porsche 1500 e

o K 93079
ANDRINE - BERTASST - rm T e

- CARPANTIER - D,

a1
8 - GUYOT - Jaguar 3500 o
© - FAMA - MAC
7 - THIELE - STORZINI -

3

1
1
i

&8

e Kin, 6247
SCHILER | BRIEAUD - Gialista Gu.
i, prczo

EGio - Fiat e
Abarih r

dia K. 92,027
Michll Noney - Faicines MG 1500 ep lim. -
FLY - Flt Zaga

ol - MG, 1500 s lim. o
m.v Auu]l- r.. 200

O Sport 00 Sk
media K. 50450
2 - OESTERIE - Porsche Gis. 1300 8
CASTELLAIN _'R65 - Al anen T, 2000
NAVARRO - Panhard S

ia K. 90,048
WISNEWSKL - BOSMILLER - oo T 000
GIARDINI - Maserati Spor

GUILHAUDIN cluBMA ~ Pankard Gus. 1000
MELOTTI - Gialietta

70
RESTELLL . FENOCEHIO - Fin cu "0
ia K. 69,605
govont - cauBgIN - clulmn T, 1300
Tico -

Gi 1300
- Triumph 2000 .m B an
SBRAC - Farpar Spart 2000
GERAKIS - GRAVIER - Alfa

DROUOT - Reaals T 1000 -

Z TRINTIGNANT -
- JOSIPOVIC - Fia Cu. 20
e, 1500
1: Swﬂ
AGD. . Resao Tor 150
rmmmm et LG50 . Tim.presss
ER - Renaolt




0 - RITZINGER - DB, Tes.
| BLAISE ~ CONSTEN = Pengeot To. 15
NGHI - 750

AINE - Triumph 2

- NissorT
y;zum:n mm * i Roeo T

i G

da K. 1901
168 - LINGUANTL - BOCHIO - n..-m G 750
hard Sport

164 - 2 - Pan
NCon

AN SoRoNT r... o 1100
Gl im.

- Kretln Forcte Gi. 1600
.nunm GOSSELIN - Peugeot Tis 1300
CESCH]

0

2000

Do
164 - CORNAGGIA MEDICI - Alfa Romeo Tir. 2000 . 23351

0
185 - MONTEVAGO - FILATORI - Pankard Tan. 750 | 25537
2

194 BELLINT - CAROSIO - Mosest G, so00

195 - DE LA RUE  HARTHEY © lmn\l ", 750
196 -

POLETTI - - Rensult Tae, 750

30288

MERLO - FACCETTI - Zagato Gus. 1100 50316
- Fiat Tos, : 30883

5 B 11 ]

& 50033

et o mio 0 56l

- VAILETTI - GABOARDI - Ferrai Sport 20 | 30021
TANT - e

- FIONANT - % soma1
MONT, 000l e
ysu.m /m. Kcmeo T 2 20045

3095

31234

31251

51538

51000

s20m

3

35041

$0018

o, 1000 P
{AZZUOLT - Gislieu 1156

217 - ALBERT_ ERACCHION: - Zegato 50007

215 - CEL - ABB. L osmn

219 © PARUCCE - MARTIN - Panbard Te. 750 64230

BRESCIA - SIENA km. 1101
CASTELLOTTI - Ferrari Sport olire 2000 . i

media K. 11290
- goruins - umzvnsm.p.m.s., ol g
- MUSso v
S

ASHER - sun
FOLLET - FLENDRAK - Mercete G- qu( Iwo saesr

Meterich - Einsedel - Morcedes Gus olre 2000 1295
ZSEIDEL - GLOGKLER - Masccies Gie o, 2000 83857
~Maotroir ©' 5 L3S

sopelie Ko 1575
CABIANCA - Osea Sport 5 :
- EERDISA - Mawrai Sport oo 2000
CARLA rerati Sport 2000

‘media Kim. 135,98

GORZA - Giuliets Gus, 1300 .
medis K, sl
lieta Gus. 1300 T dese

MOROLLI - G

- TOSELLL - CANEPARO - Fia Tat 2000 - 3620

SGORBATI - ZANELLI - Gi
VILLORESI - Osea Sport

i Sport 1500 004
CIARDIN St o
o UL G Stwe 00 00253

Mantova

BAUR - KRUPP - Mercedes To ale 00 . 935
Ko 191189

ongs iasea - Muudn e e w0 31353

NARDUMEIER - Ferrrl G e 000 . 90143

AN Gl 0524

G 9
MATENGHI - CONCARL - Ferart Gt ol 30618

PERSONN - BLOMQUIST - Poruehe G L 90645

o 0nes
KOBCHERT _ Porche Sport mn. S
SASSOLO - SCHON

Z Alfa Re
GUARNIERI - BRANCALION - Fiat Gis. 2000
SIARZL - D AMICLS - Al Romes To. 300
PISTOLR - Aia Romeo T 2000

PERISTI Eiulmuc

AL - Ginliena Gy
FELLEGRING - BAGOTIN -

Fiat
NATHAN  KAISER - Porshe.Gre 1000




Manodori-Moscatalli su_ Abarth







47- STERN - BARBEY - Gl T 130 . 92 - MANZIN - CHIAREL - Bemin Spor 1o .. 102048
1 TONOY agaas 3500 spec. i R 2058 Uis.
n Km, 116921

9 - LISMANN, - Poruche Gte e .1
ZRENZI - 928
- :.numu A0 - Gidiena Gik. 1300 X  Martiner ezot = A.,. Jiame G 260
ERTICO - Maserat Spor 2100 0 T - Gialies T
" i FAGGI

i, A
- x-m\:,\mm 5 smzr.mn. ='D.B. Gis. 1000
- BELL 08I0 - Ma i Gus, 2000

NTALEONI -
~ MANZON - D.B. Ges. 100

o Gu. 130
STE

20
523
- ROS - 4u. Romeo. Ton. 2000 1
o 0
K. 111,167 fviive o L1556
T - GERAKIS - GRAVIER - Al num Te 3000 0300 162 - 0 722
7 - ERMETE - A ol 0SS T SEAGNA - pafocein x..mm Tl oltre 2600 | 110751
o JOSSIPONIC  Tin, O 2000 03520 16
31T KNOCIL  Borche Spor 1500 Do esma 16
8 MANDRIN - BERTASSI - Fiat Tss. 1100 o504 166 -
media Km, 110,715 7 - i T oo
8 - col 2000 TR % DERBERICH - DX W To: 100
T 2 © VINCENT - Peuseot Tes 1

Sombeai T 160 o

edia K. ~ PASOTIT - PERRON _ Fiot T 1100
8
"
b

- MASOERO - THOMAS _

S torm To 2000

- QUINIERE - Peugeot Ts.
- NEBON'. JANORAY - Kei il T, 750
G 50

238

5 media K. 96,496
100 -
media K 100316
- SCOTT - BAIG - M, G. 160 “ipr I pr
Tua, 750

185
SHIRION - oo

e
9 -

 5OSQUET - Truamah o0
© MITCHELL vu,\u.n EY - MG
98 - Terragnoli - Suppi - M. G. 1500 <.m.
9 - ENLLT - Ovn Spue Lo

1w - Gus. 130
101 - wmm Xy IRI - ur, kumm T 0
o Tas

a8
59 0
90 - 0 spec lim. pt:nn
nedia K. 91 - CHIARELLY - FARINA - Fint Tos. 110 15,06
92 - NICOLAY - Fin G 100 o e
0 - 93 - 0N - DB Spon 0L 5201
107 - i Sport 1500 194 - Sha0
106 - Tittere - STORZIN - Abarh . 750 - 195 - m,\mnmrn ATk Pantird Bt 136w
109 - FR enault Tos 196 - FENDONI - MORON - Renalt T 0202
110 - WISDOM - MONACO - I[cul:y mm e lim, pr. v7 - AURIACH _-AUI et i o
S ouvin - POLTRONIERI - i urF 0
o 99 - OLCESE - it Tee
,mvm\u = unm or - Ra\an\l T, 1000 % - D ' Fi e
3 01 - FELLINY - gir Free: T-. " 0
1500 2 - Panbard Tos,
wheam Te. 1600 5~ CORNAGHIA MEDICE - Alls Ttomen Ti, 2100
5 1203 4 -~ RAGNOLI - Fint Te.
.. 0 1021355 5 - DE LA RUE HARTHEY - Reénsul T 750
o Hioasete - Tiiumph 200 spe. 1im.pr, 102255 -
a0 NISE - CONSTEN I"nuwl T 1500 102328 7 -
121 - e 102348 5 -
122 nmozzl R sm. r.. Wi o D oma " -
123 - CAPELLI - Osen Sport a0 10 -
2t hecHi - CAVALEAR  Gidtians T 1300 | 10359 211 -
T RESTELLI < FENOCCHIO - Fist Guv 1000 . 102040 212




132408
133015
ne

151426
131515

it Tes 110 150430
219~ PARUCCI - MARTIN - Pas 0 ey
Arrivati o Siena 219

Categoria serie speciale:
- Fatto;
" Pegors
 Siivas Jranhos -
4
: i
£ 1

damas Rowald - S Millo
| po il o
300; Leto di Priolo - Leto di Priolo;
Classe 160; Blende
Classe olire 2000: Zampiers - Sacchiero: Cestoli Guidi
Catesoria Sport:
Clawe

Gianni

sse 10, Tlnulll g L

Gl 1300 .
SIENA - FIRENZE km.
- COLLINS - KLEMENTASKI - Ferai $p. oL 2000 0.
Ko, 101,655

2 - CASTELLOTTI - Ferrari Snnn e 200
3 FANGIO - Fornr Syl
~ GORZA - Giali

modia Km. 97,150

5 - NOROLLL - Ginlieus . 1300 04319
6 - GENDEBIEN - WASHE 0452
- Ferai Spor o Lo

Metternich - insiedel - Mercades m e 2000 1 04535
RACH - Forrn Sport 2000 e

10 - GOVONI - GAMBERINI -

11 NATIAN - KAISER - P G
12 Bonis A B 3. i G S0
S GEOGRTER e

14 o “orsen
16 - STORN i Tain L
6 T SNGOIORELLI ~ PARBNTY T b, b0 |
e i Y

GRAZIOLI - GABALDS

ugeot Tos. nun
TOSELL - CANAPARG - Fit e
media Ko 5166

21 A

2l 04631
P amo

23 ERMETE - Aurlin Gr ol 260 . odem

24 LENA - Alfa Ro e

2 VILLOREST - Orca Sport Z o063
meilia K. 90,064

PAVONI - Fiat G, 2000 S 063

046,40

Gte. olre 2000

STRAHLE . GREGER - I‘nurhc Gis. 1300
SCARFIOTTI - Fist T,

22 - PERSONN - HLOMOUIST - Parche, Gus. 100
33 RETTER - LARCHER - Mercedes T, ol. 2000

i
10
10

1
107
108

3

110
111
112
s
14

- FAMA - MA
© MASOFRO -

BRANDI - Osea Sport 1100
media Km, 59295
KERSCHBAUMER - PERISTI - G G
PAGLIARINT  Maseu, Sport 1500
CARI - Siata
BUONCRISIIANT - (‘lunelu Gis. 1
llhmm 1. 260

CARPANTIER

CGABIANCA - Oxca Sport
MICHY - Renauit T, 730

media K. 8173
Fiat Tos, 1100
THOMAS il To. 1500

GIOVANARDI - MEIER - Forar

AVARRO - Panhard Sport 750
el K. 37300

LAMPERTICO - Maerat Sport 30

FICAI - FICAI - Giulietta Gus,

Yawarohas' Bl

e Gu. olre” 00
FERRINT o Gia. 2000
GUARNIERI - BRANCAL mu Fin Gu. 2000
BLAISE - CONSTON - Pengeot Tae. 130
ANN - Porhe i 16

MARENGH] - = Ferrari Gua, olire' 2000
ZNANZON. - Db, Gan lop L
media K, 7,016
ERMANN - umah o .,m 00
DS SANTOR » ARANYC oltre 2000
LUNGH - Fiat Tes,
RENZL

~ Van Domm Shei

et §|mn slee 2100
\mwuss: FERRET -

1500
N BALXS - Porsche 1500 spet. i
el Ko lum

PUTZ - PELZ - urel
FABI - PA 2

HETTI - G .
1 - CAVALLARI - Tae, 1300

CAZEULANE - MOKON - Fis T 110
Y Te lot

anbar
GIARDINT w..<.-.n L Sport
r - ,nmbellll m mu

el Naney _ Fichney - G, T30 'pec
Scont Ruseel - Hais Tom
SANING T CHIREL B Sport T
MONTALL - Ferrari Sport
FISNEWSKD - BOMILEER
GERAR AVIER - Al Romeo. Tor, 3000
- Penseot Ter, 1300
Rlumam B nB T, 1000
DLITZ - Borgwird T Jo00
- Alla' Romeo Trs. 2000

Nazatoni - PASERIN Adrelia 12 o1 2000
- Pabe Go. 13
ip,lim. prezzo

Gotgees - Rousci = Tot
AL AIN K3 A Romen. T 300

WISDOM - MONACO - Heele 3108 spe. . v




BUTIENS - GOSSELIN - Peugeo e 180 -

THIRION
POLLET -

o
10
ReStErL  FENOCCHIO - Fib Gi, 10
Km. 19,69
- NEMBER - CALIRI - Alfa Romeo Tss. 2000 .
- VARZANT - Panbard T
S EAUVEL - LAINE - Triomph 200 m. i, pr.

N - MALUGELLT - Pt T
- BERLINGERI - Alla n.m.m Gun” 2006
DE FAILL Y-

VRSN
J0sSIFOVIC - Fian
T

IR0’ 1 a1l
FRILLOUX - PAGOT - Trimph 2000 spec. lim. pr.
RANT - Magnette Tos 16
B. Sport 750
1300

o TRoNIEn - vunsm i o
- DE CAROLLS - 750
ZDE LA RUE -

Y - Renaslt T

i

0 - ROSAZZA - PIERI

Abarth Gus, 750 .
000

210

2
it
a
25
e - TAGREAU 1B, BT teta

nmom - PELLT
KOECHERT l'rns(h»SpeH o0
i

BRESCIA - FIRENZE km.
1 - CASTELLOTI - Fereari Sport alce 200

2- COLLINS - KLBMENTASKI - Forr Sp. o. i

3 - MU0 LUIGT - F o e 200

3 Z FANGIO - Ferrari Srone atrg 2

3 T GENDEBIEN - WASHER - Ferrui Grs ol

e o 134381

RIESS - HERMANN . Macedes G ol 2000

Metternich - Einsiedel - Mercedes G 200

POLIEE " FLANDRAK - Mreetes &
SPIDEL - GLOCKLER - Merecdes G olive 2005
MAGLIOLI - Osca Sport 1500

media Kim. 135,161

- GABIANGA - O Sport 1500
- FERDISA ort oltre 2000
~ corz:

T

...,au Kin. u'z.m'
14 - MOROLLI - Giuliotta G
18 YO CANARRRO™S Pl . i
weiia Ko 122311

16 - SCARLATTI - Maserati Sport 2000
.m.,, K, 131,609
VILLORESI - Osea Sport %
SGORBATI - ZANELLI - am,m. Gus 10 ©
BEQUCCE - GAZZATO  Cnlleta Cus 1300 ©
NIER - BOESEN

BAUER - RROPE  Mereeden Ton. shirs 200
‘media Kam, 119,03

25 - GIARDINI - Maserati Sport 21
30 GLOVANADI - MEIER - Ferrai G .,m. 2000
21 - PERSONN - BLOVQUIST - Forsehe

- Moaes
MATENGIL - CONCARI - l-nnn c" “aiee 2000
3 ; Clnle

Bceiiein

a . 500

in K, 117,06
MAGGIORELLL - PARENTI . Fin Gl 2000
REGER

AS -
GUARNIERL - BRANCALION -
MARTIN - CONVERT - G

NATHAN - KAISER - Porche Gu. 160
PISTOIA - Ala Romeo Ts

GABALDO - (;m]mm G o0

2

2

3
S5252
-y
5’2
4

%

g

alin
SEO - Sopuer st Spee i presen
media Kin, 113,666




o
o

AcuTI etta Tes, 1300
LAMI‘EI‘(’HCD o oot 2000

~ PAVONI -

KOTA - Alia Romeo G 3000
Heaborger

10
Hebeger 5. MW o e 200
S 1
Ha
o
0 - DE LAGAN T
1 - FRACCARI - Siata Gis. 1300 . .
} I MANSON - Do Guiose 1 L
‘media Kin. 110577
61 - FABREGAS - PANTALEONI - Ginlita Gus. 1300
647 GIORDANI - Als Romen Ti. 200
@G- nault

media K, 110313
- NAVARRO - Panhard Sport 750

media Kan, 110363
BUONGRISTIANI - Gialeua G 1300 -
~ Porsche Sport 150
08 RANYO - Ferrari Sport ol. 2000
FERRIN  RABUF - Fiat Zagato G 2000

~ BRANDI - Osea Spor

‘media Kin m'vssx'

1 - MUSSO GIUSEPPE, - Museratl Spor,

7~ rmmm - ROS - Alla Romeo Tes.

75 - GERAKIS - GRAVIER - \u, Knmzn o 0

7 MANDRIN  BERTASS :
o Km. 108,627

20 - MASOERO _ THOMAS (,...1.L.u Tee. 1300+

5 - SCAREHLO a

BT VAN DR HARpER Qumlxmm Tie,

1600
% K 1003ai
HILLER - BRIFFAUD - G aliota Gt 1300 -

- ¥
T Tnumph 2000 Spec, lm. pres
SN G, T Spe. hm prerzo.

Bosou

MASSARI - GATTI -

PEZZOTIL Al Romeo Te 2000

1000
EDLITZ - Borgward Tis. 160

. 101919

o

loaiz

12630

- BERGER - FOIRET - Maserati Sport 1500
© MELOTTI - Giulieua Tos. 1300
© ANTOLINI - MALUCELLI - Fi

01 Tés, 100
- SCRIVANTL © RAZEINT -

s\CCNIERO s«ccnmm - T 1100

A BERICH DKW T 1000
ANT - Magerati Sport_ 200
FATLLY mw Toe, 2000

port i
wwu Phii0ce i Amdu "1 olve 2600

bias st G ol 20
e, T

ot
on

A Kb 0

el K. 7556

Spon 1100
RAGER - poriche G

- NoNTEVAGO, - Fi, mm 5 p,...mm I
Z FENDONI - MOR

= RUNINCH - AURIACH - Remaut 1o 010 ©
- POLTRONIERT ; VILLIGER - Fia Gis. 50
Z OLCESE - Fiat Tes, 750

~ DECCAROLIS - Fit . i

- POIOT - Panhard o

100
e Romes Tor. 2
CorvAcan MEDIC Al omeo Ti. 2000

DE 1A nuv, - H.\mm.v ; teasul T

70

£ manom Tiaguon © lelelln T 150
- PIERL - Kbt Guc
LAUREAU

i

Voot

M 0 G:
~ PAROCCL MARTIN - P.nh.d s, 150
CARDINALT - 1 - Fiat Ton,

BALDIN o

o
1606
-1

i n.
50
S




da Siens 219
i 3
6

Celi - Abba

Categoria Sport

Classe T50; Zerbini

FIRENZE - BOLOGNA

COLLINS - KLEMENTASKI - Ferrari Sp. o,
edin K 90358

2- CASTBLLOTTL - Ferart Spor aire 3000
Z BECUGEI - CAZZATO - Giulietia Gus. 1300
media Km. 1050

- GOmZA
ORBATI - ZANEL
e ey r.. ux.m o0

1995

- YUSS0 LUGL - Forr

port ohre- 200"
1500

media Km.
14 - Eormmn Olov - Blomasis - I‘arvrh Gus. 1600
- M

15 ongiasea M. - Mercedes Gis,ol. 2006
16 - SCARFIOTI - Fiat To. 1100 o
1 akeomi  Camvmsene = pucdl G e 080
Z PISTOIA - Al Tomes To. 300
e K 1464
Gus. ol 32000

19 5 POLLET - FLANDRAK
: RROPP  Merder 1-.‘ e 30
ia K. 60975

sche G, 1600
BORSEN - Cltiety Gis. 1300
BARBEY - Ginlieus T [510

m. 40,171
EL L GLOGKLER | Mercedes Gie, olice 3000
- HE Nereedes Gus. olre 200

2
35 HONNIEN -
2 - STERN -

32 BAON
ZEADIANCR ™ G S 500

26 - CARINI - Abarth Tes. 750

m. 775
20 - GRAZIOLI - GABALDO - a G, 1300
s0- Mazz1 - DE IS - /\Iﬁ F»mm T 2000
31 HeA -

32 - MICHY

5 -

3-

51

36 - Martinengo - Ronzoni - Alfa Romeo G

57 MANDHING - BERTASS - o T

30 - Mascarenhas - Palma - Mercedes

39 - GIORDANI - Alfa Romeo Ts. 200

30 - A ONCARI - Ferral G, alre 2000

6809

53 - TONIOLO - Zagato Gus, 1100

54 - LENA - Alfa Romeo Gus, 2000 .

55 - MANZON - DB, Gis. 1000 12024
media Km. 7,060

56 - ROTA - Alla Romeo Gia. 2000 .- 4.

51 - VEGH - CAVALLAR - Gini 12436

56 - BRANDI - Osea Sport 1100 . . . o a2

", Sumbeam T 1608
WISSEL - uhEccm e G 1500

sk

LANZINI - Fiat T
GUNAAUDIN © CHAR anhar

PELIBCHIN - mcmw Fiat Gue,
3 errari Gis, ol
0

.' 2000

ssl P,
SR . pie o
i K. 71262

- Ean lacel - Gle zm 12648

17 - MASSAl Fiat 12649

T T TONINL - nenuwcm S5 Romes 6102006 13533
SANTINELLO - Fir 1

- WISDOM - MONI\CQ-Holcy 200 e

2

i Sport 1100 12126

CANAPARO - Fat Tix 2000 2720

ARRO - Panhard Sport 75 12137
media Km. 73247

- Fiat Zagato Gis. 2000 2142

S Parihe 1500 e i b, 12743

c 2
RESTELL]
PERDISA -
Dos SANTOS ©
s
ROSIER - Renaah Ton. 1000

por ol 2
N0 -

Scont Rusel - Ha

FARVANTIER © sl-:wcuu. "D, Gui. 1000
CHARDIN » GARRAUD - Keaault T 750
Yo 0
\M'Uum - MALUCBLLY - Fin T
Porache Gis.
. 2

i

~ LUNGHI - Fist Tas.
FAUVEL - um 2 Tnumllh 2000 sp. 1. presso
6 -~ OGNA - Abarth Gt
media Km. 70,750
17 - BORELLY - P To 1000
ng - ROS - Alia R
116 7 BIANCO  PELLECUER Merceies G 200
© FRBRE - Renlt T Jo
2 SBRACI - Ferrari Sport
~ VAN - LURANT Amun T tioo
~ Gottgens - 2000 spec. lim. pr.
- QUINIERE - l‘(nuol T
- MERLL - MORDACCT - Giuleua T 1600
~ RITZINGER -

PASOTTI - PERRON -
RONCONI - Fiat Tos.

250
EEE
g

Fiat
1100



37 - BOSQUET ANNYE - Tiumsh 200 pe lim, o 13410
Z SPAGNA - BAIOC s T ol 2000

59~ MENLO - FACCETT - x

10 - MARTOGLIO - Sunpull
- coppo

u T SRIN - DOSIO - Zaeun . 50 -

ZNAVA - Magneue Tas, 1600

41 7 NENEGUZZG

Spon 10

1

m
412

DKW, Tes. 1006

i sport
mn.-u Ton. 750

RNAGGIA MEDICE - Alfs Rosien Toe znw'
ARDINI - Maseraii Sport 2000 ¥
. uu,\mn - FARINA

PE. - Maserati “sport 2000
= Abarth T, 750
. 1100

Panhard Tas, 750
erati Gis, 2000 .
X7ON - DB Sport 750 %

13
5
6
34
i
0
53
51
13
n
253
A 3851
© VILLOREST - Osca Sport 1500 - . B ann
RCONI - Fiat Tw, 100 . . . . . 525
BRESCIA-BOLOGNA km. 1278
1 - CASTELLOTTI - Ferrari Sport oltre 2000 . . 93602
media K, 153,117
2 - Col vi Spor olire 2000 . 0516
iy me: e etar Spon, i * 109
42 FANGIO - it altre
§ 2 CENDEBIER W ASHER Fera -
‘medi
6 - RIESS - e G ol
72 Metternich - tlmlelle! EER
3~ POLI AN ere
2 - SBIDEL - GLOCKLER - Mercedes i
10 T CABIANGA O Sport 15

media Km. 110,276

11 - GORZA - Giulieua Gie, 1300 . .. 1045
‘media K. 110,063

MOROLLI - Giulietta Gus. 1300 04600

o oltre 2000 o 105606

Gilieus Gut 1380 103613

* PERDISA - Maserati S
14 - SGORBATI - ZANELLI
2 ta Gis, 1300 105811

15 - BECUCCI - CAZZATO - Gialiet

16 - SCARLATTI - Macerati Sport 2100 105953
et K 116202

17 TOSELLI - GANAPARO - Fiat o 2000 o5
medis Km. 115245

15 - BONNIER - BOESEN - Glieta G i

10 - cedes Gis. oltre’ 2000

- i

21 BAUER

22 - PERSONN - BLOMQUIST -

e K. 114251
G 13m0 1150
i Sport L5010

BEHRA - Masera
MARENGHI - CONCART nmn G e e 111721
MAGGIORELLI - PARENTI

CIOYANARDL - MEIER

Tomeo Tis, 2000
etta T, 1300
ON". Fia G

)
3

W et i G
a I(VRSCHB\LMW—\’ERISTI cmuwmn, 1300
i orsche

1 - Namatont
i oLt
I

i
“
K

P s
mssmm . \\welm Tui. ol 2000

Xevtts - Ghie
GUYOT - Jaguar 3300

%7 MicHY - et To
media K. 106,865

$ - CIORDANL- All Romeo Tex 200

i smucl e Spon

56 - MANZON - DB. G,

5

FATRECAS - PANTALBONI - Craiens G 510

60 - FRACCARI -

@c - uw Gie: 20
62 - ERMETE - Aurelia Gus oltre
6 NAVARRO 2"Fashard Spom ™

64 - FERRINI - RABUFFI - Fiat z.,
65~ BRANDI - Osea Sport 1100

6 - SCARFIOTTI - Fiat

61-

-

[

-

a

w2l

n:

(e

B5F

16 - VAN DAMM - HARPER -

17 - GERAKIS - GRAVIER - Alfa Romeo T

% - CASTELLAIN - ROS - Alfa Romeo T 3

7 - SCHILLER - BRIFFAUD .

a0 - Gts.

81 - COTTON - r...n...a T, ¥

857 SRUCKEN - BALAS - Borohe 1500 Spe, i pr. 133003
DL i Romeo G300 122213

TONINI - INGERI
MUSSO GIUSEPPE. - Maserati Sport B )

|
|



8-

%

Lo

REE

165

3

167

H

COTT RU HAIG - M.G.
THIRION - Renault Tss, 1000 .

MITCHELL - FAICHNEY, AT S
Lagecit - l’w<r|lr [

1
sm Spec. Tim. prezo

PO PR A.Znu., T, :
B pu.w T 1380

nm - Sport 1

\Fu_m c,\vm.uix o r. i
00,

2000
Ta. 1300
s . 1 AT

emind Sport 1100
it Ter, 1000

mwrmw onouor
FENOCCH

- DB, Gis. 1000
4 Mercedes Gia, 2000
s,mwu.m - Fiat Tas 750

ET aern spor 1500

0
it 0
500

su CHIERD  SECCHIERD  ris T 00
FALLY Clgorn T
o 10

OENA Aen Gon 50
media Km, 92276
QUINIERE - Pengeot Tes, 1300 e
BORELLY - Panhard T:
RI

MANODORI - MOSCATELLI - ‘Abarth Ts. 750 .

15503

- GARIBOLDY - Moret Sport T

18 - AU
18 - DB CARO!
185 - PO

RIACH - 'AURIA
Lis - T T 0

[ERY - Abarih G, 50
P T o0

N Zaiato G, o

2 PARRUCCE - MARTIN - Pashard To.
CARDINAT - BALDING - Fit o 110

CLAUREAU - DB. Tas 1000 . . .

Partiti da Firer
Ritirati

216
13

Arricati  Bologna 203

Categoria turismo serie speciale:
Glae 100 Caranier
xnn

Ambreri - Razsuoli

Class Fellni "
Glose ole 2000, Retar - Larer |
S g oicme

Classe oltre 2000; Fiore di Mantoro -

Catesoria Sport:.
Clsse 13001 Maghioli; Eoachert o .05

e 100 Vi et - Gaboardi Fiorani; Mol

Clase e 3000: Maratras = Gromand i

BOLOGNA - CREMONA km.

1 - SEIDEL - GLOGKLER - Mercedes G ol 2100
2 - COLLINS - KLEMENTASKI - l‘:rdnn Sp. ol

R i
3 - CASTELLOTIL - Ferart Sport
N WASHER - Forrarl Gt olirs 2000

el
R O

§ - BEGUCCE - CAZZATO - Ginlieta G
~ FERRINT - RABUFFI -

10 - GABIANCA - Osea Sport 1500 :
media K, 199205

- POLLET - FLANDIAK - Merces G, ofre 1000

13 T COARNIBRT ~ BRANCALION - Fis 1.

13 - MAGGIORELLT - PARENTI - Fiat G

14~ NATHAN - KATSER - Porse G

15 - TOSELLI - CANAPARO - ¥

16 - BONNIER - BOESEN -

135855

[INGUANTI - BOCCHIO - Ahnh c,. 0 L 14000

Z NEBON - JANORAY - Renault 5 L0100
~ SCHEIDLER - Siata Gts. 1 L0107
Z LAUREATI - F. L. Sport 11 11002
~ BAROZZI - PELLI - Siata G 11345
~ FRILLOUX - 7 T 3000 S5 i o, 142003
- NGoLAl - F G P 1016
10

X

1
1
1
1
1

187

L1246
11413
1419



17 - SCARLATTI - Maserati Sport 2000 :
135,090

Smedia K,
18 - MAZZI - DE AMICIS - Alfa Romeo T, 2000
19 B - Maserati Sport 1500
20 - SASSOLI - SCHON - Fian Gu
21 - MARTIN - CONVERT -
2 - Mantovani
357 SIRANTE | GRecen - pm..ne G
24° A - omeo Tae,
25 - PERSONN - BLOMOUISI
26 2 GUYOT - Jaguar 3500 Spec. lim. pres
media c... 152051
2 ARBEY - Gl T 150

357 ClovANARDI MELER - Forai G ..1." ziw -

20 - Mascarenhas - R et i

307 FAREGAS - PANTALEONI - G Gre 1300

312 PAVONI - Fiat

32 - NISSOTTI - Gulieta Gis, 1300 i

38 - BAUER - KRUPP - Mercedes Tos. oltre 2000
media K. 130,163

- Mercedes Gs. oltre 2000

55 PR RGRN - "BAGOTIN - Fis Gte. 2000

i

2

3

3

i
2
It
i

Heuberger -
NAVARRO -

BALY. 14 el 2600
S st Y

58

48 - VESELY - Fist Zagato Gus. 200
7 Vit - Faccer z:,..u %oy o
- GERAKIS - GRAVIER . Al Ro

SAUCKEN - sche 1500 Spec. lim. pr.
NATALONT - BASSERING Aurells T ol 2000
MASOERO - THOMAS -
MELOTTL - Giniets T Tao
LS

0TI

“Fiat Tee. 1100
media K. 181951

TRAGER - Porsche Gts, 160

Gialeta Gu 1300

ot 50

KRETSCHMANN -
ENELLI -

GAPHLLL - o
FABI - PACH it G, 2000
THIELE - STORAINY - Aban oo 50 -

media Kr
AGGIO - Fin T 100

G

59°
@ F

120753

I'wruh: Gte. 1300

5 m. Roime s 2000
T - peage

70 - WISDOM - uomw.
71 © MANZON - D.B.
ia K. 119215
12 - BUONCRISTIANI - Gl su o
- i Tes. 1300
1
75 -

ey M. 1500 s., i pr.
6 - P Aurelia T, 2000
¢ o| nm E ».m Romeo T
B - M. CONCAI
it

2000
AR Fera G e 200

© OESTERLI

52 - KESTELLY - FENOCCHIO . Fin G 1100
85 - BRANDI - Osea Sport 1100
- GATTI

228

o

1]

00
Gus 1300
0 &

LN - c.mosm M-uull S a0
AUVE] INE -

92 - VECCHI _ CAVALL,
35 T RIESS - HERMANN - Mercedes Gus. ohee 3100

22

g

WISNEWSKI - BOSMILLER - Sumb
meii
Fiat T

s - LANI - MORONI -
uuuwn ! GIANOLL - Giateua G 1300°
5 000

* Renault Tar,
media K, 112,45

ol 200 s, i, presss

RONCONI - Fiat Tos, 1100

FATMANTIER - SENECIAL - D5, Gis. 10b0

EPPE - M--ulu oo 2000
S AComen T, 1100
pmms. i Ve Spor i

CATELLY -

200
Aborth Tes,
PELLECUER - M cvcedes s 2000
uunmm - Alfa Rome Trs,
AN MOLTENT - o
DROUOT - m.....h Tes. 100
. 1500 Sp. lim. pr.

70

Abar

SIORIN - Tamph 2000 Spe. im. preske
COPPO  Fiat Tos. 1100

HARTMANN - BERBERICH DV e

1000
VINGENT - Penseo To 130 .




Von Trips-Staubo su Mercedes 300 S.L.



Peter Collins socondo classficato

Giatietta

Sereneli su Gialitta



BRESCIA - CREMONA

ROSAZZA - PIERL - Aban Gun 50

P Gt 1500 ;

cAanAu BALDINI - Fiat Tss. 1100
CARINI - Abarth Tss. 750

- CASTELLOTTI - Ferrai Spor olire 200
Klementaski - o
Z 0SS0 LUIGH — Fereat Spot ohee 2100
~ FANGIO - Ferrari Sport olre 2000
NDEBIEN - WASHER - F

Meter

POLLET - AN des Gua, ol. 2000

Z CRBIANGA ~ Oue Sport

13
- mmss - HERYA et sl m»

N
: AN Guuhel

h . Tioes

12 - BEGUGEL - CAZZATO - Gmlmu Gie. 1300 -

13 - SCARLATTI

16 - TOSELLI -

15 - JONIER . BOESEN -

160 2

1 oneia s C

1 DR KRUE + Mereeder T elre 000
media K. 116,308

19 - PERSONN - BLOMQUIST - Porsche G 164 -

116

20~ BBHRA - Masra &

21 - Sport olve 2000

35 T MACCIORELLY © PANENTI Pt G, 2000

Esoe=Suszus

media K. 115,167
G 2100
TER - Ferrai Gt ol. 2000
Rmrk - rn..rnc c:. 1500
1600

B

MARTIN - CONVER'

i Km. 113,703
MARENGHI - CONCARI - vm-n Gue . 3000

s ol 2000

he
NATALONE - PASSERINI - Aurelia T, ol. 2000
GUYOT - Jaguar 35

XeTTIS  Cha
GRAZIOLI - GABALDO - G

AVONI - Fa G

GLARDIN ' Maset Spot
GUIDETTI - LAMPUGNANT »q... o 1sig
Heaberger - Heuberger - oltre

ZMICHY - Renauh Ta. 550 - s
media K. 108,140
- MANZON - DB. G 1000 - :
media K. 108073
- NAVARRO - Panhard Sport 750 .
i Ko 167955
130 .

- NssoTn - Gl G
~ SCARFIOTTI - Fiat Tee. 1100
media Kim. 107455
5 ta Gus, 1300
 CHORDANY ~ At Romeo ‘fa. 2000
~ MASOERO - THOMAS - Gialietta T

1300 Z

154158

JRANDI - Osea Sport 1100

78 - WISSEL - VALSECCI
T rCHELL ~ FATGHNEY
- THIELE - STORZING -
i 750
™1 mn«n GUSr - M-uml sw. 2000
7 - THIRION - Renault T 3
0 - MILANEST - Gialiets Gus. 1900
8-
e
8 Martinengo
31 MASSARL - GATTI - Fint G
OESTERIE -

Farue
KNOCH - Porsche 0

2 G x
5 ‘Alfa Romep Tas. 20 3
[ . lim. preszo
95 - :
9% 1 Ginlieta Te. 1500
97 - FAD NE - Trigmph 200 Spe. lim. o
55T MANIN - cvmm, - Eemini Sport 1110

o9 ° Gus, 130 .

g

ol
EANZING - Ein T
FARMANTIER - s:nmm

TS mm..x Sport 750
~ An

~ LURANT - Appia Tss. 1i00
CORDING - CRIVELLARY < i Tor 750

L MOLTEN - ¥ Tov 1

“bia T, 1150

RONCONI
CRLAN - Glaur Spon 180

g 1 n
: (0N
TTAMSC bE NILH( £ c....,... T 2000

1

LIPPI - é..n...en..., Spans 750 -

100545
1496355

- e
09

2915
153021



17~ VINGENT _pen L3y I3 - FERRING - RABUFC - Fin Zaguo G 200
18 x

1# - MAGeonELL Gus. 2000

149 - GUINIE: i 5 BARBEY - Grarets To
150 - BORELLY - Panhard Tas % media Kin, 107211
151 - TARTIAN © nmmcn DKW T 10 16 - SASSOLI- SCHON - i G, 200 ¢
2 - OGNA - Abarth Gus. 17 - Mamovnt © Cantveno . Auelie o e 20
weiia Km. 9305 15 - NASCARENHAS - PATMA ol 200
152 - JaNopoms - woscuteL - A T £ 15 NATHAN - KATSER - pmfh. u
4 - LINGUANTI - mccum A i vis 2
s - CAHIER . FERRIER - Reoanlt 20 - BEGUCCI - CAZZATO - Giaions 6
VA - Nagnte T 1600 A 31 2 PISTOIA - All omco T 0 2
AU - JANORAY - Renauit T4k 750 ia Kin. 101759
2 N0RbLL Nl Homeo G o : 2 - BOYNIER - BOFSEN - Gl el
 GANIBOLDY . Mot Sport 7 S 23 - PEGASO - Giulienta Grs, 1
ZFRILLOUX - Teiumph 300 Sp. 1. pr 3 FABREGAS - PANTALEONI - e G 1
~ RRGHETTY * A 1 25 - NATALON - PASSERINT - Aurclia 0
- GHIARELLY - FARINA - Fisi T, 1100 media Ko, Ti3003
- SCHEIDLER - Sina Gtv. 1300 2 - STRAHLE - GREGER - Porscho
Z NICOLAY - Fiat Gue, 1100 z:.romn.(mmm Fin Tow. 2000
- GARLE - CAZON - DB, Spo : 25 - PAON Gl
ZMONTEVAGO - FILATOI1 * Panhard . 50 »l DE N iom meo 1 200
T ETT) 30 - BOONCRISTIANI < Gttt G
H - Tl ; 51 - GIOVANARDI - MEIER - Fertari Gie ot 206
Z CORNAGGIA MEDICI - ATt Raro. T 2000 522 RCUTIS S Glutenn T 1300
- POUTRONIERT - VILLIGER - Fisk G 0 - - 33 BEIRA - Moer spor 1500
~ DE CAROLIS - Fi e Al Romes
Z POIROT  Panhard Tas. e uc,mm N ieberse W B, 1 ot i
- OLGESE - 3 Al Rameo G100
~ RAGNOLI - Fiat Tt 31
- BRUGNGL i Kin. 139970
IDE LA 3 alita Gus, T3
R 3 CONCARI . Forr G, e 2
17 - MARZA i vt T
17 - PorEr - pe e T i jov E " 10
180 - BOSELL 2 TELTEGRING - BAGRTIN  Fi G 2000
191 - RSz 6l KRBTSrm(\NN TRAGER - Porsche Gis 161
182 - PARUGCT - MARTIN “iv Zaes G 200
155 - CARDINALT - BALDINT - moz k- nsso i G, 1300
: ~ Jaguar 3500 spec. lim. presso’
Purtiti da Bologna 21 o= BRGE S
» {12 WSS HEANY. Mot G ol o .o
£° WISDOM - MONACO - b 0sE11
7 o 0517
2 1 Sioa G, 1300
000
! i Romeo Tow 200
1 et G, 1300
1
2
1
56 - 5936
e e 059,46
1% 05957
50 Ticin
accar, Mo s G- Loods
lass olre 2000, Ermete s 9134
g ieie 2o B 4 Kin. 1io34i
Gatesoria sport 62 - GERAKIS - GRAVIER - Al Romeo o 20w
s 110 1
s 1500, 2
Gl Yoa: e a3 Shrdei 3
= 0
22
10233
2 5 i D Lo
(CREMONA - BRESCIA km. 132 2 IRTOG10 - Sumpain Spon T - 10283
i Kin. 136288
5 - g - vaLsgcnn »|’amha Gu i . Lo
1 - GASTELLOTT! - Feri Syt e 200 0689 78 GIORD, )
i K. 1675 B INNZON - D, o oo 1258
- SEIDEL - GLOCKLER - Mceies Gy sl 2000 04700 nedia K 135947
0% 16 - DE LAGENESTE - pouger T3 L0313
3 GENDEBIEN . WASHER . v o032 - BRFEATD 13
s o s - L0540
H B - Kontbamu il 10
H i SN o0 - Taega Sramc S
(i 41 CORTESE, - Fiat Tus 1oi1
H 7 - FAUVEL - TAINE “Hamoh 30 s, i pross 10011
meiis 52 " p Gl 1100 i
9 - Bongiasca A, - B e 0z hoH Al Romo T 101
10 GUXRNERY  BRANCALION — Fit. Gt . Ml‘. o, tin-press 16419
dia Kom % T0i1
11 - FANGIQ - Frr Sport ol 200 n ]

i500 wp. 1. prl L0885

12 - CABIANCA - Osea Sport 5
“media Kin. 167,010 35 BELLING - CAROSIO - Sasert G 2100 Lot



m
9 -

0

2355585

11 -

10-
1 -

JOSSIPOVIC - Fiat Gis .
o7 100

MONZINO - GIANOLI - Giulie
FAMA - NAGGIO.
BRANDI - Osea

Km 121,085
MANDRINI
Van Dam Sl - Harper - Sambes e i

i K. 120,395

STERLE - Tarshe G
GOSSELIN - l'zul
TRINFICNAN. - DROUOT

750 5
lia Romeo Tet, 2000 .
- SKuPE - \(cr(edn Tes. olire 2000 |

Abarth Gts. 750 fouts 4 s
media Kin, 113,062
Tw. 1100

R
OGNA -

ANTOLINI - MALUCELLY -
- MORON]

7o/ ey
o D Lo
o 11049

%

CASTELLOTTI - Ferrari Sport oltre 2000 .
media Km. 137,442
Collins - Klementaski - Ferrari Sport_oltre 2000
MUSS0 LUIGT - Ferari Swn oltre 2000
FANGIO - Ferrari Sport olire
GENDEBIEN - WASHER -

N3t

114928

Fermai Gie oluz 2000

. 127,165
Metternich, - Mucedes G nl(m a0
SEIDFL - GLockLEn Moresdes

POLLET - FLANDRA et Gu s 3000
CRBIANGA ~ Onea Sport 1305

media K. 133260
olte 1

G 10
media K. 121,199

RIESS - EGER - Morcdes G
SGORBATI - ZANELL)

34 - CHARDIN - GARRAUD - Renault T,
35 - FIVA - AGOSTI - Apyia Gus. Tit0
3 -
37 e
3 - LINGU - Abarth G

CORDINT - CRIVELLARY P 1o
10 - RITZNGER - D, Tis 100

o T 50

il
ZCARE - CAsoN -
- BOSQUET ANNYE - Triu . lim. prs
© LADES ~ DB FATLLY. - Chromn Toe 2000 ™
To 1000
50

SEEZEE

- BORELLY - Panbard
- MARZAN - Paard T4
- coppo -

- BIA
- LUNGHI  Fiat

NICOAL  Fin G 1
ZNAVA - Sagmene o 1603 e
* CAHIER - FRRRIER, . Renatt T, 160

enault T, 750

- Fis
~ POUTRONIERT - VitLiGER -
MONTEVAGO - FILATORI -
~ DE LA RUE - HARTHEY - Renault Tee. 750

~oic Fiat Tes, 50

~DOS SANTOS - ARAN

- GRANT - Magnette Tes. 1

- BRUGNoLI - FERRARI - m. e, 750

ER - Siata 2

< GATivoio - - Moreud Spar 750
rd Tos,

. PIERI - ‘Abarth

2 ummu. AURIACH

-0
Maserati Spo
romeT . w...m, <,.m 1500

z \m«o GruSEpE - + 200
CER

© CARINI -

Abarih Tes.

Classifica generale

I2 - BECUCCI  GAZZATO - Gl Ci. 100 .
13 - SCARLATTI -

1 ; Trimmlh 2000 spc. tim. presss
Sro

NCO - ruLEcuzn " Meteedés G 20

Fint Gis, 750
Fanhard To 50

Y0 - Ferar Sport ol 2000

. 2000

. BRa

ks x... 119915

18 - TOSELLI - CANEPARO - Fist Tus.

et Kon, 118374

15 - HONNIER - BOESEN - Gy
1 -

1 Gus, 1300
Mereete G of
G oltr

i -
s

19 - MAGGIORELLI - PARENTI -

10 DERSONN - BLOMGUIST - I"urnhe G i
K. tizari

2000
000

media R 305t

- BEHRA - Maserat S
20 - SKSSOLI - SCHON - Fin O
22 © NATHAN - KAISER - Porsehe G 10 |

131002
181920

154007




z
u

i

% - PER

»

- STRAHLE - GREGER - Poreche G 1
Z GIOVANARDI -
~EAVER KRUPP - Merceds T
i Ko o2
- GUARNIERI - BEANCALION - Fint G 2000
FISTOIA - Al Romen

- STERN - BARBEY - Gilieta T
media Km. 115,726
MAZZI - DE AMICIS - Alfa Romeo Tss. 2000
Mascarenhas - Palma - Merceds
MRV CONVERTH - Giulie
NCARY - ot Guo. e 2008

NATALONI -
FABI - PAGLIACCL
GYOT - Dafuar 350 spe. e prese
‘media Krm, 113.095

NN - Porsche G, 1600
Xcotis - Giuliets Te

PASSERIN - I\unlu Tus. olre 2000
~ Fint -

s G 1303

GIAZIOLT - GABALDO - Giuiews Gu. 130
OTA o Alia omeo, O

ERSCIBAUME - PERS

PAVONI - Fiat Gs. 200
FERRING . TABUFTT n.. oo 1

~ Renault Tst 75

MANZON - DB, Gus. 1000
media Kan. 109356

56 - GIARDINI - Maserati Sport 2000
57 SCARFIOTTI - Fiat Toe, 1100 .
e K. 163979
58 - BUONCRISTIANI - Giulietta Gis. 1
3 - MASORRO. ~ TRONAS - Gl To. 1500
- GIORDANI - Alfa Romeo Tss. 2000 . .
612 GERAKIS - GRAVIER - Als Romen Tu 207
@c - Okea Sport Yo o
media K, 10720
63 - TONINE _ BERLINGERI - lla Romeo Gl 200
6 - Porshe 130 o
i Ko 107054
- SCHILLER, - BRIFFAUD - |’hnfhe Gue. 1300
- EANIA - MAGCIO - Fal T 3
- RIN - BERTASSI - Fiat T, 1100
- 1300
2 G. 1500 spec. limite prezzo
© VAR 2 VALSECGR - borche Gt 1506
© VAN DAMN - HARPER - Subeam . 1600
Km, 105,558
- THIELE - STORZINI - Abarth 'r.‘ 50
- it ey - MG. 1500 spec. lim. prezza
* NEMBER - CALIRI - Alfa Romeo Tss. 2000
2505 Santos
© MILANEST
AR - ORT R G g D
media K. 101379
5 - THIRION - Renault Tss. 1000

media K. 104316
* Rogele - Trlamoh 2000 . lim presso.

VECCHT - CAVALLARI - Ciutieta Tee. 1300

3
G, alln 2000
" 1

152410
1507
10

5
152857

CORTESE -
itt - FENOGCHO - it s e

OLIVARY _ lia Romeo Tor 30
MUSSo GIUSERPE ™ Stuemi Sport 2000
S0  Giul
mmrmm - mmum : l(enlull T
- Osea Sport 7

“1006

101,800

R L. - Renault Tss. 1000
>cmv.\m
781

RAZZINI
DLITZ - Borgward
- Renmale T Tot)

MARTOGLIO - a..-mum <W.. B
CAZEULANT - MOON,

R - rsvpmm PR Romee e, 2000

Vi
CORDINI -
copl

" LURAN Groricto - Sonia s 100
CRIVELLARI - Fist Tse,

Fist Tia, 1100
i
T 10

BERIC] W,
BERGER Youwer - m.n... Sport
OGNA - Abarth G,

ia Km. 95050
MANODORI - MOSCATELLE - Abess To 70 -
BORBLLY - pul

NTI -

" Renault
m...wm T oo
AN

AY - Renault Tas, 750 |

 Punbied T,
= Fiat G 750

lt T, 1000 |
Wm0 |

Tos, 750

~ PARUGCE - MARTIN - Panhard Tie

A
~ CARDINALT - BALDINT - Fiat Tes

1
70 . 11

RO3AZ7 - TERIATIS PiF - har G, 750
21
D




Classifica per categoria e classi

Grumpg Vetture ds Tariemo di Serie Speciali

© Gran Turismo di Serie da oltre 500 & 750 eme.

L - MICHY - Rensult L 1uss
K. 109.519

. - THIEL - STORZINI - 3 4

corte 20

Renault
ARDIN cmmun.nmm 5
L SARTINELLG - ki

- SALINT . DOSI0 - i

© MANODORT - MOSCATELLY . Abarih
: LINGOANTI BOCCINO - dbar”
-

NEBON CARLE

ARCHETTI  Abarih
© MONTEVAGO . FILATORI -
. POLTRONIERT . VILLIGER -
- DE CAoLls.

FIANORAY - Renault

hnhnd

St

DILARUE - HARTLEY -
MARZANT - Panhard -

< poL ERRIER - Rensils
noSHLLL

- ROSA

FERRARIS - v-mu - Abari
Puuwcl TRIARTIN | Pan 5
Ritirati N. 20 - Cla

Classifiea Gran Turismo i Serie - Classe 750 eme.

1. - OGNA - Abarth 164806
i Ko 9550

2 LINGUANTL . BOGCIIO _ Abarlh 165743

5. - POLTRONI D wonis

§ T ROSAZZAFERNARS - PIERI - Abu | Doss

Classifiea Serie Speciale da Turismo - Classe 750 eme.
183455

1 MICHY - Rensult . : 5
media Kin, 109.519
Abarih

THIBLE - STORZINI -
OTT

- ONNAISSE - FERET it |
R

ZCORDINI CRIVELLARI . Fiat

1900651
221

MARTIN - Panbard

3 PRvee !

Classitica Turismo Serle Spesale ¢ Gran Turisio
Classe da 750 2 1000 eme.
1. - MANZON R. - D. B. G . 1361
medis Kin, 109.356
- Renault
“DROVOT - fenait

11

i

i 15562

7. - RITZINGER A. . D.
i HARTMANN * GERbERIC |

nxiv.

Clasitea Grappg Vetture Gran Turimo al Serie
Classe 1000 em

L - MANZON R - D. B,
2. PARMENTIER - SENECHAL

o il
i K. 105350
: 15.55.39
Classifiea Gruppo Vetture Turismo di Serie Speciale
Classe 1000 eme.
L. - THIRION G. - Renault . 150400
pmedi Kin. 165976
2. TRINTIGNANT - DROUOT  Renaut

ER L.
ERE - Renas

RITZINGER A. - D. K.

HARTMANN - BERBERICH . D. K. W.

BORELI anbard .

CAHII IER - Rensult

AURIACH ¥, AURIACH V. - Renault X

10, POIROT ¢ Prabaed

ruppo_ Vetture Turismo di Serie Speciale
o G Taiomg B Sorte = Classe an olire 1008 a 1100 eme.

K. 108,97
- NANDHIN BEREASST - q
* MASSARI . GATTI - Fiat
~ToNni0L0 agato
. © RESTELLI . FENOCCHIO . Fiat . . .
SCRVANTY - RAZZINI . o 5

- LANZINI R. . e
~ANTOLIND ossx.mwcuu Fin o L

© MENFGUZZ0 - E
CAZ

App

2 5g=K
2BEE
Be
;

s cyin w. ,ri..
N - Fin z

OLTENT - Fia
FARINA - Fiat

i G

- CAbIALT T AL

Classtiea Grappo Vetture Gran Turismo ai Serie
Softoclasse 1100 o

- MASSARI - GATTI -

151857

“media Kim. 104879

2. - TONIOLO . Fiat Zagato . .
5 RESTELLL . FENOCCHIO - Fia
PR

§ - NERLO - FACCETTI - Fint Zagats
6. - PIVA - AGOSTI - Appia .

Clasitia Grapp Vetture Turiemo di Serie Speciale
Sottoclasse 1100

1. - SCARFIOTTI - Fiat s

‘media Kin. 108979

2. - FANIA . MAGGIO - Fia

5. MANDRINT - BERTASSL - Fisn
- SCUVANT . RAZZINT . Fin,
LAN INE]

ANTY LI\IO%I—MALINJLH Fiat
MENEGUZZ0 - 3
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BELLINI - CAROSIO - Marsi
BIA ercedos
A M»Redu

n ; muu e |’l-,vrkun Alfa

E FAILLY " Cirotn 3
Non s
CORNAGGIA MEDICI - At © . 9.
i N, 45 - Ritirati N, 15 - Clasificati N. 30.

Classifica Gruppo Vetture Gran Turismo di Serie
Classe 2000 eme.
1. - NAGGIORELL - PARENTI - Fin 13,3508

Kin, 117852
SASSOLI - SCHON - Fiat G
- GUARNIER] - BRANCALION - Fian 2

KNG - BAGATIN - Fia Ty
P DAGLAGEL + i+ oot Lk
A Alfa .. :

3 Zagaio
10

1 A

i i 25 z
i - Al

1 Maserati 2

X M

1.

MORELLT  Alfa

Classifica Gruppo Vetture Serie Speciale da Turismo
Classe 2000 eme.

TOSELLI - CANEPARO - Fiat . . 1120
‘media K. 119.87%
SDISIOIA A ot - B 1

39047

CORNAGGTA MEDICY - At 10,01

Classifica Vetture Turismo Serie Speciale e G.T. di Serie
Classe oltre 2000 cme.

1. - GENDEBIEN - WASHER . Ferrari 250 2.8

N. 28 - Ritirai N. 15 -

Classitiea Grappe Velture Gran Turismo i Serie
asse olire 2000 o

1. - GENDEBIEN - WASHER - Ferrari 122958

media Krm. 197.765
. - METTERNICH - BINSIRDEL *Norcede

: LER Mercedes . . . . 1238
FLANmUu( Mercedes X

" Mercedes

MARENGHI - CONCARI - Feerari

Clasitca Gruppo Vettuee i Serie Speciate
Clase oltre 2000 cme.

GRUPP -

1. - BAUER Mercedes 154220

Ti6s2

media Kin

2. NATALONI - PASSERINI . Aur: 10323
5. Heuberger A. - Heuberger. V. - BALY. 142150
CLASSIFICA GRUPPO VETTURE SPORT
Classe 750 eme.

1- CAPELLL - Owea . . . o 1548

media Kin. 101800

e 161532
161627
163152
164116
172600
173308

Classe da 750 a 1100 eme.
1. - BRANDI A, - Osea 184882
15.33.16
161225

Classe da 1100 a 1500 eme.
1. - CABIANCA - Osea LAY

media Kin. 133.266
- Maseraii e

5o el Mperai e
 TOIRER - Mafes Lo
i - Classificati N. 9.

Classe da 1500 a 2000 eme.
SCARLATTI  Masers

“media Kin. 19915
- GIARDINI - Maserati 1.
GENS - ROUSSELLE - r.......,,n

mph
Gor - 17200
Pt N B Riend N 14 Cluaen . 3.
Classe da 2000 a 3000 cme.
L - PERDISA C. - Maserati At

media Kin. 115,824

13110

mumnsm 114928
PR i
hun Lo e a0
160715

CLASSIFICA GENERALE VETTURE SPORT
CON CARROZZERIA APERTA E LIMITE DI PREZZO

1. - GUYOT - Jaguer . 180015
1i3.095

SAUCKEN - mALAS - Porucle. - 145018

51 3COTE RUSSELL - HAIC TS G 1600 150215
4 MITCHELL (CHNEY - M.G. 1500 * 15018
5T WISDON - MONACO - Musin I . L [ 150508
6. - GOTTGENS ROUSSELLE - Teiumph 151507
C TERRAGNOLI - SUPPI - M.G. 1500 . D20

- Trio 5.

- L
UET - Teiwmph - . .. 152758



ORIN J. . Triumph 5y - 161220

PRLLotx " FAGOT M. Tibmpn | | Ttatee
Classe tino a 1500 cme.

1. - SAUCKEN - BIALAS - Poesche 15014

s Ko 10765

. - SCOTT RUSSEL . HAIG . M.G. 1500
MITTCHEL - FAICHNEY - M.C. 1500
©TERRAGNOLI - SUPPI - M.G. 1500 .

Classe da 1500 a 2000 eme.

1. - GOTTGENS - ROUSSELLE - Triumph . 151507
Tmedia Kin. 104708

2. - FAUVEL - LAINE' - Triump! 152153

3. . BOUSQUET - Triumph - S D 162158

4 MORIN J. . Triumph i Lolenw

5 FRILLOUX  PAGOT M. 1722,

Classe oltre 2000 eme.

1. - GUYOT - Jagusr 2 Y
media Kin, 113,095
B T 10

2. . WISDOM - MONACO - Aus

”Gran Premio Nuvolari”

CLASSIFICA GENERALE

1. - CASTELLOTTI E, - Ferrari v . 6

media K. 169,122
W. - GLOCKLER - Mercedes .

media Km. 168,022

WASHER - Ferrari . .

media K. 19.893

EIDEL

a5
- GENDEBIEN S, -

w300

CLASSIFICA DI CATEGORIE E CLASSI

Gruppo Vetture Serie Speciale da Turismo e G. T. i Serie
Classe 750 eme.
1 MICHY M. - Rensult | Lerest
media K, 137570

Gruppo Vetture Serie Speciale da Turismo ¢ G. T. di Seric
Classe da oltre 750 a 1000 eme.

1. - MANZON R. . DB. Lo

01
Gruppo Vetture Sorie Spociae da Turismo ¢ G. T. i Serie
Iasse da 1000 2 1100 em

- MERLO N. nccs:my..y.. ¢ Zagro ..
media Kan. 135.825

8835

Gruppo Vetture Serie Speciale da Turismo c G. T. a Serie
asse da 1100 2 1300 cme.

1. - SGORBATI K. - ZANELLI - A. R. Giuliews . 5205
media Km. 151469

Gruppo Vetture Sport - Classe fino a 750 eme.

- MARTOGLIO P. - Stanguellini - Lozass
‘media Km. 136,255

Gruppo Vetture Sport con earrozeria aperta
‘o limite i prezzo

Classe fino a 1500 eme.

SAUCKEN - BIALAS - Porsche . 5936735
‘media Kam. 152863

Classe da 1500 a 2000 eme.

L - GOTGENS ROUSSELLE - Triumph . - 46
media K. 132,485
Classe oltre 2000 eme.
1. - GUYOT - Jagu sTseass

media K. 196,805

Gruppo Vetture Serie Speciale da Turismo e G. T. di Serie
Classe da oltre 1300 a 1600 cme.
1. - NATHAN - KAISER - Porsche

25
media Kim, 145,715

Grapps Vetiare Sece Specini 8K Easiome o G. T Wi
Classe da oltre 1600 a 2000 em
1. GUARNIERI M. . BRANCALION b ,14.
i Kin. 150,104

s245"4/5

Gruppo Vetture Sport - Classe da oltre 750 a 1100 eme.

1. - BRANDI A, - Osca Y . 1052675
media K. 120589

Gruppo Vetture Sport - Classe da oltre 1100 a 1500 eme.

1. - CABIANCA G. s

pes W5
media K. 147.803

Gruppo Vetture Serie Speciale da Turismo e G. T. di Serle
Classe oltre 2000 eme,

1. - SEIDEL W. - GLOCKLER - Mecceder . ey
media Km. 168.023
Gruppo Vetture Sport - Classe da oitre 1500 a 2000 cme.

1. - SCARLATTI G. - Maserat . 635
media K. 139,962

Gruppo Vetture Sport - Classe da oltre 2000 a 3000 eme.

- WISDOM J. - MONACO - Austin 1. . seeo
‘media K. 136.121

G. P. <GIORNALE DI BRESCIA - CORRADO ORAZI»

- SEIDEL - GLOGKLER - Mesedes . o
i 5 Hom Tempo da Ro.
S Diferenia 052"

123824

2. METTERNICH - EINSIEDEL - Mercedes
Tempo da Brescia o Roma 6.16.10 - Tempo da Ro-
ma a Brescia 6.20.28 - Differenza 418"

- COLLINS - CLEMENTASKI - Ferrari . 5
Tempo da Bres  Tempo da Ro
ma s Deceea 5.50.90 - Differensa 712"

123638

14028

«GRAN PREMIO CAMPARI»

Teatto Brese

oma Kam, 874

1° CASTELLOTTI (Ferrari) 5.4130 - media Km. 153.557

Tratto Roma-Brescia Km, 123

1 CASTELLOTTI (Ferraci) 5.50.20 - media Km. 121060




MOTOR OIL




IJ|} MINORE CONSUMO - MAGGIORE POTENLA

SUPERCORTEMAGGIORE

Ia potente benzina italiana

% DA IMPIANTI PI0 MODERNI BENIINA PIU POTENTE

lire 2500



