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Die grofien deutschen
Personenwagen-Marken

Die Entwicklung des deutschen Automobilbaus zwischen den beiden Weltkriegen verlief tur-
bulent und dramatisch. Ursachen hierfiir waren vordergriindig die Inflation anfangs der
zwanziger und die Wirtschaftskrise anfangs der dreiBiger Jahre. Indes war es meistens nur
Wildwuchs, der in der Scheinkonjunktur nach dem ersten Weltkrieg wucherte und spatestens
in der Krisenzeit verdorrte. Solche Bliiten blieben Randerscheinungen, zahlenmésgig freilich
inflationar wie das damalige Geld und von ebenso geringem Wert. Interessante Ideen gab es
schon dabei, doch chne realen Hintergrund vermochten sie nichts zu bewegen.

Auch die Konkurrenz aus Amerika, die der deutschen Automobilindustrie eine Zeitlang das
Fiirchten lehrte, hatte sich niemals so eindrucksvoll durchgesetzt, wenn sie nicht tatsachlich
weit iberlegen gewesen wére. Man wollte es zu jener Zeit nur nicht wahrhaben, daB es hier-
zulande Fortschritt und neue Impulse fast nur bei den AuBenseitern des deutschen Automo-
bilbaus gab, kaum aber bei der etablierten Industrie, die, von Ausnahmen abgesehen, trage
in der tiberkommenen Maschinenbautechnik verharrte. Solid und robust wie Dampfmaschi-
nen waren unsere industriell gefertigten Automobile, doch fehlte ihnen halt der Pfiff, das
Temperament, die Eleganz. Die Amerikaner hingegen fuhren lngst massenproduzierte Au-
tos fiir Jedermann, billig im Preis, wirtschaftlich im Betrieb, zuverléssig, dauerhaft, bequem,
gefallig in der duBeren Form und leicht zu handhaben. Auch sie hatten ihre Schwéchen, doch
alles in allem waren sie dem damaligen Grobzeug der deutschen Automobilindustrie klar
iiberlegen. Da half kein Appell an den nationalen Stolz, kein Ruf nach hohen Zgllen, und
schon gar nicht half die ungliickselige Hubraumsteuer, die uns bis auf den heutigen Tag er-
halten blieb. Gerade diese Hubraumsteuer, die nur in der Vorstellung verbohrter Ideologen
als soziale Errungenschaft gilt, gereichte dem deutschen Automobilbau und den deutschen
Autofahrern bisher nur zum Nachteil. Dies zu begreifen wird freilich dem sogenannten kleinen
Mann auf der StraBe immer sehr schwerfallen.

Die zeitweilige Vorherrschaft der Amerikanerwagen und die Wirtschaftskrise bewirkten im-
merhin, daB sich die deutsche Automobilindustrie gezwungen sah, ihre Produkte radikal zu
modemisieren. Die K&ufer stellten hohe Anspriiche, denn sie wuBten jetzt, was machbar war.
Als nach der Krise der Wiederaufschwung einsetzte, hatte die deutsche Automobilindustrie
auf einmal mit die besten und interessantesten Automobile der Welt anzubieten! Kaum ein
Drittel der Firmen, die es 10 Jahre vorher gegeben hatte, war noch da. Aber jede einzelne von
ihnen hatte nun ein Programm vorzuweisen, das auch im internationalen Vergleich hervorra-
gend abschnitt. Damals erlangte die deutsche Automobilindustrie jenen Weltruf, den sie bis
heute zu bewahren verstand.



Adler

Die Adlerwerke vorm. Heinrich Kleyer AG. (Frankfurt am Main) gehdrten schon vor dem er-
sten Weltkrieg zu den maBgebenden Automobilfabriken. Von den 55000 Personenwagen,
die 1914 im Deutschen Reich liefen, war jeder fiinfte ein Adler. Nach der Inflation setzte dank
des hervorragenden 9/30 PS-Modells ein neuer Aufschwung ein. So blieb auch in den zwan-
ziger und dreiBiger Jahren Adler stets die dritt- oder viertgroBte deutsche Automarke. — Die
Griindung der Firma geht auf das Jahr 1880 zuriick, ihnre Umwandiung in eine Aktiengesell-
schaft erfolgte 1896. Firmengriinder Heinrich Kleyer (1853—1932), 1905 zum Kommerzienrat
und 1911 zum Dr. Ing. h. c. ernannt, war seitdem Generaldirektor und spéter bis zu seinem
Tod Aufsichtsratvorsitzender. Uber 40 Jahre lang, ndmlich bis 1932, war Dr. Ing. E. h. Otto
Gockeritz Mitarbeiter und Technisches Vorstandsmitglied. Schon 1906 hatte er das erste Ad-
ler Kleinauto herausgebracht. Unter den spéteren Automobilkonstrukteuren der Adlerwerke

Personenwagen-Produktion bei Adler
Baujahr Zylinder- Typ Stiickzahl
zahl

1913 - 1922 4 9/24 PS 2400
1921 4 KL 6/18 PS 100
1922 4 KL 6/22 PS 500
1923 4 6/24 PS (6 U) 500
1923 4 9/30 PS 1000
1925 4 6/25 PS (6 G) 6500
1925 4 10/45 PS (10 U) 300
1925 6 10/45 PS (10 V) 750
1926 6 18/80 PS (18 U) 100
1927 6 10/50 PS (10 V) 150
1927 6 18/90 PS (18 V) 20
1927 — 1930 6 10/45 Standard 6 (10 N) 6533
1928 — 1933 6 12/50 Standard 6 A (12 N) 10181
1928 — 1934 6 12/50 Standard 6 S (12 NS) 4135
1932 - 1933 6 12/50 Kiibelwagen (12 N-RW) 199
1934 — 1939 6 12/50 Kibelwagen (12 N-3 G) 1898
1928 — 1934 8 15/80 Standard 8 (15 N) 1720
1929 - 1931 4 8/35 Favorit (8 J) 11507
1931 - 1932 4 8/35 Favorit (2 S) 2018
1932 - 1933 4 8/35 Favorit (2 A) 434
1933 — 1934 4 8/40 Favorit (2 U) 274
1933 - 1934 6 12/50 Standard 6 (3 U) 400
1934 — 1940 6 12/60 Diplomat (3 G, 3 GS) 3205
1936 — 1939 6 12/60 Kubelwagen (3 Gd) 4297
1932 - 1936 4 Primus (1,5 A, 1,7 A) 6713
1937 - 1938 4 Primus (1,7 E) 990
1932 - 1936 4 Trumpf (1,5 AV, 1,7 AV) 18600
1936 — 1938 4 Trumpf (1,7 EV) 7003
1938 - 1940 4 2 Liter (2 EV) 7470
1934 - 1935 4 Trumpf Junior (1 G) 24013
1936 — 1941 4 “Trumpf Junior (1 E) 78827
1937 — 1940 6 2,5 Liter (Typ 10) 5295




erlangten Hans Gustav Rohr (1931-1935) und Karl Jenschke (1936—1945) herausragende
Bedeutung. — Seit der 1929 erfolgten Sanierung der Adlerwerke durch die Danat-Bank (Di-
rektor Jakob Goldschmidt) bewéhrte sich Ernst Hagemeier als tatkraftiger Generaldirektor,
doch war er es auch, der, 1948 aus der Internierung zurtickgekehrt, durch eine Serie schwer-
wiegender Fehlentscheidungen die Adlerwerke ruinierte. Er verhinderte die bereits vorberei-
tete Wiederaufnahme des Automobilbaus, der einst 90 % des Umsatzes der Firma einge-
bracht hatte, er beendete den lukrativen Fahrradbau, brachte den Motorroller viel zu spat auf
den Markt und begann schlieBlich eine hdchst verlustreiche Fabrikation von Werkzeugma-
schinen. 1955 muBte Hagemeier aus dem Vorstand ausscheiden, 1957 wurden die Adler-
werke von der Grundig-Gruppe tbernommen, welche die nunmehrige Bliromaschinenfabrik
samt den Nirnberger Triumph-Werken 1969 an den amerikanischen Litton-Konzern ver-
kaufte. — Insgesamt sind 212624 Adler Automobile hergestellt worden. 6000 Mitarbeiter wa-
ren 1926 in den Adlerwerken beschaftigt, 1930 war ihre Zahl auf 3000 abgesunken, und vor
Kriegsausbruch waren es wieder knapp 7000.

Adler 18/60 PS
1923

Adler 12/40 PS
Sport-Phaeton
1923-1924
(Karosserie
Papler)



Adler 9/24 PS

Adler 12/34 PS

1921 - 1922 1921 - 1922 Adler 18/60 PS
Adler 9/30 PS Adler 12/40 PS 1921 — 1924
1923 - 1924 1923 - 1924
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 79 x 118 mm 86 x 135 mm 100 x 150 mm
Hubraum 2298 ccm 3115 ccm 4700 ccm
Leistung 24 PS bei 2000 U/min 34 PS bei 1800 U/min 60 PS bei 1800 U/min
bzw. 30 PS bei 2400 U/min bzw. 40 PS bei 1900 U/min
Verdichtung
Vergaser Zenith Pallas Pallas
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Batterie

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Alligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Réder

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuldss. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit

Verbraucht/100 km
Kraftstofftank

Preise

10

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Rollenkette
3
Pumpe
Druckumlauf
12 Volt

Antrieb auf Hinterrader
Metallkonuskupplung
Schalthebel auBen rechts
4 Gang
1. 4,92
II. 2,58
Ill. 1,605
IV. 1,00
4,14 oder 4,46

PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern

Spindel, rechts
Mechanisch
Antriebswelle, AuBenbacken
Mechanisch, Hinterrader

3010 mm
1350 mm
Zweisitzer: 4350 x 1600 x 1750
Limousine: 4200 x 1640 x 2170
Drahtspeichen
820 x 120 mm
820 bzw. 925 kg
Zweisitzer 1120 kg
Limousine 1420 kg
Zweisitzer 1320 kg
Limousine 1720 kg
H'achse 4,14: 75 km/h
H'achse 4,46: 65 km/h
12 Liter
im Heck

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe
Druckumlauf
12 Volt

Antrieb auf Hinterrader
Lederkonuskupplung
Schalthebel innen rechts
4 Gang
1.4,19
. 2,47
1. 1,60
IV. 1,00

3,92

PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern

Spindel, rechts
Mechanisch
Antriebswelle, AuBenbacken
Mechanisch, Hinterrader

3400 mm
1400 mm
4650 x 1710 x 2250 mm

Drahtspeichen

880 x 125 mm
1200 kg
Limousine 1850 kg
2400 kg
85 km/h

18 Liter Benzol
im Heck

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe
Druckumlauf
12 Volt

Antrieb auf Hinterrader
Lederkonuskupplung
Schalthebel innen rechts
4 Gang
l. 4,19
. 2,47
. 1,60
IV. 1,00

3,35

PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Spindel, rechts
Mechanisch
Antriebswelle, AuBenbacken
Mechanisch, Hinterrader

3400 mm
1400 mm
4650 x 1710 x 2250 mm

Drahtspeichen
935 x 135 mm
1275 kg
Tourenwagen 1825 kg
2575 kg
100 km/h

21 Liter Benzol
im Heck



Adler 6/22 PS

Seitliche Nockenwelle

Thermosyphon
Druckumlauf
12 Volt

Antrieb auf Hinterrdder
Metallkonuskupplung

3 Gang

4,60
PreBstahl-Rahmen

starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Spindel, rechts
Mechanisch
Antriebswelle, AuBenbacken
Mechanisch, Hinterrader

2650 mm
1300 mm

Drahtspeichen
760 x 100 mm
760 kg

75 km/h

10 Liter
im Heck

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
3
Thermosyphon
Druckumlauf
12 Volt

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
l. 4,11
II. 2,594
IIl. 1,688
IV. 1,00
5,30

PreBistahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, rechts
Mechanisch
4 Rader, Innenbacken
Mechanisch, 4 Rader

2800 mm
1200 mm
3800 x 1500 x 1790 mm

Scheiben
775 x 145 mm Niederdruck
800 kg
Tourenwagen 1050 kg
Limousine 1140 kg
Tourenwagen 1350 kg
Limousine 1540 kg
80 km/h

10 Liter
40 Liter (im Motorraum)

Zweisitzer offen RM 5900,—
Viersitzer offen RM 5950,—
Limousine 4 Tiren RM 6700,—

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe
Druckumlauf
12 Volt

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
1. 4,00
. 2,49
lll. 1,585
IV. 1,00
4,58 oder 4,90

PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Spindel, rechts
Mechanisch
4 Réder, Innenbacken
Mechanisch, 4 Rader

3350 mm
1350 mm
Lénge 4650, Hohe 1930 mm

Drahtspeichen
820 x 120 oder 32 x 6,20
1100 kg
Tourenwagen 1600 kg
Limousine 1750 kg
Tourenwagen 2400 kg
Limousine 2550 kg
90 km/h

14 Liter
95 Liter (im Heck)

Sechssitzer offen RM 12 500,—

Adler 6/25 PS Adler 10/50 PS Adler 18/80 PS

1922 - 1923 1925 - 1928 1925 - 1927 1925 - 1927
4 (Reihe) 4 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)

67 x 110 mm 67 x 110 mm 67 x 122 mm (74 x 100 mm?) 80 x 156 mm (88 x 129 mm?)
1550 ccm 1550 ccm 2580 ccm 4704 ccm

22 PS bei 2400 U/min 25 PS bei 2500 U/min 50 PS bei 2800 U/min 80 PS bei 2800 U/min
1:53 1:53 1:53
Solex Pallas M 26 Pallas IV Pallas V
Seitlich stehend Seitlich stehend

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnréder
4
Pumpe
Druckumlauf
12 Volt

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
I. 4,01
. 2,42
Iil. 1,68
IV. 1,00
4,27 oder 4,63

PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Spindel, rechts
Mechanisch
4 Réder, Innenbacken
Mechanisch, 4 Rader

3650 mm
1400 mm
Lénge 4900, H6he 2000 mm

Drahtspeichen
895 x 135 oder 33 x 6,75
1400 kg
Tourenwagen 1950 kg
Limousine 2070 kg
Tourenwagen 2750 kg
Limousine 2870 kg
100 km/h

20 Liter
125 Liter (im Heck)

Sechssitzer offen RM 15500,—
Pullman-Limousine RM 17 500,~

11




12

Adler 10/50 PS Sechszylinder Tou-
renwagen 1925. Dieser hervorra-
gend erhaltene Wagen steht im
Auto- und Motorrad-Museum Bad
Oeynhausen.

Adler 6/25 PS 1925-1928. Dieser
Typ wurde hauptséchlich als Tou-
renwagen (Bild) viel gefahren. Die
Karosserie war meistens flaschen-
griin oder dunkelblau lackiert. Ver-
deck, Rahmen, Kotflliigel und Rader
blieben stets schwarz.

Adler 6/25 PS als Zweisitzer-Ca-
briolet. Karosserie Papler.




Adler Standard 6 Tourenwagen 10/45
PS 1927-1930. Hier ein Dienstwagen
der PreuBischen Schutzpolizei Sigma-
ringen. Der Adler Favorit Tourenwagen
1929-1930 sah duBerlich gleich aus.

Adler Standard 6 als Zweisitzer-Cabrio-
let. Karosserie Karmann.

15/70 PS Adler Standard 8 Tourenwa-
gen 1928-1929. Am Steuer: Firmen-
griinder Kommerzienrat Dr.-Ing. E. h.
Heinrich Kleyer.




Adler Favorit (1929-1933)
Adler Standard 6 (1927-1934)
Adler Standard 8 (1928-1933)

Ein Markstein in der Geschichte des Werks und wichtigstes Ereignis der Berliner Automobil-
Ausstellung im Oktober 1926 war die Vorstellung des Adler Standard 6. Von Professor Dr.
Ing. Gabriel Becker (Technische Hochschule Berlin-Charlottenburg) stammte der Entwurf
dieses Wagens, der jedoch im wesentlichen bloB3 eine Kopie des amerikanischen Chrysler
darstellte. Freilich hatte gerade diese Tatsache zur Folge, daB der Adler Standard 6 als erster
deutscher GroBserienwagen mit den damals hier sehr machtigen Amerikanern konkurrieren
konnte. Zu den bemerkenswerten Errungenschaften des neuen Wagens gehdérten hydrauli-
sche Vierradbremsen, abnehmbarer Zylinderkopf, Zentralschmierung, Kugelschaltung,
Linkslenkung, Batterieziindung und vor allem auch die Ganzstahlkarosserie. Ungewdhnlich
viel Leichtmetall, groBenteils ElektronguB, wurde verwendet fiir Kurbelgehduse, Kardange-
hause, Scheibenrader und Kolben. Allerdings hatte Professor Becker vom Chrysler nicht nur
moderne Technik, sondern auch sdmtliche Fehler getreulich ibernommen, so das uble Len-
kungsflattern und unertraglichen MotorenverschleiB, wobei der Gelehrte -die merkwirdige
Auffassung vertrat, daB eine Lebensdauer von 17000 Kilometer flr solch exklusives Auto-
mobil vollig ausreichend sei. Doch die vorzlglich eingespielte Technikermannschaft des
Werks schaffte es, rasch und griindlich die Mangel und Kinderkrankheiten zu beseitigen.
Dann aber bewahrte sich das neue Modell hervorragend und wurde zum beliebtesten Mittel-
klassewagen der letzten zwanziger Jahre, Ubrigens auch vielerorts zum meistgefahrenen
Taxi.




Der Adler Standard 6 (Typ 10 N) ging 1927 in Serie. Bereits Mitte 1928 erschienen der Stan-
dard 6 A (Typ 12 N) und der Standard 6 S (Typ 12 NS) mit 3 statt 2,5 Liter-Motor. Ebenfalls
1928 kam der luxuriése groBe Standard 8 (Typ 15 N) mit 4 Liter Achtzylinder-Motor. Anderer-
seits folgte im Friihjahr 1929 der ebenfalls bald sehr beliebt gewordene Adler Favorit (Typ8Y)
mit 2 Liter Vierzylinder-Motor, wobei die ganze Modellreihe schon damals sehr schén nach
dem Baukastensystem gegliedert war. Die Ganzstahl-Karosserien fiir die Limousinen und of-
fenen Tourenwagen lieferte Ambi-Budd, die Cabriolets in Gemischtbauweise stammten von
Karmann und anderen Firmen.

Durch seine personliche Freundschaft mit der Familie Kleyer kam es dazu, daB der beriihmte
Architekt Professor Walter Gropius, Leiter des Bauhauses Dessau, fiir die groBen Adler-Wa-
“gen vollig neue Karosserien entwerfen konnte, die erstmalig auf dem Pariser Salon im Okto-
ber 1930 und wenige Monate spéater auch in Berlin gezeigt wurden. Angestrebt war eine
Zweckform ohne Zierart, die moglichst lange zeitlos bleiben sollte. Die Gropius-Automobile
erreichten weltweites Aufsehen und dementsprechende, noch bis heute nachwirkende Pu-
blizitat, doch fanden sie kaum ernsthafte Kaufinteressenten. Diese bevorzugten weiterhin die
damals tiblichen Karosserien. So unterblieb eine Serienfertigung der Gropius-Aufbauten, die
bei Ambi-Budd hatte stattfinden sollen. Es wurden, soweit bekannt, nur 3 Limousinen bei
NeuB und 3 Cabriolets bei Karmann gebaut. Eine der 3 Limousinen, die nur 4 statt 6 Fenster
hatte, wurde auf ein Fahrgestellt des Standard 6 A gesetzt, die anderen 5 Wagen waren
Standard 8. So blieben die Automobilentwiirfe von Gropius zwar historisch interessant, aber
nicht richtungweisend. Ubrigens hat der Architekt Le Corbusier einen dhnlichen Versuch bei
der franzésischen Marke Voisin unternommen, der genauso erfolglos blieb.

Adler Standard 6 S 10/45 PS Pull-
man-Limousine 1927. Karosserie
Ambi-Budd. Besitzer: Walter Mann
(Ingolstadt).

<

Adler Standard 8 Sport-Reise-Ca-
briolet 1929. Karosserie Karmann.

Adler Standard 8 Allwetter-Limou-
sine 1929. Das Verdeck lieB sich
mittels Handkurbel wihrend der
Fahrt auf- und niederlegen. Dieser
Wagen war ein Vorldufer der bald
so beliebt gewordenen Cabrio-Li- /
mousinen. Noch nicht gut gelést =
war bei diesem Wagen die Stellung
des Gestinges bei offenem Dach.
Karosserie Karmann.




Adler Favorit

Adler Standard 6

Adler Standard 6

8/35 PS 10/45 PS 10/45 PS
1929 - 1933 1927 - 1930 1927 - 1928

Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 75 x 110 mm 70 x 110 mm
Hubraum 1943 (Steuer 1930) ccm 2540 (Steuer 2522) ccm
Leistung 35 PS bei 3000 U/min 45 PS bei 3000 U/min
Drehmoment
Verdichtung 1:53 1:5
Vergaser 1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser

Pallas Pallas SAD 3

Ab 1931: Solex 30 FV

Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kuhlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhédngung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
- Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Wendekreis-&
Réader

Felgen

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuldss. Gesamtgewicht
Hdochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Tourenwagen 4 Tiren
Limousine 4 Tiren
Cabriolet 2/2 Sitze
Cabriolet 4 Sitze
Tourenwagen 6 Sitze
Pullman-Limousine

16

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Zahnkette
3
Pumpe, 15 Liter Wasser
Druckumlauf, 5,5 Liter Ol
6V 85 Ah
90 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
1. 4,12
1.1,79
Il. 1,00

5,90 oder 5,70

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern

Schnecke (1:13), links
Hydraulisch, 4 Rader
Bremsflache 1350 cm?
Mechanisch, Getriebe
Zentral

2840 mm
1350 mm
4270 x 1650 x 1800 mm

Scheiben
Geradseittiefbett
5,25 — 18 Niederdruck
900 kg
Tourenwagen 1260 kg
Limousine 1340 kg
+ 400 kg
80 km/h
13 Liter Benzol
50 Liter (im Heck)

1930 1931
RM 5350, -
RM 5575,—~ RM 4800,—
RM 5950,

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Zahnkette

Pumpe,

7
16 Liter Wasser

Druckumlauf, 7 Liter Ol
6V 115 Ah

Antrieb

0w

auf Hinterrader

Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

5,30

3 Gang

1.3,16
1. 1,80

1Il. 1,00

5,80

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, links

Hydraulisch, 4 Rader

Mechanisch, Getriebe

2840 mm
1350 mm
4270 x 1650 x 1825 mm

Scheiben
Geradseittiefbett 4,50 x 20
5,25 — 20 Niederdruck
950 kg
Tourenwagen 1190 kg
Limousine 1290 kg
+ 400 kg
90 km/h
15 Liter Benzol
50 Liter (im Heck)

1927/28
RM 6900,—
RM 7700,
RM 8575,~

Zentral

3140 mm
1350 mm

Scheiben

4500 x 1650 x 1825 mm

Geradseittiefbett 4,50 x 20
6,00 — 20 Niederdruck
1000 kg
Tourenwagen 1280 kg
Limousine 1390 kg
+ 550 kg
85 km/h
16 Liter Benzol
50 Liter (im Heck)



Adler Standard 6 A Adler Standard 6 S Adler Standard 8 Adler Standard 8
12/50 PS 12/50 PS 15/70 PS 15/80 PS
1928 - 1933 1928 — 1934 1928 - 1930 1931 - 1933
6 (Reihe) 8 (Reihe)
75 x 110 mm 75 x 110 mm

2916 (Steuer 2895) ccm
50 PS bei 3000 U/min

15 mkg

bei 1000 U/min
1:53

1 Flachstromvergaser
Pallas SAD 3 oder
Stromberg U 1
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Zahnkette

Pumpe,

7
16 Liter Wasser

Druckumlauf, 7 Liter Ol

6

Antrieb

V 115 Ah
90 W

auf Hinterrader

Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

5,30 oder 4,90

3 Gang
I.3,16
II. 1,80

IIl. 1,00

5,90

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, links

Hydraulisch, 4 Rader

Mechanisch, Getriebe

2840 mm
1350’ mm
4270 x 1650 x 1825 mm

Scheiben
Geradseittiefbett 4,50 x 20
5,25 — 20 Niederdruck
950 kg
Tourenwagen 1200 kg
Lim., Cabriolet 1300 kg
+ 400 kg
90 km/h
16 Liter Benzol
50 Liter (im Heck)

1931 1932

RM 6500,— RM 6250,—

Zentral

3140 mm
1350 mm
4570 x 1650 x 1825 mm

Scheiben
Geradseittiefbett 4,50 x 20
6,00 — 20 Niederdruck
1000 kg
Tourenwagen 1300 kg
Limousine 1430 kg
+ 550 kg
85 km/h
17 Liter Benzol
50 Liter (im Heck)
1929 - 1931 1932 .
RM 8700,

RM 8700, RM 7950,

3887 (Steuer 3861) ccm
70 PS bei 3200 U/min 80 PS bei 3200 U/min

1:5 1:53
1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser
Pallas 4 Stromberg UU 2

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Zahnkette
9
Pumpe, 22 Liter Wasser
Druckumlauf, 9 Liter Ol
6 V 140 Ah

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

3 Gang 4 Gang Aphon
1.3,16 1. 4,10
II. 1,80 2,21

Il. 1,00 1. 1,49

IV. 1,00
4,92 3,93
U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, links
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Getriebe
Zentral
3325 mm
1440 mm
4750 x 1770 x 1880 mm
12,8 Meter
Scheiben
Geradseittiefbrett 4,50 x 20
6,00 — 20 Niederdruck
1150 kg 1300 kg

Tourenwagen 1520 kg
Limousine 1650 kg
+ 550 kg
100 km/h
19 Liter Benzol
70 Liter (im Heck)

Gropius-Limousine 1800 kg

+ 600 kg
105 km/h
20 Liter Benzol
70 Liter (im Heck)

1928 - 1929 1931 - 1933
RM 10800,—
RM 11500, RM 9750,—
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Adler Favorit Limousine 1930. Ka-
rosserie Ambi-Budd. Besitzer: A.
Cristensson, Malmé (Schweden).

Adler Favorit Limousine 1930/31.
Das ist ein Zwischentyp, der bereits
die neuere Karosserie und Motor-
haube, aber noch die starker abge-
kanteten Kotfliigel mit Profilsicken
besitzt. 100 Exemplare dieses Mu-
sters lieferten die Karosseriewerke
Weinsberg.

Adler Standard 6 Modell 1931. Be-
sonders schon erhaltener Wagen
mit Originallackierung (Aufbau
sandfarben, Unterbau schwarz).
Karosserie Ambi-Budd. Besitzer:
Eckart Frhr. von Lerchenfeld (Im-
menstadt).

Adler Favorit Modell 1932. Karosse-
rie Ambi-Budd.



Adler Standard 8 Viersit-
zer-Cabriolet 1931. Karos-
serie Karmann.

Adler Standard 8 Limou-
sine 1931. Karosserie
Neuss, Entwurf Professor
Gropius.

Adler Trumpf (1932-1936)
Adler Primus (1932-1936)

Im Mérz 1932 stellte sich das Zwillingspaar Adler Trumpf und Adler Primus vor. Wahrend der
Adler Primus, konstruiert von Dr. Ing. e. h. Otto Gdckeritz, gewissermaBen in Hochform die
herkdmmliche Standardbauweise mit Hinterradantrieb und Starrachsen verkérperte, zeich-
nete sich der Adler Trumpf, konstruiert von Hans Gustav Rohr und seinem Oberingenieur
Dauben, durch den fiir damalige Begriffe noch ungewéhnlichen Frontantrieb sowie Einzel-
aufhéangung aller Rader aus. Allerdings besaB nur der Adler Primus hydraulische, der Trumpf
hingegen merkwirdigerweise noch Seilzugbremsen. Motoren und Karosserien beider Wa-
gen stimmten Uberein. Beim Trumpf hatte man den Motor-Getriebe-Block sozusagen ver-
kehrt herum eingebaut, woraus eine um 150 mm groBere Gesamtlange resultierte, die wie-
derum seiner auBeren Erscheinung zum Vorteil gereichte. Beide Modelle wurden so glinstig
aufgenommen, daB sie bald hohere Verkaufszahlen erreichten als die Konkurrenzmodelle
von Opel, Wanderer und Mercedes. Der Primus ging ab Frihjahr, der Trumpf ab Spatsommer
1932 in Serie. Von da an entschied sich die tiberwiegende Mehrheit der Kaufer flir die fort-
schrittlichere Bauart, obschon auch der Primus weiterhin noch gute Verkaufsergebnisse
brachte.
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Zunéchst waren beide Typen nur als
Zweitliren-Limousine und als Zwei-
fenster-Cabriolet lieferbar. Auf dem

Pariser Salon 1932 zeigte Ambi- -

Budd den Adler Trumpf als sehr ge-
fallige Jupiter-Limousine, die dann
in zwei- und viertiiriger Ausfiihrung
ab dem Modelljahr 1934 (bernom-
men wurde. Alle Modelle 1935 er-
hielten Kotfluigelschiirzen und das
Vierfenster-Cabriolet ein sogenann-
tes Stromlinienheck.

Der Adler Primus 1932 besaB als
auBeres Zeichen seiner Standard-
bauart noch einen Flachkihler mit
Chromrahmen. Doch schon ab 1933
erhielt er eine ahnliche Kuhlerver-
kieidung wie der Trumpf. 1935
wurde flir den Primus nur die zweitu-
rige Jupiter-Limousine Ubernom-
men, wahrend als Viertiren-Limou-
sine eine pfostenlose Vierfenster-

und eine normale Sechsfenster--

Ausfiihrung bei gleichem Preis zur
Wahl stand. Laut damaliger Preisli-
ste gab es den Primus auch als
Pullmann-Limousine, vermutlich mit
langerem Radstand, doch ist dem
Verfasser unbekannt, ob ein solcher
Wagen tatséchlich jemals ausgelie-
fert wurde.

Spektakuldare Erfolge erzielte der
Adler Trumpf bei den damals unge-
mein populdren Langstreckenwett-
bewerben, so vor allem bei der 2000
Kilometer-Fahrt und bei der Interna-
tionalen Alpenfahrt 1933. Dies fiihrte
dazu, daB von 1933 bis 1935 ein
sehr eleganter Zweisitzer mit be-
trachtlich hoherer Motorleistung als
Adler Trumpf Sport, auch Super
Trumpf genannt, in kleiner Serie
aufgelegt wurde. Diesen Typ gab es
auch als zweisitziges Sport-Cabrio-
let, hier jedoch nur mit normalem
Motor.

Adler Primus (Typ 1,5 A) und Trumpf
(Typ 1,5 AV) mit 1,5 Liter-Motor
wurden bis 1934, Primus (Typ 1,7 A)
und Trumpf (Typ 1,7 AV) mit 1,7 Li-
ter-Motor wurden bis Mai 1936 ge-
baut.

Adler Primus 1,5 Liter

Adler Primus 1,7 Liter

1932 - 1934 1933 - 1936
- 4 (Reihe) 4 (Reihe)
71 x 95 mm 74,25 x 95 mm

1504 (Steuer 1494) ccm
32 PS bzw. (ab 1934)
33 PS bei 3500 U/min

1:5,3 bzw. (ab 1934) 5,5
1 Steigstromvergaser

Solex 26 BFLV

1933 auch: Bosch 26 @

1645 (Steuer 1623) ccm
38 PS bei 3800 U/min

1:5,3 bzw. (ab 1934) 5,5
1 Steigstromvergaser
Solex 30 BFLV

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle, Antrieb durch Duplex-Rollenkette
3
Thermosyphon, 11 Liter Wasser
Druckumlauf, 4,5 Liter Ol
6V 85 Ah
0w

Antrieb auf Hinterrader

Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang
Ohne
l. 4,09
1. 2,39
1. 1,42
IV. 1,00
5,22 4,78
Tiefbett-Kastenrahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, links
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Getriebe
Zentral
2700 mm 2700 mm
1250 mm 1250 mm
4000 x 1500 x 1600 mm 4000 x 1500 x 1600 mm
11,8 Meter 11,8 Meter
Scheiben Scheiben
Tiefbett . Tiefbett
4,75 oder 5,00-17 4,75 oder 5,00-17
730 kg 730 kg
990 kg 930 kg
+ 350 kg + 360 kg
90 km/h 95 km/h
10 Liter 11 Liter
32 Liter (im Motorraum) 32 Liter (im Motorraum)
1932/33 1934 1933 1934/35 1936
RM  3600,— 3600,— 3850,— 3850~  3850,—
RM - - - 4500,— -
RM 4300~ 4300,— 4500,-  4500,— -
RM - 4600,— - 4800,— -




Adler Trumpf 1,5 Liter Adler Trumpf 1,7 Liter Adler Trumpf Sport
1932 - 1934 1933 — 1936 1933 - 1935
Motor
4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe) Zylinderzahl
71 x 95 mm 74,25 x 95 mm 74,25 x 95 mm Bohrung x Hub
1504 (Steuer 1494) ccm 1645 (Steuer 1623) ccm 1645 (Steuer 1623) ccm Hubraum
32 PS bzw. (ab 1934) 38 PS bei 3800 U/min 47 PS bei 3800 U/min Leistung
33 PS bei 3500 U/min
1:5,3 bzw. (ab 1934) 5,5 1:5,3 bzw. (ab 1934) 5,5 1:7,0 Verdichtung
1 Steigstromvergaser 1 Steigstromvergaser 1 Steigstromvergaser Vergaser
Solex 26 BFLV Solex 30 BFLV Solex
1933 auch: Bosch 26 @ :
Seitlich stehend Ventile

Seitliche Nockenwelle, Antrieb durch Duplex-Rollenkette
3
Thermosyphon, 11 Liter Wasser
Druckumlauf, 4,5 Liter Ol
6V 85 Ah
90 W

Antrieb auf Vorderrader
Motor-Getriebe-Block hinter Vorderachse
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel unter Lenkrad

4 Gang
Ohne
|. 4,08
. 2,14
. 1,46
IV. 1,00
5,17 4,83 4,67
Kasten-Plattform-Rahmen
achslos, 2 Querfedern
Langs-Schwingarme, Viertel-Ausiegerfedern
Zahnstange, links
Mechanisch (Seilzug), 4 Réader
Mechanisch (Seilzug), 4 Réder
Nippel
2825 mm 2825 mm 2825 mm
1250 mm 1250 mm 1250 mm
4150 x 1600 x 1580 mm 4150 x 1600 x 1580 mm 4150 x 1600 x 1550 mm
11,6 Meter 11,6 Meter 11,6 Meter
Scheiben Scheiben Scheiben
Tiefbett Tiefbett Tiefbett
4,75 — 17 Niederdruck 4,75 — 17 Niederdruck 4,75 — 17 SS Niederdruck
730 kg 730 kg 730 kg
950 kg 950 kg 950 kg
+ 350 kg + 350 kg
95 km/h 100 km/h 115 km/h
33 sec
10 Liter 11 Liter 15 Liter

32 Liter (im Motorraum)

32 Liter (im Motorraum)

35 bzw. (ab 1935)
45 Liter (im Motorraum)

1932/33 1934 1933 1934/35 1934/35
3750,- Jupiter 3600,— 4000,— Jupiter 3850,—
- Jupiter 3950,— - Jupiter 4200,—
4500,- 4350,— 4750, 4600,—
- 4800,— - 5050,
RM 5740,~

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine

Kraftiibertragung

Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Wendekreis-@

Rader

Felgen

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hdéchstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0-100 km/h
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Limousine 2 Tiiren
Limousine 4 Turen
Cabriolet 2 Fenster
Cabriolet 4 Fenster
Sport-Zweisitzer offen
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Adler Primus Limousine Modell
1932 (Flachkiihler). Karosserie
Ambi-Budd.

Adler Primus Cabriolet Modell 1932
(Flachkiihler). Karosserie Kar-
mann.

Adler Primus Limousine Modell
1933/34. Gleiche Kiihlerverklei-
dung wie Trumpf, jedoch Vorder-
wagen etwa 150 mm kiirzer. Karos-
serie Ambi-Budd.

Adler Primus Viertiiren-Sechsfen-
ster-Limousine Modell 1934/35.
Karosserie vermutlich Ambi-Budd.
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Adler Trumpf Limousine Modell
1932/33. Karosserie Ambi-Budd.

Adler Trumpf Zweitiiren-Limousine
»Jupiter« Modell 1934. Karosserie
Ambi-Budd.

Adler Trumpf Viertiiren-Limousine
»Jupiter« Modell 1935/36 (mit Kot-
fliigelschiirzen). Karosserie Ambi-
Budd.

Adler Trumpf Sport-Zweisitzer Mo-
dell 1935. Die Herkunft der Karos-
serie ist dem Verfasser unbekannt.
Der abgebildete Wagen existiert
heute noch in der DDR.
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Adler
Favorit
1933

bzw.

Adler
Standard 6
1933
Karosserie
Ambi-Budd

Adler
Achtzylinder
Tourenwagen
1934
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Adler Favorit (1933-1934)
Adler Standard 6 (1933-1934)
Adler Achtzylinder (1933-1934)

Zur Berliner Automobil-Ausstellung im Februar 1933 erschienen der Adler Favorit (Typ 2 U)
und der Adler Standard 6 (Typ 3 U) als véllig neue Wagen, die mitden Vorgéngern im wesent-
lichen nur die in der Leistung etwas angehobenen Motoren gemeinsam hatten. Neu waren
vor allem das ZF-Aphon Vierganggetriebe, der Tiefbett-Kastenrahmen, Einzelaufhangung
und -lenkung der Vorderrader, direkt auf die Hinterrader wirkende Handbremse sowie die an-
sprechend gestalteten Ganzstahl-Karosserien von Ambi-Budd. W&hrend der Favorit dieser
Ausfuhrung nur noch wenig Zuspruch fand und deshalb mit dem Ende des Modelljahres 1934
aufgegeben wurde, nahm das Publikum den neuen Standard 6 gut auf. Er wurde ab Marz
1934 als Adler Diplomat weitergefiihrt.

Den Adler Standard 8 zeigte man auf der Berliner Ausstellung 1933 noch einmal und wie-
derum erfolglos mit den von Gropius entworfenen Aufbauten. Daraufhin bot das Werk bei un-
veréndertem Fahrgestell und Motor eine neue, dem Zeitgeschmack angepaBte Modellreihe
als Adler Achtzylinder an, die aber auch nur schwer verkauflich war und deshalb ebenfalls
das Modelljahr 1934 nicht iberlebte.




Adler Favorlt (2 U) Adler Standard 6 (3 U) Adler Achtzylinder

1933 - 1934 1933 - 1934 1933 - 1934
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 6 (Reihe) 8 (Reihe)
Bohrung x Hub 75 x 110 mm 75 x 110 mm 75 x 110 mm
Hubraum 1943 ccm 2916 ccm 3887 ccm
Leistung 40 PS bei 3300 U/min 60 PS bei 3300 U/min 80 PS bei 3200 U/min
Verdichtung 1:53 1:53 1:5,3
Vergaser 1 Fallstromvergaser 1 Fallstromvergaser 1 Doppelvergaser

Solex 35 JF Solex 35 JF Stromberg U 2
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe

Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbrems®
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Wendekreis-@

Réder

Feigen

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

2Zuldss. Gesamtgewicht
Hdéchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise:

Limousine 4 Tiren
Cabriolet 2 Fenster
Limousine 6 Sitze
Tourenwagen 6 Sitze
Cabriolet 4 Fenster
Pullman-Limousine
Pullman-Cabriolet

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Zahnkette
3
Pumpe, 15 Liter Wasser
Druckumlauf, 5,5 Liter Ol
6V 85 Ah
W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF-Aphon
mit abschaltbarem Freilauf
-1

1. 4,00
II. 2,50
. 1,53
V. 1,00

5,30

Tiefbett-Kastenrahmen
achslos, 2 Querfedern
starr, Halbfedern
Spindel links
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3200 mm

1420 mm
4750 x 1740 x 1650 mm

12 Meter
Scheiben
Tiefbett 3,62 F x 18
6,50—18 Typ Aero
1010 kg
1360 kg
+ 400 kg
90 km/h
13 Liter Benzol
70 Liter (im Heck)

RM 5250,—-
RM 6250,

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Zahnkette
7
Pumpe, 16 Liter Wasser
Druckumlauf, 7 Liter Ol
6V 115 Ah
0w

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF-Aphon
mit abschaltbarem Freilauf
-1
1.4,10
il. 2,60
. 1,48
IV. 1,00
4,60 oder 4,80

Tiefbett-Kastenrahmen
achslos, 2 Querfedern
starr, Halbfedern
Spindel, links
Hydraulisch, 4 Réader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3200 mm

1420 mm
4750 x 1740 x 1650 mm

12 Meter
Scheiben
Tiefbett 3,62 F x 18
6,50—18 Typ Aero
1040 kg
1390 kg
+ 400 kg
100 km/h
16 Liter Benzol
70 Liter (im Heck)

RM 6250,
RM 7250,

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Zahnkette
9
Pumpe, 22 Liter Wasser
Druckumlauf, 9 Liter Ol
6V 140 Ah
0 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF-Aphon
mit abschaltbarem Freilauf
-1
1. 4,10
. 2,21
. 1,49
IV. 1,00
3,93

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, links

Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Getriebe
Zentral

3325 mm
Pullman: 3475 mm
1440 mm
4750 x 1770 x 1880 mm
Pullman:

4900 x 1860 x 1800 mm
12,8 Meter
Scheiben
Tiefbett 4,50 x 20
6,00-20 Niederdruck
1300 kg
1800 kg
+ 600 kg
105 km/h
20 Liter Benzol
70 Liter (im Heck)

RM 8500,—
RM 12500,
RM 14000,
RM 15750,—-
RM 17750,—



Adler Trumpf Junior (1934-1941)

Nach dem Adler Trumpf 1,5 und 1,7 Liter konstruierten Direktor Réhr und Oberingenieur
Dauben einen im Entwurf dhnlichen Einliter-Kleinwagen. Der Adler Trumpf Junior (Typ 1 G)
erschien Anfang 1934, und zwar zunéchst als Cabrio-Limousine mit kunstlederbezogener
Leichtbaukarosserie, also insofern dem damaligen DKW &hnlich. Die Adler-Kéaufer erwiesen
sich jedoch als anspruchvolleres Publikum, weshalb schon bald der Ubergang zur blechver-
kleideten Karosserie erfolgte. AuBerdem brachte Ambi-Budd eine kleine Ganzstahl-Limou-
sine der Jupiter-Reihe heraus.

Anfang 1936 gewann der Adler Trumpf Junior (Typ 1 E) seine endgliltige Gestalt. Alle Karos-
serien zeigten nun eine einheitliche, zeitgemaB moderne Linienflihrung mit sogenanntem
Stromlinienheck. Cabrio-Limousine und Limousine von Ambi-Budd. Viersitzer-Cabriolets
zum Teil von Ambi-Budd, zum Teil von Karmann, wobei sich die letzteren durch eine elegan-
tere Linie auszeichneten. Die Zweisitzer-Cabriolets, sehr nett, aber teuer, kamen von Wend-
ler und anderen Firmen.

Von 1935 bis 1937 gab es den Adler Trumpf Junior als offenen Sport-Zweisitzer, wahlweise
mit Normal- oder mit Sportmotor. Er sah rasant aus, attraktiv allein schon wegen der mitge-
lenkten Vorderkotfliigel. Wer die Karosserie fertigte, ist dem Verfasser unbekannt.

Im August 1939 meldete das Werk die Fertigstellung des 100000sten Trumpf Junior. Er
wurde noch bis 1941 weitergebaut. Selbst nach dem Krieg war er noch jahrelang haufig zu
sehen. DKWs und Adler Trumpf Junior hatten ungleich zahlreicher als andere Autos liberlebt,
weil die Wehrmacht Kleinwagen mit Frontantrieb verschméhte.

Nach dem Krieg lieB Direktor Hermann Friedrich den Adler Trumpf Junior von Oberingenieur
Alfred Privat weiterentwickeln. Vor allem verlegte dieser das Getriebe vor die Vorderachse,
was 150 mm Raumgewinn und eine bessere Belastung der Antriebsachse brachte. Je ein
Prototyp mit Karmann- und mit Wendler-Karosserie wurden auf der Hannover-Messe 1948
ausgestellt. Als bereits die Moglichkeit der Serienfertigung bestand, denn die Werkzeuge und
Vorrichtungen fiir den Motoren- und Getriebebau waren noch vorhanden und die Beschaf-
fung des Rahmens vom MAN-Werk Gustavsburg sowie der Karosserien war gesichert, lie
Generaldirektor Hagemeier nach seiner Rickkehr aus der Lagerhaft die Vorbereitungen zur
Wiederaufnahme des Automobilbaus einstellen und die Probefahrzeuge verschrotten.

Preise 1934 1935 1936 1937 1938/39
Cabrio-Limousine 2 Turen

(mit Kunstlederbezug) RM 2650,— RM 2700,- - - -
Cabrio-Limousine 2 Tiiren

(mit Stahlblechverkleidung) - RM 2875,— - - -
Cabrio-Limousine 2 Tiiren

(Ganzstahi-Karosserie) - - RM 2950,— RM 2700,— RM 2700,—
Limousine 2 Tiiren RM 2750,— RM 2950,- RM 2950,— RM 2950,— RM 2950,—
Limousine 6 Fenster - - - - RM 3400,—
Cabrio-Limousine 6 Fenster - - - - RM 3400,—
Cabriolet 4 Sitze 2 Fenster - RM 3500,— RM 3500,— RM 3500,— RM 3500,—
Cabriolet 2 Sitze - RM 3950,— RM 4000, RM 4000, RM 4125~
Sportwagen 2 Sitze

(mit 25 PS Normalmotor) - RM 3750, RM 3750,— RM 3750,~ -
Sportwagen 2 Sitze

(mit 28 PS Sportmotor) - RM 4150,- RM 4150,~ RM 4150,— -
Fahrgestell RM 2000,—




Adler Trumpf Junior (1 G)

Adler Trumpf Junior (1 E)

Adler Trumpf Junior Sport

1934 - 1935 1936 — 1941 1935 - 1937

Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 65 x 75 mm 65 x 75 mm 65 x 76 mm
Hubraum 995 (Steuer 988) ccm 995 (Steuer 988) ccm 995 (Steuer 988) ccm
Leistung 25 PS bei 4000 U/min 25 PS bei 4000 U/min 28 PS bei 4300 U/min
Verdichtung 1:5,6 1:6 1:7
Vergaser 1 Steigstromvergaser 1 Steigstromvergaser 1 Steigstromvergaser

Solex 26 BFRV Solex 26 BFRV Solex
Ventile Seitlich stehend

Seitliche Nockenwelle, Antrieb durch Duplex-Rollenkette
Kurbelwellenlager 3
Kiihlung Thermosyphon, 9 Liter Wasser
Schmierung Druckumlauf, 3,5 Liter Ol
Batterie Batterie 6 V 75 Ah (im Motorraum)
Lichtmaschine 90 W
Kraftiibertragung Antrieb auf Vorderréder
Motor-Getriebe-Block hinter Vorderachse

Kupplung Einscheibentrockenkupplung
Schaltung Schalthebel unter Lenkrad
Getriebe 4 Gang
Synchronisierung Ohne
Ubersetzungen 1.4,03, Il. 2,31, ll. 1,59, IV. 1,00
Antriebs-Ubersetzung 5,43 5,43 4,80

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufh&ngung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Wendekreis-&
Réder

Felgen

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hdchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Kasten-Plattform-Rahmen
achslos, 2 Querfedern

Geschobene Langs-Schwingarme, 2 Federstibe quer

Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Trommel-@ 200 mm
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Nippel

2630 mm
1210 mm
3860 x 1450 x 1460 mm

11,7 Meter
Scheiben

Tiefbett 2,75 D x 17

4,50 - 17
570 kg
Limousine 780 kg
+ 350 kg
90 km/h
9 Liter
26 Liter (im Motorraum)

Zahnstange links
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Trommel-@ 230 mm
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Nippel

2630 mm
1210
4250 x 1470 x 1520 mm

11,7 Meter
Scheiben bzw.

(ab 1938) Lochscheiben
Tiefbett 2,75 D x 17 bzw.
(ab 1938), 3,25 D x 16
4,50 — 17. Ab 1938: 5,00 — 16
600 kg
Limousine 820 kg
+ 320 kg
90 km/h
9 Liter
26 Liter (im Motorraum)

Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Trommel-@ 230 mm
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Nippel

2630 mm
1210 mm
4250 x 1520 x 1360 mm
Hoéhe 1030 mm ohne Verdeck
11,7 Meter
Scheiben

Tiefbett 2,75 D x 17

4,50 - 17
570 kg
Sportwagen 750 kg

110 km/h
9,5 Liter
26 Liter (im Motorraum)



Adler Trumpf Junior Cabrio-Li-
mousine Modell 1934 mit kunstle-
derbezogener Holzkarosserie.

Adler Trumpf Junior Cabrio-Li-
mousine Modell 1935 mit Blechver-
kleidung bis Fensterhohe.

Adler Trumpf Junior Sport-Zweisit-
zer 1935-1937. Die Herkunft der Ka-
rosserie ist dem Verfasser unbe-
kannt.
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Adler Trumpf Junior Jupiter-Li-
mousine Modell 1935. Ganzstahl-
Karosserie Ambi-Budd. Besitzer
des abgebildeten Wagens: Erwin
Arnold (Miinchen).

J

sz




Adler Trumpf Junior Limousine
Modell 1936-1941. Ganzstahl-Ka-
rosserie Ambi-Budd.

Adler Trumpf Junior Cabriolet ab
1936. Karosserie Karmann.

Adler Trumpf Junior Cabriolet ab
1936. Karosserie Ambi-Budd. Be-
sitzer: Claus Bieberstein (Kénigs-
wertha/DDR).

Adler Trumpf Junior Zweisitzer-
Cabriolet ab 1936. Karosserie Kar-
mann.
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Adler Trumpf Junior Prototyp 1948

B

Adler Trumpf Junior Prototyp 1948

Karosserie Karmann Karosserie Wendler

Adler Primus
1937-1938
Karosserie
Ambi-Budd
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Adler Trumpf (1936-1938)
Adler Primus (1937-1938)
Adler 2 Liter (1938-1940)

Der Adler Trumpf (Typ 1,7 EV) folgte im Mai 1936 dem erfolgreichen Vorgénger. Mitgleichem
Motor war er deutlich langer und groBer geworden, auBerdem erhielt er die vorgewdlbte Kiih-
lerverkleidung. Werkseitig angeboten wurden eine Sechsfenster-Limousine von Ambi-Budd
und zwei Cabriolets von Karmann, wobei die Linie der letzteren viel ansprechender ausfiel als
die der Limousine.

Weil der nun gréBere Wagen bei gleicher PS-Leistung zu lahm geworden war, brachte Adler
im Februar 1938 den 2 Liter (Typ 2 EV) heraus. Die drei bisherigen Karosserien blieben, doch
kam alternativ eine den Cabriolets dhnliche Sechsfenster-Limousine von Karmann hinzu. Ab
Modelljahr 1939 verschwand die Limousine von Ambi-Budd, und an die Stelle des Zweisit-
zer-Cabriolets von Karmann trat ein ahnliches Modell der Frankfurter Karosseriefirma Dorr &
Schreck. Die Produktion des Adler 2 Liter lief bis 1940, blieb aber seit Kriegsbeginn fast aus-
schlieBlich dem Export vorbehalten.

Auch innerhalb dieser letzten Vorkriegsgeneration gab es noch einmal einen Adler Primus
(Typ 1,7 E), gebaut von Anfang 1937 bis Marz 1938, nur als Zweitlren-Limousine (Ambi-
Budd) mit vorgewdlbter Kiihlerverkleidung lieferbar. (Karmann hatte fur den letzten Adler
Primus eine komplette Karosserie-Reihe angeboten, die jedoch nicht in Serie ging.) Die Ent-
wicklung einer Zweiliter-Version des Adler Primus hétte sich wohl angesichts der nur noch
geringen Stiickzahlen nicht mehr gelohnt.




Adler Primus (1,7 E)

Adler Trumpf (1,7 EV)

Adler 2 Liter

1937 - 1938 1936 — 1938 1938 —1940
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 74,25 x 95 mm 74,25 x 95 mm 80 x 95 mm
Hubraum 1645 (Steuer 1623) ccm 1645 (Steuer 1623) ccm 1910 ccm
Leistung 38 PS bei 3800 U/min 38 PS bei 3800 U/min 45 PS bei 3900 U/min
Verdichtung Fir Benzin: 1:5,8 Fir Benzin: 1:5,8 Fir Benzin: 1:5,8

Fiir Gemisch 1:6,25 Fir Gemisch: 1:6,25
Vergaser 1 Steigstromvergaser 1 Steigstromvergaser 1 Steigstromvergaser
Solex 30 BFLV Solex 30 BFLV Solex 30 BFLV

Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine

Kraftiibertragung

Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung

Lenkung
FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Wendekreis-@
Réder

Felgen

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hdchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Limousine 2 Tiiren
Limousine 6 Fenster
Cabriolet 4 Fenster
Cabriolet 2/3 Sitze

Seitliche Nockenwelle
Antrieb Duplex-Rollenkette
3
Thermosyphon, 11 | Wasser
Druckumlauf, 4,5 | Ol
6V 75 Ah
90 W

Antrieb auf Hinterrader

Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
Ohne
1. 4,09
1. 2,39
. 1,42
V. 1,00
4,77

Tiefbett-Kastenrahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern

Schnecke, links
Hydraulisch, 4 Rader

Mechanisch, Getriebe
Zentral

2700 mm
1250 mm
4225 x 1560 x 1600 mm
12 Meter
Scheiben
Tiefbett 3,00 D x 17
5,00-17
760 kg
Limousine 1030 kg

+ 350 kg
100 km/h
11 Liter
42 Liter (im Motorraum)

1937.
RM 3600,

Seitliche Nockenwelle
Antrieb Duplex-Rollenkette
3
Thermosyphon, 11 | Wasser
Druckumlauf 4,5 | Ol
6 V75 Ah
90 W

Antrieb auf Vorderrader
Motor-Getriebe-Block
hinter Vorderachse
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel unter Lenkrad
4 Gang
Ohne
1.4,14
. 2,25
. 1,47
IV. 1,00
4,87

Kasten-Plattform-Rahmen
achslos, 2 Querfedern
Langs-Schwingarme
Viertel-Auslegerfedern
Zahnstange, links
Mechanisch: (Seilzug), 4 Rader
Trommel-@ 230 mm
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Nippel

2920 mm
1300 mm
4540 x 1600 x 1580 mm
12,3 Meter
Scheiben
Tiefbett 3,00 D x 17
5,00-17
780 kg
Limousine 1100 kg
Cabriolet 1140 kg

+ 320 kg

102 km/h

12 Liter

38 Liter (im Motorraum)
1936 1937

RM 4400,— RM 4100,
RM 5250,— RM 4800,-
RM 5750, RM 5750,—

Seitliche Nockenwelle
Antrieb Duplex-Rollenkette
3
Thermosyphon 11 | Wasser
Druckumlauf, 6 1 OI
6 V 75 Ah
90 W

Antrieb auf Vorderrader
Motor-Getriebe-Block
hinter Vorderachse
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel unter Lenkrad
4 Gang
Ohne
I.3,76
. 2,25
. 1,47
IV. 1,00
4,38

Kasten-Plattform-Rahmen
achslos, 2 Querfedern
Léngs-Schwingarme
Viertel-Auslegerfedern
Zahnstange, links
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
trommel-@ 230 mm
Mechanisch (Seilzug), 4 Réader
Nippel

2920 mm
1300 mm
4540 x 1600 x 1580 mm
12,3 Meter
Scheiben oder Lochscheiben
Tiefbett 3,50 Dx16
5,50-16
780 kg
Limousine 1100 kg
Cabriolet 1140 kg
+ 320 kg
110 km/h
13 Liter
38 Liter (im Motorraum)

1938/39

RM 4350,—
RM 4950,—
RM 6000,
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Adler Trumpf 1,7 Liter
Limousine 1936/37 oder
(jedoch mit Lochscheiben-
radern) Adler 2 Liter
Limousine 1938.
Karosserie Ambi-Budd.

Adler Trumpf 1,7 Liter
Cabriolet 1936/37 oder
(jedoch mit Lochscheiben-
radern) Adler 2 Liter
Cabriolet 1938/39.
Karosserie Karmann.

Adler 2 Liter Limousine 1938-1940.

Karosserie Karmann.

Adler 2 Liter
Zweisitzer-Cabriolet 1939.
Karosserie Dorr & Schreck.
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Adler Diplomat (1934-1938)

Im Mérz 1934 |8ste der Adler Diplomat (Typ 3 G) den Adler Standard 6 (Typ 3 U) ab. Karosse-
rien blieben gleich, besaBen jedoch ({ibrigens schon beim Standard 6 ab Herbst 1933) Kot-
fliigelschiirzen. Modifizierter Motor mit 4 statt 7 Kurbelwellenlagern. Die Umbenennung des
Typs war notwendig geworden, weil angesichts der rasch fortschreitenden Automobiltechnik
das Wort Standard (wie Standard-Bauart) inzwischen schon fast nach Riicksténdigkeit
klang. Weil der Adler Diplomat auch den nicht mehr gebauten Achtzylinder zu ersetzen hatte,
kam die Pullmann-Limousine mit langerem Radstand (Typ 3 GS) hinzu.

Fiir das Modelljahr 1935 erhielt der Adler Diplomat neue Karosserien mit vorgewolbter Kiih-
lerverkleidung und tropfenformigen Kotfligeln. Im Gegensatz zum elegant gezeichneten Au-
tenrieth-Cabriolet sah jedoch die Einheits-Limousine von Ambi-Budd flir einen Wagen die-
ses Formats wenig ansprechend aus. Bei der Endausfiihrung des Adler Diplomat der Jahre
1936 bis 1938 stammten sowohl die Limousine als auch das Cabriolet, beide im gleichen Stil
sehr ansprechend gestaltet, von Karmann.

1939 wurde der Adler Diplomat nicht mehr angeboten. Bei den 1939 und 1940 gebauten Wa-
gen dieses Typs drfte es sich entweder noch um Wehrmacht-Kiibelwagen oder um Export-
lieferungen gehandelt haben.

Adler Diplomat Limousine 1934.
Unterscheidet sich vom Vorgén-
gertyp Adler Standard 6 nur durch
die Kotfliigelschiirzen. Karosserie
Ambi-Budd.

Adler Diplomat Pullman-Limousine
1934. Karosserie vermutlich
Ambi-Budd.




Adler Diplomat
Limousine
Modell 1935
Karosserie
Ambi-Budd

Adler Diplomat
Cabriolet
1936-1938
Karosserie
Karmann

Adler Diplomat

Pullman-Limousine

1935-1938
Karosserie
Karmann
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Adler 2,5 Liter (1937-1940)

Der Adler 2,5 Liter (Typ 10), vorgestellt Anfang 1937, galt in der deutschen Automobilwelt als
die Sensation des Jahres, wobei sich freilich ein weiteres Mal die Erfahrung bestatigte, daB
die meistbestaunten und meistdiskutierten Autos kaum jemals auch zu den meistgekauften
werden. Den sowohl in der Technik als auch in der Form aufsehenerregenden Wagen hatte
Direktor Karl Jenschke konstruiert. Er war 1936 von Steyr gekommen, wo er den Steyr 50
entworfen und entwickelt hatte, der unverkennbar &hnliche Wesensziige trug wie der Adler
2,5 Liter. Jenschke leitete mit Oberingenieur Karl Schindler bis Kriegsende das Konstruk-
tionsbdro flr Automobile der Adlerwerke. Auffallendstes Merkmal des neuen 2,5 Liter war die
gut gemeinte, wenn auch unrealistische und infolge der unnétig hochgezogenen Giirtellinie
wenig Ubersichtliche Stromform, die den Wagen im Volksmund zum »Autobahn-Adler« wer-



Adler Diplomat
1934 - 1935

Adler Diplomat
1935 — 1938

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung

Verdichtung

Vergaser
Ventile

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine

Kraftiibertragung
Kupplung

Schaltung

Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Wendekreis-@
Réder

Felgen

Reifen

Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
" Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

6 (Reihe)
75 x 110 mm
2916 ccm
60 PS bei 3000 U/min
Ab 1937: 65 PS bei 3800 U/min
1:5,5 1:55
Ab 1937: 1:6,25 (Leichtmetall-Zylinderkopf
1 Fallstromvergaser Solex 35 JF
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle, Antrieb durch Zahnkette
4
Pumpe, 18 Liter Wasser
Druckumlauf, 7 Liter Ol
6 V 115 Ah (unter Fahrersitz 6 V 87,5 Ah (unter Fahrersitz)
90 W S0 W

60 PS bei 3000 U/min

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF-Aphon mit abschaltbarem Freilauf

n-iv
1. 4,10, Il. 2,63, 1lI. 1,48, IV. 1,00
4,91 491 4,63 4,91
. Ab 1937: 4,46 Ab 1937: 4,70
Tiefbett-Kastenrahmen
achslos, 2 Querfedern
starr, Halbfedern
Schnecke ZF-RoB, links
Hydraulisch, 4 Réder, Trommel-@ 300 mm
Mechanisch, Hinterrader
Zentral
Viersitzer Sechssitzer Viersitzer Sechssitzer
3200 mm 3350 mm 3200 mm 3350 mm
1420 mm 1420 mm 1420 mm 1420 mm
4750 x 1740 x 1650 mm | 4900 x 1740 x 1650 mm | 4900 x 1740 x 1650 mm | 5050 x 1740 x 1650 mm
12 Meter 12,4 Meter 12 Meter 12,4 Meter
Scheiben Scheiben
Tiefbett 3,25 E x 18 Bis 1937: Tiefbett 3,25 E x 18
Ab 1938: Tiefbett 4,00 F x 17
5,50 — 18 Uberballon 1935/36: 5,50 — 18 Uberballon
1937: 6,00 - 18 extra
Ab 1938: 6,59 — 17 extra
1130 kg 1150 kg 1130 kg 1150 kg
1480 kg 1500 kg 1665 kg 1710 kg
1800 kg 1970 kg 2210 kg 2430 kg
105 km/h 100 km/h 105 km/h 100 km/h
17 Liter 18 Liter 17 Liter 18 Liter
70 Liter (im Heck) 70 Liter (im Heck) 70 Liter (im Heck) 70 Liter (im Heck)
Limousine 4 Turen 4 Fenster RM 6750,— Limousine 4 Tiiren 6 Fenster RM 7500,—
Cabriolet 4 Sitze 2 Fenster RM 7500,— | Cabriolet 4 Sitze-4 Fenster RM 8000,—
Cabriolet 4 Sitze 4 Fenster RM 7750,- Pullmann-Limousine 6 Sitze RM 8500,—

Pullmann-Limousine 6 Sitze RM 8500,—
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den lieB. Die wohl wesentlichste Eigenschaft der ideenreichen Konstruktion war es, dafB sie
sowohl »viel« Stromlinie als auch fir damalige Begriffe eine Menge Platz im Innenraum bot,
zwei Dinge, die bis dahin flir unvereinbar galten. Jenschke hatte (wie einst schon Rumpler)
erkannt, daB es wenig ntitzt, eine stromlinienférmig gestaltete Karosserie auf ein konventio-
nelles Fahrgestell zu setzen, sondern daB auch das letztere der Form und dem Zweck des
Aufbaus entsprechen musse. Deshalb wurden beim Adler 2,5 Liter die Langstrager des
Rahmens nicht unter dem Wagenboden durch-, sondern um ihn herumgefthrt, und die pfeil-
formige Vorderradaufhdngung ermdglichte es, den Motor weit nach vorn zu schieben. An
weiteren Besonderheiten seien die Langsabstitzungen der Pendelachse, die Register-
anordnung der Vergaser und die unuibliche Getriebeschaltung erwahnt. Die Flle technischer
Neuheiten brachte allerdings auch mancherlei Probleme und Leiden mit sich, aber sie zeug-
ten auch vom Wagemut des Werks und seines Chefkonstrukteurs. — Karosserie der Limou-
sine von Ambi-Budd, der beiden Cabriolets von Karmann. Die hinreiBend elegant aussehen-
de, aber auch unbequem niedrige und arg teuere Sport-Limousine (Karosserie Buhne) exi-
stierte nur in wenigen Exemplaren.

Adler 2,5 Liter
Limousine
1937-1940
Karosserie
Ambi-Budd
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Adler 2,5 Liter
Cabriolet
1937-1939
Karosserie
Karmann

Adler 2,5 Liter
Sport-Limousine
1938-1939
Karosserie
‘Buhne




Adler 2,5 Liter

Adler 2,5 Liter Sport

1937 - 1940 1938 — 1939
Motor
Zylinderzahl 6 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 71 x 105 mm 71 x 105 mm
Hubraum 2494 ccm 2494 ccm
Leistung 58 PS bei 3800 U/min 80 PS bei 4200 U/min
Verdichtung 1:6,25 1:7,25
Vergaser Je 1 Flachstromvergaser 3 Flachstromvergaser
Solex 30 BFRH und BFLH Solex
in Registeranordnung in Registeranordnung
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine

Kraftiibertragung
Kupplung

Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung

Hinterradaufhdngung

Lenkung
FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Wendekreis-@
Réder

Felgen

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hoéchstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0-100 km/h
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe, 12,5 Liter Wasser
Druckumlauf, 7,5 Liter Ol
12 V 45 oder 50 Ah (im Motorraum)
130 oder 150 W

Antrieb auf Hinterrader
Ausgleichgetriebe fest am Rahmen aufgehangt
1937: Mehrscheibenkupplung im Olbad
Ab 1938: Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel am Armaturenbrett
4 Gang
-1
1. 4,15
1. 2,66
. 1,52
V. 1,00
3,727 oder (fir Gebirge) 3,90

Kasten-Plattform-Rahmen
Schréglenker, 1 V-Querfeder
(bestehend aus 2 Viertelfedern)
Pendel-Schwingachse, 1 Querfeder
Geschobene Langs-Schwingarme
Schnecke, ZF-RoB, links
Hydraulisch, 4 Réader, Trommel-@ 300 mm
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

2800 mm
1400 mm
4635 x 1740 x 1650 mm
12 Meter
Lochscheiben
Tiefbett 4,00 E x 16
6,00—-16 Niederdruck
900 kg
Limousine 1310 kg
Cabriolet 1400 kg

+ 470 kg
125 km/h
34 sec
13,5 Liter
58 Liter (im Heck)

Schiebedach-Limousine 4 Tiren RM 5750,—
Cabriolet 4 Sitze RM 5950,—
Cabriolet 2 Sitze RM 6100,—

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe, 12,5 Liter Wasser
Druckumlauf, 7,5 Liter Ol
12 V 45 oder 50 Ah (im Motorraum)
130 oder 150 W

Antrieb auf Hinterrader
Ausgleichgetriebe fest am Rahmen aufgehéngt
Einscheibentrockenkupplung

Schalthebel am Armaturenbrett
4 Gang
n-1iv
I.4,14
0. 2,26
. 1,40
IV. 1,00
3,54 oder 3,727 oder 3,90

Kasten-Plattform-Rahmen
Schréaglenker, 1 V-Querfeder
(bestehend aus 2 Viertelfedern)
Pendel-Schwingachse, 1 Querfeder
Geschobene Langs-Schwingarme
Schnecke, ZF-Ro8, links
Hydraulisch, 4 Rader, Trommel-@ 300 mm
Mechanisch, Hinterréader
Zentral

2800 mm
1400 mm
4680 x 1740 x 1500 mm
12 Meter
Lochscheiben
Tiefbett 4,00 E x 16
6,00—-16 Niederdruck
900 kg
Sport-Limousine 1250 kg

150 km/h

15 Liter
58 Liter (im Heck)

Sport-Limousine 2 Sitze RM 8750,
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AGA (1919-1928)

Die 1915 in Berlin-Lichtenberg gegriindete Autogen-Gas-Akkumulator-AG. befaBte sich im
Krieg mit der Massenherstellung von Maschinengewehrteilen, begann 1919 mit dem Auto-
mobilbau, nannte sich ab Mai 1920 Aktiengesellschaft fiir Automobilbau (A. G. A) und gehdrte
ab 1922 zum Konzern des GroBindustriellen Hugo Stinnes, in dem sich bereits die Herstel-
lerwerke des Rabag-Bugatti und des Dinos befanden. — Vorbild des AGA-Wagens war der
1914 entwickelte, aber nie in Serie gegangene 6 PS FN aus Belgien. Der AGA war frei von
konstruktiven Ambitionen, wurde aber trotzdem infolge seiner Wirtschaftlichkeit und Robust-
heit zu einem beachtlichen Markterfolg. — Im Oktober 1919 begann die Lieferung des AGA
6/16 PS, eines offenen Viersitzers mit »eingebautem Verdeck« (wobei der Stoff so schdn
stockig wurde!), auBenliegendem Schalt- und Bremshebel sowie »hypermoderner Linienfiih-
rung«, dokumentiert durch spitzen Kiihler und eckige Kotfliigel. Nur 11/2 Jahre spéter ent-
stand daraus der 6/20er AGA, immer noch mit den eckigen Kotfliigeln, aber auch als Limou-
sine und Zweisitzer lieferbar. Ab Herbst 1923 wurde der Spitzkiihler abgeflacht und mit den
Kotfligeln die ganze Form gefélliger abgerundet. So erlebte der AGA seine beste Zeit. Nach
dem Tod von Hugo Stinnes geriet das Werk Ende 1924 in Zahlungsschwierigkeiten und Ende
1925 in Konkurs. Eine Aga-Kraftwagen-Verwertungs-GmbH. produzierte in geringem Um-
fang weiter. Die 1927 gegriindete Aga Fahrzeugwerke GmbH. modernisierte den 6/20 PS
und wollte auBerdem einen 850 ccm-Kleinwagen (Lizenz Singer) und einen 10/45 PS-
Sechszylinder bauen, wozu es jedoch nicht mehr kam. Denn auch die neue Firma machte
1929 Pleite. — Insgesamt dlrften mindestens 15000 AGA-Wagen gebaut worden sein. In
Berlin, Breslau und anderen GroBstédten zahlten sie damals zu den meistgefahrenen Taxi-
fahrzeugen. Ansonsten wurden sie besonders von Geschéftsleuten viel gekauft. Der AGA
war trotz tlickischer Fahreigenschaften und miserabler Bremsen immerhin so etwas wie ein
Volkswagen.

AGA 6/16 PS
Viersitzer offen
1921

Karosserie Lindner

AGA 6/20 PS
Limousine

1925

Karosserie Lindner




AGA 6/16 PS AGA 6/20 PS AGA 6/24 PS
Typ A Typ.C Typ C
1919 — 1921 1921 - 1927 1927 - 1928
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 64 x 110 mm 64 x 110 mm 64 x 110 mm
Hubraum 1418 ccm 1418 ccm 1418 ccm
Leistung 16 PS 20 PS bei 2200 U/min 24 PS bei 2800 U/min
Verdichtung 1:48 '
Vergaser 1 Vergaser 1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser
AGA-Pax Solex 26 |. W. _ Solex
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Zindung

Batterie

Kraftiibertragung
Kupplung

Schaltung

Getriebe
Ubersetzungen
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaiBe
Réader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Belastung
Héchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise
Viersitzer offen RM
Limousine RM

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
3
Thermosyphon
Druckumlauf
Magnetziinder
12 V (unter Wagenboden)

Antrieb auf Hinterrader
Lederkonuskupplung

Schalthebel auien rechts

3 Gang

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, rechts

Mechanisch, Kardanwelle

Seilzug, Hinterrader
Nippel
2550 mm
1150/1150 mm
Draht- oder Holzspeichen

760 x 90

10 Meter
600 kg

65 km/h
9,5 Liter
40 Liter (im Heck)

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnréader
3
Thermosyphon
Druckumiauf
Magnetziinder
12 V (unter Wagenboden)

Antrieb auf Hinterrader
Lederkonuskupplung bzw. (ab
Herbst 1923) Konuskupplung

mit Ferodo-Asbest-Belag
Schalthebel auBen rechts
bzw. (ab Herbst 1923)
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
I. 3,70, Il. 1,74, 11l. 1,00
5,27

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke rechts

Mechanisch, Kardanwelle
Ab 1927: Seilzug, 4 Rader
Seilzug, Hinterrader
Nippel

2550 mm
1150/1150 mm
3630 x 1435 x 1850 mm
Stahlblech- oder
Drahtspeichen
760 x 100 bzw. (ab 1925)
775 x 145 Niederdruck
10 Meter
650 kg
Viersitzer offen 990 kg
Limousine 1100 kg
500 kg
75 km/h
10 Liter
40 Liter (im Heck)

1925 1926 1927
7000~ 6000~  5250,—
9500~ 8500~ 6755—

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
3
Thermosyphon
Druckumlauf
Magnetziinder
12 V (unter Wagenboden)

Antrieb auf Hinterrrader
Konuskupplung mit
Ferodo-Asbest-Belag

Schalthebel Wagenmitte

3 Gang
1. 3,70, 1. 1,74, 1ll. 1,00
5,70

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, rechts
Seilzug, 4 Réder

Seilzug, Hinterrader
Nippel
2780 mm
1150/1150 mm
Stahiblechspeichen

730 x 130 Niederdruck

80 km/h
10,5 Liter
40 Liter (im Heck)

1927 1928
5150,

6200,— 4550,—
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Apolio (bis 1927)

Die Apollo-Werke AG. in Apolda (Thiringen) waren 1911 aus der Firma A. Ruppe & Sohn
hervorgegangen. Diese hatte bereits seit 1857 bestanden und es durch den Bau landwirt-
schaftlicher Maschinen sowie seit 1904 als Motorwagenfabrik (»Piccolo«) zu einer gewissen
Bedeutung gebracht. Chefkonstrukteur der Apollo-Werke war von 1910 bis 1924 Direktor
Carl Slevogt aus Graz, zuvor bei der Automobilfabrik Puch und dann bei Laurin & Kiement
(heute Skoda) tatig. 1919 nahm Apollo die Produktion von zwei Vorkriegsmodellen wieder
auf, eines eher konservativen Wagens mittlerer GréBe von zunachst 10/30, dann 10/40 PS

Apollo 4/14 PS

Apollo 10/40 PS

1921 - 1925 1921 — 1925
Hersteller des Motors Apollo Apollo
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 60 x 92 mm 82 x 123 mm
Hubraum 960 ccm 2597 ccm
Leistung 14 PS bei 2200 U/min 40 PS bei 2400 U/min
Ventile Héngend (OHV) Seitlich stehend (SV)
Getriebe 3 Gang 4 Gang
Schaltung Schalthebel innen rechts Schalthebel innen rechts
Antriebs-Ubersetzung 3,92 4,23
Vorderradaufhdngung 1 Querfeder, Luftpuffer-Teleskophiilsen starr, Halbfedern
Hinterradaufhdngung starr, Ausleger-Viertelfedern starr, Ausleger-Viertelfedern
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle
Handbremse Seilzug, Hinterrader Seilzug, Hinterréder
Radstand 2040 mm 3220 mm
Spur vorn/hinten 1100 mm 1300 mm
GesamtmaBe 2920 x 1290 x 1340 mm 4500 x 1580 x 1550 mm
Reifen 26"x3" 820 x 120 mm
Wagengewicht 2Zweisitzer offen 510 kg Tourenwagen 1450 kg
Héchstgeschwindigkeit 80 km/h 85 km/h

Apollo 5/25 PS

Apollo 6/24 PS

1925 - 1926 1926 — 1927
Hersteller des Motors Apollo Steudel
2Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 65 x 92 mm 71 x 98 mm
Hubraum 1221 ccm 1551 ccm
Leistung 25 PS bei 3000 U/min 24 PS bei 2500 U/min
Ventile Héngend (OHV) Seitlich stehend (SV)
Getriebe 3 Gang 3 Gang
Schaltung Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte
Antriebs-Ubersetzung 4,47
Vorderradaufhangung 1 Querfeder, Luftpuffer-Teleskophtlsen starr, Halbfedern
Hinterradaufhdngung starr, Ausleger-Viertelfedern starr, Ausleger-Viertelfedern
FuBbremse Seilzug, Hinterrader Seilzug, Hinterrader oder 4 Rader
Handbremse Seilzug, Hinterrader Seilzug, Hinterrader
Radstand 2600 mm 2600 mm
Spur vorn/hinten 1200/1160 mm 1200/1160 mm
Gesamtmafe 3800 x 1500 mm
Reifen 715 x 115 730 x 130
Wagengewicht Tourenwagen 850 kg Tourenwagen 850 kg
Hochstgeschwindigkeit 80 km/h 80 km/h
Preis Tourenwagen RM 6700,—
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Apollo 4/14 PS
1923

Leistung, und eines sehr kompakten, sportlichen 4/14 PS Zweisitzers. Dieser besal einen
Vierzylinder-OHV-Motor mit recht ungewdhnlicher Ventilsteuerung und statt der starren Vor-
derachse eine Querfeder mit Luftpuffern, wobei man aber deren Bedeutung damals nicht
etwa in der Einzelradfederung und -lenkung sah, sondern in der dadurch erreichten Drei-
punkt-Aufhdngung des Wagenkdrpers. Gebaut wurde das groBere Auto in Apolda, das kleine
in der 1921 dazugekauften Fabrik in Markranstadt bei Leipzig, der ehemaligen Markranstéad-
ter Automobilfabrik (MAF), von einem der Ruppe-Sdhne 1907 gegriindet. Die Apollo-Wagen
waren gut, aber zu teuer. Ein neu entwickelter 12/50 PS V 8-Motor wurde deshalb gar nicht
erstin die Produktion genommen. So gingen nach der Scheinbliite der Inflationszeit die Ver-
kaufszahlen zuriick, der 10/40 PS-Wagen wurde aufgegeben, das Werk Markranstadt still-
gelegt und der Kleinwagen nun in Apolda gebaut. Aus ihm machte man einen Viersitzer, der
aber erst recht zu teuer war, weshalb man schlieBlich den aufwendigen Motor durch ein billi-
geres Fremderzeugnis ersetzte, wodurch der Apollo jedoch nun seine Identitat verlor. 1927
stellte das 400 Mann-Werk die Automobilproduktion ein, arbeitete dann als NSU-Vertretung
flr Thuringen, bis 1932 der Konkurs angemeldet werden muBte.

Audi

1909 verlaBt August Horch die von ihm in Zwickau gegriindete Automobilfabrik und eroffnet in
deren Nachbarschaft unverziglich die Audi-Werke. Diese bringen 1911 mit dem 14/35 PS
Typ C einen ebenso sportlichen wie robusten Tourenwagen heraus, mit dem drei Jahre hin-
tereinander die drei ersten Platze der Osterreichischen Alpenfahrt belegt werden. Diese und
andere Sporterfolge verhelfen der Marke Audi zu hohem Ansehen. Nach dem ersten Welt-
krieg, der die Automobilproduktion bei Audi unterbricht, werden zunéchst die friiheren Typen
weitergebaut. 1920 wechselt August Horch vom Vorstand in den Aufsichtsrat der Audi-Wer-
ke, kimmert sich aber von nun an nur mehr wenig um die Firma. Diese prasentiert zur Berli-
ner Automobil-Ausstellung im September 1921 den technisch sehr fortschrittlichen 14/50 PS
Typ K, der im Hinblick auf seinen Aluminiumblock mit eingepreBten Laufbiichsen, die Kugel-
schaltung und die Vierradbremsen als einer der modernsten Wagen seiner Zeit gilt. Genau
zwei Jahre spéter erscheint der 18/70 PS Sechszylinder-Typ M, von der Presse als Glanz-
und Paradestlick der Berliner Ausstellung bezeichnet. Obenliegende Nockenwelle, achtfach
gelagerte Kurbelwelle, Zwangsschmierung mit OlkUhler, thermostatisch geregelter Wasser-
umlauf, hydraulische Vierradbremsen, Eindruckzentralschmierung des Fahrgestells sind
aufsehenerregende Neuerungen. Stolz verkiindet eine Pressemitteilung: »Die Audi-Werke
zéhlen zu jenen deutschen Automobilfabriken, welche die Preisfrage hinter die konstruktive
Aufgabe zurlickstellen.« Mit diesem anspruchsvollen Grundsatz befindet man sich freilich
langst auf dem Holzweg. Der fabelhaft konstruierte, sorgféltig ausgestattete, leistungsfahige
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und schnelle, solide und dauerhafte Typ M ist halt viel zu teuer geraten. 1927 schwebt tUber
dem 1000 Mann-Unternehmen der Pleitegeier. Rasch versucht man, mit dem Typ R die Si-
tuation zu retten. Der sieht duBerlich dem Typ M zum Verwechseln dhnlich, ist aber mit sei-
nem seitengesteuerten Achtzylindermotor, dem Dreiganggetriebe und der einfacheren
Grundausstattung wesentlich billiger als sein Vorgénger. Doch er findet bei weitem nicht den
erhofften Anklang. 1928 iibernimmt J. S. Rasmussen die schwer angeschlagenen Audi-Wer-
ke. Bereits ein Jahr vorher hatte er aus einer amerikanischen Konkursmasse die Produk-
tionseinrichtungen fir den Rickenbacker-Motor aufgekauft und in das Werk Scharfenstein
der Zschopauer Motorenwerke verlegt. Er wollte mit diesen Sechs- und Achtzylinder-»Ras-
mussen-Motoren« andere deutsche Automobilfabriken beliefern, findet aber keine Abneh-
mer. So bringt Rasmussen nun wenigstens zwei neue Audi-Typen mit seinen Einbaumotoren
heraus, den Typ T (»Dresden«) und den Typ SS (»Zwickau«). Der erstere ist zu teuer, der
letztere verkauft sich leidlich gut. Um die Fabrik besser auszulasten, [aBt Rasmussen bei Audi
in den sonst vollig unveranderten DKW 4 = 8 Peugeot-Motoren einbauen, um auch solche
Kaufer bedienen zu kdnnen, die kein Zweitaktauto haben wollen. Doch der Typ P wird auch
kein Geschaft. Inzwischen hat Rasmussen die Audi-Werke beauftragt, den kleinen Frontan-
triebwagen DKW FA 600 zu entwickeln und zu bauen. Damit wird endlich wieder eine ge-
sunde Produktionsbasis gewonnen. 1931/32 geht Audi mit in der Auto Union AG auf, in der
Rasmussen jedoch rasch an EinfluB verliert. Audi baut weiterhin die kleinen DKW Frontan-
triebswagen, bringt aber nun dazu einen eigenen groBeren Typ gleicher Bauart auf den
Markt, wozu der Antriebsblock und teilweise auch die Karosserien von Wanderer Gbernom-
men werden. Die wachsende DKW-Produktion beansprucht allerdings bald die gesamte Ka-

14/35 PS Audi Typ C
1921

22/55 PS Audi Typ E
1921 -
Karosserie Deissner (Kéthen)




pazitat des Werks, so daB der Audi Front bei Horch gebaut bzw. montiert werden muB. Seine
Stuckzahlen sind sowieso nicht ibermaBig groB, denn der Audi Front ist und bleibt ein Auto
flr Liebhaber und Individualisten. Im April 1938 wird die Herstellung des Audi Front beendet
und im November 1938 l4uft der 3,2 Liter Audi Typ 920 an, dessen Sechszylinder-Motor vom

Produktion

Audi Typ K 1922 - 1925 max. ca. 750
Audi Typ M 1924 — 1927 max. ca. 300
Audi Typ R (Imperator) 1928 — 1932 max. ca. 150
Audi Typ T (Dresden) 1931 - 1932 max. ca. 100
Audi Typ SS (Zwickau) 1929 — 1932 max. ca. 400
Audi Typ P (5/30 PS) 1931 — 1932 max. ca. 400
Audi Front Typ UW 1933 — 1934 ca. 2000
Audi Front Typ UW 225 1935 — 1938 ca. 2600
Audi 3,2 Liter Typ 920 1938 — 1940 ca. 1200

Horch Reihen-Achtzylinder abgeleitet ist. Dieser technisch und formal sehr gegliickte Wagen
sollte urspriinglich als kleiner Horch auf den Markt kommen. Nun erschien er als Audi, dazu
bestimmt, die Liicke zwischen Wanderer und Horch auszufiillen. Den groBen Erfolg, der dem
Audi 3,2 Liter wohl sicher gewesen ware, hat der Kriegsausbruch vereitelt.

14/50 PS Audi Typ K
Coupé-Cabriolet 1923
Karosserie Glaser

18/70 PS Audi Typ M
Pullman-Limousine 1924




Audi Dresden
15/75PS Typ T
Limousine
Modell 1931

5/30 PS Audi Typ P
Limousine 2 Tiiren

44 1931-1932

19/100 PS Audi Typ R
Pullman-Cabriolet
Modell 1929

Audi Zwickau
20/100 PS Typ SS
Cabriolet 4 Tiren
Modell 1931
Karosserie Seegers




8/22 PS Audi 14/35 PS Audi 22/55 PS Audi
Typ G Typ C Typ E
1914 - 1923 1911 - 1921 1913 - 1921
Zylinderzahl 4 4 4
Bohrung x Hub 75 x 118 mm 90 x 140 mm 110 x 150 mm
Hubraum 2084 ccm 3560 ccm 5699 ccm
Leistung 22 PS bei 1900 U/min 35 PS bei 1800 U/min 55 PS bei 1750 U/min
Getriebe 4 Gang 4 Gang 4 Gang
Schaltung auBen rechts auBen rechts auBen rechts
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle
Radstand 2995 mm 3300 mm 3465 mm
Spur vorn/hinten 1250 mm 1400 mm 1400 mm
Wagengewicht Sport-Zweisitzer 1250 kg Tourenwagen 1700 kg Limousine 2050 kg
Hochstgeschwindigkeit 65 km/h 85 km/h 90 km/h
14/50 PS Audi 18/70 PS Audi T19/100 PS Audi
yp R 1928 — 1929
Typ K 1921;"’ M Audi Imperator
1922 - 1925 -1927 Typ R 1930 — 1932
Zylinderzahl 4 6 8
Bohrung x Hub 90 x 140 mm 90 x 122 mm 80 x 122 mm
Hubraum 3560 ccm 4655 ccm 4872 ccm
Ventile Héngend Hangend Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle Obenliegende Nockenwelle Seitliche Nockenwelle
Leistung 50 PS bei 2200 U/min 70 PS bei 3000 U/min 100 PS bei 3300 U/min
Getriebe 4 Gang 4 Gang 3 Gang
Schaltung Mitte Mitte Mitte
FuBbremse Mechanisch, Hinterrader Hydraulisch, 4 Rader Mechanisch, 4 Rader
Radstand 3530 mm 3750 mm 3620 mm
Spur vorn/hinten 1450 mm 1450 mm 1450 mm
Wagengewicht Fahrgestell 1400 kg Pullman-Limousine 2500 kg Pulimann-Limousine 2300 kg
Hochstgeschwindigkeit 95 km/h 120 km/h 120 km/h
Preis Pullmann-Limousine Pullmann-Limousine
RM 22300,— RM 16575~
Audi Dresden Audi Zwickau 5/30 PS Audi
15/75PSTyp T 20/100 PS Typ SS Typ P
1931 — 1932 1929 - 1932 1931 - 1932
Motor vorm. Rickenbacker vorm. Rickenbacker Peugeot
Zylinderzahl 6 8 4
Bohrung x Hub 82,55 x 120,65 mm 82,55 x 120,65 mm 63 x 90 mm
Hubraum 3838 ccm 5130 ccm 1122 ccm
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Leistung 75 PS bei 3200 U/min 100 PS bei 3000 U/min 30 PS bei 3200 U/min
Getriebe 4 Gang 4 Gang 3 Gang
Schaltung Mitte Mitte Mitte
FuBbremse Hydraulisch, 4 Rader Hydraulisch, 4 Réader Hydraulisch, 4 Rader
Radstand 3100 mm 3500 mm 2700 mm
Spur vorn/hinten 1440/1480 mm 1440/1480 mm 1120/1170 mm
GesamtmaBe 4480 x 1780 x 1760 mm 4965 x 1780 x 1870 mm 3680 x 1400 x 1650 mm
Wagengewicht Limousine 1800 kg Pulimann-Limousine 2100 kg Limousine 750 kg
Hdochstgeschwindigkeit 100 km/h 110 km/h 80 km/h
Preis Limousine 4 Tiren RM 9350, Pullmann-Limousine Limousine 2 Tiuren
RM 12950,—- RM 3385,—
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Audi Front 2 Liter
Sport-Limousine 4 Tiiren
Modell 1933

Karosserie Ambi-Budd

Audi Front 2 Liter
Sport-Cabriolet 2 Fenster
Modell 1933

Karosserie Glaser

Audi Front 225
Limousine 6 Fenster
Modell 1935
Karosserie Ambi-Budd

Audi Front 225
Cabriolet 4 Fenster
Modell 1935
Karosserie Glaser




Audi Front 2 Liter Audi Front 225 Audi 3,2 Liter
Typ UW Typ UW 225 Typ 920

1933 - 1934 1935 — 1938 1938 — 1940
Motor Wanderer Wanderer Horch
Zylinderzahl 6 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 70 x 85 mm 71 x 95 mm 87 x 92 mm
Hubraum 1950 ccm 2257 ccm 3281 ccm
Leistung 40 PS bei 3500 U/min 50 PS bei 3300 U/min 75 PS bei 3000 U/min

bzw. (ab 1937)
55 PS bei 3800 U/min
Drehmoment - 21 mkg
Verdichtung 1:6 1:6,1 bzw. (ab 1937) 6,4 1:6
Vergaser 1 Flachstromvergaser 1 Fallstromvergaser 1 Steigstrom-Registervergaser
Solex 30 BFRV Solex 30 JFF Solex 35 MMOVS

Ventile Héngend Héngend Héngend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung

Hinterradaufhéngung

Lenkung
FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder

Reifen

Wendekreis
Wagengewicht

Zuléss. Belastung
Héchstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0 — 100 km/h
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Seitliche Nockenwelle Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader Antrieb durch Stirnrader
7 7
Pumpe, 14 Liter Wasser Pumpe, 14 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter O! Druckumlauf, 8 Liter Ol
12 V 45 Ah (im Motorraum) 12 V 45 Ah (im Motorraum)

Frontantrieb. Motor-Getriebe-Block hinter Vorderachse
Halbnasse Doppelscheibenkupplung
Schaltstock an Armaturentafel
4 Gang
Ohne
l. 4,50
1. 2,40
1. 1,49
IV. 1,00
5,25

Zentralkastenrahmen
Querlenker oben
1 Querfeder unten
Schwingarme, 1 Querfeder

ZF-RoB Schnecke
Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3050 bzw. 3100 mm
1350/1350 mm
4375 (4500) x 1650 x 1575 mm

3100 mm
1350/1400 mm
4500 x 1650 x 1575 mm

Scheiben Scheiben
5,25 -17 5,25 -17
12,5 Meter 12,5 Meter

Limousine 1275 kg
Cabriolet 1300 kg

Limousine 1325 kg
Cabriolet 1350 kg

450 kg 450 kg
100 km/h 105 km/h
13 Liter 14 Liter

48 Liter (im Motorraum) 50 Liter (im Heck)
Sport-Limousine 4 Tiiren
(nur 1935) RM 5750,
Limousine 6 Fenster
(1935 — 1938) RM 5900,
Sport-Cabriolet 2 Fenster
(1935 — 1937) RM 6675,
Cabriolet 4 Fenster
(1935 - 1938) RM 6875,—
Spezial-Roadster (nur 1935)
Spezial-Cabriolet 2/3 Sitze
(nur 1937) RM 8500,—

Sport-Limousine 4 Tiren
(Radst. 3050 mm) RM 5750,~
Limousine 6 Fenster
(Radst. 3100 mm) RM 5900,—
Sport-Cabriolet 2 Fenster
(Radst. 3050 mm) RM 6675,—
Cabriolet 4 Fenster
(Radst. 3100 mm) RM 6875,

Obenliegende Nockenwelle
Antrieb durch Konigswelle
8
Pumpe, 18 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
12V 62,5 Ah

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
n-1v
1. 3,89
Il. 2,165
1. 149
V. 1,00
3,80

Kastenrahmen

Querlenker oben

1 Querfeder unten
starr, »Schwebeachse«

1 Querfeder oben

ZF-RoB Schnecke

Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3100 mm
1435/1465 mm
4900 x 1720 x 1620 mm
Scheiben
6,00 — 16
11,5 Meter
Limousine 1640 kg
Cabriolet 1665 kg
365 kg
130 km/h
30 sec
16 Liter
70 Liter (im Heck)

Limousine 6 Fenster
RM 7600,~
Cabriolet 4 Fenster
RM 8750,
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Audi Front 225
Spezial-Cabriolet 2/3 Sitze
1937

Karosserie Glaser

Audi Front 225
Spezial-Roadster

1935 Hersteller der Karosserie
ist dem Verfasser nicht bekannt

Audi 3,2 Liter Typ 920
Limousine 4 Tiiren
1938-1940

Karosserie Horch

Audi 3,2 Liter Typ 920
Cabriolet 4 Fenster
1938-1940

Karosserie Glaser



Benz (his 1927)

Carl Benz (1844—1929) machte sich 1872 in Mannheim selbstandig. Er konstruierte fiir seine
kleine Firma einen Zweitaktmotor, mit dem er nach vielen entbehrungsreichen Jahren recht
gut ins Geschaft kam. Doch Meinungsverschiedenheiten mit seinem Teilhaber veranlaBten
ihn, mit zwei anderen Gesellschaftern 1883 die Firma Benz & Co. Rheinische Gasmotorenfa-
brik in Mannheim zu griinden, die allein dem Bau von Gasmotoren dienen sollte. Dieses Un-
ternehmen gedieh ebenfalls sehr befriedigend. Carl Benz durfte sich auch mit der Entwick-
lung eines Motorwagens beschéftigen, obgleich die hierfiir verwendeten Gelder »flir verloren
angesehen werden sollen«. 1885 entstand der erste Motorwagen, ein Dreirad-Velociped,
das bereits zahlreiche, noch heute im Automobilbau tbliche Merkmale aufwies. Die erste 6f-
fentliche Ausfahrt mit seinem Patent Motorwagen unternahm Carl Benz am 3. Juli 1886. Nun
baute er ein wesentlich verbessertes Modell in zwei Exemplaren, die schon recht gut liefen,
aber in Deutschland absolut unverkauflich waren. Da verpflichtete sich der Franzose Emile
Roger, bis auf weiteres die gesamte Produktion zwecks Weiterverkaufs in Frankreich zu
ibernehmen. Nun konnte Carl Benz den neuen Industriezweig, der bald schone Gewinne
einbrachte, intensiver betreiben und weiter ausbauen. 1890 wurde die Firma in eine Aktien-
gesellschaft umgewandelt. Im Jahr 1900 wurden 603 Fahrzeuge hergestellt, womit Benz &
Co. die mit Abstand flihrende Automobilfabrik der Welt war. Von nun an freilich ging der Ver-
kauf rapid zuriick, denn im Vergleich zu den enormen Weiterentwicklungen bei Daimler und
bei franzdsischen Marken standen die Benz-Wagen unversehens véllig veraltet da. Carl
Benz weigerte sich, Fahrzeuge mit wesentlich mehr Leistung und fir hdhere Geschwindig-
keiten zu bauen. Er hielt dies namlich fir eine ungute Fehlentwicklung. Seine Teilhaber hol-
ten den Ingenieur Marius Barbarou aus Frankreich, um eine neue Typenreihe zu konstru-
ieren. Carl Benz muBte 1903 aus der Firma ausscheiden, gehorte dann aber bis zu seinem
Tode ihrem Aufsichtsrat an. Er zog sich nach Ladenburg zurtick und griindete dort firr seine
S6hne eine neue Automobilfabrik, die Firma Benz S6hne. Zwar gedieh diese nicht sonderlich
gut, doch immerhin wurde Carl Benz das bei Erfindern seltene Gliick zuteil, sein Lebenswerk
zur hdchsten Blute heranreifen zu sehen. AnlaBlich seines 70. Geburtstages ernannte ihn die
Polytechnische Schule in Karlsruhe zum Ehrendoktor.

Durch die neuen Wagen, die zunachst der Franzose Barbarou und ab 1908 Chefkonstrukteur
Hans Nibel geschaffen hat, kamen die Automobile der Firma Benz erneut zu hohem Anse-
hen. Der Weltkrieg unterbrach zwar die technische Weiterentwicklung und der erste neue
Typ, der danach herauskam, ein 6/18 PS Sportwagen mit Konigswellenmotor, erwies sich als
zu anfallig. Von nun an bescheidete sich die Firma Benz mit dem Bau erzkonservativer, aber

27/70 PS Benz als offener Reisewagen mit Gepackanhénger. Karosserie Papler (KéIn). Geliefert 1923 an den
rheinischen GroBindustriellen Werner J. Schaurte (Neuss).




6/18 PS Benz Sportwagen 1921 10/30 PS Benz Limousine 1923

grundsolider Qualitatsautomobile. Der Verkaufin den zwanziger Jahren lief gut und das Werk
Mannheim — die Firma besaB mittlerweile auch noch eine Lastwagenfabrik in Gaggenau —
zahlte mit einer Jahresproduktion von etwa 2500 Personenwagen zu den bedeutendsten Au-
tomobilherstellern.

DaB dennoch ein unaufhaltsam scheinender Niedergang einsetzte, lag daran, daB3 1922 der
Borsenspekulant Jacob Schapiro zunachst tiber 40 % und spater sogar bis zu 60 % des Ak-
tienkapitals an sich gebracht hatte. (Er erreichte, nebenbei bemerkt, daB 30 % aller Benz
Personenwagen mit Aufbauten seiner Karosseriefabrik Schebera versehen werden muBten
und daB ihm die Benz Generalvertretung fur Berlin und Brandenburg vorbehalten blieb.) Der
Finanzvorstand bei Benz & Co. zu jener Zeit hieB Wilhelm Kissel, und ihm war Schapiros
Spekulantentum zuwider. Zunachst beobachtete er genau, wie Schapiro vorging, um seinen
Konzern zu erweitern. Zur Finanzierung seiner riesigen Wechselgeschéfte zog dieser die be-
reits unter seinem EinfluB stehenden Gesellschaften zu gegenseitiger Finanzierung heran.
Im Zusammenwirken mit Dr. Emil Georg von Stauss, dem Vorstandssprecher der Deutschen
Bank, setzte nun Kissel in einem glinstigen Augenblick den gesamten Kredit der Firma Benz
ein, um Schapiro-Wechsel aufzukaufen. Dann wurde deren Prolongierung verweigert, wo-
durch Schapiro gezwungen war, den groBten Teil seines Aktienbesitzes an die Deutsche
Bank abzugeben, die andererseits bereits bei der Daimler-Motoren-Gesellschaft in Stutt-
gart-Untertiirkheim maBgeblichen EinfluB austbte. Kissel erreichte nun, daB eine Interes-
sen- und Verkaufsgemeinschaft zwischen den Firmen Daimler und Benz hergestellt wurde,
bis mit Wirkung vom 1. Juli 1926 deren Fusion zur Daimler-Benz AG. erfolgte. Dr.-Ing. e. h.
Wilhelm Kissel wurde und blieb Generaldirektor des neuen Konzerns bis zu seinem Tod im
Jahre 1942. Die Produktion der mit der Firma Benz Ubernommenen Personenwagen wurde
im Laufe des Jahres 1927 beendet.

16/50 PS Benz mit Original-Werks-
karosserie. Ausgeliefert im Mai
1926, ist dieser hier einer der letzten
Benz-Wagen, die vor der Fusion der
Marke mit Daimler hergestellt wur-
den. Dieser ausgezeichnet erhalte-
ne, nur leider nicht gut fotografierte
Wagen befindet sich im Besitz von
Herrn Eduard Bollmeyer, Héndler
der Daimler-Benz AG. in Biinde
(Westfalen).




6/18 PS Benz 8/20 PS Benz
1918 — 1921 1912 - 1921
Zylinderzahl 4 4
Bohrung x Hub 68 x 108 mm 72 x 120 mm
Hubraum 1570 ccm 2080 ccm
Leistung 18 PS bei 2000 U/min 20 PS bei 1800 U/min
Ventile Obenliegende Nockenwelle Seitlich stehend
Antrieb durch Konigswelle
Getriebe 4 Gang 4 Gang
Schaltung AuBen rechts AuBen rechts
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle
Radstand 2545 mm 2850 mm
Spur 1280 mm 1350 mm
Wagengewicht Zweisitzer 820 kg
Hochstgeschwindigkeit 85 km/h 70 km/h
14/30 PS Benz 18/45 PS Benz 27/70 PS Benz
1909 - 1921 1912 - 1921 1918 — 1923
Zylinderzahl 4 4 6
Bohrung x Hub 90 x 140 mm 100 x 150 mm 100 x 150 mm
Hubraum 3560 ccm 4700 ccm 7050 ccm
Leistung 30 PS bei 1600 U/min 45 PS bei 1600 U/min 70 PS bei 1550 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang 4 Gang
Schaltung AuBen rechts AuBen rechts AuBen rechts
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle
Radstand 3150 mm 3390 mm 3650 mm
Spur 1400 mm 1440 mm
GesamtmaBe 5110 x 1760 x 2050 mm
Wagengewicht Tourenwagen 1550 kg Limousine 2100 kg
Héchstgeschwindigkeit 75 km/h 100 km/h
10/30 PS Benz 16/50 PS Benz
1912 - 1926 11/40 PS Benz 1921 - 1926
10/35 PS Mercedes Benz 1923 - 1925 16/50 PS Mercedes-Benz
1926 — 1927 1926 — 1927
Zylinderzahl 4 6 6
Bohrung x Hub 80 x 130 mm 72 x 117 mm 80 x 138 mm
Hubraum 2610 ccm 2860 ccm 4160 ccm
Leistung 30 PS bei 1800 U/min 40 PS bei 1800 U/min 50 PS bei 1950 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang 4'Gang
Schaltung AuBen rechts bzw. Mitte AuBen rechts bzw.
(ab 1923) Mitte (ab 1923) Mitte
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle
bzw. (ab 1925) 4 Rader bzw. (ab 1925) 4 Rader
Radstand 3125 mm 3274 mm 3480 mm
Spur 1350 mm 1350 mm 1450 mm
GesamtmaBe 4500 x 1700 x 1900 mm : 4850 x 1800 x 1830 mm
Réader Stahl- oder Drahtspeichen Holz- oder Drahtspeichen Holz- oder Drahtspeichen
Reifen 820 x 120 oder 32 x 6,20 820 x 120 880 x 135 x 33 x 6,75
Wagengewicht Tourenwagen 1500 kg Tourenwagen 1550 kg Tourenwagen 1750 kg
Limousine 1630 kg Limousine 1680 kg Limousine 1850 kg
Hochstgeschwindigkeit 80 km/h 80 km/h 80 km/h
Preis Tourenwagen RM 16500, Tourenwagen RM 18 000,— Tourenwagen RM 19500,
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BMW (ab 1929)

Die Bayerischen Motoren Werke AG. (Minchen), 1916 aus den Rapp-Motorenwerken und
den Bayerischen Flugzeugwerken hervorgegangen, gewannen als Flugmotoren- und ab
1923 auch als Motorradfabrik rasch an Ansehen. Den Aufstieg verdankte die Firma ihrem
Grinder und Generaldirektor Franz Joseph Popp, ihrem Technischen Leiter Direktor Max
Friz sowie dem Gsterreichischen Finanzier Komm.-Rat Camillo Castiglioni. Da Popp auch
den Automobilbau aufnehmen wollte, erwog man bei BMW zunachst die Ubernahme und
Weiterentwicklung eines recht unkonventionellen Prototyps der Schwabischen Hittenwerke
(SHW). Dieses riskante Vorhaben wurde jedoch aufgegeben, nachdem BMW per 1. Oktober
1928 die zwar hoch verschuldeten, aber gut eingerichteten Dixi-Werke (ibernahm. Nun
konnte viel rascher und erfolgversprechender mit dem Bau eigener Automobile begonnen
werden. Im Oktober 1929 verlaBt Castiglioni den BMW-Aufsichtsrat. Sein Aktienpaket iber-
nimmt ein Bankenkonsortium unter Flihrung der Deutschen Bank und Danat-Bank, das auch
die Daimler-Benz AG. beeinfluBt. Deren Generaldirektor Dr. Wilhelm Kissel wird 1932 in den
Aufsichtsrat der Bayerischen Motoren Werke gewéhlit. Sowohl bei Daimler-Benz als auch bei
BMW fiihrt Dr. h. c. Emil Georg von Stauss (Deutsche Bank, Berlin) den Vorsitz im Aufsichts-
rat. Per 1. Marz 1932 |6ste BMW vorzeitig den Lizenzvertrag mit Austin und brachte das 4/20
PS-Modell heraus, dessen Karosserienim Werk Sindelfingen der Daimler-Benz AG. gefertigt
wurden. Doch dieses Modell wie vorher schon die ungliickliche Modifikation des 3/15 PS-
Wagens zeigten, daB Max Friz, befahigter Flugmotoren- und Motorradkonstrukteur, kein Ge-
spir fiir die Automobiltechnik besaB. 1933 erschien der kleine 1,2 Liter 30 PS Sechszylinder,
ohne Friz in Eisenach entwickelt. Im Sommer 1933, als die Produktion des BMW 303 bereits
lief, kam Fritz Fiedler (bisher bei Horch) als Chefkonstrukteur fiir den Automobilbau zu BMW.
Er pragte fortan bis 1964 Form und Technik der BMW-Automobile. Bald freilich machten sie
den wichtigsten Personenwagenmodellen der Daimler-Benz AG. Konkurrenz, weshalb die
Zusammenarbeit beider Firmen nur eine kurze Episode blieb. 1941 stelite BMW den Auto-
mobilbau ein. AuBer Wehrmacht-Motorradern produzierte man im Krieg hauptséachlich wie-
der Flugmotoren, zumal 1939 die Brandenburgischen Motorenwerke (Bramo) dazugekauft
worden waren. Generaldirektor Popp, der 1941 aus dem Unternehmen ausschied, starb 68
Jahre alt 1954 in Stuttgart. Das Werk Eisenach wurde nach Kriegsende enteignet. Erst 1952
konnte BMW den Automobilbau, nunmehr in Miinchen, wieder aufnehmen.

3/15 PS 3/20 PS 303 309 315 319 329
1929 5350
1930 6792
1931 3326
1932 480 2406
1933 4453 1386
1934 356 914 3658 3390 4
1935 1880 3705 3139
1936 462 2390 3265 621
1937 ) 280 238 558
Gesamtzahl 15948 7215 2300 6000 9765 6646 1179

320 321 326 327 327/328 328 335

1936 7 2098 3 1
1937 1518 4939 14 171
1938 2660 55 4705 746 132 164 3
1939 3073 3313 370 427 126 301
1940 490 776 140 10 85
1941 7”9 118 36 20
Gesamtzahl 4185 3697 15949 1306 569 464 410




BMW 3/15 PS BMW Wartburg BMW 3/20 PS

Typ DA 2: 1929 — 1931 Typ DA 3 AM 1 und AM 3: 1932 — 1933

Typ DA 4: 1931 — 1932 1930 - 1931 Typ AM 4: 1933 - 1934
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 56 x 76 mm 56 x 76 mm 56 x 80 mm
Hubraum 748,5 (Steuer 743) ccm 748,5 (Steuer 743) ccm 782 ccm
Leistung 15 PS bei 3000 U/min 18 PS bei 3500 U/min 20 PS bei 3500 U/min
Verdichtung 1:56 1:7 1:5,6
Vergaser 1 Flachstromvergaser Solex 1 Flachstromvergaser Solex 1 Flachstromvergaser Solex
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Héangend

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Batterie

Lichtmaschine

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe

Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdangung

Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder

Felgen
Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hdochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Roadster
Tourenwagen
Limousine

Coupé

Cabriolet

Cabriolet 2 Fenster
Fahrgestell

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch
GuBeisen-Stirnrader
2
Thermosyphon, 5 Liter Wasser
Druckumlauf, 2,5 Liter Ol
6V 45 Ah
(unter Vordersitz rechts)

60 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang

Ohne
l. 3,25
1. 1,82
1. 1,00

5,35

U-Profil-Rahmen
starr, 1 Querfeder
Typ DA 4:
achslos, 1 Querfeder
starr, Ausleger-Viertelfedern
Schnecke
Seilzug auf 4 Rader
Seilzug auf Vorderrader
Nippel

1905 mm
1000/1030 mm
3000 x 1275 x 1625 mm
Drahtspeichen
Limousine: Scheibenblenden
Halbflachfelgen
27 x 4" Ballon
Typ DA 4: 4,00 — 18

300 kg
Zwei- und Dreisitzer offen:
470 bzw. (DA 4) 485 kg
Limousine und Cabriolet:
535 bzw. (DA 4) 550 kg
800 kg
75 km/h
6 Liter
20 Liter (im Motorraum)

2 Sitze RM 2200,—
3/4 Sitze RM 2200,—
3/4 Sitze RM 2500,—
2 Sitze RM 2600,—
2 Sitze RM 2650,—
3/4 Sitze RM 2700,—

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch
GuBeisen-Stirnrader
2
Thermosyphon, 5 Liter Wasser
Druckumlauf, 2,5 Liter Ol
6 V 45 Ah
(unter Vordersitz rechts)

60 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang

Ohne
I. 3,25
1. 1,82
1. 1,00

5,35

U-Profil-Rahmen
starr, 1 Querfeder
(gekropfte Vorderachse)

starr, Ausleger-Viertelfedern
Schnecke
Seilzug auf 4 Rader
Seilzug auf Vorderrader
Nippel

1905 mm
1000/1030 mm
3100 x 1150 x 1300 mm
Drahtspeichen

Halbflachfelgen
26 x 3,50 "Ballon
oder4,00-18

300 kg
Sportwagen 410 kg

85 km/h
6,5 Liter
20 Liter (im Motorraum)

2 Sitze RM 3000,—

StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
2
Pumpe, 7,5 Liter Ol
Druckumlauf, 2,5 Liter Ol
6V 45 Ah

60 W
Antrieb auf Hinterrader

Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

1932/33: 1933/34
3 Gang 4 Gang
Ohne Ohne

1. 4,00 1. 4,30
. 1,82 . 2,64
Il. 1,00 . 1,62

IV. 1,00
5,90 5,85

Zentralkasten-Niederrahmen
achslos, 1 Querfeder

Pendelachse, 1 Querfeder
Schnecke
Seilzug auf 4 Rader
Seilzug auf Hinterrader
Nippel

2150 mm
1100/1100 mm
3200 x 1420 x 1550 mm
Scheiben

Tiefbett 2,75 D x 17
4,50 -17

10 Meter
475 kg
Limousine 650 kg

940 kg
80 km/h
7,5 Liter
25 Liter (im Motorraum)

2/2 Sitze RM 2650,—
4 Sitze RM 2650,—
4 Sitze RM 2650,—
4 Sitze RM 3260,—

RM 2050,—



BMW 3/15 PS (1929-1932)

Dem Dixi 3/15 PS (Typ DA 1) folgte im Juli 1929 der BMW 3/15 PS (Typ DA 2). Werbespruch:
Innen gréBer als auBen! Er unterschied sich vom Vormodell nicht nur durch das Markenzei-
chen, sondern auch durch Vierradbremsen sowie durch eine neue Karosserie fur die Limou-
sine, welche von Ambi-Budd hergestellt wurde und im Aussehen dem franzdsischen Rosen-
gart (ebenfalls ein Lizenzmodell des Austin Seven) glich. Die Ubrigen Karosserien wurden
weiterhinim Werk Eisenach gefertigt, und zwar die beiden offenen Modelle in Leichtbauweise
mit Kunstlederbezug.

Ab 15. Februar 1931 erhielt der BMW 3/15 PS als Typ DA 4 eine vordere »Schwingachsex,
deren primitive Konstruktion die Fahreigenschaften jedoch betrachtlich verschlechterte statt
verbesserte. Die Karosserielinien wurden modernisiert. Die Limousine wurde unter Wegfall
des kleinen Gepéackkoffers am Heck innen um 20 cm verlangert, so daf jetzt 4 Erwachsene
Platz (wenn auch kaum den nétigen Raum) fanden.

Zusatzlich gab es 1930/31 den BMW Wartburg (Typ DA 3) mit sehr nett aussehender Zwei-
sitzer-Bootsheck-Karosserie aus Leichtmetall, hdherer Motorleistung und gekropfter Vor-
derachse. Die dubiose »Schwingachse«, bei allen anderen 1931er-Modellen eingefihrt,
blieb ihm, der noch eine Zeitlang weitergebaut wurde, erspart. Der kleine Sportwagen war bei
vielen Rennen seiner Klasse erfolgreich.

Geliefert wurden bis Frithjahr 1932 insgesamt 25356 Dixi und BMW 3/15 PS, die sich wie
folgt aufgliedern:

BMW 3/15 PS BMW 3/15 PS
Limousine 1929-1931 Cabriolet 4 Sitze 1929-1931

BMW Wartburg

Sportwagen 2 Sitze

1930-1931

Die Herkunft der

Karosserie ist dem
54 Verfasser unbekannt




Dixi Dixi BMW BMW BMW
(Austin) DA 1 DA 2 Wartburg DA 4
DA 3
1927 1927 1928 — 1929|1929 — 1931|1930 — 1931] 1931 — 1932
Zweisitzer offen 5 - 1727 1387 150 475
Tourenwagen 80 42 4873 1834 = 175
Limousine 8 = 1879 6720 - 2575
Coupé - - 674 - - 210
Cabriolet 2 Sitze - = - 300 - -
Cabriolet 4 Sitze - - - 1374 - -
Lieferwagen 10 - 19 435 - =
Fahrgestell - = 136 268 a 45
BMW 3/20 PS (1932-1934)

_Ende Méarz 1932 erschien der BMW 3/20 PS Typ AM 1 ( = 1. Auto Miinchen) als erster Wa-
gen eigener Konstruktion. Motor nunmehr mit hdngenden Ventilen. Vom DA 4 wurde leider
die hausgemachte Vorderschwingachse iibernommen. Neu waren der Zentralkastenrah-
men, die hintere Pendelachse und die vom Werk Sindelfingen der Daimler-Benz AG. gefer-
tigten Karosserien. Der BMW 3/20 PS sah ansprechend aus, war solid verarbeitet und we-
sentlich gerdumiger als sein Vorgénger, aber zu schwer fir den Motor und abenteuerlich in
den Fahr-, Lenk- und Bremseigenschaften.

BMW 3/15 PS 4
Limousine 1931-1932 1
Karosserie Ambi-Budd. :

BMW 3/15 PS BMW 3/15 PS
Zweisitzer offen 1929-1932 Viersitzer offen 1929-1932 55



BMW 3/20 PS 1932-1934

BMW 3/20 “PS 1932-1934

Limousine (Karosserie Sindelfingen) Tourenwagen (Karosserie Sindelfingen)

BMW 3/20 PS 1932-1934 ' BMW 3/20 PS 1932-1934
Roadster (Karosserie Sindelfingen) Cabriolet (Karosserie Sindelfingen)
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BMW 303, 309, 315, 319, 329 (1933-1937)

BMW 3083: Beginn einer neuen Modellreihe. Ordentliches Fahrgestell, in Eisenach konstru-
iert. 1,2 Liter Sechszylinder Zweivergasermotor (abgeleitet vom 3/20 PS Vierzylinder) in ei-
nem verhaltnisméaBig kleinen Wagen ergab ein temperamentvolles Geféhrt. Vorgestellt bei
der Berliner Automobil-Ausstellung im Februar 1933. Erste Prototypen (mit Sindelfinger Ka-
rosserien) optisch noch nicht zufriedenstellend. Serie ab Mitte 1933 mit Karosserien von
Ambi-Budd. Eigentliche Einflihrung des neuen Modells bei der damals ungemein populéren
und reklametréchtigen 2000 Kilometer-Fahrt durch Deutschland. Der BMW 303 wurde 1934
bis zum Erscheinen des BMW 315 gebaut, doch sahen beide Modelle des Jahrgangs 1934
auBerlich vollig gleich aus.

BMW 309: Typ 3 mit 0,9 Liter-Motor. Nachfolger des BMW 3/20 PS mit etwas hoherer Motor-
leistung. Fahrgestell und Karosserie wie die neuen kleinen Sechszylinder.

BMW 315: Typ 3 mit1,5 Liter-Motor. Nachfolger des BMW 303, von dem er sich nur durch den
gréBeren Hubraum unterschied. BMW 315/1 mit Dreivergasermotor, hdherer Verdichtung
als bildhiibscher offener Sportzweisitzer. Spater gab es dazu auch ein abnehmbares Coupé-
dach. Gebaut wurden insgesamt 9765 Wagen mit 1,5 Liter-Motor, ndmlich 4881 Limousinen,
1378 Cabrio-Limousinen, 2281 Viersitzer-Cabriolets, 242 Sportwagen und 983 ubrige Mo-
delle.

BMW 319: Typ 3 mit 1,9 Liter-Motor. Urspriinglich wurde der 1,9 Liter-Motor lediglich fir den
Sportwagen (2 Liter-Klasse) geplant und entwickelt. Aber er erschien dann geradezu
zwangslaufig, wenn auch mit gezligelter Leistung, in allen anderen Modellen der laufenden
Baureihe. Gebaut wurden vom BMW 319 insgesamt 6646 Wagen, davon 100 Sportwagen
vom Typ 319/1.

Als Sonderausfiihrung des BMW 319 gab es ab April 1936 den BMW 329: Motor und Fahrge-
stell vom 319, Kihlergesicht wie beim neuen 326, dazu eine zwar gerdumigere, aber plump
geratene Heckpartie. Immerhin 1179 Stiick dieses Ubergangsmodells wurden gebaut.



BMW 303

6 Zylinder, 1,2 Liter
Limousine 1933
Karosserie Ambi-Budd

BMW 309

4 Zylinder, 0,9 Liter
Limousine 1934—-1936
Karosserie Ambi-Budd

BMW 303

6 Zylinder, 1,2 Liter
BMW 315

6 Zylinder, 1,5 Liter
Cabrio-Limousine 1934
Karosserie Ambi-Budd
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BMW 315
6 Zylinder, 1,5 Liter
Cabriolet 1934

BMW 315
6 Zylinder, 1,5 Liter
Tourenwagen 1934

BMW 319
6 Zylinder, 1,9 Liter
Cabrio-Limousine 1935-1936

BMW 319
6 Zylinder, 1,9 Liter
Sport-Cabriolet 1935-1936




BMW 315/1
6 Zylinder, 1,5 Liter
Sportwagen 1934-1936

BMW 319/1
6 Zylinder, 1,9 Liter
Sportwagen 1934-1936

BMW 329
6 Zylinder, 1,9 Liter
Cabriolet 1936—-1937

BMW 329
Sport-Cabriolet 1936-1937
Karosserie Wendler




BMW 309 BMW 303 BMW 315
1934 - 1936 1933 - 1934 1934 - 1937
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 58 x 80 mm 56 x 80 mm 58 x 94 mm
Hubraum 845 ccm 1173 ccm 1490 ccm
Leistung 22 PS bei 4000 U/min 30 PS bei 4000 U/min 34 PS bei 4000 U/min
Verdichtung 1:56 1:5,6 1:5,6
Vergaser 1 Flachstromvergaser 2 Flachstromvergaser 2 Flachstromvergaser
Solex 26 BFLV Solex 26 BFLV Solex 26 BFLV
Ventile Héangend Hangend Hangend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine

Kraftibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung

Hinterradaufhéngung
Lenkung
FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Réader

Felgen

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuldss. Gesamtgewicht
Hdchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Limousine 2 Tiiren
Cabrio-Limousine 2 Tiren
Tourenwagen 4 Sitze
Cabriolet 2 Tiren 4 Fenster
Sport-Cabriolet 2 Sitze
Sportwagen 2 Sitze

60

StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
2
Pumpe, 6 Liter Wasser
Druckumlauf, 2,5 Liter Ol
6 V 45 Ah
60 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
n—1v
1. 4,42
II. 2,54
1. 1,65
IV. 1,00
5,85

Rohrrahmen, Kastenquertrager
Querlenker unten
1 Querfeder oben
starr, Halbfedern
Zahnstange
Mechanisch
Innenbacken, 4 Rader
Seilzug auf Hinterrader
WV-Eindruck-Zentral

2400 mm
1153/1220 mm
3750 x 1440 x 1550 mm
Scheiben
Tiefbett 3,25 D x 16
5,25 - 16
10 Meter

500 kg
750 kg
1200 kg
80 km/h
8,5 Liter
35 Liter (im Motorraum)

RM 3200,—
RM 3400,—
RM 3700,—
RM 4000,
RM 4200,

StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
4
Pumpe, 7,5 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol
6V 75 Ah
60 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
[LIE\Y
|. 4,42
II. 2,54
1. 1,65
IV. 1,00
5,15 (7:36)

Rohrrahmen, Kastenquertrager
Querlenker unten
1 Querfeder oben
starr, Halbfedern
Zahnstange
Mechanisch
Innenbacken, 4 Réader
Seilzug auf Hinterrdder
WV-Eindruck-Zentral

2400 mm
1153/1220 mm
3900 x 1440 x 1550 mm
Scheiben
Tiefbett 3,25 D x 16
5,25 - 16
10 Meter
550 kg
820 kg
1270 kg
90 km/h
10 Liter
35 Liter (im Motorraum)

RM 3600,

RM 4400,-
RM 4600,

StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
4
Pumpe, 7,5 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter O!
6V 75 Ah
90w

Antrieb auf Hinterrdder
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang (Hurth)
-1

1. 4,08

1. 2,35

. 1,52

V. 1,00
5,15 (7:36)

Rohrrahmen, Kastenquertrager
Querlenker unten
1 Querfeder oben
starr, Halbfedern
Zahnstange
Mechanisch
Innenbacken, 4 Rader
Seilzug auf Hinterrader
WV-Eindruck-Zentral

2400 mm
1153/1220 mm
3900 x 1440 x 1550 mm
Scheiben
Tiefbett 3,25 D x 16
5,25 - 16
10 Meter
550 kg
830 kg
1270 kg
100 km/h
10,5 Liter
35 Liter (im Motorraum)

RM 3750,
RM 3950,
RM 4100,—
RM 4400,~
RM 4750,—-



BMW 315/1 Sport

BMW 319/1 Sport

3 Flachstromvergaser
Solex 26 BFRV
Héngend
StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
4
Pumpe, 7,5 Liter
Druckumlauf, 4 Liter Ol
6 V75 Ah
90 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang (Hurth)
mn-iv
1. 4,08
. 2,35
. 1,52
IV. 1,00
4,50 oder 5,15

Rohrrahmen, Kastenquertrager
Querlenker unten
1 Querfeder oben
starr, Halbfedern
Zahnstange
Mechanisch
Innenbacken, 4 Rader
Seilzug auf Hinterrdder
WV-Eindruck-Zentral

2400 mm
1153/1220 mm
3800 x 1440 x 1350 mm
Scheiben
Tiefbett 3,25 D x 16
5,25 - 16
10 Meter

550 kg
750 kg
1100 kg
120 km/h
11,5 Liter
50 Liter (im Motorraum)

RM 5200,

3 Flachstromvergaser
Solex 30 BFRH
Hangend
StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
4
Pumpe, 7,5 Liter
Druckumlauf, 4 Liter Ol
6V 75 Ah
90 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang (Hurth)
-1
1. 3,63
. 2,07
. 1,38
IV. 1,00
4,50 oder 5,15

Rohrrahmen, Kastenquertrager
Querlenker unten
1 Querfeder oben
starr, Halbfedern
Zahnstange
Mechanisch
Innenbacken, 4 Rader
Seilzug auf Hinterrader
WV-Eindruck-Zentral

2400 mm
1153/1220 mm

BMW 319 BMW 329
1934 - 1936 1934 — 1936 1935 - 1937 1936 — 1937
6 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
58 x 94 mm 65 x 96 mm 65 x 96 mm
1490 ccm 1911 ccm 1911 ccm
40 PS bei 4300 U/min 55 PS bei 4000 U/min 45 PS bei 3750 U/min
1:6,8 1:6,8 1:5,6

2 Flachstromvergaser
Solex 26 BFLV
Héangend
StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
4
Pumpe, 7,5 Liter
Druckumlauf, 4 Liter Ol
6 V75 Ah
MW

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang (Hurth)
-1
1. 3,63
. 2,07
. 1,51
IV. 1,00
4,38

Rohrrahmen, Kastenquertrager
Querlenker unten
1 Querfeder oben
starr, Halbfedern
Zahnstange
Mechanisch
Innenbacken, 4 Réader
Seilzug auf Hinterrader
WV-Eindruck-Zentral

2400 mm 2400 mm

3800 x 1440 x 1350 mm
Scheiben
Tiefbett 3,25 D x 16
5,25 - 16
10 Meter

550 kg
780 kg
1140 kg
130 km/h
12 Liter
50 Liter (im Motorraum)

RM 5800,

1153/1220 mm
3300 x 1440 x 1550 mm
Scheiben
Tiefbett 3,25 D x 16
525-16
10 Meter

550 kg
850 kg
1300 kg
115 km/h
11 Liter
40 Liter (im Motorraum)

RM 4150,—
RM 4350,—
RM 4500,—
RM 4800,—
RM 5150,—

1153/1220 mm
4000 x 1440 x 1550 mm
Scheiben
Tiefbett 3,25 D x 16
525 -16
10 Meter

550 kg
880 kg
1300 kg
110 km/h
11,5 Liter
40 Liter (im Motorraum)

RM 4950,
RM 5800,—
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BMW 320 BMW 321 BMW 326
1937 - 1938 1939 — 1941 1936 — 1941
Motor
Zylinderzahl 6 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 66 x 96 mm 66 x 96 mm
Hubraum 1971 ccm 1971 ccm
Leistung 45 PS bei 3750 U/min 50 PS bei 3750 U/min
Verdichtung 1:6 1:6
Vergaser 1 Flachstromvergaser 2 Flachstromvergaser
Solex 30 BFLVS Solex 26 BFLV

Ventile Héngend Hangend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie

Lichtmaschine

Kraftiibertragung
Kupplung.
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung

Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung

Hinterradaufhdngung
Lenkung
FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Rader

Felgen
Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hdochstgeschwindigkeit
Beschieunigung 0-100 km/h
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank
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StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette

4

Pumpe, 7,5 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol

6V 75 Ah

(unter Rucksitz links)

90 oder 130 W

Antrieb auf Hinterrdder
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang (Hurth)
-V

1. 3,66
II. 2,22
. 1,51
IV. 1,00

4,38 bzw. (ab 1938) 4,55

Tiefbett-Kastenrahmen

Querlenker unten
1 Querfeder oben

Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr, Halbfedern
Zahnstange
Hydraulisch

Innenbacken, 4 Réader
Seilzug auf Hinterréder
WV-Eindruck-Zentral

2750 mm
1160/1300 mm

4500 x 1540 x 1500 mm
Fiinfloch-Lochscheiben

325D x16
5,25 - 16

13 Meter

2750 mm
1300/1300 mm
4500 x 1670 x 1500 mm
Fiinfloch-Lochscheiben

3,50 Dx 16
5,50 — 16
11 Meter
750 kg
Limousine 1000 kg
1600 kg
110 km/h
35 sec
11 Liter

50 Liter (im Heck)

StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
4
Pumpe, 7,5 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol
6 V75 Ah
(unter Rucksitz links)

90 oder 130 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang (Hurth)
=1
Freilauf im . + Il. Gang
(nicht sperrbar)

1.3,85
1. 2,38
. 1,54
IvV. 1,00
4,875

Tiefbett-Kastenrahmen
Querlenker oben
1 Querfeder unten
- starr, 2 Langs-Federstdbe
Zahnstange
Hydraulisch
Innenbacken, 4 Rader
Seilzug auf Hinterrader
WV-Eindruck-Zentral

2870 mm
1300/1400 mm
4600 x 1600 x 1500 mm
Funfloch-Lochscheiben

1936: 3,25 Ex 17
Ab 1937: 3,50 D x 16
1936: 5,25 — 17
Ab 1937: 5,50 — 16
12 Meter
800 kg
Limousine 1125 kg
1700 kg
115 km/h
35 sec
12,5 Liter
65 Liter (im Heck)






BMW 327 BMW 327/28 BMW 328 BMW 335
1937 — 1941 1938 - 1940 1937 — 1939 1939 - 1941
6 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
66 x 96 mm 66 x 96 mm 82 x 110 mm
1971 ccm 1971 ccm 3485 ccm
55 PS bei 4500 U/min 80 PS bei 5000 U/min 90 PS bei 3500 U/min
1:6,3 1:75 1:58
2 Flachstromvergaser 3 Fallstromvergaser 1 Flachstrom-Doppelregister-
Solex 26 BFLV Solex 30 JF vergaser Solex 35 VMNOVS
Héangend V-férmig hangend Hangend

StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
4
Pumpe, 7,5 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol
6 V75 Ah
(im Motorraum)

90 oder 130 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Duplex-Kette
4
Pumpe, 7,5 Liter Wasser. Olkihler
Druckumlauf, 4 Liter Ol
6V 75 Ah
(im Motorraum)

90 oder 130 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang (Hurth) 4 Gang (ZF) 4 Gang (ZF)
n=1v 1=V 1=V
Freilauf

iml + 1.

1. 3,85 I.3,75 1.3,75
Il. 2,38 1. 2,28 . 2,28
. 1,54 . 1,48 . 1,48
IV. 1,00 IV. 1,00 IV. 1,00

3,90 3,90
Tiefbett-Kastenrahmen
Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr, Halbfedern
Zahnstange
Hydraulisch
Innenbacken, 4 Rader
Seilzug auf Hinterrader
WV-Eindruck-Zentral
2750 mm
1300/1300 mm
4500 x 1600 x 1420 mm
Funfloch-Lochscheiben
3,50 Dx 16
5,50 — 16
11 Meter
750 kg 750 kg
1100 kg 1100 kg
1600 kg 1450 kg
125 km/h 140 km/h
12 Liter 14,5 Liter

50 Liter (im Heck)

50 Liter (im Heck)

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang (Hurth) 4 Gang (ZF)
-1 -1
1. 3,63 1.3,07
II. 2,07 1. 1,82
. 1,50 . 1,25
IV. 1,00 IV. 1,00
3,88 3,70

Rohrrahmen, Kastenquertréager
Querlenker unten
1 Querfeder oben
starr, Halbfedern
Zahnstange
Hydraulisch
Innenbacken, 4 Rader
Seilzug auf Hinterrader
WV-Eindruck-Zentral

2400 mm
1153/1220 mm
3900 x 1550 x 1400 mm
Finfloch-Lochscheiben
Auf Wunsch: Zentralverschiuf
3,25 oder 3,50 D x 16

5,25 oder 5,50 — 16

10 Meter
500 kg
830 kg

1220 kg

150 km/h

14,5 Liter
50 Liter (im Heck)
Auf Wunsch: 100 Liter

StoBstangen und Kipphebel
Seitliche Nockenwelle
Antrieb und Stirnréder

4
Pumpe, 14 Liter Wasser
Druckumlauf, 7 Liter Ol
12V 62,5 Ah
(im Motorraum)
150 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang (ZF)
1=V

1.3,89
1. 2,165
1. 1,355
IV. 1,00

3,90

Tiefbett-Kastenrahmen
Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr, 2 Langs-Federstdbe
Zahnstange
Hydraulisch
Innenbacken, 4 Rader
Seilzug auf Hinterrader
WV-Eindruck-Zentral

2984 mm
1306/1404 mm
4840 x 1700 x 1665 mm
Funfloch-Lochscheiben

4,00 Ex 16
6,00 — 16 extra
12,5 Meter
1020 kg
Limousine 1300 kg-
1750 kg
145 km/h

16 Liter
65 Liter (im Heck)
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BMW 320 und 321 (1937-1941)

Als Nachfolger der BMW 319 und 329 erschien im Juli 1937 der BMW 320 mit 1971 statt 1922
ccm-Motor, wobei allerdings die ersten 640 BMW 320 noch mit 1911 ccm-Motor ausgeliefert
wurden. Kleiner, leichter und billiger, aber im Stil &hnlich wie der bereits gut eingefiihrte BMW
326. Ab Januar 1939 folgt der BMW 321 mit hinten statt vorn angeschlagenen Tiren (bitte,
das ist keine Verwechslung!) und Vorderachse des BMW 326. Aufbau der Limousine von
Ambi-Budd, das Cabriolet stammte von verschiedenen Firmen.

Preise: BMW 320 BMW 321
Limousine 2 Tlren RM 4500,— RM 4800,—
Cabriolet 2 Tlren 4 Fenster RM 5250,— RM 5650,—
BMW 326 (1936-1941)

Vorstellung Februar 1936, Serie ab Mitte 1936. Komfort und Représentation waren bei die-
sem erfolgreichsten BMW der Vorkriegszeit mehr betont als Leistung und Sportlichkeit. Die
Limousinen-Karosserie lieferte Ambi-Budd, die Cabriolets stammten von Autenrieth und an-
deren Firmen. Preise:

Fahrgestell RM 4450.—
Limousine 4 Tiuren 6 Fenster RM 5500.—
Cabriolet 2 Turen 4 Fenster RM 6650.—
Cabriolet 4 Turen 4 Fenster RM 7300,

BMW 328 (1937-1939)

Erste Vorstellung beim Eifelrennen 1936: Ernst Henne siegte in der Zweiliter-Sportwagen-
klasse. Kauflich wurde der BMW 328 ab Februar 1937, und er wurde auf Anhieb der erfolg-

BMW 328 —>
Sportwagen 1937-1939

BMW 320
Limousine 1937-1938
(Tiiren vorn angeschlagen!)

BMW 321
Cabriolet 1939-1941
(Tiiren hinten angeschlagen!)




reichste und beliebteste Sportwagen seiner Zeit. Gebaut wurden 464 Wagen, von denen
heute noch etwa ein Drittel vorhanden sein diirfte, die zu den begehrtesten Oldtimern z&hlen.
Die meisten Wagen wurden, wie vom Werk angeboten, als offene Zweisitzer mit leichtem Se-
geltuchverdeck geliefert. In Einzelanfertigung gab es jedoch auch wunderschéne Zweisit-
zer-Cabriolets von Glaser, Drauz und Wendler. Preise:

‘Fahrgestell RM 5900,—
Sportwagen 2 Sitze RM 7400,—

BMW 327, 327/28 (1937-1941)

Sensationellen Beifall erhielt der bildschone BMW 327, vorgestellt im November 1937. (Die
ersten Wagen besaBen (ibrigens ein Hurth-Schnellganggetriebe mit Hinterachse 4,55.) Ab
April 1938 war der Wagen wahlweise auch mit dem 80 PS-Motor des BMW 328 lieferbar.
Preise:

ab Nov. 1937) RM 7500,—

327 (55 PS) Cabriolet 2 Sitze (

327 (55 PS) Coupé 2/2 Sitze (ab Okt. 1938) RM 7450,—
327/28 (80 PS) Cabriolet 2 Sitze (ab April 1938) RM 8130,—
327/28 (80 PS) Coupeé 2/2 Sitze (ab Okt. 1938) RM 8100,—

BMW 335 (1939-1941)

GroBter und luxuridsester Vorkriegs-BMW, vorgestellt im Herbst 1938. Karosserien des
BMW 326, jedoch langerer Vorbau. Infolge des Kriegs wurden nur 410 Wagen dieses Typs
hergestellt, namlich 233 Limousinen, 118 Zweitiiren-Cabriolets, 40 Vierttiren-Cabriolets und
19 Fahrgestelle. Preise:

Fahrgestell RM 6700,—
Limousine 4 Tlren 6 Fenster RM 7850,—
Cabriolet 2 Turen 4 Fenster RM 9050,—
Cabriolet 4 Tlren 4 Fenster RM 9700,—
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BMW 326

Cabriolet 4 Tiiren
19361941

Karosserie Autenrieth

BMW 326
Sport-Cabriolet 2 Sitze
1936-1939

Karosserie Glaser

BMW 326
Limousine 19361941
Karosserie Ambi-Budd

BMW 326
Cabriolet 2 Tiiren
1936-1941




BMW 327 bzw. 327/28
Sport-Coupé
1938-1939

BMW 327 bzw. 327/28
Sport-Cabriolet
1937-1939

BMW 335 Cabriolet 4 Tiren
1939-1940, Karosserie Autenrieth.
Diesen wohl schonsten noch erhal-
tenen BMW 335 besitzt Adolf de
Crousaz (Wiiselen). -

BMW 335 Limousine 4 Tiren
1939-1941, hier bei der Wehrmacht
als Dienstwagen eines Generals.
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Brennabor (bis 1933)

Kommerzienrat Carl Reichstein (1847—-1931), der das Korbmacherhandwerk erlernt hatte,
griindete 1871 in Brandenburg an der Havel einen kleinen Betrieb zur Herstellung von Korb-
kinderwagen. Mit 15 Mann begann er in gemieteten Raumen. Drei Jahre spéter, als die Be-
legschaft rasch auf 300 angewachsen war, hatte es Carl Reichstein schon zu einer eigenen
Fabrik gebracht, den Brennabor-Werken. 1875 kamen téglich bereits 100 Kinderwagen zum
Versand. Etwa 10 Jahre spéater wurde auBerdem die Fahrrad- und 1902 die Motorrad-Her-
stellung aufgenommen. SchiieBlich brachte die Fabrik ein automobildhnliches Dreirad-Fahr-
zeug heraus, die Brennaborette, die von 1908 bis 1911 zum Programm gehérte. Sein erstes
richtiges Automobil mit vier Radern, einen kleinen 6/8 PS-Wagen, lieB Carl Reichstein im
Jahr 1908 entstehen. Diesem Modell, das sich gut verkaufen lieB, folgten bald weitere. Die
Automobilabteilung des Werks libernahm nun Carl Reichstein jr., der sich auf Vierzylinder-
Wagen verlegte und damit beachtliche Verkaufserfolge erzielte. Senior Reichstein zog sich
1917 von den Geschéften zuriick und iibergab die Brennabor-Werke seinen S6hnen Walter,
Carl, Ernst und Eduard.

Wahrend des ersten Weltkriegs stellte Brennabor keine Automobile her, doch schon 1919
wurde der Typ P propagiert, dessen Produktion allerdings erst etwa 1921 voll anlief. Brenna-
bor strebte damals als erste deutsche Automobilfabrik nach einer rationellen GroBserienpro-
duktion. Von Zulieferanten hatte man sich weitgehend freigemacht. Alle gangigen Karosse-
rien erzeugte das Werk in eigener Regie, ebenso viel mehr als anderweitig tiblich auch Bau-
teile wie Kupplungen, Getriebe und sogar Batterien. SchlieBlich trachtete man schon nach ei-
nem moderneren Verkaufssystem. Die Firmen Brennabor, NAG und Hansa-Lloyd, damals
alle drei sehr bedeutend, schlossen sich in der GDA (Gemeinschaft Deutscher Automobilfa-
briken) zusammen, die bis 1928 bestand. Sie blieb insofern ein MiBerfolg, als sie nicht die Bil-
dung eines festgefiigten Konzerns bewirkte.

In den ersten Nachkriegs- und Inflationsjahren baute Brennabor den 8/24 PS Typ P, ein recht
beliebtes Mittelklasseauto, von dem man 1923 stolz verkiindete, daB allmonatlich tiber 100
Wagen allein in den Besitz deutscher Kaufer gelangten. 1922 erschien mit dem 6/20 PS Typ
S ein kleineres Auto. Es entsprach dem zeitgerechten Wunsch nach einem leichten, soliden
und dennoch nicht unsportlichen Gebrauchswagen. Seine Konstruktion und auch die Pro-
duktion waren fiir damalige Begriffe recht fortschrittlich. Eduard Reichstein, der Erbauer des
Typs S sowie der Nachfolgetypen R und Z hatte acht Jahre lang, Gber den ersten Weltkrieg
hinweg, bei General Motors in Detroit den amerikanischen Automobilbau studiert. Die ratio-
nelle Fertigung, die sich bei Brennabor auf nunmehr zwei Typen konzentrierte, ermdglichte
relativ groBe Stilickzahlen und auBergewo6hlich niedrige Verkaufspreise. Damals wurden die
Brennabor-Werke zeitweise zur groBten Automobilfabrik und zu einem der gréBten Privatun-
ternehmungen Deutschlands. 1924 beschéftigte die Firma 6000 Arbeiter.

In diesem Jahr 1924 allerdings stellte Opel in Riisselsheim die Automobilfabrikation auf das
laufende Band um. Das tat Brennabor einige Zeit spater ebenfalls und brachte es voriiberge-
hend auf eine Tagesproduktion von bis zu 100 Wagen, doch konnte der Vorsprung, den Opel
inzwischen erreicht hatte, nicht mehr eingeholt werden. So blieb Brennabor zwar noch ein
paar Jahre lang die zweitgroBte deutsche Automobilfabrik, geriet aber im Verlauf der 1929
einsetzenden Wirtschaftskrise so hoffnungslos ins Hintertreffen, daB 1932 die Automobilpro-
duktion acht Monate lang unterbrochen und Ende 1933 endgililtig aufgegeben werden muBte.

Der rapide Niedergang war freilich keineswegs nur durch duBere Umsténde, sondern schon
auch durch das Produkt selbst bestimmt. Viel zu viel hatte man sich mit groBen Autos be-
schaftigt, wahrend ein Kleinwagen im Programm véllig fehlte. Das war der Kardinalfehler.
Immerhin verkauften sich die Typen R, Z und Ideal noch einigermaBen zufriedenstellend,
aber den groBen 2,5 und 3 Liter A-Typen war wenig Erfolg beschieden, weil sie mit den da-
mals weit Uiberlegenen Amerikanerwagen weder in der Form noch in der Leistung konkurrie-



ren konnten. Mit dem Juwel 6 Extra war es dann zwar gelungen, ein hochelegant aussehen-
des Automobil auf die Rader zu stellen, doch um es einigermaBen billig anbieten zu kdnnen,
hatte man den Unterbau derart primitiv ausgefiihrt, daB der sowieso schon angeschlagene
Ruf der Marke vollends ruiniert wurde. Erst recht blieb der noch groBere Juwel 8, obwohl er
ebenfalls durch seine geféllige Form bestach und als der billigste Achtzylinder auf dem deut-
schen Markt galt, nahezu unverkauflich.

Produktion

Brennabor Typ P und PW 1919 — 1927 schatzungsweise ca. 10000
Brennabor Typ S 1922 — 1925 schatzungsweise ca. 3000
Brennabor Typ R 1925 — 1928 schatzungsweise ca. 20 000
Brennabor A-Typen 1927 — 1930 schatzungsweise ca. 10000
Brennabor Typ Z 1928 — 1929 schatzungsweise ca. 10000
Brennabor Ideal (Extra) 1929 — 1933 schatzungsweise ca. 10000
Brennabor Juwel 6 (Extra) 1929 — 1932 schatzungsweise ca. 3000
Brennabor Juwel 8 1930 — 1932 schatzungsweise ca. 100
Brennabor 1 Liter Typ C 1931 - 1932 schatzungsweise ca. 1000
Brennabor 1 Liter Typ D 1933 schatzungsweise ca. 1000
Brennabor Typen E und F 1933 schatzungsweise ca. 200

Von zwei ganz neuen Typen erhofften sich die Briider Reichstein eine Wende. Auf dem Pari-
ser Herbstsalon 1931 stand eine flott gezeichnete Sport-Limousine mit Frontantrieb (nach
Voran-Patenten), mit achslos aufgehéangten Radern (vorn und hinten je 1 Querfeder) und mit
»umgedrehtem« Juwel 6-Motor. Doch fiir die weitere Entwicklung und vor allem fuir die Pro-
duktion dieses viel beachteten Wagens fehlte schon das Geld. Als zweite Neuheit wurde
beim gleichen Pariser Salon ein 4/20 PS Kleinwagen prasentiert. Dieser ging zwar in Serie,
konnte aber trotz billigen Preises wegen seiner allzu bescheidenen Technik und Aufmachung
auch nicht auf dem Markt bestehen.

1932 wurde der Automobilbau acht Monate lang unterbrochen. Nach einem Vergleichsver-
fahren verwandelte sich das Familienunternehmen in eine Aktiengesellschaft. Diese nahm
im Spatherbst 1932 den Automobilbau wieder auf. Zur Berliner Automobil-Ausstellung im
Februar 1933 brachte sie den Einliter-Wagen als Typ D mit mancherlei notwendigen Verbes-
serungen heraus, doch fand Brennabor damit nun trotz der inzwischen eingetretenen Kon-
junkturbelebung keine Resonanz mehr. Ende 1933 wurde der Automobilbau endgliltig still-
gelegt. Nur die Fabrikation von Kinderwagen, Fahrradern und spater auch von Motorfahrra-
dern lief bis etwa 1940 weiter. SchlieBlich arbeitete Brennabor als Ristungsbetrieb, der in der
Endphase des zweiten Weltkriegs weitgehend der Zerstorung anheimfiel.

Brennabor 8/24 PS Typ P 6 Tou-
renwagen 1921. Besitzer: C. Biber-
stein, Konigswartha (DDR).




Brennabor 6/25 PS Typ R 4 Phaeton 1926
Besitzer: Jirgen Schildhauer, Wittenberg (DDR)

Brennabor 6/25 PS Typ R 8 Limousine 1926

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser

Ventile

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Zindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder

Reifen

Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Belastung
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise



Brennabor 8/24 PS

Brennabor 8/32 PS

Brennabor 6/20 PS

Brennabor 6/25 PS

Typ P Typ PW Typ S Typ R
1919 - 1925 1926 — 1927 1922 — 1925 1925 - 1928
4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
80 x 104 mm 80 x 104 mm 70 x 102 mm 70 x 102 mm
2091 ccm 2091 ccm 1569 ccm 1569 ccm
24 PS bei 2400 U/min 27 PS bei 2600 U/min 20 PS bei 2200 U/min 25 PS bei 2800 U/min
1:4,50 1:5,25
1 Zenith 1 Steigstromvergaser 1 Pallas oder 1 Solex 1 Steigstromvergaser
Solex DH 30 Solex DH 26
Seitlich stehend

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader

3
Thermosyphon (Wasser)
Druckumlauf
Magnetziinder
122V

Antrieb auf Hinterrader
Asbest-Konuskupplung
Schalthebel auBen rechts
4 Gang

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, rechts

Mechanisch, Kardanwelle

Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3165 mm
1350mm
4400 x 1650 x 2000 mm
Holzspeichen
820 x 120 Hochdruck

Viersitzer offen 1400 kg

65 km/h
12 Liter
65 Liter (am Heck)

1924/25
P 6: Sechssitzer offen
RM 7950,—
P 11: Sport-Viersitzer offen
RM 7950,—

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader

3
Thermosyphon (Wasser)
Druckumiauf
Magnetziinder
12V

Antrieb auf Hinterrader
Asbest-Konuskupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
1. 4,40
II. 2,75
. 1,76
IV. 1,00
5,00

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, rechts

Mechanisch, Kardanwelle

Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3165 mm
1350 mm
4600 x 1650 x 2000 mm
Holzspeichen
820 x 120 Hochdruck bzw.
(1927) 30 x 5,77 Niederdr.
1000 kg
Viersitzer offen 1450 kg
Limousine 1550 kg
750 kg
75 km/h
12 Liter
65 Liter (am Heck)

1926/27
P 6: Sechssitzer offen
RM 5950,—
P 15: Limousine 4 Tiren
RM 6750,—

Hangend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader

2
Pumpe (Wasser)
Druckumlauf, 7 Liter Ol
Magnetziinder
6V

Antrieb auf Hinterrdder

Einscheibentrockenkupplung

Schalthebel Wagenmitte
3 Gang

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Ausleger-Halbfedern
Schraubenspindel, links
Mechanisch, Hinterrader
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

2610 mm
1280 mm
3900 x 1470 x 1900 mm
Holzspeichen

Viersitzer offen 950 kg

70 km/h
10,5 Liter
40 Liter (im Motorraum)

1924/25
Viersitzer offen
RM 5800,—

EinlaB stehend
AuslaB hangend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnréder
2
Thermosyphon (Wasser)
Druckumlauf
Batterieziindung
6V
75 oder 100 W
0,7 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
1. 3,15
1. 1,96
ll. 1,00

4,55 oder 4,85

PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Ausleger-Halbfedern
Schraubenspindel, links
Mechanisch, Hinterrédder
Mechanisch, 4 Rader
Nippel

2710 mm
1280 mm
4120 x 1560 x 1840 mm
Scheiben
730 x 130 oder 28 x 4,95
oder 27 x 4,40 Niederdruck
800 kg
Viersitzer offen 1050 kg
Limousine 1170 kg
450 kg
70 km/h
10,5 Liter
40 Liter (im Motorraum)

1926/27 1927/28
R 4: Phaeton 3 Tiren
RM 4950,— RM 4450,—
Roadster 2 (2) Sitze

RM 4650,—
R 8: Limousine 2 Tiiren
RM 5600,— RM 4850,—
Droschken-Landaulet
RM 5600,—
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Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Drehmoment
Verdichtung
Vergaser
Ventile

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Ziindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftliibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhédngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

L

"{:‘;‘&-

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Rader

Reifen

: ; e L P R Souker o Fahrgestellgewicht
Brennabor Typ ASK 6 Zylinder 3 Liter 12/55 PS Wagengewicht

Limousine 4 Tiiren 1928 Zulass. Belastung

Hdchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

P
——
)
e e
e
—
&

Brennabor Typ AFL 46 (6 Zylinder, 3 Liter, 12/55 PS)
Pullman-Limousine 1929




Brennabor 10/45 PS
Typ AK
1928 - 1929

Brennabor 10/45 PS
Typ AL
1927 - 1929

Brennabor 12/55 PS
Typ ASK (1928 - 1929)
Typ AFK (1929)

Brennabor 12/55 PS

Typ ASL (1928 — 1929)
Typ AFL (1929 — 1930)

6 (Reihe)

6 (Reihe)
70 x 111 mm 77 x 111 mm
2547 ccm 3080 ccm

45 PS bei 3300 U/min
13 mkg bei 1400 U/min

1:51

3000 mm
1420/1420 mm
4200 x 1720 x 1860 mm
Scheiben
30 x 5,25 Niederdr.

1000 kg
1550 kg
400 kg

85 km/h
12 Liter
70 Liter (im Heck)

Limousine 4 Tiren
RM 6250,—
Lim.-Cabriolet 4 Tir.
RM 6550,—
Cabriolet 2 (2) Sitze
RM 6550,—

1 Flachstromvergaser Solex MOHR 30/34
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle, Antrieb durch Stirnréader
3
Pumpe (Wasser)
Druckumlauf, 6 Liter Ol
Batterie
6 V 105 bis 125 Ah

90 W
0,8 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang. Ubersetzungen: I. 4,40, Il. 2,75, lll. 176, IV. 1,00
Typ AFK und AFL:
3 Gang. Ubersetzungen: 1, 3,17, Il. 1,78, 11l. 1,00
5,10

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schnecke, links

Mechanisch, 4 Rader

Mechanisch, Kardanwelle

Nippel

3290 mm
1420/1420 mm
4500 x 1720 x 1860 mm

3000 mm
1420/1420 mm
4200 x 1720 x 1860 mm

Holzspeichen Scheiben
30 x 5,77 Niederdr. 30 x 5,25 Niederdr.
AFK: 5,00 - 18
1050 kg 1000 kg
1650 kg 1550 kg
525 kg 400 kg

80 km/h 90 km/h
14 Liter 14 Liter

70 Liter (im Heck) 70 Liter (im Heck)

ASK
Limousine 4 Tiren
RM 6850,—
Lim.-Cabriolet 4 Tr.
RM 7150,—
Cabriolet 2 (2) Sitze
RM 7150,—

Pullmann-Limousine
RM 7700,—

AFK
Lim.-Cabriolet 4 Tur.
RM 6850,—

1:51

55 PS bei 3200 U/min
15 mkg bei 1400 U/min

3290 mm
1420/1420 mm

4500 x 1720 x 1860 mm

Holzspeichen
30 x 5,77 Niederdr.
AFL: 6,00-20 extra

1050 kg
1650 kg
525 kg
AFL: 700 kg
85 km/h
16 Liter
70 Liter (im Heck)

ASL
Pullmann-Limousine
RM 8600,—

AFL
Pullmann-Limousine
RM 8250,—
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Brennabor 6/25 PS

Brennabor Ideal Brennabor Ideal Extra

Typ 2 7/30 PS Typ N 7/30 PS Typ N extra
1928 - 1929 1929 - 1930 1931 - 1933
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 70 x 102 mm 74 x 96 mm
Hubraum 1569 ccm 1640 ccm
Leistung 25 PS bei 3000 U/min 30 PS bei 3200 U/min
Drehmoment 8,5 mkg bei 800 U/min
Verdichtung 1:5,25 1:5,25
Vergaser 1 Flachstromvergaser 1 Steigstromvergaser 1 Flachstromvergaser
Solex MHR 26 Solex 26 FV Solex 26 FH
Ventile EinlaB stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Ziindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand
Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder
Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

. Zulass. Belastung
Héchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Limousine 2 Tiren
Limousine 4 Tiren
Lim.-Cabriolet 4 Tiren
Cabriolet 2 (2) Sitze
Limousine 6 Sitze

74

AuslaB stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
2
Pumpe (Wasser)
Druckumlauf
Batterie
6 V 105 bis 125 Ah
100 W
1PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
Ohne
I.3,15
.1,97
1. 1,00

5,12

2600 mm
1280/1280 mm
3850 x 1570 x 1750

Scheiben
27 x 4,75 Niederdruck
800 kg
1150 kg
350 kg
70 km/h
10,5 Liter
35 Liter (im Motorraum)

RM 4250,
RM 4250~
RM4950,—
RM 4875,—

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader

3
Pumpe, 12 Liter Wasser
Druckumlauf, 7 Liter Ol
Batterie
6 V 90 Ah
90 W
0,8 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
Ohne
1.3,15
.1,97
1. 1,00

5,71 | 5,57 (7:39)

U-Profil-PreBstahl-Rahmen

starr, Halbfedern

_starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel, links

Schnecke, links
Mechanisch, 4 Rader

Mechanisch, Hinterrader

Nippel

2650 mm
1340/1340 mm
3960 x 1630 x 1750 mm
Scheiben Scheiben
4,75-18 Niederdruck 4,75-18 Niederdruck

800 kg 800 kg
1200 kg - 1250 kg
350 kg 350 kg
75 km/h 75 km/h
10,5 Liter 10,5 Liter
35 Liter (im Motorraum) 45 Liter (im Motorraum)
1931/32 1932/33
RM 4250,— RM 3590~ -
RM 4250,- RM 3980, RM 3880,—
RM 4950, RM 4200, RM 4050,-
RM 4875,— RM 4125,— -
- RM 4980, -

Limousine 6 Sitze:
Radstand 2850 mm und
Ausfiihrung wie Juwel 6




Brennabor Juwel 6 (Extra)
10/45 PS Typ B (extra)
1929 - 1932

Brennabor Juwel 8
3,5 Liter 14/60 PS
1930 - 1932

Brennabor 2 Liter
8/38 PS Typ E

Brennabor 2,5 Liter
10/45 PS Typ F

45 PS bei 3200 U/min

1:5,2
1 Steigstromvergaser
Solex MOV 30
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader

4
Pumpe, 16 Liter Wasser
Druckumlauf, 10 Liter Ol
Batterie
6V 90 Ah
0w
0,8 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
Ohne
1.3,15
1. 1,97
IIl. 1,00

5,12. Juwel Extra 5,57

2850 mm
1340/1340 mm
4050 (4150) x 1630 x 1750 mm
Scheiben
5,00 (5,25)-18
930 kg
Limousine 1320 kg
500 kg
85 km/h
13 Liter
45 Liter (im Motorraum)
1929 1931
RM 4980,
RM 5280,—

RM 5350,—
RM 5650,~
"RM 5550,— -
- RM 6250,—

6 Zyl. 3 Liter 55 PS-
Motor auf Wunsch
+ RM 1500,—- + RM 700,—

60 PS bei 3200 U/min

38 PS bei 3200 U/min

1933 1933
6 (Reihe) 8 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
74 x 96 mm 74 x 100 mm 66 x 96 mm 74 x 96 mm
2460 ccm 3417 ccm 1957 ccm 2460 ccm

45 PS bei 3200 U/min

1:54 1:5,8 1:58
1 Steigstromvergaser 1 Solex 1 Solex
Pallas SA Iil u

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader

5
Pumpe, 20 Liter Wasser
Druckumlauf, 13 Liter O!
Batterie
2x6VI0W
90 W
1,2 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
Ohne
1.3,15
.1,97
Il. 1,00

4,33 (9:39)

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schnecke/Segment, links
Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3050 mm
1340/1340 mm
4300 x 1630 x 1800 mm
Scheiben
5,50—-18 Niederdruck
1050 kg
Pullman-Limousine 1500 kg
500 kg
100 km/h
15 Liter
60 Liter (im Motorraum)

80 km/h
12 Liter

- RM 4600,~

RM 6480, -

RM 7750,— -

50 Liter (im Heck)

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader

4
Pumpe, 16 Liter Wasser
Druckumlauf, 10 Liter Ol
Batterie
6 V 90 Ah
90w
0,8 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang (auf Wunsch mit Freilauf)

Ohne

|. 4,00
1. 2,52
M. 1,57
IV. 1,00
5,571

3050 mm
1420/1420 mm
4450 x 1730 x 1700 mm

Scheiben
5,25—-17 Aero
930 kg
Limousine 1380 kg
500 kg
90 km/h
13 Liter

50 Liter (im Heck)

RM 4800,-
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Bild oben:

Brennabor Typ Z

4 Zyl., 1,6 Liter, 6/25 PS
Cabriolet 2 (2) Sitze
1928/29

Bild Mitte:

Brennabor Typ Z

4 Zyl., 1,6 Liter, 6/25 PS
Cabriolet-Limousine
1928/29

Bild unten:

Brennabor Juwel 6

6 Zyl., 2,5 Liter, 10/45 PS
Cabriolet-Limousine
1929
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Bild oben:

Brennabor Juwel 6

6 Zyl., 2,5 Liter, 10/45 PS
Cabriolet-Limousine
1931

Bild Mitte:

Brennabor Juwel 8

8 Zyl., 3,5 Liter, 14/60 PS
Limousine 1931

Bild unten:

Brennabor Juwel 8

8 Zyl., 3,5 Liter, 14/60 PS
Sport-Cabriolet 1931
Karosserie Buhne




Brennabor Juwel 6 Front
6 Zyl., 2,5 Liter, 10/45 PS
Frontantrieb, Prototyp 1931

Brennabor Typ C 1931/32

4 Zyl., 1 Liter, 4/20 PS

Oben links: Roadster 2 (2) Sitze
Oben rechts: Limousine 2 Tiiren
Links: Cabriolet 2 (2) Sitze

Brennabor Typ F 1933

6 Zyl., 2,5 Liter, 10/45 PS
Cabriolet 2 Fenster
Karosserie Ambi-Budd

e Sy

/
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Brennabor 1 Liter Brennabor 1 Liter
TypC Typ D
1931 - 1932 1933
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 62 x 83 mm
Hubraum 995 ccm
Leistung 20 PS bei 2800 U/min 22 PS bei 3000 U/min
Verdichtung 1:5,2 1:53
Vergaser 1 Steigstromvergaser Solex FV 26
Ventile Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle, Antrieb durch Stirnrader
Kurbelwellenlager 2
Kiihlung Thermosyphon (Wasser)
Schmierung Tauchschmierung, 4 Liter Ol
Batterie 6 V 45 Ah
Lichtmaschine 60 W
Anlasser 0,4 PS
Kraftiibertragung Antrieb auf Hinterrader
Kupplung Einscheibentrockenkupplung
Schaltung Schalthebel Wagenmitte
Getriebe 3 Gang
Synchronisierung Ohne
Ubersetzungen 1. 3,55
1. 1,825
. 1,00
Antriebs-Ubersetzung 5,375
Fahrwerk U-Profil-PreBstahl-Rahmen
Vorderradaufhédngung starr, 1 Querfeder
Hinterradaufhédngung starr, Halbfedern
Lenkung Schnecke/Segment, links
FuBbremse Mechanisch (Gestédnge), 4 Rader
Handbremse Mechanisch, Hinterrader
Schmierung Dauerdler
Aligemeine Daten
Radstand 2300 mm 2420 mm
Spur vorn/hinten 1250 mm 1300 mm
GesamtmalBe 3300 x 1480 x 1675 mm 3600 x 1580 x 1610 mm
Rader Scheiben Scheiben
Reifen 4,00 oder 4,50-18 4,50-17
Wendekreis 10 Meter
Fahrgestellgewicht 475 kg 500 kg
Wagengewicht Zweisitzer 600, Limousine 700 kg Limousine 725, Cabriolet 735 kg
Zuldss. Belastung Limousine 300 kg Limousine 325 kg
Hdéchstgeschwindigkeit 75 km/h 75 km/h
Verbrauch/100 km 8 Liter 8 Liter
Kraftstofftank 23 Liter (im Motorraum) 23 Liter (im Motorraum)
Preise
Roadster 2 Sitze RM 1985,— -
Roadster 2 (2) Sitze RM 2250, RM 2285,
Cabriolet 2 (2) Sitze RM 2485,— =
Limousine 2 Tiren RM 2485,— RM 2585,—
Cabriolet 2 Fenster RM 2685,- RM 2885,-
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Dixi (bis 1929)

Direktor Heinrich Enrhardt, Chef des nach Krupp zweitgroBten Ristungskonzerns im deut-
schen Kaiserreich, griindete 1896 die Fahrzeugfabrik Eisenach AG. Zweck des Unterneh-
mens war die GroBherstellung von bespannten Militarfahrzeugen und Fahrrédern, doch
schon 1899 nahm es als dritte deutsche Firma (nach Benz in Mannheim und Daimler in
Cannstatt) den Serienbau von Motorwagen (»Wartburg Kutschierwagen«) auf. 1903 schied
die Firma aus dem Ehrhardt-Konzern aus. 1904 erschien der erste »Dixi«, und von nun an
wurde ein umfangreiches Personen- und Lastwagenprogramm entwickelt. Nach dem ersten
Weltkrieg konnte die Herstellung von Automobilen und Fahrrédern wieder aufgenommen
werden. 1919 fiihrte die Fahrzeugfabrik Eisenach jenes Markenzeichen ein, das in Verbin-
dung mit dem Namen Dixi den laufenden Centaur mit fliegender Méhne zeigte. 1921 wurde
das Eisenacher Werk von der Gothaer Waggonfabrik tibernommen, die ihrerseits samt Dixi
bald unter die Kontrolle des Borsenspekulanten Jacob Schapiro geriet, der auch bei NSU,
Cyklon, Schebera, Hansa und Benz maBgeblichen EinfluB hatte. Per 1. Oktober 1928 stoBt
Schapiro die {iberschuldeten Dixi-Werke (etwa 1200 Beschéftigte) an BMW ab.

Dixi 6/24 PS Typ G 2
Tourenwagen 1923-1928

Dixi 6/24 PS Typ G 2
Droschke 1923-1928

Dixi 6/18 und 6/24 PS (1921-1928)

Bis 1922/23 wurden die aus der Zeit vor dem ersten Weltkrieg stammenden 5/14 PS, 8/24
PS, 13/39 PS und 20/55 PS Dixi-Wagen weitergebaut. Neu erschien dann 1921 der 6/18 PS
Dixi Typ G 1, aus dem 1923 der 6/24 PS Dixi Typ G 2 entstand. Dieser Wagen, der sportlichen
Charakter besaB und dennoch sehr zuverléssig war, fand trotz seines relativ hohen Preises
rechtguten Anklang. Fiir den Einsatz bei Wettbewerben gab es auch Ausfiihrungen mit30 bis
36 PS (Typ G 5) in ganz geringer Zahl.

Durch Zufigung von zwei Zylindern an den G 1-Motor entstand der Sechszylinder P 1 mit
2341 ccm Hubraum. Weiter entwickelte man einen Sechssitzer mit 3,5 Liter 13/60 PS Sechs-
zylindermotor. 4 Versuchswagen dieses Typs wurden gebaut, von denen einer auf der Berli-
ner Automobil-Ausstellung 1926 zwar viel Beachtung, aber nur wenige Kaufinteressenten
fand. Ein noch groBerer 23/70 PS 5,8 Liter Prototyp von 1924 gelangte nicht zur Produktions-
reife.



Dixi 6/18 PS Dixi 6/24 PS
TypG 1 Typ G 2

1921 - 1923 1923 - 1928
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 70 x 102 mm 70 x 102 mm
Hubraum 1568 ccm 1568 ccm
Leistung 18 PS bei 2000 U/min 24 PS bei 2200 U/min
Verdichtung 1:5,2
Vergaser 1 Spritzvergaser Dixi 1 Flachstromvergaser Zenith
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Batterie

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhédngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse

Allgemeine Daten
Radstand
Spur vorn/hinten

GesamtmaBe
Rader
Reifen

Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass.Gesamtgewicht

Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise
Phaeton 3 Tiren
Limousine 3 Tiren

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Kette
3
Thermosyphon
Druckumlauf
12 Volt

Antrieb auf Hinterrader
Konuskupplung
Schalthebel auBen rechts
4 Gang
1. 4,37
II. 2,64
1Il. 1,59
IV. 1,00

4,50

PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Ausleger-Halbfedern
Spindel, rechts
Mechanisch, Antriebswelle, AuBenbacken

Mechanisch, Hinterrader

2840 mm
1150/1150 mm

Drahtspeichen
710 x 100 mm

630 kg
Phaeton 900 kg

Phaeton 1380 kg
65 km/h

9 Liter
? Liter (im Motorraum)

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Kette
3
Thermosyphon
Druckumlauf
12 Volt

Antrieb auf Hinterrader
Konuskupplung
Schalthebel innen rechts
4 Gang

1. 4,305
1. 2,706

1. 1,631

IV. 1,00

Auf Wunsch:
Halbautomatisches Planetengetriebe (Puls)
Vorwahlschaltung auf Lenkrad
1. 3,55, II. 2,16, Ill. 1,00

4,50

Prefstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Ausleger-Halbfedern
Spindel, rechts
Bis 1925:
Mechanisch, Antriebswelle, AuBenbacken
Ab 1925:
Mechanisch, 4 Rader, Innenbacken
Mechanisch, Hinterrader

2840 mm
Bis 1925: 1150/1150 mm
Ab 1925: 1240/1226 mm
4200 x 1500 x 1780 mm
Drahtspeichen
Bis 1925: 760 x 100 mm
Ab 1925: 30 x 5,25 Niederdruck
860 kg
Phaeton 1150 kg
Limousine 1280 kg
Phaeton 1450 kg
Limousine 1580 kg
75 km/h
10 Liter
45 Liter (im Heck)

RM 6800.—
RM 7800.—
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Dixi Typ P 2

6 Zyl., 3,5 Liter, 13/60 PS

Prototyp 1926

Cyklon 9/40 PS

und Dixi 9/40 PS
Limousine 1927-1929
Karosserie Ambi-Budd

82

Dixi 9/40 PS (1927-1929)

Um einen modernen Nachfolger fiir den 6/24 PS anbieten zu kénnen, ibernahm Dixi von den
inzwischen ebenfalls der Gothaer Waggonfabrik gehérenden Cyklon-Automobilwerken de-
ren 9/40 PS-Wagen in das eigene Verkaufsprogramm. Der von Direktor Dr. Eisner konstru-
ierte Typ machte in Form und Technik einen ansprechenden Eindruck, auch war er der billig-
ste Sechszylindey auf dem deutschen Markt, fand aber dennoch nur méBigen Absatz. Limou-
sine und Tourenwagen besaBen die gleichen Ambi-Budd-Karosserien wie der Adler Stan-
dard 6. AuBerdem gab es den Cyklon bzw. Dixi 9/40 PS als Roadster und als Karmann-Ca-
briolet.

Dixi 3/15 PS (1927-1929)

Mitte der zwanziger Jahre entwickelte man bei Dixi nicht nur drei groBe Wagen, die nichts
wurden, sondern auch einen kleinen. 1925/26 entstand der dreisitzige 3/12 PS Typ H 1
(»Diana«) mit 763 ccm-Motor, der sich aber schlieBlich wegen seiner Kompliziertheit nicht fir
die Massenfertigung eignete. Das Werk geriet in Zeitnot, weil ein Bankkredit fiir die bereits
eingeleitete Produktionsumstellung auf gréBere Stiickzahlen bald abgedeckt werden muBte.
Deshalb befaBte man sich nicht langer mit der Eigenkonstruktion eines Kleinwagens, son-
dern erwarb kurzerhand die Lizenz des englischen Austin Seven, der bereits seit 1922 gebaut
wurde, sich bestens bewéhrt hatte und zu den populérsten Autos seiner Zeit gehérte. Die
Fahrzeugfabrik Eisenach lieB Anfang 1927 aus England mit der Eisenbahn 100 Original-Aus-
tin kommen, die ab April mit geringen Anderungen, aber noch mit Rechtslenkung als Dixi an-
geboten wurden. Die Eisenacher Produktion des Dixi 3/15 PS Typ DA 1 begann im Dezem-
ber 1927, der offizielle Verkauf am 1. Januar 1928. Die Karosserien wurden originalgetreu im
Werk Eisenach hergestellt. BMW lieB nach Ubernahme der Dixi-Werke den 3/15 PS Dixi Typ
DA 1 noch etwa ein halbes Jahr lang weiterlaufen, ehe im Juli 1929 der BMW Typ DA 2 her-
auskam. Insgesamt wurden 9307 Wagen des Typs DA 1 hergestellt, kaum weniger, als von
allen friheren Dixi-Modellen zusammen.



Cyklon 9/40 PS Dixi 3/15 PS
Dixi 9/40 PS Typ DA 1
1927 - 1929 1927 - 1929
Motor
Zylinderzahl 6 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 70 x 102 mm 56 x 76 mm,
Hubraum 2350 (Steuer 2339) ccm 748,5 (Steuer 743) ccm
Leistung 40 PS bei 3200 U/min 15 PS bei 3000 U/min
Verdichtung 1:5 1:5,6
Vergaser 1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser
Zenith 26 K Zenith 22 K oder Solex
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung

Batterie
Lichtmaschine

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réader

Felgen

Reifen

Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Novotext-Stirnrader
3
Thermosyphon

Kombinierte Druck- und Tauchschmierung

8 Liter OL
6V 125 Ah
(unter Bodenbrett hinten links)

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
Ohne
1. 3,55
1. 1,87
Il. 1,00
5,50

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schnecke, links
Mechanisch (Gesténge), 4 Rader
Trommel-@ 350 mm, 40 mm breit
Mechanisch (Gestéange), Hinterrader

2950 mm
1376/1376 mm
4350 x 1650 x 1780 mm
Scheiben
Wulst
Anfangs 30 x 5,77 " Ballon, dann
775 x 145 Niederdruck
900 kg
Tourenwagen 1200 kg
Limousine 1300 kg
Tourenwagen 1650 kg
Limousine 1750 kg

90 km/h
15 Liter
50 Liter (im Heck)
Tourenwagen 4 Tiren RM 5450,—
Limousine 4 Turen RM 5750,—
Roadster 2/2 Sitze RM 5975,
Cabriolet 4 Sitze 2 Fenster RM 7350.—

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch GuBeisen-Stirnrader
2
Thermosyphon, 5 Liter Wasser
Druckumiauf
2,5 Liter Ol
6V 45 Ah
(unter Vordersitz rechts)

60 W

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
Ohne
1.3,25
. 1,82
il. 1,00
4,90

U-Profil-Rahmen
starr, 1 Querfeder
starr, Ausleger-Viertelfedern
Schnecke, links
Mechanisch (Seilzug), Hinterrader

Mechanisch (Seilzug), Vorderrader

1905 mm
1000/1030 mm
2800 x 1170 x 1625 mm
Drahtspeichen
Geradseit-Tiefbett
26 x 3,50" Niederdruck

280 kg
Tourenwagen 440 kg

Tourenwagen 700.kg

75 km/h
6 Liter
20 Liter (im Motorraum)

Roadster 2 Sitze
Tourenwagen 3/4 Sitze
Coupé 2 Sitze
Limousine 3/4 Sitze

RM 2750,
RM 2800,
RM 3150,-
RM 3200,
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Dixi 3/15 PS
Tourer 3/4 Sitze
1927-1929

Dixi 3/15 PS
Zweisitzer offen
1927-1929

Dixi 3/15 PS
Limousine 3/4 Sitze
1927-1929

Dixi 3/15 PS
Coupé 2 Sitze
1927-1929




DKW (ab 1928)

Der aus Dénemark stammende Ingenieur und spatere Dr.-Ing. h. c. Jérgen Skafte Rasmus-
sen (1878—1964) griindete 1906 im Erzgebirgestadtchen Zschopau eine Armaturenfabrik,
die wahrend des ersten Weltkriegs mit der Massenproduktion von Ziindern beschaftigt war.
1919/20 gab der Motorenkonstrukteur Hugo Ruppe (Sohn des Autofabrikanten Berthold
Ruppe in Apolda) ein kurzes Gastspiel in Zschopau. Er gab Rasmussen die Anregung zur Se-
rienproduktion eines winzigen Zweitaktmotors fir Spiel- und Lehrzwecke. Dieses Motdrchen
sollte zum Stammvater aller spateren DKW Zweitakter werden. Schon 1920 war daraus ein
Fahrradhilfsmotor entstanden, der 1922 zur Fabrikation der DKW Motorréder fiihrte. 6 Jahre
spater waren die Zschopauer Motorenwerke J. S. Rasmussen AG. zur gréBten Motorradfa-
brik der Welt gediehen, was sie bis zum zweiten Weltkrieg blieben.

Schon lange dachte Rasmussen aber auch daran, ein volkstimliches Automobil mit seinem

DKW Zweitaktmotor herauszubringen. Um diesem Ziel naher zu kommen, kaufte er 1924 die -

in Konkurs geratene SB-Automobil-GmbH. in Berlin-Spandau. Dort hatte zurvor Dr. Rudolf
Slaby Kleinstfahrzeuge mit rahmenlosen selbsttragenden Sperrholzkarosserien gebaut.
Rasmussen bernahm den kleinen Betrieb und machte ihn, mit Dr. Slaby als Direktor, zur
Berliner Filiale seiner Zschopauer Motorenwerke. Hergestellt wurden dort 1926/27 die DEW
Elektro-Droschken und DEW Elektro-Lieferwagen, beide wiederum mit rahmenloser Holzka-
rosserie. 1927 pachtete Rasmussen die benachbarte Fabrik der friiheren Deutschen Werke,
in der einst der D-Wagen hergestellt und dann ein paar Monate lang der amerikanische Du-
rant montiert worden war. Im nunmehrigen Werk Berlin-Spandau der Zschopauer Motoren-
werke begann 1928 die Serienfertigung des DKW-Wagens. Seine besonderen Merkmale:
Rasmussens Zweitaktmotor und Slabys rahmenlose Holzkarosserie. Bis 1940 wurden in
Spandau die »groBen« DKW-Wagen gebaut, alle librigens stets mit Hinterradantrieb, wobei
beachtliche Stiickzahlen zustande kamen, obwohl diese Autos zu keiner Zeit jemals wirklich
zufriedenstellend liefen.

Der durchschlagende Erfolg von DKW als Automarke begann erst im Jahre 1931 mit dem
kleinen Zweizylinder-Frontantriebwagen, der eine véllig neue Typenreihe einleitete. Mit den
groBen DKWSs aus Spandau hatte dieser lediglich das Markenzeichen und die Bauweise der
Uberwiegend verwendeten Holzkarosserien gemeinsam. Die Frontantriebwagen lieB Ras-
mussen bei Audi in Zwickau entwickeln und bauen, wobei aus Zschopau die Motoren und aus
Berlin-Spandau per Bahn die Holzkarosserien kamen.

Inzwischen némlich besaB oder kontrollierte Rasmussen etwa ein Dutzend Unternehmun-
gen, so auch die Audi-Werke AG., deren Aktienmehrheit er 1929 erworben hatte. Uberhaupt
brachte dieses Jahr fir Rasmussen den wirtschaftlichen H6hepunkt. Er beschéftigte damals
etwa 15000 Arbeiter. Doch mit der Ubernahme der Audi-Werke hatte sich Rasmussen tiber-
nommen: er wurde »bankreif<. Zudem blieb natiirlich auch er nicht von der weltweiten Wirt-
schaftskrise verschont, der Verkauf von Autos und Motorradern ging rapid zurtick. 1930 war
auf GeheiB der Sachsischen Staatsbank Dr. Richard Bruhn (1886—1964) in den Vorstand be-
rufen worden. Mit Energie, aber auch mit riicksichtsloser Harte reorganisierte und sanierte er
das Zschopauer Unternehmen. Doch neue Schwierigkeiten tauchten auf, als den Horch-
Werken in Zwickau der Konkurs drohte. Die Sachsische Staatsbank kundigte ihre Engage-
ments mit Rasmussens Konzern, bot ihm jedoch die Liquidierung der Horch-Werke an, um
eine Serie von Zusammenbriichen zu verhindern. So kam es im Sommer 1932 zur Griindung
der Auto Union AG., die aus den Zschopauer Motorenwerken (also DKW) als aufnehmender
Firma, den Audi-Werken, den Horch-Werken und der Automobil-Abteilung der Wanderer-
Werke bestand. Damit waren die wichtigsten Autofabriken Sachsens zu einem leistungsfahi-

gen Konzern zusammengefaBt, der in den folgenden Jahren, vor allem auch durch die Gunst ,

der duBeren Umstande, nach Opel den zweitgroBten Marktanteil errang. Rasmussen freilich
wurde 1934 aus dem Vorstand der Auto Union ausgebootet, was in der Geschichte des Kon-
zerns leider als ein recht ungutes Ereignis verzeichnet werden muB. Immerhin waren einige
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Betriebe, die bei der Griindung der Auto Union aus dem DKW-Komplex ausgegliedert wor-
den waren, wie Framo und die Kiihischrankfabrik, in Rasmussens Besitz geblieben. Auch
diese verlor er nach dem zweiten Weltkrieg durch die entschadigungslosen Enteignungen in
der damaligen Sowjetzone. So verlieB Rasmussen erst 1948 seine deutsche Wahlheimat
und kehrte nach Danemark zuriick.

1935 kaufte die Auto Union von der NAG die stillgelegten Presto-Werke in Chemnitz, um
1936 die Hauptverwaltung von Zschopau nach dorthin zu verlegen. An der Spitze der Auto
Union AG. standen bis Kriegsende Dr. rer. pol. Dr.-Ing. e. h. Richard Bruhn, Dr.-Ing. h. c. Carl
Hahn, seit 1922 engster Mitarbeiter Rasmussens, und William Werner, friiher Chefkonstruk-
teur der Horch-Werke und 1941 von der TH Dresden zum Dr.-Ing. ehrenhalber ernannt. Fir
die Technische Gesamtentwicklung trug seit 1936 Direktor Oskar Siebler die Verantwortung,
wobei er vor allem den DKW F 9 konzipierte. 1932 z&hlte die Auto Union 5000 Mitarbeiter,
1939 waren es Uiber 25000. Die Jahresproduktion belief sich dabei zuletzt auf 50000 Auto-
mobile und tber 40000 Motorrader.

Ungefidhre Produktionszahlen
der DKW Wagen
P 600 1928 — 1929 ca. 2000
4=8 1929 - 1932 ca. 3000
Sonderklasse 1932 - 1934 ca. 7000
Schwebeklasse 1934 - 1937 ca. 6000
Sonderklasse 1937 — 1940 ca. 8000
ca. 26000
FA 600 1931 — 1932 ca. 4000
F2 1932 - 1935 ca. 17000
F4 1934 - 1935 ca. 7000
F5 1935 - 1937 ca. 60000
F7 1937 — 1938 ca. 80000
F8 1939 - 1942 ca. 50000
ca. 218000

DKW Typ P 15 PS (1928-1929)
DKW Sportwagen Typ PS 600 (1930-1931)

Das erste DKW-Auto, entwickelt von Dr. Slaby und gebaut im Werk Berlin-Spandau, wurde
am 7. Mai 1928 fertiggestellt. Der Wagen besaB einen 600 ccm Zweizylinder-Zweitaktmotor,
Hinterradantrieb und eine selbsttragende Sperrholzkarosserie mit Kunstlederbezug. Die
meisten Fachleute beurteilten ihn von Anfang an recht kritisch, denn der DKW war, gemes-
sen am primitiven Aufbau und der einfachen Ausstattung, relativ teuer, er verbrauchte viel
kostspieliges Zweitaktgemisch, der Motor lief laut und unkultiviert, der Verschlei3 an Zind-
kerzen war enorm, und eine lange Lebensdauer traute man dem Auto auch nicht zu. Mit
Recht, wie sich bald herausstellte. Dennoch fand der DKW-Wagen erstaunlich viele Kéufer,
die in der Mehrzahl wohl vom Motorrad kamen und deshalb mit den Besonderheiten und
Unarten des Zweitaktmotors vertraut waren. Den DKW Typ P 15 PS gab es zunachst als
Zweisitzer-Roadster oder -Cabriolet, jeweils mit seitlichen Einsteckscheiben und heraus-
klappbarer Sitzbank im Heck. Ab etwa Mai 1929 kamen das Drei- und das Viersitzer-Cabrio-
let hinzu, beide mit festem Tlrrahmen und Kurbelfenstern.

Ergédnzt und gekront wurde das Anlaufprogramm durch den Zweisitzer-Sportwagen mit et-
was hoherer Motorleistung. Unter der langen Haube nahm sich das kleine Motérchen fast 14-
cherlich aus, aber das Auto machte infolge seiner geschickten Formgebung mit rennwagen-
méaBigem Spitzheck einen unerhort rasanten Eindruck.



DKW 4 = 8 (1929-1932)

DKW Sonderklasse (1932-1934)
DKW Schwebeklasse (1934-1937)
DKW Sonderklasse (1937-1940)

Weil der erste DKW motorisch nicht befriedigte, entwickelte man einen V4 Zylinder-Lade-
pumpenmotor, der mit Druckladung und Schieuderschmierung arbeitete. Zwar geriet damit
der Motorlauf etwas weniger larmhatft, dafiir aber ging die Einfachheit des Zweitaktmotors
verloren, und unverdndert hoch blieben sowohl der Benzin- als auch der Kerzenverbrauch.
Uberdies kam der Motor leicht zum Kochen, und wenn er im Winter sehr kalt wurde, bedurfte
es erheblicher Vorkehrungen, damit er wieder lief. Als erstes Modell der Vierzylinder-Reihe
wurde auf der Berliner Automobil-Ausstellung im November 1928 der DKW Typ P 25 PS vor-
gestellt, dann aber nur in wenigen Exemplaren gebaut. In regelrechter Serie folgte erst 1930
der Typ V 800 mit verringertem Hubraum, woraus aber nicht die erhoffte Verbrauchsminde-
rung, sondern bloB ein rechtlahmes Temperament resultierte. Man kehrte folglich beim Typ V
1000 wieder zu 1 Liter Hubraum zurick.

Als Zwischentyp lief von Marz bis Oktober 1932 die erste DKW Sonderklasse (Typ 432), die
sich vom Typ V 1000 hauptséchlich durch eine recht geféllige Karosserie unterschied. Im Ok-
tober 1932 erschien die DKW Sonderklasse 1001, technisch und karosseriemaBig im Ver-
gleich zum Typ 432 kaum geéndert, aber mit Kotfligelschiirzen und fast 10 cm langerem
Vorderwagen. Eine technische Notwendigkeit fir diese Schénheitsoperation war nicht er-
kennbar, doch der Wagen gewann dadurch ungemein elegante Proportionen—solange er ei-
nigermaBen neu war. Schon die rahmenlosen Sperrholzkarossen der Vorgdngermodelle
hingen recht bald durch. Bei der Sonderklasse 1001 war der Bogen im wahrsten Sinn des
Wortes iberspannt: Friiher oder spater brachen alle in der Mitte durch oder auseinander, was
besonders schlimm war, wenn es anlaBlich eines Unfalls passierte.

Im Februar 1934 erschien die DKW Schwebeklasse, welche nicht nur hinten, sondern auch
vorn die sogenannte Schwebeachse aufwies, vor allem aber eine monstrdse »Stromlinien«-
Karosserie. Die Schwebeklasse besaB zunéachst den Motor des Vormodells, bekam dann ab
Januar 1935 zwei Vergaser und ab Juli 1935 mehr Hubraum. Die Schwebeklasse, in Produk-
tion bis April 1937, war in der Karosseriestruktur stabiler als das Vormodell, verfiel aberimmer
noch viel frither als andere Autos.

Endausfiihrung der groBen DKW-Modelle aus dem Werk Berlin-Spandau war die im Februar
1937 herausgebrachte und bis 1940 produzierte Sonderklasse. Sie stimmte im Unterbau und
in der Karosserie weitgehend mit dem Wanderer W 24 (iberein, besaB also ein richtiges Fahr-
gestell und eine Stahlblechkarosserie. Wichtigstes DKW-typisches Merkmal blieb der Vier-
zylinder-Ladepumpen-Zweitaktmotor, der all die Jahre her keinen nennenswerten Fortschritt
gemacht hatte. Durch ihre solidere Machart und dank des Umstandes, daB die Wehrmacht
alle Zweitakter verschméhte, liefen ziemlich viele Sonderklassen auch noch in der Nach-
kriegszeit. Freilich zogen die allerwenigsten davon noch eine Zweitakt-Gasfahne hinter sich
her, denn mit Opel Olympia- oder anderen Motoren waren sie viel sparsamer und angeneh-
mer zu betreiben.

Die letzte DKW Sonderklasse wére auch ohne Krieg der letzte Vierzylinder-DKW geblieben.
Man hatte den ewigen Verdru3 mit diesen Autos satt. Der DKW F 9 mit Frontantrieb, Dreizy-
linder-Zweitaktmotor und Kunststoffkarosserie, der 1940 herauskommen sollte, war nicht nur
als Nachfolger fir die kleinen, sondern auch fiir die groBen DKWs gedacht. Bei der Auto
Union ging man davon aus, daB die Reichs- und Meisterklassen mit dem kommenden Volks-
wagen kaum mehr wiirden konkurrieren kénnen. Wenn aber der Nachfolgetyp F 9 so viel
mehr Leistung mitbekam, daB er selbst '

dem Vierzylinder Uberlegen war, dann
hatte letzterer sowieso die Daseinsbe-
rechtigung verloren.
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DKW DKW Sportwagen
Typ P 15 PS Typ PS 600-Sport
1928 — 1929 1930 — 1931
Motor Zweitakt Zweitakt
Zylinderzahl 2 (Reihe) 2 (Reihe)
Bohrung x Hub 74 x 68 mm 74 x 68 mm
Hubraum 584 ccm 584 ccm
Leistung 15 PS bei 3500 U/min 18 PS bei 4000 U/min
Drehmoment
Verdichtung 1:5,5 1:5,7
Vergaser 1 Zweistufenvergaser 1 Doppelhebelvergaser
MecoM 2 N Amal-Spezial
Ventile Ohne Ohne
Kurbelwellenlager 3 3 (Kurbelwelle verstarkt)
Kiihlung Thermosyphon Thermosyphon
Schmierung Zweitakt-Gemisch 1:25 Zweitakt-Gemisch 1:25
Ziindung Batterie Batterie
Batterie 6V 45 Ah 6V 60 Ah ’
Lichtmaschine 60 W 60 W
Anlasser 0,5 PS 0,5 PS
Kraftiibertragung Antrieb auf Hinterrader Antrieb auf Hinterréader
Kupplung 1928: Mehrscheibenkupplung in Ol Einscheibentrockenkupplung
1929: Einscheibentrockenkupplung )
Schaltung Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte
Getriebe 3 Gang Prometheus 3 Gang Prometheus
Synchronisierung Ohne Ohne
Ubersetzungen 1. 3,06 1.3,35
1.1,75 1. 1,47
lit. 1,00 1. 1,00
Antriebs-Ubersetzung 5,50 5,70

Fahrwerk
Vorderradaufhéangung
Hinterradaufhéngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse

Schmierung

- Aligemeine Daten
Radstand
Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Réder

Reifen
Wendekreis
Wagengewicht

Zulass. Belastung
Hochstgeschwindigkeit

Verbrauch
Kraftstofftank

Preise
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Selbsttragende Sperrholzkarosserie mit Kunstlederbezug

starr, 1 Querfeder
starr, 1 Querfeder
Schnecke, links

Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, linkes Vorder- und rechtes Hinterrad

2590 mm
1100/1100 mm
Zweisitzer 3600 x 1350 x 1600 mm
Drei- und Viersitzer 3600 x 1350 x 1700 mm
Scheiben
3,50 oder 4,00-26

Roadster 530 kg
Cabriolet 3 oder 4 Sitze 600 kg
250 bis 300 kg
80 km/h
10 Liter Gemisch
20 Liter (im Motorraum)
Ab Mai 1929: 30 Liter (im Motorraum)

Roadster 2 (2) Sitze (ab Mai 1928)
RM 2300,-
Cabriolet 2 (2) Sitze (ab Mai 1928)
RM 2500,—
Cabriolet 3 Sitze (ab Mai 1929)
RM 2800,—
Cabriolet 4 Sitze (ab Mai 1929)
RM 3200,

2400 mm
1100/1100 mm
3700 x 1330 x 1200 mm

Drahtspeichen
4,00-27

530 kg

300 kg
100 km/h
10 Liter Gemisch
30 Liter (im Motorraum)

Sport-Zweisitzer offen
RM 2500,—



DKW4 =8

25 PS bei 3200 U/min

DKW 4 =8 DKW 4 =8 DKW Sonderklasse
Typ P 25 PS Typ V 800 Typ V 1000 Typ 432
1929 1930 - 1931 1931 - 1932 1932
Zweitakt
4 Arbeits- und 2 Ladepumpen-Zylinder (90°-V-Form)
68 x 68 mm 60 x 68 mm 68 x 68,5 mm 68 x 68,5 mm
980 ccm 782 ccm 990 ccm 990 ccm
25 PS bei 3200 U/min 20 PS bei 3500 U/min
6,5 mkg bei 2200 U/min

Schalthebel Wagenmitte
3 Gang Prometheus
Ohne
1. 3,06
0.1,75
1Il. 1,00

5,25

Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, linkes Vorder-
und rechtes Hinterrad
Nippel

2800 mm
1100/1200 mm
3600 x 1450 x 1620 mm

Scheiben
4,40-26

780 kg

350 kg
90 km/h
10 Liter
30 Liter (im Motorraum)

Limousine 2 Tiiren
RM 3200,—

Einscheibentrockenkupplung

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung

Schalthebel Wagenmitte
3 Gang Prometheus
COhne
1. 3,60
II. 2,20
1. 1,00

5,70

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung

Schalthebel Wagenmitte
3 Gang Prometheus
Ohne
l. 3,50
. 1,72

lIt. 1,00

5,90

Selbsttragende Sperrholzkarosserie mit Kunstlederbezug
starr, 1 Querfeder
starr, 1 Querfeder

Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Kardanwelle

Nippel

2700 mm
1110/1120 mm
3680 x 1380 x 1620 mm

Scheiben
4,40-26

750 kg

350 kg
85 km/h
10 Liter
30 Liter (im Motorraum)

Cabrio-Limousine 2 Tiiren
RM 3300~
Cabriolet 2 (2) Sitze
RM 3300,—

Schnecke, links

Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Kardanwelle

Nippel

2700 mm
1120/1170 mm
3680 x 1380 x 1620 mm

Scheiben
4,50-18

780 kg

350 kg
90 km/h
10 Liter
30 Liter (im Motorraum)

Cabrio-Limousine 2 Tiiren
RM 3300,
Cabriolet 2 (2) Sitze
RM 3300,
Limousine 2 Tiiren
RM 3300,—

25 PS bei 3200 U/min
1:48 1:55 1:5,2 1:59
1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser
Zenith Solex FH 26 Solex FH 26 Solex FHR 26
Ohne Ohne Ohne Ohne
2 2 2 2
Thermosyphon, 11 Liter Wasser | Thermosyphon, 11 Liter Wasser | Thermosyphon, 11 Liter Wasser | Thermosyphon, 11 Liter Wasser
Schleuderschmierung Schleuderschmierung Schleuderschmierung Schleuderschmierung
3,5 Liter Ol 3,5 Liter Ol 3,5 Liter Ol 3,5 Liter Ol
Batterie Batterie Batterie Batterie
6V 80 Ah 6 V 45 Ah 6 V75 Ah 6V 75 Ah
(auf Trittbrett links) (auf Trittbrett links) (auf Trittbrett links)
90w 90 W 90 W 90 W
0,5PS 0,5 PS 0,5 PS 0,5 PS
Antrieb auf Hinterrader

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung

Schalthebel Wagenmitte
4 Gang Prometheus
Ohne
1.3,68
1. 1,80
1. 1,00
IV. 0,79
5,90

Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Kardanwelle

Nippel

2760 mm
11201170 mm
4000 x 1400 x 1650 mm

Scheiben
4,50-18
12 Meter
800 kg

350 kg
95 km/h
11 Liter
30 Liter (im Motorraum)

Cabrio-Limousine 2 Tiiren
RM 3500,
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DKW Typ P 15 PS
Roadster
1928/29

DKW Typ P 15 PS
Cabriolet 2 Sitze
1928/29

DKW Typ P 15 PS
Cabriolet 3 oder 4 Sitze
1929

DKW Sportwagen
Typ PS 600-Sport
1930/31
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DKW 4 =8
Typ P 25 PS
Limousine 1929/30

DKW 4 =8

Typ V 800 und V 1000
Cabrio-Limousine 1930-1932
(Besitzer:

Verkehrsmuseum Dresden)

DKW Sonderklasse
Typ 432
Cabrio-Limousine 1932

DKW Sonderklasse 1001
Cabrio-Limousine
1932-1934
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DKW Schwebeklasse Cabrio-Limousine 1934-1937

DKW Sonderklasse Limousine 1937-1940

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung

Verdichtung
Vergaser

Ventile
Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Ziindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftlibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe

Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk

Vorderradaufhangung

Hinterradaufhdngung
Lenkung
FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Rader

Reifen

Wagengewicht

Zulass. Belastung
Héchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise



Januar bis Juli 1935:
30 PS bei 3500 U/min

Thermosyphon, 12 Liter Wasser
Schleuderschmierung, 3,5 Liter Ol

Antrieb auf Hinterréader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang Prometheus
mit abschaltbarem Freilauf
Ohne
|. 4,52
1. 2,40
1. 1,38
IV. 1,00
4,90

Selbsttragende Sperrholzkarosserie
mit Kunstlederbezug

starr, 1 Querfeder starr, 1 Querfeder hochliegend (»Schwebeachse«)

starr, 1 Querfeder hochliegend (»Schwebeachse«)
Schnecke, links
Hydraulisch, 4 Rader
Trommel-@ 250 mm
Mechanisch, Karadanwelle
Nippel

Hydraulisch, 4 Rader
Trommel-@ 250 mm

2850 mm
1250/1250 mm
4150 x 1500 x 1560 mm
Scheiben oder Drahtspeichen

2850 mm
1300/1250 mm
4300 x 1590 x 1560 mm
Scheiben oder Drahtspeichen

5,00-17 5,00-17
980 kg 1000 kg
400 kg 400 kg
90 km/h 90 km/h 95 km/h
12 Liter 12,5 Liter 13 Liter
35 Liter (im Motorraum) 35 Liter (im Motorraum) 35 Liter (im Motorraum)
1933 1934
Cabrio-Limousine 2 Tiren Cabrio-Limousine 2 Tiren Cabrio-Limousine 2 Tiren
RM 3100,— RM 3000,~ RM 3350,— RM 3000,—
Limousine 4 Tiren Limousine 2 Tiren Limousine 2 Turen
RM 3400, RM 3000,—- RM 3350,— RM 3000,—
Phaeton
- RM 3000,~-

DKW Sonderklasse 1001 DKW Schwebeklasse DKW Schwebeklasse DKW Sonderklasse
1932 - 1934 1934 - 1935 1935 - 1937 1937 - 1940
Zweitakt
4 Arbeits- und 2 Ladepumpen-Zylinder (90°-V-Form)
68 x 68,5 mm 68 x 68,5 mm 70 x 68,5 mm
990 ccm 990 ccm 1054 ccm
26 PS bei 3500 U/min 26 PS bei 3500 U/min

32 PS bei 3800 U/min

1:58 1:58 1:6,0
1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser 2 Flachstromvergaser
Solex FH26 S Solex FH 26 S bzw. (Januar Solex 26 BFH
bis Juli 1935) 2 Flachstrom-
vergaser Solex 26 BFH
Ohne Ohne
2

Thermosyphon, 12 Liter Wasser
Schleuderschmierung, 4,5 Liter o]

Batterie Batterie
6 V 75 Ah (im Motorraum) 6 V 75 Ah (im Motorraum)
MW 90 W
0,4 PS 04 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

. 4 Gang Hurth
mit abschaltbarem Freilauf

Ohne
1. 4,08

1. 2,38

. 1,47

IV. 1,00
4,88

Eng beisammenliegende
Kastenléngstréger
Holz-Stahl-Karosserie
Querlenker oben
1 Querfeder unten

Hydraulisch, 4 Rader
Trommel-@ 225 mm

2600 mm
1300/1320 mm
4150 x 1600 x 1510 mm
Scheiben
5,00-17 bzw.
(ab 1938) 5,25-16
975 kg
400 kg
95 km/h
13 Liter
40 Liter (im Heck)

Limousine 2 Tiren
RM 3100,—
Cabrio-Limousine 2 Tiren
RM 3200,
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DKW Front
Typ FA 600 (F 1)
Roadster 1931/32

DKW Front
Typ FA 600 (F 1)
Cabrio 1931/32

DKW Front (1931-1932)
DKW Reichsklasse (1933-1940)
DKW Meisterklasse (1932-1942)

Im Oktober 1930 beaufiragte Rasmussen das Konstruktionsbiiro seiner Audi-Werke,
schnellstens einen Kleinwagen mit 500 ccm DKW-Motorradmotor, Vorderradantrieb und
Querfeder-Radaufhangungen zu entwickeln. Innerhalb von 6 Wochen sollten nicht nur die
Konstruktion, sondern auch bereits drei Versuchswagen fertig sein! Dieses Zeitlimit wurde
erstaunlicherweise auf den Tag genau eingehalten. Eine vergleichbare Leistung wére unter
heutigen Verhaltnissen vollig unvorstellbar.

Die Versuchswagen liefen lberraschend gut, weshalb Rasmussen sofort den Serienbau
vorbereiten lieB und das kleine Auto auf der Berliner Automobil-Ausstellung im Februar 1931
der Offentlichkeit vorstellte. Dort erregte es ungeheures Aufsehen. Publikum und Fachwelt
waren begeistert vom netten Aussehen des Wagens, von seiner modernen Technik und vom

_niedrigen Preis. Als offener Zweisitzer sollte der DKW Front mit 500 ccm-Motor nur 1685 RM

kosten. Von diesem Typ FA 500 wurde allerdings kein einziges Exemplar verkauft, denn in
die Serie ging nur der Typ FA 600 mit dem gréBeren Motor. In Inseraten und Prospekten
wurde der DKW Front freilich auch im Sommer 1932 noch wahlweise mit 500 oder 600 ccm
angeboten, um mit dem niedrigen Grundpreis zu werben.

Vorgesehen hatte man fiir den kleinen Roadster (2 Sitze + 1 Notsitz) eine Stahlblechkaros-
serie der Firma Schneider & Korb (Bernsbach), doch wurden davon nur 165 Stiick abge-
nommen. Man ging auch hier zur kunstlederbespannten Holzkarosserie aus dem DKW-Werk
Berlin-Spandau iiber, denn sie war billiger, leichter und gerduschdampfender. AuBerdem
waren hier giinstigere Voraussetzungen als bei den Vierzylindern gegeben, denn der DKW



Front besaB ja ein richtiges Rahmenfahrgestell. Dieses gab es (ibrigens schon Ende 1931
auchin langerer Ausfiihrung flir Viersitzer-Cabrios aus Spandau und Ganzstahl-Limousinen
von Ambi-Budd. Letztere gerieten jedoch zu schwer, weshalb es da bei einer Serie von nur
200 Stiick blieb. Als Vorlaufer des spateren Typs Meisterklasse liefen einige DKW Front be-
reits versuchsweise als Typ FA 700 mit 700 ccm-Motoren.

Im April 1932 kam zum DKW Front die DKW Meisterklasse 601, noch mit gleichem Motor,
aber wiederum verlangertem Radstand und sehr elegant gestalteter Karosserie. Fiir das Mo-
delljahr 1933 erfolgte der Ubergang zum Dreikanal-Zweitakter mit Umkehrspiilung, was Gbri-
gens wahrend der zehnjahrigen Laufzeit dieser Modellreihe in bezug auf den Zweitaktmotor
zum einzigen Mal eine nennenswerte Weiterentwicklung brachte. Ab Sommer 1933 gab es
nebeneinander die 600 ccm Reichsklasse und die 700 ccm Meisterklasse. Diese Gliederung
wurde bis zum Krieg beibehalten, wobei sich die Stiickzahlen beider Typen stets in etwa die
Waage hielten.

1934 kam der Typ F 4, den es ausschlieBlich als Meisterklasse mit einer neuen, wiederum
sehr geschickt geformten Karosserie gab. Die Reichsklasse lief weiter unverandert als Typ
F2.Beim Typ F 5 erhielten alle Reichs- und Meisterklassen ab 1935 mit dem Zentralkasten-
rahmen endlich ein stabiles Rickgrat, und die hintere Querfeder-Aufhéangung wurde durch
die sogenannte Schwebeachse ersetzt.

Eine vom Publikum sehr beiféllig aufgenommene Bereicherung des Programms brachten
1936 das Luxus-Cabriolet mit zwei und 1937 mit vier Sitzen. Die Anlaufserie lieferte die Firma
Hornig (Meerane). Die Masse der F 5, F 7 und F 8 Cabriolets stammten von der Karosseriefa-
brik Baur (Stuttgart), die von 1936 bis 1940 etwa 15000 Stiick lieferte, und von den Horch-
Werken, die schatzungsweise eine Stiickzahl in &hnlicher GréBenordnung beigetragen ha-
ben durften. Die F 7 und F 8 Cabriolets beider Firmen unterscheiden sich in gewissen Einzel-
heiten, woraus der Kenner die jeweilige Herkunft ohne weiteres zu bestimmen vermag. Eine
weitere Attraktion des Typ F 5 bot der DKW Front Luxus Sport, ein bestechend aussehender
Roadster mit Stahlblechkarosserie. Diese fertigte wiederum Hornig (Meerane). Die Auflage
des offenen Zweisitzers war gewiB nicht sehr groB, doch die Zahl von 150, die zuweilen ge-
nannt wird, diirfte bei weitem zu niedrig liegen. Tatséchlich werden schétzungsweise wohl
etwa 1000 Stuck geliefert worden sein.

Beim Typ F 7, der 1937 erschien, erhielten Reichs- und Meisterklasse die gleiche Karosserie,
so daB sich beide &uBerlich nur noch in der Ausstattung unterschieden. Der F 8 von 1939 hin-
gegen besaB einen breiten Rahmen und eine andere Vorderradaufhdngung. Diese Fahrge-
stellanderungen gehdrten bereits zur Vorbereitung auf den Typ F 9, der 1940 mit Dreizylin-
dermotor und Kunststoffkarosserie vorgestellt werden sollte. Dessen west- und ostdeutsche
Ausgaben, wie sie mit jahrelanger Verspatung nach dem Krieg erschienen, versah man
schlieBlich doch wieder mit einer tblichen Ganzstahlkarosserie.

DKW Meisterklasse 601
DKW Meisterklasse 701
Typ F 2
Cabrio-Limousine
1932-1934




DKW Front DKW Meisterklasse 601
Typ FA 600 TypF2
1931 - 1932 1832 - 1933
Motor Zweitakt
» (Zweikanalsystem mit Nasenkolben)
Zylinderzahl 2 (Reihe)
Bohrung x Hub 74 x 68 mm
Hubraum 584 ccm I
Leistung 15 PS bei 3500 U/min °
Drehmoment
Verdichtung 55:1
Vergaser 1 Flachstromvergaser Solex FH 26
Ventile Ohne
Kurbelwellenlager 5
Kiihlung Thermosyphon, 6 Liter Wasser
Schmierung Zweitakt-Gemisch 1:25
Batterie 6 V 45 Ah (im Motorraum)
Lichtmaschine Dynastart 90 W
Kraftiibertragung Frontantrieb
Motor-Getriebe-Block quer hinter Vorderachse
Kupplung Mehrscheibenkupplung in O
Schaltung Kriickstockschaltung an Armaturentafel
Getriebe 3 Gang
Synchronisierung Ohne
Ubersetzungen 1.3,17
II. 1,69
111. 1,00
Ubersetzung Motor/Getriebe 2:1 (Doppelkette in Ol)
Antriebs-Ubersetzung 3,05 3,05 3,26
Fahrwerk Hilfsrahmen Hilfsrahmen Hilfsrahmen
(eng beisammenliegende (eng beisammenliegende (eng beisammenliegende
U-Profil-Léngstrager) U-Profil-Léngstrager) U-Profil-Léngstréger)
Roadster 2 Sitze: Cabrio 2 und 4 Sitze: Sperrholzkarosserie mit
Sperrholzkarosserie mit Sperrholzkarosserie mit Kunstlederbezug
Kunstlederbezug Kunstlederbezug
Roadster 2-3 Sitze: Limousine:
Holz-Stahl-Karosserie Ganzstahlkarosserie
Vorderradaufhdngung achslos, 2 Querfedern achslos, 2 Querfedern achslos, 2 Querfedern
Hinterradaufhiangung achslos, 2 Querfedern achslos, 2 Querfedern achslos, 2 Querfedern
Lenkung Schnecke Schnecke - Schnecke
FuBbremse Mechanisch, 4 Rader Mechanisch, 4 Réader Mechanisch, 4 Rader
Trommel-@ 180 mm Trommel-@ 180 mm Trommel-@ 210 mm
Handbremse Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, Hinterrader
Schmierung Daueréler Dauerdler Nippel
Allgemeine Daten
Radstand 2100 mm 2400 mm 2610 mm
Spur vorn/hinten 1100/1100 mm 1100/1100 mm 1100/1100 mm
GesamtmaBe 3100 x 1300 x 1250 mm 3400 x 1300 x 1370 bzw. 3895 x 1480 x 1500 mm
(Viersitzer) 1480 mm
Rader Scheiben Scheiben Scheiben
Reifen 3,50-19 4,00-19 4,00-19
Wendekreis 12 Meter
Wagengewicht 450 kg Cabrio 2 (2) Sitze 500 kg 690 kg
Cabrio-Limousine 580 kg
Limousine 500 kg
Zuléss. Belastung 250 kg 300 bis 350 kg 320 kg
Hochstgeschwindigkeit 75 km/h 75 km/h 75 km/h
Verbrauch/100 km 8 Liter Gemisch 8 Liter Gemisch 8 Liter Gemisch
Kraftstofftank 25 Liter (im Motorraum) 25 Liter (im Motorraum) 28 Liter (im Motorraum)
Preise Roadster 2 Sitze (1931/32) Cabrio 2 (2) Sitze (1931/32) Cabrio-Limousine 2 Tiren
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RM 1750~
Roadster 2-3 Sitze (1931/32)
RM 1825~ )

RM 1985,—
Cabrio-Limousine (1932)
RM 2100,—
Limousine 2 Turen (1932)
RM 2400,

RM 2495,—
Cabrio 2 (2) Sitze (1933)
RM 2495,—



DKW Reichsklasse | DKW Meisterklasse 701| p\\y poisterkiasse | DKW Front Zweisitzer | DKW Reichsklasse
TypF 2 DKW F’T‘;': :‘g"'s“’e’ TypF 4 Typ F 5 K — 600 Typ F 5 - 600
1933 - 1935 1933 - 1934 (1935) 1934 - 1935 1936 1935 — 1936
Zweitakt
(Dreikanalsystem mit Umkehrspilung und Flachkolben)

2 (Reihe) 2 (Reihe) 2 (Reihe)
74 x 68 mm 76 x 76 mm 74 x 68 mm
584 ccm 692 ccm 584 ccm
18 PS bei 3500 U/min 20 PS bei 3500 U/min 18 PS bei 3500 U/min

5,8 mkg bei 2300 U/min
57:1 . 57:1 59:1
1 Flachstromvergaser Solex 26 BFL
Ohne
3x2

Thermosyphon, 8 Liter Wasser
Zweitakt-Gemisch 1:25

6V 45 Ah (im Motorraum)| 6 V 60 Ah (im Motorraum) 6 V 45 Ah (im Motorraum)
Dynastart S0 W Dynastart 90 W Dynastart 90 W
Frontantrieb

Motor-Getriebe-Block quer hinter Vorderachse
Mehrscheibenkupplung in Ol
Krickstockschaltung an Armaturentafel

3 Gang 3 Gang mit sperrbarem Freilauf 3 Gang
Ohne Ohne Ohne
1.3,17 I.3,17 l.3,17
1. 1,69 II. 1,69 1. 1,69
fi. 1,00 I1l. 1,00 . 1,00

2:1 (Doppelkette in Ol) 2:1 (Doppelkette in OI) 2:1 (Doppelkette in Ol)

3,26 3,05 3,26
Hilfsrahmen Zentralkastenrahmen
(eng beisammenliegende Sperrholzkarosserie mit
U-Profil-Langstréger) Kunstlederbezug

Sperrholzkarosserie mit
Kunstiederbezug

achslos, 2 Querfedern
achslos, 2 Querfedern
+ Schnecke
Mechanisch, 4 Réader
Trommel-@ 210 mm
Mechanisch, Hinterrader
Nippel Zentral Zentral

achslos, 2 Querfedern
starr, 1 Querfeder hochliegend (»Schwebeachse«)
Schnecke
Mechanisch, 4 Rader
Trommel-@ 210 mm
Mechanisch, Hinterrader

Nippel Nippel
2610 mm 2610 mm 2610 mm 2400 mm 2610 mm
1100/1100 mm 1110/1220 mm 1110/1220 mm 1110/1220 mm 1110/1220 mm

3895 x 1480 x 500 mm |3985 x 1480 x 1500 bzw.|3985 x 1465 x 1500 mm {3450 x 1450 x 1440 mm

3750 x 1430 x 1480
3750 x 1450 x 1465 mm

Scheiben Scheiben oder Drahtspeichen Scheiben Scheiben
4,00-19 4,00-19 oder 4,50-17 4,50-17 400-19 4,00-19
12 Meter 12 Meter 12 Meter 12 Meter
690 kg 750 kg 750 kg 650 kg 700 kg
Zweisitzer 700 kg
350 kg 350 kg 350 kg 350 kg
80 km/h 85 (90) km/h 85 km/h 80 km/h 80 km/h
7 Liter Gemisch 7 Liter Gemisch 7 Liter Gemisch 7 Liter Gemisch 7 Liter Gemisch
28 Liter (Motorraum) 28 Liter (Motorraum) 28 Liter (Motorraum) 28 Liter (Motorraum) 28 Liter (Motorraum)
Limousine 2 Tiiren Cabrio-Limousine Limousine 2 Turen Cabrio 2 Sitze Limousine 2 Tiren
RM 1865,— RM 2495,— RM 2500,— RM 1750,— RM 1795,—
Cabrio-Limousine Cabrio 2 (2) Sitze Cabrio-Limousine Cabrio-Limousine
RM 1990, RM 2250,— RM 2600,

RM 1880,—




DKW Front Zweisitzer
Typ F 2

Cabrio 2 (2) Sitze
1933-1935

DKW Meisterklasse
Typ F 4
Cabrio-Limousine
1934-1935

DKW Reichsklasse
Typ F 5 - 600
Cabrio-Limousine
1935-1936

DKW Meisterklasse
Typ F 5-700
Cabrio-Limousine
1935-1936



DKW Meisterklasse DKW Front Luxus Cabriolet DKW Front Luxus Sport

Typ F5-700 Typ F 5-700 Typ F 5§ K- 700
1935 - 1936 1936 — 1937 1936 — 1937
Motor Zweitakt
(Dreikanalsystem mit Umkehrspiilung und Flachkolben)
Zylinderzahl 2 (Reihe)
Bohrung x Hub 76 x 76 mm
Hubraum 692 ccm
Leistung 20 PS bei 3500 U/min
Drehmoment 5,8 mkg bei 2300 U/min
Verdichtung 59:1
Vergaser 1 Flachstromvergaser Solex 30 BFLH/44
Ventile Ohne
Kurbelwellenlager 3x2
Kiihlung Thermosyphon, 8 Liter Wasser
Schmierung Zweitakt-Gemisch 1:25
Batterie 6 V 60 Ah (im Motorraum)
Lichtmaschine Dynastart 90 W
Kraftiibertragung Frontantrieb
Motor-Getriebe-Block quer hinter Vorderachse
Kupplung Mehrscheibenkupplung in Ol
Schaltung Kriickstockschaltung an Armaturentafel
Getriebe 3 Gang mit sperrbarem Freilauf
Synchronisierung Ohne
Ubersetzungen 1.3,17
1. 1,69
. 1,00
Ubersetzung Motor/Getriebe 2:1 (Doppelkette in Ol)
Antriebs-Ubersetzung 3,05
Fahrwerk Zentralkastenrahmen Zentralkastenrahmen Zentralkastenrahmen
Sperrholzkarosserie mit Holz-Stahl-Karosserie Holz-Stahl-Karosserie
Kunstlederbezug
Vorderradaufhdngung achslos, 2 Querfedern
Hinterradaufhéngung starr, 1 Querfeder hochliegend (»Schwebeachse«)
Lenkung Schnecke
FuBbremse Mechanisch, 4 Réder
Trommel-@ 210 mm
Handbremse Mechanisch, Hinterrader
Schmierung Nippel
Aligemeine Daten
Radstand 2610 mm 2610 mm 2500 mm
Spur vorn/hinten 1110/1220 mm 1110/1220 mm 1110/1220 mm
GesamtmaBe 3985 x 1465 x 1500 mm 3995 x 1480 x 1440 mm 3745 x 1440 x 1410 mm
. (Hohe mit Verdeck)
Réder Scheiben oder Drahtspeichen Drahtspeichen Drahtspeichen
Reifen 4,50-17 4,50-17 4,50-17
Wendekreis 12 Meter 12 Meter
Wagengewicht 770 kg Cabriolet 2 Sitze 790 kg 700 kg
Cabriolet 4 Sitze 820 kg
Zulass. Belastung 330 kg
Hochstgeschwindigkeit 85 km/h 85 km/h 90 km/h
Verbrauch/100 km 7 Liter Gemisch 7 Liter Gemisch 7 Liter Gemisch
Kraftstofftank 32 Liter (im Motorraum) 28 Liter (im Motorraum) 50 Liter (im Motorraum)
Preise Limousine 2 Tiren Cabriolet 2 Sitze Zweisitzer offen

RM 2350,—
Cabrio-Limousine 2 Tiren
RM 2450,—

1936/37: RM 3350,—
Cabriolet 4 Sitze
1937: RM 3500,—

1936 — 1937: RM 3000,—
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DKW Front Luxus Sport
Typ F 5 K-700
Zweisitzer offen
1936-1937

DKW Front Luxus Cabriolet
Typ F 5-700

Cabriolet 2 Sitze
1936-1937

(Besitzer:

Ingo Harmann, Miinchen)

DKW Reichsklasse
Typ F 7 — 600
Limousine
1937-1938

DKW Meisterklasse
Typ F 7 -700
Cabrio-Limousine
1937-1938



DKW Reichsklasse DKW Meisterklasse DKW Front Luxus Cabriolet
Typ F 7 - 600 Typ F7-700 Typ F 7 -700
1937 - 1938 1937 - 1938 1938
Motor Zweitakt
(Dreikanalsystem mit Umkehrspilung und Flachkolben)

Zylinderzahl 2 (Reihe)
Bohrung x Hub 74 x 68 mm 76 x 76 mm 76 x 76 mm
Hubraum 584 ccm 692 ccm 692 ccm
Leistung 18 PS bei 3500 U/min 20 PS bei 3500 U/min 20 PS bei 3500 U/min
Drehmoment 5,8 mkg bei 2300 U/min 5,8 mkg bei 2300 U/min
Verdichtung 59:1 59:1 59:1
Vergaser 1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser

Solex 30 BFLH/55 Solex 30 BFLH/44 Solex 30 BFLH/44
Ventile Ohne Ohne Ohne
Kurbelwellenlager 3x2 3x2 3x2
Kiihlung Thermosyphon, 8 Liter Wasser | Thermosyphon, 8 Liter Wasser | Thermosyphon, 8 Liter Wasser
Schmierung Zweitakt-Gemisch 1:25 Zweitakt-Gemisch 1:25 Zweitakt-Gemisch 1:25
Batterie 6 V 45 Ah (im Motorraum) 6 V 60 Ah (im Motorraum) 6 V 60 Ah (im Motorraum)

Lichtmaschine
Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung

Getriebe

Synchronisierung
Ubersetzungen

Ubersetzung Motor/Getriebe

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk

Vorderradaufhangung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Réder

Reifen
Wendekreis
Wagengewicht

Zuléss. Belastung
Hdochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Dynastart 150 W

Dynastart 150 W

Frontantrieb

Dynastart 150 W

Motor-Getriebe-Block quer hinter Vorderachse

Kriickstockschaltung an Armaturentafel

3 Gang

Ohne
1.3,17
1. 1,69
il. 1,00
2:1 (Doppelkette in O1)
3,26

Zentralkastenrahmen
Sperrholzkarosserie mit
Kunstiederbezug

Mehrscheibenkupplung in Ol

3 Gang
mit sperrbarem Freilauf
Ohne
I.3,17
1. 1,69
Il. 1,00
2:1 (Doppelkette in Ol)
3,05

Zentralkastenrahmen
Sperrholzkarosserie mit
Kunstiederbezug
achslos, 2 Querfedern

3 Gang
mit sperrbarem Freilauf
Ohne
1.3,17
1. 1,69
lil. 1,00
2:1 (Doppelkette in Ol)
3,05

Zentralkastenrahmen
Holz-Stahl-Karosserie

starr, 1 Querfeder hochliegend (»Schwebeachse«)

2610 mm
1150/1250 mm
3895 (3985) x 1480 x 1500 mm
Cabrio 2 (2) Sitze:
3895 (3985) x 1480 x 1440 mm
Scheiben
4,00-19
12 Meter
700 kg

320 kg
80 km/h
7 Liter Gemisch
32 Liter (im Motorraum)

Cabrio 2 Sitze
RM 1650,—
Limousine 2 Tiren
RM 1795,—, Spezial RM 1895,—
Cabrio Limousine 2 Tiren
RM 1880,—, Spezial RM 1980,

Schnecke
Mechanisch, 4 Rader
Trommel-@ 210 mm

Mechanisch, Hinterrader
Nippel

2610 mm
1150/1250 mm
3985 x 1480 x 1500 mm
Cabrio 2 (2) Sitze:

3985 x 1480 x 1440 mm
Scheiben oder Drahtspeichen
4,50-17
12 Meter
750 kg

350 kg
85 km/h
7 Liter Gemisch
32 Liter (im Motorraum)

Cabrio 2 (2) Sitze
RM 2175,—
Limousine 2 Tiren
BM 2350,—
Cabrio-Limousine 2 Tiren
RM 2450,—

2610 mm
1150 x 1250 mm
3995 x 1480 x 1440 mm

Drahtspeichen
4,50-17
12 Meter
Cabriolet 2 Sitze 790 kg
Cabriolet 4 Sitze 820 kg

85 km/h
7 Liter Gemisch
32 Liter (im Motorraum)

Cabriolet 2 Sitze
RM 3350,—
Cabriolet 4 Sitze
RM 3500,
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Oben links:

DKW Meisterklasse
Typ F8-700
Cabrio 2 (2) Sitze
1939

Oben rechts:
DKW Front Luxus
Typ F 8 - 700
Cabriolet 2 Sitze
1939

DKW Meisterklasse
Typ F 8 — 700
Limousine 4 Tiiren
1939

(nur fur Export)

DKW Front Luxus
Typ F 8 — 700
Cabriolet 4 Sitze
(Karosserie Horch)
1939




DKW Reichsklasse DKW Meisterklasse DKW Front Luxus Cabriolet
Typ F 8 — 600 Typ F 8 - 700 Typ F 8 - 700
1939 - 1940 1939 — 1942 1939 - 1940
Motor Zweitakt
(Dreikanalsystem mit Umkehrspilung und Flachkolben)

Zylinderzahi 2 (Reihe)
Bohrung x Hub 74 x 68,5 mm 76 x 76 mm 76 x 76 mm
Hubraum 589 ccm 692 ccm 692 ccm
Leistung 18 PS bei 3500 U/min 20 PS bei 3500 U/min 20 PS bei 3500U/min
Drehmoment 5,8 mkg bei 2300 U/min 5,8 mkg bei 2300 U/min
Verdichtung 59:1 59:1 59:1
Vergaser Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser 1 Flachstromvergaser

Solex 30 BFLH Solex 30 BFLH Solex 30 BFLH
Ventile Ohne Ohne Ohne
Kurbelwellenlager 3x2 3x2 3x2
Kihlung Thermosyphon, 8 Liter Wasser | Thermosyphon, 8 Liter Wasser Thermosyphon, 8 Liter Wasser
Schmierung Zweitakt-Gemisch 1:25 Zweitakt-Gemisch 1:25 Zweitakt-Gemisch 1:25
Batterie 6 V 45 Ah (im Motorraum) 6 V 60 Ah (im Motorraum) 6 V 60 Ah (im Motorraum)

Lichtmaschine
Kraftiibertragung

Kupplung
Schaltung
Getriebe

Synchronisierung
Ubersetzungen

Ubersetzung Motor/Getriebe
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk

Vorderradaufhangung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder

Reifen
Wendekreis
Wagengewicht

Zulass. Belastung
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Dynastart 150 W

Dynastart 150 W

Frontantrieb

Dynastart 150 W

Motor-Getriebe-Block quer hinter Vorderachse

Kriickstockschaltung an Armaturentafel

3 Gang

Ohne
1. 3,43
1. 1,69
IIl. 1,00
2:1 (Doppelkette in Ol)
3,26

Kastenprofil-Rahmen
Sperrholzkarosserie mit
Kunstlederbezug

Mehrscheibenkupplung in Ol

3 Gang
mit sperrbarem Freilauf
Ohne
1.3,43
1. 1,69
1. 1,00
2:1 (Doppelkette in OI)
3,05

Kastenprofil-Rahmen
Sperrholzkarosserie mit
Kunstlederbezug

3 Gang
mit sperrbarem Freilauf
Ohne
1. 3,43
. 1,69
11l. 1,00
2:1 (Doppelkette in Ol)
3,05

Kastenprofil-Rahmen
Holz-Stahl-Karosserie

achslos, 1 Querfeder oben, Querienker unten
starr, 1 Querfeder hochliegend (»Schwebeachse«)

2600 mm
1190/1250 mm
3900 x 1480 x 1480 mm
Scheiben
4,00-19
12 Meter
700 kg
Cabrio 2 (2) Sitze 680 kg
340 kg
80 km/h
7 Liter Gemisch
32 Liter (im Motorraum)

Cabrio 2 Sitze
RM 1650,
Limousine 2 Tiren
RM 1795,—, Spezial RM 1895,
Cabrio-Limousine 2 Tiren
RM 1880,—, Spezial RM 1980,—

Zahnstange
Mechanisch, 4 Rader
Trommel-@ 200 mm

Mechanisch, Hinterrader
Nippel

2600 mm
1190/1250 mm
3990 x 1490 x 1480 mm
Scheiben oder Drahtspeichen
5,00-16
12 Meter
750 kg
Cabrio 2 (2) Sitze 710 kg
370 kg
85 km/h
7 Liter Gemisch
32 Liter (im Motorraum)

Cabrio 2 (2) Sitze
RM 2175,-
Limousine 2 Turen
RM 2350,—
Cabrio-Limousine 2 Tiiren
RM 2450,-

2600 mm
1190/1250 mm
4000 x 1490 x 1480 mm
Drahtspeichen
5,00-16
12 Meter
Cabriolet 2 Sitze 790 kg
Cabriolet 4 Sitze 830 kg

85 km/h
7 Liter Gemisch
32 Liter (im Motorraum)

Cabriolet 2 Sitze
RM 3350,
Cabriolet 4 Sitze
RM 3500,—
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Diirkopp (bis 1927)

Nikolaus Dirkopp (1842—1918) erdffnete 1867 in Bielefeld eine Werkstatt fur die Reparatur
und Herstellung von Nahmaschinen. Bereits 1876 war aus dem Handwerksbetrieb eine Fa-
brik geworden, die Firma Durkopp & Co. mit 250 Arbeitern. 1883 wurde die Produktion von
Fahrradern hinzugenommen. 1889 wurde das Privatunternehmen in eine Aktiengesellschaft
umgewandelt. 1897 begann auch der Automobilbau, dem Nikolaus Durkopp fortan seine be-
sondere Aufmerksamkeit widmete. Es kam ihm dabei nicht so sehr auf auBergewdhnliche
Fahrleistungen an. Er wollte vielmehr mdglichst solide und dauerhafte Qualitdtsautomobile
fur den Alltagsgebrauch herausbringen. So gewannen die Dirkopp-Wagen einen guten Mar-
kenruf, brachten es aber nur zu kleinen Serien. Lediglich der Typ P 8 erlangte auch stlick-
zahlmaBig eine gewisse Bedeutung. Seine Konstruktion hatte Ing. Nikolaus Henzel besorgt.
Zusammen mit Ing. Kurt C. Volkhart schuf er auch den Zweiliter-Sportwagen, der von 1925
bis 1927 in Einzelanfertigung gebaut wurde und sowohl wegen seiner Leistung als auch we-
gen seiner rasanten Form in hohem Ansehen stand. Der Automobilbau von Durkopp war
nach dem ersten Weltkrieg in das Zweigwerk Berlin-Reinickendorf verlegt worden, in wel-
chem friher der Oryx-Wagen hergestellt worden war. Zeitweise beschaftigten die Dur-
kopp-Werke bis zu 1500 ihrer etwa 6000 Leute im Automobilbau. Er blieb freilich stets ein
Verlustgeschaft, das aus den Gewinnen der Nahmaschinen- und Fahrradfabrikation am Le-
ben erhalten wurde. Das konnte aber kein Dauerzustand sein, und so haben die Durkopp-
Werke 1927 den Personenwagen- und 1929 den Lastwagenbau aufgegeben. Heute gehort
die Fabrik in Bielefeld, die Industrie-Nahmaschinen und Forderanlagen fertigt, zum Schwein-
furter Kugelfischer-Konzern.

Diirkopp 8/24 PS
Typ P8
Tourenwagen 4 Sitze
1919-1924

Diirkopp 8/24 PS
TypP 8
Limousine 2 Sitze
1919-1924




Dirkopp 6/24 PS Diirkopp 8/24 PS Diirkopp 8/32 PS
Typ EK 6 TypP 8 TypP8A
1913 - 1920 1919 — 1924 1924 - 1927

Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 70,7 x 100 mm 81,5 x 100 mm 81,5 x 100 mm
Hubraum 1540 ccm 2090 ccm 20380 ccm
Leistung 24 PS 24 PS bei 2000 U/min 32 PS bei 2700 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang 4 Gang
Schaltung AuBen rechts AuBen oder innen rechts Mitte
Lenkung Rechts Rechts Rechts
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, 4 Rader
Radstand 2850 mm 2840 mm 2988 mm
Spur 1250 mm 1250 mm 1250 mm
GesamtmaBe 4000 x 1400 x 1800 mm 4250 x 1600 x 1800 mm
Reifen 760 x 100 Hochdruck 765 x 105 Hochdruck 775 x 145 Niederdruck
Wagengewicht 1000 bis 1200 kg Tourenwagen 1300 kg
Hdchstgeschwindigkeit 70 km/h 70 km/h 75 km/h
Verbrauch/100 km 10 Liter 11 Liter

Diirkopp Sportwagen

Diirkopp 8/40 PS

Diirkopp 10/30 PS

TypP 8B TypP8C Typ P 10

1925 - 1927 1926 1914 - 1922
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 79,7 x 100 mm 74,5 x 120 mm 91 x 100 mm
Hubraum 1995 ccm 2100 ccm 2600 ccm
Leistung 60 PS bei 4000 U/min 40 PS bei 3000 U/min 30 PS bei 2000 U/min
Ventile OHC (Kdnigswelle) Seitlich schrag stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang 4 Gang
Schaltung Mitte Mitte Innen rechts
Lenkung Rechts Links Rechts
FuBbremse Mechanisch, 4 Rader Mechanisch, 4 Rader Mechanisch, Kardanwelle
Radstand 2600 mm 3300 mm 3285 mm
Spur 1384/1396 mm 1360 mm 1350 mm
GesamtmaBe 4480 x 1650 x 2000 mm
Reifen 765 x 105 Hochdruck 32 x 6,20 Niederdruck 820 x 120 Hochdruck
Wagengewicht Tourenwagen 1400 kg Tourenwagen 1400 kg
Hochstgeschwindigkeit 140 km/h 75 km/h 75 km/h
Verbrauch/100 km 11 Liter 15 Liter

Diirkopp 12/45 PS

Diirkopp 16/45 PS

Diirkopp 24/70 PS

Typ P 12 Typ P 16 Typ P 24
1923 - 1926 1917 — 1922 1919 — 1922

Zylinderzahl 6 (Reihe) 4 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 81,5 x 100 mm 101 x 130 mm 101 x 130 mm
Hubraum 3130 mm 4164 ccm 6246 ccm
Leistung 45 PS bei 2500 U/min 45 PS bei 2000 U/min 70 PS bei 2000 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang 4 Gang
Schaltung Mitte Innen rechts Innen rechts
Lenkung Rechts Rechts Rechts
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle
Radstand 3420 mm 3482 mm 3715 mm
Spur 1350 mm 1400 mm 1400 mm
GesamtmaBe 4700 x 1700 x 2200 mm 5000 x 1700 x 2250 mm
Reifen 895 x 135 Hochdruck 880 x 125 Hochdruck 935 x 135 Hochdruck
Wagengewicht 1800 bis 2000 kg 1500 bis 1800 kg 1900 bis 2100 kg
Hdchstgeschwindigkeit 80 km/h 80 km/h 100 km/h
Verbrauch/100 km 15 Liter 20 Liter 25 Liter
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Diirkopp 10/30 PS
Typ P 10
Landaulet
1914-1922

Diirkopp 16/45 PS
Typ P 16
Tourenwagen 6 Sitze
1917-1922

Diirkopp 24/70 PS
Typ P 24
Limousine 6 Sitze
1919-1922

Diirkopp Sportwagen
TypP 8B

2 Liter, 60 PS
1925-1927
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Dux (bis 1927)

Die Dux-Automobil-Werke-AG. in Leipzig-Wahren waren 1908 aus der Automobilabteilung
der Polyphon-Musikwerke hervorgegangen, die vordem das Polymobil herstellten, einen Li-
zenz-Nachbau des amerikanischen Oldsmobile Einzylinderwagens. Die Dux-Werke unter-
standen zeit inres Bestehens dem Oberingenieur und spateren Dr.-Ing. e. h. Gustav Schiir-
mann (1872—1962), der auch fiir die Konstruktion der dort gebauten Personen- und Lastwa-
gen sorgte. Nach dem ersten Weltkrieg beschréankte sich Dux auf zwei Personenwagen-Ty-
pen, beide etwa gleich groB und recht reprasentativ. Vor allem der neuere Sechszylinder war
ein sehr schoner, von liebevoller Sorgfalt gepragter Entwurf. Doch trotz ihrer allgemein aner-
kannten Qualitat lieBen sich die stattlichen Autos nur schleppend verkaufen. Der Vierzylinder
war technisch veraltet, der Sechszylinder entschieden zu teuer. Sie verschwanden, als 1927
die Presto-Werke den Betrieb libernahmen. Diese wiederum gingen bereits ein Jahr spéter in
den Besitz der NAG (iber, und die einstige Fabrikationsstétte der Dux-Wagen wurde schlieB-
lich zum Zweigwerk Leipzig von Biissing-NAG, wo weiterhin unter Leitung von Direktor
Schiirmann, die kleineren Lastwagen dieser Marke entstanden.

Dux 17/60 PS

Typ R
Pullman-Limousine
1922

Dux 17/50 PS Dux 17/60 PS
Typ S Typ R

1917 - 1926 1923 - 1927
Zylinderzahl 4 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 100 x 140 mm 82 x 140 mm
Hubraum 4396 ccm 4433 ccm
Leistung 50 PS bei 1800 U/min 60 PS bei 1800 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich schrag stehend
Kupplung Lederkonuskupplung Einscheibentrockenkupplung
Getriebe 4 Gang 4 Gang
Schaltung Rechts innen Rechts innen
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle 1. Pedal: Mechanisch, 4 Rader

2. Pedal: Mechanisch, Kardanwelle

Radstand 3500 mm 3555 mm
Spur 1420/1400 mm 1420/1400 mm
Wagengewicht Tourenwagen 1720 kg Tourenwagen 1850 kg
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h 110 km/h
Preis RM 13200,— RM 22000,—




Elite (bis 1929)

Aus der kleinen Firma Liiders KG., die Bootsmotoren und auch ein paar Kleinwagen herstell-
te, wurde im Februar 1914 die Elite-Motoren-Werke AG. und 1916 die Elite-Werke AG. in
Brand-Erbisdorf (Sachsen). 80 % des Kapitals gehérten Kommerzienrat Georg Giinther, bis
dahin Vorstandsmitglied der von ihm gegriindeten Presto-Werke in Chemnitz und nun bis
1928 Vorstandvorsitzer der Elite-Werke AG., sowie J. S. Rasmussen, der damit zum ersten
Mal als Autoindustrieller in Erscheinung trat. Elite baute auBer Nutzfahrzeugen stets Quali-
tatswagen der oberen Mittelklasse, die sich zwar bis 1925 einigermaBen gut verkauften, aber

Elite E 10 Elite E 12 Elite E 12
10/38 PS 12/40 PS 12/40 PS
1913 - 1923 1919 - 1923 1924 - 1926
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 77,15 x 140 mm 84,4 x 140 mm 84,4 x 140 mm
Hubraum 2617 ccm 3130 ccm 3130 ccm
Leistung 38 PS bei 2000 U/min 40 PS bei 2000 U/min 40 PS bei 2000 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang 4 Gang
Schaltung AuBen rechts AuBen rechts Innen rechts
Lenkung Rechts Rechts Rechts
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, 4 Rader
Radstand 3175 mm 3175 mm 3415 mm
Spur 1400 mm 1400 mm 1400 mm
GesamtmaBe 4480 x 1850 x 1850 mm 4480 x 1850 x 1850 mm
Reifen 820 x 120 mm 820 x 120 mm 880 x 120 mm
Wagengewicht Tourenwagen 1750 kg Tourenwagen 1750 kg Tourenwagen 2000 kg
Hochstgeschwindigkeit 75 km/h 80 km/h 75 km/h
Verbrauch/100 km 12 Liter 14 Liter 15 Liter
Elite S 18 Sportwagen Elite S 18 Sportwagen Elite S 10
18/96 PS 18/90 PS 10/50 PS
1925 - 1926 1927 1926
Zylinderzahl 6 (Reihe) / 2 Vergaser 6 (Reihe) / 2 Vergaser 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 84,4 x 140 mm 84,4 x 140 mm 72 x 107 mm
Hubraum 4708 ccm 4708 ccm 2613 ccm
Leistung 96 PS bei 2800 U/min 90 PS bei 2800 U/min 50 PS bei 2250 U/min
Ventile Hangend (OHV) Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang 3 Gang
Schaltung Innen rechts Innen rechts Mitte
Lenkung Rechts Rechts Rechts
FuBbremse Mechanisch, 4 Réader Mechanisch, 4 Rader Mechanisch, 4 Rader
Radstand 3400 mm 3400 mm 3010 mm
Spur 1400 mm 1400 mm 1420 mm
GesamtmaBe
Reifen 895 x 135 mm 895 x 135 mm 32 x 6,20 Niederdruck
Wagengewicht 1900 kg 1900 kg Tourenwagen 1900 kg
Hdchstgeschwindigkeit 130 km/h 120 km/h 85 km/h
Verbrauch/100 km 20 Liter 20 Liter 16 Liter
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niemals nennenswerten Gewinn einbrachten. Bei Kriegsende arbeiteten 1300 Leute im Werk
Brand-Erbisdorf, 1925 waren es 3500, von da an sank die Zahl bis 1929 auf 450 Beschéftigte.
Insgesamt produzierte Elite etwa 3000 Personen- und schatzungsweise 1000 Lastwagen.
DaB der Marke ein dauerhafter Erfolg versagt blieb, lag hauptséchlich an der verfehlten Ty-
penpolitik, deren Unsicherheit aus der Vielzahl von Typen gleicher GréBenordnung hervor-
geht. Den Niedergang der Firma hielt auch die Gebr. Opel GmbH (Riisselsheim) nicht auf,
welche 1928 die Aktienmehrheit erwarb und im Werk Brand-Erbisdorf zeitweise das dama-
lige Opel-Motorrad bauen lieB. Schon 1929 zogen sich die Gebriider Opel unter Hinnahme
erheblicher Verluste von der Elite AG. wieder zuriick, was das Ende des Unternehmens be-
deutete. Das Werk lag jahrelang still, bis es 1935 von J. S. Rasmussen iibernommen wurde,

der dort Teilefertigungen fiir die Auto Union aufnahm.

Elite E 18 (18/65 PS)

Elite E 15 " Elite S 18 Elite S 18
15/50 PS ::;:: E " 18/55 PS 18/70 PS
1919 - 1925 1919-1921 1921 - 1923 1923 - 1927
4 (Reihe) 4 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
80 x 150 mm 100 x 150, 105/110 x 160 mm 84,4 x 140 mm 84,4 x 140 mm
3800 ccm 4710, 5340 und 6020 ccm 4708 ccm 4708 ccm

30 PS bei 1900 U/min
Seitlich stehend

Seitlich stehend

55 PS bei 1950 U/min
Seitlich stehend

70 PS bei 2500 U/min
Seitlich stehend

4 Gang 4 Gang 4 Gang 4 Gang
AuBen rechts AuBen rechts AuBen rechts Innen rechts
Rechts Rechts Rechts Rechts
Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, 4 Rader
3300 mm 3550 mm 3700 mm
1400 mm 1400 mm 1400 mm
4600 x 1850 x 1850 mm 4850 x 1800 x 1850 mm 4950 x 1800 x 2000 mm
880 x 125 mm 880 x 135 mm 895 x 135 oder 34 x 7,30
Tourenwagen 1850 kg Tourenwagen 1850 kg Pullmann-Limousine 2500 kg
90 km/h 100 km/h 100 km/h
16 Liter 18 Liter 18 Liter
Elite S 12 Elite S 12 Elite S 14 Elite S14
12/55 PS 12/50 PS 14/60 PS 14/60 PS
1926 1927 - 1928 1928 1929
6 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
77 x 112,4 mm 75 x 118 mm 81 x 118 mm 79,4 x 125 mm
3130 ccm 3128 ccm 3650 ccm 3630 ccm

55 PS bei 2250 U/min
Seitlich stehend
4 Gang
Mitte
Rechts
Mechanisch, 4 Rader
3300 mm
1420 mm

32 x 6,20 Niederdruck
Tourenwagen 1900 kg
95 km/h
17 Liter

50 PS bei 2250 U/min
Seitlich stehend
4 Gang
Mitte
Rechts
Mechanisch, 4 Rader
3450 mm
1450 mm
4680 x 1800 x 2000 mm
32 x 6,20 Niederdruck
Tourenwagen 1900 kg
95 km/h
17 Liter

60 PS bei 2000 U/min
Seitlich stehend
4 Gang
Mitte
Links
Mechanisch, 4 Rader
3520 mm

5260 x 1800 x 1920 mm
6,00-20
Pullmann-Limousine 2500 kg
80 km/h
18 Liter

60 PS bei 2000 U/min
Seitlich stehend
4 Gang
Mitte
Links
Mechanisch, 4 Rader
3520 mm

5260 x 1800 x 1920 mm
6,00-20
Pullman-Limousine 2500 kg
80 km/h
18 Liter
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Elite 12/40 PS
Typ E 12
Limousine 1924

Elite 10/50 PS
Typ S 10
Limousine 1926

Elite 14/60 PS
Typ S 14
110 Limousine 1929




Faun (1921-1928)

Die Faun-Werke in Nirnberg, damals wie heute wohlbekannt als Hersteller von Lastwagen,
Kommunal- und Sonderfahrzeugen, produzierten in den zwanziger Jahren auch Personen-
wagen. Schon die Fahrzeugfabrik Ansbach, aus welcher die Faun-Werke hervorgegangen
sind, fertigte von 1910 bis 1914 ein kleines Auto namens »Kauz«, das nun die Grundlage fiir
die Entwicklung des Faun Personenwagens abgab. Der Faun 6/22 PS Typ K 1 erschien auf
der Berliner Automobil-Ausstellung im September 1921, wurde aber, wenn Uiberhaupt, nur in
geringer Stlickzahl geliefert. Mit dem Faun 6/24 PS Typ K 2 begann 1924 die Serienproduk-
tion, nachdem hierflir durch den Erwerb der Niirnberger Karosseriefabrik Estelmann & Co.
eine wesentliche Voraussetzung geschaffen war. Der Faun 6/24 PS erwies sich als sehr
brauchbares Alltagsautomobil sportlichen Charakters und fiihrte sich dementsprechend gut
ein. Der Typ K 3 hingegen, der 1926 herauskam, fand weniger Anklang als sein Vorgénger,
weshalb die Faun-Werke im Jahr 1928 auf dessen weitere Produktion verzichteten. Etwa
1500 Faun Personenwagen dlrften insgesamt hergestellt worden sein.

Faun 6/24 PS
Typ K2
1924-1926

Faun 6/24 PS Faun 6/30 PS
Typ K 2 Typ K3
1924 — 1926 1926 — 1928
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 64 x 110 mm 67 x 110 mm
Hubraum 1405 (Steuer 1387) ccm 1550 ccm
Leistung 24 PS bei 2500 U/min 30 PS bei 2700 U/min
Ventile OHC (Konigswelle) OHC (Konigswelle)
Getriebe 3 Gang 3 Gang
Schaltung Mitte Mitte
Lenkung Rechts oder links Links
FuBbremse Mechanisch, Hinterrader bzw. Mechanisch, 4 Rader
E (1925 auf Wunsch, 1926 in Serie) 4 Rader
Radstand 2850 mm 2850 mm
Spur 1350 mm 1350 mm
GesamtmaBe 2860 x 1520 x 1800 mm 3700 x 1620 x 1780 mm
Reifen 765 x 105 Hochdruck oder 730 x 130 Niederdruck
775 x 145 Niederdruck Tourenwagen 1150 kg
Wagengewicht Tourenwagen 1100 kg Limousine 1250 kg
Héchstgeschwindigkeit 80 km/h 82 km/h
Verbrauch/100 km 8 Liter 8,5 Liter
Preis Tourenwagen RM 7600,— Zweisitzer RM 6400,—
Tourenwagen RM 6500,—
Limousine RM 7300,—




Ford (ab 1933)

Vorgeschichte der Kélner Ford-Werke siehe Seite 411. Produktionsbeginn Mai 1931. Nach-
dem rein deutsche Fertigung erreicht ist, tragen ab August 1933 alle Vierzylinder-Modelle
und ab Mitte 1935 auch der V8 das Markenzeichen »Ford — Deutsches Erzeugnis«. Beleg-
schaft wuchs von anfangs 1000 bis 1938 auf etwa 2500 Beschéftigte. Kapazitét der Koiner
Ford-Werke damaligen Umfangs nunmehr voll ausgeniitzt, weshalb bei Ambi-Budd in Ber-
lin-Johannisthal ein Montagebetrieb eingerichtet wurde, der ab 2. Januar 1939 arbeitete. Fer-
tiggestellt wurden dort alle Ford V8-Modelle, auch der schwere Einheits-Pkw fiir die Wehr-
macht. 1942 lief die Personenwagen-Produktion der deutschen Ford-Werke aus, wahrend
Lastwagen bis zum Kriegsende gebaut wurden.

Ford — Deutsches Erzeugnis
Personenwagen-Produktion in Deutschland
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Kéin Eifel Taunus  Rheinland V8-48 V8-52 V8-92 s.E. Pkw
(Modell Y) (Modell C) (40/4)

1933 2453 2 2455
1934 4909 2959 7868
1935 2688 1483 2200 2187 8558
1936 1071 8521 414 3074 13080
1937 18431 3608 22039
1938 21682 1 2762 63 24508
1939 11163 4008 2936 30 17 64 18218
1940 215 2942 224 381 1072 4834
1941 108 10 44 765 927
1942 41 41

11121 61495 7100 5575 14801 93 442 1961 102528

Ford Kdin (1933-1936)

Im August 1932 stellten die englischen Ford-Werke den bei ihnen konstruierten und entwik-
kelten Einliter-Kieinwagen vor. Die deutschen Ford-Werke brachten das Modell Y, auch Mo-
dell 19 genannt, mit der offiziellen Bezeichnung »Ford KdIn« erstmalig zur Berliner Automo-
bil-Ausstellung im Februar 1933. Neben der aus England ibernommenen Limousine zeigten
sie zwei Cabriolets mit deutschen Karosserien, die sich durch gréBere Breite und gute Aus-
stattung auszeichneten, aber auch etwas plump aussahen und ziemlich teuer waren. Der
kleine Ford wurde vom deutschen Publikum eher mit Zuriickhaltung aufgenommen, weil er
angesichts der damaligen Begeisterung fir so aktuelle Errungenschaften wie Schwingach-
sen, Fromtantrieb und Tiefrahmen doch zu konservativ erschien. Die KéIner Ford-Werke bau-
ten den Wagen anfangs noch mit Hilfe englischer Zulieferungen, ab August 1933 aber als
»Deutsches Erzeugnis«. Ab Modell 1934 Kotfliigelschiirzen und Wegfall des Trittbretts.
1934/35 wurde eine besonders billige Cabrio-Limousine mit kunstlederbezogener Holzka-
rosserie als »Wagen fiir Jedermann« angeboten. Die Produktion des Ford Kéin lief bis etwa
Mitte 1936. Immerhin sah man Wagen dieses Modells gelegentlich noch bis Anfang der fiinf-
ziger Jahre im normalen StraBenverkehr.

Ford Rheinland (1934-1936)

Der Ford Rheinland (Modell 40/4, auch Modell B-112) war fiir den deutschen Markt der Nach-
folger des Ford Modell B (siehe Seite 411). Motor und Fahrgestell wurden ohne wesentliche
Anderung vom amerikanischen Original ibernommen, aber mit deutschen Aufbauten eige-
ner Form versehen. Der Ford Rheinland mit seiner fiir hiesige Begriffe inzwischen recht altva-
terlichen Technik galt als robustes Arbeitspferd, bevorzugt hauptséchlich von Handwerkern
und Geschéftsleuten, kaum geschétzt hingegen von ambitionierten Autoliebhabern.



Ford KéIn
(4/21 PS, Modell Y)

Ford Rheinland
(13/50 PS, Modell 40/4)

1933 - 1936 1934 - 1936
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 56,6 x 92,5 mm 98,4 x 108 mm
Hubraum 921 ccm 3285 (Steuer 3236) ccm
Leistung 21 PS bei 3500 U/min 50 PS bei 2800 U/min
Drehmoment 17,8 mkg bei 1500 U /min
Verdichtung 1:6,2 1:46
Vergaser 1 Fallstromvergaser Solex 1 Flachstromvergaser Solex
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung

Hinterradaufhdngung
Lenkung
FuBBbremse

Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Réader

Reifen’

Wendekreis
Fahrgesteligewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise
Cabrio-Limousine

Standard-Cabrio-Limousine

Limousine 2 Tiren
Limousine 4 Tiren
Cabriolet 2 Fenster
Cabriolet 4 Fenster
Fahrgestell

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Novotext-Stirnrader
3
Thermosyphon, 7 Liter Wasser
Druckumlauf, 2,5 Liter OL
6 V 80 Ah (im Motorraum)

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
=1
1. 3,40
1. 1,96
. 1,00
5,50 oder 5,11

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, 1 Querfeder
Dreieckscheibe mit Schubkugel
starr, 1 Querfeder hinter der Achse
Schnecke, links
Mechanisch (Gestange), 4 Réader
Bremsflache 839 cm?
Mechanisch (Gestange), Hinterrader
Nippel

2286 mm
1143/1143 mm
3630 x 1370 x 1630 mm
Drahtspeichen
4,50-17
10 Meter
540 kg
700 bis 750 kg
1000 kg
85 bis 90 km/h
7.5 Liter
30 Liter (im Heck)

1934 1935 1936

RM 1990,— RM 1850, -
RM 2350,— RM 2210, RM 2150,—
RM 2350,— RM 2210,— RM 2250,

RM 3090, RM 2950, RM 2950,-

RM 1760,

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Novotext-Stirnrader
3
Pumpe, 13 Liter Wasser
Druckumlauf, 5 Liter Ol
6 V 80 Ah

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
=1
1. 2,82
II. 1,604
ll. 1,00
4,11

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, 1 Querfeder
Dreieckstrebe mit Schubkugel
starr, 1 Querfeder hinter der Achse
Schnecke (15:1), links
Mechanisch (Gestange), 4 Rader
Bremsflache 1132 cm?
Mechanisch (Gestange), Hinterrader
Nippel

2845 mm
1422/1422 mm
4470 x 1740 x 1750 mm
Drahtspeichen
5,50-17
12,2 Meter
840 kg
1300 kg
1715 kg
105 km/h
14 Liter
50 Liter (im Heck)

1934 1935 1936

RM 4290,— RM 3900,— RM 4050,~
RM 4950,— RM 4650,— -
RM 5450,— RM 5450,— -
RM 5975, RM 5875,— -

RM 2950,—
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Ford Kdln 1933. Die Limousine ent-
sprach zundchst genau dem in den
englischen Ford-Werken entwik-
kelten Modell.

Ford Koin
Cabriolet 2 Fenster
Karosserie Deutsch
1933

Ford Koln 1934-1936: Andere
StoBstange, Kotflligelschiirzen,
kein Trittbrett.

»Der Wagen fiir Jedermann«. Ford
Ko&ln Cabrio-Limousine 1934/35 mit
kunstlederbezogener Holzkarosse-
rie.



Ford Rheinland
Limousine 2 Tiiren
Karosserie Ambi-Budd
1934-1936

Ford Rheinland
Cabriolet 4 Fenster
Karosserie Drauz
1934-1935

Ford Eifel (1935-1939)

Als Nachfolger des Ford Kéin kam Anfang Juli 1935 der Ford Eifel (Modell C oder Modell 20)
auf den Markt, wiederum ein von den englischen Ford-Werken Gibernommenes Modell . Der
Wagen fand gute Aufnahme, vor allem nachdem er ab 1937 in seiner 4uBeren Gestalt dem
deutschen Geschmack sehr gut angepaBt wurde. Die Cabrio-Limousine litt allerdings zeit-
weise an einem viel zu plump geratenen Heck. Die Karosserie der Limousine lieferte Ambi-
Budd, wéhrend die Cabrio-Limousine von Drauz, das sehr schicke Cabriolet zunéchst von
Glaser und dann von Deutsch sowie der nette Roadster zunachst von Stoewer und dann
ebenfalls von Deutsch stammten. (Die Herstellung der Roadster-Karosserie bei Stoewer
hatte sich ergeben, als damals Ford die Ubernahme der Stoewer-Werke in Erwégung zog.)

Ford Taunus (1939-1941)

Der Ford Taunus (Modell G 73 A) war die erste Eigenentwicklung der Kdlner Ford-Werke.
Produktionsbeginn 30. April, Vorstellung im Juni 1939, also nur wenige Monate vor Kriegsbe-
ginn, weshalb er erst 10 Jahre spater richtig zum Zuge kam. Fir den Taunus wurden Motor
und Getriebe unverandert vom Eifel ibernommen, wahrend Fahrgestell und Karosserie we-
sentlich moderner gestaltet waren.
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Ford Eifel

Limousine 2 Tiiren
Karosserie Ambi-Budd
1935-1937

Ford Eifel
Cabrio-Limousine
Karosserie Drauz
1936-1937

Ford Eifel
Cabriolet 2 Sitze
Karosserie Glaser
19361937

Ford Eifel

Limousine 2 Tiren
Karosserie Ambi-Budd
1937-1939



Ford Eifel Ford Eifel

Ford Taunus

(5/34 PS) (5/34 PS) (5/34 PS)
1935 - 1937 1937 - 1939 1939 - 1941
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 63,5 x 92,5 mm
Hubraum 1172 (Steuer 1157) ccm
Leistung 34 PS bei 4250 U/min
Drehmoment 7,25 mkg bei 2300 U/min
Verdichtung 1:6,6
Vergaser 1 Fallstromvergaser Solex 26 FJ
Ventile Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung

Schaltung

Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung

Hinterradaufhdngung

Lenkung
FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Réder

Reifen
Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuldss. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Limousine 2 Tiiren
Cabrio-Limousine 2 Tiren
Roadster 2 Sitze
Cabriolet 2 Sitze
Fahrgestell

Seitliche Nockenwelle, Antrieb durch Novotext-Stirnréader

3

Thermosyphon, 7 Liter Wasser

Druckumlauf, 2,5 Liter Ol
6 V80 Ah (im Motorraum)
90 W
0,6 PS

Antrieb auf Hinterrdder

Einscheibentrockenkupplung

Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
1=
1. 3,071, Il. 1,765, lll. 1,00
5,50

U-Profil-PreBstrahl-Rahmen
Starrachse
1 Querfeder vor der Achse
Dreieckstrebe mit Schubkugel
Starrachse
1 Querfeder hinter der Achse
Schnecke (10:1), links
Mechanisch (Gestange), 4 Rader
Trommel-@ 254 mm
Bremsflache 839 cm?
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

2286 mm
1143/1143 mm
Limousine und Cabrio-Limousine 4000 x 1450 x 1600 mm
Cabriolet 4000 x 1420 x 1420 mm
Roadster 3850 x 1430 x 1465 mm

Drahtspeichen Lochscheiben
4,50-17 5,00-16
10 Meter 10 Meter
570 kg 570 kg

Limousine und Cabrio-Limousine 820 kg
Cabriolet 835 kg, Roadster 725 kg

1150 kg

100 km/h

8,5 Liter

30 Liter (im Heck)
1935 1936 1937 1938/39

RM 2890,— RM 2800, RM 2500,— RM 2590,—
- RM 2550, RM 2500, RM 2590,—
- RM 2850, RM 2850, RM 2850,—
- RM 3800, RM 3800, RM 3800,—.
RM 1985, RM 1985, RM 1985,— RM 1985,

Plattform-Rahmen
Starrachse
1 Querfeder vor der Achse
Dreieckstrebe mit Schubkugel
Starrachse
1 Querfeder hinter der Achse
Schnecke (13,28:1), links
Hydraulisch, 4 Rader
Trommel-@ 230 mm
Bremsflache 680 cm?
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

2388 mm
1160/1182 mm
4115 x 1480 x 1600 mm

Scheiben
5,00-16
10,2 Meter

830 kg

1180 kg
104 km/h
9 Liter
35 Liter (im Heck)

1939/40
RM 2870,—
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Ford Eifel
Cabrio-Limousine
Karosserie Drauz
Modell 1937

Oben links:
Ford Eifel
Roadster 2 Sitze
Modell 1937

Oben rechts:
Ford Eifel
Roadster 2 Sitze
Modell 1938/39

Ford Eifel
Cabriolet 2 Sitze
Karosserie Deutsch
Modell 1938/39

Ford Taunus
Limousine 2 Tiren
1939-1941
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Ford V8 (1935-1941)

Zum Modelljahr 1935 erschien der Ford V8 (Modell V8-48) in véllig neuer Gestalt, ab Mitte
1935 mit dem Markenschild »Ford — Deutsches Erzeugnis«. Der fir seine GroBe bemer-
kenswert preisgiinstige Wagen und gleichzeitig billigste Achtzylinder auf dem deutschen
Markt verkaufte sich ausgezeichnet, und zwar vor allem ab dem Modelljahr 1937, als seine
4uBere Gestalt dem deutschen Geschmack in sehr geschickter Weise angepaft worden war.
Ab 1938 gab es zusétzlich und ab 1939 ausschlieBlich den Ford V8 Spezial mit FlieBheck und
abgedeckten Hinterradern. Die Karosserie der Limousinen stellte Ambi-Budd her, das Zwei-
sitzer- und das Zweitliren-Cabriolet lieferten Drauz oder Deutsch, das Viertiren-Cabriolet
Glaser. Auf dem von der Firma Clerck verlangerten Fahrgestell bot Hebmiiller Pullman-Li-
mousinen und -Cabriolets an, und ab 1938 gab es auch eine werkseigene Pullmann-Limou-
sine mit langem Radstand.

Nach Kriegsausbruch wurde der Ford V8 in kleiner Serie weitergebaut, wobei er wahlweise
als Modell V8-92 A mit dem von England tibernommenen 2,2 Liter-Motor zur Verfigung
stand, der in dem groBen Wagen freilich nur den zeitbedingt geringeren Anspriichen zu ge-
niigen vermochte. (Der englische Ford V8-22 und der franzdsische Matford Alsace, in die
er normalerweise gehdrte, waren kleiner und leichter.)

Insgesamt jedenfalls hat sich der Ford V8 als Personenwagen ganz hervorragend bewéhrt,
weshalb man bedauern mag, daB diese Modellreihe von den deutschen Ford-Werken nach
1945 nicht weitergefiihrt wurde.

Ford V8

Limousine 4 Tiiren
Karosserie Ambi-Budd
1935-1936

Ford V8

Cabriolet 4 Fenster
Karosserie Drauz
1935-1936
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Ford V8

Limousine 4 Tiiren
Karosserie Ambi-Budd
1937-1938

Ford V8 Spezial
Limousine 4 Tiiren
Karosserie Ambi-Budd
1938-1939

Ford V8

Cabriolet 4 Fenster
Karosserie Deutsch
1937-1939




Ford V8 Ford V8 Ford V8
14/90 PS, Modell V8—48 14/90 PS, Modell V8—48 60 PS, Modell v8-92 A
1935 - 1936 1937 — 1940 1939 - 1941
Motor
Zylinderzahl V8 (90°-V-Form) V8 (90°-V-Form)
Bohrung x Hub 77,8 x 95,3 mm 66 x 81,3 mm
Hubraum 3620 (Steuer 3560) ccm 2225 ccm
Leistung 90 PS bei 3800 U/min 60 PS bei 3500 U/min
Drehmoment 21 mkg bei 2250 U/min 13 mkg bei 2500 U/min
Verdichtung 1:6,3 1:6,6
Vergaser 1 Doppel-Fallstromvergaser 1 Doppel-Fallstromvergaser
Solex 30 LFFK Solex
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend
Zentrale Nockenwelle Zentrale Nockenwelle
Antrieb Novotext-Stirnrader Antrieb Novotext-Stirnrader
Kurbelwellenlager 3 3
Kiihlung 2 Pumpen, 21 Liter Wasser 2 Pumpen, 20 Liter Wasser
Schmierung Druckumlauf, 4 Liter Ol Druckumlauf, 3,8 Liter Ol
Batterie 6 V 80 Ah (unter Fahrersitz) 6 V 90 Ah (unter Fahrersitz)
Lichtmaschine 150 W 150 W
Kraftiibertragung Antrieb auf Hinterrader
Kupplung Einscheibentrockenkupplung
Schaltung Schalthebel Wagenmitte
Getriebe 3 Gang
Synchronisierung =1
Ubersetzungen 1. 2,82, Il. 1,604, 1Il. 1,00

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réader

Reifen
Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Héchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise
Limousine 2 Tiiren
Limousine 4 Tiren

Spezial Limousine 2 Tiren
Spezial Limousine 4 Tiren

Cabriolet 2 Fenster
Cabriolet 4 Fenster
Cabriolet 2/2 Sitze
Cabriolet 4 Turen
Kombi 2 Tiren

Pullman-Limousine 6 Sitze
(Radstand 3150 mm)

Fahrgestell

4,11 oder auf Wunsch 3,78

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, 1 Querfeder vor der Achse, Dreieckstrebe mit Schubkugel
starr, 1 Querfeder hinter der Achse
Schnecke (18,2:1) links
Mechanisch (Gestange), 4 Rader
Trommel-@ 305 mm, Bremsflache 1200 cm?2
Mechanisch (Gestange), Hinterrader

Nippel
2845 mm 2845 mm 2845 mm
1422/1422 mm 1422/1422 mm 1422/1422 mm
4720 x 1780 x 1780 mm 4800 x 1800 x 1650 mm 4800 x 1800 x 1650 mm
Drahtspeichen Lochscheiben Lochscheiben
6,00-16 6,00-16 6,00-16
12,2 Meter 12,2 Meter 12,2 Meter
910 kg 910 kg 910 kg
Limousine 1380 kg Limousine 1380 kg Limousine 1350 kg
Cabriolet 2 Sitze 1330 kg Cabriolet 2 Sitze 1330 kg
Cabriolet 4 Sitze 1600 kg Cabriolet 4 Sitze 1600 kg
Limousine 1820 kg Limousine 1820 kg
135 km/h 135 km/h 120 km/h
17 Liter 17 Liter 15 Liter
50 Liter (im Heck) 50 bzw. (ab 1938) 70 Liter 70 Liter (im Heck)
(im Heck)
1935/36 1937 1938 1939 1939/40
RM 5085,~ 5085~ 4885~ - 5185,—
RM 5685,— 5685~ 5485, - 5785~
- - 5285,— 5285, -
- - 5885~  5885.— -
RM 5990,— - - - -
RM 6690, 6690,— 6960~  6960,— -
RM 6475,~ 6475~ 6475  6475-— -
- -, 7700~ 7700,- -
- - 4950,— 4950,— -
- - 6800— 6800, -
RM 3800,~
3800,- 3845— 3845
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Framo (1933-1935)

1923 griindete J. S. Rasmussen die Metallwerke Frankenberg/Sachsen. Sie stellten Motor-
radzubehor flir DKW, aber auch fiir andere Marken her. 1927 begann das Werk mit der Pro-
duktion von Dreirad-Lieferwagen, die sich zu einem guten Geschaft entwickelten. 1933 ver-
legte Rasmussen die nunmehrigen Framo-Werke GmbH., die inzwischen 700 Mann be-
schaftigten, nach Hainichen/Sachsen. Im gleichen Jahr brachte Framo zum ersten Mal auch
einen winzigen Personenwagen auf den Markt, den Framo Stromer, eine Zweisitzer-Stromli-
nien-Limousine mit Sonnendach, 3 Radern, Frontantrieb und DKW-Motor. Vorgesehen war
das wahlweise Angebot mit 200 ccm-Einzylinder-, 400 ccm-Zweizylinder- und wasserge-
kiihltem 600 ccm-Zweizylinder-Motor. Geliefert wurde jedoch nur die steuer- und fihrer-
scheinfreie 200 ccm-Ausgabe. Lediglich bei der 2000 Kilometer-Fahrt beteiligten sich erfolg-
reich zwei Framo Stromer 600 mit vier Radern. Der kleine, sehr niedlich aussehende Framo
Stromer 200 wurde zwar allgemein beiféllig betrachtet, aber nur wenig gekauft. Héchstens
350 Stiick zahlte das magere Ergebnis.

Konstruktiv war der Framo Stromer fiir ein kleines Billigauto sowieso zu aufwendig, weshalb
Rasmussen zur Automobil-Ausstellung 1934 den Framo Piccolo 300 brachte, der zwar auf
vier Radern lief, aber viel primitiver gebaut war und auch entsprechend bescheiden aussah.
Der wirtschaftliche Aufschwung, der damals vehement eingesetzt hatte, lieB solchen Spar-
Autos keine Chance. Da half es auch wenig, daB man dem Publikumswunsch folgend die
glatte Vorderseite bald durch eine nutzlose Kiihlerattrappe kaschierte und daB man 1935 aus
dem Zweifenster-Cabrio eine richtige Cabrio-Limousine machte. Erstim zweiten Jahr gab es
auch den 200 ccm- neben dem 300 ccm-Motor, vermutlich, um den Verkauf der restlichen
Framo Stromer nicht zu blockieren. Nachdem sich nun auch der Framo Piccolo nur sehr zéh
verkaufen lieB (etwa 720 Stiick in 2 Jahren), beschrankte sich das Werk wieder auf den Bau
kleiner Nutzfahrzeuge.

Framo Stromer 200
Zweisitzer-Limousine mit Sonnendach
1933

Unten links:
Framo Piccolo 300
Modell 1934

Unten rechts:
Framo Piccolo 200 oder 300
Modell 1935




Framo Stromer

Framo Piccolo Framo Piccolo

Typ FP 200 Typ VH 200 Typ VH 300
1933 1935 1934 - 1935
Motor DKW Zweitaktmotor
(Dreikanalsystem mit Umkehrspiilung und Flachkolben)
Zylinderzahl 1
Bohrung x Hub 60 x 68,5 mm 60 x 68,5 mm 74 x 68,5 mm
Hubraum 192 ccm 192 ccm 297 ccm
Leistung 6 PS bei 3500 U/min 6 PS bei 3500 U/min 8 PS bei 3500 U/min
Verdichtung 58:1 58:1 58:1
Vergaser 1 Framo 1 Framo 1 Framo
Ventile Ohne Ohne Ohne
Kurbelwellenlager 2x2 2x2 2x2
Kuhlung Geblase (Luft) Geblase (Luft) Geblase (Luft)
Schmierung Zweitakt-Gemisch 1:25 Zweitakt-Gemisch 1:25 Zweitakt-Gemisch 1:25
Batterie 6V 45 Ah 6V 45 Ah 6 V 45 Ah
Lichtmaschine Dynastart Dynastart Dynastart
Kraftiibertragung Frontantrieb Heckmotor
Motor-Getriebe-Block quer Motor-Getriebe-Block vor Hinterachse
hinter Vorderachse Antrieb durch Kette
Kein Differential
Kupplung Mehrscheibenkupplung in o] Mehrscheibenkupplung in Ol
Schaltung Kriickstockschaltung Schalthebel Wagenmitte
an Armaturentafel
Getriebe 4 Gang 3 Gang
Synchronisierung Ohne Ohne
Ubersetzungen . 1,00
Antriebs-Ubersetzung
Fahrwerk Zentralrohrrahmen Zentralrohrrahmen
Sperrholzkarosserie mit Sperrholzkarosserie mit
Kunstlederbezug Kunstlederbezug
Vorderradaufhénung achslos, Fiihrungsrohr mit achslos, 2 Querfedern

Hinterradaufhédngung

Lenkung
FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réader

Reifen
Wendekreis
Wagengewicht
Zuléss. Belastung
Hdchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Gummibandfedern und
LuftstoBdampfer

1 Rad, Fiihrungsrohr mit

Gummibandfedern und
LuftstoBdampfer

Zahnstange
Mechanisch, 3 Rader
Mechanisch, 1 Hinterrad
Nippel

2168 mm
1250/--- mm
3100 x 1400 x 1270 mm
Lochscheiben
26 x 3,50

320 kg

60 km/h
6 Liter Gemisch
10 Liter (im Motorraum)

Zweisitzer-Limousine
mit Sonnendach
RM 1380,—
Zweisitzer-Cabrio
RM 1460,—

Schwingrahmen
Ausleger-Viertelfedern

Zahnstange
Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

2260 mm
1100/1100 mm
Lénge 3000 mm, Hohe 1400 mm
Scheiben
25 x 3,00 oder 3,00-19

350 kg 375 kg

57 km/h 62 km/h
6 Liter Gemisch 6 Liter Gemisch
13 oder 19 Liter (im Motorraum)

Modell 1935: Modell 1934:
Cabrio-Limousine Zweisitzer-Cabrio
RM 1295,— mit 2 Kindersitzen
RM 1340,—
Modell 1935:
Cabrio-Limousine
RM 1330,—
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Grade (1921-1927)

Hans Grade (1879—-1946), einer der ersten deutschen Flieger und Konstrukteur des ersten
brauchbaren deutschen Motorflugzeugs, betétigte sich nach dem ersten Weltkrieg eine Zeit-
lang mit dem Bau eines besonders originellen Kleinwagens. Auf der Berliner Automobil-Aus-
stellung 1921 fiihrte er sein neues Fahrzeug vor. Bei dessen Konstruktion hatte Grade vor al-
lem gréBtmdgliche Einfachheit angestrebt: Schon er dachte wohl mehr an ein Motorrad mit
Karosserie als an ein Automobil. Der Grade Kleinwagen war ein Zweisitzer mit rahmenlosem,
bootsférmigem Aufbau, friilhe Ausfiihrung einer selbsttragenden Ganzstahlkarosserie. Ein-
gebaut war zunéchst ein Einzylinder-Zweitaktmotor (97 x 120 mm) mit 12 PS Leistung. Aber
schon 1922, als die Produktion groBere Stiickzahlen erreichte, ersetzte diesen ein Zweizylin-

Grade Kleinwagen
4/16 PS
1922 - 1927

Motor
Zylinderzah!
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser
Ventile

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Ziindung

Batterie

Kraftiibertragung

Kupplung

Schaltung

Getriebe
Ubersetzungen
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk

Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe |
Rader

Reifen

Wagengewicht
Haéchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preis

Dreikanal-Zweitaktmotor mit Nasenkolben
2 (Reihe)
70 x 105 mm
808 ccm
16 PS bei 1800 U/min
1:4,8
Grade
Bis 1924: Automatische Ansaug-Plattenventile
Ab 1924: Ohne Ventile
3
Geblase (Luft)
Kombinierte Tauch- und Druckumlaufschmierung
Magnetziinder
6 V (unter Fahrersitz)

Motor vorn, Reibradgetriebe hinten
Antrieb (iber ungekapselte Rollenkette auf Hinterrad rechts
Ohne Differential
Ohne
Schalthebel innen links
Reibradgetriebe, 4 Génge
1. 4,00, II. 2,00, IIl. 1,34, IV. 1,00
1:3,00

Ohne Rahmen
Bootsférmige Blechkarosserie
mit Stahlblech-Wanne als Unterteil und damit verschraubtem Aufbau
starr, Ausleger-Viertelfedern
. starr, Ausleger-Viertelfedern
Lenkung (links) lUber Ketten und Drahtseile
Mechanisch, Hinterrader
Mechanisch, Getriebe
Staufferbiichsen

2900 mm
1000/1000 mm
3670 x 1250 x 1700 mm
Scheiben
710 x 90 Hochdruck
400 kg
75 km/h
8 Liter
30 Liter (im Motorraum)

Zweisitzer offen (1924) RM 3000,—




Der Grade Kleinwagen in seiner er-
sten Ausfiihrung mit seitlich lie-
gendem Schnellverdeck, das beim
Publikum wenig Anklang fand. Ab
1924 erhielt der Grade deshalb ein
wie Ublich von hinten nach vorn zu
klappendes Dach.

der-Zweitaktmotor, der eine wie der andere Ubrigens von Grade selbst konstruiert und ge-
baut. Als Zweizylinder sollte das Fahrzeug zu den wenigen einigermaBen erfolgreichen Au-
Benseiter-Kleinwagen-Konstruktionen jener Zeit werden. 1924 konnten sich die Grade Au-
tomobilwerke AG., Bork in der Altmark, rihmen, den meistgebauten deutschen Kleinwagen
anzubieten. Als freilich der Opel 4 PS und der Hanomag 2/10 PS den Markt zu beherrschen
begannen, hatte der Grade Kleinwagen keine Chance mehr. Man stellte ihm zwar 1927 ein
5/16 PS Viersitzer-Modell und einen Vierzylinder-Typ F 4 zur Seite, doch Ende desselben
Jahres kam die wohl unvermeidliche Pleite. Der Grade Kleinwagen ging als eines jener Mo-
delle in die Automobilgeschichte ein, welche die Bewunderung und den Beifall der Fachwelt,
aber nicht die Gunst einer breiten Kauferschaft zu erringen vermochten. Angeblich seien
etwa 2000 Grade Kleinwagen gebaut worden, doch kommt dem Verfasser diese Zahl sehr
hoch vor, zumal in der Bundesrepublik und in der DDR insgesamt nur drei Exemplare erhal-
ten blieben.

Hanomag (ab 1925)

Die Hannoversche Maschinenbau AG. (Hanomag) wurde 1835 als EisengieBerei und Ma-
schinenfabrik Georg Egestorff gegriindet. Den allgemeinen Maschinenbau ergénzten im
Laufe der Zeit die Herstellung von Lokomotiven, Dampfkesseln, Motoren, Rad- und Ketten-
schleppern. 1925 kam der Automobilbau hinzu. Im Jahr 1926 wurden etwa 5000 Angestellte
und Arbeiter beschaftigt.

Der Automobilbau bei Hanomag entwickelte sich rasch zu einem eintraglichen Geschaft,
dem selbst die Krise der dreiBiger Jahre wenig Abbruch tat, weil Hanomag damals ohnehin
nur kleine Wagen baute. Allerdings konnte der Automobilbau nicht die Verluste anderer Ge-
schéftszweige ausgleichen, vor allem nicht den rapiden Niedergang des Lokomotivbaus, der
schlieBlich 1931 an Henschel verkauft wurde. Dennoch muBte Hanomag am Ende des glei-
chen Jahres die Zahlungen einstellen. Im Zuge des folgenden Vergleichs wurde die Kraft-
fahrzeugproduktion ausgegliedert und ab August 1932 als Hanomag Automobil- und
Schlepperbau-GmbH. an die GroBhandelsfirma Lerch & Co. verpachtet. Sinn der Sache war
es, mit dem Pachtzins die laufenden Verpflichtungen der anderen Geschéftszweige von Ha-
nomag abzudecken. Deren Belegschaft war zeitweise bis auf 1260 zuriickgegangen. Die
konjunkturelle Erholung erlaubte im Juni 1934 die Sanierung der Hanomag und die Riickfiih-
rung des Automobilbaus in eigene Regie, weshalb dessen Verpachtung per Jahresende
1934 aufgekundigt wurde. Von nun an schien alles gut zu laufen, bis der Krieg die Einschran-
kung und schlieBlich Einstellung des Automobilbaus erzwang. Der Versuch von 1951, die
Produktion von Hanomag Personenwagen erneut wieder aufzunehmen, schiug fehl.
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Es war der damalige Generaldirektor Dr. Gustav ter Meer, der bei Hanomag den Automobil-
bau einfiihrte, indem er 1924 unmittelbar nach der Umstellung auf Goldwéhrung fiir 10000
Mark (in Worten: zehntausend) die beiden Ingenieure Fidelis Bohler und Carl Pollich samt
den zwei von ihnen gebauten Versuchswagen einkaufte und deren Konstruktion als Hano-
mag 2/10 PS in groBer Serie herausbrachte. Ter Meer sorgte fiir eine Fertigung am laufenden
Band nach amerikanischem Vorbild, welche eine Tagesproduktion von bis zu 80 Wagen er-
laubte. Nachdem Bohler schon 1926 wieder ausschied, wurde Oberingenieur Carl Pollich

Personenwagen-Produktion bei Hanomag
Hanomag 2/10 PS 1925 - 1928 15775
Hanomag 3/16 und 4/20 PS 1929 - 1931 9300
Hanomag 3/17 und 4/23 PS 1931 — 1932 6950
Hanomag 3/18 und 4/23 PS 1932 — 1934 6000
Hanomag Garant 1934 — 1935 3660
Hanomag Garant 1935 — 1936 1437
Hanomag Garant 1936 — 1938 6850
Hanomag Kurier 1934 - 1938 10414
Hanomag 6/32 PS 1933 — 1934 1251
Hanomag Rekord 1934 — 1938 18114
Hanomag Rekord Diesel 1937 - 1940 1074
Hanomag Sturm 1934 - 1939 4885
. Hanomag 1,3 Liter 1938 — 1941 . 9187
94897

Chefkonstrukteur des Automobilbaus bei Hanomag, und blieb es bis 1963. Alle Hanomag
Personenwagen nach dem 2/10 PS und auch die Lastwagen der fiinfziger und sechziger
Jahre trugen unverkennbar die Handschrift von Carl Pollich. Es waren bestbewéhrte Typen
darunter, wie vor allem der 4/23 PS und der Hanomag Rekord, aber auch Sorgenkinder wie
die ersten Limousinen und grandiose Fehlschliage wie ein Heckmotorwagen von 1932 und
der Hanomag Partner des Jahres 1951. Wiederum beendete, wie einst bei Brennabor undbei
NAG, die Entwicklung eines Fronttriebautomobils die Geschichte einer bedeutenden deut-
schen Personenwagenmarke.

Hanomag 2/10 PS (1925-1928)

Fidelis Bohler, 1887 geborener Schwabe, beschéftigte sich bereits vor dem ersten Weltkrieg
bei NSU mit dem Gedanken der Volksmotorisierung. 1923 grindete er in Berlin die Kieinmo-
torwagen-AG. und baute ein leichtes Zweisitzer-Fahrzeug mit wassergekiihitem Einzylin-
der-Heckmotor. Um méglichst viel Innenraum zu gewinnen, lieB er die damals tblichen Tritt-
bretter weg und zog den Aufbau seitlich so weit liber die Réder, daB runde Aussparungen in
der Karosserie auch die Kotfliigel entbehrlich machten. Nur ein Scheinwerfer saB vorn in der
Mitte, organisch in die Karosserie einbezogen. Die Vorderriader waren einzeln aufgehéngt
und gelenkt, die differentiallose Hinterachse stiitzte sich auf Doppel-Schraubenfedern. Es
war insgesamt ein ungemein fortschrittiiches Konzept, das seiner Zeit, wie man heute weif3,
viel zu weit vorauseilte. — Im Juli 1924, also sofort nach dem Ende der Inflation, Gbernahm
Hanomag die Konstruktion samt zwei bereits vorhandenen Versuchsfahrzeugen. Bohler und
sein Mitarbeiter Carl Pollich, 1897 ebenfalls im Schwibischen geboren, traten am 1. August
1924 zur Hanomayg iber. Bereits im Oktober 1924 begann die Werbung fiir das kleine Fahr-
zeug, im Dezember 1924 stand ein Musterexemplar auf der Berliner Automobil-Ausstellung,
gar nicht liberméBig beachtet tibrigens, denn das Kommen und Verschwinden unorthodoxer
Kleinautos erlebte man damals alltaglich, und die Hanomag war nur eine von vielen Firmen,
die nun auch in diese Branche einzudringen versuchten. Doch schon im Mérz 1925 war eine
Vorserie von 10 Wagen fertig und noch im Laufe des gleichen Jahres begann die FlieBband-
produktion. Der Hanomag 2/10 PS brachte es rasch zu ungeheurer, noch heute nachwirken-



Hanomag 2/10 PS
1925 - 1928

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser
Ventile

Kurbelwellenlager
Kiihlung

Schmierung
Ziindung
Batterie
Anlasser

Kraftiibertragung

Kupplung

Schaltung

Getriebe
Ubersetzungen
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk

Vorderradaufhangung
Hinterradaufhéngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder

Reifen
Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht
Zuléss. Belastung
Hdchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

O

1 (stehend)
80 x 100 mm
502 (Steuer 499) ccm
10 PS bei 2500 U/min
1:6
1 Steigstromvergaser Pallas SAO
Héngend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
2
Thermosyphon (Wasser)
Kihler und Ventilator hinter dem Motor
Druckumlauf
Magnetziinder
6 V (vorn im Wagen)
Handhebel zwischen den Sitzen

Hecktriebblock
Motor-Getriebe-Block quer vor der Hinterachse
Antrieb liber Rollenkette im Kettenkasten-Olbad

auf ungeteilte und differentiallose Hinterachse
Einscheibentrockenkupplung
Innen rechts
3 Gang
1.7,70, 1l. 4,80, 11l. 3,00
1:2

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
mit durchgehender Bodenplattform
Aufbau dreiteilig
Ganzstahl-Vorder- und Hinterteil,
Mittelteil in Holz-Stahl-Gemischtbauweise
achslos, 2 Querfedern ubereinander

starr, Langsschwingen, konzentrische Doppel-Schraubenfedern

Schnecke, rechts
Mechanisch, Innenbacken, Hinterrader
Mechanisch, AuBenband, Hinterrader

Nippel

1920 mm
1040/910 mm
2780 x 1180 x 1600 mm
Holzspeichen mit Stahifelge
27 x 3 /2 Niederdruck

280 kg
offen 370 kg, geschlossen 430 kg
200 kg
60 km/h
5 Liter
Hinten im Motorraum

1925 1926
Zweisitzer offen, mit Klappverdeck RM 2650,— RM 2175,
Zweisitzer mit abnehmbarem Dachaufsatz RM 3050, RM 2500,
2Zweisitzer-Limousine RM 3200, RM 2575,

Sport-Zweisitzer (ohne Turen) -

1927/28
RM 1975
RM 2500,-
RM 2450,
RM 2400,-
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¥ - .
Hanomag 2/10 PS Zweisitzer Hanomag 2/10 PS Sport-Zweisitzer
Ausfiihrung 1925/26 Ausfiihrung 1927/28

Hanomag 2/10 PS Zweisitzer-Limousine Hanomag 2/10 PS Klein-Kraftdroschke
Ausfiihrung 1926 bis 1928 Ausfiihrung 1926 bis 1928
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der Popularitéat, die Leute nannten ihn liebevoll Méxchen, KommiBbrot oder auch rollenden
Kohlenkasten. Eine Zeitlang wurden auch entsprechend gute Verkaufsergebnisse erzielt, in-
dessen blieb der Kundenkreis begrenzt, welcher die sensationelle Fortschrittlichkeit dieses
Fahrzeuges richtig einzuschéatzen wuBte. Die Kaufer entschieden sich schlieBlich doch -
iberwiegend leichter fiir die Anschaffung eines Opel 4 PS oder eines Dixi 3/15 PS, die wie
»richtige« Autos aussahen. DaB der Hanomag als héflichstes Auto der Welt sich immerfort
nickend verbeugte, daB sein Einzylindermotor ein lauter Schittler und daB es im Wagen er-
barmlich fuBkalt war, daB er von einer unverstandigen Umwelt weithin nicht ganz ernst ge-
nommen wurde, das alles bereitete seiner erfolgversprechenden Laufbahn ein allzu frihes
Ende. Bohler verlieB 1926 die Hanomag, weil man dort die Entwicklung eines kleinen Autos
konventioneller Machart zu betreiben begann. Immerhin sind 15775 Hanomag 2/10 PS ge-
baut worden, auBerdem etwa 1400 Exemplare des ebenfalls liberraschend zukunftweisen-
den 2/10°'PS Kleinlastwagens. Ab 1931 durften die kleinen Hanomags in Deutschland nicht
mehr mit dem Mittelscheinwerfer fahren, denn es muBten von da an zwei Scheinwerfer ange-
bracht sein. Vermerkt sei schlieBlich, daB 1955 im Bundesgebiet immer noch 162 Hanomag
KommiBbrote zugelassen waren, weit (ibertroffen allerdings durch die Zahl von 798 Stiick
des Dixi und BMW 3/15 PS.

Hanomag 3/16 und 4/20 PS (1929-1931)

Im November 1928 stellte Hanomag ein kreuzbraves Kleinauto herkdmmlichen Stils vor, das
nicht mehr das geringste mit seinem eigenwilligen Vorganger gemeinsam hatte. Der neue
Hanomag 3/16 PS entsprach in technischer Hinsicht véllig dem Gblichen Standard, sah aber
recht geféllig aus. Es gab zundchst nur als Einheitsmodell ein Zweisitzer-Cabriolet mit festen
Seitenwinden und einem herausklappbaren Sitz im Heck. Die erste Serie dieses Autos war



Hanomag 3/16 PS

Hanomag 3/16 PS

Hanomag 4/20 PS

Typ P-Serie | Typ 53 Typ 63

1929 - 1930 1930 - 1931 1930 — 1931
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 55 x 79 mm 56,7 x 79 mm 63 x 88 mm
Hubraum 751 (Steuer 745) ccm 797 (Steuer 788) ccm 1097 (Steuer 1089) ccm
Leistung 16 PS bei 3500 U/min 16 PS bei 3500 U/min 20 PS bei 3000 U/min
Verdichtung 1:5,2 1:5,2 1:5,2
Vergaser 1 Steigstromvergaser Solex
Ventile Seitlich stehend

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Ziindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung

Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhédngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Rader

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuldss. Belastung
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Antrieb auf Hinterrader
(ohne Differential)

Zweisitzer-Cabriolet 3320 x 1260 x 1560 mm
Limousine 3320 x 1280 x 1605 mm

75 km/h
7 Liter
20 Liter (im Motorraum)

Cabriolet 2 (+ 1 1/2) Sitze
RM 2800,
Limousine 3 '/2 Sitze
RM 2800,—

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
2

Thermosyphon, 8 Liter Wasser

Druckumlauf, 3,5 Liter Ol
Batterie
6V 45 Ah
60 W
0,4 PS

Antrieb auf Hinterrader

Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang

1. 3,88
1I. 1,81
1. 1,00
5,90

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Ausleger-Viertelfedern
Schneckenrad, links

Mechanisch (Seilzug), 4 Réader
Mechanisch (Seilzug), Hinterrader

Zentral

2300 mm
1000/1000 mm

Scheiben
27 x 4,00" Niederdruck
420 kg

Cabriolet und Limousine 625 kg

1929: 250 kg. 1930: 270 kg
75 km/h
7 Liter
20 Liter (im Motorraum)

Cabriolet 2 (+ 1 1/2) Sitze
~ RM 2800,-
Limousine 3 1/2 Sitze
RM 2800,
Cabriolet-Limousine
RM 2800,

Antrieb auf Hinterrader

80 km/h
7.5 Liter
20 Liter (im Motorraum)

Limousine 3 /2 Sitze
RM 2800,—
Cabriolet-Limousine
RM 2800,—
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Hanomag 3/16 PS Cabriolet

1929-1931

Hanomag

800 ccm

900 ccm

1100 ccm
Cabrio-Limousine
1931
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Hanomag 3/16 und 4/20 PS Limousine
1930-1931

hellbeige lackiert und besaB dazu ein knallrotes Verdeck. Die Serienproduktion hatte Anfang
1929 begonnen. Ab Januar 1930 gab es den Hanomag 3/16 PS auch als Limousine mit, wie
es hieB, 31/2 Sitzplatzen. Mitte 1930 wurde der 750 ccm- durch einen 800 ccm-Motor (mit
Leichtmetallkolben) ersetzt. AuBerdem erhielt das kleine Auto jetzt doch noch ein Differential,
und es wurde nun auch als Cabriolet-Limousine angeboten. Wiederum einige Monate spater
waren Limousine und Cabriolet-Limousine wahlweise mit 4/20 PS, 1,1 Liter-Motor lieferbar.

Hanomag 3/17 PS, 3/18 PS, 4/23 PS (1931-1934)
Hanomag Garant (1934-1938)
Hanomag Kurier (1934-1938)

Auf der Berliner Automobil-Ausstellung im Februar 1931 stand der Hanomag als echter Vier-
sitzer mit lAngerem Radstand, breiterer Spur, hydraulischen Bremsen und recht hiibscher
Karosserie. Er wurde mit dem 4/23 PS 1,1 Liter-Motor mit nur unwesentlichen Anderungen
bis Mitte-1935 gebaut und gut verkauft, wahrend der gleiche Wagen mit dem alten 800 ccm-
Motor nur ein Jahr lang im Programm blieb. Bereits im Laufe von 1931 wurde die Limousine
durch eine Ganzstahlausfiihrung von Ambi-Budd ersetzt, zunéchst ohne Kofferraum, aber
mit Kofferbriicke. Ab 1932 erhielt die Ganzstahl-Limousine einen (von innen zugénglichen)
Kofferraum sowie ein schréges Kihlergitter, wéahrend es die Cabrio-Limousine nicht mehr
gab. Ende 1932 wurde nochmals ein billigeres Modell gestartet, der Typ 900, der sich aber
auch wieder viel weniger gut verkaufte als der 4/23 PS und deshalb schlieBlich, wenigstens



Hanomag 4/23 PS

Typ N 63

Limousine (mit Kofferbriicke)
1931-1932

Karosserie Ambi-Budd

Hanomag 4/23 PS

Typ 11

1932-1934

bzw.

Hanomag Garant
1934-1935

Limousine (mit Koffer)
Karosserie Ambi-Budd

Hanomag 4/23 PS

Typ 11

Cabriolet 2 Fenster
1932-1933
(Karosserie-Hersteller
dem Verfasser unbekannt)

teilweise, ebenfalls mit dem 4/23 PS-Motor ausgeliefert wurde. Den 4/23 PS gab es im Mo-
delljahr 1933 serienmaBig auch als Cabriolet (Hersteller dem Verfasser unbekannt). Ab 1934
trug der 4/23 PS den Namen »Garant«. Ab Mitte 1935 wurde die Ganzstahl-Limousine durch
eine in Holz-Stahl-Gemischtbauweise gefertigte Cabrio-Limousine von Karmann mit Iange-
rem Radstand und einzelgefederten Vorderradern ersetzt. Ab Mitte 1936 besaB diese Ca-
brio-Limousine und eine neu hinzugekommene entsprechende Limousine (ebenfalls Kar-
mann) ein Stromlinienheck. Angesichts der inzwischen vorhandenen moderneren Modellrei-
hen war der ab 1934 angebotene Garant zum billigsten Wagen im Verkaufsprogramm von
Hanomag geworden.

Mit gleichem Motor und Getriebe, von vornherein mit einzelgefederten Vorderradern, aber
mitg6éBerer und moderner gestalteter Ganzstahlkarosserie (Ambi-Budd »Jupiter«) wurde von
1934 bis 1938 der Hanomag Kurier gebaut, der sich aber nur mittelmaBig gut verkaufte. Ein-
zige Modifikation dieses Modells waren ab 1937 das Stromlinienheck, die Lochscheibenra-
der und die 16'- statt 17 '"-Reifen.
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Hanomag 3/17 PS
Typ N53 1931 - 1932

Hanomag 3/18 PS
Typ 900 1932 - 1934

Hanomag 4/23 PS
Typ 11 1932 — 1934
Hanomag Garant
Typ 11/4 1934 — 1935

Hanomag 4/23PS
Typ N 63 1931 — 1932

4 (Reihe)
56,7 x 79 mm
797 (Steuer 788) ccm
17 PS bei 3500 U/min
1:5,45
1 Steigstromvergaser
Solex 26 FV
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
2
Thermosyphon, 8 Liter Wasser
Druckumiauf, 3,5 Liter Ol
Batterie
6 V 45 oder 60 Ah
60 W
0,4 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang

1.3,88
Il. 1,81
1l 1,00

5,90

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
z. T.: Limousine Ganzstahl

2450 mm
1200/1200 mm
3610 x 1440 x 1625 mm
Scheiben
4,00-18
9 Meter
435 kg
740 kg
300 kg
75 km/h
7.5 Liter
20 Liter (im Motorraum)

Limousine 2 Tiren
. RM 2850,—
Cabrio-Limousine 2 Tiiren
RM 2900,—
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4 (Reihe)
57 x 88 mm
898 (Steuer 892) ccm
18 PS bei 3200 U/min
1:6,2
1 Steigstromvergaser
Solex 26 FVS
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
2
Thermosyphon, 9 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol
Batterie
6 V 60 oder 80 Ah
- 75W
04 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang

1. 3,88
II. 1,81
1. 1,00

5,90

U-Profil-PreBstahl-Rahmen

4 (Reihe)
63 x 88 mm
1097 (Steuer 1089) ccm
23 PS bei 3500 U/min
1:5,45
1 Steigstromvergaser
Solex 26 FVS
Seitlich stehend

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader

2

Thermosyphon, 9 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol
Batterie
6 V 60 oder 80 Ah

75 W

0,4 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang

1. 3,88
II.1,81
1. 1,00

5,90

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
z. T.: Limousine Ganzstahl

starr, Halbfedern

starr, Halbfedern
Schneckenrad, links
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader

Zentral

2450 mm
1200/1200 mm
3610 x 1440 x 1625 mm
Scheiben
4,50-17
9 Meter
510 kg
780 kg
300 kg
80 km/h
8 Liter
20 Liter (im Motorraum)

Limousine 2 Tlren
RM 2400,
Cabrio-Limousine 2 Tiiren
RM 2500,-

2450 mm
1200/1200 mm
3610 x 1440 x 1625 mm
Scheiben
4,00-18
9 Meter
435 kg
740 kg
300 kg
82 km/h
8 Liter
20 Liter (im Motorraum)

Limousine 2 Tlren
RM 2975,—
Cabrio-Limousine 2 Turen
RM 3025,

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

3 Gang .Garant:
auch 4 Gang
1. 3,88 l. 4,55
II. 1,81 . 2,33
. 1,00 . 1,48
IV. 1,00
5,90 5,90

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
Limousine Ganzstahl

2450 mm
1200/1200 mm
3610 x 1440 x 1625 mm
Scheiben
4,50-17
9 Meter
530 kg
830 kg
400 kg
82 km/h
8 Liter
25 Liter (im Motorraum)

Limousine 2 Tiren
1932 - 1934: RM 2800,—

1934: RM 2675,—
1935: RM 2375,—
Cabriolet 2 Fenster
1933: RM 3300,—




Hanomag Garant
Typ 11/35 1935 — 1936

Hanomag Garant
Typ 11/36 1936 — 1938

Hanomag Kurier
Typ 11 K 1934 — 1938

4 (Reihe)
63 x 88 mm
1097 (Steuer 1089) ccm
23 PS bei 3500 U/min’
1:5,45 bis 1:6,8
1 Steigstromvergaser
Solex 26 BFVL
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
3

Thermosyphon, 9 Liter Wasser

Druckumlauf, 4 Liter Ol
Batterie
6 V 66 oder 77 Ah
75 W
0,4 PS

Antrieb auf Hinterrader

Einscheibentrockenkupplung

Schalthebel Wagenmitte
4 Gang

1. 4,55
I.233 -
lll. 1,48
V. 1,00

5,90

U-Profil-PreBstahl-Rahmen

2472,5 mm
1250/1250 mm
4040 x 1490 x 1615 mm
Scheiben
4,50-17
9,5 Meter
550 kg
950 kg
400 kg
82 km/h
9 Liter
25 Liter (im Motorraum)

Cabrio-Limousine 2 Tiiren
RM 2600,~

Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr, Halbfedern
Schneckenrad, links
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

2472,5 mm
1250/1250 mm
4040 x 1490 x 1615 mm
Scheiben
4,50 oder 4,75-17
9,5 Meter
550 kg
950 kg
400 kg
82 km/h
9 Liter
25 Liter (im Motorraum)

Limousine 2 Turen
RM 2550,—
Cabrio-Limousine 2 Turen
RM 2350,—

Kastenprofil-Niederrahmen

Limousine Ganzstahl

2725 mm
1250/1250 mm
4100 x 1520 x 1610 mm

Scheiben. Ab 1937: Lochsch.
4,50-17. Ab 1937: 5,25-16

10 Meter
700 kg
1000 kg
400 kg. Ab 1937: 450 kg
82 km/h
9 Liter
34 Liter (im Motorraum)

Limousine 2 Tiren
RM 2975,—

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung -
Vergaser

Ventile

Kurbelwellenlager
Kiihiung
Schmierung
Ziindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe

Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung
Fahrwerk
Vorderradaufhdngung

Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Rader

Reifen
Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht
Zuléss. Belastung
Haéchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise
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Oben links:
Hanomag 3/18 PS (Typ 900) 1933
Karosserie Karmann

Oben rechts:
Hanomag Garant 1935-1936
Karosserie Karmann

Links:
Hanomag Garant 1936-1938
Karosserie Karmann

Unten links:
Hanomag Kurier 1934-1936
Karosserie Ambi-Budd

Unten rechts:
Hanomag Kurier 1937-1938
Karosserie Ambi-Budd

Hanomag 6/32 PS (1933-1934)
Hanomag Rekord (1934-1938)
Hanomag Rekord Diesel (1937-1940)

Die Hanomag, welche bis dahin nur Kleinwagen gebaut hatte, begann im Herbst 1933 ohne
viel Aufhebens auch mit dem Verkauf eines 1,5 Liter Mittelklasseautomobils. DaB es so laut-
los herausgebracht wurde, hatte freilich seinen Grund: Der Hanomag 6/32 PS war nur ein
Vorlaufer- oder Zwischentyp. AuBBer dem 1,5 Liter-Hangeventil-Motor war bemerkenswert,
daB Hanomag zum ersten Mal auch eine Viertiiren-Limousine anbot und dies sogar, was
spater nie mehr geschabh, in einer Ausfiihrung ohne Mittelpfosten.

Im Februar 1934 erschien dann der neue Wagen in seiner endglltigen Gestalt, der Hanomag
Rekord mit jenem 1,5 Liter-Motor, achslos aufgehéngten Vorderradern und moderner, ge-



raumiger Ganzstahlkarosserie in der Jupiter-Form von Ambi-Budd. Dieser Wagen blieb bis
1938 das wichtigste Modell im Verkaufsprogramm von Hanomag. Geandert wurde er wéah-
rend dieser Zeit nur einmal, als er ab 1937 ein Stromlinienheck, Lochscheibenrader und ein
paar PS mehr erhielt. Man schatzte die Robustheit und Soliditat dieses Automobils, doch war
es auch arg behé&big und lahm.

Die groBe Sensation der Berliner Automobil-Ausstellung im Februar 1936 war bekanntlich
der Personenwagen-Diesel. Indes soll nicht vergessen sein, daB dort auBer dem Merce-
des-Benz Typ 260 D auch der Hanomag Rekord Diesel vorgestellt wurde, und er konnte sich
damals sogar riihmen, den kleinsten Dieselmotor der Welt zu besitzen. Im Gegensaz freilich
zum Daimler'schen Diesel, dessen Produktion bereits anlief, war der von Hanomag noch
nicht serienreif. (Der in Berlin gezeigte Prototyp hatte 74 mm Bohrung, 95 mm Hub, 1640 ccm
Hubraum, 32 PS Leistung, und den Antrieb der Nockenwelle besorgte eine Triplex-Kette.)
Erst 1937 wurden die ersten Motoren der endguiltigen Ausfiihrung gefertigt und 1938 begann
die regulére Serie, welche dann bis 1940 lief. Allein schon durch seinen relativ niedrigen Preis
hatte der Hanomag Diesel, zumal im Sog des Erfolges von Mercedes, beste Aussichten auf
dem Markt gehabt, was leider die Kriegsereignisse zunichte machten. — Auf dem Pariser Sa-
lon 1936 war Ubrigens ein Hanomag Sturm mit entsprechendem Sechszylinder-Dieselmotor
(2860 ccm, 50 PS) ausgestellt gewesen, der dann aber nie in Serie ging.

Oben rechts: Hanomag 6/32 PS Limousine 4 Tiiren 1933-1934

Mitte links: Hanomag Rekord 1934-1936 Limousine 2 Tiiren
(Karosserie Ambi-Budd)

Mitte rechts: Hanomag Rekord 1937-1938 Limousine 4 Tiiren
(Karosserie Ambi-Budd)

Unten links: Hanomag Rekord 1937-1938 bzw. Hanomag Re-
kord Diesel 1937-1940 Limousine 2 Tiiren (Karosserie Ambi-
Budd)

Unten rechts: Hanomag Rekord 1937-1938 Cabriolet 2 Fenster
(Karosserie Ambi-Budd)




Hanomag 6/32 PS

Hanomag Rekord

Hanomag Rekord

Typ 15 Typ 15K Typ 15K

1933 - 1934 1934 - 1936 1937 — 1938
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 71 x 95 mm 71 x 95 mm 71 x 95 mm
Hubraum 1504 (Steuer 1494) ccm 1504 (Steuer 1494) ccm 1504 (Steuer 1494) ccm
Leistung 32 PS bei 3000 U/min 32 PS bei 3000 U/min 35 PS bei 3500 U/min
Verdichtung 1:5,5 1:5,6 1:5,6 oder 6,2 (Gemisch)
Vergaser 1 Steigstromvergaser 1 Steigstromvergaser 1 Steigstromvergaser

Solex 30 BFVL Solex 30 BFVL Solex 30 BFVL
Ventile Hangend Héngend Héngend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Ziindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk

Vorderradaufhédngung

Hinterradauthéngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Rader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Belastung
Héchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Fahrgestell

Limousine 2 Turen
Limousine 4 Tiren
Cabriolet 2 Fenster
Cabriolet 4 Fenster
Cabriolet 2 (2) Sitze
Sportwagen 2 (2) Sitze
Kiibelsitzwagen

Seitliche Nockenwelle
Antrieb Duplex-Rollenkette
3
Thermosyphon, 11 Liter Wasser

Druckumlauf, 4 Liter Ol

Batterie

6 V75 Ah
90 W
0,6 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
-1
1. 4,38
II. 2,50
. 1,64
IV. 1,00
4,55

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
mit Kreuztraverse
Limousine Ganzstahl
starr, Halbfedern

starr, Halbfedern
Schneckenrad, links
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

2610 mm
1210/1250 mm
3800 x 1490 x 1625 mm
Scheiben
4,75 -17

11 Meter

1040 kg

98 km/h
11 Liter
32 Liter (im Motorraum)

RM 3300,

RM 3500,~ (pfostenlos)
RM 4035~
RM 4135~

Seitliche Nockenwelle
Antrieb Duplex-Rollenkette
3
Pumpe, 11 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol
Batterie
6 V 75 Ah (im Motorraum)
PO wW
0,6 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
-1
1. 4,38
1. 2,50
ll. 1,64
V. 1,00
4,55, auch 5,10

Kastenprofil-Niederrahmen
Limousine Ganzstahl

Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr, Halbfedern
Schneckenrad, links
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

2825 mm
1250/1250 mm
4250 x 1520 x 1610 mm
Scheiben
4,75 -17

11,5 Meter
750 kg
Limousine 1050 kg
Cabriolet 1090 kg
400 kg
98 km/h
11,5 Liter
32 Liter (im Motorraum)

RM 2735,—
RM 3475~
RM 3875,~ (6 Fenster)
RM 4350,
RM 4800~
RM 4750,
RM 4500,— (nur 1934)
RM 4200,~ (ab 1936)

Seitliche Nockenwelle
Antrieb Duplex-Rollenkette
3
Pumpe, 11 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol
Batterie
6 V 75 Ah (im Motorraum)
90 W
0,6 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
n-1iv
1.4,38
II. 2,50
lIl. 1,64
IV. 1,00
4,55

Kastenprofil-Niederrahmen
Limousine Ganzstahl

Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr, Halbfedern
Schneckenrad, links
Hydraulisch, 4 Réder
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

2825 mm
1250/1250 mm
4250 x 1520 x 1610 mm
Lochscheiben
1937: 4,75 oder 5,25 - 17
1938: 5,50 — 16
11,5 Meter
750 kg
Limousine 1050 kg
Cabriolet 1090 kg
400 kg
98 km/h
11,5 Liter
32 Liter (im Motorraum)
1938: 54 Liter (im Heck)

RM 2735~
RM 3475,
RM 3875,~ (6 Fenster)
RM 4350~
RM 4800,

RM 4200,



Hanomag Rekord Diesel
Typ D19 A 1937 - 1938

Hanomag Sturm

Hanomag Sturm

Hanomag Sturm

Typ 22K Typ 23 K Typ 23 KI
Hanomag Diesel
Typ 19K 1939-1940 1934 - 1936 1936 - 1939 1936 - 1939
Vorkammer-Dieselmotor
4 (Reihe) 6 (Reihe)
80 x 95 mm 71 x 95 mm
1910 (Steuer 1897) ccm 2252 (Steuer 2238) ccm
35 PS bei 3500 U/min 50 PS bzw. (ab 1937) 55 PS bei 3500 U/min
1:20 1:5,7 oder 6,2 (Gemisch)
Bosch Einspritzpumpe 1 Steigstromvergaser
Solex 35 BFVL
Héngend Hangend
Seitliche Nockenwelle Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader Antrieb Duplex-Rollenkette
5 4
Pumpe, 12 Liter Wasser Pumpe, 12 Liter Wasser
Druckumlauf, 4,5 Liter Ol Druckumlauf, 5 Liter Ol
Selbstziindung Batterie
12 V 100 Ah 6 V 75 Ah (im Motorraum)
130 W 90 W
1,8 PS 0,8 PS
Antrieb auf Hinterrader Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte
4 Gang 4 Gang
-1 nm-1v
1. 4,38 1.3,97
1. 2,50 . 2,26
. 1,64 . 1,51
IV. 1,00 IV. 1,00
4,55 4,12 4,33 4,33

Kastenprofil-Niederrahmen
Limousine Ganzstahl

Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr, Halbfedern
Schneckenrad, links
Hydraulisch, 4 Réader
Mechanisch, Hinterrdder
Zentral

2825 mm
1250/1250 mm
4250 x 1520 x 1610 mm
Lochscheiben
1937: 4,75 oder 5,25 — 17
Ab 1938: 5,50 — 16
11,5 Meter
950'kg
Limousine 1250 kg
Cabriolet 1290 kg
350 kg
90 km/h
8,5 Liter Diesel
54 Liter (im Heck)

RM 3735,
RM 4475,—

RM 4875,~ (6 Fenster)
RM 5350,

Kastenprofil-Niederrahmen
Limousine Ganzstahl

3050 mm
1350/1350 mm
4450 x 1620 x 1620 mm
Scheiben
5,00 - 17

12 Meter
850 kg
Limousine 1250 kg
Cabriolet 1320 kg
450 kg
110 km/h
14 Liter
54 Liter (im Heck)

RM 4350,~

RM 4875~ (6 Fenster)
RM 5100,—
RM 5800,—

RM 5200,

Kastenprofil-Niederrahmen

2 Querfedern

starr, Halbfedern
Schneckenrad, links
Hydraulisch, 4 Réader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3050 mm
1350/1350 mm
4700 x 1620 x 1620 mm
Lochscheiben
5,25 oder 5,50 — 18

12 Meter
900 kg
Cabriolet 1350 kg

450 kg
110 km/h. 55 PS: 114 km/h
14,5 Liter
54 Liter (im Heck)

RM 3650,

RM 5300,- (nur 1936/37)
RM 6500, bzw. RM 7250,-

RM 5200,- (nur 1936/37)

Kastenprofil-Niederrahmen
Limousine Ganzstahl

3150 mm
1350/1350 mm
4580 x 1620 x 1630 mm
Scheiben. Ab 1937: Lochsch.
5,25 oder 5,50 — 18

12,5 Meter
950 kg
Limousine 1400 kg

450 kg
110 km/h. 55 PS: 114 km/h
14,5 Liter
54 Liter (im Heck)

RM 3650,

RM 4950, (6 Fenster)



Hanomag Sturm
Limousine 2 Tiiren
Karosserie Ambi-Budd
1934-1936

Hanomag Sturm (1934-1939)

Der groBte Wagen, den Hanomag je baute, war der Hanomag Sturm mit Sechszylinder 2,25
Liter-Motor. Er besaB die gleichen ZylindermaBe wie der 1,5 Liter-Vierzylinder des Hanomag
Rekord. Diese groBen Autos verkauften sich verhaltnismaBig gut. Die Karosserien der Li-
mousinen (die gleichen Ubrigens, die auch Adler verwendete) stammten von Ambi-Budd.
AuBerdem gab es eine ganze Kollektion von Cabriolets, die hauptséchlich von Hebmidiller,
von Gléaser und ebenfalls von Ambi-Budd kamen. Fir die Cabriolets wurde das Fahrgestell
mit dem kurzeren Radstand verwendet. Lediglich 1939 baute Glaser 50 Stiick seines bild-
schénen Sport-Cabriolets auf dem langeren Fahrgestell.

Hanomag Sturm
Limousine 6 Fenster
Karosserie Ambi-Budd
1936-1939

Hanomag Sturm
Cabriolet 2 Fenster
Karosserie Ambi-Budd
1936-1937
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Hanomag Sturm
Sport-Zweisitzer
Karosserie Hebmiiller
1936-1937

Hanomag Sturm
Cabriolet 4 Fenster
Karosserie Glaser
1936

Hanomag Sturm
Cabriolet 4 Fenster
Karosserie Hebmiiller
1938-1939

Hanomag Sturm
Cabriolet 4 Fenster
Karosserie Glaser
1938-1939
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Hanomag 1,3 Liter
Limousine 2 Tiiren
1938-1941

Hanomag 1,3 Liter (1938-1941)

Im Januar 1939 stellte Hanomag einen véllig neuen 1,3 Liter-Wagen vor, mit dessen Entwurf
im Frihjahr 1935 und mit dessen Produktion in den letzten Monaten des Jahres 1938 begon-
nen worden war. Besonderheiten: Selbstiragende Ganzstahlkarosserie in Stromform mit
durchlaufender Dachrippe sowie Schwingmetall-Gummifederung der Vorderrader. Die &u-
Bere Gestalt des Wagens entsprach der damaligen Mode, aber elegant und wohlproportio-
niertkonnte man sie gewiB nicht nennen. Die Karosse bot zwar verhaltnismaBig viel Platz und
vor allem reichliche Sitzhéhe, aber leider eine viel zu wenig gute Sicht. Der Motor zeigte den
damals noch seltenen Vorzug der Autobahnfestigkeit, doch ansonsten nur maBiges Tempe-
rament. Wie jeder Hanomag, so war auch dieser grundsolid gebaut, aber auch entsprechend
schwer und teuer. Der Verkauf des Hanomag 1,3 Liter lieB sich gut an, zumal die Produktion
bereits lief, als der Wagen vorgestellt wurde. Aber schon wenige Monate spater kam der
Krieg und damit die Einschrankung und schlieBlich das Ende der Produktion auch dieses
Wagens.

Hanomag Partner (Prototyp 1951)

Hanomag hatte sich nach 1945 weit mehr als friiher auf den Bau von Lastwagen verlegt und
war damit auf dem Markt gut angekommen. Dennoch bestand keineswegs die Absicht, der
Herstellung von Personenwagen nun fiir immer zu entsagen. Auf einem groBen Stand der
Frankfurter Automobil-Ausstellung 1951 prasentierte Hanomag etwa ein halbes Dutzend
Exemplare eines vollstandig neuen Automobils, des Hanomag Partner. Er war ein rundlich-
pummeliges Coupé mit drei Sitzen nebeneinander und zwei Kinder-Klappsitzen dahinter.
Zum Antrieb diente ein Dreizylinder-Zweitaktmotor, konstruiert von Muiller-Andernach, und
die beim 1,3 Liter bestens bewahrte, aber auch ziemlich teuere Gummifederung war hier
nicht nur vorn, sondern auch fiir die Hinterrdder vorgesehen. Aber die Ausstellung machte
deutlich, daB das Publikum an den Besonderheiten des Hanomag-Partner wenig Gefallen
fand. So verzichtete man auf seine Serienproduktion und alle etwa 20 Wagen, die vorhanden
waren, wurden verschrottet. Nicht ein einziger blieb erhalten. Es sollte ein fiir allemal keine
Hanomag Personenwagen mehr geben.

Hanomag Partner
Prototyp 1951




Hanomag 1,3 Liter

Hanomag Partner

Typ 13
1938 — 1941 Prototyp 1951
Motor Zweitaktmotor
mit Umkehrspilung und Flachkolben
Zylinderzahl 4 (Reihe) 3 (Reihe)
Bohrung x Hub 71 x 82 mm 65 x 70 mm
Hubraum 1298 ccm (effektiv) 697 ccm (effektiv)
Leistung 32 PS bei 3600 U/min 28 PS bei 4000 U/min
Verdichtung 1:6 173
Vergaser 1 Flachstromvergaser 1 Solex
Solex 30 BFRH

Ventile Héngend Ohne

Seitliche Nockenwelle

Antrieb durch Stirnrader
Kurbelwellenlager 3 4

Kihlung
Scchmierung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftlibertragung

Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung
Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung

Lenkung
FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Réader

Reifen

Wendekreis
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preis

Pumpe, 9 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol
12 V 50 Ah (im Motorraum)
90 W
0,8 PS

Antrieb auf Hinterrader

Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang

Ohne
I. 4,55

1. 2,33

Il. 1,48

IV. 1,00

4,57. Auf Wunsch Bergachse 5,17

Selbsttragende Ganzstahlkarosserie
mit glatter Wagenunterseite
Doppel-Querlenker
Schwingmetall-Gummidrehfederkérper
starr, Halbfedern

Schnecke ZF-RoB
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

2500 mm
1300/1300 mm
4230 x 1600 x 1680 mm
Scheiben
5,25-16
10 Meter
970 kg
1400 kg
115 km/h
9,5 Liter
42 Liter (im Heck)

Limousine 2 Tlren RM 3175,

Thermosyphon (Wasser)
Zweitakt-Gemisch
12V

Fronttriebblock
Motor vor, Getriebe hinter der Vorderachse
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel unter Lenkrad
3 Gang
=1

Selbsttragende Ganzstahlkarosserie

Doppel-Querlenker
Schwingmetall-Gummidrehfederkérper
Langslenker
Schwingmetall-Gummidrehfederkérper

Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader

2165 mm
1350/1300 mm
4000 x 1700 x 1480 mm
Scheiben
5,60-13
10 Meter
730 kg
1080 kg
100 km/h
7 Liter
34 Liter
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Hansa-Lloyd (bis 1930)
Hansa (1921-1938)
Goliath (1931-1934)
Borgward (ab 1939)

Im oldenburgischen Stédtchen Varel haben sich schon um die Jahrhundertwende der spéa-
tere Geheimrat Dr. Robert Alimers sowie der ihm befreundete Ingenieur und spéatere Ge-
heimrat Dr.-Ing.h.c. August Sporkhorst dem Automobilbau verschrieben. Stiickweise fertig-
ten sie zunachst kleine Zweisitzerwagen mit franzdsischen Motoren an. Ende 1905 entsteht
die Hansa Automobilgesellschaft, die bald auch groBere Vierzylinder-Modelle herausbringt.
1914 erfolgte die Umwandlung in die Hansa Automobilwerke AG., die ihren Sitz nach Bremen
verlegt, um hier durch Fusion mit der finanzschwachen Namag die Produktion auf eine brei-
tere Basis zu stellen.

Die Norddeutsche Automobil- und Motoren-Aktiengesellschaft, kurz Namag genannt, war
eine 1906 gegrindete und schon 1909 zum ersten Mal sanierte Tochterfirma des Norddeu-
schen Lloyd. Fast nur mit Verlust baute sie in ihrem Werk Bremen-Hastedt Elektro- und Ben-
zin-Automobile, die als Markenzeichen den Namen Lloyd trugen. Beschéftigt wurden etwa
300 Arbeiter.

Aus dem ZusammenschluB der Namag mit den Hansa Automobilwerken ging 1914 die
Hansa Lloyd Werke AG. hervor, die wahrend des ersten Weltkrieges zu den wichtigsten
Lastwagen-Lieferanten des deutschen Heeres zéhlte. Bis zu 5000 Mann arbeiteten damals
bei Hansa-Lloyd.

1921 wurde das Werk in Varel wieder als selbstandiger Betrieb abgezweigt und von August
Sporkhorst mit etwa 2000 Beschéftigten unter der frilheren Bezeichnung Hansa Automobil-
werke AG. weitergefiihrt. Man baute dort ausschlieBlich Personenwagen. Die Hansa-
Lioyd-Werke in Bremen widmeten sich mit 1000 Beschéftigten unter Leitung von Geheimrat
Alimers hauptséachlich der Herstellung von Nutzfahrzeugen, bauten daneben aber auch ei-
nen groBen Personenwagen. Da die Entwicklung beider Automobilfirmen (Hauptaktionar der
Hansa-Automobilwerke war bis 1926 Jacob Schapiro!) wenig gliickhaft verlief, schlossen sie
sich 1929 erneut zusammen, was aber den finanziellen Zusammenbruch nicht mehr aufhielt.
Die Banken versagten weitere Kredite und fanden schlieBlich auch einen Kaufer fiir das ma-
rode Unternehmen, namlich die Goliath-Werke Borgward & Co.GmbH.

1919 war der damals 29jahrige Ingenieur Borgward als Teilhaber in die kleine Firma »Bremer
Reifenindustrie« eingetreten. 1920 stellte er den Betrieb auf die Herstellung von Autokiihlern
und Kotfligeln um, die er an die Hansa-Lloyd-Werke lieferte. Sein Unternehmen nannte er
nun »Bremer Kuhlerfabrik Borgward & Co.«. Die Zeitumsténde oder vielleicht auch purer Zu-
fall verhalfen Carl. F. W. Borgward zur Produktion kompletter Fahrzeuge. Es bestand in der
Wirtschaft und auch bei der Reichspost dringender Bedarf nach einem kleinen, billigen
Transportmittel. Borgward erkannte dies und brachte 1924 den dreiradrigen »Blitzkarren«
zum Preis von 950 Mark heraus. Dessen Verkauf Ubertraf bei weitem die Erwartungen und
erlaubte bald eine stattliche Produktion. Das gab Mut zu weiteren Entwicklungen, die 1926
zum Goliath-Lieferwagen fiihrten. Auch dieser wurde glanzend verkauft, was 1928 die Griin-
dung der »Goliath-Werke Borgward & Co. GmbH.« veranlaBte, die sich in Bremen-Hastedt,
genau den Hansa-Lloyd-Werken gegentiber, niederlieB. Wahrend sich die Goliath-Lieferwa-
gen immer stéarker durchsetzten, gerieten die Hansa-Lloyd-Werke mehr und mehr in Schul-
den, bis schlieBlich ihre Aktien zum Verkauf standen, die Borgward 1929 kurz entschlossen
erwarb.



Die Goliath-Werke verschmolz Borgward Ende 1931 mit den ehemaligen Hansa-Lloyd-Wer-
ken. Die neue Firma trug den umsténdlichen Namen »Hansa-Lloyd- und Goliath-Werke
Borgward & Tecklenborg«. Der Bau groBer Personenwagen wurde eingestellt, wahrend sich
die Goliath-Lieferwagen und die 11/2 Tonner Hansa-Lloyd-Lastwagen gut verkauften. Einen
Wiederbeginn der Personenwagenproduktion bedeutete der dreiradrige Goliath Pionier, dem
die Vierrad-Kleinwagen Hansa 400 und 500 sowie schlieBlich die erfolgreichen Typen Hansa
1100 und 1700 folgten. Da die Fabrikanlagen in Hastedt fiir die wachsende Produktion nicht
mehr genlgten, wurde im Herbst 1938 das véllig neu erbaute Werk Bremen-Sebaldsbriick in
Betrieb genommen. Mit dessen Einweihung erhielt das jetzt (iber 5000 Mann zahlende Un-
ternehmen, inzwischen Borgwards alleiniges Eigentum, die Firmenbezeichnung »Carl F. W.
Borgward Automobil- und Motoren-Werke GmbH.«,

Im Krieg wurden hauptséchlich Militarfahrzeuge hergestellt, bis die Zerstérung von 1944 ei-
nen SchluBstrich unter das Lebenswerk Borgwards zu setzen schien. Doch nach raschem
Wiederaufbau konnte erneut eine erfolgreiche Automobilproduktion aufgezogen werden.
Dennoch geriet Borgward infolge der nunmehr zu knapp gewordenen Kapitalausstattung im
Herbst 1960 in Zahlungsschwierigkeiten, die bald den endgtiltigen Zusammenbruch des Pri-
vatkonzerns herbeiflihrten. Carl F. W. Borgward, zeitiebens mehr Konstrukteur als Ge-
schéftsmann gewesen, ist 73 Jahre alt im Juli 1963 gestorben.

Produktion

Hansa Typ A 6 und A 8 1927 — 1931 max. ca. 1000
Hansa Konsul 1931 — 1932 max. ca. 600
Hansa Matador 1930 — 1931 max. ca. 100
Goliath Pionier 1931 — 1934 max. ca. 4000
Hansa 400 und 500 1933 — 1934 max. ca. 500
Hansa 1100 1934 — 1939 max. ca. 20000
Hansa 1700 1934 — 1939 max. ca. 6000
Hansa 2000 1938 — 1939 max. ca. 2000
Borgward 2300 1939 — 1942 max. ca. 1000
Hansa 3500 1937 — 1939 max. ca. 200

Hansa-Lloyd 18/60 PS »Treff-AB« Tourenwagen 1923




Hansa-Lloyd
18/60 PS
»Treff-AB«
Limousine
1923

Hansa-Lloyd
20/100 PS
Achtzylinder
»Trumpf-AB«
Tourenwagen
(Karosserie
Karmann)
1928
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Hansa-Lloyd »Treff-AB« (1920-1925)

Haupttatigkeit der Hansa-Lloyd-Werke in den zwanziger Jahren war die Herstellung von
Benzin- und Elektro-Lastwagen. Daneben wurde in geringer Zahl ein schwerer Personen-
wagen gebaut. Das war zunéchst der »Treff-AB«, ein groBer Vierzylinder, angeboten als
Sport-Phaeton (Karosserie Seegers, Leipzig), als offener oder geschlossener Siebensitzer
(Karosserie Rembrandt, Bremen) oder als Limousine mit abnehmbarem Oberteil (Karosserie
Glaser, Dresden).

Hansa-Lloyd »Trumpf-AB« (1926-1930)

Hansa-Lloyd zeigte im Herbst 1923 einen Prototyp des Achtzylinders »Trumpf-AB« mit zu-
nachst 16/80 PS OHC-Konigswellenmotor, Alu-Block, Vierradbremse, Linkslenkung und
Mittelschaltung. Er wurde als erster deutscher Achtzylinder gepriesen, ging aber noch nichtin
Produktion und fehlte auch auf der Berliner Automobil-Ausstellung im Dezember 1924. Erst
1926 begann die Herstellung des sehr imposanten Wagens, dem nunmehr zweiten deut-
schen Achtzylinder nach Horch. Die Stiickzahl blieb gering. Nach der Ubernahme von Han-
sa-Lloyd durch Borgward wurden 1931 die noch unverkauften Wagen als Hansa »Imperator«
feilgeboten.




Hansa-Lloyd »Treff-AB«
18/60 PS Typ H

Hansa-Lloyd »Treff-AB«
18/60 PS Typ H

Hansa-Lloyd »Trumpf-AB«
18/100 PS Achtzylinder

1920 - 1922 1923 - 1925 1926 — 1927

'ylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 8 (Reihe)

Johrung x Hub 100 x 130 mm 105 x 130 mm 80 x 115 mm

iubraum 4100 ccm 4500 ccm 4640 ccm

eistung 54 PS bei 2200 U/min 65 PS bei 2400 U/min 100 PS bei 3000 U/min

lentile Seitlich stehend Hangend
Obenliegende Nockenwelle
Antrieb durch Konigswelle

Setriebe 4 Gang 3 Gang

schaltung Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte

\ntriebs-Ubersetzung Offene Wagen 4,20. Geschlossene Wagen 4,68 4,72

forderradaufhdngung starr, Halbfedern starr, Halbfedern

{interradaufhangung
‘uBbremse
{andbremse

starr, Halbfedern (Underslung)
Mechanisch, Kardanwelle
Mechanisch, Hinterrader

starr, Halbfedern (Underslung)
Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader

Yadstand 3700 mm 3800 mm 3550 mm
spur vorn/hinten 1400 mm 1415 1450 mm
jesamtmaBe 5200 x 1700 x 1600 mm
Reifen 935 x 135 Hochdruck 935 x 135 Hochdruck 895 x 135 Hochdruck oder
34 x 7,3 Niederdruck
Vagengewicht Limousine 1700 kg Limousine 1700 kg Puliman-Limousine 2200 kg
16chstgeschwindigkeit 92 km/h 100 km/h 110 km/h
Hansa-Lloyd »Trumpf-AB« Hansa-Lloyd »Trumpf-AB« Hansa-Lloyd »Trumpf-AB«
20/100 PS Achtzylinder 20/100 PS Achtzylinder 20/100 PS Achtzylinder
1927 — 1928 1928 — 1929 1929 — 1930
Zylinderzahl 8 (Reihe)
3ohrung x Hub 85x 115 mm
Hubraum 5220 ccm
_eistung 100 PS bei 3000 U/min
Ventile Hangend, obenliegende Nockenwelle, Antrieb durch Kénigswelle
Setriebe 3 Gang 3 Gang 3 Gang + Maybach-Schnellgang
Schaltung Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte
Antriebs-Ubersetzung 4,72 4,72 4,72
Vorderradaufhdngung starr, Halbfedern
Hinterradaufhdngung starr, Halbfedern (Underslung)
=uBbremse Hydraulisch, 4 Réader
“andbremse Mechanisch, Hinterrader
Radstand 3550 mm 3640 mm 3750 mm
Spur vorn/hinten 1450/1450 mm 1492/1496 mm 1492/1496 mm
GesamtmaBe 4950 x 1900 x 1600 mm 5750 x 1900 x 1600 mm
Reifen 895 x 135 Hochdruck oder 33 x 6,75 Niederdruck 33 x 6,75 Niederdruck
34 x 7,3 Nlederdruck
Wagengewicht Pullman-Limousine 2500 kg
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
Preise Fahrgestell RM 17500,—
Tourenwagen 7 Sitze RM 22500,—
Pullman-Limousine RM 35500,
Cabriolet 7 Sitze RM 27500,-
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8/26 PS Hansa Typ P
Tourenwagen
1921-1924

8/36 Hansa Typ P
Tourenwagen mit
abnehmbarem Limousinendach
(Karosserie Wendler)
1924-1928

Hansa Typ P (1921-1928)

Nachdem sich die Hansa Automobilwerke (Varel) 1921 wieder von Hansa-Lloyd (Bremen)
getrennt hatten, bauten sie bis Ende 1922 den aus der Zeit vor dem ersten Weltkrieg stam-
menden 10/32 PS-Wagen und dann bis 1928 den Typ P mit 8 Steuer-PS. Dieser bot kon-
struktiv keine Besonderheiten, galt aber als solid und dauerhat.

Hansa Typ A 6 und Typ A 8 (1927-1931)

Ende 1927 prasentierten die Hansa Automobilwerke liberraschend die neuen Typen A 6 und
A 8. Eigenfabrikat war dabei lediglich das Fahrgestell, das mit amerikanischen Continental-
Motoren und einer Serie ansprechender Karosserien von Karmann konfektioniert wurde.

Dies ermdglichte relativ glinstige Preise, brachte dem Werk aber dennoch nicht die erhoffte
Geschéftsbelebung.

16/70 PS Hansa Achtzylinder Typ A 8 Viertiiren-Cabriolet 1927—1930




8/26 PS Hansa Typ P

8/36 PS Hansa Typ P

13/60 PS Hansa Typ A 6
mit Continental (USA)-Motor

1921 - 1924 1924 - 1928 1927-1928
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 6 (Reihe)
3ohrung x Hub 77,8 x 110 mm 77,8 x 110 mm 82,55 x 101,6 mm
Hubraum 2090 ccm 2090 ccm 3262 ccm
-eistung 30 PS bei 2700 U/min 36 PS bei 3000 U/min 60 PS bei 3000 U/min
/entile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Setriebe 4 Gang 4 Gang 4 Gang
Schaltung Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte
Antriebs-Ubersetzung 5,27
vorderradaufhéngung starr, Halbfedern starr, Halbfedern starr, Halbfedern

Hinterradaufhdngung
“uBbremse
“andbremse
Radstand

Spur vorn/hinten
Sesamtmafe

3eifen

Nagengewicht
H6chstgeschwindigkeit
Preise

-imousine 4 Tiren
Cabriolet 2 Tiren

starr, Halbfedern, 1 Querfeder
Mechanisch, Kardanwelle
Mechanisch, Hinterrader
2980 mm
1275 mm
4000 x 1450 x 2000 mm
765 x 105 Hochdruck

75 bis 80 km/h

starr, Halbfedern, 1 Querfeder
Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
3180 mm
1265 mm
4500 x 1500 x 2000 mm
765 x 120 Hochdruck oder
30 x 5,77 Niederdruck
Offen 1450 kg
Limousine 1600 kg
85 bis 90 km/h

starr, Halbfedern
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
3340 mm
1420
4530 x 1700 x 1900 mm
32 x 6,00 Niederdruck

Pullmann-Limousine 1700 kg
100 km/h

RM 11800,
RM 13600,-

16/70 PS Hansa Typ A 8
mit Continental (USA)-Motor

13/65 PS Hansa Typ A 6
mit Continental (USA)-Motor

17/85 PS Hansa Typ A 8
mit Continental (USA)-Motor

1927 - 1930 1928 - 1930 1928 — 1931
Zylinderzahl 8 (Reihe) 6 (Reihe) 8 (Reihe)
3ohrung x Hub 72,8 x 120 mm 85,5 x 102 mm 76 x 120 mm
Hubraum 3996 ccm 3489 ccm 4324 ccm
Leistung 70 PS bei 3000 U/min 65 PS bei 3000 U/min 85 PS bei 3200 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang 4 Gang
Schaltung Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte
Antriebs-Ubersetzung verschieden verschieden
Vorderradaufhdngung starr, Halbfedern starr, Halbfedern starr, Halbfedern
Hinterradaufhangung starr, Halbfedern starr, Halbfedern starr, Halbfedern
FuBbremse Hydraulisch, 4 Réader Hydraulisch, 4 Rader Hydraulisch, 4 Rader
Handbremse Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, Hinterrader
Radstand 3450 mm 3340 mm 3450 mm
Spur vorn/hinten 1420 mm 1420 mm 1420 mm
GesamtmafBe 4640 x 1700 x 1900 mm 4530 x 1700 x 1900 mm 4640 x 1700 x 1900 mm
Reifen 32 x 6,00 Niederdruck 32 x 6,20 Niederdruck 32 x 6,20 Niederdruck
Wagengewicht Pullman-Limousine 1800 kg Pullman-Limousine 1750 kg Pullman-Limousine 1850 kg
“6chstgeschwindigkeit 110 km/h 105 km/h 120 km/h
>reise
Tourenwagen 7 Sitze RM 10750,— RM 13300~
-imousine 7 Sitze RM 14800, RM 11950,- RM 14800,—
Cabriolet 2 Tiiren RM 13750,-
Cabriolet 2/3 Sitze RM 16000,
Cabriolet 4 Tiren RM 16600, RM 16600,
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Hansa Konsul, Matador, Luxus, Senator (1930-1933)

Um die Personenwagen-Produktion der Hansa-Lloyd-Werke in Gang zu halten, was mit den
alten Typen nicht méglich war, brachte Borgward eine Serie neuer Mittelklassewagen auf den

Markt, die aber nur wenig Erfolg hatten und moglicherweise den AnstoB zur Entwicklung einer
von Grund auf neuen Typenreihe gaben.

Hansa Matador
Limousine 4 Tiren
1930-1931

Hansa Konsul
Limousine 4 Tiren
1931-1932

Hansa Konsul
Cabriolet 2 Sitze
1931-1932

Hansa-Konsul
Cabriolet 2 Fenster
1931-1932



8/40 PS Hansa »Konsul«

10/50 PS Hansa »Konsul«

13/50 PS Hansa »Konsul«

1931 - 1932 1931 1931 - 1932
Motor Hansa-Lloyd Continental (USA) Hansa-Lloyd
Zylinderzahl 4 (Reihe) 6 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 75,9 x 118 mm 69,5x 114 mm 94 x 118 mm
Hubraum 2098 ccm 2577 ccm 3252 ccm
Leistung 40 PS bei 3000 U/min 50 PS bei 3600 U/min 50 PS beid 3000 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 3 Gang ZF 4 Gang ZF-Aphon 3 Gang ZF
Schaltung Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte
Antriebs-Ubersetzung 5,10 5,22 3,90
Vorderradaufhangung starr, Halbfedern starr, Halbfedern starr, Halbfedern
Hinterradaufhdngung starr, Halbfedern starr, Halbfedern starr, Halbfedern
FuBbremse Hydraulisch, 4 Rader Hydraulisch, 4 Rader Hydraulisch, 4 Rader
Handbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle
Radstand 2950 mm 3150 mm 3150 mm
Spur vorn/hinten 1380 mm 1380 mm 1380 mm
GesamtmaBe
Reifen 5,25-18 Ballon 5,25-18 Ballon 5,25-18 Ballon
Wagengewicht Limousine 1290 kg Limousine 1300 kg Limousine 1300 kg
Hochstgeschwindigkeit 80 km/h 90 km/h 90 km/h
Preise
Limousine 4 Tiren RM 4440— RM 4980, RM 4440,—
Cabriolet 2 Fenster RM 5440,— RM 5980,— RM 5440~
Cabriolet 2/2 Sitze RM 5440~ RM 5980,— RM 5440,—

10/50 PS Hansa »Matador«

10/50 PS Hansa »Luxus«

13/65 PS Hansa »Senator«

1930 - 1931 1931 1932 - 1933
Motor Continental (USA) Continental (USA) Hansa-Lloyd
Zylinderzahl 6 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 69,5 x 114 mm 69,5 x 114 mm
Hubraum 2577 ccm 2577 ccm 3300 ccm
Leistung 50 PS bei 3600 U/min 50 PS bei 3500 U/min 65 PS
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang ZF-Aphon 4 Gang ZF-Aphon 4 Gang ZF-Aphon
Schaltung Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte Schalthebel Wagenmitte
Antriebs-Ubersetzung 5,22 5,22
Vorderradaufhangung starr, Halbfedern starr, Halbfedern starr, Halbfedern
Hinterradaufhdngung Pendelachse, 1 Querfeder starr, Halbfedern starr, Halbfedern
FuBbremse Hydraulisch, 4 Rader Hydraulisch, 4 Rader Hydraulisch, 4 Rader
Handbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle
Radstand 3150 mm 3275 mm 3275 mm
Spur vorn/hinten 1420/1460 mm 1420/1420 mm 1420/1420 mm
GesamtmaBe
Reifen 5,50—-18 Superballon 5,50—18 Superballon 5,50—-18 Superballon
Wagengewicht Limousine 1450 kg Limousine 1450 kg Limousine 1450 kg
Hochstgeschwindigkeit 90 km/h 90 km/h 100 km/h
Preise
Limousine 4 Tiren RM 6200,— RM 6980,—
Cabriolet 2 Fenster RM 7200,— RM 8280,—
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Goliath Pionier (1931-1934)

Die Depression der Krisenjahre auf der einen, der durchschlagende Erfolg seiner Goliath
Dreirad-Lieferwagen auf der anderen Seite veranlaBten Borgward, nun entsprechend einen
kleinen Dreirad-Personenwagen zur Berliner Automobil-Ausstellung 1931 herauszubringen,
den steuer- und fUhrerscheinfreien Goliath Pionier mit 200 ccm Heckmotor. Ahnliche Vorha-
ben realisierten damals mehrere Firmen, doch
Goliath Pionier 1931-1933 der Goliath Pionier war sowohl in der Form als
: auch technisch am besten von allen gelungen
und hatte demzufolge auch weitaus den mei-
sten Erfolg. Die Holzkarosserie des Zweisit-
zers war mit genarbtem Kunstleder bezogen.
Sie sah und sieht bei den wenigen heute noch
existierenden Exemplaren sehr geféllig aus.
Fir das letzte Modelljahr 1934 hatte der ge-
schlossene Zweisitzer noch ein Stromlinien-
heck erhalten, doch wurden davon nur mehr
ein paar hundert der insgesamt etwa 4000
Stlick gebaut, denn da war die Nachfrage be-
reits verebbt, weil sich die Wirtschaft wieder im
Aufschwung befand und die Kraftfahrzeug-
steuer inzwischen weggefallen war.

Hansa 400 und 500 (1933-1934)

Auch die Goliath Vierrad-Lieferwagen hatten sich gut eingefuhrt, und aus ihnen entwickelte
Borgward nun ebenfalls einen kleinen Personenwagen, den ab September 1933 gebauten
Hansa mit zunachst 400, dann 500 ccm-Heckmotor. Konzept und Form dieses Modells gefie-
len, doch sein Zwei- ‘ ‘

taktmotor hatte fiir die-
sen Zweck zu wenig
Leistung, zu wenig
Laufkultur und einen
viel zu hohen Ver-
brauch. Die Hansa 400
und 500, ebenfalls mit
kunstlederbespannter
Holzkarosserie, blie-
ben Raritditen ohne
Seltenheitswert.

Hansa 1100 und 1700 (1934-1939)

Zur Berliner Automobil-Ausstellung im Méarz 1934 brachte Borgward die vollig neuen Zwil-
linge Hansa 1100 und 1700 heraus, die sowohl wegen ihrer ebenso fortschrittlichen wie liber-
zeugenden Technik als auch wegen ihrer ausgesprochen schdnen Linienflihrung viel Aufse-
hen erregten. Zur Herstellung ihrer Ganzstahlkarosserien hatte das Werk eine eigene Karos-
seriefertigung eingerichtet. Im Juli 1934 begann die Lieferung des Hansa 1100, dem bald der
Hansa 1700 folgte. Beide Wagen waren relativ teuer, fanden aber dennoch guten Absatz und
erwiesen sich als sehr solid und zuverlassig. Fiir den Hansa 1700 Sportwagen, der 1937 da-
zukam, wurde alternativ zum Serienmotor ein Zweivergaser-Sportmotor (Verdichtung 1:7,
Leistung 46 PS bei 4000 U/min, Spitze angeblich 125 km/h) entwickelt, aber, wenn tber-
haupt, nurin wenigen Exemplaren geliefert. Die Produktion des Hansa 1100 lief bis 1940, war
aber seit Kriegsbeginn nur mehr unbedeutend. Der Hansa 1700 wurde auf dem deutschen
Markt bis Ende 1937 verkauft, in geringer Zahl aber, wohl fiir den Export, noch bis 1939 wei-
150 tergebaut.



Goliath Pionier Hansa 400 Hansa 500
1931 - 1934 1933 - 1934 1934

Motor Golitath E 200 P Goliath E 250 P Goliath Z 400 Goliath Z 500
Zylinderzahl 1 (Zweitakt) 1 (Zweitakt) 2 (Zweitakt) 2 (Zweitakt)
Bohrung x Hub 61 x 68 mm 68 x 68 mm 61 x 68 mm 68 x 68 mm
Hubraum 198 ccm 247 ccm 396 ccm 494 ccm
Leistung 5,5 PS b.3200 U/min 6,7 PS b.3200 U/min 12 PS b.3600 U/min 14 PS b. 3600 U/min
Verdichtung 1:5,2 1:5,2 1:5,6 1:5,6
Vergaser 1 Zenith ' 1 Flachstromvergaser Solex
Ventile Ohne Ohne
Kurbelwellenlager 2 3
Kihlung Luft-Geblase Luft-Geblése
Schmierung Zweitakt-Gemisch Zweitakt-Gemisch
Batterie 6V 45 Ah 6 V 60 Ah
Anlasser Dynastart Dynastart
Kraftiibertragung Hecktriebblock Hecktriebblock
Kupplung Einscheibentrockenkupplung Einscheibentrockenkupplung
Schaltung Schalthebel Wagenmitte Schalthebel' Wagenmitte
Getriebe 3 Gang 3 Gang
Synchronisierung Ohne Ohne
Ubersetzungen 1.3,06 1. 3,06

. 1,75 . 1,75

. 1,00 . 1,00
Antriebs-Ubersetzung 8,57 7,16

Fahrwerk
Vorderradaufhédngung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Réader

Reifen

Wendekreis-@
Wagengewicht

Zuldss. Gesamtgewicht
Hdéchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Limousine 2 Sitze
Zweisitzer offen
Limousine 2 Tiiren
Cabrio-Limousine 2 Tiren

U-Profil-PreBstahl-Rahmentrager
1 Rad, Schwinghebel, Auslegerfeder
je 2 Viertelfedern quer
Schnecke
Mechanisch, Hinterrader
Mechanisch, Vorderrad
Nippel

1900 mm
vorn 1 Rad, hinten 1280 mm
3100 x 1500 x 1400 mm
Scheiben
3,50 oder 4,00—-19 Superbalion

350 kg
500 kg
50 km/h
5 Liter Gemisch
8 Liter (vorn im Wagen)

RM 1460, RM 1510,
RM 1360, RM 1410~

Zentralkastenrahmen gegabelt
2 Querfedern
je 2 Viertelfedern quer
Zahnstange
Mechanisch, 4 Réader
Mechanisch, 4 Réader
Nippel

2400 mm
1150/1150 mm
3750 x 1360 x 1500 mm

Scheiben
3,50 oder 4,00-19 Superballon
12 Meter
620 kg
840 kg
65 km/h 70 km/h

8 Liter Gemisch 8,5 Liter Gemisch
20 Liter (vorn im Wagen)

RM 1650, RM 1680,—
- RM 1720,
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Hansa 1100
Limousine 2 Tiiren
1934-1937

Hansa 1100
Cabriolet 2 Fenster
1934-1937

» /////////////////////////////////////////
////////////////////

Hansa 1700
Sportwagen 2 Sitze
Karosserie Hebmiiller
1936-1937

Hansa 1700
Sport-Cabriolet 2 Sitze
1935-1937
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Hansa 1100 Hansa 1700

1934 — 1939 1934 - 1939
Motor Hansa H 1100 Hansa H 1700
Zylinderzahl 4 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 65 x 82 mm 65 x 82 mm
Hubraum 1088 ccm 1634 ccm
Leistung 27,5 PS bei 3600 U/min 40 PS bei 3800 U/min
Verdichtung 1:58 1:5,8
Vergaser 1 Flachstromvergaser Solex 26 BFLH 1 Flachstromvergaser Solex 30 BFLH
Ventile Hangend Hangend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder

Felgen
Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht

Hoéchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Limousine 2 Tlren
Cabrio-Limousine 2 Tiren
Cabriolet 4 Sitze
Sport-Cabriolet 2 Sitze
Sportwagen 2 Sitze

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
3
Pumpe, 8,2 Liter Wasser
Druckumlauf, 4 Liter Ol
6 V 60 Ah
90 W
0,6 PS

Antrieb auf Hinterréder
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
Ohne
1.3,79
. 2,37
. 1,54
IV. 1,00
5,28

Zentralkastenrahmen, vorn gegabelt
2 Querfedern
Pendel-Schwingachse, 1 Querfeder oben
Schraube
Hydraulisch, 4 Rader, Trommel-@ 240 mm
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

2700 mm
1280/1320 mm
4100 x 1525 x 1470 mm
Scheiben oder Lochscheiben

2,75 D x 17 bzw. (ab 1937) 3,25 D x 16
4,50-17 bzw. (ab 1937) 5,00 oder 5,25-16
13 Meter
520 kg
Limousine und Cabriolet 1020 kg

Limousine 1340, Cabriolet 1325 kg

80 km/h
9,5 Liter
38 Liter (im Motorraum)

1934 1935 1936/37
RM 2750~ RM 2850,- RM 2950,
RM 2850,— RM 2850,—- RM 2950,
RM 3150~ RM 3250, RM 3350~

- - RM 3950,

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe, 9,5 Liter Wasser
Druckumlauf, 6 Liter Ol
6 V 70 Ah
90w
0,6 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
Ohne
1.3,79
. 2,37
. 1,54
V. 1,00
4,62 oder auch 5,28

Zentralkastenrahmen, vorn gegabelt
2 Querfedern
Pendel-Schwingachse, 1 Querfeder oben
Schraube
Hydraulisch, 4 Rader, Trommel-@ 240 mm
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

2870, Sport-Modelle 2700 mm
1280/1320 mm
4270 (Sport-Modelle 4100) x 1525 x 1470 mm
Scheiben oder Lochscheiben
Sport-Modelle auf Wunsch Drahtspeichen
2,75 D x 17 bzw. (ab 1936) 3,00 D x 17
bzw. (ab 1937) 3,25 D x 16
4,50-17 bzw. (ab 1936) 4,75-17
bzw. (ab 1937) 5,00 oder 5,25-16
14 Meter, Sport-Modelle 13 Meter
560 kg, Sport-Modelle 535 kg
Limousine und Cabriolet 1080 kg
‘Sport-Cabriolet 1050 kg
Limousine und Cabriolet 1430 kg
Sport-Cabriolet 1360 kg
100 km/h, Sport-Modelle 103 km/h
11,5 Liter
38 Liter (im Motorraum)

1934 1935 1936/37
RM 3250~ RM 3350, RM 3450,
RM 3350~ RM3350,— RM 3450,—
RM 3650, RM 3750, RM 3850,

- RM 4200, RM 4450~
- - RM 4980,
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BORGWARI

Hansa 3500
Limousine 4 Tiiren
1937-1939
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Bild oben:

Hansa 2000 (1938)
Borgward 2000 (1939)
Cabrio-Limousine 4 Tiiren

Bild links:
Borgward 2300
Cabriolet 4 Fenster
1939

Hansa 2000 (1938)
Borgward 2000 und 2300 (1939-1942)

Im Februar 1937 wird der wiederum sehr ansprechende Hansa 2000 mit Sechszylinder-Mo-
tor vorgestellt. Seine Produktion beginnt etwa ein Jahr spater. 1939 wird die Marke Hansa
durch den Namen Borgward ersetzt. Anfang Oktorber 1939 tritt der Borgward 2300 an die
Stelle des Zweiliter-Modells. Der Borgward 2300 ist der einzige Personenwagen-Typ, wel-
cher nach dem Schell-Plan im Bauprogramm der Borgward-Werke verbleiben soll. Die Pro-
duktion ging 1942 zu Ende.

Hansa 3500 (1937-1939)

Auf der Berliner Automobil-Ausstellung 1936 stand der Hansa »Privat«, Prototyp des von
1937 bis 1939 in kleiner Auflage gebauten Hansa 3500. Wahrend aber der Prototyp eine
neue Vorderradaufhdngung mit Doppel-Querlenkern und schrag angeordneter Doppel-
Schraubenfeder besaB, kehrte Borgward beim Produktionsmodell doch wieder zur damals
bewahrten Doppel-Querfeder zurtick. Der Namen des Prototyps verrat dem Kenner, daB
Borgward den groBen 3,5 Liter-Wagen urspriinglich nur fir sich selbst, also fiir seinen »priva-
ten« Gebrauch entwickelte. 15 Jahre spater verhielt sich’s mit dem Borgward Hansa 2400
ahnlich.




Hansa 2000

1938 Borgward 2300 Hansa 3500
Borgward 2000 1939 - 1942 1937 - 1939
1939
Motor Hansa 6 M 2 P Borgward 6 M 2,3 P Hansa H 3500
Zylinderzahl 6 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 70 x 85 mm 72 x 92 mm 82 x 110 mm
Hubraum 1962 ccm 2247 ccm 3485 ccm
Leistung 48 PS bei 3800 U/min 55 PS bei 3800 U/min 90 PS bei 3600 U/min
Verdichtung 1:6 1:6 1:6
Vergaser 2 Flachstromvergaser 2 Flachstromvergaser 1 Doppel-Fallstromvergaser
Solex 30 BFRH Solex 30 BFRH Solex 40 JFF bzw. (ab 1938)
2 Flachstromvergaser
Solex 35 BFH
Ventile Hangend Hangend Héngend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhédngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Alligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Réder

Felgen

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuldss. Gesamtgewicht
Hoéchstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0 — 100 km/h
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Limousine 4 Tlren
Cabrio-Limousine 4 Tiren
Cabriolet 2 Tiren

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe, 10 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
6 V 75 Ah (im Motorraum)
MW
0,8 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe, 10 Liter Wasser
Druckumlauf, 6,5 Liter Ol
6 V 90 Ah (im Motorraum)
90w
0,8 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe, 16 Liter Wasser
Druckumlauf, 9 Liter Ol
6 V 75 Ah (im Motorraum)
90 W
1,2 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang 4 Gang 4 Gang ZF
-1 I=-1v =1
1. 3,48 1. 3,48 I. 3,66
II. 2,22 II. 2,22 II. 2,08

. 1,48 . 1,48 IIl. 1,48

IV. 1,00 IV. 1,00 V. 1,00
4,11 4,11 3,80

Zentralkastenrahmen, vorn und hinten gegabelt
2 Querfedern
Pendel-Schwingachse, 1 Querfeder oben
Schraube
Hydraulisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral
2880 mm 2880 mm 3115 mm

1300/1340 mm
4500 x 1600 x 1540 mm
Scheiben oder Lochscheiben
3,25 oder 3,50 D x 16
5,50 — 16
12 Meter
700 kg
1260 kg
1600 kg
115 km/h
32 sec
12,5 Liter
47 Liter (im Heck)

RM 4250,
RM 4350,
RM 5150,

1300/1340 mm
4500 x 1600 x 1540 mm
Lochscheiben
3,50 Dx 16
5,50 - 16
12 Meter
700 kg
1260 kg
1600 kg
120 km/h
32 sec
12,5 Liter
47 Liter (im Heck)

RM 4350,
RM 4450~
RM 5250,

1400/1440 mm
4800 x 1720 x 1570 mm
Lochscheiben
4,00 Ex 16
6,00 — 16
12,8 Meter
1000 kg
1640 kg
2065 kg
125 km/h

17 Liter
70 Liter (im Heck)

RM 5950,
RM 5950,—
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Horch

August Horch (1868—1951) zahlt zu den &ltesten Pionieren des Automobilbaus. Der Sohn ei-
nes Schmiedemeisters in Winningen an der Mosel schaffte es, obwohl er nur die Volksschule
besucht und anschlieBend das vaterliche Handwerk erlernt hatte, Ingenieur zu werden. 1895
bis 1899 finden wir August Horch als Betriebsleiter bei Carl Benz. Ende 1899 griindete er in
Kéln einen eigenen Betrieb. Die ersten Horch-Wagen, die 1900 fertiggestellt wurden, fanden
viel Beachtung. Beeindruckt von der modernen Bauweise franzdsischer Automobile hatte
Horch, was bis dahin noch keine deutsche Firma gemacht hatte, den Motor nach vorn verlegt
und das Fahrgestell von der Karosserie getrennt. 1902 tbersiedelte Horch mit seiner zum In-
dustriebetrieb gewachsenen Firma nach Reichenbach im Vogtland und schlieBlich 1904
nach Zwickau, wobei die Motorwagen-Werke A. Horch & Cie. in eine Aktiengesellschaft um-
gewandelt wurden. Die inzwischen entwickelten Vierzylinder-Modelle bewéhrten und ver-
kauften sich gut. 1906 siegte ein Horch-Wagen in der Herkomer-Fahrt, dem wichtigsten mo-
torsportlichen Ereignis jener Zeit, womit der Weltruf der jungen Marke begriindet wurde. Au-
gust Horch selbst freilich geriet angesichts der hohen Kosten seiner konstruktiven und sport-
lichen Betétigung in Konflikte mit dem Aufsichtsrat der Firma, bis er sie im Sommer 1909 ver-
lieB. Wenige Wochen spéter erdffnete Horch, wiederum in Zwickau, die Audi-Automobilwer-
ke, welche sich ebenfalls durch die Qualitatihrer Erzeugnisse sowie durch Sporterfolge einen
guten Namen machten. Aber 1920 gab Horch auch bei Audi die Geschaftsfiihrung ab, um
sich fortan bei Ministerien und Verbanden in Berlin zu betatigen. 1922 wurde er Ehrendoktor
der Technischen Hochschule in Braunschweig. Spater gewann er als Aufsichtsratmitglied
der Auto Union AG. wieder Verbindung zu seinen beiden frilheren Fabriken.

Nachdem August Horch die Firma seines Namens verlassen hatte, zehrte diese noch jahre-
lang von den Konstruktionen ihres Griinders, bis 1920 die Horch-Werke AG. von der Argus-
Motoren-Geselischaft (Berlin-Reinickendorf) Gibernommen wurde. Deren Hauptgesellschaf-
ter und Geschéftsfiihrer Dr. Moritz Straus lenkte nun bis 1932 als Aufsichtsratvorsitzender die
Geschicke der Marke Horch. Er lie in Berlin ein gemeinsames Konstruktionsbiiro fiir Argus
und Horch einrichten, wo Oberingenieur Arnold Zoller einen neuen Wagen entwarf, der 1922
als Horch 10/35 PS auf den Markt kam. Von 1923 bis 1929 leitet Baurat Paul Daimler
(1869—1945) das Konstruktionsbiiro beider Firmen. 1925 stellten die Horch-Werke auf
Bandfertigung um, so daB nun 1500 Arbeiter eine Tagesleistung von 8 bis 10 Wagen erbrin-
gen. 1929 stellen 2500 Arbeiter 14 bis 16 Wagen téglich her. 1931 freilich sinkt die Beleg-
schaft wieder auf 1500 Beschéftigte ab. 1930 war die Konstruktionsabteilung fiir Automobile
nach Zwickau zuriickverlegt worden. Nachdem Argus mit dem Flugmotorenbau jetzt wieder
genug zu tun hatte, wahrend das Automobilgeschéft infolge der Wirtschaftskrise betréchtli-
che Verluste einbrachte, UiberlieB Dr. Moritz Straus die Horch-Werke der Auto Union AG. In
diesem neuen Konzern wurden 1931/32 die vier sdchsischen Automobilfabriken Audi, DKW,
Horch und Wanderer zusammengeschlossen. Als Generaldirektor amtierte bis 1945 Dr. Ri-
chard Bruhn (1886—1964), der 1930 von der Sachsischen Staatsbank als Finanzvorstand bei
DKW eingesetzt worden war. Zum Technischen Vorstand der Auto Union AG. berief man zu-
nachst J. S. Rasmussen, dem 1935 der seitherige Horch-Direktor und spatere Dr.-Ing. e. h.
William Werner foigte. 1945 bedeutete das Ende der Marke Horch. Die Auto Union AG. wurde
entschadigungslos enteignet. Die einstigen Fabrikationsstétten von Horch und von Audi bil-
den heute den VEB (»Volkseigenen« Betrieb) Sachsenring-Automobilwerke, die den Zwei-
takt-Kleinwagen Trabant herstellen.

Horch-Wagen galten stets als nobel und vornehm. Sie waren zwar schwer und behébig, je-
doch wurde ihre Qualitat geschatzt, ihre solide Bauweise, ihre Zuveriédssigkeit und Ausdauer,
und dies alles zu einem nicht ibertrieben hohen Preis. Uber 30000 Horch Achtzylinder wur-
den gebaut, wovon die Halfte auf die kleineren V8-Typen entfiel. Den Krieg haben schéat-
zungsweise 1000 Horch-Wagen (iberlebt, namlich etwa 700 in Westdeutschland und viel-
leicht 300 in der damaligen Sowjetzone und im Ausland. Die Masse des einst vorhanden ge-
wesenen Bestandes war bei den Wehrmachtstiben verschlissen worden. Die Horchs, die



Produktion

Horch 10/50 PS 1924 — 1927 2330
Horch 8 1926 — 1931 max. ca. 8000
Horch 8 1931 — 1934 max. ca. 4000
Horch 12 1931 — 1934 ca. 80
Horch 830, 830 B, 830 BK 1933 — 1936 ca. 3500
Horch 830 BL 1935 — 1940 ca. 6200
Horch 830 R (Wehrmacht-Kiibelwagen) 1934 — 1938 ca. 4200
Horch 930 V 1937 — 1940 ca. 2000
Horch 930 V Roadster 1938 — 1939 ca. 30
Horch 850, 851, 951, 951 A 1935 — 1940 ca. 1200
Horch 850-Sport, 853, 853 A 1935 — 1940 ca. 1000
Horch 855 Roadster 1938 — 1939 ca. 10

Ubrigblieben, wurden in den Jahren nach 1945 von prominenten Leuten und anderen, die sich
flir solche hielten, so lange gefahren und dann achtlos beiseite gestellt, bis es wieder neue
Autos gab. Heute existieren in betriebsfahigem Zustand auf der ganzen Welt— sehr viele da-
von in Amerika— wohl noch an die 200 Automobile, welche den Namen Horch tragen. Samm-
ler klassischer Personenwagen zahlen dafiir, sofern es sich nicht gerade um eine der leichter
erhaltlichen 830 BL Pullman-Limousinen handelt, mehr als den einstigen Neupreis.

_ - ¥ s .ﬁ} e

10/35 PS Horch Tourenwagen Baujahr 1923

Karosserie: Voll & Ruhrbeck (Berlin)

Besitzer: Bengt Stange, Taby (Schweden) 157



Horch 10/35 PS

Stadt-Coupé 1923/24

Horch 10/50 PS

Tourenwagen 6 Sitze

1924 -1927

158

Horch 10/35 und 10/50 PS (1922-1927)

Von 1919 an fiihrten die Horch-Werke ihr weitgespanntes Vorkriegsprogramm weiter, nicht
weniger-als 8 Personenwagentypen vom kleinen 6/18 PS (1,6 Liter Hubraum) bis zum mon-
strosen 33/80 PS (8,5 Liter Hubraum), dazu noch etliche Liefer- und Lastwagen. Dieses Rie-
senaufgebot iberalterter Automobile bestand bis 1922.

Im April 1921 Gibernahmen die Horch-Werke die Konstruktion eines véllig neuen 10/35 PS-
Wagens, den der Schweizer Oberingenieur Arnold Zoller bei der Argus-Motoren-Gesell-
schaft entworfen hatte. Dieser ab 1922 gebaute Einheitstyp zeichnete sich zwar durch fort-
schrittliche Merkmale aus, doch fehlte ihm die notwendige Reife und Zuverlassigkeit. Den
Motor gab es Ubrigens in drei Versionen, ndmlich in der serienméaBigen Machart als Seiten-
ventil-Vierzylinder, ferner mit den gleichen Abmessungen als Vierzylinder- und als Sechszy-
linder-Konigswellenmotor. Von den beiden letzteren Ausfiihrungen wurden jedoch nur we-
nige Exemplare angefertigt.

Nun unterzog Baurat Paul Daimler den 10/35 PS einer radikalen Kur, wobei er sich hinsicht-
lich des Motors auf den Konigswellen-Vierzylinder stitzte. Der Horch 10/50 PS, der im
Herbst 1924 erschien, besaB normale Hinterfedern statt der vertrackten Konstruktion des
Vormodells, die nichts einbrachte. AuBerdem kennzeichneten ihn Linkslenkung, Mittelschal-
tung und — als ersten deutschen Wagen — Vierradbremsen. Der Horch 10/50 PS gewann ei-
nen guten Ruf. Werkseitig wurden ausschlieBlich Sechssitzer-Karosserien aus eigener Fer-
tigung angeboten.




Horch 10/35 PS

Horch 10/50 PS

Typ 10 M 20 Typ 10 M 25

1922 - 1924 1924 - 1926
votor
?ylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe)
3ohrung x Hub 80x 130 mm 80x130 mm
Jubraum 2612 ccm 2612 ccm
.eistung 35 PS bei 2000 U/min 50 PS bei 2800 U/min
/erdichtung 1:54
/ergaser 1 Pallas 1 Flachstromvergaser

Zenith 36

/entile Seitlich stehend Hangend

{urbelwellenlager
{Uhlung
schmierung
‘indung

latterie

iraftiibertragung
{upplung
ichaltung

jetriebe
Jbersetzungen

\ntriebs-Ubersetzung

‘ahrwerk
forderradaufhdngung
finterradaufhdngung

.enkung
‘uBbremse
iandbremse
schmierung

\ligemeine Daten
{adstand

spur vorn/hinten
iesamtmaBe
Yader

teifen
‘ahrgestellgewicht
Vagengewicht

uldss. Belastung
I16chstgeschwindigk 2it
'erbrauch/100 km
rraftstofftank

'reise

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrdder

3
Pumpe (Wasser)
Druckumlauf
Magnetziinder
12V

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibenkupplung im Olbad
Schalthebel innen rechts

4 Gang
1. 4,50
Il. 2.75

. 1,70

IV. 1,00
4,67

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
1922: starr, beiderseits je zwei gegenein-
andergestelite Viertelfedern
Ab 1923: starr, Halbfedern (Uber Achse)
Schnecke, rechts
Mechanisch, Hinterrader
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3220 mm
1380 mm
4550 x 1600 x 2250 mm
Stahlspeichen
820 x 120 mm
1050 kg
Tourenwagen 1300 kg

600 kg
80 km/h
15 Liter
im Heck

Obenliegende Nockenwelle
Antrieb durch Konigswelle
mit Kegelrddern
3
Pumpe (Wasser)
Druckumiauf
Magnetziinder
12 V (unter Fahrersitz)

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibenkupplung im Olbad
Schalthebel innen rechts
bzw. (1926) Wagenmitte
4 Gang
1. 4,25
1. 2,58
. 1,62
IV. 1,00
4,78

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern

Schnecke, rechts bzw. (ab 1926) links
Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3300 mm
1420 mm
4500 x 1730 x 2000 mm
Stahl- oder Drahtspeichen
820 x 135 mm oder 33 x 6,20 Niederdruck
1250 kg
Tourenwagen 1870 kg
Pullman-Limousine 2100 kg
Cabriolet 2150 kg

450 kg
95 km/h
15 Liter
im Heck
Tourenwagen 6 Sitze RM 12875-
Limousine 6 Sitze mit !
abnehmbarem Dach  RM 15250,
Pullman-Limousine 6 Sitze RM 15750,—
Coupé-Cabriolet 6 Sitze RM 16750.—
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Horch 8

12/60 PS Typ 303
Limousine 4 Tiiren
1926-1927
(Besitzer:
Deutsches Museum
Miinchen)

Horch 8

16/80 PS Typ 350
Pullman-Limousine
1928

Horch 8 (1926-1930)

Mit der Modernisierung und dem damit erreichten Verkaufserfolg des Horch 10/50 PS ge-
wann Baurat Paul Daimler jene paar Jahre Zeit, die er brauchte, um ein Klasse-Automobil
nach seinen Vorstellungen zu bauen. Das wurde der Horch »8<«, Deutschlands erster serien-
maBiger Achtzylinder, der im Oktober 1926 als Sensation der Berliner Automobil-Ausstellung
vorgestellt wurde. Er besaB einen glattflachig gestalteten Reihen-Achtzylinder-Motor mit
zwei durch Kénigswelle angetriebenen Nockenwellen im Kopf. Das Fahrgestell war, von der
Bosch-Dewandre-Saugluftoremse abgesehen, ohne technische Besonderheit, aber auBerst
sorgféltig gebaut. Auch die eckige Flachdach-Limousine und die anderen Karosserien ent-
sprachen dem damaligen Stil, boten aber verarbeitungs- und ausstattungsméBig beste Qua-
litat. Der ganz groBe Erfolg des Horch »8« stellte sich mit dem Typ 350 ein, der im Mai 1928
mit gréBerem Motor und vor allem mit einer Serie neuer, von Professor Hadank gestalteter
Karosserien erschien. Diese zeichneten sich durch eine ungemein elegante, aber dennoch
gediegene und harmonische Linienfiinrung aus, die den Horch »8« zum schonsten deutschen
Serienwagen seiner Zeit machten und gleichzeitig zum ersten deutschen, der sowohl im
Preis und in der Leistung als auch in seiner duBeren Erscheinung zum Buick und anderen
groBen Amerikanerwagen endlich eine gleichwertige Alternative bot. Ubrigens hatte Profes-
sor Hadank auch die beriihmte Kihlerfigur des Typs 350, den gefliigelten Pfeil, entworfen.




Horch 8

16/80 PS Typ 350
Sport-Cabriolet
1927-1928

Horch 8

16/80 PS Typ 350
Puliman-Cabriolet
1927-1928

Horch 8

16/80 PS Typ 375
Pullman-Limousine
1929-1930




Horch 8 Horch 8 Horch 8 Horch 8
12/60 PS Typ 303 12/60 PS Typ 304 13/65 PS Typ 305 13/65 PS Typ 306
1926 - 1927 1927 1927 - 1928 1927 - 1928

Motor
Zylinderzahl 8 (Reihe) 8 (Reihe)
Bohrung x Hub 65 x 118 mm 67,5 x 118 mm
Hubraum 3132 (Steuer 3110) ccm 3378 (Steuer 3355) ccm
Leistung 60 PS bei 3200 U/min 65 PS bei 3200 U/min
Verdichtung 54:1 54:1
Vergaser 1 Flachstromvergaser Solex 40 MOV 1 Flachstromvergaser Solex 40 MOV
Ventile Héngend Héngend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Ziindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
-Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
Gesamtmale
Réader

Reifen
Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuldss. Belastung
Hdéchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Fahrgestell

Tourenwagen 6 Sitze
Pullman-Limousine
Puliman-Cabriolet
Weymann-Limousine 4 Sitze
Roadster-Cabriolet 2 Sitze
Cabriolet 4 Sitze 2 Fenster
Cabriolet 4 Sitze 4 Turen
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2 obenliegende Nockenwellen
Antrieb durch Kénigswelle mit Kegelradérn

Pumpe, 27 Liter Wasser
Druckumlauf, 14 Liter Ol
Batterieziindung
12 V 60 Ah

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang Horch
Ohne

l. 4,12
II. 2,56
. 1,62
V. 1,00
5,55, auf Wunsch 5,00

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern

starr, Underslung-Halbfedern
Schraube links

Mechanisch mit Saugluftunterstitzung
(Bosch-Dewandre), 4 Rader
Trommel-@ 401 mm
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3160 mm
1425/1414 mm

3450 mm
1425/1414 mm

4700 x 1765 x 1900 mm | 4400 x 1765 x 1900 mm

Stahlspeichen Stahispeichen
32 x 6,50/20 32 x 6,50/20
14,5 Meter 13,5 Meter
1400 kg 1350 kg

Tourenwagen Cabriolet
1890 kg 1800 kg
Pullman-Limousine
1950 kg
650 kg 650 kg
100 km/h 100 km/h
17 Liter 17 Liter

100 Liter (im Heck) 100 Liter (im Heck)

RM 10400,— RM 10400,—
RM 11900, -
RM 12900,- -
RM 17000,— -
- RM 11800,—
- RM 15900,—

4700 x 1765 x 1900 mm

2 obenliegende No

ckenwellen

Antrieb durch Kénigswelle mit Kegelradern

5
Pumpe, 30 Liter

Wasser

Druckumlauf, 14 Liter Ol
Batterieziindung
12 V 60 Ah

100 W
1.2PS

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang Hol
Ohne
1.4,12
IIl. 2,56

. 1,62
IV. 1,00

rch

5,11 auf Wunsch 5,55

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraube links
Mechanisch mit Saugluftunterstiitzung

(Bosch-Dewandre;

), 4 Rader

Trommel-@ 401 mm
Mechanisch, Hinterrader

Nippel

3450 mm
1425/1414 mm

Stahlispeichen
32 x 6,50/20
14,5 Meter
1400 kg
Tourenwagen
1890 kg
Puliman-Limousine
1950 kg
650 kg
100 km/h
17 Liter
100 Liter (im Heck)

RM 10400,—
RM 11900,—
RM 12900,—
RM 17000,—

3160 mm
1425/1414 mm

4400 x 1765 x 1900 mm

Stahlspeichen
32 x 6,50/20
13,5 Meter
1350 kg
Cabriolet
1800 kg

650 kg
100 km/h
17 Liter
100 Liter (im Heck)

RM 10400,—

RM 11900,—
RM 11900,—
RM 15900.—



Horch 8 Horch 8 Horch 8 Horch 8
16/80 PS Typ 350 16/80 PS Typ 375 16/80 PS Typ 400 16/80 PS Typ 405
1928 - 1930 1929 - 1930 1930 - 1931 1930 - 1931
8 (Reihe)
73 x 118 mm

3950 (Steuer 3924) ccm
80 PS bei 3200 U/min
54:1

1 Flachstromvergaser Solex 40 MOV bzw. (Typ 375 und 405) 1 Doppel-Steigstromvergaser Solex 35 MMOV

Héngend

2 obenliegende Nockenwellen
Antrieb durch Kénigswelle mit Kegelradern

5
Pumpe, 27 Liter Wasser
Druckumlauf, 14 Liter Ol
Batterieziindung

12 V 75 Ah bzw. (Typ 350) 12 V 60 Ah
100 W bzw. (Typ 400 und 405) 90 W

1.2PS

Antrieb auf Hinterrader

Mehrscheibentrockenkupplung bzw. (Typ 400) Einscheibentrockenkupplung

4 Gang Horch
Ohne
l.4,12
Il. 2,56

. 1,62
IV. 1,00

Schalthebel Wagenmitte

5,11, auf Wunsch 5,33 oder 5,55

U-Profil-PreBstahl-Rahmen

starr, Halbfedern

starr, Underslung-Halbfedern
Schraube bzw. (Typ 375) Schnecke ZF-Gemmer
Mechanisch mit Saugluftunterstiitzung

3160 mm
1425/1414 mm
4720 x 1765 x 1900 mm
verschieden
32 x 6,50/20
13,5 Meter
1350 kg
Cabriolet
1920 kg

620 kg
100 km/h
19 Liter
90 Liter (im Heck)

RM 14800.—

(Bosch-Dewandre), 4 Rader

Trommel-& 401 mm

Mechanisch. Hinterrader

Zentral

3450 mm
1425/1414 mm
5000 x 1765 x 1900 mm
verschieden
32 x 6,50/20
14,5 Meter
1400 kg
Pullman-Limousine
2100 kg

650 kg
100 km/h
19 Liter
90 Liter (im Heck)

RM 12800~
RM 13800.—

3450 mm
1462/1480 mm
5250 x 1800 x 1820 mm
verschieden
32 x 6,50/20
14,5 Meter
1500 kg
Pullman-Limousine
2200 kg

600 kg
100 km/h
19 Liter
90 Liter (im Heck)

RM 14250.-
RM 14750—
RM 19250,

RM 15750~
RM 17750~

3 Gang Horch
Ohne
I: 3,11
.1,70
. 1,00

4,90

4 Gang Horch
Ohne
l.412
Il. 2,56

. 1,62
V. 1,00
4.90

U-Profil-PreBstahl-Niederrahmen
starr, Halbfedern

starr, Underslung-

Halbfedern

Schnecke ZF-RoB
Mechanisch, 4 Rader
Trommel-@ 401mm

Mechanisch. Hinterrader

Zentral

3160 mm
1434/1477 mm
4720 x 1750 x 1760 mm
Scheiben
6,00-19
13,5 Meter
1350 kg
Cabriolet
1760 kg
Limousine
1850 kg
620 kg
100 km/h
19 Liter
75 Liter (im Heck)

50

Limousine 4 Sitze
RM 8750~
Cabriolet 2 Fenster
RM 9840.—

3450 mm
1434/1477 mm
10 x 1750 x 1760 mm
Scheiben
6.50-19
14,5 Meter
1400 kg
Pullman-Limousine
2000 kg

650 kg
100 km/h
19 Liter
75 Liter (im Heck)

Pullman-Limousine
RM 10800,
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Horch 8 (1930-1935)

Paul Daimlers Nachfolger Fritz Fiedler, der 1929 von Stoewer kam und 1932 zu BMW ging,
machte den Achtzylinder kurzhubiger, verdoppelte die Zahl der Kurbelwellenlager von 5 auf
10, begnuigte sich aber daflr mit nur einer Nockenwelle, zumal der seitherige Ventiltrieb un-
notig teuer und Uberdies anféllig war. Damals erfolgte auch — ganz allgemein im Automobil-
bau — der Ubergang auf Fahrgestelle mit Nieder- oder Tiefrahmen. Und schlieBlich zwang die
wirtschaftliche Depression zu einer noch preisgiinstigeren Ausfiihrung des Horch »8«. Im Mai
1930 begann die 400er-Modellreihe, gekennzeichnet durch den Niederrahmen. Die Typen
400 und 405 behielten noch den Zweinockenwellenmotor, der erst ab 1931 durch den Fied-
lerschen Achtzylinder ersetzt werden konnte. Diesen gab es indrei Versionen mit4,4,5und 5
Liter Hubraum, wozu voriibergehend, der Notzeit angepaBt eine auf 3 Liter reduzierte Aus-
gabe kam. Mit diesem Sparmodell wurde der Horch »8« zwar nicht billiger beim Kauf, aber
etwas weniger kostspielig inbezug auf Steuer und Verbrauch. Insgesamt gab es in den Jah-
ren von 1930 bis 1935 eine Menge verschiedener Horch-Modelle, indes blieb solche Vielfalt
durchaus rationell, denn es handelte sich dabei lediglich um Kombinationen weniger, unter-
einander nah verwandter Motoren mit einem einheitlichen, nur durch dreierlei Radstande ab-
gewandelten Fahrgestell sowie einer Serie durchgehend verwendeter Karosserien von be-

Horch 8 Typ 400 (4 Liter) Sport-Cabriolet 1931

Horch 8 Typ 470 (4,5 Liter) Sport-Cabriolet 1931-1932



merkenswert eleganter Machart, wobei die Limousinen im eigenen Werk, die Cabriolets bei
Glaser (Dresden), Deutsch (K6In) und anderen Firmen hergestellt wurden. Schon vom Typ
375 an war Ubrigens der geflugelte Pfeil, den manche Leute fiir zu aggressiv und geféhrlich
gehalten hatten, durch eine gefliigelte Weltkugel ersetzt worden.

Horch 12 (1931-1934)

Fast gespenstisch mutet es einen an, daB Horch zum Pariser Salon 1931 einen Zwdlfzylin-
der-Typ herausbrachte, ein Monstrum, welches kaum recht zu den krisenhaften Zeitlaufen
paBte. Man war dabei offenbar von dem Ehrgeiz beseelt, dem GroBen Mercedes Typ 770 und
dem Maybach Zeppelin Zwolfzylinder ein im technischen Aufwand ebenbirtiges Fahrzeug
der Spitzenklasse zu einem betrachtlich niedrigen Preis entgegenzustellen. Aber der Horch
»12« bereitete weder seinen Schopfern noch seinen Besitzern viel Freude, weshalb er es
auch nur auf insgesamt 81 Stiick brachte, deren letztes im Februar 1935 das Werk verlieB.
Wie rar die Zwolfer gliicklicherweise geblieben waren, fiel damals kaum auf, weil die &uBer-
lich gleichen Modelle als Typ 500 B und 780 B mit dem 5 Liter Achtzylinder-Motor weit zahl-
reicher auf die StraBe kamen. Fir Leute mitgeringerer Sachkunde waren dies lauter Zwolfzy-
linder-Horch.

Horch 8 Typ 400 (4 Liter) Limousine 4 Sitze 1931-1933
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Horch 8 Typ 750 (4,5 Liter) Cabriolet 1932—1934
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166 Horch 8 Typ 750 B (4,5 Liter) Tourenwagen 6 Sitze 1934—1935



Horch 8 Typ 750 B (4,5 Liter) Pullman-Cabriolet 1934—1935 167
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Horch 8 Typ 500 B (5 Liter) Pullman-Li-
mousine 1932-1934. In &uBerlich na-
hezu gleicher Ausfiihrung: -Horch 12
Typ 600 (6 Liter) Pullman-Limousine
1932-1933.

Horch 8 Typ 780 (5 Liter) Viertiiren-Ca-
briolet 1932-1934. In duBerlich nahezu
gleicher Ausfiihrung: Horch 12 Typ 67

(6 Liter) Viertiiren-Cabriolet 1932—-1934.

Horch 8 Typ 500 B (5 Liter) Pullman-Ca-
briolet 1932—1934. In duBerlich nahezu
gleicher Ausfiihrung: Horch 12 Typ 600
(6 Liter) Pullman-Cabriolet 1932-1933.




Horch Typ 780 bzw. 780 B (5 Liter) Ca-
briolet 1932-1935. Gleiche Karosserie
mit dreigeteilter Frontscheibe wie
Zwolfzylinder-Cabriolet, jedoch andere
Vorderkotfliigel und Trittbretter, seit-
lich angebrachte Reserverader.

Horch 12 Typ 670 (6 Liter) Cabriolet
1931-1934. (Zweiteilige Kotfliigel-Gar-
nitur, kleinerer Trittbrettbelag,
Reserverader am Heck)

Horch 12 Typ 600 (6 Liter) Viertiiren-
Cabriolet. Sonderkarosserie von Gla-
ser (Dresden) auf dem léangeren Zwolf-
zylinder-Fahrgestell fiir den Genfer Sa-
lon 1932.




Horch 8

Horch 8

Horch 8 Horch 8
3 Liter Typ 430 4 Liter Typ 410 4 Liter Typ 440 4 Liter Typ 710
1931 -1932 1931 - 1933 1931 - 1932 1932 - 1933
8 (Reihe) 8 (Reihe)
71 x 95 mm 72,5x 95 mm 82 x 95 mm

3009 (Steuer 2988) ccm | 3137 (Steuer 3115) ccm
65 PS bei 3400 U/min
52:1
1 Doppel-Steigstromvergaser Solex 35 MMOV

4014 (Steuer 3985) ccm
80 PS bei 3400 U/min
52:1
Typ 410 und 440: 1 Doppel-Steigstromvergaser Solex 35 MMOV
Typ 710: 1 Doppel-Fallstromvergaser Solex 32 JFFP

Héngend Hangend
1 obenliegende Nockenwelle 1 obenliegende Nockenwelle
Antrieb durch Kdnigswelle und Kegelrdader Antrieb durch Kénigswelle und Kegelrader

10 10

Pumpe, 24 Liter Wasser Pumpe, 24 Liter Wasser

Druckumlauf, 10 Liter Ol Druckumlauf, 10 Liter Ol

12 V75 Ah 12V 75 Ah
130 W 130 W
14 PS 1,4 PS

Antrieb auf Hinterrader
Ein- oder Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang Horch
Chne

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

3 Gang Horch 4 Gang Horch

4 Gang ZF-Aphon
Ohne

=1 -1
l. 3,11 I. 3,11 I. 4,12 l.4,12 1.2,78
I1.1,70 . 1,70 1. 2,56 1. 2,48 . 1,66
. 1,00 ll. 1,00 . 1,62 . 1,49 Hl. 1,00
IV. 1,00 IV. 1,00 IV. 0,67
5,45 4,50, auf Wunsch 4,80 4,90 4,90 5,45
U-Profil-PreBstahl-Niederrahmen U-Profil-PresBstahl-Niederrahmen
starr, Halbfedern starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern starr, Underslung-Halbfedern
Schnecke ZF-RoB Schnecke ZF-RoB
Mechanisch, 4 Rader, Trommel-@ 356 mm Mechanisch, 4 Rader, Trommel-@ 356 mm
Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, Hinterrader
Zentral Zenvral
3160 mm 3160 mm 3450 mm 3450 mm
1434/1477 mm 1434/1477 mm 1434/1477 mm 1434/1477

4720 x 1750 x 1760 mm
Scheiben

4720 x 1750 x 1760 mm | 5000 x 1750 x 1760 mm | 5100 x 1820 x 1650mm

Scheiben Scheiben Scheiben oder
Drahtspeichen
6,00-18 6,00 oder 6,50-19 6,00-20 6,50-18 oder 19
13.5 Meter 13,5 Meter 14,5 Meter 14,5 Meter
1280 kg 1280 kg 1340 kg 1340 kg
1850 kg 1850 kg 1920 kg 2000 kg
530 kg 530 kg 650 kg 560 kg
100 km/h 105 km/h 100 km/h 110 km/h
18 Liter 19 Liter 19 Liter 19 Liter

80 Liter (im Heck)

Limousine 4 Sitze
RM 8975,

80 Liter (im Heck)

Limousine 4 Sitze

80 Liter (im Heck)

Pullman-Limousine

100 Liter (im Heck)

Cabriolet 2 Fenster

RM 8975 - RM 10950,— RM 125003_—
Cabriolet 2 Fenster Cabriolet 2 Fenster Cabriolet 4 Tiren
RM 9840, RM 9840, RM 14500,—

Cabriolet 4 Tiren
RM 11750,




Horch 8
4,5 Liter Typ 420
1931 - 1932

Horch 8
4,5 Liter Typ 450
1931 - 1932

Horch 8
4,5 Liter Typ 470
1931 - 1932

Horch 8
Typ 720 (1932 — 1933)
Typ 750 (1932 - 1933)
Typ 750 B (1934 — 1935)

3 Gang Horch
Ohne
1.3,11
1. 1,70

1. 1,00

4.60

3160 mm
1434/1477 mm
4720 x 1750 x 1760 mm
Scheiben

6,00 oder 6,50—-19
13,5 Meter
1280 kg
1850 kg
530 kg
115 km/h
20 Liter
80 Liter (im Heck)

Limousine 4 Sitze
RM 9975,
Cabriolet 2 Fenster
RM 10840,—
Cabriolet 4 Tiren
RM 12750~

8 (Reihe)

87 x 95 mm
4517 (Steuer 4486) ccm
90 PS bei 3400 U/min

52:1
Typen 420, 450 und 470: 1 Doppel-Steigstromvergaser Solex 35 MMOV
Typen 720, 750 und 750 B: 1 Doppel-Fallstromvergaser Solex 32 JFFP
Héngend

1 obenliegende Nockenwelle

Antrieb durch Konigswelle und Kegelrader

10

Pumpe, 24 Liter Wasser
Druckumlauf, 10 Liter Ol
12 V75 Ah
130 W
1,4 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang Horch
[IE]]
1.4,12
II. 2,56

. 1,62
IV. 1,00

4,90, auf Wunsch 545 [4,9, a. W. 4,6

4 Gang ZF-Aphon

Ih-1v
1.412 1.278
Il. 2,48 1. 1,66
. 1,49 1. 1,00
IV. 1,00 IV. 0,67
5,45

U-Profil-PreBstahl-Niederrahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schnecke, ZF-RoB
Mechanisch bzw. (Typ 750 B) hydraulisch, 4 Rader, Trommel-@ 356 mm
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3450 mm
1434/1477 mm
5000 x 1750 x 1760 mm
Scheiben

6.50-19
14,5 Meter
1340 kg
1920 kg
650 kg
115 km/h
20 Liter
80 Liter (im Heck)

Pullman-Limousine
RM 12500,—
Cabriolet 4 Tiren
RM 13750,—-
Pullman-Cabriolet
RM 14 500,—

3450 mm
1434/1477 mm
5000 x 1750 x 1650 mm
Scheiben oder
Drahtspeichen
6.50-19
14.5 Meter
1340 kg
2000 kg
560 kg
115 km/h
20 Liter
80 Liter (im Heck)

Cabriolet 2 Fenster
RM 13800~

4 Gang ZF-Aphon

=1v
l.412 1.2,78
II. 2,48 1. 1,66
. 1,49 1. 1,00
IV. 1,00 IV. 0,67
4,90 5,45
3450 mm

1434/1477 mm
5100 x 1820 x 1720 mm
Scheiben oder
Drahtspeichen
6,50-19 oder 7,00-17
14,5 Meter
1380 kg
2100 kg
600 kg
120 km/h
20 Liter
100 Liter (im Heck)

720
Cabriolet 2 Fenster
RM 13500~
Cabriolet 4 Tiren
RM 15500~
750 B
Tourenwagen 6 Sitze
RM 11100,—
Pullman-Limousine
RM 13500.—
Puliman-Cabriolet
RM 16500.—

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser

Ventile

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht
Zulédss.Belastung
Héchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise
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. Horch 8 . Horch 8 Horch 8 Horch 8
5 Liter Typ 480 5 Liter Typ 500 und 500 A Typ 780 (1932 — 1934) 5 Liter Typ 500 B
1931 - 1932 1930 - 1932 Typ 780 B (1934 — 1935) 1932 - 1934
8 (Reihe)
87 x 104 mm
4944 (Steuer 4911) ccm
100 PS bei 3400 U/min
5,2:1
1 Doppel-Steigstromvergaser Solex 35 MMOV | 1 Doppel-Fallstromvergaser Solex 32 JFFP
Hangend

1 obenliegende Nockenwelle
Antrieb durch Konigswelle und Kegelrader
10
Pumpe, 28 Liter Wasser
Druckumiauf, 10 Liter Ol
12V 75 Ah
130 W
1,4 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF-Aphon
-1
Ohne Schnellgang: I. 4,12, 1. 2,48, Ill. 1,49, IV. 1,00
Mit Schnellgang: 1. 2,78, II. 1,48, lll. 1,00, IV. 0,67
Ohne Schnellgang: 4,90, 4,80 oder 4,60
Mit Schnellgang: 5,45, 5,35 oder 5,10

U-Profil-Prefstahl-Niederrahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schnecke ZF-Gemmer oder ZF-RoB

Mechanisch, 4 Rader
Trommel-@ 356 mm

Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3450 mm
1434/1477 mm
5000 x 1750 x 1650 mm
Scheiben oder Drahtspeichen
6,50-19
14,5 Meter
1380 kg
Cabriolet 1950 kg
660 kg
120 km/h
22 Liter
80 Liter (im Heck)

_Cabriolet 4 Tiren
RM 16800,—
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Mechanisch mit Saugluft-
unterstiitzung, 4 Rader
Trommel-@ 401 mm
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3450 mm
1434/1477 mm
5150 x 1800 x 1760 mm
Scheiben oder Drahtspeichen
6,50-20
14,5 Meter
1650 kg
Limousine 2250 kg
750 kg
120 km/h
23 Liter
100 Liter (im Heck)

Pullman-Limousine
RM 14800,
Pullman-Cabriolet
RM 18750,

Hydraulisch mit Saugluft-
unterstiitzung, 4 Réader
Trommel-@ 401 mm
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3450 mm
1470/1500 mm
5100 x 1820 x 1650 mm
Drahtspeichen
7,00-17
14,5 Meter
1500 kg
Cabriolet 2100 kg
650 kg
125 km/h
23 Liter
100 Liter (im Heck)

Cabriolet 2 Fenster
RM 16500~
Cabriolet 4 Tiren
RM 19000,—

Hydraulisch mit Saugluft-
unterstiitzung, 4 Rader
Trommel-@ 401 mm
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3750 mm
1470/1500 mm
5550 x 1820 x 1720 mm
Scheiben oder Drahtspeichen
7,00-17
16,5 Meter
1700 kg
Limousine 2250 kg
700 kg
120 km/h
24 Liter
100 Liter (im Heck)

Pullman-Limousine
RM 16500,—
Tourenwagen 6 Sitze
RM 16 500,-
Pullman-Cabriolet
RM 19500,—



Horch 12 Horch 12
6 Liter Typ 670 6 Liter Typ 600
1931 - 1934 1932 - 1933

V12 (75°-V-Form)
80 x 100 mm
6021 (Steuer 5990) ccm
120 PS bei 3200 U/min
52:1
1 Doppel-Fallstromvergaser Solex 32 JFFP oder Stromberg D-3
Stehend
Zentrale Nockenwelle
Antrieb durch Dreifach-Rollenkette
7
Pumpe, 34 Liter Wasser
Druckumlauf, 12 Liter Ol
12 V75 Ah
130 W
1,4 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF-Aphon
-1
Mit Schnellgang: I. 2,78, 11. 1,48, 1Il. 1,00 IV. 0,67

5,35 5,10

U-Profil-PreBstahl-Niederrahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schnecke ZF-Gemmer oder ZF-RoB
Hydraulisch mit Saugluft-
unterstlitzung, 4 Rader
Trommel-@ 401 mm
Mechanisch, Hinterrader

Zentral
3450 mm 3750 mm
1470/1500 mm 1470/1500 mm
5400 x 1820 x 1650 mm 5550 x 1820 x 1720 mm
Drahtspeichen Scheiben oder Drahtspeichen
7,00-17 7,00 oder 7,50-17
14,5 Meter 16,5 Meter
1700 kg 1900 kg
Cabriolet 2300 kg Limousine 2500 kg
650 kg 700 km
140 km/h 130 km/h
26 Liter 28 Liter
100 Liter (im Heck) 100 Liter (im Heck)
Cabriolet 2 Fenster Pullman-Limousine
RM 23500,— RM 24500,
Cabriolet 4 Tiren Pullman-Cabriolet
RM 24 500,— RM 26 000,—

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser
Ventile

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réader

Reifen
Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht
Zuléss. Belastung
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

173



174

Horch 830, 830 B, 930 V (1933-1940)

Da es keine Dauerldsung sein konnte, in den ziemlich schweren Horch »8« den auf 3 Liter re-
duzierten Reihenmotor einzubauen, wie es Anfang der dreiBiger Jahre eine Zeitlang ge-
schah, entwickelte man einen »kleinen« Horch. So wurde Anfang 1933 der Horch Typ 830
vorgestellt, ein Wagen mit wesentlich bescheideneren Abmessungen und einem véllig neuen
3 Liter V8-Motor. Er wurde vom Publikum glinstig aufgenommen, und die Folgetypen, deren
Hubraum bald auf 3,25 dann 3,5 und schlieBlich ab September 1938 auf 3,8 Liter wuchs, ge-
wannen zahlenméBig im Laufe der Jahre viel gréBere Bedeutung als die machtigen 5 Liter-
Wagen. Auch der kleine Horch, anfangs noch ein Starrachser, erhielt bald einzeln aufge-

Horch 830 Cabriolet 1933
Karosserie Glaser

Besitzer:

Auto-Museum Hillers, Tremsbiittel

Horch 830 (3 Liter)
Pullman-Limousine
1933-1934

Horch 830 (3 Liter) 1934
Horch 830 B (3,25 Liter) 1935
Horch 830 BK (3,5 Liter) 1936
Limousine 4 Tiiren

Horch 830 (3 Liter) 1934
Horch 830 B (3,25 Liter) 1935
Horch 830 BK (3,5 Liter) 1936
Cabriolet 4 Fenster



héngte Vorderréder und ab 1935 eine ziemlich teuere Doppelgelenkachse. Ein Qualititsbe-
weis flr den Horch Typ 830 war die Tatsache, daB er als offener Gelande-Kiibelwagen bei
der Wehrmacht in hohem Ansehen stand, wobei er allerdings fiir diesen Zweck ausschlie3-
lich mit starren Vorder- und Hinterachsen geliefert wurde. Letzte und eleganteste Ausfiihrung
dieser Modellreihe war der Typ 930 V, der Anfang 1937 erschien. Daneben wurde der léngere
Typ 830 BL weitergebaut. Er sollte 1940 durch einen 930 L abgeldst werden. Ebenfalls fiir
eine spétere Serie vorgesehen war der auf der Berliner Automobil-Austellung im Februar
1939 gezeigte Prototyp einer Stromlinien-Limousine 930 S, deren Karosserieform ganz of-
fensichtlich aus der gleichen Kiiche stammte wie die des spateren DKW F 9, der ja schon
1940 hatte in Serie gehen sollen.

Horch 830 BL (3,5 oder 3,8 Liter)
Pullman-Limousine
1935-1940

Horch 830 BL (3,5 und 3,8 Liter)
Pullman-Cabriolet
1935-1940

Horch 830 BL (3,5 und 3,8 Liter)
Tourenwagen 6 Sitze
1936-1938

Horch 830 BL (3,5 und 3,8 Liter)
Cabriolet 4 Tiiren
1935-1940
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Horch 830
1933 - 1934

Horch 830 B
1935

Horch 830 Bk
1936

Horch 830 BL
1935 - 1936

V8 (66°-V-Form)
75 x 85 mm
3004 (Steuer 2984) ccm
70 PS bei 3400 U/min
5,6:1

Kastenrahmen
starr
Halbfedern
starr
Underslung-Halbfedern
Schnecke ZF-RoB
Mechanisch, 4 Rader
Trommel-@ 356 mm
Mech., Hinterrader
Zentral

3200 mm
1440/1470 mm
4750 x 1780 x 1600 mm

Scheiben
5,50 - 18
12 Meter
1200 kg

1650 kg

550 kg
115 km/h
17 Liter

65 Liter (im Heck)

Limousine 4 Sitze
RM 7500,

mit Stromlinienheck
RM 8250,

Cabriolet 4 Fenster
RM 8900,—

mit Stromlinienheck
RM 9300,

-

V8 (66°-V-Form)
78 x 85 mm

58:1

Stehend
Zentrale Nockenwelle

3250 (Steuer 3227) ccm
70 PS bei 3200 U/min

V8 (66°-V-Form)
78 x 92 mm
3517 (Steuer 3492) ccm
75 PS bei 3600 U/min
6,0:1

Doppel-Fallstromvergaser Solex 32 JFFP

Antrieb durch Dreifach-Rollenkette

1. 3,46
II. 1,88
. 1,00
IvV. 0,71

5,45, auf Wunsch 5,87

Kastenrahmen
Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr
Unterslung-Halbfedern
Schnecke ZF-Rof
Mechanisch, 4 Rader
Trommel-@ 356 mm
Mech., Hinterrader
Zentral

3200 mm
1440/1470 mm
4750 x 1780 x 1650 mm

Scheiben
6,00 - 18
12 Meter
1200 kg

1730 kg

550 kg
110 km/h
18 Liter

65 Liter (im Heck)

Pullman-Limousine
RM 8300~
Tourenwagen 6 Sitze
RM 8950,—

4750 x 1780 x 1600 mm

3

Pumpe, 21 Liter Wasser

Druckumlauf, 7 Liter Ol
12 V 60 Ah
90 W
14 PS

Antrieb auf Hinterrédder

Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF-Aphon
=1
1. 3,46
1I. 1,88
Il. 1,00
V. 0,71

5,45 auf Wunsch 5,87

Kastenrahmen
Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr
Underslung-Halbfedern
Schnecke ZF-RoB
Hydraulisch, 4 Rader
Trommel-@ 356 mm
Mech., Hinterrader
Zentral

3200 mm
1440/1470 mm

Scheiben
6,00 - 18
12 Meter
1200 kg
1650 kg
550 kg
115 km/h
17 Liter
65 Liter (im Heck)

Limousine 4 Sitze
RM 7750~
Cabriolet 4 Fenster
RM 9300,—

Einscheibentrockenkupplung

1. 3,46
II. 1,65
. 1,00
V. 0,71

I.4,10
1. 2,83
1. 1,48
V. 1,00
5,45 3,75

Kastenrahmen
Querlenker oben
1 Querfeder unten
starr
Underslung-Halbfedern
Schnecke ZF-RoB

Hydraulisch, 4 Réader
Trommel-@ 356 mm

Mech., Hinterrader

Zentral

3200 mm
1440/1470 mm
4750 x 1680 x 1600 mm

Scheiben
6,00 - 18
12 Meter
1200 kg

1840 kg

550 kg
120 km/h
17 Liter

65 Liter (im Heck)

Limousine 4 Sitze
RM 7750,
Cabriolet 4 Fenster
RM 9300,—

1. 3,46
1. 1,65
. 1,00
V. 0,71

1. 4,85
1. 2,33
0. 1,41
IV. 1,00
5,87 3,75

Kastenrahmen
Querlenker oben
1 Querfeder unten

Doppelgelenkachse

Underslung-Halbfedern
Schnecke ZF-RoB

Hydraulisch, 4 Réader
Trommel-@ 350 mm

Mech., Hinterrader

Zentral

3350 mm
1440/1500 mm
5050 x 1780 x 1650 mm

Scheiben
6,50 — 17
13,5 Meter
1300 kg
1950 kg
550 kg
115 km/h
18 Liter
75 Liter (im Heck)

Puliman-Limousine
RM 9750,
Cabriolet 4 Turen
RM 10300,-
Puliman-Cabriolet
RM 12750,—




Horch 930 V
1937 - 1938

Horch 830 BL
1937 — 1938

Horch 930 V
1938 - 1940

Horch 830 BL
1938 - 1940

V8 (66 -V-Form)
78 x 92 mm
3517 (Steuer 3492) ccm
82 PS bei 3500 U/min

V8 (66 -V-Form).
78 x 100 mm
3823 (Steuer 3796) ccm
92 PS bei 3600 U/min

6.3:1 6.1:1
2 Flachstromvergaser Solex 30 BFHC 1
Stehend
Zentrale Nockenwelle
Antrieb durch Dreifach-Rollenkette
3
Pumpe, 21 Liter Waser
Druckumlauf. 7 Liter Ol
12 V 66 Ah 12 V 62,5 Ah

130 W 130 W
1.4 PS 1.8 PS

Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF-Aphon
=1V

1. 4.85
1. 2.33
. 1.41
IV. 1,00

3.90

3100 mm
1440/1470 mm
4920 x 1790 x 1625 mm
Scheiben
6.50 - 17
11.5 Meter
1300 kg
1900 kg
450 kg
125 km/h
19 Liter
70 Liter (im Heck)

Limousine 4 Sitze
RM 8500.—
Cabriolet 4 Fenster
RM 9700,
Roadster-Cabriolet
RM 13750~

Antrieb auf Hinterachse
Einscheibentrockenkupplung

2 Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF AK 4 S mit Ferngang

-1V
I. 3.46 1.4.85 1.3.89 1.3.89
1. 1.65 1. 2.33 1. 2,165 . 2.165
1. 1,00 1. 1.41 . 1.49 1. 1,49
V. 0.71 IV. 1,00 IV. 1,00 IV. 1.00
Ferngang 0.714 Ferngang 0.714
5.87 3.75 4,10 4.10
Kastenrahmen
Querlenker oben
1 Querfeder unten
Doppelgelenkachse
Untersiung-Halbfedern
Schnecke ZF-RoB
Hydraulisch, 4 Rader
Trommel-@ 350 mm
Mechanisch, Hinterrader
Zentral
3350 mm 3100 mm 3350 mm

1440/1500 mm
5050 x 1780 x 1650 mm

1440/1470 mm

4920 x 1790 x 1625 mm

1440/1500 mm
5050 x 1780 x 1650 mm

Scheiben Scheiben Scheiben
6.50 oder 7,00 - 17 6,50 - 17 6.50 oder 7,00 — 17
13.5 Meter 11.5 Meter 13.5 Meter
1400 kg 1350 kg 1450 kg
2030 kg 1960 kg 2100 kg
500 kg 450 kg 500 kg
120 km/h 130 km/h 125 km/h
20 Liter 19 Liter 20 Liter

75 Liter (im Heck) 70 Liter (im Heck)

Puliman-Limousine Limousine 4 Sitze

75 Liter (im Heck)

Pullman-Limousine

RM 9900.—- RM 8850.— RM 10150.—
Cabriolet 4 Turen Cabriolet 4 Fenster Cabriolet 4 Tiren
RM 10700.- RM 10100~ RM 11050~
Tourenwagen 6 Sitze Roadster-Cabriolet Tourenwagen 6 Sitze
RM 10750.— RM 14000~ RM 11000~
Puliman-Cabriolet Pullman-Cabriolet
RM 12900.— RM14000.—

Motor
2Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser
Ventile

Kurbelwellenlager
Kuhlung
Druckumlauf
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung

Hinterradaufhangung

Lenkung
FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réader

Reifen
Wendekreis
Fahrgestelligewicht
Wagengewicht
Zulass. Belastung
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise



Horch 930 V (3,8 Liter)
Limousine 4 Tiiren
1937-1940

Horch 930 V (3,8 Liter)
Cabriolet 4 Fenster
1937-1940

Horch 930 V (3,8 Liter)
Roadster-Cabriolet
1938-1939

(Besitzer:

Dr. G. Pampel, Ludwigsburg)

Horch 930 V (3,8 Liter)
Tourenwagen 4 Tiiren
1939-1940

Besitzer:

Tony Oliver, Brentford (England)
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Horch 5 Liter (1935-1940)

Von 1935 an, als die Hubraumsteuer weggefallen war, beschrankte sich Horch bei den gro-
Ben Reihen-Achtzylindern auf den 5 Liter-Motor, zunéchst mit 100, dann mit 120 PS ausge-
wiesen. Berlihmteste und meistbewunderte Ausflihrungen waren das Sport-Cabriolet (Typ
850-Sport, 853 und 853 A) sowie der nur in wenigen Exemplaren gebaute Roadster (Typ
855). Zum faszinierenden Aussehen dieser Wagen und auch zum betrachtlichen Aufwand an
Motor- und Fahrgestelltechnik standen das méaBige Temperament und die bei hoherer Ge-
schwindigkeit besorgniserregende StraBenlage in einem erstaunlichen MiBverhéltnis. Das
Cabriolet und der Roadster eigneten sich am besten als Boulevard- oder Promenaden-Au-
tomobile, was einem GroBteil ihrer Besitzer genligt haben mag. Immerhin wurden sie damals
von den Stars des Films und des Sports sehr bevorzugt, wie sich Ubrigens auch die Horch
5 Liter Pullmann-Sechssitzer als Direktions- und Reprasentationswagen in der Wirtschatft,
aber ebenso bei hohen Wehrmacht-Offizieren und im diplomatischen Dienst auffallend gro-
Ben Zuspruchs erfreuten. Ein Horch 5 Liter wurde oft gerade von jenen prominenten, einfluB-
reichen oder wohlhabenden Leuten gern gefahren, die aus irgendeinem Grund keinen Mer-
cedes-Stern auf dem Kuhler haben durften oder wollten.

Horch 5 Liter Typ 951 A Pullman-Cabriolet (Karosserie Glaser) 1938—1940
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Horch 850-Sport Horch 853 Horch 853 A Horch 855
1935 - 1936 1937 1938 - 1939 1938 - 1939
8 (Reihe) 8 (Reihe)
87 x 104 mm 87 x 104 mm

4944 (Steuer 4911) ccm
100 PS bei 3400 U/min
58:1

4944 (Steuer 4911) ccm
120 PS bei 3600 U/min
6,1:1

1 Doppel-Fallstromvergaser Solex 35 JFF

Hangend

1 obenliegende Nockenwelle
Antrieb durch Kénigswelle und Kegelrader

12V 75 Ah
130 W
1,4 PS

Antrieb auf Hinterrdder
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang ZF-Aphon
=1
1. 4,10, I. 2,20, lli. 1,48, IV. 1,00
oder mit Schnellgang
1. 2,74, 1. 1,49, 1ll. 1,00, IV. 0,67
Ohne Schnellgang: 3,60 oder 3,90
Mit Schnellgang: 4,90

10
Pumpe, 24 Liter Wasser
Druckumlauf, 10 Liter Ol
12V 75 Ah
200 W
1,4 PS

Antrieb auf Hinterrdder

Einscheibentrockenkupplung
2 Schalthebel Wagenmitte

4 Gang ZF AK 4 S mit Ferngang

-1

1.3,77, 1l. 2,10, lll. 1,36, IV. 1,00

Ferngang 0,714
3,90 oder 4,17

Kastenrahmen
2 Querfedern

Doppelgelenkachse, Underslung-Halbfedern

Schnecke ZF-RoB

Hydraulisch mit Saugluftunterstiitzung
4 Réder, Trommel-@& 400 mm

3450 mm
1510/1516 mm
5350 x 1830 x 1580 mm
Drahtspeichen
7,00-17
14,5 Meter
1900 kg
2600 kg
350 kg
135 km/h
22 Liter
95 Liter (im Heck)

130 km/h
22 Liter
95 Liter (im Heck)

Sport-Cabriolet
RM 13900,—

Sport-Cabriolet
RM 14900,—

Mechanisch, Hinterréader
Zentral

3300 mm
1510/1516 mm
5230 x 1810 x 1560 mm
Drahtspeichen
6,50-17
13,5 Meter

2400 kg
350 kg
140 km/h
22 Liter
95 Liter (im Heck)

135 km/h
22 Liter
95 Liter (im Heck)

Sport-Cabriolet
RM 15250,

Sport-Roadster
RM 22000,—

3450 mm
1510/1516 mm
5350 x 1810 x 1560 mm
Drahtspeichen
7,00-17-
14,5 Meter
1900 kg
2450 kg
350 kg
140 km/h
22 Liter
95 Liter (im Heck)

Sport-Roadster
RM 22000,



Horch 850 Horch 851 Horch 951 Horch 951 A
1935 -~ 1937 1937 — 1938 1937 1938 - 1940
Motor
8 (Reihe) . 8 (Reihe) Zylinderzahl
87 x 104 mm 87 x 104 mm Bohrung x Hub
4944 (Steuer 4911) ccm 4944 (Steuer 4911) ccm Hubraum
100 PS bei 3400 U/min 120 PS bei 3600 U/min Leistung
58:1 6,1:1 Verdichtung
1 Doppel-Fallstromvergaser Solex 35 JFF Vergaser
Héngend Ventile

1 obenliegende Nockenwelle
Antrieb durch Kdnigswelle und Kegelrader
10
Pumpe, 24 Liter Wasser

Druckumlauf,

10 Liter Ol

12V 75 Ah
130 W bzw. (Typ 951 A) 200 W
1,4 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung

Schalthebel Mitte
4 Gang ZF-Aphon
-1

1. 4,10, II. 2,20, lll. 1,48, IV. 1,00

oder mit Schnellgang

2 Schalthebel Mitte
4 Gang ZF mit Ferngang
-1V
3,77, 2,10, 1,36, 1,00
Ferngang 0,714

1. 2,74, 1l. 1,49, il 1,00, IV. 0,67

Ohne Schnellgang: 3,60 oder 3,90

3,90 oder 4,17

Mit Schnellgang: 5,30 oder 4,90

Kastenrahmen

2 Querfedern
starr, Underslung-Halbfedern

Schnecke ZF-Rof8
Hydraulisch mit Saugluftunterstiitzung
4 Rader, Trommel-@ 400 mm
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3750 mm
1470/1500 mm
5550 x 1820 x 1770 mm
Scheiben
7,00 oder 7,50-17
16,5 Meter
1800 kg
2650 kg
500 kg
125 km/h
22 Liter
95 Liter (im Heck)

Kastenrahmen
2 Querfedern
Doppelgelenkachse, Underslung-Halbfedern
Schnecke ZF-RoB
Hydraulisch mit Saugluftunterstitzung
4 Rader, Trommel-@ 400 mm
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3750 mm
1510/1516 mm
5640 x 1840 x 1740 mm
Lochscheiben oder Drahtspeichen
7,50-17
16,5 Meter
1900 kg
2810 kg
450 kg
130 km/h
23 Liter
95 Liter (im Heck)

Puliman-Limousine
RM 14900,
Sonderausfiihrung
RM 17500,
Pullman-Cabriolet
RM 17500,-
Sonderausfiihrung
RM 20500,—-

Puliman-Limousine
RM 13950,
Pullman-Cabriolet
RM 16650,~

Pullman-Limousine
RM 17 500,—-
Puliman-Cabriolet
RM 20500,

Pullman-Limousine
RM 17850~
Puliman-Cabriolet
RM 20850~
Cabriolet 4 Tiren
RM 20850,
Sechssitzer offen
RM 23550,

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Rader

Reifen
Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht
Zulass. Belastung
Hdchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise
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Horch 853 und 853 A (120 PS) Cabriolet 1937-1939

Horch 855 (120 PS) Roadster 1938—-1939
182 Karosserie Erdmann & Rossi



Horch 5 Liter Typ 853 Stromlinien-
Coupé 1937, Privatwagen von
Bernd Rosemeyer. Sonderkarosse-
rie Erdmann & Rossi.

Horch 5 Liter Typ 853 Sport-Cabrio-
let 1937. Sonderkarosserie Erd-
mann & Rossi.

Horch 5 Liter Typ 853 Sedan-
Cabriolet 4 Tiiren 1937. Sonder-
karosserie Erdmann & Rossi.

Horch 5 Liter Typ 951 Limousine
4 Tiiren 1937 Sonderkarosserie
Erdmann & Rossi.

Horch 5 Liter Typ 951 Coupé de Ville
1937, geliefert an Schuler Pressen-
fabrik (Goppingen). Sonderkaros-
serie Wendler.

.
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Ley (bis 1928)

Rudolf Ley griindete 1856 eine Maschinenfabrik in Arnstadt/Thiiringen, welche 1905 mit dem
Kleinwagen »Loreley« den Automobilbau aufnahm. Bis zum ersten Weltkrieg entstanden un-
ter diesem recht populédr gewordenen Markenzeichen mehrere Vier- und Sechszylinderty-
pen. Auch wéhrend des Kriegs lief bei Ley der Automobilbau weiter. Nach 1918 begniigte
man sich zunéchst mit der Herstellung einiger modernisierter Vorkriegstypen, die aber jetzt
nur mehr »Ley« hieBen. Die Inflation zehrte jedoch erheblich an der Sustanz des verhéltnis-
mé&Big kleinen Familienbetriebs (etwa 750 Angestelite und Arbeiter), so daB Ende 1925 Ge-
schéftsaufsicht beantragt werden muBte. Weder ein Aktienschnitt im Jahre 1926 noch zwei
neue Sechszylinder-Modelle fiir 1928 (der kleinere Typ N 8 tibrigens mit gleicher Ganzstahl-
karosserie von Ambi-Budd wie Adler Standard 6 und der NSU Sechszylinder) bewirkten
keine Erholung mehr. 1928 wurde die Produktion der Personenwagen, ein paar Jahre spéter
auch die der Nutzfahrzeuge eingestellt.

Produktion

Ley T6 1920 — 1925 héchstens ca. 1000
Ley U 12 1921 — 1927 héchstens ca. 1000
Ley M 8 1924 — 1927 héchstens ca. 200
Ley N8 1928 héchstens ca. 40
Ley V12 1928 héchstens ca. 10

Ley6/16 PS Typ T 6
Dreisitzer offen
1920-1922

Ley 12/45 PS TypU 12 C
Limousine 4 Tiiren
1924-1927




Ley 6/16 PS Ley 6/20 PS
TypT6 TypT6E
1920 - 1922 1922 - 1925
2Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 70 x 100 mm 70 x 100 mm
Hubraum 1540 ccm 1540 ccm
Leistung 16 PS bei 2000 U/min - 20 PS bei 2200 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang
Schaltung Innen rechts Mitte '
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, Kardanwelle
Handbremse Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, Hinterrader
Radstand 2670 mm 2670 mm ' ’
Spur 1100 mm 1100 mm
Wagengewicht Tourenwagen 1000 kg Tourenwagen 1000 kg
Hochstgeschwindigkeit 65 km/h 70 km/h
Ley 12/32 PS Ley 12/36 PS Ley 12/45 PS
Typ U 12 TypU12B TypU12C
1921 - 1923 1923 — 1924 1924 - 1927
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 87 x 130 mm 87 x 130 mm 87 x 130 mm
Hubraum 3091 ccm 3091 ccm 3091 ccm
Leistung 32 PS bei 2000 U/min 36 PS bei 2000 U/min 45 PS bei 2200 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 4 Gang 4 Gang
Schaltung Innen rechts Innen rechts Innen rechts
FuBbremse Mechanisch, Kardanwelle Mechanisch, 4 Rader Mechanisch, 4 Rader
Handbremse Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, Hinterrader
Radstand 3175 mm 3175 mm 3175 mm
Spur 1300 mm 1300 mm 1350 mm
Wagengewicht Tourenwagen 1520 kg Tourenwagen 1520 kg Tourenwagen 1520 kg
Limousine 1620 kg
Hochstgeschwindigkeit 80 km/h 85 km/h 90 km/h
Ley 8/36 PS Ley 8/38 PS Ley 12/50 PS
Typ M8 TypN8 Typ V 12
1924 - 1927 1928 1928
Zylinderzahl 4 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 80 x 100 mm 65 x 100 mm 75 x 120 mm
Hubraum 2010 ccm 1991 ccm 3180 ccm
Leistung 36 PS bei 2400 U/min 38 PS bei 3000 U/min 50 PS bei 2800 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 4 Gang 3 Gang 3 Gang
Schaltung Innen rechts Mitte Mitte
FuBbremse Mechanisch, 4 Réader Mechanisch, 4 Rader Mechanisch, 4 Rader
Handbremse Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, 4 Rader Mechanisch, Hinterrader
Lenkung Rechts Links Links
Radstand 2959 mm 2870 mm 3200 mm
Spur 1300 mm 1350 mm 1450 mm
Wagengewicht Tourenwagen 1300 kg Limousine 1260 kg Tourenwagen 1350 kg
Hochstgeschwindigkeit 80 km/h 80 km/h 80 km/h
Preise Tourenwagen RM 8000.—

Limousine RM 9400.—
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Mannesmann (1923-1929)

Zum Konzern der Industriellenfamilie Mannesmann gehdrten auch zwei Automobilfabriken,
namlich die Lastwagenfabrik Mannesmann-Mulag in Aachen sowie die Mannesmann Moto-
ren-Werke mbH., spater Mannesmann Automobilwerk KG. in Remscheid. Das Werk in Rem-

Mannesmann 5/20 PS
Sport-Zweisitzer
1923-1927

Mannesmann 5/20 PS
Limousine 2 Tiiren
1923-1927

Mannesmann 8 Zylinder
11/70 PS Modell 70 Sport
Sport-Phaeton 4 Sitze
1929

Mannesmann 8 Zylinder
10/55 PS Modell 60
Limousine 4 Tiiren
1928-1929
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scheid, 1919 gegriindet, baute ab 1923 kleine Vierzylinder- und ab Ende 1927 groBe Achtzy-
linder-Personenwagen. Die Produktion blieb jedoch gering. Von den Vierzylindern mégen
schatzungsweise an die 2000, von den Achtzylindern an die 200 Wagen hergestellt worden
sein. Die Aufbauten fir die Achtzylinder lieferte hauptsachlich Karmann. Die Mannesmann-
Mulag AG. wurde 1929 von Blssing Ubernommen. Das Mannesmann Automobilwerk in
Remscheid stellte im August 1929 die Zahlungen ein. Eine Auffanggesellschaft baute bis
1930 aus vorhandenen Teilen noch einige Wagen zusammen.

Mannesmann 4/16 PS

Mannesmann 5/20 PS

Mannesmann 5/25 PS

Typ WI Typ WII Typ M
1923 - 1924 1923 — 1927 1927 - 1928
Motor Mannesmann Mannesmann Mannesmann
Zylinderzah! 4 (Reihe) 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 67,2 x 92 mm 67,2 x 92 mm
Hubraum 1305 ccm 1305 ccm
Leistung 16 PS 20 PS bei 3000 U/min 25 PS bei 3000 U/min
Ventile Seitlich stehend Seitlich stehend Seitlich stehend
Getriebe 3 Gang 3 Gang 3 Gang
Schaltung Mitte Mitte Mitte
Lenkung Rechts Rechts Rechts
FuBbremse Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, Hinterrader Mechanisch, 4 Rader
Radstand 2560 mm 2560 mm
Spur 1200 mm 1200 mm
GesamtmaBe 3600 x 1450 x 1700 mm 3600 x 1450 x 1750 mm
Rader Drahtspeichen Drahtspeichen Draht- oder Stahlspeichen
Reifen 710 x 90 Hochdruck 710 x 90 Hochdruck oder
730 x 130 Niederdruck
Wagengewicht Tourenwagen 860 kg Limousine 950 kg
Hochstgeschwindigkeit 75 km/h 80 km/h
Preise Tourenwagen RM 4700,—
Limousine RM 5900,
Mannesmann 8 Zylinder Mannesmann 8 Zylinder Mannesmann 8 Zylinder
Typ 8 M (Modell 60) Typ 8 Ma (Modell 70 Sport) Typ 8 Mb (Modell 100)
1928 - 1929 1929 1929
Motor Mannesmann Mannesmann Rasmussen (Rickenbacker)
Zylinderzahl 8 (Reihe) 8 (Reihe) 8 (Reihe)
Bohrung x Hub 63 x 94 mm 64 x 94 mm 82 x 122 mm
Hubraum 2343 ccm 2418 ccm 5210 ccm
Leistung 55 PS bei 3400 U/min 70 PS bei 3900 U/min 100 PS bei 3000 U/min
Ventile Hangend (OHV) Hangend (OHV) Seitlich stehend
Getriebe 3 Gang 3 Gang + Schnellgang 3 Gang + Schneligang
Schaltung Mitte Mitte Mitte
Lenkung Links Links . Links
FuBbremse Mechanisch mit Saugluft- Mechanisch mit Saugluft- Mechanisch mit Saugluft-
Servohilfe, 4 Rader Servohilfe, 4 Rader Servohilfe, 4 Rader
Radstand 3350 mm 3350 mm 3500 mm
Spur 1420 mm 1420 mm 1420 mm
GesamtmaBe 4500 x 1740 x 1850 mm 4500 x 1740 x 1850 mm 4500 x 1780 x 1850 mm
Réder Stahlspeichen Stahl- oder Drahtspeichen Stahlspeichen
Reifen 30 x 5,77 Niederdruck 30 x 5,25 Niederdruck 32 x 6,00 Niederdruck
Wagengewicht Limousine 1500 kg Sport-Phaeton 1300 kg Pullman-Limousine 1750 kg
Hdéchstgeschwindigkeit 100 km/h 120 km/h 110 km/h
Preise Limousine 4 Tiren Sport-Phaeton Pullman-Limousine

RM 10950,

RM 12500,-

RM 14900,
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Mauser (1923-1927)

Die Mauser-Werke AG., eine 1873 gegriindete und zu weltweiter Geltung gelangte Waffen-
fabrik in Oberndorf am Neckar, baute nach dem ersten Weltkrieg eine Zeitlang auch Kraft-
fahrzeuge. Durch seine geradezu abenteuerliche Originalitat zeichnete sich dabei das Mau-
ser Einspur-Auto aus, das anlaBlich der Berliner Automobil-Ausstellung 1921 erstmalig vor-
gefuhrt wurde. Die Serienproduktion des Tandem-Zweisitzers begann im Laufe des Jahres
19283, dauerte aber nicht sehr lang, weil bei weitem nicht jedermann ohne weiteres befahigt
war, das Einspur-Auto sicher genug zu fahren. Nur bis 1925 lief wohl die regulare Produktion,
einige weitere Fahrzeuge mdgen bis 1927 gebaut worden sein, als eine Firma Winkler in
Oberndorf das Einspur-Auto ibernahm und bis 1929 noch einige weitere Exemplare herstell-
te. — Die Mauser-Werke lieferten aber auch einen normalen 1,6 Liter-Kleinwagen, der jedoch
ebenfalls im Jahre 1927 aufgegeben wurde. — Vom Einspur-Auto und vom 1,6 Liter-Wagen
wurden allenfalls je hdchstens 1000 Stiick fertiggestellt. Von den tiber 2000 Leuten, die da-
mals bei Mauser arbeiteten, war sicherlich nur der kleinere Teil im Kraftfahrzeugbau beschéf-
tigt.

Ein Mauser Einspur-Auto kann man
in fast jedem groBeren Automo-
bil-Museum besichtigen. Diese
kuriosen Fahrzeuge blieben ver-
héltnisméBig haufig erhalten, weil
sie nicht viel gefahren wurden und
sich auch nicht fiir andere Zwecke
umfunktionieren lieBen. Das oben
abgebildete Einspur-Auto steht im
Heimatmuseum Oberndorf am
Neckar.

Mauser 6/24 PS Typ M 6
Kleinkraftdroschke 1925/26

Mauser 6/24 PS Typ M 7
Tourenwagen 1926/27
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Mauser Einspur-Auto

Mauser 6/24 PS

Mauser 6/24 PS

2/6 PS Typ M6 TypM7
1923 - 1925 1923 — 1926 1926 - 1927
lotor
ylinderzahl 1 4 (Reihe)
iohrung x Hub 84 oder 85 x 90 mm 68 x 108 mm
lubraum 498 oder 510 ccm 1568 ccm
eistung 6 PS 24 PS bei 2400 U/min
‘erdichtung 1:6,15
‘'ergaser 1 Pallas SP 1 1 Steigstromvergaser Pallas SA 1
‘entile Seitlich stehend Hangend

urbelwellenlager
uhlung
chmierung
Undung

atterie
ichtmaschine
nlasser

raftiibertragung

upplung
chaltung
ietriebe
bersetzungen

ntriebs-Ubersetzung

ahrwerk
orderradaufhangung

interradaufhangung

enkung
uBbremse
andbremse
chmierung

ligemeine Daten
adstand

pur vorn/hinten
esamtmaBe

ader
sifen
‘endekreis

ahrgesteligewicht
'agengewicht

Jldss. Belastung
chstgeschwindigkeit
arbrauch/100 km
"aftstofftank

2
Thermosyphon (Wasser)
Druckumlauf
Magnetziinder

Kickstarter

Motor unter Ricksitz
Antrieb Uber Kette
auf Hinterrad
Lamellenkupplung
Schalthebel innen rechts
3 Gang

1. 2,34

II. 1,53

1Il. 1,00
5,50 oder 6,75

PreBstahl-Rahmen
Gabel
1 Schraubenfeder
Gabel
1 Schraubenfeder
Motorradienkung
Mechanisch, Hinterrad
Mechanisch, Hinterrad

2230 mm
Einspur
3000 x 1200 x 1100 mm
(HOhe ohne Verdeck)
Laufrader: Drahtspeichen
Stiitzrader: Scheiben
Laufréder: 710 x 90
Stutzrader: Wig 15"
Min. 2 Meter

300 kg

200 kg

60 km/h

4 Liter
Hinten (iber Motor

Mechanisch, Kardanwelle
Mechanisch, Hinterrader

730 x 130 Niederdruck

Tourenwagen 900 kg

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
3
Thermosyphon (Wasser)
Druckumlauf
Magnetziinder
12V
80w
0,6 PS

Antrieb auf Hinterrader

Einscheibentrockenkupplung
Schaltung Wagenmitte
3 Gang
1. 3,70
. 1,70
. 1,00
4,20

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, 1 Querfeder

starr, Ausleger-Halbfeder
Schnecke, links

Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Kardanwelle

Staufferblichsen
2650 mm 2800 mm
1200 mm 1300 mm

3775 x 1560 x 1700 mm

Drahtspeichen Draht- oder Stahlispeichen

730 x 130 Niederdruck

580 kg 630 kg
Tourenwagen 950 kg

Limousine 1050 kg Limousine 1100 kg

4 Personen 4 Personen
80 km/h 80 km/h
9 Liter 9,5 Liter

im Motorraum im Motorraum
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Mayhach (ab 1922)

Fir den legendéren Klang des Namens Maybach sorgten in den zwanziger und dreiBiger
Jahren die Motoren der Zeppelin-Luftschiffe und vor allem die méachtigen Représentations-
Automobile, die dieses Markenzeichen trugen. Die Maybach-Motorenbau GmbH. in Fried-
richshafen am Bodensee geht auf das Jahr 1909 zuriick, als Graf Zeppelin eine Fabrik fiir
Luftschiffmotoren griindete und mit deren technischer Leitung Karl Maybach betraute, der
eine entsprechende Konstruktion soeben ausgearbeitet hatte. Karl Maybach (1879—-1960)
war der Sohn von Wilhelm Maybach und seit 1924 wie dieser Ehrendoktor der Technischen
Hochschule Stuttgart. Fiir die iberragende Bedeutung Karl Maybachs als Motorenkonstruk-
teur mag sprechen, daB er wahrend des Weltkriegs 1914/18 den ersten Héhenflugmotor und
1923 den ersten schnellaufenden Dieselmotor fiir groBere Leistungen entwickelte. Der
Zwang, nach dem ersten Weltkrieg auf zunachst nicht absehbare Zeit den Flugmotorenbau
aufzugeben, veranlaBte Karl Maybach, die Herstellung von Luxusautomobilen aufzuneh-
men.

Produktion

Maybach W 3 1922 — 1928 max. 700 Wagen
Maybach W 5 1927 - 1929 max. 310 Wagen
Maybach W 6 1931 - 1935 max. 100 Wagen
Maybach DSH 1934 — 1937 max. 50 Wagen
Maybach 12 1929 - 1930 max. 125 Wagen
Maybach Zeppelin 1930 - 1937 max. 190 Wagen
Maybach Zeppelin 1938 - 1940 max. 25 Wagen
Maybach SW 35 1935 — 1936 ca. 50 Wagen
Maybach SW 38 1936 - 1939 ca. 520 Wagen
Maybach SW 42 1939 - 1941 ca. 45 Wagen
Bedeutung der Typenzeichen

w3 Wagen Typ 3

SG Schnellgang

DSG Doppelschnellgang 4
DS7 Doppel-Sechs 7 Liter

DS 8 Doppel-Sechs 8 Liter

DSH (auch: DSh) Doppel-Sechs-halb

SW 38 Schwingachs-Wagen 3,8 Liter

Nach 1945 wurde bei Maybach noch jahrelang erwogen, auch wieder Automobile zu bauen.
Leider ist es dazu nicht mehr gekommen. Der Maybach Motorenbau in Friedrichshafen ist seit
1960 mit Daimler-Benz verbunden und gehért heute zur gemeinsam mit der MAN betriebe-
nen MTU (Motoren- und Turbinen-Union GmbH.) mit Werken in Friedrichshafen und Min-
chen.

Maybach 22/70 PS Typ W 3 (1922-1928)
Maybach 27/120 PS Typ W 5 (1926-1929)

Karl Maybach konstruierte und baute einen 22/70 PS Sechszylinder-Einbaumotor, der fiir
Boote und als Antrieb fiir schwere Reiseautomobile anderer Marken gedacht war. So wurden
etwa 150 Wagen der damals angesehenen hollandischen Firma Spyker mit Maybach-Moto-
ren ausgeriistet. Da diese sich dort hervorragend bewéhrten, aber weitere Abnehmer nicht zu
finden waren, lag es nahe, selbst komplette Automobile mit diesem Motor zu liefern.

Als erster Maybach erschien der Typ W 3, der zum wichtigsten Schaustiick der Berliner Au-
tomobil-Ausstellung 1921 wurde und ab 1922 zur Lieferung kam. Wie es sich fiir einen Lu-



xuswagen der hochsten Preisklasse gehort, zeichneten ihn auBergewohnliche Qualitét in
Material und Verarbeitung aus. Er besaBB mechanische Vierradbremsen mit Bremsausgleich
und andere flr jene Zeit sehr fortschrittliche Merkmale. Vor allem war er ein »Wagen ohne
Schaltung«. Im Hinblick auf den elastischen 5,7 Liter-Motor hatte man auf das Ubliche Ge-
triebe verzichtet. In Bewegung gesetzt wurde der Wagen mit seinem (berdimensionierten
Elektro-Anlasser, woraufhin man bloB durch Niedertreten des Gashebels auf den normalen
Motorantrieb Gberging. Nur fiir steile Berge und fiir Riickwartsfahrt war ein zweistufiges Pla-
netengetriebe vorhanden.

Aber ganz gliicklich scheint man mit dem Maybach ohne Schaltung doch nicht gewesen zu
sein. Ab Herbst 1926 gab es wahlweise fiir das gleiche Fahrgestell einen 27/120 PS 7 Liter
Sechszylinder-Motor mit horizontalen, also liegend angeordneten Ventilen und senkrecht
stehenden Schwinghebeln. Wiederum war dies ein Bootsmotor, bei dem man das Wendege-
triebe durch ein Planetengetriebe ersetzt hatte. Der Typ hieB W 5. Im Friihjahr 1928 erhielt er
als Typ W 5 SG ein zusétzliches Schnellganggetriebe mit Klauenschaltung, die von Hand,
aber ebenfalls ohne Kupplung zu betétigen war. Effektiv hatte der Fahrer nun doch wieder 4
Vorwartsgange zur Verfligung.

Solange die Firma Maybach Automobile baute, beschrénkte sie sich auf die Herstellung des
Fahrgestells mit Motor, wahrend der Aufbau vom Werk oder vom jeweiligen Kaufer bei einer
der damals sehr zahlreichen Karosseriefabriken bestellt wurde. Die Karosserien der groBen
Maybach W 3 und W 5 stammten hauptséachlich von Auer und von Neuss, aber auch von Pap-
ler, Kellner, Reutter, Gléser, wohl auch bereits von Spohn sowie Einzelausfiihrungen von vie-
len anderen Firmen. Bemerkenswert, aber vermutlich zu teuer waren die Leichtmetallkaros-
serien, welche die Luftschiffoau Zeppelin GmbH. anbot.

22/70 PS Maybach Typ W 3 als
Phaeton-Limousine mit abnehm-
barem Limousinen-Dachaufsatz.
Aufbau der Waggonfabrik Gebr.
Gastell. Baujahr 1924/25.

22/70 PS Maybach Typ W 3 als
Sport-Phaeton. Aufbau des Karos-
seriewerks Reutter. Baujahr 1924.
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22/70 PS Maybach Typ W3 Landau-
let. Aufbau Alexis Kellner. Baujahr
etwa 1925.

27/120 PS Maybach Typ W 5 SG Li-
mousine 1929.

27/120 PS Maybach Typ W 5 SG
Landaulet 1929. Sonderanfertigung
fiir Kaiser Haile Selassie von Athio-
pien. Eine Besonderheit ist vor al-
lem die hinter dem Wagen erhéht
angebrachte Sitzbank fiir zwei
Leibwéchter.




Maybach 22/70 PS

Maybach 27/120 PS

Maybach 27/120 PS

Typ W3 Typ W5 Typ W5 SG
1922 - 1928 1926 — 1928 1928 — 1929
Motor
Zylinderzahl 6 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 95 x 135 mm 94 x 168 mm
Hubraum 5740 ccm 6995 ccm
Leistung 70 PS bei 2200 U/min 120 PS bei 2800 U/min
Drehmoment 42,5 mkg
Verdichtung 1:4,8 1:5,1 | 1:5,7
Vergaser 1 Doppelvergaser Maybach 1 Doppelvergaser Maybach
Ventile Seitlich stehend Gegenliber liegend

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Zindung

Batterie

Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung

Schaltung

Getriebe

Ubersetzungen
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmalBe
Rader

Reifen

Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuléss. Belastung
Hoéchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Fahrgestell
Puliman-Limousine
Pullman-Cabriolet
Sport-Cabriolet
Cabriolet 4 Turen

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4

Pumpe (Wasser)
Druckumlauf, 15 Liter Ol

Doppelziindung

(Magnet- und Batterieziindung)

2 Zundkerzen je Zylinder

2x12V 120 Ah

(unter FuBboden)

3PS

Antrieb auf Hinterrader
Je 1 trockene Reibkupplung
fur Berg, direkten und
Rickwartsgang
Kein Kupplungspedal
Mit GasfuBhebel

2 Gang-Planetengetriebe

1. 2,44
Il. 1,00

4,46

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedem
Schraubenspindel, rechts
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Staufferbilichsen

3660 mm
1480/1480 mm
5000 x 1760 x 1950 mm
Scheiben
895 x 135 oder 150
1927: 33 x 5 Hochdruck
1928: 33 x 6,75 Niederdruck
1650 kg
Offen 2200 bis 2300 kg
Geschlossen 2400 bis 2600 kg
ca. 600 kg
105 km/h
21 Liter
120 Liter (im Heck)

RM 22600,-
RM 31500,
RM 33400,-
RM 33400~
RM 33400~

2 seitliche Nockenwellen
Antrieb durch Stirnréader
4
Pumpe (Wasser)
Druckumlauf, 15 Liter O!
Doppelziindung
(Magnet- und Batterieziindung)
(2 Zundkerzen je Zylinder)
2x 12 V 140 Ah
(unter FuBboden)
225 W
3PS

Antrieb auf Hinterrader
Je 1 trockene Reibkupplung
fir Berg-, direkten und

Antrieb auf Hinterrader
Je 1 trockene Reibkupplung
fur Berg-, direkten und

Rickwartsgang Ruckwartsgang
Kein Kupplungspedal Kein Kupplungspedal
Mit GasfuBhebel Mit GasfuBhebel

Schnellgang: Schalthebel
rechts neben Fahrersitz
2 Gang-Planetengetriebe
+ Maybach-Schneligang

2 Gang-Planetengetriebe

. 2,44 I. 2,44
11. 1,00 1. 1,00
Schnellgang 0,63
4,46 446

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel, rechts
Hydraulisch/Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Mechanisch (Seilzug), 4 Réader
Nippel

3660 mm 3660 mm
1480/1480 mm 1480/1480 mm
5000 x 1760 x 1950 mm 5000 x 1760 x 1950 mm
Scheiben Scheiben
33 x 6,75 Niederdruck 33 x 6,75 Niederdruck

1750 kg
1750 kg Offen 2300 bis 2400 kg
Offen 2300 bis 2400 kg Geschlossen 2500 bis 2700 kg
Geschlossen 2500 bis 2700 kg ca. 600 kg
ca. 600 kg 130 km/h
115 km/h 22 Liter
22 Liter 120 Liter (im Heck)

120 Liter (im Heck)

RM 24700~
RM 33600,
RM 35500,~
RM 35500,-
RM 35500~
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Maybach 12 (1929-1930)
Maybach Zeppelin (1930-1940)

Durch das ungemein populare Luftschiff LZ 127 »Graf Zeppelin« waren die Maybach Zwdlf-
zylinder-Motoren zu einem Begriff geworden. So lag es nahe, eine entsprechende Konstruk-
tion auch fur den groBen Wagen zu schaffen. 1929 erschien der Maybach 12. Er besal3 den
ersten V12-Motor in einem Automobil. Sein Trockengewicht betrug nur 510 kg. Das Kurbel-
gehause war namlich ein Leichtmetall-GuBblock mit trockenen GuBeisen-Laufbiichsen,
ebenso bestanden die Zylinderkopfhauben, die Olwanne und die Kolben aus Leichtmetall.
Der fiir damalige Begriffe kurzhubige Motor hatte eine maximale Kolbengeschwindigkeit von
nur 10 m/sec. Statt des bisherigen Planetengetriebes wurde jedoch ein reguléares Dreigang-
getriebe mit Mittelschalthebel sowie zusatzlich wieder der halbautomatische Schnellgang
eingebaut.

Doch der urspriingliche Maybach 12 blieb ein Ubergangsmodell, dem bereits ein Jahr spéater
der weltberihmt gewordene Typ »Zeppelin« folgte. Drei wichtige Errungenschaften brachte
er mit, namlich wesentlich eleganter gezeichnete Karosserien, die Saugluft-Servobetatigung
der mechanischen Bremsen nach dem System Bosch-Dewandre sowie ein Flunfgangge-
triebe (»Doppelschnellgang«) mit unterdruckbetatigter Vorwahlischaltung. Mit zwei kleinen
Hebeln auf der Lenkradnabe wurde der nachste Gang vorgewahlt, aber erst bei Bedarf, und
zwar ohne Betatigung des Kupplungspedals, durch Gaswegnehmen eingeschaltet. Dieses
Doppelschnellganggetriebe (Maybach DSG) mit nur drei schragverzahnten, standig im Ein-

Maybach 12 Pullman-Cabriolet (Ka-
rosserie Papler) 1929/30.

Maybach Zeppelin Pullman-Limou-
sine (Karosserie Spohn) 1932/33.




griff befindlichen Radpaaren war nach der Bauart und Schaltweise des bisher verwendeten
zweistufigen Schnellganggetriebes entwickelt worden.

Der erste Maybach Zwdlfzylinder-Motor leistete 150 PS bei 7 Liter Inhalt. Ihm folgte wahl-
weise und spater ausschlieBlich der 8 Liter mit 200 PS Leistung. Weil 1938 ein neuer GroBer
Mercedes Typ 770 erschien, wurde auch der Maybach Zeppelin 8 Liter modernisiert. Vor al-
lem erhielt er ein 7 Gang-Getriebe, natirlich wieder mit der Vorwahlschaltung auf dem Len-
krad. Gebaut wurden davon aber nur noch wenige Wagen, namlich etwa 1 Stuick pro Monat.

Maybach W 6 (1931-1935)
Maybach DSH (1934-1937)

An sich war der Zwolfzylinder-Zeppelin dazu gedacht, die seitherigen Maybach-Modelle zu
ersetzen. Doch die schwierigen wirtschaftlichen Verhaltnisse jener Zeit lieBen es ratsam er-
scheinen, ab Herbst 1931 die ansonsten vdllig gleichen Wagen zu einem betrachtlich niedri-
geren Preis auch wieder mit Sechszylinder-Motor zu liefern. Zunachst griff man auf den be-
reits im W 5 verwendeten 120 PS 7 Liter-Motor zurtick, und spater wurde ein neuer, modern
konstruierter 130 PS 5,2 Liter-Motor mit hangenden Ventilen angeboten. In ihrem Prestige-
wert standen diese Maybachs keineswegs hinter dem Zeppelin zurlick, zumal sie nur beson-
ders interessierte Leute an der Schriftleiste vor dem Kuhler zu unterscheiden wuBten. Doch
die Mehrheit unter den wenigen, die sich iberhaupt einen groBen Maybach leisten wollten
und konnten, bevorzugten dennoch den Zwélfzylinder.

Maybach Zeppelin Sport-Cabriolet
(Karosserie Spohn) 1931/32.

Maybach Typ W 6 DSG Pullman-
Limousine 1934/35.




Maybach 12

Maybach Zeppelin 7 Liter

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise
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Mechanisch (Seilzug), 4 Rader

Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Nippel

3660 mm
1490/1480 mm
5100 x 1820 x 1800 mm
Scheiben
32 x 6,75 oder 17 x 50

1890 kg
Pullman Limousine 2800 kg

145 km/h
27 Liter
135 Liter (im Heck)

Typ DS Typ DS 7
1929 — 1930 1930 - 1934
Motor
Zylinderzahl V 12 (60 °-V-Form)
Bohrung x Hub 86 x 100 mm
Hubraum 6962 (Steuer 6922) ccm
Leistung 150 PS bei 2800 U/min
Verdichtung 1:5,67
Vergaser 2 Doppel-Steigstromvergaser Solex 35 MOV
Ventile Hangend
Zentrale Nockenwelle
Antrieb durch Novotext-Stirnrad
Kurbelwellenlager 8
Auswechselbare Laufbiichsen
Kihlung Pumpe, 43 Liter Wasser
Schmierung Druckumlauf, 12 Liter Ol
Ziindung Batterie
Batterie 2x12V 105 Ah
Lichtmaschine 12V130 W
Anlasser 12V 2PS 12V 25PS
Kraftiibertragung Antrieb auf Hinterrader
Kupplung Einscheibentrockenkupplung
Schaltung Schalthebel Wagenmitte
Schnellgang-Hebel auf Lenkrad
Getriebe 3 Gang + Maybach-Schnellgang
_ Ubersetzungen I. 4,45
1. 2,97
. 1,58

Schnellgang 1,00
3,21 oder 3,58

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel, links oder rechts
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
mit Saugluftunterstiitzung (Bosch-Dewandre)
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Nippel

3660 mm 3735 mm
1520/1520 mm 1520/1520 mm
5370 x 1845 x 1800 mm 5500 x 1845 x 1800 mm
Scheiben- oder Drahtspeichen Scheiben oder Drahtspeichen
7,00 — 20 oder 17 x 50 7,00-20 oder 17 x 50 bzw.
fir besonders schwere Wagen
7,50 — 20 oder 19 x 50
14 Meter
1940 kg 2110 kg
max. 2800 kg max. 2800 kg
3790 kg
145 km/h 145 km/h
27 Liter 27 Liter
135 Liter (im Heck) 135 Liter (im Heck)

Fahrgestell
RM 23000,
Pullman-Limousine
RM 30000,—
Transformations-Cabriolet
RM 32000,




Maybach Zeppelin 8 Liter Maybach Zeppelin 8 Liter
Typ DS 8 Typ DS 8
1930 — 1934 1930 - 1937 1938 — 1940

V 12 (60 °-V-Form)
92 x 100 mm
7978 (Steuer 7922) ccm
200 PS bei 3200 U/min
1:63
2 Doppel-Steigstromvergaser Solex 35 MMOVS
Hangend
Zentrale Nockenwelle
Antrieb durch Novotext-Stirnrad
8
Auswechselbare Laufbichsen
Pumpe, 43 Liter Wasser
Druckumlauf, 12 Liter Ol
Batterie
2x 12V 105 Ah
12V 130 W
12V 25PS

Antrieb auf Hinterrader
Zweischeibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte (fur Fahrtrichtung) und
Vorwéhlhebel auf Lenkrad (fiir Génge)

5 Gang Maybach DSG 7 Gang Maybach SRG
l. 4,50 1. 4,42 V. 1,30
II. 3,00 1. 3,39 VI. 1,00
1Il. 2,00 . 2,61 Vil. 0,77
IV. 1,50 IV.1,69
V. 1,00
3,21 oder 3,58 3,21 oder 3,58
U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel, links oder rechts
Mechanisch (Seilzug), 4 Réader
mit Saugluftunterstiitzung (Bosch-Dewandre)
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Nippel
3660 mm 3735 mm 3735 mm

1520/1520 mm
5370 x 1845 x 1800 mm

1520/1520 mm
5500 x 1845 x 1800 mm

1520/1520 mm
5500 x 1845 x 1800 mm

Scheiben oder Drahtspeichen Scheiben oder Drahtspeichen Scheiben
7,00 oder 7,50-20 extra 7,00 oder 7,50-20 extra 210-20
14 Meter 14 Meter
1940 kg 2110 kg 2110 kg
max. 2800 kg max. 2800 kg max. 3000 kg
3790 kg 3790 kg
160 km/h 160 km/h 160 km/h
28 Liter 28 Liter 28 Liter
135 Liter (im Heck) 135 Liter (im Heck) 135 Liter (im Heck)
Fahrgestell Fahrgestell
RM 29500,~ bzw. RM 27000,

1936/37 RM 27 000,-
Pullman-Limousine
RM 36500,— bzw.

1936/37 RM 34 000,—

Transformations-Cabriolet
RM 38500,— bzw.
1936/37 RM 36000,

Pullman-Limousine
RM 34 000,~

Transformations-Cabriolet
RM 36000,

197



Maybach Zeppelin 8 Liter
Sport-Cabriolet (Karosserie Spohn) 1938

Maybach Zeppelin 8 Liter
Limousine 1938

Maybach Zeppelin 8 Liter
Spezial-Sport-Cabriolet 1938

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser

Ventile

Kurbelwellenlager

Kihlung
Schmierung
Zindung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung

Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Rader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise
Fahrgestell
Pullman-Limousine



Maybach Typ W 6

Maybach Typ W 6 DSG Maybach Typ DSH

Maybach
Gegenuber liegend
2 seitliche Nockenwellen
Antrieb durch Stirnrader
4

Pumpe, 26 Liter Wasser
Druckumlauf, 15 Liter Ol
Batterie
2x 12V 105 Ah
12V 130 W
12V 25PS

Antrieb auf Hinterrader
Zweischeibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
Schnellgang-Hebel auf Lenkrad
3 Gang + Maybach-Schnellgang

1 Doppel-Steigstromvergaser

1931 - 1934 1934 - 1935 1934 - 1937
6 (Reihe) 6 (Reihe
94 x 168 mm 100 x 110 mm
6995 ccm 5184 ccm
120 PS bei 2800 U/min 130 PS bei 3200 U/min
1:5,7 1:6,3

2 Doppel-Steigstromvergaser
Solex 40 MMOVS
Hangend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
8
Auswechselbare Laufblichsen
Pumpe, 26 Liter Wasser
Druckumlauf, 12 Liter Ol
Batterie
2x 12V 105 Ah
12V 130 W
12V 2,5PS

Antrieb auf Hinterrader
Zweischeibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte (fir Fahrtrichtung) und
Vorwihlhebel auf Lenkrad (fur Gange)

5 Gang Maybach DSG

1. 4,45 1. 4,50
II. 2,97 II. 3,00
. 1,58 1. 2,00
Schnellgang 1,00 V. 1,50
V. 1,00
3,21 3,21 3,21 3,58

3660 mm
1520/1520 mm
5370 x 1845 x 1800 mm
Scheiben oder Drahtspeichen
7,00 oder 7,50 — 20 extra

1835 kg
max. 2800 kg

130 km/h
22 Liter
135 Liter (im Heck)

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel, links oder rechts
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
mit Saugluftunterstiitzung (Bosch-Dewandre)
Mechanisch (Seilzug), 4 Rader
Nippel

3735 mm
1520/1520 mm
5500 x 1845 x 1800 mm
Scheiben oder Drahtspeichen

3735 mm
1520/1520 mm
5500 x 1845 x 1800 mm
Scheiben oder Drahtspeichen

7,00 oder 7,50-20 extra 7,00 oder 7,50—20 extra
14 Meter 14 Meter
1880 kg 1880 kg
max. 2800 kg max. 2800 kg
3450 kg 3450 kg
130 km/h 130 km/h
22 Liter 22 Liter

135 Liter (im Heck) 135 Liter (im Heck)

RM 15000,—

RM 16800~
RM 22000,—

RM 23800,

3735 mm
1520/1520 mm
5500 x 1845 x 1800 mm
Scheiben oder Drahtspeichen
7,00 oder 7,50-20 extra
14 Meter
2000 kg
max. 2900 kg
3680 kg
135 km/h
20 Liter
135 Liter (im Heck)

1934/35
RM 19500,—
RM 26 500,—

1936/37
RM 17300,
RM 24300,
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Maybach SW 35, SW 38, SW 42 (1935-1941)

Die Zeit der gigantischen Luxus-Automobile, zu denen die groBen Maybachs gehorten, war
vorbei. Andererseits wuchs unter den relativ giinstigen Wirtschaftsbedingungen der spateren
dreiBiger Jahre die Nachfrage nach leistungsfihigen, qualitativ hochwertigen Wagen der
31/2 bis 4 Liter-Klasse. An Autos dieser GréBenordnung gab es damals in Deutschland den
Ford V8 (5000 RM!), den Opel Admiral (6500 RM), einen Audi, einen Stoewer, einen Adler,
zuletztnoch einen BMW, sowie den 3,8 Liter Horch V8 und den 3,4 Liter Mercedes, die beiden
letzteren ab etwa 9000 RM. Dazu kam dann seit 1935 der, wie er oft genannt wurde, »kleine«
Maybach. Er war allerdings weder klein noch billig (Preis rund 20 000 RM), er war wiederum
ein Wagen flir sehr hohe Anspriiche, aber doch handlicher, praktischer und insgesamt zeit-
geméBer als der liberaus exclusive Typ Zeppelin. Aus dem SW 35 wurde bald der SW 38 und
kurz vor Kriegsausbruch der SW 42, indem man den Motor zunéchst von 3,5 auf3,8 und dann
auf 4,2 Liter vergroBerte. Das geschah aber keineswegs, wie vielleicht jemand vermuten
kdnnte, der die damaligen Verhéltnisse nicht kennt, um mehr Leistung zu gewinnen, sondern
vielmehr, um die vorhandenen 140 PS zu gewahrleisten, obwohl sich die Benzinqualitat vor
dem Krieg mehr und mehr verschlechterte.

Die Karosserien fiir die Maybach SW-Typen lieferte weit iiberwiegend und in der Form teils
sehr gut, zum Teil aber auch gar nicht gut gelungen die Firma Spohn. Aber auch andere Fir-
men kamen zum Zuge, so vor allem Glaser sowie Erdmann & Rossi.

Maybach SW 35 Limousine (Karos-

serie Spohn) auf der Berliner Au-
tomobil-Ausstellung 1935.

Maybach SW 38 Cabriolet 4 Tiiren
(Karosserie Glaser) 1936—1939.




Maybach SW 38 Sport-Cabriolet
2 (2) Sitze (Karosserie Spohn)
1937-1939.

Maybach SW 38 Pullman-Limou-
sine (Karosserie Spohn) 1936 bis
1939. Besitzer: Fritz Ziichner, See-
sen/Harz.

Maybach SW 42 Transformations-
Cabriolet (Karosserie  Spohn)
1939-1941. Besitzer: Auto-Museum
SchloB Langenburg.



Maybach SW 35 Maybach SW 35
1935 1935 - 1936

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser
Ventile

Kurbelwellenlager

Kiihlung
Schmierung
Ziindung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung

Kupplung
Schaltung

Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhéngung

Hinterradaufhdngung

Lenkung
FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Rader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hdchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Fahrgestell

Limousine 4 Tiiren
Pullman-Limousine
Tourenwagen 6 Sitze
Cabriolet 4 Tiren
Sport-Cabriolet 2 Sitze
Sport-Cabriolet 4 Sitze
Transformations-Cabriolet

Maybach HL 35
6 (Reihe)
80 x 80 mm
3435 ccm
140 PS bei 4500 U/min
1:71
2 Steigstrom-Doppelvergaser Solex 35 MMOVS
Schrag hangend
Nockenwelle oben im Zylinderkopf
Antrieb durch Stirnrader
8
Auswechselbare Laufbiichsen
Pumpe, 14 Liter Wasser
Druckumlauf, 10 Liter Ol
Batterie
12V 62,5 Ah
130 W
1,4 PS

Antrieb auf Hinterrader
Getriebe mit Hinterachse verblockt
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte (fur Fahrtrichtung)
Vorwahlhebel auf Lenkrad (fur Gange)
5 Gang Maybach DSG

Antrieb auf Hinterrader
Getriebe mit Motor verblockt
Zweischeibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte (fiir Fahrtrichtung)
Vorwéhlhebel auf Lenkrad (fir Génge)
5 Gang Maybach DSG

1.6,2 1.6,2
Il. 2,54 . 2,54
n. 1,72 n. 1,72
IV. 1,00 IV. 1,00
V. 0,68 V. 0,68

4,60 4,60

Tiefbett-Kastenrahmen
Doppel-Querlenker
1 Querfeder, Schraubenfedern
Pendelachse
1 Querfeder oben, Schraubenfedern
Schnecke ZF-RoB, links oder rechts
Mechanisch mit Saugluft-Bremshilfe, 4 Rader
Mechanisch, 4 Réder
Zentral

3080 mm 3480 mm 3380 mm 3680 mm

1440/1480 mm
4500 x 1850 x 1650
Scheiben oder
Drahtspeichen
6,50-17 extra
11,5 Meter
1250 kg
1800 kg

140 km/h

19 Liter
80 Liter (im Heck)

RM 16200,—

1440/1480 mm
4900 x 1850 x 1650
Scheiben oder
Drahtspeichen
6,50—-17 extra
12,6 Meter
1300 kg
1900 kg

140 km/h

19 Liter
80 Liter (im Heck)

RM 16200,~

1440/1480 mm
4600 x 1850 x 1650
Scheiben, Draht-
oder Stahlspeichen
6,50—17 extra
12,2 Meter
1280 kg
1850 kg
2850 kg
140 km/h
19 Liter
85 Liter (im Heck)

RM 13800,

1440/1480 mm
5000 x 1850 x 1650
Scheiben, Draht-
oder Stahlspeichen
6,50-17 extra
13,3 Meter
1330 kg
1950 kg
2850 kg
140 km/h
19 Liter
85 Liter (im Heck)

RM 13800,—

RM 20400,



Maybach SW 38
1936 — 1939

Maybach SW 42
1939 - 1941

Maybach HL 38
6 (Reihe)
90 x 160 mm

Maybach HL 42
6 (Reihe)

90 x 110 mm
3817 (Steuer 3791) ccm 4197 (Steuer 4170) ccm
140 PS bei 4500 U/min 140 PS bei 4000 U/min

1:7,2 1:6,2
2 Steigstrom-Doppelvergaser Solex 35 MMOVS
Schrag hangend
Nockenwelle oben im Zylinderkopf
Antrieb durch Stirnrader
8
Auswechselbare Laufblichsen

Pumpe, 14 Liter Wasser
Druckumiauf, 10 Liter Ol

Batterie

12V 62,5 Ah
130 W
14 PS

Antrieb auf Hinterrader
Getriebe mit Motor verblockt
2Zweischeibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte (fiir Fahrtrichtung)
Vorwéhlhebel auf Lenkrad (fiir Gange)
5 Gang Maybach DSG 35

1. 5,72
II. 3,26
. 2,26
V. 1,44
V. 1,00

3,60

Tiefbett-Kastenrahmen
Doppel-Querlenker
1 Querfeder, Schraubenfedern
Pendelachse
1 Querfeder oben, Schraubenfedern
Schnecke ZF-Ro8, links oder rechts
Mechanisch mit Saugluft-Bremshilfe, 4 Rader
Mechanisch, 4 Rader
Zentral

3380 mm
1440/1480 mm
4600 x 1850 x 1650 mm

3680 mm
1440/1480 mm

5090 x 1850 x 1650 mm

3380 mm
1440/1480 mm
4600 x 1850 x 1650 mm

3680 mm
1440/1480 mm
5090 x 1850 x 1650 mm

Stahlspeichen Stahlspeichen Stahispeichen Stahlspeichen
6,50 oder 7,00~17 extra 6,50 oder 7,00-17 extra 7,00 oder 7,50-17 extra 7,00 oder 7,50-17 extra
12,8 Meter 13,9 Meter 12,8 Meter 13,9 Meter
1350 kg 1400 kg 1350 kg 1400 kg
2000 bis 2300 kg 2100 bis 2400 kg 2000 bis 2300 kg 2100 bis 2400 kg
2700 kg 2700 kg 2700 kg 2700 kg
140 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h
20 Liter 20 Liter 20 Liter 20 Liter
85 Liter (im Heck) 85 Liter (im Heck) 85 'Liter (im Heck) 85 Liter (im Heck)
1936/37 1938/39 1936/37 1938/39
RM 13800, RM 13800,- | RM 13800,— RAM 13800~ RM 13800, RM 13800,—
RM 18100, RM 17 600,— - - RM 17 600,— -
- - RM 20400,- RM 18300,- - RM 18300,~
- - - RM 18100~ - RM 18100,
RM 18400, RM 18900,— - RM 19250~ RM 18800,— RM 19250,—
RM 21185,— RM 21250, - - RM 21250, -
- = - RM 21250,— - RM 21250,—
- - RM 23700, RM 21600,— - RM 21600,-
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Mercedes (his 1926)
Mercedes-Benz (ab 1926)

Gottlieb Daimler (1834 -1900) und Karl Benz (1844 —1929) haben, ohne sich gegenseitig zu
kennen oder von den Vorhaben des anderen zu wissen, 1886 jeder sein erstes Automobil ge-
baut. Daimler in Cannstatt bei Stuttgart setzte — unter entscheidender Mitwirkung von Wil-
helm Maybach — seinen schnellaufenden Verbrennungsmotor mit Gliihrohrziindung in einen
normalen Kutschwagen ein, wéhrend Karl Benz in Mannheim unter Verwendung eines in sei-
ner bereits bestehenden Motorenfabrik gebauten Einzylinders mit Hochspannungsziindung
einvollig neuartiges Dreiradfahrzeug entwickelte. Vor allem Benz, aber auch Daimler gelang-
ten verhélinismé&Big rasch zur serienweisen Fabrikation inrer Motorwagen, wobei sich aller-
dings Benz ebenfalls bald mit motorisierten Kutschen zufrieden gab, weil dies zunéchst tech-
nisch einfacher war und weil sich solche Fahrzeuge in der Anfangszeit der Motorisierung
leichter verkaufen lieBen. Erst nach der Jahrhundertwende gewann das Automobil nach dem
Vorbild des von Wilhelm Maybach fiir die Firma Daimler konstruierten Mercedes-Wagens
seine in der Grundform noch heutige giiltige Gestalt. In der Folgezeit haben sich die beiden
altesten Automobilfabriken der Welt, die Daimler-Motoren-Gesellschaft mit Werken in Unter-
trkheim, Sindelfingen und Berlin-Marienfelde sowie die Firma Benz & Cie. mit Werken in
Mannheim und Gaggenau, gléanzend entwickelt. Sie genossen beide einen ausgezeichneten
Markenruf, und sie wurden, allein schon ihrer Tradition wegen, in der gesamten Automobil-
welt als fuhrend respektiert.

Die Jahre nach dem Ersten Weltkrieg freilich stellten beide Unternehmen vor schwierige
Probleme. Baurat Paul Daimler (1869—1945), Sohn des Firmengriinders und von 1907 bis
1922 Chefkonstrukteur der Daimler-Motoren-Gesellschaft, hatte zwar mit den ersten Kom-
pressor-Automobilen viel zum Weltruhm seiner Firma beigetragen, ihr damit aber noch kei-
neswegs zu einem eintraglichen Verkaufsprogramm verholfen. Benz andererseits geriet

Das Bild aus dem Museum der Daimler-Benz AG. zeigt rechts den von Gottlieb Daimler und Wilhelm Maybach
gebauten Motorwagen aus dem Jahre 1886. Es war eine v6llig normale Kutsche mit nachtraglich eingebautem
Motor. Links steht ein Nachbau des ebenfalls 1886 fertiggestellien Patent-Motorwagens von Karl Benz. Das
Original dieses Fahrzeugs befindet sich im Deutschen Museum (Miinchen).



durch die Spekulationen des GroBaktionadrs Schapiro zunehmend in existenzbedrohende
Verstrickungen. 1926 schlossen sich beide Firmen zur Daimler-Benz AG. zusammen, und
zwar gerade zur rechten Zeit, denn es erscheint durchaus zweifelhaft, ob sie getrennt die
schwierigen Jahre der Wirtschaftskrise hatten durchstehen kdnnen. Unter dem Namen
»Mercedes-Benz« wurde von nun an ein reich gegliedertes Personen- und Lastwagenpro-
gramm angeboten, welches den Firmenverband bald zur umsatzmaBig zweitgroBten Auto-
mobilfabrik Deutschlands (nach Opel) werden lieB.

Die Fusion, deren Vorgeschichte auf Seite 50 dieses Buches steht, hatte Wilhelm Kissel
(1885—-1942) zustande gebracht. Der geblirtige Pfalzer kam 1904 zu Benz, wo er sich rasch
emporarbeitete. Schon 23jéahrig wurde er Abteilungsleiter, 1924 wurde er in den Vorstand be-
rufen, wo er energisch den ZusammenschluB3 mit Daimler vorbereitete, und seit der Fusion im
Jahre 1926 bis zu seinem Tod war Kissel Generaldirektor des Konzerns. 1935 ernannte ihn
die Technische Hochschule Darmstadt zum Dr.-Ing. e. h. Neben Carl Benz, Gottlieb Daimler
und Wilhelm Maybach zahlt Wilhelm Kissel als vierter zu den denkwiirdigen Griinderperson-
lichkeiten der Daimler-Benz AG., was merkwirdigerweise in der offiziellen Historie des Un-
ternehmens bislang kaum gebihrend zum Ausdruck kommt.

Zum Zeitpunkt des Zusammenschlusses beschaftigte der neue Konzern etwa 14000 Mitar-
beiter. lhre Zahl sank bis 1932 auf 8850 ab, hatte sich aber bis Ende 1933 bereits wieder ver-
doppelt und lag 1935 bei 25000. Das Aktienkapital betrug nach der Fusion 36,36 Mill. RM,
wovon Jacob Schapiro 18,3 Mill. (bis 1929), Camillo Castiglioni 3,4 Mill. RM (ebenfalls bis
1929) und die Deutsche Bank 10 Mill. RM hielten. Bis 1939 hatte sich der Anteil der Deut-
schen Bank auf etwa 40 % erhoht. Deren Vorstandsprecher Dr. Emil von StauB, der Wilhelm
Kissels Fusionsbestrebungen entscheidend unterstiitzt hatte, war Aufsichtsratvorsitzer der
Daimler-Benz AG. bis zu seinem Tod im Jahr 1943. Kritisch fiir den Konzern gestalteten sich
die Jahre 1931 und 1932, die einen Verlust von 13,4 Mill. RM gebracht hatten. Danach aber
ging es rapid aufwérts. 1936 beispielsweise wurde aus 300 Mill. RM Umsatz ein Reingewinn
von 6 Mill. RM erwirtschaftet. Von da an war und blieb das Unternehmen so gesund, daB
selbst die schweren Zerstérungen des zweiten Weltkriegs seine Existenz nicht mehr in Frage
stellen konnten.

Nicht nur, daB mit dem 35 PS Daimler-Wagen von 1901 die Markenbezeichnung »Mercedes« eingefiihrt wurde,
macht ihn besonders interessant, sondern vor allem, daB ihm zum ersten Mal eine Form gegeben wurde (An-
ordnung des Motors und Gestaltung des Aufbaus), wie sie auch heute noch dem iiblichen Begriff eines Auto-
mobils entspricht.
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Personenwagen-Produktion von 1926 bis 1943 (1. Teil)

Werksbezeichnung

Wagen- Motor-
Typ typ typ 1926 1927 1928 1929 1930
10/35 PS (Benz) XXX
16/50 PS (Benz) XXX } 592
400 (15/70/100 PS) 210 305 234 5
630 (24/100/140 PS) 12 44 299 22
K (24/110/160 PS 20 74 78 88 5
5/25 PS W o1 M 01 8 28
8/38 PS 1425 4788 3922 369
Stuttgart 200 W 02 M 02 1631 2966
Stuttgart 260 W11 M 11 16 3640 1487
Stuttgart 260 lang Wi11L M 11
Stuttgart 260 Kiibelwagen W1t IV M 11
300 W03 M 03 205 812
300 und 320 W 04 M 04 1281 1204 202
350 W05 M 09 468 267
G 1 (Gelande-Kfz) W 103 M o3 5 1 1
G 3 (Geldnde-Kfz) WG 09 | M09 I 89
G 3a (Geldnde-Kfz) WG 09 i Mg Il 1634 370
Mannheim 350 W10 M 10 17 48
Mannheim 370 W10 M101l 68 555
Mannheim 370 K WK 10 M0l 30
Mannheim 370 S WS 10 MS 10 12
S (26/120/180 PS) 20 8
S (26/170/225 PS) W 06 M 06 18 115 5
SS (27/140/200 PS) 3 1
SS (27/160/200 PS) . 12 14 5
SS (27/170/225 PS) W 06 M 06 4 60 32
SS (27/180/250 PS) WS 06 M 06 S 3 1
SSK (27/170/225 PS) W06 Il M 06 3 18 4
SSK (27/180/250 PS) WS 06 MS 06 1 6 2
SSKL (27/240/300 PS) W 06 RS M 06 RS 2 1
Nurburg 460 W 08 M 08 347 1652 666
Nirburg 500 W08 Mos Il
770 (30/150/200 PS) W 07 (K) M 07 (K) 4
770 (30/145/230 PS) w150 Il M 15011
170 W15 M 15
200 w21 M 21
200 lang W21 M 21
290 W18 M 18
290 lang wisli Mi181l
290 Kubelsitz | wislil M 18
290 Kiibelsitz Il W 135 M18 1l
Mannheim 380 S W10 M 19
Mannheim 380 S w19 M191l
380 w22 M 22
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1931

1932

1933

1934

1935

1936

1937

1938

1939 1940

1941

1942

1943

Gesamt-
zahl

1235

1085

253
122
117

152
110

42

173

528
357

187

64

32
116

4438

38

92
119
50

181

44
141

3130
2788

1320

56

93

53

525

39

183
1
2508
2364
oM
1340

915
28

61

982

139

1

3020
3033
3801

613
1583
62

87
10
497
1091
1599

293
1222

519

209

110

50

13
13

51

44 1

10

19

754
267
36
10504
6452
6757
1507
1018
2687
727

89
2004

1279
243
195

28
138

31
115

32
12

2893
931

17
88

13775
9281
6341

3566
3929

629

20
154

207



Personenwagen-Produktion 1926 bis 1943 (2. Teil)

Werksbezeichnung

Wagen- Motor-
Typ typ typ 1926 1927 1928 1929 1930
120 H (Versuch) W17 M 17
130 H W23 M 23
150 H W 130 M 30
170 H W 28 M8l
Volkswagen V 60
120 FX (Versuch) W 185 M 185
130 V (Versuch) W 144 M 144
150 V W 130 Il M 30
150 BX (Versuch) W 164 M 164
170 VX (Versuch) W 158 M 158
190 VB (Versuch) W 145 M 145
240 W 132 M 132
260 V (Versuch) W 146 M 146
260 (Versuch) W 159 M 159
400 V (Versuch) W 147 M 147
400 VM (Versuch) W 160 M 160
400 VMS (Versuch) W 151 M 161
600 V (Versuch) W 148 M 148
600 K (Versuch) W 157 M 157
170 v W 136 M 136
170 VG (4 x 4) W 133 it mM2a8ll
170 VL . W 139 M 136 MIL
170 VK Kibelsitzer W 136 K M 136
G 5 (Geldnde-Kfz) W 152 M 149 Il
200 V (Sportwagen) W 149 1l M 149 Il
230 W 143 M 143
230 SV Roadster W 153 M143 S
230 W 153 M 153
230 Sport W 153 M 153 S
260 D W 138 OM 138
175 DX (Versuch) W 141 OM 141
190 D (Versuch) W41 | OM 141 |
290 D (Versuch) W 166 OM 166
290 D (Versuch) W 168 OM 168
320 W 142 M1421
320 Kiibelsitzer W 14211l M1421
340 W 142 v M 1421
340 Kubelsitzer W42V M 14211
500 w24 M 24
G 4 (Geldnde-Kfz) W 31 M 24
G 4 (Gelande-Kfz) W 131 M 124
500 K W 29 M24 |
540 K w24 M24 11
540 K W29 M24 1l
540 K kurz W 129 W24 1l
580 K w129 I M 124

7908 6257 10014 6460
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Gesamt-

1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938 1939 1940 1941 1942 1943 zahl
12 12
2206 1781 311 4298
5 13 7 25
2010 50 250 189 2507
30 30
3 3
12 6 18
8 20 8 36
6 6
2 2 4 4 7 19
4 4
16 6 22
12 4 16
8 10 18
6 6
4 4 8
2 2
8 4 12
4 8 12
12 15674 18864 17575 16305 3650 1710 1174 74964
62 62
42 42
413 1737 7560 6588 2777 19075
3 79 115 181 378
27 4 31
3465 7110 6389 2723 636 22 20336
33 33
40 2600 1188 295 53 34 4210
19 19
13 55 336 725 620 218 1967
4 4
6 6
18 18
4 4
1073 1779 1384 68 18 4 4326
202 631 931 1764
14 34 44 400 242 151 885
30 12 42
48 30 78
6 4 1 4 12 30 57
3 4 2 2 2 13
105 190 59 354
3 3
97 145 95 69 406
4 12 14 8 38
10 2 12
3311 5886 8033 11375 15399 27059 28039 27737 26632 14747 8902 4188 57
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Mercedes 16/45 PS (1910-1924)

Paul Daimler arbeitete zundchst eng mit Wilhelm Maybach zusammen, der den begabten
jungen Konstrukteur sehr schatzte. Von 1902 bis 1905 Gbernahm Paul Daimler die Leitung
der Osterreichischen Daimler-Motoren-Gesellschaft in Wiener- Neustadt, wo er sich haupt-
sachlich mit der Entwicklung von Lastwagen beschéftigte und den ersten brauchbaren Vier-
rad-Antrieb schuf. 1905 wurde Paul Daimler in den Vorstand des Stammwerks in Stuttgart-
Untertlirkheim berufen, wo er 1907 nach dem Ausscheiden Wilhelm Maybachs mit der Lei-
tung des Konstruktionsbiiros und der Technischen Direktion betraut wurde. Paul Daimler
strebte danach, Automobile von méglichst hoher Qualitat und Leistung zu schaffen, die er bis
in die Einzelheiten mit gréBter Sorgfalt gestaltete. In solchem Streben nach Perfektion erwarb
er 1910 die Patente des Amerikaners Knight und brachte unverziglich drei Mercedes-Mo-
delle mit Knight-Schiebermotoren heraus. Deren wichtigster Vorzug war ihr fiir damalige Be-
griffe auBergewdhnlich ruhiger Motorlauf. AuBerdem gaben sie bei niedriger Drehzahl mehr
Leistung ab als gleich groBe Ventilmotoren. Auf der anderen Seite verlangten sie eine hdchst
feinfuhlige Bedienung. Zudem war der Bauaufwand teuer, und sie eigneten sich nur fiir Dreh-
zahlen bis zu etwa 1600 U/min, was einer Hochstgeschwindigkeit von ungeféhr 80 km/h ent-
sprach. Von den drei Mercedes-Knight-Modellen wurde nur der 16/45 PS, ein stattlicher
Vierliter-Chauffeurwagen, nach dem ersten Weltkrieg weitergebaut. Zwar bewunderten ihn
die Leute wegen seiner Kultiviertheit, doch allein schon seine Leistungsgrenzen beendeten
die Brauchbarkeit dieser Motorbauart.

Mercedes 28/95 PS (1913-1924)

Nach dem ersten Weltkrieg (ibernahmen die Daimler-Werke nur zwei Vorkriegsmodelle zum
Weiterbau: den 16/45 PS Mercedes-Knight und den schweren 28/95 PS Tourenwagen mit
7,25 Liter Sechszylindermotor. Er war das erste in der ruhmreichen Reihe der ganz schweren
Mercedes-Automobile, und der Wagen sieht heute noch imponierend und tiberzeugend aus.
Um ihn zu fahren aber brauchte man viel Kraft und groBes Kénnen. So miihelos wie die heuti-
gen groBen Autos von Mercedes fuhr man ihn nicht. Da besteht ein Unterschied wie zwischen
zwei Welten.

Mercedes 28/95 PS Tourenwagen 1924



Mercedes 16/45 PS

Mercedes 28/95 PS

1910 - 1924 1913 - 1924
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 100 x 130 mm 105 x 140 mm
Hubraum 4055 ccm 7250 ccm
Leistung 45 PS bei 1300 U/min 95 PS bei 1800 U/min
Verdichtung 5:1
Vergaser 1 Pallas bzw. (ab 1922) 1 Mercedes 1 Pallas bzw. (ab 1922) 2 Mercedes
Ventile Ventillos Héangend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Zindung

Batterie

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preis

Knight Hiilsenschieber

6
Pumpe (Wasser)
Druckumlauf
Magnetziinder
122V

Antrieb auf Hinterrader
Leder-Doppelkonuskupplung
AuBen oder innen rechts
4 Gang
I.4,26
1. 2,23
. 1,43
IV. 1,00
3,00

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schraubenspindel

Mechanisch, Kardanwelle

Mechanisch, Hinterrader

3240 mm
1350 mm

Holz- oder Drahtspeichen
880x135
1200 kg
80 km/h

im Heck

Obenliegende Nockenwelle
Antrieb durch Koénigswelle und Kegelréder

Pumpe (Wasser)
Druckumlauf
Magnetziinder
12V

Antrieb auf Hinterrader
Leder- Doppelkonuskupplung
AuBen oder innen rechts
4 Gang

V. 1,00
3,80

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern
Schraubenspindel
Mechanisch, Kardanwelle bzw.
(ab 1923) 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Automatische Kreislauf-PreB-Schmierung

3370 mm
1350 mm

Holz- oder Drahtspeichen
935 x 135
1260 kg
1800 kg
120 km/h
26 Liter
im Heck

Tourenwagen RM 24 000,—
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Mercedes 6/25/40 PS (1923-1925)
Mercedes 10/40/65 PS (1923-1924)

Im Flugmotorenbau des ersten Weltkriegs wurde die Aufladung gebréuchlich, um den mit zu-
nehmender Flughthe eintretenden Leistungsverlust auszugleichen. Paul Daimler begann im
Herbst 1918 am 28/95 PS Mercedes, den Kompressor auch im Automobilbau zu verwenden.
Als erste Neukonstruktion nach dem Krieg stellte er 1921 den 6/25/40 und den 10/40/65 PS
Mercedes vor, zwei mittelgroBe Wagen mit1,6 und 2,6 Liter-Motoren, die dann aber erst 1923
in Serie gingen und nur kurze Zeit gebaut wurden, woraus man wohl schlieBen kann, daB sie
sich entweder nicht bewahrten oder daB sie viel zu teuer waren. Die Uberladung des Motors
mittels Kompressor brachte zwar die erhoffte kurzfristige Leistungssteigerung von 50 %,
lohnte sich aber wohl nur bei Rennmotoren oder in ausgesprochenen Luxuswagen. Im-
merhin konnte Paul Daimler den Ruhm fir sich in Anspruch nehmen, die Kompressor-Ara bei
Mercedes eingeleitet zu haben, welche dem Ruf der Marke erneut weltweite Geltung ver-
schaffte.

Links:
Mercedes 6/25/40 PS
Limousine 1923

Mitte links:
Mercedes 6/25/40 PS
Sportwagen 1923

Mitte rechts:
Mercedes 10/40/65 PS
Sportwagen 1923

Unten:
Mercedes 10/40/65 PS
Pullman-Limousine 1923



Mercedes 6/25/40 PS

Mercedes 10/40/65 PS

1923 - 1925 1923 - 1924
Motor
Zylinderzahl 4 (Reihe) 4 (Reihe)
Bohrung x Hub 68 x 108 mm 80 x 130 mm
Hubraum 1568 ccm 2614 ccm
Leistung 25 PS bei 2800 U/min bzw. (mit 40 PS bei 2400 U/min bzw. (mit
Kompressor) 40 PS bei 3200 U/min Kompressor) 65 PS bei 2800 U/min
Verdichtung
Kompressor Roots-Geblése, 2 Drehfligel Roots-Geblése, 2 Drehflugel
Antrieb durch Kurbelwelle iber Kegelrader Antrieb durch Kurbelwelie iiber Kegelrader
Einschaltung durch Gaspedal iber Einschaltung durch Gaspedal tber
Mehrscheiben-Spezialkupplung Mehrscheiben-Spezialkupplung
Vergaser 1 Mercedes Drosselvergaser mit Ringschwimmer | 1 Mercedes Drosselvergaser mit Ringschwimmer
Ventile V-férmig hangend V-férmig hdngend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Zindung

Batterie

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhéngung

Lenkung
FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Rader

Reifen
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preis

2 obenliegende Nockenwellen
Antrieb durch Konigswelle und Kegelrader
3
Wasser (Pumpe)
Druckumlauf
Magnetziinder
122V

Antrieb auf Hinterrader
Leder-Konuskupplung
Schalthebel innen rechts
4 Gang

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Ausleger-Halbfedern

Schraubenspindel
Mechanisch, Kardanwelle

Mechanisch, Hinterrader

2790 mm
1150 mm
Tourenwagen 4050 x 1550 x 1550 mm
Drahtspeichen
765 x 105
800 kg
Tourenwagen 1120 kg
Tourenwagen 1460 kg
100 km/h

50 Liter (im Heck)

2 obenliegende Nockenwellen
Antrieb durch Kdnigswelle und Kegelrader

Wasser (Pumpe)
Druckumlauf
Magnetziinder
12V

Antrieb auf Hinterrader
Leder-Doppelkonuskupplung
Schalthebel innen rechts
4 Gang
1. 4,125
Il. 2,45
lIl. 1,50
IV. 1,00
4,00

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Ausleger-Halbfedern
Sport-Ausfuhrung: starr, Halbfedern
Schraubenspindel
Mechanisch, Kardanwelle
Sport-Ausfihrung: Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Automatisch Kreislauf-PreB-Schmierung

3050 mm
1300 mm

Holz- oder Drahtspeichen
820 x 120 oder 820 x 135
1150 kg
110 km/h

90 Liter (im Heck)
Sport-Ausfiihrung: 45 Liter (im Heck)

Tourenwagen RM 19500,




Mercedes hzw. Mercedes-Benz 15/70/100 PS Typ 400 (1924-1929)
Mercedes hzw. Mercedes-Benz 24/100/140 PS Typ 630 (1924-1929)
Mercedes-Benz 24/110/160 PS Modell K (1926-1929)

1922 verlieB Paul Daimler im Zorn das von seinem Vater gegriindete Unternehmen. Er hatte
sich mit dem Aufsichtsrat zerstritten, der endlich ein géngiges Serienauto auf den Markt brin-
gen wollte, wéhrend sich Paul Daimler lieber mit der Entwicklung eines neuen Achtzylin-
der-Wagens beschaftigte. Er ging, und zwar zu Horch, wo er dann tatsachlich den Achtzylin-
der baute, der bis zum zweiten Weltkrieg in der Oberklasse zum wichtigsten Konkurrenten
von Mercedes-Benz werden sollte.

Als Nachfolger holte man Ferdinand Porsche (1875—1951) nach Stuttgart, der seit 1905 als
Techn. Direktor von Austro-Daimler schon einmal Paul Daimlers Nachfolger war. Porsche
lieB sich nun von der Idee des Kompressors, der man sich in Stuttgart verschrieben hatte, in
héchstem MaBe faszinieren. Auf Grund der bereits gemachten Erfahrungen sah er freilich
auch ein, daB die Aufladung nur fiir Rennmotoren und groBe Luxuswagen sinnvoll erschien.
So baute er wie sein Vorganger siegreiche Rennwagen, brachte aber auch zwei sehr impo-
sante Tourenwagen mit4 und 6,3 Liter-Motor heraus, die bald als Spitzenmodelle der Welt-
produktion Anerkennung fanden.Vom 6,3 Liter gab es einige Zeit spater auch noch eine Aus-
gabe als Sportwagen Modell K.

Mercedes 15/70/100 PS
Tourenwagen 1924

Mercedes 24/100/140 PS
Pullman-Limousine 1924




Mercedes 15/70/100 PS Mercedes 24/100/140 PS

Mercedes-Benz Modell K

1924 - 1926 1924 - 1926
Mercedes-Benz Typ 400 Mercedes-Benz Typ 630 2‘1‘412160—“1%02: s

1926 - 1929 1926 - 1929
Motor
Zylinderzahl 6 (Reihe) 6 (Reihe) 6 (Reihe)
Bohrung x Hub 80 x 130 mm 94 x 150 mm 94 x 150 mm
Hubraum 3920 ccm 6240 ccm 6240 ccm
Leistung 70 PS bzw. (mit Kompressor) 100 PS bzw. (mit Kompressor) | 110 PS bzw. (mit Kompressor)

100 PS bei 3100 U/min 140 PS bei 3100 U/min 160 PS bei 3100 U/min

Drehmoment 44 mkg bei 1400 U/min
Verdichtung 1:47 1:47 1:5,0

Zuschaltbares Zuschaltbares Zuschaltbares

Roots-Geblase Roots-Geblase Roots-Geblédse
Vergaser 1 Mercedes Drosselvergaser mit Ringschwimmer
Ventile Hangend, obenliegende Nockenwelle, Antrieb durch Kdnigswelle und Kegelrader
Kurbelwellenlager 4
Kihlung Pumpe (Wasser)
Schmierung Druckumlauf
Ziindung Magnetziinder
Batterie 12 V 60 oder 75 Ah
Kraftiibertragung Antrieb auf Hinterrader
Kupplung Mehrscheibentrockenkupplung
Schaltung Schalthebel innen rechts oder Mitte
Getriebe 4 Gang
Ubersetzungen 1.3,82, 1l. 2,25, lIl. 1,44, IV. 1,00
Antriebs-Ubersetzung 4,00 oder 4,36 3,28

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Haéchstgeschwindigkeit

Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Tourenwagen 4 Sitze
Tourenwagen 6 Sitze
Cabriolet 4 Sitze 4 Turen
Pullman-Lomousine 6 Sitze
Coupé-Limousine 6 Sitze
Landaulet 6 Sitze

4,88 oder 5,33 |
(auch 3,00 oder 3,50)

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Ausleger-Halbfedern bzw. (ab 1927) Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel, rechts oder links
Mechanisch, 4 Rader | Mechanisch mit Saugluftunterstiitzung
(Bosch-Dewandre), 4 Rader

Mechanisch, Hinterrader
Automatische Kreislauf-PreB-Schmierung

3630 mm 3750 mm 3400 mm
1430/1430 mm 1430/1430 mm 1430/1430 mm

4960 x 1780 x 1950 mm
Holz- oder Drahtspeichen
895 x 135 mm oder
33 x 5 Hochdruck oder
33 x 6,75 Niederduck

12,5 Meter -
1450 kg
Tourenwagen 2200 kg
Limousine 2400 kg
Tourenwagen 3000 kg
Limousine 3200 kg
H'Achse 4,88: 118 km/h
H'Achse 5,33: 105 km/h
24 Liter
110 Liter (im Heck)

RM 18800,
RM 19000,-
RM 21500,— (ab 1925)
RM 22750,—
RM 23000.-
RM 23000~

5085 x 1780 x 1950 mm
Holz- oder Drahtspeichen
895 x 135 mm oder
33 x 5" Hochdruck oder
33 x 6,75 Niederdruck
12,7 Meter
1550 kg
Tourenwagen 2300 kg
Limousine 2500 kg
Tourenwagen 3100 kg
Limousine 3300 kg
H'Achse 4,00: 124 km/h
H'Achse 4,36: 120 km/h
25 Liter
110 Liter (im Heck)

RM 23800,—
RM 24000,
RM 26500,— (ab 1925)
RM 27750,~
RM 28000,~
RM 28000,
Ab 1929 Typ 630 auch
mit K-Motor lieferbar:
Preis + RM 2000,—

4735 x 1760 x 1850 mm
Holz- oder Drachtspeichen
33 x 5" Hochdruck oder
33 x 6,75 Niederdruck
oder 34 x 7,3" SS Ballon
12,5 Meter
1500 kg
Tourenwagen 2000 kg

Tourenwagen 2600 kg
H'Achse 3,28: 145 km/h

25 Liter
110 oder 140 Liter (im Heck)

RM 26000,
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Mercedes-Benz Typ 630
Cabriolet 4 Tiiren 1926

Mercedes-Benz Modell K
Touren-Sportwagen 1928

Mercedes-Benz Typ 400
Pullman-Limousine 1929

Mercedes-Benz Typ 630
mit K-Motor
Pullman-Cabriolet 1929
(Karosserie Neuss)
Sonderanfertigung fiir
Reichsprasident

von Hindenburg



Mercedes-Benz 8/38 PS
Limousine 4 Tiiren 1926—1929

Bild unten:
Mercedes-Benz 8/38 PS
Cabriolet B 1927-1928

Mercedes-Benz 8/38 PS (1926-1929)
Mercedes-Benz Typ Stuttgart 200 (1929-1933)
Mercedes-Benz Typ Stuttgart 260 (1929-1934)

Es bedurfte offenbar sehr eindringlicher Vorstellungen der Werksleitung, um Ferdinand Por-
sche zu bewegen, nicht nur Renn- und Luxuswagen, sondern endlich auch normale Ge-
brauchsautomobile zu konstruieren. Er nahm ein interessantes Programm in Angriff, beste-
hend aus einem 1,3 Liter-, einem 2 Liter- und einem 3 Liter-Wagen. Wahrend der 1,3 Liter
(Typ W 01) nichtin Serie ging, wurden die beiden gréBeren Modelle alsbald auf den Markt ge-
bracht. Der 8/38 PS Zwediliter, der erste preisgunstige Mercedes der Mittelklasse, fand gro-
Ben Anklang. Mit Seitenventilmotor und Dreiganggetriebe erregte er zwar in technischer Hin-
sicht kein Aufsehen, aber es bot Kaufanreiz genug, einen soliden Qualitdtswagen mit ange-
sehenem Markenzeichen zu einem erschwinglichen Preis erstehen zu kdnnen. Anfangs-
schwierigkeiten des Wagens sollen, wie berichtet wird, zum Streit mit Generaldirektor Kissel
geftihrt und Porsche 1928 zum Verlassen der Daimler-Werke veranlaBt haben.

Porsches Nachfolge ergab sich von selbst, denn neben ihm stand seit der Fusion mit der
Firma Benz deren langjahriger Chefkonstrukteur Hans Nibel (1880—1934). Er ibernahm am
1.Januar 1929 die Alleinverantwortung fur Konstruktion und Technik bei Daimler-Benz. Nibel
modernisierte und kultivierte den 8/38 PS-Wagen, der nun Typ Stuttgart hie3 und wahlweise
einen 2,6 Liter-Motor erhielt. Diesen Typ, der jahrelang das Hauptgeschaft blieb, gab es
schlieBlich in zahlreichen Varianten, so auch als Lieferwagen mit der Bezeichnung L 750 und
L 1000.
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Mercedes-Benz Typ Stuttgart 200 Cabriolet C (Karosserie Reutter) 1929—1930

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Drehmoment
Verdichtung
Vergaser

Ventile

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhédngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht
Zulass.Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise



Mercedes-Benz 8/38 PS
1926 — 1929

Mercedes-Benz 8/38 PS
Typ Stuttgart 200 (W 02)
1929 — 1933

Mercedes-Benz 10/50 PS
Typ Stuttgart 260 (W 11)
1929 — 1934

Daimler-Benz M 6506
( (Reihe)
65 x 100 mm
1988 ccm
38 PS bei 3400 U/min
10,0 mkg bei 1400 U/min
1:50
1 Zenith 30 HKG Mod. TD

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
7
Pumpe, 15 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
12 V 40 Ah
75 W
0,6 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
1. 3,40
1. 2,00
1. 1,00

6,62 oder 6,00

2810 mm
1420/1420 mm
4060 x 1680 x 1800 mm
Stahlspeichen
775 x 145 oder 30 x 5,77

12 Meter
850 kg
1150 bis 1250 kg
1850 kg
75 km/h
14 Liter
45 Liter (im Motorraum)

Tourenwagen RM 7800,—
Lim.2 Turen RM 8600,-
Lim.4 Turen RM 8900,—
Cabriolet A RM 9500,—
Cabriolet C RM 9800,—

Daimler-Benz M 02
6 (Reihe)
65 x 100 mm
1988 ccm
38 PS bei 3200 U/min
10,6 mkg bei 1400 U/min
1:6,2
1 Solex 30 MOHLT bzw.
(ab 1931) 1 Solex 30 BFLH
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
7
Pumpe, 15 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
12 V 45 Ah
75 W
0.6 PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang oder 4 Gang
1. 3,40
1. 2,00
11.1,00
(IV. 0,76)

6,62 oder 5,66 oder 6,10

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Halbfedern

Schraubenspindel, links
Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

2810 mm
1430/1430 mm
4075 (4395) x 1710 x 1800 mm
Stahlspeichen
5,25—-20 oder
5,25 x 30 Ballon
12 Meter
850 kg
1180 bis 1300 kg
1850 kg
80 km/h
14 Liter
45 Liter (im Motorraum)

1929
Tourenwagen
Lim. 4 Turen

RM 6800~
RM 6880~

1931
Lim. 4 Turen
Cabriolet NC
1932/33
Lim. 4 Turen
Cabriolet NC

RM 5980~
RM 7250,~

RM 5000,-
RM 5500,

Daimler-Benz M 11
6 (Reihe)
74 x 100 mm
2581 (Steuer 2562) ccm
50 PS bei 3400 U/min
13,8 mkg bei 1200 U/min
1:5,0. Ab 1930: 1:5,6
1 Solex 35 MOHLT bzw.
(ab 1931) 1 Solex 35 FHLS
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
7
Pumpe, 15 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
12 V 60 Ah
76 W
1,2PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang oder 4 Gang
I. 3,40
1.1,78
lil. 1,00
(V. 0,76)

5,30, auch 5,66 oder 4,63

2810 mm
1430/1430 mm
4230 x 1710 x 1800 mm
Stahlspeichen
5,25-20

12 Meter
900 kg
1180 bis 1300 kg
1950 kg
90 km/h
17 Liter
45 Liter (im Motorraum)

Standard-Ausfithrung 1929

Roadster RM 7320,-
Tourenwagen RM 7420,—
Lim. 4 Turen RM 7880,—
Luxus-Ausfiihrung 1929
Tourenwagen RM 7920-
Lim. 4 Tiren RM 8650~
Cabriolet A RM 9250,-
Cabriolet C RM 10320,—
Cabriolet D RM 10600~
1931
Lim. 4 Tiren RM 7180,—
Cabriolet C RM 8400~
1932/33
Lim. 4 Tiren RM 6000,—
Cabriolet C RM 8000,—

3080 mm
1430/1430 mm
4650 x 1710 x 1800 mm
Stahlspeichen
5,25-20

12,8 Meter

1250 kg -
2100 kg
90 km/h
17 Liter
45 Liter (im Motorraum)

fir Sechssitzer-Sonderaufbauten

Langes Fahrgestell



Mercedes-Benz Typ Stuttgart 260
Cabriolet D 1929-1930

Oben links:
Mercedes-Benz 8/38 PS
Droschken-Landaulet 1927-1929

Oben rechts:
Mercedes-Benz 2,6 Liter
Taxe mit Rollverdeck
auf 3/4 to-Fahrgestell
1930-1933

Mercedes-Benz Typ Stuttgart 260
Limousine 4 Tiiren 1932-1934

Mercedes-Benz Typ Stuttgart 260
Cabriolet C 1932-1934
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Mercedes-Benz Typ 300, 320, 350 (1926-1930)
Mercedes-Benz Typ Mannheim 350, 370 (1929-1934)

Dervon Porsche entwickelte Typ 300 verkaufte sich weniger gut, obgleich das Publikum wohl
kaum bemerkte, daB der Motor schon bald einer anderen Ausfiihrung weichen muBte, die ih-
rerseits wieder in ziemlich rascher Folge auf 3,2 und dann auf 3,5 Liter Hubraum gebracht
wurde. Der Wagen war zu groBformatig ausgefallen. Hans Nibel machte daraus den im
Herbst 1929 vorgestellten Typ Mannheim, der nicht so riesig und unhandlich war, vor allem
aber optisch viel eleganter aussah. Zum beriihmtesten Modell dieser Typenreihe sollte der
Mannheim 370 S werden, der hauptsachlich als Zweisitzer-Cabriolet, aber auch als Roadster
geliefert wurde. Diese Autos waren keineswegs besonders schnell oder leistungsféhig, und
das Einsteigen bei geschlossenem Verdeck erforderte akrobatische Gelenkigkeit, aber die
Linienfihrung war so hinreiBend schon, daB inretwegen mancher gern zu anderweitigen Ver-
zichten bereit war oder gewesen ware. Im ibrigen zeichneten sich aber auch die groBeren
Cabriolets des Typs Mannheim durch sehr elegante Formen aus.

Oben links:

Mercedes-Benz 12/55 PS Typ 300
Limousinen-Landaulet 4 Tiiren
Papler-Leichtkarosserie

System Weymann

1927-1928

Oben rechts:

Mercedes-Benz 12/55 PS Typ 320
Cabriolet 4 Tiiren

1929

Mercedes-Benz 12/55 PS Typ 300
Limousine 4 Tiiren
1926-1927

Mercedes-Benz 14/60 PS Typ 350
Limousine 4 Tiiren
1929-1930




222

Mercedes-Benz Typ Mannheim 370 K Cabriolet C 1931-1933

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Drehmoment
Verdichtung
Vergaser

Ventile

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Zindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Rader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuldss. Gesamtgewicht

Héchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Fahrgestell
Tourenwagen 4 Tiren
Limousine 4 Turen



Mercedes-Benz 12/55 PS
Typ 300 (W 03)
1926 - 1927

Mercedes-Benz 12/55 PS
Typ 300 (W 04)
1927 - 1928

Mercedes-Benz 12/55 PS
Typ 320 (W 04)
1928-1929

Mercedes-Benz 14/60 PS
Typ 350 (W 05)
1929-1930

Daimler-Benz M 7456
6 (Reihe)
74 x 115 mm
2968 ccm
55 PS bei 3500 U/min
16,3 mkg bei 1200 U/min
1:5,0
1 Flachstromvergaser
Zenith HKG
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe, Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
Magnetziinder
12 V 40 Ah (unter Boden)
~80wW
1,2 PS

1. 3,85
1. 2,29
. 1,58
IV. 1,00

5,40

100 km/h
17 Liter
60 Liter (im Heck)

RM 9500,
RM 11800~
RM 13800,

Daimler-Benz M 03
6 (Reihe)
76 x 110 mm
3030 ccm
55 PS bei 3200 U/min
14,3 mkg bei 1280 U/min
1:51
1 Flachstromvergaser
Zenith 36 HK Mod. TD
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnréader
7
Pumpe, Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
Magnetziinder
12 V 40 Ah (unter Boden)
80w
1.2 PS

Daimler-Benz M 04
6 (Reihe)
76 x 115 mm
3131 ccm
55 PS bei 3200 U/min
16,5 mkg bei 1200 U/min
1:5,0
1 Flachstromvergaser
Zenith 36 HK Mod. TS
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
7
Pumpe, Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
Batterie
12 V 40 Ah (unter Boden)
0 W
1,2 PS

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte

4 Gang

1.3,85
1. 2,29
. 1,58
IV. 1,00

4,80

l. 3,85

1. 2,29

1. 1,58

IV. 1,00
5,80 oder 5,40

U-Profil-PreBstahl-Rahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel, rechts oder links
Mechanisch, 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3430 mm
1420/1420 mm
4650 x 1760 x 1920 mm
Holz-, Stahl- oder Drahtspeichen
32 x 6,00 oder 32 x 6,20 Niederdruck
13,8 Meter
1250 kg
Tourenwagen 1800 kg
Pullman-Limousine 1980 kg
Tourenwagen 2550 kg
Pullman-Limousine 2750 kg
108 km/h ' 100 km/h
18 Liter 18 Liter

60 Liter (im Heck) 85 Liter (im Heck)

RM 9500,—
RM 11800.—
RM 13800,

RM 10250,

Daimler-Benz M 09
6 (Reihe)
80 x 115 mm
3444 ccm
60 PS bei 3200 U/min

1:5,0
1 Flachstromvergaser
Zenith
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
7
Pumpe, Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
Batterie
12 V 60 Ah (unter Boden)
90w
1,2 PS

l. 3,85
II. 2,25
. 1,40
IV. 1,00
5,40 oder 5,00 (Flachland)

100 km/h
18 Liter
85 Liter (im Heck)
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Mercedes-Benz Typ Mannheim 370 S Sport-Roadster 1931-1933

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser

Ventile

Kurbelwellenlager
Kihlung
Schmierung
Batterie

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung
Fahrwerk

Vorderradaufhéangung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise



Mercedes-Benz 14/60 PS
Typ Mannheim 350 (W 10)
1929-1930

Mercedes-Benz 15/75 PS
Typ Mannheim 370 (W 10)
1929 — 1934

Mercedes-Benz 15/75 PS
Typ Mannheim 370 K (WK 10)
1930-1933

Mercedes-Benz 15/78 PS
Typ Mannheim 370 S (WS 10)
1930-1933

Daimier-Benz M 10
6 (Reihe)
80 x 115 mm
3444 ccm
60 PS bei 3200 U/min
1:5,2
1 Flachstromvergaser
Zenith 39 HK Mod. TD
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
7
Pumpe 18 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
12 V 60 Ah

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang
1.3,25
II. 1,65
lll. 1,00

5,10
U-Profil-PreBstahl-Rahmen

starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel
Mechanisch, 4 Rader

Mechanisch, Hinterrdder
Zentral

3200 mm
1420/1420 mm
4900 x 1710 x 1780 mm
Stahl- oder Drahtspeichen
5,50 x 20
13 Meter

Tourenwagen 1550 kg
Limousine 1650 kg
Tourenwagen 2500 kg
Limousine 2650 kg
100 km/h
20 Liter
85 Liter (im Heck)

1929
Tourenw. 4 Sitze RM 11000~
Tourenw. 6 Sitze RM 11500,—
Pullm. Limousine RM 12900,
Cabriolet D RM 15000,

Daimler-Benz M 10 1l
6 (Reihe)
82,5x 115 mm
3663 ccm
75 PS bei 3200 U/min
1:5,0 bzw. (ab 1933) 5,5
1 Flachstromvergaser
Zenith 39 HK Mod. TD oder Solex 40 MOHRT
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader

7

Pumpe, 18 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
12 V 60 Ah

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
3 Gang oder 4 Gang
1.3,23
Il. 1,52
Il. 1,00
(Iv. 0,76)
5,66, mit Schnellgang 5,10

U-Profil-PreBstahl-Rahmen

starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel
Mechanisch mit Saugluft-
unterstiitzung
(Bosch-Dewandre), 4 Rader
Mechanisch, Hinterrdder
Zentral

3200 mm
1420/1420 mm
4900 x 1710 x 1780 mm
Stahl- oder Drahtspeichen
6,00~20 oder Aero 6,50-18
12,6 Meter
1260 kg
Tourenwagen 1680 kg
Limousine 1760 kg
Tourenwagen 2280 kg
Limousine 2360 kg
100 km/h
18,5 Liter
70 Liter (im Heck)

1929

Tourenw. 4 Sitze RM
Tourenw. 6 Sitze RM
Pullm. Limousine RM
Cabriolet D RM

1931 - 1933
Pullm. Limousine RM
Tourenw. 6 Sitze RM
Cabriolet D RM

11000~
11500~
12900~
15000~

10800~
12500.—
13600~

Schnellgang + RM 1200,—

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
1.3,23
. 1,52
1Il. 1,00
IV. 0,76
5,30

U-Profil-PreBstahl-Rahmen

starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel
Mechanisch mit Saugluft-
unterstitzung
(Bosch-Dewandre), 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3025 mm
1420/1420 mm
4650 x 1740 x 1780 mm
Drahtspeichen
6,50-20
12,4 Meter
1175 kg
Cabriolet C 1575 kg

Cabriolet C 2120 kg
105 km/h

18,5 Liter
70 Liter (im Heck)

1931 - 1933
Cabriolet C RM 13500,—

Daimler-Benz MS 10
6 (Reihe)
82,5x115 mm
3663 ccm
78 PS bei 3400 U/min
1:5,5 bzw. (1933) 5,75
2 Flachstromvergaser
Solex 35 MOHLT
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
7
Pumpe, 18 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol
12 V 60 Ah

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
1.3,23
. 1,52
Il. 1,00
IV. 0,76
4,90

U-Profil-PreBstahl-
Niederrahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel
Mechanisch mit Saugluft-
unterstiitzung
(Bosch-Dewandre), 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

2850 mm
1420/1420 mm
4480 x 1730 x 1480 mm
Drahtspeichen
5,50-18
12 Meter
1100 kg
Roadster 1500 kg
Cabriolet 1550 kg
Roadster 1900 kg
Cabriolet 1950 kg
115 km/h
18,5 Liter
70 Liter (im Heck)

1931 - 1933
Sport-Roadster RM 10800,—
Sport-Cabriolet RM 11800~
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Mercedes-Benz Modell S, SS, SSK, SSKL (1926-1934)

Diese berlihmte Typenreihe basierte auf dem Modell K und unterschied sich von diesem zu-
néchst hauptsachlich durch den noch gréBeren Motor sowie vor allem durch die niedrige
Bauart. Die méachtigen Kompressor-Boliden hatten Ferdinand Porsche offensichtlich beson-
ders am Herzen gelegen, und so blieben sie das dem Publikum bekannteste Ergebnis seiner
Tétigkeit bei Daimler-Benz. Nachfolger Nibel leitete vom SSK (Super-Sport kurz) den SSKL
(Super-Sport kurz leicht) ab, der zum erfolgreichsten Rennsportwagen jener Jahre wurde.
Insgesamt sind vom Modell S und seinen Abkdmmlingen nur 374 Wagen gebaut worden, die
dem Werk sicherlich keinen nennenswerten Geldgewinn brachten. Doch ihre Kaufer waren
oft genug prominente Leute rund um die Welt, was fiir den internationalen Ruf der Marke eine
unschatzbare Wertsteigerung bedeutete.

Mercedes-Benz
Modell S
Tourenwagen
1926-1927

Mercedes-Benz
Modell SS
Sport-Viersitzer
1928-1929

Mercedes-Benz
Modell SSK
Sport-Zweisitzer
1928-1929
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Mercedes-Benz
Modell S
Tourenwagen
1929-1930

Mercedes-Benz
Modell SS
Tourenwagen
1930-1931

Mercedes-Benz
Modell SS
Cabriolet C
1929-1930

Mercedes-Benz
Modell SSKL
Sport-Zweisitzer
1929-1932




Mercedes-Benz Modell S
26/120/180 PS
1926 - 1927

Mercedes-Benz Modell S
26/170/225 PS
1928 - 1930

Mercedes-Benz Modell SS
27/160/200 PS
1928 - 1930

Mercedes-Benz-Modell SS
27/170/225 PS
1928 - 1934

Daimler-Benz M 9856
6 (Reihe)
98 x 130 mm
6800 ccm
120 PS bzw. (mit Kompressor)
180 PS bei 3000 U/min
44 mkg bei 1850 U/min
1:47
Zuschaltbares
Roots-Gebldse

Magnetziinder

12 V 60 Ah
1,2 PS

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
1. 3,15
1. 1,81
Il 1,21
IV. 1,00
2,50 oder 2,76 oder 3,09

Mechanisch mit Saugluft-
unterstiitzung (Bosch-
Dewandre), 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3400 mm
1420/1420 mm
4700 ~ 5000 x 1700 x 1800 mm
Drahtspeichen
30 x 5,00 Hochdruck
13,6 Meter
1550 kg
Tourenwagen 1900 kg
Cabriolet 2000 kg
Tourenwagen 2500 kg
Cabriolet 2600 kg
H'Achse 2,76: 178 km/h

26 Liter
120 Liter (im Heck)

Daimler Benz M 06
6 (Reihe)
98 x 150 mm
6800 ccm
170 PS bzw. (mit Kompressor)
225 PS bei 3200 U/min
46,2 mkg bei 1900 U/min
1:6,2
Zuschaltbares
Roots-Geblase

1 Mercedes-Benz Dreidiisen-Flachstromvergaser mit Ringschwimmer

Daimler-Benz M 1156 S
6 (Reihe)
100 x 150 mm
7065 (Steuer 7020) ccm
160 PS bzw. (mit Kompressor)
200 PS bei 3300 U/min
45,9 mkg bei 1920 U/min
1:52
Zuschaltbares
Roots-Geblase

Héngend
Obenliegende Nockenwelle
Antrieb durch Kdnigswelle und Kegelréder
4

Pumpe, 24 Liter Wasser
Druckumlauf, 8 Liter Ol

Doppelziindung (kombinierte
Magnet- und Batterieziindung
mit 2 Zindkerzen je Zylinder)
12 V 60 Ah
130 W
1,2 PS

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang

1.2,75
1. 1,55
m.1,12
IV. 1,00
2,50 oder 2,76 oder 3,09

Doppelziindung (kombinierte
Magnet- und Batteriezindung
mit 2 Zundkerzen je Zylinder)
12 V 60 Ah
130 W
1,2 PS

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
1.2,75
Il. 1,55
0. 1,12
IV. 1,00
2,50 oder 2,76 oder 3,09

U-Profil-PreBstahl-Niederrahmen
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel, rechts oder links

Mechanisch, Servohilfe
4 Réader

Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3400 mm
1420/1420 mm
4700 — 5000 x 1700 x 1750 mm
Drahtspeichen
6,50-20 Niederdruck
14,5 Meter
1600 kg
Tourenwagen 1950 kg
Cabriolet 2050 kg
Tourenwagen 2500 kg
Cabriolet 2600 kg
H'Achse 2,48: 190 km/h

27 Liter
130 Liter (im Heck)

Sport-Viersitzer RM 30000,—
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Mechanisch, Servohilfe
4 Rader

Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3400 mm
1420/1420 mm
4700 — 5000 x 1700 x 1750 mm
Drahtspeichen
6,50—-20 Niederdruck
14,5 Meter
1600 kg
Tourenwagen 1950 kg
Cabriolet 2050 kg
Tourenwagen 2500 kg
Cabriolet 2600 kg
H'Achse 2,76: 185 km/h

27 Liter
130 Liter (im Heck)

Fahrgestell
Sport-Viersitzer
Cabriolet A
Cabriolet C

Daimler-Benz M 06
6 (Reihe)
100 x 150 mm
7065 (Steuer 7020) ccm
170 PS bzw. (mit Kompressor)
225 PS bei 3300 U/min
46,2 mkg bei 1900 U/min
1:6,2
Zuschaltbares
Roots-Geblédse

Doppelziindung (kombinierte
Magnet- und Batterieziindung
mit 2 Ziindkerzen je Zylinder)
12V 60 Ah
130 W
1,2 oder 1,5 PS

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
1.2,75
Il. 1,55
m. 1,12

Mechanisch, Servohilfe
4 Réader

Mechanisch, Hinterrader
Nippel

3400 mm
1420/1420 mm
4700 — 5000 x 1700 x 1750 mm
Drahtspeichen
6,50—-20 Niederdruck
14,5 Meter
1650 kg
Tourenwagen 2000 kg
Cabriolet 2100 kg
Tourenwagen 2500 kg
Cabriolet 2600 kg
H'Achse 2,48: 190 km/h

27 Liter
130 Liter (im Heck)

RM 31000~
RM 35000,-
RM 42000~
RM 44000,



Mercedes-Benz Modell SSK
27/170/225 PS
1928 - 1932

Mercedes-Benz Modell SSK
27/180/250 PS
1929 - 1930

Mercedes-Benz Modell SSKL
27/240/300 PS
1929 - 1932

Daimler-Benz M 06
6 (Reihe)
100 x 150 mm
7065 (Steuer 7020) ccm
170 PS bzw. (mit Kompressor)
225 PS bei 3300 U/min
46,7 mkg bei 1800 U/min
1:6
Zuschaltbares
Roots-Gebldse

Daimler-Benz MS 06
6 (Reihe)
100 x 150 mm
7065 (Steuer 7020) ccm
180 PS bzw. (mit Kompressor)
250 PS bei 3300 U/min
57,3 mkg bei 1900 U/min
1:6
Zuschaltbares
Roots-Geblase

Daimler-Benz M 06 RS
6 (Reihe)
100 x 150 mm
7065 (Steuer 7020) ccm
240 PS bzw. (mit Kompressor)
300 PS bei 3400 U/min
70,2 mkg bei 2000 U/min
1:7
Zuschaltbares
Roots-Geblase

1 Mercedes-Benz Dreidiisen-Flachstromvergaser mit Ringschwimmer

Hangend
Obenliegende Nockenwelle

Antrieb durch Konigswelle und Kegelrdder

4

Pumpe, 24 Liter Wasser

Druckumlauf, 8 Liter Ol
Doppelziindung

(Kombinierte Batterie- und Magnetziindung

mit 2 Ziindkerzen je Zylinder)

12V 60 Ah
130 W
1,5PS

Antrieb auf Hinterrader

Vierscheibentrockenkupplung

Schalthebel Wagenmitte
4 Gang

l.2,75
1. 1,55
m. 1,12
IV. 1,00
2,76. Auf Wunsch auch 2,50 oder 3,09

2950 mm
1420/1420 mm
4250 x 1700 x 1725 mm
Drahtspeichen
6,50-20 Niederdruck
12,8 Meter
1570 kg
1700 kg

2000 kg

H'Achse 2,76: 188 km/h
H'Achse 2,50: 192 km/h
27 Liter
130 Liter (im Heck)

Fahrgestell
Sport-Zweisitzer

U-Profil-PreBstahl-Niederrahmen

starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern

Schraubenspindel, rechts oder links

Mechanisch, Servohilfe
4 Réader

Mechanisch, Hinterrader
Nippel

2950 mm
1420/1420 mm
4250 x 1700 x 1725 mm
Drahtspeichen
6,50-20 Niederdruck
12,8 Meter
1570 kg
1700 kg

2000 kg

H'Achse 2,76: 188 km/h
H'Achse 2,50: 192 km/h
27 Liter

" 130 Liter (im Heck)

RM 29000,
RM 33000,-

verschieden

verschieden

2950 mm
1420/1420 mm
4250 x 1700 x 1250 mm
Drahtspeichen
30 x 5,00 Hochdruck
12,8 Meter

1500 kg
1750 kg
max. 235 km/h

27 bis 32 Liter
130 Liter (im Heck)

Rennsport-Zweisitzer
RM 40000,

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung

Drehmoment
Verdichtung

Vergaser
Ventile

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Zindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse

Handbremse
Schmierung

Alligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe
Réder

Reifen
Wendekreis
Fahrgesteligewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit

Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise



Mercedes-Benz
Modell SS

Cabriolet C
(Karosserie Reutter)
1932

Mercedes-Benz
Modell SSK
Sport-Cabriolet
(Karosserie Papler)
1931

Mercedes-Benz
Modell SS.
Tourenwagen
19311932

Mercedes-Benz
Modell SS
Sport-Cabriolet
1933
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Mercedes-Benz Typ Niirburg 460, 500 (1928-1933)

Damals wollte die Daimler-Motoren-Gesellschaft den neuen Achtzylinder-Wagen nicht ha-
ben, den Paul Daimler zu entwickeln gedachte. Man lieB ihn ziehen, ohne freilich zu ahnen,
daB dieser sein Vorhaben anderweitig realisieren und der vom Vater gegriindeten Firma eine
durchschlagende Konkurrenz bereiten wiirde. Denn dies geschah mit dem Horch 8, der auf
Anhieb den Luxuswagen-Markt in Deutschland eroberte, zumal die nunmehrige Daimler-
Benz AG. zunachst keine direkte Alternative zu bieten hatte. So muBte Ferdinand Porsche in
groBter Eile fir eine solche Alternative sorgen. Er entwickelte den Typ Nirburg, der zwei
Jahre nach dem Horch 8 erschien, sich auch gut verkaufte, aber der Zwickauer Marke bis zu
deren Untergang nie mehr die zahlenméaBige Flihrung in der oberen Klasse streitig machen
konnte.

Der Mercedes-Benz Typ Nirburg war, wie auch Porsches Dreiliter-Wagen, ziemlich mon-
stros geraten. Ein Jahr spater (Herbst 1929) erhielt er andere, nun sehr elegante Proportio-
nen, so daB er in dieser Hinsicht dem inzwischen ebenfalls modernisierten Horch 8 nicht
nachstand. Doch obwohl der Niirburg technisch, vor allem in bezug auf den Motor, viel weni-
ger anspruchsvoll gestaltet war, lag sein Preis betrachtlich Giber dem des Horch 8. Und weil
dieser ebenfalls ein sehr gutes, ansehnliches und erstklassig verarbeitetes Auto darstellte,
entschied sich fiir ihn die Mehrheit der angesprochenen Kaufer.

Dabei blieb es auch, seit der Nlrburg ab 1931 wahlweise mit 5 Liter-Motor lieferbar wurde. In
geringer Zahl baute man Ubrigens ab 1931 auch ein kurzes Fahrgestell Nirburg 460 K, das
aber anscheinend nur fiir anderweitig bestellte Sonderaufbauten in Betracht kam, denn Sin-
delfinger Karosserien auf dem Fahrgestell 460 K sind nicht bekannt geworden. Hingegen ge-
horte 1932/33 auf dem normalen Fahrgestell ein Cabriolet C der Firma Glaser zum Verkaufs-
programm des Werks. Der Stil dieser an sich sehr schon gezeichneten Glaser-Karosse pafBte
aber interessanterweise viel besser zum Horch als zum Mercedes.

Mercedes-Benz 18/80 PS Typ Niirburg 460 Pullman-Limousine 1929-1931




Mercedes-Benz 18/80 PS Typ Niirburg 460
Tourenwagen 6 Sitze 1929-1933

Mercedes-Benz 18/80 PS Typ Niirburg 460
Pullman-Cabriolet (Karosserie Reutter) 1930

Mercedes-Benz 18/80 PS Typ Niirburg 460
Cabriolet C (Karosserie Glaser) 1932-1933

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Drehmoment
Verdichtung
Vergaser

Ventile

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Zundung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung
Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen

Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Allgemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Rader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zuléss. Belastung
Héchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Fahrgestell
Tourenwagen 6 Sitze
Pullman-Limousine
Cabriolet D (4 Turen)
Cabriolet C (2 Fenster)
Cabriolet F (6 Fenster)



Mercedes Benz 18/80 PS
Typ Nirrburg 460
1928 - 1929

Mercedes-Benz 18/80 PS
Typ Niirburg 460
1929 - 1933

Mercedes-Benz 18/80 PS
Typ Niirburg 460 K
1931 - 1933

Mercedes-Benz 19/100 PS
Typ Niirburg 500
1931 - 1932

Daimler-Benz M 08
8 Reihe
80 x 115 mm
4622 (Steuer 4592) ccm
80 PS bei 3400 U/min
24,2 mkg bei 1200 U/min
1:5
1 Zenith

Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
9
Pumpe, 26 Liter Wasser
Druckumlauf, 10 Liter Ol
Batterie
12 V 60 Ah
90 W
1,5PS

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang
Ohne
1. 3,85
1. 2,30
l. 1,58
IV. 1,00

4,81 oder 5,00

U-Profil-PreBstahl-Rahmen

3670 mm
1420/1420 mm
4890 (mit Koffer 5200) x
1760 x 1900 mm
Holzspeichen
32 x 6,50 Ballon
14,8 Meter
1550 kg
Pullman-Limousine 2150 kg
650 kg
100 km/h
25 Liter
90 Liter (im Heck)

RM 14000,
RM 15000;
RM 17500,

Daimler-Benz M 08
8 (Reihe)
80 x 115 mm
4622 (Steuer 4592) ccm
80 PS bei 3400 U/min
24,2 mkg bei 1200 U/min
1:5 bzw. (ab 1932) 5,75
1 Flachstromvergaser
Solex 40 MOHRT
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
9
Pumpe, 26 Liter Wasser
Druckumlauf, 10 Liter Ol
Batterieziindung oder auch Magnetziindung
12 V 60 bzw. (ab 1932) 75 Ah
90 bzw. (ab 1932) 100 W
1,5PS

Antrieb auf Hinterrader
Mehrscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang + (auf Wunsch) Schnellgang
Ohne
1.3,85
1l. 2,30 (auch 3,14)

. 1,58
IV. 1,00
(V. 0,70)

5,30 oder 5,77

U-Profil-PreBstahl-Niederrahmen

starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel

Mechanisch mit Saugluftunterstiitzung (Bosch-Dewandre), 4 Rader

Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3670 mm
1485/1485 mm
5380 x 1820 x 1820 mm

3430 mm

Holzspeichen Holzspeichen

6,50-20 6,50-20

14,8 Meter
1650 kg 1600 kg

Pullman-Limousine 2250 kg Cabriolet 2050 kg

650 kg 650 kg

100 km/h 100 km/h
25 Liter 25 Liter

90 Liter (im Heck)

RM 14000~
RM 15000~
RM 17500,-
RM 21000,- (Karosserie Glaser)

Schnellgang + RM 1400,—

1485/1485 mm
5140 x 1820 x 1820 mm

90 Liter (im Heck)

Daimler-Benz M 08 Il
8 (Reihe)
82,5x 115 mm
4918 (Steuer 4884) ccm
100 PS bei 3100 U/min
25,8 mkg bei 1250 U/min
1:5 bzw. (ab 1932) 5,75
1 Doppel-Flachstromvergaser
Solex 35 MMOV
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
9
Pumpe, 26 Liter Wasser
Druckumlauf, 10 Liter Ol
Batterie
12V 75 Ah
100 W
1,5PS

Antrieb auf Hinterrader
Einscheibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
4 Gang + Schnellgang
Ohne
1. 3,85
1. 2,30
. 1,58
Iv. 1,00
V. 0,76
5,30

3670 mm
1485/1485 mm
5380 x 1820 x 1820 mm

Holzspeichen

6,50-20

14,8 Meter
1700 kg

Pullman-Limousine 2300 kg

650 kg

110 km/h
25 Liter

90 Liter (im Heck)

RM 12500~
RM 16000,—
RM 17500,
RM 20000,
RM 20500~
RM 21800,—
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Mercedes-Benz Typ 770 »GroBer Mercedes« (1930-1938)

Als groBten, schwersten und teuersten Typ ihres umfangreichen Personenwagen-Pro-
gramms prasentierte Daimler-Benz im Jahre 1930 den »GroBen Mercedes« mit 7,7 Liter Rei-
hen-Achtzylindermotor, je nach Wunsch ohne oder mit Kompressor lieferbar. Dieses Auto-
mobil der Spitzenklasse war hauptséchlich dazu bestimmt, mit dem damals aufsehenerre-
genden Maybach »Zeppelin« Zwélfzylinder in Konkurrenz zu treten, der sowohl dem Typ
NUrburg als auch dem immer noch angebotenen Typ 630 allzu leicht den Rang als absoluter
deutscher Spitzenwagen hatte abnehmen kénnen. Die Fachwelt freilich beurteilte den »Gro-
Ben Mercedes« zunéchst zuriickhaltend, denn es enttduschte einerseits seine absolut kon-
servative Standardbauart, wahrend man andererseits die Gediegenheit und Sorgfalt der ge-
samten Konstruktion sehr wohl anerkannte. Jedenfalls wurde der Typ 770 bald von den
Staatsoberhauptern vieler Lander bevorzugt. Ansonsten konnten sich ein Auto solchen Kali-
bers damals nur ganz wenige sehr reiche Leute leisten. So lief der »GroBe Mercedes« zwar
nur in wenigen Exemplaren, aber zum Weltruf der Marke hat er gewiB viel beigetragen.

Mercedes-Benz Typ 770 »GroBer Mercedes« Pullman-Limousine 1930-1933



Mercedes-Benz Typ 770 »GroBer Mercedes« (W 07)

1930 - 1938
Motor Daimler-Benz M 07 Daimler-Benz M 07 K
Zylinderzahl 8 (Reihe) 8 (Reihe)
Bohrung x Hub 95 x 135 mm 95 x 135 mm
Hubraum 7655 ccm 7655 ccm
Leistung 150 PS bei 2800 U/min 150 PS bzw. (mit Kompressor)
200 PS bei 2800 U/min

Drehmoment :
Verdichtung 1:47 1:4,7

Zuschaltbares Roots-Gebliase
Vergaser 1 Mercedes-Benz Dreidiisen-Spezialvergaser
Ventile Héngend

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Ziindung

Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung
Schaltung

Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhdngung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
Gesamtmaie

Réader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht
Zulass. Gesamtgewicht
Hochtgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
9
Pumpe, 32 Liter Wasser
Druckumlauf, 9 Liter Ol
Doppelziindung
(Kombinierte Batterie- und Magnetziindung
mit 2 Ziindkerzen je Zylinder)
12V 75 Ah
225 W
2,8 PS
Antrieb auf Hinterrdder
Zweischeibentrockenkupplung
Schalthebel Wagenmitte
Schnellgang-Schaltung durch Hebel am Lenkrad
3 Gang + Schnellgang
Il = 11l und Schnellgang
1. 2,73, Il. 1,52, lll. 1,00, Schnellgang 0,71 oder 0,76
4,50 oder 4,88

U-Profil-PreBstahl-Rahmen mit Kreuzverstrebung
starr, Halbfedern
starr, Underslung-Halbfedern
Schraubenspindel
Mechanisch mit Saugluftunterstitzung (Bosch-Dewandre), 4 Rader
Mechanisch, Hinterrader
Zentral

3750 mm
1500/1500 mm
5600 x 1840 x 1830 mm
Holz- oder Drahtspeichen
7,00-20
14,1 Meter
1950 kg
2700 kg
3500 kg
150 km/h 160 km/h
29 Liter 30 Liter
120 Liter (im Heck) 120 Liter (im Heck)
Pullman-Limousine RM 38000,- Pullman-Limousine
Tourenwagen 6 Sitze
Cabriolet C (2 Fenster)
Cabriolet B (4 Fenster)
Cabriolet D (4 Tiiren)
Cabriolet F (6 Sitze)
Fahrgestell RM 29500,— Fahrgestell

RM 41000,-
RM 42000,
RM 44500,
RM 47500,-
RM 47500,-
RM 47500,
RM 32500,
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Mercedes-Benz Typ 770 »GroBer Mercedes« Tourenwagen 6 Sitze 1930-1933

Mercedes-Benz Typ 770 »GroBer Mercedes« Cabriolet F 1930
(Wagen von Kaiser Wilhelm Il. im holldndischen Exil)



Mercedes-Benz Typ 770 »GroBer Mercedes« Tourenwagen 6 Sitze 1937

Mercedes-Benz Typ 770 »GroBer Mercedes« Cabriolet D 1937

Mercedes-Benz Typ 770 »GroBer Mercedes« Pullman-Limousine 1937
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Mercedes-Benz Typ 170 (1931-1936)

Auf dem Pariser Salon im Oktober 1931 stellte Daimler-Benz den Typ 170 vor, der als wich-
tigste Neuerscheinung des Modelljahres 1932 weltweite Bewunderung fand. Im (ibrigen war
dieser Wagen die bedeutendste Schopfung des Chefkonstrukteurs Hans Nibel, dessen be-
sonderes Interesse schon geraume Zeit den Moglichkeiten der unabhéngigen, also achslo-

.sen Radaufhdngung galt. Und so waren denn auch vornehmlich die »Schwingachsen« des

Typs 170 dessen markantestes Merkmal. Sie brachten von nun an allen Automobilen von
Mercedes den Ruf ein, generell liber ungewdhnlich hervorragende Fahreigenschaften zu
verfiigen. Der 170, damals wohlgemerkt mit Sechszylindermotor, wurde zu einem groBen
Verkaufserfolg, zumal er sehr preisgtinstig zur Verfiigung stand. Der auffallend humane Preis
hing Ubrigens mit einer weiteren Vorliebe Nibels zusammen, der namlich stets danach streb-
te, seine Autos moglichst kompakt zu bauen. DaB der Typ 170 ein ganz glanzender Wurf war,
mag man auch daraus ersehen, daB es wahrend der sechsjahrigen Produktionsdauer keiner-
leinennenswerte Anderungen am Motor und am Fahrgestell gegeben hat. Auch die Karosse-
rien bedurften nur geringfligiger Retuschen, um ihr zeitgemaBes Aussehen zu wahren. Ab
1935 wurde der Flachkihler durch einen Kiihler mit flacher Keilform ersetzt. Vor allem aber
wurde 1935 eine Zweitliren-Limousine eingeflhrt, die im Stil dem 170 V glich, aber nicht auf
den kiirzeren Radstand des Sechszylindertyps paBte. Doch der 170-Sechszylinder verlor
sowieso rasch an Bedeutung, als der 170 V auf den Markt kam. Um die Jahresmitte 1936 ging
die Produktion des sehr soliden und seridsen, aber auch recht behébigen 170-Sechszylinder
zu Ende.

Mercedes-Benz
Typ 170
Limousine 4 Tiiren
1931-1934

Mercedes-Benz

Typ 170
Combinationswagen
1932-1934




Mercedes-Benz Typ 170 (W 15)
1931 - 1936

Motor
Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser
Ventile

Kurbelwellenlager
Kiihlung
Schmierung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung
Kupplung

Schaltung

Getriebe
Synchronisierung
Ubersetzungen
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhangung
Lenkung

FuBbremse
Handbremse
Schmierung

Aligemeine Daten
Radstand

Spur vorn/hinten
GesamtmaBe

Rader

Reifen

Wendekreis
Fahrgestellgewicht
Wagengewicht

Zulass. Gesamtgewicht
Héchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank

Preise

Limousine 2 Turen

Limousine 4 Tiren (Koffer freistehend)
Limousine 4 Tiren (Koffer angebaut)
Rolldach fiir Limousinen

Cabriolet C (Koffer freistehend)
Cabriolet C (Koffer angebaut)
Tourenwagen 2 Tiren

Tourenwagen »Sindelfingen« 2 Tiiren
Sport-Roadster 2 (2) Sitze
Sport-Cabriolet A 2/3 Sitze
=ahrgestell

Daimler-Benz M 15
6 (Reihe)
65 x 85 mm
1692 (Steuer 1680) ccm
32 PS bei 3200 U/min
1:5,75
1 Steigstromvergaser Solex 30 FVST
Seitlich stehend
Seitliche Nockenwelle, Antrieb durch Stirnrader
4
Pumpe, 11 Liter Wasser
Druckumiauf, 5 Liter Ol
6 V 75 Ah (unter Fahrersitz)
60 W bzw. (ab 1933) 90 W
0,6 PS

Antrieb auf Hi