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Cotidich Daimler Carl Benz
IT. 3. 1534 bis 6. 3. 7000 26. 11, 1544 bis 4. 4. 1920

Die beiden Grinder wnserer Werke schufen dic ersten prakiisch brouek-
baren Automobile wad legien damit den Grundstein zi der beispiellosen
Entwicklung der Motorizierung, die in den Letzten 50 Jahiren die el
verdnderte und eroberte,

&

4 Millionen Kraftfalirzeuge dienen heute dem Personen-
and Ghterverkelir anf den Strafien in aller Welt. Dicse ge-
waltige Entwicklung nimmt ihren Ausgang von dem Schaffen
zsweier deutscher Minner, von

Gottlieh Daimder wnd Corl flens

wmd von dem Wirken der von ihnen gegriindeten Unterneh-
mungen, die hewte in der Daimler-Benz AG. fortge fithrt wer-
den. Pon den ersten Anfingen bis zur Gegenwart sind oie
Erzengnizse, welche die Namen JDaimler”, Mercedes™,
wBen="undseit 1926 Mercedes-Benz tragen, fithrend
i Werden der Motorisierung, Daher Lann im Spiegel der
Entwickliung dieser Erzengnisse die Geschichte der Motori-
sicrung dherhaupt dargestellt werden.

Aus diesem Grunde hat die Daimler-Benz AG. cinen Teil
des einzigartigen und reichen historischen Materials, das sie
ann Motoren und Fahrzeugen dber die Eniwicklung der Mao-
taristerung besitzt, in threm [Perfe, in Stuttgart-{ ntertirk-
freim, der Uffentlichkeit mugingig gemacht,

Einen Dorginger haite diese Ausstellung in dem friiheren
ime Jahre 1923 geschafjenen dffentlich zuginglichen Daimfer-
Wirzenm,

Durch die gewaltige Erweiterung des Erzeugungsumfanges
der Daimler-Benz AG. nach der Machtergreifung durch unise-
ren Fihrer und Kanzler, Adolf Hitler, warden bouliche Der-

ri‘ru.l"-r'nmg.r'n motwendig, denen dieses Museum zundchst zum




Opfer fallen muBte, Der Uorstand der Daimler-Benz AG. hat
aber in Erkenntnis der Derpflichtung gegeniiber der grofien
Geschichie des Unternchmens sofort Malinefimen zu einer
Neuwerrichiung  des  Ausstellungsraumes  historischer
{-' ahrzenge und Motoren™ cingeleitet, Im Jafre 1936,
50 Jahre nachdem die Ersthonstraltionen von  Gottlieh
Daimler und Carl Benz ilve ersten grofien und entscheiden-
ien Bewiihrangsproben bestanden hatten, lonnte die jelzige
fistorische Daimler-Benz- Ausstellung in Sturigart - Unier-
tifrkheim in newen Hiwmen ilrer Bestimmung dbergelen
werdern,

In dieser Ausstellung sind mit grofier Sorgfalt alle erfali-
baren Daimler- wnd Benz-Erzengnisse von dem Ausgangs-
jahr 1883 an zusammendestellt, welche wichtige Stufen in
der Entwickiung der Motorisierung bedeuten,  Allerdings
kann die Aussiellung vorliufig keinen Ansproch auaf UColl-
standigheit im Sinne einer Uickenlosen Hﬂ.rrum‘ura:_f VARIT Kr:rf?!-
fahrzengen, Uerbrennungsmotoren und wichiigen Konstruk-
tionselementen  unseres Fabrikats echeben.  Eine DPervoll-
stindigung in dieser Richtung wird aber angestrebi.

Uieles wertvolle historisehe Material ist im Jalee 1903 dem
grofen Feaer zum Opfer gefallen, dos damals die zuerst in
Cannstatt siehende Fabrik der Dainider-Wotoren-Gesellsehaft
zum grofien Teil vernichiet hat.

Einige besonders wertvolle Stiicke aus der Anfangszeit des
Automobiles, der Dreiradwagen von Carl Benz 1855, der
erste vierrddrige Kraftwagen von Gotilieh Daimler 1556 und
eine Reihe anderer wichiiger Fahrzenge aus der ersten Zeit,
nefimen jeizi Ehrenpliize in der kraftfalirtechnisehen Ab-
teilung des Dentschen Museuwms in Minchen ein.

Auch andere Museen, darunter z. B, das Technische Musenm
in Wien, das South Kensington Museum in London, das Ford

i

Musewme in Dearborn u. a. enthalten einzelne wichtige Daim-
ler- oder Benz-Konstruktionen. Manches fiir die Entwicklung
wichtige Stick ist leider dberhaupt nicht melr erfalbar.
Denn so wie alle Daimler-, Benz- und Daimler-Benz-Erzeug-
nisse taten diese Kraftfafirzenge und Motoren Jahrzehnte
hindurch ihre trenen Dienste und woarden dann nicht als
historische Derte aufbewahrt, sondern nur als veraltete Ge-
.hmm‘h.ﬂg‘ﬂ;{m:nr'inrj"r' ﬂrr;_!u_*.;{‘f:ﬂi urd verselrottet,

Immerhin gibt die geschichtliche Samunlung der Daimier-
Bens AG., Sturtgari-Untertiickheim, einen eindracksvollen
Einblick in das Werden der Motorisierung, also iber jene
gewaltige Bewegung, die von Deutsehland ausgehend den
Perkelr and damit das gesamte Leben der Menschheit ge-

vardelt fat.
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Motoren.

Der Wounsch, Automobile zu besitzen. st uralt. L'rspruug-
lich wollie man mit Muskelkeaft und mit der Kraft des Win-
iles Fahrzeuge bewegen, Dieses Unterfangen scheiterte aber
an der Unzuliinglichkeit dieser Antriebe.

\uch die Dampfmaschine als bewegende Kraft fiir Strafien-
fuhrzeuge zeitigte nur mangelhafte und unbelriedigende Er-
gebmisse. Die ersten Versuche, mit Verbrennungsmotoren Wa-
gen anzutreiben, reichen auf das Jahre 1807 zurick. Der
Frfolg war, wie auch bei simtlichen spiiteren Yersuchen
Liz #zu den Pionierleistungen von Gaottlieh Daimler und Carl
Bene — negativ. Als in den achiziger Jahren des vergan-
genen Jahrhunderts der Viertaktmotor geschaffen war und
e Verwendung des Benmins un Motor bekannt wurde, be-
stamd mehr Aussicht, den  Verbrennungsmotor rr'lﬂ:_:n:il'h
gum Forthewegen von schienenlosen Wagen zu verwenden,

Den ersten schnellaufenden Motor, der wegen seines giin-
stigen Verhiiltnisses von Gewicht zur Leistung fiir leichte
Land- und Wasserfahrzeuge bestens geeignet war, schuf
Leotilich Daimler im Jahre 1883, Die hohe Umdrehungszahl,
big 001 in der Minute, wourde durch die freie Glifirofirziin-
iring erreicht,

Zwei Jahre spiter erschien als erstes praktisch brauch-
bares und entwicklungsfihiges Automohbil das erste Bene-
eeirad mit einem ebenfalls schnellanfenden YVerbrennungs-
motor, Dieser drehte bis 450 Touren in der Minute, erzielte
also anch cine wesentlich hihere Umdrehungszahl als die
Lis dahin geschaffenen Motoren (150 bis 180 Umdrehungen
i der Minute)., Carl Benz verwandie eine Batierie-Hoch-
spannungszindung.

11




Erster Daimler-Motor 1883 (Nachbildung).
Der erste Schnelliuier der Welt.

ey 'f,:l|'i_;:i||iL]:]|||L4h:' von 1883 wurde im Jahre 1903 bLeim
]‘I'.iL”I'I I'I!'l' llillltl'_“li.til'l' I"il}ll'il-, lli']' |:'“;r'“ll'r\"1[1|l"|1"|1'lj’"3“[‘l|'
gchafll zerstirt. Nach Originalunterlagen entstand 1938 1m
Forschungsinstitut  [ir  Kraltfahrwesen der Technischen
Haochschule Stuttgart die originalgeireue Nachbildung,

An dicsemn ersten Daimler-Motor wurde die von Gotilieh

Daimler erdachte freie, nicht an Ewischenorgane gebundene

Zimdung praktisch erprobt. Die nevartige Ziindung durch
das  wmgestenerte  Glithrohr  ermiglichie  gegeniiber den
damalig vorhandenen Motoren cine Steigerung der Um-
drehimgszahl in der Minute um das Finllache, Der neue
Motor verband also geringen Raumbedarl und geringes Ge-
wicht mit hoher Leistung und bildete cinen grundlegenden
Fortschritt in  der Entwicklung der Verbrennuneskralt-
maschinen, Am 16, Dezember 1S meldete Gottliels Daimler
da= :'i||:~|'||]j_|g|'gt: Patent (Nr, 28022} an.

Der liegende, lufigekihlie Zylinder mit 70 mm Bohrung
ist aus Bromze (Hub: 72 mm: Zylinderinhale: 028 Liter),
das Schwungrad wegen der hohen Umdrehungszahl aus
Schmiedeeisen. Das Auspuliventil ist gesteuert, das Ansaug-
ventil arbeitete antomatisch. Beirichen wurde dieser erste
schnellaunfende Motor mit Leuchitzas sowie mit Denzin, Gott-
lich Daimler lielh den ersten Daimler-Motor beim Stuttgarter
Glockengiclier und Feuerspritzenfabrikanten Heinrich Kurtz
bauen.




Daimler - Einzvlindermotor 1885, e

Dieser Motortyp mit Glithrohrziindung und Oberflichen-
vergaser, der intern den Namen ,Standuhr® hatte. leistete
hei 700 Umdrehungen in der Minute 10/, PS. [Bohrung -
0 mm, Hub: 120 mm, Zylinderinhalt: 0.46 Liter.)

Das Auspulfventil ist gesteuert, das Ansangventl arbeitete
automatisch. Ein Zentrifugalregulator beeinflute die Dreh-
zahl des Motors, und zwar derart, dall bei Uberschreitung
der normalen Tourenzahl das \uspulfventil nicht mehr geili-
net wurde, bis die normale Deehzahl wieder hergestellt war.
Als erste Motortype der Welt besalh dieser Daimler-Motor
cine zusiitzliche Lultiberladung [ hompressorprinzip). Der
Kolben hatte ein Ventil, durch das im unteren Totpunkt bei
jedem Tub Frischluft unter Uberdruck eintrat. was ein-
mal eine bessere Ladung, das andere Mal eine bessere Durch-
spiillung bezsweckie., Fin anderer wesentlicher Voraug der
Daimlerschen Konstruktion war die bis dahin unbekannte
Einkapselung der beweglichen Getricheteile durch ein Kurhel-
gehiiuse. Dadurch war neben anderen Vorteilen ein villiger
Schutz gegen Verstaubung geschaffen und die Lehensdauer
erheblich verlingert.

Dipser Hc:t-u"r”r wurde fiir stationire Zwecke fiie Strafen-,
Schienen-, Wasser- und selbst fir Lult fahrzeuge verwendet.




Daimler-V-Zylinder-Motor 1889, M 303

Dieser Motortyp wurde 1889 patentiert, natiirlich hat auch
er Glihrohrziindung und Oberflichenvergaser. Bei 700 Lm-
drehungen in der Minute leistete der Eweizylindermotor 2 'S
(Bolrung : 60 mm, Hub: 100 mm, Zylinderinhalt: 0.6 Liter).

Der Motor hat automatisch wirkendes Ansaugventil, ge-
steuertes Auspuliventil und sogenannte Aussetzerregulicrung
wie bei der Daimler-,, Standuhe®,

buch dicse Daimler-V-Motortype besal eine zusiitzliche
Luftiiberladung,

Solche Daimler-Y-Motoren wurden [or stationdire Zwecke
fiir Straffen-, Schienen- und Wasserfahrzeuge benutzl, Auch
in den franzisischen Wagzen, die als Sieger aus dem ersien
Eraftwagenwetibewerh der Welt 1894 wiid anschliefenden

Konkurrenzen hervorgingen, waren sie l-iu;wllim[.

[




M 303

Daimler-Vierzylinder-Motor 1890,

Dieser Motor wurde besonders fiir Schiffe. aber auch e
:'llll.-u_ul,'u wnd  stationdive Fwecke verwendet, Seine Leistung
betrug 5 PS (Bohrung: 80 mm, Hub: 120 mm, Zylinder-
inhalt: 2.4 Liter, Umdrehungen: G600 in der Minute).

Der Motor hatte Glithrohrziindung und  Oberflichenver-
maser. Die Ansaugventile arbeiteten automatisch, die Aus-
puftventile wurden durch eine untenliegende Nockenwelle
mittels Stolstangen und Kipphebel gestenert. Die Schmierung

erfolgte durch Tropliler.

i
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Personenkraitiahrzeuge.

Daimler-Zweirad 1885 (Nachbildung). .

* Dieses Rad ist eine Nachbildung des Orviginalfahrzeuges,
das dem Brande der Cannstatter Fabrik im Jahre 190 zum
Opfer fiel. Mit diesem ersten Motorrad der Welt bewies
Gottlieb Daimler, daf der von ihm im Jahre 1883 geschaf-
fene erste schnellaufende Verbrennungsmotor der Welt zum
Antrieb von Fahrzeugen geeignet ist. Ohne ein Vorbild hat
Gottlieh Daimler mit seinem ersten Motorrad cine Konstruk-
tion geschalfen. die wesentliche Grundsitze des Motorrad-
baues bis zur Gegenwart vorwegnahm,

Der stehende Einzylindermotor leistete bei 700 Umdre-
hungen pro Minute '/, Plerdestiirke (Bohrung: 58 mm, Huls:
100 mam, ]ﬂ}'limlﬂ'iuh:l]l: 2id r:'m:. Als "I-l‘l'g-'l:-'-!‘l' diente
Daimlers Oberflichenvergaser. Die hohe l_:ll'lllh'l‘.hllﬂgﬁ:ﬂi:lhl
aeines Motors erreichte Daimler dureh die von ihm erfun-
dene |, freie Zindung™ mittels ungestenertem Glithrohr, e
ihr entziindete sich das Gaslufigemisch an einem durch eine
Heizllamme glithend erhaltenen, nach aulfen verschlossenen
Rihrchen am Zyvlinderkopf. Die Zyvlinderkithlung erfolgte
durch einen von unten nach oben gerichteten Lulistrom, der
von ecinem Ventilator auf der Kurbelachse erzeugl wurde,
Auch cin Auspulftopl zur Gerfuschverminderung  Tehlie
nicht. Sehr beachtlich ist die Verwendung eines Zweigang-
ri-emcngctril;-hl-.ﬁ_ Die ewei kleinen federnden Stiitzrider wa-
ren zum Stehenlassen des Fahrzeugs und auch zum Anlassen
des Motors mittels Handkurbel vorhanden. Das Rad [(Gewicht:
90 kg) erreichte je nach ecingeschalieter Ubersetzung eine
Geschwindigheit von & bew, 12 km i der Stumde.

20




Benz-Dreirad-Wagen 1885 (Nachbildung). m s

Diese ?\!Ll'h]rildlllljg des ersten H:fn;f_wngm]s, 1885 wurde an-
fangs des Jahres 1938 im Mannheimer Werk der D.-B. AG.
fertiggestellt, nachdem dort nach dem Originallahrzeng
das heute einen Ehrenplatz im Deutschen Museum in Miin
chen ecinnimmt — genawe Konstruktionszeichnungen an-
gelertigt wirden.

Der Motor mit 5/, PS-Leistung ist liegend unterhalb des
Sitzes angebracht. Sein Zylinder hat 90 mm Bohrung und
L3 mm Hub. Das Zylindervolumen betragt 0095 Liter. Die
senkrecht laufende Kurbelwelle ist mit Gegengewichten ver-
schen und trigt unten das horizontale Sehwungrad. Das Aus-
pulltellerventil ist auf dem Lylinderkopf, der Ansaugschicher
seithel am ;"::llilltlt‘l' angeordnet. Die Nockenwelle Lkt e
halber Motordeehzahl horizontal und triigt die Antrichs-
riemenscheibe, Der aur ;".I'ml;hm;_; benbtigle Strom wurde aus
Bunsenelementen entnommen, in einem Induktionsapparat
aul hohe Spannung gebracht und iiber einen Unterbrecher
der Ziindkerze zugeleitet. Das Benzin wurde in einem Ober-
lichenvergaser verdunsiet,

er Motor hatte Wasserkithlung., Auf dem Zylinder sitzt
der Verdampfungskessel, in welchem das heiffe Wasser zir-
kulierte, sich etwas abkihlte, wm dann wieder zur Kiithlune
des Zylinders und des Zylinderkopfes verwendet zn werden.
Selbst der Auspulftopt fehlte nicht. Die Kraftiibertrasuns
von der Antriebsriemenscheibe erfolgte durch éinen Flach-
riemen auf die Vorgelegewelle. In der Antrichsriemen-
scheibe der Vorgelegewelle ist ein Differentialzeiriche ein-
gebaut, das die beiden Vorgelegewellen verbindet, von denen
aus die Kraftibertragung auf die vollgummibereiften hinte-
ren Drahtspeichenrider durch zwei Ketten stattfand,

o0

i

Die Riemen-Ein- und -Ausschaltung (Kupplung! und die
landbremse aul der Vorgelegewelle warden durch einen aul
er linken Seite befindlichen Handhebel betiitigt.

325 Fahrgestell bestcht avs einem Bahmen avs Siederoliren
mit Quertraversen. Der Originalwagen (Gewicht 263 ke) lief
bei 4360 Umdrehungen in der Minute 16 km oin der Stunde.

Die Machbildung des ersten Benz-Wagens ist voll betriebs-

i
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Zweisitziger Daimler-Wagen 1592, M3

Dieser Wagentyp war der erste, den die 189 gegriindete
. Daimler-Motoren-Gesellschalt in Cannstatt heraushrachie.

Als Vorbild diente der 1889 gebaute Daimler-Yierradwagen,
der wegen seines Stahlrohrrahmens und seiner Stahlefider
kurz . .Stahlrad® Fenannit wirde.

Der Motor mit zwei parallelen Zylindern (Bohrung: 65 mm,
Hub: 100 mm, Gesamtzylinderinhalt: 664 cem) ist unterhalls
des Sitzes angebracht und leistete bei 720 Umdrehungen in
der Minute zwei Plerdestirken. Die Schmierung des Motors
besorgte eine Ulpumpe. Die Zimdung erfolgte durch Glihrohr.
Der Motor dieses Wagens wurde nachteiglich mit  dem
189293 konstruierten Daimler-Mavbach-Spritzvergaser ver-
sehen, der den ul'.-pr[iu;__r[in'il vorhandenen Daimler-Ober-
Hichenversazer ersetete,

Wie bei seinem Vorhild von 1889 licl cine Pumpe das
Motorkithlwasser durch die Rohre des Fahrgestells zicku-
lieren. Das Zahnrad-Wechselgetriebe ermiglichte die Ein
51'|I.‘l[1|l|l:'_',' dreier (h'ﬁr']mimrilu_-l.,ﬂu-n nach vorwiirts. Die
Kupplung ist als Einfach-Konuskupplung mit Steinholzhelag
ausgebildet. Die Kraft des Motors wurde durch eine Kette
aul die Hinterrider ibertragen, unter Zwischenschaltune
emnes Differentials in der Hinterachse. Die Vorderrider sind
unabhfingig durch Spiralliedern abgefedert, die Spurstange
geteilt.

Als einzige Bremse ist cine Aulenbremse aul die voll-
gummibereilten Hinterrider vorhanden. (Die ersten Fahr-
zeuge dieser Tyvpe waren eisenbereift!) Gewicht: 600 kg,

Die Hichstgeschwindigkeit war durch einen Fliehlkrafi-
regler am Motor anf 20 km in der Stunde begrenzt.

24
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Panhard-Levassor-Wagen mit Daimler-
Motor 15893,94, M 50

= Sarazin, der fransisische Vertreter der Dewzer Gas-
maschinen, sicherte sich 1886, ein Jahre vor seinem Tode,
ilie franzdsischen Daimler-Patente. Seine Witwe heiratete
1890 den duBerst begubten Ingenieur der Pariser Firma
|'.'lrl||..‘LI'l|-|.|“|.'l.~u:-|u'. .F.-:r.-p'.fa- .F.:'L'r;:xur, ”IIH"'I ||il‘:i:‘ I‘[I‘.il'ﬂl
kamen die franzdsischen Daimler-Patente und Aushiihrungs-
rechie an Levassor, In enger Znsammenarbeit mit Gottlieh
Daimler entstanden v 1H90 91 die ersten Panhard-1.evassor-
Waren mit Daimler-Motoren., £u j_r|11i|'|||'|' Zeit stellte aweh
ie franzdsische Firma Peugeot Kraftwagen mit von Pan-
hard-Levassor gebauten Daimler-Motoren her. Die Panhard-
Levassor- uwnd Peugeot-Wagen waren die ersten hengzin-
hetriebenen Kraltwazen in Frankreich, die prakiizch brauch
bar waren und in grofier Zahl gebaut und verkauflt wurden
Schon in der ersten Kraliwagenpriillungslahrt der Welt,
Paris—Rouen 1894, sicgten sic umd bewiesen  damit die
Uberlegenheit des Daimler-Motors.  Bis zor Jahrhundert-
wende waren die Panhoard-Levassor-Wagzen die erfolgreich-
gten Kraltwagen der Welt.

Der gezeigie Panhard-Levassor-Wagen hat den Daimler-
V-Motor vorne angeordnet {Bohrnmg: 76 mm; Hub: 148 mm;
Gesamizylinderinhalt: 1,3 Liter), Die Leistung betrug bei
Al Umdrehungen in der Minute 4 PS. Der Daimler-V -
Motor mit Gliihrohrziindung hat bereits den Daimler-May-
il.'ll'l'l-:".‘lll';tll‘!"lI"I'_E:i-i‘l'l'. hie |'{|':|Fll'ilu'r[r:|,:t_l;||4|_£ erfolete  iiber
eine Kupplung, ein Schubzahnradeetriebe und Ketten auf
die Hinterriider unter Zwischenschaltung eines Differentials.
Die Geschwindigkeit betrug etwas iiber 20 km in der Stunde.

N




Daimler-Vis-a-vis 1804 -

[sog. Daimler-Niemenwagen).

#  Dieser Fahrzeugiyp wurde von 1892 bis zum Jahre 1898,
natiiclich stetig verbessert, gebaut. Er hat gegeniiber dem
eweisitzigen Daimler-Typ von 188990 ein  kutschendihn-
licheres Ausschen und auch wieder die vom Kutschwagen
ihernommene Drehschemellenkung., Der federnd  gelagerte
Daimler-Maotor mit - Glithrohrziindung und zwei parallelen
Zylindern (Bohrung: 66 mm, Hub: 104 mm, Gesamizylin-
derinhalt: 710 cem) hatte bei 720 Undrehungen pro Minute
eine Leistung von 3/, Plerdestivken, Die Zylinder des Mo-
tors  sinad quer zur l":l.]n'tl'iq-llllllu_z angeordnet.  Die Motor-
schmierung erfolgte durch Tropfiler. Die diesen Riemen-
wagen eigene Wasserforderung durch die Rotation  des
Schwungrades wurde durch spiteren Einban einer Wasser-
pumpe abgeiindert. Der vorne am Wagen angebrachte Bie-
nenkorbkiihler 1=t ebenfalls Spateren Datums. as Aahn-
l—.nl;.',ulriuhl:. des Daimler Motorw AZEnNs Vo 1259 N wurde bei
diesem Fahrzeug durch ein elastischeres Riemengetriebe mit
vier Vorwiirtsgiingen und einem Hickwirlsgang ersetzt. Als
Kupplung dienten Riemenspanner. Die Klotzbremse auf der
Riemenscheibe  betitigie man  durch  den Fulibremshebel,
wiithrend der Handbremshebel anf die Aufenbremse der voll-
gummibereiften Hintervider wirkte. Interessant ist die Ver-
wendung von doppelten Schraubenfedern fiie die Ablederung
der Hinterriider.

e Eli'lt‘l].l—:l!,r_rrwl]w[]Lelith'lL. durch einen F[cgll!-:ltnl' he-
stimmt, lag bei 25 kin in der Stunde.

Der Wagen kostete damals 5000,— Mark.
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Benz-Vilitoria 1596, M 16

Yer sechsplerdige  Beng Einzylindermotor Bolirung
150 mm, Hub: 165 mm. Lylindervinhalt: 2,9 Liter) ist liezend
im Heek dieses W gens :';Ilf_l|'||-;|tll. Seitlich am :f._-.li“-il'r vz~
“indet sich ein Ventilkasten, in welchem sich nach unien Jdas
pestenerte Avspuffventil und dariiber das ungesteuerie An
sungvenll befindet, Die Motorlager und Kolben hatten Frisch-
dlschmierung, Der Mator ist mit "|1'|~|E'i2~='|l!'l'”l"'|l:-[|:lllll|l|l_*_',--
kerzenzindung Svstem Benz { Akkumulator. Indukior. Ll -
kerze sowie Zindzeitpunktverstellung auszeriistet, Der Oher-
[lichenvergaser ist eigene Benz-Konstruktion. Die Wasser-
kiihlung des Motors ist als somenannte Verdamplungskihlung
mut kondensator ansgrebildet. Die Motordrehzah]l wurde durch
cine Drosselklappe im Sangrohr und dureh Zimdzeitpunkt-
verstelhing von Hand reguliert. Bei 700 Umdrehungen pro
Minute erreichte das vollsummibereifte Fahrzeug 30 km
i der Stunde,

Die Kraftihertrazune des Motors I.'r']'hlgll' dureh iemen
aul ein Dreigangvorgelege mit Ricklauf, bei welchem zwe;
Ubersetzungen durch Riemenstufenscheiben und eine wei-
tere Dir Steigungen durch ein Planetensetriehe erceichi wirde.
Die Hinterviider erhielten dann von hier aus ihren Antriel
durch zwei Ketten und Kettenriider. Das DilTerential ist in
der Stulenscheibe des Dreigang-Vorgeleses ecingebaut. Dig
Kupplung erfolgte durch Ein- und Ausriicken der Hiemen.
Der Riicklauf wurde durch einen Fuihebel cingeschaltet,
Die Bandbremsen der Hinterrider durch Fufi- und Hand
hebel llul.;'ili;_-'l,

Dieser Wagentyp, der in den Jahren 189192 entstand.
war im ersten Kraftwagenwetthewerh der Welt Paris—Tlouen

894 erfolereich vertreten.

Al




iitlicrie

Frisne rnegs plak etis

i wWie Frale

Daimler-Viktoria mit Bock 1897, .k e

‘I'I.r"' wfulrr TATY

Dieses Fahrzeug sehirt noch in die Reihe der sogenannten
-UrH'anr'r'—-ff:'r'rrar'rftk'rrgr'rl. Sein Aussehen hat immer noch viel

sAhnlichkeit mit der Plerdekutsche, Bei diesem |"n]|r:i:1.‘i|'=_r

wurde die Achsschenkellenkung verwendet, Der Zweizylinder-

motor (Bohrung: 100 mm, Hub: 140 mm., Gesamtzylinder-

inhali: 2.2 Liter) besitzt “|I:'J||r1||‘|r.-r_|"4r|l||1]|;_{ el Hpri1;.':1. ergEaser,

Seine Leistung betrug bei 700 Umdrehungen in der Minute

T/s Plerdekriifte, die Hochstgeschwindigleit des W agens war

durch einen Regulator auf 40 km in der Stunde festgelegt.

Das Riemengetriebe hat vier Vorwirtsginge und einen Hick-

wiirlsgang,  Die weiteren technischen Einrichtongen  sind

jenen des Daimler Riemenwagens 1594 gleich,

Aul diesem Wagen siegie in der crsten dsterreichischen

Alpenfahrt vom 21. bis 25. Juli 1898 der spiiter im Rennen
Mizza—La Turbie im Jahre 1900 tédlich verunslickie FL%I-
fredm Baner. Eine silberne Plakette erinnert an die Cir da-

Illiﬂli;v ;":L'ih'll EiNE erstaunliche |.|'i:-l||||_u |||,'-: |'\|1||r;.'::'||li_r|':-;_

Sie berichtet auch von den ersten Dolomiten-Faheten vom
27, bis 29, Auzust 1594,

Die urspriingliche Volloummibereifunz, mit der auch die

tsterreichische 1l||.|1'i||.'||l|[ hestritten wurde. isi :-i]p;'ilq‘l' durch

cine Luftgummibereilung ersetzt worden,




Benz-Dos-a-dos 1599, M 48

Dieses Modell wurde von 1897 has 1899 _gr]ml.ll. Der lie-
gende Antrichsmotor im Hecle des Wagens ist ein Zweizylin-
der-Renz-Kontramotor mit 120 mm Bohrong und 120 mum
Hub, hat alse 2.7 Liter Zyvlinderinhalt und leistete auf dem
Prifstand bei 750 Umdrehungen in der Minute 10 PS5,

Die Ventile sind in dem seitlich am Zylinder befindlichen
Ventilkasten horizontal angeordnet, das Ansaugventil arbei-
tete automatiseh, das Abgasventil wurde direkt durch cin
Riderpaar von der Kurbelwelle aus gesteuert. Die Kurbel-
1.-\.|:~||:=|::||_;|I1_||4-r unid Kolben waren von eginem Lentraliler ans
frischilzeschmiert wnd die Zindung als elektrische Hoch-
spannkerzenzindung mit Induktor, Akkumulator wnd Zimd -
|'L'i|_||||.l||l.:1'rl"l".‘-i'H'”lIIL;: iLll,i:_rt-||i||li‘1. Der Motor hatte Wasser
kithlung mit Zahnradwasserpumpe, Rippenrohrkithler und
kondensator. Das {'..-H-I,uﬁ:_:rmi:-:rh wurde in einem Benz-
Oberflichenvergaser erzeugt, e Kraltibertragung von der
Maotorstufenscheibe erfolate iiber zwei Riemen auf ein Drei-
gang-Vorgelege mit Ricklauf, von hier aus durch zwei Ketten
aul die Hinterriider, In der Stufenscheibe des Vorgeleges
war das Differential eingebaut, Das Ein- und Ausriicken der
fiemen ersetzte die Kupplung.

Die hélzernen Wagenriider haben Luftgummibereifung.
Di¢ Bandbremse der Hinterrider wurde durch einen Fufs-
hebel, die Bremse auf die Bereifung selhst durch einen
Handhebel bewerkstelligt.

Die Dos-ia-dos-Karosserie hat vier Hilil':]ll-i.l[i‘fl" — Riicken zu
Riicken _ sowie vorne noch ecinen Notsitz fiir zwei Per
SOITEN. \\.‘Lg|=1|g1=\ni1-||l: M0 kg. Hiichste ':Iri"'!-l.']l.“irl"li:-_'.]-l'il'-
40 km in der Stunde,

S
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Benz - Comifortable 1900.

IMieser rl'_\']j wurde von THI3—1900 gl'.lllFllll.

» Das ungefihre &30 kg schwere Fahrzeug wurde durch den
im Heck des Wagens befindlichen liegenden und 3 P5S lei-
stenden Einzylindermotor angetrieben (Bohrung und Hub: je
110 mm, Zylinderinhalt: 1 Liter). Bei einer Umidrehungszahl
des Motors von 800 in der Mimte erreichte der eu seiner
Zeit sehr beliebte Fahrzeugtyp 30 Kilometer in der Stunde.
Das Ansaugventil arbeiteis automatisch, das Aunspullventil
wurde durch Nocken gestenert. Die Wasserkiihlung des M-
tors war als Verdamplungskiihlung mit Kondensator aus-
gebildet.

Der Benz-Oberlichenvergaser wurde erst in neverer fait
durch einen Benz-Marvel-Vergaser ersetzt. Die Hochspan-
nungskerzenzindung mit Batterie ist System Denz.  Das
Riemenwechselgetriche mit Planetengetriebe ist Tir drei Ge-
schwindigkeiten. Die Kupplung wird durch Fin- und Aus-
riicken der Riemen bewirkt. Der FulBbremshebel wirkt aof
die Aulbenbandbremse der Hinterréider. I.}I:!I'I[ill'lljhf'l‘lll‘illll‘llt'].
betiatigt die Reibungshremse anf der Vollzummibereilung,
die die urspringlich vorhandene Vital-Fneumatikbereifung
heute ersetzt.

Dieser Wagentyp und das ihm nahe verwandte Benz-Vélo
wurde bis 1900 in ungefdhr 1000 Exemplaren gebaut., sie waren
die ersten billigen Kleinwagen (2000, — bis 2800, — Mark).

Das Benz-Vélo hatte einen nur 1t PS starken Motor,
keinen Kondensator, zwei Dbersetzungen und war dem Benz-
Comlortable gegeniiber um etwa ol kg leichter.

af




P.D.-Zweisitzer-Wagen 1900, N

P ist die Abkiiczung [ir Paul Daimler, der diesen Wazen
G konstruierte. Das Fahreeug st schon bedeutend | auto-

iihnlicher™ wl besitzt manche Konstruktionseinzelheiten, die
vom allgemeinen Awtomobilbau dbernommen wurden, Der
vorn stehende Zweizylindermotor mit automatischem Ansaug -
ventil und elekirischer AbreiBzindung Marke Bosch leisteie
il '..lt'J]1l'lIIJg= ol mum, Hub: 116 mm, ':.:l‘:'.illl]l}:_\;i.ll(:l['l!’l-ll-l].'lll:
1.35 Liter, Umdrehungen in der Minute: 8300,

Der Bienenkorbkiihler aus runden Messingrolirchen bildet
den vorderen Abschlulfh der Motorhaube, auch Jdie Wasser-
pumpe und der Ventilator hinter dem Kiihler fehlen nichi.
Murch eine Trir|1|il!1‘illrir|ltt:lrl_-_- wirde der Motor seschmiert,
Das Zahnradgetriebe, dessen Gehiiuse ibrigens mit dem Motor
in einem Block vereinigt ist, hat vier Geschwindigkeiten wnd
einen Iiclkwiirtse:
siule aus. Als Kupplung wurde erstmalig die sogenannte
erbandkupplung verwendet. Die Kraftibertragung ge-

r, Die Schaltung erfolgte von der Lenk-

Feq

schalh dureh Ketten und Riizel aul die Hinterviider, Ein Fufs
lebel wirkie anl die Dilferentialbremse, das Handread aul
die Backenbremsen der Hinterrider., Zum erstenmal Tindet
man hier cinen Fufihehel zur Gasbetiitigung,

[hie ||ﬁ|'|1!-'~l;l_’1‘h|']lh;rldli:l_l||..i_'|'l der I D.-W agen ]rr_'l|'||'t_:, 40 Lk
in der Stonde,




P.D.-Tonneau 1900-1901.

Dieser P D.-Wagen ist von dem vorhergehenden Muodell
i erster Linie durch die . Tonneau-Karosserie (ein mehr-
Sitziger Aufbau und Einstieg von hinten) verschieden. Der
Motor mit & PS Leistung ist der gleiche seblichen. Die
Kraftibertragung erfolgte hier aul die Hinterriider direki
dureh Ketten (ohne Ritzel’,

Bei diesem Wagen worde das Kulissengetriehe mit langem
Handhehel !.'l‘H'h-ll“l't. Fntwickelr und ;_fd‘ll:lllt wiride dicses
Fahrzeng in der Cannstatter Daimler-Fabrik,

+1




Der ,Mercedes”-Wagen.

In der historizchen Ausstellung der Daimler-Benz AG, klafit
leider unter den Daimler-Kraftfahrzengen eine hedeutende
Liicke durch das Fehlen des ersten Mercedes-IPagens, der
am Weihnachtsabend des Jahres 1900 seine erste Probelahrt
machte. Als der Mercedes-Wagen 1901 aul dem Markt er-
schien. entworlen vom Konstruktionshiire der I M, G unter
Leitung des technischen Direktors I Waybach, war er so
fort allen anderen Fahrzeuzen weit diberlegen. Die Motoren
der Mercedes-Wagen 1901 wurden in drel verschicdenen

Grifien mit eciner Nennleistung von 8, 16 und 35 PS5 ge-
baut. Die vier Graugufizylinder der Motoren waren paar-

weize, mit Zyvlindeckopf in einem Stick, zos
die Ventile beiderseits siehend angeordnet und das Kurbel-

HIRIRY DLAILELES FESEN,

gehiiuse aus Aluminium. Die Gesamtkonstruktion des Mer-
cedes-Wagens war diberaus gliicklich, so dali er der Standard-
typ des modernen Kraltwagens und als solcher vom [asi
allen erfolgreichen Awtomaobilfabriken der Welt n der
Hauptkonstruktion bis nach dem Kriege weitergebant wurde.
ie allgemein iibernommenen Konstruktionsmerkmale waren
vor allem der langgestreckte, geprefite Stahlrahmen, vorn-
liezender Motor, Biencnwabenkiihler, Ventilator und Wasser-
izzenachaltung, {,.I;'Ij'jI;'|il"'.'l_"l"l"l['_Et'IlLll_:.',!, Verwendung

|:'I'I 1 E]l". h ll|.

von Kuogellagern und vieles andere mehr.

Dieser Daimler-Wagen erhielt den international geliufigen
Namen , Mercedes™, nach der Tochter des k. und k. isterr.-
ungar., Generalkonsuls Fmil Jellinek, damals Miteglied des
Aufsichtsrates der I M, G. und GroBalinehmer der Mereedes-
Wagen,

Der Mercedes-Wagen, der zum groben Teil auf «

©n Yor-
handenen Daimler-Konstrultionen fufite, ist als erstes ,,mo-
dernes Automobil” anzusehen.
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Benz-Elegant-Tonneau 1902, .
Dieser Typ wurde von 190—1902 gebaut,

Der vorn im Wagen befindliche liegende Einzylindernnotor
Bohrung: 115 mm, Hub: 110mm, Zylinderinhalt: 1,14 Liter
leistete mit einem Spritedizenvergaser bei 100 Umdrehun-
gen pro Minute 6,2 PS. Die Ventile sind wagreeht angeord-
net. Das Sangventl arbeitete automatiseh. Die ursprimgliche
elektrizsche Bene-Hochspannkerzenziindung mit Indulitor, Dat
terie umd Zandezeitpunkiverstellhmg wurde 1935 wegen Feh
lens des Indukiors dureh Finbaw ciner Boscheiindspule ver-
iiflli.J'I'I. Aus l.It'IJI:-»l'”rl:'Il Crrumnele i-»l anch r||'|' |'i||-I_ \.|r|']|i||:'E|'_l|_
EEWEsCIE "ll:'l':_';l.-l'l durch einen Benz "||.'||"||'| "l.r-runu:'r L
setzl. Der Motor hatie Frischilschmierung, Fiir seine Kiihlung
l“i'ntl:' der unter dem YW FLELLE ] |rr|i1||||ir'||1' |I,i|:in,'|||'1||||'|..||'E|||'|'_
und wwar wurde das Kidhlwasser durch eine Zentrifugal-
WASEE TP in Umlanl gesetet. Die hr':li'liihrrlr:l::uu;_r VAHITE
:‘lllllll:'l- |'|i‘1|E:‘_'r'.' I!”l".'l. 1'|.|I:'|| I'.lill'lll'il'llll'll_ i||,||. !l:l_— ,.I'{.'IIIIH'HI'.-
virgelege mit drei Geschwindizkeiten wmd Rieklanl, as
auch das Dilferental enthili. Aol der Vorgelegewelle sitzt
eine Bandbremse, die dureh einen Fullhehel bhetfitigt wurde,
Vom Vorgelege auz erfolgte dann  die Kraftiibertrasuns

durch ewel Ketten uml Kettenrider anf die Hintervider, Die

I..i‘l1|-.|l|l;_r 'l.l.l:II'lil' 1i|ll|'|1 ;-"r.r||'|||r:||| ||Tu| :r‘r..el,||||_-[i||:|gt' ]r:'uq-rL-
:nlrlli,r_rr.

Die anf HII_'_'l"”;:lﬂl‘l' lanfenden W i|_u|,'|||'."|1||-|_' aind aus Holz
wmid weisen Yollpummibereifung (friiher Pneumatik) auf.

Fin Handhebel wirkte aul die Hinterrad-AuBenband-
bremse,

Die Geschwindighkeit des Wazens betrug 35 kmStd. und

sein Preis 4000, — Mark.

T

Wiek wnter die Waiar-
fle anf den Giegeonden
Pz vlieder- Motar




Mercedes-Landaulet 1905. M 125

[ieser dlteste Wercedes-Wagen unsercr historischen Samm-

lung stammt aus dem Jahre 1905,

10 mm, Hub: 140 mm,
Gesamtzylinderinhalt: 5.3 Liter, Umdrehungszahl: 1200 pro

Der Viersylindermotor [Bohrung:

Minute) leistete 20/35 PS. Die Zylinder sind paarweise zu-
sammengegossen, die Ventile zu beiden Seiten des Zylinders
untengesteuert. Die Nockenwelle wurde von dem vorderen
Kurbelwellenende aus angetriehen, Als Zindung ist noch die
Original-Bosch-Abreifizimdung vorhanden. Die Schmierung
des Motors hesorgte eine Ulpumpe System . Hamelle™. Der

Mercedes-Kastenvergaser (Kolbenvergaser) ist mit einem

Regulator gekuppelt, der bei Uberschreiten ciner bestimmien
Direhzahl den Kolbensclueber beeinflufste. Fin Ventilator hin-
ter dem Bienenwabenkiihler 15t nicht vorhanden, olbiwahl die
ersten Mercedes einen solehen hatten ; das als Ventilator aus-
sebildete Schwungrad ersetzte ihn.

Der Wasserumlauf in Motor und Kihler wurde durch eine
Wasserpumpe bewerkstellige. Als Kupplung ist die Mercedes-
Federbandkupplung eingebaut. 1as W echselgetriehe hat vier
Vorwiirtsginge und einen Riickwirtsgang in Kulissenschal-
tung. Die Kraftibertragung erfolgte aul die Hinterrider
durch Ketten. Die zwei FuBbremeen wirkten aoal eme
Differential- und auf eine Vorgelegebremse. Die Backen-
bremsen der Hinterriider wurden durch den Handbremshehbel
betiitizt.

Die Hichstgeschwindigheit dieses 35-P5-Mercedes-Wagens
lag bei 75 ki pro Stunde,

+i
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Mercedes-Wagen 1907.

I:Illl' "lIl"l.."'l.|I-III||.'Il'|Illl||-J' 1Iil"|1_\'\ 1'|||;'I'|":"|I|_"‘- .|.||'\||"--|‘||g|_1"‘ll|l'\-|
leistete 45/50 PS5, Die Venotile sind zu beiden Seiten der
: Lvlinder angebracht wnd  wurden durch unten licgende
Nockenwellen gestevert. Der Antrieb der Steuerwelle er-
[olgte vom  vorderen Kurbelwellenende auns.  {Bohrung:
120 mam, Hub: 150 mm, Gesamizylinderinhalt: 6.8 Liter,
Umdrebimgen: 1200 in der Minute.) Je zwei Zylinder des
Motors sind zusammengegossen. Die Hochspannungskerzen-
r.i'|r|1|||||_t_l. il Boseh-Fabrikat. Die :"-"I']II'IIi!‘I'III'I_:' 1'I'F|r|_ulr dureh
die Olpumpe System |, Hamelle™ und die Rickkiihluns des
x:\I:ili*li‘l']ll"lllf\l.;I:-.-il‘l':-'- durch den Mercedes- Bienenkorhkiiblers
‘mit viereckigen Hihrehen' in Verbindung mit einer Um-
|iII.IJ'|n.I'l'j:—'l"'rllllllll‘. Ier 1“1|li|.'|l|.l|"|[]_ur'l und daz Ventlator-
:-I.'JI'I.'\.:III;.:'I':HI saugie dic Luft durch den Kihler hindureh
und aws dem Motorraum heraus,

Wie alle damaligen Mercedes-Wagen hatte anch dieser
vier Vorwiirlsginge und cinen NRickwiirtscang in Kulissen
schaltung wmd eine I"r-|:'|'h.'|.|u|LL|[||J|U||;_f. I¥ie zwer Fullbrems
'||'|H.'| 1.'.|r'|..ll.'ll aul die Dhlferential- oand  die 'thl';;’d'h'_l_fl.'-
bremse, der Handhebel aof die Backenbremse der Hinter-
rider. |f!ll'llr[g!‘rr]mi||-|i-_;1..|-il: B0 km in der Stunde,




Mercedes-Cardan-Fahrgestell 1909.

Von einem der ersten Mercedes-Wagen mit Cardan-Kraft-
ibertragung wurde die Karosserie entfernt, um idie nter
*essanten  honstruktionscinzelheiten des Fahrgestells genan
atidieren zu kinnen,

Bei scinem 14735 PSS Mercedes-Vierzylindermotor, mii
paarweise zusammengegossenen Zylindern, sind die mittels
StoBstangen und Kipphebel gestenerten Einlabventile hiin
wend, die ,'ﬁ_||;—||-|,||‘|_\1'||li]1' stehem] angeordnet.

Bohrung: ) mm, Hob: 140 mm, Gesamtzylinderinhalt:
3.5 Liter, Umdrehungen: 1800 in der Minute.

Der urspriingliche Daimler-Vergaser wurde spiiter durch
cinen Zenith-Vergaser ersetzt. Die Hochspannungsmagnet-
giindung ist Marke Bosch. Die Schmierung des Motors be-
sorgte cine Kolhendlpumpe. Der Uberdruck der Auspullgase
wurde zur Fovderung des Ules ans dem Hauptolhehilter [ne:
nutzt, Ventilatorwasserpumpe, Bienenwabenkiihler und das
als Ventilator ausgebildete Schwungrad sorgten [iir eine em
wandfreie Kithlung. Die verwendete Doppelkonuskupplung
war Patent . Mercedes”, Die FuBbremse ist als Getriche-
hiemse auseelaldet, die Handbremse wirkte anl die Hinter-
riider.

Hichstgeschwindigheit des Joplerdigen Mercedes: 75 kin

in der Stonde.

al
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Benz-Limousine 1911, M3

| Meser '|_'_\||- wurde von 1910—1912 :_-|'||.-Il|l.

Der 1430 PS-Motor hat vier panrweise Zusanimengegossene
Zylinder (Bohrung: 90 mm, Hub: 140 mm, Fylinderinhalt ;
4.6 Liter). Die Ventile sind nebeneinanderstehend angeord
net und wurden von der durch Stirnviider angetriebenen
.-\.Ild'lhl'llut'lll" v tnien ;-'.""l'l'lll'l'l. Ihe Hlll.lll'lll'i.-lllr'lf war bei
1500 Umdrehungen pro Minute 36 PS. Der Motgr ist mit einer
Doppelzimdung, cinem Bosch-Hochspannungsmagnet unel ciner
|."r¢||:1|‘|'i:‘;r_|"||:||||_u|; il “Iihl'll-:l'ﬂl:-i"llhll||||' (zar Weserve uned Fum
‘nlassen l||,|;-i;l_l|-l'|'||1-ll'I, Iler HL'rI:.'.—IH CrEpser bt HIIEIII.'-I.']IiI'lhi'I'
und Diisenverstellung. Die Schmierung des Motors erfolgte
durch cinen mit Kegeleidern von der Stenerwelle angetrie
benen Zentralilapparat, der fiir jede Ulleitung eine beson
dere Druckpumpe aulweist. Fur Kihlung des Motors diente
der Lamellenkihler mit Ventilator und Zentrilugalwnsser-
pumpe. Die Konuskupplung mit Kupplungshremse ist leder-
Lelegt.

Das Zahnradvorgelege hat vier Ubersetzungen mit Hiick-
lauf in Kulissenschaltung und eine Aulfenbremsscheibe, Die
Kraftiibertragong auf die Hinterrider erfolgte durch cine
Cardanwelle wnter Zwischenschaltung des Differentials. Die
awel voneinander unabhiingigen Bremsen wurden durch Fuls-
hebel (Vorgelege-Aulienbackenbremse) und Handhebel (Hin-
||-]'|':|_||-J|::|||l|-||||.'|1'|\|'II||I'I.'I:|l:-I' IlL'I.:L'i;.ﬂ.

Brennstoffverbrauch fitr 100 km Fahrstrecke: 17 his

18 Liter, Hichstgeschwindigkeit: 80 km in der Stunde.




Benz-Sportwagen 1911. M 39

Dieser 'I'_\.]r wurde von 1908 bis 1924, allevdings mit ver-
sehiedenen Abiinderungen, gebaut, Ere worde fiie die Prins-
Hemnrch-Fahet 1908 entwickelt und mulite der Ausscheei-
JHIL'I':' ..-'l:llrl|;_'1' 1-ir| 1I. il'l'.-\-l-r..‘!'l' LR ||-r-[i|||:||||'|| l'|.||--1||.'|.|.'~|'|| hl'ill.

Prer 28100 PS-Mator mit vier |r;|.'l|'n1'i-|' USRI C IO T 05~
senen Aylindern (Bohrung: 115 mm, Hub: 175 mm, Zvlinder-
mhslt: 7.3 Liter) leistete nach Feststellimeen im Laborato-
rivmm i |\I.‘I|I|.‘|]|J'J|'II:_"1' an der Technischen Hochaclnle in
Bevlin im Jahee 191 hei 2050 Umideehuneen in der Minuote
14 Ps, Jeder -."':_1|i|||||'|' liat iq* Fwiel -|'|||'.§i,_1_l Ti0 :u"r..'.“r|||l'|']..n|'||'
hingende Ein- wnd AuslaBventile, die*durch Kipphebel wd
Stofstangen von zwel im Motorgehiuse selagerten Nocken-
wellen pesteuert wurden, e Umlaulschmierung des Motors
bewerkstelligte cine Zahnradilpumpe mit Uberdrouckventil
unid zur kithlung des Maotors diente ein Lamellenkiihler mit
Ventilator und Lahnradwasserpumpe.  Der Benz-Spritzver
aser, mit Hundschicher, swangslinfiger Zusatzluftresulierung
SO I'H'Il."iIIl:|l"I-1'||'|.1'I':-ln|'”||||:_' VO |[.:||||| winirde i|| Ielerer
:l'"l.l'i| 1[1II'|:'|| r'illrrl :l"l:l'll;"ll'.l'l':ﬂ.il'\l'l' erselzl,

Die Kraftiibertragung erfolzie dber eine Lederkonuskupp-
lung, ein Viergangzetriche mit Ricklaul, ein Dilferential aul
gwel Diflerentialwellen und von hier mittels Ketten aul dic
Hinterrfider, Die Vorgelesebremse worde durch den Fuli-
hebel wnd die ITnnenhacken-Hintercadbremse dourch Hand -
helse] hl'l:'ili-?:I. Fiir die Bader sind abnehmbare Rodee-Deal
:~|||'iv|u-|1|':'i-i|'r vierwendet,

Ihe hichste W IJ:’L'I'I:'I'-{'IIHil'llli:':n.r';[ ]iI.E bei 145 km an der
Stunde, ber einer 1'||||-14|||'L:IIII|'|l'|'|I.II:||:_f.~~.-f..'||'|| Vi 2._|li-|] j|| 4|1-|'
Minute,

24

fler roassige

S frerivcag e ar
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Mercedes-Cardan-Wagen 1911.

Eine besonders elegante Aunsfiithrung ciner Mercedes-Limou-

L sine aus dem Jahre 1911 ist dieser ehemalige Wagen des lei-

||_g_-|' 4||_];r;u lr[ih 1|_'r-=l|r|'||r_'||1_-|| "l,'lI'iI'I'Jh'il-II'E'I\tlil'h liL'I' “. .“.'.;..
_I{fual.,l' f!rr.l}refr'r_ I":r WD 1[1_-:' A l-i'lu," thr! 1|l‘:-'~ f._"l'll|.“'l'|l [":I'F'il:l-
ders. An der vorziiglichen und beinahe sprichwirtlichen De-

triehesicherhent wnd Gite der 1||||,'I‘|1‘|||':-i-|':l':f.l:'LI_'_'t:Ii:-:-'i' walle er
:_';rul.;'wn Anteil. Der 16/40-P5 l"..il'l':l'll'lIil'llii‘l'lllllhlr [ Boliru: -
100 mm, Hub: 130 mm, Gesamizylinderinhalt: 4,1 Liter)
dicser Limousine warde nicht durch Ventile gestenert, die
damals sehr lant arbeiteten, sondern durch fast zerfiuschlos
funktionierende Schicher, Lizenz hnight.

Solche Motoren, die 1910 in die Fabrikation kamen, wur-
ilen auch noch mach dem Kriege zebant. Die [0 M. G. iiber
nahm den vornliegenden Kettenantrieh der Original-Knighi-
Kenstruktion ftr die _1||||r1_1||'-[r'll1‘l'1ll'|;_" nicht, Der Steaerunzs-
antriech wurde in die Motormitte \rl'lq‘:_'r nnl E'rfnl;."l:‘ EuersL
durch Fibrerider, spiter durch armierte Rohhantriider.

Die maxumale Motordreehzahl |||'[|'ll_f | D [rre Minute wnd

die ||:"J|-h.-'lEt*:—'rim'illlli;_r ceil des ll'l"lulél:_'\,l."ll:' 80 km in der Stunde.
Ihe ||-|c'||:~||n|u|||r|;_r.~':r.l"|r|||u||;; ist Marke Fisemann uvnd der
Vergaser ein |}rlimlx'r—}\ullu'||'.'|'|';:‘u-u-r. Fiir die ansreichende
Schmierung sorgte eine Ulpumpe sowie eine FZusatzeindruck-
schmierung fiir Schiebersteverung. Cardangelenk wmd Len
kung. Das Kulissenschaltgetriche hat, wie zu dieser feit
iiblich, vier Vorwiirtsginge und einen Hickwiirtsgang. Die
Kupplung war als Doppelkonuskupplung auvsgebildet.  Die
Handbremse mit Bremsausgleich wirkte anf die Hinterris
der FuBbremshebel anf die Getriehebremse.

Cr,

n : ; ¥ » ""J
Aokl

w_—




Mercedes-Cardan-Wagen 1916. —_—

Diesen Wagen benutzte der deutsche Kaiser Wilhelm 11.
i und nach dem Krese und stellte thn 1937 der Daimler-
Bene Al als Lethgabe fir ihre historische Ausstellung zur
Verfogung.,

”-:'l' lII.i|'|'2|r.l'|Ii|:14lr|'|'||:|||l||r' I||i| Ilil.;l_|"|'|l';'-l' .ul-nI||r'|||'r|_u'|'!_"|:-:-u:'-
nen Zvlindern leistete 28/60 P5. [Bohrung: 120 mm, Huob:
160 mm, Gesamtzylinderinhalt: 7.2 Liter.) Die unten ge
stenerten Ein- und Auslaiventile bhefinden sich symmetrisch
zir beiden Seiten des Fylinders. Die Dreehzahl des Motors
konnte durveh Fuld- und Handeashebel ewischen S000 wnd 1250
in der Minute verdindert werden, Der einst verwendete Mer-
cedes-Kolbenversaser mit Vorwarmung der Zecstiolings-
und Fusatzluft wurde durch einen Favoritvergaser ersetzt, Der
Motor hatte elekirische Bosch-Hochspannungszimdung., Zur
Biickkithlung des Zylinderkilhlwazsers dienten der Mercedes-
|:ji'll.i‘l:l-:ul'h:-]ni[:ﬁ|il_l!:lll‘l'. eine Kreiselwasserpumpe, Ventilator
wed  Ventilatorschwungrad, Die Doppelkonuskupplung  isi
wMercedes™-Patent.,  Ein automatischer Druckzentralschmicr
apparat wnd Ulpumpe sorglen e aoverlissize il avs
reichende Schmierung, Das Wechselzetriehe in Kulissen
schaltung hat vier Geschwindigheiten uwmd einen Rbekwiivis-
mang, die vierte im direkten Eingrifl mit der Cardaonwelle,
Ein Fufihebel betitigte die unmittelbar hinter dem Weelisel-
chderwerk anseordnste Bremse. Der Handhebel wirkte aol
die Hinterradbremsen.

I Mieser 4] 1" starke “:Igi‘l'l. iler anf Futer chener Stralhe
cine ‘.;1':-i'|L\'.'irI||i;_'|u‘]l von etwa S0 km in der Stunde er-
reichte, ist bereits mit eleltrischem Anlasser und Licht-
maschine Marke Bosch ausgeriistet.

o

fler Keiserwagen
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Benz-Sportwagen mit Heckmotor und
Schwingachse 1922. Mo

ieses troplenfdrmig karossierte Fahrzeug wurde dureh
seinen im Heck befindlichen Sechseylinder - Zweilitermotor
angetrichen (Bohrung: 65 mm, Hub: 100 mm). Die sechs
Stahlzylinder sind einzeln stehend angeordnet und  haben
aufgeschweilite Blechmintel fuir das Kihlwasser. Die hiin-
senden Ansaug- und Abgasventile wurden durch zwei oben-
|_jl;':_'|;'r|l|,l,' Nockenwellen Festenert. I he I..i.‘i.'-lllrl_L’ Ill‘tl'";: i
4300 Umdrehungen in der Minute 80 P5. Zwei Zenithver-
aser und ein Bosch-Hochspannungsmagnet sind vorhanden.
Zur Kihlung diente ein Lamellenkibler mit Zentrifugal-
wasserpumpe, e Motorschmierung  erfolgte durch  cine
Zahnradolpumpe. Das U1 aus dem Motorgehivse wurde m
cinem kleinen Lamellenkiihler gekiihlt. Die Kurbelwelle, aus
mehreren Teilen zusammengeschraubt, lief aul Kugel- und
Walzenlager. Die Kraltiibertragung vom Motor erfolgte iiber
eine lederbelegte Konuskupplung anf das Vorgelege (drei
Geschwindighkeiten, Rickwirtsgang) und Differential, auf die
beiden schwingenden Antriehswellen der Hinterrider. Der
Wagen ist mit einer Vierradbremse ausgestatict, welche
durch Futhebel betitigt wurde.

Die vier Wagenfedern sind Auslegerfedern. Die Wagen-
viider abnehmbar. Die Hichstgeschwindigkeit des Wagens
betrug 160 km in der Stunde.

Das 750 ke schwere Fahrzeug hatte durch die erstmalig
bei einem derartizen Wagen verwandte hintere Schwing-
achse (Pendelachze) und den tiefen Schwerpunkt eine gane
vorziigliche, vorher noch nicht gekannte, Strafienlage. Der
Wagen war bei einer Heihe von Berg- unid Flachrennen so-

wie hei Tourenfahrten erfolgreich.

il

Arzielit
des Stiplerdigen
Heekinolors




Mercedes-Sechszylinder-Sportwagen
1923.

Konstruktion aws dem Jahre 1913 M 13

Der 2895 PS5 starke Sechsevlindermotor entstand avs dem

."|]:*|'|'|'|||,'- I'IILJ:'I'IIII|IH' |||||| lyespiet ||1‘:—~|h‘|“| HI.;||I|.."_'t|i.III|I.'l' IR
rung : 105 mm, Hub: 140 mm, Gesamizy linderinhali: 7.3 Liter,
Umiddrehungszahl pro Minute 18007, Der Motor ist mil zwei
Pallas-Versasern und Bosch Hochspannungsmagnetzindung
ansereriistet. Die Ventile sind ||||r|||'|i':|||;1-'|L-|. Der Wamen be
sitzi I:Iu.|:||:|,'IL||||||-|-.II|:1'r!II:II;L. kulissenschaltzetviehe nut vier
Geschwindigkeiten nach vorwirts und einen Rickwiirtsgane,
Die Vierrndbremse worde durch FuBhebel betitigt. e
Handbremse wirkte auf dic Hinterrdder., Unser Fahrzeog hat
Bosch-Anlasser wund Lichimaschine. Die erveichte Hioehst-
reschwindigheit dieses 25895 PS-Mercedes betrug diber 120 km
in der Stunde.

VMax Sailer. heute stellvertretendes Y II-I"Il.'IIII|'||t'|i|.!_'Ji|"!| unil
Chelkonstruktenr der Daimler-Benz AG., konnte im Jahre
1921 mit ecinem derartizen Wagen in der Targa Florio in
Klasse Serienwaszen als Sieger durchs Ziel gehen, Sailer
stellie in diesem Rennen sogar einen absoluten Rundenrekord

aul.

Hd

Der 350095 P8 .""Cll'lrlr.l-
wagen - Wotor mit dred
Eylinderblicken zu je

swel Lylinder
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Mercedes -Benz - Kompressor - Touren -
wagen ., Typ 630¢ 1927. M 60

Die Sechsliter-Mercedes-Kompressorwagen mit 24/100/140
*PS erschienen 1924 in der Uffentlichkeit. Der sechszylindrige
Blockmotor, dessen Zvlinder mit dem Kurbelzeliinscoberteil
und Wassermantel ein Aluminiumgufstick bilden, hat ein-
gezogene Graugulilaufhiichsen von 94 mm Bohrung (1lul:
150 mm: Gesamtevlinderinhalt: 6.24 Liter; Umdrehungen
pro Minute: 3000). Die senkrecht in den Zylinderkiplen
hiingenden Ventile wurden durch eine iiber den Zvlindern
licgende Nockenwelle durch Schwinghebel gestevert, die von
der Kurbelwelle durch eine senkrechte Zwischenwelle nut
Schraubenridern angetrieben wurde. Der vor dem Motor
stehende Kompressor wurde bei vollstindigem Niedertreten
des Beschleunigerhebels dureh eine Kupplung cingeschaltet.
Der Motor hatte Hochdruckumlaufschmierung mit Frischil-
zusatzpumpe. Der Spezialvergaser ist eigenes Fabrikat. Dei
der Bosch-Hochspannungsmagnetzindung konnte durel Hebel
am Lenkrad der Zindzeitpunkt verstellt werden. Die eiil-
wandfreie Kihlung wurde durch den Bienenkorbkiihler, eine
Kreiselwasserpumpe und Ventilatorfliigel erzielt. Die Brenn-
stoffzufiihrung zum Vergaser erfolgte durch einen Unier-
druckioederer, Der Motor ist mit der Mehrscheibenkupp-
lung und dem Viergangwechselgetriebe zu einem Block ver-
cinigt. Die Fullbremse wirkte auf die vier Rider, die Hand-
bremse. unabhingig von der Vierradbremse, anf die Hinter-
riider.

Hichste Geschwindigkeit des Kompressorwagens: 150 km
in der Stunde, Dieser "'."';-:Llrl,d_-n worde vom Fithrer wihrend
der Kamplzeit und der ersten Jahre im Dritten leiche be-
niitzt,

h+




Mercedes - Benz-Fahrgestell Typ ,Stutt-
gart 200" 1927. Moo

" Der Sechsy lindermator mit 838 S hatte cine sichenlach

gclagerte Kurbelwelle (Bohrung: 65 mm; Hub: 100 mm;
Zxlindeninhalt: 2 Liter: normale Drehzahl: 3200). Gehiuse-
oberteil und Zylinderblock sind wie der abnehmbare Zylin-
derkopf aus GrauguB. Die an der Auspuffscite stchend an-
geondneten Ventile wurden son der unten licgenden Norken-
welle gestewert. Die Kihlwasserpumpe ist in die vonlere
Stimiliche des Zylinderblocks eingesetat undd  besitzt mit
Jem Wind(ligel eine gemeinschaftliche Achse, Die Bosch-
Iqu'luimn||'|.|||;-|l:|-l1'.ﬂrl'l-l-l:ﬂlli|u.l'|g hat selbsttdtige Spannungs-
regelung und Zindzeitpunkiversiellung. Dem Lenithvergaser
st ein Lultreiniger vorgesehaltet. In der Kihlwasserleitumg
awischen Kithler und Motor sitzt ein Thermontak, der die
Temperntur des Kihlwassers regelte, Eine Einscheiben.
kupplung dbertrug die Motorleistung Gber ein Decigang -
getriehe mit kugelschaltung. ein vom Getriele aus geschmier-
tes Cardangelenk und eine Cardanwelle, die vom Schubrohe
unmschlossen ist, aul die Hinterachse. Neuartig an diesem
Wagen war dic MereedesBenz-Zentralschmicrung, welche
alle Schmierstellen des Falirgestells selbsttitig schmicrte und
warmes Ul aus dem Kurbelgehdnse erhiclt, Dic Vierrad-
bremse ist als mechanische Inmenbandbremse ausgebibdet.
Die Handbremse wirkte auf die Hinterradbremsbinder. Die
hichste Geschwindigheit betrug 80 km in der Stunde.

iy




Mercedes-Benz-Landaulet ,, Typ 320" 1928.
™M 5

Das ausgestellte Kraftfahrzeng mit 12/60 PS Sechezylinder-
motor war der Privatwagen des verstorbenen Reichsprisiden-
ten Generalfeldmarsehall von Hindenburg.

Der 3.2 Liter-Motor hat eine Bohrung von THh mm und
cinen Hub von 115 mm (normale Drehzahl: 5200 in der
Minute). Der Zyvlinderblock und das Gehauseoberteil gind in
einem Stiick gegossen und gleich dem abnehmbaren Zylinder-
kopf aus Graugub. Das Cehauseunterteil ist ans Leicht-
metall, die Kurbelwelle sichenmal gelagert. Die Kurbel-
stangen sind ans Stahl und haben runden Querschniti. Die
an der Auspuffseite stehend angeordneten Ventile wirden
von der untenliegenden Nockenwelle gesteuert. Als Vergaser
ist ein horizentaler Zenithvergaser mit Luftreiniger vorhan-
den, Die Dynamozindung mit Spannungsregelung ist Fabr-
kat Bosch. Den Zindzcitpunkt konnte man dureh den rech-
ten Hebel am Lenkrad verfindern. Die Kihlwasserpuwmpe
vorne am Lylinderblock hat mit dem Windrad eine gemein-
same Achse. Die Kupplung ist als Mehrscheibenkupplung
ausgebildet, Das Getriche mit Kugelschaltung hat vier Yor-
wiirtsgiinge uil einen Rickwirtszang, Die Fulitbremse wirkie
auf die Innenbackenbremse der vier Rader. Der Handbrems-
hebel betiitigte die auch von der FuBbremse abhiingigen
Hinterradbremsbacken. Alle Schmierstellen «des Fahirgestells
wirden durch eine vom Getriebe aus angetrichene Zentral-
schmitrptimpe selbsttitig mit U1 versorgt. Der Vergaser ev
hielt den Brennstoll durch einen Pallas-Unterdrucklbrdever
eugefiihrt.

Hichstgeschwindigkeit: 90 km in der Stunde.

1]
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70

Rennwagen und Renn-
wagenmotoren.

Seit idber 40 Jahre pflegt die Daimler-Benz AG. hzw. die
Duimler-Motoren-Gesellschaft unid Benz & Cie. mit aller-
griilitem Erlolg den Rennsport.

Sehon im ersten Auwtomohilwetthewerh der Welr, Paris--
Itowen, im Jahre 1894 siegte der Daimler-Motor. Auch cin
Benz-Wagen beendete diese Wettfahrt erfolgreich.  Diese
erste Konkurrenz wurde zum Aultakt einer geradezu iber-
wiiltigenden andavernden Erfolgsserie, wie sie keine andere
Firma anfzoweisen hat.

In den ersten Jahren des Automobilrennsportes ;..'.'llh cs
ewischen Personen- wnd Rennwagen keinen Unterschied. Erst
kurz vor der Jahrhundertwende hildeten sich fiie diesen
Sport bestimmte Wagen hevaus, die sich jedoch zundichst von
den Towrenwagen nor durch eine Sonderkarosseric  und

cinen stirkeren Motor unterschieden,




e —a—r

Mercedes-Rennwagen 1906.

Der ersie :|,||_¢;_!||,'-=]|-|'||-r'|ld_"l'||" Hennwaren unserer Sammlung
st ein 100pferdiger Mercedes mit einem durch obenliegende
Nockenwelle  gesteuerten  Sechszyvlindermotor.  [Bohrung:
140 v, Hubi: 120 o, f:q--qnml'.-':.!iil-h'r[ulml[: 11 Liter, Um-
drehungen: 1400 pro Minute.

Die Hochspannungsmagnetzimndung ist Fabrikal Bosch., Der
Daimler-Yergaser mit zwei Schwimmergehivgen ist in dem
:|||,n.-_rq'-.|;|;'|||11|| 1I."|.-"|_;_l'4_'||_ |]|||1'I'| Einen HIIIL'\'.’ﬂ‘I'EiI‘l'I' ersetzl.
I Mg ”|||||||1i|r- wurde durch die Mockenwelle :I:II:_H‘il'ii.'Fll"ll. Iler
Wagen ist mit Federbandkupplung, Kulissenschaligetriche
vier YVorwirtsginge i einen  Riickwiirtssane)  versehen,
Die Kraftibertragung erfolzte — wie bei allen Mercedes-
Rennwagen vor dem Kriege, mit Ausnahme des Grand-Prix-
Wagens von 1914 — dureh Ketten, Beachtlich ist die Ver
wendung der mechanischen Reibungsstolidimpler.

Die Hichstgeschwindighkeit betrug diber 1200 km in der

Stunde.

rj
(X

r i pferdige Rennmotor mul besonders grofien Uentilen




Mercedes-Rennwagen-Motor 1905/00. », .

Dieser von Paul Daimler konstruierte ]““illi.'l'l“.'_'l.‘ Sechs-

evlinderversuchsmotor war lir Rennwagen bestimmt, Doch

¥ e r
kam er nur bei einer kleineren Anzahl von Personenkraft-

waren zur Verwendung, bei welchen er sich gut bewiihrte.
(Bohrung: 140 mm, Hub: 140 mm, Zylinderinhalt: 13 Liter,
Umdrehungen: 1400 in dec Minute. )

Durch Kipphebel und Stofistangen wurden die Sanzventile
von oben, die Auspuffventile von unten von ein und dersel-
ben Nockenwelle gesteuert. Der hier verwandte Vergaser
entstand bei der Daimler-Motoren-Gesellschalt, man nannte
ihn aber nach seinem Konstrukteur Seden-Dergaser.

Die Hochspannungsmagnetzindung ist Fabrikat Bosch.




Benz-Rennwagen 1911,

[heser ‘l";-r|;:1~|]l_1.'|:| wurde von 1908 his 1914 it kleineren
Abiinderm gen webant. und zwar nach der Grand-Prix-Formel
fiir 1908, die cinen Vierzylindermotor mit 155 mm Bohrung
vorschrich, Huby, Tourenzahl vwnd Wagengewicht usw. waren
frei.

Mit diesem Typ erzielte Bruce Brown am 24, Mirz 1909
bei einem Zehnmeilenrennen in Florida eine Durehschnitts-
geschwindighkeit von 184 km in der Stumde.

Der Grofie Preis von Amerika warde am 12, November 19200
ehenlalls mit dieser Benz-Hennwagentyvpe gewonnen, vl
ewar von Bruce Brown mit einer Sekunde Vorsprung vor
Vietor Héméry auf gleicher Type.

In Weiterentwicklung dieser Benz-Rennwagen entstand der
oenE-Weltrekordwagen™ oder GBlitzen-Benz®, der von 19049
an bis nach dem Kriege Triger des absoluten Geschwindig-
keitgweltrekordes war. Bob Burman stellte mit ihm 1911
einen Rekord mit 228 km in der Stunde auf.

ler "I.'iu'-l':.-::\.]i:|||,]|:'r||1||lu|' UIEEres \\-;lgl'llh '“l!hl'llll;_': 155 mm,
Huls: 200 mm., Fvlinderinhalt: 15 Liter) leistete et 1500 Umn-
drehungen in der Minute 150 PS. Die Zylinder sind paar-
weise zusammengegossen. Die oben im Zyvlinder hiingend
angeordneten Ventile wurden durch Kipphebel und Stols-
stangen von einer im Motorgehiuse liegenden Steuerwelle

von unten betitiet, Das Kihlwasser warde durch eine Zahn-

radwasserpumpe in Umlauf gesetzt. Die Zindung erfolgte
durch zwei Bosch-Magnetapparate und zwei Zindkerzen je
Zylinder.

Urspriinglich wurde ein Benz-Drehschiehervergaser nut

I

verstellbarer Benzindiise verwendet, der erst in nenerer Leit
durch einen Lenithvergaser ersetzt wurde,

Die Kraftiilbertragung erfolgte iiber eine Lederkonuskupp
lung, ein ahnradvorgelege mit vier Ubersetzungen wnd
Ricklauf, unter Zwischenschaltung eines Differentials aul
gwel Differentialwellen mit ewel Kettencidern und von hier
mittels zweier Ketten aul die Hinterrader,

Die Radielgen sind abnehmbar, Zwei Fulibremshebel be
titigten zwel Vorgelegebandbremsen, ein Handhebel die
Backenbremse der Hinterrfider,

IDas Originallshreeus warde spiter etwas veriindert, da es
viele Jahre als Sportwagen benutzt wurde, Zwischen Achsen
und Federn wurden starke Federhilzer unterlegt, damit der

Baodenabstamnd
rritfber wurde,
auch der Bah-
men wurile ver-
strifi, Der M-
tor bekam  ein
anderes  Motor-

_Lfd']|.5i1|-id'.?‘;l'ln'r’d'ﬂ
Datums 15t auch

die Umlauf-

schmierung
durch eine £ahn-
r.'ulu"|||||||npn~ il
die  Kolbenluft-
pumpe zur Ben-
zinfirderuns aus
dem hinten un-
ter dem Bahmen

belestigten

Brennstoll

behilter.




Mercedes-Rennwagen-Motor 1914, s e

Diese Motortype war in dem berithmien siegreichen Mer-
cgdes-Rennwagen des Grofien Preises von Frankreich 1914
cingehaut.

Interessant sind die vom Flugmotorenbau dibernommencn
Stahleylinder mit anfgeschweiliten kiilhlwassermiinteln, sowie
die iiber den Zylindern in einer Steuerwellenhiilse gelagerte
Nockenwelle. Der Vierzylindermotor hatte die fiir die «da-
malige Zeit enorm hohe Drehzahl von 3200 in der Minute,
wobei er eine Leistung von 115 PS abgab (Bohrung: 93 mm,
Hub: 165 mm). Der Zylinderinhalt betrug memil der da-
mals giiltizen Rennformel 4.5 Liter, und die Ziindung erfolzte
durch Bosch-Hochspannungsmagnet und zwei kherzen pro
Lvlinder.

Der Motor war eine so glickliche Schaplung. dafh er selbst
nach dem Kriege noch in Hennwagen eingebaut winrile.

Den Grofen Preis von St. Moritz 1929 fir Rennwagen
konnte Rosenberger noch mit diesem Motortyp, allerdings
mit Kompressor, gewinnen. Dieser Vierzylindermotor verlieh
den Rennwagen 1914 eine Hichstgeschwindighkeit van 151 lm
in der Stunde. er hatte als erster Mercedes-lennwagen
. Cardan“antrich.

Der Rennwagen mit der Startnummer 28, mit dem Meister
1914 im Grolfen Preis von Frank-

Chiristian Lautenschlager
reich sieste, stand bislang in der historischen Daimler-Bene-
Auvsstellung.  Heute st er em Glanestiick  des Deutschen
Museums in Minehen.

Die zweiten und dritten Plitze belegten in diesem hedeu-

tenden Rennen die Mercedes-Fahrer Louis Wagner il
Meister (Hio Salzer.

Eherenpreis der Stedt Lyon
fidr den Sieger i Groben
jr;r'f\' VR ! ru.lrllu'ld'.'l'.ll.' |”I'I".|I




Mercedes 1,5 Liter-Sport- und Rennwagen
mit Kompressor 1923-24, M 64

*Dieser schnelle Kompressorwagen mit einer Leistung von
G/40/65 PS war in vielen nationalen und intermationalen
Hennen erfolgreich.

Die vier Stahleylinder sind dwrch .'nllgr.ﬁ:']lh'l:iﬁh:ll Stahl-
mantel zum Block vereinigt (Bohrung : 65 mm; Hub: 11 mm
Zylinderinhalt: 1.5 Liter). Bei 4000 Umdrehungen in der
Minute betrug die Motorleistung mit Kompressor 0h PS.
Die hiingenden, V-firmig angeordneten Ventile wurden dureh
zwel Nockenwellen, oberhalb der Zylinder, gestevert. Fiic
den Kiithlwasserumlaul sorgie eine Kreiselpumpe, wnd die
Umlaufschmierung war mit einer Frischilzusatzpumpe ver-
w'ni:_il_, e |||n-;"llem|||1.|J||_:5;-r.|'1|1||un;: ist Marke Bosch, der
Vergaser eizenes Fabrikat, Der Mercedes-Kompressor st
stehend vor dem Motor angebracht. Die Kraftibertragung
virn Motor erfolgte diber eine Einfachkonuskupplung, ein
Weehselvidergetriehe (fir vier Vorwiirtsgeschwimdigkeiten
und fiir einen Rickwiirtisgang), eine Cardanwelle aul i
Hintervider unter Zwischenschaltung eines Dilferentials. Die
Fulihremse wirkte aufl die vier Rider, diz Handbremse aof
die Hinterrider. Hochsigeschwindigheit: 133 km in der
Stunde,

T L AR A




Mercedes -2 Liter- Rennwagen mit Kom-
pressor 1923, i

Die Daimler-Benz AG. besitzt unter thren hostorischen
Fahrzeugen den Originalsieserwagen, mit dem Cheistion
iCerner 1924 das -Ilill':_LEL- urnal '[u|lpel—l"|-rri-l-Ih'mlt'r] T

Sein 'I-.Il'l'.f'_'l.lllll'lll'il‘_'fl'. durch  =wei ohenlicgende  Moclken-
wellen geslenerier Lweilitermotor  mit h1||:|||u'r4~n|' leisteie
bei 4500 Umdrehungen in der Minute 120 PS5 (Bohrung:
70 mm, Hub: 129 mm). Vor den fylindern ist der hom-
pressor stehend angebracht,  Der Motor ist mit einem Spe-
zgial  Dammler-YVergaser umd  Bosch-Hochspannungsmagnet
:f.l"llﬂllltllg nusEestatiet. as Y il'r_gnrl_g'\n|'1'h-1:|ut'l|'it_'||l|,' hat Kii-
|i:~:—'1‘l|:—1'|].‘l[|llll;_’. "l.l:-» Hlll.llrlllll_-_' i-[ |]ir |}n]rlll'".lm|,4-L||||[|h|:|l_{
verwendet.

Ihe stimdliche ||1_r|'||-[:_"1"~|'||'|.1.i||||iu|.t'i|_ diezes |_[1'||_||1.14|;1|'j|:-'.

lag mur wenig unter der 200 km - Grenze.

.
g
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Der Vierzylinder-Kom pressor-Woior




Mercedes-8 Zylinder-Kompressor-Renn-
wagen 1924, M1

Dieses Fahrzeug, konstruiert von dem damaligen Chel-
konstruktenr der 1M, G, De. Porsche, ist mit einem £wer-
liter- 'I.1'|:||:.I:_’-.'Ji_ju|r|'|||-:|hrl'. der fiber G000 Towren in der Minute
drehte und fast 160 PS5 leistete, ausgeristet  [Bohrung:
61,9 mm; Hub: 82,8 mm). Der Achtzylinderreihenmotor mit
hinter den Zylindern liegendem Kompressor wirde dureh awei
ahen u||:|_l'v|||'1|l|l‘ll". direkt iiber den entilen Il.l'.!l'llnth' Nocken-
wellen mestewnert. IMe Kurbelwelle st ewischen .il'lli"1t1 Hub
selagert. Die Rollenlager fir Kurbelwelle und holbenstangen
hatten geteilte Lagerkivper hew, Kifige. Der Vergaser ist
Spezial-Mercedes-Konstruktion und die Hochspannungsziin-
dung Fabrikat Bosch,

Der Wagen hat Lamellenkupplung und das W echaelzetriche
vier Giinge vorwirts und einen Rickwiirtsgang in Kulissen-
schaltung.

Die hichsterreichte Geschwindizgkeit betrong 210 kin in der
Stunde,

Mit diesem Fahrzeug siegte unter anderen unser Meister-
[ahrer .H;r.’.l'r,u.l'_lr Caraceiola im Jahre 1926 im Grolsen Preis von
Deutschland aul der Avus,

HE

ler hoeliloaieide j\.rl.’l\.l_lu.l'r"\..iru'- Watar




Mercedes-Benz-Sechszylinder-7,1 Liter-
Motor mit Kompressor 1927, M 308

Wuchtiz und schin wirkt dieser ;_rl'-rﬁv Ht'rll.-.-'.j.“rhli‘l'-
kompressormotor der beriihmten Mercedes-Benz-Sport- und
Rennwagentypen S, 85, 85K und SSKL.

Diese obengestenerten Motoren haben cinen Zylinderinhalt
von 7,1 Liter (Bohrung: 100 mm, Hub: 150 mm. Motordreh-
zgahl: 32000 in der Minute). Die zwei "I-'tfl'l-_fuhl'r sowle der
Il;||||||:||'|=f_¢n:|r. der vor den :f‘:_\liluh'l'n stehend :iII_El:'|:II'.'I.l'|:II 15L,
ﬂ]l_1l| l'l-l_-l,'llt'lh"- I':l,'llll' H“‘ll"l_l'ilL'hFl“'ll. I}l!' Ilﬁlﬁ"il.l'l{\:.I:i\lll:"
und Magpetziindung konnte wahlweise eingeschaltet werden.

Die Leistung des normalen Motors betrng 160200 5.

Mercedes-Benz SSKIL. M

Als Vertreter der von 1927 an fast beispicllos sicgreichen
5, 55, 55K und S5KL finden wir hier jenen beriihinten
SSKL-Wagen, mit dem es Manfred won Branchitsch 1932
relang, das Avosrennen gegen die denkbar schiirfste inter-
nationale Konkurrenz auf modernsten Dennwagen #&n ge-
winmen, e damals verwendete Stromlinienkarosserie st
"I”I'r-lli”!_'- |p:|r|||_|'éi_:_l|i|'!| |||||'1 h 1'i|||' ||||-|'Ir|.'|.|r Ihl"i.—uil}fl"'l'—h]llil'|—
].,.'||'r|~1:-.|,'riv|- erselzl, 1|:|_ 4l|_'|' "I."l..ilul"ll .-]ri|l1'r noch an verschie-
denen Rennen siegreich teilnahm.

e ||1i|'1|:-lli_l||,'_~;r'||l.l.inllij_l].q'il dea S5KL betros 235 kmoin
der Stunde bei einer Motorenstiirke von 300 PS5,

Moch bis zur Gegenwart ist dieser in der dentschen Benn-
geachichte erfolgreichste Wagentyp bei zahlreichen Rennen
siegreich gewesen, Bis zum Jahre 19532 wurde er gelbaut.

il
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Mercedes-Benz Grand-Prix-Rennwagen
1934. M 56
Dieser Rennwagen wurde nach der von 1934 bis einsehlicls-

lich 1937 giiltigen internationalen Bennformel (7530 ke Maxi-

malrewielit ;_rt'h:uu. Schon sein erster Start war ein Sieg.
Lahlreiche Erfolge in schwierigasten internationalen Iiennen
haben die iiherragende konstruktion des Fahrgestells sowie
des Motors hewiesen.

| ber "l"i|1t'llll|||-lu|' ]lﬁl ;lrl‘:[ hlelh],ﬂ.\“llllq'r _.”IIIIII'III'II_": T o,

[ub: 8% mm, Zyvlindervinhalt: 3.3 Liter). Die vier YVenti
proo fxlinder worden durch zwei obhenliegende Nockenwellen

gesteuert. Der hompressor ist vor den zwei Mercedes-Benz
Doppelvergazsern geschaliet. Die Hochspannungsmagnetzin:
dung ist Fabrikat Bosch, Zur Kithlung des Wassers diente der
Lamellenkithler und eine Wasserpumpe. [Die Ubertragung
ider Motorkralt erfolgte iber eine Einplattentvockenkupplung,
Vierganggetriebe mit Dilferential in einem Stick, am Emde
r. Der Fulf-
Lremshebel betitigte die hydraulische Vierrmdbremse, Dieser

des Kastenrahmens liegeml, awl die Hintercii

Rennwagen st ein Vollschwingachstyp, wnd zwar sind die
Vorderrdder durch hovizontal in der Vorderachse angeovdnete
Schraubenfedern unabhiingiz  voneinander abgefedert, die
hintere Pendelachse dagegen durch querliegende. kurze Aus-
legerhlatifedern.

IYie hiichsterreichte “:'-1'|I'nin||i:_:k1'il mit dem Mereades-
Benz-Grand-Prix-Rennwagenmodell 1934 betrug diber 300 kmn
in der Stunde.

IMeses Modell, sowie die heraug entwickelien Meresde:
Benz-Rennwagen der Jahre 19353637 waren fulerst lei-
.-llllu.r.-i'iihjg_r umil rrl'uL;_rrl'ir'h. Vonallen Rennwagen der 750 L:_'-
Grand-Prix-Formel errangen sie in den . .Grofien Priifungen

die meisten Siege,

i
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Schieneniahrzeuge

Daimler-Motordraisine 15887. M 101

Diese Daimler-Motordeaisine {iir Normalspur wurde durch
Cien |':iI1'J:I'.Iil'|||l'|'-]}ilijllll'l'-.'llllnlqu' mit ['-h"lh|'|r|]|';.r_|"||1||u||; i
Oberflichenvergaser angetrichen. (Bohrung: 70 mm, Hub:
120 mm, Zylinderinhali: 460 cem, Unidrehunszen: S0 in
der Minute, g

Als Kiihler diente ein sehr schmales F:'..]:'q",-. |:J1-|-I|_2|-“'||_:.
hinter den Vordersitzen, Die 1t PS des Motors wurden
iiber ein Zweigangzahnradgetriebe aul die Hinterachse diler-
tragen. Als Kupplung diente eine Steinholzkonuskupplung.
[¥ie fl—l."‘l.'l‘l'l"illlli;':fh.l'i‘l die=pa .“h'||i¢=r:||'|||':1|'|r;.-:|:'||_g-: |||'[J'||_:_|- i der
Ebene je nach eingeschaltetem Gang 10 bew. 20 km in der
Stunde. Die Motordrchzahl war durch einen Fliehkralt
regulator begrenzt,

Mit dieser Dreaisine wurden im Jahre 1387 aul der wiire-
ll'||||-1'|';:i:-c'1|1=n Eisenbahnzstrecke l|||r-||_|r|||i||:_-r-r| Firehheim
die ersten Fahreversuche mit Frlole unternommen.

Eine grifiere Anzahl solcher Daimler-Draisinen wurden
verkauft,

1'[




Daimler -Lokomotive 1590, N 104

."~t'|ll‘l1 ”:lIH"I'Jr!‘II'iE'|:I 1‘i'_"l'||'h'll :-irh II‘H,"!.I,' ].lrLluun[i\ru Y-
nehmlich Fiir solehe Betriebe, bei welchen sie nur einise
Stunden am Tag Dienst machen muliten, oder bei welchen
stets lingere Betriehspansen eintralen.

e vorhandene Sehimalspurlokomotive  ist mit  cinem
Daimler-V-Motor, der ecine Bremsleistung von 5.5 S hei
020 Umdreehungen in der Minute aolwics, ausgeriistet und
war lange bis nach dem Kriege bei der Firma Himly-Holscher
in Nienburg a. . Weser in Betrieh. Die Maschine ist fiir

Vor- und Rickwirisfahrt eingerichtet. e Fahrzeschwindiz-
keit war von 45 9 und 16 kmoin der Stunde dorch ein

Lahnradgetriehe verinderlich.

.




Daimler-Motorstraienbahn 15894. M 108
::h:i_lﬂhlrl.ll\lti"[l aus dem Jahre 1887.)

Diese Daimler-Motorstrafienbahn aus dem Jahre 1894 ist
in ihrer Konstruktion nicht von jener verschieden, die schon
wiithrend der Tage des Cannstatter 'V olksfestes im Jahre 1887
gwischen 1'c."li'|'|l|l-||'|1::E:|I:q|:.--_.|||||l dem Kursaal in Cannstatt ver-
kehrte. Derartize Stralenbahnen mit 600 mm Spurweite
wurden in Bremen, Paris, Palermo, Wien und anderen Sitiid -
ten fir Gelesenheitsbetrieb mit grotiem Erlfolg verwendet.

Der Daimler-Zweizvlinder-V-Motor unserer Straltenbahn
leistete bei 620 Umdrehungen in der Minute 2/, PS (Glih-
n|||r,—,|"”|q||u1g_ ':"h]u'il;.-:.u-l'_g':i-il‘l' . Dieser robuste Motor hewiihrie
sich fiir alle mbglichen Verwendungszwecke eliinzend.

L]




Feuerwehriahrzeuge.

Daimler- Feuerspritze 1590,
fatent 29, Juli 1888,

M 14

Die erste I}:Limle-l'-I"|~'|||-|'.~'l||'i1;-'.r wurde schon im Jahree 1HAH
geschallen, sic war somit dic ersie |"|'|1|~|':~'|u']l;—1- der Weli,
ileren J’1||'r||_u- henzin-motorizsch ;|_||'u_fq-1_r-iq-lu-|| wurde, Unsere
historische |:F:IJ'I'|I||'I'-.":I|ri1_J.|:' it als __f'.'.l'j'rrr'fr'r' I-.fnff.l;.'dlll'ﬁ,l'.f."_w"
Bereits am 4. Mai
Brande einer Bettfedernfabrik in Cannstatt aus.

helannt, 1892 zeichnete sie sich beim
I Miire
1896 ging dieses Fahrzeug in den Besitz der Erfurter Feuer-
wehr Gber, wo es biz zum Jahee 1925 in Betrieh war,

Die Daimler-Spritze war noch nicht selbstfabrend.  Der
Daimler-Motor mit zwel parallelen Zvlindern und 6 'S Lei-
stung trich die zweizylindrige Kolbenpumpe durch ein Zahn-
radvorgelege unter  Awischenschaltung  einer  ausriickbaren
Reibungskupplung an.

er Maotar drehte 540
Pumpenkurbelwelle eine Drehzahl von 180 hatte. Die ohen

Touren in der Minute, wobei iz

in den ;J{Im|i||||1'|'|ui'|||irll Fil'_g’l.'lllllrll "l.l|-|;||."~l.4'||li|1' lu.|I|'||;'|| .;III'{'ll
1'i|l1‘ IlI|ll|'J|]i1':=_"1:l|'.|r_' \l|1'|-.|'l!'|.'.|'|||‘ [III:_"I'Il'iI'III'lI. ”i:' lI|.r1-i|_1|;_'-
ventile arbeiteten automatisch, Der urspefinglich vorhandene
Oberflichenvergazer wurde um 1894 dureh einen Spritever-
sazer umd die Glihrohezlindung 1913 duceh eine Batterie-
kereenzindung ersetzt. Die Kolbenpumpe lieferte bei cinem

Druck von 7 Atm. etwa JH Liter Wasser in der Minute.

—
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Boote und Bootsmotoren.
Daimler-Motorboot 158588, M 105

k

Daz erste Daimler-Boot fubr 1886 aof dem Neckar, Ein
Juahir _-:lrﬁlﬂ' machte dag ersie Benz-Motorboot anf dem Rhein
seine ¥ ersuchsfahrten. Die Daimler-Boote wurden Lald eihm-
lichst belannt wnd, besunders im Dienste grofier Sechiilen,
unenthehrlich,

Nas schime Daimler-Motorboot . Marie™ unsersr histori-
schen Ausstellung wurde 1888 gebant. Der Mithegriinder
der I3, M. G.. Geheimrat Max von Duttenhofer, schenkie die-
ges Hoot 1889 dem Beichskanzler Ficse Otto von Bismarek
[iir den See in Friedrichsruh,

Als Antriebsmotor st ein 1.3 'S Daimler-Einzy linder mit
Glihrohrziindung und Oberllichenyergaser verwendet,

Schr interessant ist die von Gottlich Daimler entwickelte
clegante Lisung des NWickwiirtslahrens  mittels  Reibungs-

scheiben.

Daimler-Bootsmotor 1590. ol

Der Daimler-Vierzylinderschillsmotor mit Glidhrohrziin-
dung und Oberllichenvergaser und ciner Leistung von 5 PS5
ist mit ecincr Reversiercinrichtung versehen, mit der aoch
annte Daimler-Bismarckboot ausgeriistet ist, i

das songe
Zvlinder sind einzeln gegossen.  Die Ansaugventile arhei-
teten automatisch, die Auspuffventile sind hingend im Zylin-
derkopl angeordnet und wuorden durch Kipphebel und Stof-
stangen durch eine untenliegende Nockenwelle gesteuert. Dhe
Wasserkithlung besorgte eine Kolbenwasserpumpe. | Bohrung
80 mm. Hub: 120 mim, Gesamizylindervinhalt: 2,4 Liter, Lim-
drehungen: 600 in der Minute.)

a3

Ther Awirichsmoter mil dem
Mendegeiriehe. 1T858

arden

fher erste viersylindrige Boots-

wmefor mid [ esdegeiriehe, 1890
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Luitschifimotoren.

Die Daimler-Motoren waren die ersten Benzinmotoren, die
in Luftfahrzeugen eingebaut wurden, Im Jahre 1888 bhe-
sannen die Versuche, Dr. Wilfert, ein Leipziger Buchhiind-
ler. baute einen 4 PS Daimler-Motor in sein Luftschill ein.
\m 1. September 1888 erfolgte in Cannstatt der Aulsties
dieses ersten lenkbaren Luftschiffes mit Benzinmotor.

Von diesem Zeitpunkt an begann dic Bedeutung  der
Daimler-. Mercedes- bzw. Mereedes-Benz-Motoren fir die
Luftfahrt. die ihren bisher groBren Hihepunkt in der Ver-
W |,:||_|:|:||:|:_- VO VMercedes-Benz-1eselmotoren in den Verkehrs-

luftschillen der Jetztzet ;;ul'urnl.rn halen.




Mercedes - Zeppelin- Motor 1906. 3

Ein Luftschiffmotor dieser Type war in dem . Eehterdin
ger” Zeppelin eingebaut.

An dieser Stelle sei an die erste |'|J-lr|l1‘]l].‘l1'!1|'|ll|.l:‘ ewill-
stiindige Fahrt dieses Luftschilles evinnert, die von Fried-
richshafen nach Luzern und . Zirich und zurick (275 km
am 3 Juli 1908 und am 4. und 5. August von Friedrichs-
halen diber Basel und Steabbure nach Mainzg und diber Stoi-

wart nach Echterdingen lithete, wo daz Lultsehill nach dieser

ruhmreichen GO0 lkm langen Fahrt vnd geglickter Landung
durch Sturm und Blitz vernichtet wuorde,

Die Leistung des Vierzvlindermotors betrog bei 110 Lm-
|{|'|,'|uu|y:-|:1 [ Mimnute W) PSS H:lhl'll]l;{! 170 mm, Hub:
165 mum. xr.lin:]l,'riul]ull,: 159 Liter. Gewichi: 480 I\:_'.

e hiangenden Saugventile wurden durch Kipphebel il
Stofistangen von untenliegender Nockenwelle gesteuert. Eine
eweite Nockenwelle aul der anderen Seite der Zvlinder De-
tatigte die stehemden Auspuffventile, Interessant ist, dals
dieser Motor zwel getrennte Zimndungen hat, und zwar eine
Bosch-Abreibzimdung sowie eine Bosch-Hochspanmmgsmag-
netkerzenziindung. Ein Begulator beeinflufte den kolben
des Daimler-YVergasers. Fiir die Schiierung sorste eine hol-
bendlpumpe.  Auch eine Zentrifugalwasserpumpe ist vor-

|I.il|ll||!'[I.

anlaiar :
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Mercedes - Luitschiii - Motor 1913. M 317

Niclt nur Zeppelin-Luftschiffe waren mit Daimler-Mo-
toren ausgeriistet. Die Daimler-Motoren-Gesellschaft lielerte
ihre Motoren auch an die Luftschiffkonstrukieure Major von
Parseval. Prolessor Schiitte, Lebaudy-Paris, an die Siemens-
Schuckert-Werke und an die Militir-LulischilTerabteilung.
Die Sechszylinder unseres 200pferdigen Motors bestehen aus
Stahlzylindern mit aufgeschweiiten Wasserminteln (Boh-
rung: 160 mm, Hub: 170 mm, Drehzahl: 1250 pro Minute,
Zvlinderinhalt: 20.5 Liter). Durch eine obenliegende Nocken
welle wurden die Ventile gestenert.

ZFu erwihnen ist Terner noch die Verwendung eines Daim-
lee-Drehschicher-Zwillingsvergasers mit Wasserheizung i
Verbindung mit einem Regulator, der bei Uberschreiten der
normalen Drehzahl den Dreehschieber beeinflulite.  Ferner

die Boseh-Doppelziindung sowie cine Zentrilugalwasserpumpe.




Flugmotoren.

Dieselbe hervorragende Bedeutung, die dem Daimler- ew,
Mereedes-Mator in der Geschichte der Lufischiffahrt zu-
kani. hat dicser in der Entwicklong  des  Flogeeuges.
Sehon 1901 ristete der Wiener Ir:gn-lnit-llr- W, Kreld sein

Drenchenflugeenz mit cinem Z{._:J-I'L-p-uiigq-|| Mercedes-Motor ans,
]\]-!"I.; W a'.lll 1'1'|| 1||I|'|:I'|| 1“\ I':-_"I'. llill'h war 1Ii|" ﬂl_'il ||.E|_||..“.:ﬁ
noch nicht reif, um dem motorischen Flug zum Siege zu ver-
helfen,  Seic 199 haote die Daimler-Motoren-Gesellsel b
Fingmotoren und wurde aul diesem Gehiete tonangeheml,

Der erste Flugmotor von Benz & Cie. erschien 1913 in der
Uiffentlichkeit. Als in seiner Avt hester demtscher 1"|l|yl|:nlur

i gewann am 27, Januvar 1913 der Vierzylinder den sogenann
1 ten Kaiserpreis.

Biz wuwm Versailler Vertrag spielten die Mereedes- wnid
Bene-Flugmotoren cine bedeatende Rolle.

Als der Fihrer Adolt Hitler diz Fesseln dieses sehmach-
vallen Vertrages sprengte, hegann in der Daimler-Benz Al
cine neue erfolgreiche Flugmotoren-Entwicklungsperiode.

Die zahlreichen Rekorde, die mit Mercedes-Benz-Flos-
motoren gellogen woarden, beweisen ihre Leistungslihighei
uned Fuverlissigheit. .

14




Mercedes - Flugmotor 1909.10. M 312

ie ersien, nur fir Flugzenge sebauten Mercedes-Motoren

entstanden 1 der Daimler-Motoren-Gesellschalft im Jahre

1500,
Der Vierzylinder der ilteste Flugmotor unserer histo-
rischen Ausstellung leistete Ler 1400 1 mirehungen in der

Minute 40 PS (Bohrung: 100 mm. Hub: 130 mm. Lylinder
inhalt: 4.1 Liter!.

Er unterschied sich fuBerlich noch wenig von einem
Wagenmotor jener Zeit. Die hingenden Ventile waren durveh
Schwinghebel und StoBstangen von  einer untenliegenden
Nockenwelle weslenert. Als 1l.|‘l'_£.:l:-l|,‘l' wurde ein Dapinler-
hﬂ“h!‘t'l'il'rl_":l,-l,'l' verwendet.

Die Hochspanmumgskerzenziindung ist Marke Bosch.

Mercedes- Flugmotor 1911. M 313

Dieser Motor mil vier {'-Ldl-:i-'._ililllh.'l:'ll leistete hei 12000 Um
drehungen ) Minute 30 PS iBohrung: ™ mm. Hub:
14 mm, Zylinderinhalt: 5.6 Liter).

Die hingenden Ventile wurden dureh  eine  iiber dem

Lylinder liegende, in ciner Sieverwellenhiilse  gelaserien
Mockenwelle |rl"“ilij.':'l. die dureh .“1'1'|I'|'|i||!_'|||"|u'.| e -:'ln'ii;_:
angeordnelen hﬁn;_rvmlﬂl Ventile steuerte,
i':i'hli'rllilllll-:l'cl'illl|li||l;.:'. I:I.'lim||-|--|fqu-ln-q-hi--hn-rxn;-r;g“,q-r_
Hier fallt bereits die g|:|ll1‘ Bauwerse, um den Luftwider-
stand zu verringern, anf., Aus diesem Grunde st auch der

Hiiu:hnu;_flu*l hinter den £vlindern 4|||I+_g|_-]|-|-;1.;-|||_,

10

-}I'.llf.l,l " rul|'|_:| r
Mereedes-Flugmotor
JeEr i

.'Jl'.llf:-.r.l'.l .-,I'|'_|_r|- r
Wercedes-Flug
moior 1001




Mercedes-Flugmotor 1911. i

Mit dem Jahre 1911 und dem Erscheinen der T0plerdigen
Mercedes- Flugmotoren beginnt die grandiose Siegesserie des
Mereedessternes in der Luft. Der T0pferdige Motor wurde als
hester  dewtscher Flogmotor sekennzeichnet, Welthichst
leistungen wurden mit ihm aufzestellt (Bohrung: 120 mum,
Huli: 140 mm. Lyvlinderinhalt: 6.3 Liter, 1 mdrehungen:
1400 in der Minuote),

Die hiingenden Ventile wurden durch Kipphebel und Stofi-
stangen von untenliegender Nockenwelle hetftigt. Der Direli-
schichervergaser hatte Wasserheimmg, die Hochspannungs-

kerzenziindung ist Marke Eisemann,

Mercedes-Flugmotor 1912 i
ohne Untersetzung der Propellerwelle.

Zum ersten Male worden 1912 Mercedes-Flugmotoren mit
hiingenden Zyvlindern ausgefilict, wodureh der Schwerpunki
des Flugzeuges tieler rickte, also giinsticer wurde, Der
Flugzeugliihrer evhielt hierdurch auch ein [eeieres Blick-
feld.

Der 70-PS-Motor mit {;Ijl.:-?.l‘;lijll:h'rl] |§1||p|'||||:=_l|: 122 mm.
Hub: 140 mm, Zylinderinhali: 6.3 Liter) leistete bei 1400
|.'|||-]|'t'|||||1:_r|-|1 in der Minute 70 Ps,

[Yie Ventile im Zylinderkopt wourden durch Stofstangen vl

E'\:. 1 PP I H"I.l l'l. _2!‘5-! euert.

Mercedes - Flugmotor 1912 —
mit Untersetzung der Propellerwelle.

Dieser Vierzvlindermaotor gleicht bis aul die Untersetzung
der Propellerwelle dem vorhergehenden. Seine Leistung be-
trug ehenfalls 70 Ps. Der Drehschichervergaser hatte Was-

serheizong, Die Zindung besorgle ein Mea-Magnet.
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Mercedes - Flugmotor 1914 (Schnitt). , i

Im Jahre 1914 verlief die Daimler-Motoren-Gesellsehaft
den Ban von Yil'r."-_\|irll|l‘l'-I'l-JlI;'_"I!]II.ItlII'l"I1 ganz.  Lnser 12(-
plerdiger Flugmotor mit sechs Stahlzvlindern mit aufge
schweiliten Kihlwassermiinteln (Bohrung: 125 mm, Hub:
150 mm, x}'ljmh'rinhnh: 11 Liter, l._'l'l'le||'1'|'||,|||_l_r|,'||: BT Jrris
Minuie| hat Bosch-Ziimdung und cinen Mercedes-Doppelver-
gaser mit Wasserheizung., Die Ventile wurden durch die
vhenliegende Nockenwelle gesteuert.

Mercedes - Flugmotor 1915, M 320

Diezer Motortyp war einer der meist verbreilelsten Flug
motoren im Weltkriege und entstand aus dem vorher er-
wiithnten 120plerdigen Mercedes-Mator.

Die Leistung dieses Sechszylinder-Stahlmotors 1915 he-
trig bei 1400 Umdrehungen pro Minute 160 PS [Bolirung:
140 mom, Huob: 160 mm. Lylinderinhalt: 14,8 Liter).

Die obenliegende Nockenwelle betitigte je ein Aunslafi-
und e Ansaugventil pro Aylinder. Der Doppelvergaser haiie

I'I"l.:'I:-'.'ii‘l'lll."i'.".lIll.g. umnd die I}HI!!_II_'I'.I:[i_IldL|||;_r st Marke Bosch,

20 Py Wereedea-
Flugmotar 1914

R
fild PS Mercedes-

Flugmotor 015




Benz-Flugmotor 1915. M 357

Dicser Sechszylinder-Flugmotor (Bohrung: 145 mom, Hub:
1 mm. Hobvolumen: 19 Liter]  leistete ber 14300 Um
||-|'1'|||_|||._g|'|| i|| L||'4' 1l||illlll1 g Ps, \E'I]II|E'i:—-1IlII:_'! 200 PS.

Wihrend des Weltkrieges worden G40 Sthck 200-P5
.“rl']l-r.ll.”rll:l'l' Benz-Motoren fiir kricgsllugaeuge velielert.

Die Motoren haben @inzelstehende Fylinder aus Grauguid
mil aufgeschweilttem Stahlblechwassermantel.

Jeder Zvlinder hat je zwel hiimgende Anzang- und Abgas-
ventile, die durch Kipphebel und StoBstangen von zwei Nok-
kenwellen im Kurbelsehinege sestenert warden, Die Schoie-
rung erfolgte durch eine Umlaulalpumpe. ilie MNachlielerung
dez verbrauchten Ules besorgte eine Frischolpumpe, e b
den Dreehschieberverzaser sind im Arminiuwm kurbelzehiuse
cingebaut, wodurch die den Lagern und der Schmierung
sehidliche W iirme entzogen und thnen die zur YV ergasung er
[ordecliche Wirme zerelihet warde,

e Motoren hatten gwel voneinander IIIi.'I|||!'|5'1Ili'_"[_l: arlsen
tende Bosch-Magnetapparate und zwei Zindkerzen pro Zy-

linder.

Benz-Flugmotor 1916. M 353

]}II"\-l.'ll:l;'Hll' I"Ill:_'llllilil]' I"\-1 |‘I“'||||'|.|I'| l:';“ HI‘I".:"?:’«“]H'."'. :1}”"‘
miut klemerver Bohrung Huhllln;’: 130 mm. Hub: T8 mom.
x:i,liulll‘l'i”hjlli: 15 Liter!. DBex 1422 |'|I|||I'E'|I|tll;'_'1":|1 in der
Minute betrug die Leistune 196 PS. Nennleistung: 185 s,

Die Gesamthonstruktion gleicht dem 200-P5-Benz-1lug-
molor ans dem Jahree 1915,

-l-_ IIII. SASLE ..r‘IT..-
- ;. P eets T -




Mercedes - Flugmotor 1916, ™ 3

Iher Hn']|:-.;:.I'.'|i||L|:'r—HI:|I|Fannlur mit ohenliegender Nocken-
welle, welehe die zwei Fin- umd Anslaidventile pro Lylinder
steuerte. leistete e 1450 1 Ir||||'|'||||||:_"1'|| [ Minute 2600 1S
|‘]1|IIIIIII5'_’: Tl pwr, Hends : 180 oo, :!‘:I'\. linderinhalt: 21,7 Liter),

[RITE ]}nnp'wllu:l;_rmﬂ;-'.i]mfml;_r ist Marke Boseh wnd der Mer-
cedes-1rehschiehervergaser hatte Wasse ||ri:.un:_f.

Im Jahre 1916 begann die Daimler-Motoren-Gesellsehali
mit Kempressorenversuchen an Flugmotoren zur zositzlichen
Gemischaulladung.

Nach dem Kriege [hrie sie den Kompressor erfolgreich

beim Warenmotor cin,

Mercedes - Flugmotor 1917-18. M 233

Der Flugmotor mit 18 Stahlevlindern, in W-Form an
geordnet, leistete bei 1450 Umidrehungen pro Minute 500 PS
(Bohrung: 140 mm, Hub: 160 mm, Zylinderinhalt: 44 Liter).

Auch dieser wurde durch obenliegende Nockenwellen ge-
stevert.  Der Motor hat Bosch-Magnetziindung und  einen
Dveifachvergaser mit ewel Schwimmergehiinsen, der durch
Prosselklappen reguliert wurde.
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Mercedes -Benz - Flugmotor 1928
{_MﬂdE“ 1915}. M 313

Das Diktat von Versailles setote der Weiterentwicklung
unid Fabrikation des dentschen GroBb-Flogmotorenbanes der
Firma Benz & Cie. und_ der DM, G, zundichst ein gewalt-
sames Ende.

Dieser kleine 20plerdige, luftgekihlte Zweizylinder-1lug-
motor unserer historischen Aunsstellung war der erste Typ
der M. G, der Nachkriegszeit (Bohrung: 75 mmm, Hub:
T . x.\.lilllll"l'illlllilh: L9 Liter. | Il1|il'|'|L1III:_’1‘I::I.' SO [pr
Minuwie., Gewichi: 48 ke'. ||:|||||I|||.'|I||| Lireer wuorde im
Deutschen Rundflug 1925 aufl einem Daimler-Klemm-Leicht
flugzenz mit zwei Mercedes-Flugmotoren dieser Type Sieger.,
Freiherr von Kinig-Warthavsen konnte aul einem Rlemm-
Leichiflugzeng ehenfalls mit diesem 20pferdigen Mercedes-
Benz-Flugmotor bei seinem Weltllug 1928 den Hindenburg-
|’|-Li|] |'r|'i||_u|'ll.

Die Ventile des Boxer-Motors wurden durch Kipphebel
wrnal F!u:ci:'h-l_uu_d_ll'n van einer in der Mitte |i1‘;.ll‘l|l]l.'ll Nocken-

welle aus gestenert. Der Bremsdiisenvergaser ist eigenc kon-

FI_I'III\_IjII-l'I. 4.1"|' :‘lljil:‘_|||H" |".r'.-'.|'ll_u||i:- !!'I:—-E'Il.










