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3.12. Мобилизованные коммерческие грузовики других фирм 

С каждым годом вой
ны использование ком
м е р ч е с к и х г р у з о в и к о в 
для нужд тыловых служб 
в е р м а х т а п р и о б р е т а л о 
все больший размах. По 
планам «восточной ком
пании», представленным 
в ноябре 1940г., только 
операции против Советс
кой России предполагали 
использование в тыловых 
частях до 2 млн. человек 
личного состава, 300 тыс. 
лошадей и до 500 тыс. ав
томобилей. Заводы, про
и з в о д я щ и е с п е ц и 
ализированные машины, 
заполнить возникающую 
потребность в автотранс
порте были не в состоянии: с началом восточной 
кампании они с трудом покрывали все увеличи
вающиеся потери спецмашин. По этой причине 
все чаще в тылу, а то и в прифронтовой полосе 

На фото вверху: Грузовики Magirus-Diesel-
Lkw из подразделения NSKK обеспечивают 
проведение соревнований по мотокроссу, 

довоенное фото 

На фото слева: экспериментальный 
бескапотный Wanderer 2t, 
фото 1941 г. 

начинали встречаться коммерческие гру
зовики , р а з р а б о т а н н ы е в п р е д в о е н н ы е 
годы. 

Количество выпущенных грузовых ав
томобилей по классам грузоподъемности 
различными немецкими автопредприяти
ями в 1935-1936гг. представлено в табли
це № 8 . 

На фото внизу: Дорога под Курском. VW-166 Schwimmwagen 
и Ford 3i из дивизии «Das Reich» 
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4. Армейские автобусы 

«Во дворе около столовой стоял ста
рый красно-голубой автобус с полуоблез
шей надписью «Милиция» на боку... Тро
фейный «Опель блитц» наверняка за свою 
до.1гую жизнь повидал всякие виды» 

(Братья Вайнеры 
«Эра милосердия») 

Автобусам не место на войне: основные фун
кции автобусов - групповые перевозки пассажи
ров. Использование в качестве передвижных ко
мандных пунктов, радио- и санитарных машин, -
в армии обычно выполняют фузовые автомоби
ли со специализированными кузовами-фургона
ми. Тем не менее из-за нехватки специальных 
машин в вермахте использовалось немало ком
мерческих автобусов. В ограниченном количе
стве выпускались автобусы и на полноприводных 
шасси. В 1944г. во фронтовых репортажах тогда 
еще малоизвестного корреспондента Юрия Жу
кова из района боев под Каменец-Подольском 
есть такие строки: «...вокруг обгоревшего скеле
та огромного автобуса рассеялись по траве по
желтевшие на солнце бумаги какого-то штаба». 
Но чаще, конечно, в немецкой армии использо
вались не громоздкие городские автобусы (хотя 
и таких было немало), а автобусы Opel-Blitz, со
вместимые по запчастям с однотипным грузови
ком. От прототипа они отличались увеличенной 
базой и кузовом. Двигатель, облицовка радиа
тора и крылья совпадали с базовой моделью. 
Впрочем, в Германии с выбором марки исполь-

Автобус Opel-Blitz <, 
Немецкого Трудового фронта, 

выполненный кузовной фирмой Ludewig 

Т а б л и ц а 9 

Количество автобусов, 
выдущениых ц Германии в 1935-193бгп 

Фирма 

Adier 
Bussing 
Clievrolet 
Daimler-Benz 
Faun 
Ford 
Hanza-Lloyd 
Henchel 
Krupp 
Magirus 
MAN 
Opel 
Phanomen 
Vomag 
Sonsait 

Итого: 

1935 

штук 

2 
369 

547 
3 

191 
56 
44 
78 
156 
131 
528 

1 
6 
5 

2117 

% 

0.1 
17.5 

25.8 
0.1 
9.1 
2.6 
2.1 
3.7 
7.4 
6.2 

24.9 
0.0 
0,3 
0.2 

100 

1936 

штук 

3 
244 
11 

481 
3 

150 
83 
12 
77 
71 
89 

565 
1 

15 

% 

0.2 
13.5 
0.6 

26.6 
0.2 
8.3 
4.9 
0.7 
4.2 
3.9 
4.9 
31.2 
0.0 

0.8 

1810 100 

зуемого автобуса особых проблем не было - стро
ились они в достаточном количестве и многими 
фирмами (см. таблицу №9). Основной недоста
ток этих машин заключался лишь в том, что рас-
считанньге для внутригородского или шоссейного 
междугородного сообщения, они слабо подходили 
для военных нужд. Не лучше в этом плане выгля
дели австрийские и чешские машины. 



4 .1. Adam Opel AG, Russelsheim Am Main 

с самого начала вы
пуска грузовых автомо
билей Opel-BUtz предус
м а т р и в а л о с ь , что 2 - и 
2.5-тонные модификации 
с базой 3400 и 4000мм, а 

также сверхдлинный (база 4650мм) 2.5-тонный 
вариант шасси будут использоваться для произ
водства автобусов с салоном на 28-30 человек. 
Первые автобусы этого типа появились в 1938 
году. Если до их появления в 1936г. Opel контро
лировал 2 5 % рынка автобусов, то к 1939-му эта 
доля возросла до 39%. Главной причиной успеха 
автобусов Opel стало высокое отношение грузо
подъемности к собственной массе. Благодаря про
грессивной облегченной конструкции 37-мест
ный Blitz весил всего 3500кг, то есть на каждого 
пассажира приходилось всего по 95кг. Поэтому 
многие компании стали покупать шасси этого 
автобуса и монтировать на них собственные ку
зова. Не обошли вниманием новый автобус и во
енные, поскольку вермахт ощущал острую нехват
ку подвижного состава для транспортировки 
живой силы. Мобилизованные автобусы Blitz, 
как правило, не переделывали, а просто перекра
шивали и снимали хромированные детали. Стан

дартные автобусы выпускались в двух вариантах: 
городском и междугороднем. Междугородний ва
риант также использовали для буксировки при
цепов массой до 10 тонн. Почти все автобусы до¬ 
с т а л и с ь Р е й х с м и н и с т е р с т в у п о ч т ы и 
Рейхсминистерству железных дорог. В последние 
годы войны большая часть новых автобусов ос
нащалась газогенераторами. Военные автобусы, 
б о л ь ш и н с т в о из к о т о р ы х в ы п у с к а л а ф и р м а 
Ludewig, использовались для транспортировки 
личного состава и эвакуации раненых, а также в 
качестве передвижных командных пунктов. Во
енные автобусы представляли собой упрощенный 
вариант коммерческого автобуса. С 1939 по 1944 
год компания «Людовиг» построила более 2880 
автобусов армейской модификации. До 1943 года 
все автобусы имели цельностальной кузов, а на
чиная с 1944г. стальные листы заменили фане
рой. Кроме того, военные автобусы оснащали де
ревянными скамьями на 30 солдат. Модель 1939 
года имела большой внутренний объем и пред
назначалась для организации передвижных ко
мандных пунктов или использования в качестве 
санитарных машин. Некоторые Opel-Blitz осна
щались коробчатым кузовом, установленным на 
низкой раме. Эти автобусы использовались в ка
честве передвижных мастерских и полевых ти
пографий. 

Схеме штабного автобуса 
(тяжелого легкового автомобиля) 

Opel-Blitz 

Полицейский автобус 
с брезентовым верхом 

на шасси Opel-Blitz l,5t 
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Схема автобуса Opel-Blitz Туре 3,6-47 фирмы Ludowig 

Армейский автобус Opel 
Bl i tz Тур 3 ,6 -47 , 1939¬ 
1944гг. 

Двигатель: карбюра
торный 6-цилиндровый 
рядный, с жидкостным 
охлаждением, рабочий 
объем 3526 куб.см 

Мощность: 68л.с. 
(50kW) при 3000 об/мин 

Кузов: автобус капотной 
компоновки 

Габариты: 7200 X 
2700 X 2350мм, 
база 4650мм 

Масса: снаряженная 
3550кг, полная 6000кг 

Максимальная 
скорость: 85км/час 

Колесная формула: 4x4 
Пассажировместимость: 1 + ЗОчел 
Топливный бак: 86л 
Запас хода: по шоссе 280км 

Шасси автобуса Opel-Blitz 3t, фото 1938г. 

Погрузка в порту Неаполь армейского автобуса 
Opel-Blitz Туре 3,6-47 для следования в Триполи 

(Немецкий Африканский корпус, 1940г.). 



4.2. Vogtlandische 
Maschinenfabrik A G 

(Vomag), Plauen 

Сверху: Автобус на шасси 5NL44. Фото с рекламного проспекта. 

Слева: рекламный плакат фирмы Vomag. На нем изображен 
грузовик 5NL44 (1936г.), на шасси которого изготавливали 
автобус Vomag 8LR 

Практически все из перечисленных «автобус
ных» фирм в годы Второй мировой войны актив
но снабжали вермахт грузовиками и кюбельва-
г е н а м и . П о т о м у мы о с т а н о в и м с я лии1ь на 
продукции относительно мало известного пред
приятия Vjmag-Dietrich AG. Фирма Vomag была 
основана семейным кланом Дитрихов (J.C.&H. 
Dietrich) в городе Плауен в 1895 году. Заводы спе
циализировались на выпуске текстильного обо
рудования и механических мельниц. В годы Пер
вой м и р о в о й в о й н ы п р е д п р и я т и е а к т и в н о 
включилось в производство автотранспортной 
техники - грузовиков (с 1915 года) и дизелей. В 
послевоенные годы фирма прочно заняла «авто
бусный сектор» рынка. Выпуск автобусов Vomag 
никогда не был слишком большим, да и сама 
фирма была невелика. Основная продукция фир
мы - трехосные автобусы и дизельные грузовики 
грузоподъемностью 5 и 7 тонн. В 1944 году вы
пуск автомобильной техники на Vomag был пре
кращен. Трехосные автобусы Vomag-Dreiachsers 
8LR полной массой 9 тонн со 140-сильным 6-ци
линдровым дизельным двигателем ходили по 
улицам крупнейших немецких городов вплоть до 
весны 1945-го. А когда пришла пора - возили по
жарников, фольксштурм. Во время боев за Зее-

Двигатель автобуса Vomag 8LR 

ловские высоты трехосные низкорамные Vomag-
и привлекались к буксировке зенитных орудий 
на передовую. Но это, конечно, было едва замет
ным вкладом Vomag в войну по сравнению с тан
ковым производством фирмы: самоходки Panzer 
I V / 7 0 - 1 2 7 1 ш т . , J a g d p a n z e r IV - 7 6 9 ш т . , 
Stunngeschutz IV - 1170шт., танки PnKpfw IV -
около 2 тысяч. При таких объемах выпуска тан
ков разве здесь до автобусов? 

Шасси автобуса Vomag 8LR 

стаи 



4.3 . Bussing-NAG AG, 
Braunschweig 

B u S S i N C 
N A C 

Краткая история пред¬ 
п р и я т и я B u s s i n g - N A G 
приведена в главе о гру
зовиках. В «автобусном» 
разделе л и ш ь добавим, 
что с 1934г. фирма актив
но в ы п у с к а л а т я ж е л ы е 
междугородние и городе-
кие автобусы, в том чис
ле и трехосные. В некото
р ы х и с т о ч н и к а х 
отмечено, что трехосный 
Bussing вагонной компо
новки стал первым таким 
с е р и й н ы м а в т о б у с о м в 
Германии (это утверждение не бесспорно). С точ
ки зрения армейских автобусов городские гиган
ты Bussing вермахт не интересовали. Как пока
зывал опыт их эксплуатации в Кенигсберге, при 
малейших заносах и гололеде их проходимости 
была чрезвычайно низкой. Для армейских нужд 
у фирмы было традиционно простое решение -
дерево-металлический кузов из «вагонки» на 
шасси легкого грузовика Bussing-NAG G 3 1 . Это 
был распространенный в вермахте грузовик, уни
фицированный во многих узлах с Daimler-Benz 
G3 и Magirus М206. Помимо автобусов на шасси 
G31 строилось много специализированных ма
шин. В 1932-м фирма получила заказ на 16 бро
неавтомобилей Sd/Kfz/231 (6-Rad) на шасси G31Р, 
четыре машины из этого заказа были выпущены 
в радиоварианте, - » м 

Единый армейский грузовик, выпускавшийся фирмами Mercedes-
Benz, Bussing-NAG и Magirus. На фото - армейский автобус 

на универсальном шасси Bussing-NAG G31 

Bussing-NAG G 3 1 . 1935г. 

Двигатель: Bussing-NAG «G», рядный, 
4-цилиндровый, 3922куб.см, диаметр 
цилиндра 98мм, ход поршня 130мм, 
степень сжатия 5.3 

Мощность: бОл.с. (44.1kW) 
Кузов - специальный военный, обшитый 

рейками («вагонкой») 
Габариты: 5700 х 2050 х 2730мм (числа 

приблизительные), колея 1810мм, 
база 3650мм, дорожный просвет 270мм 

Максимальная скорость: 65 км/час 
Колесная формула: 6x4 

(задние колеса двухскатные) 
Топливный бак: 90л 

Схема общего вида армейского автобу
са на шасси Bussing-NAG G3I 
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Для сравнения приводим эскиз
ные чертежи двух унифицирован
ных с Bussing-NAG G31 военных 
автобусов на шасси Mercedes-Benz 
G3 и Magirus М206. Технические ха
рактеристики их базовых грузови
ков приведены в главе о грузовых 
автомобилях. 

Схема общего вида 
армейского автобуса 

на шасси Magirus М206 

Развернутый в 
полевых условиях 
замаскированный 

центр связи. 
На фото - автобус 

Mercedes-Benz, 
Bussing-NAG или 

Magirus в одном 
из исполнений 
Kfz.61 - Kfz.68. 

Схема общего вида армейского автобуса на шасси Mercedes-Benz G3 



4.4. Freid.Krupp AG, Essen 

В предвоенные годы серийный 
выпуск армейских фургонов-авто
бусов для вермахта осуществлял
ся фирмой Кшрр . Небольшое чис
л о « т я ж е л ы х л е г к о в ы х 
автомобилей» (по-современному -
микроавтобусов) было выпущено 
на шасси L2 H I 4 3 . Основную же 
массу армейских автобусов фир
ма выпустила на шасси Krupp L3 
H 6 3 / L 3 H 1 6 3 . 

Krupp LKW L3 Н63. 
1928-1936гг. 

Армейский автобус на шасси Krupp L2 Н143, 
заменивший в частях автобусы L3 Н63. 

На фото радиомашина Kfz. 19 из состава 
2 батальона связи 4 Panzer Divizion, Июнь 1943г. 

Двигатель: 6-цилиндровый карбюраторный 
водяного охлаждения . . . 

Мощность: 90п.с.{66.2кЩ .•/ 
/(V^oе." армейский автобус, * 

обшитый рейками («вагонкой») 
Габариты: 7000 х 2300 х 2860мм, длина 

шасси 6395мм, база - 4200мм (между задними 
осями 700мм), дорожный просвет 200мм, 
колея передних колес - 1740мм, колея задних -
1729мм, угол въезда 48°, угол съезда 35° - .. 

Число скоростей: 4+1 
Колесная формула: 6x4 

(задние колеса двухскатные) Армейский автобус на шасси Krupp L3 Н63 
Масса: снаряженная 7200кг • • ii; 
Грузоподъемность: 2i 

Помимо специализированных машин в вер
махте широко использовались и обычные ком
мерческие автобусы, в том числе и трофейные, 
однако существенного влияния на ход боевых 
действий они, естественно, оказать не могли. 



5. Специализированные грузовые автомобили 

5.1. П о ж а р н ы е 
машины 

Германия заслужен
но гордится своими по
жарными машинами, бу
дучи страной-прароди
телем этого вида техни
ки. Не будем забывать, 
что первый п о ж а р н ы й 
насос с бензиновым дви
гателем был создан Дай
млером раньше автомо
биля. Заслуженно гор
дятся немцы и фирмой Magirus уже более ста лет 
поставляющей пожарные лестницы во многие 
страны Европы. 

Для обозначения пожарных автомобилей нем
цами были введены специальные буквенные аб
бревиатуры, позволявшие по названию опреде
лить назначение машины: 

LF - Loschfahrzeug - пожарный автомобиль, 
DL - Drehleiter - передвижная лестница. 

Пожарный насос фирмы КоеЬе 
(Luckenwalde), построенный на шасси Opel-
Blitz для заводов Junkers в Бреслау, 

Основными производителями пожарной тех
ники в Германии накануне войны были фирмы 
Magirus и КоеЬе (на шасси Opel), Bussing-NAG и 
Daimler-Benz. 

Пожарная линейка 
фирмы КоеЬе (эмбле
ма фирмы на дверце 
водителя), на шасси 
Opel-Blitz 2,5t. 

Пожарный насос-
автобус обр. J 934г. 
фирмы Koebe-Aufbau 
на шасси Opel-Blitz 
2,St. Производитель
ность насоса (уста
новлен перед радиато
ром) 1500л/мин. 
Пожарная команда 
Бранденбурга. 

At 

O
pt

im
iz

ed
 b

y 
so

da
Z

Z
ot



Пожарная машина 
Opcl-Blitz LF8 К Н Р . 
1938-1943гг. 

Двигатель: 6-цилиндровый, 
рядный, с жидкостным охлажде
нием, верхнеклапанный, 
рабочий объем 3437 куб.см, 
диаметр поршня 80мм, 
рабочий ход 82мм 

Мощность: 58.4л.с. (43kW) при 3600 об/мин 
Число передач: 3 + I 
Я о ^ в е с г а . ' н а продольных 

полуэллиптических рессорах 
Кузов: закрытый, 4-дверный фургон. 

На крыше - стеллаж для лестницы, 
в задней части - багажник для шлангов. 

Масса,-3500кг (снаряженная) 

Военная аэродромная пожарная машина LF8 KHD 
(Klocknen-Humboldt-Deutz)/Magirus 

на шасси Opel-Blitz 3t. 

Скорость: 70км/час (максимальная) 
Расход топлива: 22-25л/100км 
Дополнительные сведения: 

Рама машины выполнялась с крестообраз
ными поперечинами. На этом шасси выпуска
лось несколько модификаций пожарной маши
ны снаряженной массы от 1.5 до 3.5 тонн. 

Схема военной аэродромной пожарной машины LF8 KHD на шасси Opel-Blitz 3t 

На двух фото внизу: Пожарная машина TLF 15/43 па шасси Opel-Blitz 3t, 
выпускавшаяся фирмой KHD в Ульме. 

1Я 



Схема пожарной 
машины на полноп
риводном шасси 
Opel-Blitz St. Насос, 
цистерна и другое 
пожарное оборудо
вание производства 
фирмы Magirus 

На всех трех фото: 
Пожарная машина 
TLF 15/43 на шасси 
Opel-Blitz 3t, выпус
кавшаяся фирмой 
KHD в Ульме. 



B u S S i N C i 

П о ж а р н а я м а ш и н а 
Bussing-NAG. 
модель 1936г. 

Двигатель: 8-цилинд
ровый, V-образный, с 
жидкостным охлаждением, рабочий 
объем 7913 куб.см, диаметр поршня 107мм, 
рабочий ход 110мм 

Мощность: 150л.с. (1 ]0.4kW) при 3000 об/мин 
Число передач: 4 + 1 
Подвеска: на продольных 

полуэллиптических рессорах 
Тормоза: механические вакуум-тормоза 
Кузов: закрытый пожарный фургон 

на 22 пожарника, включая водителя. 
В задней части размещается мотопомпа 
на выдвижной качающейся площадке 

Масса: 7950кг (снаряженная) .. •, 
Сто/jofmb.-80км/час (максимальная) ^ 
Расход топлива: 45л/100км 
Дополнительные сведения: 

Кузов машины изготавливался кузовной 
фирмой Fisher. Окраска кузовов была черного, 
красного или темно-^-еленого цвета, 

На всех фото показан: пожарный 
автомобиль Bussing-NAG обр, J936г. 

На фото справа: электромеханический 
откидной указатель поворота - винкер. 
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Германская моторо- и ав
томобилестроительная фир
ма Magirus-Deutz имеет бо
г а т у ю и с т о р и ю . 
Предшественником моторостроительной компа
нии Gasmotorenfabrik Deutz AG (GFD) в Дойце 
стала фирма N.A.Ot to&Cie , выпускавшая запа
тентованные 4-тактные двигатели Никлауса Ав
густа Отто. Ее финансировал Еуген Ланген. В на
ч а л е века , с 1907 по 1911гг . п р е д п р и я т и е 
выпускало легковые автомобили, а потом произ
водственная программа GFD состояла в основ
ном из дизельных моторов и тягачей. > * 

Предприятие Magirus из города Ульма, до объе
динения с концерном Klokner-Humboldt-Deutz вы
пускало разнообразную машиностроительный и 
автомобильную технику. Накануне войны значи
тельная часть полевых кухонь вермахта несло эту 
марку. Но особым коньков фирмы был выпуск по
жарной техники. С конца прошлого века Magirus 
обладал целым рядом патентов на оригинальные 
и надежные раздвижные лестницы, линейки и 

Пожарный автонасос-лестница Magirus KLS ; 
пожарной команды г.Бремен (длина лестницы 20+2м)щ 

Фото с рекламного плаката 1935г. 

пожарные насосы. Большая часть пожарных авто
мобилей, представленных в данном издании пожар¬ 
ных машин укомпл ектов ано о б о р у д о в а н и е м 
Magirus (в т.ч. и на шасси Opel, Daimler-Benz). 

До 1938г. Magirus под собственной маркой 
выпускал целую гамму пожарных лестницы и 
автонасосов. Точнее был разработан унифициро
ванный ряд и комплект дополнительного обору
дования для дооснащения конкретной поставки. 
В результате вместо привычной марки автомо
биля в литературе предлагается название машин 
«пожарный Magirus 1935г. команды города Фран
кфурта на Майне» или «Magirus пожарной коман
ды Бремена». . . Впрочем отличия этих машин 
были не столь значительны. 

С 1938г. выпуск автомобильной техники про
изводился под маркой Magirus-Deutz. 

Схема пожарной машины-насоса Magirus МЗО, мод. 1935г. 
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5.2. Санитарные фургоны 

В германской армии большое 
внимание уделялось санитарным 
службам. Сохранилось немало 
агитационных киноматериалов и 
фотографий, где изображены раз
личные медицинские службы в 
действии. Автопарк германских 
медиков был достаточно разно
шерстым. Наиболее желанными 
выглядели санитарные фургоны 
на базе основного грузовика вер
махта - Opel-Blitz. Но Blitz-ев не 
х в а т а л о для перевозки войск, 
кроме того даже при полной заг
рузке санитарный фургон не тре
бовал мощности 3-тонного грузо¬ 
вика . Д л я этих целей вполне 
годились грузовики и полегче. В 
качестве санитарных фургонов в 
вермахте успешно применялись 
Phanomen-Granit 1500 и Stoewer, 
чешские Tatra 92. Нехватка подвижного состава 
вынуждала немцев использовать в армии такие 
устаревшие модели, как Mercedes-Benz L1000 
Express Landpostwagen («сельский почтовый ав
томобиль»), мобилизованных из Рейхскомисса-
риата почтовой связи. В годы Второй мировой 

Санитарный Kfz.31 Horch 801 из 3-й танковой дивизии. 
Сталинградская операция, 1942г. 

войны эти фургоны использовали в 54-м сани
тарном взводе 1-й горнострелковой дивизии. 
Сельские почтовые автомобили представляли 
собой модификацию Mercedes-Benz 3/38 PS, вы
пускавшегося в Штутгарте с 1926 по 1934г. 

Схема санитарного фургона 
на шасси Opel-Blitz 3t 

Санитарные Kfz.31 Phanomen Granit 25H и Kubelwagen. 
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5.3. Автоцистерны 

П е р е в о з к а т о п л и в а 
автомобилями - важная 
задача тылового обеспе
чения боевых действий 
наземных и авиационных 
частей. В германской ар
мии этим занимались в 
основном автоцистерны 
на 3-тонных шасси Opel, 
Krupp и Mercedes-Benz. 
Тем не менее в полевых 
условиях часто исполь
зовались простые грузо
вики, в кузова которых 
п о м е щ а л и т о п л и в н ы е 
бочки с насосом ручной 
подкачки. По мере совер
шенствования авиации и 
с переходом от бензино
вого топлива к керосину 
и перекиси водорода, ес¬ 
т е с т в е н н о , п о д о б н ы е 
«импровизации» прекра
тились и возникла необ
ходимость создания спе
циальных автоцистерн. 

Заправка Messershmitt Bfl09G аэродромным заправщиком 
на стандартном 3-тонном шасси (4x2). Фото 1944г. 

Перекачка бензина из железнодорожных цистерн. 
Специализированных автозаправщиков не хватает. 

«Фронтовой» 
заправщик на 

шасси Opel-Blitz St. 
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1936-1938ГГ, 

Двигатель: 
карбюраторный 
водяного охлаждения 

Мощность: ПОл.с. (81kW) 
Кузов: цистерна, кабина 

с брезентовым верхом 
Габариты: 

база - 4200мм (между 
задними осями 700мм), 
колея передних колес 
1740мм, колея задних 
колес 1729мм, 
угол въезда 48°, 
угол съезда 35° 

Колесная формула: 
6x4 ( з а д н и е к о л е с а 
двухскатные), размер 
покрышек 7.50-20 

Грузоподъ емно cm ь: 
3600л бензина 

Дополнительные 
сведения: 

П о с р а в н е н и ю с 

Авиационный специализированный заправщик Kfz.385 
па шасси Opel-Blitz St. 

Топливозаправщик ракет V-2 
(двухобъемный - керосин и перекись водорода) на шасси Opel-Blitz St 

моделью L3 Н63 усилены подвеска и трансмис
сия, гидравлические тормоза на все колеса за
менены пневматическими тормозами Knorr на 
задние ведущие колеса. У этой модели рифле

ные воздухозаборники на капоте были замене
ны двумя лючками, откидывающимися вдоль 
осевой линии капота. 

В Северной Африке 
не хватало не только 
автоцистерн, но даже 
бочек. Этим 3-тонным 
Opel-Blitz предстоит 
везти канистры... 
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6. Легковые (штабные) автомобили 

Основу автомобильного парка вермахта со
ставляли грузовые автомобили. Параллельно с 
разработкой военных грузовиков велось проек
тирование и специализированных легковых ав
томобилей. Рейхсвер комплектовался коммерчес
кими легковыми автомобилями, но с приходом к 
власти Гитлера ситуация стала меняться. Один 
из первых, явно армейских штабных автомоби
лей, Horch Argus 4x4, появился в 1933 году. На 
машине с пятиместным открытым кузовом стоял 
8 - ц и л и н д р о в ы й д в и г а т е л ь 4 .9л м о щ н о с т ь ю 
ЮОл.с, Фирма Daimler-Benz в 1934 году выпус
тила трехосный легковой автомобиль Mercedes-
Benz G4. Были и другие неординарные конструк
ц и и , м а с с о в о в ы п у с к а л и с ь для а р м и и 
упрощенные гражданские легковые автомобили. 
Они получали открытые кузова без дверей или с 
дверями простой конфигурации, усиленную раму 
и объемный багажник. Эти машины благодаря 
своей отработанной схеме и налаженному выпус
ку отличались высокой надежностью и низкой це
ной. Основная проблема при этом заключалась в 
разнородности автомобильного парка. Например, 
в г е р м а н с к о й армии было 570 а в т о м о б и л е й 
Stoewer М12, около 1000 B M W 309, 4297 Adier 
Тур 3Gd, 5558 Wanderer W l l и т . д , 

В 1933 году Министерство вооружений сухо
путных войск предприянло попытку унификации 
легкового парка немецкой армии. Было решено 
ограничиться тремя типами легковых шаеси: дег-

Так представляли ориентировочный вне
шний вид трех классов легковых машин ё 

довоенных германских журналах. 

Автоколонна вермахта на дорогах 
Польши. Спереди Stoewer М12, сзади два 
Krupp Protze. Сентябрь 1939г. 

к и м - L e i c h t e r E i n h e i t s G e l a e n d e g a e n g i g e r 
Personenkraftwagen («легкий единый внедорож
ный пассажирский автомобиль», сокращенно -
le .g l .Einhei t s -Pkw) , средним - Mi t te t schwerer 
Einheits Gelandegaengiger Personencraf twagen 
(m.gl.Einheits-Pkw) и тяжелым - Schwerer Einheits 
G e l a n d e g a e n g i g e r P e r s o n e n c r a f t w a g e n ( s . g l . 
Einheits-Pkw). Основные требования к стандарт
ным типам легковых автомобилей приведены в 
таблице №10. 

И хотя выпускаемые различными фирмами 
машины по параметрам существенно отличались 
от «стандартных» характеристик, определенную 
роль в упорядочении пестрого легкового автопар
ка этот норматив сыграл. • 

Шасси тяжелого типа разрабатывалось с расче
том на использование в бронеавтомобилях, В боль
шей или меньшей степени приведенным трем клас
сам соответствовали - легкий Stoewer Тур 40, 
средний - Horch 901, тяжелый - Horch 108 Тур 1а. 

Война существенно скорректировала требова
ния военных. Технические данные наиболее по
пулярных легковых машин вермахта Volkswagen 
82, Volkswagen 166 и Steyr 1500А существенно 
отличались от «стандартов», приведенных в таб
лице №10. 



Шасси стандарт
ного легкового армей
ского автомобиля 
m.gl.Einheits-Pkw про
изводства фирмы 
Opel. 

Т а б л и ц а 10 

Стандартные типы армейских автомобилей 

Le .gl, Е inhe its -Pkw 
Легкий 

m.gl.Einheits-Pkw 
Средний 

s.gl. Einheits-Pkw 
Тяжелый 

Вес шасси (кг) 
Мощность двигателя (л.с.) 

База (мм) 
Ширина колеи (мм) 
Клиренс (мм) 
Максимальная скорость (км/час) 
Число передач 
Преодолеваемый подъем 
Запас хода (км) 
Тяговое усилие на крюке (кг) 
Минимальн. диаметр поворота (м) 
Управляемые колеса 

1200 
45 

при 3600 об/мин 
2400 

1250 (или 1400) 
235 
80 
5 

до 30» 
400 
800 
14 

все. 

1600 
70 

при 3200 об/мин 
3000 
1500 
250 
90 
8 

300 

350 
1200 

передние 
и передние и задние 

2000 
75 

при 3200 об/мин 
2800 
1610 
250 
80 
5 

30° 
350 
1350 

все, 
и передние, и задние 

Готовые стандартные легковые шасси с двигателем 3,6L на заводе Opel, 
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6.1. Volkswagenwerk GmbH, KdF Stadt 
(Wolfsburg) 

История этой машины 
. . —^ началась в Германии с ши¬ 

рокой пропагандистской 
А • компании. 17 января 1934 

^ • 4 • Ж Ш года Фердинанд Порше об
народовал свои «взгляды 
на устройство немецкого 
народного автомобиля» . 

Под лозунгом «Сила через радость» (Kraft-durch-
Freude) населению предлагалось вносить взносы 
в счет оплаты специально создававшегося «на
родного автомобиля», который должен был вы
пускаться на новом заводе в Вольфсбурге. Цена 
автомобиля не должна была превышать 1 ООО ма
рок (реально первые образцы реализовывались по 
990 RM). В основу проекта были положены идеи 
Ф.Порше, разрабатывавшиеся им с 1931 года. 
Идею Порше о «народном автомобиле» активно 
использовал в своих выступлениях сам фюрер 
(внешний вид машины сделан по наброскам Гит
лера). Подписка приобрела гигантский размах: 
было собрано 267 млн.марок на 336 тыс. автомо
билей. В 1936г. на заводах Daimler-Benz было 
выпущено 30 опытных образов. В 1939г. плани
ровалось выпустить 170000 легковых автомоби
лей, основная часть которых должна была разой¬ 
т и с ь с р е д и п о д п и с ч и к о в - а к ц и о н е р о в . 
Значительные финансовые средства позволили 

разработчикам обкатать опытные образцы в не
скольких автопробегах, носивших не только рек
ламный характер. По их результатам конструк
ция м а ш и н ы в о п л о т и л а в с е б я ц е л ы й р я д 
новаторских идей, не применявшихся ранее на 
немецких серийных машинах. 

Начавшаяся Вторая мировая война перечерк
нула планы выпуска гражданских автомобилей. 
В 1939г, было выпущено всего около 300 граж
данских машин, большая часть которых разош
лась среди различных военных ведомств. Завод 
полностью переориентировался на выпуск армей
ских автомобилей. Переход не был «внезапным», 
еще в январе 1938 года гауптштурмфюрер СС 
Альберт Лизе представил в У п р а в л е н и е во 
оружениями развернутую записку о привлечении 
«фольксвагенов» к службе в вермахте. На осно
вании этой записки концепция военного приме
нения Volkswagen была основательно проработа
на и о ф о р м л е н а в в и д е с п и с к а т р е б о в а н и й 
полковником Фихтнером, Опытные образцы во
енного KdF испытывались в Польше в декабре 
1939г. как VW-62. Первые le,Pkw-Kl Тур 82 по
явились в частях немецкой армии во Франции в 
мае 1940 года. По армейской номенклатуре ма
шина попадала в разряд автомобилей Kfz. 1. В 
этой категории KdF-82 стал самой популярной 
машиной вермахта. 

Volkswagen 82 (KdF-82). 



А в т о м о б и л ь и м е л 
заднемоторную компо
новку и проверенные в 
пробегах раму и шасси. В 
отличие от гражданского 
варианта у машины уве
личили объем бензобака 
- 4 1 л ( в м е с т о 2 3 л ) , в 
трансмиссию установили 
дополнительный редук
тор для увеличения пере
даточного числа, обыч
н ы е п н е в м а т и к и 
заменили баллонами бо
лее п о л н о г о п р о ф и л я . 
Как и у гражданской мо
дели подвеска всех колес 
осталась независимой, на 
т о р с и о н а х . С е р и й н а я 
версия VW-82 произво
дилась с марта 1940г. и 
почти до конца войны на специально построен
ном заводе близ Фаллерслебена. В марте 1943г. 
машину модернизировали: увеличили объем дви
гателя до 1131 куб.см, мощность возросла до 
26.5л.с., были установлены фары меньшего раз
мера и др. Всего, без учета прототипов VW-62, 
было построено по разным данным от 50435 до 
55000 автомобилей этого типа. 

Вид на панель управления Volkswagen 82 (KdF-82), 

В годы войны предприятие помимо автомо
билей выпускало мины, ручные гранаты, броне
бойные снаряды, а с 1944 года началось произ
водство ракет V-1 (Фау-1) и отдельных узлов V-2 
(Фау-2). 

Схема общего вида Volkswagen 82 (KdF-82) 
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Моторный отсек Volkswagen 82 (KdF-82), 

KdF-62 ^Volkswagen 62). 1939r 

Двигатель: 4-цилиндровый карбюраторный 
оппозитный, воздушного охлаждения, рабочий 
объем 986 куб.см, диаметр цилиндра 70мм, 
рабочий ход 64мм, степень сжатия 5.6 

Мощность: 24л.с. (17.7kW) при 3000 об/мин 
Число передач: 4+1 
Масса: 650кг (снаряженная), 

1100кг (с полной нагрузкой) 
Габариты: 3750 х 1550 х 1550мм (высота 

без крыши 1111мм), база 2400мм, клиренс 
(пустого) 260мм, клиренс (с полной нагрузкой) 
260мм, колея передняя - 1356мм, 
задняя - 1316мм 

Масса: сухая 650кг, полная 1100кг 
Грузоподъемность: 450кг 
Скорость: максимальная 83км/час, 

минимальная Зкм/час 
Максимальная скорость для каждой передачи: 

1-я передача 18.4км/час 
2-я передача 32,4км/час 
3-я передача 54.2км/час 
4-я передача 83.6км/час 
задний ход 10.1км/час 

Преодолеваемый склон: по шоссе 4 5 % , 
по ф у н т у 40% 

Глубина брода: 450мм 
Колесная формула: 4\2 
Давление в шинах: 1.4атм (передние), 

1.8атм (задние) 
Топливный бак: 30л 
Расход топлива: S л/100км. 
Запас хода: 440-450км 
Дополнительные сведения: 

Схождение передних колес 3-6мм, развал ко
лес 2.5° 

KdF-82 (Volkswagen 82). 1940-1945гг. 

Двигатель: 4-цилиндровый карбюраторный 
оппозитный, воздушного охлаждения, 
рабочий объем 986 куб.см, диаметр цилиндра 
70мм, рабочий ход 64мм, степень сжатия 5,6 

Мощность: 24л.с. (17.7kW) при 3000 об/мин 
Число передач: 4+1 
Подвеска: независимая у всех колес, 

передние колеса на торсионах и телескопических 
амортизаторах, задние - на торсионах и 
рычажных амортизаторах 

Тормоза: барабанные, привод тросовый 
Сцепление: однодисковое фирмы Фихтель и Закс 
Кузов: стандартный армейский 4-х дверный, 

открытый с брезентовым верхом 
Габариты: 3740 х 1600 х 1650мм (высота 

без крыши 1111мм), база 2400мм, колея 
передних колес - 1356мм, колея 
задних - 1360мм, клиренс - 290мм (пустого), 
275мм (с полной нафузкой) 

Масса: сухая 685кг (с марта 1943г. 725кг), 
полная 1175кг 

Скорость: максимальная ЮОкм/час, 
минимальная Зкм/час 

Максимальная скорость для каждой передачи: 
1 -я передача 17км/час 
2-я передача 31 км/час 
3-я передача 51 км/час 
4-я передача ЮОкм/час 
задний ход 9км/час 

Колесная формула: 4x2 
Давление в шинах: 1.4атм (передние), 

1.8атм (задние) 
В.местымость: 4 человека 
Расход топлива: 8,5л/100км 
Топливный бак: 41л 
Дополнительные сведения: 

Схождение передних колес 3-6мм, развал ко
лес 2.5°. Машина выпуска-лась в девяти моди
фикациях, обозначавшихся дополнительной 
цифрой через дробную черту или дефис (напри
мер, Тур 82/2). 
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Тран СП ортировка 
KdF-82 по воздуху, 
В отсеке J и 52 во 

время переброски в 
Африку, 

Это были варианты: 
0 - четырехместный 

кюбельваген (основ
ной), 
1 - трехместный кю

бельваген, 
2 - оборудованный си

реной, 
3 - бутафорский танк, 
5 - полугрузовой (пикап), 
6 - фургон (тропическая модификация), 
7 - трехместный командирский автомобиль с 

рацией, 
8 - с открытым деревянным кузовом, 
Е - кюбельваген с кузовом от гражданского 

«жука». 
Ориентировочные цифры распределения вы

пускаемых KdF-82 по типам военного приме
нения: Kfz. 1 - 37320шт., Kfz.2 - 7545шт., Kfz.2/ 
4 - 237шт., Kfz.3 - 7545шт. (В ряде источников 
сумма этих цифр приводится с отклонениями 
до 200 экземпляров). 

В технической литературе и до войны появ
лялись заметки, посвященные автомобилю KdF, 
но они давали лишь общее представление о его 
устройстве, детали конструкции были за
секречены. Поскольку общая компоновка ма
шины и отдельные узлы представлялись безус
ловно интересными, английская фирма Humber 
исследовала попавший к ней трофейный авто
мобиль и составила подробное описание и чер
тежи, которые были опубликованы. 

Двое убитых солдат возле KdF-82 из 382 
панцергренадерского полка, Африка, район 
Эль-Аламейна, сентябрь 1942г. 
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6.2. Horch Werke AG^ 
Zwickau 

Стандартный легковой армейский автомобиль Horch 830R. 

В мае 1904г. немецкий 
инженер Август Хорьх основал в г .Цвиккау ак
ц и о н е р н о е о б щ е с т в о A u g u s t H o r c h & C ie . 
Motorenwerke AG, которое начало строить ав
т о м о б и л и . П о з ж е он потерял к о н т р о л ь над 
фирмой, оказался не у дел и в 1910г. создал 
новую фирму, назвав ее Audi Automobi lwerke 
G m b H («audi» по-латыни означает то же, что 
и старонемецкое horch - «слушай») . 

К 1932г. два конкурента объединились в концерн 
Auto Union. Его эмблема - четьц>е сплетенных коль
ца, стояла на всех автомобилях, которые выпускали 
четыре его завода; Audi, Wanderer, DKW и Horch. Ос
новной продукцией последнего были представитель
ские лимузины и штабные автомобили для вермах
та. Выпуск грузовых автомобилей ограничился 
разработкой опытных образцов. Объем выпуска ав
томобилей Horch показан в Таблице №11. 

Стандартный легко
вой армейский авто
мобиль Horch 830R. 

•'"•^^к- ' ' - •• « - • Т а б л и ц а 11 

Количество легковых автомобилей Horch выпущенных в предвоенные и военные годы 

1934 1935 1936 1937 1938 1939 1940/43 

Horch 830R 
Horch 801 
Horch 901 
Horch 108 

707 1627 
267 

1 

1688 
88 
6 

513 
12 

1394 
126 

2028 
949 

332 
2489 
714 

1293 
8988 
6162 

о с 



Horch-830R. 1934-1937гг. 

Двигатель: 8-цилиндровый карбюраторный 
Horch V8 жидкостного охлаждения, рабочий 
объем 3004куб.см — г 

Мощность: 62л.с. (45.6kW) при ЗбООоб/мин -
Кузов: стандартный армейский 
Габариты: 4750 х 1780 х 1850мм, 

база 3200мм, колея передняя 1440мм, 
задняя - 1470мм, дорожный просвет 200мм 

Масса: сухая 1820кг, полная 2200кг 
Максимальная скорость: ПОкм/час 
Колесная формула: 4x4 
Вместимость: S чепоъ^к . 
Топливный бак: 65я 
Запас хода: 375км 
Расход топлива: по шоссе 17л/100км, 

по проселку - 20 л/100км 
Дополнительные сведения: 

Размер покрышек 6.50-17. 
Радиус разворота 12,5м. Все
го выпущено 4535 штук. По
пытка запустить в 1938г. в 
производство усовершенство
ванную модель Horch-830B не 
увенчалась успехом, так как 
завод уже выпускал «стандар
тные» машины m.gl. Einheits-
Pkw, 

Horch-901, 1935-1944гг. 

Двигатель: 8-цилиндровый 
карбюраторный V-образный, 
жидкостного охлаждения, 
рабочий объем 3517куб.см, 
диаметр цилиндра 78мм, 
ход поршня 92мм, степень 
сжатия 6.3 

Мощность: 80л.с. (58.8kW) 
при 3600 об/мин 

Число передач: 4 + понижающая 

Horch 901. 

Horch 901. 

Кузов: стандартный армейский 
с трапециевидными дверями и 
брезентовым тентом 

Габариты: 4740 х 1860 х 
2 0 7 0 м м , база 3 1 0 0 м м , д о р о ж н ы й 
просвет 2 5 0 м м , колея 1532мм 

Масса: сухая 2700кг, полная 3300кг 
Максимальная скорость: 

90км/час 
Колесная формула: 4x4 
Вместимость: 4-5 человек 
Запас хода: по шоссе 420км, 

по проселку 300км 
Расход топлива: 

по шоссе 26л/100км, 
по проселку 36л/100км 

Топливный бак: 70+40л 

Horch 901. 
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Дополнительные сведения: 
Автомобили оснащались : 

гидравлическими тормозами 
на все колеса, 2 аккумулято
рами 6Вх75Ач, 2 карбюрато
рами Solex 30 DBH, Радиус 
разворота 13,5м. 

М о д е л ь р а з р а б о т а н а в 
1935г. и выпускалась в моди
фикациях до 1944 года. Запас
ные колеса были подвешены 
по бокам на подшипниках . 
Это помогало преодолевать 
вертикальные препятствия, не 
задевая их рамой. Машины 
следующей серии таких колес 
уже не имели, что позволило 
расширить заднее сиденье. В 
трансмиссии, кроме демуль
типликатора, имелся реверс, 
позволявший раскачивать за
стрявшую машину взад-впе
ред, механизм блокировки дифференциалов. 

На базе Horch-901 выпускались легкие артил
лерийские тягачи, санитарные, радиомашины 
и т.д. 

H o r c h - 1 0 8 T v p l a . 1938-1943гг. 

Дв иг атель . ' 8 -цилиндровый 
карбюраторный, жидкостного охлаждения, ра-, 
бочий 
объем 3823 куб.см, диаметр цилиндра 78мм, 
ход поршня 100мм, степень сжатия 5,8 

Мощность: 81л,с. (59,6kW) при 3600 об/мин 
Число передач: 5+1 
Кузов: стандартный армейский 

Шасси автомобиля Horch 801. 

с брезентовым тентом 
Габариты: 4850 х 2000 х 2040мм, база 3000мм, 

дорожный просвет 250мм, колея 1646мм 
Масса: сухая 2400кг, полная 4300кг 
Максимальная скорость: В1км/чж 
Колесная формула: 4x4 
Вместимость: 5 человек 
Запас хода: по шоссе 370км, 

по проселку 300км 
Расход топлива: по шоссе 32л/100км, 

по проселку 40л/100км 
Топливный бак: 120л 

Horch 801 Kfz.69 
(буква «S» на крыле -
знак штаба) зенитно
го полка люфтваффе. 
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6.3. Wanderer Werke 
AG, Schonau 

(Chemnitz) 

Ф и р м а W a n d e r e r 
(«странник») была созда
на в Х е м н и т ц е в 1885 
году двумя механиками -
Й о х а н н о м В и н к л х о ф е -

ром и Рихардом Яннике. Предприятие сначала 
специализировалось на выпуске малых дешевых 
автомобилей. В 1912-1924гг. фирма выпускала 
у д а ч н у ю л е г к о в у ю д в у х м е с т н у ю м о д е л ь 
Wanderer Puppchen. В тридцатые годы Wanderer 
переориентировался на автомобили среднего 
класса. С 1932г. фирма входила в концерн Auto 
Union. В годы Второй мировой помимо легко
вых автомобилей среднего класса предприятие 
выпускало гусеничные грузовики-тягачи RSO и 
полугусеничные Sd.Kfz. 11, 

На фото вверху и внизу: 
армейский Wanderer Wll. 

Wanderer W l l / I . 1936-1938гг. 

Двигатель: 6-цилиндровый карбюраторный 
нижнеклапанный, жидкостного охлаждения, 
рабочий объем 2969 куб.см, диаметр 
цилиндра 75мм, ход цилиндра 113мм 

Мощность: 60л.с. (44. IkW) 
Число передач: 4 
Кузов: стандартный армейский кузов с 

вырезами вместо дверей и брезентовым тентом 
Габариты: 4850 x 1830 x1960мм, 

база 3000мм, дорожный просвет 265мм 
Масса: сухая 1760кг, полная 3350кг 
Максимальная скорость: 97км/час 

(по др. данным - 85км/час) 
Колесная формула: 4x2 
Вместимость: 5 человек 
Запас хода: 410км 
Расход топлива: 17л/100км 
Дополнительные сведения: 

Модель являлась развитием коммерческой 
моде]ш Wanderer W l l . Предшественник отли
чался более слабым двигателем - 50 л.с. (37kW), 

р а б о ч и й о б ъ е м 2541 
куб.см, диаметр цилин
дра 72мм, рабочий ход 
104мм. W11 выпускался 
с 1928 по 1939 год. В 
в а р и а н т е а р м е й с к о г о 
кюбельвагена было по
строено 2844 автомоби
ля. 



6.4. Daimler-Benz AG Mercedes-Benz G 4 

Известная немецкая фирма накануне Второй 
мировой выпускала широкий спектр гражданс
ких легковых автомобилей. Здесь были представ
л е н ы п р а к т и ч е с к и все классы - от л е г к о г о 
M e r c e d e s - B e n z 130 до п р е д с т а в и т е л ь с к о г о 
Mercedes-Benz 770. Многие из них, переобору
дованные или в гражданском варианте поставля
лись в армию. В вермахте активно использова
лись Mercedes-Benz Stuttgart 8/36PS, 10/50PS, 260, 
290 и 320. 

В 1934 году Daimler-Benz AG выпустила уни
кальный (для Германии) трехосный легковой ав
томобиль высшего класса с открытым семимест-
н ь ш к у з о в о м и т р е м я р я д а м и с и д е н и й -
Mercedes-Benz G4. Часто пишут, что у G4 все 
колеса удалось сделать ведущими - эта фраза по
черпнута из периодической печати тех лет, но 
простой анализ фотографий и документальных 
съемок не вызывают сомнений, что большинство 
G4 имели переднюю неведущую ось (т.е. форму
ла 6x4). В различных вариантах машина выпус
калась до 1939 года, хотя выпущено было всего 
72 штуки. 

За свою респектабельную внешность и под
черкнуто «военное» предназначение MB G4 оп
ределенное время пользовался популярностью 
среди руководителей рейха. Широко известны 

TpexocHbiil M e r c e d e s - B e n z G 4 , 

Схема о б щ е г о вида M e r c e d e s - B e n z G 4 
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кадры парадного въезда Гитлера в Вену после 
присоединения Австрии - правительственную 
колонну на исторической киноленте возглавля
ют сразу три MB G4. 

Разновидность пулеметных автомобилей по
лучила неожиданное развитие в облике так на
зываемого «партизанен-ваген». Эту машину с 
двумя пулеметами MG 34 собирались использо
вать для эскортирования важных нацистских пер
сон по «неспокойным» районам. Базой опытного 
образца послужил полноприводной семиместный 
Mercedes-Benz G4 образца 1939 года. Впрочем, 
идея оказалась несостоятельной - у немцев уже 
были очень надежные и относительно недорогие 
п у л е м е т н ы е а в т о м о б и л и - B M W , S toewer и 
Hanomag. Трехосный Mercedes был с ними не 

Гражданский Mercedes-Benz typ 170. 

конкурентоспособен - слишком дорогой. «Парти
занен-ваген» изготовили в единственном экзем
пляре, и никакого влияния на ход партизанского 
движения он, конечно, не оказал. 

Mercedes-Benz G4. 1934-1939гг. 

Двигатель: карбюраторный Daimler-Benz М24, 
8-цилиндровый, объем 5252 куб.см 

MoMfHOcmb.- П5л.с . (84.6kW) 
Габариты: 5175 х 1872 х 1805мм, 

база 3560мм, клиренс 235мм, колея 1575мм 
Масса: полная 4400кг 
Максимальная скорость: 67км/ч 
Колесная формула: 6 x 4 (вариант 6x6) 
Кузов: 7-местный с брезентовым верхом 
Расход топлива: по шоссе 28л/100км, 

по проселку 38л/100км 
Дополнительные сведения: 

Выпускались модификации с двигателями 
5018куб.см (ЮОл.с.) и 5401 куб.см (1 Юл.с.) 

Mercedes-Benz 170V 

В начале 1930-х годов фирма Daimler-Benz ни
как не могла захватить какой-нибудь хоть более-
менее значимый сектор рынка средних легковых 
автомобилей. Потому после ряда спонтанных и 
не очень продуманных машин среднего класса 
наступила пора выпуска хорошо подготовленной 
модели, и она была создана. 

В 1935г. собрали первые 13 штук Mercedes-
Benz 170V - это была предсерийная партия. Ма
шин обкатали, показали на автосалонах, сумели 
унифицировать ряд узлов с уже имеющимися 
моделями, чтобы назначить модели весьма уме
ренную цену. И успех пришел. Легковой «мерсе
дес» 170V долгие годы стал лицом компании в 

Шасси Mercedes-Benz G5. 
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среднем классе легковых автомобилей. Автомо
биль получился надежным, экономичным и дос
таточно комфортабельным. Для своего класса он 
обладал неплохой удельной мощностью и хоро
шо «шел» по проселку и сухому бездорожью. 
Естественно, что такая машина попала в поле 
зрения военных, но .. В Германии в этот период 
активно разворачивались планы стандартизации 
машин, а шасси Mercedes-Benz 170V не вписы
валась в нормированный ряд машин Einheits-Pkw. 
Тогда корпорация Daimler-Benz предприняла 
рискованный шаг - на свой страх и риск в 1935г, 
был создан армейский кюбельваген Mercedes-
Benz 170VK. 

У новой машины Х-образное шасси, капот, 
радиатор, крылья сохранилось от базовой граж
данской модели, зато привод осуществлялся на 
обе оси (4x4). Полученный кюбельваген военных 
не заинтерсовал. 62 построенных машины были 
реализованы министерству почт, железнодорож
ному ведомству и альпийской страже. Неся убыт
ки, фирма продолжила борьбу за армейский ав
томобиль и в 1936г. последовала следующая 
предсерийная партия улучшенных Mercedes-Benz 
170VL (на них появился постоянный полный при
вод, задние управляемые колеса и улучшенные 
передаточные числа трансмиссии). На серийном 
образце объем двигателя довели до 2л. Было по
строено 42 экземпляра модели 170VL. Реакция 
военных на новую машину в полной мере повто
ряла прошлогоднюю - пришлось искать заказчи
ков в других ведомствах (почта, алпийская стра
жа). 

Два таких провала подряд могли отбить охо
ту к созданию армейских легковых автомобилей 
у многих, но не у руководства Daimler-Benz. В 

Фото из рекламного плаката J93Se.: 
егеря «альпийской стражи» в дозоре 

на Mercedes-Benz typ 170. 

1937г. фирма начинает выпуск следующей моде
ли - G5. В ней уже с трудом прослеживаются род
ственные связи с 170V, но использованы многие 
узлы и решения от 170VL. А заказа от вермахта 
все не было (автомобиль-то не из стандартного 
ряда). В 1938г. на Лондонском автосалоне G5 
представлялся как машина горных егерей (аль
пийской стражи). Специалистов немало удивил 
задний мост, позволявший колесам поворачи-

Схема общего вида Mercedes-Benz typ 170 
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Армейский вариант 
Mercedes-Benz GS. 

ваться на 40°. Это умень
шало диаметр разворота 
и наводило на шальную 
мысль , что немцы д е 
монстрируют шасси бу
дущего бронеавтомоби
ля . В п р о ч е м , э то 
предположение быстро опровергли сами «мерсе-
десовцы», развернув компанию экспортных пред
ложений (в том числе и Великобритании!). Но по
т е н ц и а л ь н ы х покупателей отпугивала цена , 
вдвое-втрое превышавшая стоимость аналогич
ных машин попроще. Безусловно, король Румы
нии Михай I мог себе позволить G5, но воору
жать ими армию было дороговато. Всего удалось 
выпустить и продать 378 машин этого типа. Боль
шая часть из них попала в вермахт. В 1941г. вы
пуск модели 0 5 был прекращен. 

Наконец, в 1938г. военные внятно объяснили 
конструкторам Daimler-Benz, чего бы им хоте
лось. Решение оказалось потрясающе тривиаль
ным: дешевая надежная машина, никаких реше
н и й , не п р о в е р е н н ы х р а н е е на с е р и й н ы х 
коммерческих образцах. И не важно, что колес
ная формула будет 4x2. Такая заявка сделала не
нужными все конструкторские изыски инжене
р о в D a i m l e r - B e n z : « г р а ж д а н с к и й » 170V 
оснастили кузовом кюбельваген и запустили в 
производство. В 1938-1942гг. было выпущено 19 
тысяч Mercedes I70VK. По своей многочислен
н о с т и э т о т а в т о м о б и л ь у с т у п а л т о л ь к о 
Volkswagen 82. На базе Mercedes 170VK выпус
кали в основном два специализированных авто

мобиля: разведывательный Kfz.3 и передвижную 
мастерскую Kfz.2/40. В начале 40-х этими «мер
седесами» предполагалось заменить в вермахте 
ВСЕ имеющиеся кюбельвагены на базе коммер
ческих легковых машин. Реализовать этот план 
не удалось, поскольку набирало сипу производ
ство VW на заводе в Вольфсбурге, а все тот же 
фон Шелл в 1942г. предложил стандартизировать 
VW-82 как единый армейский кюбельваген. Ви
димо, он все-таки не любил Daimler-Benz и «мер
седесы»... 

M e r c e d e s - B e n z Тур 170 V, 1937-1942гг. (лег
к о в о й г р а ж д а н с к и й вариант ) 

Двигатель: карбюраторный Daimler-Benz 
М149 II 4-Zyl., объем 2006 куб.см 

Мощность: 45л.с. (33.1kW) при 3700 об/мин 
Габариты: 3990 х 1680 х 1900мм, 

база 2520мм, клиренс 250мм 
Масса: сухая 1880кг, снаряженная 2150кг 
Максил1альная скорость: В5км/час 
Запас хода: по шоссе 280км, 

по проселку 180км 
Дополнительные сведения: 

Уже в первый год производства было изго-
к—|-д товлено 12727 м а ш и н 

этого типа. Всего же до 
1942 года, когда в Гер
мании выпуск граждан
ских м а ш и н был п р е -

«Колониально-
охотничий» вариант 
Mercedes-Benz G5. 
Руль расположен по-
английски справа. 
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кращен, количество изготовленных Mercedes-
Benz 170V достигло почти 72 тысячи штук. В 
1937г. лицензию на производство этой маши
ны приобрела французская фирма Panhard-
Levassor. 

Mercedes-Benz Тур 170 УК. 1935г. 

Двигатель: карбюраторный Daimler-Benz 
М 28 II 4-Zyl., объем 1697 куб.см 

Мощность: 38л.с- (27,9k;W) при 3400 об/мин 
Габариты: 4080 х 1570х 1600мм, 

база 2600мм, клиренс 200мм 
Масса: сухая 1210кг, снаряженная 1700кг 
Максимальная скорость: 

90км/час (на четвертой передаче), 
1 Юкм/час (на пятой передаче) 

Топливный бак: 50л 
Запас хода: по шоссе 380км 

Mercedes-Benz Tvp 170 VL. 1937г. 

Двигатель: карбюраторный Mercedes-Benz 
Ml 36 MIL 4-Zyl., объем 1697 куб.см 

Мощность: 38л.с. (27.9kW) при 3400 об/мин 
Габариты: 4065 х 1570 х 1610мм, 

база 2525мм, клиренс 215мм 
Масса: сухая 1220кг 
Максимальная скорость: 82км/час 

Mercedes-Benz Тур 170G. 1937-1941гг. 

Двигатель: карбюраторный Daimler-Benz 
M l 3 6 4-Zyl., объем 2006куб.см, 
расположение распредвала и клапанов боковое 

Мощность: 45л,с. (33 , lkW) при 3700 об/мин 
Крутящий момент: 120Нмпри 1800об/мин 
Коробка передач: 5-ступенчатая, 

без синхронизаторов 
7o/7.M03a.'барабанные гидравлические 

с г и д р о в а к к у м н ы м усилителем разработки 
Dai ml er-Benz/Te ves 

Mercedes-Benz 
typ 170 VL. 

Кузов: 4-местный кюбельваген(\\ ' -139) или 
«колониально-охотничий» (более комфорта
бельный) работы м ю н х е н с к о й м а с т е р с к о й 
Eugen Rupflin 

Габариты: 3990 х 1680 х 1900 (с тентом) мм, 
база 2530мм, клиренс 250мм, колея 1422мм 

Масса: пустого 1235кг, снаряженная 1660кг 
Максимальная скорость: 85км/час 
Колесная формула: 4x4 
Шины: специальные внедорожные низкого 

давления Continental 6,00-18SS 
Топливный бак: 43л 
Угл ы: въезда 55°, съезда 31° 
Расход топлива: по шоссе 16-18л/100км 
Дополнительные сведения: 

Рулевой механизм типа винт-гайка. При дви
жении по обычным дорогам задний рулевой ме
ханизм блокировался в нейтральном положе
нии, 

Mercedes-Benz S tu t tga r t 260 

Двигатель: карбюраторный Daimler-Benz M l 1 
рядный 6-Zyl., объем 2581 куб.см, диаметр 
цилиндра 74мм, ход поршня 100мм, 
степень сжатия 5.0 

Мощность: 50л.с. (36.8kW) при ЗОООоб/мин 
Габариты: 4380 х 1680 х 1750мм, 

база 2810мм, дорожный просвет 190мм, 
колея передняя 1370, колея задняя 1390мм 

Масса: сухая 1250кг, снаряженная 1860кг 
Максимальная скорость: 97км/час 

(по др. данным - 85 км/час) 
Число мест: 7человек 
Запас хода: 260км 
Расход топлива: по шоссе 11л/100км, 

по грунтовой дороге 17л/100км 
Топливный бак: 45л 
Дополнительные сведения: 

Размер покрышек 6,50-16. • 
Радиус разворота 11 м. 



Mercedes-Benz 
Stuttgart typ 260 
в варианте Kfz I 

Mercedes-Benz 290. 193 4-193 5rr . 

Двигатель: карбюраторный Daimler-Benz 
M l 8 6-Zyl., объем 2867куб.CM 

Мощность: бОл.с. (44.1kW) при 3200об/мин 
Габариты: 4450 х 1730 х 1660мм, 

база 2880мм, дорожный просвет 240мм 
Масса: сухая 1500кг, снаряженная 1950кг 
Колесная формула: 4 x 2 
Максимальная скорость: 98км/час 
Топливный бак: 80л 
Дополнительные сведения: 

Выпущено 90 штук. 

Mercedes-Benz 290/11. 1936-1937гг. 

Двигатель: к а р б ю р а т о р н ы й 
Daimler-Benz 

М 1 8 II 6 -Zy l . , о б ъ е м 
2867куб.см 

Мощность: 68л.с. (50kW) при 
3200об/мин 
Габариты: 4480 х 1730 

X 1665мм, база 2880мм, до
рожный просвет 
245мм 

Масса: сухая 1470кг, 
снаряженная 1920кг 

Колесная формула: 
4 x 2 

Максимальная 
скорость: ЮОкм/час 

Топливный бак: 80л 
Дополнительные 

сведения: 
Выпущено 629 штук. 

Mercedes-Benz 320.1936-1939гг. 

Двигатель: карбюраторный рядный Daimler-
Benz M l 4 2 1 
6-Zyl., объем 3208куб.см 
Мощность: 78л.с. (55.9kW) при 4000об/мин 
Габариты: 4555 х 1810 х 1715мм, база 2880мм 
Масса: сухая 1710кг, снаряженная 2320кг 
Максимальная скорость: 118км/час 
Топливный бак: 140л 
Запас хода: 800км 
Дополнительные сведения: 

Шины 6.50-20. 
Выпущено 1764 экземпляра. 

Mercedes-Benz 320WK, Западная Украина. 



6.5. Bayerische Motoren Werke AG, Munchen, 
Eisenach 

Прародитель B M W -
п р е д п р и я т и е 
Fahrzeugfabr ik Eisenach 
AG, было зарегестрирова-
но в г.Эйзенахе 3 декабря 
1896г. Г е й н р и х о м фон 
Э р х а р д т о м ( E h r h a r d t ) . 
П р о ф и л ь п р е д п р и я т и я 

был достаточно широким - механические повоз
ки, моторы, омнибусы, авиационные двигатели. 
В 1898г. предприятие переименовано в Wartburg-
Motorenwagen. Наиболее успешным для фирмы 
стал выпуск легковой машины Austin 7 (по ли
цензии британской Austin Motor Со от 1922г.). 

Другие «праотцы» компании - фирма BFW 
( B a y e r i s c h e F l u g z e u g w e r k e A G ) о с н о в а н а 
07.03.1916г. и фирма Rapp Motoren Werke осно
вана в 1913г. 

Первая мировая война повысила спрос на 
авиамоторы, что привело к росту компании Rapp, 
которая в 1917 году сменила свое название на 
Bayerische Motoren Werke GmbH, a позже - на 
BMW AG. Основной капитал фирмы был полу
чен от венского банка Castaglioni. 

После Первой мировой BMW переориентиро
валось на выпуск автомобильных двигателей и 
лодочных моторов. Двухцилиндровый двигатель 
BMW, созданный в 1922 году, устанавливался на 
мотоцикле BFW «Helios». После объединения 
фирм в 1923 году бывший Helios послужил осно
вой для B M W R23. 

14.11.1928г. фирма BMW купила завод Dixi 
Werke (Wartburg-Motorenwagen) в Эйенахе. В 
1928-1930гг. рейхсвер закупил около 300 авто
мобилей BMW Dixi 3/15 для армейских нужд. В 

1929г. произошло слияние ряда машинострои
тельных фирм под маркой BMW. 

По мере накопления опыта концерн стал уве
личивать мощность автомобильных двигателей, 
производя все более престижные легковые и 
спортивные модели. В 1933г. появился первый 
двигатель - «шестерка» (объем 1.5л), в 1936г. 6-
цилиндровый двигатель (2л), в 1938г. - 8-цилин
дровый. Не отставали и кузовщики: BMW 327 по 
праву считался одним из самых красивых пред
военных автомобилей. 

В предвоенные годы фирма была более изве
стна своими авиационными двигателями (неда
ром на эмблеме стилизованное изображение авиа
ционного пропеллера). В годы войны B M W в 
основном производил авиационные моторы. Раз
личные версии двигателя BMW-801 устанавли
вались на истребители Fokke-Wolf 190, бомбар
дировщики Dornier Do 217Е, Do 217К и Do 217J. 
Модификации двигателя BMW-132 стояли на 
транспортных Junkers 53/3m, гидросамолетах 
Arado Ar 95 и Ar 196А-1, на многоцелевом само
лете Blohm und Voss BV 141. Широко использо
вались в люфтваффе моторы BMW Bramo 323А, 
BMW VI. Из наземной техники большой попу
лярностью в мотоциклетных подразделениях вер
махта пользовался мотоцикл BMW R75 как с ко
ляской, так и одиночка. 

BMW 315. 1934-1937ГГ. 

Двигатель: 6-цилиндровый карбюраторный 
рядный, жидкостного охлаждения, диаметр 
цилиндра 58мм, ход поршня 94мм, 
рабочий объем 1490куб.см • « 

Мощность: 34л.с. (25kW) при 4000 об/мин 

Армейский BMW 315 Kfz 3. 
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Армейский BMW 315 Kfz I. 

Число передач. 4 + I 
Тормоза: механические на все колеса 
Кузов: кюбельваген, лимузин, туринг, фургон 
Габариты: база 2400мм, колея 

передняя 1153мм, задняя 1220мм 
Снаряженная масса: 830кг • • 
Максимальная скорость: ЮОкм/чяс 
Колесная формула: 4x2 
Вместимость: 4 чел. (в зависимости 

от типа кузова) , 
Дополнительные сведения: 

Карбюратор Solex 26 BFLV. Всего выпущено 
9521 экземпляр. Из них 4881 с кузовом лимузин, 
1378 - кабриолимузин, 2281 - кабриолет, 980 
штук приходится на армейские кюбельвагены и 
развозные фургоны. • , , • 

B M W 325. 1937-1940гг. 

Двигатель: BMW-325 6-цилиндровый 
карбюраторный рядный, жидкостного 
охлаждения, диаметр цилиндра 66мм, 
ход поршня 96мм, рабочий объем 1971 куб.см 

Мощность: 50л,с. (36.8kW) при 3750 об/мин 
Число передач: 5 + 1 
Тормоза: гидравлические на все колеса, ручной 

тормоз с тросовым приводом на все колеса 
Кузов: четырехместный четырехдверный 

армейский с откидным брезентовым верхом 
Габариты: 3850 х 1700 х 1900мм, 

база 2400мм, колея 1400мм ^ 
Снаряженная масса: 1750кг 
Максимальная скорость: 80км/час 

Колесная формула: 4x4 (обе 
оси управляемые) 
Вместимость: 3-4 чел. (в за
висимости 
от типа кузова) 
Расход топлива: 25л/100км 
Дополнительные сведения: 

Карбюратор Solex 26 BFLV. 
Р а з м е р п о к р ы ш е к 6 . 0 0 x 1 8 . 
Близкие по параметрам моде
ли в ы п у с к а л и с ь ф и р м а м и 
Stoewer в Штетине и Hanomag 
в Ганновере. 

Схема шасси легкового 
автомобиля BMW 315 



6.6. Adam Opel AG, Russelsheim Am Main 

в предвоенные годы фирма Opel не выпуска
ла армейские автомобили, но седаны и кабрио
леты компании широко использовались в немец
кой армии. Большинство из этих машин было 
конфисковано у частных владельцев по мобили
зационному плану. Коммерческие легковые фур
гоны с 1.3-литровым двигателем часто исполь
зовались Рейхсминистерством пропаганды в 
качестве передвижных фомкоговорящих устано
вок. В ряде частей применялись кюбельвагены, 
переделанные из Opel Super 6 и Р4. Кабриолеты 
Opel Kapitain, Olympia и Kadett были популярны 
у интендантов и фронтовых корреспондентов. На 
Opel Admiral ездили высшие чины рейха. В 1940¬ 
1943гг. фирма активно включилась в выпуск 
с р е д н и х с т а н д а р т н ы х л е г к о в ы х м а ш и н 
m.gl.Einheits-Pkw Opel Тур mPI. Непосредствен
но в Ргоссельгейме и на •• • • 
«опелевском» шасси на 
Wanderer-e было выпуще
но около 6000 средних ар
мейских легковых машин 
и дополнительно до 1000 
двигателей. 

Opel Admiral с номерными знаками Дипло
матического Корпуса во время парада 1938г. 

Opel Super-6 2L 
в качестве 

кюбельвагена. 
Крым, май 1942г. 

Кюбельваген 
Opel 1,2L. 

яя 



6.7. Stoewer-Werke AG, Stettin 
Stoewer R l 8 0 Spezial, 1936-1938гг. 

Предприятие Stoewer-
Werke Aktiengesellscliaft 
vorm. Gerb. Stoewer брать
ев Эмиля и Бернарда 
Штевера в 1897 году пе
решло с выпуска станков 
(в основном - циркуляр
ных пил) на производство 
велосипедов, моторных 

велосипедов, трициклов. В том же году фирма 
Stower начала строить автомобили по лицензии 
De Dion Bouton. В 1901 году последовала модель, 
повторявшая в основных узлах машину Panhard. 
С 1910 года окрепшее предприятие организова
ло выпуск уже полностью собственной разработ
ки Stoewer Тур В6. 

В начале 1930-х годов Stoewer внедрил на не
скольких своих серийных моделях ряд неожидан
ных новаторских решений, например, двигатель 
воздушного охлаждения на модели среднего 
класса или передний привод на серийной маши
не (1933г.). Накануне Второй мировой войны 
предприятие было известно своими надежными 
легковыми автомобилями среднего класса. 

В 1936г. Stoewer первым из немецких произ
водителей начал выпуск стандартных средних 
кюбельвагенов, представив свой прототип на 
международном автосалоне. 

В годы войны помимо легковых автомобилей 
фирма Stoewer участвовала в выпуске гусенич
ных мотоциклов Sd.Kfz.2, бронетранспортеров 
Sd.Kfz.251 и др. военной техники. 

Колонна из Stoewer (Kfz.4), двух Kfz. 15 и 
кюбельвагена Kfz.2 на дорогах Африки. 

Двигатель: Stoewer R180 W 4-х цилиндровый 
карбюраторный рядный, жидкостного 
охлаждения, рабочий объем 1757 куб.см, 
диаметр поршня 80мм, ход поршня 88мм 

Мощность: 42л.с. (30.9kW) при 3600 об/мин 
Кузов: четырехместный четырехдверный 

армейский с откидным брезентовым верхом 
Габариты: 3900 х 1690 х 1900мм, 

база 2400мм, дорожный просвет 235 мм, 
колея 1220/1230мм 

Масса: сухая 1775кг, полная 2200кг 
Максимальная скорость: 75км/час 
Колесная формула: 4x4 (обе оси управляемые) 
Вместимость: 3-4 чел. (в зависимости 

от назначения) 
Топливный бак: 60л 
Запас хода: по шоссе 350км, 

по проселку 240км 

Stoewer Tvp 40 (R 200 Spezial). 1940-1943гг. 

Двигатель: Stoewer R AW2 4-цилиндровый 
карбюраторный рядный, жидкостного 
охлаждения, рабочий объем 1997куб.см, 
диаметр поршня 85мм, ход поршня 88мм 

Мощность: 50л.с. (36.8kW) при ЗбООоб/мин 
Кузов: четырехместный четырехдверный 

армейский с откидным брезентовым верхом 
Габариты: 3900 х 1690 х 1900мм, база 2400мм, 

дорожный просвет 235мм, колея 1400мм 
Масса: сухая 1700кг, полная 2200кг 
Максимальная скорость: 80км/час 
Колесная формула: 4x4 (обе оси управляемые) 
Вместимость: 4 чел. 
Топливный бак: 60л 
Запас хода: 350км 
Расход топлта: 17л/Ш0км 
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6.8. Adlerwerke Genrich Kleier 
AG, Frankfurt -

Штабной 
дивизии СС « 

Фирма основана Генрихом 
Клеером в 1886г. и производила 
велосипеды. Выпуск легковых 
автомобилей начат в 1899г. по 
чертежам фирмы Renault с дви
гателем De Dion. 

С 1904г. начато производство 
собственных конструкций, спроектированных не
заурядным инженером-автоконструктором Рум-
плером (Edmund Rumpler). Фирма специализиро
валась на л е г к о в ы х а в т о м а ш и н а х малого и 
среднего классов - 4/8 PS (1904г.), 6/14 PS (1909г.), 
7/15 PS (1910г.) и др. ; . • ., . . 

После Первой мировой ограниченными парти
ями выпускались и грузовички на базе легковых 
машин; Два первых армейских бронеавтомобиля 
вермахта были построены фирмой Daimler-Benz 
на шасси Adier 3GD. • . • 

В 1940 году выпуск автомобилей фирмой 
Adier прекращен, предприятие переориентирова
лось исключительно на военную продукцию -
тягачи 3t Sd.Kfz.l 1, It Sd.Kfz. 10, военные прице
пы, мины. . ^ 

Adier 12 N-RW. 1932-1935гг. . ... 

Двигатель: 6-цилиндровый карбюраторный 
рядный, жидкостного охлаждения, 
рабочий объем 2916куб.см 

Л/оы^ность. '50л.с, (44 , lkW) 
Кузов: армейский с откидным брезентовым 

верхом 
Габариты: 4200 х 1700 х 1500мм, база 2840мм 
Масса: сухая 1150кг, полная 2200кг 
Максимальная скорость: 75км/час 
Колесная формула: 4x2 
Запас хода: 410км 
Расход топлива: 17л/100км 
Дополнительные сведения: 

Всего выпущено 2097 машин Adier 12N, Из 
них около 200 в армейском варианте 12N-RW. 

Adier 3Gd дивизиона тяжелой артиллерии 
Totenkopf» («Мертвая голова») застрял в песке. 

Adier N-3G. 1933-1935гг. '' 

Двигатель: 6-цилиндровый Adier Тур 3G 
карбюраторный рядный, жидкостного 
охлаждения, рабочий объем 2916куб.см 

Мощность: бОл.с. (44.1kW) при ЗЗООоб/мин 
Кузов: армейский с откидным 

брезентовым верхом 
Габариты: 4200 х 1700 х 1500мм, база 2840мм 
Масса: сухая 1850кг, полная 2210кг 
Максимальная скорость: 75км/час 
Колесная формула: 4x2 
Запас хода: 410км 
Топливный бак: 85л • 

Adier 3Gd . 1936-1940гг. 

Двигатель: 6-цилиндровый карбюраторный • 
рядный, жидкостного охлаждения, 
рабочий объем 2916куб.см 

Мощность: бОл.с. (44.1kW) при ЗЗООоб/мин 
Кузов: армейский с откидным 

брезентовым верхом 
Габариты: 4800 х 1800 х 2000мм, 

база 3350мм, колея 1420мм 
Масса . -сухая 1150кг, полная 2210кг 
Максимальная скорость: 80км/час 
Колесная формула: 4x2 ^ . .. 
Запас хода: 500кы 
Расход топлива: 17л/100км ' -
Дополнительные сведения: 

Всего выпущено 4297 машин этого типа. 



Audi 920 Cabriolet 
{1939г.) 

А.Гитлер на 
Mercedes 2 70 

инспектирует 
недавно создан

ные танковые 
части. 
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