


Introduction

Car design |s not so much about creating an industrial style as fulfilling
dreams. In the first half of the twentieth century, cars were a |uxury item
and available to society’s élite. In the post-war era, cars became a popu-
lar consumer good.
No product has had such a strong influence on society as the automo-
bile. Its importance is hot only a result of its economic significance, but
rather its social function. Cars connect people and places, they define
how our world looks, they link private and public spheres: Anyone who
drives a car likes being on show, and he cannot—or perhaps does not
want?—1o be Ignored. Cars boost the personality: | drive therefare | am.
Cars also come in as many different shapes as people, The variety of car
— design proves it. This book reflects these designs. which will not only
R = delight car fans. The focus is not so much on technology as on relations
VU e T between people and cars, fashion and trends, cultures and design
ol - Y languages. For that reason. pictures fulfil an important role. The photo-
; graphs are exclusively selected from original, historical material. In some
cases, the pictures are shown here for the first time. The reason is banal:
frequently, a beautiful woman or special architecture steal the show from
the car—the point lies elsewhere, as Roland Barthes would say. That 1s
precisely the subject of this book: it is nol about a portrait of the car as
a fetish object, but as part of our society, with all its colours and nuances.
Design critique can take a scientific form. However, more often than not
it is our feelings that elther enable or prevent us from giving an objective
opinion about the design of a product, as for example, with brand pre-
ference. This book is scientifically researched, at least, to the extent that
it explains the development of modern automobile design by a pre-
selection and ordenng of 1,222 models dating from 1947 to 2004. 370
of these models are pictured here, but they are by no means all, nor the
most attractive, or best models to have been created in the post-war era.
They erther represent a particular style. or else they show a design
innovation, or a unigue design feature. All of them are Interesting and
many are worth rediscovering. Ultimately, deciding which models are
attractive or ugly—Dbasically, o model is—is all about that special feeling.
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Design

Automobile design does not follow strict rules. Instead, a filid confrontation
of continuity and Innovation, simplicity and extravagance determines Its scope.
There are dream cars, concept cars and car series. No matter whether they
are successful or not, many cars have faded Into obscurity, others have start-
ed short-lived trends, and some became legends, Design themes: can be
organized into 20 groups, which are connected to each other. Their Individual
complexity often results from the combination of global trends and regional
cultures, By comparison to pre-war models; cars from the post-war era were
miadest and respectable i their basic design, like all things made when times
are hard and materals scarce. However, after the shock of war was over, cars
were made Into a baroque extravaganza with pastel colors, chrome and tail-
wings. In the sixties, the new and predominant lines were slim, flat, dynamic
and purist. In the seventies, models were angular and graphic: at that ume,
the new trend was called wedge form; the front was often radically cut off,
colours were mare bright, and a matt-biack look sparked off 2 new fashion. In
the eighties, box-shaped cars were charactetized by function and common
sense; In the search for maximum rationality, the body became higher and the
wheels smaller; at the same time, the goal was aerodynamics and the finest
possible integration of all component parts. In the nineties, emations were
rediscovered, so that forms became more expressive, softer and rounder: a
wave of retro styling began. Around the turn of the century, an age of eclecti-
cism emerged, which was meant to satisfy the need for greater individuality.
Nostalgia joms forces with expenments; on the one hand, new design lan-
guages are developed; on the other hand. a neo-classical style comes to the
forafront. Brand features are rediscovered and emphasized. Heritage alone
plays an increasingly impaortant role. But the myth remains: cars made in the
USA? They are self-confident in the extreme, ridiculously large and often
eccentric, More strict and consistent design Is made In Germany, where cor-
cept and function take priority over style and appearance. Whether {raditional
or avant-garde, this country’s cars are always aristocratic and uncompromi-
sing: Great Britain's models are unmistakeably styled on the Buckingham
Palace look. The French enjoy surprising everyone, they always design In a
revolutionary, non-conformist style, even if this Is at the expense of true beau-
ty. It can be classical and elegant, radical and chic, or rational and beautiful,
the characteristic obsession with a good figure has made Italy a rellable design
school. Japan's art; on the other hand, is often to borrow something from ever-
ything and still to remain undeniably Japanese.
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PreModern

Basically, automobiles in the pre-war period were a combination of dif-
ferent functional and clearly identifiable parts: engine space, headlights,
fenders and passenger-seating, Space for a trunk was even uncommon;
and generally, loading a single suitcase was enough. Today, it is still sur-
prising to see the very vertically modeled proportiens; falrly leng, high and
slender. Above all, research In areocdynamics led to this type of design
being abandaned. Numerous victories in motor-racing confirmed the
importance of an airstream body shape, based on theories by Paul Jaray,
Reinhard HKoenig-Fachsenfeld and Wunibald Kamm. However, early
attempts to sell streamline cars, like the Chrysler Airflow, the Fiat 1500
and the Tatra V&, were doomed (o failure. They were simply too innova-
tive. But the idea of bullding a body 'designed in one piece’, by integrat-
Ing each element of the vehicle into a smooth and single flow, continued
to influence car design. The YW Beetle and the Citroen 2CV followed this
trend. Although these cars were successful after the war, their designs
were already finished towards the end of the 1930s.

Im Grunde genommen sind die Autos der Vorkriegszeit eine Kombination
aus unterschiedlichen, deutlich erkennbaren Funktionsteilen: Motorraum.
Scheinwerfer, Kotfllgel und Fahrgastraum. Selbst der Kofferraum Ist gine
Seltenheit; meistens reichte ein blof aufgehangter Koffer aus, Die sehr
vertikal angelegten Proportionen Uberraschen heute noch; langlich, hoch
und schmal, Vor allem die Forschung im Bereich der Aerodynamik trug
dazu bel, sich schlielich von diesem Designkonzept zu entfemen. Die
Bedeutung einer stromungsglnstigen Karosserie nach den Theorien von
Paul Jaray, Reinhard Koenig-Fachsenfeld und Wunibald Kamm wurde
durch viele Erfolge im Rennsport bestatigt. Die ersten Versuche, Stream-
line-Autos wie den Chrysler Airflow, den Fiat 1500 und den Tatra V8 zu
verkaufen, waren aber zum Scheitemn verurteilt. Sie waren einfach zu
Innovativ, Dennoch begleitet die Idee einer Karosserie ,wie aus einem
Guss”, bei der alle Elemente ineinander flieBend integriert sind, das Auto-
mobildesign weiterhin. In diese Richtung gingen der VW Kafer und der
Citroen 2CV, Obwoh| wir diese als erfolgreiche Nachkriegsautos kennen,
war deren Design bereits gegen Ende der 30er Jahre entstanden.

Lo

Citroén 11CV Traction Avamt, F 1934
{phota 1952)

L o1
Lincoln Zephyr, USA 1935
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Citroén 2CV, F 1949
{pitmt 1855}

G 40
Volkswagen P2 Export, D 1949




Classic

26 The classical ideal of beauty represents a typical problem for car de-

sign. What is better: evolution or revolution? For many car manufacturers,
post-war design experiments offered no viable alternative to a classical
and attractive way of modeling. Ultimately, new cars were introduced in
Shell Design as a mass product and therefore as a counter-example to
models offered by the automabile establishment. Above all, brand names
with a longer tradition were cautious about introducing innovations:
Technically, their cars were brought up to latest performance standards,
but in design terms, they were a mixture of new with tried and tested
qualities. Features: the curve of the fenders was visibly retained, a ver-
tical radiator grill shares the engine hood, which is built higher, and the
tail is hardly developed. The general proportions are reminiscent of pre-
war cars: long, slender and high. Now and in the past, this very expres-
sive design was seen as an example of timeless elegance, whether in a
sedan or sports car. It was not until the 1960s that classic car design
made way the generally more madern approach of society. But this design
is enjoying a comeback, just in time for the turn of the twentieth century.

Das Ideal der klassischen Schonheit stellt ein typisches Problem des
Automobildesigns dar. Was ist besser: Evolution oder Revolution? Fur
viele Hersteller boten die Designexperimente der Nachkriegszeit keine
wahren Alternativen zur klassisch-schénen Gestaltung. Letztendlich pra-
sentierten sich die neuen Autos im Shell Design als Massenprodukt und
somit als Gegenentwurf zum Automobilestablishment. Vor allem Marken
mit groBerer Tradition fihrten Neuerungen nur mit Vorsicht ein: Zwar wur-
den deren Autos technisch auf den neuesten Leistungsstand gebracht,
gestalterisch jedoch mischte man Neues mit Bewahrtem. Merkmale: der
Schwung der Kotfliigel bleibt sichtbar erhalten, ein vertikaler Kuhlergrill
teilt die héher gesetzte Motorhaube, das Heck ist kaum entwickelt. Die
allgemeinen Proportionen erinnern an Vorkriegsautos: lang, schmal,
hoch. Egal ob Limousine oder Sportwagen, dieses sehr expressive Design
wurde gestern wie heute als Beispiel zeitloser automobiler Eleganz
betrachtet. Erst in den 60er Jahren lasst das Classic Design im Zuge der
allgemeinen Erneuerungen der Gesellschaft nach. Aber pulnktlich zur
Jahrtausendwende macht es sich wieder bemerkbar.

© 22
Cadillac Sixty-One Sedanet (Club Coupe), USA 1948

© 14
BMW 502 Coupé, D 1954
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Jaguar XK 120, GB 1948

Bentley Type R, GB 1950




Soft Shell

30 The integration of all parts led to the early 1950s Soft Shell Design. In

1947, Raymond Loewy Invented the Studebaker Champion and the series
of modern sedans. The Innovative tail section that functioned as trunk
space surprised Americans who smiled and asked: which way Is it going?
But the Idea of rounded, flowing forms was a success. Horizontal lines
that were unbroken between the fenders became a global trend. Ford and
General Motors followed the fashion by creating a similar design in 1949;
and the so-called Ponton Side Design was the new fashlon In Europe:
Rover, Alfa Romeo and Fiat were among the first to offer this design.
Simplicity of form was admirably suited to the technology of a self-sup-
porting body and 1t was easy to produce. Above all, when the new design
was transferred to the modest scale of a European car, it was combined
with high versatility and wonderful proportions. In small vehicles, the con-
struction principle was to build the engine at the rear and put the trunk
in front. The result was a high-quality family car.

Die Integration aller Formteile filhrte zum Soft Shell Design der frithen
50er Jahre. Mit dem Studebaker Champion erfand Raymond Loewy 1947
die Typologie der modernen Stufenhecklimousine. Die innovative Heck-
partie mit Kofferraumfunktion Uberraschte die Amerikaner, die lachelnd
fragten: which way 1s It going? Aber das Konzept der abgerundeten, flie-
Benden Formen wurde ein Erfolg. Horizontale Linien ohne Unterbrechung
zwischen den Kotflugeln wurden zum weltweiten Trend. Ford und General
Motors folgten 1949 mit einem ahnlichen Design; in Europa machte das
s0 genannte Ponton Side Design schneil Schule: Rover, Alfa Romeo und
Flat waren unter den ersten Anbietern. Die Einfachhelt der Form eignete
sich hervorragend fir die Technologie der selbstiragenden Karosserie und
ist einfach zu produzieren. Vor allem aber war das neue Design, Ubertra-
gen auf die bescheidenen MaBe eines europaischen Autos. mit einem
hohen Nutzwert und wunderbaren Proportionen gekoppelt. Bel Kleinautos
drehte sich das konstruktive Prinzip: Der Motor safi hinten, der Koffer-
raum vorne, so dass daraus ein vollwertiges Famillenauto wurde.

14
Studebaker Champion, USA 1947

&1t
Chrysler Newport Town & Country, USA 1950




19
Alfa Romeo 1900, | 1950

18
Fiat 600, | 1955




34

Flow Shell

In the 1950s, there was still no clear distinction between ordinary vehi-
cles and racing cars: in the Mille Miglia, you were even allowed to cele-
brate the victory in your own family sedan. This situation led to a search
for higher performance vehicles by improved aerodynamics and weight
reduction, a fascinating area of research for European automobile manu-
facturers after the war. Of course, racing performance had to be linked to
optimal everyday usage: The Berlinetta Granturismo was created, inspired
by Pininfarina’s Cisitalia 202. Design perfection was achieved by compact
volume, modern proportions and clean lines. Key features: the hood for
the engine is positioned flat and low between the fenders, generous glaz-
ing provides good visibility in all directions, the tail flows. The name Flow
Shell is also inspired by these features. This design concept dominated
European sports cars after the war until the 1970s. It was well suited to
cars with a rear engine: the form of the first Porsche 356 was built in this
style.

In den 50er Jahren gab es noch keine eindeutige Trennung zwischen
StraBen- und Rennfahrzeugen: Sogar mit der familieneigenen Limousine
durfte man um den Sieg bei der Mille Miglia fahren. Vor diesem Hinter-
grund wurde das Streben nach hoheren Leistungen durch verbesserte
Aerodynamik und Gewichtsreduktion zum faszinierenden Forschungsfeld
fr die europaischen Automobilkonstrukteure der Nachkriegszeit. Natlr-
lich musste die sportliche Leistung mit optimaler Alltagstauglichkeit ver-
bunden sein: Die Berlinetta Granturismo wurde geboren. Als Vorbild gilt
Pininfarinas Cisitalia 202. Gestalterische Perfektion wurde durch kom-
paktes Volumen, moderne Proportionen und puristische Linien erreicht.
Wichtige Merkmale: Die Motorhaube liegt flach und tief zwischen den
Kotfligeln, die grofizligige Verglasung hietet eine gute Aussicht in alle
Richtungen, das Heck flie3t. Hiervon inspiriert ist auch der Name Flow
Shell. Dieses Designkonzept blieb typisch flr europaische Sportautos der
Nachkriegszeit bis in die 70er Jahre hinein, und eignete sich auch her-
vorragend flr Autos mit Heckmotor: die Form des ersten Porsche 356
wurde in diesem Stil realisiert.

© 33
Cisitalia Tipo 202 betrlinetta, | 1947
design: Pininfarina

© 13
Porsche 356, D 1951
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o 17
Alta Romeo Giulletta sprint, 1 1954
desigr: Bertone

L ]

Lancia Aurelia GT B20, | 1951
tesgn: Boana

prraduction: Pitinfarina
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Rocket

During the war, the aircraft industry developed at lightning speed. Many
engineers were occupied at that time with developing even faster aero-
planes and ultimate fighting machines. In the process, they fell in love with
the look. Designers like Harley Earl, the mighty Vice President of GM who
was in charge of styling, was even obsessed with the idea of combining
cars and aircraft: despite the war, the Rocket became a style icon. While
Eisenhower was pushing through total mobility and building gigantic high-
ways, designers, not only in the US, flirted with the idea of building a car
with a rocket-propelled jet look. The design elements produced a direct
relationship between road and outer space: a projectile-like front, panoram-
ic, dome-shaped roof, wings, fins and jet-pipes (they were originally inten-
ded for real jet engines). This is how fantastic dream cars were created
that were naturally never built as a finished product. But they showed trac-
es of the original design in other ways: the occasional fin, projectile-like
bumper, nose like a rocket, or jet-stream tail light. Of course, chrome and
acrylic glass were used everywhere. Although you can hardly take this
automobile dream seriously, the child-like optimism and revolutionary
vision even seems impressive today.

Wahrend des Krieges entwickelte sich die Flugzeugindustrie rasant. Viele
Ingenieure waren zu jener Zeit damit beschéftigt, schnellere Flugzeuge und
ultimative Kriegsmaschinen zu entwickeln, und verliebten sich wahrend-
dessen in deren Asthetik. Designer wie Harley Earl, der machtige GM Vize-
prasident flr Styling, war sogar von der Idee besessen, Autos mit Flug-
zeugen zu kombinieren: Dem Krieg zum Trotz wurde die Rakete zu einer
Ikone. Wahrend Eisenhower das Projekt der totalen Mobilitit einfadelte
und gigantische Autobahnen baute, liebaugelten Designer — und das nicht
nur in den USA — mit der Idee eines Autos im Jetraketenlook. Die gestal-
terischen Elemente stellen eine direkte Parallele zwischen Strafe und
Weltall her: Projektil-Front, Panorama-Kuppeldach, Fligel, Flossen und
Jet-Réhren (die urspriinglich fiir echte Jet-Motoren vorgesehen waren). So
entstanden wunderbare Traumautos, die selbstverstandlich nie als Ganzes
produziert wurden, aber dennoch anderorts viele Spuren hinterlieRen: mal
eine Flosse, mal eine Projektil-StoBstange, mal eine Raketennase, mal
eine Jet-Strom-Ruckleuchte. Uberall war natiirlich viel Chrom und Acrylglas
zu finden. Auch wenn man diese Autovision nicht ganz ernst nehmen kann,
beeindruckt ihre optimistische, revolutionédre Naivitat noch heute.

© 23
Buick le Sabre, concept USA 1951

© 30
Chrysler 300 S Dart, concept | 1955
design: Ghia
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03T
Alta Romeo 1900 BAT 5, concept | 1953
design: Bartone

Ford La Tosca, concept USA 1955
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New Line

In the mid-1950s, & new aesthetic ideal established Itself for the
moderm car. A flatter and wider body with a lower center of gravity promis-
ed to be more dynamic in a way that was supposed to have an effect not
only optically, but also In car performance. All metal surfaces were kept
flat and straight: cars gradually became more horizontal and geometrical.
To emphasize this dynamic movement, for the first time, the trim marking
the car on the side profile from one fender to another was clearly marked
on a level with the windows. Often a second, matching line was added
and centrally positioned to cut the side Into two parts on a horizontal pro-
file. In particular, Pininfarina’s special V-angle, introduced almost simul-
taneously in the Nash Ambassador and Lancia Flaminia, made the cars
look flatter and more slender than ever. The essence of the New Line was
discovered. However, since there was still no sensible alternative to the
large, round headlights, it was still not possible yel to say a final farewell
to the past.

Mitte der 50er Jahre etablierte sich ein neues Schonheitsideal fur das
moderne Automobll. Eine flachere und breitere Karosserie mit niedrige-
rem Schwerpunkt versprach emne grofiere Dynamik, die sich nicht nur
optisch, sondern auch in der Fahrleistung bemerkbar machen sallte. Alle
Blechflachen blieben flach und gerade gehalten: Autos wurden allmahlich
honizontaler und geometrischer. Um den dynamischen Schwung zu beto-
nen, wurde zum ersten Mal jene Gurtellinie deutlich erkennbar gemacht,
die das Auto seitlich von Kotfligel zu Kotflligel auf Hohe der Fenster mar-
kiert. Mit dieser Linie korrespondierte oft eine zweite Linie. die mittig
angebracht wurde, um die Seite horizontal zweizuteilen. Vor allem Pinin-
farinas besondere V-Winkel, nahezu gleichzeiug im Nash Ambassador und
Lancia Flaminia eingefihrt, lief die Autos optisch flacher und schlanker
denn Je wirken. Das Fundament der New Line war gefunden: Wegen der
groBen, runden Scheinwerfer, zu denen es noch Keine vernunfiige Alter-
native gab, konnte man sich aber vom Gesicht der Vergangenheit noch
nicht endglltig trennen.

i 11
Chrysler New Yorker Deluxe, USA 1955

33

Nash Ambassador, concept | 1955
desian: Piinfarina
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Continental MK II hardtop coupe, USA 1956

18

Lancia Flaminia berlina pr ipo, | 1956

tlesign: Fnintanna
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By 1948, the Cadillac already included small tail-fins, which in terms of
their look were reminisicent of the Lockhheed P 38 fighter aircraft. These
even appear elegant today. Additionally, in the early 1950s, tail-fins on
sports cars were also a sign of aerodynamic perfection, which was a
favourite European experimental project. The fact that this rocket design
feature turned into an icon of an arbitrary era of Detroit Baroque 1s a phe-
normenon that is only to be explained by a collective design euphoria,
which lasted exactly five years. Between 1955 and 1959, cars in the USA
became bigger. brighter, shinier and more eccentric than ever. There were
no design rules, only an obsession with building bigger and better and a
certain showmanship. This was precisely the right thing for a society full
of stars who were caught Up In a permanent class conflict among them-
selves, as described by Vance Packard In his 1959 "The Status Seekers”.
The trend lasted for a fairly long time and so reached Europe as well.
Nevertheless, from 1960, the fins suddenly grew smaller and the chrome
and colours became more modest: even the designers had obviously seen
enough,

Bereits 1948 trug der Cadillac als asthetische Reminiszenz an das
Kampfflugzeug Lockheed P38 kleine Heckflossen, die aus heutiger Per-
spektive sogar elegant aussehen, Darlber hinaus waren Anfang der 50er
Jahre Heckflossen auf Sportautos ein Zeichen aerodynamischer Per-
fektion, mit dem man auch in Europa germne experimentierte, Dass dieses
Gestaltungselement im Rocket Design zur lkone der willkirlichen Zeit der
Detroiter Baroque wurde, ist eln Phariomen, das sich nur mit einer
kollektiven Designeuphorie erklaren lasst, die genau 5 Jahre dauerte,
Zwischen 1955 und 1959 wurden Autos aus den USA grofer, bunter,
glanzender und skurriler denn je. Gestalterische Regeln gab es keine, nur
eine Obsession fiir das Mehr und den gewissen Showeffeki: genau das
Richtige fur eine Gesellschaft, deren Prominenz sich In einem standigen
Klassenkampf untereinander befand, wie von Vance Packard In .The
Status Seekers” von 1959 beschrieben. Der Trend dauerte langer an und
erreichte so auch Europa, dehnoch wurden ab 1960 die Flossen plétzlich
kleiner, der Chrom und die Farben dezenter: selbst die Designer waren
offensichtlich (bersattigt.

il 21
Ford Fairlane 500 4dr Victoria, USA 1957

LN
Chrysler New Yorker hardtop coupe, USA 1957
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Cadlliac Eldorado Brougham, USA 1957

G2
Cadillac Eldorado Biarritz, USA 1959




Edge Line

After the Baroque period, there 15 a noticeable need for more design
clarity. The principles of New Line were adopted once again, but in a more
radical way: the Lancia Flaminia with special body-work by Boneschi
seems almost minimalist in comparison to contemporary cars. The trend
is for edge—orthogonal surfaces, sharp lines, It hardly matters whether
they are spartan or sophisticated, cars in Edge Line Design are meant to
project precision and functionality. Smaller, double headlights, which
weare verticially and horizontally aligned, later even rectangular lights,
made it possible for greater freedom in the process of modeling the front
part; and a more accentuated V-angle was often the way of modeling the
side. At the same time, an efforl was made for greater efficiency of form:
functionality tumed into a design theme. The wheels became smaller to
make more space for the interior. This also contributed to a more modern
appearance. These measures also met the needs of new consumers: the
1964 Renault 16 was an invention of the flexible, dual capacity car with
a large roof over the trupk and variable interior design. The trend showed
potential and continued to he developed well into the 1980s.

Nach der Baroque-Zeit wird der Bedarf nach groferer gestaltenscher
Klarheit splrbar, die Prinziplen der New Line werden wieder aufgenom-
mern und radikalisiert: Der Lancia Flaminia mit Spezial-Karosserie von
Boneschi wirkt gegenuber zeitgendssischen Autos fast minimalistisch.
Das Eckige — orthogonale Flachen, scharfe Kanten - wurde zur Mode.
Egal ob spartanisch oder raffiniert, Autos Im Edge Line Design sollten
Prazision und Funktionalitat ausstrahlen. Kleinere Doppelscheinwerfer,
vertikal oder horizontal angeordnet, spater sogar rechteckige Leuchten
ermoglichten mehr Freiheit in der Gestallung der Frontpartie; ein starker
V-Winkel modellierte oft die Seite. Gleichzeitig strebte man nach einer
hoheren Effizienz der Form: Funktionalitat wurde zum gestalterischen
Thema. Um mehr Platz fur den Innenraum zu gewinnen, wurden die Rader
kleiner, was zugleich zu einem modermeren Aussehen beltrug. Derart
wurde auch den Bedurfrussen der neuen Konsumenten entsprochen: mit
dem Renault 16 von 1964 wurde das flexible Zwei-Volumen Auto mit
grofer Heckklappe und variabler Innenausstattung erfunden, Der Trend
bewles Potenzial und entwickelte sich weiter, bis in die 80er Jahre hinein.

Lancia Flaminia convertibile, concept | 1961

desy

B2
Pon

8

g Carrorzeria Boneschi

tiac Grand Prix Sport Coupe, USA 1963
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Fiat 130 berlina, | 1969

21
Ford Granada, D 1977
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Flow Line

At the beginning of the 1960s, Flow Line emerged as a contrast to
Edge Line. In Flow Line, new formal elements were translated into a soft,
flowing form. This meant that modern proportions were retained. but now
they were modeled in slightly convex metal surfaces. The line In a side
profile could still be made out, but no drastic interventions were carried
out and any edges were rounded off. 1958 was the year of Giovanni
Michelotti's Triumph Italia. In particular, the prototype model with plexi-
glass covers on the headlights was a forerunner of this design trend.
Whether in the angular shape of the Lincoln Continental or the round Ford
Taunus 17m (nick-named the “Bath”), the cars in Flow Line Design ap-
pear surpnsingly clean and respectable, as though they had been caress-
ed by the wind. The Flow Line Design of the late 1960s already went out
of fashion, as It was more classical and less radical than the Edge Line
Design. One exception was Pininfarina’s BMC 1800. This represented a
new type of Fastback sedan; and although 1t was never produced, |t
Inspired many cars in the 1970s.

Flow Line stellte sich Anfang der 60er Jahre als Pendant zur Edge Line
vor, wobe! hier die neuen formalen Elemente in eine weiche, flieBende
Form (bersetzt wurden. So blieben die modernen Proportionen erhalten,
wurden aber nun mit leicht konvexen Blechflachen modelliert. Die Seiten-
linie war zwar spurbar, aber auf markante Eingriffe wurde verzichtet; die
Kanten wurden abgerundet. 1958 war Giovanni Michelottis Triumph [talia,
vor allem In der Prototypversion mit Plexiglas-Scheinwerferabdeckung, ein
Vorreiter dieser Designrichtung. Ob eckiger, wie der Lincoln Continental,
oder runder, wie der Ford Taunus 17m (auch ,Badewanne* genannt), wir-
ker Autos im Flow Line Design erstaunlich pur upd dezent, als ob sie vom
Wind gestreichelt wiirden. Klassischer und weniger radikal als das Edge
Line Design, war das Flow Line Design Ende der 60er Jahre hereits aus
der Mode. Mit einer Ausnahme: Pininfarinas BMC 1800 stellte die neue
Typologie der Fastback-Limousine vor; und obwohl sie nicht produziert
wurde, hat sie doch viele Autos der 70er Jahre inspiriert.

Lincoln Continental convertible sedan, USA 1962

rdisrsph TRS.
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028
Rover P6 3500, GB 1963

& 33
BMC 1800, concept | 1967
desigm Pininfaring




Wedge Line

The first radical break with the past occurred in 1968, the very same
year as a cultural revolution hit society at large. The break could actually
not have been more revolutionary: the front part of the Alfa Romeo 33,
Carabo by Bertone and the Bizarrina Manta by Italdesign, was basically
scrapped because of the introduction of Wedge Line. This changed the
face of what was up to then without doubt the most important identifying
feature of any automobile. This undifferentiated look with folding head-
lights Is the most democratic design feature ever w be produced: it
meant the abolition of brand differentiation in terms of design. The arrow-
shaped body, whose absolutely geometrical shape was responsible for a
new design paradigm, was meant to suggest dynamics and wind resist-
ance. It was not only essential for all sports cars with central or front
engine, bul it also became popular in family sedans, The Alfa Romeo
Giulietta, which was criticized in 1977 due to its short and high tail, sud-
denly shifted the proportions of classical sedans. Since then, Wedge Line
has been an important element of car design.

Der erste radikale Schnitt mit der Vergangenheil fand 1968 statl,
genau Jenem Jahr also, in dem die gesamte Gesellschaft eine Kultur-
revolution durchlief. Revolutiondrer hatte der Schnitt tatséchlich nicht
sein kénnen: beim Alfa Romeo 33 Carabo von Bertone und dem Bizzarrini
Manta von Italdesign wurde die Frontpartie durch die Einflhrung der
Wedge Line grundsatzlich abgeschafft. Somit wurde auch das Gesicht,
ohne Zweifel bis dato das wichtigste Erkennungsmerkmal eines Auto-
mobils, abrasiert, Diese undifferenzierte Erscheinung mit Klappschein-
werfern st das demokratischste Designelement, das je produziert wurde:
sie bedeutete die Abschaffung der Markendifferenzierung in konzeptio-
neller Hinsicht, Die keilférmige Karossertie, deren absolute Geometrie filr
einen Paradigmenwechsel der Gestaltung verantworilich war, sollte Dy-
namik und Windschnittigkeit suggerieren. Sie war picht nur ein Muss fiir
alle Sportautos mit Mittel- oder Frontmotor, sandern setzte sich auch Im
Bereich der Famiiienautos durch. Der Alfa Romeo Giulietta, 1977 wegen
seines kurzen, hohen Hecks kritisiert, verschob auf eifwmal die Pro-
portionen der kiassischen Stufenhecklimousinen. Wedge Line st seitdem
ein wichtiges Element im Automoblldesign.

w25
Bizzarrini Manta, concept | 1968
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New Baroque

In the USA, car design never really moved out of the 1950s, After Edge
Line Design produced a few beautiful and many non-descript vehicles. car
manufacturers in the late 1960s rediscovered old values. In a new way,
cars once again turned baroque. Two modeling elements stayed in the
memory. First, the prominent radiator grill, modeled to project outwards
and given the nickname “Knudsen Nose" by the then President of Ford.
Secondly, the bent shape set into the side profile, corresponding to the
C-column, a novelty of the 1964 Ford Mustang. In design terms, this was
reminiscient of the curvy line of classical fenders. In addition, eccentric
new discoveries, like the vinal roof of the Cabrio and accentuating spokes
on wheel caps. Ford and GM also introduced this fashion in Europe, but
there 1s no doubt that New Barogue was much better suited to Amencan
dimensions. When US cars also had to be made much smaller in the
1980s, this style at first seemed ridiculous before finally fading into
obscurity.

Das Automobildesign in den USA hatte die 50er lanhre nie nichtig hin-
ter sich gelassen. Nachdem das Edge Line Design wenige wunderschdne
und viele undifferenzierte Fahrzeuge produziert hatte, fanden die Auto-
mobilhersteller in den spaten 60ern zu alten Werten zurlick. So wurden
die Autos auf eine neue Art und Weise wieder barock. Zwei gestalterische
Elemente bleiben in Erinnerung: der nach aufien gezogene, prominente
Kihlergrill. nach dem damaligen Prasidenten von Ford auch .Knudsen-
Nase* genannt, und der mit der C-Saule korrespondierende Knick an der
Seite, der eine Neuheit des 1964er Ford Mustang war und formal an den
Schwung Klassischer Kotflligel erinnerte. Dazu kamen skurrile Neuent-
deckungen wie das Vinyldach im Cabrio- und die Radkappen Im
Speichenstii. Durch Ford und GM kam diese Mode auch nach Europa:
zweifellos passte der New Baroque aber viel besser zu den amerikan|-
schen Dimensionen. Als auch die US-Autos in den 80er Jahre kleiner wer-
den mussten, rutschte der Stil zuerst Ins Lacherliche und schlielich in
die Vergessenhell,

Cadiilac Fleetwood Eldorado, USA 1967
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Ford LTD Brougham, USA 1971
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Edge Box

The 1973 0il Crisis was a cold shower for the automobile industry, which
catered for steady growth. It was even suggested that there was no fu-
ture for the motor car. Adjustment plans were Introduced which were so
radical that even programms already running were delayed or completely
stopped. When the crisis was finally over, it was time to bring in new cars.
Compact, dual capacity vehicles with opuimal use of space and economic
appearance were preferred. At the same time, the industry began to use
plastics. Wherever shiny chrome was the standard before, now grey or
black plastic was used: the matt, black look that was reserved for rally
and sports cars towards the end of the 1960s now became a mega hit.
To save on development costs, the producers began to work on Global
Cars—rationality was the order of the day. Giorgio Giugiaro started to
experiment with a new kind of automobile architecture: a more compact
and higher style for Increased space and smaller exterior mass. The
clean, smart Edge Box Design, naturally with rectangular headlights,
became the new fashion. Giugiaro's prototype of the Lancia Medagamma
was the inspiration for an entire generation of station wagons.

Die Olkrise von 1973 bedeutete eine kalte Dusche fir die Auto-
mobilindustrie, die auf standiges Wachstum ausgerichtet war. Es wurde
sogar behauptet, dass es keine Zukunft menr fir das Automobll gabe. Es
kam zu derart radikalen Veranderungsplanen, dass sogar laufende Pro-
gramme verschoben oder ganz gestoppt wurden. Als die Krise schileflich
vorbel war, wurde es auch Zeit flr neue Autos. Kompakte Zwei-Volumen-
Autos mit optimaler Raumnutzung und dkonomischem Aussehen wurden
bevorzugt. Gleichzeitig begann die Industrie, Kunststoffe einzusetzen. Wo
friher glanzender Chrom auftrat, stand nun graues oder schwarzes
Plastik: Die mattschwarze Asthetik, die gegen Ende der 60er Jahre Rallye-
und Sportautos vorbehalten war, wurde zum Megatrend. Um Entwick-
lungskosten zu sparen. begannen die Hersteller an Global Cars zu arbei-
ten — Rationalitat war angesagt, Giorgio Giugiaro fing an, mit einer neuen
Automobil-Architektur zu experimentieren: kompakter und héher fur mehr
Raumangebot bei kleineren Aufenmassen. Das saubere, verniinftige
Edge Box Design - natlrlich mit rechteckigen Scheinwerfern — wurde zum
Trend, Giugiaros Prototyp des Lancia Megagamma zum Vorbild fur eine
ganze Generation von Grofiraumfahrzeugen.
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Lancia Megagamma, concept | 1978
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Graph

In the 1970s, the use of unpainted, plastic components established
itself, These had already been seen in the form of bumpers on the 1871
Ferrarl 365 GTC4 and the 1972 Renaull 5. The designers soon began (o
experiment with the possibilities of this matenal. For that reason, the
body was often structured in an uppef, attractive part out of lacquered
metal and a lower, functional part out of grey plastic. Even Mercedes
adapted this principle and applied 1t for the first time in its 1979 S-Class.
Pininfarina even went so far as to separate both parts completely and In
this way he discovered his characteristic side section In the style of
Fontana. Plastic was also used as an integral part of the entire front and
tail ends, as an additional spoller or as a graphic element o emphasize
the line of the side profile. This graphic game led to the Graph Design.
After many 1970s cars underwent rejuvenation with a plastic makeover,
frequently with ridiculous results, the matt, black look of the early 1990s
was finally at an end.

In den 70er Jahren etablierte sich die Apwendung von unlackierten
Kunststoffteilen, wie man sie schon In Form von Stofistangen am 197 1er
Ferrarl 365 GTC4 und im 1972er Renault 5 gesehen hatte, Die Designer
fingen bald an, mit den Moglichkeiten dieses Materials zu experimentie-
ren. So wurde die Karosserie oft in einen oberen, asthetischen Tell aus
lackiertem Metall und in einen unteren, funktionalen Tell aus grauem
Kunststoff gegliedert. Auch Mercedes adaptierte dieses Prinzip, zum
ersten Mal bei seiner S-Klasse von 1979. Pininfarina ging sogar so welt,
beide Teile komplett voneinander zu trennen und fand auf diesem Wege
seinen charakteristischen Seitenschnitt @ la Fontana. Auch als Integraler
Tell der gesamten Front- und Heckpartie, als zusatzlicher Spoiler oder als
graphisches Element zur Betonung der seitlichen Linie fand der Kunststoff
Anwendung. Aus diesem graphischen Spiel heraus entstand das Graph
Design. Nachdem viele Autos der 70er mit einer Kunststoffkur verjingt
worden waren — oft mit skurrllen Ergebnissen —, war die mattschwarze
Asthetik Anfang der Q0er Jahre endgllitig vorbel.
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Flow Box

In addition to rationality, acrodynamics once again became an impor-
tant trend from the 1970s. This time, aerodynamics had less to do with
speed than reducing consumption: without rockets and wings, an attempt
was to make more economic vehicles for everyday usage. A renalssance
followed of smooth, flowing forms with softer edges. The front of the
vehicle and alse the windshield were angled more steeply and all irreg-
ulanities were resolved. Side windows, headlights and burmpers were inte-
grated without any breaks in the body. This is how the new Flow Box style
emerged: suddenly round and soft was In again; and at the end of the
1980s, cars in Edge Box Design were totally out. The newer Flow Box
maodels differ In terms of their modeling origins from those of the Flow
Shell peried. In the early 1990s, three-dimensional computer rmodeling
was gulckly established and this enabled a much more complex structur-
Ing of surfaces. However, these were often exaggerated: bodies with a
variable radius and multi-oval forms appeared so strange that today,
without showing much emotion, we speak of an Insignificant Vanilla
Design.

Neben Rationalitat wurde ab den 70er Jahren die Aerodynamik wieder
zu einem wichtigen Trendfaktor. Diesmal hatte Aerodynamik weniger mit
Geschwindigkeit als mit der Reduktion des Verbrauchs zu tun: Fernab von
Raketen und Fligeln versuchte man, Alltagsautos okonomischer zu
machen. Dies bedeutete eine Renaissance fiir sauber flieBende Formen
mit weicheren Kanten. Die Front und auch die Windschutzschelbe wurden
starker geneigt, alle Unebenheiten gelast. Seitenscheiben, Scheinwerfer
und Stofstangen wurden ohne Unterbrechung in die Karosserie integriert.
So entstand der neue Flow Box Stil; platzlich war rund und weich wieder
Trend; Autos Im Edge Box Design waren Ende der 80er Jahre vollig out.
Die neueren Flow Bax-Modelle unterscheiden sich In threr gestalterischen
Herkunft von denen der Flow Shell-Zeit. Die 3D-Arbeit am Computer, die
sich mit Beginn der 90er Jahre schnell etablierte, ermdglichte eine viel
komplexere Gestaltung der Oberfiachen. Diese wurde allerdings oft Uber-
trieben: Karosserien mit variablen Radien und multiovalen Formen wirken
50 seltsam, dass man heute chne groffe Emotion vom bedeutungslosen
Vanilla-Design spricht.
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Retro

& The rational car certainly saved the industry's life, but it-also made many

customers unhappy. Trusty, cruel and economic: the customer can suffer
as well due to so much efficiency. Indeed, the automoblle industry In the
1980s was marked by two phenomena: the birth of the ‘Tuner' that was
to turn ordinary ¢ars into something special; and the old timer cult. It was
clear that more emotion was needed. Nostaigia seemed the besl source
for this. In 1989, Mazda unveiled the Miata. which was not only the first
new Roadster worldwide for many years, but also seemed to be an imita-
tion of a 1960s British Roadster. |t became a cult vehicle and inspired a
Retro wave in car design that continues to this very day. No matter wheth-
er it was the forties, fifties or sixties, the future was often inspired by an
imaginary past. A special category of Retro is the Remake: If you have a
brand, show it off. Past models were re-issued with an Idertical name and
look, except that performance and construction were adapted to the new
market. The New Beetle and Mini are the first in a long list.

Das rationale Auto hatte zwar der Industrie das Leben gerettet, aber
viele Kunden unzufrieden gemacht. Seriositat, Grausamkeit, Okonomie:
unter- so viel Effizienz kann man auch leiden. Tatsachlich wurde die
Automobilszene der 80er Jahre durch zwel Phanomene gepragt: die Ge-
burt der ,Tuner”, die gewochnliche AUtos zu Besonderheiten machen
sollen, und der Kull um den Oldumer. Klar war: man brauchte mehr
Emotion. Die Wiederentdeckung der Vergangenhell schien die beste
Quelle dafiir zu sein. 1989 prasentierte Mazda den Miata, der nicht nur
weltwelt der erste neue Roadster seit vielen Jahren war, sondern auch
noch elhen britischen Roadster der 60er Jahre wie nachgemacht zu sein
schier. Das Fahrzeug wurde zum Kult und loste emne Retrowelle im
Automobildesign aus, dle noch bis heute andauert. Egal ob 40er, 50er
ader 60er, die Zukunft bezog ihre Inspiration oft aus einer Imaginaren
Vergangenheit. Eine besondere Kategorie von Retro st das Remake: wer
eine Marke hat, der zeigt Sie. Modelle der Vergangenheit wurden mit
fderitischem Namen und Look wieder editiert, nur die Leistungen und die
Konstruktion passten sich dem neuen Markt an. Der New Beetle und der
Mini sind die ersten In einer langen Reihe.

& 27
Mazda MX5 Miata, | 1989

@10
Chryslar PT Crulser, USA 1999




Volkswagen New Beetle, D 1998
(poncept 1894}

T

Mini One, GB 2002
(poncept 1997

| B




a2

New Edge Box

As a reaction to the ubiquitous, charactetless Vanilla styles, in the late
1990s, a new repertoire of detail was the focus of experiment: New Edge.
In principle, this |s a fusion of Edge, Flow and Graph elements: rounded
forms flow Into sharp edges and pointed angles and this is how they
become more (nteresting. As the side profile of the 1998 Mercedes A-
Class shows, the glass-work was proportioned In a new way, often resul-
tng in a quite extraordinary, deconstructivist appearance. At the same
time, entirely new character expressions emerged from new and more
complex forms of headlights that were created by plastic work. The early
Ford models in New Edge Design set new trenids that almost every other
manufacturer followed: suddenly, nearly all cars in Flow Box Design had
10 be modernized. Flow Box had died and at the turn of the twentieth cen-
tury the market was ripe for a new development,

Als Reaktion auf die allgemeingiltigen, charakterlosen Vanilla-Formen
wird Ende der 90er Jahre mit einer neuen Detailsprache experimentiert:
die des New Edge. Im Prinzip geht es um eine Fusion von Edge-, Flow-
und Graph-Elementen, wobei rundliche Formen mit scharfen Kanten und
spitzen Winkeln ineinander flieffen und so interessanter werden. Wie die
Seite der Mercedes A-Klasse vori 1998 beweist, wurde die Verglasung
neuartig geteilt, woraus oft ein recht auBergewohnliches, dekonstruktivi-
stisches Erscheinungsbild resultierte. Gleichzeitig entwickeln sich durch
die neuen, komplexeren Scheinwerferformen, die die Kunststofftechnik
ermoglicht, volllg neue Gesichtsausdricke. Die ersten Ford-Modelle Im
New Edge Design setzten Trends, denen fast jeder folgte: nahezu alle
Autos im Flow Box Design mussten plotzlich aktualisiert werden. Flow Box
war gestorben, und zur Jahrtausendwende war der Markt reif fir eine
Neuentwicklung.

w12
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Trends

Smooth Body

Two factors are especially important to follow the development of to-
day's car design: speed and brand names. Due to more Intense global
competition and market saturation, every type of model has a shorter and
shorter lifespan, A higher pace of innovation is called for and design loses
stabllity. Brand features are becoming increasingly important, since in-
stead of assuming general trends, individual design languages are de-
veloping, which attempt to link a brand's heritage with its future. Due to
the necessity of market concentration. this phenomenon is the incentive
for new design languages in the future: Individuality plays the key role.
This 1s especially important because new product niches—so-called
Crossovers—are being discavered that basically reguire an entirely new
design language.

The Smooth Body trend is the ideal successor of Flow Line and Flow Box:
clean (ines, elegant look and an aerodynmic feel.

Zwei Faktoren sind von besonderer Bedeutung, um die Entstehung des
heutigen Automobildesigns nachzuvollziehen: Geschwindigkeit und
Branding. Aufgrund des verstérkten globalen Wettbewerbs und der gesat-
tigten Marksituation wird der Lebenszyklus eines jeden Automodells
immer klrzer. Eine héhere Innovationsrate ist notwendig, und das Design
verllert an Stabilitdt. Branding-Aspekie gewinnen Immer mehr an Be-
deutung, denn anstatt von allgemeinen Trends auszugehen, entwickeln
sich individuelle Designsprachen, die Markenerbe und Markenzukunft zu
verbinden versuchen, Aufgrund der Notwendigkeit der Markenkon-
zentration wird dieses Phanomen zum Ausloser fiir neue Designsprachen
der Zukunft: Individualitdt spielt die zentrale Roille. Diese ist vor allem
deswegen notwendig, weil neue Produkinischen die so genannten
Crossovers - entdeckt werden, die grundsatzlich eine neue Design-
sprache erfordern.

Der Smoocth Body Trend ist die ideelle Fortsetzung der Flow Line und
Flow Box: saubere Linienfilhrung, elegantes Aussehen, aerodynamisches
Feeling.
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Edge Body

Everything is in the detail: not only the external form, but also the inte-
rior of the head- and tail lights are now.carefully designed.

The use of more plastc even for entire body parts meets hew saftey stand-
ards and also means that @ much more flexible form-language is possi-
ble. The body Is basically strongly modeled, which guarantees more cha-
racter. The disadvantage: nowadays cars are bigger, higher and Tatter
than they ever were before.

The Edge Body trend is a rediscovery and further development of Edge
Line, Flow Line and New Baroqgue. These cars are characterized by a con-
frontation of strajght surfaces and complete edges. A high tnm and miri-
mal glazing emphasize safety and solidity.

Alles im Detail: Nicht nur die aufere Form. sondern auch das Innen-
leben van Scheinwerfern und Rickleuchten wird nun sorgfaltig designt.
Der verstarkte Einsatz von Kunststoff auch fiir ganze Korpertetle dient den
neuven Sicherheitsvorschriften und ermoglicht zudem eine viel flexiblere
Formensprache. Der Korper wird grundsatziich stark modelllert, was fur
mehr Charakter sorgt. Der Nachteil: Autos sind heute grofer, hoher und
fetter als sie es Jemals waren.

Der Edge Body Trend Ist eine Wiederentdeckung und Weiterentwicklung
von Edge Line, Flow Line and New Baroque. Solche Autos charakterisiert
eine Auseinandersetzung von geraden Flachen und vollen Kanten. Hohe
Glrtellinie und kleine Verglasung betonen Sicherheit und Soliditat.
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Trends

Carved Body

Nowadays, cars tend to be generally viewed as a body. The finished pro-
cess of integration ensures an absolutely organic form. Glass surfaces are
basically larger, panoramic windows are again in fashion as they were in
the 1950s, With all additional elements already integrated into the body,
the details are more important and become identifying features. To fulfil
brand needs, modeling and marking the frontl part of the vehicle contin-
ues as the most important design theme.

The Carved Body trend Is a continuation of New Edge with Graph In-
fluences. The car forms are very sculptured, to suggest dynamies and
lightness.

Autos werden heutzutage gemeinhin als Karper betrachtet. Der voll-
endete Integrationsprozess sorgt filr eine absolul organische Form. Glas-
flachen werden grundsatzliche grofer, Panoramaglaser wie in den 50er
lahren sind wieder im Trend, Da alle zusatzlichen Elemente bereits in die
Karosserie integriert sind, gewinnen Detalls an Bedeutung und werden
zum Erkennungsmerkmal. Um Branding-Aspekte zu erfillen. bleibt die
Gestaltung und Markierung der Frontpartie nach wie vor das wichtigste
Thema beim Design.

Der Carved Body Trend ist eine Weiterentwicklung von New Edge mit
Graph-Einflissen. Autoformen werden sehr skulptural modelliert, um
Dynamik und Leichtigkelt zu suggerieren.
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Trends

New Classic

There are no clear distinctions among the four trends that are pres-
ented here. Rather, Interpreting each of the trends in the respective brand
language proves Interesting, since this language |s required persistently
to evolve. Here. finding a relationship with the good old days Is especial-
ly important. However, brands that lack this connection are not necessar-
ily a1 a disadvantage: in the final analysis, the brand has greater freedom.
Nevertheless, for the first time in Its history, car design is preoccupied
with Its own past and future. Despite the mood of optimism In the indu-
stry, nobody is really courageous today as they were in the good old days.
But the outiook Is at |east as creative and varied,

The development of Retra is called New Classic. This means that classi-
cal elements are interpreted In a new way, so that on the one hand they
appear unmistakably traditional, and on the other hand prove very up-ta-
date due to totally new proportions and innovative details.

Innerhalb der vier Trends, die hier prasentiert werden, gibt es keine ein-
deutigen Unterscheidungen. Vielmehr ist die Interpretation eines jeden
Trends in der jewelligen Markensprache interessant, da diese sich selbst
standig weiterentwickeln muss. Hier ist vor allem die Beziehung zur guten,
alten Zeit von besonderer Bedeutung. Wer diese nicht vorzuweisen hat,
muss aber nicht unbedingt mit einem Nachteil leben: schlieBlich verfigt
er (Iber groRere Freiheit. Dennoch: Zum ersten Mal in seiner Geschichte,
beschaftigt sich das Automobildesign zugleich mit seiner Vergangenheit
und seiner Zukunft. Trotz des Optimismus der Industrie: so mutig wie in
den guten alten Zeiten ist man heute wirklich nieht mehr. Dafur aber min-
destens genauso kreativ und vielfaltig.

Die Weiterentwicklung von Retro heifft New Classic. Ber diesern Trend
werden klassische Elemente neu interpretiert, so dass sie einerseits un-
verkennbar traditlonell wirken, sich andererseits aber dureh vbllig neue
Proportionen und innovative Details als sehr aktuell erweisen.
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Introduction

s74 In 1963, Ford defined a car designer's job as follows: the “stylist” |s a “catalyst be-
tween nature and technology”. He must possess multi-faceted skills and know-how.
"He'is a textile designer, sculptor, glass and plastics designer, architect, Interion de-
signer, artist, production and Installation designer"—nobody less than Leonardo da
Vinel Is Introduced as the model version of such a stylist. In fact, the first gensration
of designers were primarily people with a wide range of skills, which emerged from
their love and passion for the automobile: artists with a feel for mechanics, engi-
neers with a sense of aesthstics, or simply eraftsmen with universal talent. They were
free thinkers with highly diverse profiles and biographies, who lived at a time when
it was still possible single-handedly 1o define the way a ear looked.

Body designers like Bertone, Ghia or Pininfarina were involved until the 1970s in
trairiing, research and cutting new trends—all at the same time. They determined
how an automobile-series was to develop, just like in any fashion house,

In the USA, In-house company design offices were already Introduced before World
War Two. Nevertheless, if they wanted to bring a special series onto the market that
was not part of standard production, automobile manufacturers-in the 1950s remai-
ned dependent on ltalian body designers and their signatures. Similarly, the ltalians
were also Influenced by the "American Way of Life", so that a combination of clean
lines, taste and brand awaraness finally formed the basis of a car design culture that
had, in the meantime, gone global.

Since the mid-1980s, the concept of strategic design has become established in
Europe and Japan. Much greater importance was attached to creative research; and
accordingly, offices were opened and new and far-reaching skills were adopted, The
companies now demanded special training In design, so that the theory and practi-
ce of the profession were precisely defined.

Nowadays, car design Is the result of a long and complex process: the design depart-
ment of a major company often employs well over 1,000 people, whose worl has to
be carefully coordinated. This is how the signature of an Individual designer is replac-
ed by a brand signature, In each case, however, it Is a case of "mater semper certa,
pater humguam®, The mother—or the brand—is always known, but the father—that
is. the designer—is in many cases disputed.
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Sierta del B4, Aungue estos dos
autormoviles san tan distintos come
|65 @pocas de las QU surgieral, lin-
nen. Jigo en et las liness sha
VES. ung: asrodinamica  Tundionsl,
personaioad.

Munieh, i rarmpl avee | paisd et
lub respansable de nosdre 7 de
2001, la premiée: rdulution dans
I'isteire du design de 'autemobie
allemande. [t méme Lne doubile ré
volution ¢ non’ seidemen les BMW
de Bangle sont différentes des mo.
oeles Bntérieuss Niais ohadus morlé-
2 esL pariculier et différent de<
autres. Les fans de la margie ant
IS DeSUCTIP O emps & lul pae
donrier ces ideux changements. Las
BOUICES 08 50N SIyle controverse et
Mf@mbitual sont putdr présentes
darm lam cutuste et Verchitecturs

Bangle climbed the hierarchy of
design cemers as an Amencan in
Europe. At fiest, he was at Fist, then,
Trom 1992 &l BMW, In Minict, he
lroke with the past any was respor-
Sitefor the Tiest design revolution
German autsmabile history with the
2001 7 senes. |t was évena double
preak: nolonly do Bangke's BMW's
Iooi olally aifferem to Iheif prede
CESSOrE: bul they alsg wvery clearty
difter from each other. Both changes
WETE TIRasures, Tor which many fans
of this brand only gracually forgave
fitm. The mspiration for his complex
antt euntroversial style, wihich takes
some getling used to, s founa jess

1 ) que dans le design
autormmiile.

Como americana en Europa, Bang-
ke escald pot 1 jerarula de los cen
o de disefis. Primem en Fat y
lkegt, 7 rarlls de 1992, er BMW. En
Muriteh remipia con &f pasatlo 5, con
&l 7 de 2004, e responsabie de |5
primens revolueidn Uel disena en Ly
historia alémana  del autamivi|
Inclisa de una doble: Los AMW i
Bangle ho solaments lenen ot
aspecto totalinente difersnle del de
Ios preddecesares, sino gus s ol
ferencian |ps unes de los atms My
claraments. Lbs dos cambios e

I car desgn than mooulsm and
decanstruetibnist arshitactom,

Als Amerikaner in Europa hietterre
Bangle die Hierrhie der Destgn
zamren. hivaul. Zuersr bel Flal und
dann, sl 19920 Hei BMW. 11 Miin.
chan brach e mil der Viergangenhe)t
unel - zeichnete mit dem Yat von
2001 e die erste Designmevolltion
diat deutsehen Autamotilgeschichie
veranwartlich. Sogar aine doppsite
nichtnur sehan Bangles BMWs gang
anderd aus ats die Vorganedr, o
nern - uniarscheiden sioh alich udtier
amander sahre deullict, Beide Veran
serungen stellerl MaBnahmen (&t
die m viele Markenfans nur lang
A varzeien werden, Vorollder 10r
senen komplaxen, komrovarsan Uned
gewohnungsbedurttigen St kaon
man wes(ger m Amtamebiidesign. ais
Iy dlest Rubstgbisehen Kunst-und in er
dekonstriktivistisoten  Architekur
Tirdes,

En tant qu'Américain en Europe,
Bangle grimpait ba Weraihie de=
centies o design, Dabord ohez Fat
puis, & partir e 1992, chez AMW. A

P LE fidag (ue muchns
fans te 8 merca 2610 18 perdonarin
lemamenme. Los modelos para $U

‘estilo compleo, controvertitia v ne

COSMEID de COBTUMDNE pusden En-
contrarse menns en € diseno el
Automivil que #n & arte eumsta y en
b smufectum deconstructvista

Bertone, Nuccio
I, 1a14-1997

Nucclo Bertone's eye lor talent
sputten  Scagions, Glugmre and
tGamdin,—-three of 1he most nfiuen
ti|| désiEners in the postwar era
Nobody was nwre radical ang g

vative Nar the Carrarzeria Beriong
Berone nelped  protuction o Uue
milestones in automobile design, In
aniinon W Franco Scaghona’s BAT-
Expenments, woict were ivainly 1
Prove I 8. thrs

b L produiee des mosdéles qu
furent des Stapes dékamminantis duy
design sutomabile. Fr. plus dis
modéles  exporimentaux  BAT de
Franeo Scaghane prouvant sa cani-
& ans le dorralie de la cons-

L
emarged like the classie Alfas, such
as Guilatta Sprnt, 2600 Sprin or
the Montreal. For Fiat, Berone pro
dutet wiat weme then the most suc
cesshil small readsters of ther tme,
the 850 -Spitder and £ L9 and for
Lameia, the Simtos, one of the bess
rlly cars of all timie. He gaw the
Lambomiting an dentity wnd played &
deciale ralé In the creatiin of the
Lamborghinl myth  Bertane was
Inwotvatl I the Invention of Werdge
Lire, with the Aifa Garabo and
Landia Fulvls Stratos HE His cres-
tons can be fecogrized mainly due

truatinn, furent  lancees s Alfa,
Gevenues majhtanant, des  class|
ques, telles gue Iy Gluliets Sprnl,
la 2600 Sprint et Ia Montreal U pro.
cusil pour Fral les petits: ealiriplets
850 Spider el X1/9 &5 plus céléhras
ag f'epodue. el pour Lancla, || tiéa
ta Strato, une: des meilleurss wityl-
mes oe rallye e tous les lemps. |l
dorma san visage 8 (8 Lamborghini
& comiiue & j8 créauon de ce
mythe, Bamune paricipa & 13 créa
ton de la Wedge Line avec: les
madétes Alth Carabo et Lancia Fulvia
Strate HF. Les criations de Berone

Iy his lvir aof the graphic handling of
surfaces, from  the  Lamborghing
Miarzal to thi Citrasn BX and 40,

Nuccio Bertones Gespiir ([ir Talonte
entdeckte mil Scaghone, CiugiEna
ung: Gandin drel der sinllussrich-
sten Desig el | Nachhi
Radikaler una inovativer als ile
GCammzzena Bertone war hemarnd,
und Benone el wahre Mailensteine
des Automobildesigns  produzieren,
Nében Franco Scaghonss BAT-Ex
pEmimienten, te wor allem Baukom
peterr heweisan sollten, aen die
mitterwalle klassischen Attas wie
deer Giulletta Sprint, der 2600 Sprit
adar der Montreal, Fir Fiat produ
Aete gr die his dato erfnigreichsten
Weinraacatan BEO Sptder und X1/9,
far Landia mir dem Stratos gines der
besten Rallyéautos alter Jeiten. Fr
gab Lamborghml sin Gesiohr il
i s artscheldind =ur Entstefiumg
digses Mythos bei  Mit den Alfa
Carabic. und dem Lancia  Fulvia
Stratns’ HF. war ‘Bartong &n der
Eriinaung ter Wedge Line betsiia,
vor-allem an seiner Vorliebs i die
grapmzcrie Behandlung ded  Dir.
flachen sing Bertones’ Sehipfungsn
o erkannen. vom  Lambaeghinl
Marzl s nin 2um Citeoen BX Ling
M.

Nuscio Bartone, svec son flair pour
e tiient, déooum Scagione, Giu-
darn Bl Gandinl, tros des créateurs
s plus influsnts de- |'apras guerre;
Persormme n'étall pius retioal et ino.
vateur que l Camazzera Bertons

B0 tecanT au SN apportd ay
traiternant dtaphigue des surfaces,
depuis e modéle  Lamborghin
Marzal justu'aux Clirodin BX et XM

El olfato de Nuccio Bertone pary
Ins Yalentos descubiy con Scag

lone, Giugiare v Ganding a4 tres oo
ls disefadores mas Influyentes de
la posguers, Nadie fue mds mdical
& Inntador gues la Carozzena Bap
tone: v Berone him produge visrda-
deros Iitos Hel disadio dal sutomayl,
Junte @ los expetimentos BAT de
Franco Scaglione; que debian -
mostrar sobre lodd eampatencls &n
i construcion. -aparsdieron Ins
Alles, anretanto’ clésicos, como el
Gulletta Sprint, el 2600 Sornt o @l
Montreal. Para Fiat progujo los
Pequenos: Roaoster 850 Spider v
X9 e ms exto hasta @ feeni.
panw Lantia, oo & Stratos, uno ae
ke mejores vehioulos: de raly oe
wios (o8 Hempos, O0 una caa a
Lamborghinl conttibuyendt e e

sivimiie Bl suraimiedito oa este
mite, Con el Mfa Carabo y of Lanmia
Fulvls Stistos HE, Bentone partidipg
en el nvento te |7 Wedge [ie, Lus
cregeinnes de Barlorie pueden reco-

nacerse sobim 104D e 'sU pretiles-

i por el tatamienio grifico de o
superticios, del Lamborghinl Marzal
Iasta s Citrdn BY y X,

Bertoni, Flaminio
I, 1903-1964

The multi-talented Itallan— e was
o artet, sealptor and archilect—only
warked i sutormobile desen  for
Cibwén betwesn 1934 ang 1063,
P"j he ¢ lativaly few
cars, Il bs brillam designs were
weill aheatl of their W, suoh-as, the
Traustion dvant, the 20V and of cotrse
the DS, No other car received mure
Atentivg and even exciled great pres-
tige autside of the warld of autame-
biles. Neéyer before was o museh
technical, conceptonal and design
innovation chanceled ine dnd pre-
duced ih B serigs of vehinles. The
Freneh literary. speclalist, Rbmany
Bannhes. even compared “the. God-
dess” 10 8 Golhie cathedral,

Das (talienische Multitalent - &
war Maler, Fildhauer und Architait —
arbetéte M Automomiibensich awi

schen 1934 uno 1663 nur e
Citroém, I Prnzip senul er reiativ
werlige AUtos, diese gamaien Scnéo

fungen dier waren ihrer Zest weit var

dus, $6-2.8. der Tracton Avamt, oer
20V und rmtlitel der DS Ken ande

fes Alto aiell mehr Autmerisamkent
und sefmochie diniber Nmacs audh
jersaits der Automphilwalt so groBes
Autsehien A ermegsn. Nie zuwar wurd
sovial teefinische, onzeptionells urd
gestalterische Innovation ih Form
minss Serenfahraeuges umgeset
Der franzdsiache Liealunwisser-
schaftler Rolanit Barthas vergiich e
Gittin® sogar mil elner gotischen K
thadmbe;

Cet itallen aux talents mulilphes qu
el paitre. seulpteur et architente,
ravailler dans e domaine autormobl

fe antre 1934 et 1963, mals seuls
mant. pour Citroen. 11 orén rela
livemient peu e voitures Mnals ceg
MvEnTiunS genisles araient e bea.
COUR Br) Bvarce sur leur epodque; par
eErmie, @ Traction Avant 1a # CV et
natuellement 1a DS Aucupe autre
Witure H'otitint autant o Bnenton et
A'eveills wutant o iédt, méme en
dinhiors UL monte acomobiie. Jamas.
par e passé ne W apputée ausant
dinnovation  techmigus, oonceEpton

nalle Ll araatnce HaNs i welilsin e
sére. Léorvain Roland Batihes va
Jusgd camparer o ddesse o § uhe
cathedrale gahigue.
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El polifacético italiano - fie pmor,
astuiifor y armitscto - tabaid en el
Ambito el sutomovil anire 1934 ¢
1963 w01 pars Citrogh, En prings
plo, ered relalivirnene pocos. alto.
mitvilee, pem estds cresoioret ge
niales s adelantarnn muche § su
tigtnpo, a5t por slemplo &l Trction
Avant, el 20V y naturalmentes |l DS,
Nifgin otrg -automovl recibid mas
glEncidn 1 pudo causar, adermas,
tanta sensacion thmbnén més alls
del mundo automovillstico.  Nunca
antes se habla colocado lamta o

prgtaire de Ghib et entretafat 40
MllEnEmEnt des contacts teguliers
avet Mirgll Exmer de Chiysler @
Franeo Seagllone de Bertgne. Frm
1964 at 1957, || explaita 53 propire
Lsing ce carrosserie o0 i Tabiriga
e meneileur modslEs hors <ane;
ot une weiture pour Henry Ford Jr,
En 1957, |l fonds g premier blsay
de conception (Styling Office) ches
Figt avec son Hie Gian Paolg. En
=uile, lls en asdumiéient ensemhle g
direation.

waEan Benica, consaptual v tl
&n Tomma die un vehleule en gerle. El
clantifico frances de & erales;
Rotand Barthes. compand "la Diesa”
NCIISO con ung catedra gotical

Boano, Mario Felice
) 1803~ 8.

Boano's cars are hettal known than
fits rame. The Lancla Aurella GT-and
the Karmann Ghin am masterpieces
by His frand, Untll 1853, he was co-
owner of GHig, when he always cul-
tiveined contact with Virglh Expar of
Chirysler and Franco, Scaghone  of
Beneng. From 1954 to 1957, e
A NS owl Loy shiop, produsing
fantastc special pleces—ang - ol
them was avert far Henry Forid Jr, In
1957, togethar with his san, Gian
Panlo, he founded the lest styling
office at Fiat, whigh they contingad
to co-direat

Boanos Autos =ing Dekannier als
sein Name, von saner Hand stam
men Meisterwerke wie der tanca
Auretia GT una oer Karmann Gha,
Bis 1953 war er Mitnhaber von
Gina, wobel er stats dén Kontdha
Virgrl Exnen vor Ghrystar und Frameo
Scagione von  Barone  pfieghe.
Lopsthem 18954 und 1957 betret oy
dite elgene Karosserafirma, mit our
et Wundersehiine Senderanfenrigun-
gen resliviene — elne davan sogar
it Hiasiey Ford e L8957 griindsre o
mil ss=nem Sohn Glan Panle das
erste Styling Office von Fiat, das e
fattan aueh gemeiraam leitaten.

Les voitures de Boano =on plus
conilgs fus son nam, | 'donna le
joul & des cheds 'l tels dque |2
Landia  Aurélia G el |la Karmand
Ghie. Jusgu'en 1953, 1l 8tall copro

Los o de Boano son
més sorocitos gque sU nomore. De
SU B0 SUFEIEran ODras Mmaesims
como &l Lancis Aurepa GT yoel Kar-
mann Gima, Hasta 1953 Tue copro-
piEtanD a0 Gma, B @ cual maniuvg
sEmpre &) comtacta con Virg)l e
ae Chiysler y Franco Scaglione- de
Berone. Entre 1854 y 1957 re-
EeMo uTia EmATeEsa prupia de camo-
ceras oo la gque meatie modelis
especliles Hellisimus —uno b elles
iheluso pare Henry Ford Je En 1957
fundd oo s Hije Gian Paols & pre
mera Styling Office e’ Fiat Gue, en
atleiants, tarmtien dirgesn jun

Bracq, Paul
F, 1933

The French artist and sculptor
heavily Inllienced German  car
design. As the haatl o Advance De-
<ign al Mercedes from 1957 o
1967, Ne was imvoved In Ihe deve.
lopment of the 220 5 Coups; the
Z305L “Pagooe” anu the GO, As
the design director 8t BMW 1rom
1470 to 1974, he pecame known
as The father of the firsl 3, 3, 6 and
1 sanes, At the same tme, fre de-
signed the Frereh High-<speet TGV
tram, Aftemwards, fe went 10 Peo
geol. e is now rranly Wwarking as a
freelance armisl

Dar hanzosische Maler und Bild-
haver hal Deutsehlands Automolil
Hegign stark beenflusst Als Chef
upn Advanee Design bal Mertedis
rwiachen 1957 gnd LOGY nahm er
an der  Emtwigkling des 220 S
Coups, der 23051  Pagpde” Lnd
nes 800 il Al Design Director win
BMW rwischen 18970 und 1974
wurde er Jls Vater der efstern 3ar
Ber. Bar ung Ver Sane pelkannt, Zur

glaichmn Joil gestaltete o1 auferdem
dan  frangdsischen  Hothjdschiwin
Digeitsang TGV danach 2I0g e al
Petigeor. Mittlenwetie arieitet e vor
i als freigr Kinstler,

Lep et Iy francais o
fortement influence e desifin awo
mollie . En tanl gue chel de « Ad
vance Desigh u ches Maroedes efitre
1957 &t 1967, Il participa 4 | cres
tion dilcouna 22008, dil madale
230 8L » Pagode w el du modsle
GO0: En lant.que directeur de la con
ceplion chez BMW emre 1970 e
1074, 1l ful connu Comme e creg
Teur des premieres senes 3. 5, bel
A l|a meme epoce, | ravaiia a
concephon oy TGV pus |l chosg
Feugeat || fravaille & prasent com
e armste ndepengant,

El pintor y escultor frances tm
ifliide fuertermante en ef disenn
autamayifistion de Agrmanis, Cormi
jefe die Advance Destgn en Mérce-
des antre 1957 v 1967, partiond en
el ddeganolio del 220 S Coupe, del
230 SL “Pagods"y de! OO, Cormie
dirsctor Ue Uiseno e BMW entm
(970 v 1974, fue copoaids como el
jialen de los priymerps Séne 3,5, 64
7. Adeids configurd al misma e
o @ teen francés die aita velogidarl
TGV, despues se fue & Peugent
Entretanto, ffabaia sabré todo como
antlsta libre.

Brovarone, Aldo
11926

The talented Aldo Brovarone s not
a wel|known desigimen, becsuse off
ety fee i noY sign any of s pro
Ets—im 6T, Peugent S04 Lancia
tzamma, MNévertheless, after & life
titme working far Pifinfaring, heE e,
a5 ey say @ myth. Atyone who
Imews dbaut the car (nlustry e
spects this man and hat & why He
& worth 7 mentian,

Der talentierte Aldo Brovarone
slgnledts offisks||. keinse seiner Pro
Jeite = Ding GT, Pevgeet S04 |angia
Gamema, Tmtade 51 o nach ssings
labenslanpen Karrlere bl Plvints
fina, wie mah so Sehon sagh it My
thas, den alle: Rranchenkannse re
soektereil - urd insolem eine er
wannenswerta Persohichieit

Le talentueux Aldo Brovarone
el pas Un conceplall connu ca |l
e jamais offidiellement signg ses
prgiets - Ding GT, Paugsot HOA Lar
;i Gamrma Malgré Wwout, spres s3
longue carnére cher Piomfaring. on
peul dire au'll @51 gevenu un myne,
que Tous |es connmsEsenrs de 18
DYENCRE FesPEcIEnT, &1 UnE person:
nante digne d'ere cnee,

‘El dotado Aldo Brovarone no es un

disenation onotido, pues ohoal
meEnte Ne fmmo NINgung de Sus pro-
yertos —Dine G} Peugedt S04 Lon
i Gamma, Sinemibagm, e U
carters e tada e vide  oan
Pininfating ‘s, cam suele deairse;
e mle gue todos 108 conocedores
deel RmG fespetan y, el medida
de allo,-wna (.'re:rsnnandmr igna we
THenLy,

Chapman, Colin
GB, 1928-1982

The pilot and construction specia-
list founded We Lotus company i1
1he 189508 as a- works for racng
cars. Chapman: actually revolumeniz:
ad Formula Gine racing and the-con
rept of & sports car with his rdidle:
gngme  yemcles, s cae n e
19505 and 1960s—FElite, Flan,
Eumpa—were characterped In temms
of thesir comeent and comstiuttion ty
a tlgver redustion torthe harm essen
tidls, THe resdiling style vas anmis
takalile anl Hmeless,

Der Pilot und Konstrukteur griinde-
Ve i Yen S0er dahneny die Firma Lo
tus als Sehimieda flr Ronmfahrzeugs:
Tetsachlich rewlutinnisne Chapmin
mit seinar - Milteimotodahiegger
zowol| dis Formel 1 ale such das
Kenzept diss Sportwagers (ber
haupl. Seing Autos der BOer Lind
80er - Elbke, Elan, Europa - waran
vor Ihrarl Weoneept and Ihrer Ko
atrUktion hey pepragt von einer ole:
veren Reduktion aul des Wesent
lehe. Der St der. garaus - resul
nea, war unverwacnseinar und
7E(llos:

Le pilote et constructeur 0nas (&
soGiate Lotus camme forga ae vaftu.

réz e coulse dand lBs annges 50
En gffet, Chaprat révolutionna i
Formiika 1 & e conespl de fa woilu
te de-sport hvet ses vahicules au
Imoteur. central. Ses voiures de
1950 e1 1060 - Elite, Elan, Europs

STAENT MErGUEES U poInT (8 viie
Ou concept &1 fe ia construciion par
la reouction @ Vessentel, Le siyhe
BN resuits st urque ef ey
o]

El piloto y constructor fundd an los
afos 50 & empresa Lotus como for
jadare de whituies e careres. De
hegha, Chapman revoluciond can
Sus sutomovitey de motor ceniral
tanta la fonmiule L como ¢ concspio
del vahiouln deportive en geneal
Sus automdyiles e |os afcs 50 ¢
B0 —FNite, Elwn, Eurnpa- estiviarn
mirsalos £ 8l concepcidn ¥ cong
trutoidn por una Imeligente edue
Gk g 1o esencisl, El estily que restl
e efio fue Inconfundilile 'y aletr
poral

Cherry, Wayne
USA, 1938

From 1992 to 2004, he was Vice
Prasilatt of Destgn for Guneral Mo-
tars, fof wham he workstl for thiry
yers, first (0 England and then i
Germary, Some of iz Opel modele
were design leadirs in thidr matkat
celegnry: the Coesa, the Vectra anil
the Calihra Mig lsaving present was
the ralaunch ol the Cadillac brantd
erowied with the Show Cat Sixteen,
& Nommage o he golden aga of
Hariey Earl ana Bill Mitere

Zwischen 1992 und 2004 war &
Viee Present fur (esign el Ge
remal Motrs, T dhe-er msgesanmy
uber, 30 Janme jang gearbealter fat
cuarst n Englant! am ) Peatsch
lamt. Einige satnne Opel waren die

Designtiiirer in Mem: Segment: e
Corsa, ter Vectra Und det Calltira
Sein Abschiedsgaschank war die
Wiedergoburt der Marke Cadillac.
gewrant durcn oas Show Gar Sieearn,
eing Hommage an e goldenan Ze)
en von Harley Eartund Bill Mitchell,

Entre 1992 et 2004, il & ele vice
president du design otz Genenl
Matars, pour qui o A travallle, pen-
dant: 30 ans, d'abord s Amtiaterre
puls-en Alemegne. Canajnes te ses
Opet furent des modeles de design
dans leur segment g Corsa, la Ve
tra 21 la Calibra, Son cageau o ailign
fut la renaissance de |y hrargue
Cadillag, courannes par e Show Car
Sixtesn, W) hammage A Fage d'or e
Hatley Earl et de BiIl WMichell,

Entre 1892 y 2004 fue ygeprish
dee e o lsEio en General Molors
pars B ghe ba trabdjedo durante
més de 30 afos en total, primeroen
Inglaterra y Alemania. Algunos de
st (Opel luaron loa lideres det dise-
i en'su segmento! @l Corsa, el Vec-
tra v €i Calitra. Su regalo ae despe

dida tue el renacimento de fa marca
Cadifiac. coronana por & Snow Gar
Sixteen, un homenae s |8 epoca do

rada oe Harey Early Hill Mitehell,

De Silva, Walter
|, 1951

What Waiter de Silva |kes most o
8l anout cars |s:the “scent af e
brand” AsAifa Romeo's design chief,
he netpea e frmn nse o Hew Dagns
from 1956 to 1899 with modals |ike
tw 1566, His cremtions s dyremme
WommE win TT,’E'C?!H'.h'rfﬁ s, @ o
the same Hm,, ey g classig
withiout Eling bamk (ita retre design
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At & short penod working for Seal,
iy 2002, he was appeinted as haad
Of design for e Aud) group.

Was Walter de Silva vor allam an
Autes mag, it i Markenduft™. Alg
Designelief von Alfa Romao verhall er
(s Firma dwischen 1986 und 1999
milt Modellen wie dem 156 zu nevem
Glanz.' S&ine Schopfungen mischen
ynamischi Formen. fnil markanien
Linien und sina aaber kiassiscn, ohne
aper. . ein Rewodesign zu vedalen
Macr etner kurzen Staton pe) Seat
wurde e 2002 zum Desgndirekton
oer Aucl Brand Group @t

Ce que Walter de Silva sime avn!
tout dans une auttrmobile, 'est e
= parfum de fa mamue « En tan Qe

e de a phlon: ches
.Mfs Rrmea enire 1986 & 1009, ||
cotitribsua & redonm 7 la sockétd uny
ruve| Bolat Syec des mbdles
camme la 156. Ses créations mé
lang=alent des formes dynamiqies
o des llgnes inarguantes tout en
restant classigues, sans tomber
dans un design Retro, Aprés un
aourt ssjour chiez Seat, || il nomme
directeur te la concgption en 2002
chige Audl Brand Graup.

Lo gue a Walter de Silva |& gusis
especiglmente de [og Aulomoviies
£5 S0 ~Arona de marca . Gemo. &
senaoor efe ge Alfa Romeo cormst
gute un nusvo: esplandor parm la
empresa entre 1986 y 1999 con
modelos como sl 156, Sus creavi:
nes mezclan a8 fames dindmicss
con las liness marcadas, sienie clé-
soEs pem Sih caer en un diseno
Rewvo. Tres una corta . estancia en
SEAY, &n 2002 fue pomnrisdo dines-
ot de diseno dal Audi Brand Group,

Earl, Harley
USA. 18931969

In 1927, Earl jolned Gepersl Mo
tors, where hs was meart o design
for the: new Cadllae brand’ Lasalle.
GM's director, Alfred P Sloan, et
hien faund the An & Color Depart-
wiebl that very same yean This
department |s thday seen 25 the (st
car diesign office of all Ume. Ean s
regardetl ws the st o discover
desigl dynamics &8s an nstrument of
prand leaoersiip. As 8 Hollywooa
figute, he haa e idea of developing
shiow cars o grab (he attention of
media and poputar gpanan, The first
of these show cars was he 18938
Buwck Y-Job, Eall was stmngly
wiftuencad ny contemporary alteraft
dasgm the already mound, fowing
firms of his designy wene liberally
decaratatt with fins and othar chies-
mit omametts—a pratotype oF this
style was the 1951 L= Sahre. He
(vt cotors and continually witked
an thelr developiment. Mary design
features ol he fiffws are Ear's
Ivention, Uil as pasial colars, the
Hard-top fonf dnd the panaramic
windshield, The tempedniental au
tocral, Earl, revalutioniied car de-
<ign by Introducing ciay modeling
ang he is considersd the father of
1his Ifnovation,

Earl Kam 1927 2 General Motors,
wo er fir e neue Cadillac-Marke
Lasalle gesialen solife. BMs Chef
Aitred B Stoan [ef (hm ooy selben
Jahr das A & Coler Department
grandan, jene Atsliung, die teuts
e 0ns erste Automoblidesignbum
dberrmupt sngessnen wind, BEf 20
aly der Enwecker ter Dudigndynm
ik als bstummin der Maikan

Tunrung. Ala Hollywona-Mensch kaim
er auf die loee, Show Cars zu ent-
wickein, mit denen die Autimeanisanm:
wen von Medien und Massen ange:
zaien werden stillen, Das erste dies-
ser Show Cars war der L838ar Buick
Y-dufy, Earl war statk vom Zeitgenis-
sischien Flugmeugdesign hesainflusst:
thie shimetin schon minden, fiefen.
ten Formen seiner Schapfungen
wurdin it Fipssen und - andsesn
verchromben Omamenten  reichilich
Hehorier - als Prototyp disses Stis
g der 1961er Lu Sahre, £ lehts
Farben und arbeltete stantig an
derer Weitersntwickdung. Viele De
signmerkmale der 50er Jalwe sind
sine Edindung’ Ears, so0 2 B die
Pastellfarben, das Mardiopdach und
dip Panoramascheibe. Der cholen-
sciie Autokrat | Earl - revolUtionierte
durch die Enfabring der Cay-Mo-
dalllerung das Aulormobilaesign, ais
dessen Vater er fi.

Earl commenca en 1927 chez Ge:
neral Motors, ol i cangut ta Lasaile
pour la marque Cadiltac. Atted £
Sioan, le chel ge GM ['encturages
I& médme arnie a fimder e départe-
ment At & Color oqul, aujeurd bl
gst considerd comrme e mellleut
hursau de design autamabile. || est
constdérd camme 'l it e 1a
dytamitgue ol design t.rMIISﬂE S
e Ihstrument-gukle de fa mamue,
sty de Hollywbod, | eul lilée g'orf
frir lles Shiw Card (spectagies de
uollure) pour atrer U'sttention des
médlas et du publie, Le promie
Shiw Car WUl egnsacm & 18 Bulck Y
Job de 1938 Earl sl fortement
Influencs par le design asranatioue ©
les tormas déld rondes &t fluides de
e crdativns: lurent (unies st
tas Al drautres ornements chigmes.
L& grototypa de te style esl repre-
senté par Le Saore de 1951 0
dimai. les coulgurs &l ravalliarm con
stammen 3 ieur amehoration, De

! wes ga de
Slgn oes. ann&ea 30wy sont ede
vahbles, s gue (&5 coulsurs
pastel, 14 toit fige (hard tp) et th
yite  panoramiique.  Letooete  co-
lamque Eaf révalitioma e desiEn
aetomabilie syes le rrodelage A 'ar
il cand (| 2t iventear prestime.

Earl flego & Ganersl Motons ee 1827
donde habls de disdnar pam La
salle, la insva marca de Cadillar, El

el to

migma afio. Bl ufe de GM, Alfied B
Sioan, |e hizg fundar & Arl & Calor
Pepanmant, aguel  departamerto
e hey &5 visto eomo ol primer dies
pachy de disafie sutomovilistico en
realidal. Estd cotsiderado como el
deseubnidor de 1k dingmica dal dise
fin gamp Instrumento’ de geston de
ls marga Slendo ung persona de
Hetllywood!, Wve 1@ 1des 08 0BSErmo
liar Show Cars con 108 gue nebia de
1a 1 08 10s
de comumeaeion 'y de les masas. B
prrtero ge estos Show Cars fue el
Buick Y-Job ge 1938, Earl estuva
luerremants iitlids por &l disene
oeavianes e la época: Las formas
de sus Creagiones, que e todos
muoes ya eran redindas y ilidas,

Design ter Gler Jahre. Bl Fora
gestrltate ef den Gier Lincoin Contl
nental, sein bestes Design una emnes
der schonsten Autes aus den USA,
Im. selben Janr wechselte ef o
Chirysier, wo er sunacist (s von Vir-
g Exner bevoragion Flossen ab.
scnaffte - worunter die 62er und
63er Kompromissmodels setr 24
jendin hratten. Mit dern Imperiat von
1964 wnd damn Chryster von 1985
kam seife Deslgrsprache dann €l
deutly zum Vorscheidn. Er schioss
saine Karriere mit ter Muscle Cars

Thattge Charger wnd Plymouth Barm-

warrd Look" with the Bd Chrysier and
he pecame co-founder of New Ling
Tesign, His preferance for tail-fins 2
explained ty Hik enoounter with i
L0947 Cisnatin Aerodinarmea Saw-
nuzzi; Barer belleved that ihe fins

praed fhe dynamics af g
vehitle, The Giida, a joint praject
with Glia, was the first modet Lo in:
trotlce this prefarencs n publie,
However, It wis immediately obvious
{hat the fins were anything but fung:
Vipnal The Guusight tadl hghts were
Also part of (s wend, they were an
egcantic arpamient. which Was
remaln g rmost characterislic lea:
lire of the Chrysler tmpatal for an

fimmm decoradas e dlund

gan estabiliiatores ¥ ottos amamen:
tors eremados —=| Le Salyre (e 1954
H31E o feratlc como el f |
te este ustlln, Amaba s Colores y
ialigjaba  constantements &n sU
desarmollo: Mughas caranteristicas
del disénn de los afies 5O son un
Jvesnto di Ead, asi, por ejgmplo, los
colores pastel, 8l \echi hardiop ¥ 1a
luna panoramics, El colfdoo aulo-
crata Earl revaluciond el diseno
summoyliistics meadlante. 18 intro-
ducoian gel modetsdo Clay 0el que
a5t8 considerado el paare.

Engle, Eiwood
USA. m.a.

He loved chiselled forms with
clgar, folding ines-ant he is regard-
ed as smong the mventors of Fiow
ang Edge Lire Desigh in e sixtis.
b demigned the 61 Lincoin
Continartyl for Ford. This was his
tiest Hasign and one of e most
bealtill) cars o emurge from the
SA, In i same year, he transfer
Chrysler,. where he - first
Anolisted ns, which were praferred
by Virgl Exnet The 62 and '63
mals sytfared & ol becauss of the
compramise, His' design  language
ihen becgime more abwiaie with the
1064 Imperial and the 1965
Chryuler Ha founded off s career
with the Muscle Cars Dodge Cnargen
and Plymouth Barracuaa:

Er liebte gemeifalte Formen nit
Karen Faitlinien ung zshll 2o den
Erfindern aes Flow und kdge Line

cuda ab.

11 aimait les sculptées aux
Ngnes ue P elmines, I comple patmi
\ea oy} design Flow ef

Euge LUpe. Four Ford 1| créa s
Lincoln Cottingrisl de 1961 e

¢ pelileur de gon design et 'urie des

plus belies: vollures des Elats-Unisi
Ls méme snnée. || ¢nangea pour
Chrysler ol 1| suppnma d'abord (&3
sliettes tavorsees par Virgl Exner -
ca Ul pona un coup aux modeles
da 1962 ar 1963 qu etment des
compranis, Son langage. du desgn
it ses preuves avec |'lmperal dé
1964 e la Ghrystér da 1965, || ter
mina sa caméne avec lés mudales
Muscle: Cars Dodge Charger ed
Plymaunn Barractdy,

Lo gustaban las formas esculpi-

enlira decatl

Vor dem Krieg war Bxner Designehel
von Ponuac und Studebaker nagh
dem Frieg wurde er it dem For
warth Look®, ¢en er il deém Sdar
Chrysier enfihrta, 2um Miterfitiasr
pes Mew Lne Designs. Seing Vor-
[iehe Tir Hecktiossen ekl sich aus
same) Begegnung: mit dem 104y
Cisitalia Aeroditamics  Sawonuzs,
Bt war ther Meinung, dass sie die
Aerodynamik dey Fatwzeuges ver
bessarten, Der Gilda, gemeinsam mit
Ghia reallsien, brachte diese Vor
febe sury ersten Mal ans Licht der
Dffentlichieit, womit aber glelchfalls
chsublich wurgts, dass die  Flossen
alles andere als funktional waren. Zu
diesam Trend gehdren gleichialls

das caf digras lineas i
ruEnta entre los Ivertores da| diss-
fo Flow y Fdge Lite de los anos 80
En Ford canfigutd @ Lingaln Contl
nemal gsl B1, sumejor digefs y LUno
e los automvlies mis belis de los
EEUL. El mismo afo $6 pasd &
Chryster donde primero gliming los
estalliadoras referidas por Virgl
Exner ~bajo s que 108 modeled de
compramise el B2 v el 63 lenan
e sufrie mucho.: SU lenguaie oe
dissfio se manifestd entonces carms
mante con el Impenal ne 1954 y a|
Chrygier de 1965, Terminge su ca
reva con log Muscie Cars Dodge
Charger' y PMymouth Barracuda,

Exner, Virgil
USA, 1909-1973

Before the war, Exper was design
ehilet of Pomtist amd Siudebakern M-
it fhie wat, e introduced the “For-

tie Gunaight Ricklauchtan, &inskur-
riles Orraenient, das fur 10 lahre das
pharakieristischisto . Merkmal des
Chrysles Imperial bliel

Avant la guerre, Cxner etai respon:
sablie de 13 conception cher Pomiac
et Btuleboker © apres is guerme N oo-
apéra @ 18 créalion nu desgn New
Ling price au forwerd Look qu'll
introduis avea ja Lhrysher de 1964,
Sa préference pour s allettes s'ex
plique par =a renconire avec |a Cis
alta | Agrodinamita Savorizs e
ABAT ; Exrer pensdit it a5 slleties
ametiorat asmndyrEniiue du vl
clile, ka mndiie Gllda réallsd sn vom-
ran et Gl réwdla al pubis atte
priiférenoe el demontma simlting-
ment gue fes allettes are n'ataient
pas yrimant fenctionnelles. Les fhix
arigne Gunsight faissient dgalement
partie & catie mote | c'étad un or-
rement pame tul fests |3 Caracte-
FEtigiee typlguis de CHiyela Iinpenal
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Antes de la guerra, Exnor lue jafe
de digeAo b8 Pantiac v Studepaker,
despuas de 1 guartd Se convnio en
ol poitvantor del aiseho New Ling
on el "Fotward Look”, que iniroows
con @l Chrysier ael 54, Su prod|lec-
cldin por 105 estanilizadores Trasers
e Bxplica par sy encuentin oon &
Clsitalia Aerodiman)ca Savinuzn e
1947; Fxner era dé 1 opifion e
anuélios mewraban aurodinamica
del venicuto, B Gilda, reslizsto con:
Junramente con Gl lewved esta pre:
dhlegaidn por prmera vez 4 1 e
publice oo io gquee, Sin embargs, al
s Uarp: guedd olare pue s
estabilizatores lo eran todh manos
funciormtes. A esta tandencls pere
nRcen [gualimente las luces traseras
Gruns/ht, un crniEmento estravagan
te qjue permanecid 10 afios como 18
MANca Imas caractenstica del Chiys
[rr Imperial,

Fioravanti, Leonardo
I, 1938

From 1964 to 1984, Fiomavart wan
Keda Tor Pimnfanna, where b was
he direcior of \he mEsawrch canlar
from 1972, He gveloped the Row
1Al sedan with the BMC 1800, a w-
wlly pew type of auomotile, wieh
posted gresl successes N the ss
verties ard @ighties, The detalls on
this caf afsa Gl an inspimtional
infience: e full profile headiight
cover was ilsa uesd on the Citroén
SM, the tall ighte with rimmed pro:
filie wene later W become o trade
ik of Marcades, Flawing lines and
respectulln, classleal glegancd are
features of his dedigns: whicht n
whide rraiy desimble Ferrans (ke
ihe Deytone and the 308 GTB.

Zwischan 1964 und 1984 wa @
el Pieinfanna, wo er an 1972 als
Dirgittot - 0es Forschungszenirumms
arbieitate. Mit pem BMC 1800 kon
ripierta- ar mn der Fiefihechimou
sing e vollig neuEn  Autarki-
wpologie, die i den (Gek und S0t
sahren graBe Frivige falere Aush
o Detdlls dieses - Wagine (oten
inepmerenten Emiluss aus Die vl
satige Schemverfrrabdechang Ram
e i S 2um Einsate, dis

Ruckisgethtan mit dam garilten Proti
wurden spater sum Markenzdichan
vor Marcades, Fiefiende Liniga und
dezatite, Hlassisehe Elngany sind Ui
seiner Schopfungsn, Al
e aul) vie hegptine Ferraris
gehitiren, wie etwa dér Daytona. und
e 308 GIR,

Entre 1964 et 1984, I etall e
@ chex Pininfaring ol || devint di
fecteyl du cantre de-rechercne ern
1672, I eangut 1 BMT: 1800, une
herine & larére uige, une: toule
Aauvele yoologie de woiture gu-eut
Beacoup de succes dans les an
nées 70 &1 80. Les oatails 0@ catte
ubitute  gotent egaiement une m
Nughce : sa couverture compléts oe
phare fut Ltllisee par Giioan SM, les
feux armere au profil @nune de-yifts
rant pius tanl une @iffe de Mer
cedes. Les lignes Hudes el dicentes
ains) que [‘Glégane tlassiyue sont
lbs cBmRCANStUeY e ses Créd
noms, dont fonl per e les Fartan tes
rechamtiées, telles gue la Dayluna
et ja 308 678

Entre 1964 y 1984 ssiuvu con Pl
infarinn donde tabisjo 3 pantic de
1972 e calidan de direstor del o
o de ivestigariones Con el BMG
LA00 conpilid, con la limusing 08
portan Masern alErgads, UnE UDoio:
g de! automovl completsmente
liljeva nue calabro Erandes exios Bn

biefgre Nnally becoming seil empioy
Gl main 1t 15 difieull w dentify a
clear, pefsongl Stye, pecause ik
sreative ideas carmed fum jnovery alf
farent directions; Among Frua's besl
Kiigwn warks are the Volvo F1800,
e Rensult Florde, the Maserall
Misteal ana the first Guatttaporte.

Der gelernte technische Zeichner
wurgie mit 22 dafran Chefdesignar
von Pinnfanma und grindete 193
sane elgone Werkstall, 1957 ver-
Kemifre e diese an Ghia, vk den b
i der Folgaeen jahretang keoperiee-
tex, ity sich daran anssliisfiend aber
wiktier seltstandig w machesn. Ein
windeuligen, sligener St lisst sien
bel Ihm schwer ausmachen, da
seifie Hraatlven Ideen o in sefr
Uiteraahiedliche  Rightungen . 1Gnre

e, S den am matstan bekannien

Werlinp vor - Fris zahlen der Vond
PAROY, dir Renaull Forde, aer Ma-
Serali Mistral und der grste Quatio:
o

e dessinateur technique profes-
sionnel devint responsable de |8
conception chez Fimnfanna & 22
ans et fonda son [ropre ateller en
1039, En 1857, I le vendit & (hia
avec leguel || coopéra ansulle pen
gant ges anhies, pour fialement s&
remettre & sam compte, Ghesr Wl )
et difficile de definit un style mar
guent Bt personnel 3t ses Hises

Ie aftas 70 y 'BO. . los de-
lalies di este vehiculo: Blerciran
wnis inlluebeid spiragora: Bl com
et cubtimionta de 1os faos en el
latle =e Witroduio e 2| Gifmen 5M,
|as ices traseras con ef perfi estna
do se convimeron Tes tants &n la
marca carecteristica de  Marcedes.
as |imeas fudes y uno elegantia
piscreta v clésca son lus caracter|
sticas () 508 creaiones & les ue

tariner) pertinecen muchos Fmmms:

deseatios, como poh sipmple el
Daytana y &l 308 GIR,

Frua, Pietro
|, 19131083

Aged 22 years, I8 Hainetd lechinl
cil Grawiel Leeame e chiat ge-
slfiriee for Plninfanng and in 1839 na
fonghided WIS it worksnop. in. 18967,
W sl It Gria, with whom e wds
ter confihue 10 cooperate for years,

se Hingedient tans cHver-
see directions. La, Volve P1800, la
Rerpull Florde, a Maseratl Mistal
el Jg premiére Quatitoporte comp-
tanl pam| les eeres les plis con
yes e Fua

Especializado en dibujo teenico.
s6 convinid ton 22 afios el ke de
Higefip e Pliinfaring y | undo en
1039 =i propio taler En 1957 o
yentdkd & Ghis coll gute coopera & n
al paripdn siEuiente Juranta mucnos
ahes bare, no obstarme, volver a
Indispenidizarse acommuacion, £n &l
reesiilla dific deungier wi clann estl:
0 HropIo Oues Sus J0eas cretivas o
levaron en  muglias difeceivnes
disninTas: Entre las Ohres e ctno:
cigae g Trua cusntan el Vobo
PLEnn, w Rermull Floritg, sl Ma:
serat Mistal v @l prmar Quatino
none

Gandini, Marcello
I, 1938

@andinl started his carger a= &l
ntaritr designer A he il works
fidiy @ a feelance designen. His
first prject for the Carmzeedia Baer
tone, where I 1966 he wab succes-
s A0 the haad designe Giorgo
Glligiare, was the futuestic spors
sar. the Miura, Gandini |s presumed
a5 the Irventar of Wedge Line; wiien
e Wransiated into e staght (ines of
s Gfian radical creatons. His car
sa)les combine peomens clanty
with dynamic  agaression; grapmiie
elemeils arg supponen with @ariig
coloms. The Lambarghinn Countaeh,
Fiat x1J2 ang Lanoa Statos best
sHow s alsunative signatam, stieh
i 1ich In contrasts

Gandini startete seins Karriere als
Internor Designer und arbeiled noch
neute s Freslanpes Sein estes
Projakt fil dle Carrozzziis Bertane,
wa er 1965 Glorgn Glugian als
Ohnfdeswngr anlfsws, wat der u
Wuriftsweisende Sportwagen Miura
Gandirll @it als mumaklicher Erfir
dey der Wedde Ling, die wr 0 seioen
aft radikalen Schipfungen geradiingg
Seine viertin
e goometrischs Karhelt al dyne
misgher Agdressivitat; grapmscne
Elermsnte werdan durch scniilie Far
i Lnterstitat. Lamborgmm Goun
taeh, Figt X148 ung Langia Stratos
; 1 Sens e fon-
trastreiche Handsenrify am Bestan,

=8 e -en
1ant, ( archiioote o wiamaur ot e
vaille &ncore & son compte. || e,
praga Gurgo Guagamn eamrme chel
de conception & o Carmzaeis B
tone @ 1865 vt son prémer pret
it Ve vetiire e sport Mit, Woumes
vers averin Gandif gt Uinventeu
suppose oy 1a Weage Line gyl des
it an s Umites anE ses s
tons souvent extrdmes. Ses viitures
e sarie assocmn! une Claftd geo-
métrgue 3 une agrassivita dynamk
Qi  tes Aléments granlinues son
sollignés par des collurs vvies, Les
Lamborghin Couach, Frat X1Q e
Lancis Strato lustrent 1€ misux sa

sigature matguaitte et riche an
cantrastes

aral &

su como
diesfador e intenoras y Noy raonjE
todavia comy. free lance. Su primer
provecte para ias Camoezens Ber
tona, donde en 1966 eampiEz a
Glorgio Glugiare como  dsenador
jefe. fue el progessta yehiculo
deportivo Miwrs. Gamdim esta Gl
dgerado como ul SUpUESt (nventor
ce ia Wedge Lime nue s sus o
ciones, & memnidn rEdiels; el
en [ineas rectes. SUs automiviles B
see unen 1 clatigad genmptrica

won la agreividad dindmical los e

pour ies petites voitires o'llystra 14
premigre fois avec la Tonolinn e
1896, Ses voftures se ‘wnditen
i foute Tltalie & firent de Fal e
plus graend | fabtican automolyie
purTpeen des années GO,

El ingenieto Giacosa =& lue &
1927 & Fial cuyjos modalos mas
famosts de [a epooa te I preguerra
Thesan desarrilades pur &l Tambien
despues (e | glera; hasis 1970,
Jue responsabile del desarralio de- i@
produteiin del Tatincants TUfnEs
Sy gapicial pasion por 1os automo
Yllas paquedng se IMDSIG. Dor pr
mera vez en nl Tepaiino ae 19385
Suk autombvies Inotorzarnn & feds

mentas grafices son i ithys ok
s wokies estidentes, €l Lam
borgning Countach, = Fiat X199 y el
Laficia Stratos =an e gue mgjor
representan AU sellp destacado §
fica B cormetes,

Giacosa, Dante
[, 18051996

The engineer, Giacosa, |ined Tt
it 1527 ant tlig most famous pre-
wiit madlats weare oeveioped fy him
He was alg0 responsinie Tor prodict
devalopment at the Tunn amifac
tures after tte war uril TR0 His
special passion for small care was
first avident with the 1936 Topolinm.
s cars put the whole of |ty qn the
roan and w TNe sikties thiy finaily
made fiat mte Eurtpe’s biggest car
manufacTuner.

Der Ingenieur Giacosa g 1927
zu Fiat, deren berinmieste Modelin
aar Varknegszet yon i sptwickall
wirden, Auclh nach tnm Kieg, Lis
1970, war or vemntwortich fUr die
Produitentvickiung wes Turiced Her:
Sl Samine hesondgrd  Lelden
sehall i Wainautes zdige sich des
erste Mal mil Ugm Topolino v
1036, Seine Autos mutoriginten
jganz listieh (nd mathten FiaLin oen
Goer Jahren sahligBlich wm groften
AlNaimotilherstaier (11 ganz Europa:

Uingénieur Giacosa cammenga
dhisz Fat en 1927 ou i developpa
las Tnodeies (es pius caitles da |3
vanl-gusrre, Apres fa guarre et
Jusgu'en 1970, | At responsitie
au devainppement des produin pour
e fanneant de Tirm. Sa pastion

Italia v linaimeme moweron de Fiat
an las anos B0 uno de ips labncan
tas de aulomovies en totls Euopa,

Albrecht Goertz
US-T1, Laid

=
At first, Goartz stattadl tuning Ford
models 1 B garage. He was Then
dacovered Ly Raymond LoDewy 8no
abtsined a Job -as dasigner for
Studehaker Bul s T sa
AW, —the SOT)

Goertz fing zunachst 1 ens
Garage an, Mooelle von Fortd g
tunen. Er wurae dann von Ragmond
Loewy entdeckl und Bekam dine
Stelle ais Desgner bel Stucddbake
Sein Messtarweark (st allertlings. #in
BMW, unidl war der 507

Goertz commenga d'abord dans Ul
garage cornme « lurier # pour Ford, |
fit snsute déctuven par Raymand
Ly &t oltind Uk postE e crdatiud
shiz Studebaker Son chef 'eswre
a5t pourtand, une BMW, k& mndale
507
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Goartz comenzd primero £ Ui ga.
rajil trucando modelts de Ford, Mas
tarde fue descublerto pol Raymand
Loewy ¥ ODtuvd un puesto como
nisenador an Stunabakar Suooa
MBEsre 83 por ciermo un BMW y
congretements e 507

Issigonis, Alec
GB 19061988

The father of the Minl was not a
desiymer, But @ enghvesr, and con
strvctlon speclatist with desim am
fitks, Wis first cor was (he 1945
Muorris Miner, Although be enjoyed
Bedrg advised by Pininfaring on.mat
ters Of siyig, he desipned the Minl
Himsell and managed to nfluence
the concept of 8 modian, small ger
he mest innoviative small wehicles
ot dll e offered the best relations
of external Inass ant interior spacd
and Was INOUEnt Mrough o every
last aetall. The M stayed in pro
auction for owver forty years and
becams § 0esign con, TWo anecto
fes: are mnemarabla: firstly, s on
stroshon o oot n hall and widen the
finléted prototype wmodel of the
Mermis Minar, which had become 100
rarmaw and veftical, Secondly, he
waEs gantant with the uncominrtle
sealine position in e Min, becats
St the driver coull reyer be i dan
per of falling astesp

Der Vater des Mini war ke Desig
nEf soniiem it Ingenieur Ul Kon:
strukteur mit  Designambitionen
Seln evstes Aulo wat dier 480 Morris
Minor Obwohl ef sich in Sachen Si|
garng won Pininfaring bealen &R,
tral &t den Mirl selbst entwarfian und
pragle 50 des Moozepl tles miodsr
nen Rieihautos. Das inhovativste
Mignmanzeus alle: Zeiten bol das
peste Vemuliois swiscnen  Auien-
IMASSAnN Una INnaEnraum une war
rs Desa) durcnaacht. Eronen uber
A0 datve: i Produktion: und wurde
o Besgnlone.  wep Anekdoten
nleibem m Ermmenmg: - 2um  anern
seitte Anwersung; den fertigen Proto.
des Minors zu helbleren wmd o
da dissn L ehg nd
TSI WK, Lurh anideran
Mletenhelt il der simbe

E

gueman Sitpasitton tn Min|, wis)l <n
ter Falwer angabiich viemals it
ainsellldfen kanne.

Le pore de la Minl n'otal pes un
CESEnEr INENS LN Ingemeur et can:
STFUCTBUN a@yarn tes ambiliong o6
design. Sa premigre vomure ur |
Marns Minor os 1948, Hien qu'il s
it wvolontiers cunseller par Piim
farma, || congut W mame [ Min et
fluenga sine 6 caniept oa liy et
te yoilture meddme. Le plus mnova
TRur dies petits vehitules affrait e
rrelller rappant antre s dinen
sions exlénsures e |'hibitache, w
chapue détll dtain parfditament
prensd || it produ pendanm 40 ans
et deding un mythe Ul desigr,, e
anecdotrs sont rest Wabord,
Vardra o diminugr de moillié le pro-
totype da i@ Minar et de'l'eldrgl car
I éait trap etroit et op vertical
ensiuite, 5 satisfaction pour I posi:
thon sasise incanfortable de le Ninl,
aitsi 1B conductelr ne rsguait pas
de s'andorie

El padre del Mini ho hie un disaos
QoL SiNo 'unINgemiero v constructar
cof ambiciones €0 &l diseno. Su pr
mer aummovll fue el Morns Minor
el 48, Aunque en matena ae estllo
e gustaba Geyarse AsSesOTEr por
Finrfaning, & mismo proyectd sl
Wit scumandae @ el concepto del
pequeho automavil moderne. Fl
vetiituln peguenc mas innovaior de
todos los tlempos ofrecia & mepr
relsciin entre (g medidas exteniones
¥ &l espatio (Mero’ v estdba parsa
de hasta B0 el detalle Parmanecid
en |a proguncn durante mas de 40
AITOS ¢ BB CONYITG B un lkono del
dlsar, Dos anécdotas gusatian en al
recuendo: Par un lada, 2u ndicagian
de partie por la-mitad y ensanchar et
prototipe acabizdo disl Minor, w gue
hahia salido demasiadn gatrechn y
vertical  pioratrg lado, su Insatiafan
cHin con & Ircomeoedd posidion el
asiento en-el Min aorgus aal gl cen
ductor supuestanents Nunca Nabrid
DOCITD G

Komenda, Erwin
AL 1904-1966

From 1931 to 1968, ifie Ausirian
was ety of body development
for Porsche, He Is contiderad ag the
crealnr of milestonas A tlesign,
sunh ge the VW Bastle and the first
generstlon of Porsche molels: His
trademarks: round, sofl fines in Or-
ganic Mow Design, & consistent re
ducron of all design slements and
Ih introdiction of 8 tall enging

Der Osterreicher lailete rwischien
1931 una 1966 die Kardsseneent-
wickiung Der Porsche ung g als
Schopter sutomoniier Medtensteing
vz dharm VW Kater und aen Porsche-
Modullen oder ersten Gensration;
sem Manermichen: rurde, weighe
Liniem ym Organic Flow Design, kon-
serquente Reduktion aller Designele-
mmante - sowie dle Bnfubnmg  des
Hethmotors,

Cet autrichien dirigeait le develop-
pement de iy cerossene cher Por-
sohs entre 1931 wt 19688, || est e
vréataur e inodéles qul furan des
étapes Jécivives i) design automo-
hite eomme ld connmells VW st fos
modéles dis Porsche de 48 premifsne
gandaation. Sa griffe caraciérsiin)e

leg lignes rarides ot douces en di
sign Qrganie Flow, 18 véduction radi
cale de louk He alamerts e design
ains uE le moteur & |'arriérs.

El austriaco dingio entre 1931 v
1966 el gesarrolio (e carocanas en
Porscna v £518 consiceraos como &)
urgndor  de  nitos  aumoviiistcos
oo 8l Escarsham (VW Rater) v los
moidelps Porsche de ja
gereracitn, Su marca carmcteristen;

primars

lireas redondas v 4uaves en (Eahn
Orgame Flow. ima reduccion conge
quenie a2 todos 168 elemantos cd
disano as como i\ | ntroduecion gl
MGIOr rasam.

le Quement, Patrick
F 1945

Patrick le. Quemant lreathed new
lite Into car design b the 1990s.
Since 1887, he has beerl rEsoonsi-
ple-for design 8t Renaull. As & pro.
mater ol visionary craathvity. De nol
only prougne i Néw car designers n
0 Tis SlUios, DUT NE - Siso (et oIner
destgners expenment with. new ge-
sign processes. The Twingo-and Me-
gane Scenic senes wem e first
femgn armovatlone o emergs for @
Iang fifme (0 the small and twa-door
viehilcle categonies. The Avantime
was ono dnsrmpt we by somiething
similar far Nigher categony vehie
Le Querren's polyhedral, sculptimal
antk sxpressive design (anguage for
Renailt comtihued to  Introduse
desigh Inpovations, which were &
nsk every fime for mase produced
vehigles,

Patrick fe Quement, se 1037 yer
antwarllich Wi das’ Deslgn bal Re
nadit. lauchta diém Autamihildesisn
in-den Bler Jahren nelles Leben ain.
Als Forderer vislonaser Kreallvitit
NOITE er Ment Nur Autamobiidesigner
n sEne Studios. sondem el auch
anoere Gesalter mit necan Design
priessen  expenmentieren. Der
Twingn und dar Megang Scemc wa
wn e emte) Desgnymovationen
im - Segment der Wem und Kom
patktwagsn selt iangemr  annlicnes
1 ther Aantime 0 der
l=stem. . Le

versuciite a
hivheren Kiasse zu

shufptiral
W e
AL

Quements  pilyedigchg,
Bxpiesalve  Designsnrs
naull fhre siets ges i
Meuaringen 8in, wag e die Mas
senproduktion jedes Mal ein Risiko
carstellt.

Patrick e Quement, (osponsable
owaesign chaz Renaull depuis 1987
a (nfiue une nouwsdlie vie @y desgn
autumobilis des annees 90 Favorn
sant b crealivite venmmane, || reer
k@ nom sehlameEnt des. concepteurs
automobifies dans ses stodids mas
pemmit & Halittes oreateus oL
mantat i Nouvedlx. processts e
design, La Twingo el (i Mégane Sce
e et les premmres jnnovations
ey terme de dedsign dans e seginen)
des petites vollures compactezs |
PAvarime Sgalement imdis dans la
classe al-dessus, Le lEneage polyeé
drifus, seulptingl e expressit de
Duament pour Renault s dannd '
starmiment e jour-a des pouves)
de cancsption, Gul spportalent cha
que fols Un nouvesy deque pour la
producticn en 'masss

Patrick le Quement, resodnsable
08 disefo en Renault desde 1987
Qo nueva vida Bl diseno del suto
movil en 1os anos 90, Comoimoul
BOT 08 UNA Crestvidad Visianana, oo
sol llevo @ sus estidios & disena
dores de auinmovies sing gue Tam
Inen Nzb gque otos disenadores ex
|'Il§T1l'l'IﬁI'IT':II'afI EON NuBvDsE Procesns
el diserio. Bl Twmgo v ¢ Megane
Scenim fusron |55 prmerss mova
vl Bel disena en &l segmento e
lios vishivulos pegiienos & compasctos
desfle hacis musho liempe; Bl
Avantime (|tentd realizar algo similar
an 3 clase suparion £l lenguaje de
dlseno de Le Quements pars Re:
Fiaull, poligdrico y esollural expres),
Yo, Duredupo copstantements inng.
vationes crestipfas (ue rspn
tatign ol ver un
pidbciitn en mass.

Loewy, Raymond
UUSA; 1893-1G86

Loewy is possibly the meet @minius
desigrinr of sl time and certainly
one of the mast taientey. Besides,
he had g great bead for business
Along with cigarelle pachets sod
traing, he alss wiotked on cars for
the firm Studebakern Tar whom he
wasa consultant fof many vears. Hig
Oesigng were: always innovativa. and
mreely aevelobea: eccording 1o s
mota MAYA: “most advanceo yet
accepiable” Above all, tha Avanu,
ore af fus last cremians for Susle:
Baler, was & very progressive car Dy
Amencan - standards:  However,
attractivenegss was & well-known
bure of comtention; amd that & wihy
his European colleaguss  onticeed
iz eccemiric cars, whith Loswy
designed far hirmsell, Hke for axsm
e, the Lancia Flaming. Loraym

Loewy ist moglicherwaise der hi
rifimteste Dasigner alier Zeitan, aul
|edlen Fall aber siner 4 ientliartes
ten, def auBerdem &N groRes Ga
splr 1ire Geschaft hatte. 2wischen
Zigaretlenpackungen Und | Lokomo
liven beschaitigle er b gueh mid
det Mlles der Firma Stdebaker, i
Ule & als langiahnger Beialed tEtlg
war Seihe Entwurfe waren stats
Innovatiy, thel nachl seifem’  Mdatto
MAYA: Mos! advanced vet accepta
rie™. Vor gllem aer Avantl, seine letz
te Sonhoplung fur Studebawen wat
gir fur amerksnisere  Yemalinisse
sghv fortschrttliches Aum,. Uner
Sohonret 1a5sl suh aber bekannt
fieh strevem; &0 hrhsenen semne
wutpdischen Kollegen die Sharlltat
e Awtiss, e Loswy fUr slen selbist
antwart, e e B, den Lanto Flam
1% LorayiTice
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Loewy est peut-étra & conceptow
b plils colkbre de thus (es temps et
ceft@pemant b plus talemoeux En
autte, cabatt quEiiu’an qu averl un
grand sers fes affares, Entre fis
pealguets He cigamites &t s focoma-
ves, Il s'peclipa des vittres e iy
sicléte Sdebaker, pour laguslie |
fut longtemps consailler, Ses o
Hors - Stalent Wulous Innovattiees,
selon <8 devise MAYA -~ « Most ad-
vanied yel aceaptabe = En Farios
lles UAvant], 58 deriére création
pour Studebal@n, ftall une voilune
e avaricés poir les América s, La
beautd peut gnganter des anntro.
verses. Ainsi lea collgglies  elms
pesns e Loawy critiqusrent 18 hizar-
rene des voltures gulll congut paur
-meme, par exemple la Lantis
Fianmma Loraymo.

Loewy es posiblemente i (isana
dgor mas-fmoso ag 1dos 108 Tiem
PUS, £ TodD pasn uno oe 10s mas
iotados y que ademas posend un
Bran sentiod para wl negocio. Entre
patiietes e viganos y locomotoras
s€ deillct a lus adtomoviies da la
empresa - Studebaker parE la e
falmil como esesor dumitite mu

Als Chefdesigner von NSU sniwl
ocielle Luthe Ende ded GOut dian Ml
lenstein Ro80. der Uik Formen
spracne der 90er Janre: anlizipiens:
dhgerundemr Form. nones Heck.
gteigende  Gurtellime.  fwischen
1970 ond 1992 war er per BMW,
untl eine seiET (eTen Schopfun
BEf - the Sene 5 e Relbe B3 -
2l zu den schfmeten Limowsmen,
i je praduttent worden

En tanl que responsable de |3
conc=plion pour NSU, Lithe déye-
Happse e ol Modi), dtape déter-
renante i design Automobilie & la
M tae annies 80, svec un (angage
des formes en antinipation (es
anngées 90 formes amonidles, arrie
e élove, |[gne de ceinluee asoen:
dante. Entrg 1976 & 1992 | tra
vailld ghez BMW | 1a sére 5 E39,
une de 588 darmidres crdalinns,
compte pammi les plus bellgs bei:
nes jamals produites

En calidad de jefe de disano de
NSU. Lutne aesarrofio a fines de los
B0-el nap RoB80 que anticin. e len:
graje de formas de os-anos BO: Tor-
MAs Medondeadss, pane rasers al

chos afos.  Sus royestos fusron
siemre mnovidores, |ibies SELUN
AU lema MAYAL “Must acvariced yet

;i " Espe i Avan
U, s Uitme emacion pars Stlide:
Baket, fie un autemavil muy progre:
sista teplendy LR CUenta s i
cunstahcigs en America, Pero comp
es Babidn, sobre 6 belleza pueds
discutirse: 251, sus colEgas Europens
chticoron la extraveganoia oo los
HUDMOVIIES: Qut Loewy Brovectd pa-
TE 3 IS como ot ejample el
lanca Thamme Lovaymo.

Luthe, Claus
0, 1932

As chiet designer of NUS, Liine
tevsinped the milstone oD at
the end of e 19605, This o ant
cigated e ferm o Winguage of fhe
finetiess aunded fomm,  RIEH tEr,
RN A, From 1976 1o 1992, he
warked for BMW and are of Wi last
creatinrs—ihe 5 series of the E30—
gounte gs ope of Me most Attractive
sedang that wiate sver produdcay

@, A bamos ascendieme. Entre
1876 y 1992 estuvo en BMW v una
de sus Ultimas premcianes <l Sene
5 6 o ines E39- se quenta ermre
las |imesifiss s bellas que se han
produsids nuhea

Lyons, William
GR. 1901-1985

The founder and company chief o
Jeguiar had tie tast whrd an the ook
al evely model, Me was aleolutely
Sure of alyle and obsessed with
detgil. The body ol a Jaguar was
anove all o b low angd was meant
0 fasoinate with its sensially and
aynemcs. The olgssic MK2 wag the
TIFST BVEF 3pOMS sedar) The T8GR XV
TEMENER. uTcrangea N lenms of s
hase desgn and propomons  Tor
Qviar 30 years ang [T WaE unaoLnted-
Iy the most elegant seaan on the
Tkt

Als Grinder und Firmenchel yvon
Jugtat Hatte ef tas ietae Wort iar
s Aussanen alines jsden Modéls.
Dabei war & absolit stiisicher unt
Uetalliessesan, Vo allem nisdrlg

sollle die Karosssiie aines il

sl urd digreh Seesulitdl und

Dynarnik taszinlren, Dar lilassiaohe
MKZ war dis £r51e Spontlimousing
Ubertapt, 1 seinem Grandkanzept
und gerl Propertionen bligh dise BRar
Xy uper 30 Jalre tang nverdaodar
und aweifeilos die elegantestd L
NOUSHE aut aem Marsd

En tant gue fondateur o1 cnel de
Jaguar, | avall wuours: 1@ demier
Mot Sur Vapparence e chague mo
At | @ran un mEite da siyie e
Wit agmiement posséde par les
détails. La camossene d'une Jaguar
devinl Bire basse st tascmer par sa
semaualité st sa dynamite. La clas:
Shyue MK2 &l la wute premige
tefling de sporl La XV 68 rests
Identinlue @ som cancept te base b
A sbs proporinns pendant 30 answ
GReirn AUesl, sams mun dudte,
la- plus Siégante barling sur fe
mafchié,

Camo fundador y jefe (e s

tenia la ltima palabra en Jaguar
acared e la spdiiencia de Un made-
I, BN estd era absolutiménte spgil
ro del eslio y astaha obssslonado
Con ios detdlles. La camocera ge un
Iaguar napla te estar sobre todo
colocada baja y fascinar bor s san-
suEldan y sy dinanuca. El clasice
MYZ fue reaimente fa primera i
sina depanvie: £n U concepto nas)
0y BN BUE proporciones: a Xv oei
68 permanecw nalterada aurame
30 anps e mdudatiioments & limusi-
ha s wlegants en el macado;

Matano, Tom
1, 1947

Tom Matano designed he Mands
Miaty, Wi cad which signilled the
fetltn of emation at Wie epd of the
1880s and Introduced the dibge.
drien! wavie of retrg degign,

Tom Matano nal den Mazda Miata
enworen, jenes Aulo, ‘dias Ehde
der Bler lanre die Rickketn zur
Emation und rite folgenae Retrowelia
Bledate.

Tom Matano a congu i Mazda
Miuta, une yoiture gm a8 permis g
tetout & Idmotion et a ntmdol la
yeplie Retro,

Tom Matano disend e Mardi Mio-
Ty Aquel atamowl gue & firales e

108 B nickd @ regreso & |8 emocidn’

vl giguients oleada Retm,

Mays, J
LISA, 1654

The graduate of Pasadara An Cen
tet College warked for vanous Furo
s firme—Audl, BMW, Yollswagen
~biefore Ne Lecame Vics Presldent
of Pesign at the Fogd Mot Com
prany I 199 Tha meant hie was in
contral GT desidn lor § totel of seven
diffarent brands 1t Ford group:
Whays, wher femins Ludwig Mies an
dgr Rohe and Weit Disney as fhis
Inspirations, sUrprissd the world in
1994 with the VW Protwotype Con-:
capl Onel As the New Ssetlg, this
cat hatalded A erg of retio-pe
inakes. Noboidy Khows letter than
Mays now to spat the gssance of &
car, now 1o retain IE oand stll o
rashen i1 uo with fnew lines and pra-
perions.

Der Absolvent aes A Centir
College, Pasadena:arenete tir ver
schiecema Fmen i Europa — Aual,
BMW, Mollkswagen — bevor e 1887
Vigeprasident Hir Design ber der fora
Maotor Carmpany und sarmt o Herr
Uber e Gestifitung von msgEsamt
aeian, Marken der Gruppe worté,
Mays, dist dls seine Wartnider Ludwig
Mis van ded Rote Ul Wil Distiey
fannt, UbersEschite die Well 1904
mit aarn VW Protatyp Coticept Une,
dur als New Boetle die Am fles
Retro.Remakes emifinets  Niemani
versieht s besser gls Mays dle Ee-
SENE |ines Aults pu erkenner),

nEwanmen und dabel doeh mil oeus
Limien  una Proporlionen  aufio
frscher,

Le diptbme au An Cemter Colege 8
Pasadens travallinn  pour oiverses
societes an Eorope — Ao, BMW,
Volkswagern — avant de prendre b8
Tt ghee vt présttent prour e deswn
chez Forth Modor Campany en 1657,
e dewrtir sinsgl e e de fa cone
Leptlon pout sept meamues, du. grog.
e MEes QUi elte drvexemple Lutiwig
Mies vai der Rohe et Wail [Hamey
=it e monde. & 1994, avec e
arototype VN Coneapt O, ol en
1ant que New Baetle ol e iy
Rotro-Romake. Personne dlaune
aue Mayve n'est cEpahle da réconnai-
fre Pessantisl dluse uiiture; de le
préserver el di e w@jelnir dvec ded
lignes et des propartinns nouvelies.

El graduado del At Canter Collsgs,
Pasadena, trabajo pars diferentes
empresas en Curopa. -Audl BMW,
Villkswagen- antes de convertiree en
1997 en vicentesitente 0& disefio
de Ford Motor Company y con ello
an el sefor de la- creacion ae, en
total, sete marcss ol grupo. Mays,
fUIED Gia como sus meoeios 3
Ludwig Mies van der Rohe y Wan
[istiey, sorprentie al munge en
L1284 cun . of VW Prototyp Concepl
O quee, eomo New, Beetie, abno \a
fhieva eriy del Retro-Remake. Madie
meior nue Mays sdbe mcenocer g
mantenar |a ssisngia de Ui dutami
il y refrescarta

McRae, Duncan
LISA, ti.

‘The former designer for Ford e

came chiaf designer for Studebigker
. 1955, whsre he coopetatad with
Raymond - Loswy. Hia fo/nonisgnss
LNNSEODNY Can De sean mralily o e
‘59 Lark: a simple, carefree design at
8 Ume-tha) wes otherwise dominatad
fy Haroque Tesign,

Der ehemalige Ford-Designer wur-
e 1955 Chefdesgner von Stuoe-
bakan, wo & Mt Raymond Loswy
HeopEfeni. Seite No-Nonmsense-:Phi

Tsnptine (Bsst it vor altemn am 59er
Lark. srennem schilcites, sorgloses
Cresign i alner A, | g anddmons
noch (las Harmmue Desigh domiriertz,

Lex-concepteur de Ford <eyin
respovisalie de I conception Ghag
Sludebaler gn 155 ol || rsvaili
e eaopéralion. sves  Raymaond
Loewy. 8d philosophie du raisonng
nie Be réconnall surtout dabs e
modete Lark o 19564 design sim
e 81 Sans SOUGHd Une aoodue ol
anminan sileurs & style Batodum,

El antiguo disenador de Ford se
Eonwimo en 1955 en disenacor jefe
de Stidelaker donue coapers con
Raymont Logwy. Su fiesolla Mo
Monsense puede feconmcerse sobrg
todt & ol Lark del 59 Un disano
seticilo v desprectunadd &n ona o
N 8 fue an btras partes todavia
dorminitie el disefic Bartgue.

Michelotti, Giovanni
I, 15211980

Michetotti has produced over
1200 cars—no wonder then. that
at the 1954 T Salon, for nstan
o, 40 uf tis creations alfeady caus
efl & stir, Me worked &s a freelance
designer with all italisan body il
nrs, For ihat ressen, His neme & less
well hnewn. than his creations. The
designs for the Carozzetis Vigmle
e Unforgettalie, and frieny eathy
L9560 Farraria are among them, Al
the &ni of e fifiies, he designe
e Resayll, Mpins. In the sixties,
Michetattl  worked 'meagite’
advigor fok many car many et
Mis s How he infloenced, ameorng
pthers, the ook of modern BN,
pecause from 1959 ta 1975 kg
desiined evarything that the
Bavanans broducad. In thik way, Is
aefined the alegant, dynamic ke af
tmis branao with s typical Trant,
tistmgwisned by 8 negative indiing:
double fead fignts ano  woney
shape.. He: played & simmiar roe in
thee AB60& for Triumpn and Daf,
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Michelotti nal Guer 1200 Autos
reaisiEn - kan Wunder also. dass
.8 bem Tunner Salon von 1954
von ihm allam schon 40 Scropfun
EEM 2u Destaunsn waren Ay freser
Reslgrer arbelate v mit afien e
filsuhen kamsseriebauem, weswe
e seift Naime welt wenige) bekannt
15t dls setne Wreatiomen. Unvergess
el sind vor allem jere flir Qe
Carogena Vignais, untar danen
skah vigtle Farmarl der frillian BOer
Jahre befinden, Ende dar 506 ant
warl ef den Renault Alpime. In dén
B0ar Jahretr war Michelottl - inkog-
nito - als Berater i viele Herstallar
tatig. So hatar |, 4. das Gesicht de
moderren BMWs gepragl, dann -
schisn 1958 Unid 1975 designts er
‘Alles; was die Bayermn produdiartsn
und definiernts so die elagants, dyms-
migche Lmenfilmng der Marka mi|
inrer Wypischen Fromt, die sich durch
negative Newung. Doppelschein
werfer umd Nieron auszmchnet. Fing
atnhcne Rolle spefte erin den Gler
Jahren ber Tiumpn und Daf.

Michelotti a congu puis de 1200
VEtLINES: ~ ©F West pas dtonnant que
AD e 5B oréations ent &té expo

ey au salom dé Tiom en 1954, par
exgmnpe. Comime gasigner inddpen

dant, |l a fravaille aves tous les car

rossiers (tallkns, e'est pourguo) son
NOm 5] Moing connu fle s&s crég

tns. Les pilis oubliables <ot
Gelles de la Carmozzeta Vignale, quf
comptent de pambireuses Feman 04
debut dee annéss S50, A 5 fin des
arnges S0, Il ongit fa Renaull Al
bine. Dans B2 années 50, Miche:
lontl et~ inecogriilo - e gooselller
aupres de nombreux tabricants. Ila
influence ie visage tes BIMW mader

nes. En effel antre 1959 f 1075,
W B Cres tout ce gue & Baviérs s
PrOwuIn &t (1 & defin 18 Igne sléEn

Ter &1 dynanvoue 06 18 margus avisn
0N svint typroue, au se Caractarse
par son -aspeet inchiné en negatil,
ses ihares doiibles et ses rems, | 8
Jug un mie ientioue aans es
ahimies 60 thez Friumpn ot Dat,

Michelott| realizé mas de 1200
Autormuviies ~6 s8s, fque no & uf
llaghe que pun efempl, 2n el Salon
e Turin de 1854, va puthisrsn sdimi-
fArss sdlo de &l 40 creaciar
calidad de dlkenadne libre
o tndis log constnmtnies alianos

der camaeriss por ko que sy nonthne
86 muh MENGE convedo gie sUs
ecrmacioties  nolidahles son sabiee
tado Aquellas pam 68 Carozzeis
Vignale, entr 185 cuales Se encugn:
ran muchos Ferrar de loz tespm:
noz afas 50, A linales de los S
proyecto @ Rensull Afpine. En los
anns 60, Miengiotl lrabajé dis in
GOENMO- COMO A8Es0r para imichos
fauncantes. As| marco, entre otras
| arE de los BWMW mooermos. pues
antre 1955 y 1976 disend 1odo o
U 108 Bavaros praduperan aafinen
i sl of trazady de liness elegame
y dinamicy de fa maca con-su fim
<a parts fromtal carstenzada por &
InGhinacin negatlva, los taros doliles
¥ los finenes, Eno los afios &0
desempeid uh papsl similar an
Trismph y Dat.

Mitchell, Bill
USA, 19121088

The talented ad ing illustrat
was tiscovered o 1935 vy Haney
Eafl @ i 1958 he biecame Earl's
sutcessar as Vice Presitlent af GM
Pesign, \indar Ear's directorshin as
the design ahinf af Gadiltag, b haa
besn mesponsible for working with
hrjglitest chrarme and excassive fing,
once le ook offive himsall, b
Immidiately got i of them; Fram
thest  anwasde angd well o 1he
18708, he counted an & new fom
language that he called “4ljeer
look®: compaet dnd angudar, vey
aften expressive aibd almast barg
que. The Convette Stingray, tha "63
Bk Rvierd and the "87 Callilae
Eorann ars (15 masteriiaces

Der talent Werbeilt

wurthe 1935 von Hariey Ean ent-
decht ung tral 1958 dessen Nach-
fulge als Vamprasident von GM
Deian o, Ohwohl or salbst nocn

untit Eafl, als Designenat von Ca-
Hillases, Fir s bupntestan Stiom. ungd
Floestanexpesse yarmtiworlich gewe-
sun war, schaffie er diese mcl) se
nem Amitsannn sofarl s Von dg
AN setzhe wr DS N die T0er Jitne
Hirein aul efjie nede Formenspars.
che, die ef sheer DoK' ranme:
farmpaht wnd kintd,. oft | allsmings
explessiv und nghezu Harogue Die
Canvette Stingray, 'der 63er Buick
Riviera und der G7ar Cadile £
dorado sintl seine Meistanwerie,

Ce talentueux lNustratewr piiich
e A 618 decouvelt par Harlsy Ean
en 1835 et pril s& succEssion
comme vice-presiden! de GM Design
& 1958, Ben qu'll an ete respon
sabla du chrome extrémertient colo
e ef te l'exces dailettes en wanl
e dimectour dé |a conception chez
Cadilter: sous la direction e Earn, 11
wppma ces - deun Tendances (m
migdigtonent apris Son enirde en
fonttions. O&s'lors &t jusque tens
les amnides 70, 4 milsa sur o now
veau ingage des Barmes quil gope

la « sliear ook « 1 compact, & arétes,

souvin!, expressil €1 presgiue baro:
hue, Ls Canette Stifgray, & Bick
Riviera de 1963 et | Cadiilac
Eldfotadn de L967 fant partie de ses
chefs d'muvre,

El dotado i for pul 1w e
descibientn en 1935 por Hatley Eard
¥ e Incorpord en 1958 para sice-
dorie como vicepresidente de (W
Design, Auncus &l mismo, tadavia
naje Earl y como disefador jefe de
Cadillac, nape sio responsable de
o5 excESOS MBS VANados de troma
¥ estabilizadores, los ehming in
medEtamente ras TemMar posesion
d& su carge, Desds ese momento
hasta entratos s anes: 70, aposto
pae un fimvo lenguae de formas
fjue e "shesr 160k sompacta y
dngulsme,, wartameaite a8 manudo
expresive ¥ casl bamoen, El Comvente
Stingray, & Buick Rivlers dé 63 y el
Cadifftac  Eldordo de 67 sem sus
st maestias,

Opron, Robert
F, 1932

In 1962, Dpran was mecniiter 4o
Citrodin by Flaminie. Bertont, 1
1064, he bacame Batonl's sucoes:
sor a8 design chinf, His lis| trate:
mark was the clad, double reyolving
neadigns fir the DS The harmo-
nious Bnd flowing Fasthack lines of
e GS and Cx-—atmittadly, Ingpira
by Pimmtanna—were an innovation
al. the starm of the 19705, This avant-
garde SM remains & masterpisce;
His creations often polanzed design
eloments: naviduality and  the
avantgarile also charactenze the
Futge and the 125, which ne later
Heveloped for Renaul

Opron wurde 1962 von Flaminie
Bertorl £y Cliroen gehoit und trat
1964 dessen Nachioige als Design.
chit AN Sein erstes Markemmichen
wurdsn die serkleideten doppelten
Drehachainwerfer Tur den DS, Die
hammonisch flieBeniden Fastback
Unien tes B8, £X - frellich dureh
Pinistaring lespirien — waren Anfang
der 70er Jahre eire Innovatian., Ein
Meistarwerk blalbt der avanigarndist
sche BM. Seing Kreatiopen waten
oft polatisiarend: Idlidualitdl wed
e s

ca fueron 105 Taras dobies iratoiss
mvestidos para el DS
tasthank pel GS. GX Nuvenda armo-
Mmosamente -claramants inspiradas
par Fimnfarma— fueron & princloies
de |68 70 una wnovacin; £ van
gubridista SM permanece una omra
MAESTTH, S4S Creatinies & menuao
Hlar v ke If y ia
wanguartim carattenzan taminén al

Las lneas

Ihncwimive anil eiegant at the same
tre

Battista Pinin* Farina arbwiiete
zunachisl bel ssjnsm . Biuder Glo-
vannl, drindste  gban elaty bild
seine eigeneg Fitma, dia eine Fabrik,
gin ForscHungszentoim und eine
Teientschimiade Alleich war  und
sehnell zur beruhmiestén Adiesse

Fusge v sl R2B gue proyectd mas
tarrle para Renalll,

Pininfarina, Battista
I, 1893- 1966

Battista "Pinin" Farina {irst worieq
with his | brothen, Giovanm, Bt he
soan foundied hs own firm; which
wias @ fastary, réseardh center and
@lint pramoter all in one. It quickly

) lehen sl den
Fuego und den R25, die & spiier
mei Renaull antwait.

Opron fut recrute par Mariinio Ber
toni et enfra cnez Ciroén en 1963
pws |l prit sa succession comma
responsable e o conception an
1964, La premiibes expression ge sa
griffe fut les phares: dounies pivo-
tants avec evertume deja DS, Le
Fusttianh e liy 6GS &t CX & la hgne
Nuitle: — jpypime probttemen  de
Piriititarina — &tait @ innovation ao
HEbut des anntes 70, La SM &3t un
fhef d'eeure d'avant-garde. Ses
CratonE Eaient Souvient pokiss.
tes | Uindividualite et 'avans-gearde
caractédsent ln Fusgo &f is B2 qull
tréa ensllla pour Renaull,

Flaminio Bertoni se (el & Opron &
Citroen en 1982 fuien le sucedit en
1964 en s pussto de disenador
jefel Su primers wErca caracteris)|

k the 1St farmous atidess
toridomohiie desigr, In the 19608,
when the President of the Rapublic
of laly changed he family rame to
Pidinfariria, It wes alrsady an ests-
llished brind, Battista was heavily
Inflierced Ly 3 tip to Amerles antl
after that, he began 10 ses N owh
lirm &8 & ndusing As & resull, he
often worked as a partrer (0 big
concetns—In the fites and stities,
Lancis, Flat. Mle: Romea and (g
dillac afl nad Iher spedial series
mouels produced By Pininfanna 1t is
rernarkable a1 Pinmfanta was &l
Tendy resfarciing INtD sarodynamics
tefore Yhe war, the matensl always
interestad mm. Consequently, ne did
Iha ngnt thing in L9 2 whern he buin
ther first wmed tunnel Tor reseamn
puposes, Pinintanne designed ana
Bullt Tor almmpst evary mamdacturer,
e most fmihfl were Fearran ana
Pelgeat, His classical tratemark s
e prefennce of @ line that & both

fur Alrton tesgn wirde Als In
den B0ern oer Prasidant der italigni-
subwr Repuolik den Familiennamar
m Pnfanng anderte; war digser
béreits gine etabiiens Mamne. Battis

ta war vor emner, feise nach Amenka
salit EEpTEEY worden wnd . begann
darguthim e egene Fma ais eine
Industrie 2u saten, so dass er naung
Al Partnir yun Grofkonzermen arbe

tete — i den S0er und 606 Jahren

[lefien Lancia, Fiat, Atta Romeo una

Cadillan e Sondermodete ber
Pininfarina protiuzieren, Beretkens:
wert i&l, dass Pininfating bereits vor
detn Kiimg auf dem Gebist der
Ageodyniamik forsante, eine Materie,
i fhn stets Interessiene; falgenel,
lig' baute ‘er 1972 winen Uer srsten
Windtinnels 2u Forschungsawesken,
Pininfaring entwart und baute 10
tast Jeden Harstelidr, n) dén treue-
sten zahlen |edoch Fereard Ungd Pewus
geoL Sein Wagsisches Markiengal-
ohen et die Vorlishe Nie ging Linie,
e rnovatv und - elegant xigleich
=t

Battista « Pinin « Farina Iravsilla
d'abord vhez son frere Giovanm puis
fonda rapiderment sa propre soctd,
Ul fut & Ja fom une wsine, un centre
de recherche ef une forge des
Nty et odvint rapidement une
adresse réputée ponr e design
dutomobile, Darms les anndas 60,
lorsitie ke président o la répubiigue
Italienne modifig e nom de tamile
YUl dewnt Pininfatms,, o' Gat déd
uhe mangue Stanhe. Battsta quan
G ties Influence par i woyage &n
Naméngue. I commengs & considéner
58 soCIEHE comme une Indlsiia e
travallla souvent comme (nengdin
e grands grogpes - Hans ks ahnies
50 el 80, Lancih, Fat, Alfa R
&1 Cadillae Nrent piodulre By
modeies speciaix par Pinlnfarina,
Avant @ guerre Mainfaning explorall
0eja @ domaie de ‘aerdynami.
que; U SWeT gul e toujolss Inté
resse e 1972, || construsit Fun des

3m




premiers tuniels  adrodynamigles
fionr attectuer sas fedierehes, Pinn
fanna créa el constrlisl poulr ores
(e WOUS IBS [acENS, qont [es Dus
fidkies sont Ferran e Peugeot. Sa
Eriffe classioue 85T una Jine.a (3 Tois
Innevamee @t aleganin.

Battista “Pinin™ Favina rabad pr
mem con su hammano  Glovanm;
peo redativemente pronto: fundd su
propia Empresa qie fue B mEmo
Hempo una Bbflca, un cantro de
nvestigasiones y una fors de talen-
08 - $& convirtith rapinamente en la
dirgcadity Mads famosa para o Yiseho
dol Autnmoul. Cuando en s 60 &
Presidente de g Replhlica [tabang
cambid gl apelido por el de Pmin-
fariTia; B5ta-va e Une narcs ‘ssta
Bleaida. Rarista halbla nuedad milly
marcsdo por un Waie o Ameéra y,
r vista de-ello, comenm & ver la
prapis emipresa como Una: industria,
de m@nem . Gue & menido rabajl
comia soclo. de drandes consorclos:
En los ahos B0 y 60, Lancial FHat
Alla Romeo vy Cadiiac hicieron pro
Oucil SUE ITHHeNns especiaies con
Finntanna, figno oe ocestacar es
aue. ya smes de la guema, Pimin
tanng nan| nvestigado en ef Ere

Porsche, F. A. “Butzi"
A 1935

*A good product must lie respecta
biee - Design (|5 pet fashion = The
aldest son of Ferdinand. *Farry"
Porsche stampall Nis words in loetal,
His glesign far the Porsche 911 moee
Of less emerged as the tlRsse o
thiat i was m emaln decadee lafer
This typleal product of Germsn
design has neve) given (p its original
characterighins.

«Ein gutes Produkt inlss dezent
setrt, Design st keme Modae™. Der
aiteste Sofin von Feranang Feny”
Porsche nat seme Wore in Biech
gestanzi,. Der von Inm . entwonans
Porsche 911 kam gewissenmatien

1y de fosem, NG

gue  seEmpre e ntemso.  Gorse
cuentamente, en 1972 consiruyt
ure e oE phimers tineles ge vien
toron fines, de investigacian, PMnin
farinm firoyectd v sonstruyd pars cas|
Igthes 10y fabocantas pars anthe los
fmids - fiitles s cuentan Ferra) 4
Peugeol. 5u marca caracterisiica
vlasica e & prediecolon por um
lings que ol misme tiampo e mno-
Valor y seganie:

ais rhér ) ar Juy Walt, der @ die
folgenten fatmmnnte ther gebhieban
st Saing  wrspringlicie Charak
tenstih tat tieses typlscie Prodikt
aotschen Designs nle sufgegeten

» Un bon produit ot dre décent.
L desigl nest pas wive mode < Le
fifs afné de Ferdizand « Fery « Par
cohe @ Erave ses mots tdans e mé-

‘Sacco, Bruno

10y 1933

When Sacca sald gootbye 1 lig
offige n SindeMngen oy 1999, fe
Had been the desigh chief st
Mércades for 24 years, |n 1958, ha
tad bedun his career with (his Oom:
pany and he Dsd tmed Into 8
design legend, Nobody Krew better
tham he diil how 1 combine caiml-
niilty with ihnovation and elegance
with mademity: his design certamty
HE uneduslied and the: beauty ol THS
cars s the logical and undisouted
congistency of ihe gesign: The resun
are- cars that never dge and evan
toaay clearly represent tne essance
of the Mercetdes brand, as for
mstance the 1979 5-Class.

Alg Sacco 1999 Abschied von &
nem Bura m Sindeftingsn natm, war
ef 24 Jatire |ung er Destgnched von
Mircedes, wo ar auch 1958 sdine
Karriene begann, fewesen - Une el
ne Designiegande dadn, Niemand
nat es besser als or verstanden,
Kantinultal mit Innovatian ung Fle
ganr ot Maodeniial e verhinden;

tal, L Porsetne 911 gu'il @ cong
vint Al mongde en tant que tiassique
et fe 1esls au dours des annése Ce
pradult typlgue du design allemant
s jamnais perdl Ses: cargotirati
fues doriging.

"Un buen producto debe der dig-
creto. El disent) no es una moda”. El
higo-mayar de Ferainand Therry” Por
sche estampo sus POIBDCES en
chapa B Porsgne 911, aisensoo
por e, ving al munoe, por.as deor
16, utma a8l Slascn  que cantinug
ST (urante fos @nes postenores,
Egte productn tipeo del disenn ale
man o he sbantionadty funca su
cATSIarEt S aHgnel

SEife g b Sicherbwi | st
unithertrafien und die Sehivhelt et
ner Autos die Iogische Konsequenz
Har Lnbestrittenen  Konsisteny dis
Designe. Das Resultat sind Autos,
dia nig alterr und oogh heute dia
Slibstane der Marka Mercatdas &in.
deulig ‘reprasenlieren. ‘B0 etwa die
tet TOer 5-Kiassa.

Quand Il guitta son pureay oe
sinoeffingen an 1999 apres avor
gy le responsable de @ conception
chez Mercades pentamt 24 ans;
Sacoo atat daver un mythe du de-
sign. Il y avait commence sa came:
meen 1858, Persarme d'antfe qus
I m'l comipks carmher - oormbimer
i santiniibs e Mnmovation, | Sld
Sunce & (4 modwenitd  'assuranee

di- s Conception est unigue el &
pesulE de ses voltures est i conse
duence (Ogue 08 18 consiEiance
CONrOVENsEs (h Design. Le resultal
SONT des voltures nu ne yisllissen
pas el ou assurent awourd’i le
caradtén de da marmue Mercedes,
GOTTIE Ry axETie b dlasse S 79

Cuando Sacco se despidio de s
aflelita en Sindélfingen an 1999,
Ftslin Siche durartte 24 afns jefe de
tisefo an Mercades —dondis tanmbil-
&n abla cometzida sU-camera en
1968y, adomis, uia lEvenda del
disehit. Nadie major que & hy sahl
do unir fa continulldand con fa Infova-
wan 'y la sheganaia con la modaini-
dad) S ssgundad an 13 ereaciin ne
tigng gty 1s belleza die sus auto
mbullgs es B consscleime l0giea
di la Indisgidida consistencia del
is=ho. El resulinds son autonidviles
U nunca arvgigoem voque todavie
hoy reprasentan  dlaraments |4
sustanci de la marca: Mercedes
camo, por epmote. los-de 12 Clase
Sael 79

Sason, Sixten
S, d-anst

The Sweds, Sason, was an Ihdustt
Al tdesignar with marmy inlerests. This
| How fut anmm ta design housahol)
goods for Elegtrolin,, camearas . Tor
Hasselblad and also cars for SAAS
Thee 1946 modil 92 actuslly milueo-
ed SAARS Umnd feridge, which be
distinguished by a cambipation of
atochynamies and functibnally, The
1967 mode 99 introducsd a design
conoept with I - typically  conoaue
lasi-haok ling, which SAAB gl pire
ties foday

Der Schwede Sason wat 211 100
stnedesigner mit vielen [neressean.
S0 emwall er 2, B, | Hausnalmwaren
r Eieorelus,  Forokameras  [ur
Hesselbiad  una aucn Mites  fur
SAAB. Tarsacnlieh nat dus Modall &2
vofl 1046 sogar Jderen Markenha
fEliter gemag, def s duyreh aine
Bomitiimation san Asmdymmil wnd
Futiktitmmlltat suszichnat B 99
Jon 1967 ftwte mit seinet e
sahen  konhaven  Fastheckling ein

Designionzeist any, das big haule bei
Baabh simallen gethepen ikt

Le Suedois Sason eman un oes
ener naustrel gur evalL ge  nom
oreux intarets. || crea, entre aitres,
Oes ameles meaagers pour Bectro-
i,  tles  apparells-photos | pour
Hasseltlad et agalement des vortj-
s pour SAAB. || est avident mee 1e
mdéle 92 de 1946 o mflummicd @
caractan: de f marge mar S8 Gom:
binalsan (Fasdrodynamigul - et e
Fomutioralite Avec. |4 |fgne concave
yplgue de san Fastbiank, 8 modéle
99 = 1967 Imroduisail un concept
e fesign que Ssall B consens
Juaguta Ak il

El sueco Sason fue i disefiador
Industrial ‘oon  muchos ntereses,
Asl, proyedtd por gjemiplo prodictos’
datriésticos para Eleatriluy, oamaras
fotograticas pata Hassalblad v am

bign automiviles  para. SAAB. De
hecho, el modele 92 ge 1946
aculo INCIUSO sU caracter de imarca
CHfactenzada Por uns ComDINacon.
e 13 semdinamica Y @ uneonal

agac. B 9% .de 18967 imroduje, con
su Tipica linea concava fastback, un
concepto dol diseno que sa Na map-
1emilo an Sanb hasta Noy,

Sayer, Malcolm
GH, n.a

In the post-war era, Sayer worked
At bagllar as am expert (1) aarodynas
155, He was mainly workig an. meing
cars like the C-Type. The sxperianne
he ganed was Uin bosis for b
mastemeds; the 1961 lamar XK-E
Type

Als Aerodynamikexperte arbeilile
er in der Nachkiegszelt hel lagusr,
Wiy eresich vor Ml mit Resnfalr
aetigen wie dam G lype beschaftig:
o, [hese ERabrungen waren  die
Grunaiage W sam Mesterwenc den
Ipguar Xh-E-Type von 1961

Apres |8 guerre, || travanla an wmn
Au'expen de [faarodynamnue ghnes
Jagusr ou || §ooupa: avant tout 06
virtifodies e course 1ele que e
Cilype. (atte ezparnience Kt 1a tase
e sen chal dosuvee © e Jaguen
EH-EiType He 1961

Durante la posguerra lralign como
exparto en aerodiilimica en Jaguar
gonae se¢ dedico  especisimenta 8
s vamcuios de carrarnms como el @
Type. Estas expenencias constiuye-
rony il pEse de sy oobra meesita; &l
Jaguan AR:-E-ype de 1561,

Scaglione, Franco

I, 1947~ na,

Scaglione gave up 15 enginesnng
stuilles beause aof the war and he
startarl to deslgn cars—at first lor
Plrintating, (hen with Berone, for
whom He worked, as - design chief
uniit 1958, The winged BAT-muobiles
tor -Altg ROmeo demonstiite his
vislonery crsativity, his 1954 Gl
lietta Sprinl was ane of the nost
aiegant anil beaitiful sports cars 10
thie- postawar period  Linfortunataly,
nobody knows what bacame ol Fim.

Er unterbrach wagen des Krieges
S Studim del Ingeneurswissen-
schafl ung pegann Autos 2u gestal
BN —Zuerst pal Pimintarna) danm ey
Benone, cessen Desipncheat er ois
1958 war (e geflugeiten BAT mo:
e Tl Alta Rorreo  demonstrieren
seine yisonare Krestivital, sein Giue
letta Sprint von 954 war gines der
elegamesten und sehidnsten Sport-
autos Her Nadhhknegszelt, Letder
weils memand, was aus (hm zewor-
e st

Il interrompit ses études nge
fligur @ cause de la_glsms utoom-
mefiga & craar thee yaitures < dlatiord
che? Pininfaniia, puis cher Benans
ol 1l dewrt respansalle de s con.
ceptitn Jusgu'sn 1959 Les BAT-
mublles § allettes congles powr Alfs
Romen démpntrent sa obéativiia
vigionnalre ; la Gilletts Spim - de
1854 éfarl Une des vollures de spon
ies pius belles el les plus slegantss
de |'apres-guerme. Mibeureusament
DEFSONDE- N8 ST & (1| 85t (evant,

Interrumpio su carrera de nERNE-
na dendo & la guara y comenzo. a
ures) gultrnovies —pomem con M
mntarme vy luego con Baname de
quen foe efs Ae deeno hesta
1953, Lis adtormiviles BAT con ale-
rores patn Alfe Romed demusston
wii creslvided visionaria; s Blilktta
Sttt i 1954, fus i de 168 auto.
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dad

oviles deportivos m&s elegantes ¢
nellos do 18 posguerrn. Por tos
Fracid; nodi sabe gue Nus de 8l

Schreyer, Peter
13, 14953

After graduating from the Foynl
College of At In Londan, i 1980,
he went ta Audl aitd finally eoded up
In 2002 as design chie! for Valks-
wagen, He: helped to create the
unmistakabie design language of the
naw Audis: clear geomaetry of lorms
dynamic lines. respectable parfec
Yiom m design detail:

Nach dem Studium am  Royal
Collegge of At in London ging er
FREO 2u hudl und fandete schitef
lich- 2002 8is Designehet be) Volks
wagen. Er schil die urverwechsal
hiare Deslgnsprache der neveran
Audis mit eme kere Geometne dar
Frmen, dynamisehe Linisn, dezsnte
Prirfekuian i Detal|

Apres ses études au Royl College
of Art & Londres, || commengs ofes
Augl en 1980 et passi clier Volks
wagen en 2002, an tant fue res-
tonsabla de ta conceptibn, Il paric-
pa a 3 ereation du langags de des
En unigue des nowvelles Audl » une
geometne claire des formes, des ig-
NES oynpmgues, ung decente par-
fection des details.

Después de estudiar en @ Rovai
College of At en Londres se fue en
1980 5 Aud) Hegando tinalmere en
2002 a valkswegan tomo deenanor
fEfie. Avutid s craar ol ncontundibie
lengusie e dissho o los nuewps
Mudlis: urs elary geometria e fop
mas, Uites . fness dindmicas, ona
perfeccion discrta en ¢l tstalle,

Segre, Luigi
119211963

At first, Sogre was [rartner 1o Faljce
Maria: Boano, than from 1953, |e
was Ihe soleé dirdetor and also fe-
sigrl chief of the Carrozzatia Ghii,

Zuerst war Segre del Partiner win
Felice Mano Boano, ab 1963 tant
allemiger Gescriansfnrer und soniit
gucn Designehel ger Carrozzeria
Gtna.

I fut d'abord = parunaire de feiica
Marn Boano, €1 8 partir de 1953 |
devint e sel chet dentrepnse er
EguirTEt |6 responsable ge ja con.
cepinn thiz Carmzzena ).

Primero fue al socio de Felce
Mario Boaro, & parit e 1453 ge-
rente uniso & con el taEmbilin thse-
fatlar |efs de Carzeena Ghis

Spada, Ercole
1, 1928

In 1960, Spada started W0 work
with Zagito a5 a8 designer, He was
avantgarde -and partly’ controversiz)
i1 s design language and 0 1969,
ogetner with Alfa Roimien's Junior
Zagaw, he modemized the loak of
Ihe [ralian spons car.

Spada fing 1980 an bet Zaga als
Demgner u arbeiten.  Avanigar
histisch vmd teils kantrovers |0 se
nitt Dessignsprache, modarmisiene er
1968 mit dem Mta Homeo: Jumar
Jagato den Look s ftalemschen
Sourwagers,

Spada commenca & travalller
comme conceptaur ohes Zagato an
1980, A Uavant-garde e parfo
comtrversd dans son langage du
dasgign, || movemiss 'l de 1a
volture de sport t&llenne aves M
Romio Junior Zagato an 1964

Spada comenzé 4 labaisl come
diseflador cerl Zagato én 1960,
vanguardista y en parte sontrésrt-
do&n su lenguale de diseno, motksr.
TZO @ ook del suttrmdvil depor g
tzlano en 1969 con i Ald Romes
Jumar Zagata,

Tjaarda, Tom
US-|, 1234

Tiaarda's father, John, dlready
designed the 1935 Lincoln Zeghyt,
Torm was discovered by Ghia and
terpted Lo move by Turin where he
also worked far Pinintaring and O8]
10 1867, he retimad as design. chigf
1o Ghig. The De Tomaso Panlers le
regarded as His inost sttractive
AESIEN

Tiaardas Vater John entwad he
rans aen 35el Lincoin Zeptivr. Toms
faiam wuroge von Gnia entdeckl, sa
dass es b pach funn rog. wo er
suBerdem e Mnintanna ung 0S5
arbetate. 1067 kam er zu Ghia als
PBesignohet zurick Der Do Tomaso
Pantera glit als sem schénsier
Ertwurf,

Johin, le pere de Tiaarda ciea o
Linceir Zephyr de 1935, Le tatant de
Tom lut daciuwvent pat Ghils, o qud
I'amens & &'nstallar & Turin: ol o tra-
vailla: 2galement pour Pininfanna
08I, En 1967, I revient chee Ghia
camme responsable de la concep-
tior La De Tomase Pantera 4 fa répl.
tntion o'&re sa plus Delle gréanon

El padre de Tjaardas, lohh, v pro-
vectd #l Lincoln Zephyr dal 35 El
talento de Tam e destuligan par
Gria. de manera gue sllo 1o llevd a
Turin donde ademmas trabiajt pars
Fiminterina y OS51 En 1967 regresi a
Ghia como disenacor jefe. El Dr
fomago Pamers esta considerado
CONTI0 Su disena mas peilo

Wilsgaard, Jan
5. 1930

Wilsgaard worked for Volvo since
L9R0 sng e was dekigh chisd for
years. The 145 hecame an loon, of
the Eutgpean atmbhn wagorn Wils.
gaped's intyitlon that il was possibie
to Intagrate hig, robberssaled buym.
pers &s b ostanderd design Yesitume
mat the Swadish bmand synong

mous with ropusimess and safety. He
remamed Talthiul 1o Edge Box De:
slEn and: gonitned  Amercan  and
Eurpean style slaments i the 760
{40 s=mitts 1o ke ona of the moest
Iteresting veticles of the 1980s

Wilsgaard ist seit 1950 Le Volvi,
wo e jabrelang als  Designehet
amsitate. Der 145 wurde 2ot kgne
des pulopaisthen  Statton-Wagan
Wilsdgards Imiuition, grage, mir
Guninl bBerogene Stofstangen als
Stundardalsstattung |1 das Desigr
21 Integrintaty, madhie div schwed)
sche Marke  sumo Synarym o Fin
Rehustheit und Sicherbeil, |1 konse-
quanter Treus zum’ Edge Box, Design
kombmarta e mit der  760.740
Sene ametlkanische g sUropsl
sone Snlelemante 1N #nerm der (b
teressantasten Famzeuge ter 80er
Janre.

Wilsgaard est chez Volvo wepuis
1850 &1 Il y & travailié penoant des
ATNEEs Comme responsable de 1@
conuEption, ke modele 145 nevim
e jEdne du SLAHON wHEDN euro
péan. Lintuition de Wilsgasnd 'inté
Brer des pare-chocs recouvens di
capulchous  comme  Sguipement
staniiand Talsant partie tu design a
remill & mamue suédolse synomyme
de rabustesss 8 de s2curitd, Res
tant fillale au design Fdge Box,
combing dans |6 séne 760- 240 des
dlaments de slyle américaine o1
sumpsens poyr aboutr & l'un des
olus  Intéressans  yéhloules  des
annees B0

Wilsgaard esta en Volio desie
1950 donds ha brbajado durante
aNnos como disenador éfe, Fl 145 s
OO an el icono dal Station Wa-
&0 2Uropeo, La gran Intulcion da
Wilsgaartt oe inmegrar en o disefio
grandes paracnoques revestidos de
BOME Ginn equipammiento estandar
hizoda lameres susca un sindmmo
He fotuster y segundag; Conouna
consecuents fidelidas &l diseno
Edps - Bow, pombing con {4 -Sene
T80- 40 efementos.ae estilo smm
CAIDS Y Bumeos en utn de 68
velicalas mds inleresantes de s
afnS R,

Zagato, Ugo
|, 1890-18968

Ugo Zagato, wgather with his sons
Elio ama Gianne, almost axclusively
bulit sparts cars: from the 1820s to
the 1960s. The cars were a success
o onditery rmads 85 wall as an the
face rack, No other body shap ke
lwetter Wow o combite: performance
with style: Zagato's deslgns wem
flways measured by (hilr efficency
and thay s why they were rieyver
Sverlgaded witlh omaments. Ity sgite
of this, thay were expressive, oftan
conroveraial, Wt never  banal
Functionalily. govemeq svery design
detally far nstanes, Me wide glass
surfaces enalred better visitility of
the eoad and twe curved ool gave
more space for the racing Wrivier's
Hiltnet.

Von den 20er his i e Gl
Naute Lgoe Zagato — rosarmmen mit
senen Sohnen Eho und Glann| — fas:
ausscriieshcn  Sportautes.  die
sOwOnl aut der Strae als guoch sl
Oer Reunstrecke erfolgroch waren:
Waina andere Carozzena wusste
besser, wie man Lestung min S
Rambingt: Zagates Schopfungen
wurden |mmer an - anrer Effienz
gemessen untl deswegen e mit
Ormamenten JboHdden,  Trotadem
Waren sie expressiv, oft Kontmovers,
rlémals bana  Fuskiionalityn be
tmime jedes g Nerischie Detall,
) sorglen ewa. die graBan Glay
flaghen fur #ine hesssre Sioht nach
aufen unid die Dachbucke! Tur mehr
Hitmireihall,

Des années 1920 & 1960, Ups
Zagatn a panstruit — aves ses fils ElN
&t Giantil — presgie uilguement tes
voltures de Epod ol Tumtl  ype
reussite ausst Lk dakd 8 e que
U N crclil e courses  Auduns
BUTTE Using 48 carossans na savall
Mg comoiner. B puissance & |8
style © les creauons o Zagato e
Tmant basees sur 'ethcacke el gong
JEMEE schargees. dornements.
Elles &tamEnt cependant expressives,
shuvent controversees et |Fmais
banaies. La fonctionatité adarmmnan
chupes UatH| de e comeeption, par

Samiphe les grantles vitnes permet-
tilent une meilegee hsHn, et
re et e 1ol bombé founssait plus
dagpaes nl e casque,

Desde los 20 hasta entradus lvs
80, Lgo Zagalo -justements con
sus higds Ello y Gianni- constiuyd
casl exclusivamente automibylles
deportives que-flsen faincsos tanlo
arl 18 carrelers tomao fambiégn en el
CHCOITD: e - cameras. Ningubs ofra
Carmzzans supo. mejor coma gombl
nar el rendimionto con el estilo: Las
freaciones ag Zagato se nitieron
SEpre por-su eficiencia v por. eso
mimea fueron  sobrecargadas  cotl
CMETENTGS. S embargo, fueron
VADMESVES, & menudo conrovert
iay, munca Banales: La funcianall
datl detarming todos los detalles del
disefio, asf, por gemplo’ las grandes
superfisigs de orstol propomananon
ni megnr visiblldad ecls o ede
rar § el abombamisme del tedhn
mas libertad pant el cascs.
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editor

Paolo Tumminelli

..studied architecture and design direction In Milan. Today, he is the
chief executive officer of the consulting company goodbrands®™ and Pro-
fessor for Design Concepts at the Kdin Intemational School of Design.
Tumminelli has worked as a design critic since 1992 and he now writes for
the magazine Form and the business newspaper Handelsblatt.

...studierte Architektur und Design Direction in Malland, Heute is1 er ge-
sellschaftlicher Geschaftsfihrer des Beratungsunternehmens goodbrands®
und Professor flr Design Konzepte an der Koln International School of
Design, Sell 1892 als Designkritiker tatig, schreibt Tumminelll unter an-
derem fir das Magazin Form und die Wirtschaftszeitung Handelsbiatt.

...a étudié l'architecture et la Direction Design a Milan. Il est actuelle-
ment PDG social de I'entreprisé consell goodbrands® et professeur pour
concepts de design a la Koln Intemational School of Design, Tumminelli
est critigue de design depuis 1992, il écrit. entre autres. pour le maga-
zine Form et le Jjournal économigue Handelshlatt,

«.estudié Arquitectura y Design Direction en Milan. Actualmente es
gerente social de la empresa consultora goodbrands® y profesor de Cofi-
ceptos de Diseno en la Kaln International School of Design. Tumminelli es
critico de disefio desde 1992 y esaribe, entre otros, para la revista Form
y el periodico de econoniia Handelsblatt,
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Witn 400 pages. this reference work, published
for the first Ume In wtis formy offers & cony

prehensive and infdrowitive ook ol the develbf.

ment ol EUropean, Armetican and lhpansrise car
design (rom 1947 o 2004,

Past, presant and Tutin design trends ane shown
with exampiés of origlmal photos from 370 sefles
of welii:les and concept cars,

A blegraphical syvseview of keading, |marmetional
Gar desigrens 1 nciided

Aut 400 Seiten beter dieses:in dieser Form erst
mats veroffenllicte Nachischiagewstio einen .
Tassandien und Infarmativan Ellck el die  Enl
withlung dies swapaisehen, amelkanischen Und
|Epanischen Autodesigns wn LA4F big 2004,
Ankiangd der Originaifotos von 370 Seflenfahrasy
gen und Korzupiaitos werden die Designirends
et Vetgangenhell, Gegenwart und Zukuntt aufge
it

Mit ainer ographischien Ubersicht der pedey
tendsten intamationalen Autodesigner.

Cul auvrags de rafdrence de 400 pages, publid
paur la prefmibre fnis saus cette forme, offré \n
apergl Infarmatil et ditallld sur le ddveloppe-
menl du design sutomoblle suropéan, amédcall
L [aports de 1947 & 2004

Sul |8 eme te 370 photographies ongnsles de
woltures comeept @t de vénhitolies de séne sont
presentées les lendances o gesign du passe,
tu présent et de | 'avemn

Awec un apercu biogaphigue des concepteurs
automollles intemationauy &S WS Importants.

En 500 paginas esta ohra de consulla, por pri-
miers vz editads en esta lor, affese s mila-
da amplia & Infammativs sobine le svollicitn del
tlbesin del itomdy|l sutaen, amencans Y japo
nés desdde 1947 hasta 2004,

Memante las fotografies onginales de 370 velih
culas en seMnE-y proyectos Oe automoiviles se
muestran fas rendencies: cel Qisefio oal pasada,
del peessrte y dal .

Con i resumen biogrélica de los disefadares dy
autominiles mas importantes.

LTI
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