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Seit jeher hat das Porsche-Produktionsprogramm fir
Sportfahrer ein Auto bereit gehabt, mit dem zumindest
in seiner Klasse, oft allerdings auch im Gesamtklasse-
ment, der Kéufer eine ehrliche Siegeschance im Auto-
mobilsport hatte. Tausende von internationalen Erfolgen
sprechen fur die Qualitat dieser, von Porsche an die
Kundschaft verkauften, zum sportlichen Einsatz be-
stimmten Fahrzeuge, die friher als Sportwagen in den
bekannten Varianten Spyder, RS und RSK, spéater - der
sportlichen Entwicklung folgend - als GT-Wagen mit
1600 und 2000 ccm, gebaut wurden.

Mit diesem Fahrzeug, das im Gegensatz zu den bis-
herigen GT 150 kg leichter ist und eine nur 106 cm hohe,
aerodynamisch besonders glnstige Karosserieform
hat, bekommt der Kéaufer ein schlagkraftiges Sport-
instrument in die Hand.






Die Innenausstattung ist bewult streng, zweckmalig und tber-
sichtlich ausgefiuhrt, um den Anforderungen des wettbewerbs-
méabigen Fahrens gerecht zu werden.

Um eine optimale Sitzposition zu erreichen, kann der Fahrer in
kurzester Zeit das Lenkrad axial und die FuBhebel im Abstand
zum Fahrersitz verandern.



Y Ay e 3 B U L H i




Ein leichter, aber ungewohnlich
steifer Kastenrahmen tragt eine
Kunststoffkarosserie, die ihre
Form auf Grund der in den letzt-
jahrigen Prototypenrennen ge-
wonnenen Erfahrungen erhalten
hat. Vorder- und Hinterachsauf-
ndngung sind wie die Porsche
Grand Prix-Wagen vorn und hin-
ten mit Dreieckslenkern und
Schraubenfedern ausgeriistet.
Es versteht sich von selbst, dal3
der Wagen an allen vier Radern
Porsche-ATE-Scheibenbremsen
hat. Nach wie vor werden 15-
Zoll-Rader verwendet, da man
traditionsgemall bei Porsche
keine ,Flugplatzrenner® schaf-
fen wollte, sondern einFahrzeug,
das allen Anforderungen des
Automobilsports, einschlieBlich
denen einer Targa Florio, ge-
wachsen ist, und mit dem sein
Besitzer auch im Rallye-Sport
auf Landstrallen eine Chance
hat.
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Als Antriebsquelle wird der bewéahrte 2 Liter

4-Lylinder-Motor verwendet, der dem Werk
zweilahre hintereinander den GT-Weltmeister-
schaftstitel bis 2 Liter einbrachte. Der Motor
wurde vor die Hinterachse verlegt. Der Wagen
ist mit einem gut abgestuften 5 Gang Porsche-

Synchrongetriebe ausgestattet

Radaufhangung vorn links Radaufhangung hinten links



TECHNISCHE DATEN
Motor

Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum [tatsdchlich)
Hubraum [nach Steuerformel)
Vardichtung

Motorleistung (DN} max.
hMax. Drenmoment
Literleistung
Hochstgeschwindigkeit
Motorkonstruktion

Bauart

Kurbelgehduse
Zylinder

Kurbelwelle
Kurbelwellenlagerung
Pleuel

Kolben

Kolbenringe
Ventilsteverung
Nockenwellegnantrieb
Ventilanordnung
Ventilfedern

SBT3 587/3
Serienabgasanlage Sportabgasanlage Il
4 4

82 mm 92 mm

T4 rmm 74 mm

1966 cm* 1866 em ™

1954 cm? 1954 cm®

g8:1 98:1

bei 6900 U/min 155 PS bei 7200 Ufmin 180 PS
bei 5000 U/min 17,2 mkp  bei 5000 Ufmin 20 mkp
79 PS/Ltr. 91.5 PS/Lir.
ca. 250 km/h ca. 263 kmih

Viertakt-Otto-Motor mit je zwei gegenlberliegenden
Zylindern (Boxer)

Leichtmetall

Einzelzylinder, Leichtmetall, mit Ferrallaufschicht
geschmiedet

gleitgelagert

gleitgelagert

Leichtmetall

Verdichtungsringe und Ulabstreifring

je 2 obenliegende Nockenwellen mit Schlepphebel
durch 2 Konigswaellen

V-formig, héngend

2 Schraubenfedern je Ventil

Ventilspiel, bei kaltem Motor einzustellen

Einlal
Auslai

0,15 mm
015 mm

YVentilsteuerzeiten bei 0,15 mm Ventilspisl

Einlalk &ffnet . OT
Einlali schlieft n, UT
Auslab offnet v, UT
Ausial schlieft n. OT
Kahlung
CGebldseantrieb
Schmierung

DHdruckanzeige
Dikithiung

Zindung
Zundapulen
Findverteiler
rontaktabstand
Zundzeltpunkt
Zundfolge
Kuppiung
Kraftstoffanlage
Vergaser
Kraftstoffpumpe
Getriebe und Hinterachsantriob
Bauart

Wechselgetriebe

787
93 ° l
EE' &

E’D [
Luftkihlung durch doppaelflutiges Radialgeblase
Ubersetzung 1:1

Trockensumpfschmierung mit Ulbehdlter und Ulfilter
im Hauptstram

durch Manometer

1 Qlkiihler im Bug des Fahrzeugs,
Temperaturregelung durch Thermostat

Eatterie-, Doppelzindung, 2 getrennte Zlindsysteme
? Zindspulen mit Vorwiderstand

von der Kurbelwelle angetrleben, 2 Zindverteiler
0,35 mrm

26 v, OT [ausgeregelter Fliehkraftregier)

1 —4—3=2

Einscheiban-Treckenkupplung 200 mm &

2 Doppelfallstromvergaser
2 Stick, elektrisch

rinfganggetriebe und Ausgleichsgetriebe
in einem Tunnelgehause aus Leichtmetall

5 Vorwirtsginge, 1 Ruckwirtsgang; 1.—5. Gang synchronisiert

Ubersetzungen 1.-5. Gang (Abstufung) Standard-MNirburgringlbersetzung, Bergubersetzung

Schaltungsart
Schsantrich

Ubersetzungsverhiltnis

Fahrgestall

Rahmen
Radaufhiingung vorn
Radaufhangung hinten
Federung vorn
Fedarung hinten
StobBdampfer vorn
Stoldampfer hinten
Stabllisator vorn
Stabilisator hinten

Lenkung

(Gesamtiibersetzung
Lenkradumdrehung von Anschlag
zu Anschlag

Kleingter Wendekreis

Hider

Felgen

He!ren hinten | Sarle

Reifen vorn |

Reifen hinten | o 0 ol *
Reifen vorn |

Reifendrucx (Richhwerie)vorn min,

Reifendruck (Richtwerte}hinten min.

Fubbremse

Handbremse

Aufbau

Bauart

liren
Windschutzscheibe
Decluel warn

Heckteil mit Mofferraum
Anzahl der Sitzs

Male

Radstand
Spurweaite vorn
Spurweite hinten
Lange

Breite

Héhe (leer)
Uberhang vorn
Uberhang hinten
Kleinste Bodenfreihei:
Filllmenge
Kraftatoffbehalter
Olitankfillung

Getriebe und Ausgleichgetriebe
Gremse

* nur Cher dia Fa. Dunlop zu bezighen

Flugplatzibersetzung, Ubersslzung fir schnelle Rennen
Gestdngeschaltung mit Kugelschalthebel in Wagenmitte
spiralverzahnte Kegelrader, Sperrdifferential
Doppelgelenkachse

7/31:1 4,428

Kastenrahmen mit Kunsistoffcarosserie

Einzelradaufhingung mit schrigliegenden Doppelquerlenkern
Einzelradaufhingung mit schrigliegenden Doppelguarlenkern

Schraubenfedern mit Stofdampfern kembiniert
Schraubenfedern mit Stoldampfern kembiniert
doppeltwirkende Teleskop-Stoldampfer, einstellbar
doppeltwirkende Teleskep-StoBdampfer, ginstellbar
querliegend

querliegend

Zahnstangenlenkung

1:15.5 in der Mitle

2.07

ca, 13,5 m, Spurkreis 128 m

Lachscheibenréider

Tiefbettfelge 5.00 JK x 15 {Leichtmetall)

165 HR 15 Dunlop Sp CB 59

165 HR 15 Dunlop Sp CB 59

Dunlop racing 5,50 L15SARBD 12

Dunlop racing 550 L1SRG6 D 12

2,2 ati

2.4 ati

Scheibenbremse, hydraulisch, auf alle 4 Bader wirkend
(Zweikrelssysiem, vorderer und hinterer Kreis getrennt)
mechanisch, auf die Hinterriider wirkend

Funststoff

vorne angeschlagen
Sicherheitsglas
abnehmbar
abinehmbar, mil Deckel
L

2300 mm
1316 mm
1312 mm
4020 mm
1540 mm
10585 mm
1000 mm

780 mm

120 mm

1 Stick, 110 Ltr onne Beserve
10 Liter

2.5 Lir.

£50 em *
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