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PORSCHE - le seul
constructeur sport & 100%

Spécialisation =
meilleure qualification

Un spécialiste est toujours
préférable. Les amis de notre
marque savent la double signifi-
cation de cette expérience:
PORSCHE est la référence dans
le marché des voitures de sport
en raison de ses atouts - con-
ception individuelle, réalisation
fonctionnelle, vocation pour
automobilistes actifs et engagés,
apport optimal en performan-
ces, comportement, sécurité et
agrément; PORSCHE est le
spécialiste de la construction
automobile, voué exclusivement
au domaine sportif et disposant
- suite logique de sa spécialisa-
tion - d'un capital sans cesse
croissant: I'expérience dans le
sport automobile.

La PORSCHE est toujours,
et & tous les échelons, 'alterna-
tive de prestige réunissant le
meilleur de tout ce qu'une voi-
ture est en mesure d'offrir au
conducteur de nos jours:
moteur plus puissant, chéssis

mieux étudié (d'ol sa plus
grande maniabilité et sa réponse
spontanée aux ordres du con-
ducteur), moindre entretien,
garantie plus étendue, plus
grande attractivité sur le plan
technique renommeée, esthé-
tique mieux finie - et plus grand
savoir-faire.

Cette expérience se con-
firme dans les succés sportifs:
Depuis des années, PORSCHE
est champion du Monde officiel
a double titre. Lors de la paru-
tion de ce catalogue, les voitures
d'Usine PORSCHE et les voi-
tures PORSCHE destinées 4 la
clientéle s'acheminent vers leur
sixidme championnat du monde
des marques et vers leur troi-
sitme championnat du monde
des voitures de sport. Dans la
plus dure épreuve d'endurance
du monde, les 24 Heures du
Mans, PORSCHE a déja rem-
porté 4 victoires finales.

Cependant, PORSCHE
m'est pas seulement en téte dans
les courses et les rallies,
PORSCHE est également le
premier constructeur sur le
marché mondial des voitures de
sport, comme il 'est dans les

faveurs du public et dans I'opi-
nion professionnelle de la
presse internationale.

On n'atteint et on ne con-
serve de telles positions de pointe
qu'avec des produits de pointe.
Clest ainsi que PORSCHE offre
une large gamme de types &
quatre, six et huit cylindres
pour des conducteurs différents,
étudié pour satisfaire des exi-
gences exceptionnelles, et pour
aller au-deld des désirs de la
clientéle. Ainsi, des conceptions
opposées dans le systéme de
transmission et de refroidisse-
ment (choisies suivant le désir
de I'utilisateur et de l'utilisation
prévue) offrent la solution qui,
en ce qui concerne le moteur,
est dans chaque cas la meilleure
possible.

Indépendamment du fait que
PORSCHE offre des variantes
#SUI MESSUre« en ce qui concer-
ne la technique, l'optique, la
puissance, l'équipement et le
prix, le haut standard de la pro-
duction PORSCHE impose et
garantit une constante et ne
tolére aucun compromis: seule
la perfection doit en étre
'aboutissement.
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| 5C - ou:
me moderne au rang

Presque légendaire et pourtant d'une
actualité déterminante pour la prochaine
décennie: la PORSCHE 911!

Depuis le lancement en production, en 1964,
162,000 voitures du type 911 ont quitté les
usines de STUTTGART-ZUFFENHAUSEN
=~ un chiffre de production suffisamment
restreint pour suvi er le caractére

de l'exclusivité et s ment élevé pour
assurer que le niveau de perfection de la

jpetite série soit optimal: atout qui distingue

PORSCHE devant les autres marques.

132 kW, soit 180 CV DIN développés par
le moteur de 3 litres — jamais une 911 n'a
montré autant de tempérament. Quelles
sont d'ailleurs les caractéristiques qui dif-
Férencient la 911 SC de ses prédécesseurs?
Avant ce modéle, il n'y a encore jamais
cu une 911 aussi puissante. Ses perfor-
mances, en chiffres objectifs, sont les sui-
vantes: accélération départ arrété: 100 km/h
vitesse de p péricure

on
4 220 km/h. Cependant, ce mest pas uni-

du but recherché, qui est le confort.
Une plus grande souplesse et unc reprise
encore plus vigoureuse dbs In bas régimes

des

encone plas hrds ot [acllltcnt Ia manoeuvres
dintégration dans une file de voitures.
La courbe régulidre des couples moteurs
atteint d 4200/mn son zénith de 265 Nm
{27 mkg) {contre 235 Nm./24 mkg a 4000/mn
E:nn les modéles 77). Sur Fensemble de

plage utile des régimes, entre 3000 et
env., le couple moteur disponible

ucment pour ces hautes per

{180 €V DIN), Ceci ménage et les pidces
en mouvement et l'environnement sensible
au bruit. (CT. les détails techniques 1977:
121 kW (165 CV) & S800/mn),

La bofte de 5 vitesses fait partie de ['équipe-

ment de série et autorise tous les styles

de conduite, depuis 'économiste grippe-sou  en alliage léger de 6 et 7] 216

jusqu'au pilote de rallye.

Le chéssis PORSCHE, comme toujours
Studié pour des vitesses largement supérieu-
res au rendement du moteur dt séne

du moteur

Foues aritre motrices sous
(les pneus & l'avant sont ¢

185/70 VR 15). Sur demar
tre livrée avec les pneus
trés larges de la TURBO;
VR I6 et & Parriere 225/50

age,
wes ventilés et le servo-frein.
Les nouvelles couleurs de earrosseric tris
Ia race et l'attra

maonté, garantit que la p
de la 911 5C soit porlée au ol en toute

sécurité par les pneus grandes vitesses dela - Elles confirment la réalisation flégante

215/60 VR 15 qui équipent les

De temps en temps en pr sion plus luacs que la 911 SCn!wlnt une telle les 216 Nm (22 mkg). Au régime
u=ssarm.' Tactuelle PORSCHE 911 m A remmméc elles ne sont & vrai dire que des relativement bas, de 3500/mn, le moteur
‘apogée de [a perf) etdelap PP ot des produits ppesap del32kW

de cette énération sportive qui ne date pas.
de la philosophie longue durée de PORSCHE,




Aujourdhui, les »sportives« sont nombreuses.
Les svraies« le sont déja moins. Et parmi

ces i plus rares encore sont celles
gui ont relevé ]: défi de la concurrence

en démontrant leurs qualités dans la dure
Epreuve dune course autolnnbiLc disputée
devant le regard critique du monde entier.
PORSCHE & toujours cherché la con-
frontation directe et chaque fois elle F'a
portée & son crédit - en bartant bien
souvent des concurrents plus forts en
cylindrée et en budget Une course ne se
gagne pas avec la seule aide de ln puissance
et de la grande vitesse, il y faut aussi de
Pendurance. La PORSCHE Fa si souvent

prouvée que les directeurs de plusieurs
séties de courses disputées dans les pays
d'outre-mer 'ont mise hors concours. Non
pas & cause de son agressivité ou de sa
rapidité, mais pour sa fiabilité. Ses concur-

rents ne voyaient plus de chances pour eux.

C'est pourquoi, nows limitons maintenant
l'engagement de notre Usine & un petit
nombre de courses et rallies de long par-
cours, présentant le degré le plus élevé de
difficultés. De telles participations exigent
des véhicules, une combinaison de caracté-
ristiques de construction judicicuse, c'est
4 dire, une bonne adaptation au trafic
qwlldltn un rendement optimum avee

une fiabilité maximum et un besain
minimum d'entretien. Pour PORSCHE,
le spart automobile m'est effectivement pas
une fin en soi ou une confirmation en
50i; be but final de toute expérimentation
,fn"” est wulours le perfectionnement
es vaitures de série
milue PORSCHE, qu'elle soit destinée &
client pm‘l:culwr ou & une écurie de

tuurse st la création du Centre de Re-
t.'llt'r\;lll.' de PORSCHE d Weissach, I'un
des plus modernes dans le domaine des
recherches et des esseis de I'industrie
automobile,
La misc au point de le PORSCHE 911 8Ca

done éé fnne par les mémes techniciens

cueillics par les techniciens
vont au profi

qui ont les voitures
Ia ligne esthétique de toutes les PORSCHE
¢ seule equi;fe de stylistes
ssistances de Pair est établi
dans le méme tunnel aérodynamigque.
Toules les PORSCHE subissent les mémes
épreuves du programme d'essais et de
by b aibntin

ot

auko-

particulitres. La haute qual
que des wchmclens est mis
fm- Ie modile 911 5C - mais (44
TU HBU Bauuwup de ses mpmnnw
sont identiques avec celles i r,-“
modéles de course, Si elleds il ce
de service ext

nef

ont &€ essayées par les mémes pilotes

de test sur les mémes pistes d'essais de
fulq;ur el d'accélération, PORSCHE

ne g'engage que dans les éprv:u\es du sport

qui
directes pour la séric: los P i re-

long sur les réserves de qualité etde Emb:lll(‘
inhérentes. La haute qualification et les
imngmbrables succes sont le fruit de 30 ans
‘efforts investis par PORSCHE dans la
construction de ses voitures de sport, des

Giiio-piib,
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Au premier contact avec une PORSCHE, taux de compression est de seulement 8.51, gue exclusivement au domaine de la course  nocif i Fenvironnement. LLe chissis est congu pour defis
Tobservateur fait trois constatations e qui i assure une longue vie. Ses. automobile pour son grand avantage L'allumage transistorisé (sans vis platinée) juu_}u'«! 270 km/h et tient co
surprenantes: elle se contente d'essence 6 cylindres sont disposés a plat, en deux d'assurer une alimentation régulidre, méme  travaille i réglage constant, il est exempt de  ratifs de sécurité, de sports
ordinaire, ses périodes dentretien et de rangées de 3 cylindres de part et d'autre du par grandes vilesses cn virage, de tous les  tout entretien. les roues avant indépenda
vidange sont extémement espacées (fous s carter du vilebrequin, Cette conception pairits de graissage avec une huile frafche et Chague moteur PORSCHE au banc bras transversaux com €
20, km) et elle est vendue avec une permet de réaliser des groupes propulseurs parifiée, en dosage exact. Tl va sans dire d'essais avant son montage dans la voiture  jambes de force, lamortissenio i
ranti longue durée [de 6 ans). En voici de faible encombrement, surtout dans le ue le systéme d'injection compaorte un et prouve durant une heure qu'il réponda  effectude par les barres de torsion.

ki n: l'ensemble du groupe plan- sens de la hauteur et ceci est important ﬂispos'mf de départ & froid, afin que le toutes les exigences 3 ité = L bi AV/AR G 2
cher et la partie en acier de la carrosserie  sur une voiture de sport. Les soupapes en moteur démarre toujours au quart de tour,  puissance - consommation - bruit de empéchent le roulis et clot
sont zingués par trempe sur les deux téte sont disposées en V' et commanddes par méme par temps trés froids, marche et pollution. La voiture assemblée ol La 911 SC est fquipe de roues en
faces, selon le procédé spécialement misau  un arbre & cames en (8te par rangée. Le Ce systéme d'injection »Bosch-K-Jetronics  repasse au banc d mulemmdpour les alliage léger coulées (157) ow, sur demande,
point par la firme Thyssen. La i il in forgé est soig prépare le mélange optimal air/cart pérations de les et de réglages et forpées (16") chousstes de prieus grandes
est optimale, In rouille est pratiquement équilibed et monté sur huit paliers, Le el se charge du remplissage régulier des subit ensuite un essai sur route, de Fordre  vitesses de différente largeur. Les pneuma-
sans prise. Le moteur de fort cylindrée, graissage est du type & carter sec. un cylindres. Le résultat en est ka consom- de 30 km. pendant lesquels un catalogue de  tiques eux-mémes démontrent les résultats
refroidi par air, est monté & larridre, Le systéme qui est actuellement réservé pres- mation réduite et un & moins  quelgques 180 questions doit élre complété.  d'une trés étroite collaboration entre les

—ap

Structure de la 10 |
La roullle gelvanisée de haut en bas:

e s atage auzrc

La rouille stoppée par le
zinc, sur une tole galvanisée
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sur des male. Afin de réduire le poids total de la unigquement & la sécurité de garantic d
voiture, le carter de la boite de vitesses est  ans contre les dommages causés par la rouille
ssilumine qui est trés léger.  aux éléments portants de la carrosseric.
renforce; ilest du méme  En fait, celte clause couvre beaucoup plus
qui est monté sur les modéles  de choses: une surdimension de tous les

et PORSCHE. Avant bonnes caractéristiques de draina
3 rowles trés mouillées ¢f, une motric
livrables également pour la »911 8C« sont  sullfisante sur une chaussée verglacée en réalisé dans d
un développement spécial qui, au départ, hiver. Sur demande expresse, les amartis Le différenti

¢ réalisé exclusivement pour PORSCHE n de gaz ¢t un réglage | 1 type que cel

fabricants de pne

seurs A press AL
Leur section (dont la largeur est égalean  »sports donnent & la 911 SC un compar du haut de gamme, ln TURBO et la 928 et éléments du véhicule, un choix judicioux
double de la hauteur) leur permet ment analogue 4 celui de la TURBO. peut &tre livré, sur demande, avec un des matitres utilisées, une capacité de

roues arrires indépendantes sont facteur de blocage de 40 % travail élevde et un besoin d'entretien réduit
dées par bras obliques en alliage I6ger, L'entrainement des rowes arriéres mot au minimum. W
ment étant confié aux barres de passe par les demi-arbres 4 double articula-  Ces caractéristiques assurent et maintien-
s, 1 asiste sur e nent b valeur & Pétat neuf de chaque
PORSCHE, du point de vue Usine et tech
pendant de nombreuses années et
es voitures PORSCHE d'occasion, des
les attrayants et exempts de risques.

d'=encaissers des forces ‘Iération
sersales qui ne pouvent guére dre
utilisation pratique quoti
cules.

pit de leur adaptation & s
vitesses el de leur largeur proche decelle  systéme § ) s
des pneus qui équipent les voitures de vitesses, permet de conduire la 911 SC da
course, ces pneus possédent encore de In zone des régimes moteur toujours opti-

synchronisés, I
rrouillage des pression sur ka pédale. Tous ces
démaontrent clairement: chez PORSCHE la

quakité de longue durées« ne se limi

X g
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active et passive

Les pare-chocs de sécurité comportent i
l'avant et & Farrigre des parties plices en
accordéan et s'intégrent hmnnleusrmrnl
dans la ligne profilée de la carrosserie:

Ils peuvent s'appuyer de deux i

en 3 partics: si la voiture subit un choc &
Favant, la colonne navance pas dans
I'habitacle. Le réservolr & carburant fslt logé

% et boutons de command,
rembourrés €pais et disposés judicieuse-
ment pour exclure le danger de blessure.
Les x espaces de 1

duns une zone de sécurité et les

différentes sur les longerons du véhicule:
soit par deux éiéments déformables
remplagables facilement, montés sur chaque
longeron, soit (contre un supplément de
prix) par des amortisseurs hydrauliques
pouvant absorber I'énergic engendréc par
un cho survenu jusqua 8 km/h et
reprendre ensuite leur position initiale.

Le pare-brise est en verre stratifié, cclava
de s0i. La colonne de direction est divisée

sont protégées contre
l'éventualité d'une fuite d'essence suite
& une collision (testée jusqu'd environ
50 km/h avec renversement sur le toit),
Lhabitache est une véritable cellule de séeu-
rité, sur bes modéles targa autant que pour
les coupé: la conception technigue g.ll“lmll
quiil risiste sans grand danger & un impact
sur be toil ot aux tonneaus. Les portiéres
restent fermées tout en se laissant ouvrir
sans difficulté quand il le faut. Les leviers,

depuis la hmlﬂg.anu spacleuf-e jusquiaux
pochettes des cartes routiéres, en passant
par les vide-poches ouverts et fermants

sont  Toutefols, ce que nous considérons

ue
comme plus important encore - 4 plus forte
raison sur nos voitures de sport - ce sont
les mesures préventives, la sécurité active:
tout ce que nous pouvons investir dans
notre voiture afin de donner au conducieur
un lnax:mum de chance de maftriser les

aménagés dans les portiéres, it

avoir un intérieur toujours bien rangé: au
freinage brutal, il ne doit pas y avoir
d'affaires qui puissent se transformer en
projectiles. - Ce n'est qu'un extrait du
catalogue des mpfraufs de sécurité passive
gqui montre & guel point la PORSCHE est
en avance sur les prcscnpuuna 1égales.

et de ne pas les
hmmdewfnppcrcn accident. La
PORSCHE est particuli#rement bien
préparée A cette tche grice 4 ses grandes
réserves de puissance, utilisables & tout
moment pour une échappée, mais aussi

& son centre de gravité extrémement

el ses excellentes valeurs d'sccélération

Direction avec colonne de sécurith




transversale. La dircetiond crémalllire est
douee ot privise; un petit coup de volant
suffit pour canteurrer un obatacle o pour
pedresser la trajretoire guand une glissade
samarce sur les routes de Mhiver.

Le systéme de freinnge est i double circuit,
4 disques venlilés et servo-frein de séric:
urse 911 SC lancée 4 100 kendh, sar 30l see,
s'urrde en seulement 3.2 5 sans énervement
sur la pédale de frein - et sans fading, méme
o strvice prolorgs.

Apparemment gans rappori direct, mais
contribuant efficacement i maintenir le
eonducteur en forme &l & augmenter xing

In stcurité - les atouts du domaine do

confort les sliges du dessin spécial. enve-
loppant et aptiral pour conduire; les
wadrans tris lisihles et anti-réféchissants;
Jes infosmations précises que le condusteur
regoit du chdssis et de b direction: le sysed-
me de chauffage et dafration Largement
disensionné, avec une excellente réparti-
tion des buses d'air o Pagrément du réglnge
individusel,

=== —
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Voyager d toit ouvert: c'est la forme initiale
de la cond uite automaobile - et qui continue
4 étre la plus belle. La formule classique des
sroadster« et =speedsters - pour beaucoup
la quintessence cn matiére de voitures de
sport - avait toutefois un sérieux inconve-
nient: e plaisir était réel, mais dans le
domaine de la sécurité, cela devenait
souvent critique, Peu d'entre elles étaient &
la hauteur des conditions imposées par les
gouvernements dans les tests de collision et
de tonneau.

En prévision du fait que les prescriptions se
développeraient avee autant de sévérité,
R)ngﬁrf. a mis au peint, il y a dix ans, une

nouvelle conception du cabriolet - la
TARGA, dont le principe a été adopté par
de nombreux constructeurs automobiles
dans le monde entier.

L'arceau de séeurité intégré confére d la
targa la sécurité du coup dans la collision
frontale et en cas de tonneau: la rigidité de
I'habitacle est assurée en méme temps que
la protection des personnes é bord. En un
coup de main, vous enlevez be toit en ma-
titre dure, vous le pliez el vous le rangez
dans la voiture ol 1l ne prend que trés pew
de place. Vous voyagez d ciel ouvert et
jouissez de tous les avantages du cabriolet
sans vous soucier de ses inconvénients:

dair, l'entretien du toit et le
e voleurs. Le toit de votre targa
m u bruit, au vent

lufe aux installations de lavage
L'arceau est réalisé en acier
peut, sur demande, tre livrd
nette arriére est feinide el

oleurs si vous garez votre

ert: le déblocage du capot
& gants se ferment & clé.



la Porsche 911 5C:
ricnté vers la pratiqu

Sur une PORSCHE, chaque détail monire

e qu'ila &té congu par des tec hniciens qui

sont eux-mémes champions de la grande
vitesse et des longs parcours. L'espacement
des arrlts & la station-service est, entre
autres, un probléme de capacité du réser-
voir: 801, dont 8 | de réserve permettent
une autonomie de 600 km et - le moteur
mélant pas trés exigent gquant & la qualieé
de Pessence (indice doctane requis: 91 ROZ)
- vous pouvez aller en toute quidtude dans
nimporte quel pays étranger.

parfaite pur une pluie battante autant que
par temps broineux. Le rétroviseur ex-
téricur reste toujours net, car en branchant
le chauffage de la lunette arriére, le con-
ducteur désembue en méme temps le
rétroviseur qui est en oulre réglable de
l'intéricur par commande électrique. Le
mﬁmgc: du chauffage par thermostat -
indépendamment des facteurs comme la
température extérieure, la vitesse d’avance-
ment ou le régime moteur - procure I'agré-
ment que la température une fois réglée est

Llessuie-glace 3 3 vitesses et d
intermitiente o les intervalles se réglent
en continu procure une visibilité toujours

constante. Le comp a
commande électrique cst d'un précicux
service non seulement pour gonfler la roue




eu plié pour Economiser de
531 pour gonfler le canot et
naligues.

s offrent sulfli went de

able de 420 litres qui, méme chargé au
maximum, ne modificra pas l'assictte de la
voiture.

1ettre, sur courte distance,

que deuy af se mettent 4 aise; vos
enfanis voyegeront avec vous en toul
contort B0 vous irez ef si vous avez
‘hestist de B pisce pour t ter des

Les possibilités d'ad dela9115C
au som de son conducteur sont illimitées:
pour augmenter ka sportivité, le mnlcrl:

pour accentuer la note

soleil ot maintient la température que vouz
disirez, quelles que soient les conditions de
roulement - embouteillage, autoroute,
circulation urbaine.

Les glaces teintées offrent une meilleure
isolation thermique et filtrent les |

|érateur et sans que
¢r constamment Je

1 fortement limitée.
Ve, ins, bien sdr, freiner
r quand vous voulez; un léger

L
J ts witres latérales se lassent wmma::du

affaires, le dossier rabattable libdre un

la position confortable,
guacr: au ltve-glace dlectrique. Une installa-
tion de cli par ung

cspace de 230 litres, recouvert de
afim que les objets ne glissent pas. A ce
compartiment de bagages vient s'ajouter le
coffre avant a . 5 hien que
la voiture offre un volume utile appréci-

pression sur un bouton engendre une
agréable frafeheur lorsqu'il fait chaud
quelgues minules, elle abaisse la tem,

Ta-
ture intéricure de votre PORSCHE garée au  allant de 25 & 200 kmy/h, sans que vous

glace arritre v jer, et la voiture
une bonne v té vers 'arri
phares met en valeur la pleine puissance des Le
projecteurs, SUrtout Zux moments oil vous

en avez le plus besoin: par mauvais temps et pisin
routes encrassées. Le limitateur de vitesse [
«lempostats maintient constant toute
vitesse sélectionnée & linterieur de la plage

PORSCHE avec voyants & diodes lumi-
neuses. La version radio avec commutation
automatique sur 'émetteur des infl
tions sur la circulation routigre, encore un
peu plus chére, fournit ces informa
avec un volume sonore normal méme
lersque Fappareil est commuté sur silence
et interrompt la reproduction des cassettes
pendant la durée de Pémission d'informa-
tion sur la circulation.

Lorsque la voiture est équipée de Fair
conditionné, la cansole ne comporte dans
ce cas que 3 com pammcnts de rangement
de cassettes au lieu de 5,




WRBO ~

bilisme au superlatif

La TURBO est la version client, technique-
ment presque identique aux championnes
du monde imbattables en Groupe IV, V et
VL la t’lus puissante des POR: m-. de
série. Mais qui plus est: elle est la plus
puissante des voltures de sport et elle
précéde en outre, de loin, toute la produc-
tion automobile allemande: son moteur
développe 221 kW (300 CV DIN)
5500/mn et le couple moteur maxi. de

412 Nm (42 mkg) st atteint @ 4000/mn.
Une motricité aussi fabuleuse 3 base d'un
moteur de seulement 3,3 litres de cylindrée

valeur une source d'énergie normalement
perdue: les gaz d'échappement. Cetie
»doubles exploitation de I'énergie du car-
burant procure (sans occasionner des frais)
une augmentation considérable de la
puissance et elle rend le moteur plus
silencieux car les bruits de l'admission ct de
I'échappement sont réduits une nouvelle
fois par la turbine. Ce moteur suralimenté,
d'une diserétion exemplaire, devance toute
I'élite des voitures de sport, sans exception:
en seulement 5,4 5, ln TURBO passe de 04
100 km/h |.>l menne au-deld de 200 au
encore la force

n'est obtenu qu'avee le du turbo-
La i ion met en

{ qul vous presse sur le sidge. La

pointe est 4 plus de 260 km/h - et & cetie
vitesse In ligne profilée de la carrosserie
TURBO prend une importance fondamen-
tale: le dessin du tablier AV et du becquet
AR - agrandi ¢n fonction des besoins dair
de refroidi du turby

et doté d'un rebord surélevé en mousse de
polyuréthane - réduit pratiquement & zéro
les forces ascensionnelles au profit d'une
parfaite stabilité en ligne droite et d'une
amélioration notable du freinage, de la ma-

niabilitg, de la tenue en virage et de 'insensi-

bilité au vent latéral - avantages qui aug-
mentent encore avee la vitesse du véhicule.
Mais la TURBO est loin d"étre un instru-

ment sportif racé ot réservé nux épreuves
de vitesse: c'est au contraire son aptitude
inconditionnée de surmonter les intempé-
ries et les impondérables de la circulation
et son extréme économie doublée d'une
périodicité de vidange et d'inspection trés
espacie (tous les 20,000 km) qui distinguent
le top modéle de PORSCHE aussi agréable-
ment des autres marques de voitures &
hautes performances.

Dominer de maniére souveraine les
problémes de tous les jours - généralement
le point faible des voitures de sport puis-
santes - la TURBQ le fait avec une alsance
étonnante. Son systéme dallumage dérivé

de la voiture de course
transistorisé, sans vis pla
exempl de tout entretien,
bougies ne se noient pas d
#o des colonnes et que Fal
duise toujours au moment propice
apris des heures de circulation i Faible
vitesse, au ralenti  moin: b
est Ji - sa puissance dis
ment & votre guise. Avee toute l'exclusivité
technique et esthétique: la TURBO est une
vraie PORSCHE, robuste, docile, sire et

a

toujours préte i partir - non seuleme
se lnisser admirer & I'arrét.
PORSCHE TURBO - Fapogée absolue.
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Une aussi i i ne

ie des courses

néglige plus aucun désir - qu'il soit formulé
par un conducteur exigent ou par son
noble passager, devant soi, constamment,
une visibilité parfaite i travers un pare-
brise pouvant &tre chauffé fectriquement
par des fils invisibles; derriére soi, 221 KW
{300 CV) - voild comment vous voyagerez:
détendu, confortablement installé dans

un fauteuil en culr véritable, assorti avec
un tissu en laine d'excellente qualité et

rien ne vous brime dans le plaisir d'éeouter
votre installation stéréo & 4 haut-parleurs
cassettes électronique PORSCE
rigine est i recherche automa-

tique des stations, trois niveaux de sensibi-
lité pas pour la France, Dans la console
centrale sont encastrés 5 casiers pour mini-
cassedtes of un espace de mangement

(sl 1a volture est équipée di'un climatiseur,
le nombre de caslers pour minj-cassettcs
se réduit &
Les glaces teintées procurent une isolation
thermigque appréciable en été tout en

wvous assurant une visibilit# toujours
excellente car le pare-brise est chauffant,
et la lunetie arridre l'est méme & deux
degrés d'intensité. Le léve-glaces électrique
fait partie de I'équipement de série, de
méme que le lave-phares, Fessuie-glace

TURBO marg e MOLVEAUX Critbres sur

lan compartement, guidage, freinage,
adhéren 5 SONL MOoniEs sur
les jan: 3

par the
¢ la température vou

tilés

@ 4 pistons et ¢gale-
dérivé directe-

ulements - des

ris

telier de montage ot 3
3 cs, la

avoir suk
st s




Un moteur a

considérablement plus elwe Imqu il e

donlg& aspirer péniblement son air de
stion, maks qu'il le regoit librement

dans les cylindres avec une surpression.

On obtient cette alimentation sous pression

(ou =suralimentations) de la meilleure

manidre en ayant recours au Turbo com-

e &

du de mélange du sysibme
K Jetronic et de la tubulure d'aspiration.
Cet air es1 compr jusqu'l une surpres-
sion d'environ 0,8 bar, ¢t refoule dans les
cylindres
llundt refoulement, d'un papillon d'étran-
glement et d'un distributeur d'air. Le
moteur lui-méme a une compression de
B du fait de la pré.

presseur: une roue 4 aubes

des vitesses de rotation pouvant aller

Iusqu % 20,000 t/mix. par le flux des gaz
A trés haute

cumm ande une roue de compresseur

fixée sur le méme arbre. Celle-

pression qui s déja eu liew, e taux de
compression final monte, avec la pression
de charge croissante, 4 plusde 10« 1et
rend ainsi nécessaire Iutilisation de su)

Tair par I'intermé&diaire du filtre & air,

la pression de
charge ne doit pas monter de manidre

r lintermédiaire d'une canalisa-

illimitée; ¢'est pourguoi, lorsqu'est atteinte
une pression de 0,8 bar, la soupape de ré-
gulation de la pression de charge est
ouverte par Fintermédiaire d'une canalisa-
tion de commande:; alors, il ne s'écoule
plus & travers [a turbine du compresseur
que la qualité de gaz d'échappement
nécessaire pour gue la vitesse de rotation
«du compresseur ct la pression decl

ctde compu‘ssmn conservent de manidre &

de défaut & la soupape de régulation de
la pression de compression est prévu: un
interry; F{cur dlectrique de sécurité em-
péche dans ce cas glue des pressions de
compression trop élevées ne soient attein-
Les: d une pression cunlpnse entre 11 ﬂ
1.4 bar, il arréte les pompes &

comme dans les turbo-com
voitures de course, Fair est
refroidi pendant son parc.
presseur et le papillon d'a
refroidissement peut ramen)
ture de l'air jusqud S0° C car pl

mangue ' essence el, de ce fait, le manquc

d
alors a vm:ssc de romuun du nlotcu! et
celle du ¢

peup pris les valeurs
ndmlssl'h[cs, le reste de gaz d'échappement
superflu 5'échappe directement dans
I'stmosphére en passant par le silencieux
d'échappement. Méme un cas improbable

valeurs limites eritigques.
Lors de la compression de l'air d'aspiration

d.‘]cvf te degré de rtmle
pouvant étre atieint, sans
mentaire pour ke moteur. Cest donc seule-
Ilu:'nl le cnntcux refroidissement de l'air de
gnnel de tirer sans pro-
bléme 221 KW (3 CV en permanence)
e de 3,3 litres.

par e turbo
peut atteindre 150° C. Clest pcu'rqlml tout

Um Ierhman de la turbo-compression

maftrisée de manire aussi parfaite laisse
prévoird juste titre que chez PORSCHE, le
il hnndu.ap s'opposant 4 la turbo-com-
Eresaon des gaz d'échappement & savoir
réaction retardée du moteur aux mouve-
ments de la pédale d"accélémation, n'existe
plus déji depuis longtemps. Lors du prélé-
vement des gaz, la dépression dans la
tubulure d'aspiration survenant au dessous
du clapet d'étranglement provoque une
ouverture de In soupape d'air de circulati
Il se forme alors un circuit en courtcircuit;
la roue du compresseur peut envoyer (par
soufflage) de Fair de compression dans la
tubulure d'aspiration - ¢l ceci présente
dewx avantages: d'une part, un post.
du turbo-meteur s'en trouve emplché, de
sorte gue Faction de freinage du moteur est
améliorée, et d'autre part, la mise en court-
circuit entre compresseur, tubulure de
refoulement, soupape d'évacuation el IuhuA
lure d I
systéme en mouvement, le com pnnwrur ne
pel ucoup de sa vilesse de rotation
e, par conséquent, n'a besain, lors de la ré-
accélération ultéricure, que de peu de ttmpa
pour rétablir la pleine pressoir de co
sion. Ainsi, lo »Turbo= réagit aux ng
maniére presque aussi spontanée qu'une
BEOFSCHE 4 moteur & aspiration classigue.




De la 911 8C & la TURBO:
Maturation d’'une
onception

e présent catalogue contient
n maximum de détails techni-

e compte de deux voitures & la
0is trés différentes et trés res-
kemblantes: la base technique
est la méme, les deux moteurs
iont des 6 cylindres a plat
boxer), les deux voitures sont
ivrées avec la méme garantie

ntervalles entre opérations de
bour les deux modeles - puis,

| a été investi le méme volume
H'expériences et de succes

ion automobile vouée exclu-
ivement aux pur-sangs et &

I'engagement actif dans le sport
automobile.

D'autre part, les différences qui
— pour une conception de base
identique - ont fait de la
TURBO une voiture & part, ne
ques, de faits et d'arguments sur se limitent pas a la technique, a

I'esthétique, & la puissance, au
luxe et au prix. Ces différences
résident dans le comportement
et dans le tempérament du
véhicule, dans un domaine donc
qui s'explique difficilement sur
les pages d'un catalogue et dans

ongue durée exemplaire et longs les images sélectionnés. Elles

sont du domaine des sentiments,

idange et d'entretien, 20.000 km  de la sympathie, de la fascination,

de I'enthousiasme et du plaisir -
mais il est toujours possible que
la »plus petite« vous séduise

cueillis en 30 ans de construc- davantage que la »plus puis-

sante« de la construction auto-
mobile allemande.

MNous vous conseillons de faire
un essai avec les deux voitures
et de vivre I'exclusivité de
PORSCHE: ces reprises fulgu-
rantes, cette sécurité dominante
et cette perfection souveraine.
Car ces caractéristiques s'appli-
quent aussi bien & la TURBO
qu'dla 911 SC - et rendent les
deux incomparables. Le choix
de VOTRE PORSCHE vous
attend: conduisez-les et jugez-en
vous-méme!

Le voiture montrées dans le présent cala
logue comportent parfois des équipements
oplionnels el ne correspondent pas toujours.
i la version standard.

Mous notis riservens be dooit de modification
sans préavis sur construction, dessin,
coulcurs et choix de I'éguipement de base.
Dr. Ing. h.c F. Porsche Aktiengesellschall
PorschestraBe 42, D-7000 Swutlgart 40
Imprimé en Allemagne Fédérale 1906.30
Mairs Graph. Betriebe Stuttgart
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