


DAS PORSCHE 911 KONZEPT.



DIE IDEE.

Von Anfang an war es unsere Absicht, mit
dem Porsche einen echten Sportwagen zu
bauen. Und keinen konfektionierten Pseudo-
Sportwagen.

Ein echter Sportwagen mul3 auf hochste
Leistung und Beanspruchung ausgelegt sein.
Von seinen Konstrukteuren mul standig
gefordert werden, Gutes durch Besseres zu
ersetzen.

Es wird in diesem Zusammenhang oft ge-
fragt, warum wir Rennen fahren.

Nun, wir tun dies gewilB nicht zur Selbst-
bestatigung. Wir meinen vielmehr, dal3 der
Rennsport die automobiltechnische Grund-
lagenforschung fordert. Deshalb prifen wir
unsere Konstruktionen nicht nur im Versuch.
Wir messen sie auch an den MalBstaben, die
uns die Wettbewerber auf den Rennstrecken
setzen.

Die Erfahrungen, die wir dabei machen,
kommen allen unseren Wagen zugute.



Lange bevor der erste Porsche gebaut
wurde, hatte sich Ferdinand Porsche schon
einen Namen als Automobil-Konstrukteur
gemacht.

Unter seiner Leitung entstanden so erfolg-
reiche Modelle wie der SSK-Sportwagen
von Mercedes-Benz, Sechs- und Achtzylin-
der fur Wanderer, Auto-Union-Rennwagen,
ferner Modelle fir Zundapp und NSU mit
dem damals noch revolutiondren Heckmotor.

Und naturlich auch der Wagen, von dem

bis heute Gber 12 Millionen hergestelit
worden sind.

Der VW,

Der erste Porsche indes entstand im Jahr
1948: Ein Roadster mit einem 1,1 Liter Motor.
Seine Karosserie bestand aus einem Gitter-
rohrrahmen mit Aluminiumhaut, sein Motor

km/h, was auch ein Resultat seiner aero-
dynammch gunstigen Karosserieform war.
= Diese Form hatte auch der Porsche-

Speedster, eine besonders sport-
. . licheVersion der356erReihe
aus dem Jahr 1952 Er
hatte 1488 ccm

lag vor der Hinterachse.
Dieses Prinzip wurde nicht beibehalten, da

man nicht auf Notsitze verzich- 5

ten wollte. Da man aber

auch nichtauf belastete

Antriebsraderverzich-

ten wollte, hatten die

folgenden Modelle und 55 PS (S-
einen Heckmotor, von Maodell 70PS)
den reinen Rennwagen und fuhr eine

abgesehen. Spitze von
Der Wagen, 155 km/h
derdenNamen (170 km/h).

Sein Roadster-
Verdeck war besonders leicht,
was ihn zu einem echten offenen Wagen
machte.

Spater gab es den 356er auch als 1600 C
mit 75 PS und einer Hochstgeschwindigkeit
von 175 km/h. Und als 1600 SC mit 95 PS und

Porsche welt-
weit bekannt

machte, war aber der
zweite Porsche:
Porsche 356.

Auf der Genfer Auto-
1949

Der

mobilausstellung
wurde er

erstmals

der Offent-
lichkeit vorgestellt. Seine Fahr-
leistungen waren fir die da-
maligen Verhaltnisse in dieser
Klasse sensationell Er hatte 1130
ccm Hubraum, leistete bei 4000
Touren 40 PS und erreichte eine
Hochstgeschwindigkeit von 150




DIE ENTWICKLUNG.

einer Hochstgeschwindigkeit von 185 km/h.
Vonihnenwurdenzusammen 16668 Stiick ge-
baut.Davoni28miteinem2LiterCarreraMotor.

WenigspatererschienderPorsche Carrera
GTS Typ 904. Ein reiner Rennwagen, der ei-
nen Hubraum von 1966 ccm hatte und 180 PS
bei 7200 U/min leistete. Sein Motor lag in der
Mitte, seine Karosserie war aus Kunststoff,

Die Rennen, die Porsche bis zudieser Zeit
als Gesamt-oder Klassensieger gewann, ge-
henuberMilleMiglia,Sebring MonteCarlo,Le
Mans, Spa,Monza, Targa Florio und so weiter.

In diesen harten Vergleichskampfen wur-
den immer wieder andere Neuerungen am
Porsche erprobt. Bewéahrten sie sich hier,
kamen sie in die Serie.

So war dann auch der Porsche 911 ein Er-
gebnis all der Erfahrungen, die Porsche bis
dahin im Rennsport gewonnen hatte.

Zum Beispiel wurden1967 im Rennen erst-
mals die mechanische Saugrohreinspritzung
im Porsche 910 erprobt, um aus dem 2-Liter-
Motor eine héhere
Leistungzuerzielen,

ohne dabei seine
Standfestigkeit zu
verringern,

Sie  bewahrten
sich —und kamen in
den 911.

Oder nehmen Sie
die Lenkung: Spe-
ziell fir Rennwagen
hatte Porsche eine dreigeteilte Zahnstangen-

Sicherheitslenksaule entwickelt, um ihnen e

mehr Sicherheit und eine bessere
Lenkgeometrie zu geben.
Jetzt ist sie serienma- P
Big im 911 o’
Und als Porsche
das 84-Stunden-
Rennen auf dem
Nurburgring mit der .
Sportomatic gewon- TNy,
nen hatte wurde sie gleich = -
in die Serie Ubernommen.
Auch die neuen Verbesserungen an den
911-Modellen resultieren zum groBen Teil
aus den bisherigen Rennsporterfahrungen.

Und daBB man aus Erfahrungen klug wird,
findet auch ,auto motor und sport”:

.Das von allen Seiten gern zitierte Wort
von der die Serie befruchtenden Rennerfah-
rung durfte bei keiner anderen Automobil-
fabrik mehr Gultigkeit haben als gerade bei
Porsche; denn die Fahigkeit, einen der welt-
besten Sportwagen zu bauen, kann man nicht
am ReiBbrett erlernen. Dazu gehort prak-
tische Erprobung: und Automobilrennen sind
immernoch hartere Gradmesseralsderbeste
Provingground.”

Stimmt.







DAS ERGEBNIS







DIE AUSSTATTUNG.

Die Ausstattung des Porsche ist funktio-
nell; was aber keineswegs heilBBt, dal3 sie
nicht komfortabel ist.

Der Innenraum und das Armaturenbrett
sind so gestaltet, dall Sie alle Schaltele-
mente schnell und mihelos bedienen koén-
nen und gleichzeitig eine gute Ubersicht
uber die Kontrollinstrumente haben.

Sie konnen zum Beispiel, ohne die Hande
vom Lenkrad und die Augen von der Stral3e
zu nehmen, Uber zwei Kombinationsschalter
an der Lenkséaule den dreistufigen Scheiben-
wischer, die Scheibenwaschanlage, den Blin-
ker, die Lichthupe und die Abblendschaltung
bedienen.

Mit einem Blick konnen Sie die Kontroll-
instrumente ablesen: sie sind rund und
blendfrei und liegen direkt in Ihrem Sehfeld.
Dazu gehoren Drehzahlmesser, Geschwin-
digkeitsmesser, Oltemperatur- und Oldruck-
messer und Benzinuhr. Damit Sie jederzeit
wissen, wie es |hrem Wagen geht. Und eine
Zeituhr, damit Sie wissen, was die Stunde
geschlagen hat

Und so stecken im Porsche noch eine
Menge anderer Details, die lhnen das Fahren
komfortabel und sicher machen sollen.
Zum Beispiel eine zugfreie Be- und Entluf-
tungsanlage mit Zwangsentliftung, ein ge-

trennt regulierbares Heizungs- und Beluf-
tungssystem mit einem Dreistufengeblase,
eine elektrisch beheizbare Heckscheibe, eine
elektrische Scheibenwaschanlage, Halogen-
hauptscheinwerfer, Ruckfahrscheinwerfer
und eine Warnblinkanlage, die zwischen den
vorderen und hinteren Leuchten so getrennt
ist, daB nicht gleich die ganze Anlage ausfallt,
wenn mal eine der Leuchten beschéadigt wird.

Das sind Selbstverstandlichkeiten fir
Porsche.

einen

Der Innenraum des Porsche ist in Breite
und Tiefe sogrobBziugigbemessen,dall Fahrer
und Beifahrer ungehinderte Bewegungs-
freiheit haben.

Die zwei komfortablen, anatomisch richtig
geformten Vordersitze liegen tief im Schwer-
punkt des Wagens. Durch ihre Schalenform
geben sie lhnen Seitenhalt genug, dall Sie
sich auch in scharf gefahrenen Kurven nicht
am Lenkrad festhalten mussen.



Die Rickenlehnen sind bis zur Ruhelage
verstellbarund lassen sich jederindividuellen
Sitzposition anpassen.

AulBerdem hat der Porsche hinten noch
Notsitze, die fur kurze Fahrten ebenfalls eine
Sitzgelegenheit bieten. Wenn Sie sie herunter

klappen, haben Sie einen ebenen, 250 Liter
groBen Kofferraum. Vorausgesetzt, Sie brau-
chen noch einen.

Denn der Porsche hat seinen Kofferraum
vorn. 200 Liter groBb und vollausgekleidet
mit Nadelfilz, damit Ihr Gepéack nicht hin-

und herrutscht und durch Kanten beschadigt
werden kann.







DER MOTOR.

Die Porsche-Motoren sind Hochleistungs-
triebwerke. Sechs Zylinder machen sie lauf-
ruhig und robust, weil alle beweglichen Teile
im Motor gleichmaBig belastet werden.

Die Zylinder liegen je drei rechts und links
vom Kurbelgehause und sind mit den stark
verrippten Leichtmetallzylinderkopfen wver-
schraubt.DiehéngendenVentile sind V-formig
angeordnetundwerden tberKipphebel durch
je eine obenliegende Nockenwelle pro Zylin-
derreihe gesteuert. So flattern sie auch bei
hohen Drehzahlen nicht und ermdoglichen
dem Motor ein gutes Drehvermogen bei ho-
her Drehzahlfestigkeit.

Die geschmiedete Kurbelwelle ist achtfach
gelagert. Durch die [rockensumpfschmierung
werden die Schmierstellen auch bei hohen
Kurvengeschwindigkeiten immer gleichma-
Big mit Ol versorgt. Das Ol wird in einem
Hauptstromfilter gereinigt und von einem
thermostatisch gesteuerten Olkihler immer
auf der richtigen Temperatur gehalten.

Im 91 T sorgen zwei Dreifachvergaser
(also 1Vergaser pro Zylinder) fur eine gleich-
mabige Versorgung derVerbrennungsraume
mit dem Kraftstoffgemisch. Im 911 E und S ver-
sorgt eine mechanisch gesteuerte BOSCH-

Saugrohr-Einspritzpumpe ebenfalls jeden
Zylinder fur sich: MebBfiuhler errechnen je-
weils aus dem Saugrohrdruck der Drossel-
klappenoffnung, der Drehzahl und anderen
Eingaben das flr jeden Fahrzustand ideale
Benzin-Luftgemisch, wobei der Anteil unver-
brannter Kohlenwasserstoffe und des Koh-
lenmonoxyd weitgehend reduziert wird.

Durch den auf 2,2 Liter vergroBerten Hub-
raum sind die Porsche nicht nur schneller

geworden. Sie beschleunigen auch beson-
ders gut, weil der Motor jetzt noch besser
durchzieht. Das merken Sie beim Uberholen
anSteigungen.Das merken Sie aber vor allem
im Stadtverkehr.

Denn durch das hohe Drehmoment ist der
Motor elastischer geworden. Das heil3t, er
palBt sich besser der jeweiligen Verkehrs-
situation an. Also brauchen Sie weniger zu
schalten.

Dabei macht es dem Motor nichts aus,
wenn Sie jeden Gang voll ausfahren oder
stundenlang Hochstgeschwindigkeit fahren.
Im Gegenteil: Der Motor ist auf hohe Drehzah-
len ausgelegt. Da die Bohrung groB (84 mm)
und der Hub kurz (66 mm) ist, ist auch die
Kolbengeschwindigkeit niedrig.

Im 911 T zum Beispiel legt der Kolben 12,7
m/sec.zurlick.In manch anderen Sportwagen
uber 19 m/sec. bei gleichen Fahrleistungen,
was natlrlich einen entsprechend grofBeren
Verschleild an den Kolben und Zylindern zur
Folge hat.

Obwohl alle Porsche-Motoren Hochlei-
stungstriebwerke sind, sind sie auberge-
wohnlich robust und standfest,



DIE TECHNIK.
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Der Porsche 911 T leistet 125 PS bei 5800 U/min. Er be-
schieunigt von Null auf 100 km/h in 10 Sekunden und erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von 205 km/h.

Sein maximales Drehmoment betragt 18 mkp/4200 U/min,
sein Verdichtungsverhditnis 8,6 :1. Der Kraftstoffverbrauch
des 911 T (nach DIN): 9 Liter Super auf 100 km,
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Der Porsche 911 E leistet 155 PS bei 6.200 U/min. Er be-
schleunigt von Null auf 100 km/h in 8 Sekunden und erreicht
eine Héchstgeschwindigkeit von 220 km/h.

Sein maximales Drehmoment betragt 19,5 mkp/4500 U/min,
sein Verdichtungsverhélitnis 9,1:1. Der Kraftstoffverbrauch
des 911 E (nach DIN): 9,5 Liter Super auf 100 km.

Vollastkurven Motor 911 S
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Der Porsche 911 S leistet 180 PS bei 6.500 U/min. Er be-
schleunigt von Null auf 100 km/h in 7,2 Sekunden und erreicht
eine Hochstgeschwindighkeit von 230 km/h.

Sein maximales Drehmoment betréagt 20,3 mkp 5.200 U/min,
sein Verdichtungsverhéltnis 9.8 :1. Der Kraftstoffverbrauch
des 911 S (nach DIN): 10,2 Liter Super auf 100 km.



DIE TECHNIK.

DIE KRAFTUBERTRAGUNG.

Motor und Kraftiibertragung sind in einer
Einheit verblockt. So ist gewahrleistet, daB
die Antriebsrader immer gut belastet sind
und eine optimale Bodenhaftung haben.

Das Schaltgetriebe ist ein von Porsche
entwickeltes Sperrsynchrongetriebe, das
auchviele Konkurrenzfabrikate ibernommen
haben.Es hatkurze Schaltwege und eine sehr
schnelle Synchronisierung. Die Getriebeab-
stufung ist auf Motor und Fahrzeug optimal
abgestimmt.

Deshalb steht Ihnen in jeder Fahrsituation
die volle Leistung des Motors zur Verfligunag.
Sie konnen sehr schnell schalten, ohne das
Getriebe zu ruinieren. Mit geringster Verzo-
gerung wird die Antriebskraft auf die Rader
ubertragen.

Der Achsantrieb erfolgt iber ein spiralver-
zahntes Kegelradgetriebe mit Kegelaus-
gleichsgetriebe. Das heiBt: Die Zahne sind
stark gebogen.Dadurch sind mehr Zahne und
mit einer groBeren Flankenflache gleichzeitig
im Eingriff und kénnen groBere Krafte auf-
nehmen als eine normale Schragverzahnung.
Im tbrigen wird die Laufruhe verbessert.

Die Kraft wird uber Gelenkwellen auf die
Hinterrader tibertragen.

1 Schaltstange 5 Triebwelle 9 Schaltmuffe 13 kleines Ausgleichskegelrad
2 Radialdichtung 6 Synchronring 10 Rad 1 fir 5. Gang 14 Ankerbolzen

3 AnschluBwelie fir Tachometer 7 Fihrungsmuffe 11 Antriebswelle 15 Dichtungsring

4 Zahnradwelle 8 Schaltgabel 12 Ausgleichs-Getriebegehause 16/17 Kupplungsausricklager
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DAS FAHRWERK.

Der Porsche hat ein Fahrwerk, das selbst
fur Sportwagen ungewohnlich aufwendig ist.
Die einzeln aufgehangten Rader der Vorder-
achse werden durch Querlenker in Verbin-
dung mit StoBdampfern gefuhrt. Sie arbeiten
also vollig unabhangig voneinander, was we-
sentlich zum komfortablen Fahren beitragt.
Dabei werden nicht nur kleine Schlaglécher,
sondern auch groBe Bodenwellen sehr gut
vonderFederunggeschluckt Die Abfederung
erfolgt durch je einen langsliegend angeord-
neten, einstellbaren Federstab, der so raum-
sparend konstruiert ist, daBb dadurch der Kof-
ferraum nicht beeintrachtigt wird.

Beim 911 E (auf Wunsch auch beimTund S)
werden Federung und Dampfung durch ein
hydropneumatisches Federbein Ubernom-
men, was lhnen das Fahren noch komforta-
bler macht. Ein aufwendiges System von
Druckkammern, Kolben und Ventilen sorgt
selbsttatig fur ein stets gleichbleibendes
Fahrzeug-Niveau und ein konstantes Ein-
und Ausfedern derVorderrader. Unabhéngig
von der Beladung des Kofferraums.

Die hinteren Rader des Porsche sind eben-
falls einzeln aufgehangt Sie werden durch
Schraglenker gefiihrt und durch querliegen-
de Federstabe gefedert. Die doppelt wirken-

den hydraulischen Stolbdampfer dampfen
jede Bewegung der Radaufhangung.

Der 911 S (auf Wunsch auch der E und T)
hat serienmaBig Querstabstabilisatoren, die
den Radern einen noch besseren Kontakt mit
der Stralbe ermdglichen.

Soverringern sie auch bei schnellem Rich-

tungswechsel die Seitenneigung und ver-
hindern bei Slalom-Kurven ein Aufschaukeln.
Der 911 S erreicht von allen Porsche-Mo-

dellen die hochste Kurvengeschwindigkeit.

Aberauch mit Federbeinachse sind die Quer-
beschleunigungswerte des Porsche gegen-

uber normalen Limousinen betrachtlich hoch.
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Das liegt nicht zuletzt auch an den breiten
Felgen (T: 5", Jx15, E/S: 6 Jx15), die den
Abstiitzeffekt des Fahrgestelles verstérken,
wodurch die Reifen besser Seitenkrafte auf-
nehmen konnen.Und da die Reifen nicht nur
sehr groB, sondern auch sehr breit sind,
liegen sie mit mehr Flache auf und ermog-
lichen auch deshalb eine hohere Querbe-
schleunigung.

AuBerdem haben groBe Reifen mehr Roll-
umfang. Deshalb konnen sie nicht nur Un-
ebenheiten auf der Fahrbahn besser schluk-
ken.Sie haben auch eine bedeutend groBere
Lebensdauer.










DIE SICHERHEIT.

Dal die Porsche noch schneller geworden
sind, ist nichtzuletztauch der Grund, weshalb
sie noch sicherer geworden sind.

Denn der starkere Motor gibt ihnen noch
grolbere Beschleunigungsreserven in allen
Geschwindigkeitsbereichen. Also auch mehr
Sicherheitbeim Uberholen. Der Porsche 911S
beispielsweise beschleunigt von Null auf 100
in 7,2 Sekunden. Und selbst wenn Sie bei
180 km/h voll aufs Gaspedal driicken, gibt es
noch einen Ruck nach vorn.

So schnell der Porsche auf Touren kommt,
so schnell kommt er auch wieder zum Stehen.
Sein Zweikreis-Bremssystem wirkt auf vier
innenbelliftete Scheibenbremsen, die ihn in
3,2 Sekunden von 100 wieder auf Null bringen.
Und da die Bremsen thermisch fast unemp-
findlich sind und sichautomatisch nachstellen,
bleiben sie auch nach haufigen Vollbremsun-
gen unvermindert standfest, Also bleibt auch
der Bremsweg immer gleich kurz.

Die Lenkung ist sehr leichtgangig und -
durch die sportlich direkte Ubersetzung-
sehr reaktionsschnell. Und zusammen mit
dem aufwendigen und sehr gut abgestimm-
ten Fahrwerk konnen Sie unvorhergesehe-
nen Gefahren schnell und sicher aus dem
Weg fahren.

Der Fahrgastraum des Porsche ist als ver-

formungssteife Sicherheitszelle mitKnautsch-
zonen ausgebildet. (In der Targa-Version mit
einem Sicherheitsbligel) Er hat als einziger
Wagen der Welt eine dreigeteilte Zahnstan-
gen-Sicherheitslenksaule, die an den Knick-
stellen mit wartungsfreien Kreuzgelenken
verbunden ist. Das bedeutet, dal3 bei einem
Aufprall der StoB3 fehlgeleitet wird, weil sich

der obere und der untere Teil der Lenksaule
aneinander vorbeischieben.

Der Porsche ist also nicht nur ein sehr
schnelles und schones Auto. Sondern auch
ein Wagen mit beruhigend vielen Sicherheits-
reserven.







DIE QUALITATSKONTROLLE.

Je technisch aufwendiger ein Wagen ist,

desto grindlicher mulB3 er gepruft werden.

Der Porsche mul3 erst eine ganze Reihe
harter Tests bestehen, bevor er freigegeben
wird.

Nehmen Sie nur seinen Motor. Bevor er
zusammengesetzt wird, wird jedes einzelne

Teil genauestens auf seine Qualitat geprift.

Die Ventile und Nockenwellen zum Beispiel
auf Gewicht, Unwucht und Materialfestigkeit.

Jeder fertig montierte Motor kommt in den
Motorenprifstand. Hier wird seine Leistungs-
abgabe geprift, seine Zindung eingestellt,
sein Verbrauch gemessen und vieles mehr
(Kontrollen, die wohl kein anderes Serien-
automobil durchlauft).

Ist das Fahrzeug dann fertiggestellt, kommt
die letzte, entscheidende Priufung: Von den
Porsche-Testfahrern.

Auf Fahrprifstanden und anschlieBend auf
einer 35 Kilometer langen Teststrecke wird
alles am Wagen noch einmal systematisch
auf seine Funktionstiichtigkeit geprift: Die
Leistung des Motors, die Kraftibertragung,
die Fahrwerkabstimmung, die Lenkgenauig-
keit, die Bremsanlage, die Reifenqualitat und
SO weiter,

Die beste Teststrecke indes haben die
Porsche schon hinter sich, bevor sie gebaut
werden: Die Rennstrecke.







DIE TECHNISCHEN DATEN

911 8 911 8 Coupé u. 911 S Targa +

81T 911 E [Grundiyp) M- Ausatatiung
Mator
Zylinderzahl B & 6 &
Bohrung (mm) B4 4 B4 B4
Hub (mm) GG 66 &8 BE
Hubraum {gom, nach Steusrformel) 2179 2174 2174 2179
Hubraum {acm, effektiv) 2185 2195 2195 2185
Verdichtungaverhfltnis BB 9.1:1 98:1 a98:1
Motorleistung PS (DIN-SAE) 125—142 155175 180—204 180—200
bel Kurbelwellendrehzahl Ulmin 5800 6200 6500 6500
max, Drehmoment (mkp = nach DIN) i 19,5 203 203
bei Kurbalwellendrahzahl Ulmin 4200 4500 5200 5200
Literleiatung PSILtr, (DIN) 57 L B2 B2
Kroftstoff-Oktan-Anzahlbedarf (ROZ) ] o8 a3 23
Kraftstoffnormverbrauch (Lir /100 k) 8.0 2,5 10,2 10,2
Motorkanstruktion
Bauart Lufigekihlter Viertakt-Otto-Motor mit 2 gegendberiiegenden Lyiinderraihen (Boxermaotor)
Kurbalgehiuse Letchimetali Leichtmetall Leichimetail Leichtmatall
Zylinder, Einzalzylinder Graugu GG-Bichae mit Liv-Rippenmantel GG-Bichse mit LM-Rippenmantal GG-Blchae mit LM-Bippenmantel

Anordnung der Ventile jg Zylinder

1 Einfaf-, | AuglaB-, V-farmig hangend

1 Einfall-, 1 Austaf., V-formig hangend

1 Einlaf-, 1 Auslal-, V-farmig hingend

1 Einlai-, 1 Ausial-, V-formig hingend

Ventilsteuarung

rechts wnd links jo aine obenliegende Nackenwalle

Mogkenwelienantried

durch Ketta

durch Ketla

durch Katta

durch Ketta

Kurbalwalle geschmiedet, 8 Gleitlager geschmiedet, B Glgltlager geschmiedet, B Gleltlager geschmiodet, 8 Gleltloger
Schmigrung Trockensumpf mit getrenntem Olbehalter, thermostatisch gar&;_;&lm Oikdklung und Olfilter im Hauptatrom

Hraftstofférderung elektriache Pumpe elekiriache Pumpe glektrische Pumpe elektrische Pumpe
Gemlschbitdung 2 Zanith-Dreifachvergaser Bosch Saugrehraingpritzung Basch Saugrehreinepritzung Bozch Saugrohreinspritzung
Elektrische Anlage

Battarlespannung (V) t2 12 T2 12

Batterlelelstung (Ah) 2x35 2% 36 | x 45 2x 38

Lichtmaschine Drahatrom 770 W Drahstrem 770 W Crehstrom Y70 W Drrehatrom 770 W

Zindung BHKEZ BHKZ BHKZ BHKZ

Zgndkerze {E{;Etruﬂﬂ nabsatand) Beru 240/14/3 (0.8} / Bosch W 230 T 30 (0.6) Bery 265M4/3 P (0.6)/ Bosch W 285 P21 (0,8)  Beru 265114/3 P (0.6) / Bosch W25 P 21 (08)  Beru 265/14/3 P (0,6)/ Bosch W 265 P 21 (0.5}
Kraftibertragung

Kupplung Eingcheibontrockenkupplung Eingchetbantreckenkupplung Eingehetbentrockenkupplung Einscheibentrockenkupplung
Schaltgatriebe Parsche Synchrongetriebe Perache Synchrongetrighs Porache Synchrongetriebe Porache Synchrongatriabe

Anzahl der Génge 4 wgrw., 1 rackwarte 5 vorw,, | rickwirs 5 ovore., [ rbclosdrts 5 vorw., 1 rickwiarts
Acheantrieb gpiralverzahnte Kegelréder, Differential spiralverzehnte Kegelrider, Differential spiralvarzahnte Kegelrdder, Differenttal gpiralverzahnte Kegelrdder, Differential
Kmmunragung Gber Doppelgalenkwalien auf dio Himterrbder daber Doppelgelenkwallen auf die Hintarrdder dber Doppelgelenkvwallen suf die Hinterrader iber Doppalgelenkwellen auf die Hinterréder
auf Senderwunsch

Achsantrieb nur bei Schaltgetriebe mit

EF:_EErrdiHcmntml

ZF-Sperrdifferential

ZF-Sporedifforential

ZF-Sperrdifferential

Sonderwunach

5-Gang oder 5-Gang Speziatibersetzung

5-Gang Spezialibersetzung

5-Gang Sperialiberastzung

5-Cang Spezialibersatzung

Sonderwunsch 4-Gang Sportomatie 4-Oang Speortomatic
Sportomatic-Getriebe
Kupplung Hydrauliecher Wandler und unterdruckbetbtigte Einscheibantrockenkupplung MZ 180K

Anzahl dor Géinge

& vore,, | rlckwiints und Parkaperre

4 vorw,, 1 rikckwirta und Parksparre



aunT 81 E 8118 211 8 Coupé u. 911 S Targa +
{Grundiyp) M-Ausstatiung
Schalthebelansrdnung Fnippalschalung neben dem Fahrersite auf dom Rahmentunnal Knippelschattung neban dem Fahrersitz auf dem Rahmentunnel
AchaGbarsotzung T3 = 4,429 N3 | = 4.429 T3 i = 4,420 i3 1 = 4422
Fahrgestell, Radaufhlingung Selbsitragende Karoagerie
Vorderradoufhfingung einzeln an Querienkem aufgehingte Rader und Damplerbeing Federbeine Dampferbeine Dampferbeline
Verderradfederung Drehstibe hydropn. Federbeing Drehariba Drehztabe
HinterradaufRiangung einzaln an Langsienkern aufgaha-n_gtf: Pfder einzeln an Langslenkern aufgohingte Rader einzein an Langslenkern aufgehangte Rader einreln an Lingstenkern aufgehdngte Réder
Hinterradfederung e Radein Drehetab quer Begend j& Rad ein Drehstab quer liegend je-Rad ein Drehatab quer Begend je Rad ein Drehetab quer Hegend
Stofidampfor vormn und hintan doppelwirkende hydraulische Stebdémpier vorn und hinten doppelwirkende hydraulischa Stoflddmpfer
Stabilizator vorn und hinten ohna ohne rrilk mit
Stabilisator Sondarwunsch wvorn und hintan WO

Fulibrromsae

nydraulische Zwalkreishremse mit hellfteten Bremsscheiben an alien 4 Rédern

hydraulische Zweikreisbremse mit belifteten Bremaschieiben an allan 4 Radern

Rader 5 Hly % 15 Stahl (Sonderwunsch 6 x 15 LM) Bx15LM 6x 15 LM Bx15LM

Reifan 165 HR x 15 185/T0 VR 15 185/TO VR 15 18570 VR 15

Sondorwunzeh Reifen 185 HR 14 auf 5, x 14 / 185/TO0 VR 15 aul G x 15 LM Dunlop Racing / S.00 M 15R 7

Lenkung Zahnstangenlenkung Zahnstangentenkung Zzhnstangenienkung Zahnztangenienkung

Fialfmangen

Maotar ca. 9 Ltr. Markan-HD-Ol = ca. 9 Ltr. Marken-HD-0i = mit CHikihler mit Oikiklar

nach AP]-Kiaszifiketion M3 nach APL-Kiazsifiketion MS ca. 10 L, ca. 10 Ltr.

Sommer SAE 30 Sommer SAE 30 Sommar SAE 30 Sommer SAE 30
Winter SAE 20 Winter SAE 20 Winter SAE 20 Winter SAE 20

Sportomatic ca. 11,5 | Olsorte wia oben ca. 11,5 | Olgorte wie oben

Getriebe mit Ausgleichegetriaba

ca, 2.5 1 Hypoidal SAE 90

ca. 251 Hypoidal SAE 90

ca. 2.5 | Hypoidal SAE 90

ca. 25 | Hypoido! SAE 90

Kraftstoffoehaltar

82 | davon § | Begerve

62| daven € | Resarva

1100 ea, 191 Reserve

G2 | davon & | Ragarve

Kraftstoffbahiltar Senderwungch 83| — 51 Resarve

Scheibenwaschanlage ca, 201 ch. 2,01 en. 2.0 ca. 201
Abmessungen

Radstand 2268 mm 2458 mm 2568 mm 2268 mm
Spurwelle vorn 1382 mm 1374 mm 1374 mm 1374 mm
Spurwaite hinten 1343 mm 1355 mm 1355 mm 1355 mm
Linge 4163 mm 4163 mm 4080 mm 4163 mm
Braite 1610 mm 1610 mm B0 mm 1610 mm
Hohe (unbelastet) 1320 mm 1320 mm 1320 mm 1320 mm
Bodenfraitheit (bolastet) 1540 mim 150 ma 150 mim 150 mm
Wendakeofa ca, 0.7 m e, 10,7 m e, 10,7 m ca 10,7 m
Gewichte:

Leergewicht nach DIN 1020 kp 1020 kp B30 kp 1020 kp
zul, Gesamtgewicht 1400 kp 1400 kp 1400 kp 1400 kp
Fahrisistungen mit Schaligetriebe (Serienzusfihrung)

Hochstgeschwindigkeit km'h 205 220 230 230
Beschlaunigung 0—100 km/h (DIN-Leergew. 4 'f; Zuladung) 10.0 see. 8.0 sec. 7.2 sec. 7.5sac,




DAS PROGRAMM

POCRSCHE 911 T

PORSCHE 211 E

PORSCHE 9115

Karosserie-Ausstaliung

Profilgummileistan aul den StoBlangemn zum Schutz gegen Beschadigungen belm
Rangieren und ParRen. Typenzeichen und PORSCHE-Schriflzug aul Motorhaube
siibadarben, Karossarie-Untarseite mil PYC-Karrosionsschulz behandait,

Karosserle-Aussiatiung

Starks Pri:ill:lgummilai_ﬁt&n zurm Schutz der Slofldnger gegen Beschidigung belm Ran-
gieren und Parken. Chrombiende unferhald der Tiren. SteBingerzwischenteil aus
Leichimetall, Typenzelchen und FORSCHE-Schriftzug aul Molorhauvbe goldiarben,
Karozsorie-Unterseile mil BVC-Kemoslonsschulz behandelt,

Karosserie-Ausstallung
Harceserie-Unterseite mit Kerrozsionsschutz behandetl. PORSCHE-Schrillzug obarhalb
der Tirsowolle und zul der Motarhzube in schwarz,

Scheiben

Varbundglag- Sicharholtairontscheibe, Sichorhoitsglag 10r Selien- und Hockschaibon,
Elektrische Scholbenwaschanlege. Scheibenwischer mit Imlervalischaitar und 2
. Wischergeschwindighkeiten (Nachiaufschalter). Ausatellienstor vorne {aur bal | larga”®).
Ausstelifenster-hinten mit Disbstahisichérung (nur bel Coupdl, Elekinzsch heheizbare
Hecxscheibe, Iwaistulig baheizbare feste Hackschelhe getdnt (ner tanga™). Abblend-
barer Innenspiegal an Frontscheibo befestigh.

Scheliben
Verbundglas - Sicherhalisirontachaibe, Sicharhottaglas e Solten- und Heokashoiben,
Elgklrische Scheibenwaschanlage, Schelbonwischer mil Intervallschallor und 2
Wizchirgeschwindigkeiten (Nachigulsehallar). Ausstalifonstor vorae {nur bel larga”),
Ausstallfenster hinten mit Disbstahlsicherung (nur bel Coupd), Elekiviach heheizbara
Hecscheiba, Zweistuflg behelzbare lesie Hecksoheibe getdnt (nur ikrga”). Abhlend-
basar Innenspiesel an Frontscheibe bobestigt.

Schlbsser

HauplsehiGssal Tir samilicho Schidaser, Nebenschltssol aur T0r Tor- und Zandschicd:
Belde Tdren auden abschliiefbar, von innen varrlegelbar, Leakradschlol mit Anlag-
wiedarholsporeg und Zlndachlol kembintort, sowie X-Kenakl, Handschuhkasion-
klappe mit Moagnetvorschiul, abschlieBbar, VorsehluBdockel 10r Bonzinainfollsiutzen
nur vam Fahegasteaum zu Silnan, Varderhavbenzug abschllefbar (nur Bal larga®),

Innenaussiatiung

Vierspeichen-Hargummi-Lonkead mil Liatffregendor Nabe end gepolsienar Hupentasie,
£ gopoisieds Sonnanblendan (seitlich schwenkbar, nichl bei _terga®). Fir Beifahror
mik Make-up-Spizgat mid Kidppe, Beleuvchtaler Klapa-Aschenbecher tn dar Unterkante
des Armaturenbretfs, Oben und unten gepolstortes, blondfrgies Arvaturenbral,
Schaltalelblende In Bunsteder. Zigarrenanzindar, Typenzeichen silbarfarbon: Var-
glelibare Vordersizo, ala Liogesilee verwondbar, Handgazbiiadligung, Sitziahnanvor-
riggoiung fur Beahrorsily, Hallegrefl for Bedahror an dor Térinnenseiie.

Torlatel in Runsioder, Flechinarbung. Armatilze gleichzolll Zuziahgreil, 2 Ablpgo-
ficher an den Tdrlafeln, Ablagefécher an belden Seiten im Fuliraum (nur Del
Coupd). Befestigungssiellen fle Sicherhailsqurle. Teppicho aus Konatlzzes, Fako aul
Innensussiatlung abgéstimmt, Holoungs- und Beldflungssystem mit Dralslufen-Feigch-
iultgeblase. Zugfrele Emléftung des Fahrgastraume durch Sohlitze Oher der Heck-
schaibo (b Jtarga” durch Schlidce im SicharhoitsbOgel), 2 Hecksilze umilagpbar als
Gepickablage vermendbar, Hutablege hinter den Fondszitzen mit Rutscheichersngs-
leisle {nur bel Coupd). Belestigungskeampen g Kollerriemen, 2 Dexible Kioidor-
haken sm Cachrahmen,

——

Scheltben

ViriBindgles-Sichorhaitsirontschoibe, Sleharholisglas 0r Seltan- und Hedkschaoibon,
Elekirizche Scheibonwaschanlege. Schelbenwischer mil Intervallschatter wnd 2
Wischergeschwindigkeilen. AbbBlantbarer Innenspiegel an Frantschizibe befostigt.

Schldeser

Hauptzehlbssal Tr s@miliche Schidssar. Nebanschlbsael nur Gr TOr- und Zindschios,
Beide Toren aulen abschliedbar, von innan verregeibar. Lankradschiod mit Anlaf-
wiedgrralsparre und Zondschigl Kombipien, sowie W-Konlak!, Handschuhbasten-
Kiappe mit Magnetverschiel, abschliatbor, Versehiuldeskel (0r Bonzinginiillsiutzen
aur vam Fabrgostrawm 2o &ifneén. Vorderbaubeniug asbschiiadbar {nur bel targa™).

schlbeser

Hauptschlbssel fir simtliche Sehidasor, Mebenschlissal nur for Thr- wnd Zendschiod
Baido Toren auden abschitodbar, von innen verfegelbar. Lankradschiof mil Anlai-
wigderhelaparrs und Zondschlol Rombiniert. VerschiuBdeckal fir Beasinainfullsiutzen
unier dor verdaren Haubo,

Innenaussialiung

Vierspeichen-Lederienkrad mit tiefiiegender Nabe uid nachgicbigem Loenkradkranz.
2 gepolsterte Sonnenblendon [soitlich schwonkbar, nicht bei .targa®™). Fir Beifahrer
mil Make-up-Spiagel. Beleuchteter Klapp-Aschenbecher in der Untorkanie des Arma-
turenbretts, Oben und wnien goepolasieries. Blondieies Armatorspbretl Schalttalel-
Blends in Kuastleder. Zigarenanecnder, Huptasin gepaistert, Typenzeichen gold-
farben,

Versiolibare Vordorsitze, als Liegesitze vorwendbar, Handgasbetdtigung. Siizlehnen-
vrriagalung 0r Bolakreraile, Hallegrll iy Bailahsor an dar Tarinnenseile, Thdnlal
in Kunstleder, Flechtnarbung. Armatitze glelchzeltig Zuziehgrilf, 2 Ablageficher an
den Tomatetn, Ablpgelacher aa beiden Seiten im Fulraum (nor Bei Coopd). Befestl-
gungsstellen fir Sichzrheitsgure. Veloursteppich, Farbe aul Innegnausstaifieng abge-
gtimmt. Heizungs- und Beilflungssystem mil Dreistulen-Frischiuftgebiise. Zuglreie
Entialtung des Fahrgagirauvms dorch Schiltze dber der Heckschelba [bet Jlarge” durch
Schiitze im Slcherhetishiigel) 2 Hecksitze umkiappbar als Gepickablage verwendbar,
Hutabiage hinler den Fondsitzen mil Rutschsichonmgsieisie {nur bel Coupe). 2 flexi-
ble Kisiderhaken am Dachrahmean, Trillhratileiste Alumintum,

Instrumentierung

Goschwindigkoilsmessar mil Gesamt- und Tagoszilemoierzihier, Tranzisior-Drobe
zahimossor. Benzinuhe mit Restanzaigaleuchio, Jtemperaiurenzelge, hdruckkanirgl |-
lsuchte. Kentrallsushton ir Batteris-Ladastrom. Bagronzungslicht, Farnlichl, Blinker,
Hendhremse Elekirische Zeltivhr mit Merkanzelger.

Innenaussiatiung

Vierspoichen-Lederionkrad mit tielliegender gepolsierter Maba {Hupenbetatigung in
der Habe). Fahrersitz: Regaro Sporisitz, verstellbar, mit Silelehnenverrdegeiung.
Beifahrersity: Bedaro Rallyasity, versielloar. 1 gepoisterta Scnmenbiends (seitlich
schwenkhar), Cben und untan gepolsteres, Blendfreios Armaturenbrett. Schalitalel-
blende in Kunsleder. Zigarmnanzinder, Hendgashebel. Térlatel In Kunsileder, Be-
foatigungsslellen MHr Sicharhailzgurta,

Teppiche aus Kunslfaser, Farbe schwarz. Fremdheizung und regelbare Bollitung.
Sugfreio Enfilliung dos Fahrgastriums durch Schiitza Obar dor Heckschoibe, 2 Hook-
sltee umkiappbar,

Instrumentlarung

Gogchwindigkaitsmesser mil Gogamt- und Tagoskilomoterzbhler, Drohzahimasser,
Benzinuhr mit Restanzelgeleuchie. Olemperatur-, Distands- und Dldruckanzeige.
Kontrofleuchtan [Or Safterie-Ladestrom, Begrenzungslicht, Feralleht, Blinker, Mand-
bremse und Warnblinkaniage. Elekieischa Zoliuhr mit Meckanzeiger,

Instrumentierung

Goschwindigheitsmesaer mil Gusami- und Tegeskitomotersinhior, Drohzahimossar,
Benzinuhr mit Restanzéigoleuchte, Ditemperatur-, Oistands- und Oldruckanzeige.
Ronirellguchien fOr Batterie-Ladestrom, Begrenzungalichl, Fernlicht, Blinker, Hand-
bramse und Warnblinkanlaga. Elekirische Zéituhre mit Markanzaiger.

Elekirische Anlage und Ausstatiung

2 Batierien von fe 12 V38 Ah, 770 W-Drehstiromgenaralar, Halogen-Haupischainwearer.
2 Rickighrschaeinwerier. Stulenlos regulierbare Instrumentenbeferchiung. Balferraum-
beleuchiung. Warnblinkanigge mit Hontroliouchie, HandschuhRasten-Belouchtung
f2uch pis Leselampe verwendbar). 2 Innenraumieuchlan, Beleuchioler Aschenbecher,
Zweiklnnghdoner,

Lackierungen

Serienmiig: Hellelfenbein, Slgnetorange, Irlscharin, Blutorangs, Bahiarol, Alberi-
blay, Pesteliblau, Burgundrot, Condagrin. Aul Wunsch, gegen Mehrprois, sind noch
18 verschiedens Sonderfarben lefestar,

LIS

Elekirische Anlage und Ausstatiung

2 Battarian von ja 1236 Ah, TR0W-Drehstromgeneralor, Halogen-Hauptsmeinwadter.
2 Ruckfanrscheinwerier, Stufenlos reguliorbare Instrumententbelsuchlung, Kelterraum-
betouchiung, Warnblinkanlage mit Kontrollauchte, Handschuhkasien-Belauchtung
fauch als Lesplampe verwendbar). 2 Innenraumieuchion. Belouchtater Aschenbecher.

Elektrizsche Anlage und Aussiatiung

{ Batteria 1Z2W/A45 A VYOW-Drahsiromgenerator. Halogen-Haupischeinwarfer, 2
Flcklahrscheinwerfer, Slufealos regqulierBare Instrumentenbelevstiung. Warmblink-
antage, 2 Innénfaumieuchten. | Horn 335 He.

Lackierungen

Serienmidig: Hellalfenbein, Signatorange, irischarin, Blutoramga, Bahiarol, Albert-
blau, Paztelibiag, Burgundrol, Condagrin, Aul Wunssh, gegen Mahrprais, sitnd noch
12 verschindone Sandafarben lisdarbar,

Lacklarungen ,
Serienmifig: Hellellenbeain, Signalarange, Irschgnin, Bluloranga, Bahiacol, Albert-
blaw, Pasiellblay, Burgundrol, Condegrin, Aul Wonsch, gegan Mahrpreis, sind noch
19 verschiedene Sonderdachen lieferbar

Innenverkieidung und Bezlige

SerienmiBig aus Kunstleder In den Farben: Schwarz, Braun, Seige. Muster der ver-
schiedenen Kombinalionsmaglichkaiten von Innenvarkleidung vnd Sitzbozigen mil
Ledor-, Kunatiedar- und Stoilvarianten wird thaen lhe YW-Porsche-Handler ‘germe
zelgen,

Innenverkieidung und Beziige

SorienmdBlg aus Kunztleder in den Farben! Schwarz, Braun, Belge, Musier der ver-
schigdenen Kombinahionsmoglichkaiten von Inpenverkleidung und Silzbexlgen mit
Ledor=, Kunslteder- und Siefivariantan wird lhrnen Thr VW-Porsche-Hindler geme
Zeigen,

Innenverkleidung und Beziige
Setienmibig avs schwarzem Kunstleder.

Mohraussiatiung Durch rusditzliche Ausstattung kdnnen alle Modello aul Wunsch individeall erganzt werden: hiergber wicd Sie Ibr Hasdler geong boratamn,
Bal Fohezeuglisferungen galangen stets die am Tage dar Lieferung géitigen Listonpreise tor Berschnung, Konstrukiions- und Ausstattungséinderungen vorbenaiten.
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