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Sportlich
fahren und
dennoch
Fahrer

Nie mehr kuppeln —
und schalten

nur noch dann,
wenn es Freude

und Fahrzeug macht —

schonen auf freier Strecke

ST COO~=~"11TT 16—

Hauses Porsche. Erstmals wird serienmalkig
guch bei hochtourigen Sporimotoren das
Prinzip der hydraulischen Drehmoment-
wandlung verwirklicht, Diese neue Getriebe-
aumman vergint in sich alle Vorteile der
on eines madermen Strdmungs-
inem Porsche-Viergang-

Bei immer dichterem Stadtverkehr, Kolonnen
und Stuuungun auch auf dar Autabahn und
1 gine Gatrigbzauto-
onzentration auf das
. schont seine Nerven

ction und die Ar-
heulswem& rI"luE jedoch auf dia Winsche
des sportlichen Fahrers und dia Leistungs-
charskteristik schneller, starker Sportwagen
abgestimmt sein. Die Sportomatic erfdli
dizse Forderungen,

Imi langsamen, behinderten und stockenden
Werkehrsflult braucht der Fahrer nicht zu
kuppelnund zu schalten, Das Kupplungspedal
antfallt, denn das Stramungsgetriabe Uber-
nimmt die Funktion der Auffabrkupplung,

wandelt stufenlos die vom Motar abgegebens
Leistung und palt sie sutomatisch der
jeweiligen Fahrsituation an. Die zum
Wachsel der Fahrstufen bei hoheran Ge-
schwindigkeiten erforderliche Schaltkupp-
lung arbeitet automatische

ie Bedienung des Fahrzeuges beim An-
fahran und Halten wird vereinfacht:
Anfahren: Nur noch gasge
Anhalten: Nur noch -

F Strecke ermbglichen vier Worwarts-
fahrstufen, wvom Fahrer beliebig wihlbar,
dals die Leistung der sportlichen Sechs-
zylindermotaren jederzeit woll genurzt
wardan kann.

Der Wachsel der Fahrstufan {Gange) beim
Beschleunigen oder zum Bremsen unterliagt
jederzeit der unmittelbaren Kontrolls des
Fahrﬂa Er schalat, wenn er es flir 2weck-
matig halt, ohne unbedingt dazu gezwungen
Zu sein.

Unkontrollierta, unbeabsichtigte Schaltstol
und Zugkraftspringe an dan Antria

- besonders gefdhdich far starke und schnelle
Fahrzeuge auf glatter Fahrbahn — werden
varmisden.

Fahren mit
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Anlassen

zieghen dia Handbr

und starten den Mot

dem Ziandschlissel {es
geht auch in Stellung ,,P").

Fahren in der Stadt,
in Kolonnenund Stauungen

Nur die Stellung ,, D"

nachdam di

Wagen fahrt zugig an,

mussen, dann brauchen Sis au

anhalten
hlieBlich zu

Kuppeln, k
Fakhrberei
100 kmifh.

1 Schaltan ist srforc -
dieser Fahrstufe reicht weit Uber

Fahren auf freier Strecke _

Auf freier Strecke wahlen Sie belishig zwischen
diesen Fahrsiufen. Sia kannen baquem fahren
in D, (Ein wenig mussen Sie immer auf den
Drehzahimes ten, damit der Motor nicht
tbertourt), Sie bremsen und beschleunige

ie das Fahrzeug unter Ko
Sehtan sind Sia zum Schalten gezwunge
kénnen trotzdem wie gewohnt sporthch fahren,
denn blitzschnell lassen sich dig Fahrstufan

A “1ls

Steigungen

fe fur besondars
Bedingungen.
Garagenauffahren,
ahrten auf Schnee
schlamm oder in
Kolanne unter schwacheran
Fahrzeugean.

Die Fahrs

Rickwarts-

fahren

Ein Kommentar ist Gber-
iy Doch darf diese
Fahrstufe nur im Stillstand
eingelegt werden.

Parken

In dieser Wahlhebelstellung
sind das Getriche und
damit dig Antriebsrid
mechanisch blockiert.
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Zwei bewahrte technische Prinzipian kombiniert; Das
Stromungsgetriebe mit einem Porsche-Viergang-Vollsyn-
chrongetriebs. Robust und einfach in Aufbau und Wartung.
Die Sporiomatic besteht aus drei wesentlichen Bau-
elementen. Dem Stromungsgetriebe — auch hydraulischar
Drehmomentwandler genannt, der automatischen Schalt-
kupplung, dem mechanischen Vierganggetrisbe mit
FParksparra.

Der hydravlische Drehmomentwandler ist nach dem
Trilok-Prinzip” konstruiert. Zwei Schaufelrdder, das
treibende Schaufelrad (Pumpenrad) und das getriebens
Schaufelrad {Turbinenrad) liegen sich im Wandlergehause
dicht gegenubsr. Zwischen ihnen l&uft das Leitrad auf
einem Freilauf, der sich am Getriehegehduse abstlitzt und
verhindert, dalk es sich entgegen der Drehrichtung der
Schaufelrader drehen kann.

Das Wandlergehauss ist uber eine Pumpe untar Druck mit
Ol aus dem Motorenolraservoir gefillt. Beginnt der Motor
das treibende Schaufelrad zu drehen, dann driicken
dessen Schaufeln das Ol in das Turbinenrad, Hier wird dia
Bewegungsenergie des Olstromes in Kraft umgesetzt, und
dia Turbine beginnt sich ebenfalls zu drehen. Flie&t nun
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das Ol aus dem Turbinenrad wiader zuriick, so sargen die
schragstehenden Schaufeln des Leitrades daflir, daB das
O1in einem sehr ginstigen ¥Winkel wieder in das Pumpenrad
ainflieft, Ein Frelauf stutzt das Leitrad am feststehenden
Getrlsbegehause ab und verhindert damit eine gegen-
liufige Drahbewesgung des Leitrades zum Pumpen- und
Turbinenrad. Die Umlenkung des Olstromes bewirkt, dal
die vom Motor auf das Pumpenrad Ubertregene Drehkraft
im Turbinenrad verstarkt werden kann. Digse Verstarkung
ist bai einem stehenden Fahrzeug im Moment des An-
fahrens am groften und wird mit zunehmender Fahrge-
schwindigkeit stufenlos auf das Yerhdltnis 1 ;1 zu-
rickgefihrt.

Wann auch immer infolge einer Erhéhung der Motordrehzahl
das Pumpenrad dem Turbinenrad vorailt, wird sich die
Umlenkung des Olstromeas durch das Leitrad in zus3tzlicher
Kraft, d. h. erhahtern Drehmoment, an den Antrieberadearn
auswirken. Je gréBer die Differanz der Drehzahlen beider
Schautelrader, um so mehr wird der Effakt wirksam, Nach
kurzer Zeit jedoch laufen Pumpen- und Turbinenrad
nahezu gleich schnell, und es findet keine Verstirkung
der Drehkraft mehr statt. Der Wandler arbeitet jetzt nur als

Fliissigkeitskupplung, und das Leitrad lauft in gleicher
Drehrichtung wie beide Schaofelrider.

Zum Wechsel der Fahrstufen im mechanigchen Getriebe
mufl eine Trennung der Krafiubertragung zwischen Moig
und Wandler einerseits und dem mechanischen Getriebe
anderersaits ermoglicht werden, Da ber hoherer Motor-
drehzahl im hydraulischen Wandler keine Unterbrechung
der Kraftubertragung moglich ist, befindet sich zwische
Wandler und mechanischem Getrieba gine automatische
Schaltkupplung, Da das Kupplungspedal fehlt, wird sie
durch den Unterdruck im Saugrohr des Motors Dber eing
Setvornotor betatigt. Der Unterdruckverlauf zwischen
diesen und dem Saugrohr wird tber ein Steuerventi|
gereqgelt. Da bel durchgetretenem Gaspedal der statisch
Unterdruck im Saugrahr nur schwach und bel abgestallte
Motor Uberhaupt nicht vorhanden ist, wird der Untardruc
in ginem Reservebehalter gespeichert, damit stets noch
Unterdruckressrvan flr einige Schaltvorgénge vorhande
gind.

Ein Kontakrgeber im Wahlhebal gibt dem Steuerventil ein

elektrischen Impuls, sobald der Wihlhebeal von der Hand
berihrt wird.
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