V\Wet Porsche

VOUS présentent

Une voiture ae sport
cosoumert liore

ae fout compromis:

a VW-Porsche 914




La VW-Porsche 914 entame une nouvelle ére
dans ['histoire des voitures de sport.




Voici comment tout a commencé: Le
plus grand et le plus petit des produc-
teurs d'oulomobiles allemands s'étai-
ent proposé de consiruire une vroie
vaiture de sporl, un «pur sang» de
conceplion entigrement nouvelle tout
en portant «la marque» d'vne vroie
Parsche. Mais aussi & un prix tel que la
voiture soit & la portée d'un plus grand
nombre d'amateurs,

L'idée de lo VW-Porsche 914 prenait
consislance.

Les conditions préalables en étaient
oussi plus que propices: Bien que de
conceplion récente, elle fait déja état
des longues expériences que la maison
Porsche a pu réunir sur les différents
circuits de course et que lo moison
Volkswagenwerk AG o tiré de ses 30
ans de production en grandes séries.

Bien sir, il existe d'autres voitures de
sport dont les performances sont com-
parables 4 celles de la VW-Porsche
214, 1l y en o également qui se situent
0 peu prés ou méme niveau de prix.
Mais il sero difficile d'en trouver une
qui vous présente autant d'avantages
gue la VW-Porsche 914.

Car & port le domaine ol seule la voi-
ture de course est & sa hauteur: la tenue
de route, la VW-Forsche 914 offre tous
les agréments d'une berline. Clest ce
qui lo rend oussi agréoble a conduire.

C'est aussi pourquoi son genre et la
qualité de la main-d'ceuvre sont hors
pair - ces deux focteurs font la renom-
mée des Volkswogen et des Porsche.

En somme: Lo VW-Porsche 914 est
une woiture de sport insolite & tous
paoints de vue,
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la collaboration entre VW et Porsche a donné

naissance & une nouvelle conception de la voiture de sport,
conceplion qui ne connaitra guere

d'équivalent dans les domaines puissance, qualité et prix.




La régle du juste milieu semble ga-
gner de plus en plus de terrain, méme
dansla construction d'automobiles.

Aujourd'hui pratiquemen loutes les
voitures de compétition ont le mateur

central. 5'il en était restée une avec
moteur frontal, seolution
d'usage ouparavant, elle serait dans lo
maouvaise posture de voir passer loutes
les concurrentes avec moteur central,
et celo ou plus tard dans le premier
virage.

Comment s'expliquer celo?

Lesraisonsensontmultiples :D'aobord,
le moteur central permet une répar-
tition parfaite du poids et le centre de
gravité de la veiture se sitve au point
le plus favorable. D'od la tenve de
route optimale.

Il rend possible un dessin plus aéro-
dynomique de la carrosserie, avec une
surface frontale réduite.

Il contribue aussi & ce que la charge
soit répartie uniformément sur chaque
rove. Un blocoge des roues arrigre par
décaloge du poids vers I'essieu avant
est ainsi exclu,

Il permet finalement de doter la voi-
ture d'une corrosserie compacte toul

pouriant
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en laissant champ libre au long empat-
tement. Et il offre I'ovantage d'un mo-
ment d'inertie trés faible auvtour de
I'axe vertical.

Résultat: Méme un brusque change-
ment de direction, par exemple sur un
parcours de slalom, ne provoque pas
le dérapage de la voiture.




les succes recueillis ces derniéres années dans le sport
automobile ont démontré que la tenue de route était optimale

quand le moteur était placé devant ['essieu arriére.
C est pourquoi la VW-Porsche 914 a recu le moteur central.




Comme elle n'entre ni dans la classe
des mateurs frontaux ni dans celle des
moteurs arriére, elle ne posséde pas
non plus leurs caractéristiques.

Comme par exemple les inconvé-
nients du survirage ou du sousvirage.

On parle d'cillevrs de sousvirage
guand I'angle d'inclinaison des pneus
avant est supérieur a celui des pneus
arriére. Ceci signifie qu'avec |'ougmen-
tation de la vitesse dans le viroge et
sons 'assistance du conducteur lo voi-
ture sartirail du virage.

Dans le survirage, la situation est
inversée: Clest les preus arrigre qui
présentent un angle d'inclinaison supé-
rieur ef la voilure a tendance & «tirers
vers l'inlérigur,

Avec une YW-Porsche 914 choque
virage est un régal: le comportement
de lavoiture est absoclument neutre.

Acelas'ajoutent la répartition idéale
des charges, lo situation extrémement
favorable du centre de gravité, lo voie
trés large et lo suspension trés étudiée
ovec |'essieu arrigre a bras oscillants

obliques, outant de faits qui suppriment
pour la YW-Porsche 914 toule réaclion
transversale mieux que sur bon nombre
de voitures de la classe sportive,

En plus, elle dispose d'un systéme de
direction dont la manceuvre est facile
et lo réponse immeédiole. Méme une
épingle classique ne vous demande
pas plusdeffortau volant,

Voild les oventages que procure le

moteur central,

Or, I'on peut se demander au de-
meurant pourquoi le moteur central
semble tout de mé&me réservé exclusive-
ment aux voitures de course. Pourquoi
n'est-il pas monté sur choque voiture?

Cela tient tout simplement de lo
ploce disponible. En effet, le moteur
central se trouve & 'emplacement des
sidges arrigre.

scan: www.auto-pub.net



Survirage, sousvirage, vent latéral et dérapage
sont des notions que le conducteur d'une voiture
avec moteur central oublie rapidement.




Le préjugé qui veut qu'une voiture de
sport ait seulement une bonne tenve de
route quand elle a une suspension
ferme, peut éire justifié sur certaines
voitures de sport,

Mais pos sur la VW-Porsche 914,

Rappelons deux avontoges: D'une
pail la répartition idéale du poids qui
permel une coractéristique de suspen-
sion extrémement favorable et d'autre
port 'emplacement des sidgges exacte-
menl au cenlre de la voiture, donc &
Fendroit le plus canfonable.

D'aillewrs, les sitges méritent d'étre
considérés a parl,

Leur forme envelopponte et le long
appui des jombes font le confort inha-
bitvel de ces sidges. C'est également
du rembourrage qui donne au canduc-
teur un excellent appui latéral de sorte
qu'en négociont un virage il n'ait pas
& s’agripper ou volant,

En plus de cela, les sidges ont des
appui-téte incorporés et des capitons
interchangeables, Le si¢ge du conduc-
teur est réglable dans le sens longitudi-
nal et quatre fois dans le sens vertical.
Le sidgge du passager est intégré fixe et
comprend un repose-pieds réglable.

L'ensemble de I'habitacle de la VW-
Porsche a recu un revélement attrayant
que de trés belles moquettes viennent
encore souligner,

L'aménagement intérieur n'a pas été
négligé non plus, comme p. ex. le sys-
téme d'aération qui comprend une
commande en continu de I'omenéde
d'oir assurée par un ventilateur de 3
débits, |'évacuation forcée de l'air et
bon nombre d'autres détails qui sont
destinés & vous rendre le voyoge le
plus agréable possible.
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qes arriere.

our la JUe lle la VW-Porsc




Lo carrosserie de la YW Porsche 914
osl Nune dasg i lus siir 5 Cor |':rn“|[_':|{‘.-f'.t'.-
menl central du meleur évile qu'il trans-
el i :-- -||||- B Cos :||- [ :'\l!iﬁ-{,'ll"_ |I.'_,-5
pathaes avanl el arviere peoavent se plier

accordéan el absorbenl ainsi o
majeure partie de 'énergie du choc,

San habilacle e rigide & la défor-
mation el datée d'un aménagement

Le lableau de bord et rembourrd sur
les parlies supdrieurs el nlérieure, ce
qui réduil au Maximuom, pour | e VONa -
qeurs, les conséguences d'un accident.
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Les essuie-gloce onl une trés grande
surfoce de contact et leur application

e pare-brise est insensible aux
grondes vilesses. Deux gicls
bles compléte
pare-brise,
Cela précisé,

irs dowu-

0t le nettoyage parfait du

a liste des détails de
securité n'en est pas encore @ sa fin,
Bien au

ntraire. Cependant, nous
espérons que vous n'ayez jamais & les
voir tous & l'esuvre

Mais leur existence rassure et c'est

lale principal.
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La VW-Porsche réunit en elle les
caractéristiques d'un coupé et celles
d’un cobriolet.

Son orceau de sécurité n'a pos le
seul objectif de garantirunecarrosserie
|"|gidc ¢ la déformation, mais aussi de
prmégcrcﬁir_o{:cme'lrleﬁ vOyogeurs.

Assisté por lo forme montante du
pare-brise, il ossure un voyoge & foit
ouvert absolument a | abri des courants
et des sifflements d'air tant désagréa-
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La VW-Porsche 914 a un arceau de sécurité
qui assure un haut degré de sécurité et pour la version
coupé et pour la version cabriolet.

Le toit amevible est en matigre plasti-

que et Irés robuste. (Vous réaliser
I'éconamie d'un hardtop.] En un coup
de main, il est déposé et rangé dons le
coffre arrigre, directement en-dessous
du capot, o il ne prend que trés peu
de place.

Il est tout cussi facilement remis en
place.

Qi il vous protége parfaitement des
intempéries, car le toit en plostique

I'emporte quont a la résistance et
‘Etanchéité sur n'importe quelle co-
pote Vous ne craindrez jomais que |air
siffle & trovers les fentes ou dédhirures.

Une fais verrovillé dans so positian,
il ferme hermétiquement. Pluie, neige
cu gel ne pourront jomais |'ettaguer,
Vous pouvez tranquillement oublier
votre voiture devant la porte du ga-
rage.

La WW-Porsche 914 n'est pas & com-

parer avec d'autres cabriolets de sport
ol l'avaniage disparait avec 'arrivée
des mauvais jours.

Car la VW-Porsche 914 est tout oussi
bien un coupé
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Le fait que la VW - Porsdhe posséde
a l'avant un coffre avec la capacité
remarquable de 210 lilres esl un point
qui & lui seul assure & la VW-Porsche
014 déja une ploce & parl dans la
classe des voitures de sper

Mais qu'elle posséde & 'arriére un
deuxigme coffre & bagages avec 250
litres de contenance est un paint qui la
classe comme wvoiture d'exception lui
permettant de se mesurer méme avec
les berlines de la classe moyenne

Ces460 litres de contenance son! 460
litres utilisobles. Yous rengerez aisé-
ment méme des abjets encombrants,

Et sans que vous ayez a craindre de
les obimer, Chacun des coffres est
revBtu d'un tapis attrayant qui menage
vos valises,

Un autre avantage résultant du fait
des deux coffres: lo possibilité de char-
ger la voiture pareillement & I'avant at
& l'arriére. Le comportement neutre de
la voiture ne se trouvera donc jomais
mis en cause,
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Un autre avantage firé de la conception sans compromis:
[ %
es deux colffres a bagages.




D'une nouvelle voilire de sport on
attend généralemen! qu'elle ait une
ollure trés belle et trés rapide.

Malheureusement ce bel aspect dis-
parait souvent trés vite el la plupart des
gens semblent admetire ceci assez fa-
cilement:

«C'est comme cela avec les voitures
de spart. »

Pas avec la VW-Porsche 914. Elle est
élaborée de telle sorte que méme
aprés de nombreuses années de ser-
vice il sera difficile de lui donner un
dge. D'une part parce que les motérioux
de base sani de toute premigre qualité
et d'autre part parce que 'usinage est
aussi minutieux et solide comme on
peut 'attendre de deux margues cussi
prestigieuses que VW et Porsche.

Prenons pour démontrer |'exception-
nel des méthodes de fabrication dont
bénéficie lo VW-Porsche 914 I'exemple
du procédé de lo peinture. En effet, le
constructeur se sert ici des principes de
I'électromagnétisme, c'est-a-dire: chor-
ge positive pour la carrosserie et char-
ge négative pour les particules de
peinlure.

Dans ce champ magnétigue la car-
rasserie attire les particules de la pein-
ture qui pénétrent dons les moindres
coins et recains. Seul ce procédé assure
une application uniforme et trés dense
de la peinture et protége la carrosserie
des dongers de rouille et d'éclats.

Chaque détail de construction est
troité avec le méme soin,

247 inspecteurs veillent sur cela. Leur
rigueur est impitoyable. Le moindre
défout fait refuser la voiture.

La renommée oblige.
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Aussi révolutionnaire que se présente la conception,

aussi robuste et soigné est également |'usinage.
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Ce groupe pousse lo voiture en 13
secondes de 0 & 100 km/h.

\fitesse de pointe: 177 km/h.

le 4 cylindres & plat comporte une
injection de carburant & commande
électronique dont les instruments de
mesure élablissent, partant de diverses
données enregistrées (la pression dans
les tubes d'aspiration, la position d'ou-
verture de |'étrangleur, le régime mo-
teur et I"humidité dons 'air ambiant), le
meilleur moment d'injection et la dose
correcte du carburont, ce aui garantit
que le melange air/carburant est tou-
jours minutieusement odopté aux cir-
constances.

Résultat: Le moteur produit ses 80 CV
déja & 4900 tr/mn d'ol ressort une
vitesse de déplacement des pistons trés
foible avec 10,6

m/sec. Comme le tqux _

de compression est ovec 8,2:1 égale-
ment des plus faibles, le moteur accuse
une grande longévité,

Monté devant |'essieu arrigre, le mo-
teur forme un bloc avec 'embrayage,
la boite et 'entrainement du pant.

Il @ un vilebrequin monté sur 4 pa-
liers, un arbre & comes commandé par
engrenage droif, des soupaopes sus-
pendues et un graissage par pression
avec le refroidisseur d'huile placé dans
le débit d’air du ventilateur.

Le moteur de la 914 bénéficie done
de tous les facteurs qui contribuent & sa
robustesse et & sa longévité,



La VW-Porsche 914 est disponible avec deux
types de moteurs de haut rendement:
Lla 914, elle, est entrainée par un groupe

de 1,7 litres avec injection électronique
et qui développe 80 CV DIN.
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Lo voiture posse de 0 & 100 km/h en
10 secondes. Lla vitesse maximale se
situe & 201 km/h,

Le & cylindres & plot est refroidi par
air et comporte deux double-corps
inversés. Il forme un bloc avec I'embra-
la bofte et I'entrainement du pont
etest monté

devant'essieu arrigre.

Les sol spenduas sont dis

; [
posées en forme de

QPES §
gt actionnées 4
travers des culbuteurs par l'arbre &
cames en i&te. |l y a un ACT par rangée
de 3 cylindres. Le moteur répond dés
que l'on éffleure'accélérateur. Sa con-
ception foit de lui un aggrégat de haut
de grondes réserves de
gré ses | 10CY DIN, c’est

é» au bénéfice d'une
1

ngemeaen

W K
puissance. Ma

e robustesse et d'une exce

&durégime.

Le vilebrequin est forgé et tourne
dans 8 paliers

un circull sinueux el aux -,_-:xh'f:m a5 vl

tes-

ses. L'huile est purifiée dans un filtre
placé sur le circuit principal. Le refroi-
disseur d'huile réglé par thermostiat

maintient la température d'huile tou-

jours au méme niveau,
CAn b Aeei o ~sAants T Alus
Son chassis est adapté oux plus
grandes performances et par ce fait
plus largement dimensionné. |l com
porte entre autres & 'avant des disq
de in & ventilation int
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La 914/6 est propulsée par un groupe de 2 litres,
un six cylindres qui développe

10 CV DIN.

de électrique, I'alternateur plus puis
sant, la commande manuelle des régi-
mes et bien d'outres détails encore,

Cutre cela, la ?14/6 mantre un peu
plus de chrome et son arceau de séeu
rité est revétu de simili-cuir.

La VW-Porsche Q14/6 se présente
done non seulement comme voiture de
sport audacieuse et élégante, elle est
avantlout une vraie Porsche,



La boite de & rapporis a déjé fait sas
preuves dans de nombrauses courses
automabiles, car elle est dérivée des
séries Porsche.

L'essentiel de cette boite réside dans
le foit qu'elle autorise des commandes
trizs bréves et que la synchronisation est
presgue instantonée. Les rapports sont
bien adaptés a la voiture et & son mao-
teur.

Résultat: Vous disposez toujours du
plein rendement du moteur, dans n'im-
porte quelle circonstance. Méme en
maniant trés sportivement le levier du
changement des vitesses, vous ne ris-
quez pos d'abimer lo bolte. Et la force
mofrice passe presque sans interrup-
tion aux roues.

Cette boite de la maison Porsche est
également adoptée por d'autres cons-
tructeurs d'automabiles qui I'exploitent
méme dans le sport automobile.

C'est la confirmation la plus specta-
culaire qu'une transmission puisse ob-

Lo « Sportomatic» est, elle aussi, un
produit de la maison Porsche. Gréce &
elle, la pédale d'embroyage peut éire
supprimée. En échange, le changement
de vitesses recoit une commande
électropneumatique pourl'embrayage.
Le conducteur peut choisir entre 4 rap-
poris de marche avant.

Celte boite vous confére non seule-
ment un agrément de conduite inédit,
elle vous libére oussi des manceuvres
innombrobles de débrayage et d'em-
broyage. Sans parler de la note spor-
tive, puisque lo boite autorise cussi
I'intervention personelle duconducteur.
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La version standard du type @ 4 cylindres et du type & 6 cylindres
comprend une boite sportive de 5 rapports.
En option, chacune peut étre équipée d'une boite «Sportomaticy.
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DETAILS TECHNIQUES

YW-Parsche

Moteur

nombre cylindres
alésage/course
cylindrée

toux de compression
puissance [DIN}
couple moximal
vitesse moyenne des
pistons

puissance spécifique

Construction
moteur
type

cylindres
culasses
disposition soupaopes

commande soupapes

entrainement de
I'arbre & comas
vilabrequin
entrainemeant
ventilateur

lubrification
débit d'essence
melange

Installation
électrique
générateur
accumulateur
allumoge

Transmission
posifion mateur
ambrayoge

boite

nombre de rapparts
rappert du pont

Chassis et

suspension roues
chéssis

suspension roues AV

amortissement
suspension roues AR

N4 Flafé WW-Porsche 914 144
amortissemeani ressorts hélicoidoux avec ressorts & boudin
4 & amortisseurs téléscopiques & double effet
QS mm BD/&6 mm frein & pied double circuit et disques sur toutes les roues
1679 cc 1991 ec disques & autoventi-
82:1 B lation & I'AV
BOCV a 4900 tr/mn 110CV & 5800 tr/mn frein & main mécanique sur les sabots de freinoge arrigre
13,6 mkg & 2700 ir/mn 16 mkg & 4200 tr/mn @ extérieur disques
avant 281 mm 282 5 mm
10,7 m/sac 12,7 mfsec arriére 282 mm 285 mm
48 CVA 55CWA surfoce efficace de
freinage Ifrein & pied) 180 cm? 210cm?
jontes 4'/2 1% 15 [acier) S'31x15 |acier)
pneus 155 5R 15 tubeless 165HR 15 avec
molaur & axplosion, 4 temps, refroidi par air, loption: 16558151 chambre
cylindres disposés & plal diraction & crémaillére & crémaillére
fonle grise fente grise
allioge léger alliage léger Capacités
suspendues an suspendues anV huile moteur 3.51 21
parallsle résarvaoir essence 621 &21
arbre & comes central, un ACT par rangée lave-glace env. 2,51, env. 2,81, pompe
coulisseaux el culbu- de 3 cylindras preumaltique électrique
leurs el culbuleurs
Dimensions
engrenages chaine empatiement 2450 mm 2450 mm
4 paliers 8 paliers voie avani 1337 mm 1351 mm
vois arriére 1374 mm 1382 mm
diraclamen! sur la par courroie Iropézoi- longueur 3985 mm 3985 mm
vilebrequin dale ovec I'alternatevr largeur 1650 mm 1630 mm
circuit lored & coilarite hauteur & videl 1230 mm 1240 mm
pompe élecirique pompe électrique dégagement au sol 120 mm (chargée) 128 mm (chargée)
injection élecironique 1carburateur triple par rayonde braquage  110m 11.0m
rangée de cylindres coffre & bogages AV 2101 2101
: coffre & bogages AR~ 2501 2501
Poids
alternoteur 770W  alternateur 770'W & vide (selon DIN) 900 kg 940 kg
12745 Ah 12745 Ah total admissible 1220 kg 1260 kg
accu condensateur haute sur l'essieu AY 850 kg 650 kg
tension sur I'essieu AR &650kg 00 ka
0 Performances
m“*g“-'r:g;;s'i;“;fggfgﬂﬂ*é:::;;'ifq ponj arriére)  yitesse maximole 177 km/h 201 km/h
cunie Pacsalia sorhraPesehe ropp. pnlﬁis.l’pmam nce 11,2 ka/CV B.5kg/CV
SAV. 1AR accélération 0-100
' 5AV, | AR p ;
4,491 7/31) 44291 (7/31) il onfindr b sy
i T + moitié de lo charge 130 sec Q% sec

chéissis coissonné en 1ble d'acier emboutie
et soudée, relié par soudure avec le groupe
superstructure avtoportante

bras oscillant
jombe de force
barres de tarsion
bras oblique

bras oscillant
jambe de force
barres de torsion
bras ablique

consammation [DIN] env.8 | super/100 km

Veuillez tenir compte du fait que les voitures mantrées ici compartent chacune un équipement spécial différent.
Il ne s'agit pas de livraisons standord.
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