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MNur Porsche baut nur Sportwagen:

Spezialisten leisten mehr

Dieser eine Satz ist fiir Porsche-Interessen-
ten von doppelter Bedeutung:

Erstens sind Sportwagen Spezialisten unter
den Autos — individuell konzipiert und
funlktionell konstruiert flr aktive, engagiertc
Fahrer, denen sie ein Optimum an Fahr-
leistung, Fahrverhalten, Fahrsicherheit und
Falirvergniigen bicten. Zweitens ist Porsche
Spezialist unter den Auto-Produzenten:

Ein Spezialist, der ausschlieflich Sportwagen
baut und der — als logische Folge dieser
Exklusivitidt — sein Sportwagen-Wissen
stindig vergroffert.

Porsche-Sportwagen empfehlen sich daher
als die anspruchsvolle Alternative: von allem,
was heute ein Auto bieten kann, bietet ein
Parsche - his aul den Platz - mehr:

mehr Motor, mehr Fahrwerle, mehr funk
tionelle Handlichlkeit, mehr spontance Re-
aktion, mehr Wartungsfreiheit, mehr Garan-
lie, mehr formalen und technischen Reie,
mehr Stil — und mehr Erfahrung,

Die grofe Erfahrung bestitigt sich in grofen
Erfolgen: Porsche isi Marken- und Sport-
wagen-Weltmeisler,

Porsche fiihrl - im Sportwagen-Weltmarkt,
in der Priferenz beim Publikum und im
Fachurteil der Presse.

Solche Spitzenpositionen erreicht und hilt
man nur mil Spitzenqualitit. 5o ist jedes
Porsche-Modell im breiten Angehot der
Vier-, Sechs- und Achtzylinder-Typen [ir
unterschiedliche Fahrer konzipiert und dar-
auf avsgelegt, aullergewihnliche Anspriiche
zu erlillen und hochgespannte Erwar-
tungen zu iibertrellen. Dabei bieten
leontrire Konzeptionen im Antriebs- und
Kiihlsystem - je nach Pahrer-Wunsch

und Einsatz-Zweck - die jewcils bestmie-
liche Motor-Losung,

Doch unabhingig von allen maRgeschnei-
derten Variablen in Technik, Optik, Lei-
stung, Ausstattung und Preis fordert und
sarantiert Porsche-Standard kompromillos
cine unumstofiliche Konstanle: Perfeldion.
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Die Technik im Porsche 911 SC
Langzeit-Qualitit bis ins
letzte Detail

Wer zum erstenmal mit Porsche
Belkannischall machi, stauni vor allem
iiber drei Fakten: Dariiber, dall der Porsche
nur Normalbenzin braucht, daRk er — als
einziges Fabrikat - mit 20.000 Kilometer-
Intervallen fiir Wartung und Olwechsel
auskommt und daR es auf ihn sechs Jahre
Langzeil-Garantie gibt. Hier ist die
Erldidrung daliir: Die gesamte Bodengruppe
und alle aus Stahl gefertigten Teile der
Karosserie sind nach cinem spezicllen
Thyssen-Verfahren beidseitig feuerverzinkt
und damit weitgehend korrosions-immun —
Rost hat hier kaum eine Chance.

Der grofvolumige, luftgekiihlte Heck-Motor
ist nur 8,5: 1 verdichtet und auf hohe
Dauerleistung avsgelegt. Iis ist ein
Sechszylinder-Boxer mit je drei Zylindern
rechts und links vom Kurbelgehduse. Diese
Anordnung ergibt kompakte Abmessungen,
vor allem die im Sportwagen erforderliche
niedrige Bauhohe. Die hingenden Ventile
sind V-formig angeordnet und werden
durch je cine obenliegende Nockenwelle pro
Zylinderreihe gesteusrt. Die geschmiedete
Kurbelwelle ist sorgfiltig ausgewuchtet

und lduft in acht Lagern. Dic sonst fast nur
im Rennwagenbau verwendete Trocken-
swinpfschmierung versorgl auch im

Rostunterwanderung an einem
lackierizn Stahlblech.

=Gebramste: Rostunterwanderung
bei verzinktern Stahlblech.
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Serien-Porsche selbst bei extrem schneller
Kurvenfahrt alle Schmierstellen mit
gercinigtem und gekuhltem Ol in der
richtigen Menge. Selbsiverstindlich sorgt
eine Start-Einrichtung der Einspritzanlage
fiir sofortiges Anspringen und Rundlaufen
der kalten Maschine,

Diese K-Jelronic-Benzineinsprilzung
ubernimmt die Gemischaufbereitung, sorgt
[tir absolut gleichmafiige Zylinderfillung
und garanticrt sparsamen Verbrauch

bei sehr sauberem Abgas.

Die kontaktlos gesteuerte Hochspannungs-
Kondensalor-Ziindanlage arbeitet
einstellungs-konstant und ist somit

Zinkgpmsghal

Aufbau der
Schutz-
schichten bei
der Porsche
Lackierung
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Tiirachweller innen

wartungsfred, Eine volle Stunde lang mufd
jeder Porsche-Motor aul dem Priifstand
beweisen, dall er unter allen Bedingungen
einwandfrei arbeitet und alle Anspriiche in
punkto Dichtheit, Leistung, Verbrauch,
Geriiusch und Abgas voll erfillt. Das fertig
montierte Fahrzeug kommt noch cinmal
[iir etwa zehn Minuten zu Meli- und
Einstell-Arbeiten auf den Rollenpriifstand
und mul in einem abschlieRenden
30-Kilometer-Fahrtest aul der Strale ein
180 Punkte umfassendes Priifprogramm
fehlerfrei absolvicren.

Das Fahrwerk ist fiir Geschwindigkeiten his
zu 270 km/h ausgelegt und erfiillt hichste
Anspriiche an Sicherheitl, Sportlichleit

und Komfort: Die Vorderriider sind einzeln
aufgehdngt und werden von Querlenlern
zusammen mit Damplerbeinen gefiihrt und
von Drehstiaben gefedert.




Stabilisatoren mit einem Durchimesser von
20 mm vorn und 18 mm hinten verringern
zusitzlich die Seitenneigung und sorgen

fiir noch satteren Bodenkontakt der

vorn und hinten unterschiedlich breiten
Hochgeschwindigkeitsreifen auf gegossenen
15-Zoll- oder, falls gewiinscht, auf
geschmiedeten 16-Zoll-Leichtmetall-Felgen,
Aul Wunsch ergeben Gasdrucl-Stol3-
diampfer in Sporteinstellung eine dem Turbo
schr ghnliche Fahrwerks-Abstimmung.

Die Hinterriider sind einzeln an Leicht-
metall-Schriglenkern aufpehiingl; ein quer-
liegender Torsionsstab pro Rad itbernimmt
die Federung.

Mit dem serienmédlRigen, porsche-sperr-
synchronisierten Funfgang-Getriebe 1dRt
sich der 911 SC immer im optimalen
Drehzahlbereich bewegen. Das Getriebe-
sehiuse besteht, um Gewicht einzusparen,
aus dem sehr leichien Silumin. Das
Differential ist verstarkt und identisch mit
dem Ausgleichsgetricbe der Porsche-Spitzen-
Modelle Turbo und 928; auf Wunsch wird
es mit 40 % Sperrwirkung geliefert.




Der Antrich der Hinlerrdder erfolgt iiber
Doppelgelenkwellen. Eine neue
verdrehweiche Kupplung mit serienméRiger
Kupplungshille bewirkt noch
komioriablercn Kraftschlul? bei Kuppeln
und erfordert dabei splirbar weniger
Pedaldruclk.

Die halbautomatische »Sportomatic« nimmt
Thrnen auf Wunsch das Kuppeln ganz ab,







Sicherheit im Porsche 9211 SC
Aktiv- und Passiv-Reserven

Die Porsche-SicherheitsstoRslangen an
Bug und Heck fiigen sich mit ihrem
Faltenbelag harmonisch und flieRend in die
Karosserielinic cin. Bei Kollisionen his

8§ km/h wird nichts weiter beschidigt als ein
austauschbares Deformationselement in
der Stofisiangen-Hallerung.

Villig folgenlos dbersteht der Wagen den
gleichen Aufprall, wenn statt der
Deformationselemente energie-absor-
bierende hydranlische Pralldampfer
montiert sind.

Selbstverstindlich ist die Windschutzscheibe
aus Vebundglas. Die zweilach abgewinlkelte
Sicherheitslenksdule kann sich bei

cinem Zusammenstol nicht ins Wagen-
innere schichen. Der Tanlk liegt in einer
verformungsgeschiitzten Zone, und das
gesamte Kraftstoffleitungssystem ist so
konstruiert, dal auch nach einem 50 km/h
Crash und kopfstehendem Fahrzeug kein
Tropfen Benzin auslduft. Die Fahreastzelle
von Coupé und Targa (ibersteht Aufprall-
Unfille und mehrfache Uberschlige ohne
nennenswerte Deformation; die Tiiren
bleiben sicher geschlossen und lassen sich
anschlieliend anstandslos Gffnen,
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Bei der divelsten, prazisen Porsche Maligeblichen Anleil an der IKonditions-
Zahnsiangen-Lenkung geniigt eine kleine  erhaltung und damit an der aktiven
Drehung, um einem ploizlich auftauchenden Sicherheil haben auch die fahr- und kérper-

Hindernis auszuweichen oder — auf gerccht vorhildlich gestalteten Porsche-Sitze
winterglatten Straflen - eine Rutsch- dic blendfreien, blitzschnell ablesbaren
bewegung abzufangen. Rundinsirumente, die deutlichen und

Die Zweikreisbremsanlage mit vier dennoch dezenten Informationen, die
inmenbeliifteten Bremsscheiben und Fahrwerk und Lenkung dem Fahrer

serienméRigem Bremskraftverstirker bringt vermitteln sowie die groRdimensionierte
bei niedrigem Pedaldruck einen 100 km/h  Heizungs- und Beliiflungsanlage mit
schnellen 911 SC auf trockener Fahrbahn in giinstiger Luftverteilung und individuellen
3,2 Sekunden zum Stillstand — und das Reguliermoglichlkeiten.

ohne Fading viele Male hintereinander.
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Offen fahren im Porsche 911 SC
Traumhafte Targa-Tage

und nach wic vor die Schiinste.

m Aulprallen ur
hernd die gleichen E




beim 811 SC-Coupé hinsichtlich Sicherheii
der Fahrgasizelle und passivem Unfall-
schutz der Insassen.

Mit wenigen Handgriffen ist das stabile und
dennoch leichte Faltdach abgenommen,
plaizsparend zusammengelegt und im Auto
verstaut — jetzt steht Thnen der Himmel
olfen und Sic genielien fast zuglultlrei die
Vorteile eincs Cabrios — und sogar noch
einige mehr: Das Targa-Dach braucht

keine Wartung, es ist weit weniger cinbruch-
gefihrdet als ein Stoff-Verdeck, es schlielit
gerduschlos, zugfrel, wind-, regen- und
waschstraRen-dicht, Der Sicherheitshiigel
besteht aus rostfreiem Stahl und wird auf

Wunsch in mattschwarz geliefert. Die
Heckscheibe ist wirmeddmmend getdnt
und zwcistufig beheizbar,

Damit Sie unbesorgt offen parken kiinnen,
sind selbstversiindlich die Entriegelung
der Kollerraumhaube und des Handschuh-
fachs abschlielfbar.



Komfort im Porsche 911 8C
Alltagstauglicher Luxus

e Frage der Tank-IK
von 8 Liter

4 ‘he des ; nicht nur den Falt-
Qualitit | inzahlbed: ] ' : '-' arenden Nolrades auf,
sind di  flir sonder ich Schlauch-




( erraum er
das Transport-Volumen auf 420 Liter,

und auch bei voller Zuladung bleibt dic
Achslastverteilung nahezu unverédndert.
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Geténte Scheiben mindern Blendung

und Aufheizung: ein Heckscheibenwischer
schafft freie Sicht nach hinten, und eine
Scheinwerfer-Reinigungsanlage sorgt gerade
dann tir ungetriibtes Licht, wenn Sic

s am nétigsten brauchen: bei schlechtem
Wetter und schimutziger Fahrbahn,

Ein Tempostat hilt — ohne Full aul dem
Gaspedal ~ zwischen ca. 25 und 200 km/h
jede gewiihlte Geschwindigkeit cin und
enthebt Sie auf tempolimitierten Strecken
der stindigen, listigen Tachokontrolle.
Selbstverstindlich kiinnen Sie auch bei cin-
geschaltetem Tempostat jederzeit

beschleunigen ader bremsen und danach
die zuvor eingespeicherte Geschwindigkeit
durch cinfachen Fingertip wieder abrufen,
Ein elektrisch betitigtes Schiehedach mit
Windabweiser erlaubt siulenloses, zug-
freies Offenfahren.

Vier Lautsprecher bringen dic Empfangs-
und Wiedergabe-Qualititen des Porsche-
Slereo-Kasselten-Radios genulivoll zur
Gellung.

% llr BiFgg, 5T

7% :
wl T -

i
S
L

e

DR
.
s

o
L
R

rmairi

3 R
*'&?é‘.gg@;ﬁ
St
i A R
S en bt
e




i =z

e e

T e
) .

b o

s




Porsche Turbo
Superlativ auf Rddern

Der Turbo — die kultivierte Strallen-Version
der unschlagbar erlolgreichen Renn-

und Weltmeisterschaftswagen der Gruppen
vier, fiinf und sechs und in vielem bis ins
Detall mit diesen identisch — ist der stirkste
scricnméRige Porsche, Mehr noch:

Er ist nicht nur unter den Sportwagen,
sondern unier similichen Personen-
»Kraft«-Wagen deutscher Produkiion mit
Abstand der stdrkste: or leistet 300 PS/

221 kW bei nur 5500 U/Amin, Das maximale
Drehmoment betrdgt 42 kpm/412 Nm

bei 4000 Usmin. Ein so gewaltiger Vortrieh
aus nur 3.3 Litern Hubraumvolumen ist
allein mit Turbo-Aulladung mdglich.

Sie nutzt zur Vorverdichtung der Ansaug-
lull eine Energiequelle, die sonst wirkungslos
verpuftt: den Abgasstrom. Dicsc »zweites
Auswertung der Kraftsioffenergie liefert
nicht nur (praktisch gratis) eine enorme
Leistungssteigerung, sic macht den Motor
auch leiser; Ansaug- und Auvspuffgeriusch
werden von der Antriebs- und der Lader-
Turbine zusidtzlich geddmpft. Das Nusternde
Turbo-Trichwerk (ibertritft in der Be-
schleunigung ausnahmslos dic gesamte
Sportwagen-Weltelite: In 5,4 Sekunden
zischt der Wagen aus dem Stand auf Tempo
Hundert, und selbst jenseils der Zwei-
hundert-Marle driickt im Riclen noch
immer der volle Schub. Die Spitze liegt tiber
260 km/h — bei dicser Geschwindigkeit
kommt der aerodymamischen Gestaltung
der Turbo-Karosserie fundamentale
Bedeutung zu: Die Bug-Schiirze und der —
unter Berticksichtigung des Ladeluftkahlers
— vergrilierte Heck-Spoiler mil hoch-
gestelltern Rand aus Polyurethanschaum
reduzieren dic Auftrichskrafte um nahezu
100% und stabilisieren so den Geradeauslauf,
aullerdem verbessern sie das Brems-,

Lenk-, Kurven- und Seilenwind-Verhalten
umso meht, je hiher die Fahrgeschwindig-
keiten liegen.




Doch der Turbo ist kein hochgeziichtetes
Sportinstrument, mit dem man nur
kompromiltlos schnellfahren kann und
weiler nichis: Gerade in seiner unein-
geschriankten Eignung [iir jedes Wetter und
jeden Verkehr, in seiner problemlosen
Geniigsamkeit und in seinen extrem langen
Inspektions- und Olwechselintervallen

von 20.000 km unterscheidet sich der
Spitzen-Porsche besonders angenehm von
den weniger alltagstauglichen Fabrikaten
mit vergleichbarer Leistung.

Gerade die Alltagstauglichkeit namlich -
sonst der schwache Punkt der meisten
Hochleistungssportwagen — ist beim Turbo
die verbliffendste Stirke. Seine wartungs-

freie, kontaktlose Hochspannungs-
Kondensalor-Ziindanlage, aus dem Motor-
sport ibernommen, stellt sicher, daf auch
im Bummelbetrieb die Kerzen nichi
verrulen und der Zlindzeitpunkt immer
stimmt. Selbs( nach stundenlangem Kriech-
verleehr mil tausend Touren Leerlaud-
drehzahl ist der »da« — sofort und voll. Bei
aller technischen und dsthetischen
Exklusivitiit bleibt somit auch der Turbo
ein echter Porsche: robust, unempfindlich,
zuverldssig und immer bereit, bewest zu
werden, nicht nur bewundert.

Turbo — nach diesem Traum-Sporlwagen
gibt es bis heute keine Steigerung mehr.




Turbo-Ausstattung
Rennwagen-Technik
mit Limousinen-Komfort
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Reinigungsanlage, der Heckscheiben- setzen neue Sicherheits-MaRstdbe im Nach der Endmontage und allen Priifstand-

wischer, der stufenlos einstellbare Wisch-  Schnellaul-, Seitenfiihrungs-, Brems-, Abroll- Probeldufen muR sich der Turbo in einem
Intervallschalter, die Nebelscheinwerfer und Drainage-Verhalten. Sie sind auf Hundert-Kilometer-Straffen-Test einem
und der perfekte Heizkomfort, bei dem eine  geschmiedeten Leichtmetallfelgen von slarl erweiterten Priilprogramm unter-
automatische Regulierung die vorgewiihlte 7 Zoll breite vorn und & Zoll hinten mon-  ziehen,

Innenraum-Temperalur sabilisiert. tiert und finden unter verbreiterten

Ein zusiitzliches kleines Anzeige-Instrument  Kotfliigeln Platz,
im Drchzahlmesser informiert den Fahrer  Die iiberdimensionierte Bremsanlage mit

tiber den jeweiligen Ladedruck. innenbeliifteten Bremsscheiben und grofien,
Das Fahrwerk mit Turbo-spezifischer ebenfalls gut gekiihlten Vier-Kolben-
Kinematik (verindertem Sturz- und Bremszangen stammt — wie die Radlager —

Vorspurverlauf bei beiden Achsen) beweist, direkt aus den Rennsport-Turbos.
dal ein schnelles Aulo nicht hart sein muli.

Dazu tragen die [iir den Turbo ent-

wickelten Serie-50-Reifen malgeblich bei:

Sie sind doppelt so breit wie hoch und
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gekiihll, ohne dadurch an Druck zu Fiir einen noch sanfteren KraftschluR beim
verlieren. Diese Kithlung erfolgt, genau wie  Kuppeln wurde die Kupplung erneut

die Motorkiihlung auch, mittels Luft, verstirkt und erhielt eine verdrehweiche
die im Bereich des stirksten Anprefdrucks Scheibe sowic eine abermals verbesserte
am Heckspoiler entnommen wird. Erst diese Ubertotpunktfeder als Kupplungshilfe.
aufwendige Ladeluftkihlung ermdglicht, Hierzu wurde das Geltriebegehiiuse

300 P8 zu erreichen, So viel Leistung aus Silumin um 30 mm verlingert und der
bei so viel Motor-Elastizitit macht die ganze Motor um dieses MaR nach hinten
Verwendung eines Finfgang- Getriches versetzt. Auch das Ausgleichsgetriche
tiberfliissig. Das verstdrkie, umkonstruierte  wurde verstirkt und ist jetz{ mit dem
Viergang-Getriebe ist jetzt noch ldnger Differential des Achtzylinder-Porsche 928
ibersetzt und erreicht damit eine weitere  identisch.

Senkung des Drehzahl- und des Gerdusch-

Pegels.

“Fun k_tiéns.s._(.‘!:'.le'ma :
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i - Abpase zum Lader
: m Abgasumgehung

des Laders
Steuerdruck

| Zusatziufl

T Luftfilter
2 Gemischregler
3 Saugleitung
4Turbolader (Merdichler)
5 Abblasevenlil
6 Drucklaitung
7 Ladeluftkiihler
& Drosselklappengehiuse
9 Luftverteiler
10 Kraltsloffeinspritzung
11 Abgas-Sammelleitung
12 Turbolader (Turbineg)
13 Abgasschalldampler
14 Ladedruckregehentil
15 Bypassleitung
16 Steuerlsitungen
17 Umnluftsteuerleitung
18 Umluftventil
19 LadeUberdruck-Sicherheitsschalter
20 Luiftfilter
21 Zusatzluftpumpe
22 Abblaseumschaltventlil
23 Steuerventil
24 Steuerleilung
25 Rickschlagventil
26 Lufteinblaselzitung
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Vom 911 SC zum Turbo
Konsequenz einer Konzeption

Dieser Katalog informiert Sic mit Daten,
Fakten und Argumenien iiber zwei sehr
unterschicedliche Autos, die dennoch sehr
viele Gemeinsamkeiten besitzen: die gleiche
lechnische Basis, die gleiche Boxer-
Anordnung der sechs luflgekiihlten Zylinder,
die gleiche einmalizge Langzeit-Garantis

und die ebenso konkurrenzlos langen
Wartungs-Intervalle von 20.000 Kilometern,
die gleiche Summe an Erfahrung und
Bewiihrung aus 29 Jahren ausschlielllichem
Sporlwagenbau und aktivem Engagement
im Motorsport.

Doch dic Unterschiede, die — bei gleicher
Grundkonzeption — aus dem Turbo ein
viillig anderes Fahrzeug machen,
heschrinken sich nichi nur auf Technilk,
Optik, Leistung, Luxus und Preis. Diese
Unterschiede in Charakter und Tempera-
ment kinnen Worte kaum schildern

und Bilder kaum zeigen, denn sie dullern
sich in Gefiihlen wie Sympathie, Faszination,
Begeisterung und GenulR — und es ist
durchaus denkbar, dald der »Schwiichere«
Sie cher in seinen Bann zieht als Deutsch-
lands Stérlkster,

Am besten fahren Sie beide Wagen zur
Probe. Erleben Sie die Porsche-spezifische
Ausstrahlung, dic atemberaubende
Beschleunigung, die iiberlegene Sicherheit,
die souverine Perlelktion. Alle diese
Eigenschaften gelten fiir den 911 SC im
selben Malie wie fiir den Turbo — gerade das
macht beide so »unvergleichlich«. Nur Sie
allein kénnen er-fahren und ermessen,
welcher Porsche zu Threr Persénlichleit
paliL

Die in diesem Katalog abgehildeten Fahi-
reuge sind teilweise mit Sonderausstattungen
ausgeriistel und entsprechen nicht immer
der angebotenen Grundaustiithrung.
Konstruktions- oder Forméinderungen,
Abweichungen im Farblon sowie Ande-
rungen des Lieferumfangs bleiben vor-
behalten.

Dr. Ing. h. c. F. Porsche Aktliengesellschaft
Porschestrafle 42, 7000 Stuttgart 40
Printed in Germany 1153.10
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91 SC Turbo o11 8C Turbo
Motor auf Sonderwunsch s T
Zylinderzahi 4] 3] e Achsantrieh mit ZF- Spcrrdlﬁererltla[ ZF-Sperrdifferantial
Bahrung {mm) ) 95 97 ~ Sonderwunsch 3-Gang-Sporlomatic =
Hub (rmm} 704 74.4 Kupplung-Sportamatic Hydraulischer Wandier - B
~|:|‘I_JDFEIUI‘T! {com, nach Steuerformel} 2856 - 3268 Anzahl der Gange-Sportomatic 3 vorwdirts, 1 riickwarts und F‘arkspc—:?r?e' ) = )
Hubraum (cem, effectiv) 2994 3299 Achsiiberselzung-Sportomatic 27 = 33750 Ve
Werdichlungsyearhalinis BE:1 1 Fahrgestell, Radaufhangung
Motarieistung kW (DIN-PS) 132 (180) 221 {300} Selbstragende Karosserie,
bei Ku-r'llcﬁéiwellen ATSbEhl 1 > 5500 ” 5500 T Worderradaufhingung Einzeln an Ouul_c_a_.rlkem aufgehangte Rader und Dampferbmne
mdx =D réﬁnﬁﬂ-o ment Nim (DIN-mikp) 265 (27) 412 (42) Worderradfederung je gin runder Federslab, in Fahrtnchtung ~
bel Kurbetwelendrehzahi 1imin 2700 4000 Hinterradaufhangung einzeln an Schraglenkern aufgehdngle Rader
therlemtung KWiI (DIN-PS/) i 44 (60) a7 (_91'};_"'""" T Hinterradfederung je Rad ein runder Dr_ehshab, querliegend
Kraftstoff Oktanzahibedarf (ROZ) 51 (Normal 98 (Super) StoBidampter doppelt wirkende hydraulische StoRdanmpfer
Motorkonstruktion Stahilisator vorn und hirten -
o i ” . S T FuRbremse hydraulische Zweikreisbremsaniage mil innenbellfteten 4 Kolben-Bramszangen,
H hﬂﬂ:tg%;}lghétr? lrJ geﬁﬂggﬁé;:eéﬁﬁdgrlgﬂg :_Ior hﬂﬁ{tg%&h&ﬁ; geﬁgggﬁé;;géﬁﬁdgg%rﬁg? Bremsscheiben an alien 4 Faadem Bremskraflverstirker  gelochte Bremssgfl‘]e% ben
[Boxermotor) L [Ecwermaoton) Réder worn GJd ¥ 15, hinten 7J £ 15 o vorn 7 x 16, hinten BJ x 16
Kurbelgehéiuse i Leichimetall - ' Leichimetall - Reifen von 18570 VR 15, hinten 215/60 VA1 vorn 205/55 VR 16, hinten 225/50 VR 16
Zyinder, Enzelzylinder Leichimetal Leichimetall ~ Lenkung Zahnstangenlenkung Zahnstangenlenkung
Aanardnung der Ventile je Zylinder 1Einlak, 1 Auslai, v-formig, hangend ¥ EinlaB, 1 Auslai, v-farmig, hangend Fiillmengen
Ventllsteuerung rechts und links, je eine obenliegende Nockenwele rechts und links, j e aine Dbenllegencie Mockenwele  Motor ca. 13| = Mahrbersichstl 15 W 50 oder Einbereichsdle Sarmrmer SAE 30, Winter SAE 20
Nockenwellenantrieb durch Kette duchkete e _ (it Sportamatic-Gelribe 15 1) ! -
Kurbewelle geschmiedet, 8 Gleitlager geschmiedet, 8 Gleilager Schaltgetriebe ca. 3 mit Ausgleichsgetiiebe ca. 3.7 | mit Ausgleichsgetiiebe
Schrmisrung Treckensumpf mit getrenntern Glbehilter, thermostatisch geregalte Qlkihiung und Sifilter im Hauptstrom, Kraftstoffbehélter 80|, davon & | Reserve 20, daven 8 | Reserve
mit varn liegendem Clkdnler Scheibenwaschanlage ca 8,51 ca 851
Kraftsteffordarung 1 aleklrische Purmpe 2 elekirische Pumgen ~ Abmessungen
Gemischbildung Bosch K-Jetranis Bosch k-Jetronic, ) o Radstand %79 mm 2979 mm
TabosRadung it LacCMUGRAEIING. = Shiiiets i 1369 mm 1432 mm
Elektrische Anlage Spurweitz hinten 1372 mm 1501 mim
Batteriespannung () 1 12 Lange 4291 ram 4281 mm
Batteriglaistung {Ah) 46 6 o Braite 1652 mm 1775 mm
Lichtrmaschine s Drehstrom S80W Drehs!rom 980 Wy Hihe (unbelastel) 1320 mm &= 131 O B
Ziindung ko_rrtﬂglliﬂgf‘g Kondensatorzindung kontakﬂose kondensatorzindung Bodenfreiheit (belasteh 150 mm g
Ziindkerze (Eleklrodenabstand) EE?&BS’&%??JSE}Q,‘SF’ Boseh W 280P21 (0.6 Wendekreis ca 108m ca 107 m
Kraftiibertragung T T T Gewichte
Kupplung Einscheibentrockenkupplung Einscheaibentrockenkupplung Leergewicht nach DIN 1160 kiy 1300 kg
Schaltgetriebe  Porsche Synchrengetriebe Porsche Synchrongetriebe 24 Serdmigevich: 150G kg - 1680 kg
Anzahl der Giinge 5 vornwdrs, 1 rilckwars - A vorwdirts, 1 rickwérts T FilihﬂeiStunglen . )
Achsantrieb Krallibertragung liber Doppelgelerkwelien auf die Hinterrader iber Doppelgelenkwellen aul die Hinterrader D‘&iﬁ?;&?ﬂ:ﬁﬁﬁiéiéﬁieﬁifﬁ'““r””g} iiber 220 iiber 260
Schalthebelanordung Knuppatschaltung auf dem Rahmentunnel ___ Knuppelschaitung auf dem Rahmentunnel Beschleunigung 0-100 krm/h
Achsiibersetzung 831 i= 38750 - 838 i—4222 (DIN-Leergewicht + 1/2 Zuladung) 70s 545
] Kraltsloffverbrauch nach DIN 11,01 1051
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e m:-:[ i | 180 FS bel 5500 1/min. Er hse- p00fas0{ - ‘ wef | { | ! ‘
! [ schleurnigh won Mol auf 100 kmshin | o o [ .
! ; _ 7.0 Sekundean und erreicht eine N Lo
. ; | Hachstgeschwindigkeit von Gher 20| 4, | Bl e e
o Wl 5 220 krdh. Sein maximales Creh- [ [ O _ .
L] rmoment Betrdgt 265 Mm/ e : - i
Naa A200 Wi, sein Vaerdichtungsver- = b
a7 haltris 8,5 : 1. i R
ke = [ - | A —
| . Turbo o P e 15
i H Der Porsche Turbo leistet 221 ki ey 4 g
' 300 PS bei 5500 1/min. Erbe- . lwo) | e 0 O E
i schleunighvan Mull auf 100 kmih _ T
E in 5,4 Sskunden und erreichl &ine i R W R
o : Hachstgeschwindighkeil von dber sk e
4 260 km/h, Sein maximales Orah- B 2 e E
5 : & mamant betragt 412 B | m o |E
i " Wntordretanh i b 4000 1/min, sein Verdichlungsver- ] o[ sy o
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