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Старт давали от тольят,-
т и н с к о г о Д в о р ц а спорта . Гон -
щ и к и натягивали ш е р с т я н ы е 
п о д ш л е м н и к и и тут ж е стано-
вились все на о д н о лицо . На 
всю площадь из м о щ н ы х ди -
намиков г р е м е л ш л я г е р Газ-
манова « М о р я ч к а » , а в о к р у г 
машин сновала л ю б о п ы т н а я 
ребятня . В о б щ е с т в е элегант-
ных дам , о ч е м - т о рассуждая , 
разгуливали с о л и д н ы е м у ж -
чины в к о с т ю м а х и галстуках, 
явно з а в о д с к о е начальство: 

— А к о г о это М у х а м е д з я -
нов посадил к себе в «бое-
вую»? О н в р о д е всегда о д и н 
ездил? 

— Д а это, кажется , П е р е -
вертов ! О д и н из ш е ф о в 
с п о р т л а б о р а т о р и и . 

— Выходит , начальники 
стали к о н т р о л и р о в а т ь своих 
подчиненных п р я м о в авто-
мобилях . . . 

Поначалу, действитель-
но, м н о г и е и с к у ш е н н ы е б о -
л е л ь щ и к и н е д о у м е в а л и : что 
за небывальщина? С каких 
это п о р м а с т е р а м «кольца» и 
кросса понадобились ш т у р -
маны? Л а р ч и к просто от -
крылся — давали старт не 
п р о с т о о ч е р е д н о м у ралли, 
а ч е м п и о н с к о м у т р о е б о р ь ю . 

Идея выявить ч е м п и о н а из 
ч е м п и о н о в в к а к о м - л и б о ви-
де спорта — не нова. П о д о б -
ные соревнования с р е д и 
к о л ь ц е в и к о в проводятся , ска-
ж е м , в С Ш А , сильнейших 
раллистов е ж е г о д н о с о б и р а -
ет на трассе ралли - кросса 
в и ц е - ч е м п и о н к а м и р а М и -
шель М у т о н . В Республикан-
с к о м с п о р т и в н о - т е х н и ч е с к о м 
клубе Тольятти р е ш и л и пой-
ти дальше и, отказавшись от 
слепо го копирования , заду -
мали провести т р о е б о р ь е : 
ралли, п о д ъ е м на холм, к о -
торый е щ е называют г о р н о й 
гонкой , и кросс . При этом , 
заметьте , пригласив на со -
стязания специалистов раз-
ных д и с ц и п л и н автоспорта. 
С т р е м л е н и е удивить наш 
с п о р т и в н ы й м и р б ы л о не по -
с л е д н и м м о т и в о м для ор га -
низаторов . К а к - н и к а к в эти 
дни В А З справлял свой чет-
вертьвековой ю б и л е й . 

П е р в ы м этапом б ы л о на-
значено ралли, п о э т о м у в 
машинах к о л ь ц е в и к о в и 
к р о с с м е н о в появились си-
денья справа. Сиденье - то 
поставить н е д о л г о , а вот най-
ти н а д е ж н о г о человека , к о т о -
р о г о туда м о ж н о посадить ,— 
задача п о с л о ж н е е . М у х а м е д -
зянову п о в е з л о — е г о непо -
средственный начальник ока -
зался б ы в ш и м ш т у р м а н о м , ну 
а р я д о м с В и к т о р о м М а л ю -
ш и т с к и м и Б о р и с о м К о т е л л о 
сидели п р о с т о м е х а н и к и . Не 
надо б ы л о м у д р и т ь т о л ь к о 
раллистам, они п о к а чувство-



вали себя в своей тарелке . 
Пока . П о т о м у что через три 
дня в г о р н о й г о н к е и м т о ж е 
пришлось п е р е к в а л и ф и ц и р о -
ваться и на в р е м я бросить 
« д у р н у ю » п р и в ы ч к у во всем 
полагаться на штурмана . К о -
роче , условия таковы, что, ес-
ли хочешь стать ч е м п и о н о м 
среди ч е м п и о н о в , д о к а ж и это 
во всех амплуа , п о к а ж и се-
бя достойно не в своей ш к у -
ре. М о ж е т придется е щ е и 
пожалеть , что к о г д а - т о не 
занялся д р у г и м в и д о м авто-
спорта. 

Из двадцати двух участни-
ков двенадцать и м е л и ч е м п и -
онские звания, завоеванные 
в разные годы . Правда, все 
они, к р о м е казанца С е р г е я 
Петрухина , оказались толь-
яттинцы. Объяснений , п о ч е -
м у не приехали м о с к в и ч и и 
прибалты, а персональные 
при глашения получили и Вла-
дислав Ш т ы к о в , и С е р г е й Ус-
пенский , и Э у г е н и ю с Тумаля-
вичюс, и братья Казак , б ы л о 
в избытке . К т о видел б е с п о -
лезность б о р ь б ы с вазовца-
ми, у к о т о р ы х р о д н о й завод 
под б о к о м , к то п р о с т о п о ж а -
лел м а ш и н у , к то п р е д п о ч е л 
ехать на ч е м п и о н а т С о ю з а в 
Челябинск или в о о б щ е за 
р у б е ж . Оставалось т о л ь к о со-
жалеть, что не попали на 
т р о е б о р ь е и « ф и р м е н н ы е » 
вазовские г о н щ и к и — А л е к -
сандр Н и к о н е н к о , Анатолий 
К р и в о б о к о в , Ю р и й Борови -
ков, С е р г е й Алясов , В и к т о р 
Ш к о л ь н ы й . К т о - т о на п р е д -
ставлении участников удачно 
п о д м е т и л : если учесть, что 
Прибалтийские р е с п у б л и к и 
теперь с у в е р е н н ы е государ -
ства, то за р е д к и м и с к л ю -
чением все ч е м п и о н ы ж и в у т 
в г о р о д е ВАЗа. Д е л о , п о х о -
ж е , идет к т о м у , что « гео гра -
фия» автоспорта у нас, если 
не п р о и з о й д у т невесть ка-
кие п е р е м е н ы , будет о г р а н и -
чиваться д а ж е не С а м а р с к о й 
областью, а лишь А в т о з а в о д -
с к и м р а й о н о м Тольятти. 

Т р о е б о р ь е растянулось 
аж на н е д е л ю . А п о ф е о з о м 
ж е д о л ж е н был стать вос-
кресный кросс , где п о б е д и -
тель по с у м м е о ч к о в , набран-
ных в к а ж д о й из трех дис -
циплин ( по 50 за п е р в о е мес -
то, 46 — за второе , 42 — за 
третье) , получит главный 
приз. Новенький , т о л ь к о что 
с к о н в е й е р а ВАЗ-2109 цвета 
м о к р о г о асфальта. И у ж е по-
сле п е р в о г о к р у г а ралли 
стало ясно: с р е д и ч е м п и -
онов нет ни о д н о г о , к т о бы 
взял на в о о р у ж е н и е о л и м -
пийский п р и н ц и п «главное — 
участие». П р и з о в а я «девят-
ка» к а ж д о м у виделась в лич-
н о м гараже . 

К а к и м и ч и с т е н ь к и м и и 
к р а с и в ы м и у х о д и л и м а ш и -

Сергей Белозеров перед своей 
победной попыткой подъема 
на холм. 

На старте Сергей Кузмичев. 

Так вынужден был закончить 
гонку Омар Кахишвили. 

Автомобиль Бориса Маслова 
отправляется на списание. 

ны со старта! На р е г р у п п и н г е 
их б ы л о не узнать, б о л ь ш и н -
ству требовался р а з н о й сте-
пени с л о ж н о с т и к у з о в н о й ре -
монт . 

П о т у п и в в з о р , нервно 
постукивал н о с к о м б о т и н к а 
по к о л е с а м разбитой , как 
говорят г о н щ и к и , «в хлам» 
м а ш и н ы д в у к р а т н ы й ч е м п и о н 
С о ю з а Борис Котелло . 

— Борь , д е р е в о , что ль, 
не там г д е надо росло? 

— Д а с этой п р и з о в о й 
«девяткой» все как с у м а по-
сходили. Глаза как фары, и 
понеслись. А я что, хуже?. . 
П о д л е т а ю к повороту , ш т у р -
ман м о л ч и т . Я е м у о р у , м о л , 
ты заснул, что ли? К р а е м 
глаза в и ж у , копается в своих 
бумагах , н а к о н е ц показыва -
ет — левый три. Но я-то у ж е 
понял, что левый три, понял 
и то, что м ы в него никак не 
попадаем. К о р о ч е , обняли 
сосну. 

О с т а л ь н ы м «нералли-
стам» п о в е з л о б о л ь ш е — 
просто сосны попадались не 
такие толстые. В г о р о д с к о м 
лесопарке , н а п р и м е р , о д и н 
за д р у г и м улетали с трассы 
Борис Маслов , А л е к с а н д р 
Белое, Ренас М у х а м е д з я н о в , 
Валерий Д ж е ж е л а . . . Д о фи-
ниша этой к о р о т е н ь к о й , дли-
ной всего в 300 к и л о м е т р о в , 
и н е с л о ж н о й трассы доехали 
всего двенадцать э к и п а ж е й . 
М е н ь ш е половины. О х р и п -
шие ш т у р м а н ы - м е х а н и к и (пе-
р е г о в о р н ы е устройства были 
т о л ь к о в машинах ралли-
стов, остальным ж е п р и х о д и -
лось л и б о кричать , либо 
общаться на пальцах) суети-
лись, самостоятельно п о д -
считывая результаты ( о ф и ц и -
альные д о к о н ц а т р о е б о р ь я 
д е р ж а л и с ь о р г а н и з а т о р а м и в 
секрете) . Это б ы л о сделано 
для то го , ч т о б ы на к р о с с е 
аутсайдеры, расставшиеся с 
н а д е ж д а м и на победу , не 
взялись работать на к о г о - т о 
из лидеров . По н е п р о в е р е н -
н ы м д а н н ы м , первые четыре 
места о к к у п и р о в а л и ралли-
сты во главе с С е м е н о м 



«Гонка чемпионов» 
заворачивала и в городской 
лесопарк, и на достаточно 
оживленные дороги. 
И везде организация 
соревнований 
заслуживала только 
похвалы. 

Барулиным и С е р г е е м К у з м и -
чевым. В остальном ж е — 
полная неизвестность . 

М н о г и е предполагали , что 
дальше так и пойдет — к о л ь -
цевики в ы и г р а ю т г о р н у ю гон -
ку , а к р о с с м е н ы — кросс . 
Д р у г и е п р и д е р ж и в а л и с ь м н е -
ния, что а б с о л ю т н ы м п о б е -
дителем станет все-таки к то -
то из раллистов : на «хол-
ме» они будут «стрелять» 

только д е р ж и с ь , ведь это по 
сути о б ы к н о в е н н ы й г о р н ы й 
доп . Здесь, к о н е ч н о , был не-
б о л ь ш о й просчет о р г а н и з а т о -
ров , отказавшихся в послед-
ний м о м е н т от кольцевых го -
нок по у л и ц а м г о р о д а . Где-то 
к о л ь ц е в и к и оказались в не-
р а в н о м п о л о ж е н и и с осталь-
ными. Несправедливость лишь 
н е с к о л ь к о компенсировалась 
тем, что к а ж у щ а я с я для од -
них о б ы к н о в е н н ы м р а з о м -
к н у т ы м « к о л ь ц о м » , для д р у -
гих асфальтовым спецучаст-
к о м , горная г о н к а в равной 
степени чревата н е о ж и д а н н о -
стями для всех. П е р в ы м и 
б е с с п о р н ы м доказатель -
ством т о м у стала официаль-
ная т р е н и р о в к а . 

С к о о п е р и р о в а в ш и с ь с те-
л е в и з и о н щ и к а м и , м ы б р о -
дили по трассе в поисках 
удачной т о ч к и с ъ е м к и . 



Ведущие гонщики 
лаборатории 
спортивно-гоночных 
автомобилей 
Сергей Кузмичев (слева) 
и Ренас Мухамедзянов. 

С п о р т с м е н ы в о д и н голос 
советовали остановиться воз -
ле трамплина , где д о р о г а 
н е о ж и д а н н о к р у т о забирала 
вправо. Если здесь в о в р е м я 
не п р и т о р м о з и т ь , в п о в о р о т 
у ж е не попасть. Все ж е для 
б о л ь ш е й уверенности я ре -
шил лишний раз п р о к о н с у л ь -
тироваться с Б о р и с о м М а с -
ловым. 

— Не мучайтесь , ставьте 
к а м е р у за т р а м п л и н о м . Л у ч -
ше места не найти ,— без те-
ни с о м н е н и я заявил д в у к р а т -
ный ч е м п и о н СССР по коль -
ц е в ы м г о н к а м , д в у к р а т н ы й 
победитель «Гонки звезд» 
на п р и з ы ж у р н а л а «За р у -
лем» и, наверное , главный 
претендент здесь на п о б е д у . 

— Но там ж е все будут 
т о р м о з и т ь , — пытался я воз -
разить. 

— Почему? Я не буду. . . 
Ставьте к а м е р у и ловите 
кадр. 

На т р е н и р о в к у м ы п о ж а -
лели пленки . И о б е щ а н н ы й 
кадр не поймали . На с к о р о -
сти 160 к и л о м е т р о в в час, а 
то и б о л ь ш е , Маслов с о с к о -
чил на о б о ч и н у , сбил о т б о й -
ник и в п о в о р о т въехал у ж е 
на крыше. . . М е х а н и к и разве-
ли р у к а м и — от дальнейше-
го участия в т р о е б о р ь е при -
шлось отказаться . С п р а в е д -
ливости ради о т м е т и м , что 
Борису грех б ы л о бы ж а л о -

ваться на судьбу , п о т о м у что 
весной на к о м м е р ч е с к и х ип-
п о д р о м н ы х гонках в И ж е в -
ске он у ж е выиграл один ав-
томобиль . Второй бы, к о н е ч -
но, т о ж е не помешал , но 
увы... 

Как и о ж и д а л о с ь , явного 
п р е и м у щ е с т в а к о л ь ц е в и к о в 
в г о р н о й г о н к е з а м е т н о не 
было. По крайней м е р е тако -
го, что б ы л о у раллистов на 
п е р в о м этапе. Грамотнее со-
перников проехал «холм» 
ч е м п и о н п р о ш л о г о года по 
к о л ь ц е в ы м г о н к а м С е р г е й 
Белозеров . Признаться, е г о 
езда не была з р е л и щ н о й : 
эффективный, п р а к т и ч е с к и 
без п р о б у к с о в к и раз гон , ни 
о д н о г о л и ш н е г о сноса колес, 
что и дало те сотые секун -
ды, на к о т о р ы е С е р г е й ока -
зался б ы с т р е е С е м е н а Бару-
лина и с в о е г о тезки- К у з м и ч е -

ва. П о х о ж е , и м е н н о они, по 
ито гам двух дисциплин , ста-
новились о с н о в н ы м и претен-
дентами на звание ч е м п и о н а 
среди ч е м п и о н о в . 

На кроссе собралось бо -
лее с о р о к а тысяч зрителей , 
и хотя сидячих мест для них 
п р е д у с м о т р е н о не было, ус -
талости в ногах за четырех -
часовую г о н к у н и к т о не по-
чувствовал. Настолько был 
велик накал страстей на трас-
се. 

Ч у д о м вырвавшийся в ли-
д е р ы у т е ш и т е л ь н о г о заезда 
из п о с л е д н е г о ( ! ) ряда Вик -
т о р М а л ю ш и т с к и й ф и н и ш и -
ровал п е р в ы м . И из аутсай-
деров тут ж е выбился в глав-
ные претенденты . Н а о б о р о т , 
С е м е н Барулин в полуфинал 
не попал, т е м с а м ы м пере-
черкнув все шансы на о б щ у ю 
победу . У Сер гея К у з м и ч е -

нальный о п е р а т о р . Но Влади-
славу М и к о ш е , с к а м е р о й на 
плече, все по плечу. 

— С т р а ш н о в а т о было? 
— Ничего . Правда, в о д -

н о м месте зацепили о б о ч и н у 
и чуть не перевернулись , как 
Маслов. В этот м о м е н т б ы л о 
н е м н о ж к о не по себе. 

— А г о н щ и к и говорят , вы 
д е р ж а л и с ь м о л о д ц о м . 

— Знаете, я в о о б щ е по 
натуре ж у т к и й трус . Я боялся 
снимать г о р н о л ы ж н и к о в с 
дельтаплана, к к о т о р о м у м е -
ня привязали р е м н я м и . Боял-
ся снимать скалолазов в К р ы -
му , к о г д а висел над п р о -
пастью на о д н о й в е р е в о ч к е 
т о л щ и н о й с палец. Сорвался-
таки вниз. Пролетел м е т р о в 
сто вместе с к а м е р о й , и 
т о л ь к о ч у д о м м е н я спас па-
рень, к о т о р ы й не п о ж а л е л 

ва в полуфинале застучал 
двигатель, и он б ы л о т о ж е 
выбыл из б о р ь б ы . О д н а к о 
умелые р у к и м е х а н и к о в , к о -
т о р ы е в п е р е р ы в е м е ж д у за-
е з д а м и ухитрились заменить 
двигатель, ч у д о м вернули 
ему н а д е ж д у стать п е р в ы м 
среди ч е м п и о н о в . В этой за-
путанной ситуации, по б е г -
л ы м подсчетам, самое бла-
г о п р и я т н о е п о л о ж е н и е , как 
ни странно, сложилось для 
А л е к с а н д р а А р т е м е н к о — 
ему всего - то надо б ы л о д о -
ехать до финиша. . . К о р о ч е , 
на старте в финале собрались 
г о н щ и к и , сразу шесть из к о -
торых м о г л и стать обладате-
лями п р и з о в о й «девятки». Но 
только через семь к р у г о в 
ж е с т о ч а й ш е й гонки . 

Как и во всех п р е д ы д у -
щих заездах , выиграл старт 
Ренас М у х а м е д з я н о в . О н - т о 

собственной р у к и и л о к т е м 
застопорил сорвавшийся 
блок . Так что г о н к и для м е н я 
е щ е не самое страшное . 

— Владислав, а вы заме -
тили, что г о н щ и к и не л ю б я т 
сниматься д о старта? Говорят , 
это плохая примета . 

— Я их успокаивал. По-
следнее в р е м я чуть ли не 
к а ж д ы й день с н и м а ю Горба-
чева, а е го ведь и на машине 
возят, что называется с ве-
т е р к о м , и на самолете. . . Ни-
чего , слава Богу , ж и в - з д о -
ров . 

Беседа наша происходила 
как раз за месяц д о извест-
ных событий 19—21 августа, • 
к о г д а наш п р е з и д е н т оказал-
ся под арестом . Только , 
думается , к а м е р а Владисла-
ва М и к о ш и здесь ни при 
чем. 7 

БЛИЦ-
ИНТЕРВЬЮ 

Снимать из о т к р ы т о г о ба-
г а ж н и к а на с к о р о с т и 150 ки -
л о м е т р о в в час м о ж е т не 
к а ж д ы й , д а ж е п р о ф е с с и о -



По самым скромным 
подсчетам 
на кросс собралось 
около 40 тысяч 
зрителей. 

как раз не имел шансов по-
бедить в троеборье : набран-
ные им о ч к и в ралли были ан-
нулированы техкомиссией. А 
вот за место преследовате-
ля шла самая настоящая 
драка. То впереди ехал Ма-
люшитский , то Кузмичев , то 
Горшков . М е ж д у ними пы-
тался протиснуться А р т е м е н -
ко , да так активно, что про -
бил радиатор. Через пару 
кру гов двигатель е го авто-
мобиля перегрелся и засту-
чал. 

Лишь к заключительному 
кругу , ко гда страсти несколь-
к о поутихли и к а ж д ы й из 
претендентов смирился со 
своим п о л о ж е н и е м , стало яс-
но, что автомобиль достанет-
ся С е р г е ю Кузмичеву . Как и в 
горной гонке , он финиширо-
вал третьим, после М у х а м е д -
зянова и Горшкова, но, как 
оказалось, этого было доста-

точно, чтобы занять абсолют-
ное первое место. 

Это был настоящий с ю р -
приз — победителем стал 
гонщик , который не только 
не имел до сих пор чемпион-
ско го звания, но и не выиграл 
ни о д н о г о отдельного вида. 

Вечером на банкете, ко -
торый организаторы решили 
устроить на теплоходе по-

среди Ж и г у л е в с к о г о моря , 
было еще м н о г о дебатов по 
поводу появления на свет но-
вого вида автоспорта. Как 
сложится е го будущее? Без-
условно, затраты здесь го-
раздо больше, чем на обыч-
ных соревнованиях по кроссу , 
ралли или «кольцу». Но к о г -
да еще увидишь всех чемпио-
нов вместе?! 

Наш теплоход взял курс 
на берег , давно у ж е стемне-
ло, а Газманов все распевал 
свою « М о р я ч к у » — «...ты на 
суше, я на море , мы не встре-
тимся никак». Будем надеять-
ся, гонщики , несмотря на то, 
что обычно один — на ралли, 
дру гой — кроссе, третий — 
на «кольце», все-таки встре-
тятся. На троеборье . 

С. НИКОЛЬСКИЙ 
Фото В. КРЮЧКОВА 

Общее 
Фамилия 

Ралли Горная Кросс Сумма 1 
место Фамилия место/ гонка место/ очков 

очки место/ очки 
очки 

1. С. Кузмичев 2/46 3/43 5/40 129 
2. С. Белозеров 11/34 1/50 6/39 123 
3. С. Голов 4/41 4/41 9/36 118 
4. А. Артеменко 3/43 7/38 8/37 118 
5. В. Малюшитский 5/40 10/35 3/43 118 
б. И. Черноиванов 6/39 13/32 4/41 112 
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4 M C I з а к р ы т ы й п а р к 

ДЕУЖКО/11СН1>11 ШЕДЕ1ГЫ 
В п е с т р о м м и р е м о т о ц и к -

летного спорта шоссейно -
кольцевые г о н к и , сохранив -
шие и п о н ы н е неофициаль -
ный титул « к о р о л е в ы м о т о -
спорта», по праву считаются 
с а м ы м и п р е с т и ж н ы м и состя-
заниями, а г о н о ч н ы е м о т о -
циклы — с в о е о б р а з н о й вер -
шиной т е х н и ч е с к о г о с о в е р -
шенства. Едва ли не все са-
м ы е п р о г р е с с и в н ы е новше-
ства с е г о д н я появляются на 
«кольце» п р е ж д е всего в 
к о н с т р у к ц и и м о т о ц и к л о в 
класса 1 25, 250 и 500 см 3 , на 
к о т о р ы х с т а р т у ю т в м н о г о -
этапном ч е м п и о н а т е мира . 

Технические требования к 
н и м весьма либеральны и 
сводятся по существу лишь к 
о б щ и м т р е б о в а н и я м без -
опасности, о г р а н и ч и в а ю щ и м 
м и н и м а л ь н у ю массу, основ-
ные р а з м е р ы м о т о ц и к л а и 
обтекателя и т. д. Правда, 
чтобы д в у х к о л е с н ы е г о н о ч -
ные б о л и д ы о к о н ч а т е л ь н о не 
ушли от о б ы ч н ы х д о р о ж н ы х 
м о т о ц и к л о в , з а п р е щ е н о при -

менение наддува и о г р а н и -
чено число ц и л и н д р о в двига -
теля (в классе 125 см 3 — 
1 цилиндр , 250 см 3 — не б о -
лее 2-х и 500 см 3 — д о 4-х) . 
Зато в о с т а л ь н о м м о т о ц и к л ы 
лидеров м и р о в о г о ч е м п и о н а -
та — настоящие технические 
шедевры. Ведь правила д а ж е 
п о з в о л я ю т этим м а ш и н а м су-
ществовать в е д и н с т в е н н о м 
э к з е м п л я р е . Не случайно 
состязания на них, о с о б е н н о 
в с а м о м п р е с т и ж н о м и быст-
р о х о д н о м « к о р о л е в с к о м » 
классе 500 см 3 , н е р е д к о срав-
нивают с в е р ш и н о й а в т о м о -
б и л ь н о г о спорта — г о н к а м и 
ф о р м у л ы 1. 

Кстати, м и р о в ы е ч е м п и о -
наты по а в т о м о б и л ь н о м у и 
м о т о ц и к л е т н о м у «кольцу» — 
практически о д н о г о д к и . 
Впервые м о т о ц и к л е т н о е пер -
венство м и р а состоялось 
в 1949 году , а в т о м о б и л ь н ы й 
чемпионат — в 1950 . 

С е г о д н я львиная доля 
высших наград и титулов 
чемпионата п р и н а д л е ж и т 

г о н щ и к а м , с т а р т у ю щ и м на 
«хондах», «ямахах» и «сузу-
ки». Ф и н а н с о в а я м о щ ь япон-
ских к о н ц е р н о в позволяет и м 
е ж е г о д н о тратить на спорт 
десятки м и л л и о н о в долла-
ров. П о э т о м у на «кольце», 
как и в д р у г и х видах м о т о -
циклетных соревнований , в 
н е р а в н у ю б о р ь б у с н и м и р е -
шаются вступить н е м н о г и е 
ф и р м ы . Так, в классе 500 см 3 

это по существу лишь италь-
янская «Каджива» , на м о т о -
циклах с о б ъ е м о м двигателей 
250 см 3 — ее соотечественни -
ца «Априлиа» , а в классе 
125 см 3 — испанский «Кобас». 

Колоссальные д е н е ж н ы е 
инъекции о т к р ы л и в послед-
ние г о д ы д о с т у п к в н е д р е -
н и ю материалов и техноло -
гий, разработанных поначалу 
для н у ж д а э р о к о с м и ч е с к о й 
п р о м ы ш л е н н о с т и , и ш и р о к о -
м у п р и м е н е н и ю э л е к т р о н и к и . 
Сегодня , н а п р и м е р , с в о ю не-
удачу в заезде г о н щ и к и не-
р е д к о о б ъ я с н я ю т с о в е р ш е н -
но н е м ы с л и м о й е щ е лет де -

сять назад п р и ч и н о и : «да 
что-то б о р т о в о й к о м п ь ю т е р 
забарахлил. . .» 

Естественно, что к о н ц е н т -
рация финансовых средств и 
к о н с т р у к т о р с к о й мысли выз-
вала с т р е м и т е л ь н у ю э в о л ю -
ц и ю г о н о ч н ы х м о т о ц и к л о в , и 
п р е ж д е всего двигателей. 
М о щ н о с т ь с о в р е м е н н ы х ма-
шин класса 1 25 см 3 достигает 
42—45 л. с. ( о к о л о 
15 000 о б / м и н ) , двигателей с 
о б ъ е м о м 250 см 3 — 8 0 — 
85 л. с. (13 000 о б / м и н ) , а пя-
т и с о т к у б о в ы е м о т о р ы раз -
вивают о к о л о 170 л. с. 
(13 000 о б / м и н ) . Все м о т о -
ц и к л ы этих трех классов о б о -
рудованы д в у х т а к т н ы м и дви -
гателями с в о д я н ы м о х л а ж -
дением . 

Л ю б о п ы т н о , что послед-
няя п о п ы т к а реанимировать 
для кольцевых г о н о к «четы-
рехтактник» состоялась в на-
чале 80-х г о д о в . Тогда на 
«Хонде» был создан г о н о ч -
ный м о т о р с овальными ци-
л и н д р а м и , п о з в о л я в ш и м и 
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«Ямаха» класса 600 смл 

разгоняется после выхода из 
виража. Хорошо видны 
«перевернутая» 
телескопическая вилка и 
композитный тормозной диск, 
защищенный кож\хом. 

M 0 1 U L 
ж с н в д н 



Итальянская «Каджива»-
находится пока в тени команд, 
выступающих на японских 
мотоциклах, но из года в год 
поднимается в итоговой 
таблице чемпионата. 

для у л у ч ш е н и я наполнения 
разместить в к а ж д о й к а м е р е 
с горания по восемь ( ! ) клапа-
нов. О д н а к о и эта ф и р м а , 
известная с в о и м пристрасти-
е м к ч е т ы р е х т а к т н ы м двига-
телям, предпочла в итоге об -
щ е п р и н я т ы й двухтактный ва-
риант. Его п р е и м у щ е с т в о над 

Рама типа *дельтабокс» 
применяется ныне не только 
на гоночных, но и дорожных 
мотоциклах. 

ч е т ы р е х т а к т н ы м стало бес-
с п о р н ы м с тех пор, как на-
шли применение настроенные 
выпускные системы. За счет 
использования волновых п р о -
цессов и з м е н е н и я давления, 
в о з н и к а ю щ и х в в ы п у с к н о м 
тракте , они п о з в о л я ю т пре -
одолеть один из главных не-
достатков д в у х т а к т н о г о дви-
гателя — п о т е р ю г о р ю ч е й 
смеси ч е р е з выпускное о к н о 
во в р е м я п о д ъ е м а п о р ш н я 
и улучшают наполнение ци-
линдров . П е р в о с т е п е н н у ю 
роль при э том играет глу -
шитель, о п т и м а л ь н ы е р а з м е -
р ы и ф о р м а к о т о р о г о о к о н -
чательно п о д б и р а ю т с я при 
стендовых испытаниях двига-
теля. О д н а к о настроенный 
выпуск улучшает наполнение 
и обеспечивает повышение 

м о щ н о с т и в сравнительно уз -
к о м д и а п а з о н е о б о р о т о в . 

Идеальной была бы систе-
ма, автоматически и з м е н я ю -
щая р а з м е р ы глушителя в за-
висимости от с к о р о с т н о г о р е -
ж и м а . П р а к т и ч е с к и реализо -
вать это пока не удается. 
Зато в последнее в р е м я по-
явились устройства, р е г у л и -
р у ю щ и е высоту в ы п у с к н о г о 
окна, и н ы м и словами — п р о -
д о л ж и т е л ь н о с т ь выпуска. 
О н и приводятся в действие 
с е р в о м о т о р а м и , п о л у ч а ю щ и -
ми к о м а н д у от б о р т о в о г о 
к о м п ь ю т е р а , и п о з в о л я ю т 
расширить диапазон настро-
енной р а б о т ы м о т о р а . Так, 
н а п р и м е р , 250 -кубовый дви -
гатель « С у з у к и » развивает 
м а к с и м а л ь н у ю м о щ н о с т ь при 
13 000 о б / м и н , а е г о э ф ф е к -
тивная работа начинается у ж е 
с 7000 о б / м и н — п р е к р а с н ы й 
для столь с к о р о с т н о г о дви-
гателя показатель . 

Во впускной системе ино г -
да п р и м е н я ю т в р а щ а ю щ и е с я 
дисковые золотники , позво -
л я ю щ и е получить н е с и м м е т -
ричные фазы впуска. Их м о ж -
но увидеть, н а п р и м е р , на 
австрийских г о н о ч н ы х двига-
телях «Ротакс», к о т о р ы м и 
о б о р у д у ю т «априлии» и « ко -
басы». Д р у г и е ф и р м ы ис-
п о л ь з у ю т лепестковые клапа-
ны, установленные за к а р б ю -
р а т о р о м и выполненные из 
специальных сортов стали 
или, как в двигателях «Хон-
ды», из стеклопластика . Цель 
этих технических р е ш е н и й — 
м а к с и м а л ь н о увеличить п р о -
должительность фазы впуска 
и т е м с а м ы м наполнение кар -
тера, и с к л ю ч а я при э том об -
ратный выброс с м е с и в кар -
б ю р а т о р . Д л я улучшения на-
полнения к а ж д ы й ц и л и н д р 
г о н о ч н о г о двигателя с н а б ж е н 
самостоятельным к а р б ю р а -

т о р о м с центральной поплав-
к о в о й к а м е р о й и д и а м е т р о м 
д и ф ф у з о р а 34—35 м м , обыч -
но японской ф и р м ы « М и -
куни». 

Весьма непростая зада-
ча — к о м п о н о в к а г о н о ч н о г о 
мотора , в о с о б е н н о с т и четы-
р е х ц и л и н д р о в о г о . Ведь наря-
ду со с н и ж е н и е м массы дви-
гатель д о л ж е н обладать м и -
н и м а л ь н ы м и габаритами (по 
крайней м е р е в п о п е р е ч н о м 
сечении) , ч тобы уменьшить 
л о б о в у ю площадь м о т о ц и к -
ла, а следовательно , аэроди-
н а м и ч е с к о е сопротивление . 
Выход был найден в V - о б р а з -
ной с х е м е р а с п о л о ж е н и я ци-
линдров . Их развал состав-
ляет от 60 д о 115 градусов . 
При э том к а ж д а я группа из 
двух параллельных цилинд-
ров имеет собственный к о -
ленвал. Эти валы либо связа-
ны м е ж д у с о б о й ш е с т е р н я м и , 
как в двигателях «Ямаха» и 
«Каджива» , л и б о р а б о т а ю т на 
одну о б щ у ю ш е с т е р н ю сцеп-
ления («Сузуки» ) . Такое р е -
шение облегчает вдобавок 
настройку систем двигателя и 
уравновешивание к р и в о ш и п -
н о - ш а т у н н о г о механизма . 
«Хонда» п р и д е р ж и в а е т с я 
иной схемы. Все четыре ци-
линдра р а б о т а ю т на о д и н к о -
ленвал, о д н а к о при э том 
пришлось применять д о п о л -
нительный у р а в н о в е ш и в а ю -
щий вал. 

Традиционная для г о н о ч -
ных м о т о ц и к л о в трансмиссия 
включает в себя сухое м н о -
г о д и с к о в о е сцепление , шес-
тиступенчатую к о р о б к у пере -
дач и р о л и к о в у ю цепь на зад-
нее колесо . 

С о в р е м е н н ы й облик 
«кольцевых» м о т о ц и к л о в во 
м н о г о м о п р е д е л и л рост 
м о щ н о с т и двигателей. Стоит 
ли говорить , к а к о е значение 
п р и о б р е л и т о р м о з н а я дина-
мика , устойчивость и управ-
ляемость , если, н а п р и м е р , 
с т р е м и т е л ь н ы е б о л и д ы «ко -
р о л е в с к о г о » класса 500 с м 1 

стали с п о с о б н ы развивать 
с корость свыше 300 к м / ч . 
В результате подлинная р е -
в о л ю ц и я п р о и з о ш л а в к о н -
с т р у к ц и и х о д о в о й части. 
В 1983 году на «ямахах» впер -
вые появилась оригинальная 
рама, получившая название 
«дельтабокс» . О н а выполне-
на из п р о ф и л я п р я м о у г о л ь -
но го сечения и в плане на-
поминает л а т и н с к у ю букву U. 
В ее задней р а з д в о е н н о й 
части — п е р е м ы ч к а , к к о т о -
р о й к р е п и т с я верхняя про -
ушина м о н о а м о р т и з а т о р а . 
В отростках рамы, о п у щ е н -
ных вниз, установлена ось ма -
ятниковой п о д в е с к и и р ы ч а ж -
ная система, о б е с п е ч и в а ю -
щая ее п р о г р е с с и в н у ю ха-
рактеристику . К п е р е д н е й 



Французский ЭЛФ поражал 
неординарными техническими 
решениями... но, увы, не 
результатами. 

з а к р у г л е н н о й части р а м ы 
приварен узел р у л е в о й к о -
лонки, а с и л о в у ю с х е м у за-
мыкает двигатель, установ-
ленный снизу . Выполненный 
из л е г к о г о сплава, почти 
н е в е с о м ы й «дельтабокс» (на-
п р и м е р , у п я т и с о т к у б о в о й 
«Хонды» он весит всего 8 к г ) 
обладает высокой ж е с т -
к о с т ь ю на из гиб и к р у ч е н и е . 
Под действием н а г р у з о к в хо-
де заезда д е ф о р м а ц и я такой 
рамы м и н и м а л ь н а и о б е с п е -
чивает о т л и ч н у ю управляе-
мость м о т о ц и к л а . 

В последнее в р е м я полу -
чили распространение так на-
зываемые п е р е в е р н у т ы е пе-
редние т е л е с к о п и ч е с к и е вил-
ки, у к о т о р ы х д и а м е т р верх -
них т р у б больше , ч е м н и ж -
них. О н и п р и о д и н а к о в о м 
весе п р о ч н е е обычных , да 
и н е п о д р е с с о р е н н а я масса 
меньше. В г и д р о п н е в м а т и ч е -
с к у ю систему вилки в с т р о е н о 
антиклевковое устройство , 
п р е п я т с т в у ю щ е е ее с ж а т и ю 
при р е з к о м т о р м о ж е н и и . 

В п р о ч е м , к о н с т р у к т о р ы 
у ж е не о д и н год «атакуют» 
т е л е с к о п и ч е с к у ю • вилку . Не-
достатки ее — д е ф о р м а ц и я 
под действием и з г и б а ю щ е г о 
м о м е н т а при т о р м о ж е н и и , 
п о в ы ш е н н о е внутреннее т р е -
ние, у в е л и ч и в а ю щ е е в р е м я 
реакции , и затрудненность 
р е г у л и р о в к и г е о м е т р и ч е с к и х 
характеристик (хотя совре -
менные р а м ы и п о з в о л я ю т 
изменять у г о л наклона руле -
вой к о л о н к и ) . П о э т о м у идет 
р а з р а б о т к а к о н с т р у к ц и й , на-
п о м и н а ю щ и х подвеску авто-
м о б и л ь н о г о колеса или а м о р -
т и з а ц и о н н у ю с т о й к у шасси 
самолета. Наибольших успе-
хов добилась ф р а н ц у з с к а я 
к о м а н д а Э Л Ф , к о т о р у ю п о д -
д е р ж и в а е т «Хонда». Пятисот-
к у б о в ы м «элфам» с очень 
непривычной в н е ш н о с т ь ю 
удавалось д а ж е войти в де -
сятку сильнейших . Правда, 
се годня этих м о т о ц и к л о в на 
гоночных трассах у ж е не уви-
дишь, зато готовится к стар-
там итальянский м о т о ц и к л 
«Бимота» с о р и г и н а л ь н о й си-
стемой п о д в е с к и «Теси». Не 
и с к л ю ч е н о , что в б л и ж а й ш е м 

Элегантная итальянская 
«Априлиа». Технический 
уровень серийных мотоциклов 
этой фирмы ни в чем не 
уступает японским, но в 
создании уникальных машин и 
она пока проигрывает 
конкурентам с Востока. 

б у д у щ е м грядет р е в о л ю ц и я в 
к о н с т р у к ц и и передних под-
весок. 

С е г о д н я н и к о г о не удив-
ляет п р и м е н е н и е м о щ н ы х 
дисковых т о р м о з о в . О с о б е н -
но э ф ф е к т и в н ы м и они д о л ж -
ны быть в п е р е д и ( заднее к о -
лесо при т о р м о ж е н и и раз -
г р у ж е н о ) . Поэтому д и а м е т р 
двух передних , как правило, 
чугунных п е р ф о р и р о в а н н ы х 
т о р м о з н ы х дисков , устанав-
ливаемых по о б е с т о р о н ы к о -
леса, н е р е д к о превышает 
320 м м и почти равен диа-
м е т р у о б о д а . Н е с к о л ь к о лет 
назад появились д и с к и гораз -
д о более с к р о м н ы х р а з м е -
ров — из к о м п о з и т н ы х ма-
териалов. О д н а к о у них свой 
недостаток — н е о б х о д и м ы е 
т о р м о з н ы е свойства прояв-
ляются лишь при т е м п е р а т у -
ре свыше 400 °С. П о э т о м у их 
з а к р ы в а ю т к о ж у х а м и от по-

тока встречно го воздуха , 
а перед с т а р т о м и в начале 
г о н к и п р о г р е в а ю т нескольки -
ми к о р о т к и м и интенсивными 
т о р м о ж е н и я м и . Тем не м е -
нее така «теплолюбивость» 
к о м п о з и т н ы х дисков у ж е при -
вела к н е с к о л ь к и м авариям, 
и м н о г и е к о м а н д ы заме -
нили их п р и в ы ч н ы м и метал-
лическими . Из к о м п о з и т н ы х 
материалов из готовлены к о -
леса, б е н з о б а к , детали вы-
пускной системы; обтека -
тель — из кевлара — мате-
риала, с о ч е т а ю щ е г о легкость 
пластика с п р о ч н о с т ь ю спе-
циальных сплавов, а весь к р е -
п е ж отливает х а р а к т е р н ы м 
б л е с к о м титана. 

О д н а к о о с о б о е место , как 
у ж е говорилось , стала зани-
мать э л е к т р о н и к а , к о т о р а я 
управляет р а б о т о й зажига -
ния, к а р б ю р а т о р а и выпуск -
ной с и с т е м о й двигателя. 

А к о н с т р у к т о р ы ведущих 
ф и р м п о ш л и еще дальше. Во 
время т р е н и р о в о ч н ы х заез -
дов на трассу выходит спе-
циальный м о т о ц и к л , снаб-
ж е н н ы й датчиками р а б о т ы 
двигателя, к о р о б к и передач , 
подвесок и д а ж е т е м п е р а -
туры шин . Вся и н ф о р м а ц и я 
записывается б о р т о в ы м к о м -
п ь ю т е р о м , а после т р е н и р о в -
ки обрабатывается более 
м о щ н ы м в боксе . О н выдает 
окончательные р е к о м е н д а -
ции по п о д б о р у оптималь-
ных передаточных чисел 
трансмиссии и настройки ос-
тальных систем «боевого» 
мотоцикла . Если учесть, что 
на этапах чемпионата к трас-
се н е о б х о д и м о приспосо -
биться всего за четыре 40 -ми -
нутные т р е н и р о в к и , п о м о щ ь 
искусственного интеллекта 
приходится очень кстати. 

Понятно, ч т о ' м о т о ц и к л ы , 
на к о т о р ы х м о ж н о поспорить 
с л и д е р а м и чемпионата м и -
ра, в силу своей уникаль -
ности п р о с т о не по к а р м а н у 
большей части г о н щ и к о в , 
а м н о г о л е т н и е усилия Ф И М 
по их « у д е ш е в л е н и ю » р а з б и -
ваются об энтузиазм кон -
с т р у к т о р о в и с т р е м л е н и е м о -
тоциклетных ф и р м к пер -
венству. П о э т о м у в о з н и к л о 
м н о ж е с т в о д р у г и х гоночных 
ф о р м у л , таких, как супер -
байк , «БоТ», «СоС» и м н о г о -
численные к у б к о в ы е состяза-
ния, где с т а р т у ю т на у м е -
р е н н о ф о р с и р о в а н н ы х вари-
антах обычных д о р о ж н ы х ма-
шин. О с о б о е место з а н и м а ю т 
г о н о ч н ы е м о т о ц и к л ы с к о -
ляской, к о т о р ы е в о о б щ е 
ушли от п р и в ы ч н о г о м о т о -
ц и к л е т н о г о облика . В п р о ч е м , 
р а з г о в о р о них заслуживает 
отдельной статьи. 

А. В О Р О Н Ц О В 



ТОЧКА ЗРЕНИЯ 

КАКОЙ БЫТЬ новой шормулс 

Д л я почитателей к о л ь ц е -
вых а в т о г о н о к у нас есть два 
известия. О д н о , у в ы , — пло-
хое, д р у г о е — х о р о ш е е . Нач-
нем, п о ж а л у й , с перво го . 
Профессиональная к о м а н д а 
«Апекс» , г о н щ и к и к о т о р о й 
выступали в н ы н е ш н е м сезо -
не на этапах б р и т а н с к о г о 
чемпионата ф о р м у л ы 3, фак -
тически перестала существо -
вать. Руководство генераль-
н о г о с п о н с о р а этой « к о н ю ш -
ни» — с о в м е с т н о г о п р е д п р и -
ятия А й - Э м - С и р е ш и л о , что 
называется, перевести дух , 
п р и к и н у т ь свои в о з м о ж н о с т и 
и о п р е д е л и т ь п е р с п е к т и в ы 
дальнейшего участия в гон -
ках. А п о к а пилоты к о м а н -
ды — В и к т о р К о з а н к о в и 
Урмас Пыльд получили уве-
д о м л е н и я об увольнении . 
Грустно, к о н е ч н о , но, как 
говорится , хозяин — барин и 
бизнес есть бизнес . Б у д е м 
надеяться, что А й - Э м - С и не 
о к о н ч а т е л ь н о поставил крест 
на своей а в т о с п о р т и в н о й 
активности . 

Ну а теперь д о б р а я весть. 
П о х о ж е , появилась реаль-
ная в о з м о ж н о с т ь в о з р о д и т ь в 
н о в о м обличье канувший в 
Лету К у б о к д р у ж б ы в гон -
ках на « ф о р м у л а х » класса 
1600 см 3 . 

— Эта идея получила 
п о д д е р ж к у у ' р у к о в о д с т в а 
М е ж д у н а р о д н о й ф е д е р а -
ции а в т о м о б и л ь н о г о с п о р -
та ,— рассказал в и ц е - п р е з и -
дент Ф И С А М и х а и л Залета-
ев .— Больше то го , ф е д е р а -
ция готова придать этим, как 
видится, м н о г о э т а п н ы м гон -
к а м статус о ф и ц и а л ь н о г о 
К у б к а Ф И С А . По п р и м е р у 
автокроссовых состязаний в 
классе 1600. Разработка тех-
нических т р е б о в а н и й к м а ш и -
нам новой ф о р м у л ы п о р у -
чена с о в е т с к о й ф е д е р а ц и и . 
Надеемся , что к р у г участ-
ников этих соревнований б у -
дет ш и р о к , ведь националь-
ные ф о р м у л ы этого р а б о ч е г о 
о б ъ е м а п о п у л я р н ы во м н о г и х 
странах. 

К а к о й ж е станет новая 
формула? Понятно , что вы-
ступать здесь м о ж н о будет 
на м о т о р а х л ю б о г о п р о и з -
водства. Хочешь б е р и двига-
тель ВАЗ , есть валюта, п о к у -
пай, с к а ж е м , « Ф о л ь к с в а г е н » 
или « Ф о р д » . 

Нам, к о н е ч н о , хотелось 
бы, чтобы советские м о т о р ы 
с м о г л и к о н к у р и р о в а т ь с зару -
б е ж н ы м и . Но не б у д е м стро -
ить и л л ю з и й , в о з м о ж н о это 
т о л ь к о при условии о г р а н и ч е -

Прототип новой «формулы» 
конструкции Атояна. 

ния числа клапанов на ци -
линдр , а т а к ж е если р а з р е -
шить д о р а б о т к у двигателя 
в рамках д о в о л ь н о с в о б о д -
ных техтребований . На э т о м 
сходятся п р а к т и ч е с к и все на-
ши специалисты, с к е м дове -
лось м н е беседовать . 

Зато, что касается осталь-
ных требований , тут согла-
сия нет. Так, А р т е м А т о я н из 
Львова, з а н и м а ю щ и й с я к о н -
с т р у и р о в а н и е м г о н о ч н ы х ав-
т о м о б и л е й и, кстати, предла-
г а ю щ и й с в о ю м а ш и н у в ка-

честве п р о о б р а з а б у д у щ е й 
ф о р м у л ы , считает — секрет 
в простоте . Ч е м м е н ь ш е , 
мол , затей, т е м б о л ь ш е шан-
сов н а ш и м п р о и з в о д и т е л я м 
на равных соперничать с к о л -
легами из -за р у б е ж а . Ника-
ких кевларов и с у п е р м а т е -
риалов, к у з о в - м о н о к о к т о ж е 
надо запретить , — полагает 
он. 

А вот председатель к о м и -
тета с к о р о с т н ы х видов авто-
спорта Ф А С СССР Лев Ш у г у -
ров не разделяет э й ф о р и и 

по п о в о д у ж е с т к и х техниче-
ских т р е б о в а н и й с «советской 
с п е ц и ф и к о й » . 

— П о м н и т с я , в К у б к е 
д р у ж б ы на л ю б ы е новации в 
техтребованиях , п р е д л о ж е н -
ные советской ф е д е р а ц и е й , 
к а к и м и бы, на п е р в ы й взгляд, , 
в ы г о д н ы м и для нас они ни 
были, с о п е р н и к и чаще всего 
откликались г о р а з д о быст-
рее , ч е м м ы с а м и , — г о в о р и т 
Ш у г у р о в . — Вот п о ч е м у при 
п о д г о т о в к е п р е д л о ж е н и й по 
т е х т р е б о в а н и я м надо по воз -
м о ж н о с т и учесть наши у ж е 
и м е ю щ и е с я наработки . А 
главное при э т о м не стоит 
ориентироваться на е д и н -
ственно го о т е ч е с т в е н н о г о 
п р о и з в о д и т е л я . М о н о п о л и я 
в э т о м деле м о ж е т т о л ь к о 
навредить . * 

М о ж н о добавить , что, со -
гласно «спартанскому» вари-
анту Атояна , м а ш и н ы новой 
ф о р м у л ы по сути своей оли -
цетворяли б ы вчерашний 
день м и р о в о г о автоспорта . 
И з а р у б е ж н ы е г о н щ и к и вряд 
ли согласятся выступать на 
п о д о б н ы х автомобилях . Не 
постигнет ли в э т о м случае 
н о в у ю ф о р м у л у судьба м е ж -
д у н а р о д н о й ф о р м у л ы « М о н -
диаль», к о т о р а я так и не п р и -
жилась ни в о д н о й стране? 

По м н е н и ю о д н о г о из 
сильнейших наших кольцеви -
ков м о с к в и ч а А л е к с а н д р а 
Потехина, такие опасения 
вполне оправданны . Тем б о -
лее, что с о р е в н о в а н и я в этой 
к убатуре во м н о г и х странах, 
в т о м числе и у нас, и м е ю т 
давние традиции . Так не луч-
ше ли обратиться к опыту их 
п р о в е д е н и я и попытаться 
найти р а з у м н ы й к о м п р о м и с с 
м е ж д у п р о с т о т о й и техниче -
с к и м п р о г р е с с о м . Взять, к 
п р и м е р у , тот ж е к у з о в - м о н о -
к о к . Ведь у нас у ж е есть по -
д о б н ы е машины. В с п о м н и м 
хотя бы «Эстонию-25» или 
автомобиль П о н о м а р е в а из 
Тольятти. 

С л о в о м , дебаты по пово -
ду новой ф о р м у л ы , п о х о ж е , 
будут ж а р к и м и . Если, р а з у -
меется, вопрос этот б у д е т 
решаться не к е л е й н о . О д н а к о 
п р и всем у в а ж е н и и к м о д -
н о м у ныне п л ю р а л и з м у хо -
телось б ы верить , что в спо -
рах не утонет сама идея 
К у б к а Ф И С А в ф о р м у л е 
1600. Ведь это уникальный 
шанс д л я наших кольцеви -
к о в покинуть н а к о н е ц о б о -
чину м и р о в о г о г о н о ч н о г о 
спорта . 

С. Н Е Ч А Ю К 

Ф о т о А. ГУРЕВИЧА 
и В. К Р Ю Ч К О В А 



ЕВРОПА В УТЕШЕНИЕ 
В о к р у г бурлила ж и з н ь . 

Счастливчики отправились на 
н а г р а ж д е н и е . М е х а н и к и по-
б е д и т е л е й т щ е т н о пытались 
с крыть р а с п и р а в ш у ю их г о р -
дость, н е у д а ч н и к и с о с р е д о -
т о ч е н н о собирались в д о р о г у , 
перебрасываясь и з р е д к а па-
р о й н е г р о м к и х слов. К т о - т о , 
е щ е не остыв от г о н к и , о б -
с у ж д а л с т о в а р и щ а м и самые 
н а п р я ж е н н ы е е е м о м е н т ы — 
о д н и захлебываясь от р а д о -
сти, д р у г и е с ж и м а я с д о с а д ы 
кулаки . Все были при деле . 
Только Риф Саитгареев тихо 
сидел на с к а м е е ч к е в чьем-то 
п у с т о м б о к с е , о т д е л е н н ы й от 
всей этой суеты б у д т о п р о -
з р а ч н о й стеной. 

Н у ж н о б ы л о обязательно 
подойти , п о д б о д р и т ь г о н щ и -
ка, и я д а ж е п р и д у м а л , что 
скажу ему : «Не грустите, Риф, 
не попали «на м и р » , зато би -
лет в Г е р м а н и ю , г д е будет ев-
р о п е й с к и й «травяной» финал, 
у вас у ж е в кармане . А на 
травке и падать легче !» Но 
слова эти застряли в горле , 
к о г д а я встретился с Р и ф о м 

в з г л я д о м . О н г р у с т н о и рас-
т е р я н н о улыбнулся : « Н и к о г д а 
не думал , что тринадцатый 
н о м е р — к несчастью. Я д а ж е 
не п о м н ю , к о г д а м е н я в по-
следний раз снимали за фаль-
старт.. .» 

Было о т ч е г о горевать и 
н а ш и м т р е н е р а м . Так м н о г о 
н а д е ж д п р о б у д и л н ы н е ш н и й 
сезон . Впервые за н е с к о л ь к о 
последних лет сразу два со-
ветских г о н щ и к а — Риф Саит-
гареев из Львова и у ф и м е ц 
М и х а и л Старостин получили 
шанс пробиться в финал лич-
н о г о чемпионата м и р а по 
с п и д в е ю на к л а с с и ч е с к о м 
4 0 0 - м е т р о в о м т р е к е . О б а 
они , у с п е ш н о п р о й д я предва-
рительные соревнования , 
вышли в полуфинал. Старо -
стину п р е д с т о я л о отправить -
ся в Г е р м а н и ю , в А б е р с б е р г , 
а Саитгарееву — п о б л и ж е , в 
в у к р а и н с к и й г о р о д Ровно. 
Очень кстати п р и ш е л с я з и м -
ний с б о р в о с ь м е р к и наших 
гаревиков в Австралии. Встре-
чи с п р о ф е с с и о н а л а м и Зеле-
н о г о континента были и с к л ю -

чительно п о л е з н ы м и , как счи-
тают члены нашей с б о р н о й . 
К т о м у ж е сдвинулось д е л о и 
с с о в р е м е н н о й техникой . Ста-
р о с т и н у е го к л у б п р и о б р е л 
итальянский G M , лучший на 
с е г о д н я т р е к о в ы й м о т о ц и к л , 
а Саитгареев п о л у ч и л в свое 
р а с п о р я ж е н и е английский 
«Годден», двигатель к о т о р о -
го д о в о д и л известный н е м е ц -
к и й специалист Ханс Ц и р к . 
М о т о р а м и «от Ц и р к а » поль-
зуется, в частности, д в у к р а т -
ный ч е м п и о н на д л и н н о м тре -
к е англичанин С а й м о н Уи г г . 
Все это вместе взятое внуша-
ло о п р е д е л е н н ы й о п т и м и з м . 
К т о м у ж е Саитгарееву м о ж -
но б ы л о рассчитывать на по -
м о щ ь «своих стен». 

Но н а д е ж д ы наши рассея-
лись как д ы м , едва лишь г о н -
ка перевалила экватор . В пер -
в'ом ж е с в о е м заезде Риф 
п р о е х а л т о л ь к о о д и н к р у г . На 
в т о р о м в двигателе о б о р в а л о 
шатун. С х о д и ноль очков . 
Седоватый и с е р ь е з н ы й гос-
п о д и н Ц и р к с г р у с т ь ю глядел, 
как м е х а н и к и «раздевали» 

м о т о ц и к л , с н и м а я м о т о р , и 
готовили запасной. В т о р о й 
заезд . Фальстарт — и е щ е 
одна «баранка». Третий за-
езд . Ч е м п и о н м и р а Ю н с с о н 
теряет цепь, и Саитгареев 
сзади врезается в него . Судьи 
посчитали, что наш г о н щ и к 
виноват в падении шведа — 
ноль очков . И все б ы л о к о н -
чено. Д а ж е п о б е д и в в остав-
шихся двух заездах, рассчи-
тывать попасть в число вось-
м и лучших н е ч е г о б ы л о и 
думать . 

Если б ы м ы имели д е л о с 
х о к к е й н ы м и б о л е л ь щ и к а м и , 
то и м е н н о в этот м о м е н т — 
г д е - т о б л и ж е к к о н ц у в т о р о -
го п е р и о д а — п у б л и к а начала 
б ы покидать трибуны . «Что 
смотреть , ведь наши п р о и г -
рали». Но спидвей — с о в с е м 
д р у г о е дело , а полуфинал 
чемпионата м и р а — п р а з д -
ник для л ю б о г о истинного 
болельщика , не г о в о р я у ж е о 
нашем, не и з б а л о в а н н о м м о -
т о г о н к а м и высшего уровня . 
П р и з н а ю с ь , впервые в о о ч и ю 
увидел на состязаниях м о т о - 1 3 



Один из самых драматичных 
моментов гонки. В третьем 
своем заезде Джимми 
Нильсен, не имевший к тому 
времени потерь, упал 
и уступил таким образом 
дорогу к победе 
в полуфинале Биллу 
Хэмиллу. 

циклистов , что означает л ю -
б и м а я фраза спортивных 
к о м м е н т а т о р о в — «трибуны 
переполнены». Т р и б у н ы 15-ты-
сячного стадиона действи-
тельно были переполнены , 
л ю д и стояли в п р о х о д а х , за-
нимали буквально к а ж д ы й 
квадратный д е ц и м е т р пло -
щади . В Ровно, с е го 280 тыся-
чами жителей , это означает , 
что на г о н к и п р и ш е л к а ж д ы й 
восемнадцатый житель г о р о -
да. Ради интереса рассчитай-
те, с к о л ь к о это будет в М о с к -
ве. 

И зрелище , п о к а з а н н о е 
у к р а и н с к и м з р и т е л я м лучши-

м и гаревиками мира , стоило 
т а к о г о интереса. Собственно , 
н а п р я ж е н н у ю б о р ь б у п р е д у -
гадать б ы л о нетрудно . Ведь 
половина участников полуфи-
нала были п о б е д и т е л я м и и 
п р и з е р а м и чемпионатов м и -
ра разных лет. Здесь был сам 
ч е м п и о н мира , г о н щ и к н о м е р 
о д и н п р о ш л о г о сезона швед 
П е р Ю н с с о н . О н и е го з е м л я -
к и Д ж и м м и Нильсен, М и -
каэль Бликст и Х е н р и к Гус-
тафссон были главными фа-
воритами г о н к и . Нильсен и 
Густафссон приехали в Ровно 
из Польши, г д е завоевали 
«серебро» чемпионата м и р а 
среди пар. С и н т е р е с о м о ж и -
далась их дуэль с австралий-
ц е м Тоддом Уилтширом, став-
ш и м о т к р ы т и е м чемпионата 
мира-90 . О д н а к о 23-летний 
б р о н з о в ы й п р и з е р м и н у в ш е -
г о первенства получил серь-
е з н е й ш у ю травму и не с м о г 
приехать. Но и это обстоя-
тельство не с л и ш к о м ослаби-
ло состав полуфинала. Экс -
ч е м п и о н ы м и р а «в к о м а н д е » 
англичане Д ж е р е м и Д о н к а -
стер и Пол Торп, неувядае-

м ы й М и т ч Ш и р р а из Новой 
Зеландии, ч е м п и о н м и р а е щ е 
1979 года, у п о р н о продвига -
ю щ и й с я к в е р ш и н а м спидвея 
итальянец А р м а н д о Ка-
станья — ч е м п и о н британ-
с к о й лиги. Целая к о м п а н и я 
г о н щ и к о в из Чехословакии , 
к о т о р ы м , п о х о ж е , надоело 
ходить в п о д а ю щ и х н а д е ж -
д ы — Роман М а т о у ш е к , 
А н т о н и н Каспер , В л а д и м и р 
Калина, Петр Вандирек . И 
опытные, сильные венгры — 
Золтан А д о р ь я н и Роберт 
Надь. И м о л о д о й симпатич -
ный н о р в е ж е ц Ларе Гунне-
стад — и м е н н о е го н е к о т о -
р ы е специалисты считают бу-
д у щ и м гаревым к о р о л е м . 
И — б у д т о на десерт — 
20-летний а м е р и к а н е ц Билл 
Хэмилл. От него никто не 
ж д а л победы , о д н а к о «в А м е -
р и к е нет слабых м о т о г о н щ и -
ков», к э тому Новый Свет в 
последнее десятилетие х о р о -
шо приучил с т а р у ш к у Европу . 
С л о в о м , все 16 участников 
это го полуфинала были не 
т о л ь к о о д и н а к о в о д о с т о й н ы 
выйти в с л е д у ю щ и й к р у г , но 
и, кажется , о д и н а к о в о силь-
ны. « С о в е р ш е н н о в е р н о , — 
п о д т в е р д и л м о и м ы с л и чем-
пион м и р а Ю н с с о н . — Я ни-
к о г д а не в ы б и р а ю себе глав-
но го соперника , но с е г о д н я в 
с а м о м деле нет ни о д н о г о 
аутсайдера. С е г о д н я все — 
главные». 

Слова шведа п о д т в е р д и -
лись с а м ы м н е п р и я т н ы м для 
него о б р а з о м — у ж е в пер-
в о м заезде он занял т о л ь к о 
третье место . И дальше с о б ы -

тия развивались так, что л ю -
бители п р о г н о з о в т о л ь к о раз -
водили р у к а м и . У в е р е н н ы е 
п о б е д ы следовали за столь 
ж е б е з о г о в о р о ч н ы м и пора-
ж е н и я м и . Нильсен после двух 
п о б е д не у д е р ж а л м о т о -
ц и к л в п о в о р о т е — падение. 
М а т о у ш е к вчистую выиграл у 
Д о н к а с т е р а и Хэмилла и 
вдру г — фальстарт. Кастанья 
начинает б о р ь б у с «баранки». 
А д о р ь я н — победа и всего 
о ч к о в четырех остальных 
заездах. 

Надо полагать, такой не-
п р е д с к а з у е м ы й с ю ж е т при -
шелся по д у ш е у с т р о и т е л я м 
тотализатора, к а р т о ч к и к о т о -
р о г о , с т о и м о с т ь ю 2 р у б л я 
каждая , разносили по трибу -
нам с т р о й н ы е д л и н н о н о г и е 
д е в у ш к и . Но д а ж е эта прият -
ная глазу картина не с м о г л а 
оторвать в з о р ы сильной по-
ловины человечества (а она, 
естественно, имела на трибу -
нах р о в е н с к о г о трека замет -
ное п р е и м у щ е с т в о ) от пери -
петий гонки . 

Соревнования т е м в р е м е -
н е м приближались к развяз -
ке. М о л о д ы е скандинавы — 
Бликст, Густафссон и Гун-
нестад — наделали с только 
о ш и б о к , что рассчитывать в 
к о н ц е к о н ц о в м о г л и лишь на 
место запасного в финале. 
Д а ж е Ю н с с о н у п р и ш л о с ь из-
р я д н о понервничать . После 
трех заездов он потерял три 
очка и м р а ч н о изучал в б о к -
сах таблицу. О б ы ч н о невоз -
м у т и м ы й Кастанья нервно ку -
рил. На первый план совер -
ш е н н о н е о ж и д а н н о вышел 

1. Б. Хэмилл ( U S A ) — 1 2 о ч к о в ; 2. Д ж . Нильсен (S) — 11; 
3. П. Ю н с с о н (S) — 10; 4. П. Торп (ОВ) — 10; 5. А . Кастанья 
( I ) — 9; 6. Р. М а т о у ш е к (CS) — 9; 7. Д ж . Д о н к а с т е р (GB) — 9; 
8. М . Ш и р р а (NZ) — 9; 9. ( запасной) М . Бликст (S) — 8; 
10. X. Густафссон (S) — 8; 11. В. Калина (CS) — 7; 12. Л. Гунне-
стад (N) — 6; 13. 3. А д о р ь я н (Н) — 4; 14. П. Вандирек (CS) — 4; 
15. Р. Надь ( Н ) — 1; 16. Р. Саитгареев (SU) — 0; 17. А. Каспер 
( C S ) - 2 . 



К выходу «на сцену» 
готовится пока еще чемпион 
мира Пер Юнее он. 

Порой картинки закрытого 
парка бывают нисколько не 
скучнее самой гонки. На 
снимке — подруга 
английского гонщика Пола 
Торпа. Снимок сделан в 
субботу, после тренировки. А в 
воскресенье Торп выступил 
просто блестяще, удивив не 
только журналистов и 
зрителей, но и товарищей по 
команде. 

Улыбка на лице Армандо 
Кастанья появилась лишь раз, 
когда он, счастливый, бежал 
на награждение. 

Хэмилл. «Кто такой»? — не-
д о у м е н н о спрашивали д р у г 
дру га б о л е л ь щ и к и . А спе-
циалисты вдру г вспомнили , 
что к а л и ф о р н и е ц вовсе не 
случайный гость в этой к о м -
пании. Билл Хэмилл — чем-
пион м и р а 1990 года в к о -
мандных состязаниях. 

Но к а к о й е щ е м о л о д о й 
ч е м п и о н ! И с о в е р ш е н н о не 
п р и в ы к ш и й к т а к о м у в ы с о к о -
м у п о л о ж е н и ю : «Я счастлив, 
я п р о с т о счастлив! С е г о д н я 
был м о й день. У меня полу -
чалось буквально все!» «Бил-
ли! Билли!» — кричали свер-
ху, с т р и б у н мальчишки . 
Хэмилл, в ы с о к о задирая го -
лову, махал и м р у к о й и улы-
бался. 

Эта картинка на т е м у 
д р у ж б ы н а р о д о в двух стран 
была, к о н е ч н о , очень трога -
тельна. Только в этот самый 
м о м е н т я п о й м а л себя на 

мысли, что б ы л о бы, п о ж а -
луй, н е п л о х о услышать вме -
сто иностранно го и м е н и : 
«Риф!» Или, с к а ж е м , « М и ш а ! » 
Но пока , видно, не судьба. 

И все-таки, н е с м о т р я на 
о б е с к у р а ж и в а ю щ и й р е з у л ь -
тат нашего г о н щ и к а — ноль 
очков и последнее место , 
у е з ж а л я из Ровно с к о р е е с 
о п т и м и з м о м . Полные т р и б у -
ны, у в а ж е н и е с о п е р н и к о в и, 
главное, спокойная уверен-
ность наших с п о р т с м е н о в 
вселяли н а д е ж д у . Пусть се-
годня не повезло , завтра 
обязательно получится. 

После г о н к и в Ровно п р о -
шла неделя, и наша к о м а н -
да вернулась из н е м е ц к о г о 
г о р о д а Рельша, г д е п р о х о д и л 
в т о р о й полуфинал. Признать -
ся, не б е з н е к о т о р о й р о б о с т и 
звонил я в м о т о о т д е л Цент -
рально го автомотоклуба . 

«Старостин? Последнее 
место, два очка. Так что пи-
сать тут вашему брату ж у р н а -
листу не о чем. . .» Н е у ж е л и я 
ошибся? И н е у ж е л и макси -
м у м , на что м о ж е т рассчиты-
вать наш спидвей, это участие 
в е в р о п е й с к о м финале в гон -
ках на травяной д о р о ж к е ? По -
ж и в е м — увидим . О д н о со-
в е р ш е н н о ясно — для то го , 
ч тобы выйти на м и р о в о й у р о -
вень, м а л о совместных тре-
н и р о в о к с с а м ы м и сильными 
г о н щ и к а м и мира. М а л о луч-
ших м о т о ц и к л о в . М а л о д а ж е 
о д н о й удачи. Н у ж н а к р о -
потливая, напряженная р а б о -
та в течение м н о г и х сезонов , 
ну а к ней — т р е н и р о в к и , м о -
т о ц и к л ы и удача. И тогда, хо -
чется верить , а м е р и к а н с к и е 
м а л ь ч и ш к и будут с к а н д и р о -
вать «Витя!» или «Миша !» , а 
м о ж е т быть и «Риф!». 

А. МЕЛЬНИК 
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Вот в такой упорной борьбе 
прошло большинство заездов. 



льла ЭХО МИНУВШИХ гонок Разговоры об организа-
ции у нас в стране автогонок 
на Большой приз идут вот 
уже , наверное, с десяток лет. 
То утихают, то раз гораются с 
новой силой. Время от вре-
мени чиновники различных 
рангов проявляют благосклон-
ный интерес к п р о в е д е н и ю 
автогонок Гран при. Но тогда 
выясняется, что у нас нет ни 
трассы, ни гонщиков , ни авто-
мобилей, ни опыта, ни денег . 
Наконец, нет д а ж е зрителей, 
к о т о р ы е смогли бы по до-
стоинству оценить это «за-
падное» зрелище. М е ж д у 
тем в России Гран при по-
явился на семь лет раньше, 
чем в Италии, на двенад-
цать — Англии и Германии, 
на пятнадцать — чем в М о н -
те-Карло. Это был Гран при 
Санкт -Петербургско го Авто-
мобиль-Клуба, состоявшийся 
18 мая 1914 года. 

Почти восемь десятилетий 
назад проблем перед отече-
ственными энтузиастами ав-
тоспорта стояло ничуть не 
меньше, чем сейчас. Вот 
только решали они их куда 
как быстрее. Нет трассы? Не 
беда! В окрестностях Санкт-
Петербурга в четырехуголь-
нике м е ж д у Лигово , Пулково, 
Ц а р с к и м и Красным Селом 
были выбраны о т р е з к и луч-
ших загородных шоссе с та-
к и м расчетом, чтобы они об-
разовывали з а м к н у т у ю коль-
цевую трассу длиной о к о л о 
30 верст. На ней в мае 1913 
года провели с е м и к р у г о в у ю 
гонку , ставшую генеральной 
репетицией Большого приза 
(наш ж у р н а л писал об этом в 
№ 2 за 1990 год) . 

Неплохо обстояло тогда 
дело с г о н щ и к а м и и автомо-
билями. Хотя среди победи-
телей больших призов не 
значились русские фамилии, 
спортсмены России были 
весьма авторитетны, напри-
мер , в ралли (Овсянников, 
Нагель) да и кольцевых гон-

ках т о ж е (Солдатенков занял 
в 1911 году третье место в 
труднейшей итальянской 
«Тарга Ф л о р и о » ) , Л ю б о п ы т -
но, что автогонки пользова-
лись тогда б о л ь ш и м успехом 
у русских дам. Римская-Кор-
саков а, Суворина, княгиня 
Д о л г о р у к а я не только участ-
вовали, но и побеждали в со-
ревнованиях. Госпожа Суво-
рина, например , выиграла 
первый приз в своей катего-
рии в зимней гонке С.-Петер-
бур г — Кронштадт — С.-Пе-
тербург . Русские г о н щ и к и бы-
ли по крайней м е р е не бед-
нее нынешних наших спорт-
сменов и привозили из-за 
границы вполне современ-
ные гоночные и спортивные 
автомобили. Так, например , 
Овсянников располагал но-
вейшей м о д е л ь ю «Воксхол-
ла» — «30/98Е», к о т о р у ю на-
зывали лучшим английским 
спортивным автомобилем 

вплоть до середины 20-х го-
дов. А у ж спонсоры тепереш-
ние и вовсе ни в какое срав-
нение не идут с то гдашними 
меценатами. Кто сейчас, как 
купец Суханов, отважится 
приобрести за границей ав-
томобиль, на к о т о р о м только 
что был установлен м и р о в о й 
рекорд скорости? А «князь С», 
как называла е го (для пущей 
таинственности, наверное ) 
пресса, купил ФИАТ-Б76 и 
финансировал с е р и ю ре-
кордных заездов! 

Итак, трасса, машины, гон -
щики — все это было. А опыт? 
На о г р о м н ы х пространствах 
России, от Петербурга д о 
Крыма, от Варшавы д о Каза-
ни и Екатеринбурга проводи-
лось м н о ж е с т в о автопробе-
гов предшественников ны-
нешних ралли. Д а и гоночная 
п р о г р а м м а была довольно 
разнообразна — кольцевые, 
верстовые гонки , п о д ъ е м на 

холм, р е к о р д н ы е заезды, 
з и м н и е гонки — всего и не 
перечислишь. Словом, не 
хватало только Гран при. Это 
было б ы высшим признанием 
р у с с к о г о автоспорта. И в на-
чале 1914 года Автомобиль -
К л у б о м были приняты усло-
вия проведения гонки и во 
все к о н ц ы Европы разосланы 
приглашения. 

Трудно теперь, спустя 
почти столетие, сказать, что 
именно расстроило расчеты 
организаторов Гран при 
Санкт-Петербурга . М о ж е т 
быть, большая политика — д о 
мировой войны оставались 
считанные месяцы. А м о ж е т 
быть, политика автомобиль-
ных ф и р м — главная гонка 
сезона, Большой приз Ф р а н -
ции, д о л ж н а была состояться 
4 июля, и д о этого события 
сильнейшие компании — 
французские, немецкие , 
йтальянские — не хотели 
раскрывать свои карты. А м о -
жет быть, просто сыграло 
свою роль расстояние — «за 
сто верст киселя хлебать...» 
Как бы то ни было, ни один 
из сильнейших гонщиков , ни 
одна из фирм-фаворитов тог -
дашних гонок желания при-
ехать в Россию не выказали. 
Единственно, кто отозвался, 
была итальянская «Акуила», 
приславшая в Россию своего 
заводского гонщика Берна 
д ' А р д ж е н т и н а . 

Это было первым серьез-
ным затруднением для орга-
низаторов. Но деятели Санкт-
Петербур гско го Автомобиль -
Клуба не отчаялись — не хо-
тите, как хотите, м ы и сами с 
усами. И решили провести 
гонку так, чтобы и немцам, и 
французам, и англичанам ста-
ло завидно. ° 

Организация Большого 
приза оказалась действитель-
но выше всяких похвал. Спе-
циально построенные трибу -
ны и, разумеется, буфет, от-
дельное место для автомоби-

Гонщик 

B. Шолль 
А. Слубский 
Гиссер (н/с) 
И. Иванов 
C. Овсянников 
Садыкер 
Берна д'Аржентин 
Самсонова 
Ф . Бобошко 
Г. Берн 
Рашевский 
Нойгебауэр (н/с) 
А. Гребенщиков 
Соколов 
Жамойда (н/с) 

Стра-
на 

D 
R 
R 
R 
R 
R 
I 
R 
R 
R 
R 

R 
R 
R 

Автомобиль 

"Бенц" 

"Эксцельсиор" 
"Бенц" 
"Руссо-Балт" 
"Воксхолл" 
"Санбим" 
"Акуила Италиана" 
"Хапмобил" 
"Хапмобил" 
"Хапмобил" 
"Воксхолл" 
"Шнейдер" 
"Бьюик" 
"Аджилл" 
НАГ 

Результат 

Шолль — 1:48.32,2 
Овсянников — 1:59.03,8 
д'Арджентин — 2:01.40,8 
Слубский — 2:17.10,2 
Рашевский — 2:29.32,0 
Бобошко — 2:58.57,0 
Соколов — прибыл после 

закрытия 
хронометража. 



Победитель Гран при России 

Вилли Шолль. 

На двух фото в центре: 
русский гонщик Овсянников и 
его «Воксхолл». 

До 1905 года заменять шины в 
ходе гонки разрешалось 
только экипажу — гонщику и 
механику. Это отнимало 
четверть часа. Затем замену 
шин поручили бригаде 
механиков из трех человек, 
что позволило сэкономить 
десять минут. Потом 
появились съемные обода, 
колеса «Рудж-Витворт», 
сократившие время смены 
резины до двух десятков 
секунд. Ныне четыре колеса 
«формулы» меняют менее чем 
за шесть секунд. Но 
солнечным петербургским 
деньком 1914 года до этого 
еще так далеко! 

лей участников , где м а ш и н ы 
п р о х о д и л и взвешивание, сто-
янка для э к и п а ж е й зрителей . 
Тщательное о ц е п л е н и е трас-
сы и к а р е т ы с к о р о й п о м о щ и с 
м е д и ц и н с к и м п е р с о н а л о м , 
д е ж у р и в ш и е на к а ж д о м по-
вороте . Там ж е , на поворотах 
были насыпаны песчаные ва-
лы, с л у ж и в ш и е п р о о б р а з о м 
нынешних о т б о й н и к о в . 

Правда, ино гда у с е р д и е 
о р г а н и з а т о р о в перехлесты-
вало ч е р е з край . Стремясь , 
в и д и м о , придать соревнова -
ниям б о л ь ш у ю солидность , 
стартовый взнос первона -
чально установили в 400 р у б -
лей на о д и н э кипаж . П о т о м 
е г о снизили д о 300, но и это 
была по т е м в р е м е н а м очень 
значительная с у м м а . И хотя 
для членов русских а в т о м о -
бильных клубов и обществ 
стартовые составляли с у м м у 
вдвое м е н ь ш у ю , состязания, 
как считал главный р е д а к т о р 
журнала « А в т о м о б и л ь » А . П. 
Нагель, стали н е д о с т у п н ы м и 
для м н о г и х г о н щ и к о в . На 
старт записались 15 с п о р т -
сменов , а участвовали в Гран 
при т о л ь к о 12. Гиссер на 

2 А в т о м о т о с п о р т № 5 

«Бенце», один из неудач-
ников п е т е р б у р г с к о й г о н к и 
1913 года, Нойгебауэр на 
« Ш н е й д е р е » и Ж а м о й д а на 
н е м е ц к о м а в т о м о б и л е НАГ 
так и не вышли на старт. 

К т о м у ж е и состав участ-
ников оказался д а л е к о не 
р о в н ы м . Главным ф а в о р и т о м 
считался Вилли Ш о л л ь . М а -
ленький , ф л е г м а т и ч н ы й не-
мец, с г устыми, слегка з а к р у -
ч е н н ы м и вверх усами, слыл 
достаточно о п ы т н ы м г о н щ и -
к о м . А е го г р о м а д н ы й , 
15-литровый «Бенц», в отли-
чие от м а ш и н большинства 
участников , был н а с т о я щ и м 
г о н о ч н ы м а в т о м о б и л е м . Ве-
д у щ и й свое п р о и с х о ж д е н и е 
с 1908 года, он о т м е н н о себя 
показал на европейских , а за-
т е м и а м е р и к а н с к и х трассах и 
п о с л у ж и л основой длб зна-
м е н и т о г о «Блитцен-Бенца», 
установившего в 1909—1911 
годах н е с к о л ь к о высших ре -
к о р д о в с к о р о с т и . О в о з м о ж -
ностях м а ш и н ы Ш о л л я гово -
рило у ж е то, что за н е д е л ю 
д о Гран при С а н к т - П е т е р б у р -
га «Бенц» у в е р е н н о выиграл 
г о н к у на о д н у версту, показав 

с к о р о с т ь почти 150 к м / ч . 
К р о м е «Бенца», п о ж а л у й , 

лишь б е л ь г и й с к и й «Эксцель-
сиор» л ю б и м ц а п е т е р б у р г -
с к о й п у б л и к и С л у б с к о г о 
м о ж н о б ы л о считать настоя-
щ и м г о н о ч н ы м а в т о м о б и л е м . 
П о д о б н а я девятилитровая 
машина принимала участие 
во ф р а н ц у з с к о м Гран при 
1912 года и теперь , два г о д а 
спустя, вполне м о г л а рассчи-
тывать на победу . Вот т о л ь к о 
сам « е з д о к » был известен на 
гоночных трассах России сво-
и м невезением . С к а ж е м , на 
первой к о л ь ц е в о й г о н к е он 
лидировал , но с о ш е л за три 
к р у г а до финиша. 

Остальные м а ш и н ы были 
л и б о п е р е д е л а н н ы м и из 
спортивных , с г о н о ч н ы м и к у -
з о в а м и ( как «Воксхолл» О в -
сянникова , «Руссо-Балт» Ива-
нова — последняя версия 
з н а м е н и т о г о «огурца» , четы-
р е х л и т р о в а я « А к у и л а Ита-
лиана» е д и н с т в е н н о г о завод-
с к о г о г о н щ и к а итальянца Бе-
рна д ' А р д ж е н т и н а , старый, 
разбитый «Воксхолл» Рашев-
с к о г о ) , либо вовсе были 
о б ы ч н ы м и л е г к о в ы м и , с че-
т ы р е х - п я т и м е с т н ы м и к у з о в а -
ми «Торпедо». Эти м а ш и н ы , 
конечно , никак не м о г л и со-
перничать с г о н о ч н ы м и со-
братьями . 1 7 



Так оно и получилось . 
Д в е н а д ц а т ь а в т о м о б и л е й 
уходили на д и с т а н ц и ю в по-
р я д к е стартовых н о м е р о в с 
м и н у т н ы м интервалом. И у ж е 
после двух к р у г о в стало ясно, 
что т о л ь к о п о л о м к а м о ж е т 
помешать «Бенцу» Ш о л л я 
п е р в ы м пересечь ф и н и ш н у ю 
черту. У ж е сошел Иван Ива-

Единственным заводским 
гонщиком был итальянец 
Бериа д'Арджентин. Через 
полтора месяца он принял 
участие в Гран при Франции. 

Но о р г а н и з а т о р ы не м о г -
ли допустить , ч тобы первый в 
России Гран при стал бы из-за 
это го с к у ч н ы м и неинтерес-
ным. Чтобы к а к - т о уравнять 
шансы участников, они, по-
размыслив , р е ш и л и первый 
п р и з — собственно Гран 
при — присуждать за наивыс-
ш у ю скорость , а вот вто-
р о й — «за регулярность хода 
при наивысшей м е х а н и ч е с к о й 
отдаче». П о д р е г у л я р н о с т ь ю 
хода подразумевалось «наи-
м е н ь ш е е о т к л о н е н и е с р е д -
ней с к о р о с т и по к а ж д о м у 
к р у г у от с к о р о с т и на всей ди-
станции». А для вычисления 
м е х а н и ч е с к о й отдачи была 
с о о р у ж е н а д о в о л ь н о гро -
м о з д к а я ф о р м у л а : R = 

( 1 2 P + 0 , 0 6 V 2 ) V 
= . Р — озна-

0,00055 ND 2 . 4L° .* 

чало полный вес автомо -
биля в тоннах , V — с р е д -
н ю ю с к о р о с т ь в метрах в се-
к у н д у , N — число ц и л и н д р о в , 
D — д и а м е т р и L — ход 
п о р ш н я в м и л л и м е т р а х . 

После г о н к и автомобиль -
ная пресса достаточно крити -
ковала А в т о м о б и л ь - К л у б за 
эти самые «регулярность» и 
«отдачу». М ы ж е специально 
привели эту ф о р м у л у . Пусть 
тот, кто у ж е улыбнулся наив-
ности наших дедов , п о п р о б у -
ет подсчитать « м е х а н и ч е с к у ю 

отдачу» своего с т а р е н ь к о г о 
« З а п о р о ж ц а » и сравнить е г о с 
«Волгой» соседа. 

М а т е м а т и ч е с к и е изыска-
ния оказались не п о с л е д н и м 
испытанием для ор ганизато -
ров г о н к и . Вдобавок и м 
пришлось выпутываться из 
неприятностей с п о д р я д ч и к а -
ми, с т р о и в ш и м и трибуны. По-
том , за н е д е л ю д о Гран при , 
на «верстовой» г о н к е 11 мая 
у ж е после финиша п е р е в е р -
нулся «Пежо» , насмерть за-
давив водителя и механика . 
Газеты о б р у ш и л и на А в т о м о -
биль -Клуб ц е л у ю лавину к р и -
тики . М о ж е т быть, эта ш у м и -
ха, м о ж е т , какие - то «высшие 
государственные с о о б р а ж е -
ния» подвигли г у б е р н а т о р а 
столицы запретить занимать 
д о р о г у долее , ч е м пять ча-
сов. П о э т о м у пришлось со-
кратить д и с т а н ц и ю с плани-
ровавшихся 360 д о 210 верст 
(с 12 д о 7 кру гов ) . 

Последнее , по м н е н и ю 
А н д р е я Платоновича Нагеля, 
сильно повлияло на спортив -
н у ю с т о р о н у гонки , ибо «до-
вело д о м и н и м у м а в о з м о ж -
ность п о в р е ж д е н и я в м а ш и -
нах и шинах». О б р а з н о гово -
ря, вместо марафона полу-
чился бег на с р е д н и е дистан-
ции, в к о т о р о м опять ж е 
ч и с т о к р о в н ы е г о н о ч н ы е ма -
шины получали н е о с п о р и м о е 
п р е и м у щ е с т в о . 

нов, г е р о й г о н к и 1913 г о д а , — 
заело в ы п у с к н о й клапан дви-
гателя е го «Руссо-Балта». 
А единственный к о н к у р е н т 
Ш о л л я — Слубский — потра-
тил в о б щ е й с л о ж н о с т и минут 
двадцать на б о р ь б у с «барах-
л и в ш и м » с ц е п л е н и е м своего 
«Эксцельсиора». «Потерял 
м н о г о дистанции из-за вре-
м е н н о г о с к о л ь ж е н и я к о н у -
са» — как с г р у с т ь ю констати-
ровал ж у р н а л « А в т о м о б и л ь » . 
С о ш л и т а к ж е два « Х а п м о б и -
ла». М а ш и н а г о с п о ж и Самсо-
новой — из-за п о в р е ж д е н и я 
обода , а Берн, всегда отли-
чавшийся н е с к о л ь к о бесша-
б а ш н ы м стилем езды, по гнул 
ось. На т р е т ь е м к р у г у «кон -
чился» «Санбим» г -на Сады-
кера , « с о в е р ш е н н о не под-
готовленный для это го состя-
зания». А обладателя «приза 
за ре гулярность хода» 
1913 года Г р е б е н щ и к о в а под-
вел на в т о р о м к р у г е п о р ш е н ь 
е г о «Бьюика». 

Ш о л л ь , 150-сильный 
«Бенц» к о т о р о г о проносился 
по п р я м о й м и м о т р и б у н слов-
но ураган, о с т о р о ж н о «обли-
зывал» п о в о р о т ы и показал 
на ч е т в е р т о м к р у г е абсолют -
но л у ч ш е е в р е м я — 13 минут 
55,6 секунды. Тем с а м ы м бо-
лее ч е м на п о л м и н у т ы улуч-
шив п р е ж н и й р е к о р д трассы, 
установленный за г о д д о это-

го Ивановым. К о н к у р е н ц и ю 
е м у изо всех сил пытались 
составить О в с я н н и к о в и Бе-
риа д ' А р д ж е н т и н , но р и с к о -
ванная езда п е р в о г о ч опыт 
в т о р о г о не с м о г л и к о м п е н с и -
ровать п о д а в л я ю щ е е превос-
ходство «Бенца» в м о щ н о с т и . 
И все ж е публика по достоин -
ству оценила н е у е м н у ю ж а ж -
ду б о р ь б ы р у с с к о г о и италь-
янца и к а ж д ы й раз встречала: 
их появление у т р и б у н апло-
д и с м е н т а м и . Впрочем , при-
ветственные к р и к и с о п р о -
в о ж д а л и не т о л ь к о лидеров , 
но и отставшего на час Бо-
б о ш к о и неудачника Рашев-
с к о г о — е го результат был 
вовсе аннулирован, по каким-
то п р и ч и н а м о д и н из к р у г о в 
он п р о ш е л б е з механика . 

Но вот пролетели три часа 
гонки . Большой, на высоких 
спицевых колесах «туристи-
ческий», как тогда говорили , 
автомобиль совсем не из-
вестной в Росссии шотланд-
с к о й м а р к и « А д ж и л л » по-
с л е д н и м пересек линию фи-
ниша. Опустели т р и б у н ы и 
р о с к о ш н ы й буфет , со спе-
циальной стоянки на Пулков -
с к о м шоссе разъезжались 
автомобили самых богатых 
зрителей . О т б ы л и санитар-
ные кареты, к счастью так и 
не понадобившиеся . Н и ж н и е 
чины, стоявшие в оцеплении 
в о к р у г трассы и проявившие , 
н у ж н о сказать, р е д к о е рве-
ние, не подпуская н и к о г о и на 
десяток сажен , теперь снима-
ли рогатки , п е р е г о р а ж и в а в -
шие съезды с д о р о г и . Трасса 
С а н к т - П е т е р б у р г с к о г о Гран 
при вновь превратилась в 
о б ы ч н ы е шоссе — Волхонка , 
Пулковское . . . Навсегда. 

«. . .Указывая на п р о м а х и в 
спортивной ор ганизации ны-
нешних соревнований , м ы 
и м е е м в виду г о н к у б у д у щ е -
го года.. .» — так заканчивал 
свой р е п о р т а ж о « Б о л ь ш о м 
м е ж д у н а р о д н о м состязании 
автомобилей по к р у г у » или 
Гран при А в т о м о б и л ь - К л у б а 
С а н к т - П е т е р б у р г а ж у р н а л 
« А в т о м о б и л ь » . К с о ж а л е н и ю , 
ни на б у д у щ и й год , ни в сле-
д у ю щ и е восемь десятилетий 
г о н к а эта так и не состоялась. 
Спустя шесть недель после 
п е р в о г о р у с с к о г о Гран при 
п р о г р е м е л трагический выст-
рел в Сараево, е щ е ч е р е з 
н е с к о л ь к о недель не стало 
Санкт -Петербур га , а в о к т я б -
р е с е м н а д ц а т о г о самая 
мысль о каких бы то ни б ы л о 
Больших призах была п о х о -
ронена на долгие-долгие годы. 

Но все п р о х о д и т . Вот и на 
карте России вновь появился 
С а н к т - П е т е р б у р г . И б у д е м 
надеяться, что в о з в р а щ е н и е 
р у с с к о г о Гран при т о ж е не за 
г о р а м и . 

А. ДМИТРИЕВ 



АЗБУКА БОЛЕЛЬЩИКА 
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А АРОЧНЫЕ ШИНЫ. Свое 
название получили от 
ф о р м ы профиля , ши-

рина к о т о р о г о в 2—2,5 раза 
б о л ь ш е п р о ф и л я обычных 
т о р о и д н ы х шин. М а л о е внут-
реннее давление, эластичный 
каркас , ш и р о к и й профиль 
арочных шин, а т а к ж е к р у п -
ные г р у н т о з а ц е п ы обеспечи-
вают в ы с о к у ю п р о х о д и м о с т ь 
автомобилей . Поэтому их с 
у с п е х о м используют в сорев -
нованиях по к р о с с у на г р у з о -
виках. 

занимается и з г о т о в л е н и е м 
к о м п л е к т у ю щ и х изделий для 
г р у з о в и к о в . ЕТРО разработа-
ла правила соревнований и 
провела в т о м ж е 1985 г о д у 
первый чемпионат Европы по 
к о л ь ц е в ы м г о н к а м на г р у з о -
вых машинах в трех классах: 
с двигателями м о щ н о с т ь ю д о 
222 кВт, от 222 д о 265 кВт, от 
265 до 367 кВт. С 1988 года 
была введена д р у г а я класси-
ф и к а ц и я — по р а б о ч е м у 
о б ъ е м у . С 1989 года ЕТРО 
практически прекратила дея-

В «ВИРАЖ». Научно-про-
изводственный к о о п е -
ратив, р а с п о л о ж е н н ы й 

в п о д м о с к о в н о м Зелено гра -
де. Выпускает двигатели для 
б е с к о р о б о ч н ы х картов р а б о -
чим о б ъ е м о м 135 с м ! , шату-
ны, п о р ш н и для м о т о р о в 
Ш я у л я й с к о г о и М и н с к о г о за-
водов, а т а к ж е «Чезет». К р о -
ме того , в п р о и з в о д с т в е н н о й 
п р о г р а м м е кооператива — 
электронная система з а ж и г а -
ния и свечи з а ж и г а н и я для 
м о т о ц и к л е т н ы х двигателей. 
Л ю б о п ы т н о , что в 1991 г о д у . 
«Вираж» субсидировал п р о -
ведение многоэтапных сорев -
нований К у б к а СССР в классе 
ф о р м у л ы К, где и с п о л ь з у ю т -
ся м о т о р ы е го производства . 
П о б е д и т е л е м стал м о с к в и ч 
А. С и с ю к и н . В планах к о о п е -
ратива из готовление б е с к о -
р о б о ч н ы х картов о б ъ е м о м 
100 см 3 . 

ЕЕТРО. Европейская 
ор ганизация — устрои -
тель кольцевых г о н о к 

на г р у з о в и к а х . Основана в 
1985 году издателем специа-
л и з и р о в а н н о г о б р и т а н с к о г о 
ж у р н а л а «Трак» Э н д р ю 
Ф р а н к л о м , а т а к ж е с о т р у д -
н и к а м и это го издания Д ж о -
н о м Х е й г о м , Энди Буханом, 
П и т е р о м Ч а м б е р с о м и Роби-
н о м Д и к с о н о м п р и финан-
совой п о д д е р ж к е ф и р м ы 
«Мультипарт» . Эта к о м п а н и я 

Кроссовый 
ЗИЛ, 
оснащенный 
арочными 
шинами. 

тельность, передав свои 
о р г а н и з а т о р с к и е ф у н к ц и и 
М е ж д у н а р о д н о й федерации 
автоспорта . Теперь м н о г о -
этапные соревнования по 
к о л ь ц е в ы м г о н к а м на гру -
зовиках проводятся как К у -
б о к Ф И А . 

ЗЗИЛ-112С. Д в у х м е с т -
ный р е к о р д н о - г о н о ч -
ный автомобиль к о н -

с т р у к ц и и В. Родионова с алю-
м и н и е в ы м к у з о в о м . Постро -
ен в 1962 году . Впервые в со-
в е т с к о м автоспорте на этой 
м а ш и н е были п р и м е н е н ы са-
м о б л о к и р у ю щ и й с я д и ф ф е -
ренциал, б а р а ш к о в ы е цент-
ральные гайки колес , задняя 
подвеска типа « Д е Д и о н » и 
д и с к о в ы е т о р м о з а (на м о д и -
ф и к а ц и и 1964 года) . На З И Л -
112С был установлен 8 -ци-
л и н д р о в ы й двигатель рабо -
ч и м о б ъ е м о м 5980 см 3 . На 
п о з д н е й м о д и ф и к а ц и и лит-
р а ж был увеличен д о 6959 см? 
Соответственно м о щ н о с т ь 
возросла с 230 д о 270 л. е., а 
максимальная с к о р о с т ь — с 
260 д о 270 к м / ч . С 1963 по 
1965 г о д на ЗИЛ-112С были 
завоеваны одна золотая и две 
б р о н з о в ы е медали ч е м п и о -
натов СССР по к о л ь ц е в ы м 
г о н к а м , а т а к ж е установлены 
три всесоюзных р е к о р д а с к о -
рости. 

К К У Б О К Ж У Р Н А Л А «ЗА 
РУЛЕМ». Первые о ф и -
циальные соревнова-

ния по м о т о б о л у в нашей 
стране. Были о р г а н и з о в а н ы в 
1963 году по инициативе ж у р -
нала «За р у л е м » . В них при -
няли участие 12 к о м а н д , к о т о -
р ы е играли по о л и м п и й с к о й 
системе. В финале в М о с к в е 
встретились с п о р т с м е н ы го-
р о д о в К р о п о т к и н а и А л м а -
Аты. Казахстанские м о т о б о -
листы, о д е р ж а в победу , стали 
обладателями Кубка . Свой 
успех они повторили и в сле-
д у ю щ е м сезоне . Эти состяза-
ния стали как б ы п р е л ю д и е й 
к р о з ы г р ы ш у чемпионата 
СССР, к о т о р ы й д е б ю т и р о в а л 
в 1965 году . 

М«МИНДТ-400» . С о р е в -
нования по автокроссу , 
трасса к о т о р ы х п р о х о -

дит по т е р р и т о р и и б о м б а р -
д и р о в о ч н о г о полигона ВВС 
С Ш А в штате Невада. По из-
р ы т о й в о р о н к а м и степи про -
л о ж е н а замкнутая кольцевая 
дистанция д л и н о й 80 к м . На 
всей п р о т я ж е н н о с т и она за-
крыта для зрителей и всяко го 
движения . Х о д б о р ь б ы м о ж -
но наблюдать лишь по теле-
видению. Участники , к о т о р ы х 
собирается о б ы ч н о о к о л о 
400, с тартуют на специально 
под готовленных ле г ковых 
машинах , д ж и п а х и баг ги . 
Гонки длятся два дня, в к а ж -
д ы й из к о т о р ы х с п о р т с м е н ы 
п р о х о д я т по 320 к м . 

ПиПИОВАТИЧЧИ». Ос-
новной профиль италь-
янской ф и р м ы , распо -

л о ж е н н о й в П е з а р о , — п р о и з -
водство деревообрабатыва -
ю щ и х станков . О д н а к о р у к о -
водство к о м п а н и и оказалось 
не ч у ж д ы м и м о т о с п о р т у . 
М о т о ц и к л ы с м а р к о й «Пиова-

тиччи» впервые появились на 
кольцевых трассах в 1973 го -
ду . Тогда на м а ш и н е класса 
1 25 см 3 Э. Л а з з а р и н и выиграл 
Большой п р и з Голландии. За-
т е м настал ч е р е д класса 
50 см 3 . На м о т о ц и к л е этой 
самой малой в чемпионатах 
м и р а к у б а т у р ы тот ж е Лазза -
р и н и стал п е р в ы м на Гран при 
Ш в е ц и и в 1975 году . Тот се-
з о н был с а м ы м л у ч ш и м в м о -
т о ц и к л е т н о й истории ф и р м ы . 
Л а з з а р и н и занял в т о р о е мес -
то в чемпионате м и р а в клас-
се 50 см 3 и пятое — в 125. 
О д н а к о , н е с м о т р я на н е с о м -
ненный успех, в к о н ц е сезона 
б ы л о принято р е ш е н и е пре-
кратить участие в м и р о в ы х 
первенствах, а м о т о ц и к л ы 
п р о д а н ы испанской ф и р м е 
«Бультако». 

Р «РУСТАВИ». А в т о м р т о -
с п о р т и в н ы й к о м п л е к с 
в Грузии , р а с п о л о ж е н -

ный на 21-м к и л о м е т р е шос -
се Тбилиси — Ереван близ 
г о р о д а Рустави. Главное 
с о о р у ж е н и е — коль -
цевая трасса для а в т о м о т о -
г о н о к д л и н о й 4040 м е т р о в . 
Стартовая п р я м а я — 550 м, 
ее ширина — 18. Трибуна для 
з р и т е л е й на тысячу мест . Бла-
г о д а р я у д а ч н о м у р а с п о л о ж е -
н и ю трасса просматривается 
п р а к т и ч е с к и п о л н о с т ь ю . 
В к о м п л е к с т а к ж е входят 
к а р т о д р о м д л и н о й 1375 м, 
стадион для спидвея и м о т о -
бола, к о р д о д р о м для авто-
моделистов и ч е т ы р е х э т а ж -
ная гостиница на 200 мест . 
Республиканские и в с е с о ю з -
ные соревнования п р о в о д и -
лись здесь с 1979 года. К со -
ж а л е н и ю , в последнее в р е м я 
из-за нестабильной политиче -
с к о й ситуации в З а к а в к а з ь е 
к о м п л е к с «Рустави» ф а к т и ч е -
с ки не используется. 

Трасса «Рустави». 
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Н А Ш И ЗА РУБЕЖОМ 

K N O R R 
n n t M S F 

иямрсшсы» пока впти 
Сегодня, похоже, нашим 

гоночным автомобилям путь 
на трассы больших призов 
заказан. Зато вовсю их об-
живают советские грузовики. 
В середине лета на знаме-
нитом н е м е ц к о м кольце 
«Нюрбургринг» среди участ-
ников этапа Кубка Ф И А был 
и белорусский М А З , пред-
ставлявший объединение 

«МАЗ-ТРТ» («Truck Racing 
Team»), созданное в 1987 году 
на базе Управления главного 
конструктора «Белавто-
М А З а » . 

По просьбе внештатно-
го корреспондента А М С 
Л. К О Ж А Н О В О Й об этом 
выступлении рассказывает 
руководитель минской 
команды А. СИНКЕВИЧ. 

П р е ж д е всего замечу , что 
г о н к и на седельных тяга-
чах — это главная часть об -
ш и р н о й п р о г р а м м ы , пред -
с т а в л я е м о й о р г а н и з а т о р а м и 
соревнований . К а ж д ы й заезд 
(их вместе с к о н т р о л ь н ы м и и 
т р е н и р о в о ч н ы м и 5 — 7 ) длит-
ся не более 40 минут , а в 
п р о м е ж у т к а х м е ж д у г о н к а м и 
тут ж е на трассе п е р е д м н о -

2 0 г о т ы с я ч н о й а у д и т о р и е й раз -

ворачивается г р а н д и о з н о е 
авто -шоу . Д е м о н с т р и р у ю т 
с в о е искусство каскадеры, 
здесь ж е п р о х о д я т парады 
м а ш и н - в е т е р а н о в , а т а к ж е 
очень п о п у л я р н ы е как у з р и -
телей, так и у г о н щ и к о в м и н и -
г о н к и — «Go and Stop» (что-
т о типа «Вперед и Стоп») , 

Г о н к и — это и спорт и 
бизнес . На н е с к о л ь к о дней 
в о к р у г трассы выстраивается 

целый г о р о д о к из а в т о ф у р г о -
нов, д о м и к о в на колесах, 
шатров — п е р е д в и ж н ы х офи-
сов и отделений ф и р м , свя-
занных с автоиндустрией . 
З д е с ь о б м е н и в а ю т с я техни-
ч е с к о й и н ф о р м а ц и е й , о б с у ж -
д а ю т и з а к л ю ч а ю т к о н т р а к т ы , 
и щ у т спонсоров , п р о в о д я т 
в ы с т а в к и - п р о д а ж и . Тут ж е 
м о ж н о п р и о б р е с т и , напри-
м е р , н у ж н ы е запчасти, авто-
п р и н а д л е ж н о с т и , материалы, 
л и т е р а т у р у , р е к л а м н ы е прос -
п е к т ы , найти партнеров и сра-
зу ж е з а к л ю ч и т ь соглашение . 
П о ж а л у й , для г о н щ и к о в и 
специалистов в о з м о ж н о с т ь 
т а к о г о ш и р о к о г о д е л о в о г о 
о б щ е н и я не м е н е е важна, 
ч е м сами гонки . 

А теперь о главной части 
п р о г р а м м ы . На старт « Н ю р -
б у р г р и н г а » в ы ш л о о к о л о 
60 тягачей, разделенных на 

т р и класса. В классе С (с объ-
е м о м двигателя д о 
18 500 с м ' ) , г д е выступает и 
наш М А З , б ы л о 15 машин . 
Главными фаворитами , как и 
в п р о ш л ы е годы , считались, 
н е с о м н е н н о , представители 
ф и р м « М е р с е д е с - Б е н ц » и 
М А Н (стартовало пять « м е р -
седесов» и три М А Н а ) . О н и -
т о и п о д е л и л и м е ж д у с о б о й 
п р и з о в ы е места. Забегая впе-
ред , с к а ж у , что ни М А З , ни 
д а ж е «Волво» или «Скания» 
п о к а не м о г у т составить 
с е р ь е з н о й к о н к у р е н ц и и 
п р е к р а с н о о с н а щ е н н ы м и 
э к и п и р о в а н н ы м м а ш и н а м за-
п а д н о г е р м а н с к и х к о н ц е р н о в . 

В ц е л о м автомобили , вы-
с т у п а ю щ и е в гонках , м о ж н о 
у с л о в н о разделить на две 
г р у п п ы : первая — те, что 
специально с о з д а ю т с я на за-
водах ф и р м - п р о и з в о д и т е -



лей; вторая — машины, п о д -
г о т о в л е н н ы е в небольших 
мастерских . Если у а в т о м о б и -
лей в т о р о й г р у п п ы выиграть 
нам п о силам, т о достать спе-
циальные М А Н ы и « м е р с е д е -
сы» очень с л о ж н о . П р е с т и ж 
м а р к и - п р о и з в о д и т е л я в слу-
чае успешных выступлений на 
автогонках столь велик , что 
две эти в е д у щ и е ф и р м ы не 
с купятся на о г р о м н ы е в л о ж е -
ния для совершенствования 
или с о з д а н и я новых м о щ н ы х 
с п о р т и в н ы х тягачей. На ав-
т о с п о р т там р а б о т а ю т сотни 
специалистов в с о в р е м е н н ы х , 
оснащенных п о с а м ы м высо-
к и м т р е б о в а н и я м лаборато -
риях , не г о в о р я у ж е о десят-
ках д о ч е р н и х ф и р м , постав-
л я ю щ и х им те или иные дета-
ли за р е к л а м н ы е услуги . Сло-
в о м , результат оправдывает 
средства : первые места — у 

самых богатых . Нам ж е пока 
д о в о л ь н о с л о ж н о с о п е р н и -
чать с н и м и по затратам, 
учитывая нашу бедность , а 
значит и в с п о р е за п р и з о в ы е 
места . 

П о э т о м у главной задачей, 
к о т о р у ю м ы ставили в этом 
с е з о н е , б ы л о сократить раз-
рыв с л и д е р а м и . И в ц е л о м , 
м о ж н о сказать, м ы справи-
лись с ней. В т р е н и р о в о ч н ы х 
заездах М А З показывал не-
п л о х о е в р е м я : 6 — 7 - й ре -
зультат . М ы выигрывали у са-
м и х себя по с р а в н е н и ю с 
п р о ш л ы м г о д о м д о 4 — 6 се-
к у н д на к р у г е , хотя в то ж е 
в р е м я отставали от лидеров 

на 7 — 8 секунд . И все-таки 
д л я нас это был х о р о ш и й 
показатель . 

Сократить р а з р ы в нам 
позволила работа , п р о в е д е н -
ная в М и н с к е и Ярославле. 
Благодаря м о д е р н и з а ц и и 
шасси была повышена устой-
чивость м а ш и н ы и р е ш е н а 
п р о б л е м а эффективности 
т о р м о ж е н и я . 1100-сильный 
двигатель и новая система 
о х л а ж д е н и я увеличили дина-
м и к у м а ш и н ы . Хотя и м е н н о в 
д и н а м и к е раз гона , к о т о р а я 
по сути решает судьбу гон -
ки , так как м а к с и м а л ь н а я 
с к о р о с т ь у всех а в т о м о б и -
лей п р и м е р н о о д и н а к о в а я 

(160 к м / ч ) , м ы е щ е уступаем. 
С е р ь е з н о отстает М А З 

по м н о г и м д р у г и м техниче -
с к и м показателям . Наш авто-
м о б и л ь б ы л единственным 
из у ч а с т в у ю щ и х в гонках , 
к о т о р ы й выступал с о д н и м 
т у р б о к о м п р е с с о р о м и р у ч -
н ы м п е р е к л ю ч е н и е м к о р о б -
к и передач (на всех тягачах 
д в е т у р б и н ы и автоматиче-
ская или полуавтоматическая 
к о р о б к а ) . К с о ж а л е н и ю , не 
удалось р е ш и т ь п о л н о с т ь ю и 
п р о б л е м у д ы м н о с т и , к о т о р о й 
в э том г о д у на м е ж д у н а р о д -
ных трассах уделяется осо -
б о е внимание в связи с вве-
д е н и е м э к о л о г и ч е с к и х н о р м 2 1 



ЕЭК О О Н . На соревнованиях 
работает визуальная э коло -
гическая экспертиза , внима-
т е л ь н о н а б л ю д а ю щ а я , чтобы 
с а ж е в ы е в ы б р о с ы не превы-
шали д о п у с т и м ы е н о р м ы , в 
и н о м случае м а ш и н е выбра-
сывается ч е р н ы й флаг — сой-
ти с трассы. З а р у б е ж н ы м ав-
т о м о б и л я м , и м е ю щ и м на-
д е ж н ы е средства защиты, 
н а п р и м е р с а ж е в ы е фильтры, 
такая опасность не грозила . 
Д л я нас ж е это стало настоя-
щ е й бедой . Только у б е р е м 
д ы м , э к о л о г и ч е с к и чистая ма -
шина теряет д и н а м и к у . К то -
м у ж е в р е м е н и на отладку 
и р е г у л и р о в а н и е выбросов 
п р а к т и ч е с к и не было. И все 
ж е м ы надеемся, что ярос-
л а в с к и м специалистам под 
силу решить задачу создания 
э ф ф е к т и в н о й системы пода-
чи топлива и воздуха. 

В к о н т р о л ь н о м заезде , 
снизив д ы м и, следовательно, 
п о т е р я в с корость , М А З по-
казал у ж е девятое в р е м я и 
на старт о с н о в н о й г о н к и вы-
шел в п я т о м ряду . 

Решающий з а е з д с л о ж и л -
ся для нас поистине д р а м а -
тично . Старт дается с ходу , 

со с к о р о с т и 40—50 к м / ч . 
В эти м г н о в е н и я м а ш и н ы в 
клубах д ы м а отчаянно манев-
р и р у ю т , ч тобы занять б о л е е 
в ы г о д н у ю п о з и ц и ю и выйти 

вперед . Здесь главным дей -
с т в у ю щ и м л и ц о м становится 
пилот — он, как говорится , 
б о г и царь, принимает все 
р е ш е н и я , и дальнейший успех 

или неудача зависят от е го 
мастерства . Геннадий Д р а п -
к и н взял удачный старт, по-
высив т е м с а м ы м шансы на 
х о р о ш е е место . О д н а к о на 

. . . T h e T r u c k e r s ' Card 
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Н А Ш И ЗА РУБЕЖОМ АМС 

твил 
с ПОАМСТОМ 

Советские мотоболисты вышли победителями шестого 
чемпионата Европы, состоявшегося в Нидерландах. В пред-
варительном турнире шести сборных они заняли второе 
место, а в финале взяли верх над командой Франции 2:1. Это 
четвертый успех наших спортсменов в первенствах кон-
тинента. 

М о т о б о л у нас принято 
считать с а м ы м бла гополуч -
н ы м в и д о м спорта . Основа-
ние т о м у — длинный спи-
с о к побед в р о з ы г р ы ш а х К у б -
ка, а теперь и в чемпиона -
тах Европы. Так о н о в прин -
ципе и д о л ж н о быть, по-
скольку наши м о т о б о л и с т ы , в 
отличие от их с о п е р н и к о в из 
дру гих стран, чистой воды 
профессионалы, к е м б ы они 
раньше и сейчас ни «маски-
ровались» — испытателями, 
металлургами , ж е л е з н о д о -
р о ж н и к а м и , м е х а н и з а т о р а м и 
сельского хозяйства. Прав-
да, сам по себе п р о ф е с -
сионализм предусматривает 
ч е т к у ю и п р о д у м а н н у ю по-
становку дела. Увы, этого о 

21 нашем м о т о б о л е не с к а ж е ш ь . 

Говорят, к а ж д а я сборная 
к о м а н д а — з е р к а л о состоя-
ния то го вида спорта , к о т о -
рый она представляет. Что 
ж е отражает это зеркало? 
П р е ж д е всего, б е з р а д о с т н у ю 
картину с о б е с п е ч е н и е м тех-
никой . С и л ь н е й ш и м совет-
с к и м м о т о б о л и с т а м , отправ -
л я ю щ и м с я за р у б е ж на л ю -
б о й м е ж д у н а р о д н ы й т у р н и р 
или п р и н и м а ю щ и м у себя 
д о м а иностранных с п о р т с м е -
нов, подчас не на чем высту-
пать. Вот у ж е четверть века 
м ы и с п о л ь з у е м во внутри -
с о ю з н ы х соревнованиях 
практически д о р о ж н ы й о б р а -
зец м о т о ц и к л а класса 175 см 3 

производства К о в р о в с к о г о 
мотозавода . Д л я м е ж д у н а -
родных ж е встреч требуется 

более м о щ н а я спортивная 
машина с дви гателем 250 см®. 
И практически е ж е г о д н о чле-
ны с б о р н о й к о м а н д ы б у к -
вально валяются в ногах у 
ковровских м о т о ц и к л о с т р о и -
телей — п о м о г и т е ради Бо-
га, сделайте всего десять 
штук . В н ы н е ш н е м с е з о н е 
вновь о ф и ц и а л ь н о последо -
вало т в е р д о е «нет». Такой 
с к р о м н ы й заказ , кстати, опла-
чиваемый с гарантией, о ка -
зался не под силу о д н о м у 
из ведущих п р е д п р и я т и й от-
расли. 

Выручил (в к о т о р ы й раз ! ) 
механик с б о р н о й к о м а н д ы 
Владимир Петров , счастье, 
что он ковровчанин . С е го 
п о м о щ ь ю на старых, пере -
живших у ж е не о д и н десяток 
матчей двигателях были за-
м е н е н ы кольца, п о р ш н и , но 
не удалось сделать главно-
го — добиться уверенности 
к о м а н д ы в том, что м о т о -
циклы не подведут в самый 
р е ш а ю щ и й м о м е н т . Кстати, 
он настал в начале финаль-
ного поединка , к о г д а лидер 
с б о р н о й Царев в ы н у ж д е н 
был покинуть поле из-за от -
каза двигателя машины. А м ы 
проигрывали 0:1. Выручил 
Александра е го т о в а р и щ по 
к о м а н д е Владимир Данилин , 
к о т о р ы й отдал свой м о т о -
цикл , сам оставшись не у дел. 
К счастью, сработало старое 
правило: р е ш а ю щ и е голы в 
чемпионатах Европы Царев 
забивает, как правило, на чу-

ж о й машине . И на этот раз 
он сначала после сольного 
прохода сравнял счет, а за-
т е м с 1 6 - м е т р о в о г о штраф-
но го своим ф и р м е н н ы м пу-
ш е ч н ы м у д а р о м вырвал 
победу . 

О с о б ы й р а з г о в о р о соста-
ве с б о р н о й к о м а н д ы СССР. 
Вот у ж е практически десять 
лет он остается н е и з м е н н ы м . 
Все те ж е А л е к с а н д р Ца-
рев, Николай П о г о д и н , Ва-
лерий Ионов , Владимир Ш и -
ряев (все — «Ковровец» ) , 
Владимир А р т ю ш к е в и ч ( « М е -
таллург» из г о р о д а Видное 
М о с к о в с к о й области) . А С е р -
гей Часовских и Владимир 
Данилин (оба — «Метал-
лург») впервые надели фут-
б о л к и с б о р н о й и т о г о рань-
ше — в с е р е д и н е 70-х го -
дов. Казалось, м о ж н о т о л ь к о 
восхищаться д о л г о л е т и е м ве-
теранов, у м е н и е м их по-
стоянно находиться в отлич-
ной ф о р м е . О д н а к о л ю б а я 
сборная сильна т о л ь к о в т о м 
случае, если она имеет пол-
ноценный резерв , если за 
право выступать в о с н о в н о м 
составе существует реаль-
ная к о н к у р е н ц и я . Увы, такой 
к о н к у р е н ц и и в с о в е т с к о м м о -
тоболе н и к о г д а не существо-
вало. Ф о р м а л ь н о к а ж д ы й г о д 
фамилии р е з е р в н ы х и г р о к о в 
Центральный а в т о м о т о к л у б 
вносит на у т в е р ж д е н и е Ф е -
дерации м о т о с п о р т а СССР. 
Но сути дела это не меняет , 
поскольку ни выездов за ру -



Многотонные тягачи, 
выстроившиеся на старте, 
представляют собой 
внушительное зрелище. 

п е р в о м ж е п о в о р о т е столк -
нулись ш е д ш и е в п е р е д и М А Н 
и « М е р с е д е с » , и кусок отор -
вавшегося б а м п е р а попал 
п о д колеса нашей м а ш и н ы и 

срезал сливной кран системы 
о х л а ж д е н и я . 

П р и м е р н о через два к р у -
га из системы о х л а ж д е н и я 
вытекла вся ж и д к о с т ь , а впе-

р е д и б ы л о е щ е 10 к р у г о в или 
30 к м . Ситуация осложнилась 
и тем, что на о г р о м н о й с к о -
рости «Тосол», смешиваясь с 
г р я з ь ю и п е с к о м , забился в 

з а д н и е т о р м о з а , фактически 
б л о к и р о в а в их. Со с т о р о н ы 
м ы видели, что М А З стал те-
рять с к о р о с т ь , н е у м о л и м о 
отставая от с о п е р н и к о в . На 
в о с ь м о м к р у г е машина зады-
м и л а — г о р е л о масло. Чест-
но говоря , м ы решили , что 
сдал м о т о р . Но Геннадий, 
н е с м о т р я ни на что, п р о д о л -
ж а л гонку , п р и т о р м о з и в 
лишь на н е с к о л ь к о секунд , 
о б е с п о к о е н н ы й п о в е д е н и е м 
п р и б о р о в : датчик т е м п е р а т у -
р ы ж и д к о с т и показывал 
д о 1 2 0 ° . 

И лишь к о г д а он вышел на 
п о с л е д н и й к р у г , м ы услыша-
ли странный ш у м и свист — 
это выходили п р о б и в ш и е с я 
с к в о з ь п р о к л а д к и газы, и по -
няли характер п о в р е ж д е н и я . 
К ф и н и ш у М А З п р и ш е л де-

б е ж , ни товарищеских матчей 
для них не п р е д у с м о т р е н о . 

Только п о л н ы м отсутст-
вием с е л е к ц и о н н о й работы 
м о ж н о объяснить тот факт , 
что за все 25 лет существо -
вания с б о р н о й к о м а н д ы она 
ф о р м и р у е т с я лишь на базе 
двух-трех клубов . А где от-
дача, вклад д р у г и х м о т о б о л ь -
ных коллективов , к о т о р ы х 
у нас в стране, судя по ста-
тистике т о г о ж е Централь-
но го а в т о м о т о к л у б а , о к о л о 
100? Т р у д н о поверить , что 
ни в о д н о м из них нет та-
лантливых с п о р т с м е н о в , д о -
стойных внимания с т а р ш е г о 
тренера с б о р н о й В. М о с и н а 
и его п о м о щ н и к о в наставни-
ков «Ковровца» В. Т о л о к о н -
никова и «Металлурга» В. Ни-
фантьева. 

Правда, в составе к о м а н -
ды, о д е р ж а в ш е й п о б е д у в 
Нидерландах , б ы л о двое но-
вобранцев из « Л о к о м о т и в а » 
К р а с н о д а р с к о г о края. О д н а -
ко их появление б ы л о вы-
звано с к о р е е не с т р е м л е -
н и е м обновить с б о р н у ю , а 
н е в е д е н и е м тренеров отно -
сительно с п о р т и в н о й ф о р м ы 
Царева и Часовских, к о т о -
рые весь сезон выступали 
по к о н т р а к т у за о д и н из 
французских клубов . Есте-
ственно, д е б ю т а н т ы играли 
эпизодически , их вклад в ус-
пех минимален , п о с к о л ь к у с 
первого раза н е в о з м о ж н о 
адаптироваться ни к непри -
вычным травяным полям, ни 

к иной ч е м у нас трактов-
ке правил. 

Такой к е л е й н ы й п о д б о р 
и гроков в с б о р н у ю привел 
к тому, что вот у ж е десять 
лет ее результат зависит в 
о с н о в н о м от то го , в к а к о м 
настрое и в к а к о й спортив-
ной ф о р м е находится ее бес-
сменный лидер Царев. А л е к -
сандр и на этот раз не п о д -
вел, забив на ч е м п и о н а т е 
семь м я ч е й (почти треть про -
веденных к о м а н д о й ) , п р и ч е м 
все р е ш а ю щ и е . 

Еще о д н у п р о б л е м у м ы 
создали сами себе в п р я м о м 
и п е р е н о с н о м смысле искус -
ственно. В свое в р е м я р и ж а -
нам п е р в ы м пришла идея по-
строить в п о р я д к е экспери-
мента у себя на с п о р т к о м п -
лексе « Б и к е р н и е к и » м о т о -
больное поле с искусствен-
н ы м р е з и н о - б и т у м н ы м по-
к р ы т и е м . С тех пор созда-
ние таких полей преврати-
лось у нас в настоящий б у м . 
Слов нет, они неприхотли -
вы в эксплуатации, но б е д а 
в том, что, во -первых , ре -
з и н о - б и т у м н о е п о к р ы т и е не 
п р е д у с м о т р е н о м е ж д у н а -
р о д н ы м и правилами, и, во-
вторых, о н о мешает не толь-
ко ш л и ф о в к е , но д а ж е освое-
н и ю н е о б х о д и м ы х для к а ж -
д о г о м о т о б о л и с т а п р и е м о в 
езды. Из - за с л и ш к о м силь-
но го сцепления п о к р ы ш к и 
заднего колеса с т а к и м по-
к р ы т и е м здесь н е в о з м о ж н о 
выписывать в и р а ж и с п р о б у к -

с о в к о й — весьма эффектив-
ный и э ф ф е к т н ы й способ 
атаки. И м е н н о р е з и н о - б и т у м -
ные поля повинны в том , 
что наш м о т о б о л стал пря-
молинеен , незамысловат , что 
в нем исчезли мастера вир-
туозной е з д ы и о б в о д к и , 
ч е м славилось п о к о л е н и е 
70-х годов . 

Нищета в обеспечении со-
в р е м е н н ы м и м о т о ц и к л а м и , 
нежелание или н е у м е н и е за-
глядывать в б у д у щ е е с б о р -
ной к о м а н д ы , авантюрный, 
н и к е м не к о н т р о л и р у е м ы й 
п о д х о д к с о з д а н и ю мате-
риально - технической базы 

(тех ж е полей) и поставил 
наших профессиональных 
мотоболистов в равное поло -
ж е н и е с с о п е р н и к а м и - л ю б и -
телями из Ф р а н ц и и и Гер-
мании. И теперь в отличие 
от прошлых лет нет п р е ж н е й 
уверенности в п о б е д е совет-
с к о й с б о р н о й в п р е с т и ж -
ных м е ж д у н а р о д н ы х турни -
рах. На этот раз, в Н и д е р -
ландах, с п о р т и в н о е счастье 
улыбнулось нам. Насколько 
б л а г о с к л о н н о о н о будет в 
б у д у щ е м году? А м о ж е т луч-
ше на не го не полагаться? 

Б. Л О Г И Н О В 

Ч Е М П И О Н А Т ЕВРОПЫ 

Предварительный турнир. Франция: СССР — 0:0, Западная 
Германия — 1:0, Н и д е р л а н д ы — 7:0, Болгария — 5:0, Восточ-
ная Германия — 7:0, СССР: Западная Германия — 5:4, Н и д е р -
л а н д ы — 8:0, Болгария — 4:0, Восточная Г е р м а н и я — 6:0; 
Западная Германия: Н и д е р л а н д ы — 6:1, Болгария — 7:0, 
Восточная Г е р м а н и я — 10:1; Нидерланды: Болгария — 5:1, 
Восточная Германия — 3:1; Болгария: Восточная Германия — 
1:1. 

В н П М О 

Ф р а н ц и я 4 1 0 20—0 9 
СССР 4 1 0 2 3 — 4 9 
3. Германия 3 0 2 2 7 — 8 6 
Нидерланды 2 0 3 9—23 4 
Болгария 0 1 4 2 — 2 2 1 
В. Германия 0 1 4 3—27 1 

Финал: СССР — Ф р а н ц и я — 2:1; матч за 3-е м е с т о : Западная 
Германия — Н и д е р л а н д ы — 17:1. 



сятым, сохранив т е м с а м ы м 
результат п р о ш л о г о года. 

После г о н к и главным дей -
с т в у ю щ и м л и ц о м стал м о т о р , 
п р о д е м о н с т р и р о в а в ш и й уди -
в и т е л ь н у ю надежность , п р о й -
дя п р а к т и ч е с к и в с ю дистан-
ц и ю без о х л а ж д а ю щ е й ж и д -
кости . Пока он остывал, на 
это у ш л о б о л е е пяти часов, 
к нам п о д х о д и л и водители, 
техники , м е х а н и к и из зару -
б е ж н ы х к о м а н д п о с м о т р е т ь 
на чудо-двигатель , не закли -
нивший при с в е р х п е р е г р е в е . 
И все ж е , к о г д а м о т о р о к о н -
чательно остыл и м ы с м о г л и 
заглянуть в него , картина б ы -
ла д о в о л ь н о печальная: с го -
р е л и все р е з и н о в ы е п р о к л а д -
ки , были д е ф о р м и р о в а н ы 
у п л о т н и т е л ь н ы е кольца . И хо-
тя основные детали остались 
ц е л ы м и и н е в р е д и м ы м и ( н а м 
удалось д а ж е п р о в е р н у т ь 
коленвал с т а р т е р о м ) , высту-

О том, как выбраться «из 
грязи в князи», многое могут 
рассказать специалисты 
завода «Финикс». Мало кому 
известное еще пару лет назад 
предприятие, выпускавшее 
грузовики из комплектующих 
МАН, ныне среди лидеров 
«грузового кольца». 

пать на э том м о т о р е у ж е б ы -
ло нельзя. 

М н е хочется п р о к о м м е н -
тировать е щ е один не слиш-
к о м отрадный факт нашей 
б е д н о с т и . К о н е ч н о , п р и под-
г о т о в к е м а ш и н ы к с о р е в н о -
ваниям т р у д н о п р е д у с м о т -
реть все в о з м о ж н ы е к р и т и -
ческие ситуации, т е м более 
ч т о последняя за четыре года 
выступлений п р о и з о ш л а 
впервые . О д н а к о в наших си-
лах б ы л о достаточно опера-
тивно предотвратить более 
с е р ь е з н о е п о в р е ж д е н и е , 
и м е й мы, как у дру гих к о -
м а н д , радиосвязь с пилотом . 
Но пока нам это не п о к а р м а -
ну. Вот и п р и х о д и т с я рассчи-
тывать на и н т у и ц и ю водите-
ля, с у м е в ш е г о довести архи-
с л о ж н у ю г о н к у д о конца . 

И завершая рассказ о со-
ревнованиях , хочу поблаго -
дарить всех ярославских спе-
циалистов, р а б о т а ю щ и х с на-
м и и создавших действи-
т е л ь н о н а д е ж н ы й двигатель с 
х о р о ш и м з а п а с о м прочности . 
Но у ж е вышли новые т р е б о -
вания на 1992 год , к о т о р ы е 
ставят п е р е д н а ш и м и к о н -
с т р у к т о р с к и м и к о л л е к т и в а м и 
ч р е з в ы ч а й н о с л о ж н ы е зада-
чи. П о э т о м у хотелось бы, 
ч т о б ы это с о т р у д н и ч е с т в о 
п р о д о л ж и л о с ь на качествен-
но новой основе. 

Среди европейских «трак-рейсеров» наши 
гонщики пока не пользуются большим авторитетом. 
Однако цыплят по осени считают — 
во всяком случае пилот МАЗа 
Василий Бабкин очень 
надеется на новую машину. 
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Н А Ш И ЗА РУБЕЖОМ 

тттиый 
яш 

Х у ж е не п р и д у м а е ш ь , к о г -
да твоя собственная судьба в 
ч у ж и х р у к а х . Как раз в т а к у ю 
н е з а в и д н у ю с и т у а ц и ю попал 
на ф и н и ш е р о з ы г р ы ш а К у б -
ка Ф И А по автокроссу на баг -
ги класса 1600 см 3 е го п р о ш -
л о г о д н и й обладатель Яанус 
Л и г у р из Эстонии. Д л я то го , 
ч т о б ы во в т о р о й раз завое-
вать почетный приз , Яанусу 
н е п р е м е н н о надо б ы л о выиг -
рать последний этап состяза-
ний в Чехословакии , но п р и 
э т о м е го главный к о н к у р е н т 
н е м е ц Вальтер Бауэрле не 
д о л ж е н был подняться выше 
ч е т в е р т о г о места. Задача, 
п р я м о с к а ж е м , фантастиче-
ская , если учесть, что к р о с -
с м е н из Германии за семь 
п р е д ы д у щ и х этапов лишь о д -
н а ж д ы не попал в п р и з е р ы . 
П о п р о б у й п о с п о р ь тут с из-
вестной с п о р т и в н о й п о г о в о р -
к о й о т о м , ч т о завоевать ч е м -
п и о н с к и й титул легче, ч е м 
е г о отстоять . 

В п р о ч е м , е щ е в начале го -
да б ы л о ясно, что этот сезон 
с л о ж и т с я для Л и г у р а н е п р о -
сто. Большинство к о н к у -
р е н т о в с л е д о м за Яанусом 
п е р е с е л и на п о л н о п р и в о д н ы е 
м а ш и н ы . А вот двигатели у 
них были п о м о щ н е е нашего 
BA3-21083 . Как правило, спа-
р е н н ы е «хонды», «ямахи» 
или «кавасаки». Вдобавок на 
трассы К у б к а вернулся Валь-
т е р Бауэрле, к о т о р ы й в 
9 0 - м г о д у попытал счастья в 
ч е м п и о н а т е Европы, где м а к -
с и м а л ь н о р а з р е ш е н н ы й объ-
е м двигателей у ба г ги 3,5 лит-
ра. Не д о б и в ш и с ь там успеха, 
о н р е ш и л во в т о р о й раз от-
личиться в м а л о м классе. 
Как говорится , л у ч ш е быть 
п е р в ы м п а р н е м на деревне , 
ч е м п о с л е д н и м в г о р о д е . 

У ж е после первых стартов 
с е з о н а стало ясно, что К у б о к 
р а з ы г р а е т т р и о в составе Л и -
гура, Бауэрле и д р у г о г о не-
м е ц к о г о г о н щ и к а Петера 
М ю к к е . Во всяком случае, 
в Германии , Австралии и в 
Италии в о с н о в н о м эти т р о е 
с п о р и л и за п р и з о в ы е места. 
И з м е н и т ь сценарий мо гла 
т о л ь к о случайность. П о д о б н о 
той , что п р о и з о ш л а в немец -
к о м Б р е м е н е . 

В своей п р и в ы ч н о й мане -
р е на п о с л е д н е м к р у г е фи-

н а л ь н о г о заезда Л и г у р эф-
ф е к т н о объехал Бауэрле. Бо-
л е л ь щ и к и , д а ж е н е с м о т р я на 
то , что п о р а ж е н и е потерпел 
их соотечественник , не с м о г -
ли с д е р ж а т ь р у к о п л е с к а н и й 
в адрес э с т о н с к о г о г о н щ и к а . 
И вот тут выяснилось, что 
овации оказались некстати. 
Результат и, естественно, за-
р а б о т а н н ы е двадцать очков 
н а ш е м у г о н щ и к у не засчита-
ли. С у д ь и у с м о т р е л и наруше-
ние правил о б г о н а в з о н е 
действия ж е л т о г о флага, и 
как наши т р е н е р ы ни д о к а -
зывали с в о ю правоту (а флаг, 
действительно , был выбро-
ш е н неправильно — это хо -
р о ш о видно на видеозаписи) , 
все п р о т е с т ы у п р я м ы е судьи 
напрочь отмели . 

С ю р п р и з ж д а л наших гон -
щ и к о в в итальянском Вит-
т о р и о - В е н е т т о . На м о к р о й от 
д о ж д я трассе Л и г у р поначалу 
л е г к о у е з ж а л от всех пресле-
дователей . Новые п о к р ы ш к и 
п р о и з в о д с т в а Н И И Ш П п о к а -
зали себя на с к о л ь з к о й д о -
р о г е л у ч ш е л ю б о г о « М и ш л е -
на». И м ы б ы л о порадова -

лись, рассчитывая, что и фи-
нал Яанус выиграет без п р о б -
л е м . Но вдруг , к в с е о б щ е м у 
у д и в л е н и ю , на точно таких 
ж е шинах появился и... Бау-
эрле. Где т о л ь к о он успел 
и м и обзавестись? Пока гада-
ли, к т о ж е нас «предал» ,— 
ф и н и ш . И Л и г у р т о л ь к о вто-
р о й . За ним М ю к к е . 

Л и ш ь к с е р е д и н е сезо -
на в списках п р и з е р о в стали 
появляться и д р у г и е фами-
лии. В латвийской Бауске 
вслед за Л и г у р о м второе 
м е с т о у в е р е н н о занял хозяин 
трассы «Муса» Николай Тионс 
и т о л ь к о т р е т ь и м с у м е л при-
ехать Бауэрле. М ю к к е ж е ос-
тался за ч е р т о й п р и з е р о в . 
В М е л ь н е (Германия ) , наобо -
р о т , выбыл из б о р ь б ы Л и г у р , 
уступив свое «законное» ме -
сто в первой т р о й к е Петру 
Барташеку . В Н ю р е н с д о р ф е 
(Австрия ) снова не повезло 
М ю к к е , а на п р е д п о с л е д н е м 
этапе на трассе б о л г а р с к о г о 
г о р о д а Сам оков потерпел не-
у д а ч у у ж е и Бауэрле. Пере -
о ц е н и в свои в о з м о ж н о с т и , он 
вылетел со с к о л ь з к о й грязе -

вой трассы и не попал в фи-
нал. А заработай н е м е ц к и й 
г о н щ и к там хоть пяток очков , 
и судьба К у б к а была б ы у ж е 
р е ш е н а . 

П р и ш л о в р е м я последне -
го этапа в Чехословакии. 
И без т о г о з ы б к а я п о з и ц и я 
Л и г у р а е щ е б о л е е о с л о ж н и -
лась после т р е н и р о в к и . На 
е г о м а ш и н е о б н а р у ж и л и с ь 
н е п о л а д к и в системе впрыска 
топлива, и о н на т р е н и р о в к е 
показал лишь двадцать вто-
р о е к о н т р о л ь н о е время . Час 
от часу не легче ! В о б щ е м , 
если не знать характер Яану-
са, м о ж н о б ы л о б ы смириться 
с п о р а ж е н и е м . Но Л и г у р есть 
Л и г у р . В четвертьфинале он, 
стартуя из п о с л е д н е г о ряда, 
д о б и р а е т с я д о ф и н и ш а вто-
р ы м после М ю к к е . В с в о ю 
о ч е р е д ь выиграли «четвер-
т у ш к и » Бауэрле и Барташек. 
А вот д а л ь ш е события стали 

Яанус Лигур и Николай 
Тионс — герои латвийского 
этапа Кубка Европы. 



развиваться по нашему сце-
нарию. Сперва не удался за-
е з д у чувствовавшего себя 
вполне с п о к о й н о Бауэрле, 
п о с л е чего тот получил толь-
к о третий р я д в ф и н а л ь н о м 
заезде . Полуфинал ж е , где 
выступали М ю к к е , Барташек 
и Л и г у р , р а з р е ш и л всю эту 
запутанную ситуацию в нашу 
пользу . Д л я начала Яанус 
пропустил вперед Барташека 
и, не ввязываясь в д р а к у с 
«пелетоном», оставил на рас-
терзание М ю к к е . Потом , п о д -

жидая , ко гда участники ра-
стянутся по трассе, объехал 
всех о д н о г о за д р у г и м . В т о м 
числе на п о с л е д н е м к р у г е и 
с а м о г о лидера. Теперь побе-
дить в финале, стартуя из 
п е р в о г о ряда да е щ е р я д о м 
с т о в а р и щ е м по с б о р н о й 
страны к а м а з о в ц е м Д р у ж и -
н и н ы м , б ы л о вполне реаль-
но. Главное, чтобы Бауэрле, 
че го д о б р о г о , не пробился в 
п р и з е р ы . Старт Л и г у р выиг-
рал и, постепенно наращивая 
отрыв , выбрался на д о в о л ь н о 

с п о к о й н у ю п о з и ц и ю . Ну а е го 
о с н о в н о й к о н к у р е н т как ни 
старался, так и не с у м е л про -
биться через п р о ч н ы й заслон 
чехословацких г о н щ и к б в . 

После в т о р о й п о д р я д 
п о б е д ы в Кубке -1600 Яанусу 
Л и г у р у , конечно , не грех бы-
ло б ы подумать о выступле-
нии в чемпионате Европы, 
г д е д о п у с к а ю т с я м а ш и н ы с 
д в и г а т е л я м и о б ъ е м о м д о 
трех с п о л о в и н о й литров. 
Если б ы был такой м о т о р да 
к а б ы п о д д е р ж а л и спонсоры. . . 

Надеемся, п р о б л е м ы эти раз -
р е ш и м ы . С к а ж е м , обещали 
п о м о ч ь и м е ж б а н к о в с к о е 
о б ъ е д и н е н и е «Восток», и ак -
ц и о н е р н о е о б щ е с т в о «Трак-
т о р э к с п о р т » , и Всесоюзный 
институт легких сплавов. По 
к р а й н е й м е р е , в н а д е ж н о с т и 
их партнерства наша сборная 
у ж е убедилась в сезоне 
1991 года. 

В. ТЯГУНОВ, 
старший тренер 

сборной команды СССР 
Ф о т о Л. Т Р О Ф И М Ч У К А 

Н А Ш И ЗА РУБЕЖОМ 

ААВЛНП 
АРШИТЬ 
АОМАМИ 

«Нет н и к а к о й разницы 
м е ж д у г о н щ и к а м и , будь то 
а м е р и к а н ц ы или русские . На-
дев шлем , м ы чувствуем, что 
у нас вырастают к л ы к и оди -

наковой д л и н ы » , — с востор-
г о м делился с в о и м и впечат-
л е н и я м и о дуэли с П е т р о м 
Б у ш л а н о в ы м Д ж о н А н д р е т -
ти — п л е м я н н и к з н а м е н и т о г о 

ч е м п и о н а м и р а в ф о р м у л е 1 
М а р и о А н д р е т т и . Было это в 
1988 г о д у во в р е м я первой 
матчевой встречи сборных 
картингистов С Ш А и СССР в 
А м е р и к е . В с л е д у ю щ е м сезо -
не г о н щ и к и из-за океана 
п р и е з ж а л и в Ригу. Казалось, 
п о д о б н ы е встречи станут 
д о б р о й традицией . Увы, на 
у р о в н е с о ю з н о м эти т у р н е 
остались лишь э п и з о д о м . 

А вот картингисты Латвии 
и Эстонии, потолковав тогда 
с гостями из С Ш А и Канады, 
п о х о ж е , сразу оценили пер-
спективы сотрудничества. У ж е 
на с л е д у ю щ и й г о д они при -
гласили в Прибалтику заоке -
анских с п о р т с м е н о в . А в ны-
н е ш н е м с е з о н е настал черед 
с а м и м отправиться в А м е р и -
к у , точнее в Торонто . При-
ч е м и м е н н о в те дни, к о г д а 
г о р о д этот стал М е к к о й ка-
н а д с к о г о автоспорта — там 
состоялся этап кольцевых 
г о н о к ф о р м у л ы КАРТ. 

Как раз внутри лабиринта 
г о р о д с к и х улиц, п о к о т о р ы м 
п р о л о ж е н а трасса, и нахо-
дится стадион, чье асфальти-
р о в а н н о е поле стало ареной 
б о р ь б ы картингистов Канады, 
Латвии , С Ш А и Эстонии. 

По о б ы ч а ю о р г а н и з а т о р ы 
предоставили всем участни-
к а м о д и н а к о в ы е машины. На 
этот раз это были к а р т ы с 
д в и г а т е л я м и «Ямаха» без к о -
р о б к и передач , но с центро -
б е ж н ы м сцеплением . Их 

оседлали м н о г и е из тех, к то 
не раз выступал за с б о р -
н у ю СССР,— латыши А. Ю р -
шевский , Р. Гудрикис , А . Бер-
зиньш, Н. Грасберг , эстонцы 
Ю . Еблаков и О. Ванаселья, 
вновь на в р е м я пересевший 
из г о н о ч н о й « ф о р м у л ы » на 
карт . 

А м е р и к а н ц ы и канадцы 
з а р а н е е провели свои состя-
зания, ч тобы отобрать дейст-
вительно лучших г о н щ и к о в в 
к о м а н д ы . Не удивительно , 
что и м е н н о они, вкатанные 
на этой трассе на х о р о ш о зна-
к о м ы х им машинах , и повели 
с п о р за победу . В итоге пер -
в ы м и стали хозяева, чему , 
кстати, несказанно обрадова -
лись. Дескать , п о б е д и л и «ве-
л и к о г о с е в е р н о г о соседа». 
Т р е т ь и м и оказались латыши. 
В л и ч н о м зачете л у ч ш и м из 
них стал Гудрикис , занявший 
пятое место . 

В беседах м е ж д у собой 
участники не раз возвраща-
лись к т е м г о н к а м в Риге, 
с к о т о р ы х начался отсчет их 
с о д р у ж е с т в а . И н е и з м е н н о 
сходились во мнении , что 
состязания н е с о м н е н н о вы-
и грали бы, если в них вышли 
б ы на старт и р о с с и й с к и е 
г о н щ и к и . Хочется верить, что 
это п р е д л о ж е н и е « д р у ж и т ь 
д о м а м и » найдет о т к л и к и 
с к о р о на трассе вновь смогут 
встретиться Бушланов и А н д -
ретти . 

С. К О С Т И Н 
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СПА — МОНЦЛ — ЭШТОРИЛ — БАРСЕЛОНА 

О б ы ч н о к осени, к о г д а по-
зади у ж е две трети девяти-
м е с я ч н о й дистанции ч е м п и о -
ната, в таблице первенства 
наступает относительная яс-
ность. В сентябре на звание 
к о р о л я автоспорта остается 
два, р е ж е т р и - ч е т ы р е пре-
тендента . И в К у б к е конст -
р у к т о р о в отрыв одной -двух 
к о м а н д вырастает, как прави-
ло, в ц е л у ю пропасть. Но 
и м е н н о эта пора становится 
д л я всех б у к в а л ь н о — не для 
одних лишь лидеров , занятых 
б о р ь б о й за ч е м п и о н с к и й ти-
т у л , — с а м о й н а п р я ж е н н о й и 
нервной . Ф о р м у л а 1 превра -
щается в н а с т о я щ у ю я р м а р -

ку , на к о т о р о й п р о д а ю т с я 
г о н о ч н ы е и технические та-
ланты, сталкиваются финан-
совые интересы и характеры, 
л о м а ю т с ? с у д ь б ы и строятся 
к а р ь е р ы . Это в р е м я з а к л ю -
ч е н и я к о н т р а к т о в . 

В н ы н е ш н е м с е з о н е сигна-
л о м к о т к р ы т и ю « ф о р м у л ь -
ной я р м а р к и » послужил, . , 
п р и г о в о р лондонског 'О' суда, 
15 августа д ю ж и н а англий^ 
ских п р и с я ж н ы х признала 
Бертрана Гашо виновным в 
нападении на таксиста с ис-
п о л ь з о в а н и е м з а п р е щ е н н о г о 
в А н г л и и г а з о в о г о пистолета. 
Родившийся в Л ю к с е м б у р г е 
б е л ь г и е ц ф р а н ц у з с к о г о про -

и с х о ж д е н и я , проявившии 
столь п р и с к о р б н о е незнание 
британских законов , на пол-
т о р а года отправился в Брик -
стон — одну из самых запу-
щ е н н ы х и обветшалых анг-
лийских т ю р е м . А пока е го 
п о д р у ж к а Кейт о р г а н и з о в ы -
вала по всей Европе кампа-
н и ю протеста , а адвокаты 
28 -летнего г о н щ и к а обивали 
п о р о г и судебных инстанций, 
Э д д и Д ж о р д а н , е г о хозяин, 
с р о ч н о искал с в о е м у пилоту 
з а м е н у . И нашел ее в лице 
22 -летнего немца Михаэля 
Ш у м а х е р а . 

Первый ж е выход с а м о г о 
м о л о д о г о на се годня г о н щ и -

ка Ф 1 стал сенсацией — в 
Бельгии он занял с е д ь м о е 
м е с т о на старте, пропустив 
в п е р е д лишь «вильямсы», 
« м а к - л а р е н ы » и «феррари» . 
Гашо м г н о в е н н о был забыт, 
и Д ж о р д а н подписал с Ш у -
м а х е р о м к о н т р а к т на два 
года. О д н а к о хозяин самой 
б ы с т р о п р о г р е с с и р у ю щ е й 
к о м а н д ы ф о р м у л ы 1 рано ра-
довался — на н е о ж и д а н н о 
в с п ы х н у в ш у ю «звездочку» , 
как выяснилось, п о л о ж и л и 
глаз владельцы «Бенеттона». 
И через две недели после 
г о н к и в Спа Ш у м а х е р у ж е 
сидел в ж е л т о - с и н е м авто-
м о б и л е британо -итальянской 17 



к о м а н д ы . Скандал был велик. 
«Так дела не делаются !» — 
в о д и н голос заявили и Эдди 
Д ж о р д а н и д а ж е ч е м п и о н 
м и р а А й р т о н Сенна. Брази-
лец расстраивался п р е ж д е 
все го из-за с в о е г о з е м л я к а 
М о р е н о . Ч т о б ы освободить 
м е с т о Ш у м а х е р у , р у к о в о д с т -
во «Бенеттона» о ф и ц и а л ь н о 
у в о л и л о Р о б е р т о по причине 
« ф и з и ч е с к о й и м о р а л ь н о й 
усталости». П у п о ( как м н о г и е 
б р а з и л ь с к и е с п о р т с м е н ы , 
М о р е н о пользуется т а к и м 
« п о л у п с е в д о н и м о м » ) г р о м к о 
в о з м у щ а л с я и с у т к а м и на-
п р о л е т консультировался со 
с в о и м и адвокатами . М н о г и е 
г о н щ и к и п о д д е р ж а л и его , од -
н а к о хозяева к о м а н д б ы с т р о 
нашли о б щ и й язык . Д ж о р д а н 
и Л ю ч а н о Бенеттон п р и 
участии с а м о г о Берни Э к к л -
с тоуна з а к л ю ч и л и со глаше-
ние о « з а к о н н о м о б м е н е 
г о н щ и к а м и » и п о п у т н о «вы-
р а з и л и н а м е р е н и е тесно сот-
рудничать в дальнейшем» . 
П е р в ы е п л о д ы «сотрудниче -
ства» м о ж н о б ы л о видеть 
у ж е через две недели в П о р -
ту галии — М о р е н о выставили 
и из « Д ж о р д а н а » , объяснив 
это п л о х и м и результатами. 

Д у р н о й п р и м е р оказался 
з а р а з и т е л ь н ы м . П р о ш л о все-

Айртон Сенна. 

Боксы «Вильямса» во время 
квалификационных заездов на 
Хунгароринге. 

г о два дня, и 33-летний фран -
цуз О л и в ь е Г р у й я р с удивле-
н и е м узнал, что е го м е с т о в 
«Озелле» займет 29-летний 
Габриэле Таркуини , а е м у са-
м о м у придется сесть за руль 
А Г С итальянца. « Ч е й н д ж » 
ш е ф « О з е л л ы » Г. Руми з а к -
л ю ч и л такой ф р а з о й : «Побла-
г о д а р и в Груйяра за с о т р у д -
ничество , к о м а н д а с энтузи-
а з м о м , в д о х н о в е н н о готовит -
ся к т р е м п о с л е д н и м г о н к а м 
сезона» . Сенна ж е был сов-
с е м д р у г о г о м н е н и я : «Эти 
отвратительные аферы д и с к -
р е д и т и р у ю т ф о р м у л у 1...» 

Я р м а р к а м е ж д у т е м п р о -
должалась . « Ф е р р а р и » объ-
явила о т о м , что в б у д у щ е м 
с е з о н е ее двигатели будут 
поставляться «Далларе», а не 
« М и н а р д и » . Ж е р а р Лярусс 
выразил н а м е р е н и е исполь-
зовать двигатели « Л а м б о р -
гини» и... объединиться с 
к о м а н д о й АГС. « П о р ш е » не-
удачу своих м о т о р о в в начале 
с е з о н а г р о м о г л а с н о объясни-
ла п л о х и м шасси — «уровень 
техперсонала « Э р р о у з а » ни-
з о к » . А порту гальский гон -
щ и к П е д р у Ш а в е ш жаловался 
на р у к о в о д с т в о «Колони» , 

выплатившее е м у всего де -
сять тысяч долларов из ста 
о б е щ а н н ы х . Кстати, Ш а -
веш — единственный, к т о 
в э том с е з о н е е щ е ни разу не 
вышел на старт Гран при. 
Д л я е го « К о л о н и » п р е д к в а -
л и ф и к а ц и я стала н е п р е о д о -
л и м ы м б а р ь е р о м . 

С а м ы е ж е б о л ь ш и е стра-
сти р а з г о р е л и с ь в о к р у г ве-
д у щ и х г о н щ и к о в . Сенна то и 
д е л о заявлял о с в о е м наме-
р е н и и перейти в «Вильяме» 
или « Ф е р р а р и » . В М а р а н е л -
ло, в с в о ю о ч е р е д ь , выража-
ли недовольство А л е з и . М о -
л о д о й ф р а н ц у з , расстроен -
ный явно н е у д а ч н ы м сезо -
н о м , р е ш и л сорвать з л о на 
т о в а р и щ е по к о м а н д е , обви-
нив Проста чуть ли не во всех 
смертных грехах . С о в с е м 
д р у г о г о м н е н и я о т р е х к р а т -
н о м ч е м п и о н е м и р а п р и д е р -
живался Ги Л и ж ь е . О н при -
гласил е г о на б у д у щ и й год в 
с в о ю к о м а н д у вместе с... 
П и к е ! Трубил об э том на к а ж -
д о м п е р е к р е с т к е , как о ре -
ш е н н о м деле. Сам ж е Прост 
п о с т о я н н о заявлял, что и но-
вый « Ф е р р а р и - 6 4 3 » — маши-
на отвратительная, и в о о б щ е 
обстановка в М а р а н е л л о ос-
тавляет желать лучшего . О н 
н е о д н о к р а т н о намекал, что 
в л ю б о й м о м е н т м о ж е т уйти 
из « Ф е р р а р и » , д а ж е совсем 
оставить спорт , но в к о н ц е 
к о н ц о в дал понять, что вовсе 
н е п р о ч ь вернуться в « М а к -
Л а р е н » . Разумеется, если там 
не б у д е т Сенны. П о д о б н ы е 
заявления не м о г л и оставить 
р а в н о д у ш н ы м и Бер гера и 
Патрезе . О б а , з а м е т н о усту-
пая « п е р в ы м н о м е р а м » 
к о м а н д , и м е л и основания 
опасаться за свои места. 

За всеми этими п е р и п е -
тиями, к о т о р ы м м и р о в ы е 
агентства посвящали л ь в и н у ю 
д о л ю с в о е г о внимания, едва 
не потерялась сама интрига 
н ы н е ш н е г о первенства. А 
ведь после Б о л ь ш о г о приза 
В е н г р и и т о л ь к о двенадцать 
о ч к о в о т д е л я л о Н а й д ж е л а 
Мэнселла от лидера , Сенны. 

И шесть этапов д о к о н ц а — 
в п о л н е достаточно , ч тобы 
о п е р е д и т ь бразильца . Но это 
т о л ь к о т е о р е т и ч е с к и . А на 
п р а к т и к е . . . 

В условиях , к о г д а всем 
у ж е стало ясно, что л у ч ш и е 
м о т о р ы сезона — ф р а н ц у з -
с к и е «Рено», а вовсе не п р и -
в ы к ш а я за последние г о д ы к 
п о л н о м у превосходству 
«Хонда» , С е н н е удалось сде -
лать почти н е в о з м о ж н о е . За 
ч е т ы р е г о н к и на р е ш а ю щ е м 
о т р е з к е ч е м п и о н а т а А й р т о н 
не т о л ь к о у д е р ж а л п р е и м у -
щество , но и увеличил е го д о 
шестнадцати очков . 

Еще в начале августа ста-
р а н и я м и и н ж е н е р о в « М а к -
Л а р е н а » и « Х о н д ы » красно -
б е л ы е а в т о м о б и л и «похуде -
ли» и о д н о в р е м е н н о стали 
на н е с к о л ь к о сил м о щ н е е . 
Это не з а м е д л и л о сказать-
ся — после т р е х м е с я ч н о г о 
п е р е р ы в а Сенне удалось 
о д е р ж а т ь п о д р я д три п о б е д ы 
в т р е н и р о в к а х . О д н а к о бра-
з и л е ц не с л и ш к о м радовал-
ся: « М а к - Л а р е н » х о р о ш п о к а 
л и ш ь для т р е н и р о в о к , в г о н к е 
е м у , увы, не хватает «ско -
р о с т н о й выносливости». Сло-
ва ч е м п и о н а м и р а п о л н о с т ь ю 
п о д т в е р д и л и с ь в Бельгии. 
С о старта в п е р е д умчался и 
д о л г о лидировал Мэнселл, 
п о т о м е го с м е н и л А л е з и , но 
оба сошли из-за различных 
неисправностей . С о ш е л и 
Прост . А из тех, к т о м о г е щ е 
составить к о н к у р е н ц и ю Сен-
не, на трассе остался т о л ь к о 
П а т р е з е . В о з м о ж н о , Риккар -
д о , самый о п ы т н ы й пилот 
ф 1, и п о б е д и л б ы в этой 
г о н к е , но стартовать е м у 
п р и ш л о с ь с 17-го места. Д е -
ло в т о м , что в субботу , во 
в р е м я квалификационных 
з а е з д о в из-за п о л о м к и авто-
м а т и ч е с к о й к о р о б к и передач 
е г о «Вильяме» внезапно по -
ехал по трассе в о б р а т н о м 
направлении. А это с т р о г о 
з а п р е щ е н о , и в р е м я Патрезе 
б ы л о аннулировано . В воск -
р е с е н ь е ж е , стартовав из д е -
в я т о г о ряда, Р и к к а р д о п о д -



Риккардо Патрезе. 

нялся аж д о в т о р о г о места и, 
казалось , вот-вот достанет 
л и д и р о в а в ш е г о к т о м у вре-
м е н и Сенну , но б е ш е н а я по -
г о н я не м о г л а не сказаться 
на а в т о м о б и л е . Патрезе от -
стал и з а к о н ч и л г о н к у т о л ь к о 
п я т ы м . 

Н а д е ж н о с т ь п о к а остается 
е д и н с т в е н н ы м с л а б ы м м е -
с т о м «вильямсов». Вот и на 
с л е д у ю щ е м этапе, Гран при 
Италии в г о р о д е М о н ц а , по -
л о м к а к о р о б к и п е р е д а ч пе-
р е ч е р к н у л а шансы Патрезе 
на п о б е д у . 37-летний италья-

нец, стартовав четвертым, 
у м у д р и л с я в к а к и е - т о до -
ли с е к у н д ы , прорвавшись 
м е ж д у Б е р г е р о м и Мэнсел-
л о м , вцепиться в хвост « М а к -
Ларена» Сенны. 25 к р у г о в он 
д е р ж а л е г о м е р т в о й хваткой 
и в к о н ц е концов о б о ш е л . 
Н о р о в н о ч е р е з к р у г , в т о м 
ж е с а м о м п о в о р о т е , где он 
заставил капитулировать чем-
п и о н а мира , Патрезе вылетел 
с трассы. 

Едва лишь итальянец выб-
рался из с в о е г о «Вильямса», 
п р о к л и н а я злосчастную к о -
р о б к у , с т о и в ш у ю е м у и М э н -
селлу в э том с е з о н е стольких 
п о т е р я н н ы х очков , как эпи-

Найджел Мэнселл. 

Жан Алези 

ШШШШяЯШШш 

д е м и я п о л о м о к поразила и 
« М а к - Л а р е н » . Сначала левое 
п е р е д н е е к о л е с о автомобиля 
п о д н о м е р о м 1 начало сильно 
вибрировать . Сенна был вы-
н у ж д е н уступить лидерство 
М э н с е л л у и заехать в б о к с ы 
д л я з а м е н ы шин. В « М а к -
Л а р е н е » ж е Бергера сломал-
ся задний а м о р т и з а т о р , и хо-
тя австриец з а к о н ч и л гонку , 
о н т р и ж д ы вылетал с трассы 
и б о л ь ш е ч е м на четвертое 
м е с т о рассчитывать, к о н е ч н о , 
не м о г . 

Мэнселл выиграл эту гон -
к у , но Сенна, н е с м о т р я на 
п р о б л е м ы с шинами , с у м е л 
п о к а з а т ь л у ч ш е е в р е м я кру га 
и ф и н и ш и р о в а л в т о р ы м . Так 
ч т о реально англичанин отыг -
рал у с о п е р н и к а т о л ь к о четы-
р е очка . П о э т о м у п е р е д три-
н а д ц а т ы м этапом, Гран при 
П о р т у г а л и и в Эшториле , м ы с -
ли Ф р э н к а Вильямса и всех 
членов е го к о м а н д ы были на-
правлены к т о м у , ч тобы так-
тически переиграть бразиль -
с к о г о волшебника , лишить 
е г о м а к с и м у м а очков . «Если 
б у д е т н у ж н о , я п р о п у щ у М э н -
селла в п е р е д » , — г о в о р и л 
Патрезе . 

Поначалу все ш л о как по 
маслу . Патрезе , п о к а з а в ш и й 
накануне л у ч ш е е в р е м я в 
т р е н и р о в к е , прихватив с со -
б о й «за к о м п а н и ю » Мэнсел - — 
ла, с т р е м и т е л ь н о у х о д и л впе- Окончание на стр. 38. 

р е д . На 18-м к р у г е он дейст-
вительно пропустил Н а й д ж е -
ла и готов был, в и д и м о , 
« п р и к р ы в а т ь е м у спину» от 
атак с о п е р н и к о в . Но б е д а 
п р и ш л а , о т к у д а не ждали . 
Во в р е м я з а м е н ы шин меха -
н и к и слабо з а к р е п и л и правое 
заднее колесо автомобиля 
Мэнселла. Выехав на трассу, 
Н а й д ж е л сразу это почувст -
вовал и р е ш и л вернуться в 
б о к с ы , но, не доехав н е м н о -
го , остановился — колесо 
с о в с е м отваливалось. Обслу -
ж и в а т ь автомобиль вне спе-
циально отведенных для это-
г о мест — технических б о к -
сов к о м а н д — з а п р е щ е н о . 
М е х а н и к и «Вильямса» в го -
р я ч к е забыли об этом. К о -
л е с о «затянули», Мэнселл 
вновь выехал на трассу и че-
р е з н е к о т о р о е в р е м я увидел 
п е р е д с о б о й черный флаг — 
д и с к в а л и ф и к а ц и я . С а м о й лег -
к о й в своей ж и з н и назвал по-
б е д у в Э ш т о р и л е Патрезе . 
А для его к о м а н д ы это б ы л о 
с к о р е е п о р а ж е н и е . Д а ж е вы-
и г р ы ш Мэнселла и т о л ь к о два 
о ч к а С е н н ы через н е д е л ю в 
Гран при Испании с м о г л и 
лишь подсластить п и л ю л ю . 
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Представляем команду 

march 
<ЛМРЧ» 

Д е б ю т — Большой приз Ю А Р , 1970. Команда 
участвовала в 214 Гран при; 5 лучших результатов 
в тренировках, 3 победы, 11 вторых, 8 третьих, 9 чет-
вертых, 15 пятых, 14 шестых мест. 177,5 очка, в среднем 
0,83 на один Гран при. 

М а р ч . В п е р е в о д е с 
ан глийско го это слово озна-
чает март . М е с я ц весны, 
п р о б у ж д е н и я от з и м н е й спяч-
ки к новой ж и з н и . В д о л -
гой истории к о м а н д ы «Марч» 
была д а ж е не одна — не-
с к о л ь к о весен, в о з р о ж д е н и й 
и д а ж е новых ж и з н е й . 

Но к а к и м бы р о м а н т и ч -
н ы м ни выглядело такое на-
чало, п р о и с х о ж д е н и е само-
го названия к о м а н д ы весьма 
прозаично . « M A R C H » — все-
го лишь аббревиатура фами-
лий основателей к о м а н д ы : 
юриста М а к с а М о с л и , гон -
щ и к о в Алана Риза, Грэма 
К о у к е р а и к о н с т р у к т о р а Ро-
бина Херда. В к о н ц е 
1969 года четверо в ту п о р у 
достаточно м о л о д ы х и весь-
ма а м б и ц и о з н ы х л ю д е й ре -
шили организовать не про -
сто « к о н ю ш н ю » ф о р м у л ы 1, 
а настоящее с у п е р п р е д п р и я -
тие по п р о и з в о д с т в у г о н о ч -
ных автомобилей . 

П е р в е н ц е м «Марча» ста-

На «Марч-711» начинал свою 
карьеру Ники Лауда. 

ла модель «701», появившая-
ся в начале 1970 года. Глав-
ный к о н с т р у к т о р Робин Х е р д 
внес в нее м н о ж е с т в о как 
м е л к и х , в т о р о с т е п е н н ы х , 
так и п р о с т о выдающихся 
новшеств. Че го стоили хотя 
бы б о р т о в ы е б е н з о б а к и с 
п р о ф и л е м в виде п е р е в е р -
нутого с а м о л е т н о г о крыла, 
что создавало в е р т и к а л ь н у ю 
а э р о д и н а м и ч е с к у ю силу, при -
ж и м а ю щ у ю м а ш и н у к д о р о -
ге. Или выполнявшая ту ж е 
задачу специально спрофи-
лированная стенка канала, по 
к о т о р о м у от радиатора отво-
дился воздух , и целый ряд 
других технических досто -
примечательностей . 

«Марч» ор ганизовал с в о ю 
з а в о д с к у ю к о м а н д у , но о д н о -
в р е м е н н о было принято ре -
шение продавать м а ш и н ы 
всем ж е л а ю щ и м . Сейчас ав-
т о м о б и л и Ф 1 «на п р о д а ж у » 
п р о и з в о д и т лишь «Лола». Все 
остальные к о м а н д ы рабо -
тают т о л ь к о на себя. Тог-
да же , д о 70-х годов в к л ю -
чительно, « ф о р м у л а м и » тор -
говали в о в с ю и « Ф е р р а р и » , 
и «Брэбхэм», и «Матра». 

Правда, с о п е р н и к о в на своих 
ж е машинах заводские коман-
д ы не боялись. 

Первые этапы сезона-70 
принесли почти сенсацион-
ные результаты. Разноцвет-
ные ( и б о п р и н а д л е ж а л и 
р а з н ы м к о м а н д а м ) «марчи» 
смело вклинились в р я д ы 
фаворитов . При д е б ю т е ма-
шин в К я л а м и Д ж е к и С т ю а р т 
приехал третьим ! Л ю б о п ы т -
но, что л у ч ш е всех на «мар-
чах» выступали не завод-
ские г о н щ и к и А н д р е е де 
А д а м и ч и Д ж е к и Оливер , а 

как раз «частники». Новые 
машины, п е р е д о в ы е по кон -
с т р у к ц и и и д о с т у п н ы е по 
цене, привлекали немало 
с п о р т с м е н о в . К т о т о л ь к о из 
пилотов не п е р е ш е л то гда 
на «марчи» ! Тут были и на-
ч и н а ю щ и е Д ж о н н и С е р в о -
Гавэн и М а р и о А н д р е т т и , и 
опытные Рольф Ш т о м м е л е н 
и Крис А м о н . Л у ч ш и м ж е 
был ч е м п и о н мира-69 , 
Стюарт . Выступая за к о м а н -
ду Кена Тиррела, он выиграл 
Гран при Испании, показал 
е щ е н е с к о л ь к о неплохих р е -
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зультатов и занял шестое 
место в о б щ е м зачете. 
В К у б к е ж е к о н с т р у к т о р о в 
«Марч» стал т р е т ь и м после 
«Лотоса» и « Ф е р р а р и » . На-
чало б ы л о м н о г о о б е щ а ю -
щ и м . 

В 1971 году за р у л е м 
«Марч-711» швед Рони Пе-
терсон завоевал с е р е б р я -
ный венок чемпионата м и -
ра. Н е р е д к о о в и ц е - ч е м п и о -
нах говорят : «чуть-чуть не д о -
тянул д о победы». Но это 
был не тот случай. Ч е м п и о н 
м и р а 1971 года Стюарт , пе-
ресевший на «Тиррел», на-
брал почти в два раза боль-
ше очков , ч е м Петерсон . 
Но результат шведа оказался 
в истории «Марча» в ы с ш и м 
д о с т и ж е н и е м . В с л е д у ю щ е м 
сезоне заводская к о м а н д а , 
как и все остальные в пе-
р и о д начинавшейся к о м м е р -
циализации Ф 1, подыскала 
себе спонсора , и на красных 
бортах м а ш и н засверкал овал 
ф и р м ы STP, известной на 
весь м и р п р и с а д к а м и к топ -
ливу и м о т о р н ы м маслам. 

О д н а к о это не п о м о г л о 
«Марчу» у д е р ж а т ь с я на пер -
вых ролях . П о с л е д н ю ю по -
беду в Бичестере п р а з д н о -
вали на Гран при Австрии в 
1975 году . П о д п р о л и в н ы м 
д о ж д е м на « О с т е р р а й х р и н -
ге» Витторио Брамбилла за 
р у л е м «Марча-751» в с е р е д и -
не г о н к и выбился в лидеры. 
Тяжелые аварии сделали п р о -
д о л ж е н и е соревнования не-
в о з м о ж н ы м , заезд останови-
ли, но так как с п о р т с м е н ы 
не п р о ш л и двух третей ди -
станции, о ч к о в и м начислили 
в д в о е м е н ь ш е . П о э т о м у 
Брамбилла, п р и н е с ш и й « М а р -
чу» т р е т ь ю победу , доволь -
ствовался 4,5 очка вместо 
девяти. Такая п о л у п о б е д а — 
р е д к и й случай. А в Испании 
д р у г о й представитель « М а р -
ча», одна из двух ж е н щ и н -
пилотов за всю истории Ф 1, 
Лелла Л о м б а р д и заняла ше-
стое место , заработав свои 
первые и последние пол-
очка. Ни до , ни после ж е н -
с к о й половине человечества 
в Ф 1 не удалось достичь 
большего . 

Еще два сезона « М а р ч » 
оставался в Ф 1, опускаясь 
все н и ж е и н и ж е . А в к о н ц е 
1977 года в Бичестере при -
няли о к о н ч а т е л ь н о е р е ш е -
ние — « М а р ч » уходит . 

Зато в д р у г и х « ф о р м у -
лах» м а ш и н ы Робина Херда 
были б е с с п о р н о л у ч ш и м и , 
подчас на голову выше к о н -
курентов . На счету г о н щ и к о в 
«Марча» 9 титулов ч е м п и о -
на Европы в Ф 2 и Ф 3000 и 
пять п о д р я д ( ! ) — с 1983 по 
1987 год — п о б е д в з н а м е н и -
той а м е р и к а н с к о й г о н к е «Ин-
ди-500». 

Иван Капелли пять лет был 
первым номером команды. 

Но, н е с м о т р я на все эти 
успехи, Х е р д и К " в ы д е р ж а -
ли без «высшей лиги» толь-
ко три года . В 1981-м на 
старт Гран при вышла м о -
дель «Марч-811». Возвраще-
ние состоялось ! Но Ф 1 за 
эти г о д ы сильно изменилась . 
И о д н о из к р у п н е й ш и х в 
м и р е п р е д п р и я т и й по про -
изводству г о н о ч н о й техники 
оказалось к - э т о м у не го -
товым. 

Три года — с 1981 по 
1983 — п р о д о л ж а л и с ь тщет -
ные п о п ы т к и наверстать упу -
щенное , и за эти б е з р е з у л ь -
татные и а б с о л ю т н о бесцвет -
ные с е з о н ы и м и д ж к о г д а - т о 
сильной к о м а н д ы б е з н а д е ж -
но п о б л е к . Чтобы оконча -
тельно не дискредитировать 
себя, в с л е д у ю щ и е два года 
«Марч» выступал под ч у ж и м 
и м е н е м — Р А М , так называ-
лась английская к о м а н д а - о д -
н о д н е в к а , и с п о л ь з о в а в ш а я 
машины «Марч» . Но и ей не 
удалось достичь н и ч е г о луч-
шего , ч е м в о с ь м о е место на 
о д н о м из этапов. 

И все ж е в 1987 году 
состоялось новое в о з в р а щ е -
н и е — третья весна « М а р -
ча». Д л я Робина Херда, а к 
т о м у в р е м е н и из четырех 
«отцов-основателей» в « М а р -
че» о н остался один , сигна-
л о м к д е й с т в и ю п о с л у ж и л 
объявленный Ф И С А п е р е х о д 
на безнаддувные двигатели. 
За основу был взят « М а р ч -
86В», на к о т о р о м итальянец 
Иван Капелли стал ч е м п и о -
ном ф о р м у л ы 3000. А в т о м о -
биль, с н а б ж е н н ы й «Косвор -
том» с у в е л и ч е н н ы м д о 
3500 см 3 р а б о ч и м о б ъ е м о м 
и получивший о б о з н а ч е н и е 
«871», оказался более чем 
с к р о м н ы м . Д а ж е внешне он 
почти н и ч е м не отличался 
от свое го м л а д ш е г о брата 
ф о р м у л ы 3000, продававше-
гося всем ж е л а ю щ и м по це-
не 50 000 фунтов стерлингов 
за ш т у к у . Выступал Капел-
ли ни ш а т к о ни валко и за-
кончил чемпионат на 19-м 
месте с о д н и м о ч к о м . 

С тех п о р вот у ж е пя-
тый сезон « М а р ч » сохраняет 
этот не с л и ш к о м п р е с т и ж н ы й 
«статус-кво». Все это в р е м я 
за к о м а н д у выступают о д н и 
и те ж е г о н щ и к и — в 1988 го-
ду к Ивану Капелли при-
соединился м о л о д о й сооте-
чественник и п р о т е ж е Сен-
ны М а у р и с и о Г у ж е л ь м и н . 
И цвета «марчей» остаются 
н е и з м е н н ы м и — б и р ю з о в ы е 
« о д е ж д ы » главного спонсора 
«Лейтон Хауз». Но главное — 
к о м а н д а никак не м о ж е т вы-
браться из рядов аутсайдеров, 

н е с м о т р я на то, что в р е м я от 
в р е м е н и доставляет л и д е р а м 
немало хлопот . На т р е н и р о в -
ке Б о л ь ш о г о приза Порту га -
лии-88 Капелли занял третье 
м е с т о за П р о с т о м и Сенной . 
В самой г о н к е итальянец по 
пятам преследовал Проста и 
заслуженно занял второе м е -
сто. А в Японии Капелли, 
о б о й д я Проста и Сенну , вы-
шел в л и д е р ы г о н к и . 

В с л е д у ю щ е м с е з о н е 
«Марчу» пришлось доволь -
ствоваться ч е т ы р ь м я очками . 
А в к о н ц е года дефицит 
б ю д ж е т а к о м а н д ы составил 
4,5 миллиона фунтов стер-
лингов. Ответить за столь 
плачевные итоги пришлось 
х о з я и н у — Р о б и н у Х е р д у . 
Как часто бывает, главный 
спонсор с купил о к а з а в ш у ю с я 
в з а т р у д н и т е л ь н о м п о л о ж е -
нии о п е к а е м у ю к о м а н д у . Вла-
делец ф и р м ы «Лейтон Ха-
уз» — известный т о к и й с к и й 
б и з н е с м е н А к и р а А к а г и , спе-
ц и а л и з и р у ю щ и й с я на опера -
циях с н е д в и ж и м о с т ь ю , хо -
зяин сети п р е с т и ж н ы х ресто-
ранов и гольф-клубов , тран-
спортных п р е д п р и я т и й и тек -
стильных фабрик . О н при-
о б р е л акции «Марча», е го 
к о м а н д ы ф 1 и Ф 3000, 
все о г р о м н ы е п р о и з в о д -
ственные п о м е щ е н и я в Би-
честере с цехами, лаборато -
р и я м и , а э р о д и н а м и ч е с к о й 
трубой и п р о ч и м и «потро -
хами». Естественно, л ю д и 
А к а г и занялись д о в о л ь н о 

к р у т о й р е ф о р м а т о р с к о й дея-
тельностью в б о л ь ш о м авто-
хозяйстве «Марча». Д о л ж -
ность с п о р т - м е н е д ж е р а по-
лучил Ян Ф и л и п с . А е щ е 
через п о л г о д а п р о и з о ш л а 
смена главного к о н с т р у к т о -
ра: место англичанина Эй-
дриэна Н ь ю и занял н е м е ц 
Густав Бруннер . 

Но и эти п е р е м е н ы дел 
существенно не поправили : в 
1990 и 1991 году «Лейтон 
Хауз — М а р ч » лишь т р и ж д ы 
приходил к ф и н и ш у — о д н о 
второе и два шестых места. 

В н ы н е ш н е м сезоне на-
д е ж д ы к о м а н д ы были свя-
заны с дви гателем неболь-
ш о й а н г л и й с к о й м а с т е р -
с к о й «Илмор» , м о т о р ы к о -
т о р о й п р е к р а с н о з а р е к о м е н -
довали себя в гонках «Ин-
ди». Но н а д е ж д ы вновь в к о -
торый раз не оправдались . 
Новый агрегат е щ е с л и ш к о м 
сырой, ч тобы с е г о по -
м о щ ь ю м о ж н о б ы л о на рав-
ных соперничать с «Рено» 
или «Хондой» . Так что пока 
гоночное д е т и щ е я п о н с к о г о 
п р о м ы ш л е н н и к а п р и н о с и т 
ему куда б о л ь ш е хлопот и 
счетов к оплате, ч е м при-
были и п о л о ж и т е л ь н ы х э м о -
ций. П о э т о м у не исключена 
в о з м о ж н о с т ь , что и б и р ю з о -
вый «Лейтон Хауз» исчезнет 
вскоре с г о р и з о н т а Ф 1. 
А «Марч» вновь возродится . 
Только вот п о д чьим и м е -
нем? 

И. ВЕСНИН 

/ 



ВТОРОЕ 
ПРИЗВ4НИЕ 
НИКИ 

М о ж е т ли з н а м е н и т ы й ав-
т о г о н щ и к , т р е х к р а т н ы й чем-
пион мира , без м а л о г о два-
дцать лет у п р а в л я ю щ и й го -
н о ч н ы м и м а ш и н а м и , поте -
рять всякий интерес к ав-
т о м о б и л ь н ы м соревновани -
ям? В случае с австрий-
ц е м Н и к л а у с о м - А н д р е а с о м 
Лаудой , п о х о ж е , это и м е н н о 
так. 

Н а з о й л и в ы м ж у р н а л и -
стам, е щ е не оставившим 
н а д е ж д у выведать тайны б у р -
н о г о с п о р т и в н о г о п р о ш л о г о 
в е л и к о г о чемпиона , дается 
твердый отпор . Лауда с пер-
вых ж е слов дает понять, 
что для него представляют 
интерес лишь дела собствен-
ной авиационной к о м п а н и и 
«Лауда-Эйр» , г д е он о д н о -
в р е м е н н о и босс и пилот. 

С у д я по о б с т а н о в к е вен-
с к о г о офиса «Лауда-Эйр» , 
ничто не д о л ж н о напоми -
нать с л у ж а щ и м и посетите-
лям славное п р о ш л о е осно -
вателя к о м п а н и и . Нет ни к у б -
ков, ни к о п и й автомобилей , 
ни ф о т о г р а ф и й . Все с т р о г о 
и п о - д е л о в о м у . У Н и к и Л а у д ы 
четкое представление о т о м , 
как следует работать : «Нам, 
е в р о п е й ц а м , надо брать при -
м е р с японцев . М ы м о ж е м 
м н о г о е потерять из -за м е н е е 
интенсивной работы . Поэто -
му я не д е р ж у на с л у ж б е 
лентяев. У м е н я все обяза -
ны трудиться на п р е д е л е воз-
м о ж н о г о » . 

Да , Лауда с т р о г и й хо-
зяин и не с к л о н е н прощать 
с в о и м п о д ч и н е н н ы м — а их 
почти пять" сотен — малей-
шей о ш и б к и . О б щ а т ь с я с н и м 

н е л е г к о : Н и к и нетерпелив и 
считает, что все д о л ж н о ид-
ти гладко и б ы с т р о . Пилоты 
«Лауда-Эйр» о б с л у ж и в а ю т 
четыре самолета — два 
146-местных «Боинга-737-
300» и два 243-местных 
«Боинга-767-300 ЕР», к о т о р ы е 
50 раз в н е д е л ю летают в 
Г р е ц и ю , 18 раз — в Испа-
н и ю и 6 раз — в А з и ю и 
А в с т р а л и ю . Часто за штурва-
л о м сам Лауда. В в о з д у х е 
он п р о в о д и т 90 часов в м е -
сяц (100 часов — официаль-
но установленный предел) . 
Всего ж е в летной к н и ж к е 
Ники у ж е 8000 часов. 

Лауда — фанатик чисто-
ты. Все пилоты и с т ю а р д е с -
сы, не у д е л я ю щ и е д о л ж н о г о 
внимания у б о р к е салона, ка-
бины, п о д с о б н ы х п о м е щ е -
ний, у в о л ь н я ю т с я без п р о -
медления . К о г д а за штурвал 
садится Ники , то под е г о 
р у к а м и всегда две кисточки , 
к о т о р ы м и он смахивает пыль 
с п р и б о р о в , и тряпочка , п р о -
питанная к а к и м - т о н е о б ы к н о -
в е н н ы м составом, с н и м а ю -
щ и м отпечатки пальцев с л ю -
бой поверхности . В 1986 го -
ду, к о г д а праздновалось де-
сятилетие к о м п а н и и , п о д ч и -
ненные п о д а р и л и боссу 
о г р о м н у ю д в у х м е т р о в у ю 
кисть, как с и м в о л «Лауда-
Эйр». 

Ставка делается не т о л ь к о 
на м е д и ц и н с к у ю чистоту, но 
и на идеальное о б с л у ж и в а -
ние во в р е м я полета: « М о и 
клиенты не п о р я д к о в ы е но-
мера . К а ж д ы й из них н у ж -
дается в и н д и в и д у а л ь н о м 
подходе» . И ведь п о л у ч а ю т 
пассажиры то, что и м т р е -

Я Г 

буется! О д и н о б е д чего сто -
ит! На с т а р и н н о м ф а р ф о р е 
подаются б л ю д а из лучших 
ресторанов Вены. В качестве 
аперитива — ш а м п а н с к о е . 

Пассажиры платят к о м п а -
нии и ее хозяину в з а и м н о -
стью. Билеты р а с к у п а ю т с я 
м г н о в е н н о . М н о г и е м е ч т а ю т 
лететь на самолете , управ-
л я е м о м л и ч н о Л а у д о й . Счаст-
ливчики после полета д о л г о 
ж м у т р у к у к о м а н д и р у к о -
рабля, б е р у т автографы, т р о -
гают за китель , н е р е д к о от -
рывая пу говицы, п о д с о в ы -
вают детей для «семейных» 
ф о т о г р а ф и й . С л о в о м , Ники , 
как и п р е ж д е , в ц е н т р е вни-
мания. 

Но были в истории к о м -
пании и с м у т н ы е времена . 
Одиннадцать лет назад Ни-
ки лично на самолете «Лауда-
Эйр» доставил в М о с к в у 
Элизабет Т о й р е р и ее лошадь 
М о н Ш е р р и . А в с т р и й с к о й 
наезднице из-за м е ж д у н а -
р о д н о г о б о й к о т а м о с к о в с к о й 
о л и м п и а д ы пришлось д о б и -
раться в СССР самостоятель-
но. Она стала о л и м п и й с к о й 
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Летом нынешнего года «Боинг-767» 
авиакомпании «Лауда-Эйр», следовавший 
рейсом 004 по маршруту Бангкок — Вена, 
взорвался и упал в джунгли в 225 
километрах к северо-западу от столицы 
Таиланда. Все 223 пассажира и экипаж 
самолета погибли. 
Вновь Лауда, как и в 1976 году, когда он 
едва не сгорел в своем «Феррари», 
оказался на грани краха. Сумеет ли Ники 
так же благополучно пережить этот удар, 
как предыдущий? Зная непреклонный 
характер австрийца, можно было 
бы уверенно сказать: «Да». 
Но бизнес — дело тонкое. 

ч е м п и о н к о й . А вот репутации 
Ники и е г о авиакомпании 
был нанесен с е р ь е з н ы й удар . 
П а с с а ж и р ы и г н о р и р о в а л и 
внезапно «покрасневшие» са-
молеты «Лауда-Эйр» , банки 
отказывали в кредитах . Лау -
да в ы н у ж д е н был вернуться в 
автоспорт , ч тобы заработать 
деньжат в о п у с т е в ш у ю кас-
су к о м п а н и и и поднять свой 
пошатнувшийся п р е с т и ж . 

П о к л о н н и к и — н а р о д от -
ходчивый, с к л о н н ы й б ы с т р о 
п р о щ а т ь своих к у м и р о в . 
И дела «Лауда -Эйр» посте-
пенно наладились. Сейчас ав-
с т р и й с к о е министерство ино-
странных дел открывает для 
лаудовской « а в и а к о н ю ш н и » 
все новые и новые направ-
ления. И с к л ю ч е н и е м п о к а 
остаются 37 м а р ш р у т о в в 
Европе — владения государ -
ственной к о м п а н и и «Ауст -
риан Эйрлайнз» . 

. . .Пятнадцать лет назад, в 
зените своей с п о р т и в н о й сла-
вы Лауда поступил в не-
б о л ь ш у ю частную л е т н у ю 
ш к о л у и, у с п е ш н о п р о й д я 
курс обучения , стал летать на 
л е г к о м п а с с а ж и р с к о м само-
л е т и к е с запасно го а э р о д р о -
ма в Цель -ам-Зее . 

За н е б о л ь ш о й с р о к е м у 
удалось решить м н о г о не-
простых п р о б л е м и к р е п к о 
поставить на н о г и д е л о с 
е ж е г о д н ы м о б о р о т н ы м капи-
талом 1 м и л л и а р д шиллин-
гов. «Я почти добился по-
ставленной ц е л и , — говорит 
Н и к и . — Тревожит м е н я лишь 
о д н о — к о г д а - н и б у д ь п р и -
дется проститься с к а б и н о й 
пилота, е д и н с т в е н н ы м м е -
стом, где я испытываю у д о в -
летворение и п о к о й » . Д а от -
далится ж е час расставания! 

С. Д О Р О Ф Е Е В , 
К. М А С С А Е В 
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дйг* Arrows-All С 
Foot Arrows Racing Ltd. 
39 Barton Road, Water Eaton 
Industrial Estate, Bletchley, 
Milton Keynes, Bucks 
M K 2 3 H W E n g l a n d 

Первый старт автомоби-
ля: Гран п р и С Ш А , 10 м а р т а 
1991 г. 

Двигатель: « П о р ш е » , 
1 2 - ц и л и н д р о в ы й , V - о б р а з -
ный , у г о л р а з в а л а 80° , 
3499 см 3 , два в п у с к н ы х и два 
в ы п у с к н ы х к л а п а н а на ц и -
л и н д р . 

К у з о в : « Э р р о у з » , из у г -
л е п л а с т и к о в о г о к о м п о з и т а . 

Размеры ( м м ) : д л и н а — 
4407, б а з а — 2864, к о л е я 
с п е р е д и — 1803, с з а д и — 
1651. 

К о р о б к а п е р е д а ч : « Э р -
р о у з » / « Х ь ю л а н д » , 6 - с т у п е н -
чатая, п о п е р е ч н а я . 

С ц е п л е н и е : АР, с д и с к а м и 
из у г л е п л а с т и к а . 

Т о р м о з а : АР , д и с к о в ы е , с 
у г л е п л а с т и к о в ы м и д и с к а м и . 

Шины: « Г у д ь и р - и г л » . 
Владелец команды: Вата-

р у О х а с и . 
Главный к о н с т р у к т о р : 

А л а н Д ж е н к и н з . 
Спортивный руководи-

тель: Д ж е к и О л и в е р . 
Гонщики: № 9 — М и к е л е 

А л ь б о р е т о , № 10 — А л е к с 
К а ф ф и . 

1953 
В зачет шли четыре лучших 

результата. Система начисления 
очков : 1-е место — 8, 2-е — 
6; 3-е — 4; 4-е — 3; 5-е — 2 очка, 
плюс одно о ч к о спортсмену, по-
казавшему лучшее время про-
хождения круга в гонке ( к р о м е 
соревнований в Индианапо-
лисе). 

1. А р г е н т и н а , Буэнос-Ай-
рес, 18 января, «Поул по-
эишн» ( л у ч ш е е в р е м я на т р е -
н и р о в к е и п е р в о е м е с т о на 
с тарте ) — А с к а р и ; 2. С Ш А , 
И н д и а н а п о л и с , 30 мая , 
«ПП» — В у к о в и ч ; 3. Н и д е р -
л а н д ы , З а н д в о о р т , 7 и ю н я , 
«ПП» — А с к а р и ; 4. Бель гия , 
С п а - Ф р а н к о р ш а м п , 21 и ю н я , 
« П П » — Ф а н х и о ; 5. Ф р а н ц и я , 

Реймс, 5 и ю л я , «ПП» — 
А с к а р и ; 6. В е л и к о б р и т а н и я , 
С и л ь в е р с т о у н , 18 и ю л я , 
«ПП» — А с к а р и ; 7. Ф Р Г , 
Н ю р б у р г р и н г , 2 а в г у с т а , 
«ПП» — А с к а р и ; 8. Ш в е й ц а -
рия , Б р е м г а р т е н , 23 августа , 
«ПП» — Ф а н х и о ; 9. Италия , 
М о н ц а , 13 с е н т я б р я , «ПП» — 
А с к а р и . 

Г о н з а л е с и Б о н е т т о в Г о л -

л а н д и и р а з д е л и л и о ч к и за 
третье , а Ф а н х и о и Б о н е т т о 
в Ш в е й ц а р и и за ч е т в е р т о е 
м е с т о , так к а к п о п е р е м е н н о 
садились за р у л ь о д н о г о и 
т о г о ж е а в т о м о б и л я . А с к а р и 
и Г о н з а л е с в В е л и к о б р и т а -
нии р а з д е л и л и о ч к о за о д и -
н а к о в о е в р е м я п р о х о ж д е н и я 
к р у г а . 

М е -
сто 

Г о н щ и к , с трана , а в т о м о б и л ь Э т а п ы С у м м а 
о ч к о в 

М е -
сто 

Г о н щ и к , с трана , а в т о м о б и л ь 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 

С у м м а 
о ч к о в 

1. А л ь б е р т о А с к а р и (I), " Ф е р р а р и " 8+1 — 8 8 3 8+0 ,5 1 8 + 1 — 34 ,5 

2. Х у а н - М а н у э л ь Ф а н х и о (RA), " М а з е р а т и " — — — — 6+1 6 6 1+0,5 8 + 1 2 8 

3. Д ж у з е п п е Н и н о Ф а р и н а (I), " Ф е р р а р и " — — 6 — 2 4 8 6 6 2 6 

4. М а й к л Х о т о р н (GB) , " Ф е р р а р и " 3 — 3 — 8 2 4 4 3 19 

5. Л у и д ж и В и л л о р е з и (I), " Ф е р р а р и " 6 — 1 6 — — — — 4 17 

6. Х о с е Ф р о й л а н Г о н з а л е с (RA), " М а з е р а т и " 4 — 2 1 4 3+0,5 — — — 13,5 

7. Билл В у к о в и ч ( U S A ) , " К э р т и с с — К р а ф т " — 8 — — — — — — — 8 
8. Э м м а н у э л ь д е Г р а ф ф е н р и д (СН) , " М а з е р а т и " — — 2 3 — — 2 — — 7 

9. Ф е л и ч е Б о н е т т о (I), " М а з е р а т и " — — 2 — — — 3 1 - 0 . 5 — 6,5 

10. А р т К р о с с ( U S A ) , " К э р т и с с — К р а ф т " — 6 6 

11. С э м Х э н к е ( U S A ) , " К э р т и с с — К р а ф т " — 4 — 4 11. 

О н о ф р е М а р и м о н (RA), " М а з е р а т и " — — — 4 — — — — — 4 

11. 

М о р и с Т р и н т и н ь я н (F), " Г о р д и н и " — — — 2 — — — — 2 4 

14. Ф р е д А г а б а ш ь я н ( U S A ) . " К э р т и с с — К р а ф т " — 3 — — — — — — — 3 

15. О с к а р Г а л ь в е с (RA), " М а з е р а т и " 2 2 15. 

Д ж е к М а к - Г р а т ( U S A ) , " К э р т и с с — К р а ф т " — 2 2 

Х е р м а н Л а н г (D), " М а з е р а т и " 2 — 2 

К о л и ч е с т в о с т а р т о в а в ш и х г о н щ и к о в 16 33 19 2 0 2 5 2 8 3 4 2 0 3 0 
К о л и ч е с т в о ф и н и ш и р о в а в ш и х 9 12 9 11 15 10 16 9 16 37 



;,l Chocolates Nestle 

Окончание. 
Начало на стр. 27 

Разрыв в шестнадцать очков 
за два этапа д о конца — это 
с л и ш к о м м н о г о . 

Нынешний Большой приз 
Испании проводился в отличие 
от п р е д ы д у щ и х сезонов не в 
Хересе , а на н о в о м автодро -
м е « М о н т м э л о » в столице бу -
д у щ и х о л и м п и й с к и х и гр Бар-
селоне . Г о н щ и к и , о з н а к о м и в -
шись с новой трассой, были 
в о с х и щ е н ы : сложная , инте-
ресная. Но о с о б е н н о хвалили 
ее безопасность . Новый авто-
д р о м , травма Мэнселла, к о -
т о р ы й во в р е м я ф у т б о л ь н о г о 
м а т ч а «всех звезд Ф 1» по -
в р е д и л л о д ы ж к у , н е д о м о г а -
ние Проста, надышавшегося 
ядовитых б е н з и н о в ы х паров 
во в р е м я п о ж а р а двигателя 
на р а з м и н к е в Э ш т о р и л е , 
п е р в ы й старт А л е с с а н д р о 

XI этап. Спа-Франкоршам, Бельгия, 25 августа, 44 круга, 
305,36 км: 1 А . Сенна (BR, « М а к - Л а р е н - М Р 4 / 6 » ) — 1 ч 27 м и н 
17,669 с; 2. Г. Бер гер (А , « М а к - Л а р е н » ) — отставание 1,901 с; 
3. Н. П и к е (BR, «Бенеттон-В191») — 32,176 с; 4. Р. М о р е н о (BR, 
«Бенеттон») — 37,31; 5. Р. Патрезе ( I , «BnflbRMC-FW14») — 
57,187; 6. М . Бланделл (GB, «Брэбхэм-ВТбОУ») — 1.40,035. 

X I I этап. Монца, Италия, 8 сентября, 53 круга, 307,4 к м : 
1. Н. Мэнселл (GB, «Вильяме») — 1:17.54,319; 2. Сенна — 
16,262; 3. А . Прост (F, «Феррари -643» ) — 16,829; 4. Бер гер — 
27,719; 5. М . Ш у м а х е р (D, «Бенеттон») — 34,463; 6. Пике — 
45,6. 

X I I I этап. Эшторил, Португалия, 22 сентября, 71 круг, 
308,85 к м : 1. Патрезе — 1:35.42,304; 2. Сенна — 20,941; 
3. Ж . А л е з и (F, « Ф е р р а р и » ) — 53,554; 4. П. М а р т и н и ( I , « М и -
нарди -М191» ) — 1.03,498; 5. П и к е — 1.10,033; 6. Ш у м а х е р — 
1.16,582. 

X I V этап. Автодром «Каталунья-Монтмэло», Барселона, Испа-
ния, 29 сентября, 65 кругов, 308,555 км: 1. Мэнселл — 
1 .-30.41,541; 2. Прост — 11,331; 3. Патрезе — 15,909; 4. А л е з и — 
22,854; 5. Сенна — 1.02,402; 6. Ш у м а х е р — 1.19,532. 

Даже с двигателями 
«Феррари» итальянским 
«Минарди» (Дж. Морбидел-
ли — Ne 24) не удается 
пробиться в лидеры. 

Д з а н а р д и — о д н о г о из лиде-
р о в ф о р м у л ы 3000, заменив -
ш е г о в « Д ж о р д а н е » М о р е -
н о , — вот что привлекало вни-
м а н и е ж у р н а л и с т о в в Испа-
нии. Вопрос о ч е м п и о н с к о й 
к о р о н е к а к - т о о т о ш е л на вто-
р о й план. Д а ж е сам Мэнселл 
не проявлял энтузиазма. « М ы 
упустили титул не в Э ш т о р и -
ле, а е щ е весной, к о г д а после 
М о н а к о прои грывали 34 оч-
ка». В п р о ч е м , он ж е говорил , 
что будет б о р о т ь с я д о конца, 
а Сенна уверял всех, что е щ е 
н и ч е г о не р е ш е н о . Результа-
ты г о н к и в Испании как б у д т о 
п о д т в е р д и л и это — Мэнселл 
д о с т а т о ч н о л е г к о выиграл. 
Сенна явно нервничал, выле-
тел с трассы и закончил этап 
т о л ь к о пятым. О д н а к о ситуа-
ция в таблице п е р е д д в у м я 
з а к л ю ч и т е л ь н ы м и этапами 
выглядела значительно яс-
нее, н е ж е л и обстановка на 
т о й самой « г о н о ч н о й я р м а р -
ке», с к о т о р о й м ы начали 
наш рассказ . И хотя Рон Д е -
нис (с явным облегчением) , 
Ф р э н к Вильяме ( за гадочно 
улыбаясь) , Л ю ч а н о Бенеттон 
и К а р л о Л о м б а р д и п о д т в е р -
дили , что их г о н щ и к и з а к л ю -
чили к о н т р а к т ы и на б у д у щ и й 
год , это е щ е р о в н о ничего 
не значит. Большие деньги 
м о г у т уступить м е с т о еще 
б о л ь ш и м деньгам. И, как ска-
зал А л е н Прост , «в к о н ц е 
сезона нас ж д у т б о л ь ш и е пе-
р е м е н ы » . Что ж , я р м а р к а 
т щ е с л а в и я п р о д о л ж а е т с я . 

А. МЕЛЬНИК 
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ыз ткмнвга лрхавл 
СЕРГЕЯ РЫЛЛО 

С детских лет два увлечения, казалось, далеких одно от дру-
гого по нашим нынешним представлениям, переплелись в жизни 
Сергея Владимировича Рылло — любовь к искусству и мото-
спорт. Первое он унаследовал, пожалуй, от своей матери, пре-
подававшей изобразительное искусство в гимназии. Однако дом, 
где в 1911 году он родился и провел свое детство, был рядом с 
одесским ипподромом. Туда и привел однажды шестилетнего 
Сережу посмотреть мотоциклетные соревнования его отец, 
страстный поклонник конного и велосипедного спорта, знако-
мый с самим легендарным Уточкиным. С тех пор Сер-
гей не пропускал ни одной гонки. А в 16 лет он на Охотничьем 
рынке умудрился обменять своих голубей на старенький 
четырехтактный «Каралео», оборудованный ременной переда-
чей, ленточным тормозом, атмосферным «колокольчиковым» 
впускным клапаном и карбидовым фонарем. В конце тридца-
тых годов выпускник Державного института кинематографии — 
молодой оператор Одесской киностудии Сергей Рылло снял 
известные тогда картины «Советская женщина», «Моряки» и не-
сколько научно-популярных фильмов. А на своем «Красном 
Октябре» выступал на ипподроме и кроссе. Это была своеоб-
разная романтическая эпоха в истории нашего мотоспорта. 
На старт вместе с Рылло выходили даже его коллеги ки-
нематографисты, счастливые обладатели одноцилиндрового 

А 
1940 год. Сергей Рылло — оператор студии научно-популяр-

ных фильмов (он слева) вместе с руководителем столичной 
команды «Искусство». Снимок сделан на Рождественском буль-
варе, где в подвале одного из домов и размещалась мотокоманда. 
Чтобы завести свои капризные ИЖи и «октябри», гонщики раз-
гоняли их под горку — по бульвару от Сретенки к Трубной пло-
щади. Но порой даже это не помогало. Ведь в те времена не всег-
да удавалось достать бензин, и гонщики нередко стартовали на ... 
керосине, который покупали в керосиновых лавках, отстояв оче-
редь с домохозяйками. В холодную погоду для запуска двигателя 
им приходилось прибегать ко всяким хитростям. Например, пря-
мо в цилиндр через маленький краник, ввернутый в головку, по-
давали небольшую порцию эфира. 

«Харлея», «Индиана», «Нортона» и экзотического, с продоль-
ными оппозитными цилиндрами «Дугласа». В 1940 году Сергей 
Рылло стал работать в Москве на студии научно-попу-
лярных фильмов и выступал за команду «Искусство». В военное 
время вместе с Ириной Озолиной, Борисом Герольским и 
другими столичными гонщиками он был испытателем мото-
циклов на БТРЗ № 20 — ремонтном заводе бронетанковой 
техники. Как пригодился тогда опыт мотоспортсменов при 
подготовке для фронта трофейных машин самых различных 
марок! 

После войны Сергей Владимирович был направлен на воен-
техфильм. Его исследования в области скоростной киносъемки 
высоко оценены специалистами. Спортивную карьеру он завер-
шил в начале пятидесятых, но его жизнь по-прежнему связана с 
мотоциклетными соревнованиями. Сергей Рылло стал одним из 
лучших советских спортивных арбитров, неоднократно воз-
главлял судейские коллегии самых престижных состязаний и был 
удостоин звания почетного судьи и международного хрономет-
риста. Сергей Владимирович немало сделал для популяризации 
и развития отечественного мотоспорта, возглавляя комитет тре-
ковых гонок Ф М С СССР, где и поныне активно работает. 

Снимки из архива С. Рылло комментирует С. ОСОКИН. 

В конце вой-
ны в московском 
парке «Соколь-
ники» проходил 
мотоциклетный 
праздник. Одним 
из главных со-
бытий в его про-
грамме были со-
стязания «по по-
имке вражеского 
парашютиста». 
На старте гон-
щикам указали 
лишь сектор с 
радиусом в 
целых тридцать 
километров, где 
ожидалась 
выброска 
«диверсанта^. 
Сергей Рылло на 
своей 350-кубо-
вой «Виктории-
пионер» первым 
обнаружил его 
среди подмо-
сковных огоро-
дов и перелесков 
и вместе с пара-
шютом доставил 
«пленного» пря-
мо к финишу. 



Пожалуй, еще бЬлъшим 
сюрпризом для москвичей, 
пришедших в Сокольники, 
стали показательные соревно-
вания по мотоболу. Конечно, 
ни о каких специальных мото-
больных мотоциклах тогда 
еще не было и речи — играли 
на обычных, дорожных. Да и 
состязания эти воспринима-
лись скорее как некая экзоти-
ка, вроде циркового представ-
ления. Ведь от первого в СССР 
официального матча их от-
деляет без малого 20 лет. 

Характерная примета соревнований середины 40-х годов — 
появление многочисленной зарубежной, в основном трофейной 
техники. На снимке — старт одного из подмосковных кроссов, 
где Зинаида Старостина (№ 166) выступает на НСУ, Лидия 
Свиридова (№ 174) на «Велосетте» с объемом двигателя 
350 см3, а Зинаида Цуранова (№ 169) и Лидия Невструева 
(№ 175) на «матчлессах» того же класса. Кстати, именно «Мат-
члесс», развивавший около 18 л. е., в конструкции которого уже 
появилась снабженная гидравликой телескопическая передняя 
вилка, давал своим седокам преимущество в кроссовых состяза-
ниях. Тем не менее признанным лидером была Ирина Озолина 
(Ne 163). Будущая 17-кратная чемпионка страны несмотря на 
то, что ее 250-кубовый «НСУ-Старт» был с рычажной передней 
вилкой, как правило, без труда расправлялась с соперницами на 
трассе. 

У 

Московские гонщики Сергей Рылло (он 
слева) и Борис Герольский на репетиции 
парада физкультурников. Во время перекура 
они шутливо позируют фотографу. Однако 
через несколько дней, стоя во весь рост на 
своих «харлеях» и раскинув руки, им, словно 
заправским циркачам, предстояло проехать 
по дорожке стадиона «Динамо». -ш 

• 
Одна из первых послевоенных столичных линейных гонок. Старт 100-километ-

ровым состязаниям давали обычно на 23-м километре Минского шоссе, а на 
73-м — был разворот. Мотоспорт занимал тогда заметное место в жизни страны, и 
соревнования жаловали своим присутствием такие видные люди, как, например, 
маршал Рыбалко. На снимке он рассматривает 750-кубовый «Харлей» одного из 
участников. Видно, что для удобства гонщика к бензобаку машины привязана спе-
циально сшитая брезентовая подушка. В ходе заезда он ложился на нее грудью, 
чтобы уменьшить лобовое сопротивление. В те годы наши гонщики были универ-
салами и не специализировались в отдельных видах мотоспорта. Нередко на дру-
гой день после линейной гонки они на тех же машинах стартовали и в кроссе. 
А общие итоги состязаний подводились по результатам такого своеобразного двое-
боръя^ Справиться с тяжелым «Харлеем» без коляски было не просто. Особенно 
сетовали гонщики на неудобный для кросса ножной рычаг управления сцеп-

4 0 лением. 



В 1956 году Сергей Рылло 
был участником туристского 
автопробега по ГДР. Но какой 
настоящий мотоциклист не 
свернул бы с маршрута, узнав, 
что в Заксенринге проходит 
одна из международных гонок. 
Местное «кольцо», состоящее 
из участков дорог общего 
пользования, собирает тради-
ционно сотни тысяч болель-
щиков, разбивающих свои 
палатки вдоль трассы в дни 
тренировок и гонок. 

В начале шестидесятых на 
заре развития картинга энту-
зиасты искали различные 
формы проведения соревнова-
ний, часто заимствуя их из 
других видов спорта, например 
трековых велогонок. На сним-
ке — старт одного из 
первенств Москвы той поры на 
треке Стадиона юных пионе-
ров. Кстати, именно здесь в 
1963 году проходил и первый 
чемпионат СССР. 

Впервые кольцевые мотоциклетные гонки на улицах Москвы ^ 
(было и такое в истории столичного спорта!) состоялись в 
1948 году в окрестностях ВДНХ. Сергей Рылло стартовал в них 
на своей «Виктории» под Ne 24. Однако проведение гонок в горо-
де было делом новым, сложным, требовавшим вдобавок серьез-
ной подготовки и немалых затрат для обеспечения безопасности 
спортсменов и зрителей. Второй старт городских «кольцевых» со-
стязаний на трассе, проходившей вокруг стадиона «Динамо», 
когда на тренировке получил травму один из участников, к сожа-
лению, стал последним в Москве. 

Ц Одесский ипподром. Впер-
вые Сергей Рылло судил здесь 
соревнования еще в начале 
тридцатых годов, когда, буду-
чи студентом, приезжал домой 
на каникулы. Мог ли тогда он 
предвидеть, что впоследствии 
именно здесь ему шесть раз 
доведется быть главным 
судьей чемпионатов по иппод-
ромным гонкам. На старте 
первенства страны 1962 года 
он вместе с одним из организа-
торов и активистов одесского 
мотоспорта (оба на первом 
плане) Яковом Гизерским. 
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льла СПОРТИВНЫЕ МОДЕЛИ 

JAGUAR 

«Ягуар»-охотник на «львов» 

«Лев прыгнул» — так 
оценили ж у р н а л и с т ы п о б е д у 
с п о р т и в н о г о прототипа «Пе-
жо-905» на п е р в о м этапе 
чемпионата м и р а н ы н е ш н е г о 
года в Японии. Ф р а н ц у з -
ский автомобиль с геральди-
ч е с к и м львом — э м б л е м о й 
ф и р м ы — на к у з о в е д е р з к о 
вторгся в «охотничьи 
у годья» а н г л и й с к о г о «Ягуа-
ра». Ч е м ответит Том У о к и н -
шоу, владелец к о м а н д ы TWR, 
под ф л а г о м к о т о р о й высту-
пают британские машины? 
Ведь охота на «львов» — 
д е л о опасное ! Оказалось , 
«Ягуар» весьма с е р ь е з н о 
подготовился к сезону , а е го 
новое о р у ж и е — с п о р т - п р о -
тотип м о д е л и «XJR-14» как 
нельзя лучше п о д х о д и т для 
схватки не т о л ь к о с фран -
ц у з с к и м « х и щ н и к о м » , но и 
у с п е ш н о м о ж е т сражаться с 
« с е р е б р я н ы м и с т р е л а м и » 
« М е р с е дес-Бенца». 

Н ы н е ш н и е с п о р т - п р о т о -
типы представляют с о б о й по 
сути автомобили ф о р м у л ы 1 
с з а к р ы т ы м и к о л е с а м и и ка-
биной пилота. О т с ю д а понят-
но, п о ч е м у для п р о е к т и р о в а -
ния новой м о д е л и У о к и н ш о у 
пригласил б ы в ш е г о к о н с т р у к -
тора Ф 1 Росса Брауна из 
«Эрроуза» . 

Работу над « Я г у а р о м -
XJR14» новый технический 
д и р е к т о р TWR начал в 
1989 году , как т о л ь к о стали 
известны новые технические 
т р е б о в а н и я Ф И С А . П о к а 
английская ф и р м а «Косворт» 
проектировала и строила 
специально для TWP со-
о т в е т с т в у ю щ и й этим прави-
лам 3 ,5 -литровый безнад-

дувный двигатель, Браун, за-
нимался к у з о в о м и шасси. 

О д н о из главных отли-
чий с п о р т - п р о т о т и п о в от ны-
нешней Ф 1 — р а з р е ш е н и е 
и с п о л ь з о в а т ь « г р а у н д - э ф -
фект», а это предъявляет 
чрезвычайно ж е с т к и е тре-
бования к а э р о д и н а м и к е к у -
зова. И здесь Браун оказал -
ся как нельзя более кстати, 
ведь в Ф 1 он считался о д -
н и м из в е д у щ и х специалистов 
в этой области. Не удивитель-
но, что новый «Ягуар» на 
п р о т я ж е н и и всего периода 

к о н с т р у и р о в а н и я н е о д н о -
кратно испытывался в аэро-
д и н а м и ч е с к о й трубе . 

Сам к у з о в с к о н с т р у и р о -
ван по стандартам Ф 1 — 
м о н о к о к из у глепластиково -
го к о м п о з и т а с панелями из 
то го ж е материала и кевла-
ра, а р м и р о в а н н о г о углеплас-
т и к о м . С « ф о р м у л ы » п е р е -
кочевала и подвеска автомо -
биля. С п е р е д и — независи-
мая, на поперечных качаю-
щихся рычагах с торсиона -
м и и а м о р т и з а т о р а м и , с м о н -
т и р о в а н н ы м и г о р и з о н т а л ь н о 

в центре м а ш и н ы выше ног 
гонщика , чем достигается 
с в о б о д н ы й доступ и быстрая 
р е г у л и р о в к а подвески . Кста-
ти, о д н о й из главных задач 
п р о е к т и р о в щ и к о в , по словам 
ш е ф - к о н с т р у к т о р а , б ы л о 
д о с т и ж е н и е м а к с и м а л ь н о й 
быстроты и удобства обслу -
живания автомобиля в б о к -
сах во в р е м я гонки . Задняя 
подвеска независимая, о б ы ч -
ной для Ф 1 к о н с т р у к ц и и с 
р а с п о л о ж е н н ы м и над к о р о б -
кой п е р е д а ч п р у ж и н а м и и 
а м о р т и з а т о р а м и . К о р о б к а 
передач, с о в м е щ е н н а я с зад-
н и м м о с т о м — с о б с т в е н н о г о 
производства , 6 - с коростная с 
п р я м о з у б ы м и ш е с т е р н я м и . 
Сцепление ф и р м ы «Эй Пи». 

Самая ж е пока загадочная 
деталь м а ш и н ы — двигатель. 
Из материалов , рассылаемых 
«Ягуаром» специально для 
прессы, м о ж н о т о л ь к о по-
нять, что это с о в е р ш е н н о но-
вый 8 - ц и л и н д р о в ы й , V - о б р а з -
ный агрегат , р а с п о л о ж е н н ы й , 
естественно, за с и д е н ь е м 
гонщика . Практически ни-
каких данных о н е м ф и р м а 
не приводит — ни числа о б о -



ротов , ни м о щ н о с т и , ни к р у -
т я щ е г о м о м е н т а . Тайной ос-
тается пока д а ж е точный 
рабочий о б ъ е м . Известно 
лишь, что м о т о р имеет водя-
ное о х л а ж д е н и е с располо-
ж е н н ы м и по б о к а м кузова 
а л ю м и н и е в ы м и р а д и а т о р а -
ми, э л е к т р о н н ы й впрыск и 

э л е к т р о н н у ю ж е систему за-
жигания с д в у м я свечами на 
цилиндр производства не-
м е ц к о й ф и р м ы «Бош». 

Л ю б о п ы т н о , что о д р у -
гой м о д е л и «Ягуара» — тур-
б о н а д д у в н о й «XJR-12» ф и р -
менные п р е с с - р е л и з ы расска-
зывают п о д р о б н е й ш и м об -

р а з о м . Что ж , п о с м о т р и м , 
насколько оправдается такая 
таинственность и как будет 
себя чувствовать легкая, 
стремительная «формула» в 
т е с н о м к о с т ю м е с п о р т - п р о -
тотипа. Во в с я к о м случае 
главный с п о н с о р к о м а н д ы — 
«Силк Кат», о тделение та-

бачного к о н ц е р н а «Галахер 
Интернэшнл» , позаботился о 
том , ч тобы в фиолетовых 
ф и р м е н н ы х «шелках» («Силк 
Кат» — ш е л к о в ы й о т р е з ) но-
вый «охотник на львов» вы-
глядел весьма элегантно. 

Е . М . 

АМС В МИРЕ СКОРОСТЕЙ 

догоним? 
П р е о д о л е н и е 150-мильно-

го (241 к м / ч ) барьера на 
о б ы ч н о м г р у з о в о м автомо -
биле давно у ж е б ы л о м е ч т о й 
братьев Д ж о р д ж а и Хэйзе-
ла Нильсонов из г о р о д к а 
Д ж а н к ш о н - С и т и в а м е р и к а н -
с к о м штате О р е г о н . Несколь -
ко лет назад они для этой 
цели создали н е б о л ь ш у ю 
к о м а н д у . А в т о м о б и л ь ж е , на 
к о т о р о м остановили свой вы-
б о р Н и л ь с о н ы , — старенький 
трехосный магистральный тя-
гач «Питербилт-353» 1965 го -
да выпуска. Старенький по 
нашим понятиям , но о т н ю д ь 
не по а м е р и к а н с к и м , где 
никто н и к о г д а не «боролся 
за 300 тысяч к и л о м е т р о в без 
капремонта» , зато никто и не 
удивляется м и л л и о н н ы м п р о -

б е г а м грузовых а в т о м о б и -
лей. С а м о е интересное , что 
«старичка», к о т о р о м у стукну -
ло ак курат четверть века, не 
пришлось сильно переделы-
вать. 

Братья з а м е н и л и стан-
д а р т н у ю 1 3 -ступенчатую ко -
р о б к у п е р е д а ч « Ф у л л е р » ав-
т о м а т и ч е с к о й трансмиссией 
«Аллисон» с р е д у к т о р о м 
«Спайсер». Сохранили братья 
и стандартные м о с т ы ф и р -
м ы «Рокуэлл», заменив лишь 
2 2 - д ю й м о в ы е к о л е с а на 
2 2 , 5 - д ю й м о в ы е с п е р е д и и 
2 4 - д ю й м о в ы е сзади. Чтобы 
у м е н ь ш и т ь с о п р о т и в л е н и е 
качению, задние колеса сде-
лали о д н о с к а т н ы м и . Получил 
автомобиль и н о в у ю 
«обувь» — ф р а н ц у з с к и е ши-

ны « М и ш л е н » с е р и и 275/80 , 
п р е к р а с н о з а р е к о м е н д о в а в -
шие себя на соляной трас-
се Бонневиля. 

Собственно этими м и н и -
м а л ь н ы м и и з м е н е н и я м и и ис-
черпываются все переделки , 
к о т о р ы м п о д в е р г л и Нильсо-
ны свой «Питербилт». Д а ж е 
двигатель — 2-тактный, 8 -ци-
линдровый , V - о б р а з н ы й ди -
зель ф и р м ы « Д е т р о й т Д и -
зель» р а б о ч и м о б ъ е м о м 
12 063 см 3 — они не стали 
с л и ш к о м форсировать . В се-
р и й н о м исполнении с т у р б о -
н а д д у в о м и п р о м е ж у т о ч н ы м 
о х л а ж д е н и е м н а д д у в о ч н о г о 
воздуха м о т о р располагает 
430 л. с. 

После нескольких п р о б -
ных заездов в о к т я б р е п р о ш -
л о г о года братья исполнили 
с в о ю мечту — их г р у з о в и к 
показал с к о р о с т ь 244,443 
к м / ч , почти на 2 м и л и 
в час превысив 150-миль-
ный р у б е ж . О т м е т и в это со -
бытие, Д ж о р д ж и Хэйзел 
сняли с м а ш и н ы р е к л а м н ы е 
щиты, с м о н т и р о в а л и зеркала 
и н е д о с т а ю щ и е колеса и от-

правились. . . на работу . Да-да , 
в с в о б о д н о е от установления 
р е к о р д о в в р е м я «Питербилт» 
служит братьям рабочей ло-
ш а д к о й и развозит г р у з ы по 
всей А м е р и к е , г о р д о неся на 
бортах п о л у п р и ц е п а над-
пись — « г р у з о в и к и Нильсо-
нов — самые б ы с т р ы е в 
м и р е ! » . 

«Догнать и п е р е г н а т ь 
А м е р и к у » с о в с е м не так 
просто . О с о б е н н о к о г д а д е л о 
касается не выплавки чугуна 
и стали, а установления ре -
к о р д а с к о р о с т и . В с а м о м 
деле, нынче с к о р о с т ь реак -
тивных а в т о м о б и л е й превы-
сила тысячу к и л о м е т р о в в 
час, и по гоня , п о х о ж е , за-
поздала. Но, на наше счастье, 
существует м н о ж е с т в о раз -
личных автомобильных р е -
к о р д о в с к о р о с т и . И о д и н из 
них — б р а т ь е в Н и л ь с о н о в , 
думается , нам е щ е по силам. 

Итак, есть шанс «догнать 
и перегнать». К т о ж е из на-
ших заводов покусится на 
р е к о р д а м е р и к а н с к о г о «ста-
ричка» — М А З , З И Л , а м о ж е т 
быть К р А З ? 



amc\ ПАНОРАМА 

ЧЕМПИОН ? 
ПОЖАЛУЙТЕ В ПЕРВУЮ ЛИГУ 

Шестой этап чемпионата 
страны в высшей лиге по 
мотокроссу среди профес-
сиональных команд во Вла-
димире начался с разбора.. . 
этапа предыдущего. Пово-
дом к выяснению отношений 
послужил инцидент, случив-
шийся месяцем раньше в 
башкирском городе Туймазы. 
Тогда местные любители мо-
тоспорта так и не дождались 
заездов класса 250 см . Наши 
сильнейшие спортсмены по-
просту отказались выходить 
на старт. Причиной «за-
бастовки» стали облака гус-
той пыли, поднимаемые ко-
лесами мотоциклов. Опас-
ность езды в условиях огра-
ниченной видимости была 
столь велика и очевидна, что 
корифеи кросса решили не 
подвергать свою жизнь неоп-
равданному риску. Много-
численные призывы к о м м е н -
татора не срывать соревно-
вания и ссылки официальных 
лиц на объективные труд-
ности организаторов гон-
щики проигнорировали. С их 
точки зрения никакие благо-
видные предлоги не оправ-
дывали отсутствие на трассе 
необходимого количества 
поливальных машин. Правда, 
юниоры, выступающие в 
классе 125 см , видимо, по 
молодости оказались более 
покладистыми, и их заезды 
все ж е удалось провести. 
Но и здесь на второй старт 
вышло чуть больше десятка 
смельчаков. 

Так засчитывать очки, на-
бранные в Туймазы юниора-
ми, в общий итог года или 
аннулировать результаты эта-
па! О б этом и спорили пред-
ставители команд. Разумеет-
ся, мнения были диамет-
рально противопопожными, 
в зависимости от турнирного 
положения клубов. А вот 
руководитель «Буковины» 
Михаил Ротарь за вроде бы 
частным эпизодом чемпиона-
та увидел серьезную проб-
лему. 

— Понятно стремление 
тренеров отспорить очко-
другое. На финише чем-
пионата они могут оказаться 

совсем не лишними,— гово-
рил Михаил.— Но все ж е не 
это, наверное, главное. Речь 
должна в первую очередь 
идти о правах и обязан-
ностях спортсменов-профес-
сионалов. М е ж д у тем, напри-
мер, ситуация, подобная той, 
что возникла в Туймазы, 
в договоре м е ж д у гонщиком 
и клубом вовсе не предус-
мотрена. С к а ж е м , за рубе-
ж о м к а ж д у ю трассу перед 
соревнованиями тщательно 
проверяют и аттестуют ко-
миссары Ф И М . Тем не менее 
и там нередки случаи, когда 
в ответ на какой-либо про-
счет организаторов спорт-
смены прибегают к забастов-
ке. Что касается меня лично, 
то, честно говоря, просто 
не повернется язык прика-
зать гонщику выйти на старт, 
еспи он считает трассу опас-
ной. 

Не берусь судить навер-
няка, но, м о ж е т быть, именно 
эти рассуждения авторитет-
ного тренера повлияли на 
решение не применять ни-
каких карательных санкций 
к «забастовщикам». Вместе 
с т е м добытые юношами 
очки признали законным и 
добавили к активу клубов 
в командном зачете. 

Так «сюрпризы» пятого 
этапа повлияли, в конечном 
счете, на итоги выступления 
лидеров. Этот инцидент на-
верняка запомнит Аво Леок 
из «Буковины». Д о столь 
желанной победы в чем-
пионате ему не хватипо всего 
нескопьких очков. Виной то-
му — единственный заезд, 
пропущенный в Туймазы. 
Первое место среди юниоров 
занял представитепь ПСК 
«КамАЗ» Вячеслав Д е -
ментьев, а Леоку досталось 
лишь второе. К р о м е того, 
«забастовка» косвенно отра-
зилась на дуэли двух старых 
соперников — Александра 
Морозова и Андрея Ледов-
ского. В городе Реж Сверд-
ловской области на «родной» 
трассе в Черновцах всех 
опередил спортсмен «Буко-
вины». Следующую гонку 
выиграл Ледовский. Злопо-
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лучный пятый этап, по мне-
нию специалистов, должен 
был стать бенефисом М о р о -
зова. Как бы подтверждая 
прогнозы, на тренировках 
он ездил быстрее своего 
главного конкурента и пока-
зал лучшее контрольное вре-
мя. Но коварная пыль поме-
шала претендентам на золо-
тую медаль выявить силь-
нейшего в Туймазы. Шанс 
закрепить лидерство Алек-
сандр не использовал. А по-
том капризная госпожа уда-
ча вовсе отвернулась от 
киевского гонщика. Финал 
первенства проходил под 
диктовку Андрея Ледовско-
го, выступающего в нынеш-
нем сезоне за ленинг 
ский «Кировец». О н увер 
но победил в двух ос 
шихся встречах и обеспечил 
себе звание чемпиона страны 
в классе 250 см3. 

«Буковина», «Кировец» и 
латвийская «Цирава» заняли 
призовые места в командном 
зачете многоэтапного мара-
фона. Но все ж е наиболее 
любопытная ситуация сло-
жилась в нижней части тур-
нирной таблицы. Вместе с 
«УралАЗом» и Ц С К А высшую 
лигу покидает и ПСК 
«КамАЗ». О д н а к о клуб-аут-
сайдер располагает «золо-
том» Вячеслава Дементьева 
(125 см ) и «бронзой» Сергея 
Евдокимова (250 см ). Пара-
докс заключается в том, что 
при нынешней системе под-
ведения итогов гонщики вы-
сокого класса волей-неволей 
должны разделить судьбу 
команды и уйти во второй 
эшелон. Если, конечно, не 
покинут свой клуб и не попы-
тают счастья в другом. Впро-

такое решение, согла-
ь. вряд ли м о ж н о наз-

щт 
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вать справедливым. Д а и кто 
из спортсменов захочет вот 
так сразу сняться с привыч-
ного места, разорвать сло-
жившиеся отношения с тре-
нерами и товарищами по 
команде. Вот уж , действи-
тельно, лучшего стимула пло-
дить середняков не при-
думаешь. Ведь пестовать та-
лантливых одиночек стано-
вится просто невыгодно. Сло-
вом, организаторам чем-
пионата есть над чем поду-

. мать в межсезонье. Оте-
чественному мотокроссу так 
нужны новые имен^а! 

В. К Р Ю Ч К О В 
Ф о т о автора 

Новый чемпион страны 
Андрей Дедовской 
(«Кировец», г. Санкт-
Петербург). 

Эпизод гонки в Миассе. 
A. Ледовской (№ 12) 
поначалу расправился с 
B. Гаушисом (N° 75), а потом 
переиграл и А. Морозова 
(№ 1). 

На некоторых этапах 
первенства появились даже 
зарубежные кроссмены. 
Например, там же, в Миассе, 
финн Сами Килленен (№ 61, 
«Сузуки») выступал за 
команду «Уралаз». 
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лма ПАНОРАМА 

ЧТО, 
НЕ ЖДАЛИ? 

с к и й ж е , напротив, считал 
в и н о в н и к а м и тольяттинцев, 
к о т о р ы е , дескать , не п р и в ы к -
ли п р о и г р ы в а т ь и «убрали» 
е г о с д о р о г и . 

В о з м о ж н о , именитые за-
в о д с к и е пилоты и вправду 
не о ж и д а л и , что м о с к в и ч у , 
лишь г о д назад пересевше-
м у с раллийной на «кольце-
в у ю » «Самару», станет по 
силам не т о л ь к о составить 
и м к о н к у р е н ц и ю , но и пре -
тендовать на з о л о т у ю м е -
даль. О д н а к о быть а р б и т р о м 
в их с п о р е я не возьмусь — 
в о о ч и ю не видел тех с п о р -
ных ситуаций на трассе. А вот 
судьи на дистанции д о л ж н ы 
б ы л и б ы сказать р е ш а ю щ е е 
п р и н ц и п и а л ь н о е слово. Но, 
увы, п о х о ж е , что-то не сра-
б о т а л о в судействе на т о м 
дальнем , с к р ы т о м от зрите -
лей вираже . Во в с я к о м слу-
чае, п о д л и н н о г о виновника 
инцидента так и не устано-
вили. И п р е д с т а в и т е л ю Цент -
р а л ь н о г о автомотоклуба , 
с т а р ш е м у т р е н е р у с б о р н о й 
страны Ю р и ю А н д р е е в у при-
шлось о граничиться «разъяс-

нительной работой» — бесе-
довать с г о н щ и к а м и . Ведь 
в с е м т р о и м к о н к у р е н т а м на 
д р у г о й день , в воскресенье 
п р е д с т о я л старт в заезде 
о д н о э т а п н о г о чемпионата 
с траны на автомобилях груп -
пы А-5 . М н о г и е опасались 
д р а м а т и ч е с к о й развязки это-
г о п о е д и н к а . 

Наутро Егоров и Маслов 
выступали у ж е на новых 
«самарах». О р л о в с к и й ж е за 
ночь успел поправить с в о ю 
м а ш и н у и о б о р у д о в а т ь ее, 
как и с о п е р н и к и , специально 
п о д г о т о в л е н н ы м м о т о р о м 
ВАЗ-2108 с о б ъ е м о м 1800 см3. 
Н о от дуэли м о с к в и ч «укло -
нился» н е о ж и д а н н ы м для 

Похоже, А. Потехин (№ 74) 
не очень обеспокоен тем, что 
сопернику удалось вырваться 
вперед. Предательский сизый 
дымок из мотора «формулы» 
А. Пономарева (№ 77) 
обещал, что это продлится 
недолго. 

В первые м и н у т ы после 
ф и н и ш а п р е с т и ж н ы х сорев-
нований п о б е д н о е т р и о ав-
т о г о н щ и к о в о б ы ч н о прини -
мает цветы и поздравления 
своих п о к л о н н и к о в или поли-
вает д р у г д р у г а ш а м п а н с к и м 
на пьедестале почета. А се-
р е б р я н о м у п р и з е р у ч е м п и о -
ната страны по к о л ь ц е в ы м 
г о н к а м на л е г к о в ы х а в т о м о -
билях класса 1600 см 3 тольят-
т и н ц у Борису Маслову , едва 
о н снял ш л е м и перчатки , 
п р и ш л о с ь искать авторучку и 
лист б у м а г и . И вовсе не для 
т о г о , ч тобы раздавать авто-
г р а ф ы , а дабы написать п р о -
тест на действия с в о е г о со -
п е р н и к а из М о с к в ы А л е к -
с а н д р а О р л о в с к о г о . Вероят-
но, у него были на то ос-
нования. 

С о старта третьего , за-
к л ю ч и т е л ь н о г о этапа ч е м п и о -
ната, п р о х о д и в ш е г о на киев-
с к о й «Чайке», в п е р е д пона-
чалу вырвались О р л о в с к и й и 
тольяттинец С е р г е й Гурья-
нов. Но у ж е на первых к р у -
гах С е р г е й взвинтил т е м п и, 
став н е д о с я г а е м ы м для со-
п е р н и к о в , умчался навстречу 
п е р в о м у в своей спортивной 
к а р ь е р е ч е м п и о н с к о м у титу-
лу. Зато О р л о в с к и й , пере -
местившись на т р е т ь ю пози -
ц и ю , оказался сразу м е ж д у 

10 класс: когда выключен 
таксометр... 

Виктор 
Казанков 
впервые 
за многие годы 
остался 
без медали 
чемпионата 
страны 

двух о г н е й — о д н о к л у б н и к а -
м и Гурьянова Б о р и с о м Мас -
л о в ы м и В л а д и м и р о м Егоро -
в ы м . Но это п р о д о л ж а л о с ь 
н е д о л г о . Вскоре м и м о стар-
т о в о й т р и б у н ы вслед за ли-
д е р о м пронесся Егоров, а по -
т о м и Маслов на и з р я д н о 
п о м я т о й «восьмерке» , но у ж е 
б е з О р л о в с к о г о . А л е к с а н д р 
едва д о р у л и л д о боксов , что-
б ы отогнуть цеплявшее за 
п о к р ы ш к у к р ы л о . Отстояв 
к р у г , п о к а длился р е м о н т , 
м о с к в и ч вновь вклинился 
и м е н н о м е ж д у д в у м я тольят-
тинцами . К к о н ц у г о н к и на 
машинах Маслова и О р л о в -
с к о г о появились новые вмя-
тины. И хотя Маслов фини-
ш и р о в а л - т а к и третьим, обес -
печив себе в итоге с е р е б р я -
н у ю медаль, а Егоров — вто-
р ы м , завоевав «бронзу» , в 
з а к р ы т о м п а р к е д о л г о е щ е 
не утихали страсти. Маслов 
сетовал на О р л о в с к о г о , к о -
т о р ы й , м о л , на в и р а ж е ата-
ковал е го не по правилам, 
а после р е м о н т а в боксах и 
вовсе вышел на трассу «вы-
яснять отношения» . О р л о в -



к о н к у р е н т о в с п о с о б о м . Рва-
нувшись вперед , он взял да 
и «уехал» от них за ц е л у ю 
ф и н и ш н у ю п р я м у ю . А позади 
О р л о в с к о г о м е ж д у е г о з е м -
л я к о м В л а д и м и р о м О с т р о в -
с к и м из к о м а н д ы М А Д И — 
о н шел на в т о р о й п о з и ц и и — 
и Е г о р о в ы м р а з г о р е л с я от-
чаянный спор . И как назло 
на т о м с а м о м несчастливом 
д л я м о с к в и ч е й в и р а ж е , г д е 
накануне потерпел фиаско 
О р л о в с к и й , тольяттинец уда-
рил б а м п е р о м м а ш и н у со-
перника . В итоге Владимиру 
Е горову и досталась сереб -
ряная медаль в г р у п п е А-5 , 
а б р о н з о в а я — латышу Янису 
А л л и к с у , о д н о м у из н е м н о -
гих, к т о выступал на В А З -
2105. 

После ф и н и ш а п о м р а ч -
невший О с т р о в с к и й г р у з и л 
на п р и ц е п р а з б и т у ю об от-
б о й н и к м а ш и н у , к о г д а к н е м у 
п о д о ш е л Егоров — объяс-
нить, что с т о л к н о в е н и е по-
лучилось вовсе не по з л о м у 
у м ы с л у , а из -за д о с а д н о й 
о ш и б к и . И х о р о ш о , что пи-
л о т ы с м о г л и найти о б щ и й 
язык , п р и й т и к п р и м и р е н и ю . 
Но, согласитесь, п о д о б н ы е 
к о н ф л и к т ы на трассе не у к -
р а ш а ю т соревнования д а ж е 
р а й о н н о г о масштаба. Не го -
в о р я у ж е о с о ю з н о м п е р -
венстве. И вдвойне о б и д н о , 
к о г д а в р о л и то пострадав-
ших , т о и з в и н я ю щ и х с я высту-
пают м н о г о о п ы т н ы е мастера. 

К счастью, н ы н е ш н и й чем-
пионат был богат не т о л ь к о 
с п о р н ы м и ситуациями . Ка-
жется , в о п р е к и всякой логи -
ке, н е с м о т р я на отчаянные 
т р у д н о с т и , к о т о р ы е п е р е ж и -
вает наше «кольцо» , появи-
лись -таки наконец м о л о д ы е 
пилоты, с п о с о б н ы е потеснить 
именитых асов. В с а м о м де -
ле, в н ы н е ш н е м с е з о н е впер-
вые о б р е л и ч е м п и о н с к и е ти-
тулы не т о л ь к о О р л о в с к и й 
и Гурьянов, но и тольяттинец 
А л е к с а н д р Белов в классе 
1300 с м ' . Еще о д н о м у ново-
и с п е ч е н н о м у ч е м п и о н у , Рай-
ну Пильве из Эстонии уда-
лось д а ж е о п е р е д и т ь при-
з н а н н о г о лидера ф о р м у л ы 
«Восток» Эдгарда Л и н д г р е н а . 
Выбравшись из машины, не-
у в я д а е м ы й Э д г а р д Львович , 
как и подобает истинному 
д ж е н т л ь м е н у авто гонок , 
п е р в ы м п о ж а л р у к у двадца-
т и л е т н е г о победителя . «Эх, 
чуть-чуть п о р о х у не хвати-
ло», — улыбнулся он своему 
м е х а н и к у . 

П о ж а л у й , лишь в заезде 
на «волгах» не б ы л о н е о ж и -
данностей . Здесь стартовало 
н е м а л о участников, но с п о р 
за з о л о т у ю медаль вели по 
сути т о л ь к о два г о н щ и к а — 
Николай Д е м и д о в с Горь-
к о в с к о г о автозавода и р и ж а -

нин Ю р и с Белмерс , в к о н ц е 
к о н ц о в и одержавший победу. 

А вот у ж к о г о не ж д а л и 
на к и е в с к о й «Чайке», так это 
В и к т о р а Козанкова ! Ныне 
е м у , п о х о ж е , привычней ста-
ли в и р а ж и «Сильверстоуна», 
«Брандс-Хэтча» или « Д о н -
нин г тон -парка» . Там Козан -
к о в стартовал в п р е с т и ж н о м 
б р и т а н с к о м ч е м п и о н а т е ф о р -
м у л ы 3 и пропустил два пер-
вых этапа с о ю з н о г о первен-
ства. Теперь рассчитывать на 
и т о г о в о е п р и з о в о е м е с т о е м у 
не приходилось . Д а и вдо-
б а в о к м а л о к т о верил, что 
К о з а н к о в , к о т о р о м у с анг-
л и й с к о г о «Ральта» вновь 
п р и ш л о с ь пересесть на «Эс-
т о н и ю - 2 1 » ф о р м у л ы 1600, 
успеет как следует п о д г о т о -
вить ее к к и е в с к о м у этапу. 
В и к т о р не выступает больше 
в к о м а н д е « М о с а в т о т е х о б -
с л у ж и в а н и я » и п о т о м у день 
и ночь в г а р а ж е З е л е н о г р а д -
с к о й а в т о ш к о л ы о д и н к о л д о -
вал над полученной в Цент -
р а л ь н о м а в т о м о т о к л у б е 
страны новенькой , ни разу 
е щ е не о б ъ е з ж е н н о й «фор-
м у л о й » . А на все п р о все 
б ы л о у не го т о л ь к о о к о л о 
двух недель. 

П р и з н а ю с ь , что в Киеве, 
не увидев ф а м и л и и К о з а н к о -
ва в п р о т о к о л е к о н т р о л ь н ы х 
з а е з д о в на п р и в ы ч н о м пер-
в о м месте , я д а ж е засомне-
вался, надо ли б ы л о е м у во-
о б щ е здесь стартовать. Ведь 
я, как и м н о г и е , полагаю, 
что В и к т о р — пилот н о м е р 
о д и н на нашем «кольце», и, 
казалось , с тоило ли трех -
к р а т н о м у ч е м п и о н у страны, 
п о б е д и т е л ю К у б к о в д р у ж б ы 
рисковать своей репутацией . 
Не л у ч ш е ли б ы л о д о м а на-
чать основательную п о д г о -
т о в к у у ж е к с л е д у ю щ е м у 
с е з о н у . Тем более , что опе-
р е д и т ь м о с к в и ч е й Александ -
ра Потехина, А н д р е я Кретова 
и тольяттинца А л е к с а н д р а 
П о н о м а р е в а — задача не из 
простых . И м е н н о последний 
этап решал для них судьбу 
з о л о т о й медали . И эта трой -
ка сражалась отчаянно. А пос-
ле схода обоих своих к о н к у -
рентов Потехин примчался 
на ф и н и ш в звании н о в о г о 
ч е м п и о н а страны. 

Ну а Козанков? А он слов-
но р е ш и л не мешать претен-
д е н т а м на «золото» выяснить 
о т н о ш е н и я м е ж д у собой . С 
п е р в о г о и д о последнего 
к р у г а их б о р ь б а так и п р о ш -
ла... д а л е к о у не го за спиной. 
А п о к а В и к т о р переодевал-
ся после заезда, к т о - т о вмес-
то в о с ь м о г о с т а р т о в о г о но-
м е р а налепил на обтекатель 
е го м а ш и н ы з д о р о в е н н у ю 
с и м в о л и ч е с к у ю единицу . 

С. осокин 
Ф о т о В. К Р Ю Ч К О В А 

JMCI ПАНОРАМА 

БОЛЬШИЕ ДЕТИ-
БОЛЬШАЯ РАДОСТЬ 

Снять с шасси карта м о -
т о р , собрать из двух двига-
телей о д и н и снова устано-
вить е го на раму . И все это 
за 50 минут . К а ж д ы й , к т о 
и м е л д е л о с м о т о ц и к л е т н ы м 
« ж е л е з о м » , знает, что ре -
зультат — не шуточный. 

Бить р е к о р д ы в з а к р ы т о м 
п а р к е з а к л ю ч и т е л ь н о г о этапа 
ч е м п и о н а т а страны в классе 
ф о р м у л ы «ЧеЗет» выпало на 
д о л ю м о с к в и ч е й — Яна Ш е -
л е н г о в с к о г о и е го отца. Тот 
в с е м е й н о м дуэте за меха-
ника . Но д а ж е при такой спо -
р о й и б ы с т р о й р а б о т е успеть 
к началу к о н т р о л ь н ы х заез-
дов в латвийском г о р о д к е 
Кандава Яну не удалось. 

Еще во в р е м я т р е н и р о в -
к и у м о т о р а Ш е л е н г о в с к о г о 
«с горел» , как говорят гон-
щ и к и , коленчатый вал. П о т о м 
з а к л и н и л о к о р о б к у у запас-
н о г о двигателя. Словом, при -

шла беда — отворяй ворота. 
А ведь в Кандаву о н при -
ехал л и д е р о м чемпионата , 
на шесть очков о п е р е ж а я 
г л а в н о г о к о н к у р е н т а — хо-
зяина трассы А р н и с а Ю р -
ш е в с к о г о . 

Так е щ е д о старта стало 
ясно, что о с т р о й дуэли, на 
к о т о р у ю м о ж н о б ы л о рас-
считывать, не получится. Ш е -
лен говский , уйдя на трассу 
из п о с л е д н е г о ряда, так и 
не с м о г пробиться с квозь 
п л о т н у ю г р у п п у к о н к у р е н т о в 
к л и д и р о в а в ш е м у в г о р д о м 
о д и н о ч е с т в е Ю р ш е в с к о м у . 
Видно , действительно , раз -
б и т о м у к о р а б л ю нет попут -
н о г о ветра. 

П о х о ж а я картина повто -

Когда папа механик. Отец и 
сын Шеленговские. 



рилась и в двух д р у г и х за-
ездах . С той лишь разницей , 
ч т о в т р е т ь е м А р н и с у ж е в 
р а н г е ч е м п и о н а позволил 
себе ц а р с к у ю р о с к о ш ь и сде -
лал з е м л я к у Янису Х о р е л и к -
су « с е р е б р я н ы й п о д а р о к » . 
Н е з а д о л г о д о финиша он 
п р о п у с т и л е г о вперед , что 
п о з в о л и л о т о м у занять по 
и т о г а м чемпионата в т о р о е 
м е с т о , оттеснив на третье 
Ш е л е н г о в с к о г о . 

Представляю, как приятна 
б ы л а для А р н и с а эта первая 
п о б е д а в ч е м п и о н а т е страны, 
д о б ы т а я к т о м у ж е в р о д -
н о м г о р о д е на глазах близ -
ких , д р у з е й и п о д р у г . Но 
п р а з д н и ч н ы й банкет т е м не 
м е н е е п р и ш л о с ь перенести . 
На с л е д у ю щ и й день на той 
ж е трассе Ю р ш е в с к о м у на-
д о б ы л о выходить на старт 
ч е т в е р т о г о , п р е д п о с л е д н е г о 
этапа К у б к а СССР в ф о р м у л е 
С, г д е он т а к ж е сохранял 
шансы на о б щ у ю победу . О д -
н а к о с о п е р н и к и здесь у него 
б ы л и п о с е р ь е з н е й — практи -
ч е с к и все л у ч ш и е картин гис -
ты страны. Д а и дистанция 
ф и н а л ь н о г о заезда не чета 
ф о р м у л е «ЧеЗет» — целых 

22 к и л о м е т р а . Забегая впе-
р е д , замечу , что и м е н н о это 
обстоятельство сыграло на 
р у к у А р н и с у . 

М е ж д у т е м старт о н п р о -
играл начисто. Вперед успе-
ли умчаться все е го главные 
к о н к у р е н т ы . 

— Ну что ты б у д е ш ь 
делать , — всплеснул р у к а м и 
Х у г о Ю р ш е в с к и й — отец и 
о д н о в р е м е н н о т р е н е р А р н и -
са. — Никак парень не при -
способиться к дви гателю «Ро-
такс». П р и м е д л е н н о м старте 
с хода, к о г д а о б о р о т ы дви-
гателя невысоки , А р н и с сра-
зу р е з к о н а ж и м а е т на газ, 
и к а р б ю р а т о р захлебывает-
ся. Теперь придется выби-
раться. . . 

Г о н к у ж е возглавил Петр 
Бушланов , истосковавшийся 
в н ы н е ш н е м с е з о н е по по-
б е д а м . Представляю, как не-
л е г к о давалось е м у лидерст -
в о и у п о р н о е соперничество 
с д р у г и м н е у д а ч н и к о м этого 
г о д а з е м л я к о м Ю р ш е в с к о г о 
Р а й м о н д о м Г у д р и к и с о м . 
Ведь выступал Петр, не д о 
конца оправившись от б о л е з -
ни : е щ е накануне у него б ы -
ла высокая температура . 

И все ж е с м е ю п р е д п о -
л о ж и т ь , что и м е н н о эти два 
п р и з н а н н ы х аса и р а з ы г р а л и 
б ы м е ж д у с о б о й первенство , 
если б ы финальный заезд 
был чуть-чуть п о к о р о ч е и 
если б ы не честолюбивый , 

в о о д у ш е в л е н н ы й п о б е д о й , 
о д е р ж а н н о й накануне , Ю р -
шевский . 

Глядя, как он расправ-
ляется о д и н за д р у г и м с со-
п е р н и к а м и и как н е у м о л и м о 
с о к р а щ а е т с я р а з р ы в м е ж д у 

ПАНОРАМА .ДМС1 
ПО ЗАСЛУГАМ 
И ПРИЗ 

Ф И Н И Ш 

К а к - т о не так давно на 
о д н о м из м о т о к р о с с о в д о -
велось м н е стать с в и д е т е л е м 
н е о ж и д а н н о й с ц е н к и : д о -
в о л ь н о известный наш с п о р т -
с м е н с о с р е д о т о ч е н н о выре-
зал п р о к л а д к и д л я м о т о р а 

из.. . п о ч е т н о г о д и п л о м а 
Д О С А А Ф . «Вот за все т р у д ы 
в на граду получил , — груст -
но пояснил он . — О ч е н ь н у ж -
ная вещь». 

Вспомнилась м н е эта кар -
т и н к а во в р е м я н а г р а ж д е н и я 



Неизвестно кому сейчас 
труднее — Арнису 
Юршевскому на дистанции 
или Хуго Юрьевичу у кромки 
трассы. 

н и м и л и д е р а м и , становилось 
ясно: если А р н и с у хватит вре -
м е н и , Петру и Раймонду не 
устоять. 

— Я готов был б о р о т ь с я 
с Ю р ш е в с к и м д о конца , — 
досадовал п о т о м Гудрикис. — 

О д н а к о п р и входе в один из 
п о в о р о т о в задел за обочину , 
к а р т тряхануло и сразу ж е 
«забарахлил» к а р б ю р а т о р . 
Тут -то А р н и с и о б о ш е л меня . 

Л и ш и в ш и с ь п о с л е д н е г о 
с в о е о б р а з н о г о п р и к р ы т и я в 
л и ц е Гудрикиса , Бушланов 
остался о д и н на о д и н с Ю р -
ш е в с к и м . П е т р не из тех, к т о 
з а р а н е е складывает о р у ж и е . 
Д а вот беда , о р у ж и е е го — 
м о т о р «Павези» — на этот 
р а з оказалось н е г о ж и м для 
п о е д и н к а за п е р в о е место . 
В ч е м , к слову , все в о о ч и ю 
убедились . У ж е к о г д а А р н и с 
объехал Бушланова, голос 
двигателя Петра оборвался 
на в ы с о к о й ноте : развалил-
ся п о д ш и п н и к коленвала. 

Н и к о г д а п р е ж д е не при-
ходилось м н е видеть Ю р ш е в -
с к о г о - с т а р ш е г о столь счаст-
л и в ы м , р а з д а р и в а ю щ и м 

Ч Е М П И О Н А Т СССР П О КАРТИНГУ 

Формула «ЧеЗет», I V этап. Кандава, 10 августа: 1. А. Ю р ш е в -
ский (Латвия) — 42 очка ; 2. М . Ф е д о р о в ( Л е н и н г р а д ) — 29; 
3. Я. Х о р е л и к с (Латвия) — 27; 4. Т. Калласмаа (Эстония) — 26; 
5. А . К о л о д я ж н ы й (Украина ) — 26; 6. Г. К о м а р о в (Россия) — 
19. 
Итоговый результат: 1. Ю р ш е в с к и й — 120; 2. Х о р е л и к с — 102; 
3. Я. Ш е л е н г о в с к и й ( М о с к в а ) — 98; 4. Н. Грасберг (Латвия) — 
84; 5. К о л о д я ж н ы й — 82; 6. К о м а р о в — 77; 7. Ф е д о р о в — 68; 
8. Калласмаа — 47; 9. М . Стернейртс . (Латвия) — 41; 
10. Ю . М о с ь п а н (Украина ) — 37. 

К У Б О К СССР 

Формула С, I V этап. Кандава, 11 августа: 1. А . Ю р ш е в с к и й 
(Латвия, «Ротакс» — « Б р и д ж с т о у н » ) ; 2. Р. Гудрикис (Латвия, 
«Павези» — «Вега»); 3. А . Б е р з и н ь ш (Латвия, «Павези» — 
«Вега»); 4. Ю . Еблаков (Эстония, «Ротакс» — « Б р и д ж -
стоун») ; 5. Я. Х о р е л и к с (Латвия, «ЧеЗет» — «Вега»); 
6. М . Ф е д о р о в ( Л е н и н г р а д , «ЧеЗет» — «Вега»). 

у л ы б к и направо и налево, хо -
тя з н а ю е г о б о л ь ш е десяти 
лет. Глаза э то го с т р о й н о г о 
с е д о в л а с о г о человека свети-
лись о т ц о в с к о й г о р д о с т ь ю за 
сына. Говорят , м а л е н ь к и е д е -
ти — м а л е н ь к и е хлопоты, 

б о л ь ш и е дети — б о л ь ш и е 
х л о п о т ы . И е щ е все-таки 
б о л ь ш и е радости , с м е ю д о -
бавить я, побывав на состяза-
ниях в Кандаве. 

С. Н Е Ч А Ю К 
Ф о т о В. К Р Ю Ч К О В А 

п о б е д и т е л е й и п р и з е р о в 
« Б о л ь ш о г о приза б у м а ж н и -
ков России», к о г д а лауреатов 
э т о г о м о т о к р о с с а одаривали 
т е л е в и з о р а м и , м о п е д а м и , 
б ы т о в о й э л е к т р о н и к о й , из-
д е л и я м и народных п р о м ы с -
лов, с о л и д н ы м и д е н е ж н ы м и 
п р е м и я м и . . . 

Нет, увы, не стал бо гаче 
наш Д О С А А Ф — н е к о г д а 
единственная о п о р а совет -
ских г о н щ и к о в . Напротив , 
пустеет е г о казна, с о к р а щ а -
ется число соревнований , 
п р о в о д и м ы х о б о р о н н ы м О б -
щ е с т в о м , р а з б е г а ю т с я из с е к -
ц и й и к л у б о в Д О С А А Ф 
с п о р т с м е н ы . 

О д н а к о , по счастью, не 
о с к у д е л а наша з е м л я ис-
т и н н ы м и энтузиастами м о т о -
спорта , находятся меценаты , 
г о т о в ы е п о д д е р ж а т ь остав-
шихся о д и н на о д и н со свои-
м и п р о б л е м а м и г о н щ и к о в и 
т р е н е р о в . Такие, как на про -
и з в о д с т в е н н о м о б ъ е д и н е н и и 
« К о н д р о в о б у м п р о м » , что в 
К а л у ж с к о й области. Этот 

Экипаж с ЗИЛа Николай 
Иванютин — Николай Хорее 
(№ 55) был вне конкуренции. 

к о м б и н а т , где г е н е р а л ь н ы м 
д и р е к т о р о м б о л ь ш о й почи-
татель м о т о к р о с с а Евгений 
Г е о р г и е в и ч Казаринов , по-
с т р о и л к р о с с о в у ю трассу, 
п р и о б р е л для собственной 
к о м а н д ы с о в р е м е н н ы е япон-
с к и е м о т о ц и к л ы . Не забыли 
тут и о солидных призах для 
участников своего Гран при. 

И усилия о р г а н и з а т о р о в 
не п р о ш л и д а р о м . В К о н д -
р о в о приехали к р о с с м е н ы 
из М о с к в ы , Смоленска , Ка-
луги , О р л а и д а ж е предста-
вители Ф и н л я н д и и . С р е д и 
участников оказалось немало 
именитых с п о р т с м е н о в . Тем, 
к т о следит за с о б ы т и я м и в 
о т е ч е с т в е н н о м кроссе , х о р о -
ш о известны имена армей-
цев А н а т о л и я Овчинникова , 
П е т р а С о р о к и н а и А л е к с а н д -
ра Н и ф о н т о в а из СТК «Фили». 
О н и , к слову , и заняли пер-
вые три места в классе 
250 см 3 . Э к и п а ж Николай 
И в а н ю т и н — Николай Хорев 
с З И Л а о п е р е д и л с о п е р н и -
к о в на м о т о ц и к л е с коляс-
к о й собственной к о н с т р у к -
ции. Вышли в п р и з е р ы и 
гости из Ф и н л я н д и и — Латэ 
Ханнула и М а р к о Виртанен. 
В к о м а н д н о м зачете п о б е д и -
ли к о н д р о в с к и е г о н щ и к и . А 
с в о е о б р а з н о й и з ю м и н к о й 
состязаний стал очный поеди -
нок «звезд», г д е встрети-
лись сильнейшие с п о р т с м е н ы 
в к а ж д о м классе м о т о ц и к -

лов . Л у ч ш и й в этом заезде 
О в ч и н н и к о в добавил к с в о и м 
н а г р а д а м цветной телевизор . 
Ч т о ж , по заслугам, как го -
ворится , и п р и з . 

В. К Р Ю Ч К О В 
Ф о т о автора 

Кому достанется цветной 
телевизор? Этот вопрос 
решали между собой 
многоопытные мастера 
А. Овчинников (Ne 91) и 
А. Нифонтов (№ 94). 



5 Большинство тех, к т о 
п о к у п а е т « Ф е р р а р и » 

* для повседневной ез-
ды, м о ж н о разделить 

на три основные к а т е г о р и и : 
«спортсмены» , «пятидесяти-
летние» и « п и ж о н ы » . 

« С п о р т с м е н » о б ы ч н о при -
е з ж а е т за а в т о м о б и л е м типа 
Г р а н - т у р и з м о с к у з о в о м «ку -
пе». В большинстве случаев 
это д ж е н т л ь м е н , к о т о р ы й 
и м е е т приличный частный д о -
ход , ездит д о в о л ь н о х о р о ш о 
и сам уверен , что умеет 
управлять м а ш и н о й «почти 
как г о н щ и к » . Н е к о т о р ы е из 
этих з а к а з ч и к о в и в с а м о м 
д е л е выступают в гонках на 
собственных автомобилях и 
п р о д о л ж а ю т г о д а м и интере-
соваться автоспортом , д а ж е 
если б р о с а ю т е го после о д -
н о г о - д в у х соревнований , 
удовлетворив свое тщесла-

Э.ФЁРВ4РИ 
МОИ ДЬЯВОЛЬСКИЕ ЗАБАВЫ 
вие и дав выход энтузиазму . 
Если их д е б ю т увенчался 
у с п е х о м , это го для них доста-
т о ч н о . Если ж е они с т о л к н у -
лись с неудачей, она пол-
н о с т ь ю вытравляет дальней-
ш и й интерес. 

Человек ж е , к о т о р ы й не 
останавливается, п р и х о д и т к 
т о м у , что становится постоян-
н ы м гостем в Маранелло . 

Е ж е г о д н о меняет свой авто-
м о б и л ь , требует сделать те и 
эти п е р е д е л к и . Наконец , он 
чувствует , что достиг зрелос -
ти, и начинает воображать , 
что е м у п о з в о л е н о иметь 
всяческие странные права. 
Д а ж е самый состоятельный 
г о н щ и к - л ю б и т е л ь , к о т о р ы й 
у ж е создал себе имя, неиз-
б е ж н о п р и х о д и т к у б е ж д е -

н и ю , что не д о л ж е н п р о д о л -
жать самостоятельно распла-
чиваться за свои автомобили . 
Словно он профессиональ -
ный пилот, для к о т о р о г о 
такие м а ш и н ы — « о р у д и е 
производства» . 

П е р е й д е м теперь к «пя-
тидесятилетним». Эта катего -
рия заказчиков самая боль-
шая. И з у ч е н и е р ы н к а показа -

ло, что 80 п р о ц е н т о в вла-
д е л ь ц е в а в т о м о б и л е й м а р к и 
« Ф е р р а р и » — это л ю д и , к о -
т о р ы м за пятьдесят. Сделав 
д а в н ю ю м е ч т у явью, о н и 
хотят , с о д н о й стороны, пре -
п о д н е с т и себе некий п о д а р о к 
за то финансовое п о л о ж е н и е , 
к о т о р о е о н и с м о г л и себе 
обеспечить , а с д р у г о й — 
вернуться н е м н о г о в с в о ю 

Это уникальное «купе» было изготовлено итальянской 
кузовной фирмой «Пининфарина» на шасси «Феррари-410 
Суперамерика» в 1959 году. Его специфическая внешность 
с тяжелой, совершенно нетипичной для машин 
из Маранелло передней частью была предназначена 
для заказчиков, которых не устраивал «обычный» «Феррари» 
с 12-цилиндровым 400-сильным мотором. 

Один из шедевров «Феррари». Модель «Дино-206/246GT» 
появилась в 1967 году и, хотя выпускалась всего шесть лет, 
по сути на следующие три десятилетия определила не только 
общую концепцию, но и внешний вид машин этой фирмы. 
А по цене предназначалась для «не слишком богатых» богатых 
людей. «Дино» стоил вдвое дешевле «Роллс-Ройса», но все же 
на пару тысяч долларов дороже самого дорогого «Кадиллака». 



м о л о д о с т ь . В к о н ц е у т о м и -
тельной т р у д о в о й недели 
эти л ю д и садятся за руль о д -
ной из м о и х м о щ н ы х и по -
слушных м а ш и н и в физи -
ч е с к о м наслаждении властью 
над ней находят тот духов -
ный отдых , к о т о р ы й м о л о д и т 
их. Более того , следует д о -
бавить, что эти м а ш и н ы с их 
г р о м а д н о й п р и е м и с т о с т ь ю 
с о з д а ю т у водителя г л у б о к о е 
чувство безопасности , осо -
б е н н о к о г д а она идет на 
о б г о н . 

Наконец , п е р е д нами за-
к а з ч и к , к о т о р ы й и не п о д о -
зревает , как работает авто-
м о б и л ь . О н покупает « Ф е р -
рари» п р о с т о п о т о м у , что 
эта машина как б ы н о р к о в а я 
ш у б а или — в случае м о д е л и 
« С у п е р а м е р и к а » — ш и н ш и л -
ла с р е д и автомобилей . На са-
м о м деле таких « п и ж о н о в » 
н е м н о г о , значительно м е н ь -
ше, ч е м о б ы ч н о д у м а ю т . 
Тут, в Маранелло , в течение 
г о д а м ы р е д к о сталкиваемся 
с э тими з а к а з ч и к а м и . Их 
почти всегда с о п р о в о ж д а ю т 
ж е н щ и н ы , от к о т о р ы х захва-
тывает дух и к о т о р ы е ока -
зывают м а г н е т и ч е с к о е воз -
действие на к а ж д о г о меха-
ника в цехе. С этими клиен -
тами о б с у ж д е н и е о с о б е н н о с -
тей их а в т о м о б и л я (тут н у ж -
но б е з г р а н и ч н о е с п о к о й с т -
вие) сводится , в о с н о в н о м , 
к р а з г о в о р у о цвете кузова, 
оттенках о б и в к и и различ-
ной внутренней ф у р н и т у р ы . 

С р е д и м о и х заказчиков 
б ы л о немало политических 
деятелей . О н и о б ы ч н о слабо 
разбирались в автомобилях . 
В то ж е с а м о е в р е м я с не-
к о т о р ы м и из них я с интере-
с о м беседовал, хотя т е м ы 
р а з г о в о р а о б ы ч н о были да-
л е к и от а в т о м о б и л ь н о й тех-
н и к и и г о н о к . 

«Феррари-512ВВ» — («берлинетта-боксер») —автомобиль с расположенным в базе 
12-цилиндровым оппозитным двигателем был флагманом фирмы в 70-е годы. Цена его — 
15,5 миллиона лир — делала «ВВ» самой дорогой машиной на автомобильном рынке начала 
70-х годов. Поспорить с ним могли лишь «королевские лимузины» — «Мерседес-Бенц-600-
пульман» и «Роллс-Ройс фантом VI». 

В с п о м и н а ю П а л ь м и р о 
Тольятти, лидера Итальян-
с к о й к о м п а р т и и , к о т о р о г о я 
встретил о д н а ж д ы в июле , 
к о г д а он направлялся в М о -
д е н у на фестиваль газеты 
«Унита». К о г д а Тольятти д о л -
ж е н был п р о е з ж а т ь через 
М а р а н е л л о , о д и н м о й старый 
д р у г , к о т о р ы й всегда симпа-
тизировал к о м м у н и с т а м , 
спросил , не б у д у ли я л ю -
б е з е н показать Тольятти м о й 
завод . Я ответил, что б у д у 
очень рад. 

Я всегда представлял се-

бе , что Тольятти выглядит бо-
лее властным, а по заводу 
я водил п о л н о в а т о г о челове-
ка с р е д н е г о роста, в очках 
с т о л с т ы м и стеклами и с 
чуть грустноватой улыбкой . 
Глава с а м о й сильной, с а м о й 
о р г а н и з о в а н н о й и с а м о й ре -
в о л ю ц и о н н о й политической 
партии в Италии, он п р о и з -
вел на м е н я впечатление 
д ж е н т л ь м е н а с д е л и к а т н ы м и 
м а н е р а м и . С ним в спорах 
м о ж н о заходить значительно 
дальше, ч е м с п р о ф с о ю з -
н ы м и л и д е р а м и и и н ы м и по-

л и т и ч е с к и м и деятелями , с к о -
т о р ы м и я в р е м я от в р е м е н и 
сталкивался. Тольятти захо-
тел, ч тобы е м у показали 
весь завод, что в действи-
тельности занимает м а л о 
в р е м е н и , и я в качестве гида 
п р о в е л его по цехам. Очень 
с к о р о , о д н а к о , технические 
т е м ы р а з г о в о р а уступили 
м е с т о д р у г и м , более о б щ и м 
в о п р о с а м , и м ы закончили 
о с м о т р , б е с е д у я об а г р а р н о й 
р е ф о р м е , кооперативах , п р о -
м ы ш л е н н ы х проблемах и 
в о п р о с а х т р у д о у с т р о й с т в а . 

<f0eppapu-F4O» — «машина звезд». Одна из немногих современных моделей, стоимость 
которой на рынке в несколько раз превосходит цену, установленную на нее заводом. 
Поэтому «F40» часто становилась предметом спекуляции. Наиболее крупные скандалы связаны, 
кстати, с известными гонщиками формулы 1. Такую же машину имел Диего Марадона. 



АМСШШШШЗШШШШШ лмс ВОКРУГ КОЛЕС 

Колесо 
судьбы 

Когда 15 лет назад дву-
кратный чемпион мира Ф 1 
Эмерсон Фиттипальди решил 
организовать собственную го-
ночную «конюшню», специа-
листы отнеслись к этому скеп-
тически. И действительно, 
«Фиттипальди рэйсинг», по-
глотив не только все состоя-
ние «Эмо», но и несколько 
миллионов бразильского са-
харного концерна «Копершу-
кар», приказала долго жить в 
конце 1981 года. Чтобы попра-
вить свои финансовые дела, 
Фиттипальди в 1984 году при-
шлось вернуться на гоночные 
трассы. 

Решение оказалось верным 
не только со спортивной, но и 
с деловой точки зрения. За 
первые шесть сезонов в за-
океанской формуле CART 
«Эмо» одержал 11 побед, в том 

Взял и купил «Металэкс» 

Широкая приватизация, 
проводимая в Чехословакии, 
коснулась, разумеется, и авто-
мотоспорта. Так, бывший ин-
женер экспериментального 
предприятия «Металэкс» по 
производству спортивных и 
гоночных автомобилей и мото-
циклов, к слову, победитель 

Кубка дружбы по «автоколь-
цу» 1987 года Петр Болд стал 
владельцем этой фирмы. Среди 
новинок частного предприя-
тия — шасси гоночного ав-
томобиля формулы «Форд». 
Опытный образец машины в 
нынешнем году дебютировал 
в соревнованиях. 

Внутри знаменитого коль-
ца во французском Ле-Мане 
появилось суперсовременное 
здание стоимостью 54 мил-
лиона франков в форме поло-
винки березового листа из 
алюминия и бетона. Здесь раз-
местился новый автомобиль-
ный музей, открытие которого 
было приурочено к 24-часовым 
гонкам нынешнего года. Те, 
кому довелось присутствовать 
на церемонии, едины во мне-

нии, что он достоин славы 
знаменитой трассы. 

В залах музея расположи-
лись 85 автомобилей, среди 
которых особое место зани-
мают, конечно, машины — ге-
рои гонок в Ле-Мане — 
«Форд-Gl 40», «Феррари-
260ВТ», «Матра-670В», «Пор-
ше-917» и другие. Любители 
спорта по экспонатам могут 
также проследить эволюцию 
специальной одежды пилотов. 

Спрос рождает предложение 
Как ни покажется это 

странным, но наши умельцы, 
тратящие массу времени, сил 
и средств на подготовку уста-
ревших двигателей Минского 
мотовелозавода для картов 
класса «Союзный», имеют 
шанс выйти со своими хитры-
ми «железками» на междуна-
родный рынок. Дело в том, 

что выпускаемый ныне по ли-
цензии в Польше минский мо-
тор стал здесь основой для на-
ционального класса картов. Те 
из наших мастеров, кто уже 
проторил тропинку в сосед-
нюю страну, уверяют, что 
спрос на самодельные детали 
из Советского Союза далеко 
не удовлетворен. 

числе и в престижнейшей 
«Инди-500», выиграл титул 
чемпиона США и заработал 
больше пяти миллионов дол-
ларов. Ну а чтобы не оказать-
ся в очередной раз на бобах 
45-летний бразилец вложил 
часть денег в собственное дело. 
Предприятие «Фиттипальди 
моторинг ассесориз» выпус-
кает полтора десятка моделей 
литых дисков колес. 

Под сенью березового листа 

Сотворил 
себе 
кумира 

Многие из нас, простых 
смертных, сочли бы за честь 
сфотографироваться с Найд-
желом Мэнселлом. Не гово-
ря уж о том, чтобы разделить 
с ним трапезу. Но в данном 
случае все наоборот. Посмот-
рите, как преданно смотрит 
один из лучших гонщиков пла-
неты на человека в очках, 
уплетающего пиццу в боксах. 
Да, и у пилотов формулы 1 
есть свои кумиры. У Мэнселла 
это — Грэг Норман, один из 
лучших в мире игроков в 
гольф. 

Вообще гольф — едва ли не 
самое популярное увлечение в 
Ф 1. Сам Мэнселл владеет 
клюшками очень неплохо. Как 
считает Норман, высший класс 
для любителя. Среди постоян-
ных партнеров Найджела — 
Прост и де Чезарис. Кстати, 
последний накануне Гран при 
Франции выиграл небольшой 
турнир по гольфу, организо-
ванный экс-пилотом форму-
лы 1 французом Жаком Лаф-
фитом. 

Годен 
к нестроевой 

Медицинская комиссия 
признала австрийца Герхарда 
Бергера негодным к службе в 
национальных вооруженных 
силах. В этом году у него 
заканчивалась отсрочка от 
действительной службы, пре-
доставленная 32-летнему гон-
щику Ф 1 министерством обо-
роны. 

Медики «комиссовали» 
Герхарда из-за последствий 
травм, полученных им в авто-
мобильной катастрофе в 1984 
году. Тогда в шею Бергера 
была вставлена металличе-
ская пластина, которая, хотя 
и не мешает пилоту участво-
вать в гонках, по мнению ко-
миссии, делает невозможным 
его призыв на действитель-
ную службу. 

Кстати, Бергер не первый 
австрийский автогонщик, ос-
вобожденный от воинской 
службы по состоянию здо-
ровья. В свое время медицин-
скую комиссию не смог пройти 
трехкратный чемпион мира 
Ники Лауда. 



лмс ВОКРУГ КОЛЕС АМС ВОКРУГ К О Л Е С 

Экологически 
чистая акула 

Водятся ли акулы в высох-
ших соляных озерах? "Да, если 
они созданы швейцарским 
конструктором Фрицем Эгли. 
Старт на дне высохшего озера 
Бонневиль, ставшего соучаст-
ником многих рекордов в ав-
то- и мотоспорте, взял его мо-
тоцикл «Ред Шарк» («Красная 
акула»). Машина, созданная 
для побития рекорда скорости 
на дистанции 10 км со стар-
том с места, имеет четырех-
цилиндровый двигатель «Ка-
васаки», оснащенный турбо-
наддувом и впрыском закиси 
азота. Рабочий объем двига-
теля — 1325 см3, максималь-
ная мощность — 256 л. с. на 
заднем колесе! Но самая не-
обычная часть мотоцикла — 

Доломишевич и другие 
Всем известно, какие труд-

ные времена переживают сей-
час отечественный футбол 
и хоккей, баскетбол и волей-
бол из-за массового отъезда 
игроков за рубеж. Советскому 
спидвею такое пока, кажется, 
не грозит. И даже наоборот. 
Недавно Федерация мотоспор-
та СССР выдала польскому 
гонщику Рышарду Доломи-
шевичу разрешение выступать 
в команде «Локомотив» из 
Даугавпилса, которая участ-
вует в чемпионате страны. 

Есть у гаревиков и еще 
одно существенное преимуще-
ство перед представителями 
игровых видов спорта. Они мо-
гут выступать сразу... за не-
сколько команд! Так, изобра-
женный на этом снимке Вла-
димир Калина из Чехослова-
кии защищает спортивную 
честь английского «Ипсвича» и 
одного из польских клубов. 

Кстати, польская лига — 
одна из сильнейших в мире. 
По числу громких имен она 
может поспорить даже с ан-
глийской. Здесь выступают 

шведы Юнссон, Иварссон, Гу-
стафссон и Джимми Нильсен, 
датчане Ханс Нильсен и Пе-
дерсен, венгры Адорьян и 
Надь, норвежец Гуннестад — 
всего около восьмидесяти гон-
щиков европейского класса. 
Самое удивительное, что, не-
смотря на непростое экономи-
ческое положение Польши, 
иностранцы получают там хо-
рошие деньги — 35—50 дол-
ларов за каждое очко в зависи-
мости от важности матча. 

В Америке — аншлаг 

Популярность автоспорта 
в США растет год от года. 
Хотя, казалось бы, куда уж 
больше — в 1989 году 271 этап 
15 различных профессиональ-
ных гоночных чемпионатов 
посетили 11 203 136 человек. 
В прошлом году количество 
этапов сократилось до 268, 
а посещаемость возросла поч-
ти на миллион— 12 046 193! 

Самым популярным сорев-
нованием является NAS-
CAR — Уинстон Кап — 

3 336 675 зрителей.'На каждом 
из 29 этапов этих гонок в 
среднем присутствовало 
115 057 человек. В тройку са-
мых посещаемых чемпионатов 
входят CART — 2 616 115 зри-
телей и гонки на дрэгстерах 
серии NHRA — 1 535 575. 

Любопытно, что на матчах 
итальянского чемпионата мира 
по футболу в 1990 году по-
бывало 2 510 601 человек или 
по 48 281 на каждой игре. 

кевларовый обтекатель для 
гонщика, лежащего горизон-
тально на животе с вытянуты-
ми ногами. Передняя часть 
обтекателя, действительно на-
поминающая акулью морду, 
спроектирована с учетом со-
здания аэродинамической си-
лы, прижимающей переднее 
колесо к земле. «Жабры» воз-
духозаборников подают холод-
ный воздух к турбокомпрес-
сору. Интересно, что Эгли на-
целился на свой же собствен-
ный рекорд, установленный не-
сколькими годами ранее. А са-
мое интересное — то, что дви-
гатель мотоцикла оснащен ка-
тализатором выхлопных газов. 
Спорт спортом, а экология 
превыше всего. 

Спасение ягуаров — 
дело рук самих «ягуаров»! 

К такому выводу пришла 
канадский зоолог и писатель 
Мелани Уотт. В 1986 году по 
ее инициативе в тропических 
лесах Белиза (Центральная 
Америка) был создан запо-
ведник специально для охра-
ны этих редких животных. 
«Самой красивой дикой кош-
кой» считал ягуаров еще 
Брем. Увы, браконьеры впол-
не разделяют это мнение зна-
менитого' немецкого зоолога. 
Охота на ягуара приносит 
немалые деньги. А вот его 
охрана... 

Мысль госпожи Уотт была 
поистине гениальной: за по-
мощью она обратилась к из-
вестной во всем мире англий-
ской фирме «Ягуар Карз». 
Британцы не поскупились — 
четыре года назад они выде-
лили для защиты своих аме-
риканских «тезок» 120 тысяч 
долларов. Этих денег вполне 

хватило на обустройство за-
поведника, строительство зда-
ний для обслуживающего пер-
сонала и студентов, инфор-
мационного центра, демон-
страционного зала. А в нынеш-
нем году для заповедника бы-
ло закуплено еще 405 квад-
ратных километров земли — 
диким кошкам будет где раз-
гуляться. 

Словом, симпатичной Ме-
лани и ее пятнистому прияте-
лю есть чему радоваться. До-
вольны и джентльмены из 
«Ягуара» — они теперь прочно 
заняли место в рядах защит-
ников окружающей среды. 
А это нынче так престижно! 
И обошлось-то все в смешную 
сумму — чуть больше сотни 
тысяч. 

Между тем новый су-
перспортивный «Hryap-XJR15» 
будет стоить 980 тысяч дол-
ларов. Восемь заповедников. 5 3 



ЛМС\ В ВАШЕ ДОСЬЕ 

ПРИЗЕРЫ 
ЧЕМПИОНАТОВ МИРА 

ПО МОТОКРОССУ 
Год 1-е место 2-е место 3-е место 

Класс 125 см3 

1975 Гастон Райе (В), Suzuki Жильбер де Рувер (В), Zundapp Антонин Баборовски (CS), CZ 

1976 Гастон Райе (В), Suzuki Иржи Хуравы (CS), CZ Зденек Велки (CS), CZ 

1977 Гастон Райе (В), Suzuki Жерар Ронд (NL ) , Yamaha Андре Массан (В), Yamaha 

1978 Акира Ватанабе (J), Suzuki Гастон Райе (В), Suzuki Жерар Ронд (NL ) , Yamaha 

1979 Гарри Эвертс (В), Suzuki Акира Ватанабе (J), Suzuki Гастон Райе (В), Suzuki 

1980 Гарри Эвертс (В), Suzuki Микеле Ринальди (I ) , TGM Эрик Гебоерс (В), Suzuki 

1981 Гарри Эвертс (В), Suzuki Эрик Гебоерс (В), Suzuki Микеле Ринальди (I ) , Gilera 

1982 Эрик Гебоерс (В), Suzuki Коррадо Маддии (I ) , Gilera Микеле Ринальди (I ) , Gilera 

1983 Эрик Гебоерс (В), Suzuki Микеле Ринальди (I ) , Suzuki Джон Гибсон (USA), Yamaha 

1984 Микеле Ринальди (I ) , Suzuki Коррадо Маддии (I ) , Cagiva Кийс ван дер Вен (NL) , К Т М 

1985 Пекка Вехконен (SF), Cagiva Дэйв Стрийбос (NL ) , Honda Коррадо Маддии (I ) , Cagiva 

1986 Дэйв Стрийбос (NL) , Cagiva Джон ван ден Берк (NL ) , Yamaha Массимо Контини (I ) , Cagiva 

1987 Джон ван ден Верк (NL ) , Yamaha Дэйв Стрийбос (NL ) , Cagiva Жан-Мишель Бэйль (F) , Honda 

1988 Жан-Мишель Бэйль (F) , Honda Дэйв Стрийбос (NL ) , Cagiva Педро Трагтер (NL) , Honda 

1989 Трампас Паркер (USA), К Т М Алессандро Пузар ( I ) , Suzuki Майкл Хили (USA), Cagiva 

1990 Донни Шмит (USA), Suzuki Боб Мур (USA), К Т М Стефан Эвертс (В), Suzuki 

1991 Стефан Эвертс (В), Suzuki Боб Мур (USA), К Т М Педро Трагтер (NL) , Suzuki 

Класс 250 см3 

1962 Торстен Халльман (S), Husqvarna Джефф Смит (GB), BSA Артур Лампкин (GB), BSA 

1963 Торстен Халльман (S), Husqvarna Властимил Валек (CS), CZ Игорь Григорьев (SU), CZ 

1964 Жоэль Робер (В), CZ Торстен Халльман (S), Husqvarna Виктор Арбеков (SU), CZ 

1965 Виктор Арбеков (SU), CZ Жоэль Робер (В), CZ Дэйв Бикерс (GB), Greeves 

1966 Торстен Халльман (S), Husqvarna Жоэль Робер (В), CZ Петр Добры (CS), CZ 

1967 Торстен Халльман (S), Husqvarna Жоэль Робер (В), CZ Олле Петтерссон (S), Husqvarna 

1968 Жоэль Робер (В), CZ Торстен Халльман (S), Husqvarna Сильван Гебоерс (В), CZ 

1969 Жоэль Робер (В), CZ Сильван Гебоерс (В), CZ Олле Петтерссон (S), Suzuki 

1970 Жоэль Робер (В), Suzuki Сильван Гебоерс (В), Suzuki Роже де Костер (В), CZ 

1971 Жоэль Робер (В), Suzuki Хакан Андерссон (S), Husqvarna Сильван Гебоерс (В), Suzuki 

1972 Жоэль Робер (В), Suzuki Сильван Гебоерс (В), Suzuki Калеви Вехконен (SF), Montesa 

1973 Хакан Андерссон (S), Yamaha Адольф Вейл (D), Maico Хейкки Миккола (SF), Husqvarna 

1974 Геннадий Моисеев (SU), К Т М Ярослав Фальта (CS), CZ Гарри Эвертс (В), Puch 

1975 Гарри Эвертс (В), Puch Хакан Андерссон (S), Yamaha Вилли Бауэр (D), Suzuki 

1976 Хейкки Миккола (SF), Husqvarna Геннадий Моисеев (SU), К Т М Владимир Кавинов (SU), К Т М 

1977 Геннадий Моисеев (SU), К Т М Владимир Кавинов (SU), К Т М Андре Малерб (В), К Т М 

1978 Геннадий Моисеев (SU), К Т М Торлейф Хансен (S), Kawasaki Ханс Майш (D), Maico 

1979 Хакан Карлквист (S), Husqvarna Нил Хадсон (GB), Maico Владимир Кавинов (SU), К Т М 

1980 Жорж Жобе (В), Suzuki Кийс ван дер Вен (NL ) , Maico Димитр Рангелов (BG), Husqvarna 

1981 Нил Хадсон (GB), Yamaha Жорж Жобе (В), Suzuki Кийс ван дер Вен (NL ) , К Т М 

1982 Дэнни Ла Порт (USA), Yamaha Жорж Жобе (В), Suzuki Кийс ван дер Вен (NL) , К Т М 

1983 Жорж Жобе (В), Suzuki Дэнни Л а Порт (USA), Yamaha Кийс ван дер Вен (NL) , К Т М 

1984 Хайнц Кинигаднер (А ) , К Т М Жаки Вимон (F ) , Yamaha Джереми Уотли (GB), Suzuki 

1985 Хайнц Кинигаднер (А ) , К Т М Жаки Вимон (F) , Yamaha Герт-Яан ван Доорн (NL ) , Honda 

1986 Жаки Вимон (F) , Yamaha Микеле Ринальди (I ) , Suzuki Герт-Яан ван Доорн (NL ) , Honda 

1987 Эрик Гебоерс (В), Honda Пекка Вехконен (SF), Cagiva Йорген Нильссон (S), Honda 

1988 Эрик Гебоерс (В), Honda Курт Николл (GB), Kawasaki Дэвид Торп (GB), Honda 

1989 Жан-Мишель Бэйль (F) , Honda Пекка Вехконен (SF), Yamaha Джон ван ден Берк (NL ) , Yamaha 

1990 Алессандро Пузар ( I ) , Suzuki Петер Юханссон (S), Yamaha Мишель Фантон (F), Yamaha 

1991 Трампас Паркер (USA), Honda Майкл Хили (USA), К Т М Алессандро Пузар (I ) , Suzuki 54 
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MAC 

м а р к к у а л е н : 
«МНЕ ЕЩЕ РАНО 
НА ПЕНСИЮ!» 

В 1973 году с о в е р ш е н н о 
н и к о м у не известный 22-лет-
ний х у д о ж н и к - о ф о р м и т е л ь 
за р у л е м «Волво-142» занял 
второе м е с т о в т р у д н е й ш е м 
и с а м о м з н а м е н и т о м в Ф и н -
ляндии ралли «1000 озер» . 
Победитель — гордость б о -
лельщиков С у о м и , опытней -
ший ас Тимо М я к и н е н , не 
скрывая удивления , п р е д р е -
кал н о в и ч к у - л ю б и т е л ю боль-
ш о е б у д у щ е е . И т о ч н о — е щ е 
д о конца сезона он «отме -
тился» т р е т ь и м м е с т о м на 
ралли А н г л и й с к о г о к о р о л е в -
с к о г о автоклуба , а спустя не-
с к о л ь к о лет е г о у ж е назы-
вали не иначе, как з н а м е -
нитый М а р к к у А л е н , н е к о р о -
нованный к о р о л ь м и р о в ы х 
ралли. 

В п р о ч е м , и тогда, в о с е м -
надцать лет назад, он у ж е не 
был в автоспорте н о в и ч к о м . 
Впервые А л е н п о п р о б о в а л 
свои силы за р у л е м «Рено-8-
Гордини» в ледовых гонках . 
Родившись в феврале 1951 
года, он у ж е в двадцать 
лет успел стать б р о н з о в ы м 
п р и з е р о м первенства своей 
страны в том , что м ы б ы на-
звали з и м н и м и п п о д р о м о м . 
На с л е д у ю щ и й г о д Ален по -
вторил этот результат , но с 
у д и в л е н и е м и д о с а д о й убе -
дился, что о н п р а к т и ч е с к и не-
известен за п р е д е л а м и свое-
го р о д н о г о Хельсинки . Глав-
н ы м м а г н и т о м для почитате-
лей автоспорта в Ф и н л я н д и и 
давно и п р о ч н о стали ралли. 
И М а р к к у отправился на 
«1000 озер» . 

Трудно сказать , как даль-
ше сложилась бы е го судь-
ба, если б ы з и м о й 1974 го -
да после первых успехов в 
д в е р и д о м а в х о л о д н о й с н е ж -
ной Ф и н л я н д и и не постуча-
лись гости из с о л н е ч н о й Ита-
лии. И весну М а р к к у встре-
тил у ж е на Апеннинах . Но , 
конечно , не м я г к и й климат и 
д а ж е не г о р я ч и е итальянки 
стали п р и ч и н о й отъезда . 
А л е н с о в е р ш е н н о правильно 
определил , что на ю г е Евро-
пы е го ж д е т самый в е р н ы й 
путь к успеху — раллийная 
к о м а н д а Ф И А Т . Целых 16 лет 
продолжалось это едва ли не 
уникальное в а в т о с п о р т и в н о м 
м и р е сотрудничество . За 
полтора десятилетия ч е р е з 
р у к и Алена п р о ш л и все рал-
лийные а в т о м о б и л и Ф И А Т и 
«Лянча». И к а ж д ы й из них — 
будь то и з я щ н ы й и х р у п -
кий, как статуэтка, « Ф И А Т -
124-спайдер», «семейный» 
« Ф И А Т - 1 3 1 - А б а р т » , н е п о б е -
димая , б у д т о п р и ш е д ш а я из 
б у д у щ е г о «Лянча-стратос» 
или такая о б ы ч н а я с виду 
«Лянча-дельта» — обязан 
частицей своей с п о р т и в н о й 
славы, один чуть б о л ь ш е , 
д р у г о й чуть м е н ь ш е , молча -

л и в о м у , н е у л ы б ч и в о м у ф и н -
ну. 104 разных ралли — сна-
чала этапов чемпионата Евро-
пы, п о т о м м и р а — проехал 
А л е н на итальянских м а ш и -
нах и в 19 из них победил . 
С т о л ь к о ж е п о б е д — 19 — 
т о л ь к о у е г о з е м л я к а и д р у г а 
Ханну М и к к о л ы , б о л ь ш е — 
нет ни у к о г о . 

«Эти г о д ы были л у ч ш и м и 
в м о е й ж и з н и , — вспоминал 
п о т о м М а р к к у . — В Италии 
остались л у ч ш и е м о и 
д р у з ь я — о д н и на в е р ш и н е 
славы, как Биазон, Сивьеро , 
Л о м б а р д и , д р у г и е — навеч-
но в м о е й памяти , как Атил -
лио Беттега, к о т о р о г о я на-
зывал Пекка , Х е н р и Тойвонен 
и С е р д ж о Кресто» . У ж е уйдя 
из «Лянчи», Ален говорил, что 
итальянская к о м а н д а б е з -
условно сильнейшая в ч е м -
пионате м и р а , ее и н ж е н е р ы и 
м е х а н и к и — лучшие , каких 

т о л ь к о м о ж н о представить . 
Н у ж н о сказать , что и м е х а н и -
ки «Лянчи» всегда относи -
лись к М а р к к у с о с о б е н н о й 
л ю б о в ь ю и у в а ж е н и е м . О н и 
е г о почти б о г о т в о р и л и . А 
ведь финн ничего , кажется , 
не п р е д п р и н и м а л , ч тобы за-
воевать т а к у ю л ю б о в ь . Д а ж е 
наоборот . Садясь за руль 
с п о р т и в н о г о а в т о м о б и л я в 
о ж и д а н и и старта, А л е н пре -
вращался в с г усток энергии , 
для н е г о переставало сущест -
вовать все, что не и м е л о о т -
ношения к п о б е д е . П о э т о м у 
малейшая з а м и н к а или о ш и б -
ка м е х а н и к о в п р и в о д и л а е г о в 
бешенство . В таких случаях 
он выскакивал из м а ш и н ы и 
кричал так , что вяли у ш и , 
механики разбегались от не-
го, как зайцы, п о к а к т о - т о 
самый с м е л ы й не п о д н о с и л 
мастеру воды. Тогда вулкан 
постепенно успокаивался, р у -

ки, т о л ь к о что с у д о р о ж н о 
с ж и м а в ш и е б у т ы л к у м и н е -
ралки , л о ж и л и с ь на руль.. . 

Вообще, Алена часто 
сравнивали с силами стихии. 
Его внезапные атаки, к о г д а 
он , пару дней идя где -ни -
будь г л у б о к о за с п и н а м и ли-
деров , выходил в д р у г вперед , 
называли т р о п и ч е с к и м и лив-
нями. А ф е н о м е н а л ь н ы е 
старты, о с о б е н н о на «1000 
озер» , г д е он к к о н ц у пер -
во го дня обязательно «вез» 
б л и ж а й ш е м у с о п е р н и к у м и -
н у т у , — ура ганами . «Самый 
д и к и й из всех диких фин-
нов» ,— писал о н е м о д и н не-
м е ц к и й ж у р н а л . Д а , со с т о р о -
ны этот м р а ч н о в а т ы й м у ж -
чина действительно п р о и з в о -
дил такое впечатление. О д -
нако п о д с у р о в о й внеш-
н о с т ь ю скрывался д о б р ы й и 
б л а г о р о д н ы й человек , пре -
красный товарищ. В э т о м - т о 
и раз гадка н е о б ы к н о в е н н о й 
преданности м е х а н и к о в , да и 
в о о б щ е у д и в и т е л ь н о й п о п у -
лярности , к о т о р о й М а р к к у 
пользовался и п р о д о л ж а е т 
пользоваться не т о л ь к о в 
Ф и н л я н д и и , но и с р е д и по -
читателей ралли во всем м и -
ре. 

Так на ралли Сан-Ремо в 
1984 году е г о блестяще п о д -
готовленная «Лянча-ралли-
037» в течение двух дней 
была лучшей на трассе. Со -
п е р н и к и на « п е ж о » и «ауди», 
бывших то гда фаворитами , 
не могли угнаться за м а ш и -
ной финна. Но у т р о м третье -
го дня «Лянча» вылетела с 
дороги . . . Д о б р а в ш и с ь д о ре -
монтных б о к с о в , А л е н п о ж а л 
р у к у к а ж д о м у из м е х а н и к о в : 
«Сегодня вы п о д г о т о в и л и ма -
шину п р о с т о фантастически . 
М н е с т р а ш н о жаль , что я так 
б е з д а р н о все испортил !» А 
вот какое объявление появи-
лось в а н г л и й с к о м е ж е н е -
дельнике « А в т о с п о р т » в но-
ябре 1988 года : «Хочу побла-
годарить зрителей , к о т о р ы е 
вытащили м о ю «Лянчу» об -
ратно на трассу с к о р о с т н о г о 
участка Элибанк , где я д о -
пустил н е б о л ь ш у ю неточ -
ность. Без вашей п о м о щ и м ы 
с м о и м д р у г о м И л к к о й Киви -
м я к и не с м о г л и б ы выиграть 
« R A C - Л о м б а р д - р а л л и » ны-
нешнего года. М . Ален» . 

Но с п о р т есть спорт , и 
успехи в н е м никак не за-
висят от зрительских симпа-
тий. А здесь Алену , н е с м о т -
ря на м н о г о ч и с л е н н ы е по-
б е д ы , не очень везло. Пер-
вый б о л ь ш о й успех п р и ш е л к 
н е м у в 1975 г о д у в П о р -
тугалии. Ч е р е з три года о н 
стал л у ч ш и м раллистом м и р а 
в л и ч н о м зачете. О д н а к о 
чемпионат стал разыгрывать -
ся лишь в 1979 году , а А л е -
ну пришлось довольствовать-



ся К у б к о м Ф И А д л я в о д и т е -
лей. С тех п о р е м у у ж е ни 
разу не удалось п о д н я т ь с я на 
в е р ш и н у , к а ж д ы й раз нахо-
дился к т о - т о , к т о в п о с л е д н и й 
м о м е н т у в о д и л п о б е д у пря -
м о и з - п о д носа. Это б ы л и 
Вальдегаард, Рерль, К а н к к у -
нен, Биазон . А А л е н у к а ж -
д ы й раз не хватало с о в с е м 
чуть-чуть , б у к в а л ь н о п о л ш а -
га. Д в а ж д ы о н становился 
« с е р е б р я н ы м » р а л л и с т о м 
чемпионата , ч е т ы р е ж д ы — 
« б р о н з о в ы м » . И вот, к о г д а в 
к о н ц е 1989 г о д а е г о о б о ш е л 
не т о л ь к о м о л о д о й М и к и Биа-
зон , но и е щ е б о л е е м о л о д о й 
итальянец А л е к с Ф ь о р и о , вы-
ступавшие на таких ж е «лян-
чах», М а р к к у р е ш и л уйти . 
И п о м е н я л И т а л и ю на Япо-
н и ю , « Л я н ч у » — на «Су-
бару» . 

К сенсации отнеслись п о -
р а з н о м у . О д н и считали, ч то 
финн п о г н а л с я за д л и н н ы м 
р у б л е м ( в е р н е е иеной ) . Д р у -
гие, что 39 -летний раллист 
у ж е не м о ж е т д е р ж а т ь с я с р е -
ди л и д е р о в м и р о в ы х ралли 
и п о д ы с к а л с е б е п о э т о м у ти-
хий у г о л о к в я п о н с к о й ф и р -
ме . И те и д р у г и е оказались 
неправы. Ч т о ж е п р о и з о ш л о 
в действительности? 

«Это р е ш е н и е не б ы л о 
л е г к и м , — г о в о р и л А л е н ж у р -
налистам, объясняя свой 
у х о д . — В 39 лет с о в с е м не 
п р о с т о начинать все снача-
ла. О д н а к о м н е е щ е рано на 
пенсию, я х о ч у е щ е гонять -
ся. М е ж д у т е м р у к о в о д с т в о 
«Лянчи» о г р а н и ч и л о м о ю 
п р о г р а м м у в сезоне -89 всего 
т р е м я стартами . М о я ж е 
цель — д в е - т р и п о б е д ы е ж е -
г о д н о , а для э т о г о н у ж н о 
проехать д е с я т о к г о н о к в г о -
ду . М о ж е т быть , м о и слова 
прозвучат с транно для с о р о -
калетнего , н о я у в е р е н , что 
с м о г у е щ е м н о г о е дать рал-
л и й н о м у с п о р т у » . 

Японцы в п о с л е д н и е г о -
д ы стали в а в т о с п о р т е б у к -
вально п р и т ч е й во языцех . 
Ф о р м у л а 1, с п о р т - п р о т о т и -
пы, ралли — о н и ведут на-

ТОРГОВАЯ ФИРМА «АВТОМОБИЛИ» 

регулярно проводит автомобильные аукционы. 

Частные лица и кооперативы могут приобрести 
автомобили «Москвич» АЗЛК-2141, «Волга» ГАЗ-ЗЮ2, 

а также машины самых известных 
ЗАРУБЕЖНЫХ ФИРМ. 

Часть полученной прибыли направляется на 
БЛАГОТВОРИТЕЛЬНЫЕ ЦЕЛИ. 

Билеты на аукцион можно приобрести по адресу: 
Москва, Южнопортовая улица, 22, 
торговая фирма «АВТОМОБИЛИ». 

«Лянча-дельта» принесла 
Алену за три сезона 
шесть побед 
на этапах 
чемпионата мира. 
«Субару-легаси» — 
пока ни одной... 

ступление б у к в а л ь н о на всех 
фронтах . За п е р в ы м и , не-
у д а ч н ы м и поначалу п о п ы т к а -
м и с л е д у ю т все новые и но -
вые д о тех п о р , п о к а не п р и -
ходит п о б е д а . Так и «Суба-
р у » весьма с е р ь е з н о наце-
лилась на м и р о в о й с п о р т и в -
ный О л и м п . П о п р о б о в а в свои 
силы в Ф 1 и установив м и -
р о в о й р е к о р д с к о р о с т и на 
дистанции 100 000 к и л о м е т -
ров , эта ф и р м а занялась рал-
ли. Вот у ж е т р е т и й с е з о н 
п о л н о п р и в о д н ы е «субару» 
пытаются о д о л е т ь «лянчи», 
«тойоты», « м и ц у б и с и » . П о к а 
не очень получается . Но А л е н 
не теряет о п т и м и з м а : «Лега -
CH-RS-турбо» — л ю б о п ы т н а я 
и м н о г о о б е щ а ю щ а я м о д е л ь , 
а с г о с п о д а м и из «Субару» 
у м е н я нет ни м а л е й ш и х 
п р о б л е м . Так что , д у м а ю , 
с к о р о м ы с м о ж е м п о б е ж -
дать». 

П р и в е р ж е н ц ы М а р к к у от 
всей д у ш и ж е л а ю т е м у успе -

хов, но у ж с л и ш к о м часто 
вспоминается п р о ш л о е . Вот 
так ж е А л е н накручивал сот -
ни тысяч к и л о м е т р о в , испы-
тывая и д о в о д я д о у м а 
« Ф И А Т - 1 3 1 - А б а р т » , а п о т о м в 
к о м а н д у «на все г о т о в о е » 
п р и ш е л Рерль и стал ч е м п и о -
н о м м и р а . Ч е р е з н е с к о л ь к о 
лет и с т о р и я повторилась с 
« Д е л ь т о й » и К а н к к у н е н о м , 
«Интеграле» и Б и а з о н о м . Не-
у ж е л и такая ж е роль у г о т о -
вана ф и н н у и в «Субару»? 
И он, научив я п о н с к у ю ма -
ш и н у п о б е ж д а т ь , в ы н у ж д е н 
будет уступить д о р о г у б о л е е 
м о л о д ы м и везучим? 

«Я не ж а л у ю с ь ! Н а о б о -
р о т — изучать трассу и г о -
товить а в т о м о б и л ь к старту 
м н е нравится не м е н ь ш е , ч е м 
двадцать лет назад. В п е р е д и 
у м е н я е щ е куча в р е м е н и , и 
я е щ е о б я з а т е л ь н о б у д у п е р -
в ы м на ф и н и ш е » . 

В. А Л Е К С А Н Д Р О В 
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«КРАЙСЛЕР» 
CHRYSLER 
CORPORATIOI 

Появление этой м о д е л и 
лишний раз п о д т в е р ж д а е т : 
к а ж д ы й авторитетной ф и р м е 
н е о б х о д и м а нынче визитная 
карточка в виде о с о б о м о щ -
но го и э к з о т и ч е с к о г о на вид 
автомобиля . О с о б е н н о пре -
с т и ж н ы м и стали « к о н ц е п т - к а -
ры» — носители новейших , 
п о р о й весьма н е о ж и д а н н ы х 
идей. Таков и «Крайслер -

300», п о л у ч и в ш и й «по на-
следству» индекс с а м о й м о щ -
ной и р о с к о ш н о й м о д е л и , 
выпускавшейся к о н ц е р н о м в 
60-е годы . Имела ли она 
о т н о ш е н и е к спорту? По край -
ней м е р е , к р е к о р д а м с к о -
рости : на «Крайслере-300» 
б ы л о установлено два выс-
ших м и р о в ы х д о с т и ж е н и я для 
серийных «семейных» ма-



шин: в 1956 году — 225 к м / ч , 
а пятью г о д а м и п о з ж е , после 
м о д е р н и з а ц и и — 283,4 к м / ч . 

Вице -президент к о н ц е р н а 
Том Гейл заявил, что они 
«хотели создать м а ш и н у для 
водителя, с о л и д н у ю и вме -
сте с т е м в о л н у ю щ у ю по-
д о б н о п р е ж н е м у «Крайсле-
ру-300» и д р у г и м «класси-
кам» п р о ш л о г о » . Н о в у ю м о -
дель постарались т а к ж е сде -
лать п р и г о д н о й для п р о и з -
водства в б у д у щ е м . 

М о д е л ь «дебютировала» 
в авто-шоу С Ш А в январе 
1991 года, а в сентябре ста-
ла з в е з д о й э кспозиции 
«Крайслера» у ж е в С т а р о м 
Свете — во Ф р а н к ф у р т е - н а -
Майне. 

П е р в ы е сведения о ней 
были лаконичны : силовой аг-
регат — V - о б р а з н ы й деся-
тицилиндровый м о т о р в со-
четании с четырехступенча-
той автоматической к о р о б -
кой передач . Размеры вполне 
обычные : длина — 5245, ши-
рина — 1940, высота — 1300, 
база — 3200, колея передних 
колес — 1650, задних — 1500 
м и л л и м е т р о в . И эти ц и ф р ы 
никак не объяснят эффекта , 
к о т о р ы й «Крайслер-300» п р о -
изводит на зрителя при пер -
вом з н а к о м с т в е (не у д е р -
жусь , ч тобы не похвастать: 
для м е н я о н о не о г р а н и ч и -
лось слайдами и фото — до -
велось-таки повидать « ж и -
вым» на ф р а н к ф у р т с к о й вы-
ставке! — В. А. ) 

В ч е м ж е е го секрет? 
В н е о б ы к н о в е н н о й плавности 
линий, действительно напо-
м и н а ю щ е й о «классиках» — 
но не а м е р и к а н с к и х , а явно 
итальянских. В н е о ж и д а н н о м 
о ф о р м л е н и и передней части: 
оно а б с о л ю т н о с о в р е м е н н о и 
вместе с т е м перекликается 
со с п о р т и в н ы м и м а ш и н а м и 
50-х. Есть у нас и е щ е одна 
версия. Ведь «Крайслер» не 
пошел п р о т о р е н н ы м и соб-
лазнительным п у т е м — сде-
лать к у з о в в виде двухмест -
н о г о купе , а выбрал четырех -
местный седан. И этим как 
бы п е р е б р о с и л м о с т и к м е ж -
ду с е г о д н я ш н е й с е м е й н о й 
машиной и ее о т р а ж е н и е м в 
перспективе . 

О т р а ж е н и е м , как .сами ви-
дите, б о л е е ч е м с в о е о б р а з -
ным и почти во всем не-
о ж и д а н н ы м . Вспомните : 
«Крайслер-300» — автомо -
биль для водителя. И пото -
му его рабочее м е с т о не 
только о б о с о б л е н о (высо-
кий к о ж у х на тоннеле пола 
плавно «перетекает» в панель 
приборов ) , но и выделено 
ч е р н ы м ц в е т о м о б и в к и и от-
д е л к и из н е ж н о - ж е л т о г о ин-
терьера. С м е л ы й п р и е м ! А 
элегантно распахивающиеся 

в е е р о м двери? Вглядитесь, 
м е ж д у н и м и нет с р е д н е й 
стойки ! А «вмятинки» на к у -
зове, так у м е с т н о н а р у ш а ю -
щие плавную к р и в и з н у пане-
лей — то в виде вентиля-
ционных отверстий , то гнезд 
для п р о т и в о т у м а н н ы х фар? 
А п о п р о б у й т е - к а представить 
себе вместо о г р о м н ы х (в 
с а м о м деле — 19 и 20 д ю й -
мов ! ) колес , п о х о ж и х на фан-
тастические цветы, зауряд-
ные стальные ш т а м п о в к и . 
Каждая деталь, будь то р у ч к а 
двери, щ е т к и стеклоочисти -
теля или «активный» (вы-
д в и ж н о й ) с п о й л е р сзади, ра-
ботает на создание цельного , 
в п е ч а т л я ю щ е г о образа . 

Но все это для наслаж-
дения извне. А что для к о м -
форта тех, к то в салоне? 
К о ж а и п о л и р о в а н н о е д е р е -
во, водительское сиденье с 
«памятью» и специальным 
к о н д и ц и о н и р о в а н и е м в о з д у -
ха, о б т е к а ю щ е г о тело «драй-
вера». Три у р о в н я освещения 
(для входа, чтения и е щ е 
для чего -то ) . У пассажиров 
сзади — телевизор с видео-
п л е й е р о м . 

Не удивляйтесь, что м ы 
ничего не г о в о р и м о с к о р о -
сти, д и н а м и к е , устойчивости 
и прочих вещах, с у г у б о з е м -
ных и к о н к р е т н ы х . П р е з и д е н -
та к о н ц е р н а Роберта Лутца 
волновало д р у г о е — чтобы 
при виде н о в о г о «Крайслера» 
п р о х о ж и й в и з у м л е н и и тара-
щил глаза, а еще лучше — 
чтобы все д в и ж е н и е засто-
порилось. . 



АЬЛС\ АВТОСАЛОН в з и м а е м ы й с в л а д е л ь ц а н а л о г 
не столь в ы с о к . 

П е р в о н а ч а л ь н о м о т о р 
и м е л м о щ н о с т ь 225 л. е . / 
164 кВт и г о л о в к и ц и л и н д р о в 
с т р е м я к л а п а н а м и (два 
в п у с к н ы х и в ы п у с к н о й ) . В п о -
с л е д с т в и и п о я в и л и с ь м о д и -
ф и к а ц и и у в е л и ч е н н о г о о б ъ е -
м а (2 ,8 и 3,2 л и т р а ) . 

На с н и м к е п р е д с т а в л е н 
седан «4.24» ( ч е т ы р е х д в е р -
ный с д в а д ц а т и ч е т ы р е х к л а -
п а н н ы м м о т о р о м , т о есть 
ч е т ы р ь м я к л а п а н а м и на ц и -
л и н д р ) . О б л и к м а ш и н ы у ж е 
несет на с е б е печать в р е м е -
ни : е м у к а к - н и к а к д е с я т ь 
лет — у г л о в а т о с т ь , «суту -
лость» в ы ш л и из м о д ы , у с т у -
пив м е с т о м я г к и м , п л а в н ы м 
л и н и я м . Н о ч т о касается 
м е х а н и к и и о с о б е н н о м о т о р а , 
« М а з е р а т и » в е р е н л у ч ш и м 
ф и р м е н н ы м т р а д и ц и я м . Д в и -
гатель ( V 6 , 1996 с м 3 , у г о л 
развала ц и л и н д р о в 90° ) с 
б л о к о м и г о л о в к а м и ц и л и н д -
р о в из а л ю м и н и е в о г о спла -
ва (с ч е т ы р ь м я в е р х н и м и 
р а с п р е д е л и т е л ь н ы м и в а л а м и , 
п р и в о д — з у б ч а т ы м р е м -
н е м ) , э л е к т р о н н ы м в п р ы с к о м 
т о п л и в а и д в у м я т у р б о н а г н е -
т а т е л я м и я п о н с к о й ф и р м ы 
И Х И с п р о м е ж у т о ч н ы м и 
о х л а д и т е л я м и в о з д у х а р а з в и -
вает 245 л. с . / 1 8 0 кВт п р и 
6200 о б / м и н . Л и т р о в а я м о щ -
ность , к а к в и д и т е , в е с ь м а вы-
с о к а : 122,6 л. с . / 1 л. 

Ч е р е з п я т и с т у п е н ч а т у ю 
м е х а н и ч е с к у ю к о р о б к у п е -
р е д а ч о н п р и в о д и т з а д н и е 
колеса . У них , к а к и у п е р е д -
них , н е з а в и с и м а я п о д в е с к а , 
к о т о р а я в с о ч е т а н и и с н и з -
к о п р о ф и л ь н ы м и ш и н а м и р а з -
м е р о м 2 0 5 / 5 0 Z R 1 5 п р и д а е т 
м а ш и н е в ы с о к у ю у с т о й ч и -
вость. 

А р е е ч н о е р у л е в о е у п -
р а в л е н и е с у с и л и т е л е м и д и с -

к о в ы е т о р м о з а у всех к о -
лес ( п е р е д н и е — в е н т и л и р у е -
м ы е ) о б е с п е ч и в а ю т в о д и т е -
л ю у в е р е н н ы й к о н т р о л ь н а д 
м а ш и н о й , с к о р о с т н ы е и д и н а -
м и ч е с к и е к а ч е с т в а к о т о р о й 
н е з а у р я д н ы : м а к с и м а л ь н а я 
с к о р о с т ь д о с т и г а е т 240 к м / ч , 
а р а з г о н с м е с т а д о 100 к м / ч 
не з а н и м а е т и ш е с т и се -
к у н д . 

Все это , р а з у м е е т с я , в 
у с л о в и я х п о л н о г о к о м ф о р т а , 
н е п р е м е н н ы е а т р и б у т ы к о т о -
р о г о — о б и в к а из с в е т л о й к о -
ж и , о т д е л к а п а н е л и п р и б о р о в 
и салона п о л и р о в а н н ы м д е -
р е в о м . А в т о м о б и л ь к о м п а к -
тен ( д л и н а — 4460, б а з а — 
2600 м м ) и не с л и ш к о м 
т я ж е л ( м а с с а 1240 к г ) — на 
л о ш а д и н у ю силу п р и х о д и т с я 
в с е г о 5,8 к г . Э т о п о ч т и в д в о е 
м е н ь ш е , ч е м у с р а в н и м о й п о 
л и т р а ж у и р а з м е р а м «се-
м е й н о й « Л я н ч и - т е м ы - У б » . 
З а т о п о к у п а т е л ю и с к л ю ч и -
т е л ь н о с т ь м а р к и « М а з е р а т и » 
о б х о д и т с я в д в о е д о р о ж е , 
ч е м п р и о б р е т е н и е т а к о й 
« Л я н ч и » , т о ж е д о в о л ь н о п р е -
с т и ж н о й : о к о л о 80 тысяч 
ш в е й ц а р с к и х ф р а н к о в . Г о д о -
в о й в ы п у с к всех м о д е л е й 
« М а з е р а т и » не п р е в ы ш а е т 
3000 м а ш и н . 

В. А Р К У Ш А 

Было в р е м я ( н е столь у ж 
давнее ) , к о г д а эту м а р к у у п о -
м и н а л и н е п р е м е н н о р я д о м с 
« Ф е р р а р и » : в 50-е г о д ы ф и р -
м ы о с т р о с о п е р н и ч а л и на 
с п о р т и в н ы х трассах , в 60 -е 
« т о в а р н ы е » « М а з е р а т и » не 
у с т у п а л и « Ф е р р а р и » ни м о щ -
н о с т ь ю , ни к а ч е с т в о м , ни ц е -
н о й . В 70-е Д . Д ж у д ж а р о , 
б ы с т р о с т а н о в и в ш и й с я з н а -
м е н и т ы м , в о р и г и н а л ь н о м 
стиле р а з р а б о т а л д л я « М а з е -
рати» к у з о в а н о в ы х м о д е л е й 
«Бора» , « М и с т р а л ь » , «Гибли» . 
А в с к о р е н а с т у п и л с п а д : тес -
ный р ы н о к с п о р т и в н ы х м а -
ш и н « з а т о в а р и л с я » м н о ж е с т -
в о м д о р о г и х , б л и з к и х п о 
классу м о д е л е й . « Ф е р р а р и » 
спас от к р а х а м о г у щ е с т в е н -
ный Ф И А Т , а « М а з е р а т и » в 
п о и с к а х о п о р ы з а к л ю ч и л с о -
г л а ш е н и е с « С и т р о е н о м » . 
Его р е з у л ь т а т о м стало р о с -
к о ш н о е к у п е « С и т р о е н - С М » 
( « С и т р о е н - М а з е р а т и » ) , в к о -
т о р о м в о п л о т и л и с ь т е х н и ч е -
с к и е и д и з а й н е р с к и е д о с т и -
ж е н и я о б е и х ф и р м . С о ю з , 
о д н а к о , п р о с у щ е с т в о в а л не -
д о л г о — у ф р а н ц у з с к о й ф и р -

м ы хватало с в о и х п р о б л е м . 
Н о в ы е р у к о в о д и т е л и « М а -

з е р а т и » р е ш и л и п о п ы т а т ь 
счастья в п р о и з в о д с т в е м а -
ш и н д л я п о к у п а т е л е й с б о л е е 
с к р о м н ы м и д о х о д а м и , ч е м у 
тех , на к о г о о р и е н т и р о в а л и с ь 
п р е ж д е . И т о г д а , десять лет 
назад, п о я в и л а с ь м о д е л ь «Би-
т у р б о » , д а в ш а я начало ц е л о -
м у с е м е й с т в у с е д а н о в и к у п е . 
Назвали так м а ш и н у п о т о м у , 
ч т о ее к о м п а к т н ы й м о т о р 
( V - о б р а з н ы й ш е с т и ц и л и н д -
р о в ы й ) о с н а щ е н д в у м я т у р -
б о к о м п р е с с о р а м и . Такая с х е -
м а дала р я д п р е и м у щ е с т в . 
В о - п е р в ы х , р о т о р ы т у р б и н 
и м е ю т м е н ь ш у ю массу , ч е м у 
о д н о й б о л ь ш е г о р а з м е р а , п о -
э т о м у т у р б о к о м п р е с с о р на-
б и р а е т о б о р о т ы б ы с т р е е , и 
н а п о р у к а р б ю р а т о р а у в е л и -
чивается п о ч т и м г н о в е н н о . 
В о - в т о р ы х , д в е т у р б и н ы ис-
п ы т ы в а ю т м е н ь ш и е т е п л о в ы е 
н а г р у з к и , ч т о д а е т в о з м о ж -
ность п о д о л г у д в и г а т ь с я на 
в ы с о к и х с к о р о с т я х . Н а к о н е ц , 
н а д д у в п о з в о л и л о г р а н и ч и т ь -
ся н е б о л ь ш и м р а б о ч и м о б ъ е -
м о м — fccero 2 литра , так ч т о 

«МАЗЕРАТИ» 



АЬЛС 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ 

Ч Е М П И О Н А Т СССР 

I I I этап. Киев, 18 августа. Формула 1600: 1. В. К о з а н к о в (Рос-
сия); 2. А . Потехин ; 3. А . Нестеров (оба — М о с к в а ) ; 
4. А. Ромашин (Беларусь) ; 5. А . С а у н к и н (Россия) ; 6. Ю . Гу-
цалюк (Беларусь) . 
Итоговый результат: 1. Потехин ; 2. А . М е д в е д ч е н к о ( У к р а и -
на); 3. Нестеров ; 4. А . Кретов ( М о с к в а ) ; 5. Р о м а ш и н ; 6. Гу-
ц а л ю к ; 7. А . А р м а н д ( М о с к в а ) ; 8. К о з а н к о в ; 9. А . П о н о м а р е в 
(Россия); 10. Саункин . 

Формула «Восток»: 1. Р. Пильве (Эстония) ; 2. Э. Л и н д г р е н ; 
3. А . Танвель; 4. С. О д и н ц о в (все — М о с к в а ) ; 5. Л. О г а -
несов (Россия) ; 6. А . С е р о п о в (Украина ) . 
Итоговый результат: 1. Пильве; 2. Л и н д г р е н ; 3. О д и н ц о в ; 
4. В. А н д р е е в (Россия) ; 5. Оганесов ; 6. С е р о п о в ; 7. В. М а -
маев (Россия); 8. В. Ш у м и л о в ( М о с к в а ) ; 9. А . Львов (С. -Пе-
т е р б у р г ) ; 10. Танвель. 

Группа А, класс 7: 1. А . Белов (Россия); 2. А . П о з д н я к о в (С. -Пе-
т е р б у р г ) ; 3. С. Ш т ы р к о в ( М о с к в а ) ; 4. Ю . Серов (Украина) ; 
5. Д . Левятов ( М о с к в а ) ; 6. В. Рынейский (Беларусь) . 
Итоговый результат: 1. Белов; 2. П о з д н я к о в ; 3. Ш т ы р к о в ; 
4. Р. Дуда (Латвия) ; 5. А . Ф е н о м е н о в ( М о с к в а ) ; 6. Г. А б р а м я н 
( А р м е н и я ) ; 7. С е р о в ; 8. Левятов ; 9. Б. П о л я к о в ( М о с к в а ) ; 
10. В. А б р а м о в ( М о с к в а ) . 

Группа А, класс 8: 1. С. Гурьянов ; 2. В. Е горов ; 3. Б. Маслов 
(все — Россия); 4. М . Тараканов ( С . - П е т е р б у р г ) ; 5. Г. Ю д е й к с 
(Латвия) ; 6. В. Сухов (Россия). 
Итоговый результат: 1. Гурьянов ; 2. М а с л о в ; 3. Е горов ; 
4. А . О р л о в с к и й ( М о с к в а ) ; 5. Ю . Б о р о в и к о в (Россия) ; 6. Та-
раканов ; 7. Ю д е й к с ; 8. П. Панкевич (Беларусь) ; 9. Л. П р о -
тасов; 10. С. Р и м к и н (оба — Украина ) . 
Группа А-5 , итоговый результат: 1. О р л о в с к и й ; 2. Егоров ; 
3. Я. А л л и к с (Латвия) ; 4. Белов; 5. В. Реуцкий (Украина ) ; 
6. С. С о л о в с к и й ( С . - П е т е р б у р г ) ; 7. Протасов ; 8. В. Бузурин 
( М о л д о в а ) . 
Группа А, класс 10, итоговый результат: 1. Ю . Белмерс (Лат-
вия); 2. Н. Д е м и д о в (Россия); 3. И. К а л и н и ч у к ( У к р а и -
на); 4. Ю . Л е п ч е н к о (Россия); 5. Г. М и ш у т и н . (Украина ) ; 
6. Ю . И д р и с о в (Россия); 7. И. Ж у р а х о в с к и й (Украина ) ; 
8. Б. Р о ж к о в ; 9. С. Л е о н о в (оба — М о с к в а ) ; 10. Б. Ш у с т р о в 
(С . -Петербур г ) . 

АВТОКРОСС 

КУБОК ЕВРОПЫ 

Багги. Группа 3 /1600 . I этап. Фуглау, Австрия: 1. П. М ю к к е ; 
2. В. Бауэрле (оба — Германия ) ; 3. Я. Л и г у р (СССР); 4. И. Гус-
ляйтер (Австрия ) ; 5. Р. Фаттахов (СССР); 6. И. Власаты 
(Чехословакия) . 
I I этап. Бреми, Германия: 1. Ю . Вольф (Германия ) ; 2. М ю к к е ; 
3. Бауэрле; 4. В. У г е р ; 5. Д . В е д ж в о д а ; 6. С. Сабо (все — 
Чехословакия) . 

I I I этап. Витторио-Венето, Италия: 1. Бауэрле; 2. Л и г у р ; 
3. М ю к к е ; 4. У г е р ; 5. Л. Ведейкис ; 6. С. Д р у ж и н и н (оба — 
СССР). 
IV этап. Бауска, СССР: 1. Л и г у р ; 2. Н. Тионс (СССР); 
3. Бауэрле; 4. В. Ш в а р ц (Германия ) ; 5. Д р у ж и н и н ; 6. Ю . Вай-
водс (Литва) . 
V этап. Мелльн, Германия: 1. П. Барташек (Чехослова-
кия) ; 2. Бауэрле; 3. У г е р ; 4. А . Д а р а ш (Венгрия ) ; 5. Я. Сте-
тина (Чехословакия ) ; 6. Власаты. 

V I этап. Нойрупперсдорф, Австрия: 1. Бауэрле; 2. Л и г у р ; 
3. Д р у ж и н и н ; '4. У гер ; 5. Тионс; 6. И. К о т т е к (Чехословакия) . 
V I I этап. Самоков, Болгария: 1. Барташек ; 2. Л и г у р ; 3. М ю к -
ке ; 4. С. Ланда (Чехословакия ) ; 5. А . Е р ш о в ; 6. И. С о л о -
менцев (оба — СССР). 
V I I I этап. Добржаны, Чехословакия: 1. Л и г у р ; 2. Барташек ; 
3. Стетина; 4. У г е р ; 5. Д р у ж и н и н ; 6. К о т т е к . 

Итоговый результат: 1. Л и г у р — 97 о ч к о в ; 2. Бауэрле — 94; 
3. М ю к к е — 63; 4. Барташек — 59; 5. У г е р — 53; 6. Д р у -
ж и н и н — 34. 

Ч Е М П И О Н А Т СССР 

Класс В-10. Кривой Рог, 4 — 8 октября: 1. П. Д р о ф и ч е в 
( М о с к в а ) ; 2. Д . М а л ь к о в ; 3. Г. Ершов (оба — Россия) ; 4. А . А к и -
шев ( М о с к в а ) ; 5. И. Резниченко ; 6. В. Д у н а е в ; 7. Г. По -
чевалов; 8. Б. Д ж е п а е в ; 9. Ю . М у ш и н с к и й (все — Рос-
сия); 10. О . Борисов ( М о с к в а ) . 

КАРТИНГ 

Ч Е М П И О Н А Т СССР 

Класс «Союзиый-А». Рига, 15 сентября: 1. Т. Калласмаа (Эсто-
ния) ; 2. Г. Байков; 3. А . В о р о н е н к о (оба — Латвия) ; 4. А н т о -
нов; 5. В. Калачев (Россия) ; 6. Платонов ; 7. А . Ло гине (Лат -
вия); 8. Д о б р о в ; 9. Васильев; 10. М . Рудан (Латвия) . 
Класс «Союзный-Б»: 1. А н д р е е в ; 2. Р. Иоханес (Эстония) ; 
3. Ш е л е н г о в с к и й ; 4. А . Канн ; 5. У. Уусег (оба — Эстония) ; 
6. Ю . Тюляев (Россия); 7. Г. Г о р ч и к (Латвия) ; 8. И г н а т е н к о ; 
9. Р. К у ч е р (Украина ) ; 10. В. Чубаров ( М о с к в а ) . 

К У Б О К СССР 

Формула С, I этап. Николаев, 28 апреля: 1. А . Ю р ш е в с к и й 
(Латвия) , «Ротакс» — « Б р и д ж с т о у н » ; 2. П. Бушланов ( М о с к в а ) , 
«Павези» — «Вега»; 3. Г. К о м а р о в (Россия), «Ротакс» — 
«Вега»; 4. М . Ф е д о р о в (С . -Петербур г ) , «ЧеЗет» — « Б р и д ж -
стоун» ; 5. Я. Ш е л е н г о в с к и й (Москва ) , «ЧеЗет» — «Вега»; 
6. Ю . Еблаков (Эстония) , «Ротакс» — «Вега». 

I I этап. Киев, 2 мая: 1. Ю р ш е в с к и й ; 2. К о м а р о в ; 3. Ебла-
ков (все — «Ротакс» — «Вега»); 4. Н. Г р а с б е р г (Латвия) , 
«ЧеЗет» — «Вега»; 5. Ф е д о р о в , «ЧеЗет» — « Б р и д ж с т о у н » ; 
6. Бушланов. 
V этап. Рига, 15 сентября: 1. Еблаков; 2. Бушланов ; 
(оба — « Б р и д ж с т о у н » ) ; 3. Ф е д о р о в ; 4. Ю . М о с ь п а н , «ЧеЗет» — 
« Б р и д ж с т о у н » ; 5. А . К о л о д я ж н ы й , «ЧеЗет» — «Вега»; 6. Ю . Го-
релов (все — Украина ) , «ЧеЗет» — « Б р и д ж с т о у н » . 

Итоговый результат: 1. Ю р ш е в с к и й ; 2. Еблаков; 3. К о м а -
ров ; 4. Бушланов ; 5. Ф е д о р о в ; 6. А . Б е р з и н ь ш (Латвия) , 
«ЧеЗет» — «Вега»; 7. Грасберг ; 8. Р. Г у д р и к и с (Латвия) , 
«Павези» — «Вега»; 9. Ш е л е н г о в с к и й ; 10. К о л о д я ж н ы й . 
Формула К, I этап. Николаев, 28 апреля: 1. А . С и с ю к и н 
(Москва ) — 15 о ч к о в ; 2. А . Ивасенко (Россия) — 12; 
3. А . К о в р и г а (Украина ) — 10; 4. А . Горлов (Россия) — 
9; 5. С. Белоусов ( М о с к в а ) — 8; 6. А . Г у м е н ю к ( У к р а и -
на) — 7. 

I I I этап. Аравете, 1 сентября: 1. М . К у к к — 15; 2. А . Л о о м е т с 
(оба — Эстония) — 12; 3. С и с ю к и н — 10; 4. Белоусов — 9; 
5. О . Кесельман ( М о с к в а ) — 8; 6. А . Часовников (Ка -
захстан) — 7. 
Итоговый результат: 1. С и с ю к и н — 40; 2. Белоусов — 27; 
3. Кесельман — 22; 4. К у к к — 1 5 ; 5. Г о р л о в — 1 5 ; 6. Иван-
ченко — 15; 7. Л о о м е т с — 12; 8. К о в р и г а — 10; 
9. С. Рассказчиков — 10; 10. А . С и н е г у б о в (оба — 
Россия) — 10. 

X ЛЕТНЯЯ С П А Р Т А К И А Д А Н А Р О Д О В СССР 

Класс «Союзный-А». Рига, 14 сентября: 1. С. М у р а в е й ( У к р а и -
на); 2. В. А н т о н о в (Россия) ; 3. А . Платонов (С . -Петер -
б у р г ) ; 4. А . Васильев; 5. А . Д о б р о в (оба — М о с к в а ) ; 
6. В. Ертиковский ( М о л д о в а ) . 



Класс «Союзный-Б»: 1. Ш е л е н г о в с к и й ; 2. Н. И г н а т е н к о ( М о с к -
ва); 3. С. Щ е л к о н о г о в ; 4. А . Червяков (оба — Россия); 
5. В. А н д р е е в (Кыргызстан ) ; 6. И. К р о т о в ( С . - П е т е р б у р г ) . 
Формула «ЧеЗет»: 1. Ф е д о р о в ; 2. К о м а р о в ; 3. Д . Щ е г л о в 
(Москва ) ; 4. С. Ш и д л о в с к и й (Украина ) ; 5. В. Р ы ж к о в ( М о с к в а ) ; 
6. А . М е н ь к о в (Россия). 

ПЕРВЕНСТВО СССР СРЕДИ Ю Н О Ш Е Й 

Класс «Пионер». Полтава, 15—19 августа: 1. М . Мееман 
(Эстония) ; 2. Р. Т е р е щ е н к о ; 3. Ю . С у в о р о в (оба — Рос-
сия); 4. Э. К и л л е р (Эстония) ; 5. Е. Рудан (Латвия) ; 
6. М . М и т р о х и н (С . -Петербур г ) . 

Класс «Союзный-А»: 1. В. А п о с т о л ю к ( У к р а и н а ) ; 2. Г. Вий-
б у р ; 3. X. Эльстер (оба — Эстония) ; 4. А . Сеглиньш 
(Латвия) ; 5. П. К о р ю с (Эстония) ; 6. В. Чернавин ( М о л д о в а ) . 

КОЛЬЦЕВЫЕ МОТОГОНКИ 

Ч Е М П И О Н А Т М И Р А 

Класс 500 см3 . X I I этап. Муджелло , Италия, 18 августа: 
1. У. Рэйни (USA, «Ямаха»); 2. К. Ш в а н т ц (USA, «Сузуки» ) ; 
3. М . Д у г а н (AUS, «Хонда») ; 4. У. Г а р д н е р (AUS, «Хонда») ; 
5. Н. М а к е н з и (GB, «Ямаха»); 6. Д ж . К о с и н с к и (USA, «Ямаха»). 
X I I I этап. Брно, Чехословакия, 25 августа: 1. Рэйни; 
2. Д у г а н ; 3. К о с и н с к и ; 4. Гарднер ; 5. Ш в а н т ц ; 6. X. Гаррига 
(Е, «Ямаха»), 
X I V этап. Ле -Ман , Франция, 8 сентября: 1. Ш в а н т ц ; 
2. Д у г а н ; 3. Рейни; 4. К о с и н с к и ; 5. Г а р д н е р ; 6. Гаррига. 
XV этап. «Шах Алам», Куала-Лумпур, Малайзия, 29 сентяб-
ря: 1. К о с и н с к и ; 2. Гарднер ; 3. Д у г а н ; 4. Гаррига ; 5. К. М а д -
ж и (AUS, «Ямаха»); 6. М а к е н з и . 
Итоговый результат: 1. Рэйни — 233 очка ; 2. Д у г а н — 224; 
3. Ш в а н т ц — 204; 4. Косински — 161; 5. Г а р д н е р — 161; 
6. Э. Л о у с о н (USA, «Каджива») — 126. 
Класс 250 см1 . Итоговый результат: 1. Л. Кадалора ( I , «Хон-
да») — 237; 2. X. Брадль (D, «Хонда») — 220; 3. К . К а р -
дус (Е, «Хонда») — 205; 4. В. Ц е е л е н б е р г (NL, «Хонда») — 
158; 5. М . С и м и д з у (J, «Хонда») — 142; 6. Л. Реджиани 
( I , «Априлиа») . 
Класс 125 см3 . Итоговый результат: 1. Л. К а п и р о с и ( I , «Хон-
да») — 200; 2. Ф . Грезини ( I , «Хонда») — 181; 3. Р. Вальд-
ман (D, «Хонда») — 141; 4. Г. Д е б б и а ( I , «Априлиа») — 
111; 5. Н. Уеда (J, «Хонда») — 105; 6. X. М а р т и н е с (Е, «Хон-
да») — 99. 

МОТОКРОСС 

Ч Е М П И О Н А Т М И Р А 

Класс 500 см3 . V I I этап. Хокстон-Парк, Великобритания, 
7 июля, 1-й заезд: 1. Д . Гекенс (В, «Хонда») ; 2. Ж а к и Мартене 
(В, К Т М ) ; 3. Б. Лайлз (USA, «Кавасаки») ; 4. К . ван д е р Вен (NL, 
«Хонда») ; 5. Ю . Боонен (В, К Т М ) ; 6. Д . Т о р п (GB, «Кава-
саки») , 2-й заезд: 1. Ж . Ж о б э (В, «Хонда») ; 2. Д ж . Уотли (GB, 
«Кавасаки») ; 3. Гекенс ; 4. Ж . Смете (В, «Хонда») ; 5. Ж о М а р -
тене (В, «Хонда») ; 6. ван д е р Вен. 

V I I I этап. Ройтлинген, Германия, 21 июля. 1-й заезд: 
1. Ж о б э ; 2. Торп ; 3. Лайлз ; 4. Уотли ; 5. Смете ; 6. Б. У и л е р 
(GB, «Хонда») . 2-й заезд: 1. Торп; 2. Ж а к и Мартене ; 3. К . Зуль-
ц е р (D, «Хонда») ; 4. Уотли ; 5. В. Бартолини ( I , «Хусаберг») ; 
6. М . Банкс (GB, К Т М ) ; 

IX этап. Намюр, Бельгия, 4 августа. 1-й заезд: 1. Ж а к и М а р -
тене; 2. П. М а л и н (GB, «Кавасаки») ; 3. Ж о б э ; 4. А . Пянтил-
ла (SF, «Хонда») ; 5. Лайлз ; 6. Торп. 2-й заезд: 1. Ж о б э ; 
2. Ж а к и Мартене ; 3. Малин ; 4. К . Л ь ю н г к в и с т (SF, «Хон-
да»); 5. Ж о М а р т е н е ; 6. ван дер Вен. 

X этап. Келенберг , Люксембург , 11 августа. 1-й заезд: 
1. Торп ; 2. Лайлз ; 3. Ж о б э ; 4. Гекенс ; 5. Бартолини; 
6. Л ь ю н г к в и с т . 2-й заезд: 1. Торп ; 2. Ж о б э ; 3. Ю . Густавссон 

(S, «Кавасаки») ; 4. М . Ансти (GB, «Байкспорт» ) ; 5. Гекенс ; 
6. Боонен . 
XI этап. Глен-Эллен, С Ш А , 25 августа. 1-й заезд: 1. Д ж . У о р д 
(USA, «Кавасаки») ; 2. Ж . - М . Бэйль (F, «Хонда») ; 3. Ж о б э ; 
4. Д . Б р э д ш о (USA, «Ямаха»); 5. С. Л э м с о н (USA, 
«Хонда») , 2-й заезд: 1. Бэйль; 2. У о р д ; 3. Ж о б э ; 4. Лайлз ; 
5. Брэдшо. 
Итоговый результат: 1. Ж о б э — 296; 2. Ж а к и Мартене — 
223; 3. Гекенс — 181; 4 — 5 . Малин , Лайлз — по 175. 

Класс 250 см3 . X этап. Мотала, Швеция, 4 августа. 1-й заезд: 
1. П. Ю х а н с с о н (S, «Ямаха»); 2. Т. П а р к е р (USA, «Хон-
да»); 3. М . Ханссон S, «Кавасаки») ; 4. П. В е х к о н е н (SF, 
«Ямаха»); 5. М . Ф а н т о н ( I , «Хонда») ; 6. Ю . Нильссон (S). 
2-й заезд: 1. М . Хили (USA, К Т М ) ; 2. М . Бервоэтс (В, «Кава-
саки») ; 3. Вехконен ; 4. Ханссон; 5. Д ж . Д о б б (GB, «Ямаха»); 
6. Д . С т р и й б о с (NL, «Сузуки» ) , 

X I этап. Сузука, Япония, 18 августа. 1-й заезд: 1. Д ж . Стэнтон 
(USA, «Хонда») ; 2. Хили; 3. П а р к е р ; 4. А . Пузар ( I , «Сузуки» ) ; 
5. Э. Эвертсен (NL, «Кавасаки») ; 6. Бервоэтс. 2-й заезд: 
1. Стэнтон ; 2. Хили; 3. Пузар ; 4. Вехконен ; 5. Эверт -
сен; 6. П а р к е р . 

Итоговый результат: 1. П а р к е р — 242 очка ; 2. Хили — 238; 
3. Пузар — 232; 4. Ю х а н с с о н — 195; 5. Бервоэтс — 193; 
6. Вехконен — 186. 
Класс 125 см3 . V I I этап. Килинши, Ирландия, 29 июня. 
1-й заезд: 1. P. М у р (USA, К Т М ) ; 2. И. Карлссон (S, 
«Кавасаки») ; 3. Ф . Виаль (F, «Кавасаки») ; 4. Пратли (GB, «Хон-
да») ; 5. Г. А л ь б е р т и й н (LSH, «Хонда») ; 6. Ф . Болли 
(F, «Ямаха»). 2-й заезд: 1. С. Эвертс (В, «Сузуки» ) ; 2. М у р ; 
3. П. Трагтер (NL, «Сузуки» ) ; 4. А л ь б е р т и й н ; 5. М . ван Д р а в е н 
(NL, «Хонда») ; 6. П. Байрер (D, «Сузуки») , 
V I I I этап. Аматитлан, Гватемала, 14 июля. 1-й заезд: 1. Эвертс ; 
2. Трагтер; 3. М у р ; 4. А л ь б е р т и й н ; 5. Карлссон ; 6. Р. ван 
Рис (NL, «Кавасаки») , 

2-й заезд: 1. Эвертс ; 2. Трагтер ; 3. Карлссон ; 4. У. С е р р а 
(USA, «Хонда») ; 5. М у р ; 6. ван Рис. 

IX этап. Кампуш-де -Жордау , Бразилия, 21 июля. 1-й заезд: 
1. Эвертс ; 2. М у р ; 3. А . Бартолини ( I , « С у з у к и » ) ; 
4. И. Д е м а р и а (F, «Сузуки» ) ; 5. Трагтер ; 6. ван Д р а н е н . 
2-й заезд: 1. Эвертс ; 2. М у р ; 3. Бартолини; 4. Трагтер ; 
5. Д е м а р и а ; 6. ван Рис. 
X этап. Рейл, Германия, 4 августа. 1-й заезд: 1. Байрер ; 
2. Эвертс ; 3. М у р ; 4. А л ь б е р т и й н ; 5. Д е м а р и а ; 6. ван Рис. 
2-й заезд: 1. М у р ; 2. Байрер ; 3. Трагтер ; 4. А л ь б е р т и й н ; 
5. Эвертс ; 6. Карлссон . 
XI этап Сузука, 18 августа. 1-й заезд: 1. М . К е д р о в с к и 
(USA, «Кавасаки») ; 2. Д е м а р и а ; 3. М у р ; 4. Ш м и т (LSH, «Сузу -
ки») ; 5. А . Бертолини ; 6. Эвертс. 2-й заезд: 1. М у р ; 2. К е д -
р о в с к и ; 3. А л ь б е р т и й н ; 4. Ш м и т ; 5. Трагтер ; 6. Байрер. 
Итоговый результат: 1. Эвертс — 377 о ч к о в ; 2. М у р — 368; 
3. Трагтер — 259; 4. Д е м а р и а — 198; 5. А . Бартолини — 
172; 6. ван Д р а н е н — 163. 

Ч Е М П И О Н А Т СССР 

Мотоциклы с коляской, класс 750 с м . Черновцы, 5 — 6 октяб-
ря: 1. В. П р я д е и н — А. Завьялов; 2. С. Щ е р б и н и н — 
С. Зырянов (все — Ирбит ) ; 3. М . К а ш у р н и к о в — А. Рат-
ников ( М о с к в а ) ; 4. М . Тюленев — А. Речкалов (Ирбит ) ; 
5. М . К у п р и я ш и н — Е. Кабанов ( М о с к в а ) ; 6. В. Сергеев — 
Е. Пискотин ; 7. Г. Кулага — X. Ситларов ; 8. В. Большаков — 
Е. Титов; 9. Н. Быков — А . Ж у к о в ; 10. Д . Речкалов — 
С. Сосновских (все — Ирбит ) . 

Ч Е М П И О Н А Т СССР СРЕДИ ШТАТНЫХ К О М А Н Д 

I лига. Класс 125 см3 , итоговый результат: 1. В. К о з л о в ; 
2. В. М у с о р о в (оба — « М о т о р » , Челябинск ) ; 3. С. С о к о л о в 
(«Кузбассразрезу голь» , К е м е р о в о ) ; 4. С. Гущин («Резинотех-
ника», Балаково) ; 5. С. Берега ; 6. А . К у б е ч к о (оба — 
«Машиностроитель» , Черновцы) ; 7. С. Севостьянов ; 8. А . Гу-
д е м о (оба — « К у з б а с с р а з р е з у г о л ь » ) ; 9. А . Тириков («Сибирь» , 
Усть -Илимск ) ; 10. С. Г о л у б о ц к и й («Резинотехника») . 
Класс 250 см3: 1. М . С а м а р с к и й ; 2. Г. Ч к о л о в (оба — «Рези-
нотехника») ; 3. А . Платонов ; 4. В. Губарев (оба — « М о -
тор») ; 5. Н. Тарасов ( « М а ш и н о с т р о и т е л ь » ) ; 6. В. О р л о в 
(«Резинотехника») ; 7. К . Д е р г у н о в («Двигатель» , Ярцево) ; 



8. О. С к р и п н и к о в ; 9. В. Кавинов (оба — « М а ш и н о с т р о и -
тель»); 10. В. Сайдуллин («Резинотехника») . 
Командный зачет: 1. « М о т о р » — 1854 очка ; 2. «Резинотехни-
ка» — 1806; 3. «Машиностроитель» — 1646; 4. «Кузбасс -
р а з р е з у г о л ь » — 1497; 5. «Сибирь» — 1112; 6. «Двига -
тель» — 845; 7. «Броцены» ( Б р о ц е н ы ) — 840; 8. «Вет-
разь» ( М и н с к ) — 459; 9. «Азовсталь» ( М а р и у п о л ь ) — 116. 
I I лига. Класс 125 см3 , итоговый результат: 1. В. А р т ю ш е н к о 
(«Азот» , Г р о д н о ) ; 2. В. Л и т в и н е н к о ( « Л ь н о к о м б и н а т » , 
О р ш а ) ; 3. С. П а р ш е н к о («Нейтрон» , С о с н о в ы й Бор) ; 4. К . Ут -
кин («Вагоностроитель» , К р е м е н ч у г ) ; 5. Д . Д е н и с о в (завод 
им. Д е г т я р е в а , К о в р о в ) ; 6. К. Ежов ( « П о л и м е р » , Чапаевск) ; 
7. Д . К о р о в и н («Нейтрон» ) ; 8. Р. Ш п а к («Вагоностроитель») ; 
9. О. Т у р ы г и н ( З и Д ) ; 10. В. Родин («Транс-Европа», М о -
сква). 
Класс 2S0 см3: 1. О . Сазоновец ( « Л ь н о к о м б и н а т » ) ; 
2. Л . Севостьянов («Нейтрон» ) ; 3. И. Д о в г а л е в ( « Л ь н о к о м -
бинат») ; 4. М . Панкратов («Транс-Европа») ; 5. С. О в ч а р е н к о ; 
6. К . О с т а п е н к о (оба — «Нейтрон») ; 7. О . Л у к а ш е в и ч («Льно-
комбинат» ) ; 8. С. С м и р н о в ( З и Д ) ; 9. В. Д е н и н ; 10. В. Ш и -
шов (оба — «Полимер» ) . 

Командный зачет: 1. «Нейтрон» — 1577 о ч к о в ; 2. «Льно-
к о м б и н а т » — 1381; 3. З и Д — 1323; 4. « П о л и м е р » — 
1097; 5. «Вагоностроитель» — 1082; 6. « А з о т » — 1062; 
7. «Транс-Европа» — 773; 8. CTK «Паллада», Н о в г о р о д — 
290; 9. « М я с о к о м б и н а т » , Т р о и ц к — 192. 

ЛИЧНОЕ ПЕРВЕНСТВО СССР СРЕДИ М А Л Ь Ч И К О В 

Класс 80 см3 , итоговый результат: 1. И. Соловьев (Сосно -
вый Бор) ; 2. М . Ротарь («Буковина», Ч е р н о в ц ы ) ; 3. Д . Ба-
салов (Сосновый Бор) ; 4. В. А н д р и е ц ; 5. П. Малафеев ; 
6. А . Ротарь (все — «Буковина») , 

К У Б О К СССР 

Мотоциклы с коляской, класс 6S0 см3 . Ирбит, 24 августа: 
1. Большаков — Титов; 2. Быков — Ж у к о в ; 3. Сер-
геев — Пискотин ; 4. Ю . Веселков — В. Расщупкин ( К а м ы ш -
лов) ; 5. А . Дайнес — Н. Л е б е д е в ( И р б и т ) ; 6. И. Тихо-
нов — В. Сабиров ( С а м а р к а н д ) ; 7. Р. Ситпаров — А. Ж у к о в ; 
8. В. С а ф р о н о в — В. Ямин ( И р б и т ) ; 9. Г. Н е д о г о н о в — 
А. Вахитов ( С а м а р к а н д ) ; 10. О. Б р ю х о в — И. Кочнев ( К а м ы ш -
лов). 
Класс 750 см3: 1. Щ е р б и н и н — З ы р я н о в ; 2. В. Большаков — 
А. Иванов; 3. Кулага — Стиларов ; 4. А . Дайнес — А. Ж у -
ков ; 5. В. Замиралов — Е. С м и р н о в ; 6. А . К о й н о в — 
Д . З ы р я н о в ; 7. Стиларов — Ж у к о в ; 8. С. Б и р ю к о в — 
А. Е р е м и н (все — Ирбит ) . 

Класс 350 см3 . Ижевск, 5 — 6 октября: 1. А . О в ч и н н и к о в 
( М о с к в а ) ; 2. А . Э р и к е е в ; 3. А . К о т е л о в ; 4. Н. Ч у м а к о в ; 
5. Н. Ф и л и м о н ц е в ; 6. Р. Гарипов (все — И ж е в с к ) ; 7. Л. Су -
ханов ( М о с к в а ) ; 8. М . Рябов (Уфа) ; 9. В. Белоусов (Вот-
кинск ) ; 10. В. Алексеев (Чебоксары) . 
Класс 500 см3: 1. О . Б е р д н и к о в (Туймазы) ; 2. А . Наумов 
(Миасс) ; 3. Э. Губайдуллин (Туймазы) ; 4. А . О г у р ц о в (Миасс) ; 
5. Ю . Чернов ( П е р м ь ) ; 6. А. Вахитов ( К е м е р о в о ) ; 7. О. Га-
рин (Туймазы) ; 8. А . О к у л о в ( П е р м ь ) ; 9. А . Бегунов 
(Туймазы) ; Ю. А . Князев (Игра) . 

Класс 125 см3 . Ковров, 2 июня: 1. В. Родин; 2. М . Лебедев 
(оба — М о с к в а ) ; 3. С. С о к о л о в ( К е м е р о в о ) ; 4. С. А р с е н о в 
(Челябинск ) ; 5. Н. Соловьев ( К о в р о в ) ; 6. А . Ж и р я к о в 
(Владимир) ; 7. С. Ж и х а р е в ( И ж е в с к ) ; 8. А. Д е н е ж к и н (Н. Нов-
г о р о д ) ; 9. Д . Селиванов; 10. В. Петров (оба — Ковров ) . 
Класс 250 см3: 1. А . Л е д о в с к о й ; 2. А . З о р и н (оба — 
С . - П е т е р б у р г ) ; 3. В. А в е р и н ( К о в р о в ) ; 4. В. Казак ; 5. С. Евдо-
к и м о в ; 6. А . О в ч и н н и к о в (все — М о с к в а ) ; 7. А . Вахи-
тов ( К е м е р о в о ) ; 8. В. Д е м е н т ь е в ( М о с к в а ) ; 9. А . Синицин 
(Туймазы) ; 10. В. Губарев (Челябинск ) . 

СПИДВЕЙ «ДЛИННЫЙ ТРЕК» 

Ч Е М П И О Н А Т М И Р А 

Финал. Марианске-Лазне, Чехословакия, 28 августа: 1. Г. Рисс 
(D) — 24 очка ; 2. А . Д р ы м л (CS) — 21; 3. Я.-О. Педерсен 

(DK) — 21; 4. М . Герхард (СН) — 18; 5. М . Ш и р р а (NZ) — 17; 
6. С. Д а н н о э (S) — 12. 

К О М А Н Д Н Ы Й Ч Е М П И О Н А Т М И Р А 

Финал. Войенс, Дания, 14 сентября: 1. Д а н и я (Я.-О. П е д е р -
сен, X. Нильсен, К . Кнудсен , Г. Хандберг , Б. Картер ) — 
51 о ч к о ; 2. Ш в е ц и я (П. Ю н с с о н , Т. Рикардссон , X. Густафссон, 
Д ж . Нильсен) — 30; 3. С Ш А (С. Е р м о л е н к о , Б. Хэмилл, 
Г. Ханкок , Р. М и л л е р , Р. К о р р и ) — 28"; 4. А н г л и я 
(М . Д у г а р д , М . К о к с , Д . Хавлок, К . Луис ) — 1 1 . 

Ч Е М П И О Н А Т СССР 

Финал. Балаково, 5 — 6 октября. 500 см3: 1. С. К у з ь м и н (Бала-
ково) — 14 о ч к о в ; 2. О . К у р г у с к и н (Элиста) — 13; 3. М . Ста-
ростин — 11; 4. А . Павлов (оба — Уфа) — 11; 5. Ю . Брауцейс — 
11; 6. А . К о р о л е в (оба — Даугавпилс) — 10. 
Юниоры: 1. К у з и н — 15; 2. А . М о р о з о в (Балаково) — 13; 
3. О . Киптев ( Ч е р к а с с к ) — 11; 4. Д . Грезин ( О к т я б р ь с к и й ) — 
10; 5. С. Ч е к м а р е в — 9; 6. С. Ерошин (оба — Тольятти) — 9. 

Ч Е М П И О Н А Т СССР СРЕДИ КЛУБНЫХ К О М А Н Д 

Высшая лига: 1. « С К А — К о н в е й е р » (Львов) — 26 баллов; 
2. «Турбина» (Балаково) — 26; 3. «Восток» (Владивосток ) — 
24; 4. «Строитель» ( О к т я б р ь с к и й ) — 22; 5. « Л о к о м о т и в » 
(Даугавпилс) — 18; 6. «Башкирия» (Уфа) — 10; 7. «Сибирь» 
( Н о в о с и б и р с к ) — 8; 8. « Ц е м е н т н и к » (Черкасск ) — 8; 9. « К у з -
басс» ( К е м е р о в о ) — 2. 

Первая лига. Группа А: 1. «Сигнал» (Ровно) — 16; 2. «Салават» 
(Салават) — 14; 3. «Тайфун» (Элиста) — 9; 4. « Ж и г у л и » 
(Тольятти) — 8; 5. « Ш а х т е р » ( Ч е р в о н о г р а д ) — 4; 6. «Урал» 
(Стерлитамак ) — 0. 

Первая лига. Группа Б: 1. «Труд» ( М е л е у з ) — 11; 2. «Юность» 
(Черкасск ) — 10; 3. «Старт» (Уссурийск ) — 8; 4. «Скиф» 
( Д о н е ц к ) — 5; 5. «Сфера» (Севастополь) — 2. 

ТРИАЛ 

Ч Е М П И О Н А Т М И Р А 

Итоговый результат: 1. Ж . Таррес (Е, «Бета») — 212 о ч к о в ; 
2. Т. Ахвала (SF, «Априлиа») — 180; 3. Д . Босис ( I , « Ф а н -
тик») — 180; 4. Д . М и л л ь о ( I , «.Априлиа») — 167; 5. Б. Ка-
м о ц ц и (F, « Ф а н т и к » ) — 141; 6. А . Бильбао (Е, «Гас-Гас») — 
110. 

ИППОДРОМНЫЕ ГОНКИ 

X ЛЕТНЯЯ С П А Р Т А К И А Д А Н А Р О Д О В СССР 
И Ч Е М П И О Н А Т СССР 

Таллинн, 22—23 августа, 500 см3: 1. О . К у р г у с к и н — 
25 о ч к о в ; 2. Г. Х а р ч е н к о — 22; 3. И. Д у б и н и н (все — 
Россия) — 18; 4. В. Гордеев ( С . - П е т е р б у р г ) — 14; 5. В. По-
тапенко (Эстония) — 13; 6. Е. Епанчинцев ( С . - П е т е р б у р г ) — 13. 
Бишкек, 20—22 сентября. 125 см' , женщины: 1. Г. Третьякова 
( А з е р б а й д ж а н ) ; 2. Л. Алехнович ( Т у р к м е н и я ) ; 3. Т. Синусова 
(Кыргызстан ) . 

125 см3, юноши: 1. С. Осипов ; 2. С. В о р о н и н ; 3. С. А к и м е н к о ; 
4. С. Бабарыкин ; 5. В. К о п н и н ; 6. И. Щ е б е т (все — Россия). 
125 см3 , мужчины: 1. В. К о р о б к о в ; 2. А. Глухое; 3. В. Тете-
рин ; 4. С. Чайка; 5. А . Фатеев (все — Россия); 6. А . Кириллов 
(Москва ) . 

175 см 3 : 1. А . Вешкурцев (Россия) ; 2. X. Хавам (Эстония) ; 
3. О . К а л ю ч к и н ; 4. С. Яковлев ; 5. С. Емельянов (все — 
Россия); 6. Ю . Романов (Москва ) . 
250 см3: 1. В. Будько ; 2. А . Исаев; 3. С. Бисеров ; 4. Е. Его-
ров ; 5. С. Каркавин (все — Россия); 6. С. Раджабов (Тад-
жикистан ) . 
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