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Tutt'un altro stile

La linea é la stessadella "1100",

ma la verniciatura bicolore

e i ritocchi eseguiti dol reparto
Carrozzerie Speciali del Lingotto

la fanno sembrare un'altra
macching, ben pil elegaonte: cosi

la Fiat “1200 Granluce” prende

le distanze dal modello da cui deriva.
Servizio a pag. 52.
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‘ LA VOCE DEILETTORI Annunciatalachiusura della Lancia

MARCHIONNE HA FERITO
L'ORGOGLIO DEGLI ITALIANI

Anni 70 e 80, qualcuno ci credeva
Sono un giovane ingegnere dell'indotto auto,
collezionista Lancia. So bene che la gloriosa
Lancia, che ha prodotto le mie "Flavia” e "Ap-
pia’, non esiste pit1 dal 1969, anno di acquisizio-
ne da partediFiat. Esochela Lancia persel'in-
dipendenza per sua colpa, per la sua “distanza”
dal controllo dei costiindustriali e in sostanza
dal mercato reale che si andava delineando ne-
gli anni Cinquanta e Sessanla.

E altresi vero che sotto la gestione Fiat,
quando sono stati fatti gli investimenti neces-
sari, Lanciaha prodotto buone vetture che tutti
ricordano e hanno apprezzato: "Stratos”, “The-
ma’, "Dedra’, “Delta’.

Marchionne ha ritenuto la “Kamal” dell'Alfa
Romeo un prodotto senza futuro. Quello che poi
ediventatoil “fenomeno Qashqai”, poteva esse-
re il “fenomeno Kamal”. Ea proposito delloscar-
so appeal del marchio, inviterei Marchionne a
fare un giro con me sulle mie “Flavia” e "Appia’,
perché sirendesse conto di quantagente mi fer-
ma, guarda le macchine con ammirazione e mi
saluta dicendo “povera Lancia”. Quell'accozza-
glia di modelli Chrysler, antiquati ed estranei al
gusto europeo, proposti da Marchionne con la
mascherina Lancia e con una mistura di nomi
gloriosi male assortiti, non pud certo dirsi un
piano industriale serio.

Lanostraforza erail design, ma sembrache
nessuno, nelle stanze dei bottoni, se ne ricordi.
Il grande Gino Bartali avrebbe detto: “Lé tutto
sbagliato. I'e tutto da rifare”.

Paolo Balordi - ph07@libero.it

Sempre piudifficile essere italiani
Sono un sostenitore dellAlfa Romeo e dell auto
italiana in genere. Adopero tutli i giorni un'Alfa
“159 SW" e vado ai raduni con una bellissima "Al-
fetta” prima serie, Nel 2011 ho comprato una mo-
to Ducati nuova: quando nel 2012 la Casa di
Bologna & passala in mani tedesche, I'ho
sostituita con una moto italiana.
Capiretecomecisia rimasto male per
la Lancia, marchio storico il cui declino,
negli ultimi tempi, & stato colpevolmente
accelerato. Tuttavia continuo asperare che
la Fiat si ravveda. Ho42 anni, abbastanza per
ricordare il successo della Lancia “Thema”, che

riusci a “scheggiare” il monopolio delle auto te- -

desche nel settore delle berline dilusso, Sebbene
di fede alfista, ritengo che se il gruppo Fiat vo-
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lesse nuovamente investire nell'alto di gamma,
potrebbe farlo solo attraverso il marchio Lancia.
Cancellandolo, si precluderebbe questa strada.
Mi permetto di aggiungere una riflessione:
ma il problema della Fiat non siamo forse anche
noi italiani che abbiamo “bistrattato” le auto
nazionali per semplici pregiudizi e per sentito
dire? Non voglio dire che le Fiat sianole migliori
auto del mondo, masicuramente non sono peg-
gioridelle coreane o di tante altre macchine eu-
ropee (le Volkswagen, & vero, sono un‘altra co-
sa, macostanoanche di pil1). Voglio dire che far
fallire un marchio italiano e lasciare a casa mi-
gliaia di dipendenti (senza considerare I'indot-
to) solo perché ¢ diventato quasi un sport par-
lare male di Fiat mi sembra un autogol. Soprat-
tutto quando scopri, parlando con la gente, che
sono in tanti a lamentarsi delle noie e dell'affi-
dabilita delle loro auto straniere.
Fabrizio Granata - alfetto70@yahoo.it

Giocare a Risiko con i grandi marchi
Marchionne é stato incapace di uno sguardo
lungimirante. Manovra pezzi di storia indu-
striale e culturale italiana come fossero figu-
rine da appiccicare sui cofani delle automobili.
Chiunque, con un po’ di competenza, si sareb-
beresocontoche apporre sulle Chrysler il mar-
chio Lancia non sarebbe stata una buona idea.
Si possono fare sinergie, certo, ma in modo se-
rio. La VW farebbe carte false per acquisire i no-
stri marchistorici. Quando non ha potuto com-
prartli, seli & inventati, vedi Audi. La Fiat invece
livuole seppellire...

Andrea - andreabsga@gmail.com

Una legame che durava dal 1951
Lanostra famigliaé legatissimaal marchio Lan-
cia. Mio padre avvio la sua attivita nel 1951 ri-
purando autocarri Lancia, io sono stato pi]ota
di vetture Lancia. Le recenti notizie sull'inten-
zione di Fiat di seppellire il marchio Lancia su-
scitano in me grande rimpianto, ma ormai so-
no anni chei manager nonascoltano ilcuore, e
irisultati si vedono. Evviva la Bocconi, vera ro-
vina dell Ttalia.

F. Montaldo - ferdimontaldo@gmail.com




Nell'abisso. Ma chi ce 'ha spinta?
Potrei anche essere d'accordo che “Lancia haun
appeal limitato fuori dall'ltalia”, ma chi 'ha ri-
dotta cosi, senza investimenti?

Ho qualche anno e miricordole auto che fa-
cevano I'AudielaVolkswagen neglianni70. Do-
ve sono arrivati? Da quanti anni I'Audi corre e
vince a Le Mans? Invece da noi hanno smantel-
lato il reparto corse... Bei Lempi quando si pas-
sava dairallyalla“24 Ore” e grazie auna “trova-
ta” di Fiorio si vinceva anche il Mondiale Gr. 5...

Sarebbe stato pili accettabile se avessero
detto: "Per il momento non ci sono le risorse,
ma appena i bilancilo permetteranno, tornere-
mo a investire in nuovi modelli™.

La nuova “Thema” a mio parere & bella (mi
piaceva moltissimo anchela Chrysler “3007), ma
comprendo che appaia Lroppo "americana’, so-
prattutto nella coda. Risultato: non se ne vede
una in giro. Sarebbe stato davvero cosi impe-
gnativo modificare qualcosa? Due parafanghi,
unbaule ei gruppi otlici anteriori, almeno quel-
li, non si potevano ridisegnare? Vorrei poi sape-
rechiha approvato la “ristilizzazione” del mar-
chio: & orribile. Sono senza parole: si pud ridur-
re un marchio cosi a produrre solo utilitarie? Mi
terrd stretta la mia "Delta” del 93...

Fabio - f40lemans@libero.it

Meglio chiusa che usurpata

Presila patente nel 1963alla guida di unasplen-
dida Lancia "Appia” terza serie verde metalliz-
zato. Che macchina, e che motore: un “1100” che
tirava forte e teneva testa alla "Giulietta”. Ci vo-
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leva Marchionne per dire che un marchio sino-
nimo di bellezza ed eleganza nel mondo deve
morire, E triste, ma & meglio cosi che vedere lo
scudo Lancia su velture americane. Almeno mi
resta il ricordo di macchine favolose.

Paolo Paruta - ppaolo45@yahoo.it

Non resta che staccare la spina
Meglio farla finita che tirare a campare, trasci-
nando nel fango il glorioso blasone del cavalier
Vincenzo Lancia.

Certo. spiace constatare che la Fiat abbia
tenuto nei confronti della Lancia una politica
di “marginalita”, imponendo modelli senza in-
famia, senza gloria e senza storia. Altro che le
sfide e le competizioni sul campo dell affidabi-
lita, dei consumi, della velocita pura.

Ricordo un articolo di "Autocapital” in cui
si narrava di Mr. Henry Ford che, a chiusura del
Salone dell’Automobile di non so che anno, fu
trovato sdraiato sotto una Lancia "Aprilia”. Ti-
rato fuori per i piedi dal servizio di sicurezza,
dichiard che quella macchina erala sola degna
di essere studiata.

Alla fine ha ragione Marchionne, non resta
che abbandonare il marchio. Ma i motivi pura-
mente commerciali che hanno portato aquesta
decisione non li condivido. Ci accontenteremo
del ricordo di quando 1'ltalia sapeva farsi invi-
diare dal resto del mondo e non aveva bisogno
di alleanze Oltreoceano per tirare a campare.
Limportante é finirla con questi balletti di di-
chiarazioni pili 0 meno minacciose per il Paese
e per la pace sociale.

Giovanni Mattana - avvmattana@gmail.com

Se ne va un altro pezzo di made in Italy
Se il futuro della Lancia doveva essere quello di
produrre Chrysler rimarchiate e imbellettate &
molto pil dignitoso chiuderla qui. Ma come lan-
cista.e comeitaliano, sono molto amareggiato:
la Lancia che chiude & un altro pezzo di “made
in Italy” che viene irrimediabilmente perduto,
come giaaccaduto per Autobianchi e Innocenti.

Va ricordato che Fiat non € nuova a certe
barbarie. Si, barbarie, perché chiudere una ca-
sa automobilistica come la Lancia non ¢ molto
diverso da chi bombarda una cattedrale, una-
zione che ricorda l'intolleranza di certi grup-
pi integralisti.

Chiusa la parentesi emotiva vorrei provare
ad analizzare con distacco e razionalita la di-
chiarazione di Marchionne, perché se fossi un
azionista Fiat, e fortunamente non lo sono, sa-
rei molto preoccupato: come si pud pensare di
essere pill competitivi eliminando un marchio?
E grottesco. La Volkswagen & stata capace di
assorbire marchi certamente meno blasona-
ti di Lancia, come Skoda e Seat, e di rilanciari
con una nuova immagine. Le dichiarazioni di

Marchionne hanno il sapore amaro di una re-
sa. Luomo non écredibile quando affermadivo-
ler conquistare il mercato americanocon Alfae
Maserati. Fandonie: non sono stati capaci di fa-
re vera concorrenza in Italia e in Europa, figu-
rarsi Oltreoceano!

Eppure le idee c'erano, basti pensare al re-
make “Fulvia Coupé”, che nonostante le peti-
zioni e gli appelli sul web non si & voluto pro-
durre. Quel prototipo, presentato a Francofor-
te e votato a furor di popolo come il pilt bel-
lo del Salone, dimostrd in modo inconfutabi-
le che Lancia aveva ancora appeal anche fuo-
ri dai confini nazionali, Cio significa cheil po-
tenziale e le idee clerano; sono mancati il co-
raggio e la lungimiranza, ovvero gli attributi
di un grande imprenditore.

Matteo Vezzosi- matteo.vezzosi@gmail.com

Ecco che cosa sognavo
Posso semplificare? Le Lancia che vorrei oggi
sono un"Aurelia B20” con motore V6, un""Au-
relia B24" con motore V8, una “Flavia” berlinaa
sei cilindri boxere una “Fulvia Coupé” con mo-
toria quattro o, meglio, a sei cilindria Vstretto.
Vorrei carrozzerie in alluminio e fibra di carbo-
nio, evolute nello stile ma rispettose dell'origi-
nale. Ecco qualiavrebbero dovuto essere le Lan-
cia del XXI secolo. Bye bye, Lancia.
G.Pettinelli - g.pettinelli@libero.it

Che noia l'eleganza, famole volgari
Lannuncio dell'imminente scomparsa di una
casa automobilistica importante come la Lan-
ciaéuna pessima notizia per tutti, ancor piti per
un lancista come me, proprietario di una “Ful-
via Sport” carrozzata Zagato.

Mi rammarica il fatto che la filosofia del-
le vetture Lancia, ovvero I'unione di eleganza e
sportivitd, sia destinata a scomparire. Si pote-
va anche evitare di applicare la filosofia Lancia
acerte macchine americane semplicemente at-
taccandovilo scudetto Lancia.
G.Marchiori- ginseppe.marchiori@gmail.com

Noi indietro, gli altri avanzano

E evidente come la Fiat si sia adoperata con
successo nell'acquisire grandi marchi dell’au-
tomobilismo per smembrarli e disperderli. Si
vergognino quanti dirigono e hanno diretto
negli ultimi annila ormai piccola Fiat con tan-
la incompetenza.

“Delta” seconda serie, "K”, “Thesis”, “Delta”
terzaserie si sono dimostrate peggioridiun qual-
siasi progetto made in Corea, ove invece marchi
di serie B hanno saputo diventare validi in po-
chissimi anni. Spero di veder nascere un giorno
un nuovo marchio italiano che cancelli I'egemo-
nia despotica del marchio torinese.

A.Sammartini - taistudio.s@gmail.com [

Gennaio 2013




FATTIE PERSONE

a cura di Dario Tonani

CON RUOTECLASSICHE DI FEBBRAIO

FINO AD AGOSTO
“LE FUORISERIE”

rriva a febbraio con Ruoteclassiche il primo

di una nuova serie di volumi dedicati alla car-
rozzeria italiana (4,70 euro, pit1 il prezzo della ri-
vista). A partire dal mese prossimo, gli appunta-
menti in edicola saranno in tutto sette e vi ac-
compagneranno fino ad agosto. Dopo “Le Spor-
tive”, la nostra collana “Il meglio di Quattroruo-
te” si arricchisce cosi di una nuova tematica - “Le
Fuoriserie” - che si propone di offrire una panora-
mica completa delle auto firmate dai pii grandi
stilisti italiani dal 1956 al 1970.

Saranno oltre mille i modelli illustrati in una
passerella ideale che ci raccontera una storia

meglio di m

Abarth A

FEBBRAIO

1956. La Fiat “600" & lauto del
marmento e ogni carrozziere s ingegna
a personalizzarlo. E con Pinin Faring
lo "Giulietta” diventa anche spider.
1957, Le fuoriserie riempiono

i Saloni. Perfino la “"Nuava 500"
veste abiti griffati.

Gennaio 2013

straordinaria fatta di genio, creativita e stile. £
infatti proprio negli anni 50 che la carrozzeria
italiana, gia famosa per la qualita delle sue rea-
lizzazioni, esplode letteralmente raggiungendo
quei primati di bellezza che ancora oggi le ven-
gono riconosciuti in tutto il mondo.

Quattroruote colse subito I'importanza di
questo fenomeno e fin dal primo numero
(febbraio 1956) riservo ai carrozzieri e alle
loro opere ampi spazi. Tutti, senza distin-
zione, trovarono sulle sue pagine ospitali-
ta e considerazione. I grandi videro valoriz-
zare la loro opera; i piccoli ebbero modo
di farsi conoscere e apprezzare dal gran-
de pubblico.

Questa meticolosa documentazione ci
permette di recuperare interamente la memoria
di quella straordinaria produzione che oggi Ruo-
teclassiche trasferisce ai suoilettori attraverso i
sette volumi de “Le Fuoriserie”. Questi i numeri:
ogni fascicolo, composto da 144 pagine, illustrae
commentaun centinaio di modelli realizzati nei
bienni 1956-57, 1958-59, 1960-61, 1962-63, 1964-
65, 1966-67, 1968-70; cinquanta i carrozzieri com-
plessivamente presi in esame, migliaia le illustra-
zioni: una documentazione irripetibile, unica nel
suo genere. Unautentica chicca per appassionati
e collezionisti. (M.M.)

LeFuo

el b 195085
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MARZO (1958-59)
1958. I nostri stilisti sono contesi

APRILE (1960-61)

1960. Lo carrozzeria italiana trionfa
nel monda: Pinin Farina collabora con
Peugeat; Frua con Studebaker, Ghig
conMorris, Boano con BMW,

1961. La Fiat, grazie agli stilisti,
moltiplica per dieci i modelli “500",
“600", "1100", "1500"...

daolle moggiori case automobilistiche.

Di Zagato e Touring sono le granturismo
Aston Martin "DB4" e Lancia "Flaminia”,
1959. Pinin Farina conquista

gli Stati Uniticon le Ferrari
"Superamerica” e "California”.
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Modelli quasi unici

Sopra. Un esempio delle pagine che
Quattroruote dedicava

ogni mese ai carrozzieri.

A sinistra. Fiat 600" Fruo.

A destra. Lo “Gilda" di Ghia (1955)
su Quattroruote

(marzo 1956).

MAGGIO (1962-63) GIUGNO (1964-65) LUGLIO (1966-67) AGOSTO (1968-70)

1962. Scaglione, Touring e Bertone 1964, Il mercato delle fuoriserie cresce 1966, Scompare Giovanni Battista 1968. Al Salonedi Torino i carrozzieri
battezzano due nuovi marchi sportivi grozie a Moretti, Osi, Francis Lombardi,  Farina. | nuovi modelli sono firmati sono solo 13, La crisi comincio a mordere.
nascono Lamborghinie lso Rivolta. LaOsi~ Scioneri, Savio, Fissore. [ teloi pitusati  dal figlio Sergio. 19689. Pits che per la produzione
modernizza il mestiere del carraz ziere. quelli Figt: "1500" e "850" su tutti. 1967. Si fa sempre pidi ricca, grozie in piccolg serie i carrozzieri brillono
1963. Lo nuova Alfa Romeo "Giulia” 19865. Anche le Case intensificano ai carrazzieri, la proposta delle marche per un nuovo prodotto; le dream car
diventa unimportante occasione le loro proposte speciali: Lancia “Fulvia  sportive minori come De Tomaso, 1970. [l settore svolta: non pit sartima
di confronto tra Bertone e Zagato. Coupé” e Fiat "850 Spider” e "Coupé". Bizzarrini, Iso, Siata, Abarth. stilisti del prét & porter automobilistico.
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Venite con noi

1 VIAGGI DI RUOTECLASSICHE

AD AMELIA ISLAND

Scadono il 15 gennaio i termini per pre-
notare il viaggio in Florida (Usa) in

compagnia di Ruoteclassiche. Desti-
nazione Amelia Island, sede di uno dei piti im-
portanti concorsi d eleganza al mondo (www:
ameliaconcours.org), arrivato quest'ﬂnno alla
diciottesima edizione, per il quale sono previ-
ste 200 vetture partecipanti, due rassegne te-
matiche dedicatealla Porsche “911" e alla Ford
“GT 40" e altrettante aste tenute da RM Auc-
tions e Gooding & Co.

Sipartira giovedi 7 marzo daMilano conri-
torno cinque giorni dopo, il 12.11 tour, organiz-
zato dall'agenzia Frigerio Viaggi, prevede una
quota di partecipazione di 2800 euro a perso-
na, comprensiva di voli, trasferimenti, 4 notti
con colazione al Residence Inn Amelia Island,
cene e tutti gli ingressi alle aste, ai forume al
concorso deleganza della domenica. Per rende-
re l'esperienza ancora pil1 speciale, Ruoteclassi-
chemettera adisposizioneunaccompagnato-

re che guidera il gruppo durante tutti glieventi
in programma; nella giornata conclusivaipar-
tecipanti potranno esprimere il proprio voto e
contribuire cosiad assegnare lospeciale "Ruo-
teclassiche Trophy - Best Italian Coachwork”.

Durante il tour, il gruppo dei partecipanti
potra incontrare il noto collezionista Corrado
Lopresto,chead AmeliaIsland porterain con-

corso unadelle sue vetture e che saraa dispo-
sizione di quantivorranno apprenderei segreti
sullapreparazione diunauto classica peresse-
re sottoposta al vaglio di una giuria di esperti.

Purtroppo, i posti a disposizione sono li-
mitati a 12 persone e verranno assegnatia chi
prima ne fara richiesta. Per info e prenotazio-
ni: ameliaisland@frigerioviaggi.com

LA STAGIONE DELLA REGOLARITA

FINALISSIMA A MAGIONE

Per la prima volta, il 17-18 novembre sul circuito di Magione (PG), la
lunga stagione dei trofei Asi di regolarita, intitolati a Gino Munaron e a
Vittorio Zanon, si @ conclusa con un'agguerrita finale in pista.
Nonostante fossero in molti a credere che, complice il coefficiente 3
attribuito alla gara, la sfida conclusiva potesse sconvolgere la
classifica, a vincere i trofei sono statii due piloti che si erano
presentati in testa all'appuntamento di Perugia. Nella finale per il
Trofeo Munaron (13 gare in stagione) la vittoria & andata a Gianmaria
Aghem, su Lancia "Fulvia Coupé 1200, che perd non e riuscito a
scavalcare Maurizio Aiolfi, su Fiat “1600 S" Osca (foto), risultato
quindi il campione 2012. Nella gara per l'assegnazione del Trofeo
Zanon (14 gare) si & imposto invece Gianpaolo Paciaroni, su
Autobianchi "A112", che ha preceduto nella classifica conclusiva
Alberto Pirri (Lancia “Fulvia Coupg"), giunto terzo a Magione, alle
spalle di Valentino Sensi (Fiat “127"). Le gare si sono disputate su tre
manche, con ben 60 punti di cronometraggio.
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CLUB MILLE MIGLIA FRANCO MAZZOTTI

C'E UNNUOVO PRESIDENTE

A seguito della scomparsa di Giannino
Marzotto, vincitore delle Mille Miglia del
1950 e 1953, iL Club Mille Miglia ha eletto un
nuovo presidente: il piacentino Mario Omati,
classe 1927. Alla Mille Miglia del 1955,
insiemne all'inseparabile Giovanni Corazza,
Omati vinse la Classe 750 della categoria
Turismo Serie Speciale, a
bordo di una Fiat "500 C",
la popolare “Topolino”.

It nuovo presidente & stato
presentato nel corso del
consueto ritrovo di fine
anno a Brescia, dove si &
festeggiato il 63°
compleanno del club.
Come tradizione dal 1949,
sono stati premiati i soci
che hanno ottenuto i
migliori risultati sportivi durante la stagione. Nel 2012, ben quattro
soci - Francesco Amante, Giovanni Pagliarello, Ruggero Riva e Giorgio
Taglietti - hanno vinto la categoria nel campionato italiano di velocita
in salita. Il club ha annunciato che il prossimo ottobre sara disputata
la quinta edizione della “Coppa Franco Mazzotti - Rievocazione del
Gran Premio Brescia del 1940". (P.M.)
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POSTECEIO - BIFARNIHENT!
STAZIONE DI SERVIZIO
OFFICINA - CAZROTZERIA
MOLEGGID

MUOWS COSTEUTIONE » A 40 NETEI DA FLAZES DEL PUOND

Com'era...

Sopra. In primo piano s'intravede
una Citroén "11 BL" e, accostata
ollo parete, una Fiat "500 B
Gigrdiniera”, entrambe

in attesa di manutenzione. La foto, di
fine anni Quaranta, appartiene
all'archivio del garoge.

In alto. Una dei primi manifesti
pubblicitari, che elenca i servizi
offerti dall'outorimessa.

...E com'é

Sopra. Lapparecchiatura

per il controlio della pressione dei
pneumatici. i volore simposta
ruotando il pormello in basso a destra.
In alto. Le tabelle dei vari servizi.
A destra. | gioielli di famiglio:

da sinistro, Jaguar "E Type", Aston
Martin "Vantage', Autobiagnchi
"Bianchina Cabriolet”

e Austin Heoley "100/6".
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FATTIE PERSONE

AUTORIMESSA “NERINO 6"

Un albergo per le “storiche ?
INCENTRO AMILANO

M ilano 15 agosto 1943, un pesante bombarda-
mento dellaviazione alleata devasta la citta.

Due spezzoni incendiari, in particolare, segnano il
destino dell Ttalia Anonima Esercizi Automobilisti-
ci, una delle pitt importanti societa di taxi milane-
si. I primo, caduto in via Gian Battista Vico, in zona
Fiera, demolisce i suoi capannoni, distruggendo gran
parte dei veicoli; il secondo, in via Nerino, in pieno
centro, infligge danni irreparabili al palazzo di una
nota famiglia della borghesia milanese, per fortuna
sfollata sul Lago Maggiore.

Primavera del 1947:1Ttalia Anonima Esercizi Au-
tomobilisticiacquistal'area bombardatadi via Neri-
no, dove - al civico n. 6 - costruisce la sua nuova au-
torimessa su tre livelli, per complessivi 1700 m* con
120 posti auto, dove vengono ricoverati i taxi super-
stiti: alcune Bianchi("S5") e molte Fiat (503", “505”,
“515" e “508 L") Al piano terra si trovano due pompe
di benzina, I'officina con “buche” per gli interventi
sotto il pianale e una gru per sollevare i motori, uno
spazio perillavaggio el'ingrassaggio, dotatodi pon-
te sollevatore, e attrezzature per ricaricare le batte-
rie e regolare la pressione dei pneumatici. Al secon-
do piano si trova il reparto lattoneria e verniciatura.

Idipendentisono 140, di cui 120-130 autisti di ta-
xi, chesialternano su tre turni: Verde, dalle 6 alle 16;
Rosso, dalle 12 alle 22; Bianco, dalle 22 alle 6. Negli
anni Cinquanta il parco taxi si aggiorna con l'acqui-

FOTODI ALFREDOALBERTIN

sizione di Fiat "1100L","1400" e soprattutto “600 Mul-
tipla”. La prima “Multipla” nellaspeciale versione “Ta-
xi",immatricolata a Milano nel '56, & acquistata pro-
prio dalla societa di via Nerino. Il garage é poi adibi-
to anche ad autorimessa. Nel 1960l titolare, France-
scoCabella, ¢ promotore del primo servizio di“Radio
Tassl" dTtalia, con centralino al 14° piano della Tor-
re Velasca. All'iniziativa, presentata al Circolo della
Stampa, a Palazzo Serbelloni, aderiranno presto al-
tre compagnie di vetture di piazza.

Dasocieta di taxi a garage

Nei primi anni Settanta la revoca delle licenze alle
societa, per ridistribuirle ai “padroncini”, mette in
crisi I'ltalia Anonimi Esercizi Automobilistici, che
inbreve cessa lattivita.

1l grande garage di via Nerino diventa una sem-
plice autorimessa, che accoglie le vetture diresiden-
ti nel quartiere o di professionisti e commercianti
che hanno la loro attivita in zona: un servizio fon-
damentale che ha un riscontro notevole, poiché la
maggior parte degli edifici del quartiere, quasi tutti
ottocenteschi, non ¢ dotata di garage e spesso nep-
pure di cortile.

Ma i tempi cambiano:1'uso dellautomobile nel
centro di Milano viene progressivamente scorag-
giato e il garage di via Nerino si riempie sempre me-
no. Lavvento dell'Ecopass e poi dellArea C, al qua-




le i titolari del garage tentano in tutti i modi di op-
porsi, li costringe a inventarsi una nuova iniziativa.

Con lappoggio del fratello Alberto, da sempre
appassionato diauto storiche, Paola Cabella, succe-
duta al padre Francesco nel 2004, ha recentemen-
te attrezzato tre saloni dell autorimessa per il par-
cheggio di auto di prestigio, soprattutto storiche.
Nel primo hanno gia trovato posto i “gioielli di fa-
miglia’, tra i quali un‘Austin Healey “100/6" del 56,
compagna di mille avventure di Alberto fin dal 68,
unAutobianchi“Bianchina Cabriolet” del ‘63 che ap-
partiene a Paola, una Jaguar “E Type” del '62 e una
Fiat "2300 S Coupé” del '64. Ma ci sono anche un'A-
ston Martin “Vantage” del 2007 e una Bentley “Con-
tinental GT" del 2008.

Aperto giorno e notte

1l fascino dell autorimessa storica, conla tipica ram-
pa a chiocciola, € ancora intatto. Lofficina ha tut-
tora gran parte delle attrezzature d'epoca al pro-
prio posto, funzionanti. Sul modello inglese, vengo-
no percio offerti servizi di manutenzione dedicati
con cadenza quindicinale o mensile, che includo-
no per esempio l'avviamento del motore, con l'atti-
vazione di frizione e cambio, il controllo e la ricari-
ca della batteria e la verifica del livello olio. Inoltre
il lavaggio, con lucidatura a mano della carrozzeria
e specifiche cure per le ruote a raggi. Tariffe da 150
a250 euro al mese tutto compreso, a seconda del ti-
po e delle dimensionidella vettura, con custodia 24
ore su 24. (Maurizio Schifano)

La “Bianchina" del capo

Sopra. L'attuale titolare, Poola
Cabella, uso regolarmente la sua
“Bianchina Cabriolet " del 1963.

La rampa a spirale & tipica

delle autorimesse costruite
neglianni Trenta e Quaranta.

A sinistra. [l vecchio banco per la
ricarica delle bat terie, alimentato
da un gruppo elettrogeno, &
funzionante. Vi si possono collegare
otto batterie contemporaneamente.
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Lui, lei ela ROLLS

Crln le loro due Rolls hanno calamitato

l'attenzione del pubblico: sono i fratel-
li Proscia, collezionisti pugliesi, che hanno
partecipato il 25 novembre, nella splendida
cornice della Tenuta Montefusco a Taran-
to, alla 4* edizione del Concorso d'Elegan-
za Memorial Cosimo Serio, organizzata dal
locale club I Delfini.

Ventunole vetture al vaglio della giuria,
accompagnate lungo i viali di uno splendi-
do giardino dagli equipaggi in abito d'epo-
ca. Vito Proscia, con la moglie, si & imposto
nella categoria “vetture chiuse costruite pri-
ma del 19457, con la sua Rolls Royce “Sport
Saloon” del 1935 (foto); il fratello Oronzo e
consorte sonostatiammiratissimiperlalo-
ro Rolls “Silver Cloud” (1956). Tra le “vettu-
reaperte ante 1945” il primo premio ¢ anda-

to alla Fiat “502 Torpedo” Garavini (1925) di
Botrugno-Pappalardo; tra imodelli costru-
iti dal'46 al '65, vittoria della Lancia "Aure-
lia PF 200" (1952) appartenuta a Renato Ra-
scel, e oggi di proprieta di Giorgio-Giorgio
(auto aperte) e della Fiat “1500 Aedux” Tou-
ring (1950) di Epifani-Epifani (auto chiuse).

Molte le vetture di assoluto pregio, co-
me una Lancia “Aprilia Bilux” (1940) e una
Ferrari “330 GT" (1965) in meraviglioso sta-
to di conservazione. La manifestazione ha
avuto un prologo gia il sabato, quando i
partecipanti hanno visitato il piccolo mu-
seo diauto e moto diun socio del sodalizio
organizzatore.

La domenica, sotto uno splendente so-
le primaverile, le auto hanno sfilato in pa-
ratatra il pubblico (ben 20001e presenze).

IL PARERE DEL TRIBUTARISTA

| Andrea Casagrande

EREDITO UNA "STORICA” DI VALORE?
SE NE PUO VENIRE FUORI...

Ho ereditato alcune auto storiche per un

valore complessivo di circa 300.000 euro.

Come mi devo regolare con le tasse ?
Lettera firmata

La successione, intesa come eredita che si
riceve alla morte di un parente o di un
coniuge, e la donazione, ovvero il passaggio
volontario di beni immobili, mobili {@uto
storiche) e rendite, sono state riformate
dalle legge finanziaria 2007 con il ritorno
delle imposte e delle aliquote fissate in
funzione del valore dei beni interessati.
Ecco che cosa prevede La legge:

1) tutte le aliquote e le soglie per l'esenzione
dalle imposte sono uguali, sia per le
successioni che per le donazioni;

2) il calcolo delle aliguote & fatto sul
patrimonio, inteso come totalita dei beni
immobili e delle rendite;

B8] Gennaio 2013

3) la soglia massima per

lesenzione dalle imposte e : -%‘
passatada250 milaeurcaun |8 "
milione di euro;

4) non c'é piu la quota fissa di
168 euro e fino a un milione di
euro si pagano solo le imposte ipotecarie e
catastali, pari al 3 per cento del valore
complessivo, nel caso di parentiin linea
diretta e coniuge;

5) in caso di beni mobili (gui entrano le auto
storiche) o valori non sono previste imposte;
6) per i beni superiori al milione di euro si
applicano diverse aliquote: il 4 per cento per
i parenti in linea diretta e per il coniuge; iL 6
per cento per gli altri parenti fino al 4° grado
e si arriva all'8 per cento per tutti gli altri
soggetti. Tali regole sono diventate effettive
per le successioni aperte dal 3 ottobre 2006
e per le donazioni dal 2007.

ANDREA BONOMI

“COSIRILANCERO
L’ASTON MARTIN”

Il centesimo compleanno
dellAston non e soltanto
loceasione per il doveroso
riassunto di una storiadi
prestigio, privilegio e
lusso (grande servizio a
pag. 70), ma segna altresi
l'ennesimo capitolo di una
vicenda societaria
complessa e travagliata:
per lundicesima volta,
infatti, la Casa britannica
pill prestigiosa cambia
proprietario, alla ricerca
di un rilancio
finanziarioe
commerciale sempre
promesso e mai
realizzato. E,
abbastanza
sorprendentemente, a
controllareorala
maggioranza del
pacchetto azionario e un
italiano: Andrea Bonomi,
erede di una dinastiache
ha fatto la storia dell'industria nostrana (la nonna
Anna, gia conosciuta come “Lady Finanza", ha
dominato la scena economica negli anni 60 e 70), ha
acquistato per 190 milioni di euro il 37.5% dell'’Aston,
con l'accordo di poter disporre del 50% dei diritti di
voto assembleari, il che di fatto gli consegna it
controllo dell'azienda. Gia noto alle cronache
motoristiche per aver rilevato la Ducati (poi venduta
allAudi con doverosa plusvalenza), Bonomi ha fin
d'ora ben chiara la strada da seguire: come ha
rivelato in un'intervista esclusiva a Quattroruote, ha
intenzione d'investire 625 milioni di euro in nuovi
prodotti (quelli attuali sono da lui giudicati
inadeguati alle aspettative della clientela) e,
soprattutto, di definire la partnership tecnica con un
produttore tedesco (Mercedes) per la fornitura dei
motori. AL momento l'Aston continua a usare
propulsori di derivazione Ford, eredita del
proconsolato americano durato dieci anni (dal 1997
al 20086). I telaio modulare “VH", sul quale sono
basati tutti i modelli, invece, é destinato a proseguire
la propria carriera. Sara sufficiente per rimettere in
piedi un brand che nel 2007 vendeva 6500 autoe
che l'anno scorso & sceso sotto le 40007 Bonomi
sostiene di si. Come e certo di non voler pil ripetere
operazioni tipo la “Cygnet”, una Toyota “iQ"
imbellettata alla bell's e meglio che ha lasciato
interdettii clienti Aston pit tradizionalisti.

(Gian Luca Pellegrini, Vicedirettore di Quattroruote)

Il nuovo boss

Andrea Bonomi, ai tempi
dell'acquisizione della
Ducati, e sotto l'ultima
nata di casa Aston: lo
“V12 Vantage"
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FATTI E PERSONE

MOTORING FESTIVAL & CONCOURS D’ELEGANCE (USA)

[La giuria ¢ concorde:
“WHAT A WONDERFUL CAR”

Agpena un gradino sotto Pebble Beach e
melia Island, ma con un‘atmosfera sicu-
ramente meno “ingessata” ¢ il Motoring Festival
& Concours d'Elegance, svoltosi dal 26 ottobre
al 4 novembre - per 'undicesima volta - a Hilton
Head Island, nella Carolina del Sud (Usa). Dieci
giornidedicati ai motori (non solo quelli delle au-
tomobili) che culminano nel vero e proprio con-
corso d'eleganza della domenica, alla presenza
di club e collezionisti provenienti da vari Paesi.

[ temi di quest'anno erano due: la Ford "T"
(104 anni suonati) e i collezionisti Milli e Frank
Ricciardelli, esempio di passione da imitare, che
si sono anche portati a casa il premio “Best of
Show” con la loro Jaguar “SS” coupé carrozzata
Graber del 1938.

Ambasciatore italiano, nell'occasione, e sta-
to ancora una volta I'immancabile Corrado Lo-
presto, che si é aggiudicato parecchi trofei al vo-
lante della sua Alfa Romeo “6C 1750 GS" del 1931,
nata con carrozzeria Zagato e nel 1938, a segui-
to di un incidente, ricarrozzata da Aprile su dise-
gno di Revelli du Beaumont per le competizioni.
Con i premi vinti a Hilton Head Island, Lopresto

raggiunge quota 150 trofei nel carniere! Tra glial-
tri partecipanti, a bordo di una Shelby "Mustang
GT 350" (1965), c’era anche l'ex pilota americano
Bobby Rahal, classe ‘53, vincitore di una 500 Mi-
glia d'Indianapolis (1986) e con un paio di gran
premidiF.lin carriera.

L'Asi, intervenuta solo virtualmente, ha asse-
gnato un premio alla vettura italiana piit signi-
ficativa presente sul suolo americano. Se I'é ag-
giudicato W.L. Wagnon di Stone Mountain, Ge-
orgia, con la sua Alfa Romeo "Giulia Nuova Super
1300" del 1972. (M.D.)

Tre e quattro ruote

Sopra, da sinistra: Microcar a tre
ruote Hoffman (1951); Chrysler
“Airflow C2 Imperial Coupé” (1935).

Orgoglio tricolore

Sotto. Corrado Lopresto

ha vinto il premio della giuria
popolare con la sug

Alfa Romeo “6C 1750 GS"
ricarrozzata da Aprile nel 1938
(esemplare unico).
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MILANO, 22-24 FEBBRAIO

AUTOCLASSICA RIACCENDE LA PASSIONE

L 8

by

E partito il conto alla rovescia per Lapertura di
Milano AutoClassica, Salone delle “storiche” (auto e
moto) organizzato da Orgacom e FieraMilano conil
patrocinio di Ruoteclassiche, in programma nel
quartiere fieristico del capoluogo lombardo dal 22 al
24 febbraio. Forte dei numeri dello scorso anno -
22.000 spettatori, 163 espositori, vetture esposte di
grande pregio - la seconda edizione si arricchisce di
parecchi contenuti nuovi: ampio “marketplace” per
vendere la propria “storica” (i lettori di Ruoteclassiche
potranno usufruirne a condizioni agevolate,
compilando il coupon a pag. 162); rassegna di moto
BMW stradali degli anni 50; ricostruzione di una griglia
di partenza “statica” con le monoposto degli anni 70-
80; presenza di un simulatore di F.1 portato dal museo
Ferrari di Maranello e soprattutto una nuova area di
7000 m? dedicata al collezionismo, ai ricambi, al
modellismo e agli accessori, cosi come un ampio
spazio allaperto per gare di regolarita, velocita e

inseguimento con le Alfa Romeo "GTA" della Scuderia del Portello e le F.1,F.2 e F. Junior
degli anni 60, impegnate nel Formula Historic GP Milano. La kermesse meneghina sara
anche l'occasione per avere in anteprima le ultime notizie sulle prossime Mille Miglia,
Coppa Intereuropa Storica e sulle aste di RM Auctions. Ci sara anche Ruoteclassiche, con
un grande stand che rendera omaggio ai 50 anni della Porsche *911" al suointernoi
visitatori potranno ammirare una “RS 2.7" del 1973 e la “GT3 Cup” vincitrice con Vito
Postiglione della Carrera Cup 2012 e che a primavera sara oggetto di un servizio esclusivo
sulla rivista (foto a destra). Per informazioni: www.milonoautoclassica.com

RUOTECLASSICHE

MEZZ0 SECOLO DI LAMBORGHINI
IN12 “PUNTATE"

2 ¥ Continuaanche nel 2013 1a
E i tradizione di dedicare l'annata
di Ruoteclassiche aun
; f importante anniversario, che
si svelera a poco a poco
 attraverso l'immagine che
comparira sulla costa della
rivista. Quest'anno
omaggiamo | cinguantanni
° della Lamborghini, fondata a
SantAgata Bologneseil 7
maggio 1963. E proprioil suo
= patron Ferruccio Lamborghini
B sara uno dei sogoetti che si
% paleseranno nel corso del
| 2013,accanto a dueicone del
marchio, come la "Miura"
(1966) e la “Espada” (1968,
quindi compira 45 anni nel 2013), e a un motore V12,
simbolo di sportivita dei modellidel Toro.

LAVOCEDEILETTORI

VENTUN'ANNI, COTTO PERUN'“ALFA 6"

Mi chiamo Luca Domenico
Alecci e sono di Milano. Ho 21
anni e vi leggo dal 2003,
quando comprai il mio primo
Ruoteclassiche. Nel 2008, a
16 anni, arrivarono in famiglia
una Vespa “150 VBB" del
1961 e il mio grande amore,
un'Alfa 6 2.0" del 1986.
Quest'estate si & aggiunta una Lambretta “125 D" del 1953, che spero presto di
restaurare. La mia grande passione sono sempre state le Alfa Romeo e in particolare il
famoso “trittico delle brutte™ “Alfa 6", “Alfa 90" e "Arna”. Spero un giorno di poter
affiancare alla mia "6" entrambe le sue sorelle bistrattate. La mia "6" & una delle 1771
*2.0" prodotte e appartiene a un lotto di 30 vetture montate a fine carriera nel 1986, si
dice con pezzi di ricambio. A 16 anni I'ho incontrata mentre stava per essere smontata e
cannibalizzata. Non ho resistito, ho lottato guattro mesi contro la mia famiglia fino a
che non sono riuscito a portarmela a casa; c'e voluto pit di un anno per reimmatricolarla
perché l'auto risultava burocraticamente all'estero (era diretta in Ecuador). Dopo un
mare di sacrifici, dal 2011 & finalmente tornata in strada e mi sta dando enormi
soddisfazioni. Mi ha fatto molto piacere lo spazio da voi dedicato sugli ultimi numeri a
noi giovani, che alla fine siamo il futuro anche peril settore delle “storiche”.

Luca Domenico Alecci - Milano
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FATTI E PERSONE

QUATTRORUOTINE QS:L —

Politoys, una storia

(g -
DI PLASTICA :
ualtroruotine, larivista trimestrale dimodellismo W Wk

della nostra Casa editrice, dedica, sul primo nu-
mero del 2013, dieci pagine alle riproduzioni in sca-
la 1:41 in plastica della Politoys. Come la Fiat "1300™
“1500 Familiare” (a destra nella foto, sopra le due ri-
produzioni della Citroén “DS 19" e della “ID Break”), =8
che oggi vale 130 euro. A proposito di prezzi, in coda
al servizio una tabella indica numero, anno di uscita
e quotazione di ogni modello.

La copertina ¢ invece dedicata allAston Martin
“Rapide” della AutoArt, un gioiello in scala 1:18 do-
tato di sei aperture. Ma si parla anche del
Rally di Montecarlo e di uno splendi- 8
do diorama in scala 1:24 di un'officina
Lancia d'epoca. Quattroruotine non
si trova in edicola, ma si riceve in
abbonamento (n. verde 800-001199, !
quattro numeri a 17,80 euro) o si ac- P it
quista nei negozi specializzati. (A.A.) ;

ALL'ASTA DI BONHAMS

ALPALOLA “MIURA”
DIONASSIS = = 7

Anche Aristotele Onassis
subi il fascino irresistibile
della Lamborghini “Miura”.
Un personaggio cosi, pero,
non poteva accontentarsi di
un esemplare “di serie” (le
virgolette sono d'obbligo per
una sportiva costruitain
pochissimi esemplari): scelse un abbinamento cromatico
particolarmente azzeccato - carrozzeria bronzo metallizzato e interni
in pelle Connolly beige - e ci fece installare un impianto d'aria
condizionata e una batteria di quattro fari di profondita supplementari.
Onassis si stanco presto del suo giocattolo e lo dond al cantante pop
suo compatriota Stamatis Kokotas, che gradi molto L'omaggio, visto
che era pure un valido pilota da rally. Questi, pero, nei primi anni 70
distrusse il motore probabilmente per qualche fuorigiri di troppo. La
“Miura” rimase cosi ricoverata nei garage dell'Hotel Hilton di Atene per
oltre trent'anni. Alla vigilia delle Olimpiadi del 2004 l'hotel venne
sottoposto a una ristrutturazione completa e la vettura spostata inun
magazzino, dove é stata scoperta qualche mese fa. IL 3 dicembre
scorso, con un motore rifattoin fabbrica, & andata all'asta di Bonhams
aBrooklands, in Inghilterra. Ma a fronte di un'offerta di 300.000
sterline (372.000 euro), non & stata aggiudicata (M.O.P)
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CALENDARIO ASTE

Gennaio

H10 LasVegas Motorcycles
Baily's Casino Las Vegas, Nevada
(Usa) www.bonhams.com

‘.

W13 Autosport Internat.
Birmingham (GB) www.coys.co.uk

M 17 The Scottsdale Auction
The Westin Kierland Resort,
Scottsdale, Arizona (Usa)
www.bonhams.com

M 18-19 The Scottsdale Auct.
Scottsdale Fashion Square,
Camlback Road, Scottsdale,
Arizona (Usa) www.goodingco.com

Febbraio

B 6-7 LeGrandes Marques
au Grand Palais
Parigi (F) www.bonhams.com

H8  Artcurial a Rétromobile
Porte de Versailles, Parigi (F)
www.artcurial.com

Marzo

B2  TheOxford Sale
Kidlington, Oxfordshire (GB)
www.bonhams.com

IL COMMISSARIO HA DECISO

LAMILLEMIGLIATORN
ABRESCIA T

Dopo mesid'incertezza é stato
chiarito che la gestione della Mille
Miglia tornera a Brescia. Loha
stabilito il terzo (in quattro mesi)
commissario di AC Brescia, il prefetto Matteo Piantedosi. Lalto
funzionario, recentemente nominato Vicecapo della Polizia, ha dichiarato
che: "é legittima la scelta di AC Brescia di costituire una societa 'in house’
per gestire la corsa. Ledizione 2013 sara guindi organizzata dalla 1000
Miglia Srl”. Il commissario ha spiegato che sono state effettuate
approfondite valutazioni giuridiche e di opportunita, chiedendo qualificati
pareri legali. “Personalmente - ha proseguito Piantedosi - ho apprezzato
il lavoro presentatomi dagli amministratori della societa, la
professionalita dell’A.D. Sacco e lesperienza del presidente Gaburri”. Il
commissario ha quindi disposto un nuovoingresso nel Consiglio di
Amministrazione di 1000 Miglia Srl: il commercialista bolognese Andrea
Dalledonne, che diventa il quinto componente oltre a Roberto Gaburri,
Stefano Sacco, Valerio Marinelli (vicepresidente) e alla direttrice di AC
Brescia, Eleonora Vairano. Piantedosi ha poi aggiunto che: *Il clima
d'incertezza di questo periodo non ha influito sull'appetibilita della Mille
Miglia, perché procedono molto bene le pre-iscrizioni alla gara, con it
60% del totale di provenienza straniera”. Circa le polemiche sulla
proprieta della Mille Miglia, Piantedosi ha chiarito che “Il marchio Mille
Miglia e stato affidato, in esclusiva, a 1000 Miglia Srl, da AC Brescia che
& lunico proprietario della Freccia Rossa".
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RADUNI, CONCORSI
E REGOLARITA

Gennaio

24 - 27 WINTER MARATHON (TN)

A Madonna di Campiglio, la classica gara
di regolaritd notturna sulle Dolomiti
compie 25 anni. www.winter marathon.it

25 -1/2 RALLYE MONTECARLO
HISTORIQUE

It mitico e durissimo *“Monte", per gli emuli

di Munari, nel principato di Monaco,

Partenze da Varsavia, Copenhagen,

Glasgow, Reims, Barcellona o Montecarlo

WWW.amec.mc

Febbraio

B-9 COPPADALLAFAVERA (PD)
Gara invernale di regolarita classica Csai,
con 500 km di percorso alpino da
completare dalle 19 del venerdi alle 11
del sabato, con partenza e arrivo da
Padava. www.coppadallafavera.it

22 - 24 WINTER RACE (BL})

MNuova gara invernale di regolarita classica
Csai per vetture costruite fino al 1872,

con base a Cortina d'Ampezzo, organizzata
da Alte Sfere. www.winterrace.it

23 - 24 COPPA DEI LUPI (FR)
Maratona notturna invernale di regolarita
classica Csai, con partenza da Sora,
Frosinone, www.scuderiatempoperso

Marzo
15-17 VALLIE NEBBIE (FE)

Evento turistico culturale Asi tra i pil
celebrati, organizzato dal Club Officina
Ferrarese Del Motorismo Storico.
www.officinaferrarese.it. Tel. 0532 200183

Aprile

22 -28 TOUR AUTO OPTIC (F)

La piu celebre gara francese per auto
d'epoca, con partenza da Parigi e cingue
giorni attraverso la Francia, da Nord a Sud.
www.tourauto.com

Maggio

3-5 DONINGTONHISTORIC
FESTIVAL (GB)

Un fantastico festival del motorisma starico

britannico, con corse ed eventi di ogni genere

a Donington Park, Castle Donington, Derby.

www.doningtonhistoric.com

7-11 LAMBORGHINISOTH
ANNIVERSARY

Previsto come il piti grande raduno

Lamborghini di tutti | tempi, partira da

Milano e terminera a S, Agata Bolognese,

transitando per Forte dei Marmi, Roma

e Bologna. www.lamborghini50.com

1619 MILLE MIGLIA

La rievocazione della “corsa pil bella del
mondo" organizzata per la prima volta da
AC Brescia. Come tradizione, il percorso &
Brescia-Roma-Brescia; ammesse solo
auto che hanno corso una delle 24 edizioni
dal 1927 al 1957 www.1000miglia.it

s '°3-.f ! ’1--.'
EMOSTRE-SCAMBIO

Gennaio _3 marzo 2013

5-6  MILLENNIUM MARE

FIERA DI LANCIANO - (CH)
Auto, moto e ricambi d'epoca
in contemporanea con La fiera
dell’elettronica. www.millenniumfiere,it
11-13 AREZZO CLASSIC MOTORS o O D

Ricambi e accessori per veicoli da
collezione, abbigliamento sportivo,
oggettistica ed editoria specializzata

www.arezzoclassicrmotors.it m E l.l . 0! —

19-20 MOSTRA-SCAMBIO D'EPOCA ® L
GROSSETO
Pezzi di ricambio per auto e moto, mobili
ed oggetti di antiquariate, modellismo
@
exppo”

al Centro Fiere di Braccagni, Grosseto.
www.grossetofiere.it

’
1
26-27 AUTO E MOTO DEL PASSATO e dcloall gk_ﬁ_a'dﬂ_m
FERRARA

== TORDIVALLE

6-10 RETROMOBILE- PARIGI (F) Un mare di ricambi
Trale pili rinomate manifestazioni Auto e moto d’epoca

di ‘,t_tl'_rr‘ d ELlr')p! P‘]rl‘. th1

Mastra-mercato di automobili, motociclette,
bici, trattori e modellismo pressoil quartiere
di Ferrara Fiere Congressi. Tel. 042 50907 74,
www.pellegriniclassicsolutions.com

8-10 AUTOMOTORETRO (TO)

A Lingotto Fiere si tiene la trentunesima
edizione del Salone Internazionale, con
maostra-scambio, organizzata dallA ssociazione
Automotoretro. www.automotoretro.it

15-17 MOSTRA-SCAMBIO

NOVEGRO (MI)
Mostra-mercato al Parco Esposizioni di
Navegro, www.parcoesposizioninovegro.it

22 - 24 MILANO AUTOCLASSICA
IL Salone del veicolo d'epoca, alla Fiera

di Milano, promette un'edizione

d'alto livello. www.orgacom.it Al MillenniuM mﬂ' P'l].Oi

Marzo esporre/vendere il tuo veicolo storico
GRATUITAMENTE

2-3  MILLENNIUM

P odostspsmionison B www.millenniumeventi.it
terrd anche quest'anno all'ippodromo Tor Info:338.7229553

di Valle di Roma. www.milleniumeventi.it Tel/fax 06.96849758
2-3 MOSTRA-SCAMBIO HOTEL e biglietteria aerea/navale:
LOMBARDORE (T0) TREVOL TOURS tel. 06.9309798

All'autodromo di Lombardore, una mostra-
scambio per auto e moto
www.autodromolombardore.it

2-3 MOSTRA-SCAMBIO

BUSTO ARSIZIO (VA)
A Malpensa Fiere, una mostra-scambio per
auto e moto depoca. wwwautomotoepocagu

7-10 RETROCLASSICSSTUTTGART (D)
Promosso come “Lintero mondo delle auto
classiche’, & uno dei piu noti eventi tedeschi,
alla fiera di Stoccarda.
www.messe-stuttgart.de/retro

Gennaio 2013




MAIN SPONSOR
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Salone del Veicolo d'Epoca

ORARIO 9.30 - 19.00

FIERA MILANO
Nuovo polo fieristico Rho

['EMOZIONE DIVENTA GRANDE.

Quest anno vogliamo farvi girare la testa e battere il cuore. Per questo abbiamo organizzato
mna serie di grandi eve |1I1 molti dei qu.ill in collaborazione con partners d’eccezione.
Se in questo anno vi siamo mancati, ci basteranno tre giorni per farci perdonare.

MERCATO
PRIVATI
«§ CON AUTO

TUTTI IN SELLA

Non solo auto ma anche moro i vendita, ed un‘area tematcea con Un ampio spazio sard dedicato ai privati che desiderano esporre
un’esposizione di BMW anni Cinquanta da strada. Un appimtaimento ¢ vendere 1e loro verture depoca: un mercato in cni Pofferta ¢ la
da non perdere per gli appassionati delle due ruote d'epoca. domanda sararmo accormmate dalla stessa, autentica passione.




18 14

CASE, MUSEI,
COLLEZIONI PRIVATE AUTO, RESTAURATORI

@ AUTO gl:JRBEf REGISTRI, EDITORIA,

@ LOUNGE AREA e AREA INCONTRI/PREMI

10

RICAMBI, MODELLISMO,
ACCESSORI

‘ @ MERCATO PRIVATI

MUSEO FERRARI

= - s

— =S
7 .

Il Museo Ferrari di Maranello proporré ai visitatori un’esperienza
di adrenalina pura: il supercampionato al simulatore - autentica
seOcea l](!]ll{ [llt]lll)}K’!“I.U ol lt'lllillllf'i l.'hl‘ ri{'-r(’u]ll) |] lll(]\'illll:ﬂ“] [ ll
rombo del V8 - regalera forti emozion e dari anche la possibilita di
diventare campione del giorno e poi campione nella finale che si rerra
a Maranello. Ci sara inoltre I'esposizione di due celebri Formula 1: la
monoposto di Ascari e quella con cui gareggiano oggi Alonso ¢ Massa.

RM AUCTIONS

La celebre casa d'aste proporra la preview di una grande asia

&
mternazionale con mma selezione di prestigiose verture in esclisiva
per il pubblico di Milano AutoClassica.

SPAZIO
Al RICAMBI
“LA GALLERIA”

Un padiglione. ben 7.000 mq dedicati a ricambi e accessori: fiore
all'occhiello in grado di completare un Salone gia ricco di proposte.
Lampio spazio a disposizione dara ad amatori ed appassionati
Fopportumiti di valutare i vicambi originali pin utili ed interessanti.

CON IL PATROCINIO D1

é[ MAl E

Provincia
di Milane

SEGRETERIA ORGANIZZATIVA: ORGACOM - Tel 390572 91.04 74 - Fax =39 0572 91.12.28 - ere@orpacom it - werw orgacom.it

e

TS

< ZENOBI CLASSIC CIRCUIT

Seuderia del Sorlelle &
f.:wmsé
e ZENOBI

CLASSIC CIRCUIT

Non solo esposizione, ma sana compelizione a Milano AutoClassica:
un race-track omologato alfianchera i padiglioni della licra per
mostrare su strada le protagoniste delln manifestazione. Anche
quest’anmo. la Seuderia del Portello accendera il circuito con le sue
GTA Alfa Romeo da tutta Europa impegnate in avvincenti slide.

FORMULA
HISTORIC
GP MILANO

Zenobi Classic Circuit ospitera anche vetiure note al mondo degli
appassionati per le loro imprese in F1, 2 ¢ I Junior si slideranno in
una gara dinamica ad insegnimento. Aleuni nomi illustri: Apache F
Junior 19538, Moroni F Junior 1959, Loms 20 F Junior 1961 ex Ben
Pon.

> S MILLEMIGLIA
IN ANTEPRIMA

La gara pia bella del mondo, cosi la delini Enzo Ferrari, si presentera
al grande pubblico con tutte le sue novita in fatto di organizzazione
¢ sponsor, Presente da grande protagonista anche Chopard in qualita
di Official Sponsor, che presentera la nuova collezione di segnatempo
dedicati alla tredicesima edizione dell'iniziativa.

MEDIA PARTMNER:

Jollow us on: f | t

FIERA MILANO

Scarica subito il tuo biglietto speciale su WWW.MILANOAUTOCLASSICA.COM

< ol programma

apportare modifict

51 riserva di

ostra
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DALDOTTOR SCOTTI

Quelli della Touring
SIFANNO UN BUON RISOTTO

Si sono mosse in carovana da Pa- serie, “2000" e "2600 Spider’, Maserati “3500
via, in un weekend di fine ottobre, GT", Aston Martin “DB5” e Lancia “Flami-
le oltre trenta vetture riunite dal Registro

nia GT" e “Convertibile”.
Touring Superleggera per I'annuale Radu-
no d’Autunno, che ha toccato questanno
il Pavese e i colli circostanti, con partenza
dal piazzale antistante la Riso Scotti Spa.

Dopo una visita guidata allo stabili-
mento, gli equipaggi hanno proseguito il
weekend dirigendosi alla volta della Certo-
sa di Pavia, di San Gaudenzio, degli splen-
didi Castelli di Cervesina, di Oramala e di
Zavattarello e del Forte di Stefanengo. Do-
menica sono poi rientrati a Pavia.

Di grande pregio le vetture partecipan-
ti, tra le quali spiccavano: Lancia "Aprilia”
berlinetta del 1946, Alfa Romeo "6C 2500
SS Aerlux” (1948) e “6C 2500 8" cabriolet del
1950. E poi ancora Alfa “1900 C” nelle varie

. | BRACCIANO E LARIO

FOSSOMBRONE (PU)
S'INCONTRANO LE TEDESCHE
SOLO LE “FULVIA” SCELGONO IL LAGO

Di raduno in radunc, dal 1996 a
oggi, i meeting dedicati a una delle
coupé pil vincenti della produzione
italiana, organizzati da "Quelli della
Fulvia" (www.quellidellofulvia.it),
sono arrivati a sedici. Lultimo si &
tenuto lo scorso ottobre, con base
a Fossombrone, in provincia di
Pesaro e Urbino: come sempre,
lappuntamento per i lancisti ha
combinato l'amore per i motori a
guello di lunghe e piacevoli
passeggiate sulle verdi colline
dell'entroterra marchigiano.

Al raduno hanno preso parte 85
“Fulvia Coupé”, dalle “HF" ufficiali
da competizione alle “1.3" stradali,
con la completa rappresentanza

di tutta la produzione del modello.
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URBINO E SAN PARINO
LE “DELTA"
SIFANNOIN TRE

Fine stagione molto intenso per il
Lancia Delta Integrale Club, con ben
tre appuntamenti: domenica 7
ottobre il 1" Raduno del Montefeltro
ha vissuto un'atmosfera medioevale
con le "Delta” che s sono ritrovate
sulle mura di Urbino e, dopo aver
sostato nel cuore della citta davanti
aPalazzo Ducale, hanno raggiunto
altre affascinanti mura, quelle di
Gradara, uno dei borghi pits belli. Nei
weekend successivi il club ha
allestito due affollati stand al Rally
Legend di San Marino e al Salone
Auto e Moto d Epoca di Padova,
dove ¢ stata esposta la “Delta
Evoluzione Protob Astra”, che ha
vinto la Pikes Peak del 1999 con il

| pilota Riguelme.

Assai attivo, iLBMW ClubE21 E30
Italia ha organizzato quest'anno ben
due raduni a distanza di meno diun
mese, offrendo cosl ai propri soci,
sparsi in tutta la penisola, la
possibilita d'incontrarsi restando
relativamente vicini a casa. Tema
comune dei due eventi é stata la
scoperta di due splendidilaghi.

Il primo si & svolto il 23 settembre
nella zona del Lago di Bracciano
(RM}; il secondo, 14 ottobre, lungo la
riva sinistra del Lario, tra Como,
Cernobbio eLaglio. Inentrambi i
raduni, la “Serie 3" eraben
rappresentata nelle sue varie
configurazioni, ma non sono mancati
altri modelli BMW, come la “Serie 5"
e leammiraglie "E3" e “Serie 7".

VERONA E DINTORNI
CARICA CITROEN
ALL'ARENA

Trentadue Citroén hanno
partecipato il 13-14 ottobre, nel
Veronese, al 34" raduno nazionale
dell'SM Club Italia. La carovanasi e
data appuntamento nella giornata di
sabato per una visita guidata al
Museo Nicolis di Villafranca (VR); il
giorno dopo ha raggiunto Verona,
dove le vetture si sono schierate
nella centralissima piazza Bra, di
fronte a Palazzo Barbieri, nelle
immediate vicinanze dell’Arena. Tra
modelli presenti, 18 “SM" e 14 altre
Citroén, tra le quali spiccavano otto
“DS", ealcune "CX', “Traction Avant”,
“Ami 8" e “Axel”. In occasione del
raduno, & stato presentato il nuovo
sitointernet del club:
www.smclubitalio.info.



MARCHE

CONERO FRA COLORE
E MOTORI

come da tradizione, anche la 17 edizione della Due giorni del
Conero per auto d'epoca, organizzata dal Circolo Automotoveicoli
d'Epoca Marchigiano, si & svolta fra storia, splendidi panorami e un
pizzico d'agonismo. Cingue le prove a cronometro affrontate dai 63
equipaggi partecipanti, che si sono sfidati nell'area del maxi
parcheggio in prossimita dell'accesso a Porto Novo. Le due giornate,
trail capoluogo e Portonovo, una contrada della frazione del Poggio

SODALIZI ESTERI

LA PASSIONE LANCIA
DEL SOL LEVANTE

per festeggiare il proprio 20° compleanno, it Club Lancia del Giappone
hainvitato a Kanagawa alcuni ospiti europei, denominati “great heroes”,
perché prendessero parte a un talk-show condotto dal famoso
giornalista Kenichi Tanabe. Protagoniste sono state anche alcune vetture
deccezione, come la “Stratos HF" WRC Chardonnet con la quale nel
1975 Bernard Darniche vinse il Tour de Corse eil Tour de France. Ad
accompagnare il raduno di oltre duecento Lancia sono stati il "Drake”

Sandro Munari, Simo Lampinen, uno dei primi “finlandesi volanti” dei rally
che corse con la “Fulvia” e la "Beta Coupé”, Gian Beppe Panicco, per oltre
trent'anni direttore della comunicazione di Bertone ed ex assistente di
Nuccio, e lo svizzero Thomas Popper, uno dei massimi collezionisti ed
esperti mondiali di “Stratos”. Il 21 ottobre sono scese in pista tre
“Stratos” da competizione e dodici stradali. Munari ha guidato tutte e tre
le auto da gara, ottenendo - noblesse oblige - i migliori tempi. Gli ospiti si
sono unanimemente dichiarati sorpresi per lincredibile entusiasmo con

di Ancona, sono trascorse tra visite a luoghi carichi di storia, come la
Rocca comunale del 1454 e la chiesa benedettina Santa Maria di

Porto Novo, eretta nel 1034.

CIOCIARIA (FR)
LE “CLASSICHE"
VANNO PER BORGHI

A Boville Ernica si  tenuto in
autunno il Raduno dei Borghi,
iniziativa mirata alla valorizzazione
del territorio ciociaro, attraverso la
partecipazione di vetture del nostro
passato. Le prime due tappe sono
state l'abbazia di Casamariela
Certosa di Trisulti che hanno
raccontato al turista il cammino
benedettino in Ciociaria. Gli
equipaggi, visitate le bellissime
Grotte di Collepardo, si sono poi
diretti nel centro storico di Boville
Ernica alla scoperta di Giotto e dei
prodotti tipici locali. Lo slogan del
raduno, a cui hanno preso parte 35
vetture é stato: “La scoperta della
Ciociaria, terra di sapori, di saperi,
di natura, d'arte e di cultura’.

SANTANGELO IN VADO (PU)
LUNGOLE STRADE

DEL TARTUFO

1128 ottobre, nell'ambito della
Mostra Nazionale del Tartufo
pregiato delle Marche, tenuta a
Sant’Angelo in Vado, a pochi km da
Urbino, si & svolta la 19? edizione
del raduno Le strade del Tartufo.
Una cinquantina di “storiche” sono
state portate in piazza da
appassionati locali e dai soci del
Collectors Historic Carclub di
Cesena. Dopo la mostra statica
delle vetture, i partecipanti hanno
preso parte a una divertente
“Caccia ai Tesori", che ha permesso
agli equipaggi di scoprire le
bellezze paesaguistiche della zona.

cui sono stati accolti da pubblico e partecipanti.

BORGOMANERO (NO)
UNA ROTONDA
CHIAMATA “BALILLA"

Le rotatorie hanno da tempo
sostituito le piazze come luogo
ideale per collocare opere d'arte e
monumenti. IL 25 novembre,
'Associazione Auto e Moto Storiche
“I Miserabili” di Borgomanero (NO)
ha collocato una Fiat “508" (la
mitica “Balilla") su una rotatoria
cittadina, proprio nellanno in cui
ricorre Uottantesimo anniversario
dalla presentazione del modello,
avvenuta nel 1932, La macchina, del
1934, & stata sottopostaaun
trattamento speciale per resistere
agli agenti atmosferici e posizionata
su supporti metallici. E stata anche
privata della ruota anteriore destra
per riprodurre il logo de “| Miserabili”
e posta in direzione di Torino, dove
fu fabbricata tanti anni fa.
SR _

1=

MADONIE (PA)
LA FIAT “X1/9"
FESTEGGIA 40 ANNI

LaFiat “X1/9" fu presentata alla
stampa nel 1972, lungo le tortuose
strade delle Madonie, sull'antico e
leggendario circuito della Targa
Florio. Proprio qui, il 24-25
novembre, il Club Nazionale X1/9 ha
festeggiato il 40° compleanno delle
prima Fiat con motore centrale-
posteriore e con carrozzeriaa
duplice funzione: coupe-spider
progettata e costruita da Bertone.
La manifestazione, che ha visto la
partecipazione di una quarantina di
vetture, si & snodata attraversoil
percorso su cui si sono sfidati piloti
del calibro di Nuvolari, Gendebien,
Varzi, Nazzaro. Gli equipaggi hanno
poi visitato il Museo Targa Florio

di Collesano.

Gennaio 2013



FATTI E PERSONE

DOPO PADOVA

~ ]
2R AN

FUORISERIE

SALLINE: EI1A0,0 A -0 5 IS L ML LY, MUY

All'esame di Padova

A destra. Le "Povere

ma belle" al vaglio della giuria

di esperti durante l'ultima edizione
del Salone di Padovo.

Un tema, varie interpretazioni
Sopra. Utilitaria, berlina di prestigio o
sportive: tre diversi modi d'intendere
il tema delle vetture che saranno in
concorso a Roma il 13-14 aprile.
Sotto da sinistra. Lancio "Fulvia” e
Triumph “Spitfire 1500".

Anche guesta seconda edizione

di "Povere ma belle" & organizzata in
collaborozione con Ruoteclassiche.

e

SI REPLICA A ROMA

v

Ce ne aspettavamo cento, ne sono arrivate
quattro volte tante. Il successo del concor-

s0 “Povere ma belle”, svoltosi in occasione
di Auto e Moto d’Epoca di Padova, ha indotto gli
organizzatori di Intermeeting (in collaborazione
con Ruoteclassiche) a replicare I'iniziativa al salo-
ne Fuoriserie di Roma, in calendario il 13-14 apri-
le nel quartiere fieristico della capitale.

Almeno 25 anni e quotazione fino a € 12.000

Identica la formula di partecipazione, che intenden-
dovalorizzare le auto “di tutti igiorni” e dare quindi
visibilita allanimo meno esclusivo ma proprio per
questo pit vero del collezionismo, € apertaalle vet-
ture quotate fino a 12.000 euro (fa fede il listino di
Ruoteclassiche di gennaio 2013), che abbiano alme-

no 25 annidi anzianita.

A Padova, dove il concorso ha debuttato, gli
organizzatori erano stati sommersi dalle richie-
ste di partecipazione, tanto che anziché 25le au-
tofinaliste sono state addirittura cento, suddivi-
sein quattro categorie in modo da allargare con-
siderevolmente anche la base dei premiati.

La finale il 14 aprile

Ora Roma, sede del piti importante Salone de-
dicato alle “classiche” del Centro-Sud, non vuo-
le essere da meno, anche se prudentemente par-
te con le stesse cifre previste in origine dal ban-
do padovano: le vetture selezionate dopo una pri-
ma scrematura, al momento non ancora suddi-
vise in categorie, saranno in tutto 25 e verran-

22 [RUCTECLASSICH®| Gennaio 2013



Candidabili una seconda volta
Sopra. Un oltro esempio di auto con
almeno 25 anni di anzianita entro i
12.000 euro di quotozione:

la Fiat “1100/103 E" del 1956.

A sinistra. Renault "4” seconda serie.
In basso. Anche la mitica
“Topolino®, tranne le prime
serie, rientra tra i modelli
che possono partecipare
allo seconda edizione

di "Povere ma belle",

no invitate a Fuoriserie per la premiazione che si
terra nella giornata di domenica 14 aprile. Le ri-
chieste di partecipazione dovranno pervenire en-
tro il 10 marzo, corredate da una copia dellibret-
to di circolazione e cinque foto della vettura (tre
quarti anteriore destra; tre quarti anteriore sini-
stra; interno cruscotto; interni sedili; vista po-
steriore), all'indirizzo di posta elettronica mfow
Sfierafuoriserie.it

La giuria, composta da esperti di settore, se-
lezionera, a proprio insindacabile giudizio, la ro-
sa dei 25 partecipanti alla fase finale del concor-
s0 (o in caso di elevato numero di partecipanti,
25 velture per categoria).

Per il bando completo rimandiamo comun-
que gli interessati al sito www.fuoriserie.it

MOTOCLASSICHE|
|GARECLASSICHE|
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ALFA ROMEO ALL'ESTERO

LLE ALFA SUDAFRICANE
NASCEVANO VICINOA PRETORIA

Cuore molto sportivo

Sotto. Lo “Giulietta Turbo"era
preparata in Sudafrica da un
concessionario Alfa Romeo: il
meotore era un due litri da 190 CV.
Sotto a destra. Della "GTV 3.0"
vennerp assemblati solo 200
esemplaritra il 1984 e il 1985 per
l'omologazione sportiva.

Con i suoi 174 CV fu la pils potente
“GTV" mai costruita.

CH8| Genneio 2013

Nel glorioso passato dell’Alfa Romeo c'é stata
anche, se non erro, una fabbrica in Sudafrica.
In che anni é stata in attivita?

Lucio Martelli

L'Alfa Romeo é stata presente in Sudafrica dal 1962,
guando inizid a esportare su quel mercato la sua
gamma di vetture. All'inizio degli anni Settanta, per
accelerare lindustrializzazione del Paese africano,
venne promulgata una legge che stabili che le
automobili dovevano essere prodotte sul posto per
almenoil 60% del loro peso. Cio indusse la Casa del
Biscione a costruire uno stabilimento in loco, ubicato
a Brits, vicino a Pretoria, approfittando anche del
fatto che veniva offerto un contributo per ogni
lavoratore assunto. La nuova fabbrica, per un migliore
sfruttamento della manodopera e degli impianti,

assemblo anche, su licenza, due modelli Fiat, la “132"
prima e il pickup 128" poi. Nel 1984 i dipendenti
erano 1500 e lo stabilimento occupava un'area di
170.000 metri quadrati, di cui 40.000 coperti. La
fabbrica comprendeva lastrosaldatura, impianto di
verniciatura, abbigliamento della scocca e montaggio
finale. Vi si producevano anche ponti De Dion,
sospensioni, parti di tappezzeria e sedili. Presidente, a
meta anni Ottanta, era lingegner Nino Guglielmi e
amministratore delegato lingegner Vito Bianco. La
produzione si attestava annualmente su circa 11.000
vetture ed era costituita da diversi modelli: “Alfa 67,
"Alfetta”, "Giulietta”, "Alfetta GT", "Alfasud GTA" e
“Alfasud Sprint”. Sempre in quel periodo venne
concluso un accordo con la Daihatsu per
l'assemblaggio e la distribuzione del modello
“Charade”, grazie al quale 'impianto poté raggiungere
una produzione di 20.000 vetture complessive
all'anno. Interessante notare che alcuni modelli erano
specifici per quel mercato, come [“Alfasud GTA" a
cingue porte, equipaggiata con il motore di 1,5 litri da
105 CV della "Quadrifoglio Verde”; I""Alfetta GTV 3.0
V6", prodotta in soli 200 esemplari per L'omologazione
nelle corse e dotata di motore a sei carburatori di
2934 cm?®da 174 CV, la “159i", ovvero ["Alfetta” due
litri da 130 CV. C'erano poi la “Giulietta” nelle versioni
“Silver”, “Gold" e “Turbo” (quest'ultima preparata
localmente da un concessionario) e la “Sprint 105 Mk
II". Con il passaggio dellAlfa Romeo al gruppo Fiat
(1986) la produzione in Sudafrica ebbe termine.

Nome nuovo, modello vecchio
Sopra. L"Alfasud GTA" a cinque
porte era motorizzota come lo nostra
“Quadrifoglio Verde". Si noti

il salvacoppa dell'olio, montato

sulle Alfa prodotte in Sudafrica.

A sinistra. L"Alfetta” venne
ribattezzata 159" e oveva limpianto
di iniezione Bosch "Motronic”. La
potenza era di 130 CV a 5400 giri.



MARCHE SCOMPARSE

SETTEANNIDI ADER

E mai esistita un’auto denominata Ader?

Umberto Maggioli
“EN PLEIN" VIGNALE

Si, mala Casafuattivasolotrail 1900 eil 1907. 1L

prima modello (nel disegno) aveva motore a due l{ I]OI{ N 0 AL SALON E

cilindria V di 300 cm® da 8 CV con trasmissione a

catena. Nel 1903 segui un quattro cilindri, sempre aV, M Ezzo SECOLO DOPO

da 16 CV, sostituito nel 1905 con un pit convenzionale
propulsore con disposizione inlinea. Da ricordare la

partecipazione alla Parigi-Madrid, quando le sette Alla fiera di Padova ho fotografato
Ader iscritte arrivarono fino a Bordeaux, prima che la questa Fiat “2300 Coupé”. Di chi &?
corsa fosse sospesa per i troppi incidenti. Pierpaolo Della Rosa

Fu Vignale a interpretare in un modo cosi
originale la versione coupé della berlina
Fiat, di cui fu mantenuta, seppure
elaborata, la forma dell'alloggiamento
dei fari. Presentata a Francoforte nel
1959 venne chiamata “En plein” ed era offerta con Avvistata in fiera
motoridi1,8,2,1e 2,3 litri. Fu prodottainunnumero ~ Sopra. La “En Plein” di Vignale ad
limitato di esemplari e in versione “1800" costava :?:_’;z:i r?iii fﬁif;?f:%%“gg “:;:;
1.8950.000 lire, contro 1.485.000 lire della berlina di in-alt-;:u. L'ésemp!mé esbosro oE
serie. Indubbiamente si tratta di un modelloraro, cui  Saione di Francoforte del 1959
pertanto é difficile attribuire un valore. aveva motore di 1,8 litri.

AUTOBUS IN ETIOPIA

VIAGGI COMODI NELL'IMPERO

In un libro di storia che sto leggendo si parla della linea di autobus Massaua-
Asmara-Addis Abeba. Che mezzi venivano utilizzati?
Mario Nigra Lanzi

All'inizio del 1937, pochi mesi dopa la proclamazione dell'lmpero da parte di Mussolini, i
1240 km che separavano la citta portuale di Massaua, in Eritrea, da Addis Abeba,
capitale dell'Etiopia, erano gia collegati da alcuni lussuosi torpedoni con le insegne della
Gondrand. Particolarmente curati nell'arredamento, questi bus avevano poltrone per 20
028 posti, con sedili indipendenti, reclinabili e dotati di appoggiatesta. Nella parte
posteriore era allestito un bar e c'era persino la toilette. Quattro ventilatori e il materiale
isotermico impiegato nella costruzione dei tetti limitavanoil surriscaldamento
dell'abitacolo. Nella foto, due modelli Alfa Romeo

impiegati sul tracciato, un tipo "85" e un tipo

350", entrambi con carrozzeria Macchi.
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REGINE DEL PASSATO ALFA ROMEO “6C 2500 SPORT” CABRIOLET GHIA 1947

L ballo
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,'r/ /s /,Jﬁ.-_‘-,qr.f?‘!f?-’""' [ estro creativo di Mario Boano si concede un “giro di valzer” sulla sei cilindri
" L A i L.
/ del Portello e trasgredisce alla regola che vuole questo modello sempre
identificabile come Alfa Romeo. Quattro esemplari costruiti, due sopravvissuti

di Maurizio Schifano, foto di Gigi De Donato
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\ emplice nelle sue forme generali, compatte e

' levigate, ma “tormentata” da cornici e profili
dove non trovi facilmente una coerenza stili-
stica. Tutto si puo dire della nostra mastodontica
cabriolet "6C", fuorché manchi di originalita: dif-
ficile, infatti, capire che si tratta diun’Alfa Romeo.
Laguerra e finitada poco: mancano i macchi-
nari, mancano le materie prime, ma nonostante
cio, a Torino, il tradizionale comparto delle car-
rozzerie artigiane siavvia faticosamente a ripren-
dere la sua attivita. Alla guida della Ghia, dopo
la morte del titolare Giacinto (1887-1944), viene
chiamato Felice Mario Boano (1903-1989): I'Alfa

Romeo “6C 2500 Sport” del nostro servizio, alle-
stita nel 1947, & opera sua.

Lautotelaio della vettura, n°915358, motore
n°926175, viene costruito al Portello nel maggio
1947 ed é l'ultimo diun lotto di quattro, gemel-
li, che vengono consegnati alla Ghia all'inizio di
giugno. Su di essi la carrozzeria torinese allesti-
ra quattro cabriolet differenti solo nelle propor-
zioni degli sbalzi anteriori e posteriori e in alcu-
ni dettaglidell'abbigliamento. Le quattro vetture
saranno tutte vendute a Roma. Quella del servi-
zio, munita del Certificato d Origine n°2511 emes-
so dall’Alfa Romeo il 25 ottobre del 47, viene im- %

Aerodinamica a intuito

Nella foto. Il disegno della vettura,
opera di Boano, oll'epoca
responsabile dello carrozzeria Ghia,
segue dettomi aerodinamici pits
formali che funzionali. | fari carenati
sono per l'epoco una novita quasi
assoluta. Si notino l'elaboraota
fattura della mascherina e del
paraurti. Lo targa e originale.

In alto a sinistra. La targhetta
detla Ghia, con la dicitura
“Modello esclusivo”, e applicota
nella parte bassa delle fiancate.

Gennaio 2013
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REGINE DEL PASSATO Alfa Romen “6C 2500 Sport” cabriolet Ghia 1947

matricolata nel 49
con la targa che re-
ca ancora oggi. Una
sua gemella, intanto,
partecipa al Concorso
d’Eleganza di Villa d’E-
ste di quell'anno, vincendo
la Coppad'Oro e I'Artistica Cerbiatta firmata da
Enrico Saroldi; un premio, questultimo, conferi-
to all’auto meglio verniciata, in pratica un rico-
noscimento alla carrozzeria Ghia, che all'epoca
vanta, per le sue fuoriserie, addirittura diciasset-
te mani di vernice.

Delle quattro vetture costruite dalla Ghia,
due verranno demolite e una verra acquistata
da un collezionista giapponese; la nostra é dun-
que l'unica circolante in Italia. Essa compare sul-
la scena del collezionismo nel 1970 a Roma, quan-
do viene esposta allAutosalone Barberini. Sot-
toposta a restauro negli anni Ottanta, dalla fine
del 2011 appartiene a un collezionista piacenti-
no, chel'anno scorso la porta a Villa d'Este e vin-
ce il primo premio nella categoria Gentleman's
Sports Cars: una conferma di quanto un model-
lo gemello aveva meritato, come accennato, nel
1947 allo stesso concorso.

Il grigio perla della carrozzeria e il rosso gra-
nata degli interni, non registrati nel certificato
d hrigin(' della Casa, rispecchiano i colori iniziali;
il beige della capote, invece, € una licenza del re- »

Rosso su rosso
Sopra.Lop io &inalluminioed &
vernicia fl'} del s0 colore

di tuttii rivestimenti

A S Stra- il posac ere e ricavato
nello schi all nterio

estraibili, sono t ) .
estremita cotto, o ST ere—
Sotto. Notevole lo spazio

a dispaosizione dei
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REGINE DEL PASSATO Alfa Romeo “6C 2500 Sport” cabriolet Ghia 1947

po6C 2500, sporT
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[ pannelli in lega leggera della carrozzeria sono irrigiditi

da unintelaiatura d’acciaio. La struttura

e robusta, mail peso della vettura sfiora i 1500 chili

stauratore e forse stonaun p(f; in
origine, probabilmente, la capote
era rosso granata o nera. La car-
rozzeria, in pannelli di lega leg-
gera battuti a mano, sfoggia una
lavorazione e una cura delle fini-
ture impeccabili. Lintera scoc-
ca erinforzatada intelaiature in

Originalita documentata

Sopra. La targhetta e la
punzonatura sul monoblocco
riportano il numero registrato sul
Certificato d'Origine, segno che il
motore non e mai stato cambiato.
In alto. | cofani, quando aperti, sono
sostenuti do compassi dotati di
molle. Rispetto allo prima prodotta
delle quattro vetture assemblate
questo esemplare ha sbalzi
anteriore e posteriore pil accentuati
It profilo cromato laterale aggiunge
slancio allintera fioncata

Gennaio 2013

profilatid'acciaio che, dotate di

fori di alleggerimento in stile aeronautico, so-

no ben visibili all'interno dei cofani. Cosi assem-

blata, la carrozzeria risulta notevolmente robu-

sta ma anche molto pesante: basta manovrare le
enormi p(][’til;‘f('_’ p(_’[' rendersene conto.

Imbullonata al massiccio telaio d'acciaio a
longheroni e traverse, la carrozzeria é sogget-
ta a minime deformazioni di flessione e torsio-
ne; tuttavia, per scongiurare l'apertura acciden-
tale in marcia delle portiere, i montanti centra-
li, anch’essi d ‘acciaio, sono muniti, oltre che delle
normali serrature, di "spunlunl" che siinserisco-
no in apposite sedi ricavate nel telaio delle por-
tiere, bloccandone cosi il movimento.

I componenti dellhl}bigliumelllu, molti dei
quali realizzati con fusioni di ottone poi croma-
te, sono assimilabili ad autentiche sculture, co-
ordinate nello stile e studiate nei dettagli per un
montaggio perfetto. Spettacolari a questo propo-
sito i paraurti, che perd sono d’acciaio, per offri-
re pit1 resistenza ed elasticita. Quello anteriore &
costituito da ben sei pezzi, quello posteriore da

tre. Di grande impatto la spessa mascherina sul
muso, decisamente il pezzo pitt déco, assieme al-
la cresta che sormonta il profilo sul cofano moto-
re. | fari, carenati da schermi in vetro lavorato a
righe verticali, vantano un design modernissimo
ed efficace sul piano aerodinamico. Piti discrete,
ma stilizzate anch’esse, le luci posteriori, ridot-
te a dimensioni minime per non “disturbare” le
morbide curve della coda. La “I" con l'inserto in
plastica arancione che campeggia sul cofano del
bagagliaio probabilmente & un accessorio dell’e-
poca che bene s'intona alla vettura.

Nell'abitacolo, rifinito con cura d’altri tempi,
spiccano la pomelleria, il pulsante del clacson e
la maniglia dello sportello del vano portaguanti
in acetato di cellulosa lucidato a specchio. Ma-
gnifico il disegno della strumentazione, comple-
ta, graficamente chiara e con quadranti bicolo-
re. Peccato che dia luogo a numerosi riflessi, che
in determinate condizioni la rendono assoluta-
mente illeggibile. Su tutto domina il volante con
razze cromate e corona rivestita da una spirale
di filo di plastica.

La guida é a destra come su tutte le Alfa Ro-
meo “6C 2500" di ogni versione e la leva del cam-
bio ¢ al volante. Una volta salitia bordo, dopo aver
spuluncalu le ampie e pesanti portiere, si spmfon—
da nei divani rivestiti in pelle, comodissimi per
quattro, come nei sofa di un grand hotel: un con-
vincente invito ad abbandonare ogni velleita di
guida sportiva. L]



CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Anteriore, longitudinale - B cilindri in Llinea
Alesaggio 72 mm
Caorsa 100 mm
Cilindrata 2443 cm?®
Rapporto di compre:
Potenza 90 CV a 4600 giri/min

Valvole in testa

Distribuzione a due alberi a camme in testa
Carburatore doppic corpo invertito
Accensione a

Lubrifi

Leva di come
Frizione monod
Rapporto al por
Preumatici 6.00-18
Ruote a raggi, carenate.

Cabriolet 2 porte, 4 posti
iaio a longheroni e traverse

Carrozzeria in lega leggera
can rinforzi in acciaio
ioni ant. a ruote |

ersali, molle
ammortizzatori idraulici
Saspensioni post. a ruote indipendenti,
bra ui, bielle trasversali,
barre di tarsione longitudinali,
on idraulici telescopici

=ndenti,
coidali,

Carreggiata ant./post. 1450/1450 mm
Lunghezza 5100 mm

Larghezza 1800 mm

Altezza (capote chiusa) 1550 mm
Peso a vuoto circa 1500 kg.

Velocita massima 155 km/h.

Massima evoluzione

Sopra. Il 6 cilindri di 2,5 litri
rappresenta l'ultima evoluzione del
bialbero introdotto alla fine
anni Venti con cilind| .
via via incrementato nella cubatura
Sopra a sinistra. La ruota di scorta
occupa buona parte del bagaglit
A lato, da sinistra. Uno dei fanali

irezione o

bacchett ggiato nel parafar

anteriore, la

bagagliaio, accessorio dell

ep
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Alfa Romeo “6C 2500 Sport” cabriolet Ghia IMPRESSIONI
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conobbei fasti della Roma di fine anni Quaranta. Oggi esce solo la domenica

VERE IN CAMPAGNA

DOPO LA MONDANITA

[mponente coi suoi 5.1 metri di lunghezza, sfarzosamente cromata e forte di 90 CV,

di Maurizio Schifano, foto di Gigi De Donato

a mole notevole e la vulnerabile carrozze-

ria in alluminio certo non incoraggiano a

guidare questo delicato dinosauro nel traf-
fico caotico e irrispettoso delle moderne metro-
poli. Ma doveva essere incredibilmente romanti-
co,a fine anni Quaranta, circolare attorno a piaz-
za Esedra o imboccare la via dei Fori Imperiali,
come avranno avito occasione di fare i primi pro-
prietari, che risiedevano a Roma.

Oggi conviene optare per una strada di campa-
gna, agevolati dall'altezza da terra notevole, dalle
grandiruote da diciotto pollici e da ottime sospen-
sioni. Il problema semmai ¢ la polvere, ma non per
I'attuale proprietario, che usa la vettura con una
certa regolarita e che, quando & sporca, semplice-
mente la lava senza troppi complimenti,

Impegnativa in manovra, per lo sterzo ov-

viamente molto pesante, que-
sta grossa cabriolet si dimostra
rilassante e docile a bassa ve-
locita. 11 motore, poco spinto,
ha una sonorita cupa e piena e
spicca soprattutto per l'elasti-
citd. Quando occorre, perd, sfo-
dera 90 CV, che sembrano an-
che di pit grazie a un'erogazio-

Cerchida 18 pollici

Sopra. Alta da terro, grozie alle
enormi ruote da 18", e dotata di
sospensioni molto confortevoli per
un'auto degli anni Quaranta, la “6C"
non teme le strade di campagna.
Pagina di fronte. Lelaborato
paraurti posteriore in acciaio
cromato si sviluppa su tre livelli
come quello anteriore.

ne fluida ed entusiasmante, dovuta a unalimen-

tazione a dir poco generosa.

La nostra “Alfona”si dimostra abbastanza agi-

le anche sul misto: tuttavia, nellaguida sportiva, il
retrotreno aruote indipendenti con bracci obliqui
tende a far perdere aderenza alle ruote causando
repentine sbandate, poco controllabili dal pilota
a causa della mole della vettura. L1

Gennaio 2013




Artista poliedrico

In alte. Guido Crepax (1933-2003)
ritratto nel suo studio milanese

nei primi anni Ottanta.

A destra. Una delle tovole
realizzate per la Shell Italia a partire
dal 1957 e pubblicate nel volume
“Trecento all'ora” del 1960

Sotto. Lo Volkswogen “Folo”

nello pubblicita che vede come
protagonista Marco Polo,

illustrata da Crepax nel 1975.
Pagina di fronte. La prima
apparizione di Valentinag nel fumetto
“La curva di Lesmo”, pubblicoto o
puntate su “Linus” nel 1965

PERSONAGGI Guido Crepax

uando si tratto di scegliere l'auto di Valenti-
na, il personaggio che lo rese celebre in tut-

to il mondo, Guido Crepax non ebbe dubbi.
Doveva essere un'Alfa Romeo, anzi una
“Giulietta Spriut“, che incarnava non solo l'essen-
za dell'auto sportiva, ma era anche la pitadattaa
una giovane fotografa gia inserita nel mondo del
lavoro. Detto oggi sembra quasi banale, ma nel
1965,1'anno in cuivenne creata Valentina Rossel-
li, era una scelta controcorrente e all'avanguar-
dia. Valentina comparve perla prima volta nel fu-

A dieci anni dalla scomparsa del grande maestro milanese ricordiamo
il ruolo che lautomobile ebbe nella sua opera. Nel 1965 egli
“regalo” al suo personaggio piti rivoluzionario una "Giulietta Sprint”

di Alfredo Albertini

metto “La curva di Lesmo’, nel ruolo di fidanza-
ta di un critico d'arte, Philipp Rembrandt, ovve-
ro il supereroe Neutron.

“Papa era appassionato di automobili, ma pii1
dal punto di vista estetico che tecnico”, spiega Ca-
terina, una dei tre figli di Guido, “e nelle sue sto-
rie metteva solo i modelli che gli piacevano. Spes-
so essi coincidevano con le macchine che avevamo
in famiglia e fu cosi che Valentina si trovo proprie-
taria del nostro ‘Maggiolone o della nostra Hon-
da ‘Civic™ Se ¢ stata Valentina a dare fama a Cre- »
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PERSONAGGI Guido Crepax

pax, sono stati moltissimi i disegni e le storie che
l'autore milanese ha realizzato senza dilei. "Nostro
padre era infaticabile”, ricorda Antonio, fratello di
Caterina, “e ha passato l'intera vita al tavolo di la-
voro, Amava le auto vistose, come la Ford "Thun-
derbird’, ma anche le americane degli anni Tren-
ta e Quaranta, che compaiono, per esempio, nella
storia ‘Tuomo di Harlem', Per costruire certe sce-
ne prendeva i miei modellini, li metteva sulla scri-
vania in un certo modo e poi li
riproduceva su carta...”,
Sfogliando alcune delle ta-
vole di Valentina colpisce il
senso di velocita che Crepax
e riuscito a dare alle "sue” au-
tomobili, spesso accompagna-
te da scritte a grandi caratteri
come “vrooow”, ‘roar’, “vroap’,

“vrrrr” che facevano “sentire” il
rumore al lettore coinvolgen-
dolo ancora di pii1 nella storia. Il poco tempo libe-
ro che aveva, Guido lo passava coi figli, per i qua-
liaveva inventato il gioco della Formula Uno dise-
gnando a una a una le sagome delle auto protago-
niste dei gran premi dagli anni Cinquanta aglianni
Novanta. Queste automobiline venivano poi appog-
giate su piste di cartone, create dallo stesso Crepax,
e quindi, attraverso un complesso sistema diregole
che prevedeva penalizzazioni e premi, si tiravano i
dadi e cominciava la gara. "Quando papa era giova-

ne era un grande fan di Nuvolari”, continua Anto-
nio, “poi, col passare degli anni, ha tifato prima per
Villeneuve e in seguito per Senna. Tutti questi cam-
pioni avevano in comune le doti che gli piacevano:
fantasia, coraggio e una certa spregiudicatezza’,

Traitantilavori di Crepax dove sono compar-
sele automobili ricordiamo le copertine di “Velo-
cita’, laraffinata rivista uscita trail 1955 e il 1964
valorizzata da splendide tavole a colori dove era-
no protagoniste moto dagran
premio, monoposto, ma an-
che vetture di serie, come le
Lancia “Fulvia” e “Flavia”. Da
ricordare anche le straordi-
narie campagne pubblicita-
rie che realizz0 prima per la
Shell Italia e poi per la Dun-
lop. Per la marcadi pneumati-
ciinvento un‘altra eroinasexy,
Dunlopella, che fece sognare
un'intera generazione di adolescenti.

Leredita di Guido Crepax, scomparso a set-
tantanni nel 2003, & ora gestita dai figli, Caterina,
Antonio e Giacomo, che conservano gelosamente
il frutto del lavoro del padre, costituito da miglia-
ia ditavole in bianco e nero e a colori e vigilano sul
rispetto del copyright. Allo scopo é stato costitui-
tol'Archivio Cre pax (www.guidocrepax.it), grazie al
quale l'attivita di Guido rivive attraverso mostre,
nuove edizioni e oggetti di design. L]
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Quant'é sexy Dunlopella
Nella pagina a fianco. Tovole trotte
fal furmetto “La ¢ fiLesmo"e a

dicuive
pagine

Copertine d'autore

Sotto. Crepax ha realizzato quasi
tutte le copertine del bimestrole
“Velocitd”, uscito dol 1955 ol 1964,
In basso. Un'oltra bel

per la Shell

ssima tavola

5

oe una Fe 4]

durante una a allg Mille Miglia.

GRAN PREMI DI CARTONE

DISEGNAVA LE .1 PER GIOCO

A partire dagli anni Cinquanta, quando cicé ebbe inizio it Mondiale di
F.1, Guido Crepax inizio a riprodurre su cartoncino le sagome delle
vetture partecipanti per poi farle correre con i figli e gli amici su piste di
cartone che riproducevano . - ’,&ﬁ“
quelle autentiche. IL gioco, da . ‘9
lui inventato, si basava sul tiro =~ h '
dei dadi e prevedeva
coefficienti in funzione delle
capacita dei piloti e della
potenza delle auto. Fino al
1995 egli realizzd circa 400
monoposto, lunghe 4-5 cm,
sulla cui base erano indicate
carattenstiche e anno.
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YOUNGTIMER Volkswagen “Golf GTI G60" 1990 - “Golf G60 Rallye” 1989

UE COMPRESSE . 4
CONLIro cmozcz/

Lo chiamano "Fattore G:un compressore “volumetrico™ che pompa aria 1 /
nei cilindri e permette a un "1800" di spingere quasi come un 2800, )
[l piacere di guida tocca l'orgasmo sul misto, assecondati da freni :
potenti e con ABS, uno sterzo preciso e sospensioni dure quanto

basta. Due i modelli: quello a trazione anteriore e quello

“sparafangato” e con trasmissione integrale “Syncro®

di Marco Di Pietro, foto di Thomas Maccabelli
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Restaurata e conservata

Nella foto, Da sinistra, la "Golf GTI
G60" di Ermanno Mastandreo,
restaurata a nuovo con una spesa di
circa 16,000 euro, e lo "Golf G60
Rallye" di Cristian Romeo, vettura
conservata in modo impeccabile.
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YOUNGTIMER Volkswagen "Golf GTI GEO" 1990 - “Golf GBO Rallye” 1989

Non dichiara i cavalli

Sopra. Molte curve da pennellare

e brevi rettilinei dove tirare le maorce:
& su gueste strade che la

‘Golf GTI G60" sa dare ol pilota la
massima soddisfozione di guida
Sotto. Gli ammortizzatori Bilstein
assicurano un assetto rigido che
tuttavia non compromette il confort
Assai discreta la livrea, che non
lascia presagire le prestazioni di cui
questa vettura e capace.

Gennaio 2013

ompressore: ecco la parola magica che fala

differenza fra le nostre "G60” e tutte le altre

“Golf”, compresa la mitica "GTI". Differenza
di prestazioni prima di tutto; di importanza col-
lezionistica in secondo luogo, perché parliamo di
macchine all'epoca esclusive e oggi ancor piti rare
(nel caso particolare della "G60 I{all_\'e“, e pit giu-
sto dire “esclusivissime” e “rarissime”).

La “Golf GTT G60" del nostro servizio, 1,8 litri
dicilindrata, 160 CV, trazione anteriore, appartie-
ne al piemontese Ermanno Mastandrea, 53 anni,
dipendente della multinazionale Barilla. Questi,
nel 1990, aveva gia possedutouna “G60", masele-
ra goduta poco, perché gli era stata rubata quasi

subito. Dieci anni dopo, nel 2001, a Mastandrea
torna la voglia della "Golf G60™ la cerca, la trova,
la compra. La carrozzeria € sana, il contachilome-
tri segna 200.000, prezzo concordato 3.500.000 li-
re. Ma non finira qui...

La rossa “G60 Rallye” monta lo stesso moto-
re della “G60", ma si distingue da questa per i pa-
rafanghi allargati e, soprattutto, per la trazione
integrale “Syncro”, Appartiene al trentasetten-
ne Cristian Romeo, ullch’egii piemontese, capo
salone di una concessionaria Audi con un debo-
le per le sportive tedesche (quasi un dovere, da-
to il suo lavoro). La “Golf Rallye” fu studiata per
offrire una buona base di partenza per le “Golf”
destinate alle corse. Rimase in produzione fra il
1989 e il 1990, quanto basto per sfornare i 5000
esemplari necessari per 'omologazione in Grup-
po A, anche se le scorte di magazzino si esauri-
rono soltanto nel 1991, perché non era facile piaz-
zare questa "Golf” dal prezzo all'epoca stratosfe-
rico: 40.257.000 lire. La "G60 Rallye” di Romeo &
assolutamente come mamma Volkswagen la fe-
ce, tutta originale, con 90.000 km all’attivo per-
corsi quasi tutti dal primo proprietario.

La "GTI G60", invece, ¢ stata restaurata a
nuovo. Forse non ce n'era bisngnu, forse si pote-
va aspettare, ma Mastandrea & di quelli che se
comprano una macchina é per sempre, percio
vuole che sia perfetta, costi quel che costi. Non
erano tollerabili quei difettucci che fanno la dif-



La"GTIG60” puo gia beneficiare del bollo

e dellassicurazione ridotti.

| costi dei ricambi sono accessibili

Ammantata di discrezione

A destra. Le targhette “G60" sulla
mascherina e sulla coda sono

il solo elemento distintivo.

Sotto. Il design dello plancia & un
po' teutonico, come su altri modelli
Volkswagen dell'epoca.

Il climatizzatore & di serie

ferenza fra un “usato” e una “storica” da collezio-

ne, come per esempio la verniciatura opacizzata,
i cerchi non originali, le guarnizioni delle plasti-
che esterne scolorite... Mastandrea ha voluto che
la macchina fosse smontata completamente, do-
podiché ha fatto revisionare il motore e il com-
pressore dallo specialista britannico Jabbasport
di Peterborough, ha ripulito e zincato tuttalabul-
loneria, revisionato la parte ciclistica, sempre as-
sistito dal suo amico e meccanico di fiducia Mar-
co Riccardi di Castiglione Torinese. La carrozze-
ria e stata riverniciata, le guarnizioni di plasticae
il parabrezza sono stati sostituiti, gli interni sono
stati sottoposti a unapprofondita pulizia. I cer-

chi "fasulli” sono stati sostituiticonun set diBBS »

Meccanica superdotata

Da sinistra, in senso arario. Le
ruote BBS originali che l'attuale
proprietario ha montato al posto di
quelle apocrife montate in
precedenza; gli interni sono di ottimo
qualita e non presentano tracce di
usura; ben visibile, nel vano motore,
il compressore volumetrico "G60",
ABS e differenziale autobloccante
elettronico fanno parte dello
dotazione di serig.

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

' Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Anteriore, trasversale - 4 cilindri in linea
Cilindrata 1781 cm?

Rapporto di compressione 8:1

Paterza 160 CV DIN (118 kW) a 5600 giri/min
Coppia 225 Nm (22,9 kgm)a 4000 giri/min
Distribuzione con 2 valvole per cilindro

Un albero a camme in testa (cinghia),
punterie idrauliche

Compressore *G", intercooler aria/aria
Impianto di alimentazione

a iniezione Bosch

Accensione elettronica

Catalizzatore a tre vie con sonda lambda
Lubrificazione a carter umido
Raffreddamento ad acqua

Impianto elettrico 12 V, batteria 55 Ah.

Trazione anteriore

Cambio manuale a 5 marce
Leva di comando centrale
Frizione monodisco a secco,
comando idraulico
Preumnatici 205/50 VR 15
Cerchi in lega leggera 6J/15.

Berlina 5 porte, 5 posti

Carrozzeria portante

Sospensioni ant. a ruote indipendenti,
bracci trasversali con montanti
telescopici (Schema McPherson),

molle elicoidali

Sospensioni post. a ruote indipendenti,
bracci obliqui, molle elicoidall

Barra stabilizzatrice ant. e post.
Ammortizzatori idraulici

Freni a disco, anteriori autoventilati, ABS
Scatola guida a cremagliera con servosterzo
Capacith serbatoio carburante 55 Litri.

Passo 2479 mm

Carreggiata ant. 1435 mm - post. 1437 mm
Lunghezza 4035 mm - larghezza 1620 mm
Altezza 1360 mm - Peso a vuoto 1065 kg.

Velocita 220 km/h
Accelerazione 0-100 km/h 7.5 secondi.




YOUNGTIMER Volkswagen “Golf GTIGB0" 1890 - “Golf GEO Rallye" 1589

Destinata alle preparazioni sportive, ostenta senza pudore

la sua vocazione corsaiola: la “Rallve” andava forte.

Ma sulla sua strada incontro la Lancia "Delta Inteerale

originali. Tutta l'operazione e costata intorno ai
16.000 euro: pilt 0 meno il prezzo che la macchi-
na aveva da nuova, 32 milioni di lire.

Mastandrea e Romeo rappresentano l'avan-
guardia di un filone del collezionismo che si sta
diffondendo in Europa fra gli appassionati nati
dopo il 1960: quello per le versioni sportive della
“Golf”. Tutto ¢ cominciato con la “GT1" prima se-
rie, per poi estendersi ai modelli successivi. Ne sa
qualcosa il VW Golf Club Italia, che vanta un nu-
mero sempre crescente di iscrizioni e organizza
radunit che assumono a volte l'aspetto delle adu-
nate oceaniche. Le ragioni sono molteplici: le va-
rie “Golf GTT", "G60", “Rallye” e “VR6" sono vetture
affidabili, potenti, piacevoli da guidare e, cio che
non guasta, per niente vistose ("Rallye” a parte).
Lascelta dell'understatement, azzeccata all'epo-
ca, & ancor pil apprezzata oggi.

La piacevolezza di guida di una "G60" va gu-
stata su una strada di montagna. Tutto concor-
re ad appagare il pilota: la coppia corposa, 'ela-
sticita, la disponibilita di potenza a tuttiiregimi
dirotazione. Metti la quinta a 1000 giri e la tieni
fino a 5000, con una progressione sempre vigo-
rosa, perché il compressore spinge come un for-

Integrale a modo suo

Nella foto. La “G60 Rallye" &
penalizzata dol peso e dailo

schema della trazione integrale, con
differenziale centrole e giunto
Ferguson, accoppiato a una frizione

a controllo elettronico che entra in
azione trasferendo parte della

coppia alle ruote posteriori, M@
senza dosarla: 0 26 per cento -
o niente. Per sfruttare a
fondo le prestazioni

della vettura, bisogna

conoscerne le reazioni.




Nera, rossa o metallizzata

A destra. Il logo "Rollye" sul
portellone. La vetturo erg
disponibile in due tinte pastello e
altre tre metollizzate. Ricca

la dotazione di serie

sennato fin dai giri pit bassi. Le doti del moto-
re sono esaltate da tutto il resto: telaio impecca-
bile, assetto della vettura rigido al punto giusto,
ruote anteriori sempre ancorate all'asfalto, ster-
zo pronto e preciso, freni potenti ed efficacemen-
te assistiti dall’ABS.

Pit1 di vent'anni dopo, la “GTI G60” & sempre
un'avversaria ostica, anche per le sportive di og-
gi. Compatta, leggera come soltanto le auto di
ventanni fa potevano essere (1000 kg circa), non
“strozzata” dal catalizzatore, dichiara 160 CV ma
ne dimostra 200 (oggi compri macchine da 200
CV che sembra ne abbiano la meta).

La “G60 Rallye”, pur concepita perle competi-
zioni, a nostro parere non ¢ altrettanto gradevole.
Il pesoe gliattriti dalla trasmissione 4x4 la pena-
lizzano sull'asciutto. Non solo: la trazione "Syn-
cro’none un capolavorodiefficacia, niente a che
vedere, per dire, con la trasmissione della Lancia
“Delta Integrale”, che infatti la surclassava nelle
competizioni (le migliori preparazioni dell’epo-
ca arrivavano a spremere dalla “Golf G60 Rallye”
270 CV;la “Delta Integrale” andava ben oltre...). In
praticala“Rallye” si comporta come una normale
trazione anteriore, che tende con decisione a un ¥

Pelle ma non dappertutto
Sopra e a lato. [ rivestimenti
interni sono in pelle con inserti,
nella fascia centrale dei sedili, in
tessuto di ottima qualitd (oggi
difficile do trovare).

Pili a destra in alto. /[ vano
motore: malte le analogie

con quello della "G60"

CARATTERISTICHE

Motore
Trasmissione
Corpo vettura

Belli ma non troppo

Sopra. | cerchiin lega leggera sono

di serie. Il design a nostro parere

& meno attraente di quello

dei cerchi BBS montati sulla |

consorella o due ruote motrici. Dimensioni
e peso
Prestazioni

Anteriore, trasversale - 4 cilindri in linea
Cilindrata 1763 cm?®

Rapporto di compressione 8:1

Potenza 160 CV DIN (118 kW) a 5600 giri/min
Coppia 225 Nm (22,9 kgm) a 4000 giri/min
Distribuzione con 2 valvole per cilindro

Un albero a camme in testa {cinghia),
punterie idrauliche

Compressore “G", intercooler aria/aria
Impianto di alimentazione a iniezione Bosch
Accensione elettronica

Catalizzatore a tre vie con sonda lambda
Lubrificazione a carter umido
Raffreddamento ad acqua

Impianto elettrico 12 V, batteria 55 Ah.

Trazione integrale "Syncro” a inserimento
automatico (giunto viscosa)

Cambio manuale a 5 marce

Leva di comando centrale

Frizione monodisco a secco,

comando idraulico

Preumatici 205/50 VR 15

Cerchi in lega leggera 6J/15.

Berlina 3 porte, 5 posti

Carrozzeria portante

Saspensioni ant. a ruote indipendenti,
bracci trasversali con montanti telescopicl
(Schema McPherson}, molle elicoidali
Saspensioni post. a ruote indipendenti,
bracci obliqui, molle elicoidali

Barra stabilizzatrice ant. e post.
Ammaortizzatori idraulici

Freni a disco, anteriori autoventilati, ABS
Scatola guida a cremagliera con servosterzo
Capacita serbatoio carburante 55 litri.

Passo 2479 mm

Carreggiata ant. 1435 mm - post. 1437 mm
Lunghezza 4035 mm - larghezza 1700 mm
Altezza 1400 mm - Peso a vuoto 1195 kg.

Velocita 209 km/h
Accelerazione 0-100 km/h 8,6 secondi.
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YOUNGTIMER Volkswagen "Golf GTI GEO" 1990 - “Golf GBO Rallye” 1989

Avete mai avuto unesperienza di guida con una normale
"Golf GTT™ Ecco. la"G60” non ¢ molto diversa
ma va ancora pitt forte. E nelmisto ¢ anche meglio della "Rallye”

Pronta per essere elaborata

A destra. La "Rallye” era disponibile
soltanto a tre porte, come era logico
per una vettura destinata alle
competizioni. | parafanghi allargati
in lomiera (oggi introvabili) e le
minigonne venivano montati di serie
per essere anch'essi omologati.

ILconservatore

A destra. Cristion Romeo, 37 anni,
ho avuto lo fortuna di mettere le
mani su una "Rallye Golf” assai ben
conservota e con soli 30.000 km.
La vetturo, mai incidentata, monta
un climatizzatore aftermarket
dell'’Autoclima specifico per questo
modello. Costava ben 2,5 milioni di
lire montaggio escluso.

Gennaio 2013

Un lavoro ben fatto

A sinistra. Ermanno Mastandrea, 53
anni, puo vantarsi di possedere una
“GTIGEO" che probabilmente non ha
egualiin Europa. Ma il restauro gli é
costata pity di 16,000 euro.

Buona per la famiglia

A sinistra. Lo "GTI G60" del nostro
lettore Mastandrea & a cinque porte,
ma il modello era disponibile anche
con carrozzeria a tre porte,
probabilmente la preferita dai
collezionisti. Per entrambe la
quotazione é di 4000 euro.

sano sottosterzo. Quando interviene la Lrazione
posteriore, cosa che avviene in modo piuttosto
brusco, s'innesca un improvviso sovrasterzo dif-
ficile da controllare se il pilota non é smaliziato.

Fra la "GTI G60" e la "G60 Rallye”, & natural-
mente la seconda a spuntare quotazioni pili ele-
vate (Ruoteclassiche la valuta 7000 euro): in pri-
mo luogo perché anche da nuova costava un'enor-
mita, in secondo luogo per la trazione integrale;
terzo, € rara: ne sono state costruite 5000 e di que-
ste soltanto 300 sono state vendute in Italia. Ben
diversi i numeri della "GT1 G60", vettura costrui-
tain decine di migliaia gli esemplari, di cui 2000
arrivati in Italia tramite la rete ufficiale dell'Au-
togerma. Cio significa, daltro canto, che e pit1 fa-
cile scegliere un bell'esemplare, perché se ne tro-
vano sempre molti da esaminare. Gli esemplari
sicuramente da scartare sono quelli - non pochi
- sottoposti a tuning secondo I'usanza dei “tede-
schi di provincia”. Eventuali riparazioni o sosti-
tuzioni di organi meccanici e di carrozzeria, in-
vece, non devono spaventare. | pezzi si trovano
e i prezzi sono generalmente allineati con quelli
delle “Golf" di ultima generazione. L



“G" COME COMPRESSORE

UNA NUOVA SPINTA
CON 700 EURO

Il compressore delle "Golf GB0" & di tipo volumetrico, cio significa

| che viene azionato meccanicamente dal motore, diversamente dal
turbocompressore che invece sfrutta la pressione dei gas di scarico.
IL tipo utilizzato dalla Volkswagen é stato chiamato "G" per la forma
della camera di compressione. | compressori “G” hanno dato luogo a
gualche lamentela. Noi abbiamo notizia di revisioni effettuate
intorno ai 100.000 km, che pub essere considerato un traguardo
accettabile. La revisione costa sui 350 euro; un compressore nuUovo
si acquista con 700-750 euro.

¥ "'3.?.'51::.]‘1‘}-.'_‘,‘ '

Sale la febbre per le “Golf”
Nella foto. Comne per tutte le *Golf”
sportive, le valutazioni di mercato



VISTIDAVICINO Classic Club Italia

LLUNIONE

Lidea ¢ buona: creare una struttura al servizio
dei soci per favorire la conservazior

il restauro e [utilizzo delle vetture degliiscy
Cepiti tempo per divertirsi e si rid

Stociclette

i Marco Di Pietro

isono due modidi vivere 'auto sto-
rica: da una parte la passione per-
sonale, intesa come un rapporto a
duetrail collezionista e le sue automobili; dall'al-
tra la passione di gruppo, cioe la sua condivisio-
ne (delle gioie ma anche dei dolori) con gli amici.
Il Classic Club Italia & sorto con questo scopo e
sié dato un'organizzazione volta a favorire la ge-
stione e I'uso dell’auto storica che non ha prece-
denti nel nostro Paese.

Dal punto di vista culturale l'associazionismo
ha radici antiche anche in Italia. Gia nei primianni
Sessanta troviamo su Quattroruote i resoconti dei
raduni di auto storiche, cui partecipavano spesso
le macchine del direttore e fondatore Gianni Maz-
zocchi (fra queste, la Gardner et Serpollet a vapore
del 1906 che ancora oggi appartiene alla Collezio-
ne Quattroruote). Allepoca erano considerate sto-
riche solo le macchine anteguerra (e neanche tut-
te) e gli appassionati del settore erano uno sparu-
to gruppo di intenditori e di studiosi della storia
dell'automobile. Solo negli anni Ottanta la passio-
ne per il recupero dimacchine cheil progresso ave-
vamesso fuori gioco ha assunto dimensioni popo-
lari, fino a diventare fenomeno di costume.

In Italia, tuttavia, siamo ben lontani dallo spi-
rito dei collezionisti inglesi, precursori in materia
di conservazione e restauro delle auto storiche.
Nei club britannici gli iscritti realmente vivono in
gruppo laloro passione. | raduni, le scampagnate

La vigilia del raduno
In questa pagina. | soci eseguono gli
ultimi ritocehi alle loro vetture prima
dello manifestazione. Il bello di
queste giornate al Classic Club
Gorage é ritrovarsi fra amici, animati
datla stessa passione. Tutti sono
disposti o darti una manc e a
spiegarti le procedure migliori per
eseguire alla perfezione i piccoli
interventi di manutenzione.

@ Gennaio 2013



ele manifestazionisportiveo turistiche sono occa-
sioni di divertimento e, nello stesso tempo, promo-
zione dell'hobby del motorismo storico. Le sedi dei
club sono centrinevralgici ove i soci siscambiano
informazioni, trovano documentazioni tecniche,
libri e anche servizi per la gestione degli aspetti
burocratici. Agevolati da unalegislazione pii1 per-
missiva che in Italia, spesso sono anche dotate di
attrezzate officine che, in alcuni casi, sono diven-
tate celebri centri di restauro.

Sul modello dei club britannici, nel nostro pa-
ese il Classic Club Italia cerca di essere tutte que-
ste cose, Ne parliamo perché vorremmo che fosse
d'esempio per altri club, convinti che la diffusione
di questa cultura possa essere di grande aiuto al-
lo sviluppo del motorismo storico. Che la formula
del Classic Club Italia funzioni lo dicono i nume-
ri: oltre 17.000 le automobili, 2500 le moto, 8900 le
tessere rilasciate ai soci, sparsi in ogniregione d'T-
talia (parecchi persino all'estero).

La realta del Classic Club Italia testimonia un
impegno impostato e condotto con efficacia fin
dall'inizio. Lanima del sodalizio & Leo Pittoni, ex
rallyman di notevole spessore e da sempre appas-
sionato di auto storiche, noto anche per aver fon-
dato negli anni Ottanta il Bianchina Classic Club,
dedicato alla piccola Autobianchi. Il Classic Club
Italia nasce nel 1994 per iniziativa di alcuni soci
del Bianchina Classic Club, con lo scopo di acco-
gliere appassionati proprietari di vetture di tutte

le marche e di costituire un registro. 1l fondatore
Leo Pittoni é oggi presidente onorario e conserva-
tore del Registro Storico, mentre la carica di pre-
sidente effettivo é stata assunta, dal 2008, da Do-
menico Semprini.

Il successo del Classic Club Italia & merito in
gran parte della sua struttura organizzativa, che
consente agli associati di ottenere certificazioni,
attestati, agevolazioni assicurative e tutta l'assi-
stenza possibile per risolvere eventuali problemi
burocratici. Ma per il resto & la partecipazione che

conta.Visono molti sodaliziin Italia che raccolgo- »

Lafamiglia Autobianchi

Sopra. Il garage ospita la collezione
del Bianchina Classic Club, con tutte
le versioni della popolare utilitaria,
compresa la replica di una ‘Jolly”
feui Ruoteclassiche dedico un
servizio nel settembre 2006), alcune
biciclette Bianchi, parti di ricambio e
una ricca documentazione.

Sotto. Combio ruota per la Bentley
*S Type” diun socio in vista di una
lunga trasferta.
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VISTIDA VICINO Classic Clubltalia

C'E ANCHE IL REGISTRO
PER PERIZIARE
E CERTIFICARE

Fa parte integrante del clubil
Registro Storico Italiano Classic,
coordinato da un conservatore
con specifiche esperienze
tecniche e tre commissari
tecnici che eseguono anche
perizie assicurative per il Nord, il
Centro ed il Sud ltalia. Prima di
dare il consenso alliscrizione di
un veicolo, infatti, il
commissario tecnico visiona la
vettura e si accerta che guesta
sia effettivamente destinata a
un uso amatoriale e
collezionistico e non al
trasporto quotidiano. Rigore e
serieta, in questo campo, sono
dovuti nei confronti delle societa
assicuratrici che, in caso di
truffa, potrebbero non rinnovare
le convenzioni particolarmente
agevolate con i soci del Classic
Club Italia. A questo scopo,
salvo poche eccezioni, il
Registro Storico accetta solo
veicoli con piu di 30 anni. Il
limite dei 25 anni @ ammesso
nel caso di automobili di elevato
interesse storico.

Gennaio 2013
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noun gran numero diiscritti ma
scarsa partecipazione. Risulta-
to: ai raduni partecipano i soli-

Col contributo di tutti
In questa pagina. Dall'olto in senso
orario: un salottino realizzato coi

so gliassociati.1l primo, u nAuto-
bianchi "A112 Elegant’, viene te-
nutaa disposizione come “vettu-

ti quattro gatti e sono in pochi
adare un contributo alla gestio-
ne e allaorganizzazione. Al con-
trario, il Classic Club Italia & ca-
ratterizzato dauneffervescenza
partecipativa eccezionale, con-
tinuamente stimolata da inizia-
tive, idee e proposte.

divoni posteriori di una “Bianchina” e
diuna Fiat "500"; un pranzo sociale
ol Classic Club Italia; la distribuzione
dei regali di Natale; limmancabile
grigliata sul prato davanti alla sede
di Cassolnove (PV); si conversa e si
sfogliano riviste nello biblioteca del
club. A disposizione dei soci c'g,
naturalmente, una collezione
completo di Ruoteclassiche.

rastorica dicortesia’ perch i, vo-
lendo partecipare a una manife-
stazione, non puo disporre della
propria vettura perché guasta o
in restauro. Il secondo é un pul-
mino Volkswagen, utilizzato per
il trasporto dei soci e di materia-
li ai raduni, alle fiere o alle mo-

La sede e a Cassolnovo di Vi-
gevano, provincia di Pavia, in unastruttura che ha
dimensioni inconsuete per un club di auto stori-
che: ben 1200 metri quadrati coperti e 6000 di ter-
reno piantumato che una societa ha concesso in
affitto al club. A Cassolnovo si trovano gli uffici
della segreteria presidiati da tre persone, una for-
nitissima biblioteca composta da testi su automo-
bili e motociclette e da manuali d'uso utili peril re-
stauro e la manutenzione.

Nell'ambito del Classic Club Italia opera una
struttura di servizio chiamata Classic Club Gara-
ge. Essa consiste in un parcheggio coperto dove i
soci hanno la possibilita, a costi agevolati e concor-
dati con la societa proprietaria della struttura, di
ricoverare ed eseguire piccole manutenzionisulle
proprie vetture. Nel caso occorrano interventi pitt
qualificati e complessi, vi € il supporto tecnico di
una officina attrezzata con un meccanico esper-
to che opera nella stessa sede.

Fra i veicoli ospitati nel Classic Club Garage
ve ne sono quattro che possiamo definire “di ser-
vizio” e che sono significativi dell‘attenzione ver-

stre. Il terzo € un carro attrezzi
per l'assistenza e il recupero dei mezzi in avaria.
Il quarto e... una roulotte “Graziella”, di quelle in
vetroresina, leggere, aerodinamiche e indistrutti-
bili, che durante le manifestazioni viene adopera-
ta dalla segreteria come base logistica itinerante.
Non solo. La struttura di Cassolnovo ospita
anche il "Bianchina Museo’, gestito dal gemella-
to Bianchina Classic Club, dove sono raccolti un
esemplare per ciascuno dei sedici diversi model-
li prodotti della “Bianchina’, oltre alle documen-
tazioni dell’'epoca e a un gran numero di ogget-
ti provenienti dalla smantellata Casa di Desio, fra
cui parecchi ricambi originali
Al Classic Club Italia c’¢ sempre qualcosa che
bolle in pentola: sempre attenti a venire incontro
alle esigenze di tutti, i soci propongono, program-
mano e organizzano in continuazione. Vi sono ra-
duni che impegnano I'intero weekend, altri sisvol-
gono dalla mattina alla sera. Un paio di volte I'an-
no, a fine primavera e in autunno, i raduni assu-
mono il sapore del viaggio turistico e occupano
un'intera settimana. Con questo sistema, i soci del



Classic Club Italia hanno girato 'Europa visitan-
do - soltanto negli ultimi anni - Spagna, Francia,
Croazia, Corsica, Sicilia, Sardegna, Puglia, Grecia,
Germania e Austria. Si tratta di viaggi impegna-
tivi tanto per le vetture d'epoca, chiamate a per-
correre anche 2000 chilometri, quanto per l'orga-
nizzazione, cui spettaun compito delicato: farein
modo che tutto fili liscio. A questo scopo il viag-
gio viene prima “testato” da un socio, che compi-
la il road book da consegnare ai partecipan-

ti. Questo road book riporta, oltre alle strade

interesse o panoramici, eventuali curiosita. Gia,
perché in questi casinon si procede in carovana:
qui ogni partecipante gestisce il proprio tempo
come preferisce. Prefissati sono soltanto i pran-
zi,1 pernottamenti e alcune visite di gruppo. Per
chi lo desidera si organizzano divertenti prove

di abilita (in auto o con altri mezzi) con classifi-
ca e premiazione. Mediamente, durante un anno,
vengono messi in calendario unatrentina di even-
ti, anche monomarca, in modo che ogniassociato
possa trovare quello che pit1 si adatta alle proprie
esigenze. In autunno viene organizzata unasfilata
dieleganzainunalocalita turistica, con votazione
da parte del pubblico e degli stessi partecipanti.
La sede del Classic Club Italia, abbiamo detto,
¢ presso Pavia, ma i suoidelegatisono presenti in
varie Regioni, sia per collaborare alle manifesta-
zioni locali, sia per vagliare le domande dei nuo-
vi soci. In una quarantina di casi il Classic Club
Italia si & gemellato con club locali preesistenti;
unico requisito avere almeno venti soci.
Curioso il fatto che il Classic Club Italia van-
ti molti tentativi di imitazione ma nessuno riusci-
to. Peccato, noi vorremmo dieci, cento, mille club
come questo. Per dare impulso e sostegno al col-
lezionismo e alla conservazione. Certo, la legisla-
zione italiana non aiuta: creare una struttura al
servizio dei soci potrebbe essere scambiata come
unattivita con finalita di lucro, il che non é af-
_ fatto negliintendimenti del Classic Club
|
-
S

Insieme per divertirsi

In alto. Vetture dei soci in mostra
davanti olla sede del club.

Qui sopra. Il carro attrezzie "A112"
diservizio. Primo o destra, Leo Pittoni,
fondatare del Classic Club Italia.
Sotto. Un pulmino Volkswagen in
stile beat generation.

Italia. Utilizzare un'officina per pic-
~ coleriparazioni significa scontrar-
- siconle ffirrugillo:;fe e complesse
@\ normative sulla sicurezza e sul

N rispetto ambientale. Significa
pt‘l' esempi(} avere Il SUp[.][]rLU

diun meccanico professioni-
sta esterno, dal momento che
la leggeitaliana non consen-
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SCEGLI DI ABBONARTI A RUOTECLASSICHE

12 NUMERI SOLO

48

(+€3,90 di contnbuto spese spedizione)

ANZICHE € 62,40

TRASPOAT] , AUTCOPRO, TOP GEMR, X OFF R

CLATRORITE, AUOTECLASSICHE. OLERLIOTE. TUTTOTF

Se vuoi fare il pieno

di convenienza

scegli le abbinate!

35 Sl o Lk | 12 numeri di Ruoteclassiche
- | Beness Wiliniq <SS siolN 1(')/0 +12 numeri di Quattroruote

£ ' ;;'ﬁ‘a‘fia‘\‘.{' ) 12240 perte € 84,70

g \i’-k'}i_;il-}‘-'r,u b (+ € 3.90 di contributo spese spedizione)
é SCONTO 12 numeri di Ruoteclassiche

i | . /d + 4numeri di Quattroruotine
£S - 266 € 8640 per te € 63,60

(+ € 3,90 di confributo spese spedizione)

ABBONAITI OGGI STESSO
PER RISPARMIARE E VINCERE!

Compila e spedisci la cartolina allegata, o collegati al sito hﬂp'/ /s‘rore.edidomus.i‘r
Numero Verde

o telefona oggi stesso al “ ned
(so00oreg)=




NI INSERITE A SCOPO ILLUSTRATVO

MMAG

PARII

CON LE EMOZIONI

PARTECIPA AL CONCORSO “VINCI IL TUO SOGNO”

Puoi vincere una scattante Peugeot 208 GTi
o realizzare il sogno di vivere le emozioni dei piloti di Formula 1 e Gran Turismo!

Immagina di indossare casco e tuta, di calarti nell’abitacolo e di lasciarti avvolgere dal romibo del motore.
Un esperto istruttore di guida ti assisterd per tutta la durata della prova in pista insegnandoti le miglior tecniche
di guida sportiva. Tra accelerate, staccate e inserimenti fulminei vivrai in tutta sicurezza - grazie alla professionalitc
dell’ organizazione PURESPORT - un'esperienza unica e indimenticabile, ad alto tasso di adrenalina.
'I o

PREMIO
Peugeot 208 GTi

L'interpretazione conternporanea del mito GTI.
Motore 1.6 16 V THP 200 CV, cambio a é rapport|
ravvicinafi, coppia massira di 275 Nm e una
potenza masdma di 147 kW con un peso di soll
1160 kg. Da 0 @ 100 km/h in meno di 7 secondi,
da 0a 1000 min 27 secondi. Volante di
dimensioni ridotte e touchscreen da 7 pallic,
una sporfiva scattante e prestazionale.
(completa dl mesa su strada e tasse IFT)

Pilota di Formula 1 per un giorno
sul circuito di Monza.

.3°27°

sul circuito PREMIO

di Quattroruote.
Impossiblle ma vero. Con|'abbonamento a Quattroructe puol vincers Alla gulda di una Ferrarl 430 o di una Lamborghinl Gallardo,
qualcosa d molto pit raro e prezicso del solifl premi: il privilegio di percorrere costanternente affioncato da un istruttere che i sveleral segreti del plloti

10 giri di pista al volante di una menoposto professionisti, potral immedesimarti
di Formula 1, dopo una mattina di fraining su una con i camploni GT e fare tua per ssmpre
vettura di Formula 3. Emozioni a mille, ricordi Driving Experience. un'esperienza esclusiva che futi
indelebill sicurezza garantita dagli esperti Puresport. fi invidieranno.

| corsi i plctaggio sono organizzafi da PURESPORT Diving Expenence
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PROTAGONISTE Fiat “1200 Granluce” 1958

Garanzia di qualita

Sopra. Il marchio “Vetture Specioli”
caratterizzava i modelli pit esclusivi
dello Cosa torinese,

Nella foto. !l nostro esemplare halo
guida a destra ed era probabilmente
destinato al mercato britannico.
Immatricolato in (talia, conserva la
targa originale di Como.

articolari esclusivi, un padiglione lumino-

so, ricche cromature su colori quasi sem-

pre metallizzati: con pochi, efficaciaccor-
gimenti la Fiat 1200 Granluce” prende le distan-
ze dalla "1100/103" da cui deriva e va a occupare
una posizione ben pit1 altolocata nella ge-
rarchia della gamma Fiat.

Chi non se ne intende potrebbe
scambiarla per una versione fuoriserie,
di quelle che all'epoca si ispiravano al
glamour americano esploso a meta de-
gli anni Cinquanta. In realta si tratta di
un modello regolarmente nellistino Fiat,
presentato al Salone di Torino del 1957
e prodotto in due serie, la prima fino al
1959 e la seconda tra il 1959 e il 1960,
Nellagamma ceraanche la “Trasfor-
mabile”, cioé la versione scoperta
che divenne poi la 1200 Cabriolet”
con una linea tutta nuova,

La scocca della "1200 Granluce” era
assemblataa Mirafiori, malallestimento
veniva eseguito con cura artigianale nel repar-
to Carrozzerie Speciali del Lingotto, lo stesso
dalquale erano uscite l'omonima versione del-
1a"1900", lussuosa coupé a 4/5 posti, e le sporti-
ve "1100/103 TV" berlina e “Trasformabile”. La
grande Fiat diallorasi preparava a cavalcare da
conquistatore il boom economico con una gam-
ma capace di occupare ogni nicchia di mercato,
persino quella della “fuoriserie”.

Nella primavera del 1958, quando venne
commercializzata, la 1200 Granluce” costava
1.250.000 lire; nello stesso periodo il prezzo della
“1100/103 D" era di 1.000.000 di lire. Cid poneva la
lussuosa "Granluce” quasi in concorrenza con la
Lancia "Appia” (1.348.600 lire) e con I'Alfa Romeo
“Giulietta” (1.375.000 lire).

Oggi, nel mondo delle “storiche”, le differenze di
prezzo sono molto pitt marcate: la Fiat "1200 Gran-
luce” & quotata 5000 euro, contro gli 8000 dell “Ap-
pia” e gli 11.000 della “Giulietta”. La "Granluce” & »



SI1 DAVA

Lalinea della"11007, I'eleganza della fuoriserie.
Merito della verniciatura bicolore, di ritocchi

al padiglione e di finiture molto curate. eseguite
al reparto Carrozzerie Speciali del Lingotto.
Motore “12007, 55 cavalli, velocita 140 all'ora

di Maurizio Schifano, foto di Daniele Tenconi
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PROTAGONISTE Fiat “1200 Granluce” 1958

Niente di avvolgente

Sopra. Il sedile anteriore a
panchetta e ben conformato, ma
poco adatto alla guido brillante
consentita da questa vettura.

Al centro. Il divano posteriore e
molto comodo per due.

A destra. Utile la rete partacarte
sullo schienale anteriore,

Il rivestimento in finta pelle era

optional; quello di serie era
in panno e finta pelle.

comu l'lL]I.]L‘ un IT]()d L“HO d'cl conservare in quunto ra-

ro. Lesemplare del nostro servizio appartiene dal

dicembre 2010 all'avvocato Giuseppe Goffo di To-

rino, collaboratore e consulente di Ruoteclassiche,

e ha caratteristiche che la rendono unica: fa par-

te della prima serie, ha la guida a destra ed e equi-

paggiata con proiettori Lucas anziché Carello,
Evidentemente era destinata al merca- =

to britannico, invece fu venduta in Italia =

e immatricolata con la targa Como,

l..'ll['_' ancora monlta. C()IlCl‘.’}Ji'

ta anche per sostituire la

L

— ﬂ.l“'.,-:

“1100/103 E TV, rispetto a questa la 1200 Gran-
luce” vanta una sola novita tecnica di rilievo: I'au-
mento della cilindrata da 1089 cm®a 1221 em® (cu-
batura che sara adottata sulla “1100 D" del '62), ot-
tenuta con un aumento dell'alesaggio da 68 a 72
mm. La potenza sale da 53 a 55 CV, ma l'erogazio-

ne dei cavalli & piti gradevole e le prestazio-

ni guadagnano in brillantezza.
Il corpo vettura é invece quello della
“1100/103 D", presentata nell'ottobre del
‘57, rinnovato perd nella linea del padi-
glione, pii basso, squadrato e con un




L'autoradio nel cassetto

A destra. ll proprietario si &
procurato lautoradio originale, una
Blaupunkt a valvole, che all'epoca
veniva offerta come optional a
55,000 lire. L'apparecchio non &
stoto ancora montato ma, come la
foto dimaostra, & destinato a
occupare lintero vano portaoggetti.

tegolo sul lunotto. Le superfici vetrate, con spesse
cornici cromate, sono pill ampie, in coerenza con la
denominazione “Granluce’, e i finestrini anteriori
sono dotati di inediti deflet tori orientabili; sui goc-
ciolatoi sono avvitatilarghi profili cromati, piegati
fino a coprire anche le battute delle porte; sui mon-
tati posteriori sono fissate eleganti piastre zigrina-
te in alluminio anodizzato (un padiglione identi-
co, spogliato progressivamente delle cromature,
sara adottato dalla “1100 Special” del 1960 e dal-
le successive "D del 1962 ed “R” del 1966). Le por-
tiere sono incernierate anteriormente, si aprono

cioé controvento; ma la vettura esposta al Salo-
ne di Torino del '57, e quella raffigurata sul primo
depliant (vedi a pag. 64), hanno le porte incernie-
rate sul montante centrale.

Sempre riguardo alle portiere, la "1200 Gran-
luce”, limitatamente alla prima serie prodotta fi-
no alla primavera del 59, adotta una soluzione
specifica: i telai cromati che fungono da cornici
dei finestrini sono separati e avvitatialle portiere.

Le cerniere delle portiere e del cofano baga-
glinon sono pitia vista, come nonlo &1l tappo del

serbatoio benzina, celato da uno sportellino sotto »

Avere la macchina in pugno
Sotto. /l volante sportivo con razze
in alluminio ricarda quello che andra
a equipaggiare lo futura "1200
Cabriolet”. La corona anatomica e
zigrinata offre un'ottima presa. il
lamierato del cruscotto &
simmetrico, in modo da consentire
lo guida a sinistro o a destra: basto
scambigre il quaodro strumenti col
cossetto portooggetti,

iR

1| rmi-




PROTAGONISTE Fiat “1200 Granluce" 1958

ella deglianni Ci

quanta. Potendo scegliere, & preferibile la prima se-
rie, meno sfacciata sul piano estetico ma ugual-
mente curata nei particolari e nelle finiture. [
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CARATTERISTICHE

Valvole in t
Distribuzione ad roa camme la
c ratore dopp rpo Zenitho W

Trasmissione

Alberoditr
Rapporto al ponte 10/43
Preumatici 5,20-14.

Erpo vettura

LA VERNICIATURA BICOLORE ERA DI SERIE
MA POCO VISTOSA. QUI, NERA COL -
PADIGLIONE VERDE, QUASI NON SI NOTA i draulic  tamouro

e erullo
rburante 38 Litri.
Dimensioni
e peso

Si ringrazia lo modella Roxana
Nesfintu, protagonista del servizio
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IL RESTAURO

CHIEDETEVI
SE ECOMPLETA

Simile alle "1100" di produzione successiva,
la “1200 Granluce” per anni non & stata
apprezzata per le sue peculiarita e quindi molti
esemplari sono stati rottamati. Quelli
sopravvissuti e in buone condizione sono pochi.
Rara la macchina, ancora di piu i ricambi; per un
eventuale restauro, percio, @ meglio prendere in
considerazione vetture complete dituttii
dettagli, specie di quelli dell'abbigliamento
esterno. Notevole & anche la facilita con cui si
possono commettere errori:la “1200" & di fatto
una “1100" (un modello rimasto in produzione
dal 1953 al 1968 e prodotto in un'infinita di
varianti), pertanto molti pezzi sono in comune.
Parecchi altri sonoinvece simili ma non identici.
Per esempio la tipica mascherina coi “baffi”
della “Granluce” prima serie, cosi come la
crestina sul cofano motore, che assomigliano a
guelle delle “1100/103 H Lusso", “1100 Export”
e “1100 Special”; poi le coppe ruota, che hanno
forma identica a quelle di altre "1100" ma quiil
“bollo” centrale ha il fondo rosso. Un problema
pud sorgere anche in caso di sostituzione delle
porte, spesso corrose nella parte inferiore:
guelle della prima serie, coi telai dei finestrini
separati, sono introvabili.
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LAPAGELLA

SIRIPARA CON POCO
NON SI ROMPE QUASI MAI

Fascino skokkk Cromature e fregi digusto americano fanno
colpo. Ancor di pit sulla livrea metallizzata,

Prezzo *kk*k% Laquotazione e abbordabile; perali esemplan

migliori vale la pena spendere anche di piu.

Costo digestione k%% |La manutenzione & facile e poco onerosa. Il
consumeo, anche “tirando”, non & eccessivo.

Uso quotidiano *kk%k% Comodae conunmotore brillante ed
elastico, va al raduni sulle proprie ruote,

Affidabilita *¥k%% Lameccanica équelladella vecchia ecara
*1100", che raramente dara dei problemi.

Reperibilita skok | dettagli dell'abbigliamento sono quasi tutti
ricambi introvabili. Praticamente inesistenti Le repliche.

Attivita dei club

In Italia & attivo un club dedicato alla “1100",
che si occupa anche della 1200 Granluce”,

Tenuta d-i valore *k*k%%* Unmodello raro maabbordabile. Nel tempo il
valore dovrebbe avvicinarsi a quellodell"Appia”.

IL VALORE NEL TEMPO

Gli esperti riconoscono e apprezzano le differenze tra la *1200
Granluce” e le varie “1100". Tuttavia la “Granluce” non ha mai avuto
una quotazione superiore, imanendo sempre su livelli modesti e
decisamenti piti bassi di quelli delle coeve Lancia “Appia” (8000 euro)
e Alfa Romeo “Giulietta” (11.000 euro), all'epoca sue dirette
concorrenti. Nemmeno L'attuale rarita della “1200 Granluce” sembra
aver influenzato il suo valore, che negli anni € cresciuto lentamente e
oggi si aggira sui 5000 euro. Ci aspettiamo che in futuro venga
rivalutata, awvicinandosi alla quotazione della contemporanea "Appia”.

€ 6000

€500

5000

4000

 €2500

1995 2000 2005 2010 2013 2015

NE HANNO SCRITTO
~ H Quattroruote, agosto 1958
Prova su strada

M Fiat 1100, Giorgio Nada Editore, 2009,
di Alessandro Sannia, testo in italiano,

| 128 pagine, 25 euro.

ICLUB

H Registro Fiat Italiano, www.registrofiat.it
B Nuova 1100 Club Italia, nato nel 2009 ha
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LASTORIA Fiat Carrozzerie Speciali
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Sopra. Rare immagini dellatelier
allestito al Lingotto: silavarava a
“isole”, non in catena. Le foto
itlustrano due fasi di lavorazione

_ della “8V": sulla scocca interna (o

f sinistra) veniva saldata la
carrozzerio{a destra), Il processo,
lento e costoso, determinava
anche pesi elevati.

/2“/(3)

A metaanni Venti fu predisposto, in un‘area
della fabbrica, un reparto di carrozzeria

per lavorazioni di piccola serie. Finita la guerra
il reparto riprese lattivita, conservando
metodi di lavoro simili a quelli delle carrozzerie
artigiane dellepoca. Si offrivano vetture
curate ed esclusive come le fuoriserie, ma con
la garanzia di qualita del marchio Fiat

di Luciano Greggio

tamente di lusso
A sinistra. Anche dopo lo guerra, lo
“1100" continud a costituire il
modello di punta della Fiat fino al
1852 Eccola in versione cabriolet,
firmata sulle flancate Reparto
Carrozzerie Speciali Lingotto.
Limmagine & tratta da un depliant
dellepoca: sullo sfondo, le Isole
Barromee, sul Lago Maggiore.

OO
istosa ma esclusiva
Sotto. Lo "1100/103 TV
Trasformabile” derivava dallo
berlina, presentata al Salone di
Farigi del 1953. Una simile cura
delle finiture e delle cromature, al
livello di una Lancio dell'epoca,
non sarebbe stata possibile se la
Trasformabile” fosse stata
costruito in catena.




LASTORIA Fiat Carrozzerie Speciali
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Nata per corr%re sustrada
Sopra. Per la clientelo che tornava
harsi alle competizioni, fu
sta lo "1100 S", erede della
“508 C Mille Miglia". La carrozzeria in
alluminio veniva battuta nell'officing
di Roceo Motto; al Lingotto veniva
poi allestita e completata.

/957

Pezzodibravura

A destra. Sul teloio della “8V" la
Fiat reglizzo un prototipo o turbing,
con il quale poté dimostrare alla
stompa internazionale olto
standard tecnologico riconquistato
dopo la fine della guerra. Il modello
in scalo, provato olla golleria del
vento, fece registrare un Cx paria
0 14. Naturalmente, la carrozzeria
venne allestita nel reparto
Carrozzerie Speciali del Lingotto,

() S C)
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Ammiraglia a due porte

Sotto. Lelegante “1900 Granluce”,
coupé 4/5 posti a due porte

derivato dolla "1900" berling, era pari
a un'autentica fuoriseriee fu
prodotta in pochi esemplari.
"Fuoriserie” anche il prezzo:

2.150.000

lire




79078 7970

- Opera difalegnameria “ Sara'vittima dell'acciaio
Sopra. Lo "Topolino B", con Sotto. Anche la versione
carrozzeria della tipo "A" e motore o "Gigrdiniera” della successiva
valvole in testa, rimase in produzione “Topolino C", introdotta nel 1948,
dal 1948 al 1948, La realizzozione venne prodotta inizialmente con
dello versione “Giardiniera”, in legno struttura mista. Lo versione
e masonite, piccolo capolavoro di interamente metallica, arrivata nel
elegonza e precisione, impiegava 1952, permise di trasferire la
gran parte delle maestranze delle produzione dallo speciale reparto del
Carrozzerie Speciali. Lingotto alla catena di montaggio.
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LASTORIA Fiat Carrozzerie Speciali
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I lussi della “middle class”
Sotto. Lo “1200 Granluce” fu
presentata al Solone di Torino del
1957 con le porte incernierote sul
montante centrale, ma entrd in
regolare produzione con le porte '
incernierate anteriormente, come lo ]
vetturo di poging 52,

. o e

/ (/r ) /
Seppe sfidaré U'Alfa “1800"

A destra. Lo "1800 A Granluce”
beneficiava, rispetto alla prima serie
del 1952, di alcuni aggiornamenti
che riguardovano la mascherinag, i
rostri, | dischi copriruota e alcune
modanature. La produzione fu
numericamente molto limitata, Gli
allestimenti venivano curati dal
reparto Carrozzerie Speciali,

056"
/J;nfea(ic)ana nata a Torino

A sinistra. Forse il pits bel prodotto
uscito dalle Carrozzerie Speciali fu la
1900 B Granluce” (1956-58), la pils
‘americana” delle vetture Fiat. Vantova
colori abbinati con cura, padiglione
senza montante centrale, rostri alle
estremita del paraurti per dare
importanza ol muso, interni di gran
classe. Costava 2100.000 lire, quasi
come quattro "600° (590.000 lire).
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Due porte e untetto di tela
A destra. La "1400 Cabriolet” fu
realizzata in pochi esemplori che non
avrebbero giustificato Uallestimento
di una catena di montaggio dedicata.
Per questo la produzione fu affidata
olle Carrozzerie Speciali,

/952
.

na supercar per pochi
Sotto. Lo bella linea della "8V",
prima vettura Fiat con sospensioni
indipendenti sulle quattro ruote, fu
disegnata da Fabio Luigi Rapi, che
propria in quegli anni era direttore
dell'ufficio tecnico del reparto
Carrozzerie Speciali. Furono
prodotte 114 "8V", una delle quali
con carrozzeria in vetroresing.

P
| L09f

ento di cilindrata
A sinistra. Con il lancio della berling
1200 Granluce”, il suo motore di
1221 em? andd o equipaggiare lo
‘Trasformabile”, che per l'occasione
venne aggiornata con alcuni ritocchi
ai paraurti e alle modanature. La
vettura, capace di superare i 140
kmy/h, rimase in produzione fino al
1860 e fu tro le ultime curate presso
il reporto Carrozzerie Speciali.
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’ - ‘Vclon tariai comandi
M N a motrice VT 10.02
= s ~ellrimorchio VB 10.02 in linea
—: ~-poea dltre Groz. Il convoglio

“&in Servizio nei weekend

e durante la bella stagione,

a seconda della disponibilitts di

macchinisti volontari della

Steirische Eisenbohnfreunde.

Scecna porla.nte motore diesel a “sogliola’, cambio
““meccanico, abitacolo open space: se non &

un autobus, poco ci manca. Semplice daguidare

.~~~ = eriparare, dopo la fine della guerrahafatto
rinascere le ferrovie tedesche. Cosi come il ‘Maggiolino”
ha fatto rinascereil trasporto private

testo e foto di Studio LMC

er far ripartire I'economia dopo le
devastazioni della seconda guerra
| mondiale, in Germania servive
soluzioni semplici e replicabili su larga scala. Le fer-
rovie tedesche seguirono questo principio. Mentre
sui percorsi a lungo raggio furono impiegati soprat-
tutto treni a vapore alimentatia carbone, una delle
risorse energetiche del Paese, sulle lineelocali servi-
va materiale rotabile leggero ed economico in quan-
to a consumo, manutenzione e costo del personale
necessario. Naf.‘qlle un autobus con ruote da treno,
battezzato, con un neologismo, Schienenbus, "auto-
bus su rot:
La struttura é a scocca portante, leggera e con
un livello di accesso molto ba Gli assi sono due

orizzontale da novelitri montato sotto il pavimento,
unito a un cambio servocomandato con un sistema
elettromeccanicoattraversouna fri » ad aziona-
mento idraulico. Anche il comando dell’accelerato-
re & indiretto, ad aria compressa. L'intero comples-
so motore-trasmissione é preso pari pari dagli auto-
bus urbani dell'epoca.

I servocomandi possono essere azionati a di-
stanza, in modo da far marciare due automotrici
con un solo macchinis ymando multiplo”) o da
azionare l'automotrice dal rimorchio pilota, cioé una
carrozza senza motori ma con un banco di coman-
do uguale a quello della motrice. Si possono forma-
re cosl treni navetta che, giunti al capolinea, posso-
no ripartire nella direzione opposta.

I sedili sono come quelli dei bus, ma gli schiena-
li possono essere girati nei due sensi di marcia. Labi-
tacolo tipo pullman non ha neppure il divisorio per »
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TRENI Automotrice Uerdingen 1953

Chiamatemi autotreno

Sopra. Sosta alla stazione di
Premstdt ten-Tobelbad. Testate
arrotondate, porte olle estremitt e
finestrini su telaio in alluminio sono
tipici dei pullman anni Cinguonta.

A destra. | sedili sono rivestiti in
pegamoide. Gli schienali possono
essere arientati in modo da formare
anche dinette a quattro posti.
Sotto. La destinazione & indicata,
come sui bus, tramite una veletta in
masonite posta dietro un finestrino.

il posto di guida, cosisi risparmia
pure su controllore e capotreno: il
macchinista svolge tutte e tre le
mansioni. La prima serie di Schie-
nenbus, costruita nel 1950, ha 41
posti, passo di 4,5 metri e motore
da 106 CV.Laseconda,del 52, hail
passo allungato a sei metri, 60 po-
stie motore da 126 CV ed & quella
del nostro servizio; la terza (1958)
eugualeallaseconda ma con mo-
tore da 144 CV. Tutte queste unita
saranno denominate “VT95" dalle
ferrovie tedesche, mentre il model-
lo con due motori da 150 CV introdotto nel 1955 co-
stituira il gruppo “VT98". Ci sara anche una piccola
serie per le ferrovie a cremagliera, la “V'T97".,

La Waggonfabrik Uerdingen, autrice del proget-
to, e levarielicenziatarie tedesche (Liittgens, Orions,
Man, Ratgeber, Waggonbau Donauwdrth e WMD)
costruirono 1492 automotrici e 1614 rimorchi. Qual-
che altro centinaio fu approntato in Austria e Jugo-
slavia e alcune decine a scartamento largo dallo sta-
bilimento Caf di Barcellona per le ferrovie spagnale,
che a fine carriera le vendettero a quelle portoghesi.
In Italia la Macchi (licenziataria della Biissing) rea-
lizzo sette motrici e quattro rimorchi per il Consor-
zio Cooperativo delle Ferrovie Reggiane e le Ferrovie
del Sud-Est. Lautomotrice ALn 1204 delle Reggiane,
recentemente restaurata, circola oggi nel Bresciano.
Schienenbus tedeschisono finitiin Turchia, Libanoe
Uruguay. Alcunirimorchi e unamotrice, prividiruo-
te, sono stati impiegati in Piemonte come bungalow
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con panorama sulle Alpi Cozie.

Il convoglio del nostro servizio
¢ austriaco. La motrice VT 10.02
e il rimorchio VB 10.02 sono nati
nel 53 per la Graz-Koflacher Bahn,
ferrovia che dalla capitale della
Stiria porta a Koflach, sulle Alpi.
Lo chiamavano “der rote Blitz’, il
lampo rosso, mala velocitadi pun-
ta era modesta, sui 90 km/h. Su-
perstite di un gruppo di una deci-
na di motrici e una dozzina di ri-
morchi comprati in parte nuovi e
in parte usatidalle Deutsche Bun-
desbahn, é stato rimesso in ordine di marcia dalla
Steirische Eisenbahnfreunde, associazione di appas-
sionati che organizza treni speciali sulla linea. Il re-
stauro della motrice & stato possibile grazie al “sacri-
ficio” di altri esemplari: il rimorchio invece & conser-
vato. La guida € semplicissima: l'acceleratore € a pe-
dale, il cambio € una manovella con sei posizioni ti-
po quella dei tram, il freno pneumatico & comandato
da una manovella sistemata sulla destra.

Per evitare che i passeggeri azionino i comandi
dal banco di manovra non utilizzato, una serran-
dadilegno lo chiude completamente. Oltre a quel-
loaustriaco e a quelloitaliano, sono diversii convo-
glidi Schienenbus restauratiche circolanosulle fer-
rovie-museo tedesche: la semplicita costruttiva, la
grande disponibilita di veicoli (le ultime "VT98" so-
no state ritirate dal servizio di linea nel 2000) ren-
dono semplice il restauro e la manutenzione. Esat-
tamente come per il "“Maggiolino”. L1




Accesso vietato agli estranei

Autista o ferroviere?

Nella foto. La leva nella mano
destra del macchinista @ il freno a
comando pneumatico. Al centro del
cruscotto, la leva del cambio ZF a
sei marce. L'acceleratore & invece o
pedale, come sugli outobus. Sulla
sinistra, la leva che apre il circuito
dei freni: in questa posizione
alimenta motrice e rimorchio.




LASTORIA Aston Martin: prima parte 1913-1960

DUE AMICI
E UN GARAGE

Lionel Martin faceva il pilota, Robert Bamford il meccanico:
li fece incontrare il desiderio di combinare qualcosa

in campo automobilistico. Dallelaborazione di una Singer
passarono in fretta alla costruzione di una 1500

tuttaloro. Lintegrazione con la Lagonda. nel 1947, porto a
una svolta che proietto la Casa inglese nell Olimpo

delle supercar. La presenza alle competizioniinternazionali &, 2
fece il resto. Ecco le pit belle macchine del periodo

eroico. La seconda parte della storia nel prossimo numero

di Luciano Greggio, disegni di Giorgio Alisi di Castelvarco

%
i it.i 3

Lagrande sfidadelle "24 Ore"
Sopra. John Wyer, direttore sportivo
Aston Martin (a destra nella foto),
conversa con il pilota Reginald
Parnell. La macchina & la "DB2" che
si classifico sesta alla 24 Ore

diLe Mans del 1950.

A destra. Il principe Bertil di Svezia
(a destra nella foto) con David
Brown e l'Aston Martin "DB3 5"

che conquisto il secondop posto alla
24 Oredi Le Mans del 1955.
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“A3", 1921 “DB1",1948 “DB4", 1958

Ingresso frai grandi dello sport

Nella foto. /I 2 giugno 1958,

f ol volante della "DBR1" con motore
di tre litri, Stirling Moss vince la

1000 Chilometri del Niirburgring

alla velocitt media i 135,6 kmy/h.
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LASTORIA Aston Martin: prima parte 1913-1960

Robert e Lionel, i fondatori

A destra. Il meccanico Robert
Bamford (a sinistro) si associo nel
1913 con il pilota Lionel Martin

(a destra) per avviare la costruzione
di vetture sportive nella piccola
officina di South Kensington

(16 Henniker Place), o Londra.

er individuare le origini della fabbri-

caautomobilistica Aston Martin & ne-

cessario risalire al 1913, quando il pi-
lota Lionel Martin e il meccanico Robert Bamford
aprirono a Londra una piccola officina per la ven-
dita e l'assistenza di vetture Singer. Debuttarono
il 9 maggio dell'anno successivo alla gara in sali-
ta di Aston Hill, che si disputo lungo il tracciato di
mezzo miglio sulle colline del Buckinghamshire,
con una Singer “Ten" da loro stessi elaborata. Gui-
data da Lionel, la vettura vinse la gara. In ricordo
di questo fortunato esordio, si decise di ribattez-
zare la vettura "Aston Martin”,

Incoraggiati da quel primo successo, i due si ci-
mentarono nella costruzione di unauto di nuova
concezione, per la quale si avvalsero del piccolo te-
laio di una Isotta Fraschini "FE” esordiente nel 1908
al Grand Prix des Voiturettes a Dieppe e di un mo-
tore quattro cilindri Coventry-Simplexdi 1486 cm?®
(45CV). Quel prototipo, completato alla vigilia del-
laprima guerra mondiale, fuaccantonato per alcu-
ni anni e ripreso da Lionel Martin nel 1919, quan-
do gli affianco un secondo esemplare (ne produs-
se 53 dal 1923 al 1925, gran parte dei quali sul tela-
io a passo lungo di 2670 mm).

Il motore d’origine venne sviluppato anche in
versione corsa con distribuzione bialbero in testa
a 16 valvole, del tutto simile a quella della Peugeot
Grand Prix progettata dallo svizzero Ernest Henry.
La Aston Martin 16 valvole esordi al Motor Show di
Londra 1925, ma poche settimane piti tardi (11 no-
vembre)l‘azienda fu dichiarata infallimento; Lionel
Martin abbandono il mondo dell automobile peroc-
cuparsi dell impresa di famiglia nel settore minera-
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rio e delle cave di marmo. Egli aveva investito cen-
tomila sterline dell'epoca per costruire le prime vet-
ture che portavano il suo nome.

La marca torno sulla scena nell ottobre 1926
grazie all'intervento di Augustus Cesare Bertelli,
noto ingegnere e pilota di origine italiana, e di Wil-
liam Sommerville Renwick, i quali avevano aperto
due anni prima unofficina per costruire un motore
quattro cilindridi 1,5litri conalbero a camme in te-
sta (56 CV). Nella nuova sede di Victoria Road a Fel-
tham (Middlesex) presero cosi vitale Aston Martin
serie "International’, costruite su un telaio con pas-
so0 di3050 mm, accorciato a 2590 mm nella versione
sportiva; il telaio era ribassato, con il ponte poste-
riore montato soprailongheroni. Neglianni 1927-32
se ne produssero 129 esemplari, provvisti di scatola
cambio separata dal motore e differenziale con rin-
vio a vite senza fine; le carrozzerie torpedo 2/4 po-
sti furono allestite in gran parte nell officina di En-
rico Bertelli, fratello di Augustus. Lefficiente bino-
mio motore-cambio dei modelli "International” fu
tuttavia penalizzato dal peso complessivo del vei-
colo (oltre 950 kg), che non consentiva di superare
in scioltezza la velocita di 110 km/h.

Un'altra crisi, quella del '29

Nel 1928 'Aston Martin aveva gia riscosso notevo-
le popolarita grazie all'assidua presenza nelle gare

a livello internazionale, come la 24 Ore di Le Mans,
dove si schiero al via quasi ogni anno fino al 1964,
Lazienda dovette pero affrontare una nuova cri-
si gestionale, aggravata dalla depressione econo-
mica che segui il crollo di Wall Street dell ottobre
1929. Fu solo nel 1932 che Sir Arthur Munro Su- »

Bella fin dall'inizio

Nella foto. La "International” numero
LM7 vinse la classe 1500 alla 24 Ore
di Le Mans 1931. Ancora oggi la
vettura si fa apprezzare per le sue
forme essenziali ed eleganti.

A3-1921

La "A3" & un progetto eseguito nel
1915 e ripreso dopo la prima guerra
mondiale, Loutotelaio del quarto dei
cinque prototipi costruiti & servito
come base per replicare una vettura
completa nel 2007-2008, oggi
considerata lo pit ontico Aston
Martin esistente. Motore quattro
cilindri, 1487 cm?, 11 HP, passo 2629
mm, peso 753 kg.

S Type First Series - 1927

Spinti dallo stesso motore 4 cilindri
o volvole in testo di 1,5 litri, tre nuovi
modelli esordirono al Motor Show di
Londra nel 1927, Uno di questi,
denominato °S Type”, aveva una
forte connotazione sportiva, essendo
allestito su telaio ribassatoe o
passo corto. Il richiamo sul pubblico
fu tuttavia tiepido e lo piccola
fabbrica entrd in crisi finanziaria.

International

Fixed Head Coupé - 1930
Com'era consuetudine all’'epoca,
UAston Martin consegnava il solo
autotelaio, in modo che il cliente
potesse commissionare la
carrozzeria di suo gusto oll ‘attigua
officina di Enrico Bertelli. Questi
allesti nel 1930 una elegante coupé
sulla versione corto del modello
“International”. Cilindrata 1,5 litri.

International Le Mans

First Series - 1931

Le ultime versioni della serie
“International”, spinte dal motore di
1,5 litri con albero a camme in testa,
due carburatori SU e lubrificazione a
carter secco, sviluppavano 70CV a
4750 girifmin. Nel 1931 debuttarono
le versioni "Le Mans" con carrozzerio
2e 4 posti, delle quali sicostruirono
30 esemplari fino al 1934

International

Second Series - 1932

La seconda serie del modello
“International” fu prodotto dal
febbraio 1932 ol dicembre 1933. La
velocitt massima era notevole, circa
140 keyh, ma le prestazioni
risultavano penalizzote dal peso
elevatodello vettura, sui 1100 kg
nella versione "Le Mans". Questa
ottenne tuttavia un notevole successo
di mercato e il passo fu ollungato a tre
metri per vestire il telaio onche con
carrozzeria torpedo a 4 post.



BAMFORD E MARTIN
LASCIANO AILORO
SUCCESSORI UN “1500”
CHE RIMARRA VALIDO
FINO AGLI ANNI TRENTA

S Type First Series - 1927
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LASTORIA Aston Martin: prima parte 1913-1960

therland, magnate dei trasporti a Newcastle, rile-
vola fabbrica, affidandone la direzione al figlio Ro-
bert Gordon e allo stesso Bertelli. Due anni piti tar-
di la squadra Aston Martin consegui la vittoria a
squadre nel Tourist Trophy, successo replicato l'an-
no dopo con il leggendario modello “Ulster”, che ri-
sulto una delle piti brillanti vetture sportive ingle-
si nel periodo compreso fra le due guerre mondia-
li. Con albero motore controbilanciato, nuove ca-
mere di scoppio e un rapporto di compressione di

CORRERE PER VENDERE

7.5:1, il quattro cilindri 1,5 litri poté raggiungere nel
1934-35 il regime di rotazione di 5000 giri/minuto
e la potenza massima di 73 CV. Il problema del pe-
so fu risolto con un drastico alleggerimento fino a
portare la vettura sotto 1900 kg; inoltre la potenza
fu successivamente incrementata a 85 CV, con un
rapporto di compressione di 9,5:1. LAston Martin
1.5 litri concluse la carriera nel 1935 (se ne produs-
sero 166 esemplari, 21 nella versione “Ulster”). A es-
sa segui, nellagosto dell anno successivo, ilmodello

LO SPORT ANIMA DEL COMMERCIO

Le prime imprese sportive delle
Aston Martin non portarono a
risultati travolgenti, ma
contribuirono ugualmente a far
crescere la popolarita del marchio
fra gli appassionati britannici. Pid
avanti sarebbero arrivate anche
vittorie di grande prestigio.

A destra. Lionel Martin nella gara in
salita di Aston Hill (do cui il nome
Aston Martin), 9 maggio 1914, al
volante di una Singer “Ten" in
versione da lui stesso elaborata.
Sotto. 1924: con il numero 32 si
riconosce una "Sporting Special” in
gara sulla Queen Promenade di
Blackpool, sullo costa occidentale
inglese. Tutte le Aston Martin
prodotte in quel periodo erano del
tipo “Sporting Special .

Ulster - 1935

La "Ulster” rappresento lo stadio pit
evoluto della serie "1500", la cui
potenza massima arrivoa 85CV,
sufficienti a spingere la vettura o oltre
160 kmyh, Qui é ritratta la "LMIB",
uno deitre esemplari costruiti per Le
Mans. Lo vettura, alleggerita, pesava
poco pit di 8300 kg.

MK Il Sports Saloon -1935

La seconda generazione del modello
1,5 litri fu molto apprezzata

dagli automobilisti sportivi anche
nella versione a passo lungo,

di cui sf produssero 24 esemplarinel
1934-35. La gradevole berlina due
porte qui illustrata fu tuttavia
penalizzata daol peso: circa 1300 kg.

2 Litre Team Car - 1936

Dal 1936 al 1940 furono prodotte 171
vetture del modello 2 litri, che
sviluppava 98 CV con rapporto di
compressione di 7,75:1. Bertelli ne
ollesti 51 in versione berling a passo
lungo, ma brilld in modo particolare il
modello qui raffigurato, denominato
“Speed Model Team Car”,

2/4 Seater - 1938

I nuovi madelli 2 litri denunciarono un
considerevole aumento di peso, che
arrivo o 1270 kg per la torpedo a 4
postie a oltre 1400 kg per la versione
berting. Nonostante cio, la vettura
era in grodo di accelerareda 0 a 96
kmy/h (60 miglia) in venti secondi,

15/98 Four-door Saloon - 1938
Debutto con motore 2 litri
all'Olympia Motor Show di fine 1937
ma non incontro le aspettative del
mercato, Offerto a un prezzo quasi
doppio rispetto alla MG berlina
concorrente, essa lfC‘VIf) s UIFNﬂEHIL’
cingue acquirenti,



L'ASSIDUA PARTECIPAZIONE
A LE MANS, DOVE ARRIVO
TERZA NEL 1935, GIOVO ALLA
REPUTAZIONE DELLA
GIOVANE CASA INGLESE

Ulster - 1935

. MKIiSports Saloon - 1835

15/98 Four-door Saloon - 1938
Gennaio 2013 [RUGTECLASSICH®




LASTORIA Aston Martin: prima parte 1913-1960

La ricca dote della Lagonda

A destra. Nel maggio 1950 fu
presentato il modello “"DB2" in
versione coupé e alcuni mesi dopo -
per la stagione 1951 - lo versione
cabriolet. La vettura piacque per la
modernitd della linea e per il nuovo
motore Lagonda a 6 cilindri (105-
125 CV): per U'Aston Martin cid
rappresentd una rivoluzione sia
tecnica sia commerciale.

“15/98" di due litri di cilindrata, 7.75:1 di compres-
sione e potenza massima di 98 CV. La produzio-
ne si concluse nel 1940 con 171 unita consegnate,
delle quali una decina (modello “Speed”) provviste
di motore con lubrificazione a carter secco e rap-
porto di compressione di 8,3:1, in grado di spinge-
re l'auto oltre il muro delle cento miglia orarie (160
km/h). Le “15/98" sfoggiarono, a dispetto dei puri-
sti della marca, un impianto frenante Girling a co-
mando idraulico, ma il motore quattro cilindri de-
nuncid unaccentuata ruvidezza di funzionamen-
to, cui si ovvio con I'abbandono delladistribuzione
ad albero a camme in testa e il suo rimpiazzo con
unaltra ad aste e bilancieri.

Allestite su telaio a passo corto (2510 mm) e lun-
g0 (2950 mm) dalle carrozzerie Bertelli, Abbeye Ab-
botts, le "15/98" esibirono una linea di tradizionale
scuola britannica, ad eccezione delle otto roadster
“C Type” del 1938, caratterizzate da forme arroton-
date, cheriscossero tiepida accoglienza pressoifan

Una serie di dieci

Sopra. Sviluppato nel 1950-51 con
finalitd agonistiche, la “DB3" fu
prodotta in dieci esemplari. Motore
Lagonda “Vantage” di 2,6 litri e
avantreno a barre di torsione.

Sartoria italiana

A destra. Nel 1954 la carrozzeria
Bertone allesti questa cabriolet
sull'outoteloio "0B2/4". Lo vettura
presentava caratteristiche del tutto
convenzionali: telaio a longheroni,
avantreno a ruote indipendent,
retrotreno a ponte rigido, motore 6
cilindri bialbero di 2580 cm? da 127 CV.
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della marca. Nel 1939 il progettista Claude Hill rea-
lizzo il prototipo “Atom” con una scocca in tubi ri-
vestita di pannelli in alluminio; vi era installato il
motore “15/98", rimpiazzato nel 1944 da un nuovo
duelitriideato dallo stesso Hill

In vendita con un'inserzione sul "Times"
Gli anni della seconda guerra mondiale videro I'A-
ston Martin impegnata nella costruzione dicompo-
nenti per I'industria aeronautica. Nonostante I'im-
presaoperasse in una positiva situazione economi-
co-finanziaria, essa venne venduta medianteun'in-
serzione anonima sul"Times’ di Londra nel febbra-
io 1947 l‘acquirenle fu David Brown, che negli an-
ni Trenta aveva fondato le omonime fonderie e fab-
briche di trattori. Brown prese quella decisione do-
poaver guidato con entusiasmoil prototipo “"Atom’”,
Nello stessoanno egli acquisianchela Lagonda,
fondata nel 1904 a Staines, a Ovest di Londra, la cui
reputazione si era consolidata nei dieci anni prece-
denti con i prestigiosi modelli6 e 12 cilindri proget-
tati da William Owen Bentley, artefice della glorio-
sa marca britannica che era stata acquistata dalla
Rolls Royce nell'autunno 1932. Le automobili della
gestione Brown impiegarono il motore quattro ci-
lindri di 1970 cm® e 90 CV oltre a nuove sospensio-
ni anteriori a ruote indipendenti con molle elicoi-
dali. Contrassegnate dalla sigla "DBI’, esse furono
costruite nel 1948-50 in soli 14 esemplari, uno dei
quali prese il via alla 24 Ore di Spa del 1948 dove ri-

portouna clamorosa vittoria alla velocita media di »

C Type Speed - 1938

Nel 1938 furono prodotte otto
roadster “C Type" per sperimentare
nuove soluzioni formali,
L'accoglienza fu deludente e l'ultimao
vettura costruita fu venduta solo nel
1940. Le linee tondeggianti
determinarono indubbiamente un
notevole miglioramento nel
coefficiente di penetrazione.

Atom -18939

Disegnata da Claude Hill, era
inizialmente spinta dal 4 cilindri
della "15/98", sostituito nel 1944 dol
nuovo 2 litri, La "Atom" costitui
'anello di congiunzione fra le vetture
anni Trenta e quelle del dopoguerra
Lo novitt pit importante fu lo
scocca in tubi di occiaio con
carrozzeria in pannelli di alluminio.

DB1-1948

Prima vettura costruita dopo
l'acquisto della fabbrica (nel 1947)
da parte di Dovid Brown, fu prodotta
dal settembre 1948 al maggio 1950
in 14 esemplari soltanto, Essa
costitul il modello di transizione fra
la “15/98" e la nuova scuola
progettuale che avrebbe portato
olla “DB2" nel 1950.

DB2Le Mans (prototipo) - 1949
La "0B2" esordi con tre esemplori
protatipo olla 24 Ore di Le Mans del
19489. Avevano carrozzeria coupé
disegnata da Frank Feeley e un
nuovo motore 6 cilindri Lagonda
progettato da William Owen Bentley
{proprio quello dell'omonima marca)
e do Williarm Watson della Invicta.
La "DB2" di produzione fece poi il
suo debutto al New York Auto Show
nell'aprile del 1950.
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C Type Speed -1938

DB1-1948

DB2 Le Mans (prototipo) - 1949
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quasi 116 km/h; erano macchine allestite con car-
rozzeria cabriolet 2-3 posti dalle forme arrotondate,
contraddistinte dal lungo parafango anteriore rac-
cordato a quello posteriore, secondo il nuovo indi-
rizzo stilistico che si andava rapidamente diffon-
dendo nel dopoguerra.

La “DBI" esordi ufficialmente al Motor Show di
Londra 1948 e svolse un ruolo di transizione fra le
Aston Martindiscuolaanteguerra e quelle della fu-
tura generazione. Tre esemplari della “DB1" affron-
tarono nel 1949 la 24 Ore diLe Mans, esibendo una
compatta carrozzeria coupé con coda fastback di-
segnata da Frank Feeley; due di esse erano spinte
dal noto 4 cilindri di 1970 cm?, mentre nella terza
era stato installato il 6 cilindri Lagonda di 2,6 litri.
Questultima vettura, che avrebbe costituito il pro-
totipo del modello “DB2’, non termino lagara a cau-

"DB2", VERSO LE SUPERCAR

sa di unavaria alla pompa dell'acqua, ma colse il
terzo posto assoluto poche settimane pin tardi al-
la 24 Ore di Spa.

Lo stile della nuova coupé suscitd commenti fa-
vorevoli per la sobrieta di linee, la fiancata "ponton”
e la peculiare calandra a tre elementi; il passo corto
di 2510 mm fu reso piti evidente dalle grandi ruote
con pneumatici 6.00x16, Della “DB2" si realizzarono
308 coupé e 97 cabriolet, tutte con scocca in allumi-
nio su telaio tubolare e spinte dal 6 cilindridi 2,6 litri,
bialberointesta, in tre versioni: con rapporto dicom-
pressione di 6,5:1 (105 CV a 5000 giri/minuto), di7,5:1
(116 CV)e,dal gennaio 1951, dal “Vantage', compres-
sofinoa8l6:1 (125 CV).La vettura fu presentata nel
maggio 1950 e offerta sul mercato locale a 2331 ster-
line, prezzo che risulto doppio rispetto a quello della

Jaguar “XK 120", anch’essa provvista di motore 6 ci- »

COLLAUDO ALLA 24 ORE DI SPA

La "DB2" conferi un'immagine completamente inedita all' Aston Martin.

Conun peso di 1130 kg e il nuovo motore 6 cilindri bialbero con potenza base
di 105 CV a 5000 giri/minutg, la granturismo inglese era in grado di
raggiungere La velocita massima di 186,7 km/h (secondo il test
effettuato dal periodico inglese "The Motor”) oppure di 177

km/h (secondo le piu realistiche rilevazioni
condotte dalla rivista concorrente "The
Autocar”). Il tempo di
accelerazione 0-96 km/h
risultd rispettivamente di
11,2e 12,4 secondi. La
vettura prese vita da una
sequenza di prototipi, su alcuni
deigquali era ancora
installato il motore 4
cilindri 2 litri; fu proprio

una di queste macchine a
conquistare nel 1949 la 24
Ore di Spa, dove al terzo
posto siclassifico un'altra
"DB2" conil nuovo 6 cilindri.
Realizzata su un passo di 2510
mm ed equipaggiata con
pneumatici 6.00x16, la nuova
Aston Martin apparve subito
un‘auto di forme gradevoli e
moderne, con fiancata continua

DB2 Coupé - 1950

Sui primi 49 esemplari della "0B2" il
frontale derivd nella sua struttura
generale da quello del modello
"DB1", con lo calandra o tre
elementi separati, mentre sullo
fiancata spiced la vistosa griglia di
sfiato aria dal vano motore.

DB2 Cabriolet - 1952

La "DB2", quiin versione cabriolet,
fu oggetto nel corso del 1952 di
aleuni aggiornamenti estetici che
interessarono il frontale, provvisto di
calondra monolitica e di proiettori in
posizione pit elevata.

Due volumi all'italiana

Sopra. La "0B2" conservd i concetti
costruttivi dello "Atom”: telaio o
longheroni di sezione quadrata,
avantreno a ruote indipendenti e
retrotreno a ponte rigido. La
compatta carrozzeria a due volumi
era di tipica scuola italiana,

"ponton” e coda spiovente,
parabrezza a V e lunotto lievemente
avvolgente. Dal maggio 1950 all'aprile 18953
furono costruiti 411 esemplari del modello "DB2", di cui 102 in

versione cabriolet e tre allestiti dal carrozziere svizzero Hermann Graber.
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DB2 Coupé - 1950

Testate emisferiche
A sinistra. Sezione trasversale del 6
cilindri in linea di 2580 cm? con
doppio albero o comme in testa e
comere di scoppio emisferiche
(valvole disposte a V), alimentato do
due carburatori orizzontati SU "H4".
Con rapporto di compressione di
6,5:1, lg patenza massima era di 105
CV @ 5000 giri/minute; quella
specifica era di 40.7 CV/litro.

TAPPA STORICA FU L'INEDITO
MOTORE BIALBERO
6 CILINDRI DELLA LAGONDA

DB2 Cabriolet - 1952

Tre anni di vittorie
Sotto. La "DB3 S” riportd 15 vittorie
assolute nel 1953-56. La cilindrata
incrementataa 2922 cm?
consentiva di ottenere, con un
rapporto di compressione di 8,68:1 e
tre corburatori Weber doppio corpo,
una potenza di 210 CV a 6000 giri.
Fra le innovazioni, l'avantreno a
barre di tarsione, il ponte posteriare
De Dion e freni a disco.
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GLIINTENSI ANNICINQUANTA

PAUL FRERE AL "MONTE"

L
lindricondistribuzione a due alberia camme in testa L attivita agonistica dell'Aston Martin toccd negli anni 50 La sua massima espressione

ma diben 3,8 litri. La produzione si concluse nell apri- sulla scena internazionale. La presenza assidua della Casa inglese nelle grandi prove di
le 1953 sottola guida del dinamico direttore genera- | durata disputate in vari Paesi accrebbe

le John Leonard Wyer, che neglianni Sessanta diven- la popolarita della marca, la quale

ne luomo-chiave per il successo delle Ford "GT 40", | schierd alla partenza vetture derivate

nonché del direttore tecnico austriaco Eberhan von | dalla produzione di serie ma anche *i

Eberhorst, che negli anni Trenta aveva affiancato Fer- prototipi, che comportarono notevoli

dinand Porsche nella progettazionedelle AutoUnion | investimenti destinati non solo alla

Grand Prix a motore posteriore, Sempre nel 1953 ar- sfida tecnico-costruttiva contro una

rivo la "DB2/4", conla coda ridisegnata e dotata diun crescente squadra di concorrenti, ma

ampio portellone nel quale era incorporato il lunot- | anche alla ricerca sperimentale. La

to. Nell'aprile dell'anno seguente (1954) la cilindrata discesa in campo prese le mosse al
venne aumentata a2922 cm? (142 CV a5000giri/mi- | Rally di Montecarlo del 1955 con
nuto) e la velocita massima sfiord i 180 km/h.In tale | ['Aston Martin "DB2/4" n. 304 (nella

occasione lacostruzione delle carrozzerie venne affi- foto) affidata alla guida di T.H. Wisdom
data alla Mulliner di Birmingham, maggiore produt- | e di Paul Frére (1917-2008). La partecipazione alle gare in circuito, in particolare alla 24
tore inglese del settore. Ore di Le Mans, vide anche la presenza di vetture sperimentali contrassegnate dalla sigla

David Brown volle in quella fase intensifica- | "DP214" (versione elaborata da 310 CV del modello di serie "DB4 GT") e "DP215", ultima
re l'attivita agonistica della marca. Gia nel 1949 le auto ufficiale della fabbrica con motore 4 litri. Leuforia per le competizioni indurra David
“DBI" avevano ben figurato alla 24 Oredi Le Mans. ¥ | Brown a cimentarsi nel 1959 anche in Formula 1.

Difficile resistere 24 ore

Nella foto. Partenza della 24 Ore di
Le Mans 1963 in primo piano appare
la "DP215" n. 18 (Lucien Bianchi-Phil
Hitl), seguita dalla "DP214" n°8
(McLaren-lreland). Si ritirarono
rispettivamente allo quarta e

olla sesta ora di corsa.
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Toccata e fuga in Formula 1
Sotto. Dolla "DB3 S" David Brown
volle trarre una Formula 1 che

schiero ol G.P. d'Olanda (31 maggio
1958). Alla guida Roy Salvadorie
Carroll Shelby. La foto mostra
proprio Salvadori durante un
colloudo sulla pista di Silverstone.

Prima e terza aLe Mans
Sopra. La prestigiosissima 24 Ore di
Le Mans vide imporsi nel giugno
1958 l'Aston Martin "DBR1", La
vettura conquistd il primo posto
assoluto con la coppia Salvadori-
Shelby e il secondo con Trintignant-
Frere. La coppia Salvadori-Shelby
percorse 4348 km olla velocita
media di 181,163 krm/h.

A Montecarlo, a Montecarlo!
A destra. Una "DB Mk lll"in azione
durante lo 287 edizione del
massacrante Rolly di Montecarlo,
che si svolse dal 18 al 25 gennaio
del 1959, In quell'occasione o
vettura inglese si distinse per
affidabilita e prestazioni,

Di casa al Tourist Trophy
Sopra a destra. Dopo il successo del
1958, l’Aston Martin tornd al Tourist
Trophy nel 1960 con lo speciale
maodello "0B4 GT", affidato o Roy
Salvadori (1922-2012),

A destra. Jim Clark al volante della
"DB4 GTZ" al Tourist Trophy del 1962,
I pilota scozzese i ritirert al 60° giro
dopo una collisione con John Surtees.

Un, due, tre al Tourist Trophy
Sopra. Sullo pista inglese di
Goodwood Tony Brooks in coppia con
Stirling Moss colse la vittorio al Tourist
Trophy (13 settembre 1958),

al volante dello "DBR1"n" 7.

Completarono il successo delle
"0DBR1" il secondo posto di Salvadorie
il terzo di Shelby. Quarta lo Porsche
"1500" del pilota francese Jean Behra,
seguita da una Jaguar "D Type".
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Speciale per Angela

A destra. Nel 1957 fece lo sua
comparsa una particolare

coupé con ruote a gallettoni e un
curioso paraurti piegato all'inst.
La vettura, allestita in esemplare
unico sull ‘autotelaio "OB3 S”,

si dice fosse destinata ad Angela,
figlia di David Brown.

Una coda che finisce cosi
Sopra. La vista posteriore evidenzia
una coda fuori del comune con
pinne sui parafanghi e lunotto
panoramico in due parti ma priva di
un accesso al vano bagagli.

Opera unica di Bertone

Sotto. A tenere viva la creativita dei
carrozzieri italiani contribul nel 1957
Bertone, che interpreto [ 'autotelaio
"DB2/4" con una coupé di sobria
eleganza per il Salone di Torino.
Rimase negli anni un classico fra le
belle fuoriserie degli onni Cinquonta.

| Gennaio 2013

come pure le "DB2" nell'edizione dell'anno successi-
vo. Cosi nel 1951 furono allestiti dieci esemplari de-
nominati“DB3" con motore “Vantage” 2,6 litri da 138
CV.Sfoggiavano avantreno a barre di torsione, pon-
te posteriore De Dion e frenia disco e conquistarono
a Le Mans il terzo, quinto, settimo e decimo posto.
Unasquadra di “DB2" gareggio nel 1952 a Silversto-
ne, dove si classifico al secondo, terzo e quarto po-
sto assoluto. Un mese dopo, al Grand Prix di Mona-
co (quell’anno riservato alle vetture Sport), le Aston
Martin denunciarono perd gravi avarie ai motori e
anche la partecipazione alla 24 Ore di Le Mans si ri-
solseinun disastro.

La "DB3 §”, costruita fra maggio 1953 e dicem-
bre 1956, fu invece protagonista di una sorprenden-
te carriera agonistica; in versione ufficiale partecipo

a 35 competizioni, riportando 15 vittorie e 13 secon-
di posti (di cui tre a Le Mans, nel 1955, 1956 € 1958).
Spinta dal 6 cilindri bialbero di 2922 cm?, essa bene-
fico di numerosi sviluppi (motore a doppia accensio-
ne e alimentazione a iniezione Cav) e nel 1955 rag-
giunse la potenza massima di 240 CV a 6000 giri/
minuto; il tempo di accelerazione da 0 a 60 miglia
orarie scese a 6,6 secondi mentre la velocita massi-
ma sfioravai 225 km/h.

Campioni del mondo nel 1959

La “DB3 S" con carrozzeria roadster fu prodotta in
30 esemplari, dei quali 19in versione stradale. A que-
sto modello segui nel 1956 la "DBR1", progettata da
Ted Cutting, che debutto alla 24 Ore di Le Mans af-
fidata alla guida di Reg Parnell e Tony Brooks.

Lanno dopo lavettura conquisto il secondo po-
sto al British Empire Trophy e al Goodwood Tro-
phy per vincere poila 24 Ore di Spa, la 1000 Chilo-
metri del Niirburgring e aggiudicarsi nel 1959 il ti-
tolo mondiale Sport. Per espresso desiderio di Da-
vid Brown la meccanica della “DB3 S” servi anche
per la monoposto “DBR4" di Formula 1, con la qua-
le la fabbrica di Feltham accarezzo il sogno di com-
petere con successo nel massimo campionato auto-
mobilistico; esordi con Roy Salvadori e Carroll Shel-
by al Gran Premio d Olanda del 1959, seguital’anno
dopo dalla "DBR5/250", con cui termino lavventu-
ra della marca in Formula 1.

Tra il 1955 e il 1957 l'autotelaio dell’Aston Mar-
tin “DB2/4" venne interpretato anche da alcuni car-
rozzieri italiani, sia in versione coupé (Bertone e Al-
lemano) sia cabriolet due posti (Bertone e Touring).
Una “DB2/4" seconda serie fu allestita in vetroresi-
na, per conto del pilota Harry Schell, dalla Ghia di
Torino: faceva parte della famiglia "Supersonic”, un
tipo di carrozzeria con cui Ghia vesti diverse mec-
caniche dell'epoca, e il progetto era stato affidato a
Giovanni Savonuzzi.

Nell'ottobre del 1955 fu avviata la produzione
della"DB2/4 MKIT', realizzata in 199 unitafino all’a-
gosto del 1957. Furono impiegati praticamente gli
stessi organi meccanici della prima serie (la poten-
zamassima sali pero da 142 a 165 CV), ma le carroz-
zerie furono costruite non pit dalla Mulliner ben-
si dalla Tickford di Newport Pagnell, il cui control-



ALLA FINE DEGLI ANNI

CINQUANTAFU

EVIDENTE CHE ORMAI

LA "DB2" AVEVA

FATTOIL SUO TEMPO

DB2/4-1853

DB2/4 - 1953

Al Salone di Londra del 1953 debutto
it modello "DB2/4", sul quale

si adottd una nuova linea di coda e si
abbandond il parabrezzaa V

per un oltro lievermente arrotondoto.
I motore di 2,9 litri {disponibile dal
'54) era in grado di spingere U'outo o
180 kmy/h, con un'occelerazione

0-96 krn/h di quasi 11 secondi.

| baffi come li portava Touring
Sopra. La "DB Mk Ill" fu esposta al
Mator Show di Londra in versione
cabriolet due posti. La filante
carrozzeria ero caratterizzata do un
sottile "baffo" tangente ol parafango
anteriore, un motivo stilistico che
oll'epoca si era gid visto su alcune
vetture sportive italiane.

DB2/4 Mk Il FHC - 1955-57
Nell'ottobre 1955 UAston Martin
lancio la "DB2/4 Mk II", con motore
di 2922 cm® da 142 CV, derivato
dalla "DB3 5" da competizione. La
carrozzeria, ollestita dollo

Tickford che David Brown aveva
appena rilevato, presentava
modanature lucide alla linea di
cintura e ai parafanghi anteriori.

lo era stato acquisito dallo stesso David Brown nel
dicembre del 1954.

Fu ben presto evidente che la gagmma Aston
Martin non corrispondeva piti alle richieste del mer-
cato: le linee della varie “DB2" apparivano ormai su-
perate e la gamma esigeva un rapido rimpiazzo. Ri-
lanciare la produzione stradale era necessario per
affrontare il deficit di bilancio dell'impresa, in gran

DB Mk Il - 1957-58

Il frontale adottd una calondra larga e
bassa, che confer! alla vettura un
aspetto pits moderno e sportivo. I
motore base di 2,9 litn, che sviluppava
162 CVa 5500 girifminuto, era
offiancato da quello con tre carburatori
Weber doppio corpo capace di 195 CV.

parte attribuibile ai cospicui investimentioperatinel
settore delle corse. La minacciosa prospettiva per il
futuro indicava che, senza rinnovamento, la fabbri-
ca si sarebbe trovata a produrre pitt automobili di
quante fosse in grado di vendere. Si corse ai ripari
presentandoal Salone di Ginevra del 1957 1a “DB Mk
III", La vettura adottava, opportunamente rivisita-
ti, gli organi meccanici della“DB2/4" ela carrozzeria
sfoggiava una calandra bassa e a sviluppo orizzon-
tale, ispirata a quella delle “DB3 S” da competizione.

Le modifiche pii1 importanti interessarono an-
cora una volta il motore 6 cilindri di origine Lagon-
da, sul quale intervenneil progettista Tadek Marek,
di origine polacca, approdato all’Aston Martin nel
1954; egli modifico il monoblocco e 'albero moto-
re, nonché le canne cilindri e la testata onde scon-
giurare una volta per tutte le perdite dal circuito
di raffreddamento. Cosi rimaneggiato, il motore fu
offerto nella versione con due carburatori SU (162
CV), oppure tre SU (180 CV), 0 ancora con tre We-
ber e rapporto di compressione di 8,68:1 (195 CV). »
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La prima della Touring

A destra. | contatti fra lAston
Martin e la carrozzeria Touring si
concretizzarono nel 1956,
Quell'anno fu esposta al Salone di
Parigi questa cabriolet su autotelaio
"DB2/4" con motore di 2,9 litri,

Tra le migliori Zagato

Sotto. Anche il carrozziere milanese
si cimento nell'interpretare con
notevole perizia l'autoteloio

Aston Martin, come dimostra
questa coupé in alluminio reolizzata
nel 1960 su base "DB4 GT"

La "DB Mk III" si rivelo pit1 veloce della serie prece-
dente, nonostante il peso della vettura superasse i
1300 kg; rimase in produzione da marzo 1957 a lu-
glio 1959 e venne consegnatain 551 unita nelle ver-
sioni coupé e cabriolet.

1959, doppiettaa Le Mans

Erano maturati tuttavia i tempi per introdurre la
“DB4’", modello radicalmente nuovo che esordi al
Motor Show di Londra 1958 e per il quale si predi-
spose un nuovo motore 6 cilindri bialbero di 3670
cm? costruito in lega leggera (240 CV a 5500 giri/
minuto) e collaudato con successo gia a partire dal
1957 sulla "DBR1" da competizione. Lo stesso sei
cilindri regalo due anni pit tardi all’Aston Martin
i primi due posti assoluti alla 24 OrediLe Mans.

La"DB4" sfoggiava una nuova carrozzeria dise-
gnata con notevole talento dalla Touring di Milano
e realizzata secondo imetodi costruttivi “Superleg-
gera’, ampiamente sperimentati neglianni dal cele-
bre allestitore milanese; cio comporto I'abbandono
del classico telaio tubolare per un altro a piattafor-
ma, in grado di consentire la costruzione integrale
della nuova scocca in alhiminio.

Con un passo di 2490 mm, avantreno a bracci
sovrapposti e ponte posteriore con molle elicoida-
li e parallelogramma di Watt, la "DB4" consolido
la posizione dell’Aston Martin fra le granturismo
adalte prestazioni (225km/hdi velocita massima)
di fama mondiale. Fu costruita in 1110 esemplari,
suddivisi in cinque serie, dall'ottobre 1958 al giu-
gno 1963;laserie “Vantage” con motore “SS” debut-
to nel 1961; si contraddistinse per i tre carburatori
SU (potenza massima di 266 CV) e, sulla maggior
parte degli esemplari, per i proiettori carenati co-
me quelli della "DB4 GT" del 1959. L]
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DB4-1958-61

Debutto ol Motor Show di Londra
del 1958 con motore di 3670 cm?
(240 CV) e si affianco in produzione
ollo "DB Mk ", Fece sensazione
l'elegante carrozzeria disegnata
dalla Touring, per la quale venne
previsto ['assemblaggio su licenza
presso la Tickford.

DB4GT -1959-63

Nell'autunno 1959 debuttd la "DB4
GT" con passo corto pit corto (2362
mm) e motore 3,7 litri, doppia
accensione, tre carburatori Weber
doppio corpo, rapporto di
compressione di 9:1, 302 CV g 6000
girifminuto. Interessanti le
carenpture in plexiglas oi proiettori,

DB4GTZ-1960

Allestita con carrozzeria in alluminio
da Zagato, si fece apprezzare per la
linea compatta e tondeggiante.

It motore era assai spinto: con
rapporto di compressione di 9,71
erogava 314 CV di potenza. Se ne
produssero soltanto 19 esemplari
nel biennio 1960-61.

"DB4", BELLA GRAZIE A TOURING

4POSTI.240CV, 225 ALL'ORA

La "DB4" fu lanciata al Salone di Parigi del 1958 e dieci giorni
dopo al Motor Show di Londra, dove fu accolta con !
entusiasmo dal pubblico e dalla critica. Grande
merito fu attribuito all'elegante carrozzeria
disegnata dalla Touring di Milano, ma anche
gli organi meccanici la
qualificarona come la pit)
veloce quattro posti offerta
sul mercato. Il telaio cambio 1§ {
radicalmente, passandoda \
guello tubolare dei modelli
precedenti a quello a
piattaforma, sul quale
veniva ancorata la
struttura di sottili tubi in
acciaio rivestita di pannelliin
alluminio, secondo La formula costruttiva
“Superleggera”. Il motore 6 cilindri bialbero in
lega leggera venne riprogettato con cilindrata
maggiorata a 3670 cm?, rapporto di compressione
di 8,2:1 e due carburatori SU "HD8". La potenza era
di 240 CV a 5500 giri/minuto. Le sospensioni anteriori
erano a ruote indipendenti, mentre al retrotreno fu
previsto un ponte rigido con molle elicoidali e parallelogramma di Watt.
L'impianto frenante adottava dischi Dunlop sulle quattro ruote. Con un passo
di 2490 mm e un peso a vuoto di 1311 kg, la "DB4" erain grado di
raggiungere la velocita massima di 225 km/h. La produzione, nel periodo tra
ottobre 1958 e giugno 1963, raggiunse le 1100 unita suddivise in cinque
serie successive; il prezzo di listino fu fissato in 4085 sterline, quasi it 50% in
pit rispetto a quello della Jaguar "XK 150 S".

e




VISTALA"DB4",L'AGENTE
CALIFORNIANO
TELEGRAFO: "DATEMENE
PIU CHE POTETE:

LE VENDERO TUTTE"

DB4GTZ-1960

Con tre carburatoriera"Vantage"
Lavista in trasparenza della "DB4
Vantage" mostra le soluzioni
meccaniche derivate dai precedenti
modelli. Il & cilindri bialbero erogava
in questa versione 266 CV

a 5700 giri/minuto.
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IMPRESSIONI Porsche “356 A 1600 1956

ande passione ha sequito il
3, durato due anni,




RARITA

Sembra una “A” coupé qualunque ma
ha il tettuccio apribile “a freccia”
del modello precedente, accessori poco
diffusi, un colore disponibile solo

per un anno. Tutto cio larende meno
comune di una “Speedster”. Acquistarla
e stato conveniente, ma il restauro...

Vedo azzurro

Nella foto. ll colore Aquomarineblau
Metallic fu adottato solo per il model
year '56. Negli anni Sessanta questo
esemplare sbarco in Californig,

dove venne rivernicioto in argento.

In occasione del recente restauro é
stata ripristinata la tinta originale.

Si noti la targa personalizzata

con l'anno di costruzione.

di Maurizie Schifaneo, foto di Thomas Maceabelli

i fa notare al primo sguardo per il suo bel-

lissimo, quanto insolito su una Porsche,

azzurro metallizzato con gli interni rossi.
Ma questa “356 A”, numero di telaio 55610, an-
no di costruzione 1956, ha ben altro da esibire.
Come il tetto apribile Golde, nato per il model-
lo precedente (la cosiddetta “Pre A”) e caratte-
rizzato dall'impercettibile forma a freccia in di-
rezione del parabrezza.

“La mia coupé é pili rara di una ‘Speedster””,
esordisce il proprietario, Christian Vecchi, 43
anni, bergamasco. “Con queste specifiche fu al-
lestito soltanto un lotto limitato di vetture”, Nel
settembre del 1955, infatti, quando fu introdot-
tala “A”, la Reutter di Stoccarda, che montavale
carrozzerie della “356", aveva ancora a magaz-
zino circa 200 tettucci di quel tipo: una scorta
sufficiente a soddisfare le richieste fino ai pri-
mi mesi del 1957. Successivamente fu adottato
il tettuccio che si vede sulla maggior parte delle
“356", dalla forma perfettamente rettangolare.

Su questo esemplare spicca un altro prezio-
so optional dell’epoca, la coppia di fendinebbia
collocati accanto ai fari, una soluzione propo-
sta dalla Casa in alternativa a quella pii con-
venzionale sopra il paraurti. All'interno trovia-
mo un altro accessorio di pregio, l'orologio set-
timanale Kienzle Vdo a carica manuale mon-
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IMPRESSIONI Porsche “356 A 1600" 1956

“LA MACCHINA ERA FERMA DA ANNI. NON ABBIAMO AVUTO
IL CORAGGIO DI PROVARE A METTERLA IN MOTO”

Luci separate

Sopra. Lanciata nel settembre del
1955, la prima serie della "356 A",
dettg “T1", si distingue per la fanaleria
posteriore a quattro luci: ollinterno
posizione e stop, all'esterno gli
indicatori di direzione. | catarifrongenti
sono fissati al paraurti.

Signorainrosso

Sopra. Sotto lo plancia c'é il
rubinetto della riserva carburante
che si aziona con una manetta.
Sopraa destra. | rivestimenti dei
sedili e dei pannelli lateroli sono stati
rifattiin pelle nel rosso d'origine. |
poggiatesta sono stati aggiunti
dall'attuole proprietario.

A destra. Lo moquette riveste
completamente pianale e vano
bagagli posteriore. A quest ultimo si
accede ribaltando il divanetto.
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tato sullo sportello del cassetto portaguanti. In-
somma, una “356 A" davvero particolare quella
che Cristian ha acquistato nel 2008 da un com-
merciante, che I'aveva a sua volta importata dal-
la California: "Era in condizioni pessime’, prose-
gue. "La carrozzeria, con tante piccole ammac-
cature e ampie zone arrugginite, mostrava trac-
ce di una verniciatura argento ormai abrasa dal-
le intemperie”. Mancavano, tra l'altro, i fanalini

posteriori, le coppe ruota e i paraurti; questi ul-
timi erano stati sostituiti da rostri tubolari rea-
lizzati artigianalmente. Sotto la coda spuntava-
no quattro scarichi con terminali a fetta disala-
me. Nell'abitacolo una situazione analoga: plan-
cia verniciata di nero opaco e sedili rivestiti con
una finta pelle nera squarciata in piti punti.

“La meccanica - riattacca Cristian - era com-
pleta e, probabilmente, pure funzionante. La
macchina sembrava perd abbandonata da tempo
e non abbiamo avutoil coraggio diavviare il mo-
tore. La chiave di accensione, del resto, eraandata
perduta”. A fronte di tutto cio il prezzo richiesto
non era folle come quello di altre “356" che Cri-
stian aveva esaminato. Egli aveva sempre sognato
una Porsche e, avvicinatosi come spettatore alle
gare di regolarita perle “storiche”, covava il desi-
derio di parteciparvi con la moglie. La "356 A” era
anche una macchina giusta per la Mille Miglia e
questo esemplare sembrava quello giusto per lui.

Ha deciso di acquistarla, a una cifra che pre-
ferisce non rivelare, e diiniziarel'avventuradiun
restauro impegnativo sotto tuttii punti di vista
che ha voluto seguire di persona. Ottenuto il cer-
tificato d'origine dalla Porsche, Cristian ha appu- »




)

I fanali dove vuoi
Nella foto. / e optional

Q
Sopra. Sulla serie "T1" (prodotta
fino all'agosto 1957) il tachimetro &
o sinistra e lindicatore dello benzing
e il termometro dell’olio o destra (su
quelln successiva le posi.
saranna invertite). Al centroc'e il

i settimanale e




IL PUNTO DI PARTENZA

UNROTTAME DALL'AMERICA

Eu:cn in quali condizioni & arrivata
dalla California La "356" di Cristian
Vecchi. | paraurti non c'erano piu

>a, color argento, era

jginita, scrostata e ammaccata.
Linterno non era in condizioni migliori:
la plancia era stata dipinta di nero
opaco, i sedili erano di finta pelle nera
e squarciati, mancava il pulsante del
clacson ed era stata montata una
radio stereo anni Settanta al posto
della Blaupunkt dellepoca.
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Carissime alette

A destra. Il taglio frontale a “V"
distingue i tettucci apribili tipici della
serie "Pre A", montati anche sulla
A" fino ai primi mesi del '57.

Pili a destra. Le alette parasole in
plostica trasparente fumée sono
nuove e sono costate 600 euro.
Sotto. La “356" sul traghetto che
collega le sponde dellAdda

rato che la vettura, fatturata a un concessiona-
rio tedesco '8 febbraio 1956, era uscita di fabbrica
con le seguenti caratteristiche: colore Aquamari-
neblau Metallic codice 5607, rivestimenti interni
in similpelle rossa, motore “1600" da 60 CV (quel-
lo meno potente, riservato alla cosiddetta versio-
ne “Dame” ovvero per signora). Gli optional era-
no: radio Blaupunkt “Colonia” con antenna, oro-
logio settimanale, tettuccio apribile, fendinebbia,
cerchi ruota forati e cromati. Le caratteristiche
di base quindi corrispondevano, ma, nel tempo,
lalivrea azzurra era stata cambiata e la preziosa
radio sostituita con un apparecchio stereo. Oro-
logio e fendinebbia erano andati perduti. Cid era
presumibilmente avvenuto in California, dove la
vettura risultava aver circolato dal 1963 al 1983
e dove era rimasta fino al 2008.

Cristian non era esperto di “356" e, prima di
tutto, doveva documentarsi per verificare l'origi-
nalita di ogni componente, anche di quelli che do-
veva trovare: “Devo dire che la Porsche non mi &
stata di grande aiuto. Per fortuna, acquistando al-
cuni libri dedicatie navigando sul web ho trovato
molte informazioni rese pubbliche da veri esper-
ti che mi hanno permesso di farmi una bella cul-
¢ tura sulla ‘356", Mentre di carrozzeria, telaio e
meccanica si prendevano cura le officine specia-
lizzate, Cristian si dedicava al restauro delle mi-
nuterie e al reperimento dei particolari mancan-
ti. Appassionante la ricerca dei componenti pii1
rari, condotta partecipando ad aste su eBay, con
pitt contendenti che facevano salire il prezzo alle
stelle. Da un austriaco Cristian e riuscito ad ac-»

Nonle piace correre

A destra. Il motore "1600" da 60 CV
nan é spinto ma & elastico. Per chi
vuole di piti ' la "Super” (75 CV).
Sopra. La ruota di scorta e il
serbatoio dello benzina occupano
quasi tutto il vano anteriore. Per i
bagagli rimane poco spazio.
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IMPRESSIONI Porsche “356 A 1600" 1956

Certificato di nascita

Sopra. La carrozzeria era allestita
dolla Reutter di Stoccarda; lo
targhetta con il numero di telaio,
fissato sullo battuta dello porta
sinistra, ha beneficiato diun
restauro conservativo. Il fregio
Reutter e rivettato in bella vista sul
parafango anteriore destro.

| IL PREZZO SALE
CON GLI OPTIONAL

La guotazione della A" (1954-59)
varia in base alla cilindrata: la
“1300" va dai 35.000 euro della
versione con 44 CV ai 37000 della
“S"da 60 CV.La *1600" da 60 CV
(quella del servizio) vale 38.000
euro; la pitl potente “Super” da 75
CV arriva a 40.000 euro. La
presenza di optional molto rari,
come nel caso di questo
esemplare, pud far lievitare il
prezzo anche sensibilmente.
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quistare, per 240 euro, i fendinebbia da restaura-
re e da unamericano ha trovato lealette parasole
in plastica trasparente fumée, pagandole 600 eu-
ro. Lacquisto della leva del frenoa mano I'ha con-
chuso per 120 dollari mentre un americano gli ha
rifatto la serie delle chiavi in base ai codici stam-
pigliati sui blocchetti. “Posso dire”, continua Vec-
chi, “che tramite Internet ho reperito molti pezzi
rari e sicuramente originali, pagandoli il giusto
e arrivati a casa mia in 7-10 giorni. Purtroppo il
mio giudizio su qualche commerciante nostrano,
incontrato alle varie fiere, non & altrettanto posi-
tivo. Mi sono stati infatti spacciati per originali
l'orologio e il pulsante del clacson, che erano in-
vece delle repliche”.

Scopertol'inganno, Cristian ¢ riuscito a dar-
liindietro, facendosi restituire il denaro. Lorolo-
gio originale 'haquindi trovato revisionato, a 700
euro, daun collezionista svizzero; il pulsante del
clacson selI'é procurato negli Stati Uniti per 300
euro, Pit1 complesso ¢ stato invece reperire I'in-
trovabile maniglia del tettuccio apribile del tipo
“Pre A", che ha comprato in Svizzera per 250 eu-
ro, purtroppo sprovvista della scritta “Golde”, Ap-
puratolo, CristianI'ha fatta incidere basandosisu
una foto d'epoca. Qualche mese fa ha scoperto

che sull'altro lato della maniglia ci doveva esse-
re anche la scritta “Weathershields” e, quindi, ha
fatto aggiungere anche quella. Risolto il proble-
ma dei componenti, restava quello di riprodurre
esattamente il colore Aquamarineblau Metallic,
di cui non sembrava esser rimasta traccia sulla
scocca. Per fortuna, dissaldando il muso dai pa-
rafanghi per risanare la carrozzeria, & venuta al-
la luce una parte con la vernice originale alla ni-
tro. Dopo parecchi tentativi é stata trovatala to-
nalita giusta, utilizzando una moderna ed ecolo-
gica vernice a base d’acqua con finitura traspa-
rente. Alla fine del 2010, ultimato il restauro dal
costo che Cristian preferisce dimenticare, & arri-
vato finalmente il collaudo.

“Ero talmente eccitato”, confessa, “che miso-
no persino dimenticato diaprireil rubinetto del-
la benzina. Il motore non partiva e stavo per fa-
re una figuraccia. A parte questo, & andato tut-
to bene”. Ottenuta la certificazione Asi, la vet-
tura ¢ stata immatricolata con la targa perso-
nalizzata 956, che ricorda I'anno di costruzione.
Cristian lausa spesso, non solo perle gare dire-
golarita, ma anche per rilassanti gite in compa-
gnia della moglie. Programmi futuri? “La Mille
Miglia, ovviamente”. L]



CARATTERISTICHE

LE PRESTAZIONI SONO MODESTE: | :tpb”;ﬁ;t.;ﬁle et
/ 0 nm - Corsa
IL MOTORE “DAME"” DA 60 CV Glincata 1582 o’

Rapporto di compressione
Potenza 60 CV a 4500 g
Coppia 11,2 kgm a 2800 gir
Valvole intestaa V, aste e b

Trasmissione Trazione posteriore
Cambic a 4 marc
Leva di comando
Frizione monodisco a secco
Rapporto al ponte 4,42:1
(optional 4,38:1, 4,857:10 5167:1)
Preumatici 5

Corpo vettura Coupé 2 porte, 2+2 posti
Telaio in Lamiera stampata
Carrozzeria in ac , produzione Reutter
Sospensioni ant. a ruote indipendent,
rre di torsione trasv,

Serbatolo carburante 50 Litri.

Dimensioni  Passo IEID mm.

e peso Carregc f
Lungh. “\.‘SUmm g
Altezza 1220 mm - Peso a

Prestazioni Velocit:
Acceler
Cansumo 10 /100 km,




LASTORIA Le auto dagran premio a trazione integrale

FALLITO

Per primo ci prova Bugatti nel 1931: una delusione. Poi tentano aleuni costruttori
americani per vincere a “Indy”. Solo gli inglesi della Ferguson e della Lotus
combinano qualcosa. Ma il progetto pitrbello rimane quello della Cisitalia “360
del 1948 amotore centrale 12 cilindri, studiata da Porsche. Peccato che

nelle curve lamacchina tirasse dritta: s erano dimenticati il differenziale centrale

di Adriano Cimarosti
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Otto éire e un secondo posto

A destra. Nel 1969 la Lotus “63" 1969 Lotus “63"
F.1 partecipd a otto gare. Il
piazzamento migliore lo ottenne
tuttavia in una prova fuori
campionato, allo Gold Cup di
Oulton Park dove Jochen Rindt si
piazzd al secondo posto.

La Bugatti morde il terreno

. Nella foto. Achille Varzi al volante
& dello Bugatti “Type 53" (motore
"8 cilindri di 4,8 litri) durante la corsa
del Klausen edizione 1932. Famosa e
impegnativa cronoscolata svizzera,

. prevedeva 21,5 km di strada
acciottolata da Linthal fino alla cima
del passo del Klausen per un totale

di 136 eurve e 1237 metri di dislivello.

atauna potenza molto elevata, é pii1
facilesfruttarla se essaviene riparti-
ta sulle quattro ruote invece che su
due soltanto”. Lenunciato non fa una grinza. Le per-
formance dellAudi “Quattro” nei rally, del resto, so-
no la conferma piti evidente che "quattro & meglio di
due”. Neirally, perd. Nel campo delle vetture da gran
premio, invece, le cose non stanno allo stesso modo.
Tuttii tentativi di portarein pista vetture a trazione
integrale hanno dato risultati deludenti.
Fraiprimiacredere nellatrazione integrale vi fu,
in Europa, Ettore Bugatti, che nel 1931 l'applico al-
la '“Type 53", una otto cilindri di 4,8 litri. Nei tre anni
seguenti,la “Type 53" partecip0 a varie gare in salita,
affidata a piloti d'indiscutibile valore come Achille
Varzi, Louis Chiron e Robert Benoist, ma inutilmen-
te. Lunico risultato decente lo ottenne René Dreyfus
segnandoil miglior tempo della giornata nella corsa
insalita della Turbie, Francia meridionale. In Ameri-
ca, invece, fu il costruttore Harry Miller (1875-1943)
il primo a realizzareuna vettura da corsa a trazione
integrale, con motore dicinquelitri, che nel 1933 spe-
di al di qua dell’Atlantico per partecipare al G.P. di
Tripoli. Pilotata dall'italo-americano Peter De Paolo,
vincitore della "500 Miglia” del 1925, si piazz0 sesta.

Dusio ne parla con Porsche
Anche in Italia ci fu chi credette nella trazione in-
tegrale. Alla fine degli anni Quaranta Piero Dusio,
fondatore della Cisitalia, chiese all'ufficio tecnico
Porsche di Stoccarda il progetto di una monoposto
con motore centrale e trazione sulle quattro ruote.
Si trattava della famosa e inutile “360", equipaggia-
ta con un boxer a dodici cilindri di un litro e mez-
zo sovralimentato. Dusio riusci a costruire due vet-
ture, ma non trovo finanziatori per andare avanti e
la “360" non partecipo mai a un gran premio. Basta-
rono tuttavia alcune prove per capire la difficolta di
tenere in strada, in curva, una macchina a trazione
integrale priva del differenziale centrale.

Una mezza idea di provare la soluzione inte-
grale venne anche all’Alfa Romeo, in vista della
nuova F.1 di 2,5 litri di cilindrata che sarebbe en- »
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LASTORIA Le autoda gran premio a trazione integrale

SPYKER “60 HP" 1903

AGLIOLANDESI PIACE ESAGERARE ™

La prima vettura con trazione sulle gquattro ruote, che poi era anche una
macchina da corsa, fu la Spyker 60 HP", costruita nel 1903 dai fratelli
olandesi Jacobus e Hendrik-Jan Spyker. Notevole fu pure la scelta di un sei
cilindri di 8,6 litri, considerato che all'epoca il motore universalmente
adoperato era il quattro cilindri. Non solo, la Spyker disponeva, gia allora,
dei freni anche sulle ruote anteriori. Al volante della "60 HP" Jakobus
Spyker vinse nel 1906 una gara in salita
presso Birmingham.

COLLEDDNE MAMA DO

LOTUS “63" 1969
HILL CHIESE: DOVE METTO I PIEDI?

Progettata nel ‘69 da Colin Chapman e Maurice Philippe, la Lotus “63" nacque
come evoluzione della “49" nel tentativo di sfruttare al meglio La potenza del
motore Cosworth V8 di 3 litri gia introdotto nel ‘66. Partecipo in tutto a otto
corse compresa la Gold Cup di Oulton Park (fuori campionato) dove Jochen Rindt
si classifico secondo. Fu portata in gara anche da John Miles {che esegui il
collaudo), Jo Bonnier e Mario Andretti. | piloti criticarono lo spazio per gambe
e piedi all'altezza delle ruote anteriori; Graham Hill la defini per questo
una “trappola mortale”.
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CISITALIA “360 GRAND PRIX" 1948
DUERUOTE MOTRICI DI TROPPO

La "360" nacque dalla collaborazione tra Piero Dusio, patron della
Cisitalia, e i progettisti Ferry Porsche e Rudolf Hruska. In sintesi:
motore 12 cilindri boxer di 1,5 litri con compressore in posizione
centrale, cambio a cinque marce sequenziale (come sulle moto),
quattro ruote motrici con possibilita di disinserire La trazione sulle
anteriori. La vettura avrebbe avuto bisogno di unapprofondita messa a
punto, ma il progetto si dimostro troppo ambizioso per Le risorse a
disposizione e falli. Furono costruiti solo due esemplari; nessuno
dei due riusci mai a prendere parte a una corsa. -

o |y
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LASTORIA Le autoda gran premio a trazione integrale

L'albero passa a sinistra

Sotto. Lo Ferguson "P39" ha telaio
tubolare e un motore Coventry-Climax
maontato anterformente Quest ultimo
& ruotato di 3° verso sinistra per
consentire il passoggio dell'albero di
trasmissione a lato del pilota.

Piu in basso. Stirling Moss vinse con
lo "P89" la Gold Cup di Oulton Park
del 1961. La prova era fuori dal
campionato ma si tratta dell'unico
successo ottenuto da una monoposto
di F.1 a trazione integrale.

1961 Ferguson “P99"
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INDIANAPOLIS SEMBRAVA IL TEATRO DI GARA
IDEALE PER LE QUATTRO RUOTE MOTRICI
MA PROGETTISTIEPILOTI DOVETTERO RICREDERSI

tratainvigore nel 1954. La cosa si seppe perché il
conte Giovanni Lurani, direttore della rivista Au-
to Italiana, scopri negli archivi dell’Alfa Romeo i
disegni della vettura: motore anteriore dodici ci-
lindri a 180 gradie abitacolo molto arretrato, col
pilota seduto sopra l'assale posteriore.

Per un po’ non si parlo pitidi macchine da corsa
integrali. Poi, nell'estate del 1961, apparve inaspet-
tatamente la Ferguson “P99" con motore Coventry-
Climax quattro cilindri diun litro e mezzo colloca-
toanteriormente. La trasmissione Ferguson, con dif-
ferenziale centrale, era spostata a sinistra del pilota,
permettendo cosi di abbassare il sedile. 11 debutto
avvenne al G.P.d'Inghilterra del 15luglio 1961, a Ain-
tree: sotto la pioggia torrenziale,la m o -
noposto fece un'ottima im-
pressione

per la sua capacita di stare in strada. Qualche setti-
mana pit tardi, alla Gold Cup di Oulton Park, Stir-
ling Moss riusci a ottenere al volante della “P99” I'u-
nica vittoria di una monoposto integrale di F.1. Ma
la Ferguson era gia vecchia: nel 1961 tutte le Case di
F.1 erano passate al motore posteriore-centrale e il
progetto “P99" non venne sviluppato ulteriormente.
Quello delle monoposto integrali sembrava un
capitolo chiuso, percio destd curiosita la compar-
sa, alle prove del G.P. d'Inghilterra del 1964, del-
la BRM “P67" ancora con trazione integrale Fergu-
son. Il pilota Richard Attwood fece qualche giro,ma
non prese il via. La macchina, che era stata costrui-
tada Mike Pilbeam sul telaio diuna BRM "P56”

del 1961, partecipo poi a varie gare in sali-

ta e nel 1968 vinse, con Peter Lawson, il
campionatobritannicodella specialita.




‘ LOTUS “56" 1968

ANCHE LATURBINA SIFAIN QUATTRO

La Lotus “56" fu sviluppata in seguito all'accordo preso tra Andy Granatelli della STP eil
patrondella Lotus Colin Chapman per prendere parte alla 500 Miglia di Indianapolis del 1968.
Fu scelto un motore a turbina Pratt & Whitney (450 CV) e una trasmissione integrale
Ferguson (il moto veniva trasmesso alle ruote tramite due alberi e due differenziali). Guidare
la monoposto in gara sarebbe spettato a Jim Clark, ma il pilota scozzese perse lavita in una
gara di Formula 2 poche settimane prima. Alla "500 Miglia" le tre vetture schierate furono
percio affidate a Joe Leonard, Graham Hill (partiti rispettivamente primo e secondo) e Art
Pollard (undicesimo). Hill, tuttavia, si fermera per incidente poco dopo meta gara, Leonard e
Pollard si ritireranno invece per problemi di alimentazione a pochi giri dal termine. Nuovi
regolamenti vietarono subito dopo
l'uso dei motori a turbina nelle gare
americane e la Lotus fu costretta ad
abbandonare la “56" per le
competizioni d'Oltreoceano. Il progetto
fu ripreso nel 1971 adattando le
vetture alle gare di F.1 (presero allora
il nome di "56B"), ma i risultati furono
ancora una volta deludenti.

JE MAMAGO

Negli Stati Uniti, invece, il particolare cir-

cuito della 500 Miglia" sembrava aves-

se caratteristiche favorevoli alle quat-

tro ruote motrici e i tentativi di por-
tare in pistamonoposto integrali fu-
rono molteplici.

Nel 1964 e 1965 Bobby Unser
schierd una monoposto STP con
motore sovralimentato Novi VS8 da
720 cavalli e trazione integrale Fer-
guson. Pure il telaio tubolare con

motore anteriore era statorealizza-
to dalla Casainglese. Ando male: do-
po pochi giri Unser fini contro le bar-
riere. Lanno seguente ciriprovo, ma do-
vette ritirarsi per la rottura di un tubo dell'o-

lio. In vista della “500 Miglia” del 1967, l'organiz-
zazione di Andy Granatelli, con sede all'STP Wor-
kshop di Santa Monicain California, presentd una
macchina che avrebbe fatto parlare di sé: aveva
la trazione integrale Ferguson modificata presso
la Paxton Division della Studebaker e per motore
una turbina Pratt & Whitney da 500 cavalli che in
moto sembrava un gigantesco aspirapolvere. An-

dy Granatelli ingaggio per I'occasione Parnelli Jo-
nes, vincitore della “Indy” nel 1963 su Watson-Of-
fenhauser. Parnelli qualifico la STP-Paxton in se-
sta posizione, poi corse dadominatore, tenendo la
prima posizione fino al 196° giro, quando larottura
del cambio lo fece retrocedere al sesto posto. Per la
“500Miglia” del 1968 il patron della STP, Andy Gra-
natelli, e quello della Lotus, Colin Chapman, si ac-
cordarono su un progetto comune chiamato “56
una Lotus a turbina con quattro ruote motrici.
Intanto veniva introdotto un nuovo regolamen-
to che limitava il sistema di aspirazione dei motori
a turbina e la potenza massima della Pratt & Whit-
ney della Lotus dovette scendere a 450 CV. Venne-
ro allestite tre "56" una per Graham Hill (vincitore
della “500 Miglia” del 1966 su Lola-Ford), una per Joe
Leonarde la terza per Art Pollard. Si ritirarono tutte
e tre: Hill per incidente, gli altri due per problemi di
alimentazione. Per la cronaca, quell'anno era in pista
un‘altra monoposto integrale, una Lola-Ford V8 tur-
bodi2.6litridi cilindrata: dopo 40 giri ando a sbatte-
re e fu dimenticata. Messa fuori gioco la turbina dai
nuovi regolamenti, la Lotus preparo per la “500 Mi-
glia” del 1969, sempre sotto i coloridella STP,1a 64" »
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LASTORIA Le autoda gran premio a trazione integrale

Colpa dei cuscinetti

A sinistra. "Incly” 1969: Mario Andretti
a bordo della Lotus "64" con motore
Ford V8 turbocompressoda 720 CV e
trasmissione Hewland, Nessuna delle
tre "64" iscritte alla "500 Miglia” di
quell'onno (le oltre due erano state
offidate a Graham Hill e Jochen

Rindt) fu schierata per prablermi di

Seigirie poil'oblio

Sotto. Derek Bell al volante della
McLaren "M9A" al GP. d'Inghilterra
del 1969. La monoposto integrale del
team inglese, progettato
dall'ingegnere svizzero Jo Marquart,
prese parte solo a quella gara e con
scarsi risultoti. Al sesto giro Bell fu
infatti costretto al ritiro per la rottura

A TITOLO DI CURIOSITA

H La trazione integrale prometteva sicuramente dei vantaggi. In primo luogo, una
migliore accelerazione, soprattutto in condizioni di fondo bagnato e all'uscita delle
curve lente (che in F.1 sono pero rare). Secondariamente, una migliore aerodinamica,
perché si potevano usare ruote posteriori pit strette. Gli svantaggi erano maggiori: un
supplemento di peso (35-40 chili) e di attriti non certo trascurabile.

B Le monoposto a sei ruote
con la trazione sulle quattro
posteriori furono un'altra
soluzione proposta. Nel 1949 si
presentd a “Indy" la Pat Clancy
“Special” ma si ritird al 66° giro
per problemi di trasmissione. Nel
1977 ci riprovo la March con la
“TT1P" {nella foto) ma la vettura
non venne mai schierata.

M L'impostazione tecnica
delle F.1 integrali che si videro
nel 1969 era pitu o meno la stessa: motore (il Cosworth “DFV”, V8 di 3 litri) alle spalle
del pilota ma girato di 180 gradi, col cambio che veniva a trovarsi dietro il posto di
guida. Da li la potenza veniva trasmessa a un differenziale laterale che la ripartiva
all'avantreno (25%) e al retrotreno (75%).

M L'unica vittoria di una monoposto a quattro ruote motrici fu quella ottenuta da
Stirling Moss al volante della Ferguson “P99" che nel 1961 ottenne il primo posto alla
Gold Cup di Oulton Park. Si trattava tuttavia di una prova fuori campionato.

M LaLotus “63" ¢ probabilmente la vettura pitricordata fra le monoposto di F.1 a
trazione integrale. Partecip0 a otto gare, ma ne concluse molte di meno.

B Jochen Rindt odiava la “63" per la sua scomodita. Per calarsi nell'abitacolo, doveva
infattiinfilare i piedi in uno spazio ridottissimo sotto l'asse delle ruote anteriori. Diceva
che si sentiva prigioniero e che non riusciva a manovrare bene i pedali.

H Una sola volta una F.1 integrale ottenne punti in campionato, quando La Matra-Ford
“MS584" di Johnny Servoz-Gavin giunse sesta. Ma il pilota francese non sapeva la verita:
aveva corso con la trasmissione anteriore staccata...

H Nel regolamento attuale della Formula 1 la trazione integrale non @ ammessa.

MNE MANAGD
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surriscaldamento dei cuscinetti.

della sospensione posteriore.

1968 McLaren “M3A"

mossa da un classico Ford V8 di 2,6 litri con turbo-
compressore e doppi assi a camme in testa che ero-
gava 720 CV. La trasmissione, non pit1 Ferguson, era
stata studiata dalla stessa Lotus in collaborazione
con Hewland, noto costruttore di cambi per macchi-
ne da corsa. Durante le prove a Indianapolis emerse-
ro tuttavia alcuni problemi: i cuscinetti delle ruote
si surriscaldavano. Non cera il tempo per rimedia-
re e le tre Lotus-Ford 64" vennero ritirate, Un‘altra
vettura integrale con motore Plymouth 5,2 litri non
riuscia qualificarsi. Invece ottennero buonirisulta-
ti due Lola “T 152" con motore Offenhauser turbo e
trazioneintegrale:unaarrivo terzacon Bobby Unser,
l'altra settima con Mark Donohue. Ma erachiaro che
I'integrale non erala scorciatoia per vincere a “Indy”.

Lincompiuta di Cosworth

Alle stesse conclusioni sarebbero arrivati an-
che i team di F.1, dopo un‘altra ondata di tenta-
tivi infruttuosi. Per prima ci provo la Cosworth,
dove tre convinti sostenitori dell'integrale, Keith
Duckworth, Mike Costin e Robin Herd, concepiro-
no una monoposto dallalinea spigolosa, con parte
anteriore conica, serbatoi laterali e motore V8 di
tre litri. Latrasmissione, proget tata in casa, preve-
deva un differenziale centrale piazzato dietro il pi-
lota, il cui posto di guida era leggermente spostato
sulla sinistra per lasciare spazio all'albero di tra-
smissione. La vettura fu sottoposta ad alcuni test,
dopodiché spari per sempre.

In quella stessa stagione 1969, pero, altre K1 a
trazione integrale sceseroin pista: Lotus, McLarene
Matra. Alla Ferraril'idea fu solo presa in considera-
zione ma senza seguito. Per un certo periodo Mau-
ro Forghieri, che allora lavorava in un ufficio tecni-
co indipendente, si occupo del progetto di una vet-
tura Sport con trazione sulle quattro ruote. L



1969 Matra “MS84"

Unico punto iridato (conriserva)
Nella foto. Jockie Stewort provo Lo
Matm "MSB4" prima del G.P, d Olanda
del '69. La vettura partecipo a 5 gare
ottenendo un 6° posto con Servoz-
Gavin in Canada: fu lunico puntoiridoto
conquistato do una monoposto
integrale, ma in quelloccasione
sfruttava solo la trazione posteriore.




Aperta alla famiglia . .‘f
Nella foto. Contardo Zamana, 61 |
anni, vive a Verbania. Qui &
fotografato con la moglie e la

figlia. Il tetto apribile in tela era

di serie su questa versione. Gli
anelli alle ruote sono invece del
modello “Vitesse" a sei cilindri.
Questo esemplare

& arrivato in Italia nel 2006

ma é stato nazionalizzato

soltanto nel 2011 (la targa

inglese & stata conservata =

ed & visibile in alto,g

destra, sopro ol titolo).

»

G




Dopo aver vissuto nei Paesi africani del Commonwealth,
dove la marca inglese era di casa, Contardo Zamara
decidedi comprarne una. La trova a Bergameo per 5000
euro, ne spende 1400 per targarla, 600 perripararla.

E ora, a Verbania, @ ammiratissima dai turisti britannici

# testo e foto di Alfredo Albertini




IMPRESSIONI Standard-Triumph “Herald 12/50" 1963

Cinture arichiesta

Sotto. Quattro i posti, abbastanza
comodi, anche se | sedili anteriori
(regolabili in altezza mediante
tamponi in gomma) sono piuttosto
stretti. La vettura ero gio dotata di
serie di punti di attacco per le
cinture. It volonte é rivestito con una
corona in pelle aftermarket. Il
pomello del cambio non é originale.
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INSERZIONATA NEL 2007, QUATTRO ANNI
DOPO ERA ANCORA INVENDUTA.
IL PREZZO SCESE DA 5500 A 5000 EURO

ontardo Zamana, 61 anni,  nato e vive a Ver-

bania, sulle rive del Lago Maggiore. Ma, in pas-

SﬂL[J.hﬂ 121\-"()1‘211_{) come [I]ﬂllﬂgt’f per uIlliﬂ'lp[)l'-
tante impresa costruttrice di impianti elettrici e
ha abitato per molti anni in diversi Paesi del Suda-
merica, del Medio Oriente e dell'Africa. Proprio in
questultimo continente, pill esattamente in Tan-
zania, una excoloniainglese, fu colpito dalla robu-
stezza della Standard-Triumph “Herald",

“Ho un ricordo molto vivo a questo proposito’,
racconta Contardo, "di quando cioé uno dei nostri
(]p(.‘ri]i ne usava una }'}C’[' lrﬂsp(]rtﬂn} Carbnne suU
strade che di solito noi percorrevamo con i Land
Rover. Un giorno lo fermai e gli chiesi se non aveva
paura di romperlaa farla viaggiare su certi percorsi
cosi sconnessi. Lui apri il cofano e midisse di osser-
vare il telaio, costituito da robusti longheroni. Ca-
pii cosi che si trattava di unauto quasi indistrutti-
bile”. Molti anni pit1 tardi, quando rientro definiti-
vamente in Italia, Zamana decise di cercarne una,
ma non fu un'impresa facile. "Nel 2011 avevo quasi
persole sperﬂnze“, spiega Contardo, "fino aquando,

un giorno, mi misi a sfogliare dei vecchi numeri di
Ruoteclassiche. Sul fascicolo di dicembre del 2007
vidi l'annuncio di questa vettura. Telefonai imme-
diatamente e mi spiegarono che l'auto era ancora
disponibile. Si trattava di un esemplare importato
dall'Inghilterra nel 2006 e che conservava le targhe
originaliinglesi: AAX 760A. Partii immediatamen-
te per Bergamo, dove si trovava la ‘Herald', che mi
sembro subito molto bella. Staccai un assegno di
5000 euro (500 meno della richiesta) e dopo qual-
che giorno la portai a casa su strada’.

Nelle settimane successive Zamana indago
sul passato di quell'esemplare, attraverso un club
inglese del marchio, e riusci a contattare l'ultimo
proprietario, un certo Lovesly Rupert, che gli per-
mise di ricostruire la storia dell'auto. Era rimasta
ferma in garage per una decinadianni, trail 1973
e il 1983, per essere poi acquistata da Mister Ru-
pert nel 1991:1'auto venne quindi iscrittaal Trium-
ph Sport Six Club ottenendo un'ottimo punteggio.
‘Il motore ha necessitato solo di una messaa pun-
to, nonostante avesse percorso 162.000 m iglia, cioe

- Js



Come riconoscerla

A destra. La scritta di identificazione
sitrova sullo codo, o destra dello
targa. Sul fregio rosso, che si ripete
anche sulle pinne, “12" indica la
cilindrata (1147 cm?), “50" la potenza
in cavalli. La targhetta Triumph e
jnvece sul montante posteriore,

circa250.000 km”, continua Zamana, “fu necessa-
rio soltanto sostituire i tubi di alimentazione del
carburante, le guarnizioni del carburatore e della
pompa della benzina, Montai naturalmente can-
dele e batteria nuove, ma ben presto dovetti revi-
sionare i freni a tamburo posteriori (davanti ci so-
no idischi, ndr).1 prossimi interventi riguarderan-
no l'eliminazione di alcune perdite di olio dal mo-
tore e la rimessa in funzione del riscaldamento,
che e bloccato, Comunque, in tutto, questi lavo-
ri mi sono costati 600 euro, cui ne vanno aggiunti
1400 spesi per l'immatricolazione”.

Trattandosi di un esemplare proveniente daun
paese del Commowealth, la guida ¢ a destra, ma
non & un problema per Contardo che ha vissuto,
come detto, in luoghi dove la mano sinistra é la
regola. Semmai i problemi sono altri, come il fatto
che la "Herald" & lontana anni luce da unauto di
oggi: “E proprio storica sotto ogni punto di vista.
Nonostante i giudizidell'epoca, con il metro diog-
gilo sterzo é piuttosto impreciso e pesante. La te-
nutadistrada & sommaria e a sessantaall'orasem-

O i l?ra di correre a 150, Da quando
In alto. La vista laterale mettein | 1O acquistata ho percorso me-
evidenza la verniciatura bicolore. 1o di mille chilometri, usando-
Oitre allabbinamento ozzurroe  la solo qui in zona e scegliendo,
bianco emrm disponibili il rqssn e quundu possibile, perum‘si poco
bianco e il verde e bianco.  yrafficati. Ho anche partecipa-
A destra. Il cruscotto & in legho, con ;
un unico strumento, tarato in miglio; to a qualche raduno indetto dal
sotto, la luce della plancia, club a cui sono iscritto, | Mise-
esterna come usava una volto.  rabili di Borgomanero”. Vivendo »




E bravo Giovanni!

Sopra. Sul serbataio, collocato
verticalmente nel baule, sono
riportate le indicazioni per la riserva.
In alto. La linea & opera di Giovanni
Michelotti: lo stilista italiono venne
scelto personalmente dal graon capo
della Standard-Triumph, Alick Dick.
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sulLago Maggiore, meta di turismo internaziona-
le, la “Herald” & oggetto di curiosita da parte de-
gli stranieri, soprattutto inglesi, ma anche india-
ni, un altro paese dove questo modello era abba-
stanza diffuso.

Delresto, la “Herald" é stata prodotta in quasi
300.000 esemplari tra l'aprile del 1959 e il dicem-
bre del 1970.11 suo successo fu meritoin gran par-
te della linea piacevole, opera del nostro Giovan-
ni Michelotti. Il designer torinese venne contatta-
to personalmente dal gran capo della Standard-
Triumph de]l"epm:a, Alick Dick, il quale, visitando
il Salone di Ginevra del 1957, rimase colpito da al-
cune vetture disegnate dallo stilistaitaliano. Dick
siaccordo con lui per mettere in cantiere il proget-
to della nuova berlina inglese, che sarebbe uscita

IMPRESSIONI Standard-Triumph “Herald 12/50" 1963

Motore alla ribalta

A sinistra. Il motore o quattro
cilindri in linea é raffreddato ad
acqua: questo ha all'attive 250.000
km. In evidenza l'avantreno: la
sospensione & a bracci trasversali
montati su silentbloc.

Pil a sinistra. L'aperturo totale del
cofano facilita la manutenzione.

Lo sgoncio avviene mediante due
maniglie cromate poste ai lati,

due anni dopo. Originale la soluzione adottata per
il telaio, costituito da una strutturaa “X” partico-
larmente rigida su cui era montata una carrozze-
ria a elementi scomponibili,uno dei quali, il cofano
motore, in un solo pezzo coni par&lfanght anterio-
ri. Per semplificare la manutenzione vennero abo-
liti tutti gli ingrassatori agli snodi delle sospensio-
ni e dello sterzo grazie all'adozione di silentbloc.
All'interno, il sedile posteriore poteva essere
spinto inavanti per ottenere un‘ampio piano di ca-
rico, mentre il serbatoio della benzina era colloca-
to sul lato sinistro del baule per sfruttare meglio
lo spazio. Insomma, una vettura intelligente, pra-
tica e originale, ma dalle prestazioni modeste. Per-
fetta perd per trasportare carbone sulle impossi-
bili strade africane... L]



CARATTERISTICHE

Motore

IL TELAIO A “X” CON IL MOTORE
ARRETRATO SI PRESTAVA
A DISEGNARE UNA VETTURA DI
IMPOSTAZIONE SPORTIVA.
MICHELOTTI INFATTI PARTI
ol ENEttEl DA QUI PER DEFINIRE
Trasmissione Trazione LA SUCCESSIVA “SPITFIRE”

Corpo vettura B

Dimensioni
e peso

Prestazioni
5,7 /100 km.




Standard-Triumph “Herald"

SU STRADA

DELUSE UN PO’

L’ interesse di Quattroruote per questa berlina in-

glese, cui vengono dedicate ben 18 pagine nella
provasu strada pubblicata a maggio del 1963, & mo-
tivato principalmente dal fatto che essa rappresenta
il primo esempio dicollaborazione tra la scuola stili-
sticaitaliana (il design della “Herald " & di Michelot-
ti) e I'industria automobilistica britannica.

Lavettura del test,importata dalla Ducati Mec-
canica di Bologna, appartiene alla versione intro-
dotta nella primavera del 1961, quando viene sosti-
tuito il motore di 948 cm® con quello di 1147 cm?® da
39 CV DIN. Si tratta quindi di una versione meno
potente rispetto a quella illustrata nelle pagine pre-
cedenti, denominata, come abbiamo visto, “12/50",

Come si puo osservare nella pagina a fianco, la
pagella non & molto brillante e i voti migliori si ri-
feriscono alla velocita (appropriata per la cilindra-
ta eleggermente superiore a quella dichiarata), al-
lo sterzo (per l'eput:u pronto, preciso e caratteriz-
zatodaun diametro di sterzataridotto, 7.62 metri)
e ai freni (efficienti e resistenti).

Nel corso della prova viene tuttavia apprezza-
ta la possibilita di effettuare con facilita le opera-
zioni dimanutenzione grazie all'apertura totale del
cofano. Voto negativo per l'assetto di guida, a cau-
sa del volante troppo basso, della pedaliera sposta-
ta a sinistra e del sedile troppo alto (regolabile, ma
in modo poco pratico). Su strada le cose non van-
no tanto meglio: la ripresa mediocre, il cambio con
prima non sincronizzata, il confort di marcia limi-
tato a causa della rumorosita eccessiva, non rendo-
no infattila guida piacevole. Secondo gli standard
dell'epoca, la tenuta di strada non pone pero par-
ticolari problemi: in rettilineo la stabilita € buona,
anche alla massima velocita. ®

LE CONCORRENTI
. NEL 1963

| Cilindratacm?

_ Potenza CV DIN

| Velocita km/h 120

| Prezzo all’epoca lire. 1.160.000
| Quotazione attuale euro 3000
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‘ LA PROVA DI QUATTRORUOTE

Avanti siva indietro
A destra. Lo schema di inserimento
detle marce: inusuale per gli italiani
la retromarcia accanto olla prima.
Sotto. Il robusto telaio con schema
a “X": le sospensioni sono
indipendenti, quella posteriore
prevede la bolestra trasversale
accoppiata agli ammor tizzatord.

In basso a destra. Il semplice
pannello porta non offre
nemmeno una piccola tasca.

Fiat Ford Volkswagen
1100D Consul Cortina 1200
1221 1198 1192
50 (Cuna) 48,5 48 34
130 125 130 35 115
960.000 1.045.000 1.040.000 940.000 895.000
3500 3500 2500 3500 6500
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l LE RILEVAZIONI

Velocita massima

Dichiarata 120 km/h
Effettiva 122,038 km/h in IV marcia

Accelerazione e ripresa

km/h
100
80
60
40
20
0 |
0 10 20 30 40 50s
Consumi
120 kmf_h /
100 | 1
BO |
B0
/.4 [ S S [ e ) A ) e S .
0 3 B 9 12 15litri
Frenata

_\rfelocita kmy/h metri
40 10,0
60 20,2
80 391

| 100 61,4
110 73,7
LAPAGELLA

| Esterno *kk
Linea originale anche se un po' tormentata.

Assetto guida *
Scomodao, pedaliera disassata e volante basso.
Velocita okkok
Apprapriata, buoni | Limiti nella varie marce.

Ripresa kK
Mediocre con uso del cambio, buona in quarta.

" Marcia in salita Kok
Abbastanza buona anche grazie allo sterzo.
Consumo %k
Proparzionato solo alle basse velocita.

Tenuta di strada koK
Buona, comportamento in curva sottosterzante.
Confort di marcia * %k
Molleggio buono, rumorosita piuttosto sensibile.
Motore &k k
Nervoso e discretamente elastico e potente.
Cambio di velocita %k
Mediocre, prima non sincronizzata e fonte di rumori,
Sterzo kkkk
Diametro di sterzata ridotto, azionamento dolce.
Freni ek
Efficieni e resistenti ma piuttosto duri da azionare.




IMPRESSIONI Peugeot “104L" 1975

10 CAVALCO
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Spiega il proprietario: "Non lasciatevi ingannare. Sotto
[anonima carrozzeria si nascondono freni

a disco, motore in alluminio, sospensioni a quattro
ruote indipendenti. Ed ¢ stata anche la quattro
porte pitt piccola d Europa. Mi e costata 1000 euro’

testo e foto di Alessandro Barteletti




Utilitaria ad alta tecnologia

piccola e la cilindrota

e inferiore al litro

a storia di Emanuele Clementi, architetto ro-
mano di 35 anni, e della sua “storica” é all'ap-
parenza una delle tante: grande passione per

le automobili, il ricordo mai svanito e un })U‘ no-
stalgico dell’auto di famiglia, un annuncio trova-
to per caso online,

Poi scopri che quell'annuncio, saltato fuori nel
corso del 2008, riguardava una Peugeot “104" del
1975 e allora cambia tutto: ti rendi conto che Ema-
nuele & uno che non si lascia sedurre dall'appeal
scontato diuna spider o di una coupé. Emanuele &
uno che sulle automobili ci ragiona su perché se ne
intende e sa scoprire le virtli nascoste di una mac-

china che ai pit1 poteva risultare, al massimo, sim-
patica.“Niente dipiu sbagliato”, si difende a ragione
lui. "“Conisuoi 3,58 metridilunghezza e la cilindra-
ta di 954 cm? 1a ‘104 é siunutilitaria ma nasconde
soluzioni meccaniche raffinate: il motore tutto in
alluminio, i freni a disco anteriori, le quattro ruote
indipendenti. E non finisce qui: ha quattro porte e
gquando nacque nessuna concorrente della stessa
classe poteva vantare questa caratteristica”. Un pri-
mato su cui la Peugeot caled la mano: “La quattro
porte pil1 piccola d Europa’” fu infattilo slogan scel-
to al momento del lancio della vettura nel 1972. Per
Toccasione la Casa francese fece le cose in grande: »




IMPRESSIONI Peugeot "104 " 1975

o —————

Occhio alle spie
Sotto. La strumentazione & essenziale:
a sinistra ce lindicatore del livello di
carburante a destro il tochimetro,
Anomalie relative a pressione dell'olio
o temperatura dell'ocqua vengono
segnolate con laccensione di spi

Tre metri e mezzo per cinque

A destra. Lo vettura & omologata per
cinque persane: con i sedili anteriori
completamente arretrati labitabilita
posteriore rimane accettabile

anche per passeggeri di media
statura. Per i pili alti c'@ it rischio di
toccare il soffitto con la testa

Sotto. Linterno e pulito e lineare,
sufficiente il grodo df finitura. A sinistra
del volante it devioluci, a destro la leva
del clacson. Al centro della planciai
comandi dellimpianto di areazione

in concomitanza con il Salone di Parigi, dove ap-
PH nto I'd vetturavenne pl'f!S[.’I'l tata p{’l']il primu \'(}]'
ta al pubblico, riverso centinaia di “104" in giro per
le strade di diverse citta europee. Dalla Francia al
Regno Unito, dalla Svizzera all'Ttalia, quelle stra-
de si tinsero di giallo e di arancione (questii colo-
ri scelti); piazze e monumenti famosi diventarono
la singolare scenografia di spettacolari “invasioni”.

Riprende Emanuele: "Quella in vendita era
arancione, una delle tinte pil classiche, e con ap-
pena 57.000 km all’attivo”. Si trattava di una "104

Y,

10 |
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L', la versione che dopo gli aggiornamenti del 1973
e 1974 rimase pittvicina al primo allestimento pro-
posto nel 1972, Apparteneva al gestore di una pom-
pa di benzina di Saonara, Padova. In foto l'auto si
presentava cosi sporca che non si capiva come fos-
se sotto. I sedili pero sembravano in ordine e alcu-
ni dettagli (per esempio ipedali) non mostravano
segni di usura: "Ho rischiato. Con 1000 euro, pas-
saggio di proprieta compreso, I'ho portata a casa’.

Acquisto a scatola chiusa

La “104" é arrivata a Roma su una bisarca e appe-
na Emanuele se |'é trovata di fronte ha tirato un
sospiro di sollievo: "Avevo visto giusto, le condi-
zioni degli interni e la verniciatura erano eccel-
lenti”. Il felice proprietario si e limitato quindi a
interventidiordinaria amministrazione che han-
noriguardato soprattuttola meccanica: ha sbloc-
cato i freni posteriorie sostituito gli ammortizza-
tori, le pompe dell’acqua e della benzina, la batte-
ria ele gomme: “Trovare i ricambi e stato facile: su
Internet c'é tutto”.

[l valore della "104" si aggira oggi sui 1500 eu-
ro, ma ai tempi era tra le pit1 care della categoria.
Al debutto costava infatti 1.240.000 lire quando
ne bastavano 1.010.000 per la Fiat *127". Eppure la
104" ha riscosso tanto successo. Nulla su questa
vetturaeé lasciato al caso, acominciare dalla linea.
Nata in collaborazione con la Pininfarina, nella sua
sobrieta si rivela per I'epoca moderna e le forme
squadrate e spigolose permettono di sfruttare al

meglio gli spazi interni. Per ottimizzare ulterior-»

IN CONDIZIONI ECCELLENTI:
UN MIRACOLO TROVARNE UNA COSI BELLA

Quattro porte ma compatte
Sopra. Esclusive le quattro porte su
un corpo vettura di appena 3,58 metri.
Compatte le dimensioni: l'anteriore
misura 88 cm, la posteriore 90 cm ma
fampio angolo di apertura favorisce
[accesso del posseggeri.

Inviaggio con poche valigie

A sinistra. /l cofono posteriore e di
dimensioni sufficienti ma la posizione
piuttosto bassa rende paco agevoli le
operazioni di carico e scarico.

Sotto. Il baule misura 220dm? ed &
regolare per lassenza della ruota di
scorta, Quattroruote vi carico nove
valigie, ma erano piccolissime...

Gennaio 2013




CARATTERISTICHE

Motore

' Corpo vettura

ato (72°)

sa 62 mm

Distribuzione ad albera a camm
Carburatore orizzontale Salex
Lubrificazione forzata
Raffreddamento ad acqua

Impianto elettrico 12 V, batteria 40 Ah.

Trazione anteriore

Motore quasi “piatto”
Sopra, da sinistra. Il gruppo
maotopropulsore & inclinato
all'indietro di 72° per mantenere
bassa la linea del cofano e
liberare spazio nel baule ospitando
nel vano motore la ruota di scorta,
Linsolita dis, ione rende tuttovia
pils complesse le procedure di
ordinario manutenzione.
Ammortizzator
Freni a disc tambum {)(Jth‘fiDl'l
itore di frenata
Sterzo a cremagliera
Serbatoio carburante 40 litri.

Passo 2420 mm
ant./post. 129
Lungh. 3580 mm - Larg

240 mm
1520 mm

IMPRESSIONI Peugeot “104 L 1975

g Y

Carta d'identita

A destra. Lo targhetta

identificativa della

vettura.

Sotto. Lo linea, natain

collaborazione con

Pininfaring, & squadrata
olosa. Una scelta

stilisticamente

sobria che agevola

l'abitabilitd interna.

mm - Peso a vuoto 760 kg.

7 5 A A S ey
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Attenzione al serraggio

Sopra. Sulla poratia del
parafiomma é sistemata la chiave
per le candele; una targhetta
specifica la forza di serraggio.

A destra. Spinta do un quattro
cilindri ci 954 cm? e 46 CV, affidabile
ed elastico, lo 104" raggiunge i 135
km/h: prestazioni pili che oneste per
una vetturo di questa categoria.

mente gli ingombri e ottenere una migliore abi-
tabilita, i tecnici della Casa del Leone hanno di-
sposto il gruppo motopropulsore (un blocco uni-
co e tutto in lega d‘alluminio) trasversalmente in-
clinandolo di 72 gradi all'indietro, tanto da confe-
rirgli una posizione quasi piatta. Cio ha permesso
di ricavare al di sopra del motore uno spazio suf-
ficiente per ospitare la ruota di scorta, lasciando
il baule posteriore tutto a disposizione dei baga-
gli. La particolare posizione del motore, tuttavia,
rende poco agevoli le operazioni di manutenzio-
ne, anche quelle piti ordinarie. Basti pensare che
per il semplice rabbocco dell'olio bisogna rimuo-
vere la ruota di scorta, spostare i fili delle cande-
le e farsi spazio tra i raccordi dell'impianto di raf-
freddamento del motore.

Quattroruote la mise alla frusta
Aldebuttoil giudizio della stampa fu unanime e fa-
vorevole: tanto entusiasmo per abitabilita, presta-
zioni e sicurezza, qualche riserva su finiture e inso-
norizzazione. In breve tempo la “104” si guadagnd
cosi il favore del pubblico consolidando una repu-
tazione di auto solida, robusta e affidabile. Nel cor-
sodel 1973 Quattroruote la sottopose addirittura a
una prova diresistenza: 20.000 km percorsiin circa
quattro mesidiregolare utilizzo. Risultato: alla fine
deltest la vettura era ancora perfettamente efficien-
Le e non emerse alcun inconveniente meccanico.
La “104", prodotta nella versione berlina4 e 5
porte e coupé 3 porte, con motorizzazioni da 954
em? a 1360 cm?®, & rimasta nei listini europei fino
al 1983 e in quelli francesi fino al 1988. Interessanti
le proposte (senza seguito) diuna tre volumi e del-
la “Break”. Infine una curiosita: al Salone di Tori-
no del 1976 Pininfarina presento un prototipo con
carrozzeriaroadster sullabase della “104". La “Peu-
gette”, questo il nome, secondo una moda del pe-
riodo riproponeva i temi gia visti tre anni prima
con la “"A112 Giovani”, quelli cioé di unauto spor-
tiva, economica e divertente. Unauto dedicata, ap-
punto, al pubblico piii giovane. LY

Un fascio diluce sempre perfetto
Sopra. Aprendo il cofano é
possibile agire sul dispositivo, posto
sopra i fari, che regola
l'orientamento del fascio luminoso,
Se la vettura e scarica occorre
ruotarlo verso sinistra, se & a pieno
carico si gira verso destra.

IL RISCHIO
DELLA RUGGINE

Trovare oggi una “104" &
un'impresa assai ardua,
soprattutto se si punta suun
esemplare dei primi anni che non
necessiti di interventi importanti.
Nessun problema per la
meccanica: e robusta, i ricambi si
trovano senza difficolta e i costi di
gestione sono bassi. Pit delicata
la carrozzeria che viene aggredita
facilmente dalla ruggine. Da
valutare quindi con attenzione il
restauro, visto che il valore della
vettura non superai 1500 euro.
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Peugeot 104"

‘ LA PROVA DI QUATTRORUOTE

COSTAVA DI PIU.
PFRCHE VALEVA DI PIU

Era la piti cara ma nessuna concorrente poteva vantare un insieme di soluzioni altrettanto
pregiate. Pur con un consumo trai pitt modesti, anche le prestazioni erano sopra la media

In blocco come sulla “Mini"
Sotto. Motore, combio e differenziale
formano un blocco unico realizzato in
lega dallurminio (con carmicie in ghisa

“umide”); il gruppo & montato sulla
vettura trasversalmente con
un'inclinazione allindietrodi 72°. La
distribuzione & ad olbero a camme in
testa. Gli organi del cambio sono
disposti parallelamente allalbero
motore che a sua volta poggia su
cingue supporti di banco.

| Cilindrata cm?

| Potenza CV
 Velocita km/h

| Prezzo all'epoca lire

| Quotazione attuale euro

B Gennaio 2013

N el gennaio del 1973 Quattroruote pubblica
unapprofondita prova della nuova utilitaria
Peugeot sottolineando come la classe delle “1000”
stia diventando un vero e proprio campo di batta-
glia per tutta I'industria automobilistica europea.

La “104" viene proposta a un prezzo pit alto
delle concorrenti (1.240.000 lire) ma si dimostra
assai interessante per alcune soluzioni di rilievo
adottate, tra cui il motore in lega leggera monoal-
bero a camme in testa e la carrozzeria a quattro
porte, compatta ma con ampia abitabilita inter-
na. Le prestazioni sono giudicate piu che oneste.
[l motore & pronto, elastico e ha un buon tiro. La

Peugeot Autobianchi Daf
104 All2 44 Luxe
954 903 844

46 (DIN) 44 (DIN) 40 (SAE)
137562 137292 117,987
1.240.000 1.098.000 1128000
1500 3000 1500

h

velocita massima e addirittura superiore a quella
dichiarata (137,562 km/h); in crociera si riescono
a tenere i 130 senza troppo sforzo e i consumi ri-
sultano contenuti.

La tenuta di strada é sicura ma con una ten-
denza al sottosterzo sia in accelerazione che in ri-
lascio. Lo sterzo (a cremagliera) e preciso e le ruo-
te si riallineano velocemente, tanto che il ritorno

Fiat Ford Renault
127 Escort STL
903 940 956
4T (DIN) 44 (SAE) 44 (DIN)
143,853 119,156 138,400
1.010.000 1.076.000 1.180.000
2000 1500 1500




Alzava la ruota posteriore  in caso di curve strette e veloci diventa addirittu-
Sopra. Lesemplare provatodo ra brusco. 1l cambio & a quattro marce e i rapporti
Quattroruote, qui ripreso durante itest ¢ hen distribuiti, ma la manovrabilita della le-

su strodg: dato lossetto turistico dello il i deahii iisul t
vettura, Il rollio in curva & piuttosto va e la precisione degli innesti risultano essere tra

accentuato. Affrontando curve strette | pochi punti deboli della vettura.
a velocitd sostenuta c il rischio che si Le sospensioni hanno una taratura turistica:

alzi la ruota postenore intemo. - confortevole quindila marcia mailrollio in curva si
dimostra piuttosto accentuato e con una guida piti
spartiva c'e il rischio che la ruota posteriore interna
sialzida terra. La frenata e efficiente: i freni anteriori
sono adiscoe per evitare il bloccaggio dei posteriori
(a tamburo) la vettura monta una valvola ripartitri-
ce cheregola la frenata in base al carico.

f
i el
R

Piccola e sofisticata
Sopra. Il disegno mette in evidenza le
soluzioni mecconiche dello "104" si

F notino le sospensioni a quattro ruote
N g indipendenti con barra stabilizzatrice
allavantreno. Limpianto frenante

prevede dischi anteriori e valvola

ripartitrice per evitare il bloccaggio

delle ruote posteriori,

/“"”"‘_’f Bt

LE RILEVAZIONI

Velocita massima

Dichiarata 135,0 km/h
Effettiva 137,6 km/hinV marcia

Accelerazione e ripresa

150 km/h
120
100
80
60
40
20
0

0 10 20 30 40 50s

Consumi
5 litri x H_.XJ km i
12
10
8
6 —
4
0 | | ]
0 50 70 90 110 130 150 km/h
Frenata
Velocita km/h metri
60 18,5
80 32,6
100 50,1
120 71,2
LAPAGELLA
' Esterno *kkok
Linea discreta, dimensioni ridotte per una 4 porte
Assetto guida koK

Posizione turistica, buono lo spazio per piedi e gambe

Motore dkEE

Sufficlentemente potente ed elastico ma rumoroso

Velocita sookkkok
Buona considerata La cilindrata della vettura

- Acoeleraziune *%kk
Discreta, tempo sul chilometro accettabile
Ripresa *xk
Riprende bene ma piuttosto lentamente
Freni ok ok ok ok
Ottimi, non si riscontrano né fading né bloccagagi
Cambio ek
Rapporti scelti bene, manovrabilitad non eccezionale
Sterzo Heookok ok
Preciso, ritarno molto veloce che esige attenzione
Confort HkEk

Maolto buono, rumarosita e rollio in curva notevoll

Tenuta di strada kkEk

Camplessivamente buona, sottosterzante in curva

Consumo e ek
Buono soprattutto a basse e medie velocita




BELLEZZE ALL'ASTA BONHAMS-BROOKLANDS (GB)

di Marco Di Pietro

FIAT “1500 CABRIOLET" GHIA 1937

LAVETTURA DEL CONSOLE

RIENTRAIN ITALIA

All'ultima grande asta britannica del 2012 si sono viste autentiche chicche.
Ve ne presentiamo cinque, a partire da una cabriolet torinese
vissuta in Sudafrica per 75 anni e tornata per correre la prossima Mille Miglia

b

E gia iscritta alla prossima edizione della Frec-
ciaRossala Fiat “1500 Cabriolet” Ghia del 1937
che Bonhams ha messo in vendita presso il Mer-
cedes World di Brooklands il 3 dicembre scorso.
Sottoposta a un minuzioso restauro, questa Ghia
parrebbe essere 1unica sopravvissuta della picco-
la serie allestita al tempo dal carrozziere torinese.

[ stata aggiudicata per 79900 sterline, equi-
valenti a 98.500 euro, una cifra importante (la
“1500" di serie € quotata 20.000 euro), anche se
leggermente inferiore alla stima della Casa d'a-
ste di circa 110.000 euro.

Lauto ha vissuto buona parte dei suoi 75 anni
nell'altro emisfero. Spedita sin da nuova in Suda-
frica, e sopravvissuta al secondo conflitto mon-
diale e fu utilizzata come vettura personale dal
Console Generale italiano fino al 1947, quando
venne accantonata. Trovo un nuovo proprieta-
rio solo nel 1964 - il sudafricano di origine boe-
ra Theo Weyers - che sposto la guida a destra per
adeguarla alla circolazione a sinistra. Il passag-
gio successivo, nel 1972, fu a favore del collezioni-
sta Alain De Meuter, che la cedette poi a Leonard
Schneider nel 1978.

A quel tempo la Fiat "1500 Cabriolet”, pur
completa in tutte le sue parti, necessitava di un

—ﬁ_ﬁ;ﬂj T, e
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approfondito restauro. La testata era crepata, il
telaio doveva essere rivisto in pili puntia causa
della corrosione e alcuni pannelli della carroz-
zeria, come anche la pelle degli interni, erano da
sostituire. Il ripristino € stato portato a termi-
ne in pil riprese e nell’arco di cinque anni; l'au-
to € tornata a circolare solo nel 1997, quando
la Greyvensteyn Engineering di Bloemfontein,
azienda trale pili importanti nel settore del re-
stauro in Sudafrica, concluse finalmente i lavo-
ri. Esportata poi in Inghilterra nel 2011, dove &
stata messa all'asta da Bonhams, oggila “1500"
e pressoché perfetta.

Per tutte le “medie” italiane d'anteguerra il
mercato ha quotazioni stabili dalungo tempo; una
cabriolet su base Fial “1500", a secondadel carroz-
ziere che I'harealizzata e degli esemplari prodotti,
ha un valore compreso trai40.000 ei60.000 euro,
con punte che si avvicinano ai 100.000 per pezzi
unici dal passato importante. In questo caso, 1'i-
scrizione alla Mille Miglia 2013 e la completa do-
cumentazione che ne illustra il restauro costitui-
scono un valore aggiunto.

| Prezzo di vendita:
Stima d'asta:

79.900 sterline (98.500 euro)
89.200 sterline (110.000 euro)

E rimasta solo lei

Nella foto. Questo cabriolet del 1937
pare sia l'unica sopravvissuta tra le
“1500 Cabriolet” di Ghia con questo
tipo di carrozzeria; allepoca erano
molti gli atelier che utilizzavano il
telaio delle 6 cilindri Fiat per
realizzare versioni scoperte, assenti
nel listino dello Casao.




Bentley Mk VI Countryman (1948)  Mercedes 220 S Cabriolet (1959)
pag.120 pag.121
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BELLEZZE ALL'ASTA Bonhams-Brooklands (GB)

MERCEDES “220S CABRIOLET” 1959

Ma quanto e snob

uesta Bentley “MK VI Countryman” shooting

brake allestita dal carrozziere londinese Ha-
rold Radford (noto soprattutto perché fu il pri-
mo a “confezionare” le lussuose personalizzazio-
ni della "Mini" negli anniSessanta) & una degli ot-
to esemplari realizzati: una piccola serie che pero
presenta alcune differenze tra una vettura e l'al-
tra. Questa, contrassegnata dal numero di telaio
B397BG, & la prima prodotta.

Dispone di una panchetta posteriore a scom-
parsa che permette di ricavare un vano di cari-
co capiente e regolare, rivestito in listellidi legno
marino con rinforzi d‘alluminio come i pannelli
laterali, mentre le fiancate esterne sono in legno
marino di due tonalita contrastanti.

Immatricolata nel 1948, costo la rispettabi-
le cifra di 3530 sterline, circa 150.000 euro di og-
gi. Il proprietario era proprio il titolare della car-
rozzeria Harold Radford; la targa di prima im-
matricolazione era infatti personalizzata con la
sigla "HARI".

Lesemplare era gia stato venduto all'asta nel
1994 per una cifra inferiore alla meta dell'attua-
le (27.000 sterline): adesso é stato acquistato per
59.740 sterline, equivalenti a 74.000 euro. Una va-
lutazione non certo esagerata per una fuoriserie
cosirara e originale; una "MK V1" (prima Bentley
con produzione standardizzata in fabbrica) con
carrozzeria di serie oggi vale 35.000 euro.

La prima diotto

Nelle foto. Questa fuoriserie del
1948 & il primo esemplare di una
serie di appena otto pezzi ollestiti
dalla carrozzeria londinese Radford.
Appartenne proprio ol titolare
dell'atelier, che lo utilizzd sia come
vettura personale sio come auto
dimostrativa.

Prezzo di vendita: 59.740 sterline (74.000 euro)
| Stimad'asta: 60.000 sterline (75.000 euro)
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Una Stella per 'America

A destra. La “220 S Cabriolet” fu
prodotta dal 1956 al 1959; la
maggior porte dei 1251 esemplari
costruiti fini Oltreoceano. Negli ultimi
due anni fu disponibile anche con
alimentazione a iniezione (220 SE”)
al posto dei tradizionali carburatori.

MERCEDES “220S CABRIOLET" 1959

Puo sembrare cara
MA E UN BUON INVESTIMENTO

I esemplare quiillustrato, uno dei 1251 costru-

iti tra i1 1956 eil 1959, fu destinato al mercato
americano come gran parte delle Mercedes sco-
perte dellepoca. Costava un mucchio di quattri-
ni: ben il 70% pil della versione berlina.

La "220", assieme alla sorella minore “180",
fu la prima Mercedes a scocca portante. No-
nostante la poca esperienza con questo sche-
ma costruttivo, la Casadi Stoccarda non rinun-
cio, come da tradizione, a derivare dalle versio-
ni coupé anche le cabriolet. I pannelli esterni,
tranne il frontale e i parafanghi anteriori, sono
tutti specifici.

Su questa versione veniva anche accorciato il
passo e la scocca era rinforzata in piu punti per
accrescerne la rigidita torsionale. Venduta in In-

Prezzo di vendita:

ghilterra nel 1990, questa “220 §” é stata sottopo-
sta aun restauro totale terminato nel 1992, Daal-
lora la manutenzione é stata tanto assidua e co-
stante che solo negli ultimi tre anni i tagliandi so-
no costati la bellezza di circa 5000 euro.

La vettura é stata aggiudicata a 57.000 euro.
Il prezzo pud sembrare elevato rispetto alla quo-
tazione attuale in Italia (45.000 euro). Si tratta
tuttavia di un ottimo investimento, consideran-
do che sul mercato internazionale, in particolare
quello tedesco, gli esemplari in queste condizioni
veleggiano ormai verso i 100.000 euro.

46.000 sterline (57.000 euro)
Stima d'asta: 50.000 sterline (63.000 euro)
Quotazione Ruoteclassiche: 45,000 euro

E tutta rossa

Sotto. Gli interni in pelle rosso
rispecchiano il gusto del pubblico
americano. Il ripristino totale,
ultimato nel 1992, ha riportato
questo esemplare in splendida
forma. Da allora é stato sottoposta
ad assidui e costosi interventi di
manutenzione,
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BELLEZZE ALL'ASTA Bonhams-Brooklands (GB)

JAGUAR “SS 100 31/2 LITRE ROADSTER" 1938

Quarantamila chilometri

a "§S100" & statala prima a fregiarsi del nome
IJaguar. Prodottain 198 esemplari con motore

di 2,5 litri e in 116 nella versione da 3,5 litri, & per
questo frale vetture della Casainglese piti ambite.
Sul mercato italiano le quotazioni raggiungo-

no i 250.000 euro ma in altri Paesi, per un esem-
p]are in normale stato d'uso, si superano anche i
300.000. Durante l'asta di Bonhams a dicembre il

battitore ha proposto all'incanto la numero 39065:
dopounaserratissima gara asuon dirilanci, & sta-
ta venduta per 250.140 sterline (308.000 euro).
(lLIﬁSl(] USEIH})jﬂl’t’ IlE.i pt’l'L‘Ul'Sl} du nuovo meno
di 40.000 km, di cui4000 soltanto negli ultimi 22
anni, Un ottimo investimento per il compratore,
visto che gli esperti di mercato annunciano un'ul-
teriore salita delle quotazioni gia nel breve periodo.

La capostipite di Coventry
Sotto. Lo "SS 100 Roadster”

& una delle pils importanti vetture
scoperte inglesi d'anteguerro.

Due le motorizzazioni disponibili:
“2 Y4 Litre'e "3 ¥ Litre”. Fra di esse
la seconda & la pils

apprezzata dai collezionisti,

Prezzo di vendita: 250.140 sterline (308.000 euro)
Stima d'asta: 250.000 sterline (310.000 euro)
Quotazione Ruoteclassiche: 250.000 euro

i



e /'/
ILterzo occhio
Sopra. Il frantale della *SS 100" &
coratterizzoto da due grossi proiettori
Lucas, dal faro di profondits centrale

e dal radiatore con griglia o nido d'ope.
In alto. Labitacolo, sportivo ma

cruscotto in lamiera
con sei strumenti,

lussuoso, e dominato dal

ROLLS ROYCE “PHANTOM V" LIMOUSINE 1963

UN FANTASMA
ALLA CORTE D’'INGHILTERRA

La “Phantom” venduta da
Bonhams & un esemplare dalla
storia molto nitida. Contraddistinto
dal numero di telaio 5VA23,
appartenne a Lord Angus Ogilvy,
cioe il duca di Kent, marito della
principessa Alessandra, cugina di
primo grado della regina Elisabetta
Il. U'auto & rimasta nelle nobili
autorimesse fino al 1978, poi &
passata di mano piu volte. Nel
1996 & stata messa all'astaed &
stata aggiudicata per 50.000 euro, ma all'epoca era da restaurare
completamente. IL ripristino & stato poi eseguito dallo specialista
Kenneth Evans che ha prodotto, oltre a un capolavoro, un conto di
100.000 sterline, cioe circa 123.000 euro. Tutte le spese sono state
puntualmente documentate e consegnate al nuovo acquirente che Lo
scorso 3 dicembre si & aggiudicato l'auto per 74.300 sterline (91.500
euro), ossia poco pil della quotazione attesa dal battitore. Limporto &
perfettamente in linea con la quotazione di Ruoteclassiche che si
aggira sui 90.000 euro.

Prezzo divendita: 74.300 sterline (91.500 euro)
Stima d asta: 70.000 sterline (87.000 euro)
Quotazione Ruoteclassiche: 90.000 euro
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‘ IL POLSO DEL MERCATO

di Marco Di Pietro

1993: PAROLA D ORDINE

NON INQUINARE

Anno di transizione il 1993, che ebbe rilevan-

za nel mercato dell’automobile quasi soltanto
per I'introduzione dell'obbligo del catalizzatore
su tutte le vetture immatricolate in Italia a par-
tire dal 1° gennaio (le “oltre 2 litri” ne erano do-
tate gia dall'aprile del 1990).

Cosa c'¢ da salvare tra i modelli che nel 2013
compiono vent'anni? Poco, per non dire pochissi-
mo. Principalmente qualche curiosita che maga-
ri, col passare del tempo, potrebbe trasformarsi
da semplice “stranezza” a oggetto da collezione,
Gia, perché di tanti modelli che all'epoca erano
nei listini, oggi si € quasi perso il ricordo. Po-
chi quelli degni di nota, proprio perché,
come accennavamo, i costruttori era-
no concentrati nella “catalizzazione”
dell'intera gamma.

Tra le poche new entry del 1993
spicca la Renault “Twingo”, la pri-
ma citycar monovolume della sto-
ria. Proprio per questo motivo me-
riterebbe un‘attenzione particolare
un esemplare dei primi, quelli con
dotazione piu1 spartana, senza nem-
meno i vetri elettrici, ammesso di trovarlo
in stato di conservazione ottimale. Quanto vale
una “Twingo” del 1993, equipaggiata con lo stori-
co quattro cilindri ad aste e bilancieri che fece la
fortuna di pili generazioni di utilitarie Renault?
Non pit di 1000 euro, a patto che sia originale e
ben tenuta, per cuil'investimento € minimo, Vale
la pena sottolineare, perd, che la ricerca non sara
facile, poiché quasi tutti gli esemplari sono finiti
sottola pressa, incentivati dalle varie campagne
di rottamazione statale,

Tra le auto di produzione italiana, da segna-
lare soltanto la Lancia “Delta” seconda serie, un
modello che non riuscia replicare il successo del-
la sua antenata, ma una versione da conservare
potrebbe esserci: la “2.0 Turbo 16V HF". Prodot-
ta in poche centinaia di unita (2000 euro il valo-
re odierno, in ottimo stato), & equipaggiata con il
celeberrimo bialbero sovralimentato da 186 CV.

Pili ampia la vetrina delle novita estere, tra
cui degne di nota sono la Ford “Mondeo”, cui la
Casa di Colonia affido il compito di sostituire la
“Sierra” e che fu la prima “media” a grande diffu-
sione dotata di serie di doppio airbag, la Citroén
“Xantia” (le cui versioni di punta portarono al
debutto la sofisticata sospensione idrattiva) e la

“Classe C” di Mercedes, che (lei si) riusci a bissare

il gradimento della sua progenitrice “190",

Tra le mere curiosita, la prima Kia distribuita
inItalia,la“Sephia”, una “media” superaccessoria-
tache costava quanto un'utilitaria. Fu ugnalmente
un fiasco clamoroso, ma servi come rampa di lan-
cio per l'aggressivo costruttore coreano, oggi uno
dei pochi marchi in costante crescita che produ-
cono ancora utili in Europa.

Poiun terzetto di novita da Toyota: la quattro-
cinque porte “Carina” (nulla pii1 che un'onesta auto
da famiglia), 'ammiraglia "Camry 3.0 V6 24V" (an-
tesignana delle Lexus che nel 1993 erano ancorari-
servateal solo mercato Usa) el 'originale monovolu-
me “Previa’, che sfoggiava intelligentemente, poiché
non ingombrava l'abitacolo, un motore “sdraiato al
centro’, Peccato che fosse un 24 litri a benzina, per
giunta piuttosto vorace, quando gia le monovolume
disuccesso si erano da tempo convertite al diesel.

Per tutte queste “sfiziosita”, la valutazione si
attesta tra i 1000 e i 2000 euro al massimo. Sem-
pre ammesso di riuscire a scovarne una, visto che
erano rare gia ventanni fa.

Innovazione e tradizione

A sinistra. Lo Renault “Twingo”
' aveva meccanica tradizionale ma
linea e allestimento fuori dagli
schemi. Da conservare.
Sopra. La Lancia "Delta”
secondo generaziohe non fu

particolarmente

indovinata. La 2.0 Turbo
16V HF", pero, ha un

gran motore e si
compra a prezzi
strocciati.
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UNPONTE FRA

Anche suinterret: www.ruoteclassiche.it

DOMANDA E OFFERT.

® Lascheda eleistruzioni per pubblicare gliannunci sono a pagina 178.

® Lcinserzioni a pagamento (operatori commerciali, con foto o fondo colore) hanno la precedenza.
@ Ogni scheda puo contenere una sola inserzione per una sola vettura.

® [ possibile utilizzare schede fotocopiate.

@ |l quadratino rosso (M) contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali.

FRANCIS LOMBARDI 500 MY CAR

1869, attime condizioni generali, motore rifatto, carrozzeria restaurata,
visibile a Milano, € 7500 3356767502

PIAGGIO VESPA 125 PRIMAVERA

|

1975, colore grigio, ottime condizioni, esenzione Asi, targa e documenti
originali, visibile a Fiorenzuola (PC), 3800 euro
3473095909

VENDO AUTO 1750 BERLINA, 1968, grigia, tutta

ariginale, pari al nuovo, 52000 km,

docurnenti ariginali, gualsiasi prova, pedali

bassi, visibile a Taring, € 8500
3357522848

2000 BERUINA, 1972, Rosso Alfa 501, originale,
forse unica in talia, interni neri restaurata, targa
quadrata, gomme nuove, cerchi Campagnolo,
motore originale km 98.000, possibile permuta
conGT 1300/1600 o Gulia Biscione bianca

ABARTH

695 SS, 1970, bianco, originale, motore
corsa, cerchi componibili, slick, € 34.000

3393603540
2000 BERLINA, 1974, bordeaux

conservata, accetto permuta con Fiat 600
dal '55 al '89, € 8000

336886087

ALFAROMEO

-l?S[I BERLINA, 1968, bianca, | serie,
km 75.000, conservata, € 5000 trattablle

3471650422

3386066301

Gennaio 2013

posteriore e portapacchi cromato,visibile a Milano

VOLKSWAGEN GOLF 1300

. e
1983, ottime condizioni generali, sempre tagliandata, tenuta in box,
km 135.000, visibile a Locate Triulzi (MI), trattativa riservata
3404794278

1996, verde inglese, tutta originale, clima, vetri elettrici, autoradio cd e
mp3, sempre tagliandata e revisionata, disponibile anche frangivento
3282121061

2000 BERLINA, 1973, blu Olanda, texalfa,
panna, 40.000 km originall, mai
riverniciata, buono stato di conservazione,
tenuta in box se non per raduni, € 15.000,
visibile a Caserta

ALFETTA, 12/1877, testa di moro, tutta
originale anche libretto e autoradio
certificato rilevanza storica, revisione ottobre
2012, gomme nuove (settembre 2012),
impianto metano collaudato, interni panno
beige, telefonare nel pomeriggio, € 4500,
ruggeri.eng@alice it, visibile a Bologna

3683392600
33 1.5 4X4, 1987, oro metallizzato, CV 105,
radiata per esportazione, 2 proprietari,
gammr: estive g Hﬂ[lghlaL}L’-U nuove, con
cerchi, € 750

0522600264

ALFASUD, 1882, avorio, km 59,000,
certificata Asi, pari al nuovao, foto via
e-mail, € 5000, wisibile a Ravenna

3336852306

ALFETTA 1.8 1975, Giallo Piper, | serig,
targa nera, conservata, € 7000 trattabili
3471650422

3384546867
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GUARNIZIONI IN GOMAMA
£ PARTICOLAR! PER ESTETICA E MECCANICA
Via M. del Pagono, 19 - 50142 FIRENZE

Tel. 055/7331768 Fax 055/7830577
Tel. mabile: 336,‘!677773

Raoul

pnepmatici per vetture @ motoe da collezions

NERINO 6

STORAGE

ANCHE PER GO0, 1100, MAGBIOLONE CARROZZE nlA E
FACI LITY Auro! ‘

MERCEDES, AUTO AMERICANE PARTI MIOTORE

DISTRIBUTORE PER L'ITALLA

WAYMASTER ' EXCELSIOR 20154 MILANO
o i i CORSO SEMPIONE, 82
Corso Giulio Cesare, 117 - 10155 Torino TELEFONO (02) 331.17.47.r.a.
-c_‘!l—‘“q{'r‘t Tel 011 85 20 19 - Fax 011 24 82 965 Fax (02) 331.93.13
Jﬂ,@w‘ wWwWw.Imussogomme.it - info@mussogomme.it sito web: www.mara.it
3‘:%*_ SPEDIZIONE IN TUTTA ITALIA e-mail : mara@mara.it

THE ORIGINAL ITALIAN CAR COVER.

CHMWAWA ADVIT

<7

Cl SONO PASSIONI CHE NON PUOI FARE A MENO DI PROTEGGERE.

Visita
su misura e standard e per trovare il copriauto
da interno o impermeabile pil adatto alle tue esigenze.

QUBIKE E COVERCAR BY CONFEZIONI ANDREA sr|
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ALFETTA GTV 2.0, 1981, rosso, omologata
Asi, impianto gpl, revisionata, per uso
guotidiana; € 5000, visible a Madena

. 3346936886
GTV6 2.5, 1981, canna di fucile, originale,
perfetta, 30.000 km, aria condizionata, da
collezione; € 6000, visibile a Milana
| 0289054807

SPIDER QUADRIFOGLIO VERDE, 1988,

Rosso Alfa, tutto originale di serie,
certificato di storicita, Asi, pochi km,
€ 8000, visibile a Tormo

=53 3484052681
2000 GTV, 1972, faggio, texalfa cinghiale,
targhe nere, vetri verdi, autobloccante,
maotore 00512, revisionato, da rivedere la
carrozzeria, € 6500, visibile a Caserta

3683392600

GIULIA GT JUNIOR, 1971, rosso 501
cerchi in lega, sedili sportivi, sana, mal
incidentata, in ottimo stato, funzionante,
dacumenti regolari. Prezzo da concordare,
visibile a Sibari (CS)

| S— 3382340826
GIULIA SPIDER, 1963, rosso, intemi neri

restauro totale professionale, ASI, motore

corretto, in perfetta efficenza, come nuova,
qualsiasi prova, visibile a Milano Nord
€£35.500

| 3387258514
GIULIA SPRINT GT VELOCE, 1967, verde

muschio, targhe e libretto ariginali, restauro

conservativo, omologata Asi, Riar, Csai, Fiva,
revisione 2012, gomme Prelli 75%, interno
cuoio, € 25.000, visibile a Genova

3478964561

GIULIA SUPER 1600, 1973, blu Le Mans,
perfetta, omologata Asi

043476430
M GIULIA SUPER 1600 “BOLLINO DRO",
1966, targa Milano nera, funzionante, da
rivedere per leggero restauro

3389369456

GIULIA TI 1300 | SERIE, 1966, acqua
marina, targhe nere, registro Alfa Romeo,
restauro completo, perfetta in ogni
dettaglio; € 10.000, visibile a Catania

335493836

B GIULIETTA 1.3 SPIDER, 1962, rosso,
totatmente restaurata, da concorso,
documenti originali, iscritta Asi, € 45.000
www.saccolit

3355486201 - 0294964745

GIULIETTA 1.6, 1982, avorio, usata
regolarmente, condizioni molto buone,
nterni perfett), visibile a Torino

3398818341

GIULIETTA 1.8 L.E., 1884, grigio, motore
turbo intercooler, freni ventilati 180 CV,
20000 km, oltre 220 km/h, ottimo stato,
garage, € 7000

3384346093 - 3333810405

B GIULIETTA SPIDER, 1858, da restauro
provenienza Usa, visibile a Barbariga,
www.carrozzeriabaresiocom

0308718592

B GIULIETTA SPIDER, 1960, motore e
colore di nascita, meccanicamente ok,
molto bella, www.ghibligarage com

335308824

B GIULIETTA SPIDER, 1958, rosso, passo
carta, vettura in buone condizioni, motore
da revisionate, documenti italiani

3389369456

B GIULIETTA SPRINT, 1958, matore
cometto, da restauro, www.ghibligarage.com

— 335308824

GIULIETTA SPRINT, 1961, azzurro
campleta, motore bloccato, documenti
svizzeri, restauro iniziato, paraurti nuavi,
visibile a Mantova, € 10.01

33830389889
GT 1300 JUNIOR, 1970, Verde Ping, auto
restaurata, documenti originali, targhe nere
(M), veramente bella, visibile a provincia di
Como, € 10,000

— 33816269192

2000 GTV, 1971, faggio, in ottime
condizioni, Asi

3832433623

6T JUNIOR, 18970, bianco, conservata pari
al nuovo, 47000 km percorsi

3356127665

GT JUNIOR 1.3, 1971, bianco, motore/
cambio/carozzeria/interni/gomme;/
cruscotto/scarico tutto perfetto, targhe
nere, € 12,000, visibile a Udine

336423472

B GT 1300 JUNIOR, 1968, amaranto,
Scalino, in restaura, completa al 100%,
matore e cambio rifatti, da immatricolare,
woww.old-cars.it, visibile a Mantova

0375790025 - 3498689674
2000 GTV, 1972, rosso, interni neri malta
buoni, sempre stata in garage, senza
ruggine, targhe nere, € 13.900

3333970520
W 2000 GTV, 1972, amaranto, ottima
stato, sana, interno beige perfetto, motore
ok, targa nera, libretto originale, Asi
www.old-cars.it, visiblle a Mantova

0375790025 - 3498689674

GTV 2.0, 1983, rosso, Asi, perfetta, km
54,000 da nuova, targhe originali, visibile a
Chiavari, € 9000
— 3346917204
B SPIDER 1.8 T.S., 2000, argenta, ottima,
km 98,000, €6500

3476302136
SPIDER 1600 “DUETTO", 1966, bianco,
conservata in buone condiziani, interni e
targhe nere, telaio Ar 660466; € 23.000,
wisibile a Manza

3479651127

SPIDER 2.0 T.S. L, 1999, giallo, perfetta,
versione L con 155 cavalli, iscritta Riar,
esente bollo, per amatori, € 6500, visibile a
Lumezzane (BS)

3343498829

W 2000 SPIDER TOURING, azzurro chiaro,
molto bella, www.ghibligarage.com
335308824

y ASTONMARTIN

W DB7 VOLANTE, 2002, grigio artico

km 23,000, capote ed interni blu, cambio
touchtronic, meccanica perfetta, auto con
libretto service ariginale, € 54.000,
www.socool It

=== 3355486291 - 0284964745
DBT VOLANTE, 1998, blu topazio, da
collezione, di sicura rivalutazione, tutte le
manutenzioni eseguite e visibili, da vedere,
malto bella, trattativa riservata

3356788125

AUSTIN

W SEVEN BERLINA, 1831, interni blu,
tettn apribile, restaurata, funzionante,
targata e iscritta all'Asi, € 12600
WWW.NENVesautn.com

3358262808 - 0422779854

AUSTIN HEALEY

W 3000 BN7, 1961, Blu Healey, in restauro
totale, maotore rifatta km 0, manca
mantaggio e interno, due posti
www.old-cars.it

0375790025 - 3498689674
3000 MK 11, 1866, verde/avario, restauro
conservativo su ottima base, otta ruote,
raggi cromati, visibile a Roma, € 55.000

3358168477

& 2 (0) 77
L%!ff.l/ !j?.ﬂ('('/{,&’ h ;,-/./?(u/

Siamo 11 secondo distributore Europeo ed il primo in Italia del
Gruppo Moss, garantiamo oltre 10.000 articoli in stock e da oggi
anche parti meccaniche JAGUAR nonché disponibilith di

TRY US FIRST!!
CALL NOW!!
WE CAN HELP YOU

Air-Cooled by Plank Reinhold e C. sas
1-39042 Bressanone (BZ) - Via Julius Durst, 44
www.aircooled.it - e-mail: plank(@aircooled.it
Tel. +39 0472 200606 - Cell, +39 335 215386
Fax +39 0472 200523

dal 1 990 — esperienza e qualiti

oltre 1000 ricambi originali per MERCEDES 190 SL.
Raccomandati da MG OWNERS CLUB GB.

DISTRIBUTORE ITALIANO PENRITE CLASSIC OIL
CATALOGHI
GRATUITI

Ll ME  Matin Hnkoy
S JF () Perrre  Mms

" E-mail: brgmoss@libero. it

INTERNI
OMOLOGABILI ASI

.ﬂ"f-‘ll!.l.!"‘f HC('ESSD.I'J. Dﬂ:;'l.ml.&‘ e ﬂ})mdn.fn' dl‘-‘i it q’ﬂ-‘(ﬁ

i per

VOLKSWAGEN raffreddate ad aria e PORSCHE 356

Va 1° Moggo N'&0 - 25038 ROVAID) (85] - T 030/7700291 - 7700541 - Fax 030,770347

paeumatici d’epoca | fasce bianche in tutte le misure da applicare
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GALVANICA SPINO D’ADDA sne

PULITURA, SABBIATURA E LUCIDATLIRA
SUTUTTI I TIPI DI METALLI CON:
N RAMATLIRA A SPESSORE,
NICHELATLIRA, CROMATLIRA, DORATURA, ARGENTATLIRA.
INOLTRE SI ASSICLIRA 1IN RESTALIRO COMPLETO
SUTLITTI 1 PEZZI DELLA VOSTRA AUTO O MOTO.

Via dell'industria, 16 - 26016 SPINO D’ADDA (CR)
Tel. 0373-965359 - Fax 0373-980726

e-mail: info@ galvanica-spino.it www.galvanica-spino.it

RICAMBI INGLESI
NUOVI E USATI

" R s @ e

RIPARAZIONI E RESTAUR| COMPLETI REV|S|DNE CARBURATORI SU

CATALOGHI GRATUITI - SPEDIZIONI GIORNALIERE

Sl RILASCIANO CERTIFICATI DI IDENTITA' DELLA @

VOSTRA AUTO HERITACE
MOTOR

Slame Presenti nelle miglioni Flere del Settore m@ M CENTRE

Via Circum.Esterna n. 50 - B § OQualiano (NA) - Fex 0871.870.3077
E-mail. infodDiel ceservice. w.feliceservice.com

Morris

4—-&:-‘_--;

SPECIALISTA PEZZI DI RICAMBIO

F_'CV MEHARI

| pezzi di ncambio 2CV-MEHARI CLUB CASSIS sono in vendita presso
i distributori alle condizioni tariffe dal catalogo 2CV-MCC
Eccetto promozioni Intemet del sito www. Scvdubit

‘ DAVID AUTO Srl
Viale Lombardia 14/16
20070 Dresano (M)

Tél.1 02 98 270 436
Fax. 102 98 270 455
Email 1 info 8davidauto.it
www.davidauto.it

facebool

Ste 2CV MEHARI CLUB CASSIS

BP 1S - 13714 CASSIS CEDEX - FRANCIA - Fax. : 00 33 442 0185 BCI

GILCO 750 SIATA SILURO

LANCIAAURELIA B20IVSERIE  LANCIA AURELIA B24 S

JAGUAR XKI120 CABRIOLET

www.autoclassic.it

SIAMO PRESENTI A:AUTOMOTORETRO -TOR

FIA'I' 1100 BARCHETTA FRUA OSCA 1600 GT
ANNO 1946, PRIMAVETTURA REA-  ANNO 1953, TELAIO TUBOLARE, ANNO 1963, RESTAURO TOTALE, ANNO 1955, CONDIZIONI CONVERTIBILE
LIZZATA DA PIETRO FRUA.TARGHE TARGHE ORIGINALL, TELAIO TUBOLARE, MATCHING ORIGINALI, MATCHING ANNO 1959, CONDIZIONI DA
E DOCUMENTI ORIGINALL PER 1000 MIGLIA. NUMBERS, CARROZZERIA FISSORE. MNUMBERS, PER 1000 MIGLIA. CONCORSO,ASITARGA ORO.
’ N

aufo

ElaSsiE
C.so Savona 50/1

PORSCHE 91124S AUSTIN HEALEY 3000 MK |

ANNO 1973, EX SCUDERIA BIONDETTI, ANNO 1954, RESTAURATA, foncalieri (TQ) ANNO 1965, EX SQUADRA ANNO 1959, RESTAURO TOTALE,
MATCHING NUMBERS, ITALIANA, GUIDA A SINISTRA, CORSE LANCIA, TARGHE E GUIDAA SINISTRA,
CERTIFICATA PORSCHE ITALIA TARGHE | TALIANE. Tel. 011/644119 DOCUMENTI ORIGINALI, TARGHE ITALIANE.

Fax 011/644739
NO 8.9.10 FEBBRAIO /

LANCIA FLAVIA SPORT ZAGATO

autoclassic@autoclassic.it
UTOCLASSICA - MILANO 22 23 24 FEBBRAIO

JAGUAR MKY CABRIOLE‘I’

ALLARD PI

AUSTIN HEALEY 3000 BJ8 MK 1l DE TOMASO PANTERA FIAT 1400
ANNO 1959, BUONE ANNO 1973, RESTAURATA, INTERNI ~ ANNO 1950, RESTAURO TOTALE, ANNO 1950, RESTAURO TOTALE, ANNO 1950, CONSERVATA IN
CONDIZIONI, DA RESTAURARE, ORIGINALIL PREPARAZIONE MATCHING NUMBERS, MOTORE 8 CILINDRI, GUIDA CONDIZIONI ORIGINALI,
GUIDA A SINISTRA. EDELBROCK ORIGINALE. MOLTO RARA. A SINISTRA, MOLTO RARA PRIMA SERIE, PER 1000 MIGLIA.
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SPRITE (FROG EYE), 1958, celeste, auto
in buone condizioni generall, affidabile
guida a sinistra, visibile a Padova, € 13500

| 3386322383
SPRITE MK | (FROG EYE), 1860, giallo,
hardtop, molto bella, condizioni perfette,
Lhd, matare € 10.990;
www.racingbox.be, visibile in ﬁ?l[un
e 0032475476253
SPRITE, 1960, rosso, interni beige, rara
barchetta sport su base Sprite,
opportunamente modificata, veloce e

ente, motore AH 1300 da 100 CV,

ologata AS), da immatricolare,

visbile a Siracusa, € 55.000

3392429719

AUTOBIANCHI

n 112 ABARTH, 1972, grigio, 5 marce
perfetta, ggmme e marmitta, dischi e

pastiglie nuove, documenti ok, visibile a
Placenza, € 8900

s 3356838996
A 112 ABARTH, 1978, bronzo metallizzato,
auto completa, da restaurare, con
Aumerasi ric no documenti ma
numera di targa, visibile a Ferrara, € 2000

i 3331845810
Al12 ABARTH TOHP, 1883, celeste,
bellissima, pronta gara, con targhe e
documenti, ha corso all'epoca come GR N,
da aggiornare dot. sic. € 7000

3382089528

BENTLEY

B R TYPE, maolta ben conservata,
meccanica ok, www.ghibligarage

335308824

BMW

502, 1957, argento, 8V, perfetta, pelle
rassa, comodissima, affidabile, rara, visibile
a Siena, € 50.000

3479411353

Z3 2.0 ROADSTER. blu, perfetta, box,
capote nuova, visibile a Brescia, € 9000

3337682937

CITROEN

11 BL TRACTION AVANT, 1856, nero,

:cellenti condizioni meccanica, interni,
zzeria, € 15.000, glmascia@
,uqmlr a Oristano

R g
- 3477875238
11 BL TRACTION AVANT. 1954, grigio

metallizzato, perfett '

Sestri r[mf_'lll't_

3496696916

ZC\"S CHARLESTON, 1985, iscritta Asi,
bardeaux/nero, tutta restaurate :
originali, tenuta benissimao, .-’r"lrl cal

terremoto, € 7500, visibile a Bondenao (FE)

3483943439

yallo/nero, tutta imessa
, AS, targhe nere

0, € 4750

2CV, 1978, bicolore
8 nuovo da esperto
pranta da usare, Mauri

- 3409782557
B 7 C TRACTION AVANT, 1835, ottime
condizioni d'uso, rara, www.ghibligarage com

335308824

EZI PALLAS, 1968, grigio metallizzato,

interni in cuoio marrone, com
ottima, in uso regolare, € 16,
Merana (BZ)

lessivamente
00, visibile a

0473222379

TRACTION AVANT 11 CV, 1954, nero/
arancio, ottime condizioni, da concorso,

i er cerimaonie e rara versione 7 posti,
€25.000

3477443740

DEVIN

BARCHEI'TA 1962, rossn, LEl issima spart
anni 60 su mec
raggi, gia verniciata e rifatt
telaio, da rivedere mot
originali, prezzo da L....]L.J[Jdﬂ:‘ visibile a
Siracusa

3382429718

FACEL VEGA

FACELLIA, 1961, azzurro/grigio, coupé
hard top, appena restaurata, € 19000
3470126322

m‘m.lll.-l
1964, auvto pronta lu,m&lqnpa-
rhhmdxim J

PORSCHE 911 3.0 5C GR.4
Auto allestita pronta corsa per rally storici.

FIAT 850 coupt, |967, eccellenti condi-
zioni, conservata, inferni molio belli, rinfre-
scata di vernice, meccanica perfetia.

TRIUMPH - TR3 A
1940, eccellenti condizioni, redauwrs pro-
fessionale, AS| torga oro.

b |
TRIUMPH TR3
1956, restauro lokale, heritoge, iscrivibile
Mille Miglia.

MG B 1.8 CABRIOLETY

servo, m-mwinh

PORSCHE 911 3.0 SC
lmﬂtﬂdm&mmwﬂ
fa, interni

PORSCHE 914/4 2.0 :
1973, buone condizioni generali, cerchi FPS.

AUSTIN HEALEY 100/6
1957, targa itliana, restourato, meccanico perfutia,
capole tenneou cover nuovi, iscrivibile Mile Miglia,

JAGUAR - XKR CONVERTIBLE
1999, eccallenti condizioni, tagliandata regelar

mente con fatkire, scarichi nuovi in occiaio inox.

ALFA ROMEO MONTREAL V8
1972, conservata in oftime condizioni, mec-
canien eccellente, completaments originole.

I‘I ACQUISTIAMO LA VOSTRA AUTO STORICA E CLASSICA &,

Via Padova, 6
promotor.com - infi

Ferrara - Tel. e Fax 0532 770305 - Cell. 393 5702887
Dgruppopromotor.com

Tche da competizione

e
di Tr.aspn 1o e consegna

SICHB| Gennaio 2013
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Nuova Sede: BestAuto s.r.l. - Via Radici in Piano, 511 - SASSUOLO (MO)

ROMANO PASINI 333 3552575 TE]. 0536.808936 2 Fax 0536.801261

Sito Internef: www.bestauto.it E-mail: info@bestauto.it

ALESSANDRO M. 339 8890950

MASERATI GT 4.2 CC, 2009, MASERATI 3500 TOURING 1962, MASERATI MISTRAL 3.7, 1967
KM 20.000, COME NUOVA DISCRETE CONDIZIONI OTTIME CONDIZIONI

LANCIA AURELIA B 20, 4 SERIE, FIAT 2300 S COUPE 1966,
lq >8 1955, RESTAURO MANIACALE BELLISSIME CONDIZIONI

LANCIA FULVIA 1600 ZAGATO,1972, FERRARI 365 GT 4, I\II".RFFDI"‘; 500 SL, 1985
OTTIME CONDIZIONI ORIGINALI 1974 75.000 TAGLIANDI

LANCIA FLAMINIA COUPE PINFARINA, CHEVROLET CORVETTE, 1978, MERCEDES 230 SL PAGODA, CAMBIO
1963, OTTIME CONDIZIONI ORIGINALI 25° ANNIVERSARIO, DA CONCORSO AUTOMATICO, 1964, OTTIME CONDIZIONI

TRIUMPH TR 3, MORRIS MINOR TRAVELER, LANCIA FLAMINIA SPORT ZAGATO, 1962, CERTIFICATA
1960, OTTIME CONDIZIONI 1978, DA CONCORSO ASL TARGA NERA QUADRATA IN PERFETTE CONDIZIONI

MG A, 1600, INTERNO ROSS0, ALFA ROMEQO 1900 SUPER, 1957, MG TC,
1961, OTTIME CONDIZIONI OTTIME CONDIZIONI 1947




132

MERCATO Vendo&Compro

FERRARI

246 BT, 1971, rasso, interni neri,
conservata in manera eccellente,

omaologata AS|
3208216290

512 TR, 1992, rossa, in perfette condizioni

generali, 41.000 km, tagliando eseguitn,

marmitta inox, omologata Asi, prezzo da
definire, visibile a Firenze
3383306086
FIAT

1100/103 |, 1957, celeste, rarissima

pick-up, completamente restau
adattissimo per pubblicita, € 12,
bile 8 Rosignano Marittimao (LI)

to, Asi,
300,

—— 3338162757
124 SPORT SPIDER 1.4, 1968, rosso.

km 35.000, gomme nuove, marmitta nuova,
collaudo ottobre 2012, motore e cambio di
scorta, ricambi, € 12,000, visibile a Ravenna

ity

0544529109

126, 1977, bianco/rosso, appena allestita
can materiale nuovo, ha corso all'epoca, da
mettere & punto, esaming permute, € B00D

3382989528

126 FSM, 1884, avorio, 25.150 km originali
possibile utilizzarla anche per uso giornaliern,
vendesi per inutilzzo; € 2000 trattabili

e 3281332341
126 | SERIE, 1976, bly, interni beige,
perfetti, meccanica in buono stato, sana, da
riverniciare, prezzo trattabile; € 1500

- 3343969088
127, 1980, bianco, due parte perfetta,
scritta Asi, unico proprietario, documenti
regolari; € 2100, visibile ad Ancona

- 3490740351
131 TC SUPERMIRAFIORI 1600, 1980,

rosso lacca, perfetto stato, interni in velluto

beige, 60.000 km, da vedere, vettura ormal

rara, H!L‘ilu trattabile, visibile a Piacenza,

€ 4000

f——— 3479237064
1500, 1963, grigio, restauro tatale di
nierni, motore e carrozzena, Tal’{JhE e
documenti ariginali, visibile a Tarino,

€ 4500

EE = 3357275641
W 1500 CABRIOLET, 1864, grigio,
riverniciata, motore rifatto, interno originale
sang, omologata Asi, Targa bianca, ottima
www.old-cars.it, visibile a Mantova

0375790025 - 349B6B96T4

1500 CABRIOLET, 1964, blu, restauro
carrozzeria e meccanica, ritargata, da
ultimare in alcune finiture, visibile ad
Alessandria, € 10.000

0131270520

W 500, 1965, totalmente restaurata, con
documentazione, sono visibili altre 6 Fiat
500 presso le nostre sedi a partire da
€ 3500, www.nervesauto.com

e 2 e

500 A “TOPOLINO", rosso-nero, balestra
corta, berlina, targhe originali, restaurata;
€ 10000, v

W 500 BALESTRA LUNGA, 1939, verde/
grigio, vettura in ottimo stato di
conservazione, € 9800, www.soccolit

L 0284864745 - 33554862081
500 C, 19851, grigio, restaurata, targhe e
documenti originali, motore ok, pid motore
di scorta e cambio, omologata Asi,
revisiane fino al 2013, Prezzo trattabile,
visibile a Modena, € 13.000

3208246753

W 500 D, 1962, bianco, restauro totale,
perfetta, interna rosso, originale, targhe
nere, libretta 1980, visibile a Mantava

___ 0375790025 - 3488689674
500 F, 19686, grigio-bordeaux
vetiura, restauro accurato d
esterni, targhe originall, iscritts
Fiat, € 6000, vsibile a Caselle (TQ)

== 3392249401
500 L, 1970, bianco, completa ma senza
documenti, € 500

3388128508
500 LUSSO, 1272, beige, da restaurare,

documenti regolari, € 1250,

visibile ad Ancona

. 3480740351

NUOVA 500 T.A., 1960, celeste medio,

interni nuovi nl'gln.‘l'l revisionata

matore, carmzzeria ottime condizioni

€12.500, visibile a Frenze

33555411614

Sede legale: Via Schiavonesca
Sede comm.: Via delle Industrie

VW Maggiolino, 1976, interni neri, tenuto
molto bene, sano, pronto all'uso, targato.

MG B Roadster, 1979, interni neri, cc 1500,
in ottime condizioni generali, ASI oro.

. o k.
Cadillac Fleetwood, 1981, interni bluy, ottima
la conservazione, meccanica eccellente, ASI

31040 Nervesa Della Battaglia (TV)

NERVESAUTOx.

Rolls Royce Silver Shadow I, 1970, pochi
chilometri, in buone condizioni, targata,

Morgan 4/4 4 posti, 1981, motorizzata

Ford 1600, raggi, portapacchi, malto bella.

JBA Falcon Sport, 1987, mot, Ford 1800, Jagua
manuale, in ordine di meccanica, targata, ASI. rozzeria e cromature, in ordine mecc., ASL

molto ben tenuta, pochi chilometri.

Cell.: 335 8262808(0livotto)
Telefono: 0422-779222
Fax: 0422-885022

Jeep Comando, 1976, buona di carrozzeria
ed interni, pronta all'uso, targata, ASL

Bentley Mulsanne, 1991, selleriain pelle
chiara, in buone condizioni, targata, ASIL

v e N —
r E-Type, 1970, selleria beige, cambio

MG TD, 1952, selleria rossa, ottima di car-

Allora visita il nostro sito www.nervesauto.com o vieni a trovareci in una delle nostre sedi.
. . . 3 . . .
Per voi pin di 150 vetture depoca classiche e sportive ed una vasta scelta di moto.

Gennaio 2013




- Teli di gran pregio  per % p Y2 al"::

e avy ull _co
&
qualsiasi ml_adel:lo d_i auto * % L5 o vis
e di moto in morbidissi- ':\“’
mo pannetto traspirante : e
“Elegant-tex” con effetto Elmam} Borgo dei Cappuecini, 187
an\ljpnlverla ed efficace >f Rva man u;gggfaan .
azione anti-uv. ‘el/Fax: ’ 8
* )‘ * www.euroteli.it

- Vari colori con i loghi
automobilistici e motoc-
- Consegna estemamen-
te celere (entro una setti-
mana dall’'ordine).

- Produzione e vendita
direfta.

- Garanzia di qualita

€ convenienza

Automatic Technic Service
www.cambio-automatico.it

Revisione e riparazione cambi automatici

Automatic Technic Service sr
Via degli Artigiani, 23B - 00045 Genzano di Roma (RM)
Telefono/Fax 06 9396001 infoline: 3939767271
info@cambio-automatico.it
www.attrezzaturecambioautomatico.it

“Enrico C Alyisi
Auto d’epoca e di prestigio

R. Iuy:es Wraith Il 1979, stupen- I.Ilnyces Shadow Il 1979, vici- ;R;ﬁayus Wraith Il 1978, guida R.hymi.iphl'lm,m R. Royce 5. Spur Inieizione, gui-
da pelle verde, tavolini € 18.500 nodnuovn,fnmnshme'laiﬂo SX, pelle chiara, bellissima €22.500 mente meravigliosa, m!!l&m dusx,ﬂ:indnumeﬂo.m

EL

i \ s.#/
R. Royce S. Spur Inieizione, 1989,  Bentley 51, Asi targa oro, R. Iluw:e 5. Cloud I, servoster-  Bentley 53, ultima serie., stupenda, Jeep Golden Eagle 1977,
meravigliosa, tavolini € 18.500 targa PR nera € 35.000 10, originale € 29.900 pelle rossa. In Italia da 20 anni unica, da vedere! Nuova!

Visite solo su appuntamento presso il nostro showroom a Bologna ANCHE LA DOMENICA.
Assistenza meccanica e fagliandi. Vendita - acquisto - ricambi - restauro.
Via Rigosa, 42/A - 40069 Zola Predosa - Bologna - Italy Tel +39.340555.4546 mail: infe@rollsreyceclassicmotorit  www.rollsroyceclassicmotorit

Gennaio 2013 [RUCTECLASSICHS!
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500 VIGNALE GAMIN, 1868, molto rara,
stupenda, ore serali, no perditempa, visibile
a Milano, Tratt. ris.

- 3332186193
508 BALILLA, 1935, bordeaux/ner,
bellissima, completamente restaurata, con
documenti, radiata d'ufficio, visibile a Cuneo

3297460041

W 509 A, 1928, carrozzata Weymann
selleria in tessuto, ottimo conservato, in
ordine di meccanica, targata ed Iscritta
all'Asi, www.nervesauto.com

| 3358262808 - 0422779854
600 D, 1969, rosso Fiat originale,
completamente restaurata, interni
conservati, meccanica perfetta, targa
originale, Asi, uso quotidiano, € 7000
visibile a Sondrio

3483636606
600 FANALONA, 1967, bianco, automabile
perfetta, vendesi per inutlizzo, omalogata
Asi, Fiche, Csai; € 5000, visibile in provincia
di Lodi

s 3358473291
616 N3 CARRO ATTREZZI, 1873, rosso,
carro attrezzi con braccio (no cassane) in
buane condizioni, meccanica a pasto,
visiile a Treviso

I 3396994058
850 COUPE, 1969, azzuma, condizioni
scadenti, prezzo modico, visibile a Umbertide
3355266006

850 SPIDER, 1972, rosso, |l sene,
conservata, in buone condizioni di
meccanica e carrozzeria, interno ok,
€ 4800 trattabdi

3334674324

850 SPORT COUPE, 1970, rosso originale,
omaologata Asi, targa oro, quattro fari,
prima targa, come nuova, prezzo adeguato
alle condizioni, || serie, visibile in Trenting

—— 3703001136
850 SPORT SPIDER, 1972, verde
primavera, conservata, km 40000,
bellissima, cerchi E.?Jn*.rl'.)gnn';u. molti
ricambi, visibile a Lucca, € 10.000

| 3492998637
BARCHETTA, 18997, grigio metallizzato,
vettura in ottime condizioni interno/
esterno, revisionata, iscritta Registro
Starico Fiat, € 4500
| 3392249401
DINO 2400 COUPE, 1970, gngio
metallzzato, auto perfetta, meccanica nuova,
collezionista vende, visibile a Reggio Emiia
3391469345
500 D, 1964, bianco, buone candizioni
generali, visibile in Friuli

042779376

| m'500 A BALESTRA CORTA, 1937 guida a

destra, ottimao conservato, meccanicamente
in ordine, buoni gli interni, targata e iscritta
all'Asi, www nervesauto.com

3358262808 - 0422779854

| TOPOLING B, 1948, verde bottiglia, da

vetrina, malto bella, freni maggiorati,
tettuccio apnbile, paraurti, copriruota, di
scorta cerchi Fergat, qualsiasi prova, avrei
piacere di trattare con gente del settore,
telefonare ore pranzo o cena, no
perditempo, € 11000, visbile in zona Chiet
0872988213

FORD GERMANIA

CAPRI 2300 6T, 1972, grigio, B cilindri,
documenti in regola, meccanica buona
carrozzeria da restauro, 126 CV, cerchi in
lega, € 3300, visibile a Treviso
3474196394
SIERRA COSWORTH, 1992 nero, 4x4
icritta ASI, tagliandata, qualsiasi prova,
modello executive, full optional, visibile a
Chieti, € B000

3891158815

FORD USA

GT TORINO, 1968, bianco, big block 380,
Asi; Fastback stupenda, restaurata, raro
modello, anche permuta, € 23.500

3355367519

MUSTANG CABRID, 1966, rosso, ottime
candizioni, possibile parziale permuta,

€ 20,000, visibile a Siena

337706513

MUSTANG CABRIO, 1965, condizioni
ottime, targhe italiane, meccanica come
nuova, B cilindri, non si accettano permute;
€ 36.000, visibile a San Dona di Piave

3474472660
B THUNDERBIRD LANDAU COUPE,
1966, unico praprietario, malto bella
www.ghiblig arage.com

335308824
HONDA
W NSX, 1892, bellissima,
www.ghibligarage.com
335308824
INNOCENTI

B MINI COOPER 1.3, Asl, Fiva, targa nera
e vecchio libretto, bellissima,
www.ghibligarage.com

335308824

E TYPE COUPE 1E 1/2, 1968, da restauro,
ottima base, visibile a Barbariga
0309718592
MK 2 2.4 LITRE, 1965, rosso scuro, auto
completamente ‘JrIQ nale, sana, interni

pelle bianca originalt AS| oro, km 100,000
visibile a Siena, € 22.000

=== 3683797921
W MK2 2.4 LITRE, 1962, blu metal,
conservata, guida destra, interno pelle
grigia, completa, ruote raggi, motore ok
www.old-cars.it, visibile a Mantova

0375790025 - 3498680674

XJ C4 2000 COUPE, 1981, hordeaux
metallizzato, carrozzeria e meccanica in
buona stato, interni da rifare; € 5000
39821707935
W XJ6 4.2, 1971, blu, ottimo stato,
riverniciata, interno beige ottimao, Asi Oro,
targa nera, cambio automatico,
www.old-cars.it, visibile a Mantova

0375790025 - 3498689674

JAGUAR

W XJ6 COUPE, rarn, targa nera, aria
condizionata, ottime condizioni d'uso,
www.ghibligarage.com

. 335308824
B XK 120 OTS, 1950, da restauro totale,
sanissima, completa al 90%, guida sinistra,
ruote raggi, www.old-cars.it, visibile a
Mantava

0375790025 - 3498689674

W XK 120 OTS SE, 1954, light blu,
restauro totale, nuova, da concarsa, interno
grgio/blu, capote blu, Asi Oro,
www.old-cars.it

| - 0375790025 - 3498689674

XK 120 ROADSTER, 1952, opalescent
silver blue, completa, funzicnante,
matching number, molti lavori gia eseguit,
da restauro, € 42.000 trattabili

— 3483527366
W XK 120 SPIDER, da restaurg,
www.ghibligarage.com

— 335308824
W XK 140 COUPE, old white english

Interna rossa, restauro totale, superba,
www.ghibligarage.com

S 335308824
XK 140 COUPE, 1956, nero, meccanica
buona, carrozzeria originale, documenti e
targhe regolart € 42.000

| — 036348066
XK 140 DROP HEAD COUPE, 1957, nero,
interni in pelle rossi, € 100,000

3488100504

L’unica cosa che ti mancava

(5}

<Aann

A T1 & una centralina di piccole

# dimensioni cm 7x3x2) “con peso
di 50gr" di facile installazione. Si

applica sotto il cruscotto cosi da

rimanere completamente invisibile

(grazie al kit magnetico in dotazione).

T1 permette a tutte
le auto con impianto
elettrico a 6 Volt di

avere una presa a 12 Volt

pid una connessione USB dow collegare

tutti quel dispositivi oramai quotidiani (havigatore, telefono
cellulare, videocamera, PC, cronometro). Per le autovetture
con presa accendisigari di serie basta collegare la nostra
centralina all'impianto originale, senza apportare alcuna
maodifica sostanziale ai collegamenti elettrici originali (Kit in
dotazione con connettori per ogni tipo di collegamento). Per
le autovetture sprowiste di presa accendisigari & disponibile
come optional una presaaccendisigari (dotata di kitmagnetico)
danascondere sotto il cruscotto. T1 & stato studiato in modo
danon creare assorbimenti elevati al tuo impianto cosi da non
compromettere |'efficienza della batteria.

IN & OUT PROMOTION s.r.l. - Tel. +39 02 45866387 - T1 lo trovi su WWW.T1ALARM.COM e dai MIGLIORI RIVENDITORI
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Specialisti in ricambi
di meccanica e carrozzeria

per autovetture Jaguar
dal 1948 al 1994.

e La GMA vanta oltre 21 anni di esperienza nel campo dei
ricambi Jaguar. Siamo |‘unica ditta in Italia specializzata
in ricambi per auto storiche a concentrare i propri sforzi
e il proprio know-how su un solo marchio. FARBRGOR AT

Jaguar XK - MK2 - E TYPE - XJ

¢ Disponiamo PRONTA CONSEGNA di tutte le componenti
di meccanica, carrozzeria e tappezzeria.

e || nostro servizio spedizioni ¢i permette di evadere gli
ordini in giornata. La consegna a mezzo corriere
espresso avviene in 24/48 ore.

GMA sas di Gallorini Marco

via Riviera, 39 - 27100 Pavia =
NPyl NR ey Rve R e Al AV ISITA IL NOSTRO NUOVO SITO
e-mail info@gmajag.net - www.gmajag.net
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JBA

M FALCON SPORT, 1979, matore 2000
Fard, ottimi interni beige, meccanica in
ordine, malto bella esteticamente,

€ 17.500, www.nervesauto.com

0375790025 - 3498689674

APPIA C10 | SERIE, 1954, nero, da

restaurare, completa, originale, targhe

.Jrl inali, con visura, radiata d'ufficio;
900, visibile a Torino

33832336893
W APPIA Ill SERIE. targa nera e vecchio
libretto, restaurata, bellissima,
www.ghibligarage.com

3358262808 - 0422779854

| 335308824
APRILJA TRASFORMABILE PININFARINA,
193¢

JEEP

B COMMANDO DIESEL. 1976, 1760 ct,
selleria banca, molto bella esteticamente
e meccanicamente in ordine, iscritta all'Asi,
€ 5900, www.nervesauto.com

39, amaranto scuro, Asi, autp esclusiva
ni, targhe

p ypartanza, rarit
origi inali, prezzo adeguatn

3358262808 - 0422779854
B RENEGADE 4.23M, 1980, nero, vettura

totalmente restaurata, cerchi, soft top,
carburatore nuovo, € 17.980, www.soccol it

a, Asl, prﬁbll__jlﬂbd
e rarnssima, targhe ali, da concorso,
prezzo adeguato, visibile aMilano

3397080407 - 02743466

W BETA MONTECARLO SPIDER, 1976,
grigﬂ. due ﬂl'ﬂﬂl"’EtNi. astenersi sognatan,
no permute, € 10.500

0284864745 - 3355486291

WILLYS, 1950, verde, auto in perfette
L!IJ[IIJiZILII'I'. restaurata recentemente, !d[;d

M|, capote perfetta, maotore buono, Asi, 3476302136
€ 10800, visibile a Padova BETA SPIDER, 1975, rasso, cerchiin lega
valante in legno dell'epoca, prezzo da
definire, visibile a Crotone
3319316723

COUPE 1.3 5 Il SERIE, 18974, bianco
saratoga, originale in tutto, motore attimao
tenuta in bax, funzionante, revisione nel
2014, bollata, registro Lancia € 8000
trattabili, visibile a Catania
| 3476816273
DELTA, 1989, bianco, vettura ariginale
scritta Asi, Lavori distribuzione, per
inutilizzo, no perditempa, solo Interessati,
€18.000, visibile a Torino

3492224554

LAMBORGHINI

ESPADA, 1971, verde metallizzato, auto in
ottime condizioni, l serie, non per curiosi
€ 32.000, visibile a Roma

335289435

LANCIA

2000 COUPE, 1972, grigia, Asi, oo, interni
e meccanica perfetti, sanissima, da
rinfrescare di carrozzeria, aria condizionata;
€ 6900, visibile a Cesena

3470766017

FLAVIA 1500 BERLINA, 1963, argenta,
interno griglo bello tranne cruscotto, targa
TO ariginale, frizione e avantreno nuovi,
revisionata, visibile a Toring, € 4800

3474076484
FULVIA 1600 HF, 1972, rosso, motare
gruppo 2 nuovo, assetto bassa, targhe nere,
sentta club Hf, molti ricambi, velocissima
€22000

| 3467931554
W APPIA C10 | SERIE, 1955, grigio,
conservata, omologata Asi, targa nera,
buon stata, interni grigl, motore ok, 1100
www.old -cars.it

Gennaio 2013

3349955462

FULVIA COUPE 1.3 Il SERIE, 1973, rosso
corsa, Asl, € B500, visibile a Firenze

055864608

FULVIA COUPE, 1968, verde dubling, 1231
cc, tutta originale, omologata Asi, pochi
km, cofani e porte in alluminio, € 9000
vislhile a Torino

R N s
3494052681
FULVIA COUPE RALLYE, 1970, branzo

metallizzato, targhe ariginali, restaurata,

AS| targa oro, ricambi, visibile a Padova
€ 8500

3467296850
FULVIA SPORT 1600 ZAGATO, giallo, si

accettano possibili permute; € 13.500,

visibile a Brescia

I 3484796030

FULVIA SPORT 1600 ZAGATO, 1971,

grigio Nevada, targa e libretto ariginall, mal

urtata, conservata, introvabile in queste
condizioni, perfetta, visibile a Roma,

€ 25.000

3381233620

LAMBDA VIIl BERLINA, completa, da

restaurare, prezzo dopo visione,

interessante

3335774844

LAND ROVER
RANGE ROVER, 1883, silver gray, 3.5, V8,
carburatori, gpl nuovao, Asi pil Rslr, km
99,000 originali, meccanica
completamente revisionata e perfetta,
restauro professionale di carrozzeria e
conservativo d'interni, docurmenti ariginali,
foto su Autoscaut24.it, € 10,000, visibile a
Senigallia (AN)

3383565086

LOTUS

ELISE, 1896, grigio/nero/oro, massima

preparazione, motore 2.0 Adolfa, cambio
Prina, autobloccante, esaming permute,
€ 35000

3382888528 - 0835910168

MASERATI

M BITURBO 4201, 1987, ora, 4 porte
buane condizioni, interni amaranto,
2000 cc, 188 ov, motore ok, iscritta Asi,
www.old-cars.it, visibile a Mantova
0375790025 - 3498689674
B INDY, no motore e cambio, da totale
restauro, www.ghibligarage.com
335308824
INDY 4.2, 1870, grigio metallizzato,
restaurata, sempre in garage, usata
periodicamente, interni in pelle nera,
Dmoluga'a Asi, disponibile per qualsiasi
prova; € 37000, visibile a Verona
Lo 3492917400
B KHAMSIN, buona base da restauro,
www.ghibligarage.com

| 335308824
W MERAK SS, raro modello con cruscotto
‘Bora”, ottime candizioni d'uso
www.ghibligarage.com
| 335308824
B MEXICO, sana, da restauro,
www.ghibligarage.com
| 335308824
QUATTROPORTE. 1966, blu metallizzato,
madello bifaro, motore 7000 km, interni in
pelle, targhe nere ASI, radio d'epoca, Lavari
di carrozzera, visibile a Tortana (AL),
€23.000
3473251938

s MAZDA

MX-5 (MIATA), 19989, grigio metallizzato,

perfetta, gomme nuove, secondo

proprietario, € 3500, visibile a Torino
3407314885

MERCEDES

M 180 SL, 1955, buona base da restauro,
www.ghibligarage.com

335308824

B 180 SL, 1961, da restaura,
www.carrozzeriabaresi.com, visibile a
Barbariga

0309718582
W 180 SL, 1960, creme, restaura totale
2008, perfetta, interno rossa, capote

bordeaux, iscritta Asl, motore km 400,

ile a Mantova

www.ald-cars.it, vis

0375780025 - 3498689674
B 230 5L «PAGODA», 1964, automatica,
interni rossi appena restaurati, capote
nuova, meccanica perfetta, auto con
librettn service originale, sempre stata
Ilull.jlld C 67.000, www.soccolit

3355486291 - 0294864745
280 CE (W114), 1973, azzurro, auto
completa con document, radiata d'ufficio,
meccanica perfetta, carrozzeria da
rinfrescare, valore sicuro; € 3000

3397026541

W 280 SL, 1968, hardtap, bellissima,
www.ghibligarage.com

335308824
W 350 SL CABRIO, 1971, bianco,
conservata, buono stato, interno marrone,
cambio automatico, hardtop, iscritta Asi
2+2 € 15.000, www.old-cars.it
0375790025 - 3498689674
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targhe d'epoca e decorative
Sede Leg: 38028 Revo (TN)-Pzza Madonna,5
Laboratorio: 38014 Spini di Gardolo (TN)
Via Vienna,28-Zona Ind. Settore D
Tel. 0461/991631 - Fax. 0461/956831

Cell, 340 2209880 - Cell. 339 1045787 &
www.targheetarghe.it

T \?f L%’&&
JAGUAR .;)ym”@.,ﬂwzﬂf.f
Wﬂddmf.w& o wele /ﬂﬁ«k'
e —— DAL SEMPLICE TAGLIANDO
ASTON MARTIN Via Pacinatti, 14 - Corsico (MI)
Tel. 02 45100956 - www.baronilegend.com

F. Iva e Cod Fisc. 02233160221
Spedizioni in contrassegno

EPOCANANIA ...

Ricamsi Auro b’EPocA BERLINE E SPORTIVE
ALFA ROMEQ - FIAT - LANCIA - FERRARI - MASERATI

Via Ronchi, 891 - 47822 Santarcangelo (RN] - Tel. 0541.625195
Fax 0541.622180 - Cell. 335.344104 - E- ¢ info@epocamania.com

Ciclo antlcnrmdvols:r Iahoniﬁca interna di serbatoi arry, riti ¢ ammalorati.
Forma una capsula sigillante inattaccabile da benzina, alcool e carburanti.
:Mﬂr:l‘im:u sia per moto che e
-mwmww =
* [deale per preservare anche serbatol nuovi
* Spedizioni rapide

Via F.lli Rosselll, 88 - BELLUNO - ITALY - Tel./Fax 0437 941203 - www.tankerite.com

P\ Www.maggiolinorestore.com
< Pensa in grande,

scegli Maggiolino Restore.

Ricambi accessori e rarita

per Volkswagen d’epoca. #

info@moggialinorestore.com

VENDITFI. E RICAMBI PER CITROEN ZCV MEHﬂHI DYANE 6

Saremo presenti alla fiera AREZZ0 CLASSIC MOTORS
il 12 e 13 gennaio 2013 !

Via Valle Castagnaro 1343 - 37043 CASTAGNARO (VR)

« Dodge, Reo, Blazer, G.M.C. e straniere
Tel. 347 5366196 - 347 9207720 - 392 8683838 « Campagnola - Alfa Matta + Applicazioni industriali
W, ice.it - info@citroen2evservice. it « Carrelli elevatori

Officina
:.p(x.ldllu..':m

Bergia Paole

Via Bignone, 85 - Centro Artigianale “Le Macine”
10064 Pinerolo (To) - Tel./Fax 0121.77391
autodepocabergia @virgilio.it - www.alfabergia.com

TURI GIUSEPPE AUTORICAMBI

Via Berretta Rossa, 66/2 - 40133 Bologna
Tel. 051/384831 - Fax 051/388465
hitp: fwww. icambijeep.com - e-mail: turl @rcambijesp.com
RICAMBI ED ACCESSORI PER:

« Jeep dal 1942 ad ogg « Auto d'epoca italiane

FESTEGGEREMO
LA MITICA

1100

1958=-2013

Tel. +39 0425 074089 Fax +39 0425 090774 info@marcelloeventi.it www.marcelloeventi.it

26-21

GENNAIO 2013

FERRARAFIERE

MOSTRA SCAMBIO

AUTO E MOTO
BICICLETTE

TRATTORI

(LUB E SCUDERIE
REGISTRI STORICI
DOCUMENTI E ACCESSORI
RICAMBI £ MODELLISMO

del Passato

-

(AN TR [ [P
marcelloeventi

Gennaio 2013 [RUG




MERCATO Vendo&Compro

TC, 1948, v

0457552071

391 verde d:cm atore, As
]DnJ 4ri, 4000 cc
sible a Genova

03?5?’90025 3498689674
ondizion
.d".?c_ com, visibile a

0309718592
, da restaurag,
corr

ghiblig

335303324

per inutiliz

355 A CABRIOLET, 1

IMINDR l‘"’_ r‘I aria ve

.|_1 l.J;J € 33.000

3382429719 | 3355604632 3275780102

wwwBRESCIACAR it

Strada Padana Superiore, 111/A - CASTEGNATO (BS)
Tel. 030/2140910 - info@bresciacar.it

: =t Acquistiamo Auto d’Epoca -
TH2I StstOF(liT_. 1955argstaurq : - . = . . JAGUAR ’t“K Xﬁi,2m10926
esmart Gel settora, comispondente  O€rvizio di rimessaggio a breve e lungo termine  Snmetamente consorvats.

all'Heritage. Originale fino all'ultima fascetta.

FULVIA GTE, FULVIA HF, DINO 2000, 1968, MOKE del 1968,
completamente conservata restauro vite per vite, 57.000 Km da nuova. 33.000 Km originali,
ed originale. da concorso. Da vedere. completamente conservata.
oduzione inglese.

E TYPE, 1971, conservata, specifiche BMW R50, 1956, MG C 3000 Roadster, BIANCHINA prima serie, 1963,
europee, ponte lungo, 3 carburatori, ?emorm da restauro cumpleto anno 1968, trattative in sede. restaurata vite per vite, tar he e docu-

corrispondente all'Heritage. Targhe vecchie a 5 cifre. menti originali, da rodare. Euro 5.500.

per e-mail
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MERCATO Vendo&Compro

W 356 COUPE A T2 molto bella, 811 CARRERA 3.2, 1985, rosso, versione

meccanica potenziata, motore extra, apribile 231 CV, aria condizionata, interni in —

www.ghibligarage.com pelle, unico proprietario, € 25.000 900 TURBO, 1984, blu, B v.

- 335308824 originale, funzionante, ]
3381940345

W 356 T5, 1960, argento, manogriglia = facile oy -“:'nnnfln ugdaﬂ rﬂlrl-nlL: e

ricondizionata, motare originale 100 CV, 811 2.0 E, 1968, bianco, originale, completa, dopo 24 €1l visibile a Bergama

r'idT"tﬂR"ﬂln regols da restauro e, urtata lateralmente

VErSIONE & O rde provenienza Stati 035400486

Uniti, € lB.SLIj. visibile a Empali {F1)
- 3477443740

== SINGER
9 LE MANS, 1934, verde, perfettamente
funzionante, document ialiani, vendo o
scambio con altra pil piccala, visibile a Siena

911 S TARGA, 1973, rosso, vettura

perfetta, 85,000 km, € 30.000 trattabill [ 39552335&" n 3334862534
. 3485920991
= RENAULT | — TOYOTA
811 SC CABRIOLET, 1963, bianca, tutta a e £ OB LAND CRUISER LJ 70 2.4 TD, 1992
ariginale, Asi, sempre in Iﬂx bella in tutto ZIII.JZ_!.'J:I,JR,B[E‘;_ZJT_'BI nera, € 2800, bia 80 CV, km 158,000, 5 posti, nan
?g'! 500, visibile a Mozzo EPISMEIREES ro, buone candizioni generali,
[ 3382967592 P— | 3487075629 originale, € BOOO, visibile a Empati (FI)
911 3.2 TURBO LOOK, 1988, blu marine .
solo 18.000 km d'origine, ASl, qualsiasi W 912 1969, arancio, restaurata ROLLS ROVCE — ATT443740
prova, omalogazioni li, pari al VO, omologata Asi, interno nero, targa nera, . SILVER SHADOW |, 1976, ottimi interni TRIUMPH
solo interessati, visihil imini, € 55911 libretto ariginale, 1600 cc, 90cv, in pelle beige, meccanicamente in ordine. — —
3342874362 wwwi.old-cars.it usabite cosl € 11800, www.nervesauto com MK3, 1968, verde inglese, ottime condizioni

911 CABRIOLET 3.2, 1886, bianco
originale galiana, km 190.000,

3200 ce, 231 v, interni pelle blu, aria
condizionata, € 27.000

generali, targa oro, cerchi a raggl, targhe
nere originall, visibile a Capannari (LU},
€14 .000

— 0583933253
W SPITFIRE 1500, 1979, revisonata

matore nuovo, bella la carrozzeri
interni, con documentazione, is
£ 7700, www nervesauto.com

3358262808 - 0422779854

. 3477443740 0375790025 - 3498689674
911 CARRERA 3.2 CABRIOLET, 1984,

verde metallizzato, completamente 911 CABRIOLET (896), 1999, blu ncean,
restaurata di interni ed estemi, Asi nterni pelle totale, cerchi 187, tagliand
targa oro, € 36.000 ufficiali Porsche, accessori, km 57,000
3938323292 perfetta, € 25.000, visibile a Monza

ROVER
MINl COOPER 1.3, 1992, grigio, raro
modello a carburatori originale, tetto nero,
cerchi da 6°, assetto, scarico, visibile a
Milano, € 6200

3358262808 - 0422779854

3495101077 L

PORSCHE 356 BT6 CABRIO, colore bali blu, PORSCHE 356 PRE A CABRIO, anno 1955, restauro PORSCHE 356 AT2 CABRIO, anno 1958, avorio, restauro
restauro professionale, anno 1962 profess., Argento,int. Cartier, cappot cartier. conservativo int. | suoi orig. Perfetti, auto splendida.

I T

~,

vla colomhera, 10 CASALMAIOOGU (MI) Tei 335 7704626
Siamo presenti alla fiera di Milano il 22-24 febbraio

PORSCHE 356 SC CABRIO, anno 1964 Assistenza - riparazioni - ricam-  SPEDSTERDEL 1956 avario restauro ultra professionale fatto

gialla con int. Pelle verde colore e motore orig.

bi , rimessaggio e manutenzio- da stecconi in fase di montaggio garanzia un anno su tutto.
ne conservativa - vendita - re- :

perimento qualunque modello

Porsche 356 su commissione

- disponibilita di tutta la gamma

delle vetture Porsche 356

) Gennaio 2013
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i@ with gou .. for ther” MOSTRA SCAMBIO
9-10 marzo 2013

d'epocs & maderi
® Fquilibraturn bielle e olberi motore

\y/ e T
» Officing rettifiche motori d'oute
& T
® Revisione famburi freno in alluminie E" SPECIALE
S oitoes s o Pl 156 ﬁ MERCATO PRIVATI

® Punto ricambi metori Porsche se vuoi vendere

RADAR di Ercoli Alde & C s.nx. SR la tua auto d'epoca
Vi Bosikert, 19 - 25121 BRESCIA Chrassirain i vieni ad esporla
Tel. & Fux (030] 3751321 Tel. +39 0577 928358 - Fax +38 0577 809818 ad 0ld Time Show

per info 0543-793511

; O BOLOGNA “n commerciale@fieraforli.it
RESTAURO ‘=<

Tel. 348.8852994 - 338.3096922 B (841 6) 4]

Fax 051/969855 20.000 metri al coperio
20,000 metri all'aperto
. 2 . 20.000 visitatori
www.fiat500sport.com Veniators o | 1
RICAMBI E ACCESSORI A&y | kAt MOSTRE TEMATICHE:
Auto: “Le grandi FIAT”

SPORTIVIE CORSA PER ' Moto: “Le gloriose MV AGUSTA”
Fiat 500 D/F/L/R « 126 A it i
ABARTH 595/695
GIANNINI 500/590/650

Via Santa Teresa i4
Nel Cnore di Toring

DIRETTATV
Canale 89
Digitale Terrestre

Prototipo base Cowetta C5(s700¢ec)
Esemplare nnico

La sua prima Asta di auto d’epoca
e Super Cars il

Lamborghini Countach
LAMBORGHIN) ( 4754 ec) Pari al Nuovo

Lingotto di Torino @{ Sl

e 9 Febbraio 2013 By &34
2 Ihudu completo ‘%
: T E’ in corso il reperimento dei lotti da inserire in catalogo

Condizioni particolari per i soci ASI
Inviate le fotografie delle vostre autovetture
|

Lot. 14 De Tommaso

Pantera GT5 a valutazioni@sancarloaste.it
(5942 cc) —_— ¢ e L S
Motore Nuave oeTomaso  Per infomazioni 011-5618747 oppure info@sancarloaste.it

Gennaio 2013 [RUCTECLASSICHE|




MERCATO Vendo&Compro

SPITFIRE 4, 1963, rosso, primo tipa, rara,
omalogata Asi, capote bianca, hardtop
nern, interni perfetti, moguette nera, tutta

040226449 - 3389314711

W SPITFIRE MK IV, 1973, rosso, interno
nera, targa nera, bellissima,
www.ghibligarage.com

2. 335308824

B TR2, 1954, porta lunga, da restauro,
www.ghibligarage.com

335308824
TR3 A, 1958, bianco, da restauro nan
impegnativo, ottima hase, completissima
interni rossi, raggi, motore revisionato, vero
affare, documenti ok, sdoganata, visibile a
Siracusa, € 12.000

3392429719

VOLKSWAGEN
W GOLF 1800 GL CABRIO, 1989, buona
€ 3000

i 3476302136
B KARMANN GHIA CABRIOLET, 1869,
ottime condizioni d'uso,
www ghibligarage.com

335308824
MAGGIOLIND, 1964, Bahama Blau,
revisione fina al 2014, accessori d'epoca,
manametro olio, voltmetro, radio+cassette,
tachimetro con parziale, motore originale,
visibile a Milano, €2000

3351370682
B MAGGIOLINO, 1963, verde, canservata
in perfetta stato, interno grigio rifatto,
motare ok 1200, targa nera,
www.old-cars.it, visibile a Mantova

0375790025 - 3498689674

MAGGIOLONE 1.3, 1972, azzurro mare
metallizzato, "vetro piatto”, restaurata
completamente, perfetta, targhe e
documenti originali, visibie a Caselle (TO),
€ 5000

3382249401
MAGGIOLONE CABRIOLET, 1270, nero,
buone condizioni d'uso, visibile a Barbariga

0309718592
TYP 183 ILTIS, 1980, celeste, omologata
Asi, rarissima, poco pid di cento esemplari
prodotti, ottime condizioni originali, visibile
a Cagliari, Tratt. ris

3388105167

VOLVO

145 SW 2.0, 1870, bianco, orignale, targhe
e documenti d'epoca, | serie, pronta,
conservata, da usare subio, € 8000,
visibile a Padova

'VENDO MOTO

3358264091

ARIEL

4G 1000 MK2 “SQUARE FOUR", 1953,
testa di moro, 4 cilindri, ottime condizioni,
funzionante, documenti in regola, iscritta
ASl, veramente bella. Prezzo da
concordare, visibile a Arguata 5. (AL)
3474286328

BMW

R B0 GS BASIC, 1997, bianca,
perfettamente funzionante, da vetrina,
km 45.000, due proprietari, no permute,
€ 8500, visibile a Verona

SR
3358385855

BGennaio 2013

FANTIC MOTOR
KOALA 50 CC, 1987, blu metallizzatg, in
ottimo stato, blu metallizzato, € 2500
trattabili, visibile a Coma

3477742039

HARLEY DAVIDSON

W ELECTRA GLIDE, 1989,
superaccessoriata, bellissima,
www.ghibligarage.com

335308824

|'sHoveLHEAD, 1976, beige, 1340 co
perfetta per l'uso, Asi, € 15.000,
vsibule Roma

WLA, 1942, verde militare, restauro totale

di altissimo livello, moto da museg, targhe

ttaliane, matore km 0, nvio foto, € 19.000
5

&"i.
3334674324
INNOCENT!
LAMBRETTA 125 SPECIAL 1968,

87 ZUrro, canservata da restauro, senza

documenti, visible a Ancona, € 800

| 3480740351
LAMBRETTA D, 1851, blu, Lambretta D,

versione marina, selle vimini, completa,

funzionante, con documenti, Il proprietario,
visibile a Taring, € 3000

0115083837

LAVERDA

750 S, 1870, bianco, documenti regolari,
targa originale, restaurata, meccanica
ottima, freni Grimeca, non si accettano
permute, € 8900, visibile a San Dona di
Piave (Ve)

3474472660

MIVAL

6 GIORNI, 1958, bordeaux metallizzato
panna, radiato d'ufficio, con documenti

visibile a Comao, € 2000

3477742039

MONDIAL

125 REGOLARITA, 1976, arancia, mal
immatricolato, con foglio di origine,
pochissimi km, in ottimo stato di
canservazione; € 2500, visibile a Grosseto

3290454818

MOTO GUZZI

B850 LE MANS Ill, 1982, rossgf nero,
conservata FMI, cambio a denti dritti,
dispanibile per qualsiasi prova, visibile a
Livorno
3479375856
FALCONE MILITARE, 1969, blu
completamente ariginale, borse laterali
metallo, km 19.000, perfetta, visibile a
Sondrio, € 4800
3356854111
LODOLA GT, 1960, rosso, restaurata, targa
aro, Asl, senza osservazioni, can targa ed
estratto cronologico, da vetrina; € 3000
I 3881936066
NUOVO FALCONE. 1871, blu scuro,
omologata Asi, molto bello, con frecce,
baule, avwamento elettrico, gomme, batteria
e marmitta nuove, visibile a Mantova

0376819279

PIAGGIO

CIAD, 1985, blu, senza -ﬂncumentu.gaezzn
non trattabite, visibile a Taring, € 1

= 3388777422
GS 1600, 1963, argento, iscritta ASI, in
ottime condizioni, targa originale, da vedere
e provare, assicurata, vendo per inutilizzo,
visibite a Brescia, € 7000

) 3661991552
W VESPA 125 FARO BASSO, 1954, sabbia,
restauro totale 2011, perfetta e originale,
targata, 3 marce, in rodaggio,
www.old-cars.it

0375790025 - 3498689674

VESPA 160 GS, 1963, grigio, targa
originale, tutto in regala, in ottimao stato,
iscritta Asi, pochi km, da vedere e provare;
€ 7200, visibile a Brescia

'VENDO VARIE

AUTORADIO CLARION, 1990, nero, crx
91r, marcata Alfa Romeo, funzionante pid
una per ricambi; € 100 trattabil|

T 3385933758
BARCA A VELA DUFUR, 2004, bianco, 40,
12 metri, vendo o scambio con importante
auto storica, Nanni, visibile in Toscana,

€130000

3661991552

0302792090

BOLLI AUTO, Dal 1923 al 1985, bolli auto
con portabollo, solo originali d'epoca pid
camion e matarini, € 5, s.badoni@virgilio.it

)

3355699617

CERCHI CAMPAGNOLDO, tipo ragno da 13

x6, adatti a BMW o Opel, belli, pronti da

mantare, visibile a Ravenna, € 400
3332348087
CERCHI OZ, grigio, 4 pezzi, in lega, misura
13" anni 90, con pneumatici Firestone
all'B0%, come nuovi, visibile a Lendinara

(RC), €200

3204666525
W DE DION BOUTON CAMION DEI
POMPIERI, 1912, selleria nera, restaurato
totalmente, con accessori e appendice,
targato e documenti italiani,
WWW. nervesauto.com

3358262808 - 0422779854

DIAPOSITIVE SU RALLY, 1872-1575,
Inedite, esemplari unici, no altre copie. luc.
wolf23@gmal.com
3472508061
FIAT 615 FURGONE, modellino scala 1/43
in metallo {ex Ferrero), tinte unite; grigio
topo, verde scuro, avorio, rosso vigili del
fuoca, con targa e colori anche su richiesta
Emilig, € 35
330785040
B PER ALFA ROMED, Giulia, Giulletta, GT
Bertone, matorl, lamierati vari 1315, 102,
106, 112, 536, 548
3389369456
B PER ALFA ROMED, 1958, Giulietta
Spider passo corto, hardtap
3389360456
B PER ALFA ROMED, Giulietta S5 e
Spider, coppia vetri porta destra e sinistra
nuovi pill ingranagg | alzavetro, disponibilita
anche Spider 1300/1600

3389360456

W PER ALFA ROMED, Giulietta, Giulia
Spider, vari ricambi, paraurt, fanali,
mascherine, minutera varla, per S5,
Duetta, Gt Bertane, Giulia Berlina, parti di
carrozzeria, meccanica 1300, 1600, 1750,
2000, per Giulietta hardtop
3389369456
PER ALFA ROMEQ, Alfetta Gtv, cerchioni
in ferro, come nuovi;, visibile a Modena,
3404602774
PER ALFA ROMED, Giulia Sprint GT,
cofano posteriore originale, perfetto, senza
ruggine o ammaccature, € 250
3405327692
PER ALFA ROMEO, 1957, Giulietta Sprint,
cofana posteriore usato, prima serie, in
buane condizionl nan ammaccato, € 350
—— 3405327692
PER ALFA ROMEDO, dagli anni ‘60 ad oggl,
vendesi n° 161 libretti uso e manutenzione
originali Alfa Romeo; n”* 140 depliant
ariginali Alfa Remea; sola in blocea, nan
per curiosi e perditempo, solo se
interessati; € 5000, visibile a Belluno,
3404839620
W PER CHEVROLET, 1860, matore
Corvette pill cambio, altro motore Pick-up,
prezzo di reallzzo

3389369456
PER CITROEN, DS, esequo qualsiasi lavera di
riparzione meccamica o idrautica, anche a domiclio
{Mitang e hinterland). Revisiono pezzi idraulic,
dispanga di ricambi sia nuowi che usati, Pietro

3474417703
PER FERRARL 250, due ructe a raggi,
Borrani, Rw 3690, 15x6.00, da revisionare

3484726358
PER FERRARI Dino 246 GT, 308 GT4, 208
Turbo, Mondial 3200, F512M, 360 Spider,
Mondial 8, 430 Spider, libretti d'uso e
manutenzione

3283056562

PER FIAT, 1877, 127 800 C 3 P, Libretto uso
e manutenzione nuovo per collezione
| 3339081986

PERFIAT, 131, cambio 4 marce, motoring
awiamento, volano spingidisco, 30.000 km,
adatto anche per Fiat 124 coupé, vsibile a Roma
I 3388432627

PER FIAT, 600 D, serie tappeti nuovi, neri,
€ 400, visihile a Brescia

3331435322
PER FIAT, 1968-1971, 850, 903, pompa
acqua nuova, ancora imballata; lasciare un
messaggio in segreteria

. 022134317
PER INNOCENT!, 1969-1970, marrane,
Mini 850, 100 Expaort, due motori
funzionanti, eventuale auto completa per
usa ricambi; € 1200, visibile a Ferrara
) 3331945910
PER ISO RIVOLTA, 1962-1974, GT, Lele, Grifo,
Fidia, ricambi. Telefonare ore 19/19.30
063332650
PER JAGUAR, tutti | modelll, fino al 1982,
manuali d'officing, cataloghi, ricambi,
libretti distruzioni, in italiano einglese,
anche su cd

3204252338
PER LANCIA, Appia || e lll serie, carburatore
Solex PBIC, visibile a Pescara, € 200
330431411
PER LANCIA, Beta Coupé, Fulvia, Gamma,
Flavia, Mantecarlo, ricambi nuovi

3206791097
PER MINI, 1960-1970, Cooper, 4 cerchiin
lega Millemiglia, testate Lancia Flavia e
altro materiale di meccanica e carrozzeria

3384566475
PER PIAGGIO, moto Ape, libretto ariginale
immatricolazione 23/8/1960, revisioni e
bolli, per collezione

3339081986

W PER PORSCHE, 1965/1974, 356 e 911,
tappet in velluto bordato, stemma
ricamato, colari nero, beige, rosso, € 95

3382967592



CONCESSIONARIO UFFICIALE
vendita Morgan nuove ed usate

ricambi originali

assisfenza fecnica

restauri professionali

noleggio auto Morgan

corsi di guida Morgan

Trivellato
o

4

2ot pos Fmsstons

P feas
Maseni di Padova - Via Bolzani 152, 35020 Padova

T. 049 8961605 F. 049 8629289
waww.morgan-automobili.it

germania

RICAMBI

Ricambi per auto e
moto tedesche

Preventivi gratuiti
In italiano

Krokusweg 6
D-86842 Turkhelm-rsingen

Tel 0049-8245-90499 95
Fax 0049-8245-9049996

germania_ricambl@gmx.de

CROMATURA
BON RENATO

SnC

\ Trattamenti industriali e

| artigianali:

* Restauro auto e moto d’epoca

* Restauro accessori nautici

* Restauro oggettistica varia

* Nichelatura lucida ed opaca

* Cromatura bianca e nera

* Ramatura

* Lucidatura e micro-sabbiatura

Viale Cruto, 24 10090 Bruino (To)

tel. 01119087900 fax 0119089847
WWW.Cromia fumbﬂﬂ.[‘ﬂ”l

commerciale@cromaturabon.com

£

Td. 34833527!1 Fax 055409572

TAPPEZZERIA

¥
SPECIALIZZA IA |r\ INTERNI
PERAUTO D'EPOC:
Interni (‘)mnlngnhlli ASI

Tel.Fax 0573-544896 « Cell. 3395789431
www.classicabyolmiit
e-mail: classicabyolmi@alice.it

Via Bottaia di S, Sebastiano, 30 Bottegone (Pistoia)

«RO GO
R at%
LOSCALZO

Viale Cav. Pasquale Vena, 27
75010 PISTICC! SCALO {MT) ITALY
Tel./Fax 0835.462071
e-mail: centrogommeloscalzo@libero.it
Pneumatici d'epoca
con fasce bianche
Cerchi in ferro e in lega
per Fiat 595, Abarth
Cerchi in ferro per Auto d’Epoca

www.centrogommeloscalzosri.it

di Bertamini Renzo &C. sne
m Via Linfano, 2/B
% Zona Industriale
- 38062 ARCO (TN) - lalia
Tel. (464/519721

Fax 0464/516651
RICAMBI AUTO FUORI PRODUZIONE
OLD TIMER SERVICE

Specializzati in Fiat 124 Spider,
Abarth e Pininfarina Ricambi per Fiat
500, 600 e Topolino, Landa, Alfa Romeo
Parabrezza per: Fiat 500D - Fiat 600D -
600 Multipla - 850 Francis Lombardi -
Bianchina Berlina e Cabriolet -

Innocenti Spider ed altri
TAPPEZZERIA INTERNA VETTURE
Spedizioni in tutia italia ¢ all'estern

luricambi.com

Woww. g

e-mail info@ gardaricambi.com

Elli DEM[NICI
Via Piemonte, 37
Z.A, Corneg

35020 Due Carrare PD
Ttalia

Tel. (495290513

Fax (495290921

Tel. Mobile
(335/68687 18 - 0336/669363

W Fiat 500 Topolino
%, dal 1936 al 1955
SPECIALIZZATO IN RESTAURI DI TUTTI
| MODELL FIAT 500 TOPOLINO.
DISPONIAMO UNA VASTA GAMMA
NOSTRA PRODUZIONE DI: LAMIERATI,
RICAMBISTICA, TAPPEZZERIA, CAPOTES,
ACCESSORI, CERCHI RUOTA, GUARNIZIONI
DITUTTI | MODELLI RAT 500 TOPOLINO
www.deminici.it
MERCE PRONTA CONSEGNA
EVENTUALI VISITE PER APPUNTAMENTO

FERRARI 456 GT 1" SERIE, anno 1994, Km. 73.799,
FIAT DINO COUPE' 2000 BERTONE 135.AC, anno 1968, km, B5.732, iscritta ASL. Conservata in modo maniacale.
FIAT 600 PORTE CONTROVENTO, 1957, km. 127. R
ALFA ROMEO GTV 6 2.5 TIPO 116 C 1» SERIE, anno 1981, Km. 130.754, “motore nuovo”. Perfetta.

ALFA ROMEO ALFETTA 1800 TIPO 116.08 1" SERIE SCUDO STRETTO FRONTALE, anno 1974, km. 81.202, iscritta ASI.
FIAT 500 BERLINA, 1965, km. 84.660. Affare.
Altre vetture disponibili, consulta il sito: www.silvauto.it

Vendita e Assustenza*
G M

Filo diretto 348.5503882

www.silvauto.it

MASERATI BITURBO 1+ SERIE CARBURATORI, anno 1982, Km. 51.727, iscritta ASl. Perfetta.
ALFA ROMEO GIULIETTA 1.31~ SERIE 116.44, anno 1979, km. 107.777. Conservata in modo maniacale.
ALFA ROMEO ALFETTA GT 1800 TIPO 116.10 1" SERIE, anno 1975, km. 88.103, iscritta ASI.
MERCEDES-BENZ 190 CARBURATORI (1997CC 105CV), anno 1989, Km. 122.310. Eccelsa.

vata in modo iacale.

o totale e alt

Gennaio 2013 [RUCTECLASSICHE|




MERCATO Vendo&Compro

M PER PORSCHE, 356/912, marmitta in
lega I-\gqera p'\ss-mln te-'mnal ‘-nh fing,

- 33820967592
B PER PORSCHE. 911, scarico in lega
{stradale, monotubo o
stazioni, sound Porsche

= LIV

leggera, rac
bitubo, alte p

3382967592

B PER PORSCHE, 356, ricambi nuovi
www.carrozzenabaresi.com
0308718592

' PER RALEIGH, Royal Roadster, pattini
freno originali inglesi, marca Fibrax, 4 pezzi,
mm 50 e altri quattro da 60 mm per
Raleigh a bacchetta, visibile a Roma
3388432627

PER VOLKSWAGEN, 19789, grigio
metallizzato, T2 Minibus Lusso, vetri
laterali con deflettari,
in alluminio, ariginali,
Minervino

uarnizioni e bording
400, visibile a

3490634067

Chiama 800.00.11.99

PNEUMATICI, 175/80 14, B0% di
battistrada, vendo anche coppia, € 30

3474096205

PNEUMATICI MICHELIN, 175 R 14 MX, 4
pezzi e 205 R 13 MXV, 4 pezzi, all'BD%
circa

3472773855

PORTAPACCHI, anni ‘70, portapacchi per
autostorica, in ottime condizioni, pari al
nuova

3387952430
REPLICA SPEEDWELL, 1966, rossg,
perfetta di carrozzeria e motore, B cilindri
Triumph, si accettano anche permute;
€ 20,000, visibile a Salerna

3336934881

RICAMBI, cerchi lega van, anni 70, valanti
Nardi, Personal, Momo, strumenti anni
60,70 e altri ricambi permuto con Vespa
125/150/160 anni 1957/1970, da
restaurare, completa di targhe e
documenti, are ufficio, chiedere di Roberto,
visibile a Treviso

3312204300 - 0422307742

RIVISTE, Ruoteclassiche collezione
completa, Autosprint 19632000, Rambao
1981/2001, Auto Italiana 1959/1969,
Quattroruote 1856/2002, Motociclismo
1946/2012, Legend Bike, Motaciclismo
d'epoca, Auto depoca 1985/2005, La
Manovella 1870/2010 e altre
3332493694

VARIE, Libro * Le favolose rosse” di Sergio
Puttini, edizione De Agostini, 174 pagine e
molte foto; € 45

3392950787
VARIE, dal 1963 al 1976, Per Alfa Romeo,
Gt Bertone, ricambi vari, volanti, per
Porsche, 811s, volante in pelle, visibile a
Ravenna

3381500621

uf.abbonamenti@edidomus.it

VARIE, tecnica riparativa Fiat, volume |, Il,
lll, materiale didattico per autoscuole, ideali
per muse|

3339081986

COMPRO AUTO

BIZZARRINI

MODELLI VARI, contatio email:
gabbro2008@web.de

DAIMLER
250 SP DART, contatto telefonico
3356961157
FIAT

1500 6C | SERIE, 1936-1837, perfetta,
conservata o restaurata, massima serieta;

3332065147

FORD
BT, 2005-2007, se perfetta. Colore
indifferente, 130.000/150.000 €

0033611507411

MERCEDES
CE 200, 230, 300, 1988-1893, con cambio

automatico
B 3687589127
NSU

PRINZ 1000, accettata qualsiasi
condzione, in Austria
00436605500391

VOLKSWAGEN

.MAGGIOLIND CABRIOLET, 1960,
documenti italiani, colore indifferente,
prezzo indifferente

3388641668

COMPONENTE METALLICO

PALLINATURA A VETRO,
SABBIATURA,
SALDATURE SPECIALI,
LAVORAZIONI MECCANICHE
=—=——=  EVERNICIATURE

=gm s.r.l. Via Ponte Giulio, 68

33085 Maniago (PN)
Tel. 0427701618 - Fax 0427701935
ufficiotecnico@sgmverniciature.it

RESTAURO PROFESSIONALE CURA DEL
PARTICOLARE FINO AL RAGGIUNGIMENTO
DELLA PERFEZIONE

COMPRO MOTO

DKW

NZ 250, moto completa e funzionante,
quotazione Ruoteclassiche

3356930087

COMPRO VARIE

AUTOMODELLI, 1860-1880, Dinky, Corgi,
Bbr, Minichamps, solo collezioni, obloset,
kits, scala 1:43, 1:24;

022367505

AUTOMODELLI, impartanti colleziani
Dinky, Corgi, Politoys, Tekno ecc., anche
Old Cars, Minichamps, Vitesse e P’Drj@l‘tﬂ
K. max.polo@libero.it

3382721728

PER FIAT, Tempra Sw, portiera posteriore
destra, nuova

3396472831

PER ROLLS ROYCE, 1930-1945, qualsiasi
modello cariolet, possibilimente bicolore
pagamento in cantanti

3487758499

RIVISTE. Autosprint dal 1861 al 1968,
Motor Italia, Ructeclassiche, Libri, riviste e
annuari sulla Ferrari, Motociclisma dal
1814 al 1970, Matociclismo d'epoca, vecchi
libri e riviste su auto e moto ante e
dopoguerra

3472303761

RESTAURO INTERNI AUTO STORICHE
CONFORME NORMATIVE A.S.L

MAILCLI
Via F. Baracca, 3 Canedole (MN)
Tel.: 0376 - 695105
Fax: 0376 - 695300

IMMATRICOLAZIONI
AUTO INGLESI E AMERICANE
(d’Epoca e Moderne)
® ASSISTENZA PRATICHE A.S1.
(CRS, Iscrizioni, ecc.)
® CONSULENZA ALLACQUISTO,
ANCHE SU E-BAY E INTERNET
® ASSISTENZA EXPORT-IMPORT E DO-
GANALE, SPEDIZIONI E TRASPORTT
* REIMISSIONI AL TRAFFICO

DI VEICOLI RADIATT;
OMOLOGAZIONI ECE/CEE

® CASI DIFFICILI E CON PROBLEMI
DI DOCUMENTAZIONE

AGENZIA “A.C.S.”
Via Zambonate, 73 - 24122 BERGAMO
Tel.: (++39) 035/23.30.77
Fax: (++39) 035/24.04.41
www.acs-bergamo. it
e-mail: agenziaacs@yahoo.it

, hﬁ
cn‘ruotn

MAGICAR

stelien CITROENA clavacdche

Via Forlanini 3 ang. C.so Turati 63
10134 Torino
Tel. 011 3017729 -Fax 011 3189918

E-mail: magicar.rac@citroen.it

AUTORICAMBI

SASSI

RICAMBI PER CARROZZERIE

VEICOLI D'EPOCA - HAT, ALFA, LANCIA:
LAMIERATI, PARAURTL SCRITTE
COPPE RUOTA. VOLANTI, MASCHERINE
FARL FANALINL SPECCHI,..

10154 Torino - Via Mauarm 15-17
Tel 011/2470358 fax 011/2410966

Wl o Mo i cam bl com
E-mast: sassaut0i sutn dcam bisassi com

Chiama lo 02.82472.560
pubblicita@edidomus.it

Ruoteclassiche al tuo servizio
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CERCHI usi anni 60 2 og

Reperimento cerchi rari

DAVIDE TASSI

Via Marconi 35 - 44012 BONDENO (FE)
Cell. 347/2511545 - lassidavide @yahoo.it

www.cerchiautodepoca.com

ACQUISTIAMO
Ferrari

Porsche
Lamborghini
cell. 346 6699140

500rICAMBI

RICAMB] Accessonseormvi
» wroneroca FIAT 500 g

www.500ricambi.it
.&mmuus 089 9950534 - 327 0374034
Wi 5, FRANCESCO, 13- 32008 PONTECAGMAND (S8

RICAMIBI
ROSSOLCORSA
—_— _

VENDITA RICAMBI AUTO D'EPOCA,
SPECIALIZZATI IN RICAMBI LANCIA FULVIA
www.ricambirossocorsa.it
info@ricambirossocorsa.it
Walter Bertolla mobile +393406502690

A _MAC
RESTAURI
CITROEN D’EPOCA

0362305873  Desio (Milano)
347 0645735 Via Boito, 9
338 1757047 www.macrestauri.com

A

RESTAURD DI PARABOLE FARI
di qualungue auto e moto con procedimen-
to di alluminatura sotto vuoto al quarzo;
resa luminosa superiore del 20% rispetto al
procedimento tradizionale; incremento
della resistenza all'ossidazione.
CASINI GERI, via Togliatti 178, 50019

Sesto Fiorentino (FI),
tel. 055/4215623, 339/3470923

Pizzarelli Fausto
RICAMBI

EACCESSORE

ALTO D'EPOCA

REGG 12 EMILIA Tal. "Fa: 0‘322) 991135

Paratile (0337) 569941

2CV PALACE sl
e Reging Margherita, 123

i p D050 MACHERIO (M)

cell 347/5236601
tel/fax (B9/2458508
e-mail: Jevpalace@live it

Accesson, issistenza, manutenzione, ricambi,

restaur, revisioni ¢ consulenze per 2CV e derivate
e tutte le utditarie anni “60-70-80"

Omln_ i difalta preu';mné-'

‘orologeria svizzera, Altri orologf deﬂa .m'lé s
www.bavarian-crono.de

Davarian. Crono J

AU'I%E(?I’IVE

www.dskautomotive.com

Ricambi e accessori
Citroén 2 CV e Renault 4

Tel. 0577.909002 - Fax. 0577.909919

AUTOFFICINY

GuaraLDI
&

Via Diana, 12 p.m.i. 44124 - Ferrara
Cod.F. e Piva 01706070388
autofficinaguaraldiemarmii
Tel. 0532.730615 Cel. 393.

Vitolli Matteo & Figlio
AUTOCARROZZERIA
* SPEC‘AUSTA INE

mscanadromo A7 Maggiolini
«TINTOMETRO EBANCO DIMA e EX
= RESTAURI AUTO E HOTO STORICHE ) DS

Via Bovisasca 97 - wlefono 02 39310972 - 201 57 miano
www carrozzeravitollicom  infoicarromzeravimlicom

Elettrauto Franco s.r..

COSTRUZIONE STRUMENT!
IMPIANTI ELETTRICI
ED LORO ACCESSORI

Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (V1)
Tel. off. (0445) 526460 - Fax 530052

STUDIO NICOLINI BRUNO s

Vio Pasteur 6/e, 42100 Reggio Emilio
tdl. 0522/551061 fox 0522/558131,

“ emailnicolini@sermetro. it

Pratiche automobilistiche ad elevato

grado di difficolta

AUTOFFICINA FERRARI
di Ferrari Paclo Andrea
B.F. 100 - Via Motta Visconfi, 44bis
27022 CASORATE PRIMO [PV)
Tol. e Fox 02/90000016 - Cell. 338/4847887
OFFCINA SPECIALIZZATA
RAFFREDDATI AD ARIA
Riporazion - Resnori - (omuleare - Vasto '
Riewml' oot od wsti - SCONTT A SOCI EM.
www.s entromaggieline it

VIEFFE lubrificanti s.r.l
Cesenatico (FC)

-

DISTRIBUTORE ESCLUSIVO PER
LITALIA DI CASTROL CLASSIC DILS

OLIO MINEF
inPER*»MOTC-')RI
D’EPOCA dal ‘[l 899 "

Tel /Fax 0547.671993
Cell. 334.9713568

RALE s

info@vieffelubrificanti.it
www.vieffelubrificanti.it
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| MERCATO Quotazion IL PREZZO DI RUGTECLASSICHE ..

Anche su internet: wwwi.ruoteclassiche.it QU ANDO VALE DI PIU
E QUANDO DI MENO

Il valore di un'auto storica & fortemente
influenzato dalle condizioni di meccanica e di
carrozzeria e dalla fedelta dell'eventuale restauro.

| nostri prezzi si riferiscono a “vetture di buon
livello, originali, ben conservate oppure restaurate
correttamente, omologate od omologabili Asi
oppure nei registri Alfa Romeo, Fiat e Lancia”.

A ogni variazione delle suddette condizioni, indicate
nel grafico qui a lato come pari a 100, corrisponde
una variazione percentuale, in piti o in meno, del

Vetture restaurate a regola d'arte e riportate a nuovo nella meccanica, negli interni valore della vettura.
e nella carrozzeria nel pieno rispetto dell'originalita.

Vetture di buon livello, ben conservate oppure restaurate correttamente. Auto GUIDA ALLE QUOTAZIONI \\
omologate od omologabili Asi oppure iscritte neiregistri Alfa Romeo, Fiat e Lancia. I

Vetture conservate, originali in ogni parte, perfette nell'aspetto e nella meccanica.
In condizioni pari al nuovo, la quotazione pud salire anche oltre.

Le nostre stime costituiscono un punto di riferimento
sicuro per chi vende o compra una "storica” e per le societa
assicuratrici. Esse coprono un arco di tempo che va dal
1918 al 2002, ricongiungendosi cosl ai “Prezzi dell'usato”
pubblicati da Quattroruate.

Vetture ariginali con restauri esequiti discretamente e in epoca non recente.
Al limite minimo di omologazione Asi.

Vetture originali con restauri di vecchia data, da rivedere in alcuni punti Le vetture con altre 20 anni sano tutte quotate, anche
e con meccanica funzionante ma da riportare a piena efficienza. se talune versioni possono risultare accorpate perché
di identico valore commerciale; le vetture da 10 a 20

T e 2 anni sono invece selezionate in considerazione della loro
Vetture originali ma con lavori di restauro da eseguire importanza collezionistica.

e bisognose di sostanziosi interventi meccanici. i
| parametri adoperati per aggiomare i valori delle auto si

Vetture visibilmente raffazzonate nella carrozzeria e nell'interno, ﬁgifr?u%::é‘ggs'& %@ts%:degg';apgggfu'?;fﬁé?géﬁe{

£on meccanica marciante ma da rivedere completamente. commercianti di settore e, in minor misura, sul prezzi

battuti nelle varie aste internazionali; sono elaborati

Vetture incomplete da restaurare a fi con aggiunta di parti seguendo lo stesso metodo usato da Quattroruocte.

con meccanica precaria e malamente marciante. | prezzi sono in euro; solo le vetture americane sona
valutate in dollad, sulla base del mercato statunitense,
e raggruppate in *famiglie” di modelli con caratteristiche e

Vetture di restauro difficile e non conveniente, con meccanica non marciante quotazioni analoghe.

ma recuperabili in diversi elementi.
| prezzi dei motocicli fanno registrare variazioni significative
solo nel medio periodo: ne pubblichiame quindi le

Vetture allo statodirelitto, non restaurabili, con modeste possibilita quotazioni due volte l'anne, in giugno e in dicembre.

di recupero di parti meccaniche e di carrozzeria.

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello on' A Euro on’ A Euro Modello o' Am Ewo Modello o’ A Euro
% 19567 27000 ACMA FRANCIA 6250055 CABRIOLET 1443 194651 120000

9 195763 13000 %1 196567 35000 VESPA 400 38 1086 9000 188 15054 18000

419 185758 22000 260 195060 272000 1884 19954 20000

Wi 196371 15000 T60 195860 24000 ALFA ROMEO ITALIA 75 15650 18000

396 16471 17000 W3 196163 22000 RLNSS WE% W05 170000 975 15 7000

B0 186471 20000 103 196365 24000 RLTURSMO 94967 120000 75 WSS 2500

B0 106470 22000 1780 19066 65000 BCIODNORMALE W& 1978 80000 1884 15153 6O.000

0 16571 25000 194 106364 100000 6C1500SPORTSS 48T 1980 250000 1994 195354 55000

7 18581 13000 6C1750 SUPER SPORT I 190930 25000 1975 15635 65000

T OE5ST 30000 6C1750 SPORT 150 19W33 180000 75 19558 6000

77 1985 35000 2UTRISEICILNDRI 1] 195 23000 6CITSOTURISMO 152 19833 100000 | 1894 16153 1000

77 15750 30000 2UTRISEICILINDRICABRIOLET 199] 19475 28000 GC1750GRANTURISMO 1750 MG033 200000 DAUPHINE B85 196064 3500

TESST 195061 40000 ACE(MOTOREACFORD) 19917553 195663 45000 6C1750GRANSPORT 1750 193033 500000 GILLIETTAISERE 190 19559 1000

87 1616 16000 ACE(MOTOREBRISTOL) 107] 195463 75000 GCITSOGRANTURISMOCOMPR. 1750 1313 350000 GILLIETTANSERE 1290 195861 10000

87 106165 22000 ACECA|MOTORE AC)COUPE 1% lo5660 35000 8C2300 7% 19034 1500000 GIWLIETTA I SERE 190 196163 8000

%7 19061 38000 ACECA{MOTOREFORD) COUPE %53 196163 40000 6C2300TURISMO/B LUNED 238 193459 120000 GILLIETTA TIISERIE 190 196758 13000

%] 16163 40000 ACECA(MOTOREBRSTOLICOUPE 1971 195463 55000 GC230GRANTURISMO/BOORTO 2309 183430 150.000 GILLIETTATII SERIE 190 19661 1200

%7 196463 800D CDBRA260 4261 196263 150000 1309 19357 250000  GIULIETTA TIHISERE 190 196165 10000

%0 10468 9000 (COBRA 289 MK2MK3 4TH 196265 250000 6 138 19839 350000 GIULIETTA SPRINT ISERIE 19 15458 25000

W) 16465 14000 COBRAGY 697 106468 350000 8 6 19 1500000 GILLIETTA SPRNT Il SEREE 19 19%59 73000

%) 196468 16000 COBRAMKN 4340 198397 80000 2905 193739 2500000 GILLIETTA SPRINT Il SERE 190 19961 22000

160 196669 14000 COBRAZIZSICVEMKNCRS 35064540 198900 90000 | 143 345 A0000 GULIETASPRINTVELOCEISERE 190 19558 35000

180 1970 15000 426 FRUACOUPESPDER 699 10673 40000 143 45 B0000  GULETTASV.ISERECONFORT» 190 168 32000

160 19568 65000 3000ME 264 198 12000 143 1343 80000 190 195861 28000

90 196567 16000 SUPERBLOWERCRS 35064947 199702 100.000 1443 9347 45000 %) 196365 20000

OTSS 1000 C0UPE. 90 loee8 w0 000 1443 194650 45000 D) W56l 40000
1000 BERLINA % 167 no0 ACM ITALIA 43 1047 s0000 190 195561 65.000
1000 BERLINA CORSA. %) 16964 71000 101 ENDURD/OFF 4WD 15681505 19843 1000 1443 10403 150000 18 W66 110000
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Modello cm’
GULETTASPIDER | SERE 1%
GIULETTASPIDER I SERIE 1%
GULETTASPDER Nl SERIE 10
GULETTASPIDER VELOCEISERE 1%
GULETTASPDER VELOCERSERE 1700
GULETTASPDER VELOCE N SERE %0
GUULIA 1600 SPRINT 150
BULIA SPRINT SPECIALE 150
GULATBIOSPDER 150
BUULIA 1600 SPIDER VELOCE 150
BULATZ 150
BULATZ2 150
BUULIA TI [FREN| ATAMBURD) 150
GULIATI[FREN ADISCO) 150
GULATISUPER 150
BULA 1300 1%
BULALOT 2%
1%
150
150
i
150
1%
150
1®0
150
150
129
2%
0
150
150
150
190
1995
150
150
150
195
b=
=0
197
b1
b=
1975
il
1985
1)
Iy
g
g
g
197
191
197
2%
129
2%
150
150
150
150
1%
197
1662
MONTREAL 47
ALFASUD TUTTI IMODELLY 11851460
ALFASUDTI 11861450
ALBSUDTIOY 40
ALFASUDGARDINETTA. 1186
ALFASUD SPRINT 13/L3VELOCE 10861351
ALFASUD SPRNT 1515VELOGE 1400
SRNTLILS 13511490
SRNTON 1401712
ALFETTA g
ALFETTALS 150
ALFETTALS 150
ALFETTAL g
ALFETTA 2000 197
ALFETTA 20001 197
ALFETTA 2000 L| AMERICA 1961
ALFETTALG/L8 Bz
ALFETTA2D 1%2
ALFETTA 20 QUADRIFOGUOORD 190
ALFETIA20CEM 197
ALFETTA 2.0 TURBODIESEL 1995

r
3

1968-10

196671

197274
156569
186871
19m-n
196166

BEEEEEEEREEE R EEEEEEE EEEEEEGEE Y EEEEEEEEEEESE

105769 1000.000

1968-1

1975

BEEELEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES

Modello o cm
ALFETTA 24 TURBODIESEL pi
ALFETTA 6T B 150178
ALFETTA GTV 2000/2000L 1561
ALFETTA GTV 2000 AMERICA 1962
ALFETTA GTV TURBODELTA 1061
ALFETIAGTV2O 1961
6120 196)
ALFETTA GTV 2.0 GRAND PRI 196
ALFETTAGTV25 @
6125 b
GULETTAL3/LE[LY20 1357-1%61

NUOVA 3318 T INTERCOOLERS. W.
MOWBITE

NUOVA 3317 [ SPORT WAGON
MOBSILTEX

NUOA 3313 LE. SPORT WL 4%4
NUOA 3317 LE SPORT W. 4%4

ARTSWOL
ALFATS 30V6

SPDERLEZOTHINSPAR 17471970
SPIDER 20 V6 TURBY3.0V6V6 24V 1906755

SPARK 1970
1870
1970
i)
il]
ile]
il
am

181

19785

BEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEHEEEEEEEEEEEEE oo EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE L EEEEEERET

Modello e Amni
166 3.0 V6 24V X0 1998
14720 TWINSPARK 169 200002
147 GTA ik} 0

ALLARD GRAN BRETAGNA
JIRGADSTER T 1S

ALPINA-BMW GERMANIA

B3 33BERLNATTOURING B0 200042
B333000% B0 200042
BICAROLET B0 200142
81033 BERINATOURING CCO
BI0 48 VB BERLINATOURING w1 w0
BIOSOTOBERUNATOURNG 095 00041
0103070 BERLINATOLRING 95 | 001402
ALPINE RENAULT FRANCIA
ADGNORMAE 1 19560
AIDGMLLEMGLA 4T 19560
AL06 BERLINETTA %7 1961
AL06 CABROLET T 19860
AL08 BERUNETTA 85 195865
A08 BERUNETA o 165863
AL08 BERUNETTA 98 195865
A08 CABROLET 85 106064
A W
Al 22 i 85 106164
822 % 196163
AUGCOURE BCY] 6 10664
ALID BERLINETTA 5 0V) 6 196365
ALID CABRIOLET (10V) 6 10664
ADETABIY % 198
ALDBERLNETIA 6CV] 6 1064
AUDBERLNETIA  LIB110 16460
AL CABRIOLET 1108 16460
ALIDGT4 1108 1964-60
AL CABRIOLET 139 19660
ALI0 BERLINETTA 139 1966
ALOGTH 159 1966
ALID CABRIOLET SUPER 159 106768
AUDBERLMNETIASUPER 1256176 166771
ALIDGT4 SUPER 129 16760
ALIDBERLNETIA 1470 196768
Al013006 1% 19071
AL 1600 155 196873
ALD1600S 155 147073
AD1B00SCS 605 107675
AL 1600 1647 1977
A310100 1647 190%
A3V 264 1078
Ve6T B9 18590
VETURED %R 198541
AGITURED W5 1900
ALVIS GRAN BRETAGNA
ABERLNA B 195054
TADRO? HEAD G 5054
TBDROP HEAD HE 10850
TCBERINA HE 195458
TCROPHEAD E 1055
TOBERINA oE 1986
TODROPHEAD 0H 1986
TEBERLINA BE 196365
TEDROPHEAD 0 196365
TFBERUNA BH 1066
TFOROP HEAD BH 1066
AMPHICAR GERMANIA

m 147 | 196165
ANSALDO [TALIA

4C TORPEDQ 187 1993%
4F TORPEDO 1847 190628
NBERNA 00 19083
ARMSTRONG SIDDELEY
GRAN BRETAGNA

£l i
B BIBEN 1007
{14744 MK T 162 1938
i 190198 199740
LONG2OSHORT ¥ M9TR
i 031634 19831
NEW 20 BT C)
SPEOAL 60 190
T SHRTSTOMON T
12714 166 1956497

§ BEES

855 © FEEEEEEEEEEE EEcEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEEEE

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e Amni Buro
05 70 16T 25000
1650 99 149 20000
i MW 14® 25000
16 LANCASTER/TYPHOON 1991 Mu540 15000
IGHURRCANE 1991 194549 20000
18 WHITLEY/TYPHOON 1 1985 17000
18 HURRCANE 18 19853 22000
18 LMOUSINE 9 W05 1700
SAPPHIRE 346/LMOUSINE 3% 19560 25000
SAPPHIRE B34 79 195558 72000
SAPPHRE 236 0 BH5T 1800
STAR SAPPHIRE/LIMOUSINE 30 195860 20000
ARO ROMANIA

M461C 1 190® 200
SERE %0 K530 WA 1500
10 L6870 198000 1000
ASA ITALIA

1000 6T 02 196167 65000
1000 GT SPIDER 0T 196367 TR.000
ASIA MOTORS COREA DEL SUD
ROCSTA (TUTTI I MODELLY 1w 19 1000

ASTON MARTIN GRAN BRETAGNA

L5LITRE OHC 148 19731  80.000
INTERNATIONAL 14% 19731 150000
LE MANS 148 18133 150000
ULSTER 148 19%-% 150000
MKIROADSTER 4% 19%6 80000
2LITRE ROADSTER 1950 19340 65000
ELHRE%M 1970 194850 65.000
D2 580 19953 60000
DEICABRIOLET 580 19053 100000
DRUAMQMKICOUPE 56030 195550 65000
g%gmm EE)0 19535 120000
DB4 3670 1858463  150.000
DBACARROLET W70 196663 200000
DB4 6T 3670 195861  250.000
0B4 6T ZAGATO 3670 196063 1000LO0D
DBS COUPENANTAGE 35 196365 180,000
D85 CABRIOLET 3995 196365 230000
gs%r_ﬂx 305 196560 120000
DB MK2 35 1980 130000
0B85 VOLANTE 35 19650 170000
0Bs 3 18671 30000
DBS VANTAGE 5 6T 35000
DBS v8 5340 19773 35000
] 5340 7381 35000
L] 5340 198380 40000
VB \RNTAGE 5340 47482 55000
VB VANTAGE 5340 1390 60000
VBVANTAGE ZAGATO S0 T8 60000
VBYOLANTE 5340 19760 75000
VBVANTAGEVOLANTE. 330 1968 90000
VBVOLANTEZAGATO 530 19740 100000
VIRAGE 5340 198393 38000
VIRAGE VOLANTE 5340 19047 45000
VOLANTE 242 5340 99199 45000
VOLANTE CONVERTIALE 5340 199799 45000
VANTAGE 5340 199300 40000
VANTAGE 600 5340 190899 45000
VANTAGE LE MANS 534 198 50000
LAGONDA 5340 19784 27000
LAGONDA 5340 198440 32000
D87 3 e 2000
DB VOLANTE G 198l 26000
DB VANTAGE W3 19950 30000
DBT VANTAGE VOLANTE 5 0000 34000
VANQUISH 03 M-02 4000
ATS ITALIA

67500 1468 196364  200.000
ER2500 463 196364 250000
AUDI GERMANIA

AUDYAUDIL T2 0 6% 196568 3500
60/B0L 1486 196871 1500
B0 VARIANT 146 196877 3000
T5LB0L 6% 196671 2500
7580 VARIANT 6% 186677 3000
SUPERS0 1T M6l 3500
50 TUTTIIMODELL) 09 197580 1500
BOISERE[TUTTIIMDDELL] L9770 1725 1500
BOISERE(TUTTIIMODELL)  UGla0l 17681 1000
BOGTE/GLE ISERE 193 Hfeal 2000
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MERCATO Quotazioni

Modello

(]"n]

WS IUTTIN 129206
80080 TD Il SEREE (TUTTII M) 158
BOBOQUATTIRONSERE  15851%84
/B0 QUATTRO 16V IV SERE 1984
80DTDIVSERE 1588189
90/90 QUATTRO || SERE 19942309
S0/90 QUATTRO 20V I SERIE e
JojI00SI00LS 1760
I00COUPES 171
‘1001 SERE (TUTTIIM0D) 1760-1871
100U SERE(TUTTIIMOD)  1994-7144
10050 1 SERIE (TUTTII MOD] 1966
100100 QUATTROBSERE 17817309
IO TURB)TUREOQUATTRONIS. 226
100D TO/TDINSERE 16862461
100 AVANTAVANTQUATTRO 17817308
100 AVRNT TURBOMVANTTURBOQ. 2226
L0 AANTOTDTDl 1861461
I00/I00QUATIRONSERE 16842304
10025 TDIN SERE X6l

100 AUANTJAVANT QUATTROIS. 16642300
100 AANTTDIIS. u6l
144206
144206

WOQUTTROZV
200 MANT QUATTRD 20V 6
T T —
COUPE QUATTRO T144-7226
QUTTRO 144
QUATTRO 20V BAUR) 6
(QUATTRO SPORT T304
COUPEROE 1984
'COUPE 2020V QUATTRO 1994
COUPERIERIEMV 709
COUPE23ERIEANQUTTRD 739
COUPEZ2TURBOZN QUATIROS? 2206
80 V¥ SERIE 1984-2309
BLOTOVSERE 1%
80 2.8 EVE/QUATTRO V SERE puga!l
§22.2 20V TURBO 106
52 ABNT 1%
RS2 AANT S %
CARRID VELBVE 1717771
COUPE 2.8 E VB QUATTRO 7
10028 WU.ITIWJ 77l
I028EVGQUATIROMANT 7771
1002.2 TURBO 20VQ. sgmm S§ 776
muwm SHAVANT 54 £177
TT14172

msv_«mvsaw — Emam
MIBVELOVEIVAUNT 158771
A4 CABRIOLET 24730 LR
SA2TV6 30V 71
S4 AVANT 2.7 V6 30V 71
RS4 MANT 2671
AG 286 gl
AB 286 30V pigal
4628 V6/28 V8 30V AUANT m
AB 28 V6 30V AVANT I
AB42VE 4n
SE2220v.2V8 1064172
56 AVANT 22 20V/4.2V8 61T
56428 an
55 4.2 VB AANT 417
RS642 4172-41720

&n

Anni
158186
168186
188690

199
188590
198788
1eesa0
186871
87073
1an-17
JLIIE-1]
197862
158190
198690
plesi: i}

196789

198386
19095
1a9
19893

199193
198193
199184

199084

189100
199085
1990-%
199194
199184

]
374mn
&7
47
178l
P ——— e L‘El
8 78l
n 8
178
178l
1781
71
BTG

‘ABVB37/A2QUATTRO S,
ERTED

Sa42vas0v
A3L820VTURSO

0002
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EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEE&ﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

. m! Annl

N BRETAGNA
#1131
W0 WEE
1618 1015
145 19303
1535 1047
135 10303
155 16308
I 183
17l 18573
SEVENTORPEDD W1
SEVENSPDER W 193
SEVENBERLINA W 1023
BGSEVEN w0 193740
1 049 1963
16 ISERE) 1% 10649
18 10 198H
] 4006 103840
EGHT TOURER o0 19847
EGHT BERUNA a0 19847
TEN 105 16847
A0 DORSET 19 47
MOCEVON 1919675
A0 SPORTS TOURER 19 10505
A40 SOMERSET 1199 195054
AMOCAMBAIDGE 1190 195467
A4D SOMERSET DHC 1 10505
A WESTMINSTER 769 195458
ATATLANTICIFHO 660 194952
ASD ATLANTIC [DHG 660 194952
AS %9 19558
AD B 186l
A0S %9 1955
ALDS VANDEN PLAS %9 1985
AUGALIOMKE B2 196168
[ BE 195257
A BE 195156
A3 COUNTRYMAN 83 195455
A5 WA 19562
AT COUNTRYMAN WA 195062
ASCAMBRIDGE 1469 105457
ASCAMBRIDGEMKIMKIEST 169 1657461
‘A0 CAMBROGE/ESTATE (P FARINA)  162] 196168
AR CAMBRIDGE DIESEL 1489 196268
ATUHAMPSHRE 79 194881
AT HE TATE 099 1950564
ATO HEREFORDDHC 19 195064
MO %B1E  19BE8
AIZSSHEERLINE BB 1S
AL35 PRINCESS (TUTTI MOD) ¥ 19478
METROPOLITAN COUPE 1500 19562
METROPOLTAN DHC 1500 195462
GPSY 1% 195867
SEVEN MN] B8 195064
SEVEN (MIN] 846088 196570
SEVEN[MN| COUNTRYMAN 848488 185170
MINICOOPER @7 196163
MINICO0PER %R 106468
MINICO0PER 1071 106364
MINICO0PER 175 106360
MINICOOPER 970 196465
NI MOKE ©E 106468
BMCMINIMOKE [AS] % 196070
BMCILEYLAND MOKE (ALS) W 19708l
LEYLAND M.CALFORNIAN (AUS] 9561775 147477
MK2 1088 196470
UDOIZ0DCOUNTRYMAN 109175 196674
1300130067 175 196774
DBOTRAVELLR 175 1807
18001800 MC % 195474
3LTRE w1
POTAY Ue-E10 195841
CARBODIES TAXI TB6-064 198197
WA (TUTTI | MODELL] LEINE 1918
ALLEGRO[TUTTII MODELL)) 1081748 197340
PRNCESSIBO0HL 7% 19740
INEMNHLEMAFARIOTY %6 19819)
LEYLAND MINI MOKE ) @R 198040
CAGVAMNMOKE | w1
NI CLUBMAN % 1N
lllﬂ.lﬂmﬂ 175 14815
IIIDI.I.HMEEW‘E 9e1m8 19782
'WETROLO [TUTTI I MODELLY @8 195090
METROLYLISLIHLEMTON. 175 1068040
NETRO L3 SPORT/BS/GTA 175 1988490
VETROMS 175 198190

g
E}

EEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§§§§§§§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

S EEBEEEBEES

EEEEEEEEEEEEE

Modello N om'  Ami
METRO ANDENPLAS _ 175 1988
METROMGTLRED 175 196390
WAESTROUTTIIMODELL) 17751508 198341
MAESTROMG
AUSTIN HEALEY GRAN BRETAG
10BN 66 135
10BN w105
100588 ) 1080 565
e _ W 1%
o 60 19559
00BNTETT W0 195961
3000 M 1| BNT/BT7/3J7 90 16163
000MK 1188 a0 196368
SPRITE MK FROGEYE] _ %5 105861
SRTEMCE 98 1o6LE
mmn 1098 196266
SPRITE MK R 1098 190667
SPRITE MKV 175 196710
AUTO UNION/DKW GERMANIA
Falh 600 10562
VANGA 468 W) 106368
5 @) 16863
mM@sun@n %0 10863
1000UNVERSAL KOVl @ 1086
1000 SPCOUPEROADSTER w0 198485

AUTOBIANCHI ITALIA

PRMULAISERE 106468
PRMULA 65C 197 196870
PRMULACOUPEL? 1721 19668
PRIMULA COUPE S 14 138 196870
Alll WE 19T
Al B o5 10687
AL12 NORMALE(JLNIOR a5 1078
AL12 UNOR o5 19546
ALI2 ELEGANT % 108
ARETE %5 19885
A - %5 18885
ALI2 ABARTH [580V] % 191%
ARABRTH(TOCY 104 1577
ADABRTH(TOCVSMARCE 1049 19785
YIDFRE/LYTOURING %8104 198590
YIOTURSD 104 198588
mmu@ 91108 198695
YIDFRELE/LE LYSELECTRONC 998.1108 19673
YIDL3LERTIE 1871300 198763
BANTAM STATI UNITI

40BRC 185 104041
BENTLEY GRAN BRETAGNA
412 LITRE TORPEDD % 1978
B2 LITRE TORPEDO 657 190630
BUTRE TORPEDD e
3172 LITRE CABRIOLET W69 1983
414 LITRECABRIOLET gt
MKV 457 190651
K ) (6 15
RTVPE [ERt R
RTYPECONTINENTAL i 19535
si o 18550
SICONTINENTAL 1955
] 630 19BE
SHICARIOLET 63 19BE
i 6130 106066
S CABRIOLET 6 100266
T 630 19670
TOONVERTBLE 5230 196710
T &30 19077
1 6750 16740
CORNCHE TWODOOR 6750 19077
OORNCHETWODOOR 730 197741

EEEEEEEEEEHEEEEEEEEEEEREES

EEEEEEEEEEEEEEEEREREE &

Modello an'
CORNCHE CABROLET 6750
CORNCHE CABROLET 8750
MULSANAE 670
MULSANAE 870
MULSANNE TURBD 6750
MULSANNE 5 6750
EGHT 6750
BRODKANDSR 6150
TURBO RS/RT 750
CONTINENTALRIS]T _ 5750
CONTINENTAL [CABRIOLET] 6730
CONTINENTAL CONV ERTIRLE 6750
CONTINENTAL SC [k
AZRE 6750
MRMAEREOLABEL 43084750
ARNAGE RED LABEL LWB [E)
BRNAGER [751
BRNAGET 6750
FREECLMBER/FREECLIMBER? 155068
BIANCHI [TALIA
54 TORPEDOD 1287
55 1300 TORPEDD 187
551500 TORPEDD U
SBERLINA 152
BIZZARRINI ITALIA
6T STRADA 538
1900 6T EURDPA 1897
BMW GERMANIA
315 CABROLET 1480
B LMOUSNE 191
i 191
TBROMSTER 197
SOIBERLINA 197
i o7
5018 580
50226 LRI 2560
S032LITRI e
3168
S03CABRIOLET 1168
S07ROADSTER 168
2000 580
0L 58
s 1168
30005 1168
2507300 [SETTA] W52
500 581
700 BERLINA [
700 LS BERLNA [
700 COUPE 7
70015 CoURé [
700 COUPE SPORT _ [
700 CABRIOLET [
1500 148
1600 1608
1800 173
1800TI 173
1600 E 1773
2000 199
2000 CCOUPE 199
WOCSCOUPE 190
160016021802 1531766
1600T] 153
1600CABRIOLET 153
0 190
2002CABRN 190
200271 190
200271 190
1502 1673
2002TRE0 190
1601800 TOURNG 15731766
2000 TOURING 190
2000 T TOURNG 190
I HoLT
Emg!”cs?ﬁ 78
s it ]
308 it}
0L 15
31U 3%
W0 %
00| 85

Anni

80
197784

IeEal
195793

19098

957
193034

1967468

1%
193739
19373

195759

196675
196788
1867-71
196875
19715
196875
196515
wren
JiTEas)
1971-74
1971-7%
1971-7%
86877
196871
w07
a0
W4T
wisn
w7-®
w-®

sasés§ssssssasasﬁﬁﬁeaseasﬁsﬁsssaEﬁsaEEEEEEEEEEEEEEEEE BE BEEE & LGEEEBBBEEEEEEEEESES



msmsmrrnmm
M3 CAT CABROLET (E30)
SI6//181E35]
SW2VE.

e

TR
fErc
157316

190
191
139
206
76
1767-1981
2306
1850
1990
190
716
1%
B
156191
243
2484
2484
176191
%43
240
244
2404
2484
02
202
2072
2487
202
159176
131
2484773
bt
30l

2484783
15061796

13l

244173

SISIBYE0ERS) 1761901
SSSBIEN i
524 DyTO(EX8) 2443
5351(E28) 3430
M535i (E28 3430
ﬁj@ 330
mgm 1%6
SOSWMEN 11
5251 E34) T484
525124/250024V (E34) 2404
SIS(EBXMTORNGES 240
T )
S30VTOURNG 3 _ 2
T %
SA0VBTOURNG 34 ®
[T 3
VS[TOURNG 34 _ ™
SOSTRSEBWER LT
SHWEN e
SOWEY I
S23(S2B5301 24V TOURNG 39 24042979
535/ 32V TOURING (E39) k]
$40132V TOURNG E39) i
SEOCSIOCS A L
635051 #53
msljﬁ 5
CBCSIERCSIEN 2R
MBBCSEN 3
TOTMTOTATIES 110
TRmNEY  7med
T351E23) ]

Anni
17173
1937
195578

197782

1959
19859
19929
19929
19

15187
198187

158788
190083

190%
109%

10905
1990%

190%
1950
195m
19540
1700
lwra
BRI

198069
188
108189
a8
18156

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello om'
7451 [E23) 0330
T45! [E23) -3
LT
THLER - 33
TOTOVTO R 20 32
TBOHED 8
7301 VB/7401 V8 (E38) 29073961
T8I ER o 7
T|TITAOVBINEN  3E4I8
TSOYIL [E38) 58
L= 4341
L 3430
a 2484
B40CYVB 3V (E3L) 81428
SSO/B00VI2E 31 853
BS0CSIVL2 [E3) 5%
B 1%
BLH24A024V B2
Z3M ROADSTER kil
n couPE 7932978
M 301
B0 ¥
X544 438
TSRO 4 146+773
Duta s P o0 X
31613181 COUPE [E6) 185
320124V COUPE [E4S) i

0335 RIBY330I24V CPE Edf] 2404773
3183201 CABRIOLET (E46) 1995771

CABROLET (E46) 2434297
m%@g 246
M3CABRIOLET E 46} 246
28 ROADSTER 4941
THIEES 300
7451 [E65) 438
BORGWARD GERMANIA
HANSALSOD lig8
HANSA 1500 CABRIOLET HEBMULLER 1438
HANSA 1500 SPORT-CABRIOLET 22 148
HANSA 1500 KOMBI 1458
HANSAIB0D 178
HANSA 1600 SELKOMBI 178
HANSA 1800 CABRIOLET HEBMULLER 176
HANSA 1800 KOMB 178
HANSA 1800 SPORT-CABRIOLET 22 178
HANSA 2400 37

195550
18525
18505
195354

BRISTOL GRAN BRETAGNA

400 1an
401 1971
402 CABRIOLET 17
403 1471
404 1971
405 1971
408 216
407 130
408 130
408 s
410 Sl
L UTT [ WOOELL 57l 5
42 I 509666
603 (TUTTII MODELL) e
BRTANNIA 9
BRIGAND 98
BEAURRT E]
BLEWEMABLZBA e
BEAURGHTER B
BUGATTI FRANCIA

TYPEL3 137138

184761
19452
195153
195357
196457
19560
195861
196163
186365
196567
1967-69
196875
19782
197662
198264
198294
198480
19m
198294

50

EYGESEEEEE EcEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEoEUEEEEEEEET

EEEEEEEEEEEEEEEEEES EEEEEEEEEESEEE

Modello ) em' A Euro
e 1453 1419%6 170,000
TYPE 22 BRESCA 4% 1976 200,000
TPEZ 1453 19197 170.000
TYPE 23 BRESCIA 14% 19726  200.000
TYPE3D 1990 190% 150000
TYPES 1991 19431 500,000
TYPE35A 1980 199431 500,000
TYPE 3T 1%l 19530 700000
TYPE35TCB 1%l 197731 700.000
TYPE35C 1991 19831 1000.000
TYPEST - 146 192530  400.000
TYPE3S 1991 1906277 200.000
TYPE38A 1991 197 250,000
TYPE&D 16% 19%30 200000
TYPE40A 168 1930 250000
[YPE &1 «ROYALEw I3 199633 5.000.000
THPEAZA3A GRAND SPORT Al 14731 300000
TYPE 44 29 197730 150000
TeE S0 118% 400000
TYPEAT GRAND SPORT Mg 19830 300000
TPEL 5T W 10000
TYPESO 4971 193034 400.000
TYPE 55 SUPER SPORT 16l 193235 1500000
TYPE 57GALIBIER 357 19333 250.000
TYPE 57TVENTOUX 3257 19333 300.000
TYPESTSTELVIO 3057 19333 350.000
TYPE 57 ATALANTE 3257 19333 1000.000
TYPESTT 3257 19378 400.000
TYPESS 3057 193638 450000
TYPES7SC 3057 16378 500000
TYPEG4 448 1940 1000.000
TYPEGS 39 1942 100,000
TYPET3A 1488 1947 150,000
TYPE1OLA0IC 357 195457 200000
EBLLOLOS 0 1906 150000
CATERHAM GRAN BRETAGNA
A 1512016V 15581998 19501 18.000
SUPERSEVEN 1568195 198640 20000
CEIRANO ITALIA
150N TORPEDO _ 1458 1428 50.000
1505 TORPEDO 1458 M43 7000
CHEVROLET STATI UNITI
BUZERGMCJMMY 0BS5S 16873 5000
BUZERGMCJMMY[IS] 4093573 19748 4000
BLAZERGMC JMMY DESELIS) @17 19085 3000
BLAZERV/GMC JmMY V 5012573 198741 A0DD
BLAZERV/GMC JMMY VDIESEL)  F217 19781 3000
BLAZERK/GMC YUKON SR 19M9¢ 5000
BLAZERK/GMC YUKDN D 666 196 4000
BUZERS-IOGMCIMMY 474300 19043 4000
BLAZER (S-10/GMC JMMY I SEREE) 1984300 199400 5,000
T YUON 578 1999 6000
TAHOE/GMC Y UKON (DIESEL G465 19649 5000
TAOEGMCYUON(IS) 46567 19840 7000
TRAILBLATER 4157 00042 4000
CORVETTE COUPECS) 6 1060 10000
CORVETTE COMVERTBLE (€5 6 1060 14000
CHRYSLER STATIUNITI
VORGERIDAILEABVE]S) 20747 1S5 2000
VOAGER 25 TDSE/LE (1] 50 193 1000
GRAND VOYAGER 38VB | S| 3R 19805 1500
GRANDVOYAGER 25TDSE/LE(IS) 7500 1368 1000
VOYAGER LB 93T 19501 3000
GRAND VOYAGER 18V6{15) B sl 2500
VISION B[OI-356 199285 1000
STRATUSCONVERTBLE 25V24V 247 196640 3500
SEBRING CONVERTIBLE 1996276 W04 4000
300M35V6 35E 198800 2000
PTCRUSER 15840 19847 2000
VOYAGER 3.3 (Il SERE] 330 Iom42 3500
GRANDVOYAGER 3.3 1l SERIE) B0 00 3000
CISITALIA [TALIA
202 BERLINETTA 1089 194751 200.000
202 CABRIOLET 169 194750 10000
202 MM SPYDER NUVOLARI 1060 194748 200000
3030F 1089 195153 40000
750 61/850 6T THET 16163 7000
CITROEN FRANCIA
C{C2/C3 5 HP TORPEDO 23 POSTI 66 % 12000
B14 TORPEDD 153 19678 14000

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

._..—.—.—_—d'o e
B14 BERLINALIMOUSINE
CATORPEDD
COBERLIA
TATRACTION AVANT
TBTRACTION AVANT
TCTRACTON AVANT

7 CE TRACTION AVANT
LLATRACTION AVANT_
HBTRACTONAVANT
HCTRACTONAANT
TLLTRACTONAVANT
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e
158
168
422650
14522650
138
159
81
168
168
1811
1811
1811
111
1811
1811

1341
1341
B4
34
1911-1985
pitild

1985

Jueid

piNs)
191075
19111985
19111985
19111985
1911-07%
Pt

4%

60

60

43

60

45
4560
s
s
1301301
1130130
6521124
B521124
1124
17181580
1%
119

1361
9541360
1254
6621299

Anni
W28
it o)
it fcr)
13238

1834

1834

1834
1%4-3
193840
193437
193437
B3
193840
193437
193745

1 1%4-3

19345
13465
194657
194857
14840
195566
10611
16169
196469
196078
19607
196887
1979-8
19561
6367
196768
196874
17074
196572
196572
196612
196672
97175
167275
19775
18075
15
9015
06767
196769
196660

196769
196874

1960465
6071

17078

1950
19%

1967-68
1808
1818

1998
1979

1998

oeEs

198693

198190

EEEEEEEEEE G EEEEEEEE b EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEaaEEEEEEEEEEREEE55EERE0E80EEE]



MERCATO Quotazioni

Modello on'  Amv Euro Modello om'  Amni Euro em'  Anni Euro
BUIGTI 16V a5 lErEm 1500 167 8000 TYPELD 078 193 25000 46 16LE 350000
BUTC 741 108565 30000 1641 23000 TYPEIDR B ¥n WDE B0 HE3 196456 250000
B4k 05 1880 1000 W3m g0 TWELAR 100 1903 20000 A 2053 05660 140000
BX19 4K BREAK 1905 198847 1000 107377 13000 TYPEI24 U0 19336 25000 J50GTCABROLETPMINFARINA 2053 195940 300000
BU1D k4 8105 180 1000 W77 9000 TYPELS - W0 1933 /000 2506720612 HWERHET 106064 110000
B(18 0 ¥ BREAK 17681005 109097 1000 5 7T 10000 TYPELRSUPERLUE 100 M543 20000 053 16364 300000
OTUMIMG] #5030 1906 3000 1737 7000 TYPE 134 SUPERLUIENIAN 75 MG346 25000 2506TSPIDER CALFORNA(LWE 1053 15860 2000000
CUBREAKTUTTIIM0D). 185250 19758 3000 1AW B0 TYPEINE BN OWEAE 2500 7053 196042 2500000
CL24006T! BT TR 350 197377 18000 TYPEISSSPORTIEOV NI 1953 7000 053 195650 L700000
(24 BREAK EVASON THT 10086 3500 19765 7000 TYPESCOMPETMONIEOCY 357 193538 75000 053 196067 1500000
A 2400 PRESTIGE TN 16H 4000 17961 7000 TYPE 13SSPECIALCOMPETMION 357 196537 150000 053 196062 2000000
(00075000 ABBH0 10566 150 E167 G000 TYPELSSMMSMCOMPETTON 357 193850 60000 2053 1961464 5.000000
CC200DBREAK/ZS00DBREAK 11757500 197565 1500 5 OIET3 0000 TYPEBSUPERLUESSFORTSAL 307 1933 3500 253065 19666 2000000
C{DLMOUSINE B0 9% 2000 19696 5000 TYPE 143144 10000 1% 20000 085 106466 400000
56T B0 1EEE 2000 19396 7000 TYPEL4Gl4EL 3B 1955 50000 05 16650 500000
coon 19857065 19669 2500 108647 7000 TYPEISALONG 205 B%H 3500 05 1W6LEE 300000
CUBREAK (TUTTIIMOD) 1957500 1959 2500 196807 8000 TYPE 145165 446 19313 350000 7 M6 75000
U5 RYET 500 1866 4000 19807 10000 TYPE1S8 31983 40000 7 16668 150000
CU25 6TITURBO 500 195688 4500 10M07 7500 TWELS 4455 14750 100,000 67 16668 250000
A2 6TITURBO ZPRESTIGE 500 19648 5000 TYPE 178160 ) 445 104150 60.000 400 19677 60000
(CX 25 PRESTIGE TLRBO 500 166 550 DATSUN GIAPPONE TYPE 235 BERLNA 7105154 70,000 40 196671 160000
C(STROTURBOTRD/TURBO? 2500 166348 1500 FAIRLADYSPORT 1600 155 16670 6000 TYPEDS 37105154 100,000 460 16070 270000
msmgq RD TURBO/TURBO 2 2500 18688 1500 FAIRLADY (TUTTI | MODELLI) 1989-1955 1969-8 12000 TYPE 182VLR. 19% 95053 8.000 674300 6668 700000
IZLHU.BIEEITIMTI.INJ! 2500 1688 2000 W!I!IIMUJ 1993 167881 4.000 4300 106873 220000
IMIDVEVBY  TEE 906 1000 2407 s 1%9% w0 DELTA FILIPPINE 430 19073 70000
10301 VB BREAK uEolees 150 MNICRUSER 1567109 G785 1500 1 WS 1800
YM 20/20INECTON % 1853 1w DB FRANCIA 193] MWE0E 20000
[ m W 1B 1000 70 CABRIOLET PANHARD W5 16156 1000 DIATTO ITALIA 19 19285 20000
DA0BEM 196 161G 1000 7SOPANHARD (G INALLUMIN) T 15156 12000 JATORPEDO 196 130427 35000 19 19085 72000
04 DI2/TURBD D12 BREA FESI% 109193 1000 THYBSORALLYEC.NPLASTCA 765950 195560 13000 Z0ABERLINA 196 47T 300 19 W58 23000
SAXDLE VTSI SERE 197 19607 1500 BSOLEMANS &l 1616 9000 191 18580 26000
DU[TUTTIIMODELL] U105 16195 1000 DINO ITALIA _ W6 19780 18000
LD I6V me 16w 100 DE LOREAN STATIUNITI w661 196 196769 100,000 W6 WIS® 55000
JANTA 161820 15019 195 1000 DMz 2849 19ELE3 26000 24667 L8 196873 90000 e W7EEl 24000
YANTA 13 D/18TD |5 198 1000 66TS L8 M7 110000 H% 19748l 26000
XANTIA 20V6 %6 19600 100 DE TOMASO ITALIA 964 logl 197580 12000 o6 BELE 2000
YSARACOUPEZOISY 1908 19807 1000 VALLELUNGA 143150 196367 35000 308674 W6 73T 16000 WE OWELE 24000
S MANGISTA A8 1966T0 45000 W6 19085 26000
CIZETA ITALIA PANTERA/PANTERAL 555 17040 %500 DKW GERMANIA A6 18 2800
VST 05 1993 200000 PANTERAL OB 168168 37000 MESTERKLASSEF83P(20L) 63 M056 4000 385 188580 30000
19780 40000 W08 550 dlgs G580 32000
DAEWOO COREA DEL SUD W65 43000 0518 8000 WG 909 22000
BPERD W 10E 500 19560 38000 W8 5000 U0 199G 24000
109045 36000 64 10550 4500 U0 199345 28000
DAF OLANDA 195 40000 86 193% 4000 BH 0685 350000
‘600750 DAFFODIL POTE 19863 3500 DEAWLLE SE3 170 10000 86 193% 4500 W NS oM
k4 76 186870 2500 DEAWLEE SE3 1L 12000 8% 19535 5000 W6 W8 130N
“ B4 1670 1500 LONGCHAMP[TUTTIIMODELL] oI 19769 13000 86 195935 5500 W6 e 17000
% 108 106770 1500 LONGCHAMPSPIDER SE3 19049 18000 6 195835 4500 g5 196688 15000
55 00UPE 105 19870 2000 4601 190606 27000 86 195357 4500 WS 1968 20000
BEUAMANGUSTA i 1960 73000 o6 19550 4500 UG W69 18000
DAIHATSU GIAPPONE 0% 19550 5500 W05 19993 20000
TAFTFID 8 1s® 350 DELAGE FRANCIA 9 1955 6500 % 1T 70000
TR0 1%7 19%$ 3000 00/COZGSGRANDSPORT) 04 1983 45000 o6 19%% 700 29 W% 2500
ROCKY/DTD 1967%5 198400 2000 DO NG 9B 35000 o6 195750 5000 3 19579 20000
FERGA 1590 18869 2000 DEDIDSILCY NG00 698 35000 35MONZA W06 19558 1000 3 19796 23000
CHARADE L0 TURBDGTTI oG 14 0 & S64 190427 55000 JUNIOR HlO1GBE 3000 496 198590 27000
HARADE L3 4WD 185 19943 1000 DW/DMSDMNITCY 460 19530 45000  JUNIORDE LUE % 16163 3500 36567488 A0 9T3% %0000
o ® 0 WEA 38000 FIFR T 1065 3500 spe8 {40 WTeEL 75000
DAIMLER GRAN BRETAGNA D80S 50345 16613 50000 F12ROADSTER %9 1% s soes 4040 106184 70000
4TI 107E 120000 DELYDEAS 0O KT 4000 FIR 175 H6e66 3000 TESTAROSSA 0 885 45000
57 10840 20000 D85 B8 10%5 50000 TESTARCSSA 4041 199641 42000
60 195640 50000 D66O06E0 %4306 106547 5500 DODGE STATIUNITI SR W60 196094 48000
W 1868 17000 DeM M9 16T 55000 RAMCHARGER FOISEE  W7A3 4500 FR2M 1 19608 55000
BN 1S 18000 DETS W02 193840 60000 VPER 90 1909 B0 F40 W% 19979) 180000
B0 OI%GE 25000 DEDES 4060 1993 80000 VPER(ISEREIRT/D TH0 600 40000 ASEGTGTA T4 193 23000
el 195156 15000 DS5[BS 60 19B3 65000 VPERGTS 900 0607 42000 FB5BERLNETTA U 19968 35000
W58 19507 13000 DS5[DBI05 30 19%-%5 85000 FE56TS 3% 196 38000
X3 163F 18000 DE-100D6120 4304750 19537 100000 FACEL VEGA FRANCIA F 55 5PDR 3 190590 45000
¥ 165154 15000 D4 1480 19333 30000 FVSCOUPE IDSHT 19558 40000 PR 68 199597 250000
S| M0 1E15 10000 D2 75 165% 35000 FVSCABRILET IS 19555 50000 SHMARANELLD T4 WORO1 30000
DF RECENCY ILIMOUSINE 66 105457 10000 DD B0 19830 40000 HKSDO STETE 195861 4S000 SEMMARMELLD s MW 300
DF SPORTSMAN BERLINA B 1S 900 3L 294 1954 50000 EXCELLENCE i 676 15961 50000 SOBARHETA 376 WM 9000
DFIDK LIMOUSINE 417 1948 15000 SPORTOLIMPIC 204 19656 60000 CELLWF? 166 16063 20000 3G0MOENA B WO 45000
DF DK REGENCY LIMOLSINE G 1% 10000 FACELII E7R6E 196064 60000 30SPDER 5 0000 75000
DFDK SPORTSMAN BERLINA 4 %@ 9w DELAHAYE FRANCIA FACELIN E0 196364 22000
0J CONQUEST BERLINA X3 1538 7000 TYPER? 410 19924 50000 FACELVI w0 1 %00 FERVES ITALIA
LIMOUSNE X 13® 10000 TYPEBABIN 24 1089 35000 RANGERANG 9 WE6TL 8000
MAJESTIC 794 196850 20000 TYPEST 1843 1% 00 FERRARI [TALIA
MAJESTIC MAJOR 6l 16068 23000 TWPER 7513 104E 3000 165SPORT 1% W449 000 FIAT ITALIA
MAJESTIC MAJORLIMOUSINE 56l 106168 25000 TYPESA 140 103% 3000 1GEINTER 195 19451 400000 S0VS02503TORPEDD 1460 W8T 25000
0 DART 1548 105964 20000 TYPEST 147 103% 30000 195INTER T4l 105 300000 5008 1460 10196 30000
VB 25 UITRE 1548 106167 18000 TYPE 102 MSPORT T3 10831 40000 22NTER = L5l 195153 300000 505507 TORPEDO % W9y K000
[CFE] 1548 19763 17000 TYPEIOT/10TM 1B 1063 30000 2WEUROPA W3 19535 300000 SI0SI2TORPEDO 46 W98 30000
SOVEREIGN D5 196560 10000 TYPE I0B/10BN 26 10BT 3000 YHAISAMERICA A0433 1005 00000 S0S 46 1905 35000
SOVEREIGN 28 79l 18972 6000 TYPEI0D 146 1003 15000 400/410SUPERAMERICA JET40E H566( 600000 51951945198 TORPEDO §T65 19277 150000
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1%

19751

194549
1940-30
19505
1505
19456
1515
1515
19535

1954-56

19655

15673
1915

196068
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EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello cm'
1100 FAMILIARE 1088
11000 11
1100 D FAMILIARE 1
100R 1089
1100 RFAMILIARE 1060
1200 GRANLUCE 1
1200 TRASFORMABLE 17
L200CABROLET val}
600 (VETRI SCORREVOLY [
SOOTRASF. (VETRI SCORREVOL| X
600 ]
6000 767
600 MULTIPLA
6000 MULTPLA 77
NUOVA 500 i®
NUOVA 500 ECONOMICA ®
NUOVA 500 NORMALE ]
NJOVA 500 TETTO APRBLE 7]
NUOVA 500 SPORT @
MJOVA 500 SPORT TETTOAPRBILE 40
5000 45
500 F 45
500 LUSSO 45
500 GIARDMIERA 45
S00R 4
1800/18008 175
18001500 BFAMILIARE 175
m 054
2100 SPECILE 054
7100 FAMLARE 064
200 pri]
300 SPECALE A
TOOLUSSD pri]
TZOORMUARE pri]
Z300LUSS0 FAMILIARE m
700 nn
T00CORES nm
1300 1%
1300 FAMILUARE 1%
0C 1481
BOOFAMLARE 1481
15001 B 1481
1500 CABRIOLET (SCA) 1481
1500 COURE 1481
1500 CABRIOLET 1481
1600 5 CABRIOLET 1568
1600 5 CABRIOLET 158
BW0SCOPE 158
850 B3
850 IDROMATIC B3
850 SPECAL B3
850 FAMILARE 843903
B0C0UPE 83
850SPORTCOPE a5
850SP0ER 83
850 SPORT SPIOER o
124 1197
124 !‘!Ig‘g a7
124 FAMILARE a7
124 SPECIAL ) 13
124 SPECIAL Il SEREE) 13
DASPECALTTIO00 4B
124 SPORT COUPE._ 1438
124 SPORT 1608
124 SPORT SPDER 138
124 SPORT SPDER 1608
124 SPORTCOUPE 1§18 1501756
L24SPORTSPDERLG/LE 15017
I24ABARTHRALLY 176
195

195

195

1608

125 SPECIAL 1608
125 SPECIAL [ISERE] 18
() 197
DO 2400 COUPE %8
N0 SPIDER 1987
DN 2400 SPIDER UiB
12 16
128 FAMILIARE 1116
128 I SEREYSPECIAL 11361790
LS[USERE] 161750
LS FAMLIARE (I SERE] 11361290
LERAY =
126 SPORT COUPE /5L 11361790

196266
196266
196669
196669
195760
195760
195063
198557
1956:57
195760
1960-69
19560
196067

1965758
155758

196065
18572
18872

19775
185068
195068

196163
156163
196368
16163

196165
196169
196166
196166
196167
198167
195768

196465
196366
196063
196366
196366
196468
196668
186871
196576
196568
196871

196872
1966-M
1970-74
1966-74
1968-M
1870-74
1670-74
196669
188972
196669
1960-72
197274
19715
1971-76

108085

196769
1968-10
19072
196768
1968-72
196669
1968-72
1986872
198672
19778

147174
197175

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello cnt
1283 1161790
m FIVE mg!namr: 1498
XS FIVE SPEED BERTONE 1438
130 BERLINA 2800 i)
130 BERLINA 3200 385
108126 PERSONAL 50462
126/BISUP 630-T4
127 || SERIE) jeic}
127 [N SERE] 9031040
127 (I EREUNFICATA 031049
127 Il SERIE DIESEL 130
127 PANORAMA 1048
127 PANORAMA DIESEL 131
127 SPORT 1048
127 SPORTSMARCE 130

ARGENTA(TUTTIIMODELL| 15651985
ARGENTADESE. 2445
ARGENTAVOLUMEX 195
ARGENTATURBODIESEL U5
PANDA 30 _ (=]
PANDAASHSS 98
W!w 71099
PANDAAG %5
PANDA SELECTA 91108
PANDADISEL 131
‘UNO (TUTTI| MODELL) 9031438
UNO SELECTA 1%
UNODJDS 131
UNO B0 168
UNOTURBOD 137
UNO TURBO LE/ANTSKID 131
UNONSERE(TUTTIIMOD) 9061420
UNDSELECTA/SELECTAE IS 1115149
UNOL3D/DSISERE 130
UNO L7/190/0S I SEREE 168198
UNOTURBODUSERE 1367
UNO TURBO LE 1400RACNG 137
Mmsuu[ SRE 116143

174

1458

1458

13m

155

185

1995
RITMO §ISERE] 1614%
RTMOD {I SERE) M4
RTMO105 TC i SERE] 155
RTMO130TC ) 195
RITMO | SERE) 1I51%5
RITMOD [IISERE) 168
RTMOTURBODS 199
REGATA (TUTTI | MOD: 130155

REGATA D/TURBO DS [TUTTIIM) _ 16%6-1923
REGATAWEEKENDIUTTIIM) 1301155

mmtgm.mns{nrmlu] 1696-198

1115130
mvzm 1115130
DUNADS 16
DUNAWEEKENDDS 1698
TIPO[TUTTIIMOELL 1108-1085
TPODS/TLRBODS 1607197
TIPO 200016 1%
TIPO16Y — 1756
TEMPRATUTTIIMODELL) 13721985
TEMPRA DSTURBO 0§ 129

Anni
19780
197278

196488

197781

EEEEEEmﬁmBEEEEEEEEEEEE&&EEEEEEEEEEEEEEEEEEE&&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEmEEEEEEEEEEEﬁEE5

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello cm’
TEMPRA SW 1372.19%
mmm e a- ]929
TEMPRA 20 E STATION WAGON 4X4 1955
CROMA N 15851985
CROMA 201E. TURBO 199
CROMA 25 V6 ua
CROMAD %@
CROMA TURBOD %m0
CROMALITD-D 1909
PUNTO 6T TURBO 137
PUNTO CABRO 2421581
ELBA 1971580
COUPE 2016V/TURED 16V 19
COUPE 2.020/TURBO 20V 19%
BARCHETTA 16V 1747
BRAVD HGT 20 20V 198
CINQUECENTO 704900
STLO24 ABARTH3P SELESPEED 1446
STLO24 ABARTHSP SELESPEED 2446
FORD FRANCIA
F 442 EF22E VEDETTE T2
F3E A
MONTECARLO k4
FORD GERMANIA
KON [l
RHENLAND s
RHEINLAND CABROLET s
EFEL un
EIFEL CABRIOLET un
EIFEL RDADSTER un
[ WEHN
VBCABRIOLET 310
17
un
in
1n
TAUNUSTZM[TUTTIIMOD) 1172148
_ 11721498
1458
1498
L)
168
14681758
14081758
168
183148
1@
14061699
TAUNUSITMPSTIRNER 1498608
TAUNUS 20M 5 (TUTTI I MOD) 108
TAUNUS 20M P5 TURNER _ 199
TAUNUS 12MPG TUTTI MDD 11831506
TAUNUS 15MP6 TUTTI 1MOD)  1466-16%9
17MP7A [TUTTIIMOD) 1488199
TMPIATURNER 1498199
20MPTA (TUTT11MOD 19081053
WMPTATURNIER 198
20M PTA CABRIOLET 1998
OSIZOMTSCOUPE 199103
17MP78 (TUTTIIMOD) 14887083
17TMPTB TURNIER 1488763
IMPBOABAOET 87D
20MPTB TUTTI 1MOD) 1o 25
WMPTBTURNIER 198,550
26MPTB (TUTT 1MOD] %580
TAUNUSBERUNAI/WNSERE 12631903
TAUNUSSW.(NSERE 12071933
ESCORT [TUTTIIMOOELLI) 940178
ESCORT MBXCO 1601
ESCORTRS 1600 1601
ESCORTRS 1800 168
ESCORTRS 2000 19%
ESCORTRS2000 19%
ESCORT | SERIE (TUTTI IMOD) 4011257
ESCORT IISERE (TUTTIIMOD)  1117-1567
ESCORTIISERED BT
ESCORT IISERIE CABRIOLET 1301507
ESCORT R3/XRI 157
ESCORTRSTURED 17
1753
176
ESCORT N/ SERIESW (TUTTI M0Q) 1115.15¢8

ESCORT [V SERIESWD 173
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Annl
19093
1390-93
190285
198593
19859
19359
188690
198633
198893
140
1994400
188590
199496
199640
196501
19501
1e1-83
-
W

5 194854

195354
195354

1935%
193-%
193435
953
19%3
19563

196610
196610
1967-68
1967-66
1967-68
1967-66
1967-66
19678
196571
196571
196571
196871
196871
196071
19782
197182

197175
197175
19577
19717
17780

1093
9083
1990-93
199093
1990-93

EEEEEEEEEEEEEEEEEES
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MERCATO Quotazioni

ESCORT RS 2000 (N SERE) %
ESCORT RS 2000 04 NSERE] 108
ESCOAT RS TURBO COSWORTHANA 10603
ORION 11 SERE (TUTTI| MOQ) 17671568
ORON I SERED 108173

ORION [ISERE (TUTTI IMODELLY 1237-1508

LORIONIISERED 153
CAPRII SERETUTTIIMOD] 130529
CAPRIISEREE[TUTTIIMOD) 1726379896
CAPRIN SEREE(TUTTIIMOD) 178793
CAPRIZR00RS b
CAPRIZB00 RSTURBO. i
CONSULJGRANADA BERL | SERIE 16297994
CONSULJGRANADA SW.ISERIE 16267994
GRANADABERUINAIISERE 16990790
GRANADADIISERE 196249
‘GRANADA SW. I SERE 16978
GRAMADADSWIISERE 1948240
FESTAIJISERE [TUTTII MOD) 657130
FIESTAIISEREED 1608
FESTAXR2 150
FESTAXR2 1588179
FESTATURBO 197
FESTAIISERE TUTTIIMOD) 10711588
FESTAII SERE D 173
SERRA(TUTTIIMOELL) 17942265
SERRASWL[TUTTIIMODELL) _ 156,29
SERADI MOD) 17537304
SERRA DTOSW [TUTTIIMOD) 17537306
SERANE ™
SERAXMIAAREI N 70005
SERRA 2814X SW i
SERRA 291X bt

3

1893

1993

1093

03

WiS)
SCORPIO 29 VEVB 24VSW 15
MONDED 4 P/5 P. (UTTIIMOD] _ 1537-1308
M
15671958
3544
™
188679
18883544
248
2486

FORD GRAN BRETAGNA
PREFECTEO3AERIA un
POPULAR 103E un
PREFECTI0T w7
ANGLIA EB4A-E494A 93
ANGLA PREFECTPOPULRI00E 1172
w7

156164
196410
196266
186710
1466
196768
1515
15615
196555
195662
195662
195667
195667
196065
196066
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Modello o' Anni
Z00AC MK D 195065
ZEPHYR A MK4 19 196612
TEPHIRE MK 19 196672
Z0DIAC MK i 19672
FORD STATIUNITI
[ 100 196045
MUTTMISLALAZ PRI
BRONCO TELAHE 16T
BRONCO {18566 199
BRONCO!! IR 19885
WAVERICK 277D 1900
BIPLORER 38 199004
EXPLORER W849 199507
GAZ RUSSIA
I U0 19537
GIANNINI ITALIA
fET] N 10664
850 67/800 6T %001 106364
50067 96 196365
S0TVTVS @8 106365
500 TV [TUTTII MODELLY 1857
S00TVRS00GTR 0684 19735%
530 6T [TUTTIIMODELLY 6 10472
S0CORSAREPLICA 652 1
SS0NP [TUTTH MODELLY 1 18107
LBOOSIS006L  1ZS1EL 196367
B50B5/1000 (TUTTI | MODELL])  843:960 196471
BSO8S01000C0UPE B30 16572
BSO8S071000SPDER B350 108572
‘SS0BS0VIGNALE TUTTIIMODELL) 843450 196468
SSU/L000 GRAND PREXF. LOMBARDI 845560 196871
ATV L9127 186770
128 TUTTIIMODELL] 161580 167040
XISPEOL 0 1937
1MODELLY 4794 197380
127 NP TUTTIIMODELLY 91040 19741
1322000 ) 9% 1%
PANDA (TUTT || MODELLY L8 1986
RTMOTUTTIIMOBELLY L6131 L9M85
RTMO TURBODIESEL 1714 19808
'REGATA TURBODIESEL 1714 198486
UNO TURBO a3 1986
GINETTA GRAN BRETAGNA
[] U7 195860
[5] w 1%
[ w7 196069
a5 508 19617
&1 1587%4 1908
(=] 1547 198048
(5] JE
632 CONVERTBLE 1597 199091
GAf6T 19564438 199097
[ BT 190461
640 195 198500
627 ISERE] W80 W02
GLAS GERMANIA
GOGGOMOBLL T 250/300 1% 1958
mmmmm N7 196760
GOGGOMOBIL T 400 ¥ 186
mmmsggﬁ_ 195767
ISARTEOOT700 B8 19865
Jou10ina0s LN 16T
Toy1700TS 1651 166467
1300170067 190168 1467
BMW1600 6T 153 196768
600 VE/000V8 -0 196568
BMW0DOCOUPE B 19768
GREPPI ITALIA
SHANA 170360 197841
HEALEY GRAN BRETAGNA
SLUERSTONE 143 196880
HILLMAN GRAN BRETAGNA
il 55 18%
SPEED MODEL nn w0
SPORTNG L®
m 153 19898
1 143 103840
M 1185 18383

EEEEEEEE EEEES

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEEEEs EEEEEESEREEE

EEEEEE B &

SUPERMINKSER WV 15001755 196146
'SUPERMIN CONVERT. 159 1L
HUSKY 155 19557
HUSKY SERES JjIl 130 19865
[ 75 198
HUSKY [MPESTATE g5 196770
IMPCALIFCRNIAN &5 196770
IMPRALLY w8 10568
NEW MBGK (TUTTI  MOD) W17 196770
HUNTER (TUTTI MOD) 175 19T
AENGERTUTTIIMOD) 148158 197
VORTIC 6B B
WZARDB5T5 T NwE0 68
070 ) pEALT
1§ K6 W
HAK ) FIERRL
80 FER
HISPANO SUIZA SPAGNA
T3230HP T N
HEB32HP (T4l 657 KA
HOC 46 HP (T56] TED 0434
T48 ) 4. 1Bl
i 37 1903
T4 S 19mR
HS 26 JUNOR 4560 198034
TBQT6IRLTB0RLA AEHH 19843
K6 170 S8 19%37
J12(T68 WH-1130 9337
HONDA GIAPPONE
5600 [
5800 B 6670
N B0 10074
[+ ¥ | MODE! 13421500 198441
CIVECRX - 1560 168441
CIVC[TUTTI MOELL] _ 1343155 199283
oK LSS B0
oYz ) 1B10% 198598
PRELUDE 20020416 4WS 1658 19670
PRELUDE2DIGV2.21I6VAWS 1991050 199196
PRELUDEZOIBVRAIBV 19050 10600
LEGEND 2.1V 24V COUPE ®5 188N
LEEND 3235 VEMVCOURE 00674 106198
NS WA 199002
(X 19731997 199502
INTEGRATYPER 197 160790
HRV 35 PORTE 1500 199840
52000 199 199800
HOTCHKISS FRANCIA
[ 85 BB
[ XIS
1350 ANJOU 7 W05
2030 A0V 3485 105054

HUMBER GRAN BRETAGNA

3498
056
Rt
I |

04130
1544
1944-267
TET
965

B33
1936:37

185768
196467

EEEEEEEEEEEEEEEEEE BELBEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEE

EEEEEEEEEEEEEEEREEE

SCEPTREII 175 19656 4500
SCEPTRE I 15 B6i® 1000
1536 H5 MSE 13000
105 1583 MI8B 10000
108 %3 60 10000
14 1743 BRE 12000
818 95 WRE 800
el 1056 M5E 8000
s 7% 5T 100
1440 050 M7 13000
2055 75 BB W00
2085 3075 M830 25000
s 1056 192830 10000
650 Mo 198 100
1650 mo 1903 18000
16/60 TG 193235 18000
I 1669 19%F 1M
1 71 5T 1600
1 Bl 1840 1500
HYUNDAI COREA DEL SUD
PONVISERE(TUTTIINOD) D318 W58 780
PONVISERE(TUTTIIMOD) 11361566 %8390 500
Mllﬂl UTTIIMOD, 12991468 1990493 500
1468 M80-0 750
m Bl 190085 780
COUPERNISERE 16075 @601 1000
LANTRA [TUTTII MODJ 1463-1836 1900483 500
SOMATA 2,016V 1997 196843 500
IATO ITALIA
16L8TO20CHT 1590196 199185 1000
INNOCENTI [TALIA
20 T % W06 3000
A4S 1058 196367 3500
850 SPDER 948 196063 7000
1100 SPDER 1098 196368 7000
1100C COWPE 109 10768  &000
MBS 109 196370 AD00
JHUYB ) 0% M96LTE 2000
MINIMINOR33.1CVON 848 196567 4500
MINEMINOR 37 CV DIN 048 196768 4000
MINMINOR MK2 848 16870 3500
MINIMINOR MK3 Bie WO 2500
MINi COOPER 98 196668 Q000
MIN: COOPER MK2 9% 196870 R000
MNCOOPERMK3 9 BT 700
MNTMEILEGND Big 106668 5000
MNTMIQLEGND 98 BRI 4500
MINIT M2 METALLICA 848 196870 3500
MMTMIGLEGND 848 WT0TT 4000
MINITMK3 METALLICA 848 MHI0TT 3500
MN 100060 W WS
MNCOOPER 1300/EXPORT 175 ML% 7500
MINMATC1000 o8 WM 3500
MNTIOO 98 M7RT 3500
REGENT UTe1485 WEE 1000
MMSIDTUTHINGD) 9175 W6HE 1500
MNDETOMASD L5 19w 1500
MIN: DE TOMASO TURBO 95 18300 3000
96 e 1000
96 198380 0
67 198490 1000
o396 1000
o3 mre 70
548 108840 1000
SMALL 500 659 19019 1000
SMALL 330 93 W0E L0
ELBALS3PS5P 1498 109243 750
ELBAL7D5PORTE e lemem 50
HORAL 4555 90G-1116 199143 500
KORAL CABRIO 65 Bl 1908 70
INTERNATIONAL HARV. STATIUNITI
seat 4T 106166 5000
seaut 034976 196875 5000
ISO ITALIA
ISETTA 19873% 19856 12000
ISO RIVOLTA ITALIA
GT 300/R 300 5350 186270 35000
GT 3401 340 5350 106270 38000



Modello o' Anni
AS[4SPORTELLFDIWRI0 594761 19677
LELE BOC-3550V) S50 10602
LELERB 5761 1674
LELE SPOAT «MARLBORO» 761 10m7%
GRIFD GL (00365 CV/R S50 16570
SRR7UTR 6995 196870
GRRORE 5761 1971
GRIFD RS CANAM 6998 107174
ISOTTA FRASCHINI [TALIA
oy i S 19%
L. 0 193
Teos 70 1603
Teoms 70 19043
TPOBA S5 FRTIRS k)
ISUZU GIAPPONE
TROWPER 0BG 196%
ITALA ITALIA
TPOS-25/35HP B3 189%
TIP0 5 BERLINA ¢ 10398
TIP0 61 BERLINA 1095 1953
JAGUAR GRAN BRETAGNA
Sl BROLET G403 100%
52 COUPE CABRIDLET 511343 195036
SSOORDADSTER fi R <
SSIOROADSTER 6338 193641
11/2LITRE BERLINA TH 103540
11/2UTREBERLINA % 104549
L1/2LITRE CABRIOLET TE 19540
21j2UTREBERLINA 3 19540
21j2UTREBERLIN 63 196548
212 LITRE CABRICLET a4
3YILTREBERLINA 35 14
35 10540
#5198
H5 104540
41 10689
3447 19HS
3447 1815
347 196386
U4 1B4ET
W4T LT
347 185487
34278 196761
364278 10861
34278 196761
304278 105861
WPE  3udTel 195761
YK1505 DROPHEADCOUPE 3441781 105641
CTYPE W 18R
DTYPE 34178 195457
XK S5 F8l 18657
MR 10485
MKV DROP HEAD COUPE HEIRE 10485
MKV Hh1 10905
MK VI M 3447 188556
MK VI 3447 195658
MK X T8l 16061
24 LITRE B 188550
34LITRE 347 16740
MK2 24 LITRE N 185067
K2 34 LITRE 4D 185067
K2 38 LITRE 78] 16867
L] 447 196468
335 78] 1964468
MKX IBLE 16166
L % 19668
L7 2% 1867
L] BB 19676
M 342 15768
ETYPEISEREFLATFLOORCOU 81 18660
ETYPEISEREFLATFLOORSPDER 81 196160
ETYPEISERECOUPE T8l 196264
ETYPEISEREESPIDER T8 196264
ETYPISRECOWE i75 105468
ETYPEISERECOUPE 2 % 166068
ETYPEISERIESPDER 0% 19468
mmamﬁ& 0% 19880
ETYPENSERECOUPE 22 0% 1987
ETYPE || SERIE SPDER 2% 198N
ETVREVIZO0UPE 5 W
ETYPEV12 ROADSTER S W
1624 79 1872

T T

=
g8

§EEEEEEEEEEEEREE

Modello
XJB42|SERIE
XILIWII |SERIE
“%l!ﬂ!r
w642 B SERIE
MI1211SERE
JI12COUPE |1 SERE L
B 34/4.21 M SERIE
MIYHE WSERE
SOVEREIGN 4.2
SOVEREIGN53HE.

U6 32-4.0 (440
‘SOVEREIGN 3.2-4.0 (640}
MILZ60 [LA0)

R
L]
L1260
LR
XD
MR SUPERCHARGED
JJR 100 SUPER CHARGED
XIS 36ABCAT

WS40

s

WSHE

MWSHE

WS eovi2

YRS

Xsc ===
4JS CONVERTIBLE
w

Y48 COUPE

R

XKR 100 o
XK8 CONVERTIBLE

KR 100 CONVERTIBLE
stpE2sA0N
STIPEADAIVE
STIPEAIR

WR-15
XTYPELOVE 24V
TYPEVE 25 &X4
TYPEVE 3.0 614

JEEP STATIUNITI

o
()

(]

[ETN

STATION WAGON
M422 MIGHTY MTE

F

ceigiglelsizisiels
5E
£e

1919-3590

1004981
T4T5-4581
21904981
1955481

il

i@l
AT

2464

8

6
T464- 3564
1992658
71903587
3MT5E
[r
[
aB3%
0682500
J4EA-3004
1466-356
065

250

199595

19859

194145
19483

155068
19462
185872

1966-M
19m-79

1601

1961
9079
198085
1976-79
198085

198186
1986:%
156879
198796

199600
194741
19676
1962-73
197483

197463
166499
168499

199298
195508

EEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEET

EEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEbEEEEEEEBEsEEEEEBEEE

Modello . e’ Anni
GRANDCHEROKEES) 306640l 198841
GRANDCHERDKEETD(IS) GBSl 199840
CHEROMEE JISERIE) B30 W00
CHEROKEE TD fi SERE] 249 000
JENSEN GRAN BRETAGNA
[ e 19632
BASARSALS WGBTS 195363
[T JGEE 106266
INTERCEPTORUWIISERE 675720 1966
FF I SERE 67670 19597
INTERCEPFTORNS.CONVERTBLE 7217 19746
INERCEPTORS? T BN
INTERCEPTOR 54 38 187401
JENSENHEALEY 1973 1970%
(3] 1973 1%
58 _ 460 199800
CNBCOUPE 4601 200002
JOWETT GRAN BRETAGNA
mw o7 | 1905
8 9w
0 1166 19330
JAVELIN PA/PB/PCPO/PE 1486 184754
JPTERLIA 1465 105054
KIA COREADEL SUD
PRIDE TUTTI | MODELLI) UF136 109063
SEPHATUTTIIMODELLE  1S66-1003 1963
‘SPORTAGE (TUTTI | MODELL] 196 1963
LADA RUSSIA
[ 158 19%61
A 15681906 198005
2007 BERUNA 4% 19003
0043205 W 148 199043
‘SAMARA [TUTTIIMOD) 11081458 | 190048
LAFER BRASILE
MF SPDER 1584 19780
LAGONDA GRAN BRETAGNA
1g12% L2 190025
2LMRE - 1950 190633
3LTRETUTTII BU-E 10938
1685 HODET 1628
1§80 1o 1933
WAS/RAPIDE A5 4453 193334
L645 0453 19355
s 453 1983
412VIZ/RAPIDE 4480 195740
212LTRE 55 19653
212 LITRE DROPHEAD COUPE 5 196653
3UTRE o 1538
3LITRE DROP HEAD COUPE Mo 195358
RAPIDE 51664
LAMBORGHINI ITALIA
35067 3464 106467
40067 39 106668
4006720 ) 39 106668
P400MIURA ) 39 196668
PAODMIURAS ) W9 10871
PAOMURASY 39 16773
ESPADA W9 196878
ISLERDISLERD S W9 1968
JARAMA/JSRAMAS W9 70
PI505 242 URRACO HE 17075
199 17m
Ui 1976
N6 19T4R
26 1970
S 10388
W 1738
W9 17BE
T 198084
5167 196540
5167 198940
S8 198641
5707 190040
SM7 198100
ST 195401
S 1ol
S 004l
SE A

gssEE Bss EBEEBEE

ECEEEEEEEECEEEEEEEEECECEEE caEEEEaEEEREss

GEEEEEEEEEEEE gesEl

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello em’  Amnl Euro
MURCIELAGD 6l 10 100000
LANCHESTER GRAN BRETAGNA
I Gl 11978 45000
bl 003[T 1953 30000
30 MIT 833 40000
L 6180 19831 40000
106 3235 10000
1 50 1983 18000
LIGHT 6 138 13337 12000
E18 30 18685 18000
SPECIALSS 465 1933 30000
i} 144 19%3 8000
18 % 19%3 18000
ROADRIDER 157 183738 10000
189 18573 11000
I 1 94651 8000
4LEDA 9 054 7000

W93 250000

200000

200000

200000

120000

80000

000

%000

3 30000

APRLIABERLINA L% 19845 28000
APRLIA 1500 W& WS40 26000
ARDEA || SERIE BERLNA o5 948 14000
ARDEA IISERE o5 14840 12000
ARDEAN SERE 95 19955 10000
ALRELIABID 1754 195050 15000
ARELABIS 19 9553 17000
ALRELIAB2L 1% 19550 15000
ALRELIAB22 1% W53 17000
ALRELI ISERIEBL2 6 1645 18000
ARELI 175 M6051 30000
ARELABS2BSS 1000 105254 30000
ALRELIA 85585 T WSS 30000
AMRELABGT 199 19950 55000
AURELIA B20GT2500 5L 16355 50000
AURELIA B20GT2500 SL MEBST 55000
ARELAB2GT2500 3l HE5TS8 47000
ARELAB24SPOER(AMERICA 7245 1955 150000
AURELIA B24 CONVERTIBLE 2451 19658 100000
APRACIDI SERE 100 1635 8000
APPACIIISERE 100 19%6T 8000
APPAIISERECOUPEPINNFARNA 1030 15730 12000
100 X579 12000

100 9579 45000

109 195885 6000

100 19862 8000

100 196065 7000

: 100 1968463 10000

APPAIISERE CONVERTVIGNALE 1000 195963 10000
APPAIISERE GIESPORTZAGATO 1000 195060 45000
FLAMNABERLNA ¥ 195763 14000
FLAMINA 6T TOUR) % 19863 25000
HE 0E063 35000

45 195863 70000

UE 1M K00

U% T 17000

U 196365 28000

U 196365 20000

TE W36 3000

UT 136 80000

UE 16T 85000

150 19067 6000

150 196264 9000

1500 19625 12000

1500 196264 20000

1900 16367 6000

1800 W56 6500

1600 196368 10000

1900 196568 11000

1000 6367 12000

1600 M6567 13000

FLAWA SPORT ZAGATO LS 180) 6367 22000
FLAVASPORTZAGATOLOINIEZ 1800 6567 24000
FLWAISERE lig 19670 5000
FLAMAISEREIS00 190 M6LT 5500
FLAVIA 1 SERIE 1800 INIEZ. 150 XEMT 5500
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MERCATO Quotazioni

FLAA Z000/2000 NEZ _ 101
FLAVIA 2000 LXINEZ 1891
FLAACOUPE20N 1901
FLAMACOPEZOONEZONE 1901
2000 BERUNAMSM 1091
2000LE. BERLNA 1991
200000UPE 190
2000 C0UPE HE 1901
FULVA BERUINA 1091
FUVAZC 1091
FUVAGT 15
FULAGT 3l
FULVA GTE 1%
FULVA BERUNAL3 (4M5M) 18
FULVA COUPE 16
FULVA COUPE 7
FULVA COUPE 16
i

%

%

0 16

FULVWA SPORT L3 ZAGATO o]
178

1584

1584

1584

1298

1%

198

%

BEEERE

%
&

g
&

BEEEREREEE

1999-2484
1959

R
.:E
g

45

EEREEEERR

1560.11
1860.11
1860-71
8071
1975
s
1971-%
197-%

1967
196768
1966-72

186567
186770

196768

198788
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195 199004
260 109004
196 19098
9% 1959
%0 1906
105 1Ead
199 108803
1955 109004
1985 109004
16 196841
20 199441
260 196641
196 19841
260 190641
195 199509
THESS 2.0 TURBO 20V 198 W02
THESS 24 20V % 000
THESSIONE W9 0002
DELTALG/LB(ISERE] LI 19
DELTA 2016V ISERE) % 8
DELTA 20 TURBO 16V HF IS 6 9
LAND ROVER GRAN BRETAGNA
HEREY 1551007 194864
GEBIEH 197 19456
“EIEH BLEI T
88 D[SERE 1 1 5B
107 [SERE L 07 1958
109 SEREEL| 9 1518
103D (SERE 1 A 15
88 SERET) 7% 15561
88D[SERE ) 57 195561
109 [SERIED) 1% 105561
103D (SERE 2] A5 15861
88 SEREY 6 18T
880 [SERE 24 WGLT% 19871
IB(SREL VWS 18T
103D (SERE 24) AGLZH 19871
BHALFTON 6 1988
B HALFTON 6 198
01 LTONFWE W15
18 FwC % 196366
ToANC TEAS 106172
88 SERES) DHIS 1678
88 D{SERE 3| 786 197284
109 (SERIES] DB LTS
1090 (SERE D) % KNG
18V 819G
] TEITE 1B
D 2% 198590
i) W 19
ity 136 198368
0 16249 19839
) 1% 19649
DEFENDERS0 EBIT 199002
DEFENDEROTD BB 109002
DEFENDERLIO BT 199002
DEFENDERLOTD B4 199007
DSCOVERY25TD %% 196908
DSCOVERY25TD(1S) UK 199800
DSCOVERY2016V/A§30V 10043047 108008
DSCOVERY39VB 1S BT 19802
RANGE ROVER 38 197-%
RANGEROVER W 1956
RANGE ROVER 4P 08 1991488
RANGE ROVERTD 193 19868
RANGEROVER 4P 47478 108908
RANGEROVERTD %W 190804
RANGEROVERAP IS. WT4E 0
ROVERZS 9T 199401
2% 0m
G B0
TG 507 190702
FREELANDER WAGON T 497 198702
10501004 109702
FREELANDERWAGONTD  10:0-198¢ 199741
LEXUS GIAPPONE
65 300165 430 20014200 200002
15430 2% 20000
430 0% 0001
R 300 04 0002
LLOYD GERMANIA
PG00 W 1556
ALEXANDER W6 16576

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

GEEYEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEHEEEEEEEEE EEEEEEEEEREEEEEEE

BEEE

Modello

cm®  Anni
ARABELLA 897 1669463
LOTUS GRAN BRETAGNA
SEVENIS MOTAUSTNFORD) 9481170 6570
SEVEN ISERIE 1488 198265
SOENNSERE 1558 196567
SEVEN 158 168075
ELTE 126 195764
ELAN COUPE 1558 196275
EUNSPDER 158 196215
(ELAN+21308 COUPE 1558 19774
EUROPA B 1563 19775
ESPRT 73N H7580
ESPRIT TURBOS4S45/SE 4r 19805
ESPRTTURBOINTERCOOLERSE 1973 198143
ESPRT 20 TURBOGT3 1971984 196601
ESPRITVA TWINTURBO. 6 1960
ECLATENCEL 197307 19ma
ELITE 197307 19783
ELANLAI ) 15 1080
ELANLSI TLRBELIN & 158 108905
ELSEJELISE HARDTCP _ 1% 1860
mmgys 1% 00
EXGE 1'% 000
LUAZ RUSSIA
VOUNB69 11181196 197983
MAHINDRA INDIA
CYCIDAUITIIMODELY],  A73 19
MARCOS GRAN BRETAGNA
GT1600 1650 196470
MNIGT 848175 186512
ILITRE 198 190873
2UTRE 19% 196873
MANTIS 4% 19013
MARUTI SUZUKI INDIA
800 T 198603
MASERATI ITALIA
261500 18 194650
366 2000 ANNFARNA 185 185163
RGG/54 2000246AT0 195 106557
26654 2000 ALLEMANO _ 1985 10557
466/54 2000 FRUA SPOER 1085 10557
ID0GTCOUPETOURNGCARS. 3485 19764
IMOGTSPOERVIGNALECARR. 3465 105064
D0GTICOUPETOURNG NEZIONE 3465 196165
3006GTISPDER VIGNALE INIEZIONE 3485 186164
0006 - 40T4941 196064
3500 6T 2 POSTI MISTRAL) 3485 196364
MSTRAL3TA0 404 196660
MSTRAL SPDERLTAD FOAL4 106660
SEBRING 353.TA0GTISVBN. 3485414 196369
GHIBLIAT 479 196673
GHIBLIAT SPIDER 479 196873
GHIBLISS 4930 191013
(GHIBLI S5 SPIDER 4930 19103
MEXCO 4.28.7 41364719 10673
NOYAZATAS  A%430 198974
QUTTROPOTEAZAT 4136473 16370
mqu 47194430 187180
MERAK 1965 197TRTh
MERAKSS 965 19584
MERAKET2000 1999 197584
KHAMSN ) 0 187283
CUTTRORATEL 95 WS
KYALAMI 4249 41364930 197584
QUATTROPORTE 42004900 41364830 197564
QUATTROPORTE 4300 0 198590
QUATTROPORT £ ROYALE 4830 198641
BITURBO 196 196188
BITURBD 1996 19587
BITURBO | 199 19588
mane 19%-2790 198890
Pl 199 18843
BITURBO S 1% 19867
BTURBO SI 199 18788
BITURBO 420 1996 10586
BTURBO4EI 1% 198647
BITURBO 4201 19% 198890

199 198897
A 199 189043
BITURBO 4205 199 198587

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE 8¢

GEEEEEEEEEEEEEEEE B EE D ELEEEEEELEE R EREEEEE

BITURBO 420 145%
BITURBO 42051 19%
BITURBO 4% 2494
BITURBD 430 i 1]
4304304V i 1]
BTURBOSPDER 19%
BITURBO SPOERSPDER 20 19%
BTURBOSPOER2BISPIDER 28 2740
i) i
KRF i |
SHAMAL i
RAGNG 19%
L 967790
GHBLIET 19%
GHBLICUP 1
QUITTROPORTE 1
QUATTROPORTE 7050
e ]
SPIORR 6
SPIDER CAVBIOCORSA 6
ooueE %
‘COUPE CAMBIOCORSA 2%
MATRA FRANCIA

DJETS 108
DJETE 155
MS30LYSX 169
BAGHEERA 1%
BAGHEERAS 1841442
BAGEERAX 1442
RANCH [TUTTI MODELL] 1442
MURENA L600 1500
MURENAZ200 255
MAYBACH GERMANIA
57 %13
[ 513
MAZDA GIAPPONE

EDOSE 198
MERCEDES GERMANIA
STOREDD 6768
SSTORPEDO 1065
55K TORPEDO 065
SSKLTORPEDD 7085
STUTTGART TORPEDD 68258
MANNHEIM BERLINA 3663
NOBURGBERUNA 42240
770 GROSSER LIMOUSNE 7665
000 BERINA 16871948
TTO200CARIOLET 1692194
1T0VBERLINA 1697
T LIMOUSINE BT
THBERLINA prrc)
SOOKCABRIOLET s019
5404 SPEZ AL ROADSTER 540
v 1687
170D DESEL 1%
PEE] 1%
17008 DESEL 1%
180 1767-1897
16001500 1767-1897
190 1697
8¢ 1697
150012000 199
00 198
m %
w pit

15
1988

190194
198580
188794
199044

lem

Ba82
199299

199587

1998401
nam
nam

196773
17580
19780

197784

GEEEEEEEE FEBEEEEcEEEBEEEEEEsEsEs

=

EEEEEEEEEEEREEEEE BB

630 550000
190834 T00.000
19533 1.200.000
1930:34 1.500.000
19893
1829:34
19839

13136
133%

193741
193436 1.200.000

196168

1095155

EEEEEEEEEEEE



Modello o
it] 795
08 095
0S5 85
msm 5
220 SCABRIDLET 185
0 95
msﬁ 2085
0SECABRIOLET 95
300A/BC it
3000 T
mmﬁam__ 6
3005/5CH 6
300 §/SCCABRIOLET 6
300 SL <ALA DI GABBIAND» i)
300SLROADSTER 206
1905L 1897
600 LIMOUSINE 6330
600 PULLMAN 4/6 PORTE £330
500 LANDAULET 6330
-0 9
7305 9
00§ 1%
3005EL 96
2505250 SEBERLNA. 4%
260 200 SEBERLNA. m
WOSEL iy}
T0EEL 35/300SEL 35 e
300 SEL 28BERLINA i
3005 T
H0SELBIBERLNA 6530
H0SEL A5 MERCA &0
IEPUEOWE 15 N%
0 SE CABRIOLET 7195 496
MOSECOPE 296
300 S CABRIOLET it
WOSEISC00PE k)
260 5 35 CABRIOLET 3409
230 5L «PAGODA» i1}
250 SL «PAGODA» 1%
280 SL «PAGODA» i
WEONLS  lesad
BOGDWIY 290 4%
20002200 (W1l 19867197
mnmsgg na7
2500250 CE(WLl4] B
BI0EELIWM) 177200
1800/D 25025 TURBO (W201) 16672407
180 E 2316 w20y pr. )
190E 2516 o B
180 E 2.516 EVOLUZIONE Il (w201 i
190E 26 W20) _Em
g@@m@mmwlmw
B 746
E%@MM 24063005
240D LANG (WI15] 2404
30C W) 1746
260 CE WLL4) ) M6
BYTOEBOWIZ) 19755
WEEBOWIZ 195
BUBOEWI 6
OO WZ] 1968340
WOLNGW 240
300/30000 123 505
BOCINCENAT 0
BCIRCENAT] 6
0 B0 T T8O TE (WG, 19572746
wopnm 2404
300 T0/300 T TURBOD. (W123) .2}
130 6 CORTO TELONATO o)
230 6 CORTO SW yr.)
230 6 LUNGO SwW yr.)
230 6 CORTO TELONATO 7
230BECIRTOSW b
230BELUNGDSW b
280 B CORTO TELONATO 746
2BOGECORTOSW 46
260 6E LUNGD SW il
240 60 CORTO TELONATO B9
240 60 CORTO SW BN
240 6D LUNGO SW it}
30060 CORTO TELONATO i
30060 CORTO SW 2]
J00GOLNGOSW pii]
EWIY 199750

260 E 4 MATIC| E

200 0/2500/2500 TURBO W124) 15672497

195157
18657462
1962
le57
18057

186071
196167
196167
156165
16065
19071
19811

1976
197376
197376
1
51
1976-19
15805
167684

lan&s

18778
187784
197784
1978
197785

§§5§5§§E§55555§5555555555555535555§§E§§§§§§§§§§EEEEEEEEEEEEEE-

oo ______ om?
260B0ELMOUSNE W12 2508270
250D LIMDUSINE (W124) 497
JoEMLY 26
300D/DTURBD 4 MATIC W124) 29967938
300 E4 MATIC [W124) 961
300E26 (WI24) 290
SOEMWIN 4%
S00E [L]
JOOTOOTE(ZIOTE (WIRY) 19972290
0TO20TOMWIN 19972497
300TE (WI24) 61
300TE 4 MATICWL2A) 6]
300TE24 (W124) 7560
MWW %
300TOTURBO 4 MATIC (W1 24 BE
200 6ECORTO TELONATO. 1997
HOGECRTOSH 1997
20062 LUNGO SW 1997
25060 CORTO TELONATO 247
25060 CORTO SW 97
25060 LUNGO SW 97

200 CEQ00CE-18E TI0CPE W12 1997-210
BOCE 7

moEW 2
00CE320CEE 320CPE WN124) 2960 3190
300CE-24 WL 10
smmm yﬂﬂ]

19977199

R 2003190
T
HE-4T0
W4T
B34
b
6
6
<
i<
an
“n

3649

300.S-24/SL 300-24 R129)
SL32YSL 320-24 R129)
SLI0VE (B

RS I 4973

197179
197-79

199296

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

C 230 KOMPRESSOR (W202) prc
C36AMS Va02) it
C 3G (W202) 46
CBOTKOMPRESSOR(W20Z) 501565
240 TV6 W207) Pt
CB0T(W202) 1
CB0TVE(W202) A
CA3TANG (Wo2) 426
E320W210) 1%
E420 (W 21 41%
L L 46
EBOEIDVE WD 179331
ERNVEAMTE WD) 7199319
EsoAMG (oI 493
ESSAMG (i) 543
E30TNAO 31
EBOTWESNTVS(WAD) 799319
E320T4MATIC WD) 39
EaoTwan 4156
gaotwpmg 46
CLCMOK0K(CHG 1968126
CLKSDCoo8) s
CLKA3 = 486
(CLK 2007200230 K CABRO JA208) 1956255
CLK320V§ CABRIO 4A208) i
CLKSSAMG [C208) 5439
SLEY0KZTOK 19155
SK3NV 3%
SLK32AMG it
W10 %
ML270CD! 5
W30 19
ML400CDI 00
M43 i85
ML 500 5430
ML55 AMG 5439
S0 TB318
S430500 (W2 A006-4966
S600 (w22, 5786
s4ucoiwa 6
SSKAMGWID) 53
CLKGTR 69
28 TOCORTO TEL/SW 287

GOTDLUNGOSH 8%
G300TDCORTO TELSW 5%
G 300 TD LUNGO SW X6
(G 400 CDI CORTO TEL/SW %
6400 CDILUNGOSW _ 3%
6500 V8 CORTO TELSW 4966
6500 V8 LUNGO SW 4066
635AMG 4066
L0 4965
CLED LS| ) 5786
CL% AMG C215] 5439
CHOVEMRDY 2597
CIMVEW 3189
€ 32AMG (W203) 31
C 30001 AMG (W203) 2850
240 TV6 W203) 597
CITVEW203) 318
C30CDIAMG T 203) 290
A10 187
ABOL 187
SL500{R230) 4966
SL55 AMG(R230) 5439
CLK200 K (C208) 1
CLK240 (C208) 2597
CLK320(C209) g
CL00(Cs) 4956
CLK55.AMG (C209) 5430

193898

EEEEﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁEEEE&EEEEEEEEEEE%EEE5

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modelo om’
E320 (w21l i)
ES00(wall 4966
ESS K AMBW2LL 543
MG GRAN BRETAGNA
14243 MDGET TagBiT
LUL2 MAGNA g
NA MAGNETTE ) WET-1T
MIDGET PA7S ROADSTER 879
SADROPHEAD COUPE B30
VA DROPHEADCOUPE 1548
WA DROPHEAD COUPE 151
TA RDADSTER .
TB ROADSTER 15
] 1250
0 1250
TO ARNOLT 1250
TF 1250
TF 1500 146
B 1250
A 1489
ACOUPE 1489
ATHINCAMROADSTER 158
ATWNCAMCOWE 158
A 1500 ROADSTER 1%8
AlB0DCOLPE 138
A 1600 MK ROADSTER 162
A 1600 MK2 COUPE 162
B SPDER 178
8 SPDER 178
B 6T COUPE 178
BGT == 178
BGTLMTED EDTION _ 178
B SADERLIMITED EDTION 178
86TV k7
CSPDER I
€67 CoupE b
VAGNETTEZAZE 1469
MAGNETTE MKIIVMKN 1489167
MIDGET MK 981008
MIDGET MKH 10%
MIDGET M 1%
MIDGET MKV 1%
MIDGET MKV 1500 1493
1100 0%
1OM2 %
e 7
FiFWe 15681796
TF 15681796
ZR 105160 197179
25120180 17962407
77190 uar
771% uar
7 X POWER 385 4601
MINI GERMANIA
ONEIONEDELWE 1598
COOPER 1568
COOPERS 15
MITSUBISHI GIAPPONE
GALANT O/TURBOD B
GALANT/GALANT TURBO 1597- 1850
PAJERD (| SERIE) 29971972
PAJERD BAT-UT
PAJERO WAGON § SERIE] 29972972
PAJERD WAGONTD (ISERE) 24 77-2635
PAJERD 30V6 [|SERE] wn
PAJEROTD (1SERE] W15
PAJERD 24/26 I SERE) 5155
PAJERO VGVE GOIIISERE] 272347
COLT TUTTI MOD) 1293149
COLTISERE TUTTIIMOD]  L193.15%
COLT TURBO 15
COLT GTI16V (TURBO| 156
COLTISEREUTTIIMOD) 1299185
300067 “n
30006T SPIER “n
LANCERGSR EVO I 1967
LANCERGSR EVO IV 1967
LANCERGSREVOV/EVO YEVOWI 147
GALANT/GALANT VR4 TURBD 17551097
PAJEROD(PNN, 1834
PAJERD 10 (PININ)GDI 1960
PAJEROSPORT BT HT
PAJERD SPORT TD icc3
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16162
1962-74
197680
106574
197480
19780
19780
%
196749
196749
19533

196164

1980

Euro

17000
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EEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEELEER.



MERCATO Quotazioni

1

Modello . om Ann
PAJERD SPORT (Il SERIE) 20723407 198602
PAJERD SPORTTD I !E] 4773000 1998407
PAJERD TO (WSERE) 13200 1999402
PAJERD V6 (Il SERE) 2733497 1999402
ECUIPSE 1551907 199043
SPACE RUNNER 1634-1997 156143
SPACE WAGON 16341007 199143
SPACE WAGONTD 17961908 199193
MORGAN GRAN BRETAGNA
THREEWHEELER (J4P) 801006 1919-39
THREEWHEELER (BLACKBURNE 1088 1630-38
THREEWHEELER [MATCHLESS) w0

PLUS 4 «FLAT RAD- [VANGUARD)
44 SERIES N [FORD 108€) 130 196163
44 SERIESV [FORD 116¢) s 19368
44 1600 FAT/FORD KENT-CW-£61 584-1509 196883
441600 FORD) 1T 10
FLUS4-CONLED (NG TROTRYTRY 196017138 105460
PLUS 4 SUPER SPORTS (TRYTR4) 131713 196168
PLUS4 [FUTFOVER 1950105 1059
PLUSS [ROVER PB/MOSS) Wp 16T
PLUS S [ROVER Pt I 19N
PLUS 8 (ROVER SDI CARS) 38 1956
PLUS 8 (ROVER SD1 INEZ] E 180
PLUSBRANGEROIER 34645 18830
PLUS 4 PLLS 138 6k
AERDE 8 2000402
MORRIS GRAN BRETAGNA
MINDR BERLINA BT 1983
EGHT BERLNA a8 19548
TENBERLNA D90 19B48
FORDTORPEDOBERLNA 613513 1975
'COWLEY TORPEDOBERUNA B 8E
MNOR 95 194850
MINDR a8 118
18525
16615
1635
1635
1867
18567
19668
184959
196070
Be 19064
B8 196467
B8 16170
B8 19370
W7 1%06
W 19467
1071 106364
70 1646
s 19441
W 196868
U 19670
w1566
095 16467
1096 1967-74
1100/1300 COUNTRYMAN 10981775 196678
1800 T 19668
1800 MK2 T 18T
MOSKVITCH RUSSIA
387140 18571479 16740
a3 L7479 107447
41 (ALEK) Lm0 108741
SH2%6 179 18741
NISSAN GIAPPONE
DATSNZNZZE 9% 1995
DATSINBUBOUTTE  Be50E3 5B
DATSIN 28022212 7 19841
pATROL TR 18086
PATROL TURBODIESEL 46 1983%
m&gm 4169 198847
SAFAR|PATROL GR 4479 199798
SAFARIPATROLER 9 102
SAFARIPATROLGRTD. 25460 198897
SAFAR|PATROLGR TD 8-460 199790
SAFAR PATROLGRTD WEA5 199947
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EEEﬁEEEEEEE

msl 1H09-2388
W 260
TBRNOPATENOR 140575
TERRANO I e o)
TERRANORTD TEEA- 2653
PATHFINDER JIT3408
PATHFINDER TD 2684-3153
MCRA 71775
MCRA CABRIOLET 175
SKYLINE ETS-T 1938
SKYLINE 6T-R 68
PRIMERA [TUTTI | MODY 1556-1998
PRIMERA 4WD (TUTTI| MDD, 1958
PRVERASW TUTTI IMOD) 15061066
PRIMERA OTD 1973
PRIMERA D7D SW 1413
FBARD %8
PRAIRE 1974
SERENA 1597-1988
SERENA DTD BLTE]
NSU GERMANIA
SPORT B35
SPIDER WANKEL 500
PRINZ {0 583
PRINZ 46 L L]
PRINZ 1000 /S IC %
TYP110/110 SC 10851177
1000 TT 1085
1000 TS ]
¢ un

nomTs un
ROBO (WANKEL 4972 %4
OM ITALIA

14561622

19817200
OPEL GERMANIA
JAPIRAE [ANTECURERN K13
WAPITAEN W3
KAPITAEN W73

REKDRDC CABRIDLET
KADETT 107%
KADETT/KADETT SPEZIAL 7%
KADE TT/KADETT A TUTTII M g
KADETT BTUTTI | M0D, 1078 1857
KADETT C TUTTIIM0D, 96116
KADETT 19002000 6T/E 1897-1979
KADETT DITUTTI MOD 9061584
KADETT DDIESEL (TUTTIIM) 15%
KADETT GTE %
KADETTEUTIINGD] 11961938

'KADETT £ O/TURBOQ.(TUTTIIM) 148 1700
KADETT 200651 19
KADETT 00051160 1998
'KADETT L3 CABRIOLGCABRID 1207-1586

KADETT 20651 CABRI/20 CABROLE 1568
OLMAA(TIONS/SRAB00S) 10781647
o 1078-1897
KAPITAEN 6184
KAPITAENVE 4638
ADMIRAL J606-TT84
ADMRALVE 4638
DPLOMAT VB/VB COUPE 465354

198071

EEEEEEEEEEEEEEEEEEES

EEEEEEES

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEAEEEEEAEE EEaEE N RERREEEE BE

KAPITAEN T84
ADMIRAL/DPLOMAT i1
DPLOWTE 534
"COMMCDORE (230025002800 _ 723 2184
COMMODORE BERUINAICOUPE 2450
COMMODORE GS/E COPE 784
ASCONAISERIE (TUTTIIMOD) 11561837
ASCONA I|SERIE (TUTTIIMOD) 11951979
ASCONA Il SERE (TUTTIIMOD]  1797-19%8
ASCONA Il SERE DIESEL 153
ASCONA 400 2410
MANTA | SERIE B 11%:- 1897
MANTA Il SERE 1267-1979
MANTA 400 2410
REKDRODBERLNA 1658-1897
REKORD D BERLIMA DIESEL 1068
LN 6T

REXDRDE DIESELE2TURBOD. 199820611
REKDRDD CARMAN 1698-1897
REKDRDD CARAUAN DIESEL 1068
REKDRDE/E2 CARAVAN 16961197
EMEI!!LNW 1998-7760
REKDRDE? TURBOD. CARMVAN 260
'VECTRA 20! TURBO 16V 4x4 1958
VECT RA 4X4 17%:-19%
VECT RA 2000 18V 198
VECTRA 2.5V6 4%
VECTRA 1500 %%
VECTRATUTTIIMODELL) 1389108
VECTRADITD 14881700
CALIBRA 20020116V 1%
CALIBRA 2016V 4X4 193
CALIBRA 2.0i TURBO 16V 4X4 1998
OMEGALB20 17961938
OMEGA CARMAN 17%:-1%%8
OMEGACD24 410
OMEGACARMVAN L4 410
OMEGAGL2GVE 1504
OMEGA GL 26 V6 CARAVAN 15
OMEGA 3000 199
OMEGA 3000 24V BERLINACARAVAN 1950
OMEGAD/TD - 1260
OMEGACARMANDITD 20
OMEGA LOTUS 36 TURBD Hl5
OMEGATOIOVBZVMBSW 2%
OMEGAI2VE/SH s
SBUTR N9
SEATOR TURBODIESEL I
SBUTORISERE 2400504
SENATOR 24V | SEREE 968
17841968

17841968

993-1598

9931598

1488

1588

1588

1%

13158

13851998

1681700

1958

13991588

1991

7198-3165

30583065

2990-3494

.t i

1998

JSTRACOPE2QZ2I6V 19687158
ASTRACABRIOLET TUTTI IMOD) 1586715
805P8 000
1473875 3450
2/55P5 646
TEPS B ]
4{12PS 9l
414PS 1038
416PS 108
ﬂ PS 108
EPS 1735
840PS 19%
104075 (MODELL 8 %0
125075 (MODELL 00 3160
15/80PS (MODELL 100] ]
Wsors %40
L T 4170

196870
196877
o6
19771
w07
o077
1970-75
197580
198188
198188
188082
190-%

1907
o777
786
Bl ]
on1
9011
167186
197785

094
196843

19883
183
19897
18897

000

19
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24110PS REGENT 5m 1982
18 REGENT 179) 193133
1UTR ) 0%
LITERRESENTLL G 1198 4015
P w3 BEF
L3R 088 WS
[ LR
SUPERB H73 19378
ZAFIRA 20 TURBO OPC 0% 1R
SPEEDSTER Al 11817
CORSABSERE) N1 1
CORSA DITD fI SERIE) uE 1
OSCA ITALIA
160067 246AT0 1568 16045
PANHARD FRANCIA
4OLNDR TORPEDD 180 19029
BOLNRILMOSSINE 303507 19740
BOLNRILMOUSINE 05 G035
DNAMCI30NWYIG0BERL 2516363 103630
DYNALOQ/LL/120/130 61065 104753
DYNAZ CABRIOLET 83 195758
AL 85 1935
DfNAJUNICR CABRILET BisEa 1965056
PLUPLITTIGRE 8 19981
PLIT/ITBCABRIOLET (TIGRE) 84583 196163
UUREK 88 16365
B 83 16365
2%8BA 83 WBLE
2T TG 83 6L
WCCOPE 83 19636
24CTCOPETIGRE 53 196367
CORALE 943 16365
PANTHER GRAN BRETAGNA
KALLITA BRI 19003
PEGASO SPAGNA
1102 2472-3178 185158
1102 SPIDER 247-3178 - 185158
PEKING CINA
W 45 Mg
PEUGEOT FRANCIA
SCV172 [TUTTI| MODELLY 657950 1908
200 TUTTIIMODELL] R WRT
301 TUTTIIMODELL) 1465 1993
S01TUTTIIMODELL 1720 1335
01 BERUNALIMOUSNE N W335
WRUMOUSNE 19012147 198540
402 BERLINA LEGERE 19013147 198740
202BERLINA 1% 15849
302BERLINA 17 1963
m 109 194660
WIDECAPROTTABILE D9 14854
BFAMLIALE 190 196640
1090 1962460
23CABRIOLET 190 195160
403 1001468 1565466
403 DIESEL 186 1960466
403 FAMILIALE 1001468 15762
AO3FAMLIALED 186 106062
403 CABRIDLET 1468 BSTH
04 168 B0
404 SUPERLUSSOINEZONE 165 206468
404 DESEL 193 196476
404 168 BTl
404 MERGALED 16161043 196372
404 COUPE CARB/INEZ 168 196268
404 CABRIOLET CARB/NEZ. 168 196158
204 BERLINA 13 19657
204 DIESEL 15 198
204 BREAK 13 1%57%
204 BREAK DIESEL 155 19607
204 00UPE 130 196670
204 CABRIOLET 130 196670
304 BERLINA 108 16040
304 DIESEL 1% 19579
304 BREAK 1788 187080
304 BREAK DIESEL 571548 197680
0% 08 1905
304 CABRIOLET 0B 1915
504 1M6-197 196883
504 DIESEL 1987304 17184

EEEEEEEEEEEE
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E

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEcEE6EREEEEEEEE



Modello - o Ann
SUSREAELALE w71 18
504 BRE D 1048-2304 187284
504 17961971 1889-T%
504 CABRIOLET 17961971 1969-7%
504 COUPE 2000 17l 197eE3
504 COUPE VB Hoi 197583
504 CABRIOLET 2000 197848
504 CABRIOLET VG B4 19517
104 BERLNA %4108 1ane8
04 %4114 197388
W45 160 197546
705 [TUTTIIMODELL] 541905 1983
SOTOUTNIMODELL)  T769-1905 - 196363
05 RALLYE 194 loee
205 67 L05CV)/6TI (115CV) 500 198440
ws5enle 105 186794
205 CT/CICABRILET 1141360 190645
20516 CTICABRIOLET 1560 188640
20519CTICABRIOLET 1905 199094
205 TURBO 16 T 19546
106(TUTTI MOBELL) 54160 198163
1060 [TUTTI I MODELLY) L6l 10948
106RALLYE 194 199496
I0BRALLYEII SERE 1567 199608
ﬁlﬂ.lllj!! ! I!IHII.IJ] l?g]]SDS 197888
mmnesa_gqrmm SN NN
WOMUTTIMODELL) 1181905 1885
309 DTURBOR [TUTTIIMODELL) 17691905 186632
JETYENIE 10 1674
405 (TUTTII MODELL] 1360-1908 196743
405 DES  Imun e
WSBREM[TUTTIIMOD] L0106 16845
405 BREAK 0 TURBOD. 1769-1905 198643
405 16 19051998 19678
45TIE JUR )
05X - 19051508 198963
SSOUTIMODEL) M2l 197940
SEOMRBOD UM 23 2% 147941
SSREACRMLALE 196206 1800
SEREPULLED % 194
505V6 B0 108690
SASUTISTYEN_______ 2B4-B49 167586
604 GRO/SRD TURBO/GTD TURBD 130k-M08 197986
S5(WTHINIOELL) 18 “136648
SSOTOUTRINOELL] 085215 198648
605 3.0ySY 24 BE3NE 1
605 29V6 24¢ Bi6 1990
WOMMOEY 15078 160
306516 1998 1993496
66T JLEL
306 CABROLET 1571998 19840
406 ST TURBD) e 19649
B2V VIS B 19960
406 22160 1996750 186640
406 COUPEL0VE 24V B 19960
607 286 24¢ B 19840
206 6TY/6T 1997 199840
meCC 15871967 200002
PEUGEOT DANGEL FRANCIA
504 BREAK 6712304 19780
504 PICK UP 1971-7304 19782
PORSCHE GERMANIA

356 40CY) e 1905
356 1300 (44 O] 186 1615
35613005 (6OCY) 1290 195345
3561500 (60 CY) I 185150
3561500 LE 185
356 1500 SUPER 100V LB 155
BGALOECY) 186 1945
BEALBOOWGCY] 136 155
6A10S (00 196 195455
36AL300S(B0CV 136 196647
356 A 1600 (B0 CV) 1567 185548
BEALBOS(TSCY 58 196650
356 1500 65 CARRERA uE 1S
356 A 150065 CARRERA 1% 106657
356 A 1500 6T CARRERA 1438 1956457
140.000356A 160065 CARRERA 1567 166650
356416006 CARRERA 1587 168450
6B160BOCY) 56 606
BERIB0IS SOV 16068
356816005 (30 0V B5e7 19043

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁEEEEEEEEEEEEEE5

g§

g
g

37000

Modello cm'
356 B1600 65 CARRERA 1587
356 B1600 6T CARRERA 1587
356 B 2000 G5 CARRERA. 1966
356 82000 6T CARRERA 196
BECIB00F50Y) 1582
356 5C 1600 (95C0Y] 150
356 02000 6S CARRERA 1966
3561500 CABROLET O CY) 1488
356 A1300 CABRIDLET 44 CV) 186
356 AT300 CABRIOLET {44CY] 126
TEAI0SCABROLETOCY 126
TEAIS0SCABROLETHOCY 126
THAIGOCABROLET BOCY) 1580
FOAIGOSCABROLETASEY) 1560
‘356 B1600 CABRIOLET (60 CV) 1582
ﬁsmswﬂums o) 1581
TOBIG00SCAROETOOLY 1)
354 C1600 CABROLET (75 0V 158
356 5C 1600 C.Iﬂﬂﬂ.ET g5V 1582
356 ASPEEDSTER 14881582
356 A16006S mﬁm 1587
356 AL600GT CARRERASPEEDSTER 1567
356 CONVERTIBLED _ 159
BEROADSTER 1582
11 CARB SOLBCTARGA 11
i WEBE 191
S SCRURTORTRG 191
SULTETAREL 191
G115 {NIEZIONE] TARGA 191
SUTER00TAGA 1%
S11SZ00TARGA %5
SILT/E O0TARGA pe !
L S2ADTAREA 34l
911 CARRERA RS 2700 2687
811 7700/TARGA 2687
WISTONTARGA %87
STARGA 2687
11 2700 CARRERATARGA 2z

T84

T4

7994

364

364

364

3600

3600

3600

3600

3600

244 MARCE 1984
245 MARCE 1964
824 TURBO 170AT7CY) 1964
924 TURBO CARRERA 6T 1584
s %M
M X
[ b
s A
s b5
344 51 it ]
044 SICABRIDLET 20
844 TURBD WA
944 TURBO %W
WA TURBOS M
B4 TURBOS HW

185182

196869
196671
196671
197173
1071-73
19173
19575
19375
19877
19015
1957

1977

r
E]

EEEEEEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE%EEEEEEEEEEEEEEEEE%EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello e’ Anni
968 7990 194194
968 CABRIOLET 1990 199194
8TURBDS ) 2000 100004
fri] 4474 191182
[T L
[E] . 47 198648
92854 4857 1888
mﬂ___ 4957 198688
JBSLAUTOMATICA 4857 1068
oser 4957 1989407
JIBGTSETS AUTOMATICA EE
95 850 198788
BOISTER 24801687 1996402
BOISTERS AB 19w
811 CARRERA(%96) w7 1990
911 CARRERA4 (296! 337 198840
OLLCARERACABRIOLET (086 337 199841l
anen i 26 109708
911612 30 1888
911 6T3 3600 19901
Sl TURBO 16(306) B0 2000402
911 CARERALS (906) A0
911 CARRERA4 16 (396] X% 00
mumss% £t 0
9L CARRERA TARGA 26 (996) 6 00
OLICARRERACABRIOLET36(905) %6 1
911 672 (93] 3600 200402
RAYTON FISSORE |TALIA
MAGNLM 44 19% 198488
MAGNLM 4X4 TO FIAT 1445 19400
MAGNUVEVE 2% 198650
MAGNUA TURBODIESELW 23530500 108168
24 TDBMW[MAGNUM) 44 198890
25 BMW [MAGNUM) 30 | 198890
RENAULT FRANCIA
10CV LIMOUSINE 060 191893
60V TORPEDO %0 19078
N2 BERLINA @Bl M5N
PRIMAQUAT RE BERLINA palI I
VINAQUATRE Ak i
MONAQUATRE 12931463 13035
JUNAQUATRE 1003 193748
ACVfACVWSSO 76 194751
ACGUMNUSOOGROLET 47 1964l
ACVAFFARES/SPORT T 19361
FREGATE [TUTTII MODELL] 19962141 195260
COLORALE PRARE/SAVANE 1995783 195055
DOMAME[MANDR BREAK 241 19560
AOCDAPNOSERREA 54510 195160
DAUPHNE 845 195665
DAPHNEIDSS 85 166
DAUPHNE GORDINI 195867

845

8 GORDINI ) 1108125
10MAJOR ) 1081759
3 a0
AUTIIMODEL) 7865
ATUTTIIMODELL) T8
AUTTIMODELL) TR284S
A _ 78118
SMUTIMODEWL)  8éslaE
BALPNE 1397
5 ALPINE TURBO 1397
5TURBO 1397
5TURBO2 ) 1397
5RODED 118
ams =
SUPERS[TUTTIIMODELL) 9561307
SUPERSGTTUBO 1307
SWPERSTOETD 15%
81Ut T 85118
gt ) 11081771
9 TO6T0)ToE 1566
A TURBO 1397
11 [TUTTI | MODELLY 1108-1771
LmEnmE 15
nmmo 137
12 [TUTT I MODELLY 15

196510

106774
19778
19794

198184

198082

198187

19893

196978
198180

198389
196480
Jie <3
1om7e

EEEEEEEEE%%EEEEEEEEEEEET&EEE55

EEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

M__ e Amni Euro
%5 1717 9000
fp._@ T 181%0  M7683 1000
I5[TUTTIIMODELLY 1%01%5 19798 2000
17177 TUTTI IMODELLY LEoIT 10778 2500
1BLTLTS WT01565 16574 2000
16T 647 107377 2500
18 BERLINA 1071985 197866 1000
IS TO/GTOTURBOD 06 0% 1000
18 BREAK OT19% 196 1000
18 BREAK TO/GTOTURBOD W06 1606 1000
18 TURBO (LID CY) 165 198183 1500
18 TURBD (125 0V) 165 198385 1500
18 BREAK 44 BT19%5 198386 1000
18 (TuTT| i 100179 19893 1000
18070 170 198893 1000
19CHAMADE (TUTTIIMOD]  13007% 199093 1000
19 CHAMADE OTD 170 190093 1000
1918164165 U6+ 199095 1500
191816V CABROLET Ubs 199195 2500
20 TUTTIIMODELLY _ BT 19584 1000
th 163 197843 1000
2 (TUTTHIMODELLY IM2065 198548 1000
UNEWDATUTTIIMODELL) 17202065 196643 1000
TOTOTURED DTURBO OX 05 196543 1000
MWD DEOMRRD 6 56 100
Z1NEVADA 4 5706 198893 1000
nATR0 195 WER3 200
212, TURBO QUADRA _ 9% 109093 2500
25 TUTTI | MODELL] 1057640 198430 1000
BVETURBO U5 W8S 1500
25 V5 TURBO BACCARA. U5 19009 2000
IS TO/ETOTURBO DTURBO DX 068 1e3e 1000
£ L W6 WS 1500
30DIESELTURBO 8 196143 1000
ESPACE 9% 18650 1500
ESPACE TURBO D,0X 68 198690 1000
ESPACE QUADRA 9957065 16890 1000
ESPACE I SERE 19057549 190156 1000
ESPACE TONSERE _ 068 B0 1000
ESPACE QUADRA | SERE 9950065 M9 1500
FUESOTLBTL 197 190485 1500
FUEGOTS 6TS 1647 19085 2000
FUEGOTKETX 196 190485 2500
FUEGOTURBO1600 155 8385 2500
FUEGOTURBODESEL 068 MEIES 1500
LAGUNA 29 24V VB30I VB )fIS) 20462063 190600 1000
sum IMODELL) 19057155 180263 1000
TURBOD.(TUTTIIMOD) 20662500 190303 1000
stmmwmq_\_s W65 1904 1000
B 193 2500
198 199500 1500
198 1960 2500
198 199599 25000
ESPACE2OVGAOVB(NS) 29462063 199602 1000
GRANDESPACE20VG30VE JIS) 20467063 196700 1000
CUO[TUTTI | MOZELLI L0SI7%: 199093 1000
CLOD [TUTTI I MOD) 1870 199093 1000
CUOLBIIRV U6: 19186 1500
CLO20I 16V WILLIAMS 198 1993%6 4000
CUOSPORT2018V 199 190800 250
CLOSPORTVE M6 0000 12000
AANTMEZ0TURBO @ D@ 00
ABNTMESD2WY W 1R 250
ESPACE 35VB(VS) W@ W 350
TWNGO 13 1953 1000
RENAULT SINPAR FRANCIA
RAAXA BiS1IB 196482 8500
REAXA 1@ 19077 3500
RIZAKG 169 19077 4000
RILEY GRAN BRETAGNA
PATHFINDER 1443 135 5500
2600 ¥ 19576) 5500
1500 1489 15047 AS00
463 1489 195061 5000
4n 162 16169 5000
ELF Bie0m MELE 5500
KESTREL MKMKIMALI NENE 196368 350
ROLLS ROYCE GRAN BRETAGNA
SILVER GHOST TORPEDO TWE 1905 400000
PHANTOM | TS M50 200000
PHANTOM I TEE 190955 200000
TWENTY LMOUSIE 47 WA 100000
/25BERLNA M 199% 60000
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MERCATO Quotazioni

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello om
PHANTOM I T30
WRATHBERUNA o5
SLVERDMINBERLNA 4564366
SLVERDMWNDROPHEAD 4264565
SLVERWRATTHLIMOUSNE 4254587

SLVER CLOUD | SERIE OHC.
SLVER CLOUD I SERE BERLELIM.

SLVER SPRT I 6750
SLVER DN 6750
SLVER SPUR GET
SLVER SPUR 6730
SLVR SRI 6750
SLVRSURE 6750
SLVER SPUR LGHT-TURBO 6750
FLYING SPUR 750
TOURNGLMOUSNE 670
TOURNG LMOUSINE LGHTTURBD 6750
SILVER SERAPH 5349
PARK WARD 53
CORNCHE E750
ROVER GRAN BRETAGNA
BERLNALNOUSNE 15771901
BBERLNALNOSINE 05207
20BERLNA/LMOUSINE 065
L] 1565
mTs piTi]
PB0 1897
PATS il
PATS 30
P80 5
P pc]
P05 %5
P4100 %5
Pa1Ls hic]
P10 5
PS3LITRI poio)
BILTRIMKZ 5
75 3LITRIMK2 COUPE %
BILTRMKS =5
P53 LITRIMK3 COUPE_ b
PISLTRIVE 3
PS35LTRIVBCOUPE 3
PE 200050 1978
PE2000TC 1978
PE3500VE AUTOMATICAVES 35063532
PE2200SCTC 05
MNI TUTT MODELL] W1
MNI CO0PER i1
MNI CABRIOLET 1
100 TUTTI I MODELL) 13139%
14GTJ6TA 5%
1001461116V 5%
L1146 CABRIOLET 1315%
36 1342158
2000 501 16884
ZOYBUS ROl %
HOYBIOSEOY 50
3500501) o
JS00VBSSE(SDL] b
SODMNDENPLAS B01) 306350
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186570

186610
19670
19568

197177
197780
1971780
7177
lamal
-
L}

19905

1860-85
198689

196082

1%16
18656
196567
196567
1967-13
1967-13
19838
1967-%
18661
1971
159800
199000
1915
108
159097
1o
153396
15489
198085
19778
L
e
197887
1568086

EEEEGEGEEEEEREES

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEEE

BEEEEE2EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERERE

1

Modello o
3S00VITESSE (S01) R )
24000 TURBO D1 pi: ]
820825 ) 1050484
S SLETER IS IR 55
BITFASTBACKVITESSE 955
T SISLIGSI 68V 1%
LBESEIV____ 150
TIBGTIIGVTWNCAM 1590
TIBDESELTIRBOD. _ 178195
ZEIBVCOUPECOVEE 1560175
72 TWRBO16Y 0OUPE 1994
L6VCABR,JCABRIOLET 1351550
820 TURBO COUPE TYBOOCOUPET. 19834
B5COUPETD P
800 25V624 [KV5] u
800 25V624V COUPE [K\G) T
7525V 4 ua
7525 V6 4V ESTATE a7
5 4l
A4 SSUISV 1%
4I6GS/STI16V 150
A18DESETUB00 176195

SAAB SVEZIA
n 764
8 764
[ 748
8 8
[ #l
85 V4SW 148
% #1
V4 148
TEGRANTIRSMD i
SONETT I[¥4 1
SONETT Il 1668
99 TUTTII MODELLY 198
BEws 1985
§TUB0 1585
S0 [UTTI | — lwenw
‘900 TURBD (TUTTI I MODELLY 1985
500 TURBO (TUTT IMODELLY 1585
SOOTURBOI6(TUTTIIMODELL) 1565
SO0TURBOI6 CABRIOLET 1985
SO0TURBO16 (TUTTIMODELL) 1665298
SOTUEOBONRLET 14852460
SOO0TURBO0 16Y/CO/30V9 19852061
S000TURBOI6V (4 PORTE) 1665220
SS30VEHYAERD 0
7%
)
7%
1965
7%
18857290

SAMAS [TALIA
Yem %390

SEAT SPAGNA
MARBELLA BA3G0
- R AL
IBEZA [TUTTI| MODELLY 903-1675
IBZA DIESEL 1714
IBZARSERE TUTTIIMOD) 10431684
BZANSERE DTDUTTIIMOD) 1656
RONDA 1961995
RONDA DIESEL 174
MALIGA L1461
VAUKGA DESEL 174
BZAGTICUPRA 1984
IBZA GTCUPRA 178l
TOLEDO 1581994
TOLEDODTD 1656
LEON18 TURBO/OUPRA28VE  17E-2751

SIATA ITALIA
T 16
800 (]
15007 %8l
1500 TS COUPE MICHELOTTI %l
1600 TS COUPE MICHELOTT) 187
SPRING 850 SPDER 85

199097

199802
002
mz

196780

197074

166064
106466
19870

SIMCA/TALBOT FRANCIA

6OV BERLINA -5

103537

BEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEE BuuBBsssuBBubul B

Modello om’  Anni
w6 10547
69 193548
108 16840
D1 ML
109 1664
I o
CABRIOLET 190 1e5TE
VEDETTE (TUTTI IMODELLY 1 1958
ARMANE[TUTTIIMODELLY) 1907233 195763
1000 [TUTTI I MODELL] T8 BT
1000 COUPE BERTONE _ o 10567
DoscowE 1% 196
1000 TUTTI | MODELLY WLE B3R
1000 RALLYE 18 107
1000RALLYE]L % W
1000 RALLYE2 % 19777
D915 196366
1300/1S00CANADABREAK 1901475 196566
0 AU 6T
13011901 CANADABREAK ~ 1J901475 19676
L00(TUTTHIMODELL) 9441094 16780
00 BREAK(TUTTIIMOD)  944-1264 196880
om D% 9B
CHRYSERIBOVBOZLITR 163319 167L-1
HORIZON (TUTTIIMODELL) 11181442 197786
HORZONLD/E® 1906 19586
1307/1308/13081510 19415 107584
SOLARA (TUTTII MODELLY 1941530 108096
SOURAD 1905 16486
TAGORA[TUTTIIMODELL) 71557840 198084
TAGORADT P00 108084
SAMBA o 954130 18196
SAMBACABRIOLET 9541360 108086
SAMBARALLYE II91360 | 19886
wf\l BRETAGNA
GZELE 17 198567
GAZELLE CONVERTIBLE LT 195560
VOGUE 175 196166
CHAMOS @5 16670
SKODA REPUBBLICA CECA
pri 17 195240
dighas 1089177 195861
FRICR 1038107 195064
OCTAVIA BERLINA/COMBI 10891221 105871
J000MEMBGMEX W 196460
Qoo wgmex L 195760
1OUOINSI0RS 10461069 196380
105120130 [TUTTI 1M, 1061289 17690
GARDERAPDE 1761289 168190
FAVORT L5718 18843
FORMAN 1289 109043
4R 19 19830
L W5 9930
in ) 1% 1800
430 1 8y
0 10 133
8 19 16813
L 198 90%
645 %0 1003
50 2 199%
. % 183
420 STANDARD o na
ANRAPD 16 W%
AIBK20POPULAR AB9% 193438
POPULAROHV/385 W5 19746
POPULAR 1100 OHV/LL0] 1089 193846
POPULAR SPORTMONTECARLO 1355 198538
RAPIDSIK T
RARD 1% 1953
RAPIDOHV 1564 10847
RAPIDZ200 1% 194047
FAVORT/FAVORT20000WV 1B0D-KGL 183641
B4OSUPERS U 14
SUPE R8 OHY V03T 19649
SUPERB 4000 | e
1ip1/ne 108 194652
SMART GERMANIA
SwaRr 0 Weo
SWARTCABRD 56200000
SMART CROSSBLADE 50 D04
SPAITALIA
TIPO 23/235 - 20 HP TORP/BERL. 7% 905

EEuEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEHEERERES

GEEEEEEEEE s EEEEEEEEE nExEEEEEEE BEEE

BEE

Modelo e Amnl
TIPD 245- 40HP TORP BERL “h 190%
SSANGYONG COREA DEL SUD
KIKORANDD nBAN 1850
MUSSD AW W50
MUSS0 DIESEL DRI 1050
STANDARD GRAN BRETAGNA
VANGUARDIAN 088 BEE3
ElHT BB 19859
] %8 195661
STEYR PUCH AUSTRIA

5001 i3 187
680 (TUTTI | MOCE| 643660 196368
mc 663 196168
mE 643 196366
HAFLINGER 643 | 1565
PINZGALER u@ W

SUBARU GIAPPONE

197941

198501

200042

10140

19019

gt

1998

199740

00040

7167

180

SUNBEAM GRAN BRETAGNA

RAPER LTS 19680

RAPEACOWERTBLE 1404150 196063

ALPNEROADSTER 767 15456

APMEVIINVROAD. L0175 6048

ALPNETIGERVBVIROAD. 4614737 106468

VENEZA 150 106465

P o5 16371

CALFORMANSTILETTO o5 Wl

SUZUKI GIAPPONE

LJI0JMN ¥ 19073

L0 539 17040

L& - 195

SIAIAIYSAMURA  BSTS04 19100

VIRAVTAATD G016 16848

VTARAWAGONWAGONTD 1590195 199198

%40 - 1590 190600

GRANOVITARA [TUTTIIM0D) 15002737 190840

JIMNY] MY CABRIOLET 1% BB

SWFT CABROLET 1% 100248
TALBOT LAGO FRANCIA

SPECIAL HE M6

SPECIAL CABRICLET e 6N

SSCouPE W6 19673

SS CABRIOLET %6 1937134

T 26RECORD ) 4480 196655

T 2665 GRANDSPORT 448D 194853

T2665GRANDSPORT 4480 195355

T14 LS SPORT 2500 WAl ME5ET

EEE

EEEeEEEEEE sEEESEEs oEhEEEEEBEE GEEEER

HHHHH

TALBOT/SUNBEAM GRAN BRETAGNA

SUNBEAMTUTTIIMODELL) 081055 167741
SUNBEAMTI 150 1794l
SUNBEAMILOTUS T 178l
TOYOTA GIAPPONE

R4 #7B 196070
RIS BB 699
RIS SW ESERT ]
REE] BB B9
RIGOSH 4T WE0D
LNDCRUSERSWFUH) 365308 1346
HALUK W67 1RE
BLOZARD 2682446 18091
LANDCRUISER ISERE 428 197485
LANDCRUISER IISERE 24464164 106543
LANDCRUISER I 24464164 108505
LANDCRUISER BO/BOTD  4l6é-4477 100047
LUNDCRUSER B B04BT8 10640
LANDCRUISER B TD X W60
ARUNER 208 10679

1.000

EEEEBEEEEEEEERE BB



valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello ot Ann Euwro  Modello S o' A Euro Modello o o Ann Euro  Modello e Al Euro
SRUNNERTD %6 199% 400 UMM PORTOGALLO GOLF 128 TOLEL AT 2000 340360 UTT IMODELLY 1507108 W62l 1000
ARUNNERIISEREE OR0(E0R 196D S50 AXALTERALVR 714G 17645 2000 GOLFINCABRIO L7108 1995400 3000 3g0DIESEL o 156 18468 1000
4 RUNNER TO i SERIE) _ 2] 1We@ 5000 Wllmnaurl:n g 108500 2500 4ppes UN-19% 19665 1500
RAV 4 3P/5 P,CABRO 1995 1900 2000 VANDEN PLAS GRAN BRETAGNA JETTAISERE[TUTTIM®,)  UTML88 197943 TS0 480TURBO I 1% 2000
CELICA 1571908 168589 1500 PRINCESS SUTRI 907 16866 7000 JETTADIESELISERE 138 190485 500 440(TUTTIIMODELLY 150619% 196863 1000
CELICACABRIDLET 1998 19689 3000 ALIRIBERLNA F3 19068 13000 JETTATURBODIESELISERIE %8 183 500 GOTURRD Ul 19593 1500
CELICATURBOAWD 195 199669 330 4LTRILMOUSNE G K068 15000 JETTAGLIISERE 15681781 197943 1000 460 (TUTTIMODELLY 16 19893 1000
CELICA20206T 1095 19945 1500 PANCESSALTRIMOTORERR) 5909 106¢69 0000 JETTANSEREUTTIMOD) 721761 10800 750 2WBERNATTUTTIIMOD) 1965717 10741 2500
CELICACABRIOLET I SERIE 19 199995 3000 PRINCESS 110071300 1081075 196376 4000 JETTAIISERE DIESEL 128 18491 500 244606 ' UE WEES 1500
CELCAZOTURBOIGVGT-FOUR 1998 19945 5000 JETTAII SERIE TURBODIESEL 15 1960 500 245SWUTTIIMOD) 19T 196l 2500
8 190%  6ow VAUXHALL GRAN BRETAGNA JETTAIISERIE SYNCRD 7B 19841 0 245606 T WRE 1500
153157 196069 1500 CRESTAVICTORVA4S0 156333 10572 AS00  JETTAIISERE GT/GTXI6V Il TSl 0 JOBERNAMUTIIMOD] 1966735 16291 2000
19 18990 2000 VENTORAMISCOUNT 0 68T A0 TIPIBLTS 4 1740 5000 MAZWOBERUNATIRE0 19577 1089 3000
676 1909 3000 VWA I057-15% 19637 1500 SCROCCOISERE 0B147 19%81 1500 2406L06 T pd 1500
179 1990 3000 VNABRABHAM 1975 19687 5500 SCROCCOGTISERE 198 197741 2000 240SW TUTTIIMOD) 986736 293 2000
SUPRAZON 1% 1884 150 SCROCCO 1SERE UT%S 198190 1500 245TURBODMDSWTURBD 15717 18040 3000
SUPRA2D25GTTWNTURED 14l 1s8al 2000 VENTURI FRANCIA SCROCCO 16VASERE 15681761 198191 2000 2406LDGSW A 1500
SUPRA 3.0 TURBO 24V TG 1880 3000 VENTUR M5BT 196690 QD00  PASSATISERE (TUTTIIM 147138 19781 1500 IBADUGLRE  FGeHa 1078l 00
SUPRA 30 TURBO 24V 297 19541 4000 VENTURICABRIOLET MEEAD 1840 1000 PASSATISEREDESEL W 19BEl 1000 g%m_ EGLIN0 19781 3000
LANDCRUSERI0D 664 199600 6000 ATLANTIOUE/300/4006T 04695 19940 12000 wm U776 199188 1000 262000 E6LI9 1678l 6000
LAND CRUSER100TD 66 1960 4000 1000 TOUTTIMOD) 6 W49 1000
RAV4 3PS I SERE Uoe 000 3000 VOLKSWAGEN GERMANIA 10 TOTRE N6 166 100
CELCALS 16V 1% 19040 2000 TYPS2KUBELWAGEN 951131 104045 22000 1000 MOTURBOIGV 196 198900 1000
CARNAESW (TUTTIIMODELL)  1567-196 196 1000 ®5110 184145 26000 1000 THOGLDESEL TE 80 1000
CAMRY 306 24V/SW Wr9m 180 13 18644 20000 1000 MOSW_ 6 B850 1000
FREVA X% 100 180 181 16044 30000 PASSATIISEREVAR[TUTTIIM) 5651054 196903 1000 TOTURBOSW 1% 1w5@ 150
131 10643 14000 PASSATII SERED/TURBOD.WR 1562-16% 198803 1000 TWOTUREOIGVSW 1985 198990 1500
TRIUMPH GRAN BRETAGNA ﬂ¥ 185357 ’;& PASSATIIS GOSTNCROGTI  I7al 108943 1500 %ﬁ“n_ ?-?13 gg ﬁ
DOLOMITE BERLINA 676 186730 20000 195764 I8l 9903 150 J60TURB023 2
DOLOMITERDADSTER 19] 1583 40000 L9 196667 5500 PRI W 1 JOOGLEDTD ¥ 84T 1000
RENOWN DB 1995 10000 UES148 196567 5500 o7l 9@ 1sg TRGEWSW W9 9T 1500
MAYFOWER 167 1E255 0000 ES1E 16710 4500 SNRO %13 B 1500 [SOTUB0LSSW ZIb SEE 15
1 151 19653 30000 T : T60GLE OTDSW 1 GE5E 1000
HERALD WL 16970 3000 I 1seg RS
] 15 1965 15000 T T60GLE LIMOUSNE WO MHET 1500
HERALD WGI4T 19D6¢ 350 PASSAT Il SERE 28 VR6 TR 0143 1500 JSOGLELIMOUSKE
HERALDCONVERTBILE 9ig147 1611 GO0 La) 1ERST 100 puoriSERE2SREMRANT 07 MELGs 1509 [OGEVEASERE) 2640 (AL S A5
VITESSE 61006 1960T 4000 Lapi 15967 10000 Coampoignolev g 1@ 150 JHOTUBOASERE L6 19090 1500
VIESSECOMERTBLE 15108 1927 7000 U126 1M 8000 Copang 18160 el 1685 2009 [SOGLETURBOD(ISER 283 166801 100
wmo L 1355 1100 165 106661 000 CoRRap029VRE w6l g e [RAESMASREG i SENLiXN
™ 0 1558 500 UG I6TD 800 Supmagme m lesn 15w SIEOMATHE M6 DO 1
4G 16165 3000 e = T60GLE TURBOD.SW [I SERIE T 18 1000
TR3A 1001 196761 27900 SHARAN 28 VRE SYNCRD M 1960 2000
B W 1 B0 NEG14 ILT3 3000 oy ey 320y TURBO. VBl MR 200 DOTRE0 196 SRt A0
186 196573 300 porioa : THOTURBOE 9 10 350
ALK 1991 16060 16900 GOLFIV23V5 4 W@ 2000
1 163175 16876 1800 gorioor 80V6 RO 1650 3000
TRé 1% 16146 2000 GOLF IV26VR6 D W :
1 L0 10566 10000 oot TBOTURBODESEL 3 9859 1500
TR4 AIRS 0% 166567 24000 —_ GOLF IVR32 3189 m SIS  Some——
TsPL X6 166 27000 115 16T T o 5 B0 150 SEOMRENY e
wE B 196768 000 N1 LGS 800 vorw g W 0E L R Lk s
== O 15766 MO e i W02IW WO 0% 2000
TRE . X0 196975 18000 : NEW BEET LE B84 1980 2500
Sl IBS1564 10674 12000 6020/ TURB0 16V S W, 5 0009 250
W00 MKIMIQTC 6 16377 3000 NEW BEETLE 235 16 W0 30 e iy
9 16878 4500 o=l ieD HOTURBOSH 6 W09 2500
00MK2TC B 18T 30 Ee 10075 gy NEWETIERSI 30 00N W0 gerannen 0 BN 250
SPITFRE4 1?4:" 1962464 8.000 L0158 197060 8000 LUPOETI 150 1990 1500 ml__ 1E 1009 1500
SPITFREMKI 167 196467 7000 Ees 9B asg VEVOUTTIMOD) 1581060 19098 1000 GHTUBOOESELSW 7 BNE 200
SPITFREMKII 1% 170 8000 z VENTOO/TD 8% 19048 100 parer ~-
158 19078 5000 850 - 105435 90193 1000
SPITFREMK IV 1% 1907 600 FEDT 0% 1s BRAZW 6 1980 10 goa WS S5 198 150
SPITFRE1500 149 1A 7000 = BORA 28 Vi ) W AND 150 eI r
POLDISERE TUTTIIMOD] 6061030 19781 1000 Socie B50TURBO 20V TS 19807309 1993% 2000
ST W7 1907 12000 PASSAT N SEREE 4.0 W8 39 0000 3000
POLOISERE(TUTTIIMOD) 103172 18160 1gpp o ltSSmidlil, B50T5R [0 19556 3000
66 C0UPE MK 98 1%668 8000 = PASSATVSEREAOWSARIANT 309 200102 3000 geousoamvissw i
G g e ro TODISEEDESE L Nee gy SR NGRS BOTURBOZVTSSW. 198239 1993% 2500
e o e POLOCOUPE(TUTTIIMOD] 1043077 196290  Lopo PHAETONGOWD 8 A0 GO0 Sh070vTuRRD TONBH 196601 200
e ] e 193'0-: m POLONSEREMODELYERS] 1031772 19093  10pg PHAETONSOVIOTD I W02 400 vopovTuRBO 1996235 199600 3000
129 POLOISEREDMODELYEAR DD 1301 19608 1000 VTOXC20VTURBD AWD 1980235 196600 400
LT 16 1950 190 Socartwoias 0o w1 VOLKSWAGEN PORSCHE GERMANIA ooy 0 19E% 250
15001500 TC 1483 167076 2000 mm@ U 19586 2000 144 16/ 196871  M000 wog1o24y WD O1%EGE 1500
DOLOMITE 1 30015001850 HL Hmm 2000 w0 1o6E @ O 10 19GTL 15000 POlARZITIRBD BE 199 2000
DOLOMITESPRINT 1739 S0 061077 168148 sop 9418 1M 17375 8000 POUARZ3TURBOSW W6 1987 1000
TICOE 1998 lomel 5000 W17 la%er s 20 loi l9mds 8000 o 1645 190600 2000
TRISPDER 6 1908 60 G167 18163 1000 CTOCABRIOLET ZIOUH 1360 4000
ACCLAM TUTTI I MODELL) 1% s T WILIES 197683 1000 V?'-VO SVEZIA N S02824/TURBD W B0 300
GOLF 6TDISERE R T I 5802020/ N2 B0 250
TVR GRAN._BRHAGI;?W - GOLF GTI 4 MARCE 1600 1B W78 5500 .;:.!.__ m% ll?;ﬁ ﬁ SAQBLE B 1000 1500
GRANTURA 188 GOLF 6715 MARCE 1600 136 lor8@  5p00 FPVESOBSLBSI/ESHESASS : B40TURBD W6 908 150
SRFATH a1 1EIET  BOO GOFGTIE0 78l 1043 4500 PVESGESTESGE5 F10 19537 15000 G40GLE TURBODESEL ZE W09 1000
VIKEN 156176 1671 JA000  GOLFCABRIOLET [TUTTIIMOD) 10931781 107047 2500 PV3BCARICA ¥10 19538 15000 9406LESW W9 10098 2000
TUSCAN 2944717 196670 20000  GOLFCABRIOLET (TUTTIIMDD) 1585781 198703 2500 PVSLA/53/54/55/56 F70 19845 15000 piOTURBOSW 16 W09 2000
Lt — 19637797 196068 16000 GOIFIISERE(TUTTIIMOD) 17720781 198342  1ooo PEOEL H70 196250 12000  940GLE TURBODESEL SW 1 B8 1500
mm 17914441 198041 1BD00  GOLFIISERE SYNCRD UGl 18661 1000 PVAATUTTIIMODELLY 1411%5 194456 10000 940POLARSUPER POUAR 4185 1500
IM15 198640 17000 GOLFIISERE DIESEL 185 196361 1000 PVA4SDUETT W14133 19560 10000 XCH0 HBHIwE B0 5000
msm FHT 1694 18000 GOLFISEREGTD 13 1830 1000 SPORT 1414 19HST 25000 X0TD M0l DO 3500
S5 M5 104 0000 GOFNSERREGN DBl 196389 2500 AVSM Leslim  lees 8000
CERBERA/CERBERAGT i18544%5 198500 5000 GOLFIISEREGTIMODELYEARSD 17l leesan 2000 TPLL %0 190 a0 WOLSELEY GRAN BRETAGNA
TUSCAN 441 le0dl  B00D GOFETIS UEl 168560 3000 LAPLANDER 6100 19567 7000 GS04//9-6110 M0 BB 5500
GRFATHE00 497 19040 K000 GOLFGTI® MODELYEAR'SO U2l 1S4l 2500 SERE LN0(MMAZON) UTTIIM) 1563186 195610 5000 15501560 ligs ME6El 5000
CHIVAERA G447 160400 B000 GOLFGTIGR0 TRl 10041 4000 !mwiyr_n@g 1166 19667k 3500 1660 162 6T 5000
TUSCANS BSHE WML B0 GOFRALLYE el M0 7000 9% 19BTL  AS00  HORNET MKYMKMKII 0B MELT 5500
TAMORA i1 N 5000 GOLF COUNTRY 178l 19909 2000 F 18005 1778198 196171 11000 1100/1300 W97 196473 2500
GOLF 11 [TUTTI I MO0 1B78] 199193 1000 1800ES 195 1697173 12000
UAZ RUSSIA GOFNDTD 189 19093 1000 GBTUTTIIMOD.ANCHEDAF) 1181239 17-m 1000 ZAZ RUSSIA
4698152 195408 196440 20 GOLFINGTYGTIIEY 194 19147 1500 343348 L1965 1981 1000 G68MGEM U7111% 776 1000
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Tutti 1 primi numeri di

| . H.{ - FEBBRAIO 1956

Quattroruote del 1956 " |\ TTRORUOTE

ANND

Per la prima volta la ristampa anastatica
dei primi 11 numeri di Quattroruote.
Una collezione rarissima e introvabile!

LoD HaooeiR, = QUATTRORUOTE IQUATTRORUOT® 4
i sogni dell’ltalia alle soglie v e

del boom economico:

un viaggio nel tempo

alla scoperta di un’epoca.
Una ristampa fedele,

un vero e proprio oggetto
di culto per gli appassionati
di auto, storia e costume.

" RRINE DOMUS |

PER TE A SOLI
34,90 EURO

P CARATTERISTICHE DELL'OPERA
* 11 numeri anastatici, per oltre 1.000 pagine
* Formato fascicoli cm 20,5 x 25,8

Ordina subito tutta la collezione!

P Telefono 02.5731.6431 P Fax 02.8247.2383 Invia il coupon al numero indicato
P Posta Spedisci in busta chiusa il coupon a: Editoriale Domus SpA - Ufficio Vendite Casella Postale 1 - 20089 Rozzano (Milano)

s' COUPON D’ORDINE “ANNATA 1956 QUATTRORUOTE”

Inserisco qui i miei dati personali: Scelgo la seguente formula di pagamento:
Scrivere i propri dati in stampatello, grazie. d Contrassegno a ncevimento del pacco (pid € 1,95 quale contributo alle spese di spedizione]
Nome dCon carta di credito: O Amenican Express 0 Diners 1 Visa/Cartas
[_)eSidero : Cognome Numem | | | I | | | I | | | | | | | |
ricevere l'intera ) )
collezione dei Via scaeozal | | | | pa
primi 11 numeri
anastatici di _ Fima
Quattroruote N AP Prov
usciti nel 1956. .
Pagherd cosi Citta
solo € 34,90

Telefono

E-mail @ Offerta valida solo per I'ltalia fino al 31/12/2013 e fino ad esaurimento prodotti. 710




\ MERCATO Quotazioni

I VEICOLIINDUSTRIALI
E COMMERCIALI

Le quotazionissi riferiscono a veicoli originali, completi in ogni loro parte.in condizioni duso normali e, se previsto.con
cassone fisso originale o coevo al veicolo. Ogni difetto sostanziale (mancanza dellallestimento, motore non originale,
necessita direstaurodella carrozzeria) ne diminuisce la quotazione; un restauro totale o parziale gia effettuato

la aumenta. Allestimenti diversi dal cassone ma di grande serie (cisterne, furgonature) non variano laquotazione;
il cassone ribaltabile non originale la diminuisce. Gli allestimenti speciali come bisarche. uffici mobili e simili
sonodavalutare caso per caso anche in base alla loro storia. Vengono quotati soltantoi veicoli ancora esistenti
in un numero di esemplari tale da garantire un minimo volume di compravendite. I modelli non citati seguono
indicativamente la quotazione del modello da cui derivano o di quello tecnicamente e cronologicamente piti vicino.

Modello o A
ALFA ROMEO ITALIA

a0 S6 193850
800 875 194150
50455 6330 165060
900/350 &5 15058
MLLE 1050 196865
ROMEQ/ROMED2 00 1546
ROMEQ/ROMED2 DIESEL 1156 15460
ALLALFIYFL2 190 196648
ANJAI2/FIVFL2 DIESEL 1760 186643
AI5/A19/A38 7300 1675
ASTRA ITALIA

BManm 158017174 196680
BMIS 1505017174 19760
AUTOBIANCHI [TALIA
VSCONTED/SCALIGERO ISERIE 770 186850
VISCONTEO/SCALIGERD IWIASERE 4397 195068
AMBROSIANDESTENSE ISERE 37714135 1950
AMBROSIANO/ESTENSE I SERE 4397 196868
BEDFORD GRAN BRETAGNA
TM3300/4400 B 19580
BIANCHI [TALIA

MLES/CNIS 49304847 19309
VSCONTED/SCALIGERD ISERIE 770 185067
AMBROSIANO/ESTENSE Il SERIE 377-4156 195257
FLARETE 539 1%15%
AUDAX 519 19515
CITROEN FRANCIA

HHY 10461981 164748
FIAT ITALIA

1BBLBR 5650 la4m
BTR i3 18130
B14/618 AUTOCARRO 138194 1905
614/618 FURGONE 1438134 18907
21— 6 199035
BZUBZIN 4500 193489
BRN/BIN 550 19815
634N 1| SERIE 806355 19313
626N T30 193047
BE6N/NT Q65 193047
T00BLRELR 109 104853
BN o5 1989
680N 000 19468
o ey (.
f15N1 13951900 1960468
BN 6650 196055
B 6550 195045
EBAINZ/NGNGR 6550 196558

g
3

=
gk

sEBEEEES

& EBEE BB

EEEEEEEEEENEEE B EEEES

§EBE

Modello o Anm
B4IT2TE 6550 195558
BAINGS/NESR TEE 195063
B42TBS TER 195963
B30 NYN3 (CVILE] 6650728 195568
6TIN 650 196055
GTINZ/N3 BE0TEE 195563
682N 6% 195055
682Nz 106% 195660
631m 105% 195661
682N3 11548 1962484
Cri 11548 1062484
Cofes0 T 19860
[ 11548 197084
BTG 1548 197044
GBONNY/N24 ASSI 1548 196166
GIONNYN23ASSI-60TMT2 1154 196166
630N3 4 ASSI 11568 196168
630N3 3ASS1- 6303 1158 106168
G0N T4 %Y 16871
1007/ 1098190 195666
GLENNL B9 106567
G1ENZINS 3% 106ET7
GSNNUNZAUTOCARRO  J63-3% 16572
B25NNUN2 FURGONE WEHE 65T
W67 196068
821§ 197074
BAINN1-TITL a6l 1963
6B3NT - BIN'T| SERIE 13788 196610
BISNT 1288 19650
. 11971438 106875
B4NT @19 197073
B3INT 1378 167073
BISN/NL I SERE 1378 197073
BINT 1398 197173
ET3NNRT-129 7400 19708
2 W 107540
FORD GRAN BRETAGNA
TAUNUSTRANSIT 149 10667
TRANSITISERE 790 196771
TRANSCONTINENTAL 14018 197480
ISOTTA FRASCHINI ITALIA
D5 5600 196746
030 TN 196746
IVECO [TALIA
L %5 19680
B5/7580FC (CNILY 065184 107585
50/558575/ 9100 34564561 167076
110/ 130 NC/NRINT 84710 107340
140/150/158 NCINT %71 197640
1BONCNT 6% 197076
1BONCINT 158 197476

Bug

Eg

g§EEE=Es

355553&555&555;555

‘Modello o A Euro  Modello o Amni
1T19026NCNT 1378 197580 S0 193847
170/18033/35 NC/NT 1% 195580 0 194851
19035 1717 198084 SUPER TAURU! 6 19557
10038 M7 198084 ORIONE 400/ORIONE 4008 10660 194651
19038 SPECIAL 1717 198084 2800  SUPERORIONE 1163 195260
19026 1578 196084 2500 TIGREISERE BET0 | 195863
1903336 TURBOSTAR 1378 196740 3500 LEONCINOISERE 3770 195053
18042 TURBOSTAR LI 19680 2000 TIGROTTOISERIE i5 83T
1048 TURBOSTAR L7I7  196840 4000 | EONCINOIVIISERIE 41564561 | 1957462
19048 TURBOSTARSPECIALHP 17174 19090 5000 TIGROTTD NSERE ESUCCESS. 4314941 19630
ooec 1556 Wi580 1300 | EoNCINOIVSERIEE SUCCESSME 4561 19631
180/260Y300 PC/PAC WIIIME 19796 180 | |pETID SERIE 415 195663
ik INH 198084 LUPETTO IISER 4561 106370
330.35 1IN 08 @70 16T
870 106367
LANCIA [TALIA TN 1 4T
3RO 464564 65 194 1200 qpyos 150 e
ESARD 65 19446 11000 A0 W6
ESATAU 864/854C TsE4 194856 10000 mmm— o5 | 16
» BESST D000 o noCERBMTTONRSETIO 461 1607
{ WO 000 g 185 | 1075
5 10066 2500
MM t‘g OMT [TALIA
s 25 MFOUTTIMODELL 13101156 196367
1266 2000
SR PEUGEOT FRANCIA
ESAGAMMA/ESAGAM! L T R i
ESAGAMMA/ESAG.ESISTR/4ASS! 1071 196668 3200
ESAGAMMAE 520 10571 196875 3000
ESAGAMMAE 20 TRATT/4ASS! 10571 196875 3600 g--E--'f"-’@ULT T“UCK’:&gNC"“
ESADELTAC 402 o9 16775 20w SWETE L
ESADELTACA02TRATIA ASS| 0460 196775 2400
> SCANIA SVEZIA
SUPERJOLLY 181 196570 200 T i
MAGIRUS DEUTZ GERMANIA 14 Wia 19687
150004 @m0 16073 10w RIER
W0% 1w 9575 a0 B e
360 D18 1945 10680 100 M 14180 167681
e B TTa) 198188
MAN GERMANIA m N00 9618
FAPONTON 143 19%® 1000 142 14100 196188
FT/FF CABINA SAVIEM 143 MWETEE 1000 14T 14100 198188
MERCEDES TRUCKS GERMANIA ~ SPA ITALIA -
LAK (TUTTII MODELL) 101550 19082 1800 38R 453 193646
LPISERIE ECCETTOLPR33) 4560.0810 1990465 1700
LF333 3 080 16 3o VIBERTIITALIA
LP Il SERE TESI500 WT0% 1500 BVE208 1061154 195665
1319 U6 19560 120
NG FIND12000K6 5% k78 s VOLVO TRUCKS SVEZIA
NG OLTRE 12000K6 WIMME 197388 120 FB8 %0 16577
] 1979 WI077
OM ITALIA FIONID ISERIE %00 197684
TIANO 137 154 745 3000 F2N2I 11670 | 197684

Anche suinternet: www.ruoteclassiche.it

valutazioni in crescita » valutazioni in discesa
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MERCATO Quotazioni

Anche suinternet: www.ruoteclassiche.it

LE AUTOMOBILIAMERICANE

[ modelli sono raggruppati per «famiglie» di valore omogeneo, essendo molto vasto il numero

diversioni. La cilindratanon compare in quanto praticamente ininfluente per fissare le valutazioni.

[ fuoristrada e alcuni modelli. piti diffusi in Italia perché regolarmente importati all epoca, compaiono invece nelle
pagine precedenti. I prezzi, riferiti al mercato americano, sono qui indicati in dollari

Modello

AMC/RAMBLER
AMBASSADOR

JAVELN

AMX

HORNET

GREMLIN

PACER

EAGLE

BUICK
BERLINA 2/4 PORTE
CONVERTIBILE
STATIONWAGON
STATIONWAGON
SKYLARK
SKYLARK
BERLINA 2/4 PORTE
BERLINA 2/4 PORTE
CONVERTIBILE
SKYLARK 24 PORTE

MNote  Anni Dollari
19674 4000
1%870 6000

0 850
3000

3,000

7580 5000
19187 4000
19654 8000
1660 25000
194649 20000
1950-74 5000
1953 65.000
195 55000
195560 7.000
T4 5.000
10.000

1%163 4000

Modello

SKYLARK CONVERTIBLE

RMERA .

65 350/400455 COUPE

65 350/4004 55 CONVERTIBLE

CADILLAC

BERLINA 4 PORTE 196451 12000
LIMOUSINE (SEREE 75) 19652 13000
COUPE 19452 17000
CONVERTBILE 1965 30000
BERLINA 4 PORTE 19535 1L000
LIMOUSINE (SERIE 75) 19535 13000
COUPE 19553 17000
ELDORADO CONVERTIBLE 198 120000
ELDORADO CONVERTIBLE 195¢% 50000
ELDORADO COUPE 195558 22000
BERLINA 4 PORTE 195360 13000
LMOUSINE [SERIE 75) 195460 15000
COUPE 195860 18000
ELDORADO CONVERTIBLE 1959 70000

Modello

ELDORADO COUPE

DE VILLE CONVERTIBLE
CONVERTIBLE
BERLINA 24 PORTE
LIMOUSINE
CONVERTIBLLE
ELDORADO COUPE
ELDORADD CONVERTIBLE
BERLINA 24 PORTE
LIMOUSINE

ALLANTE

SEVILLE SL§/STS
ELDORADOTC

CHECKER
MARATHONG CILINDRI
MARATHONOTTO CLINDRI
MARATHONG CILINDRI
MARATHONOTTO CLINDRI

valutazioni in crescita * valutazioniin discesa

Modello MNote  Anni Dollar
CHEVROLET

BERLINA 2/4 PORTE 1650 8000
STATION WASON 1648 16000
CONVERTIBLE W65 18000
STATION WASON 14858 2000
CouPE 19954 8000
CORVETTE £l 163 100000
BERLINA 2/4 PORTE 7.000
coupE N 15000
CONVERTIBLE 38000
NOMAD 18000
CORVETTE 65000
COUPE 12000
CONVERTIBLE 30.000
CORVAIR 24 PORTE 4000
CORVAIR CONVERTIBLE 8000
BERLINA2/4 PORTES W, BG %17 3500
COUPE B e 2000
CONVERTIBLE BGBLOX-I(% 196166 12000

Sei un privato e vuoi vendere la tua auto?
Ruoteclassiche ti porta a Milano AutoClassica!

. Possiedi un‘auto d'epoca e vorresti esporla e venderla? e
Milano AutoClassica ti offre la possibilita di riservare un tuo spazio coperto all'interno della manifestazione.

>

Per partecipare, compila il modulo qui sotto ed invialo via fax al n. 0572 911228. Verrai contattato al pill presto dallo Staff dell'organizzazione.

NOME: ‘

COGNOME: ‘
CITTA: |
TEL: |

Per informazioni chiama il n. 0572 910474.

MARCA, MODELLO, ANNO DI PRODUZIONE:
(AMMESSE SOLO VETTURE A LISTINO RUOTECLASSICHE)

CELL: |

EMAIL: |

162

Inviando il form sl da

alt

p

o del propri dati personali al sensi del D.LGS

196/2003. Per leggere la normativa completa sul trattamento dei dati visita il sito:

RUCTECLASSICHB| Gennaio 2013

Salone del Veicolo d'Epoca

wiew. ."HH(? n I"HTHff".l(‘-‘r('.".\‘.h'l.f‘f'.f. com

http://www.milanoautoclassica.com/pg/note-legali_10

FIERA MILANO



valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello Note  Ann Dollari  Modello Note  Ann Dollari  Modello Mote  Aani Dollari  Modello Note  Anni Dollari
CORVETTE CUMEm 196162 55000 COURE 19748 5000 CONVERTIBILE 68 1500 PLYMOUTH
CORVAR TURBO 16265 6000 CONVERTBILE 15758 20000 COUPE 16183 3500 BERLINA 24 PORTE 965 5000
NOVA 24 PORTE VB 196276 3000 STATION WAGON 5758 4500 STATION WAGON 650 10000
CORETTE  [CJM/BGROCKS0 16367 55000 BERLNA4PORTE. 0858 4000 KAISER CONVERTBLE 6% 12000
CORVETTECONY. (C7 M/BSRLOCK:S 196367 60000 COURE 195859 4500 BERLNACOUPE 19755 4000 STATION WAGON H5LE 5000
195859 15000 DELUXECONVERTIBLE 1950 20000 FURYCOUPE 19 15000
165858 4000 DARRIN CONVERTIBLE 1954 30000 BERLINA 2% PORTE 195760 7000
STATION WAGON 195760 7000
LINCOLN COUPE 195760 10000
191857 20000 %4PORTE CONTAENTAL<IF, 194648 15000 CONVERTBLE 195760 20000
191877 15000 CONVERTEILE OONTHENTAL+ 20 194648 38000 Fpy B K00
1975 15000 2/4PORTE 19i355 12000 VALIANT2/4PORTE _ B0 3500
1903 18000 CONVERTBILE 19955 25000  BERLINA 24 PORTE L6174 4000
10737 27000 BERLINA 2% PORTE 195660 4000 STATION WAGON 19617 4000
19323 18000 CONVERTIBILE 19560 25000 CONVERTIBLE WELT 10000
1323 27000 CONTINENTALCOUPE WEBST 17000 VALANTCONVERTIBLE 196366 5000
CORVETTE COUPE _ | ( VBROADSTER 10523 50000 CONTINENTAL 4 PORTE IELT G000 BARRACUDACOUPE  BOBLOO(+( 106467 4000
CORVETTECONV.  C3BGELOOGEF 106875 24000 VB STATION WAGON 19542 28000 CONTINENTAL CONVERTIBLE 196167 15000 BARRACUDACONVERTIBLE %759 8000
CHEVELLE S5 454 \SEE0% 1077 15000 VBCOUPE 193547 15000 CONTINENTAL2PORTE 170 ROADRUNNERGTX COUPE  +EMSI0% 16773 15000
CAMAROCOUPE 603 19541 4000 VBROADSTERCOMERTIBLE 10354] 45000 BERLINA 19778 T 2000
CORVETTE COUPE _ 3 1954 0000 BERLNAZA PORTE 1965 8000 LIMOUSINE 19778 EER 19T B0
CAMAROCOPE 4ECLAP, 19041 4500 STATIONWASON 10651 20000 COUPE g W% 8000
CORVETTE C4 1938 7000 COUPE 19651 10000 WOT 17000
oo DI en am MERCURY e
|
109195 25000 BERLINAZK PORTE/STATION W, 1907 4000 1965 o CCACOWERMALE. H0.50% BRI N00
(Cij 199285 12000 CONVERTBILE 19505 20000 Hi648 2000 PONTIAC
(C4] 190495  1R0D00 HARDTOP 195359 9000 194651 24000 BER iNA 7% PORTE 194657 €000
05 1960 15000 SKYLDERCROWNVICTORWGLASSTOP 195655 14000 19647 5000 m“—zé—*s 965 2000
05 19640 20000 THUNDERBIRD CONVERTIBLE 55T 30000 194951 20000 SrToNVRGON 965 %000
5 M0 18000 SKYLNERCONVERTIBLE 16750 273000 o T 905 200
5 W00 2000 THUNDERBIRD COUPE 19960 10000 W28 20000 g WA PORTE e 500
THUNDERBIRD CONVERTIBLE 19860 18000 197 350 oope — SO 300
CONVERTBILE 196070 10000 1907 4000 pouEre e
1965 7000 FALCON 24 PORTE 1610 3000 BN 100 e Sow  tom
10665 25000 FALCON SPRINTCOUPEVE 16163 5000 KGN A0 o Sl e
104648 70000 FALCON SPRINTCONVERTIBLE V8 196163 7000 G 8O0 g CONGTRE Al 748 5000
19643 45000 THUNDERBIRD COUPE 16166 8000 W0 SO0 SR g
1999 3500  THUNDERBIRD COWERTLE 16166 13000 SEITS 8000 GenoufORTESTATONN. 16 400
106 60000 MUSTANGCOWPE 6CLI0Y 196465 10000 H673 9000 ccT.w:‘JL %1% 5000
IB56 000 MUSTANGFASTBACK  6CLO0% 196465 12000 BT MO0 covee S0c e
196466 18000
% 100 METROPOLITAN “Jmmrmmw 196164 4500
1657 6000 COUPE ) 195662 5000 i
16667 11000 CONVERTEILE 195460 9000 R
s 196467 18000
%1% 6000 OLDSMOBILE 196467 2000
. 16573 9000 BERLNA4PORTE 194660 5000 Besn 400
{19873 10000 STATION WAGON 19660 5000 i
. 18573 15000 COUPE 194660 10000 196571 10000
16573 11000 CONVERTBILE 19660 30000 B 10000
196373 13000 FIESTACONVERTIBLE 1953 55000 Horel - 900
DESOTO 16873 18000 FES4PORTE 9660 3000 {g?i ”;gg
BERLIVA 2/4 PORTE/STATION . 196970 45000 FBSSTATION WAGON 196166 3500 g
CONVERTBILE 196070 25000 F85CONVERTBLE w6 sop STOCOUPE SOGEAE B2 10000
BERLINA 4 PORTE/STATION W 196761 1971 20000 BERLINA4PORTE 1617 4000 STOCOMERTBLE  JUOGE-S0% IS6870 20000
;3 157460 197478 3000 COUPE 19617 5000 JRANSAM 1% 5000
CONVERTEILE 15758 19747 4000 CONVERTBILE 1617 15000 JTRANSAM 7673 15000
ADVENTURER COUPE 15758 197949 2500 STARFIRECONVERTELE 196163 15000 TRANSAM 9nEl 8500
'ADVENTURER CONVERTIBLE 105758 19838 3500 STARFRECOUPE 16062 11000 FIREBIRD/TRANS AM LAl 5000
JETFRETURBO 16265 4000
DODGE 2000PE ws@  gow SHELBY
BERLINA 2/4 PORTE/SW. 19465 4000 BERLNA HAROTOP4R+ 20y 184751 8000 442CONVERTIBLE 196560 12000 MUSTANG GT 350 COUPE 1565 65000
CONVERTBILE 1965 12000 CONVERTBILE 194751 20000 TORONADO COUPE 19660 %5 55000
BERLNAZ4PORTE/SW, GO 19760 6000 HURSTOLDS 196868 60 3000
COUPE Da0«ar; 16760 10000 HENRY J/ALLSTATE WICO0PE 167072 H6FT0 45000
CONVERTBILE DEN04AM 18760 30000 BERLNAZPORTE 19763 5000 442 CONVERTIBLE 197072 6RT 75000
BERLINA 2/4 PORTE/SW. 117 4000 RALVED 197 16870 55000
courE 1®l% 60 HUDSON TORONADO COUPE 16778
CONVERTBILE 16170 10000 BERLNA 19657 8000 G200PE 197375
CORONET/RTSUPERBEE  EMsa0% 19657 15000 COUFE 19657 10000  TORONADO COUPE 107385 Wi6e6 5000
CHARGER 1667 B000 CONVERTBILE 106657 25000 TORONADO COUPE 198590 194652 18000
CHARGERRT HEMS0N  1966T 20000 W35 8000
CHARGER DAYTONA _ MM 190 50000 IMPERIAL PACKARD _ W56l 8500
CHALLENGERCOUPE 1007 7000 BERLNA 104661 7000 BERLINA4PORTE 19656 105063 5000
16000 LIMOUSINE 104661 7000 LIMOUSINE 194650 V063 7000
CHALLENGER RT COUPE 40ar 1971 14000 COUPE ) 166161 9000 CONVERTBILE 19485 16063 7000
CHALLENGERRT COWVERTIBLE 440+1f% 10T 25000 CONVERTBILE W51 30000 COUPE o 10515 16364 20000
CONVERTBILE 16761 25000 CARIBBEANCONVERTIBLE 1535 96591 12000
EDSEL GHALMOUSINE 19761 18000 BERLINA2S PORTE 195756 1679 18000
BERLINA4 PORTE 16758 4500 BERLINA24 PORTE 6274 4000 HAWK 1058 1 10000
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Una vita al museo
Sotto. "Regina del
passato” del numero di
marzo & la Lancia "D25"
del 1855, una Sport con
motore VB di 3750 cm?®
espressomente richiesta
olla Casa torinese da
Alberto Ascari perla
Carrera Panamericana. In
seguito olla morte del
pilota milanese, la "025"
non scese maiin gara.

INDICE 2012

RUOTECLASSICHE

UN ANNO SENZA CRISI

SERVIZI mese pagina

AUTOMOBILI DAMOLNAR

ALFA ROMED Bisiluro (1955) Pezzi unici Marzo  90/95
1900 M ARSI (1952) Preserie Luglio 9801 DATSUN

1800 T1 Coupé Pinin Farina {1852) Fuoriserie Luglio  94/97 240Z Montecarlo '72 Repliche Marzo 106/111
2600 Spider Ghia (1962) Pezzi unici Luglio  90/93 DELAHAYE

 Alfasud TI (1975) Impressioni _ Settembre  46/51 135M Cabriolet Chapron (1839] Impressioni Ottobre _ 44/49
Giulia 50° Anniversari Giugno  78/93 135M Competition (1948) Regine del Passato  Febbraio  30/35
| Giulia Sprint GT (1965) Impressioni _ Febbraio  56/61 ELVA

GTA 1300 Junior (1968) Impressioni Agosto  B2/67 MK Il (1957) Nate per correre Febbraio  92/87
RM Unificato Zagato (1925) Impressioni  Gennaio 106/111 FERRARI

Spider (1995-2005) Belle ventenni Luglio  46/53 | 250 GT Boano (1956) _ Novembre 102/107
Spider 2.0 (1991) Impressioni Ottobre 104/107 250 jolet Pinin Farina (1960) Febbraio 100/105
Spider Beauté (1991) Impressioni Ottobre 108/111 250 GTL (1962) Impressioni  Dicembre 110/115
SZ (1989)/RZ (1992 Regine del Passato Maggio  36/43 250 GTO Flashback Aprile BA
ALPINE RENAULT 410 S Scaglietti (1955) Regine del passato  Settembre  28/33
A310 (1974) Impressioni Luglio 72077 500 Testa Rossa (1956) Regine del Passato Gennaio  28/33
AUDI 500 Testa Rossa (1956) Impressioni Gennaio _ 34/35
90 Quattro IMSA GTO (1989) Nate per correre Marzo 118/123 | 550 Barchetta Pininfarina (2001) Instant Classic Marzo  96/101
RS2 Avant (1994/1996) Belle ventenni Giugno  42/48 FIAT

AUTOBIANCHI Safaf 6 CV Roadster (1932 Impressioni Novembre  52/57
Stellina (1964) Impressioni Novembre 126/129 126 Silver (1979) Impressioni Gennaio  82/85
AUTOMIRAGE 1100/103 Giardinetta Viotti (1954) Ritrovamenti Gennaio  44/49
PickWick (1979) Impressioni Luglio 120/123 128 Sport Coupé L 1100 {1973) Protagoniste Luglio  5B/63
AUTO UNION 500 B Giardiniera (1949) Protagoniste _ Febbraio _ 78/85
Typ D (1939) Nate per correre  Novembre 138/147 500 B Olympic Accossato (1948) Impressioni _ Febbraio 86,91
AUSTIN | 508 (1932-2012) Anniversari_Novembre  85/63
|A35 (1859) Impressioni __ Gennaio _ 96/101

BMW

525 (1975) Protagoniste  Dicembre 7277

M3 (E36]) (1992-99) Belle ventenni Ottobre  B8/75

BSA

Scout (1936) Impressioni Maggio 118/123

BUGATTI

EB 110 {1995) Regine del passato Aprile  36/43

CADILLAC

Jacqueline Pininfarina (1961) Pezziunici Settembre  86/91

CITROEN

DSpécial (1973) Raid Ottobre 100/103

CISITALIA

204A/04 Abarth di Nuvolari (1950)  Nate per correre Luglio 102/107

DALLARA

Icsunonove (2007) Repliche Febbraio 7677

Gennaio 2013




[ numeri arretrati si possono ordinare telefonicamente allo (2

[=r70)

D10

164

2
2

(lunedi-venerdi 845-21; sabato 845-13 ) oppure su www.ruoteclassiche.it
Una copia costa 7,50 euro. Con gli arretrati sono disponibili anche
i fascicoli dedicati alle auto degli anni 50, 60 e 70,a Monza, alla "Giulia™ e alla "500"

SERVIZI mese pagina

521 (1930) Impressioni Agosto  94/99 Delta HF 4WD e HF Integrale La storia Marzo  B2/85

600 Rendez-vous Vignale (1958) Impressioni Novembre  92/97 Flaminia (1959) Impressioni Giugno  36/37

850 Sport Racer Berlinetta Bertone (1968) Impressioni Settembre  34/38 Flaminia (1958) Regine del passato Giugno _ 30/35
850 Sport Racer Team {1969) Impressioni_ Settembre __ 38/41 | Impressioni _Settembre _ 98/103

1100/103 Familiare (1954) Impressioni  Novembre 112/117 HP Executive 1600 (1982) Impressioni Agosto 106/109

1100/103 TV (1955) Protagoniste Aprile  5B/65 K Coupé 2.0 Turbo 20V (1998-2000) Classiche domani  Febbraioc  68/75

1100/103 (1954) Impressioni Aprile B6/T1 Prisma 1600 (1985) Impressioni Luglio 114/119

1300 (1964) Impressioni Maggio  98/101 LAMBORGHINI

1500 Cabriolet Pinin Farina (1937) Impressioni Marzo 112/117 Diablo (1992) Protagoniste Magaio  52/57

FORD LAND ROVER

Model A Roadster De Luxe (1931) Impressioni  Gennaio  90/95 Range Rover 4.6 HSE {1994-2001) Belle ventenni Marzo  42/49
| Mustang Convertible (1971) Impressioni Aprile 106/111 LOTUS

GIANNINI Europa (1968) Elaborazioni Settembre  78/83

500 TV (2010) Repliche  Gennaio 102/105 MASERATI

INTERMECCANICA 3500 GT Spider Vignale (1960) Impressioni Marzo  56/59

Torino Spider (1967) Impressioni Ottobre  86/91 Kyalami 4.2 (1977) Impressioni Giugno 7277

LANCIA Quattroporte IV (1994-2000) Belle ventenni__ Gennaio __ 36/43.

037 Rally (1982) Mate per correre  Dicembre  32/45 MAZDA

Aprilia Cabriolet Farina (1938) Impressioni Agosto  116/121 MX-5 (1990) Protagoniste Agosto  50/55
Astura MM Sport Colli (1938) Mate per correre Giugno _ 84/99 MERCEDES-BENZ

Beta Coupé 1600 (1984) Impressioni Agosto 102/105 220 e 250 (1969) Impressioni  Dicembre  88/103
D25 Pinin Farina (1955) Regine del passato Marzo  32/37 230 SL (1965) Protagoniste Giugno  50/53
D50 (1954) Regine del passato Agosto  30/35 300 SLR (ltalian Car) Repliche Luglio 108/113
D50 (1954) Impressioni Agosto  36/39 540 K Sport Roadster (1933) Impressioni  Settembre 112/117
Deltal3LX(1990) _ Impressioni __ Marzo _ 86/89 | 600 Limousine {1965 __Impressioni__Novembre __ 48/49
Delta HF Integrale 16V Numerata (1992) Protagoniste Marzo 74719 600 Limousine (1965) Regine del passato _Novembre  42/47

" MERCED
| A e, fttl

La strana coppia
Sotto. A sinistra, la Lancia
“Flaminia” berling del
1959: & "Regina del
passate” sul fascicolo di
giugno. A destra, la BMW
"525" del 1975, che ha il
ruolo di "Protagonista” a
dicembre. Di essa si pud
anche leggere la "Guida
all'acquista”, con i consigli
per il restauro e i prezzi
dei principali ricam#bi,
Entrambe hanno motore
aseicilindri di 2,5 litri,

Gennaio 2013 [RUOTEG



INDICE 2012

Berlinetta pepata
Sotto. Lo coperina di
ottobre é dedicato alla
Peugeot “205 GTI",
berlinetta francese
prodotta trail 1984 e il
19394, Nel servizio si parla
anche delle sue eredi, lo
*206 GTI", la 207 GTl"e la
nuova "208 GTI",

Sotto a destra. Nato
oll'inizio degli anni
Novanta, la "RZ"é la
versigne aperta della "SZ"
del 1989. Il matore é un
VG ditre litrie la
carrozzerio & di Zogato:

la si pud ammirare,
insieme con la coupé, sul
numero di maggio.

SERVIZI mese pagina
SL Anniversari Giugno  56/71 RILEY
SLK (1996-2004) Belle ventenni Maggio 102/111 RME 1500 (1953) Impressioni Dicembre  92/97
MG ROLLS ROYCE
PA (1934) Impressioni  Febbraio 106-109 Silver Cloud Freestone&Webb (1957) Regine del Passato Ottobre  28/33
MORGAN ROVER
 3Wheeler Bespoke (2011) Instant Classic  Febbraio  44/49 | P4 110 (1963 Impressioni Aprile  96/101
F Super (1950} Impressioni _Febbraio  50/55 | Mini British Open Classic (1994) Youngtimer _ Dicembre  48/53
NARDI SIATA
750 Sport Crosley (1955) Nate per correre Ottobre  60/63 208 CS Balbo (1953 Impressioni Bennaio  76/81
Boby Sport 750 BMW (1947) Nate per correre Ottobre  56/59 SINGER
NISSAN Nine Sports Tourer (1933) Impressioni Aprile  116/121
300 ZX (1989-98) Youngtimer  Dicembre 122/129 SHELBY
NSU Cobra MK Il (1965) Nate per correre Luglio  66/71
Prinz 1000 S (1967) Impressioni _Novembre 118/125 SIMCA
OLDSMOBILE 1000 GLS (1976) Impressioni Ottobre  124/129
Toronado DeLuxe (1967) Impressioni/tecnica Marzo  BO/BT 1000 Rallye (1970) Protagoniste Ottobre  116/121
OPEL STANGUELLINI
Kadett (1962-1979) Dossier Settembre  58/77 | 1100 Bertone (1947) Nate per correre  Febbraio  110/115
Kadett (1963) Protagoniste  Settermbre 5255 TRIUMPH
PEUGEQT Spitfire 4 (1962-1964) Protagoniste  Novembre  68/73
205 (1982-1998) Dossier Maggio  66/85 VOLKSWAGEN
205GTI 16 (1986) vs 205 GTI 1.9 (1988)  Testa test Maggio  88/93 Maggiolino Cabriolet (1962) Impressioni Agosto 122/131
GTI (1984-2012) La storia Ottobre  3B/43 New Beetle Cabriolet (2002-2010) Youngtimer Novembre  76/83
PININFARINA WOLSELEY
Al12 Giovani {1973) Pezziunici _ Febbraio 120/123 | Hornet Special (1934) Impressioni Giugno 108/113
PLYMOUTH
Cuda 383 Convertible (1971) Impressioni Luglio  38/39 AUTOMOBILI VARIE
| Cuda 383 Convertible (1971} Regine del passato Luglio  3%/37 _ Amarcord  Agosto  40/45
PORSCHE Fatti e persone Agosto  16/17
356 A 1600 Super Speedster (1955) Protagoniste Agosto  78/83 Formula 1 a sei ruote Marzo 28
356 Speedster Vintage Speedsters Repliche Agosto  BB/93 Fiat 127 a quattro porte Posta _Settembre 24
911 Carrera (996) (1997-2001) Classiche domani  Settembre 104/111 Fiat Ritmo E.S, Posta Luglio 28
RENAULT Hot rod su base Ford 1935 Elaborazionl Dicembre 116/191
5 Parisienne 2 (1983) Impressioni __ Gennaio  B0/BL | Hillman Zimp Zagato (1964) Prototipl ___Agosto_100/101
5TL (1973) Protagoniste _ Gennaio  S0/ST  |LadaZhigui Fattiepersone _ Giugno _ 16/17
5 Turbo VitadiClub __ Gennaio  62/75 | Lancia Fulvia barchetta F&M. Fattie persone_Dicembre. 8
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Gran Premio Nuvolari

| SERVIZI mese pagina
Maserati a trazione anteriore Posta Novembre 40
MG ZT X Power Posta Agosto 26
GUIDA ALL'ACQUISTO
BMW Serie 5 (1972-1981) Dicembre  78/79
| Fiat 128 Sport Coupé Luglio  B4/65
 Lancia Delta HF Integrale 16 ___Marzo  B80/81
Lamborghini Diablo Maggio  58/59
Mazda MX-5 Agosto 56/57
Mercedes-Benz W113 Giugno  54/55
Opel Kadett Settembre  56/57
Peugeot 205 Maggio  B6/87
Porsche 356 Speedster Agosto  B4/85
| Renault 5 Gennaio _ 58/59
Rover Mini British Open Classic Dicembre  54/55 Wolseley Giugno 114/119
Simca 1000 Rallye Ottobre 122/123
Triumph Spitfire 4 (1962-1964) Novembre  74/75 PERSONAGGI
Cesare Fiorio Dicembre  42/45
COMMERCIALI E INDUSTRIALI David Gooding Aprile 16
Auwirter Neoplan SH8 (1954) Industriali Novembre 98/101 Giannino Marzotto Agosto 18
Fiat 640N (1950) Industriali  Febbraio 116/119 | Ferdinand Alexander Porsche Maggio 6/7
Kassbohrer Setra S6(1959) Aumbus  Agosto 110/115 | Sergio Scaglietti Gennaio __ 8/11
RenaultF4 (1983) Commerciali Ottobre  112/115
PILOTI
MOTOCICLETTE E SCOOTER Amilcare Ballestrieri Febbraio  42/43
Scooter italiani Dicembre  80/91 | Tony Carello Giugno 100/101
José Froilan "EL Cabezon” Ottobre  94/99
STORIA CASE Gilles Villeneuve Maggio  B0/65
Delahaye Febbraio  35/41
Elva Febbraio  98/99 | SPORT
Goliath Posta  Dicembre 30 Formula 2 1948-1953 Agosto  T2/7T
Intermeceanica Ottobre  92/93 Scuderia Spirit Agosto 2
Lancia Sport Marzo 38/41 Scuderia Zakspeed Dicembre 30
Maybach Posta  Febbraio  35/41
Nardi Ottobre 5255 | GAREERAID
Singer Aprile 122/125 Calendario Csai Febbraio  20/21
Coppa delle Alpi Grandi Eventi Marzo 102/105
Coppa Franco Mazzotti Luglio  16/17
Goodwood Revival Meeting Grandi Eventi _Novembre 130/137

MNovemnbre 108/111

Hills Race Ottobre 130133
Mille Miglia 2012 Luglio  78/B1
Mille Miglia: intrigo di mezza estate Settembre  42/45
Montecarlo Historigue Marzo 18
Motoclassiche: Rievocazione Circuito Ospedaletti Ottobre  34/37
_Quanto costa un evento Aprile  56/57
Passione Engadina Ottobre  B4/6T
Raid dell'Etna Novembre  B4/85
Rally Millemiglia storico Giugno 14
Targa Florio e dintorni Novembre 32
Terre di Canossa International Classic Cars Challenge Maggio  94/97
Trofeo Milano Novembre  30/31
Winter Marathon Marzo _ 50/55
MANIFESTAZIONI
Alfasud all'Eur Novembre  34/35
Amelia Island Concours d'Elegance Maggio 112/117
Auto-Moto d'Epoca - Anteprima Settembre  18/23
Auto-Moto d'Epoca Padova Grandi eventi  Dicembre  56/65
Auto-Moto Retro Marzo 14
Concorso d'Eleganza di Villa dEste Luglio  40/45
Concorso Povere ma Belle Dicembre  BB/71
ICCCR Citroén ad Harrogate Ottobre 103
Kuwait Concourse d'Elegance Aprile 102/105
LeMans Classic Agosto 20
Milano Autoclassica Marzo 2223
| Monterey Car Week Ottobre  76/85
Raduno Peugeot a Coblenza Luglio 20
Reétromobile Marzo  BB/73
Schloss Dyck Ottobre 1819
Vernasca Silver Flag Agosto  4G6/48

Gennaio 2013

Allegati da non perdere
Sopra. Traisupplementi
del 2012 lo speciale “Monza,
il tempio della velocita”, 160
pagine con esclusive foto
d'epoca e articoli firmati dai
pili prestigiosi giornalisti di
Auto Italiona (a sinistra).

(L calendario del 2013
illustra dodici utilitarie
"povere ma belle’, tra cui la
Renault “Dauphine”, che ha
l'onore della copertina.
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I nostri migliori anni
Sopra. Per la serie
"Galleria Ruoteclassiche”
ecco la roccolta deipit bei
servizi sulle auto degli anni
Cinquanta, Sessanta e
Settanta pubblicati dalla
nastra rivista. Due fascicoli
per ogni decennio, tuttia
colori, per conoscere in
ogni dettaglio le macchine
di quel periodo, dalla
Cisitalia "202" Vignale

alla Dino "246 GTS".

Spettacolare “TV"
Sotto. La Fiat "1100/103
TV'del 1955¢ la
“Protagonista” di aprile.
Alla versione piti sportiva
della berlina media
torinese é dedicata la
copertina; allinterno anche
un servizio sullo
"1100/103" e la guida
alloacquisto.

mese pagina

| Artcurial Le Mans (F)
Bonhams Brooklands (GB)

Settembre 118/13
Febbraio 127

Bonhams Goodwood (GB)

Agosto  132/135

Bonhams Harrogate (GB)

Gennaio 112/113

Bonhams Londra (GB)

Giugno 120/171

 Bonhams Monaco (MC)

Luglio 130/132

Bonhams Oxford (GB)
Bonhams Parigi (F)

Aprile 126/127
Marzo 128

Bonhams Scotsdale (GB)

Marzo 1247128

Coys Londra (GB)

Febbraio 124-126

Gooding & C. Amelia Island (USA)

Aprile 128/179

Gooding & C. Pebble Beach (USA)

Ottobre 134/135

MG a Goodwood e Beaulieu
Newport Pagnell (GB)
RM Phoenix (USA)

Novembre 148/151
Luglio 133
Marzo 126/127

SCHEGGE

Acrobazie su due ruote Febbraio __ 8/9
Carroll Shelby Giugno 6/7
Donne e motori anni 50-60: Le avevamo tanto amate Luglio 6/7
Grandi alluvioni del passato Gennaio B/7
Quando le donne avevano la gonna Marzo 8/9
Sergio Pininfarina Agosto B/7
TECNICA

Fari a scomparsa Posta Maggio 2
Lotus Europa (1966-1975) Settembre  B4/85
Motore due tempi Posta Agosto 28
Motore 12 cilindriin grande serie_ Posta ___ Giugno 26
Motore Wankel Posta Ottobre 24
Restauro parabole dei fari Luglic  54/57

Restauro volanti

Novembre  BG/91

RM Amelia Island (USA) Maggio 126/127 VARIE
RM Boca Raton (USA) Maggio 124/125 Auto dei papi Dicembre  16/19
RM Monaco (MC) Luglio 134/135 L'aereo del film "Amelia” Ottobre 14/15
RM Monterey (USA] Ottobre 10 | Anni80:lastoria Aprile  72/95
Targhe italiane all'estero Dicembre 130/131 Anniversari "Il meglio del 1962 Febbraio  62/67
_Area C a Milano Febbraio 14
MUSEI E COLLEZIONI -E!EW-; Fe”:r'u Al 42’2?
Alia Romeo ad Arese editoriale Marzo 6/7 LY uga_ ate supercar - .Maggu iz
- : ; Harley Davidson dello tsunami giapponese Dicembre 10
Alfa Romeo a Felonica (MN) Gennaio _ B6/B9 ” ; : -
e T —— Inchiesta: Heritage Fiat Luglio 124/129
Cls Enay Farrart Aprile P Kart anni 70 Posta Movembre 38
Cullez.rone Pierluigi Chiesa Dicembre 104/109 Nomi di automobili in Latino e greco Settembre 16/17
Collezione Robert Lee Aﬂ”“_” 58/61 Porsche in Veneto Viaggi Storici Aprile  48/55
Collezione Corrado Lopresto Luglio  B2/88 | Osservatorio: Monterey Car Week Novembre  B4/67
Museo Saab in vendita Febbraio 16 | Restauratore Porsche inInghilterra Magaio  20/21
e ——— Restauratore Vintage Works in Irlanda Giugno _ 38/41
RUOTINE CLASSICHE Ritrovamenti in America Latina 1970-1980 Giugno 102/107

Alfa Romeo BC 1750G5/Mercedes SSK

Lego Volkswagen Typ 2 (1862)

Agosto  BB/71

Superbollo

Febbraio 18

Maggio 5051

Treni storici: La ferrovia del Velay

Settembre  92/97
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LLatemar-Val D1 Fiemme
Le grandi torri
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LATEMAR-VAL DI FLEMME

Sentieri, ferrate,
rifugi sulle tracce
dell’alpinismo classico

Storia, costume, curiosita
della Marcialonga

L'ultimo capolavoro '
di Werner Herzog

Cave
Y%7 of forgotten

dreams
A SOLI € 4,50 IN PIU

{rivistapiudud€12.00] AVF cr B¢
W —"YVL"TOKGOTTEN |

LATEMAR-VAL DI FIEMME [

Cdlld

1:25000 .

s T Pl o AT IN REGALO La cartina del Latemar
A Tutti i rifugi e | numeri utili o3y = 5 . Val di Fiemme
"--....-'Qntagne ¥ b el 10 itinerari di escursionismo e di ciaspole

Tutti i rifugi e i numeri utili

IN EDICOLA Meridiani Montagne + DVD € 12,00 - solo rivista € 7,50
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SCHEDA PER ANNUNCI DICOMPRAVENDITA
Per gli annunci & obbligatorio utilizzare il tagliando qui sotto completo in tutti i campi evidenziati da %

COMPILARE PER PRIVATI

| VENDO | Auo L Mot | Varie
x| || compro Ao | Moto | varie
— AggiuntaModulo2  — Aggiunta Fondo colore — Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENTI __ +Euro 5,00 . +Euro 5,00 . +Euro 10,00
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come annuncio gratuitn)
- Euro 50,

. MARCA* MODELLO*

| ANNO* COLORE*
VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO*

DESCRIZIONE*

(=]
E
=
=
<
o
o

| Tutte le inserzioni saranno riportate
1 anche nel nostro sito Internet
| www.ruoteclassiche.it

MNon & previstala sola pubblicazione su Intemet.

| @ Gli annunci con fotografia o fondo coloree

guelli dei commercianti (a pagamento) hanno

| la precedenza.
@Gl annunci degli operator] commerciall, tutti
| apagamento, sono contraddistinti da un qua-

dratino rosso (M),

i @ privati hanno diritto a un'inserzione gratu-

ita (modulo 1 da 96 battute), A pagamento: il
modulo doppio (232 battute), la foto, il fondo
colore, le grandi occasioni (comprensive di foto
e fondo colore).

| @ Ogritagliando dowra contenere uninserzio-

ne riguardante una sola vettura o moto. In
caso d inserzioni multiple pubblicheremo solo
la prima ripor tata dal tagliando.

| @l tagliandi dovranno essere compilati in ogni

Loro voce, a macching o in stampatello, | testi
dovranno rispettare il numero di battute del
modulo scelto, compresi gli spaz tra una
parola e l'altra,

' @ tagliandi, anche fotocopiati, dovranno per-

venire in redazione entro il giomo 25 del me-

o
&
£
z
)
E
2
4= i
=<
~
o
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2

COMPILARE PER COMMERCIANTI

A pagamento: Modulo 1 Euro 10,00

se precedente |'uscita in edicola, Ad esem-
pio, gli annunci del mese di aprile (inedicolaa
fine marzo) dovranno pervenire alla redazione

| entroil 25 febbraio, Fanno eccezione gli an-

nunci per febbraio e settembre: per febbra-
io, entro il 15 dicembre; per settembre, en-

tro il 15 luglio. | tagliandi pervenuti dopo tale

data verranno pubblicati sui numeri successivi
compathilmente con le esigenze di spazio.
Non si accettano inserzioni a mezzo fax op-

| @ Le fotografie inviate non saranno restitui-
| te E necessario inviare nuovamente lafoto in
| casod ripetizione dell'annundo,

. @ Non saranno pubblicati gli annunci il cui

cortenuto non riguardi la materia e lo spirito

| @ Saranno presi in considerazione solo gli an-

nunci riguardant vetture prodotte fino al
1993, oppure modelli di interesse collezio-
nistico finoal 2002 cioe guelli riportati nelle
nostre guotazioni.

| @ Non saranno pubblicati annunci compilati

su maoduli o altri elementi diversi dal nostro ta-
gliando originale.

| @ |l tagliando va indirizzato a;

EDITORIALE DOMUS - UFFICIO PUBBLICITA

| VIAG MAZZOCCHI, 1/3 20089

ROZZANO (MI).
Aisensidel D. Lgs. 186/ 2003 in materia di prote-

1 zione dei dati personali, la informiamo che 1 suoi

dat| anagrafici sono oggetto di trattamento, con

r prevalenternente informatiche, ai soli fini
della corretta pestione dell'annuncio e di tutti gli
obblighi che ne corseguono, nonché per tutti gli
ade mpimenti di legge connessi, In caso di rifiuto da
parte sus al confenmento e al trattamento dei suci
dat|, tuttavia, non potremo dare corso a tali aderm
piment|, | suoi dati anagrafic potranno essere uti-
lizzati anche per finalita di promozione commercia-
le di riviste o di altri prodotti della nostra Azienda.
A ieicnrngpanm tuttl i diritti previstidall’Art. 7 del
6/2003, potra quindi accedere al supi da-
ti, chiederne la correzione, l'integrazione e, ricor-
rendone gli estremi, La cancellazione o il blocco. Ti

E tolare del trattamento & ['Editoriale Domus S.pA.,
| domiciliata in via Gianni Mazzocchi, 1/3 - 20089

Rozzano (M), telefono 02/824721.

ATTENZIONE: L= presenza sulle pagine
di Ruoteclassiche di un annuncio economi-
oo di compravendita non costituisce garan-
zia né sull'affidabilita di chi vende o chi
compra né sulla veridicita delle caratter-
stiche e del prezzo del veicolo pubblicizza-
to. Ruoteclassiche non pub condurre alcu-

= : = — pure e-mail.
| VENDO Auto Moto Varie
«| . comPro | Auto L] Moto L verie
— AggiuntaModulo2  — Aggiunta Fondo colore — Aggiunta Fotografia della rivista.
SUPPLEMENT!I + Euro 10,00 + Euro 10,00 + Euro 20,00
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come modulo 1)
o | Euro 100,00
~ MARCA* MODELLO*
| ANNO* COLORE*
. VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO*
-
S DESCRIZIONE* L[] | | [ ]| | [ ]| | [ 11|
g | | || 1] L] L L[] L L]
| | || | L[] | [ 1| 8 O
' | | | L 1] L 1] ] | |
| | | il | | | D.Lgs. 1
| | | [ ]| | | | |
| | ! l | | |
|_Inserzionista Citta
| _Indirizzo Telefono
TOTALE IMPORTO INSERZIONE
MODALITA DI PAGAMENTO EURO

O

Addebitate |'importo dowito

sulla mia carta di eredito:. [0 American Express

| Firma N° | |

170 RUCTECLASSICHB| Gennaio 2013

0O BankAmericard

Allego assegno bancario o circolare non trasferibile, intestato a: EDITORIALE DOMUS S.PA.
Inviare assegno a: EDITORIALE DOMUS S.P.A, UFFICIO PUBBLICITA, VIA G. MAZZOCCHI, 1/3 - 20089 ROZZANO (MI)

OVisa-CartaSi O Diners
| | | sced] | [ | |

na verifica sulla qualita delle inserzioni, L
cul spazio @ acquistabile da chiungue e il
cui contenuto & vincolato unicamente dal-
le norme di legge sulla morale e la decen-
za, La responsabilith di quanto asserito in
oghi annuncio ricade esdusivamente
sull'acquirente dello spazio relativo,



RADUNO EUROPEO

The polzsh road of Fiat
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www.topolinoautoclubitalia.it Tel. 337 57 57 51



www.peugeot.it
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PEUGEOT 207 S2000, CINQUE VOLTE CAMPIONE RALLY,
PASSA IL TESTIMONE A 208 R5.

.
'~ [aee] eparco’ O

PEUGEOT
[ riaance }

P EUGEOT nacomanca TOTAL

Per il quinto anno consecutivo siamo Campioni d’ltalia Piloti e Costruttori, grazie alla coppia
Andreucci-Andreussi e al team di tecnici e sponsor. Un grande successo che conferma la nostra
eccellenza tecnologica, la stessa che i nostri clienti apprezzano ogni giorno. E la nuova 208 R5 é gia
pronta a raccogliere il testimone e a partire. Con slancio, verso il futuro.

MOTION & EMOTION PEUGEOT




