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Nuevo polo fieristico Rho

TUTTI IN SELLA
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Non solo auto ma anche moto in vendita, ed un'area tematica con un‘espasizione di BMW anni
Cinquanta da stroda. Un oppuntamento da non perdere per gli appassionati delle due ruote d'epoco.

MUSEO FERRARI

oF G - & 4

- —

Il Museo Ferrari di Maranello proporré ai visitatori un'esperienza di adrenaling pura: il
supercampionato al simulatore - autentica scocca della monoposto con attuatori che ricreano il
movimento e il rombo del V8 - regalera forli emozioni e dura anche la possibilita di diventare
campione del giorno e poi campione nella finale che si ferrd o Maranello. Gi sord inolire
I'esposizione di due celebri Formula 1; lo monoposto di Ascari e quella con cui gareggiano oggi
Alonso e Mossa.

CASE, MUSEL,
COLLEZIONI PRIVATE

@ LOUNGE AREA

RM AUCTIONS
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La celebre casa d'aste proporrd la preview di una gronde asta infernazionale con una selezione
di prestigiose vetture in esclusiva per il pubblico di Milano AutoClossica.
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=« TENOBI CLASSIC CIRCUIT

@ AUTO, RESTAURATORI 10
CLUB, REGISTRI, EDITORIA,

RICAMBI, MODELLISMO,
ACCESSORI

e AREA INCONTRI/PREMI ‘ @ MERCATO PRIVATI

MERCATO
PRIVATI
CON AUTO
IN VENDITA

Un ompio spazio sora dedicalo oi privafi che desiderano esporre e vendere le loro veffure
d'epoco: un mercato in cui Fofferta e lo domanda saranno occomunate dallo stessa, autentico

paossione.
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L. Phorecs B FEROER
s ZENOBI

CLASSIC CIRCUIT

Non solo esposizione, ma sana compefizione a Milano AutoClossica: un race-track omologato
affiancherd i padiglioni della fiera per mostrare su strada le protagoniste della manifestazione.
Anche quest‘anno, la Scuderia del Portello accenderd il circuto con le sue GTA Alfa Romeo da futta

Europa impegnate in avvincenti sfide.

HISTORIC

:' i GP MILANO

Zenobi Classic Greuit ospiterd anche vetture note ol mondo deali appassionati per le loro imprese
in F1, F2 e F Junior si sfideranna in una gora dinomica od inseguimento. Alcuni nomi illusiri:
Apache F Junior 1958, Moroni F Junior 1959, Lotus 20 F Junior 1961 ex Ben Pon.

\ “ FORMULA

SPAZIO
Al RICAMBI
“LA GALLERIA”

Un padiglione, ben 7.000 mq dedicafi o ricambi e occessori; fiore all'occhiello in grado di
completare un Solone gia ricco di proposte. L'ampio spazio o disposizione dard ad umatori ed
appassionati I'opportunita di volutare i ricombi originali pid ufili ed interessonti,
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Lo gara pib bella del mondo, cosi la defini Enzo Ferrari, si presenterd al grande pubblico con
tutte le sue novita in fatio di organizzazione e sponsor. Presente da grande profagonista anche
Chopard in qualité: di Official Sponsor, che presenterd la nuova collezione di segnotempo dedicati
alla tredicesima edizione dell'iniziativa.
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E nata una stella

Con l'avvento degli anni Settanta,
anche le supercar si fanno pits
‘morigerate”. E Maseroti lancia
sul mercato una GT di basso profilo
sviluppata su base "Bora", ma con
due cilindri in meno. Per il nome -
"Merok " - silasciono da parte

per una volta i venti e si sceglie
quello di una stella del Grande
Carro. Servizio o pag. 54.
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EDITORIALE

di Michele Marchiand

“FUORISERIE”

UNFENOMENO TUTTO ITALIANO

el 1957 I'industria automobilistica italiana

produce 319.000 vetture. Di queste, 8800
sono “fuoriserie”. Una ventina le grandi carrozze-
rie che operano sul mercato, le pit1 pronte a rinno-
varsi dopo la stasi operativa imposta dalla guer-
ra.Con grande abilita esse sanno trasformare - ca-
so unico in Europa - I'antica attivita artigiana in
una piccola ma vivace industria in grado di sod-
disfare la crescente richiesta di automobili inno-
vative e di qualita.

Lagamma deimodelliva dalle sportive di gros-
sa e media cilindrata (settore di cui i carrozzieri
divengono gli incontrastati protagonisti) fino alle
piccole utilitarie, rese piti aggraziate da un nuovo
e pitiaccattivante disegno. Nel conto vanno anche
le “elaborate”, auto diserie semplicemente impre-
ziosite con accessori e tocchi di colore, oltre a giar-
dinette e furgoncini. Minore che in passato ¢ solo
il numero delle auto “su misura” per clienti blaso-
nati. Al loro posto vengono realizzati avveniristi-
ci prototipi, dream car e show carvoluti delle case
automobilistiche alla ricerca di nuove provocazio-
ni formali, idee e anticipazioni stilistiche.

Questa piccola rivoluzione, che muta di fatto
l'arte carrozziera, sicompleta con la realizzazio-
ne delle prime “fuoriserie di serie”. Capostipi-
te di questa nuova categoria é I'Alfa Romeo
“Giulietta Sprint” di Bertone, la cui consi-

stente produzione (dal 1954) viene inte-
ramente affidata dalla Casa milanese al-
lo stesso carrozziere. Pinin Farina ne se-

144 pagine, solo 4,70 euro
Sopra. Il primo volume della collana
“Le Fuoriserie”, allegato a questo
numero di Ruoteclassiche
(supplemento 4,70 euro).

Sotto. L'Abarth “215A Coupé”
Bertone del 1956: 747 cm, 47 CV

a 6000 girifmin, 160 km/h.

Torino e Ginevra, Saloni-vetrina
Sopra. Jaguar "XK 140" Allemano,
granturismo allestita nel 1956.

A lato. Figt "600 Coupé” Viotti

del 1956. Foto tratte dal primo
volume di “Le Fuoriserie”, dedicato
al biennio 1956-57.

gue l'esempio mettendo in catena di montaggio
la versione spider. E la svolta. Le 8800 “fuorise-
rie” prodotte nel 1957 diventano, nel 1963, oltre
46.000, una cifra oltre cinque volte superiore alla
precedente. Ma non é il numero che ci deve sor-
prendere. Colpisce piuttostola quantita ela quali-
ta dei modelli prodotti nello stesso periodo anche
dagli altri carrozzieri come Touring, Ghia, Zaga-
to, Vignale, Moretti...

Quattroruote, la rivista fondata da Gianni
Mazzocchi, coglie I'attimo di questo passaggio
storico e ne documenta, passo dopo passo, levo-
luzione, fino alla successiva trasformazione. Que-
sta avviene alla fine degli anni Sessanta. Nel de-
cennio successivo nasce infatti una nuova cate-
goria di operatori indipendenti, quella degli stili-
sti (oggi designer), mentre I'industria carrozziera
raggiunge in alcuni casilambizioso traguardo del-
la progettazione integrale e della commercializza-
zione diretta.

“Le Fuoriserie’, la collana di sette volumi che
da questo numero difebbraio Ruoteclassiche pro-
pone in allegato ai suoi lettori (vedi a pagina 6 il
pianodelf'npera). illustra questi passaggi attraver-
sola documentazione lasciataci da Quattroruote,
dal 1956 (fondazione della rivista) al 1970, quando
su un milione e mezzo di veicoli prodottiin Italia
le fuoriserie sono salite appena a 55.754. Una deci-
nale carrozzerie storiche sopravvissute. El'inizio
diun declino? No. Solo 'ennesima trasformazione.
Che cosa avverra dopo € un'altra storia.
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FATTIE PERSONE

a cura di Dario Tonani

CON RUOTECLASSICHE DIMARZO

CORREVANO GLI ANNI
DELLE “SERIE SPECIALI”

1 meglio di m

marzo, secondo appuntamento in edicola con "Le

Fuoriserie” 1956-1970,1a nuova raccolta di volumi della colla-
na “Il meglio di Quattroruote”. Saranno oltre 100 i modelli illustra-
ti: vetture molto particolari, le cosiddette “elaborate”, opere diuna
“carrozzeria minore” che tra il 1958 e il 1959 ebbero unampia diffu-
sione. Su di esse gli interventi dei carrozzieri si limitavano a pochi
tocchi. La vettura, preferibilmente un modello di serie (di solito una
berlina), veniva impreziosita da un gran numero di accessori dise-
gnati ex novo: calandre, fari, lampeggiatori laterali, copricerchi, fre-
gie guarniture cromate, parafanghi avvolgenti...

Le modeste modifiche alla carrozzeria, quando venivano appor-
tate, riguardavano invece i passaruota e la coda, dotata di pinne pii1
accentuate, secondo la moda del tempo. Interventi extra potevano
infine interessare anche il tetto della vettura che veniva alzato nel-
la parte posteriore (con eventuale prolungamento sopra il unotto)
per ottenere una maggiore abitabilita peri passeggeri posteriori. In
anniin cuile auto diserie non disponevano praticamente di gadget,
le "elaborate” degli anni 50 erano quelle che oggi sono le versio-
ni “full optional” o, se preferite, le “serie speciali”. E con quel-

MARZO (1958-59)

Il secondo volume della collana si
sofferma sul blenno 1958-539, anni nei
quali siebbe un boom di quelle che oggi
verrebbero definite le "serie speciall.

Da Abarth o Zagoto non d fu carrozziere
con non sicimento col tema. In coperting
[‘Alfa Romeo “2000 Spider” Touring.

oyt i QUATTRORUOTS E iwain & QUATTRORUOT

Lekuoriserie

-

AN

1T Vel terrs Win-1961

FEBBRAIO APRILE (1960-61) MAGGIO (1962-63) GIUGNO (1964-65)

1956. La Fiat “600" & lauto del 1960. La carrczzeria itationa trionfa 1962. Scaglione, Touring e Bertone 1964. Il mercato delle fuoriserie cresce
marmento e ogni carrozziere s ingegna nel monda Pinin Farina collobora con battezzano due nuovi marchi sportivi: grazie a Moretti, Osi, Francis Lombardi,
o personalizzarlo. £ con Pinin Farina Peugeot; Frua con Studebaker, Ghia nascono Lamborghinielso Rivolta. LaOsi  Scioneri, Savio, Fissore. [ telai piti usati

lo "Giulietta” diventa anche spider. con Morris, Boano con BMW, modemizza il mestiere del carrozziere, sono guelli Fiat: "1500" e "850" su tutti.
1957. Le fuariserie riempiono 1961. La Fiat, grazie agli stilisti, 1963. Lo nuova Alfa Romeo "Giulia” 1965. Anche le Case intensificano

i Saloni. Perfino la “"Nuava 500" moltiplica per dieci i modelli "500", diventa un'importante occasione le loro proposte speciali: Lancia "Fulvia
veste abiti griffati. “600" "1100", "1500"... di confronto tra Bertone e Zogato. Coupé"e Fiat "850 Spider” e "Coupé”.
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le di oggi avevano spessoin comune
anche I'uso del bicolore e gli interni
in pelle, allora perd immancabilmente
finta. Quasinessun carrozziere rinuncio a una propria linea di “ela-
borate”. La loro commercializzazione (che avveniva in via diretta)
fu anziuna fonte di sicuro gnadagno. Non mancano, tra questo ti-
podi modelli, nomi prestigiosi della carrozzeria italiana come Ber-
tone, Zagato, Ghia e Vignale.

Le piti diffuse furono naturalmente le Fiat “600" e “1100", ma
ci fu anche una piccola produzione di Lancia "Appia’, Alfa Romeo
“Giulietta”, Fiat "1500" e "1800", che oggi costituiscono una vera ra-
rita collezionistica perché poche sono quelle sopravvissute. Le "Ap-
pia” ele “Giulietta” saranno la chicca pili interessante del prossimo
fascicolo di marzo, che offrira al lettore una panoramica molto in-
teressante di questi modelli molto perché completa anche del loro
prezzo, un'informazione altrimenti difficile da trovare. Non perde-

tevi, quindi, il secondo volume di “Le Fuoriserie” in vendi-
ta allegato a Ruoteclassiche a 4,70 euro in pii1 rispetto
al prezzo della sola rivista. (M.M.)

La metamorfosidelle berline
W Asinistra. Alfo Romeo “Giulietta”
firmata Francis Lombardi (1953).
In alto, da sinistra. Lancia "Appia”,
carrozzeria Canta, con elaborozione
def parafanghi, del lunotto e della
o~ code (1958); Lancia "Appia”

griffata Monterosa, con il frontale
maodificato (1959).

LUGLIO (1966-67)

1966. Scompare Giovanni Battista
Farina. | nuovi modelli sono firmati
dal figlio Sergio.

1967. Si fa sempre piti ricca, grozie

ai carrazzierd, lo proposta delle marche
sportive minori come De Tomasa,
Bizzarrini, so, Siata, Abarth.

AGOSTO (1968-70)

1968. Al Salonedi Torino i carrozzieri
sono solo 13. La crisi comincia o mardere.
1969. Pits che per la produzione

in piccola serie | carrozzieri brillano
per un nuovo prodotto: le dream car.
1970. Il settore svolto: non pils sarti ma
stilisti del prét a porter automobilistico.

MOSTRA-SCAMBIO DI NOVEGRO (MI)

PORTE APERTE
Al “CINQUANTINI"

Saranno i “cinguantini” degli anni
Sessanta e Settanta gli ospiti d'onore
della 572 edizione della mostra-scambio
di auto, moto e cicli d'epoca che si
svolgera dal 15 al 17 febbraio al Parco
Esposizioni di Novegro, nell’hinterland di
Milano. Nei 16.000 metri quadrati di area
espositiva coperta (oltre ai 60.000
all'aperto) saranno in esposizione
ciclomotori, motociclette e scooter di
marchi che hanno fatto la storia del
motociclismo italiano, a cominciare dalla
Piaggio, con il suo famoso “Ciao” e le sue
intramontabili “Vespa', per proseguire con ;
Gilera, Garelli, Fantic Motor, Moto Guzzi e - S
(ricordate il “Dingo™7), Moto Morini (e il convespa Blp'l.l(_)
“Corsarino”?), Malaguti, Peugeot ma anche
con piccoli costruttori di cui oggi si sono
perse le tracce e autentiche rarita [ (oo ] 2 @rissons
(Guazzoni, Aspes, Testi, Malanca, SWM). Come di consueto, la borsa-
scambio dedichera ampi spazi anche ai banchetti di ricambi e
accessori originali. Per informazioni: www.parcoesposizioninovegro.it

P

DIBATTITO A FLERO (BS)

IL PUNTO SUREVISIONI
E REIMMATRICOLAZIONI

Si e svolto a Flero (BS), ainzio
dicembre, un affollato incontroal

appassionati, per parlare di
revision periodiche, collaudo delle
“storiche” e reimmatricolazioni. A
organizzare la serata e statoil
locale Club Auto e Moto d'Epoca; al
tavolo dei relatori c'erano Maurizio Vantaggiato e Walter Minelli della
Motorizzazione di Brescia, Salvatore Pascucci (presidente del Registro
Storico FMI), Emilio Comelli (coordinatore regionale Asi e presidente del
MWVCC di Brescia), Mauro Pasotti (presidente nazionale della
Commissione Storica Motociclette Asi) e Nanni Orlandi, commissario
tecnico nazionale. Incalzati dal giornalista Roberto Manieri, gli ospiti hanno
discusso le procedure di revisione periodica, anche a fronte delle nuove
disposizioni che prevedono la possibilita di ottenere un'etichetta da
applicare al libretto per certificare Lo status di veicolo storico. Tale qualifica
comporta lobbligo di rivolgersi alla Motorizzazione per la revisione, per
godere del regime agevolato della verifica tecnica per i veicoli storici. Trai
vantaggi, c'e quello di non effettuare il controllo dei gas di scarico e la prova
deifreni sui rulli, evitando il rischio didanneggiare i veicoli. La discrezionalita
dei tecnici permette di evitare lo “scuotimento” dell'avantreno per verificare
i giochi dellanteriore, a tutto beneficio dell'integrita della vettura. (PM,)

PADLD MAZZETTI
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FATTI E PERSONE

N on potete permettervi una Lamborghi-
ni “Countach™ Costruitevela da soli! E
quello che hafatto un enthusiast inglese, che
risponde al nome di Ken Imhoff, da tempo
residente Oltreoceano.

Grande appassionato del mitico model-
lo del Toro, per coronare il suo sogno ha im-
piegato la bellezza di 17 anni, lavorando nel
sottoscala della sua villetta nel Wisconsin

LA STORIA

[.a "Countach” me la faccio

NEL SOTTOSCALA

(Usa). Ha dapprima estrapolato le misure
da un modello in scala 1:16, per poi costrui-
re un manichino in legno e rivestirlo d'allu-
minio. Ha quindi proceduto a completare la
carrozzeria partendo dal retro e venendo via
via avanti. E come cuore ha impiantato un
motore V8 Ford. La sua intenzione iniziale
era quella di realizzare un modello in scala,
ma il progetto gli ha presola mano e Imhoff

ha costruito una vettura vera, perfettamen-
te funzionante: solo che non ha fatto i conti
con lofficina improvvisata in cantina, e per
mettere la vettura in strada ha dovuto chia-
mare una ruspa perché aprisse un varco nel-
le fondamenta.

Completata nel 2008, la vettura ora va
in vendita al miglior offerente. Prezzo base
75.000 dollari, circa 58.000 euro.

FORLI, 9-10 MARZO

OLDTIME SHOW A QUOTA DIECH!

otd Time Show, arriva l'edizione del decennale: per l'occasione,
l'ormai classica mostra-scambio di Forli, che oggi anno richiama
circa 20 mila visitatori, presenta due rassegne tematiche. La prima
sara dedicata alle “Grandi Fiat"; la seconda alle gloriose due ruote
della MV Agusta, che fu protagonista, sul mercato e nello sport,
negli anni che vanno dal 1945 al 1977. Ben 40 mila i metri quadrati
di spazio espositivo (tra aree coperte e all'aperto), che avranno il
loro cuore nell'area riservata ai banchi dei ricambi e degli accessari.
gom Lappuntamento & per
~ il 9-10 marzo, con
orario 8.30-18. Old
Time Show &
organizzata dalla
Fiera di Forli, in
collaborazione con
Asi, Club Romagnolo
Auto e Moto d'Epoca
e Club IL Velocifero
di Rimini.
Per informazioni:
www.fieraforliit/
oldtime
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E unica e costa la meta

A sinistra. Difficile quotare un
esemplare "unico” di "Countach”,
realizzato interamente a mano

do un appassionato; comungue sia,
il prezzo base é circa lo meta

di quello dell'auto autentica.

In alto. Ken Imhoff posa orgoglioso
accanto allo creotura

per la quale ha speso 17 anni

della propria vita a lavorare

in un sottoscala.

s

e
el

CONCORSO D'ELEGANZA A SALVAROLA TERME

ILMEGLIO DELLAMOTOR VALLEY

Si terrail 23-24 marzo, a Salvarola
Terme (MO), la 142 edizione del
Concours d'Elégance Trofeo
Salvarola Terme, che quest'anno
prevede un defilé nei luoghi di culto
del motorismo emiliano: la
cosiddetta “Motor Valley™ tra
Maranello, Sassuolo e Modena.
Ospiti d'onore della kermesse, che
vivra il suo culmine nella giornata di
domenica 24 marza con il vaglio
delle vetture da parte diuna giuriad - -
esperti,saranno le spider inglesi: tra
le presenze annunciate si segnalano
diverse Triumph "TR" e “Spitfire",
MG “F2" e “TC" e Jaguar “E Type Spider”, “XK 120", 140" e “150" e il
prototipo “SS 2.5 Litre" del 1937. Ma ovviamente, nelle classi “aperte” fino al
1975, siattendono tutti i prestigiosi marchi di casa - Ferrari, Maseratie
Lamborghini - oltre ad Alfa Romeo e Lancia, che saranno anche protagonisti
della manifestazione “Modena Terra di Motori", di cui il concorso di Salvarola
Terme rappresenta una gustosa anteprima.

Per informazioni: www.hoteltermesalvarola. it
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Daimiar DE18. Porsche 524 Riley 468 & 472 Rover 2200TC; Wolsley 16/60
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Aston Martin DB4, DBE and DBB; Jaguar E-type senas182 and Jaguar M1, Mk2 AC 428; Astor Marfin DBE Mkll: DES; Benfley Typel [86-T3); Famrari 330 GT 2+2; 500 Superfast, Alfs Romeo Giulietta and Giulia;
& S-type salpons; Daimier VB saloon; Feran 250GT and 260GTE; Mercedes 2200, 385.GT 2+2; lso, Rivalta and Grifo; Lamborghini 350 GT, 400GT, |slera, Miura and Espada; Lancia Flavia and Appia; Lofus Elite; 11GA,
BAMW 2600 and 3200; Citrosn 1D and DS. Margan +8; Rover P4 and 5; Jsnssn CVE Maserati 4200 Quatiroporte, Mistral 68, Mesico Ghibli, Sebring: Rolls Royee Silver Shadow ('86-'73).  Psugeat 403 and 404; Triumph TR2 and 3; Volkswagen Bastie.

www.longstone.com www.cinturato.net



I utto il fascino (ma anche il disordine e la “spor-
cizia”) di un'officina dei primi anni 90, E il picco-
lo capolavoro in scala 1:24 realizzato da Enzo Biscé
Nicolamarino, classe 1990, di professione geometra,
residente ad Andria (BT).1l diorama replica, tra pon-
ti sollevatori, paranchi, cric e scaffali pieni di scato-
le di ricambi, il classico ambiente in cuii carburato-
ri venivano ancora regolati “a orecchio’, molto prima
dell'avvento dei banchi diagnosi.

All'interno, tre auto simbolo dell Ttalia di allora:
una gia matura (per I'epoca) Fiat 500 L, invecchia-
ta e impolverataa dovere;unalancia “Fulvia 1.3HF”
del 1967 alle prese conun intervento di carrozzeria e
unassai piti recente Lancia “Delta HF Integrale” del
1991. 1l dettaglio delle pareti, con vari poster e foto-
grafia della squadradel cuore, e del pavimento coper-
to di macchie d'olio e di grasso, € sorprendente; dav-
vero suggestivi sia il banco di lavoro che gli scatolo-
nideiricambi, sui qualisonostati riprodotti imarchi
delle varieaziende (Lancia, Magneti Marelli, Abarth,
Fiamm). Su Quattroruotine di gennaio-marzo.

SCUDERIA BRESCIA CORSE

GUIDO FORESTI
SCOMPARSO A LOS ROQUES

’ [ La serata di fine anno della Scuderia
Brescia Corse, il 12 dicembre, sara

ricordata per guella che al momento
appariva una casualita: per un
impedimento occorso al presidente
Ugo Gussalli Beretta, a condurre la
serata & statoil vicepresidente Guido
Foresti {foto). Pochi giorni piti tardi,
limprenditore di Pralboino risulta
disperso in Venezuela, assieme alla

. . moglie Elda e agli amici Missoni. Al
momento di andare in stampa, le ricerche dei dispersi procedono senza
successo. Foresti & conosciuto nel mondo dell'automobilismo depoca per
la sua partecipazione a molte manifestazioni con la sua Bugatti “ Type 37",
in particolare alla Mille Miglia. Da parte di appassionati cli auto d'epoca di
tutto il mondo sono state tantissime le testimonianze di smpatiae la
richiesta di informazioni pervenute al segretario della scuderia, Donato

ha premiato i piloti che piu si sono distinti nella stagione 2012: per la
regolarita il pimo premio e andato a Mauro Giansante; per la velocita a
Bruno Ferrari, protagonista nel campionato Formula 1 storiche. (PM)
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Benetti. Nel corso della serata, Foresti, affiancato dal "DS" Valerio Bocelli,

QUATTRORUOTINE

Dentro la scatola

C’E UN'OFFICINA

RALLY DEGLIEROI - 12 MAGGIO

SIETE UN PO PAZZI?
QUESTO FA PER VOI

Pur se il nome potrebbe
indurre a immaginare un raid
nel deserto, ¢ tratta diun
originalissimo meeting
automobilistico di regolarita,
che potrebbe essere stato
ideato da John Landis. Questa
estenuante gara nel
comprensorio del Ciocco, nella
zona di Castelnuovo Pascoli, in
provincia di Lucca, si terra dalle
6 del mattino alle 6 di sera di domenica 12 maggio: dodici ore durante le
qualisi dovra inanellare il maggior numero di giri alla media di 30 km/h,
sulla distanza di 10 km per giro. Tenuto conto della natura del percorso, tra
asfalto e mulattiere, per mantenere la media - solo apparentemente bassa
- bisognera guidare come | Blues Brothers. Vestirsicome loro potra
giovare, visto che sono previsti giri di bonus ai “mascherati” migliori.
Saranno ammesse auto di qualsiasi tipo, anche furgoncini, purché a due
ruote motrici, precedenti al 1999 e - autentica bizzarria - con almeno una
ruota di scorta montata esternamente alla carrozzeria. Regolamento e
programma su httpy//rallydeglieroi.blogspot.it/ (PM.)




INMUSEO A BOLOGNA

ANDAVAMO A PEDALI

COI GIOCATTOLI GIORDANI

Rm'narréa aperta fino al 30 giugno, nelle sale del Museo del
Patrimonio Industriale di Bologna, la suggestiva mostra dedicata
alla Giordani, storica azienda produttrice di giocattoli che chiuse i
battenti quasi trent'anni fa, nel 1984. Dall'originaria lavorazione
del ferro (giocattoli sportivi e carrozzine), che impegno la
Giordani fin dalla sua nascita nel lontano 1875, la fabbrica si
converti alla plastica trasferendosi nel 1961 nel nuovo
stabhilimento di Casalecchio di Reno (BO). Grazie all'apporto di
numerosi collezionisti, la mostra ospita 37 giocattoli tra i pit
rappresentativi della produzione Giordani, alcuni dei quali rari o
particolari, costruiti in ferro, legno o lamiera stampata: tricicli,
biciclette con o senza ruoctine, ciclo sidecar, pedal car, automobili
elettriche, carrettini per bambini e per bambole. Oggetti che nel
corso del tempo sono diventati ambitissimi nel mercato del
modernariato e del collezionismo. Ingresso all'esposizione

gratuito, previo pagamento del
biglietto d'accesso al museo (5
euro, ridotto 3 euro); da martedi
avenerdi, dalle 9 alle 13; sabato,
9-13 e 15-18; domenica, 15-18
(fino al 31 maggio). Dal 1° al 30
giugno, ingressi solo da lunedi

al venerdi, dalle 9 alle 13.
www.comune.bologna.it/
patrimonigindustriale

PETIZIONE ALLA CITTA DI TORINO

UNA STRADA PER
FRANCO SCAGLIONE

Dedicare una via di Torino a Franco Scaglione (foto),
indimenticato designer a cui si devono modelli come le
Alfa Romep "33" e “Giulietta SS" e le futuristiche
“Bat”" & quello che chiede all'amministrazione della
citta della Mole la figlia Giovanna. A Torino, Franco
Scaglione che era nato a Firenze nel 1916, si trasferi
nel 1951 per lavorare con le grandi firme della
carrozzeria - Battista “Pinin" Farina e Nuccio Bertone -
prima di metters in proprio. A
giugno ricorreranno i ventanni
dalla sua scomparsa e la figlia
vorrebbe consegnare alla citta di
Torino un elenco di persone che
siano disposte ad appoggiare
liniziativa dintitolargli una strada.
Serivere a street4scaglione@
gmail.com indicando i
nome, o

5
cognome \o J-...b'
e indirizzo.

,_:?""-“ TS :“\\

AUTO CORSA

NARDI-DANESE “MARCO"

METTIAMO LAFOTO
NELLARCHIVIO GIUSTO

SUI numero di ottobre 2012, nell’articolo
dedicato alla storia della Nardi, avevamo
erroneamente attribuito la foto sotto allArchivio
Brunori-Curami, anziché, com'e giusto, alla Banca
Dati Archivio Storico Foto Loccehi di Firenze.
Limmagine, lo ricordiamo, ritrae la Nardi-Danese
“Marco” (Carrozzeria Morelli) di Minzoni e Sarti al
via della Mille Miglia del 1952, Lequipaggio si
piazzera a fine gara al 47° posto assoluto.

FINE INGLORIOSA
PER DUE FIAT “850"

SUL TERRAZZO...

C'e chi parcheggia la Ferrari

in salotto e chi, molto pit
modestamente, mette a riposo
la propria Fiat “850" sul
terrazzino di casa. Lo spirito di
base & comungue Lo stesso: da
un lato, una grande passione,
dall'altro un certo gusto per le
soluzioni complicate. La foto &
stata scattata da Max in una
non meglio specificata localita
della Puglia.

..E COME FIORIERA

E sempre alla “850" hanno
pensato i proprietari di questa
fattoria nelle campagne umbre,
che hanno deciso di utilizzarla
come insolita fioriera. Per darle
poi una carrozzeria a tono
'hanno dipinta di rosa e hanno
“accecato” i fari con un bel giallo
margherita. Ci segnala la
curiosita il nostro lettore
Nestore Flaviani.
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DAL 22 AL 24 FEBBRAIO

AutoClassica
ACCENDE MILANO

M ilano si accinge a diventare nei prossimi giorni La capitale del
motorismo d'epoca. E infattiin programma, dal 22 al 24 febbraio, nel
guartiere fieristico del capoluogo lombardo, la seconda edizione di Milano
AutoClassica, imperdibile appuntamento internazionale per tuttigli
appassionati di “storiche”, La citta dell'’Alfa Romeo, dell'Innocenti e della
Bianchi, ma anche di grandi carrozzieri come Zagato e Touring, ancora una
volta dimostrera di essere un luogo-simbolo del motorismo non solo classico,
dato che - come ricorda Andrea Martini, amministratore delegato di Orgacom,
societa organizzatrice dell'evento con Fiera Milano - "ha sempre giocato un
ruolo chiave per i settori del design e delle innovazioni tecnologiche ed & una
metropoli ‘mecenate’ capace di accogliere talenti e sviluppare creativita e idee:
nel 1500 & Milano a veder realizzare le prime carrozze, nel 1893 vi circola la
prima automobile, & culla di case e industrie automobilistiche famose e
riconosciute in tuttoil mondo noncheé testimone dellinvenzione del motore
stellare e della categoria Gran Turismo”. A conferma della sua vocazione di
piazza d'incontro tra professione e passione, cultura e agonismo,
MilanoAutoclassica ha predisposto nella sua tre giorni un programma
ricchissimo di novita, forte dei numeri decisamente incoraggianti dello scorso
anno: 22.000 presenze, 163 espositori, vetture esposte di grande pregio.

A cominciare da una superficie espositiva di oltre 50.000 metri guadrati, che
fara da teatro a contenuti di grance richiamo, molti dei quali nuovissimi rispetto
all'edizione del 2012. Vediamo i principali nel dettaglio.

UNA GRANDE PIAZZA PER CERCARE IL RICAMBIO GIUSTO
Una nuova aerea di ben 7000 metn quadrati sara dedicata ai ricambi, al
collezionismo, al modellismo e agli accessori, per quella che sara una
mostra-mercato di grande richiamo per chiungue sia a caccia di pezzi
magari difficili da trovare per la propria automobile o motocicletta
d'epoca. Sara probabilmente questo uno degli spazi pit animati della
nuova edizione, autentico fulcro d'attrazione per chiverra in fiera.

DEBUTTANO LE MOTO E BMW PORTA IL MEGLIO

Debutto assoluto, quest'anno, per il comparto delle due ruote, con un'esposizione
collaterale di 12 BMW da strada degli anni Cinquanta. Sara l'occasione per aprire
aun pubblico eterogeneo e ainteressi trasversali a quello per le auto depoca.

RM AUCTIONS PRESENTA LE SUE REGINE

Viene confermata la partecipazione di RM Auctions, Casa d'aste con
un'ultratrentennale esperienza nel settore delle automobili da collezione:
presentera una succosa anteprima di una sua grande asta in esclusiva per
Milano AutoClassica.

CLUB, REGISTRI, SCUDERIE E | CINQUANT'ANNI DI AUTODELTA
Chi della passione per le “storiche” ha fatto un impegno emozionale, cioe club e
registri storici, sara presente in forze per dialogare con il proprio pubblico di
appassionati. Gia sicura la partecipazione di Registro Italiano Alfa Romeo,
Jaguar Club Italia, Porsche 356 e 911, Club Milanese Automotoveicoli
d'Epoca e molti altri. Alfa Romeo celebrera a MilanoAutoclassica il
cinguantesimo anniversario di Autodelta, il reparto corse della Casa
milanese che ha curato lo sviluppo di vetture entrate di diritto nella storia,
come “TZ" e "GTA", e che ha portato alla conquista di due campionati
mondiali - nel 1975 e nel 1977 - con la "33" nelle versioni “TT 12" e "SC 12"



BUONI AFFARI AL “MARKETPLACE"

Sull'onda del successo dello scorso anno, torna il “Marketplace”, dove i privati
potranno esporre e vendere la propria “storica” in un'ampia area dedicata.
All'edizione 20131 Lettori di Ruoteclassiche avranno la possibilita di accedervi
a condizioni agevolate (130 euro anziché 200), avvalendosi del coupon
pubblicato sul numero di gennaio e sul sito www.ruoteclassiche.it

FERRARI, 'EMOZIONE DI VINCERE (AL SIMULATORE)

It museo Ferrari di Maranello portera a Milano alcune autentiche chicche, a
cominciare da un simulatore di guida che regalera lemozione di trovarsi al
volante di una monoposto di F.1. Ogni concorrente potra compiere due sessioni di
8 minuti, conteggiando poi il miglior tempo. Al termine di ogni giornata, i “piloti”
che avranno effettuato le performance migliori saranno premiati; sara anche
possibile iscriversi al Campionato Museo Ferrari e misurarsi con i migliori piloti
virtuali, che disputeranno le finali proprio a Maranello. Chi si presenteraa
Maranello nelle due settimane successive all'emissione del biglietto di Milano
AutoClassica otterra uno sconto sull'ingresso al museo. Saranno anche presenti
la vettura su cui Ascari vinse | Mondiali 1952 e 1953 e la monoposto con la quale
Alonso e Massa hanno corso la stagione 2012 di F.1.

LA MILLE MIGLIA 2013 S| PRESENTA

La Mille Miglia, definita da Enzo Ferrari “la corsa pit bella del mondo”, ha
scelto Milano per presentarsiin anteprima. Nello stand dedicato alla celebre
manifestazione saranno esposte tre protagoniste delle edizioni storiche: una
Lancia “B20", un'Aston Martin e una Porsche. Al grande pubblico saranno
anticipate Le ultime novita in termini di organizzazione, partecipazioni e
percorso. Presente anche lofficial sponsor Chopard, con la sua nuova
collezione di orologi dedicati alla Freccia Rossa. Analogo assaggio di news si
avra anche per la Coppa Intereuropa Storica, classico appuntamento con
l'agonismo in pista, la cui sessantunesima edizione si svolgera sul circuito di
Monza a inizio giugno (con Lorganizzazione di Automohbile Club Milano e
Autodromo di Monza, in collaborazione con la Scuderia del Portello).

UN BACKSTAGE PER CONOSCERE TUTTO SULLE “CLASSICHE"

Cuore pulsante del Salone sara la Milano AutoClassica Lounge, punto
d'incontro e di raccordo per coloro che vorranno avere un assaggio del "bien
vivre” della fiera, con esclusive news di prodotto e un concept unico allinsegna
del design. Un'ampia area convegni ospitera conferenze tematiche, tavole
rotonde e speciali presentazioni di anteprime.

FORMULA 1 ANNI 80 ALLAGRIGLIADIPARTENZA

Formula 1 degli anni 80: sara ricostruita una griglia di partenza “statica”

con le monoposto di quelle mitiche stagioni. Un posto in prima fila per i marchi
italiani: Ferrari, Minardi, Lucchini e Alfa Romeo.

PER 150 ANNI DEL MODELLO

RUOTECLASSICHE
OSPITA LA PORSCHE “911”
competizione. Sara infatti

allestito una pista omologata = ) Eal Salone ci saremo ovviamente
sulla quale si alterneranno piloti anche noi di Ruoteclassiche, con un

EALL'APERTO SI CORRE!
Gli appassionati di sport avranno
pane per i loro denti nell'area
ricavata all'aperto: sul Classic
Circuit si respirera un po’ di sana

e gentleman driver per sessioni grande stand dedicato ai

di regolarita o vere e proprie gare di velocita e a inseguimento. La Scuderia del cinquant'anni della Porsche "911".

Portello portera in circuito un'agguerrita compagine di Alfa Romeo “GTA" All'interno, oltre a poter acquistare

provenienti da tutta Europa, che si sfideranno in spettacolari duelli a pochi metri arretrati e allegati a prezzi

dal pubblico. Debuttera poi la Formula Historic GP Milano, gara dinamica a vantaggiosi, i nostri lettori potranno ammirare proprio tre
inseguimento che vedra protagoniste celebri monoposto di F.1, F.2 e F. Junior degli splendide 811" una “RS 2.7" del 1973, una prima serie (uscita
anni 60: Apache (1958}, Moroni (1959) e Lotus “20F" (1961) ex Ben Pon. nel 1963}, e la “GT3 Cup” che ha corso - e vinto con Vito

Postiglione - la Carrera Cup 2012 (foto).
Per informazioni: www.milanoautoclassica.com
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MUSEO CASA ENZO FERRARI (MODENA)

Quando il Cavallino
PLANAVA SU LL’ACQUA

Anche due motoscali entrano nel Museo Casa En-
zo Ferraridi Modena, a testimonianza degli stret-
ti legami che intercorsero neglianni 50-60 tramondo
della nautica da competizione e due grandi marchi
come Ferrari e Maserati. Il primo - foto a destra e in
alto - &il racer "3 punti” costruito nel 1959 dal cantie-
re San Marco (Segrate, MI) su commissione del conte
Guido Monzino, ex padrone dei Magazzini Standa,
chelo equipaggio con il V12 di una Ferrari 375 Ber-
linetta” (1953); venne utilizzato da Monzino per di-
sputare nel 1959 il famoso raid Pavia-Venezia, sorta
di Mille Migliadell ‘acqua che si svolgeva sul Po(la pri-
ma edizione é del 29). Loscafoé stato restauratouna
ventinad annifa dal Cantiere Lucini di Como, men-
tre il motore é stato preso in cura da uno specialista
di Modena, Il secondo & un runabout Maserati real-
lizzato sempre dal Cantiere San Marco su commis-
sione dei fratelli Bernocchi, che per motore vollero il 6
cilindri ainiezionediuna "3500 GT" diserie. [lmoto-
scafo furipristinato completamente 7-8annifa dalla
Nautica Beppe Casarola del Lago di Garda. In esposi-
zione fino al 20 marzo. www.museocasaenzoferrari.it

| IL PARERE DEL TRIBUTARISTA Laan
| Andrea Cmgrﬂndﬂ

"STORICHE™ EREDDITOMETRO
PREVALE IL BUONSENSO

Ho letto in questi giorni che it nuovo redditometro non considera pit come beni di lusso le
auto d'epoca. Posso quindi stare tranquillo?

MINTALFA
UNA GUIDA

Le Alfa Romeo sono
sicuramente tra le auto pit
riprodotte in scala ridotta. Lo
testimonia questo prezioso
volume riccamente illustrato

Lettera firmata

Il nuovo redditometro, al momento, & ancora un mistero. Quando inizieranno

ad arrivare le prime lettere di controllo sapremo meglio come verra realizzato da un collezionista piacentino, Tiziano
interpretato e utilizzato. Il nuovo strumento di accertamento sembra Gallinella, che negli anni ha messo insieme oltre
orientato a individuare la capacita di spesa “vera", quindi il reddito reale del 4000 pezz, 2600 dei guali in scala 1:43, quasi tutti
contribuente. Cio significa che il fatto di possedere un'auto storica, anche di di produzione industriale. "Mini Alfa del XX secolo’,
valore, di per s& non & pill unrischio: potrei averla ereditata (cosa facile da 352 pagine, 70 euro (ordinabile in libreria).

dimostrare) oppure averla acquistata anni prima, inun periodo non pitl soggetto ad
accertamenti. Limportante & che il reddito dichiarato sia congruo rispetto ai costi della
gestione (manutenzione, restauro, partecipazione a gare e cosi via), alti o bassi che siano,
sostenuti durante l'anno solare a cui si riferisce la dichiarazione dei redditi. Per questo motivo
e bene tenere da parte fatture e ricevute delle spese sostenute, da esibire come prova al
momento di un eventuale controllo fiscale. Il nuovo redditometro funziona a partire dai
redditi prodotti nel 2009. Prima del 2009 si applicail vecchio, secondo cui l'auto storica e
assoggettata a bene di lusso. Considerato che il fisco pud effettuare accertamenti finoa

un massimo di cinque anni indietro rispetto all'anno in corso, significa che dal 31
dicembre 2012 il contribuente pud essere sottoposto a controlli solo fino al 2008.
Cit che & avvenuto prima di tale data il fisco non pud accertarlo.
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prossimi appuntamentl naztonall

@ 3 MARZO 2013
PRANZO

E ASSEMBLEA SOCIALE
a “La Tavola Rotonda”
CHIAVENNA LANDI (Pc)

pranzo ore 12,30 assemblea ore 15,30
Prenotazione pranzo
in segreteria entro il 20 febbraio

@ 22/24 FEBBRAIO
Stand CCl alla fiera
di MILANO AUTOCLASSICA

@ 14 APRILE
PRIMAVERA CLASSIC
‘...quel ramo

del Lago di Como...

@& 25 APRILE 4 MAGGIO
CLASSIC MARATHON
National Park deglu USA

ovi in loco!

Per programmi ed altri raduni regionali consulta il sito o contatta:

@ 5 MAGGIO
.. MEMORIAL LELE LEVATI
\1 CASSOLNOVO (Pv)

& 8/15 GIUGNO
: Q CLASSIC ALL'ISOLA D'ELBA

Federato

e B ]
“ L =
1)

{ =4 wCIassu: Club Italia - Via Nuova Circonvallazione 38- 27023 Cassolnovo (PV) F \
| - .f-!vf Tel e fax 038192344 (ore 15.30-18.30) www. classicclub.it Federhzione

Motociclistica
Italiana
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Aiuto, ho perso una “LAMBDA”

C'era una voltain Irlanda
Sopra, a sinistra. Lo vetturo
quando da nuova scorrazzava
per la campagna irlandese,
condotta da un pastore
presbiteriano.

Sopra, a destra. Il proprietario
di olloro, ol volante della vettura:
allo sua morte, nel 1961, la moglie
decise di venderla o uno coppia
di fratelli, che la restaurarono
completamente.

I anostra storia prende il "la” da un'email. Ve-

niva da Oltremanica, questo il testo: "Mi chia-
mo Niall Kidd e vivo in Irlanda. Sto cercando aiuto
per rintracciare una Lancia Lambda’ che era stata
dimio nonno, pastore presbiteriano. Quando lui ven-
neamancare la nonnadecise divenderel'auto - era il
1961 - ai fratelli Joe e David Fairley chelarestaurarono
con cura, Attorno agli anni 90 mi risulta che sia sta-
taacquistata daun italiano, Marco Gastaldi. La vet-
tura e una Lambda' [V serie del 1925, telaio numero
12,578, motore numero 4102, targa idandese X14421.
Ho cercato dimettermiin contatto col signor Gastal-
di, ma non ci sono riuscito. Riesce a darmi una ma-
no perrintracciarla?”,
Come ex presidente del Lancia Club mi arriva-
no spesso richieste dello stesso tipo. Roba d'ordina-

...MA AL REGISTRO NON NE SFUGGE UNA

ria amministrazione, ma questa, non so perché, mi
ha intrigato e mi sono dato da fare. Rispolvero i con-
tattie scopro dopo ricerche che lacquirente italiano
era venuto a mancare.

A questo punto la mia investigazione si blocca.
Nessun contatto, nessuna indicazione. Nessuno sa-
peva qualcosa diuna “Lambda” sparita nel nulla. Fi-
nalmente mi viene l'idea di coinvolgere un amico e
compagno di scorrerie con le auto storiche, Gaeta-
no Rastelli, possessore diuna “Lambda” con cui an-
dammo da Torino a Capo Nord. Lo chiamo e lui mi
suggerisce di contattare Joachim Griese, svizzero, al-
tromio compagnodiviaggio, stavolta sullaRoute 66,
con le nostre due "Aurelia” e pure lui possessore di
una “Lambda”, Avviene il miracolo! Griese, insieme
con Bill Jamieson, australiano e autore di uno splen-

Al raduno dell'anno scorso a Fobello e in Toscana si celebravano 1 90 anni
dalla nascita della Lancia “Lambda’; faceva effetto vedere la folta
partecipazione internazionale con vetture e proprietari che venivano da
ogni parte del mondo. Durante piacevoli chiacchierate notturne con lo
svizzero Joachim Griese cominciammo a prendere in considerazione lidea
di redigere un registro mondiale delle “Lambda” superstiti. Lidea era stata
presa in considerazione gia prima, ma non aveva avuto alcun seguito. Oggi,
utilizzando | modemi sistemi di comunicazione e informazione, il progetto
si e concretizzato nel Lambda World Register (LWR), basato su dati forniti
e mantenuti aggiornati dai coordinatori nazionali che registrano ogni
variazione (vettura, numero di chassis e di motore, tipo dicarrozzeria,
targa, nome e indirizzo email del proprietario, foto della vettura). Ci sono
pai una newsletter e un forum di discussione molto seguito per condividere
coivari proprietari informazioni di ogni tipo, su compravendita diauto e
reperibilita dei ricambi. Dal nostro incontro di Fobello Joachim ha fatto
grandi progressi nell'identificare coordinatori nazionali e nel compilare liste
delle vetture. La nostra stima iniziale era di 300-400 "Lambda" esistenti.
Nel momento in cui scriviamo, il totale ammonta a 335, ma di sicuro ce ne
sono altre. La distribuzione nel mondo & la sequente: Argentina (3), Austria
(4), Belgio (2), Canada (1), Danimarca (1), Francia (11), Germania (13} , India
(4), Irlanda (8), ttalia (64), Nuova Zelanda (3), Sud Africa (7), Spagna (3},
Svezia (5), Svizzera (28), Olanda (9), Gran Bretagna (70), Usa (18). La nostra
prima newsletter sara pubblicata quanto prima, mentre prosegue il lavoro
di ricerca di vetture e proprietari. Se non avete ancora mandatoi dati della
vostra “Lambda” vi esorto a farlo. (Bill Jamieson)
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dido libro sul capolavoro di Vincenzo Lancia, ha co-
stituito un registro mondiale delle "Lambda” (vede-
rebox) ed e proprio per merito loro che siamo riusci-

ti a"ricongiungere” i Kidd conla“Lambda”del nonno.

Lauto che vedete nelle foto sopra adesso é feli-
cemente approdataa Torino presso Enrico e Davide
Momo, collezionistiappassionati e competenti(stan-
no, tral'altro,restaurandouna”“Lambda” torpedo VII
serie) che si sono messi in contatto con Niall Kidd di
cuinon sto a descrivere la gioia nel rivedere I'auto del
nonno e nel sapere che era in ottima salute e in buo-
ne mani. Mi ringraziarono con queste parole: “Mar-
cello, grazie perlatua molto apprezzata assistenza in
questa missione, Ora sono curioso di scoprire di pit1
su questa meravigliosa auto custodita con passione
dal nonno”. (Marcello Minerbi)

Tornata in patria

Sopra. Lo vettura come appare
oggi, riportata al suo splendore
originario dai nuovi proprietari
italiani: i fratelli Momo.

Sotto. Nere, grigie o ol massimo
bordeaux: nel nostro Poese il
Lambda World Register ha censito
64 esemplari, ma & probabile
che, nascosto da quaolche parte,
ce ne sig qualcun altro,

A PARIG]
RICOSTRUITA DAGLI STUDENTI
UNA LOCOMOTIVA DEL 1829

Ci sara anche una locomotiva, la prima a solcare il
suolo francese, al prossimo Salone di Retromobile
(Parco delle Esposizioni di Parigi, 6-13 febbraio).
Lesemplare comparve a Lionenel 1829, frutto
dell'estro tecnico dellingegner Marc Seguin, che
sviluppo una caldaia tubolare ad alte prestazioni che
avrebbe poi rappresentato lo standard per le
locomotive a vapore fino all'elettrificazione delle
ferrovie francesi alla fine degli anni 50. Ora ritorna in
una replica perfettamente funzionante, grazie
all'iniziativa di un professore di meccanica - Gaston
Monnier, fondatore dellAssociation pour la
Reconstruction et la Préservation du Patrimoine
Industriel - che per il progetto ha coinvolto i suoi
studenti. A Rétromobile, '8 febbraio, ci sara anche la
consueta asta di Artcunial, il cui pezzo piu pregiato
sara una Bugatti "57" cabriolet (1932}, carrozzata
Vanvooren (quotata trai 650 mila e il milione di euro).

> S

REGISTRO ITALIANO ALFETTA

BUON ANNO

“AMANO ARMATA”

Anche peril 2013 il Registro Italiano Alfetta, in
collaborazione con 'Associazione Nazionale Polizia
di Stato, ha realizzato il “Calendario a mano
armata’, tributo alla cinematografia poliziesca
degli anni 70 e ai veicoli che la caratterizzavano.
Per la nuova edizione (la settima), dopo lincontro
con Gabriella Vitali, vedova del maresciallo Luigi
D'Andrea, ucciso a Dalmine nel febbraio 1977 dalla
banda Vallanzasca, si & scelto di dedicare l'opera
alla memoria dell'eroico poliziotto, medaglia d'oro
al valor militare. La signora Vitali ha inoltre scelto
l'associazione alla gquale saranno devoluti

gli utili della vendita: la Prometeo onlus.

Il calendario pud essere richiesto inviando un’email
a registroalfetto@libero.it; costo, 8 euro,

pit spese di spedizione.

Febbraio 2013 [RUCTECLASSICHS|



Fatti e Persone

APPUNTAMENTI invIARE TESTI EFOTO IN ALTA RISOLUZIONE A: REDAZIONE@RUOTECLASSICHE.IT

RADUNI, CONCORSI E REGOLARITA

Febbraio

3 TROFEO DI CARNEVALE (RM)
Manifestazione Asi di regolarita con
strumentazione libera organizzata

dal Club Motori d'Altri Temnpi di Fiumnicino.
www.cmat. it

16 MEMORIAL DEL TEMPO (BG)
Gita sociale Asidell'Old Motors Club
Bergamo. www.oldmotorsclubbergamo.it

19 GITA SOCIALE DEL 25°
ANNIVERSARIO DELCLUB (CZ)

Gita sociale Asiorganizzata da Catanzaro

Corse Club Due Mari. www.catanzarocorse.it

24 ARTE E MOTORI (BG)

Gita sociale Asidel Club Orobico Auto
dEpoca. TelL 035513082,
www.cluborobico.it

24 GITA SULLANEVE (ME)
Gitasociale Asi Taormina-Cesard.
Automotoclub Del Minotauro.

Tel. 0842 557726,
www.automotoclubdelminotauro.it

24 RADUNO DICARNEVALE (CZ)

Gita sociale Asidel Nausicaa Veteran Car,
Tel. 0967 528553, www.clubnausicaa.it

Marzo

3 COPPA CITTA DELLA PACE

TURISTICA (TN)
Manifestazione di regolarita turistica Csai,
coincidente con La prima tappa della gara
di regolarita dell’Associazione Adige Sport.
www.adige sport.it

3 TROFEO FRANCESCO

BEVILACQUA (VR)
Manifestazione di regolarita turistica Csai
organizzata da Verona Club Auto d'Epoca.
http: veronaclub.altervista.org

3 GITA NEI BOSCHI

DEL TARANTINO (TA)
Gita sociale Asiorganizzatadal Club
Jonico i Delfini. Tel. 328 6853540.
www.cjvasidelfini.it

8-9 COPPADELLAFAVERA (PD)
Gara invernale di regolarita classica Csai,
con 500 km di percorso alpino da
completare dalle 19 del venerdialle 11

18 [RUOTECLASSICHS| Febbraio 2013

del sabato, con partenza e arrivo a Padova.
www.coppadallafavera.it

9 VECCHI LAMPEGGIANTIBLU (RM)
Evento tematico Asi del Veteran Car Club
Roma. Tel. 06 514 35835, wwwvccroma.it

9-10 FIRENZE-FIESOLE

Concorsodi eleganza dinamico che rievoca la
cronoscalata che si svolse frail 1948

e iL 1952 da piazza Edison a Firenze a piazza
Ming a Fiesole. Scuderia Automabilistica
Clemente Biondetti.
www.scuderiabiondettiit

9-10 SCAPPOTTATA D'INVERNO (NA)
Raduno con maostra-mercato di
centoginquanta vetture d'epoca a
Sant'Agnello, alle porte di Sorrento.

Tel. 081 8087238 - 333 8925141,

10 HISTORIC RALLY
VALLATE ARETINE (AR)
Gara Csai di regolarita sport organizzata
dalla Scuderia Etruria,
www, scuderiaetruria. net

10 TROFEOSTRADESCALIGERE (VR)
Gara di regolarita classica Csai organizzata
da Historic Cars Club diVerana.
www.hcoverona.it

10 RADUNO DI PRIMAVERA (BN)
Gita sociale Asi dellAutomotoclub Storico
Antico Sannio. Tel. 0824 778082,
www.asabe nevento.it

10 LE STORICHE INCONTRANO
PALLADIO (VR)

Gita sociale Asi organizzata da Benaco Auto

Classiche. www.benacoautoclassiche.it

16 SECCHIA RAPITA (BO - MO)
Manifestazione di regolarita classica
a squadre: | guelfi organizzati

dal Club Bologna Autostoriche
controi ghibellini aggregati

da Modena Historica,
www.bolognautostoriche.it

16 - 17 VALLI E NEBBIE (FE)

Evento turistico Asi con prove organizzato
dall'Officina Ferrarese del Motorismo
Storico. Tel.0532200183.
wwwofficinaferrarese.it

16-17 TROFEOROMA

E | SUDICASTELLI (RM)
Evento turistico Asi con prove gestito
dalla Scuderia Campidoglio.
www. scuderiacampidoglio.it

16- 17 TRANSCILENTANA (NA)
Evento turistico Asi senza prove,
organizzato dall'Antiquariauto Auto Moto
Club. Tel. 081 5440538.

www. antiguariauto.com

17 50" ANNIVERSARIO
DELLAUTODELTA

Alfa Club Milano e Alfissima

festeggeranno l'anniversario visitando

due Luoghi culto come Settimo Milanese

e Balocco, www.arocalfissima.com

17 PRIMO GIRO SU STRADA (AV)
Evento turistico Asi senza prove
organizzato dal Scuderia Green Racing

Tel. 082571925,
www.greenracingclub.it

17 KAFER TAG (BZ)
Raduno di marca Asi organizzato
dal Veteran Car Team Bolzano.
Tel. 0471 324141,
wwwveterancarteambz.org.

17 GITA APERTURA MUSEO
FERRARI DI MARANELLDO (BG)

Gita sociale Asi organizzata dal Club

Orobico Auto d'Epoca.

Tel. 035 513082,

www.cluborobico.it

22-23 LESSINIA SPORT (VR)
Gara Csai di regolarita sport

del Rally Club Valpantena.
www.rallyclubval pantena.it

2224 WINTER RACE (BL)
Nuova gara invernale Csai con base
aCortina d'’Ampezzo organizzata
da Alte Sfere. wwwwinterrace.it

SALONI E MOSTRE-SCAMBIO

Febbraio

6-10 RETROMOBILE- PARIGI (F)
Tra le piu rinomate manifestazioni

di settore d' Europa. Paris - Porte

de Versailles. www.retromobile.com

8-10 AUTOMOTORETRO (TO)

A Lingotto Fiere si tiene la trentunesima
edizione del Salone Internazionale

con mostra-scambio, organizzato
dall'Associazione Automotoretro,
www.automotoretro.it

10 MOSTRA-SCAMBIO

A SAN POLO D'ENZA (RE)
Mercatino per auto e moto d'epoca,
ripetuto ogni seconda domenica del
mese, presso il centro commerciale
Pontenovoa San Polo d'Enza.
Tel. 338 8216385,

15-17 MOSTRA-SCAMBIO NOVEGRO
Mostra-mercato al Parco Esposizioni di
Movegro (Ml), con una mastra tematica
di “cinguantini” degli anni Sessanta.
www.parcoesposiziohinovegro.it

22 - 24 MILAND AUTOCLASSICA
Importante Salone internazionale del
veicolo d'epoca, alla Fiera di Milano;
promette un'edizione d'alto livello.
www.orgacom,it

Marzo

1-3 BRIANZA MOTORSHOW (CO)
L'ex AutoMotorShow torna con ritrovi e
raduni nei piazzali esterni della fiera,
Area Show Car Ferran con gare di pit
stop e cambio gomme su una Ferrari
Formula 1. Centro Espositivo Lariofiere
di Erba (CO), www.brianzamotorshow.it
2-3  MILLENNIUM
MOSTRASCAMBIO ROMA

La pils antica mostra-scambio romana si

23 COPPA DEI 5 COMUNI
REVIVAL VALLECHIARA (LI)

Manifestazione di regolarita turistica

Csai della Scuderia Don Chisciotte

di Livorno.

www.scuderiadonchisciotte. it

23 -24 COPPA

DEI CASTELL! PAVESI (PV)
Garadi regolarita classica, valida
per il Campionato [taliano Csai.
Organizzazione Scuderia Black Eagles.
www.scuderiablackeagles.com

23 -24 COPPA DEILUPI(FR)
Maratona notturna invernale

di regolarita classica Csai, con partenza
da Sora (FR). www: scuderiatempopersa.it

23-24 SALVAROLATERME (MO)
Concorso di eleganza con sfilata in alcune
localita della "Motor Valley” modenese.
Attese molte spider britanniche oltre alle
supercar di casa nostra,
www.hoteltermesalvarola.it

terra anche quest'anno allippodromo
Tor di Valle di Roma.
www.milleniumeventi.it

2-3 MOSTRA-SCAMBIO
LOMBARDORE (TO)
All'autodromo di Lombardore, per auto e
moto. www.autodromolombardore.it
2-3 MOSTRA-SCAMBIO
BUSTO ARSIZIO (VA)

A Malpensa Fiere, per auto e moto
d'epoca. www.automotoepoca. eu

7-10 RETROCLASSICS
STUTTGART (D)

Promossa come "[intero mondo delle auto

classiche”, &una delle pii note

manifestazioni tedesche, allafieradi

Stoccarda. www.messe-stuttgartde/retro/

9-10 OLDTIMESHOW

FIERA DI FORLI
Mostra-scambio organizzata dal Club
Romagnolo Auto Moto Epoca (Asi), con
mostre tematiche Fiat e MV Augusta
www.oldtimeshow.it.

9-10 MOSTRA-SCAMBIO
LONIGO (VI)

Auto, moto, cicll e ricambi d'epoca.

organizzazione Pro-loco di Lonigo.

www.prolonigo.it/index. php/mostra-

scambio

10 MOSTRA-SCAMEIO

A SAN POLO D'ENZA (RE)
Mercatino per auto e moto d'epoca,
ripetuto ogni seconda domenica del
mese, presso il centro commerciale
Pontenovo a San Polo d'Enza.
Tel. 338 8216385

16-17 MOTOR EXPO AGIRA (EN)
Mostra-scambio di auto ed accessori
d'epoca presso il Padiglione fieristico
di Agira, www.clubmotoridepocagira.it
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Marzo

2-3  RALLY STORICO (SV)
Rally storico organizzato a Spotorno dalla
Scuderia Riviera, www.scuderiariviera,it

B-9 HISTORIC RALLY
VALLATE ARETINE (AR)

Rally storico organizzato da Scuderia

Etruria. www,scuderiaetruria.net

23 - 24 BOLOGNA -SANLUCA
Cronoscalata organizzata da Scuderia Bologna
Squadra Corse. www.bolognasanluca.it

Aprile

4-6  SANREMO RALLY STORICO (IM)
Rally storico valido per il campionato
italiano Csai, organizzato da Sanremorally.
www.sanremorally. it

5-7 LAGO-MONTEFIASCONE (VT)
CronoscalataCsai, valida per ilcampionato
italiano, organizzata da Automobile

Club Viterbo - Est! Est!! Est! Club 500
Montefiascone. www.viterbo.ac.it

6-7 PERONIRACE WEEKEND1
VALLELUNGA (RM}

Campionato Italiano Csai velocita in circuito.

Organizzazione: www.gruppoperonirace.it

ASTE

Febbraio

M 6-7 Le Grandes Marques
du Monde au Grand Palais
Parigi (F)

www.bonhams.com

M 8 Artcurial a Rétromobile
Porte de Versailles, Parigi (F)
www.artcurial.com

Marzo

M 2 The Oxford Sale
Kidlington, Oxfordshire (GB)
www.bonhams.com

M 12 Spring Classics
Royal Horticultural Society,
Lindley Hall, Vincent Square
Westminster, Londra (GB)
WWW.COYS.Co.uk

Aprile

M 13 Classic California
Los Angeles, California (USA)
www.bonhams.com

J CONCORSO D'ELEGANZA mv%e&

PER PARTECIPARE
CETEMPO FINO AL 10 MARZO

Sa:ade iL10 marzo il termine per iscriversi a "Povere ma belle”,
suggestivo concorso d'eleganza riservato alle “storiche” di almeno
25 anni quotate non oltre i 12.000 euro (fa fede il listino di
Ruoteclassiche di gennaio 2013). Levento, organizzato da
Intermeeting in collaborazione con la nostra testata, & associato per
guesta seconda edizione al salone Fuoriserie di Roma (13-14 aprile).
Gli interessati possono inoltrare domanda d'iscrizione allegando
cingue foto della vettura (da diverse angolazioni) e copia del libretto
di circolazione. Le 25 vetture selezionate saranno invitate il
prossimo 14 aprile nel quartiere fieristico di Roma, sede di
Fuoriserie, per la fase finale del concorso e la proclamazione dei
vincitori. Per i dettagli vi invitiamo a prendere visione del
regolamento completo del concorso sul sito www fierafuoriserie.it
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NI INSERITE A SCOPO LLUSTRATIVO

MMAG

PARII

CON LE EMOZIONI

PARTECIPA AL CONCORSO “VINCI IL TUO SOGNO”

Puoi vincere una scattante Peugeot 208 GTi
o realizzare il sogno di vivere le emozioni dei piloti di Formula 1 e Gran Turismo!

Immagina di indossare casco e tuta, di calarti nell’abitacolo e di lasciarti avvolgere dal romibo del motore.
Un esperto istruttore di guida ti assisterd per tutta la durata della prova in pista insegnandoti le miglior tecniche
di guida sportiva. Tra accelerate, staccate e inserimenti fulminei vivrai in tutta sicurezza - grazie alla professionalitc
dell’ organizazione PURESPORT - un'esperienza unica e indimenticabile, ad alto tasso di adrenalina.
'I o

PREMIO
Peugeot 208 GTi

L'interpretazione conternporanea del mito GTI.
Motore 1.6 16 V THP 200 CV, cambio a é rapport|
ravvicinafi, coppia massira di 275 Nm e una
potenza masdma di 147 kW con un peso di soll
1160 kg. Da 0 @ 100 km/h in meno di 7 secondi,
da 0a 1000 min 27 secondi. Volante di
dimensioni ridotte e touchscreen da 7 pallic,
una sporfiva scattante e prestazionale.
(completa dl mesa su strada e tasse IFT)

Pilota di Formula 1 per un giorno
sul circuito di Monza.

.3°27°

sul circuito PREMIO

di Quattroruote.
Impossiblle ma vero. Con|'abbonamento a Quattroructe puol vincers Alla gulda di una Ferrarl 430 o di una Lamborghinl Gallardo,
qualcosa d molto pit raro & prezicso del solitl premi: il privilegio di percorrere costanternente affioncato da un istruttere che i sveleral segreti del plloti

10 giri di pista al volante di una menoposto professionisti, potral immedesimarti
di Formula 1, dopo una mattina di fraining su una con i camploni GT e fare tua per ssmpre
vettura di Formula 3. Emozioni a mille, ricordi Driving Experience. un'esperienza esclusiva che futi
indelebill sicurezza garantita dagli esperti Puresport. fi invidieranno.

| corsi i plctaggio sono organizzafi da PURESPORT Diving Expenence



CINEMA

AGOSTINISUL SET
L B E vero che Giacomo
Agostini ha fatto anche
l'attore?

Manlio Calcagni

Il campione bresciano di
motociclismo, classe 1942,
ha girato tre film:
“Nellinferno del grand
prix", 1970; "Amore
- Formula 2", 1971, “Bolidi
me mz sull'asfalto - A tutta birra”,
O TEC 1972. IL pits noto & il primo,
.ET.L"“M’E.—Z“.Z%? e regia di Mario Amendola, in
D10 WTERTI RN . cui ..AgD-- interpreta Giorgio.
un pilota di monoposto amico di Paul (il cantante Mal
dei Primitives), anch'egli pilota. Entrambi si
innamorano della bella Lorelei e diventano rivali.
Nel cast pure Graham Hill, che interpreta se stesso.

UGENE WALTER » ELIO PANDGLE
ABELLA INCONTRERZ
- MEEIR NN
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a cura di Alfredo Albertini

INTERNATIONAL “SCOUT”

MOLTO PIU
DI UN SUV

Che fine ha fatto il marchio statunitense International?
Michael Zucconi

La International Harvester fu una delle pit importanti fabbriche
americane di veicoli speciali. Nata nel 1902 a Chicago, l'azienda inizid a
occuparsi di mezzi agricoli per passare ben presto alle automobili e,
negli anni Sessanta, anche ai fuoristrada. Nel 1985 la International
Harvester cedette il comparto trattori dedicandosi esclusivamente ai
camion e ai motori, assumendo la nuova denominazione di Navistar.

Il veicolo di maggior successo della International fu senza dubbio la
"Scout 80" del 1960, una camionetta a quattro ruote motrici offerta
conuna completa gamma di carrozzerie: pickup, torpedo e station
wagon. La “Scout 80", che montava un motore a benzina a quattro
cilindri di 2,5 litri da 85 CV accoppiato a un cambio a tre marce con
riduttore, ebbe un immediato successo, diventando una temibile
concorrente per Lla Jeep. Dal 1965 al 1971 essa venne sostituita dalla
serie "800" che presentava una serie di miglioramenti nel design, negli
allestimenti e nelle motorizzazioni. Nel 1971 fu la volta della “Scout II"
(nella foto in alto uno dei primi esemplari di questa serie, in gquella sotto
uno degli ultimi) , che rimase in produzione fino all'inizio degli anni
Ottanta. Dal 1978 la “Scout” veniva importata in Italia dalla Cerioli di
Castelmaggiore (Bologna) nelle due versioni a benzina V8 di 5,6 Litri da
165 CV e a gasolio a sei cilindri di 3,2 litri da 89 CV.

LANCIAIN SUDAFRICA

EMIGRATE TRECENTO “FLAVIA”
Ho visto su gennaio la ! ] |
risposta riguardante

le Alfa Romeo prodotte
in Sudafrica. Ricordo che
anche laLancia assemblava ——

auto in quel Paese. '
Roberto Zanasi

Per un certo periodo la Casa di
Chivasso ha montato in
Sudafrica la "Flavia" prima
serie, probabilmente su
iniziativa di un dealer locale. Le parti
arrivavano da Torino gia finite e in loco
venivano solo assemblate, diversamente
dalle Alfa che erano invece costruite in
una vera e propria fabbrica. Le “Flavia” per
il mercato sudafricano erano identiche alle
nostre. Si distinguevano soltanto per la

guida a destra, obbligatoria in quella
nazione. Due le versioni: la “1500" serie
815.103 e la “1800" serie 815.305. Della
prima se ne assemblarono 72 tra il 1960 e
iL 1963, della seconda 240 dal 1963 al
1967. Liniziativa non si ripeté per altri
modelli della Lancia.



MORETTI “1100"-“1500"

FASTBACK CON PORTELLONE

Ho visto su Internet un'originale coupé fastback carrozzata da
Moretti con meccanica Fiat “1500". Vorrei saperne di pit

Alfonso Suardi

Fra le tante realizzazioni della carrozzeria torinese fondata da Giovanni

Moretti nel 1925 spicca guesta interessante giardinetta di lusso
presentata al Salone di Ginevra del 1963 e offerta sia col motore
della Fiat “1100 D" (foto sopra) sia con quello della
“1500" (sotto). Le due versioni si differenziavano
principalmente per i proiettori anteriori (singoli
sulla “1100", doppi sulla “1500"), per la
scalfatura sulle fiancate, per le diverse luci
posteriori e per le calotte ruota. All'interno ogni
versione manteneva il cruscotto della vettura da cui
derivava. Dal punto di vista stilistico questo modello
rivestiva un certo interesse perché anticipava la
formula fastback anche sulle vetture nazionali: il
portellone, infatti, divenne negli anni successivi una
caratteristica comune a molti modelli di grande serie. Per quanto
riguarda la Moretti, dopo che negli anni Settanta la direzione passo ai

figli di Giovanni, Gianni e Sergio, la profonda crisi che riguardo la carrozzeria

italiana portd questa storica azienda alla chiusura nel 1989.

SERVOFRENO

ALLINIZIO ERA MECCANICO

A guando risale l'invenzione della frenata assistita?
Filippo Astesani

Oggi i freni servoassistiti sono di serie anche sulle utilitarie, ma in
passato erano riservati alle automobili pit importanti. Le origini del
servofreno risalgono agli anni Venti, qguando alcuni modelli lussuosi,
tra cui le Rolls Royce, iniziarono a montare dispositivi meccanici che
riducevano Lo sforzo sul pedale del freno grazie a uningegnoso
sistema di leve. Nel disegno sotto ne pubblichiamo Lo schema: la
forza per frenare era fornita da un ingranaggio collegato all'albero di
trasmissione. Di conseguenza, la sua efficacia era massima in
velocita, nulla a veicolo fermo.

Disco con materiale diattrito

Pedale di azionamento-
dei freni

Albero
di trasmissione \

\Tirante per
l'azionamentao dei freni
in retromarcia

., Pompa idraulica
al frenia tamburo

MOTOSCAFO “SLUGHI"

ABORDO C'ERA UNA “600”

Mio padre dice che negli anni Sessanta
esisteva un motoscafo col motore
della Fiat “600". E vero?

Max Caldis

Si, e vero: il motoscafo si
chiamava “Slughi” ed era
equipaggiato con il
quattro cilindri della “600
D" di 767 cm?® da 29 CV Cuna,
modificato per l'impiego marino dalla
Carraro. Lo “Slughi” era lungo 4,4 metri, largo 1,58
metri e poteva ospitare quattro persone. Con un consumo medio
di 6 litri di benzina normale per ogni ora di navigazione alla velocita di
42 km/h, l'autonomia era di quattro ore. Questo simpatico motoscafo
entrobordo era dotato di attacchi per lo scid'acqua e di pagaie perle
piccole manovre; la strumentazione comprendeva contagiri,
termometro acqua e indicatore carburante. IL prezzo era di 950.000
lire, qguando la “600 D" costava (1961) 640.000 lire.
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MARCHE SCOMPARSE

GLIANNIFELICI
DELLA STANDARD

Sul numero di gennaio ho letto l'articolo
sulla Standard-Triumph “Herald". Qual &
l'origine di questo marchio?

Tarcisio Mandelli

sei cilindri, che si affiancano ai precedenti mono
e bicilindrici. Tra i modelli di maggior successo
antecedenti la prima guerra mondiale
ricordiamo la “Rhyl" del 1913, un'utilitaria di un
litro di cilindrata con cambio a tre marce e
ruote scomponibili in acciaio che viene prodotta
in cinquanta esemplari alla settimana e
venduta con tre anni di garanzia. Nel periodo
1922-1927 i modelli Standard sono
caratterizzati dall'emblema della IX legione
romana, da motori a valvale in testa piti brillanti
e da freni su tutte e quattrole ruote. Alla

La Standard Motor Company nasce nel 1903 a
Coventry, in Inghilterra, su iniziativa
dellingegner R.W. Maudslay. Nel primo anno si
producono solo tre automobili, ma la richiesta
aumenta cosi rapidamente che nel 1906
vengono impiantati nuovi stabilimenti per la
costruzione di vetture con motori a quattro e

BMW “M1”

SUPERCAR ITALO-TEDESCA

Virisulta che la BMW “M1" sia nata alla Lamborghini?
Michele Menozzi

Questa coupé disegnata da Giugiaro venne presentata ufficialmente
nel 1978. Inizialmente essa avrebbe dovuto essere prodotta alla
Lamborghini, come testimonia la foto accanto dove si vede un
prototipo uscire dalla fabbrica di Sant'Agata Bolognese, ma, a causa
delle difficolta in cui versava l'azienda emiliana in quel periodo,
l'assemblaggio venne spostato in Germania. Le parti interne erano
realizzate dalla Baur, le scocche a Modena mentre i motori
provenivano dalla BMW Motorsport di Monaco. Tra il 1979 eil 1981
vennero prodotte 456 “M1", di cui 56, destinate allimpiego agonistico,
corsero nel campionato Gran Turismo Gruppo 4. Per quanto riguarda
Lla vettura di serie (foto sotto a destra), il motore era un sei cilindri in
linea di 3453 cm? da 277 CV DIN a 6500 giri/min con quattro valvole
per cilindro disposto in posizione centrale-longitudinale.
L'alimentazione era a iniezione indiretta Kugelfischer e il cambio era
uno ZF a cinque marce. |l telaio, tubolare, supportava una carrozzeria
in plastica, le sospensioni erano indipendenti sia all'avantreno sia al
retrotrena. La velocita era di 262 km/h con un consumo di 10,2
Litri/100 km & 120 km/h. Oggi vale sui 90.000 euro.

H8| Febbraio 2013

I modelli degli esordi

A sinistra. Lo "Rhy!", utilitaria di un
litro di cilindrata del 1913.

Pil a sinistra. Lo prima vettura
prodotta dolla Standard nel 1903
aveva motore monocilindrico.
Sotto. Un modello lussuoso a sei
cilindri del 1910 con motore da 20
HP e carrozzeria landaulet.

—£e)

scoppio della seconda guerra mondiale, quando
l'attivita viene sospesa, si costruiscono ben
50.000 vetture all'anno. Lattivita riprende nel
1945 grazie al fatto che gli stabilimenti sono
rimasti pressoché intatti. La Standard inizia
guindi a montare modelli Triumph, marca le cui
fabbriche sono state irrimediabilmente
danneggiate dai bombardamenti, acquisendone
cosl la proprieta. Nel 1961 la Standard e la
Triumph si fondono nel gruppo Leyland, che un
paio d'anni dopo decide di eliminare per sempre
la gamma di modelli Standard.




SIATA “MITZI”

PRIMA DELLA “BIANCHINA”

Nei primi anni Cinquanta la Siata progettd una microcar che peré non ebbe
successo. Com’era fatta? Potete pubblicarne un'immagine?
Aldo Farina

Lavettura cui lei si riferisce &la "Mitzi", un'utilitaria abbozzata nel 1948 ma
presentata solo nel 1953; nell'estetica anticipava le successive Acma-
Piaggio “Vespa 400" e Autobianchi “Bianchina”. Venne
prodotta per un breve periodo in Argentina su licenza.
Economicissima, pratica e simpatica, la “Mitzi" aveva un
motore a due cilindri di 398 cm? a quattro tempi

raffreddato ad ariada 12,2 CV; quattro marce; due soli

posti e un peso di 360 kg. Toccava gli 80 km/h e

consumava tre litri di benzina ogni 100 km. La

carrozzeria, in acciaio, era portante, Lle sospensioni posteriori
erano a ponte rigido, quelle anteriori a ruote indipendenti.
Avevail tettuccio in tela apribile e il vano bagagli anteriore.
Per contenere al minimo la manutenzione unico punto da
ingrassare era la cremagliera dello sterzo:i giunti e gli snodi erano
infatti sugomma. Con questo modello la Siata voleva cavalcare 'onda della
motorizzazione di massa e il passaggio dallo scooter alle quattro ruote. Ma le piccole
dimensioni dell'azienda e la nascita della Fiat "600" nel 1955 ne frenarono Lle ambizioni.
La Societaltaliana Applicazioni Trasformazioni Automobilistiche (questo il significato
dell'acronimo), fondata a Torino nel 1926 da Giorgio Ambrosini, chiuse i battenti nel 1970.
L'ultimo successo fu la “Spring”, una spider in stile retrd con meccanica Fiat “850".
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REGINE DEL PASSATO Bentley “Turbo R” 1996

Jeandalo

Prigioniera della tradizione, conduceva un'esistenza dedita alla classe
e al confort. Finché un Garrett sul condotto d'alimentazione

non l'ha trasformata in una lady facile alle trasgressioni e alle sbandate.
Alla faccia delle cugine Rolls Royce. cosi noiose

di Maurizio Schifano, foto di Paolo Carlini
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Rolls Royce non potrebbe mai
Avere motore “turbo’, ma una Ben-
tleysi, in nome della sua grande tra-
dizione sportiva. Questo fu probabilmente I'assun-
to sul quale il marketing della Casa di Crewe baso
il lancio nel 1982 della "Mulsanne Turbo”, dalla qua-
le sarebbe derivata la “Turbo R” del nostro servizio.

Acquisito nel 1931 dalla Rolls Royce, il mar-
chio Bentley aveva infatti perso progressivamen-
tela suaidentita e, a meta degli anni Sessanta, la
produzione delle due Case si distingueva in pra-
tica solo per le differenti calandre. Percio, col pas-

sare degli anni, la clientela Bentley, costituita da
chi per puro snobismo tentava di distinguersi da
quella Rolls Royce, si era via via ridotta.

La moda del turbo, esplosa nei primi anni Ot-
tanta, aveva offerto l'occasione perunrilancio del
marchio inuna chiave “sportiva’, compatibilmen-
te conlerisorselimitate della Casa madre. In pra-
tica, la nuova nata differiva dalla berlina di base
solo per I'applicazione di un turbocompressore
Garrett al datato, ma ancora valido, V8 ad aste
e bilancieri di 6750 cm®. Tra gli altri upgrade del

modello, lo sterzo piti diretto, la taratura pitli ri- »

Passaporto britannico

Nella foto. Immatricolata per la
prima volta in Inghilterra, questa
vettura, di colore Red Pearl,
appartiene attualmente alla Classic
Mator di Ponte San Pietro (BO).

| retrovisori di disegno pit snello e |
paraurti in tinto avvolgenti furono
introdotti col model year '96,

Al minimo storico

Sopra: La lista degli optional
comprendeva il set di stemmie
scritte e la "B" alata sul cofano. Nel
1996 la “Turbo R" costava 390
milioni di lire, oggi vale solo 30.000
euro. Poiché il modello non ho
ancorg vent'anni, non pud beneficare
di bollo e assicurazione agevolati.
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REGINE DEL PASSATO Bentley “Turbo R" 1996

Dentro & meglio che fuori
Sopra. [ rivestimenti in pelle e
radica, assieme al disegno elegante
della plancia e dei sedili, rendono
molto accogliente l'abitacolo.
Lalivrea bicolore Magnolia-Red &
caratteristico di questo esemplare:
sinoti la bordaturo dei sedili in tinta
contrastante. Comoda la luce sotto
ol bracciolo della portiera.

L'aerodinamica non serve
Sotto. Le forme squadrate, in stile
onni Settanta, compromettono
l'aeradinamica, ma questo non
rappresenta un problema per la
clientela della Casa, piuttosto
tradizionolista, Le ruote in lega da
17" erano quelle dell'esclusiva
“Turbo 5", prodotta solo nel 1995.

gida delle sospensioni e qualche dettaglio
della carrozzeria e degli interni. La “Turbo
R", dove "R" non sta per “Racing” (corsa) bensi
per “Roadholding” (tenuta di strada), fu presen-
tata al Salone di Ginevra del 1985 ed era dispo-
nibile con passo standard di 3060 mm o lungo di
3160 mm. Nel 1987 l'evoluzione tecnica del mo-
dello comporto 'adozione dell'iniezione mecca-
nica Bosch “KE-Jetronic” e nel 1989 dell'iniezione
elettronica Bosch "Motronic” e delle sospensio-
ni posterioriautolivellanti con controllo elettro-
nico "ARC” (Automatic Ride Control). La poten-
za, mai dichiarata ufficialmente dalla Casa, sali
progressivamente: nel 1989 si stimava che fosse
di 340 CV e nel 1994 di 360 CV.

Limponente aspetto retrd, non bello ma af-
fascinante e gradito alla clientela pili tradizio-
nalista della Casa, rimase pressoché immutato.
All'interno l'atmosfera era assicurata dai pan-
nelli in radica, dai rivestimenti in pelle Connol-
ly e dall'illuminazione soffusa. La nostra "Tur-
bo R" in particolare, model year 1996, abbina la
carrozzeria Red Pearl agli interni Magnolia con
guarnizioni e moquette Red. Immatricolata per
la prima volta in Gran Bretagna, appartiene ora
alla Classic Motor di Ponte San Pietro (BO) e ha

Poltronissime

Sopra. La "Turbo R" era omologata
per cingue, ma il divano posteriore
& conformato per accogliere

solo due passeggeri,

A sinistra. | passeggeri posteriori
dispongono di un telecomando
foptional) per limpignto stereo.

all'attivo solo 26,000 miglia. In quell'an-

no venne introdotta un’importante novita
tecnica:il controllo elettronico integrato diinie-
zione e accensione Motormanagement “Zytek
EMS3", che rimpiazzava 'iniezione elettronica
Bosch “Motronic M3.3" con accensione elettro-
nica separata e garantiva un incremento di po-
tenza da 360 a 389 CV.

Il turbocompressore rimaneva il collaudato
Garrett AiResearch "T04B" delle serie preceden-
ti, ma ereditava un intercooler aria-liquido anzi-
ché aria-aria dalla “Turbo S” da 408 CV, costru-
ita solo nel 1995. Sempre dalla "S” erano ripre-
se leruotein lega da 17" (le “Turbo R™ preceden-
ti adottavano ruote di disegno differente, da 15"
oda 16") e i pilt moderni ed eleganti paraurti av-
volgenti, orain tinta con la carrozzeria. I retrovi-
sori esterni avevano un disegno piti snello, men-
tre l'altezza leggermente ridotta della calandra
aveva consentito di raccordare pitt dolcemente
il frontale al cofano motore.

Con questiultimi interventi si era tentato di
migliorare l'efficienza aerodinamica per la qua-
le questa vettura non aveva mai brillato. Succes-
sivamente (1997) la “Turbo R"adotto il controllo
elettronico della trazione. L'anno dopo, nel 1998, %
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Passeggericoccolati
Sopra, a sinistra.
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REGINE DEL PASSATO Bentley "Turbo R" 19396

La musica viene dal baule
Da sinistra. Il bagagliaio rivestita in
moguette di lano pregiata (optional);
l'amplificatore dellimpionto stereo
quadrifonico dietro allo schienale; R
la cassetta con gli attrezzi di bordo. - 1 "
A destra. La calandra verniciata in - | ‘ ‘ } '
tinta con lo carrozzeria e i doppi fari i | | } ‘ ‘
|
; RN

| 4
distinguono la carrozzeria della |
Bentley da quella della Rolls Royce. I

| 2 .
usci di scena senza ulteriori aggiornamenti. 1 ELIB?HE N

Osservando 'esemplare del servizio colpisce
la costruzione impeccabile: nella prova su stra-
da di Quattroruote del febbraio 1989 venne scrit-
to che questa vettura era allestita con tecniche
e tempi artigianali nel pieno rispetto della tradi-
zione della Casa madre. A Crewe, per appronta-
re un esemplure, composto da oltre 80.000 pez-
zi, ci volevano circa tre mesi e mezzo.

La carrozzeria, in acciaio con porte in allu-
minio (non per ridurre il peso, ma per evitarne
la corrosione), era lavata cinque volte prima di
ricevere il trattamento anticorrosione e le suc-
cessive tre mani di fondo. Ciascuno degli innu-
merevoli stratidi vernice era spruzzato a mano,
lasciato essiccare per un'ora e controllato per eli-
minare eventuali difetti. Infine, venivano appli-
cate due mani di trasparente. Il fascicolo di pre-
sentazione del model year '96 lo confermava e in-
formava che su questa serie il frontale era pro-
tetto con una speciale e invisibile vernice
trasparente elastica che non si scheggia-
va se colpita dal pietrisco. Per quanto ri-
guardﬁ i componenti interni, sempre nel-
la prova di Quattroruote si spiegava che la
vernice dei pannelli in radica era lascia-
ta essiccare naturalmente per piti di tre
giorni, mentre per i rivestimenti inter-
ni Connolly venivano utilizzate undi-
ci pelli bovine intere, con un'estensio-
ne totale di circa 24 m?,

Se carrozzeria e interni conservava-
no intatto il fascino delle vecchie limousi-
ne britanniche, la meccanica della “Turbo R”
risultava tutto sommato al passo coi tempi e
rendeva questa vettura non meno valida e per-
formante delle sue teoriche rivali, entrambe ov-
viamente tedesche, la BMW “750i" e la Mercedes-
Benz “560 SE". Nelle pagine che seguono ne sco-
priamo le qualita stradali nel corso delle nostre
impressioni di guida. L

e

—r

Febbraio 2013

RUOTECLASSICHO|



CARATTERISTICHE

Motore Ant. longitudinale, V8 di 90°
Alesaggio x corsa 104,14 x 99,06 mm
Cilindrata 6750 cm’
Ra rto di compressione 8:1
Patenza 389 CV a 4000 giri/min (stima
Coppia 76,5 kgm a 2000 girifmin
Valvole In testa, aste e bilancieri,
punterie idrauliche
Albero a camme centrale
Iniezione e accensione elettronica
“Zytek EMS3"
Turbocompressore Garret
“TOD4B", con intercooler
Lubrificazione forzata
Raffreddamento ad acqua, cap. 18 litri
Impianto elettrico 12 V, batteria 71 Ah,

\iResearch

Trasmissione Trazione posteriore
Trasmissior utomatica a 4 rapporti,
GM “Turbo-Hydra-Matic"
Leva di comando centrale
Rapporto al ponte :
Prieumatici 225,

Corpo vettura Berlina 4 porte, 5 pi
Carrozzeria p

Sospensioni ant. a ruote indipendent
tri v., molle elicoidali,

barra izzatrice

Sospensioni post. a ruote indipendenti,
triangoll obliqui, molle elicoidali,
regolazione del Livello idropneumatica

a controllo elettronico "ARC

barra stabilizzatrice

Freni idraulici a disco, ant. autoventilanti,
due circuiti indipendenti, servocomanda
idraulico e ABS

Sterzo a cremagliera con servocomando
0

toio carburante 108 Litri,

Serb

Dimensioni  Passo 3060 mm
Carreggiata ant./post. 1550/1550 mm
Lunghezza 5295 mm
Larghezza 1915 mm
Altezza 1480 mm
Peso a vuoto 2450 kg,

Prestazioni Velocita 241 km/h
Accelerazione 0-100 km/h in 6,3 sec.
Consumo medio 19,5 [/100 km.
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Bentley “Turbo R" 1996

IMPRESSIONI

MA TANTAPOTENZA
NON FA UNA SPORTIVA...

L’accelerazione e la velocita massima sono quelle di una supercar. Ma il peso
e quello di un camion, il rollio ¢ forte e il turbo non permette di modulare
bene la potenza: ottime premesse per clamorose scodate. Meglio andarci piano

di Maurizio Schifano, foto di Paolo Carlini

ti e adatti alla guida sportiva. Il motore si avvia
con un soffio e la partenza & dolcissima, gra-

Ctm una carrozzeria squadrata e un coeffi-
ciente di penetrazione aerodinamico im-

barazzante, la “Turbo R” puntava su potenza e
coppia per offrire prestazioni pari alle miglio-
ri limousine del tempo, pur assicurando il mas-
al volante, si ap-

simo eonﬁ)rl:.'ﬂnu

prezzanoprimadi
comodi, ma anche st

zie a un cambio automatico a quattro rapporti
di origine americana, dotato di un dispositivo
elettronico di controllo (Dynamic Shift Pattern)
che adatta automaticamentei passaggi di mar-
cia in funzione dello stile di guida.

Sul misto, abasse e medie andature, la “Tur-

"It-.

-
Se la strada é dritta...
Nella foto. La “Turbo R” detesta

e accelerare do 0 a 100 km/h
in poco pil di sei second.
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bo R” si dimostra sorprendentemente agile, col
‘motore che emette appena un fruscio e, se il pi-
lota é delicato con I'acceleratore, riprende an-
che da pochi giri senza obbligare il cambio au-
tomatico a scalare di marcia.

Premendo l'acceleratore si ottiene inizial-
mente unarisposta vellutata e progressiva, qua-
si inaspettata per un motore “turbo”, e solo in-
torno ai 4000 giri il poderoso V8 fa udire la sua
voce baritonale, mai accompagnata da vibra-
zioni. La sua generosa potenza va tuttavia sfrut-
tata preferibilmente in rettilineo, magari per ef-
fettuare un sorpasso in tutta sicurezza. In cur-
va, invece, il dondolio delle sospensioni, eccessi-
vamente morbide, fa coricare la vettura e la pos-

sibilita di una scodata non & remota se si acce-
lera con decisione. La sovralimentazione scari-
ca infatti a terra tutta la potenza in un istante
e, specie sul bagnato, diventa molto difficile,
se non impossibile, controllare la shandata di
un‘auto di oltre due tonnellate e mezzo.

Lo sterzo, dal canto suo, aiuta poco, perché
eccessivamente leggero e demoltiplicato. I fre-
ni, nell'uso prolungato, tendono a perdere effi-
cacia, sempre per colpa dalla notevole massa del
veicolo. Il consumo & da “incrociatore” si per-
corrono in media 3-5 km con un litro.

Con tutto il rispetto per i tecnici di Crewe, si
poteva fare di meglio in quanto a sicurezza at-
tiva e consumo. LY

RN,

\
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GARE, RADUNI E CONCORSI

DOVE ANDIAMO, O
O

TERRE DI CANOSSA

70 PROVE SPECIALI E TANTACULTURA

Data: 18-21 aprile.

Tipo: gara di regolarita Csai.

Quota d'iscrizione: 2900 euro.

Sito: www.granpremioterredicanossa.it

Dall'Emilia alla Versilia, lungo le millenarie strade di
Matilde di Canossa, la terza edizione di Terre di Canossa
sara un omaggio ai 500 anni della Versilia Medicea e
della scoperta, da parte di Michelangelo, delle cave di
marmo sul Monte Altissimo. Con tre tappe, da
Salsomaggiore a Forte dei Marmi e a Reggio Emilia, e
riservata a vetture costruite trail 1919 e il 1976.

A chi sirivolge: bellezze naturali e richiami culturali
attraggono i piloti pits “turistici; le 70 prove i regolaristi.

MILLE MIGLIA
COSTAUN OCCHIO MAE... IMPAGABILE
Data: 16-19 maggio.

Quota d'iscrizione: 7500 euro.

Sito: www.1000miglia.eu

La capostipite di tutte le manifestazioni per auto depoca
mantiene immutato il suo fascino dal 1982. Curiosita per
la nuova gestione, tornata all'AC Brescia, che ha
costituito una societa interamente partecipata. Invariata
la formula in tre tappe, da Brescia a Roma a Brescia, con
pernottamenti a Ferrara e Roma. Potendo permettersela,
resta il massimo che un appassionato possa sognare.

A chi sirivolge: a chiungue ami lltalia, la storia
dell'automobilismo e le belle automobili o voglia sentirsi
protagonista per tre giomi.

BERGAMO HISTORIC GRAN PRIX
SENZAL'ASSILLO DEL CRONOMETRO

Data: 26 maggio.

Tipo: esibizione non competitiva a calendario Csai.
Quota d'iscrizione: 500 euro.

Sito: www.bergamohistoricgranprix.com

Dal 2004, cinguanta selezionati bolidi d'epoca di
assoluto pregio, trai quali F.1 e F. Junior, vetture Sport e
GTSdi varie annate, tornano sul Circuito delle Mura, di
origine medievale, per far rivivere il G.P. di Bergamo che
nel 1935 vide trionfare Tazio Nuvolari su Alfa Romeo
“P3". Il percorso in Bergamo alta offre un panorama
mozzafiato ed e particolarmente impegnativo; i
partecipanti, quindi, devono dimostrare ottime doti di
guida, senza pero lassillo del cronometro.

A chi si rivolge: ai patiti della guida veloce e ai
guarantamila spettatori.

: M Viaggic 2013}
st o et et e B, st 8 s a7 i~ ,

Sono annmesse allesciusive evento
Veiture @ MO dR CONSS Costruie prims del 1975
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Conlinizio della primavera entra nel vivo la nuova stagione motoristica.
Con qualche sorpresa. a cominciare da un paio dintriganti

new entry’. Vioffriamo un mentidei 12+12 eventiitaliani piti seguiti.
Essi comprendono la regolarita, la velocita in pista. i concorsi

deleganza e le semplici “passeggiate” che coniugano guida e cultura

di Paolo Mazzetti

CONCORSO D’ELEGANZADIVILLAD'ESTE
CORNICE DI LUSSO PER AUTO DA FAVOLA
Data: 24-26 maggio.

Tipo: Concorso d'eleganza Fiva.

Quota d'iscrizione: (N.0.).

Sito: www.concorsodeleganzavilladeste.com

Nato nel 1929, &l piltimportante e rinomato
concorso italiano. In un'atmosfera raffinatissima, si
tiene a Cernobhio, sul Lago di Como, trail Grand
Hotel Villa d'Este e Villa Erba. Ripreso nel 1995, il
concorso e oggi organizzato sotto legida della BMW,
con regole severissime. Le vetture, provenienti da
tutto il mondo e sempre di livello stratosferico, sono
suddivise tra auto d'epoca, prototipi e concept car.

A chi si rivolge: ai pochi fortunati che possiedono
un'auto da concorso e ai moltiche amano ammirarle
in una cornice sontuosa.

MODENA CENTO ORE CLASSIC

REGOLARITA E VELOCITA STAVOLTA INSIEME
Data: 5-9 giugno.

Tipo: gare di regolarita e di velocita a calendario Csai.
Quota d'iscrizione: 4900 euro (vel.); 4400 (req.).
Sito: www.modenacentooreclassic.it

Motori e raffinata ospitalita, nella migliore tradizione
gastronomica modenese, con due gare inuna: la
prima con una sezione dedicata alla regolarita, la
seconda alla velocita. Sidisputano sia su strada, sia
in circuito. Gli organizzatori promettono: “gare in
pista e scalate in montagna, paesaggi meravigliosi e
strade emozionanti, rinomati chef e grandi vini".

A chi si rivolge: ce n'e per tutti, dal Mugello alla
serata di gala a Palazzo Vecchio a Firenze, dal circuito di
Modena fino alla chiusura in Piazza Grande.

VERNASCASILVER FLAG

UNOSPETTACOLO TUTTOIN SALITA

Data: 28-30 giugno.

Tipo: esibizione non competitiva a calendario Asi.
Quota d'iscrizione: GOO euro.

Sito: www.vernascasilverflag.it

Dal 1995 la Vernasca Silver Flag rievoca la corsain
salita CastellArquato-Vernasca (Piacenza), disputata
dal ‘53 al '72. La manifestazione vede al via auto di
grande prestigio. Partecipazione riservata a vetture
costruite fino ai primi anni 70, divise nelle categorie
Turismo, GT, Sport, Prototipi, monoposto a motore
anteriore, monoposto a motore posteriore e Anteguerra.
A chi si rivolge: ai possessori di macchine sportive
e ai molti spettatori sui circa 9 km della salita.




GARE, RADUNI E CONCORSI

SE 12 VISEMBRAN POCHE, RADDOPPIATE CON QUESTE

Coppa dei Lupi: regolarita Csai nel Parco Nazionale d'Abruzzo (23-24 febbraio,
www.scuderiatempoperso.org).

Valli e Nebbie: un classico ferrarese, regolarita Asi (15-17 marzo,
www.officinaferrareseit).

Rallye dell'Amicizia: tra Emilia e Marche, regolarita Asi (6-7 aprile,
www.bolognautostoriche.it).

Transappenninica: evento turistico culturale Asi, con rilevamenti, sul percorso Rimini-
Borgoscoperto-Perugia-Rimini (5-10 maggio, www.transappenninica.it).

Giro di Sicilia: Targa Florio: regolarita Asi, dalle Madonie alla scoperta della Trinacria
{6-9 giugno, www.vccpanormus.it)

Summer Marathon: da Livigno, un grande evento Csai sulle Alpi (13-16 giugno,
www.summermarathon.it).

Stella Alpina: gara di regolarita Asi di grande tradizione (12-14 luglio,
www.scuderiatrentinastorica.it).

Coppa dei Tre Laghi e Varese-Campo dei Fiori: gara di regolarita non competitiva
Asi (14 luglio, www.varesecampodeifiori.com).

100 Miglia sulla Strada del Prosecco: regolarita non competitiva Asitra le cantine
del Trevigiano (7-8 settembre, http://ruotedelpassato.it).

Settimana Motoristica Bresciana: evento culturale Asi riservato ad auto ante 1918
(13-15 settembre, www.mwvcc.it)

Coppa Franco Mazzotti: regolarita Csai per rievocare il G.P. Brescia 1940, sul percorso
Brescia-Cremona-Mantova (12-13 ottobre, www.clubmillemiglial949.it)
Trieste-Opicina Historic: regolarita non competitiva Asi che rievoca la celebre gara
(19-20 ottobre, www.clubdeiventiallora.it).
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COPPA D'ORO DELLE DOLOMITI

MONDANITA E PAESAGGI | PUNTI DI FORZA
Data: 29 agosto-1" settembre.

Tipo: gara di regolarita Csai.

Quota d'iscrizione: 2850 euro (nel 2012).

Sito: www.coppadorodelledolomiti.eu

Rievocazione della gara organizzata dal 1947 al 1956:
il successo goduto negli ultimi anni deriva
dall'esclusivita di Cortina dAmpezzo, tradizionale base
della corsa, e dagli spettacolari percorsi, su & giti per le
Dolomiti. Lasta per la gestione dei prossimi cinque
anni, indetta dall’AC Belluno, & stata vinta dalla Meet di
Alessandro Casali, negli anni scorsi co-organizzatore
della Mille Miglia, che promette grandi novita.

A chi sirivolge: a quanti amano le Dolomiti

e la mondanita di Cortina, ma anche ai regolaristi

a caccia di una vittoria di prestigio.

TROFEO AIDO

REGOLARITA COL CUORE D'ORO

Data: 14-15 settembre

Tipo: gara di regolarita Csai.

Quota d'iscrizione: 400 euro, ma si pud offrire di pit.
Sito: www.trofecaido.org

Cio che conta, al Trofeo Aido - la prima
manifestazione per auto d'epoca nata
esclusivamente per fini benefici, suiniziativa del
Gruppo Aido di Gardone Val Trompia (BS) - sono solo
tre cose: sostenere gli ideali della donazione degli
organi, il divertimento dei concorrenti e la qualita
delle auto partecipanti. Questa formula, L'originalita
dei temi annuali e la scrupolosa organizzazione
hanno garantito un successo continuo nel tempo.

A chi sirivolge: a chi vuole coniugare la passione
con la solidarieta e al contempo desidera scoprire le
strade meno note del Bresciano.

GRAN PREMIO NUVOLARI

MANTOVA, CAPUT MUNDI

Data: 20-22 settembre

Tipo: gara di regolarita Fia, Fiva e Csai.

Quota d'iscrizione: 2500 euro.

Sito: www.gpnuvolariit

Un autentico classico: & una delle gare diregolarita
meglio organizzate e piu conosciute al mondo,
considerata seconda solo alla Mille Miglia. Dalla
prima edizione, nel 1991, la sua fama & aumentata
assieme alla lunghezza del percorso, sempre con
partenza e arrivo a Mantova. Latmosfera sportiva @
ben coniugata con alcuni momenti mondani, come la
cena di gala al Grand Hotel di Rimini. | paesaggi della
pianura padana si alternano a quelli appenninici e
alle divertenti prove in alcuni circuiti.

A chi sirivolge: pochi specialisti corrono per la
classifica, gli altri duecentocinquanta si godono il
paesaggio e le belle vetture in gara, pur contagiati
dallo spirito sportivo.




RAID DELL'ETNA

SICILIA ACINQUESTELLE

Data: 22-28 settembre

Tipo: manifestazione turistica a calendario Csai.
Quota d'iscrizione: 1620 euro.

Sito: www.raidetna.it

Nei 6 giorni della manifestazione (pitii 4 a/r, in
motonave da Genova, per chi viene dal Nord) ci sono
anche 50 prove di regolarita, ma con calma.
Litinerario & di oltre mille chilometri, con partenza
da Palermo alla scoperta delle residenze nobiliari
pit esclusive e dei volti meno noti dell'intera isola:
Etna, Taormina ed escursione alle Isole Eolie.
Rappresenta il metodo migliore e pili economico per
visitare la Sicilia in hotel a cinque stelle.

A chisi rivolge: a chi desidera farsi una vacanza in
Sicilia, in un ottimo periodo, in compagnia di appassionati
di auto d'epoca provenienti da tutta Europa.

TROFEO MILANO

UN PO’ PER CULTURA, UN PO’ PER GIOCO
Data: 5 ottobre

Tipo: manifestazione turistico-culturale Asi con
rilevamenti.

Quota d'iscrizione: 220 euro; 150 euro per vetture
ante 45 ed equipaggi massimo trentenni.

Sito: www.crmae.it

Da sempre il Club Milanese Automotoveicoli d'Epoca
cercadi coniugare la storia dellauto con la cultura
legata alla citta di Milano: per questo, lo scorso anno,
lAssessorato alla Cultura del Comune di Milano ha
messo a disposizione il Castello Sforzesco per la
sfilata finale e l'arrivo del *Trofeo”. Dopo la partenza
dal Parco dell'ldroscalo, il programma prevede prove
di regolarita, effettuate con strumentazione classica
(permessi solo orologi a lancette), e di abilita, oltre ad
un'originale “caccia fotografica”.

A chi si rivolge: a chi ama Milano, il suo hinterland
e il motorismo d'epoca.

CAMPAGNE E CASCINE

ULTIMA SFIDA DI CAMPIONATO

Data: 7-8 ottobre

Tipo: gara di regolarita valida per il campionato Csai.
Quota d'iscrizione: 300 euro.

Sito: www.scuderia3t.it

Tutte le gare valide per il campionato italiano di
regolarita per auto d'epoca vantano contenuti tecnici
di alto livello. La citazione di questa garada
disputare nella pianura tra Cremona e Mantova non
e determinata dalle 65 prove a cronometro o dal
fatto che, essendo l'ultima in calendario, pud essere
determinante per il titolo. A renderla celebre & il
gradimento di moltissimi piloti, per l'atmosfera da
autentica festa, tra prodotti tipici e grigliate.

A chi si rivolge: a chi deve laurearsi campione
italiano e a chi ama le scampagnate in auto d'epoca.

PRIMA DI PROGRAMMARE, MEGLIO CONTROLLARE
- Le date possono essere spostate nel corso della stagione,
,_’ motivo per cui consigliamo di controllare sempre il nostro

ssrEtna calendario aggiornato (anche sul sito www.ruoteclassiche.t).

LE “NEW ENTRY"” E QUELLE DI NUOVA GESTIONE

Dare un giudizio su eventi che non sono stati ancora disputati & ovviamente impossibile;
altrettanto difficile & pronunciarsi se - dopo anni - sono cambiati gli organizzatori. In
entrambi i casi, ci imitiamo a una menzione. Le gare citate si svolgono tutte in Italia;
facciamo un’eccezione per Passione Engadina, che si corre in Svizzera, perché riservata
proprio alle automobili italiane.

Winter Race: gara di regolarita Csai invernale, con partenza e arrivo a Cortina, dove gli
organizzatori di Alte Sfere sono di casa, per aver curato la "Coppa d'Oro” (22-24 febbraio,
www.winterace.com).

Villeneuve Cup: da Viareggio a Montecarlo nel nome del grande Gilles, con vetture
d'epoca fino al 1972, classiche tra il 1973 eil 1992 (con almeno 250 CV) e instant classic
con un minimo di 500 CV (13-15 giugno, www.illeneuvecup.it).

Cuervo y Sobrinos Cup: lo scorso anno, il marchio svizzero aveva firmato una gara
Csai a Bormio; guest'anno torna sulle stesse strade coadiuvato dalla Scuderia Tricolore
(27-30 giugno, www.cuervoysobrinocup.it).

Passione Engadina: gara di regolarita con partenza da S. Moritz e splendido percorso in
quota (23-25 agosto, www.passione-engadina.ch), dedicata nel 2013 ai cinquant’anni della
Lamborghini. Prevista la partecipazione di noti piloti del passato e di star dello spettacolo.

Infine, doverasa citazione per due manifestazioni che senza dubbio sarebbero rientrate
tra quelle descritte con maggiore evidenza se il loro futuro non fosse incerto.

Le Mitiche Sport a Bassano: dopo la scomparsa degli ideatori e organizzatori Danilo e
Renato Calmonte non si conosce purtroppo il destino della celebre gara riservata alle
“barchette” (www.lemitichesport.com).

Coppa delle Alpi: iL commissariamento di AC Brescia ha costretto a un auspicato rinvio
al 2014 (www.coppadellealpi.it).

?ﬂ\ Campague e (Cascine
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YOUNGTIMER Volvo “850 T-5R” 1994-97

CAVALLIUXTOZX

Con 3000 otu()mmpnb(}CV 5 cilindri e una velocita max di 250 all ora. Nessunaltra macchina
datanto per cosi poco. Chisa guidare, qui trova le soddisfazioni che cerca, senza rinunciare
al confort, al lusso degli interni in pelle e alla praticita della station wagon. Ma il consumo ¢ pauroso!

di Marco Di Pietro
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C'era anche la berlina

A destra. La "T-5R " era prodotta
anche con carrozzerio berling. Era
riconoscibile per Ualettone sul baule
e per i cerchida 17" a 7 razze invece
che a 5 come sulla station wagon.
Sotto. L'aspetto é rassicurante, ma
le prestazioni sono notevoli: da Oa
100 km/h bastano circa 7 secondi.

I cerchi di questo esemplare, o2
di preserie, non sono definitivi, )

utto ebbe inizio, a fine 1993, con una

sigla: “T-5". Facile da interpretare: “T"

come “Turbo”, 5" come il numero dei

cilindri. Un frazionamento inconsueto, ma non in

casa Volvo dove anzi tutte le versioni della "850"

(prima grossa Volvo a trazione anteriore) erano ap-

punto contraddistinte dalla soluzione del 5 cilindri
in linea, molto pitidi un 4", poco meno diun “6".

A proposito di tradizioni: anche il turbocom-

pressore era ormai di casa alla Volvo da piti di un

decennio. Venne introdotto con la "244" model ye-

ar 1981 (2,1 litri e 155 CV; in Italia, per ugglrurel'[\'a
“pesante’, divento 2litri da 145 CV). Una macchina
paciosa e pesante, che grazie alla magia del turbo
si scatenava come un panzer non ilppBI]i:l si SLlpt'-
ravano i 3000 giri. Poi arrivaronoi “turbo-soft”, che
rinunciavano a qualche cavallo e privilegiavano la
coppia. Infine i “turbo-hard”. Come appunto quel-
lo della “T-57 211 CV erogati dal "due litri” oppure
226 CV dal pin1 diffuso "2,3 litri".

La “850 T-5" fece epoca, soprattutto come ca-

piente wagon brucia-semafori, in particolare at- »

Pro

Prestazioni
Produzione limitata
Prezzo stracciato
Passato sportivo

Contro
Manutenzione costosa .
Bollo elevato
Numerosi i “falsi”
Consumo molto elevato
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YOUNGTIMER Volvo “850 T-5R" 1994-97

Undici milioni in pit

Nella foto. La "R" costave  fine
1995 pit: di 80 milioni di lire, 31 pit
della “T-5" Il prezzo era\giustificato
non soltanto dalla potenza maggiore
e dall'assetto sportivo, ma anche
dolla dotazione di serie, che
comprendeva i rivestimenti in pelle,
alcantara @ radica e il tetto apribile.

LA COLLEZIONE

AL PRIMO GRADINO SI PONE LA ™T-5"

Prer chi vuole iniziare a collezionare le
Volvo serie "850", la "T-5" pub essere il
primo passo. E quotata solo 2000 euro,
ma con un po’ di pazienza si possono
trovare esemplari in ordine anche a 800
euro. Le prestazioni sono notevoli: 211 CV
non sono pochi. E lassetto, pur non
raggiungendo l'optimum della *R", &
comungue sportivo. Da non dimenticare
che la "850" e stata la prima Volvo a
trazione anteriore prodotta in Svezia (le

piccole “340" e “440"-"460" venivano
assemblate in Olanda negli ex stabilimenti
Daf). La diffusione delle “T-5" anche in
ltalia permette, a differenza delle “R", di
scegliere in mezzo a un mucchio di of ferte.
Consigliamo di lasciar perdere i molti
esemplari trasformati a gas, che hanno
sicuramente varie centinaia di migliaia di
chilometri all'attivo (a meno che limpianto
non sia stato montato in tempi recenti per
poter circolare liberamente).

\ 2
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torno alla meta degli anni Novanta. Poi il suo de-
clino fu rapido, perché cio che era un pregio del-
la vettura nuova, ovvero la potenza, si trasformo
in un handicap nell'usato, dove i cavalli di troppo
penalizzavano sia il prezzo del passaggio di pro-
prieta (che spesso superava il valore dell'auto) sia
i costi di gestione. La "T-5, infatti, beveva parec-
chio, a meno che non cisi rassegnasse a guidarla
alla maniera dei tassisti, a cui la vettura non era
destinata... Risultato: motore “vuoto”, perché sotto
13000 giri il turbo non spingeva, e consumi sem-
pre sopra i 101itri/100 km.

I compassati svedesi non si rassegnarono al-
la mesta fine del modello: con la complicita di un
certo Tom Walkinshaw, il “mago” inglese che ave-
va trasformato la pesante Jaguar "XJ-S" in un vin-
cente mostro da corsa, s'inventarono una “T-5" an-
cora pil potente, la “850 T-5R", che di cavalli arri-
vo a schierarne 250. In questo modo, la Volvo po-
téristabilire le distanze con le varie Audi “Avant” e
BMW “Touring” ad alte prestazioni.

Felicemente coadiuvata da un assetto ribas-
sato, con cerchi da 17" a stella gommati Pirelli “P
Zero, i pneumatici pitt performanti di quegli an-
ni, e dotata solo di un alettone sulla porta poste-
riore, questa station wagon si permise di parteci-
pare all'ETC (European Tourism Championship),
dove spesso dava la paga a tutti i contendenti. Ini-



zialmente la “T-5R” fu dosata in poche centinaia di
esemplari, assemblati in piccola serie, trail 1994 el
1995, su una specific: ;
In seguito, visto il successo e la unga lista di at-
la "R’ si fece iritturain tre: “2.0"da 211 CV
a lo stesso motore della norma :
3 automatica’ da 240
mbio manuale, Tutte e
a fabbrica, accan-

Sportl\ra per traslochi

tente. Inunottica collezionistica, sonola “§
Automatica”ela"850T-5R 2.3" model year 199
sioni pili interessanti, sebbene difficili da trovare, oltre

all'ancor piti raro model year 199!

Da un'indagine su tutti lpllI'lLldelhIildl e-co
merce automobilis

varne mlt'}ntm |nquc‘ in ve ndltn L:lpmdux ione com-

Stabenein strada
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LA TECNICA

BELLA EDIFFICILE, DEVE MOLTO
ALLE GOMME PIRELLI “P ZERO”

La “T-5R" non & soltanto un gran motore: tutta la vettura & studiata per garantire
prestazioni eccellenti nella massima sicurezza. Da questo punto di vistala "R" &
un'auto di quasi vent'anni che puo competere con modelli ben piu moderni. Lelettronica
governa sia l'erogazione del motore, sia l'antislittamento; sono presenti 4 airbag
(anteriori e laterali) e la scocca e a struttura differenziata, con il sistema brevettato
“Sips" (Side Impact Protection System). La capacita di erogare, anche in modo brutale,
una potenza eccezionale & un po’ addolcita da un viscodifferenziale inserito nel ponte
anteriore. La tenuta di strada eccezionale & merito, oltre che dell’assetto sportivo,
anche dei quattro cerchi da 17 pollici dotati di Pirelli “P Zero”, pneumatici di grosse
dimensioni riservati all'epoca soltanto alle sportive vere: 205/45 ZR 17. L'assetto fu
studiato da Tom Walkinshaw in persona, che mise a frutto sia la sua esperienza
di pilota di buona caratura sia i collaudi effettuati con le Volvo nel
campionato inglese riservato alle vetture Turismo. Inconsueta
la soluzione dei cinque cilindri che caratterizza tutte le
motorizzazioni della Volvo "850". Una scelta
che permette di ottenere un
funzionamento e una sonorita
simili a quelli dei sei cilindri in
linea ma con costi inferiori
e una maggior
compattezza in lunghezza,
necessaria per il
montaggio trasversale.

Massima protezione
Sotto. La Volvo é da sempre
sinonimo di sicurezza attiva “
e passiva. Nella "850" la scoceca , i,
e g struttura differenziata: molto B
resistente nello parte centrale, 5
cedevole alle estremitd), Barre Wl
di rinforzo sono presenti sia

nelle partiere sia nel pianale,

RUCTECLASSICH®| febbraio 2013



CARATTERISTICHE

Trazione anteriore Motore Anteriore, trasversale - 5 cilindri in linea
Nel disegno. Lo spaccato della Alesaggio 81 mm - ‘Gmrsn 90 mm
"850" fqui nello pid tranquilla Cilindrata 2319 cm?

Rapporto di compressione 8,5:1
Patenza 250 CV DIN a 5400 giri/min

versione "2.4 GLT" con motare

aspirato da 175 CV) evidenzia lo Cappla36kgm a Q&UU-SUUU'gerU' min
schema consueto delle trozioni Distribuzione con 4 valvole per cilindro
anteriori: motore trasversale e Due assi a camme in testa, punterie

ovantreno a ruote indipendent idrauliche (cinghia dentata)
secondo lo schema McPherson.

Impianto di iniezione e accensione
elettronica integrata Basch "Motronic 4.3"
Sovralimentazione con turbocompressare
KKK e intercooler

Lubrificazione forzata a carter umido
Raffreddamento ad acqua

Impianto elettrico 12 V, batteria 70 Ah,

Trasmissione Trazione anteriore
Differenziale autobloccante
Cambic manuale a 5 marce
Leva di comando centrale
Frizione monodisco a secco,
comando idraulico
Prneumatici Pirell
“P Zero" 205/45 ZR 17
Cerch ega leggera TJx17".

Corpo vettura Station wagon 5 porte, 5 posti (+2 opzionali)
Scocca portante in lamiera stampata
Carrozzeria in acciaio a struttura differenziata
Avantreno a ruote indipendenti,
braccl trasversali, montanti telescopici,
molle elicoidali, barra stabilizzatrice
Retrotreno a ructe interconnesse,
bracei longitudinali, molte elicoidali
Ammortizzatori idraulici telescopici
Freni a disco, anteriori autoventilanti o
dispositiva antibloccaggio ABS
Scatola guida a cremagliera con
servocomando idraulico
Capacita serbatoio carburante 73 litri.

Dimensioni Passa 2664 mm
€ peso Carreggiata ant. /post. 1521/1468 mm
Lunghezza 4721 mm
Larghezza 1761 mm
Altezza 1431 mm
Peso a vuota 1560 kg.

" Prestazioni Velocita 250 km/h
Accelerazione 0-100 km/hin 6,8 seconcli.

o Trasporti preziosi La sicurezza nel pallone
| Sotto. l catalogo post vendita offriva Sotto. Sulla "850" la sicurezza
fra loltro il separé tra divano e passiva era affidata, oltre che
bagaglicio e quello per dividere il allABS, anche agli airbag. Quelli ILLISTINO ACCESSORI NEL 1996
vano in due, in modo da trasportare anteriori erano di serie sul modello (PREZZIIN LIRE)

di qua il cane e di li le valigie. 1895; a partire dall'anno dopo lo

In basso. Il tetto della station wagon  dotazione si arricchi di quelli laterali, Autaradio (a partire da) 400.000

era dototo di mancorrenti, ai quali In basso. Un accessorio sempre Cambio automatico a 4 rapporti 2.779.000

patevano essere fissate le barre presente nei cataloghi Volvo era il Caricatore audio CD 1.100.000

trasversali portabagagli, studiote per gancio, Il traino era favorito dalle Cerchi in lega da 16 con gomme invernali 2.400.000

un carico massimo di 100 kg. sospensioni posteriori autolivellanti. Sedili posteriori riscaldabili 500.000

Vernice metallizzata 1.250.000

IRICAMBI OGGI
(PREZZIIN EURO)

Pastiglie freni ant. 250

Kit dischi anteriori 450

Ammortizzatori nuovi (4) 200

Faro anteriore {completo) 650

Faro posteriare (completo) 1050

Turbocompressore (revisione) 700

Paraurti anteriore {usato) 450

Paraurti posteriore (usata) 350

Quattro portiere (usate) 600

Portellane completo (usato) 300

Rivestimenti sedili in pelle/alcantara 2500

Matore “R" revisionato ([completo) 4800
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YOUNGTIMER Volvo “850 T-5R" 1994-97

GAMMA COLORI

Nero metallizzato

AW
Verde Ulivo metallizzato

Giallo pastello

Non fa una piega

Sopra. Su strada la "850 T-5R"

e caratterizzata da un assetto
sportivo. I rollio @ minimo anche
nelle curve affrontate od alta
velocita, ma il confort si mantiene
sempre su uno standard elevato,

LE CONCORRENTI

_Cilindrata cm?

Potenza CV/kW
_Velocita km/h

Prezzo all'epoca lire
' Quotazione attuale euro

@ Febbraio 2013

cata la ricerca ci sono poii “falsi”, Gia, perché un oc-
chio poco esperto confonde facilmente una norma-
le "T-5" dotata di cerchi da 17" conunavera "R” equi-
paggiataconcerchida16” acinquerazze largheecon
le punte incurvate.

Quindi, occhio a tutti dettagli utili a identifica-
re la "R”. Per esempio la verniciatura, che sui primi
esemplari poteva essere soltanto giallo pastello (i
cultori lo definiscono “giallo banana”) oppure Ver-
de Ulivo metallizzato. Sulle successive, quelle per
intenderci disponibilianche con motore “2.07 si ag-
giunsero anche il rosso pastello e il nero metalliz-
zato, dettaglio che le rende ancor piti facili da falsi-
ficare. Gli interni aiutano anch'essi all'identificazio-

Volvo Audi SB 4.2 BMW
850 T-5R SW Avant Quattro 540i Touring
2319 4172 3982
250/184 290/213 286/210
250 250 250
80.500.000 105.163.000 103.400.000
3000 3000 3500

ne, perché caratterizzati da un allestimento esclu-
sivo, con sellerie in pelle e alcantara (neri, a prescin-
dere dalla tonalita dell'esterno); il volante é rivestito
in pelle, con un'inconfondibile mezzaluna inferiore
scamosciata. Nemmeno sul motore “2.3" si puo sta-
re tranquilli, perché inmolti mercati questa cilindra-
ta era adottata pure sulle “T-5" normali. I difetti del-
le “R” sono noti. Il principale ¢ la difficolta di eroga-
zione della potenza sotto 13000-3500 giri, oltre i qua-
liicavalli arrivano all'improvviso e conunaviolenza
inaudita. Facile immaginarela difficolta discaricarli
a terra e di contrastare il sottosterzo nelle curve. Un
altro problema é datodalla turbina, una KKK di vec-
chiagenerazione che soffre diuna lubrificazione ina-

Ford Scorpio 2.9i Mercedes Opel Omega 3.0
VB 24V SW Cosworth E320SW VB 24V SW MVE
2935 3199 2962
207/152 220/162 211/155
215 225 240
64.800.000 92.700.000 61.820.000
1500 3000 1500



ASPETTA ESPERA CHE SI RIVALUTI

Dopo il brusco calo dei primi anni, le guotazioni sono scese a un ritmo
pit lento fino a toccare oggi i livelli minimi. Questa circostanza, unita
agli alti costi di gestione, & stata una sorta di invito alla rottamazione.
Che infatti ha riguardato buona parte dei gia pochi esemplari venduti
nel nostro Paese. La “850 T-5R”, pur non essendo gravata dal
superbollo (la versione pill potente da 250 CV si salva per un pelo),
paga ancora il bollo “intero” (circa 800 euro all'anno, a seconda della
Regione). Quando l'auto potra essere registrata come storica e paghera
il bollo ridotto (cicé I'anno prossimo per gli esemplari immatricolati nel
1994), vi sara probabilmente una lenta ripresa delle quotazioni.

€ 20.000
15.000

10.000 |

€ 4000 | ehaooe®?®

5000 | - B
"€3000
]
2000 2005 2010 2013 2015 2020

Fascino

LAPAGELLA

LA SODDISFAZIONE
VIENE GUIDANDOLA

ok ok Dissimula con naturalezza la potenza. Sembra
Lla classica familiare sottomotorizzata, invece...
Prezzo skok*kkk Nessunavetturacosi potente costameno della

“T-5R". Peccato che ne rimangano pochissime.

Costo di gestione %% E avida di benzina e impone una manutenzione
costosa, puntuale e frequente.

Uso quotidiano ok ok Nan si presta all'uso frequente per via del
consumo. Per il resto, sa dare solo soddisfazioni.

Affidabilita *%k%% Nonpresentadifetti di rilievo. A meno che non
v'imbattiate in un esemplare troppo vissuto.

Reperibilita * %k %k Problemi per | pezzi specifici della "R": paraurti,

ricambi cerchi, interni... Prezzi elevati.

Attivita dei club sk %k Il Volvo Club Italia non accoglie ancorala "T-5R",
In Inghilterra ¢’ il Club Volvo Performance.

Tenuta di valore k%% Sicompra a prezzo di saldo; il valore non pud

scendere pid di cosl. La rivalutazione & Lontana.

I P oy
O i

LE RILEVAZIONI

“850 R 2.3250 CV"
di Quattroruote giugno 1996

Velocita massima

Effettiva 241,7 km/hinV marcia

Accelerazione e ripresa

degl.mt a, specie se l'oliomotore non e stato sostituito
con regolarita (al massimo ogni 10.000 km). La revi-
sionedel turbo(chealtrimenti dura tranquillamente
150.000 km) costa dai 700 ai 1000 euro. Infine, ¢ assai
probabile che il catalizzatore dell' esemplare che ave-
te adocchiato non sia piti efficiente: cosa che va ve-
rificata presso un centro di assistenza Volvo perché,
a parte il problema dell‘inquinumento, se il cataliz-
zatore non funziona bene, il motore & irregolare e va
spesso in “recovery , programma di funzionamento
d'emergenza che riduce drasticamente la potenza.

Delicato & anche il debimetro, che sovrintende al
funzionamento dell'impianto diiniezione. Quello del-
la"R", ammesso di trovaro, costa pitidi 1500 euro. Ulti-
mo problema l'usura di pastiglie, dischie gomme che,
datal'elevata potenza in gioco, durano veramente po-
co: rispettivamente 5000, 20,000 e 12.000 km. Purir-
robustitarispetto a quellaadottata dalle “I-5" norma-
Ii, anche la frizione € poco longeva: difficile che arrivi
oltre i 100.000 km. Il kit di revisione costa attorno ai
650 euro. Sono cifre elevate in assoluto, ma ancor piti
se messe in relazione col valore attuale di mercato di
una “T-R": 3000 euro per un buon esemplare. Ossia il
50% in pit1 di una normale “T-5".

Poco? Sicuramente, sela vettura é davvero in or-
dine e vi sono le fatture a dimostrarlo, Molto se bi-
sogna mettercile mani. Anche perché unarivaluta-
zione del modello non é certo vicina. 1.1

Cerchia5o0a7razze?

Sopra. Non tragga in inganno la
fotografia sopra: lo "R" station
wagon montava in realta cerchia
cingue razze (quelli a sette, come
nella foto, erano riservati alla “R”
berlinag). La foto (ufficiole della
Violvo) ritrae infatti un esemplare di
pre-serie non definitivo.

Sotto. Ecco il cerchio carretto a
cingue razze da 17 pollici,

secondi
0-1km 27,5
| 0-400m 155
0 -100 km/h 75
| 0-130 km/h 11,3
} | 0-180 km/h 215
! 70-130 km/h 12,5
!
( Frenata (metri)
\ Velocita km/h metri
t [ 60 14,1
/ 130 66,1
|
/ “g50 T-5R 2.0 211 CV"

di Quattroruote settembre 1995

Velocita massima

228,6 km/h in \VV marcia

Accelerazione e ripresa

secondi

 0-1km 28,2

0-400m 15,5

0-100 km/h 7.6

| 0-130 km/h 12,0

| 70-130 km/h 17,1
Frenata (metri)

g Velocita km/h metri

60 13,4

130 63,1
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Ecco la “Giulia Sprint GT" firmata Bertone

Prima ad Arese, poi al Salone di Francoforte, viene
presentata 'Alfa Romeo "Giulia Sprint GT", che
sostituira 'ormai datata "Giulia 1600 Sprint™. La
carrozzeria, firmata anche stavolta da Bertone,
mostra le linee tese e pulite tipiche dello stile del
tempo; non mancano tuttavia spunti di grande
originalita, soprattutto nel frontale, con i proiettori
incassati nella calandra e lo “scalino” sul cofano.
Nonostante il passo sia statoridotto, rispettoalla
berlina, da 2380 a 2350 mm, l'abitacolo & un
autentico 2+2 e dietro offre un vero divanetto, non pit
uno spazio di fortuna. Il padiglione &€ meno sfuggente
e quindi ¢'é pili spazio in altezza. L'abitabilita della
“Sprint GT" consentira tral'altro a questa vettura di
ottenere lomologazione nella categoria Turismo. La
meccanica & quella della berlina “Giulia 1600 TI", ma
il motore, sempre di 1570 cm?®, hal'alimentazione a
due carburatori doppio corpo orizzontali anziché uno
verticale. La potenza passa da 90 a 103 CV. Grazie
all'esuberanza del motore, ma anche alla minore
resistenza all'aria, la “Giulia Sprint GT" ha prestazioni
entusiasmanti e superai 180 km/h. Dara origine a
una fortunata stirpe di modelli che, aggiornati piu
nella meccanica che nell'estetica, rimarrannoin
produzione fino al 1976.

Il motore Wankel debutta a Francoforte

i i

@] Febbraio 2013

Al Salone di Francoforte lo stand della NSU
polarizza 'attenzione dei visitatori per la presenza
della prima vettura di serie dotata di motore a
pistone rotativo, brevettato dall'ingegnere austriaco
Felix Wankel (1902-88, nella foto). La vettura, una
spider, & realizzata sulla base della coupé “Prinz
Sport”, che normalmente monta un bicilindrico
posteriore raffreddato ad aria di 598 cm® con 30 CV
DIN. Il motore Wankel ha invece una cilindrata di 500
cm?, eroga 50 CV ed é raffreddato ad acqua. La NSU
"Spider Wankel" verra costruita dal 1964 al 1967 in
2375 esemplari, regolarmente venduti e apprezzati
per le prestazioni brillanti. | risultati della prova di
durata (60.000 km), pubblicati da Quattroruote nel
settembre 1968, sono lusinghieri, ma col tempo si
manifesteranno i tipici problemi di tenuta tra pistone
e cilindro, mai risolti sul motore Wankel.

Sebring, sei Ferrari in trionfo

Sei macchine ai primi sei posti: a Sebring non s'era
mai visto niente di simile. La “12 Ore" americana
certifica cosi, il 23 marzo, la superiorita delle Rosse,
guidate dalla “250 P" di Surtees-Scarfiotti. La Ferrari
vincera il Campionato Internazionale Granturismo.



Ecco gli eventi pitt importanti accaduti 50 anni fa. In particolare

il lancio dell’Alfa Romeo “Giulia Sprint GT", la vittoria della Ferrari
a Sebring e la nascita del marchio McLaren.
Avremo occasione di celebrarli

di Maurizio Schifano

La “Pagoda” di Stoccarda

Ufficialmente si chiama “230 SL", perché montaun 6
cilindri di 2,3 litri da 150 CV, ma la cabriolet che la
Mercedes-Benz espone a Ginevra e che dovra
sostituire la “190 SL” diverra nota a tutti come
“Pagoda”. Il soprannome deriva dalla particolare
forma dellhardtop, che ha il tetto rialzato ai Lati, per
favorire l'accessibilita e la visibilita laterale.

Quattro ragazze e una “Fulvia”

Il 2 maggio una Lancia “Fulvia” nuova di fabbrica (il
modello & appena stato presentato) parte da Milano,
destinazione Palermo: a bordo, quattro ragazze di
Quattroruote, impegnate in un reportage sulla Targa
Florio. Ottima scusa per un test sulla nuova berlina
della Lancia. Autostrada del Sole fino a Firenze,
strade statali fino 8 Roma, poi ancora autostrada,
infine centinaia di curve fino a Villa San Giovanni.
Traghetto per Messina, poi via verso Palermo. In 22
ore e 16 minuti di guida, la “Fulvia® ha percorso 15391
km alla velocita media 71,5 km/h. Il consumo & stato
di 190,65 litri di benzina, 11,98 litri ogni 100 km.

Con la “Sigma" nasce l'auto sicura

La prima proposta al mondo di auto progettata
allinsegna della sicurezza viene da Pininfarina e
Quattroruote. Si tratta del prototipo “Sigma”,
esposto privo di motore al Salone di Torino. La
carrozzeria presenta angoli smussati, fari incassati,
porte scorrevoli facili da aprire. Parabrezza e lunotto
sono eiettabili. Il piantone dello sterzo e collassabile.
All'interno, plancia, volante e pannelli porta sono
imbottiti, i quattro sedili anatomici sono separati. La
carrozzeria e studiata in modo che le appendici
possano deformarsi progressivamente in caso di
urto. La "Sigma" contribuira a sensibilizzare le Case
e l'opinione pubblica sul tema della sicurezza.

Jim Clark, un fenomenoin Formula 1

Nei dieci gran premi della stagione, il pilota scozzese
Jim Clark (1936-68) é sette volte primo, una volta
secondo e una volta terzo. Sette volte & in pole
position e in sei occasioni fa registrare il giro piu
veloce. Eccolo a Monza durante il giro d'onore sulla
sua Lotus “25", insieme a Colin Chapman, dopo aver
vinto matematicamente il titolo mondiale.

Bruce McLaren da pilota a costruttore
Bruce McLaren (1937-70, foto a destra), pilota
neozelandese di F.1, fonda la McLaren Motor Racing
Ltd, azienda specializzata nella progettazione e
costruzione di auto da corsa. Le prime vittorie nel '67.[80
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NATE PER CORRERE Nota “Streamliner” 1958

Veniva costruita in Australia con
quei criteri che avevano
determinato il successo di tante
vetture sportive inglesi:
massima semplicita, motore
derivato da modelli
i serie e un telaio molto
eggero. Puo toccare
#1160 km/h. Un esemplare
¢ arrivato in Italia

testo e foto di Alfredo Albertini

Da un emisfero all'altro
Nella foto. Alessandro Scagliarini,
imprenditore bolognese di 68 anni
e pilota di auto storiche, possiede
la Nota “Streamliner” dal 2007.
In precedenza la vettura & sempre
stata in Australia e ha avuto solo

* eingue proprietariin cinquant'anni.
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NATE PER CORRERE Mota “Streamliner”

Nessuna pieta per la schiena
Sotto. Lo vettura puo superare i 160
kmyh; la velocitd massima dipende
comungue dal rapporto al ponte.

A destra. | sedili sono piccoli e poco
imbottiti specie sullo schienale. Le
cinture di sicurezza sono a 4 punti.
In alto. Lo stemma sul cofano & lo
stesso che il padre di Alessandro
Scagliarini aveva fatto dipingere sul
suo aeroplano durante la guerra
civile spagnola (1936-39).

Febbraio 2013

%

l'ultima edizione della Vernasca Silver Flag no-
tiamo una barchetta di colore azzurro simile a
ina Lotus “Eleven”, ma con un marchio (Nota)
e un nome (“Streamliner”) mai sentiti prima.

“L'hanno costruita in Australia nel 1958. lo ce
I'’ho dal 2007. Credo che sial'unica in Italia e forse
in Europa. Neppure io conoscevo il marchio No-
ta: I'ho scoperto su Internet”, ci spiega Alessandro
Scagliarini, imprenditore bolognese sessantotten-
ne, proprietario della vettura e figlio del capitano
Nanni, classe 1913, aviatore volontario della Regia
Aeronautica durante la Guerra di Spagna.

Il marchio Nota nasce nel 1952 per iniziativa di
Guy Buckingham, un ingegnere aeronautico ingle-
se trasferitosi in gioventi1 nel continente australia-
no dove inizia ad assemblare le Lotus che arrivano
dall'Inghilterra per passare poia costruire auto da
corsa in piccola serie. E cosi, incuriositi dalla vettu-
ra e dal marchio, un giorno di novembre ci rechia-
mo nella residenza di Scagliarini a Serra Malvezzi
(Bologna), un magnifico castello del XVII secolo,
per realizzare il servizio sulla Nota “Streamliner”.
Annessa al castello ¢’ unautorimessa dove Sca-
gliarini custodisce la vettura. Il motore é il quat-
tro cilindri BMC serie "A” montato anche sull'Au-
stin Healey “Sprite” dello stesso periodo, ma con

NE FURONO PRODOTTE SOLO UNDICI.
QUESTAE L'UNICA IN ITALIA
E CON OGNI PROBABILITA IN EUROPA

cilindrata portata da 948 a 996 cm® e due carbu-
ratori SU. A cofano spalancato si vede una porzio-
ne del telaio, costituito da una struttura tubolare
in acciaio su cui e fissata la carrozzeria di allumi-
nio. Le sospensioni anteriori sono a ruote indipen-
denti, quelle posteriore a ponte rigido.

Chiediamo a Scagliarini come & entrato in pos-
sesso diuna vettura cosi rara e sconosciuta in Eu-
ropa: “Questo esemplare” egli spiega “ha vissuto
sempre in Aust ralia e ha avuto cinque proprietari,
l'ultimo dei quali, un certo Graham Dell, lo compe- »




Il minimo indispensabile
Sopra. Lo r
comprende il con




NATE PER CORRERE Mota “Streamliner” 1958

ro nel 2002, Nell ottobre del 2006 la vettura venne

messa all'asta da Coys allla Fiera di Padova, prez-
zo base circa 40.000 euro, ma rimase invenduta,
Venne poi acquistata a un prezzo pil ragionevole
da un amico, che me la cedette un paio di anni fa
in cambio di una mia De Sanctis”,

Labitacolo & spartano, il pavimento é in allu-
minio a vista; al centro del cruscotto, semplice ed
essenziale, sono allineati il contagiri (in mezzo)
e i termometri dell'olio e dell'acqua. Pii1 a destra
c'e I'indicatore del livello carburante. Su un pan-
nello laterale ci sono alcuni interrutori e la chia-
ve per l'avviamento. I sedili sono scarni, stretti e
scomodi, perd avvolgono bene il corpo e lo trat-
tengono in curva.

1l cambio & a quattro marce, con innesti sec-
chi e precisi secondo la migliore tradizione britan-
nica. Dato che la guida é a destra, laleva si mano-
vra con la mano sinistra: per chi non c'é abituato,
all'inizio non & facile. La pedaliera é stretta e sa-
crificata e richiede scarpe piccole. Il motore, ela-
borato dalla Casa, sviluppa quasi 90 CV; lo sterzo
¢ diretto e preciso e consente un raggio di svolta
molto ridotto; i freni, sebbene la vettura sia molto
leggera, sono quasi un optional e occorre aiutar-
si con le marce, Su strada si avvertono tuttele po-
tenzialita di questo modello, che, all'epoca., era in
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ASSETTO PIATTO, STERZO DIRETTO
E SOLO 400 KG DI PESO: QUI SOPRA
90 CAVALLIHANNO L’'EFFETTO DI 180

grado didare molte soddisfazionia un pilota spre-
giudicato e coraggioso. “lo non I'ho mai guidata in
gara’, dice Alessandro quando rientriamo dal no-
stro giro: “L'ho usata solo alla ‘Vernasca' e a qual-
che altra rievocazione non competitiva. Il mondo
delle gare storiche non mi attira pit1 perché, a mio
parere, da qualche anno sivedono correre macchi-
ne troppo moderne e non mi diverto. Preferiscoun
bel giro per le strade della mia Emilia immaginan-
do di essere ancora negli anni Sessanta...”

Chi invece e interessato ad acquistare una No-
ta nuova di fabbrica lo puo fare ordinandola in re-
te sul sito www.notasportscars.com. 1l piccolo stabi-
limento di Old Northern Road a Dural € infatti an-
cora in attivita e vi si producono quattro modelli:
“Le Mans’, “F1", “Fang” e “Clubman’. Quest'ultimo
¢ l'erede della prima Nota: piccola, leggera, veloce,
viene allestita in base alle esigenze del cliente. La
linea ricorda quella della Lotus “Seven”, lo chassis
¢ tubolare,lascoccain alluminio con partiin fiber-
glass. Il motore perd € moderno, un due litri Hon-
da da quasi 200 CV che puo essere collocatoin po-
sizione anteriore o posteriore-centrale. L]

Lotus, fonte d'ispirazione

Sopra. Di profilo la linea ricorda
quella della Lotus "Eleven” del
1956-58, ollo quale evidentemente il
fondatore della Nota, Guy
Buckingham, voleva ispirarsi.

A sinistra. Alessandro Scagliarini

si prepara olla guida con occhiali,
guanti e caschetto, necessari pil per
proteggersi dall'aria e dal freddo che
per la sicurezzo.

Una boccatad'aria

Sotto. Lo "bocca” ampia assicura
una buona ventilazione dinamica.
Allimpianto di raffreddamento &
stata tuttavio aggiunta, per
sicurezza, un'elettroventola,

I rollbar sono obbligatori

per correre in pista o in salito.




Un “950" portato a “1000"

A destra. Il motore é il BMC tipo “A”
montato anche sull Austin Healey
“Sprite", ma con cilindrata portata
da 948 a 996 cm?. Le gomme sono
moderne: 165/70 su cerchida 13
pollici, La carrozzeria é in alluminio.

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

" Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Ant. longitudinale - 4 cilindri in Linea
Alesaggio 64,5 mm - Carsa 76,2 mm
Cilindrata 996 cm?

Potenza 87 CV DIN a BB00 giri/min
Due carburatori SU tipo "HI"

Un albero a camme Laterale (catena)
Valvaole in testa.

Trazione posteriore
Cambic a 4 marce

Frizione monodisco a secco
Preumatici 165/70 13.

Barchetta 2 posti

Telaio tubolare in acciaio
Sospensiani ant, a ruote indipendenti,
molle elicoidali

Saspensioni post. a ponte rigido,
barra di torsione

Ammortizzatori idraulici

Freni a tamburo

Serbatoio carburante 15 litri.

Passo 2020 mm

Carreggiata ant./post. 1175/1175 mm
Lunghezza 3130 mm

Altezza 710 mm - Peso a vuoto 410 kg.

Velocitd 160 km/h
Cansumao medio 9 1/100 km.

Liberta di accesso

A sinistra. Il cofano comprende

i parafanghi e permette un'ottima
accessibilitd alla meccanica.

Sotto. Il comportamento su strada
e quello di un kart: assetto

piatto, sterzo diretto, sospensioni
rigiciissime. La Nota Sports and
Racing Cars e ancora in attivita e ho
sede a Dural, vicino a Sydney.



L'importanza della doppia esse
Nella foto. La “Merak SS° debutta a
Ginevra nel 1975; & spinta dal VB
derivato dolla "SM" partato a tre litri
e gia impiegato sulla versione
precedente, ma sullo “S5" la
potenza aumenta ulteriormente
(208 CV). Sul cofano anteriore
compare una griglia trasversale che
giuta a dissipare il calore del
radiatore; rivisti anche gli interni.
L'esemplare ritratto & uno dei 66
della "Serie 80", privo dellimpianto
idraulico di derivazione Citroén.

-HE|
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PROTAGONISTE Maserati “Merak SS" 1980




VAGA STELLA

Come se interpretassero gli astri, alla Maserati intuiscono la crisiimminente e studiano
unagranturismo ‘low profile” a cui danno il nome di una stella del Grande Carro.
E pur con due cilindri meno della "Bora’, la vettura non delude le attese della clientela

di Alessandro Barteletti, foto di Paolo Carlini

favolosi anni Sessanta stanno ormai scivolan-  pongono la pit elastica formula "2+2". Risultato:
do via e con l'avvento dei Settanta diventia- la Lamborghini fa un “toro” un po’ pit magro (la
mo tuttiun po’ piti consapevoli e attenti, Ese  “Urraco” debutta nel 1970 con un V8 di soli 2,5 li-
i ricchi non piangono, almeno un p(l' tremano. tri), il Cavallino della Ferrari rampa un pd dime-
Le tre maggiori Case italiane di supercar - Lam- no (la Dino "308 GT4" del 1973 ha un buon succes-
borghini, Ferrari e Maserati - ne prendono atto e so commerciale ma ¢ forse la vettura di Maranel-
cercano di rendere i loro sogni un po’ pitt mori- lo meno apprezzata di sempre) e il Tridente della
gerati: sono disposte a venire a patti persinocon  Maserati non punge come al solito.
le prestazioni pur di contenere costi e consumi. Fra le tre granturismo “low profile” & proprio
In nome di un inaspettato buon senso pro-  la Maserati quella che brilla di piii.. A cominciare »
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PROTAGONISTE Maserati “Merak S5" 1980

Shatte gli occhiacomando
Sopra. Sulla "Serie 80" i fari o
scomparsa sono azionati da motorini
elettrici. Sulle serie precedenti sono
comandati dollimpianto idraulico
Citroén, che pert) richiede revis
frequenti, Molti utenti hanno percio
installato un sisterma meccanico
anche sugli esemplari pit: vecchi.

dal nome, “Merak”, che per una volta non é quel-
lo di un vento, bensi di una stella, la Beta dell'Or-
sa Maggiore.

La guerra tra le Case a colpi di prezzi da con-
tenere significa peril Tridente guardare nei propri
cassettie tirare fuoriil progetto che offre il miglior
compromesso. La piattaforma della “Bora”, prima
Maserati di serie a motore centrale, in commercio
dal 1971, sirivela quella giusta. Base di partenza
per quello che, invece, sara il cuore della nuova
“piccola” granturismo é il motore della"SM", la Ci-
troén-Maserati (in quegli anni il marchio modene-
se & sottola gestione della Citroén). Conil solo au-
mento dell'alesaggio. il V6 di 90° (nome in codice
“C114") passa dagli originali 2,7 a 3,0 litri; tre car-
buratori Weber “DCNF 42" gli assicurano una po-
tenza di 190 cavalli, che saliranno a 208 nel 1975
quando verra presentata la “Merak SS", quella

che vi mostriamo nel nostro servizio. La vet-
tura, numero di telaio 4024, & una delle 66 del-
la “Serie 80" (dal restyling del 1980) e appartie-
ne dal2008 a Francesco Adamoli, appassiona-
to milanese classe 1938,
La "Merak” - dicevamo - nasce nel 1972
dalla"Bora’, purosangue spinta da un V3 di
4,7 primae 49 litri poi, capace di raggiun-
gere potenze fino a 330 cavalli. Grazie
all'intuizione di Giulio Alfieri, responsa-

bile del progetto, e di Giorgetto Giugiaro, autore
della linea, si tratta di una vettura concepita per
essere soggetta a un'evoluzione, Nulla di strano
con gli occhi di oggi, ma per l’epoca, dato il tipo
di vettura, si tratta di un segnale di inaspettata
lungimiranza, Ela "Merak™ ne trae grande bene-
ficio, dato che dalla“Bora” riprende la parte ante-
riore e centrale della scocca e dei lamierati ester-
ni, porte incluse.

La parte posteriore, invece, viene in parte ri-
disegnata per accogliere la nuova meccanica. 11
V6 ereditato dalla "“SM" & molto compatto, basti
pensare che I'albero motore & lungo appena 310
mm. Cio significa che, posizionato il motore lon-
gitudinale a ridosso dell'abitacolo, i pesi conver-
gono al centro della vettura costringendo i pro-
gettisti a rivedere la struttura portante in quel-
la zona e I'assetto della vettura. Ecco come Paul
Frere, abile pilota, ingegnere e brillante giornali-
sta, descrivera nel 1974 su Quattroruote le sue im-
pressioni sulla"Merak”: "Il comportamento € neu-
tro in tutte le condizioni e la macchina raggiun-
ge in curva, praticamente senza fenomenidico-
ricamento, velocita che superano di molto quelle
possibili con normali macchine da turismo, an-
che sportive”.

Le dimensioni compatte del motore permet-
tono anche dilasciare pit1 spazio all'abitacoloedi »
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PROTAGONISTE Maserati “Merak S5" 1980

Con la "Serie 80" ogni punto di contatto con la Citroén
"SM” ¢ ormai cancellato. In comune rimane solo
il motore. Ma quello e sempre appartenuto al Tridente

ricavare cosidue posti di fortuna: posti “insospet-
tabili” perché, vista dall'esterno, la vettura man-
tienela stessa ariada “due posti secchi” della “Bo-
ra". Merito dell'abile Giugiaro che viene chiamato
aridisegnare il posteriore facendo i conti con idi-
versi ingombri della nuova meccanica e le modifi-
chestrutturali apportate per accoglierla. Mentre
sulla “Bora” il padiglione si raccordava con un co-
fano vetrato che formava un tuttuno con la coda,
sulla “Merak" il padiglione termina con un picco-
lo lunotto che scende netto e verticale sul cofano
motore, ora pili basso e piatto. Per armonizzare
I'insieme, ai lati vengono aggiunti due montanti
tipo “fastback” che uniscono tetto e coda.

Nel 1975 - come accennato - debutta al Salo-
ne di Ginevrala “Merak SS”. A livello estetico i ri-
tocchi sono essenziali: silimitano all'aggiunta di
una griglia trasversale sul cofano anteriore che
aiuta a dissipare il calore accumulato dal radiato-
re. All'interno viene abbandonata la plancia della

“SM’", che equipaggia la prima versione, in favo-
Sié “ristretto” il motore... quipagg !

CARATTERISTICHE Sopra. Rispetto ol V8 della “Bora’, i T 41 un nuovo cruscotto d'aspetto pil sportivo,

V6 ereditato dalla "SM" ha scelta che coincide con il passaggio di gestione da

dimensioni assai contenute: lolbero  Citroén a De Tomaso (tra il 1976 e il 1977, con la

Motore Posteriore-centrale, longitudinale motore e lungo appena 310 mm. vettura numero “2202", verra adottata una terza
BcilindriaV (907 Sotto il ruotino discorta c' il gruppo U : 4 ST

Alesaggio 91,6 mm - Corsa 75 mm v biedfee plancia derivata direttamente da quelladella“Bo

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

g-_m::lrr-,'ta zs_b- "mn_r gl Piuin alto. Molte sportive di quegli
P,GLDL'"]D& D’ZELlllﬁLil\],'lgl &EIEIEI fnd'm 4 anni sfruttano fonali ‘gif) prodottiin
Coppia 27,5 kgm a 4500 giri/min serie per vetture di pits larga
Valvole in te | diffusione. Non fa eccezione la
Distribuzione a doppio albe "Merak" che monta quelli dellAlfa
in testa per bancata Romeo "2000" berling, gli stessi
Tre carburatori d.c. Weber "44 DCNF usati anche sulla ‘Junior Z 1600".
Accensione elettronica ola
Lubrificazione forzata
Raffreddamento ad acqua, 13 Litr
Impianto elettrico 12 V, batteria 60 Ah.

Trazione posteriore
Cambioa
Fri 7|r‘r1mnnnr‘r1mr a secco (com. idraulico)
Rapporto al ponte
Pneumatici ant. 19 !
Pneumatici post. 215/70 VR15
Cerchiin lega Leggera

LMLu e 2 porte, 2+2 posti
mcca JL.tEJPOI tante in acciaio

m.a[ir ilateri deformabili, molle
elicoidali, barra stabilizzatrice
505 ost. a ruote
quadrilateri trasversall,
molle elicoidall, barra stabillzzatrice
Ammaor L|Z¢a'0n EI| cl telescopici
Freni adis rvofreno
Serbatoio carbl

c_II]T.L 85 litri.

Passa 2600 mm
Carreggiata ant./post. 1470/1440 mm
Lungh. 4335 mm - Largh. 1
Altezza 1134 mm - Peso ¢

vuoto 1350 kg.

Velocita 250 km/h
Consumo medio 10,6 /100 km,
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ra’).La“SS” beneficiaanche di un incremento del-
le prestazioni. I carburatori Weber “44 DCNF” e
l'aumento del rapporto di compressione da 8,75:1
a 9:1 garantiscono infatti 208 cavalli e una veloci-
ta massima dichiarata di circa 250 km/h.

La "Merak S8 subisce un restyling con l'avven-
to della cosiddetta "Serie 80", Interrotto ormai da
tempo il rapporto con la Citroén, viene abbando-
nato il sistema idraulico di ideazione francese che
controllaval impianto frenante e il movimento dei
faria scomparsa. I freni sono ora assistiti daun ser-
vofreno Bonaldi e idischi posteriori, prima all ‘usci-
ta del differenziale, vengono spostati sulle ruote; il
movimento dei fari a scomparsa é invece affidato
a un motorino elettrico. Praticamente irriconosci-
bile dall'esterno, la “Serie 80", grazie alla rimozione
dell'impianto Citroén, perde qualche chilo e guada-
gnain affidabilita;il sistema idraulico, infatti, mol-

to efficiente in condizioni di lavoro ottimale, era
spesso soggetto a perdite causate dall'elevatissima
pressione all'interno dell'impianto stesso e richie-
deva frequenti revisioni. E questa la versione da noi
illustrata e quella piti apprezzata dagli esperti. Se-
condo i dati della Casa, la "Merak” e stata prodot-
ta complessivamente in 1817 esemplari: 647 sono le
“3000" da 190 cavalli (tipo "AM122") tutte con plan-
cia tipo "SM", 592 le “SS" (tipo "AM122/A”) con cru-
scotto ridisegnato a cui si aggiungo altre 312 "S§”
con plancia tipo “Bora” e le 66 “Serie 80",
Completano il conto i 200 esemplari di “Me-
rak GT 2000" (tipo "AM122/D") con motore di ap-
pena 1999 cm? riservato al mercato italiano, do-
ve nel frattempo e scattata la cosiddetta “Iva pe-
sante” (38 per cento) per le vetture a benzina di
oltre due litri e quelle a gasolio oltre i 2,5 litri. Ma
questa ¢ un‘altra storia.

“Veloci ma anche comode”
Sopra. Fedele alla tradizione
Maserati (*Veloci ma anche comode”
recitava Giulio Alfieri), la “Merak" &
uha vettura maneggevole. il
comportomento é neutro, i rollio
contenuto. Grazie anche oll'ottimo
centraggio si riescono a mantenere
in curva velocitd sostenute.

Sotto. La "S5"monta all'avantreno
pneumatici 195/70 VR15 e 215/70
VR15 ol retrotreno. [ prirmi, tut tavia,
sono ormai quasi introvabili:
richiedendo una dichiarazione di
conformith alla Casa madre e
possibile ricorrere af 205/70 VR15,
facilmente reperibili sul mercato.
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Maserati “Merak SS'

GUIDA ALL'ACQUISTO

PER 32.000 EURO
NON PUOI C|

Unalinea di gran classe, prestazioni al top. meccanica raffinata: anche se le mancano due cilindri
non telifara pesare. Da acquistare prima chei collezionisti distratti si accorgano dilei

L'IMPORTANTE E CHE SIA SANA

LOW COST LACQUISTO NON IL RESTAURO

Il valore della "Merak SS" (32.000 euro)
rende poco conveniente lacquisto di una
vettura da restaurare: tra ricambi originali e
riprodotti si trova quasi tutto ma si tratta pur
sempre di una granturismo del Tridente.
Risultato: aspettatevi conti salati. Da
esaminare la carrozzeria, soprattutto le zone
pili esposte alla ruggine (sottoporta,

Febbraio 2013

parabrezza, lunotto, parafanghi). IL V6 non
richiede particolari attenzioni salvo una
manutezione regolare: unico punto debole &l
tendicatena delle prime “Merak”, ma le “SS”
montano di serie un piu affidabile tenditore
idraulico. Il sistema idraulico di derivazione
Citroén (rimosso sulla “Serie 807), controlla
anche i fari a scomparsa ed e spesso soggetto

a perdite. Un tempo si risolveva montando
motorini elettrici ma oggi si riproduce iLkit per
revisionare l'impianto senza cosi alterare
l'originalita della vettura. Punto diriferimento
per il restauro e la manutenzione delle
Maserati in Italia & Lofficina Candini di Modena
(www.candinimodena.net) che ci ha fomnito la
sua preziosa consulenza per questo servizio.




RICAMBI

Parafango anteriore

Porta sinistra o destra

Cofano anteriore

_ Faro anteriore
Fanale posteriore

. Semiasse

Ammortizzatore posteriore
Serie catene distribuzione

€ 2100
2800
2500

221
228
700
280
350

[ prezzi siintendono vo escluso

LA PAGELLA

IN UNA COLLEZIONE
FASEMPRE BELLA FIGURA

Fascino skkkk Il “piccolo” VB non neintacca il pedigree; il
Tridente e La firma Giugiaro hanno il loro peso.

Prezzo skdkkkk Molto attraente:una GT dirazzache siportaa
casa al prezzo di una berlina media di oggi.
Costo di gestione  *k*k% | tagliandi non sono da capogiro (circa 400 euro)
ma | ricambi costano. E pur sempre una Maserati.
Uso quotidiano * kK IL VB & affidabile ed elastico nel traffico. Unico
incoveniente: il consuma.
Affidabilita k%k%%k Nessunproblema a patto di eseguire una
manutenzione regolare e periodica.
Reperibilita skkkk  Disponibili sia originali che rifatti; non si & al
ricambi corrente di "Merak” ferme per questo mativo.
Attivita dei club kkk Apprezzata dal club di marca, @ molto ammirata

nei raduni. Esiste un registro online dedicato.

Tenuta di valore *%%% Difficile che scenda sotto l'attuale quotazione;

nel tempo & destinata a rivalutarsi.

PARLANO DILEI

UNA SOLA OPERA DEDICATA
MA CE 1L REGISTRO ONLINE

B Ruoteclassiche (marzo 1996)

di Tommaso Valinotti, dossier "Bora” e "Merak”.

B Maserati Bora and Merak

di Jan P. Norbye, Osprey Pub. (1982), lingua inglese.

B Maserati - Catalogue raisonné 1926-1990

a cura di Gianni Cancellieri, Automobilia (1990}, lingua italiana.
M Maserati Merak Registry
http://www.merak-registry.com

VALE PIU DELLA SUA QUOTAZIONE

E la “piccola” della Casa, risente dell’appeal limitato di una sportiva “2+2"
e ha sotto il cofano un motore V6 di “solo” 3 litri. Ma questa granturismo
all'apparenza "low profile” ha diverse frecce al suo arco: vanta la
piattaforma della nobile “Bora" e le prestigiose firme di Alfieri e Giugiaro,
offre prestazioni piti che dignitose, e affidabile e su strada si comporta
bene. Ecco che con un investimento limitato ma sicuro (dopo una flessione
iniziale, la quotazione & stahile sui 32.000 euro e destinata a salire) ci
portiamo a casa una sportiva divertente e di carattere. La pit ambita oggi e
la “Serie 80" & rara (66 esemplari prodotti) e priva dell'impianto idraulico
Citroén a tutto vantaggio del peso, dell'affidabilita e della manutenzione.

€ 35.000 . | . *
[ | €320000 | | o°
30,000 : - : f €32.000
_ - | |
25.000 | i
€[23/000 € 23.000
20.000 | 1 |
15.000 || | L
1995 2000 2005 2010 2013 2015
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LASTORIA Aston-Martin: seconda parte 1961-2012

62 [RUOCTECLASSICH®| Febbraio 2013




SI RIPARTE
DASCINQUE

A gennaio abbiamo raccontato la storia della Casa fino alla "DB4, granturismo allitaliana della fine
degli anni C lnqu(m’r& Lasuccessiva "DB5’, forte della formidabile pubblicita di- 007", rilancio

la fac rory ma [euforia durd poco: lazienda passo di mano piti volte. alla ricerca della quadratura
del bilancio. Poi l'abbandono del sodalizio con la Touring e larrivo dei motoria8 e a 12 cilindri

di Luciano Greggio, diseani di Giorgio Alisi

|
LE TAPPE FONDAMENTALI

S —
; {E g _ﬁ\_ DB5 - 1963-65
P : : :

La tecnica sposa la forma
Nella foto. La sala di montaggio
nello stabilimento odierno di Gaydon,
Warwickshire, & un luogo sofisticato:
qui le Aston Martin prendono vita
secondo religiose procedure, eseguite 34
da personale addestrato allo
lavorazione artigionale. In primo
piano la nuovissima berlinetta "One-

-2012
77" prevista in tirotura limitoto. Vi Vorkuge= 2%
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LASTORIA Aston Martin: seconda parte 1961-2012

b

Aston Martin “DB4 GT" debutto

nel settembre 1959 al Salone di Pa-

rigi con motore a doppia accensio-
ne, tre carburatori Weber e rapporto di compres-
sione di %1 (302 CV a 6000 giri/minuto). Allestita
sul passo corto di 2362 mm, la “GT" assunse le ca-
ratteristiche peculiari di una compatta berlinetta
all'italiana, di cui all'epoca circolavano numerosi
esemplari con meccanica Ferrari e Maserati. L'a-
nalogia estetica con le granturismo italiane rag-
giunse il suo apice con la "DB4 GT" Zagato, altro
celebre carrozziere milanese nel settore delle au-
to da competizione; si costruirono 19 esemplari
di questo modello, disegnato da Ercole Spada con
forme bombate e aggressive che aggiunsero forte
personalita alla vettura. Il motore ricevette alcu-
ne migliorie (rapporto di compressione 9,7:1 e po-
tenza massima di 314 CV), grazie alle quali la ver-
sione Zagato era in grado di accelerare da 0 a 60
migliain 6,1 secondi.

Quattro unita - telaio 0191, 0193, 0182 (targa 1
VEV), 0183 (2 VEV) - vennero allestite per le cor-
se e alleggerite secondo la specifica "DP 207/209".
Dotate di carrozzeria ribassata e coda tronca, ga-
reggiarono con la scuderia Ogier’s Essex nel bien-
nio 1961-62 ottenendo modesti risultati e numero-
siritiri per avarie meccaniche. Con’Aston Martin

“DB4 GT"si cimento anche la carrozzeria Bertone
di Torino, che presento la “Jet”, esemplare unico di-
segnato da Giorgetto Giugiaro per il Salone di Gi-
nevra 1962. Sullo stesso autotelaio la fabbrica svi-
luppo un prototipo da corsa in vista della 24 Ore di
Le Mans 1963. Contrassegnata dalla sigla “DP 214"
eda un'elegante carrozzeria aerodinamica, la vet-
tura dovette abbandonare la gara per avaria a un
pistone e la stessa sorte le tocco nell edizione 1964
della gara francese. Privadiuna sufficiente prepa-
razione, la "DP 214" non brillo nemmeno nelle sta-
gioni agonistiche 1965 e 1966, salvo sporadiche af-
fermazioni in prove di secondo piano.

Dal telaio “DB4" - ma con passo allungato a
2900 mm e motore quattro litri - la fabbrica britan-
nica fece derivare nel 1961 la berlina quattro por-
te “Rapide’, come revival della marca Lagonda ac-
quistata nel 1948 da David Brown; offerta al prez-
zo di 4950 sterline (pari all'epoca a circa 20 volte
quello della Fiat “600"), essa venne prodotta fino
al 1964 in 55 esemplari. Lo stesso motore 6 cilin-
dri di 3995 cm? (282 CV) fu montato a partire dal
luglio 1965 sul modello “DB5”, che replict la "DB4"
con alcune modifiche (fra cui il cambio ZF a cin-
que rapporti) e che fu reputata dai patiti della mar-
ca la migliore frale Aston Martin prodotte nel do-
poguerra. Essa esordi al Salone di Francoforte nel »

L'unica a motore centrale
Sopra e a destra. Creata nel 1980
da Keith Martin e Bill Towns,

['Aston Martin “Bulldog" @ motore
centrole (sigla iniziale "DP K9°), fu
realizzata in esemplare unico come
bancaodi prova per numerosi
componenti meccanici; era spinta da
un motore V8 biturbo di 5,6 litri
capace di erogare 700 CV. Gli stilisti
sperimentarono le forme ad angolo
vivo in aperto sfida con le linee
tondeggianti e roccordate dei modelli
Aston Martin di normale produzione.
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Lagonda Rapide - 1961-64

Fu il primo modello Aston Martin od
essere equipaggiato con il nuovo
motore 6 cilindri di 4 litri; gli organi
meccanici erano in gran parte
derivati dalla "DB4". Fu considerata
una fra le berline britanniche di pit
olto prestigio, ma non poté essere
prodotta a costi sostenibili,

DB5-1963-65

Vettura di grande eleganza grazie allo
carrozzeria disegnata dalla Touring di
Milano, esordi al Motor Show di
Londra del 1963 con il nuovo motore
6 cilindri di 4 Litri (282 CV); rimase in
produzione fino ol settembre del '65.
Tra coupé, cabriolet e "Shooting
Brake" si contano 1021 esemplari,

DB5 Convertible -1963-65

Dopo la "DB4" anche la "DB5" fu
proposta in versione cabriolet. La
produzione fu di circa 120 esemplori
di cui, in origine, 19 erano con guida
a sinistra; altri 12 furono
equipaggiati con matore “"Vantage” a
tre carburatori Weber.

DB5 Shooting Brake - 1965-67
Per le sue battute di coccia, David
Brown chiese al carrozzerie Harold
Radford di allestire una speciole
“DB5" con tetto allungato e
portellone di coda incernierato verso
l'alto. Seppur in numero limitatissime,
furono realizzati anche oltri esemplari
modificando lo carrozzeria sio delle
berlinette "DB5" che delle “0B6",

DB6 - 1965-69

Lanciata al Motor Show di Londra
del 1965, richiama le forme della
“DB5" che vengono riviste in
funzione del nuovo passo, pit lungo
di 96 mm. A modificare l'aspetto
della vettura fu tuttavia la linea
tronca dello coda caratterizzata da
un vistoso spoiler. La produzione si
fermo dopo 1504 esemplari

DB6 MK2 Volante - 1969-70

Dol tuglio del 1969 al novernbre del
70 si produssero 278 uniti della
“DBGMK2°, 177 delle quali in versione
cabriolet identificate per la primo
volta con il nome “Volante", Gli organi
meccanici non subirono modifiche
rilevanti ma fra le dotazioni standord
comparvero il servosterzo e il
differenziale autobloccante, Solo 68
furono le "Volante” con cambio
automatico Borg Warner.



LO STILE DOTATO DI UNA FORTE
PERSONALITA NON LASCIO
SPAZIO PER LE FUORISERIE

DBS5 Convertible - 1963-65

DBS Shooting Brake - 1965-67

DBE6 - 1965-69

DB6 MK2 Volante - 1969-70

i
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settembre 1963 con una carrozzeria praticamen-
te identica a quella della quarta serie del modello
precedente. Lanno successivo essa fu sottoposta
a una serie di spettacolari modifiche per allestire
la speciale versione destinata al film "Goldfinger”
dell'agente 007 James Bond, interpretato da Sean
Connery: la paratia retrattile a prova di proiettile
sul lunotto e le mitragliatrici Browning occultate
nei paraurti sbalordirono il pubblico nei cinema
di tutto il mondo e suscitarono un'ondata di po-
polarita attorno alla marca di Newport Pagnell.
Nel settembre 1964 il motore bialbero quattro
litri fuaffiancato dalla versione “Vantage”, alimen-
tata da tre carburatori Weber (314 CV a 5750 gi-
ri/minuto). In totale furono 1021 le "DB5” prodot-
te (1963-1965), incluse le versioni con carrozzeria
cabriolet e i 12 esemplari allestiti come “Shooting
Brake’, sorta di station wagon sportiva realizzata
dapprimada Harold Radford come vettura perso-
nale di David Brown. Nell'autunno 1965, ai Saloni
di Parigi e di Londra, fu lanciato il modello "DB6"
con passo allungato di quasi 100 mm e carrozze-
ria con coda tronca, caratterizzata da uno spoiler

Itritorno del team anglo-italiano
Sopra. Nel corso del 1986 Zagato
presentd la “V8 Vantage Zagato',
bertinetta compatta e leggera
realizzata in una cinquantina di unita.
A destra. Alla coupé si aggiunse nel
1987 la "V8 Volante Zagato" (37
unitdy), versione rivista con carrozzeria
aperta e fari 0 scomparsa.

La maggior parte degli esemplari
erono dotati di alimentazione a
iniezione e cofano piatto (lo gobba
nasconde i carburatori).
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piuttosto pronunciato. Lazienda potevaallora con-
tare su buone prospettive di gestione, con possibi-
li sviluppi di profitto per la prima volta nella sua
storia, magia nell'estate dell'anno successivoil go-
verno britannico introdusse nuove norme restrit-
tive sul credito che colpirono I'industria automo-
bilistica del Paese.

La“DBS" abbandono la scuolaitaliana
La produzione della “DB6’, in due serie, da luglio
1965 a novembre 1970 (1504 esemplari fra i quali
177 cabriolet “Volante” e 6 “Shooting Brake”), coin-
cise in fabbrica con l'installazione delle attrezza-
ture per la costruzione del nuovo modello “DBS”,
destinato ad affiancare la “"DB6" dal 1967 al 1970.
Dal progetto usci una macchina completa-
mente inedita, pit1 lunga e assai piu larga dei pre-
cedenti modelli. L'inedita carrozzeria, disegnata
da William Towns, era contraddistinta da quat-
tro proiettori incorporati nella calandra. Per que-
sto stesso modello furono proposti anche due pro-
totipi della Touring, ma non furono ritenuti idonei
ainterpretare lo spirito di nuova generazione del- »

[

DBS -1967-72

Spinta dal celebre motore a 6
cilindri, la vettura ricevette ampie
critiche. Stravolgeva i canoni dello
precedente "DBE" per soddisfare il
mercato nordomericano cui era
destingta, ma fece anche registrare
un notevole incremento di
dimensioni e peso: il passo aumento
di 250 mm, lo larghezza di 114 mm,
i chiliin pitr furono 91,

V8 -1973-89

Sostitul la “"DBS V8" A livello estetico
si coratterizzo innanzitutto per il
recupero dei fari singoli
(abbandonava i gruppi ottici
accoppiati] e della calandro
sagomata che avevano conferito
incomparabile personaliti alle
precedenti berlinette della serie "DB".

Lagonda - 1974-76

L'oggressivo carrozzeria a 4 porte
prese forma sulle linee della "V8",
L'autotelaio aveva un passo di 2915
mm, il motare era il solito V8di 5,3
litri e 340 CV. Lanciota o Londra nel
1974, fu penalizzata dalla crisi
energetica che colpl lintera industria
automobilistica mondiale. La
produzione fu di oppena 7 esemplari.

Lagonda- 1976-87

Presentata il 12 ottobre 1976, era la
pits futuristica berlina mai vista fino
od ollora, Proget tata da Bill Towns, si
riveld molto innovativa sia sul piano
stilistico che su quello costruttivo. Fu
anche la prima vettura ol mondo o
gestione computerizzata, soluzione
che tuttavia risultd catastrofica.

V8 Vantage - 1974-90

Derivata dollo *V8", fu proposta con
cambio manuale ZF a 5 rapporti o
trasmissione automatica tipo
“Torque-Flite” di produzione
Chrysler. Si distingueva per alcune
maodifiche al frontale tra cui l'ampio
spoiler anteriore e i fari aggiuntivi. Il
maotore erogava 400 cavalli.

V8 Vantage Volante - 1986-90
Allestita sull'outotelaio con passo di
2815 mm, questa versione con
carrozzeria aperta pesava 1850 kg.
It motore V8, lo stesso della
“Vantage Zagato', erogava 438 CV
ed era in grado di spingere la vettura
fino a 280 km/h.



| CENTIMETRI CUBI
TENDEVANO

A SALIRE. IL MOTORE
AGCILINDRI  _
NON BASTAVA PIU

DBS-1967-72

Lagonda- 1974-76
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V8 Vantage - 1974-90

V8 Vantage Volante - 1986-90
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Caccia alla volpe

A destra. Lo "Shooting Brake” su
bose “Virage”, come le precedenti, fu
allestita dolla carrozzeria Radford.
Sitrattava di una station wagon a
tre porte con portellone verticale od
apertura verso lalto. Se ne
produssero pochi esemplari molta
ricercati oggi dai collezionisti.

la marca. Era chiaro che le valide peculiarita della
berlinetta all’italiana, secondo gli ultimi dettami
della direzione commerciale, erano state abbando-
nate a favore di soluzioni pili vicine a quelle delle
generose coupé di scuola americana. Se ne penti-
ranno. Lo stesso David Brown osservo dieci anni
piti tardi: “Era troppo grande e massiccia, pit1 lar-
ga di tre pollici (76 mm) rispetto a quanto era sta-
to approvato nel progetto iniziale; quando ci siac-

“VIRAGE"

ANCHE ALLUMINIO
HAIL SUO PESO

La “Virage”, presentata al

Motor Show di Birmingham
dell'88, ando a impiazzare
modelli Aston Martin con
motore V8 degli anni
precedenti. IL telaio era
un'evoluzione di quello della
“Lagonda”, con ponte
posteriore De Dion, bracci
triangolari e parallelogramma
di Watt. Allavantreno si replico
il consueto schema a bracci
triangolari oscillanti e molle
elicoidali. Per limitare i costi di
produzione, come gia avvenuto per Lle Aston
Martin precedenti, alcuni componenti
provenivano da altri costruttori. Per esempio i
gruppi ottici erano di origine Volkswagen
"Sciroceo” e "Audi 200", mentre General Motors,
Jaguar e Ford fornirono, rispettivamente, la colonna
dello sterzo, limpianto di aria condizionata e gli

interruttori sul cruscotto. Nonostante la carrozzeria in
alluminio, la “Virage" risulto una coupe quattro posti di
notevole peso (1790 kg a vuoto), in parte attribuibile al suo

corse di questo errore, era troppo tardi per modi-
ficare le dime di carrozzeria”.

David Gershon - direttore di produzione a
Newport Pagnell - rilevo tuttavia che, per ospi-
tare nel cofano motore il nuovo V8 di 5,3 litri con
quattro alberi acamme in testa, sarebbe stato ne-
cessario aumentare la larghezza della carrozze-
ria di almeno 51 mm. Il nuovo telaio fu dotato di

un ponte posteriore De Dion con molle elicoida- »

complicato schema costruttivo. I motore V8 di 5,3 litri con quattro alberi a camme in testa e quattro valvole
per cilindro era alimentato con iniezione elettronica Weber-Marelli e sviluppava 335 CV a 5300 giri/minuto,
nonché una coppia massima di 48,4 kgm a 4000 giri/minuto; la potenza specifica era di 62,7 CV/litro. La
trasmissione poteva contare, a scelta, sul cambio manuale ZF a cinque velocita (nel totale della produzione
risultera richiesto solo da cinguanta clienti) e su quello automatico a tre rapporti “Torgue-Flite" prodotto
dallamericana Chrysler. La “Virage” aveva un passo di 2610 mm, era lunga 4730 mm e larga 1850 mm.
Rimase a listino in diverse versioni dal 1988 al 2000 e la produzione si concluse con 1050 esemplari costruiti.
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Virage - 1988-95

Rimpigzzo l'armai superata “V8" del
1973, della quale conservo
l'impostazione progettuale e dello
meccanica. Sul piano formale, essa
obbandono la consueta coda fast-
back per avvicinarsi o una pid
classica conformazione a tre volurmi,

Lagonda-1987-90

Williarm Towns apportd pochi
aggiornamenti estetici eliminando
alcune asperitt della carrozzeria, Ne
uscl una vettura meno spigolosa
della precedente ma sempre affetta
da una volumetria di scarso
equilibrio. In quat tordici anni di vita la
‘Lagonda” fu costruito in 645
esemplari (105 completati nel 1990).




PER CONQUISTARE

IL MERCATO USA

S| PROPOSE UNA LUNGA
SERIE DI VETTURE

CON MOTORE 8 CILINDRI

Lagonda-1987-90
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Una “DB7" per fumatori

Sopra. Nel giugno del 1997 fu
presentata la speciale versione "Alfred
Dunhill", con profusione di accessori
per fumatori, livrea color platino e
interni in pelle antracite, Malgrado lo
vettura fosse nata come esemplore
unico, la fabbrica ne realizzd in sequito
una serie di 78 unitt.

La fortuna delle “speciali”

A lato. Lo "DB7 Beverly Hills Edition”
del 1998, versione realizzata in
collaborazione con il grande
magazzino Neimann Marcus per il
Natale di quell'anno. Furono vari gli
allestimenti specioli della "DB7": da
ricordare anche la "Keswick Limited”
del 2002 e ["Anniversary Edition” del
2003 per celebrare la fine della
produzione di guesto modello.

li. Linedito motore V8 progettato da Tadek Ma-
rek era tuttavia ancora in fase sperimentale e la
“DBS” dovette entrare in produzione con il collau-
dato sei cilindri gia montato sulla seconda serie
della "DB6; rispetto a questultima le prestazio-
ni ne uscirono penalizzate a causa del pili elevato
peso della vettura (1588 kg) e della sua maggiore
sezione frontale. La successiva "DBS V8" (345CV)
poté contare su un motore con impianto a inie-
zione Bosch multipoint, che sulla versione “Van-
tage” (prodotta dal 1969 al 1972 in 399 esempla-
ri) venne sostituito da quattro carburatori Weber
a doppio corpo grazie ai quali la potenza massi-
ma arrivo a 390 CV. Con un peso a vuoto di 1700
kg, la vettura fu in grado di superare i 260 km/h
di velocita massima.

I limiti della produzione artigianale

11 deficit del'Aston Martin raggiunse nel 1970 la ci-
fradi1.143.000 sterline su un fatturato di 2.870.000
sterline. La grave situazione gestionale pose in evi-
denza il limite imposto dalla costruzione delle vet-
ture con metodi artigianali che costringeva a un
ritmo produttivo settimanale di sei auto, a mala-
pena migliorabile con I'ingresso del nuovo moto-
re V8. In un frangente cosi minaccioso per le sor-
ti dell'azienda, si verifico anche un calo di vendi-
te e di liquidita della fabbrica di trattori del grup-
po. 11 16 febbraio 1972 David Brown cedette la
Aston Martin - oberata da cinque milioni di ster-
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line didebiti — alla Company Developments Ltd di
Solyhull. Dopo venticingue anni dedicati con entu-
siasmo a sviluppare la sua storica fabbrica di auto-
mobili e a conquistare grande risonanza nel mon-
do sportivo, Brown si ritiro, all'eta di 68 anni, nel-
la pensione dorata di Montecarlo.

La gestione della Company Developments durd
nemmeno un triennio, durante il quale la sigladel-
le vetture perdette il prefisso "DB” (David Brown).Il
frontale delle coupé fu interamente rinnovato con
l'abbandono dei proiettori abbinati e 'adozione di
soluzionistilistiche ritenute piti evolute diquelle vi-
ste sul modello “DB6", Natural mente, cid non basto
arisolvere i problemi dell‘azienda, che il 30 dicem-
bre 1974 fu dichiarata insolvente. Sei mesi pit1 tar-
di passo nelle mani di due facoltosi estimatori del-
la marca, l'americano Peter Sprague e il canadese
George Minden.

La produzione riprese nel 1976 con il model-
lo “V8” (gia lanciato nel 1973), cui si riaffianco an-
che laversione "Vantage” (a sua volta introdotta nel
1974), provvista di trasmissione automatica per gli
esemplariesportati negli Stati Uniti. Nel 1980 il ge-
neroso motore V8 fu alimentato da un impianto
a iniezione elettronica Weber-Marelli (potenza di
400 CV nel modello “Vantage”). Il modello “V8 ri-
mase in produzione finoal 1989 ela “Vantage”, co-
me la cabriolet “Volante”, fino all'anno successivo,
Dallo stesso pianale ma con passo allungato (2915

mm) derivo una grossaberlina, cui venne assegna- »

DB7 - 1994-99

Diegnata da lan Cotlum, nocgue dolla
stretta collaborazione con lo Joguar,
anch'esso acquisita nel 1988 dollo Ford
Motor Company. Fu presentataal
Salone di Ginevra del 1993, venduta
dal 1994 e prodotta fino ol dicembre
del 2003, Con oltre 7000 vetture &
stato il modello pits venduta dalla Casa.

DB7 Volante - 1996-99

In occasione dellAuto Show di
Detroit del 1996, la "OB7” fu
presentata anche in versione
cabriolet, sempre equipaggiata con
un 6 cilindri a iniezione elettronica,
sovralimentato mediante
compressore Roots costruito dallo
Eaton (pressione massima 1 bar)
con scambiatore di colore.

LWB Volante - 1997-99

Sulla base della *Virage Volante” fu
realizzata una versione con passo
ollungato di 200 mm; il peso
complessivo di 2050 kg le garanti il
record della pit pesante fra le outo
della marca e con un prezzo di
170.000 sterline fu probabilmente
anche la pili costosa. Se ne
produssero solo 64 unitd

DB7 Vantage - 19998-02

Il debutto del V12 di 5.4 litri nella
gamma detlo "DB7" aumento
linteresse verso questo modello. I
nuovo motore con distribuzione a 4
alberi a camme in testa,
interamente in lega leggera,
sviluppava lo potenzo di 420 CV ed
erg in grado di spingere la vettura
fino a 298 km/h,

Vanquish - 2001-04

Nata ancora dolla matita di lan
Callum, spiccd per la costruzione
mista dello scocca in alluminio e
fibra di carbonio. Apparve sulla
scena in occasione del Salone di
Ginevra del 2001; il motore V12
derivd da quello del progetto
"Vantage”, ma con cilindrata portata
o 6 litri (457 CV).



L'’ARRIVO DI IAN CALLUM,
AUTORE DELLA “DB7",

SEGNO LA SVOLTA NELLO
STILE GENERALE

DBE7 Volante-1996-99

LWB Volante - 1997-99

DB7 Vantage - 1999-02

——

Vanquish - 2001-04
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Con Zagato fai 300
A destra. Sul modello "DB7 Vantage”
la carrozzeria Zagoto elabord nel
2002 una coupé in versione
alleggerito. Il motare V12 con 48
valvole erogava 440 CV; il cambio era
meccanico a 6 marce. Costruita con
cofani, porte e parafanghi anteriori in
lega leggera, lo "DB7" Zagato pesava
o vuoto 1740 kg e sfiorava i 300 km/h
di velocita massima.

Barchetta all'italiana

A destra. Al pari della "DB7" Zagato
si realizzo presso lo stesso
corrozziere anche un madello
aperto, identificato dalla sigla "0B
AR1" ("American Roodster’), che
esordi all' Auto Show di Los Angeles
nellinverno 2003-04. Con esso si
volle proporre al pubblico americano
la tipica formula della barchetta due
posti di scuola italiana, con passo
corto (2530 mm), lunghezza totale di
4480 mm ealtezza di 1245 mm.

to il nome “Lagonda’, che rispolverava ancora una
volta i fasti della storica marca britannica. Quando
fu presentata al Salone di Londra, 12 ottobre 1976,
la nuova berlina suscito clamore per le sue formein-
consuete escogitate da William Towns e per la so-
fisticata elettronica di bordo: innovazioni che non
riscossero ampi consensi presso il pubblico euro-
peo e statunitense, mentre incontrarono favore in
Medio Oriente, chedivenneilprincipale mercato di
esportazione per quel modello. Si produsseroin tut-
to 645 “Lagonda’; la produzione cesso nel 1989 sen-
za lasciare grandi rimpianti fra i molti patiti dell'A-
ston Martin.

La Casa presento al Salone di Birmingham
1988 la “Virage” in sostituzione della V8", del-
la quale conservo I'impostazione tecnica salvo il
motore, sul quale venne montata una testata a 32
valvole (332 CV). A questo motore vennero affian-
cate, due anni piti tardi, la versione di 6,3 litri (485
CV) e quella "Vantage” con due compressori volu-
metrici (557 CV). Lultima evoluzione del modello
fu la "Vantage Le Mans V600" con potenza di 600
CV, prodotta in 40 esemplari nel 2000.

Nel 1981 la societa fu ceduta alla CH Indu-
strials, la qualela rivendette due anni pil tardi al-
la Automotive Investment. Da questa societa, I'A-
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ston Martin passo nel 1984 a Peter Livanos e Vic-
tor Gauntlett, fino a quando nel 1986 la Ford non
rilevo il 75% del capitale, aprendo alla Aston Mar-
tin nuove prospettive di rinascita. Nel 1993 la Ford
acquisto da Gauntlett il restante 25% delle azioni
e assunse il pieno controllo del l’impre sa, che en-
tro a far parte sei anni dopo del Premier Group -
comprendente Aston Martin, Daimler, Jaguar, La-
gonda, Lincoln e Volvo - sotto la direzione di Woll-
gang Reitzle, ex direttore tecnico BMW.

Furono varatiun vasto programma di ammo-
dernamento degli impianti e una nuova strategia
commerciale, che valorizzo le innovazioni stilisti-
che e tecnologiche della marca.

Verso la piattaforma comune

Grazie a questi interventi, la Casa di Newport Pa-
gnell fu in grado di registrare i primi profitti nella
sua storia. I modelli presentati in quel periodo ri-
scossero notevole successo sul mercato internazio-
nale: il primo, la"DB7”, disegnata dalan Callum nel
1992, entrd in produzione due anni piti tardi con
unelegante carrozzeria sull'autotelaio a piattafor-
ma derivato dalla Jaguar “X]J-S". La vettura fu pre-
sentata al Salone di Ginevra 1993 e rimase in pro-
duzione, nel nuovo stabilimento di Bloxham, Ox-




OBIETTIVO LE MANS CENTRATO NEL 2007

SO~

It 4 dicembre 2003 la Casa inglese annuncio il suo nuovo impegno
diretto in campo agonistico internazionale (negli anni precedenti ci furono .
solo alcune vetture allestite da preparatori sumeccanica Aston Martin).
Fu infatti istituita la scuderia Aston Martin Racing - diretta da Jeremy
Main in stretta collaborazione con Prodrive, uno del pil apprezzati
preparatori di vetture sportive al mondo - alla quale fu affidato il compito
di progettare e sviluppare le vetture da competizione, nonché di
supervisionare Le operazioni sui vari circuiti di gara. Lattivita dellAMR
prese avvio con la “DBRY’, vettura che nella gara d'esordio alla 12 Ore di
Sebring conquisto la vittoria nella classe GT. Nelle gare successive, a
Silverstone e al Tourist Trophy FIA GT, la vettura si aggiudicd il primo e
secondo posto. Alla 24 Ore di Le Mans di quell'anno (classe GT1) la
vittoria sembrava in pugno ma a un'ora dalla fine della gara
una celle due vetture dovette ritirarsi.
Laltra, sebbene rimasta indietro,
riusci comungue a conguistare il
terzo postodi classe e il nonoin
classifica assoluta. Sempre a Le
Mans, nel 2005, fu presentatala
“DBRS9", meno esasperata
rispetto alle auto di classe

GT1 e piu strettamente

derivata dal modello “DB9"
stradale. Per aggiudicarsi la vittoriaa Le Mans in
classe GT1, la AMR dovette attendere l'edizione del
2007, quando la scuderia britannica trionfo
con la "DBRY" riportando uno storico
successo sui concorrenti pit qualificati;
tutte le Aston Martin schierate al via

quel giorno si classificarono a fine gara,
conseguendo forse la pidl clamorosa
affermazione a Le Mans per una
singola marca.

In coppia con Lola Sulla viadel successo

A sinistra. La Lolo-Aston Martin Dall'alto in basso. La Emka Aston
"BOY/60" (nota anche come Aston Martin-Tickford “C83/1", 1770 Le
Martin “DBR1-2"), qui ripresa Mans nel 1983; lo "DBRS3" che
durante il Goodwood Festival of partecipd alle competizioni della
Speed 20089. Con questa vettura stagione 20086; lo "DBRY"

[‘Aston Martin si é cimentoto a Le sponsorizzata Gulf che prese parte
Mans, oltre che con le vetture ollo 24 Ore di Le Mans del 2008; la
derivate dalla produzione "0DBRY" realizzata dalla Prodrive,
di serie, anche nella cotegoria fotografato olla 24 Ore di Spa-
“LMP1" (Le Mans Prototypes). Francorchamps del 2005,
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LASTORIA Aston Martin: seconda parte 1961-2012

Un dodici per essere al top

A lato. Nella vista in trasparenza
dello “Vanquish” spicca il motore di
5835 cm?con 4 olberi a camme in
testa, alimentoto a iniezione
elettronica (457 CV). Con un peso a
vuoto di 1835 kg, la vettura poteva
raggiungere la velocitd di 306 km/h.

fordshire, comprese tutte le sue varianti, dal 1994
al 2003, guadagnandosi la palma di modello pit1
venduto della marca fino a quel momento con ol-
tre 7000 esemplari nelle versioni coupé e cabriolet.
Nel 1999 la versione 6 cilindrifu sostituitadalla V12
“Vantage” con motore di 6 litri (420 CV) e cambio
manuale a sei marce oppure automatico a cinque.
Era in grado di accelerare da 0 a 100 km/h in 5 se-
condi e disfiorare i 300 km/h .

Nel2003 venne messa in venditala serie limita-
ta della "DB7 Vantage” Zagato, allestita suun pas-
s0di 2530 mm e con un peso dichiarato di 1740 kg.
Dalla “DB7 Vantage” derivo nel 2001 (Salone di Gi-
nevra) la “Vanquish”, che venne anch‘essa immor-
talata nell'ultimo film dell’Agente 007 ("Die ano-
ther day”) proiettato in tutto il mondo nel novem-
bre dell'anno successivo,

Al Salone di Francoforte del 2003 esordi il
modello “DB9", con carrozzeria disegnata anco-
ra da Callum e allestita nel nuovo stabilimento di
Gaydon, Warwickshire, sia in versione coupé 2+2
sia cabriolet. Della “DB9” piacque soprattutto la
struttura della carrozzeria in alluminio e mate-
riali compositi, realizzata secondo un'inedita pro-
cedura robotizzata nel campo delle tecniche diin-
collaggio che garanti una riduzione di peso com-
plessiva del veicolo del 25% e una rigidezza torsio-
nale doppiarispetto alle vetture realizzate con me-
todi convenzionali.llmotore V12 della “Vanquish”,
progettato in collaborazione con il centro ricerche
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Ford, era assemblato manualmente nello stabili-
mento di Colonia, in Germania. Nell'agosto 2006
vi fu un colpo di scena: la grande Casa di Detroit
annuncio che doveva ridurre i propri investimenti
all'estero, percio avrebbe venduto, tutta o in parte,
anche l'azienda di Gaydon.

Sette mesi pill tardi (12 marzo 2007) I'Aston
Martin fu ceduta per 475 milioni di sterline a un
consorzio costituito da David Richards della Pro-
drive (dedita al sostegno tecnico nelle attivita ago-
nistiche dell’Aston Martin) e dall ITnvestment Dar
in Kuwait. Un anno piti tardi fu reso noto1'ingresso
nella societa della Magna Steyr austriaca, laquale
assunse anche il compito di costruire nel proprio
impianto di Graz oltre duemila vetturel'anno. Nel
dicembre del 2008 'Aston Martin annuncid una ri-
duzione del personale da 1850 a 600 unita.

Verso il muro dei 300 km/h e oltre

Nel 2005 venne allestita la “DBR9” per le corse.
Due anni pit tardi, al Salone di Francoforte del
2007, fu presentata la “DBS V12" che andava a
rimpiazzare la “Vanquish S”. La sua meccanica
era basata proprio sulla "DBR9” da competizio-
ne, che era scesa in pista per la prima volta alla
12 Ore di Sebring del 2005, conquistando la vit-
toria nella classe GT e che prese parte alle gare
per vetture della categoria GT1 fino al 2011. Con
517 CV dipotenza e una coppia massima di 58,2

kgm, ilmotore V12 di sei litri era in grado di spin- »

DB7 Vantage Jubilee - 2002
Versione limitata di 24 esemplari, 19
dei quali con guida a destra per il
mercato inglese, dicui 9 coupé e 10
cabriolet "Volante” (nel disegno). Fu
ollestita per celebrare il 50°
anniversario dell'incoronazione della
regina Elisabetta Il.

DB7GTA-2002-03

Derivata datla *“DB7 Vantage®, era
spinta dal motore potenziato della
“DB7 GT", capace di erogare ben
440 CV, ma si distingueva per la
trasmissione automatica. Fu
presentata al Salone di Birmingham
dell'ottobre 2002. Caratteristica la
calondra suddivisa in due sottili
griglie sovrapposte.

DB9 - 2003-08

Presentata al Salone di Francoforte
del 2003, rimpiazzo la “"OB7" da cui
ereditovao lo schema meccanico
sebbene la trasmissione adottasse
lo schema transaxle. Dotata di telgio
space-frame e carrozzeria in lega
leggera, pesava 1710 kg.

Vanquish S - 2004-07

Fu lanciata al Salone dell’Auto di
Ginevra del 2004 con il formidabile
maotore V12 di 6 litri, 528 CV a 7000
girijminuto e quosi 57 kgm di coppia.
Valori che consentivano allo vettura
un compoartamento da outentico
gronturismo.

DB9 Volante - 2004-08

La versione aperta della “0B3"
arrivo nel 2004. Alcuni si stupirono
che lo sequenza numerica Aston
Martin non fosse stata rispettata
escludendo, dopo la "DB7", la sigla
“DB8", ma si temeva fosse
fuorviante: poteva far pensare a un
motore VB mentre sotto il cofano
ceraun V12,



COL MOTORE V12 DI SEILITRI
LA “VANQUISH S” ARRIVO
ATOCCAREI1528CV

A 7000 GIRI/MIN

DB7 GTA - 2002-03

DB9 - 2003-08

Vanquish S - 2004-07

DB9 Volante - 2004-08
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Roadster senza seguito

A destra. Zagato si cimento anche
con lautotelaio “Vanquish”
realizzando il prototipo “Roadster”,
esposto al Salone di Ginevra del
2004 e rimasto senzo seguito. La
vettura conservava la linea
gradevole e fitante dello “Vanguish”
ma in coda adottava gruppi ottici
tondi come quelli dello "DB AR1".

gerela "DBS V12" a oltre 300 km/h, con un‘acce-
lerazione 0-100 km/h di 4,3 secondi. Nel 2007 gli
sforzi della Aston Martin in campo agonistico si
concentrarono sulla Lola-Aston Martin “LMP1",
mentre nel gennaio precedente era stato esposto
al Motor Show di Detroit il prototipo della “Rapi-
de” a quattro porte, che esordi nella versione de-
finitiva al Salone di Francoforte del 2009.

Si trattava di una berlina di elevato prestigio
contraddistinta dalla filante carrozzeria a due vo-
lumi e dalla meccanica della coupé “DB9", Le con-

GRANTURISMO A QUATTRO PORTE

segne di questo modello presero avvio nel 2010,
con prezzi base di listino intorno ai 200.000 dol-
lari. A fronte della ridotta domanda sul merca-
to, la costruzione della “Rapide” fu interrotta nel
maggio 2011, in sintonia con 'annuncio, un me-
se piti tardi, che ’Aston Martin avrebbe tagliato
drasticamente la produzione annuale da 2000 a
1250 vetture, con la cupa prospettiva di scende-
re ancora fino a 500 unita.

Il susseguirsi di modelli nuovi genero fra gli

altrianchela "One-77" nell'estate 2010, una coupé »

LA “RAPIDE” RINASCE CON 12 CILINDRI

L'Aston Martin "Rapide” & una berlina di concezione moderna e la carrozzeria a due volumi riesce a
conciliare le 5 porte con una linea filante e aggressiva. Proposta come concept car nel 2006, la vettura di
serie ha esordito al Salone di Francoforte del 2009; il nome prende origine da quello della berlina “Lagonda
Rapide” lanciata nel 1961 da David Brown. Tecnicamente deriva dallAston Martin "DB9" ed & dotata di un
motore V12 di 6 litri (477 CV), cambio automatico a 6 velocita, telaio in alluminio, sospensioni a quattro ruote

indipendenti con ammortizzatori a
controllo elettronico. La velocita
massima dichiarata e di ben 303
km/h. Larredamento interno &
guello tipicamente raffinato delle
Aston Martin. Il prototipo
prevedeva nel baule un minibar e
una scacchiera [nella foto qui
sotto). La produzione & iniziata nel
2010 nello stabilimento austriaco
Magna Steyr, a Graz.

V8 Vantage - 2005-08

I prototipo & stato presentoto al Detroit
Auto Show del 2003 ma la produzione
einiziata nel 2005 e, dopo vari restyling,
prosegue ancora oggl. Coupé due posti,
monta un motore di 4,3 litri (385 CV) e
pud vantare la trasmissione transoxe e
il telaio space-frame in lega leggera. I
passo e di 2600 mm; pesa 1570 kg.

V8 Vantage Roadster - 2007-08
Disegnata da Henrik Fisker, ha
offiancato la "V8 Vantage” da cui
ereditava la meccanica. Il motare,
progettato presso LAston Martin,
era assemblato a mano nella
fabbrica di Colonia, in Germania,
dove pure veniva montato it V12
della "Vanguish” e della "DBS".

DBS V12- 2007

Ha esordito nellagosto del 2007 al
Concours o Elegance di Pebble Beach,
California, ma la presentazione ufficiale
&awenuta in settembre ol Salone di
Francoforte. Ancora in produzione,
costituisce un punto di congiunzione fra
le prestazioni della “DBS" stradale e
quetle della "DBRI" da pista.

One-77-2009-12

Rappresenta la sintesi di tutte le
Aston Martin prodotte fino a oggi.
Fra le sue caratteristiche: motore
V12 di 7.3 litri (760 CV), cambio
automatico a 6 velocita con
comando elet troidraulico,
carrozzerio monoscocca in fibra di
carbonio e sistemi di controllo
elettronico per trazione e stabilito,

DBS V12 Volante - 2010

Come l'omologa versione coupé, e
spinta dal motore V12 con cilindrata
di 6 litrie 517 CV di potenza. Il
cambio e di tipo sequenziale a 6
velocitd. Secondo di dati della Casa,
& in grado di toccare i 307 km/h; il
tempo di accelerazione da 0 o 100
km/h & di 4,3 second,

Rapide - 2010

Berlina equipaggiata con una
meccanica raffinata od oltissime
prestazioni. Non riuscendo la Casa a
ricevere una risposta positiva dalla
sua clientela o cousa della
contrazione della domanda per
vetture di lusso, lo produzione della
“Rapide” & stata temporaneamente
sospesa nel maggio del 2011, maiil
modello e tuttora in listino,



DAL 1972 A OGGI LA CASA
HA FINORA SUPERATO
INDENNE SETTE PASSAGGI
DI PROPRIETA

V8 Vantage - 2005-08

V8 Vantage Roadster - 2007-08

One-77 -2008-12

Rapide - 2010
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Un'auto dirottura

A destra. La "One-77" interpreta
una huova scuola di pensiero: le
forme sono aspre ed aggressive,
marcate dalle vistose prese d'aria
sui parafanghi anteriori; ampi
sfoghi di raffreddomento dai lati del
cofano si estendono lungo le
fiancate; lo specchio di coda sfoggia
un appariscente estrattore d'aria.
Presentata nel 2008 come supercar
esasperata (760 CV, velocita
massima di 354 km/h),

ne é stata realizzata dal 2009 una
tiratura di 77 esemplari,

con monoscocca in carbonio e motore V12di 7,3
litri (760 CV). capace di oltre 350 km/h di velo-
citd massima.

Furono inoltre prodotte alcune serie limita-
te di 99 esemplari sulla base dei modelli del bien-
nio precedente onde valorizzarle maggiormente
sul mercato americano e su quello amatoriale. Sul
modello “Vantage” con motore V12 di 59 litri (517
CV) si cimento nuovamente nel 2011 la Zagato,
con una coupé da competizione allestita su una
struttura interamente in alluminio (peso a vuo-
to di 1680 kg e velocita massima di 305 km/h). 1
modelli con motore V8 arrivarono alla loro mas-
sima espressione nel 2005-2006 con la “V8 Van-
tage” proposta sia in versione coupé sia cabrio-
let “Volante”. Entrambe, dal 2011, vennero spinte

da un V8 di 4,7 litri ad alte prestazioni (426 CV).
11 Salone di Ginevra dello stesso anno vide il de-
butto del nuovo modello “Virage” 2+2 con moto-
re V12 da 497 CV ma anche, a sorpresa generale,
della "Cygnet”, minivettura urbana dilusso deri-
vata dalla Toyota “iQ", con motore 4 cilindri 1,3 li-
tri bialbero (98 CV), costruita su un passo di due
metri (peso a vuoto 930 kg) e a quattro posti.

La decisione di accogliere una citycar nella
propria gamma, fino a ieri composta esclusiva-
mente di vetture granturismo, fu sicuramente
suggerita dalla necessita di contenere i consumi
medi della gamma secondo le nuove normative,
ma suscito perplessita nella tradizionale cliente-
la Aston Martin, Casa gloriosa eppure destinata
a un'esistenza sempre in bilico. L]

IL CENTRO DI RESTAURO DI WARWICKSHIRE

QUIIL PASSATO E IN BUONE MANI

Nelln stabilimento di Gaydon, piccolo villaggio del Warwickshire, prendono oggi vita le famose
supercar dalle linee raffinate e meccaniche ipersofisticate destinate alla clientela piu esigente. Ma nelle
stesse officine, a fianco dei modelli attuali, ci sono anche | modelli storici della Casa inglese, oggetto di
cure maniacali per conto di una categoria di utenti mossi da una vera passione nei confronti della marca.
E questo il reparto pili “romantico” della fabbrica: qui si effettuano restauri completi e minuziosi
aggiornamenti sulle vetture prodotte molti anni fa nella storica fabbrica di Newport Pagnell. Una sorta
di tuffo nel passato, insomma, che rievoca gli anni in cui le vetture partecipavano a scenografici debutti
in societa in occasione delle presentazioni ufficiali nei saloni internazionali dell'auto. E quelle stesse forti
sensazioni riemergono prepotenti oggi in occasione dei raduni in pista. Un modo per mantenere quel
mondo sempre vivo, seppur non del tutto esente da rimpianti.
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VB Vantage S Roadster - 2011

La "V8 Vontage” nata nel 2005 viene
oggiornata nel 2011 con numerose
innovazioni meccaniche. Il motore V8,
lo cui cilindrota passa da 4.3 a 4.7 litri,
beneficia di un cospicuo oumento di
potenza (da 385 a 436 CV); il cambio &
a 7 marce con comando manuale o
robotizzato; il teloio & in alluminio,

Cygnet- 2011

Nasce nel tentativo di creare un'auto
di nicchia anche nel mercato

delle city car. Interamente basata
sullo Toyota Q" & mossa da un
motore 3 cilindri di 1,3 litri (98 CV)
ma il prezzo e do supercar: quasi
42.000 euro.

Project AM310 - 2012

Ha debuttato al Concorso
d'Eleganza di Villo d'Este, sul Lago
di Como, nella categoria “Concept
Car e Prototipi”. Eredita alcune
peculiaritt estetiche dal modello
“One-77" ma costituisce, nelle sue
linee essenziali, un'evoluzione delle
"DBY9" e delle "DBS": il motore & il
noto V12 di 5,9 litri (570 CV).

DBS Ultimate Volante - 2012
Sitratta di una “DBS” rinnovata.
Spinta dal motore V12 di 6 Litri (510
CV), non subisce particolari
aggiornamenti agli organi meccanici
ma prevede alcune varianti di
carrozzeria e di allestimento interno,
con limpiego di inserti in fibra di
carbonio e in lega leggero.

V12 Vantage - 2012

"Vantage" & per tradizione il nome
assegnato alle Aston Martin di
temperamento pit brioso. La "V12
Vantage”, infatti, altro non e che la
versione sportiva dello “DBS V12"
mossa dallo stesso motore 12 cilingdri
oV di 5835 em?® (517 CV) allestita
pero sul teloio o posso corto della *V8
Vantage” (2600 mm) che la rende pits
agile e leggera. Accelera da 0 a 100
in 4,2 secondi e tocca i 305 km/h.



“DOBBIAMO CREARE COSE
PIU VICINE ALL’ARTE
CHE A UN'AUTOMOBILE"

Marek Reichman, capo designer Aston Martin

Cygnet- 2011
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IMPRESSIONI Fiat “1100 E Supergioiello” Ghia1952

Da quasi cent’anni

Sopra. Giacinto Ghia fondd la
sua carrozzeria nel 1918 a
Torino. La Ghia ha firmato lo
stile di macchine importanti,
come la Volkswagen "Karmann-
Ghia", derivata dal “Maggiolino®
e assemblata in Germania.

Nel 1973 é stata assorbita
Ford che ne utilizza il marchio
sulle versioni pil1 lussuose

dei suoi modelli.
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' OREFICERIA

Fari incastonati nella mascherina come due brillanti, parafanghi
integrati con il corpo vettura, particolari esclusivi come

la corona del volante trasparente realizzata in acetato. Infine unalinea
da granturismo di grossa cilindrata tuttora capace di sedurre,
Ecco che cosa sapevano fare i nostri bravi carrozzieri

di Paolo Mazzetti, foto di Thomas Maccabelli

DISEGNATA NEL 1939

La Fiat “1100 E", evoluzione della *1100" del 1939
edella “1100 B" del 1948, rimase a listino dal
1949 &l 1953. Sul suo autotelaio venne allestita
nel 1952 la nostra “1100 E Supergioiello”.

A livello popolare la “1100 E" veniva chiamata
“Musone” per il suo frontale a spartivento.
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IMPRESSIONI Fiat “1100 E Supergioiello” Ghia 1952

Carta d'identita in alluminio

Da sinistra. Lo targhetto indica la

“1100 E” come base ¢
dell‘allesti
l'accurata fattur

porta e dello manc

Fiat

10lza

Trasparenze plastiche
Sotto. La corona del volante
trasparente e in acetato: una scelta

La"1100 E

grande
ta dalla Fiat sulla
E", cioe la leva del cambio

ite. La seconda, terza

€ guarta marcia sono sincronizzate
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ell'Ttalia degli anni Cinquanta il

mercato automobilistico offriva

pochi modelli e quasi tutti di pro-
duzione nazionale. Allora erano in molti ad aspi-
rare alla fuoriserie, cioé una vettura esclusiva e di
prestigio, spesso dilinea pilt moderna rispetto alla
vettura di serie da cui derivava. Rispondeva perfet-
tamente a questi requisiti la "1100 E Supergioiello”
Ghia, disegnata da Boano e allestita nel 1952 dal-
la carrozzeria torinese Ghia sugli organi meccani-
cidella Fiat "1100 E.

All'epoca la cilindrata “1100", rappresentata
dalla Fiat “1100 E”, erede della “1100" del 1939 e
della “1100 B" del 1948, identificava in Italia una
vettura di classe media in grado di soddisfare le
esigenze di molte famiglie. La sua meccanica eb-
be uno straordinario successo frai carrozzieri, e
con ottime ragioni: era facilmente reperibile, ave-
vaun costo ragionevole, era affidabile e si presta-
va a essere elaborata. Non solo, il tradizionale te-

laio a longheroni facilitava l'opera dei carrozzie-
ri e si prestava a essere accorciato per I'impiego
nelle corse. Su di esso si esercitarono quasi tut-
ti i carrozzieri italiani, che espressero il meglio
di sé soprattutto con le versioni sportive, spider,
coupé o barchette. Fra questi Allemano, Berto-
ne, Boneschi, Colli, Fissore, Frua, Ghia, Montero-
sa, Monviso, Motto, Vignale, Viotti, Zagato... La
Fiat stessa sfrutto la versatilita del telaio “1100”
producendo, trala fine degli anni Trenta e i Qua-
ranta, molte versioniderivate: torpedo per impie-
go militare, taxi a passo allungato, ambulanza e
berlinetta sportiva.

Sono pochissime, purtroppo, le fuoriserie al-
lestite sul telaio “1100 E” giunte a noi. Probabil-
mente la nostra 1100 E Supergioiello” fu salvata
dalla qualita della carrozzeria Ghia in alluminio
e dalla sua linea non priva di fascino, doti che in-
dussero i suoi precedenti proprietari, anche ne-
gli anni pit bui della sua esistenza, a evitarle la



LA FIANCATA PONTON, I FARI INCASSATI
E IL PARABREZZA CURVO ERANO
SOLUZIONI STILISTICHE D'AVANGUARDIA

rottamazione. Oggi essa appartiene al quaranta-
seienne Massimiliano Buccioni, enthusiast fio-
rentino socio del Camet, Club Auto e Moto d'E-
poca Toscano.

Massimiliano ci ricorda che dopo la morte del
fondatore della carrozzeria Ghia, Giacinto Ghia
(1887-1944), colto da infarto mentre era intento a
ricostruire la sua fabbrica distrutta dai bombarda-
menti di Torino del 1943, 'azienda passo al capo
progettista Felice Mario Boano (1903-1989). Dalla
sua matita nacquero in quegli annialcune splen-
dide vetture. Tra queste, la serie delle "Supergio-

»

iello” su telaio Alfa Romeo “6C 2500 e la “Gioiello
sumeccanica Fiat “1100 B”, presentata al concorso
d'eleganzadi Firenze, tenutosinel 1949 al giardino
di Boboli. La “1100 E Supergioiello” fu quindi la na-
turale evoluzione della “1100 B Gioiello™.

Notevole in questa vettura la modernita dial-
cune soluzioni, come i parafanghi integrati nel-
la carrozzeria e i fari inglobati nella mascheri-
na, che rivelano, questi ultimi, I'influenza del de-
signer americano Virgil Exner (1909-1973), all'e-
poca collaboratore della Ghia per la realizzazio-

Una linea d'importazione

Sopra. Il muso coi fari incassati nella
maschering riprende quello della
Nash-Healey presentata al Chicago
Mator Show del 1951.

Sotto. Lo schienale del divanetto
anteriore & unico. Lo panchetta dietro
& predisposta per il trasporto

di voligie. Lo vetturo & omologato

ne delle fuoriserie su meccanica statunitense. La ¥ per quattro persone.
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IMPRESSIONI Fiat “1100 E Supergioiello” Ghia 1952

LA PAGHERESTE
40.000 EURO?

Posto che una berlina Fiat “1100 E"
vale intorno ai 10.000 euro, una
fuoriserie rara e raffinata come la
“Supergioiello”, che da essa deriva,
vale molto di pits. Su Internet
abbiamo trovato in gennaio diverse
“1100" Ghia (ma nessuna
“Supergioiello”) offerte a prezzi
compresi frai 40.000 e i 50.000
euro. Riteniamo che una “1100

Supergiciello” possa essere proposta

a somme analoghe.
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parte meccanica adotto alcuni accorgimenti del-
le “1100" sportive dell'epoca, come il rapporto di
(‘mﬂpr(’.‘-}si(m(’ aumentato, i dl]i‘ ca ['hlll'il' ori \\1“‘(‘}?(‘!"
da 36 mm, un rapporto al ponte pit1 corto, la cop-
pa dell'olio in alluminio e i tamburi forati dei freni.
La "1100 E Supergioiello” appare pil1 curata rispet-
to ad altre fuoriserie realizzate sullo stesso autote-
laio. “Lo si capisce anche dal fatto che alcuni com-
ponenti provengono dalla Lancia ‘B20’ e che le por-
tiere si chiudono con la precisione di una cassafor-
te” chiosa Buccioni.

Lastoria della vettura e tutta documentata. Im-
matricolata nel 1952 con targa TO 138544, resto a
lungo nella sua citta d'origine dove nel 1957, causa
lo smarrimento della targa, fu reimmatricolata TO
227087, Nel 1990 fu venduta a Milano, poi a Cremo-
na. Bisognosa di restauro, arrivo a Firenze perilavo-

ri di ripristino, interrotti nel 2009, ma ripresi e por-
tati atermine dall’attuale proprietario. Per fortuna
la vettura era completa. Cid mi ha consentito di re-
cuperare tutti i componenti m‘igtmlii"_. spiega Mas-
similiano Buccioni, “a parte un faro che ho trova-
to in Francia’.

Massimiliano utilizza spesso la vettura nelle ga-
re di regolarita e poiché gli piace coniugare l'attivita
sportiva conil turismo affronta ogni trasferta “sulle
sue ruote”, anche quando ledistanze sono impegna-
tive. Egli precisa al riguardo: “E un piacere viaggiare
al volante della ‘Supergioiello’ perché il suo assetto
piuttosto ‘piatto invita alla guida sportiva. I cavalli
nonsono molti, ma d altra parte posso contare sulla
leggerezza della carrozzeria in alluminio e sui rap-
porti del cambio leggermente pit1 corti, che assicu-
rano una buona ripresa in tutte le marce”. LY



Disegnata da Boano

Sotto. La linea della "Supergiciolls”,
alegonte e sportivo olle stesso
tempe, offre molli spunti sriginall,
Lateggern corrozzeria in oliuminio
adotto companonts sig Fiat, sio di
oltre Casa, Moiti onche | particolan
esclusivi del imodello, come e vorie
liniture irasporenti. ll nome
“Supergiaella” fu utilizzoto da Ghia
pure por elf sudi modet!s allestifl su
putotetol Alfe Raimes & Lancio,

Felicemente toscani

Sopra. Massinutiano Buccion ¢
Moriza Guerrint, prapriztor della
veltura, il servieio folografico &
slerto realizzolo nello zong

di Bagno 1 Ripoli, Firenze, fra il
Vildaring o it Chigntl,

A destra. /l motore e olirmentato
da due corburalon Weber:
inconsuets (e scormoda) o
pasizicnc dol bocohottong dglia
fenzing sul fande dol vano bagog!!,

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Ant. longitudinale - 4 cilindri in linea
Alesaggio B8 mm - Corsa 75 mm
drata 1088 cm?

Rapporto di compressione 7,5:1

Patenza 45 CV a 4400 girifmin

Lubrificazione forzata, copy
Raffreddarnento ad acqua a t
Impianto elettrico 12 V, batteria

Trazio eriore

Cambio a 4 marce, Il lll & IV sincronizzate,
leva al volante

Frizione monodisco

Riduzione finale con coppia conica
ipoide 9742
Prieumat 00-15.

Berlinetta 2 porte, posti 242

Telaio in acciaio, carrozzeria in acciaio

e alluminio

Sospensioni ant. a ruacte indipendenti,
bracci tr 2r5E ost,
ammortizzatori e molle elicoidali a bagna
d'olio inastucci cilindrici vertical
Sospensioni post. a ponte rigido, balestre
Longitudinali, ammeortizzatori telescopici,
barra stabilizzatrice trasversale

Freni atamburo ant. e post., idraulici
Serbatolo carburante 33 Litri,

Carreggiat
Carreggiata post, 1226 mm
Lunghezza 3940 mm
Larghezza 1560 mm
Altezza 1380 mm

Pesa a vuoto 810 kg.

Velocita 140 km/h
Consume medio 12 /100 km.




IMPRESSIONI "Fiat 1100/103 TV"” Monterosa 1956

SENTIRSI

" La scocca portante complica il lavoro dei carrozzieri e ne condiziona
['opera. Pur con questi limiti, una giovane azienda torinese

propone una fuoriserie coupé che nasconde bene le sue origini Fiat.
Appartiene, come la precedente, a un appassionato fiorentino

{i Paolo Mazzetti. foto di Thomas Maccabelli

W
N R dr I

i
Pili sapore con due porte
Nella foto. Nell'interpretazione
dello Monterosa, lo *1100 TV*
diventa una berlinetta a due porte.
La carrozzeria torinese inizid
l'attivita nel 1946 trasformando in
giardinetta alcune berline Alfa
Romeo, Fiat e Lancia. Negli anni 50
produsse eleganti coupé curate
nelle finiture e ricche di cromature.



" Adestra’ La "1100/103 TV", sulla
cui scoceq e allestita la nostra
Monterosa, & la versione pil

5 1 patentedello Fiat “1100/103"

” presentata nel 1953.
Nel 1958, con l'uscita della
“1100/103 E", lo potenza

1 \massima del motore “Turismo




IMPRESSIONI Fiat “1100/103 TV" Monterosa 1956

Abbiamo l'esclusiva

A destra. A differenza di altre
“1100 TV" Manterosa, il nostro
esemplare ha gli schienali anteriori
separati e abbattibili per facilitare
l'accesso ai postidietro, che pero
sono un po’ sacrificati.

heifiorentini del Camet abbiano un debole
per le fuoriserie? La domanda nasce spon-
tanea, dal momento che pure la “1100" di
queste pagine & opera di una carrozzeria, la Mon-
terosadi Torino, e anch'essa si trova oggi a Firenze,
nello stesso garage della “1100 Supergioiello” delle
pagine precedenti. Non solo, anche questa appar-
tiene a un socio del sodalizio toscano, Piero Quer-
cioli, un fiorentino di razza molto legato alla sua
citta, dove conduce unattivita commerciale a po-
chi passi dal Duomo.

Ma che i fiorentini avessero, negli anni Cin-
quanta e Sessanta, una certa confidenza con le
fuoriserie costruite a Torino e che cio sirifletta sui
gustidei collezionisti di oggi & probabilmente vero.

It nudo metallo siriveste

In basso. Lo lineo del cruscotto,

i comandi e gli strumenti sono
identici a guelli dello “1100 TV"

di serie. Diverse invece le finiture,
arricchite con profili cromati e inserti
nella stessa finta pelle dello selleria.

Cambio adestra, frecce a sinistra
A lato. Anche il piantone dello
sterzo fverniciato nel colore

dello carrozzeria) e il volonte sono
uguali a quelli di serie. Manca il
contagiri, strumento spesso assente
sui cruscotti delle Fiat dell'epoca
Sopra. Tipica dell'epoca, l'aletta
parasole in moteriale plastico, simile
alle lenti degli occhiali da sole
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Laragione di questa liaison va cercata nella popo-
larita che, soprattutto nei primi anni Sessanta, eb-
be a Firenze la Concessionaria Fiat dott. Brandini,
con sede sotto i portici di piazza della Liberta (da
qui partiva la gara in salita Firenze-Fiesole, 1948-
52, poi soppiantata dalla Coppa della Consuma). I
clienti venivano qui da tutta la provincia per am-
mirare le fuoriserie con meccanica Fiat che pochi
giorni prima erano state esposte ai saloni di Gine-
vra o di Torino. Col risultato che di Fiat fuoriserie
se ne vedevano parecchie in citta.

La nostra Monterosa fu allestita su meccani-
ca Fiat “1100/103 TV" (*Turismo Veloce") del 1956.
Dopo anni di regolare servizio fu messa a riposo.
Quando Piero Quercioli l'acquistd, una ventina
d’anni fa da un socio del suo circolo, la macchina
era completa, requisito fondamentale per proce-
dere al restauro di una fuoriserie, i cui ricambi so-
no spesso introvabili,

Sebbene la “1100/103 TV" Monterosa sia solo
quattro anni pit1 giovane della 1100 E Supergio-
iello’, le differenze meccaniche fra le due vetture
sono importanti: segnano il passaggio da un pro-
getto anteguerra, con telaio a longheroni e motore
arretrato, a uno del dopoguerra a scocca portante
e motore avanzato. La Monterosa viene realizzata
infatti su base Fiat "1100/103" (esordio, 1953), la cui
pilt importante innovazione & appunto la carroz-
zeria a scocca portante, che si presta alla produ-




Interni rimessia nuovo

A destra. | sedili sono stati rifatti.
Dal momento che il tessuto originale
non era reperibile, il proprietario ha
utilizzato quello che ha ritenuto pit
vicino oll'originale. Asi e Fiva,

che hanno omologato la vetturo,
hannoe giudicato it materiale
utilizzato “occettabile”.

zione in grande serie, ma limita non poco la liber-
ta creativa del carrozziere, Se il motore e stato sol-
tanto aggiornato e potenziato, tutto il resto, a co-
minciare dalla componentistica, ¢ il prodotto delle
pitt moderne tecnologie. La versione “TV", in par-
ticolare, monta il motore “1100" pili potente pro-
dotto fino allora dalla Fiat. Proprio nel 1956, con
l'uscitasul mercato della nuova serie “1100/103 E",
la“TV" passada 50a 53 CV, mentre la “1100” nor-
male cresce da 36 a 40 CV: una bella differenza ri-
spetto alla"1100 E” da 35 CV del 1949, che poteva
arrivare a 45 nella versione “spinta” adottata sulla
“1100 E Supergioiello” Ghia.

Lo stesso Piero Quercioli sottolinea la briosita
della sua 1100 TV" Monterosa: “Ai suoi tempi era

L’ANNO SCO
ALLA COPPA TOSCANA

fra le pit1 brillanti berlinette della categoria. Non
solo, frena anche bene. Con queste caratteristiche
sipresta allaregolarita e persino a competizioni su
strada impegnative come la Mille Miglia. Lo scor-
so anno, per esempio, ho fatto la Coppa Toscana e
mi sono divertito”,

“Il bello di queste fuoriserie”, aggiunge poi, “&
che ognuna € un pezzo unico. Anche se confronti
due esemplari dello stesso anno, ammesso di tro-
varli, noti delle differenze, sia pure minime. As-»

SO HA PARTECIPATO

DIMOSTRANDOSI SEMPRE ALL'ALTEZZA

Finte feritoie

Sotto. Negli anni Cinquanta, un
vezzo dei carrozzieri era aggiungere
quo e la feritoie per Laria. La "1100
TV" Monterosa non sfugge allo
regola: ostento una presa d'aria sul
cofuno e due finte prese d'aria sui
parafanghi posteriori. Osservando la
macchina di profilo, queste ultime
possono far credere che la vettura
abbia it motore posteriore.




IMPRESSIONI Fiat “1100/103 TV" Monterosa 1956

IL PREZZO
VA CONTRATTATO

Fra le vetture storiche, le
fuoriserie sono le pia difficili da
stimare, anche perché difficile &
calcolare il costo di restauro.
Quando invece la fuoriserie &
perfetta, i margini di trattativa si
riducono perché spesso il
venditore che fa il prezzo.
Riteniamo che una bella “1100
TV" Monterosa, originale in
tutte le sue parti, possa
spuntare fino a 20.000 euro.

Origine controllata

Sopra. La targhetta della Fiat “1100
TV" conferma lorigine del telaio.
Sopra a destra. Rispetto alla "1100"
di serie, la coupé Monterosa & circa
30cm pits lunga, 9 pits larga e 6 pis
bassa. | lampeggiatori posteriori
furono aggiunti per adeguare

la vetturo al Codice della Strada

Una scocca gonfiata

Sotto. Spesso le fuoriserie derivate
da vetture o struttura portante
mantenevano la scocca origingria.
Come dimostra la foto, che ritrae la
parte posteriore della Monterosa, i
carrozzieri operavano anche sulle
appendici con "aggiunte” che spesso
comportavano aumenti di peso.
Sotto a destra. /| grosso filtro
dell'aria nosconde un carburatore
doppio corpo Weber "36 DCLD3"

sai pitt marcate sono invece le differenze con al-
tre 1100 TV” Monterosa costruite nel 1957 e 1958,
anche perché - come tutte le fuoriserie - erano co-
struite a mano, una a una: cose che si potevano fa-
re quando la mano d'opera costava poco e gli im-
piantidi produzione delle vetture di serie, non an-
cora automatizzati, concedevano anch ‘essi abbon-
dante spazio all'intervento umano.

Vi sono poche occasioni oggi per ricordare la
carrozzeria Monterosa, che pure ebbe un periodo
dinotorieta nel dopoguerra. Fondata da Giorgio e
Tommaso Sergiotto nel gennaio 1946, aveva sede a
Torino, in via Sant’Agostino. Si fece subito apprez-
zare per le sue trasformazioni di berline di serie, in
particolare Fiat, in giardinette. La linea delle fuo-
riserie Monterosa era fortemente influenzata dal-
le intuizioni di Mario Revelli di Beaumont, consi-
derato il pioniere della giardinetta in Italia dopo
che nel 1946 avevadisegnato la “1100 Giardinetta”
Viotti. [l discreto successo ottenuto in questo cam-
po dalla Monterosa indusse i Sergiotto a ingran-
dire 'azienda, che nel 1950 si trasferi a Moncalie-

ri. La produzione riguardava in prevalenza furgo-
ni e giardinette sul telaio Fiat “1100” e, seconda-
riamente, Lancia "Appia” e "Aurelia”. Qualche anno
dopo venne avviata anche la costruzione di berli-
nette su base Fiat “1100” e, occasionalmente, “1400"
e “1900". Dopo la presentazione della Fiat “600" al
Salone di Ginevra del 1955, la carrozzeria Monte-
rosa allesti diverse coupé su quella meccanicae su
quella della “1100/103 TV".

All'inizio degli anni Sessanta il mercato delle
fuoriserie muto radicalmente: da una parte l'au-
mento del costo del lavoro, dall’altra la concorren-
za dei modelli coupé, spider e giardinetta offerti
dalle Case ridussero di molto gli spazidi manovra
dei piccoli allestitori e la carrozzeria Monterosa fu
costretta, nel 1961, a cessare l'attivita.

Qualcuno non I'ha dimenticata: Piero Quercio-
li, estimatore di questo marchio, intende affian-
care alla sua “1100" Monterosa un‘altra Fiat della
stessa carrozzeria: una "600 Granluce” attualmen-
te in fase di restauro, una raffinata versione a tre
volumi dell'utilitaria torinese. L]




CARATTERISTICHE

Motore Ant. longitudinale - 4 cilindriin linea
Alesaggio 68 mm - Corsa 75 mm
Cilindrata 1083 cm?®
Rapporto di compressione 7,6:1
Patenza 50 CV a 5400 giri/min
Coppia 7,2 kgm a 3200 giri/min
Distribuzione a valvole in testa
Un carburatore doppio corpo
Weber “36 DCLD3"

Accensione a spinterogeno
Lubrificazione forzata, coppa 2,7 Litri
Raffreddamento ad acqua, con pompa
e termastato

Impianto elettrico 12 V, batteria 28 Ah.

Fiorentino anche lLui

A destra. Piero Quercioli,
commerciante, e il proprietario della
“1100 TV" Monterosa. I fanale
posteriore e tra quelle parti

spec |’|| iche I"Jf’u'(}' vetturai f)‘{]lr's‘}-.’.ll’l"
;.‘l[.‘ ."f.ler’_’rH e oi mercatini. in caso di

Trasmissione Trazione posteriore
Cambio a 4 marce (prima non
sincronizzata)
Leva al volante
Frizione monodisco
Riduzione finale con coppia conica ipoide
(rapporto 10/43)
Pneumatici 5.20-14.

donneggiomento, va ricostruito.
Sopra. Lo sportellino del toppo
del carburante con apertura verso
{'nlto & scomodo perche rende
difficoltoso il rifornimento.

Corpo vettura Coupeé 2 porte, 4 posti
Camrozzeria autopartante
Saspensioni ant. a ruote indipendenti,
bracci trasversali sovrapposti, mollon
ecoidall, barra stabilizzatrice trasversale
Saspensioni post. a ponte rigido, balestre,
barra stabilizzatrice trasversale
Ammortizzatori telescopici
Freni a tamburo ant. e post. idraulici
Serbatolo carburante 40 Litri,

RICAMBI DI CARROZZERIA NON SE . opeso " Comeggiata ant/post. 12261212 mm
NE TROVAND DEL RESTO Lunghezza 4080 mm

Larghezza 1550 mm

+ E COSI PER TUTTE LE FUORISE Pesa vuot0 540 kg

Prestazioni

Velocita 145 km/h
Cansumo medio 8,5 /100 km.
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IMPRESSIONI Mercedes “380 SE” 1980

Proprietario con le idee chiare
Sopra. Mattia Bellaviti, 46 anni,
milanese, & da sempre
appassionato di automobili di
grossa cilindrata.




UNA PUNAATA
) Lo

Mattia Bellaviti ha un debole per i motori V8. Non poteva sfuggirgli questa “Classe S”,
una rara prima serie, pit1 assetata ma anche pit1 “sveglia” della seconda serie. =
Lavettura, 180.000 km portati con disinvoltura, ha interni come nuovi. Storicamente
e ricordata come prima Mercedes disegnata sotto la direzione di Bruno Sacco

di Marco Di Pietro, foto di Luci e Immagini

&
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IMPRESSIONI Mercedes “380 SE" 1980

pera prima di Bruno Sacco. Sul
piano collezionistico, questo ba-
sta e avanza per desiderare di
mettere in garage un esemplare della "Classe S ("W
126") lanciata nel 1979. Infatti il designer friulano,
“reclutato” nel 1958 dal centro stile della Mercedes,
nel 1975 ne venne nominatoresponsabile, firmando
tuttiiprogettifino al 1999:dalla “Classe S” appunto,
fino alle varie "Classe A", "SLK" e "ML

1 milanese Mattia Bellaviti, 46 anni, direttore
amministrativo di un‘azienda biomedicale con un
debole perimotori V8, ha sicuramente considerato
questo aspetto nell'acquistare la “S” del nostro ser-
vizio, una prima serie del 1980(il lancio avvenne al
Salone di Francoforte nel settembre 1979). La vet-
tura presenta un originale abbinamento cromati-
co: esterno Zypress Griin e interno in velluto ver-
de, con cruscotto e plastiche verdi.

Lallestimento e alla tedesca: nessun risparmio
sullasicurezza (ABS, lavafarie sospensioni autoli-
vellanti), qualche rinuncia ai gadget (alzavetri ma-
nuali, cerchi da 14 pollici in lamiera), massima at-
tenzione al confort (tetto elettrico, aria condizio-
nata, cambio automatico). Purtroppo nel 1994 fu
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fatto un cambio targa, perché il primo proprieta-
rio aveva smarrito i documenti. Per tuttoil restola
vettura € originale, con 181.000 km all’attivo: po-
chi per una macchinain grado dipercorrerne tran-
quillamente mezzo milione senzainconvenienti. Il
motore gira piuttosto in alto per un'ammiraglia,
ma non si sente: la silenziosita e quella di una Mer-
cedes moderna.

La vetturadimostraun‘accelerazione notevole,
ma stupisce soprattutto nella ripresa dalle basse
velocita, merito della potenza elevata, del peso re-
lativamente contenuto (meno di 1600 kga vuoto) e
dei rapporti corti(pero con innesti bruschi: proba-
bilmente il cambio automatico va registrato). Pur
con cerchida 14" e pneumatici a spalla alta (passa-
rono a 15" con il restyling del 1985),1a tenuta ¢ no-
tevole, quasida vetturasportiva. Anche i consumi
sono tollerabili: in pratica si percorrono 8 chilome-
tri con un litro. Sicuramente meglio di una 350"
(*W116"), che fa i 6 con un litro, ma peggio della
successiva “380 SE Energy Program’”, che riesce a
percorrere mediamente 10 km/litro. Tuttavia, dal
punto di vista collezionistico, una primaserie con

Verde come i cipressi

Nella foto. La "380 SE” di Mattia
Belloviti & piuttosto rara, sia perché
appartiene olla prima serie ante
“Energy Progrom”, sia perché & di un
colore poco diffuse, Zypress Griin
(Verde Cipresso) con allestimenti
interni coordinati.

Climatizzati anche dietro

Sopra. Il condizionatore manuale,
optional sulla "380 SE”, prevedeva
bocchette regolobili anche per i
passeggeri posteriori. Con un
ulteriore sovrapprezzo, la "Closse 57
veniva fornita di climatizzatore

motore a corsa corta, prodotta in meno di 10.000 » outomatico,




CARATTERISTICHE

Motore : ing 8
Corsa 7
Cilindrata 3818 cm?*
Rapporto di
Potenza 218 (

Distribuzione con 2
Un alberoa

Trasmissione e posteriore
Differenziale autoblo
Cambio automati

Corpo vettura Berlina 4
5C
Carrozzeri:

oidali, barra antirollio
st. a ruote inte
Velluto meglio della pelle i
: & grande
entrambi autolivellante idropneumatico a richiesta
Freni 5 tro ruote

A sinistra. La con che ospita i " Dimensioni

comandi second autoradio, e peso ggiata 1st, 1521/1

offre anche un piccolo pozzetto. q 995 mm - Larg

Sotto. La targhetto identificativa Altezza 1436 mm
v (i re la prima Pesao a vuoto 1585 kg.

Prestazioni  Velocits km/h




IMPRESSIONI Mercedes “380 SE" 1980

La faccia pulita

Sopra a destra. [ lavatergifario
Sﬂf:?/.'ﬂ{ﬂ erano un accessorio
piuttosto raro negli anni Ottanta
Nella pagina accanto, in alto.
L'allestimento monocromatico della
“3B0 SE” si estende anche ai
rivestimenti del bagagliaio, che sono
dello stesso verde utilizzato
nell'abitacolo.

Si riconosce dalla corsa

Sotto e piuin basso. Lo "380 SE”
del nostro servizio & una rara prima
serie con motore di 3818 cm3e 218
CV, molto pils sportive rispetto a
quello di 3839 cm? da 204 CV
odottato dopo il 1981, che perd
aveva il merito di consumare di
meno. Le misure di alesoggio e
corsa dei due motori eranao diverse
nella seconda versione la corsa

erg decisamente pit lunga.
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esemplari, & ben pit1 interessante diuna "380 Ener-
gy Program” costruita in quasi 50.000 esemplari.
Sacco ebbe un ruolo da protagonista nella defini-
zione della "Classe S, prima Mercedes progetta-
ta con l'ausilio del Cad-Cam, Nei programmi del-
la Casala vettura doveva risultare leggera, offrire
il massimo della tecnologia automobilistica dell'e-
pocae stabilire il primato della categoria in mate-
riadiaerodinamica, prestazioni, guidabiliti e qua-
lita costruttiva.

Sacco traccid una linea classica, ma con conte-
nuti rivoluzionari per una marca molto legata alla
tradizione, come per esempio i paraurti e i fascioni
laterali in plastica. La carrozzeria, priva di spigolivi-
vi, utilizzavalamiere di acciaio speciale, pii leggere
ma pili resistenti, perfettamente raccordate tra lo-
ro per non creare vortici aerodinamici. Questo vo-
leva dire cristalli a filo della carrozzeria, assenza dei
gocciolatoi, tergicristalli che in posizione di riposo
restavano invisibili. Il Cx scese a 0,36, valore mol-

to positivo. In sostanza, la nuova "Classe S”, studia-
ta all'indomani della crisi petrolifera del 1973, era
avanti anni luce rispetto alla barocca progenitrice
“W116". Basti dire che fu la prima vettura al mondo
dotata di ABS (testatoalungo sulla “W116"); succes-
sivamente impiego il differenziale a controllo elet-
tronico e l'antispin (ASR). Dal 1981 fu disponibile (a
pagamento) l'airbag per il guidatore. A questo salto
di qualita contribuirono anche i nuovi motori. In-
fatti, mentre il bialbero a sei cilindri di 2.8 litri, che
costituiva la soglia d'ingresso, era rimasto pratica-
mentelo stesso, V8 “3807 (3,8 litri) e “500" (5,0 litri)
erano stati progettati ex novo.

All'inizio qualcuno giudico la linea della vettura
troppo minimalista. I copricerchiin policarbonato
grigio, per esempio, svolgevano una funzione aero-
dinamica importante ma furono criticati dai clien-
ti pit1 tradizionalisti, ancora legati ai vecchi “padel-
loni” cromati. Il tempo, perd, diede ragione a Bru-
no Sacco: la "Classe S', rimasta in produzione fino




al 1992 con quasi 900.000 esemplari realizzati, di-
vennelammiraglia di maggior successo della storia
della Mercedes. Nel corso della sua carriera fu sotto-
postaaun paio di rinnovamenti: il primo, chiamato
“Energy Program’, gia nel 1981; il secondo, nel 1985,
porto a un restyling estetico e a un ampliamento
della gamma motori che diede origine a quella che
i cultori della marca chiamano “seconda serie”.
Concentriamoci sull “Energy Program” per ca-
pire le differenza dall'esemplare del nostro servi-
zio. Proprio nel 1979, anno di lancio del modello, in
seguito a una seconda crisi petrolifera, i tecnici di
Stoccarda decisero di prendere il toro per le corna.
I motori V8, seppure giovanissimi, furono intera-
mente riprogettati. In particolare il “380" cambio le
dimensioni di alesaggio e corsa, modificando an-
che la cilindrata. Nella prima versione la cubatura
era di 3818 cm? (alesaggio 92 mm, corsa 71.8); nel-
la seconda (88 x 78,9 mm) arrivo a 3839 cm? Lal-
lungamento della corsa rese "M116" meno sporti-
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vo, ma piti disponibile ai regimi pit1 bassi. La cop-
pia massima passavainfattida31a32kgm, ottenu-
tia un regime pit1 tranquillo: 3250 giri/min invece
di 4000.Scendeva un poco anche la potenza massi-
ma: da 218 a 204 CV, ottenuti a 5250 giri anziché a
5500. Il motore “500°, invece, non cambid le misu-
re di corsa e alesaggio, ma anch esso perse qualche
cavallo (da 240 a 231),

Per entrambi i motori 'accoppiamento con il
cambio automatico a 4 marce fu modificato con
l'allungamento del rapporto al ponte e delle mar-
ce alte. Sulla “380" la velocita massima scese da 215
km/h a 210. Ma il consumo medio di benzina mi-
gliord in modo considerevole, passando da 13,3 a
10,8 litri/100 km: un taglio di ben 2,5 litri/100 km.
Lindole della vettura era pero cambiata. Mentre le
prime “380", come quella di Mattia, avevano un tem-
peramento sportivo, quelle prodotte a partire dal
1981 erano decisamente pitli tranquille. Sottigliez-
ze che oggi non sfuggono agli intenditori. L]

Bagagliaio o ripostiglio?

Sotto. Il vano posteriore & molto
capiente. Berlina di rappresentanza
per eccellenza, lo "WI126" & stata la
“S" di maggiore successo con un
totale di 893.581 esemplari, di cui
74.060 coupé "SEC" e 327161
berline a passo lungo "SEL". La
produzione terming nel 1992, anche
se continud per altri due anni negli
stabilimenti Mercedes in Sudafrica,
dove si producevano gli esemplari
con guido a destra.
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Un abito per ogni occasione
Sopra, a sinistra. Il pugliese Vito
Proscia, maitre del lussuoso ristorante
“Villa Fano del Poggio® di Foresta
Mercadante, a Cassano delle Murge.
Sopra, al centro. Durante il restauro
di una Rolls Rayce “20/25 HP Sport
Saloon” del '35 acquistata in Usa.
Per contattarlo: prosciavito@libero.it
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PERSONAGGI Vito Prosciada Cassano delle Murge (BA)

i chiamo Vito Proscia, ho 47 anni e risiedo in un
piccolo paese della Puglia, Cassano delle Mur-
ge, provincia di Bari, dove assieme alla mia fa-
miglia gestisco due ristoranti. Il “tarlo dell'appas-
sionato” mi ha colpito in forma acuta. La mia in-
guaribile passione ha felicemente contagiato mio
fratello, mia moglie, i miei figli. Voglio raccontarvi
com'e andata, perché so che tra i lettori di Ruote-
classiche trovero ascoltatori molto attenti.

Tutto € cominciato da un'innocente interesse
per la meccanica. Fin da ragazzi, io e mio fratello
Oronzo, 44 anni, cichiudevamo in soffitta e costru-
ivamo, aggiustavamo, modificavamo un po’di tut-
to. Avevo 14 anni quando, utilizzando vecchi tubi,
costruimmo un kart con motore monocilindrico.
Presida quel progetto, non ci rendemmo conto che
il kart non sarebbe mai passato dalla porta. Abbat-
tuto un pezzo di muro (che naturalmente nostro
padre ciobbligd a ricostruire), portammoil kartin
una zona tranquilla, la foresta di Mercadante, e lo
collaudammo. Che eccitazione quel giorno. Il fat-
to di guidare un mezzo costruito da noi ci faceva
sentireimportanti come se avessimo costruito una

Formula 1. Allestimmo una piccola officina, dove
passavamo i nostri momenti liberi, ma dovevamo
anche studiare e aiutare i nostri genitori nella ge-
stione del ristorante: ci fu qualche discussione in
famiglia, ma si trovo un compromesso.

Un giorno del 1985, in occasione della fiera sul-
la ristorazione, io e Oronzo ci recammo a Milano.
Alritorno, peringannare il tempo, comprammoun
giornale, dove trovammo l'inserzione di una Fiat
“1100 E" del 1951 in vendita a Ravenna.

Milano-Bari-Ravenna-Cassano senza scalo

Giunti alla stazione di Bari, telefonammo al pro-
prietario, poi acquistammo due biglietti per Raven-
na e, senza neppure disfare le valigie e passare per
casa, cirimettemmo in viaggio. Arrivammo la mat-
tina stanchi morti. Il venditore, un vigile urbano,
ebbe compassione di noi e ci rifocillo. La macchi-
na eraben conservata, bisognosa diunlieve restau-
ro, ma completa: lacomprammo e ci mettemmo in
cerca diun trasportatore. Macché, nonse ne trova-
vano, tanto che ci rassegnammo all'idea di metter-
ciinviaggio alvolante della “1100".. La mattina do-



testo e foto di Vito Proscia

"Dopo una giornata nel ristorante di famiglia. indosso abiti da meccanico
e mi chiudo nel mio atelier. Finora ho restaurato una dozzina
di ‘storiche’ Rolls Royce, MG, Morgan... Una ‘'malattia, la mia, contratta
quando, dopo un viaggio a Milano con mio fratello Oronzo,

tornaia casa con una 1100 E. Mia moglie? Ho coinvolto anche lei

po facemmo un ultimo, disperato tentavo e, come
per miracolo, trovammo un trasportatore diretto
in Puglia che avrebbe caricato la macchina e, gia
che cera, anche noi due.

[1 restauro della “1100" ci tenne impegnati per
un pn", ma non t.‘iimped] di acquistare, en passant,
un vecchio sidecar e rimelterlo a nuovo. Era nata
in noi una nuova passione, quella del restauro. Il
piacere di far girare un motore fermo da anni o di
far brillare una carrozzeria mezza distrutta ci da-
vauna soddisfazione intensa e profonda di cuinon
eravamo mail saZzl.

Fu un grande evento quando nel 1988 acqui-
stammo la nostra prima automobile importante,
una Rolls Royce “Silver Wraith 11" blu del 1978, gui-
da a sinistra, ferma da tempo: in 12 mesi la rimet-
temmo a nuovo. Incoraggiati dal risultato, acqui-
stammo un‘altra Rolls Royce, una “Silver Shadow”
bianca del 1970, guida a destra, che aveva gia subi-
to un tentativo di restauro, poi abbandonato. Noi
finimmo il lavoro in un tempo record, sette mesi,
perché avevamo fretta di affrontare una nuova av-
ventura. Infatti avevamo letto un annuncio allet-

tante: "Vendo Rolls Royce Silver Cloud del 1959, gui-
da a sinistra, colore bianco...” Peccato che la mac-
china fosse a Bruxelles, in Belgio. Telefonammo al
venditore (per fortuna parlavaun po’ d'italiano), ci
accordammo e ci mettemmo in viaggio. Il proprie-
tario ci venne a prendere all'aeroporto e ci portd a
vedere la macchina, che si trovava in una vecchia
autorimessa e aveva bisogno di interventi impor-
tanti, Ma cio che ad altri appariva scoraggiante, a
noi era di stimolo.

La “Silver Cloud"” persa e ritrovata
Ciaccordammo in modo che la macchina ci venis-
se consegnata a Cassano Murge, ma non ando co-
si. Dopo giorni di attesa cominciammo a preoccu-
parcie telefonammo al venditore, che ci assicuro di
aver spedito lavettura. Cercammo allora il traspor-
tatore, ma inutilmente, Pensammo a una truffa e
denunciammo il fatto ai Carabinieri di Cassano.
[l comandante ci consiglio di pazientare ancora
un po: era convinto che si trattassediun disguidoe
aveva ragione. Due giorni dopo ricevernmo la tele-

fonata di un tale che chiese: "Siete voi i proprietari »

E andata in tiviy

Sopra. Sul set della miniserie
televisiva in due puntate "Paolo VI,
interpretata da Fabrizio Gifuni e
trasmessa da Raiuno nel 2008 in
occosione del trentennale della
morte di papa Montini, La Rolls
Royce "Silver Cloud"” del 1959
restaurata da Vito Proscia venne
utilizzata in alcune scene girate a
Gravina in Puglio, provincia di Bari
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PERSONAGGI Vito Proscia da Cassano delle Murge (BA)

Apparteneva a un vigile urbano
Sopra. Il primo restauro di Vito: una
1100 E™ del 1951, acquistata nel
1985 a Ravenna. Vito lesse lTnserzione
della vettura in treno mentre rientrava
verso la Puglia: ol arrivo telefond e
subito si rimise in viaggio.

Nell'intervallo, un sidecar
Sopra. Terminato il lavoro della Fiat
"1100 E", Vita e suo fratello Oronzo
entrarono in possesso di una moto
con sidecar KMZ "K750" del 1967,
“replica” di un analogo modello
BMW. La carrozzeria, che si
presentava in buone condizioni, &
stata sottoposta a restauro
conservativo. Il motore, che era
bloceato, & stato invece revisionato.
La moto fo ancora parte della
collezione di Vito Proscia.
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Sistemata e “sacrificata”

A lato. Lo Rolls Royce "Silver Wraith
1" del 1978. Per rimetterla a nuovo
Vito ha impiegato un anno di lavoro.
Lo vettura & stata poi rivenduta per
acquistare un'oltra Rolls, una "20/25
HF Sport Saloon” del 1935

diuna Rolls eccetera eccetera?” Spiego che un tra-
sportatore aveva lasciato la macchina nel suo de-
posito senza altre spiegazioni e lui, alla fine, aveva
cercatoidocumentiabordo e ci avevarintracciati.
Il restauro durd undici mesi e costrinse me e
mio fratello Oronzo aun viaggio in Francia e in In-
ghilterraallaricercadi certiricambi indispensabi-
li. Lasciatemelo dire: ottenemmo un risultato ec-
cezionale. Tanto che la macchina ci venne richie-
sta per alcune scene della fiction televisiva "Paolo
V1", trasmessa nel 2008 in occasione del trentenna-
le della morte di papa Montini: la si vede in alcune
scene girate nel monastero di Gravina, in Puglia.
Giuntiaquesto punto,io e Oronzo ci sentimmo
maturiper affrontare il restauro di automobili an-
cora pitl antiche e “difficili”. Seppure a malincuo-
re, vendemmo la “Silver Shadow” bianca e con quei
soldi acquistammo un‘altra Rolls Royce: una “Sil-
ver Cloud” del 1956 con verniciatura bicolore bor-
deaux e grigia, guida a destra. Per la serie "se non
m'incasino non mi diverto”, pure questaera in pes-
simo stato. In compenso era corredata con una ric-
ca documentazione, comprendente una copia del
dossier della Casa sulla costruzione e sul collaudo
dell'esemplare. Quando ai raduni avemmo modo
di confrontare la nostra "Silver Cloud” con le altre,
ci rendemmo conto d‘aver fatto un ottimo lavoro.

Souvenir di Londra: una Morgan “4/4"

Nel settembre del 2005 andai alla fiera di Beaulieu,
in Inghilterra, con un viaggio organizzato dal mio
circolo, 'Old Cars Club di Bari: una buona occasio-
ne per visitare Londra in compagnia di mia moglie.
Mentre mi trovavo la, mi capito di sfogliare una ri-
vistainglese. Fraitanti annunci, notaiquello diuna
Morgan “4/4” del 1974... Pensai: “E un segno del de-
stino”. Chiamai e fissai un appuntamento davan-
ti all'albergo. All'ora stabilita, udiilo scoppiettio di

“HO UN DEBOLE PER LE INGLESI,
IN PARTICOLARE LE ROLLS:
SI SALE SU UN ALTRO PIANETA"

unmotore sportivo con la marmitta malandata: mi
voltai e vidi arrivare la Morgan guidata da un gen-
tilnomo sui settanta, con cappello, sciarpa e giac-
cain coordinato. Questi si tolse guanti e occhiali, si
presento e invitd me e mia moglie nella sua dimo-
ra. Durante il té, ci parlo della sua Morgan: gli era
molto cara,l'aveva acquistata nuova quando era ra-
gazzo, ma adesso la moglie voleva che la vendesse,
nel timore che su quella macchina, adoperata sem-
preaperta, estate e inverno, egli si sarebbe presoun
malanno.. Promisi solennemente che la macchina
non l'avrei venduta, che anzi 'avrei restaurata da
cima a fondo per regalarla a mia moglie. Me la la-
scio per poche sterline.

I restauro della Morgan mi prese cosi tanto che
certe volte perdevo la cognizione del tempo: andavo
alettoall'alba e magari poche ore dopo avevo unri-
cevimento con centinaia di ospiti... Quella macchi-
na mi dette pero due grosse soddisfazioni. La prima
quando dettile chiavia mia moglie, che nonvedeva
lora di provarla. La seconda quando inviai al pre-
cedente proprietario le fotografie della sua Morgan
finita. Tra noi era nata un'amicizia: 'anno seguen-
te il gentleman e la sua signora furono miei ospiti
a Cassano e con la Morgan andammo in giro a ve-
dere castelli, masserie e chiese. E a gustare la buo-
na cucina della mia terra.

Un giorno mi parlarono diun‘auto sportiva d'e-
poca, un modello misterioso di cui nessuno sapeva
il nome e la marca. Andai a vederla: era una coupé
bianca, parcheggiata,si fa per dire, suquattro bloc-
chi di tufo presso una stazione di autolavaggio. Le
lamiere erano corrose, gli interni marci, il motore
era bloccato dalla ruggine e dallamorchia. La rico-
nobbi: era una Fiat “1500 GT" Ghia del 1965.

La portai via per una somma simbolica, ma ci
lavorai sopra quasi un anno, durante il quale, per
documentarmi, entrai in contatto con collezionisti



Bianca come un fantasma

Sotto. La Rolls Royce "Sitver
Shadow" del 1970 con guido a
destra: lo vettura aveva git subito
un tentativo di restouro, poiera
stata abbandonata. Vite l'ha rimessa
a nuavo in sette mesi soltanto.

di tutto il mondo. Non l'avessi mai fatto: un “ami-
coon line” americano mi propose una MG “TD" del
1951, rossa e con guida a sinistra, che importai da-
gliStati Uniti senza nemmeno vederla. Poiché la pa-
£gavo a prezzo di rottame, non mi aspettavo niente
pitt di un rottame.

Magiche macchine del tempo

Ormai avevo una doppia vita: ristoratore di giorno,
restauratore di notte. Lofficina dei primi tempi era
diventata un attrezzato atelier.

Cio che mi affascinava, quando smontavo una
macchina, era capire la logica delle soluzioni adot-
tate, entrare nella testa di chi aveva progettato un
dato organo e capire come fosse arrivato a certe
conclusioni; m'immaginavo operaio in catena di
montaggio e ripetevo quelli che immaginavo fos-
seroi gesti compiuti dagli operai all ’L’p()ca, oppure
m'immedesimavo nelle persone che avevano viag-
giato su quei velluti e azionato quei comandi e ri-
vivevo cosi le loro emozioni e sensazioni. La mac-
china d'epoca si trasformava in una macchina del
tempo che mi trasportava in un‘altra dimensione.

Poi all'improvviso suonava il cellulare: “Ma che
fai? Seiancorali? Vienia casa, hai dimenticato che
hai una famiglia?” Gia, la mia famiglia. Ringrazio
mia moglie Rosa, i miei figli Ezia e Antonio e i miei
genitori per la pazienza e la comprensione. Per for-
tuna, anche loro si sono lasciati contagiare dalla
passione e cio che all'inizio ci divideva adesso ci
unisce, per esempio quando andiamo ai raduni.

Sulla MG ci lavorai 18 mesi. Feci le prime usci-
te senza capote, calandomi nei panni del turista
inglese che per la prima volta, dallabitacolo del-
la sua “TD", ammirava la nostra bella campagna e
le nostre citta d'arte. La passione per il restauro ne
comportava una nuova, que]luperi viaggi nel tem-
po. A me e a mio fratello venne voglia, infatti, di re-

Monumento storico

A destra. La Rolls Royce & la marca
preferita di Vito, Finoro egli ha
restaurato ben cinque vetture dello
Casa inglese. Questa & la quarta,
ung "Silver Cloud" del 1956 con
guida a destra e livrea bicolore,

staurare unauto ancor piti antica della MG “TD",
Ma poiché iviaggi nel tempo costano cari, dovem-
mo “sacrificare” anche la “Silver Wraith" del 1978.
Si, a questo punto devo ammettere il mio de-
bole per le auto inglesi. E fra tutte le inglesi, per le
Rolls Royce che sono un mondo a parte. Pertanto
la macchina anteguerra che io e Oronzo sognava-
mo doveva essere una Rolls. Dopo quasi due anni,
nel 2006, venimmo a sapere diuna “20/25 HP Sport »

CONLABITO SCURO

DA RESTAURATORE A RISTORATORE

Quando Vito Proscia lascia la sua officina di restauro, smette gli abiti da meccanico
sporchi di grasso e indossa guelli freschi ed eleganti del maitre dei ristoranti che la sua
famiglia gestisce da due generazioni. Qui sopra, Vito nella sala principesca del ristorante
“Villa Fano del Poggio” di Foresta Mercadante, a Cassano delle Murge, meravigliosa
residenza circondata da un grande parco con fontane e giochi d'acqua che spesso ospita
meeting e convegni. Qui sotto, laltro ristorante di famiglia, “Dimora Sovrana”, anch'esso a
Cassano delle Murge, villa ottocentesca in grado di ospitare nelle sue sale, ricche di
stucchi, affreschi e dipinti, fino a cento persone. “Dimora Sovrana” viene spesso utilizzata
per matrimoni, che possono anche essere celebrati al suo interno con rito civile.

.
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PERSONAGGI Vito Proscia da Cassano delle Murge (BA)

Souvenir dall'Inghilterra

A sinistra. A un raduno con lo
Morgon "4/4°, acquistato o Londra
durante un viaggio organizzato
doll'Old Cars Club di Bari. La vettura
era di un gentleman che laveva
comprata nuova nel 1974, quando
era ancora un ragazzo: in 40 anni,
non aveva mai chiuso la capote,

“ERO A LONDRA COL MIO CLUB,
LESSI DI UNA MORGAN,
LA COMPRAI PER MIA MOGLIE”"

Meccanica revisionata

Sotto. La Morgan durante il
restauro nell'officina di Vito. La
vettura ero conservata e ancorg
funzionante, ma Vito ha preferito
dare seguito a un lavoro radicale.
Cid ha significato lo smantaggio
della vettura e la completa
revisione degli organi meccanici.

Una Rosa sulla spider

Sopra. La signora Rosa Bruno
Proscia, 40 anni: a lei il marito Vito ha
dedicato il restauro dello Morgan.
Sopra al centro. Gli interni sono stati
rifatti ex novo da uno specialista.

It rottame dopo la cura

Sotto. Lo MG "TD" & un esemplare
del 1951 che Vito ha importato dagli
Stati Uniti in condizioni di rottame.
Sotto, a destra. Lo Fiat "1500 GT"
Ghia era abbandonata da anni su
quattro blocchi di tufo presso una
stazione di servizio.

Saloon” nera del 1935, con carrozzeria interamen-
te in alluminio e legno, mezza distrutta, interni di-
sintegrati, motore fuoriuso. Diversamente daaltre
Rolls Royce, qui la statuetta sul radiatore era ingi-
nocchiata: un dettaglio che accrebbe il nostro in-
teresse per la vettura,

Lamacchina si trovava a Hollywood, Stati Uni-
ti, non proprio dietro I'angolo. Combinazione, mio
fratello si ricordo che da quelle parti vivevano cer-
ti parenti; decise di fargli visita e intanto concluse
l'acquisto. Facemmo subito richiesta alla Rolls Roy-
ce dei documenti dell'auto. La Casa inglese rispo-
se alla nostra richiesta in ritardo, marispose, e con
una ricchezza diinformazioni che supero ognino-
stra aspettativa: dietro versamento di 170 sterline
ci invio infatti una copia conforme del dossier pre-

sente neiloro archivi, da cuirisultava che l'auto era
stata acquistata da una certa Miss Lillie Hall e al-
lestita da Mulliner, su un telaio a passo allungato,
secondoalcune specificherichieste del committen-
te, come i deflettori agli sportelli anteriori, 'ange-
lo sul radiatore piegato su un ginocchio, la doppia
ruota di scorta e altri dettagli.

Musica d'altri tempi

Ci vollero due anni per rimettere a nuovo quella
fantastica Rolls Royce. Quando la mettemmo in
moto la prima volta, chiusi gli occhi per ascoltare
il dolce palpito del suo maestoso sei cilindri: una
musica d’altri tempi che mi trasporto inun film in
bianco e nero, dove scene di sontuosi ricevimen-
tisi alternavano con incontri galanti e corse attra-




Una delle 15 (milioni) costruite
Sotto. Lultima fatica di Vito & stato
una Ford “T Coupé” det 1926.

In basso a sinistra. | fratelli Vito (o
sinistra) e Oronzo Proscio posano
davanti alla Rolls Royce "20/25 HP
Sport Soloon"del '35 carrozzata
Mulliner, vettura con guida a destra
importata dogli Stati Uniti,

In basso a destra. Un momento

di relax durante il restauro

della Ford "T Coupé” del 1926.

verso colline rivestite di erica. Fatta lamessa a pun-
to, uscii in passeggiata:misembravadi guidare un
monumento, un pezzo di storia dei nostrinonni, la
testimonianza diun'epoca in cui si facevano le co-
se per bene, perché durassero pit1 della vita uma-
na e si potessero lasciare ai figli. Ma non voglio la-
sciarmi trascinare in riflessioni troppo complesse,
ho ben altro a cui pensare adesso: per esempio al-
la Ford “T Coupé” del 1926 che ho appena finito di
restaurare e aun‘altra che devo ancora iniziare; per
esempio, penso al progetto dicreare, a Cassano del-
le Murge, le basidi un centro culturale dell’auto sto-
rica, che dovrebbe esprimersi attraverso un museo
euna serie diiniziative tese ad aprire le porte della
nostra Regione a eventi e raduni di auto storiche, E
un progetto, ma ne ripurlerem() presto. ®

IL CONSIGLIO DIVITO

FATELE A PEZZI

COme faccio a restaurare le macchine d'epoca? Sono in tanti a chiedermelo. In effetti
non sono mai andato a scuola di restauro e non ho mai avuto maestri: io sono il perfetto
autodidatta. Con un vantaggio sui professionisti: restauro per pura passione, non per
guadagnarci. Quindi non bado ai tempi di lavorazione: tra due soluzioni, scelgo spesso la
piu costosa se e questa che permette diavvicinarsi di pit all'originale. In altre parole,
cerco sempre di fare del mio meglio, perché & in questo che consiste il piacere del
restauro. Credo tuttavia che le procedure da me seguite durante un restauro non siano
molto diverse da quelle adottate dai professionisti. Eccole.

1. Poiché nella mia officina non ho la cosiddetta “buca”, metto l'auto sui cavalletti.

2. Fotografo tuttii particolari dell'auto: centinaia di scatti che classifico uno a uno.

3. Smonto tutta la vettura. Cid non significa soltanto, per fare un esempio, staccare le
porte dalla scocca, ma anche scomporre ogni porta in tutti i suoi elementi. Lo stesso
vale per limpianto elettrico, il motore, la trasmissione, Le sospensioni e tuttii
componenti meccanici. Intanto, scatto altre foto, prendo appunti, classifico...

4. Porto i singoli lamierati in carrozzeria, dove vengono riparati, stuccati e verniciati.

5. Nel frattempo mi dedico allo chassis, che pulisco dalla ruggine e dalla morchia e
vernicio io stesso. Il cruscotto, se in legno, lo svernicio e lo restauro. Quando non e
recuperabile, lo ricostruisco utilizzando un legno uguale a quello dell'originale. Se il
cruscotto & in acciaio, lo porto in carrozzeria.

6. Durante lo smontaggio, capita spesso che si spezzino o si danneggino dei piccoli
particolari, come perni, dadi, fermi, snodi e cosi via. In questi casi, li sostituisco con altri
nuovi; in mancanza di ricambi, Li ricostruisco a mano io stesso. Purtroppo alcuni
costruttori rispettano unita di misura o di passo di filettatura diversi dagli altri.

7. Per gli interni, faccio io stesso la ricerca dei tessuti, dopodiché li consegno al
tappezziere; lo stesso dicasi per Le parti da cromare: non sono, questi, lavori che si
possano fare in casa.

8. Nella mia officina riposiziono lo chassis sui cavalletti, rifaccio limpianto elettrico e
quello dei freni, controllo la trasmissione e revisiono il motore. A volte mi avvalgo della
collaborazione di un meccanico specializzato; per esempio se occorre adoperare
estrattori o attrezzature speciali che non posseggo.

9. Via via che i vari componenti della carrozzeria vengono pronti, i monto e li completo
con gli elementi dell'abbigliamento: guarnizioni, vetn, cruscotto, gruppi ottici, paraurti e
cosi via. Dedico sempre molta attenzione a regolare le linee degli sportelli e dei cofani.
Per ultimo, monto gli interni.

10. Hanno ora inizio i collaudi su strada. Ogni volta che rientro in officina metto a punto
gualche regolazione, correggo qualche difetto.

Rimane la parte pili noiosa, quella burocratica. Scatto le foto necessarie per richiedere
all’Asi i certificati di omologazione e, se l'auto & importata, avvio le pratiche di
immatricolazione in ltalia. (Nella foto in alto, come si presentava la MG “TD" del 1951 al
suo arrivo a Cassano delle Murge, proveniente dagli Stati Uniti)




PROTAGONISTE Fiat “Uno 45S" 1984

LULTIMA g

di Maurizio Schifano, foto di Paolo Carlini

Una mosca bianca
Nella foto. Questo
esemplare e stato restaurato nel
2006. Trovare una “Uno” in simili
condizioni & praticamente impossibile
nonostante la produzione totale sfiori
i nove milioni, La linea della "Uno" ci
stato familiore per olmeno una
ventina d'anni ed e ancora ben
impressa nella nostra memoria.
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La presentazione trent anni faa Cape Canaveral e il lancio
pubblicitario, a suon di aggettivi sgrammaticati

ma di grande effetto, battezzano il modello che segna una
riscossa dopo gli anni di piombo. Quasi nove,

milioni gli esemplari venduti. Poi, lentamente, labbandono;



PROTAGONISTE Fiat “Uno 45 5" 1984

Una marciain pii

Sopra. La versione “S" (“Super”) ha
una dotazione pit adeguata rispetto
a guella base, ma la conformazione
e lili rimane la ste

Sotto. Il vano portao
e appannaggio dello sola "S”. Si noti il
cambio a cinque marce, optional.

]
=
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I design elegante e moderno della Fiat “Uno”
non dimostraisuoi trent'anni. Eppure tanto
tempo é passato da quel gennaio del 1983, in
cuilaCasa torinese, nella spettacolare cornice della
base spaziale di Cape Canaveral, in Florida, presen-
to alla stampa il modello che doveva affiancare e poi
sostituire la “127". Segul una campagna pubblicita-
ria sostenuta dalle vignette di Giorgio Forattinie da
slogan rivoluzionari basati sugli aggettivi “comodo-
sa’,“sciccosa’, ‘risparmiosa” e “scattosa’, neologismi
che piacquero, tanto da essere ricordati ancora oggi.

Il progetto della “Uno’, designato in Fiat col nu-
mero 146, era partito nel 1979ed era stato H\‘ihlpp;lh),
come prima quello della "Panda”, in collaborazione
conlTtaldesign di Giorgetto Giugiaro. In realta il de-
sign, all'inizio, prometteva male: la macchina sem-
brava la brutta copia della Renault “5”. Nell'81 Giu-
giaro ebbe un guizzo d'ingegno, schizzo un profilo
innovativo, aerodinamico, funzionale. Tutto quello
che era stato progettato finoa quel momento fubut-

tato. Sotto la guida di Ghidella, si comincio da capo,
con rinnovato entusiasmo.

Venne ripresal'idea diuno sviluppo verticale so-
prala mediadell' epoca, come gia visto sulla“Panda’,
inmodo da guadagnare in altezza cio chele limitate
dimensioni esterne non consentivanoin hinghezza.
I risultato fu unabitabilitia degna di unauto di ca-
tegoria superiore, che meritava di essere offerta fin
dall'inizio anche in versione a cinque porte.,

Spariscono i gocciolatoi

Notevole l'efficienza aerodinamica: le superfici ben
raccordate, il frontale spiovente, lo spoilersottoil pa-
raurti, il parabrezza molto inclinato, i gocciolatoi ri-
cavati nelle battute di porte e portellone conforma-
ti, per la prima volta, in modo da ":W\'n]g(’re" il tetto,
le maniglie a levetta incassate (solo sulla tre porte)
determinanoun Cx paria 0,34, ottimo. Le superfici
vetrate sono estese e ampiamente curvate per rende-
re luminosol'abitacolo; perla cinque porte sono pre-

oo noa




Giugiaro consiglio: Alzate il tetto,
sembrera di viaggiare
su un auto di categoria superiore’

viste le terze luci sui montanti posteriori. La calan-
dra conilnuovo logo a cinque barre inclinate siispi-
raa quella che aveva debuttato nel 1982 sulla "Pan-
da Super”; tutte le Fiat lanciate negli anni Ottanta ne
avranno una simile. Nellabitacolo, che risulta tra i
piu spaziosi della categoria, spiccano la modernita
e la razionalita della plancia, ispirata a quella della
“Panda’, con Lanto di posacenere scorrevole. 1l cru-
scotto, scorporato dalla plancia, ha due satelliti coi
comandidelle luci e dei tergicristalli; sul piantone ri-
mane solo la levetta di frecce e clacson.

Non meno innovativa é la scocca, conformata
per avere la massimarigidita con la massimalegge-
rezza e assemblata col “Robogate’, nuovo sistema di
saldatura automatizzato. Il pianale & dotato di sca-
tolature che fungono da longheroni e da traverse; i
componenti pili sollecitati sono realizzati in accia-
io ad alta resistenza, Per risparmiare peso i cristalli
hanno spessori ridotti rispettoa quelli standard: 5,5
mm anziché 6,35 il parabrezza, 3 mm anziché 4-4.5 %

Benequipaggiata

Sopra. La versione "S" si distingue
per Il tessuto dei sedili stampato coi
loghi a barre Fiat.

In alto. La strumentazione
comprende anche il termometro
acqua e l'orologio, sotto il quale c'@
lo schema che indica le pressioni di
gonfiaggio delle gomme.

A sinistra. /l satellite di sinistra coi
comandi delle luai.

Liberta di fumare

A lato. Un posacenere nel mobiletto
sul tunnel é a disposizione dei
passeggeri posteriori. La chiusura o
persiana e simile a quella del
posacenere anteriore, scorrevole
trasversalmente sulla plancia.
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PROTAGONISTE Fiat “Uno 45 5" 1984

[l design ¢ il suo elemento pit1 innovativo.

Nel cofano ritroviamo invece

Una vecchia conoscenza

Sopra. La “Uno 45" in versione base
0 "S", monta il quat tro cilindri di 903
cm?, nato nel 1968 per la “850 Sport
Coupé” e la “850 Sport Spider” e
adottato nel 1971 sulla "1277, con
opportune modifiche per la trazione
anteriore, Questo motore derivain
realtd da quello che aveva esordito
nel 1955 sulla 600"

Certificata dal Registro

Sotto. L'attestato del registro Fiot
Italiono riconosce la storicita di
questa vettura e lo sua conformita
alle specifiche d'origine. Tale
documento ho validita pari al
certificato rilasciato dall’Asi e da
diritto alle stesse agevolazioni.

Febbraio 2013
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CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Anteriore, trasversale - 4 cilindri in linea
Alesaggio 65 mm - Corsa 68 mm
Cilindrata 903 cm?

Rapparto di compressione 9:1

Potenza 45 CV DIN a 5600 giri/min
Coppia 6,8 kgm DIN a 3000 giri/min
Valvole in testa, aste e bilancieri
Distribuzione ad albero a camme laterale
Carburatore invertito Weber “32 ICEV 50/250"
o Solex "C32 DISA/11”

Accensione a spinterogeno
Lubrificazione forzata, 3.4 litri
Raffreddamento ad acgqua, 5 litri
Impianto elettrico 12 V, batteria 30 Ah.

Trazione anteriore

Cambio a 4 marce sincronizzate,
optional a 5 marce

Levadi comando centrale
Frizione monodisco a secco
Rapporto finale 4,071:1
Pneumatici 135 SR13.

Berlina 3 0 5 porte, 5 posti
Carrozzeria portante in acciaio
Sospensioni ant. a ruote indip.,
montanti McPherson

Sospensioni post. a ruote indip., bracci
Longitudinall interconnessi, molle elicoidali
Ammartizzatori telescopici

Freni idraulici a doppio circuito,

ant. adisco, post. a tambura

Sterzo a cremagliera

Serbatoio carburante 42 litri,

Passo 2362 mm

Carreggiata ant./post. 1340/1300 mm
Lungh. 3644 mm - Largh. 1548 mm
Altezza 1432 mm

Peso in ordine di marcia 700 kg.

Velocita 140 km/h
Consumo medio 6,4 1/100 km {cambio a 4
marce), 6,2 |/100 krm (cambio a 5 marce).

=
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il lunotto e i finestrini. Per prevenire la corrosione i
lamierati pii1 esposti sono zincati, I'impianto di sca-
rico € in acciaio alluminato e gli scatolati sono pro-
tetti da iniezioni di olio ceroso.

La meccanica, a trazione anteriore con motore
trasversale, éripresa da quelladella “127" conun'im-
portante novita: le sospensioni posteriori. Invece dei
braccitrasversali, troviamo braccilongitudinali uni-
ti, a circa meta della loro lunghezza, da una traver-
sa che ne aumenta la rigidita e funge anche da bar-
ra antirollio. E questo il principale segreto dell‘otti-
ma tenuta di strada della “Uno’”.

Al momento del lancio i motori disponibili so-
no quelli gia adottati su “127", “Panda” e "Ritmo™ il
“900" ad aste e bilancierie 1 "1100" e “1300°ad albero
acammein testa comandato dacinghia dentata.La
grande novita arrivera nel 1985, con il modernissi-
mo “Fire”, fiore all'occhiellodella Fiat per moltianni.

Frutto di un investimento stimato in oltre 700
milioni di dollari, la “Uno” si presenta con una gam-
ma di sette versioni, che sara estesa parecchio negli
anni (vedi pag. 112). Notevole per una vettura della
sua classe il numero dei colori disponibili.

Mantiene quel che ha promesso

La “Uno” tiene fede alle promesse della campagna
pubblicitaria e nel 1984 é eletta Auto dellAnno. La
prima serie, alla quale appartiene la vettura del ser-
vizio, & prodotta fino al 1989 in oltre tre milioni di
esemplari; dopo il restyling del 1989, che da origi-
ne alla seconda serie, la produzione prosegue fino al
1995, arrivando a superarei sei milioni di esemplari.
Idatisiriferiscono agli stabilimentiitaliani;la “Uno”
viene pero costruita pure in Brasile, India, Marocco,
Pakistan, Polonia, Sud Africae Turchia, in taluni casi
fino al 2010. Per avere un'idea del suo successo, basti
pensare che nel 2006 gli esemplari prodotti nel mon-
do avevano superato quota 8.800.000.

Oggi in Italia le “Uno” prima serie rimaste sono
pochissime. Percio, onore al merito del milanese Car-
lo Villa e disuo padre Gianni, che nel 2002 hanno re-
cuperato in Toscanae nel 2006 fatto restaurare dalla
Carrozzeria Passerini di Trevozzo di Nibbiano (PC)



Nuovo modello di riferimento

A sinistra. Il design dello "Uno" &
decisamente oll'avanguardia nei
primi anni Ottanta, tanto do ispirare
quello di concorrenti lanciate dieci
anni dopo, come la Volkswagen
“Polo” terza serie del 1994,

Sotto. L'ampio portellone siapre a
filo del paraurti

la 45 §” del 1984 illustrata nel servizio. Tra le “av-
venture” vissute da Carlo con la sua "Uno”, la rottu-
raimprovvisa del parabrezza, probabilmente anco-
raquello dbl‘ig'tne, mentre percorreva la tangenzia-
le di Milano. Certo, alla rottura aveva contribuito lo
spessore ridotto. Egli dovette proseguire, con molto
rischio, a velocita ridotta. Il cristallo fu subito rim-
piazzato con uno di recupero abbastanza malcon-
cio, ma qualche settimana dopo il colpo di fortuna:
presso una concessionaria Fiat, C arlo trovd una "45
S"identicaalla suain attesa della demolizione e con
il parabrezza in ottime condizioni. Il trapianto fu ef-
fettuato senza problemi e da allora non ha pili
dato luogo a inconvenienti. [f



Fiat “Uno” 1983-89 | GUIDA ALL’ACQUISTO

SE HAISPAZIO NEL BOX
APPROFITTANE ORA

Non aspettatevi rivalutazioni nel breve o medio periodo. Qui si tratta di mettere al sicuro un
modello popolare in via d'estinzione. Il prezzo. anche per un bell esemplare, ¢ simbolico

IL RESTAURO

NE SERVE UNA DI SCORTA

Le condizioni della vettura del servizio sono certamente eccezionali. In pratica, di

“Uno” prima serie davvero belle se ne trovano poche. Tuttavia un ripristino non

e difficile, perché la carrozzeria non presenta in genere problemi di

corrosione. Lo spessore relativamente sottile dei lamierati li rende —
purtroppo pit vulnerabili agli urti e lo stesso vale per i cristalli, ma i relativi
ricambi si trovano facilmente. Pil difficile & reperire i componenti interni e i
tessuti di rivestimento; in questo caso, se possibile, conviene ricercare
vetture rottamate con parti in condizioni migliori da trapiantare. Nessun
problema per quanto riguarda la meccanica, i cui componenti, spesso
comuni ad altri modelli Fiat coevi, si trovano facilmente e a prezzi assal
poco impegnativi. Questi i colori originali della “Uno” al momento del
lancio. Tinte pastello: Rosso Nearco, Bianco Corfu, Avorio, Verde
Night, Blu Lord, Azzurro, Avorio Scuro e Nero. Metallizzati: Acqua
Marina, Blu, Azzurro, Grigio, Grigio Quartz e Marrone.

DOCUMENTI

-

EPRESTO PER I LIBRI

M Quattroruote Febbraio 1983,

Prova su strada delle Fiat “Uno 45" e “Uno 55 S".

M Quattroruote Collection n. 37, Fiat Uno, “comodosa”
e “risparmiosa”, Fabbri Editore

a cura di Emilio Deleidi, testo in italiano, 47 pagine.

M Il grande libro delle piccole Fiat

Giorgio Nada Editore 2008,

autore Alessandro Sannia, testo in italiano, 232 pagine, 39 euro.

1RICAMBI
:Earm €186 Fr'aurtj anteriore
Parta, versione 2 parte 407 Paraurti pasteriore
‘_Pu_rtgllune 615 Calandra
:mﬁ:j“rafar_'ng_n anteriore 63 __Fi.r.cu:etmre anteriore
| Fascione sottoporta 92 Parabrezza
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LAPAGELLA

UN PECCATO
CHE SIA EURO ZERO

F-ascim

I Prezzo
Costo di gestione
Uso quotidiano

' Affidabilita

I .F.ieper.i.hilita‘a
ricambi

' Attivita dei club

I Tenuta di valore
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Ce n'erano talmente tante che oggi
nessuno la nota vedendola passare.

La quotazione & da saldo. Se trovate un
bell'esemplare non esitate a spendere di pid.
La prima serie & privadi elettronica. La
manutenzione & facile ed economica.
Abbastanza comoda e parca nei consumi, ha
solo il difetto di essere Euro 0.

Il motare aste e bilancieri delle prime “45" &
un vero mulo, anche se un po' rumoroso.

Si trova praticamente tutto, anche tra gli avanzi
di magazzino. Ma dai deralitori si risparmia.

La “Unc” non ha un sodalizio dedicato, pero la
si puo iscrivere al Registro Fiat ltaliano.

La sua valutazione e ai minimi da un pezzo.
Il prezzo salira, ma si dovré aspettare.

JE[1]AIT]
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IL VALORE NEL TEMPO

Modello importante dal punto di vista storico ed estetico, la Fiat "Uno”
nelle versioni base "45" e "45 5" & pur sempre una “compatta” se non
un‘utilitaria. La quotazione che, data l'eta del modello, ha toccato il
minimo in tempi recenti, si manterra a lungo su livelli decisamente bassi
(vedi grafico). Le versioni di maggior cilindrata della prima serie ("55",
“60" e “75") hanno finora spuntato quotazioni identiche, nonostante la
dotazione e le prestazioni da berlina media. Fanno eccezione le “Turbo”,
piccole bombe da sempre molto apprezzate, che oggi si attestano sui
2500 euro. Per tutte le versioni della prima serie & prevedibile una certa
crescita forse a partire dal compimento del trentesimo anno.

€ 2000

1500

1000

2000

2005 2010 2013 2015

Si ringrazia lo modello
Debora Brombillo,
protagonista del servizio.
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LAGAMMA PRIMA SERIE 1983-89

Alle sette versioni a benzina d'esordio si aggiunge, cinque
mesi dopo, la diesel. Nel 1985 arrivano linnovativo

motore "Fire” con albero a camme in testa e la Turboi.e.”
da 105 CV. L'offerta di modelli viene completata
dalla"Turbo D", mentre non si contano le versioni speciali.
E giunge dal Brasile, con qualche variante, la"CS’

di Maurizio Schifano

BASE - 1983 $-1983

L'economica che piace Preferita la cinque porte

In alto. | cerchi hanno i bullonia  Sopra. Si ricanosce per i coprimozzo
vista e le frecce anteriori sono sui cerchi e le frecce anteriori
arancioni, | colori sono pastello. trasporenti. Ci sono anche colori
La strumentazione prevede solo metallizzati e lo strumentazione &
tachimetro e livello carburante. decisamente pil ricca. Versioni "45"
Versioni *45" (903 en®) a 3 porte e a3 porte, "55"a3 e Sportee 70"
“55" (1116 em3 o 5 porte. La "45" (1301 em?) a 3 porte. La pit venduta
riscuote un successo notevole. risulterd la "55" a cinque porte.

SICHB| Febbraio 2013
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SX-1984

Aivertici dellagamma

Sotto. Basata sulla "70S", ha
carrozzeria a 3 e 5 porte, codolini e
minigonne in plastica nera,
fendinebbia nel paraurti, Il terminale
di scarico é ovale e cramato. Di i

e

monta pneurr F8"
165/65 SR13, sedili in velluto,
contagiri e orologio digitale.

ci Pirelli




LAGAMMA Fiat“Uno" prima serie 1983-89

DS -1983 ES-1983

ILtrapianto del diesel La“Energy Saving"

Sotto. A cinque mesi dal lancio A destra. Nello gamma di lancio c'&
della "Una" viene adottato anche il  anche una versione a basso consumao
motore a gasolio di 1301 cm® da 45 della "45", con rapporto di
CV della "127 Diesel”. Versioni base a compressione incrementato a 9,71,

3 porte e "S" g 5 porte (nella foto); carburatore con “cut-of " in rilascio e

dal 1986 ci sara pure lo basea 5 accensione elettronica. Si distingue
porte. Lisolamento acustico viene per i copriruota integrali e le pinne
oumentato rispetto alle "benzing’ alln base dei passaruota pasteriori.

TURBOD -1986
Sinergie applicate
Sopra. Il motore 1367 cm?da 70 CV
deriva dal diesel sovralimentato di
1929 em? di "Ritmo" e "Regata”,

Lo carrozzerio, con scritte odesive
sulle fiancate, adottao codolini,
minigonne e paraurti con
fendinebbia della “Uno SX"; inedito il
disegno dei copriruota integrali.

La strumentazione & simile a quella
dellg “Turboie.”.

SELECTA -1987

L'automatica che mancava
Sopra. Adottata nell'ottobre 83
sulla versione sperimentale
“Matic 70", tre anni dopo la
trasmissione outomatica a varigtore
continuo "CVT", sviluppata con
l'olandese Van Doorne, va ad
equipoggiare una versione di serie a
3e 5 porte, l motore di 1116 cm?
deriva da quello della "55"
potenziato a 58 CV a 5700 giri/min

SL -1985

Lusso ridimensionato

A destra. Col rinnovamento seguito
allintroduzione del motore “Fire"
questo allestimento rimpiozza la
lussuosa “SX" nelle versioni "45"a 3
porte, “60"e "70"a 5 porte. La
dotazione di serie prevede | fari
ologeni e gli alzacristalli elettrici
anteriori. Lavatergilunotto e cerchi
in lega rimangono optional

Febbraio 2013



TURBO IL.E. - 1985

ZERO-CENTOIN 8,3 SECONDI

l | successo della Renault “5 GT Turbo” convince la Fiat a lanciare
una versione sovralimentata della "Uno”. Il motore, da 105 CV, ha
una cilindrata di 1301 cm? come quello della “Uno 70", ma ottenuta
con l'alesaggio di 80,5 mm del motore 1116 cm® della “Uno 60" e la
corsa di 63,9 del motore 1498 cm? della "Ritmo 85". Linnovativo
impianto di alimentazione a iniezione elettronica multipoint Bosch
“LE2-Jetronic” adotta il turbocompressore giapponese IHI “VL-2",
conintercooler aria-aria e condotti in acciaio inox. Laccensione
elettronica digitale e Marelli "Microplex” multipoint.
Con una taratura delle sospensioni pitirigida e i
dischi freno anteriori autoventilanti, la
“Uno Turbo i.e." & capace di
accelerare da 0a 100 km/h

in 8,3 secondi e di toccare |

200 km/h. LUintervento

violento del turbo regala

grandi emozioni, ma pud mettere
in difficolta i piloti meno esperti. Nel
1987 arrivano la versione catalizzata
e quella *Antiskid", con
antibloccaggio dei freni.

01309070,

Febbraio 2013 [RUOTECLASSICHe| 115



LAGAMMA Fiat“Uno" prima serie 1983-89

CS-1988

Importata dal Brasile

A destra. Il cofano ovvolgente e le
pit economiche sospensioni
posterioria brocci e balestra
trasversale tipo “127" distinguono la
“Uno” prodotta in Brasile, che dal
1988 é importatain Italia, Il motore
di 1116 em? ha ung potenza di 58
CV: la carrozzeria & solo a 3 porte.

STING - 1986
E rimasta alle aste

Sopra. Lintroduzione del motore
“Fire” non elimina dalla gamma il
vecchio 903 emn? ad aste e bilandier,
che viene adottato dalla "Sting”,
riconoscibile per gli adesivi sulle
fiancate. La vettura si pone alla
base della gamma con un prezzo di
9.414.000 lire, contro i 9.508.000
della 45 Fire" a 3 porte.

STYLE-1986
Personalizzata da Coriasco

A destra. Allestito daol carrozziere
torinese sulla base della “45"a 5
porte é di colore blu metallizzoto e
ha filetti adesivi sulle fiancate
rivestimenti interni in tinta e cerchi
in lega tipo “Turbo". Viene reclizzato
anche sulla base della “Turbo l.e.”,
con carrozzeria a 3 porte.
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SMART - 1988

Saldi di fine serie

Sotto. L'uscito di scena dello prima
serie e preceduta da una versione
realizzata sulla base della "60 5", o
3 e 5 porte, con calandra e
retrovisari in tinta e colori grigio,
platino e Blu Marine metallizzati.

| rivestimenti interni sono esclusivi.

*“1.5 R" COME RACING

INBRASILE VA AD ALCOL

Trai numerosi siti di produzione della "Una”, guello brasiliano della Fiat Automoveis
S.A. & senz'altro il pitt importante come numero di esemplari costruiti e di varianti di
modello. Fra le tante, va ricordata la “1.5 R", lanciata nel 1988 con una livrea “racing”,
che come carburante utilizza l'alcol di produzione Locale, decisamente pil economico
della benzina. Nel 1989 la “1.5 R" cambia livrea e adotta anche un motore a benzina.

1.5R-1988

1.5R-1989

ACCESSORIATE ECON GUIDA A DESTRA

DESTINAZIONE GRAN BRETAGNA

Interessanti pure un paio di versioni speciali con guida a destra destinate al mercato
britannico: la “Platinum” e la “Breeze", entrambe realizzate sulla base della “45" a 3 porte
e della “60" a 5 porte con tetto apribile in vetro e un'esclusiva livrea metallizzata. La
prima, full optional, ha anche paraurti e retrovisori verniciati come la carrozzeria; la
seconda, colorati nella massain tinta coordinata. Gli interni sono in tessuto scozzese.




VENDUTE ALL'ASTA Le americane di John Staluppi

Barche e motori, il suo pane
John Staluppl, newyorkese, classe
1947 &l titolare di Millennium Yochts,
contiere per imbarcazioni

extrolusso con base in Florida (Usa).

IL COLLEZIONISTA DI

L ultima asta del 2012, tenuta da RM Auctions a Palm Beach (Usa), ¢ stata
allinsegna delle fascinose “convertible” d Oltreoceano degli anni Cinquanta

e Sessanta. Tutte in forma smagliante, provenivano dal garage di un
imprenditore italoamericano. Cadillac, Chrysler e Chevrolet quelle che hanno
spuntato i prezzi pit alti, ben al di sopra dei 150 mila euro

di Marco Di Pietro

Cadillac Series 62 Convertible
(1958)

€
La versione scoperta della “Series 62
in America é stimata tra i 150 e i 200
mila dollari. Nell'a:
questo esempl

ha sfiorato i
oltre 225.000 euro), a ¢ 1 che
queste Cadillac cabriolet |
trend di ci
inarrestat

118 Febbraio 2013



Cadillac Eldorado Biarritz
Convertible (1958)

€

Nella top ten delle aggiudicazioni

di Palm Beach (osta che
complessivamente ha totalizznto oltre
8 milioni df euro, lott! di automaobilia
compresi) erano presenti oltre due
Cadillac "Convertible” questa
“Biarritz" del 1958 ha roggiunto

1 156.000 euro. Non e stata pero

la punta pit atto per questo madello:
in una precedente occasione un
esemplare in condizioni analoghe

ha sfioratai 200,000 euro.

Shelby Mustang GT 500 KR
Convertible (1968)
€ A
Tiratura limitato per lo versione
scoperta della Shelby in edizione
1968, dotata del pit potente motare
da 400 CV. Costantemente in crescita
anche nei mercati della vecchia
Eurapa, ha quotazioni sempre pitt
proibitive in America: 200,000 euro &
1 alta valutazione per ung Shelby
" roggiunta nel 2012.

EECRTAAALY
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VENDUTE ALL'ASTA

Le americane di John Staluppi

Chrysler 300 D Convertible
(1958)

€ 150.000

Tra le protagoniste assolute del
mercato Usa, ormai da anni sono da
annoverare le Chrysler "300" A Palm
Beach era presente linterg collezione
di "Letter Series”. La "D Convertible”
e stota quella che ha spuntato

la quotazione pit elevata: una
valutazione che rimane nettamente
superiore a quella dei mercati europei
che non superano i 100.000 euro.

Chevrolet Corvette 427
Roadster (1967)

€ 150.000

La pits classica delle "Corvette”
della seconda generazione, quella
dell'ultimo anno di produzione, dotata
del pili potente matore "427" fin
questo caso elaborato), non poteva
che raggiungere una quotazione
strabilionte, in considerazione anche
dell'eccezionale restauro eseguito
pochi mesi prima dell'asta:

150.000 euro sono il doppio dello
volutazione europea.

Febbraio 2013

Cadillac Eldorado Biarritz
Convertible (1960)

€ 156.000

Questo fiammante esemplare ha
stabilito il record assoluto per una
“Biarritz" del 1960. Tutte le Cadillac
proposte dal banditore a Palm Beach
hanno trovato un compratore, a
testimonianza che questo marchio

& tomato a essere il preferito

dai collezionisti a stelle

e strisce.

Chevrolet Bel Air Impala Hard
Top Coupé custom (1958)

€ 150.000

Sitratta di un esemplare
customizzato secondo le regole di un
fenomeno tipicamente americano.
Nelle valutazioni di mercato, di
norma si tiene conto della spesa
sostenuta dal proprietario per
l'elaborozione, Questa rara “Impala”
{una delle versioni pit: prestigiose),
dotata di un motore V8 elaborato e
sovralimentato da 840 CV, ha
raggiunto una valutozione doppia
rispetto alla stima ante-asta




Chrysler 300 E Convertible
(1959)

€133.200

La seconda Chrysler "300" pil
guotato a Palm Beach é stata questa
nera “E Convertible”, con
trasmissione automaticao a pulsanti
(come tutte le "300" di pari epoca)
Le vetture provenienti dalla
collezione dellimprenditore
italoamericano John Staluppi sono
restourate in modo impeccabile.

Pierce Arrow Custom
Brougham (1929)

€133.200

Unico pezzo donteguerra a
raggiungere una quotazione
superiore ai 100.000 euro e stata
questa Pierce Arrow caratterizzata
da gualche licenza nel restauro,
dovuta alla customizzazione
richiesta da John Staluppi
durante il ripristino.

Chrysler 300 F Convertible
(1960)

€ 128.600

Anche la "300 F" é tro le Chrysler
piti apprezzate dai collezionisti,
sebbene abbia un valore di
mercato leggermente inferiore

a quello delle serie precedenti.

La "Serie 300" & stata fra le pits
rappresentative dello ripartenza del
mercato delle "storiche” americane:
quest'anno le quotazioni in Usa sono
cresciute in media del 30%.

Febbraio 2013




INFORMAZIONE PUBBLICITARIA

LIVIGNO - ITALY
13-14-15-16 GIUGNO 2013

PRESENTAZIONE II° SUMMER MARATHON 2013

internazionale di autostoriche regolarita classica, insignita dall'Or-

gano Ufficiale preposto ACI-CSAI dell'ambitissimo riconoscimen-
to quale GRANDE EVENTO 2013 per il secondo anno consecutivo,
pregio riservato solo alle migliori manifestazioni nel panorama interna-
zionale della specialita. 1| successo ed il plauso decretati all'unanimita
da parte di tutti i concorrenti, media, sequito ed addetti ai lavori per
|a scorsa edizione ci ha spronati ad organizzare e seguire nei minimi
particolari la prossima edizione che si svolgera sempre nei giorni 13-
14-15-16 GIUGNO 2013 mese in cui la natura dei comprensori at-
traversati esprime il miglior fascino dell'intero anno. Importante novita,
la sede logistica dell'Evento, confermata per tre anni nella prestigiosa
localita turistica internazionale di LIVIGNO - ITALY al centro delle
Alpi, che permettera un percorso in paesaggi dal valore incomparabile,
delle immagini da cartolina uniche nel mondo, in perfetto equilibrio tra
|la parte sportiva e la parte turistico-enogastronomica con il vantaggio
di rientrare al termine di ogni tappa nella stessa localita e stesso hotel.
Interessante anche la zona franca per gli acquisti, il prezzo della benzi-
na, gli innumerevoli e moderni hotels, rinomati per il loro servizio ed
ospitalita in pieno stile montano ma con infrastrutture interne di livello
e dialto comfort, arricchiti dei loro centri benessere per gustare appieno
il tempo libero ed il relax. Solamente ottanta concorrenti verranno am-
messi per essere “coccolati” e seguiti nei minimi particolari da un'or-
ganizzazione di esperienza e livello. Notevole anche il “V.I.P. package
omaggio” per i concorrenti ed il seguito ufficiale, contenente buoni
benzina, giubbini in pelle tipo avio, cronografi commemorativi Summer
Marathon, la prestigiosa penna stilografica firmata Summer Marathon,
abbigliamento ed accessori, cadeaux offerti dalle aziende partners.
Un percorso sviluppato sui tre giomi di gara che transitera sui leggen-

R|torna la seconda edizione della SUMMER MARATHON gara

dari passi alpini che hanno scritto la storia dell'automobilismo sportivo
di un tempo: Gavia, Aprica, Foscagno, D'Eira, Forcola, Bernina, Spluga,
Forno, Stelvio e le soste per gustare prodotti tipici nelle prestigiose
St. Moritz, Ponte di Legno, Madesimo, Trafoi, la cena ufficiale di gala
a Livigno e per finire un inedito ed awvincente circuito cittadino, un
totale di settecento chilometri con seftantadue prove cronometrate. Per
rendere ancora piu interessante, attraente e completa la manifestazione,
verranno organizzati una serie di eventi collaterali. La completa organiz-
zazione tecnica, il disegno delle prove cronometrate, l'intero percorso,
sono affidati alla Scuderia Autostoriche 3T di Cremona, che si sta sem-
pre pib confermando tra i migliori tecnici organizzatori della specialita,
sia a livello nazionale che intemnazionale, garantendo sicuro successo
all'evento e piena soddisfazione ai concorrenti, Il cronometraggio su
tutto il percorso & gestito dall'Equipe cronometristi della Brixia Crono
- FIC, specializzati nel rilevamento tempi delle pill importanti manife-
stazioni di regolarita. Verranno ammesse vetture provenienti da tutto il
mondo, costruite ed immatricolate prima del 1973. Ogni equipaggio
avra in dotazione dall'organizzazione un computer di bordo Racelink per
|a sicurezza e un‘applicazione per iPhone e iPad per visionare in tempo
reale i risultati delle prove, penalita e classifiche. Interessanti le quote
d'iscrizione studiate su misura per le specifiche esigenze di ogni con-
corrente: fidelizzati che hanno partecipato alla precedente Summer Ma-
rathon, convenzioni speciali per scuderie, pacchetto oltre all'iscrizione
con noleggio vetture di varie fasce (anno di costruzione) ed assistenza
meccanica, speciale forfait “al seguito ufficiale”. Prestigiosa I'adesio-
ne tra i Partner ufficiali del MUSEO NICOLIS, Proprietario della Lancia
Astura Mille Miglia del 1938, unico esemplare esistente, vincitore lo
scorso anno con 'equipaggio Mozzi — Biacea. |l tutto a coronamento di

una grande passione che ci accomuna e che ci fara vivere quattro giorni
di intense emozioni ¢ di forte entusiasmo.

Per qualsiasi informazione o chiarimento, & possibile contattare la Segreteria di Summer Marathon:
tel. e fax 0364.900300 mob. 345.6611049 mail: info@summermarathon.it web: www.summermarathon.it




‘ IL POLSO DEL MERCATO

di Marco Di Pietro

COUPEE BELLO
GRANDE F MEGLIO

I e grosse coupé Mercedes, quelle derivate dalle
“ClasseS’, sono sempre state auto destinate alla

. _:__ Q

—

ranee “SL’ (le cosiddette “Pagoda”) della serie “R107",
Se pensiamo che le grandi coupé degli anni Sessan-

conservazione pili che alla rottamazione, grazie al
lorointrinseco valore e alla categoria di mercato cui
appartengono. Rispetto alle concorrenti piil spor-
tive, perd, le quotazioni sono meno elevate. Queste
vetture costituiscono comungue un buon investi-
mento dato che avranno una sicura - seppur lenta
-rivalutazione. E per le coupé “SEC”, derivate dalle
grandiberline “S” della serie “W126”, introdotta nel

ta (lafamiglia delle “220 SE”, 250 SE”, “280 SE e “300
SE") sfiorano in Italia, perle versioni top di gamma,
130.000 euro (in Germania superano i 50.000), pos-
siamo immaginare un'‘analoga rivalutazione, negli
anni, anche per le piti recenti “SEC”,

Ancora in stallo, invece, sono i prezzi della ge-
nerazione successiva alle “SEC”, cioe le “S Coupé”
e le “CL” appartenenti alla serie “W140", che dal-

le “SEC" hanno ereditato buo-
naparte della meccanica(con
l'eccezione delle “600” dota-
te del 12 cilindri da 408 CV),
ma certo non l'eleganza del-
lo stile. Si comprano pratica-
mente “a peso” (€1,50 al chi-
lo, cioé 3000 euro circa, con
punte massime di 5000 per le

1979, il tempo della rivalutazione é arrivato.

Le quotazionidelle "SEC”, vetture chea fineanni
Ottanta costavano, nuove, anche pit1 di 100 milioni
dilire, avevano raggiunto i minimi storici intornoal
2005. Sette-otto annifa queste supercar si potevano
infattiacquistarea2-3000 euro in buone condizioni
(anche se quasi sempre con almeno un paio di cen-
tinaia di migliaia di chilometri sul groppone). Ora
sono risalite fino a 6-8000 euro: il primo valore si ri-

Griffe in saldo

Sopra. Lo "560 SEC", versione top
della generazione "W126" (1981-92):

8 cilindria V. 300CV, 5547 cm®; vale
sugli 8000 euro, ma ancora per poco.
Sotto. La "600 S Coupé” o 12 cilindri
a V, ammiraglia della serie “W140"
(1992-98): 408 CV e 5987 cm®; oggi
si porta a casa con 5000 euro.

ferisce alle meno prestigiose “380 SEC”, il secondo
alle "superdotate” (di CV, ben 300, e pure di acces-
sori, dato che le top di gamma erano quasi sempre
full optional) “560 SEC”. Sono valutazioni destinate
acrescere ancora, probabilmente fino ad allinearsi
aquelle degli altri Paesi europei, dove le “SEC” sono
quotate un po’ di pii1, Germania esclusa. Nella sua
terra d'origine, infatti, una “500 SEC” in buono sta-
to (in Italia vale oggi 7500 euro) viene scambiata tra
10 e 112,000 euro, con punte di 15.000 euro per gli
esemplari migliori. Le "560 SEC", in patria, sfiorano
addiritturai20.000 euro.

Le quotazioni delle “SEC”, quindi, tendono gra-
dualmente verso quelle delle precedenti (ma meno
gradevoli dal punto di vista estetico) “SLC", cioé le
versionia passolungo e tetto rigido delle contempo-

“600"), ma tradieci annisi puo

supporre un andamento di mercato simile a quel-
lo delle progenitrici. Sulle “W140” si concentrano
dunque gli affari migliori, anche se, essendo state
commercializzate dalla fine del 1992 al 1998, qua-
si tutti gli esemplari pagano ancora il superbollo,
seppure ridotto, Il che ne aumenta i costi annui di
gestione e, insieme con le forme pesanti, ne limi-
ta l'appetibilita.

Difetti delle “SEC” e delle “W140? Oltre al chi-
lometraggio spesso elevato. che non costituisce pe-
roun problema se lamanutenzione é stata effettua-
ta con puntiglio, solo qualche default alle centraline
elettroniche. Assolutamente da evitare, oggi come
ieri, gli esemplari pesantemente rimaneggiatinell'e-
stetica: ripristinarli costerebbe uno sproposito. &



MERCATO Vendo&Compro

Anche suinterret: www.ruoteclassiche.it

UNPONTE FRA
DOMANDA E OFFERTA

® Lascheda eleistruzioni per pubblicare gliannunci sono a pagina 178.

® Lcinserzioni a pagamento (operatori commerciali, con foto o fondo colore) hanno la precedenza.
@ Ogni scheda puo contenere una sola inserzione per una sola vettura.

® [ possibile utilizzare schede fotocopiate.

@ |l quadratino rosso (M) contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali,

VENDO AUTO

ABARTH
585 S, 1973, bianco, originale, restauro
maniacale, no perditempo, Tratt. ris.
3204452049

W 695 SS, 1966, bianco, “replica”’ su base
500 F, con pezzi arginall Abarth, € 15.000

335355584

ALFA ROMEO

145 QUADRIFOGLIO, 1995, rosso, vetiura
ufficiale trofeo, roll bar, assetto autodelta,
targa originale, libretta onginale, visibile a
Macerata, € 16.000

3286257313
147 GTA CUP, bianco, aggiornata nel 2013,
pronta per gare, prezzo dopo visione, visibile
a Puglia
2o 368202347
155 STW ALFA CORSE, JA.S, rossa, top
ariginale, pass originale Ons., 6 marce
sequenziale, tutto revisionato, centralina
revisionata da Magn. Marelli, molti ricambi
di meccanica e carrozzeria, un matore
oppure scambio con veicolo classico
sportivo da corsa, € 75.000 trattabili

- 0041326525353
2000 BERLINA, 1973, blu olandese, auto
come nuova, esente da problematiche, serie
10521, Asi, prezzo da definire

3683392600

33 1.5 4X4, 1987, oro metallizzato, berlina,
radiata, per esportazione, due proprietar,
105 CV, gormme antighiaccio con cerchi,
nuove, pid gomme estive; € 750

0522600264
331.3 VL, 1991, nero, iscritta Asi, con Cds
e Crs, 80.000 km orignali, € 2000; visibile a
Cosenza

B 3407157952
75 TURBO EVOLUZIONE, 1987, rosso,
tutta originale, krm 48.000, iscritta ASI
stoffa sedili anteriori da rivedere, visibile a
Bergamo, €12.900

3207582227

75 TWIN SPARK, 1989, nero, km 80,000
interno recaro in condzioni da concarsa,
iscritta RIAR, replica ASN, visibile a Milana,
€ 6500

3317527600

124 WUGTEGLASSIGHS) Febbraio 2013

ALFA 75 1.8 IE, 1988, verde, amalogata
Asi 138,000 km, gomme pasterior] nuove,
cerchi Alfa Romeo, aria condizionata,
vendesi per inutilizzo, € 2800

3313722620
M ALFA 90 1.8, 1985, bianco, auto perfetta,
mp@anto gpl, rara, € 3500

- .|
335355594
ALFETTA 2.0, 1984, blu olandese,
condizioni uniche e di originalita, 30000 km
da nuova, ancara cerata, omologata Asi;
prezzo da definire

| 3683392600
ALFETTA 2.0 QUADRIFOGLIO ORO, 1584,
blu metallizzato, km 150,000, no ruggine,
Asi, carrozzena pccoli itocchi meccanica a
posto, € 2800, visibile a Rosa (V)

3470958228
ALFETTA GTV, 1881, grigio scuro
metallizzato, in ordine di meccanica
carrozzeria, interni e gomme; € 8500

0332945628
ALFETTA GTVE 2.5, 1983, grigio nube.
meccanica e carrozzeria pertetti, interni
come nuovi, targhe nere, aria condizionata
targa oro, visibile a Toring, € 14.000
| 3471917278
SPIDER 1600 “0SS0 DI SEPPIA", 1966,
avario, intemi rossi, completa di hard top,
visibile a Veneto
3342714696

SPIDER 2.0, 1990, rosso, unico
proprietario, Asl, 47.000 km originali,
hardtop, € 10000, visibile a Toring,
| 3312083272
GIULIA 1300 SUPER, 1870, grigio verde,
della polizia, nel classico colore verde degli
‘70, co

pleta di tutto, no targhe,

£ 10,000, visbile a Milano

335355504

GIULIA 1300 TI, 1866, verde battiglia,
carrozzeria buona, priva di meccanica,
passaqggio immedato, documenti e targhe
d'origine; € 1500, visibile a Pavia

0382573692

W GIULIA 1600 S, 1970, blu, auto appena
restaurata, motore nuovo, sedile guida da
riparare, targhe francesi, € 10.000

335355594

2000 GTV, 1872 faggio, texalfa panno, vetri
verdi cruscotto sano, motore AR 512
potenziato, targhe nere, completa, italiana;
€ 6500, visibile a Caserta

3683392600
GIULIA NUOVA SUPER 1.3, 1974, Beige
Cava, auto collaudata, in ordine di
meccanica e carrozzena, tutto funzionante
sempre in box: € 6000, visibile a Genova

3496161168
B GIULIA SUPER, 1567, argento, auto in
eccellenti condizioni di conservazione, no
lavori da fare, Asi targhe nere, €11.000

335355504

GIULIA SUPER, 1972, grigio,
affidabilissima, iscritta ASI, o scambio con

BMW 32015, visibile a Treviso, € 6500
3484777026

B GIULIA TI SUPER, 1968, bianco, replica
abbastanza fedele della Giulia T| Super
fatta su una base Giutia 1300, €11.000

335355594
GIULIETTA, 1978, avario, esemplare tra i
primi prodotti con particolari specifici delle
prime serig, condizionl da vetrina;
€ 7000, visibile a Viterba
3334820695

GIULIETTA 1.6, 1980, avorio, prima serie,
condizioni pari al nuovo, meccanica
revisionata, da uso giornaliero; € 4.000,
visibile a Viterbo

3334820695

W GIULIETTA SPIDER | SERIE, 1958,
bianco, passo corto, da restauro, provenienza
estera, visibile a Barbariga (BS),
www.carrozzeriabaresi.com

i 0308718592
GIULIETTA SPRINT, 1960, bianco, perfette
condizioni, interni nuovi conformi, appena
revisionata, targhe nere, € 23,000, visibile a
Castiglioncello (L1

o 3394808007
W GT 1300 JUNIOR, 1968, verde, Scaling,
riverniciata, sana, nterno marrone rifatto
matore ok, targa nera, i i
wiww.old-cars.it, visib

) 0375790025 - 3498689674

M GT 1300 JUNIOR, 1863, faggio

“sgaling”, in restauro, completa al 100%,

motore e cambio rifatti, da immatricolare

www.old-cars.it, visibile a Mantova
0375790025 - 3498689674

GT 1300 JUNIOR, 1870, verde, vettura

restaurata da poco, targata Milano, targa

or |g\nul|_‘ assetto e motore 5DDHi\l: ottima

stato, “scaling”; €10.000

3386269192
GT 1600 UNIFICATO, 1975, grigio
autobloccante, cambio, assetto Koni,
matore, camme, carburatori diametro 45
scarico GTA, ruote 15, visibile a 1875

081918761-3398069568

GT 1750 | SERIE, 1968/68, rosso, ariginale,
buane condiziani, AS|, visibile a Milano

3384899173
2000 BTV, 1971, faggio, ASI, quattro fari
cerchi millerighe, ottime condiziani
! 3932433623
GT JUNIOR, 1975, bly, in ottime condizion,
restaurata, targa oro, documenti originali; €
12.500, visibile a Marche

3355252351

GT JUNIOR, 1871, Rosso 501, sana, in
ottime condizioni, funzionante, da privato
visibile a Sibari (CS), Tratt. ris.

3382340826
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Corso Giulio Cesare, 117 - 101556 Torino
Tel 01185 20 19 - Fax 011 24 82 965
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SPEDIZIONE IN TUTTA ITALIA

CARROZZERIA E
PARTI MIOTORE

20154 MILANO
CORSO SEMPIONE, 82
TELEFONO (02) 331.17.47.r.a.
Fax (02) 331.93.13
sito web: www.mara.it
e-mail ; mara@mara.it

THE ORIGINAL ITALIAN CAR COVER.

CHWAWA ADVIT

CI SONO PASSIONI CHE NON PUOI FARE A MENO DI PROTEGGERE.

Visita per scoprire | diversi modelli
su misura e standard e per trovare il copriauto

da interno o impermeabile pilt adatto alle tue esigenze.

QUBIKE E COVERCAR BY CONFEZIONI ANDREA srl

Via Friuli, 8 2

Febbraio 2013
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W GT JUNIOR 1600, 1976, blu, ultma
serie, tetto apribile, guida a destra, restauro
totale di carrozzeria € 00

i 335355594
GTA JUNIOR REPLICA, 1870,
bianco-rosso ,u"~ ammnana permuite,
bellissima; €13.0

3382989528
I 2000 6TV, 1972, amaranto, ottimo stato,

0375790025 - 3498689674
B GTV TURBODELTA, 1979, rosso, auto

ufficiale, appena restaurata, km 0, una delle
200 originali Autodelta, € 30.000

oS
| 335355594
SPIDER 2.0, 1989, nero, ottime condizioni
provenienza estera, vishile a Barbariga (BS)
0308718592

GIULIETTA SPRINT VELOCE, 1959, blu
tornado, da restaura totale, g, prezzo
t bile o permuta, € 15 DBD

336259241

- ALPINE RENAULT
W A 310 V6, 1578, blu, splendida, anche
permuta, € 21.000, visibile a Brescia

- 3484796030

E AUDI
$2, 1891, nero, Turbo CU 230/C2300 20V,
integrale, ottimo stato, tagliandata,
potentissima, visibile a Pescara, € 6900

| 3388889076

| AUSTIN
MINI COOPER S, 5, ige, 2ero
chilometri, competitiva, cessata attivita
agonistica, € 18.000, visibile a Roma

i 3383742355

SEVEN (MINI), 1960, giallo-rosso, gruppa
1, perioda “E", classe 850, parata Giuliani,
18 cerchi, due matori

bile a Bari
337297999

AUSTIN HEALEY

o, interni rossi, perfett: mente

100/6, 1958, ni

funzionante, in restauro, sanissim
prezzo da concordare, v |.|L|lL a Arezzo
| 3497935427
100/6 BN4, 1957, da restauro, ottimo base,
visibile a Barbariga (BS)
0309718592

W 3000 BN7, 1961 Blu Healey, in restauro

totale, motore rifatto, km 0, manca montaggio

e Interna, due post), www.old-cars.it
0375790025 - 3498689674

= AUTOBIANCHI
Al12 ABARTH, 1879, grigio, vettura in
perfetta stato, qualsiasi prova, valutama
permute, visibile a Piacenza, € 6900
N 3356838906
Al12 ABARTH, 1962, bianco, restaurata,
Asi, targhe originali, freni e accensione
nuovi, € 7000, visibile a Padova
in 3467296850
BIANCHINA CABRIOLET, 1961. restauro
pan al nuovo dimastrabile, targhe originali
documenti; prezzo da trattare

3476552180

- BENTLEY

S |, 1956, bicolore, conservata, perfetta
56,000 |'r'rJl|g\ Libretto e d 1
appartenuta alLord Gauge. italiane,
deale per cen ie, iscritts chee
W F I'ﬂrnnr'rualqaq prova,

= 3292216780
BIANCHI

rig mnl ro, ben marciante, si
accettano anche permute, € 22000, visibile
a Brescia

| 3484796030
= BMW
1602, 1972, rosso Verona, conservata, Asi

oro, perfetta, 0 su richiesta,

dispaniile per dJaI-_.ua:u prova: € 6000

visibile a Perugia

- 3663186571

2002 TII, 1974, arancio, originale, perfetta

salo se in ati; € B0OO, visibile a Perugia
3356509678

320 E30 CABRIOLET, 1588,

nero metallizzato, gas, km 100,000

capote nuova, interno pelle, € 4000, visibile
a Bergamao

(D 3382358133
633 CSI, 1976, azzurro metallizz
radiata, reimmatricolabile, !
da revisianare, € 4000 trattabi

nuov,

visibile a Bergamao

_ 3497192964
CHEVROLET

W NATIONAL ROADSTER, 1928, rosso
nero p(‘f'fe to stato, motore ok, 3 marce
3200 co |n ma nero, targa con provincia,
a Asi, www.old-cars.it, visibile a

ti condizioni "r‘-G"‘C’ I._a
ozzeria, € 15.000, glmascia@lbe
visibile a Oristano

11 BL TRACTION AVANT, 1
r‘Jm\r'a in ottimo stato |qr I

B ' 3389662914

DODGE

T2 14W57, 1940, sabbis, jeeppone ex
Al_ﬁ]l.‘ld fermo da anni, senza documenti,
000, assano del Grappa

SR A L g |
B 0424513690

FERRARI
275 GTB/4, 1967, rosso, originale, matching
numbers, foto, storia, dettagli via mail
joachim43@hotmail.it
s 3356109148
B 308 GT4, 1976, rosso, eccellente,
documenti Aci, Csai, possibile permuta,
€ 26000, vsibile a Brescia

. 3484796030
512 TR, 1992, rossa, in perfette condizioni
generali, 42000 km, andata, marmitta
nossidabile, omalogata Asi, visibile a
Firenze

3383306086
MON DIAL DUATTRDW\LVOLE 1983
R

ce uull.udu. allarme 'dl..’_ 1L elettr cl,

Le, km 65.000 circa,

| 3393800587

FIAT
lll]l] BERLINA 1848, azzurro, auto
depoc stato, documenti originali

arga a 4 numen
carco nuovi, €

£ grmmr_' Linea/
00, visibile a Vicenza

3389662914

124 1975, avorio, auto in perfette
condizioni, iscritta ASI

) 011215827 - 3382602515
124, 1974, verde, berlina, conservata,
ottima, motore ok, km 71000, tutto
originale, targhe e documenti compresi,
occasione, € 2800, visibile a Ragusa

15.-197 MARZO 2013 | GERMANIA | HOCKENHEIMRING
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C.so Savona 50/1 - Moncalieri (T@)
Tel. 011/644119 Fax 011/644739
www.autoclassic.it - autoclassic@autoclassic.it

MORETTI 750 BIALBERO - Anno
1955 - Restauro conservativo -
Per 1000 Miglia

GILCO SIATA 750 SPORT - anno 1949

- telaio tubolare - motore con compres-
sore - targhe originali - per 1000 miglia

FIAT 1100 EAHCHEFI’A FRUA - Anno
1946 - Prima vettura realzzata da Pietro

OSCA 1600 GT - Anno 1963 - Restauro
totale - Telaio tubolare - Matching num-
bers - Carrozzeria Fissore

PORSCHE 911 2.4 § - Anno 1973 - Ex
Scuderia Biondetti - Matching numbers
- ltdliana - Certificata Porsche lalia

ABARTH 1400 TOURING - Anno 1950 -

Restawro totale - Uno di tre esemplani
costruiti - Per 1000 Miglia

PORSCHE 911 CARRERA 30 - Ao
1977 - Conservata - Tetto apribile -
Tagliandi - Omologata FIVA

Frua - Targhe e documenti original

LANCIA AURELIA B20 IV SERIE - Anno
1954 - Versione competizione - Ex Gino
Valenzano - Per 1000 Miglia

JAGUAR XK120 CABRIOLET - Anno
1954 - Restaurata - Guida a sinistra -
Targhe italiane

GILCO 750 SIATA SILURO - Anno 1953
- Telaio tubolare - Targhe originali - Per
1000 Miglia

LANCIA AURELIA B24 S
CONVERTIBILE - Anno 1959 -
Condizioni da concorso - Asi targa oro

SIATA AMICA - Anno 1949 - Telaio
tubolare - Restauro totale - Targhe &

documenti originali - Per 1000 Miglia

FERRARI 250 GTE - Anno 1962 -

Ottime condizioni - Matching numbers

~ AUSTIN HEALEY 3000 MK I - Anno

1959 - Restauro totale - Guida a sinistra
- Tamghe italiane

AUSTIN BJ8 MK Ill -
Anno 1959 - Buone condizioni - Da
restaurare - Guida a sinistra

DE TOMASO PANTERA - Anno 1973
- Restaurata - Interni Originali -
Preparazione Edelbrock originale

JAGUAR MKV CABRIOLET - Anno
1950 - Restauro totale - Matching num-
bers - Motto rara

ALLARD P1 - Anno 1950 - Restauro
totale - Motore 8 cilindri - Guida a sini-
stra - Molto rara

MASERATI BITURBO 2.5 SPIDER
ZAGATO - Anno 1987 - Ottime condi-

zioni originali - Pochi esemplari costruiti

MASERATI BORA 4.9 - Anno 1974
- Stupende condizioni originali -
Molto rara

FIAT 500 MORETTI - Anno 1966
- Ottime condizioni - Molto rara -
Targhe e documenti originali

BENTLEY MK VI - Anno 1951 -
Ottime condizioni — Restaurata -
Scheda ASI

ABARTH FORMULA FIAT - 1980 -
Restauro totale - L'ultima auto dall'era
Carlo Abarth

FIAT 1100 TV SPIDER - Anno 1955 -
Da restaurare - Targhe e documenti
originali - Per 1000 Miglia

JAGUAR E-TYPE 3.8 SPIDER - Anno
1963 - Restauro totale - Targhe Torino
- Intemi pelle beige
o

Goggomobil Glas TS 250 - Annn 1960
- Ottime condizioni originali

FIAT 1100 FAMILIARE - Anno 1964 -
Ottime condizioni - Targhe e docu-
menti originali

Fiat 500 Mare - Anno 1969 - Condizioni
da concorso - Targhe original

GIULIA POLIZIA - Anno 1970 - Gia
protagonista di molti Film -
Noleggiamo per uso cinematografico

Fiat 2300 S Coupe - Amo 1965 -
Coppa Abarth originale - Targhe originali

SIAMO PRESENTIA:AUTOMOTORETRO’ ~TORINO 8.9.10 FEBBRAIO /AUTOCLASSICA - MILANO 22.23.24 FEBBRAIO”
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- 3332083565
124 ABARTH RALLY, 1874, bianco-nera, in
ottime condizioni, targa nera, si accettano
permute, € 38.000

i 336258241
125, bianco, buono stato di carrozzeria,
motore ed interni, sedili in pelle, Libretto,
targhe, impianto a gas originale; € 4800
uma 3389996499
126 FSM, 1984, avorio, usogiornaliero o
auto storica, 25.200 km ariginali, vendesi
per inutilizzo, € 2000 trattabili
= 3281332341
128 BERLINA 2 PORTE, 1874, bianco
buone condizioni generali, visbile zona Friuli

- 042779376
130 BERLINA 3200, 1872, argento
metallizzato, alimentazione benzina/
metano, € 6800, visibile a Bologna
3396602298

u 1500 CABRIOLET, 1864, grigio

niciata, motore rifatto, interno originale
alogata Asi, targa bianca, ottima,
www.old-cars.it, visibile a Mantova

. 0375790025 - 3498689674
500 B, 1949, grigio, modello tetto rigido,
carrozzeria, motore @ Mmeccanica nuova,
km zero; € B500

. 3486800624
M 500 C, 1953 verde, auto maolto bella,
originale, pochissimi km, € 7000

335355594
500 C, 1951, grigio, restaurata, targhe e
documenti ariginali, prezzo trattabile,
visibile 8 Modena, € 13.000

| 3208246753
500 C BELVEDERE, 1953, grigio, sana
completa, da restauro, solo targhe vecchie,
estratto cron. ricambi, visibile aTreviso

3489996402

W 500 C GIARDINIERA, 1952, verde,
vettura perfetta, conservata, targhe &
docurnenti ariginali ma radiata d'ufficio,
€8000

335355594

] SODD 1962, bianco, restauro totale,
E 'Ernn rosso, '1r|(]||'l-r|E-‘

visibile a Mantava

L 0375790025 - 3488689674
500 F, 1965, bianco, carrozzeria
perfettamente restaurata, interni perfetti,
matore ok, ASI, ottima, visibile a Brindisi

€ 4500

3395858666

500 F, 1967, blu, restauro completo di
carrazzeria e meccanica, targhe nere
originali, gomme e batteria nuove; € 5000
trattabili visibile a L nai(GE)
L 0185392366
500 GAMINE VIGNALE, 1968, rosso, per
inutilizzo, completamente restaurata e
immatricolata Asi, tenuta semprein garage
e usata solo per raduni, km 54.000,

€ 30000, visibile a Novara

" 3478744700
500 LUSSO, 1970, rossa, 90.000 km,
ottima, ariginale, € 6000

3476302136
SUDLUSSQ 1971, avorio, auto in buone
i originali, telo di
rtabagaqgli, visibile a

3346685422

500 LUSSO, 1971, nocciola, auto in ottima
stato, secondo proprietario, originale, da
vedere, visibile a Brescia, € 42

- 3661991552
500 LUSSO, 1972, blu, restaurata, targa
originale, ottima, € 3200 trattabili visibile a
Grosseto

3490895683
500 GAMINE VIGNALE. 1968, bianco,
interni rossi sempre in box, km 41.000,
rarissima, pii 5000 1964 km 0, prezzo
impegnativo, visibile a Milano

- 3332186193
W 501 TORPEDO, 1825, verde, vettura in
ervazione,

eccellente stato di

irancesi, p

Faria) I'I\_|.I_::gl]d[l\le

335355594

508 CS BALILLA, 1935, grigio, motore

coppad'oro, funzionante, documenti ok, mai
restaurata, visibile a Padova, € 19.500
0488654432
600, 1959, bianco/azzurro, in ottime
condizioni di tutta, interni nuavi, Asi,
14, targa e libretto d'epoca
ile a Sondrio

3483636606

AUTO

JI§A Falcon Sport a due posti, anno
1974, motore Ford da 2000 cc.

Fiat Siata 850 Sprng, da restauro
totale, con documenti.

' n Cam Rdder an 59,
in fase di restauro, motore originale.

-.Austin 7 Turr a due posﬁ, anno
1933, cc 750.

MG A Twin Cam anno 1959, in Italia da
nuova, ottima di tutto, motore originale.

VISIBILI NELLA PROVINCIA DI TREVISO
PER ULTERIORI INFORMAZIONI O CHIARIMENTI
TEL.: 339 8959948
OPPURE e-mail: livioolivotto@uvirgilio.it

ey
Bond Car Spider a due posti, anno
1959, motore motociclistico da 250 cc.

Morgan Plus 8 a due posti, anno
1984, motore Rover da 3500 cc.

Alvis TA 14 DHC, ottimo cabrio ingle-
se a dnque posti, anno 1949, cc 1900.

Riley RM 2 1/2 Saloon anno 1952, in buo-
ne condizioni, versione rara cc 2500.

rgan4 a duepoi anno
1981, motore Ford da 1600cc.

RUOTECLASSICH®| [chbraio 2013




Automatic Technic Service
www.cambio-automatico.it

Revisione e riparazione cambi automatici

Automatic Technic Service sri
Via degli Artigiani, 23B - 00045 Genzano di Roma (RM)
Telefono/Fax 06 9396001 infoline: 3939767271
info@cambio-automatico.it
www.attrezzaturecambioautomatico.it

[\ www.maggiolinorestore.com g ? pz A ed B
s Pensa in grande, m ”"“"’IE"“!"
scegli Maggiolino Restore. Restauro Auto d’Epoca %

Ricambi accessori e rarita
per Volkswagen d’epoca. #¥3Y

Via Bignone, 85 - Centro Artigianale “Le Macine”
10064 Pinerolo (To) - Tel./Fax 0121.77391
autodepocabergia @virgilio.it - www.alfabergia.com

Vin sirotanettn, & bis - 65128 Pescarn - tel- 085 4326869 info@mnggialinorestare.com

i " TURI GIUSEPPE AUTORICAMBI
VENDITA E RICAMBI PER CITROEN 2CV, MEHARI, DYANE 6 _ L Via Berretta Koass, 66/2 - 40133 Bologna

Tel. 051/384831 - Fax 051/388465
Saremo presenti alla fiera AREZZ0 CLASSIC MOTORS — g etk ; 4 : ;
il 12 e 13 gennaio 2013 - Aih . > RICAMBI ED ACCESSORI PER:

hit p: fwww.deambijeep.com - e-mail: turi @dcambijeep.com

T ' T - « Jeep dal 1942 ad ogg + Auto d'epoca italiane
Via Valle Castagnaro 1343 - 37043 CASTAGNARO (VR) - i « Dodge, Reo, Blazer, G.M.C. e straniere
Tel. 347 5366196 - 347 9207720 - 392 8683838 - « Campagnola - Alfa Matta + Applicazioni industriali

W it ice.it - info@citroen2evservice.it + Carrelli elevatori

Enrico C Alyisi
Anto d’epoca e di prestigio

SSHCMQT@R

e, e

RRoyce S.Shadow 1l 1978, Condi-  R.Royce S.Spur Inieizione 1983.2  Benlley Brooklonds 1994, bolanada  R.Royee S.Wraith Il Passo lungo.
zioni vicino ol nuovo € 18.500  padroni. Cond. favolose € 20.000 sempre quida a sx. come nuova €25.000  Pelle verde. Unica € 18.000
e A TRONNR Lk ” TN .

2 (3
— J
-

R.Royce 5.Cloud 2 1961. Serve  Bentley 53. 1963. Meravigliosa Bentley T2 1979 550 esemplari  Citroen GS Pallas, 1 Padrone, pari  Jeep Golden Eagle 5.0 Spettaco-
sterzo, vera occasione a € 28.000  ed impeccabile. pelle rossa prodotti, Stupenda € 18.500  al nuovo, mai restaurata €7.500  lare, da vedere, valuto permute

Yisite solo su appuntamento presso il nostro showroom a Bologna ANCHE LA DOMENICA.
Assistenza meccanica e tagliandi. Vendita - acquisto - ricambi - restauro.
Via Rigosa, 42/A - 40069 Zola Predosa - Bologna - Italy Tel +39.340.5554546 mail: infoe@rollsroyceclassicmotorit wwwrollsroyceclassicmotorit

Febbraio 2013
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600, 1958, blu, in ottime condizioni
€ 9500 trattabili, vis ibile a Roma

3287077716
600 D MULTIPLA, 1861, celeste-bianca,
iscritta AS|, perfetta, da concorso

3383046120

600 FRANCIS LOMBARDI 4 PORTE.
1859, cenere-bianco, modello lucciola,
conservata, mterni perfetti, unico
proprietario, Asi perfettamente
funzionante; € 21.000,

visibile a Sondrio

| 3483636606
850 SPORT SPIDER, 1972, verde
primavera, macchina conservata, 40,000
km, ruote campagnalo, 4 casse di ricambi
molto bella, € 10,000, visibile a Lucca

3492988637

BARCHETTA, 1989, blu cobalto
metallizzato, vettura in perfette condizioni,
km 76.000, distribuzione e tagliando ok,
iscritta Club storico Fiat auto moderne,
visibile a Caselle (TO), € 5000

3392249401

CAMPAGNOLA AR 76, 1980, verde
militare, bellissima, ex El, sanissima,
7 posti, gancio traino, doppia battera,
iscritta Asi, € 6500, visibile a Treviso

3357233123

PANDA 4X4 SISLEY, 1986, verde
metallizzato, restauro totale documentato,
motti ricambi al seguito, no permute, visibile

a Oleggio, € 4500

3382224662
THEMA 2.0 |IE TURBO, 1986, bronzo,
interni alcantara, clima, originale, ABS, in
corso As|, certificazione vettura, come
nuova, € 6500, visibile a Limbiate (MI)
3398560781
TIPO 1.4 DGT, 1989, bianco, omologata
Asi, 100.000 km, unico proprietario, pari al
nuovo, € 1300, wisibile a Toring
| E 3388377884
500 C. 1950, celeste, restaurata di
carrozzeria, motore nuovo, km 0, da fare
nterni, prive di documenti, visibile a Lucca,
€ 3500

3339813848
X1/9, 1976, azzurro metallizzato,
omologata Asi, in buono stato generale
gomme nuove, revisionata in giugno 2012, €
6500, visibile a Roma

337805280

FORD GERMANIA

SIERRA COSWORTH/4X4 (3 VOLUMI),
1980, nerg, in ottimo stato, 105.000 km,
documenti in regola, visibile a Pescara;
€ 6000, visibie a Pescara

38313544982
FORD USA

Concessionaria )
masera & bacelliere

DEPOSIOYAUTOIDIEROCA

| nostri servizi:

Disponiamo di un edificio debitamente

attrezzato per il ricovero di auto storiche

dotato di:
® Riscaldamento

GPW, 1943, verde militare, restauro appena

ultimato, in ogni particolare, targata nel

1956, collaudata, € 23,000, visibile a Parma
3397012416

INNOCENTI
MINI COOPER, 1971, rosso-nero, tutta
originale, Asi, ottima, are ufficio, visibile a
Treviso, € 8000
0422480180

JAGUAR
E TYPE Il SERIE COUPE, 1969, british
racing green, interni ariginali, color cuoio,
L.]:J[I‘!'I'll_‘ nuove, marmitta nuova, aria
condizionata, omologata Asi

I 3355691282
W E TYPE ROADSTER Il SERIE, 1970,
rossa, da restauro, visibile a Barbariga (BS)
www.carrozzeriabaresl.com

0309718592
MK1 2.4 LITRE, 1956, hianco
completamente da restaurare, ideale come
pezzi di ricambio, completa, con docurmnenti
- 3333241782
W MK2 2.4 LITRE, 1962, blu metal,
carrozzeria conservata, riverniciata, intemo
grigio buono, motore ok, guida a destra,

www.old-cars.it, visibile a Mantova
E | i "

— 0375790025 - 3498689674
MK2 2.4 LITRE, 1963, grigio metallizzato,
ben tenuta, targhe e documenti ariginali
gulda a sinistra, € 15.500

3921629804

MK2 2.4 LITRE, 1968, scocea con matore,

cambio overdrive, ponte-posteriare,

differenziale avantrenn; € 2200, visibile a Temi
3479499673

MK2 3.8 LITRE, 1963, old english white
interni pelle blu, omologata ASI targa oro, in
min possesso dal 1983, condizioni ottime
telo, € 27.000

= 00330643191316
XJ 4.2 || SERIE, 1976, verde alpine,
omologata Asi, istrutturata in tutte le sue parti
vitali, aria condizionata, gomme, carburatori
scarichi inossidabili, pompe, freni, cielo e
malto altro; prezzo a richiesta,

visibile a Pavia

3483053212

XJ6 3.2 (XJ40), 1992, kingfisher blue,
meccanica pertetta, sostitutto frizione,
idroguida, ammortizzatori, gomme 90%,
intarni magnolia, ottime condizioni, cambio
manuale ZF, compresi 4 cerchi lega Dunlop
imballati, omologazione Asiin corso, pompa
frizione nuova, uso giornaliero, invio foto, €
7000, visibile a Roma

3357096256
XJ8 SOVEREIGN, 1998, argento
metallizzato, vettura tagliandata, gomme
nuave, 75,000 kmy, interni in pelle
gngla, come nuova, stupenda; € 11.000,
visihile a Verona
34B4463560
XJC 4.2 COUPE, 1981, bardeaux
metallizzato, ben tenuta di carrozzeria e
meccanica, interni da rifare, € 5500
3921629804

* Ritiro e consegna della tua auto a domicilio

con nostro autista ed autocarro adibito
a trasporto vetture.

¢ Assicurazione furto e incendio

» Officina specializzata
nte qualificato.

Siamo/al15/minutildalliaeroporto.
di|Malpensale/40/minuti/da]Milano: = censegna alla destinazione desiderata.

Personale a

y
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CASSANO MAGNAGO
Via Marconi, 92/94
Tel. 0331.201.163

GALLARATE
Via Ferrario, 8
Tel. 0331.777.060

SESTO CALENDE
Via Matteotti, 53
Tel. 0331.922.111

e Con 24 ore di preavviso prepariamo |'auto
pronta all’uso:
- messa in moto
- lavaggio

Per informazioni e preventivi vai sul nostro sito:
www.masera-bacelliere.com
e-mail: rbacelliere@masera-bacelliere.it - Telefono: 0331.757221

TRADATE
Via Europa, 10
Tel. 0331.843.631



GRIGLIA ANTERIORE MK2

PAAN" | A

e

Specialisti in ricambi PN,

di meccanica e carrozzeria
per autovetture Jaguar GhuproSARCOMa SR
dal 1948 al 1994. |

e La GMA vanta oltre 21 anni di esperienza nel campo dei
ricambi Jaguar. Siamo |‘unica ditta in Italia specializzata
in ricambi per auto storiche a concentrare i propri sforzi
e il proprio know-how su un solo marchio.

Jaguar XK - MK2 - E TYPE - XJ

e Disponiamo PRONTA CONSEGNA di tutte le componenti
di meccanica, carrozzeria e tappezzeria.

e || nostro servizio spedizioni ci permette di evadere gli
ordini in giornata. La consegna a mezzo corriere
espresso avviene in 24/48 ore.

GMA sas di Gallorini Marco

via Riviera, 39 - 27100 Pavia —
N EL PR L e Nty v VR e AL VISITA IL NOSTRO NUOVO SITO
e-mail info@gmajag.net - www.gmajag.net
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XK 120, 1978, rosso, Replica Aristocat,
barchetta, in vetroresina, meccanica Jaguar
3600 ce, con volumetrico, bellissima, can
documenti, prezzo dopa visione, visibile a
Cesena

| 3485842859
M XK 120 OTS SE. 1954, light blu, restauro
totale, nuova, da concorso, interna grigio/
blu, capote blu, Asi Oro,
www.old-cars.it
0375790025 - 3498689674

JEEP

CJ-5 2.4 D, 1980, bianco, iscritto Asi,
immatricolato, autovettura da 6 posti,
hard-top, soft-top, idroguida, mozzi liberi;

€ 12.500, visibile a Piacenza

. 3394070270
WILLYS MB, 1944, verde oliva, origianale,
omalogata Asi, cerchi Combat, restaurata,
ex vettura dell'esercito; € 14.000, visibile a
Firenza,

3357112340

B WILLYS MB, 1943, amaranto, restauro
maniacale diuna Jeep del reparto celers

335355594

Téie>

| LAMBORGHINI

ESPADA, 1872, azzurro metallizzato,
interni in pelle beige, aria candizionata,
radia, ottime candizioni, |l serie, in possesso
dal 1988, non per curiosi, prezzo adeguato
visibile a Ravenna

3294128897
ESPADA Il SERIE, 1972, verde
metallizzato, auto ottima, prezzo dopa
visione, visibile a Roma

335208435

LANCIA

2000 BERLINA S5M, 1973, blue 80,000

km, tutto originale, diversi ricambi, interni

perfetti, vetro anteriore scheggiato,

€ 6000, visible a Trisobbio (AL)
010540081

APPIA GTE ZAGATO, 1961, rossa
Arcaveqgqio, vettura perfettamente
restaurata, meccanica nuova, volante
Bosato, sedili Zagato, ruote 15e 14,
€ 60.000, visibile a Palerma

| 3334386446
APPIA | SERIE, 1956, grigio topo, auto in
buone condizioni, rifatta bene, frizione, guida
destra, visibile in Basilicata, € 15000

- 3276884178
APPIA | SERIE, 1854, marrone, vettura in
ordine, conservata, buono stato "rlL‘] inale,
guida a destra, visibile a Lazio, €15.700

3284047971
APPIA SPORT, 1961, rosso Arcovengio
passo corto, targhe in ferro, splendide
caondiziani, 2000 km, chiamare are serall

3386201680

ARDEA, 1947, grigio metallizzato
bellissima, documenti e targa originale, Asi
targa oro, due vetrini, da concorso, €25.000
trattabili

3388080825

W AURELIA B20, 1956, beige, vettura
ottima, possibie permuta, € 75.000, visibile
a Brescia
— 3484796030
AURELIA BS0 CABRIOLET, 1950, grigio
vinovo, fuariserie Pininfarina, Asi, prestigiosa
e rarissima, targhe originali, da concorso,
prezzo adeguato, visibile a Milano

3387080407 - 02743466
FLAVIA 2000 BERLINA, 1973, matore
nuova, 8000 km, € 5000

335283707

FLAVIA COUPE 2000, 1972, blu, decorosa
marciante, revisionata, interni bordeaux, ore
serali, visibile a lvrea, € 8950

— 3282771728
FLAVIA COUPE 2000, 1970, rossa,
meccanica a posto, con parti originali,
carrozzeria senza puntl di ruggine;
€ 10.000, visibile a Rescaldina (M)

... 3487853825
FLAVIA COUPE PININFARINA, 1963,
grigio Arcoveggio, omologata Asi restauro
nel 2008, auto di sicuro affidamenta;
e-mail: nalu42]@alice.it, € 18.000,
visibile a Ravenna

— 3395047702
FULVIA C. RALLYE 1.6 HF (FANALONA),

1870, mssu, interni neri, omalogata Asi,
targa oro, dispanibilita per qualsiasi prova,

trattativa nservata, visibile a Milano
026193058

-
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Riservato a vetture
frodo‘tte fino ali1975.
erto a tutti 1 M

gcuﬂ Guest
itish Sportin
Tradition — =~
"Le Spider Inglesi"
Per info e iscrizioni:
info@hoteltermesalvarola.it
tel. 0536 871788,
Loc. Salvarola Terme,

sulle colline di Sassuolo,
a 10 minuti da Maranello.

14EME CONCOURS D'ELEGANCE
T ROFEO

hi.

| FULVIA COUPE, 1969,

FULVIA COUPE, 1966, bianco Saratoga,
passato importante, targhe nere TO, solo
28.000 km, ASI, 1216 cc, BB CV, visibile a
Toring, € 10000

3312083272

FULVIA COUPE 1.3 S, 1971, bianca, interni

neri, canservata, Targa Oro, bellissima,
£11.000, visibile a Firenze

3471107825
verde ostenda, 1231
cC, Meccanica, camozzena, interni nuovi,
omologata ASI, leva lunga, guattro marce,
radio d'epoca, no curiosl, visibile a Cremona,
€10600

3339565552

B FULVIA COUPE RALLYE 1.3, 1967,

verde, perfetto stato, riverniciata, interno

panna grigio nuova, targa nera, libretto

originale, www.old-cars.it, visibile a Mantova
0375790025 - 3408689674

FULVIA COUPE RALLYE 1.3 S, 1970, blu,

leva lunga, intemi cognac, malto bella
meccanica ottima, si accettano anche
perrmute; € 10500

3356647763

B FULVIA ZAGATO 1600, 1974, giallo, ben

iante, € 13,000, visibile a Brescia
3484796030

marc

FULVIA ZAGATO COUPE, 1200, permuto

con Flavia 1800 convertible con hard top
3881936066

?-IEMAS 32,1987, rosso rubing, perfetta

in ogni parte, amologata Asi massimo
punteggio, gamme ghie, km 6300, da
vedere, € 10.500, visibile a TREVISD

NS
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Nuova Sede: BestAuto s.r.l. - Via Radici in Piano, 511 - SASSUOLO (MO)

ROMANO PASINI 333 3552575 Tel. 0536.808936 - Fax 0536.801261

Sito Internet: www.bestauto.it E-mail: info@bestauto.it

ALESSANDRO M. 339 8890950

MASERATI GT 4.2 CC, 2009, FERRARI 330 GTC 1967, VETTURA MASERATI MISTRAL 3.7, 1967
KM 20.000, COME NUOVA DA CONCORSO OTTIME CONDIZIONI

MASERATI BORA, 1973 CONDIZIONI PORSCHE TURBO 3.3 1980
lq >8 DA CONCORSO MECCANICA REVISIONATA

LANCIA FULVIA 1600 ZAGATO, 1972, FERRARI 365 GT 4, I\ll".R(“f'Dl"q 500 SL, 1985
OTTIME CONDIZIONI ORIGINALI 1974 75.000 TAGLIANDI

FIAT 124 ABARTH, 1975, CHEVROLET CORVETTE, 1978, MERCEDES 230 SL PAGODA, CAMBIO
PRONTA PER RALLY STORICI 25° ANNIVERSARIO, DA CONCORSO AUTOMATICO, 1964, OTTIME CONDIZIONI

TRIUMPH TR 3, MORRIS MINOR TRAVELER, LANCIA FLAMINIA COUPE PININFARINA,
1960, OTTIME CONDIZIONI 1978, DA CONCORSO 1963 OMOLOGATA ASI , SPLENDIDA

MG MIDJET, 1929, ALFA ROMEQO 1900 SUPER, 1957, FORD F 100 PICKUP, 1955,
COMPLETAMENTE ORIGINALE OTTIME CONDIZIONI DA CONCORSO




MERCATO Vendo&Compro

3357833123

LAWIL

VARZINA, verde acceso, uniproprietario,
targa M| 5, ferma da tempo, prezzo
trattabile. Riccardo, visibile a Varese, €

5500

3356819861

LOTUS

ELAN S3 ROADSTER, 1969, giallo, att,
A8, conservata di meccanica, vernice,
capote, ruote e gomme nuove, documenti
ok, visibile a Rimini, € 25.000

3342874362

MASERATI

B BITURBO 420l 1887, oro, 4 porte, buone
condizioni, intemo amaranto
2000 cc, 1B8 cv, matore ok, iscritta Asi,
€ 6500, www.old cars.it
0375790025 - 3498689674

BITURBO 1982, prima serie, carburatori,
doppio strato smokey quarz, autoradio
cerchi in lega, clima, radica, velluto, iscritta
Asi, matore nuovo, perfetta; € 6800
3485503882
W BITURBO SPIDER. 1888, blu, bellissima,
anche permuta, € 17000, visibile a Brescia
3484796030

MERCEDES

M 190 SL, 1960, creme, restauro totale
2008, perfetta, interno rosso, capote
bordeaux, iscritta Asi, motare km 400,
visibile a Mantova, www.old-cars.it
0375790025 - 3408689674
200 (W123), 1981, bianco cenere,
condizioni buonissime, km 135,000 effettivi,
sempre in garage, visibile a Acqguapendente,
€ 4000

) 0763734687
220 COUPE, 1965, avario, auto da
restaurare, completa di tutto, pid altra per
ricambi, documenti regolari, si valutano
anche permute; € 5000, visibile a Firenze

3357799506
220 D AUTOMATIC, 1970, bianco,
conservata perfettamente, omologata ASJ,
targa nera, interni in pelle nera, autoradio
3341540259

220/8, 1968, bianco, bellissimo,
uniproprietaro, conservata e perfetia,
prezzo trattabile, visibile a Perugia, € 7700

. 3299453821
230 SL «PAGODA», 1967, rosso, da
restaurg, visibile a Barbariga (BS)
0309718592
250 CE COUPE, 1969, avorio, color avorio
meccanica ottima, carrozzeria buona,
iscritta ASH, vari ricambi, € 4000
I 3479409673
350 SL, 1971 metallizzato, ottime
condizioni, km 113,000, perfettamente
funzionante, r‘E'IIe cerchi in lega originali,

targa nuova, £ 15000, visbile a Verona

| 3358385855

W 350 SL CABRIO, 1871, bianco,
canservata, buona stato, interno marrone,
cambio automatico, hardtop, scritta Asi,
posti 2+2, www.aold-cars.it

0375790025 - 3498689674
350 SLC, 1973, azzurro chiarg, discreta,
cambio manuale, da sistemare, motare ok
ottima per ricamb, visibile a Rimini, € 3000

3204812896

190, 1989, hianco, carburatori, antifurto
Med, cerchi in Lega, contagiri, 5 marce,
completamente originale, tagliandi
Mercedes; € 5400

3485503882
E 200 CABRIOLET, 1895, argentn, auto
perfetta, km 162.000, pelle nera, radio Becker,
telecomando originale, clima, eventuale
permuta, visibile a Cesena, € 6900

3467931554

I'sL 300, 1980, argento, cambio automatico,

hard-top, iscrzione Asi interni in tessuto

blu, B0.000 km, € 11.000, visibile a Taring
— 3357275641

SL 3B0 ROADSTER, 1985, rosso Mercedes,

impartazione Usa, Iscritta Asi, 160,000 km,

interni in pelle neri, restauro totale, in

attime condizioni; € 25.000

3333953240

MERCURY

W V8 SEDAN, 1946, blu/argento, passato

storico documentato, splendida, anche

permuta, € 22.000, visibile a Brescia
3484796030

MG

A, 1957, rosso, 1500, da restauro totale,
completissima e ariginale,

certificata Heritage, numeri originali, visibile
a Arezzo, € 7600

3453671180

A 1600 MK2, 1862, nero, interni rossi,
certificata Asi, bellissima, € 35.000
trattabill, visibile a Firenze

34?1107825
B GT, 1965, beige, vettura solo per uso
ricambi, radiata, completa al 80%, invia
foto, visibile a Trana (TO), € 1500
romanocarri@libero.it

3456844465

MIDGET MKI, 1861, nera, guida sinistra
interno rosso, Asi Oro, immatricolata Italia,
tonneau, portapacchi, € 12000, visibile a
Bergantino (RO)

3285998307

TC, 1948, verde, super accessoriata, targhe
nere, € 32.000, visibile a Varese

3287458690
B TD, 1953, creme, restauro totale, come
nuova, motore km 0, interma rosso, 1250,
ruote a raggi, omologata Asi,
www.old-carsit

0375790025 - 3498689674

W TD, 1852, avorio, interno rosso, ottime
condzioni, www.carrozzeriabaresicom,
visibile a Barbariga (BS)

0308718592

TF, 1854, nero, da cancorso, Asi Targa Org,
due proprietari, km 35000, accessariata

valuto permuta anche cifra superiore,
€ 39.000, visibile a Genova

3355604632

TF, 1854, almpod green, ottima e completa,
Asl, revisione giugna 2014, malti ricambi; €
28,000, visibile a Bergama

3383168699

MORGAN

4/4 1800, 1990, rosso, 2 postl, km 25.000
ariginali, gomme originali, come nuava, AS|,
5 marce, guida a sinistra, full optional
visibile a San Remo, € 32.000
3289666112

PLUS 8, 1891, verde, da amatore, Asi
accessoriata, krn 39,000, B cilindri
4000 ce, stupenda, no perditempo
visibile a Genova

3355604632

MORRIS
MINI COOPER MK1, 1964, fiesta yellow,
guida sinistra, eccellente di carrozzeria e
meccanica, allestimento interno Pavesi,
€14.000, visibile a Foggia

3382267806

5.n.c. di Pertmer Nicold & C.

targhe d'epoca e decorative

Laboratorio: 38014 Spini di Gardolo (TN)
Via Vienna,28-Zona Ind. Settore D

Tel. 0461/991631 - Fax. 0461/956831
Cell. 340 2209880 - Cell. 335 1045787
P.lvae Cod Fisc. 02233160221

Sede Leg: 38028 Revod (TN)-P.zza Madonna,5

www.targheetarghe.it
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ASTON MARTIN

& L%) wrese

apypeiicenals o awle ingleid

DAL SEMPLICE TAGLIANDO
AL RESTAURO COMPLETO

Tel. 02 45100956 - www. baron

2

generaiiont o

Via Pacinotti, 14 - Corsico (MI)
end. com

/- T1 & una centralina d piccole  tutti quel dispositivi oramai guotidiani (navigatore, telefono
y dimensioni {cm 7x3x2) “con peso cellulare, videocamera, PC, cronometro). Per le autovetture
di 50gr" di facile installazione. Si con presa accendisigari di serie basta collegare la nostra

centralina allimpianto originale, senza apportare alcuna
modifica sostanziale ai collegamenti elettrici originali (Kit in
dotazione con connettori per ogni tipo di collegamento). Per
le autovetture sprovviste di presa accendisigar @ disponibile
comeoptional una presa accendisigar (dotata di kit magnetico)
da nascondere sotto il cruscotto. T1 & stato studiato in modo
da non creare assorbimenti elevati al tuo impianto cosi da non
compromettere | ‘efficienza della batteria.

applica sotto || cruscotto cosi da

rimanere completamente invisibile

(grazie al kit magnetico in dotazione).

T1 permette a tutte
le auto con impianto
elettrico a 6 Volt di

avere una presa a 12 Volit

pid una connessione USB dove collegare

IN & OUT PROMOTION s.r.l. - Tel. +39 02 45866387 - T1 lo trovi su WWW.T1ALARM.COM e dai MIGLIORI RIVENDITORI

Febbraio 2013
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10° OLD TIME SHOW

MOSTRA SCAMBIO
9-10 marzo 2013

SPECIALE
MERCATO PRIVATI
se vuoi vendere
la tua auto d'epoca
vieni ad esporla
ad Old Time Show

per info 0543-793511

GALVANICA SPINO D’ADDA sne| | ™"

PULITURA, SABBIATURA E LUCIDATURA
. 20.000 metri al coperto
SUTLITTI I'TIPI DI METALLI CON: 20,000 metri allaperto
\ RAMATLIRA A SPESSORE, A0 vhecons o,
NICHELATURA, CROMATURA, DORATURA, ARGENTATURA. MOSTRE TEMATICHE:

Auto: “Le grandi FIAT”
Moto: “Le gloriose MV AGUSTA”

INOLTRE SI ASSICURA UIN RESTALURO COMPLETO
SU TUTTI I PEZZI DELLA VOSTRA AUTO O MOTO.

Via dell'industria, 16 - 26016 SPINO D’ADDA (CR) @ ann
Tel. 0373-965359 - Fax 0373-980726

e-mail: info@ galvanica-spino.it www.galvanica-spino.it

o | parciario

= Auto* Epoca
g?i.’t.?-’;;-‘.‘.'. [N oy pmsragsn fiegion: Exiis-Romagns

on FEORLT pom B AANA

AUSTIN HEALEY 1

ALFA ROMEO GT All. GTA TRIUMPH - TR3 A

1964, aulo pronta gara, molore Chiappa- 1960, eccellenti condizioni, restouro pro- 1957, targa il ica perh

rini, condizioni eccellenti. fessionale, AS| torga oro. Mille Miglia. wdulommmrw nn:mhh Ml Mlglu

PORSCHE 911 3.0 SC GR.4 TRIUMPH - SPITFIRE 1500 PORSCHE 911 3.0 SC JAGUAR - ‘“wmﬂ“
Auto allestita pronta corsa per rally storici. 1976, Autovettura in offime condizioni ge- 1982, Asl, lﬁmudomwrhp-&n- 1999, occell regolor
nerali, tolalmente consesrvata. fa, interni conservati, meccanica revisionata. menie con fatture, scarichi nvovi in aceiaio inox.

FIAT 850 cOUPE, 1947, eccellenti condi- TRIUMPH TR3 PORSCHE 914/4 2.0i ALFA ROMEO MONTREAL V8
zioni, conservala, intemni molio belli, rinfre- 1956, restauro lolale, heritage, iscrivibile 1973, buone condizion| general, cerchi FPS. 1972, conservata in ottime condizion|, mec-
scata di vemice, mecconica perfeiia. Mille Miglia. conico eccellente, complelomente originale.

1d; ACQUISTIAMO LA VOSTRA AUTO STORICA E CLASSICA &,

>ompetizione
- Cell. 393 5702887 ompetizion

ymotor.com

Febbraio 2013 |
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NISSAN
GR SAFARI, 1989, nero, iscritta Asl, matore
nuovo, carrazzeria appena rifatta, interni
perfetti, gancio, autovettura 5 posti

portasci, € 7000, visibile a Vicenza

3922152442

OLDSMOBILE

DELTA ROYALE B8 CABRIOLET, 1973,

azzurro metallizzato, Asi, conservata,

cambio automatico, vetri elettrici,
sibile a Bergamo

3382358133

PANHARD
24 CT, 1966, rosso, carrozzeria
meccanica, intemiin ottimao stato; € 4000,
visibile aBologna

051705926

PEUGEOT

106 RALLYE 1600, 1998, hianco,
documenti e targhe in regola, OZ e assetio,
bollo maggio 2013, visibile a Padova,

€ 2700

3467296850

205 RALLYE, 1990, bianco, vettura
perfetta, can ricambi e gomme
3485637820

205 RALLYE, 1988, bianco, in ottime
condizioni meccaniche, originale, interni e
carrzzeria; prezzo dopo visione,
visibile a Salerno

3406203846

?.IJS GTI 1998, grign metallizzato, 87000
km originali, sempre in garage, distribuzione
nuova, tu[_:uand.jm visibile a Padova
€2500

3467296850

W 304 S CABRIO, 1974, rosso, 1300,
"E'STE!LI'D conservativo, ottimo stato,
ariginale, interna nerq, targa nera, Libretto
originale, wwwold-cars.it

0375790025 - 3498689674

PORSCHE

356 A CABRIOLET, 1956, nero, vettura
originale, ben conservata, perfetta,
omotogata ASI e FIVA, per colleziane,
visibile a Roma

065828505

MW 356 T5, 1960, argenta, monagriglia,
ncondizionata, motore originale i0 hp.
adatta gare regolarita

3382967592
356 B SUPER 80, 1962, silver metallic
restauro professionale, ASl, certificata,
Parsche BV, tetto apribile elettrico, visibile a
Padova, € 56000

3356243982

911, 1877, rosso, 2700 cc, versione
America, ottime condizioni, € 15,000
3666067275
911 E, 1971, bianco ivory, veicolo originale,
conservato, solo due proprietari, da vedere,
pronto per 'iscrizione AS|, € 35.00
= 3332800872
911 S, 1969, giallo, completamente
restaurata, con fatture, perfetta, € 43.000
3355312262
911 SC 3000, 1578, nero, omologata Asi,
tettuccio apribile, perfetta; € 25000
visibile a Valle d'Aosta

= 3481538365
| | 912 1969, arancio, restaurats, omologata
s rno nero, targa nera, libretto

or u:unale lbUUu. Bﬂm WWW aln cars.it

e
) 0375790025 - 3498689674

914/6, 1971, arancione, totalmente
restaurata, targa originale, motore 170 CV,
no permuta, molti ricambi, visiile a
Messina, € 50000

| — 3406537732
824, 1984, grigio scuro metallizzato, 2.0,
tetto apribile elettrico, ottima, meccanica e
carrazzeria buone, gomme e vari pezzi
nuovi; € 4100, visibile a Novara

L5 3483026631

911 CARRERA 4 (964), 1990, blu,

113,000 km documentati, omologata Asi,

bellissima; € 28,000, visibile ad Ancona

| 3391561661

911 CABRIOLET (886), 1999, blu ocean,

interni pelle totale, cerchi 18", tagliandi

ufficiali Porsche, accessarl, km 57000,

perfetta € 25.000, visibile a Monza

- . 3936283504
BOXSTER, 1989, giallo, edizione speciale,
pelle nera, navigatore. fan xeno, frangivento,
sensari anterior e pasteriori, km 125,000,

204 cv, no superbollo, gomme nuove,
perfetta, bellissima, vendo per trasferimento
in Australia, €12800, visibile a Bargamo

3200813459

RENAULT

M RS AUTOMATIC, 1981, bronzo, auto
maolto bella, pochissimi km, € 3500

335355504

NERVESAUTO

Sede legale: via Schiavonesca - sede commerciale: via delle Industrie, 10 - 31040 Nervesa della Battaglia (T'V)
Telefono: 0422 779222 - Mobile: 335 8262808 (Olivotto) - Fax: 0422 885022 - info@nervesauto.com

WWWw.nNnerve SElLl {0.CO Ill

Bentley Mulsanne Turbo, 1983, sl
ra, imzionante, da curare di estel
ASI, tar gata, 1050 curo.

midda a sinistra, 1953, vettura
anmni "), testatn C ‘ar“l-ﬂu originnle
, verehi n raggi, pronta all'uso,

Jensen Healey, anno 1973, interni marconi, ce 2000,
motorizzata Lotus, ASI e targata italiana, pronta
all'uso, restaurata. L1.500 euro.

Daimler Limousine DR 450, 1956, interni neri ¢ gri-
i, motore VB ec 4500, con divisorio, § posti, targats
itulinna ed iseritta all ASL

Austin T Tourer 4 posti, snno 1937, sellerin in pelle
verde, vettura in condizion eceellenti, ottima meeea-
nica ed interni, iseritta all' AS] ¢ targata italiana.

Austin 10/4, 1935, selleria be
in hno stato, fu 1,
targatn itliana.

A u-ll agvrl.l
itk

Dennis camion dei pompieri, annol%8, motore Rolls {,ulmln 127 Cobra, 1976, mot. Rnwr\ Hda I.utl.l ee,

Boyee, restaurato e fungionante.

Fiat 128 cfmrl L, 1974, interni neri, ee 1100, ottimi
interni ¢ "m'mm"ﬂ. gl'll'rl:l'llltl‘l. [l‘ﬂnlnn“ u=n,
iseritto al GSAL

llae Eldorado Convertibile, 1964, interni hianchi ¢
cappotta bianca, uria condiz. , eambio sutomatico, fun-
gionante, in buone condizioni generali, rgia e ASL

interni pelle grigio, cappottina turchese., bells carroe-
zerin e cramature, targa italiona od seritta all’ASL

MG A, 1962, selleria conservata beige, ee IM]! eon
portapacchi, ceechi & ragg cromati, ottime carrazeria
¢ eromature, targata italiana, ASL Pronta all'uso.

BT e P N
Fiat 500 F, anno 1971, interniin pelle pera,
carrozzeria da rivedere, meceanica in ordine.
S0 curo,

136 RUCTECLASSICHS| Febbraio 2013



ACQUISTIAMO
Ferrari

- ASSISTENZA MECCANICA anche MINI ROVER
- PREPARAZION| SPORTIVE E COMPETITION
- TESTATE E MOTORI PRONTI
- RICAME| ORIGINALI BMC E INNOCENT|
- RESTAURI INTEGRALI
- ACQUISTASI AUTO PER RICAMEI
VIA MONVISO, 59 - 20089 VALLE AMBROSIA
DI HOZZI!NC‘IMI}Tel 02/57504126

Porsche
Lamborghini
cell. 346 6699140

BORGHI
E POCA

Pneumatici e gomme d’epoca

Tel. 0532.7732 51/458579

Viale po %/a-d, “IM Ferrara
Fax 0532.774005 s com

RICAMBI INGLESl
NUOVI E USATI

RIPARAZIONI E RESTAUR|I COMPLETI REVISIDNE CARBURATORI S.U
CATALOGHI GRATUITI - SPEDIZIONI GIORNALIERE

51 RILASCIANO CERTIFICATI DI IDENTITA' DELLA

VOSTRA AUTO

Slama Presenti nelle miglion Flere del Ssttore

Via Circum. Estarna n. 80 - BD018 Qualianc (NA) ®i, 081.8 D57 - Fax 0818193077

E-mail. infofffeliceservios. som Sito: I\Ip f'm« felicesarvice.com

BOLOGN
nanni b
ARIEAME |

Tel. 348.8852994 - 338.3096922
Fax 051/969855 .

germania

RICAMBI

Ricambi per auto e
moto tedesche

LN =
www.fiatS00sport.com Preventivi gratuiti

RICAMBI E ACCESSORI in aliano
SPORTIVIE CORSA PER o

Fiat 500 D/F/L/R - 126
ABARTH 595/695
GIANNINI 500/590/650

D-86842 Tirkhelm-rsingen

Tel 0049-8245-9049995
Fax 0049-8245-9049996

gemmanla_ricambi@gm.de

IMMATRICOLAZIONI
AUTO INGLESI E AMERICANE
(d'Epoca ¢ Moderne)
® ASSISTENZA PRATICHE A.S.1.
(CRS, Iscrizioni, ecc.)

® CONSULENZA ALLACC UIﬁT()
ANCHE 5U E-BAY E INTERN

® ASSISTENZA EXPORT-IMPORT | DO-
GANALE, SPEDIZIONI E TRASPORT1

® REIMISSIONI AL TRAFFICO

RESTAURO INTERNI AUTO STORICHE DI VEICOLI RADIATI;
MPHE NORMATIVE A.S.1 OMOLOGAZIONI ECE/CEE
* CASI DIFFICILI E CON PROBLEMI
MA':LI DI DOCUMENTAZIONE
[13 »
Via F. Baracca, 3 Canedole (MN) AGENZIA “A.C.S.
Tel.: 0376 - 695105 Via Zambonate, 73 - 24122 BERGAMO
Fax: 0376 - 695300 Tel.: (++39) 035/23.30.77

Fax: (++39) 035/24.04.41
www.acs-bergamo. it

e-mail: agenziaacs@yahoo.it

W ROMA®

2-3 marzo 2013

5@?@\33

MlllenmuM

e.{o'lo-a.llgp.[zo'dh.omo-

TORDIVALLE

Un mare di ricambi
Auto e moto d’epoca

Al MillenniuM e s/ o” puoi
esporre/vendere il tuo veicolo storico

GRATUITAMENTE

www.millenniumeventi.it
Info:338.7229553
Tel/fax 06.96840758

HOTEL e biglietteria aerea/navale:
TREVOL TOURS tel. 06.9309798
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MERCATO Vendo&Compro

R8 GORDINI 1300, 1969, blu, cambio
caorto, autobloccante, scarico guattro in una,
cerchi 13 Rolbar, auto sanissima; prezzo
dopo visione, visibile a Trevisa
2 3451758417
SUPER 5 AUTOMATIC, 1987, grigio
metallizzato, omaologata Asi,
70.000 km, conservata maolto bene,
unico proprietana; € 5000

3382076022

ROVER
MINI COOPER 1.3, 1892, verde inglese,
tetto bianco, restauro conservativo,
revisionata, no sms, visibile a Mantova
3355315434

SIMCA

1200 S BERTONE, 19689, rosso Tabar
metallizzato, auto di carrozzeria e
maccanica perfetta, molto bella e molto
rara, visibile a Arezza

0575581590

SUBARU

IMPREZA WRX, 2001, nero, interni spartwi
ariginall, kr 60000, 4WD, potenza 160 kw,
no supertassa, sltre Info su meccanica 8
richiesta, interni e carrozeria impeccabili
meccanica e motore eccezionali, nessun
Lavaro da fare, gomme B0%, cerchi lega,
vetr scuri, € 10300, visibile a Toring

3477815012

SUNBEAM

W 90 CABRIOLET, 1952, azzurro, auto
rara, completa, da restaurare, € 12.000

335355584

W 90 ROADSTER, 1953, rosso, auta rara,
restauro da completare, € 15.000

335355594

SUZUKI

SAMURAI 1.9 TD, 2000, bianco, pick-up 2
posti, 3 treni di gomme, appena riverniciata,
motore Peugeot 1.9 TD. Prezzo trattabile,
visibile a Cunea, € 6000

3336461092

TRIUMPH

HERALD, 1966, bianco, fuoriserie cabriolet,
4 posti, restaurata da poco, vero affare
€3500

L 3391348947
MK 3, 1968, verde, cerchi a raggl, targa oro
AS|, targhe nere ariginali, visibile a Lucca, €
14.000

0583933253

SPITFIRE 1500, 1877, marrone, ottime
condizioni, quals@asi prova, maggiori
informazioni via e-mall, € 9000,

d1850@alice.it, visible a Merana

i 3384323030
SPITFIRE 4, 1965, verde nglese originale,
ruote a raggi, iscritta Csal, in ottime
condizioni; € 13.500, visibie a Brescia

3388612745

TR#4, 1964, verde, omologata Asi, ottime
candizioni generali, targa nera, italiana da
sempre, kit carburatori; € 22.000, visibile a
Treviso

3394187034

TR4, 1963, red signal, ofttime condizioni
omologata Asi, oro, pubblicata su Gran
Turisma, chiamare nelle ore serali;
€ 22,000 trattabill, visibile a Roma

A 3355830047
TR7 CONVERTIBLE, 19B1, nero, Asl,
restauro totale, pid altra TR, in blocoo, per
ricambi Prezzo trattabie, visibile a Padaova,

3299510683

B VOLKSWAGEN
KARMANN GHIA, 1970, cabriolet, malto
bella, visibile a Modena, € 25,000
3386215297
MAGGIOLINO 1200, 1984, azzurro
metallizzato, da restaurare, targhe onginali
€ 1400, visibile a Torino
3333241782

B MAGGIOLIND, 1867, verde, conservata in
perfetto stato, interno grigio rifatto, motore
ok 1200, targanera,
€ 9500, www.old-cars.it, visibile a Mantava

0375790025 - 3488689674
TYP 1B3 ILTIS, 1980, celeste, omaologata
Asi, rarissima, versione civile, poco pid di
centa esemplari costruitl, originale; prezzo
da stabilire, visibile a Cagliari

3398105167

) voLvO
460, 1992, amaranto, km 101000, tagliandi

e riparazoni Volvo, in garage. Auto in quotazione
Ore pasti, Antonio, visibde a Bari, € 1000

0805215058

VENDO MOTO

- DEMM
DUCK, 1963, rosso, originale, con Libretto,
tutto perfettamente funzionante, chiamare
nelle ore pasti; prezzo da definire, visibile a
Pistoia

0572619141

DUCATI
500 GTV, 1882, nero-oro, mota in perfetto
stato, conservata, iscritta FM|, da vetrina,
qualsiasi prova, invio foto, gommata,
revisionata, visibile a Perugia, € 2000

330882503

HONDA

GOLDWING 1100, 1980, amaranto, oftimo
stato, revisonato motore e sospension|
nuove, possibile AS|, eventuale permuta,
visihile a Roma, € 3500

3280737475
INNOCENTI

LAMBRETTA 150 D, 1956. manubrio in
alluminio, restauro totale, targae libretto
originali, Fmi, perfetta; € 4.500, visibile a
Manza

3382402525

LAMBRETTA B, 1948, rosso, | serie,
conservata, ASl, document| e targa originali
visibile a Ancona

335327785

B LAMBRETTA D, 1952, verde, restauro
maniacale, targa e documentiin regala,
00

335355504

LAVERDA
750 SF (TAMBURD), 1871, rosso, in ottime
condizioni, gomme e batteria nuave, Asl, per
uso giornaliero, non si accettano permute; €
BOO0, visibile a Vibao Valentia
3280725857
MALANCA
CORSA 125, bianco/mosso, bicilindrico.

partecipato Campionato Mondiale
Monomarca 1973, € 3500, visibile a Vicenza

3805309809

I MORINI
CORSARINO ZZ, 1977, rossa nero, da
concorso, libretto originale, qualsiasi prova,
€ 3000

3338579760
KANGURO 350, bianco, unico proprietario,
km 7000, freno anteriore a disco, coperture
Dunlop nuave, batteria nuova, malto bella,
€1100

3476323675

MOTOGUZZI

850 LE MANS I11, 1982, rosso-nera,
conservata, Fri, cambio denti dritti,
qualsiasi prova, sl accettano permute anche
con Fiat 500 D-N, visibile a Livorno
3479375856

D
NELLA*FINITURA‘ED'IL
FIIPFIISTINO'A"N uovo
DIfQUALSIASI
COMPONENTE METALLICO

PALLINATURA A VETRO,
SABBIATURA,
SALDATURE SPECIALL,
LAVORAZIONI MECCANICHE

E VERNICIATURE

rl. Via Ponte Giulio, 68

33085 Maniago (PN)

Tel. 0427701618 - Fax 0427701935
ufficiotecnico@sgmverniciature. it

Orologi da palsé
tachimetre

altamer

resempio
.liafcr 1971+ 138,-€

www.bavarian-cro

AUTOFFICINA FERRARI
di Ferrari Paolo Andrea
B.P. 100 - Via Moo Viscont, 44bis
27022 CASORATE PRIMO [PV)

Tel. & Fesc 02/90000016 - Cell. 338/6847887
OFFCINA SPECIALIZZATA VOLKSWAGEN
RAFFREDDATI AD ARIA
Riparazioni - Restoeri - (ansulenze - Vasto mogoezi

Rivombi moowi ed wati - SCONT) A SO0 (118
www.centromaggioline dt

LPOCANANIA ... 00

Spedizioni in contrassegno

Ricamsi Autro p’EpocA BERLINE E SPORTIVE
ALFA ROMEQ - FIAT - LANCIA - FERRARI - MASERATI

Via Ronchi, 891 - 47822 Santarcangelo [RN) - Tel. 0541.625195
Fax 0541.622180 - Cell. 335. 344104 E-mail: info@epocamania.com

Air-Cooled by Plank Reinhold e C. sas

[-39042 Bressanone (BZ)

wrwrw.aircooled.t - e-mail: plank(@aircooled.it

Tel. +39 0472 200606 - Cell. +39 335 215386
Fax +39 0472 200523

dat 1990 - espenenza e qualiti

by plend

- Via Julus Durst, 44

cambi e accessori originali e riprodotti di alta qualiti per
VOLKSWAGEN raffreddate ad arin e PORSCHE 356

Pﬂfl’l.l.l.h‘lﬂ"(‘]" d’fpﬂ(’-‘l | fo‘“(‘f bi.ux'ﬁe ].ll furre k mfs ure d.'-l -IPP!&'-‘W

Ciclo anticorrosivo lger la bonifica interna di serbatoi
sigillante inattaccabile da benzina,

Forma una wpm a

Via F.lli Rosselli, 88 - EELI.UNU ITALY - Tel./Fax 0437 941203 - www.

initi ¢ ammalorati.
alcool e carburanti.
* Prezzo Modico
* Facile utilizzo sia per mato che per auto
* Rivultate garantite
= Ideale per preservare anche serbatol nuovi
 Spodizioni rapide
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I Mostra Mercato
Auto & Moto d’ Epoca

11 Scappottata
d’ Inverno

O - 10 Marzo 2013
Sorrento (NA)

info e contatti
Sergio 333.99.25.141
081.808.72.38 - 081.532.40.00 - 081.807.56.39

I nostri partner WWW.ILOILS Ul{)ﬁ' Pi(].c rcom

spiderlifestyle .com info@mnonsolospider.com
5 e,

O\’O Centro Revisioni

u ~ “ Autolavaggio
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MERCATO Vendo&Compro

LODOLA 235 GT, 1960, 0, restaur
completo, targa oro AS|, con targa ed
estratto cronologico, da vetrina, € 3000

3881936066

PIAGGIO
CIAD, 1996, verde metallizzato, modello
miscelatore separato, con libretto ricambs,
visibile alLodi, € 500
3493518152

B VESPA 160 GS, 1963 bianco, ottima,

€ 7000, visibile a Brescia

[ 3484796030
B VESPA FARO BASSO, 1854, sabbia,

125 e, restauro totale 2011, perfettae
originale, targata, 3 marce, in rodaggio.
www.old-cars.it

0375790025 - 3408689674

VESPA GS 160, 1964, bianco, perfetta,
visibile aLecce, €£5000

3358329463

VESPA PX 150 E, 1982, azzurro

met '1l'|221tn lJ".]"Jrl[lll"I'ilE‘ ’FIIﬂ[]lI"n!I'ﬁf‘n’.[.‘
conservata, km 13,200, ggmme nuove
sempre box, targa e documenti originali,
bauletto Piaggio, parabrezza ed altri
accesson, vendes| per inutilizzo, € 3500 nan
trattabili, visibile a Castana Prima (M)

3386631707

ROYAL ENFIELD

BULLET, 1963, nero, 350, iscritta AS|
ottime condizioni, da intenditon, visibile a
Brescia, € 7200

3661991552

SUNBEAM
M S8, 1954, molto bella, FMI, € 8500,
visibile a Brescia

3484796030

YAMAHA

TW 125, 2001, grigio - nera, enduro GT
grigianera, conservata, buane condizioni,
visibile aFirenze, € 2000

3383872173

VENDO VARIE

' BOLLIAUTO, dal 1923 &l 1988, bolli auto
con portabollo, solo nnqlnnll d'epoca pid

3355699617

. FENDINEBBIA SIEM, per auto frances

anni ‘50 e ‘60
3483516228
OROLOGI DA CRUSCOTTO, Jaeger 4 Jours,
Veglia 8 giorni, funzionanti, strumenti Alfa
3387893430
PER ABARTH, motore nuovo, completo,
1000 An, € 15000
A 3331435322
l PER ALFA ROMED, 1832, 1750GTC,
carmzzernsa ci 1rr'rlrr:| in legno-alluminio tipa
Touring, superieggera, € 15,000

335355594
PER ALFA ROMED. 161 libretti d'usa e

manutenziane per auto dagli anni ‘60 a ogai
e 140 depliant dagli anni ‘80 a oggi, molto
belli, solo in blocco. Prezzo trattabile, no
curiosi, visibile a Belluno, € 5000
3404839620

'PER ALFA ROMEO 1853-1857, blu, 1800

Berlina Super Coupé, maotori 1306 e 1308,
can vario materiale di meccanica e
carrozzeria, paclo@classicvintagecar.it
3484726359
PER ALFA ROMEO, 1800, 2000, 2500
5 cerchi ruotain lamiera, originali, stampati,
misura 185x400, € 400
3405327692
PER ALFA ROMED, 2600 Spider, matore
completo di cambio, visibile a Bologna
3395382578
PER ALFA ROMEO, 75 Turbo, ricambi di
carfzzeria e meccanica
3391118827

'PER ALFA ROMED, 75, sedlli Recaro,

sedile guida rovinato

PER ALFA ROMED, 1872, Alfetta 1.8 prima
serie, libretto uso e manutenzione, originale,
visibile a Toring, € 25

3336983053

PER ALFA ROMED, Alietta, 4 cerchi
millerighe, bellissimi, visibile a Milano,

3382578165

PER ALFA ROMED, 1970, Alfetta, quattro

cerchi in acciaio del 14, come nuavi, € 200
3484602774

PER ALFA ROMED, Giulia, 5 cerchi BWA

Bx13a € B00, 2 cerchi BWA 61/2¢13a

€ 200, 4 cerchi Momao Bx14 a € 400, visibile

a Torino

i 3356718888
PER ALFA ROMED, Giulietta Sprint/Spider,
attrezzi con custodia, originale, in juta nera

3339579760
PER ALFA ROMED, GTV 2000, fanalini
posteriori, carburatori, tromboncini,
parafanghi, alternatore, motorino
d'awiamento

3398069563

PER ALFA ROMED, Montreal. vari ricambi
di carrozzeria, vetri e meccanica

| 3342714696

PER ATLAS, fasce bianche applicabili ai

fianchi dei pneumnatici, ottima qualita, pure

gomma; € 60

3356507707

PER AUTOSPRINT, 1890-2003, annate

complete dal 1990 al 2003, vendesi in

blocco, € 200

3356027585

PER BMW, 1980, 520, gruppi ottici anterion

e posteriari, leverismi alzacristalli e

retrovisare elettrici, comandi, visibile a

Udine, € 400

| 336818196
PER CITROEN, 1974, DS 23 Pallas, ricambi
1 3382835711
PER CITROEN, DS, eseqguo gualsiasi lavaro
di riparazione meccanica e idraulica, anche
a domicilio (Milana e hinterland), Revisiono
pezzi idraulici, dispongo di ricambi sia nuavi
che usati, Pietra

3474417703
PER CITROEN, DS, ricambi nucvi ed usati,
interni e moquette

3355945776
PER FERRARI, 246 GT, 308 GT4, 400 GT,
Mandial 3200, F 512M, 260 Spider, GTO
588 Mondial B, 430 Spider, F40, lbretto
uso e manutenzione

PER FERRARI 308 GTS |, 308 GTB |, 208
GTB, 208 GTS, Dino 308 GT4, 308 GTE, 208
Turbo Intercooler, catalogo parti di ricambio;
€ 150 cadauno
3283056562
PER FERRARI, Dino 308 GT4, catalogo
partidi ricambi, libretto uso e manutenzione
3283056562
PER FERRARI, Dinc 308 GT4, quattro
ruote complete, dischi Cromadara, pil
coppe
| 3381691233
PER FIAT, 1100/103, manuale afficina
completo, tutte Le parti; €
3383391744
PER FIAT, 1100 B E BLR, parafanghi
anteriori e posteriori, cambio, gru ppo,
differenziale, come nuovi, originali
ammartizzatori, altro
3337843898
PER FIAT, 1864, 1100 D, paraurti
posteriore, visibile a Pescara, €100
330431411
PER FIAT, nero, 128 Rally, volante originale
a6l € e 2 manometri olio originali a 40 €
visibile a Lucca, €100
3492888637
PER FIAT, 1974, 128 Special, ricambi
originali dell'epoca, di meccanica,
camozzeria e tappezzeria
3283787456
PER FIAT, 128, 128 Rally, 124 500 DF L,
Alfa Romea 1750 | serie, pezzi di ricambio.
MNon spedisco, visibile a Pordenone
i 042779376
PER FIAT, 1850-1855, 500 C, Topalino,
1100, 103, matori, testate, cambi, cerchi,
paraurti anteriori e posterion nuovi, maniglie
e serrature, fan anterori e posteriori nuovi
3384566475
PER FIAT, 1960, grigio, 500 D, motore Fiat
in buone condizioni, non bloccato,
€1000, visibile a Trento
3482910892

PER FIAT, 600, pezzi di meccanica, € 100
3480358524
PER FIAT, Ritmao Abarth 130 TC, coppia
sedili anteriori, in ottime condizioni, orologio
centralina Marelli nuova e altro
g 3204104535
PER LANCIA, Aurelia B20 IV-V serie,
cambio, revisionato, pari al nuovo, garantito
nel sun funzionamento, € 2000, visibile a
Perugia

funzionante,

3388206682

PER LAND ROVER, 1987, blu caspian,
Range Rover 3500, ricambi di meccanica e
carrozzeria usati, visibile a Toring

MAGICAR

/4&(&51 CITROENA efacadche

orlanini irati 63

: T
i\ur_,u-

10 i Torino
Tel ()11 501?’77‘} hmOl] -\1h'791P

VECOL! D’EPOCA - FIAT, ALFA, LANGIA:
LAMIERATL, PARALIAT], SCRITTE,
COPPE RUCTA, VOLANTI, MASCHERINE,
FAR|, FANALINI, SPECCH,....

10154 Torino - Via Maddalene 15-17
Tel. 011/2470358 fax 011/2410966

Tele fax:051.6258156
E-mail: deghen@Iibero.it

camion e motorini, € 5, s.badoni@virgiio.it 3391118827 3283056562 3498571851
™
R Tl R Vuoi fare pubblicita su
craoin SASSI E-ral: sassautn @ anocamissas oo
FCANS! PeR CARROZZERE RUOTECLASSICHE|

Chiama lo 02.82472.560
pubblicita@edidomus.it

Ruoteclassiche al tuo servizio

F.lli DEMINICI

Via Piemonte, 37

Z.A, Cornegliana

35020 Due Carrare PD

Ttalia

Tel. (495290513

Fax (49/5200921

Tel. Mobile

(335/6868718 - 03 36/669363
| Fiat 500 Topolino
| dal 1936 al 1955

SPECIAUZZATO IN RESTAURI DI TUTT
| MODELL FIAT 500 TOPOLNO.
DISPONIAMO UNA VASTA GAMMA
NOSTRA PRODUZIONE Di: LAMIERATI,
RICAMBISTICA, TAPPEZIERIA, CAPOTES,
ACCESSOR], CERCHI RUOTA, GUARNIZIONI
DI TUTTI | MODELLI FIAT 500 TOPOLINO
www.deminici.it
MERCE PRONTA CONSEGNA
EVENTUALI VISITE PER APPUNTAMENTO

DEI KAFER SERVICE
VW Classic Carts
'eon vol.. per loro’

www.deikaferservice.com
Loc. Ban Marziala, 27 Colle di Val d'Elsa [5i]
Tel. +39 0577 928358 -Fox +39 0577 909918

CROMATURA
BON RENATO

%ﬂ SnC
/' | Trattamenti industriali e

artigianali:

* Restauro auto e moto d’epoca

* Restauro accessori nautici

* Restauro oggettistica varia

* Nichelatura lucida ed opaca

* Cromatura bianca e nera

* Ramatura

* Lucidatura e micro-sabbiatura

Viale Cruto, 24 10090 Bruino (To)

tel. 011/9087900 fax 0119089847
www.cromaturabon.com

commerciale@cromaturabon.com

Febbraio 2013

www.paolini.it
Tel. 071 6620010
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Siamo il secondo distributore Europeo ed il primo in Italia del
Gruppo Moss, garantiamo oltre 10,000 articoli in stock e da ogg
anche parti meccaniche JAGUAR nonché dispombilita di
oltre 1000 ricambi originali per MERCEDES 190 SL.
Raccomandati da MG OWNERS CLUB GB.

TRY US FIRST!!
CALL NOW!!
WE CAN HELP YOU

DISTRIBUTORE ITALIANO PENRITE CLASSIC OIL
CATALOGHI INTERNI
GRATUITL OMOLOGABILI ASI

gl MG Aistirn Hoalloy
" E-mail: brgmoss@libero.it

700291 « 770054 - Fox 030/ 770043

25078 ROVATO (BS) - . 0

Vi 1° Moggio NS

elvezioesposito

Interni Auto d’Epoca

Tel. & Fax 0984.36074
340 52 74 950
info@elvezio.com

hﬂi\&@ﬂh‘éﬁﬁﬁ@.&w

Elettrauto Franco s...

COSTRUZIONE STRUMENTI!
IMPIANTI ELETTRICI
ED LORO ACCESSORI

www.dskautomotive. GOITI

Ricambi e accessori

Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (Vi) Citroén 2 CV e Renault 4

Tel. off. (0445) 526460 - Fax 530052

. AUTOMDTIVE [I]EUD

Tel. 0577.909002 - Fax. 0577.909919

DAVID AUTO Sr

Viale Lombardia 14/16
20070 Dresano (M1}
Tel. 1 02 98 270 436
Fax.: 02 98 270 455

Email 1 infofidavidaut o.it
www.davidaute.it

Ste 2CV MEHARI CLUB CASSIS

BP 19 - 13714 CASSIS CEDEX - FRANCIA - Fax. : 00 33 442 01 85 80

Vendlta e Assnstenza
.1.

Filo diretto 348.5503882
www.silvauto.it

MASERATI BITURBO 1* SERIE CARBURATORI, anno 1982, Km. 51.727, iscritta ASI. Perfetta.

ALFA ROMEO GIULIETTA 1.3 1* SERIE 116.44, anno 1979, km. 107.777. Conservata in modo maniacale.

ALFA ROMEO ALFETTA GT 1800 TIPO 116.10 1~ SERIE, anno 1975, km. 88.103, iscritta ASI.
MERCEDES-BENZ 190 CARBURATORI (1997CC 105CV), anno 1989, Km. 122.310. Eccelsa.

FIAT 500 C TOPOLINO TRASFORMABILE, 1951, Km. 104.407. Rest.
ALFA ROMEO GTV 6 2.5 TIPO 116 C 1# SERIE, anno 1981, Km. 130.754, “motore nuovo”. Pemma.
ALFA ROMEO ALFETTA 1800 TIPO 116.08 1" SERIE SCUDO STRETTO FRONTALE, anno 1974, km. 81.202, iscritta ASL

totale e alt te prof

FIAT 1500 BERLINA, 1965, km. 84.660. Affare.
VW MAGGIOLONE 1303, 1972, km. 110.082. Perfetta.

PRESENTIA:

AUTOMOTORETRO,JORINONE"91 O EBBRAIO}2013
MICANOA urocuss:cmo 1'9122‘23'241553311;“0 20
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MERCATO Vendo&Compro

PER NSU, 1969, RO-B0, serie completa
fanaleria e particolari di carmozzeria, visibile

a Brescia, €600
___ 3408966218
PER PEUGEOT, 1880, 205 1.3 Rallye,
f'n.'.[|l]‘_‘|:l’[i rossa Come nuova, ttata in
tappezzeria, molto bella, visibile a Perugia,

2 200

3348505108

M PER PORSCHE. 1965/1974, 356 e 911
tappeti in velluto bordato, stermma
ricamata, colori: nero, beige, rosso, €95

3382967592

B PER PORSCHE. 356/912 marmitta in
lega leggera, possibile terminale Sebring,
kit: collettori, t

. 3382967592
PER PORSCHE, 1958, giallo, 356 AT2,
maotore, cambio ecc complet, varl pezzi,
completa, da resturo, documenti USA ok

3381569286

B PER PORSCHE. 911, scarico in lega
maonatubo o bituba,
Porsche

leggera, racing/strade
alte prestazioni, sound

Febbraio 2013

e 3382967592
PER RALEIGH, Royal Roadster, pattini freno
made in England, n"4 da50 mme n"4 da 60
mm, marca Fibrax, nuovi, visibile a Roma

- 3388432627
ROMBO, 1984-1986, annate complete, dal
1984 al 18986, vendesi in blocco, €60

3356927585
PER SIMCA, Matra Bagheera, parta
anteriore sinistra, portellone vetro, in buone
condizionl, chiamare nelle ore pasti; prezzo
modico

042294817
PER VOLKSWAGEN, 1870-1973,
Maggiolone, vendesi vari ricembi di
carrozzeria, parafanghi, vetri, visibile a
Viterbo

3387885528
PORTAPACCHI, 1870, per auto storica,
praticamente nuovo

3387952430
RIVISTE, Ruoteclassiche collezione
completa, Autosprint 3/2000
1981/2001, Auto Italiana 195

d'epaca, Autﬂ'd'epn:a 1985/2005,
Manovella 197072010 e altre
3332493694
RIVISTE, Ruoteclassichedal n” 155 al n®
287; Elaborare dal n® 12538l n"160; €1
cadauno, totale € 197
3398068563

STEMMA, Royal Automabil Club, come
nuovo, alto 11cm. € 90

VIEFFE lubrificanti s.r.l
Cesenatico (FC)

3336834881
VARIE, Citoren DS, quattro revue tecnigue,
volante Personal, due orologi Jaeger auto

3397893430
VARIE, per Dinamao e Doge 6V, indotti; per
Jeep BY, matoring, visibile a Gaiarine (TV)
i 043476430

\.I'OLANTE NARDI, 1960, per auto anni ‘B0,
senza mozzo, visibile a Ravenna, € 250

[— 335272795
| COMPRO AUTO

| ALFA ROMEO
GIULIETTA, 1855-1975, Spider o Sprint o
GiuliaBerlina 1600 cc o Grlia BT 1750/2000 cc
e 3387258514
SPIDER 3.0 V86 (916), 1998-2002, in buone
condizioni, originale

3488248354

| DINO
248 GT/GTS, rosso o giallo, preferibimente
Naord Italia, pagamento contanti

0041793416481

| LANCIA
DELTA HF 1600 IE TURBO, 1591,/1992,
hianco, rossa, grigio, inurtata, eccellenti

oni, originale, unico proprietario,
pagamento contanti

e 3398400771

| LOTUS

ELISE MK |, guida a sinistra, originale
3207220048

DISTRIBUTORE ESCLUSIVO PER
LITALIA DI CASTROL CLASSIC DILS

\OLIO MINERA
2RPER‘MOTORI

OPEL

1800 GT, 1968-1972, solo se or iginale e
con meccanica perfetta, pagan
contanti, € 8000 - € 10000

055790826 - 3333511169

- RENAULT

8 GORDINI 1300, anche dalieve restauro,
purché completa e funzionante
3356786520

| SIMCA
MARLY BREAK, 1956-1961, anche da
restauro o radiata

3485391793

VOLKSWAGEN

MAGGIOLINO CABRIOLET, 1960,
indifferente, con documenti italiani, prezzo

coerente
3388641668
COMPRO MOTO
) APRILIA
AMICO, in buone condizioni, zona Genova
3476323675
COMPRO VARIE

AUTO D’EPOCA, amatore compra o
permuta auto d'epoca, anche da restauro
trattative e pagamenta veloci
360372850
PER FIAT, 1976, rosso, 128 3P Coupé.
rivestimenti sedili anteriori in tessuto
Marrone scazzese
E = 0033493651878
PERPORSCHE 1972, 24 Te 245,
originale, anche da restauro, documenti
italiani, massima serieta
| 3394804683
RIVISTE, Autosprint dal 1961 al 1969
Maotor Italia, Ruoteclassiche, Libri, riviste e
annuari sulla Ferrari, Motociclismo dal 1914
al 1970, Motociclismo d'epoca, vecchi Libri e
riviste su auto e moto ante e dopoguerra
3472303761

q

D EPOCA dell 'I899“""L

Tel /Fax 0547.671993
Cell. 334.9713568

o
-

info@vieffelubrificanti.it
www.vieffelubrificanti.it



RO GO,
& k%
SCALZO

Viale Cav. Pasquale Vena, 27
75010 PISTICCI SCALO {MT) ITALY
Tel./Fax 0835.462071
e-mail: centrogommeloscalzo@fibero.it
Pneumatici d'epoca
con fasce bianche
Cerchi in ferro e in lega
per Fiat 595, Abarth
Cerchi in ferro per Auto d'Epoca

www.centrogommeloscalzosri.it

di Bertamini Renzo &C. snc
[ Via Linfane, 2/B
Q(pa 0 Zona Industriale

[ ) 38062 ARCO (TN) - ltalia
Tel. (4645519721
Fax (M64/516651

RICAMBI AUTO FUORI PRODUZIONE
OLD TIMER SERVICE
Spedializzati in Fiat 124 Spider,
Abarth e Pininfarina Ricambi per Fiat
500, 600 e Topolino, Lancia, Afa Romeo
Parabrezza per: Fiat 500D - Fiat 600D -
600 Mulipla - 850 Francis Lombardi -
Bianchina Berlina e Cabriolet -
Innocenti Spider ed altri...
TAPPEZZERIA INTERNA VETTURE
Spedizioni in wita italia ¢ alF esiero

ww w.gardaricambi.com
e-mail info & gardaricambi.com

CONCESSIONARIO UFFICIALE
vendita Morgan nuove ed usate

ricambi originali
assistenza fecnica
restaurt professionali
noleggio auto Morgan
corsi di guida Mergan

Trivellato
Fuefersionists per Flusacons

Maseni di Padova - Via Bolzani 152, 35020 Padeva
T 049 8961605 F. 0498629289
waww.morgan-automobili.it

TAPPEZZERIA
CLASSICA
SPECIALIZZATA IN INTERNI

PERAUTO D'EPOCA

Interni Omologabili ASI
Tel/Fax 0573-544896 « Cell 3395789431
wlassicabyolmi.it

WWW,
e-mail : dmsitwblv:li@aﬂu.il

Via Bottaia di S. Sebastiano, 30 Bottegone (Pistoia) §

Pizzarelli Fausto
RICAMEBT
FACCESSORI
ALTO D'EPCCA

'HEGGID EMILiATaI ! Fax {0.‘22) 991135
Portztile: l0337} 569541

—

VENDITA RICAMBI AUTO D'EPOCA,
SPECIALIZZAT! IN RICAMBI LANCIA FULVIA
www.ricambirossocorsa.it
info@ricambirossocorsa.it
Walter Bertolla mobile +393406502690

AUTOFFICIN

SPEq
Gua Rn LD} Allsyy

nMa nm i /A
Via Diana, 12 p.m.i. 44124 - Ferrara
Cod.F. e P.iva 01706070388
autofficinaguaraldiemarmini@gmail.it
Tel. 0532.730615 Cel. 393.5057697

2D o

cell, 347/5236601
tel.fax (92458508
e-mail: 2ev.palace@live.it
A Hone, ricambi
mmmmmmcmtkmpuﬁedm&
¢ tutte le utilitarie anni *60-70-80"

STUDIO NICOLINI BRUNO sxc

g Via Pasewr 6/e, 42100 Reggio Emilia
tel. 0522/551061 fox 0522/558131,

email:nicolini@sermetro. it

Pratiche automobilistiche ad elevato
grado di difficolta

Vitolli Matteo « Figlio
AUTOCARROIEIIZIERILIA

SPECIALISTA IN:
A

«VERMICIATURA A FORNO \‘}/Magglollnl
«TINTOMETRO E BANCO DIMA

« RESTAURI AUTO E MOTO STORICHE . DS
Via Bovissa 9? t*fDID 0239310972 - w! 5? rruho

DAVIDE TASSI

Via Marconi 35 - 44012 BONDENO (FE)

infoflk: i.com

to d’
N33 (H; PRyl | A MAC A
Reperimento cerchi rari AN RESTAURI AN

Cell. 347/2511545 - tassidavide @yahoo.it

www.cerchiautodepoca.com

CITROEN D’EPOCA

0362 305873  Desio (Milano)
347 0645735  Via Boito, 9
3381757047 www.macrestauri.com

@ ROMA

23-24 0ttobre 2013

XXV Edizione

““él‘lfl'

APANNELLR

Ippodromo Capannelle via Appia 1245

Un mare di Ricambi
Auto Moto
Accessori

d’epoca

apannelle: un ritorno molto atteso da
espositori, club e appassionati.

Un ritorno alla grande:

200 spazi per ricambi gia assegnati.
In programma: eventi collaterali eccezionali.

CONTATTI
A.S. Miti & Motori
Fax 06.62298727 Tel 3473089257 - 3803481617
ilmegliodimillennium@hotmail it

www.millenniumotori.it

Febbraio 2013




‘ MERCATO Quotazioni

IL PREZZ0 DI RUOTECLASSICHE ..

Anche su internet: www.ruoteclassiche.it

10 GRADI DI VALORE

In condizioni pari al nuovo, la quotazione pud salire anche oltre.

e nella carrozzeria nel pieno rispetto dell'originalita.

Vetture di buon livello, ben conservate oppure restaurate correttamente. Auto

Vetture originali con restauri esequiti discretamente e in epoca non recente.
Al limite minimo di omologazione Asi.

Vetture originali con restauri di vecchia data, da rivedere in alcuni punti
e con meccanica funzionante ma da riportare a piena efficienza.

Vetture originali ma con lavori di restauro da eseguire
e bisognose di sostanziosi interventi meccanici.

Vetture visibilmente raffazzonate nella carrozzeria e nell'interno,
con meccanica marciante ma da rivedere completamente.

Vetture incomplete da restaurare a fondo con aggiunta di parti,
con meccanica precaria e malamente marciante.

Vetture di restauro difficile e non conveniente, con meccanica non marciante
ma recuperabili in diversi elementi.

Vetture allo stato direlitto, non restaurabili, con modeste possibilita
di recupero di parti meccaniche e di carrozzeria.

Modello o' Anni Euro on’ A Euro Modello on'  Amni Euro  Modello em* A Euro
%1 1956 70 ACMA FRANCIA BC2500 55 CABRIOLET 1443 194651 120000

479 195763 13000 %1 196667 3000 yeeppepn 00 G 1986 9000 1884 195054 18000

419 185758 22000 60 15860 0 1884 19954 20000

W 371 15000 T60 195360 2400 ALFA ROMEOD ITALIA 1975 185659 18000

Wi 16471 17000 103 16L6 2200 RS g WEI9% 10995 170,000 75 19S5 2000

B0 198471 20000 103 1963685 24000 R TURSMO 90607 120.000 07E WSS 5000

690 196471 22000 1750 196264 65000 &7 190719 80.000 1984 16153 6O.000

0 198571 25000 1945 196364 100000 g7 19370 250000 1854 195354 58000

T 1E5El 13000 150 19930 250000 1975 195655 65000

T 1SS 30000 152 19833 10000 1 75 19558 6000

T7 18859 35000 2UTRISEICILNDRI 1] 1965 23000 5] 19833 100000 | 1884 196153 12000

77 15750 30000 2UTRISEICILINDRICABRIOLET 109 1965 28000 157 19033 200000 DAUPHME BS 196064 3500

TEGSAT 168461 40000 ACE(MOTORE ACFORD) 1961555 190463 45000 157 193033 500000 GIULIETTAISERE 90 1955 1000

BT 115 16000 ACE (MOTORE BRISTOL) 171 195463 75000 17 M3 350000 GIULIETTANSERE 1290 195861 10000

87 106165 22000 ACECA|MOTORE AC)COUPE 19] 195460 35000 g 7% 19036 1500000 GILLIETTA Nl SERE 09 M6 80N

%7 196061 38000 ACECA(MOTOREFORD COUPE 55196163 40000 740 1330 120000 GIWLIETTATIISERE 09 19575 13000

%] 106163 40000 ACECA(MOTOREBRSTOLCOUPE 1971 195463 55000 230 339 150000 GILLIETIATINSERE 0w 195861 12000

%7 196463 800D CDBRA260 461 196263 150000 739 19337 250000 GILLIETTATINISERIE 190 196165 10000

%0 10468 9000 (COBRA 289 MK2MK3 iTH 19265 250000 139 19830 350000 GILIETTA SPRINT ISERIE 19 15458 25000

W) 16465 14000 COBRAGY 67 106468 350000 W5 196 1500000 GIULIETTA SPRINT IISERE 19 19%59 73000

%) 196468 16000 COBRAMKN 4 19597 80000 905 193739 2500000 GILLIETTA SPRINT IISERE D9 19668 200

180 16663 14000 COBRAZLZSCVEMKNCRS 3506434 199800 90000 2443 103945 40000 GILLIETIASPANT VELOCEISERE 1090 10%458 35000

180 1970 15000 426 FRUACOUPESPDER 600 16773 40000 243 K045 60000 GILLIETTASY.ISERE CONFORT» 10 1566 32000

L) 196568 8000 3000ME 264 198 12000 2443 103943 80.000 190 195861 28000

OTR1000 COUPE B @) 19567 16000 SUPERBLOWERCRS 35064340 199702 100,000 2443 103947 45000 290 196365 20000
OTSS1000 C0UPE 90 19468 17000 143 194650 45000 190 15760 40000
1000 BERLNA % 16067 200 ACM ITALIA W43 1479 8000 D9 95861 65000
1000 BERLINA CORSA. %0 1906 27000 101 ENDURD/OFF 4WD 11505 19843 1000 2443 19489 150000 09 66 110000
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Vetture conservate, originali in ogni parte, perfette nell'aspetto e nella meccanica.

Vetture restaurate a regola d'arte e riportate a nuovo nella meccanica, negli interni

omologate od omologabili Asi oppure iscritte neiregistri Alfa Romeo, Fiat e Lancia.

QUANDO VALE DI PIU
E QUANDO DI MENO

Il valore di un'auto storica e fortemente
influenzato dalle condizioni di meccanica e di
carrozzeria e dalla fedelta dell'eventuale restauro.
| nostri prezzi si riferiscono a “vetture di buon
livello, originali, ben conservate oppure restaurate
correttamente, omologate od omologabili Asi
oppure nei registri Alfa Romeo, Fiat e Lancia”.

A ogni variazione delle suddette condizioni, indicate
nel grafico qui a lato come pari a 100, corrisponde
una variazione percentuale, in piti o in meno, del
valore della vettura.

| GUIDA ALLE QUOTAZIONI \\

Le nostre stime costituiscono un punto di riferimento
sicuro per chi vende o compra una "storica” e per le societa
assicuratrici. Esse coprono un arco di tempo che va dal
1918 al 2002, ricongiungendosi cosl ai “Prezzi dell'usato”
pubblicati da Quattroruate.

Le vetture con oltre 20 anni sono tutte guotate, anche
se talune versioni possono risultare accorpate perché

di identico valore commerciale; le vetture da 10 a 20
anni sono invece selezionate in considerazione della loro
impartanza collezionistica.

| parametri adoperati per aggiomare i valori delle auto si
basano su analisi di mercato, verifica delle inserzioni del
nostro "Vendo & Compro”, sondaggi presso | principali
commercianti di settore e, in minor misura, sui prezzi
battuti nelle varie aste internazionali; sono elaborati
seguendo lo stesso metodo usato da Quattroruocte.

| prezzi sono in euro; solo le vetture americane song
valutate in dollad, sulla base del mercato statunitense,

e raggruppate in *famiglie” di modelli con caratteristiche e
quotazioni analoghe.

| prezzi dei motocicli fanno registrare variazioni significative

solo nel medio periodo: ne pubblichiame quindi le
guotazioni due volte l'anno, in giugno e in dicembre.

valutazioni in crescita « valutazioni in discesa




Modello e’
GULETTASPIDER ISERE 19)
GLLETTASPIDER I SERIE 1%
GULETTASPDER Nl SERIE 10
GULETTASPIDER VELOCEISERE 1%
GULETTASPDER VELOCERSERE 1700
GULETTASPDER VELOCE N SERE %0
GUULIA 1600 SPRINT 150
BULIA SPRINT SPECIALE 150
GULATBIOSPDER 150
BUULIA 1600 SPIDER VELOCE 150
BULATZ 150
BULATZ2 150
BUULIA TI [FREN| ATAMBURD) 150
GULIATI[FREN ADISCO) 150
GULATISUPER 150
BULA 1300 1%
BULALOT 2%
1%
150
150
i
150
1%
150
1760
150
150
129
2%
0
150
150
150
190
1995
150
150
150
195
b=
=0
197
b1
b=
1975
il
1985
1)
Iy
g
g
g
197
191
197
2%
129
2%
150
150
150
150
1%
197
1662
MONTREAL 47
ALFASUD TUTTI IMODELLY 11851460
ALFASUDTI 11861450
ALBSUDTIOY 40
ALFASUDGARDINETTA. 1186
ALFASUD SPRINT 13/L3VELOCE 10861351
ALFASUD SPRNT 1515VELOGE 1400
SRNTLILS 13511490
SRNTON 1401712
ALFETTA g
ALFETTALS 150
ALFETTALS 150
ALFETTAL g
ALFETTA 2000 197
ALFETTA 20001 197
ALFETTA 2000 L| AMERICA 1961
ALFETTALG/L8 Bz
ALFETTA2D 1%2
ALFETTA 20 QUADRIFOGUOORD 190
ALFETIA20CEM 197
ALFETTA 2.0 TURBODIESEL 1995

1968-10

196671

197274
156569
186871
19m-n
196166

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁﬁEEEEEEEEéEEEEEEEEE

105769 1000.000

1968-1

1975

19m-78

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello em’
ALFETTA 24 TURBODIESEL b/}
ALFETTAGT B 151178
ALFETTA GTV 2000/2000L 1961
ALFETTA GTV 2000 AMERICA 1962
ALFETTA 6T TURBODELTA 1561
ALFETIAGTV2O 197
6120 192
ALFETTA 6TV 2.0 GRAND PRIX 19
ALFETTAGTV25 4@
61V15 xm
GULETTAL3LELY20 1357-1%61
GULIETTAZ0 SUPER[TI 197
GULIETTATURBODELTA 1%
GULIETTAZ0 TURBODIESEL 1985
ALFAG A9
ALFAG 20 187
ALFAG250.080 X
ALFA 6 25 TURBODESEL 2484
ARNAL/SLTI 11490
BLYLSLSGATUTIN 551160
330.VERDE 1430
33L5GUARDINETTA 140
T4M4GURDINETTA 160
BLLTE m
nLrow = m
BLIGLISPORTWAGON 1511711
SBLSLT G4 SPORTWABN__ 1430-1712
33SPORTWAGON Q. m
1M

g

I

13511430

1351

NUCWAS3LATOINTERCOOLER 177
NUOVA 3318 TDINTERCOOLERS W, 1779
MUOWIBLTE 171
NUOVA 33 17 IE SPORT WAGON 172
MO B3LTEANE mz
NUOVA 3313 LE. SPORT WL4X4 13l
NUOVA 3317 LE. SPORT W. X4 m
m

m

m

151

157178

1867

197

iz

ALFATS 20 TWN SPARKAS 11
ALFATS25VBQV g
ALFATS 30V6 5

TATWNSPARK
16430V6

164 30V6 QUADRIFOGLO.
164 TURBO

164 2.0V6 TURBD
1B430VE20VSUPER
164 20V6 TURBO SUPER
BAOVEINOE

164TD

SZ(ES3)

1970
1870
1970
i)
il]
ile]
il
am

156 GTA SPORTW SPORTWAGON !LEEEII

181

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁEEEEEEEEE@QEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello e’ Anni
166 3.0V6 24V X0 1es0
147 LOTWINSPARK 199 20000
147GTA ik} 0

ALLARD GRAN BRETAGNA
JIRGADSTER T 1S

ALPINA-BMW GERMANIA

B3 33BERLINATTOURING B0 200002
B333000% B0 200002
BBIICAROLET B0 20002
BI033BERINYTOURNG CCO
BI04.8VB BERLINATOURNG w1 w0
BIO3OTOBERUNATOURNG 095 200041
DIO30TDBERLNATOURING 95 | 00102
ALPINE RENAULT FRANCIA
AIDGNORMALE 1 19560
ADGMLLEMIBUA 741 19560
AL06 BERLINETTA %7 1961
AL06 CABROLET T 19860
AL08 BERUNETTA 85 195865
A08 BERUNETA o 195863
AL08 BERUNETTA 98 195865
A08 CABROLET 845 106064
[T W W
Al 22 i 85 106164
822 % 196163
AL COUPE 6 106364
ALID BERLINETTA 5 0V) 6 196365
ALID CABRIOLET (10Y) 6 10364
ADETABIY % 198
ALDBERLNETIA 6CV] 6 106364
AUDBERLNETIA  LIB1160 106640
AL CABRIOLET 1108 196460
ALIDGT4 1108 195469
AL CABRIOLET 139 1966
ALI0 BERLINETTA 139 1966
ALOGTH 1B 1956
ALID CABRIOLET SUPER 159 106768
AUDBERLMNETIASUPER 1256176 196771
ALIDGT4 SUPER 129 16760
ALIDBERLNETIA 1470 196768
Al013006 15 19071
AL 1600 155 196873
ALD1600S 155 147073
AD1B00SCS 605 107675
AL 1600 1647 197
A310100 1647 190%
A3V 264 1078
Ve6T B9 18590
VETURED U 1854
AGITURED W5 1900
ALVIS GRAN BRETAGNA
ABERLNA B 195054
TADRO? HEAD G 5054
TBDROP HEAD HE 10850
TCBERINA HE 195458
TCROPHEAD BE 1055
TOBERINA E 1986
TODROPHEAD E 15863
TEBERLINA HG 196365
TEDROPHEAD 0 196365
TFBERINA BH 1066
TFOROP HEAD BH 1066
AMPHICAR GERMANIA
m 147 | 196165
ANSALDO [TALIA
4CTORPEDO 147 N3%
4F TORPEDO 1847 190628
NBERNA 00 19083
ARMSTRONG SIDDELEY
GRAN BRETAGNA
£l i
B BBET 1007
{14744 MK T 162 1938
i 1900198 199740
LONG2OSHORT %0 1978
i 031634 19831
NEW 20 BT C)
SPEOAL 60 190
T SHRTSTOLON 0
16 5%

§ BEES

BEE E GEEEEEEEEESE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEEEE

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello cnt
ws 30
Bsx L)
n 3
16 LANCASTER/TY PHOON L
IBHURRCANE L
1BHURRCANE 138
1BLMOUSINE 38
SAPPHREZN 24
SAPPHREZS 3
ARO ROMANIA

Még1c pi]
SERE X0 o3t
10 1788-1870
ASA ITALIA

10006T: ik
1000 GT SPIDER nz

Annl

.37

188

188
1i548
184549
194653
194853
15051
195360
158
8557
195560

1971-%
JTre]
188040

16267
163467

BEEEEEEEEEEET

BEE

88

ASIA MOTORS COREA DEL SUD

ROCSTA (TUTTI| MODELLY 17

1932

ASTON MARTIN GRAN BRETAGNA

1485
4%
1485
1485
1485
1950
1970

L5LITRE OHC
INTERNATIONAL

LE MANS

ULSTER

MK IROADSTER
szEmm
lmﬁ%]l

DB2
DBICABROLET

DB4 CABRIOLET
DB4GT
DB4 GT ZAGATO

FELTS
DBS CABRIOLET
Bt

DB6 VOLANTE

DBS VANTAGE
DBS V8

VBVANTAGE
VBVANTAGE
VOANTAGEZAGATD
VBVOLANTE
VEVANTAGE VOUINTE.
VBVOLANTEZAGATO

VOLANTE 242

B e e e C s R 8k

ATS [TALIA
GT 500
6182300

AUDI GERMANIA

AUDJAUDIL 720V)

BOEIL

G0VARUNT

75L80L

7580 VARIANT

SUPERSD 1770
SO{TUTTIIMODELL) 1083
80ISERE (TUTTIIMDDELL] 12071470

|smaﬂx_rm MODELL)  D06-lan
1SERE 158

248
1468

16%
14%
145
16%
16%
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19532
19532
0
193-%
1935
18340
194850
185053
185053
19338
19559
1858463
195663
185361
196063
196365
196365
196560
1900
1%
196771
196871
197173
17381
1968580
r8
138540
198788
15590
1958
195790
198893
19047
199199
199799
1996500
199699

1959
197684
198490
1993400
1995411
199502
0000
w00

196364
196364

196568
196872
196672
196672
196672
196671
18740
Hn-E
168l
17681
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MERCATO Quotazioni

Modello an’
BRS¢
B0 D/BOTD Il SERE TUTTI1 M) 1568
S0/B0 QUATTRO IV SERE 15851084
‘80/B0 QUATTRO 16V V SERIE 1984
BODTDIVSERE 1588-1895
90/90 QUATTRO Il SERE 19942508
S0/90 QUATTRO 20V 1| SERIE |
O0SI0LS 1780
loocoures 1871
mlSE?E TUTTI MO0, 170-1871
100 1l SERE (TUTTI | MOD, 109347144
100 50 1| SERIE [TUTTI | MOD, 1986
100/100 QUATTRO B SERE 1781-2308
100 TURBOTURBO QUATTROIIS. 7726
100 DTO/TDI W SERE 1886-2461
100 AVANTHAVANT QUATTRO 1781238
100 AVANT TURBOAVANT TURBOO. 7236
WOMMNTOTOTD L8626l
DYUOQUATIRONSERE 198439
100 2.5 TOIV SERE HEl
100 AUANTIAVANT QUATTROIS. 16642300
100 AVANTTON IS, poial
E_Ilgum N44-1T6
W0NOTURBOQUATIRO 21442206
200200 TURBO AUNT QUATTRD 21442226
WOQWTTROZV s
200 MANT QUATTRD 20V 6
T T —
COUPE QUATTRO T144-7226
QuTTRO 144
QUATT RO (BAUR) 716
(QUATTRO 20V BAUR 06
QUATTRO SPORT TB044
COUPEROE 1984
'COUPE 2020V QUATTRO 1994
COUPERIERIEMV 709
COUPE23ERIEANQUTTRD 739
COUPEZ2TURBOZN QUATIROS? 2206
80 V¥ SERIE 1984-2309
BLOTOVSERE 1%
80 2.8 EVE/QUATTRO V SERE Im
§22.2 20V TURBO 106
52 ABNT 1%
2NN s
CABRO 16202320V 6V628V8 1L 771
COUPE 2.8 E V8 QUATTRD 7
10028 Wﬂl'mﬂ 77l
I028EVGQUATIROMANT 7771
mummas&m S§ 776
muwms_wm k1 £177
TT14172

msv_«mvsaw — Emam
MIBVELOVEIVAUNT 158771
A4 CABRIOLET 24730 LR
SA2TV6 30V 71
S4 AVANT 2.7 V6 30V 71
RS4 MANT 2671
AG 286 gl
AB 286 30V pigal
unwnmuyy gl
T m
AB42VE 4n
SE2220v.2V8 1064172
56 AVANT 22 20V/4.2V8 we4n
56428 an
55 4.2 VB AANT 417
RS642 4172-41720

RS642

&n

Anni
18186
198186

198788

186871
87073
1an-17

196789

198386
1999
1@ s
19893

199193
198193
199184

199084

189100
199085
1990-%
199194
199184

‘ABVB37/A2QUATTRO S,
ERTED

S342VB AV
A3LE20VTURBO

A3L8 20V TURBO QUATTRO
s

I —

T QUATTR
JTROADSTER _____
TT ROADSTER QUATTRO.
AURGIDZTVEIN_

A4 V6 3.030V i SERE
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]
374mn
&7
47
178l
8
78l
8
178
178l
1781
71
BTG

0002

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEE&ﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello on’  Amni
AUSTIN GRAN BRETAGNA
0 ¥l 16231
W[ &R %0 1038
i) J6al186] 0%
12{BCLINDR] L% 10003
12 (BCLINDRI I SERE 1535 10847
14 135 10303
14 155 16308
158 I 183
1 171l 195739
SEVENTORPEDD W1 19239
SHENSPDER L]
SEVENBERUNA w198
BGSEVEN w0 193740
049 1963
[ISERE) 1% 106549
E 1983
4006 103840
EGHT TOURER 90 1947
EGHT BERLNA 90 1947
TEN 105 16847
A0 DORSET 19 47
MOCEVON 1919675
A0 SPORTS TOWRER 190 1950-58
A40 SOMERSET 1199 195054
A0 CAMBRIDGE 119 195457
A40 SOMERSET DHC 199 195058
AS) WESTMINSTER 7569 195458
AT ATLANTICIFHO 660 194952
ASD ATLANTIC [DHG 660 194952
AS %9 19558
AB B 19586l
AIDS B0 19558
ALD5 VANDEN PLAS 69 1995
ATIG/ALIOMKE B 196168
[ BE 195257
A BE 195156
A) COUNTRYMAN 83 195455
A5 WA 19562
AT COUNTRYMAN WA 195062
ADCAMBRIDGE 1489 165457
ASCAMBRDGE/MKIMKIEST 1669 166761
ABD) CAMBROGE/ESTATE (P FARMA) 1627 106169
AR CAMBRIDGE DIESEL 1489 196268
ATUHAMPSHRE 190 196851
AT HE TATE 099 1950564
ATU HEREFORDDHC 799 105064
A0 9B1038 19868
ALZ5 SHEERLINE B0 1918
AL35 PRINCESS (TUTTI MOD) ¥ 19478
METROPOLITAN COLPE 1500 19562
METROPOLTAN DHC 1500 195462
GPSY 1% 195867
SEVEN MN] B8 195064
SEVEN (MIN] 846088 19870
SEVEN(MN| COUNTRYMAN 846088  196LT0
MNICOOPER o7 196163
MNICO0PER %R 106468
NI CO0PER 1071 196364
NI CO0PER 175 106360
MINICOOPER a0 106465
NI MOKE ©E 106468
ulcmmmg_ 98 198070
BUGILEYLAND MOKE (ALS) W 1708
LEYLAND M.CALFORNIAN (AUS] 9561775 147477
MK2 1088 196470
LDOIZ0DCOUNTRYMAN 109175 196674
1300130067 175 196774
DBOTRAVELLR 175 10074
we % 195474
3LTRE w1
POTAY UTe-EN0 19841
CARBODIES TAY TB6-64 198097
A [TUTTT | MODELL) LEINE 1918
ALLEGRO[TUTTII MODELL)) 1081748 197340
PRNCESSIBO0HL 7% 19740
MNUMINIEMIN HLEMAYFARICTY 968 168160
LEYLAND MINI MOKE ) @R 198040
CAGVAMNMOKE | w10
NI CLUBMAN % 1N
IIIU.I.HMGT 175 14815
IIIDI.I.HME!WE 9e1m8 19782
'WETROLO [TUTTI I MODELLY @g 199040
METROLYLISLIHLEMTON. 175 1068040
NETRO L3 SPORT/BS/GTA 175 198840
VETROMS 175 198190
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10BN
1088

10058M

100MEN

100/6 BN-BNG
000BNTBTT

3000 MK I BNT/BT7/BJ7
3000 MK 1188
SPRITE MK FROGEYE]
SPRITE MK1 )
SARITE MK
SPRITE MK NI
SPRITE MK N

AUTO UNION/DKW GERMANIA

EOk
MUNGA 468
0s

2660
1660
660
1660
64
un
un
10

948

948
1088
1088
1775

ﬁ@ﬁﬁﬁg

BANTAM STATI UNITI
40BRC

1835

Anni

b 198481

195541
198400

V188590
AUSTIN HEALEY GRAN BRETAG

19535

195
955

8%
18%58
195861
196163
196368
195861
166160
166266
196667
19770

18560
186368
1850463
19863
1ena
193865

198

9n&

191-®

198743
198743

1840-41

BENTLEY GRAN BRETAGNA

4172 LITRE TORPEDO
612 LTRE TORPEDD
BUTRETORPEDD
312 LITRE CABRIOLET.
414 LITRE CABRIOLET
MKV

[T

RTYPE _
RTYPECONTINENTAL _
si

SICONTINENTAL

sl

SICABRIOLET

si

S CABRIOLET

T

TOONVERTBLE
—
. I
CORNCHE TWODOOR.

CORNICHE TWODOOR

8591'
<]
3660
451
4581

19731
192630
1932
19336
193639
194651
19518
1955
19535
18559
19550
1996
1586
156266
166266
196570
16770
w0
187780
19017
197781

m
-

> EEEEEEEBEE

EEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREES

EEEEEEEEEEEEEEEEREEEE ¢

Modello om’
CORNCHE CABROLET 6750
CORNCHE CABROLET 8750
MULSANAE 6750
MULSANAE 6750
MULSANNE TURBD 6750
MULSANNE 5 6750
EGHT 6750
BRODKANDSR 6150
TURBO RSJRT 750
CONTINENTALRST _ 5750
CONTINENTAL [CABRIOLET] 6750
CONTINENTAL CONV ERTIRLE 6750
CONTINENTAL SC 6750
AZRE 6750
MRMAEREOLABEL 43084750
ARNAGE RED LABEL LWB 6750
BRNAGER [751
BRNAGET 6750
FREECLMBER/FREECLIMBER? 155068
BIANCHI [TALIA
54 TORPEDOD 1287
55 1300 TORPEDD 187
551500 TORPEDD U
SBERLINA 152
BIZZARRINI ITALIA
6T STRADA 538
1900 6T EURDPA 1897
BMW GERMANIA
315 CABROLET 1480
B LMOUSNE 191
i 191
TBROMSTER 197
SOLBERLINA 197
i a7
5018 580
50226 LRI 2560
S032LITRI e
3168
SO3CABRIOLET 1168
S07ROADSTER 168
2000 580
0L 58
s 1168
30005 1168
2507300 [SETTA] W52
500 581
700 BERLINA [
700 LS BERLNA [
700 COUPE 7
70015 CoURé [
700 COUPE SPORT _ [
700 CABRIOLET [
1500 148
1600 1608
1800 173
1800TI 173
1600 E 1773
2000 1990
2000 CCOUPE 199
WOCSCOUPE 199
160016021802 1531766
1600T) 153
1600CABRIOLET 173
0 190
2002CABRN 190
20021 190
2002711 190
1502 1673
2002TR80 190
1601800 TOURNG 15731766
2000 TOURING 190
2000 T TOURNG 190
I HoLT
Emg!”cs?ﬁ 78
s it ]
308 it}
0L 15
31U 3%
W0 %
00| 8

.0
197784

IeEal
195793

19098

957
193034

1967468

1%
193739
19373

195759

196675
196788
1867-71
196875
19715
196875
196515
wren
JiTEas)
1971-74
1971-7%
1971-7%
86877
196871
w07
a0
W4T
wisn
w7-®
w-®
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Modello e
008 863008
HEEEEY Ll
SI/16/3381(E21] 53186
TR ENOLNOR] 190
30(E216CLNDR] 190
320CABROLET BAUR(EZY) 191
e 6
323ICABROLET BAUR(EZY) piiTy
SI6/38I3201(E30) 17671961
3I(E30) Bl
32052P EX) 1990
3084 E30 1990
320/CABRIOLET BAUR(E30) 1901
323ICABRIOLET BAUR(E30) 16
316 CABRIOLET 1%
320ICABROLET £30) 1901
FBFBEBSIMEN) 15615
UDEN) %43
5I24PE) 2454
TSIUVIAPIERD 2454
SBENITORNGESY 176191
mmmm,'j@ 2443
3251 TOURNG (E30) 2484
325024 P [E30) 1454
3250 TOURNG(E30] 284
305/ CABROLET 3 2494
MEy b
MGCATESD) an
MGEVOLUTION[E30) an
M3 SPORT EVOLUTION (E30) 267
VG CAT CABROLET [E30] b
31613181 £361 1561756
IOIV(ES 1991

24 G-I
[ 2990
_@_mn e 3l
BTN TOURNGESR 249473
SIGIBIBIGVO0UPE(E36) 15617
301 4VOOPE(ESR) 181
ﬂﬁgﬂﬁ{m 14778
W ? 7900
M332 |m el
S1ICABRIOLET [E36) 1%
320124V CABROLET [E36) 1301
ARETBNVCABR. ) 2494758
N3 CABRIOLET E35) 290
M3 32 CABRILET E3) 0
L3 TICOMPACT [E36) 2404
SIS0/SDIELR) 17661990
S0 EL26CILNDR) 199]
SIS/EBELY 24947788
SBIELY 7%
535/ E12) 30
SI/518Y5201(E28) 17661991
SISBIER) Lgi-TTeR
S2D0TDE) %43
5351 [E26) D
M535I [E26) 3430
5 E28) 330
181 (£34) 17
S20[520124V E34) 191
miggmsg J43H0B
525 2484
525 24V, 1V ] 1404
52552501 24V TOURING [E34) 2494
530/(E34) o
‘5301 VBTOURNG [E34) a7
EE 3430
5401 VBTOURING (E34) ]
5 [E34) BE
METOURNGESY 7
SIO|SIS(RS/STB2AVESS  2U7LITS
535/3V U
540132V [E30) Ik
S3{SBI5301 24V TOURNG £38) 24042079
5351329 TOURNG (E39) U
540132V TOURNG (E39) fE
GBCSYBCSIGIIC EN) 178010
835051 3
EHCSIEN) 5
2B CSB33CSIEH) bl
MEBCSEN &
TITATIEATINER) RS0
memuEY sl

18713
TS
19518

1a%71
197782

1978
197880
108087
1068785

1968-9)

199093

15781

1959
199
199
199
199

198187
198187

198489
lam&n
188185
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NEDI"“N
888888
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Modello e Anni
738123 330 108085
7451 [E23) 040 1ar98
(e HD-HD 19888
T T
TSILEN L 330 lesm
THTOVETAVBER] 2965300 10004
TSOMHLER) 4588 198604
T30IVT4OIVE (E38) 0073067 109645
THIEN® T3 168841
TATHTAOVEINVES. 348436 199601
TS0|L [E38) 530 199441
M5 (E39) 4341 1998
M 3630 19081
a 7484 108840
BAOCHVEIN E3L) FEL4PE 199500
BOBSIOVRES] 85 16800
850CSIVI2(E3N 56 199%
n 179%6-0171 1990
BL52430 24 2484291 198600
I3 MROADSTER 20 1994m
n%ﬁﬁ 793091 169840
M 19940
X530 190 190
LY 4308 19940
SBNEFMTNVER) 240473 1980
SIBY305/3281 24V TOURNG£46 2464 7755 19982
31318 COUPE [F46) 185 19900
SMIWVCOPE(E 1991 199900
‘3231/3251/328,3301 24V C.PE (E46) 2494273 196840
31BY320/CABRIOLET (E46) 19952171 2000410
% (E46) 4290 000402
46 0M2
mmuET 46 0m2
nrmsrsn 431 00042
7351 65 00 2000
T45I(E5) 438 000
BORGWARD GERMANIA
1483 194950
1486 195052
1496 1950453
1488 105057
1756 10505
HANSA TBOODESEL/DIEELKOMS 1756 16555
'HANSA 1600 CABRIOLETHEBMULLER 1756  1952.5
HANSATBODKOMB 176 19505
mmmmm 15R8 19535
HANSA 2400 N el 123
HANSA 2400 PULLMAN D435 105358
L3LITER P 100 T40 1960461
ISABELLA 1493 195458
ISABELLA TS/TS DELUXE 1493 1855-58
ISABELLA TS/TS DELUKE 1433 195841
ISABELLA COUPE DEUTSCH UB 195547
ISABELLA CABROLET/TS CABRIOLET 1456 195558
IGABELLACOMA 1483 195558
l‘.il.Bﬂ.LAl:mH 1483 1959461
ISABELLA 1493 195861
ISABELLA TSCABRIOLET 145 1osa6l
ISABELLA 1483 195761
ISABELLACOUPEHECKFLOSSE 1433 195940
ISABELLA COUPE CABRIOLET 1433 165861
BRISTOL GRAN BRETAGNA
400 1071 184FEL
40 1971 184050
402 CABRICLET a7 185053
w W71 19367
404 1971 185467
405 1971 19%60
406 6 195861
&7 5130 196163
408 5130 196365
409 51 196567
a sl 1erE
411 [TUTTI IMODELL] SH16%6 196875
412 [TUTTI | MODELLY 589866 19780
603 (TUTTIMODELL) S5 197648
BRTANNIA $98 198294
BRIGAND B96 198204
BEAURRT B 198400
BLENHEIMBLEN. 2BLEN 3 S 198540
BEAURGHTER F9E 198204
BUGATTI FRANCIA
TYPEL3 137188 16180

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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Modello e’ Anni Euro
wEn 145 WI8% 170000
TYPE 22 BRESCA 1% 19796 200000
TPED - 1453 918% 170,000
TYPE Z3BRESCA 1% 1926 200000
TYPE30 19 W6 150000
TYPE3S 199 190431 500000
TYPE3SA 199 190431 500000
TYPE 35T 16l 19650 700000
TYPE3STGB 76l 19731 700000
TYPE3SC 1981 19831 1000000
TPES 1% 19530 400000
TYPER 1981 190677 200000
TYPE3A logl 17 250000
TPEW 1% 19530 200000
TPEMA 168 1930 250000
TIPEALROMALEs 13 1906433 5000000
TYPEA1434 GRAND SPORT 16l 19731 300000
TYPE & M 197a0 150000
TYPE R0 9% 400000
TYPE &7 GRAND SPORT 6 19830 300000
TYPE4Y 357 9336 120000 7
TYPESD . 4T 9334 400000
TYPE 55 SUPER SPORT _ 16l 193235 1500000
TYPESTGALBER 057 19B9 250000
TIPESTVENTOUX U5 19590 300000
TYPESTSTEVIO 157 1959 3000
TIPESTATALANTE 157 1939 1000000
TYPESTC 15 1830 40000
TYPESTS U5 1963 450000
TYPESTSC 357 BEE 500000
TYPEG4 442 1340 1000000
TYPEGS ¥ 184 100000
TYPET3A g8 1947 150000
TREWANE 57 19950 200000
EBLLOIOS 00 199296 160000
CATERHAM GRAN BRETAGNA
NLGLE2016 BE10% 19501 18000
SUPERSEVEN 1% 108502 20000
CEIRANO ITALIA

LSONTORPEDD 148 1947 5000
1505 TORPEDD UE 143 7000
CHEVROLET STATI UNITI

BLAZERIGNC JMMY _ W95 16873 5000
BLZERGMCUMMY [IS)  4S3573 &6 4000
BLAZERGMC JMMY DIESELIS) €117 193246 3000
BLZERVGMCJMMYV  S0UST 1987GL 4000
BLAZERV/GMC JMMY VDIESEL] G 18741 3000
BLAZERK/GMC YURDN ST 1096 6000
BUZEAKGMCYUDNDESEL]  6i6s 196 4000
BLZERSADGMCAMMY 207430 19893 4000
BLAZER [S-10/GMC IMMY I SEREE) 1664300 199402 5.000
TAHOEGMCYUKON ST 1950 6000
JAHOEIGCYLWON (IESEL, 65 196599  S000
JUEGMCYWON(IS)  4S065%7 198802 7000
TRABLAZR (57 000 4000
CORVETTE COUPE C5) S5 1060 1000
CORVETTE CONVERTBLE (€5 5666 10600 14000
CHRYSLER STATI UNITI
VOMGERIOAILEABVE(S) 19TATE 1988%5 2000
VOWAGER25 TDSEILE (1S B0 158 100
GRAND VOYAGER 3816 S| B 19845 1500
GRANDVOVSERZSTDSELE(S) 2500 133 1000
VOWGERINZIAAENS) IOV 9BAL 3000
GRAND VOYAGER 38V6 1S 3B G0 250
VSN BISE 0085 1000
STRATUSCONVERTBLE25V624Y 247 1966400 3500
SEBRING CONVERTIBLE 1996076 0002 4000
0MI5VE BB B0 2000
PT CRUSER ) 15829 10807 2000
VOYAGER3.3 I SERIE] 30 W00 350
GRAND VOYAGER 3.3 JI SEREE| 300w 3000
CISITALIA ITALIA

2BERLINETTA 1089 194750 700000
202 CABROLET 1059 194752 120000
202.SMM SPYDER N 1053 194748 200000
330F 1059 185153 40000
TSOGTES06T TG 1663 7000
CITROEN FRANCIA
CCY3SHPTORPEDO2APOSTI 656 10%6 12000
BUTORPEDD 150 1067 14000
B14 BERLINYLMOUSINE 56 M6B 12000

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello o
C4 TORPEDD 168
(C6 BERLINA 2420650

BAIOATSAROSALEBERUNA 14527650

T ATRACTION AVANT 150
T BTRACTION AVANT 159
T STRACTION AVANT 1811
T CTRACTION AVANT 163
7CE TRACTION AVANT 163
11 ATRACTION AVANT _ 11
LALTRACTON AANT 111
ILBTRACTON AVANT _ 111
LLCTRACTION A&NT 11
I LTRACTION AVANT 19l
118 TRACTION AUANT _ 19l
11 CABRIOLET (TUTTI IMODELL] 1411
155K )
155K oy
11 BNORMALE 1611
111
4B
80
4560
311}
iid)
B0
2113
2113
i

1
19l
1965
19111985
1965
pik
pik:
ik
1%
1%

24l
B4
Bl
2341
1911-1985
1811
1985
piih
1%
1A%
19111985
19111985
9111985
1%
70
I
201
&0
[
60
iB
4560
W10
5120
11301301
11301301
6521124
. 6521124
VISADECAPOTABLE 1%
VISA SUPER 14/GT/6T! 17191580
VAL 1
VISARALLY ) 18
VISA 4% MILLES PSTES 1M
AX[TUTTI IMODELL) S-1360
AXSPORT 1%
AYELOLTET 21199
AXGTETI 1360
AXLA 4K 130
AX14DTUTTIIMOD) 13
BOIUTTIMOELL) 1141580
BXBREAK[IUTTIIMODELL) 150195
B nom mgm.g 681905
178
ax nnmﬂxm IMoD) 16196
TR TURBOBREA 1758
EX BT, 1905
EX 19 GT1 16V 9%
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Anni
837
w831
o]

1334

1334

1854
1543
193940
193437
193437
3-8
93840
193437
193745
1643

;19845
5 146%
1911 194657

1 196657

194880
195866
196110
196169
196469
196978
19690
196587
1988

1’ B%62

16367

5 196768

1968-74
17074
16572
96572
196072
1960872
187075

1 19735

19715
19775

1 197225

197275
w5767
1967469
19669

196769
196874

5 19687

19m-8
140-M
197%-86
19886

1988
me

198593
198793
198190
198795
-9
196893

188792
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MERCATO Quotazioni

3

Modello en'  Ami Euro  Modello en®  Anni Euro  Modello ) en'  Ami Euro  Modello on’  Anni Euro
BUTC 241 19958 30000 DSANLMOUSNE 4E 1S4l 23000 TYPEIR W0 WGPN 00 29GTPFBOANELLENA 53 195658 250000
BU9AK 905 1830 1000 SOVEREGNIAAZISERE  H4l4Z5 M73@ G000 TWELMW 100 B33 20000 053 195850 140000
BU184X BREAK 105 1959 1000 SOVEREINA2COUPENSERE 435 17377 13000 TYPELM 19 25000 2053 109061 300000
B(190 4% 1661905 199090 1000 ) U5 107273 9000 TYPELS . W0 1933 35000 3067 106064 110000
B(150 ¥ BREAK 76105 1990 1000 17273 10000 TYPEISSUPERLUIE 100 1943 20000 053 196360 300000
OUVITIMB) 198550 196 3000 5 173 7000 TYPE 134 SUPERLUXE/IBAN 13 18346 25000 2953 15860 2000000
CXBREAK TUTTIIMOD) 1985500 1756 3000 W3W g0 TYPEIMG o T 1946 5000 053 196062 2500000
ooen 4T T 3500 197377 16000 TYWELSSORTBOY 377 16530 70000 05 16659 1700000
124 BREAK EVASON THT 188284 3500 19985 7000 TYPEBSCOMPETMONISOCV 357 103538 75000 05 16062 1500000
2400 PRESTIGE AT 16E 4000 197981 7000 TYPE ISSSPECIALICOMPETION 357 193557 150000 2055 16061 2000000
(2000725000 ABB[0 19565 150 18187 8000 TYPEISMMSMCOMPETTON 357 1988 80000 05 196164 5000000
CUZZ00DBREAK/2S00DBREAK 2152500 197586 1500 5173 0000 TYPE BSUPERLUESSPORTSAL 3277 193335 35000 J50LE MANS 5365 196666 2000000
C{DLMOUSINE H00 1998 2000 19596 5000 TYPE 143144 10000 1% 2000 275678 TS5 W64 400000
C(seT 300 19385 3000 10596 7000 TYPE4GMAEL IE 19B53  S000 2756784 85 19648 500000
cuonz 19957065 1669 2500 19947 7000 TYPE154LONG Us) M35 300 2/wETS 085 196465 300000
CUBREAK (TUTTII MOD) 157500 198690 2500 19807 8000 TYPE 145165 446 193738 350000 33 6T22MISERE 067 W6LE TS000
CLSRIET B0 19668 4000 199902 10000 TYPE1S8 S5 1983 40000 3N 7 16668 150000
C425 6TITURBD B0 18588 4500 10597 7500 TYRELS 4455 14750 100000 3X06TS 7 16668 250000
425 6TI TURBO 2PRESTIGE 500 w68 5000 TYPE 178180 4455 4750 BOO00 3656722 0 61T 0000
C(2SPRESTIGETIRBO B0 19648 5500 TPE BEBERLNA 37 05IS¢ 70000 3656TC 4360 BE0T1 160000
C(STROTURBOTRD[TURBO? 2500 14649 1500 16670 6000 TYPEZS 7105154 100000 3656TS 430 196070 210000
(25 BREAKRIYTRD TURBO/TLABO2 2500 166660 1500 1687 12000 TYPEIR2VLA. 1% 15053 R000  3BSSPDER CALFORNIA. 7430 106566 TOR00D
C(LMOUSNEDTURBOTURB0? 200 18éaéd 2000 1 17Bel 8000 35GTBADATONA 430 19687 20000
Y301 VENB 24V W65 1806 1000 199% 1Bwo DELTA FILIPPINE 56154 DAY TONA PIDER G0 1917 700000
XM 3.01V6 BREAK 775 109143 1500 MMNICRUSER 15671950 197485 1500 208678 1091 19800 18000
YM 2020 NECTON 16 198 1000 208675 199 MR8 2000
Y0 DI2[TURBO D12 WBE 1996 1000 955 w00 DIATTO ITALIA 208678 TURBO 19 195285 20000
IM20BREAK 15 199193 1000 750PANHARD(C.INALLUMING) TS 16150 12000 20ATORPEDO - 106 10477 3000 BETSTRE0 99 19385 2000
JMDIJTURBODIZBREAK  XE971% 16143 1000 7S/SSORALLVEC.NPLASTCA| 745851 105560 13000 20ABEALINA ) 199 190477 35000 [08TBTURBONTERCOOLER 199) 108589 73000
SAXDLE VTSI SERE 197 19507 1500 SS0LEMANS 5 16 0000 Q0S| 6TSTURBOINTERCOOLER 1991 18689 28000
ZX(TUTTII MODELL] UH-105 168195 1000 DINO ITALIA W6 197E 1600
D201V e 169 100 DE LOREAN STATIUNITI 66T = 1966 196769 100,000 WE MT5E 55000
XANTA L1620 10-0% 199 loo0 DMe12 WO GG 00 6@ HB 19637 0000 x5 WREl Moo
YANTA 18 0/19 T o5 1983 1000 2466TS LB 97TE 110000 X% 1976l 26000
YANTA 30V6 16 19600 1w DE TOMASO ITALIA 086T4 19 19560 12000 W6 MR 200
YSARA COUPE 2018V 16 1002 1000 VALLELUNGA L4150 106367 35000 3086T4 B6 197377 16000 HE AL 24000
—— = MANGUSTA A8 16670 45000 M6 199085 26000
CIZETA ITALIA PANTERA/PANTERAL 553 17040 35000 W6 19285 28000
VIST 505 1995 200000 PANTERAL 53 16868 37.000 4000 365 ME5E0 30000
PANTERA GT/GTS (TUTTIIMODELLY| 573 19780 40.000 5500 85 ME580  20W
DAEWO0O COREA DEL SUD PANTERA GTS/GTS (TUTTIIMODELL) 53 108165 43,000 6000 G 009 22000
ESPERD 1995 199043 500 PANTERAGTS/GTS (TUTTIIMODELL) 5%3 198540 30000 5000 35 198964 24000
NUOVAPANTERA 407199045 36.000 684 4500 35 196395 28000
DAF OLANDA NUOVA PANTE RA TARGA 447 109185 AQDO0 8% 4000 B 108485  350.000
800750 DAFFODIL 076 19868 3500 DEAWILLE SE3 17180 10000 % 4500 X6 1908 100
n 76 1870 2500 DEAWLEE SE3 L8 12000 &% 5000 M6 19284 13000
4 B4 19570 1500 LONGCHAMP [TUTTIIMODELL] 5B 19783 13000 8% 5500 M6 198384 17000
5 10§ 186770 1500 LONGCHAMPSPDER SE3 190 18000 &% 4500 5 19688 15000
S5000PE 008 19B70 2000 GUARA 34601 199606 27000 86 B35 AS00 i85 19588 20000
BRUAMANGUSTA i1 198601 73000 9% 4500 WG 196998 18000
DAIHATSU GIAPPONE %6 5500 WE 108993 20000
TAFTFI0 % 95% 350 DELAGE FRANCIA 9% 6500 3% 1977 70000
TAFTF20 1% 1968 3000 CO/COYGS(GRAND SPORT) 4504 191826 45000 %5 7000 o9 ERE 2500
ROCKY/DTD 19967%5 198400 2000 DO W03 1982 35000 %6 5000 43 19879 20000
FERGZA 150 19849 2000 DEDIDSLCY NG00 9798 B[O FHMONZA G0 19556 10000 @5 198 73000
CHARADE LOTURBDGTTI WGl W0 & S54 14T 55000 JUNIOR HlOGBE 300 {940 1590 2000
CHARADE L3 4WD 18 19343 1000 DWDMSDMNITCV 460 10630 45000 JUNIORDE LKE % 16L63 3500 400 HWT3E 90000
(] 70 1750 300 FIFR ) TEEH 10865 3500 i 9768l 75000
DAIMLER GRAN BRETAGNA DEDS I5-3M5 1833 50000 F12 ROADSTER ) 89 195 5000 4940 188184 70000
S4TU% 107E 120000 DELYDBAS 00 1903 40000 FIR 1175 6666 3000 404 198685 45000
5N 19840 20000 D685 78 1BAE 50000 4040 19641 43000
] 60 193640 50000 DE-BOOGS0 %4306 10647 5500 DODGE STATIUNITI 4040 199294 48.000
DB16 EMPRESS BERLINA W60 1065 17000 D6 I 19637 55000 RAMCHARGER FENSE O 4500 4060 0606 55000
D818 CONSORT LIMOUSINE 5D 1968 1800 D& W07%: 193840 60000 VPER 0 19096 35000 9% 196790 180.000
DBI8CABRIOLET B0 1%GE 25000 DEDES 4050 1993 8000 VPER(ISEREIRT/D T 199600 40000 74 19399 73000
W8 185156 15000 DSSMDBSS 660 1953 65000 VIPERGTS 90 960 42000 U 199608 35000
WD 1457 13000 105 B0 196F 85000 % 199608 38000
X3 1853F 18000 D-100D8120 43004750 19547 10000 FACEL VEGA FRANCIA % 19599 45000
X33 195154 15000 D4 1480 19333 30000 FVSCOUPE (SIS 195558 40000 (68 199597 250000
%0 16156 10000 DER 751 1953 36000 FVSCABRILET (NS0T 19558 50000 74 501 30000
DF RECENCY I LIMOUSINE 6B 185457 10000 D50 70 19839 40000 HKS00 W66 195361 45000 SHg 20m 3000
DF SPORTSMAN BERLINA XD 1S 9000 3L 284 194556 50000 EXCELLENCE 676 195861 50000 5074 20000 90000
DFDK LIMOUSINE 417 18543 15000 SPORTOLYMPIC 204 19656 60000 7 1646 196063 20000 B N0 45000
DF DK REGENCY LIMOLSINE 61 183 10000 FACEL Il GT66ET 16064 6000 36 00040 75000
DEDKSPORTSMMNBERLNA 417 195-% a0 DELAHAYE FRANCIA RED U0 106364 72000
DJCONQUESTBERLNA K1 163E 7000 TYPERZ 400 1994 50000 FACELM W0 W66 5000
DJ CONQUEST LIMOUSINE T 13E 10000 TPEBABAN W0 191894 35000 48 6Tl 8000
MASSTC 319 19653 20000 TYER? B3 1 s FERRARI TALIA
MAJESTIC MAJOR (6l LE0EE 23000 TYPER B3 4B 3000 165SPORT 10% 104749 80000 FIAT ITALIA
MAJESTIC MAJORLIMOLS N 561 663 25000 TYPE S 20 103% 35000 1SINTER 19% 10850 400000 SOUS0ZS03TORPEDO 1460 W10 25000
S 750 DART 2548 105964 20000 TYPEST 147 103% 30000 195INTER il 19980 300000 5018 L4 1126 30000
VB 15LITRE 248 196167 18000 TYPE 102 MSPORT T30 190831 40000 212 INTER X6l 195153 300000 505507 TORPEDO % W9y 25000
VB 2s 1548 196760 17000 TYPEIOT/10TM 1% 1968 30000 2DEUROPA : W53 1955 300000 510512 TORPEDO 346 9I9B 30000
SOVEREIGN 455 196569 10000 TYPE10B0BN 260 10BB 35000 34MITSAMERICA 0433 19525 800000 5108 36 190B 100
SOVEREIGN28 79l 16972 6000 TYPEID 14% 190931 15000 400410 SUPERAMERCCA 7400 195664 600000 519519 45198 TORPEDD i 90T 150000
SOVEREIG 4.2 | SERE 405 19T 8000 TWELD 278 1933 25000 S500SUPERFAST 406 19BA6T 350000 SOY5MA 90 9519 000
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SIASBLGMM

snosnL
s
52405241
518 C/S18 L RDTA» 1750
518 C/318 L 1ARDITA» 2000
527527 S <ARDITAo 2500
7800 BERLINAMINSTERALE

sms-wumss;nm
5085 BALILL Aw [4M)] BERL MM
500 «TOPOLING» TRASF. (B.CORTA]

1956

EEEEEEEEEEEEEE

Anni

158
1978

1933

1983 %

154648
149
19449
19405
19405
1515
1837-39
185738
183639
193645
19848
154849
19405
19479

1948-49
1940-30
15054
1505

195456
1515
1515
1515
1965456
1964-56
a5

185073
185

196068

EEEEE&EEE’EEEEEEEEEEEEEEﬁﬁEEEEEEEEEEEEEEESEEEEEEEE&’EEEEEEEEESSSEEEEEEEEEEEEEEEESESEEEEE5‘

Modello o’
o L
LIODPAMLAE 1
LooR 1089
LIOORFAMILIRE 1089
L200GRANLUCE Ll
L200TRASFORMABLE Ll
1200CABROLET i
600 VETR! SCORREVOLY &8
GO0TRASF. (VETRISCORREVOL] 638
600 [
600D 67
600 MULTIPLA
600D MULTIPLA T8l
NUOWA 500 5]
NUOVA 500 ECONOMCA @M
NUOVA 500 NORALE M
NUOVA 500 TETTO APRIBLE @M
NUOWS00SPORT @
NUOVA SO0SPORT TETTOAPRIBILE 440
5000 0
S00F 45
500 LUSSO 45
500 GARDNIERA 45
S00R 504
1800/18008 185
18001800 BFAMUARE 1%
0 054
ZI00SPECALE 054
TI0FAMLIARE 054
700 pri]
T00SPEOALE ]
700LUSS) b
TOORMLARE un
T300LUSSD FAMILIARE ]
700C0UPE o]
T00C0UPES nn
1500 1%
1500 FAMLIRE 1%
1s00/1500¢ 1481
1500 FAMLIRE 148
0L - 14
1500 CABRIOLET (0SCA) 1481
1500 1461
1500 CABRIOLET 1481
16005 CABRIOLET 158
16005 CABRIOLET 158
B0SOOUPE 158
S50 NORMALEISUPER _ 843
650 DRONATIC B3
850 SPECAL B3
650 FAMILIARE 843903
BO0UPE B
E50SPORTCOPE i)
#50PDER 843
§50PRTSPDER a0
124 it
14 ISRE it
124 FAMILARE g7
124 SPECIAL _ ]
124 SPECIAL (Il SEREE) 138
].'HSEII.LTE 1600 143151
124 SPORT 1438
124 SPORTCOUPE 1608
124 SPORT SPDER 138
124 SPORT SPDER 168
IMSPORTCOUPELBLS 150176
TASPORTSPDERLES 150176
LAABARTHRALLY 1%
SPORT SPDER 195
SPIDER EURDPA PAINFARINA 195
SPIDER EUROPA VILUMEXPNINE. 1965
125 168
125 SPECIA 168
125 SPECIAL I SERE) 168
DINO COLPE 1987
DNO2400C00°E %18
DNOSPIDER 1967
DINO 2400 SPIDER 418
i) 1116
128 FAMILIARE 116
126 (I SEREJSPECAL 16109
128 I SERE) = 1161790
LBRALY 1%
126 SPORT COPE 5L L1
8% B9

Anni

196066
196068
196669
195760
195760
195063
195557
195657
195760
1960-69
19560
196067

185758
1565758

196065
196572
1968-72
165066
19075
195068
185068

196163
196163
196368
196163
196368
196165
196169
196166
196166
198167
196167
196068

196465
196366

196366
196366
19668
196668
196871
1965-76
196568
196871

196871
1966-M
1970-74
1966-74
1968-M
1970-74
1870-74
196660
195972
1968
1968-72
197274
19775
197-76

1980-85

1%67-68
1868-0
181072
196769
196872
196668
1968-72
1968-72
1986872
1472-76

167174
197175
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Modello o

140
I3 FVE SPEEDVIN BEITIIE 1458
MEFE sna:sam: 1458
130 BERLINA 2800 i
130 BERLINA 3200 385
130C0UPE 3
125126 PERSONAL 50462
126/BISUP BT
127 (| SERE o0
127 I ERE] 31049
127 I SERELUNFICATA) 3104
127 1 SEREDIESEL_ 130
127 PANORAMA 104
127 PANORAMA DESEL 1301
127SPRT 1049
127 SPORTS MARCE 1301
147 DESEL 130
131 1)1 SEREBERLNA

ARGENTA[TUTTIIMODELL)) 1565195
ARGENTADESEL 245
ARGENTAVOLUMEX 196
ARGENTATURBODEESEL 2445
PANDA 30 62
PANDSHES 9%
PANDATSOIOND T4
PANDS SELECTA G108
PANDADIESEL 130
UNO TUTT| MODELL) 9031438
UND SELECTA 1%
UNODDS K
UNDBOD/DS 16%
UNOTURBOD 137
UND TURBO LEJANTEKID 131
UNOISERE(TUTTIIMOD] 903148
UNOSELECTA(SELECTAE IS, 11161428

RITMO §I SERIE 1116-14%
RTMODISERE) M4
RTMO105 TC fI SERE) 155
RTMO130TC 195
RMMOJISERE)  WIGI%S
RTMOD[IISERE) ]
RITMO TURBO DS ]
REGUA(TUTTIIMODELLY 1301155

'REGATAD[TURBD DS TUTTI M) 16109
REGATA WEEKEND TUTTIIM) 1300185

mmummsmmrm 168199

10161300
numem 111300
DUNATS 16
DUNA WEEKEND DS 1%
TIPO[TUTTIMODELL] 110619
TPODSTIRBODS 1607-199
TP02000 16V 1%
TPOLEV 1%
TEMPRA[TUTTIIMODELL)  1372-1665
TEMPRADSTURBODS 199
TEMPRASW [TUTTIIMODELLY  1372-1955

197781

197483

19781

EEEEEEEmﬁzHEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEHEEmEEEEEEEEEEBﬁEE

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’
TEMPRASW DS/TURED DS 1529
TEMPRA 20 E STATION WAGON 4X4  19%
CROMALBCHTAE 15651085
CROMA 201E. TURBO 19%
CROMA 25V6 ua
CROMAD 49
CROMA TURBOD %@
CROMALSTD-D 1909
PUNTO T TURBO 137
PUNTO CABRO Di7158]
ELBA 1971580
COUPE 2016V/TURED 16V 196
COUPE2020[TURBO 2V 198
BARCHETTA 16V 1747
BRAVOHGT 202V 19%
CINQUECENTO T0490
STLO24 ABARTH3P SELESPEED 14465
STLO24ABARTHSP SELESPEED 1446
FORD FRANCIA
F4g2 E VEDETTE N5BIFS
FatE ¥
MONTECARLOD 1)
FORD GERMANIA
K [l
RHENLAND s
BREL un
EFEL CABRIOLET un
EFELROADSTER un
w L5310
VBCABROLET %0
TAUNUS [TUTTI 1M, un
TAUNUS DE LUKE CABRIDLET nn
TAUNUSLZMGI3TUTTIIMOD) 1172
TAUNUS 12M 613 CABRIOLET 1n
TAUNUSIM[TUTTIIMOD)  1172-14%8
TAUNUS 12M CABRIOLET 1172-14%8
TAUNUSISMGAB(TUTTI IMOD) 1438
TAUNUS 15M G48 CABRIOLET 1458
TAUNUS 17M P2 (TUTTI 1 MOD) 1609
TAUNUS 1TM P2CABRIOLET 169
TAUNUSI7MP3 (TUTTIIMOD) 14061758
P3TURNER 14931758
168
11831458
B
14061699
14981699
10%
108
11831305
143160
1438.19%
1488199
20MPTA (TUTTI1MOD) 19081283
WMPTATURNIER 198
20M PTA CABRIDLET 198
OSIZOMTSCOUPE 9B
17MP7B (TUTTIIMOD) 1408223
17MPT8 TURNIER 14887083
17MPTB CABRIOLET 50873
AMPTBIUTTIIMOD) 198550
HMPTETURNIER e
26MPTB (TUTTI | MOD) 540
TAUNUSBERUINAI/WNSERE 12931993
TAUNUSSIW. {1V 197198
ESCORT(TUTTIIMOOELL) 9401258
ESCORT MEXCO 1601
ESCORTRS 1600 1601
ESCORTRS 1800 1685
ESCORTRS 2000 19%
ESCORTRSZ000 19%
ESCORTIISERE(TUTTIIMOD) 9401287
ESCORT IISERE (TUTTI IMOD)  1117-1387
ESCORT IISERE D BT
ESCORT IISERE CABRIOLET 1301507
ESCORT 157
ESCORT RS TURED 157
ESCORT IVSERIE (TUTTIIMOD) 1111568
ESCORT IVSERED 1753
ESCORT IVSERIEXRS! 17%
ESCORT N SERE SW TUTTIIMOD,) 11191568
ESCORT IVSERESWD 1753
ESCORT RS 2000 (V SERE] 198
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Anni

1990-95
199285
198593
19859
199596
188690
198693
198893
199499
199400
198690
199496
199600
199502
198541
199193
00102
0002

1940854
196354
195554

1935%
1933
1933
19353
19%3
19563

19559

19660
196610
196768
1967-66
1967-68
1967-66
1967-66
19678
196871
196571
196571
196571
196871
196871
197182
19782

197175
197175
19577
19777

1990-93
1093
9083
1990-93
1990-93
1991-93
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MERCATO Quotazioni

ESCORT RS 2000 414 [N SERE

ORION 11 SERE [TUTTII MOQ) 17671568
ORONINISERED 1608173
ORION 11 SERE TUTTI IMODELLY 12571568
ORON | SERE D 1753
CAPRI|ll SERE (TUTTIIMOD) 1305205

CAPRIISERE (TUTTIIMOD) 1762994
CAPRIN SERE(TUTTIIMOD) 178793
CAPRIZ600RS »7

CAPRI 2800 RSTURBO m
CONSULGRANADA BERL | SERIE 16907994
CONSULGRANADA SW.ISERIE _ 16907994

GRANADABERUNAIISERE 1599770
GRANADA D IISERE 194524
GRANADA SW. I SERE 1699770
CRANADADSWIISERE 1960400
FESTA||SERE (TUTTII M0D]  &7-134
FIESTAIISERIED 1808
FESTAXR 2 1508
FESTAXR 2 1588-7%
FESTATURBO 157
FESTAIISERE TUTTIIMOD) 10011508
FIESTAIIISERE D 153
SERRAUTTIIMOCELL] 12947835
SERRA SWL(TUTTIMODELL) 1565294
SERRA D 1M0D) 17532304

mwm|m

WODELL) 15671956
MONDEO 25VE2AVSWST-200 2546
GALAXY 28 VR SERE ™
AUMA 1
COUSAR 201625 V620V 19883544
MONDEQ 25VB24 [I SERE) 2485
WONDEO25VB2WVSW(ISERIE 2495

_ 267

FORD GRAN BRETAGNA
un

in

w7

3

un

w7

119

158

703

1508

e

It

1488-196

11381500

1985

M 1558
CORTINATWINCAMMK2 (LOTUS) 1556
ZEPHIRSH 5
ZEPHYRCONVERTBLE )
ZEPHYRZ0DIAC pir]
ZEPHIR MK 553
Z00AC K2 553
ZODIAC N2 CONVERTBLE 553
ZEPHIR4 M3 03
ZEPHYREMK3 B
Z0DIAC MK3 B3

19661
156164
186470
196266
196770
156466
196768
1515
15615
1835
195662
195660
195662
19662
196066
196065
196066

Febbraio 2013
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Modello om®  Anni
TEPHYR 4 MK& 1954 196612
ZEPHYRG M4 294 196612
Z00IAC MK W4 16T
FORD STATIUNITI
W 190 184145
MUTTMISLALA? 10 1998
BRONCO TELAHE 96T
BRONCO {1856 1959
BRONCOI! 70 1956
WAVERICK 277D 3199095
BIPLORER 38 10909
EXPLORER W42 198507
GAZ RUSSIA
I P
GIANNINI ITALIA
fE] M 1066
850 6T/9006T 601 196364
0067 6 106365
S0TVTVS 9196365
500 TV [TUTTII MODELLY 485 19667
S0TVASO0GTA B 15T
530 6T [TUTTIIMODELLY 6 108472
530 C0RSAREPLICA 6 1
650 NP TUTTI | MODELLY. 85 17072
1300515006 1251481 196367
BIE0 14T
B30 196571
B30 196571
B30 196468
B39 196871
DASIATY  L9MET 10
128 (TUTT MODELL) 11161580 197060
XIOPEOML 190 19737%
126 6P (TUTTIMODELLY 5479 197340
L7 P [TUTTIIMODELLY. 510 1978
B 1% 1978
PANDA (TUTTI I MODELLY 65200 10816
RTMOTUTTIIMOBELL) L6131 19M46
RITMO TURBODIESEL 174 19808
REGATA TURBODIESEL 174 19848
UNO TURBO 9 198
GINETTA GRAN BRETAGNA
[ 7 195860
[5] w15
[] . w7 196069
[T 98 19670
[ 1587%4 1908
[ 1597 198048
[ 1597 19884l
632 CONVERTBLE 1597 199041
61T 19564438 199047
[ T 1904
640 196 199500
67 [ISERE] 830 202
GLAS GERMANIA
GOGBOMOBLT203%00 X70% 10560
GOGGOMOBIL TSZ50300COPE  %72% 105749
GOGGOMOBIL T 400 e
GOGGOMOBIL TS 400 COUPE B 176
ISARTEOOT700 Bi60 19865
LO0A/12041306 R
17007700TS 1687 106467
BOYUOOET 1] 16T
BAWIG0ET 153 196768
2600820018 550 196568
BMW3000COUPE B 19768
SREPPI ITALIA
SHANA 180 1979l
HEALEY GRAN BRETAGNA
SLVERSTONE 43 19405
HILLMAN GRAN BRETAGNA
il 158 119%
SPEED MODEL nzn 10
SPORTING 1456 i
1 153 1068
I 193 193840
[ 1185 1883
M 185 1859
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Medello o o Anni
118 194548
MI(CONVERTIBLE 184 194548
MM(UTIME) g4l 19485
MMXCONVERTBLE 1184130 104856
MNCSERIES YU TUTTIIM) 13001500 19563
M SERIES YIANCONVERT,  1300.1500 19563
MNXSERIESYMI (TUTTIIM,) 1521725 106367
MINX SERIES V CONVERT. 150 196365
SUPERMINKSERYIYN 151705 196166
SUPERMINKCONVERT. 159 196162
HUSKY o 65 19547
HUSKYSERES (Wil 1390 102465
w o &5 19637
HUSKY (WPESTATE] &5 1910
IMP CALIFORNIAN &5 19710
MPRALLY 98 19568
NEWMNK[TUTIINGD) 146175 196770
HUNTER 1 175 196617
AVENGER UTTIIMOD) 1461568 19
VOATIC J6E B3
WIZARD 6575 W0-B10 193233
a1 i B0 103435
1 ) B§ 193
HAWK 8 9%
8 ik} 193
HISPANO SIJIZ_A SPAGNA
TR - I BIE
HEB 32 HP (T4L) 6597 19180
WCHHPITSE T 4
T48 4% 1e3l
T48 46 19436
T4 48 1983
HS 26 JUNIDR 450 193034
TOTRORLTGORLA  dlEH0s 10043
e Sla 19347
JomeE G4-11310 193137
'HONDA GIAPPONE
5600 66 195566
5800 M 970
34500 19687
ovic IIll.'ELI.Il 13421580 188441
CVICCRX o 1o 1as
OVC[UTTIIMODELY] 13431505 198203
CARX 1463158 199008
oYz _ Dmu% e
PRELUDE 2002016 4WS 1658 196740
PRELUDE2016V/22016V4WS 10967059 199195
PREVDEZOIOVRZIIGY 19952250 199640
LEEND2AVEMVCOUPE %675 19634)
LEEND3235 VB MVCOUPE 30053475 198148
NSX W-3Te  eeH
R B 19731997 16500
INTEGRATIPER 197 997
HRVAS B 1550 1968412
S2000 9% 1902
HOTCHKISS FRANCIA
686 38 S0
864 130 193850
LBSOANOU B 1054
2050 ANJOU 3485 195054
HUMBER GR_AN BRETAGNA
SNIPE 80 3498 93035
SNPE 4086 19337
SNPE B0 13840
sweE 73 14548
WAN 3@ 1303
PULLMAN i 405 193639
PULLHANIK] 0% 194548
PULLMAN MK IV 54139 194854
IMPERIAL 4086 193840
SPERSNEE i 19548
SUPERSNIPE MKI|MK Il 0% 10485
SUPERSNIPEMKIV 413 195256
SUPERSNPESER [N 651005 145867
WPERALMKIN 410 184954
T U 166 194548
HAKINVAM 1062087 19657
HANKSERES 1IN 16 105768
IMPERIAL 965 19467
SCEPTRE 1590 196365
SCEFTREIl 1725 196567
SCEPTREN 175 196716
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Modello om’  Anni
5% ®5 N8B
105 156 19108
108 3
14 1743 105
[t] g
920 105 1258
121 179 10507
140 050 W8
055 o5 HE
085 a5 W8H
a8 105% 190830
650 mwo 199
1650 W0 960
1680 6 193235
12 165 1
18 PIE
16 B 193840
HYUNDAI COREA DEL SUD
PONYISERE(TUTTIIMOD) 1361568 7580
PONYISERE (TUTTIIMOD) 1381568 108200
PONYIISERE(TUTTIIMOD) 1901468 109043
PONY 1468 Mg0-E0
SCOUPE 4661405 100005
TOEQISRE 100075 0601
LANTRA (TUTTI  MOD) 1466183 190043
SONATA 2016V 1997 196893
‘COUPE TBURON 3076% 00
IATO ITALIA
L8 TD[20CHT 19019% 199188
INNOCENTI [TALIA
A BERLINA/COMBINATA 948 106063
A0S 1098 196367
950 SPIDER 948 16063
1100SPOER 1098 196368
100¢ 10 196760
IM3/M3S 1088 296370
100 19641
MINMNORI3ICVDN 848 19656
MINMINOR 37 OVOIN B8 196768
MIN MINOR MK2 B8 196870
MINMINOR MK3 88 1707
MIN COOPER 0% 106668
MIN COOPER MK2 9% 196870
MIN COOPER MK3 9% 197071
MINITMKL LEGND BE 196668
MNTMRLEGND BE 196870
MINTMKZ METALLICA B8 196870
MINTMK3LEGND B8 19707
MINTMK3 METALLICA B8 19707
MIN1000/1001EXPORT 98 W
MIN COOPER 175 8Nk
MINMATIC 1000 98 1T
MIN T 1000 0B 17T
REGENT 751485 1974
MIN90/120 (TUTTI I M0D) 9175 TR
MIN DE TOMASO 175 19783
MINDE TOMASO TURBD 993 198390
3CLINDRI (TUTTIMODELL) o5 106
3SDESELMINDESEL 9 196347
850 617 198400
990 96 18690
990 DIESEL 96 ME7H0
550 548 198800
SMALL 500 B 199192
SMALL 380 93 10010
ELBALS3P5P. 1488 199088
ELBAL7D 5 PORTE 1697 199243
KORAL 45(55 9031116 199143
KORAL CABRIO 65 130 199283
INTERNATIONAL HARV. STATI UNITI
ScouT G435 196168
ScouT 034976 196875
ISOITALIA
SETTA 1987% 1955
ISO RIVOLTA ITALIA
6T 300/R 300 5359 186270
GTRIO 530 19620
4S(ASPORTELLUFIDIYIRI0 5350572 196774
LELE (300-35 CV) 5350 196071
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Modello et Anmni
LELE IR6 - 5762 197274
LELE SPORT MARLBORO» SR 16774
GRIFD 6L B00-365 CV)R SE0 196570
GRIFD T LITRI 6998 196610
GRIFD RE 5761 187174
GRIFD RS CANAM 6908 17174
ISOTTA FRASCHINI ITALIA
TPOB SR 1919-%
TPOB 0 1943
0B 0 1903
TPOMS 0 1943
TPOBASS EURE
ISUZU GIAPPONE

TROCPER 183l 19845
ITALA ITALIA

TPOS0- 25/35HP 2813 191896
TIP0 5 BERLINA 1654 190308
TIPO &1 BERLINA 1995 19530

JAGUAR GRAN BRETAGNA

s 342
18$ T8l
KX 4TS
) 2%
e %
%0 xB
) i
ETYPE|SEREFLATFLOORCOUPE 781
ETYPEISERIEFLATFLOORSPDER 71
ETYPEISERIECOUPE 781
781
COURE a3
ETYPEISERECOUPE 2+2 0%
ETYPEISERESPDER %
ETYPE Il SERIECOUPE. %
ETYPEIl SERECOUPEZI2. 0%
ETYPE || SERIE SPDER 4%
ETVPEVII0UPE U5
ETYPE V12 ROADSTER 45
0628 il
WEA2ISERE 2%
W21 | SERE 34

1969-%
199-3%

19%
193641
193540
194549
193540
193540
194549
1535-40
193640
154549
153840
184548
154650
1905

1961

196162

%871

186871
7173
s
19672
186873
mni

S R T

cieiglzislessBREls

17000

EEEEBEEEEEEEEEEEEEES

JoR SUPERCHARGED
YR 100 SLPER CHARGED
M&mcﬁ!’

XS 40

X5

WS HE

WS HE

1S 80VI2

RS

wse
1S CONVERTBLE
W70

YKB COUPE

R

R10 S
Y8 CONVERTIRLE

JKR CONVERTBLE
YR 100 CONVERTIELE
STIPE2530V6

STYPE40AVE
STYPE4IR

KRS o
KTIPELOVE2AV
XTYPEVE 25 4X4
XTYPEVE 30 4%4

JEEP STATIUNITI

L1
[}

(£}

MBAL

STATION WAGON
MAZ2 MIGHTY MITE

F|

B3
kR
BEEEEEEEEEEEEEEEE B G EEEEaaEEEEEEEEE

bt
&

o
1426
4%
S5
341425

4%

Rusndiniier

=1

%

g
BEEEEEsEREsR e EEEERLS

Har-2%67
39964106
4196
03
ui ]
b
‘TEE

1%
79
79
7199

193718
i
1%
1%

71993800

71994881

24754381
4981
4481
i ]

71993801

71994581

24754981

7199-4981

105541
i8]
il

HE4TE
24
k]
6

2464-3%4

7199768

71963687

A58

{155

S5 504

235 5%

LG50

24EA-T04

2466306

658
TH0

4Tl

BB

19959

1985%

194145
1983

195068
194662
155872

1566-M
191-79

187079

19661
1971-19

1976-19
108086

1981-86
19869
1987-%
19879

19560
194781
196074
1960-13
197483

17483
19848
1984-99
1943
1038

1930

Euro

EEEEEEEEEEEEEE

g8

GEEEEEEEEEEEEEEEEEAEEaEEEERE

Modello ] o Amni
CHERDKEE 1ISERE| B30 000
CHERDKEE TD i SERE| 20 200102
JENSEN GRAN BRETAGNA

[ ol 19682
INTERCEPTOR COUPE/CONY. 30 194958
BASARSMIS S 6636
3] 6676 19608
NTERCEPTR(WIISERE 676700 196676
FF I SERE 6767 1957
INTERCEPTOR S, CONVERTBLE 7200 19747%
NTERCEPTRS® nn 8T
INTERCEPTOR 4 BE 10874
JENSENHEALEY 193 1%
(5 C e
S8 460 16802
C¥BCOURE 461 200002
JOWETT GRAN BRETAGNA
m o7 | 1005
8 ) 96
10 116 19%-38
JAELIN PAPB(P[PD/PE 1465 104754
JUPITER] 1486 105054
KIA COREADEL SUD

PROE TUTTI | MODELLI) UE135 19993
SEPHATUTIIMODELLY 15681953 1993
'SPORTAGE (TUTTI | MODELL) 1o 1983
LADA RUSSIA

VA 158 197541
NVA 15100 1682495
HOTBERLNA L@ 199083
UGN 4G 19098
SAMARA [TUTTIIMOD) 11081499 | 199283
LAFER BRASILE

MP SPDER 1564 1670
LAGONDA GRAN BRETAGNA
% 1430 199035
2LTRE - 195 109633
LITRETUTTIIMOD) M8 10938
1855 H00260 1678
1680 1@ 193
M4S[RAPIDE MiS s 19
L4 F4E W5
166 W33 1988
ALVIRIPIDE 44 193740
212LTRE 1968
202LTREDROPHEADCOUPE 80 194653
3LITRE 90 158
3LITRE DROP HEAD COUPE W 195358
RAPIDE B 10664
LAMBORGHINI [TALIA

06T 3464 196467
06T W9 106668
400 6T 142 39 196668
P 400 MIURA 39 196668
PAODMIURAS W9 19871
PACOMIURA SV W9 19073
ESPADA W9 196TE
SLERD/SLERDS WO 19T
JARAMA/JARAMAS 309 19707
PIS0S2+2URRACO @ W5
URADDPOO 19% 1747
URRADD P250 U@ 7R
URRACD 300 B R
SIHOUETTE 6 197
JALPAPIS0GTS 385 10888
CONTACHLPAD W9 107378
CONTACHLPAQS W 1788
COUNTACHLPS0005 44 15084
COUNTACH QUATTROWALVOLE 5167 198548
COUNTACH 25° ANNIVERSARID 5167 16640
T 5167 196641
DUBLODIBLOSE/ABLOVT 5107 193000
DIABLO SV/SVRET? 507 190100
DUBLODIBLOVIROADSTER  ST7 19851
DIABLOGT/GTR S5m0 19080
DIABLOSD S 0000
DIABLOBOSE S 200
MURCELAGO 6 Am

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Euro Modello ; e Amni Euro
450 LANCHESTER GRAN BRETAGNA
] AlB 198 45000
21 AMBT 19BI 30000
30 4T 9833 40000
B 6180 19831 40000
%000 19 103 M35 10000
SL000 1 1504 19%3% 18000
3000 LiGHT 6 13% 193337 12000
B0 18 30 1985 18000
36000 SPECIALSS 65 19%3® 30000
40000 7 144 19%3 8000
600 18 B 19%E 18000
38000 RDADRIDER 157 13E 10000
B0 14 B8 M7E 11000
00 10 g Wiesl o
0000 14LED 1968 15054 7000
20,000
LANCIA ITALIA
LAMBDA 10 ¥1293 250000
7000 |AMBDANIYVVVISTORPEDO 1120 M03% 200000
8000 | AMBDA VISERE W0 187 200000
8000 | AMBDA VIlX SERIE TORPEDD 0 1983l 200000
10000 DILAMBOA {1 SERIE BERLINA 350 MO8 10000
13000 ASTURAVIAWVSEREBERL 604267 MGLE 60000
ARTENABERLINA 195 M313 35000
AUGUSTA BERLINA 1% 1933% 25000
500 APRILIA BERLINA 13 M3-® 3000
500 APRILIA BERLINA 1485 19345 28000
1000 APRLAISOD 1B 1549 26000
ARDEA V1l SERIE BERLINA o5 19348 14000
ARDEA 11 SERIE o5 1849 12000
1000 ARDEA N SERE 95 194853 10000
1500  AURELIABID 75 195050 15000
500 ALRELIABIS 199 15253 17000
500 ALRELIABZL 193 19352 15000
500 ALRELABZ 198 BEI53 17000
ALRELIA ISEREEBL2 TH6 15457 18000
AURELIA BS0/BS1 75 195051 30000
8000  ALRELW 852853 1990 195254 30000
ARELIA BS§B56 6 M55T 30000
19 19550 55000
15000 5l 105355 50000
17000 1451 195657 55000
25000 145l 16T 47000
25000 43 1955 150000
15000 AURELIA B24 CONVERTIBLE 5 1968 100000
40000 APPIACIDI SERE 100 1053% 8000
S0000 APPACIONSERE 1090 1963 8000
45000 APPIAIISERECOUPEPINNFARINA 1090 18579 12000
100000 APAAIISERECONVERT.VGNALE 1000 1857 12000
200 1090 MR 45000
35.000 1090 195963 6000
25000 1000 195867 8000
40.000 O 1090 196063 7000
40000 APAAINSERE COUPE PNNFARNA 100 195063  10.000
APPAIISERE CONVERTVIGNALE 1090 195963 10.000
APPAIISERE GTESPORTZAGATD 1090 195960 45000
150.000 M 15TH3 14000
140.000 458 195963 18000
120000 M5 195863 25000
300000 U5 199063 35000
400,000 1 195863  T0.000
500000 6 19370 14000
35000 UG 196367 17000
30000 U6 196365 28000
28000 6 196365 20000
28000 U6 16364 38000
20000 UG 16354 80000
%00 UG 19667 85000
30000 1500 19087 G000
55,000 1500 196264 9000
35000 1500 196386 12000
120,000 1500 196286 20000
105,000 1800 16367 60N
95,000 1800 196567 6500
100.000 1600 196368 10.000
95.000 1600 196568 11000
45,000 1800 196367 12000
§0.000 1600 | 196567 13000
£5.000 100)  ME3ET 22000
2000 1800 196567 24000
90,000 g 6FT 5000
56,000 180 BERT 5500
60,000 1800 16T 5500
100.000 1991 19671 5500
1991 19671 8000
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MERCATO Quotazioni

on'  Anni Euro on' A Euro  Modello ) cm’  Aani Euro  Modello cm’ Aol Euro
199 ﬁg m 195 19043 1w LOTUS GRAN BRETAGNA BITIRBO 4% Ig gg ﬁ
1 195 19046 1500 SOVENIS(MOTAUSTNFORD, 9ill7 95760 25000 BTRBOAX 1
1 19705 4000 2950 19094 2000 SBVENISERE 143 196265 20000 A3QANOAV 4 1186 7000
1991 19725 5000 11095 19943 1000 SEVENMSEREE 158 195567 20000 2000
191 19717 8500 109 198803 1000 SEVEN 159 1905 2000 12000
199 16717 11000 195 1909 1500 ELTE 126 19946 35000 14000
09l 106366 4000 16 1006 1500 ENCOPE 58 196075 25000 6000
dl 1648 4000 198 19841 1000 ELANSPDR 155 196075 28000 12000
U6 1967 4500 260 19400 1000 ELAN+2130SCOWPE 1558 1907 22000 3000
1231 196768 4500 20650 199601 1000 EUROPA 1%3 19075 18.000 11000
1258 SIS 1 19801 1500 EPRT 0% 9590 1200 8500
19 %87 4000 250 1960 1500 EPRTTURBOSASASSE 717 16096 18000 1L
6 1567 9000 15 16500 2000 ESPRTTURBOINTERCOOLERSE 1973 109143 20000 15000
231 1%67170 8000 198 0007 2500 ESPRT20TURBDGTS 197199 199601 20000 4500
16 19667 18000 245 007 2000 ESPRTVETWINTURBO 306 10960 25000 QUATTROPORTE 5500
1% 1%763 7500 20 MO0 3000 ECLATENCEL 97307 190 10000 36T 7 19801 18000
L 1686 8000 Dem g gseRE 76 M@ 1000 ELTE 1973107 19783 10000 SPYOER 6% DO 26000
g g‘g m DELTA 2OI6V I SERE) 1085 1500 ELANLSI 15 19890 10000 SPYDERCAMBIOCORSA “g M£ m
ELANLBI TIRBOELIN &2 158 198995 13000 -
g gﬁ m EROTUBOINH(IS) 15 B—— m_%' ELISE HARDTCP I/% 160 15000 COUPECAMBIOCORSA % W0 24000
: ELSEL/IN S % 0m 18000
1566 16670 32000 —;;;ED!,RWER GRA&BMEEmAm BXGE s oo me MATRA FRANCIA
T G D DJETS U M6 8000
58 19770 1080 ‘ggcrpey 1w e e LUAZ RUSSIA DJETE 155 16566 9000
0% 9078 0 gnene W 15rE ooy JOUNSE N L1106 19783 1000 MS30LYSX 160 196178 7500
% 103% m—ﬂ—g—w T w7 esE om0 BAGHEERA 19 97380 5000
D% W% 7000 -@J—m T w7 1@ amg MAHINDRA INDIA BAGHEEAAS 1061440 1980 5500
L% 19NE 700 _.[?Ll__mn x5 lr@ oo CUCIOMUITIMODELLY  AD2X3 W63 1000 BAGHEERAX ) 12 WTB0 6500
19175 16 2000 __ggy_a 2 % Wed  m RANCH (TUTTI | MODELL) 1 19T 250
DS SR 10 SRl 16 wee gy MARCOS GRAN BRETAGNA MURENAL60D SO0 350
155005 197947 1500 -J——g——mm 7% WsE 7wy 10 _ 1650 M6AT0 10000 MURENAZ200 U5 W08 4500
101756 1735 3500 —L-g-—mn = S5 iagr gy "Y1 88175 65T 5000 VEACH GERMANIA
19715 197581 3000 _L'g_—ugnsg! 7% 1007 e UE o 1987 1w MAYBACH GERMANIA
e o SO(SERE2 morm len  sm W % 1060 nWe M S
s g s @7 o WIS T E—1
Besles lgser  jep BOSREW 00 WSV LT S0 mapyTISUZUKI INDIA MAZDA GIAPPONE
Bl lEle s BTN 2% Eenac N oy T MW 50 16 60T 300
‘EETA HP BXECUTIVE 20VOLUMEK Jsas 1839 goop SWUFTON 2% Lk 14 WT7E5 5000
ETASPDERLELOOVIS. 15661005 197442 7000 Lm-_m— ﬁ m ;ﬁ MASERATI [TALIA 38 M50 6000
BETAMONTECARLOSPDERCOPE 1305 107570 2, I 138 M09 8000
'MONTECARLD SPIDERICOUPE 1005 108064 1:3 " L. S 20675 RIS FE N0 m ﬂ 138 190247 12000
ETATREVL6 565 .e0gs g BSERES 2862 ELUEIRS A5 19557 300000 138 B00 14000
BETATREVIZQ20LE. 5 108 o9 BOSEREZ 5% SIS A 19557 180,000 mmsuumm' B0 136 19740 400
e — B oo
STRATOS HF W8 1973 U9DSEREY) :
DECAMUTTIMODELL 13 W@ o AB¥ 238 SV Rl 600 195960 10000 SBUSRE(UITIMOD)  15r2es 19670 1000
DELTA GTIB00T LE TR T . I G35 1848 00 WEL65 75000 323TURED 16V 4WD 1%0 1909 2000
DELTA HF TURBO 65 1o s X0 15 15 600 16166 105000 M5 MATA) 7180 M09 5000
DELTA HF TURBO LE. 55 106 4s0 X0 4% 10589 7000 196066 200000 MX5MIATAISERE A 19970 6000
DELTA HF AWD 15 ey a0 MO D3N8 1SSE 5000 366 50000 11 136148 199098 1000
DELTAHF NTESRALE 1995 lee7é9 lap00 MO US4 1640 600D 196669 5000 M3 15081865 190183 1500
DELTA HF INTEGRALE 16V 15 lwee g 1070 L Loty 7000 196660 S0000 R (WANKEL B54K2] 13 0 1200
DEAWFNTIBVEVOLUZONE 1995 109195 22000 DEFENDERSD SEIN 107 800 16360 40000 XEDOSE 96 13 1000
DETmS 150 1567 oopop DEFENDERSOTD  JiGeds 1G0T 7000 %67 60000
1964  1oop DEFENDERID BT 199002 @000 19%97 100000 MERCEDES GERMANIA
W™ 3000 ____m"nlg_rfg__ Wiﬁ g‘; ;ﬁ 19073 70000 STORPEDD 678 0630 550000
10908 3500 DSCOVERYZSTD 19773 110000 SSTORPEDO 065 1983 700000
108  4opp DSCOVERY25TOMS) M6 109807 4000 WIS 3000 SKTOWEDO T 19133 1200000
197678 5000 DSCOVERY2016VAF3OVE 1094334 108948 2500 106574 40000 SSKLTORPEDD 7055 193034 1.500.000
g7 6500 DSCOVERYIOW(S) 47 gﬂﬁ 4000 16370 2000 STUTTGART TORPEDD IS5 1993 30000
18084 6000 PRANGEROVER a8 19mm 700 107180 70000 MANNHEMBERLNA 363 1936 35000
1906 6500 PANGEROER 28 1956 5000 07276 30000 NIRBURS BERUNA G40 19830 45000
103284 000D PANGEROVER4P 6 1dles 5000 19586 32000 TT0GROSSER LIMOUSNE TBE5 193043 350.000
103080 1000 PANGEROVERTD LH 1958 4000 1W686 22000 1TO200BERLNA 16071940 1136 30000
G 108780 1500 PANGEROVER4P W48 10806 6000 17283 40000 1707200 CABRIOLET 161040 W36 55000
18480 1000 PANGERDVERTD ULUW 198994 4000 W75 5000 LOVBERLINA 57 14 28000
1988 1000 PANGEROVER4PIS 3040 19601 5000 KWALAMIAZAS 4194800 197684 18000 I00LIMOUSNE B O19BT 38000
1848 1500 RANGEROER25DTIS. W07 199601 3000 QUUTTROPORTEAZDONGO0 413430 197680 15000 2XBERLNA W9 WAL 20000
1848 1500 RANGEROVER4A4VB(IS) % W7 7000 £4900 {90 18590 17000 SODKCABROLET 5019 19343 1200000
5 188 1000 RANGEROVERZ9TD(NS) 6 W00 4500 QUSTTROPORTERDALE. 49 199591 7000 SYOKCABRIOLET 540 193639 1500000
7840 196780 3500 FREELANDER SOFTBACK 5297 199700 2500 BIURBO ) 196 1843 A0 S0KSPEZIALROADSTER 5401 193539 2500000
NI 166€7 8000 FREELANDER WAGON %497 19702 3500 BTURED 9% 1987 3000 170V 7 19753 20000
1995 1968 1500 FREELANDERSOFTBACKTD 195011934 196707 3500 BITURBOI 19% 1958 5000 L7ODDESEL 1% 1953 15000
3 245 196® 1000 FREELANDERWAGONTD 10501994 199700 4500 22/m2E 19957790 1989 600 0§ 67 194855 18000
THEMA LE JLE 16V 1 SERE 15 1089 1000 240 199 19893 7000 170DSDEESEL I 194053 13000
THEMAZOLE IBVTURBONSERE 15 leser 1500 LEXUS GIAPPONE BTURBOS 196 1987 7000 180 1671097 185360 7000
THEMA V6 I SEREE 40 19890 1500 %m W49 0001 3000 BTURBOSI 19 196748 8000 18001800 61607 105361 €000
THEN S0 18 1000 493 00002 3000 BTURBO4A 9% 1958 3500 190 1697 15561 7000
A 1688490 9000 smn 09 0002 7000 BTURBOAAI 196 1547 4000 190C 1 106165 6000
5 16884 1000 RX300 190 0002 4000 BTURBO4ZI 1% 18800 4000 19002000 810668 4500
1985 1500 24 9% 198 5000 200 I 16568 5000
1@ 100 LLOYD GERMANIA 4240 o 199093 6000 2B % WELES 13000
196043 1000 LPBOD S5 10560 3500 BITURBO4MS o6 108587 4000 2D 15 1065 9000
1909 1500 ALEXANDER @ 65761 3500 BTURBO4SI 196 197 4500 29 1% 965 1000
1009 2000 ARMAELLA 97 1665 4000 BIURBO4SI 96 W8N 5000 220 1 W65 1400
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WSE
W0SEL
2505250 SE BERLINA
7805280 SE BERLINA
280 SEL

10558 35056 35
300SEL28BEALINA
300SE[SEL
00SELBIBEALNA
00SELAS AMERCA

BB ET BB EEEE BB R EREEREBERY

&0
7%54%
1%%4%
%6
%6
UM
um
b1
1%
bl
196207
19 %%
D 10687107
47
- X%
150190 E1G0EQIME0Y) 17289
1500/D 25/D25 TURBO (Wadl] 172407
1S0E2316 W20 m
1S0E2516W20L
10E2516EVOLLZONE I W20L, 2438
180E 26 £

020 WISZ WA 156525
BREWI

e
240 0/240030 (WIL5) 24043005
240D LANG [WL5] 2404
BOCWILY 146
BOCEWLLY 746

o]

1997355
1967055
1746

BEEEEHES

BOOEDBEPOEMN] 1957590
TB0EAMATICWL] 09
20007250 0/250 0 TURBO (W124) 1997-2407
IBIELMOUSNENLN) 2569770
250 D LIMOUSME (w124 a7

196868

19071
196167
196167
1616
156165
19871
19871

16671

19n-76
197576
197376
B
wnn
1976-79
1580-5
19768

197785

197784
157784
18778
BLIE)
1978

198493

7000

§§§'

BEEEEGLEE0EEEE0EEE0E E L EEEEEEEEEaEEEE0E EEEEEEEEEEEEEEE

Modello om'
MWE 261
300 /D TURBO & MATIC W124) X626
00E4MATIC(WIZY| 261
300 E:24 (W124) 260
012K 419
SO0E(W124) - “n
200T[200TE/Z30TE (WI24) 19672269
W0TO2RTDWL2Y] 19972487
300TE (W124) 261
S00TE 4 MATIC(W124) 261
J0TE2 W] 260
J0TOMWIH) %
300TDTURBO 4 MATIC (W124) pi
200G CORTO TELONATO 1467
200GECORTO SW 1997
200 GE LUNGD SW 1997
250 60 CORTO TELONATO %47
75060 CORTO SW 9
BIGDLNGOSW 147
g@ 0 CE-16€ 220 CPE IW1) 19672150

G W24) bi]
_w@g_smsrﬁ.m L]
300CE24 W1

E200/E 220 CABRIOLET W1 JEH'?JSB
03B CE26CABLE ZOCHBR 1950310

OSSE/SEL W 16
350 SE 450 SE (W118 3498-6500
350 SEL/450 SEL (W116) 3408430
450 SEL6.3 (WL 6834
300 5D TURBODIESEL (W16 298
S/ W2 6
BOSESEL W) 6
80 SESEL WL 31
JOSESEL WK 33
500 SESEL (W126) 41
500 SESEL (WL26) 47
500 SESEL [WL26) 4497
60SE W6 5%
30 — 295)
300 SESEL (W26 2967
mgga W26 4196
560 SE (W126) ST
560 SEL !m ST
SOSELMWIG 57
300 S0/SDL TURBODIESEL (W12 7068
BSBSEELWIND T30
SOmMM_____ B
300SOTURBD'S 3500 TURRD (WL4D) 3449
420 SE/SEL (WL 196
SO0SESEL(WI40) 4973
600 SE/SEL [W140 Sa87
380 SEC (WL26 pc]
420 SEC (WL26) 419
500 SEC [WL26) 4n
500 SEC (W126) 447
560 SEC (WL36) T
560SEC o 5547

SCOPECLIWMO 41064073
ﬁﬂ@m st
280SL (RLOT) 146
808L EE 1046
WOSL HIE i)
ESSEEII i)
300SL (R107 i 1)
3508L {R107 34
3505L (R107 343
3508LC £107) 34M
3805L (R107) 0
F0SLE C107) 39
420 5L [R107) 4196
450 5L [R107) 430
450 5L [R107, 450
4505LC £107) 430
4505LC 5.0 (C107] 4n
S00SLC £107) 45
5005L(R107) 4R
5005L [R107) 4973
560 5L (RL07) ST
SL280V6 1
30 280-24 1™
30 300-24 R129) 260
SIS 32024 B9 31
SLI20V6 (LB 3199
500SL(R129 4473
SLS00VB(RIB 4966
600 S/SLBO00 (R128) 587

Anm

19019

199295

190375

§E§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEE

Modello cnt
B0AMG RL29) 556
‘300 GECORTO TELONATOSW 2660
3D0GELUNGD SW 560
ri] 3 I:I.'ilTl:lTELlIElATI}SWI 319
3NGELINGOSH 31
350606 00 TOCORTOTEL/SW 3440
350606 300 TOLLNGO SW oy
SMGEV 493
6BAN 306
CIB020020 W02 1798219
CRONODPDOWE) 1967457
20 V6 W207) %
CB0 W02 b
CBOVE(W202 1
C 730 KOMPRESS 0R (W202 prE]
CHAMG WD E
43S (Wz02) i
CBOTKOMPRESSOR(WRDZ) 150125
CHOTRMNY %
CBET 1
CBOTVG (W202) i
C 43T AMG (202, 4366
E320(w210 31
E420{w A0} 4196
EASOVBWZLO, 4%
EBOEINGMWD  THIW
E200VAMATE W20) 71993190
ESOANG 3
E55 AMG (W21D) 543
ES0TWAQL 19
EBOTWESOTVE WD, 7831
E320T4 MATIC(WZL0] 319
E20T 1%
EGOTWOMWAD  4E
CLKQUOKZ30K(C208  1966:025
CLK320{C208) i1
L3 . AEE
oK KCABRO A208) 19681055
CLK320V6 CABRI0 A208) 31
CLKSSAMG C208) 54
SLK200/200K/BOK 19972
SLK320V6 31
SLK31AMG 31
ML230 I
M270001 %68
w3 19
WL400CDI 0
WLA3D §%
WL500 5439
MSSMIG 543
ST T8N
S430/500 (W20 42654066
$600 W2 576
S400C0I(V220) 3%
S55KAMB{W2D) 543
CLKGTR 6868
GBEOTDCORTOTEL/SH 280
GEOTDLUNGOSW 8%
300D CORTOTELSW. 6
G00TOLNGOSW 2%
400 CDI CORTO TEL/SW 6
G 400 CDI LUNGO SW 996
6500V CORTOTELSW 496
GH0VELUNGOSW 4956
GEAMG 4066
cLE0(Cas) 4066
CLR0E2S) 576
CLE AMG £215) 5439
CHOVEWZ P
CI0VB (W03, 3%
© 30AM6 (W203) 1%
C 30 COIAMG (W203] pcl]
CH0 TVG W23 547
CIDTVBWL3 319
CI0COIAMGT |203) 250
A10 1697
ABOL 1697
SLS00 23] 4965
SLS5 AMGR) 53
CLKHOK(C08) 17
CLK240[C208) 50
CLK320(C208) 315
CLKS00(CH8) i85
CLKE5 AMS [C209) 5439
E320 (W21 L]
Es00 w1l {966

Anni
199700

19602
198602
1997
o147

1993
1993
199700

199700
193598

19002
2000-02
00002
00002

BuEis
EEEEﬁﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁE

0002
0002
0002

SEBE8EEE

S O e L L e

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello o’
ESSK AMG WAL 540
MG GRAN BRETAGNA
T2 MDGET Ta6B4T
MAGNA 0@
NAMAGNETTE 10871071
MIDGET PA{PS ROADSTER. [
SADROPHEAD COUPE WEBD
A DROPHEAD 1568
WA DROPHEAD COUPE 261
TARDADSTER 12
T8 ROAISTER 1250
i 150
0 1250
TOARNOLT 1250
T 1250
TF1500 1466
W 150
A L&
ACOUPE L&
ATWINCAMROADSTER | 158
ATWINCAMCOLPE 158
ATB00ROADSTER 158
A1600 158
A 1600 MK2 ROADSTER 162
ATBOOMK2 COUPE 162
B SPDER 178
B SPDER 178
BOT 178
BET 178
BGTLMTEDEDTION 178
B SPDERLMTED EDTION 178
BETVE B
CS0ER pLin)
cer fiim)
VAGRNETTEZAZE ]
MAGNETTE MK MKV 180160
MIDGET MK 9451098
MIDGET MKH 1098
MIDGET MKl u%
MIDGET MKN 0%
MIDGET MKN 1500 143
100 10
1300/1300 M2 u%
Rig 7
FIFWC 56817
TF 58176
2R 105160 197176
e 796240
0 uar
1190 uar
ITHPOWERIBS 4601
MINI GERMANIA
ONEDNEDELUIE 158
COOPER 158
CODPERS 158
MITSUBISHI GIAPPONE
GALANTDTURBOD _ BT
PAJERD (ISERE] 1997-207
PAJERD O/TD | SERIE) BT-24TT
PAJERD WAGON | SEREE| 1997297
PAJERD WAGONDYTD (| SERE] 24772855
PAJERD 30 V8 [|SERE) un
PAJEROTO ISERE] WIS
PAJERD 2426 I SERE) 736255
PAJEROVEVE GDI[ISERE] 7237
COLT [JUTTI | MOD) 160-14%8
COLTIISERE UTTIIMOD) 93155
COLTTURBD 158
COLTENI6V 156
COLTISERETUTTIIMOD) 129983
300067 un
0GTSPOER un
LANCERGSREVO I 1997
LANCERGSREVOIIIY 1997
LANCERGSREVOV/BVO WEVOVI 1667
GALANT, VRATURBOD 17551947
PAJERDI0 183
PAJERD 0 [PNINGDI 193
PAJERD SPORT BT
PAJEROSPOTTD w5
PAJEROSPORT(ISERE) 27237
PAJEROSPORT TD[ISERE) 2477300
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Btriee]
19534
193-%
19538
joui ]
ra
1953
19353

plct]
184549
194853

T4

197680

190

199699
1802
19902
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MERCATO Quotazioni

3

Modello

an Anni
PAJERD TO (Il SERIE) UTT-3000 - 198902
PAJERO V8 (Il SERE] 20733407 199802
ECUPSE 17551907 199093
SPACE RUNNER 1834-1907 199183
SPACE WAGON 1834-1997 198183
SPACEWASONTD 1796-1998 198183
MORGAN GRAN BRETAGNA
T!IEI':\HE.EH.W] 801006 191939
193438
183050
193661
185560
186061
195054
ﬁsmswm 1 1340 196163
ﬁsasvjmusq 1408 196368
ﬁMETmﬂ‘lle:B#lﬂJ 18803
44 1600 FORD| 7% 19807
PLUS & «COWLEDs RATRATR) 19317038 195469
PLUS 4 SUPER SPORTS (TR3(TRG) 19017138 196168
PLUS4 [FAT/ROVER 19941905 196508
PLUSS (ROVERPEMOSS] R 6T
PLUSB [ROVER P5) ) 38 197%
PLUSE SDICARS,) 3k 19%86
PLUSE SD1INEZ) 36 198480
PLUSE ROVE 6450 198607
PLUS 4 PLLS [TR4) ik
AERD 8 43098 2000402
MORRIS GRAN BRETAGNA
MINOR BERLINA B4T  1909-34
EIGHT BERLINA a8 19648
ORRDDRPEDDBERLNA 1507513 19075
191-%
194650
1%61-8
1615
19152
1835
1835
185671
156671
19668
154858
1560-70
155064
196467
196170
196370
196064
196467
196364
19646
1964 67
196860
196670
156668
196467
1567-74
196674
19668
1966-74
MOSKVITCH RUSSIA
2387140 13571479 169700
21362137 1357-1479 197487
2141 (ALEXD) 1470-1600 196791
I5H-1126 179 les7a
NISSAN GIAPPONE
DATSUNZWOZTG B9 1985
DATSNZBYBO(UTTE] 565753 10150
DATSUN 780 INZH2 12 w3 197881
PATROL 1755366 198095
PATROL TURBODIESEL 3046 1983%
SAFARIPATROL GR 4160 198847
SAFAR PATROL GR 4479 19978
SAFAR PATROL GR 4T 199802
SAFARPATROLGR TD 286-460 1988497
SAFARPATROLGR TD. 06460 19870
SAFAR PATROL GR TD 206460 1099402
00/40SK 139388 198493
oo 60 1ee047
TERRANO/PATHFINDER B80-3075 | 198697
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NSU GERMANIA

SPORT COUPE B358

SPDERWANKEL 50

PRINZ 18 3

PRINZ 4L 8

PRINZIO0OLSE %6

TYPLIG/10SC 10851177

100077 1085

10007TS %%

¢ iy}

L0 TITTS nn

ROBOWANKEL 4972 %%

OM ITALIA

483 (TUTTI | MODELLY) 14961622

885 «SUPERBA= (TUTTIIMDD)  1931:7200
OPEL GERMANIA

ADMIRAL [ANTEGUERRA ¥26

KAPTTAEN (ANTEGUERRA] 73

KAPTTAEN 73

KAPTTAEN u73

KAPTTAEN u13

KAPTTAEN 13

KAPTTAEN 13

188

148

148

1488

1488

1488

1488

1468 1680

14881680

11%

14831680

1630

1488.7605

1488.1605

1680-7605

REKDROC (1500/1700/1800/2200) 14502239

FEKDROC CABRIOLET 9139

0%

0%

4

1078-1667

93-1196

1B4r-1a79

031584

158

1%

0

KADETT ED/TURBOQ[TUTTII M) 14251700

KADETT 000651 188

KADETT 00651167 198

mnznesmmg_mm o8
OVPAIOOSRANNS  L076157
o 10781897
KAPTAEN WHT%
KAPTAEN VB [
ADMIRAL 1606-T84
ADMIRALVE - 4638
DIPLOMAT VBVE COLPE 465354
WAPITAEN T84
ADHRALIDPLOT 7
DeowaTve 5B
COMMODORE (Z300/25002800) 22397764

198084

EEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEREEEES

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE BB

ﬂ'ﬂ!

240

pic ]

11561897

1191979

1297198

158

2410

11961597

1871979

210

READRDD BERLNA 16981607
'READRDD BERLINA DIESEL 1058
REORDE2BERLNA 1580107
REKDRDE DESE/E2TURBOD. 1453160
REKDROD CARMMAN 1698- 1897
REKDRDD CARMIAN DIESEL 1058
READRDE/E2 CARAAN 156119
RENDRDE DESELCARAVAN  1996.2060)
e - m
VECTRA 20/ TURBO 16V 4 1958
VECTRA 444 179198
VECTRA 2000 16V 1958
VECTRAZSVE 2%
VECTRA 1500 _ 4%
VECTRA[TUTTIIMODELLY 1369198
VECTRADTD LB1m0
CALIBRA 20/201 16V 198
CALIBRA 20116V 4X4 198
CALIBRA 201 TLRBO 16V &X4 19%
OMEGALE20 T Twlow
OMEGA LB20 CARMAN 17%-19%
(OMEGACD 241 2410
(OMEGA CARAVAN 241 2410
OMEGA BL 261 V6 2504
OMEGA GL 261 V CARAVAN 25
OMEGA 3000 1%
OMEGA 300024V BERLINACARAVAN 7963
OMEGA D[TD 160
OMEGA CARAAND/TD. 760
OMEGA LOTUS 36 TUREO %5
'OVEGA 30006 24V MVB/S . 61
OMEGA 3.2V§/SH ars
SBATOR 24912968
SENATOR TURBODIESEL 160
SENATOR I SERE 25
SBUATOR3OOVISERE 1968
WONZA 17842968
MOMZA 17842968
CORSATR(TUTTIIMODELL) 9031568
‘CORSADTURBCDIESEL 14

Tt

IEE

¥

’xEIE
IS

Anni
19777
19777
1907
197580
198188
198188
158082
19715
187588
198085
anan
87577
1786
167786

198743

m
-

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE55EEEEEEEEEEgEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello o’ Ani
13LTER 188 198435
] 193 1833
SUPERE o H3 199758
ZAFIRA 2.0 TURBO 0FC 198 W07
SPEEDSTER 1% WO
CORSASERRE L% 199
CORSADTD (ISERIE LB 1
OSCA ITALIA
160067 2464T0 1568 186045
PANHARD FRANCIA
4 CLINDRI TORPEDO 180 19029
6 CLINCRI LIMOUSINE 1830350 1970
8CLINDRI LMOUSINE 304 196035
OYNAMIC130140/160BERL 2516363 M3630
DYNALOY 120130 61085 194753
DYNAZCABRIOLET 83 195740
omAZ 81 19540
DYNAJUNIOR CABRICLET Bi5ED 195056
PLIJPLITTGRE 81 1994
PLITTBCABRIOLET (TGRE] 54363 196143
17/17 BREAK B3 196365
1781787 Bi8 196365
BEA B 164
24BT (TBRE B 166
UCCOWE B 19634
4T COPETIGRE 848 196347
CORALLYE 848 - 1063465
PANTHER GRAN BRETAGNA
KALLISTA 1508770 - 198248
PEGASO SPAGNA
n TAUB 15158
1IN PDER TAUB 15158
PEKING CINA
TR 45 W
PEUGEOT FRANCIA
SCY172 TUTTI MODELLY 667050 190229
200TUTTIIMODELL) 1021465 19097
301 {TUTTII MODELLY g5 1905
AOL(TUTTIIMODELL) 0 193435
601 BERLINALIMOUSINE 148 19343
402 IMOUSNE 19907142 193540
402 BERUINA LEGERE 001-114) - Ma740
193549
1053
194640
194854
194850
195260
19560
196566
1960066
195741
1606
5
19605
196468
1964
16271
16372
196366
106168
1965
196576
196576
1987
196570
16570
196980
197%79
87040
197680
197155
19715
196683
BT84
1 W7
197284
11967
10697
1 19743
504 COUPE V8 064 1968

EEBEEEES

EEEEEEEEEEEEEEEEE B

BEEE

EEEEEEEEEEEEEEDEEEEEEFEaEEEECEEEEEEEEEREEE



Modello em’  Anni
504 CABRIOLET 2000 1671 167883
504 CABRIOLET V& Ho4 19517
104 BERLINA 954119 167288
1042278 41124 1973488
0425 1380 197585
205 (TUTTIIMODELL] 41905 198348
05TO(TUTTIIMODELL 17691905 186540
205 RALLYE 1294 1988490
205 611 050W)6T1 (115CV) 1500 198440
20567119 1905 198784
205 CT/CJCABRIOLET 11041360 19865
0516 CTICABRIOLET 1580 198640
0519CTICABROLET 1905 1990
m&nmm 75 1865486
106{TUTTIIMODELL) 541360 198188
106D (TUTTIIMODELLY) 136 199483
106RALLYE 1094 19456
0GRALLYENSERE 1587 199648
!SBHHHM“_J !gmmeu.u 12901905 147888
IMODELL) 15401505 197948
1290-1905 197889
T MO 15461905 167940
309 [TUTTH MODELL) Mig1005 108540
309 0/TURBOR. [TUTTIIMODELLY) 17591905 198680
WACTYETIIE 1905 166740
405 TUTTIIMODELL] 101098 1967.48
WSDESELTURBOD  1odlas 188G
WEBREM(TUTTIIMOD) 150980 1680
405 BREAX D/TURSOD 1769-1905 198893
405 Mil6 1905-1996 198785
405T16 1995 109286
W 19051900 108043
SSUTTIMODELL) 1762065 107940
SSTURBODVTTIN) 22 248 147941
SOBEKFMLALE 175065 10D
505 BREAK/FAMILIALED 208 19041
505V6 B48 - 198640
OASTSTIEN B 14058
604 GRD/SRD TURBO/GTD TURBD 250445 10795
SMUTIINGELL) 1 189%
605 | MODELLY s 19043
ﬁ%ﬁ X639 108047
WSOV B 108
WUMMORL] (5005 1668
306 516 1998 199396
3066TI 1908 1996401
306 CABRIOLET 1587-1996 198300
WE2VBVIS 6 1960
406 COUPE 2.0,2.2 16V 1996-260 199600
406 J0VG 24V 146 199640
607 28V6 24V 246 199840
206 ETYET 1997 199840
e 1571897 200042
PEUGEOT DANGEL FRANCIA
504 BREAK 1971-2304 19780
504 PICK UP 1971-7304 19780
PORSCHE GERMANIA
36H0CY) 1086 1608
ﬂm!“g 186 19615
3561300 5 (60 CV) 1090 196385
356 1500 (60 0V 1B 185150
356 1500 (35.CY] 48 195255
356 1500 SUPER [TOCV) LA
356A1300(4CY) 186 195455
BEALI00MACY) 186 196547
356A13005(600V) 186 19455
SCALMOSEIO) 126 18545
SCABOROCY 158l 1558
SCABOSTSCY e 1655
3561500 65 CARRERA 1488 1955
356 A 1500 G5 CARRERA 1488 196557
356 A 1500 GT CARRERA 1488 1966457
140000 3564 1600 GSCARRERA 1567 19588
356 A 1600 GT CARRERA 1587 155858
FEBIGWPICY 5 195863
356816005 (750 1587 - 1968463
356816005 1587 1990463
356160065 CARRERA 1587 106061
n!mmm 1587 196061
35682000 6S CARRERA 1966 196163
356 82000 GT CARRERA 1966 196163
B[ECIB0IFS0Y) 106365
356 SC 1600 (35CV) 1567 196365

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE5

356 A13005 CABRIOLET BOCY)

356 A1600 CABRIOLET 50 CY)
mAmsm?gsm
356 B1600 CABROLET [60CY]
356 B1600S CABROLET 75.01)
‘356 B1600S CABRIOLET B0CY)

944 52 CABRIDET
944 TURBD

944 TURBD

944 TURBO S

944 TURBO S

968 CABRIOLET
988 TURBO S

8285

186
1488
1488
1488
186
136
136
126
1562
1582
1582
1582
1582
1582
1582

145&1531

3]
]

3]
i3]

3]

196063

196669
1969-71
1968-71
19773
197173
18773
19815
198-T5
19877
19775

F
E]

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESEEESEEEEE
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Modello e’ Anni
92854 4957 198588
I8 54 4957 1988
8S45M. ) 45T 108668
928 54 AUTOMATICA 4957 198940
riclg 4957 1989492
928 GTSGTS AUTOMATICA 57 199043
95 B0 1968788
BONSTER 14802687 199600
BONSTERS A e
911 CARRERA (396) 3387 | 18wl
91 CARRERA4 (996) RCTR
911 CARRERACABRIOLET [996] 337 198841
§116T1 364 199798
f11612 B0 1898
811 6T3 3600 199841
11 TURBO 36/396] 3600 200002
911 CARRERA 3.6 (99| 6 10
911 CARRERA4 35 {996) e 1M
911 CARRERA4S 098] o T (17
911 CARRERA TARGA 1.6 (396) X 1M
O11 CARRERACABRIOLETIG(306) %6 102
911 672 (9%) B0 2000
RAYTON FISSORE ITALIA
MAGNLM 44 19% 196386
MAGNUM 4% TO FIAT 45 198400
MAGNLM VP VB pL ]
MAGNUM TURBODIESELVM 73067500 199003
247D B (MAGNUM) 2463 198890
25 BMIW [MAGNUM] 330 | 19880
RENAULT FRANCIA

10CVLMOUSINE 050 | 980
GOVTORPEDO %0 19028
NNNNLNKZBERLING %l 198
PRMAQUATRE BERLNA 0 96
VIVAQUATRE 0 9EL
MONAQUATRE 12991463 193035
JUNAQUATRE 1005 193748
4 CVJ CV LSS0 760 184751
4 CV GRAN LUSS0 CABRIOLET 747 195061
4 CV AFFARES/SPORT _ THT 1094
FREGATE[TUTTIIMODELL) 19957141 195260
(COLORALE PRARIE/SAVANE 1996133 1950:55
DOMANE[MANDR BREAK 24l 19560
ACDAPNOSERREA 345105 96160
DAUPHNE § 845 195665
DAPHNEIDSS 85 106263
DAUPHNE GORDINI 845 195867
ONDINE 845 196167
(ONDINE GORDIN 845 196162
FLORDE T
CARAVELLECARALIOOCARALS 566111 6247
(CARAVELLE 1100 CABR./S CABR. 1108 196367
B/BMAJOR/ES 9561108 186273
S GORDINI 1195 18661
10MANR 1081789 186671
3 - 608 10664
4[TUTTIIMODELL] 7865 ALET
A(TUTTIIMODELLY HI8E  KEIT
AMMIMOORL)  7es 19418
AUIMOORL)  7liE 1B
SIUTIMOORL) 551 W7
5 ALPINE 1397 197682
5 ALPINE TURBO 1397 198184
5TURBD 1397 198042
5TURBO 2 1397 198385
5RODED 1108 19887
4 FROG 956 1967
SUPERS[TUTTIIMODELL)  S66.1307 10843
SUPERS GT TURBD 1397 198541
SUPERSTDETD 155 198543
6 (TUTTI I MODELL]) _ 85118 | 10678
9TUTTIIMODELLY B 19818
aTeTDTOE 56 19838
9TURBD 137 198580
nmmi | 11081771 198368
1 TURSO ) 137 198380
2 UTTTWODELL 139 W07
12 GORDINI 1%5 197674
14 (TUTTI IMODELL) 1181360 167668
BOUMIMODELL)  1B91%5 W78
17/177 {TUTTI I MODELLY) 15651647 107178
BYTLTS W4T01565 196574

HHH R

EEEEEEEE&EE%EEEEEEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEE

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Anni
18RI
bt
b iR
1R
1980-86
188183
188385
196386
19859
19859
1990-93
1990-93
1990-95
199195
197584
197983
18593

5 198693

198643
198643

16 1988493

Modello ent
6TX i
WEERLNA 1307-19%
IBTO/GTOTURBOD i
18BREAK e
WOREMTORTOTURB00 109
BTRDIOCY 1565
18 TURBO (125 OV 1565
IBBREMCIN 1647198
18 [TUTTI IMODELLY) 13904794
wom 1870
CHAMADE TUTTII MOD} 1390179

19 CHAMADE D 1870
191816¥165 1764
19 1816V CABROLET 1764
WIUITIMODELLY b 72066
20T URBOOESEL a0
AMUMIMOEL) 1712165
ESPACE Il SERIE 19852843
ESPACE TDUSERE 068
EPACEQUADRAISERE 19657165
FUEBOTL/GTL 137
FUEGOTURBO1600 1565
FUEGOTURBODIESEL 1088
mﬂﬁ?ﬂzﬂ“uli} 9452063
E_UJ]II!IELLU 905 165

e

5 199083

198492
il
ik
B
197484

g gl
5 198490

198490
1me8a0
0%
1991%
199196

T 198085
7 19685

199085

90400
196293
190293

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREERES

W04
199
19502
19602
ESPACE20VEAOB[IIS)  J0EZE3 1980
GRAND ESPACE 23 VG306 I1S) 20062063 1997.00
CUO[TUTTII MOELLY NORTS 199063
CUODTUTTIIMOD) 1870 199098
CLOLBISY 164 190196
CUOZ01 16VWILLAVS 9% 1963%
CUOSPORT 20160 9% 1990
CLOSPORT V6 W46 20002
AANTME20TURB0 9% 00
AANTMEROZN W6 DN
ESPACE 35V6 (VS) B0
TWINGO 1 1
RENAULT SINPAR FRANCIA
Rb&XA B451108 196482 8500
REAXS JATE 1 3500
RLZAXG DB T A0
RILEY GRAN BRETAGNA
PATHFINOER 443 WSS 5500
2600 F0 15760 5500
1500 1% 1EB6T 4500
[ g 15861 5000
i 162 16169 5000
BF %30 M6LES 5500
KESTREL MKJWKIMKII WELE 16368 3500
ROLLS ROYCE GRAN BRETAGNA
SILVER GHOST TORPEDO HE 9197 400000
PHANTOM | WG 954 200000
PHANTOM B 9% 200000
TWENTY LMOUSNE 17 WRA 10000
BERLNA % 1909% 80000
PHANTOM I T30 1H% 250000
0¥ 9B 600
!ﬂﬂ'ﬂm 464566 104655 40000
SLVERDAWNDROPHEAD 464366 104655 65000
SLVERWRATHLMOUSINE 425647 104658 48000
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MERCATO Quotazioni

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

ROVER GRAN BRETAGNA

14BERLINALIMOUSINE _
I5BERLNALIMOLSINE
TERNIGSIE

P!?S
P46

75
P75

6750
6750
6750
6750
6750
6750
(1]
6730
750
6750
[2E1]
6750
6750
6750
6730
6750
6750
6750
6750
6750
6750
6750
6750
579
579
6750

15771801
0BT
250365
1585
103
1897
103
20

SHEEEERRREEEEE

HI6-3551
83

BB
19962494

77
1am4)
197780

19781

196064

196064

198085
1965

EEEEESEBEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE5
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Modello

o Anni
827SYSLUSTERUING/VITESSE W5 1989
BT FASTBACK VITESSE W5 1B
TASISLUSSIIEY 13 108903
216 GS/GTII6V 150 196948
216 6T 16V TWIN CAM 1500 199043
718 DESELTIRBOD. ISen  BE
T
ZDTRBO16VOOUPE 1994 108006
Z14/716 16V CABR [CABRIOLET  13-1500 169048
820 TURBO COUPE TYBOOCOUPE T 193¢ 1948
825C0UPETD 2500 19047
80025V624V 1y 199698
8002.5V624V COUPE [KV6) 07 199608
7525V 241 Xy 19802
7525 V6 241 ESTATE X3 D002
7508 w0l w02
414S/SL116V 3% 109048
4166SBTII6V 150 109048
418 DESELTURB00. 1781905 1908
SAAB SVEZIA
[ T84 1950460
[ 764 105356
0 T 105667
8 T8 195860
50 841 106068
BVUSW. 148 19677
% 81 106068
%V = 1% 166790
73 GRANTLRIEMO T 10R5
SONETT | 1% 106760
SONETT I 168 19707
99 (TUTTII MODELLY 1985 19780
WENS 1985 19680
QTUB0 o 1985 1978
SOMUTTIIMODELL) 19657119 197843
900 TURBO TUTTI IMODELLY 165 19588
900 TURBO TUTTI IMODELLY 185 196948
WOTURBDIGTUTTIIMODELL) 165 1968493
900 TURBD 16 CABROLET 1985 19540
900TURBO 16 (TUTTIIMODELL]) 19652438 198307
WOTURBDIGCABROLET 196548 108547
SOO0{TURBO BYCOROV6 1065267 198597
9000 TURBO 16V (4PORTE) 19652000 106806
95308 MV/AERD 1 109702
9523 TURBO AERD 1790 19802
95306 %V WAGONJAERD 1800
9523 TURBO AERD WAGON I ]
93P TURBO/ERD 1085 100442
9323 TURBOVIGGEN N 19842
93 CABRIOLET/AERD 19857090 109402
83 CABRIOLET VIGGEN 1o 1ee02
SAMAS [TALIA
YeTI BIAE 196878
SEAT SPAGNA
MARBELLA B398 198148
FURA OGN 16
BZAMUTIMODELL)  O0G&5 198443
IBZA DIESEL 14 199400
IBZANSERE TUTTIMOD) 10431084 1963
MIEEQEQUTI'[MW.J % BB
11931095 19785
WEL 174 199086
MALIGA 1103-1461 108541
MALMGA DIESEL 174 198541
IBEZAGTYCUPRA 1 195399
BZA 78l 19841
TOLEDO 15051084 1091408
TOLEDODTD 186 109143
18TURBO/OUPRAZBVE 176171 200002
SIATA ITALIA
WS 196 105254
600 633 185660
15007S 1461 196265
1500 TS COUPE MICKELOTTI 1481 106264
1600 TS COUPE MICKELOTTI 137 106465
SRNGBSOSPDER 85 16870
SIMCA/TALBOT FRANCIA
0V BERLINA 95 198587
60/ CABROLET [
560V 59 19%48
811100 BERLINA 1089 193849

EEEEEEEEEEEEEEEEEEE S

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEE!EEEEEE

E5EE GEEEEEE

.r

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEaaEaEEEEEEE EEEE EEyEEEEEEEEEEEEEEEEEGEEBEEEEES

EE

Modello cm’  Anni
ARONDEQ 17 185
ARONDE [TUTTII 1200 106654
ARONDE PLEIN CEEL 109 WERE
ARONDE OCEANE CABRICLET 1790 165760
VEDETTE (TUTTI | MODELL) 7 19556
ARIANE [TUTTI | MODELLI) 1933 195763
1000 (TUTTII MODELL] T8 196172
1000COUPE BERTONE. 044 106067
1200SCOUPE 1204 196771
1000 [TUTTH MODELL] 971118 197378
1000 RALLYE 118 167071
1000 RALLYE] 194 17
I000RALLYE? 1% 19077
1300/1500 1901475 196365
L300IS00CANADABREAK  1J9)1475 196566
L DYLETS 16T
1301501 CANADABREAX 10901475 1967-T6
L0O(TUTTIIMODELL) 9id-10%4 16T
1100 BREAK (TUTTI MOD) 9441000 106880
0TI 0% WKE
CHRYSLERIBO/ISO2LIMTRI 1638108 7L
HORZON [TUTTIIMODELL) 11181441 17786
HORZON LO/EXD 1905 10886
1307/1308/1308510 186158 167584
SOLARATUTTIIMODELLY 12841500 196086
SOLARAD . 1905 198486
TAGORA(TUTTIIMODELLY) 71557840 196084
TAGORADT - B 198084
SAMBA : 9561360 198196
SAMBACABRIOLET 9541360 198286
SAMBARALLYE 12191380 198286
SINGER GRAN BRETAGNA
GAZELLE § 1497 195547
GAZELLE CONVERTBLE. 49T 19568
VORUE 175 196166
CHAMOS L
SKODA REPUBBLICA CECA
1200 170 195288
[ 1089177 195861
FELCIA 10201770 15064
OCTAVIABERLINA/COMB! 108907 19581
1000 (. % 16460
1100 Mg/MBX 107 196768
IGUGTOSI0RS 1061089 196940
JyYIBOUTIIM 104619 167690
GARDERAPDE L1289 - 19890
FAVORT 1371789 16843
FORMAN 1% 109043
4R 164 19830
68 06 190930
[ 1% 1604
0 ) 16 1993
4300 160 193036
633 170 163134
637KD 196 193035
645 ) LA r kS
650 70 1933
850 390 19083
420 STANDARD 95 103334
420RAPD 1% 193635
418420POPULAR GB95 193638
95 199746
1089 13846
1385 1953
RAPIDSIX 1| 198
RAPID 1385 193538
RAPIDOHV 1564 19847
RAPID2200 - AW 14147
FAVORTFAVORT 200000V 1800-0031 183641
BoswE 149 W3-
SUPERB/SUPERBOWY  T704-3137 193649
SUPERB 4000 Bl 193940
10110 1089 19463
SMART GERMANIA
SwART e
SARTCARD 9200002
SMART CROSSBLACE Bl
SPA [TALIA
TPOZYZIS- 0HPTORPBER. 112 1905
TIPD 245~ 40 HP TORP, BERL. WE 190%
SSANGYONG COREA DEL SUD
KJKORANDD 2BAW WS 200

Modello em®  Anni
MUSS0 09539 10540
MUSSO0 DIESEL TORIE4 100500
STANDARD GRAN BRETAGNA
EIGHT 803 18359
TEN 948 185461
STEYR PUCH AUSTRIA

500 TUTTII MODELLY @ W7
680 (TUTTI| MOTELLY 6i3660 196368
moc 643 196168
MOE 643 1863466
HAFLINGER 643 1958
PINZGAUER LI Ty
SUBARU GIAPPONE

18004 WOJLEONE (TUTTI IMODELLY 1720 754l
IMPREZA 2.0 TURED 16V 40D 1994 100301
MPREZA WRLTIRBO 1094 200042
MPREZAWRKSTI 199 102
SV 3308 199196
LEGACY 100:2717 1989483
LEGACY WAGON 180:2717 1989483
LEGACY OUTBACK 20 16V4WD 1954 180702
LEGACY QUTBACK HE: 00 000402
FORESTER(TUTTIIMOD) 19942437 199741
M80 78 18
SUNBEAM GRAN BRETAGNA
RAPER L9075 19G6E
RAPIERCOMVERTIBLE 14941500 195643
ALPINEROADSTER 16T 195450
ALPINE 1|/INV/V ROAD. 14061775 195868
ALPINE TIGER VS |l ROAD. AX1477 106460
VENEZIA 15340 196485
IMP 875 19ERTL
CAFRUNSTLETTD o5 WL
SUZUKI GIAPPONE

LID JMN 3 W0R
LJ50 53 197080
LJB0 1980
SJAIOAISAMUBA 657-1304 198140
VITARAVITARA TO 1500-19% 198888
VTARAWAGOWAGONTD 500195 190198
X80 15680 199640
GRANDVITARA (TUTTIIMOD,) 158041737 1908400
JINY/ MY CABRIOLET 1298 1905400
TALBOT LAGO FRANCIA
SPECIAL COUPE e M
SPECIAL CABRIOLET %6 193630
8§ it S
SSCABRIOLET e 1931
T28RECORD @ 194655
T26GSGRANDSPORT g 19633
T2665 GRANDSPORT g 195355
T14 LSSPORT 2500 Hal 1055

2EEEEEEEEEE BEEEEE GEE

EEEEEEES

HHH

TALBOT/SUNBEAM GRAN BRETAGNA
SUNBEAMTUTTIIMODELL) 8% 19741 1000

SUNBEAM TI 158
‘SUNBEAMLOTUS 74
TOYOTA GIAPPONE

LI T8
FoGgjlazesns BI1-E78
LT k3]
Rsssw 71678
Reosw  S4HIE
UANDCRUISER SWLFJMJ 30553080
HHLL 19682188
BLZZARD 22446
LANDCRUISER | SERE HIT418
LMDMISEIE_ JR4E-A1E4
LANDCRUISER I 244164
LANDCRUISER 80/80TD. 41B444TT
LANDCRUSER B 94178
LANDCRUISER J8TD b
4RUNNER 26258
4RUNNERTD 2446
ARUNNER 1SERE) _ 4078
4 RUNNER TD [1ISERE] b
RAV4 375 P/CABRIO 198

17981
197941

16070
M-8
196770
179
198082
198386
19m-8
196091

EEEEEGEEBEBEEEEEEEE  BE



Modello e Anni
CECA 1571998 198580
CELCATURBOAWD 1988 190660
CELCA20206T 1098 1980403
CELICACABRIOLET Il SERIE 1008 198993
CELICA 2.0 TURBO 16V 6T-FOUR 1008 1989405
mummmmm 1998 199399
MR2|SERE 14531567 1084460
MR2NSERE 193 18940
MR HSERE 10887166 1990.99
A2 N SERE 14 1800
SUPRA2024V 198 188841
SUPRAZDZ5GTTWINTURBD 1652401 138341
SUPRA 3.0 TURBO 24V W54 {980
SUPRASOTURBO 20V 297 1oaa41
LANDCRUSER100 464 19980
LANDCRUSER100TD 466 19880
RAVASPSPASERE 17941908 2000402
CELCALSI6V 17 19040
CARINA IMODELL) 1¥7-588 1083
CAMRY 3.0V6 24V/SW w198
FREVIA BB 198
TRIUMPH GRAN BRETAGNA
DOLOMTEBERLINA 14861767 16789
DOLOMTEROADSTER 199 198
RENOWN 06 19455
MAYROWER 147 162465
HERALD U147 19581
_Iﬂ;m_;_______m_ U147 19064
HERALOCONVERTBILE QA14T 19617
VITESSE = 1506-1906 196071
WITESSE CONVERTBILE 1596-1988 1962711
TR2 1990 16535
TR3 1991 1965558
TR3A 1991 195761
TR38 19w 1982
ITALIA 1990 1960461
R4 ik P
TR4 AIRS 0B 196567
TRS PL H 196748
TR2% W 19748
L L MOE 198975
Z00MKIMKZTC 1998 16377
BOOMKITC U 19687
SPITFREA 147 186264
SPITFRE MKI 147 106467
SPITFRE MKII 1% 1670
SPITFREMK N 1% 1970-%
SPITFRE1500 1493 197480
STAS 07 190047
CTECOUR M 1098 1966468
GTECOUPE MK 1996 19680
66 C0UPE MK I 1005 97T
TOLEDO 12961493 197076
Looaseote 1% 19660
lsoonsootc 1493 197076
DOLOMITE ABS0HL 12961854 197240
DOLOMITE SPRINT 1098 197378
LY 1998 19761
TRTSPIDER 1095 198040
ACCLAM (TUTTI | MODELLY 135 104
TVR GRAN BRETAGNA
GRANTURA 15661796 1958466
GRIFFITH 6717 196067
VREN 136178 19670
TUSCAN 194TH 1987
ISMN 19937790 198048
280/350/330/400/420/40 446 188041
SCONVERTIBLE/SY/SIC 9% 198640
SPEEDEWHT 36T 198941
£ 9% 1e04l
CERBERA/CERBERAGT {18545 19850
TusCaN 4441 Joa
GRFITHO0 4907 199040
CHMAERA 3474007 198040
TusCaNS 0536 00040
TAMORA 5 0@
UAZ RUSSIA
s8BaIsn 19852406 1964-00
UMM PORTOGALLO
AXA{ALTER/ALVOR 1971408 197646
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Modello o

Anni

Euro

VANDEN PLAS GRAN BRETAGNA
PRINCESS 3UTRI
4LITRIBERLINA
AUTRILMOUSINE

12

10881078

19964
196068
196068
19668
1965-74

VAUXHALL GRAN BRETAGNA

1508383
m
1057158
1975

CRESTA-VICTOR VX 4/90
VENTGRAVSCOUNT
WA

VIVABRABHAM
VENTURI FRANCIA
14551840
145640
19462970

18572
198872
19630
19680

19869
198893
19400

VOLKSWAGEN GERMANIA

851151
851131
11

1
17851483
17851433

1131

1131

il
912
191

1433

143

jticl
148531584

1584
167176

1na
1351584
148951584

g
1285-1584

e
1190-1584
1190-1584
1180-1584
1433-1584
16051807

8551088
10431172

i
1043172
10431272

1391
10431072

n

861003
10431272
1083-1457
10HG-1457
1471-1588

138

138

138

1781
1093-1781
158-1781
17721781

i

158

138

178l

178l

1781

178l

178l

178l

178l
1311781

1896

1584
27902861
1781-1984

POLO I SERE [TUTT IM0Q

POLO 1 SERE (TUTTMOD,
POLOISEREDESEL

GOLF ISERE GTIMODEL YEAR 90
GOLF6TI18/

GOLF 6TI16/ MODEL YEAR'%0
GOLF 6TI G680

GOLF RALLYE

GOLF COUNTRY

GOLF I !y! !I_H!J
GOLF I

GOFIGTGTIN
GOLF 1128 REVRESINCRD
GOLF 1 CABROTUTTIIMOD)

1940-45
194145
194144
194244
194653
185367
185764
106467
196567
19670
1940-53
185152
18257
195767
19%7-0
196667
1%7-0
196165
1962-73
196573
196874
195566
1966-74
1961-69
185766
196674
19878
181075
19780
1941
1965-8
197074
19581
198190

199300

EEEEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEKEEEE;;EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EES

Modello e’ Ami Euro
GOLFINCABRIOTDI 1% 19650 2500
JETTAI SERE IMID)  DL71EE 167943 70
JETTADIESEL ISERE 188 198083 500
JETTATURBODIESEL I SERIE 1#8 1883 500
JETTABLIISERE 15631781 167963 1000
JETTAIUSERE TUTTIIMOQ) 17721781 16840 0
.Emltmnag._ 138 108681 500
JETTAIISERIE TURBODIESEL 138 19440 500
JETTAIISEREE SYNCRD TEIC e B
JETTAIISEREE GT/GTX 16V TR i B
TP 183 LTS ) 6 19784 5000
SCROCCO ISERE 1093-1457 197681 1500
SCROCCOGTI| SERE. 1%8 19741 2000
SCROCCONSERE U138 18680 1500
SCROCCOGLUGT/GTIGVISERE 15831781 198141  2.000
1471388 197381 1500
1471 197881 1000
UT-1T6 1668 100
138 1000
1000
1000
1000
1000
1000
i’ 1000
PASSAT Il S GO SYNCROGTI 178l 198943 1500
1500
1000
1500
1500
1500
AL 150
PASSAT Il SERIE 2.8 VA6 VARIANT M MmlEs 1500
CORRADO 18/2.0 16V 1760-1984 196863 1500
CORRADO 181660 el 198893 2000
CORRADO 29 VRe ) 2860 198185 2000
SHARMN2EVRE M 190 1500
SHARAN 28 VRG SYNCRO 10 2000
GOLF VL8 20V TURBO 178l 1947m 2000
GOLF IV23V5 134 BE2 2000
GOLF V28 VR6 10042 2500
GOLF IVR32 8 ;@ 7000
POLOGTI 159 195841 1500
VENTO 28'R6 M 19098 1000
NEW BEETLE 1301984 199802 2500
NEW BEETLE 23V5 14 00HM 3500
NEW BEETLE RSI - 3189 200002 10.000
LUPDGTI ) 158 1990 1500
VENTO (TUTTIIM0D) 15061984 199293 00O
VENTODYTD 18% 199043 1000
BORA 23V5 134 19802 1000
BORA 28 V6 M Waem 1500
PASSATIVSERIEAD WS 39 100-02 3000
PASSAT IV SERIE 4.0 W8 VARIANT 39 100-02 3000
PHAETON 6.0 W12 S8 W02 G000
PHAETON50VIOTD Wl 1M 400
VOLKSWAGEN PORSCHE GERMANIA
A4 168 1963727 10000
A48 1991 196877 15000
9418 1™ W7375 8000
91420 1ol 19775 8000
VOLVO SVEZIA
ové 194 1260 25000
M4 194 1977-8 25000
PVBSQBSLBSIBIB548S5 1096 1936 15000
PVBSEBS7E58850 ¥70 193537 15000
PV 36 «CARIOCA» - ¥0 198538 15000
PV51/52/53/54/55/56 _ ¥ 10545 15000
PV B 196250 12000
PV 444 TUTTI| MOZELLY W% 194658 10000
PV 445 DUETT 1414155 19560 10000
SPORT 1414 195657 25000
PV 544 156317 195865 4000
TP ¥ 1968 800
LAPLANDER 1UTs19% 1958% 7000
SERE 120 MM 1561005 19670 5000
SERE 140 TUTTI 0D, L7106 19667 3500
164 9B 19871 4500
P1800/P1800 S I77g-19% 196171 11000
1800 ES ] 1956 16173 12000
BEUTTIIMODANCHEDAF)  1I(B1%9 19720 1000
Wy Lol 0REL 10
JOBBOTUTTIMOELLY 13971565 19291 10w
360 DIESEL 1506 198488 1000

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e Anni
4BOES 177-19% 188683
4B0TURBO 1771 196895
WOMUTTIMODELLY 15051008 196840
440 TURBO 1771 198883
460 TUTTIIMODELLY 155198 19853
ABERLNA(TUTTIIMOD) 19852177 14741
244 6L D6 o i
245 SW (TUTTI | MOD 199607 10781
2456LD6 133 197883
MOBERNATUTTIIMOD] 19852306 196041
UAUOBERNATURB0 1965217 10008
0606 % Eal
MOSWIVTTIIMOD) 965735 166285
245 TURBO/240 SWTURBO 1965-2177  1880-80
240GLDG SW 1383 198341
264 DL/GLIGLE 642849 197481
ﬁ% 642849 197481
62 H64-2849 197761
40 IMOD) 1305 188480
740 TURBD 19652316 1884-80
740 TURBO 16V 1985 198540
TMOGLDESEL TE 1900
THO SW 1306 19850
740 TURBO SW 1986 198540
740 TURBO 16V SW 1956 188890
760 GLE V6 1849 IBRIAT
T60TURB0 2.3 1305 1983A7
T606LE 183 19RIAT
760 6LE V6 SW 184 9RSET
TROTURBOZISH 16 18587
760 6LE 07D SW 133 198587
TB0GLE UIMOUSNE 549 10647
750 GLE V6 §f SERIE) 184 196740
TBOTURBO B SERE| Bl 198790
760 GLE TURBOD (1 SERIE % 1
T60 GLE V6 SW [ SERE] 1649 1857490
760 TURBO SW i SERE) 136 188790
ma.e ma\m SB!Q 133 1887490
1085 198590
mmu 1986 1980
7806 45-7849 | 198590
780 TURBODIESEL 133 198541
960 201 TURBO 16V 1986 190094
960 TURBO 56 199047
960 29124V M0 19909
96020 TURBD 16V . 1985 19009
960 TURBO SW 1506 196047
960 29124V SW M0 1909
S60TURBODESEL _ T
960 TURBODESEL SW. 7 1908
8506LEGLT 1996% 0998
B506LE SWELTSW 19065 108
850 TURBO 20V T-5 19842319 196396
850758 1319 190506
BOTURBOZVTSSW.  1B4)30 198306
S70 20V TURBO BIONE 196401
VIO 0V TURBO O lmeNs 190
VT0XC 20V TURED AWD 196045 19060
002924V Hn 19608
V902924V un  19%-98
POLARZITURBD 56 1997
POLAR 2.3 TURBO SW B 1.y
4] 19482435 199500
CT0CABRIOLET BIS#E 190800
SBOZB2NTURBO T 1960
56029 24V 90 19802
8406LE 1849 190083
840 TURBD 1306 1990-93
840 6LE TURBODESEL T 08
B40GLE SW 1849 190093
WoTURBOSW 1306 1990-93
MG‘LET!.IMI.SW 183 199083
MRURSIPRRUR 188
XHTE . 10
mm H¥0L Bm
WOLSELEY GRAN BRETAGNA
BROGRGIGN0 21D 94868
w 1489 1956461
5’! 162 198171
AORETWOIMG) 5598 56110
11001300 0BT 106673
ZAZ RUSSIA
96EM/963M 1711186 | 197783
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MERCATO Quotazioni

I VEICOLIINDUSTRIALI
E COMMERCIALI

Le quotazionisi riferiscono a veicoli originali, completi in ogni loro parte, in condizioni duso normali e, se previsto, con
cassone fisso originale o coevo al veicolo. Ogni difetto sostanziale (mancanza dellallestimento, motore non originale,

necessita di restauro della carrozzeria) ne diminuisce la quotazione; un restauro totale o parziale gia effettuato

la aumenta. Allestimenti diversi dal cassone ma di grande serie (cisterne, furgonature) non variano la quotazione:
il cassone ribaltabile non originale la diminuisce. Gli allestimenti speciali come bisarche, uffici mobili e simili
sono da valutare caso per caso anche in base alla loro storia. Vengono quotati soltantoi veicoli ancora esistenti
in un numerodi esemplari tale da garantire un minimo volume di compravendite. I modelli non citati seguono
indicativamente la quotazione del modello da cui derivano o di quello tecnicamente e cronologicamente pitt vicino.

‘Modello cm®  Anni
ALFA ROMEO ITALIA

43 Hl6 193850
800 @5 194050
(e 630 195048
900950 o5 195058
MLLE 104 19865
ROMEOROMEOZ 130 105467
ROMEQ/ROMEO2 DIESEL 15 105467
ALJALZ/FIFI2 120 106683
ALLJALZ/F11/F12 DIESEL 1D 196683
AL5/A19/A38 EUNECUNS
ASTRA ITALIA

BM19Z22 USB0TIN 196680
BM25 155071 17280
AUTOBIANCHI ITALIA
VISCONTEDSCALIGEROISERE 377 1958560
VISCONTED/SCALIGEROIVIISERIE 4397 1056468

_MBTEIBEISEIIE 31‘?041:6

BEDFORD GRAN BRETAGNA

TG 3004400 106G 17580
BIANCHI ITALIA

MLESETMS ORHT S
VISCONTED/SCALIGEROI SERE 3770 195267
AMBROSIANC/ESTENSE Il SERIE 37704156 185267
FILARETE 519 195156
AUDAX 5319 195156
CITROEN FRANCIA

HHY 10461081 164748
FIAT ITALIA

16BLEIR C il
ISTR i E3D
614/618 AUTOCARRO 143106 193037
614/618 FURGONE 14381964 193097
61 ElE W35
BZEIN e %
B3N /33N B0 19337
634N |11 SERIE 8308355 198039
626N 5TH) 13847
668NN 9365 19347
LL00BLRELR 100 10853
64N 600 14862
680N TR T 7
BIS1SN TS0 19518
I5N1 13051001 196068
G4 665 195255
8ar 663 195055
BAINZNG/NER 659 195558

Euro

EEEEE

=
g8

EEEEE E EBEE BB

B

Modello e Anni
G4ZNGNGSR T 19BE
642765 7% 1996
633 NJN3 (CVLE) 0TI 105568
67N 6650 19525
G7INI/N3 WEOTE 19556
BB 06 W05
B2 WETE 195641
66212 WETE M6l
BAN3 11548 196284
66213 1156 106284
Cho/cs0 467 1860
BENG 1156 17084
68IT4 1548 197084
GAONINUNZ4 ASSI 1548 196188
GRONNYNZIASSI-690T/TYT2 11548 16iL66
B30N34 ASS 11543 196168
630N33 ASSI-630T3 1158 196168
BI0NAT4 919 196971
L0 T7TN 10981001 195666
BIGNNL BG 6567
BIENINS 55 16T
B25N/NI/NZ FURGONE MRS 06T
645/B50B62N |SERIE (VL) 4678 1960468
645/650/655/662 I SEREE NYN3) 4678 I970-74
B43N/N1- TTL Q161 196370
GE3NT- B19NTISERIE 1378 19670
SIINT 1683 196670
3 11971438 196875
BBANT w9 19707
BAINT 13798 W07
B19NL | SEREE 1378 1707
GONT 1378 19773
BTIN/NRT -128 W 1908
42 e W58
FORD GRAN BRETAGNA
TAUNUS TRANSIT 14% 196167
TRANSIT SERIE 160 6T
TRANSCONTINENTAL OB 197480
ISOTTA FRASCHINI ITALIA
D65 800 193746
082 T30 193746
IVECO ITALIA
3% 197640
365l WT5H
554561 1070
SlB-I1 W
%7 WHE
6129 19M-%
1378 M74®

Euro

4800
3500
4200
1500
17800
3700
8200
1500
4200
1500

2400
3500
4200

4800

1300
800
800

1500

500
1200
2200
1500

Modello ot Anni
170/18026 NC/NT 199 1975480
170/19033/35NC/NT 1% 19580

19035 7% 198084

19038 1M7% 198084

19038 SPECIAL 1717% 198084

B02% 1798 198084
musa,mnmm 13 e

18042 TURBOSTAR N7 19940

190,48 TURBOSTAR N7 19800
nwmsmmw 1% 9|
MR 138 19580
19072607300 PC/PAC ST 197982

33028 177 198084

33035 17 198084
LANCIA ITALIA

3RO 464564 B 193847 12000
ESARD B9 1046 1.000
ESATAU 864/864C 0458064 19485 10000
ESATAUB64A 864 15557 13000
ESATAUBS03 g6t 1660 6000
ESADELT; B0l B245 10866 2500
_a,@nszmm 19061063 195061 4000
oy 1000 19043 1500
Em_j!! 1052 196266 2500
ESAGAMMASIGTRATT/4 ASSI 10501 196066 3000
ESAGAMMAESAGAMMAESIS 10571 19668 2600
ESAGAMMAESAG.ESI9 TRGASS 10521 19668 3200
ESAGAMMAE 520 05N 198 3000
ESAGAMMAES20TRATT/6ASS 10521 196875 3600
ESADELTAC 402 % VLS 2000
ESADELTACA02TRATT/4ASSI G469 19675 2400
SUPERJOLLY 14831600 196570 2000
MAGIRUS DEUTZ GERMANIA

5oolé %0 1607 1000
30231006 130 19675 1500
360018 1645 197580 1800
MAN GERMANIA

FBPONTON 143 19689 1000
F7/F8/F3 CABINA SAVIEM 1413 106786 1900
MERCEDES TRUCKS GERMANIA
LAK TUTTIIMODELL) 100015050 1062 1800
LPISERE(ECCETTOLP33S) 45301610 195045 1700
LP333 1810 15861 3000
LPUSERE 5751550 19709 1500
s 1§ WE6E9 1200
NG FINO 12.000 K6 3N 1738 800
NG OLTRE 12000K6 GEU6 W13E 1200
OM ITALIA

TIANO137 1540 193745 35000

55555555%555555

Anche su internet; www.ruoteclassiche.it

valutazioni in crescita » valutazioni in discesa

an’  Anni
5300 19847
5300 194851
l6 18la7
10640 194651
1630 196060
6870 195863
0 160-8
4156 195357
41364560  1057-62
TIGROTTO I| SERIEE SUCCESS. 45614340 196370
LEONCINO IV SERE E SUCCESSIVE 4561 196370
LUPETTO| SERIE 4156 186663
LUPETTO Il SERIE 4561 188870
TIGRE || SERIE 6870 196367
TIGRE § 6870 196367
TITANO 1150 186167
TITANOS 1150 186167
100120 7412 196770
50 8905 196770
DAIND/CERBIATTO/ORSETTO 4561 196072
180/260 14886 190
QMT_ITALIA
MF TUTTII MODELLI) 130011548 1963467
PEUGEOT FRANCIA
T8 14667304 196549
RENAULT TRUCKS FRANCIA
ESTAFETTE BAS1260 196080
SCANIA SVEZIA
1o 100 19688
140 14160 19688
B 7790 197681
m 1020 197661
141 14180 197661
L3 790 198188
m 1020 198188
12 1190 1188
K21 1190 148
SPA ITALIA
" w8 W
VIBERTI ITALIA
BFI3 106711548 195666
VOLVO TRUCKS SVEZIA
3] %07 198577
a9 11979 197077
FI0/NL0 ISERE G0 197684
FI2NI2I SERE 11970 197684

g

7000
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MERCATO Quotazioni

Anche suinternet: www.ruoteclassiche.it

LE AUTOMOBILI AMERICANE

I modelli sono raggruppati per «famiglie» di valore omogeneo, essendo molto vastoil numero

diversioni. La cilindratanon compare in quanto praticamente ininfluente per fissare le valutazioni.

[ fuoristrada e alcuni modelli. piti diffusi in Italia perché regolarmente importati all epoca, compaiono invece nelle
pagine precedenti. I prezzi, riferiti al mercato americano, sono qui indicati in dollari

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello Note  Anni Dollari Modello Nete  Ann Dollari  Modello Nete Al Dollari  Modello Note  Anni Dollar
AMC/RAMBLER SKYLARK CONVERTIBLE 1163 6000 ELDORADOCOUPE 159 %m0 CHEVROLET
AMBASSADOR 196674 4000 RMERA ) 196373 8000 DEVILLE CONVERTIBLE W59 40000 BERLINAZPORTE 14656 6000
JAVELIN 16870 6000 G5 350400455C0UPE 196573 10000 CONVERTIBLE 196166 1000 STATION WASON 194648 16000
AMX 196670 8500  GS 350/4004455 CONVERTIBLE 196577 17000  BERLINA 2% PORTE 19617  @oop CONVERTIBLE 194654 18000
HORNET 19775 3000 LIMOUSINE WE1T 10000 STATION WAGON 194858 8000
AR S B sy oy VEELE w0 wm SF ) T3 mow
] 52 : 1068 4|
EAGLE 18147 4000 LMOUSINE (SERIE 75) 19650 13000 :mgﬁmaﬁ gfig 1:& CORVETTE | He4E5  7H000
- & DORADD 1] o 14

COUPE 194552 17000 BERLINA 2% PORTE B8 4000 BERLINA 2% PORTE Y 1955R0 1.000
BUICK CONVERTBILE 6% 30000 |0 ke COUPE A% 1955 15000
BERLINA 2/4 PORTE 194154 8000 BERLINA4 PORTE 1555 1000 Wra g COWETBLE 9555 36.000
CONVERTIBILE 194660 25000 LIMOUSINE (SERIE 75) 19538 13000 - 25 NOMAD W55 18000
STATON WAGON 19640 20000 COUPE _ 10538 17000 SEUESLYSTS HOe 3000 copyerr (NS0 196660 65000
STATION WAGON 16074 5000 ELDORADOCONVERTIBLE 133 nomo ELDORADOTC 1901 4500 ooup BOLI0% 15860 12000
SKYLARK 1955 65000 ELDORADOCONVERTIBLE 1943 50000 CONVERTIBLE 19860 30.000
SKYLARK 105 55000 FLDORADOCOUPE 158 znmo CHECKER CORVAIR 24 PORTE 15063 4000
BERLINA 2/4 PORTE 19560 7000 BERLINA4PORTE 195960 13000 MARATHONGCILINORI H6L70 4000  CORVURCONVERTIBLE 065 8000
BERLINA /4 PORTE 16174 5000 LMOUSINE [SEREETS) 195960 15000 MARATHONOTTOCLINDR! L6570 5000 BERLNAZAPORTESW. BGBLOOGI0% 16174 3500
CONVERTIBILE 186174 10000 COUPE 195860 18000 MARATHONGCILINDRI 197185 4500 COUPE BOBLOOGI0% 196166 8000
SKYLARK 24 PORTE 19163 4000 ELDORADOCONVERTIBLE 1950 70000 MARATHONOTTOCLINDR 97145 5500 COMVERTIBLE BGBLOCK:A% 196166 12000

| Raccoglitori di

Conserva al meglio le tue riviste nei comodi
raccoglitori realizzati per Ruoteclassiche.
Valorizzeranno la tua raccolta, che sara sempre in ordine,

accessibile e consuliabile.

Ogni Raccoglitore
€14,90

ORDINALI SUBITO!

» Telefona al Nr. 02 57 3‘6431
i 2
mbw”am

P OPPURE SE PREFERISCI COLLEGATI AL SITO INTERNET ,B s

http://store.edidomus.it . ““w

aHDISSYDa10Mm
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Modello Note
CORVETTE C1) M5
CORVARTURBO

mz& PORTE. VBN
CORVETTE [CB B BLOCK 0%
CORVETTE CONY. __[CB N/BEBLOCH S

CORVETTECONY. (03 BIGRLOCKHT
CHEVELLE 55456 _ LS
CAMAROCOUPE 60L-30%
CORVETTE COUPE _ ]
CAMAROCOUPE 460,
CORVETTE iC4)
ic4)
IC4)
iC4
iC4)
C5)
53]
o]
o]

DE SOTO

BERLINA 2/4 PORTE/STATION .
CONVERTIBILE

cou

CONVERTEBILE

ADVENTURER COUPE.

DODGE

BERLINA /4 PORTE/SH.
CONVERTBILE
BERLNAZ4PORTE/SW.  6CL-10%
DE00+H;
D0+

CourE

Ann
1961 62

]

155761
185761

Note

6CL-20%
GOL- 20
6CL-20%

19605

194656
194656
195761

15758
15758
155758

194656
194656
1857460
185760
185760
196174
196174
1%61-0
1%571
196674
196671

1970-%

CHALLENGERRT CONVERTIBLE 440+17,

EDSEL
BERLNA4 PORTE _

19
19m

6L 20
6CL-20
60L-20

'MUSTANG CONVERTIBLE 428429
'MUSTANG BOSS 429

HARDITOP 4 B 20%

HENRY J/ALLSTATE

HUDSON
BERNA
COUFE
CONVERTEILE

IMPERIAL
BERLNA

LIMOUSINE

COURE .
CONVERTBILE
CONVERTBILE
GHIALMOUSINE
BERLINA 24 PORTE

Anm

191837
191827
193
19932
1903
1932-3%
193234
1930234
193442

18974
18518
1518
195456

19508
19860
19860
1960-72
1561-10
156163
156163
195166
196166
196466
196466
196465
1985-T4
1986-74
196667
1%67-0
1967-76
1968-73
1968-73
196873
196873
196873
196873
1958-m
1965-0

197478
lam&

LY
197451

194783

165161

16561
15561
1960-74

7000

Modello
CONVERTIBILE
[T S

Note

KAISER

LINCOLN
14 PORTE
CONVERTEBILE

(OONTINENTAL+20R%
CONTINENTAL+20%

'CONTINENTAL COUPE
CONTINENTAL 4 PORTE
CONTINENTAL CONVERTIBLE
CONTINENTAL 2 PORTE
BERLNA
LIMOUSINE

MERCURY

METROPOLITAN
[ —
CONVERTIBILE

OLDSMOBILE
BERLINA4PORTE

STATION WAGON

CONVERTIBILE
AESTACKMVERTRLE

CONVERTIBILE
'STARFIRECONVERTBLE
STARFRECOUFE

PACKARD _
BERLINA & PORTE
LIMOUSINE
CONVERTIBILE

CARIBBEANCONVERTIBLE
BERLINA 2/ PORTE
Hawk

Anni

196168
188183

194755
180
1856

194648
4648
184855
194855
195680
195660
185657
1960-10
196167
1970-%
e
1]
e

184651
1946:51
104648
194651
194647
194351
19518
1954
196074
196074
19650-0
196110
Bl i}
196310
196773
196873
195973

195462
195462

194660
194660
194660
184660

1853
106164
196164
195164
196174
196174
196174
156163
196263
196063
196580
196560
19661
19668
8772
1970:72

1am
1971-78
197375
197985
198690

19465
194650
19485
19515
15356
195758

1958

1000

8000
0000
24000
55000
20000

7000
20000

3500

4000
12000

3500

2000

5000

£000

2000
14000

BEEEEEEEEEEE EE

1.000

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello Note ~—Anni
PLYMOUTH
BEFLINA 24 PORTE Bi6E
STATION WAGON 194630
CONVERTIBLE 1946
STATION WAGON 18515
FURY COUPE 198
BEFLINA 24 PORTE 195740
STATION WASON 195740
CoupE 195740
CONVERTIBLE 195740
FURY 195748
VALIANT 2/4 PORTE_ 199010
BERLINA 24 FORTE 196174
STATION WASON 196174
CONVERTIBLE 1T
VALANT CONVERTIBLE 196366
BARRACUDACOUPE  BGBLODH-(% 196467
BARRACUDA CONVERTIBLE 196749
FEMHIS 6773
198
MO 19
19707
197072
mmﬁ " ErEMHS0 87071
‘CUDA CONVERTIBLE #40:50F% | TTOTL
PONTIAC
BERLINA 24 PORTE. 19465
CONVERTIBLE 194652
STATION WAGON 194652
COPE 19495
‘BERLINA 24 PORTE %340
COwPE 16340
CONVERTBLE 16340
STATION WAGON 16340
SRR 196557
BONNEVLLECONVERTIBLE  Al:ifF, 195758
BONNEVILLE COUPE Wi 198
BEFLINA 2% FORTESTATION W. 19617
COPE 19617
CONVERTBLE 19075
TEMPEST 24 FORTESTATIONW. 196164
196164
196246
196467
1964467
196574
196574
196572
196572
196781
196749
19677
GTOCOUPE JUOGEN I 682
GTOCOMERTIBLE JOGES 1682
TRANS AN 1969
TRANS AN BI073
TRANSAM 10741
FIREBIRD/ TRANS AM wa
SHELBY
msmasrmm.ré_ 1065
1966
196710
196710
196710
196870
194656
194652
195355
15561
1950463
196063
196063
198364
19654]
19874
1
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‘ SCHEDA PER ANNUNCI DICOMPRAVENDITA
Per gli annunci & obbligatorio utilizzare il tagliando qui sotto completo in tutti i campi evidenziati da %

o<

‘ COMPILARE PER PRIVATI
| VENDO | Auto [ | Mot L varie
w| | /cOMPRO | Auwo | Moto _ Varie
— Aggiunta Modulo 2 + Aggiunta Fondo colore — Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENTI __ +Euro 5,00 . +Euro 5,00 . +Euro10,00
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come annuncio gratuito)
| Euro 50,00
. MARCA* MODELLO*
. ANNO* COLORE*
VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO*

DESCRIZIONE* |

=]
=
B
q
o
]

o
=
:
=
g
Z
g
5
=
B
L
™~
o
§
g

COMPILARE PER COMMERCIANTI A pagamento: Modulo T Euro 10,00

| Tutte le inserzioni saranno riportate
i anche nel nostro sito Internet
| www.ruoteclassiche.it

MNon & previstala sola pubblicazione su Intemet.

i @ Gli annunci con fotografia o fondo colore e

quelli dei commercianti (a pagamento) hanno

i la
| @Gl annunci degli operatori commerciall, tutti
| a pagamento, sono contraddistinti da un qua-

dratino rosso (l).

| @ privati hanno diritto a un'inserzione gratu-

ita (modulo 1 da 96 battute), A pagamento:il
modulo doppio (232 battute), la foto, il fondo
colore, le grandi occasioni (comprensive di foto
e fondo colore).

) Ogni tagliando dovra contenere uninserzio-

ne riguardante una sola vettura o moto. In
caso di inserzioni mudtiple pubblicheremo solo
la prima ripor tata dal taglianda.

! @ | tagliandi dovranno essere compilati in ogni

loro voce, a macchina o in stampatello. | testi

| dovranno rispettare il numero di battute del

modulo scelto, compresi gli spazi trauna
parola e Ualtra.

@ | tagliandi, anche fotocopiati, dovranno per-

venire in redazione entro il giorno 25 del me-
se precedente |'uscita in edicola. Ad esem-
pio, oli annunci del mese diaprile (in edicolaa
fine marzo) dovranno pervenire alla redazione
entroil 25 febbraio, Fanno eccezione gli an-
nunci per febbraio e settembre: per febbra-
io, entro il 15 dicembre; per settembre, en-

tro iL 15 luglio. | tagliandi pervenuti dopo tale

data verranno pubblicati sui numeri successivi
compathilmente con le esigerze di spazio.
Non si accettano inserzioni a mezzo fax op-
pure e-mail.

| @Le fotografie inviate non saranno restitui-
| te E necessario inviare nuovamente la foto in

caso di ripetizione dell'annundo,

| @ Non saranno pubblicati oli annunci i cui

contenuto non riguardi la materia e lo spirito

@ Saranno presi in considerazione solo gli an-

nunei riguardanti vetture prodotte fino al
1993, oppure modelli di interesse collezio-
nisticofinoal 2002 cioe quelli iportati nelle
nostre guotazioni.

| @ Non saranno pubblicati annund compilat

su moduli o altri elementi diversi dal nostro ta-

1 gliando originale.
| @ |Ltagliando va indirizzato a:

EDITORIALE DOMUS - UFFICIO PUBBLICITA

| VIAG.MAZZOCCHI, 1/320089

ROZZANO (MI).

Aisensidel D. Lgs. 186/ 2003 in materia di prote-

1 zione dei dati personali, la informiamo che 1suoi

dat| anagrafic| sono oggetto di trattamento, con

r prevalenternente informatiche, ai soli fini
della corretta pestione dell'annuncio e di tutti gl
obblighi che ne corseguone, nonché per tutti gli
ade mpimenti di legge connessi, In caso di rifiuto da
parte sus al confenmento e al trattamento dei suci
dat|, tuttavia, non potrermo dare corso a tali aderm
piment|, | suoi dati anagrafic potranno essere uti-
lizzati anche per finalita di promozione commercia-
le di riviste o di altri prodotti della nostra Azienda.
A lej competono tutti i diritti previsti dall'Art. 7 del
D. Lgs. 186/2003, potra quindi accedere al supi da-
ti, chiederne la correzione, l'integrazione e, ricor-
rendone gll estremi, la cancellazione o il blocco. Ti

E tolare del trattamento & ['Editoriale Domus S.pA.,
| domiciliata in via Gianni Mazzocchi, 1/3 - 20089

Rozzano (M), telefono 02/824721.

ATTENZIONE: L= presenza sulle pagine
di Ruoteclassiche di un annundo economi-
oo di compravendita non costituisce garan-
zia né sull'affidabilita di chi vende o chi
compra né sulla veridicita delle caratteri-
stiche e del prezzo del veicolo pubblicizza-

| VENDO | Auto | Moto [ ] Varie
__ COMPRO | Auto | Moto L verie cortenor
— Aggiunta Modulo 2 — Aggiunta Fondo colore — Aggiunta Fotografia |
SUPPLEMENT]I +Euro 10,00 + Euro 10,00 + Euro 20,00
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come modulo 1)
o  Euro100,00
~ MARCA* MODELLO*
| ANNO* COLORE*
| VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO*
-
S DESCRIZIONE* | | | | | [ ]| | [ ]| | [ [ ]
g | [ 1| | RN [ 1]
| | | L[] I 8 O
' | | | | [ | | 1 | | |
| | ! 7 l
| | l ; |
| | | |
|_Inserzionista Citta
| _Indirizzo Telefono
TOTALE IMPORTO INSERZIONE
MODALITA DI PAGAMENTO EURO

D Allego assegno bancario o circolare non trasferibile, intestato a: EDITORIALE DOMUS S.PA.
Inviare assegno a: EDITORIALE DOMUS S.P.A, UFFICIO PUBBLICITA, VIA G. MAZZOCCHI, 1/3 - 20089 ROZZANO (MI)

Addebitate |'importo dowito
sulla mia carta di eredit: [0 American Express [0 BankAmericard

| Firma L.l I O I O T

OVisa-CartaSi O Diners
| scad| | LA | |
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to. Ruoteclassiche non pub condurre alcu-
na verifica sulla qualita delle inserzioni, L
cui spazio @ acquistabile da chiungue e il
cui contenuto & vincolato unicamente dal-
le norme di legge sulla morale e la decen-
za, La responsabilith di quanto asserito in
oghi annuncio ricade esdusivamente
sull'acquirente dello spazio relativo,



CUERVO Y S0BRINS

Torna a Bormio ’appuntamento estivo con la regolarita firmato Cuervo y Sobrinos

27-30 GIUGNO

PASSI ALPINI LEGGENDARI
SCENARI MERAVIGLIOSI
RELAX NELLE ANTICHE TERME ROMANE
OSPITALITA A 5*

@ Per informazioni 0522 421096 |
‘ RN
@M . www.cuervoysobrinos-cup.com CREDIT SUISSE

LA/HABANA 18



REGISTRATI ALL’ASTA OGGI

P S, - PRSI, / S pa st ia oo L)

1938 BENTLEY 4%-LITER ALL-WEATHER TOURER Carmozzeria Thrupp & Maberly; Telaio Nr. 8137LE

AMELIA ISLAND et RM AUCTIONS

CORPORATE +1519 3524575 18002114371 | LOS ANGELES +1 310 559 4575 | LONDRA +44(0) 20 7851 7070 | rmauctions.com

asta # AB1943/ banditore d'asta autorizzato #ALI942 Brent A, Earlywine



