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Terza al “Montecarlo”

Dopo un restauro durato la bellezza di
17 anni, & tornata alle condizioni
dorigine uno delle quattro Morris "Mini
Cooper S Mk I” preparate per il Rally
di Montecarlo del 1968, dove arrivo
prima di classe e terzo assoluta.
Servizio a pag. 80.

| In Germania é Rekord
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Negli Stati Uniti

Ferrari “750 Monza"

Nel Nord |

BMW “Zg"
in Francia

Alfa Romeo "Montreal” Alfa Romeo “6C 2500"
in Francia

EDITORIALE

di Raffaele Laurenzi

EXODUS

U n pezzo alla volta, senza clamore, vaallastala
pitt bella collezione italiana di auto storiche.

A chi appartenga ha poca importanza. Basti di-
re che si tratta di un imprenditore del Nord, uno
dei tantientrati nel mirino del fisco e della magi-
stratura. Cio che importa & il calibro delle vettu-
re: pit di venti Ferrari, tra cui “250 GT Spider Ca-
lifornia SWB’, “GTO"; Maserati “Mistral”, Merce-
des-Benz “300 SL”, Lancia “Aurelia B24", Porsche
e Aston Martin varie e altre ancora, per un totale
diunaquarantina, forse una cinquantina di mac-
chine da sogno, alcune delle quali hanno spunta-
to o spunteranno prezzi milionari.

Cisarebbe piaciuto che quelle macchine, o al-
meno parte di esse, fossero rimaste in Italia, per
rivederle passare alla Mille Miglia e al "Nuvola-
ri” pilotate da appassionati italiani. Invece, alla
spicciolata, stanno prendendo altre strade, che le
portano in Paesilontani come Stati Uniti, Germa-
nia, Russiao chissa dove, destinazionidalle quali
non faranno piti ritorno, perché il declino del no-
stro Paese, martoriato da decennidimalgoverno
e la sua emarginazione dalle nazioni che contano
indicano un processo ormaiirreversibile che tra-
volge tutte le attivitd, compresol'hobby di posse-
dere e restaurare auto d'epoca.

Il caso raccontato & il piti "toccante” per noi
appassionati, ma non si pensi che il fenomeno

in Germania

Cisitalia “Spyder Nuvolari" L
in Olanda

dei compratori stranieri riguardi soltanto pezzi
di alto collezionismo: lo shopping nei garage ita-
liani coinvolge anche altre vetture, come le Lan-
cia "Stratos”, le Dino e le Alfa Romeo "Montreal”
(qui sotto le ultime “partenze”, alcune delle qua-
li eccellenti). A volte si nota la rapida e sospetta
rarefazione persino di alcuni modelli popolari o
di valore collezionistico modesto, in particolare
Alfa Romeo.

Lltalia & sempre stata una nazione esportatri-
ce di opere d’arte. Fino a pochi anni fa, si tratta-
vadirepertiarcheologici, quadri, libri rari... Ades-
so anche di automobili storiche. Intendiamoci, si
trattadi esportazionilegali, perché riguardano be-
ni privati non vincolati. Tuttavia spiace sapere che
il patrimonio automobilistico storico, complice la
crisi economica, vada ad arricchire collezioni di-
slocate in Paesilontani che spesso non hanno nep-
pure un briciolo di storia automobilistica.

Tutto ciosi verifica nell'indifferenza generale.
Non potrebbe essere diversamente: il nostro inu-
tile Parlamento, incapace di affrontare i problemi
enormidel Paese, figurarsi se ha tempo daperde-
re con simili bagatelle, Peccato pero, perché sa-
rebbe bastato poco perlimitare la fuga delle “sto-
riche”. Sarebbe bastato non spaventare gli appas-
sionati creando un clima di caccia alle streghe
dell'evasione fiscale.

In Oriente
0 "246 GT" ad Hong Kong

Ea
amborghini “Miura"
in Germania
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ran Premio d’Austria, Zeltweg 23 agosto 1964,
settima gara della stagione: John Surtees,su Fer-
“rari 158", prende la testa della corsa al secondo gi-
“ro. Soltanto la Brabham=Climax “BT7” dell'ameri-
cano Dan Gurney riesce a tenergli dietro, anche se
il dominio del pilota britannigo, a bordo dell'8 ci-
lindri del Cavallino, appare evidente,

Al nono giro, pero, la svolta di una corsa che
in questa prima edizione sidimostreraun'ecatom-
be, con soli 9 classificati su 20 partenti: in conse-
guenza delle vibrazioni dovute a un fondo strada-
le da percorso di guerra (il circuito é ricavato su
una pista d’atterraggio militare in disuso da tem-
po), il controdado di un braccio della sospensio-
ne posteriore sinistra si rompe e la ruota s ‘incli-




na fino ad assumere un angolo di camber forte-
mente negativo (avete presente una donna con le
ginocchia valghe?). “Big” John, che con una vitto-
ria avrebbe il titolo a pertata di mano con tre ga-
re d anticipo, scende sconsolato dalla monoposto,
controlla che nessuno stia arrivando e si appresta
ad attraversare il circuito,

I commissariaccorrono per spingerelavetturaa
bordo pista e lasciare sgombra la zona dietrola cur-
va. Nel frattempo Surtees si avvia verso i box per re-
cuperareun martinettoe aleuniattrezzi, con I'inten-
to diriavvitarelasospensionee portare la Ferrari dai
meccanici, cosi da avere ancora il tempo dirientrare
in gara e racimolare qualche punticino utile alla clas-
sifica. La sosta si rivela pero ben pili lunga del pre-

visto e il “fuori classifica” @ inevitabile. Dan Gurney
ha pista libera, ma € anche lui costretto ad abban-
donare, spianando la strada alla prima e unica vit-
toria di Lorenzo Bandiniin Formula 1. 11 GP.dAu-
stria, chevede il debutto assoluto nel grande Circus
di un altro asso (Jochen Rindt), smuove di pochis-
simo la classifica dei piani alti, perché oltre a Surte-
es si ritirano anche il leader Graham Hill (BRM) e
Jim Clark (Lotus).

A fine stagione Surtees vincera il titolo con 40
punti, uno solo di vantaggio sul piti regolare Gra-
ham Hill, che effettivamente ne aveva guadagna-
ti 41, ma per il sistema degli “scarti” (vengono con-
teggiati soltanto i sei migliori risultati) deve lascia-
re sul campo i 2 punti di un quinto posto. L1

Pit stop lontano dai Box . o wmm
Nella foto. Nono giro: "Big” John
scende contrariato daolla sua Ferrari.
Nell'altra pagina. Dopo aver
recuperato ai box un martinetto

e qualche attrezzo, Surtees riesce
a riovvitare la sgspensionee g
portare la macchina dai meceanici
perché la rimettano in sesto cosi da
poter rientrare in gara, L'intervento
pero & pili lungo del previsto

e Surtees finisce fuori classifica.
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REGINE DEL PASSATO Alfa Romeo “6C 2300B Lungo” 1938

i O
SPR

Il tema della berlina ministeriale era impegnativo. Ma il carrozziere
milanese poteva fare di meglio. Anche il motore bialbero

deluse: la potenza non era all'altezza. Delle 246 prodotte ne restano
solo due. La famiglia delle “2300B” nacque nel 1935;

comprendeva anche le versioni sportive “Pescara” e “Mille Miglia”

di Luciano Greggio, foto di Roberto Carrer
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Linea banale, meccanica evoluta
Nella foto. Sotto laspetto imponente
e austero si nascondeva una
meccanica raffinato. It telaio infatti
montava per la prima volta in Casa
Alfa avantreno e retrotreno a ruote
indipendenti. Davanti venne scelto lo
schema tipo Dubonnet (molle elicoidali
rocchiuse in contenitori cilindrici),
mentre dietro si opto per il ponte
pendolare con barre di torsione
longitudinali progettato da Porsche.
Inediti erano anche i freni idraulici.
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Abitabilita ottimistica

Sopra. L'abitacolo puo ospitare 6-7
persone: tre sul grande divano
anteriore, due sul sedile posteriore
e altre due sugli strapuntini
ribaltabili. In realtd si viaggia
comodi in quattro. Un divisorio di
cristallo all'altezza del montante
centrale separa nettamente
l'abitacolo in due sezioni.

Nella foto, La tipica impostazione
formale delle berline ollestite da
Ercole Castagna sui pil: prestigiosi
autoteloi del tempo trova conferma
nella “6C 23008 Lungo" 27 serie.

elle 246 “6C 2300B” seconda serie allesti-
te nel biennio 1938-39 su autotelaio “tipo
Lungo” (passo 3250 mm) sembra ne siano
sopravvissute solo due. La nostra (telaio numero
814279) & una di queste. Della sua storia si conosce
poco o nulla; costruita nel 1938, venne immatrico-
lata con targa NO 29559 il 22 marzo del 1939 e ini-
zio la sua esistenza come vettura per noleggio di
rimessa con o senza conducente. Furono numerosi
i proprietari che si avvicendarono negli anni (ben
dieci fino al dicembre del 1971), una lista che fini
nel novembre del 1995, quando la “814279” giunse
nelle mani del noto collezionista milanese Corra-
do Lopresto, grande estimatore dell’Alfa Romeo.
La nostra seconda serie eredita, con poche
modifiche, le numerose e profonde innovazioni
introdotte sulla “B” prima serie che aveva esordi-
to nel 1935. Rispetto alla “2300" del 1934, 1a “2300
B” vantava infatti un nuovo autotelaio con sospen-
sioni a ruote indipendenti, schema che I'’Alfa Ro-
meo fu fra le prime Case europee ad adottare. La-

Le nuove sospensioni posteriori indipendenti progettate
da Ferdinand Porsche non garantirono una buona
direzionalita. Tutti rimpiansero il vecchio ponte rigido

C.
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vantreno tipo Dubonnet (molle elicoidali racchiu-
se in contenitori cilindrici) recava la firma di Vit-
torio Jano, mentre al retrotreno si optd peril pon-
te pendolare con barre di torsione longitudinali
progettato da Ferdinand Porsche. Una scelta poco
felice in quanto questo tipo di sospensione poste-
riore, ove i pneumatici variavano continuamente
I'angolo di appoggio sul terreno, si riveld inadatto
a garantire una tenuta di strada sicura. Non a ca-
so furono in molti a rimpiangere il piti semplice e
sincero ponte rigido, che tornd ad essere impiega-
to su una vettura stradale nel 1950 con la “1900".
Altrainnovazione dirilievo era l'impianto fre-
nante con comando idraulico. Il motore della “B’,
pressoché identico a quello della “6C 2300", era
un 6 cilindri di 2309 cm?® da 76 CV, che saliva-
no a 95 per la sportiva “Pescara” (due carburato-
1i orizzontali monocorpo anziché singolo carbu-
ratore doppio corpo verticale), con
monoblocco in ghisa e te-
sta in lega leggera; il co-




Unrullo per acceleratore

Sopra. Semplice il posto guida,
dominato dalla plancia in legno,
dove figurano i due grandi quadranti
del contagiri e del tachimetro e
pochi altri comandi ausiliari. La
lunga leva del cambio di velocita
intralcia U'abitabilitd per tre persone
sul divano anteriore. Si noti lo
pedaliera con il comando
dell'acceleratore a rullino.

e ET Rl I RS RUOTECLASSICHE i b |




REGINE DEL PASSATO Alf

Nonostante la meccanica raffinata, la potenza massima
era assai modesta: 70 cavalli. La vettura toccava
a fatica i 120 km/h. La piccola “6C 1750" andava piu forte

Difficile compromesso

Nella foto. La forma tradizionale
della carrozzeria tipo ministeriale
esprime un non facile connubio fra i
gradevoli parafanghi avvolgenti e il
profilo squadrato del lungo
abitacolo a sei luci, la cui linea di
coda lievemente rastremata ospita
un angusto vano bagagli.
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mando della distribuzione era a catena. La “6C
2300B” prima serie veniva proposta nelle versio-
ni “Gran Turismo” e “Pescara’ (entrambe con pas-
so di 3000 mm), alle quali nel 1936 si aggiunse la
“Turismo’, un'austera berlina sei luci a 6/7 posti
con passo allungato a 3250 mm e motore depo-
tenziato a 70 CV.

Tale allestimento, sviluppato in collaborazio-
ne con la carrozzeria Castagna di Milano e con-
cepito chiaramente per svolgere funzioni di ap-
parato presso i ministeri e altri enti pubblici, fu
costruito presso lo stabilimento del Portello in 78
esemplari nel biennio 1936-37.

1 prezzi variavano dalle 50.500 lire della “6C
2300B Gran Turismo” (86 unita) alle 70.000 lire
della “6C 2300B Pescara” (120 unita). Nel 1938 la
Casa presento la seconda serie, la quale benefi-

ciava di un generale affinamento della meccani-
ca. In particolare spiccava il nuovo cambio con 3*
e 4* marcia sincronizzate e 2%, 3% e 4* a ingranag-
gi sempre in presa e silienziosi. Sulla trasmissio-
ne vennero introdotti inediti giunti elastici, men-
tre al ponte posteriore i cuscinetti a sfere lasciaro-
no il posto a rulli conici sul pignone e sui suppor-
ti del differenziale. La gamma si componeva del-
la versione "Corto” (passo 3000 mm, potenza 76
CV), “Lungo” (3250 mm, potenza 70 CV) e "Mille
Miglia” (passo 3000 mm, potenza 105 CV).
Erede della "6C 2300 B Turismo”, la “6C 2300B
Lungo” del nostro servizio si distingueva per le
due ruote di scorta alloggiate nei parafanghi an-
teriori ailati del cofano motore (la “Turismo” pre-
vedeva una sola ruota ospitata nella parte poste-
riore), soluzione adottata per aumentare 1'abitabi-




lita interna. Inoltre gli eleganti cerchi a raggi furo-
no sostituiti da pit banali cerchi forati in lamiera.

Il risultato di tali aggiornamenti fu una vettu-
ra stilisticamente appesantita e alla quale difet-
tava senza dubbio il fascino proprio delle Alfa Ro-
meo degli anni Trenta. Anche le prestazioni era-
no piuttosto deludenti, non in linea con la tradi-
zione sportiva della Casa. Del resto i 70 CV del 6
cilindri “2300" non potevano essere sufficienti ad
assicurare un comportamento brioso ad una ma-
stodontica berlina che pesava a vuoto ben 1550 kg.

Occorre comunque considerare che la versio-
ne “Lungo” nasceva come auto ministeriale e di
rappresentanza e quindi votata ad un incedere
elegante e senza fretta. Il regime fascista dopo-
tutto non aveva bisogno solo di entusiasmanti
vittorie sportive. R]

Il suo bello & la calandra

Sopra a sinistra. La classica
calandra Alfa Romeo imprime
personalitd onche a questa berlina,
per altri versi priva di spunti
originali. Al solito, il cofano motore
si apre in due sezioni longitudinali
incernierate al centro.

Peccato chiuderlo nel cofano

A destra. Tutta l'essenzo dello Casa
del Portello & racchiusa nel 6 cilindri
“2300" derivato da quello della “6C
1500 Sport" (1928-29), prima vettura
di “serie” equipaggiata con un motore
bialbero. Oggi una "6C 23008 Lungo”
vale indicativamente 130.000 euro.

CARATTERISTICHE

Trasmissione

Corpo vettura
=

Dimensioni
e peso

Prestazioni




FATTIE PERSONE

a cura di Dario Tonani

IN EDICOLA DA FEBBRAIO

LARGO ALLE NUOVE LEVE

La “Testarossa"? Sembra ieri
Sotto. | quattro volumi coprono it
periodo che va dal 1986 al 1992,
Sulla coperting del primo volume, in
edicolo il mese prossimo, un'icona
sportiva: la Ferrari “Testarossa’.

In basso a destra. All'interno, i dati
rilevati con da Quottroruote, gli
“spaccoti”, le schede tecniche.

n e otedisGcM N eboao NI E€TTT
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Land Rover Range Rover Ferrari Testarossa Volkswagen Golf GT1 16Y Saab 900 Turbo
Peugeot 204 GT1 Ferrari 328 GTS Ferari 208 GTS Turbo Jaguar XJS 3.6 Alfa Romen 75 Turho
Lancia Thema L.e Turho SW Volve 740 Turbo Intercooler SW Autabianchi Y10 4WD
Porsche 944 Tutho Porsche S BMW 735i Citroen BX19 GTi Jeep Cherokee Chief

Dopn le “Fuoriserie” del 2013, a febbraio di
quest'anno tocca aloro, “Le Youngtimer”, pro-

tagoniste della nuova raccolta in quattro volumi
“Il meglio di Quattroruote”,

Le avevamo ammirate, nuove fiammanti, nelle
vetrine dei concessionari a cavallo degli anni 80 e
90. Poi, a poco a poco, colpite dall'oblio tipico della
nostra epoca di consumi "usa e get ta”, quelle stes-
se macchine si sono rarefatte e le poche che resi-
stono sono spesso malmesse.

Per fortuna, vi sono le eccezioni. Per esempio,
neipiccoli centri, di “ventenni” se ne vedono ancora

Il meglio di QUA'I'I'RORUO'I’O

1986-1992

mer

Volume primo

Febbraio

Land Rover/Range Rover - Ferrari Testarossa - Volkswagen Golf GTI 16V - Saab 900 Turbo -

Peugeot 205 GTI - Ferrari 328 GTS/Ferrari 208 GTS Turbo - Jaguar XJS 3.6 - Alfa Romeo 75

Turbo - Lancia Thema LE. Turbo SW/Volvo 740 Turbo Intercooler SW - Autobianchi Y10 4WD -
Porsche 944 Turbo/Porsche S - BMW 735i - Citroén BX 19 GTi - Jeep Cherokee Chief
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molte in circolazione. Alcune sono conservate con
cura. Con un po’ di fortuna e tanta pazienza (fa par-
te del gioco, no?) siriesce a trovare, per pochisoldi, la
“Golf GTI" olaJaguar “XJS" sempre tenute nel box
e col contachilometri fermo a 50.000...

Ebbene, queste non sono pitt macchine “usate”.
Nel momento stesso in cui noi appassionati le an-
diamo a scovare per mettere al sicuro nei nostriga-
rage, essediventano “youngtimer”. Sonoloro le “nuo-
veleve” del collezionismo, le macchine destinate ad
alimentare, in un futuro neanche troppolontano, il
mercato dell'autod epoca edelle aste internaziona-
li. In quella fase, le stesse macchine comprate oggi
per quattro soldi spunteranno prezzi anche molto
elevati, perché saranno pili rare e ricercate.

La metamorfosi da "usato” a “youngtimer” e
poida youngtimer a “storica” non riguardera tut-
tii modellinella stessa misura. Quelli pili esclusi-
vi e rappresentativi della loro epoca, oppure ca-
paci di suscitare emozioni forti, partono favoriti.
Noi li abbiamo individuati e su di essi abbiamo
concentrata la nostraattenzione quando li abbia-
mo raccolti nei quattro volumi "Le Youngtimer”,
Gli articoli che vi sono pubblicati, ricchissimi di
informazioni, permettono di fare confronti e di
valutare le prestazioni effettive. Essi costituisco-
no percio la documentazione fondamentale per
orientarsi nella scelta.

1l primo volume di “Le Youngtimer”, 128 pagine,
lo troverete in edicolaallegato al numero di febbra-
io asolo 4,70 euro in pit1. La sola rivista potra essere
aquistata al solito prezzo di 5,20 euro.

PEUGEOT 205 GIt
; Py




Cabriolet da riscoprire
A destra, dall'alto. Mozda “MX-5"

e Alfa Romeo "Spider”, protagoniste
di un prova sul volurme di aprile.
Sotto. Lo Mercedes "AMG 500 SL™
la rivedremo tra le pagine dell'ultima
uscita della serie, a maggio.

Tercedes 198 2.3 Lambooghinl Julpe F350
Faarar Testwessn Forsche 02050 Lan
| Sisbear XT U0 Tosbur BN 72061 Mlercedien

V\lhl 40 ES

Parseh
Wi 430 Fond i 203 51 L.ﬂm"‘tiﬂh&# il

Marzo

Alfa Romeo 33 Quadrifoglio Verde/Ford Escort 1.6
RS Turbo - BMW M3 - Mercedes 190 2.3 -
Lambarghini Jalpa P. 350 GTS - Volvo 480 ES -
Jaguar XJ6 2. 9/Jaguar Sovereign 3.6 -

Ferrari Testarossa/Porsche 928 54 - Lancia
Thema 8.32 - Porsche 911 Carrera - Rolls Royce
Silver Spirit - Subaru XT 4 WD Turbo - BMW 720iL/
Mercedes 560 SEL - Maserati 430 - Ford Sierro
2.0i 16V Cosworth - Cadillac Seville

3

1486-1042

mer

BT 200 iy Rowsr 12051 Pt By T Meartsdes 752 G0
Cadilac Allnrne Opel Kt 55 Cato Citmbr XM Renuh 25 700 An (e Ao 30 Ouptirn 200
Lrind Rorves Digesmoery Ervmsboehind LM 9007 Farpota L £
Maata 122 400 Turks 164 AHa Romes

W At Femoo e Waod [i07-5
i B Expees

Aprile

BMW 320i Touring - Rover 820 Si Fastback -
Bentley Turbo - Mercedes 250 GD - Cadillac
Allanté/Opel Kadett GSi Cabrio - Citroén XM -

Renault 25 TXI - Audi Coupé/Audi 80 Quattro 20V -

Land Rover Discovery - Lamborghini LM 002 -

Toyota Land Cruiser LJ-70 V - Alfa Romeo Spider/

Mazda MX-5 - Mazda 323 4WD Turbo 16V - Alfa
Romeo 164 6 Cilindri - Renault Espace

1t megiio i QUATTRORUOTE

g 1900

LeYoun timier

Voluore gualle

Jags L]
Mz -7
Walbewaan o

Maggio

Alfa Romeo 33 Permanent 4 - Fiat Panda 4x4 CLX
cat/Citroén AX 14 4x4 - AutobianchiY 10 4WD -
Porsche 911 Turbo - Lancia Delta Integrale -
Toyota Celica 4WD Turbo/Nissan Sunny RTI-R

- Jaguar XJR-S - Mercedes AMG 500 SL 6.0 -
Fiat Tipo GT/Volkswagen Golf GL - BMW 740i -
Mazda RX-7 - Alfa Romeo 155 2.0i Turbo 16V 04 -
Opel Calibra 2.0i Turbo 4x4 - Volkswagen Passat
2.0i Variant Syncro GLi - Chrysler Viper RT/10
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IL DORSO DI RUOTECLASSICHE
ONORE ALLA SESSANTENNE CON LE ALI

crre cosa comparira sul dorso dell'annata di Ruoteclassiche? Col passare dei mesi si
sveleranno la Mercedes-Benz *300 SL" (*W198 I"), che fece il suo debutto sessant'anni fa, al
Salone di New York del 1954, e Stirling Moss, che vinse la Mille Miglia del '55 con la "300 SLR".
La “300 SL" era la versione stradale della coupé che nel 1952 aveva vinto la massacrante
Carrera Messicana con l'equipaggio Kling-Klenk. La carrozzeria contraddistinta dall'apertura
delle porte ad ala di gabbiano lascio il pubblico incredulo di trovarsi di fronte a una sportiva
prodotta in serie, sia pure Limitata.
Ma anche il resto era :
all'avanguardia: l'auto
disponeva infatti di un
leggero telaio tubolare e
soprattutto di un raffinato motore a 6
cilindri in linea di 3 Litri da 215 CV. (F.G)
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ASTON MARTIN CALENDARI

"DB2/4”, UN RECORD LA PASSIONE DA APPENDERE AL MURO

|
Stabllito il nuovo record di prezzo per un'Aston Gennam. tempodi Fiat it .
Martin "DB2/4 MK llI", battuta il 15 novembre a calendari. Ve ne proponiamo Tatge g
Silverstone, nell'asta di Nec, per la straordinaria cifra due. L primo & il nostro, in
di 220.800 sterline (oltre 264.000 euro). Motivo formato 44,5x 33,5 cm, che
dellexploit sono state le eccezionali condizioni racconta dodici mesiin
dellesemplare, restaurato a fine anni 90, ma compagnia delle automobili i
soprattutto il fatto che abbia avuto in guesti 55 anni Fiat del dopoguerra viste . ! : e,
un solo proprietario, che l'acquisto nel 1958 per attraverso le fotografie ol
appena 3242 sterline, Cifra, perd, lontanissima da pubblicitarie dell'epoca (le
guella che & considerata lAston piu cara di sempre: la immagini provengono dall’Archivio Storico
“One-77", bolide costruito in soli 77 esemplari e con Fiat e da quelli di Quattroruote e Ructeclassiche). Lo /
un prezzo di listino di circa 1,5 milioni di euro. possono ricevere solo gli abbonati effettuando un | {
Naturalmente escludendo la "DBS5" (1964) di James versamento di 4,70 euro sul CCP n. 668202 | , '
Bond-Sean Connery, venduta all'asta londinese di intestato a Editoriale Domus (via Gianni Mazzocchi k"""'*a-'_'_____h_ : /
RM Auctions nel 2010 per oltre 3,3 milioni di euro. 1/3 - 20089 Rozzano M), indicando nome, cognome, e —

indirizzo e causale di versamento; & possibile pagare anche con carta di credito

telefonando al n. 800 001199. Il secondo, in formato 54 x 36 cm, ha come tema le concept
cars di Bertone. Si tratta del calendario realizzato con le immagini immortalate dall'obiettivo
di Piotr Degler: si va dall'auto personale di Nuccio Bertone, con la quale corse la sua carriera
da pilota, alle avveniristiche supercar come la “Stratos Zero” e le Lamborghini di Marcello
Gandini. Dispanibile in tre versioni: standard (senza cornice, 65 euro); Exclusive (con cornice
d'alluminio anodizzata nera, 165 euro); Collector’s Edition (con cornice in fibra di
carbonio e targhetta numerata sul retro, 300 euro}. Su www.deglercalendar.com




IN ALTO 1955 FERRARI 750 MONZA Telaio no. 0498M: Guidata da Phil Hill, che ottenne molte valte il primo posto
assoluto al suo sterzo

A SINISTRA 1955 JAGUAR D-TYPE Telaio no. XKD 520; Uno dei miglior esemplari della D-Type “clienti” sopravissuto

ADESTRA 1950 ASTON MARTIN DB2 Telaio no. LML/50/13; La tredicesima delle cinquanta vetture prodotte con la
tripla maschera e griglie laterali

GUARDA IL NOSTRO SITO PER VEDERE L’ELENCO
DELLE AUTOMOBILI PROPOSTE IN QUEST’ASTA

PARIGI sressraio20ta

ITALIA +33 02 9475 3812 REGNO UNITO +44 (0} 207851 7070 FRANCIA +33(0)176753293
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TORINO, 7-9 FEBBRAIO

AUTOMOTORETRO apre la nuova stagione

T(}r na, dal 7 al9 febbraio, a Lingotto Fiere di Torino, Automotoretro,
importantesalone internazionaledel collezionismo. Prima novita
di questa trentaduesima edizione saral'apertura anticipata al vener-
di, secondo un orientamento che sta prendendo piede in quasi tutte
le piti importanti kermesse europee del settore: anziché alle 15, come
gli anni scorsi, i cancelli spalancheranno i battenti alle 10 del matti-
no, per dar modo anche alle scuole professionali di portare i propri
alunnia conoscere cio che potrebbe essere il loro ambiente dilavoro.
Molto interessante poi I'istituzione di abbonamenti per I'ingresso
in pilt giorni, nonché la possibilita - spendendo solo 1 euro in piti -
di acquistare il biglietto online, evitando cosi le lunghe code dell'ul-
timo minuto. Forte di un successo sempre crescente negli anni (nel
2013 i visitatori sono stati ben 44.000), sono stati predisposti spe-
ciali pacchetti weekend “Torino Speciale Automotoretrd”, compren-

denti pernottamento in hotel a scelta (da 2 a 4 stelle), ingresso al Sa-
lone e partecipazione facoltativa a due tour guidati: uno attraverso
la Torino Magica e 'altro, denominato “Tour mdTOre - Torino capi-
tale dellAuto”, che offre una visita al Centro Storico Fiat e al Museo
dell’Automobile. Tra i motivi d'interesse pil specificamente legati ai
contenuti, si registra questanno il sessantesimo anniversario della
Mercedes-Benz “300 SL" detta “Ali di Gabbiono”, che non a caso cam-
peggia nella locandina.

Nella tradizione ultratrentennale di Automotoretrd, saranno pre-
senti e in alcunicasi ampliati i settori dedicatiai ricambi, agli acces-
sori, all'editoria specializzata, all'automobilia, al modellismo e ai gio-
cattoli. A margine si consolida la presenza di Automotoracing, con
un intero padiglione dedicato alle auto sportive e alla componenti-
stica. Per informazioni: www.automotoretro.it

RETROMOBILE, PARIGI

ASTA DA FAVOLA

Al via, dal 5 al 9 febbraio a Parigi, ledizione 2014 di
Retromobile. E all'asta di RM Auctions si annunciano
pezzi da novanta, come quelli provenienti dalla
Collezione Harburg, che raccoglie alcune trale pili
belle auto da competizione di tuttii tempi. Tra queste,
diverse Porsche dagli anni 60 agli anni 80, una Jaguar
“D Type" (1955}, una Ferrari “750 Monza Spider”
(1955) e lAston Martin “DB2" ex-Briggs Cunningham
(1950). Uno dei lotti pit costosi sara quello della
Porsche “956" Sport Prototipo, terza di una storica
tripletta Porsche Scuderia Works alla 24 Ore di Le
Mans del 1982, condotta da Haywood-Holbert-
Barth. Valore stimato sui 2,2 milioni di euro.

Per tutti i gusti

Sopra. Lo kermesse torinese,

si rivolge anche agli appasionati

di auto omericane.

A sinistra. Laffollato stand

di Ruoteclassiche, presenza costante
o tutte le edizioni.

A destra. La "Vespa” nelle sue varie
versioni, sard tra le ospiti fisse della
sezione dedicata olle due ruote.

MODELLISPECIALI

SEUNA'ETYPE"NON BASTA

Uno stravagante esemplare unico che forse fara storcere il naso a molti appassionati del
Giaguaro. E una Jaguar “E Type 4.2 roadster” prima serie del 1968 (con guida a sinistra) che
un appassionato americano, Paul Branstad (presumibilmente di alta statura), ha affidato alle
sapienti mani di uno specialista di Jaguar britannico - la CMC - 3 -

perché la allungasse di 11,4 centimetri (4,5 '

pollici), inmoclo da poter viaggiare piu ;
comodo. E gia che clera, leccentrico
proprietario ha chiesto che gli venisse
costruito un originale carrello
appendice in perfetto stile “E

Type". Quest'ultimo, spiegail
restauratore, & nato dalla fusione

del retro di due “E Type" e pud

essere collegato alla vettura

tramite un gancio che scompare

con unmeccanismo a scatto sotto

le luci di retromarcia, quando il
carrello non & agganciato.




ALL'ASTA

FOLLIE LONDINESI

.

E stataaggiudicatail 3 dicembre a Londra alla
ragguardevole cifra di 718.600 sterline (poco meno

di 1,2 milioni di euro) una delle Mercedes-Benz piu
vecchie al mondo, mai battuta a un'asta prima d'ora.

Si tratta di una rarissima “Simplex 28/32 PH

Phaeton” del 1905 (foto sotto) proveniente dalla
collezione privata del californiano Arturo Keller. Tra

i Lotti piti curiosi venduti da Coys nell'asta londinese

di Natale figura anche la Cooper “500 MK V" del

1951 (foto sopra) di Ken Wharton, unico pilota a
essersi aggiudicato per ben quattro volte il British

Hill Climb Championship (dal 1951 al 1954); la sua
piccola monoposto ha cambiato T
proprietario per soli 61.580 euro,
bruscolini rispetto alla :
Mercedes del

STOP ALLA PRODUZIONE

IL."SIGNORE DEL PIPER"? BRAVO PILOTA

Quando. nella notte tra il 21 e il 22 agosto scorso, Giancarlo Bornigia se n'e andato, tutti i
giornali Lo hanno ricordato come "Il Signore del Piper”, il celebre locale romano in cui &
passata la storia della musica mondiale. A Bornigia si deve il lancio di artisti come Patty
Pravo e Renato Zero, ma anche il merito di aver rivoluzionato la scena musicale italiana
organizzando concerti-evento: dai Rolling Stones ai Pink Floyd, dai Genesis agli Who, fino a
Jimi Hendrix. Pochissimi sanno, perd, che La sua vita comincio in modo molto diverso,
influenzata dal padre Renato, che di mestiere commerciava automobili. Dal 1952 al 1855
Giancarlo si dedico anche - con buoni risultati - alle corse (Roma-Ostia, 12 Ore di Pescara,
Giro di Sicilia, Mille Miglia), ma dopo un pauroso incidente decise che le competizioni non
facevano per Lui. Interruppe cosi una promettente carriera da gentlemen driver, per tornare
negli autosaloni del padre Renato a vendere auto, ma dopo qualche anno smise e si dedico
aquello che avrebbe fatto la sua fortuna. “Era il 1965 - racconta Renato Jr., classe 1954,
storico della famiglia - e Giancarlo mise a frutto il suo genio: ritornando da Londra
insieme all'amico Crocetta, dove aveva osservato il fenomeno dei nuovi locali da ballo,
decise di aprire una discoteca in una Roma dove si ballava solo nei night”. Scelse un ex
cinema sotterraneo, in via
Tagliamento 9, e allesti il
famoso Piper Club, la
discoteca che diventera
una delle icone del
boom italiano degli anni
60, nel guale riusci
comungue a trovare uno
spazio anche perisuoi
numerosi trofei conquistati
da pilota. (Luigi Giuliani)

‘ RAIISORADIO

ANCHE IL. BRASILE DICE ADDIO Al “BULLJ”

b

E statoil simbolo della beat generation, oggi va definitivamente in pensione. Dopo oltre
sessant’anni di onorata carriera, il Volkswagen “T2", noto in tutto il mondo anche con i
nomignoli “Kombi" e “Bulli”, si arrende alle leggi del mercato e soprattutto a quelle in materia
di sicurezza e antinguinamento. Lultimo esemplare e uscito dagli stabilimenti brasiliani di San
Bernardo del Campo il 31 dicembre 2013, dov'era rimasto in produzione dopo lo stop europeo,
avvenuto nel 1979. Nel 2011, a Ginevra, era stato presentato un concept, il cui sviluppo &
rimasto perd congelato. "Non vediamo ‘business case™ avevano fatto sapere da Wolfsburg.
Peccato. Lafine carriera del leggendario “Bulli” & stata celebrata con una serie speciale
“Kombi Last Edition” limitata a 600 esemplari (sotto, a destra).

CIAO ALESSANDRA

CGn i suoi interventi e collegamenti radiofonici
aveva seguito la nostra avventura lungo l'Autosole
{vedi Ruoteclassiche di ottobre 2013). Con
entusiasmo e simpatia aveva portato a bordo delle
nostre auto gli ascoltatori di Rai Isoradio,
invitandoli a raccontare le loro storie vissute in
autostrada. Alessandra D'Asaro, collega e amica, &
mancata lo scorso 14 novembre. Allimprovviso.
Giornalista appassionata e dalla sensibilita non
comune, Alessandra
aveva gia lavorato
peril TGZ2 edera da
poco approdata a
Rai News 24 (nella
foto, ad Haiti
durante il reportage
che realizzo dopoil
terremoto).
Ruoteclassiche si
stringe alla famiglia
e ai suoi colleghi.
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[l museo che “MI PIACE” di pili

Qual e il museo italiano pit popolare su

Facebook? Non & la Galleria degli Uffi-
zi aFirenze e neppure i Musei Vaticani di
Roma, bensti il Centro Storico Fiat, forte di
oltre 150 mila fan e piti di 30 mila “persone
che ne parlano”, Anzi, il complesso muse-
ale di Torino, inaugurato nel 1963, in so-
li sei mesi ha ricevuto pilti “mi piace” dei
due musei citati messi insieme.
Al suo interno sono ospitati automobili,
aeroplani, treni, trattori, camion, biciclet-
ta, lavatrici, frigoriferi con marchio Fiat,
ma anche modellini in scala, ricost ruzio-

INGHILTERRA

PICCOLO FIAMMIFERAIO

s;:lesso la passione si trasformain eccentricita ed

e alla base di scelte davvero curiose. Il pit grande
collezionista al mondo di modellini Matchbox (scala
media 1:66), cosi chiamati perché contenutiin scatole
come guelle dei fiammiferi, ha pensato di comprare
un modello che certonon potra stare in vetrina, ma

di cui potra mettersi alla guida. Si tratta di un'Austin

ni di parti del processo produttivo, ma-
nifesti e bozzetti pubblicitari. La sezione
archivistica (Fiat e Lancia) conserva pit1

“Seven” del 1932, trasformata nel 1937 inun
furgoncino pubblicitario della England’s Glory,

produttrice appunto di fiammiferi. Lesemplare,

di 6000 metrilinearidi documenti carta- andato

cei, 400.000 disegni tecnici, 5000 tra vo- allastada

lumi e riviste motoristiche e di storia in- Barons il 29

dustriale, 6 milioni di immaginie 500 ore ottobre a

di filmati storici. Tutto questo inestima- Sandown

bile patrimonio documentale puo essere Park, & stato

ammirato dal vivo, gratuitamente, tutte battuto per

le domeniche dalle 10 alle 19. http//www. ben 10.700

fiatspa.com/it-IT/group/history/Pages/cen- sterline

tro_storico.aspx (12.800 eurp).
LONDRA | DAL FILM QUADROPHENIA

ENGLISH PARTY A REGENT STREET "LAMBRETTA"MOD

Un suggestivo ingorgo di auto del passato, del presente e - perche no? - del futuro. Lo Per molti giovani del 1979 é stato un film cult, specie
hanno inscenato le oltre 300 vetture riunite il 2 novemnbre in Regent Street, nella capitale per chi viveva in Inghilterra, dove gli adolescenti si
inglese, per lannuale Motor Show all'aperto, in concomitanza con la Londra-Brighton. dividevano tra Mods e Rockers. "Quadrophenia”
Quest'anno, alle cento partecipanti della corsa, si sono aggiunte, nel tratto chiuso al traffico (pellicola che siispira all bmonimo album degli Who)

tra Piccadilly e Oxford Circus, le cento Aston Martin pariava proprio della vita di uno di questi giovani, che

convenute per festeggiare il secolo di vita del marchio aveva come compagnia inseparabile delle sue

di Newport Pagnell e la delegazione di Porsche che ha scorribande per Brighton una Lambretta “LI 150" del

celebratoi cinquant’anni della “911" presenti anche 1963. Ora quello scooter, per

BMW, Renault e il prototipo Lola “B12 69/EV" della lesattezza il secondo di

Drayson Racing Technologies, reduce dall'aver stabilito quelli usati per le riprese, &

il record mondiale di velocita suterra per veicoli ad stato esposto al Classc Bike

alimentazione elettrica sottoi 999 kg raggiungendo un Show di Birmigham (15-17

media (sul miglio) di 205,139 mph (oltre 330 km/h). novembre). Lesemplare,
: 3 o 4 W 1 protagonista nel film di uno

‘ . spettacolare scontro con un
furgone postale (ma poi
riparato), & ora nelle mani di
due appassionati lambrettisti
di Nottingham, Dave e Jo
Porter, ed & quotato gualcosa
come 36.000 sterline (oltre
43.000 euro).

Y
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SBLOCCANTE
PROTETTIVO
IDROREPELLENTE
LUBRIFICANTE

Co s1ipal®
"forme ajla specifica milita

‘ DEFSTAN-68-10/2

NUOVO AVIO M/1 LUBRIFICANTE SBLOCCA TUTTO

AVID M/1 g il lubrificante multiuso sbloccante che ha superato i pil rigorosi
test internazionali per I'impiego nel settore aeronautico.
1 Shblocca velocemente i meccanismi grippati, congelati o arrugginiti.
2 Protegge da acqua, umidita, gelo, da ogni forma di ossidazione
e corrosione; previene e elimina i cortocircuiti causati dall'umidita.

LLRRLLL

3 Lubrifica e deterge ogni superficie, insinuandosi anche nelle zone meno accessibili.
AVID M/1 e il massimo per auto, moto, imbarcazioni, per uso domestico e industriale.
Maggiori informazioni su www.aviom1.com - IFl srl 06.8622341

- IMPRESA = LUBRIFICANTE
’lﬁ IFIFonmrunE P\ sy muLTiuso
| INDUSTRIALI ) A O CERIVAZIONE
AERONAUTICA
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POV e
Berline, coupé o trasformabili
PER LORO SON LE PIU BELLE

Erano tante le vetture che aspiravano a vincere il concorso "Povere mabelle”, indetto
per il secondo anno consecutivo con Ruoteclassiche alla Fiera di Padova. Oltre
a quelle premiate ce n'erano molte altre meritevoli di menzione. Per esempio queste

GIUSEPPE MACCHIONI
GENOVA
VOLVO 144S DE LUXE - 1971

“Si tratta di una delle rare berline di
guesta serie sopravvissute in ltalia e ci
convivo da pit di quarant’anni in quanto &
sempre stata nella mia famiglia, oltre a
essere stata per lungo tempo anche la
mia auto aziendale. Iscritta al Registro
ltaliano Volvo d'epoca, € omologata Asi e
nel 2007 & salita sul podio a Goteborg,
dove la Casa svedese ha fabbrica e
museo, vincendo un ambito
riconoscimento. Essa fa anche parte del
registro Volvo "High Mileage Club’ per
aver percorso oltre mezzo milione di
chilometri. Purtroppo & diventato
problematico reperire alcuni ricambi.
Ricordo che gualche anno fa mi rupperoi
vetro laterale posteriore e il profilo
cromato sembrava introvabile. Mia
moglie, che & inglese, parlando con suo
cognato scopri che in un campo del
Galles c'era un'auto identica. Siamo
andati fino La solo per recuperarlo. Un'altra volta mi fu rubato lostemma  Perché qualche problema ['ha avuto anche lei, in tutti questi anni...

Volvo dalla mascherina: nel corso di un soggiorno in Svezia venni a Durante un viaggio da Napoli alla Svezia l'usura delle puntine ci ha lasciati
contatto con un funzionario governativo, appassionato invece di Alfa,che  a piediin Germania; un'altra volta, sui 400.000 km, il motore emetteva
dopo un mese mi spedi gratuitamente attraverso il Ministero dei rumori simili a quelli di un diesel per colpa della ruota dentatain teflon

Trasporti locale |'ambito ricambio, trovato da un rivenditore del marchio  che collega l'albero motore con la distribuzione delle valvole. Il pezzo non
in Lapponia. Se la vettura continua a macinare chilometri & anche merito  era piu reperibile, ma durante in mio viaggio in Usa chiesi a un collega

di un amico, titolare di un'officina Ferrari qui a Genova, che tra lo stupore ~ americano se mi dava una mano a trovarlo. Cosl fu: mosse mari e monti e
dei suoi clienti, la cura come fosse una dodici cilindri di Maranello. lo trovd in California. Tornai in Italia col prezioso ricambio”.
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FRANCESCO GHERARDI - GRUMO NEVANO (NA)
AUTOBIANCHI BIANCHINA TRASF. - 1959

“L'ho trovata assolutamente per caso nel 2003 in una cantina a Quarto,
nei pressi di Napoli, dove, lavorando per un'azienda del settore, mi ero
recato per ritirare un vecchio serbatoio di GPL. Quando la vidi

abbandonata in un angolo, oltretutto seminascosta dietro a un muro che

le era stato costruito attorno successivamente, per poco non mi venne
un colpo. Era stranamente immatricolata Asti e, per fortuna, sono
riuscito a mantenere le targhe
quadrate. Nelle settimane successive
tornal sul posto con una gru e la riportai
in superficie. L'auto era completa di
tutto, ma le condizioni erano tutt'altro
che buone. Con Laiuto del Bianchina
Club rel giro di due anni portai a
termine il suo difficile restauro, curando
ogni particolare e aggiungendo qualche
accessorio dell'epoca, come le calotte a
finti raggi, il coprivolante, il parasole di
tela. Aitanti raduni ai quali prendo
parte & sempre tra le auto pil
ammirate, anche pil di certe supercar”.

ANTONIO GAMBELLI - CREVALCORE (PD)
FIAT 850 SPORT COUPE - 1969

“Nel 1970 ne avevo una dello stesso colore e cosi decisi, nel 2009, di
ricomprarla. Ne visionai una decina prima di scegliere. Poi, finalmente,
mi capitd questa, che trovai a Teolo, in provincia di Padova, non lontano
da casa. Aveva avuto solo tre proprietari, uno dei quali l'aveva tenuta
per oltre trent’anni, e pochi chilometri sulle spalle. Gia riverniciata,
aveva anche gli interni in skai ben conservati. Per ottenere la targa oro
del Registro Fiat dovetti eseguire
alcuni lavori alla carrozzeria e al
sottoscocca, dove era stato
applicato dell'antirombo nero al
posto del colore della scocca. Ora &
il mio giocattolo preferito, sia per i
raduni sia, pit semplicemente, per
qualche gita con mia moglie”.

ROBERTO PELLEGRINI - MINTURNO (LT)
FORD ANGLIA 106E - 1963

“Quando nacqui, nel 1965, I' Anglid era giain casa (foto sotto a destra con
Roberto che si sporge dal finestrino, n.d.r} e ci rimase fino al 1982, quando
mio fratello riuscl a sfinirne il robustissimo motore che aveva sulle spalle
450,000 km. Diciotto anni dopo ne acquistai un'altra di colore blu e poi altre
cinque, arrivando ad averne anche tre contemporaneamente. Questa e di
colore giallo chiaro, U'ho presa nel 2002 ed e stata immatricolata iL 18
giugno del 1963 ad Asti. Ha avuto, oltre a me, un solo altro proprietario.
Trovo che sia un'auto ancora moderna anche in autostrada, dove i 130 di
tachimetro sono per me... La velocita di crociera!”.
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CALENZANO (FI)

L.ascala FA SPETTACOLO

Storia in vetrina

Sopra. Una panoramica

delle sale con i modelli.

Qui a fianco. Il taglio del nastro,
all'inaugurazione del 22 novembre.
In alto. La Osello allingresso.

A destra. Due pezzi in esposizione.

= E stato inaugurato a Calenzano
(FI), il 22 novembre, alla pre-
senza del rettore dell'Universi-
ta di Firenze, Alberto Tesi, il Mi-
ni Car Design Museum, un pic-
colo ma interessante complesso
espositivo dedicato all'automo-
dellismo, voluto eideatodal Mas-
simo Grandi, architetto, designer
e docente di Transportation De-
sign alla facolta di Archittetura
dell'ateneo fiorentino.
Attraverso l'esposizione ra-
gionata di modelliinscala, il mu-
seo propone una singolare storia
dell'automobile, piti precisamen-
te dellevoluzione del suo design,
dalle origini, nel XVIII secalo, fi-
no a oggi. Il percorso espositivo
propone una serie di tappe
tematiche, che vanno
dalle origini (il carro
di Cugnot e quello di
Bordino, ma anche le
carrozze e il “triciclo” di
Carl Benz) allevoluzione del-
le prime carrozzerie, dalla ricer-

LAVOCE DEILETTORI NVIARE TESTIE FOTO A: REDAZIONE@RUOTECLASSICHE.IT

UN’ODISSEA TRA SVIZZERAE ITALIA

Sono un collezionista svizzero, che dopo 9 anni e tre
gradi di giudizio ha ottenuto che la Corte di
Cassazione Italiana stabilisse in via definitiva che la
Lancia “Flaminia Sport Zagato® che avevo acquistato
nel 2003 fosse mia. La vettura era intestata a una
societa italiana poi fallita e il commerciante Laveva
acquistata a un'asta giudiziaria ottenendo da parte di
due pubblici ufficiali - il curatore del fallimento el
giudice fallimentare - lautorizzazione a intestarla al
sottoscritto. Lamministratore della societa fallita ne
chiedeva, pero, la restituzione in guanto la vettura
era statainserita erroneamente nell'inventario dei
beni della societari, ma apparteneva in effettia
un'altra ditta della quale era amministratore.
Accusato dincauto acquisto, ho dovuto rivolgermi a
un avvocato italiano. Peccatoche la ditta in
guestione (una Spa fantasma con sede nella
provincia di Napoli) cambi domicilio con una
frequenza tale da rendere impossibile la notifica
degli att: il consiglio del mio avvocato - uomo del
Sud - & di lasciar perdere per non aggiungere
ulteriore danno alla gia notevole beffa.

Ermanno Keller
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PASSIONE CONTRASTATA

Correva lanno 1975 e io ero ancora studente
universitario di Architettura. Vivevo conla
famiglia a Reggio Calabria. Come prima auto
storica trovai in una fiumara una Fiat *1100 BL"
del 1949, che poi scoprii essere piuttosto rara
(tre finestrini laterali, passo lungo, strapuntini
frai sedili anteriori e divano posteriore). IL
restauro fu abbastanza costoso ma riuscii a
portarlo a termine incurante delle critiche di

caaerodinamica alle torpedo de-
gli anni 30, dall'Italian Style alla
motorizzazione dimassa, perter-
minare con una rassegna dedica-
taaimarchi Porsche e Ferrari. Ad
accogliere i visitatori, all'ingres-
s0, ci sono due vetture in scala
1:1: una Osella euna Lancia "Ap-
pia” del 1955, Il museo, visitabile
suappuntamento telefonico (055
2757062), ha il patrocinio del Co-
mune di Calenzano, dell’Aci di Fi-
renze e dell'Asi. Per informazioni:
tel. 055 882041 - 330 565439.

mio padre che mi diceva: "Corrado, non perdere

tempo e studia!”. lo perd volevo dimostragli quanto sarebbe stato bello il risultato finale e magari
trovar qualcuno che mi finanziasse per le spese sostenute. Quando la vettura fu pronta, invitai
Lui, La mamma e quella che era la mia fidanzata (e che poi divenne mia moglie) a fare un giro sulla
Fiat appena restaurata. Mio padre si sedette davantiaccanto a me, ma commisi un terribile
errore: la batteria era posta sotto il sedile del passeggero e mi dimenticai di mettere il coperchio.
Partimmo e col peso di mio padre alcune parti metalliche del sedile fecero contatto coni cavie
ben presto si sprigiond fumo da sotto il sedile con fiamme che per fortuna riuscii a spegnere. Ci
fermammo subito, mio padre scese infuriato e mi disse: “Tu e la tua mania delle auto storiche. A
momenti vado arrostol Non partarmene mai piti”. Fu cosi che dovetti proseguire nella mia
passione da solo. Poco dopo trovai una Fiat "508 Balilla® e restaurai anche quella. Con i soldi
della mamma. Mio padre & mancato da poco, e voglio ricordarlo con quest'episodio che in
qualche modo mi ha portato a diventare il collezionista che sono oggi.

Corrado Lopresto
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COAST TO COAST CON UNA FORD “A" INSTANT CLASSIC

OKALLA SECONDA BYE BYE “GALLARDO”

Ne avevamo parlato lo scorso
numero, registrando pero un
falimento. Al secondo tentativo,
Rod Wade e Michael Flanders,
entrambi australiani, sono
riusciti con la loro Ford "A” del

1930 ad attraversare gli Stati Uniti coast to coast, da New York a Los
Angeles, in meno di 60 ore. Anzi, per l'esattezza, 50 ore, 20 minuti e 6
secondi, tre ore e 10 minuti in meno del record stabilito nel 1933 da
Erwin Baker a bordo di una Graham-Paige “Model 57 Blue Streak 8"
In tutto 4734 km, che la stagione avanzata ha reso decisamente piu
complicati rispetto al primo tentativo, affrontato a meta ottobre: con

neve, ghiaccio e nebbia.

LIBRI

C’ERA UNA VOLTA UNA VECCHIA “ARDEA”

Titolo: Conigli dicitta
Autore: Flavio Bulgarell

Editore: CreateSpace Independent

Publishing Platform
Pagine: 206
Prezzo: 11,98 euro

Esce definitivamente di
produzione, con l'assemblaggio
dalle linee di Sant'Agata di una
“LP 570-4 Spyder Performante”
(foto in basso), la Lamborghini
“Gallardo”. Dopo qualcosa come
14.022 unita vendute in dieci
anni, la celebre “baby” del Toro
ha quindi un motivo in pili per
essere considerata
un'appetibilissima Instant
Classic. Esordi al Salone di
Ginevra del 2003 portando al
debuttoil V10 aspirato da 5 litri e
500 CV, poi evoluto in una serie
lunghissima di versioni: 520 CV
("Spyder”), 530 (“Superleggera”),
fino al 5,2 litri da 560 CV del
restyling 2008 e infine da 570 CV
con la seconda "Superleggera” e

le serie speciali “Perfomante”,
“Balboni”, “Super Trofeo
Stradale”, "Squadra Corse” piu
guelle riservate a singoli
mercati, con versioni a trazione
integrale e posteriore. La
“Gallardo” & la Lamborghini pit
venduta di sempre, tanto che la
produzione passo dai 250
esemplari l'anno dei primissimi
tempi ai circa 2000 di fine
carriera. Il totale dei modelli
prodotti & pari quasi alla meta di
tutte le vetture costruite nello
stabilimento di Sant'Agata. Oggi
Ruoteclassiche quota un
esemplare del 2003 attorno ai
70.000 euro, ma & assai probabile
che luscita di scena del modello
porti le valutazioni ad alzarsi.

Una vecchia Lancia "Ardea” e un dirigente
dazienda nella Milano degli anni 70. Questi
gli ingredienti di un romanzo che segue le
vicende di una famiglia benestante, che ha
anche radici a Roma e che di fronte ai casi
difficili della vita dimostra risorse e qualita
umane insospettabili. Un po’ giallo e un po’
ritratto di un'epoca.

8| Gennaio 2014




guarda il video

Qup|esT
f%— International Classic Cars Challenge

Con il Patrocinio del Senato della Repubblica s WWW.g p(a I'l OS Sa ® it

Ospitalita senza confronti, Chef stellati, Citta d’arte, Mare e Montagne, Una gara unica per un weekend indimenticabile




FATTI E PERSONE

ono nove anni che Quattro-

ruote segnala, nell'interesse
degli automobilisti e di tutto il
Paese, le inconcepibili carenze
governative in materia di circo-
lazione. Ora tutti i giornali rac-
comandano prudenza e invoca-
no provvedimenti

Nessuno ascolta. Poi quan-
do idisastri sifanno pittimpres-
sionanti si levano alte grida da
parte di qualche parlamentare;
quindi tutto ripiomba nel gran-
de sonno burocratico. 11 pro-
tagonista della circolazione é
sempre l'uomo, e il rapido svi-
luppo della motorizzazione ha
concesso i mezzi a motore an-
che ad una minoranza di inca-
paci. di inesperti, di prepotenti.

Questa é la dolorosa verita.
Il nostro caos circolatorio e evi-
dente, ma niente hanno fatto le
autorita in modo serio ed or-
ganico per migliorare radical-
mente la situazione. Gli auto-
mobilisti hanno chiesto l'inse-
gnamento delle regole di circo-
lazione nelle scuole e la richie-
sta non ¢ stata accolta.

Gli automobilisti hanno
chiesto una migliore segnaleti-
ca stradale, e in proposito non
si e fatto niente.

Gli automobilisti hanno
chiesto un aumento nell'orga-
nico della Polizia Stradale, che
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GZz'_edz'torz'c_zZi di )
Gianni Mazzocchi

Da Ascoli Piceno, dove nacque, si trasferi giovanissimo a Milano e qui, nel 1929, fondo 'Editoriale Domus,
rilevando l'omonima rivista d architettura. Dotato di uno straordinario intuito giornalistico, ideo Panorama
(1936). L'Europeo (1945) e 1l Mondo (1949). La sua passione per | automobile lo spinse, nel 1956, a fondare
Quattroruote, che inauguro una forma di giornalismo nuova per l Ttalia: 'inchiesta in difesadel consumatore.
Nel trentesimo anniversario della scomparsa, riproponiamo 12 tra i suoi editoriali piti famosi pubblicati
su Quattroruote. Scritti cinquanta anni fa, sorprendono ancora oggi per la loro attualita. Ecco il primo.

PARLIAMO Al SORDI?

Settembre 1964

deve essere ingrado direprime-
re il comportamento pericoloso,
e non ¢ stato ottenuto niente.

Gli automobilisti hanno
chiesto una magistratura spe-
ciale-lampo per la circolazione, e
i processi si svolgono dopo anni.

Gli automobilisti hanno
chiesto un servizio sanitario
sulle strade e telefoni collega-
ti con un unico centralino per
le chiamate rapide e lo smista-
mento delle ambulanze, ma il
servizio funziona solo su qual-
che autostrada.

Quanto ci vuole a compren-
dere che I'automobile non é so-
lo un mezzo per praticare il tu-
rismo (pratica lecitissima), ma
che l'automobile & soprattutto
un mezzo di lavoro, che 1" auto-
mobile é entrata nella vita socia-
le e li deve trovare il suo posto?

E assurdo puntellare le tra-
ballanti reti tramviarie vietan-
do la circolazione automobili-
stica nelle vie urbane; e assur-
do vietare il parcheggio quan-
do non si offrono altre alterna-
tive. Non solo a Londra e a Pari-
gi sono stati costruiti parcheg-
gi colossali, ma perfino a Lo-
sannaci sono autorimesse cen-
trali con centinaia diposti. Per-
ché si tarda tanto a promulga-
re una legge che imponga nel-
le nuove costruzioni lo spazio

per il ricovero
di almeno una
vettura per
ogni apparta-
mento? Per-
ché nei nuo-
vi quartieri
non si pre-
vedono am-
pi spazi per
i parcheggi?
Non occorre fantasia per
immaginare che nel 1970 (se
non facciamo la fine della Ce-
coslovacchia) ci saranno in Ita-
lia otto milioni di automobili.
Un provvedimentointantoé
estremamente urgente: dispor-
re sulle autostrade (come egre-
giamente & stato gia fatto sul-
la Milano-Serravalle) il guard-
rail lungo lo spartitraffico. Ba-
sta con gli innocenti massacrati
da una vettura che salta la pic-
cola striscia di terra che separa
le due carreggiate e piomba su
chi se nevatranquillo perlasua
strada. E gia triste che I'impru-
denza e l'imperizia siano dura-
mente scontate dai loro auto-
ri, ma almeno coloro che viag-
giano corretti e tranquilli non
vengano assassinati perla man-
canza di quella protezione cen-
trale che sulle autostrade l'opi-
nione pubblica reclama, assolu-
tamente, senza ritardi.

Paruano |
AISO o

RDI?

Laprecedenza alla sicurezza
Sopra. Il numero di Quattroruate
(settembre 1964) da cui é tratto
l'editoriale riprodotto in questa
pagina. La sicurezza delle strade fu
una delle battaglie combattute do
Gianni Mazzocchi attraverso la
rivista da Wi diretta. A bordo della
vettura in copertina, la Lancia
“Flavia Cabriolet” Vignale, una
giovanissima Maria Giovanna
Mazzocchi, figlia di Gianni e attuale
Presidente dell' Editoriale Domus.
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APPUNTAMENTI

RADUNI, CONCORSI E REGOLARITA

Gennaio

23-26 WINTER MARATHON (TN}
A Madonna di Campiglio, laclassica
gara di regolarita notturna sulle
Dolomiti compie 26 anni.
www,wintermarathon.it

22-29 RALLYE MONTECARLO
HISTORIQUE

IL mitico e durissimo "Monte", per gli emuli

diMunari, nel principato diMonaco.

Partenze da Varsavia, Copenhagen,

Glasgow, Reims, Barcellona e Monte

Carlo. www.amemce

Febbraio

7-8 COPPADELLA FAVERA
Garairvernale di regolarita classica
Csai, con 500 km di percorso alpino da
completare dalle 19 del venerdialle 11
del sabato, con partenza e arrivo a
Cittadella (PD).
www.coppadallafavera.it

22-23 COPPADEILUPI (FR)
Maratona notturnainvernale di
regolarita classica Csai, con partenza
da Sora, Frosinone.

www. scuderiatempoperso.it

22-24 WINTER RACE (BL)
Seconda edizione della gara invernale
di regolarita classica Csai per vetture
costruite fino al 197 2, con base a
Cortina d’Ampezzo, organizzata da
Alte Sfere. www.winterrace.it

Marzo

22-23 VALLIE NEBBIE 2013 (FE)
Evento turistico Asi con prove,
organizzato dal Officina Ferrarese
del Motorismo Storico. Tel. 0532
200183, www.officinaferrarese.it

Aprile
5-6  LANCIADELTA REGINA
PER SEMPRE (TV)
Raduno di marca organizzato nel
Valdobbiadene dal Delta Club Italia.
WWW.persempreregina.com

7-12 TOUR AUTO OPTIC (F)

La piu celebre gara francese per auto
d'epoca, con partenza da Parigi e
cinque giorni attraverso la Francia,
da Nord a Sud. www.tourauto.com

13 COLLIGORIZIANI

HISTORIC (GO)
Manifestazione di regolarita
promozionale Asi organizzata dal Club
Garizia Auto Moto Storiche.
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www.gasclub.it, www.
colligorizianihistoric.it

Maggio

DONINGTON HISTORIC
FESTIVAL (GB)

Un fantastico festival del motorismo
storico britannico, con corse ed eventi
di ogni genere nel Donington Park,
Castle Donington, Derby.
www.doningtonhistoric.com

3-5

9-11 ASIMOTOSHOW (PR)
All'Autodromo di Varano de’ Melegari,
I'Asi organizza “La Storia della Moto in
Pista", tredicesima edizione di uno dei
piu grandi eventi internazionaliin
Europa riservato alle moto storiche.
www asifed.it

15-18 MILLE MIGLIA (BS)
La rievocazione della "corsa pili bella
del mondo" compie trent'anni.

Come da tradizione, il percorso &
Brescia -Roma -Brescia; ammessi solo
modelli di vetture che hanno preso
parte a una delle ventiquattro edizioni
dal 1927 al 1957, www.millemiglia.eu,

15-18 MG ALLAPRIMAVERA
SUDTIROLESE

Raduno di marca con base ad Appiano,

Alto Adige. Tel. 338 314 67 79

30 ALFAMANIAPASSION CLUB

TRA LE DUE BAIE (GE)
Maxiraduno di vetture [taliane, con
ritrovo in Piazza Sturla a Sestri Levante
(GE). Tel. 3476306772,

CALENDARIO ASTE

Gennaio

M 12-19 BARRETT-JACKSON
SCOTTSDALE (USA)

Westworld of Scottsdale. www.

barrett-jackson.com/scottsdale/

H16 BONHAMS
SCOTTSDALE (USA)

The Westin Kierland Resort &

Spa. Bonhams,

www.bonhams.com

H18 RMAUCTION
ARIZONA (USA)

All'Arizona Biltmore Resort
e Spa in Phoenix. RM Auctions,
www.rmauctions.com

Febbraio

H5 RM AUCTION
PARIGI (F)
Place Vauban. RM Auctions,

www.rmauctions.com

me6 BONHAMS - PARIGI (F)
Les Grandes Marques du Monde,
Grand Falais. Bonhams,
www.bonhams.com

SALONI E MOSTRE-SCAMBIO

Gennaio

4-6  MILLENNIUM MARE

FIERA DILANCIANO (CH)
Mostra-mercato diricambi auto e maoto,
accessori d'epoca alla Fiera di Lanciano.
ww w, milleniumeventiit

11-12 MOSTRA-MERCATO
RAVENNA

Giocattolo d'epoca, modellini e trenini al

PalaDe André (RA). www.expofiere.net

11-12 AREZZ0 CLASSIC MOTORS
Mostra-scambio per veicoli da collezione
presso il polo fieristico di Arezzo.
www.arezzoclassicmotors.it

25- 26 FERRARA AUTO E MOTO
DEL PASSATO (FE)

Mostra-mercato dei ricambi d'auto

depoca www.marcelloeventiit

Febbraio

MOSTRA-SCAMBIO
MONTICHIARI (BS)

Al Centro Fiera del Garda di Montichiari,
www.centrofiera.it

1-2

1-2 MOSTRA-SCAMBIO PESARD
Auto, moto e cicli d'epoca al quartiere
fieristico di Pesaro (PU).

Tel. 0541 731096 - 347 1844267,
maostrascambiopesaro@libero.it

5 -9 RETROMOBILE - PARIGI (F)
Tra le pit rinomate manifestazioni di
settore d'Europa. Paris - Porte de
Versailles. www.retromobile.com

7-9 AUTOMOTORETRO (TO)

A Lingotto Fiere si tiene la
trentaduesima edizione del Salone
Internazionale con mostra-scambio,
organizzato dall’Associazione
Automotoretrd, www.automotoretro.it

14 -16 MOSTRA SCAMBIO
NOVEGRO (M)

Parco Esposizioni di Novegro.

WWW.par coe sposizioninovegro.it

Marzo

MOSTRA SCAMBIO

BUSTO ARSIZIO (VA)

A Malpensa Fiere, una mostra scambio
per auto e moto d'epoca.
.automotoepoca.eu

2-3

OLD TIME SHOW

FIERA DIFORLI

Mostra scambio organizzata dal Club
Romagnolo Auto Moto Epoca (Asi).
Tel. 0543 793511, www.fieraforliit.

8-9

INVIARE TESTI EFOTO A: REDAZIONE@RUOTECLASSICHE.IT

8-9 MOSTRA-SCAMBIO
LONIGO (V1)

Auto, moto, cicli e ricambi depoca:

Organizzazione Pro-loco di Lonigo.

www.prolonigo.it/index. php/mostra-

scambio

15 - 16 MOSTRA-SCAMBIO VALLO
DELLALUCANIA (SA)

Per auto, moto e ricambi d'epoca, presso

Fieredi Vallo, Auto Revival Club (Asi)

Tel. 334 7088996, www fieredivallo.it

22 -23MOSTRA-SCAMBIO

CITTA DI MODENA
Pressola zona delle feste Ponte Alto.
Tel. 329 8632271,
maostrascambiomodena@libero.it

22 - 23 MOSTRA-SCAMBIO
BERGAMO

Per auto moto epoca e pezzi custom,

presso Aereoclub Bergamo, Orio al

Serio, con gara di accelerazione per

Vespa e scooter. www.bgexpo.it

23 MOSTRA-SCAMBIO
SANTHIA (VC)

Auto e moto classiche e d'epoca in

Piazza Aldo Moro.

www.alpimotoclub.com

16 MOTORI E SAPORI
CASTELFRANCO EMILIA (MO)

Mostra scambio con motoraduno

d'epoca, raduno nazionale "Vespa', Fiat

“500", supercar costruite tra Modena

e Bologna. Tel. 349 0833593,

mail @marcoleonardi.org.

28 -30MOSTRA-SCAMBIO D'EPOCA
GROSSETO

Pezzi di ricambio per auto e moto, mobili

e oggetti di antiquariato, modellismo

al Centro Fiere di Braccagni, Grosseto.

www.grossetofiere.it

29 - 30MOSTRA-SCAMBIO
OSNAGO(LC)

Con raduno "Passeggiata di Primavera’,

organizzato a sostegno dell'Associazione

Amici della Paraplegia. Tel. 340

8927228, www.comitatoparaplegia.com

Aprile

5-6 MOSTRA SCAMEIO
REGGIO EMILIA

Rassegna organizzata dal Club Auto

Moto Epoca Reggiano (Asi).

Tel. 333 4388400, www.camerclub.it

11-13 AUTOCOLLECTION
NOVEGRO (MI)

Fiera delle auto da collezione

al Parco Esposizioni di Novegro.

WWw.parcoesposizioninovegro.it

12 -13 GRANDE MERCATO

DI PRIMAVERA (FE)
Mostra-mercato di automobili,
motociclette, bici, trattori e modellismo
presso il quartiere di FerraraFiere
Congressi, Tel. 042 5090774,
www.marcelloeventiit

25 -27MILAND AUTOCLASSICA

It Salone del veicolo d'epoca, allaFiera
di Milano, promette un'edizione d'alto
livello. www.orgacom.it
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SCUDERIA BRESCIA CORSE

LARGO Al GIOVANI

Aprendo la consueta riunione
di fine anno della Scuderia
Brescia Corse, il presidente Ugo
Gussalli Beretta e stato esplicito:
“Il 2013, come il precedente, &
stato per tutti un anno difficile.

Le scarse iscrizioni alle gare, molte delke quali cancellate per
mancanza di equipaggi, hanno turbato la stagione sportiva. Per
questo motivo, intendiamo dare un segnale di forte impegno e di
fiducia all'ambiente dell'automobilismo storico”. Affiancato dal
vicepresidente Aldo Bonomi, Gussalli Beretta ha quindi presentato un
progetto del tutto nuovo per il settore delle auto d'epoca: la Scuderia
Brescia Corse ha istituito un "Progetto Giovani” a favore di quanti
vogliano avvicinarsi alle gare “classiche”, Liniziativa prevede la
selezione di dieci appassionati - piloti o navigatori di eta compresa tra
i diciotto e | trent'anni - che vogliano impegnarsi nelle competizioni.
Sotto la guida del direttore sportivo Valerio Bocelli e di Osvaldo Peli, i
giovani selezionati sequiranno corsi di regolarita, potendo effettuare
prove pratiche. Con il sostegno economico della Scuderia, | migliori
tra loro potranno disputare alcune gare con la Lancia “Fulvia Coupg”
che la socia Antonella Rebuffoni ha appositamente donato alla
Brescia Corse. Per informazioni o candidature si pud consultare il sito

www.scuderiabresciacorse.it

SAN SEVERO (FG)
LA “X1/9"
CHIUDE LANNO

IL 20 ottobre si e tenuto a San
Severo (Foggia) il raduno di fine
stagione delle Fiat "X1/9"
Bertone. Levento & stato
organizzato dal Club X1/9 ltalia,
con la partecipazione di oltre
trenta vetture provenienti da
tutta la penisola: il programma
prevedeva un ricco itinerario
culturale ed enogastronomico tra
i luoghi incantevoli del Gargano.
L'evento ha chiuso la stagione dei
raduni 2013 del sodalizio, ricca di
eventi che hanno richiamato
centinaia di equipaggi non solo
da tutta Italia ma anche

dal resto d'Europa.
www.clubx19.it

LAGO DICOMO
WEEKEND
CONLEDINO

Il 4° raduno annuale cel Club Dino
Italia si & svolta quest'autunno nella
zonadi Lago di Como, con
partecipanti anche da Germania,
Belgio e Austria. Oltre alle Fiat “Dino
Spider", Fiat “Dino Coupé” e Dino
“246 GTS" costruite da Ferrari,
hanno partecipato una Lancia
“Stratos” (con motore Dino), una
Maserati “Mistral” e una Ferrari
“308 GTB". Sabato mattinasié
tenuto un giro turistico con visita
della Brianza e alla splendida
cittadina di Bellagio. Le vetture sono
state esposte sulle rive del lago
mentre i partecipanti visitavano il
parco di Villa Melzi. La Domenica e
iniziata con la visita a una collezione
di veicoli militari a Cremella
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a cura di Alfredo Albertini

LINCOLN “CONTINENTAL"

ALLA CASA BIANCA

COSTAVA 500 $ L'ANNO

Nelle scorse settimane, in occasione
del 50° anniversario dell'assassinio del
Presidente Kennedy, si & detto poco
della Lincoln su cui era a bordo. Che
caratteristiche aveva?

Tiziano Molteni

[l giorno dell'omicidio di Dallas, avvenu-
to il 22 novembre del 1963, JKF era se-
duto sul sedile posteriore della Lincoln
“Continental” presidenziale, la speciale
versione a passo allungato dell'omonima
convertibile prodotta da questo marchio
del gruppo Ford.

La vettura, lunga sette metrie di co-
lore blu con i rivestimenti interni chiari,
venne consegnata ai Servizisegreti della
Casa Bianca nel 1961, nome in codice “X-
100", Labitacolo poteva essere chiuso da
un padiglione d'acciaio rivestito in pel-
le nera oppure da una cupolain plastica
trasparente. Durante le cerimonie uffi-
cialila vettura viaggiava invece scoper-

Gennaio 2014

ta per permettere al Presidente di mo-
strarsi alla folla, come in quella tragica
circostanza: a questo scopo il sedile po-
steriore poteva essere rialzato di 26 cm.

La "Continental” era dotata di un
potente impianto di riscaldamento e di
condizionamento e di speciali piattafor-
me estraibili (quattro sui lati e due die-
tro) su cui salivano gli agenti della scor-
ta. Le fiancale e i cristalli erano blinda-
ti. A bordo vi erano due radiotelefoni
antintercettazioni.

Il motore era '8V di sette litri da 304
CV di serie, ma venne abbassato il rap-
porto al ponte per consentire una mar-
cia fluida e regolare anche a bassissima
velocita.

Nella nota stampa dell'epoca si preci-
sava che l'auto restava di proprieta della
Ford, che l'affittava alla Casa Bianca per
500 dollari all'anno. Oggi la “"Continen-
tal” diJFK & esposta all'Henry Ford Mu-
seum di Dearborn, Michigan, Usa.

Presidenziale

Sotto. Le fioncate e i vetri erano

blindati. Sui parafanghi ci sono

le astine portabandiera.

In alto. Lo vettura con a bordo

Kennedy, in piedi dietro all'autista,
durante una parata ullrll"."rfr'ﬂ{r_'.

| Sopra a sinistra. Lg tre
configurazioni: chiusa con padiglione

in acciaio; con padiglione in plastica,
convertibile con sedile rialzato.



MICHELIN TRX 1975

ANCORA IN VENDITA

Quali i vantaggi dei pneumatici Michelin
“TRX"? Sono ancora in commercio?
Franco Fontana

Il pneumatico radiale “TRX" fuintrodotto dalla
Michelinnel 1975 ed era caratterizzato da una
precisione di guida, un'affidabilita e un confort di
altissimo Livello. Di tipo tubeless (cioe senza camera
daria) aveva misure in millimetri e non in pollici ed
era montato su un cerchio speciale tipo “TR"
(tensione ripartita), caratterizzato dal bordo piu
basso e dalla zona di appoggio particolarmente ampia. In questo modo, il tallone, cioé la parte
del pneumatico che assicura il collegamento con il cerchio, poteva estendere la zona di
flessione fino al 30%in piu

“DYANE EDELWEISS" ‘
SOLO PER LA SPAGNA

Ho visto a Barcellona una Citroén “"Dyane” con
le scritte “Edelweiss". Puo averle applicate il
proprietario o sono d'origine?

Vittorio Marostica

Si tratta di una serie speciale di 750 pezzi numerati
dell'utilitaria francese che fu realizzata nel 1981
per il solo mercato spagnolo. La vettura si
distingue per la vernice azzurro metallizzato, gli
specchi specifici, il portapacchi, i paraurti
supplementari rinforzati, Le calotte a tre raggi
della “GS X3", le luci posteriori della Peugeot “104"
e, ovviamente, gli adesivi "Edelweiss”. La
meccanica era di serie: motore bicilindrico boxer

rispetto a una gomma tradizionale

raffreddato ad aria di 602 cm® con 30 CV DIN.

atutto vantaggio della tenuta di
strada ad alta velocita. IL"TRX" &
stato prodotto fino a meta anni
Ottanta ed ha equipaggiato molte
velture sportive, tra cuila Ferrari
“512BB", la Peugeot “205 Turbo
16" e lAlpine "A310 V6" Oggi il
“TRX" & riproposto nella linea
Michelin “Pneus collection”.

DUAL GHIA

UN'AMERICANA A TORINO

Mi & piaciuta molto la Ghia “L 6.4" pubblicata
nelle pagine delle aste sul numero di ottobre.
Che origine ha questo modello?

Virgilio Montagni

La vettura a cui lei si riferisce discende dalla Dual-
Ghia "Firebomb" del 1956, derivata a sua volta da un
prototipo disegnato da Virgin M. Exner nel 1954.
Lindustriale americano Gene Casaroll ne rimase cosi
affascinato da decidere di costruirne una piccola serie,
fondando allo scopo la Dual Motors di Detroit,
marchio attivo fino al 1962. In totale furono
assemblate 117 vetture, 115 cabriolet e due coupé.
Trenta sono sopravvissute e una di esse é stata

% s, flessione nel TRX

venduta lo scorso
anno all'astadi
Gooding’'s a Monterey
(Usa) per 364.000 euro.
Lassemblaggio avveniva in Italia alla

Ghia, che costruiva non solo la carrozzeria ma anche il
telaio completo. Le parti meccaniche, ossia il motore
(un V8 Dodge da 240 CV), le sospensioni, i vetri, il
parabrezza e parte degli strumenti provenivano
invece dagli Stati Uniti. Chiusa la Dual, nel 1962 la
Ghia mise in produzione la "L 6.4", il cui frontale
riprendeva lo stile dell'originale “Firebomb”. Una delle
26 “L 6.4" allestite a Torino e stata acquistata, sempre
a Monterey nel 2013, per la somma di 265.000 euro.

La preferita dai cantanti
Sopra. La Ghia “L 6.4" del 1962: la
possedevano artisti del calibro di
Frank Sinatra e Dean Martin,

In alto. La Dual-Ghia "Firebomb'
convertibile: ne venhero assemblate
a Torino 117, di cui due coupé.

In alto a sinistra. Il prototipo del
1356 di Virgil Exner che affascino
Gene Casaroll, il fondatore
dell'effimera Dual-Ghia.
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Nell'articolo che ha come protagonista la Fiat “2300" si cita, tra
gli optional, l'overdrive, che la Casa torinese aveva battezzato
“moltiplicatore”. Come funzionava?

Giacomo Rossiglioni

Sviluppato e prodotto dalla fine degli anni Quaranta dalla britannica
Laycock-de Normanville, l'overdrive era dif fuso come optional su
alcune vetture, specie tedesche e inglesi, degli anni Cinquanta e
Sessanta, specialmente se di grossa cilindrata. La Fiat l'adotto
sull'ammiraglia “2300" fin dal Lancio del modello, nel
1961 ed era offerto a un prezzo di 80.000 Lire (il

5% del prezzo della vettura), Loverdrive &

costituito da una “scatola” supplementare

montata a valle del cambio, contenente un treno

di ingranaggi epicicloidali che ha la funzione di
“moltiplicare”, con un rapporto piu lungo, una
0 pitt marce. Scopo dell'overdrive era A%
quello di ridurre il numero di giri del SRS
motore, e quindi consumo, rumorosita e
usura del motore a pari velocita. Nel caso
della Fiat “2300", esso agiva solo sulla
quarta marcia, cioe la presa diretta, ovvero quella
con il rapporto di trasmissione pari a

IL DEFLETTORE

ARIAFRESCA A COSTO ZERO

Quando fu inventato il deflettore? Sulla mia Fiat “600" io l'apprezzo molto.
Angelo Martucci

FIAT “2300"

1:1. Azionandolo, tale rapporto saliva al valore di 1:0,756 e quindi il
numero di giri del motore si riduceva di circa il 25% ottenendo lo stesso
effetto di una "guinta di riposo™. Su certi modelli, come le Triumph
“Dolomite” e “Dolomite Sprint” degli anni Settanta, l'overdrive poteva
invece essere azionato anche in terza, oltre che in quarta, dando origine
aun rapporto intermedio, utile in talune condizioni di marcia.
L'attivazione o la disattivazione dell'overdrive avveniva solitamente
tramite un pulsante collocato sul pomello della cloche (Triumph e
Volvo), oppure tramite una levetta montata sul piantone del volante,
come nel caso della Fiat “2300". Su guest'ultima l'overdrive poteva
essere disinnestato anche effettuando il *kick-down”, ovvero spingendo
a fondo il pedale dell'acceleratore fino ad azionare un pulsante
collocato sul pavimento: cio era particolarmente utile in caso di
accelerazione repentina. Pitin generale, l'overdrive, montato suun
cambio gia esistente, costituiva una soluzione relativamente piu
economica rispetto all'adozione di un cambio a cinque rapporti
progettato e costruito ex novo. Esso era pero penalizzato
dall'assorbimento di potenza, dovuto al treno diingranaggi aggiuntivo,
al peso, che si andava a sommare a guello del cambio, e alla
complicazione di un sistema di comando costituito da cablaggi,
interruttori ed elettromagneti, fonte di possibili
guasti. La diffusione dei cambi a cinque
rapportine decreto il progressivo declino.
Tra le ultime vetture a montare l'overdrive
ricordiamo le Volvo “240"-"340"

i

Elettrico e meccanico

A sinistra. Lo schema del cambio
con overdrive detla Fiat “2300".
A: leva di comando sul piantone;
B: spia di avvenuto innesto;

C: pulsante di disinnesto sotto al
pedole dell'acceleratore.

Nello spaccato, la scatola
dell’'overdrive montata

tra il cambio e il giunto
dell'albero di trasmissione.

g

L
i

Ancora oggi c'e chi rimpiange il deflettore (foto a destra), che permetteva un
rapido ricambio d'aria nell'abitacolo senza creare fastidiose correnti. Questa
utile invenzione fu ideata dal carrozziere americano Fisher nel 1931. Egli penso
di dividere ciascuno dei cristalli laterali in due parti (disegno a destra in basso),
una scorrevole verticalmente e l'altra rotante attorno a un asse verticale. La
parte girevole era orientata in modo che l'estremita anteriore fosse sempre
all'interno della vettura e quella posteriore all'esterno. Un sistema di

| ventilazione che funzionava come un aspiratore d'aria, semplice e gratuito.
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CINTURE DISICUREZZAINF.1

ARRIVARONO TARDI

Nella rubrica Posta di novembre é stata
pubblicata una foto di Luigi Musso su Ferrari
mentre indossava, nel 1958, le cinture di
sicurezza. Non mi risulta che le monoposto in
quegli anni ne fossero gia dotate. Quando
furono montate sulle auto di F.1?

Massimo Oliverio

Limmagine acui le siriferisceritrae la Ferrari "412
MI" di Musso alla 500 Miglia di Monza del 1958 (e
non, come erroneamente indicato a pag. 28, la “246"
al G.P. di Francia di quello stessoanno): il pilota
romano indossava in effetti le cinture di sicurezza.
Esse vennero montate perche la gara, che si svolse
sull'anello di alta velocita del circuito brianzolo solo
per due anni (1957 e 1958), prevedeva la
partecipazione sia di vetture di F.1 sia di Formula
Indianapolis. Il regolamento le prevedeva (erano

Quattro punti
Sopra. Jimmy Bryon con la Dean Van
10 prova o

slacciate, sono legote al roll bar

definite bretelle a rapido sganciamento) perché In atto.‘.f_ Musso, legato, sulla
l'evento originava dagli Usa, dove Lle cinture in gara Ferrari *4 :
erano gia in uso. In Formula Uno, invece, esse A destra. La Br ;
apparvero solo verso la fine degli anni Sessanta. 1969: una delle prime con b

DS A L O HO
Esposizioni inedite in Europa
MOBI._E = Le straordinarie auto dei Maragia’

AUTO - MOTO - PASSION = Le « Alpine » di Jean Rédélé
= | 100 anni della Prima Guerra
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‘ LE AUTO DEILETTORI

AVETE UNASTORIA DA RACCONTARE? INVIATE TESTI E FOTO A REDAZIONE@RUOT ECLASSICHE.IT

ARRIVO ‘FLAVIA
E RIMASE PER SEMPRE

Mio padre lacompro dopo ben cinque Alfa Romeo. Nessuno si aspettava
una Lancia. Invece lei conquisto tutti e io imparai a guidarla che
neppure arrivavo ai pedali (a Napoli si poteva...). Ebbene, ce Tho ancora

N ella nostra famiglia siamo sempre stati Alfi-
sti. Mio padre Carlo ha avuto due “19007, di

Solo 964 furono a iniezione
Sotto. Lo vettura, una "1.8 Iniezione”
prima serie, arriva in famiglia nel '67.

In basso. Quando papa si ammala,
la “Flavia” rischia di essere venduta,
ma Vincenzo Di Donna si oppone in
tutti i modi e lo reclama per sé.

In basso a destra, Dietro il
parabrezza c'é ancora - esibito con
orgoglio - il bollo del 1968.

TO O MOMICA SAB ATNO
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cui una “Super” di colore nero, molto simile alla
“Pantera” della Polizia di una volta. Papa ci rac-
contava sorridendo che, nel '57-60, quando pas-
sava per via Roma a Napoli oppure a Fuorigrot-
ta con la sua “1900” era un fuggi-fuggi generale di
tutte le lucciole sui marciapiedi. La serie di Alfa
di famiglia & poi continuata con la “Giulietta T1"
ultima serie, la “Giulia Super 1.3", I""Alfasud 1.3",
1"™Alfa 6 2.5 turbodiesel .

Nel ‘67, perd, mio padre si concesse una paren-
tesi: comproinfatti una Lancia “Flavia 1.8" prima
serie, automobile bellissima che piaceva molto a
mia madre e fu una grande sorpresa per mio fra-
tello e per me. Quando papa arrivo a casa e cito-
fono per invitarci a vedere la macchina provam-
mo tuttiun turbinio di stupore, fascino, meravi-
glia. Lauto era splendida, col suo musetto a for-
ma di sorriso ammiccante, i quattro farilumino-
si, il bel grigio metallizzato, i 6 posti su due file,
il cambio al volante, la trazione anteriore, gli in-
terni in panno grigio morbidissimo.

Ma l'elemento che mi piaceva di piti era il vo-
lante con la corona in legno derivato dalla “Ful-
via Coupé” che mio padre aveva fatto montare al
posto di quello nero di serie con l'archetto in ac-

ciaio peril clacson. Un pomeriggio, mentre ero se-
duto al volante con i piedi che stentavano a rag-
giungere i pedali (avevo solo 11 anni), passarono
tre miei compagni delle medie; li invitai subito a
bordo, sui sedili davanti, a contemplare quanto
segnava il contachilometri, quante marce aveva
il cambio, come era lungo il muso, come erano co-
modi i sedili. Provammo, a turno, a ingranare le
marce premendo il pedale della frizione.

Crescendo un po’ in altezza e di eta, imparai
a guidare la “Flavia” per le strade chiuse al traffi-
codell'lppodromo di Agnano, dove mio padre mi
consentiva di portarla a bassa velocita, essendo
lui allenatore e guidatore, nonché titolare di una
scuderia di cavalli per il trotto.

Fu la mia auto scuola
Avevo 17 anni quando in famiglia arrivo la "Giu-
lia 1.3", per cui la “Flavia” comincio a essere usa-
ta meno; cosi presi a guidarla io, anche senza pa-
tente, per andare a scuola (breve tratto di circa 2
km). La vettura, anche perché oggetto di unama-
nutenzione puntuale e minuziosa, non ha maida-
to grossi problemi.

Unico punto debole, che mio padre sottoli-
neava spesso, era la scarsa durata della frizio-
ne, troppo sottodimensionata e fragile per una
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macchina di circa 16 quintali e che doveva attra-
versare tutta Napoli col traffico gia all'epoca era
terribile. In media ogni25mila km dovevamo so-
stituirla. Col tempo la vettura fu gradualmente
abbandonata.

Mio padre si ammald e penso di venderla ap-
profittando anche di qualche offerta allettante dei
concessionari. Fu io a oppormiin maniera decisae
avolerla conservare a tutti i costi. Lintenzione era
dirimetterla a posto per portare a spasso mia ma-
dre Teresa, che apprezzava molto quella macchina.

Non chiedetemi quanto ho speso

Nel 2004 & cominciata la lunga avventura del re-
stauro, dapprima presso un mio amico di Perugia,
grand{.’ appassionato, e poi grazie alle attenzioni
di Peppino Cocchiaro di Santa Maria Capua Vete-
re (NA). Il motore era ormai bloccato e l'avantre-
no darifare. Dopo qualche anno e varie peripezie
sono riuscito a guidare nuovamente la cara "Fla-
via", tornando indietro nel tempo di quarantanni.
Qualche amico mi ha chiesto quanto ho spe-
s0 e se, a conti fatti, ne & valsa la pena. lo conside-
razioni del genere non ne ho fatte. La mia "Flavia”
ha un valore affettivo che va ben oltre quello eco-
nomico. Per me é stato un bel modo di ricordare
mio padre... (Vincenzo Di Donna)

Questionidi cuore

Sopra. Vincenzo Di Donna,

di professione cardiologo (vive e lavora
o Caserta), & da sermpre un grande
appassionato di “storiche”, Alfa Romeo
soprattutto, Di sé dice: "nelle mie vene
scorre benzina mista a globuli rossi”.
In alto. Il libretto di circolazione

e il portachiavioriginale della
concessionaria Lancio Bozzootre

di Castellarmare di Stabia (NA)

It volante della “Fulvia Coupé”
A destra. /[ bel volante con la
corona in legno & quello

di una "Fulvia Coupé”; fu fatto
mantare dol papd, in sostituzione
di quello nero di serie.
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Da Torino a Cuneo

Sopra. Andrea Berton ha 52 anni
e vive a Pinerolo (Torino); lovora
come area manager in un'ozienda
diimballaggi. Lo sua “8" ha preso
le targhe di Cuneo nel 1970.

“Celavevamio padre,cosine

ho cercata una uguale, ma non pensavo

di trovare la stessa!”. Andrea Berton,

che I'ha riconosciuta per una bruciatura

di sigaretta sul cruscotto, 'ha comprata all'istante:

era in condizioni discrete e dotata di accessori dell'epoca

di Alfredo Albertini, foto di Thomas Maccabelli
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Piccoli aggiornamenti

Nella foto. Lo vettura é del 1968: si
distingue dai primi esemplari per le
calotte pil piccole, il disegno delle
“lame" dei poraurti e l'assenza delle
modanature laterali lucide.
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IMPRESSIONI Renault "8 Major” 1968

Ha messo su plancla

Sopra. Il moderno e nitido cruscotto
e rivestito in simil legno: indicato
dalla freccia la bruciatura che il
padre del proprietario fece a suo
tempo con la sigaretta (foto in
basso, il particolare). A partire

dal madel year 1968 vengonao
montati due strumenti circolari

in sostituzione di quello
rettangolare. La leva del cambio e
incurvata verso il pilota per facilitare
l'innesto della prima e della terza
Lo pedaliera e quasi centrale
L'assenzo del tunnel offre un

senso di ampiezza oll'abitacolo

uando arrivali ai quaranta o cillquunl'mml

si decide di acquistare una Renault "8 Major”

(ma si potrebbe dire lo stesso se si trattasse di

un'Alfasud”, una “128” o una “Kadett™), nel 99
per cento dei casi la motivazione e legata a un ri-
cordo d'infanzia. Perché quel modello ce l'avevail
papa oppure il nonno, o piti semplicemente il vici-
no di casa. E se sei bambino, certi ricordi ti resta-
no: magari sopiti, ma indelebili. Il tarlo di posse-
derne una, di guidarla, di esibirla ai raduni, riaf-
fiora cosl in eta matura e diventa passione, finché
non si stacca l'assegno... Cosi & andata anche per
il torinese Andrea Berton, ma nel suo caso la for-
tuna ha giocato un ruolo importante.

Torniamo a quando il papa di Andrea, classe
1933, acquista nel 1968 dal concessionario Rabi-
no di Pinerolo (Torino) la sua prima Renault, una
“8 Major”, percid con motore “1100", di colore gri-
gio chiaro. La preferisce alle rivali per la linea ori-
ginale, i quattro freni a disco di serie e le quattro
porte. Due anni pit tardi la permuta con unaltra
Renault, la “10 Major”, sorella maggiore della “8".

“Da allora mio padre cambio diverse auto”, ri-
corda Andrea,"'ma la ‘8’ gli rimase sempre nel cuo-

re e spesso la ricordava. Nel 2005, quando € man-
cato, € scattata in me I'idea di trovarne unaiden-
tica”. Un giorno del 2010 Berton vede per caso, su
un giornale locale, l'annuncio di una “8” in vendi-
ta a Barge, nel Cuneese: “Proprio una ‘8 Major’, co-
me quella di mio padre, a unora e mezzo da casa
mia. Non potevo non andarla a vedere, anche se
maspettavo di trovare un rottame”.

Lauto, targata Cuneo, & nel cortile di una ca-
scina e non sembra affatto il rottame che Berton si
aspetta. Eccoil suo racconto: "Mi avvicino, apro la
porta e noto una piccola bruciatura sul cruscotto,
accanto al posacenere. 'No, non puo essere’ escla-
mo dentro di me, perché mi torna subito in mente
quando mio padre fece quella bruciatura: un gior-
no del 1969, di ritorno da una gita a Pragelato. Lo
ricordo perché lui ci rimase male: aveva rovinato
il cruscotto e per tutto il viaggio non fece che la-
mentarsene.. Insomma, quella’8 Major era lasua,
aveva solo cambiato la targa”.

Berton trattiene a fatica I'emozione del suo in-
credibile ritrovamento e freddamente contratta il
prezzo. 11 30 settembre del 2010 manda un carro
attrezzi a prendere la vettura e avvia ilavori di re-¥



Passo corto, porte piccole

A sinistra. Gli interni in skai sono
pratici do pulire e hanno dimostrato
diresistere bene ol tempo e
allusura. | poggiotesta sono
aftermarket. Lo spazio a bordo &
generoso per | posti anteriori,
piuttosto limitato in lunghezza
dietro. Le portiere posteriori piccole
rendono difficoltoso accesso.
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Risparmi alla francese

Sopra. Lo finitura del pannello porta
e ridotta all'essenziale e lascio parte
della lamiera o vista. Manca il
bracciolo e per chiudere la porta
doll'interno c'& una semplice cinghia.
Sopra al centro. La luce di lettura
inserita nell'accendisigari & un
accessorio degli anni Settanta.
Sopra a sinistra. La levetta di
regolazione longitudinale del sedile.
A sinistra. Il comportamento in
curva & sicuro, con un leggero
sovrasterzo facilmente controllabile.
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IMPRESSIONI Renault "8 Major” 1968
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Pronta per le vacanze

Sopra. Lo coppio di paraspruzzi
marchiati Renault e il portapacchi
sono rari accessori dell'epoca

Quest ultimo, di fattura complessa
ma robusta, poggia sulla scocca con
quattro “piedini” protetti da tamponi
digornma e si fissa oi gocciolatoi
mediante due attocchi rapidi.

Gennaio 2014
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stauro, che saranno meno impegnativi del previ-
sto; unaripassata alla carrozzeria, un controllo ge-
nerale della parte meccanica ed elettrica, la sosti-
tll?.il'}ﬂl'? d(?llr.‘ pﬂl’l'[ S()gg(‘.“(‘. a consumao: fr(?n i. Pl] n-
tine, candele e cosivia. Nel 2012 la vettura e pron-
ta e Berton partecipa con la famiglia al raduno dei
50 annidella “8" a Montceaux, in Francia. Nell'am-
bito del raduno é previsto una sorta di concorso
dieleganza e la "8 Major” di Berton si aggiudica il
primo premio.

In effetti la macchina e bella ed arricchita da
una serie di accessori oggi introvabili che la ren-
dono unica. Per esempio, i paraspruzzi marchiati
Renault, la mascherina di gomma per coprire d’'in-
verno le griglie del cofano motore, il portapacchi

sul tetto, i tappetini in gomma e unaluce dilettura
supplementare in stile rallistico inserita nella pre-
sa dell'accendisigari: tutti dell'epoca.

La“8 'l\.-In_jnr” e la versione con motore di 1108
cm® da 50 CV SAE che nel febbraio del 1964 si af-
fianco a quella di 956 cm?® introdotta all'origine
(1962). Il motore di cilindrata maggiore, lo stesso
della “Caravelle”, fu voluto dai dirigenti della Casa
francese per rispondere alle critiche che la stampa
specializzata rivolse alla prima serie, troppo mo-
desta sul piano delle prestazioni e troppo vicina,
per cilindrata, alla pitt economica “Dauphine”. Dal-
la "Major” derivo poi al Salone di Parigi del 1964 la
“Gordini” da 90 CV SAE, che conquistd innume-
revoli vittorie sportive. Rispetto alla "8" normale, »



L, RUMORE DEL QUATTRO cu_mnm
AD ASTE E BILANCIERI INVADE" .
LABITACOLO UN’ORA D'AUTOSTRADA -
SUI 120 E‘ARRIVEINTONTITO

CARATTERISTICHE

Motore Past. longitudinale - 4 cilindri in linea
Alesaggio 70 mm - Corsa 72 mm
Cilindrata 1108 cm?®
Rapporto di compressione 8,5:1
Potenza 50 CV SAE a 4900 giri/min
Coppia 9 kgm SAE a 2500 giri/min
Valvole in testa, aste e bilancieri
Un albero a camme laterale
Un carb. invertito Solex "32 DISTA’
Lubrificazione forzata, carter 2.5 litr
Raffreddamento ad acqua a circolazione
forzata con circuito sigillato
Impianto elettrico 12 V, batteria 40 Ah,

Trasmissione Trazione posteriore
Cambic a 4 marce
Leva di comando centrale
Frizione monodisco a secco
Rapporto al ponte 4,125:1
Pneumatici 145x380.

Corpo vettura Berlina 4 porte, 4/5 posti
Carrozzeria portante
Sospensiani ant, a ruote indipendenti,
trapezi, molle elicoidali,
barra stabilizzatrice
Sospensioni post. a ruote indipendenti,
semiassi oscillanti, molle elicoidali
Ammortizz. idraulici telescopici con
tamponi elastici
Freni a disco
Sterzo a cremagliera
Serbatoio carburante 38 litri.

Dimensioni  Passo 2270 mm

e peso Carreggiata ant./post. 1256/1226 mm
Lungh. 3995 mm - Largh. 1490 mm
Altezza 1410 mm - Peso a vuoto 760 kg.

" Prestazioni  Velocita 135 km/h

Accelerazione 0-100 km/h in 20 secondi
Consumo medio 6,8 /100 km.

Un cappottino per l'inverno
Sotto. La mascherina in gomma
era molto diffusa negli onni 60.
D'inverno veniva montata sulle
feritoie del cofano motore per
favarire il raggiungimento della
temperatura d'esercizio. Le
patellette si potevano aprire e
chiudere in funzione della
temperatura esterna.
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IMPRESSIONI Renault "8 Major” 1968

La scorta trova un alloggio

A destra. La ruota di scorta

posta sotto il vano bogagli anteriore
e celata da uno sportello era

un brevetto della Renault, git
sfruttato su altre vetture.

Pil a destra. Il baule anteriore ha
capacitt modesta: 250 dm? circa.

Quotazione
€ 2500

Delle 44.438 Renault 8" (fra
tutte le versioni) immatricolate in
Italia ne rimangono assai poche.
Nonostante la rarita, tuttavia, la
guotazione resta modesta, come
del resto avviene per la gran
parte delle berline utilitarie dello
stesso periodo. Un esemplare in
gran forma come guello del
SErvizio pud comungue spuntare
somme intorno ai 3500 euro.

Esemplari
1.318.000

Anni di produzione
1962-1973

Che c'é in vendita

Sui siti di compravendita piu noti
in Italia non si trova neppure una
“8".In Francia invece, su www.
leboncoin.fr, ne figurano una
quarantina da 1200 euro in su
("8 Gordini" a parte).
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la “Major” vantava, oltre a prestazioni superiori,
un equipaggiamento migliore. Esternamente i due
modelli erano praticamente uguali, maall interno
la “Major” offriva finiture piti curate, schienali an-
teriori regolabili con comando progressivo a rotel-
la e tappeti in moquette.

Lesemplare di Berton appartiene al model ye-
ar 1968: si riconosce perle calotte ruota pit piccole
(montate dal 1967), il cruscotto con due strumen-
ti circolari, introdotto per il 1968 al posto di quello
rettangolare, e la mancanza dello sportello sul va-
no portaoggetti, Dal 1969 sulla “8 Major” & disponi-
bile anche il motore di 1289 cm? della nuova 12",
La produzione della “8 Major” 1,3 litri termina a fi-
ne 1971;1a “8 Major” di 1,1 litri resta invece a listino
fino all'estate del 1973 e verra poi costruita in Spa-

Nonteme i 120 all'ora

Sopra. Le prestazioni sono buone
e permettono di effettuare anche
lunghi viaggi. La "Major” & in grado
di mantenere in autostrada una
velocita di crociera sui 120 kmy/h,
A sinistra. /| motore posteriore &
longitudinale come sulla "Douphine”.
Il boechettone sulla destra é
collegato al serbatoio carburante.
Sulla "Major” la cilindrata

& possata da 956 0 1108 cm?

[ —

gna dalla Fasa-Renault. Chiediamo ad Andrea Ber-
ton le sueimpressionisulla "8 Major”. “Cid che mi ha
colpito subito’, spiega, “¢ stata la pedaliera sposta-
ta verso il centro: una cosa normale sulle utilitarie
amotore posteriore, ma oggi non te laspetti, percio
ti deviabituare. [l motore ¢ brillante ed elastico, ma
rumoroso sopra i 3000 giri, e la frenatanon é quella
che pretendi da quattro freni a disco, percio occor-
re prenderci bene le misure, soprattutto a pieno ca-
rico quando gli spazi siallungano. Sisente infine la
mancanza della quinta in autostrada, probabilmen-
te perché siamo ormai abituati a guidare macchi-
ne con cinque o anche sei marce. Ma la cosa straor-
dinaria é il consumo: con la 8 riesco a fare 14 0 15
km con un litro. E parlo di una macchina a carbu-
ratori, neppure tanto aerodinamica’. L1






Renault “8 Major’ LA PROVA DI QUATTRORUOTE

MOTORE PIU GRANDE
CONSUMO MINORE

Giudizio positivo per la versione "1100", che si rivela persino pitt economica della "950". La potenza
aumenta solo di due cavalli, ma le prestazioni risultano assai piti brillanti. Un po alto il prezzo
di Alfredo Albertini

BLI la pagella della "8 Major” pubblicata sul

numero di ottobre 1964 di Quattroruote, po-
chi mesi dopo la presentazione del modello. I voti
miglioriandarono alle voci seguenti: velocita, acce-
lerazione e ripresa, marcia in salita, tenuta di stra-
da, freni. Molto bene anche il motore, giudicato ela-
stico e sobrio, mentre qualche critica venne fatta
al confort di marcia (la vettura fu giudicata rumo-
rosa). Bene anche la linea, moderna e squadrata,
le finiture, la visibilita, specie anteriore, e la picco-
la manutenzione, fatta eccezione per la laboriosita
richiesta dal cambio ruota per via della posizione
scomoda della ruota di scorta, collocata in un va-
no sotto il piano di carico anteriore.

Tra i “contro”, il prezzo non proprio concor-
renziale. Come si vede dalla tabella qui sotto, la
“Major” costava pit1 della Fiat “1100 D", che era una
“1200" di cilindrata. Nella prova la nuova vettu-
ra della Regie veniva messa a confronto, sul piano
delle prestazioni, anche conla “8" normale. A que-
sto riguardo Quattroruote scrisse: "1l motore ‘1100’
della ‘Major differisce solo lievemente nei dati di
erogazione dal ‘956’ della ‘8’ e ha una potenza su-
periore diappena 2 CV SAE: ciononostante abbia-
mo constatato differenze piuttosto sensibili, so-
prattutto nell'accelerazione. Per quanto riguardai
consumi, possiamo affermare che alle medie velo-
cita essi sono praticamente uguali, mentre a quel-
le piti alte questa nuova versione di maggiore cilin-
drata denuncia addirittura valori inferiori e risul-
ta percio pit1 economica’. L]

LE CONCORRENTI
Renault Fiat Ford Opel Simca Volkswagen

L 8 Major 1100D Taunus 12M Kadett Lusso 1000 GL 113 (Maggiolino)
|_Cilindrata crm’ 1108 1221 1183 993 944 1192
| Potenza CV SAE /giri 50/4900 55/5000 50/5000 47/5200 52/5400 41,5/3900
| Velocita km/h 135 130 130 120 132 115
. Prezzo all'epoca lire 997.000 960.000 1.015.000 1.080.000 985.000 895.000
__Quotazione attuale euro 2500 3500 3500 3500 2000 6500
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Il peso é dietro e si sente
A sinistra. In curvo lo tenuta
di strado é
.'Iu'f.‘lr'F gccenno di sovrasterzo.

Piu a sinistra. Il portaoggetti &
chiuso da uno sportello.

Sotto. Lo spaccato della “8”
mette in evidenza la disposizione
“tuttodietro” con il motore
disposto longitudinalmente.

In basso. Una vistosa “impennata”
durante il test di accelerazione,

-ura, conun

1 DATIDI QUATTRORUOTE
ottobre 1964

Velocita massima km/h

Dichiarata 135
Effettiva 137,112

Accelerazione da fermo

' Velocita km/h s
| 0-40 3,0
0-60 6,6
| 0-80 12,2
0-100 19,5
| 0120 35,3

. Ripresa in IV

Velocita km/h 5
| 30-40 43
| 3060 13,4
| 30-80 21,2
| 130-100 32,0
| 30110 40,0

Consumi
" Velocita km/h litri/100 km
I 40 575
| 80 5,46
["eo 6,27
| 100 7,50
| 120 9,03

LA PAGELLA
" Estetica seokokok

Linea moderna, squadrata e originale.
Minime differenze rispetto alla "8".

Assetto di guida dkkk
Nel complesso comodo anche
se la pedaliera & un po' disassata.

Velocita ok ek ok
Pil che buana per la cilindrata, anche
se confrontata alle concorrenti.

Accelerazione e ripresa ok ok ok ke ok
Logicamente migliori della "950°,
soprattutto accelerando da fermo.

| Marcia in salita ook ook
Buona, grazie anche alle doti di
manovrabilita e tenuta di strada.

Consumo * ok kk
Buone, soprattutto in considerazione
delle buone prestazioni complessive.

Tenuta di strada kA kK
Unvettura sicura, sovrasterzante
in curva ma sempre con misura.

Confort di marcia A okok
Discreto, sarebbe auspicabile una
minore rumorosita nell'abitacolo,

Motore kR Kok
Elasticoe sobrio, ingrado d
sopportare senza problemi il fuorigiri.
Cambio di velocita %k
Totalmente sincronizzato, ha una buona
manavrabilita. Frizione progressiva.

| Sterzo Rkokok

Abbastanza diretto e preciso saanche
essere leggero durante le manovre.

' Freni ok ko
Grazie ai quattro dischi di serie sono
efficienti, progressivi e resistenti.



LASTORIA Record Mercedes “190E 2.3 16"

DIECI GIORNI
A 250 ALL'ORA

NARDO 1983

Il clamoroso primato sui 50.000 km, conseguito con tre vetture sull'anello pugliese, dimostro
che il nuovo modello era un campione di affidabilita e resistenza. L'impresa
e stata ricordata lo scorso novembre, trentesimo anniversario della “piccola” di Stoccarda

Pit stop al volo
Sopra. Durante un rapido pit stop
notturn box, nici

provvedono al rifornimento

I MmMec

Sotto. Ung vi fall
di Nardd, in Puglia, o

della Porsc

La

pista di velocitt
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rentannifa, mentre veniva presentatala Merce-

des “190”" la sua versione piti sportiva, "190E 2.3
16" con distribuzione bialbero, 16 valvole e cilindra-
ta portataa 2,3 litri, stabiliun sensazionale record di
resistenza sulla pista di Nardo, in Puglia.

Lo scorso novembre la Mercedes, per ricordare
quell'impresa cocciutamente tedesca, ha riportato
sulla pista Nardo - ospite della Porsche proprietaria
dell'impianto - gli uvomini e le macchine che ne fu-
rono protagonisti.

Agosto 1983: un nutrito gruppo di tecnici Mer-
cedeslasciaisobborghidi Stoccarda perscendere in
Italia, dove ha programmato di trascorrere una deci-
na di giorni, dall'11 al 21, in Puglia. Sulle loro station
wagon “$123" di appoggio non vengono pero cari-
cati gommoni eteli dabagno... Lo
scopodella “vacanza” ében diver-
so: dimostrare sul campo, anche
in prospettiva di uno sbarco ne-
gli Stati Uniti,la grande affidabili-
ta del nuovo modello. Letre “190E
2.3 16" da record, accuratamente
preparate ed equipaggiate con gli
strumenti necessari, provengono
da una preserie, non essendo an-

cora stata avviatalaregolare produzione del model-
lo. Non solo: la sportiva “2.3 16", sebbene gia delibe-
rata e definita in ogni dettaglio, non é stata ancora
presentata al pubblico: il suo lancio ufficiale & pre-
visto infatti in settembre al Salone di Francoforte.

Spiega il professor Werner Breitscwerdt, all'epo-
ca direttore del Board Mercedes e forte sostenitore
dell'impresa di Nardo: “Poiché lalinea di produzione
della "2.3E 16 non era ancora stata avviata, adope-
rammo delle normali ‘190 a cuisostituimmo la par-
te meccanica. Le macchine dovevano rimanere pra-
ticamente di serie, ma naturalmente usammo tutte
le accortezze che ci erano concesse dal regolamen-
to per guadagnare qualche chilometro allora dive-
locita massima’”.

Perché Nardo? "Semplice, era l'unica pista al
mondo che potesse essere percorsa alla velocita co-
stante di250 all'ora. Trattandosi diunanello, poteva
essere ripetuta innumerevoli volte fino a raggiunge-
re la distanzadesiderata, nel nostro caso 50.000 km".

Ci puo rivelare almeno alcuni dei “trucchi” ado-
peratiin quell occasione? Werner BreitscwerdL sorri-
de: "Beh, per prima cosa abbassammolassetto delle
vetture perridurre la resistenza al vento. In secondo
luogo, vietammo ai piloti di aprire i finestrini: cosa



che non fu presa molto bene, considerato che la pro-
va si sarebbe svolta sotto il sole agostano del sud Ita-
lia. [l cambio rimase quello diserie, ma allungammo
i rapporti sostituendo la coppia conica del differen-
ziale. Per migliorare il rendimento dei motori, svuo-
tammo la marmitta e smontammo l'elettroventola
del radiatore, che a quelle velocita non sarebbe ser-
vita, e adottammo un radiatore piti piccolo. Luni-
co problema era che di notte la temperatura dell ‘ac-
qua scendeva troppo e cosi fummo costrettia mon-
tare una tendina di protezione del radiatore, come
si fa per le vetture destinate ai mercati nordici. Co-
me sulle macchine da corsa di una volta, montam-
mo un serbatoio olio supplementare da circa un li-
tro euno strumento per indicare al pilota il livello del
lubrificante nella coppa, in modo che all' occorren-
za, senza fermarsi, questi avrebbe potuto comanda-
re dal posto di guida il passaggio dell'olio dal serba-
toio supplementare al motore”.

Come facevate per i rifornimenti?"Consideram-
mo un consumo di22 litri per 100 km. In base a cio,
montammo nel baule un serbatoio supplementare a
riempimento rapido di 170 litri, che ci avrebbe con-
sentitouna sosta ogni due ore e mezzo. [l regolamen-
to richiedeva poi che le riparazione fossero esegui-

te esclusivamente con pezzi di ricambio presenti a
bordo della vettura. Non solo, ogni elemento smon-
tato dalla vettura di serie doveva comunque essere
a bordo. Era tanta roba, che sistemammo ordinata-
mente sul divano posteriore”.

Ando sempre tutto liscio? "Sapevamo che una
cavalcatalungadiecigiorniciavrebbe riservato degli
imprevisti. Uno di questi fula pioggia, un autentico
nubifragioche ci costrinse a un pit stop peril cambio
gomme. | timori principali erano legati al collettore
di scarico: non sapevamo come, e se, avrebbe retto
all'intenso calore e alle continue vibrazioni di una
corsa sempre a 6000 giri/minuto. Invece...".

Le tre vetture erano identiche in tutto, salvo per
i colori delle calotte coprifari che venivano montate
di giorno: bianche per la prima, rosse per la secon-
da, verdiperla terza. Dopo201 ore,
39 minuti e 43 secondi, fu la vettu-
ra con le calotte rosse a stabilire il
record dei 50.000 km, alla media di
247939 km/h. Caddero anche altri
record, tra cui quello sui25.000 km
e sulle 25,000 miglia.

Problemi? “Uno, aill’impiunm
elettrico, che riparammo al volo™. [®

Meccanici in tenuta estiva
Sopra. Le vetture arrivano ai pit
stop con la mascherina del radiotore
sempre pil annerita dai moscerini.
Sopra a sinistra. Nello foto in
bianco e nero le tre Mercedes
sembrano uguali. In realta sono
costraddistinte da coprifari di colore
diverso: bianco, rosso e verde: un
omaggio al Paese che li ospita.

In alto a sinistra. L'esposizione

rtello che segnala il record del
do sullo distanza dei 50.000 km:
201 ore, 39 minuti e 43 secondi,

Sotto. Lo vettura del record e quello
con i coprifari rossi.
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NATE PER CORRERE Ferrari “250LM"” 1964

DOPO 50 ANNI

FAIL RECOR

Oltre 14 milioni di dollari: & la quotazione pit1 alta mai toccata da questo
modello. Ha corso sei anni e si € conservata magnificamente.
Per trent’anni & appartenuta allo stesso proprietario, un giapponese

a notizia ha fatto il giro del mondo: il 21
novembre 2013 la Ferrari “250 LM” tela-

io 6107, esemplare del 1964, & stata vendu-

ta all'asta a un anonimo acquirente per 14 mi-
lioni e 300.000 dollari. Quasi 11 milioni di euro.
Veder passare di mano auto storiche per cifre

a sette zeri, in realta, non fa pil scalpore. Rima-
nendo in ambito Ferrari, basti ricordare la “250
GTO" venduta lo scorso ottobre da RM Auctions

Spedita per posta aerea

Nella foto. La vetturo é lo
ventiquattresima delle 33 “250 LM"
prodotte. Uscita di fabbrica il 23
luglio 1964, nel novembre dello
stesso anno & stata immatricolata
in California, dove era stata spedita
per via aerea senza passare per
limportatore americano Chinetti.

di Alessandro Barteletti

per 52 milioni di dollari, ma quella spuntata alla
recente asta di New York “Art of the Automobile”,
sempre organizzata da RM Auctions in collabo-
razione con Sotheby's, & la cifra pii alta (dichia-
rata) mai raggiunta da una “250 LM”,

Un motivo c'é: questo esemplare, il venti-
quattresimo dei trentatre costruiti complessi-
vamente, ha una storia chiara, una carriera ago-
nistica onorevole e un numero limitato di pas-




saggi di proprieta. Tutto perfettamente docu-
mentato. Risultato, la vettura & arrivata ai gior-
ni nostri in uno stato di conservazione e di ori-
ginalita sorprendenti. Pare che le miglia percor-
se non superino le 10.000.

La Ferrari “250 LM", presentata al Salone di
Parigi nell'ottobre del 1963, deriva dal telaio e
dalla meccanica del prototipo “250 P”, Contra-
riamente alle intenzioni della Casa, non riuscl
a ottenere I'omologazione GT e si ritrovo a com-
petere, col suo nuovo motore “275” V12 di 3,3 li-
tri, nella categoria Sport contro prototipi di cilin-
drata anche di 7 litri. Nonostante cio, la “250 LM"
rimane nella storia per essere stata 'ultima au-
to del Cavallino ad aggiudicarsi - nel 1965 - la 24
Ore di Le Mans, Lesemplare 6107 fu approntato
il 23 luglio del 1964 a seguito dell'ordine che era

“DRIVERS |
G. ORTECA
F. MERELLO

0

I

|

Modellata sulla meccanica
Sopra. L'impostazione meccanica
con motore longitudinale (un V12 di
3,3 litri) alle spalle del pilota ha
fortemente influenzato la linea
della vettura. La realizzazione della
carrozzeria in alluminio & di
Scaglietti su disegno Pininfarina.
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Una buona partenza

A destra. Col numero di gara 34
la nostra “250 LM" telaio n. 6107
debutta in pista ollo 24 Ore

di Daytona del 1968, piazzondosi
ottava assoluta e prima

di categoria. Lo stesso anno corre
in livrea gialla e col numero 39 allo
12 Ore di Sebring, ritirandosi dopo
33 giri per cedimento della frizione.

giunto dalla California all’inizio dell'estate del-
lo stesso anno. Larichiesta arrivo da Steven Ear-
le, nome noto tra gli appassionati americani per
essere il fondatore e l'organizzatore delle Monte-
rey Historic Automotive Races. Nata color Ros-
so Cina, la “250 LM” numero 6107 si caratteriz-
zava per l'allestimento stradale, molto sparta-

no, che comprendeva per esempio il rivestimen-
to dei sedili in velluto blu. Earle immatricold la

vettura e la utilizzo per alcuni annilungo le stra-
de della sua California. Nel 1966, forse per attira-
re menol'attenzione (ogni “Chips” che incontra-
va erauna sosta...), rivernicio la carrozzeria sce-
gliendo una pit discreta tinta blu scuro metal-
lizzato. Cambid poco e all'inizio del '67 decise di
vendere I'auto. Con appena 3000 miglia all'atti-
vo, la “250 LM” fini nelle mani di Chris Cord, al-
tro nome noto nell'ambiente per essere il nipo-
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NATE PER CORRERE ferrar

o0 LM™ 1964

te diE.L. Cord, fondatore dell'omonima e presti-
giosa Casa automobilistica. Cord, in realta, una
“250 LM” l'aveva gia acquistata, ma il suo esem-
plare arrivo da Maranello con una delle rarissi-
me (forse due) carrozzerie in fiberglass. La cosa
non gli ando git anche perché, ironia della sor-
te, Cord era allergico alla vetroresina...

Sei anniin pista

Lastoria agonistica della nostra “250 LM” inizia
nel 1968 quando due piloti dell’'Ecuador, Guiller-
mo Ortega e Fausto Merello, I'acquistarono per
correre con i colori della squadra corse Raceco.
La“6107" torno a questo punto rossa e, con il nu-
mero di gara 34, esordi alla 24 Ore di Daytona ot-
tenendo un sorprendente ottavo posto assoluto
e primo di categoria. Con il numero di gara 39 e
carrozzeria gialla partecipo lo stesso anno an-
che alla 12 Ore di Sebring, ma un guasto alla fri-
zione la costrinse al ritiro. Nel 1969 ci riprovo a

Ritorno all'origine

Sotto. La vetturo é stata riportata
oll'originale livrea rossa prima della
vendita all'asta. Gli adesivi e il
numero 34 sono quelli dell’'esordio
olla 24 Ore di Daytona nel 1968.

In alto. In passato furono adottati
anche cerchiin lega o stello; gli
originali erano perd a raggi.
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Daytona. Merello questa volta sparti il volante
con il celebre Umberto Maglioli, vincitore della
Carrera Panamericana del 1954, ma nonostan-
te le ottime premesse I'equipaggio fu costretto
al ritiro per noie al motore.

Dopo questa disfatta Merello torno in patria
e porto con sé la “250 LM” che, pur senza riusci-
re a ottenere altri risultati di rilievo, gareggio fi-
no al 1974. Dopo una permanenza in Inghilter-
ra, agli inizi degli anni Ottanta la “6107” fini nel-
le mani di un collezionista giapponese che I'ha
conservata per circa trent’anni, e cioé fino alla
recente asta di RM.

Lo scorso 21 novembre, a New York, dove si &
tenuto I'incanto da record, la “250 LM” & arriva-
ta dopo essere stata sottoposta a un lieve restau-
ro conservativo che I’ha riportata a sfoggiare il
suo colore Rosso Cina originale e quel numero,
il 34, che I'accompagno a Daytona nella sua for-
tunata gara d’esordio. (R]




Simmetria perfetta

Sopra. Lelegante motore V12 con
sei carburatori Weber doppio corpo;
i freni inboard e le sospensioni

a quadrilateri sono fissati o un
telaio o traliccio tubolare. Sebbene
l'insieme risponda unicamente

a una logica di efficienza

e razionalita, il risultato é di
spettacolare bellezza.

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Dimensioni
e peso

Prestazioni

FUIMMATRICOLATA IN CALIFORNIA
DOVE CIRCOLO PER QUATTRO

ANNI PRIMA DI CORRERE A DAYTONA.
HA PERCORSO0 10.000 MIGLIA
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LASTORIA 24 Ore diLe Mans 1965

EDWARD HUGUS
CLANDESTINO A BORDO

Era di riserva. Ma il pilota ufficiale non si trovava e Chinetti lo mise al volante
di una"250 LM" della sua scuderia. Tanto era notte e nessuno vedeva.
Beh, quella macchina ottenne la vittoria. Fu l'ultima di una Ferrari alla "24 Ore”

di Alessandro Barteletti

U nagaraal massacro.Incandescente.La 24 Ore”
del 1965 ¢ entrata nella storia per i problemi di
trazione delle Ford e quelli ai freni delle Ferrari. Per
i continuistravolgimenti di classifica. E per la vitto-
ria di una Ferrari non ufficiale, I'ultima di una vet-
tura del Cavallino a Le Mans. Fuori le Ford "GT 40
Mk 11" 7 litri (le favorite), fuori le Ferrari “330 P2"
(quelle ufficiali), per la piccola “250 LM” portata in
garadaMasten Gregorye Jochen Rindt. con i colori
della scuderia americana Nart di Luigi Chinetti, la
strada era spianata. Vinse con cinque giri di scar-
to alla media di 194,880 km/h.

Ma dietro quel primo posto si nasconde una
storia, un piccolo giallo che merita di essere raccon-
tato: Gregory era miope, poteva guidare solo indos-
sando spessi occhiali da vista. Col sopraggiungere
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della notte, si levo improvvisa la nebbia. Buio, ri-
flessi delle luci dei fari, scarsa visibilita: per Grego-
ry proseguire eradiventato impossibile. Prudente-
menterientro ai box per cedere il volante a Rindt, il
copilota, ma l'austriaco sembrava sparito. Il tempo,
implacabile, intanto scorreva. Li aibox sonnecchia-
va Edward Hugus, per tutti “Ed”, pilota americano
di 42anni: Chinetti non ci penso due volte, lo spin-
se in macchina e gli ordind: “Guida fino all'alba”,
A rivelare la storia é stato lo stesso Hugus.
Classe 1923, paracadutista nella seconda guer-
ra mondiale, lo ha confermato in una lette-
ra autografa scritta nel maggio del
2005, un anno prima di morire:
“Quell'anno avrei dovuto gui-
dare anch’io una Ferrari di

Veterano della pista

In alto. Edward Hugus & il pilota che,
al momento del cambio, rimplazzd
Jochen Rindt che non si trovava,
Americano, classe 1923,
paracadutista durante lo seconda
guerra, Edward "Ed" Hugus
partecipo ufficialmente a ben nove
edizioni consecutive della 24 Ore di
Le Mans, dol 1956 al 1964,

Senza contare quella del 1965,

\._




Vittoria col “trucco”

A sinistra. La 250 LM" della
scuderia Nart taglio per prima il
traguardo della “24 Ore" del 1965,
Sotto. La Ferrari vincitrice durante il
giro d'onore, A bordo, i piloti ufficiali
Masten Gregory e Jochen Rindt e gli
uomini dello scuderia di Luigi
Chinetti. La vetturo ha tagliato il
traguardo dopo 467711 km, alla
velocita media di 194,880 km/h,

con cinque giri di vantaggio sulla
“250 LM" di Dumay-Gosselin.

Chinetti, ma non riuscirono ad allestirla in tem-
po. Allora Luigi mi porto a Le Mans come riser-
va'. lanomalia non fu prevedere un pilota di riser-
va. Il regolamento, infatti, lo permetteva, ma limi-
tava gli equipaggi a due soli piloti: Hugus avrebbe
potuto si calarsi al volante, ma solo in sostituzio-
ne diuno dei piloti ufficiali, non in aggiunta, come
invece accadde,

Conclude Hugus nella sualettera: "Guidai per
unora o poco pit. Chinetti, in seguito, mi dis-
se che aveva provato a informare i commissari
dell'accaduto. Ma pare fossero tutti trop-
po impegnati con una bottiglia di
Chateau Latour per prestar-

gli attenzione. Ando co-
si.Cestlavie..". H
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REPLICHE Factory Five 2003 - Realm Engineering 1982 - Technic 1987




LaA “Cobra” di Carroll Shery, laJaguar D Type che ﬁ] ﬁ %ﬁ
guidata da Stirling Moss, addirittura la Porsche 8

“550RS Spyder” posseduta da James Dean, protagonista

della “Valle del'Eden™? Introvabili, of course. -

Queste invece le trovi, costano molto meno e presentano

pochi problemi, perché offrono meccanica

aggiornata e carrozzeria in vetroresina. Il loro carattere

e esuberante, come si conviene alle vere

macchine da corsa. Ma delle tre,

la tedesca e decisamente pit1 godibile

di Gianluigi Vignola, foto di Alfredo Albertini

_— - \-\ \



REPLICHE Factory Five 2003 - Realm Engineering 1982 - Technic 1987

Siconsigliail piede leggero
a0 Cuttica, 45 anni

o lovora a

di importazioni di
e barche dc
Sotto. Lo potenza eleve

a terrg .’l'-‘j.‘t'-‘l"fl’.'i(h'TTl”-‘lfl' e richiedle

malta attenzione da parte del pilo

che .

la pressione sullacceleratore

Gennaio 2014

e questo modello esiste & merito di Carroll Shel-
by, il pilota americano che costrui negli anni
Sessanta le "Cobra’, una serie di vetture derivate
dalle inglesi AC che lui equipaggio con potenti mo-
tori V8 Chrysler o Ford. La fama diShelbyfu tale che
in anni recenti alcuni piccoli costruttori hanno de-

ciso direplicare le sue eccezionali vetture, vista an-
che la loro relativa facilita di costruzione.

Il modello in queste pagine, denominato "MkIV
Roadster”, & stato prodotto a partire dagli anni No-
vanta dalla Factory Five di Wareham (Usa): ha te-
laio tubolare, sottoscocea in alluminio e carrozze-
ria in vetroresina. La meccanica, a cominciare dal
motore V8 di 6,7 litri, e di derivazione Ford "Mu-
stang”. Gia a prima vista, la "Mk IV Roadster” pro-

mette prestazioni eccezionali:lalinea e infatti visto-

sa, muscolosa e le gomme sono sovradimensiona-
te. Una volta a bordo ci si trova avvolti nei piccoli e
stretti sedili: il volante, verticale, & piuttosto vicino
e obbliga a guidare con le braccia piegate. Comple-
talastrumentazione, disposta su variquadranti. La
leva del cambio e inclinata versoil cruscotto e non e
comoda. La pedaliera e lontana: chi e alto meno di
un metro e novanta deve tenere il sedile avanzato.

Una volta girata la chiave del contatto si av-
verte il ronzio della pompa elet trica, che inonda di
benzina il carburatore quadricorpo Holley. Il po-
tente V8 si avvia con un fragore impressionante,
accompagnato da forti vibrazioni che fanno tre-
mare i polsi. Al minimo il motore & un po’ irrego-
lare; non ama girare piano. Una leggera pressio-
ne sull'acceleratore e veniamo catapultatiin avan-




ti. L"avvertimento” & chiaro: "Stai guidando una
macchina nata per la pista, leggera e potentissi-
ma, percio datti unaregolata...”

Le sospensioni sono rigidissime, sembra qua-
si che la vettura sia priva di elementi elastici: un ef-
fetto a cui contribuiscono le gomme ribassate con
cerchi da 17 pollici. I cavalli, ben 500, abbondano
gia ai regimi medio-bassi. La coppia & formidabile,
si puo quasi fare a meno del cambio. Addirittura, é
meglio partire in seconda se non si vuole far patti-
nare le ruote motrici posteriori. Ad andatura turi-
stica la tenutadi strada sembra rassicurante, ma ba-
sta oltrepassare questo limite perché l'auto diventi
incontrollabile. Ragione piti che sufficiente per pro-
vare i quattro dischi (potentissimi) e restituire il vo-
lante al legittimo proprietario. L]

In casodiribaltamento

A sinistra. !l rollbar & un accessario
indispensabile, soprattutto in gara.
Il nostro esemplare € stato
assemblato nel 2003 in Florida
ed é arrivato in Italio nel 2011,
Sotto. Il motore & un Ford V8
“Stroker 408" di 6,7 litri di cilindrata
con potenza di 500 CV. Si osservino
le imponenti dimensioni del filtro
dell'aria, sotto il quale si nasconde
un carbutore Holley quadricorpo.

L'antenata inglese

Sopra. Il posto guida & rozionale e lo
strumentazione completa, con il
tachimetro-contachilometriin parte
nascosto da una razza del volante.
A sinistra. | piccoli e scomaodi sedili
tradiscono l'origine inglese del
progetto, che nasce come AC "Ace”
nel 1953. Si notil'esagerato
ingombro del tunnel di trasmissione.
La lunga leva del combio &
curiosamente inclinata in avanti,
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L'ha guidata anche Moss
Sopra. Gianluigi Vignola, milanese,
e un ingegnere di 63 anni.

In alto a destra. Lo vettura, con al
volante Stirling Moss, in pista a
Mallory Park (GB) nel 1984.

Sotto. Lobitacolo & carenato come
in ung monoposto. Un eventuale
passeggero non e gradito...

In basso. Il cofano si solleva
integralmente come sulla “E Type",
lasciando scoperti il motore sei
cilindri di 4,2 litri da 285 CV, le
sospensioni, il radiatore e le ruote.
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REALM ENGINEERING “D TYPE”

Con le strisce blu

DI BRIGGS CUNNINGHAM

uando sali (ma sarebbe pit1 esatto dire "scendi”)

nell'abitacolo della Realm Engineering "D Type”,
replica della celebre omonima Jaguar del 1954, hai
la sensazione di trovarti sulla caratteristica linea di
partenza della 24 Ore di Le Mans, gara che la vera
“D Type” (69 esemplari costruiti) vinse per tre anni
di seguito (1955, 1956 e 1957), guadagnandosi una
straordinaria popolarita in tutto il mondo. La no-
strareplica e stata realizzata nel 1982 a Honeybou-
rne, Inghilterra. Immediatamente riconoscibile per
la livrea bianca con bande blu, emblemadella scude-
riaamericana diBriggs Cunningham, la vettura pro-
mette, anche ferma, prestazioni esaltanti.

Ci troviamo di fronte a un‘autentica macchina
da corsa, con tutti gli equipaggiamenti dirito: stac-
cabalteria, estintore, ganciditraino, cinture a quat-
tro punti. La porta, piccola e con apertura versol'al-
to, € puramente simbolica: viene pili naturale salta-

re a bordo scavalcando la linea di cintura. Una vol-
ta dentrol'angustoabitacolo (anche il posto del pas-
seggero & simbolico), ci si trova perd a proprio agio,
con i comandi a portata di mano e la pedaliera al-
la giusta distanza. 1l classico sei cilindri della Casa
di Coventry, qui con cilindrata di 4,2 litri (Toriginale
era di 3.4 litri) da 285 CV, siavvia mediante un pul-
sante. Una volta acceso, il suono dell‘aspirazione dei
tromboncini dei tre carburatori é tale che quasi so-
vrasta quello dello scarico.

La visibilita e scarsa: il cofano & infatti smisura-
tamente lungoe la testa emerge appenadal cupolino
inplexiglas. A complicarele cose c'¢ il sedile fisso.La
distanza della pedaliera, invece, pud essere regolata,
mal operazione deve svolgersi inofficina: in pratica,
il posto di guida ¢ su misura del pilota.

La strumentazione principale e al centro della
plancia, poco sopra I'ingombrante tunnel della tra-




smissione. Laccelerazione ¢ impressionante oltre i
3000 giri, quandoil motore entrain coppia. Eccellen-
te la tenuta di strada, forse persino migliore di quel-
la della "D Type” originale, grazie allottima messa a
punto del telaio tubolare, delle quattro ruote indi-
pendenti e degli ammortizzatori regolabili. In cur-
va e in “tiro", se portata al limite, la vettura derapa
con le quattro ruote senza scodare, pronta perfino
aperdonare qualche piccolo errore. Notevoli i freni
aquattro dischi, cheinfondono sicurezza. Cambio a
cinque marce con innesti molto precisi e veloci, pro-
prio come serve in pista. L]

R

s 5 . L
L i o SR

DalLe Mans alla strada

Sopra. Anche se fu un certo effetto
vederla su strodo, guesta vettura,
costruita nel 198 regolarmente
immatricolata. Qui mostra targhe
inglesi in attesa di quelle italiane.

A sinistra. Alla ruota di scorta si
occede attraverso uno sportello.
Sotto. La scarsa visibilitt posteriore
e la posizione di guida infossata
rendono difficile la guida nel traffico.
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Il gioco degli equivoci

Sopra. Paolo Marzatico, 42 anni,
imprenditare milanese, corre con le
“storiche” dall'etd di 18 anni.

Sotto. Lo stemma della carrozzeria
Wendler di Reutlingen (Germania) &
una licenza del proprietario,
giustificata dal fatto che negli anni
Cingquanta questa azienda costrul
olcune scocche della "550" La
nostra replica & stata invece
assemblato in Belgio nel 1987.
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TECHNIC “550 SPYDER”

Centoventi cavalli
QUI RENDONO IL DOPPIO

P it famosa per essere stata l'auto di James De-

an che per le sue vittorie sportive, che pure fu-
rono numerose, la Porsche “550 RS Spyder”del 1953
e stata replicata da vari costruttori. Quella che ab-
biamo provato é stata assemblata in Inghilterra nel
1987 dalla Technic di Andover, che dal 1997 si chia-
ma Martin&Walker, e ha il motore della “356" (di so-
lito invece viene montato quello della VW "Maggio-
lino™). Labitacolo & al centro della vettura e anche
in questo caso viene spontaneo saltarci dentro sen-
zanemmeno cercare lamaniglia delle porte, che del
resto si possono aprire solo dall'interno. Lo spazio &
ampio e non si prova una sensazione opprimente co-
menellealtre due vetture del servizio. Linterno e es-
senziale, privodipannelli fonoassorbenti e dirivesti-
menti sulle porte e sul pavimento.

Gli strumenti sul cruscotto sono gli stessi della
“356", con le scritte verdi su fondo nero. La visibili-
ta e perfetta a 360°, senza ostacoli né punti morti. Il
parabrezza é perd molto basso e lasciain parte sco-
perta la testa del pilota, sebbene di media statura.
Lassetto di guida semisdraiato e l'esigua altezza da
terra delsedile permettono dipercepire le pitt picco-
le variazioni del fondo stradale. Il rumore del moto-
re, il classico boxer raffreddato ad aria che ha equi-

paggiato la "356" per molti anni, & piuttosto metal-
lico, anche per via della particolare conformazione
dello scarico. Fino a4000 girila “550” é un‘auto tran-
quilla, facile da guidare anche da chi non é esper-
to. Oltre questo regime diventa rabbiosa, ma anche
molto divertente, pur assicurando un livello di sicu-
rezza sempre elevato. Nel misto stretto, come quello
delle strade dell'Oltrepo pavese dove I'abbiamo gui-
data, la Tecnich offre il meglio di sé grazie all'asset-
to piatto, allo sterzo diretto e preciso e alla perfetta
taratura delle sospensioni. I cambi di direzione so-
no immediati, senza alcuna deriva, ma a condizio-
ne che il fondo stradale sia liscio. In caso diirregola-
rita dell'asfalto, o peggio di buche, il retrotreno sal-
tella e perde aderenza.

In questo caso occorre tenere saldamente il vo-
lante e avere fiducia nelle doti della vettura che, su-
perato quel tratto, ritrova da sé la giusta traiettoria.
La frenata ¢ pronta, favorita da un peso contenuto
e dai dischi anteriori (l'originale aveva i tamburi). I
120 CV a disposizione, all'apparenza non molti, as-
sicurano in realta prestazioni brillanti quanto oc-
corre per godersi questa piccola roadster, il cui uni-
co limite & l'assenza della capote. Prima di lasciare
il box, meglio consultare il meteo. ]



Ariadi famiglia sulla plancia
Sopra. La strumentazione & ben nota
a chiunque abbia guidato una Porsche
“356". Il volante in alluminio, con
corana in legno, & modemo.

A sinistra. Elevata la tenuta di
strada, ma solo se il fondo é
regolare. In caso contrario, il
retrotreno tende o saltellare, senza
pero creare situazioni di pericolo.

Alla portata di tutti i piloti
A centro pagina. Su strada lo "550"
denuncia reazioni sincere, Anche chi
non ha confidenza con le auto
sportive si pud divertire. La capote
non fa parte della dotazione.

A destra. Lo spazio non manca
nell'abitacolo, che é privo di qualsiasi
rivestimento. Ai lati si vedono |
tubolari in occaio del telaio.

Quattro inuno

A lato. Il boxer Porsche di 1,6 Litri
da 120 CV si adagio comodomente
nellampio vano posteriore. Lungo
e contorto il percorso del quattro
condotti di scarico, che confluiscono
nella compatta e rumorosa
marmitta centrale.

Piu a sinistra. Nel vano anteriore
trova posto il serbatoio carburante,
Siintravede anche un tratto

del piantone dello sterzo,
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DELLA PORSCHE Tl PUOI FIDARE, ANCHE SE NON E VERA

Fascino

Prezzo

Costo

di gestione

Uso quotidiano

Affidabilita

Prestazioni

Tenuta
del valore

“MK IV ROADSTER"”

koK

LS 22

kkokk

4 ok ok ok ok

LS 23

Roadster dura e pura, non ps
Inosservata. Promette emozioni forti
anche quando & ferma. Lareplica

e del tutto simile all'originale.

In conseguenza dell'ampia offerta

di vetture complete e di esemplari
in kit di montaggio, si pub acquistare
per circa 50.000 euro,

* koK

Se il prezzo dei ricambi & relativamente sk
contenuto, il consumo di carburante &

a dir poco imbarazzante: 3-4 km/Litro.
Richiede mano d'opera specializzata.

Il rumore esagerato, la potenza *
eccessiva da scaricare a terra, il

confort inesistente e la mancanza d
servosterzo ne limitano lutilizzo.

Il motore robusto e la meccanicatutto skaksk
sommato semplice Limitano | guastia

casi eccezionali. Sopporta bene perfino

| maltrattamenti in pista.

Brutali ed esaltanti: per passare da
zero acento all'ora bastano 4,5
secondi; in ripresa ti senti schiacciato
contro Lo schienale.

Il mercato di questo modello &
internazionale e quindi, almena in
teoria, molto ampio. La quotazione

e alta solo per loriginate.
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“DTYPE"”

ssa certo k%% Loriginale e di fatto introvabilee

acquistarne La replica & 'unico modo
per mettersi al volante di un'icona
della storia delle competizioni.

Si compera per 50-60.000 euro:

non sono certo pochi, ma rispetto al
valore del modello originale diventano
quasi una bazzecola,

In pratica e quello di una “E Type®,
quindi non esagerato per la classe
della vettura. Il consumao inoltre
non & eccessivo: B/7 km/litro.

La faticache si fa per salire e scendere
dal posto di guida & gia di per sé una
grossa limitazione, Non c'e spazio per
bagagli e manca del tutto la capote.

Anche se & inglese, e quindi poco
affidabile per antonomasia, hauna
meccanica recente e il cambio tedesco.
Una volta a punto ci si puo fidare.

Molto elastica nell'uso turistico, in
pista scatena tutta la sua anima
sportiva. Richiede perd mani esperte e
anche un po’ di sangue freddo.

In circolazione ce ne sono poche e chi

le & costretto a sottostare alle
e del venditore. Oppure
puo farsene costruire una tutta nuova.

*550 SPYDER"

%Kk

&k k

ok kk

A%k

%3k ok ok

%k %k

%k ok

Praticamente impossibile distinguerla
da quella autentica, famasa perché v
trovo la morte Uattore James Dean, Al
raduni @ sempre molto apprezzata.

Si trova sui 50,000 euro, se con motore
VW con 40.000. | ricambi Porsche

possano essere costosi. In caso di
acquisto se ne deve tenere conto,

La meccanica & semplice e molto
robustae il raffreddamento ad aria
semplifica la manutenzione. Buono
anche il consumao, 9-10 kmylitro.

Anche qui si viaggia senza capote, In
compenso, la maneggevolezza e
l'agilita ne consentono l'usa su
qualsiasi percorso, anche cittadino.

Quasi Impossibile rimanere a pledi: se
succede & per una riparazione eseguita
approssimativamente. E in molti sanno
metterci le mani senza difficolta.

Divertente sul misto e sui percorsi

di montagna, & anche piuttosto facile
da guidare. Sullo sconnessoil
retrotreno puc perdere aderenza.

Sebbene non sia una Porsche vera, la
farma del marchio si riflette
positivamente sul suo futuro
collezionistico e non potra deludere.




UN OTTO, UN SEI E UN QUATTRO

Factory Five "MK IV Roadster”
Motore Ant. longitudinale - 8 cilindria V
Alesaggio 107,7 mm - Corsa 96,2 mm
Cilindrata 6685 cm?
Patenza 500 CV a 5000 giri/min
Un carburatore Holley “700" quadricorpo.
Trasmissione Trazione postenore
Cambic a5 marce
Leva di comando centrale
Frizione manedisco a secco
Pneumatici ant. 245/40 ZR 17
post. 315/35 ZR17.
Corpo vettura Roadster 2 parte, 2 posti
Telaio tubolare in acciaio
Carrozzeria in vetroresina
Sospensioni ant. a ruote indipendenti,
molle elicoidali, ammortizz. Koni regolabili
Sospensioni posteriori a ruote indipendenti,
molle elicoidali, ammortizzator idraulici
Freni a disco autoventilant|
Serbatoio carburante B0 Litri.

Passo 2286 mm

Carreggiata ant./post. 1485/1485 mm
Lungh. 4013 mm - Largh. 1790 mm
Altezza 1219 mm - Peso a vuoto 1020 kg.

" Dimensioni
e peso

Velocita 280 km/h
Accelerazione 0-100 km/hin 4,5 s.

“Prestazinni

Lontano dal traffico

Nella foto. Per testare le vetture
abbiamo scelto un percorso
collinare nell'Oltrepo povese, dove
nei giorni feriali il traffico & scarso.
La vettura pit adatta alla stroda si &
dimostrata la replica dello Porsche
“550", divertente anche a velocitt
turistica e poco impegnativa.

Realm Engineering "D Type"

Ant. longitudinale - B cilindri in linea
Alesaggio 92 mm - Corsa 106 mm
Cilindrata 4235 cm?®

Potenza 285 CV a 5750 giri/min

Tre carburatori doppio corpo Weber “450COE".
Trazione posteriore

Cambio a 5 marce

Leva di comando centrale

Frizione monodisco a secco

Pneumatici 215/65 R 15.

Sport 1 porta, 2 post

Telaio tubolare in acciaio

Carrozzeria in vetroresina

Sospensioni ant. a ruote indipendenti,

molle elicoidali

Sospensioni post, a ruote indipendenti, molle
elicoidali

Ammortizzator idraulici

Freni a disco autoventilanti

Serbatoio carburante 45 Litri.

Passo 228Bmm
Carreggiata ant./post. 1420/1430 mm
Lungh. 4115 mm - Largh. 1705 mm
Altezza 1190 mm - Peso a vuoto 1040 kg.
Velocita 255 km/h
Accelerazione 0-100 km/h in 46 s.

Technic "550 Spyder”

| Posteriore - 4 cilindri boxer

Alesaggio 82,5 mm - Corsa 74 mm
Cilindrata 1582 cm?®

Potenza 120 CV a 5800 giri/min

Due carburatori doppio corpo Solex “40 PII"
Trazione posteriore

Cambio a 4 marce

Leva di comando centrale

Frizione monodisco a secco

Pneumnatici 165/80 SR 15.

["Roadster 2 parte, 2 posti

Telaio tubolare in acciaio

Carrozzeria in vetroresina
Sospensioni ant. a ruote indipendenti,
bracci oscillanti, barre di torsione
Sospensioni post. indipendenti,
semiassi oscillanti, molle elicoidali,
Ammortizzator idraulici

Freni ant. a disco, post. a tarmburo
Serbatoio carburante 40 litri.

[ Passo 2220 mm

Carreggiata ant./post. 1360/1400 mm
Lungh. 3750 mm - Largh. 1550 mm
Altezza 900 mm - Peso a vuoto 650 kg.

[ Velocita 200 km/h

Accelerazione 0-100km/hin 65 s.




YOUNGTIMER ALFAROMEO “156 GTA” 2002-2005

MUSCOL]
D'ACCIAIO _

Assieme al “fisico” prestante ostenta a pieno titolo la sigla A]leggenl:a delle sporti
chel'hanno preeedul:a (sebbene 1410 kg non siano un peso trascurabile).
- Elultimavettura del Biscione con un motore derivato dal famoso “V6
 dei4651 esemplari costruiti sono gia custoditi nelle collezioni degli a

e
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Sifa riconoscere Pro Contro
fd&:ﬂspettoaumcamune_ Prestazioni molto elevate Richiede una manutenzione
ﬁiﬁ?ﬁﬁfm EF ﬂ{; _Tenuta e stabilita eccezionali regolare e attenta
sagoma it pronuncltts I3 Motore “melodioso” Pochi esemplari in vendita
anteriore “oscurati”, le minigonne con Prezzo oggi abbordabile Trazione solo anteriore

gli estrattori dellarig, il doppio scarico. . T \Js sl g -1 PERS I UE:|
sul lato sinistro e | cerchi da 17 pollici

a berlina di famiglia che vince le
corse™: lo slogan che fu coniato ses-
sant'anni fa per la celebre “1900” & ri-
masto sempre attuale in casa Alfa Romeo e sintetiz-
za efficacemente la vocazione sportiva della marca.

Dalla “1900" alla “Giulia Ti Super”, dalla “Giu-
lia Sprint GTA” (omologata Turismo) alla “155", la
tradizione nata al Portello ¢ proseguita ad Arese
e poi a Torino, sotto la direzione Fiat. E da questo
background che é nata la “156 GTA".

Erede diretta della"155", cheall'inizio avevaan-
che lei assunto, nella versione “corsa’, la denomina-
zione “GTA”, la "156 GTA” rappresento una sfida co-
raggiosa. Realizzare una berlina per famiglia con
una potenza inaudita per una trazione anteriore
(250 CV). che fosse docile e garbata nella guida nor-
male ma capace all'occorrenza di entusiasmare un
pilota esigente, poteva infattisembrare un progetto
impossibile. Invece allAlfa riuscirono nelladifficile
quadratura del cerchio, favoriti dal fatto di disporre
di uneccellente base di partenza, cioé una vettura
ai verticidella categoria in quanto a telaio e assetto.

La “156 GTA” entrd a listino nel 2002, percio do-
po una hunga gestazione (la 156" era in produzio-
ne dal 1997).11 prezzo fu fissato a 44.000 euro, esat-
tamente il doppio della “156 1.6 16V Twin Spark”
che costituiva il gradino d ‘accesso alla gamma. Un
bel mucchio disoldi. Nonostante cio, ne furono pro-
dotte 4651. Di queste, 2625 con carrozzeria berlina
e cambio manuale, 348 con carrozzeria berlina e
cambio “Selespeed”, 1174 in versione “GTA Sportwa-
gon” e 504 inversione "GTA Sport wagon Selespeed”.

Date le caratteristiche, la "156 GTA" nasce “in-
stant classic”. A maggior ragione ¢ da collezione og-
gi, anche perché dopo dilei non ce piti stata un'Alfa
conun “cuore” concepito e prodotto ad Arese. Percio
le sue quotazioni, sebbene ancora in discesa, sono
destinate ariprenderequota: dapprimalentamente,
pilt rapidamente dopo il compimentodel ventesimo »
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YOUNGTIMER Alfa Romeo “156 GTA" 2002-2005

LA PAGELLA
Fascino %Xkk%k Un'Alfa vera, forse la pit “storica” del nuovo millennio (*8C" a parte).
Caon prestazioni da vera auto da corsa. Splendida anche nello stile,
Prezzo %k %k¥k Difficile trovare unauto cosi “importante” a un costo cosi basso, circa 11-

12,000 euro. Nel future comungque La quotazione non scend

. Costo di gestione sk

Uso quotidiano s s%k%k Senon fosse per il consumo di benzina e per il rischio autovelox, si
potrebbe anche usarla tuttii giorni.

Affidabilita *%k%k%k Nonéperfettacome una sportiva tedesca, ma se lacava bene.
Occhio alle "Selespeed” e agli esemplari maltrattati.

Reperibilita *okkk R — P . e TAR .

Heambl Nessun problema per la meccanica, ma cf iraalla "GTA" provveda

anche a farsi una scorta dei ricambi specifici di carrozzeria

Attivita dei club  desesiedkok Ifa stariche.

stero.

@

Hanno fatto il bucato

Nella foto. L'abitacolo della "156
GTA" presenta numerose modifiche:
innanzitutto i sedili piti sportivi e
avvolgenti sono rivestiti di pelle a
“eannelloni” orizzontali; lo pedoliera &
in alluminio, la strumentazione
riporta una scolo differente
(tochimetro tarato fino a 300 km/h).
Quasi tutti gli esemplari venduti
dispongono del

navigatore a pittogrammi.

anno d'eta. Le condizioni favorevoli al suo succes-
so come “storica” ci sono tutte: la presenza del suo
nome nella “lista chiusa” del Riar (Registro Italiano
Alfa Romeo), la tiratura limitata, il nome evocativo
e le prestazioni assolutamente fuori dell'ordinario.
Infine il motore, ultima evoluzione dello storico V6
di Giuseppe Busso (1913-2006), qui giunto allapogeo
per cilindrata (3,2 litri) e potenza (250 CV).

Non é facile trovare una “156 GTA”. Tante sono
finite all'estero, parte da nuove, parte in questi an-
ni di crisi che hanno visto crescere l'export italia-
no di auto storiche e youngtimer. Degli esemplari
rimasti in Italia, molti sono gelosamente custodi-
ti dagli alfisti doc, che si priverebbero piti volentieri
della suocera che della loro “GTA”. Altri sono finiti
in mano ai soliti smanettoni, cheli hanno acquista-
ti perle sfide dabar e non certo per scopi collezioni-
stici. Questiultimicostituiscono in genere un catti-
vo affare, Forte il sospetto che la manutenzione sia

QUATTRO PROPOSTE PER GLI INTERNI, MA SULLA PELLE NON SIDISCUTE

Monocolore Nero Montecarlo Bicolore Cuoio Imola e nero
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Bicolore Blu Le Mans e nero

Bicolore Grigio Silverstone e nero



TENUTA, FRENI, STERZO E PRESTAZIONI
TOCCANO | MASSIMI VERTICL.
MA NON MANCANO | PUNTI DEBOLI

TECNICA

MOTORE IN LEGA D’ALLUMINIO

Un vero concentrato di tecnologia il V6 della “156 GTA™ costruzione interamente in lega
dalluminio (come tuttii “V6 Busso"), quattro alberi a camme, 24 valvole. Con una cilindrata di
3.2 litri sviluppa una potenza elevata per un aspirato: 250 CV ottenuti a 6200 giri. La coppia di
300Nm a 4800 giri determina una spinta impetuosa, soprattutto oltre i 3500 giri. Il cambio a
sei rapporti consente di sfruttare bene i cavalli, che vengono comunque erogati con una
elasticita ammirevole per un motore sportivo. Rispetto alla “156" normale Uassetto delle

sospensioni & completamente
rivisto, con maggiorazioni e
ricalibrature davanti e dietro. Lo
sterzo & pit diretto di quello delle
altre “156" e i dischi dei freni hanno
diametro maggiore. Il telaio &
sempre all'altezza delle prestazioni.
Il peso purtroppo e elevato: si
sarebbe potuto ridurlo se si fosse
fatto largo impiego di materiali
speciali, come la fibra di carbonio.

stata trascurata e che i motori siano stati spremuti
senza riguardo: rifardi completamente puo costare
anche 3000 euro, una somma importante rispetto
all'attuale quotazione della vettura.

1 difetti della “156 GTA" non sono molti, ma al-
cunipotrebbero costare cari. Essi rignardanoin pri-
mo luogo il cambio “Selespeed”. Nonostante I'elet-
tronica sia in grado di diagnosticarne i problemi, a
volte & difficile ottenere una perfetta messa a pun-
to. Non solo: il “Selespeed”, lento negli innesti, non
si presta alla guida sportiva e per questo motivo le
versioni che ne sono dotate sono anche assai me-
no richieste di quelle “manuali”, il cui cambio a sei
marce ¢ invece all'altezza delle prestazioni. Quan-
do il computer di bordo segnala un guasto al "Se-
lespeed”, il cambio va in autoprotezione. Spesso si
tratta dei sensori da sostituire: sono quattro e co-
stano 130 euro l'uno. Se la vettura ha percorso pilt
di 100.000km, il “Selespeed” potrebbeanche richie-
derela sostituzione delle pompetteidrauliche edel-
le centraline digestione. In questo casola spesa non
& mai inferiore ai 1500 euro. Ma il guasto potrebbe
avere origini differenti, per esempio nei connettori
in plastica dei sensori, che sipossono sostituire con
poche decine di euro di spesa.

La cinghia didistribuzione va cambiata, per si-
curezza, a intervalli di 50.000-60.000 km oppure
ogni cinque anni. Il costo, manodopera compre-
sa, & di circa 500 euro: niente rispetto al danno di
24 valvole piegate. Altri punti critici sono la frizio-

ne e il differenziale. La frizione e pesante e, sotto-»

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Anteriore, trasversale - Gcilindri a V di 60"
Alesaggio 93 mm - Corsa 78 mm

Cilindrata 3179 cm?

Rapporto di compressione 10,5:1

Potenza 250 CV DIN (184 kW) a 6200 giri/min
Coppia 300 Nm a 4800 giri/min
Distribuzione con 4 valvole per cilindro

Due assi a camme in testa per bancata
Punterie idrauliche, comanco a cinghia
Lubrificazione forzata, capacita circuito B litri
Impianta di iniezione e accensione a
controllo integrato, iniezione elettronica
multipoint Bosch "Motronic ME 7.3.1°
Lubrificazione forzata a carter umido
Raffreddamento ad acqua (10 litri)

Due catalizzatori a tre vie

Impianto elettrico 12 V, batteria 70 Ah.

Trazione anteriore

Frizione maonodisco a comando idraulico
Carmbio manuale a 6 marce

Leva di comando centrale

Pneumnatici 225/45 ZR 17

Cerchiin lega leggera 7.5Jx17".

Berlina 4 porte, 5 posti

Carrozzeria portante in acciaio

Sosp. ant, a ruote indipendenti, quadrilateri
deformabili, molle elicoidali, barra stabilizzatrice
Sosp. post. a ruote indipendenti, bracci
trasversali e biella langitudinale, molle
elicoidal, barra stabilizzatrice

Ammotizzatori idraulici telescopici

Freni a disco {autoventilanti anteriori)

con dispositivo antibloccaggio ABS e ASR
Sterzo a cremagliera, servocomando idraulico
Capacita serbatoio carburante 63 Litri.

Passa 2585 mm

Carreggiata ant./post. 1522/1508 mm
Lunghezza 4430 mm - larghezza 1765 mm
Altezza 1420 mm - Peso a vuoto 1410 kg.
Velocita 250 km/h

Accelerazione 0-100 km/h in 6,3 secondi.
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YOUNGTIMER Alfa Romeo “156 GTA" 2002-2005

€ 25.000
20.000

Probabnlmente non scendera pid. Poi, nel medio periodo, il valore 15.000 |
della “GTA" berlina con cambio manuale, attestato oggi sugli 11.000
euro, dovrebbe riprendere a salire leggermente. La ripresa sara
ovviamente piu energica al compimento del ventesimo anno. Le 5000
versioni col cambio “Selespeed”, poco adatto alle caratteristiche

sportive della "“GTA", potrebbero risultare penalizzate.

€15.000 |

10.000

Liberta di scelta
ACCESSORI A RICHIESTA RICAMBI Sopra. Di serie venivano forniti
cerchiin lega a cingue fori rotond,

|_Autoradio con navigatore € 900 | Pastiglie fren ant. € 250 CON C“_””I_E' da 7.5 me{"c" e "ﬁ“m“fr?
|_Cerchi in lega a raggi opzione gratuita | Kit dischi ant. {305 mm) 700 do 17 (neédotatalo SmeWGQU” )
Sisterna “Connect” con navigatore 1400 Ammortizzatori (4) go0 Cchecompare nello pagina accanto).

: 350 Eaic ot completo 650 A richiesta, senza alcun

| sovrapprezzo, erano disponibili i
686 Faro post, completo 300 hp . Por
| e cerchi a raggi dello medesima

| allo xeno

| Kit riparaz. e gonfiaggio ggmme opzione gratuita 47 ; ) 4 B
|_Pre di.p_amziuze tetslgonugc SM 123 evisiane frizione 450 difnerisione, o100k pld Corsaiaia
|_Tetto apribile elettrico 885 | Set candele 200

| Vernice iridescente 1980 | Motore revisionato (semicompleto) 8500

| nice metallizzata 620 | Revisione cambio "Selespeed” 3500

LE CONCORRENTI
Alfa Romeo Audi A4 BMW Mercedes Volkswagen Passat

. 156 GTA 3.0 V6 30V Quattro 330i C 320 Avantgarde W8 4.0 4motion

Cilindrata cm? 3179 4172 2979 3199 3999
_ Potenza CV/kW 250/184 220/162 231/170 218/160 275/202
| Velocita km/h_ 250 243 250 245 250
__Prezzo nel 2002 Euro 44.092 40.201 38.251 42581 45817
| Quotazione 2014 Euro 11.000 2500 3000 3000 3000
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GAMMA COLORI CARROZZERIA

Pastello Iridescenti

Rosso Alfa Mero Luxor Rosso Nuvola

Metallizzati

Verde Boreale Blu Cosmo Blu Metallico

Grigio Metallico Azzurro Gabbiano  Grigio Sterling

Nero Metallico

posta a strapazzi, a lungo andare puo essere mes-
sain crisi dalla potenza del motore. 1 kit di sostitu-
zione costa 450 euro, cui vanno aggiunte quattro
oredi manodopera. In quanto al differenziale, su al-
cuni esemplari ha manifestato cedimenti gia intor-
no ai 60.000 km. Aleuni proprietari hanno risolto il
problema montando il differenziale autobloccante
Torsen “Q2" delle successive “147" e “GT" con moto-
re “1.9JTD" da 150 CV. Il costo dell'operazione, ma-
nodopera compresa, € di circa 1200 euro.

Il consumo € adeguato alle prestazioni e al tipo
di guida: senza tirare si fanno i 7 km con un litro,
con grande attenzione ci si puo avvicinare ai 10km
conun litro. 1 freni in origine erano sottodimensio-
nati. A partire dagli ultimi mesi del 2003 fu la stes-
sa Alfa Romeo arisolvereil problema adottando da-
vanti dischida 330 mm (erano da 305). Un eventuale
aggiornamento sui primi esemplari & possibile, ma
comporta la sostituzione anche delle pinze. Infine il
peso:la“156 GTA" ha ben poco di“alleggerito”:in or-
dine di marcia con il pilota a bordo tocca i 1500 kg,
che sono comungque un valore in linea con le carat-
teristiche generali della vettura. Semmai, "appesan-
tita" & la linea, a causa dei massicci paraurti e delle
appendici aerodinamiche: una scelta perd necessa-
ria se sivoleva attribuire alla vettura tuttal'aggres-
sivita che essa meritava. ®

LE ALTRE VERSIONI

LA"SPORTWAGON" VALE DI MENO

La gamma delle “GTA" era composta da quattro versioni. La piti conosciuta, apprezzata

e diffusa e la 3.2 V6" berlina con cambio manuale, a cui si riferisce il nostro servizio.

A richiesta si poteva ottenere la trasmissione robotizzata "Selespeed” (con sovrapprezzo di
1500 euro), che un domani potrebbe invece influire negativamente sul valore. Dueanche le
station wagon, denominate “Sportwagon” come le altre “156” giardinetta. Considerate meno
sportive, raccolsero un minore numero di ordini e oggi hanno valutazioni inferiori,

a panta di trasmissione, d un migliaio di euro, sebbene all'epoca costassero un po’ piu care.
L'aggiunta del portellone e del terzo cristallo laterale comporta un appesantimento della
scocea di una cinquantina di chili: una ragione in pit per preferire La berlina. La versione
“Sportwagon” con cambio “Selespeed” (11.000 euro) & guella che in futuro sara meno
ambita. Le “Sportwagon” vendute furono 1678, contro 2973 “GTA" berlina.

N.-‘\
1 DATI DI QUATTRORUOTE (settembre 2002) oy —
Velocita massima km/h TN—— -—— /_,.’
Dichiarata 250,00 - Effettiva 248,48 in VI marcia
__Agcélerazione I_Iiig_iresa in VI marcia | Frenata
| km/h secondi _ km/h secondi " km/h metri
| 080 49 | 70-80 26 | 80 137
| 0-100 7.0 | 70100 79 | 100 38,1
0-120 9,1 | 70120 135 | 130 64,5
| D-160 15,6 | 70-140 19,8 | 200 1528
0-200 26,5 T
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VEICOLI COMMERCIALI Ford “Taunus Transit 1250" 1963

SARANNO

FAMOSI

Alloro esordio erano noti solo in Germania. La popolarita arrivo nel 1966,
conimodelli masuti” che tutti conosciamo. Ma le prime serie sono
le pitt interessanti per i collezionisti. Anche se valgono solo sui mille euro

testo e foto di Massimo Condolo

rima di vedere il “Taunus Transit” del no-

stro servizio nel capannone di quello sco-

pritore di tesori che é Cristiano Politi, Lu-
calsoardinon immaginava che avrebbe arricchi-
to la sua collezione con un furgoncino straniero.
Era da molto tempo che non incontrava il primo
“Transit”, raro in Italia gia all'epoca.

Rivedere quel furgone con il muso da maiali-
no simile aquellodel Fiat “1100 T” (che pero é suc-
cessivo di qualche anno) gli fece fare un salto nel
tempo: un artigiano del suo paese (Caraglio, nel
Cuneese) ne aveva uno uguale. Il “Taunus Tran-
sit” fu acquistato nuovo nel 1963 da un mangimi-
ficio lombardo; era arrivato a fine carriera in buo-
ne condizioni e soprattutto completo di ogni par-
ticolare, pregio non da poco visto che 'unica fon-
te per questo modello sembrano essere i ricambi-

B Genneio 2014

sti greci... Un restauro, tuttavia, era necessario: la
carrozzeria era verniciata con una livrea moder-
na e al posto dei fanalini posteriori originali c'era-
no quelli dell’Autobianchi "A112", L'interno cabi-
na, invece, era quasi perfetto: la selleria era intat-
ta, soltanto I'imbottitura si era molto assottiglia-
ta rivelando le molle sotto la finta pelle bicolore.
Portatoil “Transit” a casa, Isoardi inizia a do-
cumentarsi cercando in rete immagini e carat-
teristiche: basarsi su ricordi personali sarebbe
tropporischioso. Laricerca dei fanali dura tutto-
ra (provvisoriamente ci sono quelli applicati sot-
to il paraurti, come si usa per le auto anteguerra),
ma nel frattempo Luca scopre che molti esempla-
ri adottavano una livrea bicolore e decide cosi di
riverniciare il suo bianco panna e rosso fegato:

un ottimo compromesso fra le tinte dell'epocae » =

Espressione suina

Nelle foto. Il "Taunus Transit"
osservato di tre quarti posteriore
{foto a sinistra) é tutto sommato
anonimo. Visto di fronte, invece, &
fortemente caratterizzato dallo
mascherina trapezoidale con 24
listelli cromati orizzontali e
altrettanti verticali: un muso che,
secondo alcuni, ricorda quello di un
porcellino. La verniciatura bicolore
era un optional; il colore pill scuro
copriva il tetto e le parti in rilievo. Le
tre nervature sulle fiancate
proteggevano dai piccoli urti.
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. Un pezzo qui, uno la
Sopra. Le targhe del costruttoree i
numeri di serie sono doppi: uno della
Ford per la meccanica e uno della
Drauz per la carrozzeria, Il trasporto
delle scocche dallo stabilimento di
Heilbronn a quello di Colonia
avveniva per via fluviale.

Facile da caricare

A destra in alto. | portelloni
posteriore e laterale, incernierati di
lato, consentono un buon accesso.
Sotto. Grazie alle dimensioni
compatte e al passo corto, i “Taunus
Transit” si dimostra agile. I nostro
esemplare & omologato per 1250 kg
di portata. Il vano merci & rastremato
verso lalto. Il pavimento &
“disturbato” dai passaruota e, a
ridosso della cabina, dalla sporgenza
(20 cm circa) del vano motore.

VEICOLI COMMERCIALI Ford “Taunus Transit 1250" 1963

IL PROGETTISTA E LO STESSO DEL VW

“BULLI". ECCO SPIEGATA

LA SOMIGLIANZA TRA I DUE FURGONI

i colori sociali del pastificio della sua famiglia. La
robustissima meccanica con il "1500" a quattro
cilindri in linea non sembra dare problemi (ma-
la pompa della benzina cedera alla prima uscita
dopo il restauro di carrozzeria...).

La storia del “Taunus Transit” inizia nel 1952
a Colonia, quando la Ford decide di montare la
meccanica della “Buckel-Taunus” su una scocca
portante progettata da Alfred Haesener (1896-
1975), ingegnere che aveva seguitoin Volkswagen
lo sviluppo del “Bulli”. La produzione di serie par-
te nel 1953; il primo modello si chiama “FK1000",
sigla che sta per “Ford Kéln - (Colonia) - 1000 kg
diportata”. [l motore & quello della “Taunus 12M",
montato a sbalzo sull'avantreno; nel 1955 il moto-
re viene collocato dietrol'asse anteriore per facili-
tare il passaggio traidue postiin cabina. Lo stes-
so anno esordisce, a richiesta, il “1500, lo stes-
so del nostro esemplare. Nel 1959 il cambio sin-
cronizzato, prima optional, diventa di serie. Le
carrozzerie autoportanti su struttura di profili
scatolati non nascono a Colonia, ma a Heilbronn
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presso Gustav Drauz, carrozziere che collaborava
con la Ford prima della guerra per realizzare ca-
briolet, furgoni e ambulanze. Completate e verni-
ciate, vengono poi caricate su chiatte fluviali che
scendono il Neckar e il Reno fino allo stabilimen-
to di Niehl, sobborgo di Colonia dove viene mon-
tata la meccanica. Ogni chiatta porta 50 veicoli.




11 “Taunus Transit” ha all'incirca le dimensioni
del Volkswagen “Bulli”; il vano di carico € alto da
terra, ma regolare, con le sole sporgenze dei pas-
saruota; le fiancate un po’ curve limitano il cari-
co di oggetti di forma regolare come i mobili. Le
due porte del compartimento merci, posteriore
e laterale destra, sono a un solo battente. Quan-
to agli allestimenti, sono disponibili il furgone, il
pulmino (con tegoli sul tetto come il VW “Sam-
ba”), il furgone vetrato, gli autocarri con sponde
in legno o metallo. Nel 1955 ¢ poi nel 1958 la gam-
masi arricchisce di versioni con maggiore capaci-
tadi carico che assumono le sigle “FK1250" (1250
kg) e “FK1500” (1500 kg).

All'esordio il “Taunus Transit” e il pit veloce
dei concorrenti tedeschi. Il DKW “Schnellaster’, il
Tempo “Matador 1000” e il Volkswagen “Typ 2" (il
“Bulli”) arrivano a 80 km/h, il Ford passa i95 e per

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Ford "P4", anteriore, longitudinale

4 cilindriin Linea

Alesaggio 82 mm

Corsa 709 mm

Cilindrata 1498 cm?

Rapporto di compressione 6,8:1
Patenza 50 CV (SAE) a 4500 giri/min
Coppia 11,5 kgm a 2700 giri/min
Carburatore monocorpa invertito,

Trazione posteriore

Cambic a 4 marce

(12 non sincronizzata)

Leva di comando sul piantane dello sterzo
Frizione monodisco a secco

Pneumatici 6,70-15.

Furgone 4 porte, 2 posti

Struttura autoportante in scatolati d'acciaio
Sospensioni anteriori ad assale rigido,
balestre semiellittiche longitudinali
Sospensioni posteriori a ponte rigido,
balestre semiellittiche Longitudinali
Ammortizzatori idraulici telescopic

Freni a tamburo anteriori e posteriori.

Passo 2300 mm

Carreggiata ant./post, 1340/1360 mm
Lungh. 4300 mm - Largh. 1740 mm
Altezza 1965 mm -

Tara 1150 kg - Portata 1250 kg

Peso totale 2400 kg.

Velocita 95 km/h.

questo e il preferito dai vigili del fuoco. La deno-
minazione “Taunus Transit” arriva nel 1960 per far
dimenticare la produzione a Colonia, dove nasce-
vano camion medi Ford con un inaffidabile mo-
tore a due tempi. Il nome “Taunus” lo collega al-
la omonima berlina da cui prende la meccanica,
mentre “Transit™ ¢ un verbo latino che significa
“passa, va oltre”.

Nel 1962 al “Taunus Transit” si affiancaun mo-
dello piti leggero, il “Taunus Transit 800" da 800 kg
di portata e dotato diruote basse; nel 1964 vengo-
no introdotti l'impianto elettrico a 12 Volt (in pre-
cedenza era a 6 Volt) e le cinture di sicurezza di
serie. Nel 1966, con 'arrivo della prima serie del
“Transit” (senza "Taunus”), la produzione cessa. Gli
esemplariusciti dagli stabilimenti di Colonia e, ne-
gliultimi anni, di Lisbona sono stati, nelle varie se-
rie, motorizzazioni e allestimenti, 225.864.

Cid che non c'é non sirompe
Sopra. Il cruscottina con il rinvio
della leva del cambio esterno e
parallelo ol piantone dello sterzo.
Fedele ai dettami di Henry Ford, la
cabina del “Tounus Transit”

e semplificata al massimo.

Piu in alto. Il tachimetro con
lindicatore del livello benzina e il
termometro acquo ai lati e i pomelli
delle luci (a sinistra) e del tergicristallo.
Sopra a sinistra. Il vano motore con
il grande filtro dell'aria e il sedile
rivestito in finta pelle. Il valore

di unesemplare in stato d'uso si
aggira sui 1000 euro.
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PROTAGONISTE Morris “Mini Cooper S MK 11” Rally di Montecarlo 1968




PARTECIPAZIONE

Fu una delle quattro preparate dal Competitions Department della BMC
per l'edizione del 68, dove arrivo terza. Un appassionato italiano,

Paul Lips, scomparso nel 2012, I'ha restaurata secondo le caratteristiche
e gli accessori di allora: un lavoro che I'ha impegnato per 17 anni

di Maurizio Schifano, foto di Daniele Tenconi

rimo gennaio 68, la nostra "Mini Cooper SMkII"

numero di telaio A00921 e allestimento Gr.2 vie-

neimmatricolata in Inghilterra con la targa ORX
7F che ancora porta. Uscita dallalinea di montaggio
il 25 ottobre 1967, & stata subito acquisita dal Com-
petitions Department BMC di Abingdon, alloscopo
di essere preparata, assieme ad altre tre velture ge-
melle, per il 37° Rally di Montecarlo che si sarebbe
corso dal 20 al 25 gennaio.

Nei quattro anni precedenti diverse altre "Mini
Cooper S" avevano fatto man bassa di vittorie nei »
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PROTAGONISTE Morris “Mini Cooper S MK II" Rally di Montecarlo 1968

Senza neve nonvinse
Sopra. La "ORX 7F" al "Montecarla”
1968. Svantaggiate dall'assenza

di neve, le "Mini Cooper 5" furono
superate dalle Porsche "911";

lo nostra protagonista giunse terza.
Sotto. Sul parabrezz sinotino

i filamenti antiappannamento.

Il restauro ha riportato la vettura nella
configurazione del 1968,

Nelle pagine precedenti. Accanto a
Linda Maria Ruiu, Poolo Bozza, che
insieme a Giulio Carozzi si prende cura
della vettura e con essa partecipa agli
eventi rievocativi

Gennaio 2014

LA SCOCCA, SOLO QUELLA, PROVIENE
DALLA VERSIONE DI SERIE.
ILRESTOE FRUTTO DI UN DELICATO
LAVORO ARTIGIANALE

rally di tutto il mondo, ma la concorrenza delle for-
midabili “tutto dietro” Porsche “911" e Alpine"A110”
era divenuta pili pressante e occorreva affilare gli
artigli. A questo scopo, in aggiunta alle numerose
modifiche che gia distinguevano le “Cooper §™ uffi-
ciali ("Works") dalla versione di serie(fra queste I'in-
cremento dell’alesaggio di 0,5 mm che portavala ci-
lindrata da 1275 a 1293 cm®) sembrava interessan-
te una modifica sperimentata in Finlandia dal pi-
lota della Casa Timo Makinen. Essa consisteva nel
montare, al posto dei due carburatori originali SU
“H4" monocarpo, due doppio corpo Weber “DCOE



Conta i chilometri

A destra. Il cruscotto di serie, con
cornici nero opaco, monta, al posto
del contamiglia, un contachilometri
con fondo scala a 200km/h e, al
posto dellamperometro, un
termometro acqua (a destra)

A sinistro del cruscotto il tripmaster

45", ridotti a monocorpo eliminando un “Venturi”
interno, e adattati al collettore originale saldando
sudiessiiraccordidegli SU. 1 test effettuati al Com-
petitions Department dimostrarono che si guada-
gnavano 7-9 CV.

La modifica era conforme alla traduzione in in-
glese del regolamento Fia, la cui “appendice J” con-
sentiva disostituire i carburatori, purché quelli alter-
nativi fossero di pari numero e montati sul colletto-
re d origine senza componenti intermedi; quindi fu
apportata senza indugio su tutte quattro le vetture
daiscrivere al "Montecarlo”. Inrealti la modificanon

eradel tuttorispettosa del regolamento. Nell origina-
le versione francese, infatti, si precisava che i carbu-
ratori alternativi non dovessero essere in alcun mo-
do modificati. Di cid Peter Browning, capodel Com-
petitions Department, si rese conto solo dopo la par-
tenzadel rally. Le riunioni tenute nel corso della gara
perscongiurare uneventuale squalificaebbero come
risultatosolo il “suggerimento” dirimontarei carbu-
ratorioriginalinel parco chiuso, cosa che lasquadra
BMC si guardo bene dal fare.

Sfavorite dall’assenza di neve, sulla quale era-

no imbattibili, le "Cooper S” ufficiali si fecero co-»

Il posto del navigatore
Dall'alto. Il navigatore siede su un
sedile reclinabile con cinture a
quattro punti. Nella tasca della
porta lato navigatore ci sono una
lampada con supporto flessibile e
una centraling elettrica con presa di
corrente e interruttori di servizio.
Il circuito di raffreddamento e
munito di un vaso d'espansione,
collocato nell'abitacolo

Prontial decollo

A sinistra. Lo ricca strumentoz
olloggiata nelle plancette aggiunte
ai lati del cruscotto, & degna diun
jet. Davanti al pilota c'e il contagiri
elettronico. Il volante in pelle monta
il pulsante clacson di serie.

ne,
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PROTAGONISTE Morris “Mini Cooper S MK II" Rally di Montecarlo 1968

.

La prova del numero

Sopra. Ben visibile, punzonato sulla
paratio frontale, il numero di teloio
A 00821, La vettura uscl dallo linea
di montaggio BMC it 25 ottobre '67 e

fu subito acquisita dal Competitions
Department di Abingdon, per essere
allestita come Gruppo 2.

C’E LA SUA FIRMA

"

Lautore del
restaurodella
“Mini Cooper S"
del nostro
servizio, Paul Lips,
per gli amici “Poc”,
era considerato in Italia l'esperto
pitl preparato e autorevole in
materia di “Mini Cooper” da rally.
Paul non era geloso della sua
competenza, Anzi, era sempre
pronto a dare una mano a
chiungue iniziasse il restauro di
una “Mini" inglese. Nato a Rapallo
(GE} il 13 novernbre 1963, il 5
ottobre 2012 rimase ucciso a
Milano in unincidente stradale
mentre era alla guida del suo
scooter. Sulla “Mini Cooper S" del
nostro servizio c'e la sua firma.
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munque onore anche in quella edizione del "Mon-
tecarlo”. La nostra "ORX 7F", condotta dal finlan-
dese Rauno Aaltonen e dal britannico Henry Lid-
don, giunse prima di classe e terza assoluta, alle
spalle di due Porsche “911" (una “T" e una “S"). Le
sue gemelle targate "ORX 707F" e "ORX 777F" ar-
rivarono quarta e quinta; la "ORX 77F" dovette in-
vece ritirarsi per la rottura della ventola.
Riportatain patria, la nostra protagonista fuuti-
lizzata dalla Casa come vettura dimostrativa e nel
1969 fu ceduta alla concessionaria di Belfast, in Ir-
landa del Nord. Qui fu venduta aun corridore priva-
to, chela uso in diversi rallylocali, aggiornandola di
volta in volta per mantenerla competitiva. Alla fine
degli anni Ottanta, semprein Irlandadel Nord, fu ac-
quistata daun appassionato che ne tento il restauro,
con scarso successo. Nel 1991 fuindividuatadauno
dei massimi esperti di “Mini Cooper S” da competi-
zione, Paul Lips, di origini olandesi ma nato e resi-
dente in Italia, che riusci ad acquistarla.
Lamacchina eraun po pasticciata, macomple-
ta e in grado di viaggiare sulle sue ruote. 1l trasferi-
mento inItalia fu comunque avventuroso (il raccon-
todel viaggio sul sito wwiwredandwhite.it). Paul vole-
variportare la vettura nella configurazione che ave-
va assunto al “Montecarlo” del 68. Non fu una pas-
seggiata: gli ci vollero ben sette anni per documen-

In divisadarally
Sopra. La livrea Tartan Red con
tetto Old English White & tipico delle
“Mini Cooper S" ufficiali che corsero
negli anni 60. Sul fianco il nome del
proprietario, morto nel 2012.

A sinistra. Sul fianco sinistra i nomi
degli amici che attualmente si
prendonao cura della vettura.

tarsi e raccogliere, in ogni
partedel mondo,iricambi ne-
cessari, ()riginali e correttamente
datati.Fu difficile in particolare tro-
vare i finestrini scorrevoli marcati con lo
stesso mese e anno di produzione. Secondo
Paul anche la bulloneria (circa 800 pezzi) dove-
va riportare quella data e ostinatamente ci riusci.
Altri dieci anni ci vollero per il restauro, avviato nel
1999 e terminato all'inizio del 2009. Difficile fu la ri-
costruzione dell'impianto elettrico. A questo scopo
fu interpellato I'unico sopravvissuto dei tre specia-
listi che all'epoca l'avevano realizzato ad Abingdon,
senza seguire alcuno schema.

Identica a come era uscita dal Competitions De-
partment e completa di tutta la dotazione di gara,
incluse laborsadegliattrezzi, le sacche d'emergenza
perlabenzina, itermos, le torce e il portapacchi con
quattro ruote di scorta,la nostra “ORX 7F" fuiscritta
al "Montecarlo Historique”, ma un guasto pocodopo
la partenza dall'Ttalia impedila partecipazione alla
gara. Lanno seguente la vettura fu di nuovo iscritta
al "“Montecarlo Historique: questa volta prese il via,
ma un guasto ne causo il ritiro. In seguito, essa par-
tecipd a numerose manifestazioni.

Dopo la morte di Paul Lips, la “ORX 7F" & sta-
ta ereditata dalla moglie Verbena e dal figlio Sean
di 5 anni, che hanno affidato la cura della vettu-
ra agli amici Paolo Bozza (che vediamo nella foto
d'apertura) e Giulio Carozzi. Preziosa e unica, la
"ORX 7F" & una delle tre "Mini Cooper S” ufficiali
che non si trovano in Inghilterra all'Heritage Mo-
tor Centre; le altre due, appartenenti alle squadre
che corsero rispettivamente al "Montecarlo” del
1964 e a quello del 1966, sono anch'esse in Italia e
anch'esse in buone mani. L]




Cilindrata arrotondata

Sotto. Con un alesaggio di 71,14 mm
(dii serie 70,64) la citindrata del motore
“Works" sale da 1275 a 1293 cm?® Nel
1968 gli originari carburatori SU "H4"
lasciono il posto a due Weber "DCOE
45" modificati in monocorpo. Lo
potenza sole do 90a 97 CV.

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

mi:orpn vettura

Dimensioni

e peso

" Prestazioni

Anteriore, trasversale - 4 cilindri in Linea
Alesaggio 71,14 mm - Corsa 81,33 mm
Cilindrata 1293 ¢cm?

Rapporto di compressione 12,6:1

Potenza stimata 37 CV a 7000 giri/min
Valvole in testa, aste e bilancien

Due carburatori Weber "DCOE 45" modificati
Lubrificazione forzata, 4,5 litr, con radiatore
Raffreddamento ad acqua, 3,5 litr
Impianto elettrico 12 V, batteria 43 Ah.

Trazione anteriore

Cambio a 4 marce {12 non sincronizzata)
Frizione monodisco a secco,

con comandao idraulico

Rapporto finale di base 4,2:1

Cerchi Minilite in lega leggera 4 4" x10
Preumatici Dunlop "Racing” 5.00 -10.

Berlina 2 porte, 4 posti

Sospensioni anteriori a ruote indipendenti,
bracci trasversali, sistema “Hydrolastic”
Sospensioni posteriori a ruote indipendenti,
bracei longitudinali, sistema “Hydrolastic”
Freni idraulici,ant. a disco, post. a tamburo,
servocomando a depressione

Sterzo a cremagliera

Due serbatol carburante, ciascuno da 25 Litri,

Passo 2035 mm

Carreggiata (base) ant./post. 1242/1203 mm
Lungh. 3055 rmm - Largh. 1410 mm
Altezza 1350 mm - Peso a vuoto 620 kg.

Velocita stimata 140-200 kmy/h,
a seconda del rapporto finale.
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Morris “Mini Cooper S” ex Works GUIDA ALL’ACQUISTO

ANDARE Al RADUNI
IN DIVISA DA RALLY

Nel decennio 1960-70 furono allestite 71 "Mini” ufficiali,
_ in parte destinate a gare di velocita. in parte
42”" airally: la loro quotazione puo superare i centomila euro.
‘ Chi volesse adottare una configurazione tipo

"Montecarlo” sulla propria Loop(rrb.tm\a nelle foto
di questo esemplare un riferimento sicuro




LAPAGELLA

Fascino sk Laspetto el sounddi un'autentica auto da
competizione fanno sempre colpo, in chila
guida e in chi La vede passare.

Prezzo *k La quotazione varia da esemplare a esemplare,

soprattutto in base al palmarés, maé
comungue molto elevata,

Costo di gestione %% La manutenzione degli esemplari con la
meccanica pill spinta pud essere complessa e

costosa, specie se se ne fa un uso agonistico.

Uso quotidiano * Le vetture da corsa, regolarmente targate, in
Inghilterra possona circolare Liberamente, ma

immatricolarle in Italia & un problema.
Affidabilita

*kk Pur messi a punto, i motori di queste vetture
tendono a surriscaldarsi e possono manifestare
noie allalimentazione e all'accensione.

Reperibilita %% Pochi | companenti originali “Works" ancora

ricambi reperibili, percio la ricerca potrebbe essere
Llunga. | prezzi sono sempre elevati.

Attivita dei club  sksk%k%k Il Mini Cooper Register inglese ha una sezione

dedicata alle ex vetture ufficiali. In Italia ci
sono molti club dedicati alle "Mini” classiche.

Da prendere a modello

Nella foto. Il nostro esemplare di
riferimento vanta per la maggior
parte componenti d'origine. Le parti
sostituite sono comungue originali
dell'epoca. Sinotino i codolini in
vetroresina, i cerchi in lega
Minilite, lo scarico "Competition”
e la lunetta antioppannante

in ocetato sul lunotto.

NE HANNO SCRITTO

LA BIBBIA | “ANATOMY”

M Ruoteclassiche, Aprile 1989

Storia e prova Morris “Mini Cooper S" 1966.

M Ruoteclassiche, Marzo 1994

Confronto Morris “Mini Cooper S" - Lancia “Fulvia HF 1300".

B Anatomy of the Works Minis,

Veloce Publishing 2001, autore Brian Moylan, testo in inglese, 96
pagine, online a 27 euro circa.

H Original Mini Cooper and CoopersS,

Motorbooks International 2002, autore John Parnell, testo in
inglese, 120 pagine, online a 20 sterline circa.

ILRESTAURO

[ PISTONI? OVALI E MEGLIO

R ealizzate in genere partendo da “Mini Cooper S” nuove, le versioni
“Works" ne utilizzavano solo la scocca e i lamierati. Gli altri componenti
erano per la maggor parte modificati o sostituiti da parti speciali. IL
motore, ad esempio, oltre ad avere un alesaggio maggiorato, montava un
albero a gomiti ribilanciato, con forature supplementari per Lolio e
supporti di banco speciali. | pistoni, forgiati, avevano una sezione piu
ellittica per compensare le dilatazioni asimmetriche; la testata era ad
alta compressione. Speciali erano i semiassi, i mozzi posteriori, la scatola
sterzo, la batteria, il cavo acceleratore e molti altri componenti. IL
cruscotto era standard, ma con le parti cromate verniciate nero opaco.
Tutto cio con piccole varianti dettate anche dalle esigenze dei singoli
equipaggi. Si trattava percio di esemplari unici, che possono essere
restaurati solo dopo aver raccolto una documentazione vastissima e
dopo aver scelto una configurazione riferita a un dato periodo o una data
gara. Gli eventuali ricambi "Works" , rigorosamente originali (non
esistono repliche), si possono trovare presso i collezionisti o ai
mercatini inglesi, sempre a prezai molto elevati. Trai massimi
esperti italiani di “Mini" ex Works segnaliamo Luca Viscardi
(coopermans@live.it), che ringraziamo della consulenza.

SUL WEB C’E MOLTO

http://www.minicooper.org/index.php/registers/
ex-works-and-competition-cars

Sezione del Mini Cooper Register inglese dedicata
alle vetture ex ufficiali.

http://www.redandwhite.it/ORX7FLaStoria.htm
Sito dedicato alla storia dell'esemplare protagonista
del servizio,

CLUBINTUTTAITALIA

Mini Garage Milano,
https://www.facebook.com/minigarage. milano
Mini Club Pescara,
http://www.miniclubpescara.it/

Mini Passion Campania,
http://www.minipassioncampaniga.it/

Cooper Club Roma,
http://lnx.cooperclubroma.it/
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CHE TTRICORDA

o e

Normale o Super?

Sopra. La Fiat "850" & disponibile
con motore da 40 CV, alimentato

con benzina normale, oppure

da 42 CV, alimentato con la Super.
Il prezzo non cambig,

Aerodinamica sbagliata

A sinistra. La Ford “GT" e i suoi
progettisti: da sinistra, John Wyer,
Eric Broadley e Roy Lunn.
Lelegante frontale causa una forte
portanza e verrd ridisegnato.

Un piccolo gigante
A sinistra. | vincitori del Rolly di
Montecarlo, Paddy Hopkirk (o
sinistra) e Henry Liddon (o destra).
Lo vettura ero partita da Minsk,
capitale della Bielorussia.

Sotto. Lo Ferrari "250 LM" adotta
un V12 posteriore-centrale
di 3286 cm?® con 320 CV.

IL QUATTRO?

1964

Fiat “850". Concepita per occupare un vuoto
trala “1100" e la “600", viene lanciata in primave-
ra e centra subito'obiettivo, sebbene deluda chi si
aspettava dalla Fiat una proposta piii coraggiosa
(cinque anni prima é uscita la "Mini"...). Rispetto
alla "6007, di cui conserval impostazione mecca-
nica, e pit1 brillante, piti stabile e piu sicura e offre
pit1 spazio per i bagagli, ma l'abitabilita é pratica-
mente la stessa. Deludente anche il design: daltra
parte la Fiat, negli anni Sessanta, domina il mer-
cato interno e puo permettersi di far digerire agli
italiani (ma ancora per poco) una macchina “na-
ta vecchia”. L"850" rimane in produzione fino al
1968 totalizzando 2.200.000 esemplari.

Ford “GT". Naufragate le trattative per l'acquisi-
zione della Ferrari, la Ford, avvalendosi dello staff
della britannica Lola, realizzala "GT", con losco-
po di battere le Sport Prototipo di Maranello. Due
esemplari esordiscono il 31 maggio alla 1000 Km
del Niirburgring; tre corrono invece il 20-21 giu-
gno a Le Mans. Ma senza successo.

Morris “Mini Cooper S". Asette annidallultima
vittoria di un pilota inglese, I'agilissima vettura bri-
tannica, nell'allestimento ufficiale della Casa con 70
CV, vince per la prima volta il Rally di Montecarlo
dopo una lotta ritenuta impari con una Ford "Fal-
con” equipaggiata con un V8 da 285 CV.

Ferrari “250 LM". Dopo le prove effettuate a Le
Mans in aprile, parte la produzione dellaberlinetta
erede della "GTO". 133 esemplari costruiti non fu-
rono sufficienti per'omologazione nella categoria
“GT" la 250 LM” dovette gareggiare coi Prototipi.



Cinquantanni fa debutta ' Autobianchi "Primula’, prima "tutto avanti
progettata da Fiat. Quarantanni fanasce la"Golf”. Trentanni
faarrivala"Thema’ e ventanni fa prende corpo lidea della"Smart ...

di Maurizio Schifano

Lorenzo Bandini. Zeltweg, 23 agosto: il pilota
italiano (nato a Barce, in Libia, nel 1935) in forza
alla scuderia Ferrari dal 1962, vince il Gran Pre-
mio d'Austria. E la sua prima vittoria in Formu-
la 1, ma sara anche l'ultima. Con questo succes-
so Bandini entra nella rosa dei piloti piti promet-
tenti del momento e contribuisce alla conquista
del titolo Costruttorida parte della Ferrari. Il tito-
lo Piloti va al compagno disquadra John Surtees.
La carriera di Bandini in Formula 1 &€ cominciata
al Gran Premio del Belgio del 1961 con una Coo-
per della scuderia Centro Sud; si concludera tra-
gicamente tre anni dopo, in seguito all'inciden-
te al Gran Premio di Monaco del 1967.

Ford “Mustang”. Nel mese di aprile la Ford
americana lancia la sua sportiva pili popolare,
che adotta la meccanica della berlina “Falcon”,
Due le versioni disponibili: "Hardtop Coupé” e
“Convertible”. Il prezzo base, riferito alla coupé,
e di 2368 dollari: cio fa della "Mustang” una vet-
tura senza concorrenti, poiché la rivale pit di-
retta, la Chevrolet “Corvair Monza Spyder”, ne
costa 2599. Il successo & sorprendente, tanto che
la Casa, senza averlo previsto, deve allocare la
produzione in piu stabilimenti. A fine anno le
“Mustang” prodotte sono 263.434.

Autobianchi “Primula”. Nonostante il marchio
Autobianchi, &la primaautodi serie a trazione an-
teriore progettata da Fiat, Ormai é chiaro che lo
schema delle inglesi Austin-Morris “Mini Minor”
e “1100" (motore trasversale e trazione anteriore)
rappresenta il futuro e non puo essere ignorato.
La Fiat, perd, lo arricchisce con un'idea originale
che semplificala costruzione: mentre sulle vetture
inglesi il cambio & alloggiato sotto il motore, sulla
“Primula” il motore, benché trasversale, mantiene
il cambio in linea come sulle auto a trazione po-
steriore. Cio permette di montare nel cofano del-
la “Primula” il *vecchio” e collaudato gruppo mo-
tore-cambio della Fiat 1100 D" senza particolari
modifiche, fatta eccezione perla frizione, che viene
semplicemente montata a rovescio per ridurre la
lunghezza dell'intero gruppo. La “Primula” nasce
con carrozzeria due volumi nelle variantia due o
tre porte; in seguito viene proposta anche a quat-
tro o cinque porte. Sara prodotta in due serie fino
al 1970, per un totale di 76.384 esemplari.

Sei piccoli cilindri

Sopra. La Ferrari di Bandini al G.P.
dAustria & lo "156 F1-63", Monta un
V6 di 1476,6 cm® da 205 CV.

A destra. Bandini nasce in Libia nel
1935. La famiglia rientra in Italia nel
1938 e si stabilisce in provincia di
Ravenna. Il papd verrda ucciso dai
partigiani e Lorenzo dovra mettersi
a lovorare molto presto.

La potenza é optional

A destra. La prima "Mustang” (nella
foto la “Convertible”) adotta

di base un modesto & cilindri in linea

di 2786 em® da 101 CV; iL V8B
di 4737 cm? da 195 CV & optional.

Trasversale inanteprima
Sotto. La "Primula” & lo prima auto
di serie italiana con motore
trasversale. Monta il 4 cilindri della
Fiat "1100 D": 1221 em?

potenza gumentata da 55a 57 CV.
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LA “131” ESORDISCE IN PIENA CRISI |
ENERGETICA CON LO SLOGAN
“IL NOSTRO E VOSTRO CAVALLO DIBATTAGLIA”

Il " ativi Al afli= O E
Dusanofor L qsintire versioni Volkswagen “Golf". [ tentativi di affiancare al

Nella foto. Al lancio le versioni “Maggiolino” un modello altrettanto valido e ap-
dello “Gelf” sono: base ed ['L" a 2 petibile trovano finalmente soluzione a maggio,
porte can motore ¢i 1093 em* dd quando iniziala produzione della “Golf", precedu-
50CV:“S"a2portee “LS]a
4 porte, entrambe con
motoredi 1471 e’ da 70.CV.

ta a marzo da quella della variante coupé deno-
minata “Scirocco’. La novita piti rilevante, in Casa
Volkswagen, € costituita dallo schema meccani-
co condiviso daidue modelli. non tanto per quan-
toriguarda la trazione anteriore, gia sperimenta-
ta sulla sfortunata “K70" (1970-74), quanto perla
disposizione trasversale del motore, un4 cilindri
in linea che segue i pil1 avanzati dettami proget-
tuali del momento. Altrettanto interessante la li-
nea della carrozzeria delle due vetture, disegna-
ta da Giugiaro, che ne determinera il successo.
Disponibile nelle varianti a 2 e 4 porte, entrambe
con portellone, la “Golf” & una vettura razionale
ed efficiente e sara decisamente pili apprezzata
della “Scirocco”, La prima serie, dal 1979 dispo-
nibile anche come “Cabriolet”, sara prodotta [ino
al 1983 in circa 6.800.000 esemplari.

Utilitaria secondo Bertone

A destra. Lo nuova "Mini" Innocenti
& disponibile in due versioni: "90"
(nella foto) con motore di 998 em?
da 49 CV e "120" con motore di 1275
cm? da 65 CV. La prima ha calandra
e parourti neri; lo seconda, colandra
argento e paraurti cromati.

Innocenti “Mini 80" e “Mini 120". Al Salone
di Torino viene presentato il modello, concepito
dalla Innocenti fin dal 1969, destinato a sostituire
la classica “Mini” costruita su licenza BMC. 1l pro-
getto, che inizialmente doveva essere totalmen-
te innovativo, vede invece il riutilizzo della mec-
canica della “Mini”", con una modifica rilevante:
il radiatore, in origine laterale, diventa frontale.
Punto di forza & I'accattivante carrozzeria, fir-
mata Bertone. La prima serie & prodotta fino al-
la fine del 1981.

Alfa Romeo “Alfetta GT". A due anni dalla pre-
sentazione dell “Alfetta” bedina viene lanciatala sua
versione sportiva, con 1na carrozzeria coupé a4 po-
sti disegnata in collaborazione con Giugiaro. Il pas-
so eridotto da 2510 a 2400 mm, mala meccanica,a
menodi varianti didettaglio, €la stessa, conun bial-
berodi 1779 cm®da 140 CV SAE. L"Alfetta GT", che
beneficia dilievi modifiche alla meccanica nel 1975,
e prodotta finoal 1976 in 21.947 esemplari.

Fiat “131 Mirafiori". A meta ottobre viene lan-
ciato il modello che sostituisce la Fiat “124", bat-
tezzato col nome dello stabilimento dove é co-
struito in omaggio a quanti contribuiscono a re-
alizzarlo. In un momento difficile per la Fiat, per
via delle vertenze sindacali e della crisi energeti-
ca, la "131" punta su una meccanica collaudata e
suunestetica moderna anche se non innovativa,
Undici le versioni, con carrozzeria berlinaa2e4
porte e familiare a 4 porte e portellone e con alle-
stimento normale e “Special”. La produzione del-
la prima serie si protrae fino al 1978.

Una vera quattro posti

Sopra. L"Alfetta GT" (quicon i
cerchiin lega “millerighe” forniti
dalla Cromodora) ha la parte
frontale a cuneo e il parabrezza
molto inclinato. L'abitacolo &
comado per quattro. Al bagagliaio
si accede dal portellone.
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Occhi di ghiaccio

A destra. Niki Lauda prima del
terribile incidente del 1976,

Sotto. Lo Ferrari “312 B3-74",
progettata dallingegner Forghieri,
manta un motore 12 cilindri
contrapposti di 2991,8 cm? con
potenza dichiarata di 495 CV.

Niki Lauda. Il 28 aprile il pilota austriaco, al-
la guida di una Ferrari "312 B3-74", riporta la sua
prima vittoriain Formula 1,al G.P. di Spagna, sul
circuito di Jarama. Suoi anche la pole position e il
giro pil1 veloce, percorso in 1 20" 83. Al secondo
posto si piazza il compagno di squadra Clay Re-
gazzoni, su una monoposto gemella. Nato a Vien-
na nel 1949, Niki Lauda aveva iniziato a corre-
re nel 1968, ma la sua carriera era decollata nel
1971, quando aveva ottenuto un ingaggio nel te-
am March di Formula 2 e quando aveva debutta-
toin Formula 1, al G.P.d'Austria, sempre al volan-
tediuna March. Nel 1973 aveva stipulato un con-
tratto per tre anni con la BRM, che aveva sciolto
per passare alla Ferrari nel 1974, Freddo, almeno
all'apparenza, ma molto determinato, il pilota au-
striaco ha uno stile di guida essenziale e pocodi-
vertente, tuttavia efficace. Tali caratteristiche gli
varranno il soprannome di “computer”,

Emerson Fittipaldi. 1l titolo di campione del
mondo di Formula 1 va al pilota brasiliano che, ab-
bandonata la Lotus conla quale aveva vinto il suo
primo titolo nel 1972, corre ora conil team McLa-
ren-Ford Cosworth. Con la vittoria al G.P. del Bra-
sile e soprattutto quella al G.P. del Belgio, dove si
¢ lasciato alle spalle Lauda, Fittipaldi ha conqui-
stato il primo posto; poi pero ha potuto solo gesti-
re il vantaggio acquisito, con una vettura inferio-
re rispetto alla Ferrari e alla Tyrrell. In Canada la
terza vittoria, determinante.

Fittipaldi suMcLaren
Sopra. Lg “M23" porta alla McLaren
il prima titolo Costruttori
Citro&n “CX". A giugno sono costruiti i primi e o Emerson Fittipaldi (o destra)

esemplari della berlina che in prima battuta si af- il secondo titolo mondiale.

fianca alla “DS" per poi sostituirla. Stilisticamen-

teispirata alla pii piccola “GS", la nuova Citroén é

battezzata non a caso “CX". Essa vanta infattiuna

carrozzeria molto profilata. Il suo ottimo coeffi-

ciente di res:sll,enzg (Cx, aplpuntu) e pari a_.{),S;S, A iltia Lo B et 4 ik

molto basso e inferiore dell'11% a quello gia buo- gid offerti sulla “DS™: un 2 litri do

no della “DS”. La vettura, dotata delle famose so- 102V e un 22 litrida 112 il motore

spensioni idropneumatiche Citroén, riprende dal- & trasversale, inclinato di 30",

la"DS" anche il motore, che adesso pero é trasver-

sale anziché longitudinale. La "CX", che debutta

ufficialmente in ottobre al Salone di Parigi, sa- Bl profip (s rioencec!
. : : i Sotto. Lo prima "Turbo” si distingue

ra prodotta fino al 1991 in 1.169.695 esemplari. per i cerchida 15" (fino ol 1977)

Il cofano abbassa il motore

e un alettone molto pronunciato.
Porsche “Turbo”. A Parigi debutta anche la It motore & un 3 litri da 260 cavalli
nuova “Turbo’, top della gamma “911", che pero
sara prodotta dallaprile del 1975. Identificata co-
me “930", sfrutta I'esperienza sui motori sovrali-
mentati acquisita dalla Porsche con le vetture da
competizione. Caratteristici del modello i para-
fanghi allargati, per contenere cerchi anteriori da
7 pollici e posteriori da 8, eil vistoso alettone po-
steriore applicato sul cofano motore. >
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DOPO DIECI ANNI LA SQUADRA
FERRARI DI F.1 ACCOGLIE
UN ITALIANO. CON POCA FORTUNA

Michele Alboreto. | buoni risultati ottenuti dal
pilota italiano tra il 1981 e il 1983 con la Tyrrell di
E1 convincono Ferrari a reclutarlo nella sua scude-
ria. La stagione sirivela pero deludente e Alboreto
riesce a vincere solo al G.P. del Belgio, dove ha con-
quistato anchela pole position. A fine campionato
e comunque quarto nella classifica Piloti.

Ferrari “GTO". Al Salone di Ginevra la Ferrari
presenta una granturismo ad altissime prestazio-
ni, che vanta materiali e tecnologie da Formula
1. Il telaio tubolare é vestito con una carrozzeria
in Kevlar; il motore & longitudinale con cambio
posteriore a sbalzo. Denominata “288 GTO", per

L'ultimo italiano di Maranello Nuovirecord di potenza
Sopra. Nato a Milano nel 1956, Sopra. La Ferrari “GTO" monta
nel 1964 Alboreto sard anche un V8 di 2855 em? con due
l'ultimo pilota italiono a vincere turbocompressori. La potenza
su una monoposto di Maranello. tocca i 400 CV.

Morird nel 2001, colloudando Sotto. La “Testarossa” monta un
un'Audi “R8 Sport". 4942 cm® con 390 CV.

Nove versioni per cominciare

A destra. La Mercedes-Benz "W124"
debutta in nove versioni, tutte
berling, con quattro matoria
benzina (due o 4 cilindrie due a 6) e
cingue diesel, tutti a 4 cilindri.

Come ai tempid'oro

Sotto. Quattro autorevoli vetture
partecipanti alla Mille Miglia del
1984: da sinistra, Porsche "550RS",
Ferrari "166 MM", Cisitalia "Spyder
Nuvolari” e Alfa Romeo "6C 1750"

rievocare i fasti della "250 GTO" degli anni 60, la
vettura sara prodotta in 272 esemplari.

Ferrari “Testarossa”. Il Salone di Parigi sve-
lal'erede della Ferrari “512 BB", lanciata nel 1976,
che nel nome ricorda le barchette “Testa Rossa”,
ovungue vittoriose negliannitrail 1956 e il 1962.
Sorprendente lo stile della carrozzeria, caratte-
rizzata dalle fiancate fittamente alettate e da
un'impressionante larghezza (per allora) di qua-
si due metri, dovuta all'ingombro dei radiatori
postiai fianchi del motore. La “Testarossa” rimar-
ra in produzione fino al 1992, quando sara sosti-
tuita dalla "512 TR”, vettura molto simile.

Mercedes-Benz “W124". Entro la fine dell'an-
no viene approntata la nuova gamma interme-
dia della Casa diStoccarda, che sostituiscela se-
rie “W123". Lo stile e I'impostazione meccanica
ricalcano quelli della piccola “W201" (1a “190"),
mentre l'abitabilita e gli allestimenti si avvicina-
no parecchio a quelli delle ammiraglie “W126".
Notevolmente basso il Cx, prossimo a 0,30, valo-
re ambito dalle pitit moderne berline dell'epoca,
ottenuto grazie a un profilo a cuneo, a un fron-
tale rastremato ea scudi paraurti raccordatialla
carrozzeria. La “W 124" avra un successo straor-
dinario e sara prodotta, con due restyling inter-
medi, fino al 1997, in oltre 2.700.000 esemplari.

Mille Miglia. 1l 24 maggio prende il via a Brescia
la Mille Miglia rievocativa. Levento, che era rina-
to nel 1977 come semplice sfilata di auto storiche
e nel 1982 si era trasformato in raduno, per la pri-
ma volta torna ad assumere i caratteri diuna gara,
seppure di regolarita, riservata a vetture che han-
no effettivamente partecipato alle edizioni stori-
che, svoltesi fino al 1957, Linteresse verso la nuova
formula trova conferma nelle 400 domande di par-
tecipazione pervenute da tutto il mondo, di cui so-
10200 vengono accettate. Apripista, Clay Regazzo-
ni con la sua Ferrari “Daytona” del 1970.



Inventore di giornali

A sinistra. Gianni Mazzocchi nasce
ad Ascoli Piceno nel 1906, nel 1929
fonda a Milano ['Editoriole Domus,
nel 1936 lancia "Panarama” e, dopo
la Liberazione concepisce
“LUEuropeo”, Nel 1956 fonda
Quattroruote.

Gianni Mazzocchi. 11 24 ottobre si spegne ['uo-
mo che, dopo averla fondata, ha guidato per 28
anni Quattroruote, "La rivista mensile per gli au-
tomobilistidioggie di domani”. Il suo messaggio
€ in queste parole: “Voglio che l'auto diventi per
tuttiun mezzo per vivere meglio”. Nel trentenna-
le della sua scomparsa Ruoteclassiche ripubbli-
ca i suoi editoriali piti famosi (vedia pagina 28).

Lancia“Thema". AlSalone di Torinoviene pre-
sentatala nuova ammiraglia di Chivasso. Eil pri-
mo risultato del progetto “Tipo 47, che prevede la
realizzazione di quattro modelli con marchi di-
versi ma sullo stesso pianale. Oltre alla “Thema”
nasceranno la Fiat "Croma’, la Saab "9000" e 'Al-
faRomeo “164". La “Thema” sara prodotta fino al
1994 in oltre 350.000 esemplari.

Ha lasciato un vuoto

Sopra. | motori della "Thema" sono
un 4 cilindri "2000" aspirato (120
CV) o "turba” (165 CV), un V& "2800"
(150 CV) e un 4 cilindri turbodiesel

Renault “Espace”. 1l progetto ¢ Matra. Renault
"2500" (100 CV).

lo acquista. Nasce cosila prima automobile "mo-
novolume” europea, che nel nome “Espace” rac-
chiude la sua caratteristica pii1 innovativa. Vano
motore, abitacolo e bagagliaio costituiscono un
tuttuno, che garantisce il massimo sfruttamen-
to dello spazio. Labitacolo e modulare e puo assu-
mere ben 8 configurazioni, da 2 a 7 posti. La pri-
ma serie é prodotta fino al 1991.

Farascuola

A sinistra. L"Espace” é realizzata
con un pianale e un'ossatura in
accinio galvanizzato, sui quali sono
fissati dei pannelli di vetroresing
verniciati con lacca poliuretanica.

Porsche ci mette la testa

A sinistra. Fiore all'occhiello della
“Ibiza” e il 4 cilindri monoalbero di
1,2 litri (63 CV) 0 1,5 litri (85 CV)
progettato dalla Porsche. Le camere
di scoppio sono ricavate nei pistoni,

Seat “Ibiza". A settembre debutta il primo mo-
dello realizzato in proprio dalla Seat, dopo la
trentennale collaborazione con la Fiat, interrot-
tanel 1982. La Casa spagnola si e avvalsa di colla-
borazionieccellenti: Porsche perla progettazione
del motore (derivato da quello della Fiat "124") e
del cambio, Giugiaro per il design della carrozze-
ria, Karmann per l'allestimento interno. L' “Ibiza”,
sviluppata sul pianale della "Ronda” (la variante
spagnola della "Ritmo”), sara accolta con favore
in tutta Europa, dando origine a una fortunata
dinastia che prosegue ancora oggi.

Accorcia il passo per correre
Sotto. UAudi “Sport Quattro” si
distingue dalla serie precedente per
il passo pit corto. Monta un 5 cilindri
biolbero 20 valvole da 450 CV.

Audi “Sport Quattro™. 1l campionato mondia-
le Rally & dominato dalle “integrali” di Ingolstadt.
condotte da Stig Blomgvist, Hannu Mikkola e Wal-
ter Rohrl, non piti contrastate adeguatamente dal-
le Lancia “037" a trazione posteriore. Gli ottimiri-
sultati dell’Audi sono stati favoriti dall'esordio, a
meta stagione, della “Sport Quattro” che, rispet-
to alla serie precedente, ha un passo ridotto di 32
cm, per aumentare la maneggevolezza, e un nuo-
vomotore con unapotenza incrementatadi90 CV.
Il vantaggio principale di questa vettura rimane
la trazione integrale, che migliora la motricita in
curva e permette di sfruttare meglio la potenza del
motore, su ogni tipo di terreno. I.'esempi() dell'Audi
sara seguito presto da tutte le altre Case.
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A IMOLA MUORE AYRTON SENNA. VENT'ANNI
DOPO, SE DIGITI IL SUO NOME,
GOOGLE RISPONDE CON 4.350.000 RISULTATI

Eccelle su BMW e Mercedes
Sopra. Molto curata l'aerodinamica

dellAudi "A8". Al debutto monta
motori VB di 4,2 litrida 300 CV e V6
di 2.8 litri do 174 CV.

Tre volte iridato

A destra. Ayrton Senna ha
conquistato tre titoli di F.1: nel 1988,
1880 e 1891, tutti suMcLoren.

Il primato delle cinque valvole
Sotto. La Ferrari "F355" monta un
V8 centrale longitudinale di 3495
cm? da 380 CV., Distribuzione

con 5 valvole per cilindro

e punterie idrauliche.

Gennaio 2014

Un po' boxer, un po'in linea
Sopra. La prima serie della "145"
monta i motori boxer a benzina
ereditati dollo “33".

L'abbraccio fatale della BMW
A sinistra. Limmagine simbolo
dell'accordo tra i due marchi,

Ma poi Rover sparirty.

Audi “A8". Al Salone di Ginevra debuttala nuova
ammiraglia Audi, una sfida tecnologica senza pre-
cedenti nei confronti delle avversarie Mercedes e
BMW. La Casa di Ingolstadt ha infatti realizzato
una vettura con soluzioniuniche e rivoluzionarie,
prima fra tuttela struttura portante, denominata
“ASF" (Audi Space Frame), costituita da profilati
e piastre dialluminio, sulla quale sono fissati ila-
mierati della carrozzeria, anch'essi in alluminio.
La scocca cosi formata assicura un'ottima rigidi-
ta e, assieme ai motori e alle sospensioni realiz-
zatiin legaleggera, consente di contenere in 1750
kg un peso che altrimenti avrebbe toccato i 1900
kg. Il motore ¢ un V8 di 4.2 litri, oppure un Vé di
2,8litri. Tra le altre raffinatezze dell "A8" - che se-
condo la tradizione della Casa ha anche la trazio-
ne integrale - il cambio "Tiptronic”, il servosterzo
elettronico e un ABS perfezionato.

Ayrton Senna. Al G.P. di San Marino, il 1° mag-
gio a Imola, il pilota brasiliano perde la vita
uscendo dipista al 7° giro mentre percorre la cur-
va del Tamburello. Lincidente sara attribuito al
cedimento del piantone dello sterzo, modificato
la notte precedente. Ayrton Senna da Silva aveva
debuttato in F.1 al G.P. del Brasile del 1984 su una
Toleman-Hart; nel 1985 era passato alla Lotus,
nel 1988 alla McLaren e nel 1994 alla Williams.

Ferrari “F355". Con 109 CV/litro la berlinetta
presentata in primavera é la Ferrari “aspirata” con
lapit1 alta potenza specificamai costruita fino ad
allora. Nonostante cio, la “F355" & sorprendente-
mente docile e guidabile anche in citta, grazie al-
le soluzioni innovative adottate per le teste e al-
la gestione elettronica del motore. I1 design della
carrozzeria, al solito della Pininfarina, stabilisce
i dettami per i modelli futuri.

Alfa Romeo “145". Presentata al Salone di Tori-
no, l'erede della “33™ ha una carrozzeria a due vo-
lumi inedita in casa Alfa Romeo, che la colloca in
una categoria divetture pill compatte. Avra poca
fortuna: la prima serie sara prodotta fino al 1996
in oltre 81.000 esemplari nelle versioni a benzina
einoltre 34.000 in quelle a gasolio.

Accordo BMW-Rover. Dopo l'annuncio del di-
vorzio con la Honda, si celebra quello che ¢ definito
il matrimonio del secolo. I vertici della Casa di Mo-
naco precisano che non si tratta dell'assorbimen-
to di un‘azienda debole da parte di una pil forte.
Quelli della Casa britannica enfatizzano che l'ef-
ficienza non si raggiunge con un approccio nazio-
nalistico. Traiprimi risultati dell'accordo, la BMW
“Serie 3 Compact”. Poi arrivera la nuova "Mini".



Debutto con il turbo

A destra. La Lancig "Z" monta un 4
cilindri di 1998 cn®. Notevole la
potenza: 147 CV a 5300 giri/min,
ottenuti grazie ol turbo.

Lancia “Z". Debutta in aprile la prima mono-
volume Lancia, frutto di una cooperazione italo-
francese (progetto “U60"). Con la stessa scocca sa-
ranno prodotti gli analoghi modelli con marchio
Fiat (vedi sotto), Citroén e Peugeot. La Lancia “Z",
come impone la tradizione, si distingue per lo sti-
le raffinato dell'abbigliamento esterno e interno
e per la ricchezza delle dotazioni. La vettura, con
porte posteriori scorrevoli e sette posti, verra risti-
lizzata nel 1997 e uscira di scena nel 2000,

Fiat “Ulysse". L'interpretazione Fiat del proget-
to "U60" si manifesta a luglio, col suggestivo e ri-
uscito nome dell'eroe greco, che evoca lunghe e
avventurose peregrinazioni. Apprezzata al pari
delle cugine Lancia “Z", Citroén “Evasion” e Peu-
geol “806" peril confort el'abitabilita, ha finiture
pili sobrie. La scocca in acciaio, comune ai quat-
tro i modelli, contribuira al successo del progetto
“U60", che riuscira a strappare alla Renault "Espa-
ce”,dotata invece di carrozzeria in vetroresina, il
primato nel settore delle monovolume.

Toyota “Rav 4". Anche perifuoristradai tempi
sono cambiati e la Casa giapponese decide di af-
fiancare alla dura e pura “Land Cruiser” una so-
rellina pit1 “soft”. La “Rav 4" ha trazione integra-
le permanente ma, come mostra l'acronimo nel-
la sigla, @ un “Recreational Active Vehicle”, fatto
soprattutto per attivita di svago. La meccanica
di una berlina, con sospensioni a ruote indipen-
denti, le conferisce confort e agilita sconosciuti
ai fuoristrada. Il cambio non ha “ridotte”, ma il
differenziale centrale e bloccabile.

Lancia “K". A settembre debutta 'ammiraglia
che avral'arduo compito di rimpiazzare la fortuna-
ta“Thema" e che nel nome rievocai fasti della Lan-
cia “Kappa” degli anni Venti. Sotto il cofano ritro-
viamo il 4 cilindri turbo, tre inediti motori a 5 cilin-
dri e un V6. La carrozzeria é pit1 grande e spaziosa
diquella della “Thema” e le finiture sono finalmen-
te all'altezza della tradizione Lancia, mail design &
anonimo e poco aggressivo. Non sara un successo.

L'annunciodella Smart. Laccordo, a marzo, tra
la Swatch e la Mercedes, da origine a
una nuova azienda per la produ-
zione in serie di una citycar. 1
primi prototipi, la “Ecosprin-
ter” con carrozzeriachiusa
e la “Ecospeedster” con
tettuccio amovibile,
prefigurano gial’aspet-
todella futura “due po-
sti” per la citta. L]

Il turbodiesel arriva dopo

A sinistra. La Fiot "Ulysse” debutta
con due versioni del 4 cilindri

in linea a benzina di 1998 cm*
aspirata da 121 CV e turbo da 147
CV. In ottobre arriva anche il
turbodiesel di 1,9 litri con 92 CV.

Col motore della berlina

A sinistra. Lo Toyota "Rav 4" &
equipaggiata col 4 cilindriin linea o
benzina di 1998 ecm? della berlina
“Carina”, che eroga 129 CV a 5600
giri/min. Tocea i 170 kmy/h.

Un buon motore non si butta
Sotto. Lo Loncia "K" adotta
oll'esordio anche il "vecchio” 4
cilindri in linea a 16 valvole turbo di
1985 cm?® (205 CV) della “Thema".

Lavelocita del pensiero

A sinistra. Tra i motori pensati
per la Smart ci sono un due
termnpi, un quattro tempia
benzing, un diesel, un ibrido e
unelettrico. La vettura dovriy
poter toccare i 140 kmyh.
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IMPRESSIONI Austin “A40 Somerset” 1952

-

Bruno Frugis cerca sul web quella che sara la sua prima

‘storica’ e simbatte in una berlina goffa, buffa,

in perfetto stile britannico. In una parola, simpatica.
La compra sulla parola per 5000 euro e con altri
1200 la fa arrivare in Ttalia. Nel 2012 I'ha presentata
a Padova al nostro concorso "Povere ma Belle®

testo e foto di Alessandro Barteletti
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IMPRESSIONI Austin “A40 Somerset” 1952

IL TRASPORTO DELL'AUTO DA BELFAST
ALL'ITALIA COSTAVA 2000 EURO.
COL “FAIDATE"” LA SPESA ESCESA A1200
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Originiinglesi

Sotto. Nato per it mercato
anglosassone, questo esemplare ha
guida a destra. Il combio & a quottro
marce, con prima non sincronizzata.
Laleva é al volonte.

A destra. Lo plancio della
“Somerset” & simmetrica per essere
adattata piu focilmente alla guida

a sinistra. Al centro del cruscotto

e collocato il tachimetro in miglio.

A sinistra ci sono l'indicatore livello
del carburante e l'amperometro;

a destra il manometro dell'olio

e il termometro dell'acqua.

Gennaio 2014

cHELAND

iciamo la verita: 1'"A40 Somerset”,
piccola berlina prodotta dalla Au-
stin tra il 1952 e il 1954, non attira
l'attenzione né per linee mozzafiato, né per partico-
lari doti meccaniche. La carrozzeria é goffa, sembra
uscita da un fumetto disneyano, e le prestazioni so-
no al limite dell'accettabile. Quello che perod non ti
aspetti é che BrunoFrugis, il proprietario dell esem-
plare che vedete in queste pagine (uno degli unici
due - pare - circolanti in Italia), sottolinei proprio
questi argomenti per spiegare che cosa I'ha spinto
all'acquisto: una forte carica di simpatia.

Bruno, 50 anni, barese trapiantatoa Roma, éuno
che la sua passione la descrive come una ricerca di
storia e personalité: “Circa due anni fa giravo ner-
vosamente su Internet a caccia di quella che sareb-
be stata la mia prima auto d’epoca e sono finito in
un sito diannunci inglesi. £ i che ho scopertola ‘So-
merset, Nonl'avevomaivista prima’. Mesi pit1 avan-
ti, con quella vettura, Bruno si presentera alla pri-
ma edizione di “Povere ma Belle" e vincera il secon-
do premio, categoria berline.

La richiesta e di4250 sterline. Circa 5000 euro.
Prosegue Bruno: "1l primo pensiero € stato: e ades-
so come faccio? Io la volevo a tutti i costi ma non
avevoidea di come fare peril trasporto e perle pra-
tiche di immatricolazione in Italia”. Per il traspor-
to, Bruno contatta un'agenzia specializzata: pre-
ventivo pit di 2000 euro, Troppo. Decide allora di
muoversi in proprio, potendo contare anche sulla
collaborazione del venditore, un irlandese, che or-
ganizza laprimaparte del viaggio, ossia il traspor-
to via mare da Belfast a Liverpool. Bruno si occu- »
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pa del resto: una bisarca trasportera la macchina
aMilano,unaltra da quiaBari. Costo complessivo
circa 1200 euro, quasi mille euro risparmiati. Peri
documenti, invece, si appoggia a un amico di Bari,
socio dell'Old Cars Club e titolare di unagenzia di
pratiche automobilistiche, che cura l'iter di nazio-
nalizzazione e omologazione Asi. Circa nove mesi
e altri 800 euro dopo - siamo a fine agosto del 2012
-la "Somerset” puo circolare in Italia.

Erededella “Devon”
LAustin "A40 Somerset” nasce nel 1952 per sostituire
la“"A40 Devon” (1947-52), piccola e fortunata berlina
che popolo le strade inglesi nel dopoguerra con oltre
450000 esemplari. La“Somerset”, che & stata prodot-
tafino al 1954 in oltre 173.000 unita (comprese 7243
“A40 Somerset DHC” ossia la versione cabriolet), dal-
la“Devon” ereditail telaio e la meccanica con moto-
re“1200" quattro cilindri, che passa dagli originali 40
a 42 cavalli. La linea, invece, & coerente con i nuovi
stilemi che la Casa adotta nel 1952 e che ritroviamo,
per esempio, sulla sorella maggiore "A70 Hereford "
[l nostro esemplare nasce nel 1952 con targhe in-
glesi. Bruno, quinto proprietario, ci racconta che le

condizioni attuali sono ancora quelle del momen- »

Fasfoggio diaccessori
A sinistra. Cio che rende simpatica la
vettura sono i numerosi accessor,
Due gli specchietti sul lato sinistro per
of frire ol guidatore, seduto a destra,
una visuate pili ampia

Sopra a sinistra. Un'ompia "visiera”
sul parabrezza ripara dal sole
Sopra. | fari sono dotatidi “polpebre”
che conferiscono al muso della
vetturo un aspetto antropomorfo.

Family feeling

Sopra. La "Somerset” adotta lo stile
scelto dalla Casa per la gamma del
1952. Ha una vaga somiglianza con
la contemporanea BMW "501".

A sinistra. | fendinebbia Lucas,
muontati in un secondo tempo,
conferiscono autorevolezza al
frontale. La "Somerset” impiega
oltre 30 secondi per accelerare

da 0o 100 km/h.

Quotazione
€5000

Esemplari
166.063 berlina
7243 cabriolet

Anni di produzione
1952 - 1954

Cosa c'e in vendita
Niente in Italia. Questi modelli si
comprano in Gran Bretagna.
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CARATTERISTICHE IMPRESSIONI Austin "A40 Somerset” 1952

Motore

drata 1199 cm?
Rapporto di compressione 7,2:1
Potenza 42 CV a 4300 giri/min
Coppia 8,6 kgm a 2200 giri/min
Valvole in testa
Distribuzione ad aste e bilancier
albero a camme laterale
azionato da catena
Un carburatore invertito Zenith *30VIG"
Lubrificazione forzata, 4,2 litr
Raffreddamento ad ac
Impianto elettrico 12 V, batteria 38 Ah.

Tirare la“A"
Sopra. Per aprire il cofano occorre
on lo "A" alata,

Trasmissione Trazione posteriore
Cambio a 4 marce |
Leva di comando
Frizione monod
Rapporto al ponte 5,28:1
Pneumatici 5,25-16.

agire sul freg
A sinistra. /l piccolo quattro ¢
di 1,2 litri quasi "annega” nel grc

e profondo vano motore.

dri

e

Corpo vettura Berlina 4 porte, 4-5 posti

Telaio a longheroni e traverse a X

Carrozzeria in acciaio

So ioni anteriori a ruote indipendenti
ezi e molle e i
0 ioni posterior a ponte rigido,
balestre Longitudinali, barra stabilizzatrice
Ammortizzaton idraulici teles
Freni idraulici a tamburo ant. e
Sterzo a cremagliera
Serbatoio carburante 37 Llitri,

Dimensioni Passo 2350 mm

e peso Carreggiata ant./post. 1230/1270 mm
Lungh. 4050 mm - Largh. 1600 mm
Altezza 1630 mm
Peso a vuoto 964 kg.

Prestazioni Velocita circa 110 km/h
Consumo medio 8-10 /100 km.

g

da sfruttare perché irregolare
Sopra a destra. Di e anche
l'occesso, o causa del cofan
ribalting che & d'intralcio.

1a

S'é tolto lo sfizio

A destra. Bruno Frugis, 50 anni, ha
ocquistato l'eser |
fine 2011 in Irlonda per 5000 eura.
Altri 1200 euro se ne sono andati
per le spese di trasporto doll'lrlanda
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to del suo acquisto. “Temevo una fregatura, invece
era tutto in ordine ed efficiente”. Linterno era sta-
to rifatto. I sedili e i pannelli in finta pelle, secondo
le specifiche originali, oggi si trovano gia pronti in
Inghilterra. A proposito di ricambi, come da tradi-
zione per le vetture inglesi, in Patria si trova prati-
camente tutto.

La carrozzeria non e perfetta, mostra qualche
difetto che perd non stona suunauto di sessantu-
no anni fa peraltro ancora oggi utilizzata di fre-
quente. Bruno, che abita nel centro di Roma (do-
ve abbiamo ambientato le fotografie), la guida in-
fatti quasi tutti i fine settimana. "Fatta l'abitudi-
ne alla guida a destra e al cambio al volante - dice
- édisinvolta anche nel traffico della Capitale”. Al-
la guida ti rendi comunque conto che & unauto di

Una buffa scoperta

A destra. Alla fine del 1952 alla
berlina si affi
DHC",

allestita dolla Carbodies di Coventry.,

nca la "A40 Som

e la cabriolet

vecchia concezione: ha poco sterzo, il volan-
te & pesante, d estate l'abitacolo s'infuoca...
Per contro, &€ comoda e spaziosa nonostan-
te 4 metri dilunghezza. Anche la capacita
di carico del baule e sopra la media. Le pre-
stazioni, invece, sono limitate, “La "Somerset’
-confermaBruno - sfiorai 110km/h e per cro-
nometrare lo 0-100 ci vorrebbe una clessidra...
Ma non & questo che conta. Mica devo correre”,
Le emozioni vere sono altre, “Un giorno - con-
clude Bruno - la parcheggio vicino al Colosseo.
Quandovado a riprenderla, esce una donnettadal
bar di fronte e mi fa: "So’ quasi quarantanni che la-
voro qui e ne ho viste tante. Ma che 'na machina
riuscisse a fa’ spari’ er Colosseo perché tutti se la
guardano, nun sera ancora mai visto™,
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INTERVISTE Piero Ferrari

Ferrari Classiche I'ha creata lui nel 2006 edaallora |+ = =
¢ alla guida del Comitato di Certificazione. : -
che attesta la conformita di un esemplare col'sue
‘momento zero’, quando cioe e uscito dalla
fabbrica. E lui ci mette la firma. Nel nome del padre

testo e foto di Alessandro Barteletti
i

el

iero Ferrari & un uomo elegante, un uomo
d’altri tempi, curioso e appassionato. All'in-
contro che abbiamo fissato per le 15.00 ar-
riva una manciata di minuti prima. Lo sorpren-
diamo mentre parla e osserva il lavoro dei “suoi”
meccanici, quelli di Ferrari Classiche, una strut-
tura nata nel 2006 che per il tipo di attivita che
svolge devi per forza chiamare officina, ma che
per ordine e pulizia ti verrebbe da definire bouti-
que. Per cio che rappresenta e per i tesori che sco-
pri al suointerno, invece, & una vera bottega d’ar-
te. Piero Ferrari, figlio di Enzo, sessantotto an-
ni, oltre che vicepresidente della Casa del Caval-
lino € presidente del Comitato di Certificazione
(Cocer) di Ferrari Classiche. Labbiamo incontra-
to in questa veste.

Abbiamo parlato con luidel Certificato di Au-
tenticita, la “firma” che oggila Ferrari mette sulle
vetture con almeno ventanni d'eta conformi con
quello che qui chiamano “momento zero”. Piero
chiarisce subito: "Il ‘momento zero' & quando la
vettura, stradale o da corsa, esce perla prima vol-
ta dai cancelli di Maranello”, Alla Ferrari ritengo-
noimportante, infatti, poter dire in modo ufficia-
le che una vettura con un certo numero di tela-
io, di motore, di trasmissione e una determinata
forma di carrozzeria corrisponda effettivamente
aquella cheloro, in un dato giorno di un tale an-
no, hanno costruito.

Grazie a Ferrari Classiche, dunque, una vet-
tura del Cavallino pud tornare a Maranello, var-
care lo storico ingresso di via dell’Abetone e ri-
entrare in quegli ambienti dove ha preso forma.
Se ne ha bisogno, quella forma pud riprenderse-
la con un restauro a regola d'arte. Altrimenti, se »
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Nell'antica fonderia
Nella foto. Lingegner Pierc Ferrari,
af'; 68 anni, & vicepresidente della Casa
— del Cavallino e presidente del
a— Comitato di Certificazione (Cocer) di
Ferrari Classiche, Lattivita di
restauro si svolge negli stessi
R S ——————— - ambienti dove un tempo sorgevano
g le fonderie e il reparto esperienze.
Sotto il titolo. Il Certificato di
- Autenticitt rilasciato do Ferrari
Classiche, dopo ['attento esame di
una commissione di esperti, viene
firmato da Piero Ferrari.

o —
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INTERVISTE Piero Ferrari

ONORA IL PADRE

“Non faccio il collezionista. lo faccio
automobili per i miei clienti e per pagare
i miei operai. Il passato non me lo posso
permettere”, diceva Enzo Ferrari (1898-
1988, foto a sinistra) che non
conservava neppure un esemplare dei
modelli che costruiva. Suo figlio Piero (a
destra) custodisce invece tutte le
granturismo che gli regalo il padre e che
hanno per lui un grande valore affettivo.

quella forma non I'ha mai persa, puo ricevere il
certificato che lo attesti.

[ criteri direstauro e di certificazione seguo-
no una filosofia comune. Racconta Piero: "Ero a
Pebble Beach, alcuni anni fa, con Sergio Scaglietti
che, vedendo una barchetta da luirealizzata, dis-
se: ‘ma io mica l'avevo fatta cosi bella’. Ecco, noi
evitiamo quello che in gergo si chiama ‘overresto-
red’. Vogliamo che una vettura sia si come nuova,
ma come nuova al suoi LL*ll}pi". Se le tecnologie di
oggi permettono di fare meglio di quelle del pas-
sato, i tecnici di Ferrari Classiche non ne appro-
fittano. Anzi, si mettono nei panni di chi trenta,
quaranta, cinquant’annifaliha precedutie haco-
struito quelle automobili.

“La nostra ricchezza - svela orgoglioso Piero
Ferrari- e 'archivio. Abbiamo tutti i disegni di tut-
tii componenti di tutte le automobili che abbiamo
costruito. Ci sono le schede di montaggio, ci sono
le fatture, le eventuali comunicazioni interne che

illustrano modifiche o allestimenti speciali. Un ve-
ro tesoro che ci permette di rendere le Ferrari sto-
riche, quelle che hanno generato il mito, eterne”,
Perché qui qualunque componente puo essere ri-
costruito con la stesso stampo e con lo stesso ma-
teriale usato in origine, Ed & autentico perchélo fa
la Ferrari. "Per questo stesso motivo - riprende Fer-
rari - se arriva da noi una macchina da certifica-
re e ha una fusione che non ci convince, per esse-
re certidell'originalita ricorriamo anche all'esame
metallografico, cioe all’'analisi della struttura del-
lalega, che deve corrispondere a quella dell'epoca’.

Quinon si danno voti

Lo stesso giorno della nostra intervista, Piero Fer-
rariha presieduto una seduta di omologazione. Se
ne tengono un paio almese ed e lui a firmare il cer-
tificato una volta che la commissione approva una
vettura. Durante la sedutale Ferrari esaminate so-
no state una trentina: due rimandate, le altre pro-»
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INTERVISTE Piero Ferrari

Un archivio lungo 66 anni

A destra. Piero Ferrari a colloquio
con Marco Arrighi, coordinatore di
Ferrari Classiche, nei locali
dell'archivio che ospita disegni e
progetti di tutte le vetture prodotte
a Maranello. Ferrari e Arrighi stanno
esaminando i disegni della "25C
GTO" recentemente venduta da RM
Auctions a oltre 50 milioni di dollari.
Pili a destra. Le targhette
identificative di tutti i modelli
prodotti dolla Caso di Maranello.

RICAMBI E FUSIONI

mosse ma con cinque casi difficili. Un caso diffici-
le puo essere quello di una vettura degli anni Cin-
quanta o Sessanta, magari con partiricostruite o
il motore sostituito. “Se cid avviene, il proprieta-
rio deve fornire tutta la documentazione che at-
testi la provenienza del motore”, sottolinea Piero
Ferrari. Facciamo un esempio: se arriva una "275
GTB" con il motore diun‘altra “275 GTB", la com-
missione deve sapere perché quel motore ¢ ora su
quella vettura e non pil sull'altra. E se I'altra esi-
ste ancora, bisogna sapere che motore ha adesso.
“Dobbiamo essere in grado di incrociare tutte que-
ste informazioni con i dati riportati nei registri di
fabbrica. Non é possibile soprassedere. Anche per-
chéle Ferrari costruite sono quasi tutte esistenti e
noi cerchiamo di seguirne le tracce passo passo”,
Cerchiamo di capire se la certificazione diuna
vettura dalla storia travagliata, che strada facen-
do ha perso i suoi pezzi originali, ha lo stesso va-
lore diuna vetturache viene invece catalogata co-
me caso facile. Per esempio, una "512 BB” con un
solo proprietario, tutti i numeri originali e tutti i
tagliandi documentati si guadagna una sorta di
“targa oro”? Risponde Piero: “Chiarita tutta la sto-
ria, la vettura viene o non viene certificata. Non
esistono gerarchie o vie di mezzo: se il certifica-

[PUNZONINON MENTONO

L’archivio di Ferrari Classiche non & fatto solo di disegni, foto,
documenti e manuali d'officina: pud contare anche sulla presenza di
tutti i punzoni originali utilizzati nel corso dellintera attivita della
fabbrica per incidere i numeri progressivi sui telal e sulle fusioni.
Ferrari Classiche & in grado di riprodurre, per esempio, it monoblocco

di un motore "330" sudisegno originale e con il tipo di lega utilizzato all'epoca, sia allo scopo
di sostituire la fusione danneggiata, sia per fornire un ricambio di scorta. Nel primo caso il
numero di matricola resta invariato, con laggiunta del marchio Ferrari Classiche (foto sopra).
Nel secondo caso il numero segue la progressione specifica del registro di Ferrari Classiche.
Tutto viene fatto internamente, a eccezione degli elementi della carrozzeria e del telaio.

to non reca alcuna nota, la macchina é perfetta;
in altri casi possono comparire note che eviden-
ziano alcune non conformita’ che riteniamo de-
rogabili”. Qualche esempio? “Un esemplare verni-
ciato con un colore diverso da quello del ‘momen-
to zero” oppure con cerchi aftermarket, come nel
caso della gia citata 275 GTB' su cui molti appas-
sionati scelgono di montare ruote a raggi Borrani’,

La memoria degli anziani
[ casi di solito pili complessi sono quelli delle au-
to da corsa, perché sono vetture che non arriva-
no quasi mai a fine carriera con le stesse parti e
con lo stesso aspetto con cui sono nate. “In que-
ste circostanze - chiarisce Piero Ferrari - abbia-
mo bisogno di mettere insieme tuttala documen-
tazione che le riguarda, tutte le foto delle compe-
tizionia cui hanno preso parte. Poile confrontia-
mo con le immagini del ‘momento zero. A volte
chiamiamo a esaminarle anche i tecnici che in
passato hanno lavorato nel nostro reparto cor-
se e curato sulle piste quello stesso esemplare”,
Sipuo dire che una Ferrari certificata e “pit1”
Ferrari di prima? "Non é corretto”, conclude |'in-
gegner Piero. "Significa che & 'la’ Ferrari che noi
abbiamo costruito”. ®




Privacy rispettata

Nella foto. Prove di instollazione del
radiatore su una “250 Testa Rossa’”,
La clientela di Ferrari Clossiche &
internazionale. Spesso si tratta di
personaggi famosi o di appassionati
che possiedono pit d'una vettura In
ogni caso, & garantita la riservatezza,

-
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VENDITE ALLASTA
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Lincoln “Indianapolis
E.S." pag.110

Ford “Dick Flint
Roadster” pag. 115

pag.116

Auburn “Twelve
Speedster” pag. 112

FMR “TG 500 Tiger

S P
H ;3»——,. \ﬂ"\— U\’ '—-:u-- A—’

Aston Martin “DB2 /4"

Plymouth “Road Runner

Superbird” pag. 113 Ghia pag. 114

Ferrari“250 GT SWB"
Bertone pag. 117

E“’h _“‘"AA A‘f- ﬁ\A -L\\‘}A .ﬂ
Porsche “356 A1600
GSCarrera” pag. 117

A New York, il 21 novembre, va in scena
grazie a RM Auctions e Sotheby's uno degli
incanti di automobili pil importanti ed
esclusivi dell'anno. La parte del leone la
fanno le dream car, gli studi di stile, i
prototipi e gli esemplari unici soprattutto
americani, con qualche eccezione: una
Ferrari 250 GT SWB Competizione" Bertone
del 1959, battuta a oltre 5 milioni di euro, e
una Porsche "356 A Carrera GS" dello
stesso anno, aggiudicata a una cifra folle:
445,000 euro.

di Matteo Albertini

Lincoln “Indianapolis Exclusive Study™ 1955
ARANCIA MECCANICA

Un aereo su ruote

Nella foto. Una vista di tre quarti
anteriore ci consente d'ammirare
l'avveniristico profilo della vettura,
reso ancora pill vistoso dalla tinta
arancione d'origine. Nel suo disegno
Boano si & ispirato all'aeronautico:
questo é particolarmente evidente
nell'impostozione generale delle
forme e ancor pili in dettagli quali le
prese d'aria e i finti scarichi laterali.

egli anni 50 le relazioni transatlantiche tra co-

struttori e carrozzieri ci hanno regalato alcune
tra le auto pit1 all' avanguardia di sempre. Trai pro-
totipi piti appariscenti del decennio c'¢ la Lincoln
“Indianapolis Exclusive Study”; le sue forme slan-
ciate e ricche di particolari aeronautici sono opera
del ventenne Gianpaolo Boano, figlio del noto car-
rozziere torinese Felice Mario. Il giovane e promet-
tente designer aveva realizzato la carrozzeria par-
tendo da un telaio Lincoln, grazie ad accordi con
la Ford; il risultato lo vedete in queste pagine. Le-
semplare unico fu presentato al Salone di Torino
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del 1955, dove ottenne ampi consensi: prestigiose
riviste del settore si chiesero se questa “Indianapo-
lis” sarebbe stata la Lincoln del futuro. Linee mor-
bide, ampia vetratura, carenature delle ruote, sca-
richi “trompe l'oeil” e una prua da cetaceo creava-
no un insieme di grande impatto per 'osservatore
contemporaneo. Anche l'abitacolo era molto mini-
malista e moderno, con sedili in pelle assai squa-
drati e un cruscotto avveniristico. Questa “Exclu-
sive Study” italoamericana, come recitano le scrit-
te sulla carrozzeria, fu acquistata dopo la chiusu-
ra del Salone da Henry Ford II e spedita in Usa; al




giovane Boano venne proposto un contratto di col-
laborazione con la Casa di Dearborn, che egli perd
declind in vista di un accordo con la Fiat. La vettu-
raha poi avuto diversi proprietari Oltreoceano,uno
dei qualil’ha conservata per trent'anni dedicando-
le un restauro completo e mettendola in condizio-
ni di muoversi, conl'installazione di un V8 da oltre
200 cavalli, di un cambio automatico a 4 rapporti
e di quattro freni a tamburo.

Offerta massima (invenduta) 1.105.000 euro

Stima d'asta 1.840.000 euro

Abitacolo da navicella spaziale
Sopra. L'obitacolo della vettura

& reso molto luminoso doll'ampia
superficie vetrata. Al centro

del cruscotto c'@ uno sportello

a scomparsa che nasconde

lo strumentazione di bordo.

Sopra a sinistra. La firma di Boano
appare sul montante

del padiglione.

In alto. La vista posteriore mette

in evidenza le "gondole” laterali

in corrispondenza dei

parafanghi e gli ompi

=N\ fanali verticali.
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Auburn
=

Livrea sfrontata

Sopra. La mascotte olota.

Sotto. /l frontale & aggressivo grozie
all'imponente griglia del radiotore.
Sotto a destra. Le tinte degli
interni riprendono ['audace
abbinamento di colori

della carrozzeria.

In basso. La parte posteriore

& tutta una curva; nemmeno

la capote ripiegata disturba le linee
affusolate, in quonto & riposta

in un vano dietro i sedili.

“Twelve Custom Speedster” 1933

A PREZZO DI SALDO

I a Auburn “Twelve Custom Speedster” & consi-

derata innanzitutto il capolavoro del proget-
tista Alam Leamy, figura poco conosciuta ancora
oggi, ma dotata di un innegabile talento. La vet-
tura da lui disegnata era in realta solo la secon-
da serie della "Speedster” introdotta gia nel 1928,
ma le forme che egli ne aveva ricavato erano tal-
mente avanzate e ricche di personalita da sug-
gerire 'effetto di un modello radicalmente nuo-
vo. Le curve morbide e particolarmente avvilup-
pate al posteriore, il frontale dalla griglia impo-
nente, il cofano smisurato con il parabrezza in-
clinato e una sapiente fusione di colori sgargianti
garantivano a prima vista un'impressione di po-
tenza e raffinatezza.

Questa seconda generazione della “Speed-
ster” era disponibile con motori a 8 o 12 cilin-
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dri; I'esemplare andato all’asta, un V12, risale al
1933, Inizialmente immatricolato nello Stato di
New York (un certificato dell'epoca ha contribui-
to a determinarne le condizioni di completa ori-
ginalita), il telaio 2119E & stato restaurato pochi
anni fa con una grande attenzione ai dettagli e
un complesso lavoro di ricerca, dovuto anche al-
la rarita dell'automobile in questione (solo 20 le
“Speedster” realizzate nel 1933),

Tuttavia i partecipanti all'asta non sembra-
no essere stati convinti dalla quotazione RM-So-
theby's: questa diva degli anni Trenta & stata in-
fatti aggiudicata a una cifra decisamente infe-
riore alle attese.

891.000 euro
1.178.000 euro

Prezzo di vendita
Stima d'asta




Plym

IL MISSILE DI BEEP BEEP

Si potrebbe definire la Plymouth “Road Runner
Superbird” (il Beep Beep dei Looney Tunes) co-
me unautomobile “ad personam” in effetti & stata
progettata nel 1969 con I'intento di riportare il pilo-
ta Nascar Richard Petty a correre con una vettura
del gruppo Chrysler, dopo che questi I'aveva abban-
donato per la Ford.
Pur di riavere con loro “the King’, come veniva
soprannominato, gli ingegneri della Plymouth han-
no fatto le ore piccole, cercando di realizzare una
vettura davvero competitiva. Tuttavia, non poten-
do incrementare oltrela potenza del motore “Hemi"
(un 7 litri), ai tecnici della Casa di Auburn Hills non
érimasto che lavorare sull'aerodinamica. Il risulta-
to & ben evidente: se non fosse per lo spoiler e per
le ruote, la “Road Runner Superbird” sarebbe mol-
to pil1 simile a un missile che ad un‘auto. I risultati

Sigarette comprese

Sopra. La eccentrica leva che
aziona il cambio manuale a quattro
marce “A-833". Tra il materiale
incluso nel lotto, a ulteriore
certificozione delle ottime
condizioni di conservazione di
questo esemplare, un pacchetto di
sigarette Winston lasciato da un
operaio della catena di montaggio
sotto ai tappetini nel 1970.

sportivi, ovviamente, non hanno tardato ad arriva-
re; gli esemplari effettivamente scesi in pista erano
talmente performanti che nel '71 i responsabili Na-
scar sono stati costretti a bandire dai circuiti le vet-
ture con cilindrata superiore a 5 litri, pur di mante-
nere equilibrata la competizione.

Lavventura della “Superbird” & cosi finita molto
presto: dei 2000 pezzi prodotti, solo 58 avevano mo-
tore “Hemi". Tra i sopravvissuti fino ai giorni nostri,
questo esemplare in livrea Alpine White, conserva-
to con cura fino ai primi anni Duemila, quando ha
beneficiato di un restauro completo che gli ha con-
sentito di vincere il premio come miglior muscle car
d’America” al concorso d'eleganza di Amelia Island.

267.000 euro
368.000 euro

Prezzo di vendita
Stima d'asta

outh "Road Runner Superbird™ 1970

Nel nome di Beep Beep

Sopra. Road Runner & il nome
americano di Beep Beep, lo struzzo
inseguito da Wile E. Coyote.
Sotto. La linea della vettura &
carotterizzata dolla presenza di uno
spoiler di dimensioni spropositate.
In basso. Il frontale “a becco”
migliora l'aerodinamica

ed & dotato di fanali a scomparsa
e prese d'aria nella parte inferiore.
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Aston Martin "DB2/4 Mk II Supersonic™ 1956
L’ASSOLO DI GHIA

Abito made in Italy

Sopra. Il marchio Ghia mette in
evidenza l'origine tutta italiona delle
forme di questa Aston Martin.
Sotto. Filante e quasi aeronautica
la linea della “Supersonic”. Si notino
i fanali posteriori sporgenti.

Sotto a destra. | lavori di restauro
hanno riguardato anche l'abitacolo.
In basso. Il particolare pil
originale del frontale & senz'altro il
paraurti ricurvo, dominato
dall'ampio colandra.

N on si pud negarlo: “Supersonic” & I'unico ap-
pellativo in grado di definire degnamente
una vettura dalle linee tanto fluenti come I'eccezio-
nale Aston Martin "DB2/4" carrozzata Ghia anda-
ta all'asta a New York. Si tratta di un esemplare uni-
co del 1956 e di una delle poche automobili del mar-
chio britannico “vestite” al di fuori degli stabilimen-
ti di Newport Pagnell. Il disegno, infatti, & opera di
Giovanni Savonuzzi, che ha avuto a disposizione il
telaio di una "DB2/4” - pilt ampio di quello della pre-
cedente “DB2" - e ha potuto cosi creare un insieme
elegante ed equilibrato, facendo ampio uso di allu-
minio per la scocca.

La vettura & stata presentata nello stand della
Ghia al Salone di Torino del 1956 e da allora ha avu-
to numerosi proprietari nel jet set dell'epoca: al se-
dile di guida si sono messi, nel tempo, il pilota Har-
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ry Schell (che la usava per recarsi ai circuiti), il mon-
dano ereditiere del petrolio Richard Cowell e il corri-
dore Bob Grossman. Curiosamente di questa “Super-
sonic” si perdono le tracce negli anni Sessanta; la ri-
troviamo perd nel 1974, in stato di abbandono presso
un distributore di benzina di Detroit, in una fotogra-
fia scattata da Brian Joseph, un ragazzo ventunenne.

Trent'anni dopo & proprio Joseph, nel frattempo
divenuto un restauratore di automobili, a reincon-
trarelavettura in Ohio, ad acquistarla e arimetterla
anuovo, verniciandole il tetto in una bella tinta ac-
quamarina. Vettura ricca di storia, la “Supersonic” &
stata aggiudicata per una cifra praticamente identi-
ca alla stima d'asta.

1.700.000 euro
1.760.000 euro

Prezzo di vendita
Stima d'asta




Ford “Dick Flint Roadster” 1929
FIGLIA DI TRIPLA “A”

Le hot rod potevano nascere solo negli Stati
Uniti. Solo in America, perlomeno, potevano
diventare un autentico fenomeno di costume: del
resto, in Europa, chi avrebbe mai il coraggio di
modificare la carrozzeria e la meccanica di una
vettura storica per trasformarla in una strava-
gante belva da corsa, verniciandola inoltre in ma-
niera quanto meno vistosa?

Un esempio ancora relativamente equilibra-
to di questa filosofia motoristica & andato all'a-
sta a New York: si tratta di una Ford "Roadster”
del preparatore Dick Flint, completata nel 1950
in collaborazione con la carrozzeria Valley Cu-
stom. Flint ha messo insieme i resti di tre Ford
“A” del 1929 e a questi ha aggiunto il cruscotto di
una Auburn del 1932, i freni di una Ford del 1946
e, soprattutto, un motore Mercury V8 del 1940.

Aerodinamica, peso ridotto al minimo e una po-
tenza esagerata consentivano a questa roadster
dal muso pronunciato di raggiungere i 230 km/h.
Linventiva del giovane Flint gli valse la copertina
di “Hot Rod Magazine” del maggio 1952, visibilita
che trasformod la “Roadster” in un'autentica icona.

La vettura & stata restaurata negli anni No-
vanta seguendo lo spirito estroverso del suo cre-
atore e ha vinto numerosi concorsi nello scorso
decennio. Lelevata cifra di aggiudicazione ne ha
fatto una delle hot rod pit1 costose di sempre: un
risultato davvero niente male per una vettura co-
struita, in fin dei conti, con dei componenti usati
rimediati qua e la.

425.000 euro
663.000 euro

Prezzo di vendita
Stima d'asta

Mosaico di pezzi

Sotto. Il motore Mercury
“Flathead” proviene da un'auto
degli anni 40. Elaborato da Flint,
ha toccato i 230 kmy/h sul circuito
di El Mirage, nel 1950.

In basso a sinistra. Il cruscotto

& guello di un‘Auburn del 1932.

Si noti la cloche del cambio ricurva.
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Ispirazione aeronautica

Sopra. Una particolarita della FMR
& il modernissimo tetto in plexiglas
trasparente, incernierato
lateralmente insieme a una parte
della carrozzeria per consentire
l'accesso oll'abitacolo.

In alto. Probabilmente la
prospettiva pill interessante della
vettura & quello frontale, con il
paraurti “a baffo”, le curve

armoniose dei parafanghi

e i due fanali che sembrano occhi.
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FMR "TG 500 Tiger 1960
LA NUOVA MESSERSCHMITT

i — | Ne,mmddqumm

mobile per molti era un sogno irraggiungibile,
non pochi costruttori lungimiranti si sono dedica-
ti a vetture economiche e di piccole dimensioni. Un
esempio notevole & la Iso “Isetta’, apparsa su Ruo-
teclassiche di dicembre, ma forse ancora pill inte-
ressante, in quanto meno conosciuta, ¢ laFMR “TG

A destra. Il curioso volante

a manubrio di chiara ispirazione
aeronautica. L'abitacolo aveva due
soli sedili, in posizione tandem

per evidenti motivi di spazio.

Sotto. Si noti lo schermo parasole
fissato al parabrezza. Il motore & un
due cilindri a due tempi di 494 em®.

500" qui illustrata. Il marchio in questione, con se-
de in Germania, non & altro che il risultato della na-
zionalizzazione della Messerschmitt, celebre per la
produzione di aerei militari per la Luftwaffe e poi ri-
convertita all'industria civile. La Casa si era lancia-
ta con discreto successo nell'avventura di fantasio-
se microcar gia nei primi anni 50, grazie alla colla-
borazione conl'ingegner Fritz Fend, e nel 1958 aveva
fatto il salto di qualita proprio con la “TG 500", pro-
dotta fino al 1961.

Rispetto ai modelli precedenti a tre ruote, la vettu-
ra ne sfoggiava quattro, oltre a sospensioni e freni
migliorati e a un nuovo motore che poteva spinger-
la oltrei 100 km/h.

Lesemplare andato all’asta a New York, uno dei
circa 100 sopravvissuti, & rimasto in Germania finoa
pochi anni fa, senza mai subire interventi importan-
ti; solo il quinto e ultimo proprietario, statunitense,
ha deciso di restaurarla completamente.

Prezzo di vendita
Stima d'asta

100.000 euro
165.000 euro
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A].l’intemo della carrellata proposta daRM e So-
theby’s non si poteva non notare una rara Fer-
rari "250 GT SWB” carrozzata Bertone. Realizza-
ta in questa configurazione in soli due esemplari,
ideata dall'allora ventunenne Giorgetto Giugiaro,
questa fuoriserie fu esposta, ancora priva di moto-
re, nel 1960 ai Saloni di Ginevra e Torino.

La realizzazione dell'esemplare qui illustrato, nu-
mero di telaio 1739GT, & stata avviata gia nel 1959,

assecondando i desideri dell'imprenditore genove-
se Enrico Wax, estimatore delle granturismo del
Cavallino nonché amico personale di Enzo Ferrari.
Tra le peculiarita di questa vettura, il tetto in ac-
ciaio inossidabile con finitura spazzolata. In origi-
ne la selleria era in pelle Connolly turchese.

5.186.000 euro
6.260.000 euro

Prezzo di vendita
Stima d'asta

Porsche “356 A 1600 GS Carrera’ 1959

UNA TEDESCA IN AMERICA

A]l'intarmdellaoelebresede‘BSG',clmgmziealla

sua purezza di linee e qualité stradali aveva lan-
ciato la Porsche nell'Olimpo delle automobili sporti-
ve,laversione “1600 GS Carrera” & senzaltro trale pitt
pregiate. Eccellente compromesso di potenza ed ele-
ganza, destinata all'uso sia stradale sia corsaiolo (sia
pure non cosl estrema come la sorella “GT"), questa
automobile & rimasta fino ai giorni nostri un riferi-
mento nelle scelte tecniche della Casa di Stoccarda.
All'asta di New York & stato portato questo splendido

esemplare, ricco di optional “turistici” comeil porta-
pacchi posteriore, il serbatoio da 80 litri, il tetto apri-
bile e la radio Blaupunkt. Questa “356" & stata con-
segnata nel 1959 al suo primo proprietario, in Geor-
gia (Usa), e da allora & sempre rimasta negli States.
Ha subito un restauro completo nel 2002 e si presen-
ta oggi in condizioni eccelse.

445.000 euro
478.000 euro

Prezzo di vendita
Stima d'asta

Ferrari 250 GT SWB Competizione” Bertone 1959

9 MILIONI NON BASTANO

Non era natad'argento

In alto a sinistra. La plancia

con il tachimetro e il contagiri in
posizione centrale.

Sotto. Pur molto elegante, la
carrozzeria di colore argento & ben
lontana doll'aspetto originario dello
vettura, che si presentava in bianco
perla con il tetto scuro.

Capolavoro evergreen

Sotto a sinistra. Ancora oggi la
“356" esibisce linee tra le pil
apprezzate e influenti dell'intera
storia dell'automobile.

Si noti il paraurti tipo America.
Sotto. L'abitacolo & stato restaurato
in maniera impeccabile.
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DEPLIANT Opel serie “P1"” 1957

IN GERMANIA
E REKORD

Oltre 850.000 esemplari in quattro anni. un autentico primato nella storia della Casa, che torno
con questo modello al segmento medio-superiore. Circa 4.5 metrila lunghezza, versioni
berlina o familiare, due, tre o quattro porte. Piacque per labitabilita e il look americaneggiante

di Massimo Condolo

M
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Berlina con vista

Sopra. La “P" della sigla sta per
“Panaramik”, name che nasce dal
lunotto e dal parabrezza ovvolgenti.
“1" sta per "prima serie”. Giocando
sulla prospettiva il depliant fa
sembrare lo vettura pits americana e
pits lunga. Il testo la descrive come
“Lideale per chi vioggia molto, ha
l'outista o necessita di un‘auto di
rappresentanza’”, In realta la

’ “Rekord" & una media piuttosto
‘ spggfosa. grande came UAlfa "1900"
«&un po' piv lunga della Fiat "1400".

b AR P S

B s vimci e, S AN,

""" —_— Un salotto, anzi una “Car A Van"
g Sopra. La "Rekord” in versione "Car
RS A Van” dichiara git dal nome o
tripla anima di outo, veicolo per uso
promiscuo e per il tempo libero.
“ldeale per it campeggio, le vacanze
e il weekend", spiega la brochure,

e ancora piu bella, leggera,
spaziosa e accogliente (rispetto allo
precedente "Olympia Rekord”, n.d.r),
ti fa sentire sicuro e protetto”.
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DEPLIANT Opel serie “P1" 1957

oo « o= o WABERLINA

Poteva apparire la cuginetta europea della
Chevrolet “Bel Air” modello 1955: una
somiglianza sottolineata dalla verniciatur:
bicolore, dalla modanatura laterale
cromata e ad ala di gabbiano e dalle pinne

B Gennaio 2014

Visione panoramica

Sopra. Limmagine sottolinea la
buona visibilita posteriore e mostra
anche i rivestimenti imbot titi delle
cornici porta, una delle innovazioni
introdotte con la "P1".,

A sinistra. Il tetto apribile in tela
era uno degli optional previsti.

"Si manovra con una comoda
manovella”, garantiva la didascalia,
“e senza il minimo sforzo”,

Condue cilindrate

Sopra. Anche la visibilité anteriore

e una prerogativa della "Rekord”

che viene sottolineato dollo brochure,
Sotto. "Agile ed elegante come una
gazzello, forte come un animaole da
lavoro”, recita il depliant. Al motore
“1500" da 45 CV dell'esordio, che
permette di toccare | 128 kmyh, si
affianca nel 1958 un "1700" con dieci
cavolli in pit, capace di 132 kmy/h.
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ILbianco é sempre presente

A sinistra. [l Setter irlandese e la
signora in guanti bianchi esaltano
limportanza della vettura. La porta
posteriore, in realtd, & strettina per
un'outo di questa classe. Tetto, fasce
delle gomme e parte dei rivestimenti
interni sono bianchi, secondo lo moda
dell'epoca, e alleggeriscono la lineo.
Curiosamente lo fasdia sopra il
lunotto & in tinta con la carrozzeria.,

La conquista della felicita
Sopra. Il disegnatore ambienta

la “Car A Van" su una spioggia

del Mare del Nord, riconoscibile per
{e classiche sdraio con la cappotting
in vimini, Le porte aperte
evidenziano linclinazione negativa
dei finestrini, che sequono il montante
loterale del parobrezza. Lo scritta
“Opel” con lettere molto distanziate
& di chigra ispirazione americang

REIHE A’




DEPLIANT Opel serie “P1" 1957

Che svolga il ruolo di mamma, di giovane
automobilista o passeggera, [immagine
femminile ¢ essenziale per sottolineare la
grazia e larmonia del nuovo modello.
Esattamente come nei depliant americani

Il piede sinistroriposa
Sopra. Al cambio a tre marce
poteva essere abbinata la frizione
automatica "Saxomat”, disponibile
come optional, che - sottolinea lo
Opel - “& una comaoda e affidabile
alternativa’, disponibile su tuttii
modelli dell'epoca. La “Saxomat”
veniva prodatta in Germania dalla
Fichtel & Sachs e veniva montata
anche in Italig, a richiesta, su alcuni y
modelli Fiat e Lancia.

Gennaio 2014

La sottile linearossa

Sopra a sinistra. Il tachimetro o
nastro (gia visto nel 1356 sulla Fiat
"1100/103 E”) con fondo scala a 140
kmyh; sotto, il livello carburante,

il termometro acqua e l'orologio.

A sinistra. Viene sottolineata lo
particolarita dei tergicristalli
incernierati entrambi all'esterno, che
sulla berling 4 porte hanno di serie it
lavavetri, optional sulle oltre versioni,

Dedicato alle signore

Sopra al centro. Lo specchietto di
cortesig, che la Opel indica "per il
make up”, era un'altra prerogativa
della berling a quattro porte.
Sopra a destra. Lo serratura del
bloccasterzo e un'oltra esclusiva
della quattro porte.

Sotto. La vista posteriore della
berlina a due porte evidenzia le
pinne e il bocchettone esterno.




LA STATION WAGON

Chiamata "Car A Van’, e identica alla
berlina fino alla porta anteriore, ma

e disponibile solo a tre porte. La ruota
discortaverticale e i sedili completamente
abbattibili fino a formare un piano di carico
continuo ne fanno una giardinetta
moderna e versatile. A listino anche
laversione "van” senza finestrini posteriori.

Bicolore anche dentro

Sopra. Il volante, il rivestimento del
piantone dello sterzo e lo
modanatura alla bose del cruscotto
erano in plastica rigida color crema.
La base del cruscotto era in lamiera
a vista dipinta nel pit scuro def colori
della carrozzeria. Al centro della
plancia trovavano posto gli
interruttori secondari.

Due persone e tanto bagaglio
Sotto. Lo vistg in trosparenza
evidenzia il movimento del sedile
posteriore e la collocazione della
ruota di scorta: verticale dietro
il passaruota, sul lato destro.

La conquista dello spazio

A destra. Abbattutii sedili si ottiene
un vano di carico lungo e regolare.
Sotto. Il volume del bagaglinio
rimane notevole anche con il sedile
posteriore in posizione normale.




IMPRESSIONI Jaguar “2.4 Litre” 1958
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e le berline moderne della Casa di
raggi, freni a disco e overdrive:
nvincere un appassionato di Piace
rancia un esemplare fermo
o marcio ma con 80.000 km all'a
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Equipaggiamento speciale
Nella foto. Immatricolata nuova in
Francia, la vettura mostra il
Giaguaro sul cofano e i fendinebbia,
che fanno parte dello "Special
Equipment” della Casa;

la calandra é della *Mk2": fu
montata negli anni 60,

A destra. Il proprietario, Giorgio
Zucchini, 68 anni, cultore di auto
inglesi, possiede anche una Rolls
Royce che fu di Winston Churchill.
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IMPRESSIONI Jaguar “2.4 Litre" 1

Gennaio 2014

i Type™, eso
sce Gio i,imprenditore di
Podenzano, provincia di Pi 1. Era il 1999,

Internet si usava poco, Zucchini si mise a spulciare

gliannunci di varie riviste alla ricerca dellesempla-
re giusto, ma nessuno lo convinceva.

“Mi cadde l'occhio” racconta “su questa 2.4 Li
lel '58, una prima serie. In Italia ne trovi di'™M
quasi tutte “34" 0 “3.8", ma di “2.4" prima serie ce
ne sono pochissime. Insomma, non era la ‘solita’ Jz

guar.Lam: hina si trovavain Francia, a Niz

anche troppo lontano. Alla prima occasione mimisi
in viaggio”. La vettura in livrea Maroon, in pratica un
bordeaux, con interni in pelle beige, esibiva lo "Spe-
cial Equipmt‘nl" della Casa, che quasi tuttii cienti
all'epoca ordinavano: fendinebbia sul paraurti, ma-

scotte del Giaguaro sul cofano motore, lavavetro, im-

pianto diriscaldamento, accendisigari, interruttori

di cortesia per le luci abitacolo posteriori e smal

erament

tura del collettore di scarico. In pit sfoggi
te a raggi optional, disponibili gia sul model
ein luogo dei frenia tamburo Lockheed "Brakema-
ster” quattro freni a disco Dunlop, un accessorio of-
ferto proprio a partire dal model year '58. 11 cambio
eraequipaggiato con un overdrive Laycock-de-Nor-
manville, offerto a richiesta dal model year 57

La macchina apparteneva a un m

proprietario. Questi l'ave
tina d’'anni, percorrendo appena 80.000 km, e poil‘a-
veva parcheggiata nel cortile della sua villetta, cu-
randosene sempre di meno, ma avviando il motore
di tanto in tanto. Risultato: parteinferiore della car-
rozzeria attaccata dalla ruggine; parte superiore in-
tegra, ma vernice sbiadita e sfogliata; quasi tutte le

ddl_)l]ﬂrﬂld |..'II'_’.1‘ una ven-

omme da buttare. All'interno
incartapecorita,la vernice delle
colo. Eppu-
ini. ‘Mi ¥

cromature ossidat
lapelledei sedilie
partiinlegnosfogliata: "Unbrutto sp
re la macchina mi piacque”, rac




Sportivi ma confortevoli

A sinistra. | sedili anteriori hanno
schienali avvolgenti, o guscio sottile
per favorire Uabitabilith posteriore
S'intravede il freno a mano a sinistra
del sedile guida secondo ['uso inglese.
Sotto a sinistra. Il divano posteriore,
con brocciolo centrole estroibile,

e comodo solo per due passeggeri

Una marcia in piQ

Sopra. Lo vetturo & dotato
dell'overdrive sulla quarta marcia,
optional fin dal model year '57.

Lo si aziona mediante un
interruttore a leva posto sul lato
sinistro della plancia

In alto. | pannelli porta sono guarniti
con listelliin legno di radica.

Sidice Maroon ma é rosso

A sinistra. /[ colore Maroon & uno
degli undici offerti dalla Casa. Per la
e degliinterni ne erano offerti
sei. Caratteristiche della prima serie,
prodotta dal 1955 al '59, le prese
d'aria circolari ai lati della calandra.

Gennaio 2014 127




IMPRESSIONI Jaguar “2.4 Litre” 1958

PER LA SUA PRIMA VETTURA ASCOCCA
PORTANTE LA CASA DISEGNO
MONTANTI DI DIMENSIONI GENEROSE

convinsero soprattutto le ruote a raggi, comuni sul-
la'Mk2 ma rare sulla prima serie oi lameccani-
caerapocosfruttata, quindi non richiedeva revisio-
niimportanti. Dimenticai laben piti costosa e scon-
tata 'E Type' e mi portai a casa la 2.4 Litre”.

Ogni componente era al suo posto e originale,
tranne la calandra e i fanali posteriori, sostituiti ne-
glianni 60 con quelli della "Mk2" per aggiornare l'e
stetica ma, nel caso dei fanali, anche per ottempe
rare al nuovo codice della strada varato in Francia
all'epoca. I proiettori erano a luce gialla, come d'ob-
bligo Oltralpe fino al '93, e sui parafanghi anterio-
ri erano stati aggiunti indicatori di direzione after-

sempre come adeguamento al nuovo codi-
ce: piccoli nei facilmente rimediabili. A questo pun-
to Zucchini comincio a cercare i ricambi necessari
al restauro, che si prospettava semplice: in sostan-

za si trattava disostituire alcuni lamieratidi carroz-
zeria, parte dei legniinterni, maniglie, pomellie tut-
te le parti in gomma. Ancora poco esperto, si rivolse
auno specialista di che gli propose compo-
nenti rivelatisi wdente. Zucchini sospe-
se l'acquisto, si guardd in giro e prese contatto con
la GMA di Pavia, che gli forni i ricambi: stavolta cor-
retti nelle dimensioni e nei materiali.

“Restaurare una Jaguar ¢ comodo’, spiega Zuc-
chini. “Si trova tutto, riprodotto da specialisti ingle-
si. Perd bisogna stare attenti, perché lo stesso pezzo
puoi trovarlo pit1 0 meno fedele all'originale, rifatto
con lo stesso materiale o con un materiale tecnolo-
gicamente pill evoluto, oppure pi dente”.

Tuttii carrozzieri danoiint ati hanno con-
fermato il problema. 1l guaio & che spesso ti accor-
gi dei difetti solo al momento di montare i ricambi.

_ —




Oltre alle difformita estetiche, si scopre per esempio
che il pezzo ha una resistenza meccanica inferiore,
oppure una maggiore sensibilita alla luce e al calo-
re. Di solito i ricambi meno fedeli costano di meno,
ma non é detto: cio significa che non basta un prez-
zoalto a garantire la qualita.

Il restauro della scocca e degli interni & andato
avanti un anno e mezzo. Per L_l l]ill't(_’ meccanica [‘_'
bastato un controllo generale con la pulizia dei de-
positi accumulatisi nel tempo ela sostituzione di
batteria, partiin gomma e pneumatici. In origi-
ne la 2.4 Litre" model year '58 montava gliallora
innovativi Dunlop “RS4” 6,40-15 a tele incrocia-
te, introvabili ail’epom del restauro. Invecediricor-
rere a eventuali repliche, Zucchini li rimpiazzo
con dei moderni radiali 175/80 R15, dimisu- /1
ra equivalente. Nel 2001 la macchina tor- /
no come nuova; tuttavia, a testimonian-
zadellasua storia, esibiva ancora la calan-
dra tipo "Mk 2 e la fanaleria con le quali
Zucchinilaveva trovata. Cosi si presenta an-
cora oggi la vettura, che ha all’attivo 95.000 km,
gliultimi 15.000 percorsi essenzialmente duran-
te i raduni organizzati dal CPAE (Club Piacenti-
no Automotoveicoli d Epoca), del quale Zucchi-

v

ni e socio. Presentata al Salone di Londra del 1955, la
“24 Litre” & la capostipite di una famiglia di vetture
conla quale la Casa di Coventry avrebbe avviato la
scalata verso i mumeri” necessari per assumere di-
mensioni industriali.

Concepita per offrire una berlina meno impe-
gnativa, pesante e costosa della "Mk VII', la "2.4 Li-
tre” fula prima Jaguar con la scocca portante, pro-

gettata conl'autorevole collaborazione della Pres-
sed Steel Company di Oxford, azienda espertain
materia. [l motore derivava dal formidabile bial-
bero "XK" a corsa lunga di 34 litri, che nel 1948
aveva esorditosulla "XK 120" e nel 1955 equipag-
giava la "XK 140" ela "Mk VII'". La misura dell'ale-
saggio era la stessa (83 mm), la corsa era inve-
ce ridotta da 106 a 76,5 mm. Da “corsa hun-
ga’, questo sei cilindri era diventato quin-
di “superquadro”, come i moderni motori
sportivi. La Jaguar avrebbe potuto appro-
fittarne per incrementare i giri e ottenere
una P()tf.:'llf_i] Sp(‘!l_'irl(_‘il E]{:‘\-"d[.il. Invece si pl'l:‘-
feri contenere i consumi per accentuare la con-
notazione economica del modello, Al posto dei
grossi carburatori SU orizzontali, furono monta-

ti piccoli Solex invertiti, mai visti prima su una Ja- »

Deflettori per tutti

Sopra. Anche finestrini posteriori
sono dotati di deflettori. | fonali sono
quelli del modello "Mk2",

A sinistra. /[ classico portello per lo
ventilazione dell'abitacolo.

Piu a sinistra. Nel tegolino cromato
del cofano bagogli sono olloggiate le
luci di retromarcia e della targa.

Quotazione
€ 17.000

E la capostipite delle “moderne”
berline Jaguar. Alla 2.4 Litre" si
aggiunse nel 1957 la piu

quotata “3.4 Litre" (€ 22.000)

Esemplari
16.250 guida a destra
3742 guida a sinistra

Anni di produzione
1955-1959

Cosa c'e in vendita

Tre esemplari in UK. IL primo del
1956, Dark Blue interni French
Blue, 270.000 miglia, meccanica
revisionata, 19.750 sterline. Il
secondo del 1958, British Racing
Green, interni Tan, parafanghi
posteriori senza carenature,
interni e cromature nuovi, £
14.250. Il terzo del 1956, Black
con interni Old Red, perfetto,
tagliandi documentati, £ 25.000.
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:'—Corpn vettura

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Dimensioni

Prestazioni

Ant. longitudinale - B cilindri in linea
Alesaggio 83 mm - Corsa 76,5 mm
Cilindrata 2483 cm?

Rapporto di compressione 8:1

Potenza 114 CV a 5750 giri/min
Coppia 19,5 kgm a 2000 giri/min
Valvole in testa

Distribuzione bialbero a camme in testa
Due carburatori Solex "B 32 PBI-5/S"
Accensiane a spinterogeno
Lubrificazione forzata 6,5 litri
Raffreddamento ad acgua, 11,25 litri
Impianto elettrico 12 V, batteria 51 Ah.

Trazione posteriore

Cambio a 4 marce (1?7 non sincronizzata),
overdrive sulla 4? aptional. A richiesta
trasmissione automatica a 3 rapporti
con convertitore idraulico

Frizione monodisco a secco

Leva di comando centrale

Rapporto al ponte 4,27:1

(con overdrive 4,55:1

Pneumatici 6.40-15.

Berlina 4 porte, 5 posti

Carrozzeria portante in acciaio
Sospensioni ant. a ruote indipendenti,
trapezi, molle elicoidali,

barra stabilizzatrice

Sospensioni post. a ponte rigido,
balestre semiellittiche cantilever
longitudinali, puntoni Longitudinali,
barra Panhard

Ammuortizzatori idrautic

telescopici

Freni idraulici a tamburo (optional a disca)
con servocomando a depressione
Sterzo a circolazione di sfere
Serbatoio carburante 55 Litr.

Passa 2720 mm

Carreggiata ant./post. 1390/1270 mm
Lungh. 45890 mm - Largh. 1700 mm
Altezza 1460 mm - Pesa in ordine

di marcia 1335 kg circa.

Velocita 165 km/h
Consumo medio 13 [/100 km.

4

L'EVOLUZIONE

PIUPOTENZA E PIU ELEGANZA

Nell’ottuhre '59 debutta la seconda
serie, battezzata "Mk2". Testae alberi a
camme di nuovo tipo consentono al
motore della “2.4 Litre” (foto sottoa
sinistra) di erogare 120 CV (6 in piu). La
velocita massima & invariata. Laumento
delle superfici vetrate, guarnite da cornici
cromate piu generose, e lincremento di 8,5
cm della carreggiata posteriore per

montare un ponte pit largo rendono
l'aspetto piu elegante e sportivo. Nel
settembre '67 ultima evoluzione della
gamma, ribattezzata “240" (foto sottoa
destra): potenza 135 CV grazie a una testa
analoga a quella della “E Type" con
carburatori SU orizzontali, velocita
massima 169 km/h. Principale modifica
estetica: paraurti di linea semplificata.

(1]
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guar. La potenza fu limitata a 114 CV, con un'ela-
sticita e una fluidita notevoli. Per il resto la mecca-
nica vantava soluzioni interessanti e inedite in Ca-
sa Jaguar, come l'avantreno e il retrotreno montati
su telai ausiliari, con I'interposizione di tamponiin
gomma, e le sospensioni posteriori cantilever a ba-
lestre rovesciate. La "24 Litre” aveva un prezzo ba-
se molto contenuto (1344 sterline), pur offrendo fi-
niture dialtolivello.

La guida dellesemplare del nostro servizio con-
fermale qualita gia apprezzate all' epoca:1’eccellente
confort e la buona tenuta in curva, favorita dalla di-
stribuzione dei pesi (55% davanti, 45% dietro) e dal-
lo sterzo preciso e diretto, sebbene penalizzata dal-
la carreggiata posteriore 12 centimetripit stretta di
quella anteriore, Il cambio ha innesti precisi, pecca-
tolaleva sia un po'lunga. Nel misto sorprende la po-
tenza dei freni a disco, un optional davvero oppor-

tuno, oggi pitt che all'epoca, assistiti da un servoco-
mando “soft”, che permette di modulare lo sforzo al
pedale. In velocita stupisce la silenziosita, favorita
dall'aerodinamica e dalloverdrive. Difficile trovare
una macchina di oltre cinquant’anni fa altrettanto
a suo agio nel traffico odierno. L

Sottoalimentata

A sinistra. Il motore di 2,4 litri
monta due carburatori invertiti
Solex, una soluzione atipica per

la Jaguar, che di solito adottava
carburatari SU orizzontali.

Nella foto. [l comportamento

e sottosterzante! cid facilita

la guida sportiva sui percorsi misti.
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28/30 Marzo IL VICENTINO
24/27 Aprile LA COSTIERA AMALFITANA
29/31 Agosto GERMANIA

Raduno della Federazione Europea Fiat Topolino Clubs

27 /28 Settembre LAGO DI GARDA
5 Ottobre LA RIVIERA DI ULISSE

Torino Padova

www.topolinoautoclubitalia.it

Per maggiori informazioni: info@topolinoautociubitaliat
Tel: 337 575751 - Fax: 0536 884859



‘ IL POLSO DEL MERCATO

di Marco Di Pietro

SONO VENTENNI
MA NON ATTRAGGONO

D a questo mese le quotazioni di Ruoteclassiche

si arricchiscono dell’annata 1994, ovvero dei
modelli che raggiungonoi vent'annie la condizio-
ne di veicoli d'interesse storico.

11 1994 fu un anno difficile per il mercato ita-
liano: dopo un periodo costantemente sopra quo-
ta 2 milioni di nuove immatricolazioni, esse si at-
testarono a 1.683.000 unita. Per ritornare ai livelli
precedenti si dovettero attendere gli incentivi al-
la rottamazione voluti dal governo Prodi nel 1997.
Mercato fiacco, insomma, per giunta nemmeno ri-
vitalizzato dalla discesa in campo di modelli par-
ticolarmente appetibili (I'anno precedente, invece,
vide il debutto della Fiat "Punto”).

Quali sono le new entry pitt degne di attenzio-
ne? Sono poche e, appunto, nemmeno eclatanti:
la famiglia delle Alfa Romeo “145" a 3 porte e “146"
a 5 porte, la prima serie dellAudi “A4” (erede del-
la “80"). la BMW “Serie 3 Compact”, le grosse mo-
novolume italo-francesi Fiat “Ulysse", Lancia “Z",
Citroen “Evasion” e Peugeot “806", la Lancia K" e
la Renault “Laguna’. Come si pud osservare, quin-
di, nulla che possa far sobbalzare il collezionista
di youngtimer.

La prima serie delle “145"™-"146" era ancora do-
tata dei motori boxer ereditati dall“Alfasud” e dal-
la “33". Soltanto nel 1997 arrivarono i 4 cilindri in
linea “Twin Spark”, conl'eccezione del 2litri 16 val-
vole per la “146 T1", la versione pii1 sportiva, intro-
dotto gia nel 1995.

L'Audi "A4” conobbe un successo notevole,

fortunata “Serie 1",

Novita a buon prezzo

Sopra. La Peugeot "806", una
delle quattro figlie del progetto
congiunto gruppo PSA - gruppo
Fiagt. Puo valere 1000-1500 euro.
In alto. L'Alfa Romeo “146": la
versione da cercare & la rara “TI"
due litri, quotata 2000 euro.

La famiglia di grandi mono-
volume prodotte in Franciaa Va-
lenciennes riscosse un buon suc-
cesso anche in Italia, in partico-
lare con le versioni Fiat e Lancia,
queste ultime dotate di finiture

che contribui molto alla crescita di immagine del
brand di Ingolstadt nel nostro Paese. Una curiosi-
ta tecnica: i motori a benzina “1800" erano dota-
ti di cinque valvole per cilindro (tre di aspirazione
e due di scarico).

LaBMW “Serie 3 Compact” fu invece un fiasco:
era unasortadi “Serie 3" accorciata, con il portello-
ne e un accenno di coda. Meno raffinata nelle so-
spensioni posteriori (riprese dalla precedente serie
“E30"), aveva anche interni pili spogli. Ma il prezzo
dilistino non era molto distante da quello del nor-
male modello a tre volumi; per cui chi poteva ac-
cedere al mondo BMW continuo a farlo dalla por-
ta principale. Lunica versione che potrebbe vale-
re la pena di cercare e la 318 TI", dotata diun ec-
cellente 4 cilindri 1,8litri da 140 CV, generoso nel-
le prestazioni. La Casa di Monaco fara tesoro del-
la lezione e quando decidera, anni dopo, dirientra-
re nel segmento delle “compatte”, lo fara con una
vettura appositamente concepita, cioé la ben piti

molto ricercate.

La Lancia “K”, invece, pur prodotta in 104.752
esemplari (pit1 9208 “SW" e 3271 “Coupé”), non si
avvicind nemmeno al successo della precedente
“Thema” (336476 berline e 21.096 "SW"). Pero la
versione “2.0 Turbo 16V” (una “K" dotata dello stes-
so motore della “DeltaIntegrale”) non merita dies-
sere condannata all'oblio eterno.

Per concludere, altri due modelli che potrebbe
valerela pena di conservare, ma soltanto se l'inve-
stimento si pud concludere con poche centinaia di
euro: la Fiat “Cinquecento Sporting” (prima versio-
ne dotata del motore “1.1 Fire” da 54 CV e con as-
setto sportivo, che diede origine anche a una ver-
sione “corsa” curata dall’Abarth e persino a una
“Michael Schumacher Edition”) e la Chrysler “Ne-
on’, una sinuosa berlina due litri che in America
rappresento la risposta made in Usa allo strapotere
dei costruttori giapponesi nel segmento delle “pic-
cole” (che per noi europei sono “medie”). LY
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UNPONTE FRA
DOMANDA E OFFERTA

@ Lascheda eleistruzioni per pubblicare gli annunci sono a pagina 178,

@ |einserzioni a pagamento (operatori commerciali, con foto o fondo colore) hanno la precedenza.
@ Ogni scheda puo contenere una sola inserzione per una sola vettura.

® i possibile utilizzare schede fotocopiate.

@ [l quadratino rosso (M) contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali.

VENDO AUTO

ABARTH

FORMULA ITALIA, 1972, azzurro, auto
totalmente restaurata, SEO 25/0057,
praticamente nuova;
€ 27.000, visibile a Monza,

3355861988

AC

COBRA PILGRIM, 1982, verde inglese,

guida a sinistra, motore e meccanica

Ford 2000, strisicia bianca sul cofano,
da vetrina, si accettano permute

parziali;

€ 32.000, visibile a Ravenna,

a 3381500621
ALFA ROMEOD

2000 BERLINA, 1974, blu Olanda,
condizioni uniche per stato d'uso, km
14,000 da nuova, qualsiasi prova e
verifica, visibile a Roma, Trattativa
riservata,

3683382600

2000 BERLINA, 1972, argento,
meccanica in ordine, tagliandata,
autoradio, autobloccante, da restauro
carrozzeria, visibile a Treviso, € 4500

3338660016

W 2000 SPIDER TOURING, 1960, da
restauro, www.carrozzeriabaresi.com,
visibile a BARBARIGA (BS),

_ 0308718592

2600 SZ ZAGATO, 1965, hiancospino,
iscritta ASI, revisione, documenti e
targhe tutto regolare, Trattativa
riservata,

3389144434

75 2.0 TS, 1930, grigio, iscritta Asi,
implanto gpl, aria condizionata, buone
condizioni, www.mdvracing.com; €
4,000 trattabili,

3891158815

75 EVOLUZIONE, 1987, rosso, tutta
originale, conservata, ASI, km 48.000,
stoffa sedili da rifare, visibile a
Bergamo, € 13.800

3207582227
ALFETTA 1800, 1975, verde pino, parial
nuovo, da vedere e provare, perfetta,
carburatore, doppio corpo; € 6.500,
visibile a Capodiponte,

3473151188

ALFETTA 2.0 L, 1979, beige,
revisionata, usata regolarmente,
condizioni molto buone, visibile a
Pecetto (TO),

3398818341
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ALFETTA GTV 2.0, 1982, nero, Asi
Targa Oro, condizionatore, targhe nere,
perfetta, cerchiin lega, foto via e-mail,
€ 9500, visibile a Bologna,

1 ':. + . i }

335374865

ALFETTA GTV 2000, 1981, luce di bosco
metallizzato, perfetta, restauro
completo, guarnizioni, gomme nuove,
motore ok, foto a richiesta, Asi, €
8500, visibile a Siracusa,

3292723218

W DUETTO 1300, 1972, 2+2, buone
condizioni generali, meccanicamente in
ordine, revisionato, targata italiana,
info@nervesauto.com

3358262808 - 0422779222

GIULIA 1.3 SUPER, 1973, beige, auto in
buore condizion|, revisionata nel 2013,
2 proprietari, visibile a Biella, € 8000

3341772380

B GIULIA 1300 SUPER, 1971 rimasta
ferma in garage per oltre vent'anni,
sanissima, funzionante e marciante,
visita il sito: wwwi.livioolivotto.com

3398959048

GIULIA 1600 SPIDER, 1962, da
restauro, visibile a BARBARIGA (BS),

0308718582

B GIULIA 1600 SPRINT, 1964, bianco,
restaurata, targhe e documenti
originali, la pil bella creatura di
Bertone, qualsaisi prova, visibile a
Milano Mord,

3387258514

GIULIA 1600 TI, 1966, blu, tutta
originale, targa oro ASI, qualsiasi prova,
docurnenti originall, unico proprietario,
visibile a Druento,

€12.000

3298340857

GIULIA 6T JUNIOR 1300, 1971, rosso
501. sana, in ottime condizioni, cerchi
in lega, sedili sportivi, sempre in box,
invio foto su richiesta, visibile a Sibari
(CS), Trattativa riservata,

| 3882340826

B GIULIA SPRINT GT, 1965, rosso,
1600cc, ottimo stato, interno nero,
targhe nere, libretto originale, freni
disco, 5 marce, www.old-cars.it, visibile
a Mantova,

0375790025 - 3498689674

B GIULIETTA SPIDER, 1960, rosso, da
restauro totale, provenienza Usa,
€ 14.000, visibile a Russi,

3355093826

B GIULIETTA SPIDER, 1958, hianco,
passo corto, restauro totale 2013,
prezzo impegnativo, visibile a Russil,

3355993826

W GIULIETTA SPIDER, 18958, nero,
passo corto, restauro totale, targata
Imperia, € 19.500, visibile a Russi,

3355893826

GIULIETTA SPRINT 1600, 1963, azzurro
cielo, omologata ASI, targhe nere,
stesso proprietario da 20 anni,
affidabilissima, ricambi,

€28.000

3334373272

W GIULIETTA SPRINT | SERIE, 1958,
azzurro, 1300 ce, restauro totale 2008,
interno grigio/blu, Asi, Csai e Fiva,
targa nuova, www.old-carsiit, visibile a
Mantova,

0375790025 - 3498689674

B GT 1300 JUNIOR, 1968, faggio,
Scalino, in restauro completo, motore
rifatto, lamierata, da targare, cerchi
lega,

www.old-cars.it, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

GT 1300 JUNIOR, 13971, rosso,
restaurata, Asi, € 15,500, visibile a
Rimini,

3358152836

GT 1300 SCALIND, 1968, bianco, due
modelli, targhe originali; si accettano
permute con Lambaorghini Jalpa,
Urraco, Maserati Merak SS, visibile a
Chiavari,

3346917204

GT JUNIOR, 1971, bordeaux, in ottime
condizioni, ok in tutto, assicurata, AS,
bellissima, prezzo trattabile, visibile a
Brescia,

€10.500

3661991552

GT JUNIOR 1300, 1971, hianco, auto
decorosa e marciante, intemi nuovi,
cerchi lega, visibile a Ravenna,
Trattativa riservata

3332348087

SPIDER, 1992, rosso micalizzato, IV
serie, ASI, hard top, perfetta, vendo
causa inutilizzo, visibile a Biella,
€12.000

3386129334

SPIDER 2000 VELOCE, 1979, testa di
maro, auto omologata, Asi, pil 2000
Gtv, solo con 18.000 km, da nuova,
colore nero, da vetrina, visibile a
Caserta,

3356676584

W SPIDER DUETTO 1300, 1971, argento,
coda tronca, iscritta Aci, Csai, in ottimo
stato, € 12000, visibile a Russi,

3355093826

ALPINE RENAULT

W A 310 V6, 1978, blu, splendide
condizionl, possibile permuta
interessante, € 22,000, visibile a
Brescia,

3484796030

AUSTIN HEALEY

W 3000 MKI BN7, 1961, blu Healey, in
restauro, lamierata e verniciata,
motore rifatto, manca montaggio e
interni, www.old-cars.it, visibile a
Mantova,

0375790025 - 3498689674

MK3 BJS SPRITE FROG, 1958/1967,
bianco - verde inglese, due Healey da
restauro totale, MK3 di facili interventi,
completa di chassis nuovo, FROG con
ruggine ma col prezzo, documenti
regolari USA, visibile a Siracusa,

€ 22.000/4.500

3392429719
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E PARTICOLAR!} PER ESTETICA E MECCANICA
Via M. del Pagione, 19 - 50142 FIRENZE

Tel. 055/7331768 Fax 055/7830577
Tel. mobile: 336/677773

Raoul |

DAL 1945

di POLEDRO FABIO

SPECIALIZZATT IN
RICAMIBI D’EPOCA

ﬂ""‘% _______

Dal 1983 IL MAGAZZINO PIU’ ASSORTITO D'ITALIA
| ’*‘:)’%

/ﬂ. per auto storiche italiane ed estere

www.EPOCACAR. com-<35< NEGOZIO ON LINE

S.Stino di Livenza (VE) Tel. e Fax 0421.311659 - E-mall: info@epocacar.com

ACQUISTIAMO AUTOVETTURE D'EPOCA E SPORTIVE, FERRARI,
PORSCHE, LANMBORGHINI, ALFA ROMEO... -

* MASSIMA SERIETA’ « VALUTAZIONI IMMEDIATE
* ESPERIENZA QUARANTENNALE « PAGAMENTO IMMEDIATO

TEL: 349/8085621 - 333/2825599

CARROZZERIA E
PARTI MOTORE

di Bertamini Renzo &C. sne
\ Linfano, 2/8

UNA GRANDE SOLUZIONE PER TUTTI 1 TIPI DI SERBATOIO

TANKERITE

Ciclo anticorrosivo per la bonifica interna di serbatoi arrugginiti ¢ ammalorati.
Form iuluncap\u!u sigillante inattaccabile da benzina, alcool e carburanti. i
= * Prezzo Moditn
B Tt Micec s e R i e menls RICAMEI AUTO FI ‘H(I I'R(ll]l ZIONE
* Risultato gavantite OLD TIMER SERVICE
® Ideale per preservare anche serbatoi nuovi ‘\i‘f.dulurh in tutta italia e allestero
» Spedizioni rapide st

BELLUNO - ITALY - Tel./Fax 0437 841203 - www.tankerite.com

Via Flli Rosselll, 88 -

20154 MILANO
CORSO SEMPIONE, 82
TELEFONO (02) 331.17.47.r.a.
Fax (02) 331.93.13
sito web: www.mara.it
e-mail : mara@mara.it

THE ORIGINAL ITALIAN CAR COVER.

CHIWAWA ADVIT

Cl SONO PASSIONI CHE NON PUOI FARE A MENO DI PROTEGGERE.

raffi danneggiano Ia carrozzeria delll’ aulo Per quﬂ:to

Visita per scoprire i diversi modelli
su misura e standard e per trovare il copriauto
da interno o impermeabile pil adatto alle tue esigenze.

QURBIKE E COVERCAR BY CONFEZIONI ANDREA srl Via Friuli, 8 21100

Gennaio 2014
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M SPRITE MK | (FROG EYE), 1960, da
restaurare, guida a sinistra, completa
di tutto, motore originale, cofano in
metallo, tutta la strumentazione &
corretta, visita il sito, € 9800,
wwwLivioolivotto.com

T
3398959948
SPRITE SPECIAL SPORT, 1960, rosso,
rarissima Barchetta corsa su base
Sprite, opportunamente modificata,
motore A-H-1300, ev 100, kg B850,
veloce, divertente, unica in Italia, Asi,
oro, immatricolata; € 55.000

3392429719
AUTOBIANCHI

W A 112, 1973, mantenuta molto bene,
tutta la meccanica e in ordine, appena
tagliandata e revisionata, sanissima,
visita il sito, € 3800,
www.livicolivotto.com

3398959848 LIVIO

W BIANCHINA 110 DBA BERLINA, 1962,
restaurata in precedenza, buone
condizioni, targhe nere, € 4800,
info@nervesauto.com

3358262808 - 0422779222

BENTLEY

CONTINENTAL COOPER, 1993, verde,
iscritta Asi, versione Turbo, 67B1cc, V8.
3B0cv, automatica, km 130,000,
gomme nuove, revisionata Mulliner
Park Ward, € 55.000, mart.3566@
gmail.com, visibile a Empoli (FI),

3477443740

| BIANCHI

B 59 BERLINA, 1935, grigio/nero,

6 luci, ben marciante, possibile

permuta, € 22.000, visibile a Brescia,
3484796030

BEMW

3181 CABRIOLET, 1892 nero, tenuta
molto bene, km 49,000, sedill in pelle,
condizionatore, antifurto, radio ecc.,
sempre in garage, iscritta AS|, visibile a
Brescia, € 5000

3308589420

Gennaio 2014

W 231900, 1997, interni rossi, con tetto
rigido e capote, in ottime condizioni
generali, pronto a scendere in strada,
info@nervesauto.com

3358262808 - 0422779222

CADILLAC

SEDAN DE VILLE, 1861, verde
metallizzato, in Italia dal 2008,
sdoganata, restaurata interno ed
esterno, trasmissione e motore ok,
vecchia scheda Asi, full optional, clima,
71.000 miglia certificate, un
precedente proprietario, presente
primo certificato di vendita, auto bella,
€ 18,500, visibile a Mantova,

3404090715
CHEVROLET

W CORVETTE STING RAY, 1976, motore
da 5700cc, cambio automatico, una
delle pit belle Corvette che abbia mai
posseduto, ottima di tutto, visita il sito,
www livioolivotto.com

=
i
]

3398959948

W STYNG-RAY, 1976, rosso, con bande
bianche, vettura in ottime condizioni di
meccanica e carrozzeria, iscritta Asi,
scarichi sportivi, € 20.000. visibile a
Milano,

0229408469

CITROEN

DS 23 LE. PALLAS, 1974, blu
metallizzato, in ottime condizioni,
sospensioni revisionate, pneus Michelin
XAS, perfettamente funzionante, €
18.000

0374418040

DSUPERS, 1975, verde, ottime
condizioni, completamente restaurata,
gomme nuove, molti pezzi di ricambio,
visibile a Pisa,

€15.000

3386888273

MEHARI, 1980, beige, completamente
riverniciata a nuovo, da smontare
selleria, gomme/capote/accessori
nuovi, visibile a Treviso,

3209652050

DAIHATSU

FELLOW 360, 1969, azzurro,
bicilindrica, due tempi, 4 porte,
prototipo, guida sinistra, mai
Immatricolata, unica, rarita, per veri
intenditori, solo km 1200, accettasi
permute, € 14.000, visibile a Treviglio,

3495021476

DAIMLER

W 420 LIMOUSINE, 1873, in buone
condizioni, elegante ed imponente,
adatta per matrimoni e non, piccola
limousine da 7 posti e divisorio, visita il
sito, € 12,500,

www.livicolivotto.com

3398850948

DEVIN

DEVIN MK2, 1962, rosso, stupenda
barchetta corsa su base MG, gia
restaurata di telaio e carrozzeria,
meccanica telaistica da completare,
documenti regolari USA, visibile a
Siracusa, € 30.000

3392428719 - 0931821787

FERRARI

512 TR, 18992, rosso, in perfette
condizioni generali, 42,000 km,
omologata Asi, marmitta inox, visibile a
Firenze,

3383306086

512 TR, 1992, rosso, perfette condizioni
generali, 42,000 km, omologata Asi,
marmitta inox, prezzo da definire,
visibile a Firenze,

3383306086

DINO 208 GT4, 1976, blu, Asi Targa
Orp, auto conservata, pari al nuovo,
interno beige/azzurro, originale,
motore ottimo, € 19.000

T ——

3334674324

TESTAROSSA MONOSPECCHIO, 1884,
rosso, perfetta in tutto, tagliandata,
rara, ASI primo grado, visibile a Firenze,
€ 60.000

3385050470

- FIAT

103/H DE LUXE, 1960, verde chiaro/
scuro, Asi, targa oro, conservata,
costante manutenzione, prezzo dopo
visione, da privato, visibile a Milano,
0270123584
1100 BL TAXI, 1853, verde/nero, rara,
bellissima, restaurata di tutto, 6 posti
piu divisorio, Asi, permuta ma a pari
condizioni, € 18.500, visibile a Asti,

-

. 3922835139
1100 CABRIOLET BERTONE, 1957,
rosso bordeaux, restaurata
completamente con pezzi originali,
iscritta Asi, € 41.500

e

3358439334

1100 E, 1950, grigio, senza documenti,
completamente da restaurare, visibile
a Barge, € 2200

3388625574

1100 TV, 1854, blu-celeste, uso gare
storiche, bellissima, targhe nere, Asi Fiva;

- 3339786627
W 1100 TV FISSORE, 1955, bordeau,
unico esemplare, conservata, buono
stato, interno bordd, guida destra, targa
nera, www.cld-carsit, visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025

1100/103 H DE LUXE, 1960, bicolore
vede schuro/chiaro, Asi Targa Oro,
permuta da valutare, prezzo dopo
visione, visibile a Milano,

3358105969
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: s . Nuova Sede: BestAuto s.r.l. - Via Radici in Piano, 511 - SASSUOLO {\4())
ROMAND EABINI S0 0332575 Tel. 0536.808936 - Fax 0536.801261

ALESSANTROM. RSS90 Sito Internet: www.bestauto.it E-mail: info@bestauto.it

FIAT DINO SPIDER 2.4, 1971 FERRARI 308 VETRORESINA, FERRARI 365, ASL, 1974,
CONSERVATA COME NUOVA 1977, DA CONCORSO TARGA ROMA QUADRATA

VW PORSCHE 914 , 1976, COME NUOVA ASA 1000411 5, 1965 , MOLTO RARA MG TC, 1947,
INTERNO PELLE ORIGINALI OMOLOGATA ASL DA VERA COLLEZIONE BUONE CONDIZIONI

LANCIA APRILIA 1350 , OTTIMA PER TRIUMPH TR 4, 1963, RESTAURATO, AUSTIN HEALEY BJS MK 111, 1966,
REGOLARITA' 1938, DA CONCORSO RUOTE A RAGGI OTTIME CONDIZIONI

TRIUMPH 1800 ROADSTER ,1948 , ASI, AR GIULIETTA SPRINT 1300, 1955, CAM- CHEVROLET CORVETTE, 1979,
RESTAURO TOTALE BIO AL VOLANTE, PER 1000 MIGLIA 25° ANNIVERSARIO COME NUOVA

ALFA ROMEO 1900 SUPER, 1958, FIA,
CSAL OTTIMA PER LA REGOLARITA’

MG A, 1958, YW, MAGGIOLINO OVALING, 1-11, 1054, FIAT 600 MULTIPLA, 1960,
IN PERFETTE CONDIZIONI e T o OTTIME CONDIZIONI
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1200 GRANLUCE, 1962, nero, tetto
bianco, vettura conservata, buone
condizioni d'uso, visibile a Barbariga
(BS),

0309718592

124 SPIDER, 1966, rosso, ottime
condizieni, hardtop, cerchi ferro e lega,
modello rarp, targa originale, iscritta

€ 16 UDD visibile a Bologna

335374865

W 124 SPIDER 1400, 1970, rosso,
ottima, riverniciata, interno nero rifatto,
targa con provincia, cerchi In Lega,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,
0375780025 - 3498689674

124 SPIDER 1600, 1974, rosso, ottime
condizioni di meccanica e carrozzeria,
€ 14.900, visibile a Torino,

3336361669

124 SPORT COUPE' | SERIE, 1968,
verde, unico proprietario, conservata,
mai restaurata, condizioni incredibil,
tagliandata, visibile a Reggio Emilia,
€ 7900

335330790

1500, 1963, grigio, motore rifatto,
carrozzeria e interni restaurati, targa e
documenti originali,

€ 5500, visibile a Torino,

3407954487

1500 C, 1968, bianco, pari al nuovo,

73,000 krn originali, targa oro, Asi,

targhe originali: € 7.500, visibile a Torino,
0119845410

2300 LUSSO, 1967, blu, omologata Asi,
pari al nuovo, qualsiasi prova,
documenti originali, € 10,000, visibile a
Torino,

3357522848

500 D, 1964, appena restaurata, nuovo
da collezione, in rodaggio, prezzo a
richiesta, visibile a Milano, visibile a
Milano,

3332186183

500D, 1964, blu avio, targhe e docurmenti
originali, trasformabile, ottima;
360372850

500 FRANCIS LOMBARDI, blu, interni
neri, ottima in tutto, carrozzeria,
interni, meccanica, da vedere, molto
bella e veloce, motore 126, esamino
permute, visibile a Vicenza,
0445407777

500 L, 1968, senape, conservata, AS|,
in stato d'uso, vendo o scambio con
auto di mio gradimento, visibile a
Siena, € 2700

3334862534

500 L, 1968, arancione, da restaurare
completamente, con foglio demolizione
pil altra bianca, € 1450

0522600264

500 L, 1972, avorio, pari al nuovo,
ultimo restauro 1994, completa in ogni
parte, funzionante, utilizzabile, visibile
a Saltrio (VA), € 6000

3387235485

B 500 LUSS0, 1969, panna, ottimo
stato, sana, interno nero perfetto,
tettuccio, targhe nere, libretto 1981,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025

500 LUSSD, 1969, rosso 115, Asi Oro,
targa Registro Storico 500 Club Italia,
40.000 km, targhe e documentazione
originali, cedo insieme a Libri di officina
e a modelli da collezione, email:
templare953@gmail.com, € 8500

3477343453

500 MYCAR FRANCIS LOMBARDI, 1970,
oro metallizzato, restauro totale, foto
visibili su www.autocarrozzeriaromano.
it nella sezione mercatino, visibile a
Torino, € 8500

3456844465

W 508 4 MARCE, 1934, blu/nero, buon
restauro, anche permuta,
€ 20.000, visibile a Brescia,

3484796030

508 4 MARCE, 1934, molto bella,
ottimamente marciante, visibile a
Brescia, € 19.000

3484796030

W 508 BALILLA, 1935, nero/verde,
vettura in ottime condizioni di
meccanica e carrozzeria, iscritta Asi,
targhe nere, € 22,000, visibile a Milano,

0228408469

850 SPORT COUPE’, 1969, giallo, auto
molto bella, qualsiasi prova, omologata
ASl, targhe e documenti originali,
visibile a Siena,

3383828856

AR 58, 1963, verde militare, meccanica
e carrczzeria in ottime condizioni,
qualsiasi prova, iscritta RF, visibile a
Corsico (M), € 8000

024474937

BALILLA, 1934, crema, 508 Balilla

Safaf, 4 porte, 4 marce, collaudata,

qualsiasi prova, visibile a Gorizia, € 16.000
3474357258

BARCHETTA, 1998, verde, limited
edition, solo 500 prodotte, vettura rara,
in ottime condizioni; € 7.900, visibile a
Casale Monferrato,

3333128802

BERTONE X18, 1981, carta da
zucchero, in perfetto stato di
carrozzeria e di meccanica, in lega;
€7500

0575580863

RITMO 75, 1981, nero, radiata, per peza
di ricambio, visibile a Tirano,

| 0342703483

RITMO SUPERCABRIO 1005, 1986,
testa di moro, motore e cambio Abarth
130, km 20.000, 5 marce pid lunga,
freni a disco posteriori, idroguida Fiat,
capote originale nuova pid elettrica,
tanti ricambi di motore e carrozzeria,
documenti originali, iscrizione Asi,
parzialmente smontata (interni per
Inizio restauro hon ultimato (solo
fondo), solo 1313 esemplari,

€ 2.100 trattabili, visibile a Ancona,

3397263308

TOPOLINO, 1848, verde hottiglia,
rmacchina molto bella, freni maggiorati,
paraurti, capottina apribile, cerchi
Fergat, copri ruota di scorta. ha vinto
varie coppe ai raduni, qualsiasi prova
da un vostro meccanico di fiducia, €
11.000

0872088213

B TOPOLINO MODELLO A, 1847, nero,
vettura in ottime condizion| di
meccanica e carrozzeria, targhe nere,
restauro completo, € 15,000, visibile a

Milano,

0229408469

FORD GERMANIA

TAUNUS 20M, 1868, serie PTB, 1700
cc, revisionata iL 02/2013, carrozzetia,
interni @ meccanica restaurati;

€ 10.000, visibile a Fermo,

3391856562

per prove

to d'
CERCH I dazlla:lraanunio' GOEE(?‘{:)Zgi
Reperimento cerchi rari

DAVIDE TASSI

Via Marconi 35 - 44012 BONDENO (FE)
Cell. 347/2511545 - tassi.davide @ yahoo it

www.cerchiautodepoca.com
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CRONOMETRO DA GARA

di regolarita

RICAMBI INGLESI
NUOVI E USATI

RIPARAZIONI E RESTAURI COMPLETI

I‘H orris

REVISIONE CARBURA

CATALOGHI GRATUITI - SPEDIZIONI GIORNALIERE
Sl RILASCIANO CERTIFICATI DI IDENTITA' DELLA

VOSTRA AUTO

Slama Presenti nelle migliori Fiare del Settara

Via Circum. Esterna n. 80 - 80018 Qualiana (NA)
E-mail. InTogRleliceservice. soir

RICAMB

FIAT500 ©

AUTO D'EPOCA
www.500ricambi.it
Via 5. Fr I3 - 84098 Pontec. F. (5A)

CENTRE

Tal 088 67 - Fax 0818193077
Sita: htp:/www tfelicaservice.com

Traspum auto con Carroattrezzi coperto
chiusa per la privacy e la sicurezza della
vostra auto con licenza di trasporto

in Italia e Europa. Massima serieta.
Per info e preventivi. Tel 335 7105231 Luca




GALVANICA SPINO D’ADDA sne

PULITURA, SABBIATURA E LUCIDATLIRA

SUTUTTI I TIPI DI METALLI CON:

0y RAMATLRA A SPESSORE,

NICHELATURA, CROMATURA, DORATURA, ARGENTATURA.
INOLTRE SI ASSICURA 1IN RESTALIRO COMPLETO

SU TUTTI I PEZZI DELLA VOSTRA ALITO O MOTO.

Via dell’industria, 16 - 26016 SPINO D'ADDA (CR)
Tel. 0373-965359 - Fax 0373-980726

e-mail: info@ galvanica-spino.it www.galvanica-spino.it

DAVID AUTO Sr
Viale Lombardia 1416
20070 Dresano (MI)
Tel. : 02 98 270 436
Fax.: 02 98 270 455
Email 1 info@davidaute.it
www.davidaute.it

Distributore ufficiale in ITALIA

In vendita presso | dstribuion alle condirion tanffe da
catalogo 20V MEHARI CLUB CASSIS

| peza di ricamblo 20V MEHARI CLUB CASSIS sono é )
| Eccetto promoziond Internet dd sito wunu2evoubit  §

Ste 2CV MEHARI CLUB CASSIS

BP 19 - 13714 CASSIS CEDEX - FRANCIA - Fax.: 00 33 442 0195 80

(’era una volta.
E ci sara domani.

Non lasciare che la tua Stella d’epoca diventi
solo una leggenda. Per mantenerla al meglio,
scegli I'esperienza di Bonera Group: il Mercedes-Benz
Service che si prende cura anche delle auto storiche.

Visita il sito boneragroup.it e vieni a trovarci.

Mercedes-Benz

Bonera S.p.A. Concessionaria Ufficiale Mercedes-Benz—v.le S.Eufemia, 28 — 25135 Brescia— Numero dedicato 349 0521809 —Fax 03037 18541 — Email hystorica@bonera.it




MERCATO Vendo&Compro

FORD GRAN BRETAGNA

CORTINA LOTUS, 1869, bianco,
conservata in perfette condizioni,
efficienza in qualsiasi prova, per
intenditori, prezzo a richiesta, visibile in
Piernonte,

3477174020

GIANNINI

126 GP, 1986, rosso amaranto,
originale, Kw 21, cv 9, Asi, 86.000 km
originali, interni in panno grigio, mai
riverniciata, tenuta in box, perfetta di
motore, carrozzeria ed interni, nemmeno
un puntine di ruggine, veramente
molto bella; € 5.500, visibile a Roma,
3478048817

INNODCENTI

MINI COOPER 1300/EXPORT, 1874,
blu-panna, perfetta, targa e documenti
originali, Asi; € 12.000

337988915

JAGUAR

W E TYPE 3.8 ROADSTER, 1963,
restaurata totalmente, ottime
condizioni, www.carrozzeriabaresi.com,
visibile a Barbariga (BS),

0309718592

M E TYPE 5.3, 1972, rossc, molto ben
tenuta, anche permuta interessante,
€ 35.000, visibile a Brescia,

3484796030
MK 2 3.4, 1957, nero, auto completamente
restaurata, ruote a raggi, overdrive,

interno rosso pelle, gualsiasi prova,
visibile a Ascoli Piceno, € 25.000

b MWEOWGTMNO‘I'-Q?Z
- RESTAURD COMPLETO, PERFETTA,

MTM FANTASTICO, VE.LOQSSIM&. W45 CV') , KM 30000 TUTTI | SERVIZI
COLORE PARTICOLARE, TARGHE NUOVE BBTI‘LF_\‘  COME NUOVA, SI TRATTA

3473550714

B MK2 2.4 UTRE, 1962, blu metallizzato
carrozzeria conservata, riverniclata,
interno grigio nuovo, motore ok, guida
destra, www.old-cars.it,

visibile a Mantova,

0375780025 - 3498689674

W MK2 3.4 LITRE, 1967, nero, interni
rossi, cerchia raggi, restaurata, vera
classica inglese, molto bella, gualsiasi
prova, visibile a Milano Nord,

3387258514

XJ12V SOVEREIGN, 1983, bordeaux,
cilindrata 5.3 benzina, automatica,
interni pelle crerma, parzialmente
restaurata, cambio nuovo, frizione
nuova, € 10,000, visibile a Roma,

0661661351

XJ-S LE MANS V12, 1981, amaranto
metallizzato, spettacolare veramente,
come nuova, solo km 72,000, 2°
proprietario, solo 280 esemplari, Libro
tagliandi uso e manutenzione,
introvabile in queste condizioni,
gommata nuova con gomme originali
da km 1,000 certificato Heritage
Jaguar, Asi Targa Oro,

€ 14000 trattabili

visibile a lvrea (TO),

SBI'II.EYGQNNB&TN. SEIMPI'M MASERATI 4 PORTE ANNO 1966 AS1,
“SC- MULLINER" (Pl POTENZA ~ RESTAURO CONSERVATIVO, INTERNI |
SUOI DRIGINALI, IN OTTIME CONDIZIO-
NI, MOT ORE REVISIONATO, PERFETTA,
. ERD65.000

<.~ ,INQUANTO PROVENENZA SVEDESE, DI UN AUTO DA COLLEZIONE , SOLO 6
= ELRO0 26.000. | ESEMPLARI PRODOTTI SU 79 MODELLI- .
‘ S 5 _ CONTINENTALSC

e i - Fonk DEis
MERCEDES BENZ 560 SEL

ANNO 1387, IN OTTIME CONDIZIOM, ~ RESTAURO CONSERVATIVO, MECCARICA

ISCRITTA AS| KM 145000 , INTERNI
‘PELLE , TETTO APRIBILE KRUSE

EURO 9.500 3L v

Gennaio 2014

ML\&S! TRMT.RTN'E RISERVATE
KmTRﬂL CLIMA, SEDILI ELETTHCI. L

- AUTOBIANCHI BIANCHINA

3477359129

W XK 120 OTS SE, 1954, light blu,
restauro totale, nuova, da concorso,
internc grigio/blu, capote blu,

Asi Oro, www.old-cars.it

0375790025 - 3498680674

W XK 140 OPEN TWO SEATER, 1956,
cilon guida a sinistra, riverniciata da
poco, cerchi a raggl, gomme nuove,
cromature rifatte, visita il sito,
www. livicolivotto.com

3398858948

JBA
W FALCON, 1979, 1600 Ford, con
finestrini laterali e capote, raggl, guida
a sinistra, targata, € 16.900,
info@nervesauto.com

EURD 30.000

WWWAUTOSTORICHE NET
§ 3 ihfo@autostoriche.net

3358262808 OLIVOTTO - 0422779222
POMERIGGIO

B FALCON SPORT 2000CC, 1375, in
ottime condizioni, € 17.800, piu Jba
Falcon passo lungo cioé versione
2+2 dariverniciare e curare nei
dettagli, € 12.500,
www.livioolivotto.com

M(ﬂ 3° SERIE GUIDA A DESTRA, MEC-

3398959948

JEEP

CJ7, 1879, verde militare, motore 8Y,
5900 cc, rialzato, hard-top, big foot,
omologato autocarro, roll-bar, gomme
nuove 33x15, permuta, visibile a
Mantova, Trattativa ris.

3355367519

ALFA ROMEO GT 1600 VELOCE ANNO  CITROEN BREAK 1900 ID VERSIONE

1966 COMPLETAMENTE RESTAURATA

CON GARANZIA UN ANNG, ISCRITTA ASI
E NUOVA IMMATRICOLAZIONE.

COMMERCIALE, PERFETTAMENTEE -
COMPLETAMENTE RESTAURATA , COME
NUOVA, ISCRITTAASI, EURO 32.000

JESTAUIO CONSERVATID. NECCANICA TRASFORVABILE ANNO 1960 TARGHE CANICA MOLTO BUONA, ANNO 1974, ﬁ%ﬁﬁmm TOHAD TP KN
ORIGINALL COMPLETAMENTE RESTAU- ' :
REVISIONATA, TUTT0 K , DAISCRIVERE il cuums ORIGNALE EURO 12000 93000, LIBRETTO TAGLIANDL, ANND

1993 ISCRITTAASI, BELLISSIMA! M-
PIANTO A GPL DI ULTIMA GENERAZIO-
NE: mm 15.000 NON TRATTABILI

2

Via Trleste 6 - 24041 Brembate, Italy - tel. +39 035 801699 - cell. +39 335 7496890 {8



POMPA CARBURANTE DOPPIA

P A V | A

Specialisti in ricambi
di meccanica e carrozzeria

per autovetture Jaguar
dal 1948 al 1994.

e La GMA vanta oltre 21 anni di esperienza nel campo dei
ricambi Jaguar. Siamo |'unica ditta in Italia specializzata
in ricambi per auto storiche a concentrare i propri sforzi
e il proprio know-how su un solo marchio. POMPA CARBURANTE E TYPE 3,8

Jaguar XK - MK2 - E TYPE - XJ
e Disponiamo PRONTA CONSEGNA di tutte le componenti

di meccanica, carrozzeria e tappezzeria.

e || nostro servizio spedizioni ci permette di evadere gli
ordini in giornata. La consegna a mezzo corriere
espresso avviene in 24/48 ore.

GMA sas di Gallorini Marco

via Riviera, 39 - 27100 Pavia

tel. 0382.525429 / 0382.523630 - fax 0382.529756 -
e-mail info@gmajag.net - www.gmajag.net VISITA IL N OSTRO N uovo s ITO
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RENEGADE, 1574, giallo, unico
proprietario, tre marce, V8 km 59,000,
sempre in box, conservata, accessoriata
e ricamnbi, vericello, due ricetrasmittenti
militari, meccanica e carrozzeria in
ordine, invio foto,

€ 16.000, visibile nel Lazio,

3284588139

RENEGADE, 1980, hianco, lscritta Asi,
hard top, soft top, idroguida,
autovettura da 6 posti, € 10.500,
visibile a Piacenza,

3384070270

LANCIA

2000 COUPE HF, 1972, blu, interni
bordeaux, discrete condizioni, targa
originale, revisione aprile 2012, visibile
alvrea (TO), € 8.950

0125252532
APPIA CONVERTIBILE, 1961, azzurro
Vincennes, restauro di meccanica e
carrozzeria documentato, registro
storico Lancla, pluripremiata a
concorsi eleganza, pubblicata su riviste
internazionali, targhe e documenti
originali, trattativa riservata, visibile a
Milano,

APPIA | SERIE, 1955, grigio chiaro,
motore, freni, frizione appena rifatti,
carrozzeria perfetta, Asi, targa
originale, guida a sinistra; € 8.800,
visibile a Soverato,

3284047971

APRILIA, 1849, grigio metallizzato,
ottimo stato, targhe originall,
€ 30,000

3381431179

APRILIA TRASFORMABILE, 1939,
amaranto scuro, fuoriserie
Pininfarina, auto esclusiva,
Asi, di estrema rarita

ed importanza, condizioni

da concorso, targhe originall,
prezzo su richiesta adeguato,
visibile a Milano,

3397080407 -
02743466

AUGUSTA LUSSO Il SERIE, 1835,
nero/blu, omologata Asi,
perfettamente funzionante, ottimo
stato generale, completamente
originale,

€ 22.000, visibile a Roma,

3477085645

AURELIA B5O0, 1951, nero, restauro

totale 2009, ASI, riconoscimenti in vari

concorsi deleganza, visibile a Ravenna,
3385047702

BETA MONTECARLO, 1883, argento
metallizzato, coupé seconda serie,
50,000 km, ottimo state, no bollo,
vendo per inutilizzo, visibile a Pisa,
€ 7500

3483396344

W BETA MONTECARLO SPIDER, 1973,
bianco, con soli km 44,000 da nuova,
selleria blu, appena tagliandata e
revisionata, visita il sito,

www livioolivotto.com

DELTA LX 1300, 1990, bordeaux
metallizzato, ben conservata, 80.000
km; € 1.400, visibile a Mantova,

3355315434

FLAVIA 1800, 1965, metallizzato, no

docurnenti, completa, motore

revisionato, visibile a Genova, € L500
3298544567

FULVIA COUPE, 1968, bianco, 1200 cc,

Asi, meccanica e carrozzeria ok,

€ 5500 non trattabili, visi

isibile a La Spezia,

3333538217

FULVIA COUPE 1.3 5, 1972, bianco, |l
serie, bianca, 1972, Asi, 65.000 km
originali, perfetta; € 8.000, visibile a
Torino,

i 335445588
FULVIA COUPE 1.3 52, 1975, rosso,
perfetta, restauro completo
documentabile con foto, € 10.000,
visibile a Udine,

o 3391020820 3398959948 LIVIO 3282196647
7 0" Y )7 N
1 asit 4 X y
\:_ .ili:“\{'{ 213 i \; i _-/
T~ P Via Schiavonesca - via delle Industrie, 10 - 31040 Nervesa della Battaglia (TV) Telefono: 0422 779222 PM. = =
Mobile: 335 8262808 (Olivotto) - Fax: 0422 885022 - info@nervesauto.com - visita il nostro sitt WWW.Nervesauto.com

Moms Ninor Traveller, 1970, |ntern|
rossi, cc 1098, bel conservato, pronta
all'uso. € 9.700

Jaguar 420, 1968 interni in pelle biu
originali, restauro conservativo, mecca-
nica in ordine, targata ed ASI targa oro.

Bentley Mulsanne, 1980, interni in
pelle azzurra, condizioni ottime, pronta
a scendere in strada, fargata.

Morgan 4/4, 1976, 2 posti, gum asini-
stra, cc 1600 Ford, targata italiana.

Holls Huyce CDrnu:he 1 sene 1972,
intemi marroni in pelle, guida a sinistra,
targata italiana.

Triumph Tr6, 1974, interni neri, restau-
rata in precedenza, guida a sinistra.
Targa italiana. € 17.800

Lancia Appia 1 serie 1953, selleria
originale, motore revisionato, river-
niciata a nuovo.

I'IG T 1970, 2 posti, guida a sinistra,
volante in legno, cc 1300, targata italia-
na. € 13.900

Fiat 500,interni neri nuovi, meccanica-
mente in ordine, pronta all'uso.
€ 4.800

Lotus Elan, 1969, 2 posti, guida a sini-
stra, completa di capote, in buone con-
dizioni, targata taliana.

Rolls Silver Shadow I, 1980,
interni magnolia, guida a sinistra, moto-
re revisionato, targata ed ASI.€ 18.900.

Triumph Tr4, 1962, meccanicamente &
in ordine e marciante. E iscritta all'ASI
e targata italiana.

Gennaio 2014



> 2 Cr27 TRY US FIRST!!
.%W/z.)/ -._*//Z/?,m/f/»/// "Qm.w CALL NOW!!
i ) WE CAN HELP YOU
Siamo il secondo distributore Europeo ed il primo in ltalia del
Gruppo Moss, garantiamo oltre 10.000 articoli in stock ¢ da oggi
anche parti meccaniche JAGUAR nonché disponibilith di
oltre 1000 ricambi originali per MERCEDES 190 SL.
Raccomandan da MG OWNERS CLUB GB.

DISTRIBUTORE ITALIANO PENRITE CLASSIC OIL

CATALOGHI
GRATUITI

INTERNI
OMOLOGABILI ASI

Topl MG At Holey
B JPLME M

E-mail: brgmoss@libero.it

Via |*Maggo W60 - 25038 ROVATO 85) - 1. 030/7700291 - 7700541 - Faw 030/ 7703471

ENNE PI”

S.n.c. di Pertmer Nicolo & C.
targhe d'epoca e decorative

Sede Leg: 38028 Revd (TN)-Pzza Madonna,5

Laboratorio: 38014 Spini di Gardolo (TN)

Via Vienna,28-Zona Ind. Settore D

Tel. 0461/991631 - Fax. 0461/956831

Cell. 340 2209880 - Cell. 339 1045787 :
P.Iva e Cod Fisc. 02233160221 www.targheetarghe.it

[\ Wwww.maggiolinorestore.com
e Pensa in grande,

scegli Maggiolino Restore.

Ricambi accessori e rarita

per Volkswagen d’epoca.

Vio Addn, 8 - 65128 Pescona - 1el: 0B5 4326869

info@muoggiolincrestore.com

EUROTELI - LIVORNO
Tel: 0586/887456 - wwweuroteh it
Eleganti teli copriauto e coprimoto ottimamen- :
te realizzati su misura in morbidissima stoffa
antigraffio, antipolvere, anticondensa, impermea-
bili e non, leggeri, vari colori, con personalizza-
zioni, lavabili in lavatrice.

Officina
specializzata

SPEDIZIONE IN CONTRASSEGNO
F3 Paclo e

Restauro Auto d’Epoca
£S8.
Via Bignone, 85 - Centro Artigianale “Le Macine

autodepocabergia @virgiiio.it - wwwiaﬂabergia.mmw

10064 Pinerolo (To) - Tel./Fax 0121.77391
Wé/aﬁmﬂ

Air-Cooled ]J)-' Plank Reinhold e C. sas

[-39042 Bressanone (BZ) -

wurw.aircooledat - e-mail: pla\:ﬂ{@mrcooicd.n

Tel. +39 0472 200606 - Cell. +39 335 215386
Fax +39 0472 200523

dal 1 990 — espenenza e qualkii

Ex plarek

Via Julius Durst, 44

ricambi e accessori originali e riprodotti di alta qualiti per
VOLKSWAGEN raffreddate ad aria e PORSCHE 356

paeumatici d’epoca | fasce bianche in tutte le misure da applicare

9 ROMA 9

22-23 MARZO 2014

I1 Meg lio di MillenniuM
e tornato

tCAPANNELLE

odromo Capannelle Via 4

XXVII edizione
By Miti&Motori

Un mare di ricambi
Auto moto & accessorl

ROSA A NUVOLAR

Regolarita a norme codice su strade aperte al Z8
traffico, a cura del club Tusculum Auto Stori-(J
che, in collaborazione con Miti&Motori. L ;
partecipazione ¢ riservata ad auto sportive el
sidecars costruiti fino al 1970. Partenza a cro-
nometro ore 1030 dalla mostrascambio “Il
Meaho di MillenniuM™, Ippodromo Capannel-
le, via Appia 1245, Arrivo all’EUR, omaggi
floreale alla stama di Nuvolar. Ritomo a
pannelle, ;l:_lauzo e premiazione.

0 ¢ Prenotazioni Regola 1
Tusculum Auto Storiche inf L L -
PRENOTAZIONE ALBERGHI
AGENZIA PUNTO NEL MONDO

tel 06 21808000 fax 06.21B0B005
mfoiEpuntonelmondo.it

La piu nde MostraScambio del Centrosud
nei piu grande Ippodromo d'Italia

Info: 328.7867721 333.6175244 www.mnillenniumotori.it
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FULVIA COUPE Il SERIE, 1974, bianco
Saratoga, buone condizioni, motore,
carrozzeria, bollata, gomme nuove,
niente ruggine nei fond, targhe nere,
pronta uso, visibile a Catania, € 7000
- 3476816273

FULVIA COUPE RALLYE 1.3, 1967,
bianco saratoga, interni neri,
conservata, in condizioni pari al nuovo,
telefonare ore pasti,

€ 10.500, visibile a Catania,

[

| 095310794

FULVIA COUPE RALLYE 1600 HF
FANALONE, 1870, rosso, interni neri,
conservata, omologata ASI, targa oro,
disponibile per qualsiasi prova, visibile
a Milano, Trattativa riservata,

= 026193058

FULVIA GT BERLINA, 1969, grigio
vinovo, meccanica in ordine, interni
buoni, completa e criginale, da
sisternare di carrozzeria; € 1.500,
visibile a Romna,

| 065088635

FULVIA SPORT 1.3 ZAGATO, 1967, rosso
San Siro, modello Daytona, una delle
40 preparate neli anni ‘70, per
competizioni; prezzo dopo visione,

0575582056

K COUPE 18V, 1996, blu,
uniproprietario, 90.000 km tagliandati,
iscritta RSL e assicurata storica,
bellissima, distribuzione fatta, full
optional, € 2.250
_— 3920845300
MONTECARLO SPIDER, 1978, argento,
due proprietari, ottima, astenersi
perditempo
| 347630436
THEMA TURBO 2.1 E, 1886, bronzo,
interni alcantara, clima, originale, abs,
come nuova, pochi km, libro uso
manutenzione, se interessa trattativa
dopo visione, visibile a Limbiate (M1},
— 3398560781
ZAGATO GTE, quasi completa, da gran
restauro, visibile a Perugia,
- 3478396703
L LAND ROVER
110 TD SW COUNTY, 19889, azzurro,
conservato, 9 posti, numerosi Lavori
esequitl, visibile a Treviso, € 10.500
- 3282488409
88 SERIE Il A FFR, 1966, verde, restauro
totale, in ogni sua parte, Asi, targa oro,
guida a sinistra, henzina, visibile a
Torine; € 18.000, visibile a Torino,
L 0119840215
RANGE ROVER, 1983, verde inglese,
Asi, gpl, aria condizionata, gancio,
passaggio agevolato, bello di interni ed
esterni, motore buono; € 5.000, visibile
a Faenza
3475840882

LOLA

MW T320, 1973, bianco, super
Vee-hewland, perfetta, anche permuto,
€ 20,000, visibile a Brescia,

3484796030

| LOTUS

ELAN 1.6 SE TURBO, 1991, rosso,
interni in pelle, solo 27.500 km, vendesi
per inutilizzo, quasi come nuova;

€ 15.000, visibile a Pavia,

—-— 0382472279
ELAN 53 SPIDER, 1969, giallo, vernice,
capote, ruote nuove, attestato Asi,
bella, da usare; si valutano permute
parziall,

€ 25.000, visibile a Rimini,

L 3382634301

| MASERATI

W BITURBO 4201, 1987 oro, 4 porte,
huone condizioni, interno rosso, 2000
cc, 188cv, motore ok, iscritta Asi,
www.old-cars, it

i 0375790025 - 3498689674
W BITURBO SPIDER, 1988, blu,

condizioni eccellenti, € 16.000, visibile
a Brescia,
= 3484796030
MERAK GT 2000, 1979, argento
metallizzato, ottime condizioni, bollo
ridotto, sempre garage, visibile a
Bologna, € 19.300

3683990017

- MERCEDES
W 200 T, 1981, bianco, restaurata,
interno blu, 7 posti, tetto apribile,
motore con km 5.000, ischtta Asi,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

| 0375790025 - 3498689674
W 230 SL «PAGODA», 1 866, da
restaurare, cambio manuale, tetto
rigido e cappottina in tela, visita il sito,

€ 22.500, wwwilivioolivotto.com

3388959848 LIVIO

230 5L «PAGODA», 1967, rosso, da
restauro, www.carrozzeriabaresi.com,
visibile a Barbariga (BS),

| 0309718592

4.5MO0D 6.9, 1977, versione molto rara,
da rivedere, ottimo prezzo

3932433623

| MG
W A 1500 ROADSTER, 1956, eleggibile
Mille Miglia, con motore orig

inale e cerchia raggi, vettura da
restaurare, t'.c-mpteta e [L.I']ZiUHaI]'.E.
visita il sito, € 14.500,
www.Livioolivotto.com

3308959948

QWTM
1l Yelociferal

SPECIALE
MERCATO PRIVATI
5 vuoi vendere
la tua auto e |a tua moto

d'epoca vieni ad esporla
ad Old Time Show

FIERA DI FORLI: Via Punta di Ferro, 2 - 47122 Forli - Tel. 0543.793511

& FIERA DI FORLI

R <
e

p— — -

AUTO E MOTO D'EPOCA
11" EDIZIONE

i

presenta

11° MOSTRA-MUSEO

UNICA IN
‘L'eleganza e la sportivita dil
Le piu belle Moto Movrits

“

ITALIA

www.oldtimeshow.it

@ s e

"W Regione Emilin-Romagna N

CASSA, 1 RIS

PARMI
o FORLT1naus ROMAGNA

ancia’

- info@oldtimeshow. it

ﬁ EQNRAZIRNE
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CARUS

PARTS AND MORE

LO SPECIALISTA DEI PEZZI DI

RICAMBIO peER MERCEDES
W123, W124, W126, W201, R/C107 E R129

T+497151-99439-0
WWwWw.carus-parts.de

Sul nuovo sito anche in Inglese
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W A 1600 SPIDER. 1960, rosso,

agai, hdl’d op, LJ‘-'LLI‘-:II 12, visibile a
Milano Nord,

3387258514

restaurata [ te, book
fotografico, da vetrina, ruote a ragai,
Asi, targa oro; € 32,000, visibile a Roma,
335289435
A ROADSTER, 1959, avorio, vendesi per
inutilizzo, bellissima, in condizioni
eccellentl; € 27.000, visibile a Brescia,
3395893006
A SPIDER, 1960, rosso, 1600 cc.
restauro totale, da concorso, con
documentazione fotografica, cerchia
raggi, hard top, portapacchi cromato,
visibile a Milano nord, € 34.000
3387258514
M A 1600, 1960, english white, tutta
restaurata, manca interno e un po di
maontaggio, motore rifatto, da targare,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,
3488689674 - 0375790025

W B ROADSTER, 1971
restauro appena te
revisionata, targata, info

Prw&.:utu. com

R

3358262808 - 0422779222

3498689674 - 0375790025

1937, verde, inrestauro totale,
tore km 0, manca

b
3498689674 - 0375790025

www.old-cars.it, visibile a Mantova

3, ]L‘..JIE-[.]L tenziato, JtJLunw t
iscritta Asl, documentiingles admguue
raggl rossi, molto bella, sotto prezzo;
€ 30.000, visibile a Siracusa,

3392428719

W TD, 1953, ivory, restauro totale,
come nuova, motore km 0, intemo

rosso, 1250, ruote a raggi, omologata
Asi
www.old-cars.it

0375790025 - 3498689674

IYA q 9, prnd[ ttain pochi
nte, ma da curare di
ed Asi

3358262808 - 0422779222

MINI

BERLINA, 1991, verde, km 39.000,
collaudata, ottimo stato, tetto apribile,
visibile a Genova, € 4000

3208544567

MORGAN
B 4/4, 1980, 2 posti, guida a sinistra
1600 Ford, raggi, portapacchi, weather
equipment com pL 0, targata, Asi,
info@ne |

| 3358262808 - 0422779222

W 4/4 1500CC, 1965, a due pos Ll
completamente restaurata n
meccan mpletamente ri
pronta all'u i
portapacchi, |
L,“I'lhl in leg:

3398050948

W 4/4 1600 TC, 1984, & posti, guida a
sinistra, raggl, capote, Tinestrin
tonneau cover, pronta all'uso, targata,
info@nervesauto.com

3358262808 - 0422779222
W PLUS 8, 1984, motore Rover 3500
cc, ottima di tutto, carrozzeria in
alluminio, por zchi, volante e
cruscotto in legno, molto bella dentro
e fuori, visita iL sito,
www. Livioolivotto.com

3388959848

MORRIS
= MAJOR 1800CC, 193
quattro porte Saloon
restaurata di recente, t
info@nervesauto.com

Via V. Pareto, 3 - 37045 Legnago (VR) - Tel 0442 601031 - Cell 335 7044968 - info@intenda. it




TAPPEZZERIA

CLASSIGA

By Olmi
CIALIZZATA IN lN TERNI
PFR AUTO D'E
Interni ologabi 3 |

Via Bottala di 8. Sebastiana, 30 Bottegone (Pistola)
TelFax 057354489 » Cell. 3305T8M431
www.classicabyolmi.it

e-mail: classicab yo i@alice.it

A _MAC
RESTAURI
CITROEN D’EPOCA

0362 305873  Desio (Milano)
347 0645735  Via Boito, 9
338 1757047  www.macrestauri.com

2

RESTAURO INTERNI AUTO STORICHE
CONFORME NORMATIVE A.S.IL

MAIELI
Via F. Baracca, 3 Canedole (MN)
Tel.: 0376 - 695105
Fax: 0376 - 695300

Faolins

Nww. paolini.it
i Tel. 071 6620010

nterm -
d’Autere

ot
# Officina rotlifiche motor! d'cule
d'epoca & modemi
® Equilibratura bielie ¢ clherd motore
® Revisione tamburi frena in «/lminio
® Revisione tambi e mofori Parsche 356
® Pynio ricombi motari Porsche

RADAR di Excoli Alde & €. s.ne.
Vio Bosiletti, 19 - 25121 BRESCIA
Tel. e Fox (£130] 3751321

newld¥oldcars

RESTAURO PROFESSIONALE CURA DEL
PARTICOLARE FINO AL RAGGIUNGIMENTO
DELLA PERFEZIONE

lldnnl BOLOGNA
TAME

Tel. 348.88529 8.3096922
Fax 051/969

www.fiatS00sport.com

RICAMBI EACCESSORI

SPORTIVIE CORSA PER

Fiat 500 D/F/L/R - 126
ABARTH 595/695
GIANNINI 500/590/650

Enrico C. Alwisi

F.1li DEMINICI

Via Flemonie, 37
ZA, Comegliana
35020 Due Carrare PD

Italia

Tel. (45290513
Fax 04975290921
Tel. Mobile
(0335/6868718 - 0336/669363

—a Fiat 500 T uput'mo
= dal 1936 al 1955
SPECIALIZZATO IN RESTAURS DHUTI'T
| MODELLI FIAT 500 TOPOLINO.
DISPONIAMO UNA VASTA GAMMA
NOSTRA PRODUZIONE Di: LAMIERATI,
RICAMBISTICA, TAPPEZZERIA, CAPOTES,
ACCESSORI, CERCHI RUOTA, GUARNIZIONI
DI TUTTI | MODELL FIAT 500 TOPOUNO
www.deminici.it
MERCE PRONTA CONSEGNA
EVENTUALI VISITE PER APPUNTAMENTO

IMMATRICOLAZIONI
AUTO INGLESI E AMERICANE
(d’Epoca ¢ Moderne)

* ASSISTENZA PRATICHE A.S.L
(CRS, Iscrizioni, ecc.)
® CONSULENZA ALCACQUISTO,
ANCHE SU E-BAY E INTERNET
& ASSISTENZA EXPORT-IMPORT E DO-
GANALE, SPEDIZIONI E TRASPORTI
® REIMISSIONI AL TRAFFICO
DIVEICOLI RADIATL;
OMOLOGAZIONI ECE/CEE
® CASI DIFFICILI E CON PROBLEMI
DI DOCUMENTAZIONE

113 »
AGENZIA “A.C.S.
Via Zambonate, 73 - 24122 BERGAMO
Tel.: (++39) 035/23.30.77
Fax: (++39) 035/24.04.41
www,acs-bergamo. it
e-mail: agenziaacs@yahoo.it

Auto d’epoca e di prestigio

_LASSICMOTOR?

RRoye S.Shadow Il Ressa 1980 R.Royee S.Shadow 11 1977, 1 podrone, Rolls Royce S.Shodow tonfi modell ¢ R.Royce S.5pur 1982, guida sinistra, R.Royee S.Spirit Il ASI, Active Ride, Ttti

stupenda e unica! togliondi.€.17500  da concorso. intemo velluto. €.20000

R.Royce S.5par Il AS, bor e telefono poste-

Bentley T1 teloio 1075 primo mese di
riore. Unicq, serie Il ackive ride.€.18500  produzione. stupenda e ariginale.€.18500 bellis sima. lagoon blue.€.15000

Assistenza meccanica e tagliandi. Vendita - acquisto - ricambi - restauro.
Yia Rigosa, 42/A - 40069 Zola Predosa - Bologna - Italy Tel. +39.3405554546 mail info@rellsroycedassicmotorit www.rellsroyceclassicmotorit

versionl.tutte bellissime.colori unid.  Haliona. nquh.nth met. €.19000 i togliond, serie Il fmhu.(.'llnm

Bentley Turo R inieizione 1987, ASI, Mercedes 600 SEL 1992, targa PV, lbro L. Rover Def. 3.5 V8 TELONATO 92 Ingle-
tagliodi. stupend come nuova. €.10500 s, verricello nuovo, spettacolare. €1680
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3358262808 - 0422779222

TRAVELLER, 1970, bianco, revisione
01/2015, freni nuovi, ricambi, da
rivedere la carrozzeria, Llegni restaurati,
visibile a Bergamo, € 5.500

3383168699

TRAVELLER 1300, 1973, yellow gold,
condizioni originali, da 34 anni stesso
proprietario, gancio traino, revisionata,
ricambi, € 3.500, visibile a Firenze,

3339860345

| OPEL
1.9 GT/EGRUPPO 2 RALLY, 1976, giallo,
rally storici, ex ufficiale Comrerg, 2
motori/gomme, cerchi, ricambi,
completamente rialzata, aggiomata
2013, visibile a Firenze, € 45.000
337671834

PEUGEOT
W 304 SCABRIO, 1974, rosso, 1300,
restauro conservativo, ottimo stato,
originale, interno nero, targa nera,
Libretto originale, www.old-cars.it
0375790025 - 3498689674

PORSCHE

M 356 A COUPE, 1957, verde, restauro
totale 2008, perfetta, interno beige,
omologata Asi, Fiva, 1600cc,
fendinebbia,

www.old-cars.it, visibile a Mantova,
0375790025 - 3498689674

356 B T6 580, 1963, da restauro,
visibile a Barbariga (BS),

0309718592

W 356 PRE A COUPE, 1954, panna,
interni pelle rossa, restauro totale, da
CONCOrso, come nuova, velocissima,
qualsiasi prova, visibile a Modena,

3387258514

911 COUPEE 3.2, 1987, grigio scuro, Asi,
originale, ottime condizioni, 3200 cc,
23lcv, cambio G50, km 108,000, aria
condizionata, tetto apribile, interni
pelle, sedili elettrici, € 31.500,
mart.356@gmail.com, visibile a
Viterbo,

3477443740

811 E 2200CC, 1963, bianco,
conservata, in ottimo stato, vendo a
coltezionista o privato intenditore,
telefonare ore serali

Gennaio 2014

3494977040

811 SC 3.0, 1983, nero, molto bella,

restauro documentato totale, valuto
permute, no perditempo, da privato,
visibile a Brescia, € 24.800

3357071743

811 SC F811 CARRERA CABRIO, 1989,
bianco, originale, mai incidentata,
120.000 km reali, telaio
WP0ZZZ7917G5152051, capote nera,
prezzo non trattabile;

€ 25,000, visibile a Inzago,

3355851744

912, 1965, verde Irlanda, tre strumenti,
matching numbers, ottimo, da amatore

3932433623

924 2.0, 1984, grigio scuro
metallizzato, tetto apribilefasportabile,
carrozzeria, interni, motore

£ gomme nuove, astenersi per
ditempo, visibile a Movara,

€ 3900

— 3483026631

CARRERA 3200, 1984 nero,

auto molto bella, tetto elettrico, aria
condizionata, ASI, km 88.000, no libro
tagliandi, visibile a Padova,

€ 25.000

3386322383

RENAULT

5 L. 1978, unico proprietario, Asi,

cambio sul cruscotto, rarissima;

€ 4.900, visibile a Reggio Emilia,
335330790

ROLLS ROYCE

W SILVER WRAITH, 1951, blu/azzurro
metallizzato, vettura in perfette
condizioni, restaurc maniacale
carrozzeria/meccanica/tappezzeria, Asi
3389369456

SAAB

900 TURBO, 1884, blu, | serie,
funzionante, otto valvole, documenti
regolari, facile restauro,

collaudata, no ruggine. Telefonare
dopo ore 21, visibile a Bergamo,
€1800

035400466

TRIUMPH

B SPITFIRE MK IV, 1974, verde, 1300cc,
ottimo stato, interno nero, targhe nere,
Asi Oro, tonneau, copricapote, radio,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

SPITFIRE MK3, 1968, verde, targhe
originali, targa oro, meccanica

Ducati, cerchi a raggi, ottima, visibile a
Lucca, € 14.000

3487343268

M STAG, 1972, motore 3 litri, cambio
automatico, con capote e tetto rigido,
da curare, € 5800,
info@nervesauto.com

3358262808 - 0422779222

W TR2, 1954, verde, restaurata, ottimo
stato, interno hordd, capote beige,
ruote raggi iscritta Asi, www.old-cars,
it, visihile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

B TR3, 1955, British racing green,
bocea stretta, restauro maniacale
2010, solo 600 miglia percorse,
targata, € 49.900, visibile a Russi,
3355993826

B TR3 A, 1960, rosso, restauro totale
2011, perfetta, motore con km 100,
interno nero, capote bianca, tonneau,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

TVR
posti,

W CHIMAERA, 1983, 4300cc, 2

con tetto in tessuto scomponibile,
ottime condizioni, targata,
info@nervesauto.com

3358262808 - 0422778222

VOLKSWAGEN

GOLF RALLYE 660, 1990, rosso
tornado, auto stupendamente
conservata, targhe e documenti
eriginali, unico proprietario, 61.000 km,
tagliandi; € 12,850, visibile a Bareggio,
029028795

MAGGIOLINO, 1963, panna, BY,
splendide condizioni, unico proprietario,
targhe originali, revisionato, Asi, da
vetrina,

€ 9500, visibile a Trento,

-‘

3479072366

W MAGGIOLONE 1200, 1973, bello di
carrozzeria, sano, fondi, pedane e cielo
sostituiti, gommata a nuovo,

€ 5,000, info@nervesauto.com

A3

3358262808 - 0422779222

B MAGGIOLINO 1300, 1873, nero,
vettura completa, mairestaurata, 25
anni in box, pit pulmino Transporter 9
posti, con documenti

3389369456

W MAGGIOLONE CABRID, 1871, bianco,
interni ner, resturato
professionalmente, peco utilizzo, molto
bellp, qualsiasi prova,

€ 13.000, visibile a Milano Nord,

3387258514

MAGGIOLONE KARMANN CABRIOLET,
1877, bordeaux, stupendo, km 21.000
reali, AS|, accessoriato, valuto seria

permuta, visibile a Genova, € 15.000

3355604632

MAGGIOLONE VETRO PIATTO, 1972,
azzurro metallizzato, vettura in
perfette condizioni interno/esterno,
ottima meccanica, targhe originali, km
74.000, visibile a Caselleto,

€5500

e——u 3392249401

TYP 183 ILTIS, 1980, celeste,
omologata Asi, rarissima, versione
civile, ottime condizioni originali,
40,000 ke prezzo da concordare,
visibile a Cagliari,

3388105167

VOLVO
480 5, 1993, bianco, iscritta Asi,
inurtata, aria condizionata, tutta
originale, tagliandi concessionario

Volvo, revisione 02/2013, sempre in

box, interni stoffa/pelle, € 5.000,

visibite a Torino,

3334803755

VENDO MOTO

. AERMACCHI

CIGNO 125, 1854, due tempi, restauro
totale, documenti ok, iscritta Fmi, €
5000 trattabili, visibile a Vicenza,

38085309809
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battilastra | || 72 | ruament mdusra
. puilzi ™ Lk Py .
B g * Restauro auto ¢ moto d’epoca
R st g « Restauro accessori nautici
v e ||+ LSRR OREE R
SPECIALIZZATO NEL RESTAURD » Cibmatubalbishes e mofa
DI AUTO E MOTO D’EPOCA « Ramatura
S.M.S. di Moni Massimo * Lucidatura e micro-sabbiatura
Via Stroppata n°78b Alfonsine (RA tel 335 395846 Viale Cruto, 24 10090 Bruino (To)
m&m&“ﬂ!ﬂu tel. 011/9087900 fax 0119089847
) . www.cromaturabon.com
e-mail: info@sms-italy.eu commerciale@cromaturabon.com

NP'MYCITROENF2CVISERVICEGileaver

VENDITAE RICAMBI PEH GIIRUEN 2CV MEHARI UYANE 5

TeL'M? mm mmmo sszmms
www.citroen2cvservice.it - info@citroen2cvservice.it

TURI GIUSEPPE AUTORICAMBI

Via Berretta Rossa, 66/2 - 40133 Bologna
Tel. 051/384831 - Fax 051/388465

Ikt www_ricambijeep.com - e-mail: turi@ ricambijeep.com

RICAMBI ED ACCESSORI PER:

D‘::de] 1942 ad oggi + Auto d’epoca italiane
Reo, Blazer, G.M.C. e straniere
Lampngunla Alfa Matta + Applicazioni industriali

+ Carrelli elevatori

CPOCANANIA ..o

Ricamsi Autro p’EpPocA BERLINE E SPORTIVE
ALFA ROMEO - FIAT - LANGIA - FERRARI - MASERATI

Via Ronchi, 891 - 47822 Santarcangelo [RN) - Tel. 0541.625195
Fax 0541.622180 - Cell. 335.344104 - E-mail: info@ @epocamania.com

AUTORICAMB|
SASS| rlimmmmrtanen Elettrauto Franco s.ri.

RICAMBI ;m % COSTRUZIONE STRUMENTI
VEKOL! D'EPOCA - FIAT, LANCiA: NTI ELE ]
LAVERAT, PARALRT, SCATTE £ LORO ACCESSORI
COPPE RUOTA, VOLANTI, MASCHERINE .

FARI, FANALINY, SPECCH,...

10154 Torino - Via Madidalene 15-17 Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (V1)
Tel. 011/2470358 fax 011/2410966 Tel. off. (0445) 526460 - Fax 530052

STUDIO NICOLINI BRUNO s«

g Via Pasteur 6/e, 42100 Reggio Emilia
Wl tel. 0522/551061 fax 0522/558131,
“ e-mailnicolini@sermefro.it

Pratiche automobilistiche ad elevato
grado di difficolta

Pizzarelli Fausto RiCAMBYI

AUTOEMOTO!

25-26

GENNAIO 2014
FERRARAFIERE

SABAT0 9:00-18:00
DOMENICA 9:00-17:00

XXI° MOSTRA MERCATO

AUTO MOTO E BICI
RICAMBI E MODELLISMO

FESTEGGEREMO | 50 ANNI DELLA

FESTEGGEREMO | 60 ANNI DELLA

MOTO NEGRINI

tel+39

0425 074089

. {‘}%;‘;’:iim ¥ /1] RS A PER ESPORRE £ OBBLIGATORIA LA PRENOTAZIONE
ATTTO D'EPOCA —_—  — o
VENDITA RICAMBI AUTO D'EPOCA, I~
SPECIALIZZATI IN RICAMBI LANCIA FULVIA \ N\ IH v info@marcelloeventi.it
i i3 e www.ricambirossocorsa.it marcelloeventi www.marcelloeventi.it
REGGIO EMIUATeL / Fax (0522) 091135 info@ricambirossocorsa.it
Portatile (0337) 56994 Walter Bertolla mobile +393406502690

Gennaio 2014 [RDG
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BENELLI

LEONCINO, 1959, rosso, 4T Sport,
cascata ingranaggl, restauro totale,
documenti ok, targa criginale, Asi,

€ 6500 non trattabili, visibile a Vicenza,

3895309809

BIANCHI

DOLOMITI 250, 1947, nero, restauro
completo, documenti ok, Asi Targa Oro,

3895309809

BMW
R50/5, 1973, azzurro metallizzato,
moto perfettamente conservata,
38.500 krn, gomme nuovi, marmitte
nuove, Asi, paramotore, frizione nuova;
€ 8,500, visihile a Bergamo,

3281883528

RBO RT, 1983, blu, ben tenuta,
manutenzione regolare, omologata
FMI, gomme nuove Metzeler,
revisionata, appena tagliandata,
€ 2.600

337600568

CIMATTI

'SAGITTARID, 1974, blu, restaurato,

allestimento sportive; € 1.300, visibile
a Mestre,
3496443916

DUCATI

750 SUPER SPORT, 1987, rosso, moto

da vetrina, ultima a faro quadro,

revisionata fino al 2015, gommata

e tagliandata;

€ 3.500, visibile a Modena,
3357366806

HARLEY DAVIDSON

WLA, 1942, verde militare,

restauro di altissimo Livello, moto da
museo, km 0, € 18.000 trattahili,
visibile a Bergamo,

3334674324

BRESCIACAR

AUTO

CHLTANS IO ICEH IE

Tutte le fotografie disponibili
sul nostro nuovo sito

www.bresciacar.it

Viale del Lavoro 2/C, CASTEGNATO (BS) - bresciacar@gmail.com
Tel: 030 - 2140910

aguar MK X 4200 del 1966,
unico proprietario

RUCTECLASSICHB| Gennaio 2014

HONDA

CB 500, 1976, verde/marrone, cttime
condizioni, portapacchi, visibile a
Pescara, € 2500

337511110

CB 500 FOUR K3, 1977 azzurro nero,
targa oro, Asi, me condizioni; piu
500 Four K2, 1e condizioni, gomme
e strumentazioni nuove; € 6.000

3881936066

CBX 6 CILINDRI, 18978, rosso
metallizzato, Asi, bellissima, 22.000
km, restaurata, vendesi per problemi
familiari, prezzo intrattabile: € 11.000,
visibile a Pavia,

3483053212

GOLD WING 1100, 1983, antraci

scure, assicurato, d'epoca, ci

meccanica in ottime condizioni;

€ 4.100, visibile a Palermo,
3477741332

INNOCENTI
LAMBRETTA 125 B, 1949, oro
metallizzato, iscritta FMI Targa Oro,
originale, mantenuta con accessori
d'epoca, € 4900

3358438334

KAWASAKI

ZX 600 A, 1986, rosso/bianco, iscritta
AS| condocumenti in ordine, € 700
3881936066

MONDIAL

125 REGOLARITA', 1976, arancio,
conservata, funzionante, ottirmo stato,
immatricolabile ASI o FMI, visibile a
Grosseto, € 1600

3200454819

MORINI

CORSARINO, 1969, rosso, restaurato,
ottime condizioni, funzionante,
documenti originali, sella e manubrio
sportivi; € 2,200, visibile a Mestre,

3486443816

CORSARINO ZT, 1968, rosso,
restaurato, funzionante, document!
originali, sella e manubrio sportivi;
€ 2.200, visibile a Mestre,

3486443916
MOTO GUZZI
250 PE, 1938, amaranto, restauro

completo, documenti ok, Fmi, Targa
Orop, € 10.000, vislbile a Vicenza,

ACQUISTTITAMOJAUTGIDEROCA

y 100/6 BN4 del 1957

Austin Heg

Renault 4 GV del 1958



LANCIA AURELIA B245 CONVERTIBILE. 07/1956.

Iscrivitile 1000 migha. Una delle prima prodotte, Telsio
B245-1259, Malching Numbers. ASI Targa Om. Vettua
in restauro totasle di carozzeria, meccanica, selieria e

Show Room e Vendita:

Bergamo

via L. Luzzatti (zona Malpensata)

Tel. 035.42.43.575
fax 035.38.40.040
infobg@silvauto.it

ANCIA AURELIA B20 GT 2° SERIE, 02/1953. Intemil in pan-
no Lancia nocclola, Targhe original (PA 18...).
i cerlificazione Lm:la Matclmq Mmeers

cromature da artigiani atamente specializzati su vettue  F

Lancia Aurefia. ECCELSA

Intemi in Texalfa Sky nero, Portelione posteriore elettr-

co. Perfettaments consenata in condizioni immacolate,
TV 41...). Matching Numbers. scrifta
agato Car Club. MANACALE

FERRARI 455GT, 01/1994, Km, 73.779. Climatizzators,
Autoradio CD + Caricatore 6 CD, chivsura

AR GIULIA SUPER TIPO 105.26 1600 "BOLLIND ORO",

D4/1967. Interni in sky panna, Matching Numbers,

Un solo proprietaio. Targhe (NO 14..), documenti,

chiavi, uso & manutenzione € guida servial assistenzisl
i ]M(]l"r.ﬁl.i\ AS| I GRADD TARGA ORD Al

M.B. 190 CARBURATORL 12/1989. Antifurb meccanico

vetri elefiricl, inlernl in tutta pelle grigio Charcoal.
Moquette nera, RESTALURATA IN MODO MANIACALE

W

LANCIA FULVIA 2C 1~SERE TPO 818.100, O7/1966.
Intemi sky nero. Targhe (MI), document], doppie chia &
uso & manulenzione originall Malching Numbers,
CONSERVATISSIMA, COME NUOVA

FIAT 1100 103E "OMOLOGATA ASI", 031857, Un solo
proprietario. Fendinebbia Marshal originali, Pannelli Blu
avio. Lamierat| intornsi. Matching Numbers.
OMOLOGATA ASL ECCELSA

MED a dhiave bracciolo anteriore, cerchi in
lega leggera, interni in tessuto nero, tagliand] Mercedes.
Targhe, documenti e dopple chiaw original.

GOME NUDVA, ECCELSA
B ‘ﬂi 7

M.B. 360 SEW125, 03,198 1. Autoradio BLAUPUNKT DU-

BLIN C30, Cmatizzatore, Interni in vellulo grigio, Tetio

apribile eletirico, Uso @ mamdenzione, service @ doppie
i, scrifla AMS. PERFETTA

AR GULIETTA L 1.3 27SERE, 08/1982, Km. 74.823
Rosso veneziano. Targhe (BG) orignall Documenti e uso
manutenzione originali, ISCRITTA AS|, SUPERPREZZ0

Vendita
Grumello

via Roma, 158
Tel. 035.83.08.00

e Assistenza:
del Monte (BG)

Fax 035.83.56.648
info@silvauto.it

FERRARI 308 GTSI, 01/1982. Intemi in pelie, cnscolto e
moguette rosso Cartier Targhe (BG B5...), doc. @ doppie
chiavi ongingi. Uso & manutenzione originale. Importante
manulenzione eseguita da Service Femarl, taglando
completa, cinghia di distibusione, pompa acqua nuovi
ISCRITTA AS. SUPERPREZID.

AR SPIDER 2.0 LE. IVSERE, 051992, Km. 71.322 origh-

nall. Autoradio con anlenna elettrica, Capole ner, inferni
e & alcantara nema, Un solo precedente proprietario.
amente consenvata. COME NUOVA

VOLKSWAGEN MAGGIOLINO OVALE 1.192cc 6V 250V
FALDACH, 01/1954. Autoradio AMFM, Tetto Apribile,
Intema tessulo Beige. Dopple dhiavi Matching Numbers.
RESTAURD TOTALE MANIACALE ED ALTAMENT E PROFES:
SIONALE

BMW 2002 TH FARI POSTERIORI TONDL 03/1973. Auto-
radio GRUNDING, interni in similpelle & stofta by, Targhe
& documenti originali (COJ. Restauro ftotale @ manicale
SUPERPREZZO

AR, 75 1.8i TURBO TIPO 162B1C 1/ SERIE, 07 /1886, Ta-
gliandi ufficiall Alfa Romeo. Frizione nuova. Targhe (MS),
documenti e doppie chisvi originall. ULTRA PERFETTA,
ISCRITTA RIAR

JAGUAR MK 1202 4LLHD QTS

AS TARGA 0RO massimi Ivell, 081951, Inlemi in pella con-
noly suede grean. 4.535 Km cal restauro. Maiching Mumbers.
lscxivinde 1000 Mighs. Desponbdi cortic 2 d'ongine & [rodu-
Ame agua. Restauro totale ed alamanta mofessomle daar-
tigiani dtamentz specalizzati in Jaguar RARSSIMA, PERFETTA

SINGER NINE SPORTS TOURER, 01/1934.

Meccanica revisionata da Claudio Maglioli, AS! targa oo,
Vettura per oftre 30 anni apparienuta alla skessa famiglia
Vet ideale per manifes! X

in quanto catalogata con coeflicients bassissimo
RARISSIMA

FAT 600 D 100 D "750 CAPRERA" 1SEREE PORTE
CONTROVENTO, 07/1963. Vethura consesvata, Tamghe &
document originall (NO 08....), dopple chizd orginall
Un solo precedente proprietario, SUPERPREZZ0

MASERATI BITURBO 1~SERIE CARBURATORI 01/1982
Una delle prima 350 prodotte, telsio n. 100323, targhe
originall (PG 42.. ), documenti & doppie chii originall,
manutentione dooumentata, dstribuzione nuova,

kscritta ASl, PERFETTA

AR, ALFETTA 1800 TIPD 116,08 17SERIE, 121973, Km.
76,473, Targhe (T0 K...) e documenti originali, Uso e ma-
muterzione, libro dei tagliandi & chiavi original.

La pis originale In vendita. ISCRITTA AS. COME NLMN

* BMW 315 E21, anno 1981. Targhe (TO) e documenti originali. Matching Numbers.

NUOVA APERTURA TORINO - Show Room e Vendita: Moncalieri (TO) - Strada Genova, 299

Filo diretto 348.5503882
www.silvauto.it

LANCIA FLAMINIA SUPER SPORAT ZAGATO 2.8 3C, 0171965
Irtemi in pelle nova. Usy ¢ manutensone ignale, dopple
chiavi oniginall. Seconda vetiura prodotta, tetain 2002
Matching Nombers. Omalegata AS 3° grade tare aro. VETTU-
RA RESTAURATA TOTALMENTE I MODOD MANICALE ED ALTA-
MENTE PROFESSNINALE RARESSIMA

PRUNFARINA SPIDER EUROPA. 011983, Km. 53811,
Alracristalli elettric, inferni in SKY nero. Documenti ori-
ginali. taliana da sempre, ISCRITTA AS1. ECCELSA UNICA

AR, ALFETTA 1800 TIPO 116.08 1~SERIE, D&/1973
Aria condizionata. Targhe (CT 32...), documenti e uso &
manulerzione originall. Una delle primissime prodotte.
Dotata di caloftine cerchi ruole con mardhio AR in rilievo.
PERFETTA, COME NUOVA

i R-q

T PR e,

AR, GULIETTA 1.3 1/5ERIE, 08/1979, Km. 107.790. In-
{emi in parmo alfa romeo mamone lesta di morm, targhe
originall (PC 02....). doppie chiaw, documenti, libretto uso
& manu tenzione orginall dell' DISPOMBILE ANCHE
TESTA DI MORD 1~SERIE, 06/ 1981. SUPERPREZID

AR, 33 RED 1.3 86CV, 10/1989. Targhe (BG), documenti,
doppie chiavi, ibretto service e fibretto dei servizi assi-
stenziali onginalil. SUPERPREZZ0

- infoto@silvauto.it
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850 VR TSP, 1988, originale polizia,
iscritto Asi, revisione targhe e
documenti civill, tutto regolare, uso
quotidiano; prezzo da concordare;

3389144434

LE MANS 3, 1982, rosso, conservata,
ottima in ogni parte, vendo per
inutilizzo, visibile a Livorno, € 5000

3479375856

MV AGUSTA

175 MOTOCARRO, 1955, nero-rosso-
grigio, restauro funzionante, matore 4
termnpi, mono atbero, retromarcia, targa
originale, iscritto Asi; prezzo da
concordare, visibile a Arquatas,
3474286328

MOTOCARRO 175 MONOALBERD, 1955,
rosso, Nero e grigio, ottime condizioni,
4 marce + rm, moto + cassene senza
cabina, 3 ruote, portata kg 350, iscritta
ASI, rarissimo, visibile a Arquata (AL),
Tratt. ris.

3474286328

NORTON

COMMANDO ROADSTER, 1971, nero/

oro, restaurata, bellissima, AS|, visibile
a Poviglio,
3487363881

PIAGGIO

ClAD, 1985. blu, senza documenti, prezzo

non trattabile, visibile a Torino, € 180
3388777422

S1, 1979, grigio metallizzato,

conservato, originale, come nuovo, km

1000, ottime condizioni, sella lunga,

visibile a Monza,

€400

— 3483505937

VESPA 125, 1963, verde, targa e
Libretto originali, documentiin regola,
visibile a Genova, € 2700

e 3387952430
W VESPA 125 FARO BASSO, 1954,

sabbia, restauro totale 2011, perfettae
originale, targata, 3 marce, in rodaggio,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674
VESPA PX 150 E, 1982, azzurmo
metallizzato, tutta originale,
completamente conservata, km 13.200,
gomme nuove, sempre box, targa e
documenti originali, bauletto Piagaio,
portapacchi anteriore e posteriore,
parabrezza ed altri accessori, vendesi
per inutilizzo, € 3,500 non trattabili,
visibile a Castano Primo (MI),

3386631707

ROYAL ENFIELD

350cc, 18963, nero, da provare, FMI da
amatore, visibile a Brescia,

3661981552

SIMONINI

125 CONGRANGE, 1977, blu,
pEffET.T.HIﬂEﬂT.E conservato e
funzionante, unicoproprietario, con
documenti, targa oro Asi; € 3.000

3881936066

SUNBEAM

MW 58,1954, metallizato, 500cc, Asi,
perfetta, € 8500, visibile a Brescia,
3484796030

VELOSOLEX

SOLEX 49, 1966, bianco, restauro
totale, visibile a Parma, € 200

3483038189

Gennaio 2014

VENDO VARIE

AUTORADIO D'EPOCA,
1950/1960/1970/1980/1980, antenne,
plancie, altoparlanti ecc.,, telefonare
dopo ore 18

3397704801

BAULE, per auto d'epoca,
crm 90x50x45

3297460041
BOX, 1991, a Milano Via Rossetti, 5mt
x 2.50, custodito, vicino a scala ed
ascensore, € 25,000, visibile a
MILANO,

3391471300

CANDELE CHAMPION, vari tipi, in

bloceo o a lotti, invio elenco a richiesta,
prezzo cadauna, visibile a Cento (FE), €
0,50

3487229754

CATALOGHI, collezione cataloghi
ricambi uso manutenzione dal 1910 al
1969, elenco a richlesta completa o
separatamente, anche Jeep varie

3495021476

CERCHI BORRANI, 5 pezzi, misura
13x5,50, completi di mozzi e gallettoni,
attacco Fiat, visibile a Bologna,
3395382578
CERCHI IN LEGA E FERRO, Fiat, Mini,
Renault, 500 originali, 126, marche OZ,
BWA, Momo, Cromodeora, in blocco,
visibile a Treviso, € 700
3312294300
B PER ALFA ROMED, Giulia Spider
1600, motore da revisionare 1600
codice 00112, filtro aria, cambio,
gruppo freno disco, altro materiale
3389369456
W PER ALFA ROMED, Giulia, Giulietta,
GT Bertone, maotori, lamierati vari,
13515, 102, 166, 112, 536, 548
3389369456

W PER ALFA ROMED, 1958, Giulietta

Spider passo corto, hardtop, altro
materiale di meccanica e carrozzeria

3388369456

B PER ALFA ROMED, Giulietta SSe
Spider, coppia vetri porta destra e
sinistra nuovi, ingranaggi alzavetro,
disponibilitad anche Spider 1.3 e 1.6
3389369456

W PER ALFA ROMED, Giulietta, Giulia
Spider, paraurti, fanali, mascherine,
minuteria varia, per S5, Duetto, Gt,
Bertone, Giulla Berlina, parti di
carrozzeria, meccanica 1300, 1600,
1750, 2000, hardtop

3389369456

PER ALFA ROMED, Giulia Gt, impianto
iniezione completo Spica;

3470098800

PER ALFA ROMEOD, 1970, Giulietta
Spider, paraurti anteriore, | e Il serie,
cerchi da 15; Alfetta 75, cerchi;

€ 200, visibile in provincia di Como,

3386269192

PER ALFA ROMEO, 1960, Giulietta TI,
motore completo, ponte sost.,
cambio, fanali e plastiche, paraurti,
cruscotto e altro

3337843008

PER ALFA ROMED, GT, Giulietta, Sprint/
Spider, 4 cerchi ferro, ideali per gomme
da neve; € 150

3386269192

PER CITROEN, 1970, Ds e Sm, vendesi
ricambi nuovi e usati, Lista a richiesta,
chiamare nelle ore serali, prezzi vari,
visibile a Milano,

3771836001

PER CITROEN, DS, dispongo di ricambi
vari dl meccanica e idraulica. Pietro,
visibill a Milano,

3474417703

PER DERIVA, 1885, bianco-arancio,
Flying Junior, barca a vela e carrello
stradale, vendesi o permutasi con auto
d'epoca, con eventuale conguaglio; €
2.000, visibile a Vicenza,

3487548865

PER FERRARI, collezione Ferrar| scala
1:43, se interessati anche libri Ferrari;

335265587

PER FIAT, 508 S Coppa d'Oro,
emmeliografie in originale di disegni
tecnici, misure cm 60x70 circa, in
splendide condizioni, € 350 |'una,
possibilita di copie inb/n € 75'una,
domenico.grassi@libero.it

3358154564
PER FIAT, 128 Special 1300, ricambi
originali dell'epoca di carrozzeria,
meccanica e tappezzeria

3283787456
PER FIAT, 1952-1957, 1400, targa
anteriore e posteriore, libretto
complementare, punzonatura numer|
di telaio per uso collezione, ricambi,
visibile a Massa Carrara,

3384566475
PER FIAT, 1855-1857, 600, manuale
d'officina completo con foto e dettagli
fotocopie, € 25

3383391744
PER FIAT, 1968, cambio, radiatore,
pompa acqua nuova; sia in blocco che
singolarmente; € 8O0 trattabili; visibile
a\erona,

3385933758
PER FIAT, 1947, Topolino B, targhe
anteriori e posteriori con Libretto
complementare originale, targa Lucca,
uso collezione, visibile a Massa,

3384566475
PER FIAT 126, ricambi vari,
singolarmente o in blocco, invio fax,
prezzo di realizzo

3291332341
PER LANCIA, 1958, Aurelia B12,
B125, GT 2500, B20, B205, B24, B245;
catalogo ricambi, |l serie, € 700,
3406432652
PER LANCIA, 1963, Fulvia Coupé

| serie, 1216 cc, volante in mogano,
restaurato, ottime condizioni; € 250

330431411

PER MASERATI, Shamal 228-430;
Karif, Biturbo, Quattroporte, 4900,
Ghibli, 2000; Libretti uso e
manutenzione,

3283056562

W PER MOTO GUZZI, 1949, targhe,
libretto originali Milano, documenti
Ape Calessino e vari ricambi

3389369456

W PER PORSCHE, 1965/1974, 356 e
911, tappeti in velluto bordato, stemma
ricamato, colori: nero, beige, rosso, € 95

3382867592

W PER PORSCHE, 356/912, marmitta in
lega leggera, possibile terminale
Sebring, kit: collettori, trombaoncini,
alte prestazioni

3382967592

W PER PORSCHE, 811, scaricoin lega
leggera, racing/stradale, monotubo o
bitubo, alte prestazioni, Sound Porsche

3382967592

PER PORSCHE, 912, 914, 356 e 911,
motore 914-2000 revisionato

3406537732

PER VOLKSWAGEN, 1967, Maggiolino,
cofano posteriore, dinamo,
meccanica anteriore e posteriore,
contachilometri, specchietto
retrovisore, parabrezza, lunotto, vetri
posterior! laterali,

3382827568

RIVISTE QUATTRORUOTE, anno 1958
n“3 4 6,10, ann0 18959 n°3,10, 11, e
supplemento agosto 1959, nuovo
codice e altri, visibili a Roma,

3388432627

RIVISTE RUOTECLASSICHE, dal 1995 al
2004 con raccoglitori, completa; € 300

3358089484

RIVISTE QUATTRORUOTE, 1884-2002,
annate complete

3381437555



VARIE, automodelli anni 60-90 per
Dinky, Corgi, Minichamps, BBR; cercasi
kit, anche ohsoleti, intere collezioni;
- 022367505

VARIE, libro Pininfarina, anno 1868,
rarissimo; € 100

- 3881936066
VARIE, pneumatici Michelin, n"3, in
ottimo stato, pil un Avon, da 16 pollici;
possibile spedizione; € 50

. 3383391744
VARIE, blocco motore Gilera VL, due
Dinamo autocarri, tipo Fiat 626, molto
vecchi, gratis; pll altro materiale;
visibile a Mantova,

- 0376819279

VARIE, vendesi barca a vela
Dufour 40, 12 metri, sei posti Letto; si
accettano permute con Mercedes 180
SL o Lancia Aurelia B5D,
visibile in Toscana,

0302792080

e CHEVROLET

M 1008, 1984, verde, 6200 diesel, 8
cilindri, ex Usa armi, Asi, cambio
automatico, € 9000, visibile a Torino,

3407954487

| COMPRO AUTO

AUTO D'EPOCA IMPORTANTE, permuta
parziale con prestigioso appartamento
170 mg nei pressi di Firerze,

3389540573

- FIAT

CAMPAGNOLA, ultimo modello, da
restaurare, diesel o benzing,
3391361218

JAGUAR

'ETYPE, 1061-1964, 3800 Spider, con
targhe nere e docurmenti originali italiani,
3392055773

PER FARE PUBBLICITA SU

> TELEFONAALNUMERO: 02 82472560
» OPPURE MANDA UN EMAIL A: pubblicita@edidomus.it

| LANCIA

DELTA HF 1600 IE TURBO, 1931-19932,
bianco-rosse-grigio, in eccellenti
condizioni, unico proprietario, originale,
inurtata, pagamento in contant,

| 3398400771
FULVIA HF 1600, 1971-1972-1973,
qualsiasi, possibilmente in buone
condizioni, zona Triveneto,

3477582916

| MERCEDES
280 SE, 1973/1979
3687589127
ROVER

PS5 B, 1970-1973, automatica, guida a
sinistra, € 10,000, visibile in Italia,

0033611507411

| VOLKSWAGEN

181 PESCACCIA, in huone condizioni:
00436605500391

'COMPRO VARIE

PER ALFA ROMED, 75, SZ, RZ, Giulietta
Turbo Autodelta, microfiches;

- 3391118827

PER ALFA ROMED, 1966/1968,

Giulia GT 1.3 Junior, dépliant/

prospetto piccolo pieghevole da 8

pagine, originale in italiano,

quello con GT rossa vista Lato

sinistro in copertina

| 3404839620

PER CITROEN LNA Il SERIE,

1983-1986, sabbia metallizzato,

cerco angolari paraurti plastica

o anche paraurti completo, zona

Pordenone,

| 3473018321
PER FIAT, Tempra Sw, faro posteriore
sinistro, nuovo, massimo € 25;

- 3396472831
PER INNOCENTI, 1968-1975, Mini,
qualsiasi tipo di ricambio, manuali,
Libretti, auto intere o demolite,
inviare sms;

3395789150

RESTAURO DI PARABOLE FARI

di qualungue auto @ moto con procedimen-
to di alluminatura sotto vuoto al quarzo;
resa luminosa superiore del 20% rispetto al
procedimento tradizionale; incremento
della resistenza all’'ossidazione.

CASINI GERI, via Togliatti 178, 50019

Sesto Fiorentino (F1),
tel. 055/4215623, 339/3470923

AUSTIN HEALEY 3000 MK |

jA XKI120 CABRIOLET

GILCO SIATA 750 SPORT CHEVROLET CORVETTECI
ANNO 1949 - TELAIO TUBOLARE ANNO 1959 - RESTAURO —ANNO 196 - STUPENDE ANNO 1954 - RESTAURATA ANNO 1950 — PROVENIENTE
- COMPRESSORE TOTALE - GUIDA A SINISTRA - CONDIZIONI ORIGINALI - - GUIDA A SINISTRA DA MUSEO — GUIDA A SINISTRA
- TARGHE ORIGINALI TARGHE ITALIANE CAMBIO MANUALE - TARGHE ITALANE
- PER 1000 MIGLIA
7 N
‘ lu@ﬁaﬁs&%&@

-
LOTUS EXIGE

ANNO 2001 - CONDIZIONI DA
MUSEO - EX ARTURC MERZARIO

BENTLEY MKVI
ANNO 1951 - OTTIME CONDI-
ZIONI ORIGINALI - MATCHING

C.so savona 50/1
[{Toncalieri (TQ)

LANCIA DELTA EYOLUZIONE
ANNO 1992 - UNICO PROPRIE-
TARIO - 37.000 KM ORIGINALI

PORSCHE 911 24TIE
ANNO 1972 -TAPPO OLIO
ESTERNO - MOTORE 911 24§

—TARGHE ITALIANE - ASI NUMBERS Tel. 011/644119 - PRONTA CORSE -TARGATA
S SIAMO PRESENTIA
www.zfu!oclasslc.:t - Fax 011/644739 AUTOMOTORETRO
autoclassic@autoclassic.it \. - TORINO 7/8/9 FEBBRAIO

9

NARDI 750 VIGNALE
ANNO 1956 - EX SALONE DITORI-
NO 1956 - DA RESTAURARE TARGHE

ORIGINALI ~ PER MILLE MIGLIA

=
LOTUS MERCURY
ANNO 1962 - IMPORTANTE
PALMARES - PRONTA CORSE

'MUSTANG FASTBACK SHELBY |

ANNO 1965 - PREPARAZIONE

SHELBY 1966 - COMPLETA DA
RESTAURARE

- MGBROADSTER
ANNO 1967 — BUONE CON-
DIZIONI TARGHE E GUIDA
INGLESI

O RIVOLTA IR 300
ANNO [965 — CONDIZIONI
ORIGINALI ~-TARGHE ORIGINALI
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Anche su internet: wwwi.ruoteclassiche.it

10 GRADI DI VALORE

Vetture conservate, originali in ogni parte, perfette nell'aspetto e nella meccanica.
In eondizioni pari al nuovo, La quotazione pud salire anche oltre.

Vetture restaurate a regola d'arte e riportate a nuovo nella meccanica, negli interni
e nella carrozzeria nel pieno rispetto dell'originalita.

Vetture di buon livello, ben conservate oppure restaurate correttamente. Auto
omologate od omalogabili Asi oppure iscritte nei registri Alfa Romeo, Fiat e Lancia.

Vetture originali con restauri esequiti discretamente e in epoca non recente.
Al limite minimo di omologazione Asi.

Vetture originali con restauri di vecchia data, da rivedere in alcuni punti
e con meccanica funzionante ma da riportare a piena efficienza.

Vetture originali ma con lavori di restauro da eseguire
e bisognose di sostanziosi interventi meccanidi.

Vetture visibilmente raffazzonate nella carrozzeria e nell interno,
con meccanica marciante ma da rivedere completamente.

Vetture incomplete da restaurare a fondo con aggiunta di parti,
©oN meccanica precaria e malamente marciante.

Vetture di restauro difficile e non conveniente, con meccanica non marciante
ma recuperabili in diversi elementi.

Vetture allo statodirelitto, non restaurabili, con modeste possibilita
di recupero di parti meccaniche e di carrozzeria.

QUANDO VALE DI PIU
E QUANDO DI MENO

Il valore di un'auto storica & fortemente
influenzato dalle condizioni di meccanica e di
carrozzeria e dalla fedelta dell'eventuale restauro.
| nostri prezzi si riferiscono a “vetture di buon
livello, originali, ben conservate oppure restaurate
correttamente, omologate od omologabili Asi
oppure nei registri Alfa Romeg, Fiat e Lancia".

A ogni variazione delle suddette condizioni, indicate
nel grafico qui a lato come pari a 100, corrisponde
una variazione percentuale, in pili 0 in meno, del
valore della vettura.

N

Le nostre stime costituiscono un punto di riferimento
sicuro per chi vende o compra una "storica” e per le societa
assicuratrici. Esse coprono un arco di tempo che va dal
1918 al 2003, ricongiungendosi cosi ai *Prezzi dell'usato”
pubblicati da Quattroruote.

| GUIDA ALLE QUOTAZIONI

Le vetture con oltre 20 anni sona tutte guotate, anche
se talune versioni possono risultare accorpate perche

di identico valore commerciale; le vetture da 10 a 20
anni sono invece selezionate in considerazione della loro
importanza collezionistica.

| parametri adoperati per aggiomare i valori delle auto si
basano su analisi di mercato, verifica delle inserzioni del
nostro "Vendo & Compro®, sondaggi presso i principali
commercianti di settore e, in minor misura, sul prezzi
battuti nelle varie aste internazionali; sono elaborati
seguendo lo stesso metodo usato da Quattroruote.

| prezzi sonoin euro; solo le vetture americane sano
valutate in dollari, sulla base del mercato statunitense,

e raggruppate in *famiglie” di modelli con caratteristiche e
guotazioni analoghe.

| prezzi dei motocicli fanno registrare variazioni significative
solo nel medio periodo: ne pubblichiamo quindi le
guotazioni due volte 'anno, in giugno e in dicembre.

valutazioni in crescita « valutazioni in discesa

Modello on’ Ao Euro  Modello o' Anv Euro  Modello om’  Anni Euro  Modello em’ A Euro
ABARTH ITALIA 1000 BERLINA CORSA 2 1266 30000 ACM ITALIA BC2500 SUPERSPORT 2443 193843 150000
SO0BERLNA 479 185763 15000 1000BERLNACORSA 1 19567 32000  101ENDURD/OFF 4D 155 19845 1000 6C2S00COLONALE 143 16041 45000
50 S _TII 9 1675 2000 L0ORADALE ERNA o 10667 30000 62500 TURISMOS P/UMOUSINE 2443 160 65.000
a4 2000 ACMA FRANCIA BC25005 FRECCA DORD 2043 194750 100000
o 2000 VEPAMDD 3 95860 9000 BCI500SSVLLADESTE 2443 49T 350000
BC2500SS CABRIOLET 2443 194651 250000
et 2% ALFA ROMEO ITALIA - = 2 e 2
8 oy NS EG19 2L 1000 1907 1B 19056 2500
:.smm g ﬁﬁ 1000 g0 5o 1075 195450 7000
RMNSU Bl BBE Taw OISR EEEEE
1500 PRIMAVERA 75 M5SE 38000
6C1500 NORMALE 1487 M2RE 80000 1900 SPAINT I SERE. 185 5153 70000
25,000 1900 SPRINT I SERE
S TS T WIER 30000 00 copTasERE 18 X350 65000
30000 BCI7S0SLPER SPORT 150 190830 0000 - o :
60000 6C1750SPORT R T R — 175 St N
ot - W5 19558 60000
i 0000 BCIBOTURSHO 1% 19833 loop 1X0SS MODELLDISE) £
w7 ey W wgom ST 1884 15153 18000
® fomes KR 700 DAPHNE 85 196060 3500
7 10317 350000 GIWLIETIAISERE 1790 19%50 12000
ACECA MOTOREBRISTOLICOUPE 1971 195463 65.000 S
% 8 1200 mg‘" ATOL) - 19936 1500000 09 19960 1000
%) 15468 15 oA : s B30 130000 L0 (306 1000
w0 1Bies  yoop COBRAZEIMKINK3 4T 196265 500000 S o 0H 167 14000
UH 16668 lapop OBRASY GO7 196468 450000 19537 250000 190 105061 13000
180 16071 1000 COBRAMKN 4] 198397 100000 19839 350000 L0 S 1200
A0 166560 G500 COBRA2IZSCVB/MKNCRS 3506490 19800 90000 10 1500000 N9 195658 30000
%) 106567 17000 42BFRUACOUPESPOER 669 196773 40000 193739 2500000 N 1985 700
W 16H68 18000 00DME 190 1984 12000 19945 60000 090 1996 25000
W] 161467 25000 SUPERBLOWERCRSCOBRA 35054040 19713 100000 19945 130000 109 19558
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EEEEEEEEEEEE

SPIDER 20QV.

2597
185140
11851400

ALFASUDTI

ALASIDTION 140
ALPASUDGARDNETTA 1155
ALFASUD SPRNT LY/L3VELOCE 12661351
ALFASUDSPRNTLSLSVELOCE 1420
SRINT 13511490
SRNTQY 140172

ALFETTALS
ALFETTALS
ALFETTALS
ALFETTA 2000

150
150
1

Anni

19154
19774
9517
18517
1677
196366
19668
196671
18972
197176
1687176
1an-%
196569
198672
1971
19666

196810

19755

EEES

5353555SEEEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEE55552535555555555555555585685%8555

ﬁEﬁEEEEEEEEEEEEE

SBLYLSILE A [TUTTII M)
390 VERDE
TLSCGARNETIA
TAGGRRNETIA
BLUATE

BnLw :
3313§/LTSPORT WAGON.
3L5/L7 414 SPORT WAGON
33SPORT WAGON QY.
31T

mnmmnrmwn

NUOVA 3 16 TONTERCODLER S.W.

NUOWA 3317 IE

NUOWA 3317 IE SPORT WAGON

NUOWA 3317 E4K6
'HUOVA 3313 LE. SPORT WL A4

NIOW3LTIE. PERN. 4 SH/04S WL

NUOW 3317 LE 16VQN.
NUOWA 3317 LE L6VQN.SW.

ALFATS 20 TWIN SPARK
ARBLIN
ALFATS 20 TWNSPARKASN.
I.LFAHEWI“.
.i.LFiﬁ&DW

ALFATS TURBOTURBD AVERCA
ALFATS TURBO QUADRIFOGLIOV.

ALFATS TURBO EVOLUZONE
ALFATS 20TURBODESEL
ALRATI 24T
ALFASOLE2020V6
ALFAS0Q.0R0

ALFA 80 24 TURBODIESEL
164 TWINSPARK
1430V

164 30V6 QUADRFOGLO
164TURBO

1642016 TURED
1643016 24V SUPER
16420 V6 TURBO SUPER.
1643016 24V 04

TG4 TOTOSUPER
(s

39
158 I7m
1961
1961
1361
1361
1361
1361
u9
*9
13511961
1961
1962
1995
i
1997
A9z
2494
11550
13511490
1490
1480
1450
1m2
m2
13511712
1480171
1m?
BT

13511490
1351
g
g
111
111
112
131
172
1712
m2
1m2
1m?
161

150178
1962
1962
b
1962
x1q
ptad]
B

EESS

.--mr;g3
BEEEHE

EEEREEBREE

lea-8

198794
196794

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEaaEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE5

Modello e’ Anni
GTVII SERIE 2.0 JTS 1970 203
GTVISERES2VE2M IR 1

EE TWANSPARK 1747 19‘1] 199402

JSQUADRFORIOZOT.SPARK 1970 - 98011
151870 109 19
UELILE 13511505 1004
UELTIEY Tz
WETIOT.SPARK 1970 19340
161970 199 1994
1562075 1970 0203
156256 24V W 199703
1566TA ) AM 0003
158 6TA SELESPEED UB 0003
155 6TA SPORTIAGON AR 0003
1556TA SPORTWAGON SELESPEED 3179 200103
16520V6 TURED 196 19900
16625V6 24 19803
166306 24V 99803
166 SEREE25 V6 240 PR ]
1651 SERES0VG 24V 6 q03
1661 SERIE L2 V6 241 am X3
147 20 TWIN SPARK 1969 200003
L76TA UM 00203
ALLARD GRAN BRETAGNA
J1ROADSTER 37 | 164661
ALPINA-BMW GERMANIA
B333 W00 20W43
B3AICOUE W00 200003
BI3ICABROLET W0 100038
T (1)
B1048VB BERINATOURING COg ]
B103.0TD BERLINATOURNG W6 00401
010 3.0TD BERLINATOURING HE 000
ALPINE RENAULT FRANCIA
K106 NORMALE. 77 19560
AIDGMLLEMBLA W7 19560
AL0G BERUNETTA u
AIOGCABRIOLET H1 19860
ADSBERUNETTIA 85 195845
AIDSBERUNETIA 9% 1863
AL08 BERUNETTA 98 195865
AIDSCABROLET 845 196064
A108 COupE w10
410822 845 196164
AI082+2 o4 196163
ALDCOUPEBLCY) 956 196364
ALIOBERLINETTA BS OV) o6 106365
ALIO CABRIOLET [10V) o6 105364
ANDGTA(SICY @6 198
ALIOBERLINETTA B5CY| %6 106364
ALID BERLINETTA 11081149 16460
ALLD CABRIOLET 1108 196660
ALIDGT4 1108 1964-E0
ALID CABRIOLET 139 1966
ALL0 BERLINETTA 139 19660
ALIDGT4 15 1956
ALIO CABRIOLET SUPER 139 19678
ATIO BERLINE TTA SUPER 1551 196771
AUDGTASUPER 189 106760
ALIOBERLNETTA 170 106768
ATIO13006 125 19071
ATID1600 155 196873
ATIO1600S 15 197073
ATID1600SC/S 1605 19775
ATID 1600 S 1647 1977
A3101600 . 1647 1906
AZI0VE w64 1984
VE6T /49 198590
VETURSD P
ABI0TURED W 199185
ALVIS GRAN BRETAGNA
T
TADROP HEAD G 08054
TBDROP HEAD G 1995
TCBERLNA G 105658

EEEEEEE F GEHEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEGES

BEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’ Anni Eum
TC DROP HEAD X9 1956 40000
TOBERLINA X953 195863 30000
TO DROP HEAD H93 195863 40000
TEBERLINA M9 196365 30000
TEDROPHEAD B 196365  40.000
TF BERLINA X9 196567 30000
TF DROPHEAD M9 196567  40.000
AMPHICAR GERMANIA
mn 147 196165 15000
ANSALDO ITALIA
4C TORPEDD 1847 M3% 35000
4F TORPEDO 1847 MR8 35000
12 BERLNA 300 M93 0000
ARMSTRONG SIDDELEY
GRAN BRETAGNA
30 AOED 191937 35000
18718 MK I BIBBN WA 30000
4] 414N 189 E03E 20000
15 T mieE wrW %o
20 LONG20 SHORT M 1973 25000
1 1131434 19831 18000
NEW 20 1% 183 25000
SPECIAL 4060 MERE 40000
17 SHORT] 3 I3 186 20000
12/14 1666 193637 18000
W25 3670 1857 25000
16-51X 1990 158 20000
0 I3 158 2500
16 LANCASTER/TYPHOON 199 14549 15000
16 HURRCANE 1980 194549 20000
18 WHITLEY TY PHOON 139 194853 17000
18 HURRCANE I3 194853 22000
1BLMOUSNE Lp lE0sl 1o
SAPPHIRE 346/LIMOUSINE 335 19240 25000
SAPPHREZHM 09) M55 22000
SAPPHREDS 10 HEGST 18000
STAR SAPPHIRE/LMOUSINE W) MEEE0 28000
ARO ROMANIA
M4gLC b 0% 2000
SERE M0 XO53119 197204 1500
10 1ZBB1870 188000 1000
ASA ITALIA
1000 6T COUPE 0% 196167 65000
ms‘rm 02 M6367 7500
ASIA MOTORS COREA DEL SUD
'ROCSTA (TUTTIMODELLY 178 108 1000

ASTON MARTIN GRAN BRETAGNA

ISLTREOHC 4% 19730 60000
INTERMATIONAL 4% 19730 150000
LEMANS W 903 150000
ULSTER 148 19%-F 150000
MKUROADSTER 4% 1936 80000
2LITRE ROADSTER _ 1050 13640 65000
%ﬁlﬂ_ 1970 194850 65000
DBICOVPE B 1990453 6000
DRZCABROLET B0 18053 10000
DB WKL MKICOUPE B0 19559 100000

MKICABRIOLET 500790 195390 140000
084 370 195863 150000
DB4 CABROLET 370 195863 200000
DB4GT 3670 195661 250000
DB4 6T ZAGATO 370 196063 2000000
D& AGE W6 196365 240000
085 CABRIOLET 0% 196365 300000
0B HGE 0% 196560 140000
DBSMK2COUPE W6 19T 150000
DESVOLANTE W5 19570 200000
s W5 W72 40000
DBSVANTAGE M6 MERTL 45000
oesve 5340 16971 45000
LAGONDAVE 530 M7A% 50000
L 5340 7380 45000
w 330 19638 50000
VBWANTAGE 540 97480 60000
VBVANTAGE 5340 108390 65000
VBVANTAGE ZAGATO 5340 199688 60.000
VBVOLANTE 30 10B0 7000
VE\ANTAGEVOLANTE S0 1060 90000
VBVOLANTEZAGATO 330 19740 100000
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Modello om
VRAGE 5340
VRAGEVOLANTE 5340
VOLANTE242 5340
LWB VOLANTE 5340
\BNTAGE 5340
VANTAGE 600 5340
VANTAGE LE MANS 31
LAGONDA 5340
LAGONDA 5340
087 o]
DB7 VOLANTE 3
DETVANTASE 3
DB7 VANTAGE VOLANTE 335
DE7 6T 35
VANQUISH 235
ATS [TALIA
612500 2468
675 2500 2468
AUDI GERMANIA
AU 0] 1%
L 145
GO VARIANT L%
T5LB0L 1695
VARIANT 1696
SUPERS0 1m
50 | 13
801SERE (TUTTI IMODELLY 13971470
BOISERIE (TUTTII MODELLY 12961671
1588
12967216
1588
15851984
1884
1588-1896
19941309
pel]
1760
— 1871
100ISERE(TUTTIIMOD)  170-3671
1001 SERETUTTIIMOD) 1994714
10050 1| SEREE TUTTIIMOD, 195
10100 QUATTROSERE 17612300
100 TURTRBOQUATTRONS. 226
IODTOMDINSERE 19860461
100 AVANTAVANTQUATTRD 17812309
LOOAMNT TURBOMANT TURBOQ. 2716
100 AVANT OTO/TDI 19662461
OUI0QATRONSERE 1684731
10025 TOIV SERIE %61

196568
1966-72
196872
186672
186672
186671
19780
1%

188186
198186

196789

1966-71
1970-73
18011

% 144206
QUATTRO i
QUATTRO [BALR) L]
QUTROZ0VEBAUR a5
QUATTRO SPORT 1BAU
UPE20E 264
COUPE 2.0 20V QUATTRO 1004
COUPE23ER3E 2
CQUPEIELIEAVOUTTRD 230
(OUEISEV2EV 25871
QEELITREOZNQUTROS, 775
802023 VSERE 19642508
CP LT
HWLSTOVSERE e
B028-18E \6/ QUATTROV SERE. 15567771
B026EVERBEVGAMNT 2598771
$22220VTURB0 e
S2ABNT ]
maa
CABRO L8700 33VZ6V28V6 17812771
COVPE2628E VO QUATIRD 256677
10028 V28 V6 QUATTRO m
IBEQUTTRONANT  I7]
1022 TWBOIVQ SYAMNTS6 7206
10042 VBQUATTRO SYAINTS4 4172
w___ nan

19858
19808
198789
158090
198386
156084
199
156894
158894
199094
159085
199084
159094
199094
199194
109094
199594
109294
19959%
1100
1o
199054
199184
199194
109594
158554
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BEEEEEGEE N EE LN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEREEREEE

Modello om®  Anni
AALGL/LE 200 TURBO 156 0
AL26VE[1BVB3V 6TT] 190400
AS26VB/2BVE3OVARNT 158771 196500
AGCARIDLETIBT430 170976 200040
SHLTV6 30V 671 1970
SAAVANT 27 VB3OV 2671 109700
R4 MBNT 2671 19800
A CABRIOLET25 VB TD 1% W00E
ASL0 184 1994
ASLOTOVZSTOL IB%-2El 196
ABLEVE/28VE 1588-T7] 190405
AB28V6 30V I7L 196741
B L8 VB2 V6 30V AVANT T71 199408
AB 18 V6 30V AVANT T7l 198841
AB4.2V8 617 198807
SELI2VAIVE 64172 19947
S5 ANANT 2.2 20V 2v8 T06-4170 199487
S54.2V8 617 1998403
554.2 VB MANT 4T 193
ALTZ41TI0 200203
417 200003
7l 19988
T7l 1e8e02
FAT-41T) 160408
Far41m  1eee02
5688 199802
FA4IT 200403
X6 0m
e 0B
5968 200048
an 19
417 168802
1781 190602
1781 199802
E 1781 199902
ASLIVG2AVIES) 389003
T 1781 199803
TouTTRD 1781 199803
TTROADSTER 1781 198803
TT ROADSTER QUATTRO 176l 199803
AUROAD27 VB3V 71 000403
ALLROAD A2VB 40V 463 20003
ASVG300Vf SERE] &6 D
5442 VB 4V (1 SERE) G683 200003
AUSTIN GRAN BRETAGNA
n F0l 18031
20 I SERIE) 300 1833
12 1661861 1801-35
12{BCLINDR) 14%  1930-3%
12 (6CLINORI ISERE 153 163847
o4 175 19303%
i} 1535 19303
158 I 193637
1% i 16838
SEVEN TORPEDO Mo 1mnaE
SEVEN SPOER Honw
SEVEN BERLINA A1
BBSEVEN 90 193740
B 140 19303
16 I SERE| 200 194548
18 250 19859
B 4006 1938-40
EIGHT TOURER 900 19847
EIGHT BERLINA 90 19847
TEN 125 19847
A40 DORSET 119 847
A40CEVON 1199 194752
A40 SPORTS TOURER 1199 185058
A40 SOMERSET 1199 195254
A40 CAMBRIDGE 19 195467
A40 SOMERSET DHC 1199 195038
A0 WESTMINSTER 1638 186456
ADATUNTICIFHO 0 196852
ASD ATLANTIC (DHQ 660 194952
A% 63 1965
AB 912 195861
Al05 %3H 19558
AL05 VANDEN PLAS XY 1988
ALLOMK ) 1 196168
CHAMP B3R 1067
AX 83 19515
A3 COUNTRY MAN H5 195
AB 948 195662
ABCOUNTRYMAN 48 105662

GEEEEEEECEEEEEEECEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEES

ECEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

MISSHEERLNE 308
ASPRNESSTUTIIMOD) 305
METROPOLTAN COLPE 1500
METROPOLITAN DHC 1500
GIPSY il 2
SEVEN MIN| ) 88
SHENMNL o
SEVEN MING COUNTRYMAN 845098
MM COOPER a7
MM COOPER 98
MM COOPER S 1071
MNICOOPERS 175
MiNI COOPER § 4
MINIMOKE 848
BMCMINIMOKE (S, %8
BMGLEVLAND MOKE (ALS) a8
LEYLAND M.CALFORNIAN (ALS) 998175
11001100 M2 1088
U0A300COUNTRYMAN 10881775
o 175

1300 TRAVELLER 1775
18001800 MK2 1%
3LITRE i)
FXD TAX] ATy
CARBODIES TAXI T2 1604
MAN[TUTTIMODELL) 146517
ALLEGRO(TUTTIIMODELL)  108-1748
PRINCESS 1500 HL N 178
MARROTY 9%

LEYLAND MNI MOKE P) %8
CAGIVA MINIMOKE (1 a8
MMNI CLUBMAN )
MNI CLUBMAN 6T 175

Anni
16557

19475
194758
195480

194143
19115
19075

m
5

EEEEEEEEEEEEEEEEUEEEEEEEEEEEEbEEEEEEEEHEcEsEsEBEcEsEess

EEEEEEEEEEEEE

METRO MG 175 18890
VETRO VANDENPLAS 175 1847
VETROMGTIRBO 175 1340
MAESTRO[TUTTIIMODELL)  177515% 198341
MAESTROMG 198199 198300
MAESTROMGTURBO 19% 196890
MONTESOMONTEGOESTATE 12751954 196441
MOTEGOMONTESOESWEZODLOL. 1994 19884l
MONTEGO MG 193¢ 199490
MONTESO MG TURBO. 198 198590
AUSTIN HEALEY GRAN BRETAGNA
1008NL 260 19535
100882 W0 1%
100582 W 65
100MBN2 W0
100/6 BNG-ENG %9 10545
30008 ) a0 19506l
3000 MK 1| BNT /BT BT 20 196163
OMKIBE M0 6368
SPRITE MK | FROGEYE] 048 195861
SPRITE MK 48 196160
SPRITE MK 1098 196266
SPRITE MK N ) 1098 196567
SPRITE MKN 175 196770
AUTO UNION/DKW GERMANIA
Falk 9600 1056
MUNGA 468 %0 196368
looywooos 90 196563
100010005 COUPE-DE LUXEC. 90 19863
1000UNVESALKOVE [Tt T
T000SPCOPEROADSTER %0 19845
AUTOBIANCHI ITALIA

BIANCHNA TRASFORM/SPEOAL 47940 1570
BIANCHINA PANGRAMCA @ 106060
ELANCHINA P4 CRAMEA DECAPOTT. 499 1960469
BIANCHINA CABRIOLET i 106060
BUNCHNABERL4POSTYSPEML 439 19040

EBEEE

Modello o’ Anni
6l ARDINEERA 49 96T
STELNA TELM 196368
PRIMULA | SERIE 10 195468
PRIMULA 65C 1167 196870
PRMUACOUPEL? 01 1588
PRMULA COUPE S 14 8 196870
Alll 1438 198377
AR o8 19687
AL NORMALEJUNIR o8 BT
AL JUNIOR o8 138
AL ELEGANT %5 7L
ALDELTE o5 19085
AR 0% 1938
ALI2 ABARTH [58.0V] © W7
AL ABARTH [T0CV] 049 1975
ADABARTH[TOCVSMARCE 1049 197745
YI0FRELXTOURNG 1049 196590
YOTRE) 1049 1968
YIOAWDFRELLAWD 951108 198695
YIOFRELEAE. YSELECTRONC 209-1108 108794
YOL3IE[TLE 171500 198794
BANTAM STATIUNITI
WwEwe 185 104041
BENTLEY GRAN BRETAGNA
4172 LITRE TORPEDD @ W
612 LTRE TORPEDD 657 10630
BUTRE TORPEDD T 1B0R
312 UTRE CABRIOLET W 100%
414 LITRE CABRIOLET 5T W5
MKV 45T 194651
MKV 5 WL
RTYPE i 5SS
RTYPECONTINENTAL i 195355
sl S 155
SICONTNENTAL o7 155
sl 54 1908
SICABROLET 53 1988
sil 3 196066
S Il CABRIOLET 530 196066
T 6130 16570
TOONERTBLE 620 196770
1 6750 1977
n 6750 197740
CORNCHE TWODOOR 6750 1977
CORNCHE TWODOOR 6750 1974l
CORNCHE CABROLET 6150 1907
CORNCHE CABROLET 650 17784
MULSANNE 6750 1980483
MULSANNE 6750 198488
MULSANNE TURED 6750 181
MULSANE S 6750 196743
EIGHT 6750 143
BROOKLANDSR 6750 19098
TURBORSRT 6730 16598
CONTINENTAL RS T 6730 19810
CONTINENTAL [CABRIOLET) 6750 10844
6750 1945
CONTINENTAL SC 6750 190801
AZURE 6750 199540
ARNAGERED LABEL 430670 10840
ARNAGE RED LABEL LWB 5750 000
BRNAGER %L 2048
ARNAGET 6750 200008
CONTINENTAL 6T S8 00
BERTONE ITALIA
FREECUMBER/FREECLIMBER? 1360610 1900495
BIANCHI ITALIA
54 TORPEDO 18 BT
SSI300TORPEDD 157 W8
SSIS00TORPEDD 4% 180
SOBERUNA 1% 9343
BIZZARRINI ITALIA
5300 6T STRADA 559 106468
19006TEUROPA 1897 196748
BMW GERMANIA
315 CABROLET 1490 10436
WLIUSNE 197 1663
wowosEr o1 10
IBROMSTER 100 193759
SDIBERINA 10 16255
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50226 LRI
50232LMR

503 CABROLET

1500-1800 TOURING
2000 TOURING
20007TI TOURNG

V3 SPORT EVDLUTONY E30)

MG CAT CABRIOLET (E30)

(%]
55

gEREEEEEE

%58

gg

10-399
B
B

2086-3003

G315

1573176

157316
1890
1901
190
236
Al

17671961
kili)
1990
1980
199
206
176
191

1596-1991
43
7434
434

1796-1991
2443
1434
T484
2484
2484
w1
i
pi i)
1467
i

15061706
1401

24847703
165
2407

Anni

156466

19466
195465
1566-71
1966-1
196568
196568
186675
196768
1957711
19675
s
18975
18975
187477
190375
18711
W71
1714
1817
1968-71
19777
8n-17
18011
19517
197176
1871-76
197173
19:75
19%-78

1977
lam8

lam8

e

19840

109053

197491

5555EEEEEE55555EEEEzs5555555555555EEEEEE555EEEEEEEEEEE55555EEEEE553355555555855555353E

Modello em’
M3 [E36) 2900
332 (E38) 0
MHYMM 1484773
BVCOUPE(ESS) L5176

320124V COUPE (E38) 191
g%m 2178
[ 2990
muﬁm 0
3181 CABRIOLET [E36) 176
320124V CABROLET [E38 191
313y3253081 24V CABR. [ 14947703
V3CABRETE36) 7990
M332CABRIOLET £36) 0
316 TIS18 TICOMPACT (E36) 1506176
373TICOMPACT [E36] 24
325 TICOMPACT [E 36] 2404
S18/520/5201 [12) 1766-1990
520 E126GLINOR] 1w
SISBBIELY Ligh-T7E8
5261 E12) 8
15351 E12) 5
S18/5185201(E28) 1766-1981
SISSBIERY) SIS
SUOTDE) 2443
5351 E28) 3430
WS35 [E26) 330
V5 E28) 3430
SI8I[E34) 176
SHSIOVEN) L
SUTORSTOSEN| 24430
Eg 164
5251 24V/S25X 24V (E34] I
5255751 24V TOURING E34) 24
SE 5
S301VB[TOURNG (£ 1
5351 E34) o 340
‘401 VETOURNG E34) _ 3l
V6 [E34 5
MSTTOURNG(ESH) 3%
SIYSTA/RS|SB2AVESS 2710
5353V E 3438
54013V 438
‘5235285301 24V TOURING (E39) 24942570
535132V TOURMG E39) 3408
540132 TOURNG [£39) 428
6280S{B30CS\G33CSI €2 2783010
635051 E24) T
635051 [E24) ]
1EN] TR0
MEICSI(EN) *5
TOTTYEATIIEN) 170
mmaEy o
THIER 3430
THIER 330
T481E23) 0330
TSl [E23) W %S
BUTESEy 263430
JELER 330
TSOTI0NETAONVB (€3 066D
TSOyLHLESD 4988
TS0IVETAOVE (E38) T3]
THIE® s
TIO|TINTA0IVE IV ESS) 5409438
TSOJLEN 558
ME® 4341
M 330
il 2494
B40CIVB 3N E31) EL4TR
SS0/BS0CVIZESY i988-537
850CS1V12 3 a2
LLe192022 1761071
73252830240 2484297
TIMROADSTER 0l
32830 00U% 6299
nu% 20
un 1
%25 2404
%30 b
1630 b
Bak 438
3233226330124V (E46] 1494073
‘3232253261 24V TOURING (E46) 24341743
m{ 186

3201 24¢ 191

mm_vcﬁm IS

19n481

199295
19802
199600
o9z
199602

03
03
3
199803
199803
198803

19903
1903

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE5'

e’ Amni Euro
965071 200003 5000
248629 200003 6000
246 0003 10000
T4 0003 13000
4960 200003 90.000
79300 0003 3500
i3 0003 4500
TBOJILE65] ST W03 5500
73007400 63 00 0003 4000
5301 (E60) oW WWF 5000
BORGWARD GERMANIA
HANSAISOD L® 1985 5000
HWS\ISIOCABROLET HEBMILLER 1438 105050 6500
HANS\SOSPORFCABROLETY? 148 195043 7500
HANSALSOOKOMBI L@ 195057 4500
HANSAIOO  1TB 19254 5000
HANSAISDIESELMESELKOMBI 1756 195354 4000
HANSALSOOCABROLET HEBMOLR 1750 19525¢ 6500
HANSA 100KOMB 158 105056 4500
HANA O SPRTCABROLET Y2 1756 105354 7500
HANSA 2400 - B 19055 5000
'HANSA 2400 PULLMAN. L4257 185358 5500
74 196061 4000
LG 195658 7000
1 16558 8000
145 195861 7500
14 195557 8000
149 195558 10000
14 196558 6000
14 16861 8000
145 196861 7000
145 195061 10.000
L% 19561 12000
g 95860 10000
L@ 195861 15000
BRISTOL GRAN BRETAGNA
40 171 M7l 25000
il 1971 194350 25000
402 CABRILET 1971 195253 30000
B 1671 195357 25000
4 1971 15457 30000
45 ) 1971 19560 27000
406 N6 1956 500
41 S0 196163 25000
48 530 196365 27000
B S0 196567 25000
410 51 196768 25000
41 TUTTI IMODELLY SUI6%6 196615 7000
412 (U] S6%6 107480 25000
603 (TUTTIIMODELLY SHIE% 9766 2000
BRTANNIA S 190064 27000
BRGAND 919064 27000
BEAORT el 2800
‘BLENHEM BLEN 2/BLEN 3 e 19805 28000
BEAUFIGHTER ©E 19360 20000
BUGATTI FRANCIA
TPEL 157-13%3 19180 180.000
weER 1453 1919% 180,000
TYPEZBRESCA 4% 1926 200000
RER 153 1918 180000
TIPEZIBRESCH L% 16016 200000
TPEXN 19 19276 150000
TPES 193] 190431 600.000
TYPE35A 1991 19431 600.000
TWPEST 6L 19630 800000
TYPETGE 761 190731 00.000
TYPESC 1931 192831 1000.000
TPES L% 19530 400000
TYPE3S 198 190627 200000
TYPE38A 1 107 250000
TYPEAD L% 19530 200000
TYPE 404 168 190 250000
TPEALROMEs 13 192633 8000000
TYPE43/434 GRAND SPORT L6l 190731 300000
TYPE 44 0 1900 250000
TYPE S0 9% 450000
TYPE 47 GRAND SPORT B 19830 300000
TeES 05 1% 250000
TYPESS 47 9303 600000
‘TYPE 55 SUPER SPORT 26l 163235 1500000
JUESCAER 51 1658 350000
TYPE 5TVENTOUX 3157 19533 450.000

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’ Anni Euro
TYPESTSTEVIO 05 19358 550000
TYPESTATALANTE T 1933 1000000
TYPESTC 05 MEFE 500000
TIPESTS NF 1965 550000
TYPE57SC W05 MERE 600000
TYPEG4 #2140 1000000
TYPEBS 39 192 100000
TYPET3A gs 197 150000
TYPEL0L10IC 0T 195 50000
EBLIOA10S 3500 19046 180000
CATERHAM GRAN BRETAGNA
AL§LER016V 568198 10501 18000
SUPERSEVEN. 156510% 198503 20000
CEIRANO ITALIA
150N TORPEDO 458 M498 50000
1505 TORPEDD s M43 oW
CHEVROLET STATI UNITI
BLAZERGMC JMMY HNB5TE3 106B73 5000
BUMERGMCJMMY(IS] 4935753 76 4000
BT MEAE 3000
SII573  MEEA1 4000
617 1874l 2000
T3 190194 5000
BG5S 186 4000
HTL4300 198293 4000
BLAZER S-0YCMCJIMMY [ SERE) 71064300 199403 5000
TAHOE/GMC YUKON iR 1969 6000
6f6 19699 5000
0055057 1998403 7000
45 00003 4000
5665 190603 11000
5666 1996403 15000
CHRYSLER STATI UNITI
VOUAGERIDIILEABVEIS) ONTE 19865 2000
VOYAGER25 TD SE/LE(1S) 50 1908 1000
GRANDVOXAGER 38V6 ] §) iR 19B% 150
GRADVORGERZSTOSELENS) 2500 1883 1000
VOMGERIDAIABVENS)  297A7E M50l 3000
GRAND VOYAGER 38V (IS iR 501 2500
VISEON G596 19me L1000
STRATUSCONVERTBLE2SVE 240 207 190600 3500
SEBRING CONVERTIBLE 16075 D003 4000
00M358 B3 0800 2000
PTCRUISER 1508229 1993403 2000
VOYAGER3.3 JISERE] 301 W03 3500
GRAND VOYAGER 3.3 |1 SERE| Wl DO 300
CROSSFRE a9 W3 600
300578 Y W03 3000
30057 VBSW WY W03 3500
NEON 2016V 9% 198 1000
CISITALIA ITALIA
202 BERLINETTA 1089 194752 200000
202 CABROLET 1029 194750 150000
202 SVM SPYDER NUVOLARI 1059 194748 250000
30F 1039 196153 40000
750 GT/850 6T THHT MELET 7000
CITROEN N FRANCIA
CLUCISHPTOMEIOZ3POSTI 656 026 12000
814 TORPEDO 1539 10698 14000
BI4BERUINALIMOUSIE. 153 W6 13000
C4TORPEDD 168 95% 1B00
CEBERLNA 410650 MBI 18000
BATOATSAROSALEBERUNA 1457763 193038 14000
T ATRACTION AVANT BE 188 15000
T BTRACTION AVANT 199 18 15000
7STRACTION AVANT 911 198 15000
TCTRACTION AVANT 168 1968 1400
7 CE TRACTION AVANT 168 16340 14000
11 ATRACTION AVANT 1911 193637 14000
11 AL TRACTION AUANT 1911 193437 15000
11 BTRACTION AVANT 911 95E 14000
11 CTRACTION AMANT 91 3840 14000
11 LTRACTION AVANT 1911 193637 14000
LB TRACTONAUANT M1 193745 15000
11 CABRIOLET [TUTTIIMODELLY) 1901 1943 55000
158K WF 19845 20000
1K B MMEE 1800
11 BNORMALE 1911 194657 10000
LA 1911 194857 11000
o 545 10660 12000
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MERCATO Quotazioni

Modello an’
20V SAHARA (BIMOTORE 425X2) 80
1] ]
AMIG il
AMI6 BREAK B0
AMIS il
AMIB BREAK il
NEHARI it
MEHARI 4% 6012
0518 1911
0519 911
0519 1985
0520 19111985
DS20PALLAS 1985
052 un
DSZ1PALLAS bk
DSZLLE. o pal
DSZ1LE.PALLAS pil
DSUPERS pi
053 1
DSZ3PALLAS %1
ISBLE 1
DSTILEPALLAS 1
DS 23 BREAK (TUTTI | MODELL) 231
0] 1911-1985
D19 CONORT 111
D2 1985
D18 BREAK/FAMILIALE a1
D2BREMFMLALE u%
[] LWE 191015
DS 20BREAKFAMLIALE 1811185
] SUPER 1011-1985
D CABRIOLET 1011985
DSCABRIOLET 1414175
SMCARBURATORYMNIEZIONE &0
20V 43
20/CL8 B
20 B
00sP0T 435
20 CHIRLESTONDOLLY o
TVANE 425
DYANE 48 435607
BSBERLINA 15122
BSBREAK 5128
BSABERLNA 11301301
BSABREAK 1130:1301
YL B521124
VA B5010001100 B52114
VISA DECAPOTABLE 114
VSA SUPER K14/6T/6TI 1291580
VSAIT DJRD 1789
VISA RALLYE/CHRONO 119
VISA 4X4 MILLES PSTES. 136
AxeLjoLTen 662-19
AX(TUTTI | MODELL] 54-1360
AXSPORT 129
AXGTETI 130
AX L4 44 o 130
AXI4D (TUTTIIMOD) 131
BUTVITIIMOGEL] 111580
BXBREAK TUTTII MODELLY 1301905
BUISD(TUTTIIMODELL) 1768 1905
SUTRO[TG 120 TURED %8
BC19DBREAKTUTTIIMOD) 17681905
SRR TROGREM 1%
BGT/ET 1905
B(196TI 16V 1905
BUTC 241
BU194K 1905
BUGAGEBEAK 1905
BU13D M4 17651905
BUSDAXABREAK 17651905
CUTUTTIIMOD) 19652500
CUBREAK (TUTTIIMOD) 18852500
CO4006T BT
C( 24 BREAK EVASON BT
A 2400 PRESTIGE BT
C(20002%00 ARAEN
C(2200 D BREAK/2500DBREAK  7175-250)
CLDLMOUSINE 50
CL256TI pel]
o 10857165
CUBREAK TUTTIIMOD). 19852500
o 50
CL25 6TITURBO 500
©425 6TI TURBO 2PRESTIGE b=l

Anni

19566
1861-70
156168
185468
1960-8
1960-8
196847
197085
19562
196367
196768
1966-74
1970-7%
196572
196572
1969-72
1869-72
19756
R
5
s
-5
85
185767
196768
156868
155667
196567
196768
1968714
19974
1506
198071
BLLIES
197108
187040
197650

19%
156090
196768
196884
19m-8
1978
197986
19986
19785
19768
198386
19789
158488
1ogl8
146
%8190
158694
198798
198746
115
188894
188040
198590
19839
198892
198590
198830
19830
1ee73
198585
198890
198890
199092
19091
197%-8
1915%
larr82
198284
197688
1975686
197586
199-8
198386
1969
198690
196689
198589
198569
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EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

om Anni
200 19568
250 1989
250 195680
B0 19569
30! w 194295 198900
XM 3.01VBVG 24V BREAK 104295 199100
YW L0720 NJECTION 199 198904
JMD12/TURBO D12 0BT 199904
Y04 200 BREAK 199 199104
JMDIZTURBODIZBREAK 20880138 190104
SAXDL VTS{lISERE 187 199602
DX(TUTTIIMODELLY 11%-1905 198194
DOBREAK (TUTTIIMODELLY  11%-1761  1963:04
DWW 199 19997
DXD/TO(TUTTI MOZELL) _ 1005 199304
DIOTDBREAK TUTTIIMODELL) 1905 199304
XANTA L1820 1561198 1983.96
JANTAL90/19TD 195 199604
JNTA3OW 946 199600
BRSION 2020 TURBOCT 1%
BHSONLSTD LIRS
YSARA COPE 20 1GVT 198 19807
C3PLURIEL 136017 200003
G024V 1046 200003
C530V6 24V BREAK W6 0003
03306 24V 6 20048
CIZETA ITALIA
VI&T 5 1996
DAEWOO COREA DEL SUD
ESPERD 14%6-1908 199094
DAF OLANDA
600750 DAFFODIL 746 19968
] M 19870
W B4 18670
5 168 196770
S5COUPE 18 16870
DAIHATSU GIAPPONE
TFTFD %8 19158
TAFTF20 187 16784
ROCKY/DTD 198755 196400
CAARADE L0 TURBO 6T TI w3 1000
CHARADE 13 4WD 1% 1990
DAIMLER GRAN BRETAGNA
DOUBLE SXLIMOUSNE TATIH 1S
D3l BERLIA B0 19840
STRAGHT EIGHT LIMOUSINE 30 193640
D31BEMPRESS BERLINA 38 1055
D318CONSORT LIMOUSAE BD 1955
DBICABROLET 5D 19558
DF ENPRESS | LMOUSINE 348 19515
68 105457
pIECL =Y
pLcchl 0
61 195k54
3468 19547
5] 196156
W7 165438
4617 19438
4T 19545
uB 1P
U3 195598
% 1985
461 106068
4561 196168
148 195060
148 196067
1548 196760
i35 19560
79 198
AT 1987
4Z5 1984
WAMTE 1IN
0 45 IR
DOUBLESN53ISERE 5345 1B
DOUBLE SK53WNDENPLISIS. 5345 107273
DOUBLESSINSERE 535 la7am
DOUBLESSIWNDENPLASES. 5345 073
DOUBLESHS3COUPE NSERE 55 4737
SOVEREGNIAADNSERE  H4l4Z5 1076
DOUBLE S 531 SERE 535 la7adl

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES

EEEEEE BEEEEE
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E

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEERERE

Modello

Modello om
DOUBLE S0(5.3 NSERIE HE. 3
DOUBLE SIX5.3 N SERIEHE.
3640 k) -
DOUBLE SIXB.0 4D
SICA0S 2V
VBAD3V
SUPERVB 403V
DOUBLESMBOV2
DATSUN GIAPPONE
FARLADY SPORT 1600 155
FARL ADY (TUTTI| MODELLY 1989-1008
FARLADY (TUTTI I MODELL) 1
%0z B
DB FRANCIA
745
743
4583
8l
DE LOREAN STATI UNITI
oMC12 1840
DE TOMASO [TALIA
VALLELUNGA 1499150
MANGUSTA 418

Anni

1966-70
196878

196875

5 193154

16616

188183

BGUAMANGSTA o 1960
DELAGE FRANCIA

CO/COZGS (GRAND SPORT) §526 101824
00 WG W18
DED{DSTI OV UBUN W08
GL[GRAND LWE S5 T
DMDMSDMNITCY d80 1630
R U 1970
0608 B 19818
DGIELS 00 1803
%H 8 B
06-5006-80 4G 10T
0671 M9 19637
0675 W00 1840
0408 460 1983
DBISEIS w06 1983
D845/06-105 3 186
0B100DBI0 44T MBI
D4 1480 198334
D2 73 143538
D0 B 108N
3L 284 14654
SPORT OLYMPIC 1984 194654
DELAHAYE FRANCIA

TYPE 82 4410 191924
TYPE BABAN 94 W9
TV 7 1843 K06
TR B3 1968
TVPE 84 W0 3%
TVE &7 187 WBE
TVPE 102 MSPERT 7 1B
TYPE 107107 M 17 BN
TYPE 1087108 N 0 190833
TYPE 109 1% 19931
TYPE 10 W8 19831
TEE DR ¥ EB
TVPE 12128 100 1003
TYPE 124 0 108134
TYPE 126 - W0 19313
TYPE R SUPERLUE 100 19363
TYPE 134 SUPERLUXE/L34 N 13 19546
TYPE 146 BT 19846
TYPE 135 SORTIB Y 7 195
TYPE I35 COMPETIONIS/0CY 357 103538
TV L3S PECALOMPETIION 357 146537

EEEEEEEZEEZEEEEEEEEEE FEEGEECEECEEEEGEUEENES GEEEEEGEEsEEREE & EEEE Ests

TYPE 178180 455
TYPE 135 BERLINA 35T
TYPE 185 35T
TYPE 182VLR. 9%
DELTA FILIPPINE
MINICRUSER 1587193
DIATTO ITALIA
20ATORPEDO 1496
20ABERLINA 19%
DINO ITALIA
20667 198
24667 W18
24B6TS %18
208674 1981
308674 06
DKW GERMANIA
MESTERKLASSEF 83P (20L) i
684
684
B84
B4
&%
86
8%
8%
8%
]
£
9%
9%
5
3]
S
741
7%
T9-EE
2]
s
DODGE STATI UNITI
RAMCHARGER 3HE0-TI0
RAMCHARGER | SERE] 0568
VPER o 70
VIPER[ISERE)[RT/ID 7900
VIPERETS 7990
FACEL VEGA FRANCIA
s 45205407
FVS CABRIOLET 45205407
HKS00 SA0T6I6
EXCELLENCE 676
FCELLRACELAR 164
FACELII BIT6ERT
FACELIN 1780
FACELW 85
FERRARI ITALIA
ISPORT 15
166INTER 195
195NTER Bl
212INTER 62
WEROPA 153
SHRYITS AMERICA SUI45T3
400410 SUPERAMERICA 674561
SOOSUPERRAST 4561
2506TPE, LENA pit i)
230672 POSTIPNINFARINA 55
I50GTCABROLETPNINFARINA 2953
06T 2+ 33061242 a3
P 253
GOGTSPIDER CALIFORMIA(LWE) 2453
SOGT SPDERCALFORNA (W8] 105
06T TOURDE FRANCE 2953
2506TSWB pitix]

] 19333

5 184750

4730
195154
195154

FHHHHHE

97485

94T
e

195769
W74

197580
W

HH

15508
Bl
it
195154
195355
185355
195555
195355
195555

18550
18558
19556
19556
185759

195362
196163

197480

EEEEEEBE [EEEEE GEEEEEEEEEEGEEEEEEEEEES

1960462 7.000.000



FERVES ITALIA|

RANGER4X4
FIAT ITALIA

4390

4841

4347
4941

T4
3%
3%
3%
A4

SHE
SAT4

3304

o
&

%}

Anni

Euro

1960462 3500.000
156164 10.000.000
195466 5.000.000
196466
1668
19466

19578

19855

19895
8112
197-76
1976-79
19784
19690
187376
19%81
1o8]-8%
198485

19394
199456
o748
19539
193498
198498
19959

00208
20040
1699-08
200063
0m
m

196671

191977
180-%
19877
1919-28
1905
B 1)
191529
158
1978
19831

1092

EEEEEEEEEEEEE

1900 GRANLUCE

1900 TORPEDO POLIZIA
19004

1500 A GRANLUCE

1900BGRANLUCE

{+]
3

fury

3

EEEE

gl
-

EEEEEEEEE s sss e sesneBEE

SlEESSEEEEEEEEEEEEERES

19845
19®-48
194849
194083
186750

195760

196062

196066
196066
196669
196669

F
E]

5355555EEE55555EEEEEEasa&ssasEEEEEEEEEEEEEE§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE%EEEEEEEEEEEEEE

2300 LUSSO FAMLIARE.
moooOwE
2300 COUPES
1300 FAMILIARE

SOFMILARE

16005

‘124 SPECIAL [ SERE|
124SPECALT/T1600
124 SPORT COUPE
124SPORTCOUPE
124SPORTSPIDER
124SPORTSPIDER
14SPORT COUPE LGS
124 SPORT SPIDER LE/L8

124 ABARTH RALLY

125 SPECIAL (ISERIE]
DNO CQUPE

DIND 2400 COUPE
DNOPDR

DINO 2400 PIDER
L
128 FAMLIRE

128 [ISERESPECIAL
LBUSERE
128 FAMLISRE (11l SERE)

Sis3ER

3
&3

18 e s

nn
un
un
m
pri]
nm
N

1481

1957460

196386
196063
196366
196366

196668
19871
196576
196568
15871

1968-72
19561
1970-74
196674
1968-0
197074
197074
196760
196872
195680
196872
19774
197075
197-%

108085

196780
19680
17072
196768
196672
196660
196872
196872

197
197174
BLTITH]

19178
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello em’
XUIFNE SPEED BERTONE 1438
130BERLINA 2000 s
130 BERLINA 3200 B
130C0UPE 35
PERSONAL 62
L8BISUP B5-T04
127 | SEREE an
127 |1 SEREE) 903-1043
T NSRENFCTY 503108
1271 SEREDESEL 11
106

k0

1049

11

131

130L155

ANORAMA 1301155

131 SUPERMRAFORBERLNA 13011105
131 MIRAFIORYSUPERM.D 16852445
131 SUPERMRAF PANORAMA 13011955
31 PANORAYAD 10852445
195

195

195

195

151985

132 DIESEL TUTTI| l.!!!?) 3&*3"“0

ARGENTA(TUTTIIMODELL)] 15651965
ARGENTADEESEL 2445
ARGENTAVOLUMEX 1955
ARGENTATURBO DIESEL 2445
PANDA 30 62
PANDA 4545 S 90
PANDA 7501000 08
PANDA &X4 (TUTTII MODELL) 9031108
PANDA SELECTA 9991108
PANDA DIESEL 130
UND (TUTTI IMODELLY 931458
UNO SELECTA 1136
UNODDS 1301
UNDBODDS 1638
UNOTURBDD 13
UNO TURBD LE /ANTISKID 1301
UNOISEREMTUTTIIMOD) 303143
UNOSELECTA/SELECTA EIIS.  1116:14%8
UNOL3D/DSIISEREE 130
UNOL7/L9D/DSASERE. 8199
UNO TURBD D IISERE L
UNC TURBO LE 1400/RADING 13n
Musmgm 1116:14%8
174

4%

4%

130

135

155

19%

11161438

174

155

19%

1155

1638

199

1301155

B899

REGATA WEEKEND [TUTTI IM] 1301155
REGATAW. DTTURBODS (TUTTIIM) 26961979
DUNA LIE1301
DUNA WEEKEND 161301
DUNADS 1638
DUNAVEEKENDDS 1638
TIPO(TUTTIIMODELL| 11081985
TIPODS/TURBODS 1697199
TIPO 200016V 19%
TIPOL6Y - 1756
TEMPRA(TUTTIIMODELLY  1372:19%
[ 19%

TEMPRASW (TUTTIIMODELLY  1372-10%
TEMPRA SWDSTURED DS 1
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Anni

198488
1965871
W
B
1783
198394
wna
1977481
1618
196183
1880-86
198183
19781
8183
19838
197483
197484
Hress
17683
197584
197884
197678
19781

18]
1183
19m41
19781
7487
197487
T8

5 78T

e85
HE185

198182
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MERCATO Quotazioni

Modello om
TEMPRA LOIE STATION WASON 4K 1995

CROMALGCHTAE/2Z018V 15651905
CROMA 20LE TURSD 1995
CROMA 25VE Hal
CROMA D 245
CROMA TURBO D 245
CROMA 19T0-D 1904
PUNTO[TUTTIIMODELL) 11081581
ANTOGTTUBO 137
PUNTO CABRID 12421581
EBA 12971580
COUPE 2016/ TURBO 16 155
COUPE 2.0 20VTURBO IV 1908
BROETAIN 7
BARCHETTA 16V (I SERE] 7
BRAVO HET 2.0 20V 1998
CINQUECENTO 04903

FORD GERMANIA
[ a1
FHENLAND 85
RHEINLAND CABRIOLET 85
EFEL in
un
un
1535
10
un
un
un
11721458
11721498
1488
1488
155
1899
141758
141758
1599
11831438
1498
14881559
[miiorelmrridorn il tesisivel S lwm
TAUNUS 20M PS (TUTTI 0D, 1588
TUNSMPSTIRNER 1o
TAUNUSTIMPSTUTTII MOD) 11831505
TAUNUS 15M PG (TUTTI I M0D) 1489169
1TMPTA (TUTTIIMOD] 1438108
ITMPTATURNER 14881090
20MPTA TUTTI  MODY 19887083
HMPTATURNER 18
20 PTA CABROLET 1
08l 19087043
TMPTB (TUTTIIMOD) 1486793

Anni

199094

1955
193538

196467
196467
196467
196467
1566-70
196-70
196768
196768
196768
196768
196768
196768
196871
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Modelo 3
17™ P78 TURNIER 14887493
1TMPT8 CABROLET 1699-2:93
_mdmm@_l!@. 19883550
20M P78 TURNER 1998-1550
26MPTBTUTTI MOD, 0
TAUNUSBERLINAIAVIISERE 12061003
msmmsal 12971833
mm L
ESCORT RS 1600 fEL
ESCORTRSIO0 S
ESCORT RS 2000 1565
ESCORTAS2000 165
'ESCORT I SERE [TUTTIIMOD) 941127
ESCORT | SEREE (TUTTIIMOQ) 11771547
ECOMISERED __ IFB173
'ESCOAT IISERECABRIOLET 101507
ESCORTXR3[XAS| S
ESCORT VSERE [TUTTIIMOD) _ L113.17%
ESCORTVSERED 158
[SCORTVSEREXRSl %
ESCORTIVSERE SWTUTINOD) 1115-17%
ESCORTNSERESWD. 173
ESCORT RS 2000 [V SERE| Logg
ESCORT RS 2000 4 [V SERE) 198
ESCORTRS TURBO COSWORTHAKG 1053
1390-1%
ORON I SEREE(TUTTIIMOD) _ 127-1505
ORON 11 SERIED 1681753
ORON I SERLE (TUTTI| MODELLY 12971568
ORONIISERED 173
CAPRIYI SERIE (TUTTIIMOD) 1305243
CAPRIN SERIE (TUTTIIMOD) 17382584
CAPRIZSOORS
CAPRIZB00RS/TURBO
CONSUL/GRANADA BERL.
GRANADABERUNAIISERE 1699770
GRAMADADIISERE 19482499
GRANADA SW, I SERE 16997782
GRANADA D SM.I| SEREE 19662438
FESTAYIISERE [TUTTI 871300
FESTAI SERIED 1608
FESTARZ 128
FESARY el
FESTATURBO 1587
'FESTAIISERE (TUTTI MO 1001-1538
FESTAIISERE D 173
SERRA[TUTTIIMODELL) 1234955
‘SERRASITUTTIIMODELL) 15552754
SERRADIESEL/TD (TUTTIIMOD,) 1753-05004
SERMVR G NTRIN) 55 21
SERRAXM 1
“SE RRAXRAI 4X4/281 4% T90- 855
SERRA814X4 SW m
SERRAZHANG 833
SERRAZ914X4 SW B33
SERRARSCOSWORTH 155
SERRARSSO0COSWORTH 1585
'SERRA COSNCRTHAM BVOLIMI 1553

m

1988-2544

Anni

186871
196871
195671
1958-71
195871
lan&
lan&2
196674
1905
19715
85T
19017
197780

19n71
17

5?52??EEE%E%%EE%%%EEE?@Z%%Z
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEBEEE

199741

Modello

Modello om Anni
MONDED 2.5V6 24V (I SERIE) % 10003
MONDED25VB24VSW(ISERE) 2485 00003
B 000
157 2003
1597 008
FOCUS ST 170/ST 170 SW 1068 200203
FOCUSRS 215 las 003
FORD GRAN BRETAGNA
17 193853
U
07 195861
fch R
u7m 1936
o7 195867
1198 196265
1508 196156
1703 195662
1508 195056
170G 195662
13401458 196163
13401458 196164
149319% 196470
11981500 196066
12981509 196770
1558 196466
CORTINATWINCAMMIQ (LOTUS] 1558 196768
ZEPHYRSIX %] 195156
ZEPHYRCONVERTIBLE 161 195056
IEHYRIODAC 161 19556
ZEPHYRMK2 553 195662
ZEPHYRMK2 CONVERTIBLE 553 19660
Z0DIAC MK2 553 195662
Z00IAC MK2 CONVERTIBLE 53 195661
ZEPHYR 4 MK3 1703 196266
TEPHYRG MK3 1553 196066
Z0DIAC MK3 553 196066
TEPHYR & MK4 1984 16672
ZEPHYRG MK4 % W6
Z0DIAC MK4 9% 196671
FORD STATI UNITI
GPW N9 194145
MUTT M 1514182 139 19388
BRONCO IRI4946 19961
BRONCO 1856 197696
BRONCOII ) TG 198386
MAVERICK 277D 663 199086
BXPLORER 58 199084
EXPLORER F5B4067 1995403
THUNDERBRD 30650 00108
GAZ RUSSIA
63 M/AM 430 185378
GIANNINI ITALIA
v o 196064
850 6T/3006T 840001 196364
50067 S5 196365
SMMS 4% 196365
500 TV (TUTTI| MODELL) 48 196570
500TVR/5006TR 50465 19137
580 6T (TUTTIMODELL) S 196472
580 CORSAREPLICA 652 1993
650 NP [TUTTI | MODELLY 62 1nn
BOOSI0OGL  1MELE 196367
g%!pmq 843980 106471
Qﬂﬂ_ll;ﬁ_m_ BA3OR0 196572
843080 196672
Mlm 843050 196468
BS0000GRAND PROCF. LOMBARDH 543994 196871
sy NF-1%7 196770
128 (TUTTI | MODELLY 11161580  1970:80
K19 SPECIAL B %0 W73
126 GP(TUTT|IMODELLY 5T 197380
127 NP (TUTTI IMODELL]) 931048 197181
1322000 19% 19778
PANDA [TUTT| | MODELLY 60003 198185
RITMO TUTTI | MODELLY 1161301 197885
RITMO TURBODIESEL 174 198285
REGATA TURBODIESEL 174 198485
UNO TURBO LR s
GINETTA GB_AN BRETAGNA
62 1n 195860
<] o 1061

.r

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEES
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Modello om®  Anni
[} o7 16060
[ [ g
1509795 197079
[ 1597 198188
[ 1597 198841
532 CONVERTIBLE 1wl
[ 19854498 190097
&3 307 1004l
G0 195 198500
627 [ISERE| 19883050 | 2002403
GLAS GERMANIA

'GOGGOMOBLT 250300 U6 195560
GOGGOMOBLTS250300C0UPE 14715 195740
G0GBIMOBLTA0 N
GOGGOMOBL TS 400 COUPE. % W
[SARTBOOTIO0 6463 106865
00412041306 WD 19626
17061700 TS 168 166E
1300170067 190168 10666
B 1600 67 153 196768
2600 Ve 0B 16568
BV 3000 BE 196788
GREPPI [TALIA

SARNA 147250 197841

HEALEY GRAN BRETAGNA
SILVERSTONE 2443 194050

HILLMAN GRAN BRETAGNA

il 158 1182
SPEED MODEL 17z 1800
SPORTING uE
1 13 6B
1 1963 193840
MINC 155 1903
MINC 185 19669
MINK(TUTTI IM0D) 1B 194548
MINXCONVERTBLE 1184 194548
mn_mmq LBH1390 104856
1IBH1300 194836
NSRBI 1505 155
MINXSERESVIACONVERT, 13901500 196663
MNCSERESYMTUTTIM) 15021705 196347
M SERES V CONVERT. 50 16345
SUPERMINXSER YV 1591175 196146
SUPERMNXCOMIERT. 159 68
WS 1065 19557
HUSKY SERES (il 130 19865
M o5 19637
HUSKY IMPESTATE] 815 196710
MPCALFORNAN &5 196790
MPRALLY 98 16568
NEW MINX [TUTTI [ MCD, L9175 166770
HONTER UTT oD, 175 96T
AVENGER [TUTTI 1MOD| L4E158 101
VRTE 68 108
WIZARD 575 M0-810 1923233
wro p Al
16 ET6 1835
HAl 18 196T
W a4 1%
HISPANO SUIZA SPAGNA
TP M
HEB 3149 T4] 697 191999
HOCHHP(TSE) 1981 10434
T u® 190641
Tia 36 W43
T4 e e
BN o 0
TOTORMORA 604 19043
Kb 518 1933
J12(T68 SH-11310 BNy
HONDA GIAPPONE
s 606 196566
sem T 16670
NIEGNOONGDD 450 106074
OVCIUTTIMGDELL 13421560 138641
oV 1560 18941
M"@E—LUI 13431505 1990.04
L4155 109090
g_z_v;__.l.gz_ 0% B0
PREUEZOEENS ke 56740
PRELUCE 20 IBV2.UIBVANS 1962058 10616
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Modello e Anni
MEWOE201B/R2I6V 199750 198640
LEGBNDZTIVEVOOUPE o675 19
LEGEND 32Y35I V6 24VCOUPE 30063474 16148
[ HITAH 109008
W 19731997 198508
INTEGRATYPER g 12
HAV 3/5 PORTE 50 188808
52000 196 199.03
HOTCHKISS FRANCIA
886 &6 1964
864 Bl 19689
B350ANJOU prIVRBL:: iR
2WS0ANIOU 1905
HUMBER GRAN BRETAGNA
SNIPEBD HE 193055
SNIPE 4086 - 1936:37
SNIPE 3180 183840
SNIPE TI 19648
PULLMAN UB 193035
PULLMAN g6 19639
PULLMAN (MK ] 46 194548
PULLMAN MK BV 6410 148
MPERIAL 4086 183940
SUPER SNPE 86 194548
SUPER SNPE MK MK I 46 194851
SUPER SNPEMK IV 4% 1626
SUPERSNPESER IRV 75317065 195667
MPERIAL MKV 5410 104954
HAWK MK {1 1944 194548
HAWVKMKIIVVNL 19442267 104857
HAWK SERES JIjI/V 767 1657468
MPERIAL 265 106467
SCEPTRE 150 16365
SCEPTRE | T5 1966
SCEPTRE N 75 196776
159 ES 19998
105 1% 19853
108 ™ Em
1L 73 15
18 % 19095
E ] 056 192528
s M5 10597
1440 60 190799
15 aB s
)65 LK |
9% 156 1983
50 0 WM
18/50 0 1403
1560 u% 18RS
2 169 18057
18 PRI
16 5% 18840
HUMMER STATIUNITI
[ T
HYUNDAI COREA DEL SUD
PONYISERE(TUTTIIMOD) 128138 1958
PONY ISERE (TUTTI IMOD) 12656 198240
PONY HSERIE(TUTTIIMOD) 12901468 19904
PONY 468 10081
SCOUPE 14661495 199085
COUFE[(ISERE] 1601975 199601
UNTRA(TUTTIIMED) 1466156 19904
SONATA(TUTTI MOD, 1761997 1985
= LHES DG
ACCENT TUTTI I M B 190
IATO ITALIA
LHLSTOROCHT 15001995 199148
INNOCENTI ITALIA
A 40 BERLINATCONSINATA %6 196063
A40S 1098 196347
05PDER %5 106063
1100 SPIDER 1098 196368
1100¢ CouPE 109 16769
M35 1085 19%63-M
5 o 0% 196473
MINIMINGR 3310V DIN 848 1065467
MINIMINGR 37CVOIN B46 106768
MINIMINGR M2 848 1988
MINIMINOR K3 846 190072
MINICOOPER wB 19668

BEBEEEEET

E EEEEEEEEEEEEEEEEEscEEuuEEEEEEEEEREEES

sBesBaguss

EEEEaEEEEELE

Modello e Anni Euro
M| COOPER M2 W 18T 8000
MINICOOPERMK3 9 19070 8000
MINI T MK1LEGNO 846 106668 5500
MINI T MK2 LEGNO B 19680 5000
MINITMK2 METALLCA %8 10680 3500
MNITMK3 LEGNO B8 10T 4500
MNIT MK METALLCA G817 3500
ML I0O0I00VEFORT W 1anTS 3000
M| COOPER 1300 XPORT s 1enT6 7500
MNIVATIC 1000 W ImH 350
MNITI000 W8 m 350
REGENT _I754% 19%T6 1000
VNI /120 TUTTI 1M0D, 9015 198 1500
MNIDETOMASD U5 1976 350
MANI DE TOMASD TURBO. w3 18 3000
3CILINDR! (TUTTI| MODEL W lE 1000
35 DIESEL W osE ™
650 617 198600 1000
0 @3 19690 1000
90DESEL R T - |
550 58 198890 1000
SWALL 500 659 L@ 1000
SWALL 39D W e 100
ELBAL5 3755, 1@ 1 T
ELBA L7 D5 PORTE loa7 198 1™
KORAL 4555 9616 1843 500
KORAL CABRIO65 13 s ™
INTERNATIONAL HARVESTER
STATIUNITI

SCOUT HA4T W66 6000
Seout J0349% 106875 5000
ScouT MOHES 068 5000
ISO ITALIA

SETA 1876 195356 15000
ISO RIVOLTA ITALIA

6T 300/R300 550 16010 40000
6T 340/R30 559 16070 45000
S(ASPORTELLY/FOWRI0 56585761 L9677 20000
LELE [300-3550¥) 550 1§87 24000
LELE IR ST 197 26000
LELE SPOAT «MARLBOROs STED 16776 30000
GAIFD GL BOD365 OV)/R_ 559 196570 10000
GRROT LRI 68 196570 200000
GRA R 7D 197176 150000
GRIFDRYCANAM 6008 197174 200000
ISOTTA FRASCHINI [TALIA

P08 0 1919% 500000
P08 T30 19630 600000
P08 T30 1905 700000
PO8S 70 19430 700000
TPOBLSS T 180 750000
ISUZU GIAPPONE

TROWER VBN 8L% 200
ITALAITALIA

TPO- 2535 HP 3 1919 36000
TPO 5 BERLINA 1954 102378 33000
TPOBL BERLNA 5 W50 45000
JAGUAR GRAN BRETAGNA
SSICOUPECABRIOLET 205463 193035 85000
S52C0UPECABRIOLET 1050-1343 163235 700
SS90 F0ADSTER B3 195 150000
SSIDDROADSTER W6 HE 1956541 300000
11/2LTREBERLNA UE 19540 40000
11/2LTRE BERLINA I 196548 40000
11/2LTRECABRIOLET UE 10540 60000
22 LTREBERINA ED 1540 40000
212 LTREBERINA E3 106548 40000
22 LTRECABROLET E63 19540 60000
32 LTREBERINA K 19840 40000
JYILTREBERINA H5 19549 40000
312 LTRECABRIOLET ¥5 19940 60000
JVILTREDROP HEADCOUPE 35 106548 %000
KKI00TS. CARRALLUMNG 340 104850 150000
JX12007S. CARR. ACCAIO 341 1505 100000
XK120FIED HEADCOUPE 341 15 %000
Y120 DROP HEAD COUPE 341 1035 80000
Y140 OPEN TWO SEATER 341 18564 80000
YCL4O FIYED HEAD COUPE 342 15657 45000
YK 140DROP HEAD COUPE 341 195457 65000

Modello
YKISDOPENTWO SEATER

£ TYPE| SERE FLAT FLOGRCOUPE

ETYPEISERECOWE
ETYPE|SERIE SPIDER

ETYPEISERECOWPE
ETYPEISRECOPEZ2
ETYPE|SERIE SPIDER

ETYPEI SERIECOUPE
ETYPE N SERECOWE 22
ETYPEN SERE SPIDER

ETPEVI2COPE
ETYPEVIZROADSTER _
528

o

H4RATEL
HALATEL
HARTRL
H4RTEL
dxamel
Hipamel
341
3423781
378l
63348
6633485
3442
3442
3442
37l
&
31
48
341
37l
341
37el
4T
435
i35
g
3441
i
8L
a8l
781

545
3442475
438
545
34414755
545
4185

20183580

19193580

29193580

19871

197173
LITE]
196872
196873
19773
BLTES
19517
BLE
%17

19887
198883
19965
08

198896
19094
19%03
199803

5403
199603

199603
199803
00203

10203

Eui

EEEEEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEFEEEEEEEEE0EEEE
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’ Anni
ATYPEVE 25 4NA/ESTATE u% 103
XTYPE VB 3.0 AY4/ESTATE 5 W03
X0V (X350 99 0203
XJ8 3.5 V8 (X350, 355 M0203
ABA2VB K B0 4195 | 20203
JUBAIVBSTC X350 4% 102403
AJ8 42 VBSUPERSC(X350) 49 2003
JEEP STATI UNITI

MB/GPW 19 194145
[50]) 798 194243
M3 W 18505
M38AL Pl
STATION WAGON NWIW 196667
M 422 MGHTY MTE UG 18T
CIIU B N9 104567
c5 79 | 15565
C5 1993601 19667
c)5 1945 19
C5 4754981 198085
CJSRENEGADE i1 1900
CJSRENEGADE 481 188085
(e pile o
(Y] 193601 1%6T
(Y] 193488 1971
(E 4754981 198065
e} 1994981 176
e} 19954080 19806
CJ-7GOLDEN EABLE 41 970
CJ-TLAREDO 9 198166
WRANGLER 1 Ho4425 195696
WRANGLER 25 LAREDO (V) 6t 198796
WRANGLER 4.0 LAREDO (1)) BEE 1975
WRANGLER (1) 13305 19603
JEEPSTER 19963 147481
JEEPSTERCOMMANDO 1109367 G174
WABONEER 37775850 | 106273
WAGONEER 4235560 W88
GRAND WAGONEER 45500 198441
CHERDKEE $3556% 788
CHERDKEE 0 0652500 196400
CHERDKEE 24643064 196400
WASONEER HE-0% 19860
GRAND CHEROKEE WHHE 1006
GRAND CHEROKEE TD 50 1958
GRANDCHEROKEE IS) 9564701 1983403
GRANDCHEROKEE TO(IS)  HBA314 190843
CHERDKEE fISEREE) ¥BIW OO
CHERDKEE TD fI SERE] HWIE  DO3
JENSEN GRAN BRETAGNA

W 040 196652
INTERCEPTOR COUPE/CONY. B 194058
SH541R (541 S 3534 105363
ce 66T 196L6
INTERCEPTOR || SERIE 26T 19%6T8
FFVISERE BT6TI W62
INTERCEPTORIIS.CONVERTIBLE 7212 17476
INTERCEPTOR 5P T 7T
INTERCEPTOR S4 e el
JENSEN-HEALEY 197 1976
61 9% 9i5®
58 4601 199800
C¥BCOUPE 4601 2000402
JOWETT GRAN BRETAGNA

1 9y W%
[] LT
10 1166 19%3
SAVELIN PAPB[PC/POPE_ 15 196754
JURTERLA 1486 195054
KIA COREA DEL SUD

PRIDE (TUTTI | MODELL UB1IB 199194
SEPHIA [TUTT| | MODELL) 595100 1960304
SPORTARE 1998 199304
SPORTAGE DEESEL 184 | 199394
LADA RUSSIA

NNA ) 1568 17681
NIVA 15681906 198205
2107 BERLINA AW 190294
210432005 SW 149 190008
SAMARA[TUTTIIMOD) 1081439 190344
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MERCATO Quotazioni

3

Modello

Euro

am Anni
LAFER BRASILE
MPSPDER - 1584 167400
LAGONDA GRAN BRETAGNA
1430 1805
2LTRE 154 1063
3LITRE (TUTTI 1MOD) XG1-318] 19098
2400897 - 196-B
1901 188
MAS/RAPICE W45 453 19894
LG5 FO4453 1953
wo 53 1883
41/2VIRAPDE 480 183740
2120 B 580 1M6S8
212 LITRE DROP HEAD COLPE 560 19668
3LMRE 1R
3LITRE DROPHEAD COUPE 1S
RAPIDE 305 196164
LAMBORGHINI ITALIA
35067 3464 196467
40067 I 196668
06T 22 9 15668
P400MIRA B9 15668
P4O0MIURAS Y 16871
P400MILRA SV FR LB
ESPADA N 1%8W
SLERD/SLEROS 196870
BRMMAS 0 19W%
PRS0S22URRACO 61 1707
URRACO P200 1904 19770
URRACO 7250 6 19768
URRACO 7300 06 1000
SLHOUETTE 2996 1677-m
JALPA P350 6TS 3485 19838
COUNTACH LP400 W9 W3R
COUNTACH LP400S w9 19788
COUNTACHLPS000S 056 198084
COUNTACH QUATTROVALVOLE 5167 188569
'COUNTACH 25 ANNVERSARID 567 19890
LM002 567 18854)
DIABLO/DABLO SEDIABLOVT 507 199000
DIABLD SV/SVR/GT2 507 1910
DIABLO/DABLO VT ROADSTER o7 1985401
DARLD GTETR 20 188841
DIABLOES 29 00040
DIABLOGOSE 0 0
GALLARDO &6 008
MURCELAGO 6191 00205
LANCHESTER GRAN BRETAGNA
40 678 19168
2 30037 190381
0 4T 108H
A 6190 1083
i 03 1955
18 04 10834
LGHTS 178 183347
El8 390 195
SPECALSE 465 19%-38
il 144 19%-39
18 65 1958
ROADRIDER A
1 109 183738
10 187 104651
14LEDA 1968 166064
0 ERB
0 103%
B
B0 18083
360 1083
ASTURA IV SERE BERL 760407 183138
ARTENABERLNA 195 18813
AUGUSTA BERLINA 1% 198%
APRILIA BERLINA 1361 16rE
APRILIA BERLINA 1405 100045
APRLALSOD 1485 184548
ARDEA |/l SERE BERLINA a3 13048
ARDEA Il SERE o 104640
ARDEANVSERE a3 1K
AURELIA B10 175 185052
AURELIA B15 1991 166048
AURELIA B2 1991 186150

162 RUCTECLASSICH®| Gennaio 2014

ARELABHGT
AURELABDGT2500
ARELA B2 6T 2500
AURELIA B 6T 2500
AURELIA B2 SPOER (AMERCA)
AURELIA B2 CONVERTBLE
APPIACI0I SEREE

FLAVIA I SERIE
FLAVIA || SERIE 1800
FLAVIA 1| SERIE 1800 INIEZ.

FLAVIA 2000/2000 NEZ
W_&%U@&L!!ﬁ
FLAVIACOUPE 2000

2000 BERLINAGM/SM
2000 LE. BERLINA

m3

1881

175

1581
2451
2451
2451
48]
2451

1581

131

Anni

1958

195158
195159
195759

196770

19774
197174

1967
196768

1068-72
196567
1961-70
196667
196769

196770
196567
196769
1968-72
19810
187012
191-12
190-B

19%-T6

§§§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁE§§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello om’
BETA COUPE 20VOLUMEX 19%
“BETAPELG[L8I SERE 1501756
BETAWPELEROIVISERE 15651955

m
5

5000

3500

3000

3500

5000

7000

9000

10,000

1000

1000

2500

150000

1000

2000

4000

4500

8000

1200

——— s L m

DELTA HF INT. 16V EVOLUZIONE 1965 190145 25000

DELTAS 159 198567 85000

DELTA TURBD 0§ 199 19691 100

GAMMA0D0/S00ISERE 19982434 19767 3000

GAMMA 200011 SERE 199 198084 3500

GAMMA £ ISERE 2% B8 4000

mm%_ ISERE 199 19767 5000

GAMMA 2500 00UPE | 4% BN 5500

‘GAMMA 2000 COUPE I SERIE 1009 19066 8000

GAMMAZSOOLE COUPEIISERE 2484 198084 6500

OTRALY 1o 10064 120000

ana.z.g U5 1969 1000

9% 195789 1500

_myg._l!mu. 199 195489 1000

% 948 1000

mmmmsu 5 98 1500

THEMA VB T840 198488 1500

THEMATURBODS 45 19BEEE L1000

THEMA V6 LIMOUSINE WO 197H0 3500

THEMA 8.32 M7 1958 8000

THEMA 20 E. TLRBOSW 9% 19588 1500

THEMA TURBO DS SW _ 245 1968 1000

THEMALE AE. 16V I SERE 1995 198% 100

THEMAZOIE ISVTURBONSERE 1955 1980 1500

THEMA V6 I SERE WO 19890 1500

90 1989 100

X7 1980 900

THEMA LE. 16V SW I SERE 9% 1989 100

THEMAZOIE GV TURBOSWIS. 1955 19840 1500

00 1989 100

195 909 100

196 909 1500

90 909 2000

0 BWY 1000

THEMA 201E 16V SW Il SERE 195 009 1000

TEMA20IE IOVTURBOSWES. 105 190004 1500

THEMA 0V Il SERESW 060 19006 2000

THEMA TURBO DS SW Il SEREE 00 1906 1000

mugmm.q 1581199 188984 1000

DEDRA TURBO DS 1979 198904 1000

DEDRA 2.0 LE. TURBO HF 106 199094 1500

DEDRAZ0LETURBONTEGRALEHF 1095 109004 1500

KEM‘{HM ) 19087446 194 1000

K20 TLRBO1BY o6 194 1500

K24TD THI 1954 1000

K20 20 TWRBO 9% 1980 150

K306 2V 00 1990 1500

K30V6 2V SW 00 1960 150

K COUPE 20 TV TLRBO 198 1980 200

KCOUPE30VEV W0 160 2000

THESIS 20 TURBO 20V 198 003 250

THESIS 24 IV 16 WM 2000

THESIS 20V6 058 W03 3000

THESS32 A9 MB350

DELTA LGL5(ISERE) EELTH 1969 1000

DELTA 2016V (ISERE) 195 1989 1500

DELTA 20 TURBO 16V HF (1S) 1965 199394 200

DELTA KPE 2016V TURBO 195 95 200

DELTALSTD 99 18% 100

Z20TURBO 198 199 1500

PHEDRA29VE 96 0M43 250
LAND ROVER GRAN BRETAGNA

B0SEREY _ 15051997 104856 20000

86 SEREY 1997 W46 15000

BB[SEREL

logr 5756 12000

Modello om
880 [SERE Y 05
108 (SRREY) 1087
1080 [SEREEY) 1052
8BISERE 2 2%
B8O SERE 3 1052
m&g I8
109D SERE) 105
BB SERE 24 s
B8O [SERE 24| 511086
109 [SERIE 24) I8
108D [SERIE 2] LT
SBHALFTON 2%
SBHALFTON 7%
1011708 FWC =8
W08FWC 08
moRve prico iy
BOISERE) 186605
680 (SERE 3 i
109 (SERE ) LEEDS
1090 SERE3) 6
1098 k8
[ TS
90D 2494
a1 U
1 B
100 L0624
u0m ¥
DEFENDER 80 HBIT
DEFENDER 0TD 249624%
DEFENDERIIO BN
DEFENDER110TD _ UGB
DISCOERY 25T U
DISCOERY 25D 1S U
DISCOVERYZDIBURS39V8 19043047
DISCOERY39VB IS) 04
RANGEROVER B8
RANGEROVER #
RANGEROVER4P 8
RANGEROVERTD 1%
RANGEROVER4P WT4T8
RANGEROVERTD LEUR
T4
Uy
e
6
1T%2497
1795247
19501084
10501984

LEXUS GIAPPONE
6 30065 41 042
LS430 4293
SC 430 4293
RO00B0_ 0430

LLOYD GERMANIA
LP60 5
ALEXANDER 5%
ARABELLA 67

LOTUS GRAN BRETAGNA

SEVENIS, MOTAUSTINFORD 9461172
SEVENRSERE 148
SEVEN BSERE
SEVEN

EEEEEEE

19732174

1973
1973195

&

19737174
19732174

BB E B

196878

197184
197284

PRI
4B

1857461

105063

85762
196365
19656
1975
156764
1961
65
197174
19715
197590

190143
1960

19742
19783
1gaar

03
01403

EEEEEEEECECEEEEEEEEEEEEEEEEE CECEEEEEEEEEEEEEEERERE

§EEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



Modello em’  Anni
LUAZ RUSSIA

VOLIN 568 1R 119 19954
MAHINDRA INDIA
CJCID(TUTTIMODELL] 21137573 19834

MARCOS GRAN BRETAGNA

61600 50 1084
MNGT BBUT 18657
3LITRE 14 18673
2LTRE 1% 18973
MANTS HE 10073
MARUTI SUZUKI INDIA
800 % 1%
MASERATI ITALIA
261500 uE 164
48 G000 PINNFARNA %4 16158
A6 G54 2000 ZAGATO 95 1545
A6 G54 2000 ALLEMAND 196 195457
A G54 2000 FRUA SPIDER 1985 195457
350067 TOURING CARR 6 16764
mnmnwm R 19064
3 W 1061465
i 106164
S0006T =— A5T-4941 108064
35006T 2P08TI (MSTRAL 5 196364
MSTRALRTAO 404 19460
MSTRALSPIDERAT/AD  3940l4 196460
SEGRNG 35/A7/A0GTISVEN. %5400 196360
GHBLIAT 719 19673
GHIBLI47SPDER 71 19973
GHIBLISS @0 197073
GHBLISSSPDER @0 197073
MEKID 42/47 464719 196773
NOYAZATAS (136430 196076
QUTRPREAZAT 4364719 1963
BORAATAS M50 197140
MERAK %5 1907
MERAK S5 %5 197580
MERAK S5 5 199048
MERAK 6T 2000 JE
KHAMSIN i 1948
QUATTROPRTEN M 19T
KALAMIAAS A4 19765
QUATTROPORTE A200/4B00 413643  1076:8¢
QUATTROPORTE 4300 40 16549
QUATTROPORTE ROTALE 40 1964
BB 16 18
BTURED 1906 108487
BTURE0 1005 199648
mme @679 19880
220 5 18843
BITURBO § 1996 198487
BITURBO SI 1995 198748
BTURAO 420 105 1858
BTURBO 420 906 18667
BTURBO 420 w5 1984
gy 19 18640
w20 6 19045
BTURED 420§ W6 18587
BTURED 4208 w6l
BTURE0 4208 196 19840
BTURBD 425 2494 108487
BTURB0 430 T 18890
R Y 790 106194
BITURE0 SPDER 106 18547
BITURBD SPIDER |SPIER 2.0 196 198706
BTURBOSPER 28SPDER2S 7790 1030%¢
78l 79 1S4
KARF 7N 1880
SHAMAL 7 189%
RACING 196 19010
GHBL 1679 10099
GHIBLIGT 106 109447
GHBLICLP o6 154
QUATTROPORTE 196 10048
QUATTROPORTE T 161
06T W7 18
S1ER 4B M@
SPYDERCAMBOCORSA 46 M0
Cou ) % 000
(COUPE CAMBIOCORSA 456 0003
QUATTROPORTE 4244 plic]

5EEEEEEEEEsEEEEEE5355ﬁsas&aasgssﬁssaEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello e Anni Euro
MATRA FRANCIA
DJETS 108 196569 8000
DJETE D% 19668 9000
MS30LYSX 10 16773 7500
BAGHEERA 1% 197380 5.000
BAGHEERA S 12041447 167580 5500
BAGHEERAX 1442 1980 6500
RANCH [TUTTIIMODELLY 1442 197784 2500
MURENA 1600 1590 198084 3500
MURENA 2200 0% 10086 4500
MAYBACH GERMANIA
57 513 0003 80000
513 0003 100000
MAZDA GIAPPONE
14 19773 3000
146 197765 5000
156 19580 G000
138 199040 8000
138 19047 12000
138 19940 14000
138 168749 9000
138 19040 9000
S26{TUTT IMODELL) L5781 1000
626 1| SERIE (TUTTIIMOD. 197-2184 1987482 1000
323 TURBO 16V 4WD 1840 199094 2000
L5 [MIATA] 197180 199047 5.000
M5 (MIATA) ISERE 15a71%9] 199703 G000
il 1324-1408 199084 1000
-3 15081845 199104 1500
RIS (WANKEL654XZ] 138 D003 12000
YEDOSB 195 10969 1000
FBLANTS 13241995 1996 1000
MC LAREN GRAN BRETAGNA
f ) 664 199308 200000
MERCEDES GERMANIA
STORPEDD 789 1930 1000.000
S5 TORPEDO ) 65 1983 1500000
S5K TORPEDO TS 14933 3500000
SSKLTORPEDO TS 16303 5000000
STUTTGART TORPEDO 19887581 19093 30000
ANNHEIM BERLINA Fe3 19B3% 38000
NORBURGBERLINA 604918 190938 45000
T70 GROSSERLIMOUSINE 65 193043 500000
BERLINA 169154 19315 30000
170200 CABRIOLET 1690199 19315 %000
170V BERLMNA 1607 166644 23000
290 LIMOUSINE 6T 198347 35000
230 BERLINA 10 193741 20000
500K CABROLET 509 19%-38 1500000
540K CABROLET 501 193639 4.000.000
540K SPEZIAL ROADSTER 501 193639 6000.000
1rov 1697 194763 20000
170D DIESEL 767 18853 15000
17055V 767 194355 18000
170 DS DIESEL IRT 194333 13000
180 17671897 195360 7000
18001900 17671607 195361 6000
130 1897 19561 7000
1C 1897 19165 6000
15002000 195 19168 4500
20 198 195568 5000
w 795 19955 13000
m 7095 195965 9000
m 795 195658 10000
208 795 195650 14000
8 7095 195965 9500
20SCOWE 1095 195659 36000
220SCABROLET 795 195650 45000
nE 2095 195965 10000
L0 295 19960 30000
220 SECABRIOLET 7085 19860 40000
30 B6 19157 30000
3000 Sl H6 195767 35000
300 CABRIOLET X6 19560 70000
amgg% B 26 19957 85000
300§/SCCABROLET B 19557 100000
3005L «ALA DI GABBIANO» B 195456 400000
3005L ROADSTER Xeh 195763 300000
180SL 1897 165563 50000
600 LIMOUSINE 6330 106341 65000
600 PULLMAN 4/6 PORTE 6330 105381 85000

Modello e’ Anni
600 LANDAULET 6330 1963481
] 1M 19668
30s TH) 196568
300SE W6 106165
300SEL i
505/250 & BERLINA uE 1968
0SB0 BERLNA B 9T
BISE R 1T
% SEL35 30 W07
300 SEL 28 BERLINA R 19586
300 16 196567
300 SEL B IBERLINA 6330 196872
300SELASAVERCA 450 1Tl
TOSETS0SECOUPE 11952406 IO6LET
m SE CABRIOLET 1185248 196167
nx% N 6 106165
300 SE CABRIOLET W6 196265
WSSO CTE
280 SE 3.5 CABRIOLET 3499 196871
130 5L «PAGODAS 6 19360
250 5L «PAGODAS 4% 196668
280 5L «PASODA» PIE R
wyowns  BL9 68T
TGBOWNG D06 19673
20007200 (WLL5 19687197 | 1968
2200 LANG (W115 97 | 196873
250C/250 CE W14 2% 196873
BOSEMELI N 12 0
1900025025 TURB0 (W20L) 19072447 196343
WOEBIEMWAY PR
miﬁlﬂm 2498 198993
IB0EISIGEVOLUZONERWIOL 248 19601
190E 26 (w20 Ko 198543
WGNOBWISBEOWIL 198246 W13
BHEWLG 6 17
WE{EDNI@ U436 WIH
240 D LANG| . 1404 - W73-®
woow W6 W
wCEWLY W6 W
ORYTEEW_ 195255 16
00730 E{250 (W123) 199155 196084
mE W e 198
200 D/220 0/2400 {W123) 19682404 | 1676-85
240D LANG| 404 187785
300 [+1] 1093006 197685
g@ Wz 789 1OTRS4
146 197784
Eﬂﬂ@@mmmwmsMﬂ
144 1978

m TOTRBOD NI 8 197745
230 GCORTO TELONATO. pri
130GCORTO SW X 97981
130 GLUNGO SW ) Ty
130 GE CORTO TELONATO Pt
2130GE CORTOSW T s
TOGELNGOSH 0 LR
2806E CORTOTELONATO 146 149788
260 GE CORTOSW 46 M7eE
TIGELNGOSH e 119
240 GDCORTO TELONATO 70 K988
20GOCORTOSW TN 197988
20GDLUNGOSH 19 6798
300D CORTO TELONA 8 1900
300 GO CORTO Sw e 19994
OGOLWNGOSH e 19%
A0G00E{30E0E (WI2H 190755 196494
E 220 (Wl 24| 19 199394
TOE4MATICWIZE) 9 108H8%
E 280 (w124 P
200075002500 TURBO (WI24) 1997247 1885.94
ZGQE LMOUSINE W12d) 1590078 198945
250D UIMOUSINE (W124) 9 199984
WM e
3000/DTURBD 4 MATIC IWI24] 79962958 198794
300 E 4 MATIC (W124) i )
OEWMWY 60 | 1989493
400 EfE 400 4155 198194
S00EES00 - N 0
WOTHOTEOTEWDN 199722 19865
E201 - 19 19939
0 3t} 1007-2487 18584
E280T (W124) 1m0 199304
300TE 90 198603
mﬁlﬂﬂ@l 198 198785

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEgﬁﬁﬁEEEEEEEEEiﬁg5

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’ Anni Euro
WTOMIN 06 196794 1500
300D TURBD 4 MATIC (W124) e 196794 2000
200 GE CORTO TELOKA 1997 19BRA4 £.000
200 GE CORTO Sw 1997 198644 1000
00 GE LUNGD SW loa7 198644 700
25060 CORTO TELONATO T 9T 8000
25060 CORTO SW Ua 9ET95 7000
250GDLUNGOSW o WIS 7000
OCEZ0CEIGE VOCPEIWIN) 19977199 10056 4000
T30CE W24 09 WO AS500
300CE320CE[E 30C.PE WI24) 673190 19796 5.000
S0CEMMWZG 060 168054 5000
E00/E220CABRIOLET W14 10977199 199347 10000
300320 CE-4CABR/EINCABR. 70603190 19196 10000
280 §/SESEL (WI16) W WIE ANO
350 SE[4S0SE (WILE) U450 BTEE 500
350 SEL/450 SEL (W115) HW45 WTIE 550
AS0SELEO(WLS) 6834 19580 13000
300D TURBDDIESEL WL1E) e Wm0 2000
280 §/SESEL (WL W WE 1500
200/SESEL (LK) W6 1965 2000
3B0SE/SEL W1LE) NG 2000
380 SE/SEL W1 BNO193E 2500
500SE SEL (W1 4973 17987 2000
500SE, - 4073 198388 2500
S00SESEL W18} 4073 1884l 3000
260 SE (w128 EE 198690 2000
300SESEL (W1.28 X6 19668 2500
300SESEL (W12 e eeal 3000
420 SE/SEL WL 40 19690 2500
560SE (W126] 37 198390 4000
560 SEL (W126) S 19868 3500
SBOSEL(WLE) 547 WEAl  AS00
3005050 TURBODIESEL % 1087 150
4 TPAW WEE 2000

SHOTO(WO o6 19% 2000
NOSOTURBQSHODTRBOMNIA) 3440 19066 2.000
420 SE/SEL IW140) e 3000
500 SE[SEL (W140) 4073 WL 3500
B00SE/SEL (W140) 7 ML 5000
380SEC W1) BN OELE 600
420SEC % 19B% 6500
500 SEC (W1 %) 4073 19EET 7500
500 SEC (W1) 4073 19884 7500
560 SEC W1%5) 357 8587 B0
560 SEC o ST MEB9 R0
4205008 LWIO) 496497 199098 3000
[H g T 1909 500
2805L {07} e 19775 15000
2805L (RLT) W6 197580 18000
280SL(RL07) 10 190485 1000
280SLC{CI0T) W6 19781 10000
300SL (RL07 E 19580 1000
350SL (RLOT) HW 197075 22000
3505L (RLOT| 3 19780 20000
350SLE £107) H® W7E0 12000
3805L (RL07 B3P 19085 22000
3805LC £107) 6908 1L000
ms.!mg 4195 198580 24000
450SL (RL07 &0 WT3T5 24000
4505L (7107 450 1980 22000
450SLC (C107) 4520 19780 12000
4505LC 50 €107 407355 18780 15000
500LC £107) 4973 108081 14000
5005L (RLO7 4073 19085 24000
5005L (RL07 4073 198580 26000
560 5L (R107) ST 198580 28000
5L 280 V6 (R129) TH OIMEA 000
28055 280-26 R128) TR 1R 12000
300 SL-24/SL 300-26 R129) %50 196893 10000
SL320/SL 320-24 R129) W 19GE 13000
SL320V6 (R129) 39 199801 15000
SOSLA® 4073 196898 14000
SLSOVB(RI® 495 190801 16000
B00SL{SL 600 (RI29) N W 17000
GOAMGRIZ) HE6 190 20000
300 6E CORTO TELONATOSW 60 19094 7000
300 6ELUNGO S ) 19094 8000
320 6E CORTOTELONATO/SW 39 199303 2000
S0EELNGOSH A9 199305 a0
BOGOGNOTOCORTOTEL/SH 3440 1017  &0N0
350 605 300 TO LUNGO SW 34 HOLET 7000
S006EVE 4073 100394 11000
636AMG W6 190597 11000
Cle00020 (w2 Ul 168 1500
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MERCATO Quotazioni

Modello om
c200 oWy 10977
C240v6 (w202 it ]
C 280 (W2, pij)
C 2806 (winz) g )
C230 KOMPRESSOR (W202) 0
C 36 AMG W202| 306
conowon) 425
C230TKOMPRESSQR (W202)  7250-7295
C2407TVE W02 BB
C2B0T (W02 W
COOTVEWHD b
C43TAMG (w202 4266
E320W210 3m
EA20(W210 496
FE LI
E260 VGE 320 V6 (W210) 17903199
EZBO/320V6 4 MATIC 210, 2799-3199
E50 AMG W 210] 4973
E55 AMG(W210 ]
_ML._EWT — . 3
EZOTVREINTVGWL0 279349
£320T4 MATIC (WaL0) 3%
E420T W20y A%
E430TV (20| o6
KOOKTIKICDE 1656705
K320 2
CLK 430 4266
ax KCABRD 208) 10627
CLK 3206 CABRIO[A206) 3%
CLK 55 AMG [C208 5438
SARONPUK 108636
SLK320V6 i)
SLK 32 AMG i)
ML 230 785
ML27 Cot it
ML320 ki
ML40cD m1
ML430 4266
ML 500 ]
ML 55 AMG 5439
SIB0C0 W0 3199
SHUMSIOWRY__ 42604560
S600 (W20 S5
S400COI (W22 36
555 K AMG (WI0) et
SB5 K AMG (W20 5580
CLK-ETR 6898
6200TD CORTO TEL/SW b
6200TD LUNGOSW B
6300 TDCORTO TEL{SW 6
6300 TDLUNGO SW 236
400 CDICORTO TEL/SW 6
GA00COILUNGOSH 3%
6500VBCORTO TEL/SW. 46
6500 VALUNGO SW 4566
G55 AMG ]
£L500 (CALS) 456
CL600(C215) 5%6
CL 55 AMG 715 st
CL 65 AMS [C215) 5880
C 2406 (w20 3
C3206 W03 3
C32 AMG W203] 3
30 COIAMG W203) 250
C2407T V8 (W203 !
C30TVE(WX3 3m
C30COIAMG T W203) 50
A150710 18072084
AlB0LAOL 1897-2084
SL.350 [R230) 34
SL500 (R230) 4966
5600 [RE30) 3513
SSSAMGRD 5439
CLK 200K (C209 7%
CLK 240 C209) 7
CTE T i)
CKs0(C208 %6
—.—Mm S m
(LK 200K CABRIOLET £208) 7%
LK 240CABROLET (C208) )
(LK 320 CABROLET [C209) a1
CLK 500 CABRIOLET [C208) 4966
CLKSSAMGCABROLET(C208) 540
E320 (w21l) istt]
E500 (W21 4566

Anni

199703
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Modello om
E55KAMG m 5439
E3NT [{Q it}
ES00T @ 4966
ESSKAMGT . 5430
C230K SPORTCOUPE 7%
3205 ) 3%
C32 AVG SPORTOOUPE 219
C30CDI SPORTCOUPE 250
MG GRAN BRETAGNA
JUJSSMOGET HEBT
LLMGNA 1087
NAMAGNETTE 10871271
MOGETPAPBROADSTER  B47-460
A DROPHEAD COUPE B8
VA DROPHEAD COUPE 1548
WA DROPHEAD COUPE 251
TAROADSTER 13
TBROADSTER 150
T 150
] 150
TOARNOLT 150
3 150
TF1500 1466
W 150
A 1480
Am 1489
ATWIN CAM ROADSTER 1588
ATWINCAMCOUPE 158
ALG0OROADSTER 158
AL600 1588
A1600MK2 ROADSTER 162
A1600 MK2 162
BSPIDER 1798
BSPIDER 18
BET 1798
BET 1%
BT LIMITED EDTION 7%
BSPIDER LIMITED EDTION 1798
BGTV8 38
CSPIDER poi]
C6TCOUPE pa]
MAGNETTEZAZE 1489
MAGNETTE MKH/MKN Lig3-1622
MDGET M| 8108
MDGET MKI 108
MDGET MKIl 175
MOGETMKN 175
MDGET MK 1500 1%
100 108
1300/1300 MK2 175
[ W7
FFVC 1588-17%
T 1586-17%
105160 1397-17%
B0 17%-2497
Fagt ] a1
180190 w41
ZTXPOWER 385 4601
MINI GERMANIA

ONE/ONE DE LUXE ) 1508
COOPER 15%
COOPERS 158
COOPERS WORKS 1538
MITSUBISHI GIAPPONE
GALANTDTURBOD _ BT
GALANT/GALANT TURED 15972350
PAJERD [|SERE 1997297
PAJERD D/TD | SERE] BAT-TT
PAIEROWAGON(ISERIE 19972470
PAJERO WAGON O/TD (ISERE) 24772635
PAJERD 30V (I SERE) un
PAEROTO(ISERE) M7TESS
PAEROZA2GNSERE 2310555
PAIEROVBVBGDIfISERE) 1972347
UMM 1%L
COTUSERE(TUTTIIMOD)  Liss-1ss
COUTTURBO 1
COLTGTII8 (TURBD} 1%
COLTINSERE UTT IMOR) 10981636
300067 n
3000 6T SPDER wn
LANCERGSREVOIE 1097

9T

196574
10780

1%
196769
196769
19859

196166

1968-74
19%-8
196268
19571

200203
200203

m2

03
03
0003

EEEEEEEEEE  EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE £aEEEEEET
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EEEEEEEEEEEEEEEE
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Modello

Modello om Anni
LANCERGSR EVOIIV 1097 198597
LANCERGSREVOVEOWEVOW 1997 1008
LANCERGSA EVO Vil 1947 003
GALANT/GALANTVR-4TURBO  1755-1097 198741
PAJERD 10 (PININ 183 1998403
PAJERD 10 (PININ) 61 109 20043
PAJERD SPORT WTENT 190690
PAJEROSPORTTD BH 10500
PAJERD SPORT (I SEREE] 7R 190803
PAJERO SPORT TO (VSERE)  2477-3100 199843
PAJERD TD (Il SERIE} 7300 19ee03
PAJERO V6 (il SERIE) TR 103
ECLIPSE o 17551907 199083
ECLIPSE I SEREE] - 19961007 1984
SPACE RUNNER 18341097 190194
SPACE WAGON 18341997 198184
SPACEWAGONTD I79%-19% 1909194
MORGAN GRAN BRETAGNA
THREEWHEELER (J&9] 61086 191939
THREEWHEELER (BACIBURNE) 1056 193039
THAEEWHEELER |MATCHLESS| 9 18339
FAFIFUPER THEN FIRDERY 953170 193090
e [DAL LO4E 44 (CUMAYSPECIAL) 172157 193651
SERIESH 100E) um 18560
44 SERIES M [FORD 105€ 97 196061
PLUS 4 <FLAT RAD» (VANGLAR LT
44 SERESN [FORD 105E} 134 106163
44 SERESV (FORD L1SE) 1488 196368
441600 [RATFORD KENT-CVHEFT) 15641509 196893
AMIB0O(FORD) 7% MG
PLUS 4 COMLED, S TRYTRSTH) 19017158 105460
PLUSA SUPERSPORTS (TR3(TRY) 10011138 106166
PLUSA (FUTIROVER) 190410 16549
PLUS B [ROVER PE{MOSS) 38 18T
PUSOENRN 8 7%
PLUS B [ROVER SD1 NIEZ) 398 198600
PLUS 8 (RANGE ROVER) 6451 10003
PLUS 4 PLUS [TR4| 238 196465
AERODS 4398 100003
MORRIS GRAN BRETAGNA
MNOR BERLINA 87 103
EIGHT BERLINA 98 193548
TEN BERLINA 17901550 193348
OFORDTORPEDO/BERUNA  XWED-I513  19T7-3
COWLEY TORPEDO/BERLINA 1638 196135
MINOR g8 194650
MMNOR 918 195153
MNORTRAVELLER 81 185256
MNOR CONVERTIBLE 98 18818
MMNOR o 85 195356
MINOR CONVERTIBLE 83 195356
MINOR 1000 B 9481008 185671
MMNOR 1000 TRAVELLER 9481008 195671
MMNOR 1000 CONVERT IBLE 9481098 19568
OGORQOFORTRAELLER 1451469 19450
OGORDPAARNA(BRLETRAL) 162 196070
MM MINOR 848 195864
MM MINOR 648 196467
MM TRAVELLERLEGNO 848 196170
MM TRAVELLER METALLICA 848 16370
MI COOPER eI
MMNI COOPER o T
MM COOPER 1100 S 1071 196364
MNICOOPER § G0 196465
MNICOOPER § 175 196467
MNICOOPER MK o8 196860
M| COOPER S MK2/MK3 175 196870
MM MOKE US| 9% 1eEE0
1100 1098 196467
1100 MK2 1088 196774
11001300 COUNTRYMAN 10981775 196674
1800 1798 196668
1800 MK2 179 196874
MOSKVITCH RUSSIA
038140 1357-1479 197490
usay 1357-1479 197487
241 (ALEKD| 14781890 188791
ISH-1126 1479 188741
NISSAN GIAPPONE
DATSUN 240276 BB 196075

.r

EEEHEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEEEE

EEEEEEEEEREE

EEEEEEEEEEAEEAEEEEEEEEEEEHELEEREES

§

om
EE5IT3
f5)
15305
346
4160
w7
73]
B8
EH4169
EH416
1809-1388
960
348
1375
0160
64253
3053458
643153
7175
175
1968
pai)
15061008
1668
15061908
1973
1973
98
1074188
SERENADTD 1973
MURANO 3408
NSU GERMANIA
o M
SPIDERWANKEL 500
PR I 73
PRMZAAL 58
PRAZIOOOLSE 96
TPLOMOSC 108517
looorr 108
1000TTS 5
c uz
L0OTIATS nm
ROBOWANKEL 487X2) o
OM ITALIA _
468 TUTTI| MODELLY T9B1622
B85 «SUPERBA» [TUTTIIMOD) 1962200
OPEL GERMANIA
KAPITAEN |ANTEGLERRA) %73
KAPITAEN o
KPTARN )
KAPITAEN o)
KAPITAEN 7
KAPITAEN 73
KAPTTAEN E55-0605
oowe %
OLMPIA(OL3E) 1488
OLYMPLA (TUTTI| MOD] 48
(OLYMPIA CABRIOLET 1488

100N
1490038
1074
1074
95
W078-1897
HE-11%
1897-1979
996 1584
1598
1%
1196199

199702

199748

19na

B.: e
196373
19656

106771
i TR
196872
16717

19034
1853

19478
19902

19650
17379
1979
198784

16841

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEET

EEEEEEEEEERE

—

EEEEEEEEEEEEEEEEEELEECEEEEEEEREEEEE BE



Modello

KADETT ED/TURBOD. TUTTI M)
KADETT 200065

KADETT 200065116/

muwm
KADETT 2069 CABRO/20 CABRIOLE

mmm@ms

umsu
KAPTAENV

ADMRAL

ADMRALVE
DPLOMAT VEVB COUPE
KAPTAEN

DPLOMATVE
COMMODORE (2300/2500/2800)
COMMODCRE BERLINAICOUPE
COMMOD(REGS/ECOUPE
ASCONAI SERE TUTTIIMCD)

ASCONAII SEREE (TUTTI| M0
'ASCONA I SERE TUTTI |MOD,

'ASCONAII SERE DESEL
ASCONAYOO

MANTA | SEREE

VANTA IJISERE
MANTA 400
RENCRDDEERLNA
mu:mnﬁa
REKORD EE2 BERLINA
REKORD D CARAVAN
REKORD D CARAVAN DIESEL
RENORD E DIESEL CARMAN
mnamum.n
VECTRA 201 TURBO 16V 4K
VECTRA 44

VECTRA 200016/

VECTRA 256

VECTRAISO
VECTRA (TUTTI MODELL]
VECTRA D]TD
CALIBRAZOU20116V
CALBRAZOI1 it
CALBRAZ0ITLRBO16Y X4
OMEGALE20

OMEGA L8/2.0 CARAAN
OMEGACD 2.4

OMEGACARAVAN 24/
(OMEGA GL 261V
OMEGAGL 26/ V6 CARMAN
(OMEGA 3000 muumm
A Y0024 BELI AR

OMESA20/2016/25 24V 1)

OMEGA202.016V25 200 SWHS)
(OMEGA J000V5 24Y MBS 15
OMEGA32VB/SW (1S
OMEGAZSTOSSW (1S)
SENATOR

SENATOR TURBODESEL
SENATOR § SERIE

SENATOR 3.0/3.01 4V I SEREE
MONZA

MONZA
CORSATR [TUTTI IMODELLY
w&_.

mea ISERIE]
CORSA 6318 lI SERIE,
TIGRA

ASTRATUTTIIMOD]
ASTRAD/TO (TUTTI MOD,

ASTRAGS 16V

ASTRAL4ICABRIOL61CABRO

FRONTERA [TUTTII MODELLY

FRONTERA I S (TUTTI 1MOD)

MONTEREY

MONTEREY IISERE

SNTRA 30V6 24V

em’
14881700
1988

1908
157188
1988
1071897
10781897
6057784
i62
W57
6B
6385354
i
i
s
TR
240
Tm
11961897
118199
127-1998
138
%10
11961897
197198
410
1681607
16
1696-047
1986-060
1686-1897

1006-2498
1993488
61

1389-188
1686-1700

1389-138
1998-7771
119-3166
3693166
2909-3494

17962198

Anni

168793

171
19673
196468

196468

196468
1968-1
1960-77
1960-77
1967-11
87T
8ren
1970-75

158188
158188
198081
1870-75

wnn
lam17
17786
17786
o
e
878
1976

199284
19894

19939
199
198694

197781

1oelae
10808
loera
lseT 8

W6
198401
1o1-84
199184
10184
plec:
1549198
19980
1%
199599
199699

H000-03

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEE%EEEE5'

Modello e Anni
ASTRACOUPE22TD 71 00203
ASTRACABRIDLET (TUTTIIMDD) 156-719 200103
ASTRACABRIOLET 22D a7 003
[ 000 1905
143855 3460 110
2559 46 10193
307595 T 1
s E 1045
W4Ps 1008 160435
8PS 108 190628
075 108 1983
T3PS TH 1908
[ - 1906 190830
10/407S MODELLED) B0 1950
12/50P5 MODELL 90 _ 360 1978
15/60PS MODELL 100 581 19008
145095 40 19830
We0Ps an 19
PSREGENT 57 190898
15 LITERLAREGENT 0 19833
1LTER w198
L2LTERREGENT/I2LG 185 16335
% 1073 18547
L3LTER 128 183435
6 19650 193437
SUPERG UB 1978
ZAFRA 20 TURBO 0°C 108 200103
SPEEDSTR 09 20003
SPEEDSTERTURBO 196 103
CORSA[ISERE) 119139 109304
CORSA O/TD [I SERE] 1488 109304
SEMUM32V6 a5 A3
OSCA ITALIA
1500 6T ZAGATO 158 10865
PAGANI ITALIA
ZONDACL2 780 200003
NDACLZS fr
ZONDAROADSTER ™ W
PANHARD FRANCIA
4CILNDRITORPEDO 360 1008
GCILINDR LIMOUSINE 16403507 190730
BCLINDRUMOUSNE S84 193035
DYNAMC 130/160/I60BERL.  J516-%34 19039
'DYNA 000120130 BI0854 164763
DYNA Z CABRIOLET #1518
DYNAZ Bl 195358
DYNA JUNDRCABRIOLET Bod5] 105056
PLUPLITTIRE 1 105060
PLITITBCABROLETTGRE) 848451 106163
1717 BREAK B 106365
17B7 8T BE 196365
2BBA B8 19467
BT B8 105467
mﬁ B8 105367
UCTCOUETIRE 848 1065367
CORALLYE %8 106065
PANTHER GRAN BRETAGNA
KALUSTA 1968.979) 198044
PEGASO SPAGNA
7102 unA® 1684
271025PDER UL 1648
PEKING CINA
B2 25 1914
PEUGEOT FRANCIA
5/ 172{TUTTI IMODELL|) 6150 100228
201 [TUTTIMODELL] 12165 10937
301 (TUTTIMODELL) 1465 1509
401 {TUTTI MOCELY] 170 16355
501 BERLINA/LIMOUSINE 248 193435
ALMOUSINE 19912147 195540
402 BERLINA LEGERE 1991747 195740
202 BERLINA 1B 19849
302 BERLINA 178 10638
m 190 164840
203 DECAPPOTTABLE 190 1485
203 AMILALE 1290 194860
203 00UPE 1090 195060
203 CABRIOLET 1790 1951680
i DA 106566

EEEEEEEBE§§EEEEEE EEE E EEEEEEEESESEEEEEEEEEEEEESEEEEEEE%‘

EEEEEEEEEEEEEEE

Modello cm’
4O3DESEL 186
43 FAMLIALE 12901468
43 FAMLALED 186
43 CABRIOLET 1468
404 118
1618
1943

ABREACRAMLIAE
404 FAMLIALECOMMERCILE D 131&19"3
404 COUPE CARS INEL 168
04 CIBRIOLETCARBINEL. 168
04 BERINA 1130
4 DESEL 1%
204 BREAK 1130
04 BREAK DIESEL 125
04 COUPE 1130
204 CABRIOLET 1130
S04BERUNA 128
S04 DESEL 1397
S04 BREAK 128
S04 BREAK DIESEL 15154
304 COUPE 128
S04 CABRIOLET 128
50 1796-197]
504 DESEL 14873
504 171
SUABREAEAMLALED 1068034
50 T
S04 CABRIOLET el
504 COUPEZ000 171
S04COUPEVE 84
504 CABRIOLET 2000 1471
504 CABRILET VB 664
Ll 61710
L 5,200
T . 1360
MSUTTIMODELL) 056195
SO0 (UIMIMGEW) 1763195
L1 — 1%
2056T {0SCYET 5 Y 1580
WENS 195
205 CT/CJ CABROLET 11241380
205 16 CTICABROLET 1580
205 19CTICABROLET 195
HSTURBO 16 7%
105 [TUTTIIMODELL) 9541360
1050 TUTTIIMODELL) 1361
106 RALLYE i 1284
106 RALLYEISERE. 1587
exsi Lsgr
305 BERLINATUTTIIMODELLY 12501915
305 DESEL TUTTII MODELL) 15461905
HSEREAK TUTTIIMODELLY  10.145
‘305 BREAKDIESEL (TUTTI I MOD) 1541415
SSMUITIMODELL) L8145
ASORIRAN UTRINGORL) 1681
SAGTIETI16 1956
405 (TUTTII MODELL], 13601968
WSDESELTIRBOD 17684k
WSBREAK(TUTTIIMOD) 1360198
405 BREAK D/TURBOD 163195
45w — lunim
405 TI 1968
405 X6 1905198
505 TUTT IMODELLY 1761185
SISOMURBKD.(UTTM) 29042498
505 GREAKFAMUALE 17857165
505 SREAGFAMLULED %%
505V 784
604 ) 642843
‘604 GRI/SRD TURBO/GTD TURBD 1504-24%
SUSUTTHIMODELL) 1988
BOSOTD(UTTIMMELL)  iB7138
605 30/5V 24 B3
BS9VENY 96
306 (TUTTII MODELL) E 514
306518 1938
86T - 1938
306 CABRIOLET 157198
6 195
WESIT 18
HEZSVG20VIS. 194
48 COUPELO22 16V 198230
WBCOPELO2AV 194
607 29V6 24V 9%

196066
185762
196062
185767
196075
196468
19648
196271
196372
196068
195168
B5®
195816
Jit o]
1965-%
196610
1966-10

o8

197115
197175

197184
19183

196074
1965874

198794
198595

199394
198586
199194

1904-96
199698

it
19788

199799

199356
190601

199698
603
199603
199603
199803

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&E&EEE‘

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e Anni
206CC 15671007 2000403
o7cc o 008
mggunm 1998 1094
8061970 195 1084
BOT 29VE 24V 046 W03
PEUGEOT DANGEL FRANCIA
504 BREAK 711304 197282
504 PICK UP W71-I304 | 197182
PORSCHE GERMANIA

356 1300 (44 1% 195154
B[E1300S(E00Y RY 15355
3561500 (RO CY 1488 185152
B61500(BLY) e 1055
356 1500 UPER(TODY) 1463 16055
BEAL00MACY 16 195655
BEALMCY, 185 15557
36A13005 (600 185 106455
BEALIOS (B0 136 M5
IAIG0BOCY, 150 10555
BALB00ST5CY) 150 1965
mmesm 408 1885
ﬂllﬂsm 1498 1955457
356 A1500 6T CARRERA 1498 1956457
ssnumsu\ms_u_ 159 19659
356 A1600 6T CARRERA. 159 19589
SSSBIEIJEEH 150 1950463
356B1600S(750V) 150 195063
356816005 (80CY) 158 196063
356 B 1600 65 CARRERA 1587 1960461
mslmmmm 1587 196061
3568200065 CARRERA. 1955 16163
3562000 6T CARRERA 195 16163
356 C1600 75 O) 158 196365
356 5C 1600 (36 CV) 158 196365
356200065 CARRER 19656 196366
356 CABRIOLET (400 1086 185054
356 1300 CABRIOLET 4 V] 126 15154
3561500 CABRIOLET GO CY) 18 195950
356 1500 CABRIOLET 850 g 185155
‘35615005 CABRIOLET 0CY) g 185155
356 1300 CABRIOLET 44 0V) 126 195455
356 AL300 CABROLET (44.0V) 18 18557
356 A1300 SCABRIOLET B0 CY) 1285 195455
BEALNOSCABROLETROCY) 185 196547
356 A1600 CABROLET (60CV) 15 19555
IAIG0SCABROLET 750V 150 19564

ﬂimmummsm
356 CONVERTIBLE D
356 ROADSTER

11 CI68 SOLEH/TARGA
SIL CARB VEEER/TGA

SLLTE Z200TARGA
SUSNOOTARGA
SLLTE 2400TARGA

8115 6007TARGA

911 CARRERARS 2700
SUTOOTARG
SUSIMOTARGA
IV

911 7700 CARRERA/TARGA

9113000 CARRERATARGA

811 SC180-186CV) TARGA
811 5C (204 OV)TARGA.
SULSCCAROLET

911 200 CARERATARGA

911 200 CARRERA CABRIOLET
911 200 CARERASPEEDSTER
911 CARRERA2/TARGA 064]

11 CARR I CABRIDLETTIEBOLOOK )

911 CARRERATARGA (964)
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dcilldd o e

1 187043
19773
19773

197675
19775
19877
19775
189517
Berfe |
190083

1983
198380
198380
15678
1988-93
158944
1989484

E§EEEEES
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MERCATO Quotazioni

Modello an’  Anni
OII CARRERAGCABRIOLET (864 3600 108904
GIICARRERASPEEDSTER @64 2600 106043
911 CARRERARS [964) H0346 19094
GICARERAISY %0036 109347
ml:msuig F00-3746 109408
11 CARRERA 45 TURBOLOOK” 893 6003746 106568
SIICARRERATARGA (98] 00746 106547
SILCARRERACABRIOLET () 6002716 10847
811 CARRERA 4 CABRIOLET (03] 3003746 10048
911672 g3 3600 1995488
911 TURBO 3000 2904 1987
911 TURBO 3300 29 19r7-m
911 TURBO3300 99 1980-86
811 TURBO A 200 19940
911 TURBO 3300 CABRIOLET 0 1990
S11TURBO3.3 399 1990487
11 TURBO36 3600 199004
911 TURBO3.6 (893) 300 1988
an 1587 19568
912 TARGA 1587 19668
912 £ 2000 BL AR .
924 4 MARCE 1984 1817
WUSMMRCE JETRN 17
924 TURBO (L7/177 CV) 1984 197884
24 TURBO CARRERAGT 1584 197980
S48 279 19858
% ¥ 1@
b 2681 19869
9445 K19 198087
9445 Y] 198
482 990 10481
944 52 CABRIOLET 990 198041
944 TURBO X719 19858
944 TURBO X479 - 1eeea]
944 TURBO 5 X9 1%
944 TURBO 5 K79 19869
%8 7990 198194
968 CABRIOLET 1990 199194
968 TURBO S 990 198004
o] 4476 187782
8285 4664 18786
92854 499 1968
92854 i 198
92854 5M. 497 19868

45

457

7

80

g116T 264 199748
G1LGT3 [386) B0 1980
41173 (86) B0 08
SI1TURBO36 (336) B0 20008
911 CARRERA35 [896) 06 20028
11 CARRERA4 36 (396) 6 0HE
11 CARRERA4S [36) 6 200HE
G11 CARRERATARG 36 (388) 06 200208
SIICARRERA CABROLET36 895 3506 00203
811672 %6) B0 19860
311672 8%6) B0 20048
CAYENNE 3216 0 208
CAYENNES 4518 Gl 08
CAYENNE TURB045 V8 TR
RAYTON FISSORE [TALIA
MAGNUM &4 1095 1934-8
MAGNUM 4 TOFIAT 2445 198490
MAGMUMVPVE U 19690
VAGUMTURBODIESELVM 7567500 108143
24T BMAN [MAGNUM) 2443 1880
A5 BMW (MAGNUMY 330 leesan
RELIANT GRAN BRETAGNA

REGAL VY 7 185060
FEGAL3DS M 106068
FEGAL3A0 Nl B
86 (B0ND| T8 1070:%
FOBNROBNMKII K88 1A%
REEL % 106467
FEBEL MK T4 19677
REBELMCIESTATE 048 196772
SABRE4 70 196164
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EEEEEE

Modello

m3

SABRE 4 CONVERTIBLE 1703

SABRES - b

SABREG COWERTELE. 5%

SCIMITAR G SEAN/SEB/SEAC 24652964

SCIMTAR GTE SE5 284

SCMTARGTESES  J%02%4

SMTRETC m

SCMTARSSLTYSST/SABRE 12361609
RENAULT FRANCIA

10CV LIMOUSINE pus]

60V TORPEDO %0

%1

i}

i}

1299-1463

1003

T80

7

1

1986-7141

1996-7383

e llél

JMQDAUPHNOSEBREAK 64510013

845

85

85

BAS

845

85

FLORDE CABRIOLET'S CABRMLET 545566

§ 9561108

1108

1108-155

1108-1289

63

T4T-BAS

T4T-B45

TR2-845

T82-1108

B45-1397

13497

5ALPINE TURBD 1397

swmo_ 17

5TURBO 2 1347

SRODED 1108

4FROG %6

SUPERS (TUTTIIMODELL) 9661307

SUPERS GT TURBO 1397

SUPERS TO/GTD 15%

GOUTHIMODELL) %4518

§(TUTTI IMODELLY 10171

9TOETO/TOE 159

A TURBO 1367

L [TUTTIIMODELL) 1ie-1rn

U TOYETO/TOE 159

LTWRBO 1387

12 (TUTTIIMODELLY 18

nGRON 1565

LUt I

IOUTIMOOEL 1891565

AT UML) 55647

1BLTUTS 14701565

BTX 1647

18BERUINA 1397-1985

I8TOGTOTURROD 58

18 BREAK 1397-1985

I8BREA TO/GTO/TUREOD %8

18TURBO (10CY 1565

BTURBO 50N 1565

18 BREAK 4X4 1647-1935

BOVITIMOGELL] 13301

19070 S— 1870

18 CHAMADE (TUTTI | MOD.| 1390-1794

19 CHAMADE O/TD 1870

151816Viss 1764

131816V CABRIOLET 1764

ZDUTTIIMODELLY 16472165

20TDGTOTURBODESEL 2068

A(TUTTIIMODELLY 17212165

TINGVADATUTTIIMODELLY 17712165

i [

Anni
196064
196466
196466
196466
106670
108875
1958
1980-86
198404

19183
o
12558
153139

18535
197748
184781

195061
19560
18505

185160

106162
196162

195463
195767
196367
1960-73
19670
1966-71
196164
196167
196774
19747
197894
19784

1917
19783
1971-78
1971-78
198574
197377
19786

197-86

1581-8
19858

EEEEEEEEES
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EEEEEEE

on'  Anni
5165 10883
196 108743
195 199043
19957840 1984-02
8 1959
U8 W09
05 198390
2654 197484
08 198183
1995 108480
058 198460
199652165 198890
19952840 190196
068 199196
1957165 199196
1397 196085
1647 196085
1995 193085
1565 108385
2068 198085
170108 1994
Bi61063 199600
les 199
19957065 190094
SAFRANE TURBOD. (TUTTI I MOD) 20652500  140-94
B3 19001
W65 199394
198 1050
% 1980
JUERE L
GRANDESPACE 29 VG306 {IS) J460%63 194741
CLIO [TUTTI I MODELL) 118-17%4 160084
CLOD(TUTTIINGD) 157 193094
CLOL8I16V Ut 10815
CLIO 20016V WLLIMS 198 199306
CLI0 SPORT 2018/ 19% 199303
CLIO SPORT V6 194 10003
1996 200203
%6 000
ESPACERSBINS) 3488 00203
GRAND ESPACE 35 V8 (VS| %@ 000
MEGVE I COPECISROET 159198 | KN
LAGUNA 3.01V6 [ SERIE) 156 T000
VELSATIS35VE 3% 000
RENAULT SINPAR FRANCIA
Rl 4K B51108 10648
R6 AXA ue 19077
RL24K4 U8 19077
RILEY GRAN BRETAGNA
PATHANDER 43 195367
2600 %38 19960
1500 1488 195867
s ) g 1054l
in 162 196169
BF B9 196168
KESTREL MMM 1091775 196368
ROLLS-ROYCE GRAN BRETAGNA
SLYERGHOST TORPEDD 1B KI8E
PHANTOM| 765 1059
PHANTOM § 68 19835
TWENTYLMOUSINE 47 1nB
00SBERLNA %% 1983%
PHANTOM T30 1933
WRATTH BERLINA B 1B
SILVER DAWN BERLIA 6456 1465
SLVERDAWNDROPHEAD 426455 19465
SLVERWRATHLMOUSNE 405487 104658
SLVERWRATHDRDPHEAD 40547 104658
48T 19550
87 1955
[FETRNC: ¥
63 1998
P e b et 623 196266
SLVERCLOUD BSEREDHC 6130 106266
SLVERSHADOWISEREBERLNA 6030 196670
SLVERSHADOW ISERELINGA 613 196870
SLVERSHADOWISERE COUPE 6130 96610
SLERSHADOWISERE CABRIOLET 6230 16610
PHANTOMV LIMOUSNE 6230 105968
PHANTOMVILMOUSINE  BI306750 - 1668411

Modello om
SILVER SHADOW | 306750
SIVERSHADOWE 6750
SIVERWRATHI 6750
mﬁi 6750
CORNCHECOUPE 6750
CORNCHE CABROLET 750
CORNCHE CABROLET 6750
CORNICHE CABROLET Il 6750
CORNICHE CABROLET Il 6750
CORNICHE CABROLET NV 6750
CAMARGUE 6750
SILVERSPIRT 6750
SWVERSPRT 750
SIVERSPRIT I 6750
SILVERSPRIT I 6750
SILVERDAWN 6750
SIVERSPUR 750
SIVERSPUR 750
SIVERSPUR 750
SILVERSPUR 750
6750
FLYNG SPUR 6750
TOURING LIMOUSNE E]
TOURNGLIMOUSNELIGHTTURB) 670
SILVERSERAPH ]
PARK WARD ]
CORNCHE 750
PHANTOM 74
ROVER GRAN BRETAGNA
maiuw._!gg i 1577180
16 BERLINALIMOUSINE _ 12T
IDEERUNALLMOUSNE piaby
L 1586
s 10
P4 60 1997
PATS pilic)
PATS bk 1]
P80 08
P43 %8
S *5
P4 100 5
P4 105 %8
P4 110 5
P53LMR WE
PEILTRME 295
75 3 LITR MK2COUPE 9%
P5 3 LITR M3 WE
P5 3 LITRI MK3 COUPE W5
P535LTR VB 2
P535LITR VBCOUPE %2
P6 20005C 1978
P 2000TC 1978
PG 3500V8 AUTOMATCAVES 350853
PE2200SCTC 6
MINE (TUTTII MODELLI] w1775
MIN BRITISH OPEN CLASSC 175
MINLCOOPER 175
MINI COOPER SPORTS PACK 175
MINI CABRIOLET 175
100[TUTTHMODELLY Hsim
114 GTJGTA 13%
100 L4 6T/ 16V 13%
1117114 CABRIOLET M1313%
1326 1347158
200050) 19%
0030050 B39
260076005 501 a7
3500 801 8
3500 V8/SE (S01) 8
300 ANDENPLAS/(SD1) 52853
3500 VITESSE SD1) BBED
240050 TURBO 01 e
e 1996243
879 IE 5
877 FASTBACK VITESSE *5
USSR 15%
AGESIETIN 15
206 671 16V TWINCAM 1590
21BDESE n 131905
70TURBOIGVOOURE 108
E‘E‘%@:&i‘.@. 13861500
WOTCOWPETUMOCOUPET (KE] 194
8276 24 COPE KVE)_ *5

180
197780
197780

1963

19667
W%
19940
199796
159090
199700
199196
199094

199094

198086
17786
17786
ua

196786
198386
19640
19
19847

190094

19098
199096
190098
1902498
19196

BEBEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEcEEEEEEEEE5 ¢ EEEEEEEEE FEEEEEEEEEEEEEEEEBEEEEEEEREES



valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello em’  Anni Euro Ann Euro  Modello 3 o Amni Euro  Modello e’ Anni Eur
80025 V6 24V COUPE V] 197 1968 2000 1035 4000 SSANGYONG COREA DEL SUD ARNNRTD U4 1H0% 4000
mﬁmg}g o B0 14T 2000 10564 4500 KIKORANDO T paam 19503 2000 4RUNNER| . B3R M0B03 5500
820 16V/16V TIRBO(KVE] 1994 10996 1000 1065762 5500 MussO DEAE 196503 2000 4RUNNERTD(ISERE) 90 19603 5000
827 V8 24V () B 1% 1000 15760 7500 MUSSODIESEL TN 19603 1500 8 10600 2000
BOD25VE24VIKVE) 2407 199648 1000 185562 4500 1567-109 198580 1500
T525V624V HOT 190 150 105763 4500 STANDARD GRAN BRETAGNA e 195E 000
75 25624V ESTATE 2497 MWL 2000 186172 2000 VANGUARD VIl A5 104863 5000 oW 1968 3500
758 G 00 5000 19067 4000 BT 80 BSHE 350 U6 1988 1500
414 SSLI16V 6 19908 100 19677 5000 TEN w8 1560 4000 0% 1969 3000
41GSIGTI 16V ) 190% 1000 97378 1500 D\ TREOINGHORVSERE 10 19843 5000
418 DESEL/TURBOD, RG0S 199396 1000 171 400 STEYRPUCH AUSTRIA MR2| SERE LB eE 1500
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Modello o Anni Euro
TUSCAN 4441 109041 25000
GRIFFITH 500 47 100402 25000
(CHIMAERA P47 19048 25000
TUSCAN'S HEB% 00E 25000
TAMORA B5 20023 25000
UAZ RUSSIA
E9RA112 10952406 19648
UMM PORTOGALLO
AUAALTERALVOR 71248 19%45 2000
VANDEN PLAS GRAN BRETAGNA
FINCESSILMRI M1 195964 7000
4 LITRIBERLINA G 16068 13000
PRINCESS 4 LITRI[MOTORE RR) N 19468 9000
PRINCESS 10881275 196374 4000
VAUXHALL GRAN BRETAGNA
B B0 1 28000
1440 297 190197 18000
180 W00 192% 20000
0% §04 BB 30000
570 B0 6B 30000
2060 006 190130 25000
CADET MWE 1EE 12000
80 [ OGEE 18000
7THP 380 193% 15000
866 B9 195 13000
LGHTE 53 1963 12000
14HP 78l 1858 10000
14HP 78l 19848 10000
16 T8l 193940 10000
WHP BN 196636 12000
124 50 1963 9000
12H? 1440 19846 8000
12H? 141 10448 7000
B N5 19639 13000
10HP 103 19840 7000
10HP 103 10447 6000
WYVERN LIX) 141 1948481 4000
WHVERN £ 141 165 4000
WIVERNELW] B 16257 5000
VELOKLP) 0% 1985 4500
VELOXER uh 16 450
VELOXERY) 6] 15081 5500
VELOK PAS-PASY-PASY) TB1651 105760 600
VELOXPB %51 1946 5000
VELOXPB 29 10646 5000
CRESTA[EPC) 6] 18487 5500
CESAPSASYAS) 750051 16161 6000
CRESTA (P8 %51 1968 5000
CRESTA[PC| 293 16571 4500
VISCOUNT 793 196672 5000
VCTR 1507 16750 4500
VCTR I 1507 1as041 4500
VCTOR (FBVKAS0 1507 196164 4000
ijiﬂlmm 1504 196567 3500
VCTRFY 1599 186771 2500
VCTOR 2000 {FO/VH4-80 19 166772 3000
VCTOR 1800/2300 FE) W40 170279 L0 2000
VICTOR 3300 (FE) 00 WIAH 2500
VENTORA 004 16877 3500
VENTORAII 0 1W74% 3000
VA (HA) TUTT] | MODELU 0T 19866 2000
VMA(HB TUTTIMODELL! 1159500 18670 2000
VA BRABHAM 1159 1870 5500
VIAGT 197 196670 5000
VIVA HC) TUTTI | MODELL 158779 1908 1500
FRENZA 158779 1973 2000
FRENZA 156779 W36 1500
MAGNUM 158779 19397 2000
VENTURI FRANCIA
VENTURI - LBIB0 198 9000
VENTURICABROLET LBBO 19893 11000
ATLANTIQUE/300400 6T 06005 1A 12000
VOLKSWAGEN GERMANIA
TYP 82 KUBELWAGEN G530 10445 25000
TIPB2EN2 S5 C wsuI 16045 28000
TYP 67 KOMMANDEURWAGEN 13 1144 30000
131 19044 32000
MAGGIOLNO (WN.DUEVETRIN 1131 1965 16000
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POLD ESERE DWL\'EM!‘BI

POLO COUPE MODEL YEAR'L
POLO COUPE 640

DERBY I SERIE (TUTTIIMOD)
DERBY Il SERIE TUTTI MOD,
GOLFISERE [TUTTIIMOD)

GOLF ISERIE TUTTIIM0D]
GOLF DESELISERE

GOLF 6TDISERE

GOLFISEREEGT

GI.FISBEGNIIH.TEJR'M

GOLFETII6Y
GOLF GTI16V MODEL YEAR 90
GOLFETIE0

GOLF RALLYE

GOLF COWNTRY

WIH E!F!Im
GOLFEIDTD
GOLF HIVARANT [TUTTIIMCD)
GOLFHIARANTDTD

GOLFHIGETIIBY
GOLF I 28V

JETTAISERE (TUTT MOD)
JETTADIESELISERE

JETTATURBODESEL |SERE
JETTAGLISERE
JETTAI SERIE TUTIIIMOD,
JETTAI SERIEDESEL
JETTAI SERIE TURBODESEL
JETTAN SRESTNGRD

JETTAI SERIE GT/GTX 16V
TPIEILTS

SCROCCOI SERE
SCROCCOGTIISERE
SCROCCONISERE.
SCROCCO
Pﬁﬂl’lilﬂlﬂ'ﬂlm
PBSIHEEEIEL

PASSAT I SERIE TUTTIIMOD)
PASSAT ISERIED]TD

1190-1584
1190-1584
11921584
1433-1584
1605-1807
8551083
1043112
un
1043-1M
10431772
1381
043-1Mm
1
8551083
1043117
10931457
1085-1457
147-1588
1588

1588

1588

Il
1095-1781
15%-1781
172181
11

158

1588

1781

181

11

1781

178l
178l
1391-1781

1391-1r81

10861
1781-1984
18%
171588
1588
1588
1588-1781
1721781
1588
1588
i
1781
1né
1081457
1588
mises

1297-1588
1471
1972-2706

Anni

198874

106674

1980-8

EEEEEEEEEE;§BEEEgzEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEzEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello en'  Anni

mnsglyu IM0D) 17006 161ER
PASSAT IS, OYTD VRIANT 1588 198188

PASSATIISEREE (TUTTIIMOD) 150518+ 196804

PASSAT Il SEREE ) 15818 198884
PASSAT | SERIEVAR. [TUTTI M) 15651684 196864
PASSAT Il SERIED/TURBOR VAR, 1565-16%6 106804
PASSAT 5. GBO SYNCRO 6Tl 78 848
n\ssnrlssm!_n.;_s'qmsn 178 19R943
PISSATIISEREZ8VS 770 1G04
PASSATII| SERIE 2.6 VREVARIANT 1 19a8
CORRADO 18/2.0 16V 17811984 1098804
(CORRADO 161 G&0 178 19843
CORRADO28VAE W 109185
SHARAN 28 VRE 03
SHARAN 2.8 VRBSYNCRD 060
GOLF VLA 20V TURBD g e
GOLF V18 2V TURBO PLUS a0
BOLFN23V 704 0
BOLF V28 VR6 bl (111
OOLF VA3 18 000
POLOGT 158 1080
VENTOUTTIIMOD] 15081086 190094
VENTOD/TD 186 199094
VENTO 28 VA8 19098
NEW BEETLE L1984 106803
NEWBEETLE23VS % W00
NEW BEETLERS 0@ 20000
LLPOGT 158 109808
BORA23VS T 980
BORAZBVRS pL 18}
PASSATVS 23VSSINRO 1504237 19870
PASSAT VS 266 30V bl e
PASSATNS 23V AR.SINCRD. 73042377 10872
PISSATNS 28VB30VVARNT 7771 19873
PASSAT IV SERE AOWS W0 DB
PASSATVSERE AOWBVARANT 3030 200143
PHAETON32V6 000
PHAETON 428 an
PRAETONBOW 508 20043
PHAETONSOVIOTD 004
NEW BEETLECABROLETL4LG 13001565 2003
NEWBEETLECABROLETLB TR0 7811684 2003
TOMREGR2VE 8 2000
TOLAREGA2VE AN 200408
TOWAREG25RSTDI A 200408
TOUAREGSOVIOTD! 0 20040

VOLKSWAGEN PORSCHE
GERMANIA

944 - 167 19807
948 161 196972
9418 1% 16735
1420 1971 167275
VOLVO SVEZIA
4 B 194 1968
P4 196 1978
PUBSOBSUBSABSHESAS  S0U-365 190834
PVBSGBST/BSEES ¥ 1853
PVIBCARDCA. ¥ 183538
PV SUSISHBAEHE 3670 193645
L S— %10 18250
PV &l [TUTT! | MODELLY 16141583 19458
PUMSDUETT 14141583 195560
SPORT 1414 105657
LEY 15851778 19965
TPl ¥ 19858
LAPLANDER U790 1957
SERIE120 AMAZON) (TUTTIIM) 15631985 19570
SERIE 140 [TUTT/ MOD 17781986 196874
164 B8 198871
P18007 1800S ) 1778195 196171
1800E5 166 1907
asgn_rmammﬁm L0818 7R
13971956 197661
mmlmm 13971966 16801
BODESEL 156 18480
wes 172198 198694
oTee0 172 19895
440 [TUTTI IMDDELLY 1506100 195894
0TRSO it
01D 1670 1G94
480TUTTI 1 - 1506193 199984
46070 1670 199384
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Modello em®  Anni
MABERLNA(TUTTIIMOD) 196717 7441
244 6L D6 BE3 19783
USSWIUTIIMED) 199217 197441
SELDE BE 167883
m:mgu_l;mm; 195736 198041
BELNITI.IBD 195617 19808
:mu.na BE medl
OSWOUTTIIMOD) 166736 19600
lﬁ!Emﬂm 195217 188080
2406L06SW 3 wmal
264 DL/GLIGLE 26661640 17441
“%E 26641040 197481
pid 26642840 197781
T40 [TUTTII MOD) 136 198490
T40 TURBO 1085236 198480
740 TURBO 16V 1985 198890
740 6L DIESEL B3 198480
TR0 SW 1316 * 188580
T40 TURBO SW 1986 198580
T40TURBO 16V SW 1985 198590
TB0GLE VG 1849 18R
TB0TURBO23 136 R
TBOGLEDTD BE B
TBOGLEVE SW 1849 18B5E7
TB0TURBO 23 SW 36 198587
TBOGLED/TOSW BE3 198597
T60 GLE LIMOUSNE 1849 19869
TBOGLEVG (NSERE) 1849 1987480
TOTURBO[ISERE] 76 188790
760 GLE TURBOD. {1l SEREE] B8 198790
TB0BLEVE SW(ISERE) 840 1T
TROTURBOSW(ISERE] 6 16740
50 GLE TURBOD. SW (I SERIE) 83 18670
T80 TURBO 1856 1986490
TB0TURBO1G 9% 150
T80V6 MSBI649 196590
780 TURBODEESEL o |
960 201 TURBO 16V 1986 190084
960 TURBO 136 199040
960 291 4V BN 19086
960 201 TURBO 16V SW. 1985 199084
960 TURBO SW 136 10040
960291 VS B 19909
SRUTURBODESEL. B 1009
960 TURBODIESEL SW 83 199044
BS0GLEBLY 1964243 194184
850 GLE SWGLT SW 1984245 190394
850 TURBO 20V T-5 19847319 190306
850158 739 188596
SOTIRBOZVTSSH. 1064209 100396
SI0200TURBO B8 1960
VI 20V TLRBO 19642435 190608
VIOCAVTURBOAND 1934243 100643
50020 24V X7 190508
Va0 2924v X1 190a8
POLARZITURBD W6 1097
POLARZ3 TURBO SW 1316 1097
%] W43 1990
CT0CABRIOLET 231924% 1998403
580 28 24V TURBD TE 199848
SB02924V BN 196808
S406LE 1849 199083
940 TURBO 136 199094
40 GLE TURBODESE. BEH 19009
940 6LE SW 1849 190043
UOTURBOSW 2716 199094
40 GLE TURBODIESEL SW BEH 1909
940 POLAR/SUPER POLAR 1984 190394
X030 243529 002403
X030TD 2400 2000408
S60R B 008
WOLSELEY GRAN BRETAGNA
6(B0-6/30-6/99-6110 518 194868
15/50-15/60 1489 1956461
16/60 162 196171
HORNET MHK|/MKYMKII B4E058 196170
11001300 MRE1T5  1964-R
ZAGATO ITALIA
[T 195 6345
ZAZRUSSIA
GBI NTN% | 1877484

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEBEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES

E E



QUATTRORUOTE
+ SPECIALE [

QUATTRORUOTE

e g = W
OG0 dnGLL HE 70 Teemdh YL CUATYRORLD

] .
‘ mvrm zuu—

UN VIAGGIO

NEL MEGLIO DELLA
NOSTRA STORIA

Quattroruote + Speciale 700 € 8,00 - solo Quattroruote € 5,00 in collaborazione con  ZBRIDGESTONE



RUOTECLASSICHE
DIGITAL EDITION £3—

e0300G;]

Prova subito la nuova
App di Ruoteclassiche

Disponibile su . ANDROID APP ON
D App Store '_\' Google play




‘ MERCATO Quotazioni

I VEICOLIINDUSTRIALI
E COMMERCIALI

Le quotazionisi riferiscono a veicoli originali, completi in ogni loro parte, in condizioni duso normali e, se previsto. con
cassone [1%900|1gm’1]e o coevo al veicolo. Ogni difetto sostanziale (mancanza dellallestimento, motore non originale,
necessita di restauro della carrozzeria) ne diminuisce la quotazione; un restauro totale o parziale gia effettuato

la aumenta. Allestimenti diversi dal cassone ma di grande serie (cisterne, furgonature) non variano laquotazione:
il cassone ribaltabile non originale la diminuisce. Gli allestimenti speciali come bisarche, uffici mobili e simili
sonodavalutare caso per caso anche in base alla loro storia. Vengono quotati soltanto i veicoliancora esistenti
in un numero di esemplari tale da garantire un minimo volume di compravendite. I modelli non citati seguono
indicativamente la quotazione del modello da cui derivano o di quello tecnicamente e cronologicamente pitt vicino.

Modello em®  Anni
ALFA ROMED ITALIA
430 586 19890
800 5 105
450455 6130 19950
900350 5 18058
T S 0 196865
ROMEQ/ROMEDZ 190 186467
1% 185467
1290 196683
170 196683
AIS/AI3A38 HTH00 | 1615
ASTRA ITALIA
BMI92122 HS-717 10660
BM25 19501717 197280
AUTOBIANCHI ITALIA
VISCONTED/SCALIGERD | SERIE 0 1e8s8
VISCONTED/SCALIGERDI/RSERE 4307 195068
AMBROSIANO/ESTENSEISERE  F70-41% 195858
AMBROSI AN O/ESTENSE | SERIE 4307 1968468
BEDFORD GRAMN BRETAGNA
TM3300/4400 9308-10066 197580
BIANCHI ITALIA
MILESCMS §9B4047 | 1098
VSCONTED/SCALGEROISIRE 370 1907
AMBROSIANOVESTENSEISERIE TT70-41% 186067
FILARETE 539 1BlS6
AUDAX S99 1615
CITROEN FRANCIA
I'[HT 1626-1911 * 194861
Wﬂm 1610-1946 194881
FIAT ITALIA
18BUBLR 5650 1841
TR 4B B3
614/518 AUTOCARRO 14381944 193037
m@amﬁ 1438104 109037
Bl 1905
gm_u_ G0 19430
5540 183137
Mum 810835 196138
570 196847
mr 0 19047
mw e 1965
6037 194852
m{ 10070 194852
615615N 1351801 186161
al5NL 1351901 196068
64N 650 196055
6T 650 196055
BNINENR. 0 19555
samm o 1955

Modello ot Anni
BAONBSNESR TH8 105063
BA2TES TH8 105063
B3NZIN3 (CVLE) G075 195568
6N 15255
BTINZN3 GETEE 195563
63N 1067 105055
GIIN2 106% 195661
63212 105% 195661
B3N 11546 196284
68213 11546 196284
C40/Cs0 W 10860
6aTe 11548 107084
GAONNI/NZ 4 ASSI 11548 196166
GIONNYN2IASSI-BOOTTUT2 114 1O6LGA
BR0N3 4 ASSI 11548 196168
G30N3 3ASS - B90T3 11548 1961468
BION4TG w9 198971
LooT/m 1981901 195665
BIGNNL B9 196567
EIGNIN3 W5 %R
625N/NL/\2 AUTOCARRO WHHE 19657
625NNL/N2 FURGONE WEHE 16572
645850852 | SERIE (NNL) 47 1060-68
645/B50/655/BA2 ISERIEINUNS) 4678 LAT074
BANNL-TTL Q6L 19637
683NT- G1GNTI SERIE 1579 196610
BNT 1E3 196670
28 1197-1498 198975
BBNT @0 167073
GINT 1398 1670-73
GLON/NLII SEREE 139 197073
BINT 1308 19773
BTINNRT-129 740 10708
%2 U 1758
FORD EUROPA
TAUNUS TRANSIT 4% 14
TRANSITISERE 60 1977
TRANSCONTINENTAL 14018 10740
ISOTTA FRASCHINI ITALIA
D85 5600 198746
080 T30 193746
IVECO [TALIA
L ¥ 19m80
B57530FC CVIL) 3W65E 197585
SO5585/75/90100 3554561 197076
51847410 197342
971 197642
612 197076
1378 19%-76
1398 197560
177% 197560
17174 198084
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Modello e Anni

19038 17174 198084

N7 18

1378 196084

05T 1378 19674

0.42 TURBDSTAR N7 198440

WETRIOSIRPTALP 1% 90

300PC 1588 107540

190260300PCPAC WIS 197040

3302 1717 19804

33035 17174 198044

183847

5 1446

i 198

195557

195660

19366

195061

195063

196266

196266

106668

196648

196875

196875

1967-75

1967-75

196510

MAGIRUS DEUTZ GERMANIA

150014 %00 196073

BYZ0% 130 16775

330018 1965 19740

MAN GERMANIA

FBPONTON 143 19560

FIFBF3 CABINA SAVIEM 11413 106786
MERCEDES GERMANIA

UK(TUTNIMODELL) 1081015660 166062

LPISERE ECCETTOLPI3Y) 45601080 199065

[ 10810 195861

LPIISERE. F6515050 | 18704

L 1767 195660

NG FINO12000KG 55 17388

NG OLTRE 12000KG EI04E 197388

11540 | 193745

530 193847

B0 194851

185167

Anche suinternet: www.ruoteclassiche.it

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello o
‘IHEISEE BETD
LEONCINO | SERE 3T
TIGROTTOISERE 4156
LEONCINO il SERIE 41564561
TIGROTTONSERE ESUCCESS. 43614940
LEONCIN VSEREESUCCESSME 4561
LUPETTD ISEREE 415
LUPETTD | SERE 4561
TIGRE I SERE. BET0
TGRES 6870
TITANO 1150
TITANDS 115
100120 W0
150 8005
DANO/CERBIATTO/ORSETTO 4561
190260 1485
OMT ITALIA
MF (TUTTI | MODELLI) 11310:11548
PEUGEOT FRANCIA
Jis 468230
RENAULT FRANCIA
ESTAFETTE B45-1280
SCANIA SVEZIA
1o 11020
o 14180
BB T
n 11020
141 14180
7] %0
m 1020
12 119
W2r 14190
SPA [TALIA
R 053
UNIMOG GERMANIA
BOHERNGER Iy
4141 g
s 1%
4061416 e
VIBERTI [TALIA
BVF 203 106%-11548
VOLVO TRUCKS SVEZIA
FB8 %0
FB3 1197
960
11970

Anni

195863
185053
195357
1065761
19630
196510
195663
19631
196367
196367
196167
196167
160
610
196072
feTiNE]

367

196580

1950%
19508
197681
197681
197641
188188
188188
188188
196188

193646

14741
15163
195480
196388

185665

16517
W
197684
19784

Euro

4000
4000
1700
120

800
8000
1500
1000
2000
3000
3000
1500
1500
1800

800
3200

3500

1500
1300
1500

1200
1500

E EE58 § &

1500
1700



LEAUTOMOB

MERCATO Quotazioni

Anche suinternet: www.ruoteclassiche.it

JIAMERICANE

I modelli sono raggruppati per <famiglie» di valore omogeneo. essendo molto vasto il numero

diversioni. La cilindrata non compare in quanto praticamente ininfluente per fissare le valutazioni.
[fuoristrada e alcuni modelli, piti diffusi in Italia perché regolarmente importati allepoca, compaiono invece nelle
pagine precedenti. I prezzi, riferiti al mercato americano, sono qui indicati in dollari

valutazioni in crescita * valutazioniin discesa

Modello Note  Ann Dollari  Modello Mete  Anni Dollari  Modello Note  Anni Dollai Modello Note  Anni Dollar
AMC/RAMBLER CONVERTIBILE 1917 15000 ELDORADOCOUPE 1655 3500 CHECKER
e 5% 5000 SKYLARKZARORTE 1066 5000 BERLINA4PORTE G860 17000  MARATHONS CILNDR 196170 5000
JAELN 16570 17000 SKYLARK CONVERTIBLE 16163 10000  LIMOUSINE SERETS) 15360 18000  MARATHONS CILINDR 6570 6000
M 166570 30000 RVERA . 106365 20000 COUPE 560 30000  MARATHONS CILINDR W5 5500
HORNET 197075 4000 GS3504004S5COUPE 196573 18000 ELDORADO CONVERTIBLE 159 180000 MARATHONSCLNDA 17185 8500
GREMLIN 19717 4000 GS350400455 CONVERTIBLE 196577 30000 ELDORADO COUPE 10 45000
PACER 19560 5000 RVERA 19657 15000 DEVILLE CONVERTIBLE 19 w0 CHEVROLET
EAGLE 161§ 6000 CONVERTIBLE 106166  30.000 BERLINA 2 PORTE W65, 2000
CADILLAC BERLINA 2% PORTE 16174 10000  STATIONWAGON WG48 75000
BUICK BERLINA 4 PORTE 196650 17000  LIMOUSINE 16174 13000 CONVERTIBLE W54 35000
BERLINA 24 PORTE 19650 14000 LMOUSINE SEREETS) 194550 18000 CONVERTIBLE 196570 18000  STATIONWAGON 191958 15000
CONVERTBILE 194660 55000 COUPE 194551 25000 ELDORADDCOUPE 19637 10000 COUPE 194854 18000
STATION WAGON 19465 60000 CONVERTIBILE 1946% 80000 ELDORADOCONVERTIBLE 1916 15000 CORVETTE £l 1953 200000
SKYLARK 195 130000 BERLINA4PORTE 1953% 17000 BERLINA 2 PORTE 19569 5000 CORVETTE £l 185455 160.000
STATION WAGON 18547 15000 LMOUSINE SERIETS) 19535 18000 LIMDUSINE 1983 7500 BERLINA2/4PORTE BOL-20% 195560 15000
SKYLARK 154 100000 COUPE 19535 30000 ALLANTE B4l 7000 COUPE NSORSCI0%  1955E 30000
BERLINA 24 PORTE 195560 10000 ELDORADO CONVERTIBLE 195 200000 SEVILLESLS/STS 199601 3000 CONVERTIBLE W55 7R000
BERLINA 24 PORTE 191-7% 7000 ELDORADOCONVERTIBLE 154% 120000 ELDORADOTC 19601 5500 NOMAD W55 55000

172

Conserva al meglio le tue riviste nei comodi
raccoglitori realizzati per Ruoteclassiche.
Valorizzeranno la tua raccolta, che sard sempre in ordine,

accessibile e consultabile.

£14,90

ORDINALI SUBITO!

» Telefona al Nr. 02 573 1643 ‘
» OPPURE SE PREFERISCI COLLEGATI AL SITO INTERNET

http: //store.edidomus.it
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Note

C1 BT

60L-2%

BERLNAZ4PORTE/S I BGBLOCKT

BORLOK:

BORLOCKTH;

C1 M43

NOVAZ4PORTE VB

CORVETTE  |C2 PUBGELOCK

CORVETTECONY _(C2 BG BLOCK 01

FORTE

NOVASSVE  BGBLOCKET
CHEVELLE CONVERTIBLE

CHEVELLESS  BEBLOCKAM:
CHEVELLE SSCONVERTIBLE

COUE BGBOCGT

CONVERTBILE BE BLOCK I,

CAMARD COUPE [ )

CAMARO CONVERTIBLE 60L-30%

CAMAROZZS RISl

CAMAROZ28 BOBLOCK NG
CORVETTECOUPE |

CAMARD A6 CL-30%

CORVETTE iCi)

CORVETTECOUPE iCh)

CORVETTECONV ic4)

CORVETTEZRL _

CORVETTE COUPE iC4)

CORVETTECONY icH)

CORVETTE )
(v
)
(3]

BERLINAY/4 FORTE

COMERTBILE

TOWN & COUNTRY CONVERTIBLE

DE SOTO _

BERLINAZ/4 PORTE

STATION WAGON 14000Y)

CONVERTBILE

BERLINA4 PORTE/STATION W.

COUPE

DODGE

BERLINAZ/4 PORTE/S W

STATION WAGDN _ 1H000Y)

CONERTBLE _

BERLINAZ/4 FORTE/S W, 60L-Th

COUPE D500+

CONVERTBILE D500+

BERLINAZj4 PORTE/S.

COUPE

COMERTBILE

CHARGER 1968 1150

CHARGERRT HEMiS

CHARGERDAYTONA HEMiSH

Anni

19560
15660
15860
15868
156065
1%61-7%
15166
1%1-66
196162
186766
196074

Modello

1%64-T%
1956-1
1966-72
186674
186671
196774
196774
186773
156768

196673
196674

1041 5500 SpORTSMAN CONVERTIBLE
Ry T T
TATI

CONVERTIBLE
ARG 200 BioouysRTe
{06% 1000p PALCONSPRINTCOMERTBLEVE
194656
10648
194648
1948
1949-5)
1556
185741
185741
15761 B 0L
6 0L
6 0L
Vs
YMS
[FESTYLNG)
[RESTYLING|
[FESTYLIG)
MUSTANG BOSS 351
1365 6000 MUSANGCOUPE SERE
1965 60000 THUNDERBIRI VIS
19465 50000 MUSTANGCOUPE W SERE
185761 " SERE
18657460 XS
195758 1S (REST)
185758 XS
16750
FRAZER
BERLINA FARDTOP 4 P+ ¥y
1965 8000 CONVERTBLE
184648 45000
1965 «00 HENRY J/ALLSTATE
J676) 15000 BERLNAZPORTE
16576) 25000
15760 @00 HUDSON
1917 10000 BERLINA
1917 10000 COURE
%17 18000 CONVERTBILE
1857 %000
1%67% 15000 IMPERIAL
1687, 75000 BERLNA
1060 120000 LMOUSNE
19707 15000 COUFE
197072 18000 CONVERTBILE

188711
19m

198
1958
1958
1958

1859

19877
19877
19032
197-32
19732
19303
19323
19323
193-42
183542
193542

186651

18651
194648
199
195159
195259
185455

195758
18860
19860
1980-72
19%61-0
196163
196163

196768
196768
196768
196771
1967-76
1968-73
1960-0
1968-73
1968-73
1968-10

197478

lam&
197986

18183

19761
14751

EEEEEEEEEEGEEERERERERREEEEE

HHH

EEEEE

g8

7000

Modello Note  Anni
COMERTIBLE 195761
GHALMOUSNE 105761
BERLINA 2% PORTE 196074
CONVERTIBLE 196068
198183
KAISER _
- 4755
DELUXE CONVERTILE 950
DARRINCONVERTIBLE 1954
LINCOLN
2/4PORTE _ DONTMRNTALAI0N 194648
CONVERTIBLE CONTIENTAL+ 0N, 104648
24PORTE ) 196855
COMVERTIBLE 194855
BERLINA 2% PORTE 195660
195660
195657
19617
196167
0%
197760
197780
197780
MERCURY
BERLINA 2 PORTE/COUPE 194651
STATIONWASON 194548
COMERTBLE 194651
SPORTSMAN CONVERTIBLE 194647
STATION WAGON 104851
BERLINA 24 PORTE 105050
STATIONWAGON 105050
CONVERTIBLE W55
BERLINA 24 PORTE 196074
STATIONWAGON 196074
COMERTIBLE -0
COMET 24 PORTE__ 19610
COMET/CYCLONE CONVERTIELE 1L
COMET/CYCLONE 19631
COUBIRCOUPE 6773
COUGAR ELIMNATORCOUPE 196873
COUGAR CONVERTIELE 106973
METROPOLITAN
COUPE___
CONVERTIBLE
OLDSMOBILE
BERLINA 4 PORTE
STATION WAGON W00DY)
CoE
CONVERTIBLE
STATIONWAGON 194360
1853
F85 24 PORTE 196164
F 65 STATION WAGON 196164
F 85 CONVERTIBLE. 106164
BERLINA 4 PORTE 106174
196174
CONVERTIBLE _ L9174
STARFIRE CONVERTIBLE 166163
STARFIRE COUPE 196263
JETFIRE TURBO 106263
442 COUPE 19658
442 CONVERTIBLE 196556
TORONADD 196670
HURST 0LDS 15686
G2000PE 1071
442 CONVERTIBLE 17071
RALLYE350 197
TORONADD 10778
H42C0UPE___ 17375
TORONADD COUPE 197985
TORONADD COUPE 1959
PACKARD
BERLINA 4 PORTE 1965
LMOUSNE 194650
CONVERTIBLE 106656
COUPE 195156
BERLINA 26 PORTE 105758

Dollari

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello Note

L S

PLYMOUTH
BERLINA 24 PORTE
STATIONWAGON
CONVERTIBILE
STATION WAGON
FURY COUPE
BERLINA 24 PORTE

STATION WAGON

CONVERTIBLE

FURYCOUPE

VALIANT 24 PORTE

BERLINA 244 PORTE
STATIONWAGON

COWERTIBLE

VALANT CONVERTIBLE
BARRADIACOUPE  BORLOCK+4(%

A40e50P

JUDBEAI
JDBEHS%

e
MUSTANG GT 500 CONERTIELE
MUSTANG 6T 350 COMVERTIBLE

STUDEBAKER
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Anni
198

BibE

194656
19505

156
195760
195740
195760
195760
195758
1960-0
196174
196174
15611
196366
196467
196749
B3
19810

1sm
97071
\nT
171
97071
197074

194652
194652
184652
194851
195660
195560
195560
195360

195758

158
196174
196174
10675
196164
196164
19606
196467
196467
106574
196574
16572
186572

196760
19674
196872
196872

B

197481
1A

Dollari
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Tutto il design italiano

Sotto. ll periodo d'oro dei

carrozzieriitalioni (1956-
1970) e il tema dello
collana in sette volumi "Le
Fuoriserie”, uscito in
ollegato a Ruoteclassiche
do febbroio ad agosto.
Nessun'oltro opera offre
una documentazione
oltrettanto ricca,

INDICE 2013

RUOTECLASSICHE

SIAMO ARRIVATT A 300

mese pagina

SERVIZI

AUTOMOBILI

ALFA ROMED

BC 2500 Sport Cabriolet Ghia (1947) Regine del passato

gennaio

26-33

BC 2500 SS Cabr. Pinin Farina (1950) Reaine del passato ottobre 34-41

12C 3000 Castagna (1939) Regine del passato marzo _ 32-37
166 3.0 V6 24V (1998-2003) Youngtimer agesto  62-69
1900 (1952) Ritrovamenti settembre 18-19
1900 S5 Touring (1957) Impressioni_dicembre  82-97
Alfasud Trofeo (1976) Nate per correre marzo 76-81
 Montreal (1870-1877) Collezionisti lglio 5865
ASTON MARTIN MASERAT
DB2/4 MK IIl Saloon (1957) Regine del passato _novembre  30-39 ) ERAK SS
Ritorno al futuro
AUDI -
| TT Quattro (1998-2005) Youngtimer luglio  46-53 ‘_“; = £ ]
AUTOBIANCHI SERVIZI mese pagina
126 (1972) Pezziunici  ottobre 100-101 130 Coupé (1974) Impressioni marzo  72-73
Al11(1972) Impressioni ottobre  116-121 S00R Q873) Protagoniste _novembre  60-85
500 Special Scioneri (1971) Impressioni agosto  112-117
BENTLEY 508 C (1939) Impressioni_maggio  B6-T1
53 Continental D.HC. Graber (1967) Redine del passato  dicembre  30-35 600T ilBﬁB} Impressioni _novembre 132-137
TurboR (1996) Regine del passato  febbraio  26-33 Impressioni marzo  42-47
Impressioni  febbralo  86-91
BMW it Impressioni __ febbraic  B0-85
502 (1954-1961) Depliant agesto  52-53 1100 E Zagato (1952) Nate per correre  dicembre 106-111
600 (1857-1959 Depliant  maggio 100-103 1200 Granluce (1958) Protagoniste _ gennaio _ 52-59
1802 Touring vs 2002 tii Touring (1973} Testa test luglic  106-117 1200 S Spider Osi (1964) Impressioni luglio 100-105
M5 (1898-2003) Youngtimer  dicembre  52-50 1400 B Junior Ghia (1952) Pezzi unici_settembre 6085
M535i (1981) Impressioni aprile  112-119 1400 Cabriolet (1951) Impressioni ottobre 82-87
2300 (1962) Protagoniste _ dicembre  B6-73
CADILLAC Nuova 500 e 500 R L'evoluzione novembre B8-71
| 30 HP (1810) In viaggio con la storica  marzo 110-115 Panda 750 Ralia '90 Cabr. Maggiora (1990)  Pezzi unici giugno _ 96-101
Fleetwood Eldorado C.B. (1978) Regine del passato luglic  30-37 Uno (prima serig) Gamma _ febbraio  112-117
Uno 455 (1984) Protagoniste  febbraio 104-111
DAIHATSU
 Fellow Max 360 (1975) Impressioni __giugno __ 76-81 FORD
Consul Capri GT (1963)
DKW e Consul 315 De Luxe (1961) _Testatest  agosto  86-97
| Junior de Luxe (1962) Impressioni ottobre 122-127 Escort 1100 XL (1871) Impressioni _novembre 100-107
Escort RS 2000 (1878) Impressioni marzo 122-127
FERRARI Mustang 289 Fastback (1968 Impressioni maggio 8085
166 Spider MM Competizione (1949) Regine del passato aprile  34-38
250 GT Spider Pinin Farina (1957)  Regine del passato  settembre  26-31 GAZ
M 20 Pobeda (1956) Impressioni luglio 118-193
FIAT
126 Jungla Savio (1978) Impressioni _novembre  96-89 GIANNINI
130(1973) Protagoniste marzo __ B6-T1 500 TV (1966) Impressioni marzo_116-121

Enagie

—
LEFUO]‘
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Lambito traguardo ¢ stato raggiunto col fascicolo di dicembre. Chilo avesse perso puo

richiederlo, come gli altri arretrati, allo 02

5731643

(lunedi-venerdi 845-21;

sabato 845-13) oppure su www.ruoteclassicheit. Il prezzo ¢ di 7.50 euro Tuno. Disponibili
anche gli speciali "Le Fuoriserie, il ‘Calendario 2014" e "Tdossier Alfa Romeo™

| SERVIZI mese pagina  SERVIZI mese pagina
INNOCENTI-AUSTIN BGamma 1948 Depliant _settembre 36-39
A40 Mk Il (1962) Impressioni__maggio 9299 | 32006T (1998-2001) Youngtimer  maggio 118-125
Biturbo (1983) Protagoniste giugno 86-91
ISO Merak SS (1980 Protagoniste  febbraio  54-58
Isetta (1853) Impressioni _dicembre  118-123
MAZDA
ISOTTA FRASCHINI RX-8(2003-2009) Youngtimer  ottobre  42-49
BA 55(1930) Regine del passato giugno _ 28-35
MERCEDES-BENZ
JAGUAR 190(1986) Protagoniste apile  B8-7T3
XJS 4.0 Convertible (1994) 300 5L-24 (1993) Impressioni__novembre  24-131
| @ XJS 4.0 Coupé Celebration (1895) Testatest  agosto  104-111 380 SE (1980) Impressioni __ febbraio  82-87
XK8 (1996-2005) Youngtimer _novembre 42-49 450 SLC 5.0(1978) Protagoniste ottobre 74-79
540 K Spezial Roadster (1939) Pezzi unici ottobre  130-135
JEEP
Grand Cherokee VB 5.9 LTD LX (1997-39)  Youngtimer aprile  94-101 MG
F (1995-2001) Youngtimer settembre 5259
LANCIA
Flaminia 3C 2,8 Speciale (1963) Pezzi unici wglio 124-131 | OM
Flavia Coupé Vignale (1962) Pezziunici novembre  78-83 665 Superba SS MM Castagna (1931) Impressioni_settembre  94-99
Fulvia Coupé 1,3 S Montecarlo (1972) Protagoniste _settembre  66-71
Sibilo Bertone (1978) Pezzi unici aprile  120-125 OPEL
Thema | e ll generazione Editoriale _novembre 5  [Kapitin MK3(1851-1953) Depliant _novembre _ 84-88
Thema Plus Zagato (1985 Pezzi unici agosto  124-129
PEUGEOT
LOTUS 104 L (1975) Impressioni gennaio  110-117
Elan +25 130/5 (1973) Impressioni dicembre  112-117 204 Cabriolet e Coupé (1968) Protagoniste luglio T4-8B1
205 Turbo 16 (1983) Protagoniste maggio 104-108
MASERATI 304 Cabriolet (1970) Posta agosto 26
8CM (1934) Nate per correre luglic 9299
200 51(1957) Regine delpassato __ agosto  30-37 | PORSCHE
356 A 1600 1956) Impressioni gennaio _ B6-93
roga RGN 911673 Cup (2012 Nate per correre ma 46-53
i 9115 2.4 (1973) Impressioni apiile_102-107
g“ jaod | Boxster (1996-1999) Youngtimer marzo 102-109
CLUOLISCLLGy |eevuw
4 Safari (1977) e 4 TL (1992) Impressioni agosto 7277

Clio Sport V6 (2000-2005)

Youngtimer giugno  110-117

ROLLS-ROYCE

Silver Cloud (1858 Regine del passato maggio  36-41
SHELBY

Mustang GT 500 (1967) Protaganiste magaio 12-11
SIATA

Spring 850 Spider (1967) Impressioni _ dicembre 716-77

Gennaio 2014

La passione é di tutti

A sinistra. Le copertine
del primo semestre
accolgono vetture di
modesto valore, come Fiat
“1200" e Mercedes-Benz
"190" e autentici miti,
come la Ford *“Mustang"”.

Anche durante tutto il

2013 Ruoteclassiche ha

perseguito la sua policy di

ospitare vetture di tutte le
categorie ed epoche,
senza discriminazioni.

gHe| 175
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Allegati agranrichiesta
Sopra. Il tema Alfa Romeo
riscuote sempre successo.
Cosi é stato anche per lo
speciole con i dossier dei
modelli pits noti, uscito in
allegato a novembre.

A destra. [l calendario
“Fiat per tutti” (dicembre)
ha proposto 13 immagini
di quando eravamo

forse pili poveri. ma
guardavamo al futuro

con pid fiducia,

176 [RUOTECLASSICHE! Gennaio 2014

SERVIZI mese pagina
STANDARD TRIUMPH
Herald 12/50 (1963) Impressioni_gennaio 102-109
TRIUMPH
| Spitfire 4 St. 2 vs Spitfire 4 Works Rally Nate per correre _novembre 112-123
VAUXHALL
VX 4/90 (1064) Impressioni aprle  BO-BT
VOISIN
|_C1 Torpedo Belvallette (1921) Impressioni aprile 54-61
VOLKSWAGEN Libertd i Lospazic VOLVU
411 LE Varant (1971) Impressioni _settembre  112-117 Cabrae ||l ¢abmode 240 POLAR
Golf GTI G60 (1990) e GEORallye (1989)  Youngtimer  gennaio 3845 e e
VOLVO
850 T-5R (1994-1997) Youngtimer  febbraio 3845 |
PV 444 (1947) Depliant __ giugno _ 94-95 |SERVIZ Mae_Ph
Super Polar (1991) Protagoniste __agosto_42-49 | VEICOLI COMMERCIALI E INDUSTRIALI
| Farmobil *700" (1965) ottobre __ 88-05
AUTOMOBILI VARIE Fiat "508 4 Marce Furgoncino" (1937} marzo _ 56-61
| Abarth "OT 850" (1964) Posta  dicembre %6 Fiat "668" (1950) Fatti e persone _ dicembre 1
Alfa Romeo in Belgio Ritravamenti agosto  98-103
Alfa Romeo *Sprint 6C" (1982 Posta __mangio 3, |MOTOCICLETTE E SCOOTER
Benjamin "SHP Type B Course" (1923) Nate per correre  maggio  112-117 Ducati "Scrambler 450" (1975) Motoclassiche aprile 108-111
Devin “SS' (1962) Nate per correre giugno 4851 Gilera "RV 125" ¢ "RV 200" (1984-1985)  Motoclassiche  dicembre  B4-81
Fiat"500 A Giardinetta’ (1946) Ritrovamenti aprile 14 | Scodter datutto L mondo Motoclassiche _giugno 102-108
| Fiat "500 C" ("Jeep") Ritrovamenti maggio 24
DaFiat "600D" STORIA DELLE CASE
a Fiat Abarth 850 TC Corsa” (1967)  Trasformazioni_settembre  86-93 | AlfaRomeo ad Arese - La capitolazione Inchiesta _giugno _ 40-47
Iso Rivolta "Varedo” (1972) Posta  agosto 29 | AlfaRomeo in Sudafrica Posta  gennaio 24
Junior Replicas Miniauto lglio 8681 Aston Martin (1913-1960) gennaio __ 70-85
Da Rover “Mini Cooper” Aston Martin (1961-2012) febbraio _ 62-79
a Morris “Mini Cooper S" Trasformazioni marzo 94101 Barchette Ferrari (1947-1957) Nate per correre aprile  40-41
De Tomaso “Deauville” (1979) Posta _dicembre 27 | Carrozerie speciali Fiat gennaio  60-65
“Minima" dell'Ing. Passarin (1935) Posta aprile 32 | Hupmobile Posta _ dicembre 28
Monica (1972) Posta aprile 31 International Posta  febbraio 22
Nota “Streamliner” (1958) Mate per correre  febbraio  48-53 | 50 Anni Lamborghini Anniversari agosto 78-85
Rat Rod Custom Cars giugno R7-85 Kit Autodelta Alfa Romeo marzo B4-85
Steyr Puch "Haflinger 700 AP" (1973) Fuaristrada _settembre _ 78-85 [ Scioneri agosto 118-123
Vauxhall aprile  88-83
GUIDA ALL'ACQUISTO
Alfa Romeo “166" (1938-2003) agesto_ 70-71 | PERSONAGGI
Automobilianni Trenta dicembre 124-131 | Glanni Agnelli Editorisle  marzo &7
Fiat 130" e *130 Coupé’ marzo 7475 | Giulio Borsari (1925-2013) maggio 2
Fiat "500 R" (1972-1975) novermbre 66-67 Peter Collins e Louise King Lastoria  settembre 32-35
Fiat "1800',“2100" e “2300" (1959-1963) dicerbre 74-75 Guido Crepax e 'automobile nel fumetto gennaio  34-37
Fiat “Uno" (1983-1989) febbraio 110111 | Bemie Ecclestone ez 12
Lancia "Fulvia Coupé 1.3 S Mantecarlo” settembre  72-73  [+José Froidn Gonzalez Flashback __agosto 6-7
Maserati ‘Biturbo" (1981-1883) gugno _ 92-93 [ Grace Kelly Flashback _settembre 67
Maserati “Merak SS" febbraio _ 60-61 | Little Tony Flashback lglio &7
Mercedes-Benz '190" (1982-1992) aprle 7475 | Francis Lombard marzo _ 4855
Mercedes-Benz "450 SLC 5.0" (1978-1980) oftobre  B0-g1 | Flaviano Moscarini Posta _novembre 26
Peugeat “204 Cabriolet' e "204 Coupé” (1966-1970) lugio__ 82-85 | Bruce Meyers (dune buggy) apile  42-47
Peugeot 205 Turbo 16" (1983-1984) maggio  110-111 | Luigi Musso Posta novembre 28
Shelby "Mustang GT 5007 maggio  78-79 | Filiopo Niccolini marzo _ B2-83
Volvo “Super Polar” (1990-1993) agosto  50-51 Vito Proscia da Cassano delle Murge (BA)  Collezionista  febbraio  98-103
X SPORT
24 Ore di Le Mans (1923-2013) La storia giugno 52-75

Auto da Gran Premio a trazione integrale Lastoria  gennaio  94-101

Carrera Panamericana 1953 Lastoria novembre  80-95
Porsche Carrera Cup Italia Gare  maggio  54-59
| Scuderia Force in F1 Posta  ottobre 33
GARE E RAID
Alfa Revival Club Fatti e persone _novembre 10
Alpine Trial Centenary Fatti e persone agosto 12
Bergamao Historic Gran Prix Fatti e persone luglio 10
Coast to Coast in Ford "A" Fatti e persone__dicembre 14
Coppa d'Oro delle Dolomiti Grandi Eventi ottobre  70-73
Coppa Franco Mazzotti Fatti e persone _ dicembre 16
Coppa Intereuropa Monza Fatti e persone lglio 13
Cuervo y Sobrinos Cup Eventi agosto _ BO-B1
Giro di Sicilia Fatti e persone agosto  16-17
Giro notturno dell'Oltrepo Pavese Fatti e persone agosto 22




SERVIZI mese pagina SERVIZI mese pagina
Goodwood Revival Fatti e persone _novembre 16 Artcurial a Retromobile (F) marzo  92-93
Gran Premio Nuvolari Grandi Eventi novembre 52-59 Bonhams Brooklands (GB) gennaio 118-123
Mille Miglia Grandi Eventi luglio  38-45 Bonhams Goodwood (GB) settembre 100-103
Modena Cento Ore Classic Fatti e persone lwglio 20 Bonhams Newport Pagnell (GB) luglio  72-73
Monterey Car Week Grandi Eventi ottobre  102-105 Bonhams Oxford (GB) maggio _130-135
Pechino-Parigi Fatti e persone agosto 10 Bonhams Parigi (F) aprile 130-135
Raid dell'Etna Fatti e persone agosto 10 Coys Graz (A) dicembre B3
Raid dell'Etna Grandi Eventi _novembre 108-111 Gooding Amelia Island (USA) maggio 130-135
Terre di Canossa International Challenge  Grandi Eventi giugno  36-39 Oldtimer Gallery Zurigo (CH) agosto 133
Trofeo Milan Grandi eventi novembre 40-41 RM Auctions Amelia Island (USA) aprile 130-135
Vernasca Silver Flag Grandi Eventi  settembre  48-51 RM Auctions Arizona (USA) marzo 130-135
WinteRace (Cortina d'Ampezzo) Fatti e persone aprile 22 RM Auctions Hershey (USA) dicembre 78-82
Winter Marathon Grandi Eventi marzo 6265 | RMAuctions Londra (GB) novembre  72-77
RM Auctions Monterey (USA) ottobre  110-115
MANIFESTAZIONI RM Auctions Texas (USA) giugno 124-129
Auto a pedali GP. Scuderie Campari Fatti e persone _settembre 14 RM Auction Villa dEste maggio 130-135
Amelia lsland Concours d'Elegance (Usa) Grandi Eventi maggio 6065 RM Auction Villa dEste luglio  68-T1
Asi Autoshow Grandi Eventi agosto  38-41
Auto anfibie a Manerba del Garda Fatti e persone agosto 21 MUSEI E COLLEZIONI
Auto e Moto d'Epoca Padova (anteprima)  Grandi Eventi oftobre 22-27 Collezione Caponi | luoghi del culto ottobre  128-129
Auto e Moto d'Epoca Padova Grandi Eventi  dicembre  36-48 lowa 80 Trucking Museum (USA) Fattie persone marzo 20-21
Automotoretrd Torino Grandi Eventi marzo  38-41 Motormuzejs a Riga (LV) Collezioni bre 7477
Biella Style & Motori Expo Grandi Eventi _novembre 18 Museo Ferrari a Maranello Fattie persone Luglio 12
Brokersclub Tribute Cup (GB) Fatti e persone lio 14 Museo Ferrari a Maranello I luoghi del culto agosto 5450
Cavallino Classic a Palm Beach (Usa) Fatti e persone marzo 14
Centenario Aston Martin (GB) Fatti e persone _settembre 12 TECNICA
Cinguant'anni Autodelta a Balocco Fatti e persone maggio 16-17 Alfa Romeo "Montreal’ Tecnica luglic  B6-B7
Citroén "Mehari” di Giancarloe Siani Fatti e persone _novembre 13 Autatelaio e scocea, le varie tipologie Posta agosto 29
Concorso d'eleganza Asi Fatti e persone __novembre 14 Compressore volumetrico "G" Volkswagen Posta marzo 30
Concorso d'eleganza Brescia Fatti e persone giugno 14 Disposizione cilindri nel motore Posta settembre 25
Concorso d'eleganza Classic Club Italia  Fatti e persone novembre 19 Frenata assistita Posta  febbraio 23
Concorso d'eleganza Pebble Beach (Usa) Fatti e persone ottobre 13 Lubrificazione a carter secco Posta__novembre 8
Cancorso d'eleganza Pebble Beach (Usa)  GrandiEventi  ottobre  106-109 Jaguar "XJ6 Series |" motore 2.8 litri Posta giugno 26
Concorso d'eleganza Trieste-Miramare  Fatti e persone giugno 18 Prodotti per la cura dell'auto Manutenzione ottobre  96-99
| Concorso d'eleganza Trofeo Salvarola T, Fatti e persone maggio 12 Sospensioni della Fiat 508 C" Posta Luglio 28
' Concorso d'eleganza Villa d'Este Grandi Eventi lio 5457
Festival Mercedes a Ornbau (D) Fatti e persone lglio 22 VARIE
Fiat, mostra al Mirafiori Motor Vilage Fatti e persone giugno 16 300° Ructeclassiche Editoriale  dicembre 4-5
Grand National Roadster Show (Usa) Grandi Eventi apriie  B2-67 Accadde nel 1963 Anniversari  febbraio  46-47
1L Meglio di Millennium Fatti e persone _novembre 19 Assegni scoperti per le auto storiche Fattie persone _dicembre 12
Maserati "Shamal" autodromo Perqusa _ Fatti e persone ottobre 18 Automotrice Uerdingen (1953) Treni  gennaic  B6-69
Milano Autoclassica Grandi Eventi aprile 48-53 Autostrada A8, c'era una volta Flashback novembre B-7
Mostra-Scambio Regaio Emilia Fatti e persone giugno 10 Autostrada del Sole 50 anni dopo Speciale ottobre  52-69
Motor Gallery Modena Fattl e persone luglio il Le auto del calciator dellinter 1965 Posta giugno 7
Motoring Festival Classic Club Italia Vistidavicino  gennaio  46-48
& Concours d'Elegance (Usa) Fatti e persone  gennaio 14 Le corriere dell'Africa Orlentale ltaliana La storia maggio  86-91
Old Time Show Forll Fatti e persone magagio 18 | Lingotto di Torino 90 anni fa lerie oggi maggio  42-45
Povere ma Belle Padova Grandi Eventi _ dicembre  46-49 Modena Classic Works Fattie persone _novernbre 10
Povere ma Belle Roma Fatti e persone maggio 28 Natale coi fiocchi Schegge _ dicernbre 67
Raduno Reg. Fiat sulle Dolomiti di Brenta Fatti e persone ottobre 20 Porsche "911" 50 anni Anniversari  dicembre 50-51
Retro Classics a Stoccarda (D) Fatti e persone aprile 16 | Proposteregali di Natale Varietd  dicembre  B0-B64
Retromobile (F) Grandi Eventi marzo B6-91 Redditometro, istruzioni per l'uso Osservatorio maggio 6-7
Samba Summit & Veteran VW Show Fatti e persone _ dicembre 20 Scampagnate d'antan Scheqge giugno BT
Settimana Matoristica Bresciana Fatti e persone _novembre 12 Take Away, ritrovamenti in Inghiltera Ritrovamenti _dicembre  98-105
Tram ATM Torino 614 Ritr ti aprile  76-79
ASTE Verifica tecnica Porsche Club Italia Fattie persone giugno  12-13
Americane di John Staluppi febbraio 118-121 | Viaggiare alla moda Varietd settembre  40-47
Arteurial Parigl (F) agesto 130-133 Youngtimer, consigli per gli acquisti Mercato bre  104-111

Riviste da conservare
A sinistra. Le copertine
del secondo semestre
annunciano temi di grande
rilevanza per gli
appossionati. Tro questi, a
novembre, l'ultima serie
della Fiat "500", lo "R" con
cilindrata "600".

A dicembre & uscito il
trecentesimo numero
della rivista. In copertina
una stupenda Fiat "2300"
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‘ SCHEDA PER ANNUNCI DICOMPRAVENDITA
Per gli annunci & obbligatorio utilizzare il tagliando qui sotto completo in tutti i campi evidenziati da %

<

‘ COMPILARE PER PRIVATI

| VENDO Ao .| Moto | Varie
x| | lcomPrO | Auo | Moto | varie
— Aggiunta Modulo 2 + Aggiunta Fondo colore — Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENTI _ +Euro5,00 _ +Euro 5,00 _ +Euro10,00
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come annuncio gratuitn)
| B Euro 50,00

| MARCA* MODELLO*

. ANNO* COLORE*
VISIBILE A* TELEFONO* PREZZ0O*
DESCRIZIONE* | | | | | |
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o
=
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=
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Z
g
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=
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o
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COMPILARE PER COMMERCIANTI

A pagamento: Modulo 1 Euro 10,00

| Tutte le inserzioni saranno riportate
1 anche nel nostro sito Internet
| www.ruoteclassiche.it

MNon & previstala sola pubblicazione su Intemet.

1 @ Gli annunci con fotografia o fondo colore e

quelli dei commercianti (a pagamento) hanno

| la precedenza.
| @Gl annunci degli operatori commerciall, tutti
| a pagamento, sono contraddistinti da un qua-

dratino rosso (l).

| @/ privati hanno diritto a un'inserzione gratu-

ita (modulo 1 da 96 battute), A pagamento:il
modulo doppio (232 battute), La foto, il fondo
colore, le grandi occasioni (comprensive di foto
e fondo colore).

) Ogni tagliando dovra contenere uninserzio-

ne riguardante una sola vettura o moto. In
caso di inserzioni mudtiple pubblicheremo solo
la prima ripor tata dal taglianda.

! @ | tagliandi dovranno essere compilati in ogni

loro voce, a macchina o in stampatello. | testi

| dovranno rispettare il numero di battute del

modulo scelto, compresi gli spazi trauna
parola e Ualtra.

@ | tagliandi, anche fotocopiati, dovranno per-

venire in redazione entro il giorno 25 del me-
se precedente |'uscita in edicola. Ad esem-
pio, oli annunci del mese diaprile (in edicolaa
fine marzo) dovranno pervenire alla redazione
entroil 25 febbraio, Fanno eccezione gli an-
nunci per febbraio e settembre: per febbra-
io, entro il 15 dicembre; per settembre, en-

tro iL 15 luglio. | tagliandi pervenuti dopo tale

data verranno pubblicati sui numeri successivi
compathilmente con le esigerze di spazio.
Non si accettano inserzioni a mezzo fax op-
pure e-mail.

| @Le fotografie inviate non saranno restitui-
| te E necessario inviare nuovamente |a foto in

caso di ripetizione dell'annuncio.

| @ Non saranno pubblicati oli annunci i cui

contenuto non riguardi la materia e lo spirito
della rivista.

| @ Saranno presi in considerazione solo gli an-

nunei riguardanti vetture prodotte fino al
1994, oppure modelli di interesse collezio-
nistico finoal 2003, cioe quelli Aportati nelle
nostre quotazioni.

| @ Non saranno pubblicati annunc compilat

su moduli o altri elementi diversi dal nostro ta-

1 gliando originale.
| @Il tagliando va indirizzato a:

EDITORIALE DOMUS - UFFICIO PUBBLICITA

| VIAG.MAZZOCCHI, /320089

ROZZANG [MI).

Aisensidel D. Lgs. 186/2003 in materia di prote-

1 zione dei dati personali, La informiamo che 1suoi

dat| anagrafici sono oggetto di trattamento, con

. | VENDO | Auto | Moto Varie
«| . comPro | Auto | Moto L varie
— Aggiunta Modulo 2 — Aggiunta Fondo colore — Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENT!I + Euro 10,00 + Euro 10,00 + Euro 20,00
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come modulo 1)
o | Euro 100,00
~ MARCA* MODELLO*
| ANNO* COLORE*
. VISIBILE A* TELEFONO* PREZZ0O*
-
S DESCRIZIONE* | | | | | | | [ [ ] | [ [ ]
g | [ 1| | 1| RN [T
| | | | | | | | | | 1] ]
| | | || | || | |
| | ! I
| | l : |
| | l |
|_Inserzionista Citta
| _Indirizzo Telefono
TOTALE IMPORTO INSERZIONE
MODALITA DI PAGAMENTO EURO

O

Addebitate |'importo dowito
sulla mia carta di eredito:. [0 American Express

Firma
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N°

l

0O BankAmericard

Allego assegno bancario o circolare non trasferibile, intestato a: EDITORIALE DOMUS S.PA.
Inviare assegno a: EDITORIALE DOMUS SP.A, UFFICIO PUBBLICITA, VIA G. MAZZOCCHI, 1/3 - 20089 ROZZANO (MI)

O Visa - Carta Si

| | sead| | |/]

O Diners

r prevalenternente informatiche, ai soli fini
della corretta pestione dell'annuncio e di tutti gli
obblighi che ne corseguono, nonché per tutti gli
ade mpimenti di legge connessi, In caso di rifiuto da
parte sus al confenmento e al trattamento dei suci
dat|, tuttavia, non potremo dare corso a tali aderm
piment|, | suoi dati anagrafic potranno essere uti-
lizzati anche per finalita di promozione commercia-
le di riviste o di altri prodotti della nostra Azienda.
A lei competono tutti idiritti previsti dall'Art. 7 del
D. Lgs. 186/2003, potra quindi accedere al supi da-
ti, chiederne la correzione, l'integrazione e, ricor-
rendone gll estremi, la cancellazione o il blocco. Ti

E tolare del trattamento & ['Editoriale Domus S.pA.,
| domiciliata in via Gianni Mazzocchi, 1/3 - 20089

Rozzano (M), telefono 02/824721.

ATTENZIONE: L= presenza sulle pagine
di Ruoteclassiche di un annuncio economi-
oo di compravendita non costituisce garan-
zia né sull'affidabilita di chi vende o chi
compra né sulla veridicita delle caratter-
stiche e del prezzo del veicolo pubblicizza-
to. Ruoteclassiche non pub condurre alcu-
na verifica sulla qualita delle irserzioni, 1
cui spazio @ acquistabile da chiungue e il
cui contenuto & vincolato unicamente dal-
le norme di legge sulla morale e la decen-
za, La responsabilith di quanto asserito in
oghi annuncio ricade esdusivamente
sull'acquirente dello spazio relativo,
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www.peugeot.it

"CI SI SENTE UN-PALM'O PIU’ IN ALTO.

P EUGEOT mccommos TOTAL

Peugeot @ Campione Italiano Rally Costruttori per la settima volta. Ringraziamo i tanti piloti privati
che, vivendo le sensazioni emozionanti di guidare una Peugeot, gareggiano e vincono per tutti noi.
Congratulazioni a loro, e anche alla coppia Andreucci-Andreussi, al team di tecnici e agli sponsor,
per un successo che conferma l'eccellenza tecnologica Peugeot, il marchio estero piu titolato in Italia.

PEUGEOT

ITALIA



