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Lacontromossa

Linea di rottura, materiali innovativi,
processo produttive automatizzato; la
“Ritmo” fu la risposta di Fiat allamivo
sul mercato di una serie di agguerrite
concarrenti: "Alfasud”, "Golf", "Kadett",
Renault "14". Servizio a pag. 54.
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Un ballo in maschera

Sotto. Cosl il nostro illustratore
Stefano Tartarotti ha "semplificato”
lintegrozione dei marchi Lancia,
Alfa Romeo e Chrysler: tre
mascherine per lo stesso modello-
bose. A queste si aggiungera

una mascherina col marchio di Fiat,
meno personalizzata delle oltre.

STEFAND TARTAROTT

‘ EDITORIALE

di Raffaele Laurenzi

PRIMA E DOPO

I a storia dell'automobile & scandita da im-

portanti eventi che segnano ognuno una
svolta, una cesura che separa cio che é stato
da cio che sara. Per esempio, prima e dopo la
guerra, prima e dopo l'avvento dell'alimenta-
zione a iniezione elettronica; oppure, per le Fer-
rari, prima e dopola morte del Commendatore,
prima e dopo Pininfarina e cosi via.

Nel caso dei grandi marchi nazionali, sono
stati molti gli eventi che hanno segnatouna svol-
ta. Prendiamo per esempio I'Alfa Romeo: l'ab-
bandono dell'antica fabbrica del Portello, il pas-
saggio alla trazione anteriore nella produzione
di grande serie, oppure la chiusura dello stabi-
limento di Arese identificano periodi in base ai
qualil'appassionato attribuisce alla produzione
vari gradi di “purezza’, e quindi di valore. Ebbe-
ne, da questo momento, egli dovra tener conto
di un altro evento che traccera unalinea, anzi
un solco, nella storia dell'automobile italiana:
la totale acquisizione da parte del gruppo Fiat
dell'americana Chrysler.

Non c¢'é dubbio, la cesura sara netta, perché
portera (in parte ha gia portato) a una genera-
le integrazione dei progetti al di qua e al di la
dell’Atlantico. La distinzione dei modelli dei va-
ri marchi riguardera sfumature tecniche o sti-
listiche: finiture ed equipaggiamenti pil1 o me-
no lussuosi, un'impostazione piti 0 meno spor-
tiva, al massimo qualche variante nella mecca-
nica e nella linea. Ci vorra del tempo perché il
processo di integrazione, gia avviato, si com-

pia. In ogni caso, il "matrimonio” con Chrysler
segnerd un “prima” e un “dopo”.

Facile prevedere che molti appassionati, an-
cora unavolta, si abbandoneranno ai lamenti,
ispirati dalla nostalgia per un passato che non
puo tornare: "Ah, le Fiat che guidava mio pa-
dre”, "Ah, quando le Alfa Romeo avevanola tra-
zione posteriore”, “Ah, la classe delle Lancia di
una volta”... Piaccia o no, dovranno accettare la
realta: fare una macchina fuori dagli standard
e con contenuti esclusivi, coerenti con l'anti-
ca tradizione del marchio, non ¢ piti possibile:
e un lusso che il gruppo torinese (ma potremo
ancora definirlo “torinese”?) non pud permet-
tersi. Nessuna casa automobilistica, in nessu-
na parte del mondo, se lo potrebbe permettere:
tre o quattro piattaforme con quattro o cinque
famiglie di motori, declinati in varie cilindra-
te, basteranno per tutti i modelli di un grande
gruppo automobilistico.

Nonostante cio, vi saranno sempre schie-
re di appassionati che un giorno, fra venti o
trent’anni, andranno alla ricerca delle Fiat, del-
le Lancia e delle Alfa Romeo che il padre o il
nonno hanno posseduto e alle quali hanno le-
gato i loro ricordi, ancorché si tratti di modelli
dell“Era Chrysler”.

In altre parole, tutto continuera come pri-
ma. Semplicemente, i futuri collezionisti do-
vranno tener conto di un‘ulteriore, significati-
va cesura storica. “Prima e dopo Chrysler”, fra
venti o trent’anni, fara differenza. L
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FLASHBACK G.P. del Belgio 2000

di Alessandro Barteletti

HAKKINEN&SCHUMACHER SPA

[l duo finnico-tedesco da luogo al sorpasso piti spettacolare nella storia della F.1. Uno nella scia
dell'altro doppiano Zonta, accerchiandolo. Alla curva successiva Michael cede il passo.
Perde la gara, ma quell'anno vincera il suo terzo Mondiale. il primo dei cinque con la Ferrari

Manovre da campioni

Sotto. Il doppio sorpasso subito da
Ricardo Zonta, doppiato: Michael
Schumacher lo supera a sinistra,
Mika Hakkinen a destra e s'infila nella
curva successiva davanti al tedesco
(fotagramma pil a destra)

In basso. Lo stesso sorpasso ripreso
dalla telecamera di Zonta, spettatore
privilegiato del duello in corso.

"llil_l‘il'l

v elocissime, agguerritissime, vicinissime, La Fer-
rari di Michael Schumacher ela McLaren di Mi-

ka Hakkinen sono due proiettili. I motori strillano a
pit1di 17000 giri; le gomme stridono, si sfiorano, forse
si toccano anche. I pubblico trattiene il respiro e per
un attimo le bandiere smettono di agitarsi.

Michael, due Mondiali con la Benetton nel 1994
e nel 1995, di far passare Mika non ci pensa affatto.
In classificail tedesco e due punti sotto il finlandese:
un primo posto, quia Spa-Francorchamps, in Belgio,
quintultimo appuntamento della stagione 2000, puo
valere il Mondiale. Mika, due campionati del mondo
anche lui, nel 1998 e nel 1999, e partito in testamaal
tredicesimo giro ha messo una ruota sull'erba ed &
andato in testacoda. Ora é secondo, e non ci sta. Mi-
ka, pero, € anche un pilota che usa la testa: capisce
che non & ancora il momento giusto, e alza il piede.
Le bandiere riprendono a sventolare.

Un minuto e cinquanta secondi pit1 tardi, il tem-
po di un giro, Schumacher e Hakkinen escono dal-
la salita dell Eau Rouge. Velocissimi, agguerritissimi,
vicinissimi. I due piloti affrontano lo stesso tratto di
prima, un rettilineo e poiunacurva a destra, ma que-
stavolta ¢'e un doppiaggio da fare: Mika resta attac-
cato al tedesco mentre la Bar del brasiliano Ricardo
Zonta si avvicina rapidamente. E al centro della pi-
sta: Michael la passa a sinistra, Mika a destra. 1l fin-

Maribors P Marfhar

-

landese é fuori traiettoria ma non gli importa: con-
tinua a spingere sull'acceleratore, tocca i 18.000 giri,
sorpassa in un colpo Zonta e Schumacher, ritardala
staccata e s'infila per primoin curva.

E in momenti come questo che ti chiedi a che ve-
locita vada la testa di un uomo mentre guidaunauto
da corsaapitidi trecentoallora. Perché Mika Hakki-
nen, per prendere la decisione che ha appena lascia-
to senza parole e senza fiato sua moglie Erja e il di-
rettore sportivo della Ferrari Jean Todt che sono ai
box, il pubblico sugli spalti e i telespettatori di tutto
il mondo, Ricardo Zonta e Michael Schumacher, ha
avuto mezza frazione di secondo. E tu, che quel sor-
passo |'hai visto in diretta da casa, pensi tante cose.
Pensi che hai appena assistito a uno deimomenti pit1
emozionantied eroicidituttala storia della E1. Pensi
che tra tutte le possibilita, Hakkinen ha sceltola pit1
folle ma anche Iunica che aveva per passare. Pensi al
“povero” Zonta, che se li & visti sfrecciare ai fianchi in
quel modoenon ha potuto fare altro che dire sotto al
casco: "Questi sono matti”,

Mika Hakkinen ha beffato Michael Schuma-
cher, il suo rivale pili grande, Ma ancora non sa che
quell ‘nomo diventera anche il cam pione piti grande,
con 7 Mondiali. Oltre ai due conla Benetton, cisaran-
noi cinque con la Ferrari, tutti consecutivi. Il primo,
nonostante tutto, proprio in quella stagione.
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kkinen, come hai fa
a macchina, il fi
iega a “Schumi®,
la mimica,
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REGINE DEL PASSATO LANCIA “DELTA S4" 1985

Apparenze che ingannano
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Conicompressori volumetrico e turbo spinti al massimo arrivo a sfiorare
600 cavalli e vinse gare importanti, ma tocco livelli di pericolosita
inaccettabili, come tutte le Gruppo B. Nonostante la trazione integrale

di Alessandro Barteletti, foto di Paolo Carlini

ra il meglio che in quegli anni si potesse anche
solo immaginare. E quando calo i suoi assi, la
trazione integrale e il doppio sistema di so-
vralimentazione (volimetrico pit1 turbocompres-
sore), fu subito chiaro che non avrebbe lasciato
scampo a nessuno. La Lancia “Delta §47, nome di
progetto “SE038", aveva tutte le carte in regola per
diventare - come si dice in gergo - una ‘ammazza
rally”, nel pieno rispetto diuna tradizione inizia-
ta dalla Casa di Chivasso con la “Fulvia Coupé”,
proseguita con la "Stratos” e mantenuta a testa
alta dalla “037" nella prima meta degli Ottanta.
Ma la "Delta S4" non fu fortunata.
Troppo potente, troppo veloce, trop-
po leggera. In altre parole: troppo
pericolosa. Come tutte le Grup-
po B.112 maggio del 1986, al Tour
de Corse, neanche sei mesi dopo

il debutto, lego drammaticamen-
teil suo destino a quello diun pi-
lota traipitipromettenti, il finlan-
dese Henri Toivonen, e del suo na-
vigatore Sergio Cresto. Un inciden-
te terribile: le fiamme divorarono
la vettura e il suo equipaggio (vedi
boxa pagina 19). Fu I'inizio della fi-
nedelle Gruppo B, una categoria che

in appena cinque stagioni (1982-86)
causo troppi incidenti e troppi morti.
Tra i pilotie tra il pubblico.

Quello che vedete in queste pagine &
uno dei 200 esemplari di serie prodotti per ot-
tenere, secondo il regolamento, l'omologazione per
le corse. Appartiene alla Collezione Storica Lancia
e ha percorso 300 chilometri soltanto. Anche nel- »
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Ha la pelle dura

Sopra. Nonostante il teloio tubolare,
anche la sezione centrale della
carrozzeria contribuisce alla rigidita
complessiva. Sulla “stradale” & in
normale vetraresing; sullo Gruppo B
& in Keviar, assai pill leggero a paritd
di caratteristiche meccaniche.

Ossigeno al motore

A destra. Sul tetto si apre una
feritoin, in aggiunta alle due Interali,
per convogliare aria al motore. Sulla
versione da corsa, qui sopra veniva
installato il radiatore dell'olio.

Nella foto. Sulla maschering tipo
“Delta" di serie & applicata la sigla
“S4", sintesi di “Sovralimentata” e
“guattro ruote motrici’

Febbraio 2014
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Si scopre senza pudore

A destra. /[ vano anteriore ospita il
radiatore acqua con elettroventola,
cui si affionca quello dell’olio.

Piu a destra. Per raggiungere il
ruoting di scorta non occorre
ribaltare limponente "cofanga” (cosi
detto perché integra i parafanghi): la
Lancia ha previsto un pit agevole
sportello di piccole dimensioni.

la versione stradale, seppur addomesticata, la vet-
tura mantiene tutte le caratteristiche essenziali
della "S4” Gruppo B: telaio tubolare, carrozzeria
in materiale composito (vetroresina in questo ca-
so0, kevlar sullavariante da corsa), motore quattro
cilindri “1750" con doppia sovralimentazione (250
cavalli contro gli oltre 500 raggiunti dalla Gruppo
B) e quattro ruote motrici.

Due ruote motrici non bastavano piu
Fu proprio la trazione integrale la novita pittimpor-
tante,arrivata in casa Lancia quando lesquadre av-
versarie, Audiin primis, giadominavano questa tec-
nologia. La Lancia "037", che con la trazione poste-
riore vinse il Mondiale nel 1983 lasciando i tede-
schi di stucco, ancora si difendeva su asfalto,
ma su sterrato e neve era sempre pill Spesso
costretta all'inseguimento.
A coordinare il progetto della “Delta S47
ful'ingegner Pierpaolo Messori, in quegli
anni direttore tecnico dell’Abarth. "Ha avu-
to un coraggio enorme” ricorda oggi l'inge-
gner Sergio Limone, padre della “037", che
nel programma “S4" era responsabile del-
lo sviluppo della vettura. “Temevamo che
avesse fatto il passo pili lungo della gam-
ba. Era tutto nuovo: la trasmissione, il mo-
tore, il telaio. lo forse avrei fatto prima una
‘037" a quattro ruote motrici e lavorato poi
su quella base li. Ma ebbe ragione lui: la 'S4,
una volta a punto, si dimostro una vettura
straordinaria, con un potenziale enorme”.

Il motore fu affidatoall'ingegner Claudio Lom-
bardi. La scelta cadde su un quattrocilindri, tutto in
legaleggera, con cilindrata di 1759 cm? perrientrare,
tenuto conto del coefliciente di 1.4 per i motori so-
vralimentati, nella categoria fino a 2,5 litri. Fu pro-
prio il sistema di sovralimentazione l'eccellenza di
questo motore: il turbocompressore KKK garantiva
una potenza massima elevatissima, mentre il com-
pressore volumetrico offriva prontezza dirispostae
potenza giaaibassiregimi “La soluzione di Lombar-
di - racconta ancora Limone - fu geniale e al tempo
stesso la pit1 naturale tenendo conto di due fattori:
l'esperienza che avevamo maturato in Abarth con i
compressori volumetrici e la conoscenza ancora li-
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REGINE DEL PASSATO La

mitata che, al contrario, avevamo coniturboadalte
prestazioni, penalizzati dal llu‘bi_llug"_.cln eilritardo
nella risposta. Nei rally, per ottenere una buona gui-
dabilita, serve invece prontezza’,

Collaudato da “Mazinga”

La doppia sovralimentazione fu lunica tra tutte

le soluzioni inedite dalla “S4” a essere svilup

ta suuna vettura muletto, una “037" laboratorio
ribattezzata "Mazinga”. Aggiunge Limone: "Non
dimentichiamo poi che a quei tempi non cera al-

000346

cun controllo elettronico: tutto I'unzt(ma\-'a con

io di tubi,
una tradizione Abarth, ma l'idea di rivestirlo con
una struttura in composito con funzione portan-

ria, anchej

ta”, ma fu pe

versa disposizione mecc:

in posizione centrale-posteriore come sulla 0377l
cambio, altra novita vincentedella “S4”, eraanch'es- %




Costava piu diuna Ferrari
Sopra. | rivestimenti ricordano quelli
della "Thema" dell'epoca.
Apprezzabile il grado di finitura,
considerato il carattere sportivo
della vettura, che costava

la bellezza di 110 milioni di lire,
Basti dire che nell'86 una Ferrari
“328 GTB" ne costava 85.

Senza manovella

A destra. Luso di materiali
compositi rende estremarmente
leggere anche le porte, che si
aprono e chiudono senza sforzo.
| finestrini sono scorrevoll,

La maniglia & nascosta nello parte
superiore dellincavo portocarte.




Ottava di duecento

Sopra. La targhetta d'identificazione
ci dice che il nostro esemplore é
{'ottavo dei duecento costruiti.
Sotto. | convogliatori d'aria sui
montanti alterano pesantemente

la linea, che per il resta sirifa, anche
posteriormente, a quella della
“Delta” di serfe. | cerchi in lega
leggera sono Speedline do 16 pollici

RUOTECLASSICHO
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so centrale per meglio equilibrare i pesi, e non pit1
posteriore a sbalzo. A proposito di “037", la sola ere-
dita raccolta dalla “S4” furono le sospensioni, ma
con l'arretramento degli ammortizzatori all'avan-
treno per permettere il passaggio dei semiassi. Sul-
la vettura di serie era previsto l'autobloccante so-
lo al retrotreno, mentre sulla versione da corsa 'au-
tobloccante (alamelle sugli assi, viscoso al centro)
venne montato sui tre differenziali.

Il coraggio avuto da Messori di mettere in stra-
da una vettura quasi tutta nuova costrinse I'inte-
ra squadra a un duro lavoro di collaudo e messa a
punto. ‘Cela mettemmo tutta perfar andare questa
macchina’ ricorda ancora Limone. "A quei tempi vi-
vevamo con programmi che non erano mai alungo
termine: se vinceviavevi il budget perandare avanti,
se perdevi erano guai. Il successo era il nostro pane.
E per addomesticarela 'S4’ ci volle un po’."

Le soluzioniintrodotte erano una novita sia per

piloti, ormai abituati alla "037", vettura facile eistin-
tiva da guidare, sia per gli ingegneri, che si trovaro-
no perla prima volta alle prese con la trazione inte-
grale: servi una raffinata opera di taratura dei dif-
ferenziali autobloccanti per ottenere il meglio dal-
le quattro ruote motrici.

Altro imprevisto: lo sterzo & un macigno

Durante i primi collaudi emerse anche un'eccessi-
va pesantezza dello sterzo che, nella vettura di se-
rie, venne risolta con un servomeccanismo a depres—
sione. Per la versione da corsa, dove era necessaria
unassistenza superiore, la scelta ricadde su un pili
tradizionale servosterzo idraulico. "Ma la pompa -
spiega Limone - era azionata dauna cinghia denta-
ta collegata al semiasse anteriore destro, quindi ef-
ficace solo con l'auto in movimento. Una stranezza
tecnica, certo, ma l'unica possibile perché sul mo-
tore, gia affollato per la doppia sovralimentazione,




non cera spazio. Se la “037" vide la luce in un tem-
po record, 22 mesi, per schierare la “S4” di mesi ce
ne vollero 34. °E siamo stati bravi, visto che era tut-
to da sperimentare e che accanto allo sviluppo del-
la vettura da corsa abbiamo realizzato i 200 esem-
plari stradali. Li assemblammo in fretta e furia, ma
poi ci tocco rimetterci le mani dopo f'omologazio-
ne per rifinirli. Laria condizionata, per esempio, fu
montata da unazienda esterna, la Diavia, a vettu-
ra gia finita. Con costi astronomici per smontare,
aggiornare e rimontare ogni singolo esemplare...”.
La "Delta S4” ottenne I'omologazione il 1° no-
vembre del 1985. Sotto la guida di Cesare Fiorio, ge-
niale direttore sportivo, il 24 dello stesso mese la
vettura debutto al Rac in Gran Bretagna, una del-
le prove piu faticose e al tempo stesso importan-
tivalide per il Mondiale. Vinse subito, proprio con
Henri Toivonen, appena sei mesi prima di quel ma-
ledetto Tour de Corse. L]

Il trattamento dell'aria
Dall'alto. | due scambiatori di calore,
lo turbing e un dettaglio del
coperchio punterie marchiato
Abarth. Prima di giungere al motore,
lorio di alimentazione attraversa in
sequenza il turbo, il primo intercooler,
il compressore volumetrico e il
secondo intercooler.
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Lancia "Delta S4" 1985

TIENILA SU DI GIRI

Libera dicorrere

Nella foto. Al contrario della
precedente “037", che era assai piti
docile, la "S4" stradale ha bisogno di
grandi spazi liberi e si adatta
malvolentieri allo marcio nel

p—— traffico. Nonostante i bei
rivestiment| dell‘abitacolo, la "S4"

‘niente al confort: &

rumorosa, rigida e caldo.

-

IMPRESSIONI

LA FARAI GODERE

Non sopporta l'andatura turistica. Motore, sterzo, freni e cambio danno il meglio di s¢
quando il pilota "tira” di brutto, senza rispetto. E lei che glielo chiede. Anzi, glielo ordina

U ncavallodirazza, non saprei come altro definir-

la”. Le parole di Raffaele Terlizzi, 'uomo che ha
in cura le vetture della collezione Fiat e Lancia, cre-
ano in noi grande aspettativa. E anche un po di ap-
prensione, quando schieriamo su stradala "DeltaS4”
per un giro di prova.

E sufficiente sedersi al posto di guida per capire
che & come dice lui. Non bastano i sedili in alcanta-
ra e le finiture, che ricordano quelle della *“Thema’
di quegli anni, per "addolcire” una Gruppo B. Appe-
na girila chiave e senti come il motore, alle tue spal-
le, riempie con un boato l'abitacele, ti rendi conto
che la “Delta $4 stradale, di stradale non ha nulla.

Mentre percorriamo qualehe chilometro per
mandare iliquidi in temperatura, Terlizzi ci raccon-
ta che questo esemplare, il numero 8 dei 200 prodot-
ti per 'omologazione in__(‘_}mmq B, e semprestato di

di Alessandro Barteletti, foto di Paolo Carlini

proprieta Lancia. “Labbiamo rimesso in motoa me-
tadel 2012 nella nostraofficina interna”, afferma or-
goglioso raccontandoci della piccola struttura do-
ve Silvano Sobrero e Domenico Velona ridanno vi-
ta alle vetture della collezione. "La nostra 'S4” ave-
va pompe e iniettori bloccati, tipici inconvenienti
dopo una lunga sosta’. Guardiamo gli strumenti; i
chilometri totali percorsi sono poco pit1di 300in 28
anni! Altro che lunga sosta, & praticamente nuova.

Letemperature diacqua e oliodicono finalmen-
te che possiamo schiacciare, Non c'e storia, questa
¢ una macchina da corsa, nel bene e nel male. Du-
ra, rigida, difficile, avverti che vuole scappare via
con la sua irruenza da vertigini, ma resta sempre
attaccata alla strada‘e si ferma in spazi ridottissi-
mi. [l sistema di sovralimentazione é lo stesso della
(|ruppo]3,_i_c-_l£%p.__ »otenza eal



ta, certo, ma cambia poco: ai regimi pit1 bassi senti
subito il volumetrico, che ti accompagna con pron-
tezza e progressione. Poi intorno ai 4000 giri arriva
il “calcio” del turbocompressore. E talmente violen-
tochele prime volte ti trova impreparato e ti viene
da alzare il piede dall'acceleratore, gesto accompa-
gnato dal tipico sibilo della turbina in rilascio. Ma
€ proprio quando cominci a prendercila mano e a
calcolare i tempi di risposta che intuisci tutto il po-
tenziale della “Delta S4" da corsa.

“Se vai piano ¢ imbarazzante, ti dice che non sei
capace di guidare”, conferma Terlizzi che con la “S4”
ha avuto lopportunita di fare alcuni giri dipista. “In-

vece se vai forte diventa precisa. Pii1 sei alto di girie.

piti riesci a gestire la forza del turbo. Piti sei veloce e
pitti senti sicuro rimenti in curva. Lavevo
ro purosangue’, L]

CARATTERISTICHE

Motore ore-centrale, longitudinale
ndri in linea - Cilindrata 1759 cm?
lesaggio 88,5 mm - Carsa 71,5 mm
Rapporto di compressione 7,6

0 pill
ore, due ir
integr

Trasmissione

Padrona della strada

Sopra. Il comportamento & quello
tipico di una macching da corsa:
nervosa, piatta in curva, potente in
frenata. Ruoteclassiche valuta la
"Delta S4" sugli 85.000 euro. Vi
sono pero esemploria km zero o
quasi che potrebbero spuntare
prezzi completamente diversi. A
Firenze, per esempio, un ’

con 400 km & in vendita a. !
euro. A Roma, un'éonce . Saspens t. e post. a ruote indipendenti,
ha upetBssa addirittura ai _ ; ? slicacat
immatricolare. In Giappangs
esemplare con 3500 k
inserzienato o 181,000

. Corpo vettura

" Dimensioni  Passo 2440 mm
e peso : iata ant./post, 1500/1520 mm
L 5 mm - Largh. 1800 mm
Altezza 1400 mm
Peso in ordine di marcia 1200 kg.

Prestazioni  Velocita 225 km/h.
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INTERVISTE Miki Biasion

MICA TI ASCOLTAVA...

“Se facevi la stessa curva dieci volte, forse tre ti veniva bene. Le altre era
la"S4" a decidere la traiettoria. A noi piloti non restava che improvvisare’

M iki Biasion, il campione del mondo Rally negli an-
ni 1988 e 1989, con la Lancia “DeltaS4” havinto la

Due volte campione del mondo
In alto. Miki Biasion, 56 anni,
originario di Bassano del Groppa
(W), & stato due volte campione del
mondo Rally con la Lancia "Delta
integrale”. La prima gara mondiale
della sua carriera la vinse con 'S4’
Sotto. Biasion-Siviero al Rally di
Sanremo dell'86, vinto da Markku
Alen sempre su "S4" Lannullamento
della gara regalo il titolo a Peugeot
Lascig allibiti che si consentisse al
pubblico di assieparsi a bordo pista.
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sua prima gara mondiale, in Argentina nel 1986. Ed &
il pilota che, insieme col collaudatore Giorgio Pianta,
ha contribuito piti di tutti a metterla a punto. "Scor-
butica, cattiva, potente, Ecco comera’, racconta Mi-
ki, oggi 56 anni, in esclusiva a Ruoteclassiche. Un mis-
sile capace di accelerare a 100 km/h in due secondi
e mezzo sullo sterrato, con quasi 600 cavalli diffici-
lissimi da domare. “Tmbizzarriti, altroché! Mi ricor-
do la prima volta che I'ho guidata, era come traina-
re una carrozza con due cavalli che volevano andare
uno da una parte e uno dall‘altra’,

Fondamentali furonoi test sulla pista de La Man-
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\\ - PRACAA

di Alessandro Barteletti

dria, assai impegnativi sia per voi piloti, sia peril
team dei tecnici guidato da Sergio Limone.
Tante, troppe novita tutte insieme. Le prestazioni al
banco cerano, ma su strada non riuscivamoa “scari-
carle” al 100%. Dovevamo rincorrere con telaio, freni
e sospensioni | 'irruenza del motore. Il grosso del la-
voro ¢ stato trovare la giusta ripartizione della tra-
zione tra i differenziali anteriore, centrale e poste-
riore. A quei tempi li poi non cera ancora l'elettro-
nica che con un pulsantino ti falavorare pitio meno
un differenziale. Ogni volta noi dovevamo fermare
lamacchina, smontarne unoe metterne suun altro.
E vero che all'inizio la “037" era pil1 veloce?

Per portare la “S4” ai livelli della “037", soprattutto




sull‘asfalto, ci sono voluti mesi. Cominciammo ca-
ricando molto di trazione il posteriore, proprio per
farla assomigliare alla "037", e poi abbiamo comin-
ciato a trasferire progressivamente motricita all'a-
vantreno. Alla fine il risultato fu eccellente. E pen-
sare che quando l'abbiamo portata in gara era so-
lamente al 60% del suo potenziale..

La"S4" éstataper te e per la Fiatla primaespe-
rienza con la trazione integrale e l'inizio di una
storia esaltante.

Un'opportunita eccezionale. lo a quei tempi ero il
“ragazzo di bottega” che stava avverando il suo so-
gno di diventare pilotaufficiale Martini nel Mondia-
le. £ stata basilare per la mia guida con le quattro
ruote motrici. Il tema dell integrale era nuovoanche
peril nostro ufficio tecnico e l'esperienza conla”S4”
risultd fondamentale per i progetti successivi, Della
messa a punto su strada della “Delta Integrale”, tra
l'altro, me ne sono occupato sempre io.

Come si guidava la “Delta S4"?

Non t'impressionava tanto la velocita assoluta o di
percorrenza nelle curve, ma l'accelerazione e la ra-
pidita con cui si andava da una curva all'altra. Con
le Gruppo B funzionava cosl. Eraun continuo acce-
lerare e frenare, accelerare e frenare.

E lo stile di guida?

Se facevila stessa curva dieci volte, tre forse riusci-
via passare nello stesso punto, male altre sette non
ti veniva mai uguale. C'era molta improvvisazione
nella guida, la macchina non riuscivi mica a met-
terla sempre dove dicevi tu. E anche se dalle foto-
grafie e dai filmati dell epoca sembra che utilizzas-
simo ogni millimetro distrada, in realta tenevamo
sempre una cinquantina di centimetri di margine
nella traiettoria.

Miki, tu sei stato tra i primi ad arrivare sul posto
dopo l'incidente di Toivonen. L'allarme lo diede
proprio il tuo navigatore, Tiziano Siviero.
Esperienze che uno non dimentica, ma che fanno
partedel gioco. Confesso:io non sono stato un gran-
de sostenitore del passaggio da Gruppo B a Grup-
po A, anche se poi con la "Delta Integrale” ho vinto i
miei due Mondiali. Secondo me pili un pilota ha po-
tenza a disposizione, piu quel pilota puo emergere
sugli altri. Non & un caso che ancora oggi gli appas-
sionati ricordino le Gruppo B per la spericolatez-
za e il modo pazzesco in cuiaffrontavamo le gare.

Mostri ingovernabili, insomma, causa della lo-
ro stessa fine.

Parliamoci chiaro, le Gruppo B erano macchine
estreme, ma le conseguenze di quegli incidenti fu-
rono dovute anche alla diversa cultura della sicu-
rezza che cera all'epoca. Non era solo la vettura in
sé a essere pericolosa, era tutto il resto a non es-
sere adeguato. La gestione del pubblico, per esem-
pio, quelle masse di gente ai bordi delle strade era-
nouna follia considerando le prestazioni dimacchi-
ne con cui, 'ho detto, era impossibile non commet-
tere qualche errore. Ma alla fine il fascino del pilo-
ta & anche quello di guidare cose stratosferiche. Ele
Gruppo B lo erano davvero... &

TOIVONEN E CRESTO

LULTIMO INCIDENTE

“H , . - . .

enri e Sergio sono usciti, Henri e Sergio sono
usciti. La macchina ha preso fuoco”. 2 maggio 1986,
ore 3 del pomeriggio, 18* prova speciale del Tour de
Corse: grida di terrore si levano dalla radio del team
Lancia: “La macchina di Henri sta bruciando”. La
“Delta S4" di Henri Toivonen e del suo navigatore
Sergio Cresto, trent'anni entrambi, & uscita di strada,
si e rovesciata ed e in fiamme. “Avvertire | pompieri,
avvertire i pompieri. Subito!”. | due uomini sono dentro,
bloccati dalle cinture di sicurezza. La storia si ripete:
lo stesso giorno di un anno prima, durante la stessa
gara, un altro pilota Lancia, Attilio Bettega, con la
‘037", aveva perso la vita. £ troppo.
Subito dopo lincidente di Toivonen e
Cresto (le cause non verranno mai
chiarite del tutto), Cesare Fiorio,
direttore sportivo Lancia, si fionda
da Jean-Marie Balestre, presidente
della federazione internazionale.
Durante guellincontro si decide che
a fine stagione le Gruppo B saranno
abolite e che da guella successiva
(1987) sarebbero state aperte le
porte alle Gruppo A, ossia vetture
derivate direttamente dalla serie.

Esordio con doppietta

A sinistra. Alen-Kivimaki, secondi al
Racedizione 1985: & la gara
d'esordio della “Delta 54", che vince
con Toivonen-Wilson. Nella sua
breve carriera la "S4” disputa dodici
gare valevoli per il Mondiale Rally,
assicurandosi cingue vittorie.

Il destino di due uomini

Sotto. Il finlandese Henri Toivonen e
'americano Sergio Cresto
festeggiano la vittoria al
“Montecarlo” del 1986, la secondo
della "S54,

In basso. Cio che rimane della loro
vettura dopo lincidente al Tour de
Corse, dove entrambi persero la vita.
La "S4" fu divorata dalle fiamme.
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FATTIE PERSONE

a cura di Dario Tonani

IERI FAMOSE

IN EDICOLA AMARZO

OGGI RICERCATE

Dopn il successo del primo volume continua il
nostro viaggio nel mondo delle giovani “sto-
riche” del futuro con il secondo fascicolo di “Le
Youngtimer”, Analoga la formula: a marzo si pro-
segue con una nuova tranche di prove su strada
che Quattroruote ha dedicato all'epoca a quel-
le vetture degli anni Ottanta e Novanta che oggi
riconosciamo come meritevoli di attenzione da
parte dei collezionisti. Una guida utile a distri-
carsiin un mercato ampio e complesso, dove non

Una brillante “Carrera”

Sotto. La copertina, con la Porsche
“911 Carrera”, della seconda uscita,
in edicolo il mese prossimo.
Diciannove i modelli sotto

{o lente. A 4,70 euro

in pits rispetto alla sola rivista.

n Il meglio di QUATTRORUOTE

LeYounati

1986-1992

mel

Volume secondo

Alfa Romeo 33 Cuadrifoglio Verde Ford Escort 1.6 RS Turbo BMW M3
Mercedes 190 £ 2.3-16 Lamborghini Jalpa P 350 GTS Volvo 480 ES Jaguar X.J6 2.9
Jaguar Sovereign 3.6 Femari Testanssa Porsche 928 S4 Lancia Thema 8.32
Porsche 911 Carrera Rolls Royce Silver Spirit Subaru XT 4WD Turbo BMW 750iL
Mercedes 560 SEL Maserati 30 Ford Sierra 2.01 16V Cosworth Cadillac Sevile

Lita®d b=

Marzo

Alfa Romeo 33 Quadrifoglio Verde/Ford Escort 1.6 RS Turbo - BMW M3 - Mercedes 190 E 2.3-16 -
Lamborghini Jalpa P 350 GTS - Volve 480 ES - Jaguar XJ6 2.9/Jaguar Sovereign 3.6 - Ferrari
Testarossa/Porsche 928 54 - Lancia Thema 8.32 - Porsche 911 Carrero - Rolls Royce Silver
Spirit - Subaru XT 4WD Turbo - BMW 750iL /Mercedes 560 SEL - Maserati 430 - Ford Sierra 2.0i
16V Coswaorth - Cadillac Seville
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e sempre facile riconoscere i modelli pit1 interes-
santi a causa della produzione decisamente pill
ampia rispetto a quella delle “storiche” piti datate.

1l secondo numero, in edicola a 4,70 euro in
pili rispetto alla sola rivista, vanta diverse chic-
che: dal confronto tra Jaguar “Sovereign 3.6" e
"XJ62.9" alla prova della potente BMW “M3", dal-
lascoperta della sontuosa Rolls-Royce “Silver Spi-
rit” alla comparazione tra Alfa Romeo “33 Qua-
drifoglio Verde” e Ford “Escort 1.6 RS Turbo”,

Non mancano poi le sportive pili apprezza-
te, dalla Maserati “430" alla Lamborghini “Jalpa’,
e berline di classe come la Cadillac "Seville” o la
Lancia “Thema 8.32",

Ciascuna di queste vetture, cosi come le nu-
merose altre che potrete scoprire all'interno del
volume, hanno a modo loro fatto epoca e sono
quindile migliori candidate al collezionismo ne-
gli anni che verranno: per i nostri lettori € un mo-
do ditornare coni propri ricordi aun passato re-
cente e di seguire l'avvento della prossima gene-
razione di appassionati.

QUESTO MESE IN EDICOLA

It megtio  QUATTRORVOTE

1586-1992

Ii.eYﬁﬁn Imer

Lot Rureur 801 Moy Peror Fama Testamase Yoloswangon Gell 61 160
‘Saab 508 Tyrls Prasgest 205 GT1 Ferowi 28575 Feron 675 Tk
Jagur IR 18 At Rarsm 75 Tarbo Lancia Trema LE, Tarhs 500
kv 140 frbo Intercomin 65 Asiabisnchi Y18 400 Paesche 044 Turke
Parache 3445 BNW 735 Citoosn B "3 GT3 Jusap Chivahan Chis!

RUOTECLASSICHE|

Febbraio

Land Rover 90/Range Rover - Ferrari Testarossa
- Volkswagen Golf GTI 16V - Saab 900 Turbo -
Peugeot 205 GTI - Ferrari 328 GTS/Ferrari GTS
Turbo - Jaguar XJS 3.6 - Alfa Romeo 75 Turbo -
Lancia Thema LE. Turbo SW/Volvo 740 Turbo
Intercooler SW - Autobianchi Y10 4WD - Porsche
944 Turbo/Porsche 944 S - BMW 735i - Citroén
BX 19 GTi - Jeep Cherokee Chief



Berline all'italiana

A destra. Tra le vetture nostrane
nel volume vi & la Lancia

“Thema 832",

Sotto. La Maserati 430", una

delle ultime "Biturbo” prodotte.

LE USCITE DI APRILE E MAGGIO

o sk - M 1.
CLES WD Tty 0 Al R 951 1 clinik . Rt [apuien

IRUOTECLASSICHS|

Aprile

BMW 320i Touring - Rover 820 Si Fastback -
Bentley Turbo - Mercedes 250 GD - Cadillac
Allanté/Opel Kadett GSi Cabrio - Citroén XM/
Renault 25 TXI - Audi Coupé/Audi 90 Quattro
20 V- Land Rover Discavery - Lamborghini
LM 002 - Toyota Land Cruiser LJ-70 VX - Alfa
Romeo Spider /Mazda MX-5 - Mazda 323 4WD
Turbo 16V - Alfa Romeo 164 6 cilindri -
Renault Espace

Maggio

Alfa Romeo 33 Permanent 4 - Fiat Panda 4x4
CLX cat./Citroén AX 14 4x4/Autobianchi Y10
4WD - Porsche 911 Turbo - Lancia Delta
Integrale/Toyota Celica 4WD Turbo/Nissan
Sunny GTI-R - Jaguar XJR-S - Mercedes
AMG 500 SL 6.0 - Fiat Tipo GT/Volkswagen
Golf GL - BMW 740i - Mazda RX-7 - Alfa
Romeo 155 2.0i Turbo 16V Q4/Opel Calibra
2.0i Turbo 4x4/Volkswagen Passat 2.0i
Variant Syncro GLi - Chrysler Viper RT/10

“FULVIA” ALLINGOTTO

Lk
BUETON MORES
ROMERD SR

MODENA

POP ART E CAVALLINI

Non solo splendide monoposto di Formula 1, ma
anche coloratissime opere d'arte dei grandi artisti

americani. E quanto mette in scena fino al 4
maggio il Museo Casa Enzo Ferrari di Modena,

nella speciale mostra dal titolo “lcons of Pop Art”
che si affianca all’'esposizione pil spiccatamente
motoristica denominata "Gran Prix". Molti gli artisti

rappresentati, dal celeberrimo Andy Warhol a
Steve Kaufman, che gli fece da giovanissimo

assistente e sviluppo il concetto di Neo Pop Art, da
Roy Lichtenstein a Russell Young, da Burton Morris

a Romero Britto. Le auto del Cavallino sono

comungue degnamente rappresentate dalle tele
che Kaufman dipinse nel 2006 trasferendo nella

sua arte tutta la passione che nutriva per le
automobili sportive.

Indirizzo

Orario

930 alle 19.

Prezzo d'ingresso
13 euro (intero); 11 euro

6-10 anni); gratuito
per disabili e bambini
fino a 5 anni,

TORINO

Prosegue la girandola
di vetture nella hall
dellHotel NH Lingottodi g
Torino, in viaNizza 262:
dopo lesemplare unico
della L ancia “Flaminia
Coupe Loraymo” del

1959, dall'8 gennaio ecco arrivare la Lancia “Fulvia HF

1600" del 1972 con la quale Munari e Mannucci

vinsero il Rally di Montecarlo dello stesso anno (foto).
Vettura polivalente per eccellenza, la celebre “Fulvia
HF" di Munari era equipaggiata con un motore di 1599
cm?’, con alesaggio e corsa di 82,4 x 75 mm, in grado di
erogare 165 CV a 7200 giri/min e toccare la velocita di
punta di 200 km/h. Lesposizione del Lingotto si pone

l'obiettivo di valorizzare alcuni dei gioielli che hanno

caratterizzato, in oltre cent'anni di storia, i tre marchi -

Fiat, Alfa Romeo e Lancia - del gruppo torinese.
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Museo Casa Enzo Ferrari, via
Paolo Ferrari, 85 - Modena

Fino al 30 aprile, dalle 9.30
alle 18; dal 1" maggio, dalle

(ridotto}; 9 euro (bambini




FATTI E PERSONE

Il “Blueird” va alla mostra

H ariavuto, dopo 43 anni, il suo pannello fron-
tale il celebre “Bluebird CN7", protagonista
neiprimianni Sessanta conil pilota inglese Donald
Campbell di memorabili tentativi di stabilire il re-
cord di velocita su terra.

[ "ricongiungimento”é avvenutolo scorso dicem-
breal museo di Beaulieu, in Inghilterra, dove il pezzo
hatrovatolasua collocazione originariadopo che era
stato danneggiato nel corso del tentativo direcord fal-

BEAULIEU (INGHILTERRA)

E SI RIPRENDE IL MUSETTO

lito sullago salato di Bonneville nel 1960. 11 *Bluebird”
erastatoinfattirispedito in Gran Bretagna perle ripa-
razioni e le migliorie del caso, ma il pannello frontale
danneggiato - con la Union Jack e la bandiera a stelle
estrisce - non era stato rimontato al suo posto, finen-
do dimenticato per oltre cinquantanni nei magazzi-
ni dalla Motor Panels (ora Stadco), che si era occupa-
ta della messa a punto del veicolo. Ora & tornato alla
famiglia Campbell e da questa al mitico “Bluebird”.

Unsiluro a quattro ruote

Sopra. Foto di gruppo

durante il “ricongiungimento”

al museo di Beaulieu.

A destra. Due immagini del mitico
“Bluebird CN7": una d'epoca, ancora
in fabbrica, e laltra durante

il trasporto al museo.

CALENDARI

POLIZIOTTI E ALFA

ULLimo giro di calendari. Questa volta segnaliamo il
tradizionale "Calendario a mano armata’, realizzato
dal Registro Italiano Alfetta in collaborazione con il
Gruppo Autostoriche della Polizia di Stato.| 12
soggetti ritraggono situazioni operative in stile
“poliziottesco” a bordo della Alfa Romeo degli anni 60-
70. 1 proventi della vendita - 10 euro la copia - saranno

devoluti allassociazione intitolata al maresciallo di BS.

Luigi D'Andrea, caduto nell'adempimento del dovere
nel febbraio del 1977 e quindi insignito della medaglia
doro al valor civile. Info: registroalfetta@libero.it

FLERO (BS)

C'ECHIIN INVERNO NON SI FERMA

Una rarita registrare la cronaca di un
raduno in questa stagione dell'anno, quandoi
club si limitano tutt'al pitia rinnovare le
cariche del consiglio direttivo o a stilare i
calendari. Eppure a Flero (BS), ben 248
equipaggi, tra auto e moto, hanno dato vita il
6 gennaio alla 3? edizione del Raduno della
Befana organizzato dal locale Motoclub Auto
e Moto d'Epoca. Alla base di tanto successo
di partecipazione ci sono una formula
semplice e costi contenuti, tanto che il club

bresciano non & nuovo a eventi con affluenze
record, come accadde per il Raduno estivo
Serale dello scorso agosto al quale
parteciparono 430 veicoli. "Questi affollati
raduni suggellano il senso della tradizione
con la passione per il motorismo storico
tipica dei bresciani” ha commentato il
presidente Roberto Manien. Il lungo
serpentone di veicoli, partito da Flero, alle
porte diBrescia, & arrivato fino al castello sul
colle Cidneo, che sovrasta la citta. (PM)




CLUB STORICO PEUGEOT ITALIA

"LAMIA 404 IN REGALO”

Non capita spesso che il socio di
un club regali la propria auto al
sodalizio al quale da anni e iscritto.
Eppure & successo al Club Storico
Peugeot Italia guando Piersandro
Berti di Pietrasanta (Lucca) ha
deciso che i tempi eranc ormai
matur per lasciare in buone mani
la sua Peugeot “404", Lui,
ingegnere navale, bolognese,
dopo la laurea acquista una “404"
diesel verde scuro e nei dieci anni
successivi percorre oltre 350.000
km tra Bologna e La Spezia. Poi, a
meta anni 80, quando la tassa di
circolazione diventa di possesso,
una vedova bolognese decide di
vendere la vettura che fu disuo
marito, da 10 anni ferma in
garage: & una Peugeot "404" a
benzina (verde) con solo 35.000
km. Piersandro Berti, quasi per
caso, quel giorno legge lannuncio

e con 400.000 lire dell'epoca
acquista la vettura: un tagliando
e la “404" & di nuovo pronta a
prendere la strada. Negli anni
successivi le vetture diesel
vengono “uccise” dal superbollo e
cosi capita anche alla "404"
diesel verde scuro di Piersandro.
Prima di essere portata alla
demolizione lascera alcuni
componenti, come i sedili pit
comodi, alla “404" benzina che nel
fratternpo usa la moglie di
Piersandro per le strade di
Bologna. Dal 1987 &l 1997 sarala
macchina di famiglia, anche se di
chilometri ne macinera pochi,
arrivando a circa 80.000. Quando
a fine anni 90 Berti scopre che la
sua “404" sta diventando un'auto
storica e che esiste un neonato
club Peugeot, decide di tenerla,
la fa riverniciare e la conserva al

coperto usandola solo una volta
al mese, per pochi chilometrie
non oltre i 70 km/h. E cosi il
contachilometri passa dagli
80.000 km agli attuali 85.000 nei
successivi dieci anni. Il 4 gennaio
2014 e il grande giorno: Walter
Bertolaso, presidente del club
Peugeot, & lieto di accogliere
guesto prezioso regalo, simbolo di
stima e di apprezzamento per
loperato del club. (FT)

Passaggio di mano

Sopra. Con evidente emozione
Piersandro Berti, a sinistra,
consegna le chiavia Walter
Bertolaso, presidente del Club
Storico Peugeot Italia.

www.bergamohistoricgranprix.com

Bergamo Hfstonc,., |

Gran Pri

CIRCUITD DELLE MURA

it 2

Sono ammesse allesclusivo evento
vetture e mofo da corsa costruife prima del 1970:

F1-F2-F3-FJ - ANTEGUERRA GP/SPORT
GTS/SPORT - MOTO GP

Iscriviti adesso...

Irrto: Simone Tacconl BHGP

tel. 0029 3470540627 - fax 0039 035220273
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VOGL

N el 1926 le automobili circolan-
ti in Italia erano 104.882; oggi
sono circa 8.000.000. Questo svi-
luppo automohilistico, che in ltalia
si & verificato pid tardi che in altre
grandi nazioni europee, per non
parlare degli U .S.A.,, era pur pre-
vedibile e augurabile, invece non
e stato previsto affatto: i nostri
governanti non hanno mai seria-
mente riconosciuto, o capito, che
l'automobile & uno strumento di
lavoro, e, nello stesso tempo, un
prodotto, un risultato del maggior
lavoro che essa favorisce. Se (per
spiegarci meglio) un commesso
viaggiatore dispone di un'automo-
bile, egli potra visitare piu clienti, e
quindi guadagnare di pil: il maggior
guadagno gli permettera poi di usa-
re 'auto anche per scopi turistici e
ricreativi. Lo stesso ragionamento
vale per i professionisti, per gli ar-
tigiani, per gli industriali, ecc. ecc.

Ci sono poi le attivita sedenta-
rie, a orario fisso, per esercitare le
quali l'automobile non & necessaria:
l'impiegato, in generale, non ha occa-
sione di muoversi per lavoro, quindi
egli il problema dell'utilizzazione del
tempo con 'aiuto dell'automobile in
generale non se lo pone. Per Lui l'au-
tomobile & veramente utile se gli
consente di vivere fuori dal centro
cittadino, nel verde della campagna,
con tutti i vantaggi che ne derivano
per la salute dei suoi congiunti e
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GZi_edz'torz'qli di )
Gianni Mazzocchi

Da Ascoli Piceno, dove nacque, si trasferi giovanissimo a Milano e qui, nel 1929, fondo I'Editoriale Domus,
rilevando l'omonima rivista d architettura. Dotato di uno straordinario intuito giornalistico, ideo Panorama
(1936), L'Europeo (1945) e Il Mondo (1949). La sua passione per lautomobile lo spinse, nel 1956, a fondare
Quattroruote, che inauguro una forma di giornalismo nuova per lTtalia: 'inchiesta in difesa del consumatore.
Nel trentesimo anniversario della scomparsa, riproponiamo 12 tra i suoi editoriali piii famosi pubblicati
su Quattroruote. Scritti cinquanta anni fa, sorprendono ancora oggi per la loro attualita. Ecco il primo.

OIL CAOS?

Luglio 1968

della sua. Cosl awviene nelle grandi
citta del Nord Europa e d'America:
l& molte volte si usa l'automobile
per arrivare ai servizi pubblici (treno,
metro, pullman) che legano i centri
urbani alle stazioni, ove parcheggia-
no le automobilidi chi lavora in citta,
ma vive in campagna.

In lalia limpiegato potrebbe
fare a meno di usare guotidianamen-
te lautornobile se i servizi pubblici
fossero meglio organizzati. Un pal-
lido saggio di guanto c@ nelle pit
moderne citta automobilisticamente
evolute, lo da solo Milano con la sua
metropolitana, ai cui « terminali »
arrivano e postegagiano le automo-
bili di chi vive nelle piccole localita
della campagna lombarda, e viene a
lavorare in citta: ma quella milanese
& solo una metropolitana « campio-
naria », che ha recato sollievo quasi
inavvertibile alla circolazione citta-
dina, ed e arrivata un po’ in ritardo,
se si pensa che e stata inaugurata
esattamente cento anni dopo quella
di Londra. | ritardi e gli errori si scon-
tano, e noi paghiamo con il nostro
caos circolatoric urbano limpre-
videnza di lunga data dei pubblici
amministratori. Si & lasciata mano
libera alla pili sfrenata speculazione
edilizia, accrescendo cosi la densita
di popolazione su superfici urbane
che non la sopportano. Limprevi-
denza, una stupida, superata dema-
gogia che faceva dell'automobile il

simbolo distintivo dei
ricchi «l'automobile
eun lusso» ha detto
il senatore Gava),
lidea di conside-
rare  |'automobile
prevalentemente
COMe una mucca
da mungere a fini
fiscali, sono que-
ste le cause che hanno provoca-
to il caos circola torio delle nostre
cittd, caos che aumenta di giorno in
giorno. Il recente e tumultuoso svi-
luppo dei traffici, non previsto dalle
autorita (pert previsto . dalle indu-
strie: nel 1931 le fabbriche italiane,
tutte insieme, costruirono 25.800
autovetture, nel 1967 ne hanno fatte
1.439.211 ), ha portato alla situazio-
ne attuale, aggravata, e moltissimo,
dalla immaturita circolatoria degli
italiani, dal loro stesso carattere,
e dalla mancanza di una seria di-
sciplina del traffico. Limpegno dei
vigili urbani nell’'elevare multe per
soste vietate, impegno che inevita-
bilmente li distrae dalle cure della
circolazione, unito al « carattere »
nazionale, porta al trionfo della leg-
ge della giungla, cioé alla costante
sopraffazione, al sorpasso ad ogni
costo, al continuo cambio di corsia,
al mancato rispetto della preceden-
za, degli stop, ecc.

Chi circola in molte citta italiane
ed & ormai abituato al caos, poiché

Laprecedenzaallasicurezza
Sopra. Il numero di Quattroruote
(settembre 1964) da cui é tratto
l'editoriale riprodotto in questa
pagina. La sicurezza delle strade fu
una delle battaglie combattute do
Gianni Mazzocchi attraverso la
rivista da Wi diretta. A bordo della
vettura in coperting, la Lancia
“Flavia Cabriolet” Vignale, una
glovanissima Maria Giovanna
Mazzocchi, figlia di Gianni e attuale
Presidente dell' Editoriale Domus.



vi @ immerso, pud rendersi conto di
che cosa sia una circolazione ordi-
nata guidando in Svizzera, e, meglio
ancora, in Svezia, dove vige un ordine
spontaneo, generale, esemplare.

La diagnosi del nostro caos cir-
colatorio urbano @ troppo evidente
perché ci siano dubbi sulla necessita
di rimedi. Alcuni sono a lunga sca-
denza, e diffidiniente i dissestati co-
muni italiani potranno far molto: non
si improvvisano autostrade urbane,
non si improvvisano metropolitane,
non si cambia impostazione a citta
‘meravigliose, che dovevano essere
religiosamente rispettate neiloro nu-
clei antichi da estraniare dal traffico.
Le citta si dovevano ampliare con la
costruzione di nuovi quartieri, proget-
tati perd con ben diversi criteri dagli
attuali: criteri moderni, che tenessero

conto del fenomeno automobilistico,
che invece é stato ignarato. Qualche
cosa, timidamente, in ritardo, si co-
mincia a fare: ottime la tangenziale
di Bologna e guella di Milano (ancora
incompleta), insufficiente, ma utile,
la sopraelevata di Genova. Rimedi
materiali si avranno, seppur fra mol-
to tempo e con enormi spese, ma
quanto ci vorra per porre riparo al pit
. grave malanno del nostro traffico,
cioe alla indiscipling, alla ineducazio-
ne degli automobilisti?

Solo pazienza, ordine, rispetto
delle regole (che moltissimi igno-
rano) potranno far si che il caos non
diventi assoluto e irreparabile, ed
evitare che vengano frustrati i piani
fantastici (non sapremmo come al-
trimenti definirli) di arrivare a oltre
15.000.000 di automobili in pochi

anni; piani assurdi e inattuabili se
non si impone energicamente una
disciplina severa; imposizione dif-
ficile se comandano uomini deboli,
incerti, contraddittori, altalenanti,
incapaci di risolvere questo come
altri e pit importanti problemi. IL
caos, dungue, « si addice» alla
nostra circolazione? Quella che
puo valere & solo la legge della
giungla? Se & cosi prepariamoci a
non inorridire di fronte a 10.000
morti che ogni anno insanguinano
le strade: in relazione ai veicoli cir-
colanti il triplo che in altre nazioni,
automobilisticarmente pit civili.

E se allora la paura della mor-
te non ci frena, chi ci pud aiutare?
Un rallentamento negli introiti
fiscali o nelle vendite delle auto
possono fungere da campanello di

allarme? Se gli industriali fossero
previdenti potrebbero, e forse essi
soli, collaborare ed esigere i prov-
vedimenti urgenti e indispensabili.

Lo faranno? Potranno la molla
dell'interesse e i1 loro senso di re-
sponsabilita essere pit validi della
paura della nostra morte sulle stra-
de? Se non saranno né i politici né gli
industriali a fare quello che ¢ il loro
dovere e se vogliamo salvarci, dobbia-
mo dungue salvarci da soli? Ci riusci-
remo, in tal caso, solo quando avremo
capito, quando saremo persuasi che
L'ordine e la disciplina nella circolazio-
ne sono le nostre ancore di salvezza,

Gli automohilisti lettori di Quat-
troruote sono molti: il Loro esempio
puo essere dimportanza decisiva
per vivere e circolare in sicurezza,
con civilta,
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CALENDARIO CSAI

62 corse per tutte LE STAGIONI

Anche se in leggera flessione rispetto allo scorso anno, le gare

di regolarita fanno la parte del leone, con unamedia di 5 al mese

Lo scorso 10 gennaio la Csai (Commissione Spor-
tiva Automobilistica Italiana) ha diffuso i “calen-
dari ufficiosi 2014".

Le specialita sono quattro: 62 gare di regolarita,
27 rally storici, 20 cronoscalate e 19 prove di veloci-
tain circuito. 1l totale é di 128 competizioni, contro
le 141 del 2013 (-9.2%) e le 163 del 2012 (-21,5%), a con-
ferma che la crisi attanaglia anche le gare classiche.

Come sempre, la specialita pit1 affollata é la re-
golarita, della quale ci occupiamo questo mese, con
62 eventi: il calo, rispetto ai 76 del 2013 e agli 88 del
2012, e significativo.

Le gare valide per il campionato italiano 2014 so-
no al momento 11, con due novita: Coppa dei Lupi e
SanMarino Revival Nel calendario non appare il Tro-
feo Rolando d’Amore di Avellino, che perd annuncia
sul suo sito la validita per il campionato. I "Grandi

Eventi” sono 9; Winter Marathon, Winterace, Terre
Di Canossa, Targa Florio Classic (anticipata ad apri-
le), Mille Miglia, Summer Marathon, Cuervo Y Sobri-
nos Cup, Coppa d'Oro delle Dolomiti (spostata a lu-
glio) e Gran Premio Nuvolari. A queste gare sotto I'e-
gida di Aci-Csai si dovra aggiungere la cinquantina
di manifestazioni organizzate dai club federati Asi,
ente che a metd gennaio non aveva ancora reso noto
il calendario, e molte altre indipendenti.

Il consiglio e divalutare a quali partecipare: quel-
le Csai sono autorizzate dalle autorita competenti
(Provincia, Regione o Ministero, secondo l'estensio-
ne del percorso) e dispongono delle polizze assicura-
tive necessarie.

Per partecipare alle competizioniCsaisideve es-
sere sociAci (costo da49 euro insu) e possedere la li-
cenza, che per la regolarita costa 50 euro. (PM.)

Laregolarita si fain tre

Per laregolaritd la Csai prevede

tre tipologie di gare: la "Classica’,

con medie sottoi 50 kmy/h e senza
limite massimo di prove; la “Turistica”,
con meno prove e medie di 35 km/h;
lo “Sport”, con medie diversificate
secondo i raggruppamenti

di costruzione delle vetture.

REGO A STORICA CS#

DATA GARA E PROVINCIA ORGANIZZATORE TIPO | VALIDITA ZONA
GENNAIO

23-25 WINTER MARATHON (TN) Vecars Snc ENPEA | Grande Evento [ 2
24-25 16" SNOWTROPHY PRIMIERO SAN MARTINO (TN) San Martino Corse NAZ |Regolarita Classica 2
FEBBRAIO

7-8 31% COPPA DALLA FAVERA (PD) Rally Club 70 NAZ | Regolarita Classica 2
20-22 WINTERACE (BL) Alte Sfere NAZ | Grande Evento 2
22-23 COPPA DEI LUPI (FR) Scuderia Del Tempo Perso NAZ Campionato Italiano 3
MARZO

B __ |21%COPPACITTADELLAPACE(N) Adige Sport NAZ |Campionatoltaliano | 2
14-16 4 HISTORIC RALLY VALLATE ARETINE (AR) Scuderia Etruria Sport NAZ | Regolarita Sport 3
15-16 4 TROFED STRADE SCALIGERE - MEMORIAL BRUNO ZORZI (VR) | Scuderia Historic Cars Club NAZ | Regolarita Classica 2
22-23 1' HISTORIC “IL CALIDARIO" (LI) Club Livorno Scuderia Don Chisciotte NAZ | Regolarita Turistica -3
28-30 4 LESSINIASPORT (VR) Rally Club Valpantena NAZ | Regolarita Sport [ .2
APRILE
C 241COPPA DEI CASTELLIPAVESI(PV) | Scuderia Black Eagles Automotostoriche | NAZ | Campionato Italiano 1
6 1' REVIVAL HISTORIC RALLY DEL PAN (RO) Delta Sport NAZ |Regolarita Classica 2
11-12 FRANCIACORTA HISTORIC (BS) _ Vecars Snc NAZ | Regolarita Classica 1
13 TOUR DELLE TERME DEI FIORI (PT) " |KursaalCarClub NAZ | Regolarita Turistica 3
24-27 TERRE DI CANOSSA (RE) Scuderia Tricolore ENPEA | Grande Evento 3
25-26 6° CAMPAGNOLO HISTORIC (V1) Rally Club Isola Vicentina NAZ |Regolarita Classi 2
26-27 199 COPPA DEGLI ETRUSCHI (VT) Etruria Historic Racing Club NAZ | Campionato ltaliano 3
26-27 GIRO DEL LAGO DI BOLSENA (VT) Etruria Historic Racing Club NAZ |Regolarita Turistica 3
MAGGIO

1 CIRCUITO DELLA FASCIA D'ORO (BS) Automobile Club Brescia NAZ Regolarita Classica 1
3-4 REVIVAL 500 MINUTI (VR) _ Valpolicella Motor Sport NAZ | Regolarita Classica 2
4 9¢ RIEVOCAZIONE STORICA TREPONTI CASTELNUOVO (PD) | Padova Autostoriche NAZ | Campionato ltaliano 2
9-10 TARGA FLORIO CLASSIC (PA) Automobile Club Palermo NAZ | Grande Evento 4
10-11 2¢ ACI MASSA CARRARA CLASSIC (MS) Automobile Club Massa Carrara NAZ |Regolarita Classica 3
10-11 2! TARGA AC BOLOGNA (BO) Automobile Club Bologna NAZ |Regolarita Classica 3
13-18 MILLE MIGLIA (BS-ROMA-BS) 1000 Miglia Srl INT | Grande Evento- Fia 1
16-18 5' OLDTIMER FESTIVAL PASSEIERTAL (BZ) Racing Team Merano INT | Regolarita Classica 2
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|24-25 15 COPPA DELLA COLLINA STORICA (PT) Veteran Car Club Pistoia NAZ | Campionato Italiano 3
31-16 3" DOLOMITI REVIVAL (BL) Dolomiti Motor Sport Promotion ENPEA | Regolarita Classica 2
| GlueND
|1 8¢ COPPA CITTA DI MELDOLA - GIRO 4 CASTELLI (FC) Sadurano Motor Sport NAZ Regolarita Classica 3
J 1 37 REGOLARITA CITTA DI CAVARZERE (VE) Motoring Classic Club Sandro Munari NAZ Regolarita Turistica 2
|7-8 | 8¢ MENDOLA MENDEL HISTORY (BZ_I Scuderia Dolomiti | INT | Campionato ltaliano 2
‘; 8 10" TOUR TRA LANGA E MONFERRATO (AT) Club Autostoriche Lancia Fulvia & Co. NAZ Regolarita Turistica 1
'8 1° PRIX CITTA DI CATANIA (CT) Automobile Club Catania NAZ | Regolarita Classica 4
!u -15 | SUMMER MARATHON (S0) Team Mille Miglia | ENPEA | Grande Evento 1
|14 | 172 COPPA PEDAVENA (BL) Rally Club 70 |NAZ | Regolarita Classica 2
I 14 2?HISTORIC LORENZANA CRESPINA CUP (P1) Club Livorno Scuderia Don Chisciotte NAZ Regolarita Turistica 3
|20-21 4" LANA STORICO REGOLARITA SPORT (BI) Veglio 4x4 NAZ Regolarita Classica 1
, 20-21 9" PREMIO VALDISIEVE (F1) Club Autostoriche Le Palaie NAZ Regolarita Classica 3
. 27-29 19" SESTRIERE STORICO (TO) Promauto Racing NAZ Campionato Italiano 1
[LusLio
I 3-8 | CUERVO Y SOBRINOS CUP (MI) Scuderia Tricolore | ENPEA | Grande Evento 1
17-20 COPPA D'ORO DELLE DOLOMITI (BL) Meet Comunicazione S.R.L INT Grande Evento 2
18-20 MEMORIAL CONRERO (TO) Auto Sport Promotion NAZ Regolarita Classica 1
26-27 | LA GRANDE NOTTE - TUSCANY RACE (GR) Chianticup Racing |NAZ | Regolarita Classica 3
AGOSTO
2 7° REVIVAL VALLECHIARA (P1) Club Livorno Scuderia Don Chisciotte NAZ Regolarita Turistica 3
SETTEMBRE ) _ ) )
6-7 | 142 CITTA DI LUMEZZANE AUTO STORICHE (BS) Lumeventi ENPEA | Campionato Italiano 1
6-7 | 82 50 MIGLIA DELLE COLLINE PISANE (PI) Scuderia Automobilistica Kinzica NAZ Regolarita Classica 3
_13 14 COPPA GRAN SMSD ITALIA (AQ) Automobile Club Aquila NAZ Regolarh.a Turistir:.a 3
13-13 PREMIO DI MODENA... SULLE STRADE DI ENZO (MO) | TimCross NAZ | Regolarita Classica Ny,
18-20 27" ELBA GRAFFITI - TROFEQ LOCMAN (LI) Automobile Club Livorno INT FIA Trophy Historic Regularity | 3
19-21 GRAN PREMIO NUVOLARI (MN) _|ScuderiaMantovaCorse  |INT | Grande Evento - Fia 3
23 4/10 RAID DELL'ETNA (CT) Scuderia del Mediterraneo __i NAZ | Rﬂol_arrtg_massiga___ AR ]
OTTOBRE
4-5 2 I:AMPAGNE E CASCINE - 122 COPPA 3T {GR} Scudgria 3T Auto d'Epoca NAZ I Campionato Italiano i 1
|5 |5 REVNAL COUNTRY RAID CORTONESE (AR) Club Cortona Classic Cars [ NAZ Regolarita Classica 3
|10-11 | 62 COPPA FRANCO MAZZOTTI (BS) Club 1000 Miglia Franco Mazzotti ENPEA [ Regolarita Classica 1
10-11 62 RIEVOCAZIONE STORICA COPPA MONTE VENDA (PD) |Gu-Gu Corse | NAZ | Regolarita Turistica 2
[1-12  5%DUE VALLI CLASSIC VR) [ Automobile Club Verona [NAZ | Regolarita Classica | 2
18 | CIRCUITO DEL GARDA (BS) Automobile Club Brescia NAZ | Regolarita Classica 1§
NOVEMBRE
7-8 2° TROFEOQ AC NOVARA 999 MINUTI REGOLARITA SPORT (ND] Automobile Club Novara NAZ Regolarita Classica A i
_-_E:-_E! 21‘ SAN MARINb REVIVAL (R (RSM) San| Marmo Raclng Organls.atwn _; j&?_i_gampiomto Italiano 1 ._5,___
16 12" REVIVAL RALLY CLUB VALPANTENA (VR) Rally Club Valpantena ENPEA | Regolarita Classica 2
22 23 11" MEMORIAL MARIANO DAL GRANDE (V1) Rally Club Isola Vicentina NAZ [_Regolarité Classica 2
B  Raaaifis e el v / 3 == X b .
I 6 Club Livorno Scuderia Don Chisciott | NAZ Regolarita Turistica 3

7% COPPA DEL TIRRENO (LI)
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TORINO

BANDIERAASCACCHIAL MOTOR VILLAGE

Prosegue al Mirafiori Motor Village di Torino

'esposizione a rotazione dei modelli del gruppo

Fiat che hanno scritto la storia dell’'automobile
italiana. All'inizio di gennaio ci sono

stati tre nuovi ingressi, uno per

ciascun marchio. Il primo & UAlfa

Romeo “33 Daytona”
. (foto a fianco), con un

Teodoro Zeccoli (pilota-
collaudatore
dell’Autodelta), la
cronoscalata di Fléron del
1967. Lanno dopo & protagonista
di ben tre storiche “triplette™ a Daytona, alla 24
Ore di Le Mans e alla 500 Km di Imola, noncheé di
un secondo posto alla Targa Florio. Nel 1969 vince
la Targa Florio, la 1000 km del Nirburgring e la
1000 km di Brasilia. Il secondo & la Lancia “Delta
S4" stradale, vettura sportiva prodottain soli 200
esemplari per ottenere l'omologazione in Gruppo

‘ OLD TIME SHOW

OMAGGIO A LANCIA EMORINI

Si terra I'8-9 marzo nel polo fieristico di Forli 'undicesima edizione
di Old Time Show, tradizionale appuntamento di fine inverno per tutti
gli appassionati di “storiche”. La kermesse, confermatasi nel tempo
come una delle manifestazioni motoristiche pit importanti d'ltalia,
presentera guest'anno due mostre tematiche di grande interesse, una
per le quattro ruote - “L'eleganza e la sportivita di Lancia" - e una
dedicata alle due ruote, dal titolo “Le piti belle Moto Morini”, All'anima
culturale e storico-documentale del salone organizzato da Fiera di
Forli in collaborazione con UAsi, il Crame e Il Velocifero di Rimini, si
affianca fin dalla prima edizione la mostra-scambio vera e propria,
con uno speciale mercato dedicato ai privati che vogliano scambiare,

vendere o acquistare ricambi, auto e moto storiche.
Per informazioni: www.oldtimeshow.it

B e correre il campionato del mondo Rally. Vince,
nel 1985, il Rac e l'anno dopo il “Montecarlo” e il
Rally d'Argentina. Ultima new entry & la Fiat "131
Rally Abarth” (foto sotto), che nelle mani di piloti
come Walter Réhrl, Markku Alen, Timo Salonen,
Attilio Bettega e Sandro Munari si aggiudica due
titoli mondiali Rally nel 1978 e nel 1980 e tre titoli
Costruttori nel 1977-78-80. L'esemplare esposto a
Mirafiori ha partecipato ai rally di Sanremo,
Montecarlo e Isola d'Elba.

“MAGGIOLINO"
DILEGNO

Trale eccentricitain cuici
simbatte nei Saloni dell'auto
(anche quelli dedicati alle
‘classiche”) capita pure di vedere
un “Maggiolino” completamente
ricoperto di “squame” di legno,
come guesto esemplare
presentato alla stampa al via del
Motor Show di Essen, in Germania
(30 novembre-8 dicembre). A
stupire non é soltantola
carrozzeria, ma anche tutti gli
interni, rivestiti allo stesso modo.

AUTO DEI LETTORI

AL MATRIMONIO
VANNO IN “600"

Sposarsiin Fiat "600". Non solo:
farsi accompagnare in chiesa- la
sposaconil papa e lo sposo con
la marmma - con altre due "600",
una del 1957, appartenuta al
bisnonno di lei e l'altra del 1955,
targata San Marino. E accaduto a
unmatrimonio celebratosiil 3
settembre 2013 a Santa Marina,
in provincia di Pesaro. Marito e
moglie, poi, all'uscita della chiesa
sono saliti a bordo di una “600
Multipla” per percorrere la
“panoramica” tra Pesaroe
Gabicce Monte, la strada dove la
Benelli era solita provarei
prototipi delle sue moto.

((Sei diventato
qualcuno quando
ti accorgi che non

vorresti essere

nessunaltro9 9

Henry Ford



In occasione della precedente edizione dell'asta RM Auctions a Monte
Carlo, con vendite totali superiori a 33,5 milioni d Euro e una media °
di oltre 450.000 Euro a vettura, il numero di vetture speciali vendute INV I T AD

ad un'asta pubblica ha stabilito diversi nuovi record mondiali. Guesti

risultati non sarebbero stati possibili senza la gamma di servizi integrati |SCR IVE RVI ALL’ASTA
della RM, che comprende attivita di restauro, consulenza di un team

intemazionale di specialisti con grande esperienza nel settore, servizi

di accoglienza dei clienti e attivitd di marketing globale. Se volete

ottenere i migliori nsultaty, iscrivetevi oggi stesso.

MONACO 10maceio 2014

ITALIA +390 REGNO UNITO +44(0)2 CANADA +1 519 4575 www.rmauctions.com

RM AUCTIONS
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MOTORING ART

Lamiatelaeuna BENTLEY “MULSANNE”

U n omaggio artistico (ma anche pa-
W triottico) alla “britannicita”. E quel-

lo che un autentico asso dell"aemgrufu,
Paul Karslake, ha voluto tributare a di-
verse icone della cultura inglese usan-
do come tela una macchina simbolo del
made in England: una Bentley "Mulsan-
ne S” del 1990.

I risultato & il misto di “profanazione”e
dikitsch che vedete in queste foto, in cui

ANNIVERSARI

LA"MUSTANG" CORREIN EUROPA

La Ford "Mustang” compie cinquant'anni e si appresta a sharcare in

Europa. Fu presentatail 17 aprile 1964 negli Stati Uniti per soddisfare
gusti e le esigenze di una vastissima fascia di utenza, grazie al disegno
giovanile della carrozzeria e alla vasta gamma di motori disponibili. La

vettura, il cui nome deriva da quello del cavallo selvaggio cosi comune un

tempo nelle sconfinate praterie americane, prese le mosse dal telaio
della pit economica fra le berline di produzione Ford, la "Falcon”, che
domino la scena delle compact car nel 1960. Lee Jacocca, direttore
generale del marchio, fu l'artefice della nuova strategia di marketing;
sulla meccanica base della "Falcon”, spinta da un innocuo B cilindri di 3,8
litri (101 CV), fece allestire uninnovativa carrozzeria -
cofano lungo, coda corta - che potesse
evocare negli utenti il fascino della
vettura bassa, agile e sportiva. Per
soddisfare gli appassionati delle alte
prestazioni, la nuova "Mustang” fu
disponibile anche con il motore VB di 4,3
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sono ritratti la regina Elisabetta II (sul
cofano anteriore), Winston Churchill (su
quello posteriore), il duca di Wellington,
una scena della battaglia di Waterloo,
I'ammiraglio Nelson e uno scorcio del-
la battaglia di Trafalgar (sulle fiancate),
nonché in cima al tetto la Union Jack at-
traversata da un bombardiere Lancaster
asimboleggiare ibombardamenti Allea-
ti durante la seconda guerra mondiale.

litri (164 CV) e con tre versioni del famoso 8 cilindri di 289 pollici cubi (4,7
litri) con potenza massima fino a 271 CV. Presentata in versione cabriolet e
coupé hardtop a quattro posti, la nuova Ford suscito negli Stati Uniti una
sorta di isteria collettiva, con 4 milioni di persone che si accalcarono nelle
concessionarie della marca per ammirare la nuova meraviglia nel fine
settimana 17-19 aprile 1964 si totalizzarono 22.000 contratti,
guantita pari alla produzione in fabbrica di due mesi.
Forte di oltre nove milioni di vetture vendute in
tutto il mondo, la nuova “Mustang” si
appresta ora ad approdare ufficialmente
nel Vecchio Continente, per accontentare

j anche gli appassionati europei. (L.G)
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MOTOR GALLERY

[l meglio del made in Italy
PASSA PER MODENA

Oltre 300 espositori provenienti da tutta Italia,
41.000 metri quadri di superficie espositiva ma
soprattutto il fascino del made in Italy motoristi-
codi qualita: queste in sintesi le caratteristiche del-
la seconda edizione di Modena Motor Gallery, mo-
stra-mercato delle due e delle quattro ruote esclu-
sivamente italiane in programma il 10-11 maggio.

Inesposizione le piti rappresentative icone motoristi-
che del Bel Paese dal dopoguerra agli anni Ottanta
- Ferrari, Maserati, Lamborghini, Moto Morini, Bu-
gatti, De Tomaso, Ducati, Lancia e Alfa Romeo- pro-
venienti anche da prestigiose collezioni private, co-
me quelledi Mario Righini, Umberto Panini e Fran-
cesco Stanguellini. Oltre alle classiche sezioni dedi-
cateai club, alle scuderie, ai ricambi e agli accessori,
al modellismo, alleditoria specializzata e agli auto-
mobilia, I'edizione di questanno ha in serbo grandi
mostre tematiche: "La spider, un sogno a cielo aper-
to", dedicata a quarantannidistoria della decappot-
tabile sportiva a due posti; “100 anni dalla nascita di
Maserati Spa” con l'esposizione di pezzi unici (non
solo automobili) della collezione di Matteo Panini;
e poi ancora - nella galleria della fiera - si potranno
ammirare le opere di numerosi artisti, l'esposizione
delle motociclette Villa, le Maserati a due ruote, le

BIRMINGHAM (INGHILTERRA)

INMOSTRATGIOIELLI DI JOHN SURTEES

Nel cingquantesimo anniversario cel titolo mondiale vinto con la Ferrari nel 1964,
linghilterra ha omaggiato il 9-12 gennaio a Birmingham il “suo” John Surtees con una
straordinaria esposizione di auto e moto con cui il pilota britannico ha corso. “Big" John
Surtees e lunico pilota della storia ad aver conquistato il titolo iridato sia nel Motomondiale
(ben 7), siain Formula 1 {uno con la Casa di Maranello). Tra i pezzi in mostra, la Ferrari “158"
con cui si laured campione nel 1964, in una delle rarissime apparizioni fuori degli Stati Uniti,
dove lesemplare é stabilmente in esposizione al George Barber Museum, nella citta
americana di Birmingham, in Alabama. Ma c'erano anche la prima monoposto di Formula 1

biciclette vintage della mostra "Le biciclette che vo-
lano” e quelle originali di Fausto Coppi.

Per chi vorra soddisfare la propria voglia di velocita
sara possibile salire abordodi alcune Ferrari e Lam-
borghini per effettuare qualche giro sul circuito di
Marzaglia. Levento, che gode del patrocinio dell’A-
si, si colloca nell'ambito della quindicesima edizione
di Modena Terra dei Motori, importante manifesta-
zione motoristica “en plein air” che si tienea maggio
(fino ai primi di giugno) e prevede una serie di ini-
ziative nelle piazze del centro storico modenese, tra
le quali il passaggio della Mille Miglia (18 maggio) e
la Notte dei Motori (31 maggio).

Info su: www.motorgallery:t - info@motorgallery.it

da lui costruita - la “TS7" -, la Lola
“T 70" del campionato Can Am del
1966 e diverse motociclette: dalla
sua prima due ruote di guando
aveva appena 15 anni, una Triumph
“Tiger 70" del 1939, allaMV
Agusta "500" della sua ultima
stagione motociclistica (1960).

Eclettico campione

A destra. Surtees tallonato da
Clork e Gurney ol G.P. di Germania
(NUrburgring) del 1964.

A sinistra. Surtees “vola" in moto.

Modelli “pepati”

Nelle foto. Panoramiche delle scorse
edizioni; in evidenza una rassegna di
barchette degli anni 50, modelli
sportivi Lancia ("Appia” Zagato,
“Fulviag HF", "Stratos") e Fiat (“131
Rally Abarth™e "124 Special T").




POVEER M
[L'inglesina trova casa in CALABRIA

ell'ottobre del 2009 mi recai con mio marito Angelo in

una concessionaria BMW per acquistare una vettura
nuova. Nel piazzale dell'autosalone pero sono stata attratta da
un modello che non avevo mai visto. Il venditore mi spiegd che
si trattava diuna vecchia Triumph del 1963. Chiesi se era in
vendita e in che condizioni fosse. Egli fece partire il motore, che
si avvio immediatamente; la carrozzeria, invece, era in pessimo
stato, con i fondi da rifare e i sedili appena accettabili.
Malgrado tutto decidemmo di acquistarla, portandola il giorno
dopo in una carrozzeria della zona specializzata nel restauro di
auto d'epoca. [ lavori, tuttavia, iniziarono solo alla fine del
2012, a causa della difficolta nel reperire alcuni ricambi. Un
grosso aiuto mi arrivo dal sito di una societa inglese, che mi ha
fornito tutto quello che occorreva. Questa forse & stata la fase
pitt emozionante dell'intera avventura, perché ogni pezzo che
arrivava a casa era per noi una grande soddisfazione, Poiché
pero le spese salivano, mio marito non mi disse piii niente della
macchina spiegandomi che aveva deciso di fermare i lavori.
Alla fine del restauro, che duro circa otto mesi, sentii sotto le
finestre di casa alcuni colpi di clacson e un rumore di motore
che mi era sconosciuto. Dopo qualche attimo di smarrimento,
non riconoscendo in quellauto il rottame che avevo visto in
concessionaria qualche anno prima, rimasi piacevolmente
sopresa e da quel giorno abbiamo fatto cose con quella
macchina che mai avremmo immaginato. Alla fine abbiamo
trovato anche le cornici cromate dei fari, ma non in Inghilterra,
bensi da un certo signor Francesco di Palmi, a 50 chilometri da
casa. Ci siamo recati a diversi raduni, abbiamo conosciuto altre
persone con la stessa passione e persino acquistato unaltra
auto storica, cioé una Lancia ‘Fulvia’ berlina del 1972

Cabriolet per quattro
A destra. /l motore & un 4 cilindri di
1147 em?da 39 CV DIN.
Pil a destra. Ecco come si presenta f 3
lo vettura, a restauro ultimato. o
Sopra, a destra. Labitacolo, in ||
perfetto english style, & per quattro.
I volante, perd, non é originale.
In alto. Lo progrietaria Giovonna
Caracciolo, con il marito Angelo.

Febbraio 2014




20ME

MASEMOCAL

FATTI E PERSONE

Anche Cuba si apre al mercato delle auto
moderne. Lo prevede una delle 300 riforme
promesse da Raul Castro, fratello dell'ex “Lider
Maximo” Fidel, presidente dello Stato caraibico dal
2008. Gli automobilisti cubani potranno acquistare,
senza restrizioni, automobili nuove o usate; si tratta

originali, erano diventate accrocchi sia nella
meccanica sia negli allestimenti (con pezzi
prevalentemente russi e giapponesi). Una curiosita: il
tipo d'impiego del mezzi di trasporto a Cuba & indicato
dal colore della targa: giallo, mezzi per uso privato;
azzurro, servizi pubblici; bianco, veicoli dell'apparato
di governo; verde, Forze Armate e Ministero
dell'intermo; rosso, veicoli da noleggio. Un conto, pero,
& liberalizzare il mercato, un altro @ mettere in
condizione i cubani di potersi permettere una vettura
moderna. Basti pensare che per esempio una
Peugeot “206" costa ben 91.113 pesos cubani
convertibili (1 euro vale 1,33 CUC), mentre un
medico ne guadagna mensilmente 40; un bancario
circa 30; un impiegato statale trai 10 e i 15. Che fine
faranno, poi, le vetture americane dei cubani?
Avranno la sensibilita di conservarle o verranno
demolite come le Lada e le Trabant dellex DDR?

Occhio al mercato

Sopra. L'ex "Lider Maxima", Fidel
Castro, numero uno di Cuba

dal 1959 al 2008.

Sotto. Una Chevrolet del 1952,
Sopra a sinistra. Plymouth del 1956.
In alto. Chevrolet “Impala” del 1959.

di una novita davvero rivoluzionaria per un Paese nel
guale finora circolavano gquasi esclusivamente
vetture gia presenti sulle strade prima dell’ascesa di
Fidel nel 1959 o le poche importate direttamente
dallo Stato e destinate a categorie privilegiate
(uomini di Stato, sportivi e professionisti d'alto
livello). Per acquistare una vettura l'acquirente
doveva farsi rilasciare un'apposita autorizzazione
governativa, anche dopo la liberalizzazione formale
delle compravendite avvenuta nel 2011. Ora
guesto non sara pill necessario, per cui & assai
probabile, seppure in tempi ragionevolmente
lunghi, che il parco auto del Paese sara rinnovato;
spariranno gradualmente le vecchie berlinone
americane che tanto avevano contribuito a creare il
tipico “colore” delle strade de LAvana. Quasi tutte
gueste vecchie vetture, pur mostrando carrozzerie

‘ FAI-DA-TE

UNTAVOLO A MOTORE

Per celebrare i 10 milioni di fan raggiunti su
Facebook in soli tre anni di presenza sul pit
importante social network del mondo, la
Ferrari ha messo online un simpatico cartone
animato che ha come protagonista il
presidente Luca Cordero di Montezemolo.
Nell'ultimo anno sono stati oltre quattro
milioni i nuovi fan del Cavallino rampante, conun
particolare seguito dai mercati emergenti (per
esempio, UIndia, con un milione di “followers”) e dei
giovani: il 55% degli iscritti alla pagina ha infatti
meno di 24 anni di eta. Al 23 gennaio i “mi piace”
alla pagina Ferrari sono ben 12.925.013.

Avete una passione inguaribile per i motori, tanto che ve li
portereste anche in casa? Pierluigi Gallo, pavese, classe 1980,
appassionato lancista,
ha realizzato un tavolino
per il salotto utilizzando
come basamento il
motore bialbero
Lampredi di 1585 cm?
da 102 CV diuna Lancia
“Beta Coupé” seconda
serie del 1975.
Giudicate voi l'effetto!
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Saré un'autentica immersione nel cuore dell'ltalia motoristica la
guindicesima edizione del Concours d'Elégance - Trofeo Salvarola

Terme, in calendario nel weekend del 15-16 marzo. Accanto al classico HANNO COLLABORATO  Matteo Albertini, Alessandro Bartelett, Massimo Condolo,
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cena di gala. Domenica gran finale con l'assegnazione dei premi “Best International Director  Scfia Bordane

9 - g i 9 p : : Licensing & Syndication CarmenFign|, figini@edidomus.it. Tel. +39 02 B2472487
of Bugatti” e "Best of Show", riservato a tutte le auto costruite entro il Ufficio Stampa  Elisabetta Prosdocimi, Tel, <39 338 3548515,
1975. In occasione dell'evento, organizzato con la collaborazione del e-mal: ufficiostampa@edidomus.it
Museo Ferrari di Maranello, verra anche emesso uno speciale annullo Via Gianni Mazzocchi1/3 - 20089 Rozzano (Milano). Telefono 02824721
filatelico. Per informazioni sull'iscrizione delle vetture e sulla F'”‘ 02 82472420 - email: redazione @ruoted assiche it - www.edidomusit

Autopro, Domus. Due Ruate, Meridiani Meridiani Mon

£ gne, Quat traruate
sparti X Off Road

disponibilita di pacchetti turistici: info@hoteltermesalvarola.it

PUBBLICITA
Direzione pubblicita Massimo Bergia Zina
Responsabiledi testata Marco Niero
Segreteria Pubblicita Tel, 02 B2472253, fax 02 82472385
E-mail: pubblicita@edidomus.it

AGENTIPER LITALIA
i’mmome Valle IJAusle D

UFFICIO \l'ENDITE ITAUA
tel (02 57316431 - fax 02 5
E-mait: uf

Un rumera: £ 5 Fascicali aretratt € 750
Modalith di pagamento

wgna [cantribito spesedi spedizione € 1§
redito (American Exp rtasi Llnﬂrk Visal
tato

i mﬂnrr OITILINiC
Veneto, Friuli V. G.
di Zapparali A
Verana, tel. D45 2
Emilia Rumagna.Marchee erbf'
Pubblicath, via S¢ T

il itd

FOREIGN SALES DEPT.
tel +38-02, F2528 - fax +38- 0XA24T 2580
ediddomu it

Nella foto.
. 5 N;ENZMGENER.ILEPERLESTERG:

una fLJI_'_ ar 1 . Link Mediasrl Tel 02 34834464 e-mad

Sopfa Alfa vitheri gD link: mediacam - lnkmediaBlink-media.com
: ABBONAMENT| ITALIA

MNumero Verde 800 4 [da lunedia venardi
lle 21, sabato dalle Salle 17.30
faw 02 E-mail: uf abbonamen tiffedid amu sit
Abbonamento annuale (12 numeri: € 4830 (+3,80
cantributo s |.|==é‘-‘|.duullg

che il Servizio
tito da MMC

anExpress, CartaSi, Diners, Visa)

4“&; w0 non rasferibie intestato a LEMJI ale Damus SpA rokaoret dikt]

versamanto o 5 202 intestato . in materia di
a Editoriale Domus - Servizio Abbonament s =lefonanda alle 02 82472459
i Giznni Mazzaadhi 113 - 20089 Rarzana (M E-rrail respons abiles i eielom s it

PER L'ITALIA

| mrvtu,ﬂm )I;‘ P J\nrglrl-‘ stuzzi’ S.pA.VieBetiola 18

SUBSCR{PTDONS DUTS!DE ITALY
+30- O2H24T262¢ 38-02824T2383
l miail - & p

20,
¥ dinary mail SOLE AGENT FOR DISTRIBUTION
Air mail: 1} Europe/Mediterransan Countries ALE - Agenze ItalianadiE sportazione SpA
) Adrica/Morth & South Amerion/dsia Via Manzoni, 12 - 20088
3} Dcmania € 16700 Tel D2 ¢
Payment method
by oredit card: Americon Expres s Diners, Mastercard, Visa

L1 - Fax

Fotolito: AG Madi - Via Ludovion DiAragona, 11
20132 Miano

bank transfer on inte i n|<. .pn via 41743
J.J 84 Corsico (MI). IBAN IT2E it - Stampa: Rotolito Lombarda Sp A
2749, Swift Code BCIT I[MM Via Sondrio, 3 - 20008 Seggina o Pioltella (M1}
Associto alllUS P, Copyright Editariale Domus SpA Miano Evietsta la
3 rigrocuzione totale o parsste del contenuio della pubbiicarione
{Umiane Siampa nenza autorizznzons dell editore
Periodica hallana) Registrazone del Tribunate di Milano n. T0Sdel 26/10/1987

Febbraio 2014




TP CEAR. T OFF FOAD & avrmma et f v
o e foms S0/, ¢

e (LTTRORLITE RUCTECLASACHE CLERLITE, TUTROTRASFORT, ALTTPROL
Jit s Eure 18641 3 ) reguimins coml

e it Ffakmoregem

CON LABBONAMENTO
RUOTECLASSICHE
E SEMPRE CON TE!

R

12 NUMERI A SOLI

€48 90

PIU LA VERSIONE DIGITALE
INCLUSA "N
per sfogliare Ruoteclassiche
anche sul tuo PC, Mac, Tablet o
Smartphone dove e quando vuoi!




PIU

Dicembre
"y mese di shopping

L 0 AR TEATE
£ LE QLAY
INPISTAA VARAN

Per accedere alle copie dell’'edizione digitale di Ruoteclassiche
comprese nel tuo abbonamento bastera collegarsi a
www.ruoteclassiche.it/abbonati oppure scaricare la App gratuita
da Apple Store 0 Google Play e sequire le semplici istruzioni.

La consultazione dell'edizione digitale & vincolata
alla decorrenza dell'abbonamento cartaceo sottoscritto.

-

Oltre ad avere la versione digitale della
rivista, con ['abbonamento puoi anche vincere
| dispositivi per vederla al meglio!

GRANDE CONCORSD

A et

pa. 1’ PREMIO
2. 10°PREMIO

10 iPad con display Retina
Wi-Fi + Cellular 32GB

pat 11°PREMIO

2 20°PREMIO

10 Samsung Galaxy Note 10.1
3G + Wi-Fi

pat 21°PREMIO

a1 25°PREMIO
5 iPhone 5 16GB

pal 26° PREMIO

2 30°PREMIO

5 Samsung Galaxy S4
16GB

~N

BMMAGNI INSERITE A SCOPO ILLUSTRATVG

E con 'abbinata hai
una marcia in piu

SCONTO 31%

RUOTECLASSICHE

(12 numeri piti versione digitale inclusa)

+ QUATTRORUOTE

(12 numeri pill versione digitale inclusa®)

SOLO € 84,70
invece di € 12246

*pii € 3,90 di contributo spese spedizione

*Per accedere alle copie dell'edizione digitale
di Quattroructe comprese nel tuo abbonamento
bastera collegarsi a www .quattronuote. it/abbonati
oppure scaricare la App gratuita da Apple Store
o Google Play e seguire le semplici istruzioni

ABBONATI
ORA!

Collegati subito al sito
store.edidomus.it

o telefona al g Numers Verde
~ (s0000mes \

B.45 Hm
.': "

Lunedi/venerdi ore 8.45 - 20 00 sabato ore
Febbraio 2014 |[RUCTES




acura di Alfredo Albertini

Per non confonderla

Vorrei acquistare una Rover “SD1 Vitesse”, main
vendita non ne ce sono. E un modello cosi raro?
Giacomo Soldi

Sopra. La scritta di identificazione
posta sopra al parourti posteriore.
Sotto. Un esemplare do
competizione all Euroturismo 1985
(equipaggio Walkinshaw-Percy).

In basso. L'elegante abitacolo con
fascia in legno sul cruscotto e una
vista di tre quarti che mette in
evidenza l'ampio spoiler sullo codo.

La “Vitesse" e stata prodotta dall'cttobre del 1982 al
Luglio del 1986 in 3897 esemplari (di cui 383 con
cambio automatico), ma sono stati pochi quelli
importatiin Italia: questa e la ragione per cui e difficile,
anche se non impossibile, reperirne un esemplare. La

‘ FIAT “1100 T"-“TN"

POSTA nVIARE TESTIE FOTO IN ALTA RISOLUZIONE A: REDAZIONE @RUOTECLASSICHE.IT

ROVER “SD1 VITESSE"”

BERLINA SPORTIVA
PERINTENDITORI

sua quotazione & ai minimi, sui 2500 euro, e
acquistarme una pud essere un affare interessante.
Versione sportiva della gamma “"SD1", la "Vitesse”
montava il classico V8 di 3,5 litri, con potenza
incrementata da 155 a 190 CV DIN. L'alimentazione era
ainiezione elettronica Lucas e le prestazioni elevate: la
velocita erainfatti di 218 kmn/h con un'accelerazione da
0a100km/h in menodi 8 secondi. Lequipaggiamento
di serie era completo: lavafari, interni in pelle,
computer di bordo, specchietti esterni a comando
elettrico, tetto apribile, servosterzo. Esternamente si
distingueva per lo spoiler posteriore e la fascia adesiva
con la scritta "Vitesse” nella parte inferiore delle porte,
eliminata sugli esemplari post 1984. Se il prezzo di
acquisto puo essere conveniente, valuti perd i consumi
elevati (fino a 15 litri/100 km) e i costi di manutenzione
nonindifferenti. Qualche problema puo sorgere nel
reperire ricambi non meccanici: questi ultimi, essendo
comuni ad altri modelli dell'ex gruppo inglese, sono
infatti ampiamente disponibili.

ALSERVIZIO DELLA COMUNITA

Nella recente fiction di Raiuno sul commissario Calabresi si
vede nel cortile della Questura di Milano un furgone Fiat degli
anni Sessanta. Che modello &?

Giuseppe Mangio

Sitrattadel “1100 T"-*TN" {il primo aveva motori a benzina di 1089, 1221,
1295 e 1481 cm?, il secondo motore diesel di 1901 cm? ), un veicolo
commerciale prodotto dal 1957 al 1971 ininnumerevoli allestimenti. Fu
anche proposto ai carrozzieri come solo autotelaio. Nella versione furgone
chiuso (in primo piano nella foto) la cubatura utile per il carico era di 2,25
m? su una superficie di 4,2 m? La portata (escluso il guidatore) eratra
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1100 e 1300 kg a seconda del tipo. Il “1100 T" (*T" stava per “Trasporto”;
“TN" per “Trasporto Nafta”) venne offerto anche come autobus nove posti,
COMe promiscuo persone e merci mediante la trasformazione degli ultimi
posti in piano di carico, e come scuolabus per 15 alunni.



ALFA ROMEO V6 “BUSSO"
POTENTE E LONGEVO

Ho letto sul numero di gennaio il servizio sull'Alfa Romeo “156

GTA" con motore V6, quello progettato dall'ingegner Busso. Qual &

stata la prima auto del Biscione a montarlo? E quale ['ultima?
Giancarlo Pietra

Laprima ful""Alfa 6" del 1979 (foto sotto a sinistra), che montava la
versione con cilindrata di 2492 cm?, l'ultima la “GT 3.2" del 2003 (foto
sotto a destra), che ne adottava la massima evoluzione, quella cioé di
3179 cm? a iniezione e con 24 valvole e 239 CV (foto pil a destrain alto).
Questo motore a sei cilindria V di 60° venne progettato da Giuseppe
Busso (1913-20086, foto piccola) negli anni Settanta ed era un
superquadro (cioé con alesaggio superiore alla corsa) per ridurre usura e
attrito agli alti regimi. La sua particolare architettura permise di adottare
un albero motore molto corto su quattro supporti di banco. Le valvole
avevano la disposizione a V stretto di 467, soluzione nata dall'esperienza

“SCOOTA-CAR”

GIOCATTOLO PER ADULTI

Le microcar di oggi mi hanno fatto ricordare che negli anni Trenta, in

Inghilterra, qualcosa di simile esisteva gia. Ne avete una foto?

Alex Ceschina

Nel 1934 il disegnatore JW. Shillan e il tecnico Charles Harrison, entrambi

londinesi, progettarono e costruirono una piccola automobile monoposto che

puo essere considerata l'antesignana delle microcar. Denominata “Scoota-
car” (la marca era Rytecraft), avevail telaio composto da due longheroni
longitudinali, sospensioni a balestre, sterzo comandato da cavi flessibili. |
comandi erano limitati a un solo pedale: i freni erano infatti, a veicolo fermo,
sempre bloccati e venivano liberati non appena il pedale veniva premuto di
un paio di cm. Un ulteriore pressione accelerava il motore innestando al
tempo stesso la frizione. Le marce eranc due, comandate da una leva
manuale. Il motore, posteriore, era un due tempi monocilindrico da poco pit
di 1 CV alimentato da un carburatore collegato al serbatoio da 51itri,
sufficienti per otto ore di marcia. La “Scoota-car” raggiungeva i 30 km/h,
che sembravano molti di piti poiché si stava seduti a livello della strada e
senza protezioni. Il peso era inferiore ai cento kg. Nella foto a lato ne
vediamo un esemplare accanto all’Alfa Romeo di John Cobb.

sportivadella "GTAM" e della “33"
da competizione. La distribuzione
era a un asse acamme in testa per
bancata con albero azionato da
cinghia dentata. Inizialmente
l'alimentazione era assicurata da sei carburatori monocorpo invertiti in
modo che ogni cilindro avesse la stessa dosatura di miscela e lo stesso
regime termico. Limpianto di accensione era costituito da una centralina
elettronica con distributore e bobina. La potenza era di 160 CV DIN a
5800 gin. Sulle versioni “GTA" degli anni Duemila (147" e “156" col
“3200" da 250 CV) esso raggiunse lapice per cilindrata e per potenza. In
precedenza il V6 di Busso, nelle sue varie versionidi 2, 2,5 e 3 litri, fu
montato anche dai seguenti modelli: “GTV 6" (1980), “Alfa 90" (1985),
“Alfa 75" (1985), “164" (1987), “SZ" (1989), “RZ" (1992); “155" (1992),
“GTV" e “Spider” (1995), "156" (1997), “166" (1998).

-
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Dalla realta al FUMETTO

Nel fumetto di Michel Vaillant “Il castello della vendetta”, pubblicato nel 1966 nella collana
“Classici Audacia”, compare una'auto sportiva di colore bianco vagamente somigliante a una
Bizzarrini. Mi potete dire se & esistita veramente e di che marca &?

Massimo Girardello

Quella coupé & esistita realmente: si tratta della Serenissima “GT", una berlinetta costruita da questa
piccola azienda modenese attiva tra il 1966 e il 1970, sorta per iniziativa del conte Giovanni Volpi di Misurata.
Serenissima era infatti, in precedenza, il nome della scuderia automobilistica patrocinata dal conte Volpi che
schiero al via in molte gare vetture Sport Ferrari e Maserati. La produzione riguardo vetture da strada e da
competizione con motori V8 di 3,5 litri a quattro alberi a camme in testa collocati in posizione posteriore-
centrale progettati dallingegner Massimino. Il telaio della “GT" era tubolare e la carrozzeria in alluminio, la
potenza di 340 CV a 7800 giri/min, i carburatori quattro Weber doppiocorpo “46 IDA2". Il cambio, a cinque
marce, erain blocco con il differenziale autobloccante, | freni a disco sulle quattro ruote, le sospensioni
indipendenti. Curioso che Jean Graton, autore delle storie a fumetti di Vaillant, avesse scelto proprio questa
vettura, cosi poco nota, per una sua storia. Evidentemente, da vero appassionato quale era, l'aveva vista su
qualche rivista specializzata. La Serenissima costrui successivamente la coupé "Agena GT" e una Sport
Prototipo di tre litri. Da ricordare, infine, la monoposto MclLaren-Serenissima di Formula Uno.

Piloti ed eroi

Sopra. La copertina del fumetto

"Il castello dello vendetta” e due
tavole dove compare lo Serenissima.
Sotto. Lo vettura in fase di collaudo
e un esemplare appena completato

L'AUTO MISTERIOSA

UN BERLIET IN VOLO

Ho un modellino Dinky Toys del Berliet
“Stradair”. A quando risale questo camion
dalla linea cosi originale?

Francesco Campioni

Disegnato da Philippe Charbonneaux, il Berliet
"Stradair” (acronimo di strada e aria) fu prodotto
dal 1965 al 1970. Per il suo lancio venne ingaggiato
lo stuntman Gil Delamare (video su http;//www.
youtube.com/watch?v=e8YSKCAFuQ) che ne
dimostro le caratteristiche d'avanguardia, la
maneggevolezza, la tenuta di strada e il confort,
guest’ultimo merito delle innovative sospensioni
pneumatiche ad aria "Airlam” che mantenevano il
mezzo ad altezza costante. Il motore era un
quattro cilindri diesel di 5,8 litri e 120 CV.
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PEUGEOT SU 2 RUOTE

Su Ruoteclassiche di dicembre, a pag. 10,
avete chiesto ai lettori di identificare un'auto
da corsa in una situazione a dir poco
pericolosa: & la Peugeot “Quadrilette” di A.
Ducreuz alla gara del Mont Ventoux del 1923.
Pascal Léonate




LANCIA-MARTINI

L ULTIMA CORSA “UFFICIALE”

Qual & stata l'ultima vettura che ha vinto con la squadra corse
della Lancia prima delritiro della Casa torinese?
Alessio Mauro

Dopo aver vinto dieci volte il Mondiale Marche Rally, di cui cinque con la
“Delta", nel dicembre del 1991 la Lancia comunico la sua decisione di
ritirarsi dalle corse. Per il 1992 il team verra gestito dalla Martini
Racing con l'appoggio tecnico del Jolly Club: insieme, sempre con la k
"Delta", essi conquisteranno nuovamente il Mondiale Marche portando —

cosi a undici le vittorie. Lultima gara della Squadra Corse Lancia nel LANCIA MARTING
1991 fu il Lombard Rac Rally, vinto dalla "Delta HF Integrale 16V"
targata TO 76853R (foto a destra in basso) condotta dall'equipaggio
Kankkunen (al volante) e Piironen (foto in alto). La conquista del Rac,
decima e ultima prova del campionato del mondo, fu non solo Uultima
della Lancia in veste ufficiale, ma anche lultimain assoluto diuna
vetturaitaliana a questa competizione. Il Lombard Rac Rally era lungo
2353 km e prevedeva 37 prove speciali per un totale di 568 km. La
corsa parti domenica 24 novembre da Harrogate nello Yorkshire e si
concluse, sempre ad Harrogate, mercoledi 27 novembre. Per 'ultimo
anno della scuderia ufficiale Martini-Lancia l'organizzazione era
composta da Giorgio Pianta (direttore della gestione sportiva), Ninni
Russo (direttore sportivo} e Mario Petronio (direttore Abarth). La
vettura aveva motore turbo di 1995 cm?® e sviluppava 295 CV a 7000
girifmin. Gli altri piloti Lancia erano Massimo Biasion e Tiziano Siviero.
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YOUNGTIMER Mitsubishi “3000 GT" 1991-2000
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-

“Quel che non ¢’ non si rompe” aveva detto Henry
Ford. Dopo quasiun secolo arrivadallOriente
una granturismo velocissima, complicata, zeppa
~ diautomatismi. Eppure affidabilissima.
~ Motore V6 in lega, quattro valvole per cilindro,
- dueturbo, altezza da terra variabile,
~ trazione integrale e ruote posteriori sterzanti..

- di Marco Di Pietro
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Moderna dentro e fuori

a foto. Forte di alcuni evidenti
iarni stilistici alla “Corvette”, lo
subishi ‘3000 GT" non dimostra i

oltre 20 anni. Essa adotta molte

Pro Contro

Prestazioni Ricambi problematici
Prezzo basso Pochi esemplari in vendita

Tecnologia Peso elevato
Affidabilita Consumi alti

Comportamento su strada Rivalutazione lenta

otresti scambiarla per una Chevrolet “Cor-
vette” un po’ “taroccata’. In realta, & molto di
pit: la Mitsubishi “3000 GT” & un concentrato

~ di tecnologia ai massimi livelli, un'auto sportiva

universale che ha incontrato un successo straor-
dinario in tutti i continenti: in Estremo Oriente
dove era commercializzata, nientemeno, col no-
me “GTO", nelle Americhe dove si chiamava Dod-
ge “Stealth”, e in Europa, dove la pili anonima si-
gla “3000 GT” non poteva essere accusata di “le-
sa maesta” nei confronti della Ferrari.

La linea aggressiva da granturismo 2+2 pren-
deva pii di unospunto dalle “Corvette” contempo-
ranee, ma anche da supercar giapponesi come Nis-
san “300 ZX", Mazda “RX-7" e Toyota “Supra’. Ma

e ——
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Cockpit aeronautico

Sotto. Il posto di guida sembra
quello di un oereo da
combattimento, tanto ¢
esta Mitsul va
cializzata come Dodge
"Stealth”. Tre strumenti dietro al
volante: tachimetro, contagiri e
indicatore del carburante. Altri tre
sulla plancia centrale: orologio
digitale e computer di bordo,
temperatura acqua, pressione
dell'olio e delle turbine

he in

comm
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YOUNGTIMER Mitsubishi “3000 GT" 1991-2000

erala sola con soluzioni tecniche cosid avanguardia
ed esclusive. Per esempio la trazione integrale per-
manente con differenziale centrale a giunto viscoso
e a slittamento limitato, le quattro ruote sterzanti,
l'alettone posteriore regolato in modo automatico e
1"effetto suolo”, determinato dallo spoiler anterio-
re a comando automatizzato e dalleffetto Venturi
che ne consegue. Non solo: in velocitala "3000 GT" -
prima macchina di serie dotata d “intelligenza” - si
abbassa per migliorare l'aerodinamica: azione che
puo anche essere comandata dal pilota, passando
dall'opzione “Tour” a quella “Sport” tramite un se-
lettore a pulsante.

Cio che sipara davantial pilota non & unsempli-
ce cruscotto. 2 una sorta di cockpit aeronautico ric-
co di pulsanti, spie e strumenti, alcuni dei qualialed.
Insomma un‘astronave capace di prestazioni note-
voli, grazie ai 286 CV a 6000 giri del suo sei cilindri
a V di 3 litri di cilindrata, 24 valvole, doppio turbo-

compressore e doppio intercooler. La velocita viene
autolimitataa 250 km/h dalla Casa.

Presentata sotto forma di prototipo nel 1989, la
“3000 GT" entra in produzione alla fine del 1990. In
due soli anni gli stabilimenti di Nagoya ne sfornano
oltre centomila, parte delle quali commercializzate
in America col marchio Dodge.

In Europa soltantoI'Inghilterralaimporta rego-
larmente (sono esattamente gli esemplarigiappone-
sicon guida a destra), masubito divental'oggettodel
desiderio degliappassionati del Vecchio Continente,
al punto da fare la fortuna degli importatori paral-
leli che ne vendono altri mille esemplari trail 1991 e
il 1992, Forse € questo il motivo che convince I'im-
prenditore italiano Luigi Koelliker aimportarla. Lo-
perazione ha successoe nel 1993 ne vengono vendute
trecento, favorite da un prezzo chiavi in mano mol-
to interessante: 92.000.000 di lire (47.500 euro). Og-
gila”3000 GT" vale sui 7000 euro (la quotazione pit1 »
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Col muso delle modenesi

Europea nelle finiture

Nella foto. Una sportiva da quasi
100 milioni di lire non poteva non
essere rifinita con la massima cura.
Nel caso della “3000 GT™, alla
qualitd costruttiva giapponese si
aggiunge lo nota esclusiva dello
lavorazione artigianale di gusto
europeo. La dotazione di serie degli
esemplari importati in Italio ero
completa: nessun optional era
disponibile a pagamento.




LATECNICA

CHI OFFRE DI PIU?

Tra le caratteristiche di maggiore interesse della Mitsubishi 3000 GT" vi & iL sistema di
trazione integrale permanente, che la Casa giapponese ha sviluppato sulla scorta della
lunga esperienza maturata con le fuoristrada. La trazione viene ripartita dal differenziale
centrale a controllo elettronico, che analizza il comportamento di ogni singola ruota sul
terreno per distribuire la coppia in modo proporzionale davanti e dietro. Altridue
differenziali, quello anteriore e quello posteriore, modificano il comportamento su strada a
seconda delle necessita. Il tutto & completato dal sistema di quattro ruote sterzanti, una
tecnologia che a partire dagli anni Ottanta fu studiata a fondo da quasi tuttii costruttori
nipponici e che trovo applicazione su molte sportive di alto livello, prima di essere
abbandonata in favore della pit semplice ed economica soluzione delle sospensioni
posteriori multilink. La sterzata del retrotreno avviene in senso contrario a guello delle
ruote davantiin manovra, mentre & nella medesima direzione durante la marcia normale. |
vantaggi consistono in un ridotto diametro di sterzata in parcheggio e in un pit preciso e
facile inserimento in curva nella marcia veloce. Il motore & un raffinatissimo capolavorodi Con ventiquattro valvole
ingegneria giapponese. Lo schema consueto dei 6 cilindri a V di 60° qui si arricchisce di due Sopra. Motore in lega leggera con
assia camme in testa per bancata, quattro valvole per cilindro, condotti di aspirazione a Eifﬁ:zoctz;igi f_i_ ;Z;‘f";?ii; 5
lunghezza variabile, doppia sovralimentazione con turbocompressori e due intercooler di I:;r;n;ue};n m”.r‘?;,r.l}FP S
raffreddamento. La potenza massima & notevole: 286 CV, ma a impressionare dipit @la  qoppiiniettori
coppia motrice, che supera abbondantemente | 40 kgm. Lassetto e affidato a uno schema
di sospensioni abbastanza convenzionale: McPherson davanti e ruote indipendenti dietro.
IL tutto, pero, abbinato al controllo elettronico. Lelettronica ha un ruolo strategico perche
gestisce in modo automatizzato molte funzioni: dalla climatizzazione (con
uno schema di comandi a sfioramento in uno schermo al centro della
plancia, complicatissimo ma scenografico), al tergicristallo, allo
spegnimento ritardato delle luci interne, all'impianto di chiusura
automatica delle portiere, alle sospensioni e alle appendici
aerodinamiche. | freni sono a disco (anteriori
autoventilanti) con ABS.
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Sterza anche dietro

Sopra. Le sospensioni posteriori
seguono uno schema a bracei
multipli tradizionale, ma a controllo
elettronico. Le ruote sterzanao sia in
manovra sio durante la marcia.

Il pezzo forte é il motore

Sopra. Il disegno da un'idea della
grande complicazione tecnica
imposta dai progettisti della
Mitsubishi, Tanta raffinatezza, pero,
non & andata o detrimento
dell'affidabilitd. Il motore é longevo
e richiede una manutenzione
paragonabile a quella di unitd meno
sofisticate: e uno dei punti di forza
dello “3000 GT".

Dischi sotto stress

Sopra. /l peso é il vero problema
della Mitsubishi "3000GT": 1720 kg
o vuoto si riflettono negativamente
sullimpianto frenante, efficace
anche nella guida molto sportiva,

ma soggetto a forte usura.

RICAMBI RARI E COSTOSI

Pastiglie freni ant.

| Kit dischi anteriori
_ Cofano anteriore (grezzo)
| Cofano posteriore (grezzo)

Portiera (grezza)
4cerchidall"

Parabrezza

Fanale anteriore completo
Fanale posteriore completo

| 4pneumatici 225/50 ZR 17

€ 270
750
800

1100
850
1400
750
1200
450
800

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

. Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Anteriore, trasversale

6 cilindri a V di B0

Cilindrata 2972 cm?®

Rapporto di compressione: 8,8:1

Potenza 286 CV DIN (210 kW) a 6000 giri/min
Caoppia 407 Nm (41,5 kgm) a 3000 giri/min
Distribuzione a 4 valvole per cilindro

Due alberi a camme in testa per bancata
Alimentazione ad iniezione elettronica
multipaint

Condottl di aspirazione a geometria variabile
Accensione elettronica digitale
Sovralimentazione con due turbocompressor
Due intercooler aria-aria

Tre catalizzatori a tre vie

Omologazione antinguinamento Euro 1
Raffreddamento ad acqua

Impianto elettrico 12 V, batteria 70 Ah.

Trazione integrale permanente

Tre differenziali

Cambio manuale a 5 marce

Leva di comando centrale

Frizione monodisco, comando idraulico
Pneumatici 225/50ZR 17

Cerchi in lega leggera 7,5J-17.

Coupé 3 porte, 2+2 posti

Scocca partante in lamiera stampata
Carrozzeria in acciaio

Sosp. ant. a ruote indipendenti, Mc Pherson,
Saosp. post. a ruote indipendenti, bracci
trasversali

Ammaortizzatori idraulici con taratura a
cantrollo elettronico

Freni a disco sulle 4 ruote {anteriori
autoventilanti) con dispositivo
antibloccaggio ABS

Scatola guida a cremagliera con
servocomando idraulico e sistema a quattro
ruote sterzanti a controllo elettronico
Capacith serbatoio carburante 75 Litri.

Passo 2470 mm
Lunghezza 4560 mm- Larghezza 1840 mm
Altezza 1285 mm - Peso a vuoto 1720 kg.

Velocita 250 km/h
Accelerazione 0-100 km/h in 5,9 secondi.

SEICOLORI, PREVALE IL ROSSO

Galaxy White

Passion Red

Kutani Red

Fiji Blue
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YOUNGTIMER Mitsubishi “3000GT" 1991-2000

LAPAGELLA VALORE NEL TEMPO

Fascino k*k%% Una delle migliori sportive giapponesi di PREPERI l E LE VENTENNI

sempre. Un concentrato di tecnologia ancora

oggi allavanguardia. Prestazioni elevate. La “3000 GT" & gia arrivata al punto piti basso della curva di

Prezzo kkkk 7000 euro, tra i pil bassi nell'ambito delle svalutazione. La fase diripresa & iniziata in occasione del compimento
:Eﬂrt?ve anni iD-LLG prima serie e pid facile da del ventesimo anno dalla commercializzazione dei primi esemplari
[ ek kil importati ufficialmente in Italia da Koelliker di Milano, ma il valore
Costo di gestione %% ILconsuno elevato & il prezzo da pagare per salira sensibilmente solo alla fine del decennio. Quindi meglio puntare

una super sportiva. Anche la manutenzione " s u - x . } .

ordinaria & piuttosto costosa. sggh esemp{arl es.e_ntt mmatrngolan nel 1993 94.‘Delle 700 unita

circa vendute in Italia ne sopravvivono quasi la meta.
Uso quotidiano  skk*k Vettura moderna, non esclude un utilizzo

frequente, ma bisogna saperne accettare |
costi, che sono pluttosto elevati. €:20.000 '\ | ‘

Affidabilita skdkkk Eunadellerare autoa elevate prestazioniche |
non si rempono mai. In quanto ad affidabilith & 15.000 L1 .
paragonabile a una Porsche della stessa epoca. z €14.000

- Reperibilita * %k Difficilmente trovi i ricambi presso larete di
ricambi assistenza della Casa. Perd, ordinandoli, 10.000 | S - T \
arrivano in tempi ragionevoli. € 10.01)0

Attivita dei club  skskkk% Puntodiriferimentoin Italia & il club dedicato | € 7000
alla "3000 GT" e alla Dodge "Stealth”. 5000 . !

Lindirizzo & il seguente: www.3000qgt.it 2000 2005 2010 2014 2020
do pog. 44

bassa tra le sue concorrenti) ma, complice il super-
bollo che gravaancora sugli esemplari immatricolati
dopo il 1994, pud capitare di risparmiare qualcosa.
Ilmomento propizio per mettersiin cercadiuna
3000 GT" & questo: il suo successo commerciale in
Italia risale infattia ventanni fa, quando1'importa-
tore, anche grazie a una massiccia campagna pub-
blicitaria, riusci a piazzarne un buon numero di
esemplari, che oggi possono aspirare all esenzione
dalbollo. Delle circa 700 unita vendute all epoca dal-
larete Mitsubishiufficiale, ne rimangono in circola-
zione circa la meta; lealtre furono esportate o radia-
te quando fu introdotto il superbollo. Le vetture su-
perstiti hanno ormai toccato il punto piti basso nella
curva di svalutazione e nei prossimi anni vedranno
le loro quotazioni in ripresa (vedi grafico qui sopra).
Perché comprareuna "3000 GT"? Prima di tutto
perché essa costituisce, assieme alla Honda "NSX, la
massima espressione di “granturismo allagiappone-
se’, sebbene non raggiunga forsei vertici disportivi-
ta della “NSX", rispetto alla quale non ha percid an-
cora assunto, nell immaginario degli appassiona-
ti.lo status dimodello d"alta collezione. In secon-
do luogola “3000 GT" merita la nostra attenzio-
ne per le prestazioni, che le consentono diriva-
leggiare con le contemporanee berlinette Fer-
rari a otto cilindri pur costando molto meno in

RILEVAZIONI
di Quattroruote e Road & Track sulla Mitsubishi *3000 GT" versione Usa (settembre 1991)

| Velocita massima termini di manutenzione. Benché tecnicamen-
Dichiarata 250,0 km/h te complessa, 1a “3000 GT" & infatti molto affi-
Effettiva 255,8 km/hinV marcia dabile. Alcuni suoi proprietari hanno dichiara-
[ Accelerazione " Frenata to di avere percorso 300000 km senza “aprire”il
| km/h secondi km/h metri motore, limitandosia eseguire gli interventi del
| 0-60 2,9 | B0 157 programma di manutenzione periodica.
0-80 47 | 80 28,0 Sustradala “3000 GT rivela il carattere del-
0-100 6,6 100 43,7 la vera sportiva, anche se non esasperata. Lac-
| 0120 9.3 | 120 63,0 celerazione é bruciante (da 0 a 100 km/hin 59
| 0140 12,6 140 85,7 secondo Mitsubishi, 6,6 secondo le rilevazio-
| 0160 16,2 160 118 ni di Quattroruote eseguite in collaborazione
(0180 21,2 .0 141,7 conicollaudatori della rivista americana “Ro-




Veloce, stabile e sicura

Nella foto. Lo “3000 GT" offre
prestazioni di alto livello ed & quasi
rabbiosa, ma non sembra tale
perché nell’abitacolo il confort &
elevato e i rumori sono
efficacemente filtrati. Soltanto col
cronometro alla mano si possono

opprezzare le sue doti sportive.

ad & Track”). Nonostante la vettura non e rumo-

i < ; Prerogativa della prima serie
rosa, anche perché i tecnici giapponesi realizzarono

i p) 3 g Nella foto. L"Active Aero System”,
uncomando, chiamato "Active Exhaust’, che agisc costituito dagli spoiler anteriore e

suuna val all'interno del catalizzatore in modo posteriore mobili con controllo
da ridurre il livello sonoro dello scarico (e pensare elettronico e dalle sospensioni
che oggi, sulle sportive, sifa il contrario...). ottive, fu adottato fino al 1995.

Difetti rilevanti non ce ne sono, se non alcu-
ni legati alle caratteristiche della macchina. Per
esempio il peso: una granturismo da 1720 kg a
vuoto non é certo una piuma da condurre e so-
prattutto da rallentare, Per questo le pastiglie e
i dischi dei freni (che non costano poco), si “bru-
ciano” mediamente ogni 15.000 00 km. 11
cambio Getrag (a 5 marce fino al 1994, a 6 marce
a partire dal restyling di meta anno, riconoscibi-
le per l'adozione dei doppi fari tondi a vista e non
pit ribaltabili) &€ un po’ cagionevole se sfruttatc
in modo molto sportivo. Infine & abbastanza dif-

ficile trovare un meccanico esperto nella manu-
tenzione e, soprattutto, in grado di reperire ri-
cambi originali. La rete Mitsubishi non sempre &
in grado di fornirli in tempi rapidi. Per]

za si puo pero sempre chiedere consi

simo club dedicato, che si trova sul

rizzo www.3000gt.it

LE CONCORRENTI

Mitsubishi Ferrari Honda Mazda Porsche
3000GT 348TB NSX RX-7 3002X 968

Cilindrata cm’ 2972 3405 2977 B654x2 2960 2930
Potenza CV/kW 286/210 295/217 273/201 239/176 283/208 240/176
Velocita km/h 250 275 27 250 250 252
Prezzo all'epoca lire 92.000.000 164.800.000 124.700.000 88.782.000 84310000 94,030.000
Quotazione attuale euro 7000 23.000 20.000 8000 8000 8000
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INTERVISTE Giorgio Nada

Te la racconto io

L AUTOMOBILE

ici “Giorgionada” ed evochi subito pas-

sione. Cultura dell'automobile. Un “mar-

chio” che da decenni accompagna gli
amanti delle due e delle quattro ruote, tanto pre-
sente nell'immaginario di questi mondi da farti
quasi dimenticare che Giorgio Nada, in realta, é
un nome e un cognome. Quello dell'uomo - set-
tant'anni, originario di Alba, Cuneo - che ha co-
struito I'impero (piccolo ma tutto suo) del libro
motoristico in Italia: nel 1973 rileva dall’Aci la Li-
breria dell' Automobile, nel 1977 comincia a edita-
re volumi di settore e dieci anni pit1 tardi fonda la
casa editrice che portail suo nome. Oggila Libreria
dell’Automobile vende in tutto il mondo; la Gior-
gio Nada Editore vanta un catalogo di 300 titoli, a
cui ogni anno se ne aggiungono circa 25. E la cri-
si quasi non si sente.

Se gli chiedi qual & il segreto del suo successo,
Nada tirisponde cosi: "Essere piccoli”, Oltre ai col-
laboratori esterni, infatti, sono solo sei le persone
di cui si avvale la casa editrice. Cio gli consente di
essere lui soltanto, sullabase del suointuito e della
sua esperienza, a decidere se pubblicare un titolo
o no. “lo i libri buoni li intuisco col fiuto, non devo
attendere le ‘simulazioni’ di un ufficio marketing.
Anzi, con titoli molto di nicchia, mi accontento di
coprire le spese, ma poi ho Lm'upera esclusiva nel
catalogo”. Esattamente cio che non é accaduto con
altri editori storici del settore, da John Haynes in
Inghilterraa Tom Worthin America, che fatti i nu-
meri giusti, hanno suscitato I'interesse di una ca-
sa editrice pit grande, sono stati acquisiti e priva-
ti dell'autonomia. Haynes, per esempio, oggi non
pubblica piu libri, solo manuali.

ILdigitale? Non c’é fretta

Dal 2006 anche la Giorgio Nada Editore é suppor-
tata - ma solo supportata - da un editore pit1 gran-
de. “Cercavo un distributore per entrare nelle gran-

di librerie e raggiungere un pubblico piti ampio.

Parlai con Giunti di Firenze, che possiede 180 li-
brerie, e loro, viste le nostre pubblicazioni e il no-
stro fatturato, mi hanno proposto dientrare in so-
cietd al 50%. Ho accettato, auna condizione: con-
servare la mia autonomia”,

Giorgio Nada lo abbiamo incontrato nella se-
de della Libreria dell'’Automobile in corso Venezia

45, nel cuore di Milano, a pochi passi dal Duomo.

A gestirlac'é suo figlio Sergio. Stipato dilibri, ordi-

nati su scaffali e banconidilegno scuro, il negozio
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Quinta edizione
Nella foto. Giorgio Nada, 70
col primo libro da lui editato:
Guzzi", autore Mario Colem L -
Pubblicato nel 1977, & giunta %
edizione ed & tuttora molto rict 7. o
In alto. La vetring del negozi 4
corso Venezia 45 a Milono.



Una casa editrice a Vimodrone, presso Milano; una libreria
in pieno centro che e anche un punto di ritrovo

per gli appassionati: il suo piccolo impero di carta patinata
prospera e resta indifferente alle tecnologie digitali.

“Tibri buoni li sento a fiuto. Faccio 25 nuovi titoli ogni anno”

esto e foto di Alessandro Barteletti




Edizioni speciali

Sopra. Responsabile del negozio &
Sergio Nada, figlio di Giorgio, Eccoli
mentre sfogliano il prezioso volume
o tiraturo imitata uscito nel 2010
per il centenario dell'Alfa Romeo.
L'altro figlio Stefano si occupa invece
della parte commerciale: lo
incontrate allo stand della libreria,
presente a tutte le manifestazioni
A destra. Il negozio, arredato con
austero eleganza, ospita spesso
incontri con gli autori

L'angolo del collezionista
Sotto. Un intero settore dello
libreria e riservato ai libri da
collezione. Edizioni rare, a volte
autografate, che un pubblico
ristretto e raffinato sa apprezzare

€ come un salotto, con luci soffuse e buona musi-

cainsottofondo, che ti fa venire voglia di sfogliare
e leggere. Un'ode alla carta stampata che ci offre
lo spunto, in epoca di “Kindle” e “iPad”, per inda-
gare sui piani di Nada in tema digitale. "Ne abbia-
mo discusso. 1l digitale sullibro da leggere, sul ro-
manzo, pud funzionare, ma sull'illustrato & mol-
to pit difficile. 11 mio responsabile editoriale non
ha ancora 40 anni, quindi al contrario di me ap-
partiene alla ‘generazione digitale’ Ma insieme ci
siamo resi conto che per chiha provato a farlo, nel
nostro settore, & stato un bagno di sangue. Un li-
bro legato alla passione, unlibro di consultazione
dev'essere prima di tutto un bell'oggetto da met-
tere in mostra. [1digitale, per ora, resta pit fruibile
sull'informazione usa e getta. La mia visione edi-
toriale rimane la carta. Carta bella. Legatura bella.
Immaginibelle. Insomma,la qualita ancora paga”.

Discorso diverso per l'online, da anni vetri-
na “virtuale” ma efficace perla vendita in tutto il
mondo. “Internet é il mio secondo negozio, con lo
stesso fatturato del primo, quello ‘reale’ di corso
Venezia. Il pubblico non ha pili tempo e se il let-
tore non viene da te, devi andare tu da lui. Stesso
motivo per cui frequentiamo assiduamente le fiere
di settore”. Non ¢'e manifestazione, tra quelle im-
portanti, dove non compaia lo stand della Libre-
ria dell’Automobile, curato da Stefano, l'altro figlio
di Nada: una libreria mobile che solo a pensare a
montaggio, allestimento e smontaggio c'edamet-
tersi le mani nei capelli. "La squadra parte il mar-

INTERVISTE Giorgio Nada

ted, il giovedi sera lo stand & allestito, il lunedi si
smontae sitorna in sede. Portiamo una ventina di
bancali dilibri, ognuno con 300-400 volumi, messi
(e poi tolti) uno auno sugli scaffali”. Accanto ailet-
tori di vecchia data, racconta Nada, sono sempre
di piti giovani che siavvicinano allo stand. La lo-
ro passione si sta via via orientando verso la storia
dell' automobilismo degli anni Cinquanta, Sessan-
tae Settanta. E i giovanissimi? "Ci abbiamo pensa-
to. Un titolo per bambini non deve dare nulla per
scontato nei concetti. Nello stesso tempo deve ap-
passionare. Non é facile, ma arriveremo a farlo”.

A cena con i campioni
Ascolti Giorgio Nada e ci ritrovi la stessa passio-
ne perilibri e per le automobili degli inizi, quan-
do ragazzo fu ingaggiato dall'Editrice dell’Auto-
mobile come venditore.

“Erano gli anni Settanta, fu allora che impa-
rai a usare quel ‘fiuto’ che oggi mi permette di in-
tuire i gusti e le aspettative del nostro pubblico.
In quegli stessi anni gestivo anche un negozietto
dilibri a Monza che lavorava molto in occasione
dei gran premi. Il giovedi sera si ritrovavano da
me amici come Pace, Reutmann, Fittipaldi, Hul-
me, Hill, e poi sandava tutti a cena. Regazzoni, in-
vece, passava a salutarmi dopo le prove. Il saba-
to sera abbassavamo la claire cosi tardi che dor-
mivo dentro il negozio, perché alle 6 della dome-
nica la gente gia girava nel parco dell'autodromo
e bisognava riaprire. Altri tempi”. LY



“Alfa Romeo, le vetture
di produzione dal 1910"
Catalogo completo delle
Alfa di produzione e dei
numeri di telaio: 180 euro.

“Carrozzeria Touring”

Un trattato completo sulla
carrozzeria milanese. Autor
CarloFelice Bianchi Anderloni
e Angelo Tito Anselmi.

Waking 3 DKISTRACE

“Frecce Rosse”

Giannino Marzotto,
vincitore delle edizioni 1950
e 1953, racconta da
campione la Mille Miglia.

*“Making a difference”
Le Ferrari degli anni
Cinguanta e Sessanta
attraverso l'opera dei
carrozzieri italiani.

“Clay Regazzoni,
questioni di cuore”

Il compianto pilota si
racconta tramite la penna
di Cesare De Agostini.

la storia della Casa sotto
tutti gli aspetti: tecnico,
industrale e sportivo.

“Classic Car Bodywork"
Per chi sa l'inglese, una

“Ali - Wings"

Per chi vuole approfondire
la tecnica, ecco le leggi
dell'aerodinamica spiegate
dallingegner Benzing.

della carrozzeria. Dalla
collana dei manuali Haynes.
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“ll grande libro delle Fiat"
L'unica collana che affronta

guida al restauro “fai-da-te"

“Fiat en Grand Prix"
Linnovazione apportata
dalla Fiat nelle corse nei
primi decenni del '900, gli
anni di Salamano e Bordino.

“Ferrari1947-1997"
Elegante edizione con
cofanetto del libro ufficiale
edito da Nada peri 50 anni
della Casa di Maranello.




PROTAGONISTE Fiat “Ritmo 60CL" 1981

di Maurizio Schifano, foto di Thomas Maccabelli

A TEMPO

La"128 aveva fatto scuola. Ma intanto erano uscite ' Alfa Romeo "Alfasud’,
la VW "Golf” elaRenault "14". E la "Kadett” a trazione anteriore
era nellaria. Per stare al passo. a Torino si punto su una linea di rottura, su
materiali innovativi e su un processo produttivo automatizzato.
Nonando come sperato,ma oltre 1.300.000 vetture costruite della
prima serie furono comungque un buon risultato




ettura fondamentale la “Ritmo", pre-
sentata al Salone di Torino del 1978,
per la Fiat e per l'automobilismo italia-
no, se non europeo. Il progetto, avviato nel 1972 e si-
glato "X 1/38", si erabasato per la prima volta su una
precisarichiesta della direzione marketing: un nuo-
vo modello del segmento C (berline compatte intor-
no ai 4 metri), a trazione anteriore, carrozzeria a due
volumi con portellone. Nel 71, in tale segmento, 'Al-
fa Romeo aveva lanciato 1 “Alfasud”, tecnicamente
ed esteticamente evoluta, ma ancora priva del por-
tellone (sarebbe arrivato nel 1981), mentre Renault e
Volkswagen stavano preparando novita di grande ri-

Due anni dopo aggiustail tiro
Nella foto. Questo esemplare
conservato del 1981 mostra alcuni
dettagli modificati col restyling
dell'estate 1980:; stemma Fiat sullo
scudo frontale anziché mostring sul
cofano, scudi paraurtiin tinto
coordinata ollo carrozzeria (qui
grigio scura) e parasassi aggiunto
sugli archi possaruota posteriori.

lievo,la“14" ela"Golf", La Fiat offriva ancora la “128"
conunacarrozzeriaatre voumi ormaisuperata ma
con una meccanica sempre allavanguardia. 1l nuo-
vo progetto ne aveva mantenuto quindiil pianale,
con lo stesso passo ma con carreggiate pit1 larghe.
Per allinearsi alla concorrenza europea la gam-
ma dei motori andava estesa verso l'alto, percio al
“1100” e al "1300" della “128" era stato aggiunto un
inedito “1500". Inoltre erano statiadottati nuovicar-
buratori e nuovi collettori di aspirazione e di scari-
co per aumentare rendimento e potenza. Era sta-
ta poi prevista l'adozione, a richiesta, di un inedito
cambio a cinque marce, con quinta di riposo, e so-»
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PROTAGONISTE Fiat “Ritmo 60 C

Ritorno agli antichi colori
A destra. Lo

Plastica facciale




lo peril“1500", di una trasmissione automatica, for-
nita dalla Volkswagen. Lavantreno McPherson era
stato dotato di puntoni obliqui al posto della barra
antirollio, per evitare i 'serpeggiwnenli“ intiroein
rilascio che affliggevano la “128”. Interventi minori
avevano riguardato i supporti del motore, lo sterzo
eicomandidi cambio, frizione e freni.

1l lavoro del centro stile della Casa, diretto da
Giampaolo Boano, aveva portato gia alla fine del
1974 alla realizzazione del prototipo definitivo, che
vantavauna carrozzeria e un abitacolo con soluzioni
degne del design pi1 evoluto; lo stile era senza fron-
zoli ma di grande carattere, pili originale di quello
della neonata Volkswagen "Golf” di Giugiaro e pilt
ardito diquellodella Renault “14", che sarebbe arriva-
tanel 1976. Grazie a sapienti curvature dettate dalle
prove in galleria del vento, la carrozzeria, caratteriz-
zata da equilibrati volumi prismatici, era estrema-
mente aerodinamica, conun Cxpari a0,375, quando

L'INNOVATIVO MATERIALE PLASTICO DEI
PARAURTIE IL SUO PROCESSO
DISTAMPAGGIO FECERO SCUOLA

la media dell'epoca per le vetture del segmento C era
di 046. Traicomponenti dell'abbigliamento spicca-
vano gliscudi paraurti in plastica integratinella car-
rozzeria, in anteprima su una Fiat.

Ispiratia quellidella Renault *5", mostravano for-
me pittavvolgenti peringlobare i gruppi ottici e favo-
rirel'aerodinamica. Nella produzione diserie essi sa-
rebbero stati realizzati dalla ditta Stars con una so-
fisticata tecnica di stampaggio a caldo, in una spe-
ciale resina com posita termoindurente, colorata di
grigio medio nella massa, e sarebbero statiin grado
di resistere senza deformazioni permanenti o frat-
ture aurti finoa 6 km/h. Stampabili in forme anche
molto complesse, coordinate allo stile della vettura,
piti leggeri e poco pit1 cari, gli scudi di questo tipo,
prodotti con materiali sempre piti evoluti, avrebbe-
ro presto soppiantato per sempre i paraurti in accia-
io su tutta la produzione automobilistica. Nel 1978
la “Ritmo” & quindi una vettura altamente innovati- »

Finta pelle lavorata

Sopra. Col restyling del 1980
vennero adottati sedili di nuovo
disegno con rivestimenti pili
resistenti, qui in skai stampatoa
quadretti, per sedute e schienali

I pannelli porta assunsero una
conformaozione pit tradizionale

e un aspetto pid ricco.

In alto. Il cambio a 5 marce era
optional per tutte le versioni.

A sinistra. La larghezza del sedile
pasteriore garantiva un'obitabilita
superiore a quella della
concorrenza. Le cinture di
sicurezza erano optional,




iat “Ritmo 60 CL" 1981

va nell estetica: molti nelodano i tratti generali, ma
altri restano perplessi per il design di certi partico-
lari, come le maniglie delle portiere di forma circo-
lare o i cerchi ruota coi quattro lobi incassati della
pitt lussuosa “CL",

[noltre alcune tinte vivaci offerte perla carrozze-
ria, come I'Azzurro Rodi, 'Arancio Messico e il Ver-
de Kent, peraltro condivise conaltri modelli Fiat del
momento, accentuano l'effetto plastica, che per ta-

luni trasmette un'immagine di poverta anziché
di design e tecnologie d avanguardia. Inno-
vativa anche per quanto riguarda il nome,
la "Ritmo” & la prima Fiat dopo la seconda
guerra mondiale non identificata da una
sigla numerica. Lo scopo é quello di distin-

Italiano al cento per cento
Sopra. Lg targhetta di identificazione
mostra il prefisso "138A",
corrispondente al motore "1100"
(1116 cm?), montato su tutte le “60
CL", Dalla primaverag 1973 sulle

"60 L" tale motore fu rimpiazzato

cot “1050" (1048 em3) brasiliano,
prefisso "127A6", di pari patenza.

»APIENTI
N '}AL” '&r\f\
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Motore che vince non si cambia
A sinistra. Il motore, in questo caso
it “1100", é lo stesso monoalbero

in testa adottato sulla "128",
disposta trasversalmente. Nuovi

i collettori di aspirazione e di scarico.
Anche il carburatore é diverso.

guerla meglio dalle concorrenti, sottolineandonel'o-
rigine italiana. Il nome “Ritmo” era stato scelto tra i
400 individuati da tre gruppi di creativi, rispettiva-
mente di cultura italiana, tedesca e anglosassone,
perché associato ai concetti di velocita e di dinami-
smo (ma in Inghilterra e negli Usa venne poi ribat-
tezzata “Strada”). Costruita negli stabilimenti di Ri-
valta (TO) e di Cassino (FR) con il nuovo processo
automatizzato “Robogate” e sottoposta al un tratta-
mento anticorrosione “Zincrometal” nelle parti pit1
esposte della scocca, la “Ritmo” & anche una vettu-
ra sicura, comoda e funzionale, pienamente all’al-
tezza delle concorrenti e superiore a molte per abi-
tabilita e prestazioni.

Offerta inizialmente nelle versioni “60" (motore
1100,60 CV), 65 (motore 1300,65 CV) e “75” (moto-
re 1500, 75 CV), con carrozzeria a 3 e 5 porte e alle-
stimenti "L’ e "CL", dal 1979 sara disponibile in molte
altre versioni, con allestimenti e motorizzazioni di-
verse, anche diesel. La prima serie riscuote un suc-
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cesso notevole e sara prodotta fino al 1982 in oltre
1.300.000 esemplari, risultando per diversi anni la
vetturapiiivenduta inItalia nellambito del segmen-
to “C". Tra tutte le versioni la pil1 gettonata risulte-
ra la 60 CL’, ben rappresentata dalla protagonista
del nostro servizio, costruita nel 1981, che mostra
il restyling operato nell'estate dell'anno preceden-
te, quando venne modificato il design poco pratico
e convincente di certi componenti, come il retrovi-
sore esterno e i pannelli porta.

Di colore Azzurrite (una delle tinte introdotte
col restyling del 1980) e con cambio a cinque mar-
ce, vetri atermici, lunotto termico, tergilavalunotto
e cinture di sicurezza, questo esemplare ¢ stato im-
matricolato a Torino ed é rimasto per trentanni in
manoallo stesso proprietario, Nel 2011, in condizio-
ni eccellentie con soli 33.000km, éstatosalvato dal-
larottamazione da un appassionato che ha dovuto
soltanto sostituire un interruttore sulla plancia, le
tubazioni della benzina e i pneumatici. R

Ritmo 60

Istruzioni per l'uso

Sopra. Leccezionale stoto
dell'esemplare & testimoniato dolle
vetrofanie ancora intatte, che
indicano l'uso della sicura delle
porte posteriari e le velocita limite
nelle prime tre marce.

Sotto. Col restyling del 1980 furono
abolite le utili “lunette” fisse

che parzializzavano i finestrini
anteriori evitando te turbolenze.

Motore An
N

Trasmissione

Corpo vettura

CARATTERISTICHE

trasversale - 4 cilindri in Linea
aggio 80 mm - Corsa 55,5 mm
Cil a 1116 cm*
Rapporto di compressic
Potenza 60 CV DIN a 0
Coppia 8,3 kgm DIN a 3500 giri/min
Valvole in testa

Distribuzione ad albero a camme in testa
uratore invertito Weber "32 ICEV
21/250" oppure Solex "C32 DISA/1"
Accensione a spinterogeno
Lubrificazione forzata, 4,4 Litri
Raffreddamento ad acqua, 7.1 Litri
Impianto elettrico 12 V, batteria 34 Ah.

Trazione anteriore

yorto finale 13/53
atici 145 SR13, optional 165/70 SR13.

Berlina 5 porte, 5 posti

Carrozzeria portante in acciaio
Sospensioni anteriori a ruote indipendenti,
nti McPherson, puntoni longitudinal
oni posteriori a ruote indipendenti,
versali oscillanti, balestra

trasvers
Ammeortizzatori telescopici

Freni idraulici a doppio circuito

ant. a disco, post. a tamburao, servofrena
Sterzo acremagliera

Serbatoio carburante 51 Litri.

Dimensioni 02448 mm
e peso i ant./post, 1400/1410 mm
. 3937 mm - Largh. 1650 mm
Altezza 1400 mm - Peso a vuoto B95 kg.
Prestazioni  Velocita 145 km/h

Caonsumo medio 8,3 /100 km.
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Fiat “Ritma” 1978-82 ‘ GUIDA ALL’ACQUISTO

TROVARNE UNA BELLA:

MISSIONE IMPOSSIBILE

Quasi tutte sono state rottamate. a causa degli incentivi e soprattutto della corrosione che.
nonostante i decantati trattamenti, poteva gia manifestarsi dopo due o tre anni

‘ VALORE NEL TEMPO

UNASTORICA”IN SALDO

Al lancio, nel 1978, la "Ritmo" aveva prezzi di listino notevoli, da
4.400.000 a 5.500.000 lire: la “60 CL" 5 porte costava 4.879.000 lire.
Nel 1981 l'acquirente della nostra protagonista dovette sborsare ben
8.071.000 lire, senza contare gli optional; guesto a causa dell'elevato
tasso di inflazione di quel periodo. Da “storica”, nelle versioni “60°, “65"
e“75", questa vettura ha spuntato sempre una quotazione minima;
lincremento degli ultimi anni premia la rarita degli esemplari migliori,
che peraltro possono meritare valutazioni superiori.

€1250 | =
i
1000 I
I
750 i
I
!
500 Cumm— ;
250 J | | l
1995 2000 2005 2010 2014
LAPAGELLA
Fascino EEE S Da brava berlina di famiglia affascina solo
i “nostalgici”. Ma c'e chi comincia ad
apprezzame il design e i contenuti tecnologici.
Prezzo *k%kkkk Loscarsoapprezzamentodiuna “storica’
ritenuta troppo recente ha finora tenuto basse le
guotazioni. Le occasioni vanno colte al volo.
[ Costo di gestione sk Lamanutenzione & poco onerosa, poiché nan
richiede l'opera di specialisti; il consumo di
carburante & basso, specie per la versione 60",
Uso quotidiano *%%k%k Nessunacontroindicazione, ma per viaggiare
meglio cercare esemplari col cambioa 5
marce, un optional abbastanza diffuso.
Affidabilita sekok La meccanica é a tutta prova. L blocchetto
d'accensione, le serrature delle portiere, leve e
interruttori in plastica possono dare problemi.
Reperibilita skkdokk Sitrova praticamente tutto: per la meccanica
ricambi presso qualsiasi ricambista, per il resto ai
mercatini e sul web, a prezzi bassissimi.
Attivita dei club  skskskokak In ltalia, oltre al registro di marca, ¢'& un club

dedicato al modello, Sodalizi dedicati ci sono
anche in Germania, Francia e Inghilterra.

60 [RUCTECLASSICHE| Febbraio 2014

‘ ILMERCATO RICAMBI
| Cofano motore € 100
| Parafango anteriore 30-50
| Partiera anteriore/posteriore 50-150
| Scudo paraurti anteriore/posteriore 60-150
| Dischi frena anteriori (coppia) 20-30
| Set pastiglie freno anteriori 20-30
| Tamburi freno posteriori (coppia) 30
| Set ganasce freno posteriori 10

70-90
50-70
50-70

| Ammaortizzatori anteriori (coppia)
| Ammortizzatori posteriori (coppial
| Terminale di scarico

| Filtroaria



IL RESTAURO

LA RUGGINE, UNA GUERRA
PERSA IN PARTENZA

L'us.o di Lamiere "Zincrometal” non garantiva una protezione adeguata
neanche alle vetture con pochi anni di vita. Gli esemplan sopravvissuti
sono spesso devastati dalla corrosione, anche passante. Prima
dellacquisto occorre controllare il bordo superiore del parabrezza, la
base dei finestrini posteriori (nella 3 porte}, il parafango anteriore
sinistro, gli archi passaruota posteriori, il lato sinistro del vano motore,
la piastra d'appoggio della batteria, | duomi degli ammortizzatori
posteriori e gli attacchi delle cinture posteriori. In gueste zone si dovra
guasi sicuramente intervenire, con un lavoro che potra essere
facilmente eseguito da un bravo e volenteroso carrozziere, curando
particolarmente il ripristino degli strati protettivi cerosi e bituminosi.
Tuttavia, per quantoil lavoro venga eseguito a regola d'arte, non potra
evitare del tuttoil rifiorire della ruggine dopo 5-6 anni. Molto meno
problematico il ripristino della meccanica, che in genere richiede La
sostituzione di componenti usurati, ancora facilmente reperibili come,
ricambi, e sicuramente la sostituzione del terminale di scarico, gia
noto all'epoca per la sua scarsa durata.

NE HANNO SCRITTO

M Quattroruote, scttembre
1978, Prova su strada

Fiat “Ritmo 60 CL".

M Quattroruote, febbraio
1981, Prova confronto

Fiat “Ritmo 60 CL" - Ford
“Escort 1.1 GL".

M Fiat Ritmo 1978-1987,

It Cammello 2012, autore
Alessandro Sannia, testo in
italiano, 92 pagine, 19,99 euro.

COMMUNITY

H Fiat Ritmo Club Italia, *
www.fiatritmo.it
Primo sodalizio italiano
dedicato a questo
modello, fondato iL 1 febbraio
2011 e presieduto da Marco
Reggio, che ringraziamo per

la preziosa consulenza.

M Registro Fiat Italiano,
www.registrofiat.it

Club di riferimento nazionale per
tutti i modelli storici del marchio
torinese.

CLUB ITALIA

Una sfilza di optional

Nella foto. Lunga la lista degli
accessori a richiesta, spesso forniti
obbligatoriamente, come i vetri
atermici, il lunotto termico e il
tergilovaolunotto, presenti su
questo esemplare.

Si noti il retrovisore esterno
regolabile dollinterno,
adottato, di serie,

col restyling del 1980.

(Ha posato per noi

Daniela Stella.)

Ritmo60 |\

8-
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Fiat “Ritmo 60 CL' ‘ LA PROVA DI QUATTRORUOTE

LEADER IN ITALIA #
GRAZIEALNOME /.1 _

Era pit1 costosa di molte concorrenti. Ma gli utenti credevano ancora
nei vantaggi tecnici e commerciali offerti dalla rete Fiat

di Alfredo Albertini

I re annidopo il lancio, quando la rosa delle ri-
vali comprende gia cinque modelli delle prin-
cipali Case europee, tutte a due volumi e a tra-
zione anteriore, la “Ritmo” regge ancora bene
il confronto, nonostante un prezzo assoluta-
mente non concorrenziale. La Volkswagen
“Golf 1.1 GL, la Opel “Kadett 1.2 §" (anco-
ra con un vecchio motore ad aste e bilan-
cieri), la Renault 14 GTL" e perfino I'Al-
fa Romeo "Alfasud 1.2", dalla raffinata
meccanica (tra tutle era la sola a uti-
lizzare un motore boxer longitudinale
invece del solito quattro cilindri in li-
nea disposto trasversalmente) costa-
vano tutte di meno.

La "Ritmo” risulto tra le vetture pit1
comode della sua classe, con un posto
di guida “fisiologicamente corretto”. Poco
pratici solo alcuni comandi, specie i pulsan-
ti, troppo piccoli. Un po’ debole, nonostante i mi-
glioramenti adottati nell'80, I'impianto di aerazio-
ne. La versione 1981 & anche meglio equipaggiata,
ma certi accessori sono ancoraa richiesta (quinta
marcia, lunotto termico, appoggiatesta e addirit-
tura le cinture di sicurezza anteriori e posteriori).

Su strada la “Ritmo” prende cinque stelle nel
consumo, risultando una della “1100" pil1 econo-
miche. [l motore merita invece quattro stelle ("gi-
ra regolare e tranquillo anche se non brilla per si-
lenziosita), cosi comeifreni (spazidiarresto dimi-
nuiti con I'adozione del servofreno), il cambio (ma-
novrabilita non eccezionale), e lo sterzo (preciso e

LE CONCORRENTI
NEL 1981

privo direazioni). Il difetto pittimportante viene ri-
levato alla voce ripresa (due sole stelle), dove emer-
gono gli inconvenienti della quinta troppo lunga,
che costringe spesso a passare in quarta, rappor-
to nel quale viene anche ottenuta la velocita mas-
sima. Megliol'accelerazione (tre stelle) anche se lo
scatto non é certo da prima della classe. L

Nulla di nuovo dalla meccanica
Sopra. Lo schema é lo stesso della
128" motore trasversale, traziohe
anteriore, sospensioni anteriori
McPherson, posteriori a bracci
oscillanti con bolestra trasversale.
A destra. Lo tenuta di strada risulto
tra le migliori della closse.

Fiat AlfaRomeo Ford Opel Renault Volkswagen
. Ritmo 60 CL Alfasud 1.2 Escort1.1GL Kadett1.2S 14 GTL Golf L1 6L
| Cilindratacm? 1118 1186 1117 1196 1218 1093
| Potenza CV DIN/giri 60/5800 68/6000 55/5700 60/5800 57/6000 50/6000
| Velocita km/h 145 145 145 150 143 140
| Prezzo lire 7.180.000 7169.000 7.353.000 6.296.000 7.002.000 6.425.000
| Quotaz. Ruoteclassiche euro 1000 2000 1000 1000 1000 1500

HO| Febbraio 2014
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LE RILEVAZIONI
Febbraio 1981
Velocita massima km/h
Dichiarata 145
Effettiva (in IV) 147,209
Accelerazione
Velocita km/h 5
0-40 3.2
0-60 6,1
0-80 10,4

0100 164
0-120 27,2
Ripresa
Velocita km/h S
30-60 16,0

| 30-80 26,1
30-100 38,4
Consumo
Velocita km/h Kmy/litro
B0 210
70 20,0
80 18,8
a0 17,7
100 159

| 110 14,3
120 12,5
130 10,8
LAPAGELLA
Esterno ook
Linea personale, pur con qualche scompensao.
Abitabilita *kkE
Spaziosa specie in larghezza, buona accessibilita.

' Assetto di guida kKoK
Comodo ma infossato, sedile ben profilato.
Finitura sk dkok
Migliorata in questa serie, specie all'interno.
Motore *kkE
Buaone doti di potenza, rumaorosita normale.
Accelerazione kokk
Risente del peso, manormale per una *1100".
Ripresa *%
Lenta in quinta, elastica in quarta.

' Freni sokok ok
Migliorata col servofreno, spazi contenuti.
Sterzo sk okk
Sufficientemente preciso, riallineamento modesto.
Consumo *kkkE
Contenuto in autostrada se non si sfrutta il motore.
Confort dokokkk
Sospensioni migliorate, rumorosita nella media.
Tenuta di strada Aok ok ok

Sicura in tutte le candizioni, un po’ sottosterzante.




Una collezione in blu

Sopra. Il collezionista Dick
Skipworth.

Sotto. Il profilo slanciato della
Tojeiro-Jaguar. Il colore blu scuro
dell'Ecurie Ecosse & diventato
leggendario sulle piste di mezza
Europa. Si notino fanali e ructe
carenate per esigenze
gerodinamiche.

Febbraio 2014

VENDITE ALL'ASTA

E stata battuta da Bonhams lo scorso 1° dicembre a Londra una collezione privata
assolutamente straordinaria: otto vetture della gloriosa Ecurie Ecosse,

che domino le corse negli anni Cinquanta e Sessanta. Il pezzo piu curioso e stata,
pero, la bisarca che le trasportava, autentica officina viaggiante,

con annesso salottino dei trofei. Prezzi da capogiro: dai 461 mila ai 3,5 milioni di euro.

di Matteo Albertini

Tojeiro-Jaguar “Sports Racing Prototype” 1959

CARRIERA IN OMBRA

I | prototipo con cui apriamo questa eccezionale
rassegna di auto da corsa hauna storia tutta par-
ticolare all interno dell avventura dell Ecurie Ecosse,
Fino a tutti gli anni 50 la scuderia scozzese si serve
infatti delle fortunate Jaguar "D Type’; col passare
del tempo, tuttavia, queste vetture iniziano ad ac-
cusare l'eta rispetto alle concorrenti, soprattutto in
termini di peso.

Nel 1958, inoltre, una nuova normativa Fia, cheli-
mita a 3litrila cilindrata delle vetture, costringe Da-
vid Murray, patron della scuderia, a cercare valide al-
ternative, Murray, impressionato dalle potenzialita
diun prototipo Tojeiro-Jaguar in forze alla sua squa-
dra, decide di commissionare proprioa questo picco-
lo costruttore dell' Hertfordshirela realizzazione del-
la nuova vettura, che presentiamo in queste pagine.
Questa Tojeiro ha per6 una carriera sportiva davve-

ro sfortunata: al suo debutto alla 24 Ore di Le Mans
del 1959, guidata da Ron Flockhart e Jock Lawrence,
non ['I[E'Sl'.t.’ aterm inﬂ['(? Il‘ gﬂ rain S[FLE"LI it.() i]”d rottura
del motore, mentre al Rac Tourist Trophy di Goodwo-
od, al quale partecipanel settembre dello stessoanno
(forte di alcune modifiche alla meccanica), viene qua-
si distrutta dal pilota americano Masten Gregory in
un drammatico incidente e poi venduta a un privato.
Pertanto, ha potuto gareggiare come meritava so-
lo in anni recenti, dopo il restauro: grazie alle cu-
re del collezionista Dick Skipworth, ha partecipa-
to a importanti competizioni storiche, dalla Haw-
thorn Memorial Race di Silverstone al Goodwood
Festival of Speed.

600.000 euro
461.000 euro

Stimad'asta
Venduta per




Al via di Goodwood

A destra. W.E. Wilkinson, direttore
tecnico dello scuderia scozzese,
effettuo olcuni test sullo vettura
prima dello drammatica gara di
Goodwood, nel 1959,

Qui sotto. Le viste anteriore

e posteriore evidenziano ['attenta
profilatura aerodinamica.

-
\

"
PO T

Segni particolari, una pinna

Sopra. Lo carrozzerio & in a
al minimo i§

1la pinna stabilizzatrice

collocata dietro il posto guida.

In alto. [ oglio come si

conviene ad L 0 da corsa.

Sinotino il volante o destra e il basso

parabrezza avvolgente.

per ricurre Molto

pronunciate
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VENDITE ALL'ASTA

Jaguar "C Type 1952

Ariada turista

Sopra. L'abitacolo, pur essenda
eminentemente sportivo, non
nasconde ambizioni “turistiche’
Sotto. Il basso parabrezza
awolgentee s
successi

e gia la Jaguar "C Type" & di per sé una vet-

turararissima (circa 50 le unita prodotte tra
il 1951 e il 1953), si puo facilmente immaginare il
valore di un esemplare andato in forze all'Ecurie
Ecosse. Lesemplare che qui presentiamo é stato
prodotto nel 1952 e ha corso sotto l'egida del te-
am scozzese durante l'anno successivo registran-
do ottimi successi, guidata dai piloti Jimmy Ste-
wart, Jock Lawrence e Frank Curtis.

Nel 1954 questa “C Type” é stata ceduta al cor-
ridore privato John Keeling e nel 1960, senza aver
mai smesso di gareggiare, é stata acquistata dal
collezionista David Elkan. Questultimo ha effet-
tuato nel tempo alcune modifiche, prime fra tut-

Febbraio 2014

te una riverniciaturain rosso, ' installazione di un
parabrezza e di un portapacchi.

Solo negli anni 70, con un ulteriore passaggio
di proprieta, la vettura ha ottenuto le attenzioni
che spettano a una “storica” ed e stata ripristinata
nel colore e nell'allestimento originale. Impegna-
ta in gare classiche gia da qualche decennio, ha
partecipato con successo a Mille Miglia, Grand
Prix de Monaco Historique e altri eventi di rilie-
vo, condotta da Dick Skipworth, che ne é entrato
in possesso nel 1992,

Stima d'asta
Venduta per

3.500.000 euro
3.519.000 euro

Motore a 6 cilindri
Sopra. Il pilota lan Stewart

al volante dello vettura durante
il Wakefield Trophy del 1953,
Sotto. Sinotino le [
di raffreddomento de

2rali
0 mect
ilsore & il noto XK & cilindri

da 3.4 litri

anico,
il prog




II'interno della prestigiosa collezione di
“ADick Skipworth non poteva mancare una
Jaguar "XK 1207, unica sopravvissuta di tre vet-
ture gemelle impiegate dall'Ecurie Ecosse nella
stagione 1952.

Lesemplare, targato “LXO 126, ha condiviso

1suoi primi anni con l'aristocratico corridore Sir
James Scott Douglas, che ne era anche il proprie-
tario. In effetti, dopo aver partecipato con succes-
so aimportanti competizioni in giro per il Regno
Unito e non solo, Douglas aveva voluto tenere per
sé la vettura fino al 1960.

Nel decennio successivo e stata invece con-
servata da Martin Maudling, figlio dell'allora mi-

Icona sportiva

In alto. /L celebre frontale della
Jaguar "XK 120", notoriamente una
delle vetture inglesi pit amate del
dopoguerra

A sinistra. Sir Jomes Scott
Douglas, nobile e pilota, al volante
della sua vettura in una gara

in Scozia nel 1952,

nistro dell'economia britannico, ed e poi miste-
riosamente scomparsa. [ stata ritrovata solo po-
chiannidopo, abbandonata in un vicolo di Lon-
dra, da Tom May, appassionato della Casa di Co-
ventry, che si & impegnato a restaurarla in ogni
dettaglio, dotandola persino di freni a disco, per
poi cederla a un altro proprietario nel 1978.

Skipworth e entrato in possesso di questa ele-
gante sportiva nel 1993 e con essa ha partecipa-
to a numerose edizioni del Goodwood Festival of
Speed fino agli anni Duemila.

4B0.000 euro
854.000 euro

Stima d'asta
Venduta per

=

Muso lungo e coda corta

Sopra. Lo coda corta e rastremata
della "XK 120" contrasta con il lungo
cofano motore.

Sopra, a sinistra. Labitacolo

con il cruscotto in posizione centrole
e le due lunette del parabrezza.

In alto. Lo celebre mascotte

del gioguaro oveva dato nuovo nome
e slancio alla Casa fondota da
William Lyons prima della guerra.

Febbraio 2014




VENDITE ALL'ASTA

Jaguar "D Type 1956

Il secondo posto & un optional
Sopra. Questo esemplare al British
Empire Trophy nell'aprile 1956. Al
volante, Ron Flockhart

Sotto. L'abitacolo, piuttosto stretto,
offre due posti: guello a sinistra puo
essere aperto o chiuso a seconda
che la gara richieda

o meno il navigotore

Febbraio 2014

obusta, veloce e ben proporzionatanelle linee,

la Jaguar “D Type” & una delle pit1 apprezzate

auto da corsa di sempre, progettatadalla CasadiCo-
ventry perdominare laprestigiosa 24 Ore diL.e Mans.
Cosi eavvenuto:nellasecondametadeglianni 50, con
questomodellola Jaguarha vinto per ben trevolte la
prestigiosa competizione. Due diquesti successi ap-
partengono perd all Ecurie Ecosse e sono stati otte-
nuticonvetture gemelle diquella quiillustrata:la"D
Type” messa all asta da Bonhams é stata invece pro-
tagonista di altre gare nella stagione 1956, principal-
mente in Gran Bretagna, condotta da Ron Flockhart.
Lasuacarrieranellascuderiascozzeseé finita gial'an-
no successivo, quando la vettura (targa "MWS303")

ha iniziato a passare di mano tra diversi proprietari,
piloti e non: nel 1957 ha subito un violento inciden-
te al Gran Premio del Belgio, guidata da Max Trim-
ble, ed ¢ stata poi ripristinata nel 1959,

A partire dal 1968 e per ben 26 anni, invece, &
stata conservatain unarimessa e ne e uscita co-
me unica sopravvissuta della serie di auto con le
qualiera nata. Di proprieta di Dick Skipworth dal
2002, é stata venduta con numerosi ricambi, tra
cui due pneumatici Dunlop e un parabrezza sup-
plementare per il navigatore.

Stima d'asta
Venduta per

4.100.000 euro
3.113.000 euro

Motore “coerente”
Sopra. /| motore attualmente
installato non e pit quell,
i tratta comungue di
stesso tipo preparato dalla

Sigma Engineering.
Sotto e a sinistra. Davvero riuscite

le linee dello carrozzeria, 2

~ora pits personali dal b

del team scozzese.
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2" onostante il prestigio delle auto sportive
¥ messe all'asta da Skipworth, ad attrarre
su di sé le maggiori attenzioni e stato il Commer
“I'S3" Ecurie Ecosse, la speciale bisarca che ha
trasportato le vetture del team dal 1960 al 1971.
Ilveicolo éstato realizzato nel 1959 con il contri-
buto dell Ecurie Ecosse Association, il gruppo che
riuniva i pilt incalliti supporter della scuderia, per
ovviare ad alcune mancanze logistiche del passato.
All'interno dell'associazione figurava in ef-
fetti Ronnie Alexander, dirigente della Alexan-
der &Co. di Falkirk, una carrozzeria specializza-
ta in autobus e camion che si & assunta il compi-
to di costruire il mezzo, con la collaborazione di
British Aluminium, Dunlop e Lucas.
Dietro la cabina di guida si trova un salottino
con appesi quadri e trofei dei grandi successi, men-

|_Stima d'aste
= Vp.ldhfr per

FCURIE, FUQSSE
ERE RS

v

tre nellampia parte posteriore é collocata un‘auten-
tica officina viaggiante. Sul ponte superiore, acces-
sibile tramite una rampa idraulica, c’é posto per
due vetture, Cosi combinato e grazie al suo potente
motore diesel, il "TS3" poteva viaggiare in tutta Eu-
ropa a una velocita di crociera di 55 miglia orarie.

Negli anni 70 e 80, in seguito alla chiusura
dell'Ecurie Ecosse, ha vissuto momenti alterni e le
sue condizioni sisono presto deteriorate. Skipworth
I:_’ entrato in IJUSSL‘SSU dl qLiESLU Mezzo L’(_'L:eZiUI]iJlU
nei primianni 90 e'ha restaurato da cima a fondo:
potersi presentare alle gare storiche al volante di
questa bisarca e con le altre vetture della sua colle-
zione sui due pontil'ha pero ripagato di ogni spesa.

non comunicata
2.167.000 euro

La pinna? Un marchio di scuderia
In alto. Particolarmente curiosa la
conformazione a pinna dello coda, che
riprende 'appendice cerodinamica di
molte vetture dello scuderio, Il peso &
dioltre 11 tonnellate.

Sopra, da sinistra. /[ vano principale,
adibito a officing; un dettaglio delle
rampe mobili di carico; unimmagine
dell'epoca, con il “TS3" assieme ai
dirigenti dell Ecurie Ecoss [
anni 60. Il mezzo era divenuto
talmente celebre che nel 1965 la
Corgi Toys ne aveva realizzato uno
speciale modellino in scola 1:48.
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LASTORIA Mercedes-Benz “200 E” 1991

COSIHA OTTENUTO
IL “PERMESSO DI SOGGIORNO”

Lavetturaerail 'magazzino” di un nordafricano; sottoposta a sequestro e portata al deposito
giudiziario, ¢ stata salvata da un dirigente di Mercedes Italia. Ora ¢ la sua auto aziendale

testo e foto di Massimo Delbo

Lucundan naamorte eragia bell'e scritta. Epor-  gare le rate alla finanziaria della Stella a tre punte
tava la data del 22 novembre 2012. La Merce- e questalo denuncia per appropriazione indebita.
des-Benz “200E"(W124) ,immatricolata il24 mag-  Per l'auto cominciano ventanni di latitanza: ma-
gio del 1991 con targa PA A67877, era destinata  cina chilometri e, inspiegabilmente, riesce pure a

st | alla rottamazione: troppo oneroso il suoripristi-  superare un paio di revisioni.
! noinrapporto al valore commerciale. Sembra- Nell'estate del 2012 il colpo di scena: fermata a
. vala naturale conclusione di una vita non fa- un controllo stradale, con al volante un nordafri-
cile, specie perché la vettura era finita inmani  cano e abordo un'infinita di oggetti vari - dagli oc-
sbagliate. Il proprietario, infatti, smettedipa-  chiali da sole alle borse “farlocche” - viene seque-

oN
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Prezzo simbolico 200 euro
Nella foto. Lucio Tropea,
responsabile Italia di First Hand
Mercedes, accanto alla sua auto.
Sopra. [l tagliondino che attesta

il volore dell'esemplare secondo
Mercedes-Benz (200 euro);

una quotazione simbolica, a fronte
diquellg reale del modello (1500 euro),
In alto. La vettura, cosl com'e
entrata in officina per il ripristino.
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strata e portata al deposito giudiziario. Dopo una
perizia negativa, la procedura Mercedes prevede-
rebbe la rottamazione d 'ufficio; invece, ancora in-
spiegabilmente, la macchina viene messa in ven-
dita come relitto.

Lofferta ricevuta - 100 euro - non é accettata
elauto rimane nel deposito Mercedes First Hand
di Aprilia (LT). "Sono io che ho deciso di tenerla”
spiega orgogliosamente Lucio Tropea, responsa-
bile Italia di First Hand. "Sul mio computer ricevo
abitualmente le targhe di migliaia di auto. Questa
mi salta subito all'occhio perché, essendo di vec-
chio tipo, ha un carattere in piil. Vedo che € una
"W124 e anche se si presenta come un catorcio non
mi sento di mandarla alla rottamazione. Qualche
settimana dopo vado in deposito e la noto al vo-
lo. Difficile non farlo, dato che é I'unica anziana e
malmessa tra ben 1500 Mercedes con meno di tre
annidivita. Ein condizioni pietose: il cofano, chia-
ramente incidentato, é sollevato suun lato; il pa-
rafango rimesso a posto in qualche maniera é ri-
verniciato con la bomboletta. Dentro & unauten-
tica discarica, la sporcizia fa accapponare la pel-
le. Chiedo d'impulso un booster da collegare alla
batteria: manco a dirlo, basta mezzo giro di chia-
ve per avviare il motore”.

Con la targa Prova, Tropea la porta in officina,
ma larinascita non ¢ facile, Ilavori da eseguire sono
tantissimi, a partire dalla scartoffie burocratiche
per inserirla nel parco aziendale. Lacquisto é stato
conteggiato per 200 euro, giusto perché e una "200
E" Nel frattempo carrozzeria, officina e tappezze-
ria si mettono al lavoro, con il sostegno del magaz-
zino ricambi; anche se fanno tutti parte della stessa
azienda, ilavori si pagano. Gentilmente, pero, tutti
riservano a questaimpresa un trattamento difavo-
re. Pochi i pezzi cambiati, ma tanto lavoro, soprat-
tutto in carrozzeria, dove la macchina viene com-
pletamente riverniciata. In compenso i sedili, do-
po un lavaggio accurato, tornano nuovi. Lamecca-
nica & una sorpresa: malgrado i quasi 150.000 km
percorsi, probabilmente senza un vero tagliando,
si presenta benissimo. Per renderla come ¢ adesso
ci sono volute ben cinque pagine di fattura ricam-
bi, ma le componenti principali erano a posto. Da
questo autunno la ‘rediviva” ha gia percorso 5000
km senza il minimo problema ed é diventata l'au-
to aziendale di Lucio Tropea, che I'ha quindi assi-
curata con una polizza normale. L

Gli interni? Una discarica

A fianco. Aperto il cofano
anteriore, incidentato e riparato
in modo sommario, il motore si
presenta sporchissimo.

A sinistra. Gli interni, ridotti o
discarica, tradiscono limpiego
della vettura: un semplice mezzo
di trasporto per spostare merce
probobilmente contraffatta.

Averne 150.000 e non sentirli
Sopra. Plancia e cruscotto tornano
alle condizioni d'origine. Per i sedili
basta un'accurata pulizia.

A sinistra. Nonostante la sporcizia

e i 150 mila km percorsi, it motore

& ancora in buono stato; basta lavarlo
perché tomi quasi nuovo.

Sotto. Rimessa completamente

a nuovo, la "200 E” torna in strada.




IMPRESSIONI Hillman “Super Minx MkII"” 1963

11, SIGNOR ROSSI
S| FA NOTARE

Costava piti delle altre e “andava” di meno. Eppure qualcuno in Italia se ne invaghi,
perché nella sua linea vide lopportunita di uscire dall'anonimato. Acquistata
nuova a Verona e sempre tenuta con cura, oggi fa parte della collezione di un socio
del Cmae. Motore “1600” da 64 CV, un po’ rumoroso. Tocca i 135 allora

i Maurizio Schifano, foto di Alfredo Albertini
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Posizioni dominanti
Nella foto. Non bello ma
originale il del frontale,
gon le luci di zione

Y stonate al immita dei
parafanghi. Lo véttura & ben
conservata, perd monta coppe
ruote non originali. Ringroziamo
dell'ospitalitd i responsabili di ’
Villa La Valera di Arese (M|
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IMPRESSIONI Hillman “Super Minx Mkl 1863
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he ragione c'era, nel 1963, per com-
prare una Hillman “Super Minx",
una berlina dalla meccanica assolu-
tamente convenzionale e dalle prestazioni sempli-
cemente oneste? Una sola: lo stile. Era diversa dalle
“solite” macchine italiane,

1l design era firmato dal centro stile del gruppo
Rootes, di cui la Hillman faceva parte, e traeva ispi-
razione da quello, pit1 felice, della piti piccola “"Minx”
(1956-66), suggerito a sua volta dall'illustre desi-
gner Raymond Loewy, autore di molte Studebaker.
La"Super Minx" mostrava pero tratti troppo ameri-
canie isuoibarocchisminonavevano entusiasmato
la clientela britannica. Lanciata nell'ottobre 1961, ri-
stilizzata nel 1964 e uscita diproduzione nel 1966, fu
un mezzo fiasco, ma piacque a un signore di Vero-
na, che nell'inverno del 1963 ordino l'esemplare del
servizio in livrea Rosso Veneziano con tetto Bianco
Schiuma, interniin finta pelle grigia e gomme a fian-
co bianco, esattamente come il modello sulla coper-
tina del depliant. Tra gli optional, egliscelse solo]'im-
pianto di riscaldamento, rinunciando al resto: tra-
smissione automatica (unumiliazione per gli auto-
mobilistiitaliani dell'epoca), interruttore per il lam-
peggio, luci diretromarcia, amperometro, manome-

Colorisolari

A sinistra. Sul depliont dell'epoca,
eseguito a disegno, risaltano la
livrea tinta unita Bianco Schiuma
(disponibile anche Nero Embassy,
azzurro scuro, Verde Prato e grigio)
e quella bicolore Verde Prato-Bianco
Schiuma (disponibile anche azzurro
scuro-Bianco Schiuma, Rosso
Veneziano-Bionco Schiuma,
Marrone Marocco-Beige Regency e
Bianco Schiuma-azzurro scuro).

tro olio, orologio, serratura vano portaoggetti, radio
e anelli ornamentali sui cerchi.

Lanciata nell'ottobre 1962, nel 1963 la “Super
Minx Mk II" adotto i freni anteriori a disco e, come
optional, la trasmissione automatica Borg Warner,
pitt affidabile della precedente Smiths. La vettura co-
stava 1.418.000 lire:le sue concorrenti pit1 dirette era-
no la Ford “Consul 315" (1498 em®, 65 CV, 130 km/h,
1.260.000 lire) e la Ford “Taunus 17M” (1698 cm®, 67
CV, 135 km/h, 1.430.000 lire). In Italia doveva veder-
sela con la piti brillante Fiat *1500" (1481 cm®, 80 CV,
150km/h, 1.200.0001ire). La “Super Minx" era quindi
piuttosto cara, ma vuoi mettere la scena?

1l nostro esemplare, immatricolato il 4 maggio
1963, fu sempre tenuto con cura. Passo di mano nel
1993 e poi nel 2008, sempre a Verona, percio poté
mantenere la targa d origine, beneficiando ancora di
una manutenzione regolare e di vari cambi gomme,
con pneumatici radiali 155 R13 al posto dei 6.00-13 a
tele incrociate di primo equipaggiamento.

Tuttele parti originali furono mantenute, tranne
le coppe ruota, sostituite conun tipo mai montato su
vetture del gruppo Rootes. In tempi recentilacarroz-
zeria € stata riverniciata e i paraurti sono stati ricro-
mati, mentre la meccanica, robusta, affidabile e po- »

Proprietario e consigliere

A sinistra. /l proprietario Franco
Parmpuri di Arese (M), 63 anni, &
consigliere del Cmae, Club Milanese
Automotoveicoli d'Epoca.

Pagina a fianco. La plancia, color
grigio metallizzato, e ornata da uno
fascia di plastico in tinta. Si noti
lintegritd dellimbottitura.

Nel tipico stile inglese

Sopra. Tipicamente inglesi i
rivestimenti in finta pelle “venata’,
qui impreziositi dai cadenini in tinta
con la carrozzerio. Nella collezione
di Pampuri figurano vari modelli rari
e inconsueti. Tra questi, una Nash
“Metropolitan”, vettura americana
prodotta tra il 1953 e il 1961.
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Un bel profilo

A destra. Definita dalla Caso
ollungata, bassa e aerodinamica, la
linea mostra effettivamente un
certo slancio per gli standard
dell'epoca, grazie anche alle pinne
posteriori. Superiore alla media
l'estensione delle superfici vetrate

Lei sa dove mette le ruote
Sotto. Le sospensioni anterioria
trapezi evitano variazioni
dell'angolo di camber, a tutto
vantaggio della tenuta in curva

Quotazione
€ 4000

La Hillman ha due cugine: la
Singer “Vogue®, che vale sui
3500 euro sebbene piu
lussuosa, e 'Humber “Sceptre”,
quotata 5000 euro per via delle
prestazioni pil brillanti.

Esemplari
Dato non disponibile

Anni di produzione
1961 - 1964

Cosa c'é in vendita

Tre esemplari in Gran Bretagna
rispettivamente a 1600, 2100 e
4995 sterline. Nessuno in ltalia.
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Pezzo unico

co sfruttata, non harichiesto interventi importanti.

Nell'ottobre 2013 la nostra “Super Minx” & sta-
ta acquistata per poche migliaia di euro da Franco
Pampuri, 63 anni, di Arese (MI), consigliere tecnico
Moto del Cmae (Club Milanese Auto Motoveicolid'E-
p()m} che, come i proprietari pmcedenti, ha saputo
apprezzare lo stile cosi particolare del modello, valu-
tandoanchelottimo stato diconservazione elestre-
mararita diquesto esemplare immatricolato danuo-
voin Italia. La carrozzeria non mostra il minimo se-
gnodicorrosione, grazie all efficace trattamento van-
tato a suo tempo dalla Casa; le guarnizioni dei vetri
non presentanole classiche crepe da invecchiamento
e inumerosi profiliinox sonointegri e perfettamente
allineati. Eccellente lo stato dei rivestimenti interni,
realizzati con una finta pelle morbida e dalla colora-
zione piacevolmente venata. Notevoli anche le con-
dizioni del rivestimento superiore della plancia, che
non mostra né crepe né cedimenti dell'imbottitura.
Lacoronadel volante ¢ opacizzatadalluso, ma baste-

IMPRESSIONI Hillman “Super Minx Mk II" 1963

A fianco. Il toppo del serbatoio
benzina & integrato nello sportelling,
che si apre con un pulsante.

Piu a sinistra. Lunette girevoli
proteggonao le serrature delle porte
dollo sporco e dal ghiaccio che,
d'inverno, potrebbe bloccarle.

rebbe lucidarla per farla tornare come nuova. Insom-
ma la Hillman "Super Minx” pud non piacere, main-
dubbiamente vantaimaterialiele finiture di primor-
dine tipici delle vetture britanniche della sua epoca,
in grado di emozionare un appassionato.

Laguidanon éesaltante ed & penalizzata, sul no-
stroesemplare, dall'inefficienza dellafrizione, che an-
drebbe revisionata: "Ho provato acercareiricambiin
Inghilterra’, spiega Franco, “ma finora senza fortuna.
Uno specialista poco serio miha speditoundisco da
8 pollici, mentre quello giusto & da 7, sostenendo che
andava bene lo stesso. Ovviamente gliel'ho restituito.
Cisarebbe poi da sostituire la pompa dell'acqua, che
non sono riuscito ancoraa trovare, Aquanto pare, per
le vetture del gruppo Rootes (Hillman, Humber, Sin-
ger e Sunbeam) la situazione ricambi non é cosi ro-
sea come per Austin Healey, Jaguar, MG...",

Sterzo, cambio e freni hanno un buon funziona-
mento e il confort, grazie alle sospensioni ben tara-
te e ai sedili soffici, & notevole, in un abitacolo spa-
zioso, reso luminoso dai vetri panoramici. Peccato
che il motore, all'epoca definito dalla Casa silenzio-
50, in realta non lo sia, pur considerando che sul no-
stro esemplare la rumorosita e dovuta in parte all'u-
sura degli organiinterni.llmotore & il “1600" che equi-
paggiava anche la coeva "Minx", ma con una poten-
za di62 CV SAE anziché di 57,3, ottenuta adottando
un carburatore da 33 mm invece che da 30. Pronto e
vivace, come asserito dalla Casa, questo motore da
la sensazione di essere robusto, perd ha una sonori-
ta frusciante e metallica poco piacevole.

La"Super Minx", che nella serie "MK II" non pote-
vaancoravantare l'overdrive optional su terza e quar-
ta marcia (sarebbe arrivato nel 1965 con la “MkI1V",
equipaggiataconun nuovo “1700"a 5supporti diban-
co e conun nuovo cambio tutto sincronizzato), non
e certolavettura per viaggiare a 135 km/h, come as-
serito nel depliant dell'epoca. Meglio godersela sul-
le tranquille strade di campagna e non importa se &
una giornatauggiosa:la sualivrea spicca nel grigiore
e si crea unatmosferavagamente british. L



CARATTERISTICHE

Vecchia conoscenza Avviamento in loco Motore
Sotto. Il motore & quello che, con Sotto. Come su altre
0 em? e potenza di britanniche dell'epoca, nel vano
ynel 19 [ motore & disponibile un puls
= lavviamento, co
riparazioni. Il contatto perd dey
dato sulla plancia, ribuzi albero a camrr

Trasmissione
Cambio a 4 marce (1% non sincranizzata)
Frizione mano @ secco,
a comando idrauli

0N ne automatic
Prneumatici 6.00-13.

Corpo vettura Berlina 4 porte, ¢
ia portante in ac
ni ant

L'impronta di Loewy
Nella foto. Caratteristico il lunotto
panoramico, introdotto sulla sorella Dimensioni
minore “Minx" fin dal 1956 su e peso
suggerimento di Raymond Loewy,
allora consulente del gruppo
Rootes. Anche il complesso disegno [ XeSe e R IRV RS KTl
della coda si ispira allo stile del nsumo medio 9,7 /100 km.
famoso designer americano.




1961-65 LAGAMMA

SOTTO TRE BANDIERE

Alla fine degli anni Cinquanta, all'apice della sua potenza
industriale, il gruppo Rootes (Hillman, Singer,

Humber e Sunbeam), sviluppa una berlina di categoria
medio-alta. che nel corso degli anni daluogo

a una gamma di modelli, con scocca e motore in comune
e allestimenti e finiture differenti: vetture

dal gusto esotico, apprezzate in Italia da una elite di clienti
anticonformisti, spesso di sentimento anglofilo

di Maurizio Schifano

Un nome, un programma

Sopra. Il progetto per sostituire lo
Hillman “"Minx" dd origine a una
berlina pils grande e costosa. £
l'occasione per evitare la
soppressione di un modello di
successo, cui si preferisce offiancare
quello nuovo, la "Super Minx"
appunto, Le prime due serie,
prodotte dall'ottobre 1961
all'ottobre 1964, sono caratterizzate
dal lunotte panoramico.

796 7-67
7Y

La gamma pil completa

Sopra. Dal maggio 1962 é disponibile
anche la versione giardinetta
“Estate”, con lunotto sollevabile e
sponda a ribalting.

A sinistra. Lo "Convertible”, presente
solo nella gamma della Hillman
“Super Minx", & prodotta in un
numero molto limitato di esemplari
dol giugno 1962 ol giugno 1964
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Humber Sceptre

- 1 > :
/ 9() - 6 )
(-
Quattro fari e motore sportivo
A sinistra. Doveva essere lo [V serie
della Sunbeam “Rapier”, ma debutta
col marchio Humber, I frontale a
quattro fari & simile a quello dello
Singer "Vogue”; specificiil parabrezzn,
pits ampio, le creste e i fregi sulla codo.
Con compressione portata a 91 e due
carburator da 36 mm, lo potenza sole
a 87 CVela velocitd o 148 kmyh.
Overdrive su llle IV.
Sotto. Ricco lallestimento interno. La
“Sceptre" & disponibile solo berlina.

796 7-607
7907-0

Finiture di gran lusso

A sinistra. Concepita per sostituire la
sorella minare Singer "Gazelle” e
lanciata in versione bertina nel luglio
1861, diviene invece lo capostipite
delln nuova gamma, con un nome
che riprende quello di uno Humber
degli anni 30. Prima ad adottare il
frontale a quattro fari, che richiama
lo stile Chrysler e che sara poi
adottato dolla Humber “Sceptre”, la
Singer "Vogue" sfoggia finiture di
lusso e specifici fanali posteriori a tre
elementi, Motore e trasmissione sono
identici a quelli dello Hillman "Super
Minx", mo con loverdrive su terzo e
quarta optional. Il lunotto
panoromico coratterizza solo le
prime due serie (1961-64).

Sotto. La plancia mostra un'esclusiva
strumentazione lineare ed & rivestita
in legno di radica.

Sotto a sinistra. Dal maggio 1962

e disponibile la versione "Estate”,

del tutto analoga a quella della
Hillman "Super Minx",
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La Wehrmacht lo faceva produrre
in esclusiva per motorizzare

isuoi reparti in [talia. [ partigianilo
requisivano. [l nostro esercito
[aveva arruolato. Perché erail piti
forte e affidabile. Motore

diesel di 7litri, 93 CV, 45 km allora

testo e foto di Massimo Condolo

urante laguerra era la preda pittambita. Gli

occupanti tedeschi se li facevano produrre

dalla Lancia, posta sotto illoro diretto con-
trollo, e requisivano gli esemplari civili. I partigia-
nilimettevano orgogliosamente alla testa delle co-
lonne che sarebbero poi entrate nelle cittaliberate.
Pure l'esercito, regio prima e repubblicano poi, ne
aveva arruolati poco meno di diecimila esemplari
trale due serie. Quello che fa oggi parte della colle-
zione di Giovanni Gazzola, trasportatore di Oné di
Fonte (TV), haunastoria curiosa: e il diciottesimo
della seconda serie, che abbandonava il radiatore
a vista della prima serie per una calandra Lancia
in versione maxi, simile a quella dell"Aprilia” e al-
ta quasi un metro e mezzo.

Sul telaio ladatadi costruzione & 4 aprile 1940,
inlinea con l'esordio della nuova serie siglata "564",
che sostituiva la precedente 464", La cisterna, pe-
ro, € stata collaudata il 25 febbraio 1946; 'ha pro-
dotta la Saiv (Societa Autobotti Italiane, Verona),
azienda acquisita a fine anni Venti dalla torinese
Viberti. Molto probabilmente il telaio incompleto
era rimasto in un angolo dello stabilimento Lancia
diBolzano ed era poistato ultimato e consegnato
al cliente alla fine delle ostilita. La sorte era stata
comune ad altri “3Ro" di entrambe le serie sia civi-
li sia militari, tanto che nella produzione 1945-46
si trova di tutto: ci sono esemplari che rispettano
tuttiicanonidei modelli civili, ma pure telai sen-
za cabina e con avviamento a inerzia prodotti per
la Wehrmacht e poi allestiti con cabine e cassoni
civili, o altri con cabine militari per il nostro eser-
cito, non ritirati e venduti sul mercato.

11 “3Ro” del nostro servizio € uno dei pochi con
tutte le caratteristiche dei modelli civili: masche-
rina cromata, cabina lunga con il posto per la cuc- »
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VEICOLI INDUSTRIALI Lancia “3Ro 564" 1940

Visti da vicino

dellaria compressa.

cetta,avviamento elettrico. Lo acquistala Fontana
Combustibili di Treviso:abbinato aun rimorchio a
due assi della stessa Viberti, fa per annila spolatra
la raffineria di Marghera e i due depositi dell azien-
da a Treviso e Belluno. Negli anni Sessanta viene
fermato il rimorchio, la motrice lavora ancora una
decina d'anni a consegnare nafta nel Trevigiano
per finire poi sotto una tettoia, sollevata su pile di
mattoniper non danneggiare le gomme.

A metaanni Novantala notano,in contempora-
nea, due collezionisti; Gazzola ha la meglio sul con-
corrente lombardo e siportaa casal'autotreno com-
pleto. Le condizioni sono molto buone: ¢'¢ qualche
traccia di piccoli urti, glistratidi vernice sono un po’
troppi e qualche particolare ¢ andato perduto du-

Freni a doppio circuito

Nella foto. ll grande volante in
bachelite & quasi verticale, | sedili
sono smussati in corrispondenza
del cambio per permettere l'innesto
delle marce pari. Sulla sinistra
slintravede il pomello del riduttore.
A destra. | manometri dell'olio (o
sinistra) e dell'aria dei freni.
Limpianto di questi ultimi é o
doppio circuito: un grande passo
avanti sulla strada della sicurezzo.

Febbraio 2014

A lato. La valvola di scarico dello
cisterna, attraverso cui si
consegnavano i carburanti,

Piu a sinistra. il serbatoio

Sotto a sinistra. /| proprietario
Giovanni Gazzola olla guida.

rante le riparazioni, mala meccanica é in ordine e
la ruggine non ha aggredito carrozzeria e cisterna.
[l restauro durauna decina d'anni, perché Giovanni
non solo & impegnato con il suolavoro e con il restau-
rodi altri Lancia, ma é pure molto pignolo. Cerca tra
demolitori e mercatini tutti i particolari mancanti,
dai vetri dei fari alle “V" alate con la scritta “Officine
Viberti” che ornano le porte, ma fa anche ricostru-
ire completamente l'ossatura in legno della cabina:
lavoro non semplice, perché un errore di pochi mil-
limetri su un lato ne genera uno peggiore su quello
opposto. Da meta dello scorsodecennio, comunque,
il "3Ro” & tornato a circolare, Gazzola lo guida con
orecchio e muscoli invidiabili: lo sterzo non ha ser-
vocomandie la demoltiplica, vanto dei Lancia, alleg-
gerisce la manovra appena un po. Con lui, il cambio
da un colpo secco e preciso all'innesto, con qualsi-
asi altro autistaregala sonore grattate e, ovviamen-
te, la disapprovazione del proprietario,

La tecnica cosl lontana nel tempo, che oggi ci
appare semplice e quasi rude, non deve far dimen-
ticare come il “3Ro” fosse uno dei pit1 avanzati ca-
mion dell' epoca. Al suo progetto aveva partecipa-
to direttamente Vincenzo Lancia, che pero non ri-
uscira a vedere il primo esemplare circolante, ma
solo il motore a cinque cilindri dallelevata potenza
specifica, con cui la Lancia si affranca dalle licen-
ze dei diesel tedeschi Junkers a due tempi, e adot-
tato sugli ultimiautobus “Omicron” prima del de-
butto del nuovo modello.

Insieme all"Aprilia’, il "3Ro” & considerato il te-
stamento tecnico diVincenzo. La sua mano é visi-
bile tanto neldisegno pulito e monolitico del moto-
re quanto nelle soluzioni tecnicheaudaci e origina-
li, come i freni di servizio meccanici a nastro del-
la prima serie militare (I'idraulica aveva il compi-
to difreno di soccorso). E poi cerano quella legge-
rezza e quelle proporzioni nel disegno, ben eviden-
tiquando sivede il “3Ro" di fianco a un contempo-
raneo Fiat "634", che ne hanno fatto il camion piu
desiderato dagli autisti dell'epoca. Tanto da farlo
entrare nel linguaggio comune.




La cisterna arrive piu tardi

A destra. Le pedane di occesso alla
cabina hanno listelli antiscivolo.
Sotto. Il telaio, uno dei primi della
seconda serie, & stato costruito nel
marzo 1940, ma lallestimento verrd
collaudato a guerra finita: la cisterna
da 8900 litri e infatti del '46.

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo veicolo

Dimensioni
e peso

Prestazioni

' Esemplari

Primo diesel Lancia

A sinistra. l motore “102", natocon la
prima serie del “3Ro" (1938), & il primo
diesel aquattro tempi della Lancia. Si
tratta di un cingue cilindri in linea con
cilindrata unitaria di 1375 cm? la
stessa che ritroveremo sul successivo
sei cilindridel 1942 (percid con
cilindrata totale di 8245 cm3), che fu
maontato sull"Esotau 864", entratoin
produzione nel 1946.

Lancia “102", diesel a 4 tempi
Anteriore, longitudinale

5 cilindri in linea

4 yalvole per cilindro

Alesaggio 108 mm

Corsa 150 mm

Cilindrata 6875 cm?

Patenza 93 CV a 1860 giri/min
Pompa di iniezione lineare Bosch.

Trazione posteriore

Cambic a 4 marce e retromarcia,
can riduttore, nan sincronizzato
Frizione monodisco a secco
Pneumatici 270 x 20.

Cisterna volumetrica Viberti-Saiv
Telaio a longheroni e traverse in acciaio
Sosp. anteriori ad assale rigido, balestre
Sosp. posteriori a ponte rigido,

balestre

Ammortizzatori idraulici

Freni atamburo a comando pneumatico.

Passo 4300 mm

Carreggiata ant./post. 1850/1774 mm
Lungh. 7520 mm - Largh. 2500 mm

Tara autotelaio 4100 kg - portata 6600 ka.

Velocita 45 km/h.

3336 dal 1940 al 1946.

Carrozzato Viberti

Sopra. Il "3Ra" é il primo modello
costruito interamente a Bolzano,
nello stabilimento Lancia che
inizialmente forniva motari e cambi
a quello di Torino. Dalla Casa usciva
il telaio con meccanica, maschering
e cofani, che poi veniva carrozzato
oll'esterno, nel nostro caso da
Viberti, che realizzava le cabine a
Bolzano e le cisterne a Verona.
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IMPRESSIONI Volkswagen “Golf GTI" 1981

FAMMELA

"Avevo una ragazza che ne guidava una uguale. Una sera, usciti
dalla discoteca Byblos di Ospedaletti, presi il volante. : J—
Beh, m'e rimasta impressa. Trentanni dopo, ne ho una tutta mia.
Motore 1600, 110 CV, 182 km/h € 0-100 in 9 secondi

di Fabrizio Greggio, foto di Gigi De Donato

La sottile linearossa
Nella foto. Inconfondibile la
calandra con il profito rosso,
specifica detlg versione "GTI".
I codolini neri, lo spoiler anteriore
e l'assetto ribassoto di 20 mm
conferiscono subito un aspetto
sportivo. | parourti in materiale
plastico avvolgenti furono introdotti
nell'agosto 1978 in sostituzione

di quelliin acciaio.
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chi se la dimentica quella sera di fine estate del

1981. Eroandatoin discoteca, al ‘Byblos’ di Ospe-

daletti, con la mia ragazza; all'uscita mi chiese

se volevo guidarela ‘Golf GTT cheleaveva prestato il

padre. Per uno studente universitario possessore di

una ben pitt modesta Citroén ‘2 CV' era una propo-

sta da cogliere al volo. Percorrere il tratto tra Ospe-

daletti e Bordighera al volante di quella ‘GTT argen-

to metallizzato fuuno dei momenti pii1 emozionan-

SRS = TR, ti della mia giovinezza". Cosi racconta Nicola Timm,
oculista di Ospedaletti(IM)classe 1962, proprietario
della protagonistadi queste pagine nonché lettore di
Ruoteclassiche dal novembre del 1987, "Inquegli an-
ni-continua Nicola -la sportiva di Wolfsburg eraun
sogno per la stragrande maggioranza dei giovani e »

- R RRRw
‘--““‘—“.—\n‘s--—‘-‘-‘
“‘.“.
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IMPRESSIONI Volkswagen “Golf GTI" 1981

Un po’ di nero le dona
A destra. Lo

nea della "Golf

10Iaro, Non viene per

banda ner

nonsolo, mail prezzo(8.832,000lire nel 1980, ndr) la
rendeva accessibile solo ai cosiddetti figli di papa”.
[l tempo scorre, altre estati si susseguono, Nicola si
laurea, si sposa e diventa padre, ma il ricordo della
“GTI" nonsvanisce, cova sotto le ceneri per quasitre
decenni. Infine nel 2009 ecco l'occasione: sfoglian-
do Ruoteclassiche Nicola legge I'inserzione relativa
ad una “Golf GTT" del 1981, bianca, uniproprietario.

“Telefonaisubito e scopriiche la vettura sitrova-
vaa Rapallo,a circa 180 km didistanza da me. Andai
a vederla e la ‘GTT si presentava davvero in ordine,
sia dimeccanica siadi carrozzeria, del tutto privadi
ruggine, un miracolo dopo circa trentanni trascor-
si in una localita di mare; il proprietario l'aveva evi-
dentemente conservata con molta cura. Trattai sul
prezzo e infine la portai via per 3500 euro. Qualche
preoccupazione a dire il vero I'avevo perché la per-
correnzadi circa 185.000 km lasciava presagire im-
minentie costosi interventi di meccanica’. E invece
tutto filaliscio, tanto € vero che Nicola si gode la sua

“Golf” per un paio d'anni. Poi decide che & giunto il

momento diavviare un restauroradicale, piti per pi-
gnoleriache per reale necessita.

“La meccanica non ha dato problemi di sorta;
il motore girava ancora cosi bene che non ha avuto
bisogno di nessun intervento particolare. La frizio-
ne invece e stata sostituita e l'impianto frenante e
stato revisionato. La carrozzeria é stata completa-
mente smontata per essere riverniciata; per fortu-
na la scocca era sana, solo un po’ di ruggine in cor-
rispondenza del punto di fissaggio di un passaruo-
ta e delle cerniere del portellone. Ho incontrato ina-
spettate difficolta a reperire alcuni ricambi per gli
interni: ad esempio il rivestimento dei sedili in tes-
suto a fasce verticali, che dall’agosto del 1980 aveva
sostituito quello con disegno scozzese, sono riusci-
to ascovarlo in Germania solo dopo estese ricerche
in Internet. Oggi per fortuna qualcosa e cambiato
e molti particolari sono stati riprodotti da aziende
specializzate”. 1l restauro dura circa 6-8 mesi e il ri-

0% i ddY e
i .
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sultato & una "GTT" che sembra appena uscita dalla
catena di montaggio e restera in queste condizioni
impeccabilimolto a lungo, anche perché Nicola le fa
percorrere non pitidi 1000 kmall'anno e solo col bel
tempo. “‘Certo non ho pii1 i ventanni di quell'estate
del 1981, tuttavia adesso guido una ‘GTT tutta mia,e
non e una differenza da poco...” afferma sorridendo.

Ma come é riuscita la “Golf GTT" a divenire uno
status symbol, un oggetto del desiderio per genera-
zionidiautomobilisti,]'emblemadelle sportive com-
patte derivate dalla grande produzione? Quando
venne presentata al Salone di Francoforte del 1975
(ma la commercializzazione inizio solo nellestate
del 1976)1a "GTI segno il debutto della Casa tedesca
nel segmento delle piccole berline da famiglia dedi-
nate in versione sportiva. Non era una novita asso-
luta, ma la Volkswagen interpreto tale formula con
invidiabile maestria, realizzando una perfetta sintesi
tra prestazioni, qualita costruttiva, affidabilita e de-

sign. Insommala “GTI" divenne subito il termine di

.

Una vita in Riviera
A destra. N Ti

gl termome
A destra, in basso. Nel 1980 fu

550 (codice KL),
nero/argento (codice KM
e blu notte (codice KU).

Si da tono anche dentro
Nella foto. La plancia venne
completamente ridisegng
nell'agosto 1980. Nella console
centrale sono alloggiati tre §
strumenti (prima del restyling
erano due): da sinistra,
manometro olio (optional),
termometro olio (di serie)
e voltmetro (optionol). Inedito *
anche il volante, decisamente”
pili elegante del precedente
a tre razze.
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CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

"":‘ -
. - A t

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Ant. trasversale - 4 cilindri in linea
Alesaggio 78,5 mm - Corsa 80 mm
Cilindrata 1588 cm®

Rapporto di compressione 9,5:1
Potenza 110 CV DIN a 6100 giri/min
Coppia 140 Nrm a 5000 giri/min
Distribuzione ad albero a camme In testa
Inizione meccanica Bosch “K-Jetronic”
Accensione TSZ

Radiatore dell'olio

Raffreddamento ad acqua

Impianto elettrico 12 V, batteria 36 Ah.

Trazione anteriore

Cambio a 5 marce

Leva di comando centrale
Frizione monodisco a secco
Rapporto al ponte 3,7:1
Pneumatici 175/70 HR13
Cerchi in acciaio 5% J.

Berlina 3 porte, 5 posti

Scocca portante

Saspensioni ant. a ruote indipendenti,
Mc Pherson, molle elicoidall, bracci
triangolari oscillanti

Sospensionl post, ad assale
autostabilizzante, molle elicoidali, bracci
longitudinali

Ammortizz. idraulici telescopici

Barre stabilizzatrici

Freni a disco ventilati ant., post. a tamburo,
servofreno

Serbatoio carburante 40 Litri,

Passa 2400 mm

Carreggiata ant./post. 1404/1372 mm
Lungh. 3815 mm - Largh. 1630 mm
Altezza 1410 mm - Peso a vuoto 840 kg.

Velocita 182 km/h
Accelerazione 0-100 km/h in 9 secondi.
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Quotazione

€5000

Uinteresse degli appassionati
sta crescendo. Al momento la
pit quotata é quella col cambio
a quattro marce (6000 euro),
ma la guinta aiuta nei
trasferimenti autostradali.

Esemplari
circa 461.700

Anni di produzione
1976- 1983

Cosac'e in vendita

In Internet le proposte non
mancano, ma molte vetture
sono “pasticciate” e sfruttate.

-

| freni faticano

A sinistra. Ben 110 CV per poco pils
di 800 kg: gli ingredienti per divertirsi
ci sono tutti, Alle andature medio-
veloci regala un piacere di guida da
sportiva di razza, ma attenti a non
esagerare. | freni forse non sono
all'oltezza delle prestaziom,
nonostante la presenza dei dischi
ventiloti oll'avantreno (dietro vi sono
degli onesti tarmburi).

Sotto. Il tergilavalunotto era di serie.

paragone col quale tutti gli altri avrebbero dovuto
da quel momento confrontarsi. Gli interventi este-
tici volti a sottolineare la vocazione corsaiola della
“GTT1"(tra cui codoliniin plastica ai parafanghi, spoi-
ler anteriore, profilorosso della calandra, finiturain
nero dei paraurti, delle maniglie porte, delle borda-
ture dei finestrini e del lunotto, bande laterali ne-
re sulle fiancate) non appesantivano minimamen-
te 'eleganza della “Golf", le cui linee erano state de-
finite da Giugiaro.

Nell‘abitacolo spiccavano i sedili sagomati per
trattenere adovere alle andature piti disinvolte, il vo-
lante sportivo a tre razze, il tachimetro con scala fi-
noa220km/h,il contagiri e la strumentazione sup-
plementare nella console centrale con termometro
olio e orologio, il rivestimento nero del cielo. Senza
contare l'inconfondibile pomello del cambio a fog-
gia di pallina da golf. Ad un occhio attento
non sfuggi\'an() in FII'[I:‘ leEll ma-
tici 175/70 HR13 monta-




SPINTA AL MASSIMO, IN CURVA
ILSOTTOSTERZO E DECISO,
MA PER RIPRENDERLA BASTA

TOGLIERE UN PO’ DI GAS

ti su cerchi 5 % Jx13. Ma a fare la differenza era so-
prattutto il motore; i tecnici tedeschi erano partiti
dal quattro cilindri di 1588 cm? della versione da 75
CV e si erano limitati a poche ma significative mo-
difiche: valvole d aspirazione maggiorate, camere di
scoppio sul pistone e impianto a iniezione mecca-
nica Bosch "KJetronic”. 1l risultato fu una potenza
diben 110 CV DIN. A livello di autotelaio furono in-
trodotti freni anteriori a disco ventilati, servofreno
maggiorato, regolatore di frenata, barre stabilizza-
trici; molle e ammortizzatori furono rivisti e l'asset-
to venne ribassato di 20 mm. Le prestazioni erano
di tutto rispetto: velocita massima 182 km/h, 0-100
km/hin9 secondi. Una potenza cosi elevata per 810
kg poteva far pensare ad una vettura scorbutica e
invece la "GTI" metteva a proprio agio anche i meno
esperti. 11 1600" infatti rispondeva con docilita an-
che ai regimi pil1 bassi ed erogava la potenza con in-
vidiabile progressione. I consumi poi erano contenu-
ti: con uno stile di guida brioso bastavano 7,5/8 litri
per percorrere 100 km.

Alla luce di tali doti non é difficile comprendere
il successo della "GTT, assurtain breve tempo a vera
e propriaicona. Durante il suo ciclo vitale, che termi-
no nel 1983, furono pochigli aggiornamentiintrodot-
ti a livello meccanico, i pitt rilevanti dei quali furono
l'adozione del cambio a 5 marce nell'agosto del 1979
ela sostituzione del “1600" con il "1800" (1781 cn®) da
112 CV nell'agosto del 1982, A livello estetico, nell’a-
gosto 1978 comparvero i paraurti avvolgenti in ma-
teriale plastico, mentre nell’agosto 1980 debuttaro-

T P r
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no gruppi ottici posteriori di maggiori dimensioni,
planciadidisegnoinedito, elegante volante a quattro
razze e tessuti abande verticaliperla selleria. Oggila
“GTI" & giunta alla settima generazione, ma la cari-
ca innovativa ed evocativa della prima serie si é per-
sa. Impossibile replicare una vettura del genere, au-
tentica pietra miliare nella storia del marchio tede-
sco. Nel 1978 Quattroruote scriveva " Una Volkswa-
gen sportiva ad iniezione con 110 CV, capace di mar-
ciare a 180 km/h... Fino a qualche tempo fa, nell'era
delle M aggiu]inu’, una vettura del genere non sareb-
be stata neppure concepibile a Wolfsburg”. ®

Apriti cielo

Nella foto. Il tettuccio apribile
manuale era uno dei pochi optional
proposti (codice M560).

Sotto. Anima dello "GTI” & il generoso
“1600" da 110 CV con iniezione
meccanica. Molto docile e progressivo
nellerogazione, rende la vettura
godibile anche per i piloti meno
smaoliziati. La nostra protagonista ha
percorso circa 190000 km e il motore
e stato sottoposto solo all'ordinaria
manutenzione.




m YOUNGTIMER BMW “Z3 2.8 Coupé” 2000

= BRU 1'TA
= - ECATTIVA

Fece discutere, perd emerse dalla massa per prestazioni, originalita
estetica e piacere di guida. Doti che sono attuali ancora oggi.

In Italia se ne trovano, ma difficilmente nelle condizioni della nostra:
carrozzeria come nuova, interni molto belli e solo 42.000 km

di Paolo Mazzettl, foto di Thomas Maccabelli
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| uando apparve la versione chiusa di
" quelgrandesuccesso che fula “Z3" ro-
adster (“Z” sta per “zukunft”, in tede-
W 590 “futuro”), furono in molti a stor-

cere 11 naso. La sua linea cosi insolita, ora arro-
tondata, ora tesa, col padiglione indietro, non era
stata disegnata per piacere a tutti. Quattroruote
scrisse: “Bellangn &, perd di carattere ne ha, pia-
ceraachiamale coupé ‘cattive, con grinta decisa’”,
Quindici anni dopo, la "Z3” coupé ottiene la
sua rivincita, essendo tra le youngtimer pitiam-
mirate e ricercate, grazie anche alle prestazio-

. nieall'affidabilita dei suoi motori, dal “2800" al

“3200” della “M". E cio che rende pi seducente

la versione chiusa & proprio la sualinea, sgrazia-
ta e al tempo stesso fascinosa. Shooting brake &
il termine anglosassone identificativo diquesto
tipo di carrozzeria, con il bagagliaio compreso

nel volume dell’'abitacolo: una soluzione nata nel™

tentativo di unire la sportivita della coupé alla
praticita della station Wagon.

Nel 1997, quando la*Z3.Coupé” fu presentata,
I'idea diuna vettura sportiva coniugata ad attribu-

ti da giardinetta, quali la coda dall'ampia volume-

triaeil portellone verticale, non era nuova. Questo

tipo di carrozzeria si conquistd unanicchiadi mer-

~Vita da pensionato

. “Sopra. La “Z3 Coupé” protagonista

~ del nostro.servizio & del 2000.

Appartiene a Vinicio Baldi,
commerciante toscano

in pensione. Oltre alle vetture
sportive di recente produzione,
egli & anche appassionato delle
vetture del periodo anteguerra.
Nella foto. Il differenziale
autobloccante al 25% entra
facilmente in azione, pur senza
essere troppo invesivo.




Quella piccola “emme”

Sotto. Lo “M" sul volante indica che
guesto esemplare & equipaggiato
con il pacchetto sportivo.

Questo allestimento prevedeva, fra
l'oltro, assetto ribassato, cuffia
cambio in pelle, volante

a tre rozze e sedili sportivi
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cato, molto raffinata, trala fine degli anni 60 e la fi-
ne degli 80. Dopo anni, c'¢ stato un ritorno di que-
sto tipo di vettura conla Ferrari “FF” del 2011 ela re-
cente Mercedes-Benz “CLS Shooting Brake”. In Ita-
lia ebbe un discreto successo la Lancia “Beta HPE"
disegnata da Pininfarina, venduta dal 1974 al 1984.
Come esercizio stilistico peri Saloni, o su richiesta
di qualche ricco utente che voleva spazio per ripor-
re la sacca da golf, le elaborazioni di fuoriserie con
grande bagagliaio non sono rare e da sempre asso-
ciate a un certa esclusivité.

Questi precedenti devono aver ispirato il pro-
getto di BMW che con la “Z3" realizz0 la prima
shooting brake tedesca. A Monaco decisero di

YOUNGTIMER BMW “Z3 2.8 Coupé” 2000

puntare in alto e la vettura fu equipaggiata solo
conimotori pit1 potenti della serie "E36", dotando-
la diserie disediliin pelle e differenziale autobloc-
cante. Quest'ultimo, unitamente a un telaio assai
pit rigido, la rende pit divertente da guidare ri-
spetto al modello aperto da cui deriva, impressio-
ne confermatada Vinicio Baldi, il sessantaseienne
proprietario dell'esemplare che appare in queste
pagine, una "2.8" del 2000: "Si tratta di una mac-
china molto piacevole perché, pur offrendo eleva-
te prestazioni, € comoda e adatta ai lunghi viag-
giin coppia. lo ci sono andato a Parigi senza ri-
sentire della mancanza di spazio”. La BMW pre-
sento la versione chiusa al Salone di Francoforte



Bella alla vista e al tatto

A destra. Linterno,

oltre che molto elegante, &
modernissimo. | sedili sportivi

in pelle sono di serie, il cruscotto
e lo moquette sono nel colore
Sandbeige Nappa del listino BMW.

del 1997, dunque due anni dopo la versione road-
ster. La commercializzazione ebbe inizio in Ger-
mania nel 1998, unicamente con il sei cilindri da
2.8 litri e, dal mese di maggio, pure con il 3,2 litri
derivato dalla "“M3".

In Italia la coupé arrivo un poco pin tardi;
Quattroruote la presento sul numero di agosto,
inserendola nel listino solo a novembre: la “Z3
2.8" al prezzo di 70.050.000 lire ela “Z3 M 3.2" a
105.150.000 lire. Sebbene le vet ture fossero pilt ac-
cessoriate, i prezzi restarono identici a quelli del-
le roadster con i motori corrispondenti. Baldi ac-
quistd la sua “Z3" nel 2001 in una concessionaria
BMW di Casalecchio di Reno (BO): "Era come nuo- »

42.000 km assai ben portati
Sopra. La classica strumentazione
dello serie "E36" con al centro
tachimetro e contagiri. Solo 42.000

i chilometri percorsi dalla vettura

A sinistra. Lautoradio Blaupunkt
con telefono e "key card” di sicurezza
non e di serie: se la "key card” non &
inserita nella slitta sotto il display,
l'apparecchio non funziona.
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CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

| Co rpo vettura

Dimensioni
epeso

Ant, longitudinale - B cilindri in linea
Alesaggio 84 mm - Corsa 84 mm
Cilindrata 2793 cm?®

Rapporto di compressione 10,2:1
Potenza 193 CV (142 kW) a 5500 giri/min
Coppia 280 Nm a 3500 giri/min
Dsstribuzione con guattro valvole per cilindro
Due ass amme in testa

Iniezione elettronica multipaint
Catalizzatore a tre vie

Accensione elettronica

Lubrificazione forzata, 6,5 Litr
Raffreddamento ad acqua

Impianto elettrico 12 V, batteria 70 Ah,

Trazione posteriore

Cambio meccanico a 5 marce; automatico
a4 rapporti a richiesta

Leva di comando centrale
Frizione a comando idraulico
Rapporto al ponte 3.15:1
Differenziale autobloccante ¢
Prneumatici 225/50 R 16 Z, of
225/4517 ant. e 245/40 17 post

Cerchi in lega leggera 7J x 16, opzionali
75x17ant. e 85x 17 post.

Coupe 3 porte, 2 posti

Carrozzeria partante in acciaio
Sospensioni a ruote indipendenti
{schema McPhersan), molle elicoidali
barra stabilizzatrice

Sospensioni post. a ruote indipendent,
bracci obliqui, molle elicoidal

barra stabilizzatrice

Freni a disco, ant. autoventilanti,

ABS e antislittamento in accelerazione
Serbatoio carburante 51 litri.

Passo 2446 mm
Carreggiata ant./past. 1413/1484 mm
Lungh. 4025 mm - Largh, 1740 mm
Altezza 1306 mm -

Peso in ordine di marcia 1300 kg.

Velocitd 231 km/h

Accelerazione 0-100 km/h in 6,8 second
Cansuma medio 10 /100 km.

Laquadratura del motore

A sinistra. /l motore appartiene allo
famiglio "E36", nata per la "Serie 3"
e uno dei migliori realizzati dalla
BMW. Poiché il rapporto tra
alesaggio {84 mm) e corsa
anch'essa 84 mm) é paria 1, lo si
definisce motore quado.

Sportiva ma pratica

Sotto. Loriginale profilo shooting
brake & caratterizzato da un
padiglione allungato e alto, chiuso
da un portellone come Sulle station
wogon, Tre precedent! famosk

Lamborghini “Espada”, Vd\nw e

® ES"e Lancio "Beta HPE™.

e
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va. Costava intorno ai 68 milioni”, Sul numero di
maggio 2000 Quattroruote annuncio che i prezzi
di tutte le BMW erano aumentati e inseri nel li-
stino la nuova “Z3 3.0 Coupé”.

La "Z3 2.8" da 193 CV restava in vendita a
un prezzo aumentato di 342.000 lire, mentre la
“3.0" con motore da 231 CV costava 72.000.000.
Lincremento di 133 cm® e 38 CV costava quin-
di 1.600.000 lire in pit1... Per godersi i 320 CV della
“M” si doveva sborsare la bella cifra di 105.492.000
lire. “In quanto a prestazioni,” spiega Baldi "la 2.8’
€ molto simile alla 3.0', almeno fino a 170 km/h.
Questo perché il rapporto al ponte della 2.8 & pit1
corto, 3,15 contro 3,07 della 3.0), e cid favorisce
l'accelerazione”.

La"Z3" & statala prima BMW fabbricata fuo-
ridalla Germania, nello stabilimento di Spartan-
burg, South Carolina (Usa). La produzione termi-

no nel 2002, quando fu presentatala “Z4". In tota-
ledi "Z3 Coupé” ne costruirono 17.815, cosi suddi-
vise: 7671 con motore “2.8", 3853 con il “3.0", 5179
con il primo “3.2M" da 321 CV e 1112 con il 3.2
M" da325CV. Quelle immatricolate in Italia furo-
no complessivamente 729. Vinicio Baldi utilizza

la sua dal 2001 come seconda auto. “La macchi- »

_

Officina autorizzata

Sopra. Il set di attrezzi, il triangolo
e lo batteria sono alloggiati sotto il
pannella inferiore del bagagliaio,
che & ben rifinito e rivestito di ottima
moguette. La sua cubatura, 410
dm?, & senz'altro adeguata alle
necessitd di due persone.

Quotazione
€ 9000

La quotazione, come noto, si
riferisce a un esemplare in
buone condizioni. Su vetture
“classiche” cosirecenti il
chilometraggio influisce molto
sul valore. Un esemplare con
meno di 60.000 kme in
condizioni eccellenti pud
spuntare prezzi piu alti.

Esemplari
7671 "2.8" suun totale
di17.815“Z3 Coupe"

Anni di produzione
1998 - 2000

Cosa c’é in vendita

La"Z3 Coupg" sembra popolare in
Piemonte. A Torino ce ne sono tre
in vendita: una “2.8" con 56.000
km a 17500 euro, un'altra"2.8"
con 145.000 kma 6500 euro e
una “3.0" con93.000 km a 8900
euro. A Biellac'®g una“Z3 M" del
‘99, 89.000 km, offerta a 24.900
euro. A Moncalieri una “3.0" con
69.000 km costa 11.000 euro. A
Cuneo notiamo una “3.0" a 8900
euro. Non occorre andare in
Germania per trovarla.
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YOUNGTIMER BMW “Z3 2.8 Coupé” 2000

LAPAGELLA
Fascino skkkk Lalineaé unpo muscolosa ma & molto
personale: la coupé, al pari della spider, @ una
youngtimer di successo.
Prezzo *%%% Conunacifraintorno ai dieci euroci si teglie la

[ Costo di gestione
Uso quotidiano

' Affidabilita

| Reperibllita

ricambi

Attivita dei club

soddisfazione di possedere una sportiva con
tanti cavalli sottoil piede.

dkk Basso inrapportoalla classe e alle prestazioni
dei motori BMW. Dandoci dentro con

l'acceleratore e nel traffico, salgono | consumi.

sk%kxk Comoda, maneggevole nel traffico e poco

assetata rispetto alle prestazioni: utilizzabile

tutto l'anno, ma attenzione alle strade ghiacciate.

*%%%% Lameccanica 28" ha equipaggiato molte
altre vetture delle serie “3" e “5": una garanzia

assoluta di affidabilita.

skkkkk Stiamo parlando di una BMW: | ricambi di una
vettura di tredici anni sane ancora disponibili.

In Internet si risparmia.

skkkkk Oltre al Club 23 Coupé Italia, www.
bmwz 3coupe.com, sono malti | sodalizi

dedicatia tutte le "Z3" o alle BMW in genere.
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na é impostata per concedere al
pilota una guida vecchio stile.
Tuttavia é adattissima all'uso
quotidiano, perche abbastan-
za confortevole e, considerata
Ei:l p()tenzu, nr:'ppure tmpp(l as-
setata di benzina. Il motore 2.8’
¢ lineare ma grintoso, piacevo-
le anche nella guida rilassata,

Dietro calza una misura in piu
Sopra. La carrozzerio della nostra
"Z3 Coupé” e verniciata in
Cosmosschwarz (nero metallizzato
codice 303). Al posto delle ruote di
serie 225/50, montate su cerchi 7x16,
dispone di un optional BMW a
pagamento: le belle ruote BBS
“Styling 42" di misura 7,5 x 17 anteriori
e 8,5 x 17 posteriori, con pneumatici
225/45-17 dovanti e 245/40-17 dietro.

Nessun problema neppure per

la manutenzione. lo frequento i forum di Internet
enonho notato segnalazioni di anomalie o difet-
ti. Se mi serve qualche ricambio, consulto eBay.
de,alla voce Auto-Ersatz-&-Reparaturteile: citro-
vo tutto e i prezzi sono ragionevoli’.

Oltre a www.bmwz3coupe.com, sono d’aiuto i
siti in italiano dedicati a questo modello o alle
BMW in genere: www.bmwautoclubitalia.it, www.
bmwpassim.&cam, WWW. b_vd, it (BMW Youn gli-
mer Club Italia), www.z3mendi.it, www.bmwdri-
vers.it, www.z3roadster.it, www.e36virtualclub.com
e www.quellidellelica.com. Laricerca di un bell’e-
semplare puo incominciare da qui. L1



RICAMBI

co speciale in acciaio

IL RAPPORTO AL PONTE
E CORTO: FINO A170 KM/H | ‘{1 ‘SARRVRREARI. o-- -
ITEMPI D!ACCELERAZIONE 3 "I [ |} L) L ) J . Sett'ppastiglgliefreni
SON QUELLIDELLA “3.0” |\l ARERAUMISEEN ...
| Motore di rotazione

| Alternatore
f
{| I prezzisi riferiscono a ricambi non originali BMW.




DEPLIANT Austin “FL1Hire Cab” 1949

SETTE POSTI
A NOLEGGIO

'?" i | Offrivaunabitabilita comela Renault "Espace’. solo che
Ua: 0,95 . 254 - . . - .
o ["FL1", versione da noleggio del famoso "Taxicab
5 1.35 m. i s A Heu . - o
i iee | FX3 del 1948, ¢ di 35 anni prima. A differenza dell "FX3,
81" | 047 m.
oo cheaveva tre porte e un secondo vano bagagli
2* 0.97 m.
St al postodel passeggero anterior e.I'FL1” offriv aquattro
103" 180} m.
o am | porte e due postiin cabina Dietro, oltreil separé

1" (.33 m.

# gtan | divetro,ceranoundivano per tre e due strapuntini.

Pedal to Seat Seual -
Steerng w heel {o Szat H:]lnlr
Partition 1o Rear Seat L
Depta of Rear Seat Cushion ..
Heght—Hear Seat o Boof
Height—Floor to Roeol. . 5
Height—Front Seat to Roof .
Height—Rear Tonr (ipening
Depts of Front Seat 1
I‘|rlm on to Oe nal -n.il .t
Front Seat Cushion to Steering Wheel
1 Seat Cushion to Ploor .,

ar Seat Cushipn to Floor
Helght —Floor o Groumd
Ove rall Hu"ht fi s

gth

Lo BB A By ) B Sl S Ll doml
e

I:Jem v of Deoasional Seats
Occasional Seat Cushion to Floor
pat tr Chpnsionil Seat

P HAROSCLZORUSIORETOAED

58 s
Overall Width

72” |-7;|‘ mi, . . —~ i
e A [.a carrozzeria era costruita dalla Carbodies
Width of Oc 1] Seats B8 048 m. - & - . e i %
5 i S | #¥ 2 | diBirmingham,ilmotore era un 4 cilindria benzina
|r mcr |1 nl I\j we - 1 | i._l.l-i . v ) 5 o ) ) . T ¢ = = f 5
: &;Si.’;;“smu A L L di 2199 em?® che erogava 68 CV a 3800 giri/min
and petrol, rlus oil and wate 2R) ewt. | 1448 kg

di Raffaele Laurenzi

74@ al/c'ze, Cm |

In the competitive field of private hire, the ability to provide thebest possible se
Thus, the dependability, operating econemy and comfortable assenger accom=
be welcomed as the most practical means to the achievemen of this aim. A
il G R i saleel e BTl Soevliner sound workmanship, have always proved eminently suitz e for hire worl
experience of the requirements of both operator and passenge :

overbumd valve engine Gt v osmible for nepedtion
and the carrvng out of routing maintenance,

Built in accommaodation is provided at the rear of the Hore
Ca; ot the spare wheel and tyre, wiile e fid of the
corrpartment can be used z3a platferm for luggage.

The Frn elrive ia leken Dy a §-foating undersiung worm and
wheel rear axle. Note the leng semi-ciliptie springs, robust
chassis frame, buaclt in jerckes awd adi- tull torsion bar.
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A Mo Car by

EALLAED 7

/A \ | | —‘J
‘_LJ' |‘v-. _qu PJ ‘F\h_[

ok Ut/

rvice must be the primary concern of every operator.
odation afforded by the latest Austin Hire Car will
usting, by virtue of their commonsense design and
» and this new mode! is the result of many vears’

you can depend on it/

The Austin Hire Car is a full
six-seater, wel s exceptionally
manceuvrable and easy to hendle.

A wide, deep windscreen of

toughened glass, which can be
opered Lo the horizontal pasition,
affords clear driving visicn and
the varelully positioned controls
are smooth and positive in acdon.
The single-picce front seat s
filled with latex foam material

in fact, the car is just as
comfortable tor the driver as it is
for e passengers.

Spiccava in altezza

A sinistra. La carrozzeria, alta 1,80
metri e larga 1,71, era verniciata
bicolore di serie. La lineg era quasi
“rivoluzionaria” rispetto ai "Taxicab”
anteguerra. Le sospensioni erano od
assali rigidi con balestre davanti e
dietro, ancorate a un tradizionale
telaio a longheroni. La velocita
superava di poco i 100 oll'ora.
Sotto. Gl strapuntini fronte marcia
sono ripiegabili nel pavimento.

Prima di tutto comoda
Sopra. ll divano e riccamente
imbottito e sfoggia braccioli laterali
A sinistra. ll sedile anteriore a due
posti distingueva ["FL1" dal “Taxicab
FX3", che accanto all'autista

prevedeva invece un vano bagogli.
Il combio a cloche era a quattro
marce, con seconda, terza e quarto
sincronizzate.
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ROTTAMI PREZIOSI Fiat “Nuova 500 N Tetto Apribile” 1959

g




Afine anni 80 il piemontese Guido Santhia, invece di rottamarla
orivenderla per poche lire, mette la sua vecchia utilitaria

nel fienile. Trentanni dopo scopre di possedere un tesoretto,

e larecupera. Restaurata, puo valere infatti sui 13,000 euro

testo e foto di Massimo Condolo




ROTTAMI PREZIOSI Fiat “Nuova 500 N Tetto Apribile” 1959

Riportata alla luce

A sinistra. Guido Santhit recupera
la sua "Nuova 500" con lausilio di
un carrello elevatore,

Sotto. Dei sedili si pud recuperare
solo la struttura, | pannelli porte
devono essere sostituiti.

In basso. Lo strumento combinato
tachimetro-contachilometri e della
500 F": dovra essere sostituito con
uno strumento dell'epoca, groduato
di dieci in dieci krmy/h, con fondo scalo
o 100 km/h e due spie soltanto.

uante volte abbiamo rimpianto di aver
rottamato un‘auto perché era vecchia
e non immaginavamo il valore che
avrebbe avuto un giorno. Invece Gui-
do Santhia, trasportatore che vive nellomonima
cittadina del Vercellese, non ha rimpianti. Lui, la
“500 N" acquistata di quarta mano nel 1972 e ado-
perata fino all'ultimo respiro, non la fece rotta-
mare; la mise da parte, sebbene allora non sapes-
se di possedere una rara “N Tetto Apribile”, ulti-
ma evoluzione del modello lanciato al Salone di
Torino del 1957, meglio rifinito ed equipaggiato
della versione economica uscita pochi mesi pri-
ma e dotato di un motore leggermente piti poten-
te: 15 CV invece di 13.

Lui si stanco quasi subito di quell'esemplare
ormai obsoleto, con le prese d’aria sul musetto e
verniciato verde chiaro, quando invece era di mo-
dala“5001" blu o gialla. Non ci pens6 due volte e
chiusele prese d'aria anteriori conla vetroresina.
Anchel'adesivo sul cofano motore (velocita mas-
sima 90 km/h) e i coperchi sulle feritoie dell’a-
ria sono un‘aggiunta degliultimianni di servizio.

Utilizzata fino al 1984, la nostra “N” del 1959
rimasta nella cascina di famiglia, appoggiata su
un carrellino con ruote pivottanti per facilitar-
ne gli spostamenti. Segnata dai maltrattamenti
cui sono sottoposte le vetture di servizio (la gui-
davano tutti; proprietario, amici, dipendenti...) e
dalla ruggine, ¢ tuttavia recuperabile e presenta
il valore aggiunto della targa originale. La par-
te pitt malconcia é 'interno: I'imbottitura dei se-
dili e della panchetta posteriore, che non aveva




Documenti in regola

A sinistra. [l numerodi telaio 062883
& punzonato sulla scocca e ripetutoin
una targhetta posta nel cofano
anteriore, ll motore numero 077436 &
quello tuttora montato sulla vettura:
sitratta del tipo 110", il cui impiego
termina proprio con la "N". Dal
maodello successivoci sartr il *110 D",

struttura propria ma seguiva illamierato che di-
vide l'abitacolo dal vano motore, € completamen-
te sbriciolata. Mancano i pannelli originali del-
le portiere e il tappetino in gomma sul pavimen-
to é irrecuperabile. Lunico strumento, che com-
prende tachimetro, contachilometrie spie, non e
originale (¢ della "500 F"). Corrette invecele alet-
te parasole in plastica stampata e le leve dell'av-
viamento e dello starter e con i pomelli tondi.

A guardar bene, non e originale neppure il re-
trovisore interno, che sulla “500 N” inglobava la
luce di cortesia per i passeggeri anteriori, e man-
cano le calotte cromate dei pernidei deflettori. In
compenso, gli anfratti dell'abitacolo hanno pre-
servato unpo’ di storia della macchina: un “buo-
no” del benzinaio per 11.000 lire di Supere il tal-
loncino con la faccia di un eschimese sorriden-
te, pubblicita dell'antigelo Shell (che ci faceva sul-
la “500", notoriamente raffreddata ad aria?). Tro-
viamo poi due biglietti dell'autostrada: uno testi-
monia l'ingresso sull'A14 in Val di Sangro, 'altro
sulla A4 a Dalmine. "Devono essere caduti dalle
tasche degli autisti” sostiene il proprietario, “per-
chélamacchina é arrivata al massimo a Torino”.

La meccanica e originale e non e bloccata; la
marmitta e il serbatoio sono di modellisuccessi-
vi. Un bel po’ di lavoro & necessario per sistema-
re la carrozzeria: fondo e brancardi sono integri,
ma da risanare, e sullo scudo frontale dovranno
essere ripristinate le prese daria e i relativi tubi
flessibili diretti alle bocchette interne. Si deve eli-
minare l'antirombo dalla zona inferiore della car-

rozzeria, raddrizzare un po’ di ammaccature

" 90760 J | - o i,

ISRy ooy
Eppure il restauro & possibile
Sopra. Le tristi condizioni della
panchetta posteriore, ricavata
imbottendo lo paratio di lamiera.
A destra. Frontespizio e pagine
interne dello “Licenza di
circolozione”, come ancora si
chiamava nel 1953 (la emetteva
il prefetto). Curioso lo terzo
pogina prestampata con | dati
dello “500": una procedura in
uso per i modelli pit comuni.
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ROTTAMI PREZIOSI Fiat “Nuova 500 N Tetto Apribile” 1959

Tentativi di lifting

Sopra. Le frecce loterali rotonde
sono successive; il lamierato
anteriore non mostra le prese d'arig
sottai fari, chiuse con la vetroresing;
eliminato lo modanatura sottoporta.
All'epoca era consuetudine
intervenire sulla carrozzeria, mogari
in seguito a un incidente, per farlo
sembrare pit nuova.

Dove vai senza scorta?

Sopra a destra. Il serbotoio, piatto
in origine, venne sostituito con
quello della "500 D", che
permetteva di sistemare una piccolo
voligia sulla destra dello vetturo. Lo
trousse degli ottrezzi e la ruota di
scorta sono andati persi.
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Motore si, marmitta no

Sotto. Il motore é lo stesso montato
oll'origine. Lo marmitta, perd, éa
doppio siluro come sulle serie
successive. Poco male, vista che in
ogni caso & da sostituire.

<y

e risanare le lamiere che recano segni di corrosio-
ne. Vanno eliminati i ripetitori rotondi sui para-
fanghi, ma per fortuna le gemme originali, pro-
dotte dalla Altissimo, sono presenti e recuperabi-
li, sebbene le plastiche siano malconce.

[ gruppi ottici posteriori non sono corretti:
quelli giusti sono pit1 piccoli, tondeggianti. A tro-
varli, si potrebbero montare quelli con indicato-
ri di direzione rossi, dal momento che il Codice
della Strada che rese obbligatori quelli arancioni
e dell'estate 1959, quindi successivo all'immatri-
colazione della vettura (aprile 1959). Giusta inve-
cela luce targa con tegola in alluminio, anch’es-
samarchiata Altissimo. Da sostituire il tettuccio,
rinsecchito e con qualche strappo, mentre la mo-
danatura sottoporta ¢ sparita, probabilmente in
occasione di qualche riparazione di carrozzeria.

Le ruote sono giuste (nell'abitacolo ci sono le
borchie originali), ma verniciate in argento anzi-

Raccomandazioni

Sotto. l tappo dell'olio dei freni
raccomanda di usare "liquido Fiat
azzurro Heavy Duty per freni
idraulici, fornito in latte piombate”.
Una ripulita e tornerd come nuovo.

-

ché in avorio. Questa l'auto. Il dilemma é: che fa-
re? Santhid non ha dubbi: sara restaurata nell of-

ficina dove viene eseguita la manutenzione dica-
mion e trattoridelladitta.In questo modo egli po-
tra contenere i costi entroi 10.000 euro, al di sot-
to dei 13.200 della quotazione di Ruoteclassiche
per un esemplare appena restaurato (11.000 per
quelli semplicemente in buone condizioni, 15400
quelli conservati in modo eccezionale).

I ricambi specifici della“N", modello ponte tra
la prima serie del 1957 e le serie successive, sono
rari. Non ci sono problemi per i tessuti eil tetto di
tela, che vengono replicati e sono di buona quali-
ta. Fari, fanali, strumento del cruscotto e trousse
attrezzi si possono acquistare, con un pu' di pa-
zienza, dai ricambisti specializzati, Pit difficile,
invece, é trovare le minuterie e il serbatoio. Quan-
to alla marmitta, I'unica soluzione sembraunari-
costruzione, Basta trovare il campione. ®
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HOT ROD Ford “Roadster™ 1932

[ MIO SOGNO

“Laccarezzavo da quando, ragazzino, compravo riviste di auto yankee.
A cinquant'anni mi sono detto: adesso o mai piti. Ho cercato
il telaio, ho ordinato il resto negli Stati Uniti e me lo sono costruito’

testo e foto di Antonello Jelitro
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Col cuore Oltreoceano

A destra. Antonello Jelitro da
Milano, 56 anni, ideatore dell'hot rod
Ford e autore dell'articolo.

Sotto. La vettura di partenzacon la
carrozzeria Ford "A" coupé del 1929,

Va fortissimo ma non corre
Nella foto. La potenza molto
elevatn installata su un telaio con
sospensioni ad assali rigidi rende lo
guida problematica alle alte idea di costruire una macchina
velocitd, Il bello di guesto hot rod &
l'accelerazione, paragonabile a
quella di una Porsche.

da zero mi aveva sempre affasci-
: nato. Dopo molti restauri, volti a
ridar vita a potenti vetture sportive e pinnute ca-
briolet, tutte rigorosamente “made in Usa’, sentivo
la voglia di dedicarmi a un progetto tutto mio: un
hot rod costruito secondo le regole d Oltreoceano,
cioé una di quelle macchine nate negli anni Tren-
ta nella California meridionale per iniziativa di ra-
gazzi appassionati di motori esuberanti ma squat-
trinati, vetturerecuperate in un “junkyard”, un rot-
tamaio, e trasformatein mostri di accelerazione nel
cortile di casa. Motori e trasmissioni erano recupe-
rati da vetture recenti incidentate, gli interni veni-
vano rifatti con sacchi dijuta sulle imbottiture ori-
ginali, la carrozzeria eraridotta al minimo per esi-
bire la bella meccanica cromata...

Grazie a questo “tirocinio”, molti giovani sareb-
bero diventati esperti meccanici o valenti carroz-
zieri. | pit1 bravi avrebbero poi dato origine a un'in-
dustriadiaccessori e componentiper le elaborazio-
ni. Persone come Vic Edelbrock, Phil Weiand, Dean
Moon, Stu Hilborn e molti altri, cresciuti con una
chiave da mezzo pollice in mano, sarebbero diven-
tati deglispecialisti nella costruzione di collettori di
aspirazione, testate, impianti di iniezione, alberi a
camme, creando un'industria fiorente e diffonden-
doI"hot rodding” in tutti gli Stati Uniti, una moda
che raggiunse il massimo sviluppo a fine anni Cin-
quanta. Poi le potenti muscle car, progettate dalle
Case per venire incontro ai gusti dei giovani, oscu-
rarono gli hot rod.

Verso lameta deglianni Settanta il fenomeno ri-
esplose, coinvolgendo sempre piti persone e azien-
de specializzate nella fabbricazione dei componen-
ti necessari per la costruzione, risolvendo i proble-
mi di affidabilita e sicurezza degli inizi. In tal mo-
do, chiunque negli Stati Uniti poteva costruire un
hot rod ordinando i pezzi per telefono e pagando-
li con carta di credito, Un'officina specializzata se-
guiva la costruzione e cosi, senza sporcarsi le mani,
dopo pochimesi si poteva guidare 'hot rod. Non era »
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Splendida splendente

Sopra. Gli hot rod sono molto
spartani, ma per tradizione la
verniciatura e le cromature sono
sempre molto curate. Le porte sono
prive dei rivestimenti.

Un fracasso infernale

Sotto. In piena accelerazione
l'abitacolo della nostra Ford
“Roodster” viene invaso da

un fracasso infernale. Tuttavia

le vibrazioni sono contenute, inferiori
a gquanto avevamo previsto
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HOT ROD Ford "Roadster” 1932

neppure necessario partire da una macchina d'epo-
ca, perché venivano riprodotti sia i telai alonghero-
ni, siale carrozzerie (in vetroresina) di moltimodel-
li anni Trenta, pil1 sicuri e robusti degli originali.

Le meccaniche si fecero sempre pill sofisticate,
con sospensioni indipendenti, impiantid‘alimenta-
zione a iniezione, freni a disco sulle quattro ruote...
Cio portd a un eccesso di tecnologia per un veico-
lo nato per essere semplice ed essenziale.1 costi di-
vennero proibitivi e cio rese questi veicoli inavvici-
nabili da parte dei giovani. Per reazione, si svilup-
pounmovimento diappassionati ribelli che riporto
""hot rodding” alla semplicita dei primi tempi, con
motori anni Trenta a valvole laterali, sospensioni ad
assale rigido, freni rigorosamente a tamburo, ruote
in acciaio e nessun confort.

A 50 anni mi dissi: ora 0 mai pit1, Cosi alla fine
del 2008 mi misi a cercare su eBay un progetto di
hot rod che fosse alla mia portata in quanto a costi
e difficolta di realizzazione, Un annuncio mi colpi:
riguardava una scocca Ford “A” coupé del 1929, ap-
poggiata su un telaio Ford del '32, con sospensio-

ni anteriori assolutamente primitive e, dietro, un
ponte “Mustang”. I documenti americani che ac-
compagnavano la macchina dicevano “Ford 1932,
e nulla di piti. Ma a me serviva solo quello per esse-
re in regola con la burocrazia. Cliccai il “buy now”
e aspettai semplicemente che arrivasse la confer-
ma dell'acquisto,

Ma le cose semplici non mi hanno mai diver-
tito. Di fronte a quella scocca Ford del 1929, tutta
smontata, il cervello si mise al lavoro e molte idee
cominciano a materializzarsi, perché anni dilettu-
re di libri e riviste mi avevano contagiato e mi ero
fatto ormaiun'idea “matura” di come dovesse esse-
re il mio hot rod ideale. Vendetti la scocca del 1929
e ne feci arrivare in ltalia una del 1932, imballata in
una grossa cassa di legno.

Misi a nudo il telaio e ci applicai una sospen-
sione anteriore ad assale rigido con puntoni di re-
azione; mantenni lo sterzo originale, quello di un
pickup Ford dei primi anni Cinquanta. Per il retro-
treno utilizzai il ponte di una Ford del ‘68, sospe-
so al telaio tramite puntoni di reazione e una ba-



PROVA E RIPROVA

SIVERIFICANO LE DIMENSIONI

lestra trasversale: soluzioni antiquate che io scel-
si perché volevo che il progetto ricalcasse fedel-
mente schemi e materialiinuso alla fine degli an-
ni Cinquanta, acominciare dal motore, un "Hemi”
da 300 CV con albero a camme modificato e col-
lettore di aspirazione con tre carburatori doppio
corpo, proveniente da una Dodge del 1957. I freni
anteriori in alluminioli presi da una Buick del '58,
quelli posteriori dalla stessa “Mustang”a cui avevo
“rubato” il ponte posteriore. La trasmissione, una
“T5" degli anni Ottanta, fu Tunica cosa moderna
che adottaie curiosamente ful'unica a darmipro-
blemi, con ben due rotture.

Alcuni mesi piti tardi fui in grado di "appog-
giare” la carrozzeria sul telaio, tanto per vedere
l'effetto che faceva e verificare le misure. Il risul-
tato fu esattamente quello che volevo: una Ford
del 1932 trasformata in hot rod secondo i criteri
in uso negli anni Cinquanta, a parte, come sappia-
mo, la trasmissione a cinque marce che mi avreb-
be fatto dannare e che adottai unicamente perché
mi avrebbe permesso di viaggiare in autostrada »

Sicostruisce “asoggetto”
Sopra. L telaio & originale Ford del
1932 ed e stato restourato. Tuttavia
e possibile acquistare negli Stati
Uniti telai nuovi riprodotti secondo
le specifiche dell'epoca.

A destra. L'allestimento non

& stato eseguito "o progetto”,

ma "a soggetto’, e messo a punto
attraverso una serie di prove

e verifiche successive,

Un lavoro “taglia e cuci”

A destra. 5i saldano gli elementi
che costituiscono lo parte
posteriore della carrozzeria. Qui
trovera spazio un vano per i
bagagli. Il serbatoio e esterno,
appeso al telaio: una posizione
poco rassicurante...

Un VB ad aste e bilancieri

A destra. Il motore "Hemi” V8
maonoalbero, proveniente da ung
Dodge degli anni Cinguanta, viene
colato sul telaio a longheroni per
un'ultima verifica degli ingombri
e dei punti di attacco.




DUE ANNI IN OFFICINA

GIORNO DOPO GIORNO AVANTI A PICCOLI PASSI

A destra. La carrozzeria viene
colata sul telaio per verificare se le A “ &
dimensioni collimano e apportare
eventuali modifiche, Spettacolarii
filtri dell'aria che sovrastano con
tre tarrette il motore V8.

Siprova il vestito ‘ , \1 lﬂ

| tamburi in forma evoluta
Sotto. Do sinistra: il telaio grezzo;
it telaio finito e verniciato;
particolare dellavantreno col
freno a tamburo. Nonostante la
potenza elevata, i tamburi si
dimostreranno assolutamente
adeguati olla vettura, che peso
intorno agli 800 kg e non deve
raggiungere olte velocito.

Cinque marce ravvicinate

A destra. La posizione arretrata
del motare ha consentito di
adottare una leva corta. Lo
maneggevolezza é discreta: la
manovra della cambiata richiede
movimenti decisi e precisi.
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Scoperte anche le ruote

A destra. Il telaio della capote &
stato concepito ad hoc, La manovra
di apertura e smontaggio del telaio
& piuttosto complessa.

Sotto. Cruscotto anni Trenta e
volante cromato anni Settanta: un
anacronismo tipico degli hot rod.

senza affaticare il motore. Abbassaiil parabrezza
di un paio di pollici (circa 5 cm) per motivi esteti-
cie perché, se mi fosse girato di andare a correre
sul lago salato di Bonneville, non mi sarei senti-
to a disagio al confronto con gli hot rod america-
ni. Adottai un sedile in pelle marrone, una stru-
mentazione Stewart Warner, ispirata a quella in
uso negli anni Quaranta, e una capote amovibile
in tela. Completai l'opera con quattro cerchi a di-
sco in acciaio da 16 pollici equipaggiati con gom-
me Excelsior, costruite sulla falsariga di quelle de-
glianni Quaranta, ma astrutturaradiale e indice
di velocita superiore a 200 chilometri orari (seb-
bene arrivarci fosse una pia illusione, considera-
tala tenutadi strada “impegnativa” e la mia pau-
ra di “rompere il bel giocattolo”).

Dopo un paio di anni di lavoro, e con l'aiuto
dell'officina Mangiarotti di Melegnano, la mac-
china fu pronta: ecco il risultato in queste pagine.
Se ci riprovassi oggi, forte dell' esperienza acquisi-
ta, ci metterei molto meno. Perché “leggere la te-
oria” sulle riviste americane & un conto, realizza-
re il progetto e farlo funzionare un altro. Attual-
mente la mia Ford "Roadster”
¢ in garage, circondata da
una sedan dello stesso

anno e da una “tre finestrini” in
costruzione, Finora le occasioni per
tirarla fuori dal garage sono state pochis-
sime, lo ammetto, ma il bello non é usarla, &
costruirla; un divertimento che continua an-
cora oggi perché, come ogni hot rod che si rispet-
ti, anche questo non & mai finito. Ogni volta che
lo guardo miviene in mente un perfezionamento
tecnico, una modifica, un arricchimento... Il so-
gno americano continua. L1




Numeri in comune

In alto a sinistra. La targa del
castruttore, avvitota olla paratio
anteriore vicino al piantone dello sterzo.
L registro dei numeri di serie ern
comune g tutto la produzione Vermorel.
Al centro. /[ mozzo ruota, anch'esso
con nome e citta del costruttore, e
gli otto bulloni che fissano il cerchio.
A destra. Il manettino dell'anticipo
poco sotto il volante e pili in basso
la leva del cambio.

Carrozza a motore

Nella pagina a fronte. Loriginale
carrozzeria phaeton allestita con
tetto richiama quella delle carrozze
usate in campagnag, ma con un
parabrezza in due pezzi a riparare
da vento e intemperie gli occupanti
dei posti anteriori. Il motore & sotto i
sedili posteriori. Alla guido,
Giancarlo Picciau, uno degli eredi di
Efisio Manunza.
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ANTIQUARIATO Vermorel “Type 2" 1898

CHI LA GUIDA?

Quando sbarco a Cagliari, vinta ad un concorso da un agricoltore di Sestu,
nessuno sapeva da dove cominciare e dovette essere trainata

dai buoi. Il fortunato proprietario imparo presto a guidarla e fu tra i pionieri
dell'automobilismo sardo. Oggi se ne occupano i suoi pronipoti

testoe foto di Massimo Condolo

firle inverno del 1903 Efisio Manunza divento il
primo automobilista in Sardegna. Curioso sa-
pere che questi non nutriva alcun interesse per
le auto, di cui forse ignorava persino l'esistenza. E
allora cosera successo? Semplicemente egli si era
abbonatoa “Tl Coltivatore”, settimanale edito dalla
Ottavidi Casale Monferrato (AL), che per quell'an-
no aveva messo in palio peri suoi abbonati ventun
premi, il pittimportante dei quali era costituito da
unautomobile - anzi, “un automobile” senza l'apo-
strofo, visto che all'epoca il sesso dei veicoli a mo-
tore era ancora incerto.

E proprio questo ambito premio tocco al si-
gnor Manunza, proprietario di una grande tenu-
ta a Sestu (CA) e autore diun trattato sulle malat-
tie della vite. Ad avvisarlo, un telegramma: “Ufi-
zio telegrafico di Cagliari. Provenienza: Casalmon-
ferrato. Destinazione: Cagliari. Numeroso vostro
buono 1102 guadagno primo premio automobile.
Amministrazione Coltivatore”. Linguaggio cifra-
to? No, solo qualche arcaismo e qualche contra-
zione per risparmiare sulle parole, proprio come
negli SMS di oggi. In italiano odierno suonerebbe:
“Il vostro buono numero 1102 ha vinto il primo pre-
mio, 'automobile”,

Lafamiglia Ottavigestiva, oltrealla casa editri-
ce,un'industria chimica el'importazione di mac-

chinari per l'agricoltura; fra questi cerano quelli
della Vermorel di Villefranche-sur-Sadne, nei pres-
si di Lione. Ogni anno le riviste del gruppo mette-
vano in palio venti premi, scelti tra quelli prodot-
ti o commercializzati dagli Ottavi. E cosi fu, stan-
do ai numeri di fine 1902 de "1l Coltivatore” e del
“Giornale vinicolo italiano”, anche per la campa-
gna abbonamenti 1903. A fine anno se ne aggiun-
se un ventunesimo: una vettura Vermorel phae-
ton “della forza di 12 cavalli”. Vista I'importanza
del premio. il concorso fu persino prorogato dal 31
gennaio al 15 febbraio. Quel premio eccezionale fi-
ni, appunto, a Sestu.

La Vermorel in realta non era proprio nuova; la
data dinascita risaliva al 1898 ed era giunta in Ita-
lia nel 1901. Un tal Goffredo Calvi, di Casale Mon-
ferrato, si era recato a Lione, presumibilmente in
ferrovia, e I'aveva guidata fino a Casale attraverso
il Moncenisio e Torino. Era stata quindi utilizzata
come veicolo pubblicitario perle aziende degli Ot-
tavi, il logo delle quali era stato riportato sui fian-
chetti dei sedili. Per un paio d'anni era salita agli
onori delle cronache cittadine, che riportavano i
viaggi di questo o quel notabile, con gran dame e
giornalisti al seguito. Probabilmente la Ottaviin-
tendeva importare le auto Vermorel, ma quel mo-
dello gia tecnicamente superato non ebbe succes- ¥






ANTIQUARIATO Vermorel “Type 2" 1898

Produzione limitata

Sotto. Luigi Pisanu olla guido della
“Type 2°. Il meccanico cagliaritano &
la memaria storica della vettura,
ritrovata smontata durante la
seconda guerra mondiole. Il modello
fu prodotto in pochissimi esemplari.
La produzione in serie della piccola
Casa inizio soltanto nel 1908 e si
concluse nel 1932.
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so e il concorso fuun modo elegante diliberarsene,
destando al tempo stesso interesse verso le riviste.

Sbarcata a Cagliari con una gru e l'ausilio di
una di quelle reti che all'epoca si usavano per ca-
lare i grandi carichi,la "Type 2" non trovo nessuno
capace di guidarla e di conseguenza dovette per-
correre i 15 km trail porto e Sestu al traino di una
coppia di buoi. Poco dopo Mario del Corvo, mec-
canico pavese trapiantato a Cagliari, uno dei pri-
mi cento italiani a conseguire la patente nonché
capostipite diuna famiglia di meccanici e autono-

Forgiato a mano

A sinistra, Il motore bicilindrico
orizzontale roffreddoto od acquo da
12 CV, che sostituiva quello da 6 CV
dell'unica "Type 1" prodotta.

Pil a sinistra. Lattacco dello balestra
del retrotreno, forgioto a mano,
ricorda guello delle carrozze a cavalli

leggiatori, sireco a Sestu per insegnare ai Manun-
za a guidare la Vermorel. Fu un successo, perché
la famiglia si sarebbe appassionata ai motori tan-
to da acquistare, negli anni successivi, le pit1 bel-
le auto della zona. La Vermorel venne presto di-
menticata. Ma in campagna non si butta via nul-
la e cosi rimase sotto una tettoia: il motore o una
ruota, prima o poi, sarebbero potuti tornare utili...

Non si sa se per un progetto mai andato in
porto di riutilizzare qualche componente o per la
paura che l'auto venisse requisita durante la guer-



AVEVA RUOTE A GOMME PIENE. NEGLI
ANNI 40 FU DOTATA DI “PNEUS”
POSTERIORI ARTIGIANALI PERCHE LE
RUOTE ERANO FUORI MISURA

ra, ma nel 1940 la “Type 2" fu smontata. In quelle
condizioni la vide Luigi Pisanu, garzone esperto di
meccanica giunto in azienda in quegli anni. Si ap-
passiono a quell auto e con un lungo restauro con-
servativo la rimise in grado di viaggiare. Il lavoro
termino nel secondo dopoguerra; le sole differen-
ze dall'originale riguardavano il serbatoio, andato
perso e sostituito da un fusto d'olio, e i pneumatici,
non previsti in origine: i posteriori, di grande dia-
metro, erano stati realizzati unendo due vecchi Pi-
relli anteguerra. Ricordando quel hingo lavoro Pi-

sanu, che ha oggi 84 anni e una memoria di ferro,
rivendica orgoglioso: o sono la Vermorel!”, Lauto
¢ sempre rimasta in famiglia: oggi & dei tre fratelli
Picciau, nipoti della figlia di Efisio Manunza. Do-
po qualche raduno e sfilata negli anni Sessanta e
Settanta (nel 1961 raggiunse anche Milano), oggila
vettura e la mascotte dell'Associazione Automoto
d’Epoca Sardegna, che non manca mai di esporla.
Lanno scorso é salita fino a Padova: per la secon-
da volta nella sua vita e ritornata, come si dice da
queste parti, “in continente”. L]

L'arte di arrangiarsi

Sopra. Quando Luigi Pisanu
restauro la Vermorel il serbatoio,
sisternato nella struttura in legno
del cofano anteriore, era andato
perso. Un fusto d'olio da 50 litri
saplentemente riadattato ne fa le
veci, a fianco, un altro simile serve
come riserva d'acqua.

Sedile girevole

Sopra. Il sedile posteriore &
incernierato di lato per consentire ai
passeggeri di salire; il teloio alto e il
diametro notevole delle ruote
posteriori renderebbero infatti
impossibile lingresso laterale.

A sinistra. /l posto guida con il
volante, dalle razze di foggio curiosa,
quasi verticale; il cambio a tre
marce & comandato da una leva sul
piantone, sullo destra del volante.
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VENDITE ALLASTA

PARIGI

SOLO ANDATA

Entrata probabilmente nel mirino del fisco, un‘eccezionale collezione di 44 Alfa Romeo verr:
battuta da Artcurial a Rétromobile. Valore complessivo trai 2,6 e i 3.2 milioni di euro

di Matteo Albertini

STEFANO TARTAROTT

uga di cervelli e fuga... di motori. Questa la

situazione attuale nel nostro Paese, e pro-

prio come i nostri migliori talenti lasciano
la patria per cercare un futuro migliore in un Pa-
ese che ne assecondi le giuste ambizioni, cosi ac-
cade per le nostre “storiche” piti amate e rappre-
sentative, uccise da una fiscalita senza ragione. b
accaduto cosiche un misterioso appassionato italiano
di Alfa Romeoabbia deciso, amalincuore.dismembra-
relasua ricchissima collezione per metterla all incanto
all'estero.nella speciale asta organizzata da Artcu-
rial I'8 febbraio, in occasione della fiera parigina
di Rétromobile. Obiettivo probabile, ma questa
solo malizia nostra, sottrarla dalle attenzioni del
fisco. “Solo Alfa’, questo il nome dell'evento, racco-
glie 44 vetture del Biscione, provenienti appunto da
ununica collezione privata. La splendida carrellata
riunisce quasi tuttii modelli piti rappresentativi del-
la Casa del Portello dal dopoguerra a oggie vela pre-
sentiamo integralmente in queste pagine.

Molti degli esemplari sono conservati e diecce-
zionale valore storico, spesso con alle spalle chilome-
traggiirrisori;altri, invece, sono reducida minuziosi
restauri, Non mancano infine vetture conun impor-
tante passato agonistico e automobili vendute all'e-
poca da nuove in Francia: per queste ultime si prean-
nuncia dunque un insolito ritorno a casa. Dal punto
di vista dei prezzi, siamo relativamente nella norma
per un evento di questo livello: la pili costosa € una
“TZ"del 1965, quotataaddirittura un milione di euro
dagli esperti di Artcurial, ma ci sono anche vetture
digranlunga pitimodeste (‘Alfasud”, "Arna’, "Giulia”
ecc.) proposte a cifre abbordabili. La risonanza chela
Casa d'aste francese ha concesso a questa vendita e
ben percepibile nei comunicatistampa e sul suo sito
Internetistituzionale. Ciodimostra ancora unavolta
il credito e lTammirazione che le automobiliitaliane
ottengono sempre di pit1 in Europa e anche oltre: un
ulteriore motivo per rammaricarsi del modo in cui
sono considerate in patria al di fuori dei circoli degli
appassionati. Per saperne dipiti: www.artcurial.com/
en/asp/searchresults.asp?pg=9&ps=18&st=Dé&sale_
no=2400+++#a_10471206 L]



I PREZZI RIPORTATI CORRISPONDONO ALLA STIMA D'ASTA

€ 30.000 - 40.000

Vettura emblematica dello
produzione Alfa;
l'esemplare,

restaurato,

proviene

da New Yortk.

1956 - Giulietta Sprint Veloce

B alleggerita
€ 100.000-120.000

A destra. Modello raro e iscrivibile
alla Mille Miglia. It motare d'origine,

sostituito nel tempo, & fornito
assieme ol lotto,

1953 - 1900
€ 25.000-28.000

Il modello del rilancio Alfa del
dopoguerra. Solo 37.000 km pet

- quest'esemplare.

1959 - Glulietta TI
€ 15.000 - 18.000

Un solo proprietario dal 1959 al 2002
Questa & la prima serie dello "TI" uscita
nel 1957, Condizioni impeccabili.

1961 - Alfa Romeo-Renault
Ondine
€ 6000 - 8000

Versione prodotta in itolio della
popolare berlina francese, da cuisi

| differenzia per minimi dettagli

1964 - 2600 Sprint

€ 60.000 - 80.000

Una coupé completamente restaurata,
che & stata premiata in importanti
concorsid'eleganza negli Stati Uniti.

1965 - Giulia 1300
€ 10.000-12.000

Una bello prima serie a un prezzo
decisamente “gonfiato”: haavuto un
solo proprietario dol 1966 al 20086.

- ‘QEE Esemplare praticamente identico,
- A anche nel colore, al lotto precedente.
. .

1959 - Giulietta
€ 13.000 - 15.000

Una prima versione di un bel color blu,
Un solo proprietario fino al 2000

1960 - 2000
€ 15.000-18.000

, Lerededella "1900", & piuttosto rarg,
perché prodotta in meno di 3000 unitd,

= Fsemplare ben conservato.

1960 - Gliulietta

€ 15.000-18.000

La versione post 1959 é stata
aggiornata nel frontale e nella coda.
Con targa e selleria d'origine.

~ 19E1 - Giulietta
€ 15.000-18.000

1960 - Giulietta Spider Veloce
€ 50.000 - 60.000

A sinistra. Venduto da nuova in Francia
(per poi tomare in ltalin), & stata
riverniciata in anni recenti. Un neo:

il motore non & pits quello d'origine

1963 - Giulietta TI
€ 18.000- 24.000

Lultima versione dello “TI" ha una nuova
griglia della mascherina. Questa, tutta
originale, hala livrea Azzurro Spazio.

| 1965 - 2800 Sprint Zagato
€180.000 - 220.000

Un ritrovamento eccezionale di uno
vettura importante. Nello foto, la
vettura prima del recente restouro
integrale. Prezzo impossibile.

1965-GTA
| €90.000-120.000

importatiin Francia. Ho avuto un solo
proprietario dal 1975 od oggi; torna oro
in patria per una cifra adeguata.
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1965 - GiuliaTZ

€ 750.000-1.000.000

A destra. Unauto simbolo delle
vocazioni spor tive della Casa del
Biscione, venduta nuova in Francio.
Restourata completomente,

e lapiu costosa dellintero incanto.
Il suo numerodi telaio & AR750042.

| 1966 - GranSport
Quattroruote Zagato

€ 35.000 - 55.000

8 Lo replica della "6C 1750 realizzata

in collaborazione con Quattroruote.

Monta it motore “1600" della “Giutia".

1968 - GTA 1300 Junior
€ 150.000-170.000

Vettura rara, prodotta in soli 493
esemplari. Quasi tutte hanno corso,
questa & in versione stradale,

1969 - 1750 GTAM
€ 165.000 -185.000

s alle spalle ftelaio AR1368261),
questa vettura & preparata per
= le gare in circuito.

1970 -1750 GTAM
€ 280.000-320.000

Ex Autodelta, ma questo non
giustifica il prezzo proibitivo. Il
telgio e il numero AR 1530938,

1973 -2000 6TV
€ 16.000 - 20.000

Lo pits potente delle coupée Bertone,
molto ben conservata; ha avuto
un unico proprietario per 30 anni.

1975 - Giulia Nuova Super
€15.000-18.000

fino al 2001 e prezzo fuori mercato.

Con un importante passato agonistico

Esemplare conservata dell ultima serie:
la menao riuscita di tutte. Uniproprietario

= TSt —

1968 - Giulia Super
€ 16.000 - 22.000

Consegnato oll'epoca ad Ancona,
& rimasta per 40 anni con lo stesso
proprietario, Richiesta esagerato.

1968 - 1750 Spider Veloce Iniez.
€ 25.000 - 30.000

Versione ainiezione destinata agli Stati
Uniti, non ha mai lasciato l'Europa
Proposta ben oltre la sug quotazione.

1971-GTA 1300 Junior
€ 135.000 - 155.000

Esemplare autentico (AR776047) con
unimportante carriera nelle corse

1972-20006TV
€ 15.000-18.000

Sopra. Esemplare con carrozzeria
riverniciata. Gli interni in pelle sono
quelli voluti dal primo proprietario.

19772 - Giulia Super 1.6 Familiare
carrozzata Giorgetti
€ 5000 - 8000

A sinistra. Un ritrovamento eccezionale
diuna vettura tanto rara quanto
interessante. Bisognosa di restouro.

1974-2000

€ 12.000-15.000

La regina delle autostrade del tempo;
quest esemplare targato Mantova ha
climatizzatore e autoradio original

1976 - Giulia Nuova Super 1300
€ 18.000-22.000

Con soli 16.000 km all'attivo, guesto
esemplare & un "conservato” proposto
0 un prezzo decisamente irragionevole.



1978 - Alfasud Super 1.2
€ 4000 -7000

A destra. Uno dei modelli meno pregiati
dell'incanto, ma tutto originale,
il che ne giustifica, in parte, lo richiesta

1977 - Giulia Nuova Super Diesel
€ 5000 - 7000

Lo pits snobbata delle “Giulia”
e diventata oggi una curiositt

1976 - 2000
€ 10.000-12.000

Con i suoi 190 all'ora era una delle
berline pits veloci dellepoca. Prezzo
adeguato alle condizioni.

1980 - Alfa®
€10.000 - 12.000

Non é facile da trovare in condizioni
simili o quelle di questo esemplare,
impeccabile nel suo Blu Olanda.

1986-331.3S
€ 3000 - 5000

Una vettura da uso quasi quotidiano,
con un prezzo perd superiore
allo sua quotazione di mercato.

1986 - Arna
€ 2000 - 3000

Rappresentativa diuna pagina
buia della storia della Casa,
ha tuttavia i suoci estimatori.

1996 -164 Super 3.0 V6 24V Q4
€ 10.000-12.000

Una youngtimer coi fiocchi, pochi

chilometri alle spolle, motore
da 230 CVe trazione integrale.

interessante, ma solo per pochi fanatici.

1978 - Alfetta 1.6

€ 8000-14.000

A sinistra. Con pochissimi chilometri
alle spaolle, guest'esemplare color
Beige Capodimaonte viene proposto

a pitl del doppio delle nostre quotaozioni.

1979 - Alfetta GTV Turbodelta
€ 25.000 - 28.000

A sinistra. Una roro e potente (per
ollora) "GTV" preparata Autodelto.
Solo 400 gliesemplari prodott.

1979 - Alfetta GTV 2000
_€15.000-18.000

Uniproprietario per 25 anni,
questo esemplare vanta interni
invelluto perfettamente conservati.

1981 - Alfetta GTV 2.0 Grand Prix
€ 8000-12.000

Raraserie limitata, ero offerta
solo rossa, con paraurti e spoiler
intinta. Appena 4505 km percorsi.

1983 - Alfetta
€ 7000 - 10.000

L'ultirma evoluzione dello fortunata
berlina cli Arese & anche la meno
ricercata, Prezzo spropositato,

1986-751.8 IE Turbo Evoluzione
€ 15.000- 20.000

Solo 500 esemplari per un modello
destinato alla pista. E anche [ultima

berling Alfo o trazione posteriore,

1992155 Q4
€ 7000 - 10.000

La versione pil interessante
della "155", caratterizzatada

trazione integrale e motore turbo.

2010-8C Spider
€ 180.000 - 220.000

Solo 104 i km percorsida guesta
"8C", ultima di 500 prodotte. Cara,
ma dol futuro collezionistico sicuro.
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RADUNI, CONCORSI E REGOLARITA

Febbraio

2 RAIDCITTA DI CESENA
Evento turistico Asi senza prove
organizzato dal Collectors Historic Car
Club. Tel. 333 2823746, www.chccesena.it

8 SANT'ORSOLA-SAN LUCA (BO)
Manifestazione di regolarita Asi organizzata
da Bologna Autostariche. Tel. 328 7517112,
www.bolognautostoriche.it

7-8 COPPADALLA FAVERA (PD)
Gara invernale di regolarita classica Csai,
con 500 kmdi percorso alpino da
completare dalle 19 del venerdi alle 11 del
sabato, con partenza e arrivo a Cittadella,
www.coppadallafavera.it

16 AUTO D'EPOCA E SUPERCARS
PER SAN VALENTINO (VR)
Raduno a Bussolengo, convisita alla Fiera
degli Innamorati, organizzato dal Club
Peschiera Motori, Tel. 348 2640775,

20-22 WINTERACE (BL)

Seconda edizione della gara invernale di
regolarita classica Csai per vetture
costruite fino al 1976, con base a Cortina
d'Ampezzo, organizzata da Alte Sfere.
wwwwinterace.com

e

22-23 COPPADEILUPI(FR)
Maratona notturna invernale di regolarita
classica Csai, con partenza da Sora,
Frosinone. www.scuderiatempoperso.it

Marzo

1 COPPA CITTA DELLA PACE (TN)
Gara di regolarita classica, valida per il
campionato italiano Csal, organizzata
dallAssociazione Adige Sport.
www.adigesport.it

2 GIRO DELLA LOMELLINA (PV)
Manifestazione turistico-culturale con
prove diregolarita organizzata

da Historic Motors Sport.
www.historicmotorssport.it

2 CARNEVALE A FLERO (BS)
Raduno turistico organizzato dal Motoclub
Auto e Moto d'E poca di Flero,

Tel. 330 604124, meflero@gmail.com

14 -16 HISTORIC RALLY
VALLATE ARETINE (AR)
Gara Csai diregolarita sport, in
concomitanza con il rally storico,
organizzata dalla Scuderia Etruria.
www.scuderiaet ruria.net

15-16 TROFEO STRADE

SCALIGERE (VR)
Gara di regolarita classica Csai organizzata
da Historic Cars Club. www.hcoverona.it
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15-16 INSUBRIAHISTORIC (VA)
Racluno con prove "a media’ su strada
chiusa, con rilevamenti segreti e partenza
in coda al Rally dei Laghi.
wwwyvaresecorse.it

15-16 CONCOURS D'ELEGANCE
TROFEO SALVAROLA TERME
A Salvarola Terme, Maranello, Sassuolo e
Modena sfileranna modelli d'alta gamma
dituttii marchi, prodotti fino al 1975,
www.hoteltermesalvarola.it

23 HISTORIC “IL CALIDARIO" (L)
Manife stazione di regolarita turistica Csai

organizzata dalla Scuderia Don Chisciotte

diLivorno. www.scuderiadonchisciotte.it

23 CIRCUITO MARINA

GENOVA AEROPORTO
Incontro tra yacht, aerei e prove di
regolarita organizzato dal Veteran Car Club
Ligure. www.vccligure.com

21-23 CAROVANADIPRIMAVERA (FC)
Evento turistico Asisenza prove
organizzato dal Collectors Historic Car
Club. Tel. 3332823746, www.chccesena.it

22 -23 VALLIE NEBBIE (FE)

Evento turistico Asicon prove organizzato
dal Officina Ferrarese del Motorismo
Storico. Tel. 0532 200183.
www.officinaferrarese.it

28-30 LESSINIA SPORT (VR)

Gara Csaidi regolarita sport organizzata
dal Rally Club Valpantena.
www.rallyclubvalpantena.it

28-30 RADUNO LANCIA V6 - AURELIA
E FLAMINIA (VR E MN)

Incontro dedicato al VB Lancia progettato

dalllng. De Virgilio, con sabato nel Veronese

e domenica nel Mantovano; & possibile

partecipare un solo giorno.

Tel, 3485130361

Aprile

LANCIA DELTA REGINA
PER SEMPRE (TV)
Raduno di modello organizzato a
Valdobbiadene dal Delta Club [talia.
WWW,per semprereging.com

5-6

5-6  TROFEO CITTA D'ERCOLE (MT)
Manifestazione turistica con prova di
regolarita dal Museo della Siritide in
Policoro al Santuario di Anglona,
organizzata dal Veteran Club Policoro (MT),
Tel, 0835973780.

5-6  RALLYDELL' AMICIZIA (BO)
Manifestazione di regolarita Asi organizzata
da Bologna Autostoriche, Tel. 328 7517112,
www.bolognautostoriche.it

B COPPADEICASTELLI PAVESI (PV)
Gara di regolarita classica valida per il
campionato italiano Csai organizzata da
Scuderia Black Eagles.
www.scuderiablackeagles.com

6 REVIVAL HISTORIC RALLY
DEL PAN (RO)
Gara di regolarita sport, in concomitanza

con il Rally Citta di Adria, organizzata
dall'associazione Delta Spart.
info@delta-sport.it

B PASSEGGIATA TURISTICA
PRIMAVERILE (FC)

Evento turistico Asi senza prove

organizzato dal Collectors Historic Car Club

di Cesena, Tel. 333 2823746,

www.cheocesena.it

7-12  TOURAUTO OPTIC (F)

La piG celebre gara francese per auto
d'epoca, con partenza da Parigi e cinque
giorni attraverso la Francia, da Nord a Sud.
www.tourauto.com,

11-12 FRANCIACORTAHISTORIC (BS)
Gara diregolarita classica Csai con
partenza e arrivo a Castrezzato,
www.franciacortahistoric.it

13 LA PARABOLICA (BS)
Caccia al tesoro enogastronomica
organizzata dal Club HRC di Montichiari
(Asi). Tel. 030 9651581.

13 TOUR TERME DEI FIORI (PT)
Manifestazione di regolarita turistica Csai
organizzata dal Kursaal Car Club.
www.kursaalcarclub.it

13 COLLI GORIZIANI HISTORIC (GO)
Manifestazione di regolarita promozionale
Asi organizzata dal Club Gorizia Auto Moto
Storiche. www.gasclub.it,
www.colligorizianihistoric.it

21 PASQUETTA DI ALTRI TEMPI (BS)
Manifestazione turistica organizzata

dal Motoclub Auto e Moto d'Epoca di Flero.
Tel. 330 604124,

mcflero@gmail.com

24-27 GRAN PREMIO

TERRE DI CANOSSA (RE)
Un affascinante percorso trad Poe il mare,
Lunge Le millenarie strade dei Canossa,
organizzato dalla Scuderia Tricolore.
Regolarita classica Csai.
www.gpcanossa.it

25-26 CAMPAGNOLOHISTORIC (V1)
Gara Csal di regolarita sport organizzata
dal Rally Club Isola Vicentina in
concomitanza con il Rally Storico
Campagnolo. wwwi.rallyclubisola.it,
www.trofeatreregioniit

26-27 COPPA DEGLIETRUSCHI (VT)
Gara diregolarita classica valida per il
campionato italiano Csai organizzata
dall'Etruria Historic Racing Club,
www.etruriahre.it

26-77 GIRODEL LAGODI BOLSENA (VT)
Manifestazione di regolarita turistica Csai
organizzata da Etruria Historic Racing Club
in concomitanza con la Coppa degli
Etruschi. www.etruriahreit

27 INTERNATIONAL

FIAT PARADE (VR)
IL Gruppo Marinai di Bardolino, Il Registro
Fiat Italiano e lAccademia taliana
Veicoli Storici organizzano L'undicesima
Adunata Internazionale Fiat, Lorgoglio di
possedere un'auto italiana.
www.aivs.it

SALONI EMOSTRE-SCAMBIO

Febbraio

2 MOSTRA-SCAMBIO AUTO,

MOTO, RICAMBI D'EPOCA (BS)
Al Centro Fiera del Garda di Montichiari
www.centrofierait

1-2 MOSTRA- SCAMBIO - PESARD
Per auto, moto e cicli d'epoca al Quartiere
fieristico di Pesaro. Tel. 0541 731096 - 347
1844267, mostrascambiopesaro@libera.it

1-2 GIOCATTOLIE MODELLI(VR)
Borsa-scambio di giocattoll e automobiline
alla Flera di Verona. Tel. 045 504644,

5-9 RETROMOBILE - PARIGI (F)

Tra le piu rinomate manifestazioni di settore
d'Europa. Parls - Porte de Versallles.
www.retromobile.com

7-9  AUTOMOTORETRO (TO)

A Lingotto Fiere si tiene la trentaduesima
edizione del Salone Internazionale con
mostra-scambio, organizzato
dall'Associazione Automotoretrd,
www.automotoretro.it

14-16 MOSTRA-SCAMBIO - NOVEGRO (MI)
Al Parco Esposizioni di Novegro.
www.parcoesposizioninovegro.it

Marzo
2-3 MOSTRA-SCAMBIO
BUSTO ARSIZIO (VA)

A MalpensaFiere, per auto e moto d'epoca.
www.automotoepoca.eu

4-9  OLDTIME SHOW - FIERA DI FORLI
Mostra-scambio organizzata dal Club
Romagnolo Auto Moto Epoca (Asi).

Tel. 0543 793511, www.fieraforliit

#-9 MOSTRA-SCAMBIO - LONIGO (V1)
Per auto, moto, cicli e ricambi d'epoca
arganizzata dalla Pro-loco di Lonigo.
www.prolonigo.it/index.php/mostra-scambio

15-16 VALLO DELLALUCANIA (sA)
Mostra-scambio per auto, moto

e ricambi d'epoca, presso FierediVallo
organizzata da Auto Revival Club (Asi),
Tel. 334 TOBBO96

www.fieredivallo.it

22-23 MOSTRA-SCAMBIO

CITTA DI MODENA
Presso zona delle feste Ponte Alto, Tel, 329
8632271, mostrascambiomodena@libera.it

22-23MOSTRA SCAMBIO - BERGAMO
Per auto e moto d'epoca e custom, presso
Aereoclub Bergama, Orio al Serio, con gara di
accelerazione per “Vespa' e scooter,
wwwbgexpo.it

23 MOSTRA-SCAMBIO - SANTHIA (VC)
Per auto e moto classiche ed'epoca in piazza
Aldo Moro, www.alpimotoclub.com

16 MOTORI ESAPORI -
CASTELFRANCO EMILIA (MD)

Mostra-scambio con motaraduna d'epoca,

raduna nazionale “Vespa®, Fiat *500", raduna

disupercar costruite tra Modena e Bologna.

Tel. 349 0833593,

mail@marcoleonardiorg



289 -30 MOSTRA-SCAMBIO D'EPOCA
GROSSETO

Pezzi di ricambio per auto e moto, mobili ed

oggetti di antiquariato e modellismo al

Centro F di Braccagni, Grosseto

www.grossetofiere.it

29-30 MOSTRA-SCAMBIO A OSNAGO(LC)
Con raduno “Passeggiata di Primavera’,
organizzato a so no dell'Associazione
Amici della P ia. Tel. 340 B927229
www.comitatoparaplegla.com

26 - 30 TECHNO-CLASSICA
ESSEN(D)
La rassegna storica pllimportante di

Aprile

5-6 MOSTRA-SCAMBIO

REGGIO0 EMILIA
Rassegna organizzatadal Club Auto Moto
Epoca Reggiano. Tel, 333 4388400,
www.camerclub.it

13 AUTO COLLECTION -
NOVEGRO (MI)
Fiera delle auto da collezione al Parco
Espasizioni di Novegro
www.parcoesposizioninovegro.it

GARE CLASSICHE

Marzo

1 RALLY STORICO
RIVIERA LIGURE (SV)

7-8& HISTORIC RALLY
VALLATE ARETINE (AR}
Rally storico, valido per il camplionato

italiano C: rganizzato da Scuderia Etruria
www.scuderiaetruria.net

28 - 30 SALITAALCASTELLO

DIRADICONDOL! (S1)
Cronoscalata Csai, valida per il campionato
Italiano, organizzata da Chianti Cup Racing
www.chianticup.it

Aprile

4-6 SANREMO RALLY STORICO (SE)
Rally storico valido per iLcampionato italiano
Csai ed europeo Fia, organizzato da
Sanremarally. www.sanremaorally.it

5-6 RALLY STORICO

CITTA DI ADRIA (RO)
Rally storico organizzato dall'associazione
Delta Sport. info@ delta-sport.it

12-13 CAMUCIA-CORTONA (AR)
Cronoscalata Csal, valida per il Campionato

Italiano, organizzata da Circalo Autostoriche

25 - 26 RALLY STORICO

CAMPAGNOLD (V1)
Rally storico valido per il campionatoitaliano
Csai, organizzal

Vicentina, www.rally

27 CAPRIND-SPIAZZI(VR)
aCsal organizzata da
Automobile Club Verona. wwwverona.aci.it

25-27 PERONI RACEWEEKEND 2
VALLELUNGA (RM)

Campionato italiano Csai velocit

Organizzazione: www.gruppaper

-27 MUGELLDO CLASSIC (FI)

Classic diventa Mugello Classic:
per auto storiche allAutodromio
el Mugetlo vari eventi (Classic
Endurance Racing 1&2, Sixties’ Endurance,
Heritage Touring Cup, Alfa Revival Cup,
Challenge Formule Stariche) arganizzati dai
francesi di Peter Auto. http:/f peterauto peterfr

25-27 CHALLENGE FORMULE
STORICHE 2014 - MUGELLO (F1)
Campionata riservato alle vetture storiche
con ruote scoperte, organizzato da GPS
ww.challengefor mulestoriche.it

CALENDARIO ASTE

Febbraio
E5 RMAUCTIONS
PARIGI (F)

Place Vauban, RM Auctions,
www.rmauctions.com

H6 BONHAMS - PARIGI (F)
Les Grandes Margues du Monde,
Grand Palais. Bonhams,
www.bonhams.com

Marzo
W5 RM AUCTIONS
AMELIA ISLAND (USA)

Con annesso concorso d'eleganza,
www.rmauctions.com

| I:] BONHAMS - OXFORD (GB)
“Motor Cars & Automobilia”
www.bonhams.com

M1l COYS-LONDRA (GB)
“Spring Classic”, www.coys.co.uk

W29 COYS-ESSEN (D)
“Techno Classica’,
www.coys.co.uk

Il programma prevede il ritrovo nel cortile delle
scuderie del castello Visconteo di Vigevano alle
ore 10,30. Dopo dopo aver parcheggiato le auto
storiche, a piedi ci si avviera nel salone della
“Cavallerizza” dove alle ore 11 in seconda
convocazione (la prima prevista per le ore 8,30)
si terra I'assemblea sociale aperta a tutti i soci
2 CCl,con votazione del consiglio direttivo

per gli anni 2014/2016.

CANDIDATURE

Per predisporre le schede di votazione, coloro

che intendono candidarsi per il direttivo dovranno
segnalarlo entro il 14 febbraio 2014 alla segreteria,
Si ricorda inoltre che per le votazioni ogni socio
potra disporre di un massimo di 8 deleghe scritte.

PRANZO

Alle 13,00 nello stesso salone sara servito aperitvo e
pranzo. Al termine premiazioni del challenge 2013.

il costo del pranzo é di 40 euro a persona

(da versare in loco). Obbligatoria la prenotazione
via fax o mail entro il 10 febbraio




Sei un privato e vuoi
vendere la tua auto?

Possiedi un‘auto d'epoca e vorresti esporla e venderla?
Milano AutoClassica ti offre la possibilita di riservare il tuo
spazio coperto all'interno della manifestazione.

Per avere informazioni compila il modulo qui sotto ed invialo via fax
al numero 0572 911228, oppure telefona al numero 0572 910474,

COGNOME: ‘
CITTA: ‘

e

EMAIL: ‘

MARCA, MODELLO, ANNO DI PRODUZIONE:

Inviando il form si da espresso consenso al trattamento dei propri dati personali ai sensi del
D. LGS. 196/2003. Per leggere la normativa completa sul trattamento dei dati visita il sito:
http://www.milanoautoclassica.com/pg/note-legali_10

www.milanoautoclassica.com

. | . .
follow us on: f t fieramilano




Regina della campagna

Sotto. La "Range Rover” introdusse
il concetto di fuoristrado elegante e
confortevole. Allinizio era
disponibile solo con motore VBa
benzina e carrozzeria o tre porte.

‘ IL POLSO DEL MERCATO

di Marco Di Pietro

F inoaqualcheanno fal'interesse per le 4x4 stori-
che eralimitato a pochicultori, Da qualche tem-
po. invece, le fuoristrada sono entrate a pieno tito-
lo nelle mire dei collezionist, con conseguente au-
mento delle quotazioni.

Sono tre le “famiglie” che vanno per la maggio-
re: le Jeep, le Land Rover e un ristretto numero di
modelli giapponesi. Le Jeep piti ricercate, oltre al-
le vecchie Willys, da sempre al centro dell'interes-
se dei collezionisti, sono le classiche “CJ5", "C]7" e
le loro eredi “Wrangler”. Per le versioni pil lussuo-
se (“Renegade” e "Laredo”) le quotazioni hanno or-
mai superato la barriera dei 10.000 euro, con pun-
te di quasi il doppio per gli esemplari restaurati in
modo maniacale, dotati di molti accessori originali
dell'epoca ed equipaggiati con i possentimotori V8.

La gamma Land Rover, antesignana del fuo-
ristrada in Europa, € ricercata per i suoi modelli
pit1 classici, comprese le recenti “Defender”, e per
le pit1 lussuose "Range Rover”. Tra queste, esclu-
dendo le versioni a gasolio equipaggiate con i mo-
tori VM, che non attraggono i collezionisti, le pit
apprezzate sono la prima serie a tre porte (1970-
81) e l'ultima “V8 4.2 LSE” a pas-
so lungo, sempre della prima se-
rie, importante dal punto di vi-
sta tecnico perché é stata la pri-
me “Range” equipaggiata di so-
spensioni pneumatiche. Le “LSE”

LA4x4 HA UNPOSTO
NELLA STORIA

stanno veleggiando rapidamen-
te verso quotazioni attorno ai
10.000 euro. Modesto, per il mo-
mento, ma interessante in pro-
spettiva, l'interesse dei collezio-

Icona anni Ottanta

Sopra. Lg Jeep “CJ Renegadeera
unodei sogni proibiti per la maggior
parte dei teenager del tempo.
Motore V8, linea inconfondibile e
tenuta di stroda per esperti.

nisti verso le “Range Rover” se-
condaserie (dal 1994), ovviamente sempre soltan-
to con le motorizzazioni a benzina V8,

I cultori delle fuoristrada made in Japan hanno
iniziato a collezionare tempo fa le Toyota “B]"e “F]"
(in produzione dagli anni Cinquanta e importate
in Italia a partire dal decennio successivo), per poi
passare alla Mitsubishi “Pajero”, tra le prime fuori-
strada di concezione moderna (dal 1981). Per tut-
te quotazioni nella fascia di prezzo intorno ai 5000
euro, con punte verso i 10.000 per le Toyota piti an-
ziane. Le giapponesi4x4 piacciono anche perchéso-
no abbastanza facili da restaurare (quasi tuttii ri-
cambi si trovano facilmente) eadottano una mecca-
nica semplice e longeva. Molto interesse anche per
le cosiddette “Suzukine”, ovvero le “S]” e “Santana’,
soprattutto in versione telonata. Prezzi attorno ai
3500 euro, ma in ascesa.

Oltre a queste tre “famiglie” da collezione, da
segnalare le Mercedes “G’, in produzione dal 1979,
continuamente evolute dal punto di vista tecnico,
con prezzi da 4-5000 euro in su (anche di molto) e
con forte tendenza al rialzo; le Fiat “Campagnola”
e rispettive versioni militari ("AR 517, "AR 55" e "AR
59"),con prezzi che a breve supererannoi 10.000 eu-
ro. Minore interesse, invece, per le successive ‘AR 76"
a scocca portante, afflitte da gravi problemi di cor-
rosione. Lostesso problema penalizza la Rayton Fis-
sore “Magnum’, relegando questa interessante fuo-
ristrada degli anni80 al ruolo di Cenerentola. £ qua-
siimpossibile trovare una “Magnum’ conla carroz-
zeriaintegrae il costo diun restauro superadi gran
lunga il valore di mercato (fra 2 e 3000 euro). W




‘ MERCATO Vendo&Compro

UNPONTE FRA
DOMANDA E OFFERTA

@ Lascheda eleistruzioni per pubblicare gli annunci sono a pagina 162,
@ |einserzioni a pagamento (operatori commerciali, con foto o fondo colore) hanno la precedenza.

@ Ogni scheda puo contenere una sola inserzione per una sola vettura.

® L possibile utilizzare schede fotocopiate.
@ [l quadratino rosso (M) contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali.

'VENDO AUTO

) ALFA ROMED
19800 C S8, 1954, avorio, auto
restaurata, perfetta, omologazione
Asi, passaporto Fiva, eventuali
permute parziali,
€ 1B0.000, visibile a Ravenna,

3337731653
m ALFA 75 2.0 TWIN SPARK, 1987,
grigio, interno panno grigio, perfetto
stato, km 125.000, targa e
documenti originali, iscritta Asi,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025
ALFETTA 2.0 GTV, 1983, grigio
metallizzato, intemo in velluto,
ottima

30832433623

ALFETTA GT 1.6, 1978, grigio indaco,
conservata, originale, in ordine
motore, perfetta carrazzeria, cerchi
Alfa Romeo, € B000, visibile a Torino,

Al

. 3492535421
ALFETTA | SERIE, 1974, faggio,
targhe e documenti originali, iscritta
ASl, visibile a Novara, € 6000
3420847581

SPIDER 2000, 1989, nero, nitargata,
interni neri, iniezione, in buonissimo
stato, prezzo trattabile, visibile a
Brescia, € 8500

3661991552

| 2000 SPIDER VELOCE AMERICA,
1980, brown chocolate, coda
tronca, Asi, km 26.353, perfetta
meccanica/carrozzeria/interni,
vettura da importante prospettiva,
€ 16500, www.officinecruscolo.com,
visibile a Milano,
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SPIDER 1.3, 1975, rosso, 1300,
ottime condizioni, qualsiasi prova,
visibile a Piacenza, € 10.000

0523509079

GIULIA 1300 SUPER, 1971, faggio,
condizioni pan al nuovo, molti Lavari
eseguiti, meccanica perfetta, pronta
all'uso, visibile a Milano, € 10.000

3398864663

GIULIA GT JUNIOR 1300, 1971, rosso
501, sana, ottime condizioni, sempre
in box, documenti

regolari, foto a disposizione, visibile
a Sibari (CS),

3382340826

® GIULIA SPRINT GT, 1965, rosso,
1600cc, ottimo stato, interno nero,
targhe nere, libretto originale, freni
disco, 5 marce, www.old-cars.it,
visibile a Mantova,

0375780025 - 3498689674
B GIULIASUPER1.3, 1971, ferma da
qualche anno in garage, no ruggine,
funzionante, visita il sito,
www.livioolivotto.com

GIULIETTA SPIDER, 1960, da
restauro, provenienza Usa, visibile a
Barbariga (BS},

0308718592

GIULIETTA SPRINT 1600, 1963,
azzurro cielo, omologata AS|, targhe
nere, stesso proprietario da 20 anni,
af'ﬁdabggsima. ricambi,

3334373272

3661134830

3398959948 LIVIO

® GT 1300 JUNIOR, 1968, faggio,
Scalino, in restauro completo,
matore rifatto, lamierata, da
targare, cerchi lega,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

GT 1300 JUNIOR, bianco, restauro
completo, targhe nere, motore
nuova, gomme nuove, targa oro,
ASI, foto dei lavori fatti, € 15.000

3881936066

GT 1600 UNIFICATA, 1975, grigio,
motore modificato, carburatori
diam, 45, autobloccante, assetto,
Conti, cambio corto, pompe benzina,
scarico, visibile a Salerno,

3398069563

ALPINE

BERLINETTA 110 1600, 1971, bianco
livrea Terrosi, auto da finire di
montare, passato storico,
pubblicata su libro di Panarotto “Le
bleus italiennes”, visibile a Roma,
€ 72.000

3358154941

AUDI

AB, 1997, grigio metallizzato, usata
per le prove dimostrative in
concessionaria, allestimento unico,
visibile a Vercelli, € 1000

3334482341

AB 4,2 QUATTRO TIPTRONIC, 1596,
blu scuro metallizzato, condizioni
perfette, prossima storicita,
accessoriata di tutto, prezzo
trattabile, visibile a Pordenone,
€ 6000

043427605

AUSTIN

MINI (SEVEN), 1960, giallo - rosso,
gruppo 1, periodo E, classe 850,
preparata Giuliani, 18 cerchi, 2
motori HTP, passaporto, pronta
corse, telo cover, visibile a Bari,

337297909

L AUSTIN HEALEY

W 3000 MKI BN7, 1961, blu Healey, in
restauro, lamierata e verniciata,
motore rifatto, manca montaggio e
interni, www.old-cars.it, visibile a

Mantova,

Anche suinterret: www.ruoteclassiche.it

0375780025 - 3498689674

SPRITE SPECIAL SPORT, 1960, rosso,
interno beige, barchetta sport corsa,
molto bella e performante, rara,
1300 cc, 100 cv, ASl oro, raggi,
immatricolata, perfetta in tutto,
documenti ok, visibile a Siracusa,
€60.000

3392429719

| AUTOBIANCHI

BIANCHINA, 1965, bianco, perfetta,
motore originale, uso quotidiano,
visibile a Modena, € 4800

3477344414

B BIANCHINA PANORAMICA, 19G6,
azzurro, conservata, discreto stato,
sana, motore ok, targa nera,
documenti originali, iscritta Asi,
www.old-cars.it, visibile a Mantava,

3498689674 - 0375790025

BMW
3181S E30, 1990, nero metallizzato,
unico proprietario, km 90.000
tagliandati BMW, condizioni da
concorso, iscrivibile ASl, no scambi,
visibile a Biella, € 4900
| 3355851827

32015, permuto, assieme ad Alfetta
GTE in ottime condizioni, con BMW
M3 E3D

3349812703
= 23 COUPE, 1998, argento, pelle
nera, ottima, € 5500

3476302136

CHEVROLET

W CORVETTE STING RAY, 5700 cc,
1976, cambio automatico
revisionato 'anno scorso, ottima di
tutto, selleria in pelle marrone,
iscritta Asi, visita il sito,
www.livioolivotto.com

-

3398959848 LIVIO




S, el ol 5 o] &
GUARNIZIONI IN GOMMA

E PARTICOLARI PER ESTETICA E MECCANICA
Via M. del Pagane, 19 - 50142 FIRENZE

Tel. 055/7331768 Fax 055/7830577
Tel. mobile: 336/677773

N _n"'_'"r“i‘T_'\'

Dal 1983 IL MAGAZZINO PIU’ ASSORTITO D'ITALIA

per auto storiche italiane ed estere

www.EPOCACAR.com NEGOZIO ON LINE

S.Stino di Livenza (VE) Tel. e Fax 0421.311659 - E-mail: info@epocacar.com

ACQUISTIAMO AUTOVETTURE D'EPOCA E SPORTIVE, FERRARI,
PORSCHE, LAMBORGHINI, ALFA ROMEO...

* MASSIMA SERIETA’ « VALUTAZIONI IMMEDIATE
* ESPERIENZA QUARANTENNALE « PAGAMENTO IMMEDIATO

TEL: 349/8085621 - 333/2825599

UNA GRANDE SOLUZIONE PER TUTTI1 I TIPI DI SERBATOIO

TANKERITE

Ciclo anticorrosivo per la bonifica interna di serbatoi arrugginiti e ammalorati.
Forma una capsula sigillante inattaccabile da benzina, alcool e carburanti.
* Prezoe Modica
= Farile utilizzo sia per moto che per aito
* Risultato garantite
= fdeale per preservare anche serbatol nuow
» Spedizioni rapide

COSTRUZIONE STRUMENTI
IMPIANTI ELETTRICI
ED LORO ACCESSORI

Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (Vi)
Tel. ofi. (0445) 526460 - Fax 530052

Elettrauto Franco s.r.i.

DAL 1945

M. A, R. A\l

SPECIALIZZATT IN
RICAMEI D’EPOCA

ICIAR) |

CARROZZERIA E
PARTI MOTORE

20154 MILANO
CORSO SEMPIONE, 82
TELEFONO (02) 331.17.47.ra.
Fax (02) 331.93.13
sito web: www.mara.it
e-mail : mara@mara.it

THE ORIGINAL ITALIAN CAR COVER.

T

CHWAWA AD

Cl SONO PASSIONI CHE NON PUOI FARE A MENO DI PROTEGGERE.

per scoprire i diversi madelli
su misura e standard e per trovare il copriauto
da interno o impermeabile piG adatto alle tue esigenze.

GQUBIKE E COVERCAR BY CONFEZIONI ANDREA srl
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MERCATO Vendo&Compro

m C10 PICKUP, 1964, motore a sei
cilindri in linea, cambio manuale,
meccanicamente ottimo, iscritto
Asi, visita il sito, € 12.800,

www livioolivotto.com

3398959948 LIVIO
m STING-RAY, 1976, rosso, con

bande bianche, vettura in ottime
condizioni di meccanica e
carrozzeria, iscritta Asi, scarichi
sportivi, € 20.000, visibile a Milano,

0228408469

CITROEN
2 CVB SPECIAL, 1988, hianco e
azzurro, ottime condizioni di
meccanica e carrozzeria, Pietro,
visibile a Nuoro, € 3500

. 3335387653
W SM MASERATI, Type SB prima
serig, 1971, vert des tropiques,
conservata, carburatori, meccanica
eccellente, visibile sul sito,

€ 30.000, www.officinecriscuolo.
com, visibile a Napoli,

3483346409

DAIMLER
SP 250 DART, 1960, rosso, ruote
raggi, soft hardtop, meccanica ok,
visibile a Genova, € 28.000
3477976676

FERRARI

208 GTB TURBO, 1987, rosso, auto
molto bella, gomme, e dischi nuow,
km 57.000, certificata ASI, visibile a
Pisa, € 35.000

3403829033

328 GTS, 1989, rosso, auto perfetta,
omologata ASI, ultimo modello,
ABS, interni pelle nera, visibile a
Palermo, € 45.000

3401432280

512 TR, 1992, rosso, perfette
condizioni generali, km 42.000,
marmitta inox, omologata ASI,
visibile a Firenze, € 65.000

3383306086

m TESTAROSSA, 1988, con soli km
23500 da nuova, selleria in pelle
color biscotto, ferma da qualche
anno, si consiglia tagliando prima di
essere rimessa in strada, visita il
sito, € 40,000
www.livioolivotto.com

3398959048 LIVIO

L — FIAT

1100 D, 1964, grigio topo, ottime
condizioni di meccanica e
carrozzeria, km 43.000 originali,
volante a destra, Pietro, visibile a
Olbia, € 4000

3335387653

1100E, 1949, nero, interni e
carrozzeria ok, perfetta, targa nera
TS, da vedere, collaudata 2014,
visibile a Gorizia,

0481778623

1100 TV, 1954, grigio/blu, da
restauro, targa originale, completo,
foto via mail a richiesta, visibile a
Manerba del Garda,

€ 7000

3420418008

1100 TV, 1954, blu/azzurmro, targhe
nere, ASI, FIVA, molto bella, gare
storiche, ore serali

3339786627

W 1100 TV FISSORE, 18955, hordeatx,
unico esemplare, conservata, buono
stato, interno bordeaux, guida
destra, targa nera, www.old-cars.it,
visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025

1200 CABRIOLET, 1963, grigio scuro,
auto in ottime condizioni di
carrozzeria e meccanica, targa nera,
47.500 km, revisione 2014,

€ 11.800

3383098599

W 1200 GRANLUCE, 1960, nero/
bianco, vettura conservata, iscritta
Asi, www.carrozzeriabaresi.com,
visibile a Barbariga (BS),

0308718582

W 124 ABARTH RALLY, 1973, in
ottime condizioni, ottima di tutto,
documenti in regola, visita il sito,
www. livioolivotto.com

3398859948 LIVIO

124 ABARTH RALLY, 1974, rosso/
nero, auto gruppo 3, perfetta, mai
corso dopo ultimo rialzo. Pubblicata
su Ruoteclassiche Dicembre 2010,
visibile a Roma,

€ 49.000

3358154941
W 124 SPORT SPIDER 1400, 1970,
rosso, ottima, riverniciata, interno
nero rifatto, targa con provincia,
cerchi in lega, www.old-cars.it,
visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

127 2 PORTE, 1980, bianco,
certificato AS|, perfetta, unico

proprietario, visibile a Ancona,
€ 2100

3490740351

131 MIRAFIORI, 1977, marrone,
visibile a Verona, € 1500

3338492073

2300 LUSSO AUTOMATIC, 1968,
bianco, meccanica rifatta
completamente, carrozzeria da
terminare, sana, radiata con
estratto cronologico, visibile a
Udine, € 4500

I 3493428914
500C, 1951, grigio, restaurata in
maniera eccelsa, targhe e

documenti originali, ASI, visibile a
Modena, Tratt. ris.

3208246753
500 C BELVEDERE, 1954, verde
scuro, targhe e documenti originali,
certificato ASI, interni originali,
prezzo Ruoteclassiche, visibile a
Torino, € 7000
3384591850
500D, 1964, blu avio, capote lunga,
ottima, da amatore

360372850
500 D, 1964, bianco, vettura in
ottime condizioni, targa originale,
docurmenti originali, due soli
proprietari, visibile a Trieste,
€ 8000
3474016485
500 L, 1972, bleu, auto sana, ferma
in box da anni, da restauro totale,
targhe nere, visibile a L'Aquila,
€1500

330655515

500 L, 1969, arancio, da restauro
con numero di targa, pid altra
bianca, entrambe al prezzo di
€1450

0522600264

500 R, 1974, rosso, buono stato,
iscritta Asi, eventuale permuta con
moto o altra auto di media
cilindrata, € 2800, visibile a Novi

Ligure,

3358386893

500 R, 1975, blu, vettura conservata,
come da fabbrica, in perfette
condizioni, non necessita di nessun
intervento, € 6500, visibile a
Fucecchio (Fl},

TURI GIUSEPPE AUTORICAMBI
Via Berretta Rossa, 66/2 - 40133 Bologna
Tel. 051/384831 - Fax 051/ 388465
hittpe f'www. ricambijeep.com - e-mail: turi@ ricambijeep.com

« Jeep dal 1942 od oggi
+ Dodge, Reo, Blazer, GM.C.

RICAMBI ED ACCESSORI PER:

+ Auto d'epoca italiane
e straniere

o
(&

targhe d'epoca e decorative

Laboratorio: 38014 Spini di Gardolo (TN)
Via Vienna,28-Zona Ind. Settore D

Tel. 0461/991631 - Fax. 0461/956831

Sede Leg: 38028 Revod (TN)-P.zza Madonna,5

Restauro Auto d’Epoca

Via Bignone, 85 - Centro Artigianale “Le Macine”
10064 Pinerolo (To) - Tel./Fax 0121.77391
autodepocabergia@virgilio.it - www.alfabergia.com

* Canpaguoly - Alfa Matta + Applicazioni industriali Cell. 340 2209880 - Cell. 339 1045787 .
« Carrelli elevatori B Ivs & Cad Fisc. 2233180397 www.targheetarghe.it
.
m specm]tzzata
di Canducci Alberto S.r.l.

Ricamsi Auto p’EPocA BERLINE E SPORTIVE
ALFA ROMEQ - FW MHCM FERRARI - MASERAI'!

Via Ronchi, 891 - 47822 Santarcangelo [RN} Tal 0541.625195
Fax 0541.622180 - Cell. 335.344104 - E-mai

@epocamania.com
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Nuova Sede: BestAuto s.t.l. - Via Radici in Piano, 511 - SASSUOLO (\/10
Tel. 0536.808936 - Fax 0536.801261

Sito Infernet: www.bestauto.it E-mail: info@bestauto.it

ROMANO PASINI 333 3552575
ALESSANDRO M. 339 8890950

FIAT DINO SPIDER 2.4, 1071 MASERATI BORA 4.9 , 1973 OTTIME FERRARI 365, ASI, 1974,
CONSERVATA COME NUOVA CONDIZIONI TARGA ROMA QUADRATA

VW PORSCHE 914 . 1976, COME NUOVA ASA 1000411 5, 1965 , MOLTO RARA MERCEDES 250 SL PAGODA |, 1967,
INTERNO PELLE ORIGINALIL OMOLOGATA ASL DA VERA COLLEZIONE OTTIME CONDIZIONI

TRIUMPH TR 4 , 1963, RESTAURATO, AUSTIN HEALEY BJS MK 11, 1966,
RUOTE A RAGGI OTTIME CONDIZIONI

TRIUMPH 1800 ROADSTER ,1948 , ASI, CITROEN DS 23 PALLAS, 1973 MG TC, 1947,
RESTAURO TOTALE COME NUOVA BUONE CONDIZIONI

ALFA ROMEO 1900 SUPER, 1958, FIA,
CSAL OTTIMA PER LA REGOLARITA’

MG MIDJET, 1930, MOLTO RARA ,OT-
TIME CONDIZIONI ORIGINALI

MG A, 1958,

VW, MAGGIOLING OVAL . 1-11, 1054,
RESTAURO TOTALE, ASID'ORO.

FIAT 600 MULTIPLA, 1960,
IN PERFETTE CONDIZIONI VINCITORE DI NUMEROSI CONCORSI OTTIME CONDIZIONI



MERCATO Vendo&Compro

500 SPORT BARCHETTA, 1947, rosso,
ottime condizioni, documenti e
targhe originali

33948087040

W 508 BALILLA, 1936, versione
lusso, completa di due ruote di
scorta, paraurti davanti e dietro,
cassettini porta-oggetti, ecc.,
impianto frenante appena rifatto,
visita il sito, € 17,500,
www.livibolivotto.com

3398958948 LIVIO
W 508 BALILLA, 1935, nero/verde,
vettura in ottime condizioni di
meccanica e carrozzeria, iscritta
Asi, targhe nere, € 22.000,
visibile a Milano,

0228408469

508 BALILLA, 1935, bordeaux e nero,
bellissima, tutta restaurata di
meccanica e carrozzeria, visibile a
Cuneo, Tratt. ris

- 3207460041
600, 1958, acquamarina, Il serie,
bella, anche permute, visibile a
Bologna, € 6500

L 3396602298
NUOVA 500 D TRASFORMABILE, 1964,
bianco, porte controvento, buone
condizioni, visibile a Pordenone

L 042779376
124 SPORT SPIDER 1800, 1974
rosso, completa, estratto
cronologico, in avanzato stato di
restauro, visibile a Treviso, € 8600
| 3497260352
TIPO, 1990, grigio, vettura in ottimo
stato, iscritta Registro Fiat, solo
50.000 km reali, visibile a
Monticello Brianza, € 1000

| 3387012942
= TOPOLINO MODELLO A, 1947, nero,
vettura in ottime condizioni di
meccanica e carrozzeria, targhe
nere, restauro completo

€ 15.000, visibile a Milano,

" 1; L
B oG [

0229408469

UNO TURBO I.E., 1991, nero, MK 2,
iscritta ASI, Novitec, cerchi 157,
www.mdvracing.it, visibile a Chieti,
€ 7000

3891158815

- FORD GERMANIA

ESCORT RS 2000, 1993, blu, Asi,
motore/esternifinterni ottimi, tetto,
vetri elettrici, vari Lavori, km 92.000,
un proprietario, sempre in garage,
€ 4000, visibile a Mentana (RM),

[PES

3805420683

FORD USA

B APHAETON, 1928, a quattro posti,
vettura in ordine, restaurata in
Inghilterra qualche anno fa,
meccanicamente ottima, visita il
sito, € 19.500, www livicolivotto.com

[ . 3398859948 LIVIO

HONDA

W S 800 COUPE, 1970, rosso, rara e
conservata, ottime condizioni,
incluso trasporto, visibile sul sito,
€ 18.000, www.officinecriscuolo.com,
visibile a Napoli,

0812303373

» JAGUAR

E TYPE 4200 COUPE, 1969, regency
red, conservata, in ottime condizioni
originali, omologata ASI, targa oro,
affarone, € 28.000

- 360488678

E TYPE COUPE, 1967 nero, serie 1 e
1/2, vettura in fase di restauro
totale, visibile a Barbariga (BS)

- 0309718592

E TYPE ROADSTER | SERIE 3.8, 1963,
giallo, vettura completamente
restaurata, omologata Asi Targa
Oro, visibile a Barbariga (BS),

- 0309718592

E-TYPE FLAT FLOOR, 1961, nero
restaurata, targa originale, roadster,
matching numbers, da privato,
visibile a Como

€140.000

|- 031240063

B MK2 2.4 LITRE, 1962, blu metal,
carrozzeria conservata, riverniciata,
interno grigio nuovo, motore ok,
guida destra,

www.old-cars.it, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674
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SPECIALE
MERCATO PRIVATI
5 vuoi vendere
la tua auto e |a tua moto

d'epoca vieni ad esporla
ad Old Time Show

& FIERA DI FORLI

AUTO E MOTO D'EPOCA
11" EDIZIONE

presenta

11° MOSTRA-MUSEO

UNICA IN

ITALIA

.,

‘L'eleganza e la sportivita di Lancia”
“Le piu belle Moto Morini”

FIERA DI FORLI: Via Punta di Ferro, 2 - 47122 Forli -

www.oldtimeshow.it

@ s e

"W Regione Emilin-Romagna N

Tel. 0543.793511

CASSA, 1 RIS

- info@oldtimeshow. it

PARMI
o FORLT1naus ROMAGNA

ﬁ EQNRAZIRNE

SSICH8| Febbraio 2013




CRONOMETRO DA GARA

per prove di regolarita

www.zerotimes.eu

prneumatici per vefture @ moito ds collezione

ANCHE PER 800, 1100, MAGGIOLONE,
MERCEDES, AUTO AMERICANE

DISTRIBUTORE PER LTTALIA

Tel 011 85 20 19 - Fax 0
www.mussogomme.it - info@mussogomme.it

SPEDIZIONE IN TUTTA ITALIA

i DA\"D AUTO Srl Teél. : 02 98 270 436
( ’ Viale Lombardia 14/16  Fax. : 02 98 270 455
20070 Dresano (MI)  Email : info@davidauto.it

45 anni al servizio
dei appassionati

Ste 2CV MEHARI CLUB CASSIS

www.2cvclub.it

9 ROMA 9

22-23 MARZO 2014

Il Meglio di MillenniuM
e tornato

a CAPANNELLE

Ippodromo Capannelle Via

XXVII edizione
By Miti&Motori
Un m?re di ricambi
Auto moto e accessori
d’e noca e militaria

—— . : 1
Regolarita a norme codice su strade aperte al Yl
traffico, a cura del club Tusculum Auto Stori-#i8
che, in collaborazione con Miti&Motori. LSS
partecipazione ¢ riservata ad auto sportive ¢
sidecars costruiti fmo al 1970, Partenza a cro- 98
nometro ore 10.30 dalla mostrascambio “Il
Meglio di MillenniuM", Ippodromo Capannel-
le, via Ap la 1245. Arrivo all'EUR, omaggio
floreale alla statua di Nuvolar. Ritomo a £a-
pannelle, ['J_rauza € premiazione.

0 ¢ Prenotazioni Regolari
T:Lm:ktm Aute Storiche inf

PRENOTAZIONE ALBERGHI |H
AGENZIA PUNTO NEL MONDO
tel 06 ZIENJNUDU firc 06.2 1808005

miiEpuntone mondo. it % fripramintt

La piu gramle MostraScambio del Centrosud
nel piu grande Ippodromo I'Italia
Info: 328.7867721 333.6175244 www.millenniumotori.it

Febbraio 2013 [RUCTECLASSICHE!
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MERCATO Vendo&Compro

m XK 120 OTS SE, 1954, light blue,
restauro totale, nuova,
da concorso, interno grigio/blu,
capote blu, AsiOro,
www.old-cars.it

0375780025 - 3488689674

XK 120 OTS SE, 1952, nero patina,
numeri ok, motore km 0, targhe
nere, ASl oro, FIVA, permuto con
Corvette C2 coupé manuale o Facel
Vega coupé, visibile in Emilia
Romagna

3386215297

XK 140 DHC, 1954, maroon,

quasi completa, restauro avanzato,
visibile a Roma,

€ 34.000

336925580

LANCIA

2000 COUPE HF, 1972, amaranto
{bordeaux), interni skai neri,
autoradio, ottime condizioni, visibile
su appuntamento, visibile a Roma,
€ 11000
| 3492736649
APPIA lll SERIE, nero, anni 60,
veicolo radiato, solo uso ricambi,
cattive condizioni, anche a pezzi, ore
serali, € 1000

3402908563
APPIA | SERIE, 1955, grigio chiaro,
targhe originali, guida sinistra,
ottima, motore, cambio, frenie
frizione rifatto, km 1500, eventuale
trasporto in Italia, visibile a
Soverato, € 8500

3204047971

Ferrari 355 Challenge, anno 1995

APRILIA TRASFORMABILE, 1939,
amaranto scuro, fuoriserie
Pininfarina, auto esclusiva, Asi, di
estrema rarita ed importanza
condizioni da concorso, targhe
originali, prezzo su richiesta
adeguato, visibile a Milano,

3387080407 - 02743466
AURELIAB20, 1951, amaranto,
| serie, ASI, targhe originali,
autoradio, condizioni da concorso,
prestigiosa, prezzo adeguato,
visibile a Milang,
3397080407

B BETA MONTECARLO SPIDER, 1973,

con solo km 45.000 da nuova

ottima di tutto, appena tagliandata

e revisionata, gomme nuove, molto

bella, visita il sito,

€ 11.000, www livioolivotto.com
TN o . e

3398959948 LIVID

DELTA 1300 LX, 1990, bordeaux, km
70.000, conservata, revisionata,
iscritta AS|, visibile a Mantova,
€ 1400

3355315434

DELTA EVOLUZIONE, 1992, rosso,
AS|, registro storico Lancia,
distribuzione, gomme, freni e cerchi
nuovi, pelle, clima, ABS, visibile a
Padova, € 28.500

3387666733

FLAVIA, grigio Lancia, buono stato,

servosterzo, aria condizionata, tutta

originale, visibile a Roma,
393338228461

FLAVIA 2000 BERLINA, 1973, beige,
motore nuovo, km 8000,
€ 5000

335283707

FLAVIA BERLINA, 1963, argento,
bella, funzionante e revisionata,
targhe originali Torino, interno
ottimo, problemi al cruscotto,
visibile a Torino, € 4900
3474076484

FULVIA COUPE 3, 1973, blu Lancia,
ottimo stato, originale, cerchi
Cromodora, meccanica perfetta,
pronta per uso giornaliero
3391700501

FULVIA COUPE II S., 1974, bianco
Saratoga, ottima meccanica e
carrozzeria, bollata, revisionata,
fondi buoni, targhe nere, sempre in
box, visibile a Catania, € 7000

3476816273

Automobili _
asera & acelliere

" Auto d’Epoca e di Interesse Storico”™

Via Marconi, 92 Cassano Magnago (VA) - Tel. 0331 201163
www.masera-bacelliere.it - r. bacelllere@m asera-bacelliere.it info line: Raffaele Bacelliere 335 5846559

FULVIA COUPE RALLYE 1600 HF
FANALONE, 1970, rosso, interni neri,
conservata, omologata AS| targa
oro, disponibilita qualsiasi prova,
visibile a Milano, Tratt. ris.

026193058
FULVIA GT, 1969, verde Ostenda,
targa originale, conservata, motore
da revisionare, ore serali, visibile a
Perugia,

3356509678
FULVIA Il SERIE, 1972, crema, 5
marce, originale, restauro
conservativo, motore nuova,
affidabile, € 4200, visibile a Torino,

3923185125
FULVIA Il SERIE, 02/1972, bordeaux,
km 109.000, condizioni buone,
iscritta Registro Lancia e Classic
Car Club Italia, visibile a Mantova,
€ 3500

3349810888
THEMA TURBO 2.0IE, 1986, bronzo,
interni alcantara, clima, originale,
ABS, come nuova, pochi
km, libro uso manutenzione,
se interessa trattativa dopo visione,
visibile a Limbiate (MI),

3398560781

Fiat 1200 Spider anno 1960

Saremo presenti ai‘ Lingotto Fiere di Torino per I'Automotoretro il 7/8/9 febbraio con lo stand Masera e Bacelliere!

to auto d'epoca

I nm mml e consegna della tua auto a domiciliu con nostro autista ed autocarro adibito a trasporto vettul
Con 24 ore di preavviso prepariamo I'auto pronta all'uso: messa in mo mgniuleonsema alla desﬁnazione desiderata.

www.masera-bacelliere.com - e-mail: r.bacelliere@masera-
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Specialisti in ricambi

di meccanica e carrozzeria

per autovetture Jaguar SEREATOID AFBLRANTE X140
dal 1948 al 1994.

e La GMA vanta oltre 21 anni di esperienza nel campo dei
ricambi Jaguar. Siamo |'unica ditta in Italia specializzata
in ricambi per auto storiche a concentrare i propri sforzi

e il proprio know-how su un solo marchio. SERBATOIO CARBURANTE E TYPE 3.8

Jaguar XK - MK2 - E TYPE - XJ

® Disponiamo PRONTA CONSEGNA di tutte le componenti
di meccanica, carrozzeria e tappezzeria.

e || nostro servizio spedizioni ci permette di evadere gli
ordini in giornata. La consegna a mezzo corriere
espresso avviene in 24/48 ore.

GMA sas di Gallorini Marco

via Riviera, 39 - 27100 Pavia =

tel. 0382.525429 / 0382.523630 - fax 0382.529756 ~
e-mail info@gmajag.net - www.gmajag.net VISITA IL N OSTRO N uovo s ITO
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| PAROADSTER 1934 co,

O marrone,

300 CE, 1988, 0, autoin m A 1600 ROADSTER, 1960, rosso
) erchi a raggi, meccanica e
-Fr tti, da amaton

59, giallo

| ELANS3 SPIDER ]
| ; e e gomme

ruote a raggi, Asi, Csai

targata

www.old-cars.it, visibile a Mantova

0.com, visibile

3488689674 - 0375790025

I'I'A 19

1restauro totale,
km 0, manca

re ok, iscritta

ISUGSL 1990, grigio, ottimo ¢

0375780025 - 3498689674

Ir MO Nero, mc
camb tico, iscritta Asi, 'Ir’
| del 19

| m 230 5|. “PAGODA", 1966, wwwold-carsit visibile a Mantova
3 : ) 3498689674 - 0375790025

] A 1500 RDADSTER 1956, vettura
dar :

riata, [

gradimento,

e Motolita

le a Barbariga (BS )
0309718592 | 3398959948 LIVIO 3498689674 - 0375790025

3355604632

(’era una volta.
E ci sara domani.

Non lasciare che la tua Stella d’epoca diventi
solo una leggenda. Per mantenerla al meglio,
scegli I'esperienza di Bonera Group: il Mercedes-Benz
Service che si prende cura anche delle auto storiche.

Visita il sito boneragroup.it e vieni a trovarci.

Mercedes-Benz

Bonera S.p.A. Concessionaria Ufficiale Mercedes-Benz — v.le S.Eufemia, 28 — 25135 Brescia— Numero dedicato 349 0521809 — Fax 0303718541 — Email hystorica@bonera.it




RICAMBI INGLESI
NUOVI E USATI

B

RIPARAZIONI E RESTAURI COMPLET! nswsmﬁé CARBURATORI S.U
CATALOGHI GRATUIT! - SPEDIZIONI GIORNALIERE
S| RILASCIANO CERTIFICATI DI IDENTITA' DELLA

VOSTRA AUTO
Siama Presenli nelle mighior Fiere del Settore m’ @

Via Cocum. Estarma n. 80 - B001§ Oualianc (NA)

ool icsservics. oom Jellcessvice.com

* ALFA ROMEO 2000 GT ANNO 1972

GALVANICA SPINO D’ADDA snc¢

PULITLURA, SABBIATURA E LUCIDATLRA
SU TUTTI 1 TIPI DI METALLI CON:

RAMATLIRA A SPESSORE,
NICHELATURA, CROMATURA, DORATLURA, ARGENTATURA.
INOLTRE SI ASSICURA 1IN RESTALIRO COMPLETO
SU TUTTI I PEZZI DELLA VOSTRA AUTO O MOTO.

Via dell'industria, 16 - 26016 SPINO D’ADDA (CR)
Tel. 0373-965359 - Fax 0373-980726

e-mail: info@® galvanica-spino.it www.galvanica-spino.it

ax 08187193077

MASERATI 4 PORTE ANNO 1966 ASI |

F.lli DEMINICI |

Vi Piemooe, 17

£A, Comeglivma

35020 Due Carrare PD

Juatlin

Tel. 95290513

Fax (4955200521

‘Lel. Mnhile

0335/6868718 - 0336/669363

8L Fiat 500 Topolino j
W dal 1936 al 1955

RESTAURO INTERNI AUTO STORICHE SPECIALIZZATO IN RESTAURI DI TUTTT
CONFORME NORMATIVE A.S.L. | MODELL FIAT 500 TOPOLINO.
DISPONIAMO UNA VASTA GAMMA
MAIELI NOSTRA PRODUZIONE Di: LAMIERAT,
RICAMBISTICA, TAPPEZZERIA, CAPOTES,
Via F. Baracea, 3 Canedole (MIN) ACCESSOR, CERCHI RUOTA, GUARNIZION!

Tel.: 0376 - 695105 DI TUTT | MODELLI FIAT 500 TOPOLINO

www.deminici.it
MERCE PRONTA CONSEGNA
EVENTUALI VISITE PER APPUNTAMENTO

2 A A
T ,

ALFA ROMEO GT 1600 VELOCE ANNO  CITROEN BREAK 1900 1D VERSIONE

| BENTLEY CONTINENTAL SEDANCA
RESTAURD COMPLETO, PERFETTA,  “SC- MULLINER" (PIIPOTENZA  RESTAURO CONSERVATIVO, INTERNI| 1966 COMPLETAMENTERESTAURATA  COMMERCIALE, PERFETTAMENTE E
MOTORE FANTASTICO, VELOCISSIMA, * 445 CV ) , KM 30000 TUTTI I SERVIZ  SUOI ORIGINALI, IN OTTIME CONDIZIO-  CON GARANZIA UN ANNO, ISCRITTAAS!  COMPLETAMENTE RESTAURATA , COME
COLORE PARTICOLARE, TARGHE NUOVE  BENTLEY , COME NUOVA, SI TRATTA NI MOTORE REVISIONATO, PERFETTA, E NUOVA IMMATRICOLAZIONE. NUOVA, ISCRITTAASI, EUR0 32.000
, INQUANT O PROVENIENZA SVEDESE , DI UN AUTO DA COLLEZIONE , SOLO 6 ER065.000 EURO 30.000
- EURO 26.000. ESEMPLARI PRODOTTI SU 79 MODELLI- :

CONTINENTAL SC
—_— —

CITROEN MEHARI ANNO 1980, MASERATI MISTRAL 4000 ANNO 1966

ISCRITTAASI, RESTAURO COMPLETO,  RESTAURD CONSERVATIVO, MECCARICA

COME NOVA,
EURO 1500 TRATTABILL.

REVISIONATA, TUTTO OK , DAISCRIVERE
ﬂLﬂSI TRATTATNE RISERVATE

~WWW. AUTOSTORICHE NET X i

AUTOBIANCHI BIANCHINA
TRASFORMABILE ANNO 1960 TARGHE
ORIAINALL COMPALE TE RESTAL- CANICA MOLTO BUGNA, ANND 1974,
RATA EURO 17.900

MGB 3" SERIE GUIDA A DESTRA, MEC- ~ MERCEDES 320 SL 2+2 BLU SCURA
INTERNO TABACCO, HARD TOP KM
98000, LIBRETTO TAGLIANDI, ANNO*
1993 ISCRITTA ASI, BELLISSIMA! IM-
PIANTO A GPL DI ULTIMA GENERAZIO-

NE: EURO 15.000 NON TRATTABILI

CDLORE OFUG{MLE [EURD12.000

info@autostoriche.net
Vla Trleste 6, - 24041 Brembate, Italy teI +39 035 801699 - cell. +39 335 7496890

Febbraio 2013
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MORGAN

W 4/4, 1965, blu, a due posti, ottima
di tutto, ricca di accessori, selleria in
pelle nera, molto bella, visita il sito,
€ 28,500, www livicolivotto.com

3388959948 LIVIO

W 4/41600, 1992, b.r. green, due
posti, guida italiana, km 40.000,
stupenda, € 35.800

3476302136

MORRIS

TRAVELLER, bianco, legni restaurati
con sostituzione pezzi, impianto
freni nuovo, revisione valida fino al
2015, Ei}cambi, visibile a Bergamo,

3383168608

TRAVELLER 1300, 1973, yellow gold,
condizioni ariginali, da 35 anni
stesso proprietario, ricambi,
revisionata, gancio traino, € 3500,
visibile a Firenze,

3339860345

PEUGEOT

m 304 S CABRIOLET, 1974, rosso,
1300, restauro conservativo, ottimo
stato, originale, interno nero, targa
nera, libretto originale,
www.old-cars.it

0375780025 - 3498689674

PORSCHE

3000 CARRERA TARGA, 1976, bianco,

auto in condizioni da concorso, tutto
revisionato, ASI, visibile a Messina,
€ 30.000

3406537732

m 356 ACOUPE, 1957, verde,
restauro totale 2009, perfetta,
interno beige, omologata Asi, Fiva,
1600 cc, fendinebbia,
www.old-cars.it, visibile

a Mantova,

0375780025 - 3498689674

m 911 (964) CABRIOLET, 1990, rosso,
Carrera 2, cambio manuale, iscritta
Asi, www.carrozzeriabaresi.com,
visibile a Barbariga (BS),

0309718592

912, 1966, rosso, meccanica
revisionata, lamierati nuovi,
documenti ok, targhe nere, cerchi
Fuchs, con ricambi, visibile a
Treviso,

3489996402

924 5MARCE, 1981, canna di fucile,

omologata ASI oro, gormmata,
ottima per regolarita, vendo o
scambio con piccolo fuoristrada,
visibile a Bologna, € 5800

3337411675

911 (993) BITURBO, 1995, nero,
tenuta a nuovo da vero amatore,
prezzo non trattabile, visibile a
Treviso, € 79.000

3394338721

911 CARRERA 3200, 1985, rosso,
vettura impeccabile, tenuta
gelosamente in garage, coupé con
tettino elettrico, clima, cerchi
Fuchs, visibile a Roma,

€ 30.000

3395388334

RENAULT

5TL, 1983, grigio metallizzato,

uniproprietario, 55.000 km reali,
vettura come nuova, da uso
quotidiano, sempre box, targa
originale, visibile a Porretta Terme,
€ 2200

3287533321

B, 1977, oro, auto completamente
originale e mai restaurata,

in buone condizioni generali,

due soli proprietan, usata
giornalmente da persona anziana, Asi,
revisioanta, buona capacita di carico,
divertente e riposante nella guida,
rara, € 2400, visibile a Lucca,

3473556921

| ROLLS-ROYCE
B SILVER WRAITH, 1951, blufazzurro
metallizzato, vettura in perfette
condizioni, restauro maniacale
carrozzeria/meccanica/

tappezzeria, Asi

. 3389360456
SILVER WRAITH SEDAN, 1951,
nero/amaranto, perfettamente
conservata, ASl, anche permuta,
visibile a Brescia, € 65.000

3484796030

ROVER
214 |[E CABRIOLET, 1996, blu, motore
messo a nuove, ha percorso 45.000
km, documentabile, revisione valida
fino al 30 aprile 2014, € 2200
3473325790

SIMCA
RALLYE 2, 1974, verde acido, pronta
corse GR. 1, motore con pochissime
gare, immatricolata, targhe nere,
numerosi ricambi, visibile a Milano,
335385622

SUNBEAM

W ALPINE [V SERIE ROADSTER, 1965,
argento, omologata Asi, stupenda e
perfetta, incluso trasporto, visibile

sul sito, www.officinecriscuolo.com,
€ 18.000, visibile a Napoli,

g Ly we -

3483346409

TALBOT

SUNBEAM LOTUS, 1981, nero,
vettura stradale completamente
originale, buone condizioni, visibile
su appuntamento, visibile a

Bologna, € 10,000
e 3205606269

TRIUMPH

MK I, 1968, verde, targhe originali,
ruote a raggi, ottime condizioni,
targa oro AS, visibile a Lucca,
€14.000

3487343268

ROADSTER, 1947, bianco, ASI, 1800
cc, ottima. cosedellanonna@virgilio.it,
visibile a Brescia, € 29.000

030361017 - 3388533066

B SPITFIRE MK IV, 1974, verde, 1300
ce, ottimo stato, interno nero,
targhe nere, Asi oro, tonneau,
copricapote, radio,

www,old-cars.it, visibile a Mantova,

0375780025 - 3408689674

W TR2, 1954, verde, restaurata,
ottimo stato, interno bordeaux,
capote beige, ruote raggi iscritta
Asi, www.old-cars.it, visibile a
Mantova,

0375790025 - 3498689674

m TR3 A 1960, rosso, restauro
totale 2011, perfetta, motore con
km 100, interno nero, capote hianca,
tonneau, www.old-cars.it,

visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

VOLKSWAGEN

GOLF CABRIO 1600 KARMANN, 1970,
blu metallizzato, completamente
originale, meccanica revisionata,
ottime condizioni, scambio anche
con Matra-Simca Bagheera,
€ 4500, visibile a Volterra {PI),

- Clisk

3357826907

., 200 . G
%f&)ﬁ/ %mr)fy \g&w

Siamo il secondo distributore Evropeo ed il primo in Italia del
Gruppo Moss, garantiamo oltre 10.000 articoli in stock e da oggi
anche parti meccaniche JAGUAR nonché disponibilita di
olire 1000 ricambi originali per MERCEDES 190 SL.
Raccomandati da MG OWNERS CLUB GB.

DISTRIBUTORE ITALIANO PENRITE CLASSIC OIL

TRY US FIRST!!
CALL NOW!!
WE CAN HELP YOU

—_y

Air-Cooled by Plank Reinhold e C. sas
1-39042 Bressanone (BZ) - Via Julius Durst, 44
wrorw.aircocledit - e-maik pia.nk@a.u‘con]:d.;t
Tel. +39 0472 200606 - Cell. +39 335 215386

by plan

Fax +39 0472 200523
dal _I 990 — espenenza e qualkiti

CATALOGHI
GRATUITI

Tt MG Aan Holey
S JF () Perrre s

= E-mail: brgmoss@libero.it

INTERNI
OMOLOGABILL ASI

ricambi e access
VOLK

proeumatics

{ originali e riprodorts di alta qualiti per
affreddate ad aria e PORSCHE 356

Vi |*Maggo N50 - 25038 ROVAID B5) - Tel 030/7700291 - 7700541 - Foe 030/ 7703490

epoca I fasce bianche in turte le misure da applicare

Febbraio 2013




CARUS

PARTS AND MORE

LO SPECIALISTA DEI PEZZI DI

RICAMBIO peER MERCEDES
W123, W124, W126, W201, R/C107 E R129

T+49 7151-99439-0
www.carus-parts.de

Sul nuovo sito anche in Inglese
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MAGGIOLINOD, 1972, bianco panna,
bellissimo, 1200 cc, vetro piatto,
conservato, ottime condizion,
riverniciato, targhe anginali, visibile
a Napoli, € 8000

3737390515

B MAGGIOLINO 1300, 1973, nero,
vettura completa, mai restaurata,
25 anni in box pid pulmino
Transporter a 9 posti con documenti

3389369456

VOLVO

W 262 C BERTONE, 1979, grigio, mai
verniciata, km 40,000, Asi, pari al
nuovo, targhe e documenti
originali, € 13.000,
www.officinecriscuolo.com,
visibile a Napoli,

3483346409

W PV 444 1953, bordeaux,
completamente originale e
conservata, perfetta in tutto, visibile
sul sito, € 18.000,
www.officinecriscuolo.com,

visibile a Napoli,

| VENDO MOTO

BMW

RB0 ST, 1983, rosso metallizzato,
perfettamente conservata, ASI,
accessoriata, km 40.000. Invio foto
via mail, visibile a Bologna, € 5000
3383403666

BSA
ABS FS FIREBIRD SCRAMBLER, 1971,
bronzo metallizzato, originale,
perfetta, omologata ASI, 25.000
kmn, targa e Libretto verde italiani, no
permute, visibile a Lecce, € 6200
32984252338

LAVERDA

98 SPORT, rosso, motociclo
smontato, ottimo, visibile a Torino,
€500

3383146038
MOTO GUZZI

W EGRETTA, 1939, in ottime
condizioni, restaurata, motore
nuovo, visita il sito, € 9800,
www.livioolivotto.com

339805948 LIVIO

LE MANS Ill, 1982, rosso-nero,

perfetta, qualsiasi prova, cambio
denti dritti, vendo o scambio con
Fiat 500 D/N, visibile in Toscana,

3479375856

PIAGGIO

B VESPA 125 FARD BASSO, 1954,
sabbia, restauro totale 2011,
perfetta e originale, targata, 3
marce, in rodaggio, www.old-carsit,
visibile a Mantova,

0375790025 - 3498680674
VESPA GS, 1958, originale, come
nuova, motore nuovo e altro,
perfetta, FMI, visibile a Mantova,

0376819279

VESPA PX 150 E, 1982, azzurro
metallizzato, tutta originale,
completamente conservata, km
13.200, gomme nuove, sempre box,
targa e documenti originali, bauletto
Piaggio, portapacchi anteriore e
posteriore,

parabrezza ed altri accessori,
vendesi per inutilizzo, € 3500

non trattabili, visibile

a Castano Prima (M),

3386631707

ROYAL ENFIELD

350 CC, 1963, nero, FMI, in ottime
condizioni, tutta originale, da vero
amatore, visibile a Brescia,

SUZUKI

GSF 400 BANDIT, 1990, blu/grigio,
ottimo stato, iscritta ASI, km
56.000, conservata bene e ben
funzionante, completa,

visibile a Imperia, € 1600
3385978331

VENDO VARIE

| Ciclomotori, in blocco Motom
1951, Velo Solex, Aguilotto, al
miglior acquirente

3389369456

AUTORADIO D’EPOCA,
1950/1960/1970/1880/1990,
antenne, plancie,

altoparlanti ecc,, telefonare

dopo le 18.00

3387704801

BICICLETTA TEDESCA “TORPEDO",
1937, nero, originale, perfetta, molto
bella, prezzo non trattabile, € 500

€ 7000
0812303373 36619081552 3406432652
= o 8 N
3 = terme
o> i ey
JINSS

15EME CONCOURS D’ELEGANCE
TROFEO SAILVAROLA TERME

15 16 MARrzo 2014

IN COLLABORAZIONE CON IL MUSEO FERRARL

Riservato a vetture prodotte fino al 1975, Aperto a tutti i Marchi

Special Guest 2014: Bugatti

Per info e iscrizioni: info@hoteltermesalvarola.it — tel. 0536 871788 — Loc. Salvarola Terme, sulle colline di Sassuolo a 10 minuti da Maranello




LANCAAURELIA B245 CONVERTIBILE. 07 1956,
Iscrivibile 1000 migia. Una delle prima prodotte, Telaio
B245-1259. Maiching Numbers. ASI Targa Om. Vettuma

in restauro totale di carmzzerla, meccanica, sellera e s

cromature da artigiani aftamente specializzati su vettus
Lancia Aurelia. ECCELSA

AR 1600 JUNIDR ZAGATOTIPO 115,24, 121972,
Intemi in Texalfa Sky nero, Portellone posteriore elettr-
co. Perfettamente consenvata in condizioni immacolate,
Targhe orginali (TV 41...). Matching Numbers, iscritta
Registro Storico Zagato Car Club. MANIACALE

FERRARI 456GT, 01/1994, Km. 73779, Climatizzators,
Autoradio CO + Caricatore 6 CD, chivsura centralizzata,
veir elefrict, Internd in tutta pelle grigio erml

Moguette nera, RESTALURATA IN MO DO 3

AN

LANCIA FULWA 2C 1SERE TPO 818.100, 07/1966.
Intemi sky nero. Targhe (MI), document], doppee chiav &
uso & mamdenzione originali. Matching Numbers,
CONSERVATISSIMA, COME NUOVA

proprietario. Fendinebbia Marshall originall. Pannelli Blu
avio. Lamierat] intonsi. Matching Numbess.
OMOLOGATA ASL, ECCELSA

Show Room e Vendita:

Bergamo

via L. Luzzatti (zona Malpensata)

Tel. 035.42.43.575
fax 035.38.40.040
infobg@silvauto.it

ANCIAAURELLA B20 GT 2* SERE, 0211853 ntemi in pan-

no Lancia noccioka, Targhe originali (PA 18...).
Disponibiie certificazone Lancia. Matching

scritts ASL RESTAURO MANIACALE ED ALTAMENTE PRO
FESSIONALE

AR GIULA SUPER TIPO 105.26 1600 "BOLLIND ORO",
04/1967 . Interni in sky panna, Malching Numbers,

Un solo proprietario. Targhe (NO 14..), documenti,
chiavi, uso ¢ manulenzions & guida ser

Numbers.

Vendita

Grumello

via Roma, 158
Tel. 035.83.08.00

e Assistenza:
del Monte (BG)

Filo diretto 348.5503882
www.silvauto.it

Fax 035.83.56.648
info@silvauto.it

M.B. 250 CE W114 AUTOMATIC, 03/1970. Cambio au-
fom., intemi MB TEX Marrone, Sedill MB Tex ¢ Pledepull
Marone, Teth apribile elettrico. Uniproprietaro, Targhe
(BG 22.. ) e document] originall. Mectanica recen temen-
fe revisionata. Totalimente ori ginale, OMOLDGATA A5 3=

GRADO TARGA ORD MASSIMI LI

AR SPIDER 2.0 LE IVSERE, 0519892, Km. 71.322 origi-
nali, Autoradio con anfenna elettrica, Capole nera, inferni
inpele e alcantara nem. Un solo precedente proprietario.

originali. OMOLOGATA AS| 37 GRADD TARGA OROD Al
MASSIMI LIVELLY

MERCEDES BENZ 200 CE'W 124, 05/1993.

Intemi in pelie nera, Tetto apribile 2letirico, Cerchl in

lega. Targhe & documenti originali (RE 69...), Book,
pie chiaw, uso & manutenzione,

(= acoessort originali, SCA

M.B. 360 SEW126, 05/198 1. Autoradio BLAUPUNKT DU-
BLIN C30, CEmatizzatore, interni in vellulo grigio, Tetlo
apribile eletrico, Uso e manudenzione, service e doppie
chiavi originali. kcritia AWS. PERFETTA

AR. GULIETTA L 1.3 27SERE, 08/1982, Km. 74.923
Rosso veneziano. Targhe (BG) originall Documenti e uso
manutenzione originall. ISCRITTA AS|, SUPERPREZZ0

Perfettamente conservata. COME NUOVA

VOLKSWAGEN MAGGIOLIND OVALE 1.192cc BV 250V
FALDACH, 01/1954. Autoradio AMFM, Tetlo Apribile,
Intemmo tessuln Baige. Dopple chiavi Malching Numbers.
RESTAURD TOTALE MANIACALE ED ALTAMENTE PROFES-
SIONALE

BMW 2002 Ti FARI POSTERIDRI TONDI, 03/1973. Auto-
radio GRUNDING, Interni in similpelle ¢ stofta biu, Targhe
& documenti originali (CO). Restawro fotale & manicale
SUPERPREZ20

AR.75 1.8i TURBO TIPD 16281C 1~SERIE, 07/1986. Ta-
gliandi ufficiali Alfa Romeo. Frizione nuova. Targhe (MS),
documenti e dopple chiav onginall. ULTRA PERFETTA,
ISCRITTA RIAR

LANOA FULVIA COUPE' RALIYE 1.3 1 SERIE LEVA LUNGA
1.208cc TIPO §18,330, 03/1968.

Bianco Saratoga, intemi Sky nera. Matching humbers. Targhe
(PG 21._.) & documenti oniginall. 2 soll progyietan, RESTALRD
TOTALE, MANICALE EDALTAMENTE PROFES SIONALE

THRMPH TRI B 0171562
28 554 Migha, Cerchia raggl cromati, Capatte in esssto nero
Matching Numbers. lscrita & Omologata ASH 3° Graso Targa
{.In: rﬂhIHHJ TOTALE, MANCALE ED ATAME

E IO DA ARTIGEANI ALTAMENTE SPEC

SINGER NINE SPORTS TOURER, 01/1934,

Meccanica revisionata da Claudio Ma glioli, AS| targa oro.
Vetiuira per olire 30 anni x-nanmma aha st:na!nmgu&
Vetlura ’ it

PMINFARINA SPIDER EUROPA, 011883, Km. 53.811.
Alracristalk eletirici, Inferni in SKY nero. Documenti ori-
ginali. taliana da sempre. ISCRITTA AS|. ECCELSA. UNICA

AR. ALFETTA 1800 TIPO 116.08 1~SERIE, D&/1973
Aria condifionata. Targhe (CT 32...), documenti e uso &
manuerzions originall. Una delle primissime prodotte.
Dotata di calottine cerchi ruote con mardhio AR in rilievo.
PERFETTA, COME NUOVA

8 r-wwvm-"-

i,

FAT 600 D 100 D *750 CAPRERA" 1"SERIE PORTE
CONTROVENTO, 07/1963. Vettura conservata, Tamghe &
document originall (NO 08... ), doppie chiav orginall
Un solo precedentes proprietaio, SUPERPREZZ0

i H'ﬂr

MASERATI BITURBO 14SERIE CARBURATORI, /1982
Una delle prima 350 prodotte, telsio n 100323, targhe

AR, GULIETTA 1.3 1/SERIE, 08/1979, Km. 107.790. In-
temi in parno alfa romeo mamone lesta di mom, taghe
originall (PG 42...), documenti e doppie chiavi originali, <:'||;na|| (P02 nnnple chiai, documents, ibeetio uso

AR, ALFETTA 1800 TIPD 116.08 1~SERIE, 121973, Km
76,473, Tanghe (TO ...} & documenti originali. Uso e ma-
nuterzione, |ibro del tagliandi & chiavi originall.

La pii originale In vendita. ISCRITTA AS. COME NUOVA

BMW 315 E21, 03/1981. Autoradio dell'epoca, Intemi
in velkuting rigato grigio. Targhe (TOY6...) e documenti
originall dell'epoca. Matching Numbers ISCRITTAAS

NUOVA APERTURA TORINO - Show Room e Vendita: Moncalieri (TO) - Strada Genova, 299
infoto@silvauto.it - TEL. 011.6470370 - FAX. 011.6470112

VISITA IL NOSTRO NUOVO SITO: WWW.SILVAUTO.IT
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MERCATO Vendo&Compro

BOX, 1991, a Milano Via Rossetti, 5
mt 5 x 2.50, custodito, vicino a scala
ed ascensore, € 25.000

visibile a Milano

— 3381471300

CALESSE ORLANDI, 1935,
azzurro/rosso, in vimini, seduta
imbottita, finimenti e lanterne a
petrolio in ottone, sempre garage, €
3500

3382575824

CERCHI BORRANI, 1966, gnigio, in
ferro, ruote a raggi 14513, ex Siata,
borchie marchi originali, bulloni
testa rotonda, cromati, belli, visibili
alLa-Thuile, Tratt. ris.

o 3473555402

DEPLIANT, e foto d'epoca, Isotta
Fraschini, Lancia, Porsche,
Lamborghini e altre marche,
giovanni.lardi@gmail.com
3774333028

FASCE BIANCHE PER PNEUMATICI,
marca Atlas, applicabili ai fianchi
degli pneumatici, effetto estetico
bellissimo, € 60

3356507707

GO KART, 1990-2005, Birel,

Tonikart, Vankart, vari colori,
funzionanti e tenuti bene, prezzo
cadauno, visibili a Verona, € 700
| 3460287022
LIBRI FERRARI, “Le briglie del
successo ‘70", “Il sceniffo”, | edizione,
dépliant Dino 308 GT4, visibili a
Livorno

3336000261

Info: 3484154649 - 348.4154650 Prentaron:Fax 0444.597045

RUOTECLASSICHB| Febbraio 2013

PER ALFA ROMEO, 1970, Giulia Gt,
treno cerchi lega BWA Bx14 a 4
braccia verniciati € 350, da
riverniciare € 300, treno Stilauto
stella € 400, treno millerighe
5/5x13 € 250, treno a stella 6x14
attacco 4x98 € 350, treno ferro
55x14, 4x108 € 200, treno ferro
45x15, 4x108 € 200

3393205230

B PER ALFA ROMEO, Giulia Spider
1600, motore da revisionare 1600
codice 00112, filtro aria, cambio,
gruppo freno disco,

altro materiale
- 3389369456

B PER ALFA ROMEOD, Giulia, Giulietta,
Gt, motori 1315, 102, 106, 112, 536,
548, cerchi metallo e lega

- 3389369456

® PER ALFA ROMEOQ, 1958, Giulietta
Spider passo corto, hardtop, altro
materiale di meccanica e
camozzeria

3389368456

B PER ALFA ROMED, Giulietta S5

e Spider, coppia vetri porta destra e
sinistra nuovi, ingranaggi alzavetro,
disponibilita anche Spider 1.3 e 1.6
— 3389369456

m PER ALFA ROMEQ, Giulietta, Giulia
Spider, paraurti, fanali, mascherine
minuteria varia, per 5SS, Duetto, Gt,
Bertone, Giulia Berlina, parti di
carrozzeria. meccanica 1300, 1600
1750, 2000, hardtop

3389369456

PER ALFA ROMED, Alfetta GTVE,
motore funzionante

M 3349812703

PER ALFA ROMEO, 1963-1964, Giulia
T1 1.6, sedile anteriore unico e
posteriori, buoni ma da sistemare,
pit pannelli porta in plastica

3484726359

PER ALFA ROMED, 1963-1976, GT
Bertone, ricambi di meccanica
carrozzeria e volanti

= 3381500621

PER ALFA ROMED, GT Junior, anni
70, 4 cerchi lega 0Z 13" per 185,
telefonare ore 20

- 029625879

PER AUSTIN E MG, Frogeye e Midget
948 cc, cambi smontati con
ingranaggi, usati buoni e nuovi, di
difficile reperibilita, altri particolari
strumenti Smiths Jeager,

cofano metallico pronto per
verniciatura, interno completo nero
nuovo, grill Freg da ricromare,
consulenze

3389293272

PER CITROEN, DS, dispongo di

ricambi vari di meccanica e
idraulica. Pietro, visibili a Milang,
i 3474417703
PER FERRARI, Annuario 1965, album
“Le Ferrari”, editrice LAutomobile,
1966, medaglia Mille Miglia 1952,
visibili a Roma,

3385842835

VICENZA Fiera (2014

PER FIAT, 1982, 127 3a serie, motore
e cambio in ottime condizioni,
80.000 km percorsi circa, visibile a
Treviso, € 350
- 3306884058
PER FIAT, 128 500 D-F-L, 600, 124 |
serie e Alfa Romeo 1750 | serie
berlina, ricambi vari, visibili a
Pordenone,

042779376

PER FIAT, 128 Special, ricambi
originali d'epoca di carrozzeria,
meccanica e parte elettrica

. 3283787456
PER FIAT, 500/126 ricambi vari,
singolarmente o in blocco, prezzo
da realizzo

- 3281332341
PER LANCIA, Fulvia Coupé, Berlina e
Zagato, particolari di ogni genere,
originali, visibili a Arezzo,

- 3381700501
PER LANCIA, Fulvia Coupé | serig,
volante in mogano, perfettamente
restaurato, pari al nuovo, visibile a
Pescara, € 240

| 330431411
PER LAND ROVER, 1970/1980, Serie
3, parti diricambio usate e
ricondizionate. rabaraz@tiscaliit,
visibile a Milano,

- 3482210605
PER LAVERDA, 750, libretto uso e
manutenzione, parti di ricambio,
edizione dicembre 1973, € 50

3881936066

IMOSTTTIRAA=SC AN

AUTO - MOTO - CICLI
RICAMBI D'EPOCA
MODELLISMO - EDITORIA
DOCUMENTAZIONI

AutoEpoca

rf_—;‘!r‘ snnnnGRAFICHE
(2} Seriemme

www.graficheseriemme. it
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AUSTIN HEALEY 3000 MK | CHEVROLET CORVETTECI -~ ANNO 1961 PORSCHE 911 24T/E JAGUAR XK 120 CABRIOLET

ANNO 1959 - RESTAURO TOTALE - GUIDA A STUPENDE CONDIZIONI ORIGINALI ANNO 972 ~TAPPO OLIO ESTERNO ANNO 1954 — RESTAURATA, - GUIDA
SINISTRA -TARGHE ITALIANE CAMBIO MANUALE MOTORE 911 2.4 5 — TARGHE ITALIANE — ASI A SINISTRA - TARGHE ITALIANE

\

(’

C.so davona 50/1
LOTUS EXIGE moncalieri (TO) LOTUS MERCURY
ANNO 2001 - CONDIZIONI DA MUSEO - EX ARTURO ANNO 1962 - IMPORTANTE PALMARES - PRONTA CORSE

MERZAI-PRDNTACDR’SEI-TARG#A | Tel. 011/ 64'4'119
Fax 011/644739

\ V.

DSSIE

SIAMO PRESENTI A

- AUTOMOTORETRO

| CITROEN SM MASERATI - TORINO 7/8/9 FEBBRAIO T

ANNO |973 - STORIA CONOSCIUTA ANNO 1950 — PROVENIENTE DA MUSEO ~ GUIDA A SINISTRA
CONDIZIONI| ORIGINALI

—— P

ISO RIVOLTA IR 300 NARDI 750 VIGNALE MGB ROADSTER MUSTANG FASTBACK SHELBY ANNO
ANNO 1965 — CONDIZIONI ANNO 1956 — EX SALONE DI TORINO 1956 ANNO 1967 — BUONE CONDIZIONI 1965 — PREPARAZIONE SHELBY 1966
ORIGINALI -~TARGHE ORIGINALI DA RESTAURARE TARGHE ORIGINALI TARGHE E GUIDA INGLESI COMPLETA DA RESTAURARE

PER MILLE MIGLIA

FIAT 500 MARE FIAT 500 MORETTI FIAT BERLINETTA 1100 SUPERLEGGERA GOGGOMOBIL GLAS 250 - ANNO 1965
ANNO 1970 — RESTAURO TOTALE ANNO 1966 - MOLTO RARA VIGNALE -ANNO 1948 CONSERVATA IN CONDIZIONI ORIGINALI

TARGHE E DOCUMENTI ORIGINALI DA RESTAURARE

TARGHE ORIGINALI
B s e W

FERRARI 308 GTS ANNO 1978 MASERATI 222 - ANNO 1989 - STUPENDE LANCIA FULVIA RALLY [.3 ~ANNO 1969 FIAT DINO 2000 COUPE ~ANNO 968
PRIMA, SERIE - CONSERVATA ORIGINALE CONDIZIONI ORIGINALI - OMOLOGATA ASI BUONE CONDIZIONI - MECCANICA COMPLETA DA RESTAURE

TARGA ORO DA REVISIONARE — TARGHE ORIGINALI TARGHE FRANCESI



MERCATO Vendo&Compro

PER LAVERDA, 98 cc, motore
completo Athos Martina, visibile a
Torino, € 200

3383146038
B PER PORSCHE, 1965/1974, 356 e
911, tappeti in velluto bordato,
stemma ricamato, colon: nero,
beige, rosso, € 95

3382067592

m PER PORSCHE, 356/912, marmitta
in lega leggera, possibile terminale
Sebring, kit: collettori, tromboncini,
alte prestazioni

m PER PORSCHE, 911, scarico in lega
leggera, racing/stradale, monotubo
0 bitubo, alte prestazioni, Sound
Porsche

LUy )

| 3382967592
PER PORSCHE, 1984, 3.3 Turbo 930,
motore completo con 28,000 km,
originale, da nuovo, mai aperto,
completo di tutto, visibile a Roma,
€10.000
L 3483850176
PER PORSCHE, 356 pre-A e Atl, 2
sedili anteriori in ottimo stato e
completi, visibili a Piacenza, € 2100
3394070270

PER PORSCHE, 1976-1989, 911, set
di cerchi Fuchs, 8x16 e 7x16,
restaurati, perfetti, visibile a Reggio
Emilia, € 2500

3936930133

PER PORSCHE, 1970/1980, RSR
Turbo 3.3, ala posteriore, pinze
grandi Turbo, motore 3.3 turbo
completo, serbatoio, cerchi
Campagnolo originali,

prezzo adeguato, visibili a Roma,

3483850176

PER TRIUMPH, TRE, hardtop nero
originale, anni 70 (€ 400) e
collettore di aspirazione per 2
carburatori (€ 200}, visibili a Nove (VI),
s 3493686823
RIVISTE "RUOTECLASSICHE"
1995-2004, raccolta completa, con
raccoglitori, € 300

3358099484

COMPRO AUTO

" AUTO D'EPOCA, diretto o conto
esposizione, massima serieta
3357080614

FIAT

TIPO TDS, 1988, possibilmente grigio
quarzo, originale, pochi km. Luigi
3498185557

- LANCIA
ARDEA, da restaurare, in qualsiasi
condizione

. 3498067705
DELTA HF 1600 |.E. TURBO,

1991/1992, bianco, grigio, rosso,
eccellenti condizioni, unico
proprietario, originale, inurtata
Pagamento in contant

3398400771

L VOLKSWAGEN

MAGGIOLINO CABRIOLET (TYP 15),
1961-1963, 6 volt, colore
indifferente, prezzo coerente.
acuandre@libero.it, a Parma

3388641668

 COMPRO VARIE

CERCHI RUOTA ACCIAID, 510"
marca Albarelli per Fiat 500,
permuto con vari cerchi Fiat, Mini,
Renault, visibili a Treviso,

| 3312284300

MODELLISMO, Schuco Opel Insignia
OPC, Opel Insignia Tourer OPC,
Spark Catheram F1 2012, Spark
Zonda Roadster 2009, Carlo

| 3664884730

MODELLISMO, trenini, macchinine,
giochi in latta Marklin, Rivarossi,
Dinky Toys, Schuco etc.

3466800367

PER ALFAROMEO, 1966/1968, Giulia
GT 1.3 Junior, dépliant/prospetto
piccolo pieghevole da 8 pagine,
originale in italiano, quello con in
copertina GT rossa vista lato
sinistro

L 3404839620

PERGILERA, 1970, 124 5V,
portapacchi posteriore
3476323675

RIVISTE "RUOTECLASSICHE", 1987
n® 2. 1990:n" 25, 27,28, 33, 1991: n
36, £4.1995: n" 86, 87, 89.1998: n°
113 116,117,118 119.Prezzo a
copia, €1

3339081986

Tel. 348.8852994 - 338.3096922
Fax 051/969855

“'\-n-\'.ﬁntSIillsp(}rt. m

52’&@

RICAMBIE ACCESSORI
SPORTIVIE CORSA PER
Fiat 500 D/F/L/R - 126
ABARTH 595/695
GIANNINI 500,/590/650

3\;

N

old cars

Nne \N

e elvezmesposno

ZZeria auto epo

www.elvezio.com

MARZO VALLO DELLA LUCANI

IMMATRICOLAZIONI
AUTO INGLESI E AMERICANE
(d’Epoca e Moderne)

® ASSISTENZA PRATICHE ASL
(CRS, Iscrizioni, ecc.)
® CONSULENZA ALCACQUISTO,
ANCHE SU E-BAY E INTERNET
® ASSISTENZA EXPORT-IMPORT E DO-
GANALE, SPEDIZION] E TRASPORT
® REIMISSIONI AL TRAFFICO
DI VEICOLL RADIATT;
OMOLOGAZIONI ECE/CEE
® CASI DIFFICILI E CON PROBLEMI
DI DOCUMENTAZIONE

AGENZIA “A.C.S.”
Via Zambonate, 73 - 24122 BERGAMO
Tel.: (++39) 035/23.30.77
Fax: (+4+39) 035/24.04.41
www.acs-bergamo.it

e-mail: agenziaacs@yahoo.it

CROMATURA
BON RENAT S(n%

£ artigianali:

* Restauro auto e moto d’epoca

* Restauro accessori nautici

* Restauro oggettistica varia

« Nichelatura lucida ed opaca

* Cromatura bianca e nera

* Ramatura

* Lucidatura e micro-sabbiatura
Viale Cruto, 24 10090 Bruino (To)

tel. 011/9087900 fax 0119089847
www.cromaturabon.com

commerciale@cromaturabon.com

NP/MNCITROENF2CVASERVICEY Rzvan!

Saremo alla Mostra Scambio Auto e Moto d'Epoca di Novegro ‘ 74

dal 14 al 16 febbario 2014

Via Valle Casta 1343 - WCETAHIAHB (\'H)
Tel, 347 5366196 - 347 9207720 - 392 8683838
www.citroen2cvservice.it - info@cilroenzcvservicait

%moas 9950594 som I c AM BI

Arsoco FIAT500 B

www.500ricambi.it

Via S. Francesco, I3 - B4098 Pontecagnano F. (SA)

Via Zanotti Bianco, 28/30 - 87100 Cosenza
Tel. e Fax 0984.36074 - Cell. 340.5274950

info@elvezio.com - elverioblog.wordpress.com

{sulp _cnaseqne}
CITROEMN

EUROTELI - LIVORNO
Tel: 0586/887456 - wwweuroteh it

Eleganti teli copriauto e coprimoto ottimamen- -
te realizzati su misura in morbidissima stoffa
antigraffio, antipolvere, anticondensa, impermea-
bili e non, leggeri, vari colori, con personalizza-
zioni, lavabili in lavatrice.

SPEDIZIONE IN CONTRASSEGNO

y
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RICAMBI PER VETTURE
ALFAROMEQ/ LANCIA /FIAT FERRARI

TAPPEZZERIA AUTORICAMBL o in i Pizzarelli Fausto
CLASSICA| [sass =iz | 20 A Souin, .
RICAMBI PER CARROZZERE P* ZNSOMAGHERO M ¥ ACCESSORE
SPECIALIZZATA IN INTE RN VECOLI D'EPOCA - FIAT ALFA, LANGI: cell. 347/5236601 _’”-’m D'EPOCA
PER AUTO D'EPOCA LAMIERATL, PARAURTL SCRITTE tel fax (30.458508 !
Intern ASI ", i
v%g“;?h gs%ss-tshmim %ﬂ“‘ é;%.;h; %Ff‘,n RUOTA, VOLANTI, MASCHERINE, . .
A 4489« G MIIN I SRR s Accessor, ssistenza, manutenzione, ricam ’ %
b ﬁ e estauri evisioni ¢ consulenze per 2CV e derivate REGOIO EMILATeL / Fex [c_aezn 291135
e-mail: b mi@allee.it Tel. 011/2470358 fax 011/2410966 e tutte Je utlitarie anm “6070-80" Portatile (0337) 56934
Via Linfaso, 2B
',Pﬁ m% 38062 ARCO (TN) - Italia STUDIO NICOL]NI BRUNO SiC
() Tel 0464/519721
ﬂ = Fax 0464516651 o o Vio Pasteur 6/&, 42100 Reggio Emiio
L SR AR A , el 0522/551061 fox 0522/558131,
" OLD TIMER SERVICE 6 a ITI( astra e-mailnicolini@sermetra. it
Spedizioni in tutta italia e all’estero . e pulisia ditutta ta

* Rloostrusione parziake o compheta df lamderabl.
. UlleIIl‘l i carrazzaria classiche @ alumink.

Eroca

Preumatici e gomme d'epoca

Tel. 0532.7732 51/458579

Viale po 90a-d, ulm Ferrara
Fax (532,77 495

CITROEN D’EPOCA

0362 305673  Desio (Milano)
347 0645735  Via Boito, 9
338 1757047 www.macrestaurl.com

per restwr complel.
- ﬂe:m lmhﬂ camorrena
-y mezy stonci,
= Documentasions ¢ m fotale ded restawro.
BORGHI A MAC A | | sPEciALZzZATO NEL RESTAURD
RESTAURI DI AUTO E MOTO D’EPOCA

S.M.S. di Moni Massimo
Via Stroppata n*78b Alonsing (RA) tel 335 395046

www.sms-italy.eu

e-mall: nfo@sms-taly.eu

WWW,

Vin Addn, 8 - 65128 Pescono - 16l 0B 4326869

info@moggiolinorestore.com

.maggiolinorestore.com

Pensa in grande,

scegli Maggiolino Restore.
Ricambi accessori e rarita
per Volkswagen d’epoca. #73°

VENDITA RICAMBI AUTO D'EPOC
SPECIALIZZATI IN RICAMBI LANCIA FULVIA
www.ricambirossocorsa.it
info@ricambirossocorsa.it

Walter Bertolla mobile +393406502690

RICAMEBYT
ROSSOLORSA
—_— —_—

RRoyce 5.5hadow Il Rossa 1980

R.Royce S.Spur 11 ASI, bor e telefono poste-

R.Royce 5.5hodow Il 1977, 1 padrone, Rolls Royce 5.Shadow tonti modelli e
stupenda e unico! togliondi.€.17500  da concorso. interno velluto. €.20000

Beatley T1 telcio 1075 primo mese i Benlley Turbo R inieizione 1987, ASI,
riore. Unico, serie Il active ride.€.18500 p(odu:im_ :tnpqdu e ori?eb,f.l 8500

bellis sima. lagoon blue.€.15000

Enrico C. Alyisi

Pratiche automobilistiche ad elevato
grado di difficolta

CERCHI asi ami ‘50 26 ogg

Reperimento cerchi rari

DAVIDE TASSI

Via Marconi 35 - 44012 BONDENO (FE)
Cell. 347/2511545 - tassi.davide @ yahoo il

www.cerchiautodepoca.com

PER FARE PUBBLICITA SU
[RUOTECLASSICHE|

» CHAMA 002 82472560

» OPPURE MANDA UN EMAIL A:
pubblicita@edidomus.it

Auto d’epoca e di prestigio

Assistenza meccanica e lagliandi. Vendita - acquisto - ricambi - restauro.
Via Rigosa, 42/A - 40069 Zola Predosa - Bologna - Italy Tel +39.3405554546 mail info@rollsroyceclassicmotorit www.rollsroyceclassicmetoril

R.Royee 5.5pur 1982, guida sinistra, R.Royce S.Spirit Il ASI, Active Ride. Tutti
versioni.tutte bellissime.colori unici.  italiann. stupendo.verde met. €.19000 | tagliond], serie Il favolosa.€.16990

Mercedes 600 SEL 1992, targa PV, libro L Rover Def. 3.5 V8 TELONATO “92. Ingie-
tagliadi. stupend come nuova. €.10500 s, verricello nuovo, spetiacolare. €.1680

Febbraio 2013 [HK




\‘ MERCATO Quotazioni

' ILPREZZO DI RUOTECLASSICHE .

Anche su internet: wwwi.ruoteclassiche.it

10 GRADI DI VALORE

Vetture conservate, originali in ogni parte, perfette nell'aspetto e nella meccanica.
In eondizioni pari al nuovo, La quotazione pud salire anche oltre.

Vetture restaurate a regola d'arte e riportate a nuovo nella meccanica, negli interni
e nella carrozzeria nel pieno rispetto dell'originalita.

Vetture di buon livello, ben conservate oppure restaurate correttamente. Auto
omologate od omologabili Asi oppure iscritte nei registri Alfa Romeo, Fiat e Lancia.

Vetture originali con restauri esequiti discretamente e in epoca non recente.
Al limite minimo di omologazione Asi.

Vetture originali con restauri di vecchia data, da rivedere in alcuni punti
e con meccanica funzionante ma da riportare a piena efficienza.

Vetture originali ma con lavori di restauro da eseguire
e bisognose di sostanziosi interventi meccanidi.

Vetture visibilmente raffazzonate nella carrozzeria e nell interno,
con meccanica marciante ma da rivedere completamente.

Vetture incomplete da restaurare a fondo con aggiunta di parti,
©oN meccanica precaria e malamente marciante.

Vetture di restauro difficile e non conveniente, con meccanica non marciante
ma recuperabili in diversi elementi.

Vetture allo statodirelitto, non restaurabili, con modeste possibilita
di recupero di parti meccaniche e di carrozzeria.

Modello on'  Am Euro  Modello on’  Anv Euro Modello o' Al Euro  Modello em® Anni Eure
% 10567 2000 ACMA FRANCIA 243 190650 65000
49 15763 15000 81 196567 30000 VESPA4DD W86 9000 1443 18478 100000
g9 1675 7000 60 960 B0 143 1495 350000
390 16371 18000 60 9960 %00 ALFA ROMED ITALIA 243 19651 250000
96 19471 20000 1Z3 el 25000 pLNS M1679% 19025 180.000 lB34 195054 22000
00 198671 72000 203 196365 27000 140000 185 1995 25000
B0 186471 25000 180 196266  85.000 250000 1975 15659 22000
% ﬁg m 196 10636 120000 70000 W75 1955 28000
% 1mss7 400 AC GRAN BRETAGNA ;-g ga gg g
%7 19585 50000 2UTRSEICILNDRI 19 190% 25000 e ety e St
W7 1758 40000 2UTRSEICLNDRICABRIOLET 1991 19475 30000 00 g it et
TEGE4T 105061 6000 ACE (MOTOREACFORD 198553 195463 60.000 100000 W75 B 60000
847 106165 22000 ACE{MOTORE BRISTOL) 1971 185463 90000
200000 185 MS153 18000
% 1EL5 27000 1G] 16460 45000 S 25 IMNRG 1oeg
%7 1%061 50000 B3 10663 50000
@) 16163 61000 1971 195663 65000 550000 09 1955 12000
%7 1463 10000 6] 196063 300,000 1500000 9] 195861  1L00O
W 19468 12000 iT6 106065 500000 130,000 19 196163 10000
W 1648 15000 67 106468 450.000 150000 190 195759 14000
%) 16468 17000 490 198597 100,000 250000 19) 195961 13000
A0 196660 14000 3064041 199900  80.000 350000 D% 196165 12000
160 1968971 18000 428 FRUACOUPESPDER 660 1677 40000 190 16458 30000
160 196564 65000 3000ME 264 198 12000 f 0o 9B 7000
%7 196567 17000 SUPERBLOWERCRSCOBRA 35064040 167403 100000 50000 T 0% 1986 25000
%] 19468 10000 BC2500SPORT 2443 19345 130000 GUUETTASPRNTVELOCEISERE 190 1058 35000
w1667 25000 ACMITALIA BC 2500 SUPER SPORT 243 19343 150000 CONFORT 0 18 2000
W] 19064 30000 101 ENDURD/OFF éND 1531505 19803 1000 6CIS00COLONILE 243 1947 45000 GULETIASPRNT\ELOCEISERE 1) 19860 30000
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QUANDO VALE DI PIU
E QUANDO DI MENO

Il valore di un'auto storica & fortemente
influenzato dalle condizioni di meccanica e di
carrozzeria e dalla fedelta dell'eventuale restauro.
| nostri prezzi si riferiscono a “vetture di buon
livello, originali, ben conservate oppure restaurate
correttamente, omologate od omologabili Asi
oppure nei registri Alfa Romeo, Fiat e Lancia".

A ogni variazione delle suddette condizioni, indicate
nel grafico qui a lato come pari a 100, corrisponde
una variazione percentuale, in piti 0 in meno, del
valore della vettura.

' _GUIDA ALLE QUOTAZIONI \\

Le nostre stime costituiscono un punto di riferimento
sicuro per chi vende o compra una "storica” e per le societa
assicuratrici. Esse coprono un arco di tempo che va dal
1918 al 2003, ricongiungendosi cosi ai *Prezzi dell'usato”
pubblicati da Quattroruote.

Le vetture con oltre 20 anni sona tutte guotate, anche
se talune versioni possono risultare accorpate perche

di identico valore commerciale; le vetture da 10 a 20
anni sono invece selezionate in considerazione della loro
importanza collezionistica.

| parametri adoperati per aggiomare i valori delle auto si
basano su analisi di mercato, verifica delle inserzioni del
nostro "Vendo & Compro®, sondaggi presso i principali
commercianti di settore e, in minor misura, sul prezzi
battuti nelle varie aste internazionali; sono elaborati
seguendo lo stesso metodo usato da Quattroruote.

| prezzi sonoin euro; solo le vetture americane sano
valutate in dollari, sulla base del mercato statunitense,

e raggruppate in *famiglie” di modelli con caratteristiche e
guotazioni analoghe.

| prezzi dei motocicli fanno registrare variazioni significative
solo nel medio periodo: ne pubblichiamo quindi le
guotazioni due volte 'anno, in giugno e in dicembre.

valutazioni in crescita « valutazioni in discesa




em’

140

1290

1740

1290

1%

13

19

1%

190

190

150

1570

150

1570

1570
6 I 150
GULIA TI(FREN| ATAMBURD) 150
GAULWA T (FREN A DISCO) 150
GLULIA TISUPER 150
GULIA 1300 190
GULA1300TI 190
GULA 1300SPER 1%
GIULIA SUPER 1570
GULIA 1600 5 150
GLULIA SUPERL3 1790
GLLA SUPERLE 150
GULI NUOVA SUPER 13 %0
GULIA NUOVA SUPER 16 150
GIULIA DIESEL 180
GIULIA SPRINT 6T 150
GIULIA GT VELOCE 150
GULIAGT1300 JUNOR 1%
GULAGTI300 UNORZARTD 1290
SULAGTUNGRLS 0
GULAGTUNORLE 1570
‘GIULWA 6T JUNIOR ZAGATO L6 1570
GULAOTALG 150
GIULIA GTA1300 JUNIOR 190
6TM B 1905
GAULIA 1600 SPRINT GTC 150
1600 SPOER(DETTD] 150
VSOGRANSPORTARZIGATO 1570
2000 1975
2600 B84
2600 DE LUXE [0S0 B84
2000 SPRINT 197%
2600 SPRNT B84
260052 B84
2000SPIDER TOURNG. 195
2600 SPIDER TOURNG iy
33STRADALE 1885
50 _ iy
V50T VELOCE ISERE. i
1T506T VELOCE ISERE i)
1T50SPIDER VELOCE ige]
SPIDER VELOCE 1750 iy
2000 BERLINA 1967
00061V B 1967
2000 SPIDER VELOCE 1961
SPORIN0JNOR CODATRING 120
SPIDER JUNOR13 i
SPIDER JUNIOR 1.6 150
SPIDER 16 150
SPIDER L6 150
SPIDER L6 150
SPIDER 20 1962
SPIDER 20 1967
SPIDER 20QV 1967
MONTREAL 87
ALFASUD TUTTI IMODELL) 11861430
ALFASUDTI 11661490
ARSDTION 190
ALFASUDGIARDINETTA 1%
ALFASUD SPRINT L¥/13VELOCE. 1266-1351
ALFASUD SPRINT 1.5/1.5 VELOCE 1480
SPRINTL31S 1351-1480
SPRINT QX 1490112
ALFETTA B
ALFETTALG 150
ALFETTA LG 150
ALFETTALS s
ALFETTA 2000 1967
ALFETTA 2000L 1862
ALFETTA 2000 LI AMERICA 1962

Anni

1566-M
19n-%
1an-%
87
8517
19%-77
196366
196668
167
185072
7178
17176
bl
196569
1872
1901
196166

1966-10

T I e T

1%62
1955
A9
1997
x19
2484
11450

198

BLATE )
B
3313§/L7SPORT WAGON
331517 444 SPORT WAGON
33SPORT WAGDN QY.
BT

1490
1490
1490
1m2
1m2
1351172
1480:1712
1m2
I

NUOYA 3 18 TONTERCOOLERS .

MORBLTE
NUOVA 3317 S PORT WAGON
NUOWA 3317 EAXG

NUOVA 33 13 . SPORT WL X4
MOBLTLE

NUDVA 3317 LE PERMANENT 404
SW/OSI

WIOR B LTIE RN
NUOVA 3317 LE 16VQ
MUOWA 3317 LE 16VQNSW.
MO 33L3EIMOLA
AFAB1E1EENLHLSE
ARAT20
ALFATS 20 TWNSPARK
AUFATSLOINDY
ALFATS 20 TWN SPARKASA.
ALFATS25V60
AFATIOV

1712
m2
161
150178

1643016 59
164 3.0V6 QUADRIFOGLIO 269
164 TURBO 185
164 20V TURED 195
164 30 V5 24V SUPER 259
164 20V6 TUREO SUPER 195
164 30V6 24V 04 59
164 TO/TD SUPER pEI|
SZ[ESH) 259
o 259
15171820 17481985
15525V6 10
15520TURBO 16V 04 1095
155192510 1958248
GIVLS2OTWNSPARK 17471970
6TV 20VBTURBO/A0 VEVB 4V 1056 2550
GTVISERE 20TS 1470
GTVISERE20JTS 1970
GTVISEREI2VE 24V i

198794

196790
10913
199098
199158
199398
198794

199204

loqar
o997

3
03
03

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE oy EEEEEEEEEEEEEEEAEEEEEEEEEEEEEEEEEARES

Modello e’ Anni
SPIDER LB/2.0 TWIN SPARK 1747-1970 19094402
SPIERLOVETIRBOA0 VEVE DY 1906050 106601
SPIDER | SERIE 2075 1970 m3
SPIDER | SERIE 20JTS 14m .1 1K]
SPIDER | SERIE 12VE 24V ik 103
U51306 13511506 1994
1451716V m 1994
SQUADRFORLIOZOT.SPARK 1070 19851
1451970 199 1994
151316 1356 199
1461716V m - 1
WSTIZOTSPARK 1970 1955
1461970 199 1994
15620475 18970 0203
156 256 24V 497 199703
156GTA B 0003
156 6TA SELESPEED _ AW 0003
1566TASPORTVAGON 1M 20003
1585TA SPORTWASON SELESPEED AW W03
166 2.0¥6 TURBD 19%6 1995400
166 256 24V 3 1998403
WA 199843
1681 SREZ5 VB 240 u0 3
165 I SERIE3.0 V6 24V B8 03
1661l SERIE 3.2 V6 240 am . 103
720TWNSPARK 199 200003
147 GTA IR W3
ALLARD GRAN BRETAGNA
J2ROADSTER 07 19651
ALPINA-BMW GERMANIA
B33 3BERLNATTOLRIN 00 200043
BIAJCOURE 0 2000403
B3 3 3CABRIOLET 3300 10003
B0 M
4837 Wm
95 10
ME 0040
ALPINE RENAULT FRANCIA
AL06 NORMALE 47 19560
AL06 MLLE MIGLLA 747 19560
AL06 BERLINETTA %7 1961
ALDG CABRIOLET 741 19860
AIDBBERUNETA 5 195865
ALD8 BERLINETTA 195863
AlL0B BERLINETTA 98 185865
AlL08 CABRIOLET 845 106064
AlL08 COUPE 98 1980
AlLD8 242 845 196164
Al08 242 9% 195163
ATIOBERLNETTA B50V] o6 196365
ALIO CABRIOLET (510V) o6 106364
ALIOGT4 {510V %66 1963
ALIOBERLINETTA B6.CY) o6 166366
ALI0 BERLINETTA 1108-1149 196460
ALID CABRIOLET 1108 196468
ALIDGT4 1108 196468
ALID CABRIOLET ) 139 19660
ALI0 BERLINETTA 13 1958
AOGTE 189 19568
ALIO CABRIOLET SUPER 129 19606
ALID BERLINE TTA SUPER 1551% 196771
ALID6T4 SUPER 179 196768
ALI0 BERLINETTA 1470 196768
ALID13006 17%% 18100
ALID 1600 155 196873
ALID1600S ) 166 167073
ALID1800SC/SI 1606 19775
ALI0 1600 SX 1647 1977
A 3101600 1647 19711
Adl0VE 664 19%84
V66T 2840 198580
V6 TURBO 2458 198581
ABL0TURBD Wh 1S
ALVIS GRAN BRETAGNA
AERNA DG 18054
TADROPHEAD B 105054
TBDROPHEAD B 1938
TC BERLINA 0 19458
TC DROPHEAD X 1988
TD BERLINA 203 | 158463
TO DROP HEAD 203 | 1958463

§ EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES
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Modello e’ Anni Eur
TEBERLINA 193 196365 30000
TEDROP HEAD B9 196365 40.000
TF BERLINA B33 16567 30000
TF DROPHEAD 3 16567 40000
AMPHICAR GERMANIA
m 147 196165 15000
ANSALDO ITALIA
4C TORPEDD 187 EBRE 3B/00
4F TORPEDO 1847 %28 35000
12 BERLINA 300 ¥ped  Tenoo
ARMSTRONG SIDDELEY
GRAN BRETAGNA
30 4900 191837 35000
EI'EHI BN W17 30000
4, M 1839 M50 20000
15 B 1900198 9730 20000
20 LONG20 SHORT BN 1973 25000
12 031434 19831 18000
NEW 20 19 183 25000
SPECIAL 4060 MERE 40000
17 SHORTSTOILONG e 13 200
1214 1666 13637 18000
w725 3670 1857 25000
16-50¢ 9% 158 20000
0 I 158 2500
16 LANCASTERTYPHOON. 109 14549 15000
16 HURRCANE 19680 194548 20000
18 WHITLEY [TY PHOON 139 194953 17000
IBHURRCANE W0 1985 7200
18 LIMOUSINE ) 139 95051 17000
SAPPHIRE 346/LIMOUSINE 343 195460 25000
SAPPHIRE 234 90 5558 22000
SAPPHREDS BB WSS 18000
STAR SAPPHIRE/LIMOUSINE 3990 195850 28000
ARO ROMANIA
M46LC Ko 190-% 2000
SERE %0 1053119 167384 1500
10 1891670 | 188000 1000
ASAITALIA
ID0OGTCOPE 02 196167 65000
I000GTSPDER 07 6T 700
ASIA MOTORS COREA DEL SUD
ROCSTA (TUTTII MODELL] 17 208 1000

ASTON MARTIN GRAN BRETAGNA

L5LITREOHC 14 19731 80000
INTERMATIONAL 148 19731 150000
LE MANS 4% 193233 150000
ULSTER 14 19%-% 150000
MK I ROADSTER 4% 19%-% 80000
2 LITRE ROADSTER 1950 M340 65000
!urnsgy 1970 194850 65000
DB B8 199453 s0000
DE2 CABRIOLET B3 19943 120000
DRCMQMKICOPE 50060 19635 10000

CABRIOLET  Z80-297 19539 140000
Dﬂﬁ 3670 195863 150.000
DB4 CABRIOLET 3670 195663 200,000
DB4 6T 3670 195561 250000
0B4 6T ZAGATD 3670 196063 2.000.000
0B TAGE WE 196365 240000
D85 CABRIDLET 395 196365 300000
085 ANTAGE W5 196560 140000
0B85 MK2 COUPE 35 1980 150000
D85 VOLANTE 395 19651 200000
0Bs 5 W67 40000
DBS VANTAGE 5 B6ET] 45000
DBS V8 5340 HEST1 45000
LAGONDA V8 3340 W74% 50000
] 5340 H73E1 45000
L] 5340 198388 S0.000
VB ANTAGE 5340 47487 60000
VB \RNTAGE 5340 198380 68000
VB ANTAGE ZAGATO 5340 185686 8000
VBVOLANTE 540 19K90 7000
VB ANTAGE VOLANTE 5340 19%-80 90000
VB VOLANTE ZAGATO 5340 187490 100000
VIRAGE 5340 188303 36000
VIRAGE VOLANTE 5340 19047 45000
VOLANTE 242 33 OO 45000
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MERCATO Quotazioni

Modello

_Modello any
LB VOLANTE 5340
ANTAGE 5340
VNTGERDD 5340
\ANTAGE LE MANS 531
UGONA 530
LAGONDA 530
087 o3
DB VOLANTE o3
DETVNTIGE ;s
D87 WNTAGE VOLANTE ;s
08761 =
WANOUISH 25
ATS ITALIA
o1 1468
G200 2468
AUDI GERMANIA
AUDYAUDIL T20V) 15%
E!L__ 1496
BOWRANT 1496
BusL 5%
TSBOVARIANT 16%
SUPERSD 1770
50 {TUTT! IMODELLY _ 1093
§01SERE JUTTI IMODELL] 17971470
BONSERE(TUTTIIMODELLY 1796 1971
BOGTE/GLEIISERE 1588
USTUTIM) 196276
BODBOTDNISERE TUTIIM) 1568
SBOQATTRONSERE 1505198
/80 QUATTRO 16V N SERE 198
80DTDIVSERE 1588 18%
/90 QUATTRO ISERE 1934-2308
90/30 QUATTRD 20V ERE 70
2051001 T80
100C0URS i
WOISREQUTING 10871
W0NSERE(TUTTIMED) 1094214
1005011 SERE(TUTTI | M0D) 16
WOI0QATIRONSERE 1781031
T0TURBTURBOQUATIRONS. 226
gln,rr_mnsm 62461
ANTAVANT 0L TEL70
mmmma 706
WOAMTOTT  lee2sl
OI0QATIRONSERE 19642309
10025 TDIN SERE %6l

100 AUANTIAVANT QUATTROLS. 19842309
100 AVANTTONIS. el

TURBD N44-7706
00TURBOQUATIRD 21442236
200200 TURBO AVANT QUATTRD 21442216
200QUATTRO 20V ms
200 AANT QUATTRO 20V ms

& 1781-7706
COUPE QUATTRO 44226
QUATTRO 44
QUATTRO (BAR 6
QUATTRO 20V BAUR 6
QUTTROSPORT 1B
COUPEROE 1984
'COUPE 2020V QUATTRD 1094
COUPERSE(ZIEINV &0
OUPE23ELIEANQUTTRD 230
COUPE2BEVE28EVE 7]
COWPE22TIRBOZVQUTTROS? 7706
802,23V SEREE 16847308
80223 AVANT 16847308
8013 TDVSERE 1826

BO25-28E 6/ QUATTROVSERE 7596-T771
BOZGE VE/LBEVE ANANT 1BETT1

R22VTURB0 6
S2AANT 6
RS2 MANT 6
R0 ANASVGLBVE 1717771
COUPEZ28E GQUATIRO 2506771
10028 V6/2.6 V6 QUATTRO m
‘10028 EV6 QUATTRO MANT m
0L TUB0AVASYNNTS, 176
mu\mmmgma an

4N
E&QEM@ i
A4 26 V626 V6 30V BT
A I6VBLBVEINAMNT 587771

Anni

195672
198672
106672
1966:72
1966:71
197540
1972-%

198186
198186

196789
196690
1966-71
1703
19017
19782

15290

1ea40

199034
190194
198194

fleah: ]
198788
198586

198853

109084

190194
199094
154194
159194

ES

GEEEEEEEEEE

5EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§E§5§
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Modello an®  Anni

MCAROLETLTRAA0 172076 200403

S4LTV6 30V 2671 199700

54 AVANT 2.7 V6 30V 71 199700

54 MBNT 671 199800

A4 CABRIOLET 25 V6 TD % 200403

ASL0 1é 199

ASLITO2STDI 18962461 1994

ABL6VB/28VE 2598771 199406

AB L8V 30V a7 e

AG28V6/28 V8 30V AVANT 771 10068

ABLBVE 30V AANT 7T 1980

AB4.2VB . 4n leed

SLIVAIE TOE4T 19T

‘55 AMANT 2.2 20Vj. 2v8 TD6-4171 199487

S54.2V8 4171 198943

SAIVBMANT am 199808

RSG4IVBQUATIRO  4LM4I70 20043

56 42VBQUATTRO AT an 00

AE18 V6{28 V6 30V/QUATTRD ol 1%

ABLEVE 30V/QUATTRD Tl 12

MUAVGUATIRO  XA4In 100408

AB3.7/4.2VB40V QUATTRO XAr41n 19802

ABB.OWL248Y QUATTRO S8 19902

ASVBTAIQUATIROS) 974170 200043

AS3OVG (NS, A 008

ABAOTOIQUATTRO NI S) e W8

ABBOWIZABVIIS) S 20008

S84.28 32V 4170 109608

S8.4.28 40V 4177 1608400

A31.8 20V TURBO 178l 19902

A3L8 0V TURBO QUATTRO 178l 10802

s 178l 199802

AI2VB24V(ES. 189 0

m 1781 199803

TTQUATTRD 1781 199403

TIROADSTER el 199903

Trrmusrsnmm 1781 199803

AULRCAD2TVEIOV 1671 00003

ALLROAD 4.2 V8 40V 4163 700003

A4 VB30 30V [ SERE] Bi6 Dm0z

442 VB 40V [1SERE) a6 000
'AUSTIN GRAN BRETAGNA

0 Hl 1em-31

20 SERTE) 00 18323

16611861  1871-%

14% 1950-3%

1535 193847

105 193236

153 19323%

i 193637

Il 1%rs

&7 1639

7190239

W 100

900 193740

149 19323

199 194540

30 19BN

4006 193840

90 19847

90 19347

1035 19347

119 mT

1199 184752

1199 185033

1199 195056

1199 195457

1199 185058

1639 1954656

660 194857

660 194857

638 18550

112 19861

63 19558

%31 18859

912 196168

BB 195057

B3 195156

B3 195456

W8 10%67

W8 19%6)

1489 195457

1489 195761

167 196169

GEEEPEEEGEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEE T

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello en' A Eure
460 CAMBRIDGE DIESEL 1489 19069 3000
ATUHAMPSHRE 1% 194850 5000
ATOHEREFORDESTATE 19 15056 5000
ATOHEREFORDDHC 2% M54 6500
[ 946109 19868 2500
AL25SHEERLINE 393 19415 10000
A135 PRINCGESS [TUTTI | MOD, 93 194750 11000
METROPOLITAN COLPE 1500 19%6 5000
METROPOLITAN DHC 100 19%6 8000
GIPSY 0% 19867 7000
SEVEN MIN 845 19064 6500
SEVEN MIN N 8450 1970 4500
SEVEN MIN] COUNTRYMAN 84309 19GLT0 5500
MMNI COOPER 97 196163 12000
MM COOPER 98 196468 10,000
MNICOOPER S 1071 196364 14000
MINICOOPER § 175 196360 17000
MINI COOPER S a7 196¢E5 15000
MINIMOKE N B48 196466 8000
BMC MIN MOKE (AUS] WA 196870 6000
BMC/LEYLAND MOKE (ALS) W MTEL 5000
LEVLAND M.CALFORNUAN (AUS) 9981775 17477 6000
11001100 MK2 10% 6470 2500
1100/1300 COUNTRYMAN 9175 196674 3000
1300/1300 67 175 W61 3000
100TRAVELLER 175 1907 2500
1600/1800 K2 7% 196474 2000
JLITRE W0 1ETL 2500
FID TAX NTBHN 158EL 4500
CARBODIES TAXI 7E665  10ER9T 3500
MAX (TUTTH MODELLY) lgs174e 19mE L1000
ALEGRO(TUTTIIMODELLY) 10681748 107380 1000
PRINCESS 1800 HL 7% 197480 1000
MM E/MNI HLEMAYR 98 18890 3000
LEYLAND MNI MOIE P| 98 1909 7000
CAGIVA MINIMOKE ) o8 19093 7500
MNICLUBMAN w8 9N 3000
MNICLUBMANGT 175 M0 3500
MNICLUBMANESTATE W10 WTEr 3500
METRO LO(TUTTI| MODELL| 98 19080 10w
METROLYA3SLIHE(ATOM. 175 166040  L000
METROL3 SPORT/GS/6TA 175 196890 2000
METRO MG 175 19890 2000
METRO VANDEN PLAS 175 1687 2000
METRO MG TURSO 175 198390 2500
MAESTRO(TUTTIIMODELL)  177515% 198341 1000
MAESTROMG 196199 198300 1500
MAESTROMGTURBO 193 800 1500
MONTEGOMONTEGOESTATE L5193+ 198481 1000
VOTEOMOENESHE 0NN 195 1689l Lo
MONTEGOMG 193 198490 1500
MONTESOMGTURBD 193 S0 1500
AUSTIN HEALEY GRAN BRETAGNA
100BNL 66 19535 30.000
100882 ME 195 30000
1005 BM2 660 H56% 70000
100MBN2 660 16 60000
100/6 BN4-BN6 63 1955 30000
3000 BNT/BT7 00 19861 35000
3000 MK 1| BNT/BTT/BJT 90 196163 40.000
3000 MK Il BJ8 M0 196368 45000
SPRITE MK | FROGEYE) 98 195861 15000
SPRITE MK I 98 19660 10000
SPRITE MK I B 10% 196266 10.000
SPRITE MK 10% 196667  9.000
SPRITEMKN 175 196170 6000
AUTO UNION/DKW GERMANIA

F 9144 896080 10562 4500
MUNGA 4-6-8 W0 16366 8000
100010005 @0 16863 4000
1000/1000S COUPE-DE LUKEC. %0 19863 5000
1000 UNVERSAL KOMBI @0 19BE A4S0
1000 SPCOUPE[ROADSTER %0 19865 6000
AUTOBIANCHIITALIA
BANCHNATRASFORM/SPEDAL 479498 1G67.62 1000
BIANCHNA PANCRAMICA 499 196069 5000
mmmmg_l;_&:ﬂm 499 196069 5500
BUNCHNACABRIOLET 499 196069 14000
BIANCHNA BERL 4 POSTISPEOAL 49 19069 4500
GURDMERA 499 19677 4500
STELLINA . TR0 JEGEE 6000
PRMULA | SERE 107 196466 2500
PRMULA65C 197 196870 2000

i

Modello
PRIMULA COUPE 1.2

PRIMULA COUPE 14

Alll

Al

AL12 NORMALE (JUNIOR
ALL2 JUNIOR

ALI2 ELEGANT

AL2ELTE

AlLX

AL12 ABARTH (580V)

AL12 ABARTH .
ALL2 ABARTH (TOCV) 5 MARCE
YIOFRELYTOURNG
YIOTURBO 1048
YIDAWOFRELLAWD 0108
YIOFRELE]LE. LYSELECTRONC 390-1108
YIDLIIEGTIE 12071301

BANTAM STATIUNITI
S0ERC

S

BREAREEE

1048
1048
9931048

1835

Anni

196568
196870
196572
196971
718
18386
gl
19785
196685
8%
BT
17785
18590
19888
198695
198784
198794

194041

BENTLEY GRAN BRETAGNA

A12LITRE TORPEDD e
612 UTRE TORPEDO 6507
SUTRE TRPEDD 7083
312UTRE CABRIOLET i)
4 L4 LITRE CABRIOLET L7
MKVI 457
MKW 4566
RTE 55
RTYPECONTNENTAL 55
sl I
SICONTMNENTAL I
sl 610
SICABRIOLET 6230
sl €230
S CABRIOLET 230
T 6230
TCONVERTBLE 6230
1 670
n GE]
CORNCHE TWODOOR 6750
CORNCHE TWODOOR 6750
CORNCHE CABROLET 6750
CORNCHE CABROLET 670
MULSANNE 6750
MULSANNE 6750
MULSANNETURBD 6750
MULSANNE 5 6150
EIGHT G750
ROOUNSR 675
TURBORSRT 6750
CONTINENTALRS[T 6750
CONTINENTAL 6750
CONTINENTAL COWVERTIELE 670
CONTINENTAL SC 6750
AZURE ] 6750
ARNAGEREDLABEL A30BET0
ARNAGE RED LABEL LWB 670
ARMAER 6761
ARNAGE T 6750
CONTINENTAL GT e
BERTONE ITALIA
FREECLMBER,FREECLIMEERD 15057608
BIANCHI ITALIA

S4TORPEDO 187
S5 1300 TORPEDO 157
S5 1500 TORPEDO iz
SOBERUNA 142
BIZZARRINI ITALIA

S0 0T STRADA 538
1900GTEURDPA 1897
BMW GERMANIA

315 CABRIOLET 1@
IBLMOUSNE 191
7] 191
3B ROADSTER 191
SO1BERINA 191
S0 o
5018 2580
50225LTR] 58
S0232LTR) 368

1973
190630
18032
1853
103%39
194651
10512
16255
195355
19559
19559
1ap61
19561
196066
196066
16570
196770
19717
197780
9n-n
19741
18n-m
19784
1960483
198489
19g741
196743
195483
19048
188598
1900
198494
199495
19950
/M
vm
nam
002408
200202

w03

199045

EEEEEEEEEEEEEEEEES

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEECEEEEEEEEERERE ¢

EEEEEEEEE EE EEEE



700 BERLINA

700 COUPE SPORT

1800T!

1500-1600 TOURING
2000 TOURING
2000TIl TOURNG

mocseort

SEEleeeeaLEEEREEEE S

I

LG T1

§§§§EEE§E%§EEE%%

30-399

W63

RG]
1573176
1573-17%6

1991
1991
16
Al
1767-1991
16

1001
236
1™
1991
15961901
443
7484
1494
1796-1991
43
7434
434

Anni

196162
196162
106163
15065

1578

186165
15066
196465

156164
156166
196368
156166
196465
186672
1966-1

156568
196675
156768
15711
196675
97175
189675
18675
BLIio g
18075
1971-%
187174
1971-7%
186877
1w8-1
v
wnm
LT
18m77
197176
197176
18773
19575
19%-78

19517
l9mn

982

18287
198185

19890

109053
logral

1939

§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&&&EEEEEE555EEEEEEEE§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEE

Modello cm®
320124V COUPE E36) 191
e O
13 g e 29
M3 3.2 COUPE [E36) el
3161 CABRIOLET (E36) 176
3201 24V CABRIOLET 38 1991
SISV CIBR EF) 2404
MICABRIOLET £36) 290
M332CABROLET EX5). k71
SITIRISTIOOMPACT(ESS) 15961796
323 TICOMPACT [E35) 2%
325 TICOMPACT [€ 36) 2%
SIS0 E1Y) 1766-1990
520 E12 6 CILINDR] 1991
525(528 (E12) U778
5281 E12) 8
MSSIELD B
SESBSHOEY %1%
SIS|SEI(E2) LS-T78
524 OTD[E2G) %43
5351 E28) 3320
M535I[E2) 33
L] 330
SIBIES) 1%
SHSMNEN] Ll
SUTORSTOSIES) DSl
SmEs L
SBI RNV 0
SEEBUAVIORNGEY) 2404
5301 [E34) 206
SHNVGTORNG B4 7
5381 E3) 3430
SADIVBTOURNG (E34) %81
0. 5%
MSTOURNG(ESY) I
S2STYSABYSVIAVESD)  LI7L-IHS
535130V £39 3458
SAOGVEN) 438
52328530124V TOURNG (E39] 2404279
535132V TOURNG [39) 3438
540132V TOURNG(E38] 438
ECSIBRCSIER0S EX) 278010
635CSIE24) B
635 CSI[E2 3B
6280563351 iR
MB3SCSIEN) HB
2 R
TSEER 30
T5IED 330
T4 (E23) 03630
T45(E23) 43P
T =
THLER kI
TOTOVTOWERY 163
BOAMED a8
TOWTOBES 0938
T8I E3 o 3
TITINMAOVEIIVIESE) 34438
TS0/ [E38) 51
M5 [E39) il
M %30
a 2%
B4OC{VB 3N/ (3L 362408
S0/8S0CVI2ESY 49853
850 CS1V12 E3]) 55
B2 16T
L5304 U2
Z3MRDADSTER 20
Z32830000% 7B
Z3MCouPE 30
122 il
%25 2434
%30 b
530 bk
B4 438
pLE

24V TOURNG (E46) 24041753
gg@ gq_ 185
141

Mmm UHIW
316320/ CABROLET (E46] 1985171
CABROLET (E46) 2434297

[E48) 3046
MSCAROETE ) e

0003
19761

1964-89
197782

1990-%
1986402
199600
17
198802
199802

03

003

003
193803
19303
199603

199802
199803
199803
200003
2000:03
00103
20003

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§§§§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEﬁ5

Modello e’ Amni Euro
28 ROADSTER i 4940 700003  80.000
73047 (E 65 A79360 0003 3500
745 [E 65 43 0003 4500
T6OyIL {E 65 - 56m M0203 8500
13007400 [E65) 996:3000 W0003 4000
5301(E60) ¥m . W3 5000
BORGWARD GERMANIA
HANSA 1500 . 1498 194852 5000
HANSAISIOCABROLET HEBMOLLER 1438 195057 6500
1498 195053 7500
1438 195052 4500
1758 195256 5000
1758 195356 4000
1758 195254 6500
1758 195254 4500
1758 195354 7500
1337 195255 5000
12402337 195358 5500
140 195061 4000
1453 195458 7000
1453 195556 8000
1433 195861 7500
1493 195557 000
1493 195558 10.000
1483 195558 6000
1453 105861 6.000
1493 195841 T.000
1453 195961 10,000
1493 19561 12000
1493 195960  10.000
1493 195861 15000
BRISTOL GRAN BRETAGNA
400 1671 194751  25.000
400 1971 194857  25.000
402 CABRIOLET 1671 185253 30.000
403 1971 195357 25.000
404 1971 195457 30.000
405 1971 19560  27.000
408 106 195861 25000
40 5130 9RlE3 25000
408 5130 195365 27000
409 SO 1oESET  25.000
A0 SHL 196768 25.000
mmlmg_ SNL6%6 168TS 23000
603 E!Tllw 511-58% 197687  23.000
BRTANNIA B 198204 27000
BRGAND B 198204 27000
BEAPORT B8 100 20000
BLENHEMBLEN Z/BLEN 3 BE 19603 20000
BEAURIGHTER % 198204 28000
BUGATTI FRANCIA
TPELR 137138 14180  180.000
TPER 1453 1919%  180.000
TYPE 22 BRESCIA 14% 1976 200000
TPEZ 1453 14193 180000
TYPE 23 BRESCIA 149 1972-%  200.000
TYPE 3D 191 197-%  150.000
TYPE3S 1990 199431 600.000
TYPE3SA 199] 190431 600,000
TYPE 35T 126l 19%30 600000
TYPE3SC 1931 192831 1000.000
TYPEST 14% 192530 400000
TYPE3S 199 10627 200000
TYPE38A 1691 917 250,000
TYPE4D 14% 19630 200,000
TYPE40A 168 1930 250000
TYPEALROTALEs 173 190633 8000000
TYPE&3/434 GRAND SPORT 16l 199731 300,000
TYPE &4 T8 10730 250000
TVPE4GHES SE0 8% 450000
TYPE 47 GRAND SPORT X6 19830 300000
TYPE4S 35T 193034 250.000
TYPES0 4477 193034 600000
TYPE 55 SUPER SPORT 16l 1932-35 1500.000
TYPESTGALBIER 357 18333 350000
TYPE 57 VENTOUX 3157 18333 450000
TYPES7STELVIO 357 19333 550000
TYPESTATALANTE 5 1059 1000000
TREST i 351 G 500000
TYPESES 357 19338 550000
TYPESTSC 3157 1673 600000

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e Anni Euro
TYPE 64 W3 1940 1000000
TYPE 68 30 1% 100000
TYPET3A g8 197 150000
TYPELIADIC NS 19850 250000
EB L1110 300 199206 180,000
CATERHAM GRAN BRETAGNA
1LFLE2016V 1583199 199501 18000
SUPERSEVEN 1562199 19503 20000
CEIRANO ITALIA
150N TORPEDO 1458 19478 5000
1505 TORPEDO 458 143 TS0
CHEVROLET STATI UNITI
BLAZERGMC JMY MNGSTE M3 5000
BLZERGMCUMMY(IS)  4XG5T: W7L6 4000
JMMY(DESELIS) B MM 3000
BLAZERV/GMC JMMY V 02573 86Tl A000
BLAZERV/GMC JMMY VDIESEL]  £207 1874l 3000
BLAZERK/GM YUKON ST 19094 5000
BLATERK/GMCYUKON (DESEY 6466 14 4000
BLAZERS-10/GMC JIMM HT14300 198383 4000
BLATER [SI0{GHCIMMY I SERE) 71964300 199403 5000
TAHOE/GMCYUKON S 19609 6000
YUKON [DIESEL] 66 19699 5000
M___Wl!ﬂ A0SO 1999403 T.000
TRABUZR {5 200003 ADO
CORVETTE COUPE [C5) _ 5666 100603 11000
CHRYSLER STATI UNITI
VOTAGER3033LEMRBVENS) X973TR 198895 2000
VOYAGER 25 TDSE/LE(IS) 0 19094 1000
GRANDVOVAGER 38V6 | S| 3E1%8% 1500
GRANDVOGER2STOSELE(S) 2500 138 1000
VOVAGER303338VEMIS) 0737 14l 3000
GRAND VOVAGER 28V 1S 3R Esal 2500
1000
3500
4000
2000
2000
- ! 1500
‘GRAND VOYAGER 1.3 £l SEREE) 301 D003 2000
(CROSSFIRE 398 X203 £.000
30057V8 ®Y 03 a0
30057 VBSW %Y W03 3500
NEON 2.0 16V 9% 19 1000
CISITALIA ITALIA
202 BERLNETTA ) 1029 14751 200000
W2CABROLET 1089 194750 150000
202 SMM SPYDER NUVOLAR| 1069 194748 250.000
3030F 1069 195153 40000
T50GT/8508T THET 196163 7000
CITROEN FRANCIA
CEYCISHPTOREIO23POSTI 66 WM 12000
BTOPED0 150 062 14000
'BI4BERUNNLIMOUSNE 153 M6IE 13000
(C4 TORPEDD 168 9083 13000
(C6 BERLINA H427650) M5 18000
BAMOAISAROSALIEBERUNA 14500650 1238 14000
7 ATRACTION AVANT BE 184 1500
TBTRACTION AVANT 199 1884 15000
TSTRACTONAMNT | 183 15000
TCTRACTION AVANT 168 1863 14000
7 CE TRACTION AVANT 168 193040 14000
1L ATRACTION AVANT 1911 19337 14000
11 AL TRACTION AVANT 1911 19337 15000
11 BTRACTION AVANT 911 MEEE 14000
11 CTRACTION ANT 191 16340 14000
11 LTRACTION AVANT 191 19337 14000
1B TRACTION MUANT 1911 193745 15000
LCAROET TUTTIMIEL) 111 19430 55000
155 WE 19845 20000
155 WE 1465 18000
11 BNORMALE 1911 194657 10000
118 LESERE 1911 194657 1L000
00 4B 148H0 12000
20V SAHARA [BIMOTORE 425K 85 195866 20000
0 4560 BT 6000
AMS 60 16169 40O
AMIS BREAK 60 MG4E0 1500
AMS 600 196078 3000
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MERCATO Quotazioni

Modello
AMIB BREAK
MEHARI

MEHAR! 44
D519

0519

0519

Ds20
DS20PALLAS
0s21
DSZIPALLAS
DSZILE.
DSTILE. PALLAS
DSUPERS

0s23
DSZ3PALLAS
DSZLE
DSHI.EPALL!S

mnmmmnma.u]

%
0w
DIGEREAKFAMILIALE
D2GREMGPAMLALE

D 19720121 BREAKFAMLIALE
DS 20BREAK/FAMLIALE

D SPECIALID SUPE
DCABROLET

DS CABRIOLET

SMCARBURATOR{INEZ ONE
2004

e
206

ST
208 CHRLESTONDOLL
DYANE

DYANE 48

65 BERLINA

65 BREAK

GSABERLINA

GSABREAK

AXGTGTI

AXL4 4%

AXI4D UTTIIMOD)
mmuﬁw]_

mon[_rmimu,g

BUTRD/TGD TZD TURBO

£(100 BREAK (TUTTI| MO

BT R TG0 TZD TURBD BREAK
BXGT/GTI

BX196TI 16V
BUATC

BX194X6
BX18 4Xi BREAK
BX190 &x4
BX19DAXABREAK
CX[TUTTI I MOD,

CRBREAK(TUTTIMGD)
2400611

CX24 BREAK EVASON.
C2M0PRESTEE
(32200 0 BREAK[2500 DBREAK
CADLMOUSIN

CseT
cwm
CBREAK (TUTTIIMOD,

25 YT

CUSETITURBD
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435

60

425
43560
1517
1015-17%
1130-13011
1130-1301
6521124
6521124
1124
12191580
1768

1118

1361
650-1299
%4-1360
1294

BE ]
1360
131
11241560

Anni

1%68-8
196887
1986

196367
196768
196874
17074
1965-72
196572
1980-72
1960-72
971
19731
19731
1971-%
-5
1975
15767
196768

196768
1966-74
1568-74
1560-6
1860-71
1470-1%
1970-B

19%
196768

180-3
19718
19785
18786
197586
197889
18638
19788

19818
158190

o878
188786
1615

leg1-82

198392
198892
Bl
Bl
le392
1§74
1985885

199022
199022
197485
LUl
JLIfE:]
198384
197688

19%-8

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESEEEEEEE

3

Modello

Modello om Anni
XM 301 VGG 24V BREAK 1046295 199100
XM 2020 NJECTION 1998 199004
XM DI12/TURBO D12 10887138 183904
M L0 BREAK 1995 199194
JMDIZTURBODIZBREAK  J0B37138 109104
SAXDLEVTS/ISERE 137 196402
DML 116105 19606
DXBREAK (TUTTI| MODELLY) 121761 199384
D2016V 1988 19987
DLO{TD [TUTTI MOCELLY) 1905 109394
DIOTOBREAK TUTTIIMODELLY 1905 198364
XANTIA L6/18/2.0 1580-1998  1996-84
XANTIA 180718 TD 1905 1993-84
JANTW3OVE %46 199600
mmu@nmwm 188 1994
PBASIONLATD a5 1994
mmmlﬁms 1986 108802
C3PLURIEL 1360197 200003
C530V6 24V - %46 00003
C53.0V6 24V BREAK 246 0003
C330V6 24V W46 0003
CIZETA ITALIA
VIST 5965 198394
DAEWO0O COREA DEL SUD
ESPERD 1498-1998 199094
DAF OLANDA _
600750 DAFFODIL T 19868
B T 19870
W B44 196670
5 1108 196770
5500UPE s 19870
DAIHATSU G!_ﬂ_PPONE
TAFTF10 %6 197578
TAFTF20 137 19984
ROCKY/DTD 1606775 108400
FERZA 1590 198899
CHARADE LOTURBOGTTI ol )
CHARADE L3 4WD 1285 199043
DAIMLER GRAN BRETAGNA
MB!.ESGMME 34T 190RFH
BN 193840
3960 1936-40
3468 194553
K 1968
K 1968
3468 195154
3468 195457
pLSCRL: < )
2433 195154
5] 196156
3468 105457
6] 196156
Wl 1958
617 1955
617 19538
U3 195538
1B 1958
3794 19959
4561 196068
4561 196168
548 195066
48 196067
58 196760
4T85 196660
9 1868TI
435 19688
4730 196841
_ ¥MBs Rm
4T 1T
535 1B
535 1M1
535 973N
535 1913m
SH5 1673
H4L4TH 1986
535 197981
5345 loalE7
3500-3980 198604
5993 108394
30 1007

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEE BEEEEE &

g

EEEEEEEEEESEEEEEE%EEEEEEEEEEEEEEEEEEE

g

Modello om Anni
Ao W6 1080
SUPERVBADIN 006 1000
DOUBLESXEOVL? 53 109607
DATSUN GIAPPONE
'FARLADY SPORT 1600 56 196670
FARLADY (TUTTIIMODELL) 1969199 10A978
FARLADY [TUTTI | MODELLY 197881
402 2019607
DB FRANCIA _
‘750 CABRIOLET PANHARD W5 15164
750 PANHARD (C. IN ALLUMING) 75 19E154
TSOBS0RALLYE C.NPLASTICA) 745650 195560
BOLEMANS P
DE LOREAN STATIUNITI
L W 108148
DE TOMASO ITALIA
VALLELUNGA 14991500 106367
MANGUSTA T
PANTERA/PANTERA L |
PaTERAL 63 06188
PANTERAGTGTS TUTTIIMODELL) 5763 197280
PANTERAGTS(OTS (IUTNINOLELL) 63 166185
PANTERA GTS/GTS TUTTHIMODELLY) 5763 196590
NUDVA PANTERA 4940 1990495
NUD/A PANTERA TARGA 96 100085
DEAVILLE T63 107180
DEAMILLE T63 108188
T63 107389
LONGCHAMP SPOER TR 18050
GuARA V460 190604
BEUAMANGUSTA 4601 109601
DELAGE FRANCIA
M‘?_‘Mﬂﬂ 4504 00824
. S 0L BB
DEDjDISUEY NENH KRB
GLIGRANDLIE] 34 0637
DMDMSDMNITEY 180 W60
R 0 19530
oes P L i
D6-11/D6-11S W0 10T
LS. e e
DE0DEE0 W493T6 198537
D610 I 1%y
&5 W02 1840
4050 192833
DBISPES 2660 1983
DB45DB05 0 B
DBI0006-120 3004750 103597
L 1480 193334
DH2 13 19353
D50 70 198
n 195 194654
SPORTOLYMPIC 08 14654
DELAHAYE FRANCIA
TER2 410 161824
TYPEBABIN 2040 161924
i, LA 1843 018
TR B 1648
TYPE %4 14 WBB
TEST BT WB%
TYPE 2MSPORT T 0Bl
TrEwTTM 1% 1958
TYPEIOBI0BN 2460 197833
TYPE 109 4% 199941
TYPE 110 07 16304
TYPE1 i i
TPEmAE 180 190
TYPE 124 10 16803
TPELS W60 163134
TYPE 132 SUPERLWE 100 M34-3%
TYPE 134 SPERLUENAN 23 193346
TPEBE 70 193846
TYPEISSSPORTIBOY 0T 10EH
TYPE 135 COMPETIION 1§/20CY 357 19538
TYPE 135 SPECAL/OOMPETITION 357 13537
TYPE 135 MMSMCOMPETITION 357 193881
TPEIBSPERINESPRTSL. 3277 1933%
TPEMYWE 0N 19
TYPE 148 /148L e
TYPE 154 LONG 1D EBeE

Euro

EEE

EEEECEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE BEcEEEEaEanEEaEnsEE EBBEEEEEEEEEEEE 8 EEEE EEEE

Modello om
T‘rPElﬂlE 4456
TYPE 168 37
TYPE 175 4455
‘I"EM 4455
TYPE 135 BERLINA 357
TYPE 235 37
THPE 162VLR, 19
DELTA FILIPPINE
MINLCRUSER 159199
DIATTO [TALIA
20ATORPEDO 19%
20ABERLINA 19%
DINO ITALIA
20667 1986
24867 W18
2466TS U1
086T4 i1l
308 GT4 pir)
DKW GERMANIA
MESTERKLASSEF 8P (20L) 684
AR, 634
VESTBILSE D PHEMILER 634
MESTERKLASSE UNNERSAL. B84
SONDERKLASSEF8130L) 66
8%
86
86
6
86
96
%6
%6
%6
%6
36 MONZA GEE
JUNOR T4l
JUNORDE LUKE 1%
FIFL2 196659
F 12 ROADSTER ()
I urs
DODGE STATI UNITI
RAMCHARGER 700
PAMCHARGER (I SERE] SHosER
L — %0
VIPER{I SERE|RT/10 7990
VIPERGTS e 1]
FACEL VEGA FRANCIA
FVSCOUPE 505407
FVS CABRIOLET 45305407
HKS00 0606
EXCELLENCE 616
FCELLARACELLAR 166
FACEL g
FACEL 1780
FACEL pri.ii]
FERRARI ITALIA
165 SPRT 19%
166 INTER 19%
185 INTER Bil
202 NTER bl
25 EURDPA 53
3403375 AMERICA 014583
400410 SUPERAMERICA 74061

HEHHN

197485

-7
BT

196789
196513
W

EEBEE BB

¥

198
Ba&
Bl
196154
195355
195355
195355
19635
1956355

185659
1955
1955
1955
195759
19558
19542
196163

EEEEEEEEEEEEEEEEREHEES

187480
188193
1899

195558
195558
1956461
1859461

16164

EEEEEEEE GBBEss

194749 1.000.000
194851 600.000
1908
195153 500,000
195355 550,000
195055 1.500.000
1356464 1.500.000

BEEEEREEE
HHT

160461 3,000.000
196041 3.500.000

3 1961464 10.000.000
3 196466 S.000.000
3 196466 500000
5 196668 700000



06T 22 JISERE)

51288

51288
TESTARDSSA
TESTARDSSA
ST

F512M

£40

4EHETET

£355 BERUNETTA
£3556T5

£355 SPIER

F50

550 MARANELLD
S5 MMARANELLO
SS0BARCHETTA
380 MODENA
BOPDR

360 CHALLENGE STRADALE

GIISCAGLETTI

FERVES [TALIA
RANGER AN )

FIAT ITALIA
501/502/503 TORPEDO.
L —
SOS/S07TORPEDO
‘510/512 TORPEDD

5108
LI
s
SWTORPEDD

em’

Anni
19466

196668

196712
19071
1010

19%-78
19781

15181
158180

19776

19939

1959

191821
190-%
19877
191928
1805
87
1858
58
1908
19831
19831
19931

1063
19833
1a333
1555

r
3

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁég

gE8

50 «TOPOLIN» TRASF. B CORTA
500 T0POLNO» BERUNA B CORTA
500 (TOPOLIND- TRASF. . LUNGA)
500 T0POLNG: BERUNA B LUNGA)
5004 BALESTRA LUNGH)

1400 CABRIOLET

1900 TORPEDO POLEZIA

1500 A GRANLUCE

1900 B GRANLUCE

Looamse

L100/103 E FAMILIARE
LOARETY
11000030

1100/103 H LUSS0
1100 EXPORT

1100 SPEOAL
1100 FAMLIARE
moo
L0ODFAMLARE

1008
TOORFAMLARE
DIOGRMRUCE
100 TRASFORMABLE
TOOCAROLET
600 [VETRISCORREVOL)
600 TR (VETRI COREVOL)
600

SNEEEEEEEEEEEERS

BRaEEEEE

196669

F
E]

EEEEEEEEEEEEEEES§EEE%EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EE

EEEEEEEpeEEEaEEEEEEEEEREEE

6000 TRASFORMABLE.

600 MULTIPLA )

600 D MULTPLA

NUOVA 500

NUOVA SODECONOMCA
'NUOVA 500 NORMALE.

NUOVA SO0 TETTO APRIBLE
NUOA 500 SPORT
NUDVA500 SPORT TETTO APRIBLE
500D
500F
500LUSS0
500 GARDNERA

500R
B0
1B00/100BFAMUARE
710

2100SPECIALE

2100 FAMILARE

B0

1300 PEOAE

7300 LUSS0

300 FAMLARE

2300 LUSSO FAMLIARE
2300 COUPE

2300 C0UPES )
130 ]
1300 FAMILARE
1500/100¢

1500 FAMILIARE

15001

%ﬂjﬁ_ﬂl
1500

1500 CABRIOLET

I60S CABROLET
1600 S CABRIOLET
16008 B
SS0NORMALEISUPER _
850 IDROMATIC

850 SPECIAL )
850 FAMILIARE
#50000PE

850 SPORT COUPE

850 SPDER

850 SPORT SPIDER

L4 [|u SERE)

124 FAMILRE

24 SPECIAL

124 SPECIAL (118 SERE)
124 SPECIALT(T1600
124 SPORT
L4SPORTCOE
124 SPORT SPIDER
I4SPORTSPDER
124 SPORT COUPE LGS
124 SPORT SPIDER LE/L8
124 ABARTH RALLY

125 SPECIAL

15 SPECIAL [ISERE]
DN

DNO2V00COUPE
DNO SPIDER

DINO 2400 PIDER

fio]

128 FAMLIRE

128 I SERESPECIAL

LB(NSERE

128 FAMLIARE (1l SERE)
128RALY

]

g
1438
1]

B0

19775

19871

19871
196568
196872
196610
1970-74
1966-74
1968-10
1970-74

196768
1968-72
16660
196872
197274
197275
1972-%
198085
196768
19650
wnn
196780

1966560

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§§§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE5

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello em’
1EBISUP 62-704
e a5
107 (ISERE) AB1049
LTISRENFCON 9031049
127 HSEREDESEL 101
127 PANORAMA 10
127 PANORAMA DIESEL 10
rseRT 1063
127 SPORT 5 MARCE )
147 DIESEL 1
1L INSERE]BERLNA 1301155
130 I/ NSERE|PANORAA 13011585
PANDAAX (TUTTIIMODELL) 9991108
PANDA SELECTA .18
PANDADESEL 13w
UND TUTTI I MODELL) ABLB
UNDSELECTA 13
UNODpS 1
UNOBODDS 1638
UNOTUREOD 1
UNO TURBD LE/ANTISKID 11
UNDISERETUTTIINGD) 9031489
UNDSELECTA/SELECTAIEIIS. 11161499
UNDL3D/DS I SERIE 130
UNOL7/L8 [0S I SEREE 163619
UNOTURBOD IISERE 13
UNOTURBD LE 1400/RACING i
RITMORTMOSUPER | SRE) 1116148
RITWO D [SERE 174
RMOESCERCAROBERTOE 148
RTMOESS CABROLETISERE)  L®
RITMO 70 S CABROLET {15 1
RITMO SUPERCABRIO 100 155
RITMO 105 TC [ SERIE 15
RITMO 125TC 1965
RITWO fISERE) 1116:14%8
RAMIOONSERE 17
RITO 105TC I SERE 185
RITMO 130TC 195
RITMO {1 SERE] 16185
RTMOD [IISERE) 168
RITMO TURBO 0§ 199

REGUTATUTTIIMODELL)  13011%5

REGATA D/TURBO DS {TUTTII M|  2608-199
REGATA WEEKEND (TUTTIIM] 1300155

‘REGATAW. OTURBODS TUTTHIM) 16%6-1979
oA 1151301
DUNA WEEKEND HIE
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Anni

198394
wnm
197781
198186
198183
19808
18183
o8l
196183
158
19783
197484
w7583
7583

5 197884
5 19784

17678
19741

1%
198183
197m481
19781
BT g
17481

5 1TEET
5 1TRET

19893

19043

EEEEEEEEEEEEEususEEEEEESEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEE5E e EEEEEEE EEEEEEEET



MERCATO Quotazioni

FORD FRANCIA
T*BORDELAISE™

A

AF

VEDETT E LIMOUSINE (3 VOLUM)
VEDETTELMOUSAE DECOVRABLE
VENDOME F3%€]

ABELLE
COMETE
NOMTECARLO
FORD GERMANIA
[

FHENLAND
EFEL

ZGWPTB TUTTII MOD)

148 [NUOCTECLASSICHB| febbraio 2014

58
kL]
268
71587351
kL]

92

385

385

un

un

un
0B-HN
360

un

un

un

un
11721408
11721458
1488
1488

14%—233
14887083
1669283
19862550
19967550

2550

199194

19048

1955

Bl
185760

196666
19667
1864 67
196467
196167
1866-70
1966-70
196768
196768
196768
196768
196768
196768
156671
156871
196671
196671
186871
1988.71

EEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEEEﬁEEEEEEEEEEEE

EEEEEEEEEEEEE N EEEEAEEAEEEEEEEEEEERERS

3

Mndnlo om
![! SERE 12931803

12471983

940-1298

1601

ESCORT RS 1600 1601
ESCORTRSIS00 183
ESCORT RS 2000 1993
ESCORTRS2000 1083
ESCORT Il SERE (TUTTIIMOD) 940127
ESCORT | SERE (TUTTIIMODQ)  1117-1587
ESCORT Ill SERE D 16081753
ESCORT Il SERE CABRIOLET  1300-1547
ESCORTXR3[MRI 187
ESCOAT RS TURBO 1597
ESCORT IVSERE E![]IM] 1118-179%
ESCORTVSERED 173
[ESCOAT IVSEREXR3| 1%

ESCORTIVSERE SWTUTTIMOD) 1118-179%

'ESCORT VSERESWD 1%
ESCORT RS 2000 [V SERE] 198
ESCORTRS20004X (VSERE) 1968
6 1

130-17%

u:smsm_;mmm; 10471568
ORON{IISERED 6B

ORON 11 SEREE (TUTTI1 MODELLY) 1797158

CRONIISERED 173
CAPRIJI SERE TUTTIIMOD) 130523
CAPRI | SERE (TUTTI 12862904
CAPRINSERIE(TUTTIIMOD)  1288:00%
CAPRIZB00RS i
CAPRIZBORSITURBD ™
‘CONSULIGRANADA BERL I SERIE 166404

OONSULGRANADA SW.ISERE_ 16952064

GRANADABERUNAIISERE 163307
GRANADADISERE 19482499
GRANADA SW. I SERE 16817
GRAMDADSWISERE 196249
FESTA{IISERETUTTIIMOD]  957-13%2
FESTAI SERIED 168
FESARZ 1%
FESTAXR 2! 158-17%
FESTATRR) S8
FEESTANISERE TUTTIIMODY  100-1538
FIESTAIISERE D 1753
‘SERRA(TUTTI| MOCELL| 1254205
SERRASM.[TUTTIIMODELL) 15957294
‘SERRADIESELTTD [TUTTHIMOD] 17532304

SERRADTOSW (TUTTIIMOD] 1753234

SERRAR ™
SERMARIANEAKE TGS

PUMA 13881679
COUGMR 2016V25 VB2V 19382544
MONDED 2516 24 (I SERIE 24%
MONDEO 25V 24VSWISERE) 2465
WONDEO 30V STZOI SERE) 267
SPORT KA 1587
STREETKA 1507

Anni

lom-82
19182
195674
1905
1905
957
19077
19780

1en71

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE5

3

Modello om Anni
FOCUSSTIT0ST170SW 198 000
FOCUSRS2IS 8 00
FORD GRAN BRETAGNA
PREFECT ESSAEAT 17 18883
POPULARIOSE u7n 195489
PREFECT 107 E o7 19960
ANGLA EDIAEGIA w0 108
MGLAPREFECTPOPULRI00E 1177 195360
ANGLIA/ANGLIAESTATE 105E o7 195067
MNEUASUPERSUPERESAE IBE 119 106265
CONSUL(TUTTI IM0D, 1508 195156
CONSULMIZ (TUTTI I M0D) I3 19562
CONSULCONVERTIBLE 158 195256
CONSULCONVERTIBLE M2 G 195662
CONSUL31S 13401438 196163
CONSULCAPRI 13401438 196164
CORSAR(TUTTIIMODELL)  146819% 196470
CORTINAMKL(TUTTIIMOD) 1181500 196266
CORTINAMK2(TUTTII MO 10981504 196770
(OORTINALOTUSMKL 1555 196466
CORTINATWINCAMMK2 (LOTUS) 1558 1467468
ZEPHYRSK 16 15156
ZEHYRCONVERTIBLE TED 19625
ZEPHYRIODUAC Tl 1955
IEPHYRMK2 B3 19862
ZEPHYRMK CONVERTIBLE %53 195660
ZENCNOCMETIE. 553 1066
ZEPHYR 4 MK3 : 703 196066
ZEPHYRE MK X3 196266
Iic g 55 196186
ZEPHY R 4 Mih i 19% 106672
TEHYREMAG 0 1057
ZOMCUR 94 10
FORD STATI UNITI
L — 0% 194145
MUTTMISIRLR2 79 1988
BRONCO w496 1965
BRONCO WBTE  19%%
BRONCOII W15 1988
MAVERCK 271D W 10006
EXPLORER 368 199094
EPLORER 16404 190608
THUNDERBRD W0 T3
GAZ RUSSIA
L TCIR: ¥ ]
GIANNINIITALIA
B L g
B3CTB006T 28001 196364
Seeer S 19665
SooTvmvs 810665
50TV (TUTTII MODELL]) i ST
S00TVR/S00GTR e 113
580 GT [TUTTI I MODELLY 196471
500 CORSAREPLICA 651 13
BSONPTUTTIIMODELLY €51 W
OIS0 1%eld 19367
85005071000 (TUTTI MODELL) 643960 196471
BRAI00000PE B30 10657
SPDER 3000 106572
50950 VIGNALE TUTTIIMODELLY) 63630 196468
501000GRANDPRIXF. LOMBARDI 843904 196871
s L9187 196770
128 [TUTTI IMODELLY 11161580 197060
AUBSPEOAL 1000 WIAE
126 GPTUTTI MODELLY 50479 197380
LTNPOUTTIIMODELL) 9031040 197141
1322000 9% Wnm
RITMO [TUTTI | MODELLY) L0 197885
RITMO TURBODESEL 174 108285
REGATA TURBODESEL. 174 198485
UNOTURBD o0
GINETTA GRAN BRETAGNA
& 17 195860
& W 1%l
L] o7 106060
615 508 19674
6l 15000054 WM
622 1507 10848
] g

.r

EEEEEEEEEEEEEEEEEEGEEERERREERES

EEEEEEEEE
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Modello o' Ani
632 CONVERTIBLE 1507 190091
gﬁ_ﬂ 19664498 1990497
[ T 10041
0 198 199500
G627 [ISERE) 1853050 0048
GLAS GERMANIA

GOGGOMOBLT 250/300 _ L7196 105560
(GOGGOMOBLTSTS0300COPE  2472% 1957460
GOGGOMOBLTA0 ¥ 1
GDGGOMOBL TS 400 COUPE 3% MR
ISARTGO0/T700 468 1965
100412041304 W10 19626
Ty TS 18 14
1300770067 DIME 10646
B 1600 6T 1573 196768
2600 VB3000V8 50860 196666
BMIW 3000 B 19676R
GREPPI ITALIA

SABNA 107-2360 197941

HEALEY GRAN BRETAGNA
SILVERSTONE 1643 194850

HILLMAN GRAN BRETAGNA

1 153 191976
SPEED MODEL 12 0
SPORTING 1% 1
14 163 1968
14 1943 193840
MINK 1185 193034
MINK 1185 19%39
MINCTUTTIIMOD) 1184 194548
MINCCONVERTBLE 1184 194548
m@nlmg_ 11641300 194856
11B+1300 194856
msmesm (TUTTIM) 1390150 195663
MNCSERIESYIAICONVERT. 1301560 15663
m&mlﬂj 15021775 196367
IIKSEIESUW'L 1587 1963465
!.I!IIIMIELE{IW 15021775 186166
SUPER MINX CONVERT. 1500 196162
HUSKY - 16 19567
HUSKY SERES [l 139 19865
WP N 875 1963
HUSKY [MPESTATE) 875 196770
IMP CALFORNIAN 875 196770
IMPRALLY 9 196568
NEW MINX (TUTTI | MOD.) 1961725 196710
HUNTER TUTTII MOD) 175 19667
AVENGER (TUTTI IM0D] 148158 19178
VORTIC 6B BT
WIZARD 6575 0810 19503
070 Pl
16 61965
HAWK 38 19%F
80 38 1%
HISPANO SUIZA SPAGNA
T330H 4T M
HAB32 HP (T4l 6567 191929
HBC 46 HP T56) TR 00434
T48 L3 L
T4a 36 19436
T64 458 19833
HSZMUNOR 4560 193034
T6QT60RLTBORLA 63404 193043
K6 [T70) 518 19%F
JI2(T68 942411310 1981
HONDA GIAPPONE
600 6 196566
600 T 196670
0 BE50 196074
CIVIC TUTTI I MODELL) 13621500 198441
CIVCCRX - 1500 198491
CIVIC TUTTI MODELL) 13631505 199294
CRX 14031505  1992:99
CTY/JATZ 138109 1659
PRELUCE 2020016 4WS 1958 198790
PRELUCE 2OI6VZHIGVAWS 19952050 190196
PRELULE 2.0 16V/2.21 16V 1962050 1906400
LEGEND 2.71V6 24V COUPE ES MY
Lamnggg LEENDAARSIVG24VC0UPE 3063474 190198
N8 19900

BEEEEE

BeeEissscssEE EOEBBESEEE EEEEEEEbbEEsEEEEGEEEEEEEEEEEEEEE B 5 GEEEEEEEEEE



Modello em’  Anni
CRY 19731997 199508
INTEGRA TYPER 1797 196788
HRY 35 PORTE 1590 199803
S2000 1996 199003
HOTCHKISS FRANCIA
686 ¥ 1963
884 Bl17 1983
1350 ANJOU Bl7 195
2050 ANJOU FE 1M
HUMBER GRAN BRETAGNA
SNIPEBD e 19035
SMIPE 4086 183637
SNIPE 3180 193840
SNIPE T3l 19548
PULLMAN 8B 1003
PULLMAN 4086 1963
PULLMAN (MK 4086 194548
IMPERIAL 4086 193840
SUPER SMPE WG 1M548
SUPER SNPE MK MK 1| W 188
SUPER SNIPE MK ¥ 4130 195056
SUPERSWPESER VNN 06602065 195867
MPERIAL MK KV A0BE-4130 10405
HAWK MK I 1944 184548
HAWK MK VI 1944-2067  1848-57
HAWK SERES {Iinv 167 19657468
MPERIAL 65 196467
SCEPTRE 1507 196365
SCEPTRE N Il 196067
SCEPTRE L 196176
1596 BlH 19188
105 193 191813
108 PEEX T /i
1L4 3 1905
818 % 195
a0 166 190528
jrir:] 185 19637
1ji0 M0 19E-8
05 h 1978
065 35 198-3)
E ] 56 198-3)
850 a0 e
E 210 19032
1660 oE 1%
n 1669 18W37
1B 73l 19637
B 5% 193840
HUMMER STATIUNITI
W ETR 1
HYUNDAI COREA DEL SUD
PONY | SERIE (TUTT MOD 158138 19542
PONY ISERE (TUTTIIMOD) 17816 198040
PONY I SERIETUTTIIMOD) 17991468 196084
PONY 1468 198080
SCOUPE 1466-1485 199045
m;gseng 1600-1975 1886401
LNRAMUTTIMGD) L4616 1009
SONATA IM0D, 17961907 196804
159996%  D0HG
ACCENT (TUTTIIMOD) 11405 109
IATO ITALIA
LELITD20CHT 1580-1995 - 1604103
INNOCENTI ITALIA
A40BERL %E 186063
Ad0S 1088 1963467
950 PIDER W8 196063
1100 SPIDER 1098 196368
1100 C COUPE 1088 197468
M3M3s 188 1%3-1
5 - 16473
MINIMINOR 331CVOIN 848 196567
MINIMINOR 37CVDIN 848 156768
MINIMINOR MK2 848 1%e81
MINIMINCR MK3 BB 187072
MINICOOPER %5 196668
MINICOOPER MK2 %5 19681
MINICOOPER MK3 998 187072
MNTMOLESND 88 19668
MINIT MK2 LEGHO 848 19681

gEEEEEEEEEEEEEEE BEEE GEHEES

= -
EEESE

EEBEEEBEEBEEEEEEES

EuEEBEuEEEEEHEEE

Modelle e Anni Buro
MANI T MK2 METALLICA %8 1981 1500
MNITMKILEGND B8 7072 4500
MINI T MK3 METALLICA &8 197012 2500
VNI 000/I00VEXPORT @ 16075 3000
M| COOPER1300EXPORT Um 9% 7500
NI MATIC 1000 98 1977 3500
MNIT1000 e 1T 250
REGENT ) 17546 19776 1000
NI 90/120 [TUTT | MoD| WeUn 10%E 1500
MNIDETOMAS) U5 197688 3500
MNIDETOMASOTURBO 9519560 3000
SCILINDR) (TUTT! | MODEL 96 leEEr 1000
3SDIESE/MNDIESEL T T |
650 617 193480 1000
90 W e 1000
930 DESEL w1 7
550 58 18890 1000
SMALL500 60 19 100
SMALLS90 @ 1w 100
ELBALS 3757, TR T
ELBALT D5 PORTE 1697 19096 T®
KORAL 4565 aBll6 1964 500
KORALCABRIOBS BTN 2 R |
INTERNATIONAL HARVESTER
STATIUNITI
SCOuT G435 10668 6000
SCouT 346 106975 5000
SCouT NG5 1078 5000
ISO ITALIA
ETTA 1876 10535 15000
ISO RIVOLTA ITALIA
67300/R 300 550 1960 40000
GECE 550 19600 45000
AS{ASPORTELLIFOIARID 5595760 19674 20000
LELE 300-355.0V) 550 16970 24000
LELEIRD 561 197 26000
LELE SPORT «MARLEORO» 5761 1977 30000
GRIFD 6L [300-365 OV)/R 559 19657 120000
GAFDT LRI 660 196870 200000
GAFORE 5760 167176 150000
GRIFD RACANAM 6998 19714 200,000
ISOTTA FRASCHINI |TALIA
P08 B8 1019% 500000
P08 TH0 19430 600,000
B A0 196032 700,000
L TI0 19430 700000
TPOBASS TI0 18R 750000
ISUZU GIAPPONE
TROGPER B 18L% 2000
ITALA ITALIA
TPOX-25/35HP 3 16199 36000
TP0 % BERLINA 154 19398 23000
TPO 6L BERLINA 1095 190532 45000
JAGUAR GRAN BRETAGNA
sl 0ET 0SB 1933 85000
552 WS1143 19336 75000
SSO0ROADSTER B3 1S
SS100 ROADSTER WHHE 1941 300000
% 193540 40000
U6 194543 40000
U 193540 60000
BE3 140 40000
63 19549 40000
63 193540 60,000
HE 10840 40000
35 19549 40000
35 19340 60000
HE 19548 5000
347 194850 150000
342 19505 100,000
340 1915 5000
347 195850 80000
341 19457 80000
341 165457 45000
340 19457 65000
W4R3B1 105761 60000
NK150S CPENTWOSEATER 42376l 166861 65000
JKISOFXEDHEADCOUPE 42378l 165761 40000
XK1S0S FXEDHEADCOUPE %4237 105860  45.000

34LITRE
MK2 24 LITRE

MK2 324LITRE

MK2 38 LITRE

348

385

MKX

0

06

2%

ETYPEI SERE FLAT FLORCOUPE
£ TYPEISERE RLATFLOOR SPEER
ETYPEISERECOUPE
ETPEISREPDR
ETYPEISEREECOUPE
ETVPEISERECOWPE 212

o

H41aTEL
342318l

3442
H42378L

THEG3485
10633485
342
3442
3442

3447

3441
3781
3441
378l
1425
435
433

342
3
3
378

24972967
994196
419

HEBREE

Anni
1657461
195861 55.000
195153 1500.000
185457 2000.000

Euro

6873
197273
BLc]
9%
LT
9517

1993%
199093

198596
199094
103
03

19%03
199603

199803
199803
003

00203
0003
003
0003
10203

secseleeEBEEEEEEEEEEEEEEEucssn6usEEEeeEEEscEEEescEEEEEEREEBEEEEEEEEsEEREERERRRELE

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e Anni
MBAIVBNEO 4% 10203
KBADVBSTC (K350 4% 102403
U842 VBSUPERS/C X 350) 49 2003
JEEP STATI UNITI

MB/GPW N% 194145
[ 199 194243
M38 7199 195052
M38Al Al
STATION WAGON N9-308 194662
M 422 MIGHTY MITE Un 1
CH3A38 nw 194567
CJ5 1% 195565
45 799-3601 19661
45 A94081 1908
CJ5 4TS48 190085
CJSRENEGADE 8l 1908
CJSREMEGADE 4981 198085
[ W 15565
[ 93301 196670
[ I 9N
(2] J4T5408] 186085
CH 940 W6
CH 19854081 18B0-6
CJ-7GOLDEN EABLE 8l 197780
CJ-TLAREDO Bl R
WRANGLER (Y] BEA4TH 198696
WRANGLER 25 LAREDO (Y] 1464 196796
WRANGLER 4.0 LAREDO (V| e 198796
WRANGLER (1) W03 1996403
JEEPSTER N9EE W75
JEEPSTER COMMANDO N9 WETH
WABONEER TTEBH  WETR
WABONEER AI35R  1OTEE3
GRAND WAGONEER 45500 19RO
CHEROKEE 41355006 17483
CHEROKEE TD WRE-T500 196408
CHEROKEE 1464-3064 196409
WABONEER HE-35 198401
GRAND CHERDKEE BEEE 190208
GRAND CHERDKEE TD 150 195®
GRAND CHERDKEE IS 3641 199603
GRAND CHEROKEE TD(IS) BE53124 190803
CHEROKEE {1 SERIE) BB W03
CHEROKEE TD I SERE) L e 1
JENSEN GRAN BRETAGNA

il BE04ITE 194651
INTERCEPTOR COUPE/CONY. W 194058
SAUSALR/L S A3a34 1953463
o] o HpEI% 19626
INTERCEPTOR /11| SERIE BT6TL 196676
FF VNI SERE BIT6-TI 196772
INTERCEPTORIIS.CONVERTIBLE =~ 7210 17476
INTERCEPTORSP IV /)y
INTERCEPTOR 54 B8 1eeTal
JENSEN-HEALEY 197 W7
6T JLICHS -1
L] 4601 190802
C8COUPE 4601 200002
JOWETT GRAN BRETAGNA

it ar =nE
] 96 187
i} o 1166 19%3
LN PSR gs 194754
JUATERL/1A 1486 185054
KIA COREA DEL SUD
PROE(UTIMOOEL] 19157 19919
SEPHIA [TUTT| | MODELLI 15081990 1993494
SPORTAGE 1999 199394
SPORTAGE DIESEL T84 198394
LADA RUSSIA

NIV JE T
NIV 1568100 186295
1107 BERLINA 14081560 190784
210432205 SW 1499 199283
SAMARA [TUTTI1MOD.) 1081499 199204
LAFER BRASILE

MPSPIDER 1564 197680
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MERCATO Quotazioni

3

Modello

am Anni
LAGONDA GRAN BRETAGNA
1091204 40 190%
LM W4 1063
3LITRE (TUTTI1M0D) X306 19098
65 0B 1068
w 1901 198
MEME 453 10534
1645 BH4453 19556
16 453 198
417VIZRAPE 480 195740
L 50 %65
21/2LITRE DROP HEAD COLPE B 1MES
aLmE w1863
3LITRE DROPHE AD COUPE wn 163E
RAPIDE 105 196164
LAMBORGHINI ITALIA
06T 3464 196467
06T 0 19668
Q06T 22 W 19668
PAODMIURA W 166
PAODMILRAS W 16871
PA00MIURA SV W 1B
ESPADA W 1R
SLERY/ISLERDS o 16870
JRAMAARAMAS W 19%
PBOSHIVRRACO ¥ 10E
URRACO P200 1994 KA
URRACOPS0 %) 1976W
URAOPI0 16 1958
“SLHOUETTE W6 1R
JALPAPROGTS 5 1083
COUNTACH LP4DD 9 169138
COUNTACH LP400S 9 197880
[COUNTACHLPSODDS 4754 198084
COUNTACH QUATTROVALVOLE SI67 198589
COUNTACH 25 ANNIVERS ARID Si7 198340
o SI67 154l
DIABLO/DABLO SEDIABLOVT ST 1990400
DARLOSUSVRIGT?. S0
DIABLO/DABLO VT ROADSTER U7 1eesa
DARLOGTETR 0 188941
DARLOGJ 0 0040
DABLOGOSE ELR ]
GALLARDO %l 0B
MURCELAG0 9 0ME
LANCHESTER GRAN BRETAGNA
] fl7e 19198
il A0RT 1933
) 4T 1B
] 6180 190831
10 B E
1 304 10834
LGHT6 178 18337
£18 0 W6
SPEOALSE 45 1050
1 1444 198639
18 B 1963
ROADRIDER 157 143738
m bR 168
10 187 1651
14 LEDA 1068 165054
LANCIAITALIA

1m0 BB

m0 EBEE

FEr( R

3 B0 1083

DILAMBDA |\ SERE BERLINA 30 183
ASTURA VIV SERE BERL 76042970 16139
ARTENABERLINA 195 19813
AUGUSTA BERLINA 11% 1883%
APRILIA BERLINA 6l 178
APRILIA BERLNA 1485 10845
ARLAISD 1485 106649
ARDEA /I SERE BERLINA a3 103948
ARDEA Il SERE a3 10849
ARDEA VSERE a0 198
AURELABID 5 186080
ARELABIS 1% 198
ARELAB2 19 168
ARELABZ 19 S
AURELIA I SERIE B12 66 195457
AURELIA BS0E51 1754 1965061

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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FLAVIA | SEREE
FLAVIA | SERIE 1800
FLAVIA | SERIE 1800 INEZ

Modello

MREUABS/BS3
MRELABHBSS
AURELA BIDGT

AURELIA BXD 6T 2500

MRELABI6T 2500
AURELIA B0 6T 2500
mnsmsn[uam]

FLVALBNEDORE
PAMLOMEZONE
FLAVIACOUPE PINNFARNALS
FLAA COUFE RNNFARNA LONEL.
FLAVIA CONY. VGNALE L8
'FLAVIA CONY. VGNALE 18 INEZ
FLAVIA SPORT ZAGATO 18

oy

HEBEEEER

=1
=

EEEEEEEEEERERER

5
Eg

Anni

165180
10535

18578

19%6-8
195356

195758
195758
195758

196770
1967-70
196770
156871
196971
1968-71
197071
1971-15
1971
197-74
197174

196769

196170
196567
196769
1966-72
1968-70

19172

§§§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁﬁﬁﬁﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§§§§§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

THEMA 3.0 V6 Il SERE i)
00
19%

THEMALOIE mmosw 1S

Anni
198184

m
5

11
W58

198084

198789

199185

19004

EEEEEEEEEEEEEEE5555555555555555555EEzzﬁﬁﬁsE&EEEEEEEE55555555%5555555%&5555555

K20 20 TURBO 08 19801
KI0VE 2 W50 e
KAV 2V SI 05 1960

20 IVTIRBO W 1980
KCOUPE30VEW 20 19801
THESIS 20TURBO 0V 08 H0108
THESIS 2.4 0V %46 0103
THESIS 206 269 0L
THESS32W kiR
DELTA L6/LB[ISERE) 6L 1999
DETA 2016V [ISERE) 195 19069
'DELTA 20 TURBO 16V HF (15 105 965
DELTA HPE 2016V TURBD 195 1050
DETALITD _ T
220TURB0 0% 1
PHEDRA23V6 96 00408
LAND ROVER GRAN BRETAGNA
B0SERE 5610 19685 20000
86 SERE] 1997 195656 15000
B8(SEREL 1997 195756 12000
880 (SERE ] _ 067 105756 10000
Wgﬁl,l 1997 195558 12000
109 (SEREEY) 097 105756 11000

Modello

Modello om
108D SEREY LY
BISERE 2) 6
800 (SERE2 P13
mn@gg Ui )
88(SERE 8
BBD [SERIE 24) HEL-D8E
109 [SERIE 24 TE6-615
109 0 [SERIE 24) pulsrs: o}
BOHALF TON 8
BAHALF TON i ]
1011 TON FWC kY.
108 FWC 18
1DFWE THES
BEREY 2
88D (SERE 3 086
108 [SEREE ) DBEL
1090 SERIE3) pric ]
ave .
%0 UHER
00 1494
010 b1
1o 186508
0 TE5-2484
T 1494
DEFENDER 90 3503047
DEFENDER 90 TD 14942455
DEFENDERII0 3583047
DEFENDERIIOTD 1494245
DWER'E 5T = 1%
DSCOERI2STOIIS] %%
DISCOVERY 2016V/35(38V8  1904.3947
DISCOVERY 39V8(IS) 3047
RANGE ROVER ki
RANGE RIVER ki
RANGE ROVER 4P i
RANGEROVERTD peic]
RANGEROVER4P 30474778
RANGE ROVERTD 14052489
RANGEROVER4P IS, FUT45]
487
438
pir
FREELANDER SOFTBACK 17952497
FREELANDER WAGON 17952497
1950194
FREELANDER WAGON TD 19501904
LEXUS GIAPPONE
65 300/65 4 7400
L5430 443
SCA30 Lyi:]
R 300330 F904-330
LLOYD GERMANIA
LPB00 5%
ALEXANDER 56
ARABELLA 7

LOTUS GRAN BRETAGNA

SEVENIS. [MOTAUSTNFORD] 9461177
SEVENISERE 1438
SEVENSERE 158
SEEN 1508
ELITE 126
ELANCOUPE 1558
ELANSPIDRR 1558
ELAN+21305COWPE 1558
EUROPA 1563
ESPAT 1973074
ESPRT TURBD/S4/S4S/SE 4
ESPAT TURBDINTERCODLERSE 173
ESPRT 20 TURBD/GTS 1973108
EGPAT V8 TWINTURBO 306
ECLATEXCE. 1972174
ELITE 197217
ELANLSI 1568
ELANL6I TURBQELANS? 156
ELISE[ELISE HARDTCP 7%
ELSE /111§ 7%
ENGE 7%
LUAZ RUSSIA

VOUINSE® 118-1%

196878
WI5®

w61
18784
198

0103
it

185761

185782
196765
19656
19715
15764
16T
165
197174
19715

199193
19601

19%42
19783
15940

00008
0148

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEREES
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Modello e Anni
MAHINDRA INDIA
CHCID(TUTTIMODELL] 2110513 198394
MARCOS GRAN BRETAGNA
671600 1650 1941
MINIGT BEUT 106572
3LITRE 2994 16873
2LITRE 1996 196973
MANTS M 17073
MARUTI SUZUKI INDIA
800 B T 1969
MASERATI ITALIA
41500 L 1865
AGG2000PINN FARINA %54 18153
46 G754 2000 ZAGATO _ 196 185457
196 105457
195 186457
W6 105764
X5 196064
E #6166
0TI POERVIGHALE NIEDONE. %465 16164
500067 a 49374041 105064
BOOGT2POSTIMSTRAL &5 196364
MSTRALITAD 04014 106468
MISTRALSPIDERA7/AD 3240l 16468
SEBRING 15/37/40GTISVGN.  HE5-4014 106360
GHIBLIAT AT9 198673
GHIBLI 47SPDER 4719 1989.73
GHIBLISS 0 197073
GHIBLI SSSPIDER 4950 197073
MEXIC0 42/47 4164719 106773
DY 4.24.7/48 41364390 198074
QATTROPIRTEAZAT 41564719 19630
BORALTAS ATIO00 197180
MERAK 265 197-T%
MERAK S5 265 147580
MERAK S5 265 198043
MERAK 6T 2000 1990 197643
KHAMSIN @0 191483
QUATTROPORTE I 265 19015
KALAMIAZIAS 4164830 19768
QUATTROPORTE4200/4800 41364560 197684
QUATTROPORTE 4300 400 198590
QUATTROPORTE ROYALE 493 196481
BITURE0 196 19143
BITURE0 1996 1a84T
BITURBO! LT
nyme 19967790 19860
224 1996 198843
BITURB0S 1996 198447
BITURB0SI 1996 198748
BTURBO 420 195 198586
BTURBO&20 1996 108687
BITURBO 4201 1996 198690
Anpasy 1906 198840
A2 19% 199083
BITURBD 4205 1006 108587
BITURBO 42081 6 107
BTURBD 42081 1996 198890
BITURBO 425 2494 108487
BITURBO 430 T 19840
gﬂm 70 19194
1996 18587
mmgmm 1996 198794
BTURBOSPIDER 281SPDER2S 7790 139004
18l 790 1854
KARF 79 s
SHAMAL 7 198955
RACING 199 18140
GHIBL 196790 199099
GHIBLI 6T 1996 199497
GHBLIOP 1956 10547
QUATTROPORTE 1 14
QUATTROPORTE 0307 18840
320067 CV
SYDER o 56 008
SPYDERCAMBOCORSA 46 0003
{06 000
COUPECAMBOCORSA 406 00003
QUATTROPRTE 424 0B
MATRA FRANCIA
DJETS 108 168668

g EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§§§§§§§5555555555555EEEEEEEEEEEEESE§§§§§§§5§§§§5

Modello cm®  Anni Euro
DJETE 1% 19068 8000
MS30LYSK 1699 195773 7500
BAGHEERA Dl lo7380 5000
BAGHEERA S 12941447 107560 5500
BAGHEERAX 147 10880 6500
RANCH [TUTTI| MODELLY 1647 197766 2500
MURENA 1600 1590 1680-84 3500
MURENA 2200 1% 1968086 4500
MAYBACH GERMANIA
5 5513 W003 80000
5513 0003 100000
MAZDA GIAPPONE
134 1697173 3000
146 1977485 5000
138 19580 6000
18 1904 6000
1308 19047 12000
108 1960 14000
1308 198789  9.000
1308 199042 9000
{TUTTI IMODELL] 150784 19985 1000
GBISERETUTTIIMOD) 1977084 19670 1000
323 TURBO 16V 4WD 1840 199006 2000
M5 MIATA 197180 198067 5.000
M5 (MIATA) I SERE. 15071990 199703 6000
m 1304-1408  1990-94 1000
M3 15881845 160186 1500
R [WANKEL 654X2) 1306 M0203 12000
¥EDOS6 1995 196394 1000
33 LANTIS 13041985 1986 1000
MC LAREN GRAN BRETAGNA
66 199308 200,000
MERCEDES GERMANIA
STORPEDO 6789 19630 1000000
S5 TORPEDOD TES 19083 1500.000
S5K TORPEDD MBS 1879-33 3500000
SSKLTORPEDD TS 1960-3  5.000.000
STUTTGART TORPEDD 19887581 1993  30.000
MANNSEIMBERLINA ¥63 1983 35000
NIRBURGBERLNA 4674918 190839 45.000
770 GROSSER LIMOUSINE 65 193043 500000
00BN 160-1%0 193135 30000
170/200 CABRIOLET 1690-1%9  1861-36 55000
170V BERLNA 1697 193644 23.000
290 LMOUSINE 867 19337 35000
130 BERLINA 8 193741 20000
500K CABROLET 509 19%-3 1500000
S0l 193539 4000000
540K SPEZIAL ROADSTER S0l 193539 6.000.000
7oV 1697 194753 20000
1700 DIESEL 1767 194353 15.000
17055V 1767 194855 18.000
170 OS DIESEL 1767 194853 13000
180 176718697 195362 7000
18001900 17671897 195361 6000
180 1897 195561 7000
180C 17 196165 6000
1800/2000 18 %6168 4500
200 1 19568 5000
m 19 19855 13000
0 19 19865 9000
m 7% 195659 101000
ms 7% 195659 14000
ms 1% 195065 8500
105COPE 7185 196650 35000
120 SCABRIOLET 7185 195650 45000
0sE 785 195865 10000
720 SECOUPE =~ _— 79 195460 30000
120 SE CABRIOLET 185 19560 40000
HOABC 06 185157 30.000
3000 o 26 19762 35000
mmeamuﬂ 56 18362  70.000
300 §/5C1 96 19357 85000
300§/SCCABRIOLET 2% 19257 100000
300 SL «ALA Di GABBI AND» B 195456 400000
300 SLROADSTER 296 195763 300000
1805L 1897 195563  50.000
600 LIMOUSINE - 6330 196381 65000
600 PULLMAN 46 PORTE 6330 106381 85000
600 LANDAULET 6330 196341 150,000
30 9] 19568 6000
s 7491 19568 750

Modello on?
300 SE iid)
300 SEL it
2505(250 SE BERLINA 26
0SE0SEBERLIA 1
WOSEL b
B0 SESEL 35300 SEL 35 349
J00SEL2GBERLINA 8
300 %
300SEL G 3BERLINA 6330
0SELASAMERCA i1
MOSEDOSECOURE 2105046
VOSEAS0SE CAROLET 1195245
WOSECOWPE 105
300SE CABROLET 106
WOSELS @
260 SE 35 CABRIOLET u®m
TOSLPI0D 76
2505L PAGODA 2486
H0SL PAGODA Iz
19BN

[ D24
200200 Wls|_ 1T
neOUNG M) ng
L50C250CE WL 4%
QENELIMR0Y 1197208
19000250 25 TURB0 (Wotl) _ 1967-3467
WEBSWHE 8
1902518 i %8
T0ELSBEVOLUZONER (W20 248
190E 26 (w201 g
mm@m 1968245
1746

mnuw_ 2404-3005
240D LANG WLIS) Uk
280C (w4 1746
e 3 116
OVOERSO (W) 197055
0023 E(250 W23 199155
DM i
200020020000 1962404
00 LANGWIZY) 2404
JO00WIZ B
?LQW__“MH e
17

mmﬁrm 10871746
ATOWIZ 244
300707300 70 TURBOD. (W1Z3) e
30GCORTO TELONATO. 21
TOGCORTOSW 7
BOGLUNGOSH 7
T30GE CORTOTELONATO b
T30GE CORTOSW 75
BOGELNGOSH ]
780GE CORTOTELONATO i
WOGECORTOSH i
WOGELINGOSH 146
240 GOCORTO TELONATD e
U0GOCORTOSK 1%
UOGOLUNGOSH b
30060 CORTO TELONATO 8
3006DCORTOSH i
30060 LUNGO SW w8
HYOEPOETROE(M2Y 1957560
E20 (V124 713
msmmmm b=
260(W24] ™
YR B N T
260720E LMOUSINE WI24) 2500070
2500 UMOUSINE (W124] 17
300E pics
300 D/DTURBD 4 MATIC 124 299528
S00E4MATICWI24 1%
WOEMWIH %0
HOOEE 400 W124] it
SOEESOOWI in
WOTPO0TEBOTEWI 1997108
F . 19
MO WIN,_ 1954
E2807 7
WOTEW 8
300TE 4 MATICIWI24] iy
300TE24 (W12¢| 290
mmmE 46
300 TO TURBO 4 MATIC (WL24) il
200GE CORTO TELONATO 193

196065

196366
196668
19871
1968-73
1968-73
1968
196873
196873
198093

198380

1738
1078
973%
19738
1971
1871

198093
198794
196785
19888
194194

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&&&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§§E§E

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e Anni
2006ECORTO SW 167 1065
MOGELUNGOSW 1097 19865
25060 CORTO TELONATO M7 MET9
25060 CORTO SW M7 198785
25060 LUNGOSW HOT 1%
mcmcsgnwﬁm] 19677193 199096
230CE 124 prrc R g
300CE/320CE[E 3 CPE WI24) 262310 196756
300CE-24 W124) 2060 108994
190347

19919

19728

el

_ 1730
SSOSELEOWLIE) 683 195480
300SD TURBODEESEL (W116) uE 197740
260S/SE/SEL (WI26). 6 197980
2805/5E/SEL (W126) 6 19836
3B0SESEL W1E] R 1798
340SE/SEL WLE] BN 1946
500 SEEL W1E| W B
S00SEEL W1E| 4973 198388
$00SE/SEL W12 4n 195061
260SE (W18} 59 198690
300SESEL (W28 W 198688
300SE/SEL (W12 PR L
A20SESSEL W1 4l 19860
560 SE W126] 7 188
560 SEL (W26 ST 198588
560 SEL (WL26) 547 198941
300 SD/S0L TURBODESEL W] 8 199047
BOONOSESEL WIAG T30 1901
SHOTOM4D % 10978
NOSOTURBYSHOOTRBOMIAN 3443 196096
WOSESEL MG % 1909
500SE/SEL (W140) 4073 190198
B00SE/SEL W14 ST 1999
380SEC W128) BN 0E
420SEC % 1969
500 SEC (W15) on 19887
500SEC (V15) 407 19689
560 SEC W125) 557 198587
SOSECWI®B) 557 1988
AB00SCOUPECLWIAD  4196-4073 190098
B00S: 509 19009
2805L (7107) 14 1975
280L (7107) 1% 197580
2805L 7107) 6 198045
280SLC/C10T) 7% 1974
300SL(R07 o 15
3505L {R10T) M@ 19775
350SL (R107) M 197540
3B0SLC{CI0T) M 97180
380SL (707 EN 16065
380SLC £107) N 04l
Q0SL 1% 19854
450SL{RL0 50 73T
450SL{RLON 4520 197580
4508LC C1T) 50 1973480
450SLC 50 E107) @3NE 19BN
5005LC £107) 46T 198081
500SL RL07) 49m 198045
S00SL (7107 496 19858
5605L (7107 57 19850
5260 V6 (R129) 7% 19841
2805L/SL280-24 R128] 7N 1999
300SLI-24/SL 300-24 R126) 2060 196363
SL320/5L320-24 R128) 09 199598
CE . 19 199841
5005L [{1%) 4973 196998
SL500VE (R19) 466 1908401
500.SL/SL 600 (R128) |
SOAMGRLS 86 199700
300GE CORTO TELONATOSW 260 199084
WOGELUNGOSW 260 199094
$206E CORTOTELONATO/SW 39 199303
MOGELNROSH e 1303
3506D/GI0TOCORTOTELSW 3440 19107
350606 300TD LUNGO SW 49 10147
S00GEVS 40T 199344
GHAMG W06 190647
CODND/EOD WA TN S
CHOVEWI) T 10700
CBE W23 T8 19547
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MERCATO Quotazioni

an’

7%
50
06
4266
250785
it ]
o]
pip]
4266
i)
419%
4266
7993199
17993199
LRIE]
543
399
2799-3199
i)
496
4266
198987295

EA0W20
E430V8 (w210)
E20VGE320V6 W210)
EZ030V6 4MATC 210
E50 AMG W 210]
E55 AMG W10
TN
E280T VB/E 320 TV6 (Wal0)
E420T (W10 Wi
BTV NLD)
K 200200 230K C206
(LK 320 199

CLK430{ 466
CLKIDNI0R KCABRO ) 1656155
CLK 320 VG CABRIO (A208) 3
CASAMGIC08
SKIHOOKRK_
SLK320VE

SLK 32 AMG

ML 230

ML 270 COI

ML 320

ML 400CDH

ML 430

ML 500

ML 55 AMG

==
19867285
]
1%
726
oo
319
w1
4266
560
560
BN
26654996
5786
36
430

$400C0I (W220)
§55 K AMG(W220)
SESKAMBW2Z)
KGR
6290TD CORTO TEL/SW
6200 TDLUNGOSW
6300 TOCORTO TEL/SW
6300 TOLUNGO SW

GA00COILUNGOSW _
6500 VBCORTO TEL/SW
GS00VALUNGOSH
655AM5 5430
0.500(C25)
oeoicas
CL55AMG

0L 65AMS (C715]
C240V6 [W203)
C320¥8 (W03
C32 AMG (W203]
cmwmgﬂ
C2407 V6 (W2g3)
CROTWEY
C30COIAMG T (W203)

=l

%

E3207T (w21
ES00T (wail

Anni

5EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE&&EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§§§§§§EE5
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Modello om®
T —
C30K %
CIWSPORTCOPE i)
'C32.AMG SPORTODUPE %
C30COISPORTCOUPE 2
MG GRAN BRHAGNA
Y BMOGET THGEAT
LL2MAGNA 1087
NAMIGNETTE 10871771
MOGET PAPBROADSTER 847939
‘SADROPHEAD COUPE b kv
VA DROPHEAD COUPE. 1548
WA DROPHEAD COUPE 261
TARDADSTER 12
TBROADSTER 150
T 150
™ 150
TOARNOLT 150
G 150
TF1500 1468
W S
A 189
ACOUPE 1489
ATWINCAMROADSTER 1588
ATWINCAMCOUPE 1588
AL600ROADSTER 1588
AL600 18
ALBO0MK2 ROADSTER 162
ALBOOMKZ 162
BSPDER %
BSPDER 7%
B6TCOUPE %
B6T 7%
BGTLMTED EDTION _ i)
BSPIER LIMITED EDITION %
BETV8 B 398
CSPDER 21
[T L]
VAGNETTEZAZB 1480
MAGNETTE MKI/ MKV L8167
MDGET MKl %3108
MDGET MKI 1088
MDGET M| 175
MDGET MK 75
MDGET MKV 1500 1%
1100 1088
T3001300MK2 175
[ 37
FFIVC 1588-7%
i3 1585-17%
105160 1397-17%
SR010 17%-2407
it ] a7
7110090 297
TTXPOWER 385 4601
MINI GERMANIA
OE/DEDELLE 15
COOPER 158
COOPERS 158
CODPERS WORKS 158
MITSUBISHI GIAPPONE
[GALANTDTURBOD —
GALANTGALANTTURBD 15072350
PAJERD (ISERE] 19972971
PAJERD BATUTT
PAJERD WAGON |SERIE) 1997297
PAJERD WAGON DJTD (ISERE] 24772835
PAJERD 30V | SERE) un
PAJERD TD [ SERE) HTTBH
PAEROZAZENSRE 2305
PAEROVEVGGDIISERE) 20723407
QUTUTIIMGD) 12614
COTIISERE(TUTTIIMOR) 10981585
COLT TURBO 15%
COLTGTIIG URBD, 155
COLT INSERE IUTTI /MOD] 12661556
;oer un
300067 SPDER un
LANCERGSR EVO {1 _ 1097
LANCERGSREVOIN 1097
LACERGREVOVEO WEVOVI 1397
LANCERGSREVOVE 1097

193739
193739

1950274

195574
10780

1971%
196768
196769
19559
19368
196164

196876
19%-8
196068
196771
199095
199500

200003
00203
200203
200203

2

00103
0003
20003

199199

BEGEEE

EESEEEEEEEEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EBEE

ECEEEEEEE2EEEEEEEEEE,

Modello om’  Anni
GALANT/GALANT VR4 TURBD 17551007 106741
PAJERD IO (PININ) 153 109803
PAJERDI0 (PN DI 190 00043
PAJERD SPORT WTEUTT 1600
PAJERD SPORT TD B 10990
PAJE RO SPORT (I SERE) 071347 190803
PAJEROSPORT T (ISERE) 24773200 1998403
PAJERO TD (Il SERIE, TTT300 1998403
PAJERO VE [ SERIE] 72307 19803
ECLIPSE 17551007 109303
ECLIPSE (I SERIE] 19961007 1994
SPACE RUNNER 18341997 109194
SPACEWMGON 1634-1007 199194
SPACEWAGONTD 17961008 199194
MORGAN GRAN BRETAGNA
THREEWHEELER (M) 0100 190839
THREEWHEELER (BLACKBURNE] 1098 10030
THAE EWHEELER (MATCHLESS] TR
F4F-2F-SUPER THREEH. FORDERY) 0331170 103280
44 [DAL 19454/ [CUMAYSPEDAL) 11721567 193651
4% SERIES (FORD 100E) U7 185560
44 SERESH [FORD 105€) 7 196061
'4HSERES [FORD 103E| 134 196163
fs SERESV [FORD LIGE) _ 1438 106368
41500 (FATFORD KENT-CVHAEFY) 156i-1500  1068.03
441800 (FORD) 7% 199303
PLUS & OMLED. NG TRTRG/TRG) 19912158 195460
PLUS 4 SUPERSPORTS (TRATRY) 10900138 106168
PLUS4 [FIAT/ROVER] 1994-19% 198599
PLUS § (ROVER P§/MOSS| 396 1987
PLUSB [ROVERPE) W EN®
PLUS (ROVER SO1CARE) 398 19786
PLUS 8 (ROVER SDL NIEZ 398 198400
PLUS 8 [RANGE ROVER) 6451 18903
PLUSAPLUS[TRA| 138 196665
AERDS 435 0003
MORRIS GRAN BRETAGNA
MINOR BERUNA BT 197934
EIGHT BERLINA a8 193548
TENBERLNA 190155 193348
(XFORDTORPEDO/BERUNA 0527503 1977-35
COWLEY TORPEDO/EERLNA 1938 193135
MINOR 98 194850
MINOR [ 5]
MINOR TRAVELLER o8 10556
MNOR CONVERTIBLE a8 158
MMOR o3 10856
MNOR CONVERTIBLE o3 10856
MNORIODD el 1856T1
MNOR 1000 TRMVELLER We10E  1956T1
MNORIDDOCOMVERTIBLE 9481008 19568
TRAVELLER 1471480 194850
OFORDPFARINA(BERLETRA) 162 1600
MINMINGR B8 105664
MIN MINOR 848 16467
MINI TRAVELLERLEGND 58 196170
MIN TRAVELLERMETALLICA EICR.: e ]
MINICOOPER [
MM COOPER 98 196467
MINICOOPER 11005 107 196364
MM COOPER § 70 196465
MNICOOPER § 175 196467
MNICOOPERMK2 0 196869
MINI COOPER S MK2/MK3 175 196870
MINMOKE US| o
1100 - 1098 106467
1100 MK2 o 1098 196776
11001300 COUNTRYMAN 08175 196674
1600 ) 7% 196568
1800 MK2 78 196874
MOSKVITCH RUSSIA
2382040 1M 9%
asmy 13511479 10747
2041 [ALEKD) 1471690 1087401
ISH-1126 1479 108741
NISSAN GIAPPONE
DISWN2ZE 6 19685
DATSUN 260,260 (TUTTE B65073 191578
DATSUNZ00ZXDX242 163 17eal
PATROL 6 198045

.r

EEEEEEEEBEEEES

EEEEEEEEEEEEEEEEEREEEE

EEEEEEEAEEEEEAEEEEEEEEEEEEEERRES

EEEE

om
346
4168
4479
4479
IEEALE8
EHALE
BHAIE
16091388
patii]
34598
TERUORTIRNR 6375
TERRANO I TER-1960
TERRANO IITD 642953
PATHFINDER 35348
PATHFINDER TD 2664-3153
MICRA 97175
MICRA CABRIOLET 175
SKYLINE GTS-T 198
SKILNEGTR 56
PRMERATUTTIIMOD) 1506196
PRIMERA 4WD [TUTTI| MOD, 1%
PRIMERA SW [TUTTI| MOD) 15661998
PRMERADTD e
PRIMERA yTD SW 1873
FIGARD 988
PRAIRE 1971388
SERENA 1507- 1998
mg ! 1873
MURAND 3408
NSU GERMANIA
SPORT COUPE 3508
SPIDERWANKEL 00
PRZ [y 583
PRINZ 45L 558
PRIMZ 1000 L/S/C 956
TYP1IOM0SC 10851177
1000TT 1085
1000 TS 956
12001200¢ um
ot ur
FOB0VANEL ) 5
OMITALIA
AGIIUTTIIMOMELLY 14961607
865«SUPERBA» TUTTIIMOD) 19817200
OPEL GERMANIA
AOMRAL GNTEGUERRA) *%
KAPTARN [ANTEGLERRA) u73
KAPTAEN W13
KAPTAEN W73
KAPTAEN W3
KAPTAEN W3
KAPTAEN W13

L L3 — 1
KADETTKADETT SPEZIAL 174
KADETTKADETT A (TUTTI (M) 9%
KAETTBTUTNIMOD)  MITELE67
KADETTCTUTTIIMOD, 1l
HADETT 19002000 6T/ 18971979
MDETTOMUTNIME) 95156
KADETTDDESEL [TUTTIIM) 158
KADETTGTE 1%
KAETTEMUTTIMOD) 1195168

KADETT E D/TURBOD. (TUTTIIM) 14661700
KADETT 2000 651 198

KADETT 2000 GSIIBV 198

19970

199798

L

1613
1%
19658

167171
611

61T

19834
19834

18651

197%-79
97984
198784

19841
19841

198591

EEEEEEEEGEE EEEEEEEEEEEEEEEGEEEEEEEEEEEEES
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’ Anni Euro  Modello e’ A Euro  Modello o' Amni Euro  Modello e’ Anni Eum
KADETTL3CABRI/LGCABRO 12713 108743 1500 B5PS W00 190% 10000 403CABRILET 1468 G167 13000 8082.020TURBO 8 1 1500
WAETT206SCABRO20CMROLE 1905 108543 2000 143878 W0 KI9% 12000 404 i 66 196075 4000 B0GLOTD o6 186 1000
OLYMPIA LI00S/SR/1900S) 10781897 19670 2000 2U55PS S46 10199 18000 404 SUPER LUSSD INEZIONE 168 196468 4500 BOT28VE24 46 X003 2500
[ 10731807 196673 8000 3075PS TH 1904 20000 40DESEL B 106 166E 3000
KAPTAEN H57M 146 380 412PS W1 10406 12000 404 BREACFAMLINE 15 19271 4o PEUGEOT DANGEL FRANCIA
KAPTAEN VG AEE 106563 ADDD AZMPS 1008 160425 10000 404 FAMILIALECOMMERCIALED IR16-104 16377 2000 504BREAK O Wnel 00
ADMRAL W5 1%E 330 48PS 108 19678 10000 404 COUPECARBINEZ. 168 19268 10000 SO4PCKUP W73 W6 2000
ADMRALVB ) (6B 196568  ADOD 420PS 10 19031 10000 404 CABRIOLET CARR/NIEZ. 165 196168 14000
DPLOMATVGVBCOUPE 4685554 18469 5000 104P8 5 19799 0500 204BERUNA 1n wes 2w PORSCHE GERMANIA
HAPTAEN T 18T 330 BA0PS ) 196 197530 8500 204 DIESEL 15 18% 1500 3%6H0CY 1085 195054 50000
ADMRALDIPLOMAT T 18977 4000 10/40PS MODELL 8O B0 1958 10000 704BREAK 1% 19657 2000 3WBOOMOY) 185 M6 4000
DIPLOMAT V8 54 196977 5000 12/50PS MODELLSO JE0 1978 10000 204 BREAK DIESEL 175 1987 1500 35613005(60CV 1260 195355 60000
COMMODCRE (2300/2500 00) 737 16771 3000 15/0PS MODELL100) ¥ 1979 1000 204COUPE 10 196 goog 3WBOOROCY lig3 19350 53000
COMMODORE - %90 1977 3000 1450PS 40 19830 12000 204CABRIOLET 130 196570 7500 3WIS00(BCY) ligs 195255 50000
B¢ 19T 5000 B 70 198 13000 304BERUNA 125 196060 1500 3561500SUPER{7O0K) lig8 195055 55000
IS61807 197075 1900 24110 PSREGENT 577 190829 20000 304 DIESEL 1357 19767 1000 3BAL0KACY L#6 195655 35000
119-19% 197580 1000 LSLTERLAREGENT U9 19343 9000 3IMBREAK 129 17080 1500 3S6ALS00RACY %5 5557 35000
197199 18148 1000 ILTRR o @5 193 10000 304BREAKDIESEL 571548 19780 1000 356A1300S(BOCY) 15 195655 37000
ASCONAIN SERIE DIESEL 196 18185 1000 L2LMERREGENT/12LG 193 18835 8000 30ACOUPE 12 1075 5000 356A1300S(B00Y 1% 195557 37000
ASCONA4DD 410 18082 10000 A 1073 193537 8000 304CABRIOLET 1% 1775 6500 356ALS0BOCY 150 19555 38000
MANTA ISERE 1961807 197075 290 L3LMER 124 193635 8000 504 %1971 196883 2500 356A1600S(TSCY) 15 19559 40000
MANTA I| 1 SERE 19719 197588 2000 6 150 193437 10000 504 DIESEL B 1BE73K T84 2000 g 1% Lo
10 199045 12000 SUPERG N LT 1 10000 504BREAKFAMLALE 17 19783 2500 3S5ALS0065 CARRERA. i M55 120000
1661507 197277 150 ZAFRAZ0TUREO0PC 168 00M03 3000 504 IALED 1946930 197284 2000 396ALS00GTCARRERA 145 95657 140000
18 19577 1000 SPEEDSTER 19 200103 14000 504 U%-107 196974 G500 356A160065 CARRERA 159 19588 100000
NA 16007 197766 1000 SPEEDSTERTUREO 1 203 15000 504CABRIOLET 17 19687 8000 356A16006T CARRERA 159 1985 130000
REKRDEDIESELE2TURBOD. 1996060 197766 1000 CORSA(ISERE) 166189 10695 1000 504COUPE2000 1971 147883 @500 356BE0ROCY 152 195863 30000
16981807 17T 1500 CORSAD/TOfISERE) 148 190604 1000 S04COUPEV . JoA 17583 Rooo  36BIB0OSTSCV) 150 19963 32000
TG0 WFETT 1000 SGNUM32VE 2% X03 2000 504CABRICLET2000 1971 17883 9000 356B1600S(S0CY) 150 199043 3000
CRMAN 1607 17746 1000 S04 CABRILETVE W6 15T 1100 36BLE00GS CARRERA 159 196061 100000
REKROEDIESELCARMMN 1937060 1a7745 1000 OSCA ITALIA 104BERLINA G479 19768 1500 6T CARR 157 196061 110000
REKROE2TURBOD.CARMVAN 260 106565 1000 ISO0GTZAGNTO 156 106165 60000 104777 7R Gll4 197368 1000 356B200DGSCARRERA. 1965 106163 110000
VECTRA 2/ TURBO 16V AXé G 1009 150 10428 190 197585 1500 356B2000GTCARRERA 1965 106163 120000
VECTRA Gk e 198% 1w PAGANIITALIA MSTUTIMODELL)  Goell5 1994 1om 36C160750) 150 196365 35000
VECTRA 200016/ 1o @99 o0 ZNDACLZ 7L 00003 1000 psommumiME)  Ueslan B9 oo 36SCIBOECY 150 196365 40000
VECTRA 25V H 1o op ZONDACLS TEL A MU0 gy 150 16340 3500 3S6C200GSCARRERA 1965 106366 100000
VECTRAISOD M@ 19\ 1mp ZONDARDADSTER TAL 05 50000 905 6 105vETI IS Y] 150 196490 4500 36CABRIOLET(40OV) 1085 195054 60000
VECTRA(TUTTIIMOOELL] 139966 18880 1000 pp pisnon FRANCIA wenie 105 1979 5000 3961300CABROLETA4CY) 1E5 16154 50000
VECTRADTD ) LGB0 1B 1000 e 0 s oy ASCUCICABROLET U24130 198685 3000 3561500CABRICLETBOCY) 148 19550 55000
CALIBRA2.0/20116V b5 M 1AM oo s g  mgp ASWCTCABROET 1590 198547 4000 3561500CABRIOLETB50V) ligs 195255 55000
CALBRAZDIIGVAX 108 189AT 2000 Cemo o G4 100 opp LBLECTICABROLET 195 199394 4500 3561500SCABRIOLET OCY) lg 185255 55000
CALIBRAZ0ITLRBOL6Y 4Xk 198 16T 350 DNMCDOWBRL %6554 1063 50D WSTURBONS IT5 10858 50000 358A1300CABROLET(44CV) 185 195655 40000
OMEGALS/20 /%1095 198543 1000 —-——-v“-“ 06 s geg BIUITIMOEL) G510 199194 1000 356A1300CABROLET(44CV) k6 195557 40000
OMEGALS/20 CARAVAN T%I%E 18688 1000 Soooeeee 51w 7sp ABOUTIMODEL) 131 19929¢ 1000 3SGALSO0SCABRIOLETROCY) 1266 195655 42000
OMESACD 24 M0 1SS U S o1 Wwsh  ssy SRAUKE 190 19405 2000 I56AL00SCABRIOETROCY 1% 15457 42000
OMEGACARAVAN 241 R T ol s gy SRALEISRE 157 1969 1500 356A1600 CABROLET (BOCY) 150 1958 42000
OMEBAGL 266 B 1048 100 S ol woe  aso 1S 157 16 1500 3SGALGDOSCABRIOETFSOY 154 19553 45000
OMEGAGL 261V6 CARIAN o6 190493 1000 ﬁﬁ% ol 1ee g BERNATUITIMODEL) 101905 7848 1000 356BLGNCARROLET GOV 150 195063 40000
OVEGAZOO0 SERLNACARAMN 260 1876 100D “—f"—---»«m e lase 5oy JSDEELIUTIN 1561905 19796 1000 JSBIGONSCABMOLETASCY 150 195965 42000
A D0IBBLMCAARY 0 10 180 TR oo lene e JBBEWIUTIMDEL L5 WE® 10 IBIENSCIBACETAICY 150 KGNED 4som
o0 15 e JHE S0 1o noy JSBEMDESL(UTINGY 156105 198 10N SCINCMROLETFSO) L5 196945 4000
260 1964 1000 ;‘%—— o ke gy SIUTIMOEY G065 100 SSSCIDCABROETASEY 150 196365 43000
%5 1m0 mme ANTHE e Mym U6l95 196 1000 BBASPEEDSTER UEL0 19548 120000
M e — o6 mser pup XECTNE a5 Mg 1500 SOALGOGSCAERASPEDSR 150 156%) 180000
W 1o ST 405 TUTTIIMODELL) %0108 109794 1000 NOALDOGTCAMBASPEDSTER 150 1956%) 200000
DESDOEMIMESNAS) 2% Lt 10 CORALE Ll mn&mm U695 196996 1000 356COMERTBLED 150 19689 %00
OMEGA32VG/SW [1S] % 00E 130 BREAK(TUTTIIMOD) 1360108 198804 1000 3S6ROADSTER 150 ME0EL 7000
OMEGAZSTO/SW1S) Mo 180 1000 WAN BI';E_?T,_';GTQQ‘ Jooy  AEBRAKDTUBOD 61006 1989 1000 1196565 30000
SENATOR o HOMEES 19788 100 — i fmm 1905198 196705 1500 | 656 20000
SENATOR TURBODESEL 60 18587 100 pEGASO SPAGNA 45 TIE loe 1085 2000 1967 130000
SEMATORISEREE 60-50d grm 150 m unam 16558 150000 405 X4 _ 1905199 108004 1500 I 196668 32000
SENATORIOVL00 V1| SERE 65 W 120 7pjcepeR AR 19958 200000 SOS(TUTTIMODELL) LHE2ES 1080 1000 L 196769 25000
MONZA MBiBE8 1GTTED W0 T SOSDTURBCO.(TUTTIIM) 78042438 197941 1000 | 1060 32000
MONZA BA26E 19667 290 PEKING CINA ‘505 BREAKFAMLIALE 162065 19040 1000 96371 28000
(CORSA [TUTTI| MODELL]. W31E0 1MW 1w B 45 1908 2000 SOSBREAKFAMLIALED 2 1980 100 5 171 300
CORSATRITUTTIIMODELLY  033%6 1820 S0 5V6 W49 9B 1500 | W07 3000
___ML 4B 1§7® 10 PEUGEOT FRANCIA 604 SLTYSTI/G! B9 75E 2000 | W03 38000
156 1970 130 SOVURUIIMODEW) R0 19299 15000 6O4GRO/SRDTURBDGTDTURBD 06208 1O7TBeE 1500 19773 120000
mea[! ERE 190 1600 150 261 (TUTTIIMODELL] 21465 190937 14000 605 (TUTTIIMODELL] _ 198 19996 1000 19775 20000
CORSA 65 L8 Il SERIE, 196 W00L3 1500 300(TUTTIMODEL) 55 10696 14000 GOSD/TO(TUTTIIMODELL) %7138 1989494 1000 975 700
TIGRA 1399196 199601 10 401[TUTTIIMOCELL) 170 193435 14000 B0S3OVSV24 6395 198947 1500 9%77 20000
ASTRA[TUTTIIMOD) 139919 10918¢ 1000 501 BERLINA/LMOUSINE 748 10335 16000 60529VBMV W6 19999 1500 19075 28000
ASTRADTD(TUTTIIMOD) 1861700 186186 1000 4Q2LMOUSNE 19312142 198540 16000 308 (TUTTIIMODELLY LELITE B69 1000 WETT %00
ASTRAGSI IV 196 1EL% 150 402BERLINALEGERE 161747 16940 14000 308516 9% 198% 150 w7 B0
ASTRALICABRIOTLGICABRO 138916 198348 2000 202BERLNA U5 19849 9000 3086TI 198 19600 1500 19043 25000
FRONTERA(TUTTIIMODELL) 19667770 199148 3000 302BERLNA % 1063 1000 306CABRIOLET 197195 1980 2500 ¢ 13 28000
mmusmlm 1S3 19806 4000 203 ) 90 19660 G000 3060/TD 96 19 1000 19538 27000
JEOE 19068 290 203 DECAPPOTTABLE D90 1985 0000 ABSVI(URBD) 9% 19695 1000 19350 30000
mrsmnsm_ 19093404 19899 350 203 FAMLALE 190 19860 5500 40529VB4VAIS 9% 19603 1500 WEE 55000
SINTRA 3.0V6 24V %) 196% 150 203000 190 19260 1L000 406 2218 9873 90603 2500 196095 22000
ASTRAOPC 196 16901 250 203 CABROLET 19 I6L6) 15000 A0SCOUPE3OVE 24V 6 19603 2000 1094 24000
ASTRACOUPE(TUTTIIMGD) 1762198 200058 180 403 D916 195566 4500 6OT29VGMV 94 00903 2000 199094 23000
ASTRACOUPEZ2TD 271 M@0 1000 403DESE _ 16 16065 4000 208GTGTRC _ 1997 1803 2000 16954 26000
ASTRACABRIOLET (TUTTIIMOD) 1582198 20003 2500 4O3FAMILALE D616 15760 5000 206CC 150197 20003 2500 19003 45000
ASTRACABRIOLET 2210 171 NMOME 2000 403FAMILIALED 16 195060 4500 3070C g W3 3000 190294 30000
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MERCATO Quotazioni

3

Modello

3

Modello om Anni Euro Modello om
11 CARRERA/393) 006 196667 26000 SCMTMRGISES 553
mm‘g . FO0-346 1998 26000 MHSME 24557004
811 CARRERA 45 *TURBOLOOK” 893 FO0-3746 199598 35000 SCMTARGTESES T
SLCARRERATARGA (9 007i6 196547 26000 SOMTARGTESES 129
GLLCARRERACABRIOLET (@3] H00.2746 103447 30000 SCMTARGTC M
GI1CARRERA4 CABRIOLET (83) 003746 190408 30000 SCIMITARSSI/TYSST/SABRE  1266-1809
sueTapss
s "% a7 %aw RENAULT FRANCIA
911 TURBO3300 L9 19779 36000 1OCVLMOUSNE M50
GILTURBOIN0 D0 1905 spop SOTORPEDD 0
911 TURBO3300/TARGA 29 199740 38000 NNNI/NNZBERLINA %l
811 TURBO3300 CABRIOLET 29 197490 40000 PRIMAQUATREBERLINA piri]
911 TURBO33 T99 19040 38000 VAQUATRE piri]
911 TURBO36 0 19094 35000 MONAQUATRE 12991463
S11TURBO35 (963 F0 198508 38000 JNAQUATRE 108
) 1] 16568 18000
912 TARGA 151 1%668 18000
AE200 97 195 15000
924 4 MARCE 1% 19577 300
DUSMMCE 1% 1B 3500
924 TURBD (L7177 V) 1% 19%me 6000
926 TURBO CARRERAGT 1% 19740 18000
245 19 1958 5000
%4 19 18087 4000
%4 %8 19849 5000
S 19 199647 5000
%S 9 198 600
Wi X0 108941 7000 o
94 S2 CABRIOLET 290 1999 10000 FUORDECABROLETSCABRILET 84505
94 TURBO ¥l 7000 CARAS 9561108
944 TURBO M70 198940 8000 CARAVELLELIOOCABR/SCABR. 110§
944 TURBO § ¥ 1987 9000 BBMAJORSS 9561108
944 TURBO § 79 19849 9000 BGORDN 1108155
%6 %00 195 8000 10MAJOR 1108-1789
98 CABRIOLET M0 1% 1000 3 1]
98 TURBO § 200 10980 10000 4(TUTTIIMODELLY 1845
7] W76 107782 7000 4TUTTIMODELL) 1845
085 66( 1998 Q000 4[TUTTIIMODELL) BI85
2854 (O W6 11000 4 (TUTTIMODELL) 108
2854 (95 198 12000 5{UTTIIMODELL) 8451307
WBSASM. (5 168 11000 SALPNE 1397
2854 AITOMATICA 40 18940 12000 5ALPINETURBD 137
2867 A 1994 13000 5TURBO 1397
2BGTS/ETS AUTOMATICA SO7 1045 12000 5TURBOZ 1397
[ %50 19748 180000 5RODED 1108
BOASTER T 19643 12000 4FROG - %6
BNSTERS 379 199943 14000 SUPERS (TUTTIIMODELL] 956137
SUCARRERA(SS) 37 109700 20000 SUPERSGTTURBD 1397
G11 CARRERA4 (996) I8 1980 22000 SUPERSTD/GD 1506
911 CARRERACABRIOLET {%6) GB7 19801 23000 GUTTIMODELY 8451108
36T 464 169748 350000 (TUTTIIMODELL] 81721
L1673 (86 00 19941 47000 9TDETOTOE 15%
411613 (26 W0 200G 50000 9TURBO 1367
S11TURBO36 ¥0 200003 20000 NUTTIMOELY) L0817l
mmujﬁ 396 200M3 22000 ll‘lﬁlglg 15%
F11 CARRERAA 36 396 M0ME 24000 1TUREO 137
G11CARRERA4S 9] 6 J0MG 26000 12(TUTTIIMODELLY 18
911 CARRERA TARGA 3.5 (996) B6 M0ME 25000 126080 1565
SUCARRERACABROLETI6 806 2506 200243 26000 14[TUTTII i 1716130
51162 {36 00 1996502 60000 15(TUTTIIMODELLY 12891565
oueTIEeE ¥00 023 65000 IFIFTTUTTIIMOBELLY  L661647
CAYENNERIVE W MG A0 LTS 14701565
CAYENNES 45V8 Gl 003 10000 187X 1647
CAYENNE TURBD S VB Gl 200 15000 18BERUNA 1371985
1BTO/GTD[TURE0 D 2068
RAYTON FISSORE [TALIA BBREAC 1715
m&mm_ 1995 19848 2000 18BREAK TO/GTD[TURED D 068
MAGNUM X4 TDFAT 2445 108400 2000 o i
MAGNUMVIPYE 2496 18600 2500 %m%%m—éﬂ ﬁ
VAGUMTURBODESELVM 067500 100195 2000 “gareacane T
Lmam A ot ool 11T 1T T I B
5B (MAGNUM, %0 16890 300 gpm 70
RELIANT GRAN BRETAGNA JCHMAR WITRINID). 18
e - 19CHAMADE D/TD 1870
REGAL [V WG 4000
FEGAL 325 s 106068 o0 DLBIVASS 1reé
REGAL 330 Tl 1 s AJLBIGVCABROLET 17
8UG [BOND] T 0% 4500 %MJ:LI 15”-1;‘5
POBNROBNMKI TeHE 19met 2000 s L
EBEL B 1os67  1op0 ZLTUTTIMODELLY L77L765
FEBELMKI 0174 16773 1000 ZINEVADA(TUTTIIMODELLY  1771-7165
REBEL MK Il ESTATE. ML %772 1000 ATOSTOTURBODTURBOMK 1068
SARE4 U0 166164 8000 ZNEVADAD/TOGTOTURBOD 15702068
SABRE 4 CONVERTBLE _ UG 19064 10000 ZNEADAMG 106265
SABREG JE1 1466 10000 NATURBD 10
‘SABREG COMVERTBLE 753 106466 12000 7120 TURBO QUADRA 199
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Anni
o466
196670
16815
10586
108086
198484

Bl ik ]
plers:]
jlrey. ]

1931-39
19325
193748

19670

196164
196167
196774
19318
19794
167184

198184
1989082
198585

16774
10%-63
-8
1018

5 196574

87377
197885

19885

1681-88
196586

EEEEEEE

EEEE55EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello om
25{TUTTIIMODELLY) 1950840
25Y6 TURBO 2458
asmmsuwcm 2438
TOETOTRBODTRRODX 1058
5™ 664
30 DIESELTURBO 068
ESPACE 1o
ESPACE TIRBOD/OX 1058
ESPACE QUADRA 19857165
ESPACEIISERE 10057848
EPACETOISRE 1068
EPACEQUADRAISERE 19657165
FEGOTLSTL 137
FUEBD TS/6TS 1647
FUEGD TBTX 1955
FUEGO TURBD 1600 1565
FUEGO TURBODESEL _ 1068
UIGUNATUTTIIMODELL] 1794-1955
LIGUNA292WVEROIVE 2906963
LAGUNA D TUTTI| MODELLY pit]
SAFRANE (TUTTIIMODELL)) 1967165

Anni

188492
198590

19891
107484
198183

199196
199196
199196

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEEBEE

EPACE2OVEAOVE(IIS)  M461%63 19640
GRANDESPACE 29 VG3.0V6 JIS) 46-0%63 1969741
CLID TUTTII MODELLI) L0B-17% 190094
CLI0 D (TUTTIMOD) 170 19004
CLI0 18116V 1764 100106
CLI0 201 16VWILLIMS 1968 190396
CLI0 SPORT 2016/ 1998 100903
CLI0 SPORT V6 96 00003
ANTME 20TURBD 199 200203
AUNTME 30240 46 20008
ESPACEISVB(NS. 4% 20003
GRAND ESPACE 35 VB (VS| 349 20003
TWINGO ) 179 199364
MEGNE ICOPECABROET 15610 2003
LAGUNA 3.01V6 (I SERE] 196 00MB
VELSATIS35V6 3% 000
RENAULT SINPAR FRANCIA
R AKG 851108 196481
A6 4 108 197277
RI2iX4 168 19777
RILEY GRAN BRETAGNA
PATHRNDER 2443 105367
2600 63 19560
1500 1460 195067
[ 1480 105041
4n 160 196169
ELF 845000 196168
'KESTREL My Ml Il 09175 16368
ROLLS-ROYCE GRAN BRETAGNA
SLVERGHOST TORPEDO B 10195
PHANTOM | 65 158
PHANTOME 768 198-%
TWENTY LMOUSNE AT WY
2025 BERLNA ¥ 1983%
PHANTOM i 734 19839
WRATHBERLINA 5T 19839
SILVERDAWN BERLINA A5BiSE 19665
SLVERDAWNDROPHEAD 456456 1065
QB4ET 194658
B4 194658
SWVERCLOUDISEREBERLEUM. 4657 10550
SILVERCLOUD |SERE DAL, 4687 19550
SIVERCLOUDNSEREBERLELM.  F730) 19960
6730 1986
613 196266
6230 196266
6230 19670
6230 196870
6230 196670
6230 196670
6230 105968
PHANTOMVI LIMOUSINE 606750 196841
SLVERSHADOW| 6R06TH0 19777
SILVERSHADOW I 6750 197780
SLVERWRATHI 6750 197780

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello o’ Ami
CORNICHE COUPE 6750 167177
CORNCHE COUPE 6750 197781
CORNICHE CABROLET 6750 197177
CORNICHE CABROLET 6750 167788
CORNICHE CABROLET I 6750 198689
CORNCHE CABROLET Il 6750 190041
CORNICHE CABROLET 6750 199295
CAMARGUE 6730 197586
SIWVERSPIRT 6750 198085
SIVERSPRIT 6750 198689
SWVERSPIRI I 6750 199043
SWVERSPIRI Il 6750 199396
SIVERDAWN 6750 199698
SWVERSPUR 6750 19808
SWVERSPUR 6750 198389
SWVERSPUR I 6750 199093
SWVERSPUR I 6750 199398
SIVERSPUR UGHT-TURBD 675 130648
FLYING SPUR 675) 199496
‘TOURING LIMOUSINE 6750 199148
TOURNGLMOUSNELIGHT-TURBD 6750 190548
SIVERSERIPH 579 199801
PARK WARD 379 00002
CORNCHE 6750 200042
PHANTOM 49 08
ROVER GRAN BRETAGNA
T4 BERLINYLMOUSINE 15771900 36340
16 BERLINALIMOUSINE 34T a0
20BERUNATLIMOUSINE 152565 18340
P360 1565 194849
P75 005 194849
P4 60 1997 195350
P4 75 103 194854
P4 75 130 5656
P4 B0 0% 195067
P490 %% 19358
P45 ®5 106264
P 100 X5 19961
P4 105 ¥% 1865
P4 110 X5 6164
P53LITR 9% 195862
PS5 3LITR MK2 % 196265
P5 3LITR MK2COUPE WH 106365
P5 3LITR MK3 9% 19656
P5 3LITR MK3 COUPE 9% 19656
PSISLTRIVE KX 1
75 35LTRI VBCOUPE k. ]
P 20005C 1978 19637
P52000TC 1978 1967-%
PG 35008 AUTOMATCAVES 3578537 196878
Pl 1.
998175 188800
175 19929
175 1000
175 1997400
175 19919
100 (TUTTI | MODELLY 1131306 199084
14 1366 1990497
10014 GTI 16V 1306 1990494
111114 CABRIOLET 1131306 199396
0376 13421508 198489
200051) 1096 198246
230023005 S0 135 167746
T 19716
Mo IB W
3500 VBS/SE(SO 5 He
3900 ANDENPLASI(SDY) 35663 198046
3500 VITESSE (SD1| FWEN 198286
198246
19691
195891
198891
196994
196994
19194
196394
510098
{10095
1500 19098
10098
5 K09
mzsnm K\Iq 1497 190648
B5COUPETD(KVS) 00 199207

EEBEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEE FEBEEEEEEEEEEEEEEREEERERES



Modello e’ Anni
820 16/16V TURBO (KVE| 1994 199294
B27 V6 24V [KVE) 67 19946
80025 VB 24V KV§] 1407 190648
75 L5V624V 2407 1980
75 L5V624V ESTATE 2497 20008
5V & 0o
A145YSLI16V 1596 109004
416 6SI/6TI16V 1500 1990
GBDESEMREOD UG5 198304
OUITIMOOEL) %750 1685%
6207 109 199
62070I 1994 1oBé
SAAB SVEZIA
2 B 105
98 B 1535
<] 748 185657
8 748 19860
E3S B4l 19968
BV 1488 196778
% B4l 190468
BV 148 196780
TS0GRANTURISMO T8 1680
SONETT w4 1485 196768
SONETT 1685 1970
99 (TUTTII MODELLY) 1% 197180
BEMS 195 19%80
| 1% 197178
SO0[UTIIMODELLY 1852119 197845
200 TURED IMODELLY 1985 197886
900 TURED |MODELLY 195 19743
900 TURBO 16 (TUTTI | MODELLY) 195 1988493
‘900 TURBO 16 CABRIOLET 1985 198543
9001 SERE TUTTIIMODELL])  1985-M08 198684
800 TURBD 16K S. (TUTTIIMODELLY 196852458  198G.07
S00TURBO 16 CABRIOLETNS.  1985-M06 198447
SOODTURE0IOVEDA0VS 198562 15T
S000TURBD 16V (4 PORTE) 16657090 198845
S530VE24VAERD %] 1968708
$523TURBOAERD 290 199903
uuwmwm 2961 199805
-5 2.3 TURBO AERD WAGON % 199
S3IPTURBOJAERD 195 1m0
SI2ITURBOVGEN W 1%em
S3CABROLETAERD 1985000 19880
83 CABRIOLET VIGBEN 790 1940
9320 TURBD AERD | !S.] 1998 0008
$320TURBO CABRIOLET (15) e D6
SAMAS [TALIA
¥ET 83903 18873
SEAT SPAGNA
MARBELLA 843903 198043
FURA 95143 198085
[BIZA [TUTTI MODELLY 3167 - 168483
BEADESEL Tl 198450
BZAISERE(TUTTIIMD) 1043184 199354
wnm_mm 1% 199664
11931995 197986
MDEE. Tl 19086
MALAGA 1193-146]1 188501
MALAGA DIESEL 714 1885481
BEZAGTITUPRA 1984 199398
BEZAGTYCUPRA 781 199941
TOLEDO 155194 10914
= 1806 109104
CORDOBA (TUTT! I MODELLY 131-1964 199384
CORDOBADTD ) 1596 108364
LEONLO TURBO/CUPRAZ8YE 17817791 200008
SIATA ITALIA
0805 1996 186254
600 63 19560
150078 148 196066
1500 TS COUPE MICHELOTTI 1481 196264
1600 TS COUPE MICHELOTT 1587 196468
SPRING 850 SPIDER 845 1967-M
SIMCA/TALBOT FRANCIA
GCVEERLNA 995 183537
6CVCABRIOLET 995 188537
5(3cCV T 19648
B[L00BERLNA 169 19848
ARONDES 10 15
ARONDE (TUTTI| MODELL 1090 195664
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Modello e’ Anni
ARONDE PLEIN CIEL COUPE 10 105762
'ARONDE OCEANE CABRIOLET 190 16762
VEDETTE (TUTTI | MODELL) 261 16560
ARIANE [TUTTI | MODELL) 1202351 195763
1000 TUTTI| MODELL) TS 16617
1000 COUPE BERTONE % 16167
12005 00UPE 104 196771
1000 (TUTTI| MODELLY 9118 197378
1000 RALLYE 108 19171
1000 RALLYE] 1% 19776
100D RALLYE2 0% 17T
13001500 NHLT 196366
TBONIOCANADABREAK 10901475 106568
13011501 RW14E 16778
LOI/S0ICAADARREAK  1J9014% 196776
1100 FUTTII MODELL] 91094 19670
91204 198490
uooT 1% 19778
CHRYSERIGONB0RLIRI 163161 197178
HORZON(TUTTII MODELL) 11281440 147766
HORZNLOEO 1905 198386
LOTBo1308180 Lol L5
SOLARAIUTTIIMODELL) L8150 1980465
SOLARAD 1905 166485
TAGORATUTTI[MODELL) 21557840 108066
TAGORA OT 2304 198084
SAMBA G190 198166
SAMBACABRIOLET 9541360 198086
SAMBARALLYE 17191360 198786
SINGER GRAN BRETAGNA
BAZELLE __ 1497 195567
BAZELLE CONVERTBLE W07 195562
VOGE U5 196166
CHAMOS 5 1961
SKODA REPUBBLICA CECA
1200 w1 159
A 10831771 195861
FELICH 10891771 1964
OCTAVIA BERLNACOME 101271 19371
Lo0MgMEGMEX 588 196+-69
1100 MB{ME 107 196769
1001112051305 106159 196960
LSIBIMUTIM 106189 19560
GMDERAPDE  L71E9 198140
FAORT UFHE9 1980
FORVAN 129 19909
4R 194 190830
6R WE 1989
n 1% 18303
40 186 199
40D 1807 199-%
i
637/KD 1961 198235
845 D 198-%
650 0 1903
80 w0 1999
420 STANDARD w5 195%
Q0RPID 195 193435
GEA0POPULAR 903985 193438
POPULAR OHV/SE w5 163746
POPULAR 1100 OHYL101 1069 19845
POPULAR SPORT-MONTECARLD 1366 103538
RAPIDSI 161 193
RPD 135 19598
RAPIDOHY 1564 10847
RIPID 200 19 196147
FORT/FAWORT 200004V 18000081 193641
B40SUPERS N9 1946
SUPERB/SUPERBOWY 7704137 19549
SUPERB 4000 361 193940
uoy10 1069 19652
SMART GERMANIA
SUART 50 199403
SWART CABRIO 50200003
SWART CROSSBLADE 59 2000
SWARTROADSTER 68 200203
SWART ROADSTER-COURE 68 003
SPA [TALIA
TPOB3S- WHPTORPBERL. 174 190005
TP 45 - 40 HP TORP (BERL WE 19006

553555EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE5

““EEEEEEEEEE EEE
BE #suByBEEE
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Modello 3 cm'  Anni
SSANGYONG COREA DEL SUD
KIKORANDO DBAN 19603
MUSS0 DEIW 199603
MUSSODIESEL DN | 19503
STANDARD GRAN BRETAGNA
VANGUARD {1/ A68 194863
EIGHT fLICH
TEN 48 105461
STEYR PUCH AUSTRIA
500 (TUTTII MODELL) B 18T
650 TUTTIIMODELL) B43660 196368
Tac 643 196168
TOE 643 19636
HAFLINGER 643 195875
PINIGAUER %@ | 19nE
SUBARU GIAPPONE
TEDOWLENEFUMOOAL) [0 67941
IMPREZA TUTTII MODELL| 1571800 169084
IMPREZA 2.0 TURBO 16V 4WD 1994 199301
IMPREZAWRX TURBD 1986 200003
IMPREZAWRX STI 1984 200003
SV - BE 199196
LEGACY UTTIIMODELLY 1800010 196994
LEGACY WAGON [TUTTIIMOD)  IEX0-TILT 196894
LEGACY DUTRACK 2.0 TURED 16V WD 1994 19903
LEGALY QUTBACK H6 3.0 60 2000403
FORESTER (TUTTII MODY 19962457 198703
Ms0 T8 10w
SUNBEAM GRAN BRETAGNA
RIPIER - 100175 | 105667
RAPIER CONVERTIBLE 1494150 195963
ALPNE ROADSTER 057 1946
ALPNE [RIVNROAD  Ligi175 105068
ALPINE TIGER V8 I11ROAD ATEL-473T 196468
VENEDA 130 1968465
w — 85 19071
CALIFORNIAN/STILETTO 5 19671
SUZUKI GIAPPONE
L0 KMNI 38 97073
LS50 53 197080
L0 797 1975480
SIAIOALSEAMRAL 69134 19613
VITARANTARA TD 15901998 198808
VIRAWGONWAGONTD 1500109 156148
> 1580 199600
mm’@ TIMO0) 15000737 843
.lnﬂmcamyzr 138 19843
SWIFT CABRIOLET 128 199204
BAENO(TUTTIIMODELL) 12981580 1904
TALBOT LAGO FRANCIA
SPECIAL 6 1963
SPECIAL CABRIOLET e 1963
S5 COUPE i
S5 CABRIOLET 6 1933
T 26 RECORD 448 194655
TGS GRANDSPORT e 19853
TGS GRANDSPORT R 165385
TILSSPOTT 200 AL | 185667
TALBOT/SUNBEAM
GRAN BRETAGNA
SNBEAM[TUTTIMODELL) 98125 167781
SUNBEAMTI 13 10mEl
SUNBEAMLOTUS 1% B8l
TOYOTA GIAPPONE
R4 3R H6-0
RS TEs 191
FJS55W B %70
FIS5 W H7-Em 19718
RIB0SW HA478 198062
LAND CRUISERS.M.FIHY HS5-3080 198388
HHLUX 19687188 197982
e R
LAND CRUISERISERE W48 M7eES
LAND CRUISER § SEREE Hépdlhs 198593
LANDGRUSERE WG4l 198546
LAND CRUISER 8080 TD 4l64-44T7 198847
LAND CRUISER S 69338 190603
LANDGRUSERBTD M 1995403
4 RUNNER 136058 10815
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

e Anni
pLEL ]
69439 199603
8 198603
199 190400
1567-109 198580
109 196680
9% 1968
CELICA 20/2067 V SEREE 9% 1989
CELICA CABRIOLET V SERE 9% 196383
mmmwmvn 199 18893
MR2I SEREE 145150 1984
MR21| SERE 19% 1989490
MR211I SERIE 1998-7164 196200
MRZIV SERIE 179 1998403
SUPRA 2024V . 1988 198841
SUPRA 20125 WMW 19882491 198841
SUPRA 20TURBD 24V 1954 9B
SUPRA3OTURBO 24V BT 10041
LAND CRUISER 100500 L4T7-4664 1908413
LAND CRUSER 100 TD/500TD 4164 199843
RAV4 3R/SP.ISERE 17941998 200003
RAVA3P/5P. TDISERE 9% 03
CELICA 1816V 176 199843
CELCALSIGN820Y] 176 90943
CARIMAE/SW TUTTIIMODELLY  1567-19%8 1983
CAMRY 3.0V 24Y/SW 107 199384
PREVIA 1438 199084
PREVATD 4 190
LANDCRUSER0P5P.  BO+-%56 2003
LAND CRUISER300 TD 3P0, W 03
CELICAWI SERE (TUTTII MOCELLY) 1762-19%8 1963490
CELICA CABRIDLET VI SERIE 199 193399
ELCANTRIINGTAARMONS 106 10590
TRIUMPH GRAN BRETAGNA
MTEBEI.IM.__ LS SN g i
DOLOMITERGADSTER 19 19389
RENOWN 088 194855
MAYFLOWER 107 196055
HERALD 481147 195010
mm Q481147 1950464
HERALD CONVERTIBLE _ BB147 106171
VTESSE = 15061008 106371
VITESSE CONVERTIBILE 15061998 196271
TR2 1991 | 195356
TR3 1991 195558
TRIA 1991 1957461
TRIB 1990 1962
TALIA 1981 1960461
TR& 1138 1961465
TREAIRS 1138 196567
TRSPL 1458 196768
TRB0 1498 196768
TREPL 1498 196875
2000 MKL/MKTC 198 196377
2500 MK2TC 1498 19687
SPITFIRE4 1147 196264
SPITFIRE MKl 1147 196467
SPITFIRE MKM 1% 16N
SPITFIRE MKV 1% 1707
SPITFIRE 1500 1483 47480
STAG LS 1
GT6 COUPE MKI 199 196668
GTE COUPE MKI 199 196870
GTRCOUPEMKE 19% 19773
TOLEDO D914 M08
1300130 1% 19660
EQQ_.@TI: 1493 1708
DOLOMITE 1300/150 01850 HL J%lﬁ:é 170
DOLOMITESPRINT BT
Wm 19‘.3 197681
TRISPOER ) 19% 19608
ACCLAM [TUTTII MODELL) 135 99084
TVR GRAN BRETAGNA
GRANTURA 19881798 195866
GRFFITH 1T 196167
VIEN 15961798 19670
TUSCAN 90647 196871
TASMIN 19937740 188088
17924441 196041
SCONVERTIBLE/S2/S2C T91-95 6690
SPEED BIGHT 947 1eRsA)
B3 190041
CHBEWRRBAGT 6445 M09
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MERCATO Quotazioni

Modello on’  Amni Euro
TUSCAN 4441 1041 25000
GRIFFTH 500 W7 00z 25000
(CHIMAERA BeT40E] 194G 25000
TUSCANS 56 W0H 25000
TAMORA ¥05 008 25000
UAZ RUSSIA _

468 831512 5248 164 2500
UMM PORTOGALLO

DUATERALOR 171248 19%45 2000
VANDEN PLAS GRAN BRETAGNA
PANCESSILMRI M 1ESE 7000
ALTRIBERLNA 3106068 13000
4 LITRI LIMOUSINE 33 19068 15000
PRINCESSALITRIMOTORERR] 2000 16465 8000
PRINCESS 1100/1300 10961775 196574 4000
VAUXHALL GRAN BRETAGNA

5w W9 12 28000
1440 87 19197 18000
) W00 192% 20000
s A4 190% 30000
510 ¥ 1063 30000
280 TELE 197 25000
CADET A4 1B 12000
80 BT OEN 18000
aHe B0 193 15000
866 59 1935 13000
LGHTE 153 19336 12000
LiHp T8l 1353 10000
L HP T8l 19848 10000
146 78] 19940 10000
0H B0 1% 12000
124 153 1963 9000
12H 1447 13845 8000
12H W4 10648 7000
5 15 1963 13000
10HP 103 19840 7000
104 003 19647 6000
WIVERN LIX) 1447 10351 4000
WIVERN EX) Wi 1S 4000
WIVERN ED0W) 57 65T 5000
VELOX LP)| un 1985l 4500
VELOXER| un 18R 40
VELOXERY TR EIST 5500
VELOXPASPASY-PASY) 600650 195762 6000
VELOX P %51 1606 5000
VELOX P 203 16465 5000
CRESTA(EPC) 76 1% 5500
CRESTA(PAS-PASYPASY) 7607650 195760 6000
CRESTA[PS) %51 19%6L65 5000
CRESTA[RC) 003196572 4500
VISCOUNT 00 18672 5000
VETOR 507 157E 4500
VETOR I o 507 1861 4500
VICTOR [FBVX 450 1507 186164 4000
VICTOR [ 101)VX 480 190 18567 3500
VETOR FO) 1599 11T 2500
VICTOR 2000 (FT) VXé-50 19% 16772 3000
VICTOR 1800/2300 (FE)/ VX480 179079 197278 2000
VETOR 3300 () 306 1903% 2500
VENTORA 96 19871 3500
VENTORAII o 96 7% 3000
VIUA (HA TUTTI MODELL 05 19366 2000
VIGA [HB) TUTTI MODELLI 11591509 1670 2000
VIVA BRABHAVM 150 196770 5500
VA GT 197 18870 5000
VIVA (HC) TUTTI MODELL) 159279 1908 1500
FRENZA 1599779 1977 2000
FRENZA 126279 191375 1500
MAGHUM 179209 19377 2000
VENTURI FRANCIA

VENTURI a LB 1864 9000
VENTURICABROLET KB40 19645 10000
ATLANTIQUE/300/400 6T L6 1l 12000
VOLKSWAGEN GERMANIA

TIPB2 KUBELWAGEN G503 104045 25000
TIPB2ES2SS G531 19445 28000
msrmwmmgaq 1031 194144 30000
mmmm 131 184344 32000
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Anni
19465

195764
16467

185152

POLO 1 SERE TUTTI MO0
POLONSERE DESEL

POLOCOUFE TUTT! 0)
POLD I SERE MODEL YEAR ‘91
POLOHSERE DMOTEL YEARS
'POLD COUPE MODEL YEAR‘L
POLO COUPE 640

DERBY | SERIE (TUTTI MOD)
DERBY I SERIE (TUTTII MOD)
GOLF | SEREE (TUTTIIMOD
GOLF I SERIE [TUTTII MOD,
GOLF DIESEL I SERE
GOLFGTDISERE

GOLF GTI 4 MARCE 1600
GOLF 6715 MARCE 1600

GOLF 6711800

GOLF CABROLET (TUTTI IMOQ.]
GOLF CABRIOLET [TUTTI | M0Q.|
GOLF SERE [TUTTI 1 MOD,
BOLFESERESYNCGRD
GOLF ESERE DESEL.
GOLFSEREGTD
GOLFESEREET

GFeTE
GOLFRALYE
GOLFCONTRY
GOLF BITUTTI 1MOD]
GOLFRIOTD
‘GOLF BI VARIANT (TUTTII MOD,
GOLFEIVARIANTOTD
BOLFRGTETIIS
GOLF 11 28VREVRESYNCRO
'GOLF B CABRID (TUTTI | MOD)
GOLFHICABROTDI
JETTAISERIE (TUTTHI MO,
JETTADESELISERE
JETTATURBODESEL | SERIE
JETTABLISERE
JETTAI SERIE (TUTTIMOD)
JETTAN SERIE DIESEL
JETTAISERIESNGRO
JETTAN SERIE GT/GTX 16V
TPIGIS
SCIROCCO! SERE
SCIROCCOGTIISERE
Eﬁmllﬂi -
_mlﬂlliﬂi
PISSHT SERE T MOL)
PASSAT | SERIE DIESEL

'PASSATISERIE (T 10D,

11601285
143
143
1433

1483-1584
1584

16791795
19

12851584

1483-1584
111

1851584
119

1192-1584

L5

1190-1584
1423:1584
1605-1807
8351088
0431172
umn
10431772
043107
1391
1043127
un
8551003
1043117
1083-1457
1093-1457
14711588
1588
1588
1588
1781
1095-1781
1581781
1721781
1781
1588
1588
181
11
1781
i1}
11l
181
1781
13311781
1%
13911781
18%
184
11861
1781- 1984
189
1711588

1781
1781
174
10931457
1588
19721588
1586-1781
12871588
1471
1972206

166710

166710
106165
1080-3
19651
195874

196674
196168

1965-74

EEEEEEEEzzgzzE5zzEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEﬁzEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello on'  Anni
PASSATISEREDTD 1568 108188
PASSATIIS MR(TUTTIIMOD)  LIT2006 168188
PASSAT IIS. OYTO VARIANT 1588
‘PASSAT Il SERIE (TUTTIIMOD) 15451684
mnsmg@m

PASSAT Il SERIE VAR. (TUTT| 1M 15051684 106864
PASSAT Il SERIED/TURBOOLVAR. 15681606 106864
PASSAT Il S. 660 SYNCRO GTI. g 1806
PASSAT I §. 660 VAR, SYNCRO 6T 178 198983
PASSAT Il SERIE26VRE M 19984
PASSATIISERIEZOVRGVARIANT 2790 190194
CORRADO 18/20 16V 1781:1984 188894
CORRADOLBIGE0 178 1688463
CORRADO 28VRE 6 199195
SHARAN 2.8VRE 50
SHARAN 2.8 VRESYNCRO L i
GOLFNV1B20VTURBD 178 109708
GOLF V1.6 20V TURBO PLUS 7a - 20m
GOLF V23V B 9ET03
GOLF V18 VRE 1M MOK3
GOLF VR32 39 MR
POLOETI 1538 1088l
VENTO (TUTTIIMOD) 15681984 1990.04
VENTOD/TD 18% 10904
VENTO 2.8 VR8 I 19mas
NEW BEETLE % 90
NEW BEETLE 2.3V5 B4 0003
NEW BEETLERS 3159 200042
LLPOETI 1598 100843
BORAZ3VS ) Tl
BORAZEVRE W0
PASSATIVS 23V5 SINCRO TNBT 199
PASSATIVS 286 30V P 1]
PASSATIVS 23V5VAR.SYNCRD  1504-1307 1997400
PASSATVS ZBVE3OVVARANT 7T 19743
_PASSAT IV SEREE A0WB 3 MR
PASSAT IV SERIE 4.0 WBVARIANT 39 X010
PHAETON32V6 319 2003
PHAETON 42 V8 M1 00
PHAETONGOWL2 S8 oo
PHAETONSOVITD 0 000
HHEEFLEG!METHM 130015% 2003
NEWBEETLECABRIOLET L8T20 I76l188¢ 2003
TOUAREG32 V6 389 0m43
TOUAREG42 VB 4170 00403
TOUAREG25RSTDI A 004
TOUAREGS.0VIOTDN 497 20043

VOLKSWAGEN PORSCHE
GERMANIA

9144 B 1670 1987
946 109 166870
418 1'% W15375
91420 1971 6757
VOLVO SVEZIA.

o4 196 1958
M4 1964 MM
PVBSOBSLBSZBSIRSAR 056 190934
PVB56B57/858850 370 193537
PV 36 «CARIOCA B0 163538
PV 51/52/535455/% X0 183645
PVs0jEL - ¥70 16260
PV & [TUTTI | MODELLY 14141583 194458
PV 445 DUETT 14141583 195560
SPORT 1414 195657
BN 158178 19865
P2l ¥ 19550
LAPLANDER U190 1987
SERIE120 AMAZON)(TUTTIIM,  1563-1966 19510
SERIE 140 (TUTTI1 MOD, 781985 196674
164 ) N7 16871
P1800/P 16005 781966 196171
1800ES ) 1%6 1973
66 TUTTI | MODANCHEDAF)  L10B-1088 1721
TS 13071056 107661
UQBOTUTTIIMOCELL) 1371566 168041
J0DESEL 1506 198480
W 1711968 108504
OTURB0 172 19845
A4Q[TUTTI IMODELLY 1506168 168604
440 TURBO 177 10Ee6
H0TD 1670 109394
SOMUTTIIMODELL) 1566103 190944

m
5
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Modello om Anni
46070 - 170 1G94
244BERLINA[TUTTIIMOD) 18177 1074481
244 6L D6 B3 197883
USSWIUTTIIMOD) 192177 1674481
24561 D6 183 197883
240 BERLINA Ilm,{ 19852306 198741
2440240 BERLINA TURBO 195017 198088
240606 78 183l
240SW TUTTII MOD) 19852306 196288
USTURBQMOSWTURED 10717 16040
240 6L D6 SW 78 19834
264 DL/GLLE 26641840 197481
6% 26641840 197481
762 COUPE 26641848 107761
740 [TUTTII MOD) 1306 198490
TH0 TURBD 1985736 198480
740 TURBD 16V 198 16890
740 6L DIESEL TE 198490
THOSW 736 18590
740 TURBO SW 198 198590
740 TURBD 16V SW 1986 198990
TBOGLEVE P o
THOTURBO23 6 B
T0GLEDTD Pl A
THOGLEVE SW Wi 19859
TB0TURBO23 SW 16 19859
TOGLEDTOSW nE 196s
THOBLELMOUSMNE 49 19648
TOGLEVB1SERE) 49 198780
TBOTURBO[ISEREE) 116 198740
TH0 GLE TURBOD. I SERE PR 8 |
TBOGLE V6 SW[ISERE) 149 198790
TH0 TURBOSW ISERE) 36 198790
750 GLE TURBOD. SW I SEREE) 13 1790
T80 TURBO 1985 188580
T80 TURBO16 1886 1990
T80 V6 H582849 198540
780 TURBODESEL BE 19854
960201 TURBO 16V 1955 199094
960 TURBO 16 19909
96029 2V Pl
960201 TURBO 16V SW. 1986 199094
960 TURBO SW 736 10a
960291 VS BN E0%
G0TURBODIESEL BE 109084
960 TURBODIESEL SW B8 199094
850 19862635 199194
BSOGLESWSLTSW 19842435 1960394
850 TURBO 2OV T-5 19847319 | 199386
B0T5R 9 W55
B TURBO2VT-5SW. 1964199 199396
S7020VTURB0 B9 1960
V7020V TWRB0 19842435 1996403
VTO.C 20V TURBO AWD 19641435 19608
S802824V P
V02824V HI W6
POLAR 23 TURED WE 1
POLAR 23 TURBO SW WE 1
[¥]] 19483435 1906403
CT0CABRIOLET 92435 1998403
8028 24V TURBD 78 1968403
S8028 24V B 1968408
S406LE 1849 19048
40TURBO ) 16 190094
S406LE TLRBODESEL B8 190044
S406LE SW 849 199093
40 TURBO SW 16 199084
840 GLE TURBODIESEL SW T3 100084
S40POLAR/SUPER POLAR 1964 190394
XC80 2435790 00248
A0 TO 70 200248
SB0R P 1
WOLSELEY GRAN BRETAGNA
GBORROGROEN0 7215090 194848
15/50-15/60 1489 195661
1580 162 196171
HORNET MK/MKYMKN 846008 196170
11001300 0175 16T
ZAGATO ITALIA

HYENA 196 1993495
ZAZRUSSIA

M BEIM 1171118 167794
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A Moncalieri il terzo punto vendita, nuovo polo di riferimento
anche per gli appassionati di auto d’epoca

Non ¢'e due senza tre: dopo la sede centrale di Grumello del Monte (BG) e lo
show room di Bergamo (zona Malpensata), Silvauto Car Outlet (www.silvauto.it)
allarga ulteriormente i propri orizzonti commerciali aprendo un terzo punto vendita
a Moncalieri, nell'hinterland di Torino. Un investimento imporiante e un‘apertura
prestigiosa, proprio nella Capitale italiana dell’Automobile, che testimonia di un'a-
zienda dinamica e costantemente proiettata allo sviluppo della propria attivita. Un
inizio d'anno alla grande, sulle ali degli eccellenti risultati conseguiti nel 2013.

Il nuovo Car Outlet di Moncalieri si sviluppa su una superficie coperta di circa 700 metri
quadrati: una sede elegante e prestigiosa, dove I'ampia esposizione delle autovetiure
si sposa al meglio con I'accoglienza del cliente e con i servizi a lui offerti. Comodamen-
te raggiungibile attraverso le principali direttrici stradali (tangenziali e statali), il nuovo
punto vendita si colloca sulla Strada Genova 299, in una zona di grande passaggio e ad
alta intensita commerciale, ideale per raggiungere un vasto bacino di utenza. A gestire
I'attivita uno staff qualificato e di provata esperienza, la cui profonda conoscenza del
settore & messa al servizio della clientela, in linea con lo “stile Silvauto”.

Il nuovo Silvauto Car Outlet di Moncalieri ripropone la formula di successo delle
altre 2 sedi commerciali, in grado di coniugare i prezzi Low Cost con un servizio
Top Quality, per professionalita e
cura del cliente. Identici sono anche
i contenuti dell'offerta, che spazia
dalle vetture nuove di prima im-
mairicolazione — con un listino che
annovera tutte le principali marche
di settore, a condizioni equivalenti
0 sempre pil spesso migliorative
rispetto alle concessionarie diret-
te — alle cosiddette Jahreswagen,
vetture con meno di un anno di vita,
chilometraggio certificato e ancora
in garanzia, provenienti direttamen-
te dalle Case madri ed in grado di
offrire risparmi fino al 40% rispetto
ai listini ufficiali; dai veicoli seme-
strali e “chilometri zero”, auto-
vetture praticamente nuove a prezzi
super-vantaggiosi, a tutta I'offerta di Usato Sicuro, con una vasta scelta di modelli
per tutte le esigenze e tutte le tasche, con chilometraggio certificato e dimostrabile,
garanzia sulla parte meccanica e sulla Carrozzeria. Un mercato sempre piu vivace,
in cui Silvauto opera anche nelle vesti di acquirente, ovvero ritirando vetture usate.

Come fiore all'occhiello, anche il Silvauto Car Outlet di Moncalieri si propone come
autorevole punto di riferimento nel segmento delle auto d'epoca, un mondo nel
quale Silvauto sempre di piti sta recitando un ruolo da protagonista. Nel corso del
2013 sono infatti praticamente triplicate le vetture commercializzate (dalle 31 del
2012 alle attuali 89), & incrementato considerevolmente il parco macchine, si &
intensificata la ricerca delle vetture da proporre alla clientela, e cresciuto lo spa-
zio dedicato sul sito WWW.SILVAUTO.IT (tutte le vetture sono visionabili on line,
corredate da informazioni complete e un dettagliatissimo repertorio fotografico), &
aumentata la collaborazione con le pill autorevoli testate specializzate (prima fra
tutte la rivista ufficiale dell’Automotoclub Storico Italiano) e la presenza alle piu pre-
stigiose rassegne fieristiche di settore. Fra queste ricordiamo la partecipazione alle
manifestazioni di Padova (tra le pit importanti a livello europeo), Torino (anch'essa
di respiro inteazionale), Modena e Milano-Rho. Oggi I'offerta di auto d'epoca di
Silvauto propone un ampio ventaglio di scelta, che spazia dai modelli pil accessibili
a quelli prestigiosi da alta collezione, con alcuni autentici gioielli da veri intenditori.
Come anticipato nel corso dell'anno, il 2013 ha regalato a Silvauto grandi soddisfa-
zioni nel segmento delle auto d’epoca, in forte crescita rispetto all’anno prima (89
vetture commercializzate, contro le 31 del 2012). Un mercato di nicchia ristretto ai

soli amatori, che perd esprime la passione per I'automobile nei suoi valori piti puri,
la stessa passione che da sempre anima i titolari dell'azienda. Confortata da risultati
in costante crescita, Silvauto ha moltiplicato i propri sforzi in questo settore, incre-
mentando considerevolmente il parco macchine, creando un'esposizione dedicata
presso la sede di Grumello del Monte (BG).

Infine, a disposizione della clientela un qualificato servizio di noleggio a breve,
medio e lungo termine, offerto in partnership diretta con le principali societa eu-
ropee operanti in questo settore e impreziosito dal supporto Silvauto per tutti gli
aspetti amministrativi e gestionali ad esso collegati.

Anche la proposta commerciale del nuovo Silvauto Car Outlet di Moncalieri si basa
sulla piattaforma web del sito www.silvauto.it, una vetrina tecnologica completa di
ogni informazione necessaria al potenziale acquirente, con tutti i modelli disponibili
0 in arrivo, le relative caratteristiche tecniche e commerciali, ed un ricco repertorio
fotografico, per offrire all'interessato una presentazione all'insegna della massima
informazione e trasparenza.

Presente su tutti i principali motori di ricerca, il sito silvauto.it garantisce inoltre la per-
fetta sinergia fra le 3 sedi di vendita, offrendo la possibilita di scegliere non solo fra i
modelli disponibili presso la singola rivendita ma sull'intera rete commerciale Silvauto.

Con l'apertura del nuovo punto
vendita di Moncalieri, Silvauto Car
Outlet si conferma realta dinamica
ed in costante crescita, in contro-
tendenza rispetto alle difficolta at-
traversate attualmente dal mercato
dell'automobile. Anche il 2013 si &
infatti concluso con il segno “pil”,
in crescita del 5% rispetto al 2012
in termini di unita vendute. Segno
incontrovertibile della competitivita
dell'azienda e della sua capacita di
soddisfare le richieste della clien-
tela, anche quando queste si fanno
sempre piu esigenti e complesse.
Una scelta importante, per una re-
alta partita da zero e diventata oggi
un autorevole punto di riferimento, non solo a livello locale; una societa che vuole
continuare a investire e a credere in questo mercato, oggi piu difficile che mai. E
che continuera a farlo nel prossimo futuro, con progetti ancora piti ambiziosi e di
ampio respiro.

Silvauto Car Qutlet (www.silvauto.it] Fondata a Grumello del Monte (BG) nel
2002, Silvauto Car Outlet rappresenta oggi un autorevole punto di riferimento
nel mercato della compravendita di autovefture e veicoli commerciali, sia nuovi
che usati. Una concessionaria multimarca moderna e dinamica che sposa la
competitivita dei prezzi con la qualita del servizio, prima, durante e dopo la
vendita, anche in virtu di un'officina aftamente specializzata. Olfre alla sede
centrale di Grumello, sono operativi lo show room di Bergamo, in via Luzzatti
(zona Malpensata) e il nuova punto vendita di Moncalieri (TO), aperto a inizio
2014. Nel corso del 2013 ha commercializzato 762 vetture. La proposta Silvauto
Car Outlet spazia dalle vetture nuove di prima immatricolazione — con tutte le
principali marche a listino, alle stesse condizioni di una concessionaria diretta
— ai segmenti Jahreswagen, vetture semestrali e Kilometri Zero, nonché ad una
vasta scelfa di vetture usate, con chilometraggio certificato e garantite Silvauto.
Dal 2004 tutta I'offerta é disponibile on line sul sito www.silvauto.it, rivisitato
recentemente con un'estetica ancora pit accattivante e funzionalita sempre pid
complete. Oltre al core business della vendita tradizionale, Silvauto Car Outlet
opera con successo anche nel segmento delle Auto d’Epoca, proponendo una
selezionata scelta di modelli prestigiosi destinati al pubblico degli appassionati.
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‘ MERCATO Quotazioni

I VEICOLIINDUSTRIALI
E COMMERCIALI

Le quotazionisi riferiscono a veicoli originali, completi in ogni loro parte, in condizioni duso normali e, se previsto. con
cassone fisso originale o coevo al veicolo. Ogni difetto sostanziale (mancanza dellallestimento, motore non originale,
necessita di restauro della carrozzeria) ne diminuisce la quotazione; un restauro totale o parziale gia effettuato

la aumenta. Allestimenti diversi dal cassone ma di grande serie (cisterne, furgonature) non variano laquotazione:
il cassone ribaltabile non originale la diminuisce. Gli allestimenti speciali come bisarche, uffici mobili e simili
sonodavalutare caso per caso anche in base alla loro storia. Vengono quotati soltanto i veicoliancora esistenti
in un numero di esemplari tale da garantire un minimo volume di compravendite. I modelli non citati seguono
indicativamente la quotazione del modello da cui derivano o di quello tecnicamente e cronologicamente pitt vicino.

Modello et Anni
ALFA ROMEDO ITALIA

430 26 1985
&0 o5 103
450455 630 196048
900850 % 190458
ROMEQROMEQ2 190 185467
ROMEQROMEO2 DIESEL 158 105467
ATJALFIIFL 190 19683
ATL/ALZ/FI1 F12 DESEL 180 106683
ALS/ALGR3E 7300 196075
ASTRA [TALIA

BMI2YR LR 19680
BM2S5 1950717 1972480
AUTOBIANCHI ITALIA
VSCONTED/SCALGERDISERE 3770 195850
VISCONTED/SCALGERDIIASERE 4397 165068
AMBROSNO/ESTENSEISERIE 3170415 195650
AMBROSANOESTENSEIISERE 4397 1456468
BEDFORD GRAN BRETAGNA
Lt GB1266 197560
BIANCHI [TALIA

MILESCMS G4BT 183450
VSCONTED/SCALGERDISERE 3770 185057
AMBROSIANOESTENSEISERIE 704156 199057
FLARETE 519 18656
AUDAX 59 1865
CITROEN FRANCIA

HHY 161911 19481
HHYDIESEL 1610106 104680
FIAT ITALIA

18BLBLR 550 18421
15TER o R 157
614/518 AUTOCARRO 14361944 100047
614/618 FURGONE 14361044 | 200087
o 56 13035
GIINEIN 5540 198137
B34N || SERE 810835 193139
550 193947
BEENNT o 19347
TI00BLRELR 1065 194853
BBON 10070 194853
GL56I5N. 1351901 161461
615N 1361900 1900468
BN [
Lt 6650 16255
BANINGNGR B0 196558
B2TTE 650 196558

Modello o’ Anni
BAINGSNGSR TEE 195563
B42TES TH8 195063
63 NN (CIVLE) 65078 105568
6N 6650 105266
GTINZN3 650786 195560
BN 6% 195256
BEIN 6% 195661
BEIT2 6% 195661
BEN3 1548 19628
6 U548 108086
cageso 6% 19860
BEING 1158 1970:84
6824 11548 1970:86
BIONMNINZ 4 ASSI 11548 196166
GIONNYNZ3ASSI-GB0TTIT2 1146 16166
B90N3 44881 158 196168
690N3 3ASSI- 63073 1560 195168
BON4T4 %9 196871
100/ 108100 195666
GI6NNL X5 16GET
Gl6NNG %5 196071
625N/NL/N2 AUTOCARRO HRHE 108572
GISN/NL/N2 FURGONE BEHD 196572
645/B50/B62N | SERIE (NN1) 467 106068
645/B50/655/652 ISEREE(NINS) 4678 167014
GANAL-TML a6l 19537
BEINT- B19NTI SERIE 179 19660
BINT 188 1960
38 11971438 196975
BBNT W9 197073
BEINT 1378 16970-73
GISNNLI SERE 13798 197073
BATNT 1386 17173
BTINNRT- 129 7400 17042
w H® 100580
FORD EUROPA

TAUNUS TRANSIT 149 10867
TRANSITISERE TH 196077
TRANSCONTINENTAL 14018 197480
ISOTTA FRASCHINI ITALIA
D5 00 193748
Deo 7300 195746
IVECO ITALIA

“ %5 10680
B5/T5/80FC CVILY 6518 167585
S/55/85/75/80100 34564561 107076
TL/I30NGNRNT ETRAERNT X ]
J40/150/158 NONT [Pt r)
I6ONCINT 6120 197076
BONCNT 1378 197475
TOASENCNT 1308 197580
170/190.33/35 NC/NT 1% 197580
|35 1% 109086

Euro
3500
4200
3500
T.800
a0
2200
1500
4200
1500

EEEEEEE

-~
8

EEEEEEEEEEQEEEBEEE

EEE

EE

BE8EEEEERE.

Modello et Anni
19038 177 198084
18038 SPECIAL 1717 198084
19056 1378 18084
1803336 TURBOSTAR 130 10870
18042 TURBOSTAR 1% 188
18048 TURBOSTAR 177 198900
180.48 TURBOSTAR SPECIAL HP INH 18
3mpc 13358 195580
180/260/300 PC/PAC 1113 18788
177 1084
3335 7 199084
LANCIA [TALIA
30 464/564 6875 193847
ESARD 675 194246
ESATAL 864/864C B84 194856
ESATAU 8644 B4 195557
ESATAUB503 B4 195662
ESADELTA/ESADELTAB 401 §45 195866
BETABETADIESEL/BETAL0 1001963 195041
Jouy 1090 1950463
ESIGAMMASIE 10521 | 166266
ESAGAMMASIGTRATT/4ASSI 10501 196166
ESAGAMMAESAGAMMAES1S 0511 196668
ESAGAMMAESAG ESIOTRMASSI 10571 196668
ESAGAMMAESZ) 10521 196875
ESAGAMMAE! 10521 196875
ESADE 969 196775
ESADELTA C 402 TRATT % ASS 9469 19875
SUPERIOLLY 14831800 196570
MAGIRUS DEUTZ GERMANIA
150014 950 196073
2370026 130 6175
360018 19145 197580
MAN GERMANIA
FBFONTON 1413 18560
FT/F8/F3 CABINA SAVIEM 1413 196786
MERCEDES GERMANIA
LAK (TUTTI I MODELLY MB101590 196087
LPISEREE ECCETTOLP3) 436010810 199065
LP333 10810 19861
LPII SERE 6515050 | 107074
L3 1767 19560
NG FIND12000KG %S 17388
NG OLTRE12.000KG EINE 197388
OM ITALIA
TITANO 137 11540 | 163745
TAURLS 50 193847
WRSH S0 194851
SUPERTAURUS 586 185167
ORIONE 400/ORIONE 4008 10640 194651
SUPERCRIONE 11630 195260

Anche suinternet: www.ruoteclassiche.it

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’
TIGRE ISEREE 6870
LEDNCINO I SERE 31
TIGROTTOISERE 415
LEONCING I SERIE 41564561
TIGROTTO N SEREESUCCESS. 4561494

LEONCINOVSEREESUCCESSNE 4561
LUPETTO ISEREE 415
LUPETTO I SERE 4561
6870
8670
un
B9
4561
14585
OMT ITALIA
MF(IUTTIIMODELLY)  11310:11543
PEUGEOT FRANCIA
as 4687304
RENAULT FRANCIA
ESTAFETTE BA51009
SCANIA SVEZIA
1o 1100
140 14180
[ 779
1 11020
Kl ¥180
[ 7%
n2 11020
U2 1190
uar 14190
SPA [TALIA
] s
UNIMOG GERMANIA
176
1%
178
VIBERTI ITALIA
BVF 203 B 106711548
VOLVO TRUCKS SVEZIA
. 90
i I 197
FIONIOISERIE %00
FI2NI2ISERE 11970

Febbraio 2014

Anni
195863
199053
WE3E7
W72
196310
19631
195663
19630
16347
16367
106167
16167
6
1967-0
16072
BITs

16367

19658

195080

184751
105163
18540
196588

195665

BE6T7
BTy
197684
19784

Euro
4000
4000
i7m
1200

800
8000
2500
1000
2000
1000
1000
1500
1500
1800

800
1200

3500

1500
1300
1500

1200
1500

§ EESE B &

g8

1500
1700




MERCATO Quotazioni

Anche suinternet: www.ruoteclassiche.it

LE AUTOMOBILI AMERICANE

I modelli sono raggruppati per <famiglie» di valore omogeneo. essendo molto vasto il numero

diversioni. La cilindrata non compare in quanto praticamente ininfluente per fissare le valutazioni.

[fuoristrada e alcuni modelli, piti diffusi in Italia perché regolarmente importati allepoca, compaiono invece nelle
pagine precedenti. I prezzi, riferiti al mercato americano, sono qui indicati in dollari

valutazioni in crescita * valutazioniin discesa

Modello Note  Ann Dollari Modello Nete  Ann Dollari  Modello Nete  Aani Dollari  Modello Note  Anni Dollari
AMC/RAMBLER CONVERTIBLE 19174 15000 BERLINA4FORTE 9060 1m0 CHECKER
AN/ 6 5o SYLRKZAFORTE 165 5000 LMOUSNE SERETS K900 18000 MARATHONG CLINDR 196170 5000
JNELN 1GE70 17000 SKYLARK CONVERTBLE 196163 10000 coupg 105660 30000 MARATHONS CILNDR 186570 8000
T BT 000 FVERA . 196965 20000 5 popan0 CONVERTIBLE 160 180000 MARATHONGCLNDR 07185 5500
RCReET 0T 400 CS30400455 COUPE 9657 18000 oo e W50 4sopg  MARATHONBCLNDR W8 §500
e 653504 004455 CONVERTIBLE 196572 30000
GREMLIN 197-8 4000 DEVILLE CONVERTIBLE 1959 90,000
: RVIERA %67 15000 Y CHEVROLET
FICER 1958 5000 CONVERTIBLE 166166 30000 i
s SN canILLAC BERLINA 24 PORTE ELZ M0 CRLMAZNPORE e O
. STATIONWAGON Bi648 75000
BUICK BERLINA 4 PORTE 1965 17000 LIMOUSINE WL 1300 e e
— LIMOUSINE (SERIE 75| 104650 18000 CONVERTIBLE 16570 18000 i
BERLINA 2 PORTE 19656 4000 e 6 Hmi STATION WAGON 194958 15000
: : ELDORADO COUPE 157 10000 z s
COMVERTEILE 19660 55000 CoNVERTBILE 0EE 80000 : COUFE 19856 18000
STATION WAGON 14658 80000 peRiNA4PORTE 10 1m0 CRADOCONVERTELE i B e £1 153 200000
SKYLARK 195 10000 | MOUSINE SERIETS) |35 1gog0 DRLINAZNPORTE 19588 S000  coRvETTE £ 195655 140000
STATION WAGON 1547 15000 COUPE 1053% 30000 LMOUSINE 19589 7500 BERLNA2/4PORTE GOL-20% 195560 15000
SKYLARK 1954 100000 ELDORADO CONVERTIBLE 105 200000 ALLANTE 198791 7000 CoURE NSOREC0N 955 30,000
BERLNA 24 PORTE 195560 10000  ELDORADO COMVERTIBLE 19545 10000 SEVLLESLYSTS 10601 3000 CONVERTIBLE 9555 75000
BERLINA 24 PORTE 1917 7000 ELDORADDCOUPE 19555 35000 ELDORADOTC 199601 5500 NOMAD 9555 55000

Conserva al meglio le tue riviste nei comodi
raccoglitori realizzati per Ruoteclassiche,
Valorizzeranno la tua raccolta, che sara sempre in ordine,

accessibile e consultabile.

€14, 90

ORDINALI SUBITO!

SHDISSYTIOALOMNY

> Telefonacl . 02 573164 31

» OPPURE SE PREFERISCI COLLEGATI AL SITO INTERNET

http: // store.edidomus.it
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello Note  Ann Dollari  Modello Mote  Ann Dollari  Modello Mote  Aani Dollari  Modello Note  Anni Dollari
CORVETTE i1 M0 19560 3 1670-76 15000 LIMOUSNE 1661 15000 COUPE 1516 18000
COUFE GOL-T0  19846) 167072 16000 COUPE 195161 73000 CARIBBEAN CONVERTIBLE 19535 80000
CONVERTBILE 19860 197M-71 35000 CONVERTIBLE 1851 30000 BERLINA 2% PORTE 1|78 12000
CORMAIR 244 FORTE 195968 197 75000 CONVERTIBLE 195761 65000 HAWK 188 25000
CORVAIR CONVERTIBLE 196065 GHIA LIMOUSINE 195761 22000

"""" BERLINA 2% FORTE 2% g PLYMOUTH

BERLNAZ/4PORTESSI  BGRLOCK:T0Y 196174
COUFE

BOBLOCKF: 1961466 105 10000 COMVERTHLE 1065 15000 BERLINA 24 PORTE 65 8000
CONVERTEILE BRRLOCKAT 106166 195 15000 COUPE 18143 3500 STATONWASON 194648 50000
CORVETTE (CL M50 156 1656 40000 CONVERTIBILE 19i6% 18000
CORVAIR TURED 19166 9% 1200 KAISER ‘STATION WAGON 190E 10000
MOVAZMPORTE  aan 19 195860 4500 W% 4o FURVCOURE 155 3000
CORVETTE [C2 NBERLOCKS0Y 196367 105060 12000 DELUXECOMVERTIELE 150 2000 BERLINA2KPORTE 195760 10000
CORVETTECONY _(C2 N/BEB.OCKS0Y 196367 196060 30000 DARRINCONVERTIBLE 1954 80000 gru_;pt__wg_ i%% ﬁ
= BIGRLOCKCH ﬁg S LINCOLN COMERTIBLE 195740 55000
Jre WPORTE  (ONMEWTALOTY 194648 25000 FURYCOURE TS 45000
BOROCKAN 1667 2000 TIOURNG 19577 20000 CONVERMBLE  (ONTMBNTA+I0N 199648 55000 VAUANTZGPORTE A g5
CHEVELLE SSCOMERTIBLE 1577 4000 TSEDANCOURE 190677 16000 24PORTE 10955 20000 BERLNAZAPORTE. IEA: 00
BGELOCK/XY 18677 15000 ASEDAN/COUPE 1973 18000 1005 Siong STATNWIGON i el
COMVERTBILE BGRLOCATY 18677 18000 APHAETON 1973 2000 me mow SN m 1;%
CAMAROCOUPE 6CL37H 166773 10000 ARDADSTER e e BEBLOCK-40: 196467 14000
CAMARO CONVERTILE 60LIM 196760 20000 VESEDANCOUFE 123% 38000 b
CAMARDZ28 RSSSHIN, 1967 45000 VEPHAETON 1023 45000 e -
CAWROZZ  BSROOGIN 1ET3 WM VGROIOSER 192% o000 i
CORVETTECOUPE  C3HBGELOCK0N 10687 30000 VBSTATIONWASON 19344280000 SUPRBRD VA 16T 135000
CORVETTECOM!  C3HBGBLOCA0Y 196875 45000 VBCOUPE 13542 35000 6T 000
CHEVELLESS454 LSE+E0% 197072 3000 VBROADSTERCOMVERTBLE 10542 85000 e
CAMROCOPE SOL3: EEE R I0]  BOLNAJLPORTE i e NI 1000 CricopE  vondEa0. BI0TL 40000
CORVETTECOUPE 03 1958 15000 STATONWAGON 19651 70.000 CUDACONVERTBLE WoEr W0TL 70000
CAMARO COLPE 4BOLAY 19091 550 COURE B66 1gom MERCURY e o
E (04 1%38 7000 CONVERTBLE 1965 35000 BERLINAGPORTE g5l 12000 =
CORVETTECOUFE 04 156 11000 SPORTSMAN CONVERTELE 9646 10000 BRLIAIFORT ) PE Sesl B0 pontiac
CORVETTECON. C4 198681 17000  BERLINAZ4 PORTESTATIONW. 1907 8000 GON BERLINAZA PORTE.
CORVETTEZRL 19195 25000 CONVERTBILE 105060 40000 CONVERTBLE 195l sn000 m%mﬁ— }ﬁﬁ ﬁ
CORVETTECOUPE (C4 198045 12000 HARDTOP 195250 15000 SPORTSMAN CONVERTIBLE 194647 120000 STATONWAGON 19465) 45000
CORVETTECONY (Ci| 19065 18000 SKYLNERCROWNVCTORAGLASSTOP 195456 25000 STATONWAGON _ L T 19605 14000
mﬂﬁm__ C5) 19608 DERBIRD 55000 BERLINA 2% PORTE W5 10000 gy ok BORTE. 19550 10000
CORVETTECONY C5 19608 45000  STATIONWAGON B8 10000 mj“_ 195360 14000
CORVETTECOPESUANN (5| 200203 1000 CONERTBLE _ 9% 40000 oryyeiale 19560 40000
CORVETTECOWST AN 5 20203 3000 BERLINAZ4 PRE 97 690 oyt S
CHRYSLER 17000 STATIONWAGON 196076 8000 SARRI WE557 40000
j 5000 COMVERTBLE W 100 G EECOWETRE i
BERLINAZ/4 PORTE 10656 15000 COMET 24 PORTE 1ELT - :ﬂ B?ﬁsf m
CONVERTEILE 19656 20000 COMET/CYCLONE CONVERTIBLE 1610 15000 g jya 35 PORTE/STATON . 196176 9000
1946-48 14000 19630 10000 . 19617 12000
1946:48 2000 COUGMCOUE 6773 15000 CowEmTAE 75 12000
199 20000 COUGAR ELIMNATORCOUPE 196873 25000 TeupsT o4 PORTERT
1999 25000 COUGAR CONVERTIELE 16973 28000 m—m%"mmu ﬁﬁ m‘,’;ﬁ
15561 30000 CRDRKCORE
18761 w5% a0 METROPOLITAN T i
155761 1967 14000 OOPE 19562 10000 oo conveRTBLE 196467 50000
157461 106567 18000 COMVERTIHLE 195467 15000 TEMPEST 24 PORTE/STATIONW. W57 8000
1957461 GOL-2% 196768 23000 m"{mu 57 8000
1% 6oL 1768 00 OLDSMOBILE BTt e
10% 60L-OM% 19768 30000 BERLNAAPORTE 19660 10000 o e ETRIE ST 18000
CONVERTBILE 16310 VS I6GETL Q000  STATIONWAGON (WOODY)  19i648 70000 Core oy of T8 15000
OHUKL 15165 s e now U 1660 15000 “Gpepipn CONERTILE %789 3000
00HKILCOWERTIBLE 196065 FESTILNG 16873 12000 CONVERTBLE 1680 60000 o o COUPE W67 12000
J0HURST COUPE 190 106370 150000 STATONWAGON ENEL AR oy, JDGENR 68T 40000
TOWNANDCOUNTRY 1347 RESTYLAG 1873 1a000 FESTACOWERTALE 1963 18000 Grn ouVERTBLE JHGES 168T) 65000
FESTYLNG) 196673 20000 FESZAPORTE WGLEG 8000 paveny %9 120000
DESOTO 19601 1000 FESSTATIONWASON 106164 BT B0
BERLNAZ/4 FORTE_ 19656 171 45000 FESCOMERTBLE JELG 19781 20000
STATION WAGON IWO0DY) 194656 ISRE 1978  Gop0 BERLNAGPORTE 166174 1
CONVERTBILE 19658 WS lo7e 4000 CUFE 166174
BERLINA4 PORTE/STATION W. 1876 IGRE 107085 4500 COMVERTELE 19674
L ISERE 107985 @000 STARFIRE CONVERTIBLE 196163 1965 150000
SOMETELE S 108389 5500 STARFRECOUPE 196263 St
ADVENTURERCOUPE IS ST 179 6500 JETFRETURED 196263 WD 90000
ADVENTURER COMVERTIBLE Y5 16907 5000 M2COUPE 196568 ST 10000
442 CONVERTIBLE 19656 :
DODGE FRAZER TORONADO COUPE 19661 gﬂ m
BERLNAZ/4 PORTEIS W 19656 8000 Geplwy emioe4Psd 194751 00 HLRSTOLDS 196840
STATION WAGON _ IWO00Y) 15648 45000 COMVERTRILE 16750 20000 442 17072 200 STUDEBAKER
N o R “2CONERTBLE O MO0 ERKPRTE S—
BERLINAZ4 PORTE/S.W 60L-2r 105760 15000 HENRY J/ALLSTATE RALLYE3S) 190 25000 COMERTBLE 196650 24000
COWPE D500+ 165760 25000  BERLINA2PORTE 194753 7000 TORONADOCOUPE 167078 11000 copE 15355 16000
COMERTEILE D500+2% 195760 8OO0 44200UPE 197375 12000 HAwK W6l 18000
BERLINAZ/4 PORTE/S.M. %1% 10000 HUDSON TORONADO COUPE 197985 7000 LARKZAPORTE 195663 8000
CoeE__ L6617 10000 BERLIA 10657 13000  TORONADOCOUPE 19690 800 LARKCONVERTBLE W63 14000
CONERTBILE 1610 18000 cou 19657 15000 DAYTONACONVERTILE 16063 15000
CORONETRT/SUPERBEE  FEVIS0% 19570 %000 COWERTBLE 96§ 00 PACKARD A 196364 25000
CHARGER 1650 1667 15000 BERLINA 4 PORTE _ 1966% 1500 ABTIHCOUPE HESAL 20000
CHARGERRT HOMEDG 187 75000 IMPERIAL LMOUSNE 19i650 18000  AVANTICONVERTIBLE Tl 18000
CHARGERDAYTONA HEMWS 1959 120000 BERLNA 196661 15000 CONVERTIBLE 1966% 45000 AVANTIIBERLINA 1 10000
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‘ SCHEDA PER ANNUNCI DICOMPRAVENDITA
Per gli annunci & obbligatorio utilizzare il tagliando qui sotto completo in tutti i campi evidenziati da %

k | Tutte le inserzioni saranno riportate
‘7 i anche nel nostro sito Internet

COMPILARE PER PRIVATI www.ruoteclassiche.it

MNon & previstala sola pubblicazione su Intemet.

| VENDO | Auto | | Moto || varie

1 @ Gli annunci con fotografia o fondo colore e
I S : — | qhueui dei commercianti (a pagamento) hanno
x| | COMPRO || Auto 2 Mot Ll ! @Gl annunci degli operatori commerciall, tutti
— AggiuntaModulo2  — Aggiunta Fondo colore — AggiuntaFotografia | apagamento, sono contraddistint da un qua-
SUPPLEMENTI . +Euro 5,00 . +Euro 5,00 . +Euro 10,00 | dratino rosso ().
: S - - | @/ privati hanno diritto a un'inserzione gratu-
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come annuncio gratuito) ! ita (modulo 1 da 96 hattute), A pagamentor il
LU Euro 50,00 ! modulo doppio (232 battute), La foto, iL fordo
| colore, le grandi occasioni (comprensive di foto
. * i e fondo colore).
1 M-A-RCA MO DELLO . @ Ogni tagliando dovra contenere un'inserzio-
! neriguardante una sola vettura o moto, In
. ANNO* COLORE* | caso di inserzioni multiple pubblicheremo solo
i la prima ripor tata dal tagliando.
- & & | @ tagliandi dovranno essere compilati in ogni
VISIBILE A TELEFONO PREZZ0 1 loro voce, a macching o in stampatello. | testi
| dovranno ispettare il numero di battute del
| | | | modulo scelto, compresi gli spazi trauna
“— | parolaelaltra
| l | | @ tagliandi, anche fotocopiati, dovranno per-
| wenire inredazione entro il giorno 25 del me-
| | | | seprecedente l'uscitain edicola. Ad esem-
1 pio, gliannunci del mese di aprile (nedicolaa
| || | | finemarzo) dovranno pervenire alla redazione
|

DESCRIZIONE* |

=)
—
E
3
o

entroil 25 febbraio, Fanno eccezione gli an-
nunci per febbraio e settembre: per febbra-
| o, entro il 15 dicembre; per settembre, en-
+ tro il 15 luglio | tagliandi pervenuti dopo tale
| data verranno pubblicati sui numeri successivi

o
=
:
=
g
Z
g
5
=
B
L
™~
o
§
g

1 compathilmente con le esigerze di spazio.
COMPILARE PER COMMERCIANTI Apagamento: Moduio 1 Euro 10,00 | hen ) 2ecettanolnserzionia mezzo fax op-
— - — — ] Léa fotografie inviate non saranno restitui-
| . I te E necessario inviare nuovamente La foto in
| | VENDO Auto Moto : Varie 1 casod ripetizione dell annuncio.
R : | @ Non saranno pubblicati gli annunci i cui
* |_ COMPRO .| Auto || Moto . Varie i contenuto non riguardi la materia e lo spirito
| dellarivista.
— Aggiunta Modulo 2 —— Aggiunta Fondo colore — Aggiunta Fotografia | @ Saranno presi in considerazione solo gli an-
SUPPLEMENTI + Euro 10,00 + Euro 10,00 + Euro 20,00 | nunciriguardanti vetture prodotte fino al

i o | 1994 modelli di interesse collezio-
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come modulo 1) ! msmugpr::l 2003, cioe quelli ripnr':‘;ti nelle

- | Euro 100,00 | nostre guotazioni,
| @ Non saranno pubblicati annunci compilat
MARCA* MODELLO* Isu moduli o altri elementi diversi dal nostro ta-
t + gliando originale.
| @ ILtagliando va indirizzato a:
. ANNO* COLORE* | EDITORIALE DOMUS - UFFICIO PUBBLICITA
| VIAG.MAZZOCCHI, 1/320089

| VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO* | ETAERING.

| Aisensidel D. Lgs. 186/2003 in materia di prote-
1 zione dei dati personali, La informiamo che 1suoi
| | dat| anagrafici sono oggetto di trattamento, con

DESCRIZIONE* |
I

P prevalenternente informatiche, ai soli fini
| | | dellacorretta gestione dell'annuncloe di tutti gil
| obbligh che ne corseguono, nonché per tutt| gl

MODULO1

1 adempimenti di legge connessi, In caso di rfiuto da
| | | parte sua al conferimento e al trattamento dei suoi

| | dat], tuttavia, non potremo dare corso a tali aderm
| | 1 piment| | suoi dati anagraficl potranno essere uti-
L1 1 v lizzatianche per finalita di promozione commercia-
le di riviste o di altri prodotti della nostra Azienda.
| A lel competono tutt | diritt previst] dallArt. 7 del
D. Lgs. 186/2003, potra quindi accedere al supi da-
| ti, chiederne la correzione, l'integrazione e, ricor-
| rendone gliestremi, la cancellazione o il blocco, Ti
| tolare del trattamento & ['Editoriale Domus S.pA.,
| | domiciliata in via Gianni Mazzocchi, 1/3 - 20089
Rozzano (M), telefono 02/824721.

|_Inserzionista Citta | ATTENZIONE: 5 presenza sulle pagine
i di Ruoteclassiche di un annuncio economi-
- . oo di compravendita non costituisce garan-
| Indirizzo Telefono | ziané sullaffidabilit di chi vende o chi
1 compra né sulla veridicita delle caratteri-
TOTALE IMPORTO INSERZIONE + stiche e del prezzo del veicolo pubblicizza-
MODALITA DI PAGAMENTO EURO ' to, Ruoteclassiche non pub condurre alcu-
i naverifica sulla qualita delle inserzioni, i
D Allego assegno bancario o circolare non trasferibile, intestato a: EDITORIALE DOMUS S.PA. | m! spaziog acmllstablle da :_:hiuncme eil
Irviare assegno a: EDITORIALE DOMUS SP.A, UFFICIO PUBBLICITA, VIA G. MAZZOCCHI, 1/3 - 20088 ROZZANO (M) cui contenuto & vincolato unicamente dal-
: = i le norme di legge sulla morale e la decen-
Addebitate l'importo dowuto ) ) . ) ! za,La responsahilith di quanto asserito in
sulla mia carta di credito: [0 American Express [ BankAmericard ~ [JVisa-CartaSi O Diners | ogniannuncio ricade esdusivamente

Firma N° | | | | scad] | L] | i sull'acquirente dello spazio relativo,

162 [RUCTECLASSICH] fchbbraio 2014



MA+FRA

i cosmetici per la vostra auto

=53 WIEUARDA 1{VIDEORESSES
® - UELA SCORSAEDIZIONE g

= .T - ¢ \.‘

VINCENTLALLE TEMPERATURHPIUESTREME
: reopuzione |0(9% MADE IN ITAL
soeiss @) = TRADIZIONE ITALANA = inumatrom




Usato FirstHand.

La sua storia, la tua garan

Febbraio & il mese dell’'usato: scopri le vett
Mercedes-Benz e smart, tutte con il te
Per maggiori informazioni chiama

Dal 7 al 9 febbraio ti aspettiamo alla 32%

&

di Automotoretrd presso il Lingotto E

L

==
CONTRULS

LRHLD,
AR * AT

Mercedes-Benz

FirstHand Mercedes-Benz

* Offerta valida esclusivamente per le vetture Young used. Modelli Mercedes-Benz e smart con un massimo di 2 anni e 60.000 chilometri, per contratti sottoscritti
entro il 28 febbraio 2014




