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Promosse alla Sarthe

Con la sua carrozzeria aeradinamica
in lega leggera, lo Peugeot "302
Darl'mat Spécial Sport” era nata
per ben figurare a Le Mans.
Obiettivo raggiunto, grazie

aun 7", aun 8’ eaunl0 posto
assoluti olla “24 Ore" del 1937
Servizio a pag, 32
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1 1984 PEUGEOT 205 TURBO 16 Telaio no. VF3741R76E5100117
Meno di 1.700 km da nuovo; no. 117 su 200 della versione stradale dell’'ultima macchina che vinse if Gruppo B nel Mondiale Rally

2 1954 ASTON MARTIN DB2/4 Telaio no. LML/664
I meglio di entrambi i mondi; Godersi il suo metalio lucidato o da la possibilita di rifinirla a gusto; Restaurata da un esperto del marchio britannico,
Numerose fatture del restauro

3 1967 FERRARI 330 GT 2+2 Carrozzeria di Pininfarina; Telaio no. 177 GT
Certificata Ferrari Classiche e appena tagliandata, Condizioni moito originale con aria condizionata, radio, alzavetr elettrici opzionali e molto raro servosterzo;
Numeni corrispondenti; Include manuali ed attrezzi

4 1955 LANCIA AURELIA B24 SPIDER AMERICA Carozzena di Pinin Farina; Telaio no. B24-1049
Esempio restaurato bene, con tanti accessori rari da nuovo, tra cui contagiri e fanali supplementar integrati al muso

5 1991 JAGUAR XJR 15 Telaio no. 21
Basata sulla 8 XJR da corsa sviluppata da Jaguar Sport e da Tom Walkinshaw Racing; Feroce motore a 12 cilindri; Meno di 2 500 chilometri da nugvo

VISIONATE L’ELENCO DEI LOTTI E
REGISTRATEVI ALL’ASTA ONLINE
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QUELLA GIOCON

Verso un nuovo record

Lo "250 GTO" del 1962 della
Collezione Maranello Rosso, numero
di telaio 3851, fu acquistata da
Fabrizio Violati nel 1965 e da lui
salvata dollo rottamazione.

A meta agosto sart venduta
oll'asta di Bonhams in California:
si preannuncia un nuovo primato
di assegnazione, con ung stima
tra i 30 e i 50 milioni di dollari.

‘ EDITORIALE

di David Giudici

A

NON PIU ITALIANA...

R icevo e pubblico volentieri. “Caro direttore, so-

no un vostro affezionato lettore e mi rivolgo
a lei in quanto persona perbene e appassionato
d’auto. Oggi, per caso, ho scoperto che la colle-
zione del museo Maranello Rosso é stata vendu-
ta a un signore olandese, socio di Bonhams. Do-
po pochi giorni dalla compravendita é stato reso
noto che la mitica 250 GTO), targata MO 80576,
dell'ancora pitt mitico Fabrizio Violati, verra ven-
dutaall'astail 14agosto, assieme ad altre autoap-
partenute al compianto Violati(...). Non ho parole
per esprimere lo sdegno piti assoluto. La collezio-
ne diFerrari perantonomasia ¢ stata cedutaall’e-
stero senzache nessuno, tra Ferrari (rectius, Fiat)
e, mi permetta, il Governo italiano, abbia fatto
qualcosa per preservare questa parte fondamen-
tale del nostro patrimonio nazionale”. La lettera
prosegue ben oltre e con toni sempre pit1 accesi.
Ci fermiamo qui. Non me ne voglia il “27enne di-
vorato dalla passione per I'Ttalia e le auto italia-
ne” che si firma con nome e cognome,

Lo spunto, pero, ci e utile per alcune precisa-
zioni. La prima é che la prelibatissima Collezione
Maranello Rosso, che anima tutti gli appassiona-
ti, non & mai stata in territorio italiano: la sua se-
de, sindalla fondazione nel 1989, é nello Stato so-
vrano della Repubblica di San Marino. Come poi
ci ha ribadito per iscritto la famiglia Violati, pre-
gandoci di preservare la memoria del compian-
to Fabrizio senza speculazioni, la collezione non
¢ di loro proprieta. Insomma, nessun delitto si &
consumato: non “abbiamo venduto un‘altra Gio-
conda”. Certo, il fatto che la 250 GTO" ex Violati
montiancora la targa Modena si prestava a equi-

voci, ma l'auto non ha pilt da tempo documenti
italiani. Da quanto riferitoci da fonti attendibi-
li, la Collezione Maranello Rosso e stata rileva-
ta da un gruppo di investitori e si prepara a esse-
re ceduta in larga parte il 14 e 15 agosto. La "250
GTO" telaio numero 3851 sara dunque assegna-
ta per incanto, con un'offerta senza riserva. Pa-
radossalmente, potrebbe passare dimano per un
valore simbolico... Tuttavia, si stima che la cifra
di aggiudicazione potra assestarsi tra i 30 e i 50
milioni di dollari. Il destino tragico dell'auto nel
periodo pre-Violati potrebbe giocare a sfavore di
un nuovo record. Detto tutto questo, una rifles-
sione dobbiamo condividerla. Viviamo, ahinoi, in
uno stato di terrorismo psicologico e fiscale, dove
non ci e pit1 consentito mettere in mostra alcuna
delle nostre opere darte, pena stangate e persi-
no ritorsioni sociali.

Cosl, una delle Ferrari piti iconiche di sem-
pre, costruita in appena 36 esemplari, acquista-
ta da Violati nel 1965 e con lui sempre rimasta,
con buona pace di tutti potrebbe abbandonare
definitivamente lo Stivale. Probabilmente, al mo-
mento di andare in stampa, lo ha persino gia fat-
to. Come d'altro canto accade fin troppo spes-
so anche a “pezzi” meno pregiati. Ruoteclassiche
aveva gia evidenziato la questione con l'inchie-
sta sul numero di marzo “Emigrazione di massa’,
che denunciava quanto il nostro Paese sia ormai
ritenuto “terra di conquista’, con le ultime perle
nostrane pronte a espatriare per rimpolpare lidi
di maggiore serenita. Un fenomeno che dobbia-
mo trovare il modo di contrastare e che, conl'a-
iuto degli organi piti autorevoli di questo settore,
ciimpegneremo a combattere.

P.S. Chiudo con un amarcord personale. Ra-
gazzino alle prime armi con il mestiere, ho avu-
to il grande piacere di salire in auto con Fabrizio
Violati che, guidando tra una curva e I'altra del
circuito di Misano la sua “F40” rossa, mi diceva
“quest’auto la spacciano come vetturada corsa,
ma non & mica adatta per la pista...". E dava gin
di gas con i due turbo, uno per bancata, che sof-
fiavano a piil non posso. Piit tardi, con uno dei
suoi uomini sono salito sulla “250 LM": mi dove-
vo tenere saldamente con la mano destra a ca-
vallo della spalla alla porta sinistra, per resta-
re ancorato al sedile. Speriamo che almeno una
delle “250” resti li dov'e. Io quella giornata non
la scorderd mai pit.

W @davgiud
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UNA VITA TRA AMBIZIONI
CORSE E RISERBO

Stile impeccabile

A destra. 20 febbraio 1954:

Gianni Lancia, sorridente, scambia
qualche battuta con Alberto Ascari
durante un test della "D50"

Nella pagina a fianco. Tolto

la giaceo e svestiti | panni

del manager, Gianni Lancia

non disdegnava occuparsi di qualche
lavoretto manuale. Qui é alle prese
con un intervento di saldaturg.

el ricordare Gianni Lancia, scomparso il 30 giugno scorso, € ne-

cessario mettere ordine ai pensieri che si contendono lo spazio
della memoria, Anzitutto echeggia quasi musicalmente quel nome
squillante - Lancia - carico diun fascino che solo agli ignari di sto-
ria dell'automobile puo sfuggire. Vincenzo Lancia (1881-1937) pa-
dre di Gianni e delle sue sorelle Anna Maria ed Eleonora, fu tra i pio-
nieri dell'automobile uno dei pili fecondi e autenticamente geniali.

Fu anche un grande pilota di rango internazionale che tuttavia,
divenuto costruttore nel 1906, bandile corse dagli obiettivi della sua
industria, ritenendole eccessivamente costose e comunque non ade-
guate a propagandare auto di qualita raffinata quali le Lancia fu-
rono fin dall'inizio. Chiinfranse questo severo orientamento azien-
dale fu Gianni Lancia, poco pii1 che dodicenne alla morte del padre,
essendo nato alla fine del 1924 (per inciso, compiva gli anni lo stes-
so giorno di Tazio Nuvolari, il 16 novembre). Sua madre, Adele Mi-
glietti, prese in mano le redini della societa e con il vecchio gruppo
dirigente la condusse attraverso la guerra, le distruzioni delle fab-
briche, I'avvio della ricostruzione. Gianni era ancora studente, sta-
va per laurearsi in ingegneria all'Universita di Pisa quando, nel 1948,
fu nominato direttore generale e avvio ben presto un piano di rin-
novamento della gamma.

Nel giro di due anni vide la luce un modello inedito, I"“Aurelia”,
spinta dal primo motore V6 di serie al mondo, e capostipite di una
famiglia di berline, di coupé e di spider ancor oggi ammirate e de-

siderate da collezionisti di ogni dove. Furono le brillanti prestazio-
ni e la tenuta di strada di quella vettura, sperimentata con succes-
so in corsa da clienti-piloti a convincere Gianni Lancia a compiere
il grande passo. Cred un reparto corse che, sottola guida di Vittorio

Jano, diede vita alla leggendaria serie “Tipo D-Competizione”, vet-

ture Sport che dominarono corse come la Carrera Panamericana,
la Mille Miglia e la Targa Florio.

Lancia decise allora di puntare all obiettivo pitiambizioso, la For-
mula 1, concentrando ogni sforzo sulla realizzazione della monopo-
sto “D50" che esordi a fine 1954 mostrando doti promettenti, mapur-
troppo la situazione precipito. Ascari, in testa al G.P.di Monaco, volo
in mare, fu ripescato quasi incolume, ma quattro giorni dopo si uc-
cise a Monza provando una Ferrari. I conti della Lancia erano in ros-
so e Giannisi trovo contro la maggioranza del consiglio di ammini-
strazione, per cui si dimise uscendo di scena e cambiando attivita.

Si trasferi in Brasile occupandosi di commercio di alimentari in
scatola e non accettando piti di parlare della sua vicenda, comunque
straordinaria. Sposo la giovane attrice Jacqueline Sassard, da cuieb-
be un figlio, Lorenzo, il suo terzo dopo i due avuti da un primo matri-
monio, Mariele e Vincenzo Jr. Tornato in Europae stabilitosi a Saint-

Jean-Cap-Ferrat, mantenne fino all'ultimo il suo rigoroso riserbo. Ma

la luce della sua cometa non si & spenta con lui e nemmeno con l'an-
nuncio, di pochi giorni precedente, che le automobili Lancia non sa-
ranno pitt commercializzate oltre i confini del nostro Paese. L
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CON L ALFA "6C 17501

‘ FATTIE PERSONE

a cura di Dario Tonani

ALVIADELLA BREBEMI

M ercoledi 23 luglio é stata inaugurata dal Presi-
dente del Consiglio Matteo Renzi I'A35 BreBe-

Massima autorita

In alto. Il Presidente del Consiglio
Matteo Renzi taglia il nastro

della A35. Al suo fianca si riconoscono
il ministro delle Infrastrutture
Maurizio Lupi e il presidente

dello BreBeMi Francesco Bettoni.
Sotto. Il tracciato, lungo 621 km. Pit
o destra, la colonna delle "storiche”.
In basso. Francesco Bettoni sulla
OM "Superba” della Mille Miglia

e lAlfa Romeo "6C 1750 GS" del
1930 della Collezione Quattoruote.

s.p. Cassanese

Mi, l'autostrada di 62,1 km che collega Brescia a
Milano ei cui primi passi furono mossi ben diciot-
to anni fa. Dal punto di vista operativo ¢ stata in-
vece realizzata in cinque anni e, secondo le previ-
sioni, potra ridurre del 60% il traffico pesante sul-
la viabilita locale.

Perl'occasione, una carovana diauto storiche ha
percorso la nuova arteria partendo dal Centro di Ma-
nutenzionedi Fara Olivana, a meta circa del traccia-
to. Una parte delle vetture ¢ andata in direzione di
Brescia, I'altra in direzione di Milano. Noi eravamo
presenti con’Alfa Romeo "6C 1750 GS™ del 1930 del-

Tracciato Brebemi |l
e Arco Teem

Raddoppio strade provinciali |l
Tracciati esistenti Il

la Collezione di Quattroruote che ha mostrato sulle
treimmacolate corsie, praticamente deserte, tuttala
suagrinta. Le altre vetture, una cinquantina, appar-
tenevano ad amici della Mille Miglia, del Club Mila-
nese Auto Moto d'Epoca e del Veteran Car Club di
Como: la pit1 vecchia era la OM “Superba” del 1928
sulla quale ha preso posto anche il presidente della
BreBeMi Francesco Bettoni. Numerose le Alfa Ro-
meo, le Lancia e le Fiat, ma cerano anche Riley, Lo-
tus, Abarth, Giannini e una rara barchetta Roselli
Colli “1100". Costata 1,6 miliardi di euro in Project fi-
nancing, la BreBeMi attraversa cinque province, di-
sponedidue gallerie esei caselli ma il suo pedaggio e
pit1 salato di quellodella vicina A4. (Alfredo Albertini)




DAL 23 AL 26 OTTOBRE

PADOVA GUARDA AI GIOVANI

“A rendere l'auto d'epoca un prodotto perfetto per le nuove generazioni sono il
prezzo accessibile, il valore dellinvestimento e la possibilita di distinguersi ed esprimere
la propria sensibilita in maniera originale e raffinata”. Parola di Mario Carlo Baccaglini,
patron di Auto e Moto d'Epoca di Padova, che raccoglie dal comparto dell’auto d'epoca
un messaggio chiaro: i giovani guardano alle “classiche” con interesse sempre crescente.
“Va sfatato ciog il mito che confina i modelli del passato a lusso per pochi” spiega,
lanciandosi anche in gualche esempio: “Una vettura inimitabile come l'Alfa Romeo
‘Duetto’ si aggira sui 10 mila euro. Costa, percio, come un'utilitaria. Ma il suo valore,
anziche dimezzarsi nell'arco di un anno, raddoppia: da 6 mila a 12 mila euro per un
‘Maggiolino’ Volkswagen, da 80 a 150 mila per un Porsche “356™, Insomma, c’e di che
guardare al futuro del settore con rinnovata fiducia, consapevoli che il testimone in
mano alle “leve mature” del collezionismo possa essere passato con grande serenita ai
venti-trentenni di oggi, frequentatori ormai assidui di raduni e saloni in tutta la penisola.
Per la sua 31® edizione, il Salone di Padova si fa interprete di questo trend incoraggiante
e incassa gia il tutto esaurito: 1600 espositori sui 90 mila metri quadrati distribuiti in 11
padiglioni. La kermesse, in programma dal 23 al 26 ottobre, avra quest'anno il patrocinio
di Ruoteclassiche, confermandosi come uno degli appuntamenti dedicato alle “storiche”
pitlimportanti del panorama europeo, in crescita costante sia sul fronte delle presenze
professionali sia dal punto di vista dei visitatori (nel 2013 sono stati ben 74 mila, un
record). Tra la Case che hanno gia annunciato la propria presenza a Padova, ci sono Alfa
Romeo, Abarth, Audi, BMW, Maserati, Mercedes, Peugeot, Porsche, Toyota, Volkswagen
e Volvo. Ma, come da tradizione, il piatto forte della manifestazione padovana stara tutto
nel mix di cultura e affari; si annuncia fitto il calendario degli incontri di approfondimento
con personalita di spicco del comparto (ne parleremo via via che si delineera il
programma), come pure serrato sara lincontro tra domanda e offerta, con migliaia di
auto in vendita, club e registri di marca.

CRITERIUM ROMA

"FLAMINIA” AL QUIRINALE

Due Lancia "Flaminia 335" del 1961 in dotazione alla Presidenza della Repubblica
hanno accolto, il 7-8 giugno, nel cortile d'Onore del Quirinale, i partecipanti alla 40+
rievocazione del Criterium Roma - 2° Trofeo Roberto Bonazzi, organizzato dal Circolo
Romano La Manovella con il patrocinio dell’Arma dei Carabinieri. Le due vetture, tuttora
utilizzate nelle occasioni ufficiali, tra Le quali la sfilata del 2 giugno, fanno parte di un
lotto di quattro “Flaminia”, appositamente carrozzate dalla Pininfarina negli anni 60 per
le cerimonie ufficiali. Gli altri due esemplari si sono accasati fuori delle mura del
Quirinale: il primo, dopo un minuzioso restauro, fu donato dal presidente Ciampi al
Museo di Torino; il secondo, oggi custodito presso il Museo della Cecchignola di Roma, e
stato certificato con targa di storicita dal Circolo Romano la Manovella, il cui presidente
Roberto Isidori ha gia mosso i primi passi ufficiali per certificare con targa Asi le due
Flaminia ospiti speciali del Criterium Roma. Un bel gesto, che va in direzione opposta
rispetto alle scelte di
politica industriale fatte dal
management del gruppo
Fiat, che sembra non aver
dato futuro al marchio
Lancia. Da notare infine che,
non a caso, nelle cerimonie
ufficiali, il Presidente
Napolitano mostra di
preferire le gloriose
“Flaminia” alle pit recenti — -
“Kappa". (Gennaro Forgione) ey S S

MOTO

D"EPOCA

FIERA DI PADOVA

TROFEO AIDO

REGOLARITA E CUORE

Motti eventi per auto storiche supportano iniziative
di solidarieta. Nel caso del Trofeo Aido si e verificatoil
processo inverso: operando in un territorio come
guello della provincia di Brescia, considerato culla del
motorismo starico, il Gruppo Aido di Gardone Val
Trompia ha identificato in una gara per vetture d'epoca
il migliore metodo per promuovere gli ideali della
donazione degli organi. Ottenuta la collaborazione di
alcuni appassionati della Scuderia Brescia Corse, nel
1997 prese il via la gara intitolata a Monica Giovanelli;
17 anni piu tardi, dopo la pausa del 2013, il Trofeo Aido
e una realta consolidata, nota per la qualita delle
vetture partecipanti (fino al 1961) e i bellissimi tracciati
trale valli e i laghi bresciani. Il programma 2014
prevede le verifiche sabato 27 settembre, partenza da
Gardone VT e arrivo a Sarezzo domenica 28, dopo un
tracciato tutto verso Nord - fino a Tione - e ritorno,
toccando i laghi di Garda,
Idro e Ledro. “Al massimo
cento vetture” spiega
l'organizzatore Dino
Brunori. Chiusura iscrizioni
il 13 settembre.
www.trofeocaido.org

Agosto 2014 [RUOTEC




FATTI E PERSONE

CON RUOTECLASSICHE DI SETTEMBRE

Dossier LANCIA

ara in edicola il mese prossimo, allegato a Ruoteclassiche di

settembre (a € 770 in pili rispetto alla rivista) la terza
raccolta dei nostri “Dossier”, che segue i fortunati precedenti
dedicati a Fiat e Alfa Romeo. Il volume, di 240 pagine, ripercorre
la storia di Autobianchie Lancia proponendo un ricca
panoramica dei servizi che nel tempo Ruoteclassiche ha dedicato
ai modelli piti importanti usciti dagli stabilimenti di Desio e
Chivasso. Per il marchio
piemontese ce n'¢ davvero
per tuttii gusti, dai
modelli d’anteguerra alle
“Flaminia” e “Fulvia” degli
annidel Miracolo
Economico, dalle “Beta” e
“Gamma’” fino alle
youngtimer “Thema” e
“Delta”. Per I'Autobianchi
partiamo invece dalla
“Bianchina” del Boom per
arrivare a quella "A112”
che e giunta quasi alle
soglie degli anni90. Pagina
dopo pagina sara possibile
riscoprire tutta l'avventura
di due autentiche
istituzioni del motorismo
italiano. (M.A.)
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www.peugeot.it

1 IAVAS WORLDWIDE

NUOVA RCZ 7= 270 CV

PEUGEOTmuxoumaToTraw  Valori massimi ciclo combinato, consumi: 6,3 I/100 km; emissioni CO2: 145 g/km.

Preparati ad una carica di adrenalina pura: nasce RCZ R, la versione preparata e potenziata direttamente da Peugeot Sport. Motore
1.6 THP 270 CV e rapporto peso/potenza di soli 4,7 kg/CV per sensazioni di guida estreme. Da 0 a 100 km/h in 5,9 secondi e da
130km/h a 0in meno di 61 metri: potente, stabile, precisa e sicura. Nuova Peugeot RCZ R. Solo per veri appassionati di forti emozioni.

NUOVA PEUGEOT RCZ R

MOTION &€ EMOTION PEUGEOT




FATTI E PERSONE

COPPA D'ORO DELLE DOLOMITI 2014

Ritorno alle origini per la

CLASSICA DI CORTINA

Scorci d'autore

Sopra. La Jaguar “XK150"
con il nostro Alessandro Giudice
e Giovanna Pensalfine sfila
inuno scenario mozzafiato.

Un sole splendente a illuminare i gia magnifici
paesaggi dolomitici, una cinquantina di vettu-
re con stelle di assoluta grandezza, una qualificata
partecipazione internazionale e un pubblico entu-
siasta a festeggiarela carovanalungo tutto il percor-
so, che ha toccato anche Belluno, Bolzano e Mera-
no. Insomma, meglio delle aspettative, a conti fatti,
nonostante qualche auto in menoal via rispetto allo
scorso anno. Con lanuova data estiva, che riprende
quelle della corsa storica, dal 1947 al 1956,1a Coppa
d’Oro delle Dolomiti ha riportato i concorrenti alla
magica atmosfera delle prime edizioni. Punti di for-
za della manifestazione, come sempre, il percorso
selettivo, perleauto e i piloti, elalocation diCortina
d’Ampezzo, dove siritrovano i volti noti del jet-set.

Ed & proprio su una dimensione al di fuori dei
confini nazionali che ha puntato Alessandro Casa-
1i, presidente del comitato organizzatore: I'ha cerca-
ta e ottenuta con road-show in giro per I'Europa e
unattivita diPR che ha portato nella perlaampezza-
nainglesi, olandesi, belgi, tedeschi, austriaci e ame-
ricani, oltre al pilota Jarno Trulli, che si é regalato
una corsa meno stressante diquellea cui é abituato.

Dalla gara e uscito vincitore I'equipaggio Moz-
zi-Biacca: la loro Triumph “TR2" del '55 ha a lungo
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duellato con la Lancia Aprilia dei "miti della rego-
larita” Cane-Galliani, che hanno dovuto capitolare
di misura di fronte alla determinazione della cop-
pia mantovana. Di poco staccati, Battagliola-Sal-
valaggio e Gamberini-Lanfranchi, rispettivamen-
te su Austin Healey “100 BN1" e sulla splendida Al-
fa Romeo “2000 Sportiva” della collezione del Museo
Storico Alfa. Il prestigio della Casa di Arese ¢ stato
rafforzato anche da tre "6C 2500" I'elegante “Sport”
del 1939, carrozzata da Touringe portatain garada
Lopresto-Maggiore, la grintosa “Competizione”del
finanziere americano Robert Kauffman, tornatain
Italia dopo 65 anni, e la sbalorditiva "Coloniale” co-
lor sabbia, destinata al trasporto dialtiufficiali, che
Cipittelli-Trola hanno guidato peri 14 passidolomi-
tici attraversati dalla corsa.

Per Giordano Mozzi, il successo nella Coppa
d'Orosi aggiunge alla vittoria della Mille Miglia, che
ha corso su Lancia “Lambda” “Un'emozione incre-
dibile vincere due gare cosi prestigiose nello stesso
anno! Per la bellezza del percorso e le difficolta tec-
niche, la Coppa d Oro meritauna partecipazione pit
numerosa. Daltra parte, come potrebbe essere di-
versamente per la corsa che Tazio Nuvolaridefini“la
Mille Miglia della montagna™ (Alessandro Giudice)

Una gara spettacolo

Sopra. Grossi-Cavazzana, su Lancia
“Aurelia B24 Conver tibile” (1956).
Sotto. / vincitori Mozzi-Biacca,

a bardo della loro Triumph "TR2"
(1855). Per loro, secondo trionfo
stagionale di grande prestigio.
Nella pagina a fianco. Sopra,
Villani-Cabo Coin, su Porsche “356"
(1959), vincitrici della Coppa delle
Dame; sotto, Lopresto-Maggiore, su
Alfa Romeo “6C 2500 Sport” (1939).




BELLEZZE IN QUOTA

LE DAME IN CORSA

COsa sarebbe Cortina
senza la presenza
femminile? IL glamour
della corsa ampezzana,
splendidamente
rappresentato dalla
bellezza della frizzante
madrina Isabelle Adriani
(qui a fianco), attrice e
giornalista, ha avuto il
suggello in rosa delle
numerose partecipanti,
che si sono distinte come
co-driver ma anche al volante. La “Coppa delle
Dame” & infatti andata all'eclettico equipaggio
formato da Dolores Villani e Pilar Cabo Coin (sotto
a sinistra), svizzero-spagnola trapiantata per
amore a Vicenza, dove si occupa di marketing. “La
nostra Porsche '356' cabriolet e color champagne
anzi prosecco - spiega Dolores -, anche se qui ho
bevuto solo acqua e sono calata di peso™ in gara, il
loro set di valigie Louis Vuitton stipato dietro i sedili
ha fatto scuola. E poi Stefania Biacca, la vincitrice,
mamma a tempo pieno tra una gara e laltra, che fa
di calma e precisione Le sue doti migliori: “L'eta non
conta: mio marito Giordano ha vinto la Targa Florio
del 2012 con la madre, Irene Guarnieri, una
splendida signora di 78 anni”. Quando si & molto
giovani, sernmai, “si pensa di essere sempre in
anticipo e poi si rischia di arrivare tardi ai controlli”.
Lo dice Natasa Borozan (sotto, a destra), 23 annie
180 cm di altezza, che ha invece un altro problema:
guello di salire e scendere dalla Mercedes “300 SL”
dove s'incastrano sempre le sue lunghissime
gambe da modella. Nell'/Alfa Romeo “6C 2500,
Elena Maggiore di spazio ne ha invece a sufficienza.
Forse fin troppo per poter tenere a bada lo
Yorkshire di famiglia, che ha voluto portare con sé
alla Coppa d'Oro. Piu glamour di cosi!

Agosto 2014
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1964 anno da incorniciare
DELL'UOMO-SILURO

I |
Esattamente Cinquant'zmni fa, il 17 luglio 1964, Donald Malcom Campbell (1921-
1967) stabiliva sulla pista del Lago Eyre, nel sud dell’Australia, il suo primo record
di velocita su terra, a bordo diun veicolo a quattro ruote. Nonostante i problemi mec-
canici che avevano afflitto il suo Bluebird-Proteus "CN7" (con propulsione a turbina) e
con alle spalle un tentativo fallito, il pilota britannico riusci nell impresa diraggiunge-
re la velocita record di 403,10 mph (644,96 km/h). Ma la gloria duro pochissimo, appe-
na due mesie mezzo, dato che il 5 ottobre dello stesso anno, il primato gli fu strappa-
to dall'americano Tom Green, che sul lago salato di Bonneville toccd i 664,979 km/h.
11 1964 fu anche I'anno con il maggior numero di tentativi di record: a Bonneville, in-
fatti, scese in forze lo squadrone americano, che nel volgere di 22 giorni stabili ben
cinque ritocchi al record, portando la velocita media sul miglio addirittura a 863.791
km/h. Artefici di questo temerario gioco a rimpiattino furono tre piloti - Tom Gre-
en, appunto, Art Arfons e Craig Breedlove - con tre veicoli diversi, tutti con propul-
sione jet: nell ‘ordine, The Wingfoot Express, Spirit of America e The Green Monster.
Difronte aun trisdi team cosiagguerriti, Campbell dovette capitolare; gli rimase pe-
ro il record di velocita sull'acqua, che I'inglese aveva cominciato a inseguire con regola-
rita dal 1955 (ne aveva stabiliti gia sei!): sempre in Australia, sul Lago Dumbleyung, il 31
dicembre ancora del 1964 raggiunse la velocita di 276,30 mph, a bordo del suo Bluebird

. “K7". Per festeggiare quello stra-
v
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nico ad avere stabilito entrambi i
primati, su terra e sullacqua - in
un anno prodigo di record, inne-
scati proprio dall’irlglese, il Natio-
nal Museum diBeaulieu (GB), do-
ve oggi € esposto il mitico Blue-
bird “CN7", ha organizzato una
serata di gala nella giornata del
19 luglio, alla quale era presente
anche la vedova del pilota, Tonia
Bern-Campbell.

ordinario pilota - Campbell & 1u-

v
v

DUE RECORD IN SEI MESI

L=

Il signore del Bluebird

Sopra. Traglianni 50 e 60, Donald
Campbelf stabill otto record di velocitd:
sette sull'acqua e uno su terra.

A sinistra. Accanto

ol Bluebird-Proteus "CN7",

In basso. Sul Bluebird “K7".

TROFEO MILANO

[ VIADALLA REGIONE

Parlrrfd dalla sede della Regione Lombardia, in via
Melchiorre Gioia, l'ottava edizione del Trofeo
Milano, celebre manifestazione di regolarita
organizzata dal Cmae, in programma per sabato 4
ottobre. Il convoglio di cento vetture dai primi del
900 aglianni 70, puntera quindi alla volta del
Castello di Sulbiate, suggestiva dimora
quattrocentesca situata nel
cuore della Brianza, per
poi fare rientro a
Milano, dove Le vetture
saranno esposte al 5
Castello Sforzesco.

Per informazioni:
www.cmae.it




THE ZOUTE SALE Sotto SRNTALG

Ve di. 10 Ottobre 201 4 Ex-Gaston de Gerlache Gregor Wenner
eneral, 10 Ltoore U1 1957 LANCIA B24S CONVERTIBLE +39 333 564 3610
Knokke-Le Zoute, Belgio WITH HARDTOP gregor.wenner@bonhams.com

350.000 - 400.000€
LE ISCRIZIONI SONO APERTE

1969 MASERATI MEXICO 4.7 LITRI 1di 6 prototipi cabriolet
60.000 - BO.000E 1970 PORSCHE 911 2.2E CABRIOLET
60.000 - 100.000€

Bonhams

bonhams.com/motorcars
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MUSEO PEUGEOT

Nel cuore della Toscana

Aperta tuttiigiorni

Sopra. Lingresso dello Galerie

a San Gimignano, visitabile

dal 1° aprile al 15 novembre (9.30-13
e 15.30-19); negli altri mesi

su appuntamento. Info: 335 6567417
Sotto. In primo piano la "304"
cobriolet, subito dietro la "306 Maxi".

H8| Agosto 2014

L aGalerie Peugeot rappresenta la pit1 alta con-
centrazione al mondo di automobili Peuge-
ot avantare l'egida della Casa di Sochaux. Allestita
con la collaborazione del Club Storico Peugeot Ita-
lia, la collezione racconta la lunga storia della Casa
del Leone, iniziata nel 1810 quando Jean-Pierre 11 e
Jean-Fredeéric Peugeol costituirono, assieme a un ge-
nero della famiglia, la Société Peugeot Fréres ainés
et Jacques Maillard-Salins, una fonderia per lavo-
rare l'acciaio. Ben presto lattivita si sviluppo in va-
ri campi e la produzione riguardo, tral'altro, maci-
nacaffé, biciclette, tosatrici, macchine da cucire: le
automobili arrivarono invece nel 1889.

La straordinaria esposizione allestitada Daniele
Bellucci a San Gimignano (Siena) comprende per-
cio, oltre alle trenta vetture esposte, anche un'inte-
ressante raccolta di utensili per la casa e per il la-
voro. Lauto pitt datata e la “Bebé” del 1912, ufficial-
mente denominata “Type BP1", mentre la piti recen-
te & la "306 Maxi” da competizione del 1994, vinci-
trice del Campionato Tricolore a due ruote motri-

f UNA TANA DI LEONI

ci nel 1999 e nel 2000. I veicoli sono raccolti in una
palazzina suduelivelli costruita appositamente nei
primi anni Duemila. L'inagurazione & avvenuta nel
2007, ma quest'annu il museo ha beneficiato di un
significativo restyling che ha visto la riorganizza-
zione degli spazi.

Molti i modelliinteressantie praticamente inedi-
ti sulle nostre strade, come la “202 Canadienne” del
1948 con fiancate in legno, la "301 D Coupé-Cabrio-
let” del 1934 o la “402 BL Eclipse” del 1938, Ci sono
poi un paio di “604" fuoriserie, una ex Tour de Fran-
ce, l'altra in versione limousine: su di essa viaggio
Papa Giovanni Paolo 1T nel 1980. La visita alla Ga-
lerie ¢ stata anche 'occasione di compiere un giro
turistico per le colline di San Gimignano con alcu-
ne Peugeot storiche, come la "203" del 1948, 1a 404"
del 1960, la “504 Cabriolet” del 1970 e la 205 GT1"
del 1984. Ogni vettura ben rappresenta il decennio
in cui € stata costruita: guidandole abbiamo avu-
to modo di “ripassare”l'evoluzione tecnica dell'auto

dal dopoguerraagli anniOttanta. (Alfredo Albertini)




Sisalvo dallaguerra

Sopra. Questa 201" del 1931

ha percorso da nuova solo 9455 km
ed é perfettamente conservata.
Durante il conflitto fu tenuta
nascosta per evitare lo requisizione,

Al seguito del Tour

Sotto. Una delle "604" del 1975
che lo Peugeot diede in uso

alla carovana del Tour de France.
Lequipaggiamento speciale
comprende il tetto apribile in telo,

Una Bebé per due

A sinistra. Giro per le colline attorno
a San Gimignano con alcune
Peugeot storiche: in testa una "203".
Sotto. Lo “Bebé" del 1916, realizzata
da Bugattinel 1913 ma prodotta dolla
Peugeot. In Itolia ne arrivarono 101

| posti erano solomente due.

Piccola familiare

Sopra. Lo "204 Break" del 1967
aveva motore a quattro cilindri

di 1,1 titri, La linea era di Pininfarina.
Sotto. Nel museo ci sono anche
maodellini, libri, cartoline e depliant.

ILFONDATORE

ALL'INIZIO
FU UNA “304”

Danie[e Bellucci, classe 1957,

g il fondatore della Galerie.
Loincontriamo durante la visita
guidata della sua collezione.
Come é nata la passione per
questo marchio francese?

“A fine anni Settanta lavoravo in
Medio Oriente e rimasi stupito dal
numero di Peugeot circolanti e
dalla loro robustezza e longevita.
Al ritorno in Italia decisi di
acquistarne subito una”.

E quale fu?

“La'304" cabriolet che si vede
esposta qui nel museo. Lacquistal
per un milione di lire daun
concessionario Volkswagen che
non sapeva cosa farne...".
Quando le venne in mente

l'idea di allestire la Galerie?
“Dopo un po’ di anni e molti
acquisti mi ritrovai con una
cinguantina di vetture sparse in
vari capannoni. Decisi cosl di
costruire questa palazzina e di
esporre le pil belle, ovvero quelle
restaurate o gid in buone
condizioni, Superai ostacoli di ogni
genere per larealizzazione di
guesto piccolo museo, ma nel
2007, finalmente, ci riuscii”.

| pezzi che predilige quali sono?
“Non vorrei far torto alle ‘altre’,
ma tra le chicche esposte ci sono
la‘Bebe' del 1916, nata daun
progetto di Bugatti, la ‘604
Limousine’ di Heuliez utilizzata da
Papa Giovanni Paolo Il durante la
sua visita in Francia nel 1980, la
‘604" del Tour de France, la ‘202
Canadienne’ del 1948 con le
fiancate in legno”. (Nella foto
sotto accanto a Daniele, ndr).

Agosto 2014
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e auto classiche™

AXAARTITALIA

per noi sono QUADRI DI PICASSO

Si chiama Classic Car Collection, ed & la prima polizza in as-
soluto a considerare le auto da collezione alla stregua dei
quadri di Picasso o dei violini di Stradivari. L'ha lanciata da alcu-
ne settimane la Axa Art Italia, specializzata nella copertura assi-
curativa degli oggetti di passione. Le quotazioni raggiunte da al-
cune auto del resto non lasciano dubbi in materia: di opere d'arte
sitratta. Ma di un tipo particolare: simuovono, possono essere uti-
lizzate e quindi possono anche “rompersi”. Quando allora un‘auto
puo rientrare nei canoni che caratterizzano un'opera darte? E in
cosa consiste la polizza? Lo abbiamo chiesto a Italo Carli (nella fo-

ALESSANDRO BIANCH

DAL 18 AL 21 SETTEMBRE

IL G..NUVOLARISCALDA I MOTORI

SOno state svelateil 2 luglioa Sirmione, nella tradizionale cena di presentazione a cura
degli organizzatori, le novita della 282 edizione del Gran Premio Nuvolari, “grande evento” di
regolarita classica in programma dal 18 al 21 settembre. La manifestazione, organizzata
dalla Scuderia Mantova Corsa con la collaborazione dell’AC Mantova e del Museo Tazio
Nuvolari, partira da Sordello (MN) e si disputera su un itinerario di 1000 chilometri, toccando
sette trai siti dell Unesco pit straordinari e conosciuti nel mondo, tra i quali la stessa
Mantova, Modena, Urbino, Arezzo, Siena, Ferrara e Ravenna. Ben 250 le "storiche” al via, con
oltre 500 gentleman driver provenienti da tutto il mondo, che si cimenteranno in 80 prove
cronometrate, 5 prove di media e 25 controlli a
timbro. Le iscrizioni, chiuse il 31 luglio, hanno
fatto registrare un considerevole incremento
delle adesioni rispetto alla precedente edizione,
soprattutto per quanto riguarda le
partecipazioni dall'estero. Alla partenza &
confermata la presenza di un equipaggio
d'eccezione: il sindaco di Mantova Nicola
Sodano, insieme con Paolo Panera, presidente
dellAssociazione Mantovana di Auto e Moto
Storiche, a bordo di una vettura appartenuta

a Tazio Nuvolari. www.gpnuvolari.it
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to), responsabile di Axa ArtItalia, che cosiciha risposto. “Tenden-
zialmente assicuriamo singole auto di valore non inferiore ai 100-
150 mila euro. O collezioni complessivamente dello stesso valore
di almeno tre vetture. Le auto per essere considerate opere d'arte
devono anche aver superato i trent'anni di vita. Non & una condi-
zione assoluta, &€ una nostra decisione, ma tendenzialmente que-
sti sono i termini”.
Perché trent'anni di anzianita come limite minimo?
Perché non devono essere auto di uso quotidiano, auto che re-
stano in strada tutti i giorni. Noi ci rivolgiamo a proprietari che
con la loro vettura hanno comportamenti di attenzione, di pas-
sione e di cura tipici dei possessori di opere darte. Questo ci con-
sente di offrire delle condizioni assicurative che non sono parago-
nabili a quelle delle auto che circolano: sono molto inferiori. Per
una collezione da 200.000 euro il premio netto ¢ di 1500-1700 euro.
Vuol direche ¢ anche il comportamento del proprietario nei con-
fronti della propria auto che contribuisce a definirla opera d'arte?
Si, certo. Da un punto di vista assicurativo i collezionisti di ope-
re d'arte hanno un rapporto nei confronti dell'ogget to che & molto si-
mile a quello che hanno con la loro persona fisica: la piti grande pre-
occupazione non € tanto essere indennizzati, questo viene dato per
scontato, quanto riuscire a ripristinare lopera d ‘arte nelle condizio-
ni d'origine. E questo vale anche per le auto da collezione: il collezio-
nista & pit1 preoccupato al restauro e all'eventuale ripristino che non
all'indennizzo tout court. Questo nel caso di incidente, che & i1 97%
dei casi dei sinistri delle nostre opere d'arte. Questo perché dietro
unauto da collezione ci sono anni di ricerca, di corteggiamento, di
battute d'asta andate a vuoto che non hanno prezzo. (Gilberto Milano)

N AT, i
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CINQUE GARE DI REGOLARITA LOMBARDE UNITE PER UNA NUOVA
SFIDA ALL'INSEGNA DI PASSIONE, BELLE AUTOMOBILI E SOLIDARIETA

( TROFEO AIDO - www.trofeoaido.org
TrOfQO@ La "Corsa per la Vita", 28 Settembre 2014

MONICA GIOVANEL L

GRAN PREMID ANNALISA GNUTTI

XII* Coppa 3T
Autostoriche Cremona

C"'"’P"g"”‘fm'"ezo“’a CAMPAGNE E CASCINE - www.scuderia3t.it

Campionato ltaliano CSAI, 4-5 Ottobre 2014

- COPPA . MAZZOTTI - www.clubmillemiglia1949.it

Rievocazione Gran Premio Brescia, 11 Ottobre 2014

TROFEO FORESTI - www.trofeoforesti.it
In memoria di Elda e Guido, 22 Marzo 2015

COPPA DEI CASTELLI PAVESI -wwwscuderiablackeagles. it
Campionato ltaliano CSAI, Aprile 2015

CHALLENGE AIDO - ESTRATTO DEL REGOLAMENTO.

Ogni manifestazione, nel rispetto della propria autonomia e tradizione, &
prova valida per il Challenge.

Liscrizione al Challenge & gratuita ed automatica per tutti i piloti che :
prenderanno il via ad almeno due delle cinque gare del Challenge. 7 g Se N
Fermi restando i Regolamenti Particolari di Gara delle singole manifesta- i 5
zioni, riguardo le vetture accettate, possono partecipare al Challenge i #4
veicoli identificati dalla CSAI come appartenenti ai raggruppornenli dal §
primo (ante 1946) al quinto (finc al 1972).
La classifica finale sard determinata dal punteggio conseguito in ogf
singola gara, oftenuto sommando i punti relativi al posto in classifica
con il bonus fisso di partecipazione. Al termine della stagione concorre-
ranno alla formazione della classifica i tre migliori risultati oftenuti nel
totale delle gare pib tutti i punteggi di partecipazione. Il regolamento
completo del Challenge AIDO sard pubblicato su siti delle cinque gare.
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Gli editoriali di )
Gianni Mazzocchi

Da Ascoli Piceno, dove nacque, si trasferi giovanissimo a Milano e qui, nel 1929, fondo 'Editoriale Domus,
rilevando l'omonima rivista d architettura. Dotato di uno straordinario intuito giornalistico, ideo Panorama
(1936). L'Europeo (1945) e Il Mondo (1949). La sua passione per lautomobile lo spinse, nel 1956, a fondare
Quattroruote, che inauguro una forma di giornalismo nuova per l Ttalia: l'inchiesta in difesadel consumatore.
Nel trentesimo anniversario della scomparsa, riproponiamo 12 tra i suoi editoriali pit famosi pubblicati su
Quattroruote. Scritti cinquanta anni fa, sorprendono ancora oggi per la loro attualita. Ecco lottavo.

UN'UTILITARIA ALL'ITALIANA

Giugno 1964

Finalmente, dopo anni di attesa
e di indiscrezioni, & arrivata la
“850" Fiat.

L'uscita di un nuovo model-
lo di automaobile che nei primi tre
anni sara costruito in un milione
di esemplari almeno, & un avveni-
mento che interessa ben piu che
un ristretto cerchio di appassiona-
ti o di specialisti, & un avvenimen-
to di interesse generale. Anche se
si riuscira ad esportare il 40% del-
la produzione, saranno per lomeno
600.000 le “850" che verrannoim-
matricolate in Italiaentroil 1967; e
cosi fra tre anni ben due-tre milio-
ni di italiani potranno viaggiare su
guesta vettura.

Giustamente dunque tutta la
stampa, guotidiana e periodica, si
e dedicata con impegno alla pre-
sentazione della “850", anzi lo zelo
di taluni & arrivato al punto di pre-
sentare la "850" come la vettura
“anticongiunturale”.

A parte lorribile parola, chico-
nosce la realta economica e poli-
tica italiana sa bene che lltalia si
trova nei guai perché le minaccia-
te ed attuate “riforme di struttu-
ra” hanno creato un clima di sfidu-
cia, che mentre ha paralizzato il ri-
sparmio e gli investimenti, ha esa-
sperato i consumi.
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Il ragionamento che hanno fat-
to (e fanno) milioni di italiani & que-
sto: “comunque io investa il mio de-
naro, corro il rischio di essere spo-
gliato dalle imposte, dalle nazio-
nalizzazioni, dalle confische oppu-
re dalla svalutazione, cosi & meglio
che i soldi che guadagno, pochi o
tanti che siano, me Li mangi e me
li bevaio”

Sispiegano principalmente con

guesto stato d'animo i favolosi au-
menti delle importazioni di generi
alimentari (la carne & passata da
46 miliardi nel decennio 1952-62
a200 miliardi nel 1963, lo zucche-
roda 0 a 70 miliardi).

E se la “congiuntura” - provo-
cata da inopportuni ed antiecono-
mici provvedimenti politici presi o
minacciati - & grave come dicono,
guale effetto risanatore puo ave-

re l'uscita di un nuovo modello di
auto? Non é eccessivo credere che
la*850" possa modificare la situa-
zione? Se la richiesta di automobi-
li non fosse attiva perché manca-
no vetture rispondenti ai vari gusti
e alle diverse esigenze, un nuovo
indovinato modello potrebbe cer-
to ravvivarla (e cosi pud avvenire,
nonostante gli ostacoli, per meri-
to della "850", che risponde alle




‘ FIRENZE

DIECIGIOIELLIAPITTIUOMO

Firenze capitale dell'arte, della moda e per un giorno - il 16 giugno - anche
del motorismo storico. In occasione delle sfilate di Pitti Uomo, la Camera
della Moda del capoluogo fiorentino presieduta da Stefano Ricci (a sinistra
nella foto), ha allestito in piazza della Signoria una singolare esposizione di I
vetture di altissimo valore collezionistico. Proprio attorno all'ottagonale l
Fontana del Nettuno, commissionata da Francesco de’ Medici e realizzata da
Bartolomeo Ammannati per celebrare i successi marinari del Granducato di
Toscana, i dieci gioielli sono stati parcheggiati su una serie di piattaforme per
poter essere ammirati dal pubblico e dai giornalisti provenienti da tuttoil
mondo. A fare la parte del leone sono state le auto della collezione Corrado
Lopresto (a destra nella foto), ben otto: Isotta Fraschini “BASS” Castagna
{1939), Alfa Romeo “2500 Sport” Touring (1939), Lancia “Florida” Pinin

&

‘ Al oo 04 17
- e

Farina (1955), Lancia “Aurelia Coupe” Vignale (1953), Alfa Romeo *2000 Praho”, prototipo di Touring del
1960, Alfa Romeo “Giulietta Spider” prototipo di Bertone (1955) su disegno di Franco Scaglione, lAlfa Romeo
“1750 GS" carrozzata Aprile (1931) su disegno di Mario Revelli di Beaumont, Alfa Romeo “6C 2500"
Stabilimenti Farina (1947), alle quali si sono aggiunte lAlfa Romeo “33 Stradale” del Museo Alfa e un'Oscain
esemplare unico di Scaglione che appartiene e a un collezionista fiorentino. *Fiero e contento di essere qui!”
ci ha detto con orgoglio Larchitetto e appassionato d'arte Corrado Lopresto, incapace di togliere gli occhi dal
panorama che lo circondava. “Basta guardarsi attorno per sentirsi avvolti dal bello. E noto con piacere che le
auto d'epoca non stonano affatto, anzi, esaltano e si fanno esaltare. Un connubio perfetto”. E la notte lo
spettacolo di piazza della Signoria ha assunto tonalita e sfumature particolari, per un'edizione di Pitti Uomo

che haregistratoil maggior afflusso di pubblico disempre. (O.L)

esigenze di una vasta categoria di
utenti), ma oggi la richiesta di auto-
mobili e frenata volutamente dalle
imposte, e pili alte d'Europa, e dal
caos circolatorio.

Forsecon la orribile espressio-
ne “anticongiunturale” i panegiristi
volevano dire:

il governo, equivocando fra cau-
se ed effetti, confondendo fra beni
voluttuarie beni strumentalie pren-
dendo a pretesto lo difficile situa-
zione economica (dallo stesso go-
verno provocata), ha infierito con
nuove imposte sull'automobilismo,
ed ora l'industria si difende, e, con
la "850", presenta un modello eco-
nomico che aiutera gli automobili-
stia sopportare meglio leimposizio-
ni fiscali. In altritermini chi avrebbe
comperatouna “1100" ouna *1200"
troverd tali prestozioni nella “850",
cosi da preferire questo modello, piti
economica e pur molto brillante.

Speriamo sia cosi; noi pero cre-
diamo che specialmente i due mi-
Lioni di guidatori che da anni usano
la“500" e la“600", saranno portati
a fare un passo avanti, a progredi-
re, ad avere cioe unautomobile pid
confortevole e piu veloce: e percio
prenderanno la “850", e secondo
noi faranno benissimo.

Il passaggio da una vecchia

“600" ad una fiammante “850" non
costituira una mossa anticongiun-
turale (e la “*850" quindi non puo es-
sere definita la vettura “anticon-
giunturale” tale da sanare i mali
economici dell'ltalia) ma piuttosto
la reazione ai piani antiautomobili-
stici dei nostri governanti.

Il passaggio alla "850" sara la
migliore risposta da parte degli au-
tomobilisti italiani ai provvedimen-
ti, che imposti, modificati, disdettie
confermati, hanno cercato, speria-
mo invano, di arrestare Lo sviluppo
dell'automaobile in Italia.

Che poi la nuova “850" abbia
anche il compito di arrestare la dif-
fusione in Italia delle vetture stra-
niere, lo crediamo solo in parte.

La "B50" & una tipica utilitaria
italiana, economica, veloce e bril-
lante; possiamo dire che sembra fi-
glia di una vettura sportiva di buo-
na razza, ma non e la vettura per
chi vuole “distinguersi”, né & l'au-
tomobile spaziosa che chiedono le
famiglie numerose, né ha la gran-
de capacita di carico che occorre a
chi vive in campagna e che é dispo-
sto a sacrificare la velocita e lele-
ganza alla praticita e allo spazio.

La vettura ideale, la vera uti-
litaria nazionale che noi sognamo,
non put essere costruita né ven-

dutalargamente in Italia fino a che
un fisco cieco ed ottuso continue-
ra con le attuali tassazioni, che ci
impongono per forza vetture picco-
Lle con motori a 6000 girk: veri mi-
racoli costruttivi, che offrono pre-
ziosi servizi specie in cittd, manon
hanno tutte le qualita che ci au-
guriamo di vedere offerte presto
anche dalle automobili italiane di
buon prezzo.

L'impatto della novita

Sopra. Dopo la presentazione ufficiale
dello Fiat “850" su Quattroruote
dimaggio 1964, a giugno Gianni
Mazzocchi dedica un lungo "corsiva”
sullimpatto che la nuova vettura
potra avere sugli automaobilisti

di casa nostra.

Comicao,
cantante,
paroliere,
compositore,
pittore,
scrittore di
successo. Ma
non solo.
Giorgio Faletti,
morto il 4
Luglio a Toring,
all'eta di 63
anni, dopo una lunga malattia,
era anche un grande
appassionato di corse
automobilistiche. Per diversi
anni ha scritto di motori per la
rivista Autosprint e ha
partecipato come pilota a
diverse competizioni, tra le quali
spiccano due gare del Mondiale
Rally: il Rally di Sanremo del
1992, su una Lancia "Delta
Integrale” ufficiale del team
Martini Racing (si e classificato
15%), e il Rally di Montecarlo del
1998 alla guida di una Fiat
“Cinquecento Sporting”. Ha
iniziato la sua “carriera” sportiva
correndo nel Campionato
Italiano Velocita Turismo con la
Peugeot “106"
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LE MANSCLASSIC
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“24 ORE” indietro nel tempo

U na settimana dopo il Festival of Speed di Go-
odwood (27-29 giugno) un altro leggendario
circuito ha chiamato a raccolta il gotha del colle-
zionismo e del motorismo sportivo, per un evento
di colore, emozioni e veterane della pista: Le Mans
Classic, giunta questanno alla settima edizione.
Complice il cielo azzurro e le temperature miti, la
kermesse transalpina, organizzata come tradizio-
ne da Peter Auto e da l'Automobile Club de Ouest,
ha mantenuto tutte le sue promesse attirando dal
4 al 6 luglio oltre 110 mila spettatori.

Centro nevralgico dell'evento, il Villaggio con
le sue animazioni per grandi e piccini, le mostre
tematiche - Le Mans Heritage Club, i grandi car-
rozzieri francesi, le innovazioni tecnologiche spe-
rimentate in circuito - i 180 club presenti, in rap-
presentanza di ben 80 case e con 8000 automo-
bili al seguito. Lintrattenimento serale ha avuto
questanno la novita del drive-in, che ha proietta-
to alcuni grandi classici legati al mondo dell'auto

Piloti di ieri e di domani

Sotto. Dalle vetture da Grand Prix
degli anni Trenta ai bolidi
dell'altroieri, passando

per le vetturette sport a misura

di bambino: Le Mans Classic

si & dimostrata ancora una volta
una festa dei motori

per tutta la famiglia.
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e delle corse, come “Un uomo e una donna’ (1966),
“Bullit” (1968), “La24 Oredi Le Mans” (1971). Ma la
vera attrazione € statala pista, con 450 bolidi stori-
cidal 1923 al 1979 e un migliaio di piloti provenien-
tidaogniangolo del globo (oltre trenta i Paesi rap-
presentati), traiquali spiccavano ben sette vincito-
ri della corsa di durata piti famosa del mondo. Sa-
bato, nonostante qualche avvisaglia di pioggia sul
Sarthe, si ¢ disputato il simpatico Little Big Mans,
riservato al centinaio dibolidi in miniatura con al
volante altrettanti pilotiin erba trai7e 12 anni.
Poi ancora l'asta di Artcurial; 13 milioni di eu-
ro d'incasso (record per la casa d'aste francese),
82% dei lotti aggiudicati, 37 vetture vendute sopra
i 100,000 euro, oltre 2000 persone - tra collezioni-
sti e semplici appassionati - presentiin sala.Infine,
Sébastien Loeb, idolo di casa ed ex pluricampione
del Mondo Rally (9 titoli dal 2004 al 2012), per la pri-
ma volta a Le Mans Classic, ha abbassato la ban-
diera tricolore francese per dare il via alle gare...
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Brooklands in festa

“DOUBLE 12"

CON OLTRE 500 VETTURE

I 116 di giugno la pista di Brooklands ha celebratoil suo 107° complean-
no, un primato che va a sancire il titolo di primo autodromo costru-
ito al mondo. E per l'occasione, nel weekend del 14-15 giugno, si ¢ svolta
una festa che ha coinvolto tutti gli amici del circuito e del museo/fon-
dazione che oggilo gestisce. Per questo, oltre 500 vetture provenienti da
tutta Furopa sisono trovate sui resti della famosa sopraelevatae davan-
ti alla mitica club house per una due giorni di “giochi automobilistici”,

Unapura coincidenza, poi, ha fatto si che dall'altra parte della Mani-
casicorressela24 OrediLe Mans, evento cheha una forte correlazione
con la “Double 12" di Brooklands: dopo il successo della prima gara di
durata transalpina, i proprietari del circuito britannico decisero di or-
ganizzare una corsa simile. Brooklands, pero, gia nei primi anni 20 era
circondata da abitazioni private e per evitare che il rumore delle auto
in corsa disturbasse, si decise d impedire che le vetture corressero tra
le 7 di sera e le 7 di mattina. Per aggirare questo limite, anziché una 24
ore, siopto per una “Doppia 12°, con due giornate dicorse dalle 7 alle 19.

Oggi, lo stesso nome identifica uno degli eventi pitl importanti
che si tengono sulla pista inglese: una due giorni, con prove di rego-
larita in pista, di abilita al volante e un concorso di eleganza, ognuno
con 12 classidi 12 vetture. Difficile rimanere indifferenti quando, do-
po aver percorso la test hill, ed essere scesi dalla sopraelevata, si par-
cheggia davantia quello che fu il garage di Malcolm Campbell, il luo-
go dovevennero costruiti i suoi “Bluebird”. Trale classi pitinteressan-
ti quest'anno sono senzaltro da segnalare quella
dedicata ai cinquant’ anni della Ford "Mu-
stang”, ai cento di “Ford in nero” e quella
denominata “Spirit of Brooklands”, rivol-
ta alle auto che, seppure costruite dopo
il 1945, quando la pista fu pesantemente
bombardata durante la guerra, non pote-
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FOTODIMASSIMD DELBO

rono piti corrervianche se avrebbero avuto pieno titolo per farlo. Tra
le auto pili spettacolari presenti,la White a vapore del 1905, sopranno-
minata “Whistling Billy” (Billy il fischiettante), ela Rolls Royce “Phan-
tom 11 Special” Handlye, con il suo motore Merlin da 27.000 cm®, pre-
levato direttamente da uno Spitfire da combattimento.

Curiosa la storia di una bella Aston Martin “DB6 Vantage” del
1965: il collezionista inglese David Bracey I'ha acquistata all'inizio
degli anni 2000. "Appena I'ho vista ne sono rimasto folgorato, an-
che se l'esemplare era tuttaltro che perfetto. 'ho comprato lo stes-
50, e solo dopo che ho contattato I'Aston Martin per conoscerne la
storia ho fatto una scoperta stupefacente: la mia ‘DB6' é stata pro-
dotta lo stesso giorno in cui sono nato. Sono un ingegnere di pro-
fessione, quindi abbastanza pragmatico di indole, ma se qualcuno
osa dirmi che le autovetture non hanno un‘anima e non comunica-
no, ho le prove per smentirlo...".

Vettura diversa, ma storia altrettanto simpatica quella della
Mercedes-Benz "W110 230" di Philip Twain. "Ha qualche traccia di
ruggine - spiega il proprietario. - E gli interni cominciano a mostra-
re segni del tempo. Ogni dettaglio é originale di quando usci dalla
fabbrica di Stoccarda nel 1967, acquistata da mio papa. Oggi sono
qui con mio figlio, con la macchina in cui sono cresciuto, e questo
mi riempie di soddisfazione”. La Coppa delle Dame, non per la pri-
ma volta, ¢ andata a Jo Moss Kitcher, su Morgan “Plus 8" del 1975. 11
premio per la vettura giunta sustradadapiii lontano é stato vinto da

, una Ferrari 308 GTB" del 1980, proveniente dall'Tta-
lia, mentre quella che haraccolto pit applausi é sta-
tala Nazzaro “Targa Florio” (1912) del collezioni-
stainglese David Biggins che con lei, scorrazzan-

do per I'Europa, ha percorsola bellezza di40.000
chilometri. (Massimo Delbo)



RADUNO BORGWARD

“[sabella e le altre
SULLA PISTA DI MONZA

N una “Isabella Coupé” del 1957, (sotto, nella foto), il sodalizio
Borgward Simpatizzantiltaliaha organizzato, il 14-15giugno, il pri-
mo raduno nazionale, per festeggiare il 60° anniversario della “Isa-
bella”, Tl 10 giugno 1954, nello stabilimento di Brema veniva infatti
completato il primo esemplare (una berlina) di una vettura tedesca
oggi molto apprezzata dai collezionistie rarissima in Italia. Nei box
dell'Autodromo di Monza, oltre alla “Coupé” di Del Vecchio, fresca
direstauro, € stato possibile ammirare altre “Isabella” una “Coupé”,
anch'essa restaurata, e unaberlina, solo ritoccata nella carrozzeria,
entrambe del 1958. Altri due esemplari provenivano dalla Germa-
nia: una “Kombi’, oggi rara anche nel suo Paese, in livrea marrone e
avorio, e una “TS De Luxe” in nero e avorio.

Al raduno, naturalmente esteso ad altri modelli Borgward, sono
intervenute, provenienti dall’Austria, anche una mastodontica “Hansa
2400 Pullman-Limousine” del 1955, dotatadiun motore 6 cilindri, e una
minuscola “Arabella De Luxe” del 1962, equipaggiata con un 4 cilindri
boxer di 897 cm® Incredibile infine & stato vedere una Lloyd “Arabella”
del 1960, appartenente a un collezionista italiano e venduta nuova nel
nostro Paese, ma purtroppo radiata d'ufficio anni fa; appena restaura-
ta, montava la targa prova, in attesa di reimmatricolazione.

Otto vetture in tutto dunque; poche in assoluto, ma abbastanza,
trattandosi di un marchio che qui da noi é sconosciuto persino amolti
cultori di “storiche”, (M.S.)

FOTO DI MALRIZIO SCHEAND

‘ ALFA ROMEO ALFETTA GT LE MATRA
ALPALLADIO

FESFI‘EGGIA]TI ] PRIMI 40 ANNI IL Matra Classic Club Italia, attivo da

17 anni e ora affiliato come gruppo
" autonomo alla Scuderia San
Era guasi inevitabile che dall"Alfetta), la berlina di maggior successo in Martino di San Martino in Rio (RE),

assoluto, derivasse una coupe sportiva degna della tradizione Alfa Romeo”. ha organizzato nel secondo
Cosi Quattroruote, nel giugno del 1974, presentava le prime impressioni di weekend di giugno il raduno
guida della nuova coupeé di Arese. Motore bialbero 1800 cm® da 122 CV, nazionale “Le Matra ospiti del
sportiva ma con quattro posti comodi, [*Alfetta GT" resterd in produzione Palladio”, tra Vicenza, Bassano del FORD COSWORTH
fino al 1987 ed & un modello ancora oggi apprezzato tra gli appassionati Grappa e Asiago. Una trentina le IN PISTA
del Biscione, anche allestero. Per celebrare il suo 40° compleanno [Alfa Matra presenti; un buon numerao, Lo scorso 29 giugno, allautodromo
Romeo Club Milano e Aroc Alfissima hanno organizzato, il 12 luglio, un data lesiguita degli esemplari di Modena si & tenuto il quinto
raduno che non poteva non fare tappa all'ltaldesign, dove Giorgetto rimasti in efficienza nel nostro raduno wwwi.rscosworth.it, dedicato
Giugiaro ne defini le linee nel 1968. Un centinaio i partecipanti all'evento, Paese. Provenivano anche dalla esclusivamente alle Ford Sierra ed
traiquali il direttore dello Stile dellltaldesign, Wolfgang Egger, ex Germania, a suggellare lamicizia Escort Cosworth. Pitidi 35 vetture,
responsabile del Centro Stile Alfa Romeo. A raccontare aneddoti e storie trail sodalizio italiano e quello stradali e da competizione, hanno
sportive dell“Alfetta GT" cerano anche Amilcare Ballestrieri e Mauro tedesco. Erano in maggioranza preso parte allevento, siain
Pregliasco, piloti ufficiali dellAutodelta. Tanti gli ex dipendentie i dirigenti “Bagheera” e "Murena”, ma cerano modalita statica sia dinamica,
della Casa presenti: tra questi, Pasquale Oliveri, ex vicepresidente di Alfa anche cinque “530" e addirittura inanellando giri su giri in pista,
Romeo, e Zbigniew Maurer, una rara “Jet 6" del'68 con motore allinsegna del divertimento.
per oltre 25 anni designer 1300 Gordini da 105 CV. Ciliegina sulla torta & stata la
del Centro Stile Alfa. S presenza del pluricampione italiano

Gianfranco Cunico. Come di
consueto per le manifestazioni di
rscosworthit, la partecipazione &
stata gratuita, puntando
esclusivamente sulla passione
verso questi modelli di casa Ford.

Durante l'evento & stata
replicata la presentazione
dell'epoca: il velo si & alzato
su un esemplare del 74
del collezionista
AxelMarx. (LC)
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A destra. Lo "Spider Quadrifoglio
Verde" del 1986, la "75 Q.\." restyling
con motori "1.8 Turbo" e "3.0 V6" e la

“145 Quadrifoglio” del 1995.
Sotto. La "164 3.0 V6 Quadrifoglio”
prima serie del 1990 con 197 CW.

Nel 1993 arrivera lo versione

_ trozione integ 0
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a cura di Alfredo Albertini

1L QUADRIFOGLIO
SUI MODELLI DI SERIE

Quali sono state le Alfa Romeo di serie a
fregiarsi della denominazione “Quadrifoglio”?
Roberto Sanna

Il *Quadrifoglio Verde", simbolo delle Alfa da corsa, &
stato declinato anche su diversi modelli di normale
produzione, chiamati commercialmente (e
ufficialmente) con questo nome. La prima vettura a
portare il quadrifoglio sulla scritta di coda ful*Alfasud
1.5ti" del 1982, battezzata appunto “Quadrifoglio Verde”
evendutain 9221 esemplari. A essa seguirono le "Sprint
15" (1983)e“1.7" (1987)ele “33 1.5" (1984), "1.7"
(1986) e “Sport Wagon" a due e quattro ruote motrici
(1988). Ricordiamo quindi La “75 Quadrifoglio Verde" con
motore VB di 2,5litri a iniezione (1985) e la “75 1.8
Turbo”™ del 1990, oltre alla “3.0 QV" per i mercati esteri.
C'erainfine la "75Milano” con motore V6 di tre litri per
gli Stati Uniti (1986). Anche l'ammiraglia "164" ebbe la

ALFA ROMEO

sua versione top, cioé la “3,0i V6 Quadrifoglio” del 1980
da quasi 200 CV con vistosi profili aerodinamici sotto le
portiere. La compatta “145 Quadrifoglio” del 1995 aveva
invece motore “Twin Spark” 16 valvole di due litri da 150
CV. Per quanto riguarda le spider, l'unica con questa
denominazione fu la *2.0" del 1986. Il simbolo del
“Quadrifoglio Verde" apparve anche su alcuni modelli a
trazione integrale, che pert si chiamavano solamente
‘04" (dove “Q" stava per “Quadrifoglio” e “4” per quattro
ruote motrici), come la “155 2.0i Turbo 16V Q4" la *33
Permanent 4" del 1991 (berlina e stationwagon) e la
“164 Q4" del 1993. Il “Quadrifoglio Verde" & ritornato
sulla “Mito" del 2009 e sulla “Giulietta” del 2010 ed &
stato ripreso sulle versioni 2014 di questi modelli, che lo
mostrano sui parafanghi anterion, con sfondo color
argento. Ricordiamo che questo famoso simbolo
apparve per la prima volta alla Targa Florio del 1923
come portafortuna sull’Alfa “RL" di Ugo Sivocci.

In alto a sinistra. Unao serie

di stemmi col "Quadrifoglio” anni
80/890. Il primo in alto & invece
quella della "Mito” e della "Giulietta”.
A fianco. Da sinistra, ["Alfasud 1.5 ti
Quadrifoglio Verde" del 1882;

la “Sprint 1.5 Q.V." del 1983

e la "33 Permanent 4 Q.V." del 1991.




CLAVEAU “DESCARTES"

GUARDAVA TROPPO AVANTI

Che caratteristiche aveva la Claveau “Descartes"” del 19487
Paolo Ciliberti

Il francese Emile Claveau (1892-1874) progetto e costrui, tra il 1927 e
gli anni Cinquanta, alcuniinteressanti prototipi dalle soluzioni tecniche
allavanguardia che non furono mai prodotti in serie. Nel dopoguerra, e
pili precisamente al Salone di Parigi del 1947, Claveau presento la tipo
“Descartes” (cioé “Cartesio”, sopra a destra), una berlina a sei posti
equipaggiata con un motore a otto cilindri a V di 2,3 litri (sotto a
destra) dotata di scocca portante e trazione anteriore. La scocca era
in lamiera di alluminio di tipo Duralinox, le sospensioni indipendenti, i
freni a tamburo. Come detto, il motore era un V8 con alberi a camme
in testa e La trasmissione in blocco unico con frizione, cambio e
differenziale. Basamento e testate erano in lega leggera e l'accensione
amagnete. La potenza era di 85 CV a 5000 giri, il cambio a cinque
velocita; il consumo di 11 litri per cento km e La velocita massima di
150 km/h. Tra le soluzioni estetiche di maggior interesse citiamo il
parabrezza panoramico, le quattro porte con apertura ad armadio, i
fari carenati, i paraurti a filo con la carrozzeria. La linea era
aerodinamica, con frontale e coda spioventi.

FIAL-LEGNANO WILBUR SHAW

EFFIMERI PIONIERI AMERICANO IN MASERATI

Vi risulta che nella mia citta, Legnano in Potete ricordare la figura del pilota Wilbur Shaw, che
provincia di Milano, sia esistita una fabbrica vinse due volte La 500 Miglia di Indianapolis?
di automobili con questo nome? Loris lacobucci
Michele Marietti
| cento anni della Maserati hanno riportato alla luce la
Si, era la Fial, Fabbrica Italiana Automobili Legnano, e memoria di questo pilota americano (a destra), classe 1802,
venne fondata nel 1906. Partita con programmi che nel 1939 e nel 1940 conquistd per due volte di seguito la
ambiziosi, ben presto si dovette ridimensionare a prestigiosa competizione con una "8 CTF Boyle Special” (sotto). Lo scorso 25 maggio
causa dello scarso successo incontrato dall'unico l'esemplare che corse l'edizione 1939 ha sfilato sulla Indianapolis Motor Speedway, prima
modello prodotto, la “A 6/8 HP", La cui caratteristica della 500 Miglia, con al volante Johnny Rutherford, tre volte vincitore di questa gara.
estetica principale era costituita dal radiatore A giugno ha presenziato anche al Festival of Speed di Goodwood (si veda a pag. 102). Shaw
circolare. Il motore era un bicilindricodi 1135 ecm? e la inizid a correre nel 1924 e nel
velocita di 50 km/h. La trasmissione era assicuratada 1927 fece la sua prima : 3 ]
un cambio a tre marce con frizione a cono rovesciato. comparsa a Indianapolis, ¢
La carrozzeria era in lamiera d'acciaio e i posti di cui divenne uno specialista.
solamente due. Dopo due anni la Dopo essersi piazzato

Fial venne postain secondonel 1933 e nel 1935,

liguidazione. Uno nel 1937 colse la sua prima

dei pochi esemplari vittoria con una Shaw-

di Legnano prodotti Gilmore alla media di 182,788

e esposto al museo km/h. Fu lui a ordinare una

dell'auto di Torino. Maserati a otto cilindri di tre

litri di cilindrata che fu
appunto battezzata "Boyle
Special”. Dopo la guerra Shaw
fu direttore della pista di
Indianapolis. Nel 1954 fu s y
vittima di un incidente aerec. - o
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POSTA

FIAT “1900"

BERLINA DEL MISTERO

Da unrivenditore di auto d'epoca ho
fotografato questa strana Fiat che
non conosco. Che modello €? Vale la
pena di restaurarla? Il suo numero di
telaio € 000008.

Carlo Gasparini

l'ambasciata americana di Roma. Viste le
condizioni in cui si trova lesemplare che lei
ha avvistato, un restauro si presenta
impegnativo, pur considerando che la
vettura & completa di tutte le sue parti
fondamentali. Tenga presente che una

“1900" in buone condizioni vale sui 10.000
euro (14.000 la "Granluce”) e che
sicuramente i costi di ripristino supereranno
ampiamente il valore della vettura

Sicuramente la base su cui & stata
realizzata guesta carrozzeria speciale &
quella diuna Fiat “1900", la berlina derivata
dalla “1400" nel 1952 ed equipaggiata con
un motore a quattro cilindri in linea di 1901
cm?da 60 CV (nel depliant a lato). Lo si
vede chiaramente dall'interno, ma anche
dalla mascherina. Altre notizie al riguardo
ci sono state fornite dal Centro Storico Fiat
di Torino, che ci ha comunicato che il telaio
000008 fece parte di un lotto di altri undici
prodottinel 1952 e messi “a disposizione
dei Servizi Sperimentali del Dipartimento
Esperienze Autoveicoli della Fiat”. Le
vetture vennero costruite all'interno della
stessa Fiate, dopo un certo lasso di tempo,
inviate (e forse donate) a vari enti, come

CARROZZERIA MAGGIORA

SOANNISULLA BRECCIA

Sotto casa mia é parcheggiata una Fiat “Panda Van" con uno stemma sulla
fiancata costituito da una piccola “M" su fondo nero. A cosa si riferisce?
Alessio Molinari

Il marchio appartiene alla carrozzeria Maggiora, che allestiva la versione "Van" della “Panda”
prima serie, ampiamente utilizzata dalla Sip-Telecom e dalle Poste. La Maggiora compi i primi
passi nel 1925 quando il cavalier Arturo Maggiora fondo la Martelleria Maggiora in un piccolo
capannone a Torino. Lattivita si sviluppo rapidamente e venero costruite numerose ed
eleganti vetture. Nel 1951 avvenne il trasferimento a Moncalieri, a Sud di Torino, in un nuovo
stabilimento. Maggiora inizio a costruire elementi di carrozzeria per la Fiat e scocche
complete di vetture come UAlfa Romeo “2000" Touring, la Lancia “Aurelia B20", la Fiat “2300
S Coupé’, la De Tomaso "Pantera” e la Maserati "Mistral”. Nel 1978 l'azienda assunse la
denominazione di llca Maggiora (Industria Lavorazione Carrozzerie Auto). Nel 1993 la
Maggiora acquisi U'ex stabilimento Lancia di Chivasso e si dedict alla produzione diimportanti
commesse, come quella della Fiat "Barchetta” e delle Lancia
“K Coupé” e "Delta Integrale”. Vennero anche realizzati
allestimenti speciali per aziende che operavano
nei servizi pubblici. La capacita produttiva
arrivo a 240 vetture al giorno e
la forza lavoroa 400
dipendenti. Nel 2003,

a causa dei debiti
accumulati, la Maggiora
fu costretta a chiudere

i battenti.

Utilitarie e fuoriserie

In alto. A sinistra, la Fiat “Panda
Van" con la coda allungata e, a
destra, la Fiat "1500" Viotti (1936).
Sopra. La tedesca Bitter "Coupé”
del 1982 su meccanica Opel.

A sinistra. La Loncia "K Coupé”
del 1997, progettata da Gianna
Maggiora. Fu prodotta fino al 2000.
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AUTO DEI LETTORI

Gite in coppia

A destra. Paolo Allievi, nella foto
con la fidanzata, & un edicolante
di Orvieto (Perugia)

ed & appassionato di Citroén

“2 CV". Questa & del 1983

ed e stata ocquistata nel 2010.

Per i suoi primi 40 anni

Sopra. Daniele Mancini ha
festeggiato questo primo agosto 40
anni con le sue "storiche”, una BMW
“850f" del 1991 (nella fota),

una Porsche "911" del 1970

e una Lancio "Augusta” del 1934

Presidente su tre ruote

A sinistra. /[ presidente del Club
Treviso Autostoriche, Giorgio Bettio,
& un artista della guida sportiva

e si diverte, quando corre in pista,
ad alzare la ruoto interna posteriore
della sua Autobianchi "A112" grazie
a improvvisi rilasci del gas.

Al mare inbarchetta
Sopra. Desirée Morello e Massimo Longo hanno fatto

un viaggio da Torino alla Costo Azzurra con la loro replica
diuna barchetta Stanguellini degli anni Cinquanta, che

& arrivata a destinozione senza alcun intoppo meccanico.

Rievocazione del Circuito Automobilistico di Caserta 13 settembre 2014
Il ed. Concorso di Eleganza Giardini della Reggia di Caserta 14 settembre 2014

PORsSsCHE

Centro Porsche Napoli
www.napoli porsche.it

Centro Porsche Salerno
www.salerno.porsche.t
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REGINE DEL PASSATO Peugeot “302 Darl’'mat Spécial Sport” 1937

O?H/%

Una meccanica "normale’, vestita con un'elegante carrozzeria
aerodinamica in lega leggera, pronta per correre. Con ['ottavo posto
assoluto alla "24 Ore” del 1937, il noto concessionario francese aveva
dimostrato il valore della sua idea. E I'affidabilita di questa roadster

di Maurizio Schifano, foto di Daniele Tenconi
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Gioiello Blu Francia

Nella foto. Tra i pils preziosi pezzi
dello collezione Peugeot, questa
vettura oggi mostra i profili laterali
e icerchi "Filote” non presenti
ollesordio in gara nel 1937. Molti
componenti sono stati oggiunti
osostituiti negli anni.

Prova diforza al debutto

A destra. Le Mans 1937 su 49 vetture
iscritte solo 17 terminarono la garo;
fra queste le tre Darl'mat esordienti.
La numero 25, a sinistra, fu ottava
assoluta e terza di categoria.

a livrea, inconfondibile, & quella delle auto da
competizione francesi d anteguerra. E infattila
“302 Darl'mat Spécial Sport” numero 25, prota-
gonista del servizio, e una delle tre roadster gemel-
leche Emile Darl'mat, noto concessionario Peugeot
di Parigi, iscrisse alla 24 Ore diLe Mans del 1937 per
promuovere adeguatamente la vettura dalui con-
cepita. Condotta da Charles de Cortanze e Mauri-
ce Serre, la numero 25 si classifico ottava assolutae
terza nella categoria fino a2 litri. Incoraggianti an-
che i piazzamenti delle altre due “302", considera-
to anche il fatto che le tre Darl' mat erano trale

17 vetture giunte al traguardo sulle 49 iscrit-

te alla gara: la numero 26, con l'equipaggio

"

Jean Pujol e Marcel Content, arrivo settima

assoluta e seconda di categoria; la numero 27, con
I'equipaggio Daniel Porhault e Louis Rigal, fu de-
cima assoluta e quinta di categoria. Sul lunghissi-
mo rettilineo di Hunaudiéres una di queste vettu-
reraggiunse i 170 km/h, una velocita davvero note-
vole perla classe 2 litri.

Era appena I'inizio di una carriera agonistica
che sarebbe stata interrotta solo dallo scoppio del-
la seconda guerra mondiale. La numero 25 fa par-
te della collezione Peugeot ed & solitamente espo-
sta al museo di Sochaux; tuttavia, in occasione di
una trasferta per una mostraitaliana, ci & stato con-
cesso di fotografarla nei nostri studi. Si trattadiun
esemplare prezioso, il cui valore supera senza dub-
bio i circa 200.000 dollaribattuti a un‘asta del 2012 »
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REGINE DEL PASSATO Peugeot “302 Darl'mat Spécial Sport” 1937

[.a carrozzeria disegnata

=

da Georges Paulin e realizzata

dall'atelier Pourtout mantiene ancora
oggi una forte carica seduttiva

Cristallo discendente

A sinistra. Azionondo

una manovella il parabrezza

scende fino a scomparire.

Sotto. /l cruscotto, con finitura
"bouchonné”, alloggia a sinistra

il tachimetro con termometro acqua,
amperometro, termometro olio

e orologio; a destra, il contagiri, con
livello benzina e manometro olio.




— £ i Distintivi da corsa
: Sopra. Gliovali sui parafanghi
servivano g identificare a prima
vista lo vettura duronte le gare.
Sopra a destra. Emile Darl'mat
(1892-1970), dal 1923
concessionario Peugeot di Parigi.
A destra. Non manca
la capote, alloggiata
dietro Il sedile.

per un'esemplare in allestimento stradale. La no-
stra"302 Darl'mat” roadster & tra le poche sopravvis-
sute delle circa 20 costruite dall'aprile al dicembre
del 1937. A renderla ancora pili rara la carrozzeria
tipo “Compétition” (assenza delle porte e aeroscre-
en solo per il pilota) realizzata interamente inlega
leggera e il cambio Cotal a preselezione elettro-
magnetica. Le foto scattate a Le Mans nel 1937
mostrano che, come le gemelle, essa montava
cerchi adisco foratidi disegno simile ai Fergat
dell'epoca, presumibilmente in acciaio; solo
in seguito fu dotata dei pit1 pregiati cerchi
in lega Michelin “Pilote” che sfoggia oggi,
diffusi sulle vetture francesi anni Trenta.
Anche la calandra originale ¢ stata
sostituita in tempi successivi, forse a
causa di un incidente, poiché quella vi-
sibile oggi risulta fuori sagoma rispet-
to alla parte inferiore del muso. Non
presentiin origine neppure i profili in
alluminio sulle fiancate, in genere ap-
plicati sulle vetture stradali. Proprio in vista di
un uso turistico, la vettura, pur mantenendo l'ae-
roscreen d origine, e stata poi dotata del pit1 idoneo
parabrezza “a scomparsa’, non presente sulle vettu-
re da corsa ufficiali. A riprova diuna sua nuovaim-
matricolazione per I'uso su strada, avvenuta anni
dopo, c'é la targa 1174 VP 25, diversa da quella 825
W1 visibile nelle foto del 1937. Unultima modifica
poi hariguardato l'alimentazione: un giorno indefi-
nito fu montatoun solo carburatore in luogo dei due
generalmente presenti sulle “302 Darl'mat Spécial
Sport”.Insomma, la numero 25 si porta addosso tut-
te le tracce della sua storia e non é certo un “pezzo
da museo”; grazie alle cure continue dei meccanici
diSochaux & sempre pronta a concedere un giro di
pista, sebbene non coi ritmi indiavolati di quand e-
ragiovane. La“302 Darl'mat” nacque daun'ideadel
concessionario parigino, che nel 1936 aveva pensa- »
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REGINE DEL PASSATO Peugeot “302 Darl'mat Spécial Sport” 1937

Aerodinamica evoluta

Sopra. Tipiche delle auto sportive
dell'epoca le carenature

dei parafanghi posteriori, che
miglioravano l'aerodinamica.
Sotto. ll passo notevole del telaio
da berlina non giovo all'estetica,
ma favorl la stabilith.

Bl Agosto 2014

| altezza ridotta e l'ottima profilatura aerodinamica

to direalizzareuna Peugeot davvero “speciale’, con
lavelocita diun‘autoda corsa e il confort diunavet-
turadaturismo, da usare su pista ma anche su stra-
da, prodotta in tiraturalimitata mavenduta al prez-
zo di un‘auto di serie. Il progetto era stato seguito
dal responsabile del centro studi della Casa Alfred
Giauque e per quanto riguarda la meccanica era-
no stati adottati componenti di serie: il telaio della
berlina "302”, tale e quale sebbene il passo fosse un
po'lungo per una roadster, I'avantreno e il retrotre-
no della pit1 grossa berlina 402", opportunamente

le consentivano di raggiungere i 170 km/h,
non male con una potenza di 73 C\

rinforzati, e il motore “TH" di quest'ultima, in un’i-
nedita versione “Spécial”, che grazie all'incremen-
to del rapporto di compressione, a modifiche alla
distribuzione e all'alimentazione con due carbura-
tori erogava 70 CV anziché i 55 della versione base.
Una giusta ricetta per ottenere prestazioni ade-
guate a costi contenuti. Per quanto riguarda il de-
sign, al quale Darl mat conferiva molta importanza,
egli si era avvalso della collaborazione del valente
e fidato Georges Paulin, il dentistainventore nel
1932 del tetto apribile “Eclipse” che l'aveva gia /

l
Z\a



affiancato per i progetti di alcune fuoriserie. Ne era
risultato un capolavoro nel piti puro stile déco del
tempo, che, vestendo a pennello I'ingombrante te-
laio “302", rendeva la vettura snella e aerodinami-
ca. Senza dubbio l'elegante taglio di questo “abito”,
allestito dalla rinomata carrozzeria Pourtout in ac-
ciaio, con cofani e parafanghiin alluminio o intera-
mente in alluminio, costituiun elemento di grande
fascino per la clientela e fece scuola per la realizza-
zione di numerose altre roadster. Per collaudare il
prototipo nel dicembre 1936 Emile Darl'mat fece ef-

o{ Motore

Dimensioni
e peso

Prestazioni

fettuare sul circuito di Montlhéry una maratonadi
24 ore, probabilmente in vista della partecipazione
alla24 Ore di Le Mans dell'anno successivo, caldeg-
giata dallamico pilota Charles de Cortanze. Guida-
ta proprio da questultimo, che si alterno con Jean
Pujol e con Marcel Content, la vettura spicco una
media di 139,382 km/h. Nella prova di un'ora effet-
tuata subito dopo dallo stesso de Cortanze la me-
dia sali a 144,728 km/h, mentre il giro pil veloce fu
percorso a una media di 147486 km/h. 1 presuppo-
stidei successi futuri cerano tutti. L1

CARATTERISTICHE
| Allo 24 OredilLe Mans 1937

Ant. longitudinale, 4 cilindri in linea
Alesaggio 83 mm - Corsa 92 mm
Cilindrata 1991 cm?®

Potenza 73 CV a 4250 giri/min
Valvole In testa, aste e bilancieri
Due carburatori invertiti Zenith.

Trazione posteriore

Cambio Cotal a 4 rapporti
Prneumatici 165x400

Ruote a disco forato in acciaio.

Roadster 2 posti

Telaio a longheroni e traverse scatolati in acdaio
Carrozzeria in alluminio

Sospensioni ant. a ruote indipendenti,
bracci trasversali inf, balestra trasversale sup.
Sospensioni posteriori a ponte rigido,
balestre Longitudinali a cantilever
Armmmortizzatori idraulici a leva

Freni meccanici a tambura

Sterzo avite e settore

Serbatoio carburante 100 Litri,

Passo 2880 mm

Carreggiata ant./post. 1362/1383 mm
Lunghezza 4040 mm - Larghezza 1640 mm
Altezza 1130 mm - Peso 680 kg (autotelaio).

Velocitéa massima 170 km/h

Alimentazione semplificata
Sopra, a sinistra. Per contenere

i costi furono utilizzati componenti
meccanici di serie, fra i quali

il motore tipo “TH" di 2 litri della
berling “402", dotato perd di due
carburatori, in origine presenti anche
su questo esemplare, che tuttavia
0ggi ne monta uno solo.
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PEZZI UNICI Innocenti “186 GT" 1964




LINCOMPIUTA
FERRARINA

Nei primi anni 60 Ferdinando Innocenti commissiono alla Casa

di Maranello una piceola GT di prestigio. Ne nacque una sportiva
pitt raffinata della Asa, che resto pero un prototipo. Salvato dalla
rottamazione, ecco Iunico esemplare rimasto, con motore “Dino” V6

di Daniele Buzzonetti, foto di Paolo Carlini




Lo vedremo a Maranello

Sopra. Antonio Ghini, direttore del
Museo Ferrari di Maranello e del Mef
(Museo Enzo Ferrari) di Modena.

A lwi si deve la riscoperta dell'auto,
che verra esposta al Museo Ferrari
all'inizio del 2015,

Ancorainrodaggio

Sotto. Con appena 2261 km percorsi
dal 1964, la Innocenti-Ferrori adotta
ancora | pneumatici originali Pirelli
“Cinturato S" nella misura 175-14.
Allinterno delle ruote spiccano

i quattro freni a disco della Dunlop.

PEZZIUNICI Innocenti “186 GT" 1964

GRAZIE AL V6 DERIVATO DA QUELLO
DELLE DINO DA COMPETIZIONE

nacoupé avvolta nel mistero. Que-
sta é la storia dell'Innocenti pro-
getto “186 GT", nata trail 1963 ¢ il
1964, che ha rivisto la luce solo recentemente. Cin-
quantuno anni fane accenno brevemente larivista
Auto Italiana con questo titolo: "Innocenti 1750 con
motore Ferrari”. Un vero scoop giorna]islico, segui-
to dal silenzio assoluto da parte di tutti gli altri or-
ganidi stampa. Eppure, la notizia era ghiotta: 'In-
nocenti, che dal 1960 aveva iniziato a montare mo-
delli del gruppo inglese BMC, aveva infatti deciso
di allargare la propria gamma mettendo in produ-
zione una “piccola” GT di prestigio.

Ferdinando Innocenti aveva allora 72 anni e
aveva parlato in precedenza con Enzo Ferraridel-
la sua idea di produrre una vettura di questo tipo.
Ma era stato bruciato sul tempo dall'industriale
Oronzio De Nora che nel 1962 allesti una fabbri-
ca in via San Faustino a Milano, proprio accanto
allo stabilimento Innocenti, per costruire le sue
Asa. Ferdinando commissiono a Ferrari il proto-
tipo, che pero, come vedremo, non verra mai co-
struito in serie. Arrivato pressoché immacolato fi-
noa oggi e carrozzato da Bertone ¢ infattirimasto
esemplare unico. Lentusiasmo di Ferdinando In-
nocenti (scomparso nel 1966) si bloced infatti da-
vantia due problemi: I'impreparazione della fab-
brica a gestire un modello di questa classe e la ne-

LE PRESTAZIONI ERANO NOTEVOLI

cessita di creare una rete commerciale adeguata.
Sulla Innocenti-Ferrari nessun dato ufficiale ven-
ne mai diramato, ma Enzo Ferrari era un uomo
preciso e, nell'appendice al suo libro "Le mie gio-
ie terribili", aggiunse l'elenco di tutti i motori rea-
lizzati a Maranello, Nell'anno 1963 ¢ pronto il mo-
tore del prototipo. Sitratta di un seicilindria V di
60° con cilindrata di 1787 cm® (alesaggio x corsa
77x64 mm), distribuzione monoalbero a camme
in testa per bancata e due valvole per cilindro. 11
cambio, di derivazione inglese, eraa quattro mar-
ce con overdrive su Ill e [V, i freni a disco.

La potenza era di 120 CV circa e 'alimenta-
zione tramite tre carburatori doppio corpo. 1 co-
perchi delle testate erano simili a quelli dei mo-
toriFerrari V12 dell’'epoca, e persino l'architettu-
ra, ridotta della meta, ne ricalcavale caratteristi-
che. Non si trattava pero di un motore inedito: la
famiglia dei V6 a 60° con testate monoalbero era
natanel 1958, quando sistavano sviluppando an-
che 1V6 “Dino” con bancate a 65° e distribuzione
a quattro alberi a camme in testa. Imparentato
con il motore del prototipo Innocenti e il propul-
sore adottato per la Sport “196 SP” che consentia
Lodovico Scarfiotti di vincere il Campionato Eu-
ropeo della Montagna nel 1962,

Per la Ferrari fu relativamente semplice rea-
lizzare il motore per Innocenti, e la Casa di Ma-»




Ariadifamiglia

Sopra. Lo plancia ricorda molto
[lAsa "1000" la “F
zata in precedenza sempre
da Bertone. tte 1enti
sono della Veglia, il volante, senza
stemma al centro, & un Nardi

quella d raring

Omologabile 2+2
Sotto. L'abitacolo & suffi
ampio solo ante mente, dove
i sedili sono comodi e avvolgenti,
Dietro i posti sono di fortunae lo
e assicurata solo dai

icientemente

Maneggiare con cura
A sinistra. { mi
grande attenzi
arrivata i

anict spostanoc con

ne la vettura,
izioni orig
ncora riv
a, che presto
oggetto di un completo ripristing.

Non fidarsi @ meglio
Sotto. Un tocco di modernita

per l'epoca é dato dai finestrini od
azionamento elettrico. Dalla tasc
1 manovello, utile

Agosto 2014 [RUOTECLAS




PEZZI UNICI Innocenti “186 GT" 1964

LA LINEA ERA OPERA DI UN GIOVANE
GIUGIARO, CHE ALL’EPOCA LAVORAVA
PER LA CARROZZERIA BERTONE

Solo per viaggi brevi

Sotto. Nel boule trovano posto la
batteria e la ruota di scorto.

In basso. Lo spazio per eventuali
bagagli e piuttosto limitato, anche
per via della forma dello coda,
corta e piuttosto spiovente

Quattro scarichi

A destra. Altro dettaglio che ricorda
{'Asa "1000" & lo visto posteriore.
Nel prototipo Innocenti il padiglione
& pero pit olto e allungato. Mancano
le targhe perché l'esemplare non

& mai stato immatricolato. Sinotino
i quattro terminali di scarico,

che conferiscono un ulteriore

tocco di sportivitd alla vettura.
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ranello sioccupo dell'intero progetto. Celo ha ri-
cordatol'ingegner Sandro Colombo, classe 1924,
ancora attivissimo, che negli anni Sessanta fu di-
rettore tecnico della Casa di Lambrate.

“Lintera vettura venne progettata negli uffici
della Scuderia Ferrari, in viale Trento e Trieste a
Modena’", ricorda 'ingegnere, che nei primi anni
Settanta lavoro nel Reparto Corse di Maranello,
“e tra i collaboratori piti stretti ci furono Franco
Rocchi, che si dedico al motore, Walter Salvara-
ni, che si occupo della trasmissione, e Casali che
si fece carico del telaio. Personalmente seguivo il
lavoro tuttiigiorni, assieme ad alcuni disegnato-

ri dell'Innocenti e allo scopo soggiornammo per

un certo periodo a Modena. Lavoravamo in gran-
de segreto, perché Ferrari, che come ¢ noto con-
trollava tutto quello che succedeva nel suo stabi-
limento e in particolare nell'ufficio progettazio-
ne, non voleva assolutamente che la notizia fil-
trasse all'esterno”,

Furono costruiti due prototipi della coupé
identificata con il numero di progetto “186 GT",
Entrambi erano pressoché uguali per quanto ri-
guarda le loro caratteristiche generali, a parte
qualche diversita nel telaio. Per ragioni pratiche,
infatti, il primo prototipo aveva una struttura tu-
bolare, che furivestita da Bertone con pannellidi
alluminio. Il secondo, quello definitivo, & stato in-
vece progettato conla scocca portante, realizzata
dalla stessa Bertone che avrebbe dovuto provve-

dere alla successiva industrializzazione. Di que-
stasi occupo lo stesso Colombo, assieme a un gio-
vane Giorgio Giugiaro, che piti tardi avrebbe fon-
dato I'ltaldesign e che disegno la linea.

Nel frattempo erano iniziati a Lambratei test
con il prototipo tubolare sulla piccola pista che si
trovava all'interno dell'area Innocenti. Quando fu
speditoa Milanoil concept definitivo, il progetto
purtroppo era gia stato abbandonato e il primo
esemplare distrutto, La vettura sopravvissuta fu
f()l’tl.ll".lﬂt.ill'ﬂl'_‘ﬂte messa dﬂ _pill'lf_‘ in un (_‘ﬂpill'lﬂﬂ'
ne Innocenti, fino aquando, nel 1994, venne deci-
so lo smantellamento della fabbrica che nel frat-
tempo era diventata di proprieta della Fiat, che
l'aveva acquistata assieme alla consociata Ma-




serati dall'industriale Alejandro De Tomaso. I
momento era particolarmente rischioso: a Mila-
no, oltre alla “186", c'era l'archivio della "Biturbo”,
le cui scocche erano costruite dalla Innocenti, e
molta altra documentazione importante.

Con un blitz, Ermanno Cozza, memoria sto-
rica della Casa del Tridente, riusci a salvare tut-
to e ad affidare la “186 GT" alla Ferrari. Portata
in un grande magazzino della Saima di Formigi-
ne (da dove partono le Ferrari vendute in tutto il
mondo), fu tenuta sotto le ali di Antonio Ghini,
exresponsabile della comunicazione del Cavalli-
no e ora direttore dei musei di Maranello e Mode-
na, Nel gennaio del 2015 sarala star diuna nuova
mostra allestita nel Museo Ferrari. 1.1

Piccola e veloce

A sinistra. Di profilo la granturismo
Innocenti appare molto compatta:
il passo & di 232 cm, lo lunghezza
di 418 cm, l'altezza di 126 cm.,
Trattandosi di un prototipo non si
Conoscono con precisione le
prestazioni. La potenza era di circa
120 CVa 6200 giri e la velocita
massima intorno ai 210 kmy/h.

Diviso per due

Sotto. Il motore VE di 60°, lo meta
esatta dei clossici V12 progettati da
Colombao, conferma l'origine Ferrari.
Allinterno del passaruota

di destra si trova lunico possibile
riferimento al Cavallino: la scritta
“F2", probabilmente “Ferrari 2,
ossia il prototipo definitivo dopo
quello iniziale andato distrutto.

-

e
..-__/:
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NATE PER CORRERE AlfaRomeo “8C" 1935




UNSOGNO
IN PISTA

Un'emozione forte persino per un pilota consumato come Arturo Merzario
che, a Vairano, si ¢ messo al volante di questa "8C": “costruita dall Alfa Romeo,
appartenuta alla Scuderia Ferrari, ex Nuvolari e Fangio e oggi la guidoiol”

di Alessandro Barteletti, foto di Alfredo Albertini

iornate cosi non ti fanno chiudere occhio
per una notte intera. Per I'attesa, l'emozio-
ne, l'eccitazione di“incontrare” un pezzo di
storia del motorismo sportivo anteguerra: I'Al-
fa Romeo “Tipo C" a otto cilindri del 1935, pil
nota come “8C 1935, la vettura "monstre” tra le
prime risposte italiane alle mastodontiche, in-
novative e potentissime Auto Union del Reich.
Affidata alla Scuderia Ferrari, a portarla al de-

indossa I'immancabile cappel-
lo da cowboy. Ha 71 annid'etae
52 dicorse alle spalle, Merzario,
ma € emozionato come fosse la
prima volta. “Costruita dall’Al-
fa Romeo, appartenuta alla Scu-
deria Ferrari, pilotata da Tazio
Nuvolari. E oggi la guido io. Ca-
pito che roba?”. Qualche ora di

Tanto di cappello

Sopra. Arturo Merzario, 71 anni, é il
nostro colloudatore d'eccezione: sul
circuito di Vairano (PV) si é calato
nell'abitacolo della "8C" del '35

che un tempo fu di Tazio Nuvolari
La monoposto apportiene

a un collezionista europeo che

da 5 annilha affidata alle cure

del Gruppo Grifo di Montecarlo.

butto fu Tazio Nuvolari, a Monza. A pilotarla per
noi, settantanove anni pil tardi, sui 2560 metri
dell”handling” di Vairano, il nostro circuito al-
le porte di Pavia, ¢'é nientepopodimeno che Ar-
turo Merzario.

1 pilota che nel 1975 regald un Mondiale pro-
prio all'Alfa Romeo, al volante della Sport Pro-
totipo “33 TT12", arriva a bordo di una Abarth
“500" di oggi - una delle versioni pii1 pepate - e

sonno, la notte prima, deve averla persa pure lui.

Sotto la carrozzeria aerodinamica, avvolgen-
te e dall'inconfondibile “sapore” Alfa, la "8C" na-
sconde sospensioni a ruote indipendenti (novita
per una monoposto del Portello) e il cambio soli-
dale col ponte posteriore. Il motore otto cilindri
in linea di 3,8 litri & in elektron e alluminio, ha
d()ppi() ilH'}EI'() d camme in testa e due Cnmpres—
sori volumetrici a lobi. Prestazioni: 330 cavalli e »
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“Manovella” elettrica

Sopra. Gli specialisti oll'opera
durante le fasi di messa in moto:
la vecchia manovella é stata
sostituita da un avviatore elettrico.
Durante il pil: recente restauro
supervisionato dal Gruppo Grifo,

i tavari di meccanica sono stati
curati dall'officing di Bruno Daneo
o Odalengo Grande (AL).

IL PILOTA COWBOY

oltre 270 all'ora. Ne hanno costruite sei; questa e
la numero di telaio 50014 e il motore, eccezional-
mente, & “matching numbers”,

La storia della "8C" numero 50014 inizia nel '35
quando I'Alfa Romeo la costruisce e l'affida alla
Scuderia Ferrari (all'epoca squadra corse del Por-
tello) che la schiera per un paio distagioni. Poi la so-
stituisce con la piti prestante “12C 1936, la versio-
ne V12 che usa lo stesso telaio ma ha 40 cavalli in
pii1 e raggiunge quasi i 300 all'ora. Una montagna
di vecchie e preziosissime carte, documenti origi-
nali scrupolosamente conservati con la vettura, ci
dice che il 22 aprile 1937 la "50014" viene ceduta -
lo riporta una pagina del registro della Motorizza-
zione di Modena - a Riccardo Carty, agente del pi-
lota argentino Carlos Arzani. Costo dell'operazione
190.000 lire pit1 5000 “a forfait” peripezzidiricam-
bio. Sul contratto di vendita minuziosamente bat-
tuto a macchina - la carta intestata e quella "S.A.
Scuderia Ferrari, Modena” - sono elencate le parti:
dai pistoni alle trasmissioni con rapporti di diver-
sa lunghezza, daidischi frizione alle fascette serra-
tubi, passando per manicotti, cuffie e paraolio, c'e
tutto il necessario per garantire alla “8C”" la coper-

LE"STORICHE” NON VANNO SPREMUTE

AlB anni ha impugnato il volante
diun'auto da corsa e da allora non
'ha pitr mollato. Classe 1943,
comasco, Arturo Merzario ha corso
per Enzo Ferrari, regalato allAlfa
Romeo il Mondiale nel ‘75 con la "33
TT12", gareggiato in F.1. E oggi &
ancora in attivita. Pilota poliedrico -
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si & calato nellabitacolo di vetture
Sport, monoposto, Turismoe GT -&
stato anche costruttore e da circa
vent'anni guida le “vecchie glorie”
durante eventi e rnevocazioni
storiche. “E un privilegio”, racconta.
“Collezionisti e, per esempio,
Automobilismo Storico Alfa Romeo

si fidano perché le tratto con
cautela. Non devi spingere troppo.
non & qui che devi dimostrare che
pilota bravo sei, ma Lo fai per
ricordare a te e al pubblico che
miracoli facevano i progettisti di
allora coni materiali di cui
disponevano 40, 60 e 80 anni fa".

tura per un certo numero di gare. E giusto preci-
sare che all'epoca queste vetture, dopo laloro car-
riera ufficiale, venivano spremute fino all ‘osso dai
piloti privati. In quegli anni, in particolare, furono
molte le auto da corsa italiane a imbarcarsi per il
Sud America dove spesso riuscivano aimporsi nel-
le gare locali. Con la "50014", infatti, Arzani ottiene
piazzamenti di rilievo per due anni consecutivi, fi-
no al '39, quando la monoposto finisce in Brasile e
li trascorre la parentesi della guerra. All'indomani
della fine delle ostilita torna in Argentina: la com-
pra Pablo Luis Pesatti, sfortunato pilotache dili a
poco, il 21 marzo 1948, durante il VII Gran Premio
Otoo, perdera lavitaa bordo diun‘altra Alfa. Quel-
la stessa gara la vincera l'astro nascente Juan Ma-
nuel Fangio e proprio a lui,ironia della sorte, la mo-
glie di Pesatti vendera tre anni pit tardi, nel 1951,
la “8C" del marito.

11 1951 & anche l'anno in cui Fan gio, da pilota
ufficiale Alfa Romeo, otterra il primo dei suoi cin-
que titoli mondiali; essere dicasa al Portello gli per-
mette di avvalersi delle maestranze giuste per revi-
sionare | 'otto cilindri della sua "8C". Fangio espone
la "50014" anche nel suo museo personale e la con-»




CARATTERISTICHE

Motore Ant. longitudinale - 8 cilindri in linea
Alesaggio 78 mm - Corsa 100 mm
Cilindrata 3822 cm?® - Potenza 330 CV
Alimentazione a due carburatori
rmonocorpo verticall Weber 48 BS1/2°
e due compressor volumetrici a lobi.

Trasmissione Trazione posteriore
Cambio a 4 marce
Frizione a dischi multipli a secco
Pneurnatici 6,50 x 19,

Corpo vettura Monoposto da Grand Prix
Telaio a Longheroni e traverse in acciaio
Sospensioni ant. a ruote indipendenti, bracci
obliqui e bracci trasversali, molle elicoidali.
Saspensioni post. a ruote indipendenti,
bracci obligui, balestra trasversale.
Ammortizzatori idraulici, ant. telescopici,
post. telescopici e a frizione
Freni idraulici, ant. e post. a tamburo
Serbatoio carburante 170 Litr.

Dimensioni  Passo 2750 mm

e peso Carreggiata ant./post. 1350 mm
Lungh. 4200 mm - Largh. 1520 mm
Altezza 1215 mm
Pesain ardine di marcia 735 kg.

| Prestazioni  Velocita 275 km/h.

In lega per correre

A lato. Il motore, 8 cilindri in linea
di 3822 cm? e 330 cavalli,

ha basamento e coppa dell'olio

in elektron mentre lo testa

& in olluminio. Lo distribuzione

e affidoto a due alberi a camme

in testa; due carburatori monocorpo
e due compressori volumetrici o lobi
si occupano dell'alimentazione.

Diventa indipendente

A sinistra. Lg sospensione anteriore
e affidata o due coppie di molle
elicoidali racchiuse negli
ammortizzatori idraulici.

Piu a sinistra. La sospensione
posteriore indipendente, gestita

da una bolestra trasversale

e ammortizzatoriidraulici e a frizione,
era una soluzione all'avanguardia

e una novitd per un'auto del Biscione.
A destra. Il nostro esemplare

il numero 50014; lo gemella
"560013" & stata venduta lo scorso
settembre do Bonhams alla cifro
record di quasi 7.5 milioni di euro.
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Il tachimetro nonserviva

A lato. Comesu tutte le auto di
quegli anni, it volante di grandi
dimensioni faceva da leva per
contrastare la durezza dello sterzo

e agevolare il pilota in curva. Smarriti
negli anni, gli strumenti sono stati
recuperati dollaottuale proprietario: a
sinistra, il contogiri; o destra
termometro acqua, manometro olio
e indicatore della benzina.

Attaccati al volante

Sopra. Tutt'altro che contenitivi sia
il sedile sio labitacolo; il pilota,

in curva, doveva materialmente
aggrapparsi al volonte.

Sopra, a destra. Consuetudine

di quegli anni, il freno

e locceleratore sono invertiti: per
dare gas si usa il pedole ol centro,
per frenare quello a destra.

Avantreno carenato

A destra. Lo carrozzeria
aerodinamica (le sospensioni
anteriori sono carenate) favarisce
le prestazioni: in base ai rapporti,
lo "8C" puo arrivare fino a 275 kmyh.
La "12C", ossia lo stesso telgio con
motore V12, toccava i 290.

Dice Merzario: "Incredibile pensare
che cosa facevano | piloti di allora
con queste auto qui..".
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servera fino agli anni Ottanta, quando la scambie-
ra con una Maserati “250 F”, modello con cuisi era
aggiudicato nel 1957 il suo ultimo Mondiale.

Siamo ormai nel 1988 quando la "8C" rientra
in Europa. Maé incompleta (anche questo e docu-
mentato): ci sono telaio e motore; mancano car-
rozzeria, serbatoio carburante, radiatore e alcu-
ni strumenti. £ allora chel'attuale proprietario ne
entra in possesso e se ne prende cura, occupan-
dosi del restauro e della ricostruzione della car-
rozzeria suli disegni originali.

Fine, dunque, di una rocambolesca e affa-
scinante storia? Nient'affatto. La buona notizia,
anzi, & che da circa cinque annila "8C" numero
50014 é tornata nel nostro Paese: il proprietario,
infatti, ha deciso diaffidarla alla sede italiana del
Gruppo Grifo di Montecarlo per rimetterla in se-
sto e farle affrontare di nuovo la pista. “Perché in
Ttalia? Perché le maestranze migliori, quelle pit
antiche e quelle che ne hanno raccolto l'eredita,
sono ancora nel Bel Paese”, ci spiega lo staff della
Grifo. “E il frutto del loro prezioso lavoro si & vi-
sto al G.P. storico di Montecarlo, alla Coppa Inte-
reuropa a Monza, al Festival of Speed di Goodwo-
od, dove negli ultimi anni abbiamo fatto sfilare
la‘50014" attirando un‘attenzione enorme”. Lo ab-
biamo constatato anche noi, quel giorno a Vaira-
no. Otto cilindri hanno sempre una gran voce, ma
quegli otto cilindri del 1935 hanno una voce che
non ti scordi piu. L

PER IL RESTAURO CI SI E AVVALSI DELLE
MAESTRANZE DI SPECIALISTI ITALIANI,
SENZA DUBBIO | MIGLIORI AL MONDO

L'eleganza del corsivo

Sopra. Dettaglio del gallettone

che fissa le ruote a raggi: inrilievo

la tipica scritta in corsivo “Alfa Romea”.
In alto. Il frontale tondeggiante della
“8C" ha uniimpronta tipicamente Alfa;
le piccole feritoie intorno al radiatore,
per esempio, sono diventate un'icona
delln Casa tanto che olla fine degli
anni Novanta sono state riprese dolla
berling stradale "156".
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IMPRESSIONI BMW

Il fascino della pelle
] | finit

Comoda, ma solo davant
A fianco. Conforte il




IL PADIGLIONE ALTO E SQUADRATO
PROVOCA MOLTI FRUSCII AERODINAMICI:
A 130 KM/H IL FRASTUONO E NOTEVOLE

ercelli, piazza Cavour, una giorna-
ta qualunque: una BMW "02" blu,
che sembra nuova di fabbrica, ma
che invece dovrebbe avere almeno una quarantina
d'anni,svolta veloce davanti al monumento dello sta-
tistapiemontese. Sul ciottolato,il retrotrenoaccenna
una derapata. Alla guida ¢'e Stefano Ruffino, 44 an-
ni, ingegnere, che vive a Bergamo ma che, per il no-
stroservizio, e volito tornare nella citta della suain-
fanzia e della sua adolescenza.

“Tutto ha inizio nel 1973, spiega, ‘quando in fa-
miglia arrivo una macchina propriouguale a questa,
una BMW 2002 tif', al top della serie ‘02’ se si esclu-
deva l'esagerata 2002 Turbo'. Con i suoi 130 CV e si
e no una tonnellata di peso, all'epoca era una delle
berline piti performanti. Ma era soprattutto l'eroga-
zione pronta e fluida del suo evoluto quattro cilin-
dri a iniezione, tanto diversa da quella ruvida e bor-
bottante del bialbero a carburatori delle nostre Al-
fa, che era piaciuta a mio papa. E poi il cambio, dagli
innesti cosi morbidi e precisi, e le finiture, con quei
profili di alluminio e di acciaio inox, montati in ma-
niera impeccabile, che spiccavano sul blu profondo,
opportunamente battezzato Atlantik dalla Casa di
Monaco. Avevo solo tre anni, ma m'innamorai subi-
to diquella macchina”. Papa Enrico, che non disde-
gnava la guida sportiva, sperimento presto il punto
debole delle BMW "02": 1a tendenza alle scodate, spe-
cie su fondo sdrucciolevole, dovuta al particolare ti-

po di retrotreno a ruote indipendenti, e accentuata
dal passorelativamente corto. Loscillazione dei brac-
ci obliqui causava sensibili variazioni di camber del-
le ruote, che cosi non erano in grado di contrasta-
re adeguatamente il sovrasterzo di potenza. Lunico
parziale rimedio, diffuso tragliutenti diqueste mac-
chine, era quello di montare, al posto dei pneumati-
ci 165 HR13 di serie, i ribassati a base larga 185/70
HR13, adottati dalla “2002 Turbo”, su cerchi con ca-
nale di 5 % o 6 pollici anziché da 5, magari in lega.
Cosi fece papa Enrico, che, scartando gli FPS offerti
dalla BMW, opto peri Campagnolo a ragno’, adotta-
ti da tante vetture italiane da competizione dellepo-
ca, ela tenuta miglioro. Tante furono le soddisfazio-
ni e tanto il divertimento che quella "2002 tii” rima-
se l'auto della famiglia Ruffino fino al 1986, quando
fu sostituita da una pit moderna “320i” serie “E30".

Troppo giovane, Stefano non aveva avuto modo
di guidarla, ma da quel momento sogno di potersene
comprare, ungiorno ol altro, una uguale. Cié riusci-
to nel 2009, quando ha trovato la vettura immorta-
lata in queste pagine, prodotta nell'aprile 1971, una
delle prime dunque, e acquistata nuova a Modena da
un maresciallo dei Carabinieri, che 'aveva ordinata
con poggiatesta, radio Becker “Mexico” e cerchiin le-
ga FPS ()pt.immL La vettura era a Trieste, in mano a
un appassionato iraniano, che l'aveva comprata nel
1995 e messa a riposo nel 2000, assieme a una bella
scorta di ricambi (strumenti, fanali, pompa dell'ac-»
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IMPRESSIONI BMW “2002 tii" 1971

Calandra bicolore

Sopra. Specifica delle versioni con
maotore di 2 litri lo calandra con due
soli listelli in metallo lucido e gli altri
verniciati in nero opaco.

Sopra, a destra. Solo la scritta
distingue le diverse versioni.

qua, scarico e altro). Le condizioni erano accettabili
e per 4000 euro Stefano ha concluso l'acquisto.

A causa della lunga inattivita perd la meccanica
necessitava diun controllo approfondito; tanti poi i
segnidel tempoedell'usosiaallesterno che all'inter-
no. Stefano ricordava benele condizioniimpeccabili
in cuiil papa tenevala sua 02" percio, data anche la
buona disponibilita di ricambi garantita dalla Casa
e dal sito tedesco www.wallothnesch.com, ha deciso
la sostituzione di tuttii profili danneggiati e di tutte
le guarnizioni, mentre la carrozzeria ¢ stata solo “ve-
lata”. In pitt ha fatto montare il lunotto termico, non
presente in origine, e ritappezzare i sedili con rive-
stimenti simili agli originali, purtroppo non pili di-
sponibili. Per replicare fedelmente l'auto del papa, il

figlio si & poi procurato quattro cerchi Campagnolo
a“ragno” (500 euro) e, in i1, un volante sportivo Pe-
tri (250 euro), optional BMW dell'epoca.

Per quanto riguarda la meccanica, la messa a
punto dell'iniezione Kugelfischer si & rivelata dav-
vero problematica. Dopo essersi rivolto a parecchie
officine, Stefano ha risolto il problema presso la Au-
tosport Pellanda (www.pellandaracingit) diRomano
D'Ezzelino (V1),aperta dallex corridore Luigi Pellan-
da, che negli anni 70 con le "02" ci gareggiava. Dopo
la sostituzione di tutti i componenti usurati e degli
ammortizzatori con parti uriginuli nuove, la vettu-
ra, a un paio d'anni dall‘acquisto, si poteva ritenere
pronta. Guidandola spesso, Stefano ha riassaporato
con maggior intensitail piacere che provava da pas-



L'INIEZIONE REGALA POTENZA,
PRONTEZZA EFLUIDITA. MA RICHIEDE
MANI ESPERTE PER LA MESSA A PUNTO

seggero adolescente, mentre i comandia mano a ma-
no si “scioglievano”.

Da pilota di oggi pero egli ha preferito miglio-
rare il comportamento della vettura, facendo mon-
tare un differenziale autobloccante, optional ori-
ginale dell'epoca. Inoltre, per ridurre la rumoro-
sita nei trasferimenti autostradali, si & concesso
una licenza: ha fatto sostituire il cambio a quat-
Lro marce con (.]ut'“() d Cin(.iLlE marce con qui]llﬂ
“diriposo”, optional per la serie "E21" dal 1980, che
nelle marce inferiori ha rapporti simili al cambio
con quinta “di potenza’, optional per la serie “02".
1l rombo cupo e metallico del quattro cilindri sa-
ra pure piacevole sul misto, ma, col metro odier-
no, a 130 all'ora diventa insopportabile. L]

Bares,
; PISCHE Me -
- lfu'nfff({” W(.Mz‘ A8

®

lerie oggi

Sopra. La targhetta di
identificazione dell'esemplare del
servizio, prodotto nel 1971,

In alto. Stefano Ruffino nei primi
anni Ottanta accanto alla "2002°
che apparteneva ol padre,
prodotta nel 1973

In alto, a sinistra. Stefano,

a sinistra, e il padre Enrico oggi,
rispettivarmente 44 e 76 anni.

CARATTERISTICHE

Motore

" Trasmissione

' Corpo vettura

Dimensioni
e peso

" Prestazioni

Ant. longitudinale - 4 cilindri in Linea
Alesaggio 89 mm - Corsa 80 mm
Cilindrata 1990 cm?

Rapporto di compressione 9,5:1

Potenza 130 CV DIN a 5800 giri/min
Coppia 18,1 kgm DIN a 4500 giri/min
Valvole in testaa V

Distribuzione ad albera a camme in testa
Iniezione meccanica Kugelfischer “PL 04"
Accensione a spinterogeno
Lubrificazione forzata, 4,25 litri
Raffreddamento ad acqua, 7 Litri
Impianto elettrico 12 V, batteria 44 Ah.

Trazione posteriore

Cambio a 4 marce sincronizzate,

5 marce optional

Frizione monodisco a secco

Leva di comando centrale

Rapporto al ponte 3.64:1
Differenziale autobloccante optional
Preumatici 165 HR13.

Berlina 2 porte, 5 posti

Carrozzeria portante in accialo
Sospensioni ant. a ruote indipendenti,
montanti McPherson, barra stabilizzatrice
Sospensioni post. a ruote indipendenti,
bracci obligui, molle elicoidali, ammaortizzator
idraulici telescopici, barra stabilizzatrice
Freni idraulici a doppio circuito, ant. a disco,
post. atamburo, servocomando a depressione
Sterzo avite e rullo

Serbatoio carburante 46 litri.

Passo 2500 mm

Carreggiata ant./post. 1342/1342 mm
Lungh. 4230 mm - Largh. 1590 mm
Altezza 1410 mm - Peso a vuoto 1010 kg.

Velocita 186 km/h

Accelerazione 0-100 km/h in 9,4 secondi
Consumo medio 13 /100 km.
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‘ IMPRESSIONI Fiat “850 Idroconvert” 1968

~ AVANGUARDIA

Pensata peri guidatori pil1 “pigri” o per le donne, non troppo ambita

ai suoi tempi, la versione con convertitore idraulico dell'utilitaria —
torinese dimostra ancora oggi la sua validita. Uno dei pochi esemplari
rimasti & di un‘appassionata di Bergamo, che la trova persino divertente

di Maurizio Schifano, foto di Simone Romeo




rovare per credere, cosl potrei riassumere le
mie impressioni di guida”. Lo afferma Dali-

da Salvini, 42 anni, bergamasca, l'attuale pro-
prietaria della Fiat “850 Idroconvert” del servizio.
“La prima volta che mi sono messa al volante

di questa macchina’, prosegue, “mi sono dovuta
- concentrare, per capire come funzionasse la tra-
smissione, che potrei definire una via di mezzo
‘traautomatica e manuale. Dopo qualche chilome-
. tro perd miero gia rilassatae ho cominciato pure
a divertirmi”. Ma in prati si guida con la

trasmissione “Idroconvert™? Normalmente il mo-
tore si avvia solo se il cambio ¢ in folle. Se pero la
macchina si trova su una pendenza superiore al
5% e, per evitare che scenda a valle, & inserita una
marcia, il motore si puo avviare lo stesso, grazie
aun interruttore a mercurio che, attivato dalla
pendenza stessa, da il consenso all’'avviamento.
Manca il pedale della frizione, percio prima
ditutto & meglio dimenticarsil'uso del piede sini-
stro, che deve essere tenutolontano anche dal pe-

dale del freno. Avviato il motore, se € inseritauna »

~ Una terza tuttofare
‘n“::;;..._ Nella foto. Con iLcambio

in'terza si puo affrentare

ﬁ tranguiltomente il misto di colling,
- potendo contare sermpre
-—-“a:‘— — sUNG ripresa.vigoroso,

R — Inalto, a sinistra. Solo lo scritta

" “sulla coda distingue guesta versione.
wln alto, a destra. | pedali sono sole
due,mancaquello della frizione.
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Mirafiori in vista

Sopra. Lo placco di chiusura del vano
radio mostra la facciota stilizzata
dello stabilimento Fiat di Mirafiori.
Sotto. Riverniciata di recente e con
le cromature ancora scintillanti
questa vettura non dimostra i suoi
46 anni, Le coppe ruota comungue
sono nuove, sostituite due anni fa.
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IMPRESSIONI Fiat "850 Idroconvert” 1968

marcia, basta dare gas e partire; se invece il cam-
bio & in folle, agendo sulla cloche, che & identica a
quella della “850" con trasmissione tradizionale,
si innesta una marcia, si da gas e si parte.

La “Idroconvert” si puo guidare come una
“850" con trasmissione a quattro rapporti, cam-
biando marcia con la cloche, ma senza ]’impegm}
didover azionare la frizione. Questa si disinnesta
e siinnesta automaticamente quando si preme e
si rilascia la cloche, anche con uno sforzo minimo;
percio, una volta inserita la marcia, bisogna evi-
tare assolutamente di tenere la mano appoggiata
sul suo pomello. Ma, “pr(ware per credere”, ci so-
no altri vantaggi: infatti si puo partire in seconda,
in terza o addirittura in quarta e nello "stop and
go” si puh usare solo la terza; la prima in pratica
serve esclusivamente quando si deve partire su
una forte salita; in terza o in quarta inoltre & pos-

BEN CONSERVATO, QUESTO ESEMPLARE
ESIBISCE LA TINTA GRIGIO MEDIO,
TRALE PIUGETTONATE PER LE FIAT

sibile riprendere con vivacita anche da 30 km/h.
Tutto cio grazie alla presenza del convertitore di
coppia, che limita i cambi di marcia e quindi lo
stress per gli organi della trasmissione e anche
per il guidatore, che in tal modo puo concentrar-
simaggiormente sulla viabilita e, perché no, pure
sul paesaggio. Per fermarsi poi basta togliere gas
e premere il freno.

A questo punto é chiaro che la "850 Idrocon-
vert” puo essere guidata, in modo ancor pii rilas-
sante, anche come una vera e propria "automati-
ca’: utilizzando una sola marcia, in particolare la
terza, come di preferenza fa Dalida, nel suo pae-
se e sul misto dicollina sul quale usa abitualmen-
te la vettura. “La trovo abbastanza brillante”, ag-
giunge, “e poi non ci sono i fastidiosi ‘scatti’ nel
passaggio da un rapporto all‘altro, tipici dei cam-
bi automatici di una volta. Le prestazioni magari



saranno un po inferioria quelle delle ‘850" normali
eilconsumoun po’ maggiore, come rilevato dalle
prove dell’'epoca, ma oggi questo importa poco”.
Introdotta nel 1966, a due anni dallancio della
Fiat “850" nelle versioni “Normale” e “Super” con
trasmissione tradizionale, la “ldromatic” su base
“850 Super”, subito ribattezzata “Idroconvert”, era
nata con I'intento di offrire una versione che po-
tesse essere guidata da chi aveva difficolta nell'u-
so della frizione o comunque da chi, poco appas-
sionato di automobili, esigesse una guida meno
impegnativa possibile. Di fatto fu la prima utili-

taria italiana con trasmissione semiautomatica,
che molti pensarono destinata in particolar mo-
do all'utenza femminile, all'epoca ritenuta in ge-
nerale meno abile nella guida.

I giudizio della stampa specializzata e di chi
fu invitato a provarla fu lusinghiero; interessanti
a tale proposito le “Impressioni di guida” apparse
su Quattroruote dell'aprile 1966 e l'articolo della
rubrica” Quattroruote per Lei”, pubblicato sul nu-
mero di giugno 1966. Non molti pero furono colo-
ro che acquistarono una versione in Italia consi-

derata “per imbranati”, oltretutto vendutaal prez- »

Acceleratore a mano

A sinistra. Allinterno, oltre

ol pedale del freno di maggiori
dimensioni, si nota appena il tirante
aggiunto sotto la plancia,

che comanda l'acceleratore o mano.
Il pomello del cambio é simile

o quello della versione con
trasmissione convenzionale.

Alla sua base c'é linterruttore

che comanda la frizione.

Domina lo skai
A sinistra. [ rivestimenti dellinterno
sona in finta pelle vinilica,
comunemente definita skai,

molto diffusa negli anni GO

perché economica e resistente,
anche se decisamente poco
confortevole. Su questo esemplare
sono oncora quelli d'origine,
perfettamente conservati,

Seconda targa

Sopra. Immatricolata da nuova

a Novara nel 1968, questa

vettura fu registrata o Varese

nel 1972 con la targa che ancora
muontao. Il poraurti posteriore,

che ha sostituito l'originale
ammaccoto, e nuovo, trovato come
avanzo di magazzino in Sicilia,
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IMPRESSIONI Fiat "850 Idroconvert” 1968

PRESTO RIBATTEZZATA “IDROCONVERT",
QUESTA “850"” ERA INDICATA PER CHI VOLESSE
UNA GUIDA MENO IMPEGNATIVA POSSIBILE

La trasmissione della
“850 Idroconvert” e
costituita da un convertitore
di coppia (4, nella foto) e da
una frizione a comando
idraulico (3, nella foto),
accoppiati a un cambio
meccanico a 4 marce,
identico a quello delle altre
versioni della “850". Un
circuito idraulico, con
pompa e serbatoio, collega
e permetteil
funzionamento di tali

Uniti dalla passione

Sopra. La proprietaria, Dalida
Salvini, 42 anni, di Almeé (BG),

col marito Gianluca, 45, entrambi
appassionati ed esperti di “stariche”.
A sinistra. Duemila chilometri

in due anni... e solo col bel tempo.

‘ CARATTERISTICHE

Motore

" Trasmissione

Paost. langitudinale - 4 cilindri in Linea
Alesaggio 65 mm - Corsa 63,5 mm
Cilindrata 843 cm?

Rapporto di compressione 8,8:1

Potenza 37 CV DIN a 5000 giri/min
Coppia 5,6 kgm DIN a 3400 giri/min
Valvole in testa, aste e bilancieri
Distribuzione ad albero a camme laterale
Carburatore Holley "30 ICF" o Sclex “C 30 PIB”
o Weber “30 ICF"

Accensione a spinterogeno

Lubrificazione forzata, 3,3 Litri
Raffreddamento ad acqua, B Litri
Impianto elettrico 12 V, batteria 48 Ah.

Trazione posteriore

Cambioa 4 marce sincronizzate
Convertitore di coppia idraulico
Frizione monodisco in bagno d'olio,
a comando eletttroidraulico

Leva di comando centrale
Rapporto finale 8/37

Preumatici 5,50-12.

componenti. La frizione, Corpovettura g:ﬁlggz;?; ggnzistgf r;s gcciaio

racchiusa in un carter, & azionata dall'olio immesso tramite un'elettrovalvola, attivata daun Sospensioni ant. a ruote indipendenti,
interruttore posto alla base della leva del cambio (1 e 2, nella foto). Premendolla leva, il bracei trasversali sup. balestratraswersale inf.

S Sy . . y ; ammortizz. telescopici, barra stabilizzatrice
servocomando fa disinnestare la frizione e permette linserimento di una marcia; Sospensioni post. a ruote indipendenti,
rilasciandola, il servocomando fa innestare la frizione e quindi la vettura avanza. La funzione bracci trasversali, molle elicoidali,
del convertitore di coppia, posto tra frizione e cambio, quindi attivo solo quando La frizione & E?;m‘;:'iiif:?fE,E';'Gmp’bi']'rza"a stabllizzatrice
innestata, e quella di fornire “elasticita” alla trasmissione, senza che sia necessario agire Sterzo a vite e settore
sulla frizione o cambiare rapporto; percid & possibile riprendere con decisione e persino Serbatoio carburante 30 litri.
partire da fermi anche nelle marce piu alte. Ladozione di un volano motore alleggerito, in | Dimensioni  Passo 2027 mm
lamiera anziché in fusione, compensa linerzia del convertitore di coppia; in tal modo le e peso Carreggiata ant./post. 1146/1211 mm
riprese risultano sufficientemente rapide e il motore non tende a imballarsi quando si da gas tg:gg‘:;;;&sgssr;";:
con decisione. Cio limita anche l'aumento del consumo di carburante, inevitabile con questo Altezza 1285 mm
tipo di trasmissioni. Ben studiata, la trasmissione “Idroconvert” & quindi piuttosto efficiente; Peso a vuoto 670 kg.
comungque l'assorbimento di potenza dovuto al convertitore e alla pompa del circuito Prestazioni  Velooita aitre 120 km/h

idraulico limita le prestazioni, specie nella guida “monomarcia”
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Caonsumo medio 6,8 /100 km.



Olio sotto controllo

A destra. Nel vano motore, a fianco
del bocchettone del serbaotoio
benzina, c'é l'astinag per verificare

il tivello dell'olio del circuito idraulico
della trasmissione: il controllo

va effettuato ogni 10.000 km. L'olio
per leventuale rabbocco va versato
nel tubetto dov'e alloggiata l'asting.

zo di listino di 825.000 lire, controle 750.000 della
“Normale” e della “Super”, e oggi gli esemplari so-
pravvissuti sono davvero pochi.

“La mial'ho trovata’, ricorda Dalida, “in pro-
vincia di Milano nel gennaio del 2012. Era iscritta
all'Asi e apparteneva a un ragazzo appassionato
di meccanica, che l'aveva comprata due anni pri-
ma alla Fiera di Novegro e ora, per far spazio nel
box ad altre ‘storiche’ per lui pili interessanti, l'a-
veva messa in vendita attraverso Internet;lacifra
richiesta era di 3000 euro, mentre la quotazione
di Ruoteclassiche era di 2000, La carrozzeria, ri-
verniciata di recente nella tinta originale Grigio
Medio 653 , si presentava bene; i rivestimenti in-

terni, in skai rosso, erano perfetlamenle conser-
vati; il paraurti posteriore e le coppe ruota inve-
ce erano ammaccati. Il motore, nonostante fos-
se stato appena revisionato, ‘andava a tre, per via
di una candela danneggiata, un difetto comune
sulle "850", mi dicono. Considerate le condizioni
pit1 che discrete, la rarita del modello e il prezzo
non troppo impegnativo, I'ho presa comunque e,
spendendo solo altri 140 euro (60 per il paraurti
posteriore, trovato nuovo di magazzino in Sicilia,
64 per le coppe e 16 per quattro candele), I'ho fat-
ta tornare nuova. Da quando ce |'ho, ho percorso
circa 2000 km senza il minimo inconveniente e,
come dicevo, con tanto divertimento”. L]

Ingombro invariato

Sopra. Il motore e quello dello
“850 Super”, ma con un volano
pils leggero e sottile. In tal modo,
nonostante ['aggiunta del
convertitore, gli ingombri della
trasmissione sono invariati,
Anche perché pure la frizione
idraulica risulta pils compatta,
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LASTORIA Fiat “850"

DA UN UNICA BASE
UNAGAMMA PERTUTTI

Da due a sette posti. le versioni derivate dalla berlina accontentano
le pit1 svariate esigenze. Le sportive piacciono e, con una spesa
contenuta, garantiscono una guida vivace. Il pulmino carica anche
la squadra del calcetto. Piti in generale, I"850” testimonia come

la Fiat all'epoca sapesse declinare ogni modello in famiglie complete

di Alfredo Albertini

1964

Evoluzione della “600"

A sinistra. Maggio: la "850" arriva
nelle concessionarie in due versioni,
“Normale” e “Super”, Esternamente
sono identiche e si differenziano
solo per la potenza: 34 CV DIN

lo prima, 37 CV DIN lo seconda.

La "ldroconvert” con cambio
semigutomatico arriverd nel 1966.

1965

Due posti al sole

Sopra. ll Salone di Ginevra fa

da vetrina per il lancio della “Spider”
e dello "Coupé”, due versioni sportive
che hanno lg stessa cilindrata

della berling (843 cm?3 ma potenze
partate rispettivamente a 49

e 47 CV DIN. La "Spider” é disegnata
e prodotta dalla Bertone.

1965

Utilitaria con carattere

A sinistra. Lo "Coupé” & costruita
negli stabilimenti Fiot e lo sua linea
& opera del centro stile della Casa
torinese. Dopo molti anni,

lo stermma circolare contornato

da una corona d'allora fo ritorno
sul fregio anteriore. D'ora in poi,
caratterizzerd le versioni sportive.
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1971

Musetto grazioso

A destra. Leggero restyling per

lo coupé che, a primavera, simostra
caon un nuovo frontale per rispettare
le normative europee in materia

di altezza dei proiettori. Rimarrty

a listino solo pochi mesi: verri
spstituita dalla "128 Sport Coupé”,
presentota a Torino nello stesso '71.

1965

Tre file di sedili

A sinistra. Erede del "600 T"

ed evoluzione dello " 600 Multipla”,
la versione familiare della "850"
viene presentata al Salone di Torino
1964 come prototipo. Verrt posta

in vendita solo a primavera del 1965,
col motore della berlina.

Nel 1970 adotterd il “903",

1968

Pili chic e veloce

A sinistra. La berlina adotta do
febbraio it motare della "Coupé” con
47 CV e prende il nome di “Special",
affiancando nel listino le versioni
“base”, Meglio rifinita all'esterno

e all'interno, la rinnovata “850"

ha freni a disco all'avantreno

e pneumatici di maggiori dimensioni.
Resterd in produzione fino al 1971,

1968

Aumenta la potenza

A sinistra. In marzo arriva

lo seconda serie delle sportive,
ribattezzate “Sport Coupé” e "Sport
Spider". Doppi fari sulla prima,
proiettori verticali, non pit carenati,
sulla seconda e, soprattutto, motore
di 8903 cm? da 52 CV DIN, che
consente di sfiorare i 150 km/h.
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Convertible” 1992

tta “G321.

IMPRESSIONI G

testo e foto di Massime Condolo







IMPRESSIONI Ginetta "G32 1.6i Convertible” 1992

nnamorarsene é facile, nonostante quel nome

da casalinga di Voghera. Fuorviante, perchéla

Ginetta Cars Limited ha sempre prodotto vet-
ture sportive, diquelle che piacciono tanto agliingle-
si: leggerissime, con una meccanica di grande serie,
nervosette e reattive, Perché i fratelli Bob, Douglas,
Ivor e Trevers Walkett, che hanno fondato la Casa nel
1958, 1'abbiano chiamata cosl, resta un mistero. “Lo-
rigine del nome’, recita il depliant della "G32", "é un
segretoben custodito. Potrebbe derivare tanto daun
termine moresco perun cavallo snello e veloce quan-
to da un'espressione italiana per una delle piti ele-

Untelaio da sportiva

Sotto. Nell ‘abitacolo sono tantissimi
i componenti prelevati dalla Ford
“Fiesta" terza serie, a partire dalla
plancia (sulle "G32" di preserie era
quello dellp “Fiesta” seconda serig)
Notare il massiccio longherone
sottoporta, dimensionato

per garantire alla vettura

la necessaria rigidezza strutturale
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mentari posizionidel Kam asutra’.

Una versione ufficiosa lo
vorrebbe invece nato dall'acco-
stamento tra le forme tonde del-
la prima vettura,la“G1" nata sul
telaio di una Wolseley "Hornet”
anteguerra, e quelle di Gina Lol-
lobrigida. Dalla primavetturadi
serie, la "G4" del 1960, le Ginet-




ta sono coupé o convertibili a due posti con tela-
io a traliccio e carrozzeria in vetroresina. Le linee
seguono i gusti: tondeggianli all'inizio, piﬁ tese
negli anni Sessanta, ancora pitl squadrate negli
Ottanta, di nuovo morbide nei decenni successi-
vi. Molti modelli saranno omologati, altri riserva-
ti alle competizioni in pista. Diversi saranno di-
sponibili come kit car: scatole di montaggio che il
cliente assemblava in garage, a volte completan-
dole con motori, cambi e assali di un'auto demo-
lita. Follie inglesi, figlie di una grande passione e
di un Codice della Strada permissivo.

La “G32" nasce nel 1989 con il quattro cilindri
“CVH" a iniezione di 1,6 litri da 110 CV, che la Ford
fornisce attraverso la divisione Industrial Power
Products. 11 telaio € uno scatolato in acciaio, zin-
cato dal 1991. Sulla coupé forma una gabbia intor-

no all'abitacolo; per la convertibile, introdotta nel
1990, viene opportunamente rinforzato per poter
eliminare il padiglione,

La carrozzeria interpreta con linee tese i volumi
della "G12" del 1966, una delle Ginetta pili famose; &
tutta in vetroresina tranne le porte, che sono quelle
della “Fiesta” seconda serie (1983-89). Il tendalino ma-
nuale, semplicissimo eleggero, protegge dalle intem-
perie quanto basta, in linea con la filosofia molto bri-
tish secondo la quale dentro una sportiva pud anche
pioverci, purché sia divertente da guidare. Lo spazio
peribagagli é ridottissimo: davanti ci stanno la ruo-
tadiscorta,la trousse degliattrezzie poco altro, die-
tro entrano amalapena due ventiquattrore. 1l quadro
strumenti della “Fiesta” seconda serie degli esempla-
ri di inizio produzione cede presto il passo a quello

della terza serie. La "G32" & stata unadelle prime Gi- »

Origini ben mascherate

A sinistra. /[ disegno di lvor Walkett
dissimulo molto bene la porta della
“Fiesta" seconda serie (privato dello
cornice del finestrino) di cui prosegue
lo scalfatura dol muso alla coda.
Sotto. Corlo Volpe, funzionario

di banca cinquantaduenne,

con la cartello stampa dello
presentazione (gennaio 1990).

Rigorosamente manuale

Sopra. Lo capote & montata

su un semplice telaio metallico

che si apre e chiude a mano.
Ripiegata, trova posto sopra il piccolo
cofano che chiude il vano motore:

un piccolo tonneou cover fermato

da bottoni a pressione pensa

a ripararla. | cerchi in lego

Fondmetal a otto razze erano di serie.
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IMPRESSIONI Ginetta "G32 1.6i Convertible” 1992

Viaggiare leggeri
Sotto. Il piccolo vano bagagli
sisternato in coda al vano motore,

il cui cofano in vetroresing forma

lo spoiler posteriore, pud accogliere

al massimo un poio di valigie piuttosto
piccole, sistemate in verticale.

netta vendute solo come vettura completa. Il 1600
Ford era previsto anche in versione turbo, ma il va-
no motore troppo angusto non garantiva il raffred-
damento. Cosi la versione pii1 pepata avra un “1900"
aspirato Ford, preparato dalla Specialised Engines.

Costruire la “G32" era costoso, e i clientinon era-
no pitt disposti a perdonare i difetti di un'auto arti-
gianale (in listinoa 15.700 sterline nel 1990 e a 18.168
l'anno dopo) quando la Toyota "MR2’, simile nell im-
postazione ma prodotta in serie, offriva pure unotti-
ma rete diassistenza. Oltretutto, la dotazione di se-
rie era scarna: vetri atermici e chiusura centralizza-
ta cerano, ma alzacristalli elettrici, radio e sedili in
pelle erano a pagamento. La produzione cessa nel
1993, anno del concordato preventivo che segna il
passaggio dell'azienda a Martin Phaff, il quale la ri-
vendera nel 2005 a Lawrence Thomilson.

In tutto saranno prodotte 115 “G32" meno di
100 coupé e una ventina di convertibili, pochissi-
me con la guida a sinistra. Una sola, gialla (Saffron
Yellow, tinta Ford di serie), arriva in Italia. Immatri-

colata in provincia di Sassari, era di un militare di
carriera spesso impegnato in missioni Onu. Quan-
do la nota da un rivenditore, Carlo Volpe conosce
appena l'esistenza della Casa. Funzionario di ban-
caappassionato di corse, pensavadi prepararla per
le cronoscalate. E trascurata, con la vetroresina che
mostra pittdiunacrepa ela capottina da sostituire.

Carlostudia la storia della Ginetta e capisce che
quella“"G32",in Italia, & probabilmente un pezzo uni-
co. Lacompra e inizia ad apprezzarla cosi com'&: in-
collata alla strada, sincera, sovrasterzante o sotto-
sterzante a seconda di come si imposta la curva:
nessun controllo elettronico, potenza esuberante
per il peso. Si rende conto che il restauro non & im-
possibile, soprattutto in una terra marinara in cui
chi sa lavorare la vetroresina non manca, e capisce
di aver colto due piccioni con una fava: una bella e
insolita sportiva, maanche una daily driver di riser-
va. Con la meccanica della “Fiesta” consumi e affi-
dabilita non sono un problema. Ma con 800 kg per
110 cavalli diventa anche facile divertirsi. LY
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Artifizi stilistici

Sopra. Lo spoiler rende un po'
massiccio lo coda della "G32°, che
per il resto ha una linea molto
filante. La forma & perd necessaria
per raccordare il cofano motore,
piuttosto alto, con la linea di cintura.
I gruppi ottici posteriori sono guelli
dello Ford "Sierra” a cingue porte.

Sguardo da “Mini"

A destra. Al 4 cilindri si occede

solo per lordinaria manutenzione

It cofano fa da base per la capote.

In basso. Incornicati nel meccanismo
dei fari retrattili ci sono

i proiettori della “Mini".

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

. Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Centrale-posteriore, trasversale

4 cilindri in linea

Alesaggio 79,9 mm - Corsa 79,5 mm
Cilindrata 1598 cm?

Potenza 110 CV DIN a 6000 giri/min
Coppla 138 Nm DIN a 2800 girifmin
Valvole in testa

Albero a camme in testa

Iniezione Bosch "K/KE-Jetronic”
Raffreddamento ad acqua

Impianto elettrico 12 V, batteria 43 Ah,

Trazione posteriore

Cambio a 5 marce sincronizzate
Leva di comando centrale
Frizione monodisco a secco
Rapporto al ponte 3,821
Pneumatici 185/60 R14

Cerchi in acciaio BJx14",

Spider 2 porte, 2 posti

Telaio tubolare scatolato in acciaio
Carrozzeria in vetroresina

Sospensioni anterion a ruote indipendenti,
quadrilateri, molle elicoidali

Sospensioni posteriori a ruote indipendenti,
McPherson, braccetti inferior,

molle elicoidali

Ammortizzatori idraulici telescapici,
Barre antirollio

Freni a disco, servofreno

Serbatolo carburante 44 litri.

Passa 2210 mm

Carreggiata anteriore e posteriore 1387 mm
Lunghezza 3760 mm

Larghezza 1651 mm

Altezza 1168 mm

Peso avuoto 800 kg.

Velocitd 193 km/h
Accelerazione 0/100 km/h in 8 5.
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IMPRESSIONI Lancia “AppiaConvertibile” Vignale 1957

UNAMBITA
CONQUISTA

Dal telaio della berlina, Vignale seppe derivare questa elegante
convertibile, realizzata sia a due posti sia come 2+2. La prima,

la pit riuscita esteticamente, e quella acquistata da un collezionista
di Bologna. La numero 44 di appena 1586 esemplari prodotti

di Massimo Delbg, foto di Simone Romeo

Medaglie al merito

Sulla colandra rettangolare, che
anticipova quella dell"Appia” terza
serie berlina del 1959, spiccano

gli stemmi del Registro Starico
Lancia, del Club Lancia Appia,

del Lancia Club e del Concorso

di Eleganza di Cortina del 1957.
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IMPRESSIONI L3 Appia Convertibile” Vignal

Sportiva ma non troppo

a buona t a italiana, negli anni
g quanta e 5 nta, in campo automobilis

co predilige le Lancia, sinonimo di classe, ele-
ganza, solidita e anche understatement. Nel 1953
la casa di Chivasso presentala sua nuova berlina
media, I""Appia”, che monta un motore piuttosto
piccolo (V4, 1089 cm?, 38 CV
stanza brillante. La vettur
ridotta della piti importante "Aurelia”, della qua-
le mantiene lalinea a due volumi e il muso carat-
terizzato dallo scudo Lancia verticale.

Da questo modello, specialmente della suc-
cessiva seconda serie, molti carrozzieri, a quel
tempo numerosi e prolifici, deriveranno diverse

fuoriserie che avranno un buon successo com-
merciale, Tra essi ci sono Allemano, Boano, Ghia,
Pinin Farina, Viotti, Zagato e Vignale. Questulti-

(=}

mo realizza la convertibile che vediamo illustra-
ta in queste pagi ratterizzata da una linea
squadrata e piacevole il cui frontale mostra orgo-
gliosamente la nuova calandra orizzontale Lan-
cia. La Vignale, nata nel 1949 grazie all'intrapren-
denza di Alfredo Vignale, richiede un primo lot-
to di pianali, che vengono "v iti"dalla matita
di Giovanni Michelotti. Visto il successo, Lancia




FURONO MOLTI | CARROZZIERI CHE
SI CIMENTARONO CON L’“APPIA”. QUELLA
DI VIGNALE ENTRO NEL LISTINO LANCIA

decide di mettere a disposizione dei carrozzieri
il pianale della rinnovata seconda serie. Al Salo-
ne di Ginevra del 1957 i risultati cominciano cosi
a vedersi: Pinin Farina presenta la “Coupé” e Vi-
gnale la "Convertibile”.

A partire dal maggio di quell'anno i due mo-
delli entreranno nel listino ufficiale a un prez-
zo di 1.835.000 lire ("Coupé”) e di 1.775.000 lire
("Convertibile”). A richiesta, con un supplemen-
to di 140.000lire, ¢'e anche la possibilita di avere
I'hardtop, tra l'altro esteticamente molto grade-
vole.I1 27 giugno del 1957 esce dalla piccola linea
di montaggio di Vignale la vettura di queste pa-
gine, contraddistinta dal numero di telaio 812.01
1082 ed equipaggiata col motore da 53 CV (la pri-
ma serie ne aveva solo 44). "Si tratta della terza
pilt vecchia tra tutte quelle censite dal Registro
Lancia Appia’, spiega l'orgoglioso proprietario, il
bolognese Gian Luca Garagnani, docente di me-
tallurgia all'universita di Ferrara, “probabilmen-
te l'esemplare numero 44 di tutte quelle costrui-
te.” In effetti questo numero ap- S
pare riportato anche suunatar-
ghetta applicata nel cofano motore, sui telai dei
sedili, su alcuni supporti in legno e dietro I'im-
bottitura delle portiere. Immatricolata a Napoli
con targa NA 123466, nel 1962 la vettura finisce
nella Capitale e prende la nuova immatricolazio-
ne Roma 539041, Un solo proprietario la tiene fi-
no al 1982, quando viene radiata d'ufficio perre- »

Comoda per due

A sinistra. | sedili, rivestiti in pelle,
sono comaodi, ma hanno

un appoggio limitato in curva.

La qualitd delle finiture & ottima,
nella tradizione Lancia dell'epoca
Dopo il debutto della due posti
venne offerta anche lo 2+2, dotota
di una panchetta posteriore.

Eleganza deidettagli

A sinistra. Lo leva cromata degli
indicatori di direzione.

Sotto. Lo vista di profilo evidenzia

la purezza del disegno di Giovanni
Michelotti. La coda, lunga rispetto al
resto della vettura, rende filante la
carrozzeria. | fregi cromati

sono quelli originali, riputiti

e lucidati durante il restauro.
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IMPRESSIONI Lancia "Appia Convertibile” Vignale 1957

“AVEVO GIA LA BERLINA E LA COUPE,
_ MIMANCAVA LA CONVERTIBILE.
MI E COSTATA NOVE MILIONI NEL '92”

stare in eredita a sua moglie. “Credeva di avere un
tesoro tra le mani”, continua Garagnani, “e, co-
si, tento di venderla mettendo un'inserzione su
Ruoteclassiche. Era il 1991 e andai a vederla con
un certo interesse. Possedevo, infatti, giaun"Ap-
pia’ berlina acquistata nuova da mio padre e una
‘Coupé’ Pinin Farina. Il mio sogno era quello di
completare il trittico con la versione aperta. La
richiesta iniziale della signora era folle e comple-
tamente fuori mercato: venti milioni di lire. Biso-
gna infatti considerare che si trattava di unauto
radiata, da restaurare, che aveva l'unico pregio di
essere quasi completa, Purtroppo non riuscimmo
a metterci d'accordo™.

Nel maggio del 1992 la stessa signora, non es-
sendo riuscita a vendere l'auto, pubblicd una nuo-
va inserzione a un prezzo inferiore, quindici mi-
lioni di lire. Un sempre pit1 deciso Garagnani tor-
noa Roma per rivederla e per trattare nuovamen-
te, ma non ottenne molto, se nonil fatto di riapri-
re la trattativa, che duro fino al 1993. In quell’an-
no, finalmente, riusci a portarla via per nove mi-
lioni, tutto sommato un buon prezzo. I primi gi-
ri di prova su strada non furono pero un succes-

74 [RUOTECLASSICHE| Agosto 2014

so, perché le prime due uscite
si trasformarono in altrettan-
te soste forzate in mezzo alla
strada a causa di piccole pan-
ne. “Al secondo guasto l'amico
che avevo convinto a diventare
socio al 50% si dileguo e decisi
cosl di iniziare autonomamen-
te 'ormai improcrastinabile re-
stauro”, dice Garagnani. Del resto, quest “Appia”
Vignale, una delle 1586 costruite, lo merita, an-
che perché é nella rara versione a due posti, deci-
samente piti riuscita della successiva variante 2+2
chehauna capote meno aggraziata. Ilavori dire-
stauro durarono ben cinque anni e furono effet-
tuati “a blocchi”, Primala carrozzeria, poi la mec-
canica, quindi gli internie le rifiniture.

“Poiché sono partito da un esemplare comple-
to", spiega il proprietario, “le cose sono state abba-
stanza semplici, Per quanto riguarda la meccani-
ca, fortunatamente, si trova tutto senza particola-
ridifficolta e questo é statoun bel vantaggio. Mi &
mancato solo, fino a pochi anni fa, il coperchietto
del vano autoradio con la dicitura Lancia ‘Appia’.

Radiata e ritargata
In alto. Lo targa & purtroppo degli
anni Novanta e si é resa necessaria

a seguito della radiazione della
vettura da parte del precedente
proprietario, che risiedeva a Roma.
Sopra. Il vano bagagli &
completamente rivestito in skai a
rombi. La ruota di scorta é disposta
orizzontalmente e per estrarla &
necessario togliere le valige.



Praticamente introvabile, € finalmente apparso su
eBay nel 2009 e I'ho comprato al volo™. Durante il
restauro Garagnani ha deciso un cambio di colo-
re: l'originale, Grigio Epson, viene infatti giudica-
to troppo serio ed & rimpiazzato dall’Avorio Chan-
tilly, una tinta presente nella cartella colori Lancia
del 1957 in abbinamento conla pelle rossa degli in-
terni. Terminato il restauro, la vettura comincia a
compiere qualche primo viaggio tra Bologna, Fer-
rara e 'Appennino: “Fino a oggi ho percorso con
lei solo 4600 km, poco pitt di300'anno”, conclude
Garagnani, “e accade cosi che. a causa delle soste
prolungate in garage, i pistoncini dei freni si bloc-
chino spesso. Del resto, si tratta di uno dei punti
deboli di tutte le ‘Appia’. Lo prendo come un chia-
ro invito a un utilizzo pit frequente...”. L

Piccolo e compatto

Sopra. Il motore & un quattro cilindri
a Vstretto, lo stesso della berlina.
La distribuzione e a valvole in testa
comandate da due alberi a camme
nel basamento.

Sotto. Lo capote, una volta aperta,
sparisce completamente in un vano
appena dietro i sedili. Il colore dello
pelle si abbina perfettamente

all Avorio Chantilly postello della
scocca. A richiesta era disponibile

il tettuccio rigido asportabile.

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

' Corpo vettura

Dimensioni
e peso

' Prestazioni

Anteriore, longitudinale

4cilindriaV

Alesaggio 68 mm

Corsa 75 mm

Cilindrata 1089 cm?

Rapporto di compressione 8:1

Potenza 53 CV a 4800 giri/min.
Coppia 8.9 kgm a 3500 giri/min.
Valvole In testa, aste e bilancieri

Un albero a camme laterale per bancata
con comando a catena.

Un carburatore Weber *36 DCLD3"
Lubrificazione forzata
Raffreddamento ad acqua

Impianto elettrica 12 V, batteria 40 Ah.

Trazione posteriore
Cambio a 4 rapporti
Comando a leva centrale
Frizione monaodisco a secco
Rapporto al ponte 11/45
Preumatici 155 x15.

Spider, due porte, due posti

Scocca portante in acciaio
Saspensioni anteriori indipendenti
con molle elicoidali

Sospensioni posteriori a ponte rigido
balestre longitudinali

Freni a tamburo,

Passo 25610 mm
Lunghezza 4150 mm
Larghezza 1510 mm
Altezza 1300 mm.

Velocita 145 km/h
Cansuma medio 8 Litri/100 km.
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IMPRESSIONI Fiat “Balilla 4 Marce” 1936
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Fuin una vacanza estiva che Sandrino Frigo vide per
la prima volta la vetturetta Fiat: aveva otto anni.

Nel 19 5 ormai ventiquattrenne, acquisto un relitto
“in scatola e loriporto all’ orlgmale splendore

di Fabrizio Greggto foto di Thomas Maccabelli




uarda, una ‘Balilla’; & vecchia sai,

moltovecchia”. La passione diSan-

drino Frigo, bancario classe 1961,
perlutilitaria Fiat nasce cosi. “Era la fine degli anni
Sessanta - ricorda Sandrino - ed eravamo al mare.
All'improvviso mio padre mi indico una macchina
alta e squadrata, identificandola subito senza esita-
zione: le sue forme ai miei occhi cosi buffe, decisa-
mente fuori dall'ordinario, mi rimasero impresse e
da quel momento la ‘Balilla' per me divenne sinoni-
mo di automobile d'epoca’.

[1 tempo scorre veloce, ma ' immagine di quel-
la “508" (la sigla della “Balilla") non svanisce, anzi.
Nel 1982 decide che & giunto il momento di corona-
reil sogno di possederne una. Dopo circa tre annidi
assidue, quanto infruttuose, peregrinazioni tra mo-
stre-scambio e raduni, Sandrino trova la sua “Balil-
la”, una berlina a due porte del 1936 di proprieta di
unelettrauto di Castelnuovo del Garda (VR). "Quan-
do la vidi fui preso dalla sconforto: ai miei occhi si
presento una scocca verniciata in modo a dir poco
approssimativo poggiata su quattro ceppi, comple-
tamente smontata e priva degli allestimenti inter-
ni. Accanto giaceva unenorme cassa contenente i
pitisvariati componenti. Lentusiasmo non mi lascio
scampo e l'acquistai in societa con mio fratello, an-
che se ero ben consapevole di non essere pronto ad
affrontare un restauro di quella portata. Pensi, ho
impiegato quasiunanno solo per capire cosa fosse-
ro tutti quei pezzi ammassati alla rinfusa’.

Sandrino pero non siscoraggia e prima dimet-
tere mano alla vettura si documenta e interpella
club e specialisti per evitare di commettere gros-
solani errori. Si scopre cosi che la “Balilla” era na-

ta come allestimento “Normale”, come indicato da
molti particolari, tra cui ad esempio il grande ta-
chimetro privo di orologio, presente invece nella
versione “Lusso”. Tuttavia era stata equipaggiata
con numerosi accessori, tra cui paraurti, coppe co-
primozzi e seconda ruota di scorta. "La storia do-
cumentata della vettura e iniziata il 04/01/1950 a
Trento, data della prima immatricolazione ripor-
tata sul foglio complementare; dopo solo un altro
passaggio di proprieta, a favore dell’elettrauto di
Castelnuovo, dal quale ho poi acquistato la mac-
china. Purtroppo nulla & dato sapere sui primi 14
anni di vita della "Balilla”.

[lavori, tra cui la completa sverniciatura fino a
lamiera, si protraggono fino al 1988, con molte notti
insonni e qualche difficolta nel reperire alcuni par-
ticolari dell'allestimento interno, ma alla fine il tra-
guardo é raggiunto e, quale riconoscimento dell‘ac-
curatezza del ripristino effettuato, l'anno successi-
vo la vettura ottiene I'omologazione Asi targa oro
con classificazione "A” ("Autentica”). Alla fine degli
anni Novanta, dopo svariati raduni (tra cui quello
internazionale svoltosi a Bassano del Grappa, pro-
vincia di Vicenza, nel giugno 1990),la “Balilla” viene
ricoverata in un garage e dimenticata fino al 2011.
“Sembra assurdo, ma gli impegni lavorativi e fami-
liari non mi hanno consentito di dedicarmi alla mia
passione e cosile settimane sono diventate mesiei
mesi anni. Poi nel 2011 ho deciso di rimetterla final-
mente in funzione: una piccola messa a punto del-
la meccanica e una lucidatura alla carrozzeria so-
no stati sufficienti”,

La nostra protagonista, telaio numero 508-

097457, & una "4 Marce”, serie entrata a listino nel »

Niente fuori posto

Sopra. Vedendolo su strada vengono
in mente le parole di Antonio Fessia,
responsabile del progetto "Bolilla"
“Non aveva niente di originale,

ma ero perfettamente equilibrata”.
Sotto. Sandrino Frigo, bancario
classe 1961. Nel maggio del 1968
ha utilizzato lo “Balilla" fresca

di restauro per il suo matrimanio;
con questa vettura ha festeggioto
nel 2013 le nozze di argento.
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IMPRESSIONI Fiat “Balilla 4 Marce” 1936

L'importanza dei dettagli

In alto. Lo scudetto Fiat ¢
nella parte

port

dimentica

Sopra. Il pomello apriporta.

irante i restauri

Replicati su campione
A destra. | rivestimenti in tessuto
d io spigato sono stati rifatti

secondo e specifiche originali
Sotto. Nonostante la v !
utilitaria, lo "Balilla” era rifinita

con una certa cura

cazione
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1934. In quell'anno la “Balilla”, presentata nel 1932
con carrozzeria berlina due porte e spider e nel 1933
anchein versione torpedo, venne completamente ri-
vista nella meccanica e nel design.

In realta tale rinnovamento avvenne in due fa-
si, separate tra loro da poche settimane. Al Salone
di Milano del 1934, svoltosi dal 12 al 27 aprile, la
Fiat introdusse sulla “508" il nuovo cambio a quat-
tro marce (con [l e [V sincronizzate), accoppiato al
solito motore a quattro cilindri di 995 cm?® modifi-
cato pero nel rapporto di compressione (portato a
6,5:1). Limportante rassegna motoristica milanese
vide anche il debutto della berlina “aerodinamica”
a quattro porte, distinta da linee meno squadrate,
dalla griglia del radiatore e dal parabrezza inclinati

all'indietro e dalbaule portabagagli integrato nella
scocca. Questa versione affianco la berlina due por-
te, latorpedo e la spider, che perd mantenevano in-
variate le scocche risalenti al 1932,

Nel giugno successivo la “Balilla” venne aggior-
nata radicalmente, grazie aun nuovo telaio con pas-
soaumentato da 2250 a 2300 mm (al fine di miglio-
rare l'abitabilita e il confort di marcia) e a carrozze-
rie a struttura interamente metallica, il cui disegno
riprendevai tratti aerodinamici anticipati dalla ber-
lina presentataad aprile. Il frontale esibiva unaine-
dita calandra inclinata diforma scudata incornicia-
ta da un massiccio bordo cromato e con una gri-
glia parasassi verniciata, divisa longitudinalmente

da un elemento centrale lucido. Pittavvolgentii pa- »

Meglio essere previdenti
Sopra. La seconda ruota di scorta
era arichiesta. Il proprietario dopo

il servizio fotografico ha provveduto
a coprirle con i previsti gusci
perimetrali cromati, Durante il
restauro la vettura e stato verniciata
nell'originale Fiat Amaranto 125

Sportello arichiesta

Sotto, da destra. [l vano portaguanti
davanti al passeggero chiuso da uno
sportellino [optional) in bachelite, con
posacenere. Sotto si nota il rubinetto
benzina con tre posizioni: A [operto),
C (chiuso) e R (riserva). Il tachimetro
multifunzione. il parabrezza

apribile o compasso.




IMPRESSIONI Fiat "Balilla 4 Marce” 1936

La scocca interamente metallica, introdotta nel 1934,
era molto piti rigida rispetto alla precedente in legno e acciaio
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La forza dei numeri

In alto. Lo targhetta con riportati

it numero di telaio (508-097457)

e di motore (108-098319).

Sopra. Gli indicatori di ingombro sui
parafanghi erano a richiesta.

rafanghi, che assicuravano una miglior protezione
della carrozzeria; le pedane presentavano un rive-
stimento in gomma con un profilo in alluminio lu-
cidato per evitarne la prematura usura lungo i bor-
di. La parte posteriore delle berline e della torpedo
era caratterizzata dal baule integrato, accessibile ri-
baltando lo schienale del divano posteriore, al qua-
le era fissata esternamente la ruota di scorta. Rivi-
sta la plancia, al centro della quale era inserito un
unico strumento di grande diametro cheincludeva
tachimetro, contachilometri, manometro olio (a si-
nistra) eindicatore della benzina (a destra); l'allesti-
mento “Lusso’ comprendeva di serie 'orologio, in-
serito nella zona inferiore del quadrante (a richie-
sta era disponibile anche sulla "Normale”). Tra le al-
tre migliorie figurava anche il serbatoio di maggio-
re capacita (31,5 litri anziché 27), che consentiva al-
la vettura un‘autonomia media di circa 370 km con-
tro i precedenti 330.

Lagamma della “Balilla” comprendeva: berlinaa
quattroporte senza montante centrale (allestimen-
to “Lusso”), torpedo (allestimento “Lusso”), berlina
due porte (disponibile come “Normale” o “Lusso”)
e spider (“Normale” e “Lusso”). Con tale fisionomia
la "4 Marce” continuo fino al 1937, quando passo il

testimone alla pitt moderna “508 C” (nota

anche come “Balilla 11007), dopo es-
ser stata prodotta in 71.700 unita.
Oggiin Italia sono censite com-
plessivamente (1932-37) oltre
un migliaio di "Balilla”. K

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

" Prestazioni

Misurad'emergenza

Adestra. Lasta groduata

per misurare il carburante nel
serbatoio: se lindicatore nel
tachimetro si guastava, era l'unico
modo per non restare a piedi.
Sotto. Il quattro cilindri a valvole
laterali: in sede di sviluppo del
progetto fu scartata lopzione di un
motore con distribuzione a valvole
in testa, pit complessa e costosa.

Tipo “108"

Anteriore, longitudinale

4 cilindri in linea

Alesaggio 5 mm

Caorsa 75 mm

Cilindrata 995 cm?

Rapporto di compressione 6,5:1
Potenza 24 CV a 3800 giri/min

Valvale laterali

Albero a camme nel basamento
Carburatore Solex *26 [F" o Zenith “26 VIM"
Lubrificazione forzata, 2,7 kg
Raffreddamento ad acqua, 7 litri
Impianto elettrico 12 V, batteria 39 Ah.

Trazione posteriore

Cambioa 4 marce (lll e IV sincronizzate
Leva di carmando centrale

Frizione monodisco a secco

Rapporto al ponte 8/41

Preumatici 4,00x17

Cerchi in lamiera.

Berlina 2 porte, 4 posti

Telaio a longheroni, traversa centrale a X
Carrozzeria in acciaio

Sospensioni ant. ad assale rigido,
balestre semiellittiche Longitudinali
Sospensioni post. a ponte rigido, balestre
semiellittiche longitudinal
Ammortizzatori idraulici

Freni a tamburao, comando idraulico
Serbatoio carburante 31,5 litri,

Passo 2300 mm

Carreggiata ant./post. 1187/1200 mm
Lungh. 3145 mm - Largh. 1400 mm
Altezza 1530 mm - Peso a vuoto 710 kg.

Velocita 85 km/h
Pendenza massima superabile 24%
Consumo medio 8,5 /100 km,




IMPRESSIONI Volkswagen Porsche “914 5" 1971
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BRUTTINA
MA SEXY

Cosialmeno la pensa Junio, che da qualche anno si prende cura della “spider”

di famiglia ancora perfetta e con pochi chilometri. Da piccolo quasi la detestava,
ma col tempo ha imparato ad apprezzarne la personalita e il bilanciamento

su strada. Nonostante le ruote piccole e quella carrozzeria un po’ sgraziata

di Maurizio Schifano, foto di Paolo Carlini

pensare che da ragazzino la dete-

stavo”, cosi esordisce Junio Celada,

40 anni, milanese, presentandocila

914" protagonista del servizio, com-
prata nuova dal padre nel 1971 e da allora sempre
rimasta in famiglia. “Le spider non mi sono mai
piaciute”, spiega. “Questa poi, con la carrozzeria
cosisquadrata e con quelle ruote strette, la trovavo
proprio brutta”. Suo padre, estimatore del marchio
Volkswagen, aveva invece apprezzato il risultato
cosi originale del progetto aquattro mani con Por-
sche, che nel 1969 aveva portato alla primasporti-
va a motore centrale di grande serie.

Una Porsche per i poveri, come taluni avevano
sentenziato? Forse, macon la tenuta distrada del-
le auto da corsa pit1 evolute. Una vettura che co-
munque, a ben ricordare, riprendeval impostazio-

ne della formidabile Porsche “550 Spyder” deglian-
ni 50. Certo il boxer Volkswagen, nella pur poten-
te versione “1700” a iniezione da 80 CV, presa dal-
la berlina "411 LE", non consentiva prestazioni re-
almente sportive; per chi voleva di piti cera pero il
“flat six” Porsche di 2 litri da 110 CV della “911 T",
che equipaggiava la top di gamma “914/6".

Nel 1971, per il padre di Junio, allora ventino-
venne, la “914", nella pili lussuosa versione “S” che
su strada costava 2.400.000 lire, era gia stata una
conquista; l'aspetto della vettura era abbastanza
ardito, percio, escludendo a priorile squillanti tin-
te alla moda giallo limone e Arancio Signal, egli
preferi ordinarla argento, il classico colore “racing”
delle tedesche."Lamacchina fu immatricolatail 26
luglio”, racconta Junio, “e gli fu consegnata, con la

targa provvisoriadi cartone, giusto in tempo perla »

Ricordidi famiglia

In alto. Sardegna, agosto 1971, foto
scattata dal proprietario Riccardo
Celada, classe 1942, alla vettura
appena acquistata e allo futura
moglie, Juna. Oggi & il figlio Junio,
qguarantenne, a curare lo "914".
Sopra. Da dieci annil'uso & un po’
piti frequente, ma dal 1974 al 2004
questa macching & rimasta guasi
sempre ferma in garage. In tutto
ha percorso poco pit di 30.000 km.,
Nella pagina accanto. La "914"
davanti alla chiesa di San Bartolomeo
a Vignale Monferrato (AL).

Agosto 2014 [RUOTECLASSICHE] 83



IMPRESSIONI Volkswagen Porsche “914 5" 1971

Equilibrio perfetto

In alto. Lo distribuzione dei pesi
ottimale, dovuta al motore centrale,
consente senza problemi inserimenti
in curva anche a velocith sostenute.
Sopra, da sinistra. Il frontole &
sicuramente la parte meno riuscita,
ma i fori o scomparsa favoriscono
{'oerodinamica. | fascioni inox sui
paraurti, assenti sulla versione base,
sono distintivi della “S”

Agosto 2014

vacanza in Sardegna, programmata con la fidan-
zata che poi sarebbe diventata sua moglie e quin-
di mia madre”. Oggi appare ancora come nuova:
“Perché”, spiega, “"da quando nel 74 arrivaiio, fu la-
sciata sempre pill spesso ferma in garage.

Da una decina d’anni, per dare una mano a
mio padre, mi sono preso I'impegno di farci un
giro ogni tanto, alternandola con le varie vettu-
re di famiglia che abbiamo conservato, quasi tut-

te Volkswagen naturalmente”. Il contachilo-
metrisegna 30.633 el'inserto in gomma del
tappetino davanti alla pedalie-
ra non mostra il minimo segno
di usura; figuriamoci in quali
condizioni é la meccanica. Ci
caliamo nellabitacolo, coi bei
sedili sportivi a un palmo dal
pianale, e a gambe distese,
/4 impugnando il volante tipo
/" “91T’, ci sentiamo a bordo di
una vera Porsche da corsa. Su-
bito pero si presenta un proble-
ma quando proviamo a ingrana-
re la prima, a sinistra indietro ovvia-
mente: la leva s'impunta e fatichiamo

4

y

atrovare la marcia. Rispetto alle altre Volkswagen
e Porsche dell'epoca, la “914" hail motore montato
al contrario, quindi col cambio all'indietro; percio
il leveraggio di comando é pit1 lungo e complica-
to e se gli snodi prendono gioco sono guai; lo stes-
so vale per il comando della frizione, efficace solo
quando si preme a fondo il pedale. Cosi I'innesto
perfetto delle marce, da sempre uno dei maggiori
pregi delle auto tedesche, qui va a farsi benedire;
cosa grave suuna vettura con velleita sportive co-
me questa. Ce ne facciamo una ragione; d'altron-
de pure le "911" dell'epoca, seppure in misura mi-
nore, mostravano lo stesso difetto.

Scaldato bene il motore, che esibisce il tipico
sound Volkswagen metallico e “seghettato”, ben
presente dietro la nostra schiena, partiamo spedi-
ti per saggiare l'accelerazione, tutto sommato di-
screta, anche perché sulla “914" il centraggio qua-
si perfetto dei pesi evita il beccheggio tipico della
“911" e quindi la perdita di secondi preziosi.

Scarsa invece la ripresa nelle marce alte, a cau-
sa dei rapporti lunghi piti che della mancanza di
coppia del motore. Sul misto la "914" mostra le sue
qualita migliori: il comportamento neutro o tuttal
pittsottosterzante consente inserimenti in curva a



-
-
”
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velocita davvero notevoli. Ma attenzione perché i
limiti di aderenza, ridotti su questa versione dalla
gommatura decisamente stretta, non sono prece-
duti da alcun segno premonitore, se non daun cer-
to coricamento dovuto a sospensioni un p()' trop-
po morbide.

Quando la vettura “parte” di coda non c'é ab-
bastanza potenza per riallinearla accelerando; per
fortuna si puo contare su uno sterzo pronto, pre-
ciso e che non si alleggerisce in velocita, dando si-
curezza sui veloci rettilinei autostradali; tuttavia
nelle manovre d'emergenza richiede mani esper-
te. Sarameno bella ed elettrizzante della“911", ma
questa “914” & piu facile, piti redditizia e meno af-
faticante da guidare; proprio come le barchette
da corsa diuna volta.

“E come la Porsche Bo-
xster’ di oggi”, conclude
Junio, che negli ulti-
mi tempi, guidando
la“914" di famiglia,ha
imparato ad apprezza-
re quelle forme che un
tempo trovava tan-
to sgraziate. LY

Motore
Trasmissione
Corpo vettura
Tre quadranti in stile 911"
Sopra. La plancia ricorda quella
della "911°, con tre strumenti
nziché cinque: da sinistra, livello . —
anzicf cnme_dcal_:.'ﬂ tra, liv {1 Dimensioni
carburante e spie di servizio, contagiri, e peso
tachimetro-contachilometri.
it volonte & guasi identico.
A sinistra. | bei sedili sportivi hanno
le fasce centrali traforate,
Sotto. Cargtteristica dello "914" =
e bgees Prestazioni

la carrozzeria tipo "Targa”, con
tettuccio in plastico amovibile, che
pud essere sistemato nel bagaglicio
posteriore. | montanti rivestiti in vinile
nero sono tipici della versione "5".

CARATTERISTICHE

Posteriore-centrale - 4 cilindr boxer
Alesaggio 90 mm - Corsa 66 mm
Cilindrata 1679 cm?

Rapporto di compressione 8,6:1
Potenza B0 CV DIN a 4800 giri/min
Coppla 13,5 kgm DIN a 2700 giri/min
Valvole in testa, aste e bilancier
Distribuzione ad albero a camme centrale
Iniezione Bosch a comando elettronico
Accensione a spinterogena
Lubrificazione farzata, 3,5 litri
Raffreddamento ad aria

Impianto elettrico 12 V, batteria 45 Ah.

Trazione posteriore

Cambio a 5 marce sincronizzate
Frizione monodisco a secco,

a comando idraulice

Leva di comando centrale
Rapporto finale 4,43:1
Preumatici 155 SR15.

*Targa", 2 porte, 2 post

Telaio a piattaforma

Carrozzeria in acciaio

Saspensioni ant. a ruote indipendenti,
bracci trasversali, barre di torsione long.
Sospensioni post. a ruote indipendenti,
bracci longitudinali, molle elicoidali
Ammortizz. idraulici telescopici ant. e post.
Optional, barre stabilizz. ant. e post.
Freni idraulici a disco, doppio circuito
Sterzo acremagliera

Serbatoio carburante B2 Litri.

Passo 2450 mm

Carreggiata ant./post, 1337/1374 mm
Lunghezza 3985 mm

Larghezza 1650 mm

Altezza 1230 mm

Peso a vuoto 300 kg.

Velocita 177 km/h
Accelerazione 0-100 km/h in 13,5 secondi
Consumo medio 12 /100 km.
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. YOUNGTIMER Audi “A4 Cabriolet“ 2001-05

Illm teutonico :
Lo "A4" &1l tipico prodotto di quaimi:
tedesca: idecto e costruito.
pera‘umr’e i eterna: Massima
. attenzione ai dettagli, qua qualits
Y+ deimaterigli esﬂodotwonnche
“spessa andava integrata ¢ Wdo
ollalista diaccessori. Lolinea, .. -
_elegante e sobrig, egrqplggalﬂ i
‘s!ado ammsm o‘rf apeFrq

-
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SCAPPATELLA
" D'ESTATE

~ Lineaelegante
Qualita costruttiva
Affidabilita
Rivalutazione assicurata
rezzi molto bassi

Contro

Manutenzione costosa

Prestazioni soltanto discrete
_ Pochi esemplari in vendita

Futuro da storica lontano

Infiltrazioni dietro la plancia




YOUNGTIMER Aud “A4 Cabriolet” 2001-05

Vendere cara la pelle

Sotto. Labitacolo é rifinita con
grande cura e la qualita dei materioli
e elevata. La selleria in pelle noppa
perlata era un optional da 1925 euro.
Sempre a richiesto erano i sedili
sportivi (605 euro) e la regolazione
elettrica (1045 euro).

FASTIDIOSE PANNE ELETTRICHE POSSONO
VERIFICARSI PER PICCOLE INFILTRAZIONI
D’ACQUA DIETRO LA PLANCIA

na cabriolet con quattro posti “veri”, finitu-

re di classe, prestazioni generose, mecca-

nica raffinata e un prezzo incredibilmen-
te basso. Questa ¢ in sintesi la pagella dell’Audi
“A4 Cabriolet” della serie “B6", prodotta tra la fi-
ne del 2001 e il 2005 in parecchie decine di mi-
gliaia di esemplari, a conferma del successo del-
la sua formula.

Unavettura che, all’'epoca, se la vedeva con al-
tre avversarie tedesche di prestigio: la BMW “Serie
3" ela Mercedes "CLK". Per chi voleva distinguersi
ulteriormente, il listino offriva anche la Chrysler
“Sebring”, la Saab “9-3" e la Volvo “C70". Ma il ve-
ro punto di riferimento del mercato delle cabrio-
let di categoria medio-superiore erano le tre tede-

sche, con I'Audi "A4" a svolgere il ruolo di outsid-
ertra la classica "Serie 3" di Monaco (ultima ere-
de di una lunga tradizione di scoperte a 4 posti)
e l'innovativa "CLK" che, grazie al suo stile origi-
nale, aveva saputo portare a Stoccarda una folata
di novita, peraltro molto apprezzata dai clienti di
questa particolare nicchia di mercato.

La “Cabriolet” derivava dalla berlina "A4" nota
con la sigla interna “B6", che aveva esordito nei li-
stini nel 2000 prendendo il posto della prima serie,
asua volta erede della riuscitissima “media” Audi
“80". Rispetto alle sue illustri progenitrici, stretta-
mente imparentate con Ia\-’n]kswagen “Passat’, la
nuova “B6” era frutto diun progetto inedito, realiz-
zato in modo completamente indipendente rispet-



Cruscotto specifico

A destra. Lo parte superiore

della ploncia e il quadro strumenti
sona specifici dello “Cabriolet”.

Le finiture erano disponibili in allurminio
oin legno di vari tipi. Il display centrale
tra contagiri e tachimetro comprende
il computer di bordo.

to alla cugina di Wolfsburg, con la quale la “B6”
non condivideva nemmeno un bullone.

Pianale differente, schema delle sospensioni
pit raffinato e una gamma motori ampia e varie-
gata. Che, a partire dal 2002, comprendeva persi-
no una motorizzazione a gasolio, la "2.5 V6 TDI”
da 163 CV. Le concorrenti BMW e Mercedes all'e-
poca non disponevano ancora di un diesel: que-
sto permise all'Audi di ricavare il suo maggior suc-
Ccesso ilpp].ll'lt() con I'cl versione a gﬂ.‘i[]“l], st)pral.—
tutto in Italia. Che pero, in ottica collezionistica,
oggi & considerata la meno pregiata. Ben pit1 inte-
ressanti, sotto il profilo del “cacciatore” di young-
timer, sono le versioni equipaggiate con i raffina-
ti V6 a benzina, disponibili in due cubature: i1 2,4 »

Audi BMW Chrysler Sebring Mercedes CLK Saab9-3 Volvo C70

A42.4V6 320Ci 27V6 200 K Evo 20TSE 2.0 20V Turbo
| Cilindratacm?® 2393 2171 2736 1998 1985 1984
| Potenza CV/kW 170/125 170/125 196/149 163/120 185/135 163/120
| Velocita km/h 224 222 210 218 225 200
Prezzo all'epoca euro 38.791 40401 34.481 43651 38.151 40.851
| Quotazione attuale euro 4000 5000 4000 7000 4000 4000
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J LA TECNICA
C'ELO ZAMPINO DELLA KARMANN

La “Cabriolet" deriva dalla "A4" berlina a 4 porte, con gli opportuni adattamenti per la
mancanza del padiglione. | rinforz alla scocca hanno riguardato il pianale, irrobustito,

ei montanti del parabrezza che svolgono anche la funzione di rollbar. La sicurezza
dei passeggeri posteriori & affidata, come sulla Mercedes “CLK Cabriolet”, ai due
rinforzi estensibili posizionati dietro ai poggiatesta, che fuoriescono in pochi
millisecondi quando i sensori sulla scocca prevedono il ribaltamento dell'auto.
Assieme alla cornice del parabrezza, costituiscono la cellula di sopravvivenza
dell'abitacolo. La capote ein tela a triplo strato, con funzionamento
elettroidraulico. Un capolavoro di ingegneria realizzato dalla Karmann di
Osnabriick, la celebre carrozzeria che curava l'allestimento completo delle "A4
Cabriolet”. Lapertura avviene in 24 secondi ed & completamente elettrica, non
& presente nemmeno il maniglione di sgancio: i leveraggi che fissano la parte
anteriore della capote al parabrezza si ritraggono automaticamente all'inizio
dell'apertura. Il motore & un classico sei cilindri con V di 90 gradi, a corsa corta,
sufficientemente potente, ma non certo sportivo. Dispone di quattro alberia
camme in testa e delloriginale distribuzione a 5 valvole per cilindro (3 di
aspirazione, 2 di scarico). Trazione anteriore (o “Quattro” su alcune versioni della
“3.0"), cambio manuale a 5 marce oppure “Multitronic” a 6 rapporticoncomandoa &
cinghia a variazione continua. Sulle “Quattro” il cambio manuale & in alternativa al
“Tiptronic” con comando sequenziale. Raffinate le sospensioni a ruote indipendenti,
con doppi ammortizzatori oleopneumatici. Diversi gli equipaggiamenti elettronici di
sicurezza di cui dispone la *A4 Cabriolet™ ABS, antislittamento in accelerazione e dispositivo
antisbandamento. Insomma, la "A4" & unauto dalla tecnologia moderna.

§ » Coppia possente
. CARATTERISTICHE (24 v6 30v") RICAMBI Sopra. Il 24 litri a sei cilindri
; P . : i & il motaore ideale: tutto coppia
Motore ivéig;e}btrsaf\éenr:g}'e -BelindiaVdi80gradi | Proiettore alnterlore euro480 potenza sufficiente per un utilizzo

Corsa 76,4 mm FLWIEUI_SIP_!'_F!_F.E. 330 sportivo. La quinta marcia
Cilindrata 2393 cm? Pastiglie freni ant. 200 i rapporto universale, che la "A4”
Rapporto di compressione 10,8:1 ._Dischi anterior] 350 moantiene anche sotto i 50 all'oro,
Potenza 170 CV (125 kW) a 6000 giri/min | 4 pneumaticidal7” 1200 con una capacitd di ripresa
Coppa 241 kom @50 Nl 2005 | Gt s 000 oy, sl
in testa, 5 valvole per cilindra  Portiera 750 & S c_f:malstr‘a un po' vuoto agli
Iniezione elettronica multipaint Parabrezza 460 | dltiregimi In questo caso
Omologazione Euro 4 Impianto di scarico completo 1150 = il "3.0"é senz altro piu adatto.

Lubrificazione forzata a carter umido Motore di rotazione semicompleto 5500
Raffreddamento ad acqua T p

Impiante elettrico a 12 V, batteria 65 Ah.

Trasmissione Trazione anteriore
Cambio manuale a 5 rapporti
(arichiesta "Multitronic” a 6 rapporti)
Leva di comando centrale
Rapparto finale 345:1
Frizione monodisco a secco
Pneumatici 205/55 WR 16 oppure
235/45WR 17
Cerchi in lega 7,0J x 16 oppure 7,5Jx17.

Corpo vettura Cabriolet 2 porte, 4 posti
Scocca portante
Sosp. ant a ruote indipendenti, bracci
trasversali, molle elicoidali, barra stabilizzatrice
Sosp. post. a ructe indipendent, bracci
trasversali e bracci obliqui con guida
verticale, molle elicoidali, barra stabilizzatrice
Ammortizz. doppi oleopneumatici telescaopici
Freni a disco autaventilanti {anteriori),
a disco pieno (posteriori), con ABS
ASR e ESP di serie
Scatola guida a cremagliera,
con servosterzo idraulico
Serbatoio carburante 70 Litri.

Dimensioni  Passo 2654 mm
e peso Lunghezza 4573 mm - Larghezza 1777 mm
Altezza 1391 mm - Peso a vuoto 1600 kg.

| Prestazioni Velocith massima 224 km/h
Accelerazione da 0 a 100 km/h 9,5 secondi
Consumao medio 8.4 Litri/100 km.
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litri da 170 CV el tre litri da 220 CV che, tra l'al-
tro, costituivano inizialmente le uniche due pro-
poste nella gamma 2001. Col passare degli anni
si aggiunsero la “1.8 Turbo” da 163 CV (nel 2002,
con la trazione “Quattro” dal 2003),1a “TDI" (nel-
lostessoanno),la“2.0" a quattro cilindri, entryle-
vel da 131 CV (nel 2004) e, infine, la possente "S4
V8 4.2 Quattro” da 344 CV sul finire della produ-
zione. La “3.0 V6" disponeva in alternativa della
trazione integrale, a partire dal 2003. Due le tra-
smissioni a scelta: il cambio manuale a 5 marce
(6 sulla diesel) o l'automatico a variazione conti-
nua a 6 rapporti “Multitronic”, sostituito dal pit
sportivo “Tiptronic” sulle “Quattro”,

Chivuole acquistare una ‘A4 Cabriolet”, diceva-
mo, deve puntare su unasei cilindri: 1a “3.0 Vo 30V"
se cerca prestazioni molto elevate (anche se nonda
primato, perché questa “scoperta” e afflitta da una
massa importante), la “2.4 V6 30V" se vuole conte-
nere i costi d'esercizio e siaccontenta di passeggia-
re coi capelli al vento, Per entrambe le quotazioni
attuali sono attorno ai 4000 euro. Valori che le ac-
comunano alle meno interessanti 4 cilindri, aspira-
te e turbo. Qualcosa in meno valgono oggi le diesel
(che perd in genere sono gravate da percorrenze ele-
vatissime) e circa il doppio lerare "S4".

Le“2.4" ¢ “3.0” offrono identico prestigio e me-
desimaraffinatezza motoristica. 150 CV di poten-
za che le dividono sono piil che altro una distan-
za che incide soltanto sulla tassa di proprieta, ma
nonrappresenteranno unasostanziale differenza
quando la "A4" raggiungera lo status di auto sto-
rica. Non sono moltissimi gli esemplari in vendi-
tain Italia, anche se questo é il mercato su cui af-
frontare la ricerca. Impensabile infatti rivolgersi

GLIACCESSORIALLEPOCA

| Antifurto volumetrico a ultrasuoni euro 435
| Assettosportivo 320
| Cambio automatico "Multitronic” 2130

Fari allo xeno con lavafari 950
| Frangivento 335
|_Interna in pelle nappa 1925
| Mavigatare satellitare 1545

Regolatore di velocita 355

Sedili ant. regolabili elettricamente 1045
| Sedili anterior| riscaldabili 370
| Sedili anteriori sportivi 605
| Sensari di parcheggio ant. e post. 730
| Servosterzo a controllo elettronico 245
| Vernice metallizzata 670
| Volante multifunzione 195

al ben pit vivace mercato tedesco: le "A4” scoper-
te sono gia entrate nel novero delle youngtimerda
collezione e quindi hanno ormai raggiunto quota-
zioni quasi doppie rispetto alle nostre.

Quali sonoidifetti piti diffusi? Innanzitutto va-
lela pena sottolineare che sono facilmente identifi-
cabili. E senzaltro meno numerosi rispetto a quel-
li tipici delle concorrenti sopra elencate. Un richia-
mo ufficiale nel 2006 ha riguardato la sostituzione
della pompa elettrica della benzina su ben 74.000
esemplari (in pratica tutta la produzione): verifica-
te che sia stato effettuato. Fastidiosi inconvenien-
ti riguardano l'impianto elettrico: alzacristalli che
smettono di funzionare all' improvviso, chiusura
centralizzata ammutolita, luci interne che riman-
gono spente, indicatori della strumentazione a cor-

rente alternata: non si tratta di qualita della com- »

RILEVAZIONI

| dati di Quattroruote agosto 2002

Velocita massima kmy/h (in V marcia)

Dichiarata: 224

Effettiva: 223,998

Accelerazione
k—mfh_ secondi
| 0-60 5,0

0-80 7.9

0-100 11,0
1 0-120 15,8

0-130 18,4
'0-140 21,1
I__Ripresa in V marcia

km/h secondi
I_?U"-'EU' ' 4,2

70-100 12,6
| 70-120 20,9
| 70-140 30,1
I Frenata

velocita km/h metri
60 15,0

100 415
130 70,2
[ 150 93,5
Ensu’ni

km/h km/litro
| 70 17,2
|20 14,6

100 13,4
| 120 113
| 130 10,3
| 140 9,5
Confort da berlina

Con la copote chiusa questa
cabriolet non fa rimpiangere

la presenza del tetto rigido
(I'hardtop non era disponibile
nemmeno a richiesta). L'auto
sidimostra silenziosa a qualsiasi
velaocita e le infiltrazioni d'acqua
dallo capote sono inesistenti.

La "A4" si guida in punta

di dita e con grande soddisfazione.
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YOUNGTIMER Audi “A4 Cabriolet” 2001-05

Sempre a suo agio

Sopra. La linea sempre attuole
non manca di attirare gli sguordi,
A destra. | doppi scarichi
caratterizzano tutte le sei cilindri

(anche lo diesel). A distinguere

le diverse versioni soltanto

la targhetta posteriore con
lindicozione dello cilindrata
applicata occanto ol gruppo ottico
destro; molti acquirenti

pero la facevano togliere

prima della consegna.
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ponentistica, bensi di piccole infiltrazioni d'acqua
che, sei passaggi di scolo sopra la paratia parafiam-
ma nel vano motore sono ostruiti da polvere e fo-
glie, allagano la zona dietro al cruscotto e creano
anomalie di funzionamento. Anche la frequente ac-
censione della spia di avaria del motore, che peral-
tro indicaun malfunzionamento inesistente, e do-
vuta al medesimo inconveniente.

Per le versioni (assai diffuse) equipaggiate di
cambio automatico “Multitronic” occhio ai costi: la
revisione totale costa piti del valore dell'auto. Fre-
quente la necessita di sostituire gli ammortizzato-
ri, che perdono efficacia in poche decine di migliaia
dichilometria causa del peso dell'auto, che é dioltre
due quintali superiore a quello della berlina da cui
deriva. La sostituzione con ammortizzatori origi-
nali (doppi e oleopneumatici) costa oltre 1500 euro,
manodoperacompresa. I tagliandi, da eseguire ogni
15.000 km, sono mediamente pili costosi rispettoa
quelli della concorrenza. E i ricambi, in alcuni casi,
hanno prezzi molto alti. Per fortunaesistono pero al-
ternative di qualita corrispondente che il vostro mec-
canico di fiducia potra procurare con facilita. &
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Trale pil be
dello scorso decennio. IL mar
sinonimo di qualita.

iolet aquattro posti veri
chio Audi e

Oggi e poco costosa, come le concorrenti. Alla
fine del decennio la 18
salire in modo apprez

La meccanica é raffinata, ma affidabile.
Peccato che la manutenzione ufficiale sia
costosa. | consumi di benzina sono accettabili.

Pub essere un'unica macchina, ma attenzione
al vandall: un taglio alla capote significa
spendere migliaia di euro per la sostituzione.

Setrattata con curaé in grado di percorrere
250,000 km senza interventi di rilievo. Occhio
al cambio "Multitronic”.

Sitrova tutto perché & molto recente, pero |
prezzi sono alti. In alcuni casi, conviene
rivolgersi al mercato degli “alternativi”,

In Germania c'e un sodalizio molto attive
) atutte le Audi scoperte: lAudi Cabrio

www.oudi-cabrio-club.net).

VALORE NEL TEMPO

PUNTARE SULLE V6

Non & mai esistita una cabriolet a 4 posti tedesca che non s rivalutasse
nel tempo. Questo & di per sé una garanzia: chi compra una “A4 Cabriolet”
non butta i soldidalla finestra. Tanto pit che oggi | suoi valori di mercato
sono ai minimi storici. Entro la fine di questo decennio & ipotizzabile un
sensibile incremento dell'attuale valutazione. Attenzione, perd:
linvestimento si rivelera oculato solo se le spese di manutenzione
straordinaria saranno limitate. Meglio quindi evitare esemplari troppo
sfruttati. E puntate soltanto sulle V6 a benzina.

€ 20.000
15.000
10.000

5000 |

0
2005 2010 2014 2020




VEICOLI INDUSTRIALI Lancia “Omicron 256 C” Macchi 1930

TESTIMONE

Progettato da Vincenzo Lancia e Battista Giuseppe Falchetto, ¢ [unico
“Omicron’ giunto sino a noi. Nacque come autobus, ma nel 1943

venne trasformato in carro per l'assistenza e il traino lungo la linea
urbana. Negli anni Ottanta e stato restaurato. non senza qualche licenza

testo e foto di Massimo Condolo
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Addio nichelatura

A sinistra. L"Omicron” nel suo stato
ottuale. La trasformazione del 1943
ha mantenuto la mascherina

(che era pero nichelata e non
verniciata). cofani, tetto

e parabrezza d'origine; la carrozzeria
e stata invece convertita

o carro attrezzi chiudendo

le fiancate e montando saracinesche
e porte come guelle della cabing.

Terrazzino abusivo

Sopra. Anche il terrazzino posteriore
& una modifica successiva.

In alto. Linterno & quello del 1943, ma
lo verniciatura lucida del rivestimento
in legno & una licenza del restauro,
che risale agli anni Ottanta: in origine
il colore era probabilmente grigio.

strada collinare di Pino Torine-
se con un telaio senza carroz-
zeria, zavorrato sui longheroni
e con una panchetta dietro al
posto guida. La Statale e erta e
tortuosa: ancora oggi gli autisti
del bus che la percorre seguono
un corso specifico. In discesa i

e costruirono poco pitt di seicento e furo-
no vendutiin tutto il mondo: Europa, Medio
Oriente, Sudamerica. In Italia portavano i
turisti nel centro di Roma o1i passeggeri dal primo
aeroporto di Torino al centro citta. Altriattraver-
savano il deserto della Siria, collegando Beirut a
Baghdad via Damasco: un servizio di linea rego-
lare che solo quell’'eccezionale motore di Vincen-

zo Lancia e Battista Giuseppe Falchetto, gli stessi
progettisti della “Lambda’, poteva garantire. Era
un sei cilindri in linea bialbero a camme in Lesta
con valvole inclinate. Un motore “da corsa’, con
potenza limitata a 90 CV per aumentarne l'affi-
dabilita. Con una manutenzione regolare arriva-
vaa oltre un milione di chilometri senza revisioni.

Quando Lancia e Falchetto concepiscono
I"Omicron 256", pensano a un autobus: telaio
basso, passo lungo, grande confort. Se qualcuno
vuole allestirci un camion, tanto meglio per le
sue merci. [1 [.)r()lulipoépr(]nto nel 1927; cosa non
scontata all'epoca, ha i freni sulle quattro ruote.
Ma Lancia non é soddisfatto, continua a speri-
mentare, anche facendo correre seri rischi a Fal-
chetto. Come nel 1930, quando i due salgono la

freni mancano e Lancia butta I""Omicron” con-
tro un paracarro e poi nel fosso. Falchetto viene
sbalzato fuori e sviene. Si riprende in tempo per
sentire il suo capo che si dispera: "Abbiamo uc-
ciso Falchetto...”.

ARomal“Omicron”é il protagonista della ri-
forma tranviaria, un progetto pilota che avrebbe
dovuto eliminare i tram dai centri urbani d Tta-
lia. L'Uperuziune scatta il 1" gennaio del 1930; gli
“Omicron 256 C"da 8,3 metriei 256" da 9,1 so-
no l'ossatura portante del parco: entro il 1935 ne
entrano in servizio 286, cui se ne aggiunge una
decina fra turistici scoperti, due piani e persino
un tentativo di "autoalveare” (una copia del mo-
dello americano Pickwick) a scompartimenti su
due piani con rialzo posteriore. Danno ottimiri- ¥
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VEICOLIINDUSTRIALI Lancia “Omicron 256 C" Macchi 1930

sultati, con unsolo problema: il consumo. La ben-
zina dopo la crisi del 1929 é salita all'equivalente
di sei euro odierniallitro, e "Omicron” ognidue-
tre chilometri ne consuma uno. La stessa Lancia
nel 1934 propone sul “256 C"un diesel a due tem-
piJunkers, un motore tedesco da aereo a due ci-
lindri e quattro pistoni contrapposti di cui la Ca-
sa torinese aveva ottenuto la licenza. Successi-
vamente altri "Omicron” avranno un tre cilindri
sviluppato sulla base dello Junkers; un'ulteriore
serie nasce con il cinque cilindri a quattro tempi
progettato sotto la guida dello stesso Vincenzo
Lancia per l'autocarro e autobus “3Ro” del 1938.
La Lancia modifica molti degli “Omicron” gia
circolanti. Buona parte di quelli romani passa al
tre cilindri e rimaneinlineasino al 1957. Oggi so-
pravvive il numero 1039, I'unico “Omicron” esi-
stente al mondo. E un “256 C" del 1930, carrozza-
to a Varese dalla Macchi. Nel 1940 'esercito lo re-
quisisce; al suo rientro, nel l'ugo sto 1943,TAzienda
Tranvie e Autobus del Governatorato (Atag, an-
tesignana dell’'odierna Atac) lo trasforma in car-
ro per l'assistenza e il traino di tram e autobus.
Al posto del comparto passeggeri c¢'é un'of-
ficina accessibile da due serrande sui lati, in co-
da un piccolo scompartimento per la squadra di
soccorso e un terrazzino da cui seguire le opera-
zioni di traino. Negli anni Sessanta se ne perdo-
no le tracce; nei Novanta ricompare nella colle-
zione storica dell'lveco, che per qualche anno lo
presta al Museo Storico della Motorizzazione Mi-
litare della Cecchignola, a Roma. Il restauro é un
pu' sommario; il legno interno dell'officina, che
probabilmente era grigio, viene verniciato a luci-
do. Ma I'importante & che almeno un "Omicron”
si sia salvato: oggilo si pud ammirare nella colle-
zione del Fiat Industrial Village a Torino, dedica-
ta ai marchi italianidiveicoliindustrialie tratto-
ri che hanno fattola storia del gruppo CNH, come
Fiat, Iveco, Lancia, Pavesi, OM e Spa. L]
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Motore d'aereo
Sopra. Il posto guida con il sedile
costruito nel 1943, sagomato per
permettere il movimento del cambio
edello leva del freno a manao,

Sopra, a destra. [l monumentale
motore diesel Lancia-Junkers “90"
adue tempi, che verso il 1937

ha sostituito Loriginale e piti compatto
Lancia "77" a benzina.




CARATTERISTICHE

Moatore d'origine Anteriore Lona. - B cilindri in linea
Ciclo Otto, 4 termpi - Alesaggio 100 mm
Corsa 150 mm - Cilindrata 7060 cm3
Potenza 90 CV DIN a 1600 giri/min
Valvole in te inclinate
strib. a doppio albero a camme in
add. ad acqua - Imp. elettrico a 2

riore long. - 3 cilindri (6
oDi 2 pi - Ales
: uperiore 100 \
re 150 mm - Cilindrs 0 cm3
Patenza 85 CV DIN a 1500 giri/min

Luci di aspirazione e scarico sui cilindri
Raffredd. ad acqua - Imp. elettrico a 24 V.

Trasmissione Trazione posteriore
Cambio a 4 marce con leva sul pavimento
Frizione monodisc cco
Rapp. al ponte 10 neumatici 38x8.

Corpo vettura Furgone 9

Telaioin
ale rigido e bal
t. e post. a tamburo, servofreno.

Dimensioni
e peso 341741 mm

im - Largh. 2330 mm.

Lungh. 8315
Prestazioni  Velocitd 60 km/h

Consuma medic /100 km.

Pronto intervento

In alto, a sinistra. Due viste del
piccolo scompartimento in coda,
che accoglieva sei oddetti su due
panche longitudinali montate
schiena contro schiena

Nella foto. Il terrazzino con
sponda posteriore ribaltabile,
che ospitava | martinetti

e le barre di traino.




ANNIVERSARI Opel Design Studio

QUESTIONE DI

[La Casa di Russelsheim ha voluto
fest teggiare 1 50 anni di attivita

del suo centro di design aprendone
eccezionalmente le porte

al pubblico. Abbiamo scoperto
bozzetti, maquette e modelli mai
visti prima. E i segreti dell'epoca

testo e foto di Andrea Rapelli




Quella cabrio mai nata

Nella pagina accanto.

Lo schizzo della "GT" cabrio, mai
realizzata, e un disegno del frontale
in prirmo piano, la versione definitiva
della Opel "Experimental GT".

A destra. [l modellino

in scala {creato grazie ad una
stampante con tecnologia 3D) dello
Opel "Trixx", monovolume cittading
presentata nel 2004.

el 1964 1'Ttalia era consideratala culla del de-
/  signautomobilistico. Unruolo costruito pa-
' zientemente, grazie a uno stile e a un gusto

inconfondibili. In quell’anno, giusto per fa-
re qualche esempio, nacque dalla Bertone la Alfa
Romeo “Canguro’, mentre l'atelier di Zagato conti-
nuava a riscuotere consensi con la splendida Lan-
cia “Flaminia Sport”. Il resto del mondo? Costret-
Lo a inseguire. [ nostri carrozzieri, tuttavia, in quel
periodo lavoravano ancora di getto, basandosi so-
prattutto su occhio ed estro creativo.

Quasi l'upp()slu, in pratica, di cid che accadeva
negli States, dove la General Motors aveva creato
il primo centro stile (I'Art and Color Section sot-
to l'egida di Harley Earl) gia nel lontano 1927,
Giusto quattro anni prima di
completare l'acquisizione della
Opel, a quel tempo uno dei piti
giovani e importanti produt-
tori tedeschi di automobili. Il
passaggio, per gli yankee, sem-
bro semplice: portare il progresso

T
o S__

Pennarelli e tecnica

A sinistra. Un giovane disegnatore
al lavoro: la capacitd tecnica di questi
ragazzi & davvero stroordinaria,
Sotto, a sinistra. La lovagna adesiva
su cui si tracciovano le forme da
trasferire sulla maquette in argillo
Oggila tecnologia semplifico
evelocizza lo procedurn.

del centro stile di Detroit anche a Riisselsheim, sul
Reno, dove si disegneranno le Opel del futuro. In
questo modo, secondo gli americani, tutto ilk now-
how acquisito negli Usa avrebbe permesso dirivo-
luzionare il design automobilistico europeo. Con
tratti fortemente innovativi. Nel 1962 comincio la
costruzione dell'Opel Design Studio, che apri uffi-
cialmente i battenti solo due anni dopo.

Nel periodo di massimo splendore, il centro
stile Opel - che oggi spegne 50 candeline - accol-
se 120 designer da ogni parte del mondo. Leggen-
da vuole che, inuna fredda giornata invernale del
1968, un certo Ferry Porsche abbia bussato alla
porta dell'edificio N10 di Riisselsheim chiedendo
di Anatole Lapine, uno dei “fantastici 120", Ebbe-
ne, circa un anno dopo il famoso disegnatore sa-
luto la Opel per approdare a Zuffenhausen, dove
disegno un gioiello come la 928", Ma facciamoun
passoindietro e piti precisamente al primo proget-
to che il neonato centro stile dovette affrontare: la
Opel "Experimental GT". Oltre allo studio "KAD"
(che diede i natali alle “Kapitén”, "Admiral” e “Di-
plomat”) i disegnatori di Riisselsheim ricevettero
l'ordine di plasmare, lavorandoci in gran segreto
una volta ogni due settimane, una dream car: la
nuova auto avrebbe dovuto avere due posti, misu-
re compatte e una forte connotazione sportiveg-
giante. Di tutto cio il board General Motors non
seppe nulla, almeno inizialmente. Il progetto vi-
veva nella testa di Clare McKichan, il responsabi-
le del design inviato da Detroit, che siimmagina-
va 1-1 nuova auto - guurda caso - pi’()p]’i() comeuna
sorta di “Corvette” in miniatura, adattata ai gusti
e alle esigenze europee.

A dirigere l"nperaxi(me fuposto Erhard Schnell,
che perfeziono la linea “a bottiglia di Coca Cola”.
Senza dimenticare il generoso giro porta, che “ru-
bava” una piccola porzione di lamiera al padiglio-
ne, e l'assenza di un bagagliaio convenzionale.

Rivedere oggi, dopo cinquantanni, questo ar-
zillo signore accantoalla“sua” "GT” faun certo ef-
fetto, cosi come ammirare giovani e pitt attempati

disegnatori al lavoro sulle maquette, pro-
prio come accadeva tempo fa. Entrare
in un reparto blindato ai piti come

'Opel Advanced Studio é stata

l'occasione per capire come si
lavorava: schizzi con i colorisu
carta, lavoro di cesello, lento »
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ANNIVERSARI Opel Design Studio

LINTENZIONE DEGLI AMERICANI
ERA QUELLA DI TRASFERIRE IN EUROPA
L'EVOLUZIONE STILISTICA DI DETROIT

Lavoro di cesello

Sopra. Un giovanissimo Erhard
Schnell al lavoro su un modello

in scola della Opel "GT".

Sopra, a destra. Per celebrare
limportante anniversario | designer
hanno ricreato la maquette in argilla
della "GT" per mostrare ai visitatori
le varie fasi di lavorazione nella
definizione del prototipo.

Agosto 2014

e armonioso, sulle maquette in argilla, ma anche
uno studio preciso e ragionato delle misure fonda-
mentali al tavolo di progettazione.

La straordinaria visita ha perd permesso di
ammirare pure interessanti concept car che, per
varie ragioni, non hanno mai visto la luce.

A cominciare dalla “GT 2", presentata al Salone
di Francoforte del 1975, che avrebbe dovuto essere
la nuova Opel "GT". Lunga poco pitidi 4 metri e ca-
ratterizzata da una linea squadrata, con scenogra-
fiche porte scorrevoli, questa coupé raggiunse un
Cxparia 0,32, ottimo per quei tempi. Nell‘abitacolo
comparvero, inoltre, soluzioniall'avanguardia come
isedilia ventilazione attiva ela strumentazione con
display a cristalli liquidi. Cio nonostante, prima di
entrare in produzione la“GT 2" siscontro con la for-
tecrisi energetica, che scombino ipiani della Opel. E
con lbbbligu. per il mercato statunitense, di monta-
re squadrati paraurti neri, colpevoli di “sporcare” la
purezza della linea. Alla fine, le teste coronate della
General Motors decisero che non se ne doveva fa-
re nulla. Stessa sorte era toccata, qualche anno pri-

O] L =],

ma, alla “CD” (“Coupé Diplomat”) derivata, manco
a dirlo, dal pianale dell'omonima berlina: la secon-
da conceptdella storia Opel, presentata al Salone di
Francoforte del 1969, vantava un‘altezza di poco su-
periore al metro ma, nonostante questo, offriva un
abitacolo confortevole e spazioso, al quale si pote-
va accedere sollevando 'enorme parabrezza pano-
ramico, privo di montanti e incernierato anterior-
mente. Unavolta seduto, il pilota poteva contare su
volante, pedaliera e quadro strumenti uniti inun sol
blocco e regolabili al millimetro.

Oggi, fra tecnologie virtuali che consentono
di ammirare le nuove concept in ogni condizio-
ne di luce, modelli in scala e stampanti 3D, dise-
gnarele Opel di domani sard anche meno poetico
ma indubbiamente pit1 semplice. Tuttavia,l'attua-
le processo decisionale - composto daunaventina
dipassaggi- che portaal concepimento diun nuo-
vo modello prevede che si scelgano i colori ester-
ni ben prima di conoscere le forme definitive del-
la carrozzeria. C'e qualcosa, a quanto pare, che la
tecnologia non é ancora riuscita a risolvere... [

Nessun sofware

A sinistra. Ecco come si presentava,
nella metd degli anni 60, ['Opel
Advanced Studio di Risselsheim:

le uniche tecnologie presenti erano
la luce elettrica e gli strumenti

da disegno. Non mancavano modelli
in scala della carrozzeria

e dell'abitacolo, per volutare

le “guote” del posto guida.



Collaudatore d'eccezione

Sopra. Una parata di Opel "GT"
perfettamente allineate in occasione
delle prove stampa. Allo sviluppo
stradale diede il proprio contributo
anche Juan Manuel Fangio,

La versione pils potente poteva contare
su 90 CV, per 185 kmy/h di punta.

Seducentitrasparenze

Sotto. La Opel "CO", che rimase allo
stadio di prototipe, nacque sul
pianale della berlina "Diplomat”.

In questa versione, spogliata dellg
carrozzerig, si notano bene il motore
V8 e l'abitacolo, con loriginale
parabrezza panoramico .

L'erede mancata

e lo silhouette appesantita dai
parourti, obbligator per il mercato
statunitense, fecero cadere nelloblio
{o coupé “GT 2", Nelle intenzioni
degli uomini Opel sarebbe dovuta
diventare la nuova "GT".

A lato. La contingente crisi energetico

‘ ERHARD SCHNELL

FIRMO LA “GT”

Erharl:l Schnell oggi ha 85 anni, ma nel centro stile
di Riisselsheim si muove un po’ come fosse a casa
sua. Non potrebbe essere diversamente del resto,
visto che qui ha lavorato per un quarto di secolo.
Dagli albori, quando fu chiamato a dirigere l'appena
nato Advanced Studio, alla fine degli anni Ottanta,
quando mise la firma sulla sua ultima creatura, la
“Calibra”. "Negli anni Sessanta” racconta Schnell "si
lavorava prevalentemente ad aggiornamenti
dell'esistente. Soprattutto in un'azienda americana
come la GM, dove dominava la cultura del model
year. Poi fortunatamente le cose sono cambiate, e
dagli anni Settanta il design & diventato un fattore
guida nella definizione dei nuovi modelli”.
A quei tempi, complice la prima crisi petrolifera,
dominava il tema dell'aerodinamica.
“In realta all'aerodinamica si guardava con attenzione
gia dagli anni Sessanta, basti pensare allOpel 'GT™.
A proposito, come nacque un progetto tanto
“strano” per una marca fondamentalmente votata
alla funzionalita qual € sempre stata la Opel?
“All'epoca, come dicevo, ero responsabile
dell’Advanced Design, e fra le altre cose dovevo
occuparmi dell'evoluzione dei nostri modelli di punta,
la ‘Rekord' e la ‘Kadett'. Lidea dell"Experimental GT'
fu di Clare McKichan, appena arrivato da Detroit: era
convinto che potessimo sviluppare una sportiva
classica, a due posti secchi. IL progetto fu portato
avanti quasi di nascosto, senza che ci fosse alcun
disco verde da parte del management di allora, che
vide la vettura solo quando fu il momento di portarla
al Salone di Francoforte (1965, ndr). Fu un successo
clamoroso, dal quale dipese la decisione di mandarla
in produzione, dove arrivd tre anni piu tardi”.
Si dice che a quei tempi c'era molta pili creativita,
mentre le auto di 0ggi si assomigliano un po’ tutte.
“Oggi le tecnologie di produzione assicurano piu
liberta. Se poi le auto sembrano tutte uguali, la colpa
e un po della progettazione computerizzata, unpo’
delle scuole di design, che insegnano le stesse cose”.
Dovesse rifare oggi la “GT"?
“Cambierei un po’ la coda, la farei un po’ piti alta, ma
non molto altro. In fondo, anche oggi laerodinamica & il
primo elemento cui bisogna guardare. E da quel punto
di vista avevamo gia raggiunto un risultato eccellente”.
(Massimo Nascimbene)
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Icone incarne e ossa

Dall'alto. Lord March fa gli onori ==
di casa stringendo la mang__ _—
a Sir Stiriling-Moss; 8% anni, prima 2 i E

della loro esibizione sulla Hill Climb = -
al volante di due Mercedes "W196", ,:;‘- ==

L'opera tematica di quest'anno,

firmata da Gerry Judah, era peri120°
-

anni della Stello nel “motorsport”.

A sinistra. Jackie Stewart, tre volte
iridato in F.1, con berretto pendant
col sedile della Mercedes "W165".

— = S— PN
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.._ . & e

e e e

It fragore del passato

Qui sopra. Pizzetto e ciuffo fluente
imbigncati, il campione del mondo
Damon Hill & seduto sul pneumatico
della sug Williams-Renault "FW18",
che lo ho visto iridato nel 1996.

A destra. Tra le 'bandiere” italione
che hanno sfilato sulla celebre "HIll"
di Goodwood la Lancia "Delta S4"
ex Halen-Kivimaki, in livrea Martini
Racing, guidata da Henry Pearman
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Monumenti e monoposto

In alto, a destra. Ottant'anni

di successi Mercedes a 90 metri
d'oltezza: la "W25", che ha vinto

ol Niirburgring con von Brauchitsch
nel 1934, e la "F1 W04" prima con
Harmilton in Ungheria nel 2013.
Sotto. John Surtees sulla Ferrari
158" che lp vide campione nel 1964.

i sono cose che accadono solo nei
sogni, nei film oppure nei videogio-
chi: provate a immaginare un even-
Lo motoristico in cui sono radunate centinaia di au-
to che hanno segnato la storia a lettere maiuscole,
insieme ai piloti che hanno fatto si che quei capito-
li del passato venissero scritti da quei volanti. Qual-
cosa come una parata di due Ferrari della massima

CONCORSO D'ELEGANZA CARTIER “STYLE ET LUXE"

formula, una "158" del 1964, con un certo John Surte-
esinabitacolo, tallonata dalla “F2007", di43 anni pit1
giovane, conalla guida Kimi Raikkonen, che su que-
sta monoposto conquistd [ultimo Mondiale appro-
dato a Maranello sette anni fa. Ma non focalizzatevi
solo sulla F1, pensate a qualsiasi “categoria” vi venga
in mente, da Le Mans alla CanAm, dalle Grand Prix
anteguerraalle WRC, daidragster alle hypercar mo-
derne... tutte insieme, sullo stesso tracciato!
Signori, benvenutial Festival of Speed, Goodwo-
od, regione del West Sussex, Inghilterra. Qui, ormai
da trentunanni, tutto quello che potreste sognare o
vedere in un film, come in un videgioco, diventa re-
alta. In questa verde landa a 60 miglia a Sud di Lon-
dra si tiene l'evento pil1 eccezionale che ogni appas-
sionato di motori possa immaginare. Ledizione del
2014, svoltasi dal 26 al 29 giugno, ha fatto registrare
peraltro il record di presenze: 200 mila appassionati
sisonodirettiversola casadiLord March per assiste-
re alle “parate” sulla mitica Hill Climb. Ma andiamo
con ordine, e facciamo un passo indietro per i pochi
che non conoscono l'evento. Ereditatala meraviglio-
sa tenuta, Charles-Gordon Lennox, conte di March
e Kinrara, al secolo Lord March, ha avuto l'intuizio-
ne di abbinare alle corse dei cavalli l'organizzazione
di appuntamenti motoristici unici per fascino e bel- »

UNA MASERATI “A6 GCS” LA PIUBELLADITUTTE

Passeggiando sul green della tenuta di Lord March, gli occhi degli
appassionati strabuzzavano all'interno dell'area “Style et Luxe" di
Cartier, dove erano esposte le pretendenti in lizza per aggiudicarsi la
ventesima edizione del concorso di eleganza legato al Festival of
Speed, guest'anno diviso in sette categorie. Il titolo di “Best in show" &
andato a un magnifico esemplare di Maserati “A6 GCS" berlinetta
Pinin Farina di proprieta del collezionista Egon Zweimuller Jr.,
vincitore anche nella Classe 3 riservata alle auto del Tridente. Un

risultato che ha fatto onore ai 100 anni di storia del marchio, celebrati
anche in questa occasione. Tra le altre premiate la Amilcar “GCS” del
1925 di Keith Bowley (piccole sportive anteguerra), la Mercedes “500 K”
di Winfried Ritter, miglior esponente della classe dedicata al modello
tedesco, e poi una Lincoln “Continental” del 1960 di La Salle Collection
e una Lamborghini “P400 Miura S" del 1968 di Stephen Keen; una Ford
“Mustang Mustero” del 1966 di Bill Shepard tra le "pony car” e, tra le
sportive pili recenti, la TVR “Cerbera Speed 12" del 1997.
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Regine della pista

Sopra. Tra le outo invitote dollitalia
la Porsche “935 JLP-4", esemplare
unico, vincitrice del campionato
IMSA 1882 con il pitota John Paul
Jr. La vetturo é stota guidato dol
grande John Fitzpatrick, all'epoca
accerrimo avversario di Paul Jr

A destra. Tra le F.1 d'epoca grande
protagonista la McLaren "M23" che
ha visto tornare nel suo abitacolo
l'asso brasiliano Emerson Fittipaldi

Le glorie deirally

Sopra. Nell'area sterrata dedicato
ad auto e piloti dei rally

non poteva certo mancare Rauno
Aaoltonen, qui in salto con la Morris
“Mini Cooper 5" che lo ha visto
trionfante al “Montecarlo” del 1967.
A sinistra. /[ mitico "olandese
volante” Toine Hezemans

si & rimesso al volante

della "GTA 1300 Junior” (Museo
Storico Alfa Romeo) che lo ha visto
vincere owungue,

105
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Il tempio dei piloti

Sopra. Una CanAm McLaren "MBF"

guidata dol collezionista inglese
Andrew Newall sfila davanti agli
spalti del Festival of Speed: pit

a destro lingresso del "Drivers Club®,

l'esclusivo tempio di ritrovo dei piloti
A sinistra. Una parata

di Mercedes Grand Prix del 1914
Sotto. LAlfa Romeo "153" [nota
come "Alfetta”) del 1951 della
collezione storica di Arese.

lezza. Non ottenendo i permessi per'autodromo, ha
pensato diattrezzare il parco che circondala suavil-
la per ospitare quello che é diventato il pit1 imperdi-
bile avvenimento per chi ha la benzina nel sangue.

Labilita e stata anche quella di far si che il
weekend non fosse mai abbinato a una corsa impor-
tante, catalizzando quindila presenza dei piloti diog-
gi e di ieri che si ritrovano qui ogni anno. Il tono in-
formale prevede peraltro chei pit1 grandi monumenti
dello sport automobilistico si trovinoa chiacchierare
qui uno con laltro, sempre col sorriso e pronti a fir-
mare autografi e stringere mani, azzerandole barrie-
re che si ergono, oggi soprattutto, sulle piste.

Quest'anno, volendo elencare un pnf di nomi in
una listache, purincompleta, possa dare un'idea del-
le presenze, oltre ai sopracitati eroi Ferrari, non sono
mancati Sir Stiding Moss, Sir Jackie Stewart, Emer-
son Fittipaldi, Arturo Merzario, Riccardo Patrese,
Damon Hill, Jenson Button, Lewis Hamilton, Felipe
Massa, Mark Webber, Sebastian Loeb, Emanuele Pir-
ro, Henri Pescarolo e molti, molti altri

Di fronte alla Goodwood House, il Central Di-
splay era dedicato ai 120 anni di “mnl.m‘spnrt " Mer-
cedes, conunastraordinaria sculturadi Gerry Judah
che, da unaltezza vorticosa, abbracciava 80 anni di
vittorie nelle corse. Unoccasione mancataper Mase-
rati che, comunque, ha allestito uno spazio suo allo
Stable Yard e dove il secolo di storia del Tridente era
raccontato con unesposizione di alcune delle auto
pill significative di tutti i tempi, dalla “3500 GT" del
1960 alla “Mistral Spider” del 1964, sino ad arrivare
alle "Ghibli’e "Quattroporte” di prima generazione e
alle produzioni moderne. Sulla Goodwood Hill (1.86
km) sono poi sfilati 20 bolidi delle corse del passato



Conquisto Indianapolis

Sotto. La gloriosa Maserati "8CTF"
battezzata "Boyle Special” che,
unica italiona, riuscl ad aggiudicarsi
la 500 Miglia di Indianapolis nel
1939 e nel 1940 con Wilbur Shaw.
Pit in basso. La monumentale Fiat
"S76" del 1911 tornata all'antico
splendore dopo 10 anni di restauro
da parte del collezionista inglese
Pittaway. Monta un 4 cilindri

di 28,5 litri e supera i 200 all'ora.

nella calegnria"l(l{) annidiMaserali”, con protagoni-
ste dirilievo assoluto, come la“Tipo 26 M", la "250 F
campione del mondo con Fangio nel 1957 ela"8 CTF-
Boyle Special” che siaggiudico Indianapolis nel 1939-
40.Tra le altre esposizioni tematiche, degna di nota
quella della Mazda peri 25 anni della "M X-5" (ne par-
liamo nel riquadro in questa pagina). Come accade
sempre a Goodwood, tuttavia, per restare a mascella
spalancata era sufficiente unacamminata al Cathe-
dral Paddock, doviera impossibile restare immuni al
fascino diauto e sonorita d altri templ. Tra le decine
di meraviglie, anche la Fiat “S76" del 1911 che & ritor-
nata a muoversi dopo un secolo di inattivita e dieci
di restauro. Supera i 200 all'ora grazie al suo 4 cilin-
dridi285litri...

Per la cronaca, il record della “Collina” & ancora
saldo nelle mani di Nick Heidfeld che nel 1999 ha co-
perto il percorso su McLaren ‘Mp4/13"in41°6. [®

25 ANNIDIMAZDA “MX-5"

UNAROADSTER CHE HA FATTOSTORIA

Non potevano essere celebrati in maniera migliore i primi cinque lustri di vita della
Mazda “MX-5". Un'auto nata quasi per gioco da un team di lavoro specifico capace di
interpretare magistralmente i contenuti "benchmark” della Casa di Hiroshima e che, dal
lancio nel 1989, e diventata nell'ordine la spider piti venduta della storia (oltre 900mila
pezzi) e una delle scoperte moderne pill ambite dai collezionisti, specie nella prima
edizione "NA". Al Festival of Speed di guest'anno la Mazda ha voluto onorare questa
importante ricorrenza, ricostruendo ed esponendo pressoche l'intera genesi del
modello, includendo con grande sportivita anche i modelli ispiratori, cioe la Lotus “Elan”
(del 1962) e la MG "Midget” (1961), quasi a voler ribadire che ["inglesita” del progetto @
una delle chiavi del suo successo. Esposte una accanto all'altra tutte le evoluzioni e le
versioni pill rappresentative della storia del modello, da quelle strettamente di serie a
guelle speciali allestite per celebrare particolari occasioni, senza dimenticare quelle
preparate per le competizioni, sino ad arrivare alla prossima generazione, il cui debutto
avverra nel 2015. Insomma, un compendio di rigore assoluto che ha ribadito come con
gliingredienti giusti ben mixati, nella fattispecie trazione posteriore, distribuzione dei
pesi perfetta, sospensioni raffinate e un cambio che & poesia, sia ancora possibile creare
auto capaci di lasciare tracce importanti nella storia moderna.

Cinque lustri ben raccontati

A destra. Una Mazda "MX-5" terza
serie (codice "NC") in versione "Cup”
dava il benvenuto of visitatori

o Goodwood nel padiglione dedicato
ai 25 anni del modello. Alla sua
sinistra si intravede il muso

di una MG “Midget", dichiaratomente
una delle due ispiratrici, insieme
ollo Lotus "Elan” prima serie,
anch'esso esposta, della

fartunata spider giapponese.

L'origine della specie

A destra. Lo "MKI1"o "NA", al lancio
con un 4 cilindri 1.6 da 115 CV, da cui
tutto & partito: immacolata in livrea
rosso e in veste “elaborata” nella
versione "California” (fesemplare 217
di 300) con cerchi maggiorati,

Sotto. Sempre in tema Mazda,
nell'espasizione sul green "Cartier”
per il concorso di eleganza era
presente una rara "RX 500" del 1970
con propulsore rotativo Wankel.
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IL PAESE D(%O

Da amenalocalita dell'entroterra ligure a capitale mondiale del “cinquino™
da trentun‘anni, per un intero weekend di luglio qui tutto ¢ ammesso. In nome
del rigore collezionistico. ma anche della goliardia e degli eccessi pitt sfrenati

di Gilberto Milano, foto di Alessandro Bianchi

le della simpatica “500", 1l no-
stro sindaco, infatti, non si per-
de d'animo. Si guarda intorno,
nota che la Fiat “500" nonostan-
te sia uscita da produzione da
qualche anno € un‘auto ancora

embra facile fare il sindaco in un piccolo pa-

ese. Manon lo & inun comune di 380 anime

dell’entroterra ligure che subisce la concor-

renza ingombrante di localita di mare rinomate
come Albenga e Alassio. Che cosa fare?

E con questa realta che nei primi anni 80 Do-

Uno dei primi esemplari
Sopra. La Fiat “500 N*

di Glacinto Galli (nella foto con

il genero Stefano Baldi), una
delle prime ad uscire dolla linea
di produzione. £ del 1° luglio 1957,

menico Romano, sindaco di Garlenda (SV), ha do-
vuto confrontarsi. Ed & da questa esigenza che
nasce l'idea del raduno delle Fiat "500", un even-
to che anche nel 2014 ha richiamato nello spiazzo
del parco Villafranca di Garlenda quasi 900 esem-
plari dell'utilitaria torinese e oltre 5000 persone
al seguito. Un raduno che in trentunanni ha por-
tato alla ribalta internazionale questa tranquil-
la cittadina, divenuta subito la capitale mondia-

molto diffusa (anche lui ne possiede una) e, so-
prattutto, € consapevole che si tratta di un mo-
dello circondato da un alone di passione e di sim-
patia che solo pochissime altre vetture al mondo
p()SS[]ﬂ[] Eguﬂgliﬂ re.

Domenico Romano ha cosiuna felice intuizio-
ne: perché non organizzare a Garlenda un raduno
di possessoridi questa vettura? L'idea ¢ semplice
e geniale allo stesso tempo: il “cinquino” non & so- »
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CON BEN 21.000 SOCI, IL FIAT 500 CLUB ITALIA
E IL PIU GRANDE SODALIZIO DI MODELLO AL MONDO

Buon compleanno Club Italia
Sopra. Tre equipaggi del Team
Accelera di Loano (SV) e rispettive
vetture. I numero 30 in cartone

e stato il loro modo df festeggiare
i trent'onni del club di Garlenda.

I miei passeggeri? Dei polli!
Sotto. Il pollaio vivente di un
collezionista svizzero, ricavato in una
“500" che, nonostante le apparenze,
e perfettamente funzionante.

Sotto a destra. La replica diuno
“500 Montecarlo” Giannini del 1970,
del palermitano Fabrizio Parisi.

Le "Montecarlo” (50 esemplari)
sono state immatricolate

soltanto in Giappone.

lo un modello molto popolare (ne sono stati pro-
dotti oltre quattro milioni di esemplari) ma rie-
sce come pochi altri a fare comunita.

[l primo raduno del luglio 1983 & un mezzo
fiasco, con solo trenta vetture partecipanti, per
lo pil1 provenienti dai paesi limitrofi. Ma il seme
dell'interesse e gettato e dopo pochi anniGarlen-
da diventa unalocalita ligure conosciuta in tutto
il mondo come il “paese della 500". Ogni anno, da
trentunanni, all'inizio di luglio & un tripudio di
Fiat "500" provenienti da ogni angolo d'Europa,
che arrivano all'appuntamento quasi tutte sul-
le proprie ruote.

Ledizione appena conclusa sara pero ricor-
data anche per unaltra ricorrenza: il 30° anni-
versario della nascita del Fiat 500 Club Italia, il

sodalizio fondato nel 1984 sempre da Domenico
Romano, anch'esso cresciuto di anno in anno fi-
no a diventare il pit1 grande club di modello esi-
stente al mondo.

Una realta che non ha eguali. Lo diconoi nu-
meri: 21.000 iscritti nel mondo (la quota annuale
¢ di 48 euro a testa), con soci anche in Giappone
e in Australia; 150 fiduciari di zona solo in Italia
che gestiscono ognuno un proprio coordinamen-
to e che organizzano a loro volta fino a tre eventi
I'anno dedicatialla “500" un museo multimedia-
le intitolato a Dante Giacosa, 'ideatore del “cin-
quino”; un negozio per la vendita del merchandi-
sing; un sito Internet (www. 500clubitalia.it) mol-
to frequentato, con negozio online e altri servizi
per i soc; una casa editrice (500 Club Italia Edi-
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zioni), che pubblica il bimestrale "4 Piccole Ruo-
te” stampato in 25,000 copie, pill una serie di li-
bri dedicati all'utilitaria Fiat; un centro di docu-
mentazione per 'educazione stradale; una new-
sletter mensile; una sede a Garlenda dove lavora-
no a tempo pieno sette dipendenti piti un ufficio
a Torino con altri due dipendenti per il disbrigo
delle pratiche di omologazione Asi.

I1 tutto nato intorno a un raduno. Non un co-
mune raduno di auto d’'epoca come ce ne sono
molti, con sfilata, gara di regolarita, premio per
l'auto pii1 originale. Qui la formula vincente & nel
mixdieventiche caratterizza il meeting e che tra-
sforma l'appuntamento di Garlenda in una festa
popolare, nell'occasione per una vacanza, dove la

Ogni proprietario, un personaggio
Sopra. Giacomo Di Meglio

(con camicia gialla) e Alfredo
Gaolderisi di Ischia con

una “Gamine” Vignale del 1968.

A fianco. Gli attuali responsabili

del club: da destra Domenico
Romano (presidente fondatore),
Stelio Yannoulis (presidente)

e Alessandro Scarpao (vice
presidente e direttore del meeting).
In alto, a destra. Elisa Dani

di Albenga in abito da sposa,

sulla sug *500 L del 1970 allestita
come nel giorno del suo matrimonio.

Tutto sulla storia della “500"
Sotto. Una visita al museo
multimediole Dante Giacosa di
Garlenda & d'obbligo. Tra le chicche,
alcune vetture rare, lo ricostruzione
di un‘autofficing, modeltini,

due simulatori di guida, video rari

e un'ampio documentazione

sulla storia del modello. Nella foto,
{a Formula Monza "875" diun
giovanissimo Michele Alboreto.
Sotto a sinistra. Marek Stransky,

passione per la 500" si mescola al piacere di tra-» giunto dalla Repubblica Ceca.

INCONTRIILLUSTRI

LEULTIME GIANNINI

Tra gli ospiti d'onore del raduno spiccavano loro:
Maria Grazia e Sabina Giannini, moglie e figlia di Franco
Giannini, figlio di Domenico, il fondatore della Giannini
Automobili. Sono giunte a Garlenda da Torino a bordo
di una Fiat “500 D" Giannini del 1962 e Maria Graziae
un fiume di aneddoti. Come guando ricorda l'amicizia di
Domenico con un giovane Carlo Abarth, che aveva
chiesto di essere assunto alla Giannin come capo
officina ma non fu accettato “perché voleva uno
stipendio troppo alto”. Oppure guando, giovane moglie
di Franco, Maria Grazia si senti proporre dal suocero di
partecipare ad alcune gare con una “500" elaborata
Giannini."Domenico aveva intuito il forte interesse
delle donne per la ‘500" e voleva promuovere le sue
vetture attraverso un equipaggio femminile. Le
candidate eravamo io e la moglie del cugino di Franco,
ma non se ne fece nulla perche i mariti si opposero”. E
ancora, quando Luca di Montezemolo correva con una
“500" Giannini acquistata con un amico dinascosto
dalla famiglia. “Correva con Lo pseudonimo di Nerone.
E mi hanno detto che
possiede ancora quella
macchina”.

<, . .@
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scorrere tre giorni con altre persone che condivi-
donolo stesso sentimento ma che non disdegnano
glialtri piaceri della vita: grigliate di pesce e di car-
ne, accompagnate da vino e birra, musica e balli.

E soddisfatto anche l'aspetto culturale, pur
se non in modo prevalente (se ne parla nel ri-
quadro nella pagina a fronte), ma é soprattutto
la parte dedicata all'intrattenimento che cata-
lizza l'attenzione maggiore dei partecipanti, con
gli stand gastronomici, le bande comunali, le se-
rate danzanti, l'esibizione sportiva, lo spettacolo
di varieta e il cabaret.

Questanno @ mancato solo il tradizionale
“Carosello Indianapolis” sulla pista dell'ippodro-
mo locale (con tutte le “500” che girano in sfila-
ta), annullato all'ultimo momento per ragioni di
agibilita; tutti gli altriingredienti del raduno so-
no invece stati rispettati, come mostrano le im-
magini di queste pagine.

Le protagoniste non sono solo le auto: anche
iloro proprietari portano, infatti, un grande con-
tributo alla festa. 11 popolo dei cinquecentisti é
quanto di pit1 variegato si possa immaginare e
la quota elevata di giovani sotto i trent'anni (so-
no il 25% degli iscritti) va a tutto vantaggio del-
la vivacita dello spettacolo.

A fianco del collezionista puro che hafattore-
staurare a puntino la propria vettura, riporlando—
la alle condizioni originali o mantenendolain uno
stato di conservazione ammirevole, si trova co-
si il cinquecentista che ha personalizzato il pro-
prio esemplare con disegni all'aerografo in ricor-
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Dal Belgio conroulotte

A destra, [l belga Bart Desaedeleer
con famiglia ol completo. E arrivato
a Garlendo con una roulotte prodot ta
in proprio, al traino della sug "500 F"
del 1967, Luf e la moglie hanno
dormito nella roulatte, i figli in tendo.
Sotto. Il simpatico slogan

dei cinquecentisti su una T-shirt,

A qualcuno piace strana

Sopra. Giorgio Andrian, fiduciario
del club in Serbia. Ha percorso
1250 chilometri per arrivare

o Garlenda da Belgrado.

A fianco. Una delle pils suggestive
personalizzazioni presenti al raduno
Non tutti i soci sono per il rispetto
assoluto dell'originalita storica
molti preferiscono fare della propria
“500" un esemplare unico.




UN RADUNO CON DUE ANIME DISTINTE: ANALISI STORICO-COLLEZIONISTICA
UNA RISPETTOSA DELL'ORIGINALITA
STORICA, LALTRA TRASGRESSIVA 11.3-4% DI PEZZI RARI

Il raduno di Garlenda
& senza dubbio
l'evento piu “pop” del
motorismo storico
italiano. Ma & anche
un meeting per auto
di rilevanza storica e collezionistica? La risposta é si,
ma bisogna andare nelle “pieghe” della kermesse per
trovarme evidenza, imperniando losservazione su
quattro elementi: le auto, le persone, il museo, il
mercato dei ricambi. Chi scrive ha constatato che le
auto davvero interessanti dal punto di vista storico-
collezionistico sono in media il 3-4% di quelle presenti,
il che, rapportato ai grandi numeri dell’evento,
corrisponde a 30-40 vetture, che non sono tante ma
neppure poche. Le presenze possono anche dipendere
dalla decisione dell'organizzazione di mettere in
programma qualche iniziativa legata al motorismo
storico. Nella scorsa edizione le celebrazioni per i 50
anni dalla presentazione della Fiat-Abarth "595" e
delle Giannini “500 TV" e “GT" hanno consentito di
radunare 14 esemplari ariginali delle bicilindriche dei
due marchi sportivi. Questanno l'attenzione é stata
posta sulla Formula Monza "875", con quattro
monoposto presentate, di cui una & guella concui
do del viaggio a Medjugorje, o di chi ha tappez- Compagni dibrigata aveva corso Michele Alboreto agli albori della sua
zato il "cinquino” con appendici improbabili per ~ Sopra. Una delegazione proveniente carriera. Questa formula addestrativa, promossa a
il solo piacere di possedere unauto diversa. Fi- dal Belgio Tra le circa 900 autoiscritte | o rire | 19665, traeva le sue principali componenti
. L ) - : . un centinaio erano straniere. Oltre che . . N

no ad arrivare al socio in vena di goliardia, giun- in numerosi Poesi europel, it club vonto meccaniche (motore, cambio, sospensioni) da quelle
to a Garlenda dalla Svizzera con un esemplare (g, ciari anche in Giappone e Australio. | della Fiat *500 Giardiniera”, il che spiega la presenza
trasformato in pollaio (con tanto di galline vere). delle monoposto al meeting. Tra le altre chicche da

Insomma, il medium & la “500” e ogni solu- L'anno della Svizzera cercare con pazienza nella massa colorata dei
zione per mettersi in mostra ¢ ammessa. Alla fe- Sotto. Ospite donore ':_’E‘[ raduno 2014 “cinquini” vi era una “vetri fissi” del luglio 1957, ossia la

. . Zs e stotala Svizzera. Qui sotto - 3 ; : .

sta possono partecipare tutti, purché in posses- delegazione, con una rara NSU-Fiat 500" del debutto, numero di motore 1691; un'auto
so della piccola Fiat costruita dal 1957 al 1975, | jmousette” (di colore grigio) & restaurata ai massimi livelli. Presenza abituale del
derivate comprese. B fianco, una rossa “Bianchina Cabriolet” raduno & anche una NSU-Fiat “500 Limousette”,
derivata della "Nuova 500" e dotata dicarrozzeria a tre
volumi, costruita dalla tedesca Weinsberg in 6190
esemplari tra il gennaio 1959 e il febbraio 1963; quella
“garlendanese” dovrebbe avere la motorizzazione di
499 5cm? della 500 D" e dispone del tetto apribile di
tela. La presenza di carrozzerie fuoriserie o di piccola
serie @ un tradizionale punto di forza di questo raduno.
Quest'anno clerano allestimenti speciali di Moretti,
Scioneri e Francis Lombardi, come pure delle veree
proprie derivate quali la Moretti “500 F" coupée la
Zanella “Erina": partendo da un'idea di Quattroruote
del 1967, che proponeva una riedizione su meccanica
moderna dellAlfa Romeo “6C 1750, il carrozziere
Zanella realizzd una proposta simile sul pil economico
autotelaio della "500 F". Simile fuanche la genesi
della Vignale “Gamine’, sempre su autotelaio “500 F" e
presente in pil esemplari, che fa il verso alla “Balilla
Coppa d'Oro". Infine, c'era anche una Fiat-Abarth “595
Competizione” di colore rosso corallo, una delle
guattro vetture richieste, nel 1970, dallimportatore
Ritter ad Abarth per il mercato tedesco. (Cloudio Zara)
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CRONOMETRI

E SCALATE

Una trentina di auto iscritte, 49 prove speciali e nove passi da superare.
Lapartenza da via Montenapoleone a Milano, il resto ¢ una divertente
rincorsain quota, tra tornanti e nuvole basse. Una gara molto "guidata’

] 3 a1 3 ¥ ‘1 1 i 1 3 LT . : Y 11 1 ] T
che haimpegnato gli equipaggi. Vince un’Alfa seguita da due Triumph

di Massimo Delbd

re giorni per andare da Milano a Bormio

possono sembrare un'infinita, di questi

tempi. Se pero il percorso, anziché da un
navigatore di ultima generazione, e tracciato daun
abile organizzatore di raduni per auto d'epoca, ca-
pace di triplicare i chilometri e, soprattutto, di “in-
ventarsi’ la scalata di ben nove passi di montagna,
ecco che il tempo stabilito diventa pili che godibile,
minutodopominuto. Benvenuti alla Cuervo y Sobri-
nos Cup 2014 (3-6luglio), tradizionale appuntamen-
to di mezza estate con una delle piti belle gare di re-
golarita del panorama, non solo nazionale.

Questanno gli equipaggi al via sono stati una
trentina e49le prove specialidiregplarita e di media,
sulle strade che da Milano portano a Lugano, Sankt
Moritz, alta Valtellina, Austria e Alto Adige per poi
fare rientro a Bormio. Il tuttounendo al divertimen-
to della guida la bellezza dei paesaggi, la buona cuci-
naele “coccole” di unorganizzazione moltoattenta.
Dopole verifiche tecniche il giovedia Rozzano, con
annessa visita alla nostra Collezione Quattroruote,
la partenza e stata 'indomani dal cuore glamour di
Milano - via Montenapoleone, simbolo della moda
made in Italy - e ha acceso di entusiasmo molti par-
tecipantistranieri: giapponesi,americani einglesisu
tutti.La carovana épartita quindi alla volta di Luga-
no, dove é sfilata in via Nassa, per poi percorrere la
strada lungo il lago fino a Chiavenna e Sankt Moritz,
non prima di aver valicato il Passo Maloja (1815 me-
tri di altezza), giusto per riscaldarsi in vista del ben
pittimpegnativo Bernina (2330 metri). Purtroppo la
pioggia intensa ha velato i panorami, ma appena la
strada ha cominciato a salire, il piacere di guida ha
preso il sopravvento e le strade scivolose hanno ag-
giunto anche un pizzico dibrivido in pi.

11 bello della Cuervo y Sobrinos & che c¢'e spazio
per tutti: per chi vuole misurarsi con i cronometrie
le diavolerie elettroniche di ultima generazione, co-
me per chi ha voglia di giocare conun paio di “cipol-

loni” d'antan. Mentre i primi passano sui pressostati »

Il via da “Montenapo”

Sopra. Lo partenza, dollo
centralissimo via Montenapoleone
di Milano, della Porsche 356 A
Cabriolet” (1957) dei sammarinesi
Bollini-Bellavista, Da notare

lo targa "personalizzata”,

Verifiche dalla nostracollezione
Pagina a fianco. La Bristal "405
Cabriolet” (1857) degli Inglesi Shaw-
Shaw precede la Daimler "SP 250"

di Redaelli-Redoelli.

A destra. Le verifiche presso la nostra
sede di Rozzano. La Collezione
Quattroruote & stata una location

perfetto, ammirata do tutti i concorrentd

e capace di stupire gli stranier.
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concentratissimi, i secondi tengono il naso peraria,
a gustarsi i panorami mozzafiato.

Dopo il meritato riposo, la seconda giornata: la
pitlimpegnativa peruomini e mezz. Si comincia con
le prove di regolarita, rese piti complicate dal dover
trovare la strada giusta per lo Stelvio (2758 metri), il
secondo passo piti alto d'Europa. La salita, trale piti
spettacolari al mondo, é stretta e ricca di tornanti
ea districarsi meglio sono le vetture pit piccole. Lo
sguardo di Corrado Lopresto, giunto in cima con la
sua possente Alfa Romeo “6C 2500 Frecciad Oro” del
1950, conferma come la gioia di guidare una “stori-
ca’ sia fatta proprio di imprese come queste. Ma la
sua macchina (telaio 936.600) non & nuova alle av-
venture, avendo corso la prima Carrera Panameri-
cana con Felice Bonetto dove arrivo ottava assoluta.

Dopo lo Stelvio, il Passo del Fuorn (2149 metri)
e quello del Resia (1455 metri) non sembrano tanto

Inglesi e tedesche sui tornanti
A destra. Gli spagnoli Genta-Genta,
su Triumph "TR3" (1960),

nello splendido scenario delle Alpi.
In alto. La Mercedes-Benz “230"
(1967) di Delbo-Hellwig.

Sotto. La Lynx-Jaguar del 1968,
replico della Jaguar “D Type” (1957),
di Formilan-Boscardin.

Agosto 2014

Dalla “Carrera” allo Stelvio
Sotto. In pieno Passo dello Stelvio
una delle vetture pit affascinanti
in gara: LAlfa Romeo "6C 2500
Freccia d'Oro" (1950) di Lopresto-
Maggiore, arrivata ottava assoluta
alla Carrera Panarmericana
del 1950 con Felice Bonetto.




TUTTI CONTAGIATI DALCEBBREZZA D'ALTA .
MONTAGNA. E QUALCHE TEMERARIO HA GUIDA
“EN PLEIN AIR” ANCHE SOTTO LA PIOGGIA

difficili, specie con il sole che si e affacciato dalle ci-
me. Rientrando dall'Austria, la carovana affrontala
seconda salita allo Stelvio, stavolta dall'altro versan-
te, piti ripido e tortuoso. Un passaggio impegnativo:
soffre la AC "Ace” (1957) di Mirco Villa (sua copilo-
ta, l'americana Maria Cristina Abello): & in rodag-
gio; la macchina, col motore nuovo, e stata ultimata
da pochi giorni e non puo oltrepassare i 2500-3000
giri, Chi invece quasi non si accorge dell impegno é
I'Alfa Romeo “Spider” (1968) dell' equipaggio femmi-
nile Bottini-Azzali (vincitore della Coppa delle Da-
me). Piccola, con tanta coppia aibassiregimi,lavet-
tura s'inerpica sui tornanti con sorprendente agili-
ta. Larrivo & bagnato, visto che in cima la pioggia
torna a dar fastidio, ma non basta a contenere l'en-
tusiasmo di un equipaggio giapponese su Fiat "124
Sport Spider”. Il terzo e ultimo giorno uno splendido
sole accompagna gli equipaggi sul Passo del Fosca-
gno (2291 metri)e sull'Eira (2208 metri), oltre che per
la salita alle torri, di epoca romanica, di Fraele (1941

metri). Poi ¢ la volta dei Laghi di Cancano, in uno
scenario che hapochi eguali in Italia. Per la cronaca
hanno vinto Gamberini-Lanfranchi, su Alfa Romeo
“Giulia TISuper” del 1965 del Museo Storico Alfa Ro-
meodi Arese. Dietrodi loro, Mozzi-Biacca e Ballerio-
Monti, entrambi su Triumph “TR2" la prima del '55
e la seconda del '53. Lapplauso piti forte va a Formi-
lan-Boscardin che hannoresistito fino alla fine, sen-
zaavere alcuna protezione dalle intemperie, sullalo-
ro Jaguar "D Type replica Lynx del 1968. L1

Rodaggio inalta quota

Sopra. La AC "Ace” (1957) dell'equipaggio
americano-svizzero Villo-Abello,

sullo sterrato del Lago di Cancano.

Anche sotto lo pioggio, la loro capote

& rimasta aperta. I motore della AC era
ancora in rodaggio ed ha “usato” la Cuervo
y Sabrinos Cup per fare un po'di chilometri,
Sotto. In primo piano i vincitori Gamberini-
Lanfranchi, su “Giutia Tl Super”

del museo di Arese, alla premiazione.




| LUOGHI DEL CULTO Concessionaria F.lli Cozzi Legnano
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antica concessionaria del Biscione ancora in attivita e gestita dalla stessa
famiglia dal 1955 ¢ alle porte di Milano. Negli anni il suo fondatore ha creato
una collezione con una cinquantina di pezzi di assoluto pregio. E si puo visitare

Punta di diamante

Nella foto. Pietro Cozzi, 79 anni,
con il pezzo pii pregiato del suo
museo: una "6C 2500 SS Cabriolet”
Farina del 1950. Era ridotta in
condizioni pietose e il proprietario
prego Cozzi di portarsela via senza

chiedere niente in cambio. Per poi
pentirsene amaramente una volta
che lo vide restaurata.

di Gilberto Milane, foto di Alessandro Bianchi

ultimo acquisto & di pochi

giorni fa: un’Alfa Romeo “6C

2500 Sport Freccia d'Oro” im-

matricolata nel 1950. La “Freccia d'Oro” & la cin-
quantunesima Alfa Romeo della collezione di
Pietro Cozzi, titolare della pil1 antica concessio-
naria Alfa Romeo al mondo. O meglio: del suo
museo. Perché quello realizzato nel sotterraneo
della sua concessionaria, la Flli Cozzi di Legna-
no, & un autentico museo Alfa Romeo, ricco di
modelli e visitabile su richiesta. Non solo, ma
considerate le vicende giudiziarie in cui & coin-
volto il museo di Arese, chiuso al pubblico
finp a data da destinarsi, quello di Pie-

fro Cozzi é anche l'unico museo Al-

fa Romeo fruibile. Certo, non ci so-

no i pezzi pill unici che rari custo-

diti ad Arese, ma alla Flli Cozzi si

trova comungque ben rappresenta-

ta la storia Alfa Romeo degli ultimi

60 anni. In pratica, da quando Pie-

tro Cozzi prese in mano le redi-

ni dell'azienda, nel lontano 1955.

Fu allora che il padre, un impren-

ditore edile legnanese, interessa-

to all'avvenire dei due figli Pietro

e Gianfranco, disse loro: “Questa

¢ I'azienda, queste sono le chiavi,




I LUOGHI DEL CULTO Concessionaria F.Lli Cozzi Legnano

LA COLLEZIONE RACCONTA
L'EVOLUZIONE DELLO STILE E DELLA
TECNICA DAL 1950 AGLI ANNI 2000

La Bertone é la prediletta
Sopra. Pietro Cozzi appoggiato
allo "Giulia 1600 SS" Bertone,

la sua preferita, Chi la possedeva
toccava il cielo con un dito.

E stata ritirata da un cliente.

In alto. Unag “1800

Super” del 1958.
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SI ACCEDE SOLO
CON APPUNTAMENTO

Le oltre cinquanta vetture ei
numerosi cartelloni pubblicitari
che ripercorrono la storia della
Casa milanese dal dopoguerra ai
giorni nostri si possono ammirare
solo previo appuntamento
telefonico (0331 42791) o via
e-mail scrivendo a info@
fratellicozzi.it. Il museo infatti non
e ancora aperto al pubblico. La
sede & presso la concessionaria
F.li Cozzi a Legnano, in viale Pietro
Toselli 46. Per la visita virtuale:
www fratellicozzi.it

eccovi 10 milioni di lire: arrangiatevi”. Pietro, fre-
sco di diploma diragioneria (aveva solo 19 anni) e
Gianfranco (22 anni) non si persero d'animo.

[ due fratellisi guardarono intorno e decisero di
fare le cose ingrande. Il Garage Castello, cosi si chia-
mava inizialmente, sarebbe subito diventata una-
zienda modello. "Gia allora il capofficina doveva es-
sere in tuta bianca, i meccanici sempre in ordine
e gli ambienti puliti” ricorda Pietro Cozzi. “In po-
co tempo siamo diventati unarealta incredibile per
Legnano: avevamo gia l'elettrauto interno e il pom-
pista per i diesel; avevamo i banchi elettrici per ri-
parare motorini e alternatori e avevamo anche un
ponte sollevatore per autocarri, I'unico in Lombar-
dia’. Una visita guidata alla collezione-museo con
Pietro Cozzi a fare da Cicerone equivale a compie-

re un viaggio a ritroso nel mondo dei concessiona-
ri, dei rapporti con I'Alfa Romeo, delle varie vettu-
re della sua collezione, con aneddoti e commentiri-
portati generosamente in dialetto milanese da un
protagonista diretto, che giunto alla soglia degli 80
anni pud permettersi di dire la sua senza pelisulla
lingua. "Ho iniziato nel 1966 con una ‘Giulietta TI'
del 1960” dice Cozzi. “La ritirai da un cliente e inve-
ce dirivenderla decisidi tenerla. Mettila Ii, mi dissi.
Feci cosi con altri modelli e a forza di mettili e met-
ti la & nata I'idea del museo’,

Ogni auto una storia, E per ognuna Cozzi ha
tanti ricordi. Non sempre piacevoli. Come quando
nel 1972 arrivo1“Alfasud”, la prima Alfa Romeo di
serie a trazione anteriore e la prima economica.
“Avevamo una clientela signorile e prodotti per-



T firmate

fetti per lei, ma in Alfa Romeo pensarono di allar-
gare il mercato a tutti con un modello economi-
co. In realta, si abbasso il livello della qualita Alfa.
Le carrozzerie, piti sottili, subirono anche il can-
cro della lamiera: marcivano in un attimo. Un di-
sastro. E in questa zona molti non ne vollero pili
sapere di un‘auto costruita al Sud”.

Nel museo di Cozzi si possono vedere anche lo-
ro, gli “abortini” come li definisce lui: "Alfasud TT",
“Alfasud Giardinetta’, "Alfasud Sprint”. E I"Arna
TI" del 1990(Alfa Romeo Nissan Auto) forse lame-
noamatadelle Alfa, insieme all "Alfa 90", quest'ul-
timanata troppo tardi. Meglio ricordare i momen-
ti felici, come quelli trascorsi ai tempi della "Giu-
lietta”: “Fu un exploit incred bile, la prima vettura

di un marchio di prestigio alla portata di piti per- ¥

Solo per gli “sportivoni”
Sopra. In primo piano

una “Montreal” del 1971:

“Aveva un grande fascino, ma con
lhandicap di essere praticamente
una due posti, [ clienti sportivi

la compravano, se la godevano per
un paio di anni e pof la rivendevano.
Un'auto cosl, in famiglia era
inutilizzabile” dice Cozzi. Dietro,
una "1750" del 1968.

A sinistra. Lo "Motto" del 1951.
Era destinata a sostituire

come veicolo da ricognizione

le ‘Jeep” (Willys e Ford) ereditate
dagli americani alla fine

della seconda guerra mondiale.
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In attesa dell’Expo

Sotto. Una panoramico del lato
sinistro del seminterrato ove sono
conservate le vetture. Le outo sono
momentaneamente raggruppate
in uno spazio compresso, in attesa
che terminino i lavori

di ampliamento, che porteronno
la superficie espasitiva a 2000 m?
In primo piano, con il numero 196,
una “2600 Spider” del 1962,

“6C 2500 SPORT FRECCIA D'ORO"

[ULTIMA ARRIVATA

Da fine giugno la collezione-museo di Pietro Cozzi
si & arricchita di un'Alfa Romeo “6C 2500 Sport
Freccia d'Oro” immatricolata nel 1950. Si tratta di
una cosiddetta “terza serie”, riconoscibile dal
restyling del frontale e per l'ampliamento dei
finestrini posteriori e del lunotto. Apparteneva a un industriale di Legnano, un vecchio
cliente di Pietro Cozzi, che all'epoca l'aveva pagata 3.750.000 lire. Una cifra molto alta,
equivalente a circa 300.000 euro di oggi.

Agosto 2014

Linee americaneggianti

A destra. Unag "2000" berlina del
1961 presentata nel 1957, era lerede
dello 1900 Super”, dalla quale
derivava il colloudato 4 cilindri di due
litri con potenza elevata o 108 CV:
olla sua destra, una "2600" del 1963,
ammiraglia di rappresentanza mossa
da un sei cilindri in linea di

2.6 litri do 132 CV. Fu prodotta dol
1962 al 1969 in 2051 esemplari.

sone’, ricorda Cozzi. "Costava 1.600.000 lire, che
non erano poche, visto che lo stipendio medio di
un operaio si aggirava intorno alle 50.000 lire, ma
il successo fu tale che ci voleva un anno e mezzo
per averla”. Altri tempi.

Nel 1955il Garage Castello erauna commissio-
naria, vendeva per conto dell ‘AlfaRomeoe prende-
va le provvigioni sul venduto. "A quei tempi il ven-
ditore faceva il porta a porta proponendo i pro-
dotti alle aziende del luogo e alle famiglie. L'Alfa
Romeo ci forniva le schede perforate degli ‘imma-
tricolati’ e noi li visitavamo, annotando le indica-
zioni utili. Le schede venivano messe in scadenza
e dopo un po’ di tempo tornavamo alla carica” ri-




LA PIU FACILE DA VENDERE E STATA LA “GIULIETTA™: Cl VOLEVA
UN ANNO E MEZZO PER AVERLA. L'“ALFA 90" LA PIU DIFFICILE

corda Pietro Cozzi. "Poi nel 1960 arrivo il manda-
to per la concessionaria e inizio la storia della F.lli
Cozzi. Avevamo l'esclusiva per 21 comuni: chiun-
que volesse vendere un’Alfa Romeo nella mia zo-
na doveva chiedere a me. Eravamo un‘autorita al-
lora, come il sindaco, il parroco e il farmacista”.
Quanto alle auto, si va dalla "6C 2500 Super
Sport Cabriolet” carrozzata Farina del 1950 (“che
non ha nemmeno il museo di Arese”), sorella del-
lanew entry “Frecciad'Oro’, alle vetture della pro-
duzione Alfa di una decina di anni fa. Molte ap-
partengono ai modelli piti performanti: "Alfa 90
2.51 Quadrifoglio Oro” (1986), “75 Turbo Evoluzio-
ne” (1987), “Giulietta2.0 Turbodelta” (1985), “Alfet-

ta GTV 6 2.5" (1983), “1750 GT Veloce” (1969), "Al-
fetta 2.0 Quadrifoglio Oro” (1984), “Giulia GT Ju-
nior Zagato” (1971), “SZ" (1990), “RZ" (1995) e “Mon-
treal” (1971).

Senza dimenticare la "Giulia T Super” (sopran-
nominata “Quadrifoglio”) del 1964, color Fumo di
Londra,l'unica prodotta in quella tinta. Oppurela
“1552.0 Turbo 16V Q4" che nel 1992 stabiliil record
divelocita a Bonneville (Usa), ancora con il suo pa-
racadute posteriore; o la “Giulia 1600 SS” Bertone,
Tralealtre, anche una “Matta” del 1951, una “2600
Sprint” del 1966, una “1900 Super” del 1958 e una
2600 Spider” del 1962... Insomma una collezione
da "gustare” con tutta calma. L

La prima pietra

A sinistra. Lo "Giulietta T1" del
1960, dalla quale tutto ebbe inizio.
Cozzi non se la sentl di rivenderla
e la mise do parte. Fece lo stessa
cosa con altri modelli e dopo

un po' si trovo in possesso

di una piccola collezione di Alfa
Romeo del dopoguerra.

Pil a sinistra. L'unica "Giulio

Tt Super” prodotta in livrea

Fume di Londra.

Seconda generazione

Sopra. Pietro Cozzi con la figlia
Elisabetta e il figlio Roberto intarno
o una "Giulietta Sprint " del 1962,
Sono loro che stanno continuando
l'opera del padre e che consentono
ollo F.lli Cozzi di Legnano di vantare
il titolo di pit antica concessionaria
Alfa Romeo ol mondo gestita dalla
stessa famiglio. Nata nel 1955,

lo concessionaria festeggera

nel 2015 i suoi primi 60 anni
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Quello di Kevin Jeannette, che inizia giovanissimo a mettere mano

ai motori boxer nell incantevole Palm Beach, dove fondera una

delle officine piti quotate nel restauro e nella preparazione di Porsche
stradali e da corsa. Tanto da diventare un riferimento mondiale

testo e foto di Riccardo Tosi

It guru delle Porsche

Kevin Jeannette, fondatore :
e titolare di Gunnar Porsehe Raeing,
con una delle sue Porsche “962";
subito dietro una piu recente

RS Spyder” nella sua ultima
configurazione sportiva per

la American Le Mans Series.
Siintravede anche una Lotus .
“T125", il cui V8 Cosworth P
& in attesa delle mani esperte i
dei meccanici dello Gunnar. b
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Il video del restauro

A destra. La mitica Porsche "917-
017" da poco acquisita ed ora in fase
di restauro. | lavori in esecuzione

su guesto splendida Sport sono
visibili in ogni dettaglio digitando
http:/faoo.gl/ZMM3BH.

In basso. Altre due splendide
quarantenni dello collezione Gunnar
Racing: una 935" ed una rara "911
Carrera 2.7 Targa™: per il mercato
Usa montava il motore della

911 5" depotenziato per questioni
di horme antinguinamento.

alm Beach éil paradiso che ti aspettidalla Flo-
rida, clima mite, spiagge bianche infinite, ville
da sognoe macchinedilusso, moltissime clas-
siche, tenute maniacalmente e utilizzate ogni gior-
no da proprietari con disponibilita molto al di sopra
della media mondiale e, spesso, con tanto tempo li-
bero da dedicare a passioni e divertimento.

Quello che non ti aspetti, che nessun appassio-
nato puo ipotizzare né immaginare nemmeno nel
pit1 azzardato dei sogni é cio che riposa, che viene
curato e preparato nel fantastico shop Gunnar Por-
sche Racing diKevin Jeannette, una concentrazione
dimodelli sportivi seconda solo al museo della Casa
di Stoccarda, e una preparazione specifica che non
ha rivali al mondo. Un‘autentica Mecca per appas-
sionati, a poche miglia a Nord di Miami.

Kevin accoglie con straordinaria simpatia in
un incredibile scenario di macchine, motori, trofei
e collezioni, ordinatamente ospitate e protette in
tre giganteschi e luminosi capannoni: qui tutto &
prezioso, unico e terribilmente autentico. Mille cose
raccontano nomi e vittorie che meriterebbero gior-
ni, non ore, come la sua storia personale di ragazzi-

no californiano innamorato dell'automobile, che nel
1966 per la prima volta ha a che fare con una Por-
sche, una "356 SC” di colore grigio pastello, acqui-
stata doccasione da sua sorella maggiore e bisogno-
sa di una nuova marmitta: il giovane Kevin, allora
appena 13enne, la monta da solo stupendo tutti per
I(? sue (fl'lpﬂ('flll-l:l. S{]bil(] d()p() mette mano li] moto-
re del “Maggiolino” cabriolet, che serve la famiglia
da quasi dieci anni e bisognoso di una rinfrescata
al suo vecchio boxer da 30 CV: viene smontato, re-
visionato e rimontato senza errori o problemi. La
strada per il giovane Jeannette é segnata e lo porte-
rain pochi anni a diventare prima meccanico Por-
sche per vetture da corsa, e poi nel 1978 a fondare
la Gunnar Porsche Racing, il paradiso che tuttora
porta avanti con infinita passione e competenza.
Le prime vetture alle quali si dedica sono i mo-
delli “934" e "935", in quegli anni tra le armi miglio-
ri di Porsche, utilizzate da molti team americani.
Mancano solo pochi anni all'inizio della carrie-
ra sportiva delle fenomenali “956" e "962" anche
per questi complessi e velocissimi Prototipi, Gun-
nar Porsche Racing si dimostra immediatamente »
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SPECIALISTI Gunnar Porsche Racing

Ferest Guatte At Bocy

Purché sia boxer

Una vista dello showroom
principale: it muso di ung “962°

fa compagnia a una *935”

e a un rarissimo "Maggiolino”

del 1946 in condizioni originali,
davanti ol quale e parcheggiato

un altro “Maggiolino” del 1953. Sulla
sinistra si introvede una Volkswagen
Forsche "914/6" arancio con
carrozzeria trasformata in pickup!

Agosto 2014

il punto di riferimento americano per la prepara-
zione e l'assistenza in gara.

Contemporaneamente l'attivita del team di Ke-
vin Jeannette, al quale si aggiunge presto Andy Jen-
son, si espande anche al campo delle vetture dl*p(:—
ca; la prima ad essere restaurata, direttamente per
il museo Porsche, & nientemeno che una "908LH’;
a questa seguono praticamente tutti i modelli pit
prestigiosi diStoccarda, dalle"RSK" alle “GTL", dalle
“906" e "910" alle classiche "911", passandoper le indi-
menticabili “356 Speedster” e “356 Carrera’,

Nel 20001l figlio di Kevin, Gunnar, diventato nel
frattempo un promettente pilota, stabilisce un re-
cord come partecipante pili giovane alla 24 Ore di
Le Mans: a 18 anni e 33 giorni ¢ al volante di una
Porsche“"GT1" e terminala gara in sesta posizione di
classe GT, assieme al suo compagno di team, nien-
temeno che Paul Newman! Ora Gunnar Jeannette
vanta numerose vittorie ed & presente suicircuiti di
tutto il mondo, spesso con ottimi risultati. Questa
eccezionale storia di successo non impedisce a Ke-
vin di rimanere una persona estremamente sem-

plice e dalla gentilezza e disponibilita rassicuranti.
Si presta infatti a fare da Cicerone tra le vetture dei
clienti e della sua incredibile collezione personale o
nel magazzino ricambi, dove si ha la sensazione di
essere osservalti da fanali, alettoni, motori e muset-
ti che hanno vissuto alcune tra le pil belle pagine
dell'automobilismo sportivo degli ultimi decenni.
Inutile nominare o cercare di tenere a mente i
vari modelli da corsa conservati tra queste mura,
impossibile quando a dividersilo spazio sono mo-
stri sacri (il termine non & esagerato) come la rara
“911 R", una "910" quasi terminata, due o tre "956",
un paio di "934" e una "917". Roba da rimanere col
fiato sospeso per paura di disturbare o rovinare
qualcosa. Eppure i meccanici della Gunnar Por-
sche Racing si muovono tra quei mostri sacri co-
me se fosse la cosa pilt normale al mondo! Que-
sti esemplari pressoché unici dividono il loro spa-
zio vitale con una quantita invidiabile di "911" an-
ni 70, di “356" e tante Volkswagen. Questa popo-
Ii.l re marca f:.’ dil SL?IT]}'JI'U una ‘E_."E.’I'illil"ld pi]SSiUﬂ[! Pt'['
Kevin, che parallelamente all attivita di assistenza



KEVIN JEANNETTE DEVE F
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Gunnar Porsche Racing ha messo insieme anche
una collezione targata Wolfsburg difficilmente re-
plicabile: praticamente tutti i modelli classici. con
alcuni "Maggiolino” anni 50 in condizioni migliori
del nuovo, un paio di esemplari anni 60 con chilo-
melraggi irrisori (a tre cifre!) e alcune versioni in-
trovabili tipo la Rometsch coupé che fu di Audrey
Hepburn, trovata abbandonata vicino a Los Ange-
lesanni fa, e poi “Karmann Ghia”, “Typ 181" (la "Pe-
scaccia’) e una rarissima “Maggiolino” del 1946.
Gli esemplari assemblati a mano nei primissi-
miannidel dopoguerra sono quasi del tutto scom-
parsi; poterne osservare uno da vicino e davvero
un‘opportunita fuori dal comune. A poca distan-
za da questo “Split window” nero opaco del 46 si
intravvede lo sguardo minaccioso di una Abarth
“850 TC" particolarmente “cattiva”, Ce n'¢ anche
unaltra poco distante, che ha qualcosa, anzi mol-
to, di strano... "Guarda prima le ruote, poi il moto-
re” dice Kevin divertito. "Le ruote sono quelle, ori-
ginali, di una 718 RSK, il motore...anche! E pro-
prio il venerato quattro alberi, finito nel posteriore

della piccola Abarthin prestito per qualche tempo.
Giusto per il divertimento di vedere come si com-
porta sui 400 metri, poi la smontiamo... la carroz-
zerianon é quella di una vera Abarth, tranquillo!”

[ progetti pﬂrsnna]i direstauro, spesso di mo-
delli del 1953, coetanei del loro proprietario, sono
tanti e il tempo di Kevin poco, le richieste di assi-
stenza per modelli Porsche da corsa anni 80 e 90
sono continue e provengono da tutto il mondo, ob-
bligandolo ad attendere molto tempo prima di po-
tersi dedicare alle sue amate Volkswagen o a qual-
cuna delle sue tante Porschein attesa direstauro...

Ormai Kevinci racconta tutto questo mentre si
accinge in beata solitudine ad aprireil sei cilindri di
una “956" ex Derek Bell: “Varifatto” cidice sorriden-
do e conle mani gia sporche d olio. “E una macchi-
na che ancora corre e che presto tornera in pista, il
pmprietu rio Ill \'LI()]{;‘ S(!I'llpl'ﬁ perfetiur

Mentre ci congediamo come da un amico, pas-
siamo di fianco alla "917,” salutiamo anche lei e tor-
niamo tranquilli verso il sole cocente della Florida,
tanto ormai nulla é in grado di stordirci dipiii. &

Esperimento azzardato

Sopra, a sinistra. Una replica Abarth
su base Fiat "600" con motore Porsche
“Tipo 547" o quattro alberia camme.
Sopra. Kevin al lavoro su alcuni
maotori Porsche da competizione degli
anni 80; il suo bagaglio tecnico,
maturato in tanti anni di lavoro,

non ha rivall ol mondo.

Carrozzeria alleggerita

A sinistra. Ung delle 20 Porsche

“a11 R" costruite nel 1967: per
contenere il peso numerosi ponnelli
dellacarrczzerio erano in vetroresing,
Sotto. Sulla fiancata di questa

911 GT1"inomi del figlio di Kevin,
Gunnar, e di Paul Newman, compagni
digara assieme a Kyle Petty.
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| VENDITE ALL'ASTA

di Gilberto Milano

UNA ROSSA REGINA
DIGOODWOOD

Grazie a una Ferrari, Bonhams conquista al Festival of Speed il record dell'anno nelle vendite
di auto da collezione. Ma e tutto il made in Italy a far registrare risultati da primato

Ferrari 375 Plus (1954)
Stimadasta surichiesta

Venduta per € 13.525.564

La chiomavano “il mostra” per le
prestazioni del suo V12 di 4.9 litri
(347 CV: 300 kmy/h; 0-100 kmyfh in 47)
e perché era pesante e difficile da
guidare. Questo esemplare nel 1954
ha vinto a Silverstone guidato da José
Froildn Gonzdlez e ha partecipato
alla Mille Miglia, alla 24 OredilLe
Mans e alla Carrera Panamericana.
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I talia batte Inghilterra, anche nelle aste. Dopo
I'unica “soddisfazione” del Mondiale in Brasi-
le, la metafora calcistica e persino troppo facile,
ma spiega efficacemente quanto e avvenuto a fi-
ne giugno nella bella tenuta di Lord March a Go-
odwood, palcoscenico del Festival of Speed (ne
parliamo a pag. 102) e dell'asta di Bonhams: una
Ferrari "375 Plus” del 1954 é passata di mano per
13.541.745 euro, stabilendo il record mondiale nel-
le quotazioni d'asta del 2014.

Sitratta del terzo valore in assoluto nella clas-
sifica delle vetture da collezione pit1 pagate (il pri-
mo posto appartiene alla Mercedes-Benz "W196
R" del 1954, venduta a 21.638.000 nel 2013 sem-
pre a Goodwood e sempre da Bonhams; il secon-
do auna Ferrari “275 GTB/4 Spider Nart” del 1967,
venduta nel 2013 a 20.103.000 euro da RM Auc-
tions a Monterey). Record mondiale anche perla

Lamborghini “Countach LP 400" (una “Perisco-
pio” del 1975), che in meno di un mese ha regi-
strato una nuova impennata raggiungendo I'in-
credibile cifra di 1.199.295 euro (a giugno era ar-
rivata a 894.000 euro). Altri modelli madeinItaly
sono stati contesi ai valori pil1 alti registrati nelle
ultime vendite all'incanto.

Su 90 lotti in catalogo da Bonhams, 16 erano
italiani (18%). Di questi, otto auto erano Ferrari e
otto distribuite tra gli altri marchi nazionali. Le
Rosse, come al solito, hanno fatto la parte del le-
one (tre sono entrate nella top ten dell’asta, vedi
tabella a pag. 129) a conferma della garanzia che
le vetture di Maranello offrono in terminid’inve-
stimento: quasi tutte, infatti, sono state vendu-
te a somme superiori, spesso di molto, alle stime
d'asta. Una "F40" del 1990, per esempio, stimata
tra 1550.000 e 1 680.000 euro, ha raggiunto quota ¥




Ferrari 166 Inter Touring (1949)
Stimadasta
€ 1.000.000 - 1.300.000

Invenduta

E raro che una Ferrari cosl
importante come lo “166 Inter”

non trovi un acquirente. Scherzi

del mercato. La "166 Inter”

& la copostipite delle vetture Gron
Turismo di Maranello, copace
divincere al debutto lo Mille Miglia,
la Targa Florio e la 24 Ore di Le Mans.
Questa é una delle 40 prodotte.

SUL CIRCUITO INGLESE UN FESTIVAL DEI RECORD

Gia lo scorso anno 'asta tenuta dalla Casa di Oxford all'internc del
Festival of Speed di Goodwood porto al record di tutti i tempi, in termini di
vendita, con la Mercedes-Benz “W196 R" del 1954 ex-Fangio (venduta

a € 21.638.000). Quest'anno si & replicato con la Ferrari *375 Plus’,
record annuale. Non solo: in meno di quattro ore, L'asta di Goodwood ha
procurato a Bonhams un incasso di 28,2 milioni di euro, segno che i due
eventi rappresentano un connubio vincente. Oltre alle italiane, di cui si
parla in queste pagine, un altro risultato degno di nota e statoottenuto da
una De Dietrich “16 HP Paris-Vienna" del 1902, venduta a € 1.257.146,

una pregevole vettura di oltre un secolo fa in condizioni spettacolari.
C'erano molte aspettative anche per la Lotus-Ford di F.1 “49B" del 1968, ex
Graham Hill, una delle cinque sopravvissute, ma il prezzo di aggiudicazione
(€ 848129 e stato inferiore alle attese. Prezzi elevatissimi anche per la
Austin-Healey "100 S” competizione del 1955 (€ 848.129) e per una Aston
Martin “DB4 Convertible" del 1963 (€ 883.380). Molto meglio del previsto
lavendita di una AC “Cobra Mk II" del 1964 (€ 876.337), mentre ha deluso
lamancanza di offerte adeguate per il prototipo "Atom” del 1938, stimato
€ 740.000-1.260.000, prima Aston Martin di sembianze moderne.

UNA TOP TEN CON QUATTRO ITALIANE

1 Ferrari 375 Plus 1954 € 13.541.745
2 De Dietrich 16 HP Paris-Vienna 1902 € 1.257.146
3 Lamborghini Countach LP400 (foto n. 2) 1975 € 1.200.730
4 Aston Martin DB4 Convertible 1963 € 883.390

5 AC Cobra Mk Il (foto n. 3) 1964 € 876.337

6 Lotus-Ford 49B F.1 (foton. 1) 1968-69 € 848.129

F4 Austin-Healey 100 S Sports Racing 1955 € 848.129

8 Ferrari F40 1990 € 777.608

9 Mercedes-Benz 540 K Spezial Aktion Panzer-Limousinen 1938-43 € 566.049
10 |Ferrari 365 GTB/4 Daytona 1973 € 453.217
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VENDITE ALL'ASTA

FESIMAL COF 5Py

Bonhams

Chisale echino

Sopra. Unimmagine dell'asta

di Bonhams o Goodwood.

Sopra a destra. La Ferrari "F40" del
1880, stimata trai 550,000 e
680.000 euro e battuta a 777.608
euro. Un valore estremamente olto
per questo madello.

Sotto. Lo Ferrar “365 GTB/4
Daytona” del 1973 venduta

0543217 eurp.

777.608 euro, tasse dasta comprese. Non é il re-
cord per questo modello (lo scorso anno a Mon-
tereyun esemplare con appena 473 miglia percor-
se eun solo proprietario e stato battutoa 993.000
euro) ma e comungue sopra le righe.

Stesso discorso perun‘altra delle Ferrariin ca-
talogo: una 365 GTB/4 Daytona” del 1973, bat-
tuta a 543.217 euro contro una stima di 390.000,
Oppure per una “Testarossa” del 1988, venduta a
113.175 euro (stimata 99.000 euro). Ha conferma-
to la stima in-

vendute, tutte con stime dasta milionarie, evi-
dentemente ritenute troppo elevate: parliamo di
una “275 GTB" (nella versione detta "Long No-
se”) del 1966, perla quale erano stati richiesti 2,7-
3 milioni di euro; di una “275 GTS" del 1966, sti-
mata 1,5-1,8 milioni di euro, e di una “166 Inter”
del 1949, valutata 1-1,3 milioni di euro.
Confermate verso i valori piti elevati del mer-
cato (e oltre) le quotazioni delle altre italiane in ca-
talogo: Alfa Romeo “Giulia 1600 Spider” del 1964
(55.000 euro); Iso Rivolta “Grifo” del 1967 (241.370

euro); Alfa Romeo “Giulia Sprint GTA”" del 1965
(255.455 euro); De Tomaso “Vallelunga” guida de-
stradel 1965 (121.773); Lamborghini “Countach LP
500" del 1983 (142.758); Lancia “Aurelia B20 GT" del
1958 (142.758); Maserati “Bora” del 1974 (65.090);
Lamborghini “Diablo VT" del 1993 (100.496).

vece una Dino
“246 GTS" del
1973, aggiudi-
cata a 329.415.
Tre le Ferra-
ri rimaste in-

SET DA VIAGGIO, CHE NOSTALGIA

Pensati nei primi anni del secolo scorso per chi doveva affrontare lunghi viaggi
prevalentemente a bordo di auto di lusso, i cestini da picnic sono oggi ricercati
oggetti da collezione che possono arrivare a costare anche decine di migliaia di
euro. Si tratta in genere di pezzi d'antiquariato di ottima fattura, prodotti da
argentieri o dalle maggiori firme della pelletteria, come Asprey o Louis Vuitton.

| migliori set uniscono servizi di raffinata porcellana anche per sei persone con
posate d'argento, tazze, piatti, piattini, bottiglie, pentole e persino piccoli fornell,
racchiusi in contenitori di vimini, cuoio, stoffa o pelle. Gli ultimi sontuosi set da
picnic sono stati realizzati alla fine degli anni 30, fino allo scoppio della seconda
guerra mondiale, che dirotto l'attenzione su altre esigenze. | modelli nati
successivamente sono molto pit economici nei materiali e meno curatinella
fattura. Da qui la richiesta dei set pil datati e il conseguente repentino aumento
dei loro prezzi. A Goodwood Bonhams ne ha inseriti molti nel suo catalogo d'asta,
ma i pezzi piu importanti sono rimasti invenduti. Troppo cari?

Una valigetta per ogni esigenza
Qui sopra a destra. Un set da té per
due del 1905, con valigetta in pelle:
quotate 3800-4400 euro,

e rimasto invenduto.

A destra. Vanity set in pelle,
inizialmente di proprieta di Charles
Stewart Rolls, venduto a 4722 euro.
A sinistra. Un set da picnic del 1920
in pelle per due persone,
venduto a 1485 euro.



Mercedes-Benz 190 SL (1959)
Stima d'asta € 75.000 - 95.000
Venduta per € 126.500

Prodotta per venire incontro ai clienti
che non potevano permettersila “300
SL", la "190 SL" raccoglie consens
crescenti armai da molti anni,

Mercedes-Benz 500 K Spezial
Roadster (1934)

Stimad'asta:

€ 3.600.000-5.800.000
Venduta per € 3.105.000

Una delle massime espressioni
dellingegneria Mercedes degli anni
30, impressionante per prestozioni
e "insolente” per o sua imponenza
ed esclusivitd. E stata
la regina dell'asta.

Mercedes-Benz 540 K
Cabriolet A (1936)
Stimad'asta:
€1.800.000-2.400.000
Venduta per € 2.242.500

Insieme alla "500 K" esprime

il meglio della produzione Mercedes
degli anni 30; & Lultimo modello
sovralimentato della Casa fino

o tempi relativamente recenti.

Mercedes-Benz 300 SL (1954)
Stimad'asta n.d.

Invenduta

Record d'asto svanito per questa
300 5L°, una delle prime prodotte.
Era infatti l'esemplare esposto

ol Salone di Parigi del 1954

Finisce con un applauso la prima asta de-
dicata alle Mercedes-Benz tenuta da Bon-
hams il 12 luglio all'interno del museo di Stoc-
carda. Su 48 lotti presentati, 32 sono stati vendu-
ti (66,6%) con ampia soddisfazione di organizza-
tori e ospiti, che parlano di vendita storica e di
enorme visibilita trasmessa al marchio stellato.

Distoricodisicuro c'e il numero deilotti “mo-
nomarca’ presentati: quarantotto, una cifra ele-
vatissima per la Casa della Stella, mai raggiunta
prima in alcun‘altra asta di auto da collezione.
Elevate anche le quotazioni di alcuni modelli. Tra
questiil top é stato raggiunto da una Mercedes-

BONHAMS A STOCCARDA

Mai tante STELLE
in una sola asta

Benz “500 K Spezial Roadster” del 1934 (il pezzo
pili pregiato in catalogo) venduta a € 3.105.000.

Dietro di lei una “540 K Cabriolet A" del 1936
ha realizzato € 2.200.000, tutto sommato in linea
con le quotazioni di questo modello.

A quattro volte rispetto alla sua stima é sta-
ta venduta invece una Benz “Ideal 7HP Vis-a-Vis™
del 1901, pagata € 471.500, e al doppio un Unimog
“406 Doppelkabine 4x4" del 1976 aggiudicato ad-
dirittura a € 82.800. Record anche per una “600
Pullman” del 1965, utilizzata dal generale cine-
se Chen Li, stretto collaboratore di Mao Zedong,
che é passata di mano per € 172.500.

Benz 45/60 HP

Toy Tonneau (1911)

Stima d'asta
€900.000-1.500.000
Invenduta

Esemplare rappresentativo dello
storia della Benz in Usa durante gli
anni felici che anticiparono lo scoppio
della prima guerra mondiale.

La carrozzeria é opera di J.E, Demar
diNew York, fallito nel 1911,

Agosto 2014  [RUK



VENDITE ALL'ASTA

ARTCURIAL

Tutti pazzi per

LE MANS CLASSIC

uccesso consistente quello registrato dalla
Casa d'aste francese Artcurial nella vendita
in occasione di Le Mans Classic, che si e tenuta sul

circuito della famosa gara francese sabato 5luglio.

[ numeri parlano chiaro: 1'82% dei 111 lotti di
auto e dei 148 lotti di automobilia sono passati di
mano,l'80% dei qualiall'interno o a valori superio-
ri alla stima d’asta. Sen

Alfa Romeo Giulietta “Sebring"
(1958)

Stima d'asta € 250.000 - 300.000
Venduta per € 232.000

Ung "Giulietta” davvero inconsueta,
fotta allestire dallimportotore Alfa
Romeo di New York Max Hoffman

in venti esemplari monoposto

per limpiego nelle gare americane
(da cui il nomignolo "Sebring”).Questa
e stata guidata da Consalvo Sanesi
alla Mille Miglia del 1956.

AC Cobra 289 Mk |1 (1964)
Stimadasta:
€1.300.000-1.700.000
Venduta per € 760.960

Diciottesima olla 24 Ore di Le Mans
del 1964, pud vantarsidiessere
l'unica "Cobra” di un equipoggio
privato ad essere riuscita o terminare
la gara di durata francese.,

zatrascurare il fatto che 37 vetture in catalogo so-
no state vendute a prezzi superiori ai 100.000 eu-
ro. Un successo che ha una spiegazione semplice
se si vuole dar retta a Hervé Poulain, banditore di
Artcurial: "Vendere auto da corsa e sportive a Le
Mans & come offrire marmi antichi ai piedi dell'A-
cropoli: la presenza alla vendita degli appassiona-
tié garantita e numerosa’.
Il risultato pili alto della seduta lo ha conqui-
: stato una Mercedes-Benz "300
SL Roadster” del 1961, battu-
taa€ 1.115.600, seguita da una
AC “Cobra 289 Mk II" del 1964 (€
761.000) e da una Ferrari “F40" del
1991 aggiudicata a € 691.400.

Alpine A110 (1971)

Stima dasta € 100.000 - 130.000
Vendutaper € 107.280

Due proprietar e solo 42.254 km
percorsiin 43 anni per questa "A110"
Gr. 4 in ottimo stato di conservazione.
E stoto utilizzata senza successo

al Tour de Corse e in un paio

di cronoscalate e raduni regionali
froncesi. Tutto sommata un ottimo
risultato, anche se gli organizzatori
speravano di ottenere di pid.
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Lancia Stratos (1978)
Stima d'asta:

€ 280.000-320.000
Venduta per € 417.200

Eralo punta di diomante del gruppo
diventi vetture comprese nello
selezione "Solo Lancia”. In condizioni
originali perfette, & apportenuta

o un noto collezionista francese
recentemente sScomparse.

Per lei una quaotazione record.




Sognando la CALIFORNIA

QUAIL LODGE (USA) 14-15 AGOSTO BONHAMS

Ferrari 250 GTO (1962)
Saralevento del secolo quel-
lo che si appresta a organiz-
zare in California la Casada-
ste di Oxford: mettera in ven-
ditala piii cara, rara ed esclu-
siva delle auto da collezione:
uno dei 36 esemplari prodot-
ti di Ferrari “250 GTO", Appartiene alla Collezione Maranello Ros-
so (di San Marino) e si prevedono fuochi d'artificio per accapar-
rarsela. Le quotazioni potrebbero raggiungere la stratosferica ci-
fra di 50 milioni di euro. Nella stessa seduta saranno battute all’a-
sta altre nove Ferrari della stessa collezione.

._ Stima d'asta: su richiesta

MONTEREY (USA) 15-16 AGOSTO RM AUCTIONS

=

Maserati 3500 GT
Spyder prototipo
Vignale

La Casa modenese schiera
a Monterey, in California,
quattro splendidi esempla-
ri: una “5000 GT" Frua del
1963, una delle due sole pro-
dotte con questa linea (stimata 1.600.000-2.100.000 euro); una
“3500 GTI Spyder” Vignale del 1962; una “3500 GT Coupé Spe-
ciale” Frua del 1961; e appunto questa "3500 GT Spyder” prototi-
po Vignale del 1959, una delle tre realizzate prima dellla versio-
ne definitiva, di colore Blu Navy con interno rosso.

MONTEREY (USA) 15-16 AGOSTO RM AUCTIONS

Ferrari 250 Europa
Pinin Farina

E la quarta di 21 unita co-
struite dal carrozziere tori-
nese. Un‘auto peculiare an-
che dal punto di vista del-
la storia Ferrari, in quanto
¢ il primo modello costruito
senza intenti da competizione. Un modello che anticipa i trattisti-
listici delle successive GT stradali del Cavallino. Sottoposta a re-
stauro, nel 2013 é stata giudicata prima di classe al Concorso d'E-
leganza di Villa d'Este, concorso a cui aveva partecipato 50 anni
prima in occasione del suo lancio sul mercato.

Stima d'asta: €1.400.000-1.800.000

MONTEREY (USA) 15-16 AGOSTO RM AUCTIONS

Ferrari 250 LM
Scaglietti (1964)

Ai fuochi di artificio di Bon-
hams con la "250 GTO" la
Casa d'aste RM Auctions
risponde con un altro pez-
zo da novanta di Maranello:
una “250 LM", costruita in 32
esemplari. Quello in vendita e stato completato nel luglio 1964 e
venduto, attraverso la Luigi Chinetti Motors, a un magnate di Re-
no, in Nevada, che I'ha usato esclusivamente come auto stradale,
percorrendo solo 1300 km primadi cederlo all'attuale proprietario.
[ stato restaurato di recente presso Ferrari Classiche.

Stima d'asta: €800.000-1.100.000 Stima d'asta: su richiesta
~{)- da concorso buona -0~ media -0~ da restaurare
_‘ VALORE NEL TEMPO $ 800.000
“, - L o b 1 /
LA9I127RS"STMPENNA
Nnn e facile trovarla in vendita: la "Carrera 2.7
RS", inizialmente pensata per una produzione di 480,000
500 esemplari, € arrivata poi a un totale di 1580
unita per soddisfare la forte domanda da parte
della clientela piu sportiva. Domanda che da 41 320.000
anni & sempre rimasta elevata, mantenendo di
conseguenza alte Le sue quotazioni. Valori che 160,000

dalla scorsa estate stanno subendo un‘autentica
impennata avvicinandosi, negli Usa, ai 585,000

euro del maggio 2014 rispetto ai 390.000 euro di 0
un anno fa (fonte: Hagerty). Un bel salto!
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RADUNI, CONCORSI EREGOLARITA

Agosto

1 RADUNO ESTIVO SERALE (BS)
Manifestazione turistica organizzata dal
Motoclub Auto e Moto d'epoca di Flero.
Tel. 330 604124, mecflero@gmail.com

2 REVIVAL VALLECHIARA (PI)
Manifestazione di regolarita turistica
Csai organizzata da dalla Scuderia Don
Chisciotte di Livorno.
www.scuderiadonchisciotte.it

1-3 INCONTROCONLE AUTO
DI IERI (CB)

Raduno turistico tra le bellezze
incontaminate del Molise, a cura del
Gruppo Auto Classiche Il Sorpasso di
Bojano (CB). www.gruppoilsorpasso it

3 GIROVAGANDO

NEL BARGHIGIANOD (LU)
Meeting turistico-culturale,
www .girovagandonelbarghigiano.it

3 RADUNOCITTA

DI CAMPAGNA (SA)
Gitasociale Asiorganizzata da Auto
Revival Club. Tel. 0974 67041,
www.autorevivalclub.it

3 WEEKEND CON LE VECCHIE
SIGNORE A CEVA (CN)

Gita sociale Asi organizzata dal Circolo

Langhe Automoto Storiche di Ceresole

d'Alba. www.clamsalba.it

3 TRAVERSEE DE PARIS
ESTIVALE (F)

Traversata estiva di Parigi organizzata

dal elub Vincennes en Anciennes.

www.vincennesenanciennes.com

10 TRA COLLINEE VALLATE (AV)
Gitasociale Asi organizzata dal Club
Veicoli Storici Irpino.
www.clubveicolistorici.com

17 OLIVETOCITRA (SA)

- AQUILONIA (AV)
Gitasociale Asiorganizzata dall’Auto
Revival Club. Tel. 0974 67041,
www.autorevivalclub.it

21-24 SIBILLINI E DINTORNI (MC)
Evento turistico Asi senza prove
organizzato dalla Scuderia Marche Club
Motori Storici di Macerata.

Tel. 0761 780811,

27 -24 PASSIONE ENGADINA
ST.MORITZ (CH)

Raduno internazionale per autostoriche

italiane. www.passione-engadina.ch

29 - 30 TRIESTE-OPICINA HISTORIC
Manifestazione Asi di regolarita con
strumentazione libera organizzatadal
Club dei Venti all ‘Ora di Trieste. Tel. 040
763520, www.clubdeiventiallora.it

30 CIRCUITO DELLE VALLI (PC)
Manifestazione di regolarita turistica
Csai organizzata da Scuderia GMT
Gentle Motor Team. www.scuderiagmt.it

30 DOLOMITI IRA CLASSIC (BZ)
Gara Asidi regolarita con
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strumentazione libera organizzata dal
Veteran Car Team Bolzano. Tel, 0471
324141, www.veterancar teambz.org

30 -31 LABIANCHINA PICCANTE
ARIETI

Raduno del Bianchina Clubin

concomitanza con La fiera mondiale del

peperoncino, Tel. 333 7700964 (martedi

e giovedi 17-19), www.bianchina.org.

30 - 31 ROMBI DIVINI (VT)
Evento turistico Asi senza prove
organizzato a Bagnoregio
dall’Associazione Piero Taruffi.
www.museotaruffiit

30-31 TROFEOR. D'AMORE (AV)
Gara di regolarita classica organizzata
dalla Scuderia Auto Storiche Green
Racing Club Avellino. Tel. 0825 71925,
www.greenracingclub.it

31 LA BELLE EPOQUE
CONCORSO A MONTECATINI
TERME (PT)

Concorsodi eleganza Asi organizzato dal

Balestrero Veteran Motor Car Club. Tel

0583 490790, www.balestrero.org

31 GIRO TURISTICO CULTURALE
Evento turistico Asi senza prove, tra
Gubbio e Urbino, organizzato
dall’Associazione Auto Moto Stariche
Gubbio Motori, Tel. 075 9274601,
www.gubbiomotori.it

31 TOUR DEIDUE LAGHI (BS)
Raduno turistico riservato alle sole
vetture britanniche.
www.britishmotorclub.it

31 GITA SOC. AD ALBERONA (FG)
Gita sociale Asi organizzata
dall’Autoclub Storico Dauno,

Tel. 0881 773438, www.acsdauno.it

31 RADUNOCITTA DI AIROLA (BN)
Gita sociale Asi organizzata
dall'Automotoclub Storico Antico
Sannio. Tel. 0824 778092,
www.asabenevento.it

31 BOBBIO-PENICE (PC)

Gita sociale Asi organizzata dal Club
Piacentino Automoto Epoca. Tel. 0523
248930, wwwyemascasilverflag.it

Settembre

1-6 CLASSICTOUR (FC)

Evento turistico Asi con prove
organizzato dal Collectors Historic Car
Club di Cesena. Tel. 333 2823746,
www.checcesenait

5-7 DOLOMEETING PORSCHE
SUDTIROL (BZ)

Raduno di marca organizzatodal Veteran
Car Team Bolzano. Tel. 0471 324141,
www.veterancarteambz.org

5-7 TREORE IN NOTTURNA

AL CIRCUITO DISIRACUSA
Evento rievocativo Asi organizzato dal
Associazione Siracusana Auto Storiche.
Tel. 0931 414355, www.asas.sitonline.it

5-7 DALLIMPERATORE ADRIANO
ALLADINASTIA

BORBONICA (CE)

Evento turistico Asi senza prove
organizzato dal Club Automoto Epoca
Campano di S. Maria Capua Vetere (CE).
Tel. 0823 849511,

6 COPPA UGO BARONE (PE)
Regolarita formula Asi organizzata
daPescara Corse Veteran Car Club.
Tel, 085 72805.

CITTA DI LUMEZZANE
AUTO STORICHE (BS)
Gara di regolarita classica, valida
per il campionato italiano Csai,
organizzata da Lumeventi.

Tel. 380 30826523.
www.cittadilumezzane.it

6-7

G-7 50MIGLIADELLE COLLINE
PISANE (P1)

Manifestazione di regolarita turistica
Csal organizzatadalla Scuderia
Automobilistica Kinzica,

www.scuderiakinzica.it

G-7 COMOEILLARIOCONLARDEA
Raduno di modello per le piccole Lancia,
www.lancia-ardea.it

G-7 CIRCUITO

DI CONEGLIANO (TV)
Manifestazione Asidi regolarita

con strumentazione libera organizzata
dal Club Serenissima Storico Auto Moto,
Tel. 0438 35617,
www.clubserenissimastorico.com

-7 RALLYDEICASTELLI
SVEVI(BA)

Ewvento rievocativo Asi con prove
organizzato a Barletta dalla Scuderia
Fieramosca. Tel. 349 7317558,
www.scuderiafieramosca.it

G-7 COPPACITTA DI CATANIA
Gitasociale Asi organizzata

da Catanzaro Corse Club Due Mari.
www.catanzarocorse.it

G-7 BALILLA DAY (PE)
Raduno di modello Asi organizzato
dall'Old Motors Club d'Abruzzo.
Tel. 085 4681055,

7 RIEVOCAZIONE STORICA
DELLA 200 MIGLIA
DI CREMONA
Manifestazione di regolarita formula Asi
organizzata dal Club Auto Veicoli Epoca
Cremona, Tel. 045 509862,
www.hceverona.it

7 SVOLTE DIPOPOLICLASSICA (PE)
Evento rievocativo Asi organizzato

da Pescara Corse Veteran Car Club,

Tel, 085 72805,

7 TROFEO MENGA PETROLI
CEGLIE MESSAPICA (BR)
Gitasociale Asi organizzata a Ceglie
Messapica dal Veteran Car Club Valle
d'Itria (TA). Tel. 080 4800534,
veteran.club@libero.it

7 AUTO STORICHE IN PISTA (SA)
Gita sociale Asi organizzata dal Club

Salerno Autostoriche,
www.clubsalernoautostoriche it

7 GITA SOCIALE

AL POLICORO VILLAGE (MT)
Evento Asi organizzato da Policoro
Corse Veteran e Sport Club,
Tel. 0835 972127,

10-14 VIAGGIO IN GRECIA

Gita sociale Asi organizzata dal Veteran
Car Club Valle d'ltria. Tel. 0804800534,
veteran.club@libero.it

11-14 GRAND TOUR

DELLE CALABRIE (CS)
Evento turistico Asi senza prove
organizzato dalla Scuderia Brutia
Historic Cars. Tel. 333 9254420,
www.scuderiabrutia.it

11-14 RADUNO FIAT 850 SPIDER
BERTONE

Raduno organizzato dal Club Fiat 850

Spider Bertone sui Colli Euganei.

www.fiatB50spiderbertone.it

11-14 TARGA FLORIOCLASSIC (PA)
Grande Evento Csai organizzato

da Automobile Club Palermo,
www.targaflorio.com

12 -14 LABIANCHINA

Al CAMPI FLEGREI (NA)
Raduno nazionale del Bianchina Club
a Napoli, Tel. 333 7700964 (marted]
e giovedi 17-19), www.bianchina.org

12 -14 RIEVOCAZIONE AUTOGIRD
DELLA PROVINCIA
DIRAGUSA

Marifestazione Asi di regolarita con

strumentazione classica organizzata dal

Veteran Car Club lbleo. wwwuecibleo.it

12-14 CONCORSOD'ELEGANZA
DI TAORMINA (ME)

Organizzazione Automotoclub

del Minotauro. Tel. 0942 557726,

www.automotoclubdelminotauro.it

13 REVIVAL RALLY SAN
MARTINO DI CASTROZZA (TN)

Gara di regolarita sport organizzata

da San Martino Corse.

www.rallysanmartino.com

13-14 100 MIGLIASULLA

STRADA DEL PROSECCO (PN)
Manifestazione Asi di regolarita con
strumentazione classica organizzata
dal Club Ruote Del Passato, Tel. 0434
573083, http://ruotedel passato.it

12-14 RUOTA D'ORO STORICA (CN)
Marifestazione Asi di regolarita con
strumentazione libera organizzata dal
Scuderia Veltro, www.scuderiaveltro.it

13-14 COPPADEL GRAN SASSO

D'ITALIA (AQ)
Marifestazione di regolarita turistica
Csaiorganizzata da AC Aguila,
wwwlaguila.aciit

13-14 GARA CSAI

DIREGOLARITA SPORT
Organizzazione Tim Cross.
www.timeross.it



13- 14 VECCHIO PIEMONTE (TO)
Evento turistico Asi senza prove
organizzato dal Veteran Car Club Torino.
www.eterancarclubtorino.org

13- 14 LAGHI E CASTELLI(RI)
Evento turistico con prove organizzato
dal Club Autostoriche Rieti. Tel. 0746
203014, carautostoriche@virgilio.it

13- 14 RADUNODLANCIA

FLAVIA E DERIVATE (BN)
Raduno Asi organizzato nel Sannio da
Antiguariauto Auto Moto Club (NA).
Tel. 0B1.5440538,
www.antiguariauto.com

13-14 COPPA DEI BORBONE
RIEVOCAZIONE
CIRCUITO DI CASERTA
Sabato 13, la rievocazione del Circuito

Automobilistico di Caserta; domenica 14,

il Concorso d' Eleganza Giardini
della Reggia di Caserta.
www.coppadeiborbone.com

14 COPPA DEICASTELLI
LOMELLINI (PV)

Gara di regolarita del campionato Nord

Ovest, organizzata da Historic Motors

Sport. www.historicmotorssport.it

14 RIEVOCAZIONE STORICA
CIRCUITO DI ZINGONIA (BG)

Manifestazione Asi di regolarita

con strumentazione libera organizzata

dal Club Orobico Auto d'Epoca.

Tel. 035 513082, www.cluborobico.it

14 RADUNO CITTA DIOPPIDO
LUCANOD (PZ)

Manifestazione turistica Asi organizzata

dal Lucania Ancient Motor Club. Tel.

0971 275958, www.lucaniaancientmc.it

14 RADUNO DIMONTEMILETTO
ANTICHISAPERI
E SAPORI (BN)
Gitasociale Asiorganizzata dal
Automotoclub Storico Antico Sannio.
Tel. 0824 778092, www.asabenevento.it

18- 20 ELBAGRAFFITI
TROFEO LOCMAN (LI)
Gara Csai di regolarita sport organizzata
da Ac Livorno Sport.
www rallygraffiti.net

18 “VOSVAGHEN DE NOTT" (MI)
Incontro notturno gratuito, riservato a
tutte le Volkswagen dal 1938 ad oagi,
tenuto dalle 20.30 a Milano presso il
parcheggio del McDonald's di via Novara,
Gruppo FB: https://www.facebook.com/
groups/433936913313733/?fref=ts
Blog: http://vosvaghendenott.blogspot.it

18 GITA NEIBOSCHI

DEL TARANTINO (TA)
Gita sociale Asi organizzata dal Club
Jonico i Delfini. Tel. 328 6853540,
www.cjvasidelfini.it

19-21 GRANPREMIO NUVOLARI (MN)
Consideratosecondo solo alla Mille
Miglia, Il Gran Premio va in scena
dal 1991. Grande Evento Csai
organizzato dalla Scuderia Mantova

| Corse. www.gpnuvolari.it

19-21 OLDRALLY (BO)

Gita sociale Asi organizzatadal Club
Romagnolo Auto Moto Epoca.

Tel. 0542 680704, www.crame.it

19-21 MADE IN ITALY TRA NOBILE
& BRUNELLO (SI)

Maxiraduno di autovetture ltaliane,

storiche sportive e d'interesse

collezionistico, con ritrovo sulla via

Cassia a San Quirico d Orcia,

localita Casanova, organizzato

dall’Alfamaniapassion Club.

Tel. 339 1435993,

20-21 NOTTURNA CITTA DI TRAPANI
Manifestazione Asidiregolarita
promozionale organizzata dal Club

F. Sartarelli. Tel. 0923 548508,
www.cametp.it

20-21 MONTAGNE D'ARGENTO (TN)
Evento Asidiregolarita

con strumentazione libera organizzata
da Scuderia Trentina Storica, Tel. 0461
090515, www scuderiatrentinastorica.it

20-21 TROFEOPIEVE (PG)
Manifestazione Asi di regolarita

con strumentazione liberaorganizzata
da Automotostoriche Altotevere.
www.amsaltotevere.it

20 - 21 RIEVOCAZIONE
PONTEDECIMO-GIOVI (GE)

Manifestazione Asidiregolarita

con strumentazione libera organizzata

dal Veteran Car Club Ligure.

Tel. 010 35797 1, www.vccligure.it

20- 21 G.P. DEL COLLE (LT)
Evento turistico Asi senza prove
organizzato dal Club Gaams.
www.gaams.it

20-21 CARINZIA TOUR (A)

Gita sociale Asi organizzatadal Club
Ruote Del Passato (PN). Tel. 0434
573083, http://ruotedelpassato.it

21 ANELLO DEL PARADISO (V1)
Raduno per vetture e motoante 1945
organizzato dall'Historic Club Schio.
www historic.it

21 PAVIA E L'OLTREPO (PV)
Gita sociale Asi del Club Veicoli Storici
Piacenza, Tel. 0523 499579,
WWW.CVSp-pe.com

21 INCONTRO NOTTURNO

PER AUTO STORICHE (M)
Evento notturno per auto storiche a Pero
(MI}, totalmente gratuito, che si svolgera
quattro volte all'anno in corrispondenza
con le date del cambio stagione.
www.pianpianoarriviamo.altervista.org

21 GITA SOCIALE AROCCHETTA
SANT'ANTONIO (FG)

Gita sociale Asi a Deliceto, organizzata

dall'Autoclub Storico Dauno.

Tel. 0881 773438,

www.acsdauno.it

28 RADUNO FIAT X1/9 LANGHE
E MONFERRATO

Raduno del Club Nazionale X1/9 nel

basso Piemonte: itinerari naturalistici,

culturali ed enograstronomici tra le
colline di Langhe e Monferrato.
www.x19,it

26 - 20 RALLY DEI TRULLI (BA)
Manifestazione Asidi regolarita
organizzata da Old Cars Club,
www.oldcarsclub.it

26- 728 GIRO AUTOMOBILISTICO
DELL' UMBRIA(PG)

Evento rievocative Asi con prove organizzato

dal Associazione Folignate Auto Storiche.

Tel. 075 36000, wwwcamep.it

26-28 RALLY DEI TRULLI (BA)
Manifestazione Asidi regolarita

con strumentazione libera organizzata
da Old Cars Club. www.oldearsclub.it

26-28 LATOSCANAE LE SU GENTI
Evento turistico Asi senza prove per auto
ante 1975 organizzato dai club toscani
federati Asi in collaborazione tra loro.
www.toscanagenti.it

27-28 TROFEO AIDO

M. GIOVANELLI (BS)
Gara di regolarita classica Csai
organizzata da Aido Gardone VT, (BS)
www.trofeoaido.org

2728 MEMORIAL MORANDI
Manifestazione Asidi regolarita

con strumentazione classica organizzata
dal Club Auto Moto Storiche
Castiglionese (MN). www.camsc.it

27- 28 PARMA-POGGIO DI BERCETO
Gara di regolarita organizzata dalla
Scuderia Parma Auto Storiche. Tel, 0521
773911, www.parmapoggiodiberceto.it

27-28 TRAICOLLI MARCHIGIANI
Evento turistico Asi con prove
organizzato dal Autoclub Luigi Fagioli.
www.luigifagioli.com

27- 26 LAGO DI GARDA -FIAT 500
1936-1955

Raduno di modello Asi organizzato dal

Topolino Autoclub Italia (Asi). Tel. 339

7117114 - www.topolinoautoclubitalia.it

28 ALFADAY (PR)

Raduno turistico riservato alle Alfa
Romeo costruite entro il 1975
organizzato dall’Alfa Club Parma.
alfaclubparma@libero.it, tel, 335 B0BTS575,

28 CIRCUITO DEI TRE LAGHI (VT)
Manifestazione di regolarita formula

Asi organizzata dal Veteran Car Club
Viterbo. wwwuvceviterbo.com

28 AUTORADUNO DEGLI
IMPERIALI
MEMORIAL A. COSTE (BR)
Gita sociale organizzata dal Club Auto
Mato Epoca Brindisi, Tel, 0831 514051,

28 RAID DEICOLLISTORICI (BS)
Gita sociale Asi organizzata da Old
Wheels Veteran Car Club. Tel. 030 48164,

28 GITAIN VAL TIDONE (PC)
Gitasociale Asi organizzata dal Club
Piacentino Auto Moto Epoca.

Tel. 0523 248930, www.cpae.it

28 SCORRIVALLE

LE VALLI BERGAMASCHE
Gita sociale Asi organizzatadal Old
Motors Club Bergamo,
www.oldmotorsclubbergamo.it

28 ALLA SCOPERTA DEI TESORI
CALABRESI

Gita sociale Asi organizzata da Nausicaa

Veteran Car. Tel, 0967 528553,

www.clubnausicaaa.it

28-4/10 RAIDDELL'ETNA (PA)
Marifestazione di regolarita turistica
Csaiorganizzata da Scuderia

del Mediterraneo. www.raidetna.it

Ottobre

FIAT 1400 - 1900

E DERIVATE (SI)
Eventotematico Asi organizzato
dal Automotoclub Ruote Antiche.
Tel. 0577 596363, www.arasiena.it

3-5

4 TROFEO MILANO

Evento turistico Asi con prove
organizzato dal Club Milanese Automoto
Epoca . www.cmae.it

4 HISTORIC AQUOTA1000 (V1)
Raduno per auto sportive ante 1984,
sulle Dolomiti, organizzato dal Historic
Club Schio. www.historic.it

4-5 CAMPAGNEE CASCINE
COPPA 3T (CR)

T Eeea Garadi regolarita
classica, valida per il
campionatoitaliano
| Csai, organizzatada
Scuderia 3T Cremona.
www.scuderia3tit

4 -5SULLE STRADE DELEROICA(SI)
Evento turistico Asi senza prove
organizzato da Siena Club Auto Moto
Epoca. Tel. 0577 274732,
Www.scamesiena.com.

4-5 TROFEO MAGELLI (MN)
Manifestazione Asi

di regolarita con strumentazione
classicaorganizzata dall'Associazione
Mantovana Auto e Moto Storiche Tazio
MNuvolari . www.amams.org

4-5 FIERADELLE CASTAGNE (PC)
Marifestazione per veicoli agricoli

a Castell'Arquato, organizzata

dal Club Piacentino Auto

Moto Epoca. Tel. 0523 248930,
www.cpae.it

5 RADUNO D'AUTUNNO (FC)
Evento turistico Asi senza prove
organizzato dal Collectors Historic Car
Club di Cesena. Tel. 333 2823746,
www.chcecesena.it

5 REVIVAL COUNTRY RAID
CORTONESE (AR)

Gara di regolarita classica Csai

organizzata dal Club Cortana Classic

Cars. www.cortonaclassiccars.it
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5 MOTUS VIVENDI - COLORNO
E LA SUA REGGIA (PR)

Gita sociale Asidel Club Veicoli Storici

Piacenza. Tel. 0523 499579,

WWW.CVSp-pc.com

5 SULLE STRADE

DI DORINO (PU)
Evento turistico Asi senza prove,
dedicato a Dorino Serafini,
organizzato dall'Autoclub Storico
Pesaro Dorino Serafini,
Tel. 0721 403877,
www.aspdorinoserafiniit

5 RADUNOE CACCIA AL
TESORO DIMALCESINE (VR)
Manifestazione Asi organizzatadal
Veteran Car Club Enrico Bernardi,
www.yccebernardiit

5 RASSEGNA FIAT 500 (PZ)
Evento tematico organizzato dal
Lucania Ancient Motor Club. tel. 0971
275958, www.lucaniaancientme.it

5 SAPORI MURGIANI -
PALO DEL COLLE (BA)
Gitasociale Asi organizzata dal Club
Aste e Bilancieri Automatoclub Citta
di Bitonto. Tel. 08B0 3752170,
www.asteebilancieri.com

10-11 RIEVOCAZIONE STORICA
COPPA MONTE VENDA (PD)
Manifestazione di regolarita turistica
Csai organizzatada Gu Gu Corse.
WWW.gLGUCOrSe . com

SALONI EMOSTRE-SCAMEIO

www.coppafrancomazzotti.it

10-11 COPPAFRANCO MAZZOTTI -
RIEV. G.P. BRESCIA 1940 (BS)
Rievocazione del Gran Premio Brescia,
sul percorso Brescia -Cremona
-Mantova -Brescia della Mille Miglia
1940. Regolarita Classica Csai
organizzata dal Club Mille Miglia
Franco Mazzotti. Tel. 030 2387322,

10 -12 RIEVOCAZIONE STORICA

DEL GIRO DELLE CALABRIE
Manifestazione rievocativa Asi
organizzata da Carrozze Automoto
Epoca Calabria e Simpatizzanti di
Cosenza, www.camecs.it

10 -12 MEETING DEI DUE MARI (LE)
Gita sociale Asi organizzata

da Salento Club Auto Storiche (LE).

Tel. 0832 245009,

11 ARTE, MOTORI

E TRENI A BENEVENTO
Gita sociale Asi dell' Automotoclub
Storico Antico Sannio. Tel. 0824 778092,
www.asabenevento.it

Agosto

2-3  MOSTRA-SCAMBIO BAURA (FE)
Con raduno motociclistico presso
it campo sportivo. Tel. 338 9689105,

10 SAN POLO D'ENZA (RE)
Mercatino per auto e moto d'epoca, ripe-
tuto ogni seconda domenica del mese,
pressoil centro commerciale Pontenovo
a San Polo d'Enza. Tel. 338 B216385.

23 - 24 BOSCO ABERGATI (MO}

La mastra-scambio di Castelfranco Emi-
lia per auto e moto d'epoca. mostrascam-
biomodena@libero.it, tel. 329 8632271,

Settembre
6-7 SANGIOVANNIIN PERSICETO
(B0)

Mostra-mercato organizzata da Moto
Club U.P. Persicetana. Tel. 051 823637,

12-14 IMOLA (BO)

Lungo la pista e nei paddock dell Autodromo
Dino e Enzo Ferrari va in scenala trentaset-
tesima edizione della celeberrima mostra-
scambio, www.mostrascambioimolait

14 SAN POLO D'ENZA (RE)
Mercatino per auto e moto d'epoca, ripe-
tuto ogni seconda domenica del mese,
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presso il centrocommerciale Pontenovo,

Tel. 338 B216385.

20 -21 BERGAMO

Per auto e moto d'epoca, con pezzi
custom, presso Aeroclub Bergamo,
expobergamo@gmail.com

20 -21 PIACENZA AUTO &MOTO
Alle Mose, sulla SS per Cremona,
maostra-mercato per auto e moto d'epo-
ca, biciclette, ricambi, modellismo.

WW W, expositionservice.it

21 UN MILIONE DI GIOCATTOLI
(CR)

Mostra-mercato del giocattolo d'epoca

eda collezione, aperta nella frazione

Cavatigozzi del comune di Cremaona.

www,aigec.it

27 - 28 MOSTRA-SCAMBIO
INTERNAZIONALE
CAORLE (VE)
Auto moto e automobilia; organizzazione
Epoca Car. www.epocacar.com/mostre.htrm

27 - 28 CITTADIVILLAFRANCA (VR)
Mostra-scambio organizzata dal Veteran
Club Enrico Bernardi. wwwvccebernardi.
it/raduniemanifestazioni.html

28 SANTHIA (VC)
Auto e moto classiche e d'epoca in piaz-
za Aldo Moro. www.alpimotoclub.com

11-12 MARE-LAGO-MARE (RM)
Manifestazione Asidi regolarita con
strumentazione libera organiz zata dal
Club Matori dAltri Tempi.
www.cmat.it

11-12 DUEVALLICLASSIC (VR)
Gara Csai di regolarita sport organizzata
da Automobile Club Verona.
WWW.Verona.aciit

12 ANZIO “MUSEO DELLO
SBARCO"
70" ANNIVERSARIO (RM)
Evento tematico Asi organizzato
dal Veteran Car Club Roma.
Tel. 06 51435835, www.vccroma.it

12 TUTTIIN PISTA (SA)
Gitasociale Asi a Battipaglia organizzata
dal Classic Car Club Napoli.

Tel. 081 5709679,
www.classiccarclubnapoliit

12 GIORNATA DI SOLIDARIETA

CLUB FIAT X1/9 (EN)
Raduno di modello del Club Nazionale
X1/9 a Catenanuova, www.x19.t

12 AUTOMOTORADUNO
SOCIALE (VR)

Gitasociale Asi organizzata dal Veteran

Car Club Bernardi, wwwuyecebernardiit

18 CIRCUITO DEL GARDA (BS)
Gara diregolarita classica Csai
organizzata dall'Automobile Club

di Brescia, www.circuitodelgarda.it

Ottobre

MERCANTE INAUTO E
MERCANTE IN VESPA (PR)
Mostra-scambio per auto e moto d'epoca,
ricambi e automobilia alla Fieradi Parma.
Tel: 0521 9961, antigues@fiereparma.it

3-5

4-5 EXPORIVAGARDAPRIX (TN)
Presso il guartiere fieristico, mostra-
scambio di auto, moto, cicli e ricambi
d'epoca, modellismo ed editoria. Tel.
0464 570133, info@exporivagrandprix.it

4-5

IL MEGLIO DI MILLENNIUM
A CAPANNELLE (RM)
Mell'ippodromo di Capannelle, sulla via
Appia, una mostra-scambio d'auto, moto,
ricambi, accessori, oggettistica militare
d'epoca. www.milleniummaotori.it

e ey
4-5 CREMONA
Maostra-scambio negli spazi di Cre-
mona Fiere - Ca de Somenzi. Tel. 334
2428600, www.motoclubtorrazzo.it

5 PIACENZA TOYS EXPO
Mostra-mercato del giocattolo da colle-
zione organizzata a Piacenza dall'Asso-

18-19 GIRODELLAVALLE

DEL LIRI (FR)
Manifestazione Asi di regolarita
con strumentazione libera organizzata
dal Club Auto Moto Epoca Frusinate.
Tel. 0775 871213,
camef@libero.it

18-19 TROFEO D'ELEGANZA
FIERA DEL TARTUFO (CN)

Mostra e concorso Asi organizzati

dal Circolo Langhe Automoto Storiche

di Ceresole d'Alba,

www.clamsalba,it

18-19 CRONOSCALATAERBA-
MADONNA DEL GHISALLO (CO)

Regolarith formula Asi organizzata

dal Veteran Car Club Como.

Tel. 031763395,

www.veterancarclubcomo.it

18-19 GIRO DELLE DUE PROVINCE
SULLE FALDE DELL'ETNA (CT)

Evento turistico Asi senza prove

organizzato dal Automatoclub

del Minotauro. Tel. 0942 557728,

www.automotoclubdelminotauro.it

19 RUOTE E NOSTALGIA A
LATIANO (BR)

Evento turistico con prove organizzato

dal Club Auto Moto Epoca Brindisi,

Tel. 0831 514051.

ciazione Italiana del Giocattolo d'Epoca.
www.aigec.it

11-12 MOSTRA-SCAMBIO

CITTA DI TREVISO
Mostra-mercato per auto, moto e cicli,
presso BHR Treviso Hotel a Quinto di
Treviso. Tel. 335 6610134,

11-12 BOLOGNA AUTODE MOTO
Mostra-scambio alla Fiera di Bologna.
www.expofiere.net

11-12 AUTO MOTO & BICI D’'EPOCA
A FAENZA (RA)

Mostra-scambio pressolaFieradi Faen-

za. Tel. 3319235411, www.fierafaenza.it/

12 SAN POLO D'ENZA (RE)
Mercatino per auto e moto d'epoca, ripe-
tuto ogni seconda domenica del mese,
presso il centro commerciale Pontenovo.
Tel. 338 8216385.

16-19 SALON AUTOMEDON (F)
Al Parc des Expositions di Parigi-Le
Bourget, un salone con 350 espositori
e oltre un centinaio di club aderenti al
FFVE (Federazione Francese di Veicoli
d'Epoca). www.automedon. fr

18-19 MOSTRA-SCAMBIO D'EPOCA
PESARD

Mostra-mercato per auto e moto alla

Fiera di Pesaro. Tel. 0541 731096.

www.museomotociclo.it
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1-3  ALPE DEL NEVEGAL (BL)
Cronoscalata Csai organizzata da Tre
Cime Promotor. www.trecimepromotor.it

8-10 CRONOSCALATA SVOLTEDI
POPOLI (PE)

Cronoscalata Csai organizzata da A.S.D.

Svolte Di Popoli. www.svol tedipopali.it

22 -24 TROFEO LUIGI FAGIOLI
GUBBIO-MADONNA
DELLA CIMA (PG)
Cronoscalata Csai organizzata da Comi-
tato Eugubino Corse. www.trofeofagioliit

28-31 RALLY ALPIORIENTALI
HISTORIC (UD)

Rally storicovalido per il campionato

italiano Csai ed Europeo Fia, organizzato da

Scuderia Friuli ACU. www.scuderiafriulicom

29-31 LIMABETONE STORICA (PT)
Cronoscalata Csai, valida peril cam-
pionato italiano, organizzata da Abeti
Racing. www.abetiracing.it

Settembre
5-7 RALLY STORICO
DEL CUNEESE (CN)

Rally storico organizzato da Sport Rally
Team. www.sportrallyteam.it
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RALLY STORICO DI REGGELLO
COPPA CITTA DELL'OLIO (F1)
Rally storico organizzato da Reggello
Motor Sport. www.rallyreggello.it

6-7

G-7 COPPAARENAHISTORIC (VR)
Rally storico organizzato dalla Scuderia
Car Racing di Caprino Veronese,

www . scuderiacar.it

G-7  RIETI-TERMINILLO
COPPABRUNO CAROTTI (RI)
Cronoscalata Csai organizzata da Auto-
mobile Club Rieti, www.rieti.aci.it

G-7 PERONIRACE WEEKEND 7
MUGELLD (FI)

Campionato italiano Csai velocita in
circuito. www.gruppoperonirace.it

RALLY COSTA SMERALDA
VINTAGE (SS)

Rally storico organizzato da Great
Events Sardinia.
www.greatevents-sardinia.com

6-7

13-14 COPPADELCIMINO(VT)
Cronoscalata Csai, valida per il campio-
nato italiano, organizzata da Automabile
Club Viterbo. www.viterbo.aciit

13-14 COPPAMONTIIBLEI (RG)
Cronoscalata Csai organizzata da Tecno
Racing Service. Tel e fax 0832 667505.

13- 14 HISTORIC RALLY
SAN MARTINO DI
CASTROZZA (TN)

Rally storico valido per il campionato

italiano Csai, organizzato da San Martino

Corse, www rallysanmartino.com

27-20 CHALLENGE FORMULE
STORICHE 2013 - SPA SIX
HOURS (B)

Campionato riservato alle vetture

storiche con ruote scoperte, organizzato

da GPS Classic.

www.challengeformulestoriche. it

20- 721 PEDAVENA-

CROCE D'AUNE (BL)
Cronoscalata Csal, valida per il cam-
pionato italiano, organizzata da Amici
Pedavena Croce d'Aune.
www.pedavenacrocedaune.org

19-21 RALLYE ELBASTORICO
TROFEO LOCMAN (LI)

Rally storico valido per il campionato

italiano Csai ed europeo Fia, organizzato

da AC Livorno Sport.

www.rallyelbastorico.net

26 -28 COPPA DEL CHIANTI
CLASSICO (S1)
Cronoscalata Csai, valida per i campio-
nati europeo e itallano, organizzata da
Chianti Cup Racing. www.chianticup.it

Danubicttasss
2 @ -
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BONHAMS -

QUAIL LODGE (USA)
A Carmel, a pochi km da Pebble Beach.
www.bonhams.com/departments/MOT-
CAR/

15

u9 COYS - 41 OLDTIMER
GRAND PRIX (D)

In oceasione dell'Oldtimer Grand Prix

al Nirburgring, vicino a Coblenza,

nel Nord-Ovest della Germania.

M 15-16 RMAUCTIONS -
MONTEREY (USA)
In concomitanza con il Pebble Beach
Concours d'Elegance,
www.rmauctions.com

H17-18 GOODING & COMPANY
PEBBLE BEACH
AUCTIONS (USA)

In occasione del Pebble Beach Concours

d'Elegance, nella Conteadi Monterey,

in California. www.goodingco.com
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‘ IL POLSO DEL MERCATO

di Marco Di Pietro

ENDITE ALL ASTA

UN MERCATO GLOBALE

Vendere 0 acquistare unauto storica nelle aste e
una pratica commerciale poco diffusa nel no-
stro Paese. Sono pochissimi gli eventi “nostrani” di
questo tipo e in genere vengono inseriti all'inter-
no di manifestazioni di portata pit1 ampia (come
per esempio mostre e fiere); il motivo é che in Ita-
lia le aste, da sole, hanno fattoregistrare unascar-
sa affluenza di pubblico, insufficiente ad ammor-
tizzare i costi dell'organizzazione. A frenarela dif-
fusione delle aste sono principalmente tre fattori:
la limitata possibilita di visionare I'auto (in gene-
re poche ore prima della seduta), la forte incidenza
delle commissioni da pagare in aggiunta al prez-
zo di aggiudicazione, e il timore di essere coinvolti
inuna “bagarre”a colpi dirilancio, La competizio-
ne, insomma, non pare essere unadelleleve prefe-
rite dai collezionistiitaliani di “storiche”. Da noi si
preferisce la trattativa privata, anche perché lonta-
na da occhi indiscreti. Nemmeno il fatto di parti-
re da basi d'asta molto basse (magari senza il vin-
colo di un prezzo di riserva) e considerato di per
sé unvalore aggiunto delle aste rispetto alle com-
pravendite tradizionali.

All'estero, invece, le aste funzionano alla gran-
de, soprattutto nei Paesi anglosassoni (1'Tnghil-
terra ne é la patria). Oltremanica ogni fine set-
timana si svolgono almeno una decina di even-

ti a cui i compratori possono

Acolpidirilancie  pariecipare e le sale registra-

tosto significativa). A funzionare meglio sono le
vendite all'incanto dove vengono proposti pezzi
rari, d'alta collezione. Che quasi sempre fannore-
gistrare aggindicazioni superiori alle quotazioni
di mercato, proprio perché figlie della “sfida” tra
facoltosi collezionisti (nel primo semestre del 2014
il valore medio dei modelli importanti é stato di
oltre il 20% superiore alle valutazioni diriferimen-
to). Mentre per i modelli meno pregiati, quest'an-
no, i prezzi nelle aste si sono attestati su valori di
circa il 10% pit1 bassi rispet to a quelli spuntati nel-
le transazioni tradizionali.

11 fenomeno delle aste & un sintomo della glo-
balizzazione del mercato delle auto storiche, che
per i modelli di valore pit1 elevato sta ormai rag-
giungendo una dimensione internazionale: i prez-
zi si stanno allineando dagli Stati Uniti alla Rus-
sia, dal Giappone al Brasile. Per i modelli di valo-
re economico inferiore, invece, la globalizzazione
diventa un'opportunita diallargare il proprio rag-
gio d ‘azione come compratori. Acquistare unau-
to alle aste suInternet & una pratica diffusa, que-
sta si, anche tra i collezionisti italiani: sono cen-
tinaia gli appassionati del nostro Paese che pas-
sano le notti a scandagliare il web e a tenere mo-
nitorate le offerte dei concorrenti sui portali pilt
conosciuti (come per esempio eBay). I vantaggi
pergliacquirenti sono soprattutto di natura eco-
nomica: le vendite all'asta su Internet permetto-

Sotto. Il battitore della Casa d'oste RM
Auctions conduce lo vendita diuna
Ferrori "250 GT Tour de France”: sullo
schermo compare il prezza raggiunto
in guel momenta € 2100.000.

no quasi sempre il tutto esau-
rito (cosi come il numero dei
lotti aggiudicali rappresenta
una percentuale sempre piut-

no quasi sempre di realizzare affari. Sulla quali-
ta delle auto e degli eventuali restauri, invece, ac-
cade sovente che non tutto cio che luccica (in fo-
to) si dimostri poi realmente d oro... L]
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UNPONTE FRA
DOMANDA E OFFERTA

@ Lascheda eleistruzioni per pubblicare gli annunci sono a pagina 178,
@ |_¢inserzioni a pagamento (operatori commerciali, con foto o fondo colore) hanno la precedenza.

@ (Jgni scheda pnh contenere unasola inserzione peruna sola vettura,

® [ possibile utilizzare schede fotocopiate.
® Il quadratino rosso (M) contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali.

ALFA ROMEO GTAM

1971, rosso, pronta corse, G2, Fia.
ruote, € 45.000

VENDO AUTO

ALFA ROMEO

2000 BERLINA, 1974, blu Olanda, panno
beige, vernice originale, come pure targhe e
libretto tagliandi e uso e manutenziane,
Doppie chiavi, vetri verdi, bloccante, AS|,
visibile a Caserta, € 13.500

| 3683382600
2000 BERLINA, 1974, blu Olanda
uniproprietario, km 14.000 da nuova,
ancora con gomme orginali, proveniente
da prestigiosa collezione, ognl verifica,
visbile a Roma, Tratt. ris.

A 3683382600
2000 GT VELOCE, 1574, rosso, buane
condizioni d'uso, visibile a Barbariga (BS),

0309718592
2000 GT VELOCE, 1972, rosso, 00512,
501, bloccante, ottime condizioni, revisione
2015, no permute, € 18,000

_— 3332234894
2000 GT VELOCE, 1972, rosso, ben
conservata, manutenzione regolare,
revisione 2015, no permute, € 18,000

3930138652
2000 BTV, 1971, rosso, ottime condizioni
generall, RIAR, visibile a Ancana, € 20.000

L 3332234894
M 2000 SPIDER TOURING, 1960, da

restauro, provenienza Usa,

www.carrozzeriabaresi.com, visibile a

Barbariga (BS),

0309718592

2000 SPIDER TS 16V, 1977, rosso, interni

in pelle, Momao, visibile a Bergamo,

e

2 4
035223332

Agosto 2014

Class CT 19, ponti 8/41 e 10/41 12

3357055848

75 TWIN SPARK 2000, 1990, buane
candizioni generali, visibile a Roma, € 4200
3881221569
ALFETTA 2.0 L. 1879, beige, molto ben
canservata, targa ariginale, usata
regolarmente, visibile a Toring,
= 3398818341
ALFETTA GT 1.6, 1978, grigio indaco, auto
originale, perfetta di motore e carrozzeria
vendo ad Alfista, visibile a Torino, € 6200
3492535421
ALFETTA GT 1600, 1878, grigio indaco,
originale e ben conservata, km 120000,
sana ed efficiente, targhe originall, interni

pelle, € 6000, visibile a Toring,
; . | T

34982535421
SPIDER IV SERIE, 1881, nero +
capricapote pelle, in buono stato, visibie a
Terni, € 10,000

3395466518
DUETTO (OSSO DI SEPPIA), 1568
biancaspino, esemplare conservato, targhe
originali, tenuto come una reliquia, ogni
prova e verifica, usata solo destate, visibile
a Roma, € 28.000

o 3683392600

SPIDER VELOCE, 1991, grigio, America,
aria condizionata, Airbag, hardtop, IV serie,
2.0L, invio foto, visiile a Pesaro, € 14.500

32980620388
GIULIA 1.6 NUOVA SUPER, 1975, azzumo
Le Mans, esemplare unico al monda, km
800, conosciuta in tutti | forum del
modello, riservata a veri cultori del
marchio, visibile a Caserta, € 15000

3683392600

2000 GT VELOCE, 1871, rossa 501, texalfa
nero, motore, gomme, scarico,
trasmissione nuovi, ottima carrozzeria,
cruscotto sang, targhe nere. Prezzo affare,
visihile a Caserta,

B 3683392600
sana, sempre box, documenti regolari,
funzionante, foto a richiesta, da privato,
visibile a Sibari (CS),

3382340826
B GIULIA SPRINT BT, 1865, rossg,
1600cc. ottima stato, interno nerg, targhe
nere, libretto orginale, freni a disco, 5
marce, www.old-cars.it, visibile a Mantova

0375790025 - 3498689674

W GIULIA SUPER 1.6, 1974, verde, ottimo

stato, riverniciata, interno marrone rifatto,

targa nera, documenti originall, Asi Oro,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

3498689674 -0375790025
GIULIETTA SPIDER, 1960, da restauro
pravenienza Usa, visibile a Barbariga (BS),

o= 0309718582
GIULIETTA SPIDER 1.3 Ill SERIE, 1961,
grigio, da restauro, mancana cambio,
matore, sedili, capote, restauro iniziato,
sottoscocca nuova, € 12,000, mart 356
gmail.com, visibile a Empali (FI),

s 34TT443T40
GIULIETTA SPIDER Il SERIE. 1960, rosso
restaurata, targa Roma, scambio con Alfa
Romeo S2 Zagato 1990, visibile a Roma,
€ 45000

E 3403937715
GIULIETTA TI, 1961, bianco, in ottime
condizionl, conservata, targa originale,
qualsiasi prova, visibile in Sicilia, € 13.000

e 3392437055
GIULIETTA TI, 1963, grigio antracite,
matore nuovo e tanto altro, pronta all'uso,
vislbile a Cesena, Tratt. ris.

3485842859
6T 1.6, 1880, beige, batteria, pompa
benzina, blocchetto avwamento e gomme
nuovi, visibile a Toring, € 4500

3333136101
B GT 1300 JUNIOR, 1971, faggio, restauro
2012, ottima, motore ok, interno marrone,
Asi, targa nera, libretto ‘94, radio

www.old-cars.it, visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025

W GT 1300 JUNIOR, 1968, fag?uo. Scalino,
In restauro completo, motore ritatto
lamierata, da targare, cerchi lega

www.old-cars.it, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

GT 1300 “SCALINO", 1968, bianco e

faggio, due modelli, pit Alfa 2000 del 1971,
anche permuta con altra Alfa di valore,
visibile a Chiavari, € 33.000

3346917204
GT 1600 UNIFICATO, 1975, grigio,

modificata, cambio e autobloccante,

madtore, carburatari diam, 45, scarico,

assetto /x15, canne, pistoni e coni
3398069563

RZ, 1992, nero, interno rasso, km 28.500,

241 esemplari

00330619640879

SPIDER 2.0 TWIN SPARK, 1999, grigio
metallizzato argento, vettura in ottima
stato, revisionata, motare revisionato
capote rifatta febbraio 2014, visibile a
Belluno, € 6000

S 3483340617
SPIDER 2000 VELOCE. 1979, testa di
maro, auto omologata ASI, pochi km,
ottime condizioni + GTV 2000 pari al nuova
1880, visibile a Caserta, Tratt. ris.

3356676584
SPIDER 2000 VELOCE, 1979, castagna,

tutta ariginale, omologata AS| oro + TR3 A
1860 ASl oro, nera, visibile a Caserta

3356676584

SPIDER JUNIOR 1.6, 1972, bly, iscritta
AS|, capote rifatta, interna nero, visibile a

Bolzano, €11.000
3356885520

AUSTIN HEALEY

| 100 SIX BN, 1958, rosso, ASI, 3
carburatori, freni a disco Girling, overdrive,
ruote a raggi cromate, capote tonneau
cover, visibile a Toring, € 45.000
3333429445
W 100/4 BN1, 1955, nerg, restauro 2008,
come nuava, interna rossa, Asi, tre marce
pil over, ruote a raggi, 2700cc,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,
3498689674 - 0375790025
W 100/6 BN4, 1557, bianco, restauro 2011,
guida destra, ottimao stato, interno nera,
2700co, 4 posti, Asl, Csai, www.old-cars.it,
visibile a Mantova,
3498689674 - 0375790025
100/6 BN4, 1957, azzurro Healey,
ristrutturata totalmente, come nuova,
accetto permuta con coupé, visibile a
Verana, Tratt. ris,
3482828689
3000 MKI BN7, 1961 blu healey, in
restauro, lamierata e verniciata, motore
rifatta, manca montaggio e interni
www.old-cars.it, visibile a Mantova,
0375790025 - 3498689674
SPRITE MKII, 1961, rossa, replica rally,
matore nuovo, guida inglese, AS|, revisione
2016, valuto permuta con Austin
anteguerra, visibile a Roma, € 12.000
3388932285

AUTOBIANCHI

W BIANCHINA PANORAMICA, 1967
verde, funzionante, unico proprietario,
documenti originali, revisionata

3389369456
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=17 E PARTICOLAR} PER ESTETICA E MECCANICA
ﬂ Via M. del Pogone, 19 - 50142 FIRENZE

Tel. 055/7331768 Fax 055/7830577
Tel. mobile: 336/677773

WWw. E_LPOGAGAR GDMNEGOZIO ON LINE

S.Stino di Livenza (VE) Tel. e Fax 0421.311659 - E-mail: info@epocacar.com

ACQUISTIAMO AUTOVETTURE D’EPOCA E SPORTIVE, FERRARI,
PORSCHE, LAMBORGHINI, ALFA ROMEO...

¢« MASSIMA SERIETA’ « VALUTAZIONI IMMEDIATE
* ESPERIENZA QUARANTENNALE + PAGAMENTO IMMEDIATO

TEL: 349/8085621 - 333/2825599

DA PRIVATI ACQUISTIAMO AUTO SPORTIVE E D’EPOCA

Garantiamo massima riservatezza,
professionalita e serieta.

Tel. 335-393336 Alessandro per auto italiane . .
Tel. 347-8399370 Davide per auto straniere e-mail: allcars911@hotmail.com

DAL 1945

di POLEDRO FABIO

SPECIALIZZATI TN
RICAMBI DEPOCA

CARROZZERIA E
PARTI MOTORE

20154 MILANO
CORSO SEMPIONE, 82
TELEFONO (02) 331.17.47.ra.
Fax (02) 331.93.13
sito web: www.mara.it
e-mail : mara@mara.it

THE ORIGINAL ITALIAN CAR COVER.

CHIWAWA ADVIT

Cl1 SONO PASSIONI CHE NON PUOI FARE A MENO DI PROTEGGERE.

Visita per scoprire i diversi modelli
su misura e standard e per trovare il copriauto
da interno o impermeabile pil adatto alle tue esigenzea.

QUBIKE E COVERCAR BY CONFEZIONI ANDREA srl Via Friuli, 8 21100 Vare
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BMW

635 CSI, 1981, nero, km 120.000 da
05/1982, unico proprietario, gomme can
1000 km, auto ASI, perfetta, integra,
sempre bax, visibile a Roma, € 10.000
0687140661

750, 1995, nero, motore 12 cilindri vettura
ariginale e perfetta in tutto, aggiornata GSI,
pelle bufalo, tetto apribile, visibile a
Catanmia, € 7000

3922015842

Z1, 1991, rosso, buone condizioni d'usa, Km
80.000, visibile a Barbariga,

0309718592

CITROEN

11 BL TRACTION AVANT, 1956, blu scurm,
in ottimo stato, omnlalata AS| n"1583,
maoltl ricambi a parte, € 11.000

0362622568

D SUPER, 1974, giallo/nero, ottima
vettura, interni ok, motore perfetto
saspensiani ok, ogni prova, ggmmata
benissimao, Asi, € 13.000, visibile a Sondria,

3202755153

MEHARI, 1979, beige Hoggar,
completamente ripristinata, riverniciata da
smantata, gomme/capote/selleria nuovi,
sard presente al Padiglione 6 della Fiera di
Padova Auto e Moto depoca dal 23 al
26/10/2014 con La mia collezione di
Citroén, visibile a Jesolo,

3208652050

B MEHARI, 1874, verde Tibesti
completamente riverniciata da smontata,
gomme/capate/impianto frenante/selleria
nuovi sarh presente al Padiglione 6 Fiera di
Padova Auto e Moto d'epoca dal 23 al
26/10/2014 con la mia collezione di
Citroén, visiile a Treviso,

3209652050

VISA CHRONO, 1984, bianco, incredibile
stata di conservazione, documenti originall,
2 proprietari, si permuta, visibile a
Piacenza, € 8900

3396838096

DAIMLER

250 VB, 1968, verde, Interni pelle avana,
Asi, cambio automatico, perfetta di interni/
carrazzZeria/ meccanica, gomme nuove,
veramene molto bella, permuto inferiore di
mio gradimento, € 19.000 trattabili

3478048817 - 068810996

XJ 40 4000, 1889, bianca, ottime
condizioni, tettuccio, km 85,000 originall,
AS|, eventuale permuta, na perditempo,
visibile a Taranto, € 5000

3829888776

SP 250 DART, 1960, rosso, ruote a ragai,
saft hard top, meccanica ok, visibile a
Genova, € 27.000

34TTATEETE
FERRARI

308 GTBL 1881, argento metallizzato, auto
perfetta, km 16,000, interno blu, unico
proprietario da nuova

| 3391469345
512 TR, 1992, rosso, in perfette cond izioni

generall, km 43.000, marmitta inax

omologata ASI, visibile a Firenze, Tratt. ris

1 PR 3402598364

512 TR, 1992 rosso, perfette condizioni

generali, omologata AS|, marmitta inox,

visibile a Firenze, € 65.000

| E— 3383306086
TESTAROSSA, 04-1986, rosso, certificata
AS|, come nuova
| 3488122938
TESTAROSSA MONOSPECCHIO, 04/86,
rosso, monodado, targhe con provincia
gamme Michelin TRX originali, ottime
condizioni, visibile a Modena,
3488122938

ASSICURIAMO PER VEICOLI STORICI

FIAT

1100/103 TV, 1954, azzurro, FIVA, AS|,
CSAl, condizioni perfette, Mille Miglia 2010,
prezzo interessante, Ore serali, visibile a
Bordighera

3339786627

1100/103 D, 1962, bianco/bly, pinne
bicolore, 1 vetro rotto, foglio cronalogico
targhe, visibile a Casale Monferrato, €
2000

3333633008

W 124 SPORT SPIDER 1400, 1870, rosso
ottima, riverniciata, interno nero rifatto,
targa con provincia, cerchi in lega,
www.old-cars.it, visibile 8 Mantova,
0375790025 - 3498680674

124 SPIDER EUROPA, 1882, nero,
restaurata di carrozzeria e meccanica,
tappezzeria avana, sedili spartivi riscaldati

€ 17.000, visibile a Roma,

3358391601

124 SPORT COUPE, 1971, verde,
omologata RFI, cerchi lega, volante Nardl,
ottima stato, pronta regolarita, visibile a

Firenze, € 5000
055401556
124 ST, 1872, Bianco Vela, vettura perfetta
e gonservata, dischi lega originali interni
rossi e neri, visibile a Lodi, € 5000
0371475075

126 BIS, 1987, bianca, restaurata, matore
rifatto, iscrizione ASlin corso, ottima e
bassi consurni, visibile a Fogga, € 2000

3293293489
127, 1881, bianco, rollbar, sedili da corsa,
cnture, assetto, testata lavorata, motore

112 Abarth, documenti in regola, visbile ad
Ancarano, € 3000

3478494852

2300 LUSSO, 1967, blu, carrozzeria e
matore ottimi, da reimmatricolare, € 7500,
visibile a Thiene (VI),

0445364554

500, rosso, replica Abarth 595, motore in
rodaggio, tutta restaurata ex carrozziere,
tappezzeria nuova Momo Corse con
strumentazione anteriore satellitare, usata
solo per raduni, da esposizione, visibile a
Roma, € 8000

3334675163

500 B, 1949, grigio, modello tetto rigido,
km 0, meccanica e tappezzeria nuave, vero
affare, prezzo trattabite, visibile a Viterbo,
€7500

3286564120

W 500 C BELVEDERE, 1952, verde,
condizioni eccellent|, trasporto inclusa,
qualsiasi prova, € 11.000,
www.officinecriscuolo.com, visibile a
Mapoti,

3392568414

500 D, 1964, grigio, km 0, nuova, visibile a
Milana, Tratt. ris,

I 3332186183
500 F, 1969, bianco, ottime condizioni,

documenti in regola, € 4500 trattabili,

visibile a Cefalu,

| 3357046516

500 F FRANCIS LOMBARDI MY CAR,
1872, rosso e arancio, vettura originale in
tutto, tetto rigido, libretto e targa VC, da
vedere, come nuova, solo per intenditori,
visibile a Torino, Tratt. ris.

3334180153

500 FRANCIS LOMBARDI MY CAR, 1969,
acguamaring, iscritta Asi, serie Limitata,
tetto rigido, perfetta, targhe e documenti
originali, revisionata, € 12,000, visibile a
Milanag,

3661134830

RESPONSABILITA' CIVILE IN TARIFFA
AGEVOLATA A PARTIRE
DA 20 ANNI DI ETA'.

POSSIBILITA’ FURTO-INCENDIO
CON QUOTAZIONE RUOTE CLASSICHE.

PER INFORMAZIONI
www.assi-service.net
tel.0173-283587

mail: info@assi-service.net

CRONOMETRO
DA GARA per prove di regolarita

142

Agosto 2014



PRIVATO CERCA AUTO D’EPOCA
FERRARI O MASERATI ANNI 1955-1975

CONTATTARE: Marco +39333 3552228 | marco@eichholtz.com
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500 L. 1968, bianco, interna nero, ottima di
mofore e carrozzeria, tutta originale,
visibile a Varese, € 3500

0332202713

500 LUSSO, 1872, bianco/nero, auto
perfetta, da vedere, solo per interessati,
€ 10000, visibile a Udine

3282196647

500 L, 18689, arancio, da restauro, con
numera di targa IPIU altra bianca, entrambe
al prezzo di € 1350

0522600264

BALILLA, 1835, bordeaux-nero, restaurata,
con targhe e documenti originall, bellissima

3207460041

5§24 L, 1931, nero, meccanica revisionata
carroZzeria sana ma da restau ro, esaming
permute, visibile a Milano, €12.000

3483741257

600 D, 1962, carta da zucchero, partiere
controvento, riverniciata, fondi discreti,
qualche punto di ruggine nel sottoscocca,
visibile a Carpi (MO), € 5000

3387710545
900 E PANORAMA, 1982, bianco, ottime
condizioni, iscritta AS|, riverniciata, gomme
nuove, interni conservati, visibile ad
Ancona, € 4250

- 3355252351

BARCHETTA, 1898, argento, tiratura
Llimitata, 143 di 200, visibile a Dormelletto
(NO), € 6500

L 3387005775
CAMPAGNOLA, 1972, rosso, auto perfetta,
conservata in ogni sua parte, km u!lgnml-
15.000, revisione 2014, prezzo dopo
visiane, visibile a Buggiano,

3285618685

DINO 2000 COUPE, 1967, bianca,
conservata, originale, ottimo stato, km
86.000, con malti ricambi, € 20.000,
visibile a Roma,

144 RUCTECLASSICHB| /gosto 2014

3483136721

PUNTO CABRIO, 1996, bianco, perfetta,
totalmente originale, 8 gomme nuove e
400 € di ricambi, guidabile neopatentati,
visibile a Bergama, € 2300

3466137476

B850 RACER BERTONE, 1970, arancione,

berlinetta, restaurata, gomme nuove, no
ibile a Mantova,

3355315434

FIAT SAVIO

.SPIAGGETTA TIGULLIO, 1878, gialla,

vimini e legno, cerchi Borrani, visibile a
Chiavari, € 20,000
3346917204

FORD

MUSTANG CONVERTIBLE, 1965, verde
metallizzato, 8 cilindri, Pony nterior, capote
elettrica, cambio automatico, meccanica

rigener; splendida, visibile a S Dona di
Piave, € 36.000
3474472660
GIANNINI

590 GT, 1964, restauro ad alti livelli, sana,

documenti originali, targhe Pcc;-le.mnmre
ariginale, rifatto, 5000 km, foto a richiesta,
visibile a Sibari,
3382340826
INNOCENTI

W MINI COOPER 1.3, 1973, rossa,
E['DT‘E‘SSILII\&[I"\EH:E restaurata, motore e
cambio nuovi, km 0, targa nera originale,
omiologata Asi Targa Oro, condizioni da
concorso, foto su sko, www.garageitalia,it;
visibile a Viterbo

3398099173
MINI COOPER 1000 MKIII, 1971,
castaro-sabbia, buone condizioni, due
proprietari, vendo causa perdita garage,
visibile a Genzano (Roma), € 5500

3472296113

MINI COOPER 1300 EXPORT, 1973
prugna, tetto nero, pari al nuovo, km 9800
ASI, gualsiasi prova, foto a richiesta,

€ 15.000

3385499715
MINI COOPER MK2, 1968, blu/panna,

conservatissima, malto bella, rw cunosi
prezzo Ruoteclassiche, visibile a Perugia,
3393763873
JAGUAR

E TYPE SPIDER, 1861, giallo, flat floor,
introvabile, con chiusura cofano esterna,
pochi esemplari, telefonare ore 21, visibile
a Biella

0152562455

MK 10, 1963, verde metallizzato, unica per
stato di conservazione, ottima in tutto,
fatture lavori per 15.000 euro, targa ara
AS|, visibile a Catanzaro, € 16.00!

3355245886

B MK2 2.4 UTRE, 1962, blu metal,
carrozzeria conservata, riverniciata, nterno
grigio nuova, motore ok, guida destra,
www.old-cars.it, visibile 8 Mantava,

0375790025 - 3498689674

S TYPE 3.0 V6, 2000, argento, interni
pelle, tettino elettrico, vettura par al nuovo
con 17000 km, AS|, valuto permute auta
mato, visibile a Pescara, € 2800

330431411

W XK 120 COUPE, 1952, da restaurg,
senza motore e cambio
www.carrozzeriabaresi.com, visibile a
Barbariga (BS),

0309718592

B XK 120 0TS, 1850, bronzo, restaura
e 2005, ottima, interni tabacco, Asi

va, tonneau, doppi sedill, www.old-cars.it
visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025

I XK 120 OTS SE, 1954, light blu,

ro totale, nuova, da concorso, interno
u, capate blu, AsiOro,
weww.old-cars.it

0375790025 - 3498689674

XK 150 DHC, 1958, carmen red, auta in
ottime condizioni, visibile in Abruzzo

3355691282

XK 150 DHC, 1958, Carmen red, in ott
condizioni, omologata ASI oro A3, visi
Abruzzo

3355681282

XK 150 S COUPE. 1960, rosso, guida
inglese, Asi Targa Oro, 3800 cc, rara, nata
all'origine con tetto apribile in tela
restaurata in officna Jaguar, €59.000,
mart. 356 @gmail.com, visibile a Cesena

3477443740

JEEP
CHEROKEE WAGONEER LIMITED, 1987,
verde, AS|, fiancate legno, automat., interni
in pelle, revisionata, perfettamente
funzionante
- 3356274786

RENEGADE CJ7, 1980, bianco, intemi
azzurri, iscritta ASl, immatricolata
autovettura 6 posti, h:lrr“np e soft top,
visibile a Piacenza, € 11500

3384070270

LANCIA

APPIA GTE ZAGATO, 1961, rosso
Arcoveggio, vettura restaurata di
meccanica e carrozzeria, ruote 15e 14,
sedili da competizione, € 60.000

3334386446

APPIA PRIMA SERIE, 1955, blu Lancia,
interni in panno orginali, perfett,
Meccanica buona, targhe in ferrg, ASL, da
riverniciare. Visibile in Toscana, € B700

i 3388067395
APRILIA TRASFORMABILE
PININFARINA, 1839, amaranto scuro, Asi,
targhe originali, condizioni da concorsa,
prezzo adeguato alla sua importanza,
visibile a Milana,

3387080407

AURELIA B50, 1851, nero, ASI, interni
rossi, restauro 2012, prezzo interessante
data la rarita, visibile a Ravenna, Tratt. ris.

3395047702

193 MOSTRA SCAMBIO INTERNAZIONALE

CAORLE (vE)

POSIZIONE AUTO E MOTO STORICHE,: CLUBS, RICAMBI,
MODELLISMO, AUTOMOBILIA

spazi ris

info: EPOCGA CAR Te

vath so

» 0421 311 659 - 347 58 83 200 www.epocacar.com

su prenolaz

e

I“‘FI

www.elvezio.com

Via Zanolti Bianco, 28/30 - 87100 Cosenza
Tel. e Fax 0984. 360?4 Cell. 340. 52?4950

info@elvezio.com - elveziobl

epoc
I'I.
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Specialisti in ricambi
di meccanica e carrozzeria

per autovetture Jaguar
dal 1948 al 1994.

e La GMA vanta oltre 21 anni di esperienza nel campo dei
ricambi Jaguar. Siamo |'unica ditta in Italia specializzata
in ricambi per auto storiche a concentrare i propri sforzi
e il proprio know-how su un solo marchio.

Jaguar XK - MK2 - E TYPE - XJ
* Disponiamo PRONTA CONSEGNA di tutte le componenti

di meccanica, carrozzeria e tappezzeria.

e || nostro servizio spedizioni ci permette di evadere gli
ordini in giornata. La consegna a mezzo corriere
espresso avviene in 24/48 ore.

GMA sas di Gallorini Marco

via Riviera, 39 - 27100 Pavia

tel. 0382.525429 / 0382.523630 - fax 0382.529756 -
e-mail info@gmajag.net - www.gmajag.net VIS ITAILN OSTRO N uovo s ITO
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AURELIA B50 CABRIOLET
PININFARINA, 1950, grigio Vinovo
fuoriserie, Asi, targhe ariginall, munita di
autoradio Condor, candiizoni da concorso,
prezzo adequato alla sua imporanza,
visibile a Milano

3387080407 02743466

BETA SPIDER, 1976, bianco, conservata
targa ASI oro, gomme nuove, motore,
punterie, freni e radiatare nuowi, visibile a
Mestre, € 6000

i 3334172811

BETA SPIDER 2000, 1876, grigio
metallizzato, registro Zagato, ottime
condizioni meccaniche e di carrozzeria,
pronta per raduni, km 70.000, visibile a
Venezia, € 8500

3388604398

FLAMINIA BERLINA. 1961 blu
ministeriale, vettura completa, targhe
ariginall, senza ammaccature, manca solo
il parabrezza, cromature belle, visiile 8
Domodossola (VB), € 2400

3355760687

FLAMINIA COUPE PININFARINA, 1862
blu, interno cuoio beige originale, auto in
buone condizioni

3355681282

FLAVIA 2000, 1973, beige, motare nuovo,
km 8000, € 5000

335283707

FLAVIA COUPE 1.8, 1964, grigio
Doncaster, completa, meccanica ottima,
document, targhe e radio d'epoca, pelle,
ferma da anni, uniproprietario, visibde a
Termini Imerese, € 10.000

3333743574

FULVIA COUPE, 1967, bianca, Asi Targa
Oro, ottime condizioni, 1216cc, B0cy, interni
skay neri, cerchi in lega, zero ruggine,
cofani e sportelli in alluminio, € 12.000,
mart.356@gmail.com, visibile ad Ancona,

3477443740

FULVIA COUPE 1.3 S2, 1975, rosso, auto
perfetta, completamente restaurata,
documentabile co fotografie, € 10,000
visibile a Udine,

3282196647
FULVIA COUPE, 1216 cc, 1869, verde
Ostenda, interni panno nuovi, omologata
AS|, radio d'epoca, quattro marce, leva
lunga, meccanica e camozzeria ottime, no
curiosi, visibile a Cremana, € 10.600

3338565552

FULVIA COUPE Il SERIE, 1974, bianco
Saratoga, buone condizioni, senza graffi o
rugaine, due antfurti, revisionata, bollata,
ottimo motore, sempre in box, visibile a
Catania, € 6800

3476816273

FULVIA COUPE 3, 1975, bianco
eccezionale, interni neri

0575501088

FULVIA COUPE RALLYE 1600 HF
FANALONE, 1970, rossa, interni neri,
conservata, omologata ASI, targa oro,
disponibilita qualsiasi prova, visibile a
Milang, Tratt. ris.

026193058

W FULVIA SPORT 1.3 S ZAGATO, 1968,
bianco, targhe storiche Roma, due
proprietari, oltre 20 foto visibili sul nostro
sito, € 16.000, www.officinecriscuolo.com
visibile a Napoli,

0812303373
FULVIA SPORT 1.3 S ZAGATO, 1972,
rosso, documenti e targhe ariginali,
restaura carrozzeria, motore e interna nel
1895, poco usata, visibile a Parma,
€ 15000

0521229484
GAMMA COUPE, 1978, azzurro
metallizzato, bellissima, matore ottimo
carrozzeria come nuova, interni velluto
Zegna azzurro/bianco, gomme ottime, Asi,
€ 5300, visibile a Sondrio,

3202755153

THEMA 2000 LE. 16V CAT., 1991, nero
AS|, perfetta, sempre box, impianto GPL
unico proprietario. Giuseppe, visibile a
Maodena, € 4000

3172115322
THEMA |.E., 1988, antracite met., buane
condizioni generali, tetto apribile elettrico,
cerchi in lega, doppi cerchi e ricambi,
€2300

3931306900

LAND ROVER

88 SERIE IIA FFR, 1966, verde, restauro
carrozzeria @ meccanica, ASl targa oro,
militare, wwwilporticodelrestaurait,
visibile a Torino, € 18.000

3403224269

LOTUS

SEVEN S4, 1872, verde, auto in perfette
condizioni, guida a sinistra, targa nera,
cc 1600

3301469345

MASERATI

W BITURBO 4201, 1887, aro, 4 porte
buane condizioni, interno rosso, 2000 cc
1B8cv, motore ok, iscritta Asi,
www.old-cars.it

0375780025 - 34986898674

MEXICO 4.2, 1968, blu, interno pelle blu
ruate a raggl, motore 4700 nuova, solo
interessat], visibile a Teramo, € 52000

3772275377

MATRA

.BAGHEERA. 1978, rosso, 1294 c.c., interni

panno scozzesi, km 53,000 ariginali,
perfetta di meccanica/carrozzeria/interni,
usg anche guotidiano, box, tutta criginale,
permutao con inferore di mio interesse,

€ 7500, visibile a Roma,

S.5. Vigevanese, 7 - 20080 Albairate ~ Via Messina, 43 - 20154 Milano
Office: +39 02 94964745 - 4824 Office: +39 02 317134 -38
www.soccol.it

SOCCOL

@ CARS & BOATS 1

DS BREAK 1972
completamente restaurata, aria
condizionata € 34.900,00

ALFA ROMED GIULIETTA SPRINT VELOCE
1963 Blu, interno avorio, da concorso!
targhe originale € 58.900,00

VW TRANSPORTER 1.6 1988
Solo 44.000 Km UNICO PROPRIETARIO!
RESTAURATA € 9.490,00

WESTFIELD 1989
Bianca, interni rossi, cinture a 4 punti

Vowo {:TI] T5 245 cv. 2003,
solo 70.0000 km UNICO PROPRIETARIO!
Argento, capotte blu! Full optionals. impianto idraulico sospension| revisionato.
€ 9.890,00 € 12.500,00
S j— : . ; — = : -

MERCEDES-BENZ G500 1996 3p.
Nera nera solo 85000km, tetto apribile, cielo
in alcantara. € 38.800,00

= . . T
BIANCHINA SPIDER 1966.
Bianca, totalmente restaurata!
Restauro appena terminato € 21.900,00

CITROEN DS D SPECIAL 1974,
ottimo stato di conservazione,

FIAT BALILLA
1935 BELLISSIMA! € 24.900,00

MINI COOPER 1.3 63 cv 1993
unico proprietario, solo 33.000 km.
€

8.500,

LANCIA Fulvia1.3 §
Restaurata, BELLISSIMA. € 15.890,00

Jaguar E-type 1996 3p. € 89.000,00




oD 15/ Z TRY US FIRST!!
Sritisk e'_%ffm‘//y Cpreer CALL NOW!!
! ' WE CAN HELP YOU
Siamo il secondo distributore Europeo ed il primo in Italia del
Gruppo Moss, garantiamo oltre 10.000 articoli in stock e da oggi
anche parti meccaniche JAGUAR nonché disponibilita di
oltre 1000 ricambi originali per MERCEDES 190 SL.
Raccomandati da MG OWNERS CLUB GB.

DISTRIBUTORE ITALTIANO PENRITE CLASSIC OIL

CATALOGHI
GRATUITI

INTERNI
OMOLOGABILI ASI

Vio 1" Maggio N'40 - 25038 ROVATO (BS) - T 030/7700291 - 700541 - Fam 000 7700490

&y plank

Air-Cooled b}: Plank Reinhold e C. sas
1-39042 Bressanone (BZ) - Via Julius Durst, 44
wrwrw.aiccooled.it - e-mail: p';.mk@-.mcc;cafcc':.n
Tel. +39 0472 200606 - Cell. +39 335 215386
Fax +39 0472 200523

dal l 99 0 — esperienza e qualita

ncambi e accesson onginak e nprodott di alta qualiti per
VOLKSWAGEN raffreddate ad ana e PORSCHE 356
prenmatici d’epoca | fasce bianche in turnte le misure da applicare

Viale Lombardia 14/16  Fax. : 02 98 270 455

() DAVIHD AUTO Srl Teél.: 0298 270 436
20070 Dresano (MI)  Email : info@davidauto.it

45 anni al servizio
dei appassionati

Ste 2CV MEHARI CLUB CASSIS

www.2cvclub.it

._t;

a ROMA 4

4-5 OTTOBRE 2014

I1 Me glio di Millenniu M
¢ tornato

2CAPANNELLE

odromo Capannelle Via A

pia 1245 (uscita 23 G.RA. dir.centro]

XXVIII edizione
By Miti&Motori

Un mdre di ricambi
Auto moto e accesso

= N
UNA ROSA A NUVQO
Regolarita a norme codice su strade afj
traffico, a cura del club Tusculum Autdd
che, in collaborazione con Miti&MotoNg
partecipazione € riservata ad auto sportive ®
sidecars costruiti fino al 1970. Partenza a cro-
nometro ore 10.30 dalla mostrascambio “Il
Meqho di MillenniuM", Ippodromg

le, via Appia 1245. Arrivo all”
ﬁcreale ll]r; statua di Nuvolarj

PRENOTAZIONE ALBERGHI
GENY PUNTO S MONDO

tel 06. 21808000 fax 06.21808005
mio{@puntonemondo. it

T cuatuime
RTTINE

La piu grande MostraScambio del Centrosud
nel piu grande Ippodromo d'Italia

Info: 328.7867721 333.6175244 www.millenniumotori.it
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> 3478048817
M 530 LX, 1973, rosso, auto da restauro
sCOCCa, pronta da miciare, '.Ll'gi-_lfll."d.

3 Ravenna, € 3000

3332348087

3452530336

MERCEDES
58, grigio, molto sana, da
a originale CN, visibile a

190 DIESEL,
restaure

Cuneo, € 1500

3297460041

rmo marrane
iginall. camb i

Cam
Torri

ionato
Motori

3484107901
W 280 SL “PAGODA", 1971, da restaurg,
arrozzeriabaresicom, visibile a
0308718592

90, grigio, ottimo

3498689674 - 0375790025

300 SL (RIOT), 196¢ full optional,
aria condizionata, he || d top, tagliandata
visibile a Firenze, € 22000

336472746

SBD SL, 1985, oro metallzzato aftime

condizi Jnl
hardtop e s
VB), € 20 000

SL 280 AVANTGARDE, 1989, ar
tallizzato, condizioni asst
splendide, visibile a Mi

A TWIN CAM 1.6, 1958
o

ttime condizioni, rara Tw
i onalita, Interni
, € 50,000,

3356718888

MG

3395893006

verde, Asj,
vin Cam

34TT443T40

B 1970, rosso, restaurato di carrozzeria e

iscritta Asl e
, £13.000
ile a Voghera,

2 Csal, guida a

14 settembre 2014

valida per il Campionato Torri&Motori 2014
"50 Prove Cronometrate, ottima preparazione al GP Nuvolari"

3356302001

rossi, molto bella per
€ 35.000

0931821787 - 3392429719

937, verde, inre au’u totale, guids
tore km O,

3498689674 - 0375790025

y, restauro totale,
re km 0, interno rosse
mologata Asi

3383168699
AS| oro
anche cifra
eriore, no perditempo, visibile a Genova
f‘ 18.000
3355604632

Con il patrocinio d

- RONZONI

e s e



CARUS

PARTS AND MORE

LO SPECIALISTA DEI PEZZI DI

RICAMBIO pER MERCEDES
W123, W124, W126, W201, R/C107 E R129

T+49 7151-99439-0
www.carus-parts.de

Sul nuovo sito anche in Inglese
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TF 1500, 1955, bianco, targa nera Ml,
perfetta, vendo al miglior offerente,
telefonare ore serall, visibile a Busto
Arsizio (VA),

- 0331306801

MORGAN

W 1600 2 POSTI, 1992, bracurg; green, full
aptional, mmacaolata, € 35.50
Ancaona,

visibile ad

3476302136

PLUS 4 2.0, 1993, verde inglese, interni in
cupio, tenuta in maniera maniacale, ruote a
raggl, vari accessori, da vedere

3208216290

MORRIS

MINOR TRAVELLER, 1565, avario, auto
perfetta di meccanica e carrozzeria,
interni in cuoio, legni posteriori perfetti,
guida a destra, iscritta ASI, visibile a
Modena, €9000

3333990282

NSU

PRINZ 4 L, 1973, blu, vettura bella, sana di
carrozzeria, meccanica ottima, freni e
gomme nuovi, prezzo non trattabile, visibile
a Bergama, € 4500

3358009188

OPEL

1900 GT, 1969, rosso, con matare
elaborato Conrero, rossa, ottima, da
amatore

3932433623

PEUGEOT

M 304 SCABRIOLET, 1974, rosso, 1200,
restauro conseérvativo, ottimo stato,
originale, interno nero, targa nera, libretto
originale, www.old-cars.it

0375780025 - 3408689674

. PORSCHE

M 356 SPEEDSTER REPLICA. 1990,
bianco avorio, Asl, targhe italiane, ottime
condiziani, oltre 30 foto sano visibili sul
nostro sito, € 33.000,
wwav.officinecriscuolo.com, visibile a
Mapali,

3392568414

§11 3.2 COUPE, 1988, blu Maring, solo
19.000 km dorigine. mai incidentata,
attestato ASI, trasferimento in Germania
da concessionara, pari al nuovo, visibile a
Rimini, € 50,4911

3382634301

912, 1967, Sephia brown, iscritta ASI,
targhe nere, ottime condizioni, da amatore

360372850

RENAULT

CARAVALLE 1100, 1964, blu/grigio, ottime
condizioni, documenti in r , hardtop,
visibile a PALERMO, € 6500 trattabili

3357046516
CLIO WILLIAMS, 1995, blu, 70,000 km,
perfetta, appena tagliandata, qualsiasi
prova, visibile a Chieti, € 8000

3891158815

ROLLS ROYCE
B SILVER WRAITH, 1951, blu/azzurro
metallizzato, vettura in perfette condizioni,
restauro maniacale carrozzer Ii;'l;"-'l'“_’t:l::ijl"liL'»Ll.l'l
tappezzeria, Asi
3389369456

SIATA

AMICA, 1951, bianco, rars, sempre
circolante in stato d'usa, citata su
Ruoteclassiche marzo 1994, € 50000
visibile sul Lago Maggiore,

0322660200

RICAMBI ACCESSORI SPORTIVI
AUTO D'EPQCA FIAT 500

www.500ricambi.it

Via S. Francesco, |13 - 84098 Pontecagnano F. (SA) J

L

Berngia

Restauro Auto d’Epoca

Paolo

Officina
spec:al:?_zm.a

Via Bignone, 85 - Centro Artigianale “Le Macine™
10064 Pinerolo (To) - Tel./Fax 0121.77391
autodepocabergia @virgilio.it - www.alfabergia.com

| TOYOTA

MR2 TURBO AMERICA 2.0, 1992, nerug,
matore posteriore, 230cy, mu;Ll.j 38.000,
Asi, interni in pelle, ructe da 17", perfetta,
€ 10,000, visibile a Pinerolo
T & ‘ .

3356718888

TRIUMPH

W HERALD 1200, 1963, verde/bianco,
perfette condizion|, tetto remaovibile,
trasparto incluso, visibile sul sito,

€ 10000, www officinecriscuolo.com,
visibile a Napoli

3392568414

ROADSTER, 1947, bianco, 1800 cc, ASI
carrozzeria interni e meccanica tutto ok.
cosedellanonna@virgiliot, visibile a
Brescia

| 3388533066

B TR3 A, 1960, rosso, restauro totale
2011, perfetta, matore can km 100, interna
nero, capote l'JIﬂI'ICﬂ. tonneau,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

TR3 A, 1960, rossa, ASI, raggl capote

nuava, finestrini invernali, interni neri,
meccanica e gomme ok, da vedere, prezzo
trattabile, visibile a Brescia, € 32.000

3661991552

TR4 A IRS, 1965, Signal red, meccanica
rifatta, ruote e gorme nuove, ASI, vendo o
permuto con Latus Elise/Toyota, visibile a
Mirana (VE), € 22.500

3450906218

VOLKSWAGEN
W GOLF CABRIOLET GLI, 1881, nero,
restaurata, perfetta, targa Asi e Fiva
capote beige, cerchi in lega, 1600cc,
www.old-cars.it, visibile 8 Mantova,

3498688674 - 0375790025

B MAGGIOLINO 1300, 1973, nero, vettura
completa, mai restaurata, 25 anni in box.
piu Trasporter cassonato, regolare, targa
Milana

3389369456
MAGGIOLONE, 1972, azzurro metallizzato,
vettura perfetta, restauro completo, vetro

iatto, targhe originali, visibile a Caselle

orinese (10), € 4500
- 3382249401
TYP 1B3 ILTIS, 1880, celeste, omologata
AS|, rarissima versione civile, ottime
condizioni originali, 40.000 km, visibile a
Cagliari, Tratt. ris.

3398105167

VOoLvVO
145 S SW, 1970, avorio, due praprietari,
condizioni originali, € 3000
: 368298777
245 POLAR SW, 1980, rosso, auto perfetta
di mecoanica e carrozzeria, 105,000 km,
tagliandi Volvo, ASI, cerchi lega, gancio
traino, visibite a Savona, € 5000
3476455732
B AMAZON 121, B20A, 1970, rossa,
targata Roma, Asl e canformita manuali
doppie chiavi, visibile sul sito, € 12.000,
www.officinecriscuolo.com, visibile a
MNapoti,

= 3382568414
B PV 444, Special DS, 1953, bordeaus,
targhe italiane, 1400 cc, perfetta e
conservata, trasporto incluso, € 15.000
www.offcinecriscuolo.com, visibile a

MNapaoli,
=N r_

3392568414

VENDO MOTO

BENELLI

NUOVO LEONCINO SP. SC., D4/1970,
rosso, esente bollo, documenti ariginali,
conservato, ottima, pochi km. Teletonare
ore 8.30/14 30, € 2000

0321624820

CITRO SERVICES..

TU'I'I'I 1 RICAMBI PER LA TUA CITROEN
STORI

CA E MOLTO DI PIU

8 exozfi dlf Gizyory

VISITA IL NOSTRO SITO WWW.CITROSERVICES.COM
EMAIL: INFOBCITROSERVICES.

COM - 5.GIORGIO DI LOMELLINA (PV)

IN'P'MNCITROENF2CVISE RV ICEf5 /covan)

Saremo alla 38° MOSTRA SCAMBIO di IMOLA dal 12 al 14 SETTEMBRE |
e alla fiera AUTO MOTO D'EPOCA di PADOVA dal 23 al 26 OTTOBRE

(VENDITA\E{RICAMBI|PER CITROENf2CVAMEHARI! DYANEB
1343- macssrmm(m :

- 347 9207720 - 392 8683838

www.citroen2cvservice.it - info@citroen2cvservice.it

Via Valle Ca
Tel, 347 53661

CITROEM

Agosto 2014



Campana Carrozzeria e Service

informazione pubblicitaria

MONDO MASERATI /5. |

ALIA STORICA CARROZZERIA, IN QUESTI
ULTIMI ANNI SI E AFFIANCATO ANCHE UN

La storica Carrozzeria Cﬂllpma, fomfm da Onm'io
Campana nel 1947, alla fine del 2005 si é trasformata
in Campana Onorio srl ed ha duplicato le sue
prestazioni. Al tradizionale reparto carrozzeria, ha
affiancato I'Assistenza di meccanica, non solo per la
Vostra Maserati, storica o fimnmante di fabbrica, ma
ora anche per la Vostra AlfuRomeo, Abarth, FIAT ¢
Lancia. Tutti i piti mod erni impianti, gl strumenti di
diagnosi e soprattutio lo collaborazione diretin con la
stessa Maserafi, consentono oggi alla Campana Onorio
srl, gestita dal figlio del fondatore Onorio, Luigi, di
garantire al cliente un servizio sempre al massino
fivello. Dunque, dal 2006 i clienti hanne nells Campana
Omorio il loro punito di riferimento ideale, sia per gh
interventi di meccanica - restawro, riparazione o anche
semplice tagliando - sia owiamente per la carrozzeria.
La Campana Onorio srl ha contribuito, come sponsor
tecnico ufficiale, alle varie attivita della Maserati Corse:
dal Trofeo Maseraii, al Team Vitaphone che partecipa
al FIA GT con la MC12.

Non a caso, la Campana Onorio puo usufruire anche di
un magazzine ricambi Maserati d’epoca: infaiti, dalla
3500 GT sine alla Quatiroporte Rovale, sono sempre
disponibili tuiti i principali ricoonbi originali, oggi

non pin reperibili nenuneno presso la stessa Maserati
lr quale, in questi casi, indirizza direttmmente alla
Campana Onorio i propri clienti/collezionisti.

Infine, da alcuni anni ¢ attiva anche la “Campana
Project”, divisione dedicata espressmnente a lavori

di engineering, verifica progetto, costruzione di serie
limitate ed allo sviluppo di particolari pre-serie, per
confo ferzi.

. lil*‘l*‘l(lllil "l‘l Sl* RV l(‘lf-()ll l(‘l\‘fl ( 0\T l'r\lll‘l l)l RIC lMBl()

The historic Cmpﬂu dedlap, fwmfd in Bﬂ' ly
Onorio Campana and turned into Campana Onorio
srl (ltd.) by late 2005, has doubled its performance.
The traditional bad’tsbap department, is joined by
mechanical assistente Service, not just for your
Maserati, historical or factory brand new, but also
Jor vour Alfa Romeo, Abarth, FIAT and Lancia.

Al the new up-to-date plants, diagnostic tools and
mostly the closely connected and direct cooperation
liason with Maserati, today grant Campana Onorio
srl, run by the founder Onorio’s son Luigi, to ensure
the customer a steady high level standard service.
Thence from 2006 the customers have in Campana
Onorio company the ideal reference point for any
intervention of both mechanical - restoration, repair
or simply checkup - and obviously for the bodywork.
Campana Onorio srl contributed, as official technical
sponsor, fo all of Maserati Racing activities:

Jrom Maserati Trophy, fo the FIA GT competing
Vitaphone Team with its MCI12. Not by accident the
Campana Onorio can benefit from a vintage Maserati
spares warchouse: as a matter of fact starting from
3500 GT up to Quattroporte Royale, all the main
original spare parts are are available in stock, spares
nowadays no long er available ucither in Maserati
official stock, thus making the latter address its
customers| collectors directly to Campana Onorio in
these cases.

Finally, since some years also “Campana Project”
has started a deparnnent specifically devoted to third
party engineering, project verification , limited series
construction and peculiar pre-series development
operafions.

MASERATI COLLECTION STORE

= Gift and Merchandising
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CAGIVA

CROSS 125, 1986, rosso, da cross,

or IgII'IJlL’_ mail corsa, buona stato, rossa,

visbile a Vergiate (VA), € 1000
3386566788

GILERA

125 TURISMO, 1867, blu medio,
restaurata, targa oro ASI, FIM, targata
Roma, tutta originale oppure scambio con
Alfa Romeo 75, visibile a Palermo, € 2000
3403937715

INNOCENTI

LAMBRETTA, 1949, rassao, | serie, AS,
targa e documenti ariginali, conservata,
visibile a Ancaona, € 6500

= 335327795
LAM BRETTA 125 LD, 1957, completa con
documenti originali e in regola, visibile a
Macerata, € 2190

3283787456
LAMBRETTA 125 LD, 1954, beige, tutti gli
accessori dell'epoca, completamente e
perfettamente conservata, originale,
visibile a Brescia, € 2700

. 3484786030

LAMBRETTA 150 D, 1955, panna, serie
speciale frat. Pitotti Roma, accessari
particolari, targa e documenti originali,
restaurata nuova, visibile a Toring, € 6500

3334180153
LAMBRETTA LD, 1954, beige, completa
con documenti originali dell'epoca, visibile
a Macerata,

3283787456

KAWASAKI

Z 500, 1980, nero, unico proprietario, km
14000, come nuova, originale, visibile a
Milang, € 3000

3477890882

MALANCA

COMPETIZIONE, 1970, cinguantini
d'epaca, vari modelli, Garelli Rekord, Omer,
Beta da enduro, Testi, no perditempao,
visibili ad Ancarano, € 500

3478494852

_____ MONDIAL
SIDEDAR 1954, nero-bianco, 200 og,
omologato ASl oro, documenti e targhe
originall, pezzo unico In Italia, visibile a
Siena, € 10000
3334862534

MOTOGUZZI
AIRONE MILITARE, 1952, verde,
restaurato con [Jilfﬂg{i[nhﬂ e
contachilometri originale Buzzi, ottimo,
reimmatricolato civile 11875, visibile a
Grossetn, € 7000

3427795630
LE MANS IIl, 1882, rosso-nero, canservata,
qualsiasi prova, FMI, vendo o scambio con
Flat 500 B/N. Prezzo trattabile, visibile a
Livarno, € 6000

3479375856

MOTOBI
CATRIA 175 LUSSDO, 1957, rosso nerg
prezzo trattabile, da restaurare, visibile a
Caosseria, € 1500
018519447

PIAGGIO
VESPA SPECIAL, 1985, bianco, motore
ottimo, carrozzeria buona, Libretto originale,
visibile a Foggia, € 1000

3293293489
VESPA 125, 1963, verde, conservata, targa

e libretto originali, documenti in ordine,
visibile a Genova, € 2700

3387952430

W VESPA 125 FARO BASSO, 1954, sabbia,
restauro totale 2011, perfetta e originale,
targata, 3 marce, in rodaggio,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674

RIZZATO

CALIFFONE, 1981, nero, cc 50, con
documenti e libretto uso e manutenzione,
visibile a Toring, € 300

3388777422

YAMAHA

XJR 1300, 2001, argento, visibile a
Brescia, € 4000
3393072689

VENDO VARIE

AUTO E MOTO GIOCATTOLI, 1930-1850,
Ingap, in blocco

_____ 3807233222
| BOLLI D'EPOCA. 1928/1983, copie da

originali, per auto e partabollo € 10, per
mato € 5, s.badoni@virgilio.it, visibili a

Roma,

3881221596

BOLLI PER AUTO D'EPOCA, 1923-19E8,
con portaballo, €5

3423277825
CALENDARIO FERRARI, 1960

245 MOSTRA SCAMBIO

AUTO E MOTO STORICHE E COSE DEL PASSATO
Ricambi e Accessori

MERCATINO DI COSE DEL PASSATO
Borsa del Giocattolo e degli Hobby

DOMENICA 31 AGOSTO 2014
8° CONCENTRAMENTO DI FIAT 500

30231 'Agosto;2014

Presso Centro/Espositivo

(Cen-Sery

Viale PortalAdige 145)
— T —
Orario;per, il pubblico

Sabato 8:30/; 18 00/+;Domenica 8 30/ 17:00)

mRovigoBonca /

Credito Cooperativo

Sede: ROVIGO - Via Casalini, 10 - Tel. 0425 427811 - Fax 0425 28008

Agosto 2014

3357081759

FASCE BIANCHE PER PNEUMATICI,
marca Atlas, applicabili al flanchi degli
pneumatici, effetto estetico bellissimo,

qualita ottima, €60

- 3356507707

B FUPPER. 1970/1880, in buone
condizioni, pil jukebox anni 70, fare offerta

| E— 3389369456

B PER ALFA ROMED, 1980/1990, Duetta
ultima serie, cofani, sedili, porte complete,
paraurti anteriori e posterion, minigonne
piu altro materiale

3389369456
| m PER ALFA ROMEO, Giula, Giulietta, Gt
Bertone, vari motor| 1315, 102, 106, 530
526, 548. 512, cerchi lega metallo pil vari

3389369456
B PER ALFA ROMEOD, 1958, Giuletta
Spider passa corto, hardtop, altro
materiale di meccanica e carrozzeria
— 3389369456
M PER ALFA ROMEO, Giuletta 55 e
Spider, coppia vetri porta destra e sinistra
nuavi, ingranaggi alzavetro, disponibilita
anche Spider 1.3e 1.6
) 3389369456
W PER ALFA ROMEO, Giuletta, Giulia
Spider, paraurti, fanali, maschering,
minuteria varia, per S5, Duetto, Gt,
Bertone, Giulia Berlina, parti di carrozzeria,
meccanica 1300, 1600, 1750, 2000,
hardtop

3389369456

45100 Rovig
Em, 34‘8*44287 12

LA FATT ORIA

CANTAO COMMERCIALR
T T
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GMVWCA SPINO D’ADDA sne¢| &

PULITURA, SABBIATURA E LUCIDATURA Of“ e [LICJ uﬂél{:ﬂ J[OHC h(’ 6

%= SUTUTTI I TIPI DI METALLI CON:

' RAMATIUIRA A SPESSORE,
NICHELATURA, CROMATURA, DORATURA, ARGENTATLIRA.
INOLTRE SI ASSICURA UN RESTAURO COMPLETO

SU TUTTI I PEZZI DELLA VOSTRA AUTO O MOTO.

Via dell'industria, 16 - 26016 SPINO D’ADDA (CR)
Tel. 0373-965359 - Fax 0373-980726

e-mail: info@ galvanica-spino.it www.galvanica-spino.it

prneumatici per vefture @ moito ds collezione

DISPO |T ' ANCHE PER 800, 1100, MAGGIOLONE,

P N E u M A?W MERCEDES, AUTO AMERICANE

DISTRIBUTORE PER LTTALIA

Goodrich
WAYMASTER EXCELSIOR

Corso Giulio Cesare, 117 - 1015/

Tel 011 85 20 19 - Fax 0

www.mussogomme.it - info@

SPEDIZIONE IN TUTTA ITALIA

SAREMO APERTI
TUTTO IL MESE
DI AGOSTO
we wiLL BE oPEN ||
AUGUST AS WELL

i oL @
We are on www.oldtimer.lu

Marchioni

Restauro e Vendita auto d’epoca
Sede: Via Nazionale, 7 - Villaggio Europa.
40042 Lizzano in Belvedere (Bo)

Tel +39 0534 53922 - +39 0534 53544 Fax +39 0534 55035

www.marchioniautomobili.it
\ e-mail: info@marchioniautomobili.it ‘

Agosto 2014 |[ROOTECLASSICHS| 153




MERCATO Vendo&Compro

PER ALFA ROMED, 11B librettiuso e
manutenzione originali dagli anni 60 ad
0ggi (in binceo, € 1200 oppure scambio
con 3 libri Alfa Romeo: BC 2500 di Anselmi,
Montreal di Giuliani, GiuliettaSZ /Giulia di
Minerbi, visibili a Bellunao

_ 3404839620

PER ALFA ROMED, 1900 Berlina, Super e
Coupé, vario materiale di meccanica e
carrozzeria, motori 1308 e tanto altro
paolof@classicvintagecar.i

- 3494726359

PER ALFA ROMED, 1982, Alfasud 1.2 5
marce, cofani e portiere anteriori e

teriori, cuscinetti anteriori, carburatore
NehEI doppio corpo, fanalerie anteriori e
posteriori, pastiglie anteriari, varia
minuteria e altro. Dario

| 3249855385
PER ALFA ROMED, cerchi Millerighe
Campagnolo 5 1/2x14 interasse fon 98,
perfetti e ariginali, visibile a Treviso, € 350
3386994058

PER ALFA ROMED, 1984, Duetta 2000,
terzo stop, visibile a Roma,

| 0376819279

PER ALFA ROMED, Giulia Berlina & GT,
paraurti nuovi, testata e pistani 1600,
cruscotti, fanalini, strumenti, lamierati etc.

I 3337843998

PER ALFA ROMED, Giulia Super, trena
cerchi BWA € 350, cerci da 14 e 15, cofano
anteriore, tutti | vetri, cruscotto strument
€150

_— 3383205230

PER ALFA ROMED, 1963-1964, Gulia Tl
1.6, sedile anteriore unico e posteriare,
buoni ma da sistemare, pid pannelli porta
in plastica. paolo@classicvintagecar.it

- 3494726359

PER ALFA ROMED, Giulia, Duetto, GT,
GTV Bertone, ammartizzatori anteriori
ariginali Spica. Prezzo da convenire

I 3930138652

PER ALFA ROMED, GT 2000, carburatore
Weber diam. 40, trombongini, pastra,
parafanchetti, cambio rapporto 9.43,
candele Lodge per GTA 47, visibili a

Jl! lerna,

3398069563

PER ALFA ROMEO, GT 2000, carburatari
Weber, tromboncini, piastra, candele,
diffusori, getti benzina,

visibili a Salerno

= 3398069563

PER ALFA ROMED, 1963-1876, BT
Bertone, ricambi di meccanica, carrozzena,
volanti, visibili @ Ravenna,

___ 3381500621

PER AUTOCARRETTAOM SPA, 2 assalie
4 ruote

3384070270

PER CITROEN, DS, berlina e cabriolet
ricambi nuovi e usati

3355945776

PER CITROEN, DS, dispango di ricambi
vari di meccanica e idraulica. Pietro, a
Milano

= 3474417703

PER DAIMLER, 250 5P, scocea e telaio,
visibili a Balogna, € 140

| 3356961157

PER FIAT, Balilla, cerchi in ottime
condizioni, solo da verniciare, Prezzo
cadaunao. Ore pasti, visibili a Treviso, € B0

I 042204817

PER FIAT, Balilla, motore e cambio 3-4
marce, differenziale, avantreno, cofano e
ricambi vari, ore pasti,

visibili a Ferrara,

- 0532807186

PER FIAT, Lancia, Alfa Romeo e
Autobianchi, ricambi vari di carrozzeria e
meccanica

— 0516133010
PER FIAT, Topolino C, cambig,

parafanghi anteriari, mascherin
e vetri. Prezzo modico

ofano,
a anteriore

— 3396994058

PER GLAS, 1966-1967, motore, cambio,
parabrezza, volante e altro, visibili a
Bologna,

e 3294922467
PER INNOCENTI, IM 3, gruppi ottici

posteriori, Luci targa e retromarcia nuovi,
visibili a Firenze, € 200

3339860345

EUROTELI - LIVORNO

Tel: 0586/887456 - wwweurotell it
Eleganti teli copriauto e coprimoto ottimamen-
te realizzati su misura in morbidissima stoffa

antigraffio, antipolvere, anticondensa, impermea-
bili e non, leggeri, vari colori, con personalizza-
zioni, lavabili in lavatrice.

SPEDIZIONE IN CONTRASSEGNO

PER LANCIA, autobus urbano Esagamma
718, manuale di riparazione originale
Lancia, intonsa, € 38
040300785
PER LANCIA, Fulvia Coupé | serie, volante
in mogano a due razze, perfettamente
restaurato, visibile a Pescara, € 240
o— 330431411
PER MASERATI, Quattraparte, Karif,
Shamal, Ghibls, Biturbo, 228, 430, 3200 GT
420, libretto uso e manutenzione
| 3283056562

PER MG, MGEB, cofano motaore in acciaio
nuovo, da verniciare, visibile a Lodi, € 270

B 3358473291
PER PEUGEOT, 204, 304, 305, 403, 404,
405, 504, ricambi di fanaleria e meccanica
in blocco o singoli, visibili a Cuneo, € 1800

— 33344225614
B PER PORSCHE, 1965/1974, 356 e 911,

tappeti in velluto bordato, stemma
ricamato, colori: nero, beige, rosso, €85
1
3382967592

B PER PORSCHE, 356/912, marmitta in
lega leggera, possibile terminale Sebring,
it: collettori, tromboncini, alte prestazioni

3382967592

Ciclo anticorrosivo
Forma una r.‘apsu

M PER PORSCHE, 911, scarico in lega
leggera, racing/stradale, monotubo o
bituba, alte prestazioni, Sound Porsche

3382967592

PER PORSCHE, 1960, blu, 356, hard top
originale Porsche, in buone condizioni
Contattatemi per info e foto, visibii a
Treviso, € 3500

_— 3384310290

PER PORSCHE, 811, carburatori Weber
classici, prezzo affare, €500

- 3382578165

PER PORSCHE, cerchi Fuchs misura 8x16
e Bx16, restaurati e perfetti visibili a Reggio
Emilia, € 2000

- 3936930133

PER PORSCHE, 1976-1988, set di 4 cerchi
Fuchs mis, Bx16 e 6x16, restaurat, perfetti,
in amaggio tappl coprifara, € 2000
- 3936930133
PER TRIUMPH, Spitfire 1500, guattra
cerchi in acoiaio, completi di gomme
invernali nuove, € 200

3384323030

PER VOLKSWAGEN., 1969, Magguling,
porte, parabrezza, lunotto, meccanica
anteriare e p riore, cofano posteriore.
parafanghi posteriori, dinamo, motore e
paraurti. In Campama

| 3392827568
PER VOLKSWAGEN, Pulmino T1, T2
matore ce 1600 in buone condizioni, visibile
a Treviso
3391574406

PER VOLKSWAGEN, T2 Combi o furgone,
sedile anteriore marrone, volante, paraurti
anteriore, vetri, marmitta e altri ricambi
vari, visibill a Bologna,

3336467893

_PNEUMATICI DUNLOP, spartivi, depoca
per cerchi 15x4, 15x4.5 e 15x5.5, 4 pezzi
700

3394914020

r 1a bonifica interna di serbatoi arry
sigillante inattaccubile da henzina, alcool e carburanti.

initi ¢ ammalorati.

* Prozzo M,

* Facile unﬂ':.‘n nhplrmmmperm

* Rivultat yaran

* Ideafe per mﬁnm anche serbatoi auovi
* Spedicioni rapide

Via Flli Rosselli, 88 - BELLUNO ITALY - Tel./Fax 0437 941203 - www.tankerite.com

- OLOGNA
nanni e
ARMEFRME |

Tel, 348.8852994 - 338.3096922
Fax 051/969855

www.fiatS00sp ort.com

RICAMBI EACCESSORI

RESTAURO INTERNI AUTO STORICHE
LT  SPORTIVIE CORSA PER
PG L Fiat 500 D/F/L/R - 126
Tel.: 0376 - 695105

ABARTH 595/695
GIANNINI 500/590/650

WW W
| =y

.p;‘;ohni,it _
Tel. 071 6620010

nterni
d’Autere

newll¥old ca

rs

IMMATRICOLAZIONI
AUTO INGLESI E AMERICANE
(d’Epoca € Moderne)
® ASSISTENZA PRATICHE A5
(CRS, Iscrizioni, ecc.)

® CONSULENZA ALLCAC

UISTO,
ANCHE SU E-BAY E INT :

“RNET

® ASSIST A EXPORT-IMPORT E DO-
GANALE, SPEDIZIONI E TRASPORTI

® REIMISSIONI AL TRAFFICO
DI VEICOLI RADIATI
OMOLOGAZIONI ECE/CEE
® CAS] DIFFICILI E CON PROBLEMI
DI DOCUMENTAZIONE

119 »
AGENZIA “A.C.S.
Via Zambonate, 73 - 24122 BERGAMO
Tel: (++39) 035/23.30.77
Fax: (++39) 035/24.04.41
www.acs-bergamao, it
e-mail: agenziaacs@yahoo.it
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Nuova Sede: BestAuto s.r.l. - Via Radici in Piano, 511 - SASSUOLO (\10)

ROMANO PASINI 353 3552575 Tel. 0536808936 - Fax 0536801261

Sito Internet: www.bestauto.it E-mail: info@bestauto.it

ALESSANDRO M. 339 8890950

FERRARI 550 MARANELLO, 1909, A.R. 2500 FRECCIA D'ORO, 1948, FIAT DINO COLPE',
OTTIME CONDIZIONI PER MILLE MIGLIA INTERNO IN PELLE COME NUOVO

MG MIDJET, 1930, RARO ESEMPLARE PORSCHE CARRERA - 1991 FIAT OSCA 1500, 1959, PERFETTE
DI VETTURA ANTEGUERRA OTTIME CONDIZIONI CONDIZIONI, TARGA NERA ORIGINALE

AUSTIN HEALEY, 1966 ITALA 1922, RESTAURATA AR DUETTO 1600 0SS0 DI SEPPIA,

BUONE CONDIZIONI IN OTTIME CONDIZIONI 1967, OTTIME CONDIZIONI

SIATA SPRINT 850 RAGGL, 1976, CITROEN DS 23 PALLAS, 1973 MAGGIOLINO OVALINO, 1954,
MOLTO BELLA COME NUOVA ASL DA CONCORSO

MERCEDES PAGODA 230 SL, 196G, LANCIA ARDEA, 1952 FIAT G50 NP GIANNINI, 1970
ASI, CAMBIO AUTOMATICO, CONDIZION] DA CONCORSO, PERFETTE CONDIZIONI ORIGINALI
OTTIME CONDIZIONI TARGA NERA TORINO PRIMA TARGA , PRIMO LIBRETTO

FORD F100, 1055, RENAULT 5 MAXI TURBO 1, 1981 ALFA ROMEO JUNIOR Z,1300, 1970,
RESTAURO MANIACALE KM 32000 ORIGINALI COME NUOVO



MERCATO Vendo&Compro

PUBBLICITA DI AUTOMOBILIA,
1840/1960, cartelli di pubblicita di
automobilia

3357081759

PUBBLICITA DI AUTOMOBILIA,
1850/1960, Ferrari, Alfa Romeo, Lancia

3357081759
RIVISTA, 1806, targa Florio Rapiditas

RIVISTE, Ruoteclassiche 18872013
{anche annuate singole), Autosprint
1964/2013, Rombao 1881/2001, Auto
Italiana 1957/1969, Quattroruote
1956/2013, Motociclismao 1946,2013,
Motociclismo depoca Auto d'epoca, La
Manovella 1975/2010 e altre

3332493694

RIVISTE RUOTECLASSICHE, in blocco o
singolarmente, prezzo da vero affare

3291332341

TENDA AIR CAMPING, con scaletta per
tetto dell'auto, con grondaie, anche
fuoristrada, visibile a Bologna, € 300

3336467893

CORVETTE

C1, 2013, rosso, console a parete, replica
scala 2/3, disponibile anche Porsche 911
cm. 105x50, kg. 10, € 990, visibile a
Appiana,

3357495925

C1, 2013, msso, replica, scala 2/3, motore
a benzina, cm. 275x114x97, freni a disco,
differenziale, due posti, kg. 180, € 13.332,
visibile a Appiano,

3357495925

DE SANCTIS

FORMULA JUNIOR 1.1, 1958 rosso, telaio
n. 005, motare Fiat 1100, cerchi Amadori,
T2cv, trascarsi agonist i poi restaurata con
cura, € 55.000, mart. 356 @gmail.com
visibile a VITERBO,

3477443740

FIAT

500, 2013, bianco, sofa con lamiera della
Fiat, anni 70, cm. 133x85x100, tessuto in
alcantara, € 5368, visibile a Appiang,

3357495925

JEEP

WILLYS, 2013, verde, replica, scala 2/3,
motare a benzina, cm. 225x144x95, freni a
disco, differenziale, due posti, kg. 180,
visibile a Appianag,

ITALIA 2000, 1960, carrazzeria Vignale

3357495925 00330619640879

PINES-CR

AUTOMOBILINE A PEDALI, 1950/1960,
da corsa

VOLKSWAGEN

MAGGIOLINO CABRIOLET (TYP 15)
1861-1963, BV, colore indifferente, prezzo
coerente, 8 Parma. acuandre@liberoit

3388641668

COMPRO MOTO

YAMAHA

XS 1100, 4 cilindri, 1878, in attime
condizioni e originale, tutti | colari,

~ 3R possibilmente con cupaoling
3357081759 3356665037
COMPRO AUTO
LANCIA COMPRO VARIE

AUTO D'EPOCA IMPORTANTE, parziale
permuta mia favore con appartamenta 170
m nei pressi di Firenze

DELTA HF 1600 L.E. TURBO, 1891-1982,
bianca, grigio, rosso, cerco in eccellenti
condizioni, unico proprietario, originale e
inurtata, pagamento in contanti

3398400771 | 3380540573
FULVIA COUPE, 1966, Blu Mendoza, AS|, AUTOMODELLI, anni 60/90, scala L43e
leva lunga, documenti e targa, visibile a 1:18, Minichamps, Politoys, BBR, obsolet,
Ancona, € 10500 kit ecc, cerco sempre collezioni

335327785 esard@liberoit

| 022367505

FOTO E RIVISTE, 1852/1957, Alfa Romea
1800 delle mostre di Parigl, Toring, Ginevra
ar00177@yahao co.uk

I PORSCHE
811, 1063-1996, 912, 964 e 993, gruppa di
amaton acquista, massima serieta

3393691737
812 TARGA, in Italia, anno e colore AS403765904
indifferenti, in contanti, € 20,000 MODELLISMO, trenini, macchinine, giochi
0033611507411 in latta Marklin, Rivarossi, Dinky Toys

Corgi, Schuco etc.
3466800367

PER FERRARI, libretti uso e
manutenzione, brochure, annuari e vario
materiale cartaceo fino a meta anni 70

ROLLS ROYCE
CABRIOLET, 1930-1945, gualsiasi
modello ma cabriolet, pago contanti
condizioni ottime di motare e carrozzeria,
possibilmente bicolore

055841047 3283056562
RIVISTE, Autcsprint dal 1961 al 1969,
TRIUMPH Mator Italia, Ructeclassiche, Tam di

Quattroruate e Speciali Domus, Libri, riviste
ed annuari sulla Ferrari, Motociclismo dal
1814 al 1970, Motociclismo d'epoca, vecchi
libri e riviste su auto e moto ante e dopo
guera

1500/1500 TC, 1976, bianco, blu, marrane,
bicolare, perfetta nel motore, nell'implanto
elettrico, sospensioni e carrozzeria, non
importa la guida, max, 2000 €, in
Lombardia

3405335918 3472303761

TURI GIUSEPPE AUTORICAMBI

Via Berretta Rossa, 66/2 - 40133 Bologna
Tel. 051/384831 - Fax 051/388465
http:/www ricambijeep.com - e-mail: turi@ ricambijeep.com
RICAMBI ED ACCESSORI PER:
+ Jeep dal 1942 ad oggi
» Dodge, Reo, Blazer, GM.C,
» Campagnola - Alfa Matta

+ Autn d'epoca italiane

e struniere
= Applicazioni industriali
« Carrelli elevatori

Vio Addu, 8 - 65128 Pescura - tel.; 0B5 4326869

' WWWw.

info@maggiolinorestore.com

maggiolinorestore.com
Pensa in grande,

scegli Maggiclino Restore.
Ricambi accessori e rarita

per Volkswagen d'epoca.

PER FARE PUBBLICITA SU
RUOTECLASSICHE

> CHAMALOO2 82472560

» OPPURE MANDA UN EMAIL A:
pubblicita@edidomus.it

Agosto 2014



Elettrauto Franco s.r. STUDIO NICOLINI BRUNO ¢ ZE?E‘ ol PER CARBURATORI
o o | [ gk AUTO
e-mail: :a‘.‘_nn].;&i’_h‘_:.]l STO RI CH E

Accesson, assistenza, manutenzione, ricambi,

Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (VI) Pratiche automobilistiche ad elevato restaur, revision ¢ consulenze per 2CV e derivate CELL. 338-3146038
- e % L]

Tel. off. (0445) 526460 - Fax 530052 grado di difficolta e tutte le tilitarie anm “60-70-80"

PlZZi‘i.I'elll. Ilf“dusto g;}gg\lmm i s "ﬁé& ENNE PI°

COSTRUZIONE STRUMENTI
IMPIANTI ELETTRICI
ED LORO ACCESSORI

E-mal: sassiauo Sanoacarnbesiesl com
S.n.c. di Pertmer Nicold & C.

orative
N)-Pzza ‘mdunna.ﬁ
Laboratorio: 38014 Spini di Gardolo (TN)
Via Vienna,28-Zona Ind. Settore D
o Tel. 0461/921631 - Fax. 0461/956831
10154 Torino - Via Maddalene 15-17 Cell. 340 2209880 - Cell. 339 1045787
Tel. 011/2470358 fax 011/2410966 P. lva & Cod Fisc. 02233160221 WWW., targhee arghe.it

Fax (0522) 931135
7) B354

REGGIC EMILIA Tal
Portitile (00

TAPPEZZERIA rCAmBs TURA
CLASSICA A MAC A | | Rossocorsa B%{ﬁnl%AENATO

lly (llml

n \.rll [IIll g L] l £
\E}E!me ?bs?.' “mﬁ:ﬂf :“ tl:m:ﬁ?;gﬂ;w o il gl g www.ricambirossocorsa.it LAy lm-“-'uml-l IE el e
' assicabyolmi.it 70003135 Wa follo, § info@ricambirossocorsa.it grtiglanall:

338 1757047 www.macrestaurl.com Walter Bertolla mobile +393406502690 * Restauro auto e m‘(JlU d'.t‘ll)lll:a
* Restauro accessori nautici
* Restauro oggettistica varia

b \R :T::',_MI' g BORGHI CERCHI 2 0gg » Nichelatura lucida ed opaca
;’ﬂ % Zom Reperimento cerchi rari * Cromatura bianca e nera

* Ramatura
RICAMBI AUTO FUORI PRODUZIONE
Cell. 347/2511545 - tassi.davide@yahoo.il fel. 0111908 7900 fax D11905954%

byolmi @ alice.it

IN) - kalia
E POCA n A'I DE T‘SSI * Lucidatura e micro-sabbiatura
Pneumatici ¢ gomme d’epoea b v . -
D I RV ICE Tel. 0532.7732 51/458579
H‘\I'Il'.l.'ﬂ)l’i’idiﬂlf{h‘?oﬂ, com

Via Marconi 35 - 44012 BONDENO (FE) Viale Cruto, 24 10090 Bruino (To)
Viake po 90/a-d. 44100 Ferrara
Fax (1532.774095 -k " j it miLeom www.cerch tOdePOC&-Gom commerciale@cromaturabon.com

(C’era una volta.
E ci sara domani.

Non lasciare che la tua Stella d’epoca diventi
solo una leggenda. Per mantenerla al meglio,
scegli I'esperienza di Bonera Group: il Mercedes-Benz
Service che si prende cura anche delle auto storiche.

Visita il sito boneragroup.it e vieni a trovarci.

é.
B
=
5
=

Mercedes-Benz

Bonera S.p.A. Concessionaria Ufficiale Mercedes-Benz — v.le S.Eufemia, 28 — 25 135 Brescia— Numero dedicato 349 0521809 — Fax 0303718541 — Email hystorica@bonera.it



‘ MERCATO Quotazioni

' ILPREZZO DI RUOTECLASSICHE ..

Anche su internet: wwwi.ruoteclassiche.it

10 GRADI DI VALORE

Vetture conservate, originali in ogni parte, perfette nell'aspetto e nella meccanica.
In condizioni pari al nuovo, la quotazione pud salire anche oltre.

Vetture restaurate a regola d'arte e riportate a nuovo nella meccanica, negli interni
e nella carrozzeria nel pieno rispetto dell'originalita.

Vetture di buon livello, ben conservate oppure restaurate correttamente. Auto
omologate od omologabili Asi oppure iscritte nei registri Alfa Romeo, Fiat e Lancia.

Vetture originali con restauri esequiti discretamente e in epoca non recente.
Al limite minimo di omologazione Asi.

Vetture originali con restauri di vecchia data, da rivedere in alcuni punti
e con meccanica funzionante ma da riportare a piena efficienza.

Vetture originali ma con lavari di restauro da eseguire
e bisognose di sostanziosi interventi meccanidi.

Vetture visibilmente raffazzonate nella carrozzeria e nell'interno,
con meccanica marciante ma da rivedere completamente.

Vetture incomplete da restaurare a fondo con aggiunta di parti,
©oN meccanica precaria e malamente marciante.

Vetture di restauro difficile e non conveniente, con meccanica non marciante
ma recuperabili in diversi elementi.

Vetture allo statodirelitto, non restaurabili, con modeste possibilita
di recupero di parti meccaniche e di carrozzeria.

Modello on’ Ao Euro  Modello on’ A Euro  Modello on'  Amni Euro Modello em’ A Euro
ABARTH ITALIA 1000 BERLINA CORSA % 19567 3200 ACMA FRANCIA 6C2500 FRECCA D'ORD 143 19478 100000
SODEERLNA 479 165763 15000 10ODRADIALE BERLNA W1 106667 30000 VESPAAOD ¥ 10864 @00 BC25005S VLLADESTE 2443 19499 350000
500 COUPE ZAGATO 79 105740 22000 76 10960 2000 0 BC2500 55 CABRIOLET 443 194651 250000
535 o 96 16371 18000 ETALLE 760 19960 2000 ALFA ROMEO ITALIA 1900 BB 195054 22000
58555 500 10871 20000 2400COUPEELLENA 103 6163 B0 RLNS 0162994 1894 1954 2000
535 80 196471 22000 W3 106365 27000 RLTURSMO 9% 1975 15450 72000
89555 B0 106471 25000 1300BERLIETTAS 10 196164 85000 RLSS i 250000 1975 1S 700
95 SSASSETTO CORSA B0 196571 30000 2000 BERLNETTASMCA 1966 196366 120000 RMNSU 1944:19% 70,000 1975 S B0
T 156l 18000 BC1500 NORMALE 1487 80000 1900SPRN' 154 195153 70.000

#7 18557 46m0 AC GRAN BRETAGNA 6C1500SPORTAS 17 1987 0000 1900SPRNTISERE 183 16354 65000

T 1885 50000 2UTRSEICIINDRI 191 195 25000 GC1750SUPER SPORT 150 0930 0000 19008 175 15455 6S000

T 1758 40000 2UTRISEICILINDRICABRIOLET 1991 19475 30000 6C1750SPORT 170 197333 200000 190055 MODELLD 1956) 1975 19656 60.000

TE37 1061 60000 ACE(MOTOREACFORD) 1991553 195463 60000 GCITSOTURSMO 150 19833 100000 ARSL-MATTA 1884 195153 18000

%47 1%16 22000 ACE{MOTOREBRISTOL) 171 195463 90000 6C1750GRAN TURISMO 1750 193033 200000 DAUPHNE B4 196064 3500

%7 16165 27000 199] 195460 45000 BC1750GRANSPORT 1] 1933 700000 GILUETTAISERE 190 19559 12000

%7 186061 50000 A E83 G663 50000 GCITSOGRANTURIMOCOMAR. 1750 19310 350000 190 195861  1L000

% 16163 60000 | 171 195463 65000 BC2300 K% 18034 1500000 190 196163 10000

%7 19468 10000 4261 196263 300000  C2300 TURISMO/B LUNGD 139 133 130000 160 195750 14000

% 19468 12000 476 106065 500000 GC30GRANTURISMOBCORTO 230 3430 150000 190 195661 13000

%) 19468 15000 67 106468 450.000 139 19337 250000 190 106165 12000

%) 105468 17000 COBRAMKN () 19347 100000 130 19830 350000 19 5658 30000

160 196669 14000 COBRAZIZSICVE/MKNCRS 3506442 109840 80000 a5 196 1500000 19 19859 27000

160 196471 18000 60 106775 40.000 95 199939 2500000 190 19960 25000

160 196568 85000 204 197986 12000 143 19345 60000 19 19558 %000

%) 196567 17000 SUPERBLOWERCRSCOSRA 3506430 190704 100,000 243 193045 130000 9 18 200

% 19468 18000 143 1343 150000 19) 19588 30000

% 1% 5000 ACM ITALIA 143 10347 45000 I30OSPANT 19 16365 73000

%7 196064 30000 10 ENDURD/OFF 4WD 158155 198493 1000 1443 19i650 65000 GIULIETTA SPRINT SPECIALE 9] 15761 48000
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QUANDO VALE DI PIU
E QUANDO DI MENO

Il valore di un'auto storica & fortemente
influenzato dalle condizioni di meccanica e di
carrozzeria e dalla fedelta dell'eventuale restauro.
| nostri prezzi si riferiscono a “vetture di buon
livello, originali, ben conservate oppure restaurate
correttamente, omologate od omologabili Asi
oppure nei registri Alfa Romeg, Fiat e Lancia".

A ogni variazione delle suddette condizioni, indicate
nel grafico qui a lato come pari a 100, corrisponde
una variazione percentuale, in pili 0 in meno, del
valore della vettura.

' GUIDA ALLE QUOTAZIONI \\

Le nostre stime costituiscono un punto di riferimento
sicuro per chi vende o compra una "storica” e per le societa
assicuratrici. Esse coprono un arco di tempo che va dal
1918 al 2004, ricongiungendosi cosi ai “Prezzi dell'usato”
pubblicati da Quattroruote.

Le vetture con oltre 20 anni sono tutte quotate, anche
se talune versioni possono risultare accorpate perche

di identico valore commerciale; le vetture da 10 a 20
anni sono invece selezionate in considerazione della loro
importanza collezionistica.

| parametri adoperati per aggiomare i valori delle auto si
basano su analisi di mercato, verifica delle inserzioni del
nostro "Vendo & Compro®, sondaggi presso i principali
commercianti di settore e, in minor misura, sul prezzi
battuti nelle varie aste internazionali; sono elaborati
seguendo lo stesso metodo usato da Quattroruote.

| prezzi sonoin euro; solo le vetture americane sano
valutate in dollari, sulla base del mercato statunitense,

e raggruppate in *famiglie” di modelli con caratteristiche e
guotazioni analoghe.

| prezzi dei motocicli fanno registrare variazioni significative
solo nel medio periodo: ne pubblichiamo quindi le
guotazioni due volte 'anno, in giugno e in dicembre.

valutazioni in crescita « valutazioni in discesa
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SPIER 2.0V TURBIY30 VR VE 24V
SPIDER I|SERIE 20TS

SPIDER I SERE 326 24
151316

LS1T16V

145 QUADRIFOBLIO20T. SPARK

o’

PET
501
1%
192
1%2
196
196
1%
b
b
135-1%2
191
1967
S
X3
187
X3
2454
11490
13511480
1430
140
1430
m
1m
LM
L@n2
m
g
iy
gy
JESALE ]
135
g
g
172
12
12
1351
1m
m
1m
m
m
1351
1501
152
1%
g
1%
P
pest
g
i
g
19%
pET
177e- 166
b

EEEREREEEREEE

EEERE

1909-2499
1747-1970
1996760
1870
1870
L]
1747-1870
1996- 2954
1970
1870
Am
1m2
187

Anni

198384
1an-80
19780
1980
19m80
198082
legs8r
loa&
198062
198567
197785

19885

196754
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Modello e’ Anni
151870 199 18
146 13511586 1984
LBLTI6V i 2 1
UBTI20T.SPARK 1970 169580
161810 ) 109 104
156205 ) 1670 - 200004
15625 V6 24V ) 40 09T
1566Th . AR W00
156 6TA SELESPEED AR WO
156 GTASPORTWAGON AR WAL
1566TA SPORTWAGON SELESPEED. 3170 00104
156 19 TOCROSSWAGON 190 2004
1652.0V6 TURED 19% 199800
16525V6 241 uN 19803
1653.0V6 241 B0 19803
1651l SEREE25 V6 241 HOL 200504
1651 SEREE31.0V6 24V B0 20004
1661 SERE32V6 24V AW 2000
14T 20 TWIN SPARK I SERIE 199 00004
147 GTA/GTA SELESPEED A7 20004
6120415 1970 200304
GTANEN A7 200604
ALLARD GRAN BRETAGNA
J1ROADSTER T 1046SL
ALPINA-BMW GERMANIA
B3138ER 0 00004
mm.vuéMMm 30 00RO
B0 0:04
TR 1)
&7 00
WE 00
¥E 000
38 00
3 20004
ALPINE RENAULT FRANCIA
AI06 NORMALE U1 16560
AICBMUEMGUA W1 16560
AIGBERUNETIA LI
AI06 CABRIOLET W 19860
AIOBBERUNETIA 845 195865
AGBBERUNETIA 9% 185863
AL08 BERLINETTA %8 185865
AL08 CABRIOLET 845 196064
ABCOPE 9 160
8242 85 196164
8242 - 9% 196163
ALIDCOUPE BICV) 96 106364
ALIDBERLINETTA 5.0V %6 106365
ALID CABRIOLET [S10V) 956 106364
ALDGTASI0N %6 1963
ALID BERLINETTA 5 CV) 96 196364
ALOBERLINETTA 1081149 196460
ATI0 CABRIOLET 1108 196460
ATIOGT4 1108 196460
ATI0 CABRIOLET 129 166660
ATID BERLNETTA 129 196560
ATIOGT4 139 196560
ATI0 CABRIOLET SUPER 139 106760
ATIO BERLINETTA SUPER 155126 196771
ATIDGT4SUPER 139 196760
ATID BERLNETTA 1470 196766
ALID13006 1% 19141
ATID1600 155 196873
ALID1600S 1% 167043
ALID1600SC/S 1605 191475
ALID1600SX 1647 1977
A3101500 1647 1978
A0V 254 167584
VeeT P
V6 TURED 5 198541
ABIOTURBD P
ALVIS GRAN BRETAGNA
ABERUNA ) TG 95054
TADROP HEAD B 195054
T8 DROPHEAD X 1988
TC BERLINA B 195458
TCOROPHEAD BB 19556
TOBERLINA X 195863
TDDROPHEAD B0 195863
TEBERLINA B0 196365
TEDROPHEAD B 196365
TFBERUNA B0 196567
TF DROP HEAD B 196567
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’ Anni Eur
AMPHICAR GERMANIA

m 147 665 15000
ANSALDO ITALIA

4C TORPEDD 1847 1993% 35000
4F TORPEDO 1847 190638 35000
LIEERINA 300 19093 70000
ARMSTRONG SIDDELEY

GRAN BRETAGNA

30 4060 191937 33000
18718 MK I [BIB2EN W12 30000
414/ 414 M1 182 Hi3R 20000
15 N 1900198 H1790 2000
20 LONG(20 SHORT N 1973 25000
12 173143 19831 18000
NEW 20 190 185 25000
SPEOM 960 W0 4000
ITMTE!M I3 194 20000
- 66 15637 18000
ws 70 | 25000
BsX 1990 158 20000
o I 158 25000
16 LANCASTERTYPHOON 1991 194548 15000
IGHURRCANE 1990 194549 20000
18 WHITLEY TY PHOON 139 194853 17000
18 HURRICANE 139 194853 22000
BLMOUSNE B8 651 17000
SAPPHIRE 346/LIMOUSINE 343 19340 25000
SAPPHIRE 234 09) 195558 22000
UPPHREDE BE S5 18000
STAR SAPPHIRE{LIMOUS INE 3 | 16860 20000
ARO ROMANIA

MégLC B 190% 2000
SEREE 20 BU53119 16784 1500
n 1IB3I870 188000 1000
ASAITALIA

1000 GTCOWPE 02 196247 63000
msrm 02 16367 75000
ASIA MOTORS COREA DEL SUD
m:smmn‘numm 1789 1990494 1000

ASTON MARTIN GRAN BRETAGNA

L5 LITRE OHC 485 1973 80000
INTERNATIONAL L 187 150000
LEMANS LG W3 150000
ULSTER 1 19%% 150000
MKIRDADSTER % 19%% 80000
2 LITRE ROADSTER 1050 M40 65000
2UITRE 1070 MG 65000
mﬁ B 105 90000
BE 1905 120000

BT 19539 100000

BT 19539 140000

H70 19863 150000

W70 195663 200000

W10 WE041 250000

DBAGTZAGO %10 196043 2000000
085 AGE 3 196365 240000
DESCABROLET W 106365 300000
0B (3 W5 196560 40000
D6 M2 COUPE W5 19T 150000
DBS VOLANTE W5 19657 200000
0B W5 WETTL 40000
DS ANTAGE W6 EETL 45000
085 V8 530 MERT: 45000
AGONDA VB 530 W4T 50000
i S0 73 45000
i 530 1963 50000
/8 ANTAGE M0 17480 80000
VBVANTAGE S0 W30 65000
VEVANTAGE ZAGTO 530 19568 80000
VBVOLANTE 530 19690 75000
VBVANTAGE VOLINTE. 530 1968 90000
VBVOLANTEZAGATO 530 19740 100000
VRMGE 530 1803 36000
VRAGEVOLANTE 530 19097 45000
VOLANTE 242 530 WG9 45000
LWB VOLANTE 530 199739 47000
VANTAGE 530 19600 40000
VANTAGE 600 530 190890 45000
VANTAGE LEMANS 3 189 50000
LAGONDA 530 7687 27000
LAGONDA 530 1990 3000
DE? B Me0 22000
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MERCATO Quotazioni

Modello

m‘l
DE7 VOLANTE 31
DETWANTAGE 65
DAY VANTAGEVOLANTE 65
D87 6T 5
VANQUISH 5
[V:] L]
D33 VOLANTE L]
ATS ITALIA
612500 1488
6TS 2500 1468
AUDI GERMANIA
DRI 1556
60/60L 145
BOVARIANT 145
T5L/80L 1696
VARIANT 1696
QR0 1
SOUTTIMOGELLY ___ a3
BOISERIE (TUTTI IMODELLY 1267-1470
BOIISERIETUTTIIMODELLY 17961971
B0 GTE/GLE || SEREE 1568
SUBQBONS TUTTIIM) 196226
BODBOTD Il SERE 1568
B0/B0 QUATTRO IV SERE 15851984
E0/60 QUATTRO 16V IV SERIE 14
B0D/TDIVSERE 1586169
90/90 QUATTRO Il SERE 19941308
SEQUITHOANIFHE ]
00 §100LS 1760
100 s 1671
1001 SERE [TUTTIIMOD, 1700-1671
1001 SERE (TUTTIIMOD, 19947144
100 50 1| SERIE [TUTTI 1 MOD) 1985
100/100 QUATTRO N SERIE 17811309
LOTUREYTURBOQUATTRONS. 2226
I0DTOTDINSERE 1966-7461
100 AVANTAVANT QUATTRO 17812300
ID0ANANT TURBO/ANT TURBOQ. 7206
100 VANTOTD/TDI 1996-7461
100/100 QUATTRONSERE 19847300
100 25 TOIV SEREE 61

100 AVANTTONIS. MEl

TWRBD 4406
OOTURBOQATIRD 2144226
200/200 TURBO AWNT QUATTRO 21442226
WOONTROZV e
200 AANT QUATTRD 20V e
T
COUPE QUATTRD T144-2126
QUATTRD T4
WATTRO AR s

aR

BEVRBEVE 26T
COWPE22TURBO20VQUATROS2 7206
B020T3VSERE 164-2309
mmmm 16847309
801970 VSERE 18%

HEm 2 VG AVANT ?ﬂi"ﬂl

Q2VTUB0 06
S2AANT 726
52 MANT 6
CABRD 142023 20V5V628V8 17217771

sv_sw,s_mu BRI
10028 V266 gl
mummmm gl
0L TR0V SYAMNTS 726
10042VBQUATTROSYARNT & 4172
[ TTHAL
A4 LE[LELE 20V TURRD 15051781
MBBVE28VEIN ISR
M25VBR8VEINAMNT ISR
MCABROLETIBTRABD 1712976
427 V630V 71
S4AVANT 27 VB 30V 71
54 MANT 1
A4 CABRIOLET 25 V8 TO 2456
A2 1984
ALSTONZ5T 19962461
RS 26628 V% 2588771

19838

198788

199194

199194
198194
199094
19934
109794
1539
1569100
lo92%
199094
190194
199184
199384
158094

1994
199400
1986500
200204
1510
1570
199900
0204

19%

19%
19945
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Modello om®  Anni
28BN TT QL
uuggwmu_&m TTl 19308
ABLEVE 30V AVANT 7 198
ABA2VE 417 1902
SLAL 64T 199497
55 AVANT um&m 1064171 194ET
S54.2V8 4171 199843
SAIVBMANT an 19803
RSG42VBQUATTRD ALTE-A1TI0  2002-04
RS6 4.2VBQUATTRO AVANT 6170 2000-04
AZBVGRBVEVOUTIRO 71 19948
AS28V6 30V/QUATTRO 77 19802
AB37/A2VEQUATTRO. FAT-41TT 105488
g3 fgnm&m Far41m 148802
AS6.0W1248V QUATTRO S8 19902
ASVBATAIQUATIRONIS)  B074170 200006
ABOVNS) w0004
ASA0TD QUATTROAIS) 36 00606
ABBOW1248V(1S) 5988 100004
S84.2V8 30V a7 199608
SRV an 19802
AB3.0TOIQUATTRO I ) H67 200304
MLSANVTUBO 7l 199602
A31.820VTURBO QUATTRO 78l 19807
bx] 1781 198802
A332VE 24V (IS 389 200504
I el 198804
T 78] 198804
TT3.2V6 24V QUATTRO 80 20504
TTROADSTER 1Al 109804
TT ROADSTER QUATTRO Ul 19004
ALLROAD2T VB30V 2671 00004
ALLROAD 4.2 V8 40V 4163 200204
ALVE 3030V I SERE) Hre 20004
S44.2V8 40V [N SERE| 4163 2000-04
s&cml.ETuvlqlg 463 200306
AA32VE24V (S IR O]
AUSTIN GRAN BRETAGNA
0 Fl 18031
20 Il SERIE) %00 1833
7 L1661 1015
BT 1% 1W30%
12 GCLNOR] 1SERE 155 10847
1004 125 163236
Lag 1535 193236
158 7 a3
14 7l 19
SEVEN TORPEDO T len:E
SEVEN SPDER 4T lans
SEVEN BERLINA T 198
BESEVEN 900 1837-40
16 749 193236
16 (1| SERIE] 199 19648
18 30 19838
n 4016 193840
BIGHT TOURER 90 19347
EIGHT BERLINA 90 19347
TEN 135 19847
A40 DORSET 119 W47
A0 DEVON 1199 194752

AL35 PRINCE S [TUTTI 1 MOD,

EEEEGEEEEEEEEEEEEEEEREEREEEEEEEEEEEEES

EECEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello en'  Amni Eure
METROPOLITAN COUPE 100 19562 5000
METROPOLITANDHC 1500 1958 8000
BIPSY N9 195867 7000
SEVEN MiNy 848 195064 6500
SEVEN MIN) 98 19RT0 A4S
SOVENMINI COUNTRYMAN 649408 196170 5500
MNICOOPER o7 163 12000
MINCOOPER @8 19560 10000
MINICOOPER 107 6360 14000
MINICOOPER ) 175 636 17000
MNICOOPERS o 6465 15000
MNMKE 949 106665 8000
BUCMNIMOKE(AUSL @8 16370 6000
BMGLEVLAND MOKE (ALS) o8 o704 5000
LEYLANDM.CALFORNAN LS| 066175 107477 6000
NOOAI00MS? 108 196670 2500
11001300 COUNTRYMAN 1098175 19674 3000
MH 175 196774 3000
1300 TRAVELLER 175 1900 2500
1800/1800 MK2 B 10667 2000
LTRE _¥n ML 2500
FIOTAN ABEN 88l 4500
CARBODIES TAXI HIE BT 350
MAX| (TUTTI | MODELL]) NS 1908 1000
ALEGRO[TUTTIIMODELL) 101748 19738 1000
PRNCESS 1800HL % 19780 1000
WRROTY 08 190 3000
LEYLAND MM MOKE P| %8 19090 7000
CAGVAMNMOKE(| o 10093 7500
MIN| CLUBMAN 98 1905 3000
MM CLUBMAN 6T 175 19775 3500
MM CLUBMLAN ESTATE 93100 197482 3500
METRO L0 TUTTI | MODELL) o8 19000 1000
METROLYLISLIMEMTON 175 16040 1000
VETRO 13 SPORT/GS/GTA 175 BN 200
METROMG 175 189 200
METRO VANDEN PLAS 175 T 200
METROMGTLRED 175 R0 2500
WAESTROMUTTIIMODELL) 1751588 168391 1000
MAESTROMG 1610 G300 1500
MAESTROMG TURED. 1990 19890 1500
MONTEGOMONTEQOESTTE 1075199 19641 1000
VOTERMNERESWELODA. 1% 196841 1000
MONTESO MG 199 198600 1500
MONTEGO MG TURBD 193 188500 1500
AUSTIN HEALEY GRAN BRETAGNA
108N ) 66 168E 3000
1008R2 6195 3000
1005E% 66 WS 70000
100MEN 6 56 6000
006NV W 1950 3000
0008 ) 0 96 300
3000 M 1| BN7/BT7/3J7 W WEHD 40000
AOMKIBSE W0 R 45000
SPRITE MK FROGEVE] 98 10:e6l 15000
SARITE MK 93 WL 11000
SARITE MK 108 196266  10.000
SPRITE MK 106 19667 900
SPRITE MKN 175 196110 8.000
AUTO UNION/DKW GERMANIA
Fal EEO 1967 4500
VUNGA 458 @) IS 8000
00010005 w0 1S3 4000
1000/1000 S COUPE-DE LUKEC. %0 18363 5000
1000UNVERSAL KO @) 9B 450
‘1000 SPCOUPEROADSTER %0 10965 6000
WG 100
WG 5000
W06 5500
WA 14000
196060 4500
WEBTT 4500
W6 6000
16666 2500
WET0 2000
19668 3500
EET0 3500
1997 2000
W07 200
18 200
19646 1500
51N 200
5 10M85 1500
S 18385 1500

3

Modello

Modello om
AL12 ABARTH ﬁg L1l
ALITABARTH(TOCV] 1048
AL12 ABARTH ggugsm 048
YOFRELXTOURNG 5049
VIOTREO 08
Yio 114WD 951108

Y10 FRELE/LE. LYSELECTRONC 9931108
VIDLAETLE 197130

BANTAM STATIUNITI

S0BRC 1835

Anni
W%
w5
wrres
188590
19888
8595
88794
BET94

194041

BENTLEY GRAN BRETAGNA

4172 LRE TORPEDD %
612 UTRE TRPEDO 57
SUTRE TORPEDD i
3172 UTRE CABRIOLET 9
4 1A LITRE CABRIOLET 457
MKV 45T
MKW 565
RTVPE 4565
RTYPECONTINENTAL 565
s g
SICONTNENTAL oy
s 6230
SICABROLET 6230
s 6230
Il CABRIOLET 230
] 20
CONVERTIBLE 6230
T 750
n 6750
CORNCHE TWODOOR 6750
CORNCHE TWODOOR 6750
CORNCHE CABROLET 6750
CORNCHE CABROLET _ 6750
MULSANNE 6750
MULSANNE 6750
MULSANE TURBO 6750
MULSANNE S 6750
BGHT 6750
n 750
TURBORSRT 750
CONTINENTALRST 6750
CONTNENTAL (ABROLET) 6750
(CONTINENTAL CONVERTIELE 6750
CONTINENTAL SC 6750
AZRE 6750
IRWERDUGEL  L86T)
ARNAGE RED LABEL LWB 6750
ARNAGE RIRL 76l
ARNAGE T 750
ARNAGE UMOUSNE MULUNER 6750
CONTINENTAL GT 5%
BERTONE [TALIA
FREECLMBER/FREECUMBER? 14061605
BIANCHI ITALIA
54 TORPEDO 187
551300 TORPEDD 187
SSIS00TORPEDO 14s2
SOBERUNA 142
BIZZARRINI ITALIA
GTSTRADA 5358
1900GT EUROPA 1697
BMW GERMANIA
315 CABROLET 1]
TBLMOUSNE 191
7 COECABROLET 100
TBROWSTER 190
501 BERLINA 149n
506 il
sou8 2580
S0226LTRI 58
5023.2LTRI i
S03C0UPE 68
SO3CABRIOLET 68
507ROADSTER 8
20 259
280l 258
LS 68
mcs 68
IB0ISETY U518
50 58
700 BERLINA 67

19731
10630
190-2
185636
13539
194651
bR
195055
195355
19550
19550
19841
19542
196066
196066
196570
1967-70
1nm
187740
o
1977481
19177
19784
198083
198489
Beal
1887493
188443
199098
198598
199102
198494
199495
19601
1M
B
a0
00004
W04
00204
L0304

199045

857

183.34

196768

19373

185754

7 196060

EEEEEEEES
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Grimaldi Classic Cars

Viale Monte Grappa, 15 | www.grimaldiauto.it
Vigevano PV - Italy | mail: p.grimaldi@grimaldiauto.it
Tel. 0381.22787

Acquistiamo con pagamento immediato auto d'epoca, usate, supercar e intere collezmm

100%, argento metalkzzato, mnue perfetta, foglo
complementare, ibretio di circolazione a libro, tar-
ghe nere, interni in palie & nella nostra Colle-
2ione Privata da quasi 30 annl. Magnifica!

ca documenti, camozeria verde con tetto grigio, i
terni oltre 1a perfezione, cambio al volante, portiere
controvanto. Da innamaorarsi!

THEMA FERRARI *ASI* sigla 832 Griglo scum
metaliizzato, 02/1987, APPENA ARRIVATA interni
in alcantara color tabacco, crustotto in tinta. solo
77.000km, cerchi in lega a 5 razze peretti come
e gomme, spoller posterore perfetto, carmzzera
meravigliosa e sound del cavallino. MOSTRUOSA!

LANCIA FULVIA RALLYE 1.3 COUPE' 1° Sere,
Conservata, Blu mancester metallizzato, cofano,
baule e porte in aluminio @ magnesio, intemi nen,
tappeti nuovi, tama onginale, cromature scintifantl,
contormo cruscotto perfetto, motore perfetto, car-
rozzeria impeccabie, CLASSIC |

INNOCENTI LAMBRETTA 150d RARSSIMA SER

1211955 niegralmente Restaurata da professioni-

f, hrzionante, hulle muove, frenl

fanali, ammortizzat
nr_ 1o, i, motore, Malxu\ Ay

anti soldi. PREZZD BASSO !

mntam in
solor sabla

Moke sui sedill, piping verde come le cir 8i-
curezza, capote, tetto fin estrini laterali aprbil tutto
perfetto senza tagll ruota di scorta, solo 33.000km,
Impeccabile sopra e sotto. Love me!

FAAT 600 D *ASI* Comsarvata, PORTIERE CONTRO-
VENTO 02/1964, colore bianco, solo 2 propristan
libretto @ documenti, camrozzeria e interni stupend
targhe nere, solo 29.000km. SMILE!

B15.130 Beanca, interni in pelle wl{r v

menti orignall uso @ manutenzone,

perfetta, cromature appena rifatte, non ha i sagni
del tempo, motore al 100%, NTRAMON TABILE |

ALFA GT SCALIND 1.3 JUNIOR 88cv, D4/197(
Colare Verde Pino, APPENA ARRIVATA, RESTALRA-
TA integraimente, & perfetta, motore, freni frizione,

cromature, tutto rifatte, irterni
& km.0. IRRIPETIBILE !

.possiama dire che

JAGUAR E-TYPE 4.2 SPIDER 011968, 1 ¥ SERE

nostra da oftre 20anni, perfetta in ogni punto, tar-

gata PV motore e camozzeria perfettl, cofano con-

trovento fogio complementare, sch alettrico

aguar, Ebretto istruzioni oniginale jaguar dell'epoca
dello schema meccanico. DIABOLIK!

4 POSTI
:.ed.u ultra comod| &

Intemi in pelle bekge, copri capote beige,
|.K.[|'b‘|d. i a4 rarze mar-
erfetti. SUPERBA!

E worio S.rlm Anita, model
lo 818.%2, 1""\9“&1 libretto, 90cv, intemi avvoigenti
atl, lunotto apribiie e[ln

ALFA ROMEO 2.000 *ASI* con Aria Condi-
zionata, 05/1972, motore 105.12, 131cv, blu

pervinca, cerchiin lega millerighe, 5 marce,

2 radio,uso e manutenzione, perfetta in tut-
to. Da AMARE!

D POPULAR 1.2 *ASI* Azzurra 0171954 Fun-
ziona perfettamente, marce, freni e sterzo sono pid
che parfetti per un'nglesin;

a destra, aviamento a pulsante con p
2553 i moto a leva dal cofano, riota di scorta,
atteria a BV, strumenti a bordo Petrol @ Ampeares.

i dagli schemil

CITROEN MEHARI B00cc 981 Conservata al
100%, colore Beige Hoggar, capote integra, apribile
e con capole estiva dotata di zanzanera, motore
perfetto, targhe nere, ruota di scorta, bussola.
BELLA [FESTATE!

LANCIA FULVIA COUPE' 1.2 1°SERIE, CONSERVA-
TA, ciindrata 1,216 numerm motore 818.130, inter-
ni in pele fabac arfetti dapperiutto, camozzeria
meravigliosa, votante in legno, carchi color panna,
sol0 29.000km, 4 marce, tappet nuovl, MAMIACALE

ALFA ROMED SPIDER 2.0 *ASP 1310V Veloce

1973, colore bianco, interni neri, copri fari
camozzeria impeccabile al 100%, numero motore
00512, capote nera perfetta, motore & una favola
perché con questa potenza anche in 5° spinge pa-
recchio, SUMMER |

LANCIA FULVIA BERLINA *ASI® 11/1969 MODEL-
L0 818.610, colore bianco, motore 818,302, 1.3
86 ov 2* serie, 4 marce, interni peretti in pelle
bordeaux, solo 48.000km, il motore & un violing.
MERAVIGLIOSA!

Linea Diretta 347-7376032 - 342-3014828
Siamo aperti dal Lunedi al Venerdi, sabato su Appuntamento

Tutte le nostre auto hanno i documenti e sono regolarmente presenti nel nostro showroom.

£ Disponibile su

App Store

Disponibile su

gle ple

Scarica la nostra APP
GRIMALDI AUTO

FIAT 500 L 10/1971 Totaimente Restaurata da Pro-
fessionisti, targhe nere, cerchi, sedili parte inferiore,
tefto e volante color crema. |a parte supenori del
sedill richiama la vemice della carrazzeria, motore
originale perfetto come tutte le altre parti. Divina!

RENAULT 4L 850cc *ASI* Colore Beige, interni
perfetti, motore funzionante, marce, freni, frizione
perfettl, si gukla tutti | gomi come un auto attuale
ed & polivalents, targhe nere, gomme ottme. WILD!

MERIIDESCESCIJCDI.I’E' 24v SPORTLINE .RSI’
231¢v,11/1889 tetto apribile, sedili

in lega, gomme nuove, intemi in pelle n

come un orologio, targhe original, 4 vetri elettrici,
chma automatico. COUPE'!

FAAT BARCHETTA 1.8 16v 1300V HARD OP com-
preso 06/1996, argenlo metallizato, chiusura
contralizzata, vetr elettrici e autoradio, tra 2 anni
diventa d'epoca. PREZZ0 BASSO!

AR GIULIETTA 1.8 *ASI" 1220y, MOD.116AA,
serie, motore 01678, colore Rosso veneziano
lante in legno, interni in tessuto beige immacolati,
pubblicata inuna nvista, uso & manutenzione.
IMPERDIBILE!




MERCATO Quotazioni

Modello om
700 LS BERLINA 697
700 COUPE 697
T0LSCOUPE 697
700 COUPE SPORT 87
700 CABROLET 647
1500 149
1600 1606
1800 B
1800TI B
1800 TY'SA ]
2000 1390
2000 I%:ﬁ 1990
2000C 1590
20005 COUPE 1590
T
won 158
1600 CABRIOLET 157
00 1800
2002 CABRIO 1990
00T 1990
20027 1990
1502 1573
2002 TURBD 1990
I0-I0TORING 15731766
2000 TOURING 1990
2000 THl TOURNG 1990
grgg %IR8
280008 me
108 ]
ws 266
L 15
nw $710-2%
00 6
30csl B85
005L 79663003
30CSL BATMOBLE] 353
15731786

S15/316/3181 2 15731766
2020 €2 4 UNR) 1280
320 £ 6 CILINDRY 1991
320 CABRIOLET BAUR 21 1%
WIE| - 26
3231CABROLET BAUR [E21) 1l6
mpsanEy e
IEN 236
320152 P{E30) 180
MOSAPED 190
3201 CABROLET BAUR E30) 1301
373ICABROLET BAUR (E30) 26
SIBICABRIOLET [E30) 17%
3201CABROLET E30) 19
SBYSIBYSIGST0ESD 15961901
WOED W43
MEWPED 2404
MM WPEND 2404
TEROTORNGED 1515
TUTDTORNG 30 2443
326 TOURING E30) P
32524 P (E30) 2454
EXTOWRING [E30) 2484
325 CABRIOLET (E30) 2494
M3 (E30) T
WOTE) bl
MIEOLUTON(ER) an
3 SPORT EVOLUTION (E30) B67
NG CAT CABRIOLET (E30) 0
JI6U3BIESG) 1596-17%
SWIUVESE) 1331
SBEBISIVE. eI
JBTOS[E6) 1665
325T0T0S a7
M3 (E36 2990
M332[E38 301
TADBUVTOURNG £36)  2494-2703
BVCOUPE(ESG)  Lob.11%
TOIAVCOUPEES) 1991
S0 24VCOUPE 6240427
M3 COUPE [E3§) 50
V3 32 COUPE £36) kil
3161 CABRIOLET (E38) 7%
320124V CABROLET (E36] 1061
2VOABR (E36] 2494078

V3 CABRIOLET E%| 20
¥5 32 CABRIOLET (E36) 1
506 TY318TI COMPACT (B35 1506-7%6
S23TICOMPACT (E36) 2484
3257 COMPACT (E36) _ 2484
SEEOFMED G610
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Anni
1926

106486

19963
196164

196368

196546
1966-72
196-70
19660
196060
19665
196768
196771
19675
19715
1995
1985
19717
JLIKT )
197-7%
197-7%
1971

196877
1969-71
7177
w7
lan-17
195317

197-%
197-73
JLIRD )
5B

19777

004
1981

EEEEEEEEEEEEAREEEEEEEEEEEAEEEEEE G EE A EEEEEEF o B EECEEEEFEE B LB EEHEREET

3

Modello om
50 [EL26 CLNORY 1901
m El_l 4041788
58l i)
MEISIED 53
SISISS0IE L6 1%
57515281 E28) 2T
524 077D (£28) 2443
28] 30
53 3430
MER 40
oL 17%
SHY0IMVEN) 1991
SHTO525 105 (E3) 3250
SBI[E3) ) 2454
551 20VSBUAV ) 2434
53515251 24 TOURNG E34) 2404
530 EM) = 296
301 VETOURING E34] i
SEEM 3%
SADIVETOURING [E34) B
VS E34) w5
MBS WY EN  ANTE
535 2V (£39) 348
403V EN
SBY526530| 4V TOURNGE39) 2454279
535 2V TOURNG 3]
540132V TOLRING [£30) 4308
CSI(EM) 7830
%% g%] 3453
650 ) 3453
OBCSBCS[EN T80
635051 E24) 3453
TETBTOTITIEB) 1550
TEER) TE8-30
731 E23) 3430
731 [E3) 343
7481 [E23) W03
7481 [£23) 3430-3453
EETEEIED 20863430
THIL(EY 340
TATRVETAIVBES) 23R
) 488
7201 VB/TH0I VB 007 381
T [E38) o piicq
TI|T35Y7401 V8 3 (E38) 34984398
T/ E36) 579
(] i1
M 330
a 244
B4OCNBIVET] W43
BB CIVIZ(ES]) 4857
#500SIV12 E 31 6
n - 176271
1325283024 24942979
T3 MAOADSTER anl
T328R0C0UF T8
1] u% 1
412 ikl
2415 2454
430 b
1630 b
[0 43
m WV[E 240007
303305 308330 2N TOURNG [E46) 2494270
COUPE (E46] 16951995
DOVOOUPEES)  1oalaIT)
BRI M CPE E46] 2434 279
CBROLETEE4S) 1960171
05330 CABRIOLET [E46)  2404-2979
M3 O0UPEE 46) 346
MGCABROLETE 6] 46
278 ROADSTER 451
T30|T35I(E65) 19793600
745! [E65] 4398
TRLEGS 0
TROTOD(E 2906301
5301 £ 60) b
5451 £60) 3.
530(TORNG (560 b
5451 TOURNG E60) 3%
V5 Vil (E60) 429
6300 b
8450 4308
530 0 CABRIOLET g
545 0L CABRIOLET i
JBZ_.!E 14842979

Anni

198890

ST L

§EEEEEEEEEaEEEEEEEEEaEEEEEaEEEEEEoEEEEEE oL EEEEE B EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERT

Modello i cn'  Amni Euro  Modello e’ Anni
BORGWARD GERMANIA CATERHAM GRAN BRETAGNA
HANSAL500 ) 148 14850 5000 2U1GLE2016V L5510 106501
148 1005 6500 SUPERSEVEN 136108 1986404
lig 15083 7500
HANSA1500 KOMBI L@ 1599 450 CEIRANOITALIA
HANSA1800 158 19364 5000 150NTORPEDO 1458 1943
HANSA 1800 ESELK(MBI 1756 195350 4000 150STORPEDO Lis8 | 19041
HAGA CABROLETHEBMLER 1758 1925 6500
HANSA1800 KOMB! 178 19256 450 CHEVROLET STATIUNITI
HANSAIB00SPORT.CABRILET? 1758 195354 7500 196073
HANSAZ400 S S0 197486
HANSAZODPULIMAN 124007 185358 5500 198286
23UTER P100) 4 106l 400 196741
ISABELLA 145 5458 7000 196741
IGABELLA TS/TS DELUKE 148 165558 8000 1004
ISABELLA TS/TSDELUXE _ 146 105061 7500 K(GHIC YUKON 199
ISABELLA COUPE DEUTSOH 1463 10567 0000 BLAZERSIOGMCUMMY X71+00 106243
ISHE A CBROLETISCABROLET 1463 105558 10.000  BLAZER S-10yGHC JNMY 1 SERE) 71054300 198404
ISABELLA COMBI 145 195558 G000 TAME[GMCYUKON ST 9590
ISABELLA COMBI 1433 19861 G000  TAMOE/GMC YUKON DIESEL) 6i65 198599
1453 10861 7000 TAHOE/SMC YUKONAIS) 48055057 199004
1413 195861 10000 TRALBLAZER 415737 200044
143 105761 12000 CORVETTECOUPE(CS] 5666 1997408
143 195060 10000 CORVETTE CONVERTBLE (CS) 5666 190805
143 105861 15000 CORVETTECOUPE(CS 6T 2004
CORVETTE CONVERTIBLE 05} 6T 2004
BRISTOL GRAN BRETAGNA
00 197 175 2500 CHRYSLER STATIUNITI
il 197 1495 25000 VOVAGER3G33LEABVG(S) 2077 196845
40 CABRIOLET 107 1525 30000 VOVAGER 25TDSELE(IS) 100 109054
[ 107 195357 25000 GRANDVOYAGER 38VES) 378 198845
[0 197 10557 30000 GRANDVOVASERZSTDSELERS| 2900 1083
05 107 MES60 27000 VOVAGER3OAIABVB(IS) 7378 198501
it 15 105861 25000 GRANDVOTAGER38VE(IS) 378 193501
4ar 93 6I63 25000 VISON BOLEH 1990005
08 53 196365 27000 V20 19600
8 1 196567 25000 19673 00104
i : S0 195769 26000 3518 199840
A1LTUTTIIMODELL) SHI6E6 1968 23000 1667429 199904
412 (TUTTIIMODELLY SHE6TH 1% 25000 182409 2004
603 (TUTTI MODELL) SHISEE 761 23000 338B(NSERIE  HOLG78 200104
BRITANNIA S8 10104 27000 GRANDVOYAGER 3Y/1B(WSERE) (1378 200144
BREGAND S0 0E094 72000 CROSSFRE 00404
BEAUFORT G608 196490 28000 CROSSFREROADSTER 19 A
'BLENHEMBLEN 2/BLEN.3 S8 199304 20000 30057V %57 0604
BEAUFGHTER S8 1RG4 28000 30057VBSW %57 D030
NEON 2016V 9% 18
BUGATTI FRANCIA
TE 13 _1y7i%e w0 weow CISITALIA ITALIA
TYPE 2 Lis3 1986 180000 202BERLINETTA 1069 1947
TYPEZBRESCA 1406 191176 200000 202CARRIOLET 1069 19478
TIPEB . 15 19185 180000  2025MMSPYDER 1069 194748
TPEBBRESCA 146 190106 200000 3030F 1089 196153
TYPE 30 19 19206 150000 T50GT/8S06T THET 1616
TYPE 35 199 19043 600000 .
TYPE 354 19 19043 s0o0 CITROEN FRANCIA
TYPE 357 DA 063 600000 CCRCISHPTORPEDOZ3POSTI &% 1UXM6
TYPE 35TC/8 DA 19741 600000 BLATORPEDD 1538 M6H
TYPE 35 1091 11841 1000000 BL4 BE NE 158 H6H
TYPE 37 14% 19530 400000 CATORPEDD 1628 M08
TVPE 38 16 0677 200000 CBERLNA B2 B
TYPE 384 100 1907 250000 SATONISAROSALEBERUNA 14507650 163338
TYPE 40 - 1436 0630 200000 TATRACTION AMNT JETCI
TYPE 40A 1628 130 250000 7BTRACTIONAANT 1598 1984
TPEALGROALEr 1763 19633 8000000 TSTRACTION AANT TR
TYPE43434 GRAND SPOAT DA 19731 30000 TCTRATONAWNT 1618 193430
TYPE 44 XG0 19730 250000 7CETRACTION AVANT 168 183940
TYPE — S 19136 450000 11ATRACTION ABNT K0 1953
TYPE 47GRAND SPORT 196 10930 300000  LIALTRACTION AANT PR
TYPE 48 250.000 191 - 183739
TYPE ) 600000 191 193840
TYPE 5 SUPER SPORT 10 1653
TYPE SGAUBER 10 19745
TYPE 5 VENTOUX 10 193430
TPEFSTEMD BET 13845
TYPE 5 ATALANTE BT 04656
TYPESIC j B 1865
TIPESS 57 19H38 550000 B 10465
TYPESTSC - 357 19750 600000 2V o425 194860
TYPE 64 44301940 1000000 850 1958466
TYPE 68 ¥ 141 100000 20V {5600 196170
TYPE T34 48 167 150000 AMIG 60 196169
TYPE 101101 ) 67 195150 250000 AMIGBREAK £ 196450
EBLLOI0S 00 1909 180000 AMIS 6 19697
AMIS BREAK 6 16079
CADILLAC STATIUNITI MERAR 60 19689
c1s DEI35, W04 5000 MEAAR 4 6 19786
L] W5 04 10000 DSI I 165560
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BEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE55EEEEEEEEE



Modello e’
0518 |
0518 1986
oy 1911-1966
DS20PALLIS 1%
057 1%
DSTIPALLAS il
DSZLE il
DSZ1LE PALLAS il
DSUPERS il
53 Bl
DSTIPALLES B
BSBE B
DSBLEMLS Bl
DSTIBREMCTUTTIIMODELL) 2341
018 W%
it
1%
pLTh
1%
] 1275
DS 20 BREAKFAMIUALE 181156
DSPEADSIPRR 18111%5
DCABRLET 1811.1%65
DSCABRILET EEi]
‘SM CARBURATORYINEZONE 0
2004 I
200 601
ms% 802
2005207 %
2CVECHARLESTONDOLLY i)
DYANE 45
DYANE 48 435602
G5 BERLINA 10151372
GSBREAC 050
GSA EERLNA 101300
65A BREAK 1301301
Ly B4
VISABS0/10001100 8521124
VISADECAPOTABLE 124
VSASUPRXIAGTET 1719580
VSAITDRD 1%
VSA 0N 118
VISA&X4 MILLESPISTES Bl
AXELOLTCT AE0-1299
AXTUTTIIMODELL] %1360
AXSPORT 1084
AT, 1390
AXL4 A6 1360
AXT4D [TUTTIIM0D] 11
BX[TUTT IMODELL] 11241580
BXBREAKTUTTIIMODELLY 13601905
BXI9D[UTTIMODELL] 17681905
BXTRO/TGOTZOTURBO _ 178
BXI9DBREAKTUTTIINOD) 17681905
BUTROTGOTZDTURBOBREAK 17§
BXETSTI 1905
BX196TI16V 105
BX4TC 741
8194 05
X 19 4X4 BREAK 1405
BX19D.4X4 17681905
6190 4X4 BREAK 175681905
QupuTTiMo) 19652500
COREAK(UTTIIMOD) 14852500
Couaoen 7
X2 BREAK EVASON 7
U400 PRESTIG mnesme B
(200072500 150
umnm ) BREAK 175250
CDLIMOUSIE 5
coEen 50
cmn 1986716
COREAK(TUTTIIMOD] 196050
II'EE.E! 50
G 25 6TI TURBD 50
CX 25 PRESTIE TURBO 750
CUBTROTURBO TROTURBO?2 2500
CUSEREMROTROTIRBOMAR? 7500
CLMOUSNEDTURBQTURBD? 2500
XM30| N2 W65
YM30| VEVGZVEREAK 194695
XM 2020 NJECTON 109
YMDIATUREDDL? 0BIB
Y020 BREAK 199
WADIJTURBODLIBREAK  MIE8 1%
SO L6VIS|ISERE 1587
D(WMIMDEL| 104005

Anni

156768
18674
187074
18572
196571
186872
1969-72
19775
19175
19175
1975
19n75
19175

19782

5EEEEEEEEEEE§§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEaEEEEEEEEE§§§§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello en®  Anni
DOBREAK(TUTTIIMODELLY)  1104-1761  1983:04
W 18 10947
X0/TD (TUTTIIMODELL] 1905 109394
DXD(TOBREAK TUTTIIMODELLY 1605  16695:04
ANTA - 1560:1998 109394
JANTIALD/19TD 1905 1993:94
KANTW3OWS 246 199600
EVASION 2.0/20 TURBO CT 168 199
EVASONLSTD o5 1%
YSARACOUPE 20 16V/VT 196 19980
C3PLUREL 101587 200004
C530VEMV 6 200004
530 V6 2V BREAK W46 00104
CE30VE MV 046 0004
VTS =— 1587 2004
C4 ZO6V[177 OV) COUPE. 1967 2004
CIZETAITALIA
VIET B 10939
DAEWOO COREA DEL SUD
ESPERD 1491988 1990:94
DAF OLANDA
600750 DAFFODIL 0746 195868
3 6 19681
M 84 1066
55 108 1671
SO0PE 108 16687
DAIHATSU GIAPPONE
TAFTFI0 B 17578
TAFTF20 1567 19784
ROCKY/DTD 1987755 198400
FEROZA 1590 1968
CHARADELOTURBOGTTI 95 10903
CHARADE L3 4D 135 109040
DAIMLER GRAN BRETAGNA
S J4TI6 190735
D818 212 LITRE) BERLINA 230 166840
STRAGHT EIGHT LMOUSINE 3060 193640
D8 18 EMPRESS BERLINA 3468 194563
D8 18 CONSORT LIMOUSINE BN 194653
D818 CABROLET 230 19465
DFEMPRESS ILMOUSINE 368 19515
DFEMPRESS ILIMOUSINE 6B 195467
DA AT 105558
UB 19515
2 19515
DF RECENCY IILIMOUSINE 368 195457
DF SPORTSMAN BERUNA 260 18615
DFDKLIMOSNE 417 195458
'DF/DKREGENCY LIMOUSNE 417 195458
N@mmtm 417 166458
DJCONQUESTBERLNA BT 1368
DJCONQUEST LIMOUSINE BT 105368
MAJESTIC T84 105050
MAJESTICMAJR i1 1950468
4561 196168
BiE 19964
B4B 196067
B4 196769
0% 196669
791 196972
Q% 196973
75 196841
32425 197319
19577
19773
19013
107379
1130
6n7
107945
lamel
DOUELE 53N SERIEHE. 18187
DOURLE SX5.3 1 SERIEHE. SH5 108793
3640 [X40) 3500-3900 108696
DOUBLE S0 [X40) D9 10904
SXAOH 24V 30 19947
VBAD IV 306 19980
SPERVBADIN 06 19840
DOUBLE SX6.0V12 T3 100467
DATSUN GIAPPONE
FARLADY SPORT 1600 195 166
FARLADYTUTTIIMODELL)) 106918 106978

EEEEEEEEEEEEEEEEE

EEEEE

EESEaﬁ§§§§E§§E§EEEEEE§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEE
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Modello cm'  Anni
FARLAY (TUTTI I MODELLI) 198 1078
01 B 196875
DB FRANCIA
50 CABRIOLET PANHARD. 5 106164
750 BANHARD C INALLUMIN®) T5 186184
TSOBSORALLYE (C NPLASTIDA) 745651 145560
850 LEMANS 851 196167
DE LOREAN STATI UNITI
oMe12 40 198148
DE TOMASO ITALIA
VALLELUNGA 49150 196367
MANGUSTA B 1961
PANTERA/PANTERAL 53 197040
PANTERAL B3 oE1eR
PANTERA GTETS TUTTIIMODELL) 5763 147280
PINTERAGTSETS(UTTIMODEL) 53 JELés
PINTIRAGTSETSTUMIMODELL) 5763 196590
NUOWAPANTERA 490 19045
NUOVA PANTERA TARGA. 4040 190005
DEAUVLLE 5E3 19740
DEAUVLLE 53 108188
LONGCHAMP[TUTTIIMODELLY) 573 19738
LONGCHAMP SPOER 53 198060
T HEI46T 9906
BEUAMANGISTA 46 (169601
DELAGE FRANCIA
COC026S (GRAND SPORT] 4524 101824
00 o 0E WK
e L0 1908
[ o 554 19047
17ev 3160 1930
0R pI i
0§05 B4 9618
DE-LLDE-1IS - 2000 195234
D665 W7 19335
DE-60/0680 248305 193537
D&-T0 i
D675 0009 19840
DA/DES ) W0 W08
DI5/DB-15 R0 1983
'DB-6508-105 350 10335
DE-10006:120 4T 18847
[ Lig 106334
D2 U5l 183538
DH50 B0 1983
i W84 10454
SPORT OLYWPIC W8 19654
DELAHAYE FRANCIA
TYPER 10 1919
TYPEB4BAN 140 919U
TYPEET 183 190
TIPES B3 190498
TYPES4 94 103%
TYPEST 187 1BB%
TPEIIMSPORT T 1983
TYPEL07/107 M 1% 1968
TYPEL0B/I08N 260 1983
TYPEL09 1486 190931
TYPELLD 18 1903
TIPELL? wn WHN
TYPE 122123 1800 19338
TYPE 124 m 16613
TYPE 12 0 10303
TPEIRSPERLUIE 1600 1035
TYPE 13 SUPER-LDE[I34 N 15 19346
TPEIMG BT 19846
TYPE 135 SPORT 18 CV P
TYPELS COMPETITON 19200V 3557 193538
3 105
35 1B
TIPEIBSUPERIIESPRTS-L. 007 193335
TYPE 143144 00 1834
TYPEL4E 148 L 5 165
TYPE 154 LONG 29 193635
TYPE145(185 445 199738
TYPE 168 3 1983
TYPELTS 4% 190750
TYPE 4% 194750
TPEZISBERLNA 3T 188154
TYPEZ3S 3557 196154
TYPE182VLR. 19% 105043

BES
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello et
DELTAFILIPPINE
MINI CRUISER 15871951
DIATTO ITALIA
20A TORPEDO 199%
204 BERLINA 195
DINO ITALIA
20867 1986
24667 1418
6675 U8
208674 1981
3086T4 pifi]
DKW GERMANIA
MESTERKLISSEF 89P (201L) B84
G54
6B
GB4
[
%
&6
&%
8%
8%
&%
96
996
956
96
9%
36 MONZA %
JUNIOR T4l
JUNIOR DE LUKE 6
FLF12 TH-EE0
FLIROADSTER ]
Fm i
DODGE STATIUNITI
RAMCHARGER 3680710
RAVCHARGER |ISERE) 5210540
VIPER 7980
VIPER[1SERE) [RIfl) 790
VIPERETS 7950
FACEL VEGA FRANCIA
FVS: 405407
FVSCABRIDLET 4505407
HK 500 50076118
EXCELLENCE 61%
FACELUAFACELLIAF2 1645
FACELN BI6ETE
FACEL N 1780
FACELW 1860
FERRARIITALIA
166 SPORT 19%
166 INTER 19%
185 INTER 1341
212 INTER i i1l
BOEUROPA P
JA3ALETS AMERICA 401457
A00410 SUPERAMERCA 3674961
SUOSUPERFAST 455l
5067 PF/BOANO/ELLENA 153
506T 2 POSTI PNINFARNA 153
ZSOGTCABROLETPINNFARINA 2053
250 6T 2+/BOET 242 25339
250 GT SPIDER CALIFORNIA (LWB) 153
250 6T SPIDER CALIFORMIA (SWB) 153
250 6T TOURDE FRANCE 153
2506T SWB 153
25061 SWB COMPETZI0NE 53
250 B4 153
250 LE MANS H3-38S
175678 385
I I 35
L] 38
33067242 fISEREE) k]
3306TC ki
3306TS k2
36567 2+2 4390
3656TC 4350
365675 4350
WSPOEACAIRRNA 30674300
353 T34 DATONA %0
35 6T5/4 DATONASPIDER 0
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Anni

1785

\a
e

196769
196973
1972-74
197580
195

185052
195153

3

sssssEEEELGEaLEaa0858s EEEEE BB

BEEE cremEsBE BBbss

1856460 4.000.000

1960461

7.000.000

19565 2.000.000
1950461 3.000.000
1960467 3,500,000
1961464 10.000.000

196466
196486
196668
196486
196667
196568
196668
196712
196871
19810
196668
196873
B0

5.000.000

EEEBEEREEEEE



MERCATO Quotazioni

Anni
19982
194082
1805

Modello

508BALILLA» (4M)BERLINAP.
508 BALILLA» (M) SPIDER

348 SPIDER

FERVES ITALIA
RANGER 4X4

FIAT TALIA

‘S8 BALLLA (] BERLNALLSSO

508 <BALLLA» (M) SPDER

508<BALILLAS [0 BERUNAZP.

4823

4942

4842

SME
4308
5998

BERRAREE

19689
197780
LTy
167861
197781
158182
158182
19815
19815

198589

19958
18848
1908
186784

19858
19858

1566-71

19877
191-%
19877
18188
19005
1937

1613
15318
o]
1931-34
1953
1653
193437
193844
1823
183234
1833
16323
18834
1963387
193437
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‘500 TOPOLIND= TRASF. B CORTA)
‘520,T0POLN» BERLIA B. CRTA
5004TOPOLINOs TRASF. B LUNGA]
S0 #TOROLING BERLINA B LUNGY

500 ABALESTRA LUNGY)

SO0CBELVEDERE

506 C[NUOVA BALILLA)

508 L (NUOWA BALILLA
508CMM.

508 C1100 MILITARE
1100 AL

X

HEEEEEEEEERRRER

1901

Anni

19%5-%
195-38

G5EEEEEEEEEseEEEEEE EEaEEeaEEEEEnEEEunbEunnaEnucEEEEEEaEEsaEEEEEEEEEE0EEEEEEEEEEEEER0EET

Modello o’
SO0GARDNERA i
SR il
1600/18008 1795
MI FAMILIARE i
il i} 54
2100 SPECIALE 54
100 FAMILURE 1054
1o pri)
1300 SPECIALE pri}
1300 WSS0 pri)
TOORMLARE pei
2300 LSS0 FAMILIARE 1
TOOUE 79
TO0UPES i
130 = 1%
1300 FAMILIARE 11%
EHI: 148
1500 FAMILIARE 148
1500L —— 1@
1500 CABRIOLET 0SCA 1491
150C0PE 1
1500 CABRIOLET 148
1600 S CABRIOLET 1568
1600 S CABRIOLET 1568
16005 COUPE 1568
SNGUAESPE %3
850 (DROMATIC 843
850 SPECIAL 843
850 FAMILIARE 8434908
B50 COUPE 843
BOSPORTCOUPE i
B30 SPDER 843
650 SPORT SPIDER _ o
124 19
DARSERE 197
124 FAMILIARE 1197
124 SPECIAL 1438
124 SPECIAL (I8 SEREE 1438
124 SPECIALT/T1600 1438-1580
124 SPORT 1438
124 SPORT COUPE 1608
14PRTSPDR IeT]
IASPORTSPDR 168
I4PRICOPELGLE 5017
mmmum 1501756
124 ABARTH RALLY 1756

19%

18%

18%
15 1608
I5PECAL 1608
125SPECIAL [IISEREE] 1608
DNOCOUPE 1087
DINO 2400 COUPE BB
DNOSPDER 1987
DINO 2400 SPIDER K18
i) ) 16
IBRMLARE 16
BUSREPRA Lsua
DBIISERE) Ul
I8FAMLARE [JIISERE 1116120
mwLy 190
128 SPORT COUPE §/SL 11161290
1283P 11161290
m—_____“_.\ lm
KLS FIVE SPEEDIN BERTONE 148
X8 FNE SPEED BERTONE 148
130BERUNAZB00 2056
130 BERLINA 3200 ki)
130 ris)
PO o)
LgBSUP €al-Tk
i !SEQ ¢}
127 [| R ) 1049

Anni

1965
196568
196871
19568

196670
1970-74
1965-74
196870
197074
1870-7%
196769
196872

196872
17274
]
K%

198085
188087
196769
196870
B
196769
196872

196872
198872
198872
W

187280
19707
91%

w7-m
19783

195971
19017
19077

9077
19181

Euro

EEEEEEEeEE EEEEEEEEEAEEEEEEEEEEEEEE EEEEFEEFoE b EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEauAEEEEEEEEEERERE

Modello o’
LIRCNG 195
131 VOLUMETRICA 4 P’E"II_TE 19%
L2UTTIMODELLY 15601965
IRDESELUTTIMOD) 19952445
MU CAMPIGNOLABENZ CORTA 195
MIOACAWPANOLABENZLINGA 1955

o8
97481

PANDA X4 (TUTTIIMODELL) 9951108
PANDA SELECTA 981108
PANDADESEL 15m
UND[TUTTI| MOZELLY A14%8
UNDSELECTA 1116
UNDD/DS 1301
UNDGD 1638
UNOTLRBOD 1367
UNOTLRBOLE [ANTISKID _ 1301
UNDIISERE [TUTTIIMOD) 9031450
UNOSEECTWSEECTAENS. 1116148
UNDL3DDS ISERE 130
UNDL7/L9 0,0 1 SERE. 16081929
UNOTLRBODIISERE 1367
UNOTLRBOLE 1400RACING 13n
RTMQRTMOSUPER SERE)  L1l6-L4%
RTMOD (ISERE) 174
RIMMOES SCABR CABROBERTONE 1498
RTMO8S SCABRIOLET [ISERE]  14%
RTMO70S CABRIOLET 1S S
RTMOSUPER CABRIO100S 1585
RTMO105 TC (I SERE] 1565
RTMOL25TC 19%
RTMO(ISERE) LE-14%8
RITMOD (I SERIE) 174
RTMO105 TC I SERIE) 1585
2000RTMO130TC 1955
RTMO (N SERE) 11161585
RITMOD (1 SERE) 1%
RTMOTLRBODS 1929
REGATA(TUTTIIMODELL) 1301-1585
REGATA D/TURBO 05 (TUTTI IM) 16481904
REGATA WEEKEND(TUTTIIM, 13011565
REGATAW.D/TURBO DS [TUTTIIM, 16961909
DINA 11161300
DUNAWEEKEND 11161300
DINADS 169
DUNAWEEKENDDS 1698
TIPO [TUTTII | TI08-19%
TPODSTURBODS 2607-1929
TIPO 2000 16V

CROMA 25 V6 U0
CROMAD u4®
CROMA TURBOD 18
CROMALOTDD ]
PUNTOTUTTIIMODELL) 1108158
PUNTO BT 168
ANIOGITIRED 1am
PUNTOCABRO 142158
ELBA 12971580
COUPE 20 6V[TURBO 16V 195
COUPE 20 V/TLRBO20V 1998
BARCHETTAL6V 1747
BARCHETTAL6Y JI SEREE| 1747
BRAN0 HGT 2020V 198
CINQUECENTD 440

168

246

245

2445

1%

195

199501
19094
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Modello e
FORD FRANCIA
T"BORDELASEY %
A 36
[ 043
ALSACE (MATFORD) il
VB62MATFORD] 773
Liai] [ 1
VET2MATRORD) p773
VE-76 MATRORD] e
VB-F-81 (MATFORD) _ kol
VE-F-82 MATFORD, _ f773
V-FSIA MATFORD] Eil
VE-F-82A [MATFORDY pr13
L7 5
VEDETTE LIMOUSINE R
VEDETTECOUE bik]
VEDETTECABRIOLET L]
VEDETTELMOUSINE 3VOLUM) 1%
VELETIELMOUSHE DECOUVRABLE 25
VENDOMEF3SE) 3B
ABELLE bik: ]
COMETE 21562351
MONTECARLD. re)
FORD GERMANIA
[ i
RHENLAND = 0
RHENLAND CABRIOLET 38
;T ]
EFELCASROLET 1
EFELROADSTER 1n
|
10
1n
1n
1
1172
11721498
1172148
143
1498
159
16%
1% 7%
TAUNSTMPITIRNER 1431758
TAUNUS17M P3 CABROLET 160
TAUNUS M PH/IMPATS 1163146
TAUNUS LM P4 CABROLET 148
' 1435-1699
14351699
1998
198
11831305
14381699
14981998
1496-1998
200 PTA (TUTHIIMOD] _ 168873
AMPTATURNER o
20MPTACABRIOLET 1008
OSZMASCOUPE LS
ATMPT [TUTTIIMOD 14067203
LIMPTBTURNER 1406793
1TMPTB CABROLET 1690.703
ZOMPTB (TUTTIIMOD) 1998550
OMPTBTURNER 1998550
TAUNUSBERLNA (Il SERE 1961903
TAUNUSSWLUWNSERE 1271585
ESCORT TUTTI| MODELL G126
ESCORTMENCO 1601
E500RT RS 1600 T80l
ESC0RT RS 1800 5%
ESC0RTRS2000 e
ESC0RT RS 2000 o
ESCOAT Il SERE | mlu‘ﬂl 01297
ESCORT WSERE (TUTTIIMOD) 11171597
ESCORT U SERED 16061758
ESCORTWSERECABROLET 13921597
ESCORTXRERS 1597
ESCORTRSTURBO 1597
ESCORT VSERIE (TUTTII MOD) 1119176
ESCORT VSERE D i)
ESCORT IV SERIE XRSI 1%
'ESCORT IV SERE SW[TUTTIIMOD) 11191756
ESCORT VSERE SWD i)
ESCORT A5 2000 (N SERIE) 108
ESORTISIUANSERE 16
ESCORT RSTURBOCOSWORTH &6 1663

Anni

190428

1%6-1
1966-0
156768
156768
156768
156768
156768
195768
196871
186571
Bl it
1%671
196671
18071
197182
197182
196674
187175
197175
1a%n

5
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Modello et
'ESCORT IVSERE CABRIOLET 139176
ORONISERE (TUTTI 0D} 167158
ORONVISERED  160B1/S
ORION Il SERIE TUTTI IMODELLY 1297138
ORONNSERED s
MEIEE[IUTH_,_I_IJO,I 136753
CAPRINSERE TUTTIIMOD) 17937984
CAPRIVSERIE(TUTTIIMOD) 17982984
CAPRI2B00RS 837
_ngm e o i
CONSUL/GRANADA BERL. | SERIE. 161954
CONSUL/GRANADA S| SERIE 16561954
GRAMADABERLIMANSERE 1Ao9-0740

19482499

iz iy ]
GRANADADSWLISERE  19:8-14%0
FESTA|/ISERE (TUTTIIMOQ) 9571302
FESTAIISERED 1608
FESTAXR2 138
FI’S'MMI 1598-1796

.......... 1587

FE'IIISEHE[]H][ I1M0D) 1001138
FET&ISEHEEI 3

SIERRA DIESE

SIERRA DTDSW(TUTTI
SERRA XRAI 79
SERRAXRM A28 A6 DK
ERRALBASH pic)
SERA 284X P
SERRAZSIAXASW b
'SIERRA RS COSWORTH i
SIERRA RS 500 COSWORTH 1%
SERRACOSWORTHAXA (3VOLM) 193
[T 18
SCORPO (TUTTIIMOOELL) 1796235
SCORPIO /TR (TUT! X3
SCORPIO SW (TUTT IMODELL)  1968-%5
SOPOTOSW u8
SCORPIO28/28 %4 W5
‘SCORPIO 281 24V/t4 9%
SCORPIO 29 V29V 24V SW pEc]
SCORPID 202016V 1S 19
SCORPID 2020 16VSW IS 1098
SCORPOTONIS) b
SCORPOTOSWIIS) 50
mumu 18] pL3
SCORP 29VENG2VSW(IS) 9%
MONDED 4 P{5P. (TUTTIIMOD, 15071968
MONDED 256 5
MONDEO SW [TUTTIIMODELL] 15971968
MONDEO 25 VG ZWWSWST-20 254
WONDED TD 4P5P. ]
MONDEOTOSW 3
GALAXY 28 VRE/I SEREE pi)
PUMA O ImeN
COWGARZOIBVZSVB 24N 1980544
'MONDEO 25 V6 24 1l SERIE) 45
MONDED 2.5 V6 24V SW I SERIE) W
WONDEO3OVESTZ20[ISERE) 27
SPORTKA 1547
STREETHKA 1597
FOCUS STI70/ST 1705W 1889
FOCUS RS 215 1888
FORD GRAN BRETAGNA
PREFECT ER3AE4G3A 1
POPULAR I03E mn
PEFECTIONE )
ANGUAEGIAEADIA 3
ANGLAPREFECT PORULARIDDE 117
ANGUNANGLUA ESTATE 105 € a7
ANGLIA SUPER/SUPERESTATE ME L
CONSUL [TUTTI | MOD) 158
CONSUL CONVERTIBLE 1508
CONSUL CONVERTIBLE MK2 17
CONSUL 315 13401438
CONSUL CAPRI 1401458
CORSAR (TUTTIIMODELL)  1438-19%6
CORTMAMKL(TUTTIIM®D)  1186-150
CORTINA MK2 (TUTTIIMOD]  126-1568
CORTINA LOTUS WKL 158
CORTINA TWINCAMMKZ(LOTUS) 1558
IEPHIRSH 18
ZEPHYRCONVERTBLE 2%
ZEPHYRZ0DIAC 262

19%-78

:
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’ Amni Euro  Modello e’ Anni
ZEPHRME 153 1662 450 HILLMAN GRAN BRETAGNA
ZEPHYR MIK2 CONVERTIBLE 153 19%62 6000 1) 50 | M9%
Z00UC MK2 053 EGE] 4500 SPEEDMODEL 0z 150
ZODIAC MK2 CONV ERTIBLE 53 10660 6000 SPORTING % 101
ZEPHRA MG G 106286 3500 1053 10628
ZEPHYRG M3 1F3 106266 4000 1043 193840
Z0DIAC M3 153 106266 ADOD  MINK 185 108234
ZEPHYRA MK % 1971 2500 MK 15 1953
ZEPHYRE MK 9 196577 3000 MINK[TUTTIIMOG) 18 194548
Z00IAC MKh 2% 166T] 3500 MINKCONVERTIBLE 1186 194548
MINX TUTTI1 MG 181390 19685
FORD STATIUNIT) MNXCONVERTBLE  118i-130 19485
oW 19 19445 25000 MNXSERESIWN[TUTIIM) 1590130 135663
MITTMISIALR B9 19988 10000 MNXSERESINCONVERL 1390150 135663
BRONCO TE496 16ET5 G000 MINKSERIESY L85 - 106367
BRONCO WIB5HE 195% 5000 MINXSERESVCOWERT 150 106365
BRONCO I 147290 19385 4000 SUPERMINKSER VIV @75 | 196186
MAVERCK 27 T B 106 2000 %M }g 106161
BPLORER T lowed 4o MUY 16651
BOLRER Geedo0 160 som MWSKYSERESN B0 S
THUNDERBRD M0 D0L06 10000 __w__:ﬁ g gg
L — S0 BRI IMPCALFORNIAN 85 1MW
DA BUSH ;w@mmﬁj' mg m
GIANNINI [TALIA SENCEROUTIINO0] DMGLS S
750V ' ARG L A— 8 St
850GT30061 ool 10@6¢ 1oo00 JARDGSTS 0200 s
SN um 200 | 183635
06T 6 1906 10w 3 *H 1%
OIS @136 100 T8 WA
00TV [TUTTI | MODELLY i 19571 800 1
S00TVA/0ETR 6N WIS W00 =
S90GT [TUTTIMODELL) #6157 MM HISPANO SUIZA SPAGNA
S90CORSAREPLCA 6 195 800 THgw T MR
G5ONPTUTTI I MODELLI) 6 WITE 800 yeg3a ke Tal) T WeB
100SS006L  IMSLEL 196361 5500 erig ke s O 19034
000 IIMODELL) 843980 196471 8000 T 1®  WE3
000 BA3GR0 16571 12000 T TiE 1955
8508501000 PDER B3G50 196570 12000 Tg4 isEl e
BSGOVGNALE (TUTTIIMODELL) <3030 196668 10000  HS26 JUNOR 4560 180
mmmmm 350 19BTL 800 TRQTEORLTWORLA 6340+ 19343
14SAUTY 091087 60 ADD Ke (D) q6l 198437
128 TUTTIIMODELL) 161560 197080 4000 12 {TeE) Gi24-130 19337
xygsmu. 1290 97378 8.000
GP (TUTTIIMODELLY) _ 7% 10780 250 HONDA GIAPPONE
m)F]!!]!imLLI] 9031040 197181 4000 5600 606 196566
1322000 9% 19778 3500 S800 a1 196670
'PANDA [TUTTI I MODELLY G705 198185 2500 3450 196874
RITMO (TUTT | MODELLY LE1301 197985 3500 CNC[TUTTIIMODELL] L342-1500 * Japedl
RITMO TURBODESEL 74 19085 1000 CMCCRX 150 1ol
REBATA TURBODESEL 174 198485 1000 CMC[UTTIMODELL) 13451595 136284
UNO TURBO o5 19485 300 O 14831585 199348
L1/ 198694
GINETTA GRAN BRETAGNA PRELUDE 204201 186190
(7] 17 19860 15000 PRELUDELOIGVZE 199156
& @ W 1500 L
M o WEME 15000 e
615 G590 1607 10000 a5
61 15005 10700 12000 1990404
 E— Y —
gmm.s ﬁi 1L m HRVGSRORE 10 P
3461 JETTCRRT T T . I 15 R
o BT L BI0 4oTCHKISS FRANCIA
(- I e O e 11650
GIOGIT I SERE] 19633050 200406 20000 e BY 16850
1350 ANJOU B 95054
S e o B
‘GOGBOMOBILTS 250300 COUPE g T HUMBER GRAN BRETAGNA
GOGGOMOBLTA00 35 MGI6T S0 Guprgy = e 10045
0GGOMOBLTS 400 COUPE 3 1GT6T 5500 gype 0 03T
[SARTRONTAOO 4685 10965  A000 gype 38 3R40
100412041306 190 19E26T 3500 guipe T3 19i548
1ogIr0Ts 1620 196467 5000 pyy AN 3% 19335
1300/1700 67 ) 190168 196467 7000 PULLMAN 0% 19%3
BMMW 1500 6T 158 196768 7000 PULLMAN[MKI) {05 194548
2600 [0} B9 1965 9000 FULLMANMKINN L5410 194854
BV 200 290 METES 8000 MPERAL 4066 193940
SUPERSNPE 086 194548
GREPPI ITALIA SUPERSNIPE MK /MK I 05 194850
SAANA GRG0 7961 1000 SUPERSNPE MKW 439 10525
SUPERSNPE SER.II(NV  J6G1-265 196847
HEALEY GRAN BRETAGNA MPERIALMKIYV 086410 194054
SILYERSTONE 1443 194850  100.000 MHE 1964 194548

Agosto 2014 |[RUCTECLASSIcHe| 165

EESEEEBEEEEEEEY EEEE ssseBespEysccsssEf COUEBEEE8E EEEEGEEnEsEEEEEEcEEHGEEEEEEEEEEE ¢



MERCATO Quotazioni

Modello an’  Amni Euro
HAWK MKIVVM 196287 19857 7000
HAWK SERIES IE] 15768 5500
MPERIAL 65 19467 8000
LEIRE 190 1966 5000
SCEPTREII 1715 196567 4500
SCEPTREM 75 16E 3000
L% 00000 85 1998 13000
s 503 1993 10000
m 7% M 10000
R 1% ER5 12000
L B WE 9000
o 16 1058 9000
) 1%5 180577 12000
Ww 00 1W0TH 13000
ws 05 10TE 25000
wes 05 19830 25000
m W6 19530 10000
- A0 1@ 12000
B 70 1908 18000
B I e 90E 18000
rE——— 169 10923 11000
73 16000
156 193840 15000
HUMMER STATI UNITI
] 67 0B 12000
HYUNDAICOREA DEL SUD
PONY ISEREE (TUTTI 1350 Wse .0
PONVISEREUTIMOD) 1361508 10040 500
PONYNISERE TUTTIIMOD) 17991466 190086 500
PONY 168 1w0E B0
SCOUPE 1481405 109045 0
COUPE /1 SERE) 160019% 199600 1000
LANTRA (TUTTI 1MOD) 1483835 199096 500
SONATA [TUTTIIMOD,) 796507 18806 500
OOUPETBURON 150556 0006 1000
JACCENT (TUTTI | MO, 4405 196 500
JATO ITALIA
LE(LITOROCHT 1501995 109143 1000
INNOCENTI [TALIA
A 40 BERUNATCOMBINATA % 106063 3000
A4S 109 106367 3500
950 SPIDER GE 19063 7000
1100 SPICER 9 196368 7000
looccovre 1095 195763 6000
ypes 1095 196370 4000
L L — 1098 1947 3000
MINIMINOR331 VDN %E 1567 4500
MINI MINOR 37 CVOIN %0 176 4000
MNIMNORMK2 B4 19870 3500
MNIMINORMIS B8 W07 3500
MNICOOPER W 1668 10000
MIN| COOPERMK2 W 196870 9000
MIN| COOPER MK3 o W07 8000
MINI T MKLLEGNO @8 19668 5500
MNITMK2LEGNO BE 106870 5000
MINI T MK2METALLICA RS 198870 1500
MNITMKSLEGND BE 10T 4500
NI TMKIMETALLICA %E 1072 3500
MINI10001001/BXPORT T WA 3000
MNI COOPE R I300/EXPORT us ns 75
MNIMATC1000 W6 1907 3500
MNTIOD B 19T 3500
FEGENT 17545 196 1000
MINI 50/120 (TUTTI | MOQ) BB W 1500
MNICETOMASD 1% 1968 3500
JINICE TOMASOTIRE0 W B9 2000
3CILINDRITUTTI| MODELL) %3 18247 1000
35 DESELMNDIESEL W oEmg ™
B0 67 198400 1000
o W 1wew 1000
930 DESEL FCCRL 2 T
- 6 19840 1000
SMALL500 B0 18182 1000
SMALL 090 %3 1@ 1000
ELBALSIPSE 1% 1m0
ELBALTDSPORTE 67 1008 70
YORALAS[55 B 8B 50
KORALCABRI0 65 1] e 7m0

INTERNATIONAL HARVESTER
STATIUNITI

SCOUT W45 16168 6000
SCOUT G406 1995 5000
SCOUT M3E 168 5000

Agosto 2014

Modello om® Anni
ISO ITALIA
ISETTA 19806 195355
ISO RIVOLTA ITALIA
GT300/R300 559 196270
6T 3401 340 550 196270
45[4 SPORTELLI/ADIIRID  S350-5%0 L9677
LELE (300-355CV) 550 196872
LELERD [t 5
LELE SPORT <MARLBORO: S 190
GRIFOGL 5359 196570
RFOTUTR 648 196870
RFORS 5% 190-%
GRIFO RACAN AM 68 1977
ISOTTA FRASCHINI ITALIA
P08 SR 1092
TRO8A 70 10430
TR0 88 T 1903
TIPD 8AS T 19430
TIPD 8A 5§ 70 19080
ISUZU GIAPPONE
TRODPER T8 198196
ITALA ITALIA
TPO50-25/% HP M3 199
TP 5 BERUNA 1964 19038
TP 61 BERLINA lan 1058
JAGUAR GRAN BRETAGNA
sl RIOLET 05661 1903
52 i 10501343 163036
5530 ROADSTER B3 %
55100 ROADSTER BEE 19841
1J2LTREBERLINA 176 108540
112 LITRE BERLINA 176 196548
11,2 LITRE CABRIOLET 176 196540
212 LITRE BERLINA B3 193540
B3 194549
63 193540
3485 108840
385 104548
385 19840
3485 106549
4 10880
3441 195054
3447 195154
XX 1200R0P HEADCOUPE 342 1854
YK 140 OPENTWO SEATER 3442 195457
YK 140 FIXED HEADCOUPE 3442195657
341 195457
34423781 195761
34413781 195661
34423781 195761
3442-3781  lo561
34423781 106761
3440378 165861
3427 1615
34413781 195457
7l 105657
MRVBERNA  E65ME5 19850
MKV DROPHEAD COUPE HE3E 194650
MKV 342 105056
MEVIM 341 195558
MKV 34l 1953
MKIX 3781 195861
24LTRE %8 195550
34LITRE 341 195758
M2 24 UTRE %3 195867
MK234 LITRE 340 1867
MK238LITRE el 165067
348 3647 106468
186 el 10648
G FEL4TS 106166
L] AT5 106568
[ 435 106570
%0 U 196769
0 342 196768
ETYPEISERERATAOORCOUPE 3781 196162
ETPEISREFLATFLORSPADER 781 186162
ETYPEISERIECOUPE 3781 196064
ETYPEISERESPDER 781 196066
ETYPEISERIECOUPE 485 106468
ETYPEISERIECOUPE 222 455 100668
ETYPEISERESPDER 435 106468
ETIPEISERECOPE 435 196871
ETYPEISERIECOPE 242 435 106871

g
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Modelo
ETYPE I SERIE SPIDER
ETIPEVIZ B
ETIPEVI2ROADSTER
[T I
XJBA2ISERE
NUXILISRE
po ]

L
MJ12 ISERE
12 | SERIE

XJ6 3.44.2 0 SERIE

MIHE ISERE
SOVEREIGN 4.2

SOVEREIGNSIHE

YJRSUPER CHARGED ((308)
AJR100 SUPER CHARGED (X 306)
m%m

X5

XISHE,

WSHE.

WS60VI2

RS

XISC

Y5 CONVERTIBLE

W20

YK8 COUPE

X

XKR100
YKBCONVERTIBLE
WRCOWERTBE
XKR100CONVERTBLE
STREL50%
STYPE Ve

STYPE 42R

RIS -
XTYPE 20VS 2V ESTATE
XTYPE V6 25 4XAESTATE

JEEP STATI UNITI
... S

GPA

]

M3A

STATION WAGON

gz
l
3
GEEEEEBE EEEEesscsBecuBEEEEEEEEEEEEEEEEaussunEEEGeEEnnaEaEaanatEE

Z

elelglgiglelggelgIeEle

8
&

BB L Lol o/
BEESEEEE BB REEEEE

ML

&
%EEE

0%
1%
1958

1%
419
419
419

1w
7%
1%
1BITH
177
1%
1%
2199301
21948
T AL |
I
I
1%
1168. 3901
21004 48
U540
21994581

1040

498
8
T4p4-4 135
1464

B3P
71953
Ne%
F1753%0

184145
194243
1958
195068
Bip62
8572

1966-70
wr-m
198
195465
196670
Bn-m
Bl

197180

1947461
196774
196013

.ur

EE

EEEEEsEsEE aEeEaEEs

Modello o’ Anni
WIGONEER 4B55H06 10783
GRAND WAGONEER 47355004 1984491
(CHERDKEE 4155606 19783
CHEROKEETD 66200 198480
CHERDKEE 24643054 198490
WAGONEER 266306 19849]
GRANDCHERDKEE  ¥56568 100%
GRANDCHERDKEETD 2900 19959
CRANDCHERDKEE(IS) 3954701 198844
CRANDCHEROKEETO(IS) 26683106 199804
CHEROKEE(ISERE) 24093700 200144
CHEROKEETD (I SERE] UG 010
JENSEN GRAN BRETAGNA
W 04T 468
NTERCEPTORCOUPECON 03 14956
SAUSHLAISALS G55 10663
o O pers 1906
NTERCEPTORI[WWSERE 6067100 10667
FFWISERE  EIBIIL M6
INTERCEPTORIIS.CONVERTBLE 7717 19746
INTERCEPTORSP 7 19N
INTERCEPTORS4 % 18Tl
JENSENHEALEY 173 WRE
o 173 W5
5 4601 19080
CVBCOUPE 4601 20000
JOWETT GRAN BRETAGNA
m_ o ML
B o 109
] 165 1363
JAVELNPAPSPGPOPE 1igo 194754
JUPTERYIA 1486 195054
KIA COREA DEL SUD
PRIDE (TUTTI  MODELL]) 1313 1919
SEPHIA (TUTTI ] MODELL] 15081998 199394
SPORTAGE 1998 190394
SPORTGEDESEL 8 190384
LADA RUSSIA
NI 1563 17641
NI I5E1005 108295
2107 BERLINA 14991569 199294
W 1498 190283
SAMARA IM0D] 11081499 199094
LAFER BRASILE
MPSPDER 1586 97490
LAGONDA GRAN BRETAGNA
191% 160 | 190%
2UTRE o 195 19633
3UTRE TUTTI| M8 1993
1685 HOBD WBE
180 Mo s
MAS{RAPIDE M4S 4453 108334
1648 F194453 19536
B 4453 13630
4 12VI2/RAPIDE 4480 193740
21/2LITRE . 560 194653
21/2LITRE DROPHEAD COUPE 2560 | 104653
3UTRE ) 195
3 LITRE DROPHEAD COUPE bt
RAPLTE 06 196164
LAMBORGHINI ITALIA
36T 364 1064
4006 N 196668
0061222 WA 196568
P 400 MURA W9 196568
PUOOMURAS W WERTL
P 400 MIURA SV 3929 19073
ESPADA ¥¥ 19878
s W9 6RO
5 WA 190
P25052+2URRACD 2467 190
URRACO P200 199 197479
2467 1979
06 17T
9% 71T
S 1908
¥N MR
¥R B
4754 84
SIET 18580
71899
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Modello e’ Ann Euro  Modello o’
LMon SI67 19851  G0O0D FLAVIACONLVBNALELS 180
DIABLO/DIABLO SE/DUABLO VT 507 100040 60000 FLAVACONLVGNALELBINEZ 1500
DABLOSVSVRGT? 5T7 196100 85000 FLAVIASPORT ZAGATO L8 1800
DIABLO/DIBLO VT ROADSTER 507 19501 7000 FLAVASPORTZAGATOLSINEZ 1500
DIABLD GT/6TR S0 19601 90000 FLAVAISERIE 1438
DIABLDGJ S0 0001 56000 FLAVAI SERIE1800 1600
DABLDGISE S0 001 60000 FLAVIAN SERIE1800INEZ 1600
GALLARDD 451 Q00304 70000 FLAVIA Z000/2000MEZ 1991
MURDELAG0 B 6197 200204 100000 FLAVA 2000 L2000 LX NIEZ 1]
MURCIELAGO ROADSTER 6192 200¢ 130000 FLAVIACOUPE 2000 191
'FLAVIA COUPE 2000 NIEZIONE 191

LANCHESTER GRAN BRETAGNA 2000 BERUNA4M/SM 19
“ 6% 191998 1681
1 003307 19541 CoLp 1881
] “37 1983 1881
“@ 6180 1983 181
] 15 168235 1081
18 504 19635 116
LGHT 1% - 198397 1l
3] et (R 1< 13
SPECULSS &5 19639 128
1 1444 183639 1216
] %5 19638 131
ROADRIDER 1517 18978 1216
1909 185739 158

I L7 194651 15
14 LEDA 1965 156015 138
1l

LANCIA [TALIA 138
1903 50000 128

10326 200000 1584

107 200000 1584

19831 200000 1584

1953 120000 13

G- 80000 13

WH  B000 13

136 5000 12

1WGE B0 1971756

1466 163045 3000 197-198

1485 186549 30000 15851985

93 19848 14000 1591156

o3 18648 12000 197-1985

93 104043 10000 1306-185

156 16050 20000 19

199 16253 2000 15871756

199 186150 2000 156851985

199 165253 200D I 15851085

766 15457 H000 BETAWP DECUTVE2OVOLUMEX 1035

1% 15051 %000 15851685

191 10505 %000 19%

166 16551 00D 1985

1% 185150 65000 158

%51 19635 6000 1995

usl 18657 70000 1985

50 451 16758 SO0 Ui
AMURELAB24SPIDER(AMERCA] 2451 1955 50000 DELTA(TUTTIIMODELLI) 1301148
AURELIAB24 CONVERTBILE 2451 195658 150000 DELTAGT 13 156
APPIACIO ISERE. 109 1935 Q000 DELTAHFTURBD 156
APPACIOISERE 1090 18650 8000 DELTAHF TURBLE. 156
APPUAISERIECOUPEPNINFARINA 1090 196750 12000 DELTAWFAWD 1%
APPANSERECONVERLVGNALE 1000 195750 12000 DELTAHF NTEGRALE 1%
APPIANISERE GTZGTEZAGATO 1000 105750 45000 DELTAHF NTECRALE 16V 195
APPIA Il SERIE 109) 19663 600D DELTAF NT. 15V EVOLUZINE 1095
APPIA Il SERIE LUSSO 1090 195067 800D DETAS4 17
MPPUNSEREGARDNETTAVIOT 1090 106063 7000 DETATURBODS 199
WPPUNSERECOUPEPNIFARNA 109 195063 10000 GAMMAZDOOZS0DISERE 1999-2¢s4
APPAINSERECOMVERTVGNALE 1090 195063 10000 189
APPANSEREGTESPORTZABATD 1030 195960 45000 2484
X% 16763 15000 15

X% 16963 17000 2484

% 196863 30000 19

X% 16063 40000 2484

50 105563 60000 1%

U6 19371 15000 PREMAMUITIIMODELY) 13215

I 16367 18000 PRISMAGWD/NTEGRALE 185

I75 1656 2000 PRISMADESELTURBODESEL 18

T6 106365 5000 THEMALE 1985

T 19364 43000 THEMA2OLE.TURBO 1965

TH 196364 B000 THEMAV B

T 19467 G000 THEMATURBODS 2445

1500 196067 6000 THEMAVELIMOUSINE B

1500 196264 8000 THEMAS3 w7

1500 186264 12000 THEMAZ.0LE.TURBO SW 19

500 186264 20000 THEMATURBODSSW 245

100 196367 600D mug@amlins 195

B0 16567 650 1%

900 196368 10000 4

1900 19563 1000 THEMATURBODSIISERE 250

197174
197174

106469

196769
198669

1@69

1982

19589

555555555555555EEE5555555558555555555553ssﬁss555555§aﬁEEEEEEEEEEEsssﬁaigsﬁﬁﬁﬁsssﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ5

Modello e’ Anni
THEMABZISERE 0T e
THEMALE. 16V SW || SERE 1666 108840
THEMAZOLE 16/TURBOSWIS. 15 198840
THEMATURBO DS SWI1 SERE 2500 10884
THEMA0LE JVUISERE 1095 160204
THEMAZDLEIBTURBONSERE  19% 199204
THEMAZOVBIISERE B0 1999
50 19994
198 199094
195 199094
THEMA3.0VE Il SERE SW B 1999
THEMATURBO DS W1l SERE 250 199094
DEDRATUTTI | MODELLY) 1561005 196994
DEDRATUREODS 199 196994
DEDRAZO LE. TURBO HF lon 199004
[EDRAZOLETRBONTESRMLENF 106 LGa0ds
K20200/24 2V 1901446 1904
K20 TURBO 16V o 1
K40 a1
K 20200 TURBO 198 199841
Kiowaw BH 1990
Kaove2awsm B9 19601
KCOUPE 20 20V TURBO 1998 1998411
58 1901
195 1969
46 19801
18 AN
146 001404
w5 AN
AR 20006
15811756 109364
19% 198384
19% 199384
19% 199509
129 196
98 1
PHEORA28V6 96 2000
LAND ROVER GRAN BRETAGNA
80(SERE1) 15051997 | 194854
86 SERE 17 19545
B SEREL 1997 195748
B0 SEREL i 03 105758
107 [SEREE1] _ 1997 185558
103 (SERE ) 1097 | 185768
1030 [SEREL) 03 185768
B8 SERE) 786 195861
BBDSEREY) 07 195861
109 [SERE 2 76 195861
1030 (SERE2) 03 195861
B8 SERE2A| 186 196871
880 SERELY AT 196271
109 [SERIE 24) SIS 1961
1030 (SERE24) W-1E 196271
BEHALETON 16 1878
BRHALFTON ) 166 167884
01 1TONFWE BE 197578
13FNC 6 19636
10FWE 665 1967
BSEREY) TR0 T8N
B8DSERIE]) ) 186 17284
108 [SERE 3) EEE W78
1090 (SERE3) pr 2
1098 3B 107985
0 1658 19848
200 1% 198590
01 & 19eE
1o 18358 108388
10 186143 198340
om 1% 195
DEFENCERS0 HRIT 1900
DEFENCEROTD Ho25 1990404
DEFENCERILD FBIT 900
DEFENCER L0 TD J06- 245 1900404
DISCOVERY 2570 _ u% 195998
DISCOVERY 25TD (IS 2% 10980
DISCOVERY 2016V/3583V8  1004-3047 108988
DISCOVERY 38V8 (IS, BT 1904
DISCOVERY 344 V8 A 2004
DISCOVERY 327 TOVE. w0 W
RANGE ROVER B 190E
RANGE ROVER BE 17685
RMNGEROVER 47 BB 198188
RANGEROVER TD B 198588
RAVGEROVER 4P TR 19056
RANGEROVERTD W24 196944
RANGEROVER 4PIIS. T4 10aL
RANGEROVER 25 DTIS. W7 10

EEEEEEEEEEEEEEEEEEE&EEEEEEEEEEEEEEEEE5

EEEEEEEEEEENEEEEECEEEEEEPEEGEEEEEEECEEEEEEEEERRES

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e Anni
RANGEROVER 4.4 VB IIIS) 48 20004
RANGE ROVER 297D (IS 06 000
FREELANDER SOFTBACK 17952407 199704
mmm 17952407 190704
FREELANDER SOFTBACKTD  1960.193¢ 139704
FREELANDERWAGONTD 1050199 109704
LEXUS GIAPPONE
6530065 430 4% D000
L5430 28 W0004
SC430 28 2010
RX300830 bR 1
LLOYD GERMANIA
LPg00 56 105560
ALEXANDER 55 195761
ARABELLA &7 195863
LOTUS GRAN BRETAGNA
SEVENIS. MOTAUSTNFORD 9481172 1967461
SEVEN 1SERE 1 16265
SEVEN 11 SERE 158 196567
SEVEN 158 19775
ELTE 1206 195764
ELAN COUPE 158 196075
ELAN SPDER 156 196075
ELAN 21305 COUPE 158 197174
EUROPA 156 19075
ESPRITSZSYSITURBD W7adlns 7547
ESPAIT SEJSE TURBO A% 1880
ESPRAIT A7 199396
ESPAITETI 20 199 199699
ESPRITVB [TUTTI| MODELL) 36 1604
ECLAT/EXCEL WA 9N
ELITE 63T 19768
ELANLS 1598 198990
ELAN 15/ TURBOELAN 2 128 19095
ELSE/ELISEHARDTOP 176 19950
ELSENIYIIS 17 200004
ELSEIIR I
EXGE 175 M0HH
EXGE | SERE 16 2004
LUAZ RUSSIA
VOLIN 969 1118119 197994
MAHINDRA INDIA
CYCIDMUIMIMODELLY 712057 10344
MARCOS GRAN BRETAGNA
671600 1650 1660
M GT B8R 196572
3LTRE 9% 16873
2UTRE 19% 196973
MANTIS 4% 1073
MARUTI SUZUKI INDIA
80 o L
MASERATI ITALIA
[ Lig 194650
105 19613
1985 15657
1985 15647
1985 105447
g5 195764
g5 195064
3485 16165
CuE 196164
4374041 106064
g5 106364
HO401 15460
401 10640
SEBRING I5AT/A0GTIS VBN, 34854014 106369
GHELI AT AT10 196673
GHEBLI ATSPDER 4710 196073
GHELISS i3 197073
GHELI 55 SPDER 3 W07
MBXCO 4247 41364719 | 16773
INDY 424749 41364030 196974
QUATTROPORTEAZKT 413479 196370
BORA 4743 7194530 197180
MERAK s 190H%
MERAK 55 M5 197540
MERAK 55 M55 19908
MERAK 6T 2000 90 7683
KHAMSN ECt
QUATTROPORTER B85 197TS
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MERCATO Quotazioni

3

Modelle om Anni Euro
KUALAMI _ 4D%400 19%8 20000
QUATTROPORTE 42004800 41364030 19784 15000
QUATTROPORTE 4900 400 108590 17000
QUATTROPORTE ROYALE (0 18641 22000
BTURBD 1005 198188 4000
BTURBD 105 198467 3000
BTURS0! W6 1968 5000
nYME 196790 1988497 6000
1% 19843 7000
109 199487 7000
1% 198 8000
1% 19565 1500
19% 19647 4000
19% 198840 4000
9% 19840 5000
0% 199043 6000
199 198547 4000
1996 1967 4500
199 188800 5000
2490 198487 4000
79 18840 6000
790 1%L 7000
W6 18567 9000
W6 19T 12000
79 19094 14000
T 1954l 6000
790 19840 12000
0T 1904 30000
9% 19140 11000
GHEL 196790 1909 8500
GHBLIGT 1095 19%47 11000
GHBLICUP 199G 198547 15000
CQUATTROPORTE 1096 10408 4500
CUATTROPORTE W07 1980 5500
320067 07 1W84 18000
SPYDER (76 M6 26000
SPYDER CAMBOCORSA (76 006 28000
COUPE (76 MOE 1000
COUPECAMBIOCORSA (76 MOE 24000
QUATTROPORTE {24 0604 25000
MATRA FRANCIA
DJETS 108 19568 8000
DJETE 155 1%668 9000
M53LYSK BN 1671 7500
BAGHEERA 1096 197380 5000
BAGHEERAS 1841641 10580 5500
BAGHEERAX ) 14i7 19880 6500
RANCH TUTTI IMODELLI 1442 107784 2500
MURENA 1600 190 1808 3500
MURENA 2200 7055 108084 4500
MAYBACH GERMANIA
57 513 20005 80000
%13 200045 100000
MAZDA GIAPPONE
a2 s L4 190 3000
%wﬁ_m 146 9776 5000
w7 B5442) 1308 108540 6000
FTCOUPE [WANKEL 654K2) Lo lend 800
RXTCOUPE L 6542 1308 109047 12000
A7 COUPE (WANKEL 1308 109907 14000
8 18789 9000
R 1904 9000
IMODELL) 1977184 198486 1000
6261 SERE TUTTI IM0Q) 15072184 106742 1000
J23TLRBOLEY 4WD 1840 199096 2000
W5 (MIATA) 150760 199047 5000
M5 (MIATA) I SERE 157-109] 199704 600D
jiil 1341400 199094 1000
M3 1561845 100194 1500
RUB(WANKEL 65412 106 0004 12000
XEDOS6 1995 19344 1000
IBLANTIS 1041005 9% 1000
MC LAREN GRAN BRETAGNA
fl 606¢ 190408 200000
MERCEDES GERMANIA
STOREDD 59 190630 1000000
SSTORPEDD 065 1908-34 1500000
SSK TORPEDO 065 19098 3500000
SSKLTORPEDOD 065 1960-34 5.000.000
STUTTGART TORPEDD 16847560 160936 30000
MANNHEM BERLINA W61 19834 35000
'NURBURGBERLINA G408 19838 45000
T GROSSER LMOUSINE _ B> 19043 500000
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Modello an
MEM 161948
Mm 16198
170V BERLINA 1687
280 LIMOUSINE 67
230 BERLINA 9
500K CABRIOLET 019
540K CABRIOLET 5401
540K SPEZIAL ROADSTER 5401
170V 1657
170D DIESEL 1%
70§/ 1%
170 DS DIESEL 1%
180 1767-1897
18001800 17%7-1897
10 1697
10C 1897
mmn 1588
] 108
f7 2%
m 2%
a pic
s 2%
s 2%
70 S 0UPE 2%
20 SCABROLET 2185
WS 1%
7 SECOUPE piC
20 SECABRIOLET 1%
0ABIC 26
D 2%
mg&ggmﬂg 256
0SS 2%
300 §/5C CABROLET 2%
300 5L <ALA DI GABBIANOw 2%
300 SLROADSTER 2%
1905 1897
600 LMOUSINE 8330
600 PULLMAN 4/6 PORTE 630
600 LANDAULET 833
70 bz
705 15
WS 9%
300SEL 26
79) 250 SEBERLINA. 24
2805260 SE BERLINA 2178
B0SEL - 8
280 SE/SEL35300SEL3S 3
300 SEL 28 BERLINA 8
300 SE/SEL B 2%
300 SEL 6.3 BERLINA [5<1]
300 SEL 45 AMERICA 430
OSEDOSECOURE 114
0 SERSOSECABRIOLET 115045
:mse% - 2%
300 SECARRIOLET 9%
280 SE35C0UPE £
280 SE 3.5 CABRIOLET 34
730 SL PA0DA 236
250 SL «PAGODA 1%
280 SL «PAGODAS 178
2qzO[wWis) 19562197
Loepsoaly 100
20002200 (W5 10882197
TODLANG (WILS) 297
250 C50CE WIl4| %%
1010EAS0E2IW0 L7720
190D/D 250 25 TURBO W201)  1957- 2407
B0E2316(W2Y %
BOEZ516 O
JS0E251GEVOLUDONE W20 J4a8
I0EZ6MWHL 59
J00/20/230 [WLIS250 WLA| 19652456
E (W14 146
74002400 30 (WL1S) 043005
240D LANG (W115) 04
280C(WL4 il
280 CE (Wl4) 06
200 BY230 E250 (WL 1997-2505
200/BOE[BOW1Z3| 19697225
BORROEMLZ 246
W0DRODRM0D WIS 1988-M04
240D LANG (W123) 04
3000/300C0 (W23 20305
0CZ30CE (WL23) i
ZB0CZB0CE W1Z3) 8
20 TBOT2S0TOTEWIZS) 19671746
H0TD %04
300 TO/300 TDTURBOO. (W23 P

19485

185157

1968-73
1968-73
198243
198593
19589

19731
1972-%
19137%
19738
1anm
19017
19769

19784
19%-8&
197-%
19%-8&
197784
197784
147784
18178
1818

Euro

BEEEE

EEBEEEEEEEEEEEEEEE L EEEEaEE L ELEEEEEEaEEEEEE B EEE000 L EEE L 55 E8EEES

Modello om
23 GCORTO TELONATO pr]
230 GCORTO SW %
230 GLUNGOSW %
23 GECORTO TELONATO 7%
73 GECORTO SW pri]
70 GELUNGO S _ pr
0 GE CORTO TELDNATO Pl
20 GECORTO SW pIL
MMGELUNGOSW 7%
240 6D CORTO TELONATO e
24060 CORTO SW 13
UOGOLUNGOSW 239
30060 CORTO TELONATO 298
0GOCOMMOSH 19
DO 1%
20000E/BOEBOE WIDY) 19671500
E 220 W124) 1%
B0 E4 MATIC (W1 24) 159
EWMWN___ ¥
2000250 0/250 DTURBO WI24) 19972457
AGOTBOELIMOUSINE (W14 25%- 7%
00 LMOUSINE (W124) 1
L —— 61
30000 TURBO 4 MATICW124) 29961558
S00E4MATIC (WL24) %6l
SEHMN 2560
A0E[E400 415
SWEESO0MIZY 43
%mmmaﬂ_ 1
E20 T W24 ) %
200025070 (W24 1987-2497
E2807T WL i
300 TE (w224 61
00TEAMATICIWIZA pirs
00TEZ4 W1 H) 290
30070 Wiz W%
S00TD TURBD 4§ MATE (W124) 98
200 GE CORT) TELONATO 1997
200 GE CORTO SW 1997
200 GE LUNGO SW 1997
506D CORTO TELONATO. ua
26D CORTOSW 4
T0CEDLUNGOSW b
0CED0CE-14E 220 CPE W) 19472199
0CE ]

WEWD
300CE/R20CEFE R0CHEWI2N] 296010
0CE24 o 2%
E200/E 220 CABRIOLET 124) 1997 7159
H0/I200E-2 CABRJE 30 CARR. 29603190

RS/SE/SEL (WLLG) 116
330 SE4S0SE (WL1E) 984520
IMSEHASOSELIWIIE MBS
ASOSELGA WL 6534
30050 TURBODESEL (WILE) 298
0S/SE/SEL 126 6
DS[SESEL (W12 146
390 SEISEL 26) %8
380 SESEL WIZ8| %0
S00SESELWI2) 4073
SOSESEL WG s
500 SESEL W26 4473
260 (WL2§] 50
0SESEL W %
SNSESELWIZE 16
ROSESEL i1%
560 SE (W) 5547
SGUSEL(WIZG) 5567
SOSEL(WIZG) SoT
HDSDSOLTURRODESELWE) 296
DAGHSEREL WA 11919
$30070 (W14 9%
30 DTURBYS B DTURBOMIA) 340
A SESEL ) §1%
mng 4973
B00SE/SEL W140) E
380SEC (WL26] %9
s i1
500 SEC W126) ian
500 EC (W126) ian
S6OSEC (Wi26) 5547
SR 5.

s W 41954973
6005 7 Ey
70SLRIT pi
70SLRIWT pi
2L RW) i
20SLCC107) pil"s
3005LRDT] 18

198397
199196

193087
199198
199798
190196
160108
1ea168
199198

1859
1og1-87
198892
198892
19715
197580
197481

m
5

EEEEEEEEEEPEEEEEEEEECCEEEEEE B EEEECEE EEEEEEEEE EC Y EEEEEEEEEE EEEEEEE EERRES

35060/6300 TOCORTO TELSW

30606300 TOLUNGOSH
1]

636 AMS

G270C0 CORTO TELSW
G270C0 LUNGOSW
G4GOCDICORTO TEL/SW
GAGOCDILUNGOSW

1%
1%
3448
3448
4473
H6
g Bk )
1907-24ar
138
prit ]
i)
1]
X6
4166
0%

7938

4%
4266

BEEEEEEREEIENG

1905

199701
1997401
1997401
1985497
1997401

1997401
1997401

199701
1997401
196701
180701
199501
19901

WG
1997401
200004
199704
00104
199701
00104
200004

199604
199044
199004
200004
00204

199800
00041
200041

1996400
200004
200004
200004
200004

EEEEEEEEEEEEEEEEERES
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Modelle e
5008 CORTOTEL{SW 46
6 500 V8 LUNGO SW 4956
GS5AMG M
6 55AMG KOMPRESSOR 5430
CLR0 5] [
CLB00 £215) %6
CL 5 AMG [0215) 5439
CLESAMG(CZIS) 580
€ 240V6 203 507
€320 V6 23] fic]
C3AMG V203 fic]
C 30 COIAMG (W203] B0
€ 2407 V6 W203) 7
E . fic ]
C 30 COIAMG T [203) B
lm 1897-2084
AlBOLN0L 1897-2084
S350 E ATk
SL500 (R230) 4966
SL600(RZ30) 13
SLSSAMGRIN) 53
CLK200 K200 6 £209) 1%
CLK240 [c208 597
CLK320 (C208) fic]
CLK500(C209 4566
CLKS5 AMG 5439
CLK200KPIOCS CABRIOET 208) 176
CLK240 CABRIOLET [C208] 57
CLK320 CABRIOLET (C205) i
CLKS00 CABRIOLET |C208) 466
CLKSSAMG CABROLET (€09 5430
Eoway 3%
Esoowzy 4366
ESSKAMGWZLY) 39
Esorway 3%
ES00T 466
E55 KAMGT (w21 530
C 230 KSPORTCOUPE 1%
C 320 SPORTCOUPE 399
C32AMG SPORTCOUPE fic]
C 30C0ISPORTCOUPE B0
SLK 200K [ISERIE) 1%
SLK 350 (1 SERE M
SKSSAMG[ISERE] 5430
CLS350 AR
CLS 500 4965
CSS5AE 5430
A200TURBO IS 24
SLR MC LAREN 539
MG GRAN BRETAGNA
J112J3 MIDGET TG4
/L2 MAGA 1087
MAMARETIE 10871711
MIDGET PA/P ROADSTER 847960
SADROPHEADCOUPE poi: 5k}
VA DROPHEAD COUPE 1548
Wi DROPHEADCOUPE %l
TA ROADSTER 19
TB ROADSTER 150
T 150
i) 150
TD ARNOLT 150
T 150
TF1500 1466
YAYB 150
A 1489
ACOPE 189
ATWIN CAM ROADSTER 158
ATWNCAMCOUPE 158
AIGIOROADSTER 1568
A1600COUPE 158
41600 M2 ROADSTER _ fva)
A 1600 MK2 i)
B SPIDER 188
BSPIDER 188
B6TCOUPE 1%
86T 17
138
138
B
A
Al
MAGNETTEZAZB 1469
MAGNETTE MKIMKNV 1480600
MIDGET MK 481098
MIDGET M a8
MIDGET MKl i)
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Modello cm®  Anni
MIDGET MKV Uh 19874
MIDGET MKV 1500 1433 1974-M
1100 1098 196068
130071300 MK2 U5 19671
R BT 109005
FFne 138176 18801
T _‘ 136176 100004
IR 1051201160 1397-1796 200004
5120180 17962407 J000-04
Il B 1792697 J000-04
17 160/180/190 1792697 2000-04
oW w200
I1 X POWER 385 460 D@
MINI GERMANIA
(ONE/ONE DE LLXE 138 004K
COOPER 138 00104
COOPER S 138 0004
COCPERSWORKS 198 200304
CABRIDONE|ONE DE LUXE 138 200
CABROCOOPER 138 200
CABROCOOPERS 128 200
CABROCOOPER SWORKS 13 0
137 19385
1597-550 188387
1997-26T2 198080
B4T-2477 1980481
1997-2977 198590
W85 198390
purg R |
TS AL
16LES 1990
39T 18
D DB 1987
COLTASERE [UTTIIMOD] 1299135 198741
COLT TURBO 1386 198387
COLT 67 16V 138 19541
COLT BSERE TUTTH MOD,| 17991806 190184
300067 24977 199000
300067 SADER 1 19%00
LANCERGSREVD N 1997 199504
LANCERGSR VO I/ 197 19%47
197 19940
197 200504
1551987 19ar41
183 199804
1999 00004
PAJEROSPORT -39 1959
PAJEROSPORTTD W6 196W
PAJEROSPORT (ISERE  2972-3:97 108904
PAJEROSPORT TO (1SERIE) T4TT-3000 10804
PAJEROTO (I SERIEY TTT-0T 169804
PAJEROVE (Il SERE) T970-3800 168804
ECLIPSE 17551997 1990403
ECLIPSE (HSE 19561907 1984
SPACE RUNNER 16341997 199194
PAEWEON 18341007 10814
SPACE WAGON TD 17961998 199104
MORGAN GRAN BRETAGNA
941006 1919-39
1098 1930-38
W0 19830
FAF-UFSUERTHREEW FORDERY 9331170 193250
44 DAL10M4/) (CLMAXSPEQAL) 1177-1267 183661
44SERIES || FORD1008) 1rl 19560
{4SERES I (ORD 1058 w7 16061
PLUSH <FLAT RAD= MANGUARD] 268 1050-5
WASERIES IV FORD109€) 140 106163
ASERESY [FORD 1168 14 196348
441600 FUT/FORDKENTCHER) 15641500 196840
gumm 1m0 199504
LIS LONLEDs VANGTRATRATRN) 10812138 105460
PLUS 4 SUPERSPORTS (TRATRA| 1001-7158 196168
PLUSH (FTIROVER,_ 10901005 198509
PLUSB (ROVERPGMOSS 8 106872
PLUSB [ROVERPS BB 19776
PLUS8 [ROVERSD1 CARB) 58 197686
PLUS 8 [ROVERS01 INEE BE 108400
PLUSBRANGEROVER] 30464550 108904
PLUS & PLUS TR4) 38 196465
AEROB 438 00008
MORRIS GRAN BRETAGNA
MINOR BERLINA BT 1983
EIGHT BERLINA a8 143548

EEGEEEEEEEEEET
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EEEEEEEEEEEEEECEEEEEEEE EEEEREEEEES

EE EEEEEEEEEEEEEEEEEEBEEE

MINI MNOR 48
MINI MNOR 48
MIN| TRAVELLERLEGND 48
MIN| TRAVELLERMETALLICA 48
MIN| COOPER w7
MINI COOPER 4
MINICOOPER1100S 171
MNICOOPERS L]
MINI COOPERS 1%
MNICOOPERMK2 %]
MIN| COOPER 'S MK2MK3 1%
M| MOKE AUS] i1}
1100 10%
B 0w
11001300 COUNTRYMAN 10%-1775
1800 ) 178
1800 MK2 178
MOSKVITCH RUSSIA
38040 157148
30037 157148
2041 (ALEKD) 14791890
ISHU% 1A
NISSAN GIAPPONE
DATSUN240Z[ZE L
DATSUN ; 1551753
DATSUN 260 2XX2+2 153
PATROL 53356
PATROL TURBODIESEL 146
SAFARPATROLGR 415
SIFRPIROLR ur
SAFARPATROLGR %)
SAFARI/PATROLGRTD 20264169
SAFAR/PATROLGRTD 64169
SAFAR/PATROLGRTD 164169
200,240 ) 190838
0N 260
3502 345
3507 ROADSTER 3438
PRI
TERRANO I TRSI%0
TERRANO I TD 06413
PATHFMDER TH-34E8
PATHFNDER TO 6643153
MCRA W-1IB
MCRACABRIOLET 1%
SKYLINEGTST 195
SKYLINE GT-R 158
PRMERA TUTTIIMOD) 1566199
PRIVERA 4WD(TUTTI MOD 195
PRMERASH (TUTTIIMOD)  1506-19%
PRMERA DITD 147
PRMERADITOSW 1473
FIGARD %3
PRAIRE 1974288
SERENA 1507-19%
SERENADITD 193
MURANO 34
NSU GERMANIA
SPORT 583508
SPIDER WANKEL 50
PRINZ 1l g
PRINZ 4/4L ]
PRNZ1000L/ST 6
TYP LU110SC 10851117
1000 TT 1085
1000 TTS 46
1200/1200C un7
100 TT/TTS un
ROBO [WANKEL 48732 [

143348
el
183135

185153
195056
18352

18571
18571

106774
1966-T4
196668
1987

198741
1987491

196875

196173
196373

196771
196773
196872
19677

EEENEECEEEEEEcEEEoEEaEEEEEEEEE
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello cm’
OMITALIA
BUITIMODELLY 14951620
OPEL GERMANIA
KAPTTAEN (ANTEGUERRA) e
KAPTAEN a1e)
KAPTAEN el
KAPTAEN BB
KAPTAEN B
KAPTAEN o)
OLMPIA 128
OLYMPIA[OL3E) l4da
OLYMPIATUTTI | MOD} 1488
OLYMPIACABRIOLET 1468
OUIMPIAREKORD (TUTTIIMOD) 1463
OLYMPIAREKORD [TUTTIIMOD) 1483
OLYMPUAREXORD CABRIDLET lga
OLYMPIAREXORD [TUTTIIM) 14851680
OLYMPIAREMORD CABRIDLET 14831680
1200 11%
REKORD 14681680
REXDRD CABRIOLET 1680
REXDRD (1500/17001800/2600] 14857605
REXDRD (1500/17001300/2600] 14650605
RO SO T 0, L2129
CCABRIOLET 1480-17
KALETT = 10
KADETT/MADETT SPEZIAL 1074
KADETT/KADETT A (TUTTIIM.| 93
KADETT B MO, M7B-1867
KAETTCIUMING)  611%
KAZETT 190/2000 GT/E 187197
WADETT D TUTTI | MOD) 9931584
KADETT D ORESEL TUTTIIM, 158
KAETTGTE 176
KADETT E (TUTTIIMOD. 1196-19%8

KAETT £ D/TURBOD. (TUTTI| M) 1488-1700
KAZETT 2000651 19%
KAZETT 200065116V 19%
KACETTLICABROAGCABRO  Lo07-158

KADETT 2065 CBROE 199
OLYMPIA[LIOG/SSR1800S] W71
4] 718
KAPTAEN 2605778
KAPTAEN VA [lic
ADMRAL W57
ADMIRALVE 4638
DIPLOMATVRVECOPE 4638335+
KAPTAEN pie
ADMIRAL/DPLOMAT T8
DPLOMATVE 535
COMMODORE (2300 DT
COMMODORE 2480
mmgmp{ i
ASCONAISERIE (TUTTIIMOD) 1161667
ASCONALSERIE (TUTTIIMOD) 11961979
ASCONAIIISERIE (TUTTII MOD) 12071938
ASCONAI SERIE DIESEL 1598
ASCONAGOD %10
MANTA | SERE 1196187
MANTA /I SERE 1271979
MANTA 400 10
REKORDDBERLMA 15061607
REKORD DBERLINA DEESEL 068
161187

19962060

LT

2068

168219

1987060

T ST m
VECTRA 21 TURBO 16V 4X4 1%
VECTRAGNG 1791958
VECTRAZ0O16V 9%
VECTRAZSVE 2%
VECTRAISDO 248
m MODELL) 13919
14881700

m g‘?_.t_l_ls\r 1998
CALIBRA 20116V 4Kk 198
CALIBRA 201 TURBD 16V 44 198
OMEGALERD g1
OMEGALE20 CARAVAN 1791938
OMEGACD 241 M0
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Anni

1734
19234

19383

196171

198593

196510

197

198085
wn
9%

8017

199197
196695
196693
198643

Euro
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MERCATO Quotazioni

ian

Anni

M 1
2490266 10T
D60 18587
24902504 19876
T8 198703
174168 197782
B8 108347
WG 181
WIS 1810
18 1874
156 108740
CORSA GSI(ISERE) 156 19641
CORSA GSIL8 (I SERIE. 7% 200144
TGRA 180,500 109441
ASTRA (TUTTIIMOD,) 1389196 199194
ASTRADTOUTTIIMOD]  l6en 1700 1901
ASTRAGSI16V 196 199194
ASTRAL4ICABRO/LGICABRID 1380506 190698
FRONTERA 198777 198108
mmlsmlm 283 19804
SIS 1048
mrmausa:s_ WK 10999
SNTRA20V6 24V ) 168
ASTRA 0PC 18 199041
ASTRACOWPETUTTIIMOD) 17967198 200004
ASTRACOLPE22TD I 2006
ASTRACABRIOLET (TUTTI MOD,) 15067108 200104
ASTRA CABRIOLET 221D W1 2000
4575 000 19024
W3PS W50 191924
556 5646 191904
WTeS THG 190
ques %l 1945
Wups 108 1045
WisPs 08 1068
s 108 190931
78475 75 K07B
s 196 13830
10/60PS [MODELLBO) B 1058
1/50PS (MODELLSD) 160 1607B
L5/60PS MODELL100] _ ¥ 101-B
14507 B0 19089
166075 an 198
WLDPSREGENT N 1988
18 LTER/LS REGENT 0 168
1LTER w1
12 LTERREGENT/12 L6 193 19815
M 0B WS
L3LTER 128 185
§ W 1837
sPERE NG 1B
ZAFiRA 20 TURBO 0PC 1966 200104
SEEOSTER 27198 200104
SPEEOSTER TURED 156 200504
CORSAISERE, 1561550 10935
CORSA DTD(ISERE) 1468 109304
SEMM32VE AT WBH
TGRATWNTOPIE 4% 2004
OSCA ITALIA
80067 ZIGATO 568 160465
PAGANI ITALIA
ONDAC2 7291 00004
Z0NDACIZS T 0004
ZONDARDADSTER T 00504
PANHARD FRANCIA
GCILNDRTORPEDO 1% 1908
GOLNDRLIMOUSNE  la-07 18070
‘CIUNDRLIMOUSINE. 86 1905
DINMICII0MOMB0BERL 25063834 190630
DINALOOTIONZ0030 H0854 1978
DYNAZCABRIOLET 81 16750
DNz 81 166350
DVNAJUINIORCABRIOLET 845851 10608
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Modello

Modello om Anni
RUPLUTRE g5l 19862
PLI7/ITBCABRIOLET TGRE)  £4B851 106163
1717 BREAK 848 196365
17BATET 848 196365
UBBEA BE 106467
mr%] BB 10467
Ue o BE 195367
24CT COUPE TGRE 5 105367
CORALLYE £5 196365
PANTHER GRAN BRETAGNA
KALLSTA 1586090 198094
PEGASO SPAGNA
m un3TE 1518
1102 PIDER uUN-3T8 19518
PEKING CINA
[T W5 e
PEUGEOT FRANCIA
50V172 TUTTI I MODELL] 667950 10028
201 [TUTTIIMODELLY U765 190847
301 TUTTI! MODELLY 1465 196803
S0L{TUTTIIMODELL] _ o 18535
601 BERLINALIMOUSINE 048 18%-F
W2LMOUSNE 1901714 193540
WBERLNALEGERE 109171 193740
2BEALNA 115 193849
302 BERLINA 156 1958
m 190 10660
203 DECAPPOTTABLE 1090 194854
203 FAMILALE 1790 194360
203 C0UPE 19 10960
203 CABRIOLET 1290 105160
i3 1201468 19566
403 DESEL 1816 196066
403 FAMILULE 12901468 186762
403 FAMILWLED 1816 196062
403 CABROLET 168 105767
404 o 168 19605
404 SUPERLUSSOINEDIONE 1618 1op468
404 DEESEL B 1948 194-B
[ MLULE 168 16871
404 FAMILALE/COMMERCIALE D 18051948 1965-T2
404 COUPE CARR/NEL 168 196268
404 CABRIOLET CARS [INEZ. 1618 196168
204 BERLNA 130 195%
204 DESEL 155 19687
204 BREAK 130 19%
204 BREAK DIESEL 155 196807
204 COUPE 130 196670
204 CABROLET 130 196670
304 BERLINA 185 196340
304 DESEL 15 19768
304 BREAK 1% 197080
304 BREAK DIESEL 13571548 197%-80
304 COUPE 188 1915
304 CABROLET _1ms 1M%
504 17%-1971 196883
SOADESEL 19467304 167184
SO BREANFAMUALE 1l 1978
S04 BREAFAMLLLED 19482304 197284
504 COUPE 17%-197] 196874
504 CABROLET 1761971 198874
504 COUPE 2000 Wl 1788
SACOUPEVE P
504 CABROLET 2000 _ 171 19788
504 CABROLET V6 K64 19151
104 BERLINA Be129 197268
42278 Bel4 197388
1475 130 19756
205 [TUTTI MODELL] 41005 108364
2050TD(TUTTIMODELLY 17601905 108304
19 19889
150 10849
1905 19094
1131360 198605
1580 198602
1905 109004
175 198585
541360 198194
1361 109284
1% 10966
1GRALLYEISERE 197 1099
s 13 B
305 BERLNATUTTIIMODELL) 12401405 197868
305 DNESEL (TUTTIIMODELLI)  1%B1905 197848

EEEEEEEEEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE§E§§§E§E§§EEE§§E§EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello en'  Anni

ﬁmﬂy}l MODELLY 183196 19789

ﬂmmﬁ.ﬂ}l! 1IM0D) 15481906 19789

11181906 1880

wlm 1731905 19600

WETETIS 195 19679

405 (TUTTI| MODELLY 1360199 108784

AOSDIESETURBOD. 10905 198394

AOSBREAKTUTTIIMOD) 13601988 196894

405 BREAK O/TURBAD. 1531906 186894

405 M6 ) 19051998 198785

405T16 1998 199285

405 X4 1905198 1989404

SEMUMIMOELL) %1 19840

SSOTREDD (U 294268 9741

SOSBREAKFAMLIALE T%76 900

SGMMLIM.ED 1488 18R

505VE 1548 18690

Ty

604 GRO/SRD TURBOJGTD TURBD 23042458 107886

605 TUTTII MOGELL) 108 10609

505 D7D (TUTTI I MODELL] 10837138 1860494

605 3075V 24 963-075 19887

605 296 24V 106 o

308 TUTTI| MODELL, R 199394

306516 199 18380

306671 19% 19801

306 CABRIOLET 1567198 1943

WESVT(TURBD, 190 19698

406 19 V6 ¥V1IS. 46 106403

406 HEIN 1998773 190604

408 308 24¥ 1046 190604

BO72.9V6 24V 046 199804

206 GTYGT/RC 1997 199844

W80 i 15671997 200006

a07cC _ 1007 200304

8062020TURB0 o8 1

8061970 196 189

807296 24V B 194 10004

407 286 24V G 04

T 29V 4V SW B M0

PEUGEOT DANGEL FRANCIA

504 BREAK _ W73 BN

S04PCKUP W20 B
PORSCHE GERMANIA

m‘___ 1086 195054

3551300 {4 CV) 1286 195154

35513005 (60 0V 1790 1853%

351500 1488 195150

WOFEN) 18 1L

35 1500 SUPER (0 OV) 1488 18525

IFHALI00(44CY) 116 19545

IHALO04CY) 085 105557

THAT00S OCY) 18 19645

186 M55457

18 19550

150 1955

1458 105

1498 195557

1438 185657

187 18858

187 18858

1381 16063

1381 19063

131 196063

137 196061

137 196061

1%6 195163

1%6 19163

132 1983465

1% 1086

1066 196366

1086 195054

178 195154

1488 196180

1488 195

1488 19525

1786 145

128 195557

178 155

178 15557

'35 A 1600 CABRIOLET (B0CY) 150 18550

IFAB00SCABROLETTS0) 150 19550

18 1968463

L%] 198463

1%7 1960463

.r
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1991

64
1164
200
00
F00
00
00

003746

003746

SLICARRERA 4 (383 00346

11 OVRRERA 45 TURBOLODK' 883 36003746

00346

GLLCARRERA CABRIOLET 883) 36003746

mmsm 093] 3600-3746
oueT2EN 300
911 TURED 3000 it
911 TURBO 3300 ]
GUTURBO3I00 319
SIITURBO J300TARGA _ 1%
SUTURRO0CABROLET 5090
Sl TURED 13 k]
GUTUREOIE B00
11 TURBO0 36 (993 B00
a2 1581
912 TARGA 158
912E 2000 16n
924 MARCE 1984
GMSMARCE 1984
924 TURBO (170/177 O] 1984
924 TURBOCARRERAGT 1684
s 1]
iy P
iy il
ik § 2479
ik S 479
bus i)
QW SICABROLET it 1]
B4 TURBO 147
B4 TURBO 1479
S TURB0 5 1478
S TURB0 5 479
968 piic 1]
96BCABRIOLET 0
968TURBOS pii: 1]
o 14
[T 4654
9BS4 457
9BSh 4957
BS54, 4857
928 54 AUTOMATICA a7
86T L)
S GTSGTS AUTOMATICA B9
5 i)
BOXSTER M80-X8T
BOXSTERS kil ]
911 CARRERA (996 B
S11CARRERA 4 {396 B
911CARRERA CABRIDLET 896 1]
quen 164
811673 596 H00
811673 896) X000

Anni

163465
163465

19550

195650
195841

156
19

196768

i

190184
190194
196794
e
19786

s
19@a
199295
198788
199604
199804
1597401
199501
199501
199748
T9an01
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Modello em’  Anni
all TURBO 36 B95] F00 00004
911 CARRERA 16(396) 36 200004
911 CARRERA 4 36(395) 36 200004
911 CARRERA4S96) 36 20004
S11 CARRERA TARGA 35 (0%6] 36 000
SHCARRERACABRIOLET 36 806) 05 00008
11 672 996) W0 1980
11 672 (996) 300 200004
CAYENNE3QVE B9 200304
CAYENNE $45V8 A1 0050
CAYENNE TURBO 458 A1 00504
CARFERA 6T E
RAYTON FISSORE ITALIA
MAGNUMANE 15 194gs
MAGNUM 44 TD FAT PV
WAGNMVPYE 2404 196.9)
MAGNUMTURBODESELVM 2332500 1991483
L4 TD BMA [MAGNLM) 2443 19840
15 BMW MAGNUM) _ W0 188
RELIANT GRAN BRETAGNA
REGAL (I 47 18162
REGAL 325 16146
REGAL3/30 T0 196873
BUGBOND MIHE 19707
ROBNROINMK I TGS 130
REBEL B 10547
REBEL MK I WL 16713
REBEL MK Il ESTATE UL 196772
SABFE 4 15 106164
SABFE 4 CONVERTBLE 15 106064
SABRE 6 55 196466
SABRE GCONVERTBLE 55 196046
SCMTARGTSER 55 196166
SCIMTARGT SEAASEAGISEAC 14357004 196670
SCIMTARGTE SE5 99 196875
SCMTARGTE SEB T 19758
SCMTARGTC 79 18065
SCMTARSSITYSST/SABRE 12961509 166484
RENAULT FRANCIA

IDCVLMOUSINE WE0 19893
§CVTORPEDO w0 1%
NNNL/NND EERLNA %1 10529
PRIVAQUATRE BERLINA m0 188
VIAQUATRE Wm0 188
MONAQUATRE 19163 19905
JVAQUATRE 143748
ACVACVLSSO 1781

(ONDINE BiS
(ONDINE GORONI 845
AORE w5
FORDE CURLETS CBROLET _ 5%

CI00CARALS 3561106
CARMYELLE 1100 CABR. 5 CABR 1108
BB MAJORE S 956-1108
G0N 1108 12%
10 MAJOR 1108-1289
3 603
4 I!! |]Iﬂ1_.! T4T-E45
AU MO 147845
4[TUTTI | MODELLY T84S
4 (TUTTIIMODELLY TE21108
SIUTIIMOORLY 65137
SALPNE 1387
5ALPNE TURBO 1387
5TURBO 1397
5TURBO 2 1397
SRODED 1108
4FROS - 6
SUPER 5{TUTTI| MODELL) 966-1397
SUPER 56T TURBD 1397
SUPER 5TD/ETD 196
B[TUTTIIMODELLY 8451108
SIUMIIMODELLY 118171
S TO/ETO/TOE 195

196162
196161

196063
1960671

1860-13
196510
186671
186164
196167
1967-7%
19778
19784
1738

1581-8
158082

198187

198594
1969-78
198189

BEEEEEEEEERES

EEEEES

EEEEuEEEEEEEEEGEES

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE B EEEEEEEEaEEEEEEEEEEE

Modello o’
9TURBD 137
11 (TUTTI IMODELLY 1081711
11 TOETO/TDE 159
11 TURBO 1397
12 TUTTIIMODELL) 18
12G0RDIN 155
14 (TUTTI I MODELL) 1781380
BUMMOEL B35
17/177 (TUTTII MODELLY 1565-1647
LTS 14701565
1BTX 17
18BERLINA _ 13971985
18TOSTOTURSOD _ %
BBREAK LS
18 BREAK URBOD i
18 TURBO {110 CV] 1%5
18 TURBO (125 0V 1%
18 BREAKAX4 16471935
18 TUTTIIMODELLY) 13901794

Anni

19589

187078
18774

197178
187178
198574
193377

1980-85

193085

FUEGOTLBTL 1307

FUEGO TS/6TS 1647 198045
FUEGD o 195 198085
FUEGO TURB0 1600 155 1986385
FUEGO TURBODESEL 168 1080485
LAGUNATUTTIIMODELL 17315 164
LAGUNA2B24VVBR0VE  J9462063 198400
LAGUNA D [TUTTI I MODELL) T8 19
SAFRANE TUTTI IMODELL|  19%-7065 190204
SAFRANE TURBOD. TUTTIIMOD) 20632500 163204
SAFRANE 2924V VEB0NG  0946-7%3  1oandl
SIFRANE BTLRBD 63 100604
MEGANE COMGH 2016V 19 19640
MEGANE CABRIOLET 20 16V 196 100640
SPORT SPDER 196 1959
ESPACE2SVBOWB(IIS) 2066263 106600
GRANDESPACE 20 V630 7
CLIO {TUTTI| MODELL]) TI08-179%  1090.96
CLIO D{TUTTIIM00) 160 169064
CLIO L8 16V 1764 109095
CLIO 20116V WILLIAMS 1998 19939
CLIO SPORT 2016V loag 109804
CLOSORTVE 146 00004
AANTIME 20 TURBD 19% 0003
AANTIME 30 24V 146 0003
ESPACE3SVEIVS) 398 20004
GRAND ESPACE 35 V6 (VS 3 200004
THINGD - 1720 108394
MEGANE ICOUPECABRIOLET 1581938 200304
LAGUNA 301 V6 (I SERIE] 1946 0000
VELSATIS35VE 398 200204
RENAULT SINPAR FRANCIA
RéKk 51008 106482
RBKe 108 197277
RI2AK 1% 1n7
RILEY GRAN BRETAGNA
PATHFINDER 243 195357
%00 BN 165760
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Modello et Aani
mo 1469 106067
488 1489 195861
4m 160  19LE8
EF GO0 106168
KESTREL K 108175 196368
ROLLS-ROYCE GRAN BRETAGNA
‘SILYER GHOST TORPEDO 1B 1985
PHANTOM 5 5%
PHANTOM ) T 19
TWENTY LIMOLSINE A7 ¥nA
WBEERLNA BO10IE
PHANTOM | 7340 198
WRATHBERLINA 057 1983
‘SILYER DAWN BERLINA _ S6-4506 196655
SRR 194655
054887 194658
42564887 194658
48 1055
48 055
03 105861
03 10596
30 196266
030 196266
SLVERSHAOW|SEREBERINA (030 1965
SUERSUDOVISRELING 030 19687
SILVER SHADOW ISERECOUPE 030 1966-T0
SLVERSHADOWISERE CABRILET #0350 196670
PHANTOM V LIMOUSINE 30 195868
PHANTOMV LIMOUSINE GIHOER] 106841
SILVER SHADOW | 610670 107LTT
SILVER SHADOW | 670 197740
SILVER WRATTH I 670 197780
CORNICHE COUPE 6750 W7LTT
CORNCHECOUPE 670 1974
CORNICHE CABRIOLET 6750 7T
CORNCHE CABRIOLET 670 107788
CORNICHE CABRIOLET I 6750 1988
CORNCHE CABRIOLET Il 670 199041
CORNCHE CABRIOLET IV 6750 100095
CAMARGUE 6750 107586
SIVERSPIRT 670 198085
SIWERSPRT 670 198648
SIVERSPIRTI 670 199083
SIWERSPRTIN 6730 196%
SIVERDAWN 6 195%
SIVERSPLR 670 198081
SIVER SPLR 70 198380
SIVERSPURI 6750 199083
SIWERSPRN 6750 106398
SILVER SPUR LIGHT-TURBO 670 199608
FUNGSPLR 6750 1994-9
TOURNGLMOUSINE 670 100198
TOURNGLMOUSNELGHT-TURB0 6750 109548
SIVERSERAPH 58 10
PARK WARD 531 200040
CORNCHE 650 200042
PHANTOM 6140 200304
ROVER GRAN BRETAGNA
T4BER 15771901 193340
WBIUT G340
S0E 198340
195 196848
23 194849
1007 1953
0B 1948s4
00 19556
1 19567
P30 B8 19538
P35 5 196264
4100 5 195867
4105 % 1065
P10 5 196264
PILTRL NE 195862
P5 3 LITRIMK2 BE 1066
P5 3 LITRIMK2 00UPE. ME 136
P5 3 LITRIMK3 ME 1SET
P5 3 LITRIMK3 COUPE WE 165ET
PSISLTRIVE Kt 2]
P55 LITRIVB 0OUPE BT T3
P62000SC 198 163
PB2000TC 198 19618
PE3S00VBAUTOMATCAVES 398350 16876
PE200SCTC 2065 WK

EEEEEEEEBEEEEE EEEEEEEEEE

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello e’
MIN TUTTII MODELLY LT
MIN BRITISH OPEN CLASSC 1%
MIN CODPER 175
M COOPERSPORTS PACK 1%
MIN CABRIOLET %
100 (TUTTIIMODELL) 111313
114 13%
10014671 16V 13%
111114 CABRIOLET 11313%

00 COUPE T |
mvsmmEmg]"
80025 V6 24V COUPE VG|

W
6
GISCOUPE TOIG) ety
8201616V TURBO V5] 19%
827V6240 [XV6) W
80025 V624V (KVB) a7
7525 V6 240 a7
7525 V6 24V ESTATE 1
T5V8(1S 4601
414 S{SU16Y 13%
A6GSIETIIEV 1540
48 DESELTURBOD. 691906
620(TUTTIMODELLY 1997259
0TI 195
o 19%
TBWWIS) uq
75,25V 24V ESTATE IS b
SAAB SVEZIA
&5 23TLRBOAERD WAGON it
933 TURBD/AR). 1985
9323 TURBO VIRGEN 29
93 CABROLET/AZRO. 19652080
93 CABROLET VEGEN 29
9320TURBO AERO (1S 198
9320TURBOCABRILET(IS] 10
SAMAS ITALIA
YETI 43003
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Anni

156000
190296
199040
147400
199196
199094
19047
1094
190396
1096480
9 E
bEs:

19-%

4 185052

1558
195657
15660
1 196068
B61-®
196068

196790
1958530
196760
19707
17180

5 19%40

197-®
W69
Btfs: i
1987-93
196893

5 198593

199594
199347
199447
B9
196896
199703
199904
199603
199904
190802
199902
199802
199502
00204
00304

196873
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MERCATO Quotazioni

3

Modello oan’  Anni
SEAT SPAGNA
MARBELLA 843003 198343
FURA 95-1438 1880
BATUTIINOEL 03165 KG¢is
IBIZA DIESEL 14 1984492
BZAISERE TUTTIMOD) 10431984 199604
wlsumggy[n_@m; % 1004
11951995 197986
mo&s&t 174  1980-86
MALAGA 1193-1461 = 198581
MALAGA DIESEL 1714 198581
IBIZA GTICUPRA 1984 198308
IBIZA GTICUPRA 1781 198840
BEZAFR 78l 20
TOLEDO 15851984 199164
TOLEDOOTD ) 195 199194
ORDOBANTD % 6oH
LEONL URBOCPRNZEV 17212791 2000
SIATA ITALIA
1996 196254
633 195660
1481 196266
1481 196064
1387 %460
845 196770

SIMCA/TALBOT FRANCIA

8CVBERLNA W51
8V CABRIOLET % 10587
560V 6 19%48
81100 BERLNA 089 195840
AROMDES 6
'ARONDE [TUTTI MODELL] 190 105664
ARONDE PLEIN CIEL COUPE 100 186762
'ARDNDE OCEANE CABRIOLET 9 16576
VEDETTE TUTTI| MODELL) 751 16560
ARANE(TUTTIIMODELL) 10907351 186763
1000 (TUTTI MODELL) T8 196172
1000 COUPE BERTONE _ W4 106067
IO0SCOUPE 104 196771
1000 (TUTTI MODELL) wWllg 1738
1000 RALLYE 118 187071
1000 RALLYE1 19 1976
1000 RALLYE? 194 1807
DAL 196866
1300/1500CANADABREAK 12901475 196566
Bogsl DAOLT 16T
LOLASOLCANADABREAK  LD90-4T5 19676
1100 TUTTI1 MODELL) 9441004 1670
1100 BREAK (TUTTI 1M0D) 9441204 1068480
00T 19 19748
CRYSCERIBYIBOIUTRI  L6adia) 19717
HORZON(TUTTIIMODELL) 11181440 197766
HORZONLD/BXD 005 19838
Lorsognsodisi LadlED 195
SOLARA (TUTTI| MODELL]) 184150 199085
SOLARA D - 1905 198485
TAGORA(TUTTIIMODELL) 2152840 108084
TAGORADT 2304 198084
SAMBA %0160 198165
SAMBACABRIOLET 541360 198066
SAMBARALLYE 17191360 198046
SINGER GRAN BRETAGNA
BUZELE W7 19567
GAZELLE CONVERTBLE 1497 196560
VOGUE 105 16166
CHAMOES 0% 196470
SKODA REPUBBLICA CECA
o 1 106048
ﬂﬁ 1089271 1658461
FELICIA ) 101201 15964
OCTAVIA EERLINACOME 10891771 16971
1000 MEMBGMB B 106460
TI00 ME/MBX 107 196769
1007110120 513085 1061789 196960
oS00 (UMY 10461269 167640
GARE/RAPIDE 1741780 198140
VORI 3-89 198894
FORMAN 189 109084
7] 194 1@
R 6 19830
157} 195 103030
[t 1661 10098

Agosto 2014
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Modello om® Anni
4300 10 1830-%
63 1M 1633
837KD 1961 9n3%
845 g 19834
650 T 193036
80 W W09
420 STANDARD W5 193
G20 RAPID 195 18835
418420 POPULAR A3 1943
POPULAR CHV N W5 199746
PORUARTIOOOWVILOL 109 193846
POPULAR SPORT-MONTECARLO 18 19538
RAPIDSIX 1wl 6%
RAPID e 1953
RAPIDOHV 1564 19847
MPDZD 190 19647
FANORT, 2000 OHV 1800-209]  16936-41
B40 SUPERB . L 163438
SUPE B 0HV T04-3137 193649
SUPERS 4000 3 193940
Loynuo? 1080 19452
SMART GERMANIA
SMART 9 190
SMART CAZRIO 39 2000403
SMART CROSSBLADE 39 0002
SMART ROADSTER 636 20103
638 200004
686 2004
FOIRTWO 648 200604
FIRTWOBRABLS 648 200804
SPAITALIA
QE I’I’_'I'_@l’,‘ﬁﬂ- 4 1905
TPO 245 - 40 HP TORPBERL. W6 1908
SSANGYONG COREA DEL SUD
KJKORANDD prei I
Musso V-39 199504
MUSSODIESEL D98N 198504
STANDARD GRAN BRETAGNA
WD}{_'IE 68 194863
EGHT HE 1985
TEN 948 195461
STEYR PUCH AUSTRIA
500 (TUTTI | MODELL| 453 19872
650 [TUTTI | MODELLY) 643650 19668
700C B 643 106168
TOE 643 196366
HAFLINGER 643 1985
PNZGAUER 2499 191382
SUBARU GIAPPONE
mm% UMIMDEL] 1) 197841
IMPREZA (TUTTIIMODELLY)  1547-1800 198084
IMPREZA 20 TURBO 16V 4WD 19 19501
IMPREZAWRX TURBO 1984 100004
INPREZA WRX STI 1994 200104
B 38 199195
LEGACY[TUTTIIMOELL]) 1620-207 1089
LEGACY WAGON (TUTTI IMOD 167717 108904
LESADY QUTBADK 20TURBOIBV WD 1994 108704
LEGACY DUTBACK H6 3.0 2990 00004
HR‘ESTEI!“y]! 1MODJ 19357 199702
HRESTEI!MN]ISBIE 195 100204
ME0 B8 1o
SUNBEAM GRAN BRETAGNA
1840 6 1009%
242480/ 240 4524 191924
1 195 197124
jF] 158 198-B
1440 10 19
1850 B0 E
o 318l 1997
ILITRE 206 19631
3090 86 106N
W05 1903
W3[0 1903
; #7107
k] 547 15A
pi] A%-H6 1995335
5 B[ 195
DAWN 167 18%-%
JLITRE A 193840
4LITRE A6 193840
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Modello om
TEN SALOON 184
TEN TOURER/DHC 1184
2UTRESAOON 104
2UTRE ORERTHC 194
U 1184
1184
mmmm}_ _____ 196767
0730 MK 190 MK 14 DHC 1944707
LA e
MK Il DHC pr.g
ALPINE [IAMKIN e
RAPIER 1340
RAPERIIA 140l
RAPIERIIVACONVERTBLE  1484-1540
RAPERIVV 1500175
NEW RAPIER 175
RAPIERH 120 15
ALPINE 175
[T 143
ALPINE [NV 15821725
TIGER B0 428
TIGER 20 4737
VENEZA 1582
[ i &5
STLETTO &5
SUZUKIGIAPPONE
LJI0 JMNI ]
LJs0 53
LJs0 mr
SIOOTSWRN 66701
VTARAVITARA TD 1590-19%8
VTARAWAGONMWAGONTD 101938
X80 1530
GRANDVITARA (TUTTIIMOD] 15002737
JMNY/IMNY CABRIOLET 1%
SWIFT CABRIOLET 12%
BALENO(TUTTIIMODELLY 1286150
TALBOT LAGO FRANCIA
SPECAL o 396
SPECIAL CABRIOLET kel
55 i
SSCABRIOLET ki)
T 26 RECORD 481
726 G5 GRANDSPORT 4481
T2 GSGRADSPORT e
T14 LS SPOAT 2500 a1
TALBOT/SUNBEAM
GRAN BRETAGNA
SUNBEAM [TUTTI| MODELLY) 98-11%
SUNBEAM TI 5 158
SUNBEAM LOTLS pik
TOYOTA GIAPPONE
FI&0 3
LT R
FJ55SW 1)
FJ55 SW HT-378
FIBOSH  nurs
LANDCRUSERSWLRUMJ 30553380
HELUX 1965-2158
BLZZAD ] 21882046
LANDCRUSSER |SERE. BT478
LANDCRUSERISERE 24464164
LANDCRUNSER § T446-4164
LANDCRUISER 80/80TD ALB4-44TT
LANDCRUISER J3 16043578
LANDCRUSER BTD 8
4 RUNNER 158
4 RUNNERTD . 1445
4 RUNNER (1 SERIE 1684378
4 RUNNERTD (I SERE .21}
R4 395 P/CABRID 1998
CELCANSERRE 156719
CELICA CABRIOLET N SERE. 19%
1438
15671938
—— et - 1%
CELICA 20 TURBD 16V GT-FOUR V SERIE 1998
MR2 | SERIE 14531587
MR 1| SEREE 199
MR Il| SERE
MR2 V SERE
SUPRA 20 MV
SUPRAZ0/25 6TTWN

196876
1963

196467
1967

1945
1967-2

167560
108104

199198

199804
199804
199094

193738
193738

gt
19535

1978l

L6010
-8
196770
w-m
198040
198386

s34l
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Modelo om
SUPRAOTURBO WV 2954
SUPRA 0 TURBO 24V a7
LANDCRUISER10/S00 44774664
LANDCAUISER 100 TD/500TD [oL"
RVAPSRUSRE  1melm
RAVA3P/SP TDI SERE %
CELCA 18161 VISERE 17%
CELCALO1O/ [R2CVVISERE 1%
CARNAE/SW (TUTTII MODELLY 15671568
CAMRY 30 VB 24V/5W o
PREVIA pIE
MREMATD A%
LINDCRUSER 0. 1504355
UNDCRUSR MO TOSPRP.

Anni

199301

TRIUMPH GRAN BRETAGNA

10720 1593
1338 1873
5 umn
SUPERT T4l
SUPERS 832
SUPERS 1018
SOUTHERN CROSS 087122

SCORPION jriic}
a.mm 1087

FOLR (12 SALOONCOUPE 1131145
a.mm 12 TOURERDHC 1032146

GLORIA X 6-5(16) SLOONCOWPE. 1476-1961

msntg 618 Tﬂ.llw 14761901
14961001
nu.nllri smq__ N 199
DOLOMTE 1460 AOADSTER 176
DOLOWITE 16 ROADSTER 18
BOOSALON 176
1800/2000 ROADSTER _ U068
2000 SALOON [RENDVN] 1068
RENOWN LIMCUSINE 1068
MAYFLOVER 14
MAYFLOWERDHC 147
HERALD g1
HERALD COUPE %g1147
HERALDCONVERTIBLE 9421147
VITESSE 1506106
VITESSE CONVERTBLE 1505193
w® 191
™ 1901
A 1081
8 1981
TALA 1901
TR 3%
TRARS 203
TR u®
TR0 u%
TREPL U®
200 MKNKITC 1%
N U
SPITFRE 4 147
SPITFRE MK 147
SPITFRE MK 1%
SPITFIRE MKV 1%
SPITFIRE 1500 1443
TG b
676 COUPE MKI 1668
G786 COUPE MK 198
T8 COUPE MK Il 1958
T0L£00 18614%
1B0yB00TC 1%
15015007 ) i
DOLOWTE 1300/1500/1850HL 1265 1854
DOLOMITE SPRINT 198
™ 198
TR SPORR 198
ACCLAM TUTTI IMODELL) 135
TVR GRAN BRETAGNA
GRANTURA 1568179
GREFTH a7
Ve 1508-7%
TUSCAN 4T
TASUN 19037/
J035304004A50 10444

8035
5T
19730
198249

1530
il

plicr)
183133

1833
1933
19%-3
13435
103435
185739

1834
18538
103339
194649
194g-49
194851

1%l
184953
184953
1500
195064
196171
196271
16271
195555
195558
1857461

12
150461
156165
196567
196766
196766
196975
6377
ToeeTT
196064
196467
196770
1871074
187480
B.1{IDrE
196668
196870
bt
190-%
196670
197-%
19780
w73
197681
o808
198084

195666
196167
196710
196871
198088
189m0
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Modello e’ Anni
SCOMERTIBLESYSIC LR
SPEDERT 307 loadl
ke 05 L
CERBERA/CERBERAGT HHUT 198504
TUSCAN 44] 1090481
GRIFRTHS00 4897 1040
CHIMAERA 374997 108004
TUSCANS ¥053%6 200004
TAMORA 05 200004
UAZ RUSSIA

43831512 19952488 | 196480
UMM PORTOGALLO
AXG/ALTER/ALVOR 19749 17645 2000
VANDEN PLAS GRAN BRETAGNA
PRINCESS 3LITR Bl1 18864
ALTRIBERUNA B33 19468
ALTRILMOUSNE 93 1960468
PRINCESS 4 LITRI MOTORE ) 9 15468
PRINCESS 11001300 10881275 196374
VAUXHALL GRAN BRETAGNA
5P 1@
1440 preIf T
260 w00 1906
398 404 190%
5m 800 10628
250 pL R
CADET e 1988
] T 1880
aw 380 1955
866 70 168835
LGHT & 153 196436
14HP 78l 193538
14HP 78l 183848
148 17 163840
0w 59 1%E
12Hp 1530 19638
12HP 1442 193346
nHp 1442 196648
B 5 19638
nw 113 193840
uw 13 194647
WIVERN (LX) 1642 108851
WHVERN [EX) 1447 181582
WYVERN (EDCW) 197 19857
VELOX LR 5 14881
VELDK[EP! 5 1%18
VELOX (EPY| . 61 | 19951
VELDK(PSPASKASY 1)l 16740
VELDX (78] %51 1%265
VELDK (78] 16465
CRESTA FEPC) 161 1365451
CRESTA PAS-PASY-PASK| 1610651 1867460
CRESTA P8 %l 1%265
CRESTA PPQ) 3 1857
VISCOUNT 3G 1667
VETOR 157 1865758
VETORI 1907 1506l
VCTOR (F8 VK 4-80 107 186164
VCTOR(FC1OLNX 440 1504 1065467
VCTOR(FD) _ 5% 16T
VICTOR 2000 (FO|VX4-90 _ 19% 1%
VCTOR18002300 FE)/ V¥é-50 17592239 16778
VICTOR 3300 {FE) 11376
VENTORA m‘ 1872
VENRRAR 29 16016
VIVA{HA] TUTTI | MODELL 1057 196366
VVA(HB)TUTTIIMODELLI 1150150 196670
VIVABRABHAM 159 196710
VVAGT 197% 19680
VIVAHC| TUTTI | MODELL U878 187078
FRENZA U878 1473
FRENZA LEUR 9B
MAGNUM 159220 | 19377
VENTURI FRANCIA

VENTUR BB 198648
VENTURICABRIOLET BB 198848
ATLANTIQUE/300/400 67 1680 199K
VOLKSWAGEN GERMANIA

TYP B2KUBELWAGEN _ %5113 184045
TYP B2E/R 5§ %5113 104145

EE

MAGSOLINO it
WAGBOLONEIS01303 1101584
MAGGIOLINO MEXICO 1190-1584
PESCACCATYP 181 14831584
K70 (TUTTI 1 MODY 1651807
POLOISERE (TUTTI (MO 6551083
POLONSERE(TUTTIIMOD) 10431271
POLONSEREDESEL un
1043-1272

9 1043107
POLORSEREDMODELYEARS] 131
POLOCOUPEMODEL VEAR 91 1043:1272
POLOCOPEGHD 1
DERBY | SERIE (TUTT) 851083
DERBY I|SERIE TUTTI I MODY 10451272
GOLFISERE (TUTTIIMOD) 10931457
GOLFISERE [TUTTIIMOD) 10931457
GOLF DIESEL ISERE 171128
BOLF 6TD I SERE 128
GOLF 6T1 4 MARCE 1600 128
18

178l

10%6-1781

151781

1n-7E

i

158

138

i

78l

8l

178l

178l

178l

1781

131-1781

1896

131-1781

18%

1984

GOLFIN2BVREVRESYNCRD  7792:7651
GOLF INCABRIO[TUTTIIMOD) 17811984
GOLFIICABRIOTDI 189
JETTAISERE (TUTTIIMOD) 1072188
JETTADIESEL ISERE _ 128
JETTATURBODIESEL ISERIE. 128
JETAGLISERE 15817
JETTANISERE JUTTI MOD) 12721781
JETTAISERE DESEL 128
JETTAISERE TURBODIESEL 188
JETTA N SERE SYNCRD 178l
JETTA I SERE GT/GTX 16V 178l
TPIEILTS 74
SCROCCOISERE 1081457
SCROCCOGTI ISERE 138
SCROCCOISERE 172158
mgﬂ_@[mgms L5ga-178l
PASSATISERIE(TUTTIIMOD)  127-1%8
FASSIIISEIEDBEL 1471
PASSATI SERE(TUTTIIMOD) 1072176

1968-74

1966-74
166168
195766
1966-74
1568-78
1970-75

1968-79
1670-74

EEEEEEEEaaggaEgﬁaﬁEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEgaEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Modello cm'
PASSAT I SERIED/TD 138
'PASSATIIS.VAR(TUTTII MOD) nrnz
PASSAT 5. D/TOVARIANT

PASSAT I SERIE (TUTTI  MOD) J.ﬁ_»m
PASSATIN SERED/TURBOD. 1562 1666

PASSAT Il SERIEVAR. TUTTIIM,) 15851984

PASSAT I . GBOVAR. SYNCRO 6TI
PASSATIISERE28VRE 7™
PASSATIISERE28VRE ARANT 77
CORRADO LB2016V 17811684
CORRADO LBIG&O 178l
CORRADO 20VA6 1]
SHRMIEWRE m
SHARAN 28 VRE SYNCR ™
GOLFIVIB20VTURBD 1781
GOLF V16 20V TURBO PLUS 1781
GOFIV23V5 b=
GOLF IV26VR6 ™
BOFIVRA 31
POLOGT 158
VENTO (TUTTI I MOD) 15681984
VENTOD/TD ) 18%
VENTD28VRE ™
NEW BEETLE 1300-1684
NEWBEETLE 2305 4
NEWBEETLERS| 3189
Lweogri 1568
BRAZIVG 74
BORA 28 VA6 ™
PASSATVS.Z3VSSINGAD 23040307

PHAETON50V10TD a1
NEW BEETLE CABROLETL4LS 1300155

199703

LK)
199703
00003
00203
198801
199094
196094
19a98
199804
10004
000402
199904
1988400
000
19972
199604
19ar02
9704
10104
00104
0004
00604
0004
0004
0004
200304
00004

7 0004

0004
0004

196872
196872
H1375
16775

1968
liri.]
19834
183537
193538
19%45
194350
194458
19580
195657
19865
19568
OB%
195610
1966-74
19871
196071
197173
9718
19761
198041

TOUAREG 25RSTDI 2481
TOUAREG 50 VIO TDH e
VOLKSWAGEN PORSCHE
GERMANIA
L 168
a4 191
s 1%
a0 1n
VOLVO SVEZIA
[T 196
L T—— 194
PVB50B5LB52B53854/855 1036
PVB5EB57E58850 #10
PV36CAROCAS 70
PV 515053545558 ¥
PUBOEL %10
PUAGATUTTIIMODELLY 114153
PUASDUETT JTTSE:
SPORT nn
PS4 BEBTR
wn 1
1778 190
wwm 15631986
SEREMOUMINGD) 17761565
164 9B
P1S0OP1BO0S 17781566
180065 o %
B8 TUTTIIMOD. ANCHEDAF])  1108-1%9
uyss 1397-19%
AQIWOUTTIIMODELLY 13971956
360DESEL .
490Es 17219
480TURBD i
440 (TUTTIIMODELLY 15061908
H0TURBD —
4T0 1870
460 [TUTTIIMODELLY 15061058
46070 170
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello em’
4BERLNA[TUTTIIMOD) 1952177
2446L06 ) 2%
MSSWUTIIMOD] 1917
2456L06 i
DOBERUNATTUTTIIMOD) 1985236
244240 BERLINA TURBO 196207
2406L06 #a
240SW TUTTIIMOD) 1986.2306
USTURORWSWTIRBD 135717
2406L065W ]
264DUBLIGE B6LI840
5 HBLTB40
262 00U BHLT840
740 (TUTTII M 36
T40TUREO 19867306
THOTURSO 16V 196
740 6L DIESEL e
TH0SW B
T40TURBOSW 1966
740 TURBO 16V SW 1966
TBOGLE V6 849
T0TURBO 23 16
T606LE 0T P
T60GLE Vo SW 849
T60 TURBO 235W Pl
T60GLE OTDSW %
760 6LE LIMOUSNE 2049
ma.mgggl_ 849
136

ma.enmn[nsmq %
T606LE Vo SW fI SERE) 2049
760 TURBO SW fI SERE] 236
ma.emswllsmq %
19

mmu 1985
180V LB
760 TURBODESEL i
960201 TURBO 16V 1985
0TURBO 26
29240 wn
8602.01TURBD 16V S 1985
60TURBO SW pe]
96029124V SW. i
960 TURBODESEL _ i
‘BGOTURBODESELSW _ P4
80 1984243
850 GLE SWBLTSW 1983435
B50TURB0 20V TS 19942319
B50T5R o 38
BOTURBDAVTSSW. 1984739
STOZ0VTURBO BIOUS
VID2VTURBD 19842521
VTOXC 20V TURBD AWD 1984571
vioR Bl
029240 P
9029240 w
POLARZ3TURED 36
POLARL3 TURBDSW 236
cmeosE 19463
CMCAROLET BlOUS
SH2824/TURBD i
SB02924/ W
40GLE 2049
%40TURBO - 236
940 6LE TURBODESEL %
S40GLE W 2049
40 TURBO SW 236
940 6LE TURBODESEL SW 2%
1384

HBEHD

a1

52

Anni

197481
1978463
197461
17883
gl
g %]
el
g2
1008
301
197481

199184

199396
19959
19939
190641

195696
19596

200004
H004
0394

WOLSELEY GRAN BRETAGNA

SEOSOEWEN0 115D
15/50-15/80 1489
1660 162
HORETMGMAMAI 646358
11001300 WN81%H
ZAGATO ITALIA

HYENA 19%
ZAZ RUSSIA

M 171-11%

Agosto 2014 |[RUCTECLASSIcHe] 173

194B68
1956461
196171
1610
196473

199395

784
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LANCIA AURELIA B245 CONVERTRBILE, 07/1858.
scrivibie 1000 migha. Una delle prima prodotie, Asi tar-
ga o, Raliana da sempre, Matching Mumbers. Restaurn
totale altamente professionale da arfigiani specializzati
in vetture Lancia Aurelia. ECCELSA - RARISSIMAL

intami in pelie nera, Saft Top Nero
zionl immacdate, Matching Numbers,
d'ongine aftestanie ka costruzio
TOTALE ED ALTAMENTE PROFESSI

CITROEN DS 20 ID SUPER, 121968, Cambio semiauto-
matico, omologata 6 postl, perfettamente consenala,
targhe (BG 18, )¢ Ibretto uso e manutenzions Originall
dellepoca, MATCHING NUMBERS - ISCRITTA AS,

CHEVROLET CORVETTE C3 STINGRAY 5.7 SMALL BLOCK
T-TOP CAMBID AUTOMATICO, 011973, carrzzeria in
velroresing, da sempre aurop mspmtull. telo copri
veﬁua h'-li ‘--NI' MI‘HHE_ R

FERRAR! DIND 246 GT, 1971

nEemo in sky Nero, fallana da sempre, vettura conser-
vata in perfed

DAVEDERE - E

ente Ong
881 Autoradio BLAUPUNKT DUBLIN

Show Room e Vendita
Bergamo

Via L. Luzzatti (Malpensata)
Tel. 035.42.43575

Fax. 035.38.40.040
infogb@siivauto.it

Grumello del Monte (BG)
Via Roma, 158

Tel. 035.83.08.00

Fax. 035.83.56.648
info@silvauto.it

ALFA ROMED 1300 JUMIOR ZAGATO TIPO 10583
Anmo 1970, Cerchi in lega GTA, Radio originale dell'e-
poca, restawo lotale ed altamente professionale, tar-
ghe (VE 21} edocumenti originali - UNICO PROPRIETA-
RIO-

OPEL GT 1900, 051968, Km original| ¢ certificatl,
Autoradio AUTDSONIK AMFM, inlemi in Sky nerm, fari fen-
dinebbia tondi a luce bianca Carello originali dell'epoca,
bretto service, uso & manutenzione.

CON -sFI'U\TJ’ ISCRITTAASI

Km 1542 DAL RESTAURD- MANWMCALE

‘ O"WM

AR. GULIA SUPER TIPO 105.26 1600 "BOLLIND ORO",
04/1967. Intemi in sky panna, Matching Numbers. Un
soly proprietario. Tarme {NO 14...}documenti, chiav,
uso @ & guida servxl origi-
rali. OMOLOGATA ASI 37 GRADD TARGA DRO Al MASSIMI
LVELL

FIAT DUNO SPIDER 2000 AS PININFARBA, D6/1868,

Autoradio AMFM Grundig, Cerchi Cromodara con Galetione,
Intérni in Sky revo, Omalogata 2+2, Matching Numbers, Tanghe
{ CANZ. ), dopge chiavi onginall dell'spoca, Uso @ manutendio-
ne RAAISSIMA, ITALIANA DA SEMPRE

MG B SPIDER 1/SERE, 01/1970,

Autoradio del'epoca, Sedlll in sky nero, Portapacchi

m:male Soft Top Bly, in fase di n.rnmm- #5l, Sicwra
a el . Qualsiasi prova
OTALE.

LANCIA BETA MONTECARLO SPIDER TPO 134 AS,
011976, Targhe (BG 47.) e documenti original,
Dopple chiav, Qualsiasi prova.

MATCHING NUMBERS,

BMW Z1 ROADSTER, 01/1991, Matching Numbers, i sponi -
bl fattuee: BMW dei lavor esequitl, gl & destnburions
Eppena eseguity, doppie chiaw orignall, libretto uso e ma
nutenziane onginaie del'epoca

SCAMTAAS! - MANIACALE.

PORSCHE 911 5C 3.0 TARGA 204 €V, 10/1981

Pazifik Biau Metallic, disponibdle certificato d'origine Por-
sche, maniacle, conservata, Matching Numbers, Dopple
Chio ISCRITTA ASI,

VOLESWAGEN MAGGIOLIND OVALE 1.192cc BY 250V,
FALDACH, 031955, Autoradio A M/FM, Tetio Apribile,
Intemo tessulo Beige. Dopple chiavl. Matching Numbers.
RESTALIRO TOTALE MANACALE ED ALTAMENTE PROFESSIONALE

FERRARI 455GT, 01/1994, OQimatizatore, Autoradio CD
+ Caricalore 6 CD, chiusura cen'tralizzata, vetri eletirici
intemi in tutta pelle griglo Charcoal

Moquelie nera. RESTAURATA IN MODO MANIACALE.

tmatizz store, Intervd i veButo grigio, Tefto aprible pleth oppie chiavi originall

Vendita e Assistenza Nuova apertura:
Moncalieri (TO)
Strada Genova, 299
Tel. 011.64.70.370
Fax. 011.64.70.112
infoto@silvauto.it

Filo direh‘o'348.5ma§2
www.silvauto.it

MERCEDES BENZ 190 SL, 01/1960,

Satt Tap Nero, Interno e pannelli Nera nuowi perfetti, Tar-
ghe (CR), Doppie chiavi, Malching Numbers, km 2475 da
restauro, ISCATTA AS| - EURDPEA DA SEMPRE L5A
SUPERPREZZ(.

AR, GIULIA 1600 SPIDER, 04/1963,

Rossa capote in tela nera, Targhe (FG 048. ) e docu-
menti originall, Doppie chiavi, ibretto uso e manu-
tenzione. ITALIANA DA SEMPRE

LANCW FLAMINIA SUPER SPORT ZAGATD 28 3C,
03/1965 Restaurata totalmente di lattoneria, camoz-
Zeria, cromature da artigiani altamente specializzat
Matching Numbers RARISSIMA, OMOLOGATA ASI T
ORO Al MASSIMI LWELLL

ALFA ROMED 2000 BERLINA TIPD 105.12, 01/1973,
Infemo in Tex cuoio nalurale, Perfetta, wnico proprietario,
targhe (PG) & documenti originak, lbretio uso e manuen-
¢ or iginal e dellepoca, Matching Numbers
A0 TOTALE E MANIACALE

MB. 250 CE W114 AUTOMATIC, (31970, Camblo autom,
Intami MB TEX Mamme, Sedll MB Tex & Pladepull Mamane,
Te ﬂ 'wtme detirico. Uniproprietina, Targhe (BG 22...) &
priginall. Meccanica receninments revisionat
ATA ASL 3° GRADD TARGA ORO

ALFA ROMEO MONTREAL TIPO 105.64, 06/1972
Targhe ( PR), Dopple chiavi, Disponibile Fogho com-
pementare, Libretto uso & manutenzione originale
ell'epoca, ECCELSA

MERCEDES BENZ 200 CEW 124, 0511993,

memu In pelle nera, Tetlo apriblie elettrico, Cerchi in

he ¢ documenti originali (RE 69.. ). Book,

hiavi, L=0 & manuEnzione, Tete vendita MB &
A ASL PERFETTA

AT 500 B TRASFORMABILE 'MITICA TOPOLING'10/1948,
Targhe (VR 32) e documenti originall, Conservata
originale, Licenza di circolazione ‘a kbm' delf'epe-
ca. PERFETTAMENTE CONSERVATA.

DE

FERRARI 208 GTS TURBO TIPO F 106 AS/T, 02/1984. LANCIA AURELIA B20 GT 27 SERE, 02/1953

I i i e i i~ Inlemi in panno Lancia nocciola. Targhe orginali (PA

::,:Ir:j;::le De?ula‘ﬁr?jﬁc?’al)lbms ;ﬁv::c:i 18...). Disponibile certificazions Lancia. Matching Num-

PP mmni:'u'w . - e TAURD MANIACALE ED ALTAMENTE
2 TORL

VI ASPETTIAMO NUMEROSI

SIAMO APERTI A GRUMELLO (BG) TUTTO IL MESE DI AGOSTO




‘ MERCATO Quotazioni

Anche suinternet: www.ruoteclassiche. it

IVEICOLIINDUSTRIALI
E COMMERCIALI

Le quotazionisi riferiscono a veicoli originali, completi in ogniloro parte, in condizioni d uso normali e, se previsto, con
cassone fisso originale o coevoal veicolo. Ogni difetto sostanziale (mancanza dellallestimento, motore non originale,
necessitadi restauro della carrozzeria) ne diminuisce la quotazione; un restauro totale o parziale gia effettuato

la aumenta. Allestimenti diversi dal cassone madi grande serie (cisterne. furgonature) non variano la quotazione;

il cassone ribaltabile non originale la diminuisce. Gliallestimenti speciali come bisarche, uffici mobili e simili

sono da valutare caso per caso anche in base allaloro storia. Vengono quotati soltanto i veicoli ancora esistenti

in un numero di esemplari tale da garantire un minimo volume di compravendite. I modelli non citati seguono
indicativamentela quotazione del modello da cui derivano o di quello tecnicamente e cronologicamente pitt vicino.

valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello an’  Anni Euro  Modello cm'  Amni Euro Modello om*  Anni Euro
ALFA ROMEO ITALIA 150 19038 1% 1808 1800 TIGREISERE 70 195663 4000
@ B 1989 4200 19038SPECUL 1% 19084 2800 LEDNCNOISERE 0L 4000
0 5 19409 150 19026 137 10084 2500 TGROTIOISERE % 19357 3700
450455 £330 195158 7800 190.3336TURBOSTAR 1376 196790 3500 LEDNCINO WiI SERE 41564561 M5T62 1200
200850 5 19048 U7 108490 2000 TGROTIONSEREESUCCESS. (14041 1931 800
MILLE 1160 1958465 U7 19997 4000 |EONCNONSEREESUCCESSME 4561 196370 8000
ROMED/ROME? 1290 1065467 TURROSTARSPECLHP 17174 19182 5000 \peTT0|SERE 415 195663 2500
ROMED/ROMEQ2 DESEL 1% 166467 A0 30PC LS5 WRE) 1300 | |pETT0 ISERE il 1937 1000
2 19 | 196648 2500 190260300PCPAC Sk 6470 16367 2000
ALL/AI2{FIL{F12 DESEL. 180 196648 3000 3026 1% 198086 b0 B sE
AS/ALGAR 300 16775 2000 303 1I7% 198084 T B S
=0 U5 WELET 35
ASTRA ITALIA 2m LANCIA [TALIA WD S0 150
BMI92yZ2 NI | 19680 3500 3RO 464564 665 19347 12000 o6 SELT 1800
BM2S 19077 197280 420 ESARD 65 104346 11000 g e
4000  ESATAU S4B 0G5 1985 10000 : B
AUTOBIANCHI ITALIA 4500 ESATAUSGA S5 195557 13000 186 (N
VSCONTED/SCAUGERDISERE 470 186850 3000 ESATAUBS03 T P
VSCONTED/SCAUGEROIIISERE 4307 195948 1000 ESADETAESADELTAB 401 05 1986 250 -
AMBROSINOESTENSEISERE 7041% 196650 1300 BEABEMDESEBEAI) 0B1e W06l  4omp MPOUTIMODEL)  1U0USE 6T 3500
AMBROSANOESTENSENSERE 4307 185648 80 1080 165663 1500
0 E w2 16 250 PEUGEOTFRANCIA
BEDFORD GRAN BRETAGNA 1500 ¢ 0521 106066 apop 8 3N 195E 800
. N iy — i B 1 106 12 RENAULT FRANCIA
BIANCHI [TALIA BANNL-TTL Q61 1963M 1400 051 196875 3000 ESTAFETTE BiS1¥9 195080 1100
MLESCMS G454 13452 G000 BBONT-GIGNTISERE 13% 196670 2000 051 16875 3600
VSCONTED/SCALGEROISERE 370 195047 2000 GINT NE3 19%6M 2000 9@ 16775 200 SCANIA SVEZIA
AMBROSANOESTENSENSERE 7041% 109067 1800 28 97146 19975 50 ESADELTACAORTRATT. 969 196775 2400 10 0K 168 2100
FILARET S0 1E% 2800 GRNT @ 197073 1200 SUPERIOLLY 1481800 1950 2000 10 L0 19697 250
AUDAX. S0 1% 3500 GANT 3% 97073 2200 % T WSl 1300
. GI9N/NLIl SERE 1379 197073 3000 MAGIRUS DEUTZ GERMANIA m 100 7681 1500
CITROEN FRANCIA GITNT 1308 19793 1500 150004 9500 196073 1000 141 14180 197681 2000
HHY 51 168 1500 GTINMRT-19 0 T 1000 202R0% 130 196175 1500 @ T MG 1000
HHYDIESEL FI0146 1996 1500 22 B W5E 50 360018 194 1959 180 12 0 mEE 10
ih
FIAT ITALIA FORD EUROPA MAN GERMANIA it oo (g 200
18BUBLR G50 19420 10000 TAUNUSTRANST 14% 19667 1000 FBPONTON 145 1956 1000
BTR (36 M7 10000 TRANSTISERE 760 16477 500 FIFRF3CABINASAVEM 143 19676 190 SPA [TALIA
il AUTOCARRO 14381944 1930637 6000 m 14008 197480 1800 i W5
é-é FURGONE 1B W0F T MERCEDES GERMANIA = L
il 56 1006 8000 ISOTTAFRASCHINIITALIA 1E1005650 196062 1800 UNIMOG GERMANIA
 — “o S ez um
34N | SERE F0EH 1618 15000 SIS0 W70 1500 %,nn_ E :’gﬁ ::z
626N 570 lmg4r  soo0 IVECO ITALIA T 19BE 120 N T 3
BENNT O NH47 B0 @ %5 10560 SRe W73 80 T —
TI00BLRELR W 1985 4000 GHTSH0RC LML) 5 107585 EE 1738 120
S40N B0 IMBEL 450D SOS5S5/790100 6L 19076 xg:J[mUA Iy —
830N 1070 1965 7000 TOI3INGNRNT 51847612 197360 it S Lo
E15615N 135190 15161 2000 &7 1R 154 1945 35000
15N 1851900 190463 1500 615 19776 5 [ gy  VOLVO TRUCKS SVEZIA
BN 0 1625 420 15% 1976 G0 165 400 B Lild o
[T 0 16256 5000 138 197580 506 105157 soop P9 1979 WI0TT 2000
BA2NZNGNGR 50 196555 4000 1N% 167560 W64 196657 10000 FIONIDISERE % 19586 1500
650 105558 4800 17174 106084 g0 195060 oo FIAMIZISERE 11970 | 19784 1700
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MERCATO Quotazioni

Anche suinternet: www.ruoteclassiche.it

LE AUTOMOBILI AMERICANE

I modelli sono raggruppati per <famiglie» di valore omogeneo. essendo molto vasto il numero

diversioni. La cilindrata non compare in quanto praticamente ininfluente per fissare le valutazioni.
[fuoristrada e alcuni modelli. piti diffusi in Italia perché regolarmente importati allepoca, compaiono invece
nelle pagine precedenti. I prezzi, riferiti al mercato americano, sono qui indicati in dollari

valutazioni in crescita » valutazioniin discesa

Modello MNete  Anni Dollari  Modello MNete  Ann Dolladn  Modello Nete Anni Dolladn  Modello Note  Anni Dollar

AMC/RAMBLER CONVERTIBILE 19176 15000 ELDORADOCOUPE 195558 35000 CHECKER

AMBASSADOR 1667 5000 SKYLARK2/4PORTE 196163 5000 BERLINA4PORTE 195660 1000 MARATHONGCILNDR 196170 5000

JAVELIN 196870 17000 SKYLARK CONVERTIBLE 196163 10000 LIMOUSINE SERETS) 195860 18000 MARATHONSCILNDR 196570 6000

AMK 196670 30000 RVIERA 195365 20000 COUPE 195360 30000 MARATHONG CILINDR 185 5500

HORNET 19707 4000 65350400455 COUPE 19573 18000 ELDORADOCONVERTIBLE 1959 160000 MARATHONS CILINDR 1918 6500

GREMLIN 1971-78 4000 GS350/4 00455 CONVERTIBLE 196577 30000 ELDORADO COUPE 1958 45000

PICER 19540 5000 RVIERA 196673 15000 DEVILLE CONVERTIBLE 19 00 CHEVROLET

EAGLE 13187 6000 CONVERTIBLE 196164 30000 BERLINA 24 PORTE Hie54 8000
CADILLAC BERLINA 2% PORTE 6174 10000 STATION WAGON 194648 T3.000

BUICK BERLINA 4 PORTE 19650 17000  LIMDUSINE 1617 13000 CONVERTIBLE 194654 35000

BERLINA 244 PORTE 194654 14000  LIMOUSINE SERIE 75) 184652 18000 COMNVERTIBLE 19570 18000 STATIONWAGON 194858 15000

CONVERTBILE 194660 55000 COUPE 1965 25000 ELDORADOCOUPE 19686 10000 COUPE 104854 18000

STATION WAGON 13465 80000 CONVERTBILE 19435 80000 ELDORADOCONVERTIBLE 191-% 15000 CORVETTE L 1653 200,000

SKYLARK 195 130000 BERLINA4PORTE 18535 17000 BERLINA 2% PORTE 197589 5000 CORVETTE Cl 15455 140000

STATION WAGON 195475 15000 LIMOUSINE (SERIETS 1953% 18000 LIMOUSINE 19789 7500 BERLINA 2/ PORTE BOL-I(

SKYLARK 1954 100000 COUPE 18535 30000 ALLANTE 198741 7000 COUPE

BERLINA 24 PORTE 185560 10000 ELDORADO CONVERTIBLE 1953 200000 SEWILLESLS/STS 1966001 3000 CONVERTIBLE 9555 78000

BERLINA 24 PORTE 19674 7000 E.DORADOCONVERTIBLE 195+% 120000 ELDORADOTC 19501 5500 NOMAD 19555 55000

Conserva al meglio le tue riviste nei comodi
raccoglitori realizzati per Ruoteclassiche.
Valorizzeranno la tua raccolta, che sara sempre in ordine,

accessibile e consultabile.

0
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€14 90
ORDINALI SUBITO!

> Telefona al Nr. 02 573 ‘643‘
P OPPURE SE PREFERISCI COLLEGATI AL SITO INTERNET

hitp: // store.edidomus. it
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valutazioni in crescita * valutazioni in discesa

Modello Note  Ann Dollari Modello Note  Anni Dollari Modello Note  Anni Dollari Modello Note  Anni Dellari
CORVETTE C M4 : 19707 15000 LIMOUSNE 10456 15000 CARBBEANCONVERTIBLE 19535 80000
COUPE OL-1% 197077 16000 COUPE 10561 23000 BERLNAZKPORTE 15756 12000
COMERTBILE 19771 35000 COMERTELE 151 3000 HAMK 198 25000
e ™ o emC 22 5 puwourn
BERINAZAPORTESW. BEROCGN 117 gso0 EDSEL 'BERLINA 24 PORTE 196074 @000 BERLNAZMPORTE eE 8000
COUPE BOROCK:A 1961465 15000 BERLNA4PORTE 195 10000 CONVERTIHLE 196065 15000 STATONWASON 1649 50000
COMVERTBILE CBGROCGA 6165 %000 COOE 1958 15000 e 350 %_ 3‘;}5; m
oRETE 0 N CONVERTBILE 1058 40000 STATION W 1
N e i ST w8 1o KAISER g 1% 3000
NOVAZJ4FORTE : BERLINA 4PORTE _ 16060 450 BERLINA 24 PORTE 19760 10000
mvmn LPORTE |Caq3f&_cef+£ ﬁ; a:ﬁ COUFE 195060 12000 DELUXECOMVERTILE 150 20000  STATIONWASON 105760 12000
CORVETTECONY (7 MUBGRLOCKS0Y 106047 5000 COMERTBLE 105360 30000 DARRINCONVERTIBLE L T 196760 20000
CHEVELLE /4 PORTE 16475 10000 STATIONWAGON 195 10000 LINCOLN CONVERTIBILE 195760 55000
MVASSWE _______ BIGR(0K:SE SEGR IMOl Eopny 2PORTE ONTTETA D48 500 e B
CHEVR LECONVETRLE TN B0 e MBT 2000 COVERTBE — CONDEVAZK, BG48 S5O0 mohiitroilE. s
CHEVELLESS BOBOCKA0: 1967 2000 LIOURNG ZEE iz BERLINA 24 PORTE 19617 7000
CHEVELLE S5 CONVERTIBLE W67 4000 LSEDANCOUPE 19877 15000 Z4PORTE 196855 20000 srmonwagon 1%617% 7000
T gamocear 1siH 15000 ASEDANCOUPE 19731 18000 %Bfmm m m COMERTBLE ML 15000
COMERTBIE _ ROROCGDN 10577% 1aopp APHAETON i m;"imm“m \ef0  dappy VAUANTCONVERTBLE 16365 7000
CAMARO COUPE 60Lam 16773 10000 AROADSTER e e BARRAQUDACOUPE  BGDLODKHCN 106467 14000
e : V8 SEDAN/COUPE 19303 38000 (CONTINENTAL COUPE 105657 50000 —ors e s
(CAMARD CONVERTIBLE GOLAM 196768 20000 - CONTINENTAL & PORTE L <o
CAMAROZZS RS 157 4gog0 JBPHAETON B S e ETELE 157 no PODRMNERGTXCOURE  F£VL50% 16773 35000
CAMARDZ2  BGROCKAM; 1673 %000 JBROADSTER 1554 80000 Cori e SR 9707 10000 RC\DRUNNER COMVERTIBLE 19670 40000
CORVETTECOUPE _ C3BOR.OCK:A0Y 19687  an0op MBSTATION WAGON BT WM 550 SUPERBRD BN 190 135000
CORVETTECONY  COBOROCKGT 18875 45000 VECOUPE 193542 35000 (pongnE OTE 7000 BARRACUDACOUPE ST %00
CHEVELLESS454 LSErM 197072 %000 JBROADSTER/CONVERTILE o TS 19778 10000 BAFRAOUDACONVERTIBLE 8072 1700
CAMAROCOUPE oL 19541 1965 14000 CUDACOUPE 40ryrEM+IS0% 197071 40000
CORVETTECOUPE 03 1958 B&sl 7000 MERCURY WO 97071 70000
CAMAROCOUPE ABOL30, 19041 19451 18000 a4 PORTE 194651 1907 0000
CORVETTE ) 19838 oLl - 14651 35000 gemy A 2 PORTECOUPE 194651
CORVETTE COUPE C4 159 1.000 19648 150000 SpmonwagN 14648 600w PONTIAC
CORVETTECON. i b 1oop PERLINAZ PORTE/STATION W. LR Q000 Conemmale 194651 50000 BERLINA 24 PORTE. 19650 8000
e " e 5y CONVERTBILE 19525 40000 SpORTSMAN CONVERTIBLE 19647 120000 CONERTIBLE 3F e = 0o
CORVETTECOUPE _ 04 199% 12000 HARDTOP 195058 15000 Spmowagon 19850 70000 STATONWAGON 19650 45000
CORVETTECON. C4 1  1goop SKYLNER/CROWNVICTORW GLASSTOP 195455 25000 g s 94 PORTE 1929 10000 COUPE 1995 14000
CORVETTECOUPE 5 1910 VERTI 5 16557 55000 spmonwAGON 19505 20000 BERLINA2KPORTE 195560 10000
CORVETTECOM. 05 19680 SRIZHER CONERTIC S 1929 40000 COPE 960 14000
CORVETTE COUPE 50 ANNN 5 M 1000 THUNDERBIRD COUPE 1S 19860 19607 6500 CONERTALE 195960 40000
CORVETTECONY 50" ANNI. 5 N0 IS 19860 19607 6000 STATIONWAGON 1953460 15000
) 196072 17000 ConveRTBLE 90T 17000 SARRI W55T 40000
CHRYSLER MELT0 - 5000 COMETRAPORTE 19610 4500 BONNEVLLECONVERTBLE ALJ0% 16750 140000
BERLINAZ/4 PORTE 19656 196163 15000 COMET/CYCLONE CONVERTIBLE LT 15000 BOMNEVLLECOUPE N0% 1658 TRO0D
CONVERTBILE 194656 LELES 20000 CoMETOCLONE 196370 10000 BERLINA2K PORTE/STATON W, 196174 8000
TOWN & COUNTRY COMERTIBLE 194648 196166 14000 CougmoouRE 96173 15000 ﬁ_z"'_ 196174 12000
TOWN & COUNTRY BERLINA 184648 . 196168 g 196573 25000 CONVERTIBLE 10675 17000
TOWN & COUNTRY COMERTIBLE 1949 s 16166 5500
19495 h SR 196164 10000
el 1548 3000 METROPOLITAN 196266 14000
BERLINA PORTE/STATION W. 195761 1957 8000 Cof B
COUFE 195761 25000 FNRU«NEGTCM 1966-74 14000 CONVERTIBLE 196667 50000
CONVERTBILE 16761 75000 FARLANEGT CONVERTIBLE 196667 18.000 65T G000
300 CONVERTBLE 165761 150000 MUSTANG COUPE GOL-2 186768 2300 OLDSMOBILE W57 G0N
BERLINAGPORTEISTATON W, 1607 500 MUSTANG FASTBACK 60U 106768 30000 BERLNAGPORTE 10000 WS 18000
o 1T GOL-00% 196765 30000  STATONWAGON (W00DY] 70000 ST 18000
CONVERTBILE 19270 VS 19771 8000 _L 15000 wral 15000
WOHUKL 16065 VAIS 196776 12000 COMVERTEHLE 60.000 1 B0
300HK/L CONVERTIBLE 1060465 [RESTYLMG] 196373 12000 STATIONWAGDN 15000 W7 12000
00HURSTOOUPE 190 1;;2 “]:g %‘%"ﬂ” ]g;!ﬁ m GTOCORE JDGE BEET) 4QOD0
TOWNANDCOUNTRY 15847 2% . e
s~ 10673 20000 F85STATIONWASON G S0 CVRTRE MG % m
DESOTO _ : 106870 110.000 F8SCONVERTBLE _ 16166 10000 g
BERLNAZ/4 FORTE 10455 800D MUSTANG BOSS 351 1071 45000 BERLINAGPORTE 16175 8000
STATONWAGON {000 19665 61000 MUSTANG COUPE |SRE 107478 5000 COUPE 1617 10000 g‘g migg
CONVERTEILE 10665 50000 THUNDERBIRD COUPE VEVRS 197762 4000 COMERMBLE 166176 20000
165761 MUSTANG COUPE GERE 1975 4500 STARFIRE CONVERTBLE 106163 25000
165760 SRE WG 8000 STARFRE COUPE 192463 18000 1965 150000
16758 A5 W848 5500 JETFRETURBO W26 8000 196 140000
15758 55000 Mumusmmu NG REST| 108743 6500 4A2COUPE 19656 18000 WM 90000
16759 100000 THUNDERSIRD COUPE XS 198997 19656 35000 T 130000
1957 18000 WL 155000
FRAZER _ HURST OLDS 19636 30000 196570 175000
1965 8000 BERLNA HARDTOP4P+ 2% 104751 G000 462COUPE 197072 28000
H000Y) i!;g; m CONVERTIBLE 1475l 20000 442 CONVERTIBLE _ 8072 400 STUDEBAKER
6OLIN W70 1300 HENRY J/ALLSTATE g | e m%.tzmﬁ e i
D500+2F; 105760 25000 BERLINA2PORTE 1905 7000 42c00PE WA 12000 CoE W35 18000
D500 28; = ERIEE 0D TORONADO COUPE 197965 7000 HAWK 95561 18000
ml_mlﬂ 4PORTES W 1% 100 HUDSON TORONADOCOLPE S59) 6010 LARK2APORTE 19057 8000
1%17% 10000 BERLNA 10667 13000 T LARK CONVERTIELE 16063 14000
W 1m0 COUE 19657 15000 PACKARD DAYTONACONVERTBLE 196065 15000
___ME‘E HEMiS0 196570 35000 CONVERTBILE 10657 35000 BERLINA4PORTE 1965 15000 AVANTI WE354 25000
1965 THER 196676 15000 LIMOUSNE 19650 18000 AVANTINCOUPE W54 20000
L'W.'_E,EBL_ vy 1eee7 meoo JMPERIAL COMVERTIBLE 19% 45000 AVANTIECONVERTIBLE WAl 18000
CHARGERDAYTONA HEM#S0 1969 120000 BERUMA 1466 15000 coupf 616 18000 AMNTHBERLNA o1 10000
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SCHEDA PER ANNUNCI DI COMPRAVENDITA
Per gli annunci & obbligatorio utilizzare il tagliando qui sotto completo in tuttii campi evidenziati da Y%

COMPILARE PER PRIVATI

| VENDO | Auo L Mot | Varie
x| || compro Ao | Moto | varie
— AggiuntaModulo2  — Aggiunta Fondo colore — Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENTI __ +Euro 5,00 . +Euro 5,00 . +Euro 10,00
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come annuncio gratuitn)
- Euro 50,

. MARCA* MODELLO*

| ANNO* COLORE*
VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO*

DESCRIZIONE*

(=]
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=
=
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COMPILARE PER COMMERCIANTI

A pagamento: Modulo 1 Euro 10,00

| Tutte le inserzioni saranno riportate
1 anche nel nostro sito Internet
| www.ruoteclassiche.it

MNon & previstala sola pubblicazione su Intemet.

1 @ Gli annunci con fotografia o fondo colore e

quelli dei commercianti (a pagamento) hanno

| la precedenza.
| @Gl annunci degli operatori commerciali, tutti
| a pagamento, sono contraddistinti da un qua-

dratino rosso (l).

| @/ privati hanno diritto a un'inserzione gratu-

ita (modulo 1 da 96 battute), A pagamento:il
modulo doppio (232 battute), La foto, il fondo
colore, le grandi occasioni (comprensive di foto
e fondo colore).

) Ogni tagliando dovra contenere uninserzio-

ne riguardante una sola vettura o moto. In
caso di inserzioni mudtiple pubblicheremo solo
la prima ripor tata dal taglianda.

! @ | tagliandi dovranno essere compilati in ogni

loro voce, a macchina o in stampatello. | testi

| dovranno rispettare il numero di battute del

modulo scelto, compresi gli spazi trauna
parola e Ualtra.

@ | tagliandi, anche fotocopiati, dovranno per-

venire in redazione entro il giorno 25 del me-
se precedente ['uscita in edicola. Ad esem-
pio, oli annunci del mese diaprile (in edicolaa
fine marzo) dovranno pervenire alla redazione
entroil 25 febbraio, Fanno eccezione gli an-
nunci per febbraio e settembre: per febbra-
io, entro il 15 dicembre; per settembre, en-

! tro il 15 luglio | tagliandi pervenuti dopo tale

data verranno pubblicati sui numeri successivi
compathilmente con le esigerze di spazio.
Non si accettano inserzioni a mezzo fax op-
pure e-mail.

| @Le fotografie inviate non saranno restitui-
| te E necessario inviare nuovamente |a foto in

caso di ripetizione dell'annuncio.

| @ Non saranno pubblicati oli annunci i cui

contenuto non riguardi la materia e lo spirito
della rivista.

@ Saranno presi in considerazione solo gli an-

nunei riguardanti vetture prodotte fino al
1994, oppure modelli di interesse collezio-
nistico fino al 2004, cioe quelli rportati nelle
nostre quotazioni.

| @ Non saranno pubblicati annunc compilat

su moduli o altri elementi diversi dal nostro ta-

1 gliando originale.
| @Il tagliando va indirizzato a:

EDITORIALE DOMUS - UFFICIO PUBBLICITA

| VIAG.MAZZOCCHI, /320089

ROZZANG [MI).

Aisensidel D. Lgs. 186/2003 in materia di prote-

1 zione dei dati personali, La informiamo che 1suoi

dat| anagrafici sono oggetto di trattamento, con

VENDO | Auto | Moto [ | Varie
«| . comPro | Auto L] Moto L verie
— Aggiunta Modulo 2 — Aggiunta Fondo colore — Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENTI + Euro 10,00 + Euro 10,00 + Euro 20,00
Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come modulo 1)
| | Euro 100,00
~ MARCA* MODELLO*
| ANNO* COLORE*
. VISIBILE A* TELEFONO* PREZZ0O*
-
S DESCRIZIONE* | L[] | L[] | | [ ]| | [ 11|
g | | || L] L] L L[] L L]
| | || | L[] | [ 1| 8 O
' | | | L 1] L 1] ] | |
| | L | ! I
| | | [ ]| | | | |
| | ! | ' | ;
|_Inserzionista Citta
| _Indirizzo Telefono
TOTALE IMPORTO INSERZIONE
MODALITA DI PAGAMENTO EURO

O

Firma
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N°

0O BankAmericard

Allego assegno bancario o circolare non trasferibile, intestato a: EDITORIALE DOMUS S.PA.
Inviare assegno a: EDITORIALE DOMUS SP.A, UFFICIO PUBBLICITA, VIA G. MAZZOCCHI, 1/3 - 20089 ROZZANO (MI)

Addebitate |'importo dowito
sulla mia carta di eredito:. [0 American Express

OVisa-CartaSi O Diners
| scad| | |1 |

r prevalenternente informatiche, ai soli fini
della corretta pestione dell'annuncio e di tutti gli
obblighi che ne corseguono, nonché per tutti gli
ade mpimenti di legge connessi, In caso di rifiuto da
parte sus al confenmento e al trattamento dei suci
dat|, tuttavia, non potremo dare corso a tali aderm
piment|, | suoi dati anagrafic potranno essere uti-
lizzati anche per finalita di promozione commercia-
le di riviste o di altri prodotti della nostra Azienda.
A ieicnrngpanm tuttl i diritti previstidall’Art. 7 del
D. Lgs. 186/2003, potra quindi accedere al suni da-
ti, chiederne la correzione, l'integrazione e, ricor-
rendone gli estremi, La cancellazione o il blocco. Ti

E tolare del trattamento & ['Editoriale Domus S.pA.,
| domiciliata in via Gianni Mazzocchi, 1/3 - 20089

Rozzano (M), telefono 02/824721.

ATTENZIONE: L= presenza sulle pagine
di Ruoteclassiche di un annuncio economi-
oo di compravendita non costituisce garan-
zia né sull'affidabilita di chi vende o chi
compra né sulla veridicita delle caratter-
stiche e del prezzo del veicolo pubblicizza-
to. Ruoteclassiche non pub condurre alcu-
na verifica sulla qualita delle irserzioni, 1
cul spazio & acquistabile da chiungue e il
cui contenuto & vincolato unicamente dal-
le norme di legge sulla morale e la decen-
za, La responsabilith di quanto asserito in
oghi annuncio ricade esdusivamente
sull'acquirente dello spazio relativo,



\ i cosmetici per la vostra auto

CERA'LIQUIDA SUPERVELOCE

LA CERA PIU AMATA DAI COLLEZIONISTI
L’unica cera facile e veloce che puoi utilizzare su tutta la tua auto, vetri e plastiche

comprese. Grazie alla sua formula senza abrasivi e ricca di cera carnauba, rende
setosa e protetta la tua auto donandole una lucentezza profonda e duratura.

USALA DOVE VUOI, QUANDO YUOI, SENZA FATICA!
o8t 10(09% maDE IN ITALY

= TRADIZ_ONE TALIANA —

19465 ABB \Q CURA DELLA TUA AU




COLLEZIONE

MARANELLO ROSSO
Giovedi 14 agosto, 17.00

Automobili e Automobilia
Venerd! 15 agosto
Carmel, California

Dalla collezions Maransllo Fosso

Appartenuta da semprs allo stesso proprietario
FERRARI 250 GTO BERLINETTA, 1962
Senza riserva

ESPOSIZIONE
13-15 agosto

INFORMAZIONI
Europa

+39 333 584 3610
eurocars@bonhams.com

Stati Uniti d'America

+1 (415) 391 4000, Costa Occidentale
+1 (212} 481 6514, Costa Crientale
motors.us@bonhams.com

Bonhams

bonhams.com/quail



