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1 EDITORIALE

entenni, storiche o sanguisu-
ghe? Se verra approvata in via
definitiva cosl com’e stata con-
cepita, la Legge di stabilita eli-
minera [ vantaggi per le auto
con meno di trentanni. Tutto
azzerato, con un brusco colpo
di spugna. Una decisione che fa gia discutere e che
€ destinata a incidere pesantemente sulla salvaguar-
dia del nostro patrimonio automobilistico, sull'an-
damento del mercato, sull'indotto.

Molti di voi ¢i hanno scritto lettere, email, appel-
li accorati sui nostri canali social invitandoci a dire
la nostra. Ruoteclassiche, in realta, un‘idea definita
I'ha sempre avuta ed espressa, spesso anche da que-
sta pagina: serve fare ordine. Sappiamo benissimo
che le ragioni del governo sono di mera vocazione
economica (l'auto é storicamente il bancomat predi-
letto...), difficile pero non pensare che certe “distra-
zioni” istituzionali abbiano creato il dissesto attua-
le, nonché la classica goccia che ha fatto tracimare
il vaso. Non vogliamo prendere la parte di nessuno.
Asi e Aci Storico hanno posizioni e interessi preci-
si da difendere e da creare in questa vicenda: a noi

https://www. facebook.com RuoteclassichelT

ILMONDO DI RUOTECLASSICHE

http://instagram.com/moteclassiche/

Le nostre proposte
per il collezionismo

spetta il compito di esprimere un parere e una po-
sizione netta, anche buttando I'occhio oltre la siepe
del giardino di casa, per vedere qual ¢ la situazione
dei vicini di confine. Bene, certamente piti chiara e
organi zzata, e questo non mrpmnde,‘ ma anche pif.l
in sintonia con quanto prospetta il nostro esecuti-
vo. E di questo occorre farsi una ragione.
Insomma, servono regole precise e una maggio-
re attenzione alla salvaguardia del sistema, anchea
costo di passare attraverso una nuova definizione
delle agevolazioni. Alla luce di tutto cio e di quanto
raccolto nella nostra inchiesta (da pagina 96), Ruo-
teclassiche ha preparato un pacchetto di proposte
ponderate e concrete che hanno lo scopo di sugge-
rire alcune regole per il collezionismo. Quello sano,
genuino, dettato dalla passione, sentimento che ani-
ma questo giornale dal suo primo numero. Lelenco
é stato inviato a tutti gli organi competenti e sara il
nostro mantra per il futuro. Auspicando che prima
possibile si possa tornare a parlare soltanto di sto-
ria e di automobili, con regole precise e ben scritte.
Siamo certi che l'auto d’epoca, intesa come og-
getto d'arte da conservare e mantenere come patri-
monio culturale del Paese, ne abbia tutto il diritto.
David Giudici
W @davgiud

® o

https://twitter.com/ruoteclassiche/

L’ANNO NUOVO IN COMPAGNIA DELLA FIAT 600

CENTRO STORICOFIAT

QUATTRO RUOTE
PERTUTTI

Nel 1955 il Bel Paese
scoprilautomobile

per tutti. Lutilitaria
torinese accompagnd
la ricostruzione,
divenendoneil
simbolo, Festeggiamo
i sessant’anni della 600
attraverso i pils bei
manifesti del tempo.
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DA NON PERDERE

46

PROTAGONISTE
CATTIVE MANIERE
Quarant’anni fa al Salone di
Parigi la Porsche presentava la 911
Turbo, destinata a divenire subito
un'icona della sportivita. Attenti
perd: guidarlain modo brioso
richiede mani esperte.

60

PEZZI UNICI
ESPERIMENTO
TREVOLUMI

Per risollevare le sorti della
Gamma alla Lancia realizzarono
la Elaborazione 3V, variante con
bagagliaio separato dall'abitacolo.
Rimase un prototipo.

72

GUIDA ALLACQUISTO
VIVERE SENZA
FRONTIERE

Negli anni Ottanta le fuoristrada
si trasformano da strumenti da
lavoro in veicoli per il tempo
libero. Ecco lalista dei modelli pit
amati e storicamente rilevanti.

®

http:{/www.pinterest.com/ruoteclassiche/

DIGITAL
EDITION

Tuttii contenuti del
numero in edicola

in versione digitale
per poter leggere
Ruoteclassiche
ovungue: sullo
smartphone, sul tablet

esul PCdicasa.
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Per volonta di Théodore

Ottant’anni fa nacque la Simca, storico marchio non ancora dimenticato

era una volta la Simca,
, ed era una gran marca.
Produceva modelli po-
polari e di classe media
che ebbero successo non
solo nel Paese d’origine,
la Francia, ma anche in
mezzo mondo. Poi, e sono mille le ragioni, non
solo economiche o commerciali, un giorno eb-
be inizio il declino. Nel 1970 l'azienda fonda-
ta trentacinque anni prima da Teodoro Pigoz-
zi, nato a Torino alla fine dell'Ottocento e con-
siderato uno dei maggiori industriali francesi
dellauto, passo alla Chrysler perdendo prima
la sua autonomia e poi anche il nome.

Il peggio doveva ancora arrivare: il mar-
chio Talbot, assorbito dalla Simca nel 1959,
venne ripescato (con scarso successo) per al-
cuni modelli. Nel 1978 l'azienda passo defini-
tivamente alla Peugeot che ne decreto la fine.
Ma non per gli appassionati che, col passare
del tempo, hanno rivalutato certi modelli un
tempo considerati con sufficienza, come I'in-
telligente 1000 o la pratica 1100. Ma facciamo
un passo indietro e, pii1 precisamente, all’au-
tunno del 1934, quando Teodoro Pigozzi, di-
ventato nel frattempo Henry-Théodore, acqui-
sto lo stabilimento di Nanterre diuna piccola
marca fallita due anni prima, la Donnet.

A novembre egli fondo la Societé Indu-
strielle et de Carrosserie Automobile, cioe la
S.IMC.A, con lintento di produrre modelli
utilitari. Grazie aun accordo con la Fat, inizio
il montaggio su licenza di un paio di auto del-
la Casa torinese, la Topolino e la Balilla, ride-
nominate 5 e 8. La prima vera Simca nacque
pero solo nel 1951. Erala 9.

Alfredo Albertini

-

Un uomo, una fabbrica
Teodoro Pigozzi (1898-1964)
accantoalla Simca 1300-1500,
modello introdotto nel 1963 e
prodotto, con vari aggiornamenti,
fino al 1976 nel moderno stabilimento
di Poissy, a Nord di Parigi (sopra).
Sullo sfondo si vede unas del 1936.
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21 FATTISPERSONE

acura di Dario Tonani

MILLE MIGLIA 2015

Quattro tappe per la leggenda

Qualche novita di regolamento e percorso, incerto il passaggio dall’Expo
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Con ritardo sui consueti tempi, a fine novem-
bre & stata presentata |'edizione 2015 della Mille
Miglia, le cuiiscrizionirimarranno aperte fino al
9 gennaio. Mantenuto il programma di quattro
giornate, dal 14 al 17 maggio, le principali novi-
tariguardano il percorso, con nuove frazioni in-
termedie, Anticipando al primo pomeriggio la
partenza, giovedi 14, larrivo di tappa si terra a
Rimini. Confermato il giro di boa a Roma il ve-
nerdi, la terza tappa si concludera a Parma sa-
bato sera. La quarta frazione, con arrivo a Bre-
scia per l'ora di pranzo, prevede il passaggio a
Bergamo: gli organizzatori non hanno chiarito
se la Mille Miglia effettuera, come annunciato in
precedenza, un tributo all' Expo, transitando nel-
la provincia di Milano. Il passaggio di una caro-
vana, tra concorrenti e sequiti, di oltre mille vet-
ture potrebbe collassare il traffico dei visitato-
ri, previsto intenso la domenica mattina. Le po-

10 RUOTECLASSICH@ DICEMBRE 2014

che soluzioni possibili, tenuto conto delle solle-
citazioni politiche in un senso e nell‘altro, con il
Comune di Milano dichiaratamente avverso al
passaggio nel centro di qualsiasi competizione
motoristica, sono al vaglio. Altra novita, immu-
tati i coefficienti di base, & l'abolizione del “bo-
nus” per gli esemplari che hanno partecipato a
un'edizione dal 1927 al 1957.

Darilevare che, pur essendo conosciuta co-
me la “corsa piu bella delmonde”, la Mille Miglia
non riesce a trovare un assetto definitivo. Dopo
essere stata organizzata da una societa privata
dal 1982 al 2007, per cinque anni & stata gestita
daun’Ati, Associazione temporanea d'imprese,
che aveva vinto il bando europeo di affidamen-
to lanciato dall Automobile Club di Brescia, pro-
prietario del marchio, Negli ultimi due anni Ac
Brescia aveva affidato la corsa a una propria so-
cietd, interamente partecipata, la 1000 Miglia

Srl. Dopo un lungo commissariamento e i primi
risultati elettorali ribaltati da due sentenze del
Tar diBrescia, sulle quali pendono altrettantiri-
corsi al Consiglio di stato, I'ente ha deciso diri-
affidare l'organizzazione a 1000 Miglia Srl, ma
solo per questa edizione. Poi, ogni soluzione &
ipotizzabile. Nel frattempo, sono stati resi noti
i risultati del bilancio di 1000 Miglia Stl, chiuso
al 30 giugno 2014: rispetto allanno precedente,
i ricavi passano da 6.032.000 a 7.619.000 eu-
ro, con una crescita pari al 28%. La royalty cor-
risposta all Automobile Club di Brescia sale da
1.200.000 a1.580.000 euro, mentre | 'utile net-
to da 68.000 euro a 507.000, con un incremen-
to di assoluto rilievo. Lutile & stato accantona-
to a riserva, allo scopo di garantire una superio-
re qualit3 alla prossima edizione. Trattandosi di
risultati particolarmente lusinghieri, considerata
la natura pubblica di 1000 Miglia Srl e di tuttii
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Nella pagina accanto,
il passaggio in piazza
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Lattore britannico
Jeremy lrons

(a lato) ha preso parte
all'edizione 2014 della
gara brescianasu
questa Jaguar XK
120 OTS del 1950.
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Divial volante

conseguentivincolioperat'wienormativi,l'azio—
nista, nellapersona del presidente di Ac Brescia,
Attilio Camozzi, ha confermato la fiducia all’at-
tuale management, pur se conil limite del pros-
simo giugno imposto alla societa.

Lattrice-presentatrice
Jodie Kidd e |'attore-
scrittore David
Blakeley su una Jaguar

XK 120 OTS.

GOODWOOD 20 15

FESTIVAL E REVIVAL

Il dubbio & d'obbligo,
ma se non ci saranno
sorprese, i due
appuntamentidi
Goodwood del 2015
possono gia essere
segnati in agenda.

Il Festival of Speed,
considerato |'evento
mondiale competitivo pili sequito dagli appassionati, si terra da giovedi
25 a domenica 28 giugno 2015 nella tenuta di Goodwood di Lord March.
Come tradizione, la manifestazione si aprira con il Moving Motor Show
del giovedi, l'appuntamento dedicato a coloro che intendono provare gli
ultimi modelli della produzione automobilistica. Il Goodwood Revival,
kermesse simbolo della cultura vintage nello sport automobilistico
depoca, si terr3 invece per la diciottesima volta al Goodwood Motor
Circuit, da venerdi 11 a domenica 13 settembre 2015, Biglietti e pacchetti
dell'ospitalita per entrambi gli eventi saranno in vendita a partire da
giovedi 6 novembre, mentre la settantatreesima assemblea dei soci si
terra nel weekend del 21-22 marzo 2015.

MODENA CENTO ORE CLASSIC

IN SALITAE IN PISTA

Modena Cento
Ore Classic compie
quindici anni e

fi festeggia con
unedizione speciale
di quattro giorni
(2-7 giugno) da
Roma alla citts emiliana. | partecipanti correranno in quattro circuiti

ed effettueranno dodici prove specialiin salita. || soggiorno avverra

nei migliori alberghi, cosi come i ristaranti saranno accuratamente
selezionati, Perfetta combinazione di auto prestigiose, competizione e
turismo, la "Cento Ore” da la possibilita diiscriversi alla sezione Velocita
o a quella Regolarita. ll numero di vetture non sara superiore a ottanta
per garantire la qualita dell'evento. Info: www.modenacentooreclassic.it

MINISUV FIAT

500 X: E TUTTA SUAMADRE

Ancora una 500, questa volta in versione crossover compatto oppure,
se a trazione integrale, minisuv. | DNA & guello della Fiat 500 del 1957,
che si & evoluto senza tradire le origini, “La mamma & certa” dicono in
Fiat, ed & chiaro che sia questa l'icona di Casa, nata con i fari stondati, il
logo sul frontale con i baffilaterali, il tetto spiovente, le luci posteriori ad
andamento verticale, gli strumenti rotondi e il cruscotto con lamieraa
vista. Sard commercializzata dal 2015 a partire da 17.500 euro.




[ FATTI&PERSONE LONDON TO BRIGHTON VETERAN CAR RUN

Sono state ben 439 (una trentina
pits dello scorso anno) le vetture,
tutte rigorosamente ante 1905,
che il 2 novembre hanno dato vita
all'edizione 2014 della London to
Brighton Veteran Car Run. Per

la seconda volta in oltre mezzo
secolo la carovana & partita - alle
6.56 della mattina - da Hyde Park
eha percorso le vie pii centrali

di Londra, sfilando accanto a
Buckingham Palace, transitando
sul Mall fino al Big Ben per poi
superare il ponte di Westminster;
obiettivo, raggiungere dopo una
sessantina di miglia la cittadina
nella contea dell' East Sussex per
l'ora del te, attorno alle 16.30. In
gara questanno molti vip, tra i quali
gli climpionici e baronettidi Sua
Maesta, Sir Steve Redgrave (cinque
ori nel canottaggio) e Sir Ben
Ainslie (quattro ori e un argento
nella vela, vincitore di una America’s
Cup), l'ex direttore tecnico della
Ferrari Ross Brawn, il pilota

Jochen Mass, la star televisiva Paul
Hollywood. E proprio Hollywood,
Ainslie e Redgrave hanno animato

il cerimoniale prima del via con
il tradizionale strappo della

bandiera rossa; gesto simbelico che

accompagno, il 14 novembre 1896,
la promulgazione del Locomotives
on Highways Act, con il quale
vennero tolte le pesanti restrizioni
alla circolazione dei veicoli sul
suolo britannico. In particolare, la
nuova legge innalzava i limiti di
velocita da 4 a 14 miglia orarie e

cancellava lobbligo di servirsi di una

persona che camminasse davanti

all'auto sventolando una bandierina

rossa che ne segnalasse larrivo.
Fuin quelloccasione che per
festeggiare le nuove disposizioni
venne organizzata quella che
ancora oggi viene ricordata come
la pili antica corsa automobilistica
della storia (allora nota come
Emancipation Run). lronia della
sorte ha voluto che uno deivip - lo
skipper Ben Aislie - fosse a bordo
della Panhard et Levassor del 1904
(foto piccola) giunta per prima

al traguardo di Madeira Drive di
Brighton, al fianco del proprietario
Lord Irvine Laidlaw, un veterano
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di questo “pellegrinaggio a passo
dilumaca” ma anche, quarda caso,
appassionato velista. Alla fine

della gara, che si & svolta per meta
sotto un abbondante acquazzone,
Ainslie ha dichiarato: “"Latmosfera
alla partenza & stata fantastica,
conle condizioni climatiche che

mi sono congeniali. E statoun
giorno da marinai, per cuila pioggia
non & stata affatto un problema”.
Nonostante le condizioni climatiche
decisamente britanniche, delle

439 vetture partite, 35 delle quali
costruite prima del 1900, ben

A passo di lumaca, sotto il diluvio
Cielo grigio, pioggia e “marinai” alla Londra-Brighton dei record. Tutto molto british

357 hanno concluso la prova,

accompagnate nel loro ingresso a
Brighton da una folla plaudente.
Chiinvece non cel'ha fatta & stata
la Truchutet a vapore del 1888, la
pils vecchia automobile iscritta. Una
menzione speciale va al piccolo
esercito di volontari e appassionati
che si sono distribuiti su tutte le 60
miglia del percorso per soccorrere

i concorrentiin panne e assicurare
chela gara, ricca di saliscendi, si
svolgesse nella massima sicurezza
sia degli equipagai sia del pubblico.
Bandiera rossa ovviamente esclusa.



In collaborazione con il “Festival Automobile International”

PARIGI

PLACE VAUBAN = 4 FEBBRAIO 2015

GUARDA IL NOSTRO SITO PER VEDERE L’ELENCO
DELLE AUTOMOBILI PROPOSTE IN QUEST’ASTA

WW.rMauc LIJ s5.com

+39 02 9475 3812

o Unito +44 (0) 20 7851 7070
rancia +33(0)176 75 32 93
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[} FATTI&PERSONE ESPOSIZIONE MONDIALE DEL MOTOCICLO

AMILANO

Eicma 1914-2014, un secolo sue due ruote

Grazie alla retrospettiva dell’Asi, mai prima d’ora tale spettacolo
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FOTO DIMAURIZIO SCHIFANO

Davvero storica la 72° edizione, con la quale
I'Esposizione Mondiale del Motociclo, tenutasi
dal 4 al 9 novembre nei padiglioni di Rho Fie-
ra Milano, ha celebrato il suo centesimo anniver-
sario. "Una celebrazione ha radici profonde e di-
venta un ponte con il futuro solo quando & ricca
dicontenuto”, ha dichiarato Antonello Montante,
presidente di Eicma; mai come quest anno, infat-
ti, era stato dedicato tanto spazio alle moto d'e-
poca, per rappresentare il patrimonio industria-
le e culturale diun settore ancora traente per |'e-
conomia, nonostante negli ulimi cingue anni in
Europa la crisi abbia portato a un calo di produ-
zione del 54%.

Ben undicile aree contigue allestite in collabora-
zione con I'Asi, una per ogni decennio dal 1900
al 2010, dove era possibile ammirare mezzi ai lo-
ro tempi capacidi coinvolgere intere generazioni
e oggi diventati leggendari. Alcuni esempi? Per
glianni 10, laustriaca Styria, una delle prime bici-
clette ad adottare un modemo telaio a “diaman-
te; per glianni 20, la tedesca Megola, col moto-
re 5 cilindri stellare a trazione diretta sulla ruota
anteriore; per gli anni 30, la Norton 30 Internatio-
nal, una delle moto da turismo pit veloci dell'e-
poca; per gli anni 40, I'lnnocenti Lambretta B,
mirabile esempio di scooter minimalista di gran-
de serie; per gli anni 50, la Gilera Saturno Piuma
da competizione, monocilindrica di 500 cm® con
32 CV, capace di toccare i 180 kmjh; per gli an-
ni 60, la Moto Guzzi V7, sulla quale esordi il bi-
cilindrico a V ancora oggi fiore all'occhiello della
Casa di Mandello; per gli anni 70, anche se il suo
debutto & datato 1969, la Honda CB 750 Four,
la capostipite delle maximoto modeme; per gli
anni 80 unaltra Honda, la VF1000 F |l Bol'd'Or,
con la quale si afferma il 4 cilindria V per mo-

I fatidici trent'anni
Festeggiati alla Honda

i trentanni dell'SH
(sopra), che cosi &
diventato storico.

A sinistra, una Matchless
Model X del 1937
esposta allingresso
dellesposizione.



to stradali; per gli anni 90 ancora una Honda, la
RVF 750 RC4s5, versione stradale, con potenza
di120 CV e velocita massima di 260 km/h, del-
la moto vincitrice nel 1997 del Mondiale Super-
bike; per gli anni 2000 infine, la Moto Guzzi Ca-
lifornia, rivisitazione in chiave attuale del model-
lo lanciato negli anni 70.

Al centro di ciascuna area, il manifesto di un'Eic-
ma del decennio e la lista delle principali innova-

BROUGH SUPERIOR S5100

NON SOLO REPLICHE

Rolls-Royce delle moto e oggiregine delle aste:
sono le britanniche Brough Superior, prodotte tra
i1 1919 e il 1940 e preferite dal famoso colonnello
Lawrence d'Arabia, che dal 1922 al 1932 ne com-
perd - una dopo laltra - addirittura otto.

Acquisito il marchio nel 2008, l'inglese Mark
Upham ha avviato la replica di alcuni modelli, tra
cuilaSS100 possedutada Lawrence e daluibat-
tezzata "George |V, in vendita a 150.000 dollari
(foto a destra), All'Eicma 2013 egli ha presentato
inoltre il prototipo di una nuova SS 100, esposta
questanno in veste definitiva (foto qui sopra). Il

MATCHLESS

GRADITORITORNO

La produzione motociclistica della

Casa britannica, fondata nel 1878, era di
fatto cessata nel 1966. Recentemente
acquisito da imprenditori italiani, il
marchio era destinato esclusivamente a
capi d abbigliamento; molto presto perd
tornera sul serbatoio di una moto, la Model
X Reloaded, svelata proprio al Eicma.
Ispirata alla Model X prodotta negli anni
20, la nuova Matchless ha in comune con
l'antenata il motore V Twin, con cilindrata
di 1916 anziché di 990 cm®, che conla
suaimponenza prevale su sovrastrutture
ridotte ai minimi termini, secondo la moda
delle attuali naked piti esclusive. |l design
& vagamente retrd, ma la ciclistica vanta
componenti allavanguardia, progettati ad
hoc e coperti da brevetto, come il telaio
“lamellare” e la forcella Castle.

Largo all'Asi
Du?gelle undici aree
riservate all/Asi,
Asinistra, quella
dedicata al decennio
1940-1950, con la
Piaggio Vespa 98
del 1946 e il sidecar
militare BMW R/75
del 1941, Sopra,
quella del decennio
1900-1910, con vari
velocipedi e bicicli.

zioni tecniche introdotte in queglianni. Un'espo-
sizione di grande impatto, con unacinquantina di
esemplari di notevole interesse, non tutti in con-
dizioni di assoluta originalita. Non la sola perd di
questa straordinaria edizione: in stand allestiti ad
hoc, sparsi nei vari padiglioni. marchi storici co-
me Benelli, BMW, Honda, Suzukie Yamaha ave-
vano fieramente messo in mostra le loro storiche
pil significative. Maurizio Schifano

motore & un V Twin di 997 cm® a 8 valvole, che
eroga dai100ai140 CV. Offerta nelle livree Tra-
ditional, Full Black o Titanium, la nuova 55 100,
che dovrebbe costare 30.000 euro, & il primo mo-
dello di una gamma pensata per rinverdire i fasti

del leggendario marchio. M.S.
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21 FATTIZPERSONE EVENTI

La lunga “Carrera” dell'ex di Formula 1

E il francese Erik Comas, che domina i quasi 3200 km dell'inferno messicano

Massacrante, pericolosa,
estrema, ma proprio per questo
ricca di un fascino che non accenna
ad attenuarsi neppure a distanza

di sessantanni. Della Carrera
Panamericana si corsero solo

cingue memorabili edizioni, dal
1950 al 1954: quelle rievocative,
invece, sono iniziate nel 1988 e

oggi sono arrivate a quota 27.

Lultima, su un percorso infernale
di 3180 chilometri, & partita il 17
ottobre da Veracruz, in Messico,

per concludersi, dopo sette tappe,

nella localita di Durango. Ben 90
questanno gli equipaggi iscritti,
in rappresentanza di 11 Paesi,
che hanno incontrato condizioni

climatiche estremamente variabili,

tanto da passare nel volgere di
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poche ore dal caldo tropicale

dei tratti costieri a temperature
vicinissime allo zero oltre i 3000
metri di altitudine. A vincere
l'edizione 2014 & stato l'ex pilota
francese di Formula 1 Erik
Comas (corse nel Circus nei
primi anni Novanta con la Ligier
e la Larrousse), in coppia con

Isabelle De Sadeleer, a bordo

Sorrisi e sombreri
Erik Comase

Isabelle De Sadeleer
festeggiano la vittoria
conla bandiera svizzera
della scuderia Tag
Heuer. Sotto, in gara,

la loro Studebaker

del 1953. Qui sopra.

le fiamme divorano una
delle vetture sfiancate
dalle condizioni
impossibili della corsa.

diuna Studebaker del 1953
appartenente alla Scuderia Tag
Heuer, che esibiva sulle sue due
vetture il claim della Maison
d'orologeria svizzera: “Don't crack
under pressure’, una dichiarazione
d'intenti perfetta per il clima

della “Carrera”. Al secondo posto
I'equipaggio formato da Douglas
Mockett e Angélica Fuentes
(Oldsmobile); al terzo, L uis
Alfonso e Luis Pablo Cervantes
(Dodge del 1954). Per la cronaca,
& l'ottava volta di fila che s'impone
una Studebaker, che in totale

ha vinto 20 delle 27 edizioni
rievocative; lontanissimi i tempi

in cui si affermavano vetture
europee o addirittura italiane,
come in tre delle cinque edizioni
storiche, due delle quali vinte dalla
Ferrari(con Taruffi e Maglioli,
rispettivamente nel '51 e nel '54)

e una dalla Lancia, nel 1953, con
Juan Manuel Fangio.



Raid deirEtna

Giro della Sicilia per autostoriche

Raid d:u'Etna

Porsche Tribute

Noi ci abbiamo messo il cuore, Voi la passione
Grazie a tutti coloro che hanno partecipato
ed agli sponsor che ci hanno sostenuto

Arrivederci alla prossima edizione

27 settembre - 3 ottobre 2015
Auguri

ti2
TAGHeuer

SWISS AVANT-GARDE SINCE 1860

Info: fax +39 0957160545 - tel. +39 3396958030 +39 3483390628 - scuderiamed@tin.it - www.raidetna.it




Campioni d’'ltalia 2014

SCUDERIA E TOP CAR

Donghi Alberto
Torr Sara Giulia
Molgora Alessandro
Castelli Fabiano
Aliverti Alberto
Passi Federico
Turelli Mario
Turelli Lorenzo
Bellim Fabrizio
Marchett Flavio
Bresciani lvan
Saporetti Marcello

REGOLARITA" AUTO STORICHE ACI-CSAI

Grazie ai Soci :

Spagnoli Franco
Spagnoli Paoclo

Belotti Stefano
Belometti Andrea Luigi
Parisi Giuseppe

Coen Roberto

Coen Andrea

Riboldi Riccardo
Murru Giovanni Luca
Destro Castaniti Massimo
Putelli Emanuela
Gamba Alberto

Bertoli Vincenzo Massimo
Molinari Ermanno
Maffi Alberto
Bortot Bortolino
Riboli Alberto
Moeolinari Massimo
Sabbadini Paclo
Gartabbia Paolo
D'Orto Salvatore
Bellini Edoardo
Clerici Mauro
Restelli Deborah

CHOPARD

Manza Fabio

Aiolfi Maurizio
Vavassori Dorianao
Valli Gian Antonio
Salvi Denis
Saottini Beatrice
Bellini Michele
Roversi Riccardo
Miglioli Sara
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MERZARIO

IL 20 LUGLIO del 1969 'uvomo ha
messo piede sulla Luna e io ho cor-
sola gara che mi ha fatto diventare...
grande. Ve laracconto dall'inizio. So-
no diventato pilota ufficiale Abarth
nel 1966 e sapevo meglio di chiun-
que altro che la nomea delle vetture
dello Scorpione - performanti, spet-
tacolari ma adatte a corse brevi - era pit che fondata. Non
a caso erano auto ideali per le gare in salita, lunghe di so-
lito tra i 15 e i 30 chilometri.

Nel 1969, invece, ¢'e quest’idea di partecipare al Gran Pre-
mio del Mugello, appuntamento che vale per il campiona-
to del mondo categorie Prototipi, Sport e GT. E una sfida
importante contro Alfa, Ford, Lola, Porsche. Manon € una
gara di poche decine dichilometri, € una corsa lunga, im-
pegnativa. Otto giri e 528 chilometri complessivi di stra-
da. Strada vera, non pista, con asfalto bello, asfalto brutto,
buche, tombini. A me non sembra vero e ci metto del mio
a convincere Abarth.

Dopo riunioni su riunioni in fabbrica, Herr Karl decide di
schierare due macchine: unaSport due litri, condotta da Gi-
js van Lennep e Johannes Ortner, e un Prototipo, la 2000 SP
detta “Cuneo”, affidata a me (da solo!). Per Abarth |'obietti-
vo ¢ il primo postoin qualifica. Senonché succede che du-
rante il mio giro veloce esco di stra-
da, finisco in un campo, il pubblico
mi prende letteralmente la macchina
dipeso e me larimette in pista. Perdo
minuti. Cio nonostante faccioil terzo
tempo, maa Herr Karl non dico nul-
la: se l'avesse saputo non mi avreb-
be fatto correre temendo chissa quale
danno alla macchina. L'unico con cui
ne parlo & Aldo, un mio amico che mi
seguiva spesso nelle corse: “Se oggi
ho fatto il tempo cosi, domaniin gara
do tre minuti a tutti gia dopo due gi-
ri”. Siccome un giro era lungo 66 chi-
lometri, c’era un punto a meta per-
corso dove i team avevano una “ba-

Cuneo disuccesso

La2000 SP era soprannominata
“Cuneo’ per la particolare forma
della carrozzeria. Eccola in gara al
G.P. del Mugello del 1969, dove
Merzario si classificd primo. &

A ogni giro un sorso di cola
AR

X \

se” per dare assistenza. Per 'Abarth
c'era Tirozzi (autista del camion del-
lascuderia e meccanico) con qualche
pezzo di ricambio tra cui una ruota
anteriore, una posteriore, una man-
ciata di candele, alcuni litri di benzi-
na. Il sabato avevo detto al mio ami-
co Aldo: “Domani vai con Tirozz e
tienimi in fresco una Coca Cola”.

La domenica, giorno della gara, lui lo fa davvero e da meta
corsa in poi, tanto € il vantaggio accumulato, a ogni giro mi
fermo e mi bevo la mia bottiglietta. Correvo dasolo, ve I'ho
detto, per gli altri era facile rinfrescarsi nel tempo di due
giri quando si davano il cambio ai box. Finisce cosi: vinco,
anzi, stravinco con un vantaggio di quasi 3 minuti dal se-
condo e piut di 11 dal terzo. La mia prima volta in una ga-
ra di livello internazionale,

La sera, dopo la premiazione, noi dell’Abarth siamo tutti
insieme a cena. Herr Karl ¢ felicissimo e io finalmente gli
racconto dell’'uscita di pista del sabato. “Vero?”, fa lui. “Le
ruote erano ancora attaccate, a me basta quello”, gli rispon-
doio. E Karl, rivolto ai meccanici, con lasua parlata e il suo
tipico gesto di chiudersi il viso in una mano: “... Lui mat-
to!”. Non eroil solo a esserlo, a giudicare da quello che ave-
vano combinato sulla Luna quello stesso giorno. R}
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MASCHIO. SENZANCOMPLICAZIONI.

SOLO TEMPO

TAZIO NUVOLARI SOLO TEMPO & un orologio automatice in acciaio (@ 42.50 mm) con quadrante
nero e zona “perlée” su cui risaltano 12 numeri arabi luminescenti dal profilo rosso.
La lunetta & caratterizzata da un inserto trattato in Pvd, con indici in rilievo. Impermeabile a
100 metri, il nuovo Tazio Nuvolari ha il fondo serrato da 8 viti, con laverazione “perlée”

sulla parte esterna ed @ personalizzato con l'incisione della firma del pilota mantovano.

E|

E@j&iﬁﬁ.@o

.,/{4 fadicte ._:éuu.- o J%/n{yww fé&am o

www.eberhard-co-watches.ch Info 02.72002820
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LOPRESTO

Differenze culturali

“CORRADO, conosci Bonbon?”. A
rivolgermi la domanda & Yuko No-
guchi, giornalista giapponese che
frequenta il nostro Paese da piu di
ventanni e accompagna i collezioni-
sti del Sol Levante nei loro eventi e
acquisti. Parla benissimo l'italiano e
quandoc’e leifila tutto liscio come 'o-
lio. Non sapevo cosa rispondere, e ol-
trettutto ero curioso di sapere chi fosse mai questo “Bon-
bon". Dopo qualche giorno ricevo un messaggio di Yuko
con larisposta: Bonbon era... Mario Revelli de Beaumont.
In quel momento € apparso tutto chiaro: avevo rilasciato
un'intervista a un giornale nipponico e l'autore, probabil-
mente, riascoltando la nostra chiacchierata e non capendo
chi fosse lo stilista a cui mi riferivo, ha chiesto aiuto a Yuko.

Risolto l'arcano con una risata, vi racconto qualcosa di
pit di Yuko. I’ho conosciuta a Villa d'Este qualche lustro
fa. Accompagnava i giornalisti del suo Paese ed & una delle
persone piu buone e gentili che io conosca. Si fa in quattro
per tutti. Tempo fa mi chiamo per chiedermi: “Stai facendo
delle guamizioni bianche?”. “Come fai a saperlo?” chiedo.
E lei: “Sono con un gruppo di giapponesi da Cicognani (il
riferimento in Italia per le guarnizioni, ndr) e abbiamo visto
su che cosa sta lavorando. Dato che mi ¢ stato detto che e
per un collezionista che fa solo cose un po’‘strane” ho pen-
sato a te”. Ricordate 'Alfa Romeo Giulietta Sprint del servi-
zio di qualche mese fa? Ecco, erano per quella!

Anni fa un suo amico collezionista, Tadakazu Kojima,
le chiede come puo partecipare al Concorso di Eleganza
di Villa d’Este. Ed eccola di nuovo rivolgersi al sottoscrit-
to. “Che auto ha?” le chiedo. Mi elenca una serie di vetture,
trale qualil'unica degna di un palcoscenico cosi importan-

te € una Skyline: auto costruita dal-
la Prince ma con linea di Michelotti,
primo esempio di vettura disegnata
daun italiano per il mercato nipponi-
co. “Bisogna puntare su questo, spe-
rando di sensibilizzare i selezionato-
ri. Proviamo. ..", le dico. Dopoqualche
settimana avviso Yuko che quell’auto
potrebbe interessare proprio peril suo
percorso culturale. Dopo un paio di giorni Yuko mi telefona
anome del collezionista ringraziandomi infinitamente. Mi
racconta che solo all'idea di poter essere selezionato, Kojima
si eramesso a piangere! “Vedraiche cela faremo”, le rispon-
do. Arriva la data fatidica e il giapponese riceve una delle
lettere d'invito pilt importanti del mondo tra gli appassio-
nati di auto d'epoca. Vissuto il concorso con la commozio-
ne dell’esordio, invitiamo a casa a cena Yuko e la compa-
gnia di giapponesi. Kojima mi porta in dono un modellino
della Prince. “Bellissimo!” esclamo e rivolto a mio figlio, al-
lora dodicenne, gli domando: “Secondo te chi ha disegna-
to questa macchina?”, “Michelotti! - risponde Duccio - E
uguale alla nostra Alfa 2000 Vignale a doppi fari”, 1l giap-
ponese scoppia a piangere e si produce in una serie d'inchi-
ni formali. “Yuko, che succede?” le chiedo. E lei: “E assolu-
tamente impensabile, da noi, che un ragazzino di 12 anni
riconosca un‘opera di Michelotti o di altri stilisti. Kojima &
impressionato dalla vostra cultura, gli italiani sanno tutto!”

Ho raccontato tutto questo perché un ringraziamen-
to speciale lo faccio io a Yuko, per il suo impegno sociale. In
Giappone organizza una raccolta di fondi per un paesino col-
pitodal terremoto e poi & una volontaria di Retake Milano per
la pulizia dai graffiti che imbrattano la nostra citta. E qui do-
vremmo inchinarci noi e piangere di commozione... R

Giapponesi in ltalia
La Prince Skyline

di Michelotti (a lato)

al Concorso d'Eleganza
di Villa d’Este. Yuko
Noguchi (pits a sinistra),
“volontaria”a Milano.
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MAZZOCCHI

Da Ascoli Piceno, dove nacque, si trasferi giovanissimo a Milano e gui, nel 1929, fondo I"Editoriale Dontus,
rilevando l'omonima rivista d'architettura. Dotato di uno straordinario intuito giornalistico, ided Panorama (1936),
L'Enropeo (1945) e Il Mondo (1949). La sua passione per I'automobile lo spinse, nel 1956, a fondare Quattroruote,
che inauguro una forma di giornalismo nuova per I'lItalia: I'inchiesta in difesa del consumatore. Nel trentesimo
anniversario della scomparsa, riproponiamo 12 tra i suoi editoriali piit famosi pubblicati su Quattroruote. Scritti
decenni fa, sorprendono ancora oggi per la loro attualita. Ecco il dodicesimo, I'ultimo della serie.

Bisogna difendersi Marzo 1964

Per molti anni, si puo dire da non volevano che la rivista si ai 750 miliardi dei 1963; ma ora, 3 fare incassare al fisco meno di
quando l'automobile & stata occupasse di politica; bene, ecco ignorando e dimenticando questi quanto incasserebbe con una
inventata, gli automobilisti hanno cosa succede a farsi pecora,anon  brillantissimi risultati, con il pretesto  politica favorevole allo sviluppo
avuto contrasti con una burocrazia  voler capire che lautomobilismova  dinecessita di cassa, in realtd per dellautomobilismo;

microcefala, ottusa e retrograda, difeso proprio come una trincea, ostacolare lautomobilismo delle 4 provocare il malumore e le

e con un potere politico spessoin  come elemento vitale della nostra  classi pits modeste, si aumentano reazioni degli automobilisti;

mano a vecchi “cattivi’, che non libert3 di cittadini. Chi non vuole le imposte: e questo 2 il primo atto 5 fare diminuire della meta
riuscivano a comprendere quale difendersi dagli attuali “distruttori”  di un programma che porta come lacquisto di nuove automobili;
meraviglioso strumento di liberta, che ci governano, paghi la benzina  conseguenze a: 6 mettere in gravi difficolta le

di benessere e di progresso fosse pill cara, paghi maggiori bolli di 1aumentare il costo dellauto a chi  fabbriche di automobili e diaccessori;
lautomobile, oppure a giovani, circolazione, paghi nuove tasse di la usa per lavoro; 7 provocare licenziamenti, scioperi
che, forse per non essere statiin immatricolazione. Applauda pure 2 togliere la gioia di muoversiin e disordini nei quali siinseriranno e
grado di comperarsi con i frutti chi vuol essere cieco di fronte auto a chi la usa per turismo; speculeranno i partiti sovversivi.

del proprio lavoro nemrmeno una
utilitaria a rate, ora che potevano
scorrazzare con vetture ministeriali
sfogavano il loro complesso di
inferiorita con prowedimenti
contrari allautomobile.

Ci sembrava cosi, negli anni
passati, di trovarci giain una
situazione deprecabile, tanto

che cera voluta addirittura una
clamorosa manifestazione di

forza come quella di Torine (12
ottobre 1958), per ottenere una
riduzione di imposte sulla benzina,
con la quale & stato provato che

le riduzioni fiscali sono un grosso
vantaggio per il fisco, e che gli
interessi dei cittadini, dellindustria
e dell’erario coincidono

quando si faverisce lo sviluppo
dellautomobilismo. Adesso perd la
situazione & molto peggiore. Non
si tratta pil di incomprensione:

chi hail potere politico si

dichiara apertamente nemico
dellautomobilismo, proprio perché
lautomobilismo significaliberta,
benessere e progresso civile.
Alcuni lettori di Quattroruote

alla rovina che ci minaccia da

ogni parte; domani sara ancora
peggio: verranno ancora altri giri
di vite contro lautomobilismo.
Non ci siilluda che lodio contro
lautomobile si appaghil Avete
visto come erano false le promesse
di Fanfani per l'autostrada Salerno-
Reggio Calabrial.. Ora sono
bloceati i lavori per le autostrade,
mentre crescono i pesi fiscali, con
lo scopo dichiarato di mandare
tutti a piedi, secondo il desiderio di
Riccardo Lombardi, che prende a
modello la circolazione di Mosca.
Parliamo chiaro: siamo appena agli
inizi dei provwedimenti persecutori:
non si fanno pit autostrade,
crescono le tasse, e gli italiani
dovranno forse andare a piedi, o

in macchine minime, scomode

e pericolose. | governanti hanno
avuto la prova che, diminuita
limposta sulla benzina, il fisco ha
incassato il triplo, le industrie hanno
lavorato di pils e i disoccupati

sono scomparsi. Gli incassi fiscali
del settore automobilistico sono
passati dai 250 miliardi del 1956
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OTTO VOLANTE.

Grazie a 208, Peugeot e Cam—pione Iltaliano Rally
per l'ottava volta.

PEUGEOT raccomanoa TOTAL

Siamo orgogliosi di questo nuovo successo. Il nostro grazie va innanzitutto alla coppia Andreucci-Andreussi, al junior
team Albertini-Mazzetti, alla squadra di tecnici e agli sponsor. Ma se siamo il marchio estero piu titolato in Italia, &
anche grazie ai tanti piloti privati che gareggiano e vincono per noi. Con tutti loro e con tutti voi vogliamo condividere
la gioia per questo successo, che conferma l'eccellenza tecnologica Peugeot.

RS NCGENART CARDol/e ovoceure ERRSE M meworcpor [ ARVAL.

PEUOEQT
ST .

PEUGEOT 208

MOTION & EMOTION PEUGEOT
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Gxirvoﬂel no in Ias

In un folle viaggio durato 24 anni. Percorsi la bellezza di 897.000 km

Ci sono vetture che non di piti anche del suo ruolo di Luna-Terra piti altri 80.000
invecchiano mai. Anzil In un fuoristrada granitico, indistruttibile  chilometri. “Quando, nel 1988,
mondo in cuilautomobile & (a pag. 77 la Guida all'acquisto). comprai la mia G300, ero piuttosto
sempre pil declassata al rango di Il settantasettenne Gunther scettico sulla promessa fatta da
elettrodomestico (la compri, lausi,  Holtorf, la moglie Christine e la Mercedes-Benz: Dove c'gla

la butti) alcune di esse non hanno loro G300 GD, amorevolmente Classe G, c'2 unastrada”, racconta
mai preteso di piacere per forza soprannominata "Otto”, hanno Holtorf. "Dopotutto, avevo gia

ma si sono imposte per la validita infatti trascorso gli ultimi 24 anni visitato vari posti del mondo e

del loro progetto e, dopo tanti lungo un percorsointorno al avevo gia un'idea di quale percorso
anni, si sono evolute quel tanto che  mondo pari alla distanza Terra- la macchina avrebbe dovuto

basta per continuare a essere fedeli
a se stesse, coerenti per [eternita.
E sono diventate tutto: un classico,

LA “MISSION IMPOSSIBLE” IN CIFRE

un mito, una leggenda. E il caso Durata: 24 anni

della Mercedes-Benz Classe G, Distanza totale percorsa: 897.000 chilometri (22 volte la lunghezza dell'equatore; la distanza Terra-Lunae
che questanno compie35annidi  ritorno pili due dlteriori giri intorno al mondae)

onorato servizio in listino senza Distanza totale percorsa in off road: 250.000 chilometri

eccessi e con tanto pragmatismo. Paesi visitati: 215

Per celebrare questo successo, la Dogane attraversate: 410 (fuori dall'Unione Europea)

Casa di Stoccarda ha deciso di Totale viaggi in container: 41

lanciare la serie speciale Edition 35  Punto pili alto raggiunto: campo base del Monte Everest, 5200 metri di altitudine

su due versioni a listino: Punto pii1 basso raggiunto: Depressione del Mar Morto - Depressione della Valle della Morte, 150 metri
G 350 BlueTec Edition 35 e G sotto il livello del mare

500 Edition 35. Oltre che del Punto piii freddo raggiunto: Irkutsk (Siberia) a -27 gradi

primato della longevita, la Classe Punto pii caldo raggiunto: Alice Springs (Australia) a oltre 50 gradi

G pub essere fiera una volta Tempo totale trascorso alla guida: 3 anni e 6 mesi
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affrontare in un giro intomo al
globo”. Su un totale di quasi
900.000 chilometri percorsi dal
1990 a oggqi (attraverso 215 Paesi),
la classe G della coppia tedesca si
& misurata con oltre 250,000 km
di percorsi accidentati, equivalenti
aoltre 2.5 milioni di chilometri su
normali strade cittadine. Senza
contare le innumerevoli, e tra esse
le pil: disagiate possibili, condizioni
climatiche con cui "Otto” ha
dovuto misurarsi (dal caldo
rovente del deserto al freddo
polare dell'Artico). Lultima,

e non meno fondamentale,
terrificante fatica cui “Otto”

ha dovuto sottostare & stato il
peso: la spedizione di Gunther e
Christine ha richiesto di caricare
la macchina fino a ottenere un
peso lordo di 3,3 tonnellate, 500
kg oltre il massimo consentito
dalla Casa. Solo sul tetto sono

stati sistemati carichi per 400 chili.

La G300 GD & arrivata ai giorni
nostri dopo questo allucinante
record ancora in perfette
condizioni: motore, trasmissione e
assali non sono mai stati sostituiti,

Gunther Holtorf ha solo cambiato
molle e ammortizzatori con
componenti pili rigidi. Prima di
essere definitivamente pensionata
nel museo Mercedes-Benz di
Stoccarda la G300 affrontera
ancora diversi chilometri di strada:
nei prossimi due anni sara portata in
giro per i concessionari Mercedes-
Benz di tutta Europa, in modo che
possa raccontare al pubblico la sua
straordinaria avventura,
Alvise-Marco Seno

SCUDERIA FRANCIACORTA

CAMPIONE D’ITALIA

Con una prova di anticipo sul calendario, vincendo a ottobre la gara
di regolaritd cremonese Campagne e Cascine dopo un avvincente
testa a testa con l'equipaggio Spagnoli-Parisi, lequipaggio Aliverti-
Maffisu Fiat 508 Sport carrozzata da Figini ha conquistato il titolo
di campione d'ltalia 2014 Aci-Csai Autostoriche. La coppia Aliverti-
Maffi (nella foto) ha permesso cosialla Scuderia Franciacorta Motori
di Rovato (Brescia) di vincereil quarto titolo italiano consecutivo

di questa categoria. |l presidente della scuderia, Alberto Donghi,
coordinatore di tutta lattivita sportiva, aveva giaritirato il 10
settembre la Coppa di Scuderia al XIV Trofeo Lumezzane, dove,
come al solito, il team Franciacorta aveva schierato numerose

importanti vetture, tra cui
alcuni modelli dantequerra.
Ledizione di questanno del
“Lumezzane” ha visto alla
partenza 138 equipaggi con 33
top driver italiani a contendersi
la vittoria, che & andata a Vesco-
Guerini su Fiat 508 del 1934,
che hanno bissato il successo
del 2013. Donghi ha ringraziato
piloti, navigatori e sponsor, tra
cui il Centro Porsche di Brescia,
che accompagna la Scuderia

Franciacorta in questa avventura

fin dalla fondazione della stessa.

Unicametai35anni
Deserti, ghiacci
perenni, piste di fango
e sterrati: la Classe G
di Gunther Holtorf
nonsi & fatta mancare
nulla per portare a
compimento il suo
viaggio in occasione
del 35° anniversario

di questo modello.

CAMPIONATO GRANDI EVENTI

AMANTOVA LA PREMIAZIONE

Il Campionato Grandi Eventi 2014 comprende manifestazioni
internazionali diregolarita classica tra le pitibelle e famose d'ltalia, come il
Gran Premio Nuvolari (foto sotto), la Mille Miglia o la Coppad Oro delle
Dolomiti. 115 novembre, al Museo Tazio Nuvolari di Mantova, si & tenuta
la premiazione dei vincitori di questo prestigioso campionato, Alessandro
Gamberini e Mirco Magni, supportati da Automobilismo Storico Alfa
Romeo e dal Classic Team Eberhard, che hanno portato a casa la Tartaruga
d'Oro. Secondi Giordano Mozzi e Stefania Biacca, terzi Giuliano Cané e
Lucia Galliani. ll via della stagione 2015 scattera il 22 gennaio a Madonna
di Campiglio in occasione della Winter Marathon. Seguiranno il 5 marzo la
Winter Race eil 16 aprile il Terre di Canossa. Info: www.gpnuvolariit
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Dopo sessantanni torna la Sprint
Una nuova versione della Giulietta riprende il nome della coupé di Bertone

Presentata alla stampa il 27
ottobre al Centro Sperimentale di
Balocco (VC), la nuova Giulietta
Sprint rende omaggio alla vettura
del Biscione lanciata al Salone

di Torino del 1954. Il modello

di sessant anni fa, primo di tre
generazioni di Giulietta (1954,
1977 e 2010), si affianca alla 1900
Sprint e “inventa’ il segmento
delle coupé compatte ad alte
prestazioni. Adottail classico
bialbero in lega leggera nell'inedita
cilindrata “milletré”. Attorno al
nome di Giulietta sono state
formulate parecchie ipotesi. La pis

“Cisonootto Romeo e nonc'e

berlina. Duemila le prenotazioni, stata presentata la versione Sprint,

accreditata conduce a un ristorante
di Parigi, nell'ottobre 1950, durante
una cena per la presentazione
della 1900 berlina al "Mondial de
[Automobile”, In quel ristorante

si trova anche un principe russo
decaduto, che allepocassi era
guadagnato una certa fama
esibendosi nei locali parigini.

Pare che proprio quella sera,

di fronte al tavolo degli uomini
Alfa, il principe avesse esclamato:

una Giuliettal”. Almomento di
decidere il nome della nuova Tipo
750, il management della Casa
milanese siricordo dell'episodio

e optd per lazzeccatissimo nome
di Giulietta. Lo stile della vettura
venne impostato al Portello per
poi essere messo a punto da
Bertone per opera di Franco
Scaglione. E per la prima volta un
nuovo modello viene presentato
prima come coupé e poi come

che rischiano di mandare in crisi
sia l'Alfa Romeo siala Bertone,

a cui spetta la produzione delle
carrozzerie. Per il lancio viene
anche decisa una lotteria che
mette in palio ogni mese una
Giulietta a partire da gennaio 1955.
[l nome Giulietta ritorna nel 1977,
per il modello che va a sostituire

la Giulia. Nel 1985 lascia il posto
allAlfa 75. Lultima “incamazione”
& del 2010. Allevento di Balocco &

CAMPIONATO ITALIANO RALLY AUTOSTORICHE

ILTITOLO VA AMONTINI

1.4 MultiAir Turbo Benzina da
150 CV, alla quale si affiancano
cinque altre motorizzazioni.

In occasione del lancio, Alfa
Romeo ha realizzato la sua “Hall
of Legends”, nuovo sito (www.
alfaromeohalloflegends.com)
navigabile da desktop e da tablet
con la logica del museo virtuale,
con viste interattive a 360°, gallery,
dettagli tecnici di ogni vetturae
molte altre curiosita,

Il Campionato ltaliano Rally Autostoriche

si & chiuso con un duello all'ultima prova

speciale, nella gara finale del calendario, il Rally
Piancavallo. Il titolo di campione d'ltalia & passato
due volte dalle mani dei contendenti. A spuntarla
sono stati Nicholas Montini e Romano Belfiore,
suPorsche 911 RSR, davanti a Luigi Battistolli

e a Luigi Cazzaro su Ferrari 308 GTB.|I

giovane pilota bresciano, in coppia con l'esperto
navigatore valtellinese, ha meritato la vittoria
dopo un campionato tutto in rimonta, portando
la Porsche per cinque volte sul gradino piti alto
del podio. Battistolli & perd stato tuttaltro che
fortunato: dopo che era passatoin testa al rally un
problema al cambio della Ferrarilo ha frenato. La
prima parte del campionato era stata dominata
da un altro bresciano, “Pedro”, pseudonimo di
Massimo Pedretti, al volante della Lancia Rally
037 del Rally Club Sandro Munari, in coppia
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con Emanuele Baldaccini: alla fine, i due sisono
classificati quarti, dietro a Luigi Zampaglione,
in compagnia di Luigi Consiglio sulla Porsche
911 2.0 S della Scuderia Mirabella Mille Miglia.
Con un finale di stagione in crescendo, il duo
Montini-Belfiore, con la Porsche Gruppo 4,

ha consentito al Team Bassano di festeggiare
una splendida doppietta, grazie alle vittorie

di campionato italiano assoluto Condutteri

e del Trofeo Nazionale Scuderie, vinto per

la terza volta consecutiva. Oltre al secondo
raggruppamento, Nicholas Montini si &
aggiudicato anche il titolo per gli “under 30",
mentre Romano Belfiore & primo nella classifica
“over 60", Il combattuto Trofeo A112 ha visto
primeggiare per la seconda volta il perugino
Giorgio Sisani e il toscano Cristian Pollini,
dopo una stagione in cui si sono impostiin

cinque delle sei gare in programma.
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acura di Alfredo Albertini

LOTUS CORTINA - SUNBEAM - OMEGA

Sportive in piccola serie

Ho avuto modo di ammiirare una
Opel Omega Lotus, la berlina ad alte
prestazioni realizzata in collaborazione
con la piccola marca inglese. Quall
altrimodelli di serie si fregiarono del
nome Lotus?

Stefano Ferrucci

L'Opel Omega Lotus (foto in alto)
esordi al Salone di Ginevra del 1991
e presentava una serie di pregevoli
caratteristiche, tra cui il motore, un
potente sei cilindri biturbo di 3,6

litri a 24 valvole da 360 CV DIN a
5800 giri, con cambio a sei marce.
La vettura era disponibile solamente
nellesclusivo colore Empire Green
e siriconosceva a prima vista per

gli spoiler anteriore e posteriore,
per i parafanghi allargati e per le
prese daria nel cofano destinate a
raffreddare i due turbocompressori.

LUCIEN BIANCHI

L'Omega Lotus raggiungeva i 100
km/hin5,3 secondiei160 km/hin
11,3 secondi, spingendosi fino a 280
km/h. Prodotta per un paio di anniin
un migliaio di esemplari, vale 25.000
euro. La prima berlina diserie
“preparata” dalla Lotus fu invece la
Ford Cortina prima serie del 1964
(sopra), derivata dalla tranquilla
vettura britannica. ll motore era un
quattro cilindri di 1,5 litri a due alberi

ECLETTICO ITALO- FRANCESE

Vorreiricordaste la figura diLucien
Bianchi, zio dello sfortunato Jules
Bianchi, vittima del drammatico

incidente allo scorso G.P. del Giappone. —
Nello Caprera I I .

Nato a Milano nel 1934 e trasferitosi

in Belgio nel 1950 per sequire il padre
meccanico, Luciano (Lucien) Bianchi

inizid a correre nei rally nel 1952

passando poi alle gare in circuito. Nel

1957, nel 1958, nel 1959 e nel 1964

divenne famoso per le vittorie al Tour
de France. Nel 1958 & stato pilotadella

Scuderia Nazionale Belga correndo

anche conmonoposto di F.1 e arivando sesto al G.P. del Belgio del1960

su una Cooper. Entrd quindi nella squadra ufficiale Citroén conquistando
con una DS 19 la Liegi-Sofia-Liegi. Vinse poi su unAlpine la 500 km del
Niirburgring e difese i colori Ford nel Mondiale Marche. Mafuanche un
pilota Alfa Romeo classificandosi, con la 33, primo al Mugello e terzo alla
Targa Florio del 1968. Lanno successivo, dopo aver preso parte alla Londra-
Sidney su una Citroén, mori a Le Mans durante le prove della 24 Ore, quando
la sua Alfa 33 usci di strada al termine del rettilineo di Mulsanne. Jules Bianchi
ha come secondo nome Lucien, in ricordo del famoso zio.
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acamme in testa da 105 CV DIN
sviluppato dai tecnici della Lotus.
La velocita era di 170 km/h. A essa
segui, nel 1967, una seconda serie
con la carrozzeria della Cortina
Mk 2. La prima serie vale 322.000
euro, la successiva 20,000 euro, La
seconda berlina in ordine di tempo
a portare il nome Lotus & stata
invece la Talbot Sunbeam Lotus del
1979 (in alto a destra), dotata di un

VIGNALE

motore aquattro cilindriin linea a
doppio albero a camme in testa di
2,1litri con 150 CV DIN abbinato
a un cambio ZF a cinque velocita.
La velocita era di poco superiore
ai 200 kmjh. Questo modello si
distinse per le sue numerose vittorie
sportive, tra cui spicca il Mondiale
Rallly Costruttori con l'equipaggio
Toivonen-Frequelin. Vale intormo
a15.000 euro.

SEBRING REPI.ICATA

La Maserati 3500 GT di
Vignale apparsa sul numero
di novemnbre mi ha ricordato
unaltra coupé dello stesso
carrozziere, realizzata perd
sumeccanica Fiat.

Valerio Modiglian

Al Salone di Torino del 1962
la carrozzeria Vignale
presentd una
coupé in esemplare
unico su meccanica
della Fiat 2300 (in
alto), equipaggiata
quindi con il motore asei dlindri in

linea della berlina di Mirafiori introdotta lanno precedente. Questa proposta
della carrozzeria Vignale (azienda fondata a Torino nel 1946 e in attivita fino
al 1974) aveva in comune alcuni temni stilistici con la Maserati Sebring (sopra),
presentata pochi mesi prima. In particolare, la somiglianza trale due vetture
& evidente nella parte posteriore, che presenta un taglio verticale netto, con
lo sportello del vano bagadli che si apre sino al paraurti. | fanalini, costituiti da
tre elementi circolari disposti verticalmente, sono incltre identici. Simili, infine,
anche le prese daria sulle fiancate e la forma del padiglione.
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MASERATI EGON BRUTSCH

Da Modena solo il motore -

Al museo dell'automobile di Shanghai
ho fotografato questa Maserati da
corsa del 1948, denominata ESB, di
cui non sono riuscito a trovare altre
notizie. Di che modello si tratta?
Massimo Presutti

La vettura che lei ha visto in Cina
(foto a lato) & in realta una Maserati
sui generis. Si tratta infatti di una

o
monoposto da competizione il
cui telaio venne costruito nel 1948 dal pilota quando decise di diventare costruttore di
tedesco Egon Briitsch (foto piccolain alto), da  microcar. La EBS era equipaggiata con
cui lacronimo EBS (Egon Briitsch Stoccarda). il motore a quattro cilindri di 1,5 litri con
Nato nel 1904 e scomparso nel 1988, Briitsch compressore della 4CL, da cui l'equivoco di
si cimentd con le corse fin dal 1929, quando considerarla una vera Maserati. Con questa
partecipo ad alcune gare motociclistiche. Nel  monoposto Briitsch partecipd, tra il 1948
1935 egli passd alle automobili e continud la e il 1949, ad alcune gare di Formula 2in Carmelo Bottino Fiat 126 - 1972

sua carriera fino all'inizio degli anni Cinquanta, ~ Germania, con risultati onorevoli.
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REGINE DEL PASSATO PLYMOUTH FURY (1958)

UNO SGUARDO ALFUTURO

UN'IMPROVVISA
RIVOLUZIONE

Quando fu presentata nel 1957 fece invecchiare di colpo le concorrenti. Merito
di un giovane designer statunitense che riusci a creare un nuovo corso stilistico, modemo
e innovativo e che anticipava i trend degli anni Sessanta. Il tutto con una meccanica
sportiva: il V8 di 5,2 litri da 290 HP le faceva coprire lo 0-100 km/h in 8 secondi

Testo di Antonello Jelitro - foto di Paolo Carlini
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uddenlyit’s 1960... “.
Cosi recitava lo slogan
Plymouth per il model
year 1957. “Improv-
visamente € il 1960...”
sottolinea il grandis-
simo cambiamento ri-
spetto al passato, tre anni avanti nei con-
fronti della concorrenza. Le Plymouth erano
sempre state considerate vetture tranquille,
con uno stile piuttosto datato, senza alcuna
velleita sportiva. Nel 1955 i nuovi modelli
avevano cominciato a infrangere tale stere-
otipo, introducendo finalmente un potente
motore V8, mentre la linea assumeva stile-
mi pit moderni.

Merito dell’influenza che un giovane
stilista, Virgil Exner, stava esercitando sul

//

design della Chrysler Corporation. Exner
per il 1955 aveva firmato le nuove DeSoto,
Chrysler ed Imperial, mentre Dodge e Ply-
mouth erano frutto della sua collaborazione
con altri colleghi. Quando finalmente gli fu
affidato lo stile del marchio pit popolare del
gruppo per il model year 1957, riusci a cre-
are un capolavoro di modernita, equilibrio
e sportivita che lascio il mondo automobili-
stico americano a bocca aperta.

NONSOLO DESIGN

La nuova Plymouth del 1957 esibiva uno
stile rivoluzionario caratterizzato da ampie su-
perfici vetrate con una linea di cintura molto
bassa, da fanali anteriori incassati nei pafan-
ghi, che per la prima volta erano alla stessa al-
tezza del cofano, e da pinne prominenti manon

eccessive. [l risultato era una silhouette filante
e moderna, molto allavanguardia rispetto al-
le proposte delle concorrenti Chevrolet e Ford.
Ma le innovazioni non erano solo estetiche: il
telaio infatti era stato completamente rivoluzio-
nato grazie all'adozione di sospensioni anterio-
ri a barre di torsione, che garantivano un’otti-
ma tenuta di strada, di gran lunga superiore a
quella delle rivali. Lo sterzo (assistito) preciso,
le balestre posteriori studiate per ridurre il bec-
cheggio e i freni maggiorati rendevano la nuo-
va Plymouth piacevole edivertente da guidare.

La gamma di modelli era molto articolata,
studiata per tutte le esigenze e le tasche. Dal-
la economica Plaza alla lussuosa Belvedere la
scelta era davvero vasta. Al vertice si ponevala
Fury, una coupé caratterizzata dal motore pit
potente di casa Plymouth, un 5200 da 290

Lifting leggero
La Fury fu introdotta n"?corso del

956 come coupé sportiva della
_ gamma Belvedere, Nel 1957
fu completamente ridisegnata, come
tutte le Plymouth. |l model year
1958 esibiva un frontale rivisto grazie
allinedita griglia sotto il paraurti

e ai quattro fari di uguale diametro.
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REGINE DEL PASSATO PLYMOUTH FURY (1958)

Unalunga attesa

Lattuale proprietario ha impiegato
due anni per scovare i rivestimenti
specifici della Fury (a sinistra).

l condizionatore d'aria a centro
plancia (sopra) & una licenza:

si tratta di un impianto aftermarket
recuperato da una Imperial del 1958,
A sinistra del volante visono

i tasti che selezionano i rapporti
(tre) della trasmissione

automatica TorqueFlite.
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B HP alimentato da due carburatori quadri-
corpo, e accoppiato o a un cambio automatico
a tre rapporti, 0 a uno manuale con overdrive.
Le sospensioni erano irrigidite con balestre piti
dure e barre di torsione di maggior diametro.
[ rivestimenti erano in finta pelle beige, con la
parte centrale dei sedili in stoffa lavorata con
fili dorati. La Fury era disponibile unicamen-
te in Sand Dune White, con modanature late-
rali e griglia in alluminio anodizzato color oro.

Inutile dire che le prestazioni erano di
prim'ordine, a livello delle migliori sportive,
con una velocita massima superiore a 200 chi-
lometri orari e un‘accelerazione da 0 a 100 in
meno di otto secondi. Ben poche auto sul mer-
cato potevano fare di meglio, e tutte avevano
un prezzo decisamente superiore. [ successo fu
ottimo, con ben 7438 esemplari prodotti. Pur-
troppo la fretta di avviare la produzione impe-
di di curare alcuni particolari, come l'allinea-
mento dei vetri, la tenuta all’acqua e la prote-




Su strada si comportava egregiamente grazie
alle sospensioni anteriori con barre di torsione
e alla corretta “taratura” delle balestre posteriori

zione antiruggine. La cattiva pubblicita che ne
risulto condiziono pesantemente le vendite dei
modelli 1958, complice anche una forte reces-
sione che colpi gli Stati Uniti.

Il model year 1958, proposto solo in livrea
Bucksin Beige sempre con modanature dora-
te, differiva dal precedente per piccole modifi- y
che estetiche. Nel frontale spiccavano la griglia g
introdotta sotto il paraurti e i quattro proiettori
di uguale diametro; dietro l'aggiornamento ri-
guardo solo i gruppi ottici. Lievi interventi in-
teressarono anche l'abitacolo. Dal punto di vi-
sta meccanico venne adottata una nuova sca-
tola guida, piti precisa e robusta. Fu presentato
inoltre un nuovo motore, il Golden Comman-
dodi 5,7 litri da 305 HF, che negli anni succes-
sivi venne portato a cilindrate molto maggio-
ri (6300, 7000 e 7200), diventando uno dei pro-
pulsori pil in vista nelle competizioni e desi-
derati frai giovani amanti delle muscle car de-
glianni 60 e 70. Questo potente V8, propo- -]

Abbandono eriscatto

La foto in alto documenta lo stato
pietoso in cui si trovava la vettura
nellautunno del 2002, dopo
trentanni di abbandono. |l designer
Virgil Exner, che nel 1957 rivoluziond
lo stile delle Plymouth, delined una
vettura dalla linea di cintura molto
bassa e dalle superfici vetrate ampie.
Le pinne, pur pronundiate,

non sono eccessivamente invadenti.
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REGINE DEL PASSATO PLYMOUTH FURY (1958)

sto come optional, era alimentato da due
carburatori quadricorpo e garantiva prestazio-
ni straordinarie, specie se accoppiato allamo-
derna trasmissione automatica TorqueFlite a
tre rapporti, la piti avanzata sul mercato. Con
5303 Fury prodotte, si pud dire che le arrise
un buon successo, nonostante le condizioni
di mercato non fossero favorevoli.

Nel 1959 la Fury diventd una norma-
le berlina priva di particolare appeal, dispo-
nibile in qualsiasi colore e con molti motori
(sempre V8), ben lontana dal modello esclu-
sivo del 1958.

Al top della gamma fu introdotta la Sport
Fury, coupé o convertibile, con allestimenti
esclusivi. Ma non era piti la Fury degli anni
d'oro. Nel 1960 il nome perse la sua connota-
zione sportiva e per la prima volta infatti ac-
canto ai V8 fu proposto un motore a 6 cilindri
in linea di 3,7 litri da 145 HP.

RESTAURO DECENNALE

Raramente Ruoteclassiche propone due
volte la stessa vettura. Ma per questa Fury del
1958 un'eccezione era doverosa. Nelnumerodi
marzo 2003 venne presentato il ritrovamento
del relitto in un campo di rottami alla perife-
ria di Milano, dove l'auto era stata abbandona-
ta nel 1972. Acquistata nel 1958 presso la con-
cessionaria Italautocars di Prato da una giova-
ne nobildonna milanese, Marina Menin, dopo
un paio di anni fu ceduta a un industriale della
zona, che poi nel 1964 la diede al suo meccani-
co. Questi la utilizzo fino al 1972 quotidiana-
mente, rifacendo il motore e cambiando colo-
re diverse volte.

Divenuta ormai un‘auto fuori moda, che
consumava tanto e bisognosa di manutenzio-
ne, venneabbandonata inun prato. Il teloneda
camion con cui venne coperta in breve sidisin-
tegro, lasciando la povera Fury allamerceé degli

[a vista laterale evidenzia la modernita

del disegno definito da Virgil Exner,
uno degli stilisti americani di maggior talento
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elementi. Negli anni molti appassionati anda-
rono a vederla, ma tutti avevano poi desistito
per lo stato miserevole in cui si trovava.
Quando nell'autunno 2002 fu finalmen-
te acquistata da un appassionato di Milano, le
condizioni erano catastrofiche. Tetto, cofano
anteriore e posteriore, fianchi, pannello sot-
to il lunotto, fondo baule, parafiamma erano
divorati dalla ruggine. Le cromature si erano
dissolte e i rivestimenti, che a un primo esa-
me sembravano decenti, in realta si rompeva-
no solo a guardarli. Poche le note positive: tar-
ghe edocumenti originali Milanodel 1958 era-
no presenti, consentendo la rimessa in strada
dopo la radiazione d'ufficio degli anni Ottan-
ta. Cruscotto, cielo, volante e strumentazione
si erano mantenuti in buone condizioni. No-
nostante i 30 anni passati nel campo, il moto-
re e il cambio erano ancora funzionanti, sep-
pur da rivedere completamente. Portatain ca-




ILLIBROE ILFILM

w  DIABOLICAFURY

Lo scrittore
americano Stephen

Motore Arteriore, longitudinale - V8
Alesaggio 98,8 mm - Cor
Cilindrata 5210 cm®
Rapporto compressione 9.
Potenza 290 HP a 5200 girifmin
Albero a camme centrale, vabvole in testa,
conaste e hilancieri King ha donato alla
Eﬁ'ue-.dlbuﬂtui wadricorpo Carter l:ur\"'f imperitura
ACcersione a of .'JlJ eno &

Lubrific atacoppa’s lieri memorna qudndu
Raffreddamento ad acqua nel 1983 la scelse

Impianto elettrico 12V, :
come inquietante

Trasmissione Trazione posteriore protagonista di uno

Cambio automatico a tre rapport dei suoi romanzi piU

Comando 2 pulsa celebri: "Christine”.
Rapporto al ponte

pannone e smontata, al proprietario sono ve-

nuti non pochi brividi al pensiero di quanto Preumatici 8.00 Questo infatti &il
sarebbe stato complicato e oneroso il restau- nome diuna Fury
ro, che in effetti si & protratto per oltre 10 an-  Corpo vettura Coupé hardtop. 2 porte, 6 posti del 1958 rosso fuoco
. . Telaio a longheraoni in acciaic :
ni. Dopo una falsa partenza con un carrozziere e (colore non previsto
T Spensior anterorn a ruote s
che non sapeva da che parte iniziare, un bravo indipendenti, barre di torsione dlorigine) posseduta

Sospensi da unademoniaca

presenza. |l successo

lattoniere di Mediglia (MI) si e incaricato diri-
mettere in sesto la scocca, grazie anche a una

Savoy del 1957 che ha donato la maggior parte Barra stabilizzatrice anteriore dellopera fuinoltre
gty F . R - Freni a tamburo con servofreno
deilamierati necessari. La meccanica invece e & comarndo dadice notevolmente
stata revisionata presso la 2000 Motors di Tori- Freno di stazionamento sulla trasmissione amplificato dalla
J e i S ol B -
no. Il compito di riassemblare il tutto é poista- ;_?i: ;[' : :3' ‘:Iat’:i';'r” 0 liti trasposizione
o o G n Aa L . P -
to svolto dall’American Auto Parts di Milano. cinematografica (sempre del 1983) diretta
Nei dieci anni di restauro sono compresi  Dimensioni  Passo 2985 mm dal regista John Carpenter, nellalavorazione
la rottura del parabrezza, lattesa di quasidue e peso Careggiata ant fpost. 1543/1505 mm della quale furono utilizzate oltre venti vetture

: 5, o4 z § = . 2 6 mm
anni per 1 rives ti menti, altri due anni per rin-

tracciare le modanature laterali in alluminio
dorato, i viaggi dai demolitori americani e le  Prestazioni
lungaggini burocratiche. Ma tutto ¢ bene quel
che finisce bene. R

Numerose sono state le ;Liry salvate dalla
distruzione proprio grazie a “Christine”, cui
spettail merito di aver fatto conoscere e

apprezzare un modello decisamente raro.

Unicascelta

Nel corso del restauro sono
stati montati i cerchi a raggi, un
. accessorio originale ma non previsto
\ per il model year 1958, La Fury era
disponibile solo con carrozzeria

ha rdtcp coupé a due porte.
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IMPRESSIONI ALFA ROMEO ALFETTA GT (1975)

SPORTIVA DA FAMIGLIA

CORAGGIO E CERTEZZA

Coniugare il carattere Alfa con il confort richiesto da un‘auto da quidare tuttii giorni
pareva una missione problematica. Eppure i tecnici della Casa milanese
e lo stilista Giugiaro riuscirono nell'impresa, definendo una coupé dalla doppia anima

Testo e foto di Alessandro Barteletti
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IMPRESSIONI ALFA ROMEO ALFETTA GT (1975)
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Sportiva per quattro

Impronta sportiva e quattro posti
comodi rappresentano |essenza
dell'Alfetta GT. Davanti al quidatore
& collocato solo il contagiri, come
sulle auto da corsa (foto in alto).
Labitabilita per i passeggeri
posteriori, che possono usufruire

di vetri discendenti (a sinistra)

& garantita dal padiglione allungato
che caratterizza anche la linea della
vettura con un volume posteriore
piuttosto importante.

Raccoglie la pesante eredita della Giulia
Sprint GT proponendo un felice compromesso
tra piacere di guida e abitabilita

una storia di sfide e re-
sponsabilita quel-
la dell’Alfetta GT, l'ul-
tima sportiva a trazio-
ne posteriore progettata
e costruita ad Arese, che
quest’anno ha compiutoi
suoi primi quarantanni. La responsabilita: es-
sere la degna erede della Giulia Sprint GT, una
delle coupé pit desiderate del suo tempo. Per-
che era bella, veloce, e perché aveva stravinto
sulle piste e sulle strade di mezzo mondo. La

\‘

sfida: rispondere alle esigenze di un mercato in
evoluzione che, accanto all'aggressivita di una
vettura sportiva, comincia a pretendere la co-
modita di un‘auto da tutti i giorni. In altre pa-
role, se prima era la berlina di famiglia a vin-
cere le corse, ora € la coupé a diventare un‘au-
to di famiglia.

Alle responsabilita, e quindi a non delu-
dere gli automobilisti che hanno prediletto fi-
no a quel momento le sportive del Biscione,
pensano i tecnici dell’Alfa Romeo, mettendo
a punto una meccanica che debutta nel 1972
sull’Alfetta berlina e che € ancora pit evoluta
e raffinata di quella della Giulia: il motore re-
sta anteriore e longitudinale, come la trazione
resta posteriore, ma il cambio finisce al retro-
treno, dove viene adottato il ponte De Dion,
per un bilanciamento dei pesi e un comporta-
mento su strada migliori. La sfida viene invece
raccolta da Giorgetto Giugiaro. Innanzitutto
perché la sua mano, sotto il marchio Bertone,
aveva contribuito a definire il fascino ¢ a pla-
smare il concetto di coupé Alfa Romeo trac-
ciando nel 1963 le forme proprio della Giulia
Sprint GT. E poi perché sono pochi, quando si

parla di automobili, i designer ad aver dimo-
strato sensibilita e intuizioni sul piano pratico
come lui (pensate ai successi che ha ottenuto
con I'Alfasud, la Golf, la Panda).

Per soffiare anche noi sulle quaranta can-
deline dell’Alfetta GT, abbiamo rintracciato
un esemplare ancora in grandissima forma.
Si tratta di una prima serie, quindi con moto-
re 1.8 (il tradizionale quattro cilindri bialbero
del Biscione tutto in lega leggera), ma nata alla
fine del 1975. Significa che ha 118 cavallianzi-
ché 122 come i primi esemplari del 1974, ridu-
zione di potenza studiata dall’Alfa per conte-
nere i consumi alla luce della crisi energetica
e dei problemi di approvvigionamento di pe-
trolio di quegli anni.

GIUGIAROVINCE LA SFIDA

[l lancio dell’Alfetta GT - dicevamo - avvie-
ne a meta del 1974, dopo una genesilungaea
tratti sofferta. I primi bozzetti risalgono infat-
ti al 1967 quando la meccanica diriferimento &
ancora quella Giulia con motorizzazione 1750
GT Veloce. Giugiaro fa alcune proposte per-
sonali - i fari a scomparsa, le porte allungate,
i tergicristalli carenati dal cofano motore - per
giungere alla fine a soluzioni piu convenzio-
nali. Ma ¢’é un punto che mette a fuoco subito
e su cui non torna indietro: il padiglione deve
prolungarsi e coprire il piti possibile il volume
posteriore. Solo cosi puod garantire un‘abitabi-
lita dignitosa per quattro persone (il requisito
fondamentale richiesto dalla Casa milanese) e
dare una capienza adeguata al baule. Giugia-
ro vince la sfida, e soddisfa le richieste dell’Al-
fa Romeo senza tradire la sua visione e senza
trascurare gli stilemi che hanno caratteriz-
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IMPRESSIONI ALFA ROMEO ALFETTAGT (1975)

CARATTERISTICHE

Anteriore, longitudinale - 4 dlindriin linea
Alesaqgio 80 mm - Corsa 88 5mm
Cllindrata 1779 cm

Rapport 0 di compression e'ul

Potenza 118 CV (
(_Upplﬂ]fkgll |
istribuzione |2 alvole per cilindra
Due assia camme in
Due carburatori Weber 401 DCOE/z2
'“prurp DellOrto
Lubrificazione forzata, 5.6
Raffreddamento a liquid:
Impianto elettrico 12 V Batteria 50 Ah

Motore

Trazione posteriore

Cambio manuale a5 rz apporti

| evadi comando centrale

) HR 14

C erchiin lamiera (in lega arichiest).

Trasmissione

Corpo vettura Coupé 2 porte, 4 posti
Scocca portante in acciaio
Sosp. ant. a ruo i|"|i| lenti,
quadrilateri trasversall, barre di torsione,
Sﬁsr post. a ponte De Dion, molle

pidali

Barre smbilizzatr

Ammortizz ur|e:|r=_,|| i telescopid
Freni a disco (posteriori sospesi),
servofreno

(_‘:I:‘I Z04a LI:‘II';'JLﬁI:'I d

Capacita serbatoio carburante 54 lirri.

Dimensioni  Passo 2400 mm
e peso 'Lanéqm—:ra ant. 1360 mm - post. 1360 mm
Lungh. 4190 mm - Largh. 1660 mm
(‘| tezza 1330 mm
Heso in JIU[lLJl mar IJ‘L;_»*‘l:I
Prestazioni  elocit3 192 km/h (in 5° mar

Consumo medio 10,4 litri/100 km.
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Depotenziata dalla crisi

Nel 1975, lanno di questo
esemplare, [Alfa decide di ridurre
la potenza da 122 a 118 cavalli in
risposta alla crisi energetica di
quegli anni. La velocita massima
(in quinta marcia) resta comunque
superiore ai 190 km/h.

Ed 7:1!0 il design degli anni Settanta. Il risulta-
to € una linea a cuneo, filante fino alla coda -
che e tronca - con il parabrezza molto inclina-
to e il cofano posteriore “affondato” rispetto ai
montanti del padiglione. Lo stilista torinese si
sofferma poi su dettagli con cui dichiara che
questa e e resta prima di tutto un‘auto sporti-
va. Uno per tutti: davanti al guidatore
il contagiri, esattamente come succede ai pilo-
ti quando si calano al volante di una macchina
da corsa. A propositodi piloti, fu Emerson Fitti-
paldi a provare nel dicembre del 1974 1a vettura

c'e solo

per ('__ uattroruote (unasintesi delle sue impres-
¢ riportata nel box qui a fianco). Curioso
che il campione brasiliano, purapprezzando la
doppiaanima dell’Alfetta GT, criticasse proprio
la soluzione degli strumenti separati.

[n quella stessa prova Quattroruote scrisse
che una vettura come I'Alfetta GT avrebbe me-
ritato di nascere in un momento pitt favorevole,
temendo che la difficile fase storica potesse mi-
name il successo. Ma cio non avvenne: la pro-
duzione sarebbe durata per tredici anni, fino al
1987, sfiorando i 138.000 esemplari costruiti. R

sioni e




LA PRESENTAZIONE

SULLASPIAGGIADIFONTEBLANDA

Il servizio fotografico peril lancio della vettura

fu scattato nel 1974 nello scenario marittimo di
Fonteblanda (Grosseto). Quarantanni pits tardi
abbiamo portato [Alfetta GT di Samanta Venezia,
alfista romana di 36 anni che condivide

la sua passione con il compagno Andrea Persico

(e che ringraziamo), in unambientazione simile.

LAPROVA DI QUATTRORUOTE

ILGIUDIZIO DIFITTIPALDI

Alla fine del 1974, fresco del suo secondo titolo mondiale
in Formula 1, Emerson Fittipaldi, collaudatore d'eccezione
di Quattroruote, & chiamato a provare [Alfetta GT sul
nuovissimo circuito del Mugello. ll suo giudizio & quello che
ti aspetti da un pilota di quel calibro: severo. Apprezza subito
lo stile, inconfondibilmente Alfa, e lo spazio a disposizione
per i passeggeri, ma critica la strumentazione separata e il
volante troppo grande. Parlando delle qualita stradali, e pit
in particolare del motore, Fittipaldi evidenzia luniformita di
funzionamento: “Prende i giri con facilita e sopporta bene |l
fuorigiri”. Buone anche accelerazione, ripresa e soprattutto
lelasticita in quinta. “C'2 un salto di 1000 giri tra una marcia
elaltra, giusto per una vettura di questo genere. Ottima

la sincronizzazione, la manovrabilita della leva perd non mi

piace: c'& troppa corsa’,
sottolinea ancorail
brasiliano. Lo sterzo &
definito molto buono
nelluso normale ma

in pista, a suo giudizio,
non risulta abbastanza
diretto. Discorso simile
perifreni:“Su strada
vanno bene: sono dolci
e anche sensibili, quindi
si pud dosare bene

la frenata. Ma quial
Mugello, soprattutto
nei tratti in discesa e
spingendo al massimo,
ho avvertito qualche
segno di fading sui dischi anteriori che
scompare se si lasciano riposare un
po". Buono il confort: “Le sospensioni
garantiscono una notevole comodita
suogni tipo di fondo. |l rumore del
motore, anche quando lo si tira,

non & eccessivo. |l pilota brasiliano
valuta buona anche la tenuta, con un
comportamento neutro su strada che
diventa gradualmente sottosterzante
(ma sempre gestibile) man mano

che aumenta la velocita in curva. "Al
Mugello, spingendola al massimo,

ho notato perd che lassetto cambia
sostanzialmente in discesa: in curva
piana & sottosterzante (un po’

troppo per i miei qusti), in discesa a
causa della distribuzione dei pesie
dellimpostazione meccanica diventa
sovrasterzante. In curve molto strette
ho notato anche un certo rollio”. In
conclusione, sentenzia Fittipaldi,
[Alfetta GT “pur offrendo abitabilita
e confort superiori a quelli di quasi
tutte le concorrenti non ha rinunciato
alle caratteristiche sportive proprie

delle Alfa Romeo”.
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LASTORIA ALFAROMEO ALFETTA GT (1974-1987)

Rimane giovane con lievi ritocchi

In tredici anni sono minimi gli interventi stilistici introdotti, il piu significativo dei quali
riguarda l'adozione dei paraurti avvolgenti in materiale plastico. Nel 1980 debutta il Vb6

ALFETTAGT1.6-
ALFETTAGTV2.0(1976)
111976 & lanno del primo restyling,
sotto al cofano soprattutto. Dopo
l'uscita di scena della Giulia GT, infatti,
[‘Alfetta GT abbandonail motore
1800 e adotta 11600 (109 CV),
mentre nasce la GTV 2000 (122 CV)
per offrire pils variet3 alla gamma.
Piccoli ritocchi allestetica prevedono
nuove feritoie sul frontale e,

“'—--......___ E___ i . per la GTV, sfoghi dellaria
b7833+E¢] I personalizzati. Nel 1978 debutta la

= I GTV L, con motore 2 litri

da 130 CV e intemni pils rifiniti.

LA GENESI

PARTE COI FARI
ASCOMPARSA

| primi bozzetti firmati

da Giorgetto Giugiaro risalgono
al 1967, quando la meccanica

@ ancora quella della Giulia con
motorizzazione 1750 Veloce.

Il designer sperimenta soluzioni
come i fari ascomparsa, porte pils
allungate e tergicristalli carenati
dal cofano motore. Adottera alla
fine soluzioni pili tradizionali,

ma i punti che definisce subsito -
e su cui non tornaindietro - sono
la linea acuneo e il padiglione
prolungato per garantire
unabitabilita adeguata a tutti

e quattro i passeggeri.
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s - _GTV2.0-GTV62.5(1980)

RS i Ilvestyling del 1980 introduce,
-~ secondo lo stile del nuovo decennio, —

la plastica, Il motore quattro cilindri

rimane solo nella versione 2,0 (130

CV), ma debutta il 6 cilindri di 2,5

litri (160 CV')-a iniezione, versione

riconoscibile dalla caratteristica.

. gobbasul cofane.

GTY2.0-GTVé625
(1983)

Nel 1983 arrivano gli ultimi
ritocchi, che rendono ancora
piu evidenti i segni degli

anni 80: compare una fascia
di plastica scura sulla fiancata
e gli interni si arricchiscono con i
pil sportivi poggiatesta a rete
Le motorizzazioni restano il quattro
cilindri 2,0 a carburatorie il V6 2.5
a iniezione, che escono definitivamente
di produzione nel 1987.

ALFETTA GTV TURBODELTA (1979) GTVY GRAND PRIX (1981)

Quattrocento unita sono [obiettivo per l'omologazione in Gruppo 4; [Autodelta Seicentocinquanta GTV 2.0, tutte rosse e con plastiche in tinta, danno vita
ne cura la realizzazione montando un turbocompressore KKK e adequando il nellottobre del 1981a questa serie numerata. La fiancata & percorsadauna
motore con pistoni, canne cilindri e alberi a camme specifici. | cavdli sono 150. fascia scura, in tinta coni cerchi in lega. Gli stessi colori sono ripresi allinterno.
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PROTAGONISTE PORSCHE 911 TURBO (1974-1989)

TEMPERAMENTO SELETTIVO

CAITIVE
MANIERE

Dopo aver mostrato il prototipo al Salone di Francoforte ;
del 1973, la Casa di Stoccarda presentd quarantanni fa a Parlgl o
la versione sovralimentata della 911. Unauto icona da subito: la prima
vera supercar turbo. Un bolide per soli assi del volante. Ai bassi regimi
il sei cilindri boxer quasi spiazza per docilita ed elasticita, ma oltre
i 3000 giri diventa cosi brusco e rabbioso da richiedere mani esperte

Testo di Maurizie Schifano - foto di Paolo Carlini
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Rosso relativo

Il colore rosso, codice G1 G1, & raro
per gli esemplari venduti nuovi

nel nostro Paese. Difatti inizialmente
questo model year 1986

fu immatricolato in Germania

e fuimportato in ltalia nel 1990.

Si noti lalettone caratteristico

della Turbo con motore di 3 3 litri,
introdotto col model year 1978.
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PROTAGONISTE PORSCHE 911 TURBO (1974-1989)

Nata per essere omolo
la Turbo mostra tutta |

Posti di fortuna

Comessututte le 911, i sedili
posteriori (sopra), sono adatti

a occupanti agili e di bassa statura,
o meglio per i bagagli. Di serie
gliinterni in pelle (pagina a fianco,
in alto). Il manometro del turbo

& integrato nel contagiri (pagina
afianco, in basso).
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gata nel Gruppo 4,
aggressivita
delle vetture da corsa, ma con grande stile

insolita livrea rosso vi-
/ vo di questo esempla-
re esalta l'aspetto gia di
per sé vistoso. L'inqua-
dratura di tre quarti po-
steriore, l'ideale per una

911, rende poi ancora pilt

imponente una coda inequivocabilmente ra-
cing. Siamo al cospetto della 930, come 'ave-
vano battezzata alla Porsche per distinguerla
dalle altre 911, che pero in definitiva fu lancia-
ta, al Salone di Parigidel 1974, come 911 Turbo
(la produzione venne avviata ad aprile dell’an-
no successivo). Perché in fondo di una 911 si
trattava, sebbene molto speciale, risultato di
un progetto inaugurato due anni prima, con
l'intento direalizzare una versione turbocom-
pressa da omologare nel Gruppo 4.

Con un atto di coraggio, in piena crisi pe-
trolifera, e con una notevole lungimiranza,
quel progetto ando ben oltre e questa prima
911 Turbo si presentd come una versione re-
golarmente alistino, che via via affinata e mi-
gliorata fu costruita in oltre 20.000 esemplari:
dal1975 al 1977 con motore di 3 litri da 260 CV
e dal 1978 al 1989 con motore di 3,3 litri da 300
CV: dapprima solo con carrozzeria coupé e dal
1986 anche Targa e Cabriolet. Vettura di gran-
de impatto estetico, allora come oggi, questa
Turbo impressiona per la sua larghezza, chein
realta, ai parafanghi posteriori, quelli pit spor-
genti, @ maggiore di soli 12 cm rispetto a quel-
la delle altre 911 dell’epoca; quanto basta per
alloggiare, sia davanti sia dietro, pneumatici
adeguati alle straordinarie prestazioni. Poi per
l'enorme alettone, indispensabile a garantire
lanecessaria aderenza del retrotreno e favori-

re il raffreddamento. Ispirata alla Carrera 3.0
RS, la versione da competizione realizzata tra il
1973 el 1974 insoli 109 esemplari e omologata
nel Gruppo 3, la prima 911 Turbo ¢ molto ag-
gressiva, ma pil elegante e curata nei dettagli.

Splendida nei colori chiari, come l'azzur-
ro (quello dell’'esemplare di copertina) eil ver-
de acqua metallizzati, e di fatto una versio-
ne di lusso, che adotta di serie gran parte de-
gli optional disponibili perla 911, trai qualila
plancia rivestita in pelle. Lo si nota anche dal
prezzo che, al lancio in Italia, dove in genere
era ordinata nera o grigio scuro metallizzato,
era di ben 21.983.000 lire, quando quello del-
la 911 base era di 11.258.000. Un prezzo giu-
stificato anche e soprattutto dalle prestazioni,
grazie alle quali, con la versione Turbo, la Por-
sche 911 entro nel novero delle supercar, che
nel 1975 comprendeva vetture come la Ferra-
ri BB (23.400.000 lire), la Lamborghini Coun-
tach (23.400.000 lire) e 'Aston Martin DBS V8
(21.890.000 lire), tutte con motori di cilindra-
ta ben superiore.

PRIMASUPERCARTURBO
Cid grazie all'applicazione del turbocom-
pressore, che la Porsche aveva cominciato a
sperimentare nel 1969 sulla Sport Prototipo
917 e dal 1973 sulla 911 Carrera RSR da com-
petizione. Col progetto 930, che diede origi-
ne alla prima supercar turbo di serie, precedu-
ta solo dall'effimera BMW 2002 Turbo (1973-
74), 1 tecnici di Zuffenhausen avevano otte-
nuto il massimo possibile all'epoca, in fatto di
affidabilita, guidabilita e prestazioni. Lacilin-
dratadi3litr, la pit1 elevata allora disponibile
per un motore 911, e una sovralimentazio-
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PROTAGONISTE PORSCHE 911 TURBO (1974-1989)

Laccelerazione fulminante
della prima Porsche 911 Turbo
e ancora oggi impressionante

Ruotino salvaspazio

Per aumentare la capacita

del serbatoio, al posto della ruota

di scorta c'& un ruotino demergenza
(sopra). Lintercooler, introdotto

col model year 78, & alloggiato

nel cofano posteriore (sotto).

e
ST

B o T -=

B ne non esasperata come quella delle Por-
sche da competizione avevano favorito 'elasti-
cita, ma l'intervento ritardato e poi brusco, ti-
pico dei turbocompressori prima maniera, era
inevitabile. L'incrementodella cilindrata a 3,3
litri e 'adozione dell'intercooler, col model ye-
ar 1978, portarono a un aumento notevole del-
la potenza, ma non migliorarono di molto la
trattabilita del motore. Nel 1975 e per diversi

anni a seguire, la Turbo, che a dispetto degli
ormai irrinunciabili dispositivi che limitavano
consumi ed emissioni ruggiva, mentre le altre
911 si limitavano a ringhiare, risulto lauto te-
desca piti scattante e veloce; pero rimase sem-
pre una vettura problematica e insidiosa nel-
la guida veloce. Penalizzata, sul misto, anche
dal cambio a soli 4 rapporti, lunghi.

E bastato provare il magnifico esem-
plare conservato del servizio, prodot-
to nel 1986 e quindi equipaggiato col
motore di 3,3 litri, per rendersi conto
dell'impegno e dell’attenzione che ri-
chiede la guida della prima 911 Turbo
e del motivo per cui all'epoca negli Stati
Uniti laPorsche fu condannata a pagare un pe-
sante indennizzo per un incidente imputabile
al suo comportamento insidioso, ingannevole
per chi non la conosce a fondo. In realta a bassa
velocita questa vettura pud essere guidata con
un filo di gas, apprezzando il ruggito del suo
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CARATTERISTICHE MY 1986

Motore Post longitudinale - 6 cilindii contrapposti
Alesaggio 97 mm - Corsa 744 mm
Cilindrata 3299 cm®
Rapporta di compressione 71
Patenza 300 CV DINa 5500 girifmin
Coppia 44 kgm DIN a 4000 girifmin
LFH ﬁle‘ID acamme in testa per bancafa
Iniezione meccanica Bosch K-Jetronic
Turbocompressare KKK 3LDZ
conintercooler
Accensione elettronica digitale
Lubrificazionea cartersecco, 13 litm
Raffreddamento ad aria
Impianto elettrico 12\, batteria 66 Ah,
optional 88 Ah

Trasmissione  Trazione posteriore
Cambio a 4 marce sincronizzate
Leva di comando centrale
Frizione monodisco a secco
Rapportoal ponte 4.222:1
Ditferenziale autobloccante optional
Preumatici ant. 20555 VR16,
post. 245/45 VR16
Cerchiin |egij ant 7., post. 9 x 16"

Corpovettura (Coupé 2 parte, 2+2 posti
Carrozzeria portantz in acdaio
Saspensioni anteriori a ruote indipendenti,
bracc trasversali, barre di torsione longitudinal
Sospersioni posterion a ruote indipendenti,
bracci obliqui, barre di torsione rasversali
Ammortizzatori idraulici telescopici
e barre stabilizzatrici ant. e post.
Freni idraulici a disco autoventilanti
con SGI";’DEDI‘I’TBI’T{'JD
Sterzo a rx-‘-’maglipm
Serbatoio carburante B0 litri.

Dimensioni Passo 2270 mm

e peso Carreggiam an:.,n’]:os:. 1430/1500 mm
L -.;hgh. 4290 mm - Largh, 1775 mm
Alkezza 1310 mm - Peso a vuoto 1340 kg

“flat six”; I'unico impegno, non indifferente, ¢~ Pneumatici piis larghi
quello richiesto per ruotare il volante, pervia ~ Con il model year 1986 furono adottati

dei pneumatici molto larghi e dellassenza del ~ Peumatici posterion 245/45 VR16 con

s i . s mi canale da 9" (sotto) al posto dei precedenti
servosterzo. In compenso fino a 70 km/h non 225/50 VR16 da 8", Si noti il camber

€ necessario cambiare marcia, perché tirando
la prima si potrebbe addirittura arrivare a 90.

Prestazioni Velocita 260 km/h
Accelerazione 0-100 km/hin 54 secondi
Consumo medio 11,8 /100 km,
negativo, per favorire la tenuta in curva.

DOCILESOTTO 3000 GIRI

Ad andatura turistica, sotto i 3000 giri, il
motore della Turbo e docile ed elastico, ma
per via della sua pigrizia delude rispetto a
quello della contemporanea 911 Carrera, che
ha 70 CV di meno. Superati i 3000 giri, pero,
entra in azione il turbo e il tiro del motore si
amplifica di colpo, mettendo in imbarazzo i
piloti meno esperti. Inrettilineo questa acce-
lerazione da dragster, se te 'aspetti, puo fa-
re solo piacere, ma nella guida sportiva sul
misto I'impossibilita di modulare adeguata-
mente l'acceleratore in tiro e in rilascio pud
portare a un‘estenuante andatura a strappi.

Rispetto alle altre 911, la Turbo, per la
sua doppia personalita, puo indurre un sen-
so di inadeguatezza e di frustrazione; solo
con molta esperienza la si puo sfruttare ap-
pieno, con grande soddisfazione, ma maicon
troppa confidenza. Molti esemplari sono an-
cora in circolazione, spesso ben tenuti perché
rispettati dailoro proprietari. Gli amanti del-
le sfide sono avvertiti. R|
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GUIDA ALLACQUISTO PORSCHE 911 TURBO (1974-89)

Comperatela solo se perfetta

Gli esemplari ancora circolanti, specie quelli con motore di 3,3 litri, sono parecchi.
La scelta, soprattutto in Germania, é quindi vasta. Ma attenzione a quelli non originali

VALORE NELTEMPO
—
| valori siriferiscono ai model year 1980-86
45.900 7
40 |
i 30.00
23.200
—— -
20 ¥ ——— = s N I -
20.500 |21.00p
10 .
€0
1995 2000 2005 2000 2015 2020

La 911 Turbo serie 930 ha subito una fisiologica
svalutazione nei primi dieci anni dalla sua uscita di
produzione, Dopodiché il suo valore ha preso a salire con
andamento esponenziale. La quotazione della 3 litri, che
inizialmente era risultata di un buon 15% inferiore a

quella della 3,3 litri, negli ultimi anni & diventata

pari. Le 3,3 litri prodotte dal 1980 inizialmente
spuntavano prezzi superiori del 15% rispetto a quelli

delle 3,3 litri precedenti; anche in questo caso negli

ultirni anni le quotazioni si sono uniformate.

RESTAURO

| GUAI DEL CALORE

Molte delle Turbo serie 930 ancorain circolazione

sono vetture conservate. Si tratta spesso di esemplari
tagliandati dalla Casa, manon per questo esenti da

problemi meccanici. La causa dei guai perla Turbo

2 principalmente l'enorme calore sviluppato durante il
funzionamento dellimpianto di sovralimentazione. Tale calore
fa si che col tempo i componenti dello scarico, specialmente
quelli di collegamento e di fissaggio, diventino fragili; nel

caso si debbano smontare per la semplice sostituzione di

una guamizione, la rottura di fascette e bulloni & percid
praticamente certa. || problemariguarda pure gli elementi del
turbocompressore ei prigionieri che fissano teste e cilindri

al basamento. Lo snervamento o la rottura di questi ultimi
causala perdita di compressione del motore, evidenziatada
un caratteristico soffio. Un altro problema riguarda l'iniezione
K-Jetronic, particolarmente sensbbile alle lacche formate, per

via del calore, dai coloranti contenuti in certe benzine verdi; cio
provoca malfunzionamenti e difficolta di avwiamento.

Si ringraziano per la consulenza ['Officina Girola di Saronno (VA)
el'esperto di Porsche 911 Carlo De Bemardi.
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LA PAGELLA

Fascino
sk ok

Il suo ruggito
Cupo & rimasto
nellamemoria e
nel cuore di ogni
vero porschista.
Come il suo
comportamento
scorbutico, che
richiede una guida
coraggiosa e di
grande sensibilita,

Prezzo
*kk

| contenuti tecnici
e le prestazioni di
questa fantastica
supercar, assieme
a una sicura
rivalutazione
futura, rendono
adeguata lattuale
quotazione,
sensibilmente pils
elevata rispetto

a quella di pochi
anni addietro.

Costo di gestione
ok

Gliinterventi

di manutenzione
potrebbero non
essere molto
frequenti, ma sono
comungue molto
onerosi, Tuttavia

il consumo non
risulta proibitivo.

A tutto cid, per

gli esemplari che
hanno meno di
trentanni, possono
aggiungersi gli
oneri dovuti a bollo
e assicurazione a
tariffa piena.

Uso quotidiano
ek k

Come tutte

le 911, la Turbo

& abbastanza
comoda per essere
una supercar, e in
teoria, andando
piano, potrebbe
anche essere
unauto da usare
tutti i giorni,

pure in citta. Ma ne
vale lapena?

Affidabilita
ok ek

Fattiidebiti
controlli, suuna
vettura che ha pur
sempre una certa
eta, la meccanica
Porsche non da

in genere grossi
problemi. Un
lungo fermo o,
all'opposto, un uso
sportivo intenso
potrebbero perd
far emergere
qualche magagna.

Ricambi
skokok 3k ok

Porsche Classic
assicura lareperibiita
di tuttii ricambi
necessari, realizzati
oggi in base alle
specifiche originali,
spesso dai fornitori
storici. Questo per
tutti i modelli usciti
di produzione da
almeno dieci anni,

VITADICLUB
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Attivita dei club
sk k ok

Le Porsche
classiche sono
accolte con favore
da ogni sodalizio.
Nel nostro Paese,
per questo modello
il principale
riferimento & il
Registro Italiano
9 e 912, gestito
dal Parsche Club.

NE HANNO SCRITTO

Quattroruote, settermbre 1980, Prova su strada
Porsche 911 Turbe.

Quattroruote, aprile 1988, Top Car Porsche
91 Turbo Cabriolet.

Ruotedassiche, maggic 2005, Storia e prova
Porsche 911 Turbo 1976.

Ruotecdassiche, maggic 2009, Storiae prova
Porsche 91 Turbo Cabriolet 1988.

Porsche Turbo - The full History of the
race and production cars, MB| Publishing
Company, 2000, autore Peter Vann, testo in
inglese, 162 pagine, 39,95 dollari, online.

Porsche 911 - Il mito di Stoccarda, Giorgio
Nada Editore, 2013, autori Paul Frére e Tony
Dron, testo initaliano, 560 pagine, 78 euro.

Porsche Club - Registro taliano 911 e 912
www.rip@TLit
Fondato nel 2005 e ufficialmente
riconosciuto da Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG,
si occupa di censire le 911 e 912 storiche e
classiche, ovvero quelle appartenenti ai
model year che abbiano superato i ventanni.
Trai servizi riservati ai soci possessori di

tali vetture c'g |a verifica tecnica, che porta
all'emissione, da parte di Porsche Italia, del
Certificato di Autenticita.






a tal punto impazziti
da mettere a confronto
quellechea prima vista
sembrano due sportive
assolutamente identiche
tra lorerIn realta sotto la medesima carrozze-

~fiasicelano due vetture molto diverse, per ca-

rattcre, tecnica e dimensioni.

La colpa di tutto questo, e non potrebbe
essere diversamente, e di un italiano: Giovan-
ni Savonuzzi, ferrarese, classe 1911. E lui che,
dopo una laurea in Ingegneria al politecnico
di Torino, nel 1939 entra in Fiat Aviazione, per
approdare in Cisitalia nell immediato dopo-
guerra. Savonuzzi & un ingegnere atipico, per-
ché riunisce in sé anche le doti di stilista: un

abi]edsegnabre. capace di cmnbimremlle :
sue creazioni stile e necessita tecniche e aero-
dinamiche. Proprio in virtu di questo talen-
to, nel 1947 disegna la linea della Cisitalia 202,
una vettura cosi innovativa da stabilire le li-
nee ed i volumi di riferimento del cosiddetto
stile “Gran Turismo all‘italiana”. Savonuzzi @
affascinato dagli aerei e dalla corsa allo spa-
zio, argomento in quegliannial centro dell'at-
tenzione, e questa fascinazione si esprime nei
suoi disegni.

Nei primi mesi del 1953 propone alla car-
rozzeria Ghia, di cui diventera direttore gene-
rale nel 1954, unnuovo disegno, dalle incredi-
bili forme, chiamato Supersonic. La carrozze-
ria torinese, fondata nel 1919 da Giacinto Ghia,
ha unottimareputazione ed il suo nome élega-
to all‘allestimento di prestigiose automobili =*
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TEST ATEST FIAT 8V SUPERSONIC GHIA (1953) - JAGUAR XK 120 SUPERSONIC GHIA (1954)

Savonuzzi infonde nella Supersonic
numerosi tratti stilistici presi

dal design aeronautico, una moda
che spopolava negli States

dalla fine degli anni Quaranta

~ Contafinoa tredi
Gliesemplari di Supersonic i
da Ghi
con meccanica
otto su base Fiat 8\
120 g uno sumecca

aritrattala 8V
hatrasco




sia di lusso sia sportive. Dopo le distruzio-
nidella guerra e la morte di Ghia, la carrozze-
ria € arrivata, tramite Boano, nelle mani di Lu-
igi Segre, che individua subito le potenzialita
del progetto stilistico di Savonuzzi e allestisce
una Supersonicsu meccanica AlfaRomeo 1900
preparatada Conrero per disputare la Mille Mi-
glia con l'equipaggio svizzero R.Fehlman-G.
Veuille. La vettura € splendida, ma non fini-
sce la gara: si deve ritirare a causa di un'usci-
ta di strada dopo poche centinaia di chilome-
tri. Dell’auto non resta molto: Conrero salvera
il telaio e la meccanica, ma la scocca e da but-
tare. Il design dell’auto perd, che tra l'altro era
stata esposta al Salone di Torino dell’aprile del
1953, ha colpito la fantasia di tutti e il proget-
to Supumunit_' non muore, anzi, trova un nuo-
vo importante sviluppo.

IN FIAT PUNTANO SUI CARROZZIERI
Nel 1952 infattie apparsa sulla scena la Fiat
8V, nata dall’estro di Giacosa. Questa berlinet-
ta sportiva equipaggiata con un motore V8 di
2 litri da 105 CV si pone come candidata ide-
ale a vestire la carrozzeria “jet” di Savonuzzi.
Le vendite della 8V inoltre non sono all’altez-
zadelle aspettative e la Fiat si mostra ben lieta
di fornire gli autotelai a carrozzieri esterni. La
Ghia intravede dunque lopportunita di realiz-
zare una sportiva esclusiva per il promettente
mercato americano, al quale peraltro avrebbe
un accesso agevolato grazie ai contatti con la

Chrysler e in particolar modo con Virgil Ex-
ner, entrato nel centro stile della Casa ameri-
cana nel 1949 per poi assumerne la direzione
nel 1953. Alla Ghia quindi viene avviato l'al-
lestimento di otto Supersonic su base 8V. Una
diqueste, telaio #106 000041, motore #104.000
000060, carrozzeria #804, ¢ la nostra protago-
nista. Esposta al Salone di Parigi del 1953 in
un’elegante livrea bianca con interno in pelle
blu, subito dopo I'importante rassegna moto-
ristica viene venduta a Henry Lauve, chief de-
signer della Styling Section General Motors;
nella famiglia Lauve la 8V rimane fino al 1991.
Alla fine degli anni Novanta passa nelle mani
dell’attuale proprietario, un collezionista sviz-
zero che, come vedremo a breve, non si € ac-
contentato di una sola Supersonic. Ma faccia-
mo ancora un passo indietro

Accanto alle Fiat 8V Segre prova a indivi-
duare altri sbocchi e accetta con piacere di al-
lestire tre Supersonic su base Jaguar XK 120.
Lordine per due di loro arriva dall'importa-
tore Jaguar per la Francia, la Royal-Elysées di
Parigi, per conto di Malpelli, un imprendito-
re di Lione che le richiede di diverso colore e
con piccole differenze stilistiche e meccaniche.
Quella identificata dal telaio #679768 (e carroz-
zeria#]1771), in livrea bordeaux, € equipaggia-
ta col motore #W 5162-8, elaborato da Conre-
ro: valvole pit grandi, camme modificate, un
esclusivo collettore d‘aspirazione e tre carbu-
ratori Weber in luogo dei due tradiziona-

CARATTERISTICHE

Arteriore, longitudinale - V8 di 70°
Alesaggio 72 mm - Corsa 613 mm
Cilindrata 1996 cm

Happorto di compressione 8511
Potenza 105 CV a 6000 girfmin
Coppia 4,6 kgm a 3600 giri/min
Distribuzione ad abero a camme in testa
Due carburatori Weber 36 DCF3
Lubrificazione a carter umido
Raffreddamento a liquido

Impianto elettrico 12 V, batteria 35 Ah

Motore

Trazione posteriore
Cambio manuale a 4 marce
Frizione monodisco a secco
Preumnatici 165 x 400

Trasmissione

Coupé. 2 porte, 2 posti

Telaio a longheroni twbolari
Sospensioni a 4 ruote indipendenti,
quadrilaten, molle elicoidali
Ammortizzatori idraulici

Freni a tamburo

Serbatoio &5 ktri

Corpo vettura

Passo 2400 mm

Carreggiata ant. fpost. 1290 mm
anghlz.:za 4130 mm - Ldrgheua 1560 mm
Peso kg 950,

Dimensioni
e peso

Velocita massima 205 km/h.

Prestazioni

Eleganzasportiva

Labitacolo risulta ben piti lussuoso
e curato rispetto aquello della Fiat
8V di serie, decisamente piti
spartano. |l motore invece & rimasto
conforme alle specifiche della Casa.
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ver la

uar si disti

presenza dei pa

inoltre e di ben

li SU. La potenza erogata sale dai 160 CV
d'origine a 220. i lei la seconda protagonista
di queste pagine.

Prima della consegna & esposta al Salone
di Parigi e al London Motor Show del 1954 e
partecipa ai concorsi dieleganza di Montreaux
e di Cannes. Malpelli non ritirera mai la mac-
china, che resta a carico della Royal-Elysées,
che la targa 69 BJ 75 e, dopo poco, 66 BJ 75.
La Jaguar rimane a Parigi fino al 1969, quan-
do I'importatore cessa la collaborazione con la
casa madre e la vende. Dopo un paio di pro-
prietar, finisce da Roland Urban, esposta nel
suo museo di Montlhéry dedicato alle Jaguar
con carrozzerie speciali.

Nel 1994 viene acquistatada un altro colle-
zionista francese, Jean Claude Ferchaud, che la
restaura, la porta a vincere il primo premio al
Concorso di Eleganza Louis Vuitton di Baga-
telle del 1996 e la guida per circa 10.000 chilo-
metri primadi venderla all'asta nel 2007, quan-
do la Jaguar entra nella collezione del nostro
appassionato svizzero, incrociando il suo de-
stino con quello della Fiat. “Sono sempre sta-
to innamorato della Supersonic - dice l'attuale
proprietario - una vettura straordinaria nel suo
concetto stilistico, che ha influenzato in modo
importante il design degli anni successivi, sia
in Europa sia in America”.

LAPPARENZA INGANNA

Seppure quasi uguali all'apparenza, come
accennato le due Supersonic sonoin realta di-
verse nel carattere. La Fiat é piti confortevole e
molto meno sportiva; la Jaguar ha pita del dop-
pio dei cavalli e, anche se pesa qualcosain pil,
¢ pill nervosa e aggressiva. Peradattarsialle di-
verse misure dei telai, le due auto hanno mi-

}E..';U.(' cl

sure differenti: se la Jaguar risulta pi grande
in ogni dimensione, la Fat si rivela pit con-
vincente perché meglio proporzionata. Diffici-
le vederle insieme considerando che la Jaguar,
che ha una percorrenza esigua, esce lo stret-
to indispensabile. Nel 2014, pero, la XK 120 e
tornata in Francia in occasione del concorso di
Chantilly. La 8V, invece, viaggia di pity, anche
perché assicura un livello di confort pit eleva-
to. Esiste unaltra “diversa” Supersonic, quel-
la su meccanica Aston Martin DB2/4: “Ci ho
pensato tanto e quando e andata all'asta I'ho
valutata con attenzione. Tuttavia ho desistito
perché il prezzorichiesto era eccessivo, soprat-
tutto considerando il livello del restauro, non
eseguito secondo i miei standard”. Altrimen-
ti, chissa, oggi avremmo anche potuto crede-

re di vedere triplo. R}

Lo zampino di Conrero
Beninvistai tre carburatori Weber
che alimentano il motore della XK 120
modificato da Conrero (in dlto,

a deslra). Lincremento di potenza

& notevole: dai 160 CV dorigine
a220.LaFiat8V & equipaggiata

con impianto di riscaldamento,
montato sotto la plancia (a destra).

CARATTERISTICHE

Arteriore, longitudinale - & clindri in linea
Alesaggio 83 mm - Corsa106mm
Cilindrata 3442 cm

Patenza 220 CV a 5500 girifmin
Distibuzione adoppioalbero a camme in testa
Tre carburatori doppio corpo

Weber 40 DCO3

|mpi:|nr<:| elettrico 12V

Motore

Trasmissione  Trazione posteriore
Cambio manuale a 4 marce
Frizione monodisco a secco
Pneumatici 6,00 x 16
Cerchia raggi da16’.

Coupé 2 porte

Telaio a longheroni scatolati, con
traverse di rinforzo

Sospensioni ant. a ruote indipendenti;
Sospensioni post. a ponte rigido
Freni a tamburo Giriing

Serbatoio carburante 60 litri.

Corpo vettura

Passa 2550 mm

Carreggiata ant fpost. 1295/1270 mm

Lur '-:j'hez_'z_ﬁ 4530 mm - Largh:-_':za 1610 mm
Peso kg 1377

Dimensioni
e peso

Velocita massima 214 km/h

Prestazioni
Accelerazione 0-100 km;’!\. in 9.7 second.

o
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I PEZZI UNICI LANCIA GAMMA ELABORAZIONE 3V

FUORI TEMPO MASSIMO

ESPERIMENTO
TRE VOLUMI

Con la coraggiosa carrozzeria a due volumi, la Gamma berlina non ebbe grandissimi
consensi. Cosl, a Chivasso provarono a realizzarne una variante con laggiunta
del bagagliaio separato dallabitacolo. Unalternativa alla Scala, mai vista sinora e che
arrivd perd troppo tardi. Quando la Thema era gia in fase di progettazione avanzata

Testo di Mareo Di Pietro - foto di Paele Carlini

60 RUOTECLASSICH@ DICEMBRE 2014



a storia della Lancia
Gamma € nota a tut-
ti gli appassionati: nella
seconda meta degli an-
ni Settanta fu la nuova
ammiraglia destinata,
almeno nelle intenzioni,
a rinverdire i fasti dell’Aurelia e della Flaminia.
Il progetto prese origine all'indomani dell'in-
gresso di Fiat nella Casa di Chivasso, anche se
i tecnici discutevano dell’erede della Flaminia
(uscita dailistini nel 1970) gia a meta degli anni
Sessanta. Come per ogni Lancia che si rispet-
ti, doveva essere una vettura dotata di grande
originalita. A partire dallameccanica: la trazio-
ne sarebbe stata anteriore, mentre per il moto-

re si penso a unevoluzione del “boxer” 4 cilin-
dri della Flavia oppure, in alternativa, a un V6

derivato da quello delle precedenti ammiraglie
Aurelia e Flaminia, opportunamente rivisitato.
Tutte le concorrenti, in particolare le tedesche
che gia all'epoca dominavano il mercato, ave-
vano la trazione posteriore e motori a sei cilin-
dri. Con l'arrivo di Fat si valuto pure 'utilizzo
del V6 Dino. Prevalse una posizione di compro-
messo e venne scelto di progettare un nuovo
“boxer” 4 cilindri, tutto in lega leggera. Due le
cilindrate: 2 litri (soprattutto per il mercato ita-
liano) e un 2,5 litri (per i clienti esteri).

SCELTACORAGGIOSA

Ma la vera esclusiva della Gamma stava
nella carrozzeria: un‘originalissima due volu-
mi disegnata da Pininfarina, che si ispirava al
prototipo Berlina Aerodinamica BMC 1800 del
1967. Anche questa una soluzione decisamente

controcorrente: soltanto Rover e Citroén ebbero
il coraggio di proporre un‘ammiragliaa due vo-
lumi, linglese SD1 (svelata nel 1976), ela fran-
cese CX, che precedette la Gamma di un paio
d‘anni. Elaleggera similitudine tra CX e Gam-
ma non € casuale: nei primi anni Settanta tra la
Casa francese e il gruppo Fiat vi era un accor-
do di collaborazione (poi naufragato) che die-
de origine a un unico progetto di serie, il veico-
lo commerciale Fat 242, Secondo gli intenti, la
nuova ammiraglia Citroén e quella della Lan-
cia avrebbero sfruttato alcune sinergie.

La Gamma non ebbe successo: fu prodotta
in soli 15.272 esemplari fino al 1984, piti 6789
coupe. Questultima aveva una linea a tre volu-
mi decisamente pili moderna e gradevole, frut-
to anch'essa della matita di Pininfarina (che ne
curava anche la produzione, mentre la ber-

Sfidastilistica

La Gamma Elaborazione 3V

&, con tutta probabilita, la proposta
alternativa del Centro Stile Lancia
alla Scala di Pininfarina, la tre volumi
derivata dalla Gamma Coupé
presentata al Salone

di Parigi del 1980. Quasi
sicuramente questi due studi furono
pressoché contemporanei.
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PEZZI UNICI LANCIA GAMMA ELABORAZIONE 3V

Privo di spunti stilistici di particolare
originalita, questo prototipo evidenzia
pero una certa eleganza

lina usciva dagli stabilimenti di Borgo San
Paolo). Ad affossare la Gamma provvide an-
che la nomea di auto poco affidabile. Il difet-
to maggiore riguardava la cinghia di distribu-
zione, che in fase di progetto non era stata di-
mensionata correttamente (era il primo “boxer”
Lancia senza catena). Il problema venne risol-
to poco tempo dopo l'inizio della produzione,
ma la fama negativa accompagno la Gamma
per tutta la vita.

Al difettistilistici, invece, non si pose rime-
dio. Anche se, con la collaborazione di Pinin-
farina, furono realizzati diversi prototipi. Il pit
famoso dei quali fula Scala, una splendida ber-
lina a tre volumi che debutto al Salone di Pari-

gi del 1980. Non entro mai in produzione: al-
la Lancia si pensava gia a un progetto intera-
mente nuovo, che sarebbe diventato la Thema.
Questa si, fu una vettura dal successo clamo-
roso. Ma anche verso la fine della produzione

Piena efficienza
La Gamma 3V (sopra) funziona
ancora oqgi perfettamente ed

& stata messa a punto dallo staff

di Collezione Lancia appositamente
per il nostro servizio,

della Gamma, gli stilisti della Casa di Chivas-
so non smisero di lavorarci sopra.

Quellochevedete in queste pagine eil pro-
totipo Elaborazione 3V. Un esemplare unicore-
alizzato sulla base della Gamma 2.5 i.e. in un
periodo imprecisato tra la fine del 1980 e I'ini-
zio del 1983 (per logica, € pil facile che sia sta-
to costruito nel 1980-81, poiché nel 1983 la suc-
cessiva Thema era gia in fase avanzata di col-
laudo) e perfettamente funzionante ancora og-
gi, dopo un restauro eseguito nelle officine di
Mirafiori in cui vengono accudite tutte le auto
della Collezione Lancia.

PRONTAPER LAPRODUZIONE

Vista posteriormente la 3V assomiglia ab-
bastanza alla Trevi, versione a tre volumi de-
rivata dalla Beta: & molto probabile che i pro-
getti di “trivolumizzazione” della Beta e della
Gammasiano stati realizzati quasiin parallelo.

Come accennato, nella 3V tutto funziona alla
perfezione, dal climatizzatore alla strumenta-
zione e agliaccessori elettrici. I prototipo infat-
ti era destinato fin dall'inizio a essere utilizza-
to per numerose prove. Tant’e che fu regolar-
mente immatricolato con targa Torino W86687
(la targa risale al 1983 e quindi & con ogni pro-
babilita successiva al periodo di costruzione).
Pare che, a turno, tutto il management Lancia
l'abbia avuto a disposizione per parecchi mesi.
Infatti il contachilometri segna una percorren-
za di 55.000 km. Segno che la Elaborazione 3V
doveva aver ottenuto il gradimento della diri-
genza della Casa di Chivasso. Peccato che sia’
giunta troppo tardi: negli anni Ottanta i tecnici
della Lancia erano gia impegnati sulla Thema
(presentata al Salone di Torino del 1984). Ep-
pure, con poche modifiche alla catena di mon-
taggio avrebbe potuto tranquillamerite entra-
re in produzione. A differenza della Scala




Pensata per contenere i costi
La 3V & del tutto simile alla berlina
di serie fino alle porte posteriori
comprese, Le differenze riguardano
solo i lamierati della coda e |a parte
posteriore del padiglione.

Si comprende |'esigenza di ridurre
al minimo le modifiche nell'ottica

di un'eventuale produzione di serie.
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PEZZI UNICI LANCIA GAMMA ELABORAZIONE 3V

LA BERLINA DI SERIE

LINIEZIONE ARRIVANEL1980

Nel giugno del 1976 la Lancia presentd la
Gamma, innovativa berlina a due volumi.

Era equipaggiata con un inedito motore a 4
cilindri contrapposti con monoblocco e teste in
lega leggera. Due le dlindrate; 1999 cm’ (120
CV) e 2484 cm’ (140 CV). Nel 1980 giunse
la seconda serie (foto in basso); la novita pils
significativa riguardavail propulsore 2,5 litri a
iniezione elettronica (140 CV), che affiancava
i precedenti, Esteticamente spiccavano la
nuova calandra, la presa d'aria anteriore e i
pneumatici ribassati; rivisti anche gli interni.
Usd di produzione nel 1984.

Realizzata sulla base della Gamma
berlina 2* serie, non era un semplice
studio di stile, ma una vettura
funzionante in tutto e per tutto

—N8B687T0 e
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LA SCALA DI PININFARINA

OCCASIONEMANCATA

ll carrozziere torinese nel 1980 presentd

un prototipo di berlina a quattro porte
strettamente derivata dal punto di vista
stilistico dalla Gamma Coupé di serie. La
vettura ottenne ampi consensi e “conquistd”
la copertina del numero diottobre di
Quuattroruote. Lunga 4,65 metri, larga 1,73 e
conun passodi 2,67 , la Scala (identificata dal
numero di telaio 99789) non ebbe purtroppo
alcun sequito. Nel 2007 & stata riportata in ltalia
dopo un lungo soggiorno in Gran Bretagna.

=] che, per entrare in listino, avrebbe necessi-
tato di investimenti ingenti per la modifica del-
la catena di montaggio, visto che la sua scocca
eraun collage tra quella della coupé e della ber-
lina. Comunque il successo di critica e di pub-
blico ottenuto dalla Scala aveva fatto sorgere da
pitt parti la richiesta ditradurla in un‘auto di se-
rie, richiesta ufficializzata persino da Quattro-
ruote sulle colonne del giornale. Chissa, forse
avrebbe potuto cambiare il corso della storia. ..

La Elaborazione 3V & meno appariscen-
te della Scala, perché derivata dalla berlina (la
Scala, invece, stilisticamente prcnde origine
dalla Gamma Coupé), ma comunque grade-
vole. Il terzo volume, ossia il bagagliaio, e per-




fettamente integrato nella linea della carroz-
zeria. Il lunotto, piuttosto verticale, ha la stes-
sa forma (ma dimensioni maggiori) di quello
della Beta Trevi. Di quest’ultima la 3V adotta
le luci posteriori. [1 padiglione discende in mo-
do armonico verso la coda, come nella berlinaa
duevolumi. Il bagagliaioha una capienza para-
gonabile a quella offerta dalla contemporanea
Mercedes-Benz W123. Il cofanoriprendeil mo-
tivo in rilievo che caratterizza quello anteriore
(artificio utilizzato per evidenziare la calandra
con lo scudetto Lancia): questo particolare sot-
tolinea quale attenzione i progettisti avessero
posto su questo prototipo, in vista di uneven-
tuale produzione di serie. Lo sbalzo posterio-

re non cambia rispetto a quello della Gamma
di serie: per questo le dimensioni in lunghez-
za sono identiche.

PATERNITA INCERTA

La Gamma Elaborazione 3V non ebbe mai
alcun battesimo ufficiale, ma rimase confina-
taper qualche decennio nei depositi del museo
Lancia, prima di essere riesumata e sottoposta
al recente maquillage che I'ha fatta ritornare in
piena attivita. Rimane un mistero: chi I'ha di-
segnata? Quasi certamente il Centro Stile Lan-
cia, anche se sotto la supervisione di Pininfari-
na. Sullauto perd non compare alcuna targhet-
ta che ne certifichi la paternita. R}

Nessuna modifica

Il motore & il quattro cilindri
contrapposti di 2,5 litri a iniezione
introdotto sulla Gamma seconda
serie, che debuttd nel 1980.

CARATTERISTICHE

Motore Anteriore, lbngitudinale - 4 cifndri
contrapposti

Alesaggio 102.0 mm

Corsa 76,0 mm

Cilindrata 2484 cnt

Rapporto di compressione 9.0:1
Potenza 140 CV DIN a 5400 giri/min
Coppia massima 21,0 kgm

a 3000 giri/min

Distribuzione monoalbero per bancata,
2 vahvole per clindro

Iniezione elettronica Bosch L-Jetronic
Lubrificazione forzata a carter umido
Capadita carter 5 litri

Raﬁreddamen':o ad acqua a drcolazione
forzata

Capacita radiatore 8,2 litri

Impianto elettricoa 12 V batteria 55 Ah.

Trazione anteriore

Cambio manuale a 5 rapporti
Leva di comando centrale
Rapporto finae: 3,651
Frizione monodiscoa secco
Preumatici 195/60 VR 15
Cerchiin lega da 5,5Jx 15.

Trasmissione

Corpovettura Berlina re volumi 4 porte, 5 post
Scocca portante

Sosp.ant. a ruote indipendenti, schema
McPherson, malle elicoidali,

barra stabilizzatrice

Sosp. post. a ruote indipendenti, molle
elicoidali, barra stabilizzatrice
Ammortizzator idraulici tefes:opici
Freni a disco (anteriori e posteriori),
doppio circuito frenante Superduplex
Scatola guida a cremagliera,

con servosterzo idraulico

Serbatoio carburante 63 litri.

Passo 2560 mm

Lunghezza 4500 mm
Larghezza 1730 mm

Altezza 1350 mm

Peso avuoto 1290 kg
Capacita bagagliaio 530 litm.

Dimensioni
epeso

Velocita massima 195 km/h
Accelerzione da 03100 km/h 10,5 secondi
Consumo medio 119 litri /100 km.

Prestazioni
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N YOUNGTIMER TOYOTA RAV 4 (1994-2000)

LORIGINE DELLE SUY COMPATTE

UN'IDEA
NUOVA

Unauto nata quasi per gioco: in 3,70 metri racchiude
trazione integrale permanente, scocca portante, sospensioni
a ruote indipendenti, confort e finitura da berlina. Un mix
che ha saputo creare dal nulla una categoria che oggi va per
la maggiore. Sono passati ventanni e ancora piace

%e foto di Alessandro Barteletti

W s o B v






YOUNGTIMER TOYOTA RAV 4 (1994-2000)

e nel 1994 vi foste tro-
vati a bordo di uno dei
primiesemplari di Toyo-
ta Rav 4 in circolazione
- ve lo garantiamo - al
vostro pa SS{IggiO IT'IO“D
teste si sarebbero gira-
te. Per l'aria indubbiamente simpatica, la li-
nea compatta, ma soprattutto per la novita:
fuoristrada nell’aspetto e nello spirito, berlina
nella guida e nel confort, nei suoi tre metri e
sessantanove nascondeva una doppia perso-
nalita che la stampa specialistica riusci a sin-
tetizzare in “Urban 4WD”, la fuoristrada ur-
bana, un mezzo da montagna e da citta capa-
ce di fare tendenza.

Oggi avremmo detto semplicemente Suy,
ma vent'anni fa no, non sarebbe stato possibi-
le, perché ¢ stata proprio la Rav 4 a stravolge-
re l'identita delle fuoristrada, nel concetto e nel
contenuto, e lanciare la moda delle Sport Uti-
lity Vehicle.

SUCCESSO INATTESO

E pensare che tutto e nato quasi per gioco,
da una concept car avviata nel 1986 e svelata al
Salone di Tokyo del 1989, che gia si chiamava
Rav Four (Recreation Active Vehicle a quattro
ruote motrici). “Presi il meglio di una berlina e
diun fuoristrada - dichiaro Masakatsu Nona-
ka, chief engineer del team di sviluppo - e ne
feci qualcosa di completamente nuovo, origina-
le”. L'idea era buona ma in quella fase si trat-
tava di un esercizio di stile, senza pensare al-
la serie. Per questo la Casa giapponese fu col-
ta alla sprovvista dall'entusiasmo del pubblico,
enorme e inaspettato. “Feci uno sforzo enor-
me a convincere gli alti dirigenti Toyota a lan-
ciarsi verso un segmento cosl nuovo”, raccon-
to in seguito Nonaka. “In Europa avevo notato
come i giovani usassero le loro off road molto
pilt in citta e per un fine settimana al mare che
non per il duro lavoro per cui erano state con-
cepite. Era un trend da cavalcare assolutamen-
te ed ero certo che avrebbe funzionato anche
in America e in Giappone”. Due anni piu tar-
di, nel 1991, parti lo studio verso la produ- B

Due anime in 3,7 metri

Laspetto e lassetto sono da off
road, ma l'interno accoglie quattro
passeggeri conil confort diuna
berlina. Mancano le ridotte, ma sulla
planciac' il pulsante per bloccare

il differenziale centrale (la trazione
& integrale permanente).
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CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Antericre, rasversale - 4 dlindriin inea
Alesaggio 86 mm - Corsa 86 mm
Cilindrata 1998 e’

Rapporto di compressione 941

Potenza 129 CV a 5600 giri/min

Coppia 178 kgm a 4600 girifmin
Distribuzione a 4 valvale per cilindro

Due assi a camme in testa (cinghia dentata)
Impianto diiniezione elettronica Multipoint
Bosch L-Jetronic

Lubrficazione formta

Impianto dettrico 12 V, batteria 55 Ah

Trazione integrale permanente
Differenziale centrale bloccabile
manualmente

Cambio manuale a 5 marce
Leva di comando centrale
Preumnatici 215/70 ZR 16
Cerchi6J x 16

Fuoristrada 3 porte, 4 posti

SCU:CJ pr_\r'::mtc' con strutture dl I'il"{DED
Sosp. ant. a ruate indipendenti, bracci
trasversali con montante telescopico
(MacPherson), molle elicoidali, bama
smbilizzatrice

Sosp. post. a ructe indipendenti, bracdo
longitudinale, bracci trasversali e biella
obliqua, maolle elicoidali

Ammortizzatori idraulici telescopid
Freni anteriori a disco autoventilanti
posteriori a tamburo (ABS a richiesta)
Scatola gL.id;i a :_'renmghr:m. Servosterzo
Capacity serbatoio carburante 58 litri.

Pass0 2200 mm

Carreqggiata ant. 1460 mm - post. 1465 mm

Lungh. 3705 mm - Largh. 1695 mm
Altezza 1655 mm
Peso in ordine di marcia 1205 Lg

Velocita massima 170 km/h
Accelerazione 0-100 kn/hin 10 secondi.

LATECNICA

SCHEMA STRADALE

Vista ai “raggi X", la Rav 4 ha pii l'aria diuna berlina che

di una fuoristrada nell'accezione piti pura. Non ¢'& il classico
telaio alongheroni e traverse bensi lascocca portante, non

ci sono gli assali rigidi ma le sospensioni aruocte indipendent

e il motore (anteriore) & disposto trasversalmente. Si tratta

del due litri a 16 valvole della Carina rivisto nella potenza,
ridotta a 129 cavalli, e migliorato nella coppia ai bassi regimi. I
cambio & acinque marce e latrazione & integrale permanente.
Il differenziale anteriore e centrale sono raggruppati in un
blocco unico sottoil motore a cui & collegato |'albero che
trasmette il moto alle ruote posteriori. Per compensare
eventuali perdite di trazione su uno degli assi, il differenziale
centrale si pud bloccare; optional lautobloccante Torsen al
retrotreno. | gruppi sospensione anteriore e posteriore sono
ancorati a telaietti ausiliari per migliorare larigidita e contenere
le vibrazioni su fondo sconnesso. Interessante ladozione diuna
sospensione posteriore a ruote indipendenti con doppi bracci
oscillanti e puntonidi reazione. Le quattro ruote indipendenti,
apparentemente meno indicate in situazioni offroad estreme,
offrono un confort piti adatto alluso in citt3, ma grazie ai lunghi
bracd utilizzati, che consentono ampie escursioni verticali, la
presadelle ruote & costante anche sui terreni accidentati.

RILEVAZIONI

Velocita massima

Dichiarata (km/h) 170,0
Effettiva (km/hin 5° marcia)  171,7
Accelerazione

km/h second
0-60 4.0
0-100 10,0
0-130 121
0-160 17,5
Consumoin 5" marcia

km/h litrif100 km
90 7,9
100 8,8
120 10,9
130 12,0
140 13.4
Frenata

km/h metri
60 15,7
100 43 .6
130 73,7
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YOUNGTIMER TOYOTA RAV 4 (1994-2000)

zione in serie; nel 1993, ancora a Tokyo, fu
mostrato un nuovo prototipo e nel 1994, al Sa-
lone di Ginevra, la Rav 4 (adesso scritto in nu-
mero) venne svelata nella sua veste definitiva.

Per comprendere il “fenomeno Rav 4” bi-
sogna riuscire a osservarla con l'occhio di un
automobilista di almeno vent‘anni fa, non abi-
tuato a Suy, Crossover, coupé-cabriolet, moto-
riibridi, maa concetti di auto piti classici e ben
definiti. Solo cosi si pud apprezzare il coraggio
e abilita con cui il team di Nonaka ha saputo
fondere nella Rav4 due anime tantodiverse. La
piccola Toyota non ha il telaio ma la scocca por-
tante, ruoteindipendenti anziché gli assali rigi-
di, motore trasversale. Un'impostazione auto-
mobilistica cheviene confermata appena si im-
pugna il volante. C'¢ cura del dettaglio allin-
terno, i sedili sono comodi e il volante ¢ rego-
labile. Mancano le ridotte, caratteristiche delle
fuoristrada pure, ma in mezzo alla plancia c'e
il pulsante perbloccare il differenziale centrale.
Nel traffico la piccola Toyota e comoda e silen-
ziosa come una berlina, ma offre quel punto di
vista un po’rialzato e quell'agilita tipica di una
fuoristrada. Sul misto veloce non si scompo-
ne e mantiene un comportamento neutro co-
me un‘auto da strada, ma appena si mettono
le ruote fuori dall’asfalto la Rav 4 continua ad
andare e si arrampica come una vera off road.

[narrestabile, insomma, come lasua evolu-
zione da vent'anni a questa parte. Nel 1995 ha
debuttato la versione a cinque porte, nel 2000
la seconda generazione, nel 2006 la terza e nel
2013 la quarta, per un totale, a oggi, di oltre 5
milioni di esemplari. R

PRO...

VALORE NEL TEMPO

Aperturaad anta

Il portellone & incernierato

sul lato destro. La capacita

di carico & abbastanza limitata,
ma in assenza dei passeggeri
posteriori (che se sono di statura
sopra la media non viaggiano
comodissimi) si possono
ribaltare i due sedili.

20™ ANNIVERSARY

® Halanciato la moda delle Suv 10 | ]

| Per festeggiare limportante anniversario della

® Prezzoallaportataditutti

| Rav 4, Toyota ha lanciato unedizione speciale

® Brillante e sfruttabilissima
® Affidabile erobusta

[ dellattuale versione (la quarta), che abbina la

| trazione integrale AWD al motore turbodiesel

® Reperibilita ricambi buona

[ 2 litri D-4D da 124 CV con controllo dinamico

della trazione (in base a velocita, angolo di

..ECONTRO 4

sterzata, accelerazione laterale). | dati: velocita
massima 180 km/h, 0-100 in 11 secondi, consumo

® Scarsaabitabilita posteriore

medio 18,9 km/litro.

® Bagagliaio piccolo

® Molti gli esemplari sfruttati ax

® (Considerata ancora un usato
® Rivalutazione lenta

2000

Sono molti gli esemplari venduti e per questo la prima

serie della Rav 4 & rattata ancora da usato. In questa fase ha
toccato il minimo della sua quotazione, ma gia da tempo vanta
unampia schiera di sequaci. Seppur graduale, ci aspettiamo
quindi unaumento di valore nei prossimi anni.
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LA PAGELLA

Fascino

k% %k

Non seduce

certo per le linee
classiche, ma ispira
grande simpatia

e, soprattutto,

&il veicolo che

ha rivoluzionato

il concetto di
fuoristrada e
definito quello di
Suv. Vibasta per
trovarle un posto
trale automobili
che hanno scritto la
storia recente delle
quattro ruote?

Prezzo

*kkkk

Vale sicuramente
pits di quello che
2il suo attuale
prezzo di mercato.
Un esemplare in
buone condizioni
di carrozzeria e
meccanica pud
offrire grandi
soddisfazioni per
gli appassionati
del genere.

Costo di gestione
o sk

| consumi sono
nella media di

una vettura degli
anni Novanta, resi
interessanti se visti
dal punto divista
di una fuoristrada,
Con unaguida
regolare percorre
una media di 10
km/litro. Affidabile
nella meccanica
richiede solo
tagliandi regolari;
prezzi dei ricambi
nella media.

Uso quotidiano

kkkk

La concezione &
quella diunauto
moderna e come
tale si comporta:

la Rav 4 & agile

nel traffico, si
parcheggia bene
perché compatta
ehala potenza

per affrontare
lautostrada. Resta
CDI'TILIanE UI"I.EIL.ItO
di 20 anni fa,
attenzione dunque
alle limitazioni della
circolazione per gli
esemplari Euro 1.

Affidabilita
Kkkkk

LaRav4 auna
vettura robusta

e affidabile, che

si accontenta

di un tagliando
periodico. £ pronta
ad affrontare lunghi
viaggi come anche
una passeggiata
fuoristrada,

senza particolari
precauzioni, Non
sono noti problemi
alivello di motore
e trasmissione.

Ricambi

k% k%

Reperibili senza
particolari
difficolt3, sia
originali attraverso
la rete ufficiale
Toyota sia presso i
ricambisti generici.
| costi sono in
linea con quelli di
unauto modema.
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Attivita dei club
seokokokk

Sono moltii
forumdovei
“Ravver’, come

si definiscono i
proprietari di Rav 4.
possono discutere
e confrontarsi

sulle loro vetture.
Molto attivo www.
ravdworld.com (in
inglese). | sodalizi
di riferimento in
ltalia sono il Toyota
Club ltalia (www.
toyotaclubitalia.it) e
il Registro ltaliano
Rav 4 (wwwirav4.it).



GUIDA ALLACQUISTO FUORISTRADA

“DALFANGO AL COUNTRY CLUB

VIVE RE SE NZA
FRONTIERE

Negli anni Ottanta le fuoristrada persero la restrittiv connotazrone ch strumentr da lavoro ]
per dlventare velcoh destmatl al tempo |1bero mz'

Jeep CJ7 Jeep Wagoneer Range Rover Classic Land Rover 90-110  Land Rover Series || Mercedes G Mitsubishi Pajero
pag. 74 pag. 74 pag.75 pag. 75 pag. 76 pag.77 pag. 78
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ornare con i piedi per
terra. No, la nostra non
¢ un'esortazione a smet-
tere di sognare. Anzi.
Quando diciamo terra,
intendiamo quella delle
sterrate e delle carrarec-
ce, dove le 4x4 trovano il loro habitat naturale.

Proprio questi veicoli hanno iniziato a ri-
scuotere un crescente interesse presso gli ap-
passionati di storiche. E guarda caso circa
trent’anni fainizio la loro inarrestabile conqui-
sta di una fascia di mercato sempre pitt am-
pia. Gli anni Ottanta rappresentarono un pe-
riodo d'oro per le 4x4. Non si parlava ancora di
Suv per fare la spesa, il Camel Trophy iniziava
la sua fantastica parabola, i pii avventurosi si
spingevano a esplorare, per diporto, un mon-
do misterioso ma non ancora pericoloso, in Ita-

lia le strade chiuse e gliitinerari off road vieta-
ti erano l'eccezione e non la regola... E le 4x4
nascevano spartane e robuste, con lo scopo di
sopravvivere negli ambienti naturali piti osti-
li, non per far bella mostra nella giungla urba-
na. Per questo motivo avevano strutture mas-
sicce e motori tranquilli, capaci di superare sen-
za difficolta tanto le asperita naturali quanto le
ingiurie del tempo, doti che hanno permesso
loro di arrivare ancora in ottima forma alla so-
glia dei fatidici trent’anni prescritti dalla leg-
ge per usufruire di tutte le facilitazioni previ-
ste. Vi proponiamo una carrellata dei modelli
pit diffusi con una serie di consigli per gli ac-
quisti che vi permetteranno di orientarvi nel-
la giungla delle offerte, tenendo bene in men-
te che si tratta di mezzi robusti ma non indi-
struttibili e costosi da riparare. Per questo mo-
tivo, attenzione: mai come in questo caso con-

viene parafrasare la regola del “chi pii spende,
meno spende”, trasformandola in “chi meglio
spende meno spende”.

Si tratta di veicoli ancora validi anche dal
punto di vista operativo e questo scombusso-
la un po’ la legge della domanda e dellofferta.
Molte 4x4 trentenni sono ancora utilissime nel
lavoro dei campi e per raggiungere rifugi o lo-
calita isolate di montagna, fattore che puo con-
tribuire a far salire il prezzo, ma a mantenere la
quotazione alivelli logici vi e comunquela con-
correnza dell’'usato “fresco”, del nuovo e delle
occasioni a chilometri zero. Ci sara sempre la
singolarichiestaesorbitante, pero si tratta dica-
si isolati, spesso da tenere anche d'occhio, per-
chéunavoce fuoridal coro potrebbe nasconde-
re tantouna solenne fregaturaquanto un pezzo
di alto valore collezionistico, che potrebbe ad-
dirittura rappresentare un sicuroinvestimento.

JEEP CHEROKEE XJ Il nostro giudizio 2 0.0 0 1
Quotazione € 3000
Annidi produzione  1984-2001

RIVOLUZIONE INTEGRALE

Tecnica (2, 5litri, 4 cilindri, benzina)

Fula prima Jeep a scocca portante e .anche la ' Cilindrata cm® 2464
primaa prevedere tra le opzioni, sin dall'origine, un Potenza CV/kW 105/78
motore diesel. E fece gridare allo scandalo. Ora, Velocita km/h 151

apoco pili di trentanni dalla sua presentazione
(il lancio avvenne in Usa nel 1983, in Europa

Ricambi principali in euro:

arrivd nel 1985), la Cherokee XJ pud vantare un Paraurti anteriore m
palmarés degno del blasone che porta: & rimasta Ammortizzatori posteriori 182
in produzione fino al 2001 (in Cina fino al 2005, Serie pastiglie anteriori 35
come Beijing Jeep BJ 2012), conun totale di Disco frizione 118
2.319.833 esemplari venduti ai quattro angoli del Radiatore 330
monde. In ltalia & stata molto apprezzata, male

cifre richieste attualmente sul mercato dellusato Internet:

sono contenute: partono da 1000 euro e arrivano
asfiorare i 6000. La maggioranza delle Cherokee
XJ vendute sul nostro mereato era dotata di
motore turbodiesel (dal 1985 al 1994 il Renault
J8S, di 21 litrie 85 CV, dal 1994 al 2001 il VM 425
di2 5 litrida 114 CV), perd gli esemplari oggi piti
desiderabili sorio i modelli a benzina: tutte le unita
adottate, dal 2500 a quattro cilindri al 2800 Vé e
al 4 litri sei in linea, sono valide, mail 2,8 litri (1984-
1986) & lunita pit delicata e pud rivelarsi un mal di
testadal punto divista della manutenzione e della
reperibilita dei ricambi. | 2500 a quattro dlindri
(1984-1996) e il 4 litri a sei cilindri (1987-2001) sono
perfetti: non molto potenti, ma fluidi, robusti e
privi di vibrazioni.

www.duriepuri.com
www.jeepgeneration.com

PR

Suzuki SJ410
pag. 79

Nissan Patrol
pag.79

Vaz 2121 Lada Niva
pag. 81

Uaz 469B 350
pag. 81

ToyotaL.C.BJ40-42 ToyotaL.C.2L-3B
pag. 80 pag. 81

ToyotalL.C.Serie 60
pag. 8O
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GUIDA ALLACQUISTO FUORISTRADA

JEEP CJ7

LA PIU DIVERTENTE E SBARAZZINA

Presentatanel 1976, |a CJ7 era la variante con passo allungato (25 centimetri) della CJ5, in produzione dalla
meta degli anni Cinguanta. In ltalia divenne nota soprattutto nella versione Renegade. Fu lultima delle CJ a
uscire dal listino Jeep quando, nel 1986, venne lanciata la Wrangler YJ. Nel corso degli 11 anni di produzione
adottd diversi motori: due quattro cilindri a benzina di 2,5 litri, due sei cilindri a benzina di 3,8 e 4,2 litri, un 5.0 V8
e, infine, il 2,4 litri diesel costruito dalla giapponese lsuzu che rappresentd la motorizzazione pit richiesta in ltalia.
Perla CJ7. come per tutte le CJ, le quotazioni sequono un andamento proprio, non sempre legato al valore
storico del veicolo: una CJ7 elaborata con gusto

Il nostro giudizio Ak Ak &

Quotazione € 12.000
Annidiproduzione  1976-1986

Tecnica (4, 2litri, 6 cilindri, benzina)

e criterio pud valere ben di pit di un esemplare
originale e perfetto, ma occorre fare attenzione,
perché non sempre & tutto oro quello che luccica.
Le richieste variano da 5 a 30 mila euro ma, prima
di concludere, meglio chiedere il parere di un
buon conoscitore del modello.

[t = .‘.‘m

IL LUSSO ABBANDONA LASFALTO
LaWagoneer (dal 1984 Grand Wagoneer) serie g

SJ&lesempio piti classico della fuoristrada di

lusso allamericana, in contrapposizione all'europea
Range Rover. Lusso e confort su questo medello la
fanno da padroni, come pure lo spazio a bordo e la
capacita di carico. Le dimensioni sono imponenti
(quasi cinque metri dilunghezzae due dilarghezza), ==
la struttura & quella di un autocarro leggero (telsio 2
e carrozzeria separati, sospensioni con ponti rigidi
e balestre semiellittiche longitudinali), i motori (gli
originalisolo rigorosamente a benzina) variano dal “piccolo” 4,2 litri a sei cilindri in linea al grosso V8 di 6,6 litri. In ltalia

lo specialista vicentino Carollo ne convertiin diesel una piccola serie utilizzando, su richiesta del cliente, diversi tipi di
propulsori a sei cilindri in linea, dal 2500 BMW ai VM di3,8 o 4,2 litri. Le cifre richieste variano dai 4500 ai 29.000 euro.

74 RUOTECLASSICHE DICEMBRE 2014

Cilindrata cm® 4233
Potenza CV/kW 12
Velocita km/h 150
Ricambi principali in euro:
Paraurti anteriore 230
Ammortizzatori posteriori 182
Serie pastiglie anteriori 28
Disco frizione 129
Radiatore 354
Internet:

www.jeepdubitalia.it
www.4wditalia.com

Il nostro giudizio  Jk kK&

Quotazione € 6000
Annidiproduzione  1962-1991

Tecnica (5,9 litri, V8, benzina)

Cilindrata cm? 5896
Potenza CV/kW 157
Velocita km/h 170
Ricambi principali in euro:
Paraurti anteriore 400
Ammortizzatori posteriori 140
Serie pastiglie anteriori 25
Disco frizione 99
Radiatore 380
Internet

www.renegade-station.de
www.pinguin-werkstatt.com




RANGE ROVER CLASSIC

OVUNQUE CON ELEGANZA

Presentatanel 1970, la Range

Rover & il simbolo della fuoristrada
dilusso all'europea. Levoluzione del
progetto, frutto diuna costante opera
diaggiornamento, aveva prodotto

un veicolo estremamente robusto e
affidabile (la struttura di base, come pure
la trasmissione e il motore, erano realizzati
utilizzando dli stessi elementi del trattore
diartiglieria FC101 ed erano praticamente
indistruttibili), dotato di grande mobilita e
capace digarantire un eccellente confort
su strada. Non & lauto per tutti, richiede
passione, competenzae... pazienza: &
robusta, ma complessa. Meglio dunque
non fidarsi delle apparenze e farsi seguire
da qualcuno che “conoscalabestia”. Un
errato acquisto sirisolve inevitabilmente
con danniingenti al conto corrente e,
soprattutto, poco divertimento. | prezzi
sul mercato sono variabilissimi: dai

2500 euro di un veicolo darestaurare
completamente ai 40.000 di unaRange
conservata, uniproprietario e con poche
decine dimigliaia di chilometri.

LAND ROVER 90-110

MITO INARRESTABILE

Rappresentd il primo sostanziale
aggiornamento apportato dal 1948.
Rispetto alle precedenti 88 e 109
(Series Il aveva un look pitimodemo,
un abitacolo leggermente pill curato,
impianto frenante potenziato e
sospensioni a ponti rigidi con molloni,
ispirate a quelle della Range Rover, che
conferivano doti superiori quanto a
confort e a tenuta di strada, soprattutto
perché associate alla trazione integrale
permanente con differenziale centrale
ripartitore bloccabile. Le gia buone
doti di mobilita fuori strada venivano
esaltate, mentre i motori per il primo periodo rimasero quelli delle 88 e 109,
robusti e affidabili, ma piuttosto lenti. Anche i successivi diesel di 2,5 litri non
migliorarono la situazione, mentre il primo turbodiesel, pur raggiungendo una
discreta potenza per l'epoca, risultd particolarmente assetato e non affidabile
comei predecessori: soltanto larrivo, verso la fine degli anni Ottanta, degli
eccellenti 200 Tdi (e, in sequito, 300 Tdi) fuun passo avanti decisivo sotto
questo aspetto. La linea delle 90 e 110 non risente del passare del tempoela
reperibilita dei ricambi & eccellente e a prezzi ragionevoli. Le richieste sirivelano
in genere contenute: si parte dai 2800 euro e si arriva a 8000, con gli esemplari
a passo lungo pili apprezzati rispetto a quelli a passo corto. Da controllare bene
il telaio e la paratia parafiamma dietro al motore, spesso aggrediti dalla ruggine.

Il nostro giudizio Ak kk*
Quotazione € 5000

Annidiproduzione  1970-1994

Tecnica (3,5 litri, V8, benzina)

Cilindrata cm?® 3528
Potenza CV/kW 126/93
Velocita km/h 160
Ricambi principaliin euro:
Paraurti anteriore 280
Ammortizzatori posteriori 124
Serie pastiglie anteriori 31
Disco frizione 63
Radiatore 504
Sito internet:

www.landroverteam.it

www.aylmermotors.com

www.land-rover-parts-shop.com
www.rimmerbros.co.uk

Il nostro giudizio 'S ¢
Qluotazione € 6000
Anni di produzione dal 1983
Tecnica

Cilindratacm?® 2494
Potenza CV/kW 67/50
Velocita km/h 112
Ricambi principaliin euro:
Paraurti anteriore 140
Ammortizzatori posteriori 124
Serie pastiglie anteriori 31
Disco frizione 35
Radiatore 265
Sito internet:

www.landroverteam.it

www.aylmermotors.com
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LAND ROVER 88 SERIES III

INTRAMONTABILE ICONA

Il numero 88 indica la lunghezza
del passo in pollici. La Series Ill & una
autenticaicona per gli appassionati
difuoristrada. Sostitui nel 1971

la analoga serie lla, assai simile a
primavista, rispetto alla quale perd
vantava diverse migliorie, come

per esempio |'impianto frenante
potenziato e con servofreno, l'interno
rivisto con nuova plancia imbottita

e inedita strumentazione, [ impianto
diriscaldamento pil: efficace, la
calandrain plastica (quest ultima
suscitd lira degli utenti australiani,

i quali apprezzavano la calandrain
acciaio zincato delle serie precedenti

che poteva essere utilizzata come griglia per i barbecue), Si potrebbe definire la piti Land Rover delle Land Rover.
Venne prodotta proprio fino al 1984 e, a inizio anni Ottanta, fu proposta in serie speciali piti rifinite e accessoriate con
lintento di contrastare la poderosa offensiva giapponese nel settore delle 4x4 “da diporto”. Perd, anche imbellettata,

la 88 restava un robusto quanto rustico veicolo dalavero: sospensioni a pontirigidi con balestre semiellittiche
longitudinali, sedili posterioria camionetta, ovvero montati sui passaruota posteriorie rivolt allinterno,
carrozzeriain lega dalluminio con rivettature e saldature a vista, poco sensibile alla corrosione e facile da
riparare, ma dall'aspetto naif. La vettura possiede tuttora un gran fascino, malamaggior parte delle 88 ancora
in circolazione ha condotto, almeno peril primo quarte disecolo della sua esistenza, una dura vita dilavoro,
per cui prima di acquistarme una occorre andare oltre le apparenze: una bella carrozzeria d'alluminio, sana e
senza tracce diriparazioni, potrebbe celare un telaio corroso al punto da essere irreparabile. Attenzione alle
marce che escono, in particolare la terza, ma anche la seconda e, spesso, la retromarcia, sintomo di costose
riparazioni all orizzonte, o alla frizione che sembra staccare in un punto non preciso (il comando & idraulico &
sistemarlo richiede interventi laboriosi e costosi). Occhio, infine, ai parafanghi anteriori: non si trovano pits gl
originaliin alluminio, in quanto da tempo queste parti di ricambio vengono realizzate in materia plastica, pits
flessibile e duratura del metallo e, a prima vista, indistinguibile sotto la vernice, perd non prevista in origine.
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Quotazione € 4500
Annidiproduzione  1971-1984

Il nostro giudizio

Tecnica(2,3litri, 4 cilindri, diesel)

Cilindrata cm?® 2286
Potenza CV/kW 60
Velocita km/h 110
Ricambi principali in euro:
Paraurti anteriore 140
Ammortizzatori posteriori 124
Serie ganasce anteriori 55
Disco frizione 35
Radiatore 265
Internet:

www.registrostoricolandrover.eu
www.landroverteamit
www.aylmermotors.com
www.johncraddockltd.co.uk

MERCATO ITALIANO

Tra le serie speciali sviluppate
peri mercati specifici, vale la pena
di segnalare la 88 ltalian Limited
Edition (spesso abbreviata

in ILE). Realizzata nel 1982 e
presentata al Salone di Torino,

fu costruita in 200 esemplari
numerati, riconoscibili oltre che
per la particolare colorazione, per
una dotazione particolarmente
ricca (eraanaloga a quella

della versione County con
hardtop, selleria in tessuto, sedili
posteriori singoli) e completata
dalloverdrive. ll motore erail
diesel 2286 cm’ aspirato, 60 CV
a 3800 giri al minuto.




MERCEDES G Il nostro giudizio  Jrk %k %
Quotazione € 6000

LA STELLABRILLAANCHE INLONGEVITA ~ “eiusuie —aimm

Tecnica (2,7 litri, 6 cilindri, benzina)

Lebasi del progetto della Mercedes Classe G furono poste nei primi anni Settanta e il modello W460 venne messo ~ Cilindrata cm® 2746
in vendita nel1979. La struttura convenzionale, con carrozzeriain acciaio e telaio separato, e | utllizzo di parti provenienti  Potenza CV/kW 156/116
dalla gamma Mercedes di vetture e veicol commerciali garantisce alle G una longevita eccezionale, visto che le Velocita km/h 165

versioni militari sono studiate, da contratto, per una durata media di 25 anni nelle condizioni d'impiego pili severe. La

vettura, costantemente aggiornata nella meccanica, ha subito nel tempo modifiche estetiche talmente limitate che Ricambi principali in euro:

solo gli appassionati del modello sono in grado di distinguere a prima vista tra loro, dai particolari, gli esemplari delle iﬂ FRurt ?ntcnore — 3322
varie annate, Fino ai primi anni Novanta la W460 venne proposta essenzialmente in due variantidi passo, 2.4 e 2,85 3 m_mortu.z?ton posteron 50
metri, con trazione integrale inseribile e quattro motorizzazioni: 2,3 e 2,7 litri abenzina e 2,4 e 3 litri a gasolio. |l mercato ene pa_st.lq I antenan
W 2 . S = P i Disco frizione 94

offre, oltre alle versioni civili, anche i modelli militari postiin “congedo’ le 230 svizzere torpedo, a passo lungo e con e 568

o . . " o)l " . . | e
cambio automatico, e le G austriache, disponibili con tutta la gamma dimotori, insieme alle Peugeot P4, costruite su
licenza in Francia negli stabilimenti Intermet:
Panhard dal 1982 &l 1985 con motore www.dubmercedesg.eu

diesel Peugeot XD3 da70 CV (della
504) e cambio francese (della 604).

| prezzi delle versioni civili variano da
2800a22.500 euro, le varianti militari
si possono trovare allo stato in cui
sono state alienate per cifre traiSe gli
8000 euro o, risistemate e garantite,
aprezzitrail0ei15.000 euro. Le
Ginvecchiano bene e i ricarmbi non
pongono problemi direperibilita
(anche presso la rete di assistenza
della Casa), anche se i prezzi non
sono sempre contenuti.

www.g-manufaktur.de

www.tschiewagon.com
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MITSUBISHI PAJERO Il nostro giudizio 1 9. ¢
Quotazione € 3500

NEGLI ANNI OTTANTA ERA LA PIU MODAIOLA  :néziucre oszi9s0

Tecnica (2,3 litri, 4 cilindri, diesel)

Avederla oggifa unpo'tenerezza, altae Cilindrata cm? 2346
allampanata, squadrata e persino un tantino tozza, Potenza CV/[kW 84/62
almeno nella versione a passo corto... Perd nel 1984 Velocita km/h 130

era considerata la Volkswagen Golf delle fuoristrada:

veloce, confortevole, dotata di buona tenuta di Ricambi principali in euro:

strada grazie alla configurazione delle sospensioni ima“rt' Snteniors — :g
(ruote anteriori indipendenti con barre ditorsione, S m_momz.z;a.torn posEnon 20
ponte posteriore rigido con balestre) e dotata di erie pastiglie anterior|
e - Disco frizione 64
uno straordinario equilibrio tra costo, consumo e :
Radiatore 113

prestazioni. Rimase |'off road piti alla moda per anni,
grazie al look mantenuto costantemente aggiomato,
fino alla comparsa delle prime Suv "dilivello”, in enumitsublshiidub.eu,
particolare la BMW X 5. Nel 1984 adottava motore it tarostrade.com,

diesel turbo di2346 cm® e 84 CV (I'intercooler, col caratteristico “scoop” sul cofano, sarebbe arrivato dopo), avevauna  \yww.japanese4xdspares.co.uk
velocitd massima di circa 130 chilometri orari, freni a disco autoventilanti allavantreno e cambio in blocco col riduttore.
La trazione era al retrotreno, con 4x4 inseribile controllata da una cortaleva (che comandava anche le ridotte). Si

tratta di una 4x4 ancora oggi molto valida tanto sulla strada quanto fuori strada, proposta in genere a prezziridotti (da
1000 a 3500 euro). In ltalia & stata molto diffusa, quindi & opportuno scegliere un esemplare in perfette condizioni. La
protezione contro la ruggine & buona, ma con il tempo pud evidenziarsi corrosione sui margini inferiori delle porte, a
livello dei passaruota e, a volte, addirittura sul bordo anteriore del cofano. Attenzione al cambio, che ha sincronizzatori
piuttosto deboli sulla seconda e anche sulla terza marcia. | motori sono affidabili, a patto che non venga trascurata la
manutenzione: cambi d olio oltre i limiti prescritti (o con oli scadenti) possono causare quai al turbo, mentre regolazioni
“birichine” della pompa diiniezione, per spremere qualche CVin pill, sono allorigine di fumosita allo scarico e, a volte,
diteste crepate (surriscaldamento e calo costante del livello del liquido di raffreddamento).

Internet: www.pajeroworld.it,

b 4=
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NISSAN PATROL Il nostro giudizio Jok ok

—
N Quotazione € 3000
Mo BI LlTA Rl DOTTA Anni di produzione _1980-1989
Tecnica
Insieme alla Toyota Land Cruiser, la Nissan Patrol fu la prima fuoristrada nipponica, presentatanel 1951, La Cilindrata cm?® 3246
serie MQ (in ltalia furono apprezzate in particolare le versioni della gamma 160, con motoridiesel) venne lanciata in Potenza CV/KW 110/81
Giappone nel 1981 ed era sostanzialmente un veicolo da lavoro. |l suo diesel a sei cilindri di 3,2 litri, con tanto di cambio Velocita km/h 130

eriduttore, era quello diun autocarroleggero, caratterizzato da notevole coppiain basso e robustezza a tutta prova (le

. (s . ) Ricambi principali in euro:
successive versioni turbo potevano invece accusare qualche problema alle teste) ma era piuttosto lento e rumoroso.

: 2 : : : Paraurti anteriore 98

La Patrol, anche nelle versioni a passo corto, per questioni di peso, di altezza da terra non eccezionale (in confronto ; - —

z Ammortizzatori posteriori 96
alle altre off road dell'epoca) e del Siyle pastialie anteriod 36
posizionamento della ruota discorta Disco frizione 62
molto bassa nella parte posteriore del Radiatore 190
telaio non brillava permobilita, anche
perché le ruote avevano un'escursione Internet:

www.patroltribe.it
www.lacasadel4x4.it

modesta: le sue sospensioni, con
due ponti rigidi e balestre, erano
molto dure, pensate soprattutto per
il carico. In relazione alla cilindrata, i
consumi erano invece ragionevoli.
Conobbe una certa diffusione e la
costruzione massiccia ha garantito la
sopravvivenza in buone condizioni di
numerosi esemplari, quasi tutti nella
pits diffusa versione a passo corto.
La corrosione in genere & limitata ad
aree dove & facile intervenire.

SUZUKISJ410 Il nostro giudizio 1 2.8 .8 ¢

a Quotazione € 3500

INVIDIABILE AGILITA E ROBUSTEZZA Bonidi prochrione 19811989
Tecnica

Introdotta in Giappone nel 1981 ¢ lanciata in Europa l'anno successivo, la SJ conobbe un successo notevole Cilindrata cm® 970

sin dai primi anni della commercializzazione. Le sue misure erano grossolanamente quelle della Willys MB, Poten_.af‘a CV/W 45/33

la Jeep della seconda guerra, le sue prestazioni fuori strada comparabili, con incredibili doti nei passaggi pit Velocitakm/h 110

difficili grazie alla compattezza e al peso contenuto. Con i suoi 45 cavalli non era un fulmine su strada, e le

Ricambi principali in euro:
sospensioni a ponte rigido con balestre potevano creare qualche problema alle schiene pit delicate, ma per i princpy

Paraurti anteriore 190
giovani era un autentico oggetto del desiderio. Rublfsta e affidabile (solo i motori, sugli esemplari utilizzati per Ammortizzatori posteriori 100
lunghi trasferimenti su strada, potevano accusare unusura prematura, con consumi d'olio accentuati a partire Serie pastiglie anteriori 57
dagli 80.000 chilometri), aveva Dicco Fvione 35
le carte in regola per arrivare Radiatore 170
in perfetta forma alla soglia dei
trentanni, se non fosse che molti Internet:

esemplari sono caduti vittime
delle frequenti campagne di
rottamazione messe in atto in Italia
negli anni. Per questo, nonostante
il numero notevole di SJ vendute,
gli esemplari rimasti in buone
condizioni sono meno di quelli
che ci si potrebbe aspettare e

le quotazioni riflettono questa
situazione: abbiamo visto un
esemplare veramente bello (un solo
proprietario e pochi chilometri)
proposto a 9000 euro, valutazione
elevatama non del tutto fuori
luogo in relazione alle condizioni
veramente da concorso.

www.partsonline.it

www.zukimania.org

www.samurai4x4.org

www.japanese4x4spares.co.uk
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TOYOTA LAND CRUISER SERIE 60

IN ITALIA NE SOPRAVVIVONO POCHE

La serie 60 dellaLand Cruiser, introdotta nel 1980, sostituii la serie 50 e le versioni con carrozzeria a quattro
porte delle Serie 40 prodotte per alcuni mercati. Piu spaziosa e con caratteristiche stradali migliorate, rappresentd
per le 4x4 della Casa nipponica il passaggio dallo status di cavallo da lavoro a quello di veicolo ricreativo. Nel mirino
cera il mercato nordamericano, e i modelli di riferimento erano la Jeep Woagoneer, la Chevrolet Blazer ma anche

la Range Rover. l'interno fu quindi progettato cercando di proporre materiali e finiture da berlina di classe. Per
telaio e sospensioni venne mantenuta una struttura con longheroni e traverse e pontirigidi e balestre. [l modello
riscosse un notevole
successo, ma nel nostro
Paese fu penalizzato
dal prezzo (costava 28
milioni e 903 mila lire,
quasi due volte una
Land Rover 88 diesel).
Le caratteristiche di
robustezza e affidabilita
hanno favorito, in anni
recenti, la scomparsa
per esportazione di
quasi tutti gl esemplari
importati. | pochi
rimasti sono proposti
SpPEsso a prezzi
decisamente elevati.

TOYOTA LAND CRUISER BJ40-42 (SERIE 40)

IL SUCCESSO ARRIVO COL DIESEL

Nei primi anni Ottantail suo aspetto, definito nel 1951, ne faceva unainstant classic. Alla linea arcaica la BJ univa
una costituzione da autocarro: massiccia oltre ogni ragionevole considerazione, creata per funzionare sempre, rifinita
con cura, ma priva di frivolezze. Fino alla BJ40 la plancia era dilamiera nuda, mentre sulla BJ42, presentata nel 1982, fu
aggiunta una palpebra imbottita. La strumentazione comprendeva manometro olio, termometro acqua, indicatore di
livello carburante e amperometro, pilil tachimetro con contachilometri, il tutto inserito in un pannello dilamiera (una
configurazione ispirata a quella degli autocarri Dodge e Chevrolet degli anni Trenta), la cui forma venivaripresa dal
portello del vano portacggetti (sempre in lamiera, con spessore di10/10 dimillimetro, come il resto della carrozzeria).
Le prime Land Cruiser giunsero in | talia alla fine degli anni Sessanta con motore asei cilindri a benzina (FJ) di 3,8 litri,
ma il successo nelle vendite arrivd coni

diesel di 3 e 3,4 litri. Siaimotori a
benzina sia quelli a gasolio sono
piacevol il sound del sei cilindri
abenzina & pili nobile, mai

diesel sono meno assetati. U
Dacercare sono le BJ42

con il 3400 diesel (90 CV),
capaci di sfiorare 1130 orari
edotate difrenia
disco autoventilanti
allavantreno.
Occhioalla
ruggine
(passaruota
posterior, zona

del portellone e
vascaposteriore).
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Il nostro giudizio J ok K
Quuotazione € 5000
Annidi produzione 1980-1990

Tecnica (4 litri, 6 cilindri, diesel)

Cilindrata cm?® 3980
Potenza CV/kW 103/76
Velocita km/h 135

Ricambi principali in euro:

Paraurti anteriore 314
Ammortizzatori posteriori 114
Serie pastiglie anteriori 55
Disco frizione 122
Radiatore 550
Internet:

cruiserworld.eu

www.eurodx4parts.com

Il nostro giudizio  Hrk k%
Quotazione € 4000
Annidiproduzione  1960-1984

Tecnica (3,4 litri, 4 cilindri, diesel)

Cilindrata cm® 3431
Potenza CV/kW 90/67
Velocitakm/h 125
Ricambi principali in euro:
Paraurti anteriore 160
Ammortizzatori posteriori 151
Serie pastiglie anteriori 88
Disco frizione 90
Radiatore 454
Internet:

www. toyotabjclub. it

www.cruiserparts.net

www.safarimarket.com

www.eurcdx4parts.com




TOYOTA LAND CRUISER 2L-3B (SERIE 70)

SOTTO IL VESTITO RIMANE RUDE

Ainizio anni Ottanta le fuoristrada
cominciavano aessere apprezzate da
nuove categorie di utenti:a fianco dei
tradizionali utilizzatori “professionali”
cresceva il numero di coloro che ne
apprezzavano le doti diversatilit

e mobilitd sia per uso sportivo sia

per turismo a medio e |ungo raggio.
Quuesto indusse le Case ad ampliare
lofferta. Nel 1984 la Toyota rinnove
la gamma Land Cruiser, suddividendola in due modelli ben
diversi traloro, accomunati da un look piti moderno rispetto alle
vecchie BJ40-42:il 2L, definito light duty, el 3B, vero erede
delle BJ, che invece eraheavy duty. Entrambi avevano struttura
tradizionale, con telaio a longheroni e traverse imbullonato alla
carrozzeria e sospensioni a ponti rigidi, con uguale interasse

(231 cm), ma la 2L adottava molle elicoidali come elementi
elastici, mentre la 3B conservava le tradizionali balestre. Altre
differenze riguardavano motore e trasmissione: la serie light
duty adottava un moderno diesel 2 4 litri (2L, appunto, che
divenne 2LT quando venne aggiunto il turbo) da72 CV, con
trazione 4x4 inseribile mediante comando a pulsante, mentre la
variante heavy duty era equipaggiata conil glorioso diesel 3B
sempre a quattro cilindri, ma di 3,4 litri e capace di sviluppare 90
CV, accoppiato a una trasmissione convenzionale controllata da
leve derivata da quella della BJ. Il look dei due modelli era simile:
acolpo docchio si distinguevano dagli indicatori di direzione
anteriori, incorporati nella calandra sulle 2L ed esterni, sporgenti
sui parafanghi, sulle 3B. Queste ultime sono le pit pregiate dal
punto di vista del collezionista, ma attenzione, meglio stare
lontani dagli esemplari pits sfruttati: come tutte le macchine
estremamente robuste, sono anche estremamente costosi da
riparare se la manutenzione non & stata curata con scrupolo.

Il nostro giudizio L. 6.0.0.9
Quotazione € 4500
Anni di produzione dal 1984
Tecnica

Cilindrata cm® 3431
Potenza CV/kW 90/67
Velocita km/h 135

Ricambi principali in euro:

Paraurti anteriore 234
Ammortizzatori posteriori 151
Serie pastiglie anteriori 88
Disco frizione 20
Radiatore 354
Sitointernet:

www.toyotabijclub.it
www.cruiserparts.net
toyota.epc-data.com
www.euro4x4parts.com

Aok

Il nostro giudizio

UAZ 469 B 350

MADRE RUSSIA

Prodotta dal 1973 per [Armata Rossa e gli
eserciti dei Paesi satelliti del'URSS, la Uaz
469 ottenne in ltalia una grande diffusione
grazie all Organizzazione Martorelli. La

Uaz ha grandi doti di mobilita e testimonia
un approccio originale al problema del
fuoristrada. Da scegliere con l'originale
motore a benzina, & robusto e si ripara
facilmente. www.uazitaliaclub.it

2500
dal 1973

Quotazione €
Anni di produzione

*kok
VAZ2121-LADANIVA |l nostro giudizio

ANCORAALISTINO

La Niva, costruitain Russia nello stabilimento
Vaz (Volzskij Avtomobilnyj Zavod, fabbrica
dautomobili del Volga) & da considerare la
madre di tutte le crossover. Stupisce ancora
oggi per le sue doti di adattabilita ed economia
desercizio. Ha scocca portante e trazione
integrale permanente, i prezzi sono modesti ed
& ancora in listino (nuoval) aun prezzo molto
interessante (12.080 euro). www.lada.it

1500
dal 1977

Quotazione €
Anni di produzione
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ANNIVERSARI RENAULT ESPACE (1984)

30 ANNIDIBENESSERE ALLA FRANCESE

QUANDOQ SULLATERRA
ARRIVO LO SPAZIO

Prima di lei, quasi solo berline o giardinette. Almeno in Europa. Dopo, un'inedita
definizione di abitacolo e tanti nuovi vocaboli nel dizionario del confort. Oggi la prima
Espace ha trentanni. E uno dei suoi papa racconta tutti i perché del progetto

Testo di Silvie Jr. Suppa
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ola poltroncina centrale

ripiegata a tavolino. Ecco limmagine-
na del progetto. Lesemplare

provato da Quattroruote nel marzo
oto in alto) & una2000

TSE abenzina Verde Yucca 967.

ueil-Malmaison, una
manciata di chilometria
Estdi Parigi. ll gelo, fuo-
ri dal centro studi della
Régie, attanaglia sen-
za ritegno il gruppet-
to di uomini che si av-
via verso l'ingresso. Quasi quanto l'ansia in
cui inciampano a ogni passo. E il 15 dicem-
bre 1982 e, nonostante occorrano ancora die-
ci minuti per le tre del pomeriggio, il sole sem-
bra gia giocare a nascondino. Minacciando di
tramontare anche su cio a cui il gruppetto di
infreddoliti, alcuni dei quali hanno appena

polverizzato duecento chilometri di autostra-
da dalla sede Matra di Romorantin, tiene di
pit: il progetto di un‘auto sorprendente, qua-
si sovversiva, germogliata nel solco della ri-
uscitissima Ranch, ma riformulata nelle pre-
messe e decisamente pitt matura. [ preceden-
ti non concedono 'illusione di un‘approvazio-
ne agevole, gia miseramente mancata all’esa-
me di Peugeot e Citroén (vedi riquadro a pag,
84). Ma stavolta, forse, il puzzle delle decisio-
ni manageriali potrebbe comporsi in un inca-
stro favorevole.

PIATTA, NON NOIOSA

[l prototipo P23, che alle quindici in pun-
to sara svelato in una livrea provvisoria non
meno algida del clima, e gia equipaggiato con
elementi ripresi da diverse Renault di serie.
“Era molto vicino alla vettura definitiva” con-
ferma Jacques Cheinisse, all'epoca capo dello
sviluppo prodotto peri segmenti medio e alto.
Trentadue anni dopo, 'ex manager, un fulgi-
do passato da pilota e direttore sportivo Alpi-
ne prima, una carriera da dirigente di spic-

Jacques Cheinisse,

I'arte di capire il cliente

Pilota ufficiale Alpine dal 1964,

ne diventa direttore sportivo dal
1968 al 1975, Poi cominciauna lunga
carriera in Renault. Ma Cheinisse
(classe 1934) & anche un maestro
nello studio dei bisogni inespressi,
capace di anticipare il mercato.
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ANNIVERSARI RENAULT ESPACE (1984)

LE ORIGINI

NASCEVA LEONESSA

Eil1979 quando Matra propone a
Peugeot, gia partner per la Ranch, di
reinterpretare alleuropea i grandi van
americani. Nascono diversi prototipi
con divanetto posteriore classico,
come il P17 su base Talbot (in primo
piano). Ma nel 1982 |a crisi del gruppo
PSA stronca il progetto. Sequono
contatti con Renault e drastici
cambiamenti: ecco la P23 (in secondo
piano). Da cui (ri)comincia la storia.

codella Losanga poi, ricorda perfettamen-
te quei momenti. Allinea le parole con paca-
ta sicurezza, ma di tanto in tanto lascia per-
cepire quel guizzo con cui, viene da pensa-
re, un tempo disegnava le curve nei rally. E
cosl, tranquillamente, pennellala prima dera-
pata di sincerita: “La P23 era gia pensata per
integrare una delle caratteristiche essenziali
dell’Espace definitiva, ma solo perché richie-
sto da noi di Renault. [I pianale piatto, con le
cinque poltroncine posteriori identiche e amo-
vibili, era nato infatti da una mia idea”. Chei-

Collage riuscito

Fari ripresi dal Trafic, cerchi in lega
dell'ammiraglia 25, maniglie

e specchietti (oltre a diversi dettagli
interni) migrati dalle 9 e 11:

la versione di lancio nonignora

le economie di scala. Ben integrate.
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nisse continua disinvolto a guidare il racconto
diquella giornata. Poco importa che sia appe-
na uscito da unarivelazione cosi impegnativa.
Probabilmente, € solo la prima...

INGEGNERIA CHIAVIIN MANO

Dunque le sedute singole e riconfigura-
bili, che vestono l'abitacolo di una flessibilita
sconosciuta ad allre sperimentazioni sul te-
ma, recano indiscutibile il DNA della Régie.
Altre soluzioni vengono subito sostenute da
tutti, ad esempio le quattro portiere a battente:
“Anchei progettisti di Romorantin dimostra-
vano di comprenderne l'importanza per l'ar-
chitettura a cui lavoravano da mesi. Per noi,
era fondamentale che non si adottassero le
aperture posteriori scorrevoli, pena scivolare
nel peggior ‘effetto furgoncino’, assolutamen-
te da evitare” si accende l'ex dirigente. Ascol-
tandolo oggi, sorge il dubbio che tanta compe-

tenza, tanta puntualita nelle richieste e nella
visione funzionale, non emergessero solo da
un'estemporanea preparazione personale. O
da un gruppo di lavoro riunito per l'occasio-
ne. “Inrealta, in Renault studiavamo da tem-
po l'idea di un‘auto ampia, comoda e genero-
sa, ma diversa dalle tre volumi o dalle grosse
station” conferma lui. “La chiamavamo ‘ber-
line de voyage’, berlina da viaggio. Conosce-
vamo esattamente ['uso a cui sarebbe stata de-
stinata, ma riuscivamo solo a elaborarne la fi-
IOSOﬁCIZ mandcava 1[1 CUHCI’L‘HZZ&]ZiOl‘IL‘ struttu-
rale. Matra ha risposto alle nostre esigenze al
momento giusto, senza saperlo”.

SOLACONTRO TUTTI(O QUASI)
Nella sala della presentazione, quel 15 di-
cembre, la tensione s'i mpenna. Lattesa del re-
sponso tende i tratti del volto di Philippe Guéd-
on, presidente di Matra e autentico padre

RENAULT CLASSIC



Riflettori sulle plastiche

Oltre alle sedute, all'interno
colpiscono gli estesi inserti in tessuto
e la luminosita (anche grazie

al doppio tetto apribile optional,
foto a sinistra). Ma la qualita
dellaprima generazione

non esalta: oggi & difficile trovare

un esemplare immacolato.
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ANNIVERSARI RENAULT ESPACE (1984)

Monovolume, multiversione
La gamma Espace si articola

ben presto: al lancio & disponibile
lallestimento base GTS, privo

di sedili anteriori girevoli e altri
dettagli (foto grande). La versione
pili equipaggiata & la TSE (foto
sotto). Nel 1988, conil restyling,
debutta la Quadra a trazione
integrale (in basso a destra).
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concettuale del progetto. Latmosfera si fa
tagliente, come gli sguardi di alcune figure di
spicco della Losanga. “Di solito, quando vie-
ne valutatal'opportunita di produrre un nuovo
modello, lo scontro di vedute & tipico: ingegneri
da unlato, uomini di marketing dall'altro” rac-
conta Cheinisse. “Ma I’Espace mostro imme-
diatamente una curiosa abilita di inimicarsi en-
trambi gli schieramenti. Al primo non piaceva
la carrozzeria in poliestere, troppo complessa
per gli abituali standard di qualita, il secondo
era disorientato dall'impossibilita diinquadra-
re e promuovere la vettura inun segmento esi-
stente”. Non stupisce che, anni dopo, Guédon

abbia confessato di aver davvero tremato, quel
pomeriggio, per le sorti dellasua creatura edel-
la sua azienda. Ma la neonata monovolume,
con quel muso da TGV e le superfici geometri-
che gia molto simili all'impostazione definiti-
va, conta fin da subito un fan di prestigio: Ber-
nard Hanon, il presidente del gruppo Renault.
“Inunasocieta parastatale, dove spesso le de-
cisioni si prendevano per suffragio universale,
il fatto che fosse gradita al capo supremo fu ri-
solutivo” sorride compiaciuto Cheinisse. Lui si
collocava fra i sostenitori fin dal primo istante.
Dopo l'approvazione, perd, cogliera l'opportu-
nita di intervenire incisivamente.



“In Renault studiavamo da tempo l'idea

di un‘auto ampia, comoda e generosa, diversa
dalle tre volumi e dalle grosse station.

Matra ha risposto a tutte le nostre esigenze”

LA CURIOSITA

QUESTIONE DI FEELING... DI GUIDA

Del resto, il percorso dal foglio di car-
ta all’asfalto non & ancora completo. An-
zi, manca un aspetto essenziale: la dina-
mica. “Era fondamentale che tutti, anche i
pitt scettici, capissero che non si intendeva
evocare in alcun modo un furgone vetrato,
neppure nella guidabilita” insiste 'ex ma-
nager. “L'intesa con Matra, dopo le avver-
sioni iniziali, era perfetta. Condividevamo
tutto della percezione del prodotto. Tocca-
va a me, pero, sostenere fino in fondo que-
sta visione all'interno dell’azienda: ecco per-
ché proposi che I'Espace adottasse il motore

SPAZIO... Al CAVALLI

Nel 1994 I'Espace F1 festeggia

i dieci anni di produzione regalandosi
lo stesso 3.5 V10 della Williams
FW1sC. Dal motore centrale alla
carrozzeria in fibra di carbonio, i due
esemplari costruiti stravolgono la
meccanica di serie. Ma gli 820 CV
(per oltre 300 km/h e uno 0-200

in soli 6.9 secondi) fanno pit rumore
di un soffio sulle candeline...

a benzina da 110 cavalli della Fuego”. Un'i-
nattesa deviazione di traiettoria da ex pilota
di rally? Tutt’altro: un colpo di genio da uo-
mo di prodotto. Miscelando un propulsore
sufficientemente potente e componenti te-
laistici ripresi dalla 25, dalla 18 e dalla stes-
sa Fuego, si consegue davvero una modali-
ta innovativa di vivere I'automobile. Un’im-
postazione legata non solo alla funzionalita,
ma soprattutto al piacere, che affascina su-
bito il pubblico. “E che dopo trent’anni re-
sta, per molti versi, ancora attuale” conclude
Jacques Cheinisse. Perché il vero lusso, oggi
pit che mai, e lo spazio.

LEVOLUZIONE

SEMPRE DI MODA

1991: Qualita e tecnologia

La seconda generazione si ammorbidisce nelle
forme e migliora nella fattura dell'interno. Per la
prima volta offre i sedili di seconda fila scorrevoli
0, volendo, cambio automatico e motore V6.

1997: A caccia di centimetri

Dopo il lancio della Scénic, crescono le misure

e nasce la variante con passo e sbalzo posteriore
allungati (Grand Espace). Dentro, plancia
rivoluzionaria a comandi decentrati.

2002: Non pils Matra

Il corpo vettura diventa interamente in acciaio

e la produzione passa negli stabilimenti Renault.
| contenuti non mancano, ma il boom delle

Suv relega questa edizione in secondo piano.

2014: Parola d'ordine: crossover
Presentata a settembre, |ultima Espace gioca
con lo stile, accostando pianale rialzato e forme
sportive. Le sedute sono tradizionali, senza
scorrimento, ma si ribaltano elettricamente

in pochi istanti, anche dalla plancia.
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MOTOCLASSICHE HARLEY-DAVIDSON ELECTRA GLIDE SPORT - FLHS (1989)

DAL GARAGE DEL MAGNATE

NEL COLORE
DEI DOLLARI

ll verde “Forbes” & ununicita per la entry level della gamma Touring. Come particolari
erano lassenza della carenatura e il motore cromato. La ordind cosi proprio Malcolm
Forbes al presidente dell'Harley, Beals. Che la invid al suo ranch in Colorado

Testo di Fabrizio Greggio - foto di Simone Romeo






MOTOCLASSICHE HARLE Y-DAVIDSON ELECTRA GLIDE SPORT - FLHS (1989)

Nel 1989 la Sport fu prodotta in 2330 esemplari.
Il modello e essenzialmente la versione
civile della Electra Glide destinata alla polizia

aro Vaughn Beals, fa-
cendo seguito alla no-
stra telefonata dell’altro
giornoecco le due Har-
ley che vorrei mi fosse-
ro consegnate presso il
Forbes Trinchera Ran-
ch attraverso il concessionario Harley-David-
son di Pueblo, Colorado: la FLHS - the Sport
Tour Glide - che gradireiverde... con carrozze-
ria standard e filettioro, e la FLTCU... Entrambe
devono avere il motore cromato. Desidero che
siano a destinazione entro venerdi 30 giugno”.
A scrivere questa lettera, datata 18 aprile 1989,
€ Malcolm Forbes, I'editore milionario noto alle
cronache per il suo stile divita eccentrico e non
certo all'insegna dell'understatement. Il desti-
natario della missiva & niente meno che Vau-
ghn Beals, presidente della Casa di Milwaukee
dal 1981 al 1996.

Forbes aveva subito il fascino delle moto-
ciclette alla soglia dei cinquant’anni, e vi si era
dedicato con grande passione, fondando addi-
rittura il motoclub Capitalist Tools, sodalizio ri-
servato a facoltosi amanti delle due ruote. Nei
tour dalui organizzati non mancavano maino-
mi di prima grandezza del jet set e del cine-
ma, come lattrice Elizabeth Taylor, alla quale
Forbes nel 1988 regalo una Sportster 883 vio-
la (chiamata Purple Passion). Presto quindi era
divenuto una figura di spicco nel mondo Har-
ley, come sottolineato dalla sua collezione diol-
tre cinquanta motociclette della factory ameri-
cana (pitt numerose di altri marchi). Importante
fu anche il suo impegno nel promuovere 1'im-
magine dei biker e I'uso della moto negli Usa.

Ma torniamoalla FLHS, sigla che identifi-
cala Electra Glide Sport, illustrata in queste pa-
gine. Tale denominazione fu usata per la pri-
mavolta nel 1977 per unaversione minimalista
(priva di borse, portapacchi, parabrezza) della

//

Electra Glide, da produrre in serie limitata (535
unita). Nel 1981 la FLHS fu riproposta come
Sport Electra Glide, nella quale si accentud il
carattere custom con l'adozione degli scarichi
separati, dei comandi avanzati e del manubrio
pullback buckhorn, che faceva assumere una
posizione di guida molto sdraiata. L'anno suc-
cessivo la FLHS tomo a una vocazione piu tu-
ristica grazie alle borse laterali, alle tradiziona-
li pedane e ai collettori di scarico “cross-over”.
Poi pit nulla fino al 1987: la nuova FLHS, mo-
dello di accesso alla gamma Touring, si distin-
guevaa colpod’occhio dalle Electra Glide Clas-
sic (FLHTC) e Tour Glide (FLTC) per l'assen-
za della carenatura, sostituita da un parabrezza
regolabile in altezza (in un range di 3”) e amo-

vibile, per ilmotore (I'Evolution 1340, introdot-
to nel 1984) privo di carter e coperchi punte-
rie cromati e per essere equipaggiata solo con
le borse laterali. Rimase in produzione fino al
1993, quando fusostituita dalla Road King, an-
cora oggi a listino. Per il 1989, lanno-modello
della nostra protagonista, la gamma FL ven-
ne aggiornata grazie al nuovo alternatore a 32
A, agli indicatori di direzione a disinserimen-
to automatico e al pacchetto Ultra (cruise con-
trol, CB radio, interfono, altoparlanti posterio-
ri con regolazione autonoma del volume e ca-
renature inferiori), disponibile per le versioni
Electra Clide Classic e Tour Glide Classic. Co-

me accennato Forbes ordina la sua FLHS mo-
del year 1989 in una livrea verde non prevista
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e con tutti i carter di motore e trasmissione (a
cinque marce) cromati. La consegna avviene
entro i tempi stabiliti dal magnate americano,
che pero riesce a godersela solo per pochi me-
si: un infarto infatti lo stronca il 24 febbraio del
1990, quando non haancora compiuto 71 anni.

Dopo la sua morte la Electra Glide Sport,
con circa 8000 miglia all'attivo, viene messa a
riposo per oltre vent'anni, nel corso dei quali
percorre appena 11.000 miglia; nonostante 'u-
so esiguo la Sport e sottoposta a una puntua-
le manutenzione, grazie alla quale si mantiene
in perfetta efficienza. Nel 2012 viene venduta
dagli eredi di Malcolm Forbes a uno speciali-
sta di muscle car di Honosassa in Florida, che
la mette subito in vendita online.

E qui entra in scena un appassionato mila-
nese, che nel dicembre dello stesso anno l'ac-
quista per circa 6000 dollari; egli chiede al com-
merciante di non spedirgliela in [talia, ma di
custodirla fino a marzo, quando andraa pren-
derla di persona per partecipare con la Sport
alla 72" edizione del Daytona Beach Bike We-
ek (Florida), manifestazione nata nel 1937 che
contende allo Sturgis Motorcycle Rally (istitu-
ito nel 1938) il primato tra gli eventi motocicli-
stici pitt importanti al mondo. Terminata |'im-
portante manifestazione motoristica, la Electra
attraversa I'Atlantico e giunge finalmente a Mi-
lano, dove oggi scorrazza con regolarita, incu-
rante dei suoi 25 anni. IR

CARATTERISTICHE

Motore V2 di 45°, 4 tempi, raffreddato ad aria
.‘"\|r!'.'-v;ggir: 88,8 mm - Corsa 108 mm
Cilindrata 1338 om®

Rapporto di compressione 8,51

Potenza 64 CV a 5000 girifmin

Coppia 14,3 kgm a 3000 giri/min

Carburatore Keihin CV 38,5

Accensione elettrica.

Trasmissione Secondaria acinghia dentata
Cambio a 5 marce
Pneumatici: ant. MT90-16T,
post MT90-16T.

Ciclistica Telaio tubolare in accaio
Forcella telescopica idraulica
Farcellone osdillante
Doppi ammortizzatori idraulici
Freni: anteriore a doppio disco,
posteriore a disco singolo
Capacita serbataio 19 litri.

Peso Peso a vuoto 343 kg.

Prestazioni  ‘elocita massima 150 km/h.

Frecce intelligenti

Il blocchetto comandi di destra.

Conil model year 1989 fu introdotto

il disinserimento automatico

degli indicatori di direzione.
Aassiccio il cruscotto

(pagina a lato in basso)

con tachimetro e contagiri.




H EVENTI RADUNO VOLKSWAGEN GOLF (1974-2014)

STRAPPO ALLE REGOLE

SELEZIONE VARIEGATA

Una trentina di esemplari della compatta tedesca si sono ritrovati ad Auto e Moto
d'Epoca a Padova per celebrare i 40 anni del modello. Ruoteclassiche & stata
coinvolta nella giuria che ha individuato i sette “pezzi” piu significativi, filologicamente
impeccabili o resi unici perché personalizzati con alcune licenze

Testo di Maurizio Schifano - foto di Alessandro Barteletti

GTI 1980

REGALO PER | QUARANT'ANNI

“Come auto normale’ ho una GTl quinta targhetta. Le strisce adesive argento andavano
serie’, cosi esordisce Paolo Gioppi, artigiano quindi sostituite, ma la Casa le forniva solo nere,
di Como, “che uso poco, perché per lavoro percid le ho fatte riprodurre a campione da una
guido un furgone. Loccasione di comprare ditta di Lucca. Lintemo era in ordine, perd ho
questa G T| prima serie mi & capitata proprio voluto aggiungere la radio Grundig marcata

questanno, quando anch'io, come la Golf, ho VW, recuperata da un Transporter T25 venduto
compiuto quarantanni. Difficile oggitrovarne  anni fa. Unica personalizzazione, la cuffiain
una cosi originale e ben conservata; percio me  finta pelle per proteggere il cofano da insetti

la sono regalata. Cambiati gli ammortizzatori e sassolini. Non lo avevo previsto, ma alla fine
e revisionati i freni, la meccanica & tornata questa macchina, che uso solo nei weekend e
come nuova; la voglia di rendere cosi anche solo col bel tempo, mi & costata il quadruplo
tutto il resto mi ha spinto a far rivemniciare la della sua quotazione attuale. A conti fatti, dato
carrozzeria, naturalmente del colore originale anche il piacere che provo a guidarla, penso

Ebenholz Schwarz (nero ebano), annotato sulla  comungue che ne sia valsa la pepa’
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GLI CABRIOLET 1982

LA SCOPERTA CON IL CUORE GTI

“l cerchi inlega ATS Cup da 15 pollici, con
canale da 7, sono l'unica deroga a||-orig'|."|a|it.h
che mi sono concesso”. Cosi Massimiliano
Ronchetto, 42 anni, di Rivarolo Canavese
(TO), presenta la sua Cabriolet prima serie.
“Si tratta di una delle ultime GLI col mitico

motore 1600 a iniezione da 110 CV, condiviso
con le prime berlinette GTI; col model year
'83 infatti sarebbe arrivato il 1800 da 112 CV. ||
colore grigio-verde metallizzato, che la Casa
chiamava Zirrus Metallic (codice LK5V), &
uno dei pili suggestivi offerti per le Golf prima

serie e nella parte alta della carrozzeria @
ancora quello difabbrica; la parte bassa & stata
riverniciata per cancellare i segni del tempo

e dell'uso, con un lavoro direiimpeccabile.
Sulla destra del cofano bagagli c'elascritta
Rabbit col ‘coniglietto’, che identificavale Golf
per il mercato Usa; in ltalia,
allepoca, andava di gran
moda montarla al posto della
sigla del modello. Anche

la magnifica e robustissima
capote multistrato, col
lunotto in vetro, & quella
originale; come lo sono i
rivestimenti interni. Sul lato
destro del piantone di sterzo
¢’ uno strano antifurto a
tastiera, montato pare dal
titolare della concessionaria

GTI 1988

ALLARICERCA DELLE EMOZIONI PERDUTE

“Francamente credo siano poche le auto
attuali capaci di emozionarmi; almeno

quelle che potrei permettermi’, cosi la

pensa Pierpaclo Mosca, 22 anni, di Bologna.
“Quand‘ero piccolo mio padre aveva una
GTI116V, che ricordo per l'abitacolo cosi
spartano, coi sedili rigidi per sostenere

nelle accelerazioni di cui era capace, e per il
favoloso sound del motore. Sono queste le
cose che volevo ritrovare quando ho avuto
['eta per quidare. Presa la patente, mi sono
messo alla ricerca di una GT| come quella

di mio padre e a settembre di questanno
I'ho trovata: colore Alpinweiss, praticamente
perfetta, perd col motore a 8 valvole anziché
a 16 e con un assetto Koni per migliorare la
tenuta, peraltro gia ottima. Lho pagata 7000
euro, ma andava reimmatricolata, perché era
stata radiata; essendo d'interesse storico, &
stato possibile, senza troppi problemi. Per
festeggiare il suo ritorno alla circolazione ho
voluto regalarle quattro cerchiin lega d'epoca
BBS da 15 pollici, davanti con canale da 6
pollici e dietro da 7, con gomme ultraribassate
195/50 VR15",

Volkswagen di Cuneo,
primo intestatario della
macchina; la particolare
targa CN 520000 fu
sicuramente richiesta da
lui. Da tempo cercavo una
Cabriolet come questa, nel
2013 I'ho trovata’.
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EVENTI RADUNO VOLKSWAGEN GOLF (1974-2014)

11L1975

STREGATO DALLA PRIMISSIMA SERIE

“Lavoro presso un concessionario, quindi per
me l'automobile non & solo passione ma anche

professione”. A presentarsi cosi & Stefano
Odorizzi, 24 anni, di Lavis (TN). "Cercavo
una Golf prima serie, preferibilmente un
esemplare prodotto prima del restyling del

1978, di quelli coi paraurti in acciaio cromato,

i fanali posteriori piccoli e lo specchio di

esperti definiscono a coda di rondine’. Sono
stato fortunato, perché nel 2013, a Verona,
ho trovato una cingue porte che aveva
avuto un solo proprietario e che era stata
messa in vendita dagli eredi. La carrozzeria,
verniciata del bellissimo azzurro metallizzato
chiamato dalla Casa Ancona Metallic, ha

avuto bisogno solo diuna velatura, Linterno

dovuto ripristinarlo con soluzioni non sempre
Urigina[i, per ora, Versione base in tuttii sensi,
col motore 1100 da 50 CV e l'allestimento

L, mancava di mordente, percid, almeno
nell'estetica, le ho voluto dare un po' di grinta:
con cerchi BBS RS da 15 pollici, larghezza
61/2 davanti e 7 1/2 dietro, che sporgono
vistosamente dai passaruota, e assetto

coda con le caratteristiche nervature che gli non era conservato in buone condizioni e ho ribassato con camber posteriore negativo’.

1.6 GL2000

LAUTO DEL PRESIDENTE

Fabio Sartori, 36 anni, di Vicenza, & il presidente del
club VW Golf Mania e la sua quarta serie, argento
Satinsilber Metallic, che non & ancora storica, & perd
certamente speciale., “E mia da sempre’ spiega.
“Davanti ho montato un paraurti della francese
Caracter; dietro invece, un paraurti della versione 25th
Anniversary e uno spoiler sul lunotto della tedesca
Rieger. | cerchi sono dei Mille Miglia71/2x16" e
lassetto & ribassato, con componenti della tedesca
Eibach. Lelaborazione estetica, lo ammetto, & notevole,
ma il colore argento la rende meno vistosa e, a mio
parere, riuscita se non raffinata. Quando anche questa
serie diverra storica, magari ricondurrd la mia vettura
a||'0rigina|it?3_ Per il momento preferisco sfoggiarlac
godermela cosi com'”,
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GTI116V 1991-97

: A : S - e
Difficile datare |5 vettura di Fabio Castelli, i miei colori sociali”, spiega Fabio, “con gli adesivi da 15 litri, fissato al centro. Lassetto &rialzato ele
43 anni, di Polpenazze (BS), una terza serie dei vari sponsor. Per rientrare nel peso prescritto gomme sono di tipo adatto alla terra, montate
radiata da tempo e oradestinata solo alle gare dal regolamento, lascocca & stataspogliata di perd sui cerchi di serie. Per favorire laccelerazione
di autocross organizzate dal Coordinamento tutto, anche della fanaleria; ora c'e solounfaretto e laripresa & stata modificata la mappatura
Automobilismo della UISP (Unione Italiana posteriore, per farsi vedere nelle gareinnottuma.  delliniezione ed & stato montato uno scarico
Sport Per tutti). Dalle tracce pits profonde di Il pianale perd & rinforzato, le porte posteriorie il pitt libero; il cambio poi harapporti pili corti.
vemice presenti sulla carrozzeria si deduce pero portellone sono stati saldati e naturalmente c'& Con questa macchina questanno ho vinto |l

che in origine fosse rosso metallizzato (Red un rollbar, per proteggere labitacolo. All'interno campionato italiano; continuerd a perfezionarla,

Pearl). "Da diversiannilasua livrea gnero e giallo,  cisono solo il sedile di guida e il serbatoio benzina  per mantenerda competitiva’.

GTI DSG 2011

IN FUTURO, PIACERA

Uscita di produzione nellestate del 2012, la sesta
serie non & certo una storica. Distorico perd ha lo
spirito Golf, specie nella versione GTI. Luca Chiappa,
28 anni, di Arluno (M), ha voluto regalarsene una
nuova nel 2011, di colore rosso (Tornadorot). Gia
abbastanza vistosa nellallestimento di serie, la vettura
non si prestava a ulteriori elaborazioni estetiche,
almeno nei limiti del buon gusto. “Percid”, racconta
Luca, "mi sono limitato a far modificare la mappatura
dell'iniezione e i collettori di aspirazione e di scarico;
cosi la potenza & passata da 210 a 260 CV. A questo
punto ho preferito far potenziare anche l'impianto
frenante, montando i dischi autoventilanti della Porsche
Cayenne, dotati delle magnifiche pinze verniciate di

rosso, perfettamente in tinta con la carrozzeria™.
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H BUROCRAZIA LEGGE DISTABILITA 2015

YOUNGTIMER NELL'OCCHIO DEL CICLONE

VENTENNI
LA RESA DEI CONTI

L'approvazione della Legge di stabilita cosi come & stata formulata, toglierebbe ogni esenzione
ai possessori di auto con eta compresa tra i 20 e i 30 anni. Un dramma per chi dovra tornare a pagare
il bollo. Ma cosa stanno facendo Asi e Aci per evitarlo? Come si comportano all'estero? Che cosa dice
la Fiva? E che cosa propone Ruoteclassiche? Tutte le risposte, e molto altro ancora, in queste pagine

Testo di Gilberto Milane - disegni di Stefano Tartarotti
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n accordo Asi-Aci
sulla lista chiusa? Al-
lo stato attuale non ci
puo essere. LAci non
ha nessuna delega da
parte dello Stato per
operare nel settore
dei veicoli storici”. “No, parliamo due lingue
troppo diverse, siamo troppo distanti”. A sen-
tirli sembra di essere sul set del sequel de “I
Duellanti”, il bel racconto di Joseph Conrad
portato al successo cinematografico da Rid-
ley Scott nel 1997, dove si narra la vicenda di
due ussari napoleonici impegnati in un duel-
lo protrattosi per 15 anni. Nel nostro caso la
storia si ripete, solo che al posto delle armi
si usano le parole, taglienti, sprezzanti, pro-
nunciate con una animosita sfociata in aper-
ta ostilita tra due personalita che pit distan-
ti di cosi non potrebbero essere.

Angelo Sticchi Damiani, 69 anni, presi-
dente dell’Automobile Club d'Italia dal 2012,
e Roberto Loi, 71 anni, presidente dell’Auto-
motoclub Storico d’Italia dal 1997, sono i no-
stri attuali “Duellanti”, responsabili dei due
entiche sistanno contendendo il movimento

44

collezionistico automobilisticoitaliano. Come
peri“Duellanti” di Conrad, & da molto tempo
che i loro destini si sono incrociati. Di sicuro
dal 2009, quandol'uno & salito al vertice della
Csai (la Commissione sportiva automabilisti-
caitaliana, gia in conflitto con I’Asi dal 2000)
e laltro, gia al vertice Asi, che non volle rin-
novare quattordici anni fa I"“Accordo Asi-C-
sai” che regolamentava le gare di regolarita.
Schermaglie e incomprensioni che si sono
accentuate nel 2013, allorché Sticchi Damia-
ni ha fondato 'Aci Storico ponendosi in aper-
ta contrapposizione all’Asi. E che sono arri-
vate alla probabile resa dei conti il mese scor-
so, quando il Governo ¢ intervenuto a gam-
ba tesa nel mondo delle auto storiche inse-
rendo nel Disegno di Legge di stabilita 2015
un comma che, se venisse approvato, annul-
lerebbe tutte le esenzioni e i benefici per le
auto di eta compresa tra i 20 e i 30 anni. Da
quel momento, salvo emendamenti dell'ulti-
ma ora, tuttii possessori di auto ultraventen-
nali potrebbero tornare a pagare bollo e tas-
sa di circolazione pieni (vedi box a pag. 101),
il che renderebbe molto piti complicata la lo-
ro volonta di continuare a conservare la pro-
pria auto in attesa che compia 30 anni di eta,
quando l'esenzione scatta in automatico.
Non solo, maseil Ddl Stabilita 2015 fosse
approvato senza modifiche, salterebbero gli
attuali equilibri “politici” che hanno gover-
nato il settore fino a questo momento. L'Asi,
infatti, potrebbe subire un ridimensionamen-
to del suo ruoloistituzionale: non essendo piu
possibile esentare le ultraventennali dal pa-
gamento del bollo, cadrebbe per molti l'utilita
dirichiedere il Certificato di Rilevanza Stori-
ca, che disciplina anche i requisiti per la cir-
colazione delle auto di interesse storico. Al
contempo, anche I’Aci vedrebbe ridotta, peril
momento, l'ambizione di porsi come ente ri-
formatore del settore automobilistico storico
attraverso l'imposizione della sua lista chiu-
sa. Siamo comunque ancora nel campo delle
ipotesi, in attesa che il Governo decida. En-
tro dicembre si sapra qualcosa di definitivo.

' \\ LE DOMANDE IN SOSPESO

Nel frattempo, cosa stanno facendo Asie

~Aci per evitare che siano azzerati tutti i van-
~ taggi fiscali previsti per i collezionisti? La li-

sta chiusa suggerita dall’Aci potrebbe essere
a soluzione accettabile? Quali altre deci-
sioni alternative potrebbero essere adottate?

~ Ecome si comportano gli altri Governi nel re-

sto d"Europa sul tema auto storiche? Sono so-

lo alcune delle domande sul tappeto alle quali
i collezionisti di veicoli 20-30enni speranosia
data presto risposta. Nell‘attesa, Ruoteclassi-
che ha cercato di fare chiarezza ricostruen-
do i fatti che hanno portato a questa situa-
zione. Ma non e stata solo a guardare, e nel-
le pagine successive potete trovare uno spec-
chio esauriente di come questa materia viene
trattata all'estero, di che cosa attende i colle-
zionisti nel caso dovessero tornare a pagare
il bollo e una serie di proposte che il giorna-
le intende sostenere in tutti gli ambiti possi-
bili per portare chiarezza e pulire questo set-
tore dalla presenza dei cosiddetti “furbetti”.

I NUMERIIN GIOCO

Ecco, il fatto scatenante, € noto, riguarda
l'anomala passione per le auto d'epoca che ha
travolto gli italiani negli ultimi anni. Che cosa
& successo? Che grazie a una legge del 2000
(legge 342/2000 art. 63) e successivamente di
un decreto legge (17 dicembre 2009), chiun-
que fosse stato in possesso di un‘auto di eta
compresa tra i 20 e i 30 anni avrebbe potu-
to usufruire dell'esenzione dal bollo e di una
forte riduzione della tassa di circolazione re-
gionale a fronte della semplice iscrizione del-
la propria auto in uno dei registri riconosciu-
ti dallo Stato a rilasciare un attestato di sto-
ricita. Tutto cio senza distinzione di marchio
e modello (’Asi ¢ contraria alla lista chiusa)
e dietro pagamento di una tassa di 20 euro
(piu iscrizione a un Club federato) a parzia-
le copertura dell’esame del veicolo e non del-
la sua registrazione, come sostiene la stessa
Asi. Un beneficio fiscale che, secondo molti,
avrebbe creato confusione e ingiusti privilegi.

Per Roberto Loi, presidente Asi, dal 2000
al 31 gennaio 20131 veicoli esentati in seguito
aprovvedimento Asi sarebbero circa 375.000,
per un importo non percepito dall’erario di
quasi 56.250.000 euro. Se perd il Governo
dovesse abolire qualsiasi esenzione-riduzio-
ne per le 20-30enni “pochi dei veicoli bene-
ficianti resterebbe in vita o in circolazione in
Italia. Neanche 50.000 auto di interesse sto-
rico-collezionistico pagherebbero le tasse or-
dinarie cui sarebbero tenuti, con una conse-
guente forte riduzione del gettito fiscale pre-
visto. E con una conseguente perdita di po-
sti di lavoro che colpirebbe piccoli riparato-
ri e ricambisti, gia indeboliti dalla diminu-
zione di lavoro, a cui si aggiungerebbe quel-
la nel settore turistico che nasce da una me-
dia di 2500 raduni annui”. Un danno com-
plessivo che il presidente Asi stima in cir-
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LO SGUARD O OLTRECONFINE

_L’Europa si muove disunita

In Italiaimpazza la polemica
sulla paventata possibilita che alle
vetture ventennali sia revocato

il privilegio dinon pagare la

tassa di circolazione. Opinioni
contrapposte e prese di posizione
si sprecano: ma cosa accade
fuori da nostri confini? Come si
comportano i legislatori deglialtri
Paesi europei?

Nell'infografica qui a fianco sono
riportate le norme che regolano

il mondo delle auto storiche

negli altri Paesi del’Unione e

in Svizzera. Si pud cosl notare
quali sono le leggi, gli obblighi e

i privilegi riservati ai veicoli storici
nella maggior parte degli Stati
del Vecchio Continente. Tra tutti,
un dato balza subito all'occhio:
l'unico Paese nel quale i veicoli
diventano di “interesse storico e
collezionistico” al compimento
dei ventanni di eta & il nostro.

A eccezione dell ltalia, in tutto

il resto del continente l'eta di
storicizzazione di un veicolo parte
- almeno - dal compimento dei 25
annil Per la precisione, su 22 Stati
presiin esame, in 9 si parte da 25
anni, in altri 10 da 30 e negli ultimi
due neppure 30 sono sufficienti.
Nella maggioranza delle nazioni
(13 su 22) l'eta di unauto non &
un requisito sufficiente a darle lo
status di storica, essendo richiesto
pure il riconoscimento diuna
originalita a prova di storia.

In cinque Stati (Austria, Polonia,
Regno Unito, Spagna e Svizzera),
inoltre, per storicizzare un veicolo
sono valutati pure fattori qualila
rarita del modello e I'importanza
storica. |n altri quattro, il
riconoscimento & legato al
possesso della Identity Card Fiva.
Va aggiunto che, in quasi tuttii
Paesi, la materia & reqolamentata
da una precisa legge nazionale

e in cinque da appositi decreti;

in quattro Stati, infine, vige il
principio giuridico di origine
anglosassone che prende il nome
di “common law’, con il quale

si intende una pratica comune,
ciog un modello di ordinamento
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quasi tutta Europa,
mentre & pill spesso
richiesta quella

di circolazione,
ribadendo un
concetto giuridico
molto importante:
pago le tasse per

un bene se lo uso,
non pago se lo
lascio inutilizzato,

In ogni caso,

sono 12 le nazioni
dove le storiche
godonodi una
riduzione delle tasse
automobilistiche
oggi da noi tanto
discusse; deve perd
essere notato che

in alcuni Paesi, con

il Regno Unito in
testa, non & richiesto
il pagamento di
alcuna tassa neppure
alle vetture dinuova
immatricolazione.
Altre profonde
differenze
riguardano le
targhe: nove stati
riservano ai veicoli

d'epoca una targa specifica,

in genere la "H" di Historic; la
situazione & perd complessa, in
quanto in alcuni Paesi la targa

& intestata al proprietario e

non alla vettura, in altri cambia
secondo province o regioni di
residenza del possessore, in altre
ancora resta per sempre legata al
veicolo, salvo essere modificabile
o acquistabile, come in Gran

STEFANO CARRARA

Bretagna. In 13 Paesil obbligo
delle revisioni periodiche &
facilitato per le vetture storiche,
ma in alcunile auto pit antiche
(40 anni o pilt) non sono tenute
ad alcun controllo. Medesimo
atteggiamento & adottato per
le restrizioni alla circolazione,
presentiin 9 Stati, mentre in altri
i veicoli piti datati sono esenti dai
blocchi del traffico.
Trale curiosit, una pare
interessante: per rendere la
vita difficile a quelli che in ltalia
chiamiamo “furbetti”, ciog coloro
che utilizzano quotidianamente
una vettura riconosciuta di
interesse storico e collezionistico
allo scopo di non pagare tasse
e polizze, le esenzioni sono
rilasciate solo ai possessori di
auto d'epoca che dimostrano
di possedere anche un veicolo
moderno, con il quale circolano
abitualmente.
In sostanza, pur con varie
difformita locali, lo scopo
delle autorita di tutta Europa
pare il medesimo: sostenere |a
conservazione dei veicoli storici,
agevolandoli sotto molti aspetti,
compreso quello della tassazione,
favorendo perd solo quelli di eta
adequata e diindiscutibile utilizzo
collezionistico. Al tempo stesso,
le politiche dei Govemnisono
indirizzate allo svecchiamento
del parco vetture di ciascun
Paese, inibendo sempre dipiu le
strade ai veicoli maggiormente
inquinanti. |l quadro europeo
deducibile dalla nostra tabella &
inequivocabile: I'ltalia & il Paese
europeo dove i veicoli storici
godono dei maggiori vantaggi
finanziari, intesi come pagamento
di tasse automobilistiche e
polizze assicurative.
Sostenere l'esentabilita dei
veicoli ventennali, per quanto
egoisticamente comodo (anche
per chi scrive, preoccupato di
quanto sara costretto a pagare),
appare oggi, in un'ottica sociale,
difficilmente sostenibile.

Paolo Mazzetti

ca 6 miliardi di euro.

Ben altri numeri quelli resi pubblici dall’A-
ci, che quantificain oltre 4 milioni i veicoli con
pit di vent’anni oggi circolanti in Italia, di cui
solo 800.000 avrebbero un reale valore storico
(comunque oltre il 50% in pitirispetto a quelli
certificati da Asi, ndr). “Gli altri 3,2 milioni so-
no solo auto vecchie, poco sicure, che girano
tutti i giorni, inquinano e vanno rottamate”
sostiene senza giri di parole Angelo Sticchi
Damiani, presidente Aci. E anche sulle con-
seguenze economiche di un eventuale azze-
ramento delle esenzioni il suo parere diverge
molto da quello di Loi. “Miliardi di che? Qui
si fa disinformazione. Noi dobbiamo solo cer-
care di svecchiare il nostro parco circolante. E
un problema serio di ambiente, di sicurezza,
di mercato. Abbiamo 62 macchine ogni 100
abitanti e non possiamo preoccuparci di rot-
tamarne qualche centinaia di migliaia su 34
milioni che circolano”. Guardando ai nostri
vicini, sono 51,2 in Francia, 53,9 in Germa-
nia e 46,4 in Gran Bretagna, popolo di colle-
zionisti per eccellenza.

A questo proposito, va rilevato anche un
dato appena pubblicato dall’Unrae, I'associa-
zione che unisce i rappresentanti di importa-
tori di auto straniere, dal quale si evince che
nel 2014 le vetture con piu di 14 anni di eta
circolanti nel nostro Paese sarebbero 10 mi-
lioni. Quante di queste saranno conservate
per altri 6 anni se continueranno a sussistere
le esenzioni a favore delle auto con pit di 20
anni di anzianita? E quante saranno quelle,
costruite dal 1995, che andranno a sommarsi
nei prossimi anni alle ventennali gia esenti?

“La nostra proposta ¢ quella di tornare
a 14 anni fa” dice Sticchi Damiani, “Tornare
allarticolo 63 della legge 21 novembre 2000,
n. 342, Ovviamente non affidandosi piu agli
stessi soggetti che non hanno applicato quel-
la norma. Sara poi il legislatore a decidere se
azzerare tutto al 2015 e concedere l'esenzio-
ne solo a chi la merita, oppure lasciare che
anche chi ha visto la propria auto esenta-
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ILPRESIDENTE DELLA FIVA, PATRICK ROLLET

PROTEGGIAMO I NOSTRI BENISU RUOTE

Quali sono i requisiti
perché in Europa una
vettura sia riconosciuta
come storica?

Ogni Stato membro
applica i propri criteri. A livello europeo,

¢'& una direttiva riguardante i controlli

delle vetture che contiene la sequente
definizione: & "di interesse storico” qualsiasi
veicolo considerato come storico dallo Stato
membro diimmatricolazione, Oppure un
veicolo che rispetta tutti i sequenti requisiti:
& stato costruito o immatricolato almeno

30 anni prima; non & pill in produzione;

& preservato da un punto di vista storico,
mantenuto nel suo stato originale e non
sussistono cambiamenti sostanziali nelle
caratteristiche tecniche dei suoi componenti
principali. Il contenuto di questa direttiva,
comunque, non & strettamente vincolante
(2 una direttiva e non una legge), ma viene
interpretato liberamente dal Governo di ogni
Stato membro. La Fiva e i suoci club federati
faranno il loro meglio per assicurare che non
ci siano impatti negativi per i veicoli storici.
In tutti i Paesi sono applicati sconti sulle
polizze di assicurazione per circolare?

I rapporti con le compagnie assicurative
dipendono dal diritto privato e, quindi, in
ogni Stato le compagnie assicurative sono
libere di stipulare polizze per i veicoli storici,
anche agevolate. In ogni caso, polizze
scontate sono offerte ai veicoli storici in quasi
tutta Europa.

Ci sono agevolazioni o limitazioni per la
circolazione sulle strade delle storiche?
Dipende da ogni Stato membro e
dall'influenza che le autorita locali hanno sul
legislatore nazionale. La Fiva, tramite i suoi
club membri, sta lavorando per ottenere le
esenzioni per i veicoli storici. |l nostro motto
& “veicoli diieri sulle strade di oggi”. Secondo
la nostra opinione, & importante promuovere
la circolazione dei veicoli storici slle strade
pubbliche, dato che questo ha unimpatto
culturale sulle persone: i veicoli storici sono
un museo su ruote e, per il nostro retaggio
motoristico, & importante che siano visibili
gratuitamente al grande pubblico.

Secondo la Fiva, qual & l'eta pili corretta
perché unauto sia riconosciuta storica?
La Fiva identifica due categorie di veicoli
storici: veicoli con pili di 30 anni; veicoli

trai 20 e i 30 anni, che vengono chiamati
youngtimer. Questa seconda categoria &
stata introdotta perridurre il gap trai 20 e

i 30 anni, effettivamente un lasso di tempo
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piuttosto lungo, soprattutto considerando
che, normalmente, le vetture vengono
utilizzate per 10 anni circa e poi demclite.
In questo modo, si corre il rischio di perdere
i veicoli che potranno essere considerati
storici in futuro. Non dobbiamo dimenticare
che tutti i veicoli hanno un potenziale
interesse storico, incluse le vetture utilitarie
e i motoveicoli, e non solamente le piti
lussuose: dalle 500 alle Ferrari Testarossa.
Il valore storico non deve essere confuso
con il valore economico: sono due cose
differenti che non sempre coincidono.
Inoltre, promuovere le youngtimer & un
modo per avvicinare le nuove generazioni
al mondo dei veicoli storici.
Cosa propone la Fiva per uniformare le
norme per i veicoli storici in tutti i Paesi
dell’Unione Europea?
La Fivanon lavora per lallineamento delle
norme in ogni Stato, perché sarebbe un
approccio autoritario. Al contrario, incoraggia
e supportai propri rappresentanti nazionali
(ANF o Autorita Nazionali Fiva) a dialogare
con i propri Govemi nazionaliin modo da
sviluppare una legislazione favorevole per i
veicoli storici, Infatti, in ogni Stato si hanno
condizioni particolari, e 'ANF ha maggiori
conoscenze e sensibilita per lavorare conlo
scopo di far progredire il movimento. Negli
ultimi anni abbiamo creato il Gruppo per i
Membri del Parlamento Europeo interessati
ai veicoli storici, in modo da facilitare la
circolazione delle idee e condividere un
atteggiamento positivo verso questa
particolare categoria di mezzi.
In futuro, sara opportuno aumentare l'eta
di una vetture perché sia riconosciuta
come storica?
La Fiva non raccomanda un'iniziativa di
questo tipo. |l nostro lavoro & promuovere
la storicita dei veicoli e il loro utilizzo
responsabile. Non dobbiamo dimenticare
che i veicoli storici, anche se sono
spesso usati come capro espiatorio per
lingquinamento e altre ingiustizie, sono
beni culturali che hanno bisogno di essere
preservati e non molestati da leggi troppo
severe, Inoltre, non dobbiamo dimenticare
che i veicoli storici hanno un significato
sociale ed economico, il che & abbastanza
importante in un periodo di crisi come
questo, Spero, quanto prima, di essere in
grado di fornire informazioni pit: dettagliate
tramite la pubblicazione della ricerca
socioeconomica della Fiva.

Paolo Mazzetti

ta nel 2014 continui a godere di questo be-
neficio fino al 2023.

La legge del 2000 andava bene, prevede-
va lalista chiusa, mal’Asi non I’ha mai redat-
ta. Non si puo sostenere che tutte le ultraven-
tennali siano storiche solo se iscritte a un re-
gistro. Noi invece dobbiamo salvaguardare
esclusivamente i possessori di auto di sicu-
ro collezionismo e cercare contemporanea-
mente di svecchiare il nostro parco circolante.
E un problema serio di ambiente, di sicurez-
za, di mercato. UAci non ha interessi in que-
sto mondo. Se non quello di rimettere a po-
sto un settore che e stato veramente tradito.
Lo scriva: tradito!”.

L'ASI E PER LO STATUS QUO

“Le informazioni di Aci paiono prive di
alcun fondamento” tuona Loi, ribadendo
che I'Asi si e attenuta alla legge dello Stato,
seguendo la Corte di Cassazione. “L'Asi ha
certificato con valenza interna nell’arco di 49
anni di attivita, rilasciando il cosiddetto cer-
tificato di identita, 46.500 autoveicoli; gli al-
tri 501.386 sono stati certificati sempre nel ri-
spetto dellalegge dello Stato, meno severa dei
regolamenti interni”. La linea di Asi, descrit-
ta a Ruoteclassiche dal suo presidente, punta
dunque a lasciare le cose come sono. “L'indi-
rizzo e quello di mantenere lostatus quo o, in
via subordinata, di accettare un aumento del-
le tasse di circolazione attualmente in vigore.
Nel casosi dovesse approvare la LdS nel testo
attuale, con il consiglio federale mi compor-
tero come sempre: cerchero la soluzione equi-
librata per uscire dalle conseguenze negative
di tale provvedimento per tutto il settore, in-
dotto compreso, ma che conta quanto quello
dei proprietari di veicoli storici”.

Una terza ipotesi vorrebbe invece un au-
mento sostanzioso della tassa di circolazio-
ne regionale lasciando invariata l'esenzio-
ne dal bollo per le ventenni. In questo mo-
do lo Stato eviterebbe di danneggiare i ve-



TASSE AUTOMOBILISTICHE

QUANTO PAGANO SENZA ESENZIONE

Dai caleoli di quanto pagherebbero come tassa automobilistica le vetture ventennali, nel caso
di approvazione della Legge di stabilita che abolisce l'esenzione, si deduce che pit la potenza
sale e pils 'importo diventa gravoso, soprattutto per le auto Furo 0. La cifra diminuisce di
qualche euro per le vetture con emissioni, secondo la Direttiva CEE, Euro 1. E evidente che,
nel caso fosse introdotto il pagamento di una cifra fissa forfettaria, ne sarebbero penalizzati i
proprietari delle auto poco potenti e molto favoriti quelli con vetture pili potenti ed inquinanti.
Se, come qualcuno haipotizzato, fosse richiesto il pagamento di un contributo fisso di 100 0
150 euro I'anno, il proprietario di una Ferrari 512 TR risparmierebbe 1.167,00 euro, mentre a
quello della Panda converrebbe pagare il bollo senza chiedere l'esenzione.

Calcolo dell'importo da pagare nel dicembre 2014 in base ai kW, effettuato sul sito dell’Agenzia
delle Entrate: http://wwwi.agenziaentrate.gov.it/servizifbollojcalcolofkw_cv_ins.htm?reset=true
Meodelli di vettura e relative potenze dedotti dal listino prezzi di Quattroruote, numero del
dicembre 1994.

ri collezionisti impo-
nendo loro un bollo  Regione: Lombardia - Direttiva CEE: Euro 0 (Importi diversi nelle varie Regioni)

che per molte vettu- P.M.
re risulterebbe trop-
po costoso, aiutando-
li a conservare la loro
auto preferita a danno
di chi invece utilizze-
rebbe le ventenni come

auto per tutti i giorni. i .
Secondo Sticchi Damiani, tuttavia, lalista Alfa Romeo 33 1.3 Alfa Romeo 155 1.8 Alfa Romeo 164 2.0 V6

chiusa sarebbe l'unica vera soluzione: “Una  Sportwagon (65 kW): Twin Spark (93 kW): Turbo (148 kW):
lista chiusa per le auto dai 20 ai 30 anni che ~ 195.00 euro 279,00 euro 516,00 euro

faccia chiarezza tra quelle che sono vere auto
storiche e quelle che sono solo auto vecchie.
Il concetto per me e semplice, chiaro: tutte le
auto prima o poi diventano storiche. Perché
lo diventino, perg, alcune hanno bisogno di

un periodo molto breve, mentre altre hanno % . o
bisogno di tempi piti lunghi. Da che cosa di- B : SO
pende? Soprattutto dal numero di unita che ~ BMW M3 (210 kw): Fiat 500 1.1 Sporting Fiat Panda 900 (29 kW):

sono state prodotte: ovvio che un‘autocostru- ~ 795.00 euro (40 kW):120.00 euro 87,00 euro
ita in milioni di esemplari ci mettera molto pit
tempo. Ma se la mia auto fa parte della lista
chiusa, io non mi devo iscrivere né all’Aci, né
all’Asi, né anessun altro club storico affinché
qualcuno certifichi, dietro pagamento, che la
mia macchina e storica. Perché loe gia. Lo di-
ce la lista chiusa. Se poi le persone vogliono
diventare soci di Aci Storico perché apprez-
zano i servizi che offre, lo possono fare come  Fiat Punto 75 (54 kW): Fiat Coupé16V (102kW):  Ferrari 348 (235 kW):
atto volontario, a differenza di quanti sono 162,00 euro 509,00 euro 907.50 euro

stati costretti a iscriversi all’Asi per le ragioni
che conosciamo”.

LA LISTADELLA DISCORDIA

Perché poil’Asi non abbia mai stilato una
lista chiusa delle ventenni, come indicato
dall‘art. 63 della Legge 342/2000, ce lo spie-
galo stesso Roberto Loi. “La lista non avreb-

be assolutamente ‘regolamentato’ le conces-  Ferrari 512 TR (315 kW): Lancia Thema2.0ie. Lancia Delta Integrale Evo
1.267,50 euro (112 kw): 354,00 euro (155 kW): 547,00 euro

sioni per l'esenzione delle tasse automobili-
stiche solo ai possessori di determinati mo-
delli, ma tale soluzione non avrebbe ridot- &
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BUROCRAZIA LEGGE DI STABILITA 2015

DIECIAUTO DA “TENERE” ATUTTII COSTI

Alfa Romeo 164 3.0 Q4 (1993)

La piti potente delle 16 4: un concentrato

di tecnologia sopraffina. Trazione 4x4, cambio asei
rapporti, quasi 250 km/h di velocita di punta. Ne
hanno fatte poche, ma oggi vale solo 2500 euro.

ir

Audi V8 (1989)

La prima ammiraglia "quattro” di Ingolstadt:
quando esordi, i cancellieri tedeschi avevano solo
BMW e Mercedes. Ripararla costa una fortuna,
ma vale quattro soldi: chi ce I'hala tenga stretta.

Fiat Coupé 2.0 16V Turbo (1994)
Lultima inconfondibile coupé torinese, dalle
prestazioni impressionanti in relazione al prezzo
(oggi come ieri). E gia di culto. Un delitto disfarsi
della1? serie, col motore derivato dalla “Deltona”.

Jaguar XJ-R XJ40 (1990)

La prima delle XJ a strizzare l'occhio a chi su strada
sa divertirsi: assetto rivisto, sterzo pits diretto euna
manciata di cavalli in pits. Ne hanno fatte poche, ma
vale poco pitidelle altre XJ40. 7500 euro ben spesi.

Land R. Range Rover 4.2 LSE (1992)
Lultima evoluzione della “Classic”, con passo
allungato, sospensioni elettroniche e motore di 4,2
litri. Una limousine 4x4 prodotta prima della Range
serie P28. Vale 6000 euro, ma & in fase di decollo...
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Alpine V6 Turbo (1985)
Quintessenza della grandeur francese degli anni
Ottanta, l'erede (molto evoluta) delle berlinette
ammazza rally degli anni Settanta, La si acquista
per 10.000 euro. Chi la salva, sara ripagato!

BMW M5 E34 (1988

315 CV, grazie al sei cilindri della supercar M1.Un
mostro di potenza travestito da paciosa berlinotta
bavarese. Con lei inizid la saga delle superberline.
Si acquista con 5500 euro, ma salird un bel po”.

Ford Sierra Cosworth 3 volumi (1988)
Non avra il fascino della due volumi con l'alettone,
ma le prestazioni non sono inferiori. Ed & pit facile
da trovare, Attenti agli esemplari “sfiniti". Per chiha
I'occhio lungo, 10.000 euro sono il limite di spesa.

Lancia Thema 2.0 16V Turbo (1988)
Da conservare comela prima serie del 1984, La
Thema non ha bisogno di commenti. Se si esclude
la 8.32 imparentata con Ferrari, & questa la versione
giusta. Nonostanteil bollo peri 133 kW...

e " R o SR g

Mercedes 600 SEL W140 (1991)

Due tonnellate abbondanti di superlusso con tutta
la tecnologia di cui Mercedes disponeva a inizio
anni Novanta. |l V12 6.0 sfodera 408 CV (cio& 300
kW tondi tondi): per la gioia dell'erario. Ma ripaga.

to nemmeno il numero dei veicoli esentati.
La lista chiusa avrebbe determinato l'esenzio-
ne di tutti gli esemplari esistenti per ogni mo-
dello inserito nella lista, mentre quelli certi-
ficati dall’Asi sono molti meno. L'Asi non ha
mai stilato unalista chiusa in materia, perché
non era prevista dal legislatore. L’Asi non ha
mai redatto una lista chiusa, se non per uso
interno, e molto prima dell'entrata in vigo-
re dell’Art.63, legge 342. E stata abbandonata
dopo poco tempo perché, gia allora, ci siamo
resi conto che la storia non la si fa attraverso
dei giudizi, ma e lastoria che afferma se stes-
sa con i fatti e con la valutazione dei posteri.
Anche nel campo delle vetture storiche, i vei-
coli che si sono affermati e perché sono stati
l'espressione del valore che esprimevano, in
materia tecnica, in materia sociale ed estetica.
Ho creduto sempre piti nella valutazione de-
gli appassionati e non in quella dei superficia-
li, dei burocrati o degli interessati”. Posizioni
molto lontane tra i due, come si pud notare.

ALLESTERO FANNO COSI

Un contributo a risolvere il dilemma del-
le ventenni potrebbe venire anche dall'osser-
vazione delle soluzioni adottate da altri Paesi
europei (vedi riquadro a pag. 98). Come fan-
no all'estero? Come si puo notare, accade solo
in Italia che un‘auto venga considerata di in-
teresse storico-collezionistico al compimen-
to del ventesimo anno di eta.

In tutti gli altri Paesi europei e infatti ri-
chiesta un’eta superiore. In meno di una deci-
naillimite minimo é fissato a 25 anni, mentre
in altri dieci gli anni sono 30. In altri due ne
servono addirittura pit di 30. E fino ad allora
il trattamento fiscale per le ventenni & identi-
co a tutte le altre vetture di uso comune. An-
che se, come si puod notare nell'infografica di
pagina 98, la tendenza piti diffusa ¢ quella di
togliere la tassa di proprieta a tutti i veicoli,
compresi quelli moderni, a favore di una tas-
sa di circolazione applicata solo alle vetture
che vengono effettivamente fatte circolare. In
caso contrario non si paga niente.

Complessivamente, in Europa le nazioni
che applicano una riduzione delle tasse al-
le storiche sono una dozzina. Lo scopo delle
varie legislazioni &€ comunque identico: veni-
re incontro ai possessori di auto storiche con
agevolazioni fiscali ma solo se di eta avanza-
ta e di riconosciuto valore collezionistico. Nel-
la stragrande maggioranza dei Paesi, infatti,
non ¢ sufficiente che un‘auto sia solo anzia-
na per godere di agevolazioni fiscali, ma € ne-
cessario dimostrare anche che la vettura sia
davvero originale. R|



Le proposte di Ruoteclassiche =

IL DILEMMA E SHAKESPEARIANO: es-
sere indiscriminatamente a favore di tutte le
possibili esenzioni e sgravi a favore dei veicoli
storici, e quindi dei loro possessori - i nostri
lettori - o sostenere una proposta equa, che
tenga eticamente conto delle attuali esigen-
ze nel campo della circolazione automobili-
stica e che non consenta ai “furbetti” di in-

quinare ed evadere le tasse dovute? Questa
¢ stata la domanda di fondo che la redazio-
ne di Ruoteclassiche si e posta in un pome-
riggio di meta novembre. Mentre alcuni col-
leghi erano impegnati al telefono per senti-
re il parere di quelli che sono stati definiti i
“duellanti”, Angelo Sticchi Damiani e Rober-
to Loi, i presidenti di Aci e Asi, tutta la reda-

zione, dal direttore ai collaboratori, ha dato
vita aun lunga disamina dei fatti, delle ragio-
ni, dei pro e dei contro di ciascuna soluzione.

Dopo un lungo confronto, con la premes-
sache ciascunavoce tiene conto di cosa acca-
de nel resto d"Europa e che si € valutata la si-
tuazione secondo le varie eta dei veicoli, ecco
quali sono le nostre proposte:

STORICITA: 30 ANNI
Come perlamaggior parte dei Paesi europei, la definitiva attestazione distoricita - con tuttii relativi
diritti ed esenzioni - non pud avvenire prima del raggiungimento deitrentanni d'eta.

INTERESSE STORICO: ESENTABILITA A 25 ANNI

La soglia per la concessione del titolo di "veicolo d'interesse storico e collezionistico”, quindi
"esentabile” dalle tasse automobilistiche, dovrebbe essere fissata a venticinque anni. In nessun
Paese d’Europa, tranne I'ltalia, tale status & riconosciuto prima di questo limite. Si tratterebbe
quindi di un allineamento alla normativa di tutti gli altri stati del continente, nel rispetto delle
politiche di ringiovanimento del parco circolante e del contenimento dell'inquinamento.

SOSPENSIONE DALLA CIRCOLAZIONE TEMPORANEA: DOPO 120 ANNI
Le due precedenti proposte non devono penalizzare la conservazione di veicoli ventennali con
futuro collezionistico o semplicemente affettivo, senza perd consentirne l'uso quotidiano, magari
con soluzioni, come |'impianto a gas, che ne snaturino |'originalita. Assodato che le utilitarie
pagherebbero poche decine di euro di “bollo”, il problema si porrebbe per le vetture piti potenti,
per le qualii proprietari si troverebbero costretti a pagare tasse onerose anche in caso di scarso
utilizzo e modesto valore economico del mezzo (si veda lo specchietto con i costi deibollia

pag. 101). Per questi veicoli, Ruoteclassiche propone che le somme richieste dallo Stato siano
un‘autentica tassa di circolazione e non di proprieta, introducendo la possibilita di sospendere la
circolazione del veicolo. Raggiuntii vent'anni d'eta, il proprietario potrebbe chiedere diarrestare
il proprio veicolo, senza farlo circolare sulla pubblica strada: la targa rimarrebbe quella originale,
riattivabile in qualsiasi momento, dopo uno o piti dei cinque anni necessari per raggiungere lo
stato di "veicolo diinteresse storico”. Tornando a una consolidata usanza in vigore fino a qualche
anno fa, si potrebbe anche riproporre il “bollo semestrale” che, al costo del 50%, consentirebbe
I'uso dei veicoli solo da aprile a settembre, o altri mesi a scelta. Da notare che, come sta per
accadere per il controllo delle polizze assicurative, le moderne tecnologie consentono laccesso
in tempo reale alle varie banche dati da parte delle forze dell'ordine: cio implicherebbe maggiori
rischi e difficolta per coloro che utilizzassero un veicolo temporaneamente sospeso.

CERTIFICAZIONE: DOPO 125,SOLOSE INREGOLA

Quando il veicolo raggiunge i 25 anni, per essere considerato “d'interesse storico e collezionistico”
e usufruire delle agevolazioni dovra ottenere una certificazione da una commissione di esperti
incaricata da un registro, ente o qualsiasi altro presidio riconosciuto dallo stato (Ruoteclassiche pud
esserne parte). Requisiti base dovranno essere autenticita e una ragionevole originalits, nonché un
perfetto stato di conservazione ed efficienza. Superata la verifica, sar rilasciato un documento di
riconoscimento del veicolo, una sorta di “passaporto” (anche chip elettronico), con caratteristiche
e foto, che attesti le condizioni e la storicita dell'esemplare; contestualmente, lo status di storicita
sara stampigliato sulla carta di circolazione. |l passaporto dovra accompagnare il veicolo ed essere
esibito per qualunque controllo; diventera obbligatorio pure esporre un bollino di riconoscimento
(o chip), con mese e anno dirilascio o dellultima verifica (si veda punto successivo).

RINNOVO CERTIFICAZIONE

Il passaporto dovra essere esibito in occasione delle revisione pericdiche; la presentazione del
documento avra due conseguenze: la prima sara che la revisione dovra tenere conto dell'eta del
mezzo esaminato, la seconda che l'esaminatore dovra constatare che le condizioni del veicolo
corrispondano a quelle riportate al momento della certificazione. Superata la revisione, sara quindi
rilasciato un bollino aggiornato, che consenta circolazione ed esenzioni.

LE ALTRE IDEE SUL TAVOLO

BOLLO FORFETTARIO

In aggiunta a queste proposte, la
redazione di Ruoteclassiche ha discusso
altre soluzioni. Tra le pitiimportanti,

c'e la possibilita di fissare un bollo
“forfettario”, uguale per tutte le vetture
ventennali. Premesso che le utilitarie
potrebbero scegliere di pagare il bollo
ordinario, se pili basso diimporto,
questa soluzione rispetterebbe un
principio fiscale adottato in altri Paesi,
per il quale - a prescindere da ogni
considerazione sulla storicita dei veicoli
- dopo aver pagato per due decenni
una tassa su un bene, il contribuente ha
diritto a vederla ridotta,

RIASSEGNAZIONE TARGHE
Trale proposte aggiuntive, che
tratteremo presto, ci sono anche quelle
che riguardano la riassegnazione delle
“targhe nere” non utilizzate a veicoli
della stessa epoca: ristampate e vendute,
farebberc contentisia i collezionisti

sia le casse dello Stato, alla perenne
ricerca di nuove entrate. Stesso discorso
potrebbe essere fatto con una ristampa
“ufficiale” dei bolli di circolazione storici,
che per i veicoli con oltre trentanni
sarebbero simbolici, mentre per quelli
tra 25 e 30 anni potrebbero costituire
proprio i bollini rilasciati allatto della
certificazione.

SCATOLANERA

Infine, tutti sono stati concordi sul fatto
che - pur essendo corretto identificare
un sistema che contrasti 'uso quotidiano
dei veicoli storici (si & parlato pure diuna
sorta di “scatola nera” che conteggi i
km) - non & minimamente ipotizzabile
limitare la circolazione alle sole attivita
di club, raduni e manifestazioni: I'utilizzo
dell'oggetto della propria passione,

nei limitiimposti dalle regole del
collezionismo, deve essere libero.
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AUTOMOBILIA PENSIAMO AIREGALI

PER APPASSIONATIINCONTENTABILI

IDEE SOTTO
LALBERO

Dalla replica in miniatura per i fan delle storiche in erba ai cronografi pits ambiti, sino agi
accessori utili e sfiziosi dai siti delle marche di auto, da quelli delle Case diaste
e altro ancora. Una selezione per non sbagliare pacchetto sotto lalbero anche per
il collezionista pils esigente. Con budget per tutti o allineati allesclusivita delloggetto

Testo di Dario Tonani

Piccoli piloticrescono ——— -
Auto per bambini, scala 1:10, ;
che riproduce le forme di una BMW
328 del 1937. Prodotta in Francia
da Bérard (su licenza BMW), & dotata
di motore a benzina Robin-Subaro
da 169 cm*; avwiamento elettrico.
Sui 7000 euro. www.berardsa.fr

Sognando il Cavallino
Fedele replica di volante
per granturismo Ferrari
degli anni 1959-65. Corona
in legno. Prezzo 2950 euro.
Su store. ferrari.com/it_it/

Gallettone griffato
Fermacarte per appassionati
(diametro 16 cm) con leffigie
del Cavallino rampante.
Basetta in pelle Schedoni. Sui
banchetti di automobilia, prezzo tra
1150 ei 300 euro. O su www.artcurial fr

e

ATy

Caschetto luminoso

Lampada da tavolo stile anni 70
(altezza 52 cm): come interruttore una
leva del cambio BMW, come base

un volante e come paralume un
casco. Venduta allastail mese
scorso, da ricercare su www.artcunial fr
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Calda pelle sulle mani

Guanti in nappa di Via Emilia S59,

il marchio (con relativo logo
“scudato”) che siispira al cartello
della famosa strada americana
Route 66. Diverse varianti
di colore: 49,29 euro su
www.ss9-viaemilia.com/it/

e -

Ricordando Le Mans

Borsone stile racing in pelle,

della Jaguar Heritage Collection 57
ispirato alla D Type n. 3 che vinse

la 24 Ore di Le Mans del 1957.
Prodotto dalle pelletterie Pittards.

A breve su shop.jaguar.co.uk/heritage

Audi powered by Pirelli
Cappellino della Capsule Collection
Awudi Powered By PZero, che
comprende anche sciarpe, sneakers
e giacconiin pelle distribuiti nel
network Audi e nello store Pirelli

a Milano. Prezzo 65 euro.
www.pirellipzero.com/it

Scarpe da pilota
Sneakers MC12 Sport Mid con
personalizzazioni Maserati Corse

e logo del Tridente. Le tre prese
daria laterdli, oltre che permettere
unadeguata traspirazione, richiamano
il dettaglio presente sulle GT
del marchio: 185 euro
www.maseratistore.com/it_it/

L'Ape Piaggio tra i fiori

Seil regalo & perlei, borsa Braccialini
Flower Express B8592. Simpatica
rivisitazione del celebre motocarro
Ape atre ruote, 2in pellame

di capretto, con doppia zip, fodera

in tessuto: 984 euro. www.braccialini.it
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AUTOMOBILIA PENSIAMO Al REGAL

ED Sltoskatums

RUOTECLASSICHE

+ PROTAGONIFTI 1

- ———

Un anno con Ruoteclassiche
L'abbonamento a Ruoteclassiche

- 12 numeri a domicilio e versione
digitale inclusa - a 48,90 euro (+ 3,90
euro per le spese di spedizione)

& un must. Per sottoscriverlo '@

il numero verde 800.001199

o basta digitare store.edidomus.it/

Contatoriinlinea

Nuova versione in acciaio del ‘grande
dassico 40mm” di Eberhard. In tre
versioni, con quadranti e contatori
bianchi, neri oin livrea “all black”,
Cronografo meccanico a carica
automatica. Prezzo 4280 euro.
www.eberhard-co-watches.ch

Charme Leather CarKit
Cofanetto per la pulizia e il
trattamento dei sedili in pelle:
tripla azione idratante, detergente
e nutriente, con effetto anti-
invecchiamento. Da Ma-Fra,
54,45 euro. Nei migliori negozi

di autoaccessorie su
www.mafra.com

Una caricain tasca
La"Jumpr”by Jonpower &una
batteria tascabile delle dimensioni di
uno smartphone, ma con una capacita
diben 6000 mAh, Dotata di un'uscita
a12 V, &in grado di avviare unauto con
batteria scarica in pochi minuti. Costa
circa 130 euro. www.emerenergy.com

Il sound Alfa

Struttura di legno di pioppe.
alluminio e fibra di carbonio (questi
ultimi in omaggio alla 4C) per

una chitarra elettrica da collezione
griffata Alfa Romeo. Piccolissima
tiratura, prezzo 5040 euro.
www.harfisonguitars.co.uk

RACING COLOURS

¢ BOC COHFOE|1IONS [BE

Simon Owen
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77 livree a colori

iocw Una raccolta di opere darte
di 192 pagine che celebra,
attraverso le immagini straordinarie
del fotografo Simon Owen,
scomparso prematuramente,

le livree pils celebrate delle corse.
Prezzo 26 euro. www.eloce.co.uk

Tempo da Formula1
Cronografo Tag Heuer
Formula 1 Calibre 16 con cassa
e bracciale in acciaio e lunetta fissa
con scala tachimetrica. Impermeabilita
200 metri. Prezzo 2300 euro.
www.tagheuer.com/it/home




Lancette da circuito

Raro cronografo professionale
da dircuito Tag Heuer del 1970,
con funzione rattrappante.

Contatore 30 minuti a mezzogiorno,

lancetta dei secondi a ore 6,
quadrante e custodia firmati.
www.ar tcurial fr

Slot in edizione limitata

Un piccolo classico da collezione
questa Maserati 250 F slot car
Scalextric, in edizione limitata di 2500
pezzi. In scala 1:32, riproduce la vettura
condotta da Carroll Shelby al G.P.

di Gran Bretagna del 1958 (9° posto):
44,99 sterline su www.scalextriccom

Manifesti dautore

Pregiati manifesti firmati da grandi
maestri della grafica e dellillustrazione.
Due esempi: un Plinio Codognato

di grande formato (196x136 cm) per

la Fiat 520 del 1928 (sui 2500 euro)
eun R. Géri per la Bugatti Type 57
(98x62 cm, attorno ai 500 euro). Sui
banchetti dei mercatini pit quotati.
Oppure su www.artcurial fr

Pit stop in garage

Insegna pubblicitaria a doppia
facciata, in metallo, di produzione
americana (anni 50). Grande
formato: altezza 143,5 cm. Quuesta
& quotata attorno agli 800 euro,
ma su eBay si fanno buoni affari.

Scrivere constile

Montblanc Heritage Collection,

un dassico per chi ama oggetti “unici”.
Un avanzato doppio meccanismo
avite controlla sia il movimento del
pennino retrattile sia il meccanismo di
riempimento dello stantuffo. 870 euro.
www.montblanc.com
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E INCONTRI RAVVICINATI PAOLO MARTIN

UN “GENIACCIO” RIMASTO NE|

E uno degli stilisti piti originali e innovativi della sua generazione ma non & mai
comparso sotto le luci della ribalta. Ecco chi & lautore della Ferrari Modulo,
forse la piti emozionante dream car del mondo, e di numerose altre auto celebri

Testo di Gilberto Milano - foto di Alessandro Bianchi

er chi non lo conosces-
se, e sono parecchi, Pa-
olo Martin & l'autore
della Ferrari Modulo,
la concept pii1 straordi-
naria del mondo a detta
di molti, disegnata nel
1967 e tornata di stretta attualita lo scorso
ottobre, dopo la sua vendita da parte di Pi-
ninfarina al collezionista americano James
Glickenhaus (vedi Ruoteclassiche 11/2014).
Pur essendo uno dei designer pil1 origi-
nali e innovativi che la scuola stilistica italia-
na abbia prodotto, & curioso come sia sempre
rimasto nell'ombra. Un incompreso, si direb-
be, come spesso accade ai geniacci. E come &
stato per la sua opera pil1 nota. La Ferrari Mo-
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dulo & sicuramente la pil1 controversa tra le
auto disegnate da Martin, la pil1 enigmatica,
la piti estrema. Un “oggetto” che gia nel 1970
sembrava sceso sulla Terra direttamente dal
futuro, e che a distanza di 45 anni ha mante-
nuto inalterato tutto il fascino e la freschez-
za stilistica di allora. Nessuna come lei. Nem-
meno le piil belle concept progettate da mo-
stri sacri come Giorgetto Giugiaro e Marcel-
lo Gandini, suoi contemporanei. Qual & il se-
greto della sua longevita? Ma soprattutto: co-
me ha fatto Paolo Martin a pensare a unau-
to del genere in quegli anni? Siamo andati a
chiederglielo nel suo studio-laboratorio che
si & costruito in un luogo molto appartato al-
le porte di Torino, dove si & ritirato nel 1974,
quando, lasciata la Pininfarina, decise di =
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INCONTRI RAVVICINATI PAOLO MARTIN

B mettersiin proprio creando la Paolo Martin

Designer - Dream e Product, sogni e prodotti.

“E la stessa domanda che mi fece Sergio
Pininfarina dopo aver visto per la prima vol-
tala maquette in polistirolo della Modulo” ri-
corda Martin, “ma non la fece per complimen-
tarsi: allora era piuttosto contrariato”, Siamo
in un torrido fine agosto del 1968 e il famoso
carrozziere torinese non riesce proprio a ca-
pire il senso di quel modello. Paolo Martin,
allora venticinquenne, le idee invece le aveva
ben chiare gia dallanno prima, quando trac-
cio il primo schizzo della Modulo. “Semplice
- dice Martin - non ho mai pensato a un‘auto-
mobile, ma a una forma grafica da trasforma-
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re in una macchina. La Modulo é unoschizzo
su carta trasformato in 3D senza passaggi in-
termedi. Ha una forma speculare che si ritro-
vaintuttii pm'licolari, interni ed esterni: sono
tutti pezzisimili graficamente. Se ancora oggi
e cosi attuale pensolo si debba alle sue forme
proporzionate, facili da comprendere, per cui
la si assimila meglio di altre. Certo, se guar-
diamo alle auto in produzione in quegli anni,
il salto stilistico & enorme”,

Ancora oggi Martin parla di quella vicen-
da con un velato risentimento. Alimentato ol-
tretutto dalla recente vendita della Modulo,
della quale non & molto contento. “Sono un
po’ perplesso sull'idea che Glickenhaus la mo-

torizzi per poterla utilizzare su strada, come
ha gia fatto conla Dino 206 Berlinetta Compe-
tizione, un altro mio prototipo ora di sua pro-
prieta. Non ¢ stata pensata per quell'impie-
go” sostiene Martin. “All'epoca ho aspettato
tre anni per vederla realizzata. Il primo schiz-
zo € del 1967, ma non fu mai preso in conside-
razione. Poi nell'estate del 1968 ruppi gli indu-
gi e la realizzai in scala 1:1, da solo, lavoran-
do durante il periodo di chiusura estiva della
Pininfarina. Usai dei blocchi di polistirolo che
poi verniciai con il Ducotone. Quando i vertici
Pininfarina la videro ne furono letteralmen-
te spaventati. L’hanno nascosta sotto un telo
emessa da parte”. =



Sogni e prodotti

A sinistra, Paclo Martin con alcuni

suoi concept: sullo sfondo la maquette
della Bugatti PM 1 del 1993, mai
andata in produzione; in primo piano
lo scooter Gilera GSA 50. Qui sopra,
Meartin con il disegno originale della
Rolls-Royce Camargue.

Schizzi d'autore

Uno dei primi schizzi della Modulo

b (qui sotto), risalente al 1967; sopra,
f/'p[/\';f K& aleuni dei profili delle sue auto
pit note. Si riconoscono la Rolls-

Royce Camargue del 1975; 'Alfa
Romeo P33 Roadster del 1968
(con alettone);la Dino Berlinetta
Competizione.

\
®
i

* o
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INCONTRI RAVVICINATI PAOLO MARTIN

“Non sono legato in particolare
ad alcuna delle auto che ho disegnato.
Secifguo solo le emozioni del momento
e di

fficilmente me ne pento”

Designer e inventore
Quisopra, lo sc%izzo del cruscotto
della Fiat 130 3200 del 1971 e del
profilo della Rolls-Royce Camargue
del 1975. Nellaltra pagina, il modellino
dell’Ape Piaggio in versione moderna,
mai approvato dall'azienda. Qui

sotto, lo studio per il logo Bertone,
comparso per la prima volta

sulla Lamborghini Miura.
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La Modulo fu infatti “ripescata” solo a fine
1969 per esibirla poi al Salone di Ginevra del
1970, dove ebbe un enorme successo di pub-
blico, ma non della critica. “Qualcosa dove-
vano presentare e probabilmente in quell'oc-
casione si ricordarono di lei”, continua Mar-
tin. “lo l'avevo dipinta in azzurro chiaro, che
secondo me € ancora il suo colore ideale, ma
a Ginevra tutti la videro nera. Fu Leonardo
Fioravantia volerla cosl, ma era graficamente
scorretta: un negativo di quella originale. Fu
poi ridipinta di bianco con la striscia centra-
le rossa, come e oggi, ma é troppo sparata...
sembra unambulanza”.

Martin allora era molto giovane, ma gia
con le idee chiare. Prima di Pininfarina ave-
va lavorato da Bertone per nove mesi, e pri-
ma ancora da Michelotti, dove era entrato co-
me ragazzo tuttofare all'eta di 16 anni. i Mi-
chelotti che lo introduce ai segreti del design
automobilistico. E lui che gli insegna come si
crea un‘auto, comesi tracciaun £ igurino. “Ne-
gli ultimi anni pero Michelotti non disegnava

pit automobili, ma macchinine, auto non piu
attuali. Fu in quel periodo che un giorno mi
apparve su strada una Lamborghini Miura e
ne rimasi folgorato” ricorda Martin, “Realiz-
zai improvvisamente che si potevano fare au-
to molto diverse da quelle a cui ero abituato.
Cosl, un sabato del 1966, presi il mio motori-
no e andai alla Bertone. Casualmente incro-
ciai Nuccio, mi presentai, e il lunedi succes-
sivo iniziai a lavorare da lui. Preso sulla pa-
rola”. Altri tempi.

Ma anche qui I'irrequieto Martin non si
trova a suo agio, non ¢ il suo ambiente. Lavo-
ra a stretto contatto con un silenzioso Marcel-
lo Gandini, disegna la strumentazione della
Montreal, il facelift della Simeca 1000 Coupé e
il logo Bertone con la “b” stilizzata (“Nuccio lo
vide: ‘che bello, che bello!), lo prese e non dis-
se nemmeno grazie. Se ne approprio e lo ap-
plico sulla Miura”). Dopo nove mesi bussa alla
porta di Pininfarina. Assunto. Costretto pero
inizialmente a lavorare di nascosto, per via di
una clausola inserita nel contratto con Berto-



ne. Einfatti nella camera da letto di Martin che
nasce la Dino 206 Berlinetta Competizione. E
I'inizio di una proficua collaborazione, anche
se con tante incomprensioni.

“In quegli anni c’era un Salone dietro l'al-
tro e in ognuno una show car da ]JI'CSL‘I“.'C[I'L‘.
Era un lavoro stimolante, bello. Ognuno di
noi era libero di fare quello che voleva” ricor-
da Martin. Nasce infatti in quel periodo tutta
una serie di concept car e la creativita di Mar-
tin si esprime al meglio. Prima la “Dino Pa-
rigi” e poi la “Dino Ginevra”, due studi di li-
nea; quindi le BMC 1800 e 1100 Aerodinami-
ca (tra le prime due volumi della storia); I'Alfa
Romeo P33 Roadster, una spider avveniristi-
ca “pai distrutta dal solito Fioravanti per farci
I'Alfa Romeo Cuneo”. Quindi la Sigma, di fat-
to uno studio per la realizzazione di una mo-
noposto di F.1 pit sicura.

Fu poi la volta della la Fiat 130 Coupe:
“Per l'interno utilizzammo un velluto delle
Ferrovie dello Stato, resistentissimo™ la Rol-
Is-Royce Camargue, “la prima Rolls disegna-

ta da un italiano”; la Peugeot 104 e molte altre.
Traqueste, la Lancia Beta Montecarlo. Che non
avrebbe dovuto essere una Lancia. “La Beta
Montecarlo era nata come Fiat Sport Giovani,
con motore anteriore e telaio della 128" ricorda
Martin. “Poi la decisione di cambiare: diven-
ne Fiat X1/20, con motore posteriore trasver-
sale. Si trasformo in Lancia dal sabato al lune-
di, dopo che arrivarono in Pininfarina i vertici
Fiat con lavvocato Agnelli. Difatti, nella Beta
Montecarlo ¢’e un difetto che non conoscono
nemmeno i lancisti: se si guarda la calandra
dall’alto in basso, la mascherina Lancia ha un
profilo diverso dalla linea del cofano. Questo
perché il sabato che ¢ stato deciso di cambiare
marchio, qualcuno ando in cantina, prese una
calandra di non so che cosa, provo a sostituir-
la a quella Fiat, ma siccome non entrava bene
la prese a calci fino a farcela stare. Furono tutti
soddisfatti. Il lunedi la X1/20 era diventata una
Lancia. E cosi com'eral’hanno rilevata e man-
datain produzione, senza nemmeno prender-
sila briga di correggerla. Difatti, se ci fate caso,

il difetto e rimasto. C'¢ un centimetro di diffe-
renza tra la parte centrale e I'esterno”.

Chiusa nel 1972 la collaborazione con Pi-
ninfarina, dopo un ennesimo contrasto con
colui che di li a poco avrebbe preso il posto
di responsabile del Centro Stile (Martin non
ne vuole pronunciare il nome, ma si tratta di
Leonardo Fioravanti), assume la responsabi-
lita dello stile alla Ghia, allora controllata dal
gruppo De Tomaso. Ci sta due anni. “Era un
mondo di scombinati, caotico. Sono caduto
dalle stelle alle stalle. Da De Tomaso ho im-
parato tutto quello che non si deve fare. Mi
e servito da maestro al contrario”. Li Martin
disegna tra le altre la Blue Car, da cui pren-
de origine la Fiesta. Poi si ritira in campagna,
dove ancora oggi, a 71 anni, progetta di tut-
to: auto, mezzi da lavoro, moto, biciclette e
una infinita di oggetti diversi, tra cui barche,
pianoforti, coltelli, pentole, posate, caffettie-
re, serrature, penne... “Passo la vita a crear-
mi problemi per poi risolverli” & il giudizio fi-

nale che da di sé. R]
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H SPORT MERCEDES-BENZ E LA Fi1

VITTORIE DA RICORDARE

LALTRO EN PLEIN
DELLA STELLA

La Casa di Stoccarda non & nuova a stagioni sportive ‘maiuscole’, che si & spesso
aggiudicata anche grazie a rivoluzionarie innovazioni tecnologiche. Nei 120 anni
di corse, nonostante le lunghe interruzioni, ha costruito i momenti piu significativi
della sua storia proprio grazie all'introduzione di importanti sofisticazioni.
Come nella memorabile annata 1954 di F.1, con I'imprendibile W196 e lasso
pigliatutto Fangio. Che molto sembra avere in comune con questo 2014...

Testo di Pino Allievi

Cosi 60 anni fa

Larrivo in parata di Juan Manuel
Fangio e Karl Kling al Gran Premio
di Francia il 4 luglio 1954: al debutto
in F.1le due W196, rispettivamente -
telaio 003/54(S) e 005/54(S), '
superano il traguardo staccate

di appena un decimo. Terzo Robert
Manzon, su Ferrari 625, a un giro,
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a buttato via dieci cap-
pelli di marca, ma non
si € mai pentito. Alfred
Neubauer, mitico e cor-
pulento direttore spor-
tivo della Mercedes ne-
gli anni 50, usava infatti
gettare sotto la macchina vincitrice del gran
premio il suo copricapo. Con Fangio, fra il
1954 ¢ il 1955, lo ha fatto 9 volte, con Moss una
soltanto. Un gesto scaramantico per festeggia-
re i trionfi delle Frecce d’Argento, dominatri-
ci agli albori della F1 cosi come nel corso del
2014, quando la Mercedes ¢ tornata a essere

TECNICAN

W196 INNOVATIVE E “TRASFORMISTE”

Nel 1954 la Fia apportd modifiche sostanziali al regolamento della F.1. Per ls Mercedes-Benz fu

una buona occasione per compiere il grande ritorno, dopo la guerra, nel campionato della massima formula
(diventata, appunto, Formula 1 nel 1948), proprio perché tutti i costruttori erano alle prese con il classico *foglio
bianco”. ll nuovo regolamento prevedeva una limitazione di cilindrata a 2,5 litri per i motori aspirati e a 750
centimetri cubi per quelli sovralimentati. Il frutto del lavoro del team fu la W196 che fara il suo trionfale debutto al
Gran Premio di Francia, sul circuito di Reims, il 4 luglio del 1954 (esattamente 40 anni dopo la vittoria di
tre Mercedes al Gran Premio di Francia a Lione). Proposta con due carrozzerie, a ruote scoperte
per le gare sui circuiti pils tormentati e a ruote coperte con corpo vettura dalluminio per una
miglior resa aerodinamica sui circuiti pili veloci, questa monoposto

ainizio stagione montava un motore a 8
cilindri di 2496 cm?® con distribuzione
desmodromica e iniezione diretta,
oltre che innovative sospensioni a
ruote indipendenti e con camber
negativo delle ruote posteriori,
per una migliore tenuta in
curva. Juan Manuel Fangio

la defini “la pils bella vettura
da corsa di tutti i tempi”.

Leroeargentino

Juan Manuel Fangio, vittorioso
sul podio di Monza al penultimo
appuntamento della stagione del
1954 e in procinto di aggiudicarsi
il secondo dei suoi 5 titoli iridati.

la prima della classe. Unavventura agonisti-
ca cominciata nel 1894 con la partecipazione
alla Parigi-Rouen, prima gara automobilisti-
ca al mondo su 126 km e con 21 partenti (17
dei quali al traguardo), i primi dei quali con
motore Daimler su licenza. Vent'anni dopo la
storica tripletta al Grand Prixde Lyon e l'anno
seguente l'affermazione alla 500 Miglia di In-
dianapolis con Ralph DePalma. Poi negli an-
ni 30 fu Adolf Hitler a finan ziare la partecipa-
zione Mercedes sulle piste, ritenendo le corse
un’ottima propaganda per il regime.
Quando la Mercedes, nel 1954, entrd nei
gran premi debuttando con la vittoria di &
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Due vittorie con due facce

Fangio a Monza, alla Curva del
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SPORT MERCEDES-BENZ E LAFI

1993

Timido riavvicinamento

Il rientro di Mercedes nella massima
formulaavviene al G.P. del
Sudafrica, motorizzando la Sauber
C12 F1, qui con Karl Wendlinger.

oy

AT T

W‘1\
& concept 1

Fangio (sullaW196 carenata) al G.P. di Fran-
cia a Reims, rivoluziono le corse introducendo -
per la prima volta in F1 - sia la distribuzione de-
smodromica sia 'iniezione diretta (Bosch), on-
de garantire regimielevati di rotazione, affida-
bilita, ottimizzazione. Fangio fece suoi due titoli
mondiali di fila, la marca di Stoccarda vinse 10
G.P. utilizzando 7 piloti tra cui Taruffi. Fangio
lascio a Moss un solo successo al G.I. d'Inghil-
terra 1955. Poi lo stop, dovuto non solo a una
netta superiorita techica, ma anche alla trage-

at®
cosnfiast e

dia di Le Mans (84 morti perla 300 SLR di Le- : 3 1995

= - Il binomio con McLaren
veghvolata in tribuna dopo un'incolpevole col- i it dolai o
lisione) che scosse molto i vertici di Stoccarda. 5 . a lunga collz e tra

en (dlrers 14

ILRIENTRO IN ERAMODERNA
Passano gli anni, cambia il panorama eco-
nomico e Mercedes torna a sentire il richiamo
della F1. Il rientro avviene timidamente con la
Sauber nel 1993, poi con la fornitura di moto-
ri alla McLaren (Mondiali 1998, 1999 e 2008,
inizialmente con l'introduzione del berillio tra
i materiali) e infine come team dal 2010. La
prima affermazione di un propulsore ibrido
in E1, ottenuta da Nico Rosbergal G.P. d'Au-
stralia il 16 marzo 2014, e il preludio di una
stagione a senso unico. “Perché quando do-
minava la Ferrari con Schumacher nessuno si
lamentava dello spettacolo carente? Questan-
no mi sono divertito, le corse sono state ap-
passionanti, Hamilton e Rosberg hanno da-
to spettacolo. E io ho vinto la scommessa con
Montezemolo su chi, tra noi, sarebbe arrivato
prima al titolo mondiale”: Niki Lauda, presi-
dente onorario di Mercedes Motorsport, ¢ fe-

e =i S ? 1998
lice come se il titolo l'avesse vinto personal- re y

: T i ; Torna l'iride mondiale
mente lui. Non € cosi, pero il suo contributo Progettata da Adrian Newey
nel porre le basi dell'impresa ¢ stato determi- e spinta dal V10 Mercedes,

nante. Altrettanto € stata importante la par- la Mclaren MP4/13 5i aggiudica
te del braccio destro Walter Wolff nell'opera- iltitolo Piloti con Mika Hakkinen
tivita. Due austriaci registi di un trionfo tede- e pure quello Costruttori.
sco con macchine e motori costruiti in Gran
Bretagna. Ma ovviamente la “testa” dell’'ope-
razione ¢ made in Germany, con la program-
mazione quale presupposto di un‘affermazio-
ne clamorosa in un campo finalmente aperto
alla ricerca: “Corriamo perché ci interessa la
ricaduta tecnologica sul prodotto di serie. La
E1 che ha sposato i motori ibridi ¢ quanto di
pit inebriante potesse esserci per un marchio
come il nostro”, ha commentato il numero 1
del gruppo Daimler, Dieter Zetsche.

E i1 2015? “ Difficile, ma potremmo anche
vincere pitt del 20147, sostiene Lauda sorriden-
do. Auspicio o minaccia? R
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2010

Investe ufficiale

Rilevando la Brawn GP la Mercedes
AMG Formula 1 Team torna come
scuderia ufficiale dopo 55 anni,

con laMGP Wo1. Al volante il
rientrante sette volte iridato Michael
Schumacher (sopra) e Nico Rosberg,
che si aggiudicd tre terzi posti,

2014

Debutto vincente

Nico Rosberg porta al debutto

la Wos Hybrid al G.P. d'Australia
il 16 marzo. Vince, dando 26
secondi al secondo, Magnussen,
suMclLaren-Mercedes. Inizia cosi
una stagione costellata di successi,
con 16 vittorie e 18 pole position.

TECNICA/2

W05, LIBRIDA

Proprio come sessantanni fa, il 2014 ha
introdotto un regolamento profondamente
rivisto per il mondiale di F.1. Pensionatii
motori 2500 V8, al loro posto debuttano
“power unit” che includono un motore a 6
cilindri a V turbo, con cilindrata di1,6 litri,
iniezione diretta ad alta pressione (500 bar),
cambio a 8 rapporti e due unita elettriche

di supporto. Linsieme prevede una potenza
di 750 CV circa, di cui 600 erogati dal
motore a combustione intema e la quota
restante dai motogeneratori. [l risultato

& una maggiore efficienza dellunita e
consumi ridotti del 30%. Data la complessita
tecnica dell'apparato, e i soli test al banco,

la Mercedes W05 Hybrid & la monoposto
che ha interpretato al meglio il nuovo
regolamento, aggiudicandosi 16 gare sul
totale delle 19 del campionato.

2014

La doppietta di quest'anno

Lewis Hamilton vincendo ad

Abu Dhabi il 23 novembre si
aggiudica il titolo mondiale Piloti
del 65" campionato mondiale di F.1.
Secondo in classifica Nico Rosberg.
Il team Mercedes AMG Petronas

fa suo anche il titolo Costruttori.
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ASTE CLASSIC CAR AUCTION YEARBOOK 2013-2014

ILBILANCIO DELLAUTO D'EPOCA

N'OTTIMA
ANNATA

Il mercato delle vetture da collezione non & mai stato cosi rovente. Nell ultimo
anno di vendite allasta sono stati superati tutti i record precedenti d'incasso
e di numero di lotti battuti, con incrementi percentuali da boom economico. Ecco
com'e andata secondo i dati pubblicati dal volume “Bibbia” del settore

Testo di Gilberto Milano - grafici di Stefano Tartarotti

a vendita della Ferrari
250 GTO a 28,5 milioni
di euro non e stata che
la ciliegina sulla torta di
un‘annata davvcm ec-
cezionale per il mondo
delle auto da collezione.
Lo si capisce subito sfogliando le prime pa-

gine del Classic Car Auction Yearbook 2013-
2014, I'annuario che riporta i dati delle ven-
dite all'asta dal 1° settembre 2013 al 31 ago-
sto 2014. A colpire e 'andamento in forte cre-
scita del ricavo totale del mercato, ottenuto
sommando i valori di aggiudicazione delle
4763 transazioni avvenute nel periodo con-
siderato (+14% rispetto alle 4170 della scor-

FERRARI PIGLIATUTTO (TOP 100 PER MARCHIO)

33.36% Ferrari $

[ -

- B,77% Mercedes-Benz
——— 4,98% Parsche

— 3.95% Jaguar

sa edizione). Somma che per la prima volta
ha sfondato la barriera del miliardo di dol-
lari. Esattamente 1,163 miliardi (703 milioni
di euro), equivalentia una crescita del 49,3%
rispetto ai 770 milioni di dollari dello scorso
anno. Un risultato dovuto sia all'impennata
generale delle quotazioni (alcuni esempi so-
no riportati nei grafici di queste pagine) sia
al numero crescente di vetture aggiudicate
(il 76% del totale contro il 74% del periodo
precedente). In sostanza, quasi otto vetture
su dieci offerte all'asta hanno trovato un ac-
quirente. “Si tratta della percentuale piu al-
ta degli ultimi vent’anni, che eguaglia il re-
cord della stagione 2006-2007", sostengono
Adolfo Orsi e Raffaele Gazzi, autori del vo-

B

@

4,98% Aston Martin 2% o

. 3.35%Alfa Romeo @

30,32% Altri - .

M
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53% Classic
(1946-1964)

275% Chevrolet g
o" 0% RelkRoyce B

= 2,14% Maserati I@

lume, “di queste, 245 sono state aggiudicate
a prezzi superiori al milione di dollari, con-
tro le 136 dell’annata 2012-2013, e contro le
94 del 2011-2012",

A farla da padrona, come al solito, sonole
Ferrari, che confermano il loro ottimo stato di
salute aggiudicandosi il 33,36% del fatturato
totale (vedi grafico). In crescita anche il nu-
mero di vetture di Maranello offerte in ven-
dita, che da 309 del periodo 2012-2013 sono
salite a 420 (+36%), 332 delle quali sono sta-
te vendute (79%). L'“Yearbook” calcola che il
valore medio di una Ferrari venduta all’asta
sia stato di 1.165.000 dollari, contro i 788.000
dello scorso periodo. In pratica, in 12 mesi il
valore medio (in dollari) di una Ferrari e

SESSANTENNI LE PIU CARE (TOP 100 PER ETA)

23% Post Classic
(s 452y -4% Modern (1975-1999)
-
4% Contemporary (dal 2000)
0—‘)
?0% Antique (fino al 1904)
1% Veteran (1905-1918)
o 4% Vintage (1919-1930)

“11% Post vintage (1931-1945)
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cresciuto del 48%. Le Ferrari dominano
il mercato al punto che nella Top Ten 2013-
2014 ne figurano nove (10 su 10 se si guar-
da al solo 2014, vedi tabella), mentre nella
Top 100 delle piti care, le Rosse in classifica
sono ben 48. Dietro di loro, con un distac-
co significativo, sitrovano le Mercedes, pre-
senti con sette modelli (e con una quota di
mercato dell’8,77%), quindi le Porsche con
cinque modelli (e i1 4,98% del mercato) e via
via tutte le altre. Chi ha una Ferrari, insom-
ma, possiede un autentico tesoro, soprattut-
to se l'auto € costruita negli anni 50 ¢ 60, il
periodo pit quotato in assoluto.

A quell‘arco di tempo appartiene, infatti,
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Mercedes-Benz 300 SL “Gullwing™
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la fetta pit grande delle 100 vetture pil ca-
re dell'anno (vedi grafico): il 53% dei model-
li in classifica fa parte della categoria “Clas-
sic” (auto costruite dallimmediato dopo-
guerra al 1964); il 23% delle “Post Classic”
(1965-1974), mentre il 4% ¢ costituito dalle
“Modern” (1975-1999) e un altro 4% dalle
“Contemporary” (dal 2000 a oggi). In sostan-
za, il 76% delle auto di maggior valore colle-
zionistico oggi appartiene al periodo 1946-
1974. Piuttosto basso invece I'impatto sulle
quotazioni delle auto di inizio secolo: nono-
stante la London-Brighton registri ogni an-
no nuovi record di partecipazione, nessuna
“Antique” (auto costruite fino al 1904) e tra

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

2012 2013 2014

le Top 100. Stesso discorso per le “Veteran”
(1905-1918), presenti con un solo modello
{una Mercer Model 35 del 1911, al 64° posto,
venduta a 1.890.000 euro). Collezionare que-
sto tipo diauto non ¢ semplice, nelsenso che
richiedono una passione smisurata perla sto-
ria, una competenza meccanica tale da ren-
dere possibile intervenire di persona nel caso
di problemi (capita di frequente) e una discre-
ta prestanza fisica, sia per gestire la ruvidita
di quelle meccaniche sia per poterle avviare
a braccio con la manovella. Va un po’ meglio
con le “Vintage” (1919-1930) e con le “Post
Vintage” (1931-1945), presenti nella Top 100
con 11 modelli. R]



| MARCHI CHE SI VENDONO DI PIU (%)

TOP 10 2014: LE PIU CARE DELLANNO

N°  NOME 'ANNO | CASAD'ASTE  DOVEEQUANDO | PREZZO(€)
1 Fernri250GTO 11962 | Bonhams QuailLodge14/8  28.501.458
2 | Ferrari275 GTB/C Speciale (1964  RMAuction  Monterey16/8 19723730
3 Fermani375Plus 11954 | Bonhams | Goodwood27/6 | 13.446918
4 | Ferrari250 GT Spider California (1961 | Gooding8C. | PebbleBeach16/8 | 11338512
5  Ferari250LM 1964  RMAuction  Monterey15/8 8627128
6 | Fermai275GTB/4 11967 | RMAuction  Monterey16/8 7.602.810
7 | Ferrari250 GT Spider California LWB 1958 | RMAuction  Scottsdale 171 | 6573.050
8  Ferari250GTTdF Competizione 1956  RMAuction  Londra8/9 6071785
9 Fermani275GTB/C 11966 RMAuction  Montecarlo10/5 | 5.712.000
10 | Ferrari250 MM Berlinetta 1953 Bonhams QuailLodge14/8 | 5535.646
PER ANDARE SULSICURO

Nel grafico asinistra sono riportate le percer‘ltua|i delle auto vendute all'asta
sul totale di quelle offerte, suddivise per marca. Ford e Aston Martin offrono
pil1 garanzia di essere vendute, rispettivamente con ['84% e |'83% del totale. Porsche,

65 S 70 75 80
UN ANNO DI AFFARI

IL PARERE DEGLI ESPERTI

Tutti positivii commenti allannata delle aste 2013-2014 espressi durarte
la presentazione dell“Yearbook” dagli esperti di alcune Case dasta. Con
qualche distinguo, perd. Matthieu Lamoure di Artcurial Motorcars, per
esempio, fatica a comprendere ['impennata dei prezzi di alcuni modeli

e mette in quardia i collezionisti dal comprare per investimento: “Si deve
acquistare con il cuore, solo cosi nessuno si strappera i capelliin caso di
crollo delle quotazioni” dice. Lamoure & inoltre convinto che lattuale grande
interesse per le auto anni 70 e 80 sia dovuto a una questione generazionale.
“Fino a qualche anno fa, chi acquistava vetture sopra i 150.000 euro aveva
in media 60 anni, mentre oggi si avvicina ai 40 anni” sostiene. Philip Kantor
di Bonhams nota, invece, come nel periodo esaminato dal volume sia
cresciuto molto l'interesse per le vetture conservate: |l loro valore sarain
futuro sempre pils alto rispetto a quello delle auto restaurate”, dice. Secondo

BONHAMS A LONDRA

INCANTO CENTENARIO

£l DE DION BOUTON 8HP

85 Jaguar e Rolls-Royce invece faticano un pa’ di piti. La media del mercato & del 76%.

Augustin Sabatié-Garat di RM Auctions, infine, il mercato diventera ancora
pili selettivo nei prossimianni, premiando solo le auto di grande qualita.
“Attenzione tuttavia a certimodelli arrivati al loro limite massimo, come la
Dino e alcune Ferrari 275" dice, "mentre altri, come Miura, Countach, Ferrari
BB e certe Ferrari 2+2, hanno ancora margini di crescita”

Si sa quando si parte, ma non si sa quando
e soprattutto se si arriva a destinazione.

E il fascino delle prime auto della storia,
anche se di occasioni per usarle non ce ne
sono molte. La London-Brighton 2 la pit
famosa di queste (ne parliamo nel dettaglio
apag. 12 di questo stesso numero), ed &

in tale occasione che Bonhams ha battuto
un‘asta di soli Centenari (si chiamano cosl,
al maschile) offrendo la possibilita agli
acquirenti di partecipare alla garail giomo
dopo. Cosi & avvenuto per una Cleveland
Sperry, auto elettrica del 1900, venduta
all'equivalente di 69.486 euro. Su 23 lotti
offerti ne sono stati aggiudicati 14. Tra
questi, una rara Gardner-Serpollet 18 HP
Type L del 1905, unauto a vapore che ha
strappato il record della seduta (467.145
euro); una Panhard et Levassor del 1901
(326158 euro); una Malicet et Blin 8 HP del
1903 (128.776 eurc); una De Dion Bouton 8
HP Type V Coupé del 1904 (111.858 euro).

TYPE V COUPE 1904
Stimad'asta € 89.000-100.000
Vendutaa € 111.858

Carrozzata dal francese Leon Molon,
& una due posti dotata di motore
monocilindrico di 942 em*da g CV

3 1500 giri, raffreddato ad acqua.

i =25

E) PEUGEOT TYPE 261899

Stimadasta € 83.000-96.000

Vendutaa € 90.709

Una delle prime vetture prodotte dalla Casa
francese. Due postiscoperta, monta un bicilindrico
di 1056 cm?® orizzontale da 3 CV disegnato

da Peugeot e collocato sul retrotreno.

El PANHARD ET LEVASSOR 1901
Stimad'asta€ 250.000-320.000
Vendutaa € 326.158

L"abito” & del parigino Henri Labourdette,
uno dei pili affermati carrozzieri

dellepoca. Il motore & un bicilindrico

di1650 cm® da7 CV. ll cambio & a tre velocita.
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-1 APPUNTAMENTI

__RADUNI, CONCORSIE REGOLARITA

Dicembre

6

TROFEO DELLIMMACOLATA
(PD)

Gara di regolarita turistica

a calendario Csai, tra Padova

ei Colli Euganei, organizzata

dal Circolo Patavino Autostoriche.
www.drcolopatavinoautostoriche.it

6

COPPADELTIRRENO(LI)
Manifestazione di regolarita turistica
Csai organizzata dalla Scuderia Don
Chisciotte di Livorno.
www,scuderiadonchisciotte.it

6
CONVEGNO:IVEICOLI
DA COMPETIZIONE
ANTEGUERRA (AV)

Gita sociale Asi organizzata
dal Club Veicoli Storici Irpino.

www.dubweicolistorici.com

7

RIEVOCAZIONE STORICA
DELLACOPPA
DELLAPRESOLANA (BG)
Manifestazione Asi di regolarita con
strumentazione libera organizzata dal
Club Orobico Auto d'Epoca.

Tel. 035 513082, www.cluborobico.it

13

ORTIGIAD'INVERNO (5R)
Evento turistico Asi organizzato
dall'Associazione Siracusana Auto
Storiche. Tel. 0931 414355,
www.asas.sitonline.it

12-13

REGOLARITA SPORTRALLY
NEIGE (AO)

Gara di regolarita sport Csai in
concomitanza con il rally storico
organizzato da Squadra Corse Valle
d'Aosta. www.squadracorsevda.it

14

ALFADAY IN LUCANIA (PZ)
Raduno di marca organizzato

dal Lucania Ancient Motors Club. Tel.
0971275958, www.lucaniaancientmc.it

21

INCONTRO NOTTURNO
AUTO STORICHE (MI)

Evento notturno per auto storiche a
Pero (MI), totalmente gratuito, che
si svolgera quattro volte 'annoin
corrispondenza con le date

del cambio stagione.
www.pianpianoarriviamo.altervista.org

Gennaio

10-1

COPPADEILUPI (FR)
Maratona nottuna invernale
di regolarita classica Csai, con
partenza da Sora, Frosinone.
www.scuderiatempoperso.it

22=25

WINTER MARATHON(TN)

A Madonna di Campiglio la classica
gara di regolarita notturna sulle
Dolomiti che compie 27 anni.
www.wintermarathon.it

24-25

SNOWTROPHY PRIMIERO-
SANMARTINO (TN)

Gara invernale di regolarita classica
Csai organizzata da San Martino
Corse. http:/frallysanmartino.com/
scuderia-san-martino-corse/

28-4/2

RALLYE MONTE-CARLO
HISTORIQUE

Il mitico e durissimo “Monte”, per
gli emuli di Munari, nel principato
di Monaco. Partenze da Barcellona,
Oslo, Glasgow, Reims, Torino

e Varsavia. www.amc.mc

Marzo

5-7

WINTER RACE (BL)

Seconda edizione della gara
invernale di regolarita classica Csai,
per vetture costruite fino al 1972,
con base a Cortina d/Ampezzo;
organizzata da Alte Sfere,
www.altesfere.com

GARE CLASSICHE

Dicembre

7

DUE ORE AUTOSTORICHE
AUTODROMO
DELL'UMBRIA (PG)

Velocita in circuito Csai,
Organizzazione: Racing Magione.
www.autodromomagione.com

12-13

RALLY NEIGE-RALLY VALLE
D’AOSTA STORICO (AO)
Rally storico organizzato da
Squadra Corse Valle d’Aosta.
www.squadracorsevda.it
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AUSSD AND STasLE
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SALONI EMOSTRE-SCAMBIO

Dicembre

6-7

MOSTRA-SCAMBIO LIGURE
AUTOEMOTOD’EPOCA(SY)
All'lppodromo dei Fioridi Villanova
d’Albenga. Tel. 0182 580508.

8

GRANDE MERCATO (FE)
Automobili, motociclette, bici, trattori
e modellismo presso il quartiere

di Ferrara Fiere Congressi.
www.autoemotodelpassato,com

8

OVADA(AL)

Mostra-mercato per auto, moto,
bici, accessori e ricambi d epoca
organizzata dal Veespa Club Ovada.
wwwvespaclubovada.com

13

FIRENZE CLASSICA

Mostra per auto, moto e ricambi
d’epoca presso |'ippodromo di
Visarno, organizzata da Ass. Mot.
Fiorentina. www.ass-mot-fiorentina.it

13-14

PASSIONE RETRO (CS)
Mostra-scambio organizzata

a Montalto Uffugo dalla Scuderia
Brutia Historic Cars di Carolei, Tel.
333 9254420, www.scuderiabrutia.it

14

SANPOLOD'ENZA (RE)
Mostra-scambio per auto e moto
d'epoca, ripetuta ogni seconda
domenica del mese, pressoil centro
commerdale Pontenovo a San Polo
d'Enza. Tel, 338 8216385,

Gennaio

3-4

MILLENNIUM
MOSTRA-SCAMBIO (CH)

Awuto, moto e ricambi d'epoca alla Fiera
diLandano, www.millenniumfiere.it

11-12

AREZZO CLASSICMOTORS
Ricambi e accessori per veicoli da
collezione, abbigliamento sportivo,
oggettistica ed editoria specializzata.
www.arezzoclassicmotors.it

31-1/2
FERRARAAUTOEMOTO
DEL PASSATO (FE)
Mostra-mercato dei ricambid‘auto
d’epoca. www.marcelloeventi.it

Febbraio

4-8
RETROMOBILE-PARIGI (F)
Tra le piis rinomate manifestazioni
di settore d' Europa. Paris - Porte

de Versailles, www.retromobile.com

13-15

AUTOMOTORETRO (TO)

A Lingotto Fiere sitienela
trentaduesima edizione del Salone
internazionale con maostra-scambio,
organizzato dallAssociazione
Automotoretrd, www.automotoretro.it

ASTE

Dicembre

2

COYS -TRUE GREATS (GB)
Alla Royal Horticultural Society,
Lindley Hall, Londm, www.coys.co.uk

8
BONHAMS - MOTORCARS (GB)
A Oxford. www.bonhams.com/

departments/MOT-CAR/

3

H&H CLASSIC - CHATEAU
IMPNEY (GB)

A Droitwich Spa, nel Worcestershire,
pocoaSud di Eirmingham.
www.classic-auctions.com

Gennaio

14-18

RUSSO AND STEELE
COLLECTORAUCTIONS -
ARIZONA (USA)

A Scottsdale, Arizona,
www.russoandsteele.com

14-16

RM AUCTIONS- ARIZONA (USA)
All'Arizona Biltmore Resort & Spa

di Phoenix. www@rmauctions.com

16-17

GOODING & COMPANY -
SCOTTSDALEAUCTION (USA)
Nella Scottsdale Fashion Square,
in Arizona.www.goodingco.com

Febbraio

3

RM AUCTIONS - PARIS (F)

A Parigi, concomitante con
Retromobile. www@rmauctions.com
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Campana Carrozzeria e Service

informazione pubblicitaria

MONDO MASERATI |05,

ALIA STORICA CARROZZERIA, IN QUESTI
ULTIMI ANNI SI E AFFIANCATO ANCHE'UN

La storica sz..em Cmpna, ﬁmdnm da Omnio
Campana nel 1947, alla fine del 2005 si é trasformata
inn Campana Onorio srl ed ha duplicato le sue
prestazioni. Al tradizionale reparto carrozzeria, ha
affiancato I'Assistenza di meccanica, non solo per la
Vostra Maserati, storica o fimnmante di fabbrica, ma
ora anche per la Vostra AlfuRomeo, Abarth, FIAT ¢
Lancia. Tutti i piti mod erni impianti, gl strumenti di
diagnosi e soprattutio la collaborazione diretia con la
stessa Maserafi, consentono oggi alla Campana Onorio
srl, gestita dal figlio del fondatore Onorio, Luigi, di
garantire al cliente un servizio sempre al massino
fivello. Dunque, dal 2006 i clienti hanne nells Campana
Omorio il loro punio di riferimento ideale, sia per gh
interventi di meccanica - restawro, riparazione o anche
semplice tagliando - sia ovwiamente per la carrozzeria.
La Campana Onorio srl ha contribuito, come sponsor
tecnico ufficiale, alle varie attivita della Maserati Corse:
dal Trofeo Maseraii, al Team Vitaphone che partecipa
al FIA GT con la MC12.

Non a caso, la Campana Onorio pu o usufruire anche di
un magazzine ricambi Maserati d’epoca: infatti, dalla
3500 GT sino alla Quatiroporte Rovale, sono sempre
disponibili tuiti i principali riconbi originali, oggi

non pin reperibili nenumeno presse la stessa Maserati
lr quale, in questi casi, indirizza divettamente alla
Campana Onorio i propri clienti/collezionisti.

Infine, da alcuni anni ¢ attiva anche la “Campana
Project”, divisione dedicata espressmnente a lavori

di engineering, verifica progetto, costruzione di serie
limitate ed allo sviluppo di particolari pre-serie, per
confo ferzi.

RE l*l*l( ll‘l {'TE Sl* RVICE -()l l l(‘l\‘f\ ( 'ON l'r\lll‘l ] | lll( Hll}l()

The historic Cmpﬂlﬂ Bnmhp, famufd in nm;
Onorio Campana and mrned info Campana Onorio
srl (ltd.) by late 2005, has doubled its performance.
The traditional bodyshop departinent, is joined by
mechanical assistente Service, not just for your
Maserati, historical or factory brand new, but also
Jor vour Alfa Romeo, Abarth, FIAT and Lancia.
All the new up-to-date plants, diagnostic tools and
mostly the closely connected and direct cooperation
liason with Maserati, today grant Campana Onorio
srl, run by the founder Onorio's son Luigi, to ensure
the customer a steady high level standard service.
Thence from 2006 the customers have in Campana
Onorio company the ideal reference point for any
intervention of both mechanical - restoration, repair
or simply checkup - and obviously for the bodywork.
Campana Onorio srl contributed, as official technical
sponsor, fo all of Maserati Racing acfivifies:
Jrom Maserati Trophy, to the FIA GT competing
Vitaphone Temn with its MC12. Not by accident the
Campana Onorio can bencfit from a vintage Maserati
:?"’Ns warehouse: as a matter of fact starting from
500 GT up to Quattroporte Royale, all the main
original spare parts are are available in stock, spares
nowadays no long er available neither in Maserati
official stock, thus making the latter address its
customers| collectors directly to Campana Onorio in
these cases.
Finally, since some years also “Campana Project”
has started a department specifically devoted fo third
party engineering, project verification , limited series
construction and peculiar pre-series development
operafions.

MASERATI COLLECTION STORE
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Yl MERCATO

PADOVAE DINTORNI

Davvero le Porsche 911
hanno quotazioni stratos

rendiamo spunto da
quanto avvenuto ad
Auto e Moto d’Epoca
a Padova, la kermes-
se motoristica dedicata
alle vetture storiche che
si & ormai imposta co-
me la pili importante manifestazione in Ita-
lia (e sicuramente tra le prime tre in Euro-
pa). A giudicare dal volume delle transazio-
ni effettuate (o dichiarate), la crisi del merca-
to sembra essere definitivamente alle spalle.
Centinaia di auto, pilt 0 meno storiche, piti o
meno belle, hanno cambiato di mano. Quasi
sempre a cifre piuttosto elevate. Con una su-
perstar sulle altre: la Porsche 911.

Per la classica sportiva di Stoccarda gli ac-
quirenti sembrano come impazziti: i 100.000
eurosonostati unabarriera sfondata piti vol-
te in molte transazioni. Il che ¢ assolutamen-
te normale per le versioni piu rare o con tra-
scorsi corsaioli, come per esempio le Carrera
2.7 RS oppure le Carrera 3.0 RSR. Per questi
modelli, infatti, la corsa al rialzo e un feno-
meno consolidato daalmeno tre anni, anche
perché ¢ rafforzato dalla richiesta degli ac-
quirenti tedeschi che, come € noto, a Padova
calano sempre in massa, con le tasche colme
di euro da spendere.

Quello che fa riflettere, invece, sono i
prezzi richiesti per versioni decisamente pitt
“popolari”, quantomeno se si ragiona in ter-
mini di volumi di produzione. Modelli quali
le “964” Carrera 2 e Carrera4, oppure le pre-
cedenti 3.0 SC e Carrera 3.2 sono da consi-
derare, nell'ambito delle molte generazioni di
911, produzione di grande serie. Cosi come i
modelli, pur apprezzatissimi dai porschisti,
comele 9112.4 5. [l cartello del prezzo diuna
2.4 S esposta all'esterno dei padiglioni della
Fiera riportava una richiesta di 149.000 euro:
decisamente un‘esagerazione, ingiustificata
anche considerando che il restauro di que-

O cchio ai prezzi gonfiati

La Porsche 911 &il fenomeno attuale
del mercato, con richieste anche ben
oltre i 100.000 euro. Occorre quindi
valutare con attenzione, perché gli
speculatori sonoinagguato.

sto esemplare sfiorava il maniacale. Cosa e
successo, dunque, a Padova? Semplicemente
che molti commercianti hanno ritenuto op-
portuno prendere come riferimento i prezzi
validi per le vendite alle aste d’Oltreoceano,
dove effettivamente durante la scorsa esta-
te alcune Porsche 911 di non particolare ra-
rita sono state battute per cifre superiori ai
100.000 dollari. Ma, come bensannoi lettori
di Ruoteclassiche, le vendite all'incanto rap-
presentano molto spesso fenomeni a sé stan-
ti, in particolare quelle americane, con poca
attinenza all’effettivo mercato europeo delle
auto storiche. Quando in un‘asta importante
passano di mano numerosi esemplari di au-
to storiche d’eccezione a cifre attorno o ad-
dirittura superiori al milione di dollari, puo
anche capitare che un’Autobianchi Bianchina
Cabriolet trovi un acquirente disposto a sbor-
sare 80.000 “modestissimi” dollari! Ma que-
sto non significa necessariamente (e ovvia-
mente) che il valore reale della pur apprez-
zabilissima scoperta di Desio sia cosi elevato.

E poi, a Padova, ¢ prevalso anche lo spiri-
to di emulazione: “Se tu chiedi 100.000, la mia
che ¢ pit1 bella vale 120.000". E cosi via. Inne-
scando una corsa all'inflazione che puo aver
stupito i neofiti, ma non certo chihainervi sal-
di e conosce le vere dinamiche del mercato. Le
transazioni realmente effettuate raccontano di

#94 Tarho 16 dad 2000 of 2008 DT Torke 8 dal 2007 of
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feriche?

valori sicuramente molto elevati, ma non stra-
tosferici, se nonin casi sporadici e giustificati.
Naturalmente € verissimo che le Porsche
911 siano un fenomeno tra i pit rilevanti (se
non il piti cospicuo) del mercato storico attuale
e che sianola punta di diamante della ripresa
del collezionismo speculativo. | valori attua-
li di questi modelli sono sicuramente pit1 alti
di un buon 50% rispetto a un anno fa circa. E
siamo certi che continueranno a crescere an-
che nei prossimi mesi. Ma le valutazioni rea-
li pits elevate non riguardano certo gli esem-
plari raffazzonati o restaurati con disinvoltu-
ra. Certo, puo essere che qualche appassionato
improvvisato si lasci attirare dalla facile spe-
culazione: non ¢ detto perd che il tempo gli
dia soddisfazione. Per capirlo, occorre pren-
dere esempio dai collezionisti tedeschi: & ve-
ro che sono disposti a staccare assegni piti al-
ti anche del 20-30% rispetto a quelli che oggi
firmerebbe un attento appassionato italiano,
ma soltanto in presenza di esemplari restau-
rati in modo certosino e con una documenta-
tastoria alle spalle. Se analizziamo il mercato
reale avvenuto a Padova, depurato dalle fal-
se dichiarazioni di vendita ai fini speculativie
dalle leggende metropolitane che si spargeva-
no con rapidita tra le corsie degli stand, que-

sta € la pura verita.
di Marco di Pietro
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[¥] QUOTAZIONI

B IL PREZZO DI RUOTECLASSICHE

Il valore di un‘auto storica & fortementeinfluenzato dalle condizioni

di meccanica e di carrozzeria e dalla fedelta delleventuale restauro,

I nostri prezzi hanno tre livelli principali di riferimento: quello che costituisce
la base su cui possono intervenire variazioni verso [alto o verso il basso

2 riportato in posizione mediana, e si riferisce a vetture di buon livello,
originali, ben conservate oppure restaurate correttamente in epoca non

1 . . I recente. omologate od omologabili Asi o nei registri i marca equivalenti.
g ra I I va o re A ogni differenza dalle suddette condizioni, indicate nel grafico qui
alato come pari 100, comisponde una variazione percentuale, in piis
oinmeno, del valore della vettura, La quotazione massima corrisponde

K 150% (QUOTAZIONE MASSIMA) Vetture completamente restaurate professionalmente sl S S0 sl
it modo conforme aloriginale, con documentazione fiscale e otograficache ttesta il ipristino, " ™o <23 ! 150% dela quoaranedifermerto base con varzon
Leondizioni poscono essereassimilate a “pari al nuovo”. otk viene consieato i omeno costas,oppreperleuto d gande

120% Vetture parzialmente restatrate nella meccanica, nella carrozzeria efo negli interni, importanza storica o dal valore economico Hoktn élevatn; prendendo

in modo eccellente e comungue rispettando i criteri dell originalita. Lo stato di conservazione inconsderaiane tacent transazioni reak-di Mercatn.

delle parti non ripristinate deve essere eccellente.

B 100% (QUOTAZIONE DIRIFERIMENTO) Vettura conservata, originale edibuon livelle  [l| GUIDA ALLE QUOTAZIONI

0 con restauro di antica data. Con lievi difetti che, nel medio-lungo periodo, occorre riprendere. 2
Auto omologate o omologabili Asi, oppur{et‘sﬁaim ai registri dxu:rgmg:n o

05 i buESCOny to di iferimento

icuro per chi vende o compra una
vetturm storica e per le societa assmm Esse coprono un aro di tempo chevadal

80% Vetture in condizioni di massima originalita, oppuire sottoposte a restauri eseguiti 1918 & 2004, ricongiungendosi costai” Prezal dellusato” pubbicatida Quatiroruote.
in modo discreto, anche in epoca non recente. Al limite minimo dell'omologazione Asi, Le vetture on oltre 20 annisono tutte quotate anche se talune versioni possono
70% vetture orrg.'mh con restauri di vecchia data, da rivedere in alcuni punti e con meccanica mumamteww‘&mfahf?? s Emﬁdﬂ:wm;:
funzionante, ma da riportare in piena efficienza. S CulOL ot s ke e hon Je hiorerise e i petizione
60% Vetture in condizioni di quasi totale originalita, ma che necessitano di lavori di restauro | parametsi adoperati per aggiornare i valoridelle auto sibasano suandis
non rimandabili e bisognose di sostanziali interventi meccanici. di mercato, veriicadele inserzoni el nostro "Verdo & Compro” sondagai presso
50% (QUOTAZIONE INFERIORE) Vetture conservate in modo sufficiente, eipal uviereisit ks 6 achnantod e
¥ battuti nelle ionai g stesso metodo usato da
oppure restaurate con alcune “licenze” all'originalita. Con meccanica funzionante, O e | e S T = idendiateinmsso, quelein
ma da rivedere completamente. sy
40% Vetture incomplete in alcune parti, da restairare a fondo con l'aggiunta di pezzi originali | prezzisono ineuro. anche pes fevetture americane (per queste ulime
anche importanti. Meccanica precaria e mal funzionante. irferc plariimp preselespese di uaspormsdoganarmnm
icolazione), rag g in “famiglie” di modellicon ¢

20% Vetture di restauro difficile e non conveniente, con meccanica non marciante,

ma recuperabili in diversi elementi. le""amf “wf__ _ - e nl

10% Vetture allo stato di relitto, non restaumbili, con modeste possibilita di recupero ik oo i whelong i m’:::mh” R

di parti meccaniche e di carrozzeria. :
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[¥Y] QUOTAZIONI VEICOLI INDUSTRIALI E COMMERCIALI

Le quotazioni si riferiscono aveicoli dellallestimento, motore non originale,  non variano la quotazione; il cassone in un numero di esemplari tale da
originali, completiin ogni parte, in necessita di profondo restauro) ne ribaltabile non originale la diminuisce. garantire un minimo volume di
condizioni duso normali e dignitose diminuisce la quotazione; un restauro Gli allestimenti speciali come bisarche,  compravendite. | modelli non citati
e, se previsto, con cassone fisso totale o parziale gia effettuato la uffici mobili e simili sono da valutare seguono la quotazione del modello da
originale o coevo al veicolo. Ogni aumenta. Allestimenti diversi dalcassone  caso per caso. Vengono quotati cui derivano o di quello tecnicamente e
difetto sostanziale (mancanza ma di grande serie (cisterne, furgon) soltanto i veicoli ancora esistenti cronologicamente pil vicino.
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[¥] QUOTAZIONI AUTOMOBILI AMERICANE

| modelli sono raggruppati per compaiono invece nelle pagine
«famigliex di valore omogeneo, precedenti.
essendo molto vasto il numero | prezzi, riferiti al mercato nazionale,
di versioni. | fuoristrada e alcuni sono indicati in euro e comprendono
modelli, pits diffusiin Italia perché il costo medio di trasporto,
regolarmente importati allepoca, sdoganamento e immatricolazione.
Modello Note Anri Euox000  Modello Note Anni Eurox000  Modello Note Anni  Eurox000
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BUICK ORVETE__ (Q)INBGBLOCK-50% P64 60 1200 1800  (HALLENGERRT COUPE 40-30% D07 550 500 750
BERLINA 2/ PORTE 1454 100 200 300 T NG B.0CK: 0% }:‘fiﬁ%__%% (HALLENGERRT CONVERTIBLE  440+20% 1970 500 100,0 1500
Dt Dibs o T80 MO0 oo memocksos 6l 715 725 EDSEL
STATIONWAGON 4653 00 1000 W00 oo e 8- % 75 150 155
SKYLARK 1955 %00 1800 200 oo owE 1% 100 200 300
STATIONWAGON W54% W00 200 W0 e e — w0 1% 300 600 %0
1 650 100 100 00 "m0 300 198 85 178 50
BERLINA 2/4 PORTE B 15 B0 25 o - B e 3 05040 60 RO 180
BERLINA 2/4 PORTE We M5, B0 e0OUE 60L30% 196173 3 _m 00 COWE  19%6 88 ms B0
(ONVERTBILE 19614 100 200 300 Y VEDTI T v IN?‘W 150 y ah 195060 200 40 0
SKYLARK 2/4 PORTE W6es 3815 WS Gamozzm R 96 %0 s_a,g ] STATION WAGON %9 75 150 200
SKYLARK CONVERTIBLE 9663 75 B0 DS oot BIGBLOCK-20% 196673 150 50,0 700 FORD
RVIERA B636s 15 250 30 coperie coUbE (C)BGRLOCK-30% 19667 200 400 600 o x —
633}&%5&@?& BESTE_ 05 250 B0 poermewy  (QBGBOK0% 9675 W00 g9 %00 LTORNG me 15 250 350
65350/400/455 (ONVERTIBLE WS 200 400 @0 ool Sos0% P07 50 S0 750 [SEDANCOLRE W 100 20 0
RIVIERA W73 100 200 300 CAMARD COUPE 60L30% 197581 65 B 180 ASEDANCOUPE 1927132 15 250 350
c ORETECUPE () 197582100 200 30 APHEION VS 150 300 450
ADILLAC AROADSTER 3 00 40f
cmmum RN 38 75 100
BERLINA 4 PORTE B U3 %8 %0 () DB 50 W00 150  VBSDANKOLPE
LIMOUSINE (SERIE 75) 194650 125 0 'TEC!]IPE (4 98591 75 B0 200 VEPHAEION
M_ 1M6-50 “5 QJ A rm "-fE('IN\', — :4 iﬁ 51 ‘% g B 'gsﬁ VA ROADSTER
BERLINA4 PORTE W358 105 280 B0 onere (bt 99 88 1S 50 VBCOUPE G541 50 500 750
LMOUSINE (SERIE 75) 15358 125 350 GO () 9296 05 250 350 YBROUSTERKONVERTIBLE G541 425 @50 15
QOwe 15338 A c COUPE () 19743 100 200 %00 ERNAJ4POREE e 100 200 30
ELDORADO CONVERTIBLE 95150, N ©PB0 100 M0 0  SKINWAGON 9GS 450 900 10
ELDORADO CONVERTIBLE 195458 750 1500 2000 (operiE CoUPESORANNN. (%) 200005 125 250 350  COUPE 96 51 I?_‘. iz -7 5&
ELDORADOCOUPE 15558 150 500 TS0 (omETTECOWSOTAMNN. () 200205 150 M0 40  CONERTBILE 6 650650
BERLINA 4 PORTE 195940 125 250 350 w_fﬁi\‘ﬁilﬁlﬁi‘!ﬁﬁﬂ.m.!_mg
LIMOUSINE {SERIE 75) P90 15 250 350 CHRYSLER BERLNAZ/4 PORTEISTATIONW. 195074 50_34_
(0UPE 195040 20,0 600 g Ja rORTE (ONVERTIBILE 195259 500 150
ELDORADO CONVERTIBLE 19591000 2000 00  comERBE HARDTOP 195259 mo 00 30
TOWN& (OUNTRYBERLINA THUNDERBIRD CONVERTBLE S 9557 15 750 1100
SOYLINERCOMVERTIBE 195159 300 600 %00
JIONW 14950 915 y 1100 THUNDERBIRD (OUPE 1is. 195860 250 350
e 5 THUNDERBIRD CONVERTIBLE IS, 15660 15 450 650
o 150 (ONVERTIBILE 072 05 250 350
oo 0 FALCONZJ4 PORTE 96170 35 7,0 100
ST61 500 1000 1500  FALCONSPRINT COUPEVS 19163 100 200 30
FALCON SPRINT CONVERTIBLE :::i Il‘!ig 26, ;33
: THUNDERBIRD COUPE TIHVS. 191 I
sex ;L‘f DQWETBE IS 15650 B8
9670 150 300 450 60IL20% 196466 125 50
mu iR B mus e
CHECKER i o =R 5% 60 o 180
MARATHON 6 CILINDRI W0 38 75 100 TowwAND CUNTRY WEH 15 89 15 %6H 100 200 300
MARATHON 8 CILINDRI %570 45 90 10 - - 96661 15 250 350
MARATHON 6 CILINDRI 07185 40 0 DESOTO BOL20% %748 150 300 450
MARATHON 8 CILINDRI 19785 50 100 130 gepagj4 ORTE 94655 60 B0 180 601L-20% 19768 200 600
BRUNAZ ORI - 0 MUSANGCONVERTIBIE  6(IL-20% 19768 200
CHEVROLET LI I T YT a—
BERLINA 2/4 PORTE 065 & 80 gepiNA4 PORTERTATION W W76 100 200 300 THUNDERBRD(OLPE VIS 19776 15 150 220
STATIONWAGON 4648 500 1000 100 coup Wi 05 350 500  MISIANGCOUIS (RESTYLING) 196973 B5 17,0 25
(ONVERTBILE 0650 50 00 10 ComERiBIE W59 400 800 100 MISANGBOSS 42 196970 1000 200,0 300
STATIONWAGON 194958 100 200 300 ApvENTURER COUPE 195759 315 750 100  MUSTANGFASTBACKIS.  (RESTYLING) 196973 125 250 350
(ouPE 19454 W5 250 350 jryeNTURER CONVERTIBEE 195759 750 1500 2000 NMWH\HE}ELEIS (RESTYLING) 196973 135 270 400
(ORVETTE (@ 1958 100 3000 4000 MUSTANG BOSS 30 19970 750 %00 1200
CORVETTE {0) 19545500, _z_u;,.___gppn DODGE 9300 600 %0
us IISERIE 19747 35 7.0 100
VIS, 16782 25 50 15
IISERIE 197986 30 60 90
2 0 __M_M_Tﬂ MUSTANG CONVERTI ISERIE 197966 40 80 120
(ORVETTE {C)IN50% 9540 €00 1200 100 (0 DS00-10% 150 115 35 THUNDERBIRD COUPE XS 9@ 38 75 10
COUPE 60L20% 195660 150 300 450  COMVERTIBILE D500:20% 15760 500 1000 1500  MUSANGCONVERTIBIE  NIS.(REST) 196795 45 9,0 15
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Modello Note  Anni Euro x000  Modello Mote  Anni Eurox000  Modello MNote  Anni Euro x 000
R - N - I D N N - . B o
THUNDERBIRD (OUPE XS 19899 33 65 90 (OUGARCOUPE 19773 100 200 300  ROADRUNNERIGTXCOUPE  HEMI+150% 196773 m 500 750
COUGAR ELIMINATOR COUPE 196873 115 350 500  ROADRUNNERCONVERTIRE 156970 600 %00
FRAZER o (OUGARCONVERTIBLE 96973 150 30,0 450  SUPERBIRD HEMISBO% 1970 mn 12000 300,
BERLINA HARDIOP4P-20% 14751 75 150 200 BARRACLDA COUPE WOT 15 350 500
(ONVERTBILE 15 50 300 40 METROPOLITAN BARRACUDA CONVERTIBLE W07 1S 250 350
(OUPE 95460 75 B0 200 (UDACDUPE  &40-SO%[HEMIIS0% 197071 300 60.0 900
HENRY J/ALLSTATE CONVERTIBILE 1546 100 —%sifi‘ %0  CUDACONVERTIBLE 40+50% 197071 500 1000 1500
BERLINAZ PORTE 94755 50 100 150 BARRACUDA COUPE WM B0 300 450
QL_D__SMOBILE
HUDSON o ERUMAPONE wwgw 75 mo a5 PONTIAC =
BERLINA W4ST 100 200 300  STATIONWAGON (WOODY) T946-48 1000 1500  BERUNAZ4PORTE 194650 60 Bo 180
[l 9465 125 30 (OWPE 1946:60 200 %00  (ONVERTIILE 194652300 " 60,0 %00
CONVERTBILE W57 50 750  (ONVERTIBILE 194660 80,0 1200  STATION WAGON 194657 300 600 %00
STATION WAGON 1949-60 0 %0 COUPE 1995 100200 300
IMPERIAL FIESTA CONVERTIBLE 1653 2000 W00  BERLNAY4PORTE 95560 75 150 128
BERLINA g %0 F8524PORTE 196164 75 N0 COWE 95360 100 20,0 300
LMOUSINE v, F 55 STATION WAGON 96164 75 10  CONVERTIBILE 195560 300 600 %0
OpE S ] CONVERTIBLE 196764 BO 20  STATIONWAGON W6 100 200 %0
(ONVERTBILE 1951 BERLINA4 PORTE 1961-74 DO T80 ARl 195557 300 600 %00
OWERTBILE T e (OUPE 196174 BO 25 BONMEVILECONVERTIBLE  IN+20% 195758 1000 2000 3000
G HNOUSHE 578 2es CONVERTIBILE 196174 300 450  BONNEVILE COUPE IN-20%  19%8 500 1000 1500
BN ZAIORTE o 21 STIARFIRE CONVERTIBLE 196163 350 500 mmwmnrﬂsmmw W6 60 po 180
= STARFRE COUPE 192-63 250 350 (OUPE Ve B8 115 150
(ONVERTBILE 19168 100 200 300 6163 TR0 160 CONVERTIBILE 9175 15 250 350
upE WEs 558 5w BE569 125 25,0 350  TEMPEST2J4 PORTE/SATION W 1% 38 15 10
KAISER 441 CONVERTIBLE 96569 50 500 150  TEMPESTCONVERTIBLE 96164 15 150 20
TORONADO COUPE 196670 125 250 350  GRANDPRIXCOUPE %266 100 200 300
BERLINAICOUPE B35 38 75 100 HpsToLDS 96849 200 400 00  GIOCOUPE %461 50 500 750
DE LUKE CONVERTIBLE 1950 150 300 400 49 (0UPE BI072 200 40,0 600  GIOCONVERTIBLE 19447 35 750 1100
DARRIN CONVERTBLE 194 6.0 1200 100 4 (ONVERTIBLE 99072 00 600 900  TEMPESTZ/4 PORTE/STATION W. 654 40 80 120
RALLYE 350 90 175 350 500  LEMANS2/4 PORTE/SATION W %5 S0 100 150
LINCOLN TORONADO COUPE W78 15 150 220 TEMPESTCONVERTIBLE %577 125 250 350
24PORTE (ONTINENTAL-20% 194648 115 350 500 A4QCOUPE 9775 100 200 %00  LEMANSCONVERTIBLE 19570 105 250 350
CONVERTBILE CONTINENTALS20% 194648 35 750 100  TORONADO COUPE 9985 50 100 150  FREBIRDCOUPE V681100200 300
14 PORTE 14955 150 300 450  TORONADOCOUPE. 986% 38 75 10  FREBIRDCONVERTIBE 196749 %50 500 7150
CONVERTBILE 194955 315 750 1100 %774 88 115 B0
BERLINA 2/4 PORTE wseew 00 200 0 PACKARD JUDGE-20% 196672 00 600 900
(ONVERTBILE 9560 %0 600 %0 EERUNAZPORTE 04656 100 JUDGE-S0% 196672 %00 1000 1500
CONTINENTAL COUPE 195657 315 750 1000  LMOUSINE 650 15 1969 80 1600 200
CONTINENTAL4 PORTE 96170 100 200 300  CONVERTIBILE 194856 00 60.0 197073 500 150
CONTINENTAL CONVERTIBLE 1916 150 300 450 COUPE 195156125 TRASAM 2L 3
CONTINENTALZ PORTE 97076 75 150 200  CARIBBEAN CONVERTIBLE 15556 600 FIREBIRD/TRANS AM LLIE]
BERLINA W49 38 715 100 BERLINA2/4 PORTE 195/58 125 SHELBY
LMOUSINE 949 50 100 15 HAWK 1958 113
COUPE WIS B 200 MUSTANG T 350 COUPE 1965
PLYMOUTH MUSTANG 6T 35( tﬂu—E ._ﬁ_l??%.
BERLINA 2/4 PORTE 94656 &0 MUSTANG 6T 350 COUP 67
::mﬂ}g;’[nv TS| STATIONWAGON _ 194649 B0 MUSTANGGT 500 COUPE 196770
BERLINA2 PORTEICOUPE e CONVERTIBILE 1094656 125 MUSTANG GT 500 CONVERTIBLE 196770
STTORIGON T STATION WAGON 195056 75 150 MUSTANG GT 350 CONVERTIBLE 196670
(ONVERTBILE 4651 ARVOWRE L
BERLINA 2/4 PORTE Br0 15 STUDEBAKER
SPORTSMAN (ONVERTIBLE W68 @5 STATIONWAGON [5F60 100 BERLINA /4 PORTE 20
STATIONWAGON 194931 QUPE. W0 B0 (ONVERTIBILE 500
BERLINA 2/4 PORTE 195259 CONVERTIBILE T A | coup 150
%ﬂgf‘zﬁ” ::ggg : FURY COUPE 195758 300 0 mvmﬂ_ _____ 35,
VALIANT 24 PORTE 96070 25 LARK 2J4PORTE 20}
BERLINA2/4 PORTE 19604 BERLINA 2/4 PORTE WM 50 _5'0_ LARK (ONVERTIBLE _ 30
STATIONWAGON 196014 STATIONWAGON V6% 50 00 DAVTONA CONVERTIBLE .
(ONVERTBILE 1960-10 (ONVERTIBILE 196170 100 X AVANTI
(OMET 2/4 PORTE 196170 VALIANT (ONVERTIBLE O I%3t6 S0 W AVANTI 1l COUPE
COMET/CYCLONE CONVERTIBLE 15670 BARRACUDA COUPE BIGBLOCK-40% 1%4-67 100 AVANTI I CONVERTIBLE
COMETICYCLONE 196370 BARRACUDA CONVERTIBLE 0669 150 AVANTI 11 BERLINA
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[¥Y] QUOTAZIONI MOTO

| prezzi dei motocidi fanno registrare variazioni
significative solo nel medio periodo: ne pubblichiamo
quindi le quotazioni due volte [anno, in giugno e in
dicembre. | prezzi sono indicati in euro

Modello am3  Annl Euox000  Modello am3  Anni Eurox000  Modello am3  Anni Euro x 000
P m = P m = E B B
- 518285 14 28 42 125 SPORTSPECIALE B We 12 25 3
ﬁu? LER GervANIA O e e QAL T B W6B 07 15 2 B0SPORTSPECALE WOen 15 21 40
NiE R0 5 BU-HRO WOOTE 14 28 42 15 LEOCROSS B 0gT 06 12 18
3 BOVILLA T8 15 30 45 SOTRIALAY 4 Ve 04 09 13
NI%0 WT 95155 06 3 i =L o -4 = TORLA B g8 07 05 0
250 W %5 10 20 30 ARDEA ITALIA RS WWEH 0 0 1
4200 Wisise 07 15 2 W0 125 37 68 BesT 19 57
i WS LR Y ORUDOS 68 BB 19 )
SORINTER uT19558 12 25 31 ARIEL GRAN BRETAGNA TR TS S Ve ¥ !
SIDE AIVE 550 357 195035 ;‘——"!—0 L] 50 MINICROSS 48 19N 0:6 12 18
AERMACCH I iTaua SOPR 97 B3 45 90 BS =
NCGNO W W55 07 15 11 REDHUNTERZSO 49 193539 35 ﬁ?i% 105 s?gmssv :: 'I?m’sjg L; % g
EEFFIRD 1% 95561 06 12 18 REDHUNTER3S) 346 104558 40 ] R T
CHIMERATTS mskE 15 _i} 45 REDHUNTERS00 97 9%39 45 90 135 .
CHIMERAZS0 146 9556 14 41 REDHUNTERS00 oroess 4 a5 1w BN O
AABANGA TIS6 10 22 30  SIDEVAVEGND 598 193639 17 8 e RT3
ALAAZZURRA % 996 13 2T A0 SIDEVAVEGDO 508 194558 10 4 80 o W 9B 27 85 82
ALAVERDE W B9 16 49 350 WNGMLITARE Mw0s 1735 9 oo am L3 Y
ALAROSSA 19616811 33 SO0 WNAMILTARE QIS 17385 8 o WOWEN 10 20 30
ALAD'ORO 26 196064 75 150 25 4500 SQUAREFOUR 9T 70 W0 20 g WE
ALABLU W 067 11 25 37 4 600 SQUAREFOUR’ 59 W25 S5 WA 165 gronme et ]-I L
ALETTA TURISMO 3196705 10 15 4800°SQUAREFOUR' W39 S0 WO 10 rors oo
ALETTASCRAMBLER 125 196871 06 13 9 451000 SQUARE FOUR™ 9% 193739 15 ps SN O “W]s 2
ALETTARC B 06T 08 16 24 41000 SQUAREFOIR" 9% 194549 65 % 195 o e &1
%13 IS WIS 08 1624 KIOO0WISOUNEROUE 9 1495555 o165 BHN Howe Omam 4
i 6 32 4 20140 210
350 WOWL 2 A2 63 50 60 9 BERNEGmAUA
S VWS 06 12 18 HSRA 19559 1) 68 9] HDRA DR L i
S5 SR 05 A8 15 HSTA 346 195759 s o7 R0 L
§350 Wi ONM 1 23 34 (OO0 W 95458 15 30 45
1250 4 19767805 15 PHIESD H 0665 05 10 15 m&h TALIA BOGT 0409 1
SHSO 544 19?2‘“ 1. = 3,4 LMR M 1958-65 M “_i HIJ.HA.N 49 Im'?s 3 g_g
(250 246 9475 06 1, 18 ARROW 200 198 195865 9 38 51 oyposSSPEGAL 9 0671 6 %———1@
B W W58 05 10 15 ARROWZ0 W06 19 38 5 gy WR% 05 1018
1S M 19578 05 10 15 ARROWSUPERSPORT 2 15 25 50 15 s piouRg B s 07 15 1
BRELZA 14 96569 06 12 18 ARIEL3 B W0 05 10 15 gy TR A T
mOCAPRONI ”A;l?esm 1725 31 (RSS9 ®hen 05 10 15 OB woes LN -
CAPRIOLO 100 915459 14 28 4] NAVAHO 9B o6 13 19 S50 WL 10 el 3
CAPRIOLO TS T 15659 3 6 35 NAVAHO A 07 7 77 65350 M8 19767 11 ¥ 33
CAPRIOLO 150 148 195354 15 30 45 NAVAHO-RR 4 19105 06 ¥ 1 5420 418719 77T 12 & 3
NAVAHO RG ®uns 06 12 15 IBTRA B 06 12
AJS GRANBRETAGNA RAVAHO-RG QW40 05 10 18 Hﬂ%l 40 198285 0B 16 14
I 38194566 14 30 41  NAVAHOGSRC Hwish 05 w15 O HeVets 10 20 30
49 194566 1 80 S0 © W68 06 12 1
20 W1%08 22 45 6] HOPR s 12 24 35 BIANCHImALA
% 93 1%658 22 45 61 HOPHR BWE Ul ROMD M wsds 3 65 91
u W 05866 07 15 22 HOPHRG 3w 12 25 3 A A3 4 N U
3 646 19566 15 5 HOPIRG 97475 1 X 34 FRECCIAORO 250 4819539 15 70 105
3 TS 06449 30 60 90 ISR 15 9768 10 20 50 DSOSPORT U7 1485 15 13
STORMER 250 BT 12 25 3] I5RG 131968 10 2 30 BUNCHIN B MrS 15 26 39
STORMER 360 %0 W67 15 30 45 MR 19581 11 22 33 JJEWO PLREL o S YA S
STORMER 400 400 B0 15 30 45 HOQ W 07 15 1 RECREESTE B 1956 15 30 45
125 TRIAL W W6’® 06 i 18 SCUDOSUD 185 19525 5 45
ALDBERT ITALIA HENDOLA B 13 26 3
T mwsse a7 15 1 ASTRAmaua AQUILOTTO 545 %254 06 13 19
T T 055604 74 TURISHO B 9336 07 15 11 CERINO B 5E1 12 25 3]
A7 0 4 4 X
R MW 10 _49 @ FALD B 5 05 10 15
ALPINO ITALIA BARTALI iTAuA RAPALLD 48195456 03 06 09
ma 125 1953-60 05 15 BERMNA 13 195662 13 6 3
E ,3_3 }ﬁﬁ %i——"‘——%j GABEAND 1B 956 05 15 BERNNA %66 13 27 4
T ) [ — R 1 S T s £ 5 95560 11 22 33 TURCHIND S 0%6 05 10 15
ALPIND 4T 8 se 07 5 27  MARZANO 195195560 15 3 45  GARDENA T 1956 (1] 2 19
ORSETTO B0 6065 05 10 15
ANCILLOTTI maLA BENELLI mavua TONALE B 1%064 14 28 42
9B B HGB 15 30 45 TBSPORI [ ET 9 SIA B %266 17 35 52
: § 500 SPORT 4% 195339 120  SPORT 19 1%369 16 32 4
2.3&"};“ "5.4 :: :ﬁ: (; 35 H 250SPORT 45 193439 %fms MT61 MILITARE 38 196165 16 33 48
50- SACHS RG/6M © R 16 32 48 DSOTURISMO 45 10415 30 60 90
SACHS CRIEM QN 15 45 SD0TURISMO 4 19472 35 10 105 BMW GERMANIA
50 MINARELLIGM 0 10808 10 % 30 LEMOA BIMes. 10 20 W mm 494 192526 15 675
0 MINARELL 9 16185 12 25 3 LEONES” M7 WS 16 32 4B R 94 19536 B0
00-MORNINEWGENTD 9% 19614919 T LEONONO 49543 10 23 34 R M7 6T 140 280 420
IS SACHS 125 BN 20 % 50 15SPORT WmWHH 07 15 1 R4 94 192628 15 25
15 -HIRD W W8 13 27 40 15 SPORTSCRAMBLER B 9670 05 10 15 RE ¥4 98 140 420
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Modello cm3  Anni Euox000  Modello cm3 Anni Eurox000  Modello cm3  Anni Euro x 000
i m = i m = E_B B
RS2 49 1980 80 40 K004 97198992 11 22 33 FRONTERAM %0 19576 11 22 33
R62 08N 15 '%'.:‘ 15 KI00RT 97 198489 13 %,; 39 FRONTERA MKIOfi 30 1968 10 30
R85 745 1989 80 160 240 KIOORT 97 1909 14 4 APINAZSO #4 91079 10 30
(5] 49 1908% 140 280 420 KOO %7 198691 15 45 APINATSO 348 9376 10 20 30
il BWNH 65 BOB5 K 97198893 10 40 60  LOBIOS A 96776 06 12 18
Ri6 745 19303 75 gﬁ 5 RH00GS 065199499 22 45 ¢ [OAIOTS 1% Wi 06 12 18
(7] 198 195040 10 4 60 KRST 1092 199197 15 30 45  SHERPAIXS 124 1%6T9 08 16 14
135 342 193040 25 54 15 KRS4Y 1092 199397 16 32 48 PURSANG1ZS 124 197214 08 7 15
7] W W33 2 45 & WGBU%}& U4 BRTI 15 30 45
[ ey 1 55 62 BROUGH SUPERIOR GRAN BRETAGNA PURSANG 250 WO 13 21 40
(7] 745 93542 40 % 70 SR 981 19540 250 500 750  PURSANGZSOMKB9/iofi w12 25 3
a7 75 19855 60 0 S0 9% 192440 30 70,0 1050  PURSANG3M 70 958 11 22 33
B 05 19357 25 50 1S
% 100195 40 80 10 BSAGRANBRETAGNA CAGIVA
R0 0 19336 12 A4S 61 B4 M54 15 30 45 (S B8 05 18 15
R 5% 193738 35 70 105 B M8 15140 15 45 S AETIAORO 128 198287 _o 8
1 490193840 30 60 90 B B BE40 15 30 45 DSHREOA 1519870 0, )
81 5% 15641 35 70 105 M9 38 1538 15 45 350 ALATIURRA 349 98589 08 11 15
Réb 506 19364 yon 112 M0 MILTARE 49 194149 15 5 650 ALAZZURRA 649 1985-89 1 33
()] 75 1B64 35 10 105 MO A9 94649 20 40 60 MO 15 190% 07 n
RIS (MILI 745 19414 100 :_a% 00 MO 49 195055 17 35 52 ELEFANTSO/750 649748 198590 08 25
R4 MBS0 22 45 & M2 A9 19540 10 40 60
5 U051 45 & MB 4919540 20 40 60 CCM GRANBRETAGNA
Rif2 494 5051 30 60 90 MM 499 193640 20 40 60  (RSO0BSA 4B BT 15 50 75
Re7 SR 35 70 15 Bl AB 19454 40 60 ®se0 580 9B 10 40 60
RS2 W3 1 45 6 B M8 195059 12 4 &7
w13 41615 30 60 90 CIOfiiMLITARE 249 19449 15 45 CECCATO maLIs
R&Tf 594 19505 35 7.0 105 BOMUIRE U3 9449 17 35 50 ROMED & V5T 03 081
[ S04 15054 45 90 1S B 49 8449 42 7 SPORTTS B4 1) 25 3]
RS W6 1 4 B4 49 1505 40 80 120 SPORTIZS B94SE 11 22 33
RENNSPORT 495 15556 400 mo M3 49 15057 15 50 15 SORTI00 9195456 10 20 30
ReIfS 5915556 35 10 105 BB AW 0449 35 70 105 600 9 195456 09 7}
850 490195540 30 60 90 B 49 15060 15 sﬁ 15 WIS s 10 20 30
R&0 504 195560 60 R B B 348 1945-49 17 52
26 T YA ) oS 20 40 &0 CMitaua
Red 5% 1956-60 318, 9 499 194649 17 LY ] 123 194955 08 N 15
R W %066 12 45 6] 59 195063 15 30 45 0SS WIAMISS 17 35 52
RS0fS 49 9e0& 35 70 105 BGOSR 3B 95062 60 WO 180 1601208 195 195053 25 50 15
RS2 494 196049 30 60 90  AOJAIOFLASH 64 95062 37 15 12
REO[2 594 196069 32 65 97 4GSR s wsper 75 150 n5 COMETmauA
789 504 196069 65 B0 195  AOROCKE 654 195557 35 70 105  TURISMOJSPORT WSS 09 18 U
R50f5 494 6973 17 35 51 AOSUPERROCKET 654 158662 37 15 12 SPORT w9 11 22 33
s ser o0 MMTAOr Gwd IR U cranmcacecs
%ﬁﬁ 508 197376 ; 35 0 B ug ]_960,‘1'5 7 i 5] 125 SPORT 13 7R 04 08 12
f 9B 17 55 82 S0 38 19165 17 35 52 JOSORT mwne 04 09 13
#30/é 8% 19776 30 60 90  ABSIR 54965 1) A5 6] X L. .
R90/S 8% BBT6 45 90 1B ASOSIAR 49 1649 20 40 60 15 'j 1936 16 32 48
RIS 5 9i6T 25 S AGS ROCKET e zes 30 60 90 X ue 156 17 34 S
RI007 980 197681 27 55 )  ASLIGHINING 64 196370 30 60 90  SOCRISSBMUBO M6 196568 35 10 105
Ré5 A OmEs 10 10 A LGHTNING 64 197172 20 4 g0 BOCROSSBITUBO %0 196548 40 B0 120
RESRES LS % %85 15 30 45 AGSLGHININGCLUBHAN G4 1965 37 75 T2 LSOCROSSHONOTUBR) U6 1066025 5075
RI00S %0 19678 30 60 90  AIOLGHINIG 740 m 30 60 90 LOCROSSMONOIUBOGILO 26 18775 20 40 60
RI0DCS 980 198084 30 60 90 G5 THUNDERBOLT 654 96570 30 60 90 %ggﬁémm 5:'“ I‘:g;??; 1225 ;‘;
RIOORT 90 1684 30 60 90  ASSTHUNDERBOLT 64 W 20 40 60 ROROS L 50
RIGORT %0 BE96 1] 35 51 ABSPITARE 654 1906568 40 80 10 0OQROSMNOTUBOGILO 360 19773 20 40 60
100 80 198084 15 30 45  ASHORNET G4 1966 30 60 90 00RO 0 B 1 IR 2
RE/T SM 19680 17 35 51 BMVICOR M 0ese 32 65 9 A mwsee 0811 15
R80/7 7% 197178 20 60 BOSSVICTOR/HX 49T 15 50 15 D,c_| ITALIA
885 649 198595 10 30 ASS SPITHRE SCRAMBLER 654 1957420 42 85 1] WSS 06 12 1
RE5 6 GO BEF 15 30 45 G5 FIREBIRD SCRAMBLER 64 19670 30 60 90 saxmem §IM60 04 09 1
R80 7B 19%849 15 30 45 ﬁgﬁ%ﬁi g:; Iym?}g lg a’g g .-
REOR 7929 12 25 3] : 96872 4 i
R80 65 7% 19081 15 75 SUNBEAMB! WEES 07 15 1) DELI"A FENRERS T;?']'ﬁg_u 06 9
R0 GS 9% VE96 10 60 SUNBEAME 919665 10 20 0 799 100026 35 105
REO0 ST T8 EH 17 51 1000 o4 115 40 80 120
RBO AT g 17 35 2 BULTACO spagha PEWNTE W 1 I
R80T 798 198495 15 30 45 METRALAZD 1% 196266 07 T m U935 15 30 45
Imllil 980 199196 15 30 45 SHERPA 250 SAMMY MILLER 244 196467 A 3 60 CENISID 498 193538 5 i 75
RS (RAGGI/TAMBURI) 90 97677 37 15 12  PURSANGZSOMKI 44 196561 4 6
lme RS(RAZZE[AMBUR) 980 197778 31 65 97  MATADORMKZ U0 15 30 45 DEMM maLA
R100 RS 1| (RAZZEDISCH) 90 1988 30 60 90  MATADORMKGMK WWET 13 21 40 pom TES 07 18 1
RI00RS 90 19869 17 35 51  METRALLA2SO 4 06672 0] 21 DiKDIKZT QSO 03 08 1
RID0GS 980 198896 20 60  SHERPATZ50 44 %619 12 2 31 (ROSSHF 19 00T TS
KIS755 740 198595 07 10 SHERPAT3S0 Mg 98y 12 25 3
KI5 AT 40198996 10 2 30 ELMONTADERO w0997 15 30 45 DEVILiaua
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LUKUS 498 1928-30 15 30 45 MONSTER 900 a04 199398 15 30 45 VI 499 1935-4) 75 15 125
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o SORG CASA 50 97580 09 1 17 125 SPORT 15 1951-52 .2 4 36
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som__sm 248 193338 11 33 (ABALLERO100 00 9772 07 22 V5SUPERSPORT 172195660 14 42
ENDEAVOUR 494193638 35 7.0 105  CABALLEROTZSRG(OMPSM 4957 1) 23 34 00P00EXTRAGICUNDRIG) 305 195570 15 30 45
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0T 34 194649 12 45 6 125 RGCOMPETIZIONE 4107680 13 ﬁ 39 BGIUBILEOSS % VT 12 24 36
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(ADET W04 04 08 11 IBRM 14 9576 10 20 30  GGUBLEOCOUNTRY @ 949 10 20 50
a1 W3 15968 14 28 42 124 GIUBILEO REGOLARITA 5196669 12 25 3]
115 TS/SPORT 23 195765 09 17 FERRARImaLA v 19649 09 18 17
HIE 103 195943 15 | 45 T 185 19535 X ! 12 124 4V FUORISTRADA 18 06672 06 3 19
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ﬁu gll:g: g:: i 3 » B WSS 08 W 15 5 pRCORE B ORY_ 07 15 2
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) 1 Yires gﬁ - ™ W N 17 &5 52 USREGOARTACMFETEON T2 W67 20 40 0
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3500ESH0 %W 220 A4S & 36 O T ) 2
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125 SIKDAYS % 09 18 1 3 301553 12 45 6 OTRALGRZ 49 19785 06 12 18
45081 #3904 1) 45 & MOSOUIOA 3 1965 05 15 RVNGR IS0 W68 07 15 1
506 748 ¥4 15 50 15 MOSOUITOB 8195560 04 08 1) DAOR M40 198588 07 15 1
7505 O A0 8O 120 (oMo 9 1%066 030, 11 SATURNO 492198690 27 55 82
75055 {CARTER TONDO) M8 WAH R0 160 240 CAPRISO 49 196368 04 ﬁ} 17 M 41969 05 10 15
750 SS (CARTER QUADRO) 8 W57 65 B0 195 (APRITORO 090 04 09 13 SO0 419990 07 14 N
8061 80 197476 20 40 60 CAPRISE % 196163 05 5 GRS 19295 06 13 19
H06IL 0 107576 06 1. 18 CAPRIES 5 19%266 05 11 1§ G00RC 558 198992 g 18 U
SO06TL 4% 97576 06 1. 19 CAPRITSD 50 196366 06 1. 18 NORDWEST 350 49 19193 74
500 SPORTD 49% 197681 06 13 19 GUP 4 19%/8 0 05 07 NORDWEST 600 5191935 07 15
600TL 600 198284 11 22 33 REKORD H 98B 05 15
9055 864 197582 50 100 150 TIGER CROSS wwoen 05 10 15 GITANTALA
HOGTS %0 1967 20 45 &1  EREA #Onw 02 05 07 OUGR BI04 0205 0
DARMAHSD 864 197781 27 i 82 KATIA 9 19191 3 D, g UBECCIO 125 195456 07 14 21
PANTAH 350 3918183 12 24 36 OUONE #1969 03 65 0 GRILO 481606 0] 04 06
PANTAF 500 49197680 20 40 60 MINIBAT H 963 04 09 13 TURBINE 160 195436 10 20 30
PANTAH 600 600 AT84 20 40 40 MINIROSS B 9697 05 10 15  TURBINESPORT 1519545 11 22 33
S00GTV 4% 197982 07 15 12 - o
3061V uowes 07 1411 GEROSA maua GORI TALIA
900 MHR 84 9984 75 B0 25 151 05456 06 13 19 0R6 80N 15 45
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T50F1 80 985 40 80 10 T 491902 85 WO 55 B0k 4§ 190679 14 [V
PASO 750 74 19%88 17 35 52 S50 49 9B 80 160 40 BQR 4§ 1967914 1
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(BXYC(6CILINDRL PRO-UNK) 1046 196063 27 55 62  LAMBRETTA200DL 19 96971 12 25 37
GUAZZONI aia tn%ﬁ‘“ B0 19743 06 12 18 LAMBRETTANNIORSOSPEGAL 49 Ma4l1 06 12 18
MENEGHINA TS0 5 195457 08 11 25 (B40ON 35 9% 07 14 11 IAMBRETTAJINIORCENTO WHES 06 12 18
MENEGHINATTS B 9457 09 U s Q79788 12 25 37 [AMBRETTAJINIORTS 0669 06 13 19
HATIA 50 196572 09 L1 (500 TURBO 97 198182 15§ 15 WisdL 49 196849 06 19
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WANKEL 2000 88 197479 14 L4 N U N U RGN s i W
HONDA ciapPoNE FOUR 47 0041 N0 20 30 S00MACHIIHIA(TAMBURO) 4% 9T 40 80 120
@15 BKINDRCA e W w w4 10 2o R0 L e AT
(BTZ5 TTALIA M 968l 05 10 13 INNOCENTI TALA 509 3PN 14 28 42
(B350 347 196875 iz B 31 [AMBRETTATIS M(A) 13 W748 17 55 81  B0SIKH2N 41 197175 1 33
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(350 MT066T6 1) 23 34 ygeeTTATS DD 24195658 0 5 1 L% He W 09 18 U
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LR . - M 152 AT SEa W 07 18 2 1900 W 96T 20 40 60
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(8 400 FOURSUPER SPORT W18 18 38 49 [uppeTTA 0 LISPECIAL 18 1%366 07 15 2 IB00 051988 30 60 90
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[¥] QUOTAZIONI

Modello em3  Anni Euro x 000 Modello cnd  Anni Euro x 000 Modello cnd  Anni Euro x 000
" m =m P B = E
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DH6RNINIA 59 199498 10 2 30 HING SCORPION MO8 12 24 38
DEORNINA s 12 24 35 MASITALA (OTA348 05 R 13 27 4b
TX1000R 008 19198 14 28 42 W93 12 25 3] (APPRARG3A0 9376 13 26 39
W6s0 6619999 11 23 34 B0 M1 945 14 28 41
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KTM ausTriA S00VT 497198539 20 40 60 TURISMOTZS 13 1945 15 30 45
@100 %@ H776 19 38 51 TURISMD B90SS 07 15 22 SPORTIS 1B 9GS3 17 35 5]
15 3 W6 10 40 60 60 5% 18539 17 5| 2 5T BASE 08 16 14
&S5 m 197276 I ¥ 3 STELLAALPINA 13 194751 ;) ¥ 55 TURISMO 175 72 19458 1] 2,] 33
5250 747 197478 18 36 14 STELLAALPINA 13 16662 O ] 15 17561 72 1954-56 1] ¥ i3
65350 419478 19 38 7 BRISCOLA 7 1%5661 13 40
R 125 s 16 32 45 MASERATIITALIA SETTEBELLO 175 95449 2 82
M550 u 9B 17 g BEH 08 1 15 SBARALONO % 195662 0] 2
M350 350 10747 Js—% 19 416 156 195560 11 ié 3 11 T%gel 15 30 45
1% BO19S60 19 38 57 TRESETTESPRINT VBBl 16 32 48
LAVERDA TaLia (ORSARD IB9ES 10 20 30
5 Ao 08 13 15 MATCHLESS GRANBRETAGNA (ORSARD B e 09 18 1
100 9195560 10 20 30  SIVERARROW 305930 32 65 97 MONELLO 15 196248 08 £ 24
] HU90 04 08 1) SVERHAWK S5 193136 55 MO 165 SETTEBELLOISO 48 196669 10 2 30
SO3M BO0E 04 08 11 @Bl 8 194655 16 48 (ORSARD160 5196469 10 21 3]
£ MINI % 96065 04 09 13 680 9710466 31 65 91  (ORSARDIED 1% 9072 10 21 3
00 9 06 08 16 14 @ 49 15061 22 45 67  (ORSAROIZSSS B0 07 15 1
15 6669 07 15 11 G 551950+ 27 45 67 (ORSAROTZSREGOLARITA WO 16 32 4
15 TRIAL 96669 06 13 19 612 646 195866 17 8, 2 (ORSARO 160 REGOLARIT 15 9972 17 34
&0 64 196869 25 5 75 G5 TS 96469 316, 7 CORSARINO Y 491%366 03 08
TS06T T4 9669 27 55 82 CORSARING 22171 _ 9576 07 14 1
708 e oo 32 65 9 MAZZILLI mana (ORSARINO SCRAMBLER 49 19%776 08 16 14
750 SF (TAMBURO) 00N 35 10 105 9@ 997076 19 38 51 3i[25P0RT ULWME 19 38 S
TSOSEC 4 BT 90 180 20 15 1B wWen 1 45 61 312l 4197580 16 48
750 SE/1 (TAMBURO) R 12 65 9 15 BWRI6 1 42 63 3K W4 EH 11 22 33
mmscqgmnu‘__m) 91 W23 35 7@ 105 15N B Wl 1] 35 51 I5H 15 97581 05 10 15
750 S¢/2 (DISCHI ANT) UM 30 60 90 1SN B 19767 19 38 5] SO0GI/SPORT 48 197682 14 28 4]
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750 SFC 44 91576 15 s RIS T4 9SS 37 15 T2 TS0NEWYORK T4 98991 08 16 24
muu;c o8 197677 17 82 KRIDO 191195564 4 80 120 350 COGUARD M4 19899 06 ¥ 1,
100010 91 197681 25 50 75 TGRS0 494 195861 50 100 150  SO0CAMEL 81189 15 30 45
mnuim‘"w“im""f‘ 981 198283 25 50 15 501 EXCALIBUR 507 1959 08 24
o1 198286 22 45 67 MILI.ER BALSAMO |Tl,:5|zm 501 NEW YORK SOT198990 09 19 28
aesm@m 961 196486 12 4 67 B i1 35 52
1000RGA JOTA o8 198486 22 7 gsg ug 9y 15 30 45 MOTO GUZZImaua
1000SFC 9% 198586 27 55 81 S0 49 94 17 35 S
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350 4 9781 08 16 14 NG B35 07 15 1 180
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MAICO AUSTRIA o 15 W4 21 42 63 68 498 193430 4 120
@15 31%870 18 36 54 1B B8 12 25 31 GW 49193439 55 MO 163
@15 WO 13 21 40 16 15 193034 33 49V 49 193539 37 15 T
650 W %08 21 43 64 B0 7 19439 32 48 S 4% 18539 32 65 9]
6550 U7 196671 3] 55 X0 U053 15 30 45 GV 498 193548 40 120
65250 U7 B9 1 41 B0A U953 14 28 41 G A% 19339 el 1§ 87
65400 39 196067 11 43 64 B0A U7 95458 14 28 42 PLARDETTA W BH 21 4 o7
65400 3% 196871 20 60 B0A MTNS3 16 33 49 PLEGRETIA W IBH 1 &7
65400 3% 1972719 19 51 BOAS UI19458 16 33 49 AUCE(MILTARE) 49619046 3 65 97
65440 M0 9479 20 40 60 300ICS W 195053 18 36 54 ARONE ME %956 3 65 9F
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741 ARSI LA 9949 1) 45 & SUPERALE(MILIARD 4% 657 17 55 82
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Modello cnd  Anni Euro x 000 Modello cnd  Anni Euro x 000 Modello cm3  Anni Euro x 000
" m = P m = & E B B
LODOLA 235 K66 11 22 33 1 90194963 30 60 90
10DOLA 255 REGOLARTA 7S 006 24 48 12 i*'!‘%ﬂ?“ 1 e R E Y ;
STORNELLD 125 2310607 08 16 24 %007 07 1005 17 2
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[¥] QUOTAZIONI
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anno l'appuntamento con la Collezione
Lopresto, un'occasione per ritrovarsi tra

amici e appassionati di auto d'epoca. DﬂT
Durante la giornata, oltre ai giri liberi in

pista, la presentazione del libro "Best in

Show", che racconta le piu interessanti
auto della collezione.

Per maggiori informazioni e per la CﬂSTﬂ-l-fﬂO Dl

prenotazione scrivere all'indirizzo

e-mail: info@loprestocollection.com bpﬂ ” DU ZZO (DV)




Yl VENDOS&COMPRO

Un ponte tra domanda e offerta

e La scheda e le istruzioni per pubblicare gli annunci sono a pagina 176.

e Le inserzioni a pagamento (operatori commerciali, con foto o fondo colore) hanno la precedenza.

e Ogni scheda pud contenere una sola inserzione per una sola vettura.
o E possibile utilizzare schede fotocopiate.
e 1l nome dell’auto in rosso contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali.

VENDO AUTO
ALFAROMEO

155 2.5 V6,1993, grigio metallizzato,
esemplare del servizio di Ruoteclassiche
03/2011, meccanica e carrozzeria
perfetta GPL, visibile a Como,
3393718562
GT JUNIOR 1600 UNIFICATO,
1975, grigio, cambio, autobloccante,
carburatori diam. 45, camme. scarico

GTA, cerchi 7x15, pompe benzina, coni,
tromboncini

3398069563
2000 GT VELOCE, 1972, rosso,
manutenzione regolare, motore
originale, revisionata, no permute,
€18.000

3332234894
2000 SPIDER TOURING, 1961,
rosso, documenti e targa originali,
molto ben conservata, visibile a Pesaro,
€ 55.000

3470907037
2600 SPRINT, 1966, visone,

conservato, in ottime condizioni di
meccanica e carrozzeria, targa nera,
libretto originale, visibile a Pesaro,
€ 25.000

3470907037
33SW QUADRIFOGLIO
YERDE, 1990, bronzo metallizato,
perfetta di meccanica, carrozzeria e
tappezzeria, visibile a Siena, € 2500

05771349258

751800 IE, 1588, svendo per
inutilizzo, da rivedere di carrozzeria

3476231488
75 TWIN SPARK, 1987, grigio,
buone condizioni, usata regolarmente,
targa originale, velocissima, accetto
eventuali permute, visibile a Toring,

3398818341
75 TWIN SPARK, 1950, bianco
argento metallizzato, km 30,000 reali,
sempre in box, vero affare, visibile a
Milano, € 10.000

3334783233

ALFA 75 TWIN SPARK, 1990,
argento metallizzato, molto bella,
sempre in box, km 30,000 reali, tutta
originale, vendes per mancanza di
spazio, € 9500, visibile a Milano,

ALFETTA GTV, 1981, grigio scuro
metallizzato, motore, carrozzeria gomme,
intemao, twtto bello, revisione a giugno
2015, ASL Ore past, visibile a Varese,

3348688916

GIULIA 1.6 BISCIONE
QUADRIFOGLIO ORO, 1968, verde,
ex Polizia Stradale, pochi esemphari
costruiti, tutta originale, prezzo

impe ibile a Matera,

3405519787 - 3347862472
GIULIA SPRINT GT, 1965, rosso,
Scalino, 1600cc, restaurata anni fa, ottima,
intemo nero, targa nera, documenti
originali, 5 marce. www.old-carsit, visible a
Mantova,

3498689674 - 0375790025
GIULIA TI SUPER, 1963, bianco,

vettura Stradale. mal corso, perfEl‘t:l e
originale in ogni dettaglio, targa Milano,
bellesima, visibile a Pesaro,

3397676919

'GIULIETTA SPIDER 1961, azzurro,

vettura in ottime condeioni, hard top,
omologata ASI. disponibile qualsiasi prova,
visibile a Cremona, € 40,000

335261053
ALFETTA GT 1.6,1980, beige, gomme,
pompa benzina, motarine awiamento
nuowvi, revisionata, permuto con 2cv pari
valore, visibile a Strambino, € 4500

3333136101
GT 1300 JUNIOR. 1971, faggio
restauro 2012, ottima, motore ok, intemo
mamone, Asi, targa nera, libretto ‘94, radio,
www.old-carsit, visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025
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GT 1300 JUNIOR, 1969, verde,
Scaling, interno nero, oftima, riverniciata,
motore ok, targa nera, documenti 1985,
wwwold-carsit, visibile a Mantova,

3498089674 - 0375790025

GT JUNIOR 1300, 1970, grigio
metallizzato, Scalino. Asi Targa Oro, iscritta
Riar, conservata, targa e documenti
criginali, € 19000, visibie a Modena,

3356529717

SPIDER 2000, 19%0, bordeaux
metallizzato, perfette condizioni, cerchi in
lega e portapacchi originali Alfa, visibile a
Catania, € 11.500

3482282588

AUDI

A4 CABRIOLET, 2002, argento-blu,
3000 V', xenon, pelle, automatica,
doppie chiavi, tagliandi, visibile a
Ancona, € 7000

3476302136

AUSTIN HEALEY

3000 MKI BN7. 1961, blu Healey, in
restauro, lamierata e verniciata, motore
rifatto, manca montaggio e interni,
www.old-carsit, visibile a Mantova,

0375790025 - 3498689674
MK NIBT7, 1962, in fase direstauro
totale, raro modello a 3 carburatori,
wwwcarrozzeniabaresi.com, visibile a
Barbariga (BS),

0309718592

SPRITE COUPE LE MANS, 1966,
verde, raro modello Lenham 1300cc, con
restauro totale, guida asinistra, ruote a

raggi, Motolita ecc., ASL Prezzo dopo
visione, visibile a Roma,

3388932285

AUTOBIANCHI

BIANCHINA 4 POSTISPECIAL,
1965, bianco/nero, ottime condizioni

generali, motore oragfinale. documentie
targa originale, visibile a Treviso, € 9800

3287011287

BIANCHINA PANORAMICA 1567,

verde, funzionante, unico proprietario,

documenti originali, revisionata
3389369456

CABRIOLET, 1961, rosso, restauro pari
al nuevo e dimostrabile. targhe originali,
visibile a Cosenza,

3476552190

BMW

ISETTA 300, 1956, beigefarancio,
restaurata, originale, Tratt. ris.

3276261310
Z3 SPIDER. 1998, argento, bella, pelle
nera, clima, € 5900, visbile a Ancona,

3452530336
Z3 SPIDER, 1998, argento, pelle nera,
clima, visible a Ancona, € 5500

3476302136

CITROEN
B11 TRACTION AVANT, 1948,

nerg, rmeccanica ottima, q._lalsiasi prova,
gomme buone, certificata AS|, prezzo
dcg)o ova, camozzeria buona, visibile
a Predappio (FC),

3482520113

DS 20 PALLAS, 1970, grigio
metallizzato, automatica, perfetta,
qualsiasi prova, omologabile Asi,
€ 15000 trattabili, visibile a Roma,

GSA PALLAS, 1982, grigio, km
152.000. collaudata, in buone
condizioni, € 1600,
visibile a Varzo (VB),

3496422561

TRACTION AVANT, 1956, blu

scuro, batteria nuova, auto perfetta in
ogni sua parte, funzionante, AS| 1583,
targhe italiane, visibile a Desio (MB),

0362622568
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<t~ E PARTICOLAR} PER ESTETICA E MECCANICA
: “ Via M. del Pagano, 19 - 50142 FRENZE

Tel. 055/7331768 Fax 055/7830577
Tel. mobile: 336/677773

.ﬂ? e .f@

www.EPOCACAR. GDMNEGOZIO ON LINE

S.Stino di Livenza (VE) Tel. e Fax 0421.311659 - E-mail: info@epocacar.com

ACQUISTIAMO AUTOVETTURE D'EPOCA E SPORTIVE, FERRARLI,
PORSCHE, LAMBORGHINI, ALFA ROMEO...

* MASSIMA SERIETA’ « VALUTAZIONI IMMEDIATE
* ESPERIENZA QUARANTENNALE *« PAGAMENTO IMMEDIATO

TEL: 349/8085621 - 333/2825599

RESTAURO DI PARABOLE FARI
di qualunque auto e moto con procedimen-
to di alluminatura sotto vuoto al quarzo;
resaluminosa superiore del 20% rispetto al
procedimento tradizionale; incremento
della resistenza all'ossidazione
CASINI GERI, via Togliatti 178, 50019

Sesto Fiorentino (Fl),
tel. 055/4215623, 339/3470923

RIMORCHI

DAL 1945

di POLEDROC FABIO

SPECIALIZZATT TN
RICAMBI D’EPOCA

CARROZZERIA E
PARTI MOTORE

20154 MILANO
CORSO SEMPIONE, 82
TELEFONO (02) 331.17.47.r.a.
Fax (02) 331.93.13
sito web: www.mara.it
e-mail : mara@mara.it

THE ORIGINAL ITALIAN CAR COVER.

CHWAWNA ADVIT

Cl SONO PASSIONI CHE NON PUOI FARE A MENO DI PROTEGGERE.

Visita per scoprire i diversi modelli
su misura e standard e per trovare il copriauto
da interno o impermeabile pil adatto alle tue esigenze.

GQUBIKE E COVERCAR BY CONFEZIONI ANDREA sr| 3
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FIAT

110 F ABARTH 595, 1971, bianco,
originale 595 Abarth, restauro totale,
condizioni da concorse, documenti in

regola, no perditempo, valutazione

3204452049
124 SPORT SPIDER 1400, 1970,

rossg, ottima, rvemiciata, intemo nero
rifatto, targa con provinda, cerchi in |Pr_p_
wrw.old-carsit, visibile a Mantove,
- 0375790025 - 3498689674
124 SPORT COUPE, 1967, verde
bottiglia, targa oro AS|, targhe nere,
revisionata, gomme e batteria nuove,
conservata, regalo ricambi, vishile a
Cosenza, € 7000

360526918

126 PERSONAL, 1982, rosso, moko
bella, tutta conservata, iscritta ASI
gomme e freni nuowi, visibile a Siena,
3393929956
126 PERSOMNAL 4, 1983, bianco, km
70,000 da nuova, italiana, mai rivemidata,

radio depoca, box, gomme nuove,
frattamento anticomasione, visibile a Roma,

3388432627

128 BERLINA | SERIE, 1970, verde,
radiata, con estratto, meccanica ottima,
gomme nuove, carrozzeria da restauro,
rag|i:|nr|nr:|, visibile a Padova, € 1000

3474333515

130 COUPE 3200, 1973, blu scuro,
condizioni eccellenti, documenti e @mrga
originali, intemi nuowi in pelle chiara,
paramotore, serbatoio benzina in
alluminio, servosterzo, vetri elettrig,
sempre in garage, no fuma, € 8500,
visibile a Provincia di Messina,

3488909842
131 TC, 1982, bianco, 1600 cc, 63000 km,
20 anni ferma, da appassionato,
carrozzeria e cambio come appena fatti,
visibile a Brescia, € 7500

3661991552
131 TC, 1982, bianco, motore bialbero
1600, km 63.000 Dngin:ﬂi t igin;||t.'.
ferma da 20 anni, per appassionati, visibile
a Brescia, € BO0O

3661991552
2300 CARRO FUNEBRE, 1964, nero,
in buone condizioni generali, completo in

ogni p:l.rrirnhrp_ ti <]|';r- e libretto miqinnh.

trattativa riservata, visibile a Matera,

3347862472 - 3405519787

500 GIARDINIERA, 1967, rosso,
targhe nere VC 130, documenti ok
carrozzeria sabbiata, da vemidare, pil
numerosi ricambi, visibile a Biella, € 4000

3402994903
500 L1972, bluy, iscritta ASL motore
rifatto da circa 4 anni, revisionata, € 3600

3388777422
500 L, per ricambi, senza documenti

3297460041

500 L. 1970, rosso, replica Abarth,
motore 70 HP. BO0O guri, anche motore
Uliglmﬂe. visibile a Ravenna,
054571155
500 LUSSO, 1971, blu notte, perfetta,
A?i. accetto P'JPITTIJ:'I'F‘ permuia con
motocicletta, € 4300, visibile a Novi
Ligure (AL),
o .
S

_—
=

3358396893

S500F, 1968, in avanzato stato di
restauro, solo da verniciare, pil
tappezzeria nuova, visibile a Livoma,

3479375856

500F, 1967, azzurro, tmgh‘.— nere, n"139,
documenti ok, sostituiti fondi sottoporta,
pronta per l verniciatura, visibile a Biella,
€ 2500

3402994903
DINO 2000 COUE 1967, bianco,

originale, l:n_:n conservata, km 86.000, con
olti ricambi, autovettura su strada,
€ 18,000, visibile a Roma,

3483136721

FORD

20M XL, 1969, oro, serie P7B, targhe e
documenti ul'iqin:ﬂi. restauro
conservativo, permute con storica, visibile
a Fermo, € 9000

3391856562
TORINO GT FASTBACK, 1968,
bianco, ASI, big block, restaurata, intemi
nuovi, tutte le cromature nuove, cerchi

Cragar, possibile permuta, visibile a
Mantova, Tratt. ris.

3355367519




Show Room e Vendita
Bergamo

Via L. Luzzatti (Malpensata)
Tel. 035.42.43575

Fax. 035.38.40.040
infogb@siivauto.it

Vendita e Assistenza Nuova apertura:
Grumello del Monte (BG) Moncalieri (TO)

Via Roma, 158 Strada Genova, 299
Tel. 035.83.08.00 Tel. 011.64.70.370
Fax. 035.83.56.648 Fax. 011.64.70.112
info@silvauto.it infoto@silvauto.it

Acquistiamo in contanti

JAGUAR E-TYPE 4.2 SPYDER 1~ SERE, 01/1968, Auto-
radio originaie defl'epoca, cerchi a raggi con galletiane,
Intemi in tutta pefle CONNOLLY, restaurata in modo ma-
nicale, Matdhing numbers OMOLOGATAAS - DA VEDERE

ALFA ROMED SPIDER JUNNOR 1600 CODA TRONCA TWPO

115.07, 081972, Avtoradio Blaupunkt AMFM con antenna

eletinca, Antilurto a chiawe Med, Sedill & pannell in Sky Ama-

ranta, un sdo peopretano @ un collezion st targhe (BL ) & doc
INSERVATA IN MODO MANIWC ALE

) B BERLINA 07/1949, Matching Numbers, biilmants
consay amieral s, mal resturata
UN SOLO PROPREETARID E UN COLLETWOMSTA.

LANCIA AURELIA B24 5 SPIDER, D471 ynsarvata in maodo
maniacale, Raliana da sempre, appArentea per 50 anni 4a un
i propretania, Targhs & doaumenti originall, Bweltn uso ¢
hiaw, possiblita cerchi a ragygi ‘BOR-

GRADD TARGA (RO A MASSMI

MERCEDES BENZ 230 CEW 123, 02/1984,

Aria Condizionata, Cerchiiin lega, Fendinebbia, Tetto apri- A

bile eletirico, Tenuta maniacaimente, dopple chiavi orig, Intemiin Eiyr‘cau 'jncllxjat:}v NL gy
libretto uso & manutenzione, Quinta marcia. iC 1, doppie chia oniginall del'epoca, Uso p mautenzio-
SCAITTA ASI - PERFETTA ne RARSSMA. ITALIANA DA SEMPRE

LANCHIA FLAMINIA SUPER SPORT ZAGATD 28 3C,
03/1965 Restaurata totalmente di lattoneria, camoz-
Zeria, cromature da artigiani altsmente specializzati,
Matching Numbers. IIJ" SSIMA, DMOLOGATA AS| TARGA
ORD Al MASSIMI L

BAMW 2002 TN FARI POSTERIORI TONDL 0411972, Cerchi
in lega, volante in pelle, Targhe (PE 09..) & book wso e

" — " A, i
manutenzions originale dell'epoca, due soll proprietar. -
» i smednebnwauadm lmemnml

MERCEDES BENZ 190 5L 1/SERIE, 04/1956, Restauro
totale ed altsmente professionale eseguilo da artigiani
ulwa n\reﬂueMB 1805L.

VOLKSWAGEN MAGGIOLIND 1.192CC BV 330V VETRO PIAT-

T0, D8/19864, mumbum» dell'epaca Baupunkt AMY

vedo 6 wolt, pres-
originge,

Vittura raressima, una defie 8 prodoth
Matching Numbers, restaurata totaimente.
ISCRITTA AL REGISTRD STORICO LANGIA RARISSMA

.y ——

ALFA ROMED GRILIA SUPER 1.3 TIPO 11503 07/1973, FIAT 131 2000 SUPERM RAFIOR "VOLUMETRCO' ABARTH,
Autoradio originale Voxson, intemi e panrelli in Texalla 04/1982, targhe | MC 22_) e documenti onginal, libretto
bordeaus:, Targhe (TO HEA..) e documenti ori nallnonwe o e [
M'_‘c"' etafgﬁaa’mﬁgﬂf b cinghi a di dslrburlme appena esequita, Lamierati
PERFETTA - MATCHNG NL Infonsl. SCRAITTA ASI - UN SOLO PROPRIETARIO.

ALFA ROMEQ ALFETTA 20 CARBURATOR 4-SERE, 07)
Ancristal elemicl, Computea d bardo, inemo in Aoccatn sat-
tem, Conservala in modo mariacale, di
MAENBIE & JW chiy| anginal

FIAT 500 B TRASFORMABILE “MITICA TOPOLINO ",
10/1948, Targhe (VR) & documenti onginal, conservata
orignate, licenza di circolazione “a lbro" dell'epoca.
PERFETTAMENTE CONSERVATA,

FIAT SEICENTD D 100 D 1*SERIE PORTE CONTROVENTOD,
04/1964, Targhe {BS 14) e documenti originali, Doppie
chizvi originali dell'epoca, un solo proprietario & un colle-
Honista, PERFETTAMENTE CONSERVATA.

ALFA ROMED 2000 BERLINA TIPO 105.12, 011973,
intemo in Tex cuoio naturale, Perfetia, unico proprietario,
targhe {PG) & document] originall, libretio uso & manulen-
zione originale def epoca, Matching Numbers.

SCRITTA ASI Hur-'luh_ TOTALE E MANIAC

LANCIA FULVIA 1.3 COUPE' 27SERIE TYPE B1B.630,
091971, Targhe (TR..35) & documenti originali, doppie
chiavi, Matching Numbers.

ISCRITTA AS| - CONSERVATA IN MODO MANIACALE.

umenti onginall (RE 69..
o, targhe originali §: |
ntrali zzata, vetni de@rici, intemd in Wtta palie grigio Charcodl. Moguette nera, F

SIAMO APERTI TUTTO IL MESE DI DICEMBRE, \fl ASPETTIAMO NUMEROSI.
AUGURIAMO A TUTTI BUONE FESTE

4, CEmatizzatore, Autoradio CO < Carca

Filo diretto 348.5503882
www.silvauto.it

ALFA ROMED GLLIA SUPER 1800 TIPO 10528 BOLLING ORD
101966, Intemi & parnall in Sky, Targhe @ document griginal
un 500 proprietado. AESTALRD TOTALE ED ALTAMENTE PROFES-
SINALE. PERFETTA

LANCIA APPIA BIASERIE BERLINA TIPD B0B.O7, 05/1960,
Intemo panno Lancia Lana Grigio, Pneumalici a fasda
bianca, Targhe (TO 32.) e doc. originali, Libretto uso e

Restaurata Iotalmente, ISCAITTA E OMO
GRADO TARGA ORD Al MASSIMI LNVELL

MLB. 250 CE W1 14 AUTOMATIC, 031970, Ca 5
Intami MB TEX Marme, Sedll MB Tex & Pladepull Mamone,
'Ielﬂ wm detico. Uniproprietirio Targhe (BG 2

3. AUTOBIANCHIAT12 ABARTH 70CV 5 MARCE, 01/1981,
Perfettamente conservata, Targhe (CT..) & documenti
Bore®o wso e originall del'epoca, bialemnle originale. PERFETTA.

-

SMCA 1301 BERLINA SPECIAL TYPE 345 5, 04/1972,
totalmente originale, vethura in perfette condiziond, perfet-
{nmente conservita,

MATCHING

NUMBER - KM 17.157 ORIGINAL




4 Vendo&Compro

HONDA

CIVIC 1600 VTI 160CV, 1992,
rosso, Unico proprietario,
originalissima, tagliandata, qualsiasi
prova, visibile a Bari, € 5500

3920845300
$ 800 COUPE, 1970, rosso, unica

e rara, targhe nere, ottime condizioni,
trazione posteriore, due proprietari,
€ 18.000, wwwofficinecriscuolo.com,
visibile a Napoli,

0812303373

INNOCENTI

MINI COOPER 1300. 1973, rosso.
professionalmente restaurata nel 2013,
motore/cambio nuovi, km 0, targhe nere
originali, volante Hellebore, fendinebbia
Carello, cerchiin lega minilite 10,
omologata Asi Targa Oro, condizioni da
concorso, foto sul sito,

€ 13.000, www.garageitaliait, visibile a
Viterbo,

MINI COOPER 1300 EXPORT,

1973, rosso-nero, km zerg, intemi nuowi, 5
cerchi |ega, verniciatura da scocrca nuda,
visibile a Ravenna, € 9000

054563448
MINI COOPER MK 2,1969, blu/
panna, conservatissima, stesso

proprietario dal 1987, no curiosi, visibile a
Perugia, € 8000

3393763873
MINI COOPER MK3, 1000 cc, 1971,
bordeaux, targa e libretto di prima
immatricolazione, cerchi e gomme
nuovi, interni oniginali beige, visibile a
Ivrea, € 8250

3282771728
MINI DE TOMASO 1300, 1982,
grigio metallizzato, omologata ASI,

gomme nuove, revisionata, no sms,
visibile a Mantova,

3355315434

JAGUAR
E TYPE ROADSTER Il SERIE.

1969, da restaurc, motore non bloccato,
www,carrozzeriabaresicom, visibile a

Barbariga (BS).
0309718592

MK 2 3.8,1966, Opalescent Dark blue,
restauro totale non recente,
documentato, aute bellissima,
uniproprietario da 22 anni, negoziabile
dopo visione, visibile a Napoli, € 36,000

MK 2, 1962, Silver Grey Opalescent,
restauro personale documentato da 500
fotografie, durato 8 mesi, stupenda,
prezzo impegnativo

3381624247
MIK2 2.4 LITRE, 1962, Hu metal,
carrozzeria conservata, rivemidiata, intemo

grigio nuovo, motore ok, guida destra,
wwwold-cars.it, visible a Mantova,

0375790025 - 3498689674

XJS CABRIOLET 4.0,1994, verde,
km 15090 da nuova, unipreprietario,
pelle cream, ASL mai lucidata,
introvabile e unica, no curiosi, visibile a

Cremona, € 55.000

3485182377
XK 120 O.T.5., 1951, da restauro,
visibile a Barbariga (BS),

0309718592
XK 120 OTS, 1952, AS|, targhe nere,
in patina molto affascinante, anche
scambio con Cobra, Corvette C2, MB

300 SL W107. Visibile in Emilia
Romagna

3386215297
XK 120 OTS SE, 1954, light blu,

restauro totake, nuova, da concorso,
intemo grigiofblu, capote blu, Asi Oro,
wwwold-carsit

0375790025 - 3498689674

JEEP

CJ7 RENEGADE V8, 1980, nero, da
collezionista, storica, targa California con
documenti regolari, visibike 3 Empoli
(FI). € 11.000

LANCIA

APPIA | SERIE, 1955, blu medio, in
fase di restauro, molti lavori gia eseqguiti,
rimane da riverniciare, gia iscritta ASI,
visibile a Siena, € 7800

3388067395
APPIA | SERIE C10S, 1953, grigio

chiaro 1181, Asi, documenti piti uso e
manutenzione del 1953, perfetta su tutto,
visita il sito, € 15.000,
www.officinecriscuolo.com,
visibile a Mapoli,

o E———

0812303373

APRILIATRASFORMABILE
PININFARINA, 1939, amaranto scuro,
Asi, targhe originali, condizioni da
concorso, prezzo adeguato alla sua
imortan‘za. visibile a Milang,

3398099173 3317676577 3355282644 3397080407
AUTOVIGANO di Gavazzi Maurizio
VIA DELL'INDUSTRIA 30 - 20083 VIGANO DI GAGGIANO (MI)
TEL. E FAX 02/90.86.947 CELL. 320.0227150
AUTOVIGAND maestromauri@Qicloud.com www.autoviganomilano.com

TRIUMPH TR 2
Carrozzeria Ice Blue
Interni Geranium
Anno 1954
Restauro Professionale

TRIUMPHTR 3
Carrozzeria Black
Interni Vermillion
Anno 1957
Restauro Professionale

TRIUMPH TR 3A
Carrozzeria Grey Stone
Interni Blackbarry
Anno 1961
Super Accessoriata

TRIUMPH TR 250
Carrozzeria Black
Interni Blackbarry

Anno 1965
6 cilindri - cc 2500

AT 850 SIATA
SPRING

MERCEDES 200 JAGUAR SS 100
CODINE

REPLICA

MOLTE ALTRE OCCASIONI TI ASPETTANO
PRESSO IL NOSTRO SHOW-ROOM

PER INFO O APPUNTAMENTI
Maurizio Gavazzi 320.022715
maestromauri@icloud.com

AUTOVIGANG

160 RUOTECLASSICHE DICEMBRE 2014
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Specialisti in ricambi
di meccanica e carrozzeria w
per autovetture Jaguar VOLATEXK

dal 1948 al 1994. 5

.u.._@} T
e La GMA vanta oltre 21 anni di esperienza nel campo dei =

ricambi Jaguar. Siamo |'unica ditta in Italia specializzata
in ricambi per auto storiche a concentrare i propri sforzi

e

e il proprio know-how su un solo marchio. VOLANTE E TYPE ST

Jaguar XK - MK2 - E TYPE - XJ
* Disponiamo PRONTA CONSEGNA di tutte le componenti

di meccanica, carrozzeria e tappezzeria.

e || nostro servizio spedizioni ci permette di evadere gli
ordini in giornata. La consegna a mezzo corriere
espresso avviene in 24/48 ore. VOLANTE E TYPE V12

GMA sas di Gallorini Marco

via Riviera, 39 - 27100 Pavia
tel. 0382.525429 / 0382.523630 - fax 0382.529756
e-mail info@gmajag.net - www.gmajag.net
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ARDEA 37 SERIE, 1949, verde,
totalmente restaurata dallaaala z,
appena omologata ASl oro, non
trattabile, visibile 2 Nola, € 20.000

3332184332
AUGUSTA BERLINA, 1934, rossof
nero | 5e(ie. meccanicae Cﬂ”OZZE[id
ottime, tappezzerna e gomime nuove,
ASl oro, prezzo dopc prova e visione,
visbile a Predappio,

3482520113
AURELIA B20 | SERIE, 1951,
amaranto scuro, oltremodo rara, A5,
pari al nuove, pubblicata, targhe originali,
autoradio. Prezzo adeguato, visbile'a
Milano,

3397080407

AURELIA B50 CABRIOLET
PININFARINA, 1950, grigio vinavo,
fuoriserie, Asi, targhe originali, munita di
autoradio Condor, condiizoni da
concorso, prezzo adeguato alla sua
imporanza, visibile a Milano,

3397080407 02743466

BETA HPE EXECUTIVE IE, 1981,
oro, gpl, 2014 revisionata, Asi Td{gd Oro,
€ 6900 legc_:erlm:'mc' trattabili, visibile a
Milano,

3356175596

DELTA HF 1600 TURBO, 0s/199,
canna di fucile, unico proprietario, km
150000 urigrna[i. finitura alcantara
L)riglna|e come allacquisto, visibile a
Busto Arsizio, € 4000

0331341556

DELTA HF 4WD, 1987, rosso,
integrale, ASI targa oro, km 63.000,
gomme nuove, revisionata, visibile a
Mantova,

3355315434
DELTA HF EYO 1, 1992, rero, auto
||npet_c.'ﬂbi|e, 51.000 km, tutto oric_;ln;1|e.
massima seriet, visibile a Trento,
€ 31.500

3282728589
FLAMINIA BERLIMA, 1961, blu
Lancia, motore e carrozzeria ottimi, freni
e gomme nuovi, targa Torino, da
amatore, prezzo non trattabile, bella,
visibile a Padova, € 16.900

0495590399
FLAVIA 2000 BERLINA, 1973,
beige. motore nuovo, km 8000, € 5000

335283707

FULVIA COUPE, 1966, blu Mendoza,
AS|, radio depoca, documenti e targa
arigin.:||i. visibile a Ancona, € 10.600

335327795
FULVIA COUPE 1216 CC, 1969,

verde Ostenda, interni panno nuovi,

cttima meccanica e carrozzeria, radio
depoca, ASl oro, levalunga, quattro

marce, no curiosi, visibile a Cremona,
€ 10,600

3339565552

FULVIA COUPE 1600 HF
FANALONE, 1970, rosso, interni neri,
AS| oro, conservata, qualsiasi prova,
visibile a Milano, Tratt. ris

3479674755

FULVIA COUPE RALLYE 1600
HF FANALONE, 1970, rosso, intemi
neri, conservata, omelogata AS| oro,
disponibilita qualsiasi prova, visibile a
Milano, Tratt. ris

026193058
FULVIA SPORT 1600, 1972, blu

scuro, come nuova, targhe originali,
Cromodora, da verc amatore. Astenersi
se non interessati, visibile a Livorno,

€ 25000

3336000261

THEMA LX TURBO, 1994, nero
metallizzato, benzina, vettura
conservata, in ottime condizioni, cinghia
distribuzione e frizione nuovi, gia storica,
qualsiasi prova, valutazione
Ruoteclassiche, visibile a Pinerolo (TO),

3802842670

LAND ROVER
DEFENDER 88/2,1969, verde,

telonato, passo corta, verricello e gancio
traino, quida a destra, pertettamente in
use, visibile a Padova, € 4500

3386322383
DEFENDER 88(2, 1969, verde, uso
quotidiano, verricello e gancio, passo
corto, telonato, a gasoh'o, visibile a
Padova, € 6000

3386322383

LOTUS
ELAN 53 ROADSTER, 1969, giallo,

attestato ASI, vernice, gomme e capote
nuovi, originale inglese. no kit, valuto
permute auto/moto, visibile a Rimini,

€ 25000

3382634301

MASERATI

BITURBO 42011987 oro, 4 porte.
buone condizioni, intermo rosso, 2000 cc.
188¢cv, motore ok, iscritta Asi wwwold-cars.it

0375790025 - 3498689674

RICAMBI
FRPORSCHE

REPLACEMENT PARTS AND ACCESSORIES FOR PORSCHE

By

P it
DEI KAFER SERVICE
www.deikaferservice.com Tel. +39 0577 928356




ASSICURIAMO PER VEICOLI STORICI
RESPONSABILITA' CIVILE IN TARIFFA

AGEVOLATA A PARTIRE
DA 20 ANNI DI ETA'.

s~ DAVID AUTO Srl —

PER INFORMAZIONI h‘
www.assi-service.net >

tel.0173-283587
mail: info@assi-service.net

Viale Lombardia 14/16  Fax. : 02 98 270 455

(” DAVID AUTO Syl Tel.: 0298 270 436
- 20070 Dresano (Ml)  Email : info@davidauto.it

45 anni al servizio
dei appassionati

Ste 2CV MEHARI CLUB CASSIS

tod’
CERCHI aagi anni ‘60 3 ogg
Reperimento cerchi rari

DAVIDE TASSI

Via Marconi 35 - 44012 BONDENO (FE)
Cell. 347/2511545 - tassi.davide @yahoo.it

www.cerchiautodepoca.com

www.2cvclub.it

CISITALIA D46/48 FERRARITESTAROSSA ALFA ROMEO MONTREAL BENTLEY CONTINENTALR MERCEDES 190 SL ROADSTER

ANNO 1946 - GP STORICO ANNO 987 - CONDIZIONI ANNO 1974 - POCHI KM ANNO 1993 - STUPENDE ANNO 1960 - RESTAURO TOTALE
DI MONACO 2014 - EXVARZI, ORIGINALI - MECCANICA CONSERVATA ORIGINALE CONDIZIONI ORIGINALI DI MECCANICA E CARROZZERIA
TARUFFI, FARINA E BONETTO REVISIONATA OMOLOGATA AS|

aufo

elassia

" C.so Savona 50/1

FERRARI 550 MARANELLO  CITROEN SM MASERATI Moncalieri (TQ) FERRARI 328 GTB MERCEDES 280 SL PAGODA
ANNO 2001 - POCHI CHILOMETRI ANNO 1974 - OTTIMO STATO DI ANNO 1989 - ABS - 40.000 KM ANNO 1969 - CAMBIO AUTO-

STUPENDE CONDIZIONI CONSERVAZIONE - MANUTENZIONE Tel. 011/644119 TUTTI I TAGLIANDI ESEGUITI MATICO - ARIA CONDIZIONATA
STMam oﬁgiﬁm TEI‘_EI‘E LE STUPENDE CONDIZIONI INTERNI ORIGINALI
Fax 011/644739

www.autoclassic.it _ autoclassic@autoclassic.it

= o R T
DINO SPIDER 2000 AUSTIN HEALEY 3000 LANCIA AURELIA B20 LANCIA AURELIA B24 STOLA GTS
ANNO 1966 - UNA DELLE PRIME =~ ANNO 1959 - RESTAURO TOTALE- ANNO 1954 - VETTURA CHE CONVYERTIBILE SALONE DI GINEVRA 2003
150 COSTRUITE GUIDA A SX -TARGHE E HA PARTECIPATO ALLA PRIMA ANNO 1958 - TARGHE NERE PROTOTIPO SU BASE PORSCHE
IN FASE DI RESTAURO DOCUMENTI ITALIANI RIEDIZIONE DELLA MILLE MIGLIA OMOLOGATA AS| ORO PUBBLICATA SULLE PIU IMPORTANTI
CON GINO VALENZANO CONSERVATA ORIGINALE RIVISTE Di SETTORE
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BITURBO INIEZIONE, 1987, B I SERIE, 1963, 1 MORRIS

azzurro metallizzato, completa, radiata Asi,cerchiara
per ricambi, vi Ancona, € 1600 B €1 MINOR TRAVELLER
3490740351 |"J anco, restaurc "‘r'n".i SOS

|'3-1r.15';n-_'||'1 tenor con i inglesi,

BITURBO SPIDER, 19¢
to, km 53.00

metalliz 000

5,

con
Pé 3383168699
Wer )

0457950157 336472746 OPEL

450 SE, 1976, bordeaux, interni beige, 2
MERCEDES sana ma da rivedere, € 3000 ) Il 9 C:;r Co:ubp:‘- 1969, 'IL"l'-"‘-'- o
necc ICa elaborata ‘onrero, ot ima,
3932433623 da privato
'\"‘|i| =|l' :
360372850

0309718592
200 CARBURATORI (W123), A 1600, o550, per PEUGEOT
1976, bianco, intemo jo. immacolata, ia, pront 205 RALLYE. 19838 bianco, auto

con meccanica ottima, in
carrozzeria da rivedere,

rni e
e

e
COoOmpetZion, vi -:|_- e a .'-.ill o,

ale per

3406203846

e a raggl, omaoic:

www.old-carsit

0375790025 - 3498689674

0375790025 -3498689674
0812303373
MORGAN

B GT, 1979, nero, intemi e
1

PORSCHE

3356175596
; 356 SPEEDSTER, 1990,

T 1994

erni |‘-"||r.- nera nuovi
ento ASI, km

rgentc

it ]|I ano |

3394070270 3492224123 3355604632

ecriscucio.com

(’era una volta.
E ci sara domani.

Non lasciare che la tua Stella d’epoca diventi
solo una leggenda. Per mantenerla al meglio,
scegli I'esperienza di Bonera Group: il Mercedes-Benz
Service che si prende cura anche delle auto storiche.

Visita il sito boneragroup.it e vieni a trovarci.

]

! Mercedes-Benz

g

Bonera S.p.A. Concessionaria Ufficiale Mercedes-Benz — v.le S.Eufemia, 28 — 25 135 Brescia— Numero dedicato 349 0521809 — Fax 0303718541 — Email hystorica@bonera.it




CARUS

PARTS AND MORE

LO SPECIALISTA DEI PEZZI DI

RICAMBIO pER MERCEDES
W123, W124, W126, W201, R/C107 E R129

T+49 7151-99439-0
www.carus-parts.de

Sul nuovo sito anche in Inglese
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0812303373

911 3.2 CABRIOLET, 1986, rosso,
buone condizieni d'usa, provenienza
Usa, www.carrozzeriabaresicom, visibile
a Barbariga (BS),

0309718592

911 5.2 TARGA, 1985, argento,
iscritta ASI, pEIfEtIa e conservata,
160,000 krn, libretto ragliandi. visibile a
Torino, € 27.000

911 CARRERA 45 (996), 2002,

argento, km 60.000, tagliandi Porsche,

Eamme nucve, bellissima, visibile a
avenna,

054571155

924 TURBO, 1980, grigio-blu, buono

stato, AS|, da vedere e provare, uso

quotidiano, visibile a Parma, € 7000
3356686686

9285 310 CV, 1984, oro, ASI, cambio
manuale, 138.000 km, perfetlaintuttn.
visibile a Casalpusterlengo, € 16.500
3355359450
928 52,1983, bronzo, completa, interni

elle, camozzeria ok, motore da rivedere,
m 58.000, visbile a Treviso, € 5800

35497260352

944, 1983, rosso, km 90.000 originali,
Ausi, ottime condizioni esteme ed
interne, € 9200, visibile a Schic,

3456236186

944 1985, bianco, vettura in ottimo
stato, ASl oro, da vetrina, qu.sl:.ia:.i prova,
l‘aglmndata & revisionata, visibile a
Legnago, Tratt. ris.

3296871764

RENAULT
4 CV SPORT, 1956, possibile Mille

Miglia, telefonare nel pomeriggio

3382967592
5 GT TURBO, 1987, bianco, 64.000

ke, ASI, twita originale, www.mdvracing.
com, visibile a Chieti, € 8000

3891158815

BENTLEY T1 GUIDA SX ITALWANA. RARISSIMA, BENTLEY BGHT I, 1992 GUIDA SX ITALIANA,  ROLLS ROYCE CORMNICHE CABRIO 1972.

PELLE VERDE. 1969. €.28000

ROLLS ROYCE S.SHADOW 1l 1980.
PIU UNICA CHE RARAL €.19000

PARI AL NUOVQ, VERNICE ORIG.

2 PADRONL €.18500

BENTLEY MULSANNE S 900 PRODOTTE
COLORE DA SOGNO. 1989. €.16000

RIDE. UNA DELLE POCHE IL €.17500

R6,1976, bronzo metallizzato, ben
conservata, originale, due soli proprietari,
usata giomalmente, iscritta ASI, € 2100

3473556921

ROLLS ROYCE

SILVER WRAITH, 1951, blufazzuro
metallizzato, vettura in perfette
condizioni, restauro maniacale
carrozzeriameccanica/tappezzeria, Asi

3389369456

ROVER
P6 2000 TC, 1976, bordeaux,

condizioni perfette, testa, catena,
valvele, freni, gomme nuovi, ASI oro,
visibile a Milano, € 6500

3486002051
SIMCA

1000, 1975, arancio, replica rallye 2,
riverniciata, sanissima, interni rallye 2,
gommata, scarico OMP, cromature Dk,
visibile a Milano, € 6500

3332535316

SINGER

LE MANS SPECIAL SPEED
MODEL, 1935, rosso, ottime
condizioni, omologata Asi e Fiva, una
delle poche esistenti delle 200 prodotte,
trattativa riservata, visibile in provincia di
Torine,

Enrico C. Alisi

3356465076

STANDARD

1000, 1956, restaurata, telefonare nel
omeriggio

3382967592

TRIUMPH

SPEEDWELL, 1966, rosso, fantastico
modello, ispirato alla MG TF, esemplare
unice col suo motore 6 cilindri, visibile a
Salerno,

3494721600
TR3, 1959, da restauro, motore non
bloccato, visibile a Barbariga (BS).

03098718592

Auto d’epoca e di prestigio

ALFA GTV 2000 1972 INTERNI CHIARI.

BELLISSIMA!

ROLLS ROYCE S.SHADOW 1l 1977 TETTO
STUPENDA E TAGLIANDATA. €.47000  EVERFLEX ULTIMO PADROME DAL 93. £.17500

ROLLS ROYCE S.WRAITH Il 1979. UNICA
E RARISSIMA. STUPENDA. €.18500

GIANNINI FIAT 127 NP ORIGINALE,
DOC. ORIGINALL. PARI AL NUOVO.
34.000 KM. €.5000

Assistenza meccanica e tagliandi. Vendita - acquisto - ricambi - restauro.
Via Rigosa, 42/A - 40069 Zola Predosa - Bologna - Italy Tel +39.3405554546 mail info@rollsroyceclassicmotorit www.rollsroyceclassicmetoril
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Grimaldi Classic Car

Viale Monte Grappa, 15 | www.grimaldiauto.it

Vigevano PV - Italy | mail: p.grimaldi@grimaldiauto.it

Tel. 0381.22787 | Linea Diretta 347-7376032 - 342-3014828

[

Disponibile su
App Store
Disponibile su

gle ple

Scarica la nostra APP
GRIMALDI AUTO

Acqmstla.mo con pagamento immediato auto d'epoca, usate supercar e intere collezioni.

ALFA GT 1.3 JUNIOR *ASI* 02 1874, 88cy COLORE
ROSSO0 carozzeria restawata e scintillank
manulenzione, interni mollo curall serra difettl,
proprietan, dopple chiavl, motors ok, stato impecca-
bile, bollo e trapasso ridotti

EART!

FERRARI 348 TB 01.’19% *ASI e UMC( PROPRIE
2( 2

FERRARI 208 TURBO GTB 04/1984

*ASI TARGA OROD", CONSERVATA, 218cv,book istru-
zioni dell'epoca NF106d intemi in pelle e tessuto
beige, camozeria impeccabile, Interni da perder la
testa, tutto funzionante al 100%, bollo e trapasso
ridotti. ROSS0 CORSA!

AR DUETTO SPIDER 2.0 iniezione, 07/1¢
122¢v, IV sere, Colore ROSS0, capote perfetta, in-

A5

temi in pelie con pannelli in acantara, carmzzera
spiendents, matching number, TARGATA TORIND,
bollo e trapasso ridotti. INTRAMONTABILE!

Autobianchl A112 ABART *ASI* 02/1381-70cv
colore Rossa, 2 Fari supplementari, inberni ariginal,
MOTORE SPETTACOLARE, sound da vera sportiva,
doppio scarico posteriore, tutta ORIGINALE, bolio e
trapasso ridotti. INTROVABILE !

uso @

| "ASI*
I1’Ilj um:lem Colore Verde
Pino, RESTAURD TOTALE, feita, motore, freni,
frizione, cromature, tutto rifatto, intemi m
guamizionl, Restaurata da PROFE
Tutle documentato, bollh & trapasso ridottl.
i

Attestatoin arrivo, |

M.FTEISINIUII [FIAT 500 GIARDINETTA
e 4. wu *ASI* Attestato in arrivo, |
Telto inlero apribile in tela pe

TRIUMPH TRE Spider "ASI*
nmrv Ml"\. Appena Amivata,
puida moflo bene oo

 moderna, carozzeria fenomenale, bo
|F_'Lll| RARISSIMA!

MINI RED FLAME 1.000cc 44cv 03/1989 ROSSA
TETTO A SCACCHI, 4 FARI SUPPLEMENTARI, Targata
AD.uso e manutenzione, cerchi in lega, tenuta in
modo maniacale, si guida benissimo ed & molto
divertente.. PURQ DIVERTIMENTO!

g : !

1.600 110cv, mod 115,03, 0611972, BLU
Francia, carozzeria appena rifatta, intemi wnic
color Biscotto, il motore suana o n'rchestra
KIT Trombe Acustiche, slitta anterore che protegge
la coppa del'olio,libretio a libro,revisionata, bollo &
frapasso ridotti. OCCHI BLU!

|11|I 1, mol
Mo, matore im-

LANCIA FULVIA *ASI* 11/1969 MODELLO 818.610,
calor nco, CARROZZERIA CONSERVATA ZERD
DIFETTI, motor 2, 2° serig, 4 marce, interni
perfetti bordeaux ancora con le plastiche sui pan-
nelli, solo 48.000, km,motore & ok, bolio e trapasso
ridott. MERAVIGLIOSA!

] o e
MERCEDES CE 300 COUPE' 24v SPORTLINE *ASI
2310v,11/1989 tetto apribile, sedili elettrici, cerchi
in lega, TARGA BGgomme nuove, interni in LK:‘llb
nera, gira come un Jnlngm _m;nu or

ALFA GT 1.300 UNIFICATD s
color Prugna. interni in tessut
con appogoiatesta volante a

[\ i, carmzzeria & motore sanza eguali
trapasso ridott, WONDERFULL PAINT!

[m]mcﬁ: con dif
nterni sportivi

, MOD.116AA

serie, motare 01678, colore Rosso

o, valanta in legno, interni in tessuto beige

mmacolati, pubblicata in una rivista, uso e manu-
tenzione, bollo e trapasso rdott. IMPERDIBILE!

o

984 colore beige cappuc-
cno, totaimente restaur nterni, sedili @ pannel-
¥ nuovi, motore dolcemente furnzionante al 10
bollo & trapasso ridott, INARRES TABILE!

pasa ridall, UNA GHICCA!

FERRARI 360 MODENA F1 ROSS0 CORSA pochi
km, immatricolata il 24-12-2001, carozzeria oitre
i perfezione book service completo di tutte le fat-
ture Fermari, carchi in lega da 18" serza un graffio,
mi in palle mpeccabili, || motore funziona al
5a cantare appena girata la chiave, @ vera

CﬁTTW LD SGUARDO! 100
ed Inimitabiie Sportivita itakana! PERFETTA!

Siamo aperti dal Lunedi al Venerdi, sabato su Appuntamento

Tutte le nostre auto sono intestate a noi e sono regolarmente presenti nel nostro showroom.
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TR3, 1959, da restauro, motore non
bloccato, visibile a Barbarigo (BS),

0309718592
TR3 A, 1958, Pale Yellow, omologata

Asi, Fiva, restaurata completamente nel
2012, dotata di circa € 4500 di ricambi
nuovi o da ricondizionare, qualsiasi
prova o verifica, € 30.000, visibile a
Bologna

3483136677
TR3A, 1960, rosso, raggi, ASI, ottime
condizioni, antinebbia nuovi, in perfette
condizioni, prezzo poco trattabile,
visibile a Brescia, € 32.500
: 5661991552
TR4 A IRS, 1965, Red Signal, ASl oro,
overdrive, ggi, gomme nuove,
meccanica rifatta, vendo o permuto

con Lotus Elise 2005, visibile a Mimano
(VE), €22.500

3450906218
TR7 SPIDER, 1980, nero, cabriclet,

AS|, restaurc totale, tanti ricambi,
visibile a Padova, € 8000

3299510683

VOLKSWAGEN

GOLF CABRIOLET GLI, 1981,
nero, restaurata, perfetta, targa Asi e
Fiva, capote beige, cerchiin lega,
1600cc, www.old-cars.it, visibile a
Mantova,

3498689674 - 0375790025

GOLF CABRIOLET, 1986, grigio
metallizzato, due proprietari, capote
nuova, pochi km, gomme nuove,

sempre in box, vendo per inutilizzo,

astenersi perditempo, visibile a Brescia,
€ 2500

0309465137
MAGGIOLINO 1300, 1973, nero,

vettura completa, mai restaurata, 25
anni in box, pits Transporter cassonato
regolare, targa Milano

3389369456

MAGGIOLONE CABRIOLET
KARMANN, 1975, rosso, capote e
interni nuovi, motore revisionato,
telefonare dopo le ore 20, no
perditempo. € 7500, visibile a Sondrio,

3482265560

YOLVO

480 S,1993, bianco, Asi, inurtata, aria
condizionata, tutto Urigil1.:||ﬂ. laghanci

concessionaria Volvo Torino, semprein
box, gomme 70%, km 224,000, € 3500

3334803755

940 GLE SW, 1992 bianco, benzina
turbo, km 180.000, ASI, uso quotidiano,
gancio traino, ottima per traino, molle di
ninforzo, visibile a Parma, € 2500

3420418008
DUETT PV 445, 1957, azzurmo-bianco,

no documenti, vetro doppio anteriore,
carrozzeria da restaure, meccanica ok,
visibile a Treviso, € 3300

3489996402

PV 544 SPECIAL TYPE D, 1943,
grigio/nero, Asi, perfetta di meccarnica e
carrozzeria, disponibile a qualsiasi verifica
e prova, € 10.000, wwwolficinecriscuclo.
com, visibile a Napoli

0812303373

DA PRIVATI ACQUISTIAMO AUTO SPORTIVE E D’EPOCA

Garantiamo massima riservatezza,
professionalita e serieta.

Tel. 335-393336 Alessandro per auto italiane
Tel. 347-8399370 Davide per auto straniere e-mail: allcars911@hotmail.com

VENDO MOTO

AJS

500-20, 1958, nero, condizioni perfette,
restauro totale, vah%ettu di cucio, sella in
PE‘"E. AS, visibile aMilano, € 6500

3486002051

BENELLI
NUOVO LEONCINO, 04/1970,

rosso, esente bollo, documenti originali,
conservate, ottimo; pochi km. Teletonare
8.30/14.30, € 2000

0321624820

HONDA

DOMINATOR 650,1988, rosso, km
30.000, doppio avwiamento, perfetta,
visibile a Cuneo, € 1600

3396086969

INNOCENTI
LAMBRETTA LD 125, 1954, con

documenti originali d'epoca, visibile a
Macerata, € 2100

3283787456
1SO

125,1952, rossofnero, conservata, targa
originale, 2 proprietari, targa FMI, visibile
a Sarteano, € 2000

3388340546

TAPPEZZERIA

CLASSICA

By Olmi
SPE PFR A TO D‘F N INTERNI
Interni ologabi EAgl

Via Bottata di S. Sebastiano, 30 one (Pistoa)
TelFax 0573-54489% + Cell. 3395789431

www.clssicd:iglmi.it
e-mail: classical @alice.it

IMMATRICOLAZIONI
AUTO INGLESI E AMERICANE
(d'Epoca e Moderne)

® ASSISTENZA PRATICHE A.5.1
(CRS, Iscrizioni, ecc.)
® CONSULENZA ALIACQUISTO,
ANCHE SU E-BAY E INTERNET
® ASSISTENZA EXPORT-IMPORT E DO-
GANALE, SPEDIZIONI E TRASPORTI
® REIMISSIONT AL TRAFFICO
DI VEICOLI RADIATT;
OMOLOGAZIONI ECE/CEE
o CASI DIFFICILI E CON PROBLEMI
DI DOCUMENTAZIONE

{4
AGENZIA “A.C.S.”
Via Zambonate, 73 - 24122 BERGAMO
Tel.: (++39) 035/23.30.77
Fax: (+439) 035/24.04.41
www.acs-bergamo.it

e-mail: agenziaacs@yahoo it

BROKERAGGIO AUTO D'EPOCA

Passione ed esperienza trentennale nel settore
Garanzia di massima serieta e professionalita
Rimessaggio gratuito fino alla vendita dell'autovettura

* No a perdite di tempo per fare foto ed inserzioni sulle riviste o sui siti
specializzati per proporre |'autovettura.

« Basta con il rispondere a fastidiose telefonate inutili o mail inviando foto ed
informazioni a persone che poi non si faranno pil sentire.

» Nessuna giornata persa per fare vedere e provare la macchina a curiosi che,
dopo averla minuziosamente esaminata, faranno offerte insensate o proposte

di pagamento inaccettabili.

Attilio Pecchio Ghiringhelli Rota
Mob: +39 338 5204349 - E-mail: a-pecchio@libero.it

PER FARE PUBBLICITA SU

RUOTECLASSICHE

® TELEFONA ALNUMERO: 02 82472560
® OPPURE MANDA UN E-MAIL A: pubblicita@edidomus.it

ione, ricambi,
restauri, revisioni ¢ consulenze per 20V ¢ derivate
e tutte le utiitanie anni “60-70-807
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Ferrari ®

Ill

Service

o ——

WWWETertar

E — -

m&awdi‘i'??i!

\
WM menudeimotori.com,

IN oLTRE 30 ANNI DI ATTIVITA EScLUsiVA- — )EDICATO UFFICIALMENTE AL CENTENARIO MASERATI

MENTE SULLE ®ROSSE” DI MARANELLO, NUMERO UNICO SPECIALE ANNUARIO “MENU DEI MOTORI”
ALL'AUTOFFICINA BONINI CARLO DI CADEL-

B
BOSCO SOTTO, DA ANNI ANCHE LE FERRARI _P“ INFO: WWW.MEN
D’'EPOCA SONO DI CASA. NON A CASO, DOPO = o i : e ;jj" *T‘"
UN COSI LUNGO PERIODO DI ESPERIENZA, 5 & -
CARLO BONINI, ORMAI DA ANNI CON A FIAN-

CO ANCHE IL FIGLIO RENATO ED I LORO VALLI-

DI COLLABORATORI D'OFFICINA, SONO ORMAI

TRA I POCHI A CONOSCERE PERFETTAMENTE

OGNI SEGRETO DELLE “ROSSE™ DI QUALSIASI

EPOCA, A ULTERIORE GARANZIA DI UN'ASSI-

STENZA SEMPRE PIU CHE QUALIFICATA.

Con sede a Cadelbosco, in provincia di Reg- = . Il tutto senza dimenticare nemmeno le Ros-
gio Emilia, I’Autofficina Bonini da oltre 30 z e e A se del Cawvallino storiche, cui si dedicano at-
anni garantisce assistenza meccanica dedica- k g -9  tivamente con restauri e riparazioni di ogni
ta speciﬂcata]_neme alle Ferraridiogpi epoca. - genere. Infine, da qualche anno I’Autoffici-
Non a caso, sin dall’apertura ¢ ufficialmente na Bonini ha aperto anche uno speciale re-

autorizzata come Service Ferrari e dispone di . .
tutte le pilt moderne attrezzature elettroniche parto, dedicato espressamente alla custodia
delle auto dei loro clienti.

per la diagnosi e la messa a punto.
.

— — Via G.Marconi, 16/A -

-
-"-j; 42023 Cadelbosco Solt,o (RE) - Italy L _-
. - ‘ o |

i A Phone +39.0522.911130

s

P o Fax +39.0522.911067 Sk b
Rz E E-mail: Bonini.Ferrari(tin.it s:‘f‘"i‘
www.ferrariservicebonini.com
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MONDIAL

200 SIDECAR. 1954, nero-bianco,
ASI oro, pezzo unico, perfetto, documenti
e targhe original, visibile a Siena,

€ 10.000

3334862534

MORINI

KANGURO 350 CC, 1986, rosso
moto in perfetto stato, km 3689, gomme
praticamente nuove, visibile a
Morbegno (SO, € 1400

3333888109

MOTO GUZZI

350.1983, targa Milana, funzicnante, pits
altra come wso ricambi

3389369456
LODOLA GT, 1960, rosso, restauro

totale, targa oro ASI, Drig'na]e, davetrina,
€ 3000

3881936066

PIAGGIO

VESPA 125, 1963, conservata motore
funzionante, document in regola, targa e
ibretto originali, visibile a Genova,

€ 2700

3387952430

VESPA 125 FARO BASSO.
1954, sabbia, restauro totale 2011,
perfetta e originale, targata, 3 marce, i
n rodaggio, www.old-cars.it,

visbile a Mantova

0375790025 - 3498689674
VESPA 150 GS CAVI ESTERNI,

1955, grigio metalizzato orng inale, ottimo
stato di conservazione, originale,
documentiin regola per voltura, visibile
aArguata S. (AL), Tratt. ris.

3474286328

RIZZATO
CALIFFONE, 1981, nero, con

documenti e libretto uso e manutenzione,
50 cc, no sms, visibile a Torino, € 300

3388777422

TRIUMPH

BONNEVILLE, 2002, bordeaux con
filetti, perfetta, km 30.000,
rtapacchi, € 4800

personalizzata,

3358396893

VENDO VARIE
AUTOMOBILINE A PEDALI,

varie marche, anni, color e modell,
visibili a Treviso,
3403187204

AUTORADIO,
1950/1960/1970/1980/1990, autoradio
depoca, antenne, plance, alaparlant,
ecc., telefonare dopo ore 18

3397704801

BARCA AVELA DUFUR, 2004,
hianco, visibile a Punta Ala, € 80.000

0302792090

BARCADUFUR40 AVELAE
MOTORE, 2006, bianco, 6 posti letto,
6 letti, cucina, 3 vele, poco usata,
eventuale posto barca in affitto o
vendita, visibile a Punta Ala,

€ 70.000

0302792090

DISTRIBUTORE BENZINA,
1950/1960, da sisterare pil sabbiatrice
metalli funzionante, invic foto

3389369456

MODELLISMO, automodelli in scala
1:43 con e senza fascicolo, prezzo da
smaltimento

3291332341

PER ALFAROMEOQ, Giulietta, Giulia
Spider, paraurti, fandi, mascherine,
minuteria varia per 55, Duetto, Gt,
Bertone, Giulia Berlina, parti di
carrozzeria, meccanica 1300, 1600, 1750,
2000, hardtop

3389369456
PER ALFAROMEO., 1990, 75 Turbo

Quadrifoglio verde, motore, tappezzeria
e molti ricambi, visibili a Roma,

3403937715

PER ALFA ROMEO, 1950-1970,
Giulia GT/Giulia, sospensione complet,
cambi, ponti, testate, motori, radiatori e

altro, visibili a Sibari (CS),

5382540826

OROLOGIO FORTIS, 2006, Pilot
Professional, cronegrafo automatico
ufficiale Centenario Lancia, loge Lancia
Club, con custodia e lbretto, quadrante
nero, € 1100

3881936066
PER ALFA ROMEO, 1985/1994,

Duetto ultima serie, cofani, sedili, porte
complete, paraurti anteriore e posteriore,
minigonne, altro materiale

3389369456

PER ALFA ROMEO, Giulia,
Giulietta, Gt Bertone, vari motori 1315,
102,106, 530, 526, 548, cerchi lega
metallo pii vari

3389369456

PER ALFA ROMEO, Giulietta SS e
Spider, coppia vetri porta destra e sinistra
nuovi, ingranagai alzavetro, disponibilita
anche Spider13e 1.6

3389369456

PER ALFA ROMEO, GT 2000,
cambio, cartburatore diam. 40,
tromboncini, cupoline, codolini
per gruppo 2, terminale scarico,
manometri

3398069563
PER ALFAROMEO, GT Bertone,

maotori 2.0, 1.6 e 1.3, cartburatori, paraurt,
mascherine, cerchi, volanti e altro, visible
a Como,

3386269192

PER ALFA ROMEO, Montreal,
c.]ta|ngn parti di ricambio origimﬂe
di530 pagine, conservato come nuove,

€290
3283056562

PER AUTO ANNI 20-30, trombe
bitonali elettriche, fari antinebbia bianchi
e gialli, fanalini posteriori e anteriori,
I:romba mnnuale

3384566475
PER CITROEN, DS, berlinae

cabriolet, ricambi nuovi e usati

3355945776

e _I elvezioesposito

Tappezzeria auto d'epoca

‘www.elvezio.com

Via Zanolti Bianco, 28/30 - 87100 Cosenza

Tel. e Fax 0984.36074 - Cell. 340.5274950 !
info@elverio.com - elvezioblog.wordpress.com i g Buon Natale

% ——wwwmm | URI GIUSEPPE AUTORICAMBI

Via Berretta Rossa, 66,2 - 40133 Bologna
Tel. 051/384831 - Fax 051/388465
bttp:f www . ricambijeep com - e-mail: turi@ ricambijeep com
RICAMBI ED ACCESSORI PER:
+ Jeep dal 1942 ad oggi
» Dodge, Reo, Blazer, G.M.C.
+ Campagnola - Alfa Matta

= Auto d'epoca italiane

e straniere
« Applicazioni industriali
« Carrelli dlevatori

Officina
.‘apl)L‘Id]l.L&lld

Bergia Paolo

Hestauro Auto d’Epoca

Via Bignone, 85 - Centro Artigianale “Le Macine”
10064 Pinerolo (To) - Tel./Fax 0121.77391
autodepocabergia @virgilio.it - www.alfabergia.com

targhe d’epoca e decorative
Sede Leg: 38028 Revo (TN}-Pzza Madonna,5
Laboratorio: 38014 Spini di Gardolo (TN)
Via Vienna,28-Zona Ind. Settore D
Tel. 0461/991631 - Fax. 0461/956831

Cell. 340 2209880 - Cell. 339 1045787 g
P. lva e Cod Fisc 02233160221 www.targheetarghe.it

Ricambi, accessori e
rarita per Volkswagen
d'epoca.

" rvice.com

11 — Pescara
info@maggiclinoservice com

maggiolinoservice.com
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CITRO SERVICES..

TU'l'l'l | RICAMBI PER LA TUA CITROEN
8 STORICA E MOLTO DI PIU




N.P.M. CITROEN 2CV
SERVICE s.r.l.

Tutto per la tua Citroen

Ricambi per 2cv, dyane e mehari

La nostra azienda e stata la prima in ltalia @ sceg
una specializzazione esclusiva in soli tre modelli
auto, tutte firmate con un unico marchio: Citroen.

Oltre 20 anni di esperienza
con 2CV, DYANE e MEHARI
ci permettono di consigliare
i nostri clienti negli acquisti,
garantendo la qualita del

prodotto al giusto prezzo.

+AMPIO MAGAZZINO RICAMBI
« RIVESTIMENTI ORIGINALI

E PERSONALIZZATI
+SPEDIZIONI IN TUTTA ITALIA
+VENDITA AUTO

NPM CITROEN 2CV SERVI
3475366196|34 20

adrcooled S,

#y ek

dal 1 990 — esperienza e qualiti

ricambi e accesson originali e riprodoru di alta qualiti per
VOLKSWAGEN raffreddate ad aria e PORSCHE 356

paeumatici d’epoca | fasce bianche in tutte le misure da applicare

=y, 2 /) 7 TRY US FIRST!!
ritisk -._“,//ﬁmz}xy Cpreer CALL NOW!!
WE CAN HELP YOU
g Siamo il secondo distributore Europeo ed il primo in Italia del
Gruppo Moss, garantiamo oltre 10.000 anticoli in stock ¢ da ogg
anche parti meccaniche JAGUAR nonché dispomibilita di
oltre 1000 ricambi originali per MERCEDES 190 SL.
Raccomandati da MG OWNERS CLUB GB.

s\ DISTRIBUTORE ITALTANO PENRITE CLASSIC OIL

CATALOGHI
GRATUITI

INTERNI
OMOLOGABILI AS1
A E" @ PENRITE /ot

E-mail: brgmoss@Iibero.it

Vi 1* MaggioN'40 - 25038 ROVAID (B3] - Tel 000/7700291 - TPO0S41 - Faox (00/770383

& FIERA DI FORLI'

12° MOSTRA SCAMBIO

OLD TIME SHOW

AUTO E MOTO D'EPOCA

7-8 marzo 2015 /

SPECIALE
MERCATO PRIVATI
se vuoi vendere
la tua auto e la tua moto
d'epoca vieni ad esporla
ad Old Time Show

Mostre Tematiche

‘Le Auto e le Moto inglesi
che hanno fatto la storia’

www.oldtimeshow.it
FIERA DI FORLI Spa - Via Punta di Ferro - 47122 Forli - Tel. 0543.793511

e s
S [y

f Seguici su facebook
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PER FERRARI, 1976, 308 GTS,
meodifica codol |£i|g|1| in vetroresina,
€ 400, visibile a Verona,

3478475214

PER FERRARI, Ding, Daytona, 246
GT-GTS, ricambi nuovi

3332186193

PER FIAT, 1953, 1100103, documenti
e targhe, anche per Appia lll serie 1959 e
Fiat 600D 1965, visibili a Como,

3386269192

PER FIAT, 1980, 126, due sportelli, due
coppie di deflettori, tre cerchi ructa,
frenc a manc nucvo e vari accessori. In
Versilia, € 300

0584914459

PER FIAT, Dino Spider 2000, paraurti
anteriore nuovo, mai montato, visibile a

Torino, € 600
3474076484

PER FIAT, motore 6000 (750cc),
revisionato, nuove, con spia pressione
olie, completo, con bobina e motorino
dawiamento, visibile a Benevento, € 1200

3201169319

PER INNOCENT]I, IM3S, gruppi
ottici posteriori, luci targa e retromarcia
nuovi, visibili 3 Firenze, € 200

3339860345

PER LANCIA, Fulvia Coupé | serie,
volante in mogano, perfettamente
restaurato, pari al nuovo, visibile a
Pescara, € 250

330431411
PER PEUGEOT, 205 Rallie 1.3, intemi,
volante, kit carburatori, visibili a Lucca,

€ 300

3492998637

PER PEUGEOT, 205 Rally 1300,
carburatori e collettore pompa berzina,
volante, interni, libretto uso, € 500

3492998637

PER PIAGGIO, Ape,
parabrezza come nuovo, senza
guarnizione, al miglior offerente,
visibile a Genova,

3476323675

PER PORSCHE, 1965/1974, 356 e 911,
tappeti in velluto bordato,

stemma ricamato, colori: nero, beige,
rosso, € 95

3382967592

PER PORSCHE, 356/912, marmittain

aleggera, possibile terminale
Ssl:urlnc kit: collettori, tromboncini, alte
prestazioni

3382967592

PER PORSCHE, 1976-1989, set di 4
cerchi Fuchs mis. 8x16 e 6x16, restaurati,
perfetti, in omaggio tappi copriforo,

€ 2000

3936930133
PER PORSCHE, 911, scarico in |e¢jd

leggera, racing/stradale, menotubo o
bIlL.-[DD alte prestazioni, Sound Porsche

CROMATURA
BON RENATO

SnC
? Trattamenti industriali e
* | artigianali:
* Restauro auto e moto d’epoca
* Restauro accessori nautici
* Restauro oggettistica varia
= Nichelatura hicida ed opaca
* Cromatura bianca e nera
* Ramatura
* Lucidatura e micro-sabbiatura
Viale Cruto, 24 10090 Bruino (To)

tel. 011/9087900 fax 01190589847
www.cromaturabon.com

s

commercigle@cromaturabon.com

aolons

www.paolini.it

"
»

d’Aut@re

newll¥old ca
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Tel. 071 6620010

3382967592

RICAMBI YARI, 19701990, per varie
auto, Earaurll gnghe fanali, lamierati e
ricambi di meccanica

3484715895
RIVISTA RUOTECLASSICHE,

1987, n"1 originale, no ristampa, ottime
condiziohi, € 25

3881221569

RIVISTE, Ructeclassiche 1987/2013
(anche annuate iingnie}. Autnsprint
1964/2013, Rombo 1981/2001,

Auto ltaliana 19571969,

Quattroruote 1956/2013, Motociclismo
19462013, Matociclismo depoca,
Auto depoca, La Manovella 1975/2010
e altre

3332493694

RIVISTE QUATTRORUOTE,
collezione da gennaic 1992 a dicembre
2012, 3 € a copia, trattabile, visibile a
Trecate,

5334645602
RIVISTE RUOTECLASSICHE,

in blocco o singelarmente
3291332341

VOLANTE CISA, nuovo, alluminio e
legno, diametro 38 cm, mozzo con
attacco Fiat anni 70, visibile a Cuneo,
€ 150

3396086969

CORVETTE

C1, 2013, rosso, consolle a parete. replica,
scala 23, deponibile anche Porsche 911,
cm. 105x50, kg. 10, € 990, vishile a
a"«ppl.:ln:.).

Tel. 348.8852994 - 338.3096922
Fax 051/969855

WWW. hahllllsport com

RICAMBI E ACCESSORI

SPORTIVIE CORSA PER
Fiat 500 D/F/L/R« 126
ABARTH 595/695
GIANNINI 500/590/650

3357495925

C1,2013, rosso, rep|ica_ scala 2/3,
motore a benzina, cm. 275x114x97,
freni a disco, differenziale, due posti,
kg.190, € 13.332,

visibile a Appiano,

3357495925

FIAT

500, 2013, bianco, sofa in lamiera

su base Fiat, anni ‘70, cm. 133x85x100,
tessuto in alcantare, € 5368,

visibile a Appiano,

3357495925

JEEP

WYLLYS, 2013, verde, replica, scala
23, motore a benzina, cm. 225x144x95,
freni a disco, differenziale, due posti, kg.
190, visibile a Appiano,

DEI KAFER SERVICE
VW Classic Paris
‘com voi... per laro’

www.deikaferservice.com

Loc. San Marziale, 27 Colle di Val d’Elsa (Si)
Tel. +30 0577 928356 - Fax +39 0577 909919




"mardm o sforiche 6

Vetture disponibili:

Lancia AURELIA B24 convertibile, 1956

Lancia AURELIA B20 4a serie, 1954, fiva

Lancia ARTENA ministeriale, 1940

Lancia AURELIA giardinetta viotti, 1951 ( progetto di restauro )

Maserati quattroporte 1968, asi oro

Maserati quattroporte 1968 ( progetto di restauro )

Fiat 2300 S coupe Abarth ( restauro avanzato)
Fiat 600 prima serie, 1955, eleggibile Mille Miglia
Fiat 130 coupe’ 3200 automatica

Sede: Via Nazionale, 7 - Villaggio Europa. 40042 Lizzano in Belvedere (BO)
Tel. +39 0534 53922 - +39 0534 53544 Fax +39 0534 55035
www.marchioniautomobili.it e-mail: info@marchioniautomobili.it




3357495925

oM
LEONCINO | SERIE, 1954, grigio,

L'UIT!DI(:‘(L‘-. meccanica revisionata, in bLICI]L’}
stato, trattativa riservata, visibile a Matera

3405519787 - 3347862472

COMPRO AUTO

ALFA ROMEO
GIULIA BERLINA, 1965/1972,

bianco o indace, Super 1.3 quattro fari,
anche 1.6, solo conservatae Drigina]r:
in Toscana, Tratt. ris.

3393603540

CRONOMETRO™
DA GARA per prove diregolarita
Acquistalo UNLINE AWwWw., zerctlmes.eul

GIULIETTA SPIDER - 2600
TOURING, anche da restaurare,
pagamento immediato in contanti,
qualsiasi colore e anno, prezzo giusto

3489382027

FERRARI
208 TURBO INTERCOOLER,

1986/1989, rosso, in ottime condizioni
generali, km tagliandati, prezzo
Ruoteclassiche

3402598364
365 GT4BB

5331853204

LANCIA

APPIA COUPE PININFARINA,
1960/63, bicclore di serie, circolante,
buene condizioni, documenti regolar,
prezzo ragionevole, visibile nel Nord lalia

0424513690
HF 1600 IE TURBO, 1991/1992,

rosso, bianco, grigio, in eccellenti
condizioni, unico proprietario, originale,
inurtata, pagamento in contanti

33984007

TRIUMPH

1300/1500,1970/1976, bleu/Marin,
carrozzena perfetta, impianto elettrico
idem, ruote in buono stato, preferisco
1976, libretto in regola, € 2000

031512542

GALVANICA SPINO D’ADDA snc

PULITURA, SABBIATURA E LUCIDATURA
SUTUTTI I TIPI DI METALLI CON:
RAMATIUIRA A SPESSORE,
NICHELATURA, CROMATURA, DORATURA, ARGENTATURA.
INOLTRE SI ASSICURA UIN RESTALIRO COMPLETO
SUTUTTI I PEZZI DELLA VOSTRA ALITO O MOTO.

Via dell'industria, 16 - 26016 SPINO D’'ADDA (CR)
Tel. 0373-965359 - Fax 0373-980726

e-mail: info@ galvanica-spino.it www.galvanica-spino.it

VOLSKWAGEN

MAGGIOLINO CABRIOLET
(TYP 15), 1961-1963, 6V, colore
indifferente, prezzo coerente, Parma.
acuandre@®|iberait

3388641668

COMPRO VARIE

AUTO D’EPOCA
IMPORTANTE, parziale permuta
mio favore con appartamento 170mg
nei pressi di Firenze

3389540573

FREGIDI AUTO,
italiane e straniere

3348216800 - 3386698789

MODELLISMO, modellini di auto
scala 1:43 e 1:18, anche rotti

3348216800 - 3386698789

MODELLISMO, trenini, macchinine,
giochiin latta, Marklin, Rivarossi, Dinky
Toys, Corgi, Schuco etc.

3466800367

PER ALFA ROMEO, Montreal, libro

di Giuliani, Giorgio Nada editore

3404839620

PER LANCIA Aurelia Berdina B21,
pompa freni nuova

3290454819

PER LANCIA, Flaminia Touring,
paraurti anteriore e posteriore, porte
destra e sinistra complete, altre parti di
carrozzeria

3355691282

PER LANCIA, 1964, Flavia Coupé,
rivestimento superiore e inferiore del
cruscotto

3395047702

RIVISTE, Autosprint dal 1961 al 1969,
Motor Italia, Ruoteclassiche,

Tam di Quattroruote e Spediali Domus,
libri, riviste ed annuari sulla Ferrar,
Motociclismo dal 1914 al 1970,
Meotocichsmo d'epaca,

vecchi libri e riviste su auto

& moto ante e dopo guerra

3472303761

RIVISTEAUTO D'EPOCA,

1985-1987,in blocco o 5|r|g-3|-_1rrnerﬂe

3291332341

preumatici per vetture @ moto da collezione

ANCHE PER 800, 1100, MAGGIOLONE,

MERCEDES, AUTO AMERICANE

DISTRIBUTORE PEH U'ITALUA

Goaodrich
EXCELSIOR

WAL T us= ogomime.r

SPEDIZIONE IN TUTTA ITALIA

EUROTELI - LIVORNO

Tel: 0586/887456 - wwweurotell it
Eleganti teli copriauto e coprimoto ottimamen- :
te realizzati su misura in morbidissima stoffa
antigraffio, antipolvere, anticondensa, impermea-
bili e non, leggeri, vari colori, con personalizza-

zioni, lavabili in lavatrice.

SPEDIZIONE IN CONTRASSEGNO
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 UNA GRANI ZIONE P "SERBATOIO RICAMEBY
TAN KERITE A négﬁﬁm A ROSSOCORSA

Ciclo anticorrosivo er la bonifica |nlerna di seﬂme arnﬁglmu € anmaioml
« Facile utilizzn via per mato ohe per a
@ :ﬁ'ﬁﬁfﬁ'ﬂi,:ﬁ, .:m::.u 0362305873  Desio (Wilano) www.ricambirossocorsa.it
* Spedicion rapide 347 0645735  Via Boito,8 info@ricambirossocorsa.it
338 1757047  www.macrestauri.com | |Walter Bertolla mobile +393406502690

Via Flli Rosselli, 88 - BELLUNO - ITALY - Tel./Fax 0437 941203 - www.tankerite.com

STUDIO NICOLINI BRUNO s

m Vio Posteur 6/¢, 42100 Reggio Emilia
tel. 0522/551061 fox 0522/558131,
emailnicolini@sermetra it

DKS )
A AUTOMOTIVE m
- i www.dksautomotive.com V

Rlcambl e Accessorl per:
Renault R4 e Derivati
Citroen 2 CV - Dyane - Mehar! Pratiche automobilistiche ad elevato
grado di difficolta

Tel. 0577 908002 - Fax 0677.908919

Pizzarelli Fausto

BORGHI di Bertamini \I‘Ilemu.&(_‘:fnc
S, e PER CARBURATORI

Zona Industriale

P 8062 ARCO (TN} - ltalia h =) &
E POCA Tel, 0464/519721 AUTO D'EPOCA
e 7 Fax (M64/5 16651
P eg d’ep RICAMBI AUTO FUORI PRODUZIONE STORICH E
OLD TIMER SERVICE st g
Tel. 0532.7732 51/458579 Spedizioni in tutta italis e all'estero i \ o
Viale po 9Wa-d, 44100 Ferrara woww gardaricambicom CELI" 338-3 146038 REGGIO EMILIA Tel. / Fax (0522) 981135
Firx (532.774095-boryg hiprewsa tici @gmail.com c-mail info@ .\-ur-inn«umln com Fortatile [0337) 559941

gfggiMB@mmmm Elettrauto Franco s... Vm I—— 5 o m | c AM Bl

FICAMBI PER CARROZERE COSTRUZIONE STRUMENT!
VEICOL! DXEPOCA - FIAT, ALFA, LANCIA: WANTT B ETT ~

LAMIERATI, PARAURTI, SCRITTE, ':'.W bk ”J ;. " '.“..K"‘ RICAMBI /ccessomsroamvi %
COPPE RUOTA, VOLANT], MASCHERINE £ LGRO ACCEISORT atoperoca FIAT 500

FARI FANALINI, SPECCHI,....

10154 Torho - Via Mackialene 1517 Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (VI www.500ricambi.it
Tel, 011/2470358 fax 011/2410966 Ted. off. (0445) 526460 - Fax 530052 Via S. Francesco, I3 - B4098 Pontecagnano F. (SA) J

PRIVATO CERCA AUTO D'EPOCA
FERRARI O MASERATI ANNI 1955 - 1975

MASERATI

* Prezzi reali * Acquisto diretto * Pagamento rapido '\

e

CONTATTARE:
Marco
tel. +39 3333552228
e-mail:
marco@eichholtz.com




[¥Y] VENDO&COMPRO SCHEDAPER ANNUNCI DICOMPRAVENDITA

o
<
~
g
=
[=]
o
>

Per gli annunci & obbligatorio utilizzare il tagliando qui sotto completo in tuttii campi evidenziati da %

<

! Tutte le inserzioni saranno riportate

i anche nel nostro sito Internet

www.ruoteclassiche.it

i Non previstala sol pubblicazione su Intemet

@ Gli annunci con fotografia o fondo colore
e quelli dei commercianti (a pagamento)

hannola p nza.

| @ Gliannunci dedli operatori cornmerciali
| tuttia

gamento, sono contraddistint

| dal nome del veicolo in rosso.
| @/ privati hanno diritto a un'inserzione

tuita (modulo 1 da 90 battute).
agamento: | modulo 2 (218 battute),

! |a foto, 1 fondo colore,

! le grandi occasioni (comprensive di foto

! efondo colore).

| @ Ogni tagliando dowra contenere

| uninserzione riguardante una sola vettura
! omoto. In caso di nserzioni rultiple

. pubblicheremo solo la primariportata

| dal tagliando.

| @] tagliandi dovranno essere compilati

! inogni loro voce, amacchina oin

i stampatello, | testi dovrarno rispettare

' il numero di battute del modulo scelto,

| compresi gli spazi tra una parola e laltra

' @/ tagliandi, anche fotocopiati, dovranno

| pervenre in redazione entro il giorno

| 25 del mese precedente [uscita in

1 edicola. Ad esempio, gli annunci del mese
i diaprile (in edicola a inizio mese) dovranno

ervenre alla redazione entro il 25 febbraio.
anno eccezione gli annunci per febbraio

| e settembre: per febbraio, entro
. il15 dicembre;
. il15 luglie. | tagliandi pervenuti dopo tale

settembre, entro

| dataverranno pubblicati sui numeri
| successivi compatibilmente con le esigenze

di spazio, Non si accettano inserzioni

| amezzo fax oppure e-mail.
| @Leforo
| restituite.
. la foto in caso diripetizione dellannuncio.
| @ Non saranno pubblicati gli anrunci

! il eui contenute non riguardi la materia

i elo spirito dellarivista.

| @ Saranno presi in considerazione solo gfi
| annundi riguardanti vetture p

afie inviate non saranno
necessario inviare nuovamente

fino

. al 1994, oppure modelli di interesse

| collezionistico fino al 2004, cice quell

| riportati nelle nostre quotazioni.

| ®Non saranno
| compilati sum

ubblicati annunci
Ui o altri elernenti diversi

i dal nestro tagliando originale.

! @ lltagiando va indirizato a:
| EDITORIALE DOMUS

| UFFICIO PUBBLICITA

| VIAG.MAZZOCCHI,1/3

| 20089 ROZZANO (M)).

A send del D Lgs 196/200% in materia di proterione dei

1 dati personali, la infermiame che i suoi dati anagrafici so

E no D?:\qeno di trattamento, con modalits prevalentemen
te inf

matiche, ai soli fink della corretta gestione dellan-

| muncio e di tutti gli obblighi che ne consequana, nonché
| Ecr tutti g adempiment: di legge connessi In caso di o
| i

to da parte sua d conferimento e al trattamento dei

| suoi dat|, tuttavia non potremo dare coro a tali adempi
1 menti. | suoi dati anagrafic potrannc essere utikzzat an
1 che per finality d promozione commeraale di rmste o di
i altri prodotti della nostra Azienda A lei competono wutt |
| drithi provist dallAet 7 del D
| accedere ai suoi dati chiederne la corezione lintegrario

5. 196/ 2003, potrh quindi

| nee, neorrendone gh estremi, la cancellarione o d blocea.

! Trolare del wattamento & IEditoriale Domus SpA. do
! micilista in via Ganni Mazzocchi, 13 - 20089 Rozzano

i (M), elefono 02824721

COMPILARE PER PRIVATI RUOTECLASSICHE
_ VENDO L] Ao | Mowo L | Vare
COMPRO Auto Moto Varie
. Aggiunta Modulo 2 Aggiunta Fondo colore - Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENTI __ +Euro5,00 _ +Euro5,00 _ +Euro10,00
. Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come annuncio gratuito)
|} 'Euro50,00
- MARCA* MODELLO*
ANNO* COLORE*
VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO*
pescrizione* | | | | | | [ [ [ [ [ | ]| I I O
I R A I Y
Y Y A I I I I O O A
| | L1 | ||
| | I |
| | | | |
| | | |
COMPILARE PER COMMERCIANTI A pagamento: Modulo 1 Eure 10,00
' VENDO | Auto Moto Varia
_ COMPRO L A __ Mow L vae
—— Aggiunta Modulo 2 —— AggiuntaFondo colore  ——  Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENTI _ +Euro 10,00 + Euro 10,00 + Euro 20,00
. Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come modulo 1)
| B _ Euwro100,00
MARCA* MODELLO*
ANNO* COLORE"
| VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO*
%DESCRJZIONE*IHIMIII'I 0 O 1
= T A I Y O O
z | | || [ || | | [ [ ] | L] | [ ] | |
| | | L1 1| || |
| | 3 ! l
| | | l
| | ! ' |
' Inserzionista Citta
Indirizzo Telefono
. TOTALE IMPORTO INSERZIONE
MODALITA DI PAGAMENTO EURO

Allego assegno bancario o circolare non trasferibile, intestato a: EDITORIALE DOMUS SPA.
Inviare assegno a: EDITORIALE DOMUS SPA. UFFICIO PUBBLICITA. VIA G.MAZZOCCHI, 1/3 - 20089 ROZZANO (MI)

O

D Addebitate [importo dovuto
sullamia carta di credito: L] American Express [ BankAmericard 0O Visa- Carta Si O Diners
Firma N* | | | | Scad.] | ,'/
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ATTENZIONE: |a presenza sulle pagine di
Ruoteclassiche di un annuncio ecanomico di
ompravendita non costituisce garmnzia né sullaf-
fidabilits di chi vende o chi compra né sulla veridi-
cita delle caratterdstiche e del prezzo del weicolo
pubblicizzate, Ructeclssiche non pud condurre
aleuna verifica sula qualiea delle inserzioni, 1l cui
spazio & acquistabile da dhiungue e il cui conte-
nuto & vincolato uniamente dalle norme di leg-
ge sulla momle e la decenza | a responsabilita di
quanto asserito in ogni anfuncio ricade eschusiva-
mente sullacquirente dello spazio relath
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ALESSANDRO M. 339 8890950 Sito Internet: www.bestauto.it E-mail: info@bestauto.it

FERRARI 550 MARANELLO, 1999, AR, 2500 FRECCIA D'ORO, 1948, PORSCHE TURBO 603, 1005, KM125.000
OTTIME CONDIZIONI PER MILLE MIGLIA TAGLIANDATI, TETTO APRIBILE, COME NUOVA

MG MIDJET, 1930, RARO ESEMPLARE FORD THUNDERBIRD CONTINENTAL LANCIA FULVIA HF FANALONE, 1073, UFRCIALE
DI VETTURA ANTEGUERRA KIT, 1956 KALLSTROM - BILLSTAM, MONTECARLO 1973

LANCIA AURELIA B 20 5, ASI, ITALA 1022, RESTAURATA PORSCHE 963 CARRERA 1005, KM 110,000

VI SERIE, 1957, DA CONCORS0, TARGA . e e e ; AG S B ’ EC g y
VECCHIA MILANO IN OTTIME CONDIZIONI TAGLIANDATL, TETTO APRIBILE, COME NUOVA

SIATA SPRINT 850 RAGGL, 1976, CITROEN DS 23 PALLAS, 1973 MAGGIOLINO OVALINO, 1954,
MOLTO BELLA COME NUOVA ASL DA CONCORSO

FERRARI 348 TB 1993, KM 40,000, TRIUMPH TR 4, 1963, FIAT 500 NP GIANNINI, 1970
TAGLIANDI FERRARI COMPLETAMENTE RESTAURATA PERFETTE CONDIZIONI ORIGINALIL,
PRIMA TARGA, PRIMO LIBRETTO

Buone Feste Buone Feste Buone Feste Buone Feste Buone Feste Buone Feste
3)S9,] duong 9)S3;] Auong )9, Auong 3)SI,J uong )9, Auong )] uong

ALFA ROMEO 2600 SPIDER, 1063 MG B, 1961 TIPO SEBRING CON HARD MASERATI GHIBLI, 1994

OTTIME CONIIZONI TOP, MOLTO BELLA UNICO PROPRIETARIO

an | 8




Poco stradale madiserie
Trazione posteriore, motore centrale,
due posti secchi, 0-100 in un lampo.
La 4Ceé la sportiva chedqli amanti

del marchio aspettavano da tempo.
La produzione stimata & di 3500
esemplari l'anno; costa 53.346 euro.

CLASSICHE DOMAN|

Alfa Romeo 4C

Una coupé senza compromessi, evocativa e raffinata. Da comprare e da tenere

Si & parlato tanto, forse troppo,
dilei. A cominciare dai paragoni:

& come una Lotus Elise, maun po’
pitt macchina. Oppure: & come una
Parsche Cayman, ma un po’ meno
macchina. Inevitabile per una super
sportiva tutta nuova come [Alfa
Romeo 4C, che ha debuttato nel
2013, e che invece merita unidentita
tutta sua. Almeno per il coraggio e
la responsabilita: in tempo di crisi per
limmagine dellex Casadi Arese,
una coupé senza compromessi

- motore centrale-posteriore,
trazione posteriore, due posti secchi
- & ungran bel biglietto davisitae
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un'iniezione di fiducia che fa bene
agli appassionati. E non finisce

quii, anzi, inizia tutto da qui perché
nella4C c'2 anche molta sostanza.
A cominciare dalla scocca in fibra
di carbonio con telai ausiliari in
alluminio e carrozzeria in poliestere
rinforzato con fibre divetro e
poliuretano (peso a secco 895
chili), dallalinea cattivissima, dalle
dimensioni compatte, dallassetto,
dalla frenata, per arrivare alle
prestazioni. |l motore 1750 turbo
(cilindrata evocativa per i cultori del
marchio), derivato da quello della
Giulietta ma tutto in alluminio (240

Motore

Trasmissione

Dimensioni
epeso

Prestazioni

cavalli), la lancia a oltre 250 kmi/h; lo
0-100 dichiarato & di 4,5 secondi e
si riesce a fare anche un po’ meglio.
Con prestazioni e caratteristiche pits
da pista che da strada, non importa
quanto puristi del marchio siamo,
perché il desiderio di possedeme
una & pressoché unanime. Ecco, la
4C & uniinstant classic nel senso pils
genuino del termine, una vettura
che gia quando mette le ruote fuori
dal concessionario fa sentire il suo
proprietario il fortunato possessore
di un pezzo di storia. Oltretutto
assai divertente.

Alessandro Barteletti

CARATTERISTICHE

Posteriore-centrale trasversale

4 clindriin fnea

Turbo e intercooler

Cilndrata 1742 cni®

Patenza 240 CV a 6000 giri/min.

Trazione posteriore
Cambio a doppia frizione a 6 marce.

Lunghezza 3990 mm - Larghezza 1860 mm
Altezza 1180 mm
Peso a vuoto 895 kg.

Velocita massima 252 km/h
Accelerazione 0-100 km/hin 4,2 secondi
Consumo medio 10.3 km/litro

(Prova di Quattoructe 12{2013).
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