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*

Caro appassionato,
dopo il grande successo di Auto e Moto d’Epoca 2014
Intermeeting raddoppia presentando un nuovo Salone dedicato
alle auto depoca e coorganizzato con VeronaFiere:

VERONA LEGEND CARS in programma alla fiera di Verona.
-

Aspettando la

1000

MIGLIA 7

Ospiti donore 100 equipaggi iscritti alla Mille Miglia che daranno vita al trofeo dedicato
a Luciano Nicolis sfidandosi in una gara di regolarita.
*

Auto in vendita, pezzi di ricambio, grandi spazi per i raduni, club,
scuderie e case automobilistiche.

*

40.000 mgq. aree interne espositive
50.000 mq. area scoperta per raduni test drive e usato sicuro
12.500 posti auto per park visitatori.

*

Ti aspetto a Verona Legend Cars... un evento unico
per un appassionato come te.
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130 CV
1.2 Turbo benzina
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82g di CO2/Km
3,11/100 km

P EUGEOT nccomsnos TOTAL

Valori massimi berlina in ciclo combinato, consumi: 5,6 /100 km; emissioni CO2: 130 g/km.

Qﬂ g Peugeot 308 & l'auto concepita per vivere sensazioni di guida senza precedenti. Grazie al volante ridotto e
(v T0 al Peugeot i-Cockpit® una postazione di guida innovativa e avvolgente che permette di avere la massima
EUROPA percezione della strada. Scoprite anche i nuovi motori dalle sorprendenti prestazioni e dai consumi ridotti e
won 2015 godetevi una nuova ed entusiasmante driving experience a bordo di Peugeot 308. Oggi, anche Auto Europa.
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1 EDITORIALE

uanti problemi irrisolti, ma
un cuore grande cosi: Italia
si, Italia no, Italia gnamme,
se famo du spaghi...”. Era
il febbraio 1996 e gli Elio e
le Storie Tese intonavano
questo motivetto dal palco
dell’Ariston, perdendo per poco la vittoria andata a
Ron e Tosca con “Vorrel incontrarti tra centanni”. Di
anni ne sono passati quasi venti, ma il testo de “La
terra dei cachi” ritma pit attuale che mai.
“Vergogna!” esclama qualche lettore facendo ri-
ferimento al ripristino del bollo per le auto da 20 a
29 anni. “Che schifo...” qualcun altro, quando leg-
ge che I'ltalia “dei cachi” si potrebbe spaccare indue,
con collezionisti di “Serie A”, quelli delle Regioni piu
virtuose che, buon per loro e per i loro sani bilan-
ci, terrebbero le distanze dalla Legge di Stabilita e
dall’abolizione delle agevolazioni; e altri di “Serie
B”, che invece pagherebbero |'odiata tassa se risie-
dono nelle Regioniche hanno accettato di buon gra-
doil provvedimento dell’'esecutivo. Il condizionale e
d'obbligo, perché tante auto migreranno verosimil-

Le auto ventenni
nella “terra dei cachi’

Riassumendo: unalegge dello Stato regolamen-
ta il collezionismo delle auto d'epoca fissando la sto-
ricita a trent’anni. Una norma chiara, discutibile e da
correggere, ma precisa. Da qui: la bagarre per man-
tenere gli status quo (con nuove regole che legge-
te a pag. 24) e la conseguente “spaccatura” del Pae-
se. Almomento di andare in stampa, i “buoni” do-
ve non si “pagherebbe” (Emilia Romagna, Lombar-
dia, Marche, Piemonte, Toscana, Veneto), i “cattivi”
dove forse tocchera impugnare il portafogli (Basili-
cata, Liguria, Umbria e Sardegna). In mezzo chi ap-
plica regole ancora diverse (Calabria e Lazio) e gli
indecisi, che creano ulteriore confusione.

Tirando le somme, la situazione dell’Italia “dei
cachi” &ai confini del paradosso per non dire del ri-
dicolo, oltre che indecifrabile. Noi di Ruoteclassiche
ci siamo candidati per aiutare a mettere a puntouna
regolamentazione seria. Confermiamo la disponibi-
lita. Ma ribadiamo: occorrono soluzionisemplici e di
buon senso, che aiutino gli appassionati e che uni-
scano e non dividano il Paese; che facciano chiarez-
za, non caos. Auspichiamo una normativa naziona-
le, trasparente e ben definita al pill presto. Per non

DA NON PERDERE

64 PEZZIUNICI
LABORATORIO
INTEGRALE
La Lancia Trevi V X Bimotore
(1984) rimane uno splendido
esempio di come trapiantare
due propulsori e due cambi nella
scocca di una berlina tre volumi,

94 RITROVAMENT]

RUGGINE RUGGENTE
Sessanta straordinari “rottami”
spuntano dalla campagna
francese: appartengono alla
stupefacente Collezione Baillon
e sono [i, dimenticati, da 50 anni.

46 TESTATEST
10 SONO LEGGENDA

Abbiamo riportato in pista, a

Monza, due “cattivissime” Alfa
Romeo Giulia Sprint GTA del

1965; una in versione stradale e
una preparata per il Gruppo 2.

sembrare i “soliti idioti”, oltre che la “terra dei cachi”.

David Giudici
W @davgiud

mente verso altri lidi (nautica docet).
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ARRIVANO IN EDICOLA “I CAPOLAVORI DELLO STILE”

questo numero della
rivista, la prima uscita -
Bertone - della nuova
collana in tre volumi

*| capolavori dello stile”,
dedicata ai grandi
carrozzieri italiani.

IL PRIMO —
CARROZZIERE 1 CAPOI
In edicola, allegato a DIN

rworectassicie | IN ALLEGATO
LAVORI DELLOSTILE | A MARZO
A K A I secondo volume

della collana, allegato
a Ruotedassiche di
marzo, ripercorrera

la storia e l'avventura
imprenditoriale della
Pininfarina, dagli anni
Trenta a oggi.
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DIGITAL
EDITION

Tuttii contenuti

del numero in edicola
in versione digitale
per poter leggere
Ruoteclassiche
ovunque: sullo
smartphone, sul tablet
e sul PC di casa.
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X1 FLASHBACK ANITA EKBERG




Fotogrammi di Dolce vita

1l freddo, la fontana e poi quell’invito a cui non si poteva proprio dire di no...

arcello, come here. Hurry
up! Come resistere all'in-
vito pit1 esplosivo e sedu-
cente della storia del ci-
nema? Anche perché
proviene dalle labbra di
una donna che, gia sex
symbol allora, ha incarnato l'icona di un’epo-
cae di un certo stile di vita, “La dolce vita” ap-
punto. Anita Ekberg (29/09/1931 - 11/01/2015)
quella scena alla Fontana di Trevi l'aveva pro-
vata e riprovata per ore, mentre Marcello Ma-
stroiannibattevai denti dal freddo (sigirdo d'in-
verno) e fu costrettoaddirittura a indossare una
muta sotto giacca e cravatta e - pare - a scolar-
si anche una bottiglia di vodka per difendersi
dal gelo. Anita no, in quanto svedese (di Mal-
md), ai rigori dell inverno romano poteva resi-
stere senza grossi patemi. Anche perché quel-

la scena lei l'aveva gia provata d'estate, dal vero,
molto tempo prima, dopo una serata galante.
Era in compagnia di Pierluigi Praturlon (au-
tore dellafoto grande), uno dei primi fotorepor-
ter a lavorare in via Veneto, diventato poi illu-
stre ritrattista personale di star come Kim No-
vak, Audrey Hepburn, Frank Sinatra: stavano
rientrando in citta dopoaver cenato in un locale
alla moda dei Castelli Romani. E Praturlon fer-
mo cavallerescamente la macchina accanto alla
FontanadiTreviperchélasignora Ekberg aveva
un piccolo graffio al piede che avrebbe voluto
rinfrescare con l'acqua di uno dei suoi zampil-
li. Ma la giunonica valchiria non silimito a da-
re refrigerio al piede ferito e si avventuro nella
vasca, mentre l'estasiato fotografo si affretta-
va a far manovra con la vettura per illuminare
la scena alla luce dei fari e immortalare con la
sua inseparabile Leica il “bagno di mezzanot-
te”. Dali, la pubblicazione degli scatti sul roto-
calco “Tempo llustrato”, che - casi della vita
- fini tra le mani di Fellini, fulminando la sua
fervida immaginazione... Automobilisticamen-
te parlando, pero, un dubbio ci attanaglia: per-
ché Marcello Rubini (alias Mastroianni), cini-
co e disincanato giornalista romano con l'am-
bizione didiventarescrittore, guida una Trium-
phTR3 A anziché un‘auto italiana? Magari an-
che lei un‘icona di stile, come una fiammante
Giulietta Spidun_. Dario Tonani

Labionda ele sue macchine
Come tuttele star dellepoca, anche
la Ekberg fu spessorritratta accanto
asplendide auto; dallalto, con una
Jaguar XK, una Lancia Flaminia
Convertibile ela Triumph TR3 A

de “Ladolce vita' (1960).
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1 FATTISPERSONE

ACI1905-2015

110 anni a fianco degli automobilisti

Ripercorsa in un conveigno, a Torino, la storic:{pluricentenaria dell’ente, che oggi conta 4000 punti
80

di servizio a cui si rivo,

no circa 30 milioni

10 RUOTECLASSICH®@ FEBBRAIO 2015

Sono trascorsi 110 anni da quando nove gen-
tiluomini membri degli AC di Torino, Firenze,
Milano, Genova e Padova diedero vita all'Au-
tomobile Club d'ltalia, la pits antica istituzione
nazionale nel settore della mobilita.

| soci fondatori rappresentavano |'élite di al-
lora, uomini di grandi visioni, illuminati impren-
ditori, quasi tutti di sangue blu: cavalier Giovan-
ni Agnelli, marchese Alfonso Ferrero de Guber-
natis, avvocato Cesare Goria Gatti, conte Edo-
ardo Corinaldi,commendator Alberto Rignano,

47" ANNIVERSARID 4\
1905-2015

iitaliani, in pratica 1 su 2

marchese Carlo Benedetto Ginori Lisci, mar-
chese Camillo Meli Lupi di Soragna, cavalier
Augusto Massoni, ingegner Cesare Gamba. A
loro il compito di “immaginare” il futuro dei ser-
vizi per chi avrebbe fruito negli anni del nuovo
mezzo di trasporto che proprio in quell'epocassi
stava affacciando sulla scena: l'automobile. Gia
nel 1905, alla vigilia cioe delle prime grandi cor-
se (come la TargaFlorio, al suo esordio nel 1906,
e la Coppa d'Oro diregolarita), fu costituita la
Commissione Sportiva, di cui fu nominato presi-




dente il marchese Camillo diSoragna, che aveva
il compito diregolamentare lo sport automobili-
stico e approvare le norme degli eventi agonisti-
ci. Del 1906 & anche la nascita della prima scuo-
la guida, mentre lanno successivo I'Aci sollecitd
misure normative per disciplinare la circolazio-
ne stradale e l'uso del clacson, Nel 1909 arrivo
la prima vibrante protesta contro le tasse troppo
alte che gravavano suiveicoli, che portd l'ente a
sospendere |attivitd del Corpo MNazionale Vo-
lontari Automobilisti, incaricato di prestare soc-
corso alle popolazioni colpite da disastri e cala-
mita naturali; il governo fu costretto a una sep-
pur temporanea retromarcia e i Volontari Auto-
moabilisti tornarono in servizio, dando il loro pre-
zioso supporto anche nel corso della guerra che
sarebbe scoppiata da li a poco,

Nel 1923 I'Aci forni un contributo determi-
nante alla stesura del primo Codice della Stra-
da, e fu proprio grazie al suo suggerimento che
venne stabilita la circolazione sulla destra del-
le carreggiate. Nel 1950, durante la Conferen-
za del Traffico e della Circolazione organizzata
dallAci e tenutasia Stresa, 250 esperti di mobi-
lita discussero del problema della ricostruzione
della rete stradale, pesantemente segnata dalla
seconda guerra mondiale, ma anche di etilismo
come causadi incidenti stradali e dell'opportuni-
ta di misurare il tasso alcolemico dei conducenti.

| temi in discussione furono perd molti altri -
dai pianiregolatori del traffico agli spazi perla so-
sta e alla larghezza minima delle strade - alcuni
dei quali sarebbero tornati dattualita in anni ben
pils recenti, come per esempio l'educazione stra-
dale obbligatoria nelle scucle, introdottaa cavallo
del 2000. Cinque anni pili tardi, nel 1955, entrd in
funzione il Soccorso Stradale Aci, probabilmente
il servizio pili noto e apprezzato dagli automobili-
stiitaliani, che in 60 anni di storia ha effettuato mi-
lioni diinterventi sull'intera rete viaria nazionale ei
cui lavoratori sono stati insigniti nel 1989 del titolo
di “buoni Samaritani” da papa Giovanni Paolo |l.

Centodieci anni fa, all'epoca della sua costi-
tuzione, Aci doveva “vedliare” su un parco circo-
lante di 2229 veicoli, con un'incidenza di sinistri
di 108 auto coinvolte ogni 1000 che circolavano;
oggi i mezzi sulle nostre strade sono oltre 37 mi-
lioni e gli incidenti riguardano meno di 5 veico-
li su1000. Nurneri che raccontano pili di qualsia-
si discorso quanto 'Automobile Club abbia inci-
so in questi 110 anni sullo sviluppo non solo mo-
toristico del nostro Paese. E che sono stati ricor-
dati dal presidente Angelo Sticchi Damiani (foto
asinistra) nel corso del convegno “LAcie la storia
dellauto in ltalia’, tenutosiil 24 gennaio a Torino,
proprio dove l'ente pubblico era nato, grazie alla
lungimiranza di nove gentiluomini con la passio-
ne per le automobili.

ANNIVERSARI

40 CANDELINE PER MERCEDES-BENZ ITALIA

Mercedes-Benz ltalia taglia

il traguardo dei quarantanni.
Lavventura della Stellaa

tre punte nel nostro Paese
comincia in realta nel 1973, il

18 aprile, quando il marchio
tedesco inaugura a Romala
filiale italiana, dedita all'inizio
esclusivamente alla vendita di
veicoli commerciali e industriali.
Nel 1982 |a decisione di riunire in
un'unica organizzazione anche la
commercializzazione del settore
auto portaimmediatamente
risultati significativi: il decennio si
chiude con oltre 35.100 vetture
vendute, quasiil triplo di quelle
consegnate nel 1980; dato che
nel 2007 tocca la cifra record

di 77.700 immatricolazioni

e viene affiancato dalla
definitiva consacrazione del
marchio Smart: a conclusione
dei suoi primi quarantanni,
Mercedes arriva avendere
complessivamente 1,5 milioni

di vetture. Numeri straordinari;
che non esauriscono perd

il senso e le dimensioni
dell'avventura italiana;

prova a delinearli il volume

“AutoRitratto’, realizzato proprio

in occasione dei quarantanni
della filiale, un'opera di 192
pagine riccamente illustrata
che sottolinea come l'industria
automobilistica, e Mercedes
piti di altri, abbia colto i
mutamenti sociali e lo sviluppo

economico di un Paese offrendo
prodotti e seluzioni di mobilita

in sintonia con la sua cultura, le
sue esigenze e le sue aspettative.
E nelloccasione dell importante
traguardo cambia anche il vertice
della struttura: alla presidenza
arriva Roland Schell, 51 anni,
tedesco di Rastatt, entrato

nel gruppo nel 1993 e dal 201
direttore generale di Mercedes-
Benz Cars ltalia.

:S:ﬂa
{ riflettarf

Col Papa buono
Giovanni XXl
benedice la
Mercedes-Benz
200d, “papamobile”
automatica

e decappottabile
del1960. In altoa
sinistra, il nuovo
presidente di Mercedes-
Benz Italia, Roland
Schell. Qui sotto,

il volume celebrativo
‘AutoRitratto’.
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ALLINGOTTO DI TORINO

En plein di anniversari
ad Automotoretro

Alvia dal 13 al 15 febbraio, a Lingotto
Fiere di Torino, ledizione numero 33 di
Automotoretrd, importante kermesse
dedicata al mondo dellauto depoca,

che andra in scena in concomitanza
anche questanno con Automotoracing,
evento rivolto al tuning e alle vetture da
corsa, in programma allOval. Leitrnotiv
della fiera sara la straordinaria infilata di
anniversari che coinvolgeranno diverse
icone dell'automobile: dai sessantanni
della Citroén DS e della Fiat 600, vettura
simbolo del boom economico e della
motorizzazione di massa, ai novanta dalla
nascita del marchio Moretti (in programma
ci sara un Intermational Moretti Day a cura
di un club svizzero); dal centenario del
nome Alfa Romeo, nato con lacquisizione
della societa da parte di Nicola Romeo nel
1915, ai sessantanni della Giulietta berlina,

presentata per la prima volta al Salone
dellAutomobile di Torino nel 1955, e della
Spider. Ma saranno anche i sessantanni
dell Autobianchi e i trenta di uno dei suoi
modelli commercialmente di maggior
successo, la Y10, ultima vettura prodotta
dal costruttore milanese accorpato nel
gruppo Fiat. Grazie alla collaborazione
delle Forze Armate saranno diverse anche
le occasioni per celebrare il centenario
della prima guerra mondiale. Nei giomi

di fiera cadraanche San Valentino, per
cui gli organizzatori di Bea e GL Events
ltalia-Lingotto Fiere hanno pensato

di coinvolgere coniniziative ad hoc le
coppie di innamorati, che potranno

farsi immortalare accanto alle auto in
esposizione per poi condividere il proprio
scatto sui canali social di Automoretrd e
Automotoracing.

ALMUSEO NAZIONALE DELLAUTOMOBILE

Nove Zagato per 95 anni di storia

SALVAROLA TERME (MO)

Stile ed eleganza
nel nome di Touring

Molto di piisdel classico evento dedicato alle belle auto e
alla loro valutazione da parte diuna giuria di esperti. Toma,
nel weekend del 14-15 marzo, il Concours d'Elegance Trofeo
Salvarola Terme, giunto questanno allasua 16” edizione.
Levento, organizzato in collaborazione con i musei Ferrari

di Maranello e di Modena, si ripropone di abbinare alla
tradizionale gara di seduzione tra splendide vetture suddivise
per classi la riscoperta di luoghi, profumi e sapori del territorio
(i borghi del Modenese) e avra come “special guest” del 2015
il Registro Internazionale Touring Superleggera. Levento
comincera la mattina del sabato, quando la carovana delle auto
in concorso muovera dall'Hotel Terme Salvarola alla volta di
Maranello, per un tour al Museo Ferrari, e quindi raggiungera
Fiorano Modenese, per una visita alla stabilimento della
Ceramica Florim, e Modena, per una tappa al Museo casa
Enzo Ferrari. Qui una giuria popolare eleggera la vettura pits
affascinante della giorata di sabato. A sequire, le macchine
saranno esposte in piazza Garibaldi a Sassuclo per essere
ammirate dal pubblico, mentre gliequipaggi potranno visitare
il Palazzo Ducale, residenza estiva degli Este e capolavoro
barocco. Lappuntamento clou con le giurie sara la domenica,
dalle 10 alle 12.30 a Salvarola Terme. Tra
i gioielli del design automobilistico in

= - d
"_""-n__-p—'l-‘
16“* Concoprs DELEGANCE
ROPEO SALVAROLA Tempg
; 14_15 Makzc 2015
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CONCOrso meritano una menzicone una
Ferrari 166 barchetta, una Ferrari 212 Inter,
unAston Martin DB4 e lAlfa Romeo

6C in tre versioni: 2300 Cabriolet, 2500
Cabriolet Touring e 2500 Villa d Este.

Estata inaugurata il 12 dicembre,
al Museo Nazionale dellAutomobile
Gianni Agnelli di Torino, lamostra
antologica “Zagato: Collectibles
and Design since 1919" che intende
chiudere le celebrazioni per i 95 anni
dello storico carrozziere milanese,
che ricorrevano nel 2014. Nove le
vetture esposte, accuratamente
selezionate per rappresentare le pill
prestigiose collaborazioni di Zagato

conimaggiori costruttori dal 1919 a
oggi e per celebrare latelier, le corse
e il design del marchio della Zeta.
Cinque di queste sono depoca

e abbracciano un arco temporale
che va dalla meta degli anni 30 alle
soglie degli anni 90: Alfa Romeo
6C 1500 GS TestaFissa Zagato
(1934), Lancia Aprilia Sport Zagato
(1937), Maserati A6G/54 Zagato
(1954), il prototipo Lancia Flavia

12 RUOTECLASSICHE FEBBRAIO 2015

Super Sport Zagato (1967) e Alfa
Romeo SZ (1989). Quattro invece
sono di produzione modema

e rendono omaggio a modelli
iconici e marchi prestigiosi: Fiat
500 Coupé Zagato (2011), BMW
Coupé Zagato (2012), Aston
Martin Virage Shooting Brake
(2014) e Alfa Romeo TZ3
Stradale (2011). La mostra rimarra

aperta fino al 15 marzo.



Sopra 1955 ALFA ROMEO 1900 SUPER SPRINT ZAGATO (ex-Mille Miglia)

PORTFOLIO CLIENTI

1955 Mercedes-Berz 3005L 'Ali di Gabbiano’ (conservata)

1955 Mercedes-Berz 300SL"Ali di Gabbiano' (vincitrice di vari concors)

1962 Ferrari 400 Superamerica Coupe Aerodinamico (ex-Salone di Ginevra)

1985 Porsche 962 (due arrivi sul podio alla 24 Ore di Daytona)

1989 Porsche 911 Speedster

1991 Ferrari F40 (ex-Otis Chandler, 4.923 miglia)

Alcune delle auto attualmente disponibili non sono state incluse in questa lista per rispettare la privacy dei clienti

KIDSTON S.A. 7 AVENUE PICTET DE ROCHEMONT, 1207 GINEVRA, SVIZZERA TEL+41 22 740 1939, FAX +41 21 740 1945
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DAL 20 AL 22 MARZO

Conto allarovescia per lapertura
di Milano Autodlassica, prestigioso
salone intemazionale dedicato

alle storiche, in programma nel
capoluogo lombardo dal 20 al 22
marzo. Numerosissimi i motivi
d'interesse di questa quarta
edizione, collocata temporalmente
in un periodo strategico per le
Case automobilistiche, a due sole
settimane dal Salone di Ginevra.
Cuore pulsante dellevento, il cui
obiettivo per il 2015 & quello di
superare i 50.000 visitatori, sara il

suo parterre intermazionale: marchi
automobilistici, Case dasta, musei,
commercianti italiani ed ester,
restauratori e unaricca sezione
interamente dedicata al mondo degli
accessorie dei ricambi gestitada
Marcello Eventi. Nel 2015 ricorrono
poi due imperdibili anniversari tondi,
che saranno ovviamente celebrati
come meritano: gli ottantanni di
Jaguar ei quaranta della mitica
Citroén DS, icona dello stile
francese. Sabato 21, alle ore 15, &

in programma un forum dedicato
allanalisi dell'evoluzione tecnica
della Formula 1 negli ultimi 60 anni,
a cui parteciperanno grandi nomi
del mondo delle competizioni e del
giomalismo sportivo, Confermata
anche per questaedizione la
presenza del Classic Circuit, sul
quale si svolgeranno competizioni,
sfilate e test drive alritmo diuna
ventina al giomo. Novita e ultimora
su wwwi.ruoteclassiche.it e
www.milanoautoclassica.com
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Per un weekend
Milano capitale (dell'auto storica)

LE MACCHINE COL"5"

1955

- Alfa Romeo Giulietta

- Alfa Romeo Giulietta Spider
- Alpine A106

- Citroén DS

- Fiat 600

- Glas Goggomobil

- Jaguar 2.4 Litre

- Lancia Aurelia B24

- Mercedes-Benz 190 SL
-MGA

- Peugeot 403

- Rolls Royce Silver Cloud

- Simca Vedette

- Sunbeam Rapier

- Triumph TR3

- Volkswagen Karmann Ghia

3 ROSSOCORS

—e

1965

- Alfa Romeo Giulia GTA
-Audi72

-BMW 2000 C-CS

- Bristol 409

- Fiat 850 Coupé e Spider
-Honda Sé00

- Innocenti Mini Minor

- Lancia Fulvia Coupé
-Matra D Jets

- Mercedes-Benz 250 S-SE (W108)
-NSU 1000 TT - Typ 110
- Opel KadettB

- Peugeot 204

- Porsche 912

- Renault 8 Gordini

- Renault 16
- Rolls Royce Silver Shadow
- Shelby Mustang

Milano vintage

La kermesse milanese
& giunta quest’anno
alla sua quarta edizione
e punta, con orgoglio,
alle 50.000 presenze.
Qui sopra, il patron

Andrea Martini.



#RUOTECLASSICHEANNIVERSARY

LA SCELTA CON IL “MI PIACE”

In occasione di effetti), lauto pils bella o quella
Milano Autoclassica che ricordano con maggior
prende vita |'iniziativa affetto o nostalgia. Fino al 22
#Ruoteclassiche Anniversary. Gia  febbraio si potra esprimere la
dai giorni scorsi chi ci frequenta propria preferenza apponendo
su Facebook avra notato che un semplice “Mi piace” sotto
nella pagina della rivista (www. l'auto prescelta; quelle - una
1975 - Rolls Royce Camargue facebook.com/RuoteclassichelT) decina - che ne avranno raccolti
- Autobianchi A112 Abarth (7OHP) - Simca 1307-1308 abbiamo cominciato a postare di pill saranno esposte e
-BMW Serie 3 - Volkswagen Polo una serie di foto di modelli che potranno essere ammirate dal
-Ferrari308 GTB celebreranno un anniversario vero a Milano Autoclassica.
- Fiat128 3P 1985 tondo nel corso
- Jaguar XJS - XJ6-XJ12 Coupé - Alfa Romeo 75 del 2015 (li
- Lancia Beta Montecarlo - Autobianchi Y10 potete trovare
- Lotus Esprit - Fiat Uno Turbo nella tabella che
- Peugeot 604 -Fiat Croma riportiamo qui a
- Porsche 924 -FordRS 200 fianco). Lintento
- Renault 20 - Ford Scorpio gindurrei
- Lamborghini LM 002 nostri lettori a
- Peugeot 309 scegliere per
- Porsche 944 Turbo ogni decennio
-Saab 9000 dal 1955 al 1985
- Volkswagen Golf GTl 16V (soglia perché un
- Volvo 740-760 SW veicolo diventi

storico a tuttigli

MoBiLE

IL PASSATO
HA SEMPRE UN FUTURO

%

4-8 FEBBRAIO 2015

PARIS EXPO PORTE DE VERSAILLES - PAVILLON 1

=y
WWW.RETROMOBILE.COM 6 febbraio 2015




21 FATTIZPERSONE LIBR]

AUTOMOBILI

DEL MARE
CANTIERENAVALE
SAN MARCO 1953-1975

Gérald Guétat

Gr'orgj'cl MNada Editore
Uscita prevista: primavera
Formato28x 30cm

Pag. 208 - Euro 60,00

La velocita secondo San Marco

Storia, successi sportivi e motoscafi del celebre cantiere milanese

Mai titolo fu pili azzeccato per un volume che in-
treccia la storia di un grande cantiere navale -il San
Marco diMilano, attivo dal 1953 al 1975 - con quello
dei pils prestigiosi marchi automobilistici. San Mar-
o & stato, infatti, [unico cantiere a utilizzare per le
sue barche da competizione (ma anche per quelle
di normale produzione) motori di derivazione au-
tomobilistica costruiti dai pits celebri marchi italiani
dellepoca: dalla Ferrari alla Maserati, dall'Alfa Ro-
meo alla Lancia, dalla Fiat all Abarth.

Scelta questa che si dimostrd vincente, perché por-
td a una straordinaria serie di successi sportivi nelle
corse pili prestigiose, maanche apitiditrentarecord
mondiali di velocita. Tanto che molte imbarcazioni

TUTTIILIBRI DA NON PERDERE

della gamma, tutti motoscafi veloci, in legno di parti-
colare pregio, dalle linee elegantie daidettagli esclu-
sivi, finirono per essere identificati con nomi che ri-
chiamavano direttamente le automobili piti note e
apprezzate allepoca: "600 del Mare”, "Giulietta del
Mare” o anche solo "Appia’.

Al pari di un carrozziere di fama o di uno stilista, il
fondatore delcantiere, Oscar Scarpa, costrui per ol-
treventanni, assieme al figlio Sandro, circa 600 bar-
che esclusive, che seppero distinguersi per caratte-
ristiche tecniche ed estetiche uniche. ll volume, con
testo bilingue italiano-inglese, & arricchito da centi-
naia d'immagini darchivio, nella stragrande mag-
gioranzainedite, e dauna cronologia dei vari record.

FRESCA QUARANTENNE

La prima Golf

Lo Volkswagen
Golfha
doppiato nel
2014 il traguardo
delle quaranta
primavere. In
qualche modo
celebrativo
dell'anniversario,
arriva dalla
Giorgio Nada
Editore un
volume della

LE VETTURE CHE HANND FATTO LA STORIA
JOLIECSYAGHE]
GOLF

LTIy

collana “Le vetture che hanno fatto

la storia” proprio dedicato al longevo
modello tedesco. ll volume si sofferma
sulla prima serie, comprese le varianti Van,
Caddy, Rabbit, Cabriolet, fino alla Golf
Citi sudafricana, della quale & cessata

la produzione pochi anni fa. Lo schema
dell'opera & quello tradizionale della
collana, con materiale iconografico depoca
e organizzazione dei capitoli in base ai
vari modelli. In coda una sintetica guida al
restauro e ai punti critici della vettura.

VOLKSWAGEN GOLF

Marco Batazzi
Giorgio Nada Editore

Formato 24,3 x 27 cm, brossura con alette

Pag. 116 - Euro 25,00

DALLE PERFORMANCE DIAYRTON SENNA A IMOLA AIMEZZI DELLA “BENEMERITA’

VEICOLI
DEI CARABINIERI

Due secoli di veicoli

della "Benemerita’ la
storia dellArma dal
cavallo all automobile,
Con immagini depoca
provenienti dagli archivi di
Roma dei Carabinieri.

R

CARABINIERI

Giuseppe Thellung
Giorgio Nada Editore
Pag. 256 -Euro 48,00
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SENNA & IMOLA
UNASTORIA
NELLASTORIA

! |l brasiliano corsea lmola
il dallg4 al 94, vincendo
tre volte. Primo volume
di una collana natain
collaborazione con
lautodromo.

&imm_

LTEN

Mario Donnini
Giorgio Nadz Editore
Pag. 12 -Eure 25,00

Fiat 132 « Argenta

FIAT132E ARGENTA 1972-1986

La genesi, la storia e la tecnica di due modelli simbolo
di casa Fiat a cavallo degli anni Settanta-Ottanta.

Alessandro Sannia - I Cammello - Pag. 76 - Euro 19,99




Usato FirstHand,
da oggi anche con 4 anni di supergaranzia.

Cerca su usato.firsthand.it e nelle Concessionarie le vetture con il sigillo 4 anni:
solo a febbraio il migliore usato ha 4 anni di supergaranzia inclusa nel prezzo*.

Dal 13 al 15 febbraio anche al salone Automotoretro - Lingotto Fiere Torino.

Mercedes-Benz \ Mercedes-Benz
FirstHand \ | The best or nothing.

* Offerta valida esclusivamente per vetture Young Used. Modelli Mercedes-Benz con un massimo di 2 anni e 60.000 chilometri, per contratti sottoscritti entro
il 28 febbraio 2015. Per maggiori informazioni, modalita ed eventuali esclusioni della garanzia FirstHand, chiama '800 77 44 11 o vai su www.firsthand.it
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3 International Classic Cars Challenge s

Con il Patrocinio del Senato della Repubblica .s

GRAN TURISMO

EeerHARR©G  ITALIANO'

. ﬂ.,é.a. %’...J;E.g.'.-r,u- BET

16-19 Aprile 2015
www.gpcanossa.it

Salsomaggiore Terme,
Le Cinque Terre,
Lucca, Pisa,
Forte dei Marmi,
Reggio Emilia
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MANZONI

Architetto, inizia giovanissimo aideare
automobili. Oggi dirige il design Ferrari.

Il dovere di osare

QUANDO SFOGLIO le imma-
gini dei pit recenti Saloni dell’auto,
come quello di Detroit appena ter-
minato, non posso che pormi una
domanda: dov’e finito il coraggio
di uscire dagli schemi? Molte fra le
vetture esposte, concept car compre-
se, sembrano piu disegnate in osse-
quio alle mode o a un leitmotiv imperante, che progettate
muovendo da un reale desiderio di innovazione. Talvolta
si scambia per “creativita” o tensione verso il futuro l'ap-
plicazione pedissequa di stilemi tecnologici, come iled on-
nipresenti o alcune soluzioni aerodinamiche piti 0 meno
necessarie, senza chiedersi cosa significhi davvero rove-
sciare i codici espressivi delle quattro ruote.

In questo senso, il mio pensiero corre spontaneamen-
te ad alcuni capolavori del passato, specialmente degli
anniSettanta, u n'ep()ca in cui ero bambino, che ha mar-
cato il mio immaginario e oggi € universalmente ricono-
sciuta quale decennio di grande sperimentazione. Quan-
do ripenso a certe creazioni di Bertone, per esempio, mi
emoziono come fossi di fronte a un‘auto fresca di presen-
tazione, perché non hanno perso un grammo della loro
carica dirompente. Basti citare la Stratos Zero del 1970:
€ impressionante come Marcello Gandini abbia saputo
trasformare il concetto di coupé sportiva in una vera e
propria opera d arte astratta, con una morfologia gio-
cata su effetti di specularita, in cui tutti gli elementi
perdono ogni riferimento automobilistico per di-

ventare puro segno. Un gioco diinu-
suali tagli grafici che si esprime con
la purezza e laliberta di una scultu-
ra moderna. E che dire di un proto-
tipo comela Lamborghini Bravo del
1974? E difficile integrare nell auto-
mobile dettagli formali provenienti
da altri ambiti, ma qui la scomposi-
zione dell'involucro in due gusci contrapposti e le prese
d'arialaterali rettangolari non possono non evocareil di-
segno industriale e le avanguardie architettoniche del-
lo stesso periodo. La costruzione dei volumi devia dalle
convenzioni e punta decisamente su trattamenti che ri-
cordano le facciate di certi edifici di Mario Botta,con un
giocodi luci e ombre e un effetto di “sottrazione” del ma-
teriale che stupisce e affascina.

Anche sulle vetture di produzione, pero, un tempo si
osava di pil: celeberrimo ¢ 'esempio della Citroén DS, ri-
voluzionaria senza inciampi grazie alla maestria di Fla-
minioBertoninel gestire i suoi aspetti pitiinnovativi e cri-
tici, come la coda molto bassa o l'andamento della linea
dicintura. E perfino la prima Renault Twingo mi ha sem-
pre suggerito il senso dell’andare contro le regole: nessu-
na nostalgia, niente legami con la produzione del tem-
po, tante ispirazioni allegramente riprese dagli oggetti di
design. Naturalmente risultati di questo profilo non sono

legatisolo al genio dei grandi designer,

ma anche alla lungimiranza e alla dire-
zione illuminata delle Case. Tutti, infat-
ti, presentano un “coefficiente di rischio”
elevato, tuttiriflettono un‘apertura a inte-
ressi esterni all'automobile, nessuno indu-
gia in citazioni retro. Ecco, per molti versi e
cosi che bisognerebbe tornare a progettare. La
vera lezione che possiamo imparare dal passato
e ricominciare a guardare al futuro.

Sculturamoderna

Il prototipo della
Stratos disegnato

da Marcello Gandini
per Bertone nel 1970:
& uno dei pit: fulgidi
esempi di coraggio
creativo, in cuiil
concetto di coupé
sportiva & trasfigurato
in opera darte astratta.
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LOPRESTO

Raccoglie solo “pezzi unid” italiani,
vincendo concorsi in tutto il mondo.

Italico ingegno

PEBBLE BEACH 2014 presento
al concorso, nella classe delle vettu-
re conservate del dopoguerra, 'Alfa
Romeo 1900 SSZ: auto immacolata,
rimasta per gli ultimi cinquantan-
ni in un garage a Genzano, vicino
a Roma. La ritiro il 12/12/2012 alle
12.12. Vorra dire qualcosa? Chi co-
nosce la cabala mi dira se sia il ca-
so digiocareil 12 al Lotto... Durante il concorso incontro
uno dei pochi italiani che gira il mondo per approfondire
il suo sapere. Perché & soprattutto guardandosi intorno e
osservando cosa fanno gli altri che simigliora e si cresce.
Dino Cognolato e tra questi.

Aver visto migliaia di vetture e concorsi non ha mai
alterato la sua umilta, né frenato la voglia di confrontar-
si con gli altri. Cognolato passa accanto alla mia macchi-
na e in dieci minuti mi racconta i suoi “segreti” stilistici e
la difficolta che alla Zagato hanno affrontato all'epoca per
realizzarla. Esordisce affermando: “Tutti sostengono che
in Zagato realizzavano le auto solo per correre e che pro-
prio per questa ragione erano molto pit spartane e facili
da costruirerispetto alle ben pit blasonate torinesi. Nien-
te di pit sbagliato!”. E in pochi minuti ecco svelati i “truc-
chi” del lavoro a suo tempo svolto a Milano e, di conse-
guenza, le dritte su come smascherare i falsari. Qualche
esempio? La funzione del gocciolatoio: serviva, secondo
le parole dello stesso Elio Zagato, per applicare il plexi-
glas curvandolo secondo il raggio della porta, “altrimen-
ti, salendo dritto, sarebbe uscito dalla sagoma” (foto 1). La
difficolta nel rifare le “arie” degli sportelli: passa un ago,
ma l'apertura € garantita (foto 2). E ancora: la fiancata pits
stretta nella parte basse della carrozzeria aveva la funzio-

le sue soluzioni stilistiche.

Limportanza dei particolari
Dino Cognolato (asinistra) con
Duccio Lopresto, accanto all/Alfa
Romeo 1900 55Z (qui a fianco

a Pebble Beach 2014). A destra,
il dettaglio del gocciolatoio

e dello sportello mostra lacura
con cui Elio Zagato ha applicato

ne di mantenere il fangp e la polve-
re sollevati dalle ruote sotto la linea
di cintura e quindi lontani dai vetri.
Risultato: maggiore visibilita e com-
petitivita per i gentleman driver de-
gli anni 50. Sempre Elio raccontava
di essere particolarmente affascina-
to dalla forma del cofano e dei para-
fanghi aerodinamici disegnati intor-
no all'ingombrante motore. Durante la lezione tenuta da
Cognolato passano i giudici e mi comunicano che andre-
moin pedana. Il protocollo vuole che siano selezionate tre
vetture da schierare prima del podio. Le posizioni verran-
no scelte all'ultimo momento, in modo da creare maggio-
re suspense. Invito Dino a salire a bordo: “Magari ¢i por-
ti fortuna per conquistare il primo posto” gli dico, “come
fece gia tuo figlio Roberto nel 2011 con una mia vettura”.
Durante la cerimonia, dall’auto che mi affianca sulla sini-
stra si affaccia Jackie Stewart che mi chiede con fare sar-
castico: “Quella che penzola, che bandiera ¢?”. Pensando
che mi voglia prendere in giro, da buon calabrese perma-
loso gli rispondo: “La vedrai sventolare sul podio, Jackie”.
E cosi e stato: terzo lui e primi noi!

[ bel gesto di Dino di salire su una vettura non restau-
rata da lui & stato un atto di rara cavalleria in questo mon-
do in cui la rivalita si respira nell’aria. Un comportamen-
to che ci ha arricchito pit della lezione sulla vettura. Non
sarebbe l'ora di attribuire un riconoscimento da parte del-
le pitr alte istituzioni repubblicane a questo artigiano-im-
prenditore, maestro nell'addestrare professionalmente, e
col suo esempio umano, squadre di uomini che si fanno
poi valere nei pili grandi concorsi internazionali esportan-
do l'eccellenza italiana nel mondo?
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MOSTRA SU FRANCESCO BARACCAATRENTO

Quando il Cavallino aveva le ali

Rimarraaperta fino al 12 aprile,
al Museo dell Aeronautica Gianni
Caproni di Trento, la mostra “Nel
segno del Cavallino rampante”,
dedicata all'asso dellaviazione
Francesco Baracca. Lesposizione,
nella quale si potranno ammirare
velivoli, cimeli, immagini e filmati
originaliin qualche modo legati al
grande aviatore, medaglia doro al
valor militare durante la guerra del
1915-18, sara anche l'occasione per
ripercorrere l'evoluzione di alcuni

9inpit di quelli promessi dal
costruttore, e la vittoria alla Trento-
Bondone del 1924. Le vicende

che legano il nome di Francesco
Baracca e dellAeronautica Militare
|taliana alla Ferrari sono storia
nota, almeno per dli appassionati
di motori: si racconta infatti che a
regalare a Enzo Ferrari (all'epoca

al volante di un'Alfa Romed) il
prezioso emblema del Cavallino
rampante che Baracca adottd per

i suoi aerei fosse stata, alla morte

grandi marchi industriali italiani, dellaviatore, sua madre, la contessa
come Ansaldo, Fiat, Ducati e
Caproni. Trai gicielliin esposizione,
prestata dal Museo Nicolis di
Villafranca di Verona, c'2 anche
I'Ansaldo 4 CS Torpedo del 1919
con cui Ettore Mayr, rappresentante
trentino dellAnsaldo, mise a segno
due importanti risultati: il chilometro
lanciato, alla velocita di 119 km/h,

DOPO ILRIAVVICINAMENTO CON GLI USA

con le parole “Ferrari, metta sulle

del mio figliclo. Le portera
fortuna”. Il Cavalline originale era
ed & rimasto nero, ma il Drake vi
aggiunse il fondo giallo
canarino, colore della sua citta
natale, Modena.

Paolina Biancoli, accompagnandolo

sue macchine il Cavallino rampante

Lasso e I'Ansaldo
Francesco Baracca
posa accanto al

suo Spad VI, con
l'effigie del Cavallino
rampante. A destra,
IAnsaldo 4 CS
Torpedo del 1919.

Aperta la caccia alle auto cubane

Lannuncie del riavvicinamento degli Stati Uniti a Cuba attraverso la
decisone di ristabilire nuovirapporti diplomatici e commerciali & un grosso
passo verso il ritorno alla democrazia nell'isola caraibica. Ma molti collezionisti
di auto hanno vistoin questo gesto anche l'opportunita di poter mettere

le mani suun patrimonio di auto storiche americane circolanti a migliaia

nelle strade di Cuba. Lo scorso anno il decreto del governo cubano che
liberalizzava dopo 52 annila compravendita divetture nuove e usate sullisola
ha creato molte aspettative anche se poi si & rivelato un falso allarme, dato
che la liberalizzazione riguardava lacquisto e la vendita solo tra cittadini
cubani. Unulteriore apertura come quella varata dal presidente Obama
ufficializzerebbe perd lapertura della cacda. Le sorprese per ineo cacciatori
non saranno tuttavia cosi piacevoli. E noto che queste macchine (si parla di

60-70 mila auto made in Usa pre '59) sono state |unico mezzo di trasporto
privato sull'isola per tutti questi annie le loro condizioni, come & facile intuire,
sono adir poco penose, con meccaniche spessoimproponibili (j vecchi 8
cilindri americani a benzina sono stati quasi tutti sostituiti con motori diesel

pill economici, espiantati dalle utilitarie importate da Paesi amici). Riparate
allameglio per poter sopravvivere alle insidie del tempo e alle condizioni

delle strade locali, piene dibuche, queste auto sono spesso attraenti fuori ma
inguardabili dentro. Tuttavia qualche pezzo & stato conservato in condizioni
abbastanza originali e potrebbe far gola a qualcuno. Sempre che sia disposto
asborsare per unauto ridotta in quel modo almeno il doppio della quotazione
di un modello identico, per di pili in ottime condizioni, acquistabile sul mercato
Usa. Qualche esempio? Basta visitare il sito www.revolico.com G.M.
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Saraall'insegna degli anniversari
tondi il Bergamo Historic Gran
Prix - Circuito delle Mura 2015,

in programma il 31 maggio
sullunico circuito medievale del
mondo. Sara infatti il decennale
della manifestazione e ricorrera
lottantesimo anniversario della
storica vittoria di Tazio Nuvolari
sullAlfa Romeo P3,i119 maggio
del 1935, durante l'unica edizione
disputata del Gran Premio
diBergamo. In garasettanta
selezionatissimi bolidi dagli anni
Venti-Trenta a meta anni Settanta
(Formula 1, Formula Junior, vetture
Sport dei marchi pili prestigiost),
che si cimenteranno lungo il celebre
Circuito delle Mura, |er‘|go 2920
metri, da percotrere in senso orario,
su quattro manche (due al mattino e
due al pomeriggio). Digrandissimo
pregio il parco delle partecipanti,

BERGAMO HISTORIC GRAN PRIX

Sotto le Mura sara I'edizione numero 10

che vedra schierate, oltre allAlfa . =

Romeo 8C ex Tazio Nuvolari

(1935), due Amiilcar degli anni

Venti, una rarissima Diatto G P. del
1922 e una Delahaye G P. del1935.
Avvicinandod ai giomi nostri, spicca
poi la presenza di alcune monoposto
di F1 - lunica Lancia-Marino (1959),
laCooper Tg6B12C ex Vic Elford,
la Cooper-Maseratiex Lorenzo
Bandini (1959), la Cooper-Bristol ex
Herbert Fraser (1952) - di diverse
Formula Junior (Moroni, Moretti
Branca, Wainer) e della stupenda

F.3 Lotus 41 ex Jurg Dubler. Tra le
GTS si annuncia la partedpazione

di almeno una Ferrari Testa Rossa
(1959) e delle Porsche 935 Vaillant ex
WilliRable 934 Jagermeister. Come
ogni anno, terminate le manche delle
auto sara lavolta delle moto. Presenti
anche il 9 volte iridato Carlo Ubbiali
e l'ex pilota di F1 Bruno Giacomelli.

Museo su strada
Vetture Sport

e automobili
antequerra...

I Bergamo Historic
Gran Prix mette

in pista, sotto le
Mura, almeno
cinquantanni di storia
dellautomobilismo
sportivo.
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VENTENNALI [TALIA SPEZZATA IN DUE

66 9 ° ° o ®
Bollopoly”, Regioni in ordine sparso
Ancora nulla di ufficiale neppure in Lombardia, dove potrebbe rimanere tutto come nel 2014

‘51‘,\1 b 5

Un caso nazionale che ha animato il web e s
generato contrapposizioni in molte Regioni.
con scelte diverse da quanto legiferato dallo
Stato. In discussione ¢’ una materia

che interessa la passione di molti

italiani, ma con risvolti politici e

sociali non da poco: 'abrogazione

delle agevolazioni sulle tasse
automobilistiche per le auto traiventie i
ventinove anni. Dopo lapprovazione, il 23
dicembre scorso, della Legge di Stabilita,
nonostante i molti emendamenti proposti,
ecco il colpo di scena: alcune Regioni si
sono dichiarate intenzionate a mantenere le
riduzioni, parziali o totali, del famigerato bollo.
Pur ritenendola una scelta provvidenziale, in
molti non si capacitano di come nel nostro
Paese le leggi dello Stato possano essere
diversamente applicate, tanto da formare
cittadini di “serie A', che vengono esentati,
mentre altri, di “serie B”, sono penalizzati in
base alla regione di residenza.

L'Asi promette massima severita

Il primo segnale & giunto all Epifania. A
Brescia, in occasione di un raduno, lassessore
Mauro Parolini e il consigliere Fabio Rolfi
annunciavano ‘limpegno della Regione
Lombardia contro |assurdo bollo sulle storiche
voluto dal Governo Renz”. | due politici erano
stati stimolati su iniziativa del Motoclub di Flero,
affiliato FMI, che ha costituito un comitato di
esperti formato, oltre che da Roberto Gaburri
(presidente di 1000 Miglia Srl) e Roberto
Manieri del Motoclub, dai presidenti di due

club Asi bresciani, Mauro Pasotti e Claudio
Tonini. Pochi giorni dopo - alla presenza del
presidente nazionale dell Asi Roberto Loi, del
consigliere Mimmo Paterlini e dei presidenti

dei club di Milano, Bergamo e Varese, Marco
Galassi, Ugo Gambardella e Angelo De Giorgi
-inunincontro con gli assessori regionali &
stato dichiarato limpegno dell'Asi a rendere pit
severe le certificazioni di storicita. |l presidente
Roberto Maroni ha quindi dichiarato "Nella
nostra regione i possessori di auto con pill di
ventanni non pagheranno il bollo”. Al momento
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di stampare la rivista, & confermata |'esenzione

totale per i veicoli certificati, non & ancora stato
precisato se gli altri pagheranno il bollo intero o
solo 30 euro, come & stato fino al 2014.

La Lombardia fa giurisprudenza

La defezione di alcune Regioni & stata da
taluni intesa come una sconfitta del Governo.
In realts, in una riunione propedeutica

della Regione Lombardia alla Conferenza
Stato-Regioni, & emerso che la Legge di
Stabilita non fa alcun riferimento alle leggi

Tutto come prima?

Massimo Garavaglia, assessore
all'Economia, Crescita

e Semplificazione della Regione
Lombardia. Sotto, lassessore Mauro
Parolini e, a sinistra, il consigliere
Fabio Rolfi: tutti, in tema di esenzione
del bollo perle “ventennali”, hanno
espresso le intenzioni di mantenere in
Lombardia lo status quo.

regionali esistenti. Lassessore lombardo ai
Tributi, Massimo Garavaglia, ha spiegato:

“i tecnici hanno rimarcato come la Legge di
Stabilita di Renzi non tocchi le norme che le
Regioni si sono date da tempo. Caso diverso
quello di chinon ha normato ad hoc. Cosi,
quando il presidente Maroni ha chiesto un
approfondimento riguardo al provvedimento
da adottare per garantire le esenzioni dai
bolli, la risposta dei giuristi & stata che la legge
regionale 14 luglio 2003, n. 10, resta in vigore
senza necessita di alcuna modifica’. Questa

interpretazione vale anche per le altre regioni:
quelle gia dotate di leggi che contemplano

le esenzioni dovrebbero continuare ad
applicarle, dovendole invece emendare per
far pagare il bollo come previsto dalla Legge
di Stabilita. Nelle regioni sprovviste di leggi
in materia si dovra pagare il bollo per intero,
salvo provvedimenti come quelli ipotizzati in
Veneto, dove l'assessore al Bilancio Roberto
Ciambetti pensa di inserire la norma con

un emendamento alla Legge Finanziaria
regionale. In alternativa, ha dichiarato:
“Prevederemo una norma di legge specifica
per i mezzi che hanno trai 20 e 29 anni,
come in Lombardia”. Non mancano casi
come in Puglia dove, pur esistendo una legge
regionale, | Aci richiede il pagamento a tariffa
intera, con tanto di esposti alla Procura da
parte degli appassionati.

Da Nord a Sud scelte diverse
Oggi la situazione & ancora complessa: con
l'esclusione di Trentino Alto-Adige e Val
d'Aosta, con dinamiche locali particolari,
se Piemonte, Lombardia, Veneto, Emilia
Romagna e Toscana sono intenzionate a
preservare le agevolazioni, in Liguria, Umbria
e Basilicata viene fatto pagare ridotto solo il
bollo delle ultra trentennali, mentre le altre
pagano tariffa piena. Nelle Marche, per
ora, non viene applicata la nuova normativa
mentre in Campania e Lazio, dove & sicura
l'esenzione per le trentennali, l'orientamento
sarebbe di esentare le ventennali solo se
certificate. Infine, ¢'2 chi - come il Registro
ltaliano Veicoli Storici - teme che il Governo
ricorra contro le leggi regionali, abrogandole a
favore della Legge di Stabilita.

Paoclo Mazzetti

FEBBRAIO 2015 RUOTECLASSICHe 25



[ FATTIZPERSONE MOTORING ART

Ritorno agli anni 60
Una catasta di Fiat 500
arrugginite, unApe
Piaggio con il coniglietto
di Playboy. la Vespa,

il Volkswagen Bull:
icone diun tempo
andato, ma ancora
molto vive nel ricordo
dell’artista Tommaso

De Falco.
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TOMMASO DE FALCO

| miei ricordi su tela

Le sue tele sono un richiamo
struggente e drammatico alla
memoria e alla nostalgia. Un
viaggio a ritroso nel tempo dei
nostri ricordi. Napoletano (di
Torre Annunziata), classe 65, una
vita passata come art director in
importanti agenzie pubblicitarie,
Tommaso De Falco non disegna
lucide e immacolate carrozzerie,
ma il loro esatto opposto,
scoperchiando un mondo che &
essenzialmente una rivisitazione
degli oggetti della nostra infanzia
che sono invecchiati con noi: auto
umiliate dal tempo e dall'incuria,
ammaccate, arrugginite. Anche
lo strumento sulle quali ce le
consegna & logoro. Le sue sono
tele lacerate e bruciate: i colori,

le consistenze della materia
scelta per le sue opere, le
colature, le velature e le svelature
sono il racconto di un vissuto
terreno che non nasconde la

sua drammaticita, ponendo
l'accento sullinquietudine
esistenziale. “Lintenzione - spiega
- & quella di ridare vita a cid che
ha lasciato un segno nei nostri
ricordi. Vero, i soggetti sono
cose vecchie, il mio scopo perd e
donare loro la bellezza che non
hanno perso negli anni. Proprio

e Lt

come accade naturalmente con
Iaffiorare nella nostra mente
deiricordi”. Cosi che di fronte

ai suoi quadri l'osservatore si
sente costantemente oscillare

tra poli opposti: passato e futuro,
struggimento e dolcezza, ricordo
di cid che & stato e aspettativa

di cid che sara. La tecnica
ammicca all'iperrealismo, ma lo
contagia con la patina del tempo
che De Falco sa riprodurre

con spettacolare maestria:
applicazionidijutae carta,
colature di colore e soprattutto di
ruggine, assolutamente autentica,
realizzata dall'artista napoletano
con una lavorazione specifica. |l
risultato sono tele di un ieri appena
passato, intriso di umanita: la 500,
la bicicletta del papa o del nonno,
il Maggiolino, il Samba Bus, [Ape,
la Vespa: “& identica a quella di
uno dei migliori amici di quando
avevo diciassette anni confessa.
“E anche la ruggine del quadro
&vera’. A Tommaso De Falco

la Mirafiori Galerie di Torino, in
collaborazione con Passep AR Tout
Unconventional Gallery, dedica
una mostra personale dal titolo
“Private Parking...:inaugurata

il 15 gennaio, rimarra aperta

fino al 1” marzo.
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LAVVENTURA DI PININFARINA

Dopo Bertone arriva in edicola a marzo, al prezzo complessivo di 9,90 euro, plasmava sulla lamiera con gli occhi e con le mani davanti ai suoi collaboratori,
il secondo volume della collana *| capolavori dello stile”, dedicato a Pininfarina. ~ sconcertati per tanta creativita mirata e genuina. Divenne in breve fornitore
“Se & vero che sonoil primo carrozziere del mondo, allora ... Siracconta che esclusivo di molte teste coronate e ditutto il bel mondo che considerava allora
tahvolta Battista Farina, noto a tutti con il nomignolo Pinin, esordisse con queste  assai pili di oggi [automobile come la conquista irrefrenabile di uno status
parole nel sostenere la validita di una sua iniziativa o di un suo punto divista, sociale; questa sua predilezione di muoversi su una sorta di palcoscenico
consapevole com'era di una posizione ormai consolidata e acdamata fra gli internazionale lo spinse ad allestire le sue pits belle creazioni sui prestigiosi telai
industriali dellauto e i designer. Fu con questa aspirazione al primato che egli delle Alfa Romeo e delle Lancia danteguerra e poi su quelli possenti delle

fondd nel maggio 1930 la Carrozzeria Pinin Farina, dopo

aver militato per 12 anni presso gli Stabilimenti Farina RUOTECLASSICHE
del fratello Giovanni e aver maturato esperienze chesi
rivelarono preziose in questa affascinante attivita. Frale
sue prime battaglie stilistiche egli propugnd la necessita di
inclinare sia i radiatori sia i parabrezza delle auto affinché si
armonizzassero con lavviamento slandato dei parafanghi
ad ala e si assecondasse |a progressiva riduzione in altezza
delle fiancate; quel primo intuito non lo condusse ad
adottare interamente sul piano concettuale i dettami

della scuola ‘streamlining” americana, che negli anni 30

fu protagonista di una profonda metamorfosi formale
presso molti costruttori dellepoca. Svolgere il lavoro

di carrozziere come una missione senza limiti costitu il
primo intendimento di Pinin nel concepire le splendide
automobili che non disegnava sulla carta, ma che

1 CAPOLAVORI DELLO STILE,

Ferrari degli anni 50, sui quali si quadagnd indubbia fama
di interprete esclusivo quanto a creativita del disegnoe a
manualita esecutiva, Personalita forte e volitiva, andd in
polemica con gli organizzatori del Salone di Parigi 1946,
che avevano dediso di escludere [ ltalia dalla rassegna

per motivi politici nel difficile momento del secondo
dopoguerra; accompagnato dal figlio Sergio, dedse di
posteggiare davanti all ingresso del Grand Palais due delle
sue splendide fuoriserie affinché i visitatori della mostra
potessero apprezzarle in quella sorta dianti-salone. Fra gli
episodi decisivi e indimenticabili della sua entusiasmante
esistenza emerse anche [incontro storico con Enzo Ferrari,
anche lui genio e monarca assoluto nel suo settore di
attivita; siverificd nel 1951 e da allora il binomio fra Pinin
Farina e il mago di Maranello divenne una tradizione di
efficienza e di eleganza riconosdiute in tutto il monde.
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Per chi crede nell’amore eterno.

Porsche Classic.

Vetture che regalano passione senza tempo devono essere custodite con attenzioni senza limiti.

Per questo la vostra Porsche si merita Porsche Classic: un intero mondo di servizi eseguiti
aregolad'arte, splendide manifestazioni ed eventi emozionanti a livello internazionale,

personde atamente speciaizzato e formato per lacura, la bellezza e la manutenzione della vostra auto.

Garantite a vostro piacere di guida un futuro senza fine:

www.roma.porsche.t

PORSCHE

Centro Porsche Roma

Autocentri Balduina S.r.l. - Concessionano Porsche
Via Appia Nuova 773, Roma
Tel, 06 7846961

Centro Porsche Roma Nord

Autocentri Balduina S.r.l, - Concessionano Porsche
Via Casale di Settebagni 14/16, Roma
Tel. 06 BO91851
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VERONA LEGEND CARS

Solo il top alla fiera scaligera

Il panorama di grandi
appuntamenti fieristici dedicati
all'heritage si arricchisce
questanno di unanuova data e

di una nuova location, Verona,
forte del milione di turisti che a
primavera inoltrata ruota attorno
alla quarta citta d'arte in ltalia e &l
vicino Lago di Garda, affollato di
presenze provenienti soprattutto
da Austria e Germania. Progettata
da Veronafiere e Intermeeting,

la societa che da trent'anni
organizza Auto e Moto d'Epoca
di Padova, Verona Legend Cars,
in programma dall's al 10 maggio,
partira alla grande con una prima
assoluta: cento equipaggi e cento
tra le pits belle vetture della Mille
Miglia si cimenteranno in una
gara diregolarita tra i padiglioni
del Salone. La competizione,
frutto della collaborazione tra

AC Brescia e AC Verona, vivra
anche un momento conviviale

e uno di spettacolo con la cena

di gala e la proiezione del film
dedicato a quella che dal 1927
viene considerata la gara pil

bella del mondo. Nel contesto
pill squisitamente espositivo,
trale case automobilistiche

pili prestigiose, i mighori
commerciantiitaliani ed esteri,

i club e i icambisti, spiccano

le minirassegne dedicate ai
sessantanni della Giulietta Spider
e agli ottanta della Jaguar. Verona
Legend Cars offrira all'interno
del complesso fieristico spazi

di parcheggio gratuito in aree
riservate per chiunque - club,
scuderia o collezionista - intenda
partecipare alla fiera con la propria
auto storica. Per informazioni:
www.veronalegendcars.com

SERIE LIMITATA DI 10 ESEMPLARI

Lister, riecco la Knobbly

Lister Cars, uno dei nomi pitt famaosi dell autornobilismo sportivo
britannico, rientra ufficialmente nellarena del mercato con una “replica
ufficiale” della Knobbly con motore Jaguar D Type del 1959, La miniserie

di dieci esemplari, costruita esattamente come il modello originale del '59,

& gia sold out e questanno andra ad animare un campionato monomarca
sulle piste inglesi. Da lassts Brian Lister, fondatore e animatore del marchio

di Cambridge, scomparso a meta dicembre, si gode il risultato della sua
ultima (nel vero senso della parola) fatica: riportare in vita il brand da lui
stesso creato nel '54. Loperazione, messa in moto nel 2013, ha portato tre
soggetti diversi (George Lister Engineering of Cambridge, Brian Lister
Light Engineering e Lister Storm) a confluire in ununica realta e, finalmente,
nelle scorse settimane & stata completata la prima vettura della nuova
societa Lister Cars. Si tratta della Lister-Jaguar Knobbly Continuation, una
ricostruzione ufficiale del modello criginale prodotto alla fine degli anni 50 (il
primo esemplare, telsio BHLEE 101, fu prodotto nel febbraio 58 per | Ecurie
Ecosse) e oggi considerato una delle piti forti auto da corsa britanniche mai
prodotte. Nelle officine di Cambridge, sede storica della Lister, un team di
tecnici, artigiani ed esperti di restauro (tra cui alcuni che hanno fabbricato

le Lister originali) costruisce artigianalmente ogni esemplare, ciascuno con
numero di telaio BHL-C XXX (C per Continuation). [l progetto originale
della Lister-Jaguar del '58, chiamata Knobbly per la sua carrozzeria ricca di
sporgenze, & stato rispettato alla lettera. Cosi, su un telaio a traliccio tubolare
viene applicata una carrozzeriain alluminio e sotto il cofano, in posizione
anteriore-centrale, pulsa una replica esatta del 6 cilindriin linea Jaguar da 3.8
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VERONA

LEGEND
CARS

FIERA DI VERONA

Salone e non solo
Dueimmagini &

del concorso deleganza
dello scorso settembre,
sorta di anteprima

dla kermessein
programma questanno
dall’8 al 10 maggio (quia
fianco, |'organizzatore,

Mario Baccaglini).

(Il

AR §m

litri preparato con specifiche D Type (330 CV, da 0 a 60 miglia orarie in 4,3
secondi, oltre 290 km/h). La vettura rispettale regole Fia/H TP Appendix

K per la partecipazione alle gare storiche, una caratteristica che ha reso
appetibile il modello: dieci esemplari, proposti a 250.000 sterline (circa
380.000 euro) per la versione stradale e 260.000 per quella da corsa. Un
successo oltre ogni aspettativa, che ha indotto il management a considerare
con convinzione nuove serie speciali,

Alvise-Marco Seno



Il programma prevede il ritrovo nel cortile della
2 2 F E B B RAI O 2 0 1 5 Editoriale Domus 5.p.A. via Gianni Mazzocchi, 1/3

Rozzano {Milano) alle ore 10,30 il curatore del Museo

¢i accompagnera alla scoperta della prestigiosa
As s e m b I e a e P ra n z o raccolta di mezzi di trasporto presenti nella collezione

privata della Casa Editrice.

Ore 11,30 in seconda convocazione {la prima prevista per
S le ore 8,30) si terra I'assemblea sociale aperta a tutti

o c I a e i Soci CCl per discutere e deliberare sul seguente o0.d.g.:
- Approvazione del rendiconto economico/finanziario

dell'esercizio chiuso il 31/12{2014;
- Nomina di un componente del Consiglio dei Probiviri

CANDIDATURE
Eventuali candidature alla carica di Probiviro devono
pervenire in forma scritta alla Segreteria del CCl entro

\ J 'I d)
, > e non oltre il 14/2/2015.
Per le votazioni, si rammenta il limite massimo
p r e s s o I di 8 deleghe per ciascun Socio con diritta di voto,

PRANZO

Alle 13,30 nello stesso salone sara servito aperitvo e
pranzo. Al termine premiazioni del challenge 2014
Prenotazione obbligatoria a mezzo fax od email alla

Segreteria entro il 10/2/2015. Quota di partecipazione
. euro 40,00 a persona, da versarsi il giorno dell’evento,
all'atto dell’accreditamento.

Segreterla

via Nuova C| rconvallazlona 38 27023 Cassolnovo (Pv)

Tel. e Fax 038192344 da lunedi, a venerdi ore 15,30-18,30
Registro Storico: Y
Tel. 3663956474 - lunedi, martedi e giovedi ore 15,30-18 30_’
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acura di Fabrizio Greggio

MASERATI 450 S BERLINETTA

“Il Mostro” di Zagato

Mio zio “Pigi”, classe 1923, in gioventis
lavord presso la Zagato come
battilastra; tra i suoi documenti ho
trovato la foto di una vettura, sul cui
retro vi & unannotazione che recita
“Costruita per Stirling Moss”. Avete
qualche informazione al iguardo?
Uberto Maria Pelosi

La foto inviata dal nostro lettore (in
alto adestra) ritrae una delle vetture
pilt note allestite dalla Zagato. Si
tratta infatti della berlinetta Maserati
450 S denominata “ll Mostro”,
ultimata per Stirling Moss in vista
della partecipazione alla 24 Ore di
Le Mans del 1957. Nata sul telaio
numero 4501 del prototipo della
450 S barchetta (a sua volta derivato
dallaggioramento del telaio 3501
della 350 S con motore 6 cilindri in
linea), questa coupé aerodinamica
fu disegnata da Frank Costin (1920-
1995), ingegnere a cui si devono
alcune icone dellautornobilismo

IMPERIAL LEBARON 1971

sportivo, come le Lotus Eleven ed

Elite e le Vanwall VW1 e VW6

Streamliner. La 450 S coupé venne
allestitain meno di tre settimane e fu
terminata alla vigilia dell importante
appuntamento a Le Mans (foto
sopra, col numero di gara 1); proprio
lamancanza di tempo impedi perd
una sua ottimale messa a punto
perlamassacrante gara di durata.
Nonostante le elevate potenzialita
della vettura, mossa da un poderoso
V8 di4477 cm*da 400 CV. la

prova sul circuito di La Sarthe si
concluse infatti dopo 32 giri per un
guasto meccanico. Un vero peccato

perché “llMostro”, nonostante si
fosse rivelato pits lento della 450 S
barchetta quidata da Behra-Simon
(ritiratasi durante la terza ora di gara)
e affetto da problemi di affidabilita,
si era dimostrato molto competitivo,
grazie anche adlisforzi di Stirling
Moss e Harry Schell, che dovettero
tra laltro affrontare il disagio della
torrida temperatura nellabitacolo
per via del calore sprigionato dal
motore. Riportata in fabbrica, la
450 S fu messa in disparte; nel 1958
fu “scoperta” dallamericano Byron
Staver, che lacquistd. La “4501" fu
convertita quindi in versione stradale

Antibloccaggio Made in Usa

(foto a colori), assumendo il numero
di telaio 4512; la “trasformazione”,
effettuata presso la carrozzeria
Fantuzzi, riguardd essenzialmente
lallungamento del telaio, la

modifica del frontale, ladozione

di un parabrezza avvolgente inun
unico pezzo (in origine era diviso

in tre parti) e la finitura piti curata
dellabitacolo. In tale configurazione
“ll Mostro™ & giunto fino ai nostri
giorni e a sottolineare la sua rilevanza
nella storia della Maserati, nel 2014
ha guidato ad Amelia lsland le
celebrazioni peri 100 anni della Casa

del Tridente.

il sensore rilevava un rallentamento eccessivo della velocita dirotazione di

Sfogliando un vecchio Quattroruote, dell ottobre 1970, mi ha incuriosito la notizia
diun inedito dispositivo antibloccaggio per i freni proposto come optional dalla
Chrysler. Di che cosassitrattava?

Giuseppe Beneventi

Il nostro lettore ha rispolverato una notizia ormai dimenticata dai pitt. In
effettila Chrysler fu la prima Casa americana a proporre su una vettura

di serie un sistema che evitava il bloccaggio in frenata operante su tutte
quattro le ruote. Tale dispositivo, sviluppato in collaborazione con la Bendix
e battezzato Sure-Brake, debuttd come optional (al prezzo di 351 dollari)
sulla Imperial LeBaron model year 1971, disponibile con carrozzeriaa due e
aquattroporte. Limpianto frenante, servoassitito e il cui schema prevedeva
dischi allavantreno e tamburi dietro, veniva integrato e controllato daun
congegno costituito da

un computer alloggiato
nelbagagliaio, da quattro
sensori (Uno per ruota)

e datre modulatori di
pressione (due perle
ruote anteriori e uno

per quelle posteriori)
azionati in depressione.
In caso di frenata

decisa, non appena
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unadelle ruote e quindi il rischio di un bloccaggio, “informava’ il computer,
che interveniva sul relativo modulatore di frenata per attenuare la pressione
del circuito sulla ructain procinto di slittare, consentendole di mantenere
laderenza. Conle quattro ruote sempre “in presa’ la vettura frenava in spazi
piti contenuti imanendo sempre controllabile, con un margine di sicurezza
fino a quel momento impensabile. Il Sure-Brake veniva attivato superatele 5
miglia orarie (8 km/h); una spia sul cruscotto avvertivail guidatore dellentrata
in funzione del dispositivo, la cui efficienza era verificata ognivolta che la
vettura veniva messain moto col pedale del freno premuto. In caso di avaria

il sistema si disinseriva automaticamente, assicurando comunque il corretto
funzionamento dellimpianto frenante. In Europa fu la Mercedes la primaa
offrire su una vettura di serie, la W116, il dispositivo ABS: erail 1978.




FERRARI 250 GTO PROTOTIPO

Inviare testi e immagini a redazione@ruoteclassiche.it PHOTOBOX-LF AUTO DEILETTORI

Collaudo estivo a Monza

Mi risulta che nel settembre 1961 il pilota Stirling
Moss collaudd un prototipo di quella che poi
sarebbe stata la Ferrari 250 GTO. Vorrei sapere
se & vero e quale fu l'esito della prova. Quella
vettura esiste ancora?

Samuel Bombieri

La documentazione in nostro possesso
dimostra che nell'estate del 1961, allautodromo
di Monza, si svolse effettivamente il collaudo
di un protetipo della futura Ferrari 250 GTO,
con la carrozzeria priva di verniciatura (vedi
foto); nona settembre perod, bensi in agosto,
precisamente il giorno 11. Alla guida poi cera il
belga Willy Mairesse, non il britannico Stirling
Moss. Lesito della prova fu positivo per
quanto riguardava la profilatura aerodinamica
del muso, particolarmente spinta per l'epoca,
che aveva costretto i progettisti a ricavare

tre prese d'aria supplementari, per facilitare

il raffreddamento del motere. Quelle

“A

caratteristiche prese d'aria a “unghiata”
furono infatti adottate in via definitiva. La
stabilita in rettilineo risultd invece ancora
insoddisfacente; pertanto ulteriori collaudi
portarono a un disegno differente della
coda, che su questo prototipo appare ancora
molto simile a quella della precedente 250
GT SWB. Notevole comunque la velocita
massima rilevata, pari a circa 300 km/h.
Pare che la vettura protagonista di questo
collaudo esista ancora; tuttavia non & noto
né dove si trovi al momento né chisia il suo
fortunato proprietario.

vete un circuito "m'd"" sub '"'es superiore a quello tanto nr;

——

Sono ammesse all’esclusivo evento
vetture e moto da corsa costruite prima del 1970:

Mato ¢ blas

7, ‘
Vmncitore gopp,
W

iscriviti adesso...

Info: Simone Tacconi BHGP
tel. 0039 3470540627 - fax 0039 035220273
mail: info@bergamohistoricgranprix.com

F1-F2-F3-FJ - ANTEGUERRA GP/SPORT
GTS/SPORT - MOTO GP

Criocenter
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FN REGINE DEL PASSATO LOTUS ESPRIT 54S

EVOLUZIONE DELLA SPECIE

PERFEZIONE
RAGGIUNTA

Appena nata, la filante berlinetta britannica disegnata da Giugiaro fu resa celebre
da una pellicola di 007. Presto le sue doti ne fecero comunque una delle supercar
pil accattivanti. Ventiquattro versioni, in quasi trentanni di pro§uzione. La migliore,
a detta di molti, & quella in queste pagine. Motore 2 litri turbo, 505 CV, 256 km/h

Testo di Maurizio Schifano - foto di Paolo Carlini
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iciamolo pure: se non
fosse stata una del-
le piu esclusive vetture
di James Bond, la Lo-
tus Esprit forse non sa-
rebbe diventata cosi fa-
mosa. Molti infatti lari-
cordano come 'auto “sommergibile” guidata
dall’Agente 007 nel film “La spia che mi ama-
va” del 1977: una S1, appartenente alla serie
d'esordio presentata nel 1975. Nella pellicola
“Solo peri tuoi occhi” del 1981 le Esprit sono
addirittura due, entrambe in versione Turbo
del 1980, una bianca e l'altra bronzo.

Alla dinastia delle Esprit Turbo, che ave-
va debuttato proprio nel 1980, con l'adozione

del motore di 2,2 litri al posto del 2 litri an-
che per la versione “aspirata”, appartiene la
S4S protagonista di queste pagine.

La carrozzeria e un po’ cambiata rispetto
a quella della S1, disegnata da Giugiaro: con
un primo restyling nel 1987 e un secondo nel
1992, operati dalla Casa, sono stati ridisegna-
ti i cofani, i paraurti e l'alettone posteriore e
sono state addolcite le linee, raccordando an-
goli e spigoli; I'aspetto, reso cosi pil elegante
e moderno, ¢ valorizzato dalla livrea British
Racing Green con interno Cream esibita da
questo esemplare, tipicamente inglese ma in
realta poco diffusa sulle Esprit.

La 545 (367 esemplari dal 1994 al 1997)
nasce come versione intermedia tra la S4,

quella base (625 esemplari dal 1992 al 1996)
e laSport 300 0 5300, quella top, pensata piu
per la pista che per la strada (64 esemplari
dal 1992 al 1995).

La carrozzeria, identica per le tre versio-
ni, monta i paraurti della S4, I'alettone po-
steriore della S300 e codolini sui passaruo-
ta simili a quelli della S300; i cerchi in lega
OZ scomponibili, appositamente disegnati
per la Lotus, sono dello stesso tipo adotta-
to sulla 5300, ma hanno diametro maggio-
re e larghezza minore e montano pneuma-
tici specifici Michelin Pilot MXX3. La dota-
zione di serie, adeguata ai tempi e decisa-
mente lussuosa, prevede tra laltro il tettuc-
cio apribile a compasso e amovibile, al-

Il turbo & sottinteso

La scritta sulla coda non prevede

la parola Turbo, ormai ridondante
poiché dal 1992 le Esprit montano
solo il motore sovralimentato.

La S$4S vanta un'esteticamolto
accattivante, valorizzata dal British
Racing Green di questo esemplare.
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REGINE DEL PASSATO LOTUS ESPRIT 545

Interno Full Leather

Labitacolo & interamente rivestito in
pelle, di colore nero sulle parti pis in
luce della plancia. In alternativa

si potevano avere inserti in Alcantara.
Imprescindibile per una vettura inglese
dialto rango il cruscotto in radica (in
basso), introdotto sulla Esprit nel 1994
La pelle color crema & perfetta

conla carrozzeria British Racing
Green, marichiede frequenti pulizie,
per eliminare gli aloni dovuti anche
solo agli abiti scuri. Tipicamente
inglese la leva del freno a mano

sul brancardo (in alto).
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zacristalli e retrovisori elettrici, sportel-
li dei due bocchettoni benzina ad apertura
elettromagnetica, fendinebbia, condiziona-
tore manuale, rivestimenti dell‘abitacolo Lu-
xury (tutti in pelle) o Sports (pelle e Alcan-
tara), quadro strumenti e inserti sui pannel-
li porta in radica, cielo in velluto e impian-
to frenante con ABS.

Tra gli optional ci sono il doppio airbag
e il differenziale autobloccante. Il motore,
sempre il 4 cilindri turbo di 2,2 litri con rap-
porto di compressione 8:1 montato dalle al-
tre due versioni, ¢ derivato da quello della
5300, con condotti e valvole di aspirazione
ingranditi e un turbocompressore Garrett
T3/60 al posto del T3/T4; con tali modifiche
si ottiene un comportamento piu docile ed




Con un equipaggiamento completo

e finiture di lusso, la Esprit

non era né leggera né economica
come le Lotus che l'avevano preceduta

elastico. Il funzionamento dell'intercooler ¢
pero concepito come sul motore della S4, in
modo da garantire, nelle accelerazioni pit
violente, un surplus della potenza massima
(in questo caso da 290 a 305 CV), ma solo
per una trentina di secondi; il motore del-
la S300 e invece in grado di erogare in ogni
condizione una potenza massimadi 306 CV.

SODDISFA | PILOTI PIU ESIGENTI

Per quanto riguarda il resto della mecca-
nica, la S4S adotta un assetto meno rigido e
ribassato rispetto alla S300 ma, come que-
sta, puo contare su freni a disco autoventi-
lanti anche al retrotreno; I'impianto, con di-
schi di diametro intermedio tra quelli della
54 e quelli della S300, e Brembo.

[l mix di queste caratteristiche fa della
54S una vettura dall’estetica pit convincen-
te rispetto alle altre due versioni, con pre-
stazioni praticamente identiche a quelle del-
la $300, ma relativamente pitt comoda, pit
equipaggiata e piu lussuosa. Una granturi-
smo in grado di soddisfare i piloti piu esi-
genti, ma che puo essere guidata anche da
quelli meno esperti, volendo anche per gli
spostamenti quotidiani.

A detta dei vertici della Casa e di molti
clienti la S4S éla Esprit piti equilibrata e riu-
scita, certamente di tutte le versioni col mo-
tore 4 cilindri, ma forse anche di quelle col
pitt muscoloso V8 Twin Turbo di 3,5 litri, che
nel 1996 lo affianchera per poirimpiazzarlo.
Nel 1994, dopo quattordici anni di perfezio-

S

namenti, il 4 cilindri turbo di 2,2 litri (2174
cm?) della Esprit ha infatti raggiunto il suo
massimo sviluppo, ma in attesa del V8, re-
clamato da tempo e a gran voce dalla clien-
tela, viene offerto anche in una versione di
2 litri (1973 cm?), con caratteristiche prati-
camente identiche, destinata ai Paesi euro-
pei il cui fisco penalizza le cilindrate oltre i
2000 cm?, fra i quali c¢’e I'ltalia.

I1 2 litri equipaggera un buon numero di
545 etutte le GT3 (196 esemplari dal 1996 al
1999), le ultime Esprit a 4 cilindri. La S4S del
1996 protagonista di queste pagine monta
proprio questo motore e quando nel giugno
di quello stesso anno fuimportata e imma-
tricolata in Italia, dopo essere gia stata im-
matricolata in Gran Bretagna, aveva un
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REGINE DEL PASSATO LOTUS ESPRIT 545

—

prezzo di listino di 137.550.000 lire, con-
tro i 143.350.000 della versione con moto-
re di 2,2 litri.

COSTOSA E PESANTE

Passata di mano tre volte, ma usata dav-
vero poco, oggi ha all’attivo circa 82.000
km, comprovati dai tagliandi effettuati tut-
ti presso centri assistenza Lotus. Tra il 2006
eil 2012, periodo nel quale ha percorso so-
10 4000 km, ha beneficiato di una “prepara-
zione”, che ha comportato tra l'altro l'ado-
zione di un assetto piti rigido e di un dop-
pio scarico inox, simile a quello di serie sul-

R

L’alettone e i pneumaha super
ribassati erano “obbligatori”
per una vettura sportiva dalle

prestazioni cosi elevate

le Esprit con motore V8, ma pit1 “libero”. In
condizioni eccellenti, questa 545 ha corona-
to il sogno di Fulvio Verticchio, 46 anni, di
Castelletto Ticino (NO), che desiderava una
Esprit fin dal 2005 e finalmente I"ha acqui-
stata nell'estate del 2012.

Pesante perle sue dimensioni e costosa,
per via delle dotazioni e delle finiture atte a

garantire confort e sicurezza adeguati, oltre
che un aspetto impeccabile, la Esprit par-
rebbe in contrasto con la filosofia proget-
tuale Lotus, che per molti anni aveva pun-
tato alla realizzazione di vetture ad altissi-
me prestazioni, ma di cilindrata contenuta,

leggere ed economiche. In realta il piana-
le e la carrozzeria in vetroresina e il telaio
monotrave scatolato in acciaio, riprendono
lo schema costruttivo inaugurato per il mo-
tore anteriore con la spider Elan del 1962 e
sviluppato per il motore centrale con la Eu-
ropa del 1966.

La cilindrata di 2 litri poi & decisamente
bassa in rapporto alla straordinaria poten-
za sviluppata. Da sempre poco conosciuta
in Italia, la Lotus Esprit, prodotta dal 1976
al 2004 in 10.675 esemplari, merita un po-
sto di rilievo tra le granturismo storiche. A
prescindere dyl grande schermo. R




CINEMA DA JAMES BOND A “BASIC INSTINCT” CARATTERISTICHE

IL FASCINO DI HOLLYWOOD M Skl i

Corsa 69.20 mm
Cilndrata 1973 cm’®

LaEsprit protagonistain “La spia che mi amava”del 1977 & una S1, famosa per essere apparsa in ver- Rapporto dicompressione

sione sommergibile, trasformata dalla Perry Oceanographic (foto sotto a sinistra). In *Solo peri tucioc- Patenza 290 CV DIN 2 6400 girjfmin
chi” del 1981 compaiono due Turbe, una bianca, distrutta da un'esplosione, e una color rame, che la rim- (piccaa305CV)

: ; ; . .k . : .. Coppia 384 kgm a 4100 girifrmin
piazza; il color rame fu scelto per far risaltare meglio la vettura sulle nevi di Cortina, location dellunica évebvile per dindo
scena che la vede protagonista (foto sotto a destra). Le apparizioni della Esprit non si limitarono ai film Distribuzione a2 alberi a camme in testa
di 007; tra le piti note ricordiamo quella in Pretty Woman del 1990, dove Richard Gere si presenta a Ju- kiitone dtronichl ot

: A : Turbocompressore Garrett T3/60,
lia Roberts al volante di una Turbo SE model year 1990 colore argento (foto in basso). Dopo che Fer- conintercooler ara-acqua e waste gate
rari e Porsche si erano rifiutate di fornire loro vetture per scene che implicassero largomento prostitu- Camlizzatore a3 vie _

; e s Iheffatti nel Bisii | s dolls Ecork it Accensione elsttronica senza contatti
zione, la Lotus aveva invece accettato. In ettetti nel biennio 1990-91 le vendite della Esprit triplicarono. Libriicarione foizsta, con rad o 5.7 i
Due Turbo SE modello '92 sonoinfine quidate da Sharon Stone in “Basic Instinct” del 1992, una bian- Raffreddamento ad acqua, 12 lii.

ca e una nera. Questultima & protagonista di uno spettacolare incidente, nel quale vola da un ponte.

Trasmissione Trazione posteriore

Cambio a 5 marce sincronizzate
Frizione monodisco a secco,

con comando idraulico

Leva di comando centrale

Rapporto finde 3889:1

Optional, differenziale autobloccante
Preumatici ant, 235/40 ZR17
Preumatici post. 285/35 ZR18

Ruote in |Eg.3 sct:\n'lpar‘i:lihoz.

Corpo vettura Berlinetta 2 porte, 2 posti

Telaio montrave scatolato d'acciaio
Carrozzeria in materiale composito
Sospensioni ant. a ruote indipendenti,
triangol trasversali sovrapp, molle
elicoidali, barra stabilizzatrice

Sospensioni posterior a ruote indipendenti,
bracci |::|ngitudir‘.:||i. bie||ec|b|ique. molle
elicoidali

Ammortizzatori idraulici telescopici
anteriori e posteriori

Freni idraulici a disco autoventilanti
servocomando e ABS

Sterzo a cremagliera, con servocomando
2 serbatoi carburante, totale 73 litri.

Dimensioni  Passo 2440 mm

epeso Carregg iata ant fpost. 15301545 mm
Lungh. 4370 mm - Largh. 1860 mm
Altezza 1150 mm - Peso avuoto 1340 kg

Prestazioni  Velocita massima 256 km/h
Accelerazione 0-60 mph (96,6 km/h)
in 4.6 secondi

Consumo medio 141/100 km.
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IMPRESSIONI LOTUS ESPRIT 545 (1996)

Un latrato da brivido

Labitacolo calza come un guanto e si guida sdraiati come su un'auto da corsa.
Lassetto rigido impedisce il rollio, ma nelle curve occorre fare attenzione

cleganza della linea e

l'allestimento di lus-
/ SO Non riescono a na-
scondere la vera natu-
ra della S4S. In effetti
bastano le contorsioni
per calarsi nel posto di
guida e il ringhio del motore all‘avviamento
per capire che si tratta di una gran turismo
di razza. Incassati nel sedile, con le gambe
quasi orizzontali e le braccia distese, ci sen-
tiamo protetti in un abitacolo angusto, ma

40 RUOTECLASSICH®@ FEBBRAIO 2015

Testo di Maurizio Schifano - foto di Paolo Carlini

non claustrofobico, anche perché la visibi-
lita davanti e ai lati &€ buona, nonostante il
sedile sia infossato. Un po’ pit dispazio per
manovrare i pedali perd non guasterebbe e
poi l'altezza del tunnel, dovuta al caratteri-
stico telaio Lotus a trave centrale, costringe
ad alzare eccessivamente il braccio per ma-
novrare la cloche.

La prima, a cambio freddo, entra senza
difficolta e con uno sforzo al pedale della
frizione che credevamo maggiore; merito
del comando idraulico. Peccato che stacchi

in alto, obbligando a tenere su di giri il mo-
tore alla partenza per evitare che si spen-
ga. E l'acceleratore invece a darci qualche
problema: la risposta del motore, ruvida ai
bassi regimi, diventa brusca al salire dei gi-
ri, tanto che a quelli medi sembra di avere
un interruttore al posto del pedale del gas
e modularla diventa difficile, se non si ha
il piede di velluto. Schiacciando a fondo, il
ringhio del motore diventa un rombo te-
norile, mentre dal doppio scarico inox Hi-
gh Performance, fuori ordinanza, esce un



latrato selvaggio che incute timore; l'acce-
lerazione é fulminante e ci proietta in po-
chissimi secondi a velocita proibite sul no-
stro territorio.

Rallentiamo, ma non troppo, per im-
pegnarci in una serie di curve e controcur-
ve; uno spiccato sottosterzo in ingresso ci
costringe a togliere gas e allora la macchi-
na sovrasterza bruscamente; ridiamo gas
ed ecco di nuovo il sottosterzo; il tutto, per
fortuna, senza il minimo rollio, anche per-

/

piu rigido rispetto a quello di serie. Questa
danza pero, per un pilota inesperto potreb-
be farsi pericolosa: meno male che la 545
eranata come versione addomesticata della
5300... Ora proviamo qualche curvone ve-
loce: qui la musica cambia e la macchina fi-
la come su binari, piatta e sicura, senza che
sia necessaria alcuna correzione.

Nel frattempo l'abitacolo si e fatto cal-
do: troppo, nonostante il condizionatore e il
tettuccio apribile. Meglio riprendere la stra-

ché la nostra S45, preparata, ha un assetto  da del ritorno. R
9 * ="
;? ¥ : —— -
=2 B P -

Arancione di serie

Limpianto di sovralimentazione

& fieramente verniciato di arancione
e sul carter dell'intercooler aria-
acqua & stampata la scritta “Lotus
Chargecooled”. Lunico vano
bagagli, molto piccolo, & ricavato
dietro il motore, che lo scalda
parecchio. Nelle curve strette

& meglio moderare la velodita.
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IN LASTORIA LOTUS ESPRIT (1975-2004)

SEMPRE AL PASSO COITEMPI

EVOLUZIONE
CONTINUA

Quarantanni fa il debutto: telaio monotrave, carrozzeria in vetroresina e motore
4 cilindri di 2 litri per 162 CV. Linea italiana, con la firma di Giorgetto Giugiaro.
Da qui una lunga serie di perfezionamenti attraverso tre restyling che, se da un lato
hanno snaturato il design dorigine, dallaltro lo hanno reso sempre attuale
e al passo con i tempi. Anche la meccanica si & progressivamente adeguata, passando
a 2,2 litri e poi al turbo, da 210 a 300 cavalli circa, per superare poi i 350
con il V8 di3,5 litri. In queste pagine, i modelli fondamentali di quasi trentanni di storia

Testo di Maurizio Schifano

1ESPRIT (1975-1978)

Preceduta dalla concept mostrata
al Salone di Torino nel 1972

e dal prototipo esposto a Ginevra
nel 1973, la Esprit debutta

al Salone di Parigi del 1975.

Le consegne iniziano nel 1976.
Stile: design di Giugiaro, spoiler
frontale a lama, luci posteriori
della Fiat X 1/9, cerchi Wolfrace

. da 14" e interno in tessuto scozzese. .
58 ™ Caratteristiche: motore 4cilindri RS ﬂw i I e o g -2 8
B 1973 cmidat62 CV,.222 km/h, F. & S i B vy gL AT b - i’ A* " |

0-97 km/h (0-60 mph) in 6,8 s,
Produzione: 894 esemplari.

£

B ettt ST e W5, WP

42 RUOTECLASSICHE@ FEBBRAIO 2015



' 2ESPRIT S2 (1978-1981)

Le modiche per risolvere la risonanza
della scocca eil surriscaldamento del
motore portano alla seconda serie,
presentata il 27 luglio.

Stile: spoiler frontale avvolgente, prese
daria dietro ai finestrini posteriori,

luci posteriori della Rover SD1, cerchi
Speedline da 14" e interno in finta pelle.
Caratteristiche: motore 4 cilindri 1973
ecm*da162 CV, 222 km/h, 0-97 km/h
(0-60mph) iné,8s.

Produzione: 1061 esemplari.

| 3 ESPRITTURBO (1980-1987)

Presentata ad aprile, ha un nuovo
motore turbo a carter secco con
raffreddamento migliorato. Telaio,
sospensioni e carrozzeria sono rivisti.
Stile: spoiler anteriore e posteriore

pitl pronunciati, minigonne con prese
Naca, cofano motore conalettatura,
paraurti pits grandi e avvolgenti, cerchi
Compomative da 15" einterno in pelle.
Caratteristiche: motore 4 cilindri turbo
2174 cmida 213 CV, 241 km/h, 0-97
km/h (0-60 mph) in 5.,65.
Produzione: 2274 esemplari.

l 4 ESPRIT S3 (1981-1987)

Lameccanica eil pianale della serie lanciatail 22 aprile
sono quelli della Turbo, ma il motore & aspirato
e ha la lubrificazione a carter umido.

Stile: carrozzeria della S2 ma in tinta unita, paraurti
della Turbo, cerchi BBS da 15" e interno di nuovo
disegno, con pelle optional.

Caratteristiche: motore 4 cilindri 2174 cm* da 162 CV,
217 km/h, 0-97 km/h (0-60 mph) in 6,5 5.

Produzione: 767 esemplari.

| SESPRIT N/A (1988-1990) E TURBO (1987-1990)

La serie X180, a scocca unificata, esordisce a ottobre nelle
versioni NJA, aspirata e Turbo, offerta anche conl'iniezione
(HCPI) per gli Usa.

Stile: restyling di Peter Steven, luci posteriori Toyota, cerchi
Lotus da 15" e interno rinnovato,

Caratteristiche: N [A: motore 4 cilindri 2174 cm* da 174 CV,
222 km/h, 0-97 km/h (0-60 mph) in 6,5 s; Turbo: motore 4
cilindri turbo 2174 cm# da 218 CV, 241 km/h, 0-97 km/h (0-60
mph) in5,4s.

Produzione: N/A 290 esemplari; Turbo 252 esemplari.

i ——-E-:./ \
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LA STORIA LOTUS ESPRIT (1975-2004)

| 7ESPRITS4(1992-1996)

Questo modello segna l'ultima tappa

importante nellevoluzione estetica della

Esprit. Aumenta il confort, grazie
anche al servosterzo.

Stile: restyling di Julian Thompson,
cerchi Lotus da 17", interno in pelle
Connolly con volante Nardi

e climatizzatore di serie.

Caratteristiche: motore 4 cilindri turbo

2174 cm* da 267 CV, 265 km/h,
0-97 km/h (0-60 mph) in 4,75,

Produzione: 625 esemplari.

9ESPRIT VS (1996-2004)

6B ESPRIT TURBO SEHWING
2.0(1992-1993)

ll model year '92, ora solo in versione
Turbo, & modificato nella sezione
posteriore e offerto anche con

un nuovo motore di 2 litri, riservato
all'inizio solo al mercato italiano.

Stile: cofano motore incavato, lunotto
verticale incassato, alettone alto,

angolo di apertura portiere aumentato,

abitacolo pili spazioso.
Caratteristiche: motore 4 cilindri

turbo 1994 cm=da 250 CV, 263 kmh,
0-100 km/h in 5,45 s,

Produzione: vedi Turbo SE.

6AESPRIT TURBO SE
(1989-1993)

Landata a maggio, adotta l'iniezione
e il turbo con raffreddamento

e intercooler ad acqua. Dal 1990,
eliminata la N/A, rimane |unica
versione disponibile.

Stile: spoiler con prese e sfoghi
d'aria supplementari, minigonne
ridisegnate, alettone di coda e tetto
apribile; interno con cruscotto
inradica, pelle optional.
Caratteristiche: motore 4 cilindri
turbo 2174 cm* da 267 CV, 265 km/h,
0-97 km/h (0-60 mph) in47s.
Produzione: 1608 esemplari
(inclusa la HWing).

8 ESPRIT GT3 (1996-1999)

E l'ultima a montare il 4 cilindri
bialbero a 16 valvole, fino ad allora
adottato da tutte le Esprit, con
cilindrata di 2 litri. Analoga alla S4,
haun allestimento e una dotazione
specifici, ma semplificati.

Stile: spoiler posteriore al posto
dellalettone, decals sui fianchi,
interni in finta pelle con sedili sportivi,
pomello cambio in alluminio.

Caratteristiche: motore 4 cilindri
turbo 1973 cm* da 243 CV, 263 km/h,
0-97km/h (0-60 mph)in 5,15,

Produzione: 196 esemplari.

Lesigenza di rendere la Esprit una vera supercar porta al V8 di 3,5 litri,

Stile: spoiler frontale e alettone posteriore di nuovo disegno, cerchi OZ
Racing, anteriori da 17", posteriori da 18

Caratteristiche: motore V8 biturbo 3506 cm? da 355 CV, 282 km/h, 0-97
km/h (0-60 mph)in4.,8s.

Produzione: 1155 esemplari (inclusa la SE).
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SERIE LIMITATE

SPECIALI TRA LE SPECIALI

Per la Lotus Esprit parrebbe improprio parlare diserie limitate.
Infatti, su un totale di10.675 esemplari, venduti dal 1976 al 2004,

solo un modello (la prima Turbo) ha superato la soglia dei 2000
esemplari, sempre uno (la Turbo SE) ha superato quelladei 1500
esermplari, mentre altri due (la S2 e la V8) hanno superato il muro dei
1000 esemplari. Ma & pur vero che la Casa di Norwich, per celebrare
i sui successi nella Formula 1 o ricorrenze ed eventi particolarmente
significativi della sua storia, ha dichiaratamente realizzato modelliin

T10ESPRITV8 GT I T1ESPRIT V8SE (1997-2001) ; 5 S i

(1997-2001) W e, tirature pili che limitate. Tra questi si possono annoverare anche le

Col model year'98,a V8 & pil icca @ \;ompleta bnciatecdl versioni destinate esclusivamente alle competizioni, come la X180R del

offertain due versioni. La GT model year '98. Il peso. di 1380 kg, 1991, qui non illustrata, con la quale Doc Bundy vinse il titclo Piloti nel

& quella daccesso, semplificata &invariato rispetto a quello campionato americano Bridgestone Supercar del 1992, Una X180R era

_”E’”EI_”E?SfimEHTO ma con meccanica della V8 lanciata nel 1996. poi tra le quattro vetture di un teamnel quale, sempre nel 1992, corse

nvarata. [ PEISIO ed”'!'l‘(@” ore dcll 35 kg\/a Stile: specifico alettone posteriore anche Paul Newman, lottando con successo contro vetture ufficiali quali

TRpEO A (UEIO- SRk pEEcRCerRta Y rialzato, cerchi OZ Racing uguali Porsche, Mazda e Chevrolet. Sviluppata per gare su stradae della serie

Stile: spoiler posteriore al posto a quelli della GT. Tra gli optional Imsa sulla base della Turbo SE, la X180R, la cui potenza superava i 339

dellalettone, cerchi OZ Racing esclusivi, 'interno in Alcantara i i ey _ e Bporiege
: , o b i ' fu realizzata come “Race Replica” in 20 esemplari numerati, destinati

di nuovo disegno. ei sedili sportivi, CV. fu realizzat. ] R : Repl ZIO Sl pla ; destinat

Caratteristiche: motore V8 biturbo Caratteristiche: motore V& al solo mercato Usa. Di seguito, le altre serie imitate della Esprit

3506 cm® da 355 CV, 274 km/h biturbo 3506 cm* da 355 CV,

(limitata elettronicamente), 0-97 282 km/h, 0-97 km/h (0-60 mph) Esprit S2 JPS (1978-1979)

km/h (0-60 mph) in 4,8s. in4,8s. La prima e piti famosa “limited

Produzione: 204 esemplari, Produzione: vedi V8, edition’, realizzata per celebrare

|la vittoria Lotus nel campionato

di F11978, riprendeva la livrea nera
e oro John Player Special delle
monoposto, Numero probabile

di esemplari prodotti: 147,

Esprit Turbo Essex (1980)

E difatto la serie d'esordio della
Turbo, che solo in seguito fu prodotta
in allestimento standard. La livrea blu
con fasce rosso e argento & quella
della Essex Petroleum, che all'epoca
sponsorizzava la Lotus nella F.1.
Esemplari prodotti: 45.

Esprit Turbo 40th Ann. (1988)
Venduta solo in Gran Bretagna per
celebrare la costruzione nel 1948
della prima Lotus, questa serie, di
colore Pearlescent White, anche
per i cerchi, ha un alettone specifico
e interno bicolore azzurro e grigio.
Esemplari prodotti: 40.

Esprit Sport 300 (1992-1995)

E la versione stradale della X180R,

conmotore da 300 BHP (304 CV).

Si distingue per i larghi codolini e

l'esclusivo alettone in fibra di carbonio

anziché in vetroresina. | cerchi, di

misura specifica, sono degli OZ

I 12 ESPRIT FINAL EDITION (2002-2004) scomponibili. Esemplari prodotti: 64.
Col model year 2002, che segnai trentanni dalla presentazione della concept
di Giugiaro, il centro stile della Casa, diretto da Russel Carr, introduce | ultimo
restyling. Sono adottati nuovi freni AP Racing con dischi autoventilanti e forati.

Esprit Sport 350 (1999-2001)
Derivata dalla V8, adotta
componenti delle versioni da
competizione ed & la pili estrema
delle Esprit. Spoiler e alettone sono
spedifici. || motore, da 350 BHP (355
CV), ha i coperchi valvole blu

anziché rossi. Esemplari prodotti: 42.

Stile: Spoiler frontale della serie speciale Sport 350, coda ridisegnata con
luci rotonde della Elise e inediti cerchi OZ Racing;: optional gratuito i sedili
avvolgenti in pelle bicolore con logo Lotus.

Caratteristiche: motore V8 biturbo 3506 cm da 355 CV, 282 km/h, 0-97
km/h (0-60 mph)in4.8s,
Produzione: 82 esemplari.
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IN TEST ATEST ALFAROMEO GIULIA SPRINT GTA (1965) - GIULIA SPRINT GTA GR. 2 (1965)

' |
¥ |

I CINQUAN-'I’&NNI DHJN ICONA

JOSONO
LEGGENDA

Chiunque ami le automobili sportive la infilerebbe volentieri nel suo garage ideale. Perché
& incredibilmente bella, ancora oggj, ed & stata vincente come prima nessunaltra
nelle gare Turismo. Proprio per ricordare i gloriosi successi agonistici abbiamo riportato due
esemplari in pista a Monza. Una “stradale” e una Gruppo 2. Con un pilota d'eccezione

Testo e foto di Alessandro Barteletti

L O} |
» s BA

::rf

46 RUOTECLASSICHE@ FEBBRAIO 2015




quant‘am:i&aquellesumchedmggu,que-

BENG AL is = etion ha mai smesso di cor-

B opraelevata diMonzs. :ue,vmme\dlalzare_la‘ruotamcurvanel

nistra [esemplare stradale S0 modo cosi caratteristico. In altre parole,

utomobilismo Storico Alfa continua a essere “quella da battere”. Altro

“eRomeod;Tpparten;rx alla che auto da museo.

collezione museo di Arese; Fo "

a destra la versione “corsa”, allestita “LaGTA &stata una cosa irripetibile. Per

Gruppo 2, di un collezionista Alfa Romeo ma anche per il mondo delle
e socio del Club Italia. corse in assoluto”. Non usa mezzi termini

Andrea De Adamich, il pilota - oggi 73 an-
ni - che con la scatenatissima Alfa Romeo &
diventato campione europeo nel 1966 e nel
1967. E che, sempre nel 1966, a bordo di una
GTA in coppia con Teodoro Zeccoli, si & ag-
giudicato la 4 Ore di Monza. Monza, il tem-
pio della velocita, il circuito delle Sopraele-
vate: vincere qui equivaleva ad aggiudicar-
si un intero campionato. Come Le Mans o
Indianapolis. Qui siamo tornati per rivive-
re le origini di questa straordinaria epopea.

Qui Andrea de Adamich ha stretto di
nuovo il volante di una GTA, anzi due: la
“stradale” di Automobilismo Storico Alfa
Romeo, quella del museo di Arese, e la ver-
sione “corsa” di un collezionista e socio =
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TEST ATEST ALFAROMEQ GIULIA SPRINT GTA (1965) - GIULIA SPRINT GTA GR. 2 (1965)

ARCHIVIO DE ADAMICH
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La carrozzeria e in “Peraluman 25”, una lega
di alluminio, magnesio, manganese, rame
e zinco: il peso e di 200 kg inferiore alla GT

& del Club Italia. E ci ha spiegato perché &
stata... “una cosa irripetibile”.

“A” COME ALLEGGERITA
Cinquantanni la GTA li compie esatta-
mente il 18 febbraio, il giorno della presen-
tazione - nel 1965 - al Salone di Amsterdam.
Lastoria € nota: 500 esemplari costruiti, li-
nea della Giulia Sprint GT, la “A” sta per “Al-
leggerita” perché, fermo restando la struttu-
ra portante in acciaio della versione di serie,
la carrozzeria esterna € in Peraluman 25, una
speciale lega di alluminio, magnesio, manga-

nese, rame e zinco. [l motore é il bialbero 1600
con carburatori Weber da 45 mm, due candele
per cilindro e parti (come coppa olio e campa-
na del cambio) in elektron, ossia lega di ma-
gnesio; lo stesso materiale e usato peri cerchi.
Un insieme di accorgimenti che, rispetto al-
la GT di serie, riduce il peso complessivo del-
la vettura di circa 200 chili. Grazie ai quattro
posti, la GTA, affidata all’Autodelta che ormai
rappresenta ufficialmente la squadra corse Al-
fa Romeo, riesce a ottenere l'omologazione per
correre nel Challenge Europeo per vetture Tu-
rismo. Categoria che, proprio dal 1965, pre- 3]




Campioned’'Europa

Andrea De Adamich, 73 anni,

2l pilota che conla GTA ha fatto

suo il titolo di campione d'Europa nel

1966 e nel 1967 (nella pagina

a lato in una foto dell'epoca). Qui &

a bordo della “stradale”, versione

capace di raggiungere i 185 km/h; la
o0 2toccainvece i 220 all'ora
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TEST ATEST ALFA ROMEO GIULIA SPRINT GTA (1965) - GIULIA SPRINT GTA GR. 2 (1965)

Dettagli che fanno la differenza
Dietro al gocciolatoio e intorno alla
vasca del motore saltano all'occhio
i rivetti che uniscono il rivestimento

della carrozzeria in legaleggera

(impossibile da saldare) alla struttura

portante in acciaio. Caratteristici
della GTA anche la maniglia
e il pulsante per aprire le porte.

Poter uscire dalle curve mettendo a terra tutta
la potenza col retrotreno incollato al suolo:
questo ha reso la GTA pressoché invincibile
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Doppia accensione

Anche sulla versione stradale

il bialbero della GTA & equipaggiato
con doppia accensione, ossia con
due candele per cilindro. Tutto in
lega leggera, come da tradizione, qui
& ulteriormente alleggerito con parti
in lega di magnesio (elektron)

[

vede la classifica “Marche” oltre che piloti.

“Lauto da battere era la Lotus Cortina”,
riattacca De Adamich che oggi aMonza é ve-
stito come allora (“Beh la polo non é proprio
la stessa, ma il giubbino celeste dell’Autodel-
ta si. E si vede...”, ride mentre tenta un po” a
fatica di abbottonarlo). “Poi ¢ arrivata anche
laBMW 2002 che aveva un motore piu poten-
te dei nostri ma era anche pit pesante. Con la
GTA abbiamo veramente spopolato. Vinceva
e piaceva, anche perché era bella. Lo € anco-
ra oggi: proprio bella”,

D’accordo, il segreto in pista pero qual era?
Lavra puravuto un asso nellamanicala GTA.
“Certo: la tenuta di strada, I'inserimento e la
velocita di percorrenza in curva. Ma all’ini-
zio mica andava tanto bene”. Raccogliamo la
provocazione: si spieghi meglio, De Adami-
ch. “La GTA aveva lo stesso problema della
Giulia “Quadrifoglio” (la Ti Super, con cui De
Adamich aveva gia vinto la 4 Ore di Monza
del 1965 ndr): sollevava in curva la ruota po
steriore interna”. Che, nonostante il differen-
ziale autobloccante, riducendo la presa sull’a-
sfalto tendeva a pattinare, a perdere trazione
e, di conseguenza, velocita in uscita di cur-

va rispetto alle Cortina. “Si ma poi abbiamo
risolto con quello che chiamavamo slittone:
un congegno ideato dall’Autodelta che si fis-
sava al ponte posteriore e che permetteva alle
due ruote posteriori di restare incollate a terra.
Per contro, alleggeriva l'avantreno”. Ecco per-
ché nelle foto si vede spesso la ruota anteriore
interna sollevata. “Tanto - rassicura De Ada-
mich - la direzionalita la dava quella esterna
in appoggio. Poter invece uscire dalle curve
usando tutta la potenza, ecco, e quelloche ha
reso la GTA praticamente invincibile”.

DIMENSIONE TURISMO

Quella del Turismo, della GTA e degli anni
Sessanta ¢, per il mondo delle corse visto con
l'occhio di oggi, una dimensione inimmagina-
bile. De Adamich lo ricorda bene parlando dei
piloti: “Eravamo prima amici e poi compagni
di squadra o avversari”. Se parliamo di GTA
entriamo nel campo di Nanni Galli, Geki Rus-
s0, Teo Zeccoli, Roberto Bussinello, Spartaco
Dini, Ignazio Giunti, Enrico Pinto. Impossi-
bile citarli tutti. “Mi ricordo che Enrico Pinto
aveva un fisico molto robusto e metteva tal
mente tanta foga nel guidare che a fine cor- -}

——

CARATTERISTICHE

Lt i
Modello di s

. 5 .
fie, tra parentesi | dati '_‘]E".'.l Versione corsa.

Motore Anteriore, |rr.gi‘_-. sdinale - 4 cilindriin linea

Y

V' 2 6000 girifmin (170 CV a

nza 115 C
o)

ibuzione con 2 valvole per dlindro

Due assi a camme in testa (doppia catena)

Due carburaton doppio corpo Weber 45

DCOE 14

{ele per cilindm, 2 bobine e

cand

mpiantc rico 12V, dinamo,
batteria 60 Ah

Trasmissione Trazione posteriore
Cambioa 5 rapporti
Leva di coman
Fnzione mon
imatici 165x 14 (550 x14)
Cerchi in elektron 6x 14 (6,5x 14)

Corpovettura Coupé 242 arte

Scocea portante in lamiera d'acciaio
iain lega leggera (Peraluman 25)
indipendenti,
obliqua, molle

C_‘|i.’ni.‘|n|| |'|=|r|'% stz
Sospensioni post. a ponte

Freni a disco ant :

Capacita serbatoio 46 litri (90 litri a richiesta).

Dimensioni  Passo 2350 mm

e peso Carreggiata ant. 1324 mm - post. 1274 mm
hezza 4080 mm -

773 1580 mm

Alrezza 1315 mm

Peso a secco 745 kg (700kg).

Prestazioni  Velocita olre 185 km/h (220 km[h)

Consumo medic 13,6 limi/100 km.

Abitacolo “alleggerito”

Linterno deriva da quello della
Giulia Sprint GT ma & pitsspartano.
La struttura tubolare dei sedili riduce

il peso e al tempo stesso migliora
il contenimento dei passeggeri.

l volante, anch'esso alleggerito,
era Nardi o Hellebore.
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TEST ATEST ALFAROMEO GIULIA SPRINT GTA (1¢

5) - GIULIASPRINT GTA GR.

Rinforzo per le corse

Linterno della GTA Gruppo 2:
salta subito all'occhio il rollbar
(su questo esempla eqli
anni Ottanta). | sedili, montati
dal proprietario, so modelli
sportivi di fin S

52 RUOTECLASSICH® FEBBRAIO 2015

CLUB ITALIA




Elaborazione Gruppo 2

Il motore (la potenza & sui 160-

170 cavalli) & stato recentemente
revisionato dalla Power Motorsport
di Candelo (Bl) rispettando

le specifiche della fiche

di omologazione Fia dell'epoca.
La vettura & oggi sequita

sui campi di gara dalla RS Historics
di Albiate (MB) che ringraziamo
per il supporto fornito

a Monza il giorno del servizio.

1 i
E = —

sa il suo volante era tutto storto”.

Che eranoaltri tempi si notava anche dal-
le tenute di gara. La tuta, come la intendiamo
oggi, non era affatto una scelta scontata, Chila
usava ne aveva con tutta probabilita una sola,
e non si vergognava a mostrare qualche ram-
mendo. “lo correvo cosi - dice De Adamich in-
dicando di nuovo gli abiti che ha addosso - con
una polo sotto e un golf sopra quando faceva
pit freddo. I pantaloni erano jeans e le scarpe
dei normali mocassini, mi ci trovavo bene per
fare il punta-tacco che nelle cambiate era de-
terminante. Non lo facevo per snobismo, cor-
revo come mi vestivo di solito”.

Riaffiora un episodio nella mente di De
Adamich, avvenuto proprio alla 4 Ore del
1966. “Parto col golf - che scemo, ma d'altron-
de ero unragazzino - ¢ aun certo punto della
gara sento caldo, sempre piti caldo, sudo. Non
so neanche io come, mi tolgo questo golf tra
la Seconda di Lesmo e la Parabolica, col casco
in testa, guidando. Pensate se solo mi fosse-
ro caduti gli occhiali: mi sarei dovuto ferma-
re ai box mandando tuttoall’aria. Cose possi-
bili solo allora, in quel mondo delle corse [i".

ILSUCCESSO DELLAUTODELTA
Uno dei meriti della GTA & aver consoli-
datoil ruolo dell’Autodelta come squadra cor-

se Alfa Romeo. I suoi successi hanno rappre-
sentato il trampolino di lancio per I'ingegner
Carlo Chiti verso le Sport, le 33 otto e dodici
cilindri, i campionati del mondo, la Formula
1. “lo credo sia giusto ricordare anche il pre-
sidente Luraghi”. Giuseppe Luraghi, I'uvomo
che ha guidato la Casa del Biscione dal 1960
al 1974 e che ha creduto nel ritorno alle cor-
se dell’Alfa Romeo, sostenendo Chiti e I'Au-
todelta. “Anche con lui c’era un rapporto da-
micizia e di stima. Sapete, non era come oggi
che per arrivare all'amministratore delegato di
una qualche azienda ci vuole l'appuntamen-
to da prendere con una o forse anche due se-
gretarie. Allora noi piloti arrivavamo ad Are-
se, bussavamo alla sua porta ed entravamo”.
E Chiti? “Chiti era un grande ingegnere ma
anche un grande uomo. Badate bene, non di-
co personaggio: dico uomo. Figure complete,
come lo ¢ stato Mauro Forghieri e come lo
tuttora Gian Paolo Dallara, specializzati non
sul telaio o sul motore, masu tutta la vettura”.

VINCEVA ANCHE CON | PRIVATI
Parlare di GTA significa raccontare an-
che un‘altra faccia delle corse, quella cioe
dei preparatori, i cosiddetti “privati”. Con-
rero, Angelini, Monzeglio, Facetti, conle lo-
ro battaglie, la loro tenacia, le loro vitto- &

I
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TEST ATEST ALFAROMEQ GIULIA SPRINT GTA (1965) - GIULIA SPRINT GTA GR. 2 (1965)

GIRO DI PISTA CONDE ADAMICH

A MONZA LA GTA SI GUIDAVA COSI

Nel 1966 'Autodromo di Monza non ha

le chicane di oggi: & un tracciato velocissimo,
dieci chilometri (si passa anche sullanello dalta
velocitd) da fare quasi tutti in pieno. Alla 4 Ore”
di quellanno, gara valevole per il campionato
europeo Turismo, Andrea de Adamich

domina gli avversari, il circuito e la Giulia GTA.
Consapevole che ogni minimo dettaglio, ogni
furbizia nella guida e nella strategia, possono
fare |a differenza tra lessere battuti e vincere.
Abbiamo fatto un giro di pista guidati dai suoi
ricordi. “Formidabile uscire dalla Sopraelevata
col piede tutto gil, in quinta, a oltre 200 all'ora,
e puntare il Curvone (1) alla fine del rettilineo
deibox. Era impegnativo il Curvone, perché
non cerano guardrail e allesterno vedevi solo
alberi. Pochi riuscivano a farlo senza alzare |l
piede, e io ero traquesti’. La sfida, adesso, & non
cedere agli avversari quella manciata di metri
che ti sei guadagnato e che, prima delle curve di
Lesmo (2-3), con le scie, si possono riprendere.
Devi assicurarti che i metri di vantaggio trate e
loro siano almeno cinquanta. “lo correvo senza
accendere i fari perché i meccanici dellAutodelta
mi avevano detto che il carico della dinamo

mi avrebbe fatto perdere mezzo cavallo: con
macchine tutte uguali, stessi motori e stesse
prestazioni, faceva la differenza. Allora quando
arrivavo al Curvone in piena velocits, magari
tallonato da altre cinque GTA, accendevo i fari,
solo per un attimo, cosi quelli dietro credevano
che stessi frenando. Qualcuno sela bevevae

alzava il piede, ma & durato solo i primi giri, poi
capivano”, Tutto gitl fino alla Prima di Lesmo

(2), grande frenata, un inserimento molto
impegnativo. Poi la Seconda di Lesmo (3) che

& un po ' tipo il Curvone: un altro tratto che
pochissimi fanno in pieno. E una curva che
spaventa anche visivamente ma & proprio fi che
metti altri metri tra te e gli avversari per non
averliin scia fino alla Parabolica (5). Prima, perd,
c'gl'Ascari (4): nel 1966 & una curva, non una
variante, che per la GTA vale come unrettilineo.
ConleFlei protutipi no,maconlaGTA, se
t'inserisci nella traiettoria ottimale, senza creare
aleun appoggio laterale, puoi far si che laderenza
del pneumatico sullasfalto non rallenti la vettura
e non faccia perdere neanche un giro al motore.

T

“Non dico dieci, e neanche cinque, ma un giro,
per restare davanti a quelli che avevi superato

al Curvone o a Lesmo e per non intaccare la
velocita fino alla frenatona della Parabolica”. Un
altro punto dove i piloti miglicri fanno valere le
loro capacita. “Arrivavi alla frenata e vedevile
GTA che si aprivano a ventaglio. lo ritardavo
molto l'inserimento, altri lo anticipavano ma era
sbagliato, lavevo imparato con i Prototipi e le
Formule”. Piccoli trucchi su una pista tanto veloce
che permette a tutti di andare forte. Ma dove,
per vincere, devi andare fortissimo. “Anche sulle
Sopraelevate (6-7) ero diventato un buon tecnico,
avevo trovato laltezza giusta per avere poco
appoggio laterale e per raggiungere e mantenere
il massimo delle prestazioni della GTA”.
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La “4 Ore" del '66

Parata di GTA alla 4 Ore di Monza
del 1966: Andrea De Adamich, al
volante della numero 63, vince la
gara e a fine stagione sara
campione europeo del Challenge
Turismo. A lato, la copertina

che gli dedicd “Il Quadrifoglio”,
storico giornale edito ai tempi
dall’Alfa Romeo. Labbiamo
riscattata oggi, con la stessa posa
e lo stesso,casco.

rie hanno contribuito a scrivere anche lo-
ro la storia di questa automobile. “Sono stati
un corollario importantissimo per la GTA",
conferma De Adamich. “Oddio, bisogna
ammettere che qualche volta le GTA priva-
te andavano pure piu forte di quelle ufficia-
li, ma credo che i preparatori debbano co-
munque molto a Chiti, che ha sempre for-
nito tramite I"Autodelta le parti necessarie
per le elaborazioni. A loro bisogna ricono-

2 :‘{:'-’I-'v’ifl[lii\[‘—'\k“fl-

scere anche un altro merito: aver dato una
macchina a piloti che poi sono finiti a cor-
rere con la squadra ufficiale e spesso anche
in categorie superiori. Il primo che mi vie-
ne in mente e Ignazio Giunti (scoperto da
Franco Angelini di Roma, ndr)".

E poic'erail pubblico. De Adamich ricor-
da come la “4 Ore”, 'Europeo, le gare Turi-
smoinsomma, in qucgli anni fossero seguite
con la stessa passione della Formula 1 e delle

gare Sport. “A Monza, per esempio, c’erano
50.000 persone, c’era gente assiepata oltre le
curve di Lesmo che s’inflammava vedendo
passare le GTAdavantialle Cortina. Una co-
sa che esaltava anche noi piloti. Quando cor-
ri in una pista deserta si, pensi alla vittoria.
Ma quando vinci e hai un pubblico che ti ac-
clama, beh quella & una cosa che dalla men-
te non te la levi piti. E questo, forse, il ricordo
pitt bello che mi ha lasciato la GTA". R}
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PROTAGONISTE BMW 2800 CS (1968-71)

INTERVENTO RIUSCITO

ILMOTORE
DELLA SVOLTA

Insieme alle berline 2500 e 2800, questa coupé & la prima a montare il sei cilindri
che torna a essere |a “cifra” del marchio bavarese e lo sara per oltre un ventennio.
Il frontale ridisegnato rispetto alla due porte del 1965 aggiunge grinta e importanza
alla capostipite di una fortunata serie, che restera in produzione fino al 1977

Testo di Maurizio Schifano - foto di Daniele Tenconi

56 RUOTECLASSICH@ FEBBRAIO 2015



nconfondibilmente
BMW, nell’aspetto e
soprattutto nel sound:
questo e la 2800 CS
(Serie E9), capostipi-
te, assieme alle berline
2500 e 2800 (Serie E3),

dei modelli a 6 cilindri che per oltre vent’an-
ni hanno costituito il top della produzione
della Casa di Monaco, contribuendo ad ac-
crescerne il prestigio ma anche i guadagni,
dopo anni difficili, e a creare un‘immagine
ancoraoggiben riconoscibile. Eil settembre
del 1968 quando, all'Hotel Bachmair Weis-

sach sul lago Tegernsee, nella cornice delle
Alpi bavaresi, il prototipo di questa magni-
fica coupé € presentato assieme alle versioni
definitive delle berline 2500 e 2800.

Ed & amore a prima vista per i cultori del
marchio: la 2800 CS infatti rappresenta la
giusta evoluzione della2000 C - CS, lanciata
nel 1965 e che, pur avendo riscosso un certo
successo sul piano delle vendite, non ha mai
convinto del tutto per latipico e troppo sofi-
sticato design del frontale. La 2000C - CS, ri-
masta in produzione fino all’'estate del 1969,
era stata equipaggiata con un 4 cilindri in li-
nea di 2 litri, massima evoluzione possibi-

le dell’1,5 litri realizzato per la berlina 1500
“Neue Klasse” lanciata nel 1962.

La 2800 CS monta lo stesso 6 cilindri in
linea della nuova berlina 2800, senza alcun
intervento per accrescerne la potenza, rite-
nuta adeguata anche per una coupé a 4 po-
sti, con connotati pitt da vettura di classe
che da sportiva. Si tratta di un 2,8 litri svi-
luppato, in forma modulare col 2,5 litri del-
la berlina 2500, sotto la direzione tecnica di
Bernhard Osswald, con cui la Casa di Mo-
naco torna allarchitettura che l'aveva resa
famosa negli anni Trenta e che era stata ab-
bandonata nel 1958, uno degli anni piu

Family feeling

Il frontale rispecchia quello delle
altre BMW dell'epoca, rinnegando
l'originalita “spinta” della precedente
2000 CS, che non aveva mai
convinto. La calandra piti estesa e dli
sfoghi laterali agevolano
il raffreddamento del motore,
oltre a giovare all estetica.
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PROTAGONISTE BMW 2800 CS (1968-71)

Qualita proverbiale

Dopo quarantaquattro annii tessuti
e le plastiche di questa vettura, mai
sostituiti (sotto), sembrano appena
usciti di fabbrica. L'ottima fama
delle BMW si basa anche sulla
qualita dei materialiimpiegati.
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Stili diversi

Evidentile differenze nel design

tra frontale e coda, che resta identica
a quella della precedente coupé
2000 CS. Diverso anche lo stile dei
paraurti, che sulla 2800 CS sono
muniti di profili paracolpi e di rostri.
Si notino, su questo esemplare,

i paraspruzzi aftermarket dell'epoca.

) problematici della sua storia. Simile nella
configurazione al quattro cilindri, il nuovo
6 cilindri vanta pero inedite camere di com-
bustione “trisferiche”, che gli conferiscono
una fluidita di funzionamento e una rapidita
nel salire di giri che diverranno proverbia-
li. La scocca della 2800 CS, identica a quella
della 2000 C - CS dal parafiamma alla co-
da, ha pero la sezione anteriore riprogetta-
ta e allungata per ospitare adeguatamente
il motore, ma anche l'avantreno della berli-
na 2800. Il passo cosirisulta maggiore di7,5
cm e la lunghezza della vettura aumenta di
13 cm, anche a causa dei paraurti pit spor-
genti, con profili in gomma e rostri.

[l frontale a 4 fari, ridisegnato nello sti-
le degli altri modelli della Casa, conferisce
alla 2800 CS l'aggressivita che mancava alla
2000 C - CS. Allo stesso scopo contribuisce
l'adozione, di serie, di inediti cerchi sportivi
in lega leggera, con pneumatici a base lar-
ga “barra 70”. La nuova ammiraglia coupé
BMW appare subito frutto di un’operazio-
ne riuscita, sebbene, per contenere i costi
dell’intervento, abbia mantenuto il retrotre-
no della 2000 C - CS, con una carreggiata
che orarisulta pit stretta diquella anteriore
(un'anomalia per le BMW dell’epoca) e con
i freni a tamburo, che sulla berlina 2800 in-
vece sono a disco. La produzione & avviata
nel dicembre 1968, con un processo simile a
quello gia adottato per la 2000 CS.

UNA COUPE DI CLASSE SUPERIORE

Disegnata al centro stile della Casa, di-
retto da Wilhelm Hofmeister, la carrozze-
ria & realizzata dalla Karmann di Osna- &
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PROTAGONISTE BMW 2800 CS (1968-71)

CARATTERISTICHE

Ant longitudinale - 6 clindriinlnea

7 supporti di banco

Alesaggio 86 mm - Corsa 80 mm
Cilindrata 2788 cm®

Rapporto di compressione 91
Potenza 170 CV DIN a 6000 girifmin
Coppia 23,8 kgm DIMa 3700 girifmin
Valvole intestaa V

ASSE acamme in testa, catena dL.'F*E‘
2 carburatori invertiti Zenith 35/40 INAT
Accersione a spinterogeno
Lubrficazioneforzata, 65 i
Raffreddamento ad acqua, 12 e
Impianto dettrico 12 V, batteria 55 Ah

Motore

Trasmissione  Trazione posteriore

Cambio manuale a 4 marce sincronizzate,
optional trasmissione automatica ZF
a 3 rapporti

Leva di comando centrale

Frizione monedisco a secco
Rapporto al ponte 345:1
Ditferenziale autobloccante
Preumatici DR 70 HR14

oppure 195/70 VR14

Cerchiin Iegalegqem 6Jx14,

Corpovettura (Coupé? porte, 4 posti

Carmozzena portante in acciaio
Sospensioni anteriori a ruote indipendenti,
montant McPherson

Sospensioni posterior a ruote indipendenti,
bracci obliqui, malle elicoidali,

optional regolazione del livello

Barre stabilizzatrici ant. e post.
Ammortizzatori idraulici telescopid

Freni idraulici a doppio circuito

con ﬁPI"v’DCOI‘I’ViI’!dD

ant. a disco, post. a tamburo

Sterzoavite e rullo,

con servocomando

Serbatoio carburante 70 litri.

Passo 2625 mm

Cameggiata ant, fpost. 1446/1402 mm
Lungh. 4660 mm - Largh. 1670 mm
Altezza 1370 mm - Peso a vuoto B45 kg

Dimensioni
e peso

Prestazioni Velocita 205 km/h
Accelerazione 0-100 km/h in 9 secondi

Consumo medio 16,5 {100 km,

60 RUOTECLASSICH® FEBBRAIO 2015

4

briick. Per I'assemblaggio con la mecca-
nica si utilizza pero lo stabilimento di Din-
golfing, passato nel 1967 alla BMW dopo
l'acquisizione della Hans Glas, che li pro-
duceva le sue grandi coupé 2600 e 3000 V8.

Ben rifinita ed equipaggiata, la BMW
2800 CS si dimostra davvero una coupé di
classe superiore, grazie soprattutto all’am-
maliante canto del suo 6 cilindri, che all'oc-
correnza sa sfoderare una bella grinta; verra
prodotta in 9399 esemplari fino al‘aprile del
1971, quando sara rimpiazzata dalla 3.0 CS,
col motore di 3 litri e i freni posteriori a di-

Dotazione di prim'ordine

Il cofane motore (a sinistra), ha
all'interno un rivestimento isolante.
Quello del bagagliaio (pagina a
fianco) ha una custodia in plastica
dove & alloggiatala trousse di
attrezzi. La vista di profilo (sotto)
evidenzia la straordinaria estensione
delle superfici vetrate, accentuata
dallassenza dei montanti centrali,

sco. Pochi mesi dopo arriveranno la 3.0 CSi,
la versione a iniezione, e la 3.0 CSL, quella
alleggerita, dapprima a carburatori e poi a
iniezione; nel giugno 1974 infine la 2.5 CS,
quella anti crisi, con la quale nel 1977 la Se-
rie E9 uscira di scena, dopo aver totalizza-
to 30.544 esemplari. La Serie E9 & decisa-
mente piu diffusa nelle versioni 3.0; mol-
to interessante quindi l'esemplare del servi-
zio, una 2800 CS di colore Tundra (un ver-
de scuro metallizzato), prodotta nel genna-
io 1971, acquistata nuova a Torino ma im-
matricolata a Savona il 21 dello stesso me-




se e reimmatricolata nel 1987 a Torino, do-
ve il proprietario si era trasferito. La vettu-
ra fu utilizzata regolarmente fino all’inizio
degli anni Ottanta, come auto di tutti giorni
ma anche per viaggi di vacanza, tra i quali
uno decisamente avventuroso nel 1972, nel-
la Romania retta da Ceausescu; dopodiché
fu destinata solo a lunghe trasferte di piace-
re in Italia, Nel 1993 ottenne 'omologazio-
ne Asi con Targa Oro. Morto il proprietario,
nel 2011 e stata lasciata in eredita al nipo-
te, Andrea Dal Vecchio, che oggi ha 26 an-
ni e che gia da piccolo se n'era innamorato,

vedendola riposare nel garage di famiglia.
Ben mantenuta, questa vettura ¢ stata
sottoposta al primo intervento di una certa
rilevanza solo nel 2000, per la revisione della
distribuzione. Nel 2011 e la volta di un gros-
so tagliando, che ha comportato anche la re-

visione dei freni e la sostituzione di cinghie,
manicotti, cavo del contachilometri, brac-
cetti e testine dello sterzo e giunto dell’albe-
ro di trasmissione. Oggila CS di Andrea ha
all’attivo solo 120.000 km ed egli non perde
occasione per utilizzarla, partecipando an-
che a raduni e gare diregolarita. R}
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GUIDA ALLACQUISTO BMW 2800 CS (1968-71)

Una primizia daricercare

La versione d'esordio della Serie E9, ammiraglia a due porte bavarese, & in generale
poco diffusa. In Italia & addirittura una rarita, perché all’epoca ne arrivarono pochi
esemplari. Il valore storico & indubbio e le prestazioni sono vicine a quelle delle 3 litri

RESTAURO NE HANNO SCRITTO

ARRUGGINISCE

Costruita dalla Karmann, la carrozzeria delle coupé
Serie E9 spicca per lassemblaggio accurato e per il ricco
abbigliamento, realizzato con luso esteso di acciaio inox
e di alluminio anodizzato; pare tuttavia che il trattamento
anticorrosione dei lamierati fosse poco efficace. In effetti,
su alcuni esemplari & evidente la presenza di ruggine sui
brancardi, sui passaruota anteriori e sul fondo; specie se

si tratta di vetture vissute in Germania, che daltronde
sono la maggior parte. Cid anche a causa del sale sparso
in abbondanza sulle strade durante i gelidi inverni di quel
Paese. Se i ricambi dei componenti esterni, come di quelli
meccanici, si possono facilmente reperire ordinandoli presso
i concessionari BMW, i lamierati della carrozzeria sono
merce rara. D'obbligo quindi controllare con attenzione le

Ruoteclassiche, luglio 1988
Nella rubrica Classiche di domani, la storia
dei modelli 2000 C - CS e 2800 CS, con
cenni anche alle successive coupé 3.0 e
25. Incltre schede tecniche e quotazioni.
Road & Track, febbraio 1970

Prova su strada della 2800 CS, con
specifiche tecniche, tabelle e grafici. Piu
un confronto illustrato con la 2000 CS.
BMW AUTOMOBILE, di Halwart
Schrader, Motorbuch Verlag 2003,
Vol. 1, 384; Vol. 2, 544 pag., 120 euro.
Catalogo della produzione
automobilistica del marchio tedesco,

con storia, schede tecniche e carriera
sportiva dei vari modelli. Primo volume,
dalle origini al 1962; secondo
volume dal 1962 al 2004 compreso.

zone pill sensibili, prima di decidere l'acquisto. E ovviamente
consigliabile optare per una vettura nelle migliori condizioni
possibili. La meccanica robusta e relativamente semplice di
queste BMW non crea in genere problemi; ma il loro 6 cilindri
va spremuto per ottenere le massime prestazioni; percid, in
taluni casi, potrebbe richiedere una revisione della testata.

VALORE

IN IMPENNATA

Trale coupé della Serie E9, 1a 2800 CS & quella che &
sempre stata valutata meno: del 15% rispettoalla 3.0 CS e
del 18% rispetto alla 3.0 CSi, vetture pits performanti. Inoltre
vale un buon 10% meno della oggi rarissima 2000 CS.
Negli ultimi cinque anni tutti questi modelli hanno comungque
visto crescere le loro quotazioni in maniera esponenziale.

VALORE NEL TEMPO
=
12000 7
9000
6200 | 6200 —
6000 1
3000
€0
1995 2000 2005 2010 2015 2020

62 RUOTECLASSICHE FEBBRAIO 2015

COMMUNITY

Il sodalizio italiano di riferimento &l
BMW Youngtimer Club ltalia presieduto
da Alessandro Botta, non federato
Asima riconosciuto dalla Casa madre.
Organizza numerosi incontri e raduni su
tutto il territorio nazionale (www.byci.it)
Sito dedicato alla Serie E9 & il www.
eScoupe.com, con informazioni tecniche,
articoli, brochure e un registro con tutti
gli esemplari censiti nel mondo.
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Fascino Prezzo Costo di gestione  Uso quotidiano Affidabilita Ricambi Attivita dei club
EE S EE S e ok skodofok e e e ok e ok ke ok

La piu classicatra Le quotazioni La cilindrata non La quidaincitta La meccanica 2in BMW Mobile | sodalizi di

le coupé storiche bassissime di pochi  indifferente, e quella tranquilla generalerobustae  Tradition fornisce marca sono

BMW non & mai anni fanonle i due carburatori fuori portanon ben dimensionata attraverso i numerosissimi e

stata dimenticata, rendevano merito,  doppio corpo creano problemi. e lalimentazione concessionari una in ltalia ce n'@ uno

neanche in ltalia.

ma anche oggi

eil peso notevole

Per controiil

a carburatori su

gamma piuttosto

molto attivo, Club

E di nostalgici che il suo acquisto della vettura cambio a quattro una sportiva anni completa di dedicati alle grandi

ne vorrebbero una richiede un fanno consumare marce penalizza Settanta & ancora componenti della coupé BMW

cenesonosempre  impegno limitato. parecchio nella il confort alle alte da preferire a meccanica e si trovano

di pits. Oggi poila Attenzione perd quida sportiva, velocita, mentrelo  quella a iniezione, dellabbigliamento.  in Germania

sua eleganzae il ai “bidoni”, che Mail qusto sterzo poco diretto  Se si pretendono Qualche problema  (BMW Coupé-

suo sound sono in richiederebbero di sentire il canto e freni posteriori prestazioni al top, pud esserci invece ClubeV)ein

grado di far girar poi spese del 6 cilindri BMW  a tamburo non il motore perd va per i componenti Olanda (BMW

la testa anche ai aggiuntive poco non ha (quasi) favoriscono la tirato, e allalunga e rivestimenti Coupé Club

ventenni. controllabili. prezzo. quida sportiva. ne risentira. degli interni. Nederland).
RICAMBI
Parabrezza 240
Griglie prese daria laterali (coppia) 130
Calandra (completa) 390
Fanali posteriori (coppia) 2300
Kit frizione 240
Dischi freno anteriori (coppia) 100
Cuscinetti ruota anteriori (coppia) 80
Pompa acqua 53
Paraurti anteriore (completo) 2000

Paraurti posteriore (completo) 2000
Serie stemmi e scritte 150

Serie profili esterni inox 1000

FEBBRAIO 2015 RUOTECLASSICHE 63



_ \?\ A PEZZ| UNICI LANCIA TREVI VX BIMO¥
-
. \ |- Rl

—

\ N . :— %

DUEDITUTTO

LABORATORIO
INTEGRALE

Strano oggetto la Trevi Bimotore: trapiantare un secondo propulsore e un secondo
cambio in una scocca di serie per creare un bolide non & certo una novita,
ma scegliere per l'operazione una berlina tre volumi da famiglia & del tutto insolito.
Giorgio Pianta la realizza per testare in casa la trazione a quattro ruote motrici

Testo di Fulvio Zucco - foto di Massimiliano Serra

64 RUOTECLASSICH@ FEBBRAIO 2015







PEZZI UNICI LANCIA TREVI VX BIMOTORE (1984)

el 1984 la Lancia sta la-
vorando al progetto
della Delta S4 a trazio-
ne integrale, destinata
alle gare del Gruppo B
e a sostituire la 037 Ral-
ly. Sebbene il palmares
della 037 sia invidiabile, per restare al passo,
o meglio davanti agli avversari non si puo,
infatti, continuare a fare affidamento sulla
sola trazione posteriore.

Giorgio Pianta, pilota scomparso lo scorso
18 aprile e collaudatore Abarth (ciog, in buo-
na sostanza, delle vetture sportive del grup-
po Fiat) di insostituibile sensibilita, decide che
occorre iniziare subito a verificare sul campoi
problemi legati all'utilizzo della trazione inte-
grale, sulla quale la Casa di Chivasso non ha
la necessaria esperienza. Come fare? La so-
luzione piti ovvia e utilizzare un modello di
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| K operazione Bimotore di (11()101() Pianta
ha l'ap poggio del fratello Alberto e di Cesare
hm 10, DS della Squadra Corse HF

serie opportunamente modificato per la spe-
rimentazione. La scelta di Pianta é singola-
re: candidato a trasformarsi in un mostro di-
vora asfalto non € un modello sportivo, che
pure non manca nella gamma Lancia; nien-
te Beta Coupé o HPE e nemmeno Gamma
Coupé, quindi, ma neppure una Delta, che
qualche (lieve) analogia con la futura 54 I'a-
vrebbe avuta: “vittima” prescelta dell'opera-
zione € una insospettabile Trevi.

NASCE MR. HYDE

La pacifica berlina tre volumi derivata
dalla Beta, che fino a quel giorno ha condot-
to un‘esistenza anonima e pure avara di con-
sensi - la versione top di gamma, laVX con il
compressore volumetrico, ha totalizzato 3844
esemplari nei due annie mezzo circa in cui e
rimasta in produzione, mentre la 2000 aspi-
rata e la 1600 si sono fermate a una quota in-

feriore - vivra il proprio giorno da leoni do-
po lo stravolgimento dei suoi organi interni.

Ottenuti il benestare da Cesare Fiorio, di-
rettore sportivo della Squadra Corse HF Lan-
ciae la collaborazione del fratello Alberto, di-
rettore dello stabilimento di Chivasso, Gior-
gio Pianta si mette al lavoro. A una normale
Trevi VX di serie viene innestato un secondo
motore, collocato in posizione centrale dove
di norma si trova il divano. Il quattro cilindri
supplementare e accoppiato a trasmissione e
sospensioni anteriori anch'essi di serie e il tut-
to viene ancorato a un‘intelaiatura apposita-
mente creata e saldata alla scocca.

Le paratie che racchiudono il vano vengo-
no rivestite con la stessa moquette dellabita-
colo nonostante si tratti di una vettura labo-
ratorio, raffinatezza in perfetto stile Lancia.
La “gabbia” che contiene il secondo quattro
cilindri contribuisce anche mediante traver-

LARCAA by ‘.}il‘y{]"" Fianla
l




se a irrigidire la struttura, insieme alle porte
posteriori saldate. Le due unita motrici gua-
dagnano una quindicina di cavalli ciascuna
grazie a una modifica semplicissima: le pu-
legge collegate ai compressori vengono sosti-
tuite con altre di diametro inferiore, in modo
da aumentare il regime di rotazione dei vo-
lumetrici. Lo scarico anteriore termina lungo
la fiancata sinistra, mentre quello posteriore,
realizzato appositamente, & in coda.

Per risolvere il problema del raffredda-
mento del gruppo posteriore le griglie di sfo-
go dellaria dall'abitacolo, sui montanti po-
steriori, vengono conservate ma sono aperte
verso |'esterno per convogliare, tramite due
tubazioni, il flusso all'interno del vano mo-
tore. Due altre grandi prese d'aria sonorica-
vate nelle porte posteriori, mediante Iappli-
cazione di due “orecchie” in lamiera protette
da una rete metallica. Il raffreddamento non
riesce comunque a essere ottimale e la Bi-

Strumentazione per due

Il volante sportivo (a sinistra)

& pil adatto del due razze di serie;

la planda - nota al tempo come
“gruviera” per i tipici fori tondi -

& quella d'origine, ma gli strumenti
raddoppiano. Due contagiri, due
termometri acqua e due manometri
olio (sopra a sinistra). Il tachimetro
finisce davanti allaleva del cambio

al posto di una bocchetta. Due anche
i pulsanti per [avwiamento dei motori
(sopra, in rosso), incassati al posto
diuna spia dell'illuminazione

e diquella dél livello del lavavetro.
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PEZZI UNICI LANCIA TREVI VX BIMOTORE (1984)

La Bimotore serve anc .
per mettere a punto 1 nuUOVi
pneumatici destinati alla Delta S4

LA

Motorein scatola

Il gruppo posteriore (sopra e in alto) &
racchiuso in un vano appositamente
realizzato cui siaccede daun
coperchio superiore Visibili i condotti
perlaria collegati alle griglie sui
montanti. [l vano motore anteriore (a
destra) rimane quello di serie.

In evidenza (nella foto grande)

i due scarichi per i due motori.
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motore soffre le soste a motore acceso, per
le quali daltronde non e concepita. Non e pe-
raltro possibile escludere dal funzionamen-
to'unita posteriore, in quantoi doppi gruppi
meccanici, e i cambi in particolare, hanno co-
mandi unificati dal posto guida. L'accelerato-
re gestisce i due carburatori con un comando
“drive by wire” che non ha una risposta ot-
timale, dato lo stato dell’arte dell’elettronica
di quegli anni. Si provvede cosi a realizzare
anche un cavo bowden apposito, per gestire
meccanicamente, in alternativa, 'acceleratore
(avendo avuto la possibilita di guidare la Bi-
motore negli anni Ottanta, posso conferma-
re che, soprattutto nelle partenze da fermo,
era difficile che i due motori andassero dav-
vero d’accordo, ndr). Terminata la sua fun-
zione di laboratorio mobile, la Trevi Bimo-
tore viene custodita nella Collezione Lancia,
dove si trova tuttora.

ATRENT'ANNI TORNA ARUGGIRE
Abbiamo portato la Bimotore, dopo oltre
vent’anni di inattivita, sul nostro circuito di
Vairano per un test dinamico. Per I'occasione
@ stato eseguito un completo check up della
meccanica: sostituite le pompe delle due fri-
zioni, dei freni e della benzina, tuttiiliquidie

ifiltri, le cinghie della distribuzione, le pasti-
glie dei freni e i pneumatici. E stato cambia-
to anche un radiatore ormai corroso, mentre
carburatori e serbatoio hanno ricevuto un‘ac-
curata pulizia (e una revisione generale peril
circuito di alimentazione). Infine, per ovvia-
re ai gia citati problemi di gestione dell’acce-
leratore, si & scelto di montare il comando a
cavo allestito al tempo e di escludere l'elet-
tronica di bordo, che logicamente e pero ri-
masta al proprio posto. Cosi la Trevi ¢ relati-
vamente piu docile e non ci pare di aver colto
discordanze sensibili di funzionamento dei
due propulsori, che girando all’'unisono re-
galano allauto un timbro aggressivo.

La rossa Bimotore - a proposito, la livrea
riprende quella delle celebri Fulvia HF da ral-
ly, con una tonalita simile al Rosso Montebel-
lo del tempo e tanto di bande centrali gial-
le e blu - offre il meglio dai 3000 giri in su,
quando la spinta si fa corposa e omogenea.
Laripartizione dei pesi equilibrata rende l'au-
to stabile e ben bilanciata, mentre la frena-
ta ¢ adeguata (era uno dei punti di forza del
modello di serie). L'accelerazione & notevole
e gia prima del km con partenza da fermo si
superano i 200 orari. Non era poi male que-
sta strana Lancia Trevi... R

CARATTERISTICHE

Motore Uro anteriore + uno posteriore-centrale,
trasversali - 4 dlindri in linea x2

Alesaggio 84 mm - Corsa 90 mm
Cllindrata 1995 cm® x2 (3990 cm® totali)
Rapporto di compressione 75:1

Potenza 150 CV 2 (300 CV totali)

a 5500 giri/min

Due assi acamme in testa per ogni motore
Alimentazione con un carburatore Weber
36 CDA per ognimotore
Sovralimentazione con compressore
volumetrico, uno per motore
Lubrificazione forzata a carter umido
Impianto elettrico 12 V.

Trasmissione  Trazione sulle quattro ruote

Frizione monodisco a secca x2
Cambio a 5 marce x2

Leva di comando centrale (unificata)
Preumatici Prelli P7195/50 VR 15

Cerchiinlega leggera

Corpovettura Berlina 2 porte (+2 saldate), 2 posti
Scocca portante

Carrozzeria in acciaio

Sosp. ant. e post. a uote indipendenti,
schema McPherson, molle elicoida,
Barre stabilizzatrici ant e post.
Ammortizzatori idraulici telescopici
Freni a disco con circuito Superduplex
Sterzo a cemagliera

Capacita serbatoio carburante 130 litri.

Passo 2540 mm

Carreqggiata ant, 1406 mm - post. 1406 mm
Lunghezza 4355 mm

Larghezza 1717 mm

Alezza 1400 mm

Peso in ordine dimarcia 1250 kg.

Dimensioni
e peso

Velodta 230 km/h.

Benzinain abbondanza

Il serbatoio & posizionato nel
bagagliaio insieme alla ruota di scorta
e contiene 130 litri: Raffaele Terlizzi,
che insieme a Silvano Sobrero e
Domenico Velona di Collezione
Lancia ha rimesso in esercizio la
Bimotore, afferma che il consumo
medio & di circa 2 km con un litro.
Le centraline (sopra) peril comando
“drive by wire” dei carburatori.
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MANIFESTO DELLUNDERSTATEMENT
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renza identico a quello
ina della serie W124 si cela
percar a 4 porte d'Europa.
laborazione con la Porsche,
a cardiopalma grazie al V8 di 5
A trovarla, & unoccasione doro
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YOUNGTIMER MERCEDES S00E (1990-95)

a 500 E e una creatura
particolare, alla quale

avrebbe potuto dar vi-
tail dottor Victor Fran-
kenstein. Sotto le for-
me di unabanale e in-
nocua Mercedes W124
si nasconde infatti il “cuore” della 500 SL,
ovvero un grosso V8 di 5 litri di cilindra-
ta in grado di scatenare ben 326 cavalli. Un
intervento non certo semplice, come vedre-
mo fra poco. Ed ecco quindi nascere un ve-

ro mostro, in grado di divorare rettilinei e
curve al ritmo di una Formula 1.

[l trapianto, come si conviene a ogni
operazione chirurgica innovativa, presen-
tava difficolta quasi insormontabili; i tecni-
ci della Mercedes si convinsero della neces-
sita di avvalersi dell’assistenza di una Ca-
sa blasonata e con grande esperienza nella
progettazione di vetture sportive. La scel-
ta non poteva che cadere a pochi chilome-
tri di distanza dal quartier generale di Sin-
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delfingen: a Zuffenhausen, per la precisio-
ne, sede della Porsche. La partnership ave-
va un duplice vantaggio: beneficiare diuna
consulenza di indubbia capacita tecnica, per
fare in modo che non ci fosse crisi di riget-
to, e trovare uno stabilimento dove sarebbe
stato possibile produrre la 500 E in piccola
serie, dato che le linee di montaggio di Sin-
delfingen viaggiavano a regime completo.

MECCANICA RINNOVATA

Il lavoro congiunto Mercedes-Porsche
diede un risultato eccellente: fu modificato
estesamente il vano motore, per dare spa-
zio all’in gombrante V8 (la scocca anteriore
era stata concepita per ospitare i 4-5-6 cilin-
dri in linea), vennero irrobustiti i longhero-
ni, variata la sagoma del pianale per ingran-
dire il tunnel di trasmissione e ospitare i ca-
talizzatori; infine vennero introdotte nume-
rose modifiche alle sospensioni. All'esterno,
parafanghi allargati consentivano di adattare
cerchi e pneumatici maggiorati. La produzio-

ne avveniva secondo un percorso macchino-
so, ma indispensabile: si partiva da Sindelfin
gen, da cui uscivano le scocche da modificare
prelevate dalla grande serie delle W124, per
poi passare a Zuffenhausen per gli aggiorna-
menti agli scatolati e ai lamierati. In seguito si
tornava in Mercedes per la verniciatura e di
nuovo in Porsche per il montaggio della mec-
canica e la rifinitura (ri gorosamente amano).

Controllo qualitativo finale, test drive,
delibera e consegna a Sindelfingen. Curio-
so notare che la linea di montaggio di Zuf-
fenhausen era la stessa sulla quale, in pre-
cedenza, veniva costruita la mitica Porsche
959, “tirata” in soli 284 esemplari. Per 1a 500
E, la Porsche poteva arrivare ad assembla-
re 12 esemplari al giorno (pari a circa 2500
unita all’anno).

CINQUE ANNIE POCHE MODIFICHE

Questo lupo travestito da agnello fu co-
struito dalla fine del 1990 (con inizio con-
segne nella primavera dell'anno seguente)



VALORE NELTEMPO PRO...

— —
o In pochi hanno compreso il reale valore diuna ® Drestazioni superbe
Mercedes 500 E, sia dal punto di vista storico ® Drezzo basso (ancora per poco)
30 |—+——1+ ST . '50"0‘9, sia da quello delle prestazioni. Come tutte ® |n genere si trova in ordine
| /f/ le berline ipervitaminizzate (di cui questauto ® Reperibilita dei ricambi
20, rnréﬁf & stata una delle capostipiti) ha subito ® ('t della Porsche in lei
20 7 unaccentuata svalutazione. Molti esemplari
310bo ! ,/;,4 sono tornati in Germania negli anni recenti, s ..ECONTRO
o — 8000 | o perché in patria & da tempo pill apprezzata.
'“--'.‘:w Con tutta probabilita questanno passa l'ultimo ® Stile compassato
[ [T treno per comprarla a poco, pei anche danaiil ® Appaga poco ['occhio
€0 — ; mercato siallineerd a quanto avviene all'estero. ® DPochiesemplari rimasti in ltalia
2005 2010 2015 2020 2025 ® Guida da esperti
® |mmagine poco “storica’
GAMMA COLORI
—-—
CARROZZERIA
Metallizzati
Asgento brillante Bhu Perla Madreperla

Berillio Malachite Rosso Granato

T e

Grigio Fuma Impala Barnite

Verde Cretalio Rasso Brilante Grigio Antracite

Blu Nautica MNero-Bhs

RIVESTIMENTI INTERNI

Pelle
TRy TRy

Neso Blu Brasile

all‘aprile del 1995, con qualche modifica di
dettaglio. A partire dall'ottobre 1992 la po-
tenza scese da 326 a 320 CV: da meta 1993
la sigla identificativa muto in E 500, secon-
do la nuova nomenclatura, inaugurata con
la Classe C dello stesso anno, che trasfor-
mava la W124 in Classe E.

In contemporanea la produzione venne
spostata completamente a Sindelfingen, per
tentare anche di contenere i costi, che furo-
no ammortizzati mediante l'introduzione di
una sorella minore, la E 400, destinata so-
prattutto agli Usa (dove la E 500 non era di-
sponibile) anch’essa con un V8, madisoli4,2
litri e 279 CV, e senza caratterizzazioni este-
tiche evidenti. Nel luglio 1993 fu presenta-

Beige Grigia

Tessuto

Tradita dai dettagli

Linterno della 500 E sembra quello

di una normale VW124 ben accessoriata. 2
ta una versione speciale curata da AMG, la  |n realta piccoli dettagfi Nem By Bagle

E60, con motore maggiorato a 6 litri e 380  ladistinguono dalle versioni di serie:
CV (prodotta in poche decine di esempla- i sedil pit pr ofilati, |ad59d uta del divano
ri). In tutto, di 500 E-E 500 furono costrui- E:;tgzﬁ ;T;Z?g;:;” RSSO0

ti 10.479 esemplari. A fine 1990, ossia all'e- | - 42 dinoce. f volantein pelle
sordio, la 500 E costava ben 137 milioni dili- ¢ diametro ridotto e, naturdmente,

re, ossia pit del doppio della W124 top di la dotazione full optional.
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YOUNGTIMER MERCEDES 500 E (1990-95)

LATECNICA

IMPREZIOSITA DALLESPERIENZA DELLA PORSCHE

La spola continua tra
Sindelfingen e Zuffenhausen
serviva eccome: mai prima

di allora una berlina Mercedes
aveva raggiunto prestazioni cosi
elevate, non soltanto in termini di
velocita di punta e accelerazione,
ma soprattutto in fatto di handling
e tenuta di strada. In sostanza, la
500E & una sportiva vera, proprio
grazie alle sapienti modifiche

Lavoro di squadra

Il team congiunto Mercedes-
Porsche ha prodotto una miriade

di cambiamenti, quasi tutti invisibili
osservando esternamente la vettura.
In particolare, una grossa revisione
ha riguardato le sospensioni

(sotto quella anteriore, in alto

il retrotreno).

studiate in collaborazione con
Porsche. Per esempio, il sofisticato
retrotreno a bracci multipl, rivisto
pesantemente rispetto allo schema
originale delle W124; ma anche

la distribuzione dei pesi, lassetto
ribassato, i freni maggiorati, le
ruote pits grandi. Lautentico
capolavoro &il V8in lega leggera,
quattro alberi a camme in testa,
quattro valvole per cilindro, cinque
litri di cilindrata e con una potenza
di 326 CV (240 kW). Un motore
non inedito, perché gia visto

sulla 500 SL, ma qui aggiornato
per assumere un temperamento
ancora pit sportivo (pur a parita
di potenza): nuovo limpianto di
iniezione con tubi di aspirazione
allungati e misurazione dellaria
aspirata col metodo del filo caldo,
collettori di scarico modificati

e catalizzatori maggiorati. Le

RUOTECLASSICH® FEBBRAIO 2015

centraline elettroniche sono
schermate per evitare interferenze
elettromagnetiche. Rilevanti

gli aggiornamenti al telaio. La
carreggiata & allargata di 37 mm
davanti e di 38 dietro: lassetto &
pil basso di 30 mm; la tiranteria
dello sterzo e i bracci trasversali
sono identici a quelli della 500
SL; la sospensione posteriore

& idropneumatica. Limpianto
frenante, potenziato, prevede
dischi autoventilanti davanti e
dietro, con quattro pistoncini
allassale anteriore e due a quello
posteriore. Infine la batteria &
stata spostata nel bagagliaio, per
migliorare l'equilibrio dei pesi

tra i due assali, che infatti con

due persone a bordo e 80 kg di
bagaglio raggiunge il rapporto
ottimale di 50/50. A livello di
carrozzeria spiccano i parafanghi

allargati di quasi tre centimetri
(28 mm) per parte, per ospitare
le ruote maggiorate da 8x16
pollici. La collaborazione tra
Mercedes e Porsche si &

svolta non soltanto in ambito
progettuale e produttivo, ma
anche nella fase del collaudo
ditutte le componenti che
differenziano la 500 E dalle
normali W124, Questi dettagli
tecnici sono stati progettati
assieme, costruiti da Porsche

e direttamente collaudati sul
circuito di prova di Weissach,
per un periodo di ben due anni.
La perfetta riuscita dellauto

si denota anche nell'analisi
aerodinamica: per raggiungere
livelli di stabilita adequati, la 500
E non ha avuto bisogno di alcun
dettaglio aerodinamico specifico
supplementare.
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Fascino
Kk k

Las500E & unauto
da intenditori, non
certo per chi vuole
farsi notare. ll suo
fascino & ben celato
sotto la scocca e nel
cofano anteriore,
dove scalpitano 326
CV. Insomma,

una vera musde car.

Prezzo
*kkokkk

Oqgi si compra
ancora a peso: poco
pilt di S000 euro
sono un limite che
non durera a lungo.
anche perché
all'estero gia vale
quattro volte tanto.
Tra breve tempo

le nostre quotazioni
si allineeranno
aquelle europee,
complice la penuria
di esemplari in
vendita sul nostro
mercato.

Costo di gestione
*kk

Pur essendo una
vera supercar,
sebbene nascosta
sotto aspetto

di una tranquilla
berlina da famiglia,
non ha affatto

i costi di gestione
ai una top

car: molta
componentistica
&in comune con
le popolari quattro
porte della

serie W124.

Uso quotidiano
ek ok

Ha solo un difetto:
il consumo

di carburante, che
& spropositato
soprattutto

in citta. A velocita
da codice in
autostrada

si percorrono i 10
km/litro, perd se
si esagera

col gas sono

quai. Nell'utilizzo
frequente

non vi sono
controindicazioni.

Affidabilita
Hokokkk

Una Mercedes
della fine degli anni
Ottanta &, adetta
delle statistiche,
l'auto pits affidabile
del mondo: difficile
rimanere per
strada, a meno che
nel corso degli anni
sia stata trascurata
la manutenzione
ordinaria.

Ricambi

sk sk

Dal piis insignificante
bullone alla
centralina elettronica
pit: complessa,

la rete assisternza
Mercedes &in grado
di fornire qualsiasi
componente
nellarco delle 48 ore
Numerosi

i ricambi di qualita
corrispondente,
Possibile utilizzare
pezzi usati di altre
Mercedes V8.

Attivita dei club
*kkk

Nonostante appaia
come unauto
recente, laS00 E

& ben accetta

in tutti i sodalizi
dedicati alle

auto con la Stella
sul cofano, non
soltanto quelli
ufficiali, ma anche
quelli indipendenti
come Stelle
Cadenti.

In Germania ¢ un
club specifico per
questo modello.
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YOUNGTIMER MERCEDES S00E (1990-95)

RILEVAZIONI

Velocita massima
Dichiarata (km/h - autolimitata) 250
Effettiva (km/h in Drive) 252,6
Accelerazione
km/h secondi
0-60 2,9
0-100 6,1
0-120 8,2
0-140 10,9
0-180 18,3
Ripresa (in Drive)
km/h secondi
70-80 1,4
70-100 33
70-140 12,1
70-180 21,2
Consumo
km/h km/litro
60 13,4
100 10,9
140 8,3
180 5,9
Frenata
km/h melri
60 13,5
100 37,2
140 73,6
ACCESSORIALLEPOCA
—
Antifurto Lire1.100.000
Climatizzatore automatico 1.300.000
Frigorifero nel bagagliaio 3.700.000
Pneumatici invernali 500.000
Riscaldamento supplementare  2.900.000

Sedile ant. SX elettrico con memaria 1.150.000
Sedile ant. DX elettrico con memoria 1.150.000
Volante regolabile elettricamente  800.000
Becker Silverstone Disc Changer 2.200.000

Interni in pelle 5.200.000
RICAMBI OGGI
mna—

Proiettore anteriore €600
Faro posteriore 180
Pastiglie freni ant. 130
Dischi anteriori 290
Set 4 pneumaticida 16" 900
Cofano anteriore 600
Portiera 350
Parabrezza 150
Impianto di scarico completo (originale) 1100
Motore completo (usato) 1500
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CARATTERISTICHE

Anteriore, kongitudinale - 8 cllindri a V di 90°
Alesaggio 965 mm - Corsa 85 mm
Cilindrata 4973 cm®

Rapporto di compressione 10:1

Potenza 326 CV (240 k'N;i a 5700 giri/min
Coppia 471 kgm (480 Nm)a 3900 grifmin
Distribuzione a due alberi a camme in testa
r‘;‘l’ b;ll‘:ﬂr;l. 4 \c’ﬂl\c’\:\l‘? per Eiiner

niedione Bosch LH-Jetronic

Impianto elettrico a 12V, batteria 92 Ah.

Motore

Trasmissione  Trazione posteriore

Cambio automatico a 4 rapporti

Leva comando centrale

Rapportofinde 2821

Digrwziab autobloccante elettronico ASR
Prieurnatici 225/55 ZR 16
Cerchiinlegada8Jx16 H2

Corpovettura Berlina quattro porte, quattro posti
Scocca portante
Sosp. ant. a ruate indipendent, mole
elicoidali
Sosp. post. a ruote indipendenti, bracd
multipli con dispositive anticabraggio e
antibeccheggio, mole elicoidali, comrettore
di assetto
Ammortizzatori oleopneumatici
Barre stabilizzatrici
Freni a disco autoventilanti, ABS
Scatola gL.ida a circolazione di sfere,
servoassistenza idrauica
Serbatoio carburante 90 litri.

Passo 2800 mm

Carreggiata ant, fpost. 1538/1529 mm
Lunghezza 4750 mm - Larghezza 1796 mm
Alrezza 1408 mm

Peso in ordine di marcia 1700 kg,

Dimensioni
e peso

Velocita massima 250 kmfh
Accelerazione da 02100 km/h 6 secondi

Prestazioni

B gamma, la 300, in listino a 64 milioni di
lire. Oggila valutazione amatoriale si aggira
in Italia sui 5500 euro (8000 se restaurata),
ma in Germania siamo gia attorno ai 20.000
euro, una quotazione che da noi sara rag-
giunta, con tutta probabilita, tra breve tem-
po, visto che la muscle car di Stoccarda e in
fase di riscoperta. Anche se nel nostro Pa-
ese ne sono rimaste pochissime: molte del-
le 3-400 unita vendute sono state esportate
negli scorsi anni.

La 500 E puo essere considerata, con gli
occhi di oggi, I'antesignana delle Merce-
des-AMG: una vera forza della natura sot-
to mentite spoglie. Assume quindi un valo-
re storico di grande rilevanza, cuisi aggiun-
ge il fatto di essere stata prodotta in colla-
borazione con la Porsche. Acquistarne una
adesso, prima che le sue quotazioni decol-
lino definitivamente anche in Italia, & sen-
za dubbio un affare.

MECCANICA INFATICABILE

Prima di procedere all’acquisto, occorre
valutarne bene lo stato d'uso. Non sonora-
ri i casi di esemplari molto sfruttati in ter-
mini di chilometraggio, anche se i 200.000
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km non sono certo un limite che debba in-
durre alla rinuncia. In fin dei conti si tratta
di un motore di (relativamente) grande se

rie, costruito per durare a lungo senza ne-
cessita di interventi importanti.
Indispensabile pero verificare che sia
presente il libretto dei tagliandi e che gli
interventi di controllo siano stati frequenti
(almeno ogni due anni). Lattenzione deve
poi concentrarsi sulle parti specifiche che
distinguono la 500 E dalla comune W124
(anche se le variazioni sono a tal punto nu-
merose da rendere improbabile che qualcu-
no si sia cimentato nella realizzazione di un
“falso”). Il volante, per esempio, deve esse-
re rivestito in pelle e avere un diametro ri-
dotto (390 mm); distintivi anche i gruppi
ottici anteriori, con due spot abbaglianti al
posto dei fendinebbia (mentre questi ulti

mi sono inseriti nel “grembiule” sotto il pa-
raurti). Tassativa la presenza dellautoradio
Becker Mexico 2000, che faceva parte del-
la dotazione di serie, delle ruote in lega a
otto fori della giusta dimensione (8x16") e
dei sedili originali sportivi (in pelle, pit fre-
quentemente, oppure in tessuto ﬂpccificuj.
Il cambio automatico € a soli quattro rap-

porti, ma irrobustito per sopportare i po-
derosi 480 Nm di coppia del motore V8 (30
in pit rispetto a quello utilizzato nelle 500
SL). Da non dimenticare un esame attento
sul perfetto funzionamento del correttore
di assetto idropneumatico della sospensio
ne posteriore. Un ultimo controllo deve ri-
guardare lo stato di conservazione: la 500
E non deve avere subito incidenti di grande
rilevanza: una scocca mal riparata potreb-
be portare a un comportamento su strada
anomalo. Non si deve scherzare con un‘au-
to in grado di raggiungere in circa 30 se-
condi i 250 km/h (se la gestione elettroni-
ca non “staccasse” l'alimentazione, la 500
E potrebbe raggiungere i 284 km/h). Sug-
geriamo quindi di far esaminare con atten-
zione la vettura da un carrozziere prima di
procedere all'acquisto.

Per fortuna la parte elettronica non co-
stituisce un grande problema: impostata
sul finire degli anni Ottanta, e derivando
da un‘auto progettata all'inizio di quel de-
cennio, la 500 E e dotata di pochi controlli
elettronici, per giunta piuttosto semplificati
(per esempio non ¢’¢ nemmeno 'ESP, intro-
dottoin anteprima dalle Mercedes Classe S

soltanto nel 1995, ma un semplice ASR, di-
spositivo antislittamento in accelerazione).

LA SERENITA DI TROVARE TUTTO
Se dovesse rompersi qualcosa, nessun
timore: Mercedes fornisce anche il minimo
dettaglio. Per quanto concerne i costi dei ri-
cambi, vale lasolita regola commerciale del-
la Casa: le parti “di consumo” (freni, am-
mortizzatori, filtri, ricambi di meccanica,
paraurti, parafanghi e guarnizioni) costano
meno di quelle dei marchi generalisti; quelli
“a bassa rotazione” invece hanno prezzi al-
lineati verso l'alto. Tuttavia non bisogna di-
menticare che Mercedes € uno dei marchi
pit “replicati” nel mondo dell’aftermarket.
Perché un collezionista dovrebbe rivol-
gere la propria attenzione a una 500 E? In-
nanzitutto perimotivi esposti in preceden
za (rarita, esclusivita e lignaggio), ma anche
perché questasupercar e stata ed e un vero e
proprio status symbol: essere e non appari-
re, un mostro capace di tenere il passo anche
di una supercar di pari epoca, ma che non
da mai nell’occhio. Un manifesto program-
matico dell'understatement... finché non si
schiaccia l'acceleratore. R|
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IN IMPRESSIONI FIAT 509 A SPIDER (1928)
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Presentata nel 1925 & in vendita sino al 1929,1a 509
—_ & stata una delle prime auto italiane di ‘massa” della storia. -
Non eragerto economica, ma si poteva comprare a rates

S - Lesemplare del servizio & stato acquistato in condizioni
disperate negli anni 70. E restaurato concura e ottimirisultati -~
sl "-T.i- S5 e ¢ Testodi GiuseppeValqri!;—-foto di ii]useppeBarohe : x
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IMPRESSIONI FIAT 509 A SPIDER (1928)

a Fiat 509 puo essere
considerata, per certi
versi, la prima utilita-
ria della Fiat. Presen-
tata al Salone di Mila-
no del 1925, ben prima
che “Mille lire al me-
se” diventasse un tormentone generaziona-
le, costava - secondo l'allestimento scelto -
tra 14.750 e 25.000 lire, una somma dunque
non proprio alla portata di tutti. Comunque
venne prodotta, fino al 1929, in oltre novan-
tamila esemplari e, in contemporanea con la
sua commercializzazione, venne introdotta
anche la vendita a rate grazie all’istituzione
della Sava (Societa Anonima Vendita Au-
tomobili), l'istituto finanziario creato dalla
Fiat proprio per garantire maggiore diffu-
sione ai propri prodotti.

Tra le novantamila 509 prodotte, ¢ so-
pravvissuta quella che oggi Alessandro
Caligiore, un impiegato siracusano, osten-
ta con grande orgoglio: “Mio nonno ne ebbe
due, una di colore giallo, l'altra color ama-
ranto e mio padre Nicola & rimasto legatissi-
mo a quelle vetture”. Per questo Nicola Cali-
giore acquisto una 509 A all'inizio deglian-
ni 70, avviando nel 1976 un restauro che si
¢ protratto per lunghi anni, dato che I'unica
regola autoimposta era quella di fare tutto
nel modo migliore, ma di farlo in casa con-
tando solo sulle proprie forze. “Ero ragazzi-
no - spiega Alessandro - quando mio padre
inizio a restaurare la sua 509, ricordo benis-
simo che mi diceva la chiamassero ‘cinque-

centonoie’ per via diuna serie di problemi e
problemini che frequentemente accusava”.

ARRIVO UNPEZZO PERVOLTA

La vettura restaurata e oggi posseduta
da Alessandro non é ovviamente quella che
era stata del nonno, ma un esemplare im-
matricolato per la prima volta a Milano nel
1928 e che nel 1932 giunse a Siracusa dove fu
reimmatricolata con la targa attuale. “L'ulti-
mo proprietario, prima di mio padre, era un
anziano signore che viveva in uno sperduto
casolare nelle campagne della zona: ce la ce-
dette a pezzi, un po’ allavolta!”.

A quel punto inizio il restauro - “Un’ope-
ra ciclopica, viste le condizioni del rottame” -
che coinvolse di fatto tutta la famiglia, oltre
a qualche amico del padre particolarmente
versato nella meccanica, che mise a disposi-
zione alcuni utensili per la ricostruzione dei
pezzi che non si era riusciti a scovare. |
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Ogni particolare recuperabile del
relitto e stato pazientemente rimesso
a nuovo. Cosi, i sedili e la capote
ormai a brandelli sono stati salvati

Caso disperato

La 509 acquistata da Caligiore era
da “codice rosso” smontata, corrosa
e incompleta (asinistra).

Inoltre il precedente proprietario,
restio a cederla, la consegnd

a Caligiore a pezzi, un po’ per volta.

Dai rottamai aInternet

| primi ricambi acquistati negli anni
70 si trovavano ancora presso

i demolitori attivi da molto tempo.
Gli ultimi, come i vetri dei fari
originali, sono frutto di ricerche sui
siti online. Il posto aggiuntivo in coda
(sopra) con lo schienale estraibile,

FEBBRAIO 2015 RUOTECLASSICHe 81



IMPRESSIONI FIAT 509 A SPIDER (1928)
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La Fiat 509, in versione berlina,
e stata I'insospettabile trionfatrice

del Rally di

ontecarlo 1928:

primo e secondo posto assoluti

La “macchina” era in pessime condi-
zioni generali: i Caligiore si ritrovarono per
le mani, in buona sostanza, brandelli del-
le lamiere della carrozzeria e parti in legno
totalmente marcite. Il primo passo fu quel-
lo di rivolgersi alla Fiat, che invid le copie
di alcuni disegni originali. Nicola Caligiore
non € un meccanico né un carrozziere, ma
un professore di matematica e fisica di un
liceo scientifico. Dalla sua ha pero una ma-
nualita non comune nella lavorazione del le-
gno e della lamiera e l'abilita di interpretare
correttamente i disegni originali della 509 e
le quote in essi indicate.

Assemblando i pezzi della vettura, ina-
spettatamente quasi tutti presenti, si nota
che manca pero la parte terminale di uno
dei due parafanghi anteriori: “Scoprimmo
che il precedente proprietario l'aveva divel-
ta per utilizzarla come paletta per la raccol-
ta dei rifiuti...”. Nicola Caligiore ricava al-
lora un calco in cemento dall‘altro parafan-
go, fortunatamente integro, e su quello ri-
batte una lastra di lamiera, fino a ottenere
il pezzo mancante.

Il sedile e la sua spalliera, anch’essi in
condizioni precarie, vengono scuciti striscia
per striscia: ciascuna di queste viene pazien-
temente trattata con creme apposite e tanto
olio di gomito, per poi essere ricucita in casa
con la vecchia Singer dell’amica della nonna.
“Probabilmente - ammette Alessandro Ca-
ligiore - il colore della selleria non é pit per-
fettamente aderente all'originale, ma prefe-
risco lasciare tutto com’e perché comunque
la pelle & proprio la sua, di fine anni Venti; e
poi miricorda il lavoro indefesso di mia non-
na che partecipo con la sua arte - come altro
definirla? - anche al recupero della capote”.

INVENTIVA AL POTERE

Il restauro della parte meccanica e sta-
to forse quello pii complesso da gestire.
Qui i ricordi di Alessandro si fanno ancora
pit precisi e spiegano I'ingegno e la passio-
ne conferite nel restauro casalingo di que-
sta vettura: “Abbiamo dovuto ricostruire il
giunto in gomma che si trova tra l'albero a
camme e il magnete. Quello originale era
ormai “cotto” dal tempo e privo dei denti,
pertanto la fasatura dell’accensione non po-
teva essere correttamente assicurata. Quin-
di, un pezzo di gomma, una piccola pressa
fatta in casa ad hoc e 'uso del forno della
nostra cucina, ed ecco realizzati diversi nuo-

vi giunti in gomma, funzionali come quelli
usciti di fabbrica”.

Anche l'interno del quadro strumen-
ti era irrimediabilmente deteriorato, ormai
sfarinato e strutturalmente inconsistente. E
stato riprodotto manualmente con abilita e
pazienza, utilizzando materiali il piu possi-
bile aderenti all'originale.

Circa quattro anni fa Alessandro ha fatto
pure ricostruire in acciaio inox le pareti in-
terne del serbatoio della benzina: quello ori-
ginale, che suo padre aveva semplicemen-
te ripristinato anni prima, si era definitiva-
mente ammalorato.

Alcuni elementi, inizialmente, sono sta-
ti recuperati addirittura dagli sfasciacarroz-
ze; gli ultimi, invece, attraverso Internet: per
esempio i profili originali delle pedane, cosi
come i tappi valvola delle ruote, i vetri dei fa-
ri con la serigrafia Fiat, il pomello del cambio,
le manigliette peril sollevamento dei portelli
posteriori, i “bottoncini” della cerniera del co-
fano motore, gli ammortizzatori e le cinghie
in cuoio e ottone. La gemma rossa di uno dei
due fanalini posteriori, in attesa che si trovas-
se il pezzo originale, per qualche tempo € sta-
ta decorosamente sostituita da un lumicino
per la commemorazione dei defunti...

CRUSCOTTO IN NERO

Dopo decenni di lavoro appassionato, la
509 dei Caligiore & finalmente pronta; macon
l'omologazione Asi arriva anche una piccola
delusione: “Ci annotarono la dicitura ‘Cru-
scotto non conforme perché verniciato ne-
ro anziché amaranto come il resto della car-
rozzeria’. Mio padre ricordava benissimo che
quel particolare fosse nero su entrambe le
509 di mio nonno, ma la sua testimonianza
non venne mai considerata. Da qualche tem-
po - che soddisfazione! - I'Asi ¢i ha comuni-
cato che invece il cruscotto nero e corretto”.

Oggi la 509 di Alessandro Caligiore &
perfettamente funzionante e marciante. “lo
pero ne centellino l'utilizzo limitandomi a
qualche passeggiata neidintorni e a pochi e
selezionatiraduni in zona. La macchina ‘gi-
ra’ perfettamente, ma & molto delicata e va
guidata con estrema attenzione: la poca po-
tenza disponibile e l'eta, in riferimento allo
sterzo e ai freni in particolare, non consen-
tono certo lunghe trasferte. Questa macchi-
na a ogni modo racchiude un po’ la storia di
tre generazioni della mia famiglia, per cuile
sono molto legato”.

CARATTERISTICHE

Motore Tipo 109, 4 cllindriinlinea, anteriore
Cilndrat= 990 cm?®

Alesaggio 57 mm - Corsa 97 mm
Rapporto di compressione 5,351

Potenza massima 22 CV a 3400 gii/min
Alimentazione a caduta, carburatore
Solex 26 MVD 026 FV oppure Zenith 22 K4
Distribuzione con valvole e asse a camme
in testa, catera

Accensione a magnetead alkta tensione
Raffreddamento ad acqua, termosifone,
capacita 8 litr

Lubrificazione forzata, capacita 2 kg
Impianto elettrico 12V, batteria 30 Ah

Trasmissione  Trazione posteriore

Frizione monodisco

Cambio a3 marce,

comando a leva centrale

Riduzione finale con coppia conica
elicoidale, mpporto 9/55

Cerchi a razze metalliche tipo Sankey
Preumatic 12 x 45.

Corpo vettura Spider 2 porte, 242 posti

Telaio a longheroni e traverse in acciaio
Sospensioni anterion ad assale rigido
Sospensioni posteriori a ponte rigido
Balestre longitudinali

Freni meccanici a tamburo sulle qusttro ruote
Freno a mano meccanico sulle ruote posteriori
Sterzo a vite senza fine e ruota elicoidale
(Capacita serbatoio carburante 245 limi.

Dimensioni
e peso Passo 2550 mm

Carreqggiata anteriore 1200 mm
Carreqggiata postericre 1200 mm
Lunghezza 3700 mm

Larghezza 1420 mm

Altezza minima da terra 175 mm

Peso a vuoto 795 kg (versione berlina).

Prestazioni Velocita 78 km/h
Pendenza massima superabile 235%

Consumo medio 9 litri /100 km.

Piccolo ma evoluto

Unmotore come quello della509,
appena unlitro di dlindrata, era raro
negli anni Venti. Vantava perd soluzioni
moderne, come la distribuzione

con valvole e asse a camme in testa.
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i# TUTTOCLASSICO FIAT 509 A (1926)

UNA PICCOLALOCOMOTIVA

SECONDA VITASUIBINAR

Nata probabilmente come taxi, in una seconda giovinezza, dotata di ruote da treno, & stata
_ peranni al servizio delle Ferrovie Complementari Sarde per l'ispezione della rete.
E originale, ma il volante non sterza pit: la scocca ruota su se stessa. Ora & esposta in museo

Testo e foto di Massimo Condolo
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Oggi @ in pensione

La 509 del Museo delle Ferrovie
della Sardegna a Monserrato (CA);
sullo sfondo, lalocomotiva numero
202 "Graziella” delle Ferrovie
Complementari Sarde. Le targhe
con il numero di telaio e i limiti

di velocita in ferrovia (a destra).

o]
=X
- e L AN

ny

MAZZIMA £

SEMENO £ 30 “m/Y
CURVA : A 12 »r

n ferrovia le chiamano
ancora “draisine”, co-
me le biciclette senza
pedali inventate a ini-
zio Ottocento dal con-
te Karl von Drais. [ pri-
mi veicoli per l'ispezio

ne delle linee ferroviarie, infatti, erano pro-
prio bici spinte con i piedi dal guidatore, ma
con quattro ruote anziché due per poggia-
re sulle rotaie. Il nome e rimasto negli anni,
anche dopo che gliispettori erano passati ai
veicoli a motore spesso derivati da motoleg-
gere di 125 0 150 cm?,

Qualche fortunato cantoniere, come
quelli delle Ferrovie Complementari Sarde, si
spostava in auto. Per andare da Cagliari ver-
so Mandas e i montidel Sorgono, o perispe-
zionare la Mandas-Arbatax, 150 km a scar-
tamento ridotto, usavano una “draisina” ri-
cavata da una Fiat 509 A berlina due porte;
il suo garage era a Seui, circa a meta della li-
nea. Della sua storia si conosce pochissimo.
Sul longherone posteriore il numero di tela-
io punzonato e 268964, mentre sul cruscot-
to e riportato il 219339. Probabilmente ¢ sta-
ta trasformata a fine carriera; a memoria dei
ferrovieri € sempre stata verde e nera, livrea
che fa pensare a un impiego originale come
taxi. Laditta Del Corvo, fondataa Cagliarida
un meccanico pavese che fu tra l'altro l'auti-
sta della prima automobile giunta in Sarde-
gna, usava in effetti delle 509 per il servizio di
piazza. Non si sa nemmeno se il modello sia
stato una scelta casuale (magari 'unica auto
disponibile in quel momento) o per qualche
precisa ragione tecnica, come la carreggiata
di 1200 mm che ha facilitato l'installazione
delle ruote da treno, fissate ai mozzi origina-
li Fiat con 16 bulloni: e bastato l'arretramen-
to della flangia per ottenere lo scartamento
delle “Complementari”, 950 mm.

Trasformare per l'impiego in ferrovia
un‘automobile comporta due problemi: =
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TUTTOCLASSICO FIAT 509 A (1926)

Comein primaclasse

Dall'alto in senso orario: il cruscotto
e il tachimetro originale Fiat,

la calzatoia per l'inversione di marcia
montata sotto il telaio e i sedili
rivestiti con il velluto della prima
classe dei treni.
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lo sterzo, che deve essere disabilitato per-
ché una manovra accidentale potrebbe far
deragliare il veicolo, e l'installazione di un
sistema per invertire la marcia.

Nelle stazioni pit importanti, in partico-
lare ai capilinea, ci sono le piattaforme gire-
voli usate per le locomotive. Ma puo capita-
re di tornare indietro anche in piena linea.
Spesso, per questo scopo, si usava un inver-
titore di marcia montato sulla trasmissione:
l'auto diventa bidirezionale, con la possibi-
lita di raggiungere la velocita massima in
ogni marcia anche nella direzione opposta
alla marcia avanti originale.

Questa soluzione si adatta perd male
all’architettura dell’auto e soprattutto di-
venta pericolosa se la “draisina” deve viag-
giare con un solo ferroviere, che siritrova a
guidare con gli occhi in direzione opposta
a quella di marcia. Sulla 509 A delle “Com-
plementari” c’é invece un sistema simile a
quello utilizzato dalle Jeep su rotaia.

SCOCCAGIREVOLE

Al centro del telaio ¢ stata fissata una
calzatoia, una sorta di imbuto con la punta
in alto; vi viene inserito un puntale conico
montato su un martinetto idraulico, con cui
sisolleva l'auto. Una volta portato il bordino
delle ruote al di sopra delle rotaie, la si gira
a mano di 180° La meccanica della vettura
¢ cosi rimasta quella d'origine.

Oltre alla calzatoia, la 509 A ha un bau-

le applicato dietro I'abitacolo, probabilmen-
te retaggio del servizio taxi, e i fari sposta-
ti piti in alto come previsto dal regolamento
ferroviario. Il rivestimento dei sedili e sta-
to rifatto nelle officine delle FCS negli an-
ni Ottanta: il velluto usato & quello dei di-
vani di prima classe di qualche decennio fa.

Il baule contiene il martinetto, delle ta-
niche per olio e benzina e le bandiere rossa
e verde, utilizzate per segnalare i treni or-
dinari (previstie descritti dall'orario) o stra-
ordinari (come sono, quasi sempre, le cor-
se del materiale di servizio come le “draisi-
ne”). Un motore di riserva e stato scoper-
to in un vagone abbandonato verso il 1985.

A giudicare dai ricordi dei ferrovieri e
dall’eta della “draisina” che 1'ha sostituita,
un mezzo specifico costruito con lamierati
della Fiat 850 Familiare e del 600 T e il mo-
tore della 500, la 509 A deve essere rimasta
in servizio fino a inizio anni Settanta.

Per alcuni anni é stata utilizzata in occa-
sione dei treni speciali a vapore, fotografa-
tissima dai viaggiatori e dagli appassionati,
come quella volta che i soci del Lancia Club
la incrociarono quasi per caso, viaggiando
sulloro treno, a Villanovatulo. Da alcuni an-
ni la nostra 509 A & conservata nel Museo
delle Ferrovie della Sardegna annesso alla
stazione di Cagliari Monserrato dell’ARST,
l'azienda che ha assorbito nel 2010 le Ferro-
vie della Sardegna, che a loro volta avevano
inglobato le “Complementari”. R



CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Fiattipo 109

Anteriore longitudinale

4 cllindsi in Inea

.'"\|c';:|ggi0 57 mm

Corsa 97 mm

Cilindrata 990cm?
Potenza 22 CV 23400 girifmin
Valvale in testa
Distribuzione conalbero
acamme in testa
Raffreddamento ad acqua.

Trazione posteriore

Cambio a 3marce

Leva di comando centrale

Frizione monedisco a secco
Rapportoal ponte 9/55

Cerchioni ferroviari in acciaio, a disco
Ruote anteriori con bordine sfilabile.

Berlina 4 post, 2 porte

Struttura a telaio separato in acdaio

Sospensioni anteriori ad assale rigido
lestre

Sospensioni posteriori a pante rigido

e bafe&:ru

rreni ant. @ PCE[’ ] !'JIT*JL.'IU.

Passo 2550 mm

Scartamento 950 mm
l_ul\gl-.r_'.’.z;l 4100 mm
Larghezza 1420 mm

Velocita massima ammessa: 50 km/h in
rettilineo, 40 kmjhin curva .

Per \--'iaggia re su rotaia non basta cambiare
ruote: blsugna eliminare lo sterzo

e costruire un sistema per gil‘al‘u Su se stessi

Espresso 509

Il baule con il martinetto idraulico

e la scorta dibenzina e olio (in alto,
in senso orario) poi il motore, le ruote
ferroviarie anteriori e posteriori

e le bandiere di segnalazione per

i treni ordinari e straordinari.
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AVVIO DISTAGIONE

La grande “classica” d'inverno, che si disputa per 12 ore filate con partenza e ritorno
a Madonna di Campiglio, dopo 427 km e 11 passi dolomitici, ha aperto l'annata

della regolarita. La sola nota “stonata” le strade troppo pulite... Delle 120 auto al via,
83 hanno tagliato il traguardo. Per prima, la Lancia Aprilia del 1940 di Aliverti-Maffi

. Testo e foto di Alessandro Barteletti

B

www.maggiolino.it

—— e

- — T —
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GRANDI EVENTI WINTER MARATHON

Aspettandoil via

Fervono i preparativi prima della
partenza: gli equipaggi mettono a
punto i riferimenti sulle vetture per
“sdoppiare” i cronometri al passaggio
sui pressostati e alle fotocellule
Dodici ore continuative diuna

gara che parte col sole e finisce di
notte significa allestire |'abitacolo
an(_|‘e con viveri e strumenti
d'illuminazione. In alto, la Bentley

3 Litre del 1925 di Patron-Casale
(quarta in classifica). A destra, ['Alfa
Romeo 1900 di Ciresola-Franchini
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Partecipazioni ufficiali
Automobilismo Storico Alfa Romeo
ha schieratola Giulia Ti Super con
Gamberini-Rehmann (14%). Porsche
Italia ha partecipato con una 356
Speedster e una 911 2.7 RS "navigata”
da Pietro Innocenti, DG della filiale
italiana (80°). Per la terza volta
consecutiva, l'ex ferrarista Ivan Capelli
ha corso su Volvo PV544 (68°). In
alto, "spiamo” 'interno della Fiat 600
D Multipla di Gregori-Ghidini (35°).

—— T—

a prima domanda che
ti viene, all'arrivo, fre-
mendo appena li vedi
scendere dalla loro au-
to, e la piu scontata ma
anche l'unica possibile.
“Allora, com’e andata?”.
Sono quasi le tre di mattina e il traguardo
I’'hanno tagliato dopo oltre dodici ore in abi-
tacolo, tutte diseguito, al freddo, in quota, di
notte. E loro, per nulla provati, ti rispondo-
no con un serafico “bene grazie”. Precisan-
do poi quasi sconsolati che “c’era poca neve”.
Dalle parole di Alberto Aliverti (pilota)
e Alberto Maffi (navigatore), primi assoluti
con una Lancia Aprilia del 1940 alla Winter
Marathon edizione 2015 (la numero venti-
sette), che si e tenuta lo scorso 23 genna-
io, capisci al volo lo spirito di chi parteci

pa a una competizione come questa. Una
gara di regolarita che € anche una gara di
durata. E di resistenza. “Vincerla vale come
aggiudiml's[ un campionato intero”, sotto-
linea ancora con orgoglio I'equipaggio Ali-
verti-Maffi, giacampioni italiani 2014 di re-
golarita nella categoria Top Car e portacolori
della scuderia Franciacorta Motori. La neve
ti manca, se non ce n’e a sufficienza; la not-
te, il buio, il freddo li vuoi, li cerchi, perché
sono il valore aggiunto di una gara fatta di
427 chilometri su tortuose strade di monta-
gna e dieci diversi passi alpini (sulla piaz-
za di Madonna di Campiglio la partenza e
l'arrivo, Canazei il giro di boa). Saperli ge-
stire fa la differenza.

OTTANTATRE ALLARRIVO

Gli imprevisti infatti non sono mancati:
di 120 equipaggi partiti, al traguardo ne so-
no arrivati 83. Perché questa e una gara che
va preparata, a cominciare dall'equipaggia-
mento personale: abbigliamento tecnico, cal-
zamaglie, sciarpe e passamontagna facevano
parte del kit fondamentale dell'equipaggio Pa-
tron-Casale, che é giunto quartoal traguardo
abordodiunaBentley 3 Litre del 1925. Ma an-
che dei piloti e navigatori che con le varie “sco-
perte” (parliamo per esempio di Porsche 356
Cabriolet e Speedster, Alfa Romeo Giulietta
Spider, Triumph TR2 e TR3 A) hanno scelto,
costi quel che costi, di lasciare giu la capote.

Ai meccanici di Automobilismo Storico
Alfa Romeo, che ha schierato la Giulia Ti Su-
per affidata a Gamberini-Rehmann (quattor-
dicesimi), abbiamo chiesto invece come si pre-
para la vettura. “Abbiamo parzializzato le &
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GRANDI EVENTI WINTER MARATHON

Una tazza dité caldo

Due commissari a ridosso diuna
prova cronometrata (45 in totale

sul percorso) si scaldano con una
bevanda ](Li"'ﬂar“e: qL.QSflarlnD |C‘
temperature pili basse (sui passi
dinotte) erano intorno a -10 gradi
centigradi. Nella pagina accanto il
passaggio dellAlpine A110 (1976) di
Pasquale-Roggeri (ritirati).
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| tre gradini del podio

Alberto Aliverti e Alberto Maffi
(foto pis a destra) festeggiano sulla
loro Lancia Aprilia del 1940 la vittoria
alla Winter Marathon. Antonino
Margiotta e Bruno Perno su Volvo
1800 S del 1965 (sopra) hanno
conquistato invece il secondo posto.
Terzi (a lato) Gianmario Fontanella e
Alessandro Malta

su Porsche 356 A del 1955.
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B prese d’aria, aggiunto quaranta chili di za-
vorra al posteriore, montato pneumatici chio-
dati”, la risposta. “Fondamentale tenere caldo
il motore ma convogliare comunque aria fre-
sca verso gli scarichi, la bobina e riservarne un
po’ anche per l'aspirazione. Come fondamen-
tale € ottimizzare la trazione”. Chi ha affron-
tato la Winter Marathon a bordo di vetture piu
anziane ha aggiunto anche l'impianto di ri-
scaldamento. Nella categoria, la Lancia Apri-
la, forte della sua affidabilita, delle prestazio-
ni e del coefficiente vantaggioso per il calcolo
delle penalita, resta ancora una delle preferite.

Anche nei tratti pit1 in quota, la minima
non ha superato i “meno dieci”. Un clima che
rispetto agli anni precedenti ¢ da considerasi
mite e che, unito al tempo sereno, ha permes-
so di godere piu del solito dello straordinario
scenario dolomitico. “Al Pordoi io e il mio na-
vigatore siamo scesi per ammirare il cielo stel-
lato”, ci ha raccontato la mattina dopo Ivan
Capelli, ormai un habitué della Winter Ma-
rathon. Questa infatti ¢ la sua terza edizione
consecutiva al volante della Volvo PV 544 nu-
mero 1: “Non ho particolari velleita, lo confes-
so, ¢ non ho modo di prepararmi come chi fa

PORSCHE CAYENNE EXPERIENCE regolarita abitualmente. Ma dopo averla sco-
SULLE ORME DELLE STORICHE S i v

La partecipazione ufficiale di Porsche Italia ha visto schierati due modelli storici provenienti dalla LA CLASSIFICAFINALE

sua collezione, la 356 Speedster del 1956 e la 911 Carrera RS del 1973, affidata a Felix Brautigam Per la cronaca: al primo posto - lo abbia-
(vicepresidente regione Europa di Porsche AG) e "navigata” da Pietro Innocenti (direttore generale mo detto - Aliverti-Maffi su Lancia Aprilia del
di Porsche ltalia). Scenario ideale per testare lattuale gamma, le strade dolomitiche e i passi alpini 1940. Al secondo la Volvo 1800 S del 1965 con-
della Winter Marathon sono stati attraversati anche da una carovana di Porsche Cayenne nelle dotta da Margiotta-Perno, seguita di un sof-
versioni Turbo, E-Hybrid e Diesel (con cui abbiamo sequito la gara, nella foto in basso a destra). fio dalla Porsche 356 A del 1955 di Fontanel-
Per sottolineare ancora una volta [attenzione che la Casa intende riservare alle vetture storiche la-Malta. Quarta la Bentley 3 Litre (1925) di
in circolazione, al termine della manifestazione Innocenti (nella foto a sinistra) ha confermato Patron-Casale e quinta la Fiat 508 C (1938)
larrivo anche in ltalia dei centri Porsche Classic che offriranno consulenza (dai tagliandi al restauro di Di Pietra-Di Pietra. Prima tra le scuderie
passando per la certificazione e la fornitura di ricambi da un catalogo di oltre 50.000 articoli) ai Loro Piana Classic Car Team, seconda Fran-
collezionisti. Il primo sara inaugurato il 19 marzo presso il Centro Porsche di Milano Est. ciacorta Motori e terza Classic Team. Il primo

equipaggio straniero ¢ stato quello sammari-
nese composto da Bollini-Galassi su Porsche
356 A Cabriolet (1957), seguito dai tedeschi
Mach-Jan su Volvo 121 (1959) e dalle svizze-
re Pasquale-Sibilia su Jaguar S Type, prime a
loro volta tra gli equipaggi femminili. La sfi-
da sul lago ghiacciato di Madonna di Cam-
piglio ha visto imporsi la Fiat 508 C del 1938
di Francesco e Giuseppe Di Pietra tra le ante-
guerra del Trofeo Ma-Fra; la Fat 1100/103 del
1953 di Lui-Ceccardi ha invece vinto il Trofeo
Tag Heuer Barozzi nella sfida a eliminazione
riservata ai primi 32 equipaggi classificati. Il
Trofeo APT & andato a Benetti-Battagliola su
Porsche 356 Speedster.
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H RITROVAMENTI COLLEZIONE BAILLON

ROTTAMI PREZIOSI

RUGGINE
RUGGENTE *

le ha trovate stenta ancora oggi a crederlo.
ammette di avere fatto il colpo della vita.
ono le sessanta vetture dell’ex collezione Baillon,
scuperate - in condizioni disperate - in un villaggio
" nel Sudovest della Francia, dopo mezzo secolo
di completo abbando & di tutto, persino
‘una Ferrari 250 GT Spi i
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RITROVAMENTI COLLEZIONE BAILLON

| paradiso? Puo presen-
tarsi sotto le sembianze
di un vecchio fienile in-
vaso dalla polvere e cu-
stodire al suo interno te-
sori incrostati di ruggi-
ne. Impossibile anche
solo credere alla sua esistenza fino a un mo

mento prima di varcarne la :auy,lid, immerso
nel verde della campagna francese, dove nes-
suno dei “vicini” ne ricorda la presenza. Ep-
pure... Lo spettacolo che si trovano di fron-
te gli uomini della casa d'aste Artcurial, al se-
colo Matthieu Lamoure e Pierre Novikoff, ha
dell'incredibile: sessanta vetture dagli anni
20 agli anni 70 abbandonate a se stesse in un
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complesso di garage e capannoni diun piccolo
villaggio del Sudovest del Paese. Ridotte a ca-

torci da circa mezzo secolo di abbandono, coi
vetri rotti, le gomme rinsecchite, il metallo ag-
gredito dalla vegetazione selvaggia.

Le vetture sono stipate in condizioni pie-
tose, alcune - le piu fortunate - al chiuso, in
diversi garage, tra utensili e barili mezzi mar
ci, qualcuna persino col cofano gravato da
plichi di vecchie riviste, come una splendida
Ferrari 250 GT Spider California (1961) del
valore stimato tra 9,5 e 12 milioni di euro;
altre, la maggin_n‘ parte, somma riamente par-
cheggiate sotto una tettoia, alla merce delle
intemperie e delle forti escursioni termiche.
Appartenevano tutte a tal Roger Baillon, im-

prenditore francese del ramo trasporti, gran-
de appassionato di auto d’epoca e con buo-
ne (se non ottime) competenze di meccani-
ca, tanto da costruire con le proprie mani una
roadster - la “Oiseau bleu” (I"“uccello blu™) -
che ha l'onore di essere esposta al Salone di
Parigi del 1947. “Un veicolo dalle linee scul-
toree” ci dice oggi Pierre Novikoff, che assie

me al collega ha ripercorso aritroso la storia
dello sfortunato collezionista. “L'operadiun
artista, realizzata secondo gli standard piu
alti dell'epoca”. Baillon comincia a racimo-
lare i suoi pezzi piano piano, come qualsiasi
collezionista, i migliori dal 1955 al 1965, con
una predilezione per le vetture anteguerra.
Ma si fa prendere lamano, accumulasen-



| GIOIELLI RECUPERATI

ERA GRADITO LABITOBLU Ructecmsich - oo ol

Delahaye Type 43 Coupe Chauffeur Adenineu et Cie (1914) Lorraine Dietrich A4 Torpedo Grummer (anno non disponibile)
6000-8000 euro 4000-6000 euro

Avions Voisin C7 Lois Galle (1925) Delahaye 135 Cabriolet Faget Varnet (1948)
12.000-18.000 euro 100.000-150.000 euro

Delaunay Belleville Type VL8 Limousine (1932) Citroén Type C 5 HP Torpedo “Trafle” (1924)
4000-6000 euro 800-1200 euro

Audi Front 225 Avant (1936) Facel Vega Excellence (1960)
6000-8000 euro _ 60.000-80.000 euro

Hispano Suiza H6B Cabriolet Million Guiet (1925) Porsche 356 SC (1963)
200.000-300.000 euro 20.000-30.000 euro
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RITROVAMENTI COLLEZIONE BAILLON

1 GIOIELLI RECUPERATI

Amilcar CGSS (1927)
3000-5000 euro

Lagonda LG45 Cabriolet (1936)
10.000-20.000 euro

Sandford Type S cyclecaﬂ)
15.000-20.000 euro

Renault 12 HP EU Torpedo (1918)
1000-1500 euro

Talbot Lago T26 Record Cabriolet Saoutchik (1948)
120.000-150.000 euro

Bugatti Type 57 (1937)
120.000-160.000 euro

Panhard et Levassor Dynamique X76 Coupé (1936)
25.000-35.000 euro

Maserati A6G Gran Sport Berlinetta Frua (1956)
800.000-1.200.000 euro

Talbot Lago T26 Grand Sport SWB Saoutchik (1949)
400.000-600.000 euro
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Delage D8 15 S Conthy (1930)
30.000-50.000 euro

Ferrari 308 GTSi(1982)
5000-10.000 euro

Ferrari 250 GT Spider California SWB (1961)
9.500.000-12.000.000 euro



za freni, non sa pit dove mettere i nuovi
arrivi. Pit che guidarli desidera dar loro una
casa permanente, un museo nel quale poter
restituire a ognuno la propria dignita dopo
averli rimessi in sesto. Le cose vanno pero
molto diversamente da come le immagina.

Negli anni 70 gli affari subiscono un tracol-
lo e Baillon e costretto a disfarsi di un numero
imprecisato di splendidi esemplari (si parla di
blocchi di pilt di cinquanta macchine). Quelli
che non riesce a vendere o che ostinatamente
cerca di tenere accanto a sé finiscono nella sua
tenuta, qualcuno “alloggiato” meglio, qualcun
altro peggio, con un‘idea di “democrazia” tut-
tasua. Per essere poi dimenticati alla sua mor-
te. Chi ha trovato il suo tesoro, oggi parago-
na candidamente la propria emozione a quel-
la che devono aver provato Lord Carnarvon e
Howard Carter al momento dell'ingresso, nel
1922, nella tomba di Tutankhamon.

“Quel giorno - ricorda Pierre Novikoff
- avevo la sensazione che sarebbe successo
qualcosa. Dalle informazioni raccolte al tele-
fono ero convinto che sarebbe stato qualco-
sadi grosso. Manon avevo ben chiaro su che
scala di grandezza. Contattai Matthieu e ci
accordammo per andare a dare un‘occhiata”.

“Al momento di varcare i cancelli per en-
trare nella proprieta” rincara la dose Lamou-
re, “non avevamo assolutamente idea di che
cosa avremmo trovato. A mano a mano che
ci addentravamo nei tre ettari della tenuta co-
minciammo a vedere parecchie strutture im-
provvisate, con i tetti di lamiera deformata, e
tra le ombre scorgemmo delle sagome, alcu-
ne moderne, altre decisamente pitt vecchie.
Capimmo subito che ci eravamo imbattuti in
qualcosa di davvero importante”. Bugatti, Hi-
spano Suiza, Talbot Lago, Panhard et Levas-
sor, Maserati, Ferrari, Delahaye, Hotchkiss,
Delage, molte delle quali vestono le carroz-
zerie dei pit grandi atelier di ogni tempo: Sa-
outchik, Chapron, Pininfarina, Frua... Bail-
lon aveva un gusto del bello piuttosto incon-
testabile, sapeva scegliere.

Tra tante regine, lui che aveva un‘azienda
di trasporti, si era tolto pero lo sfizio di salva-
re dalla rottamazione anche qualche umile ro-
spo, un paio di camioncini e persino un tre-
nino, che nelle sue intenzioni avrebbe dovu-
to accompagnare i visitatori nel tour al museo.

I pezzi migliori? “Certamente la Ferrari
Spider California” risponde Novikoff. “Men-
tre stavamo compilando l'inventario salto

Cacciatori di tesori

Matthieu Lamoure e, a destra, Pierre
Novikoff sul luogo del ritrovamento.
Sullo sfondo, la Spider California.

fuori che era quella di Alain Delon, che l'a-
veva comprata praticamente nuova dal colle-
ga Gérard Blain. L'attore fu fotografato in va-
rie occasioni accanto alla vettura: nel 1964 as-
sieme a Jane Fonda, durante leriprese di ‘Cri-
santemi perun delitto), e in Costa Azzurra con
Shirley Mac Laine. Un altro pezzo dicui cono-
sciamo la storia ¢ la stravagante Talbot Lago
T26 Cabriolet appartenuta a re Farouk”.
Difficile dare un valore al ritrovamento
nel suo complesso, anche se gli esperti di Ar-
tcurial hanno dovuto ovviamente “trovare la
quadra” prima di mettere all’asta l'intera colle-
zione il 6 febbraio a Parigi, in occasione di Re-
tromobile: a una prima stima approssimativa
si va dai 500 euro per il rottame pit “proleta-
rio” e malconcio ai milioni di euro peri gioiel-
li come la Maserati di Frua e la 250 GT Spider
California, quest‘ultima tutto sommato trale
pit in ordine, coperta dalla sua montagna di
vecchie riviste patinate. .. R|
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S SPECIALISTI CORRADO E GUIDO PATELLA

ARTIGIANI DELLA QUALITA

UOMINIINROSSO -
iy

La loro abilita nel restauro e nella
preparazione di motori ha varcato
i.confini nazionali. Sulle Fergari
sono tra i migliori, grazie anl:he

a un fornitissimo magazzino ricambi,
ma la loro competenza spazia
su auto di tutti i marchi e di ogni epoca

Testo di Gilberto Milano - foto di Alessandro Bianchi’
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Passione di famiglia

Corrado Patella e il figlio Guido
nella loro officina, con alcune delle
auto in lavorazione: una Ferrari F. 1
“Supersqualo” 4 cilindri 2500 cm’
del 1955; una Ferrari 308 Gr. 4

del 1976 (sul ponte) e, di coda, una
Ferrari 250 GT Cabriolet del 1960.
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SPECIALISTI CORRADO E GUIDO PATELLA

Ferrari nel cuore

In primo piano, con ancor.
di una recente gara, una Ferrari
166 MM del 1948 e, al centro
una Ferrari 275 GTB/4 del 19

| numero

on c’e solo la Motor Val-
ley emiliana ad attira-
re i collezionisti di tut-
to il mondo con i suoi
specialisti capaci di fa-
re miracoli su qualsia-
si auto storica abbia del-
le sfumature di colore rosso. Anche il Veneto
vanta una rete di restauratori di grande livel-
lo che contende ai colleghi emiliani abilita ed
esperienze fuori dal comune.

Trai“veneti”, una figura di spicco & sicura-
mente quella di Corrado Patella, 72 anni, mec-
canico e preparatore, considerato uno dei mi-
gliori restauratori di Ferrari (e non solo) sul-

la piazza internazionale. Poco noto al grande
pubblico, ha sempre privilegiato I'anonima-
to e la tranquillita della campagna a Nord di
Vicenza ai riflettori della fama. Qui gestisce,
conil figlio Guido di 37 anni e altri cinque di-
pendenti fidati, un’officina altrettanto anoni-
ma, senza insegne e indicazioni che facciano
immaginare cosa si lavori all'interno. Non ha
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nemmeno un proprio sito Internet su cui po-
ter andare a curiosare e su Google esiste so-
lo come meccanico generico. Per avere noti-
zie su di lui ci si deve affidare agli addettiai la-
vori, “Bravissimo” ¢i ha confidato Adolfo Or-
si, storico dellauto, consulente internaziona-
le e giudice nei principali concorsi di elegan-
za; “E il mio preparatore” ha replicato Lopre-
sto, uno che di restauri se ne intende, avendo
vinto premi in tutto il mondo.

SUBITOVINCENTE

Come molti suoi colleghi, Corradoiniziaa
lavorare a 14 anni in un’officina di rettifiche e
la sera frequenta le scuole superiori. Nel 1962,
a studi conclusi, lo chiama nella sua conces-
sionaria Fiata Schio l'ex rallista Pino Ceccato,
che nel 1967 gli affida la direzione del neona-
to reparto corse. Non un repartino qual:‘-siar‘si,
ma una struttura con ben 16 persone. Corra-
dosi occupa della preparazione e dello svilup-
po delle vetture da gara. E vince: le sue auto-
mobili primeggiano in tuttiicampionati a cui

partecipano. Nel 1975 si mette in proprio, con-
tinuando a curare vetture sportive, Porsche
in part icolare, e proseg uendo con i successi.
Iniziano a bussare alla sua porta anche i pri-
mi collezionisti di auto storiche. E dalla meta
degli anni 80 avvia la sua attivita di restauro.
“Ho iniziato mettendo a punto le loro vettu-
re: restauravo ed elaboravo. E successo poiche
questi signori non si accontentavano piti del-
le vetture restaurate, ma volevano anche del-
le auto adatte a partecipare alle gare storiche,
prima nella Coppa Intereuropa, poinel Chal-
lenge Ferrari, e lattivita si ¢ allargata”. Pren-
de vigore ancheil passaparola tra collezionisti.
Patella infatti vince ancora: su undici campio-
nati storici le sue auto se ne aggiudicano set-
te, tutti con piloti e macchine differenti. La fa-
ma aumenta.

Le auto di Corrado Patella in pista sono
imbattibili, ma anche nelle messe a punto e
nella ricostruzione di motori ha pochi riva-
li. Nell'officina Omega di Zané, in fondo alla
Valdastico, iniziano ad arrivare anche moto-



ri, cambi e differenziali da tutta Europa. Non
sono solo i grandi collezionisti a richiedere il
suo aiuto, ma anche i concessionari Ferrarie le
officine specializzate spagnole, francesi, bel-
ghe e svizzere. Lui recupera dove ¢ possibile
recuperare, compie miracoli su motori che si
sono letteralmente aperti riuscendo a ripor-
tarli in vita e conservando il piu possibile le
parti originali. E quando ci6 non ¢ possibile,
ricostruisce da zero. Non ha problemi a farlo:
l'esperienza decennale e un vasto archivio di
disegni ufficiali che e riuscito ad alimentare
nel tempo (“una volta era facile averli, basta-
va chiederli”) gli consentono oggi di ricostru-
ire qualsiasi pezzo gli sia necessario.

Un veloce giro tra i banchi e gli scaffali
dell’officina rivela la presenza di testate Ma-
serati 200 S e Ferrari 250 GT Tour de France,
bilancieri delle valvole e alberi di distribuzio-
ne di Ferrari 250 GT, monoblocchi vari, pom-
pe di iniezione, alberi motore ricavati dal pie-
no, cilindri sistemati su carrelli o appoggiati
casualmente sugli scaffali. Quasi tutti pez-

Lavorazioni di un tempo

Inalto a sinistra, bilancieri e alberi

di distribuzione di una Ferrari 250

in restauro. Qui sopra, monoblocchi
di motori Ferrari 308 a magazzino.

A sinistra, uno scorcio dell'officina
nella zona montaggio motori, dove si
lavora ancora con macchinari d'epoca.

Tutto quel che serve
L'abbondanza di parti originali

& uno dei punti di forza dell attivita
di restauro di Corrado Patella,

che si dichiara “collezionista
diricambi”. |l suo & forse

il magazzino pit fornito in assoluto.
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SPECIALISTI CORRADO E GUIDO PATELLA

La forzadell'esperienza

OL}I sotto e il'! bDSSG_ il motore

di una Ferrari 250 GT Berlinetta
Competizione del 1961in fase

di restauro. Nello specifico,

il motore arriva dalla Germania dove
era stato montato male: aveva

la catena lenta, la distribuzione

fuori fase e problemi ai pistoni,

B zi ricostruiti in casa. Il vantaggio per chisi
reca da lui e infatti l'elasticita e la tempestivita
nelle decisioni. “Quando manca un pezzo lo

si ricostruisce subito, senza impicci burocra-
tici o lunghe attese” dice. Non solo. Una del-
le prerogative che fanno dell'officina di Cor
rado Patella un luogo unico nel suo campo éil
magazzino ricambi, un autentico paese dei ba-
locchi per chi ama le storiche. “Sono da sem-
pre un collezionista di ricambi” dice Corrado,
“Li raccolgo da una vita e penso che un ma-
oazzino cosl fornito come il mio non 1'abbia-
nonemmeno in Ferrari”, Come se non bastas-
se, da poco lo ha ulteriormente arricchito ac-
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Affermazioni sportive

Corrado Patella con il figlio Guido
alle prese con una Ferrari 166 MM
del 1948 (a destra). La fama di
Corrado nasce in pista dove ha
conquistato numerosi campionati
storici, attirando su di sé lattenzione
dei grandi collezionisti internazionali
|l passaparola ha fatto il resto.

quistando tutto lo stock della Scuderia Fran-
corchamps, il cui titolare Jacques Swaters, ol-
tre a essere stato il fondatore della prima con-
cessionaria Ferrari nel mondo, € stato uno dei
pitimportanti collezionisti di Ferrari d’epoca.

RICAMBI PER OGNI ESIGENZA
Impressionante la descrizione che Cor-
rado Patella fa del suo magazzino ricambi:
“Qui abbiamo guarnizioni per motori Fer-
rari 12 cilindri, guarnizioni teste, guarnizio-
ni punterie, guarnizioni per coppe dell’olio.
Li testate per 250 GT Tour de France e 250
berlinetta; mozzi ruota, supporti per moto-

rini d’avviamento, coppie coniche, collettori,
freni, tutti originali. Qua gli ingranaggi dei
rapporti ravvicinati del cambio delle 250 da

competizione; manicotti scorrevoli, innesti,
alberi a camme, tappi che vanno sugli sfia-
ti dell’olio, alberi di trasmissione, valvole per
Ferrari GT, GTO, GTE, 166 e per Ferrari 4 ci-
lindri 500 e 750 Monza. Per la 308 Gr. 4 ab-
biamo collettori, pompe di iniezione, pisto
ni, innesti frontali del cambio, bielle. Abbia-
mo molto materiale anche per la Dino 246 e
la Stratos: testate, pistoni, bielle, ingranaggi,
alberi motore e molto altro ancora”, Nellasua
officina passano cosi negli annile Ferrari pitt



prestigiose. Le 250 in tutte le versioni (ber-
linetta, TR, Le Mans, GTO), le 375 MM (tra
cui quella di Jean Sage, “una bestia da gui-
dare, ¢ l'auto che pitt mi ha impressionato”
dice di lei Corrado), le 166, 212, 225, 500 TR,
512 BB/LM, le F.1 512, 312 T4 (ex Niki Lau-
da) e “Supersqualo”. Ma non solo.

Corrado snocciola altri nomi di auto re-
staurate da far invidia a qualsiasi museo:
Maserati 4CM, 6CM, A6 GCS, 150, 200 S,
la 300 S di Stirling Moss; Alfa Romeo 6C
1750, 8C 2300, 6C 2300 MM, 1900 SS, GTA,
TZ, 33 Stradale (“bellissima, la pil bella di
tutte”); Lancia Lambda, Aprilia, Ardea, Fla-

minia; Lamborghini Miura e Jarama. Senza
dimenticare le Jaguar XK 120 ed E Typee le
Mercedes 300 SL coupé e Roadster.

Nel tempo Corrado Patella rinforza an-
che il sodalizio con Dino Cognolato, consi-
derato tra i pit bravi restauratori al mondo,
che gli affida molti dei suoi lavori: Cognola-
to si occupa della carrozzeria e lui della par-
te meccanica.

A differenza di molti altri preparato-
ri Corrado vanta anche un‘abilita nel tratta-
mento dei materiali fuori dal comune, che gli
deriva dall’esperienza maturata sulle mac-
chine utensili. Una pratica a cui ha sottopo-

sto anche il figlio Guido prima di indirizzar-
lo al montaggio motori. “Ho lasciato che pri-
ma si impratichisse sulle macchine utensili,
perché é li che si acquista una conoscenza e
una preparazione sui materiali che altri non
hanno” dice Corrado. Graziea cio Corrado e
Guido Patella possono intervenire su motori
di tutte le epoche e quando viene loro richie-
sto si dedicano anche a restauri di auto mol-
to datate. Anche quil'elenco éricco. Tra que-
ste, in ordine sparso: OM 35 e Superba S§,
Darracq, Léon Bollée, Delahaye Grand Prix,
Talbot Lago da corsa e T26 GS Le Mans, Ita-
la 65, Bianchi S5 e Ansaldo Tipo 22. R}
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E PROTAGONISTI VITTORIO JANO




PROGETTISTA VISIONARIO

UOMO FORTE
ERARO GENIO

Cinquantanni fa, il 13 marzo, se ne andava suicidandosi con un colpo di pistola uno
dei pili talentuosi progettisti della storia dellauto: Vittorio Jano. Dalla sua mente
sono nate alcune delle vetture piti vincenti di sempre: le Alfa Romeo P2 e P3 ela Lancia
D50. Un ultimo gesto di “supremo coraggio”, disse Ferrariin quei giorni

omo schivo e mite, e
come ogni piemontese
propenso a un umori-
smo sottile, quasi briti-
sh, Vittorio Jano soste-
neva, schermendosi, A
fa men fin mustrese (non
e bello far mostra di sé). E in tutta la sua vi-
ta lascia che a parlare siano solo e soltanto le
sue creazioni, i motori e le macchine: Fiat, Al-
fa Romeo, Ferrari, Lancia, nell'ordine.

Era nato a San Giorgio Canavese, in pro-
vincia di Torino, il 22 aprile 1891, e dal padre

Francesco - che lavorava come capotecnico
all’Arsenale - aveva ereditato l'entusiasmo
versoogniapplicazione pratica della propria
intelligenza. I suoi studi sono modesti, un
corso di disegnatore industriale presso I'Isti-
tuto Professionale Operaio che gli permet-
te di entrare nell'ufficio tecnico della Rapid,
una delle tante fabbriche automobilistiche
fondate dai fratelli Ceirano. Di giorno lavo-
ra e la sera frequenta corsi per affinare la sua
formazione. Tanto che in appena un biennio
fa il grande salto passando alla corte della
Fiat, presso la quale in una manciata di an-
ni (1920) diventa “capogruppo disegnatori”
nel reparto automobili di cui e responsabile
Carlo Cavalli, considerato uno dei progetti-
sti piti capaci che il marchio torinese abbia
mai avuto. Anche Cavalli, come Jano, non
puo vantare una laurea specialistica (¢ av-
vocato) e come il suo giovane caporeparto
per anni si e sentito moralmente in dovere

Testo di Dario Tonani

di studiare la notte per riparare a quelle che
lui stesso definisce “vaste lacune della mia

preparazione tecnica”.

Tra i due s’instaura da subito un rappor-
to di grande stima reciproca, che unitoaun
gruppo di lavoro d'eccellenza porta alla re-
alizzazione di diversi motori di grandi pre-
stazioni: dal quattro cilindri della 801-401
all’otto della 805-405, passando per il sei
della 804-404. In quegli anni la fiducia dei
vertici Fiat nei confronti del mite e talen-
tuoso ex disegnatore e tale che a Jano viene
chiesto di seguire la squadra corse, al fianco
delresponsabile, I'ingegner Severino Rossi.
Il destino ha pero in serbo per Jano altri pro-

Quattro chiacchiere coni piloti
Vittorio Jano, con l'immancabile
cappello, sintrattiene con

Alberto Ascari (al centro)

e Gigi Villoresi. Nella pagina

a fianco, accanto all'Alfa Romeo P2
di cui fu progettista.

getti, non ultimo I'incontro che da lia poco
cambiera la sua vita: quello con il vulcanico
Enzo Ferrari, il quale - con la spregiudica-
tezza che gli & tipica - si attribuisce il meri-
to di avere strappato il progettista alla Fiat
per farlo approdare in Alfa Romeo. Un ge-
sto che a Torino prendono talmente male da
accusare apertamente Jano di avere trafu-
gato alcuni disegni per portarli a Milano.
“Mio zio - ricorda la nipote Bianca Brasso
Freni in un’intervista rilasciata una quin-
dicina d’anni fa proprio a Ruoteclassiche -
si risenti moltissimo che 'avessero ritenu-
to cosi stupido. ‘L'unica cosa che ho porta-
to via, diceva, & stata la mia testa’”. Sta &
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PROTAGONISTIVITTORIO JANO

Eldo.'-‘.-ﬂ&r g ENATIIE

Lattrazione della pista

Come qualsiasi appassionato, Vittorio
Jano assiste in compagnia di amici

al Circuito del Mugello, gara che

si disputd dal 1920 al 1929, per poi
riprendere nel 1955. Qui sotto (ancora
col cappello), & con Mauro Forghieri
ed Eugenio Dragoni, negli anni
trascorsi come consulente Ferrari.
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di fatto che il legame con Ferrari & subito
fortissimo, anche sei mai sbandierato pub-
blicamente. A funzionare e proprio l'inte-
sa tra due temperamenti non facili: prati-
co e straripante di genio quello di Jano, fo-
coso, esigente e visionario quello del Com-
mendatore. Su entrambi, poi, si abbattera la
stessa mannaia del destino: la malattia pri-
ma e la morte poi dell’unico figlio. France-
sco per Jano, di difterite all’eta di ventanni,
nel 1941; Dino per il Drake, nel 1956, affet-
to da distrofia di Duchenne.

Al di la dei caratteri personali in qualche
modo complementari e delle tragedie della
vita, sono pur() le vittorie in pista a cemen-
tare il loro rapporto. Soprattutto quelle del-
la formidabile P2, alla quale spetta un po-
sto particolare nella storia per aver vinto, nel
1925, il primo campionato del mondo di au-
tomobilismo, antenato di quello che sarebbe
poi diventato il circus della Formula 1. Vettu-
ra biposto ancora pili straordinaria se si pen-

sa che fu sviluppata e terminata nel volgere
di circa nove mesi, dall’autunno 1923, quan-
do Jano sbarca a Milano, al maggio dell’an-
no dopo, poco prima di esordire vincendo (il
9 giugno) sul circuito di Cremona con Anto-
nio Ascari al volante.

Per la Fiat, che proprio nel 1924 si ritira
dalle corse, & uno smacco difficile da digeri-
re, anche se col tempo il risentimento per aver
perduto uno deisuoi uominimigliori si tramu-
ta nel vanto di aver contribuito in modo deter-
minante alla sua formazione. Persino Musso-
lini, appassionatissimo di Alfa, vuole conosce-
re il grande progettista e lo invita a Roma; e
lui da uomo riservato qual € si sottopone non
senza fatica a giorni di ricevimenti, brindisi,
discorsi in pubblico. Al suo ritorno, ai familiari
che gli chiedono “ma il Duce com’é?” rispon-
de con un laconico Parei (“cosi”).

Con l'inserimento nel 1933 dell’Alfa
Romeo nell’orbita delle aziende controllate
dall’Iri, l'attivita sportiva del marchio pas-



sa sotto la gestione della Scuderia Ferrari,
che proprio grazie a un‘altra creatura di Ja-
no - la P3 - conosce un triennio di spettaco-
lari vittorie. Sono anni per certi versi irripe-
tibili, prima che sulla scena si affacci la mi-
naccia tedesca, con Mercedes e Auto Union.

ESCE DISCENA INSILENZIO

Nel 1936 Jano, accusato dalla stampa di
aver perso la sua vena, lascia Milano per tor-
nare a Torino, questa volta fronte Lancia, do-
veinrealta dimostra diavere ancora pitdiuna
freccia al proprio arco: arrivano cosi gli anni
delle stradali Ardea e Aurelia (sviluppate con
la collaborazione dell'ingegner Francesco De
Virgilio, recentemente definito dal New York
Times “Il Leonardo da Vinci del motore V6”)
¢, sul fronte agonistico, soprattutto della D24 e
delle sue splendide vittorie alla Carrera Pana-
mericana, alla Mille Miglia e alla Targa Florio.

Nel 1955, in seguito alla morte del suo pi-
lota di punta Alberto Ascari (il 26 maggio, a

Monza), la Lancia annuncia il suo addio alle
corse. Tutto il materiale relativo alla D50, ulti-
ma vettura progettata da Vittorio Jano, viene
ceduto a Enzo Ferrari. Lanno dopo, Juan Ma-
nuel Fangio si aggiudica con quella innovati-
vamonoposto il primo campionato del mondo
di Formula 1. Terminata l'esperienza in Lancia,
durata circa 17 anni, Jano si ritira a vita priva-
ta, pur accettando un ruolo di consulente per
la Casa di Maranello. Fino a quel maledetto
giorno in cui decide di uscire di scena in pun-
ta di piedi, spinto dal timore di avere un can-
cro e soprattutto mosso dalla volonta di non
essere di peso alle persone care.

1113 marzo 1965 é un sabato: Jano si ritira
nel suo studio, si siede alla scrivania e compila
una meticolosa lettera di commiato in 12 punt,
in cui ricorda persino di regolare le pendenze
finanziarie con la domestica, che teme “negli
ultimi giorni di aver disturbato troppo”. Se
ne va in silenzio, com’era vissuto. Senza la-
sciare nulla in sospeso. R

Con i suoibolidi

Dall’alto, in senso orario, una
panoramica delle "sue” creature:

il primo esemplare della Lancia D50
(con Alberto Ascari); Fiat 804 (al
volante Felice Nazzaro); Lancia D24
(@l Circuito di Ospedaletti del 1954,
con Alberto Ascari); Alfa Romeo P3
(@l Circuito di Biella del 1935, con
abordo il vincitore Tazio Nuvolari).
Qui sopra, una delle ultime immagini
di Vittorio Jano, su unAlfa 6C 1750.
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T RUOTINE CLASSICHE LE ALFAROMEO DI MARCO RIGONI

COLLEZIONE UNICAALMONDO

UNA VITA PER
IL BISCIONE

L'amore per Alfa Romeo & viscerale. Ma, caso piti unico che raro, non si limita alle auto:
in 38 anni Marco Rigoni ha collezionato modelli di tutto ci® che ha coinvolte
la Casa di Arese: dai camion agli aerei, dai mezzi militari ai treni, dagli autobus ai tram,
dalle bici alle moto... Unmigliaio di pezzi, parte dei quali li possiede solo lui

Testo di Gilberto Milano - foto di Alessandro Bianchi

e ruote sono come la
pettinatura di una
donna: se una donna
¢ bella ma & pettina-
tamale diventa brutta.
E cosi & con i modelli-
ni: una riproduzione in
scala con le ruote sbagliate cambia comple-
tamente il profilo di quell‘auto. Le ruote so-
no la cosa fondamentale su un modellino”.
Parola di Marco Rigoni, uno che se ne inten-
de davvero. Milanese, 69 anni, ex top mana-
ger della IBM, grande appassionato di Alfa
Romeo, Rigoni & l'autore di una collezione
di modellini della Casa del Biscione unica
al mondo: 1039 riproduzioni in scala ridot-
ta che coprono nell'insieme 115 anni di sto-
ria di questo marchio.

Non solo modellini di auto perd, che
comungque rappresentano la quota piti im-
portante della produzione Alfa Romeo, ma
anche tutto cid che é stato realizzato dal-
le consociate Alfa Romeo o che ha utiliz-
zato componenti prodotti da questa Casa:

44

Il paese dei balocchi

Marco Rigoni nel seminterrato
dove ha raccolto la sua collezione
(per visitarla si pud scrivere a
marco.rigoni@fastwebnet.it).

In primo piano il prototipo del 1963
della 2600 SZ e la riproduzione
di Nicola Romeo, che proprio
100 anni fa entrd nel capitale
AL F.A. cambiando la ragione
sociale in Alfa Romeo Spa.
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aerei, sommergibili, razzi, mezzi militari,
elicotteri, navi, tram, lanciafiamme, pro-
jettili da cannone, camion, filobus, treni,
trattori, cucine economiche, biciclette, mo-
to e altro ancora. 5i, anche una motociclet-
ta, rimasta fino a pochi anni fa sotto for-
ma di disegno, nascosta tra le carte dellar-
chivio storico di Arese e scoperta per caso
cinque anni fa da Marco Fazio, responsa-
bile del Centro Documentazione Alfa Ro-
meo, che 'ha segnalata a Rigoni.

“E la prima volta che questa moto si ve-
de in tre dimensioni, anche se in scala ri-
dotta: & sempre stata su un foglio da dise-
gno. Realizzarla non é stato facile: nonc'era
alcun modellino di moto che assomiglias-
se a questa da utilizzare come ba-
se. Il problema pil1 grosso era
rappresentato dalle ruote,
che sono di diametro
diverso davanti e
dietro. Solo do-
po otto mesi
di ricerca =*







RUOTINE CLASSICHE LE ALFA ROMEO DIMARCO RIGONI

El 6C2500 S CABRIOLET
GHIA, 1948

Vettura spediale costruita
appositamente per Rudi Crespi.
vincitrice del Gran Premio d'Onore

al concorso d'eleganza di Montecarlo.
E 12 HP TORPEDO. 1910 Il modellino & della BBR, originale.

E lasorella minore della 24 HP,

la prima Alfa Romeo prodotta.

Il modellino & realizzato sulla base
di un precedente pezzo unico

di 24 HP, sottoposto a pesanti
interventi “chirurgici”.

H 1900 SUPER, 1954
Prodotto dalla M4 & uno degliesempi
pilt riusciti di modellini realizzati

in grande serie. E stato acquistato

nel 2008 e, cosa rara, non ha subito
alcuna modifica da parte di Rigoni.

I3 AUTOTELAIO 24 HP, 1910
Il primo autotelaio Alfa Romeo.
Il modellino riproduce la prima
versione della 24 HP, cosi come
usciva dal Portello. Si tratta

di un esemplare unico costruito
appositamente per Rigoni.

H 33 STRADALE, 1967
Esemplare di presentazione della
3% Stradale, diverso dai successivi
prodotti “in serie”. Il modellino,

su base Tenariv, & stato rielaborato
per sostituire il tergicristallo

e modificare fari, cerchi e gomme.

E 2000 SPIDER TOURING, 1964
Lauto utilizzata in visita ufficiale dallallora
cardinale Montini poco prima di diventare
I3 24 HP CORSA. 1912 Papa. Il modellino & un Tron, rielaborato
Versione schierata al primo per inserire la figura dellalto prelato.

Giro di Sicilia. Ogni faro, nella
riproduzione, & alimentato da
una batteria. La base & Brumm,
completamente rielaborata.

E18C2300 CORSA, 1931
Con lei Tazio Nuvolari vinse la Targa
Florio di quellanno. Il modellino
parte dauna base Minichamps,
segata e completamente rielaborata
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El 6C 2300 GARAVINI, 1938
Versione da paratarealizzata per

il Duce, Modellino realizzato
subase della 6C 2300 di serie
prodotta dalla Gamma Model.

i 4C1500(TIPO 1), 1935
Prototipo mai entrato in produzione.
E considerato la madre concettuale
della Giulietta, con ben 20 anni

di anticipo. || modellino & una
rielaborazione su base FB Model,
modificata in varie parti.

B 6C 1750 GS ZAGATO,
1930

Prima assoluta alla quarta Mille
Miglia con Nuvolari-Guidotti.

Il modellino & realizzato da Vincenzo
Bosica e ha il cofano apribile. E stato
completamente rivemiciato.

EEIGRAND PRIX, 1914

La prima auto da gran premio Alfa
Romeo. Non ha mai corso fino

al 1920 a causa dello scoppio della
guerra. || modellino & stato realizzato
appositamente per Marco Rigoni.

IZ133 SPIDER PROTOTIPO,
1967

E la capostipite delle 33 da competizione.
Labase & un modello De Tomaso.

Sono state ricostruite la presa d'aria,

la parte posteriore, le fiancate. Dellauto
vera esistono solo tre immagini.

EERMTORPEDO, 1923
Esemplare che ha corso alla Coppa
delle Alpi. La base del modellino

& FB Model, mail risultato finale &
frutto di “innesti” di cinque modellini
differenti che non sono Alfa Romeo.

I TIPO BAERODINAMICA, EE ALFA SPECIAL, 1965
1934 Costruita da Peter de Klerk, ha corso

nel G.P. del Sudafrica. Montava
il motore della Giulietta portato
a 1500 cm?, La base & di Villa
Model, ampiamente rielaborata.

Vettura prima assoluta al G.P.
dellAvus. |l modellino & un vecchio
ABC di Carlo Brianza del 1978,
molto ben realizzato e davvero raro.
Non & mai pii stato riproposto.

HE GIULIA GTA 1600, 1965
Esemplare che ha partecipato alla
Targa Flario; su base Minichamps,
& modificato in molti particolari:

dal tetto allo specchietto
retrovisore e al tappo della benzina.

B ho trovato il modellino di una Triumph
di fine anni 30 con ruote simili. E da li sia-
mo partiti. Un‘altra complicazione & stata poi
cercare di capire il funzionamento del blocco
trasmissione-sospensione posteriore, che nel
disegno non ¢ chiaro. Ho dovuto studiarmi
come erano fatte le moto degli anni 40 e una
voltaintuitolo schema horealizzato tutti i di-
segni necessari per il modellista. Dopo due
anni e tre mesi ecco il risultato”.

La motocicletta & l'ultimo pezzo a esse-
re entrato nella collezione, e il modo con cui
© stata realizzata rende bene l'idea di come
Marco Rigoni si approcci a ogni modellino
che gli interessi: non solo da collezionista
con il pallino del perfezionismo, ma soprat-
tutto da storico. Rigoni infatti non si accon-
tenta di possedere una riproduzione qual-
siasi: vuole che sia “perfetta”, proporziona-
ta, veritiera, che riproduca esattamente l'e-
semplare reale. La studia nei minimi parti-
colari, cerca conforto sui libri, analizza tut-
te le fotografie possibili per verificarne la
fedelta, e se non lo soddisfa “si smonta, si
apre, si taglia, si rifanno dei pezzi e la si tra-
sforma nel modello che voglio, magari rico-
struendo le fiancate, modificando il colore,
togliendo o aggiungendo particolari. Non lo
faccio io, ma un gruppo di artigiani che ho
selezionato negli anni, ai quali fornisco tut-
ta la documentazione fotografica possibile
e idisegni in scala che, quelli si, realizzo in
prima persona”.

La prova del nove ¢ nella fotografia. “Se
si guarda un modellino a occhio nudo non
si capisce se & bello o brutto” dice Rigoni:
“Quello che faccio e fotografarlo come se
fosse unauto vera: di fianco, davanti, die-
tro. E cosi che si notano tutti i difetti. Non
solo se & proporzionato, ma anche se l'as-
setto e giusto e se la vettura e ben posizio-
nata sul telaio”,

Ogni modellino diventa cosl un pezzo
unico, perfezionato con cura certosina fino
a renderlo il pit possibile simile all’origi-
nale. E grazie a questa sua curiosita stori-
ca, al grande lavoro di ricerca, di studio e
di indagine che Rigoni ha scoperto anche
I'infinita di prodotti nei quali ¢ presente un
pezzettino di Alfa Romeo. Nessun mo-
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RUOTINE CLASSICHE LE ALFA ROMEO DIMARCO RIGONI

EEIAUTOMOTRICE C8701,
1924

La prima automotrice in servizio
sulle linee italiane. Anticipa di 10 anni
le famose Littorine. Era costruita
dalle Officine Meccaniche Saronno
Nicola Romeo. Esemplare unico.

114 RUOTECLASSICHE FEBBRAIO 2015
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EEBIPLANO SANTONI-

FRANCHINI, 1910 !f
Monta il motore n.4 costruito -

dall Alfa Romeo, preparato per la 24 "_‘
HP con compressore. E il 10° aereo = N

costruito in ltalia. |l modellino
& stato realizzato da un artigiano
sui disegni forniti da Rigoni.

B LOCOMOTIVAE471,1924
Locomativa elettrica bitensione:
funzionava sia con la tensione
industriale a 10.000 Volt sia con
quella a 3600 Volt. Era costruita

o dalle Officine Meccaniche
Saronno Nicola Romeo.

HIAR50,1931
Il primo camion costruito dall’Alfa
Romeo. Nasceva al Portello

su licenza della tedesca Bussing.
I modellino & stato costruito

in esclusiva da un artigiano,

in esemplare unico(marchio Gila).

ElMOTOCOMPRESSORE
TIPOC, 1915

Era chiamato “ll piccolo italiano”.
Fu utilizzato dal Regio Esercito
per scavare le trincee sulle Alpi™
Orientali e utilizzava il motore
24 HP. Il medellino
& in esemplare unico.

EH MISSILE NAVE-ARIA, 1984
Missile prodotto per la Marina
Militare ltaliana dalla Oto Melara
(azienda di Finmeccanica, come
I'Alfa Romeo). LAlfa Romeo & stata
capo-commessa della fornitura

dei motori turbogetto.




Non solo auto

Marco Rigoni (a sinistra) e alcuni
modellini della sua collezione: Sono
1039 in totale i pezzi che ne fanno
parte, raccolti con cura maniacale
in 38 anni di ricerca.

E58sS, 1948

Progetto di una moto Alfa Romeo,

rimasto allo stadio di disegno
e tradotto per la prima volta in tre
dimensioni con questo madellino.

HIAUTOBLINDO, 1927

Non & mai esistita ‘in3D", tranneiil
telaio e il motore, derivati da quelli
della vettura RM. Era stata pensata
per | utilizzo nelle colonie. llmodello &
stato ricavato dagli schemi progettuali.

EEIBRAGOSSO
DI CHIOGGIA, 1920

Monta il motore svedese

a olio pesante Bolinder, che ha
motorizzato tutte le chiatte del
mondo. Nicola Romeo era riuscito
a ottenere la concessione per [ 'ltalia.

EE CUCINAELETTRICA, 1946
Tentativo non riuscito di diversificare
la produzione Alfa Romeo
nell'immediato dopoquerra, per

far fronte alla crisi produttiva. Alle
cucine fu affiancata la fabbricazione
di tapparelle metalliche.

I AUTOFILOBUS 85/100,
1937

Autobus e filobus in un'unica
soluzione: terminata la parte
elettrificata si utilizzava il motore
diesel, evitando cos ai passeggeri
di cambiare autobus. Non ebbe
successo: troppo pesante.

dellino é stato inserito a caso. Il risulta-
to € la rappresentazione in scala della vita
di unazienda come non & mai stata raccon-
tata in alcun libro. Con due regole ben pre-
cise: “Omogeneita di scala per famiglia di
prodotti e un solo modellino per ogni ver-
sione del prodotto vero” spiega Rigoni. Au-
to e furgoni sono in scala 1:43 (quarantatré
volte pit piccoli di quelli reali), gli aerei so-
noin scala 1:72, i mezzi pesanti militari e ci-
vili in scala 1:35 e i locomotori in scala 1:87.
“Qualche rara eccezione c¢, ma si puo dire
che la collezione e omogenea al 99%”"

Complessivamente, dal punto di vista
modellistico la collezione & composta per
il 70% da modelli speciali, definiti tali per
via della tiratura limitata (da poche decine a
qualche centinaio di pezzi); da modelli deri-
vati da versioni preesistenti per un 10%; da
modelli commerciali per un altro 10% e in-
fine da un 10% di esemplari unici, fatti co-
struire da Rigoni su commissione da arti-
giani attentamente selezionati, ai quali for-
nisce egli stesso i disegni dettagliati dei pez-
zi da costruire.

In termini di costi, invece, un model-
lo di serie ha un prezzo che varia dai 30 ai
70 euro; un modello speciale in media 200-
250 euro e un modello unico tra gli 800 e
i 2500 euro. “Il valore della mia collezione
puo quindi essere valutato in qualche cen-
tinaio di migliaia di euro, ma e una stima
grossolana e, per me, senza interesse, da-
to che non ho alcuna intenzione di vender-
la” sostiene Rigoni. Anni fa si era interes-
sato alla sua collezione il museo Alfa Ro-
meo di Arese, poi Sergio Marchionne bloc-
o le trattative. Da qualche mese la raccolta
¢ alloggiata in un seminterrato di 250 me-
tri quadri, ristrutturato anch’esso con cri-
teri studiati da Rigoni e con la consulenza
della nipote Ilaria, laureata in architettura,
che ha progettato 'allestimento con vetri-
nette in cristallo di colore bianco illumina-
te da luci a led, “le migliori per far risaltare
le linee di un modellino”.

La collezione non ¢ aperta al pubblico,
ma Marco Rigoni, su richiesta e per poche
persone alla volta, & disposto a mostrarla.
Purché si tratti diveri appassionati del mar-
chio Alfa Romeo. R]
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FAIDATE RESTAURO FANALI

LARTE DEL RECUPERO

TRASPARENZE
RITROVATE

| danni causati dal tempo convincono spesso a rimpiazzare i fanali originali
della nostra storica. | ricambi nuovi, a trovarli, costano cari. Le repliche
sono pitl economiche, ma sarebbero da evitare. Un restauro spesso pud dare
ottimi risultati. E facile, ma richiede metodo e tanta, tanta pazienza

Rari e costosi
Una Bianchina prima serie del 1957,
restaurata, sfoggia i fanali originali
“a spicchio di mela” Altissimo

N. 260/1. Nuovi oggi sono quasi -
introvabili e usati sono quotati oltre
100 euro (la coppia). La maggior
parte dei “trasparenti” in vendita
alle mostre-scambio (foto sotta)
&degli anni 60 e 70. :
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Testo e foto di Maurizie Schifano

orpo in zama cromata,
“trasparente” in plasti-
ca; cosl, in genere, era-
no realizzatii fanali po-
steriori dogli anni 50, 60
e in parte anche quel-

li degli anni 70. Oggi
moltidi essi, espostia lungo a sole, intempe-
rie, smog, abrasioni e urti, mostrano sul cor-
po la classica fioritura di ossido grigio-ver-
de, mentre i “trasparenti” sono opacizzati o
scoloriti; spesso anche graffiati e crepati, se
non addirittura scheggiati. Andrebbero so-

stituiti, ma originali e nuovi di magazzino,
i fanali degli anni 50, come quelli dell’Auto-
bianchi Bianchina prima serie del 1957 og-
getto del servizio, sono ormai merce rara e
costosa. E pure quelli degli anni 60 e 70 co-
minciano a scarseggiare. Da qualche tempo
ricambisti intraprendenti, sollecitati dai club
di marca piu attivi, hanno cominciato a ri-
produrre i fanali delle storiche pit diffuse;
in molti casi pero la replica riguarda solo i
“trasparenti”, tra l'altro non sempre realizza-
ti con plastiche di buona qualita. Un‘alterna-
tiva, migliore e spesso pil1 economica, ¢'é ed

M



1 GIUSTIPRODOTTI...

...E OLIO DI GOMITO

Il restauro in oggetto richiede solo

[uso di abrasivi e lucidanti. Con prodotti
professionali, reperibili presso colorifici per
carrozzieri, impiegherete meno tempo

e otterrete risultati migliori. In pratica,

per trattare il “trasparente” servira carta
abrasiva fine (1000) ed extra fine (1500 &
2000), pasta abrasiva “supermordente” e
polish specifico per fari e fanali in plastica;
per il corpo servira invece del polish per
cromature pill © meno aggressivo, a seconda
del grado di ossidazione riscontrato. La
scelta dei prodotti pili idonei potra basarsi
sullesperienza, ma potra anche risultare da
una serie di tentativi, effettuati con cautela,
su aree inizialmente limitate.

¢ quella di restaurare i propri fanali, preser-
vando cosi l'assoluta originalita della vettu-
ra. Se cio non fosse possibile, perché crepe e
scheggiature profonde non permetterebbe-
ro di ottenere un risultato accettabile, bastera
procurarsi degli “usati” che, sporchi, ossidati
e opacizzati, costano decisamente meno ma
non di rado, alla fine del lavoro, torneranno
come nuovi, o quasi.

La difficolta di un restauro di questo ti-
po & minima e sta essenzialmente nella ca-
pacita di scegliere i prodotti giusti (riquadro
in alto) e distabilire la corretta sequenza de-
gli interventi (foto a destra). A tale proposito,
a chi, con poca esperienza in merito, non se
la sentisse di cimentarsi subito su un pezzo
che potrebbe essere insostituibile, suggeria-
mo di far pratica su componenti di scarto. In
ogni caso consigliamo vivamente di lavorare
amano, poiché le plastiche diun tempo, sen-
sibili al calore piti di quelle attuali, mal sop-
porterebbero una lucidaturaa macchina che,
se effettuata dai meno esperti, potrebbe pro-
vocare abrasioni e graffi piu vistosi di quelli
chesiintende eliminare. Un ultimo consiglio:
se le parti interne del fanale sono in buone
condizioni, non smontate il “trasparente” dal
corpo; eviterete cosi di danneggiarlo mentre
lo maneggiate per lucidarlo.

El I dannivanno valutati...
Molto sporco, lievi abrasioni, graffi poco profondi
enessuna crepa, La situazione non & disperata.

Fl ... e messianudo
Per evidenziare i danni, basta un panno inumidito
con acqua, Meglio evitare detergenti o solventi,

El Limportante & levigare
Passando in successione carta abrasiva 1000, 1500
©2000 si cancellano anche graffi diuna certa entita.

1 Meglio crema che pasta
Sulle zone rese opache dalla carta abrasiva va
applicata una pasta abrasiva, meglio se in crema.

I Non stancarsi di fregare

Strofinando con un panno morbido, le zone opache

tornano lucide. Altrimenti basta riapplicare la pasta.

7.

F1 Lucentezza totale
Strofinando energicamente con un panno morbido
si otterra una superfidie perfettamente lucida.

2

] Trattamento intensivo

Il polish per metalli va applicato in abbondanza,
evitando le partiin plastica; quindi lasciato agire per
un paio di minuti. Sfregando con un panno, si potra
valutarne l'effetto. Ripetere |'operazione pit volte.

[ Superficie uniforme
Per eliminare gli aloni e ottenere unafinitura uniforme,
stendere del polish specifico per fari e fanali.

Il Antiestetica fioritura
Lossido della zama, affiorato dalle porosita dela cromatura,
va asportato con un polish specifico per metalli.

[l Effetto specchio

Trattatoconi prodotti pitsidonei, il nostro fanalino
riacquistera trasparenza e lucentezza. Nella maggior
parte dei casi non si otterra |aspetto di un pezzo
nuovo, ma piuttosto “vintage', a riprova dellautenticita.
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il ASTE PHOENIX E SCOTTSDALE

2015ALVIACOLBOTTO

FEBBRE FERRARI
IN ARIZONA

Continua landamento in crescita delle quotazioni. La conferma viene
dalle prime aste dellanno che si sono svolte nel Sud Ovest degli Usa,
tutte caratterizzate da elevate percentuali di venduto e da numerosi prezzi record.
In testa, come al solito, le vetture di Maranello

1 2015 inizia sotto i mi-
gliori auspici dal pun-
to di vista del merca-
to dell'auto da collezio-
ne. Nelle pitt importan-
ti aste che si sono tenu-
te quasi contemporane-
amente in Arizona tra Phoenix e Scottsdale, il
venduto é stato superiore alle aspettative. Non
escoppiata, ciog, la temuta bolla paventatada
vari addetti ai lavori dopo un 2014 chiuso a li-
velli record, sia nel numero di auto vendute sia
nelle quotazioni. Anzi, aleggere i resoconti di
Bonhams, RM Auctions e Gooding & Co,, le
piu prestigiose case dasta del settore, sembra
che la febbre da auto storica sia ancora in cre-

Testo di Gilberto Milano

scita. Complessivamente, su 339 lotti presen-
tati da questi tre operatori (escludendo quin-
di gli oltre 2000 battuti da Barrett & Jackson),
ben 301 sono stati aggiudicati, per una per-
centuale media dell'88,8%, con una punta del
90,5% ottenuta da Gooding & Co.

Elevato anche il “fatturato” delle tre ven-
dite, pari a 156 milioni di dollari (133,4 mi-
lioni di euro al cambio del 15 gennaio). Cifre
enormiche mandano un segnale di ottimismo
per il futuro. Lo confermano anche le 41 au-
to vendute a cifre superiori al milione di dol-
lari. Ancora una volta sono le vetture di Ma-
ranello a fare la parte del leone. Nella top ten
delle piti care del 2015 compaiono solo Ferrari,
con una punta di 9.625.000 dollari (8.225.000

euro) pagati a RM per una 250 LM del 1964,
che pero non e riuscita a superare il record del
2014 di 10,4 milioni di euro. A 9.405.000 dollari
(€ 8.030.500) e stata aggiudicata da Bonhams
una 275 GTB Competizione del 1966. Record
divalutazione anche per una Ferrari 288 GTO
del 1988, venduta da RM a € 2.350.000. Prez-
zi alle stelle anche per le Porsche, con una ra-
ra 906 Carrera 6 del 1966 battuta da Gooding
& Co. a 1.980.000 dollari (1.700.000 euro cir-
ca) e nuovo record per la Porsche 959 Sport del
1988, venduta da Gooding & Co. alla sorpren-
dente cifra di 1.705.000 dollari (€ 1.457.000).

L'esclusivita e il passato sportivo conti-
nuano quindi a offrire ottime garanzie, sia a
chi vende sia a chi compra.

I FERRARI 250 LM, 1964

Stimadasta€ 8.000.000-10.500.000
Vendutaa € 8.225.000

RM Auctions - Phoenix (Usa), 15-16/01

Lo scorso agosto unaltra 250 LM & passata

di mano a 10,4 milioni di euro, ma aveva

una carriera agonistica pili importante.




F1 MERCEDES 540 K CABRIOLET, 1937
Stima d'asta € 3.000.000 -3.500.000
INVENDUTA

RM Auctions - Phoenix (Usa), 15-16/01

Prima di classe a Pebble Beach 2014, non ha trovato
acquirenti, Lofferta massima @ stata di 2.650.000 euro,

EJ LAMBORGHINI COUNTACHLP400S,1979
Stimadasta€ 680.000-850.000
Vendutaa € 620.000

RM Auctions - Phoenix (Usa), 15-16/01

Prima variante della LP 400. Venduta aun prezzo in
linea con le aggiudicazioni massime dello scorso anno.

£1 FERRARI 275 GTB COMPETIZIONE, 1966
StimadastaSURICHIESTA

Vendutaa € 8.038.500

Bonhams - Scottsdale (Usa), 15/01

Esemplare con carrozzeria in alluminio venduto nel
1966 alla scuderia svizzera Filipinetti. Prezzo record.

"Bl FERRARI 288 GTO 1984

Stima dasta €1:625.000 - 2.000.001
Vendutaa€2.350.000 2
RM Auctions - Phoenix (Usa), 15-16/01

- Stima dasta abbondanternente superata,
- Ha fatto parte della collezione diiYoshiho
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3 LAMBORGHINI 400 GT 22,1968
Stimad'asta€ 600.000-700.000
INVENDUTA

Gooding & Co. - Scottsdale (Usa), 15/01
Offerta inferiore alla stima, anche se non di molto:
583.000 euro. Un prezzo ritenuto perd insufficiente.

Ed BMW 507, 1959

Stimadasta€ 1.540.000-1.880.000
Vendutaa € 1.552.000

Gooding & Co. - Scottsdale (Usa), 15/01

Dopo l'impennata dei prezzi del 2014 la quotazione
della roadster bavarese sembra essersi stabilizzata.

[ BUGATTIEB 110 GT, 1993
Stimad'asta€ 500.000- 660.000
INVENDUTA

RM Auctions - Phoenix (Usa), 15-16/01

La EB 110 si ferma a 488.000 euro, nonostante
lesemplare abbia percorso solo 8000 km.

<l ad o
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El ALFAROMEO GIULIETTASZ,1960
Stimadasta€ 512.000-685.000
Vendutaa € 493.500

Gooding & Co. - Scottsdale (Usa), 15/01
Prezzo altissimo per questa SZ in condizioni originali.
Acquistata da Bulgari nel 1961, corse numerose gare.

il PLYMOUTH FURY “CHRISTINE", 1958
Stima d'asta SENZA RISERVA

Vendutaa €169.200

Barrett-Jackson - Scottsdale (Usa), 10-18/01

Un pezzo di storia di Hollywood: forse la pits originale
delle poche sopravvissute utilizzate nel film "Christine”.

il ALFAROMEO GIULIASS, 1964
Stima d'asta € 105.000-150.000
INVENDUTA

Inizialmente immatricolata a Frosinone

e pol arrivata in Usa, & stata ritirata dallasta
per mancanza di offerte ritenute adequate,




! FIAT ABARTH 1000 OTR, 1967
Stimadasta€ 60.000 -77.000
Vendutaa € 77.565

Bonhams - Scottsdale (Usa) 15/01
Rara OTR (Omologata Turismo Radiale),

su carrozzeria 850 Coupé. Stima al rialzo.

iF] MASERATI 3500 GT SPYDER, 1961 13] BUGATT' TYPE 57 ROADSTER, 1938 £E AUDI SPORT QUATTRO, 1984

Stima d'asta € 810.000 -1.000.000 Stimadasta € 470.000 -600.000 Stima dasta € 300.000 - 400.000
Vendutaa €1.152.000 Vendutaa €573.500 Vendutaa € 343.160

RM Auctions - Phoenix (Usa), 15-16/01 Bonhams - Scottsdale (Usa) 15/01 RM Auctions - Phoenix (Usa), 15-16/01

Unadelle 242 carrozzate da Vignale, splendidamente  Vincitrice di classe r.wel 2010 ad Amelia lsland, Due soli proprietari e 8300 km percorsi per questa icona
restaurata. Ha superato di molto le stime dasta. ha strappato un ottimo prezzo. dei rally cresciuta fino a quotazioni stratosferiche.

i3 FERRARI 365 GT4 BB, 1974
Stimad'asta€ 340.000-510.000
Vendutaa € 437.200

RM Auctions - Phoenix (Usa), 15-16/01

Solo 387 esemplari costruiti e un prezzo in linea con

le quotazioni 2014 per la vettura che anticipa la 512 BB.

ikl FERRARI 365 GTS, 1969

Stimad’asta € 3.335.000-4.100.000
Vendutaa € 2.950.000

RM Auctions - Phoenix (Usa), 15-16/01

Una delle pit: affascinanti spider Ferrari disempre,
la17* delle 20 prodotte. Prezzo inferiore alle attese.

il
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ASTE LAS VEGAS

ALLINCANTO 230 LOTTI

BONHAMS PUNTA
SU DUE RUOTE

Una memorabile asta di pezzi storici ha inaugurato la stagione nella capitale
del gioco e del divertimento d'Oltreoceano. Tra i lotti anche tre modelli appartenuti
a Steve McQueen e molti esemplari da competizione

onhams ¢ molto no-
ta come casa d'aste di
auto storiche di grande
pregio, maanche quan-
do affronta la vendita
di motociclette d’epo-
ca non tradisce il con-
tenuto di esclusivita dei suoi lotti. Lo scorso
7 gennaio lo ha ribadito a Las Vegas, propo-
nendo pezzi di grande valore collezionistico.
Non tutti pero hanno trovato un compratore,
appesantiti da stime elevate anche per il mer-
cato statunitense. Dei 230 lotti in catalogo
una cinquantina sono infatti rimasti inven-
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Testo di Gilberto Milano

duti. Tra loro esemplaridi primo piano come
la F.B. Mondial 250 em? bialbero da G.P. del
1957, ex Mike Hailwood (erano richiesti da-
gli 85.000 ai 110.000 euro), una Brough Supe-
rior SS 100 del 1938 (stimata 280.000-320.000
euro); il prototipo di una Vincent HRD B Se-
ries bicilindrica a V del 1946, il pezzo pit1 quo-
tato in asta (300.000-390.000 euro); una ra-
ra Suzuki RH67 del 1968, prima giappone-
se da cross, costruita in soli 200 esemplari,
perla quale erano stati richiesti dai 26.000 ai
35.000 euro. E altri ancora.

Una sorte migliore € toccata invece a una
Ducati 175 em? F3 del 1959, battuta a 76.000

EJ VINCENT BLACK PRINCE PROT,, 1955
Stimadasta€ 220.000- 260.000
INVENDUTA

E il prototipo di peco pil di cento esemplari costruiti
prima del fallimento della societa, avvenuto un anno
dopo. Non ha perd commosso nessuno.

euro, compreso il premio d’asta, e a una piu
recente Honda RC 30 del 1990 (nel 1988 e
'89 ha vinto il Mondiale Superbike), venduta
a45.650 euro. L'esemplare battuto era prati-
camente intonso, con appena 740 miglia per-
corse. Bene anche unaVincent C Series Whi-
te Shadow del 1950, battuta per 190.000 euro
contro una stima massima di 145.000. E be-
ne, come al solito, tutto cio che € appartenuto
al compianto Steve McQueen, un accumula-
tore seriale di moto. Dei tre suoi pezzi in ca-
talogo solo uno pero e stato venduto: Har-
ley-Davidson X8E “Big Twin" del 1912, bat-
tuta a 101.225 euro. R|

FJ1 NORTON-BEART MANX, 1961
Stimadasta€ 40.000- 60.000
Vendutaa € 65.498

Francis Beart & stato uno dei protagonisti
del motociclismo britannico. Questa & una
delle rare Norton Manx preparate da lui.




EJ HARLEY-DAVIDSON X8E “BIG TWIN", 1912
Stimadasta€ 100.000-120.000
Vendutaa € 101.225

Ex Steve McQueen manon molto originale: le ruote
non son corrette ed & anche stato aggiunto

un faro. Nonastante cid, quotazione al top.

£J BROUGH SUPERIOR S5 80,1936
Stimadasta€ 90.000-100.000
Vendutaa € 99.240

Una delle rare Brough Superior con sidecar

in ottime condizioni di originalita proposte
negli ultimi anni in un'asta pubblica.

E BSA GOLD STAR EX WORKS, 1957
Stimad'asta€ 26.000-35.000
INVENDUTA

Versione speciale ordinata da un concessionario

BSA per vincere la 200 Miglia di Daytona, affidandola
al pilota Al Gunter. Che arrivd secondo.

[ F.B.MONDIAL 250 BIALBERO G.P. 1957
Stimadasta€ 86.000-110.000
INVENDUTA

ExMike Hailwood, una delle sole quattro costruite.

Il pilota inglese la utilizzd nella sua seconda stagione

di corse con risultati straordinari per un principiante.

1 AJSTR, 1949

Stimad'asta € 35.000 - 50.000

Vendutaa € 44.658

Una delle prime 7R costruite, utilizzata nelle gare

di durata inglesi. La storia di questo esemplare & poco
chiara, mala quotazione & stata comunquealta.

2 HARLEY-DAVIDSON XR 750 DIRT
TRACKER, 1972

Stimadasta€ 38.000-42.000
Vendutaa € 26.800

Ela piis vincente moto da gara nelle serie Ama
Su questo esemplare ha corso Davey Camlin,
campione americano scomparso nel 1999.
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21 C1 VEDIAMO AL CLUB

CLUB MILLE MIGLIAFRANCO MAZZOTTI

A spasso nelle terre del Tridente

Maserati, Modena, Mille Miglia:
quattro "emme” che raccontano
alcune delle pagine pil esaltanti
della storia motoristica del nostro
Paese. Per ricordarle, sabato 17
gennaio i soci del Club Mille Miglia
Franco Mazzotti si sono recati
nella cittd emiliana con l'obiettivo
divivere una giornata tutta
dedicata al Tridente. Al mattino,
al Museo Enzo Ferrari di Modena,

dellazienda agricola di famiglia,
all'interno della quale & apertoil
museo Maserati denominato Cup
(Collezione Umberto Panini). In
un grande edificio arredato con
elementiin ghisa provenienti da
una stazione ferroviaria demolita,
i Panini conservano la collezione
delle 19 vetture dell'originario
Museo Maserati, salvate dalla
completa dispersione voluta negli

civediamoalclub®@ruoteclassiche.it

anni 90 da De Tomaso. Le auto
si trovavano giain Inghilterra per
essere vendute allasta quando

il ministro dei Beni Culturali di
allora Walter Veltroni, il sindaco
di Modena Giuliano Barbolini e
le associazioni locali si attivarono
per tentare il recupero di questo
patrimonio storico e culturale
che I'ltalia rischiava di perdere
per sempre. Grazie all intervento
di Umberto Panini, poco prima
della fatidica datala Casa

d'aste Brooks annuncid che la
collezione del Museo Maserati
veniva ritirata dall asta per tornare
nella citta d'origine ed essere
esposta nei locali di proprieta
della famiglia Panini, insieme

ad altre Maserati e veicoli (auto

guidati da alcuni soci fondatori

- coloro che hanno portato a
termine (non & sufficiente aver
partecipato) almeno unedizione
della Mille Miglia 1927-1957 -,

i partecipanti hanno visitato

la mostra "Maserati 100 - A
Century of Pure ltalian Luxury
Sports Cars™: un'esposizione che
ripercorre la storia della Casa
automobilistica italiana attraverso
alcuni dei modelli da strada e da
pista pil1 significativi e con uno
spettacolo realizzato grazie a ben
19 videoproiettori, che permettono
al visitatore di rivivere i momenti
piu significativi della storia della
Maserati. Nel pomeriggio, il
Club Mille Miglia & stato ospite
di Matteo Panini nei 330 ettari

MOTOCLUB DI FLERO (BS)

STORICHE ALLA “PUSTERLA”

La quinta edizione del raduno dedicato alla Befana, come tradizione del-
le manifestazioni organizzate dal Motoclub di Flero (BS), ha testimoniato
il desiderio di tanti proprietari di veicdli storici d'incontrarsi tra amici, senza
troppe formalita e costi esosi. La massiccia partecipazione - 280 veicoli, tra
i quali alcune decine dimoto - ha confermato che un programma semplice,
nessun documento richiesto e un costo di partecipazione simbolico induco-
no molti ad aprire le porte dei garage.

Se poi si aggiunge il sole splendente e la giomata tiepida e tersa, atipica
per |'Epifania, linteressante itinerario e le soste in luoghi di grande fascino ma
poco conosciuti, il “Raduno bresciano della Befana si & rivelato un appunta-
mento di grande appeal, assai godibile per tutti, Il programma, con un costo
di partecipazione di soli 5 euro, pili altri 10 a testa per chi voleva aggiungere il
pranzo, prevedeva ritrovo e partenza a Mairano, al Museo della Civilta Con-
tadina. Alle 930 la carovana si & mossa verso la citta, attraversando alcuni co-
munidell hinterland. Clou della mattinata & statoil ristoro nel Vigneto Puster-
la, allombra millenaria del Castello di Brescia, che dominail centro storico del-
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visita, davvero affascinante, si&
tenuto un augurale scambio di
doni con lo stesso Matteo Panini,

e moto) di diverse marche. La
vicenda & stata narrata da Matteo
Panini, figlio di Umberto, a Mario
Omati, Giovanni Corazzae
Alfredo Coppellotti, presidente

e vicepresidenti del Club Mille
Miglia, e alla cinquantina di

soci presenti. Al termine della

vicepresidente del Circolo della
Biella, Lello Montorsi e Luca
Bortolotti, soci di entrambi i sodalizi
e organizzatori della giorata.

Paolo Mazzetti

la citta. |l “Pusterla”, nome anche del vino qui prodotto, & il piti grande vigne-
to urbano (quasi quattro ettari) produttivo d Europa, posizionato tra i bastio-
ni e un terrapieno difensivo. Lasciate la maggior parte delle auto ai piedi del
castello, tutti i partecipanti e una decina di veicoli sono saliti alla vigna per un
aperitivo, salutati dalla Befana e dagli elfi del Motoclub di Flero. Il brindisi pits
sentito & stato quello dei proprietari diveicoli storici ventennali, dopo che l'as-
sessore regionale Mauro Parolinie il consigliere Fabio Rolfi hanno annunciato
che la Regione Lombardia manterra l'esenzione dal pagamento del bollo.



L1 APPUNTAMENTI

RADUNI, CONCORSI E REGOLARITA

Febbraio

8

GIRO DELLA LOMELLINA(PV)
Manifestazione turistico-culturale
con prove di regolarita e di media
organizzata da Historic Motors
Sport. www,historic motorssport.it

15

TROFEO PANORMUS
HISTORIC (PA)

Gara Asi diregolarita con
strumentazione libera organizzata
dal Veteran Car Club Panormus.
Tel. 091522090, www.girodisicilia.it

14-15
COPPAATTILIOBETTEGA (VI)
Competizione di regolarita classica
Csai, organizzata dal Rallyclub'70

di Romano d'Ezzelino, con 450 km
da percorrere lungo passi alpinie
strade forestali innevate (dalle 13.30
del sabato alle 3.00 della domenica;
partenza da Marostica).
www.coppaattiliobettega.it

21

COPPA CITTADELLAPACE -
REGOLARITA (TN)

Gara di regolarita classica, valida
per il Campionato ltaliano Csai,
organizzata dall'Associazione
Adige Sport. www.adigesport.it

22

ALFAMANIAPASSION
ALMIRAFIORI

MOTOR VILLAGE (TO)
Raduno organizzato da
Alfamaniapassion Club. Tel. 347
6306772, alfamania@hotmail.it
28-2/3

TROFEO CARLO FABRI(RI)
Manifestazione Asi di regolarita con
strumentazione classica organizzata
dal Club Autostoriche Rieti,

Tel. 0746 201449, www.carstoriche.it

Marzo

1

COLLIZUCCHERO E TERME (PD)
Regolarita turistica Csai
organizzata a Montegrotto

Teme da Fawv.a. Autostoriche.
favaclubautostoriche@gmail.com

5-7
WINTER RACE (BL)

Seconda edizione della gara

invernale di regolarita classica Csai
per vetture costruite fino al 1972,
con base a Cortina d’ Ampezzo,
organizzata da Alte Sfere.
www.altesfere.com

7-8

FIRENZE-FIESOLE

Concorso di eleganza dinamico
cherievoca la cronoscalata che si
svolse frail 1948 ed il 1952 da piazza
Edison a Firenze a piazza Mino a
Fiesole. Scuderia Automobilistica
Clemente Biondetti.
www.scuderiabiondetti.it

8

TROFEO DI CARNEVALE (RM)
Manifestazione di regolarita
Formula Asi organizzata a
Fregene-Maccarese dal Club
Motori d'Altri Tempi di Fiumicino.
www.cmat.it

GARECLASSICHE

Febbraio

28-1/3

RALLY STORICO
RIVIERALIGURE (5V)

Rally storico organizzato

a Spotorno dalla Scuderia Riviera.
www.scuderiariviera.it

Marzo

&=7

HISTORICRALLY
VALLATE ARETINE (AR)
Rally storico, valido per il
Campionato Italiano Csai,
organizzato da Scuderia Etruria.
www.scuderiaetruria.net

13-14

RALLY STORICO
CITTADIADRIA (RO)
Rally storico organizzato
dallassociazione Delta Sport.
info@delta-sport.it

28 -29

RALLY MILLE MIGLIA
STORICO (BS)

Rally storico concomitante coniil
39° Rally 1000 Miglia moderno
organizzato dall Automobile Club
di Brescia. www.rally1000miglia.it

i
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CALENDARIO SALONI E MOSTRE-SCAMBIO

Febbraio

1

GIOCATTOLIE MODELLI (VR)
Borsa-scambio di giocattoli d'epoca
e automobiline alla Fiera di Verona.
Tel. 045504644,

4-7

MOSTRA-SCAMBIO APESARO
Per auto, moto e cicli depoca al
Quartiere fieristico di Pesaro (PU).
Tel. 0541 731096 - 347 1844267,
mostrascambiopesaro@libero.it

4-8

RETROMOBILE - PARIGI (F)
Tra le pits rinomate manifestazioni
disettore d'Europa. Paris - Porte
de Versailles. www.retromobile.com

13-15
AUTOMOTORETRO (TO)

A Lingotto Fiere sitienela
trentaduesima edizione del
Salone internazionale, con
mostra-scambio, organizzato
dall'Associazione Automotoretrd.
www.automotoretro.it

20-22
MOSTRA-SCAMBIO
NOVEGRO (M)

Auto, moto, cicli, ricambi

e accessori depoca al Parco
Esposizioni di Novegro.
www.parcoesposizioninovegro.it

28-1/3
MOSTRA-SCAMBIO
BUSTOARSIZIO (VA)

A Malpensa Fiere, una mostra-
scambio per auto e moto d'epoca.
www.automotoepoca.eu

28-1/3

AUTISSIMA (SI)
Mostra-scambio, mercato dellusato,
modellismo e concorso deleganza
presso il Centro Espositivo
inlocalita Fosci a Poggibonsi.
www.autissimapoggibonsi.it

Marzo

1

BORSA-SCAMBIO
NOVEGRO (M)

Giocattoli, modellismo

e bambole d'epoca al Parco
Esposizioni di Novegro.
www.parcoesposizioninoveqgro.it
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7-8

MOSTRA-SCAMBIO
LONIGO (V1)

Auto, moto, cicli e ricambi d'epoca
organizzata dalla Pro loco

di Lonigo. www.prolonigo.it/index.
php/mostra-scambio

7-8

OLD TIME SHOW

FIERA DI FORLI
Mostra-scambio organizzata

dal Club Romagnolo Auto Moto
Epaca (Asi). Tel. 0543 793511,

www fieraforliit

14-15

MOSTRA-SCAMBIO

VALLO DELLA LUCANIA (5A)
Per auto, moto e ricambi d'epoca,
presso Fiere di Vallo, organizzata

da Auto Revival Club (Asi).
Tel. 334 7088996, www fieredivallo it

ASTE

Febbraio

3

RM AUCTIONS - PARIS (F)
In occasione di Retromobile.
www@rmauctions.com

5

BONHAMS - LES GRANDES
MARQUESDUMONDE AU
GRAND PALAIS - PARIS (F)
A Retromobile.
www.bonhams.com/departments/

CAT-MOT/

6
ARTCURIALMOTORCARS
RETROMOBILE - PARIS (F)
Concomitante con Retromobile.
www.artcurial.com

Marzo

12

BONHAMS - THE AMELIA
ISLAND AUCTION (USA)

Al Fernandina Beach Golf Club,
in Florida, in occasione dell Amelia
Island Concours d'Elegance.
www.bonhams.com/departments/

CAT-MOT/
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CALENDARIO CSAI

Competizioni in crescita e grandi novita

Arrivano un supervisore al cronometraggio e la nuova categoria Gare Superclassiche

A meta gennaio |a Csai ha finalmente reso notii
calendari delle quattro specialita storiche; la prima
notizia & che si & interrotta la tendenza negativa
degli ultimi due anni. Se nel 2012 il totale degli
eventi era stato di 163, conun calo a 141 nel 2013
ea128 lo scorso anno, nel 2015 gli appuntamenti
sono saliti a 131. Nel 2015 le gare di regolarita
saranno 80, irally storici 27 e le cronoscalate 18;
laumento totale & tutto a carico della regolarita,
mentre restaidentico il numero dei rally e cala di
due unita quello delle gare in salita. Restaancora
da definire il calendario della velocita in circuito:
alle consuete sei gare di campionato organizzate
da Peroni Race saranno da aggiungere quelle di
GPS Classic, che non ha ancora comunicato gli

REGOLARITA STORICA

appuntamenti del Challenge Formule Storiche.
Questo mese cioccupiamo della regolarita, da
sempre la specialita pits affollata che, pur non
raggiungendo la quota di 88 gare del 2012,
supera le 76 del 2013 e le 62 del 2014: le novita
sono parecchie, a cominciare dall'introduzione

di una nuova categoria, le Gare Superclassiche.

|n pratica, si tratta di un declassamento della
categoria Grandi Eventi, titolo che rimane
appannaggio solo di Mille Miglia, Gran Premio
Nuvolari, Coppa d' Oro delle Dolomiti e Targa
Florio. Al momento non risulta ben chiaro quali
siano i criteri di discriminazione: non si comprende
perché, per esempio, eventi con lunga tradizione
e alto numero di iscritti siano di categoria inferiore

[IDATA [ GARAEPROVINCIA [ ORGANIZZATORE [ TIPO []VALIDITA []ZONA

FEBBRAIO

[114-15 W COPPAATTILIOBETTEGA (VI)
M Rally Gub70 MINAZ. [ Regolarits Turktica [12

[121-22 M 22" COPPA CITTA DELLA PACE (TN)
B AdigeSport MNAZ [ Campionato | taliane (12

MARZO
11 M COLLI ZUCCHERO E TERME (PD)
B FAV A Club Autostoriche BINAZ. [ Regolarita Turistica [12

[05-7 MWINTERACE (BL) I Alte Sfere S B INT.
O Superclassica (1 2

[16-7 M 4"REGOLARITA SPORT DELLE VALLATE ARET INE (AR)
M Scuderia Etruria Sport I NAZ £ Regolarita Sport (13

[113-14 W 2° REVIVALADRIA CITTA DELPANE (RO)
M DeltaSport MNAZ [ Regolarits Sport (12

[£021-22 5" TROFEO STRADE SCALIGERE

~-MEMORIAL BRUNOZORTI (VR) M Scuderia Historic Cars Club
W NAZ [ Campionato |taliano (12

[[121-22 M TROFEO FORESTI CON ELDAE GUIDO (BS)
W Ahte Sfere Srl 8 ENPEA [ Regolarita Classica (1

[J27-29 M5°LESSINIASPORT (VR)
W Rally Club Valpantena BINAZ. [ Regolaritd Sport [12

[1129 W COPPA DEI CASTELLI PAVESI (PV)
B Scuderia Black Eagles- Ruoted Eepoca Pavia MINAZ
O Campionato | taliano 011
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APRILE

[18-11 W29 COPPA DEIFIORI (IM)
M Automobile Club Sanremo B INT. [ Regolarita Classica (01

[110-11 M FRANCIACORTAHISTORIC (BS)
M Vecars Snc @INAZ [0 Regolarita Classica (11

[712-12 M 14" GRAN TOUR DELLE TERME E DEI FIORI (PT)
B Kursaal CarClub BINAZ. O Regolarits Turistica 03

[J16-19 M TERRE DI CANOSSA (PR)
M Scuderia Tricolore M ENPEA [ Superclassica (03

118 -19 M REVIVAL 500 MINUTI (VR)
W Valpolicells Motorsport M MAZ. [ Regolarit Sport (02

[125-26 MTROFEO OFFICINEBONTA (VT)
I Etruria Historic Racing Club lINAZ. O Regolarith Turistica (03

[1125- 26 M 20" COPPADEGLI ETRUSCHI(VT)
B EtruriaHistorie Racing Club MINAZ. 0 Campionato ltakiano (13

126 M 9°TROFEO MIRAMARE (LI)
W Automobile Club Livorno B NAZ. [0 Reqgolarits Turistica (03

\ \

a manifestazioni che lanno scorso non hanno
neppure raggiunto i cento partecipanti. Le gare

di campionato italiano saranno 13, unain pitl

dello scorso anno. Importanti novita anche sotto

il profilo regolamentare, come l'introduzione

di due nuovi Raggruppamenti, 8° (auto 1982-

85) eil 9° (1986-90, con classifica a parte).

Sara anche introdotta la figura di un esperto di
cronometraggio, che difatto dovra controllare il
lavoro dei cronometristi e le loro apparecchiature; il
regolamento 2015 prevede poi che non si possano
collegare piti di due pressostati agli strumenti di
rilevamento e la riduzione a 60 km della lunghezza
massima tra un controllo orario e |altro.

P.M.

MAGGIO

01 W CIRCUITO DELLA FASCIAD'ORO (BS)
B Automobile Club Brescia B NAZ [0 Regolarits Classica 011

[02-3 W7°CAMPAGNOLOHISTORIC (V1)
M Rally Qub lsola Vicenting ®INAZ. [ Reqgolarita Sport 012

[12-3 W22° SAN MARIN O REVIVAL (RSM)
B Federazione Auto Motoristica Sammarinese BINAZ
[ Campionato taiane (13

[310-10 W FRANCIACORTA CLASSIC WINES AND CARS (BS)
B Franciacorta International Circuit Srl BENAZ

1 Regolarita Classica (11

[112-17 B MILLE MIGLIA (BS)

1000 Miglia 5+ BINT. O Grande Events (11

[014-17 W TRIBUTETO MILLE MIGLIA (BS)

1000 Miglia S W NAZ. I Regolarita Classica O 3

[115-17 M 2° RALLY COSTA SMERALDA (OT)

B Great Events Sardinia B NAZ [ Regolarits Classica (03
[315-17 W VAL PASSIRIA (BZ)

I Scuderia Racing Team M M NAZ [ Regolarita Turistica (12
[316-17 W MEMORIAL CONRERO(TO)

B Auto Sport Promotion Bl ENPEA I Regolarits Sport [11

[123-24 M 16" COPPADELLA COLLINASTORICA (PT)
W Veteran Car Chub Pitols MINAZ. [0 Campionato Italiana (13

[029-30 M 5° DUEVALLI CLASSIC(VR)
W Automobile Club Verona Il NAZ [ Regolaith Sport (12

[329-31 MRALLY 4 REGION| REGOLARITA CLASSICA (PY)
B Automobile Club Pavia BINAZ [ Regolarits Classica (12

[J30-31M1° ROMAGNASPORT (FC)
W Prosevent SRL MNAZ. [0 Regolarita Sport C13

[030-31 W9* COPPACITTADIMELDOLA (FC)
B Scuderia Sadurano Motorsport B NAZ. [ Regolarits Oassica 03

[130-31 WGIRO 4 CASTELLI (FC)
I Scuderia Sadurano Motorsport B NAZ. O Regolarita Turistica (13




GIUGNO

AGOSTO

OTTOBRE

[31-2 M 11° TARGA PALAZZOLO (BS)
W Kronos BNAZ O Regolarits Classica 01

[32-7 MMODENA CENTO ORE CLASSIC (MO)
I Scuderia Tricolore M ENPEA [ Regolarita Sport [ 3

[)5 M 6* COPPA CITTA DI BASSANO (V1)
W Bassano Rally Racing M NAZ
[ Regolarita Turistica (12

[J6-7 M9 MENDOLA/MENDEL HISTORY (BI)
W Scuderia Dolomiti B NAZ
[ Campionato [taliano (12

7 M RALLY 4 REGIONI (PV)
B Automobile Club Pavia B NAZ. [ Regolarita Sport [12

[311-14 W 4* SUMMER MARATHON (BS)
W Autoconsult I INT. TJ Superclassica (02

[113 m 18" COPPAPEDAVENA (V1)
M Rally Club 70 B NAZ. 3 Regolarit Turistica (14

[713-14 M 4°DOLOMITIREVIVAL (BL)
B Dolomiti Matorsport Promotion Bl NAZ. O Sport C12

[019-21 M5°LANASTORICO (BI)
W Veglio 4«4 BNALZ [ Regolarita Sport (11

[321 W 1° TROFEO VALLI BRESCIANE MEMORIALCIRILLO
GNUTTI(BS) M Emmebi70 BNAZ. [IRegolerits Classica CI1

[J20-21 M3 TARGAA.C. BOLOGNA (BO)
W Automobile ub Bologna MNAZ. [ Campionato ltaliano (13

021 M11° TOURTRALANGA EMONFERRATO (AT)
B Club Autostoriche Lancia Fulvia& Co. NAZ
[ Regolarits Turistica (11

[127-28 M 2° SPORT CITTA DI MODENA (MO)
W Prosevent SRL MNAZ. [ RegolaritaSport [0 3

(128 M 6" REVIVALCOUNTRY RAID CORTONESE (AR)
B Club Cortona Classic Cars B NAZ. 01 Regolarita Turistica O3

[0129-30 W29° TROFEO ROLAND O D'AMORE (AV)
B Scuderia Auto Storiche Green Racing Club Avelline BINAZ
0 Campionato [takiane [ 4

SETTEMBRE

[5-6 M15°CITTADI LUMEZZANE AUTO STORICHE (BS)
B Lumeventi BENPEA I Campionato |taliano C11

[J11-12 M 7°REVIVAL RALLYE SAN MARTINO (TN)
I SanMartine Corse BENAZ [ Regolarita Sport (12

[7113-13 W 9* 50 MIGLIA DELLE COLLINE PISANE(PI)
B Scuderia automobilistica Kinzica BINAZ [ Regolarits Turistica (13

[017-19 W 28" ELBA GRAFFITI(LI)
B Automobile Club Livorno B INT. 3 Regolarita Classica (13

[7118-20 M PREMIO NUVOLARI (MN)
B ScuderiaMantova Corse M INT. O Grande Evento 11

[J19-20 1" RAAB SPORT (BO) M Prosevent Srl M NAZ
[ Regolarita Sport (13

[120-20 M 1* RIEVOCAZIONE STORICADELLA COPPA
DEL CIMINO (VT) W Automobile Club Viterbo BINAZ
O Regolarits Turistica O13

[0127 W 17° TROFEO AIDO MONICA GIOVANNELLI (BS)
W Aido Gardone VT B NAZ [ Regolarita Classica (11

[0127-3/10 M RAID DELLETNA (PA)
W ScuderiaMediterraneo BNAZ [ Regolarita Turistica (14

LUGLIO

O4-5M10*LAMILLECURVE (AY) B Millecurve Club Auto
Storiche Avelino B NAZ O Campionato ltaliano [ 4

[117-18 MREVIVAL SAN MARTINO,
RALLYE DELMITO (TN) B ScuderiaSan Martino B NAZ.
1 Regolarita Turistica (12

[123-26 @ COPPAD'ORO DELLE DOLOMITI (BL)
W Meet Comunicazione S.RL MINT O Grande Evento (1 2

13-4 W CAMPAGNE E CASCINE 2015-13* COPPA3T (CR)
B Scuderia3T Cremona B NAZ [ Campionato ltaliane C11

[19-10 M 7*COPPA FRANCO MAZZOTTI (BS)
W Club Mille Migia B NAZ O Regolarits Classica (11

[19-11 M 8*RIEVOCAZIONE STORICA COPPAMONTE
YENDA (PD) B Gugu Corse BINAZ O Regolarit Turistica 012

111 WALPINEMARATHON (VI) B RallyClub70 mINAZ
O Regolarits Classica 02

1 W SMALLALPINE MARATHON (V1) B Rally Club70 m
NAZ [ Regolarita Turistica (12

[J15-18 M TARGA FLORIO CLASSICA (PA) M Automobie Cub
Palermo M ENPEA [ Grande Evento [ 4

1617 W 5° VALSUGANA HISTORIC CLASSIC(TN)
W Autoconsult BNAZ. O Regolarita Sport (13

[Z117 W CIRCUITO DEL GARDA (BS)
W Automobile Club Brescia I NAZ. O Regolarits Classica 01

[117-18 M COLLINEDELL'OLTREPO (PY)
W Automobile Club Pavia BINAZ. [ Regolarith Sport (12

COPRA MANCO MAZZOTTI
26:29 APRILE 1951

NOVEMBRE

[16-7 M 3° TROFEO ACI NOVARA 999 MINUTI (NO)
W Automobile Club Novara M NAZ [0 Regolarita Sport (111

8 W3 COPPA CITTADISOLESINO (PD)
1M Scuderia Ruote Storiche Solesing I NAZ. [JRegolarith Turistica T12

18 W 6*RONDINADAUTUNNO (FI) B Cassia corse 264 Storica
BNAZ. [IRegolarita Sport (12

[112-15 M 13° REVIVAL RALLY CLUB VALPANTEMNA (VR)
W Rally Qub Valpantena MINAZ. [ RegolaritaSport (12

[O21-22 M12° MEMORIAL MARIANO DAL GRANDE (V1)
B Rally Club Isola Vicenting B NAZ [ Regolarit Turistica (2

[121-22 M 2* RIEVOCAZIONE STORICARALLY ACI VARESE(VA)
W Automobile Club Varese BNAZ. CJ Regolarita Turistica CI1

DICEMBRE

[]5-6 M3°TROFEO DELLIMMACOLATA (PD)
B PadovaAutostoriche BINAZ [ Regolarits Turistica (12
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48 Pbagﬁati Italiani Piloti, tra assoluti e di categoria
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[.) AR/ [ ® 796 | Vittorie di classe o categoria

1 | Campiohate Europeoc Marche Vetture Sport(A. Merzario)

< .o+ 1] Trofeo d'Europa della Montagna'(F. Pilone)
e, BERETTA




www.timpini.it

La Scuderia Brescia Corse ringrazia tutti coloro che,

nel suol primi cinguant anni, hanno contribuito a rendere
lo scudetto azzurro con la Leonessa di Brescia

famoso in tutto il mondo.

vittorie assolute, tra cui:
edizioni Mille Miglia VL
edizioni Gran Premio Nuvolari e \\\
edizioni Winter Marathon

Tour de France Auto

1964/

www.scuderiabresciacorse.it
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Yl MERCATO

FIAT NUOVA 500

La pil1 amata dagli italiani

aFiat Nuova500 ¢in as-
soluto l'auto storica pit
popolare in Italia: ne so-
pravvivono quasi 50.000
esemplari. Nonostan-
te la diffusione I'anda-
mento delle sue quota-
zioni € in costante crescita, anche se occor-
re fare delle distinzioni che, forse, non sono
chiare a tutti i “cinquecentisti”. Le vere stori-
che da premiare dovrebbero essere solamen-
te i modelli “pre F”, ovvero quelli costruitifino
al 1965, caratterizzati dalle portiere con aper-
tura “in favore di vento”, di cui sopravvive un
numero di esemplari piuttosto limitato (spe-
cie se lo si confronta con le F, le L e le R che
costituiscono la stragrande maggioranza del-
le superstiti). Delle Nuova 500 propriamente
dette poi, ossia l'originale del 1957 e le Eco-
nomica e Normale del biennio successivo, ne
sono rimaste assai poche (qualche centinaio
di esemplari, considerando anche quelle pri-
ve di documenti o da restaurare), per non par-
lare delle 500 Sport che sembrano essere piu
rare delle Abarth.

Le quotazioni di Ruoteclassiche sottoline-
ano questa differenza tra le versioni fino alla
500 De le successive: i listini vanno da un mi-
nimo di 7000 euro (perla D) aun massimo di
14.000 (per la Sport), cifre che possono lievita-

Mosca bianca (e fasciarossa)

La Fiat 500 Sport Tetto Apribile

(a destra) & stata prodotta in questa
livrea e solo frail 1959 e il 1960. Ha
una quotazione media di 13.000 euro.
LasooL (in alto) & invece molte
diffusa e vale 4500 euro.

re rispettivamente a 10.000 e 21.000 per esem-
plari restaurati professionalmente.

Per una pitt comune F, invece, una quo-
tazione corretta si aggira attorno ai 5000 eu-
ro (+450% per un ripristino eccelso), ossia un
prezzo sensibilmente inferiore. A scalare,
qualche centinaio d’euro in meno perle L e
ancora qualcosa meno per le R. Molti specu-
latori, invece, chiedono cifre molto elevate per
questi modelli, forse “dimenticando” quante
ne siano sopravvissute. [l che e ingiustificabi-
le, soprattutto nel caso di esemplari restaura-
ti in maniera raffazzonata o non corretta nei
dettagli (e sono tanti). Il restauro delle 500 &
facile e relativamente poco costoso (se parago-
nato ad altri modelli di pari categoria), perché
sono disponibili quasi tutti i particolari (origi-
nali o riprodotti) grazie proprio al fatto che si
tratta di una vettura molto diffusa tra i colle-
zionisti. [l difficile ¢ comprendere quali sianoi
dettagli sbagliati o non corrispondenti alla se-
rie, anche perché queste vetture sono rimaste
in servizio spesso fino a pochi anni fa, quin-
di & frequente che abbiano ricevuto aggiorna-
menti poco corretti dal punto di vista storico
(per esempio un motore di una serie pitt mo-
derna o sellerie non conformi).

A chi volesse entrare nel mondo del-
la Nuova 500 suggeriamo di documentar-
si con attenzione prima di acquistarne una:

esiste una formidabile produzione editoriale
(anche della nostra Casa editrice) sul tema e
numerosi club dedicati a questa vettura sono
senzaltroin grado difornire un supporto tec-
nico di grande rilievo agli associati.

Quale destino attende la 500 dal pun-
to di vista economico nel prossimo futuro?
Senz'altro il trend al rialzo dei prezzi non si
fermera. Mantenendo pero ben distinte due
fasce di prezzo (fino alla D e dopo la D) che
tenderanno a divaricarsi sempre pitL.

di Marco di Pietro
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[¥] QUOTAZIONI

B IL PREZZO DI RUOTECLASSICHE

Il valore di un‘auto storica & fortementeinfluenzato dalle condizioni

di meccanica e di carrozzeria e dalla fedelta delleventuale restauro,

I nostri prezzi hanno tre livelli principali di riferimento: quello che costituisce
la base su cui possono intervenire variazioni verso [alto o verso il basso

2 riportato in posizione mediana, e si riferisce a vetture di buon livello,
originali, ben conservate oppure restaurate correttamente in epoca non

1 . . I recente. omologate od omologabili Asi o nei registri i marca equivalenti.
g ra I I va o re A ogni differenza dalle suddette condizioni, indicate nel grafico qui

alato come pari 100, comisponde una variazione percentuale, in piis

B 505 A ONE S i A S P | 1T oo S
Le condisioni possono esere assimilat a "pard al muovo” levine conceics i e o g vt g
120% Vetture parzialmente restaurate nella meccanica, nella carrozzeria efo negli interni, importanza storica o dal valore economico molio élevato. prendendo
in modo eccellente e comungue rispettando i criteri dell originalita. Lo stato di conservazione inconsderaiane tacent transazioni reak-di Mercatn.

delle parti non ripristinate deve essere eccellente.

B 100% (QUOTAZIONE DI RIFERIMENTO) Vettura conserwta, originale edibuonlivello [l GUIDA ALLE QUOTAZIONI
0 con restauro di antica data. Con lievi difetti che, nel medio-lungo periodo, occorre riprendere. Py
Auto omologate o omologabili Asi, oppure iscritte ai registri di marca.

05 i buESCOny to di rifer

icuro per chi vende o compra una
vetturm storica e per le societa assmm Esse coprono un aro di tempo chevadal

80% Vetture in condizioni di massima originalita, oppuire sottoposte a restauri eseguiti 1918 & 2004, ricongiungendosi costai” Prezal dellusato” pubbicatida Quatiroruote.
in modo discreto, anche in epoca non recente. Al limite minimo dell'omologazione Asi, Le vetture on oltre 20 annisono tutte quotate anche se talune versioni possono
70% vetture orrg.'mh con restauri di vecchia data, da rivedere in alcuni punti e con meccanica mumamteww‘i&mfahf??w Emﬁdﬂ:wm;:
funzionante, ma da riportare in piena efficienza. o ot e oy it aiviors 1 hiriacr 1 Aoda et e
60% Vetture in condizioni di quasi totale originalita, ma che necessitano di lavori di restauro | parametsi adoperati per aggiornare i valoridelle auto sibasano suandis
non rimandabili e bisognose di sostanziali interventi meccanici. di mercato, veriicadele inserzoni el nostro "Verdo & Compro” sondagai presso
50% (QUOTAZIONE INFERIORE) Vetture conservate in modo sufficiente, eipal uviereisit ks 6 achnantod e
¥ battuti nelle ionai g stesso metodo usato da
oppure restaurate con alcune “licenze” all'originalita. Con meccanica funzionante, O e | e S T = idendiateinmsso, quelein
mada rivedere completamente. demnibly
40% Vetture incomplete in alcune parti, da restairare a fondo con l'aggiunta di pezzi originali | prezzisono ineuro. anche pes fevetture americane (per queste ulime
anche importanti. Meccanica precaria e mal funzionante. -rfmr_ esemplasiimp presel :pcx{iuaswmxbganmnb
20% Vetture di restauro difficile e non conveniente, con meccanica non marciante, cqkdoanlide’ e 4 4
ma recuperabili in diversi elementi. : ""Om_f s e S ktend
10% Vetture allo stato di relitto, non restaumbili, con modeste possibilita di recupero bbichianoquind ke quotaionid Soatnetainte
P ml'ammmendmbm
di parti meccaniche e di carrozzeria.
Modello cm® _ Anni Eurox000  Modello e’ Anni Modello cm® _ Anni Euro x 00
o B o B
99253 195463 300 H(I500SHORI M8 19945 %00  ®Op 2700
ABARTH maua WN 195463 450 900 100 ACISO0SPERSPORT 46 196943 1000 2000 3000
SOOBERLIN 4B 195763 10, WO 165460 50 450 650  HZ0COONAE M4 193942 B0 700 1000
SOMUPEZAGHD 1B 195759 1 73 196163 B0 g.! 4025001 URSMO 6 P/IMOISINE UB 194650 500 1000 1500
% %65 T, (25008 FRECCADCR) B 19470 750 1500 200
150 EZ0SSLUATEE u8 1995 250 400 6500
1 1
160
L] LY
4 195561 10, 50434 199900 1200 1600 195 195459
19655 B0 w1173 00 400 600 195 195457
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W 9559 400 800 [oe42 199704 600 100 1800 188 195153
M4 V506 30 700 1000 W 15554 500
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00 400 600  KIGNDRORFFAND S8I% 196893 05 10 15 W5 16658 500 1000 150
00 600 %0 B 195155 15 X0 35
50 0 000 ACMA FRANCIA 9 %06 18 35 5
00 B0 20 VERM B 9See 45 90 135 moll!gm ) %
[ 350 0 65 ;
90 m % ALFAROMEOmuA_ a1
10, 0 RNS_ % | 80 160 240
100 . ¥y 9157 15 Bo 20
B0 50 %0 By WI5D 70 up N
00 K 1944199 19 58 200 400 60
B0 uy 192729 8BS 30 5_31__
15,0 W7 192629 2500 o0 %961 115 B
5.0 152 19930 2000 _ 8 00 600 900
B0 BO 50 152 192953 GULETIASY > 0 19%8 25 S50 800
180 ! w 90 195662 50 500 750
. 0 GTHGMTRSO 15218033 1500 3000 4500 0 19365 150 300 450
20 990 B, A1750 GReN 5P B 5000 10000 15000 0 195760 350 00 1050
260 195960 1 1% B3 1500 5000 7500 0 15661 1000 2000 3000
BB 16143 1, 3% 193134 12500 25000 35000 M0 196162 150 2500 3750
BB 19565 1, I 19439 750 1500 200 0 1%558 300 600 %00
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S niEH &N T 5h30 TO1 g B0 LEASOMERCEE w1 B0 e 00
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o B o @ o @
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LA PRIMA GUIDA ALLE STORICHE DI DOMANI
FIRMATA DA RUOTECLASSICHE

80 MODELLI SELEZIONATI E DOCUMENTATI
CON OLTRE 600 PAGINE STORICHE DI QUATTRORUOTE

5 FASCICOLI RACCOLTI
IN UN PREZI0SO
COFANETTO PER OFFRIRE:

ungtlmer

IN LIBRERIA

® Grandi prestazioni
documentate
in piu di 600 pagine

® Fotografie d'epoca
e testi approfonditi

® Confronti
e schede tecniche

In rassegna, i modelli destinati a fare carriera:
80 automobili costruite fra il 1986 e il 1993,
spesso esaltanti nelle prestazioni,

reperibili oggi a prezzi accessibili

ma destinate a rivalutarsi nel tempo.

Una scommessa garantita da Ruoteclassiche.

UNA PREZIOSA RACCOLTA

DA NON PERDERE EditorialeDorms



[¥Y] QUOTAZIONI VEICOLI INDUSTRIALI E COMMERCIALI

Le quotazionisi riferiscono aveicoli dellallestimento, motore non originale, ~ non variano laquotazione; il cassone in un numero di esemplari tale da
originali, completiin ogni parte, in necessita di profondo restauro) ne ribaltabile non originale la diminuisce. garantire un minimo volume di
condizioni duso normali e dignitose diminuisce la quotazione; un restauro Gli allestimenti speciali come bisarche, ~ compravendite. | modelli non citati
e, se previsto, con cassone fisso totale o parziale gia effettuato la uffici mobili e simili sono da valutare sequono la quotazione del modello da
originale o coevo al veicolo. Ogni aumenta. Allestimenti diversi dalcassone  caso per caso. Vengono quotati cui derivano o di quello tecnicamente e
difetto sostanziale (mancanza ma di grande serie (cisterne, furgon) soltanto i veicoli ancora esistenti cronologicamente pill vicino.
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[¥] QUOTAZIONI AUTOMOBILI AMERICANE

| modelli sono raggruppati per compaiono invece nelle pagine
«famiglie» di valore omogeneo, precedenti.
essendo molto vasto il numero | prezzi, riferiti al mercato nazionale,
di versioni. | fuoristrada e alcuni sono indicati in euro e comprendono
modelli, pits diffusiin Italia perché il costo medio di trasporto,
regolarmente importati allepoca, sdoganamento e immatricolazione.
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ELDORADO CONVERTIBLE 19551500 3000 400 (v CoUpESG RN, @M 05 280 3 QP MES 125 250 350
ELD0RADOCONVERTIRE V54358 750 1500 200 copyeTrE CoNV. SO° ANNIV ) 00005 150 300 450 ONVERTBIE U6SI 15 450 650
ELDORADOCOUPE » ; oS SPORTSMAN CONVERTIBLE 194648 1000 2000 000
BERLINA4 PORTE _ 1937 CHRYSLER BERUNAZ]4 PORTESTATION W._ BT 60 RO 180
lHOlNNELSBﬂi—? BERLINA2/4 PORTE 74655 75 B0 20 CONERIBLE W59 250 500 7SI
CONVERTIBILE 194656 315 750 1100  HARDIOP 195259 100 200 301
TOWN& COUNTRY CONVERTIBLE 194648 1000 2000 3000  SKYLINERICROWNVICIORIAGLASSTOP 195456 175 350 50
TOWN& COUNTRYBERLINA 4648 500 1000 1500  THUNDERBIRD CONVERTIBLE 15, 95557 515 750 1
TOWN& COUNTRY CONVERTIBLE 1949 750 100 200  SKAINERCONVERTIBLE 195759 300 600 %0
S 14950 35 750 1100  THUNDERBIRD COUPE 1S, 195660 125 250 350
BERLINA214 PORTE 05561 500 1000 1500  THUNOERBIRD(ONVERTBLE 115, 195860 25 450 €50
LHOR W5r61 B0 300 450  (ONERTBILE 07 125 250 350
OMERIBUE BST6l U5 350 00  FALCON2JS PORTE W70 35 70 100
o 15761 500 1000 1500  FALCONSPRINT COUPE VS W63 100 200 300
ELDORADOCONVERTIBLE 105761 1000 2000 3000  FALCONSPRINT CONVERTIBLE VS %163 B0 260 350
SERLI L4 ORTE ERUMAPORIESTATONW 9% 50 100 10 THNOCRAROCOE VS W66 10200 %00
ot W6LH 15 150 200  THUNDERWRDCONVERTBLE VS 19166 150 300 450
LML CONVERTEE 9670 150 30 450 MUSNGCOUPE 60L20% 96466 15 250 350
ELOORADOTC S00 /YKL D6L65 175 350 SO0 MUSNGFASTBALK _ 60L20% 96466 175 350 500
- S00H/KJL CONVERTIELE 196265 200 400 600  WMUSANGCONVERTIBLE 60L-20% 196466 200 40,0 600
CHECKER m:ﬁ%:'im 193139-?53 Ii: 0.0 *i;ﬂ FAIRLANETTORNO 2/4 PORTE %54 60 @O 180
mm“ GGLNDRI 196] m 18 7 ﬁfﬂ Sl _.§r!_ 2 FAIRLANE GT COUPE 196674 100 ﬂ! 50_.0
%@HM‘H 19570 i T 20 DE SOTO FAIRLANE GT CONVERTIBLE Wee67 15 250 350
WARATHON S CLKOH Wi 4080 10 gpgenone TR R L T B
MARATHON 8 CILINDRI W85 50 100 130 %HT\:E{}:“WB?I?N (WooDY) m:: gg_,_@j Tg MUSTANG CONVERTIBLE 60L-20% 196748 200 400 600
CHEVROLET . _ BT e _gﬁ_.ﬁ THUNDERBIRD 4 PORTE VS WG 60 @0 180
BERLINA 2/4 PORTE WS 60 Do B0 e W0 U5 350 500 THUNDERBIRD OUPE VWIS 196776 75 150 2
STATIONWAGON 194648 500 1000 1500  (owvERTIBIE 9559 40 800 1100 MUSTANG COUPE 15, (RESTYLING) 196973 85 17,0  25(
(ONVERTBILE WS 50 S00 50 ppveTURER COURE W55 55 qs fg  MUSANGBOSSA 199701000 2000 300
STATIONWAGON 94958 100 200 00 xeNTURER CONVERTIBE 5750 %0 moe W00 MUSMNGEABAXIS _ (REVUNG 17 15 250 350
(oUPE OS5 DS EMM W MUSTANGCONVERTIBLE IS (RESTYLING) 196373 135 27,0 400
(ORVETTE @ s 100 3000 %00 DODGE MUSTANG BOSS 302 19%970 750 1500 200
(ORVETTE (C1) 195455 100.0 2000 3000  BERLINA2/4 PORTE[SW. 94656 715 15,0 25  MUSTANGBOSS 351 19300 600 %0
nazuwmnre 6(IL-20% 195560 100 200 300  STATIONWAGON (WOODY) 194648 %00 600 %00  MUSANGCOUPE IISERIE 197478 35 7.0 100
IN+50%6C-20% vssa? 700 400 600  CONVERTIBILE 94656 250 500 750  THUNDERBIRD COUPE VIS, 19782 15 50 75
fﬂﬂ!EMLE 500 1000 1500 Eaunuumar_qsw 60L20% 15760 100 200 300 t!_ls_mgoupe - lISeRiE 197986 30 9
NOHAD 1955%? 55150 1@9 Ot 0500-20% 195760 75 350 500 4080 I
(ORVETTE ()IN-50% 195%-60 6.0 1200 (ONVERTIBILE D500-20% 195140 %00 1000 1500 3815
wuet 60L20% 195660 150 300 m BERLINAZ/4 PORTE/SW. WM 75 B0 15 45 90 1S
(ONVERTBILE 195660 50 500 750  (OUPE 6L H 15 220 THUNDERBIRD (OUPE XS 1899 31 65 %0
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Modello Note  Anni Euro x 000
=]

FRAZER

BERLINA HARDIOP4P20% 194751 75 150 200

CONVERTBILE 19751 B0 300 450

HENRY J/ALLSTATE

BERLINAZ PORTE 194753 50 100 150

HUDSON

BERLINA 465 100 200 300

O 194657 125 250 %0

(ONVERTBILE 465 50 500 750

IMPERIAL

BERLINA 166 100 200 300

LMOUSINE e6 125 250 350

(Ot W5H61 150 300 450

(ONVERTBILE 1951 00 600

(ONVERTBILE 15761 9. 1500

GHIA LIMOUSINE 195761 750

BERLINA 2/4 PORTE 186074 00

(ONVERTBILE 196268 300

OUPE 196183 15

KAISER

BERLINAICOUPE 19455 38 75 100

DE LUXE CONVERTIBLE 950 50 300 400

DARRIN CONVERTBLE 154 60 1200 1700

LINCOLN

14 PORTE CONTINENTAL-20% 194648

CONVERTBILE CONTINENTAL+-20% 1946-48

24 PORTE 194955

(ONVERTBILE 194955

BERLINA 2/ PORTE 1956-60

(ONVERTBILE 1956-60

CONTINENTALCOUPE 195657

CONTINENTAL4 PORTE 196170

CONTINENTALCONVERTIBLE 19167

CONTINENTAL2 PORTE 1970-76

BERLINA 197789

LMOUSINE 197789

(oupt 197769

MERCURY )

BERLINA4 PORTE 194651

BERLINAZ PORTE/ COUPE

STATIONWAGON.

SPOR

STATIONWAGON

BERLINA 2/4 PORTE

STATIONWAGON.

(ONVERTBILE

BERLINA 2/4 PORTE

STATION WAGON

(ONVERTBILE

(OMET 2/4 PORTE 196170

COMET/CYCLONE CONVERTIBLE 196170

COMET/CYCLONE 196370 B0 45

COUGAR COUPE 16113 100 200 300

COUGAR ELIMINATOR COUPE 196873 115 350 500

Modello MNote  Anni Euro x 000
=]
COUGAR CONVERTIBLE 98973 150 300 450
METROPOLITAN
owe 1460 15 BO W00
(ONVERTIBILE. %5460 100 200 300
OLDSMOBILE
BERLINA4 PORTE 194660
STATION WAGON (WOODY) 194648
OWE 1460
(ONVERTIBILE 194660
STATIONWAGON 1045600
FIESTA (ONVERTIBLE 1%3
F852)4 PORTE 196164
F85STATION WAGON 198164
F85 (ONVERTIBLE 196164
BERLINA4 PORTE 19614
OUPE__ 1961-74
(ONVERTIBILE 196174
STARFIRE CONVERTIBLE 196163
STARFIRE COUPE 196263
JETFIRE TURBO 1962-63
442 (OUPE_ 196569
447 (ONVERTIBLE 196569
TORONADO COUPE 19670
HURST OLDS 196669
442 (OUPE 197072
447 (ONVERTIBLE 970-72
RALLYE 350 1970
TORONADO COUPE 97178
442 (OUPE 0BT
TORONADO (OUPE R85
1986-90
PACKARD _ e SEE
BERLINA4 PORTE 94656 100 200 300
LMOUSINE 1650 125 250 350
(ONVERTIBILE 194856 300 600 900
(OUPE 95156 125 250 350
CARIBBEAN (ONVERTIBLE 19535 @0 1200 1800
BERLINA2/4 PORTE 95758 15 250 350
HAWK %58 175 350 500
PLYMOUTH -
BERLINA /4 PORTE 04656 60 w0 180
STATION WAGON 14649 B0 700 1000
CONVERTIBILE 14656 125 250 350
STATIONWAGON 05056 15 150 215
FURY COWPE %56 200 400 600
BERLINA 2/4 PORTE 1%H0 75 B0 40
STATION WAGON %0 100 200 300
upE %10 150 300 450
(ONVERTIBILE 50315 750 1100
UPE 19558 300 600 %00
VALIANT 2/4 PORIE 9070 15 50 75
BERLINA 2/ PORTE VeFM 50 w0 150
STATION WAGON 196174 50 100 150
CONVERTIBILE WET0 100 200 300
VALIANT CONVERTIBLE 196366 S0 w0 150
BARRACLDA (OUPE  BIGBLOCK+40% loam 100 00 300
BARRACLDA CONVERTIBLE W69 150 300 450
ROADRUNNERJGTX COUPE  HEMI+150% 1967- .?5. 50500 750

Anche su internet: www.ruoteclassiche.it

Modello Mote  Anni
ROADRUNNER CONVERTIBLE 196970 300
SUPERBIRD HEM+80% 1970 1000
BARRACUDA (OUPE W0N 15
BARRACUDA (ONVERTIBLE 9070 15 250
(UDACOUPE _ 440-SOX/HEMIFIS0% 197011 300 60,0
(UDA CONVERTIBLE 40-50% 197071 500 100
BARRACUDA COUPE_ L2731
PONTIAC S
BERLNA 2/4 PORTE 19652
CONVERTIBILE 194652
SATIO 14651
OUE 1949-5
BERLINA 2/4 PORTE R
(OUPE 1953-60
(ONVERTIBILE 195360
STATION WAGON 195560
SAFARI 195557
BONNEVILLE (ONVERTIBLE  IN-20% 195758
BONNEVILLE (OUPE IN-20% 1958
BERLNA 2/4 PORTEISTATION W. 196114
(OUpE 1961-14
CONVERTIBILE 19175
TEMPEST 2/4 PORTE/STATION W, 19164
TEMPEST (ONVERTIBLE 196164
GRAND PRIX COUPE 19266
GIOCOUPE 194-67
GIOCONVERTBLE 1964-67
TEMPEST 2/4 PORTE/STATION W, 19514
LE MANS 2/4 PORTEISTATION W. 196574
TEMPEST CONVERTIBLE 156572
LE MANS CONVERTIBLE 196571
FIREBIRD COUPE 196781
FIREBIRD CONVERTIBLE 196769
GRAND PRIX (OUPE 19774
GT0COUPE JUDGE20% 196872
E!Q_C.m..\fﬂ?lla_i_ﬁ_ JUDGE+50% !9%?5

§
musm 1970-13
TRARS AM 197481
FIREBIRDITRANS AM 196291
SHELBY
MUSTANG 6T 350 COUPE 195 100 2200 3200
MUSTANG GT 350 COUPE 19661000 200,0 2600
MUSTANG 6T 350 COUPE V&0 600 1200 100
MUSTANG 6T 500 COUPE 196770 815 1750 2500
MUSTANG GT 500 CONVERTIBLE W70 150 500 3500
MUSTANG 6T 350 CONVERTIBLE 196670 150 500 3500
STUDEBAKER
BERLINA 2/4 PORTE 94666 15 150 200
(ONVERTIBILE 1965 175 350 00
OUPE 105355 05 250 350
HAWK 195561 15 250 350
LARK2/4 PORTE_ 195963 15 150 200
LARK CONVERTIBLE W66 100 200 300
DAVTONA CONVERTIBLE W63 100 20,0 300
AVANTI W6 15 350 500
AVANTIII COUPE 19591 150 300 450
AVANTI 1| CONVERTIBLE VE91 WS 250 350
AVANTI 11 BERLINA %115 150 00

PER FARE PUBBLICITA SU

RUOTECLASSICHE

m TELEFONA ALNUMERO: 02 82472560
® OPPURE MANDA UN E-MAIL A: pubblicita@edidomus.it
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Yl VENDOS&COMPRO

Un ponte tra domanda e offerta

® La scheda e le istruzioni per pubblicare gli annunci sono a pagina 156.

e Le inserzioni a pagamento (operatori commerciali, con foto o fondo colore) hanno la precedenza.

e Ogni scheda puod contenere una sola inserzione per una sola vettura.
o E possibile utilizzare schede fotocopiate.
e Il quadratino in rosso contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali.

VENDO AUTO

ABARTH
850 TC, 1963, bianca totalmente
restaurata, ormologata AS, percorsi
solo 200 km, targhe e documenti
originali, visibile a Campobasso, € 38.000

3316419157
TC 1000, 191, bianco e blu,
originale corsa, carte FIA, targhe

vecchie, tutto dmostrabile. Franco,
€ 43.000

004521646026

ALFA ROMEO

164 2000, carburatori, sanissima,
completa, solo per pezzi di ricambio,
motore ok, no documenti, radiata
d'ufficio, visibile a Treviso, € 600

3396994058
164 Y6 TURBO SUPER. aprile

1994, blu metallizzato scuro,
praticamente come nuova in tutto,
revisionata, gornmata, tagliandata, da
provare, km 112.000, visibile a Brescia,
€ 2400

3396593734
1900 SUPER, 1955, grigio alba, ASI

oro, perfetta, conservata, visibile a
Roma, € 25.000

335384871

2600 SPRINT 1966, visone,
certificata ASI, motare e interni ottimi,
carrozzeria buona, visibile a Pesaro, €
24.000

3470907037

ALFETTA, 1973, rosso Alfa, | serie,
1800, perfetta, AS| oro, prezzo
impegnativo, visibile in centro Italia,

3358091296

ALFETTA 2000 AMERICA, 1980,
marfone, automatica, ASI, bueno stata.
sbadoni@virglioit, visibile a Roma,
€ 6000

5483424150
ALFETTA 2000
QUADRIFOGLIO ORO, 1984,
canna di fucile, esemplare in condizioni
da museo storico, prima vernice, km
22,000 da nuova, ancora con gomme
originali, visibile a Caserta, € 11.000

3683392600

SPIDER IV SERIE, 1992, argento,
arla condizionata, hard top, interni pelle
alcantara nera, km 55.800 tagliandati,
visibile a Bari, € 12.000

3384321850

GIULIA, 1977, rossa 1300

uova Super, meccanica perfetta,
camozzeriaquasi in ordine,

per amatori, + Spider 2000 1989,
visibile a Brescia,

3661991552

m GIULIA SPRINT GT, 1965, rosso,
Scaling, 1600cc, restaurata anni fa,
ottima, interno nero, targa nera,
documenti originali, 5 marce,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025

GIULIETTA 1600, 1979, avorio 103,
prima serie, 116,50, condizioni pari al
nuove, docurmenti e targhe originali,
visibile a Tarquinia, € 4000

3334820695

GIULIETTA SPRINT, 1961, bianco
panna, completamente restaurata di
carrozzeria, motore e interni, interni
bianco/celeste, valuto permuta di mio
gradimento, visibile a Firenze,

€ 43,000

3358213702
m GT 1300 JUNIOR, 1971, faggio,

restauro 2012, ottima, motore ok,
interno marrone, Asi, targa nera,
libretto ‘94, radio, www.old-cars.it,
visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025

m GT 1300 JUNIOR, 1969, verde,
Sealing interno nero, ottima,
riverniciata, motore ok, targa nera,
documenti 1985, www.old-carsit,
visibile a Mantova,

3498089674 - 0375790025
m GT 1300 JUNIOR, 1969, bianca,

Sealing, interno nero, restauro
conservativo, ottima, targa e
documentio originali, Asi,
wwwi.old-cars.it, visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025
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GTV 2000 - GTAM, 1971, rosso,
pronta corse, Htp, Fia, Asi, G2, Class
CT19, cambio rawicinato, T2, ponti
8/4110/41, vari ricambi, € 45.000,
visibile a Torine,

A

i

—_

il

UL

3357055848

GIULIA NUOVA SUPER 1.6, 1974,
azzurro Le Mans, chilometr zero, piti
nuova del mondo, pazzesca, ogni
verifica, visibile a Caserta,

3683392600

SPIDER IV SERIE, 1992, giallo
Ginestra, parial nuova, 1600, carburatori,
km 68.000 originali, qualsiasi prova,
vsibile a Druento, € 15.000

3298340857

AUDI
A4 CABRIOLET, 2002, argento-blu,
pelle, capote blu, 3000 c¢, cambio
automatico, fari Xenon, visibile a
Pesaro, € 6900

B4T6R02156

AUSTIN HEALEY

m 3000 MKIBN7, 1961, blu Healey,
in restauro, lamierata e verniciata,
motore tifatto, manca montaggio e
interni, www.old-carsit, visibile a
Mantova,

0375790025 - 3498689674

MKI 3000, 1960, bianco, auto
perfettarmente funzionante, con hard
top originale, vendo per inutilizzo,
visibile a Bergamo, € 42.500

3356666639

AUTOBIANCHI

m BIANCHINA PANORAMICA,
1967, verde, funzicnante, unico
proprietario, documenti original,
revisionata

3389369456

Y10 4WD 1992, verde,
omologata ASI, revisionata, gormme
nuove, km 90.000, no sms,

visibile a Mantova,

3355315434

BENTLEY

m CORNICHE CONVERTIBLE,
1978, solo 70 esemplari al mondo,
vettura totalmente controllata,
impianto frenante nuovo, € 68.900,
wwwsoccol.it

3355486337 - 02317134

MARK VI CABRIOLET, 1951,
bianco, da restauro totale, rara,
matching numbers, mart 356@gmail.
com, visibile a Empoli, € 10.000

3477443740

m 5 11,1961, argento/blu, bella, targhe
Italia, pochi lavori di carrozzeria da fare,
visibile a Milano,

335355594

CHEVROLET

SILVYERADO, 1986, rosso, pick-up 5.7
V8, GPL, 4x4, 3 posti, restaurato, in
ottime condizioni, aria condizionata,
foto viae-mail, visibile a Mantova,

€ 13500

3319185345



DAL 1945

B oaalD==wn & |re] & | s
GUARNIZIONI IN GOMMA ' M- é\- @- A.
F LAM I GN I _ r@ E PARTICOLARI PER ESTETICA E MECCANICA di POLEDRO FABIO

Il Via M. del Pagano, 19 - 50142 FIRENZE SPRECIALIZZATI IN
=0 Tel. 055/7331768 Fax 055/7830577 1A LIZ '
R aou o e 336r677773 RICAMBI D’EPOCA

Dal 1983 IL MAGAZZINO PIU’ ASSORTITO D'ITALIA

per auto storiche italiane ed estere

www.EPOCACAR. COM <5< NEGOZIO ON LINE

S.Stino di Livenza (VE) Tel. e Fax 0421.311659 - E-mail: info@epocacar.com

ACQUISTIAMO AUTOVETTURE D'EPOCA E SPORTIVE, FERRARLI,
PORSCHE, LAMBORGHINI, ALFA ROMEO...

+ MASSIMA SERIETA’ + VALUTAZIONI IMMEDIATE S
Y. P CARROZZERIA E

* ESPERIENZA QUARANTENNALE + PAGAMENTO IMMEDIATO
TEL: 349/8085621 - 333/2825599 PRSITEINQTDEE

EUROTELI - LIVORNO
Tel: 0586/887456 - www.euroteli.it

Eleganti teli copriauto e coprimoto ottimamen- [
te realizzati su misura in morbidissima stoffa
antigraffio, antipolvere, anticondensa, impermea-
bili e non, leggeri, vari colori, con personalizza-
zioni, lavabili in lavatrice.

SPEDIZIONE IN CONTRASSEGNO

20154 MILANO
CORSO SEMPIONE, 82
TELEFONO (02) 331.17.47.r.a.
Fax (02) 331.93.13
sito web: www.mara.it
e-mail : mara@mara.it

THE ORIGINAL ITALIAN CAR COVER.

Cl SONO PASSIONI CHE NON PUOI FARE A MENO DI PROTEGGERE.

ffi danneggiano la carrozzeria delll'auto. Per questo
ed aggressivo confez
ente impenetrabile alla polve

Visita per scoprire i diversi modelli
su misura e standard e per trovare il copriauto
da interno o impermeabile pii adatto alle tue esigenze.

GUBIKE E COVERCAR BY CONFEZIONI ANDREA srl Via Friuli, 8 2110

FEBBRAIO 2015 RUOTECLASSICHE 157



CITROEN

2 CV SPECIAL, 1984, bianco,
conservata, unico proprietario, km
27.000 originali, perfetta, fondi
sanissimi, unica in ltalia,

visibile a Treviso,

3209652050

MEHARI, 1974, rosso,
completamente ripristinata plastiche/
capote/selleria/gomme, riverniciata
da smontata, iscritta Asi,

visibile a Treviso,

SM, 1971, vert des tropiques, ottime
condizioni meccanica e interni,
camozzerain buono stato, Asi, radio
originale Autovox, uso regolare e
manutenzione accurata, auto affidabile,
nessun lavoro da prevedere, vari
ricambi a parte, € 24.000,

visibile a Pesaro,

5296231824

DODGE

m M 37,1958, cachi, totalmente
restaurato, ottimoe, omologazione Fiva,
ex esercito greco, visibile a Milano,

FERRARI

456 GT, 1994, colore metallizzato,
pelle nera, come nuova, tagliandata
totalmente, 50.000 km, visibile a
Como, € 60.000

3393121535

FIAT

1100 R, 1949, fumo di Londra,
perfettissima, conservatissima, ASI,
visibile a Gallarate, € 4500
3409379842

=124 SPORT SPIDER 1400,
1970, rosso, ottima, riverniciata, interno
nero rifatto, targa con provincia, cerchi
inlega, www.old-cars.it, visibile a
Mantova,

0375790025 - 3498689674

124 ABARTH RALLY, 1973,
omologata ASI GR3, ex corsa, +4
cerchi Campagnolo 613 tipo ragno,
visibile a Livorno,

3479375856

124 ST 1400, 1972, bianco vela,
vettura conservata, perfetta, km
80,000, unico proprietaric, cerch
Cromodora, interni rossi, visibile a Lodi,

0371475075
m 126 BIS, 1990, rosso, ultima

versione con sportello posteriore, unico
proprietario, targa originale, km effettivi

130 BERLINA, 1972, grigio
metallizzato, 3200 cc, gancio traino,
radio depoca, anche permute,
visibile a Bologna, € 6000

3396602298

1500, una delle ultime, bianco,
pari al nuovo, qualsias prova,

km 78.000, AS oro, targhe originali,
visibile a Torino, € 6000

3357522848

1500 B, 1938, sei cilindri, nero-blu,
ottime condizioni i meccanica e
carrozzeria, vendo per mancanza di
spazio, visibile a Merate (LC),
Trattativa riservata,

3333411260

500 ABARCHETTA, 1948, rosso
corsa, esemplare unico,
Ruoteclassiche giugno 2010,
epocaricambi@kotmal.it.

visibile a Firenze,

BON RENATO

35020 Due Carrare PD

3209652050 335355594 3389369456 3471674344
,.C P < CROMATURA \'nl’icE:lEE.l]T:'l) EMENICI
f ‘ - Z.A, Comeglinna
3 £

RESTAURO INTERNI AUTO STORICHE
CONFORME NORMATIVE A.S.L

MAIELI
Via F. Baracca, 3 Canedole (MN)
Tel.: 0376 - 695105
Fax: 0376 - 695300

commerciale@cromaturabon.com

SnC

E Trattamenti industriali e
artigianali:

* Restauro auto ¢ moto d’epoca

+ Restauro accessori nautici

* Restauro oggettistica varia

* Nichelatura lucida ed opaca

* Cromatura bianca e nera

* Ramatura

* Lucidatura e micro-sabbiatura

Viale Cruto, 24 10090 Bruino (To)

tel. 011/9087900 fax 0119089847
www.cromaturabon.com

www.fiatS00spor .cmﬁ
RICAMBI E ACCESSORI
SPORTIVIE CORSA PER
Fiat 500 D/F/L/R- 126
ABARTH 595/695
GIANNINI 500/590/650

Ialia

Tel, 495290513
Fax (M9/5290921
Tel. Mobile
(0335/6868718 - 0336/660363

@Es Fiat 500 Topolino E
! dal 1936 al 1955
SPECIALIZZATO IN RESTAURI DI TUTTI
| MODELLI FIAT 500 TOPOLINO.
DISPOMIAMO UNA VASTA GAMMA
NOSTRA PRODUZIONE Di: LAMIERATI,
RICAMBISTICA, TAPPEZZERIA, CAPOTES,
ACCESSOR, CERCHI RUOTA, GUARNIZIONI
DI TUTT | MODELLI FIAT 500 TOPOLNO
www.deminici.it
MERCE PRONTA CONSEGNA
EVENTUALI VISITE PER APPUNTAMENTO

www.elvezio.com

e ;e!wézi@esposito

ww.paolini.it
Tel. 071 6620010

HAI UN PROBLEMA
DI PRATICHE AUTO?

Parlane senza lmpegno con noi
IMMATRICOLAZIONE VEICOLI
DI IMPORTAZIONE, EUROPEL

ED AMERICANI
(d’ Epoca ¢ Modemi)
* ASSISTENZA PRATICHE AS.L
(CRS, Iscrizioni, ecc)

* CONSULENZA ALL ACQUISTO
© ASSISTENZA EXPORT--IMPORT
* REIMMISSIONI AL TRAFRCO DI

VEICOLI RADIATI; OMOLOGAZIONI
* CASI DIFFICILI ECON PROBLEMI

DI DOCUMENTAZIONE

AGENZIA “A.C.S”

Via Zambonate, 73 - 24122 BERGAMO

Via Zanotti Bianco, 28/30 - 87100 Cosenza
Tel. e Fax 0984.36074 - Cell. 340.5274950

info@elverio.com - elverioblog.wordpress.com

A MAC
”\ RESTAURI

CITROEN D’EPOCA

A Elettrauto Franco s.r..

COSTRUZIONE STRUMENTI!
IMPIANTI ELETTRICI
ED LORO ACCESSORI

nternl

0362 305873  Desio (Miano) d L ) A t Tel, 035 233077 - Fax 035 24 04 41
347 0645735  Via Boito, 9 Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (VI) u @ re www.acs-bergamo.it
338 1757047  www.macrestauri.com Tel. off. (0445) 526460 - Fax 530052 ne W R¥oldCars e-mail: agenziaacs@yahoo.it

158 RUOTECLASSICHE FEBERAIO 2015



-

C.s0 davona 50/1\
u Toncalieri (TO)
DSSIE Tel. 011/624119

el
\_ sito www.autoclassic.it e-mail: autoclassic@autoclassic.ft )

(Siamo presenti ad Automotoretro - Torino 13 - 14 - |5 febbraio 201 5)

CISITALIA D46/48 BENTLEY CONTINENTALR MERCEDES 190 SL ROADSTER FERRARI 550 MARANELLO
ANNO 1946 - GP STORICO DI ANNO 1993 - STUPENDE ANNO 1960 - RESTAURO TOTA- ANNO 2001 - POCHI CHILOME-
MONACO 2014 - EXVARZI, CONDIZIONI ORIGINALI, TAR- LE DI MECCANICA E CARROZ- TRI - STUPENDE CONDIZIONI

TARUFFI, FARINA E BONETTO GHE ROMA ZERIA

LANCIA AUGUSTA CABRIOLET LANCIATHEMA 8.32 FIAT 124 ABARTH ISO RIVOLTA FIDIA
ANNO 1935 - RARISSIMO ESEM- ANNO 1986 - OTTIME 1975 - ORIGINALE - RESTAURO ANNO 1971 - RARISSIMA VER-
PLARE IN OTTIMO STATO DI CONDIZIONI ORIGINALI TOTALE DI MECCANICA E CAR- SIONE 350 HP - RESTAURATA
CONSERVAZIONE - ASI TARGA TARGHE TORINO ROZZERIA -TARGHE MILANO INTERNI ORIGINALI IN PELLE
ORO - TARGHE NERE TORINO MAGNOLIA

PORSCHE STOLA GTS MERCEDES 300 SEL PATRIARCA 750 SPORT BMW 700 SPORT

ANNNO 2000 - PROTOTIPO ANNO 1967 - STUPENDE CON-  ANNO 1949 - VINCITRICE DI ANNO 1961 - OTTIME

TARGATA - PUBBLICATA SU DIZIONI ORIGINALI - INTERNI ~ CLASSE MILLE MIGLIA 1950 -ASI  CONDIZIONI - MOLTO RARA
MOLTE RIVISTE IN PELLE -TARGHE MILANO TARGA ORO - TARGHE NERE

FIAT ABARTH 595 SS LANCIA BETA MONTECARLO ALFA ROMEO SPRINT FIAT 124 FAMILIARE
ANNO 1970 - ORIGINALE ANNO 1980 - STUPENDE CON- QUADRIFOGLIO ANNO 1985 - OTTIME
RESTAURATA -TARGHE TORINO DIZIONI ORIGINALI -TARGHE ANNO 1985 - OTTIME CONDIZIONI CONDIZIONI - TARGHE

TORINO TARGHE ORIGINALI TORINO ORIGINALI TRENTO



4 Vendo&Compro

500 ABERLINETTA, 1939

connumeroc (.]I
Per ricar I'L‘I e
Pompa acqua

freni, revisione impiante

500L, 1570
per pezzi di ric:

3342417195

jallo

850 SPORT COUPE 1969

o

visib |r._.‘ 3

m 500 C, 1951, blu |--.-r:-

wrghe nere, € 9

3393929956

3342417195 900 E, 1984, bianco, km 86.000

ome nuova, unico

onginali, restaurata
sibile a

600 D FANALOMA, 1968, grigio

fc rol otbrm, r

3392382334

3332348087
600 TRASFORMABILE o ; o
(VETRI SCORREVOLI), 1956 76,000, me ottima, cl\,--_vu'.-.-n._-
o p TN
azzurro cenere, | serie, omo s As 5 (10),
2 y ; Ve
y massimo livello, res

> fine anni '90, interni nuovi, 3392249401
Lechler ppena ucidata

CITIC hf'
cumenti
20

DINO 2000 COUPE, 1

i '_|."I'|-f'|fl'|"v"“- traa i.l[l]

7, bianco,

dorigine

'T)L auto inroc

ti ricarmnbi,
20,000, visibile a

permuta, € 22.000

3299692662 335661241 visibile a P

v S S
IR T TV (’era una volta.
E ci sara domani.

Non lasciare che la tua Stella d’epoca diventi
solo una leggenda. Per mantenerla al meglio,
scegli I'esperienza di Bonera Group: il Mercedes-Benz
Service che si prende cura anche delle auto storiche.

Visita il sito boneragroup.it e vieni a trovarci.

2
Z
2
g

@ Mercedes-Benz

Bonera S.p.A. Concessionaria Ufficiale Mercedes-Benz —v.le S.Eufemia, 28 — 25135 Brescia— Numero dedicato 349 0521809 —Fax 030371854 1 — Email hystorica@bonera.it
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CAR POWER
JUMP STARTER MULTIFUNZIONALE
P J T3 oy \1\_ —

Prodotto esclusivo, Car Power & uno Starter multifunzionale in
grado di avviare mezzi di qualsiasi tipo: auto, moto, barche a
motore, motoslitte con batteria a 12V.

Inoltre, grazie al cavo multipresa puo ricaricare smarthphone,
tablet, PC, lettori MP3 e MP4, Play Station.

E' dotato di una pratica luce di emergenza a 3 livelli: illuminazio-
ne, strobo ed emergenza.

Le dimensioni minime ed il peso ridotto gli permettono di essere
utilizzato con semplicita ed in ogni situazione.

Cuten o
Era— o

CPO2 The Slimmest CPO3 The Fashionable CPO4 The Led Display CPOS The Universal

Via San Pietro Dossello, 34 - 46041 Asola (MN) - info@foxillfree.it - www.foxilfree.it
Fax +39 030 5100061 - Tel +39 0376 720007 - P.IVA IT 02619900984




3483136721

TOPOLINO CBELVEDERE, 1954,
grigio. completa, targa complementare
e libretto, motore cambio differenziale
di scorta e lamierati. Prezzo affare,
visibile a Cremona,

3487371736

FIAT SAVIO

SPIAGGETTA, 1978, giallo, vimini e
|Egr‘|D, cerchi Borrani, eventuale
permutacon Alfa Romeo Montreal o
ES30 Zagato. visibile a Chiavari,

€ 19.000

3346917204

FORD

MUSTANG CONVERTIBILE,
1967, giallino paglia, ottime condizioni,
motore e cambio perfetti, interni
come Nuovi, carrozzeria nuova, capote
bianca originale, visibile a Mantova,

€ 21.000

3355367519

INNOCENTI

MINI COOPER1300,1972,
rosso-nero, motore 90 CV, minilite,
Tripmaster, assetto, freni, visibile in
Veneto, € 11.500

3467296850
MINI COOPER MK 111, 1971,

castorol."sabbia_ buone condizioni, due
proprietari, iscritta ASI, pili ricambi,
vendo per perdita garage, visbile a
Genzano (Roma), € 5500

3472296113

JAGUAR

m MK2 2.4 LITRE, 1962, blu metal,
camozzena conservata, riverniciata,
interno grigio nuovo, motore ok, quida
destra, wwwold-carsit, visibile a
Mantova,

0375790025 - 3498689674

SOVEREIGN 3200 V8, 1999, blu,
interno pelle hiscotta, molto bella,
140.000 km, impianto gas elettronico,
visibile a Pescara, € 4900

33043141
XJ2.9,1989, azzurro metallizzato,
AS, tetto elettrico, pelle beige,
manuale, gommata, statuetta, tendine,

conservata stupendamente. visibile a
Cremona,

3485182377

XK 120 LE MANS (REPLICA),
1978, rosso, carrozzeria in vetroresina,
motore Jaguar 3600, con compressore
volumetrico, molto potente, targhe e
documnenti, visibile a Cesena, Tratt. ris.

3495842859
m XK 120 OTS SE, 1954, light blu,
restauro totale, nuova, da concorso,
interno grigio/blu, capote blu, Asi Oro,
www.old-carsit

0375790025 - 3498689674

LANCIA

APRILIA TRASFORMABILE
PININFARIMA, 1939, amaranto
scuro, Asi, targhe originali, condizioni
da concorso, prezzo adeguato alla sua
importanza, visibile a Milano,

ki

L4

3397080407

AURELIA B20 | SERIE, 1951,
amaranto scura, AS|, autoradio, targhe
originall, condizioni da concorso,
prezzo adeguato alla sua importanza e
rarita, pubblicata, visibile a Milane,

3397080407

AURELIA B50 CABRIOLET
PININFARINA, 1950, grigio vinovo,
fuoriserie, Asi, targhe originali, munita
di autoradio Condor, condiizoni da
concorso, prezzo adeguato alla sua
imporanza, visibile a Milano,

3397080407 02743466

DELTA HF INTEGRALE 16V,
1989, rosso, pari al nuovo, Asi, mai
sinistrata, meccanica rifatta, gomme e
freni nuovi, permuto con Porsche,

€ 25.000, visibile a Torino,

3357055848

FLAVIA 2000,1973, beige. motore
nuovo, krm 8000, € 5000

335283707

“Enrico (. Abiisi

Auto d’epoca e di prestigio

BENTLEY T1 1969 GUIDA A SINISTRA
ITALIANA, PELLE VERDE. DA VETRINA.
€.28000

R.ROYCE S.SHADOW 11 1979 STUPENDA
BLU SCURA PELLE CHIARA. €. 18500

R.ROYCE S.SHADOW 11 1979 GUIDA SINI-  R.ROYCE 5.5
STRA [TALIANA, VERDE, STUPENDA. €.21000 ITALIANA, BLUE. INTERMI CHIARL €.20000

R.ROYCE CORNICHE CABRIO 1968,
PRIMISSIMA SERIE. BELLISSIM A €.39.000

R.ROYCE CORNICHE CABRIO 1973,
CONDIZION ! ECCELLENTI, GUIDA A SINISTRA
ITALIANA. €.47000

7 <

BENTLEY EIGHT Il 1992 GUIDA A SINISTRA BENTLEY MULSANME S 1989, 900 PRODOTTE.
ITALIANA 2 PADRONL COME NUOVA! RARISSIMA, NORDIC BLUE. €.16000
€.19000

R.ROYCE 5. WRAITH Il 1979. PASS0 LUNGO,
RARA E SPLENDIDA. PELLE BICOLORE.
€.18500

R.ROYCE S.5HADOW Il 1980, COLORI R.ROYCE 5.SHADOW Il 1980 ROSSA!
MERAVIGLIOSL DAVVERO UNICA. €17990 CONDIZIONI DA VETRINA. UNICA! £ 18500

Assistenza meccanica e tagliandi. Vendita - acquisto - ricambi - restauro.
Via Rigosa, 42/A - 40069 Zola Predosa - Bologna - Italy Tel +39.3405554546 mail info@rollsroyceclassicmotorit wwwrollsroyceclassicmetoril
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Specialisti in ricambi
di meccanica e carrozzeria

per autovetture Jaguar
dal 1948 al 1994.

e La GMA vanta oltre 21 anni di esperienza nel campo dei
ricambi Jaguar. Siamo |'unica ditta in Italia specializzata
in ricambi per auto storiche a concentrare i propri sforzi
e il proprio know-how su un solo marchio.

Jaguar XK - MK2 - E TYPE - XJ
¢ Disponiamo PRONTA CONSEGNA di tutte le componenti

di meccanica, carrozzeria e tappezzeria.

e || nostro servizio spedizioni ci permette di evadere gli
ordini in giornata. La consegna a mezzo corriere
espresso avviene in 24/48 ore.

GMA sas di Gallorini Marco

via Riviera, 39 - 27100 Pavia

tel. 0382.525429 / 0382.523630 - fax 0382.529756 Y
iy S b SIAMO PRESENTI A MILANO AUTOCLASSICA




4 Vendo&Compro

FULVIA GTE, 1969, azzurro,
restaurata, ',Jt-_-lh-_' » condizioni, prezzo
trattabile, visibile a Biella, € 7500

3386129334

FULVIA COUPE, 1969, 1216 cc,
verde Ostenda, leva lunga, 4 marce,
ASl oro, radio depoca, intemi
panno vi, ottime condizion
generali, no curiosi, visibile a
Cremona, € 10.600

3339565552

FULVIA COUPE RALLYE 1600
HF FAMALONE, 1970, rosso, intemi
ner, conservata, omologata AS| targa
oro, disponibilita qualsiasi prova, visibile
aMilana Tratt ris.

3479674755

FULVIASPORT ZAGATO,
1966-1972, in ottime condizioni,
ASl e registro Lancia, con ricambi
€ 21.000

3881936066

K COUPE 2.4, 1998, rosso York km
95.000, interni alcantara in tinta,
bellissima e perfetta, € 28.500

3339058553
LAMBDAY SERIE, 1925, bleu,
pur{u!tdlnurl!u funzionante, ottime

condizioni, punti 100%, quotazione
Ruoteclassiche, visibile a Udine

3666610213

LAND ROVER

RANGE ROVER DSE, 1998, nera,

3383165829

MASERATI
mBITURBO 4201,1987 oro, 4

porte, buone condizioni, i
2000 cc, 188cv, motore ok,
www.old-cars.it

20 rosso,
iscritta Asi

0375790025 - 3498689674

MERCEDES

190,1961, nerg, conservatae
funzionante, da reimmatricolare, €
15.000, visibile a Milano,

335355594

m 200, 1967, azzurro, auto molto bella,
targhe nere, iscritta Asi, € 12.000,

335355594

200 E CABRIOLET, 1994, argento,
auto in ottime condizioni, con tutti i
certificati ASI, visibile a Piacenza
€ 19.000

3394070270
200 T,1984, bianco, GPL, gancio
traing, visibile a Torino, € 3500

3333845281

220 S CODINE, 1965, blu, pari al
nuove, qualsiasi prova targhe originali,
visibile a Torino, € 14,000

0119845410

m 300 5L, 1990, grigio, ottimo stato,
interno nero, motore ok, krn 99.000,
cambio automatico, iscritta Asi, doc
del 1997 www.old-cars.it, visibile a
Mantova,

3498689674 - 0375790025

300 SL 24V, 1991, antracite
rmetallizzato, km 95.000, or |'.u|ug.;m
Asi, !_i(:'...ll'-d.J!.J, capote nuova, |1.1rdt-.)[.-

3291522645
380 SL (R107), 1985, grigio

metallizzato, interni blu, modello Usa,
automatica, ottimo stato, motore e

carrozzeria ok, gomme e softop I Wwavi,
km 140.000, iscritta registro italianc,
hardtop di serie, € 15800, visibile a
Jesolo I"‘)‘ri_)

OCLASSICA

{ AUT

Fiera Milano Rho | ORARI 9.30 - 19.00

Visita la Fiera con il tuo Club!

Prestigiose auto d’epoca, un grande mercato di ricambi e accessori, gare sul circuito esterno.
Scopri le offerte in treno o pullman per club e registri.

Trenitalio ho programmoto fermate spedoli di olcuni Frecciorossa,
Frecciobionca ed Eurocity che, nei giorni della fiero, arriveranno
direttamente nella stazione di Rho - Fiera Milano. Sono previsti
pacchetti speciali reno + ingresso alla manifestazione. Per usufruire
del pacchetto speciale scrivere o: manuela.monzani@ventanagroup.it

In colloborazione con:

IN PULLMAN

(lub e registri potranno usufruire di offerte riservate a gruppi composti
do un minimo di 50 persone. | parfecipanii potranno inolire usufruire di
un prezzo speciale cumulativo per I'ingresso in Fiera.

fieramilano = arour

WWW.MILANOAUTOCLASSICA.COM

Un evento organizzato d: ORGACOM - Tel +39 0572 91.04.74 - e-mail: fiere@orgacom.it




ASSICURIAMO PER VEICOLI STORICI
RESPONSABILITA' CIVILE IN TARIFFA
AGEVOLATA A PARTIRE

DA 20 ANNI DI ETA'.

POSSIBILITA' FURTO-INCENDIO
CON QUOTAZIONE RUOTE CLASSICHE.

'% NPM CITROEN 2CV SERVICE

Tutto cio che serve alla tua Citroen

A

www.citroen2cvservice.it

La prima azienda italiana a specializzarsi esclusivamente in
Citroen. Oltre 20 anni di esperienza con 2CV, DYANE e
PER INFORMAZIONI MEHARI per la qualita del prodotto al giusto prezzo.
www.assi-service.net

tel.0173-283587

mail: info@assi-service.net

pneumatici per vetture @ motoe da collezione CON LO STAND Rlc.AMBl SARE MO
alla

AMNCHE PER 800, 1100, MAGGIOLONE, a"a

MERCEDES, AUTO AMERICANE

. AMPIO MAGAZZINO RICAMBI ||

DISTRIBUTORE PER LTTALIA

‘f.ltmm

m .W-"'_""- =

VINTAGE
WAYMASTER RACING

Corso Giulio Cesare, 117 - 10155 Torino
Tel 011 85 20 19 - Fax 011 24 82 965

www.mussogomme.it - info@mussogomme.it

PERINQ'

80Aﬁﬁ1

Goodrich
EXCELSIOR

SPEDIZIONE IN TUTTA ITALIA

24-30 MAY 2015

www.trizkelion.gr

+ RIVESTIMENTI ORIGINALI
E PERSONALIZZATI

+ SPEDIZIONI IN TUTTA ITALIA

« VENDITA AUTO

NPM CITROEN 2CV SERVICE srl - Castagnaro (Vr)

3475366196 3479207720| info @citroen2 cvservice.it |[www.citroenZcvservice it

. Ai proprietari di auto classiche,
che desiderano esplorare la
Grecia, il "tour de la Gréce" & "tour du
Péloponnése" unisce Prestigio, Eleganza
ed Esclusivita.

- Dando la soddisfazione di guidare su
belle strade ed antichi percorsi con la
propria auto d'epoca o classica.

- Invitando a scoprire la nostra filosofia
@ la nostra cultura con delle visite ai siti
archeologici con guida privata, a visitare
case vinicole prestigiose, a degustare ed
apprezzare la nostra cucina tradizionale.
- Alzando il livello di adrenalina!

Durante tutto il percorso verso ogni
destinazione si svolgeranno delle prove
competitive.

Per informazioni visitate il nostro sito
www._triskelion.gr

alle For classic car owners who want
T to explore Greece, "Tour de Gréce”
& "Tour du Péloponnése” combines
Prestige, Elegance & Exclusivity by:

- Giving you the satisfaction of
navigating in well maintained routes

and old meandering paths with your
Vintage or Classic Car.

- Inviting you to discover our philasophy
and culture with private guided tours
on archaeological sites, visiting top
wineries, tasting and enjoying our
traditional cuisine.

Raising your adrenaline!

Hence, we combine each destination
with competitive regularity challenges
throughout the whole sportive venture
For more information,

please visit our site www triskelion.gr

-
-
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3471605853

MG
B 1800, 1971, verde, interni beige
nuovi, auto gia risanata
corrlp|etarnente. di carrozzeria italiana,
ruote a raggi, documenti regolari,
quida a destra, solo da riverniciare,
motore perfetto, visibile a Siracusa,
€ 6500

3392429719
m TA, 1937, verde, in restauro totale,
quida destra, motore km 0, manca

tappezzeria, da targare, www.old-cars.
it, visibile a Mantova,

3498689674 - 0375790025

m TD, 1953, ivory, restauro totale,
come nuova, motore km 0, intemo
rosso, 1250, ructe araggi, omologata
Ausi, www.old-cars.it

0375790025 - 3498689674

TF REPLICA, 1953, rosso, stupenda,
2 posti, realizzatain UK nel 1966,
esemplare unico, consegna a domicilio,
visibile a Salerno, € 21.000

3336934881

MORGAN

m 1600 2 POSTI, british green,
?uida italiana, bellissima, km 41,000,
ull optional, astenersi sognatori,
permmuta, € 35.000, visibile a Ancona,

3476302136

4/4,1972, nero, ASI targa argento,
selleria in pelle nuova, raggi,
portapacchi, valuto permuta di mio
interesse, visibile a Genova,

€ 28.000

3355604632

MORRIS

MINOR TRAVELLER, 1570, bianco,
intervento conservativo, ricambi inglesi,
revisione 01/15, visibile a Bergarno.

3383158699

NSU
m PRINZ SPORT COUPE, 1963,

rosso, molto rara, interni e motore
rifatti, necessita lavori di carrozzeria,
documenti francesi, € 15.000,
visibile a Milano,

335355594

TT 1200, 1972, arancione, introvabile,
appena restaurata, targhe e documenti
originali, solo 2 propriet, visibile a
Piacenza, € 16.000

3356838996

PEUGEOT
m 304 S CABRIOLET, 1974, rosso,

1300, restauro conservativo, ottimo
stato, originale, interno nero, targa nera,
libretto originale, www.old-carsit

0375790025 - 3498689674

PORSCHE

911 2.7 TARGA, 1975, Grand Prix
White, vettura conservata, solo 2
proprietar, italiana, ruotino, borsa
attrezzi, impeccabile, visibile a Padova,
€ 30.000

3388348823
911 3.2 COUPE, 1988, blu
metallizzato, solo 19.500 km dorigine,
ASI, qualsiasi prova, mai incident,
visibile a Rimini, € 52.000

3382634301

REPETTO
m FORMULA MONZA, 1969, rosso,

vettura monoposto, totalmente
restaurata, motore Bianchina, per gare
storiche, € 12.000, visibile a Milanc,

335355594

ROLLS ROYCE

m SILVER WRAITH, 1951, blu/
arzurro metallizzato, vetturain perfette
condizioni, restauro maniacale
carrozzeria/meccanicaftappezzeria, Asi

3389369456

ROVER

MINI BRITISH OPEN CLASSIC,
1997, verde, tetto bianco, tetto apribile
elettrico, motore in rodaggio, cruscotto
in radica, leggera elaborazione, visibile
a Firenze, € 7500

3407600350

TRIUMPH

TR3 A, 1959 nero, interni neri, ructe a
raggi, vari accessori e migliorie, ASI
oro, velocissima, molti cavalli,

visibile a Caserta,

16E CONCOURS DELEGANCE
TROFEO SALVAROLA TERME

14 15 MAarzo 2015

-
M

Manifestazione per auto d'epoca di alta gamma immatricolate

fino al 1975 aperta a tutti i Marchi con classi speciali riservate
allo Special Guest Touring Superleggera.

IN COLLABORAZIONE CON IL MUSEO FERRARI
E IL MUsEO ENzZO FERRARI

SPECIAL GUEST

Registro Internazionale

| vegnns BRG] T

ey

3

Superleggera

Sabato 14 Marzo

Tour della Terra delle Rosse fra i Comuni di Sassuolo, Fiorano
Maranello e Modena, alla scoperta delle eccellenze motoristiche,
enogastronomiche, industriali, artistiche e termali del Modenese.

Domenica 15 Marzo

Concours d’Elégance Trofeo Salvarola Terme nel parco delle
Terme della Salvarola. Annullo filatelico speciale dedicato
alla manifestazione. Nel pomeriggio trasferimento a Modena
per le premiazioni delle varie categorie e la proclamazione

della Best of Show in Piazza Grande.

Iscrizioni aperte fino al 14 Febbraio 2015

www.trofeosalvarolaterme.it

trofeosalvarolaterme@gmail.com N
tel 0536 871788 - fax 0536 872160 S
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Nuova Sede: BestAuto s.tl. - Via Radici in Piano, 511 - SASSUOLO (MO)

SOMANG SASINL 3kt a3-2873 Tel. 0536.808936 - Fax 0536.801261

Sito Internet: www.bestauto.it E-mail: info@bestauto.it

ALESSANDRO M. 339 8890950

FERRARI 550 MARANELLO, 1999, AR, 2500 FRECCIA D'ORO, 1048, PORSCHE TURBO 903, 1005, KM125.000
OTTIME CONDIZIONI PER MILLE MIGLIA TAGLIANDATIL, TETTO APRIBILE, COME NUOVA

PORSCHE 903 CARRERA 1905, KM 110.000 ALFA ROMEO 2600 SPIDER, 1963 MASERATI GHIBLI, 1994
TAGLIANDATI, TETTO APRIBILE, COME NUOVA OTTIME CONDIZ J UNICO PROPRIETARIO

LANCIA AURELIA B 20 6, ASI, SIATA SPRINT 850 RAGGI, 1976, MG MIDJET, 1930, RARO ESEMPLARE
YLSHHRIE ] Yo7 LA CONCORI0 TARGA MOLTO BELLA DI VETTURA ANTEGUERRA

ALFA ROMEO MONTREAL, 1971 CITROEN DS 23 PALLAS, 1973 FERRARI 348 TB 1093, KM 40.000,
OTTIME CONDIZIONI COME NUOVA FAGLIANDI FERRARI

MAGGIOLINO OVALINO, 1954, TRIUMPH TR 4, 1963, _F 500 NP GLANNINL 1970
ASl, DA CONCORSO COMPLETAMENTE RESTAURATA i . CONDIZIONI {)RI(.I\:\LI

FORD THUNDERBIRD CONTINENTAL ITALA 1922, RESTAURATA LANCIA AULVIA HF FANALONE, 1973, UFFICIALE
KIT, 1956 IN OTTIME CONDIZIONI KALLSTROM - BILLSTAM, MONTECARLO 1973




4 Vendo&Compro

3356676584

TR4 AIRS, 1965, signal red, AS| oro,
meccanica rifatta, ragg e gomme
nuovi, scarichi Inox, freni e
ammortizzatori nuowi, visibile a Mirano,
€ 22500

3450906218
m TR7,1979, giallo, auto in ordine di

marcia, targhe nere, € 4000,
visibile a Milano,

335355594

VOLKSWAGEN

BIG BUG, 1973, rosso, targa Roma,
documenti originali, ferma da 10 anni,
da restaurare, omologata 4 post,
visibile a Roma, € 4500

3337705488
CORRADO, 1995, blu metallizzato,
carrozzeria e motore buoni, senza
ruggine, revisione, bollata, tetto
apribile, gomme buene, in box, visibile
a Catania, € 3000

3476816273

m GOLF CABRIO GLI, 1981, nero,
restaurata, perfetta, targa Asie Fiva,
capote beige, cerchiin lega, 1600cc,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,
3498689674 - 0375790025
GOLF GTI 16V, 1993, blu, auto in
ottime condizioni, come nuova, km
originai 108.000, da prova uniproprietario
vende (ore pasti), visibille a Treviso € 3800
042294817

m MAGGIOLINO 1300,1973, nero,
vettura completa, mal restaurata, 25
anni in box, pit Transporter cassonato,
regolare, targa Milano

3389369456

MAGGIOLONE, 1972, azzurro
metallizzato, vetturain perfette
condizioni, 56.000 km, targhe originali,
interno panna, valuto permute, visibile
a Caselle (TO), € 5000

3392249401

VENDO MOTO

MOTO D’EPOCA VARIE, anni50
e 60, 4 esemplari, libretto e targhe
originali, permuto con auto depocada
valutare, visibile a Capodiponte,

3473151188

BMW

R50/5, 1973, bianco, restauro
conservativo, tutta originale, km 61.000,
bellissima, visibile a Milang, € 5800

3386165612

INNOCENTI

LAMBRETTA 125 LD, 1954, con
targa e documenti originali d'epoca.
visibile a Macerata, € 2150

3283787456

LAVERDA

750 SF, 1971, rosso, ottime condizioni,
documenti regolar, gomme e batteria

quasi nuove, ASI, regalo bauletto, prezzo
trattabile, visibile a Vibo Valentia, € 8500

3290725957

MOTO GUZZI|

LE MANS Il 1982, rosso-nero,
conservata, cambio denti dritti,
qualsiasi prova, vendo o scambio con
Fiat 500 D-N, visibile a Liverno,

3479375856

m 350 NEVADA, 1983, targa Milano,
funzionante, pits altra come uso ricambi
e Vespa 50 PX

3389369456

MV 175

DISCO VOLANTE CSS5,1954,
rosso, forcella Earles, registro MV, targa
originale, parial nuovo, + Morini Sel:tebe?o
175 preparato da corsa, due pezz
eccezionall, visibili a Perugia, € 14.000

3334364545

PARILLA

m 150, 1955, rossofcrema, totalmente
restaurata, senza documenti, € 5000,
visibile a Milano,

335355594

PIAGGIO
m VESPA 125 FARO BASSO, 1954,
sabbia, restauro totale 201, perfettae
Or-fgina|e. targata, 3 marce, in rodaggio,
www.old-cars.it, visibile a Mantova,
0375790025 - 3498689674

m VESPA 125 PX 1982, argento,
completa e funzionante, radiata,
€ 2000, visibile a Milane,

“ =

335355594

LA NUOVA ENCICLOPEDIA DELL’AUTO
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FIRMATA QUATTRORUOTE

OLTRE 2200 VOCIE900 FOTO
PER AVERE TUTTO A PORTATA DI MANO

» LA TECNICA
» 1 DISPOSITIVI PIU RECENTI E MENO NOTI
» | PERSONAGGI PIU IMPORTANTI
» TERMINI E PROCEDURE BUROCRATICHE
» LA STORIA DELLE CASE

» ANEDDOTI E CURIOSITA
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IN 600 PAGINE,
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DI QUEL MERAVIGLIOSO
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GALVANICA SPINO D’ADDA snc
= PULITURA, SABBIATURA E LUCIDATURA

=

SUTUTTI I TIPI DI METALLI CON:

US>y RAMATURAA SPESSORE,
NICHELATURA, CROMATURA, DORATURA, ARGENTATURA.
INOLTRE SI ASSICURA UN RESTAURO COMPLETO

SUTLITTI I PEZZI DELLA VOSTRA ALITO O MOTO.

Via dell'industria, 16 - 26016 SPINO D’'ADDA (CR)
Tel. 0373-965359 - Fax 0373-980726

e-mail: info@ galvanica-spino.it www.galvanica-spino.it

r{'.i' /’-’ﬁ{ﬁi" @

old e C. sas

ulius Durst, 44

cocledt

5 215386

dal 1 990 — esperienza e qualiti

ricambi e accesson originali e riprodortd di alta qualiti per
VOLKSWAGEN raffreddate ad aria e PORSCHE 356

paeumatici d’epoca | fasce bianche in tutte le misure da applicare

G0 . L2O0 . (- TRY US FIRST!! &
-._jj?//ﬁ)/ -._%(/(‘fﬂy g'fﬂ/z CALL NOW!! E
; : WE CAN HELP YOU =

Siamo il secondo distributore Europeo ed il primo in Italia del
Gruppo Moss, garantiamo oltre 10.000 anticoli in stock ¢ da ogg

- anche parti meccaniche JAGUAR nonché dispomibilith di =
----- — oltre 1000 ricambi originali per MERCEDES 190 SL. E
Raccomandati da MG OWNERS CLUB GB. '

DISTRIBUTORE ITALTANO PENRITE CLASSIC OIL

CATALOGHI INTERNI 4;2
GRATUITI OMOLOGABILI AS1 :.:_:c:

=2

=

g

=
PENRITE

S JF (%) . Mk F
£

E-mail: brgmoss@libero.it

Sei un privato
e vuoi vendere
|a tua auto?

Possiedi un‘auto d'epoca e vorresti esporla e venderla?
Milano AutoClassica ti offre la possibilita di riservare
un tuo spazio all'interno della manifestazione.

Per avere informazioni compila il modulo qui sotto ed invialo via fax
al n. 0572 911228. Oppure telefona al numero 0572 910474,

NOME: ‘

I(, COGNOME: ‘
CITTA: ‘

TEL: ‘

CELL.: ‘

EMAIL: ‘

MARCA, MODELLO, ANNO DI PRODUZIONE:

Inviando il form si da espresso consenso al trattamento dei propri dati personali ai sensi del
D. LGS. 196/2003. Per leggere la normativa completa sul trattamento dei dati visita il sito:
http//www.milanoautoclassica.com/pg/note-legali_10

fieramilano

Un evenio organizzato d: ORGACOM / Tel +39 0572 91.04.74 / e-maik fiere@orgacom i
Ricombistica: marcelloeventi srl - Pellegini Classic Solufions / Tel. +39 0425.074089 / e-maik: info@marcelloeventit



VESPA 50, 1967, azzurro, restauro da
concorso, mai usata, libretto originale,
visibile a Bologna, € 2600

3339579760

VESPA GS V51 CAVIESTERNI,
1955, grigio metallizzato, ottimo stato
di conservazione originale, documenti

in regola per voltura, visibile a
Arquata Scrivia (AL),

3474286328

SUZUKI

GSX 550E, 1983, grigio rosso, nero,
iscritta ASI, ferma da circa tre anni, no
s, visibile a Torino, € 1500

3388777422

TERROT

W 1920, grigio, moto d'epocacon
trasmissione a cinghia, € 10.000,
visibile a Milano,

YENDO VARIE

AUTOMODELLLI, scala1:43, aleuni
con fascicolo allegato, vero affare

3291332341

AUTORADIO,
1950/1960/1970/1980/1990, autoradio
depoca, antenne, plance, altoparlanti,
ecc. telefonare dopo ore 18

3397704801
BOLLI D'EPOCA, 1923/1983, bolli
auto e moto epoca come otiginali, no
rifatti, € 10 auto pibi portabollo, moto
€ 5, sbadoni@virgilioit, visibili a Rorma,

* wmied i bolli 1
A e Lo fue auto o mots

CALENDARI
RUOTECLASSICHE, 2001-2014,

3881936066
DIPINTIDIAUTO D'EPOCA,
realizzo su tela, per informazione
volantedarte jimdocom

3317274711

OROLOGI DA CRUSCOTTO,
Veglia e Jaeger, 4 days, funzionanti,
carica a molla, originali

3397893430
= PER ALFA ROMEO, Giulia,
Giulietta, Gt Bertone, vari motori 1315,
102, 106, 530, 526, 548, cerchi lega
metallo pill vari

3389369456
u PER ALFA ROMEO, Giulietta SS
e Spider, coppia vetri porta destra e
sinistra nuovi, ingranagg alzavetro,
disponibilita anche Spider 13 e 1.6

3389369456
u PER ALFA ROMEO, Giulietts,
Giulia Spider, paraurt, fanal;
rmascherine, minuteria varia, per SS,
Duetto, Gt Bertone, Giulia berlina,
parti di carrozzeria, meccanica 1300,
1600, 1750, 2000, hardtop

3389369456

PER ALFA ROMEO, 19351950,
1100 B-E[1500 sei cilindri "Musone”,
cofani, portiere, parafanghi, fari,
cambia, radiatori, guarnizione in rame,
buste motori, ricambi nuovi e usat,

visibile a Sibari (CS),

PER ALFA ROMEO, Giulia GT,
cerchi 6 pellici, volanti, moteri 13, 1.6 e
2.0, parti motore, minuteria, paraurti,
mascherine e altro

3386269192

PER ALFA ROMEO, 06/1968, Giulia
GTA1300 Junicr, allegato libretto uso
e manutenzione originale in italiano,
molto bell, invio foto via e-mail, visibili
a Bellune, € 80

3404839620

PER ALFA ROMEO, GT 2000,
carburatore Weber diam. 40,
tromboncini, staffa, candele Lodge
RL47, cupolino portastrumenti, 4
parafanchetti, visibili a Salerne,

3398069563
PER ALFA ROMEO, 1963-1976, GT

Bertone, ricambi di meccanica,
carrozzeria e volanti, visibili a Ravenina,

3381500621

PER ALFA ROMEO, 1982, GTV
2000, piccoli ricambi, specchio, es
deviosgancio ecc,, volante Nardi,
mozzo Alfa nuove, prezzo di realizzo

029958895
PER AUTO D'EPOCA, 19401970,

radio, antenne, fanali anteriori e
posteriori, antinebbia bianchi e gialli,
serie di guarnizioni motore, visibili a
Massa,

335355594 3881221596 3382340826 3384566475
AUTOVIGANO di Gavazzi Maurizio
VIA DELL'INDUSTRIA 30 - 20083 VIGANO DI GAGGIANO (MI)
TEL. E FAX 02/90.86.947 CELL. 320.0227150
AUTOVIGANG maestromauri@Qicloud.com www.autoviganomilano.com

TRIUMPH TR 2
Carrozzeria Ice Blue
Interni Geranium
Anno 1954
Restauro Professionale

TRIUMPH TR 3
Carrozzeria Black
Interni Vermillion
Anno 1957
Restauro Professionale

TRIUMPH TR 3A
Carrozzeria Grey Stone
Interni Blackbarry
Anno 1961
Super Accessoriata

TRIUMPH TR 250
Carrozzeria Black
Interni Blackbarry

Anno 1965
6 cilindri - cc 2500

AT 850 SIATA
SPRING

MERCEDES 200 JAGUAR SS 100
CODINE

REPLICA

MOLTE ALTRE OCCASIONI TI ASPETTANO
PRESSO IL NOSTRO SHOW-ROOM

PER INFO O APPUNTAMENTI
Maurizio Gavazzi 320.022715
maestromauri@icloud.com

AUuTovicgAaNgo
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Grimaldi Classic Cars OEE

Viale Monte Grappa, 15 | www.grimaldiauto.it
Vigevano PV - Italy | mail: p.grimaldi@grimaldiauto.it

Tel. 0381.22787 | Linea Diretta 347-7376032 - 342-3014828

AR DUETTO SPIDER 2.0 iniezione
122cv, W serie, Colore ROSSO, capote perfet
In pelie con pannelliin alcantara, carmzzern
g number, disponibile anche IuJ Tap ||
, cerchiin lega orlginali con 4 gomme nuove Pirell
TARGATA TO. INTRAMONTABILE!

AUTOBIANCHI FIAT 500 GIARDNETTA

061977, Km.79.000, *ASI* Attestate in amivo,

Interni color IliT fero apribile in tela perf
t‘ﬂlla J‘f‘ll"?

PEUGEQT 504 COUPE' PININFARINA CAMBI0 AUT
TICO 0141975, 2.000cc 100hp, motore a inieZone.
V,colore A 2

AR DUETTO SPIDER 15 106cv *A
0171931, APPENA ARRNATA. HARD-T tinta bellis-
|f!ulu|| n Dllx lx'n vemice perfetta,
fuida & fhida e

MB‘DGJES CE :ill] COUPE" 24v SPORTLINE, “ASI”
/19 y apribile ell.ﬂnu,lvt— p

, blocc:
0TTIMO MSTII\BI TO!

TRIUMPH TRE Spider *ASI® 2.500cc 1500V, 0714,
bianco pana, Targata TO,capote nera perfetta, ¢

8l guida molto ber
Camozzera senza
prestigio, bollo e frapass
BUY AND DRIVE!

o & |ibrorevisic

Disponibile su

» Google

Scarica la nostra APP
GRIMALDI AUTO

AR DUETTO 2.0 122cv *ASI* 231cv,11 0 RENAULT 4 TL 850 11/1884 " INTERNI NUOVI™
aprivile, sedili elettrici, cerchi in qua.T!\R GA BG, -l otalmente restaurata, intermi, sedil & pannell nuo-
gomme nuove, interni in pelle nera, gira come un l vi, motore funzionante al 100%, bollo e trapasso
orologio, targhe original, 4 vetri elettrici, clima au- | ridotti perché ha pid di 30 anni,

tomatico, blocco cambio OTTIMO INVESTIMENTO!

HARD-TOP!

9, MODELLD 818.610,
2/1986, *ASI* RARISSIMA, 5 n , intemi origl- [ colore bianco, perfette lines portiere cotini, GARROZ-
mali, cerchiin laga-carmzzeria p T ZERIA CONSERVATA ZERD DIFETTI,m s B18.302, 4
maotore spinge tantissimd senza incertez- | marce, r1=4'| pertetti color vir cora con le plastiche
20 [reciso e guida Divertente. 5 ; tore esuberante, bollo
SOLO 361 ESEMPLARI! r

CHEVROLET CORVETTE, 5.7 V& AUTOMATICA
‘ISCI!I'I’T& ASI* Colore nem, gomme appe
control, impianto di scanco sportivo da
. Sedili in pelie scura molto

fido th UDCHF&UI ot ami {dispon un 1.100 D appea resty

Fﬁﬂm 360 Mmﬂlﬂ F1 TETTO mmmu o 'ASI® & " LNICO PROPRE L

FIAT UNO TURBO LE. ANTISKID, 1* SEFIIE. 081988, I..MA‘:IA DEI.'I'& HF INTEGRALE TURBO 16V - 19 FERRARI 208 TURBO GTB 04/1¢

*ASI* TOTALMENTE IT{IFI‘-\IF TARG i 0, 1 A J’ Nero metallizzato, NGERVATA PERFETTAMENTE, 218cvbook i i I km, immatricolata il 24- 1 WO 3 ERNICE ORIGNALE-NO RESTA
RIND, carm 2 K, 3 ' Lanca, -=no. Nmer‘ =i in pel

.jq_mt L'n.wu. 0 ORIGINA .

antifurti molto creativ, autoradio & i| MOT []H-_ L LMJ -NO REPLICHE, Solo 2 Proprietari, motore originale e - u al 1 bod apasso i leg za un graffio niemi in :ulle & motore [l ool fra-as
iy it ha i i 30 annil oot PERFETTA! garanza complata o8

MENALE ., s vera Spinta. TURBO LE. | ATOIZETA DE!
¥ TUTTA ORIGINALE dentro ¢ fucril URNICO PROPRIETARIO!

SIAMO PRESENTI ALLA FIERA DI TORINO AUTOMOTORETRO’ DAL 13 AL 15 FEBBRAIO PAD.2

Siamo aperti dal Lunedi al Venerdi, sabato su Appuntamento
Tutte le nostre auto sono intestate a noi e sono regolarmente presenti nel nostro showroom.



PER BMW, 1602-2002, 1802-2002
automatica, libretto uso e
manutenzione e cromatura
posteriore 2002

3881936066
PER FERRARI, Dino 246, Daytona,
ricarnbi intern

3332186193
PER FIAT, 1934-1950,1100 B 1500
“Muscne” sei cilindri, portiere, cofani,
parafanghi, fanali, cambio,
spinterogeno e varie, visibili a Sibari

(CS).

3382340826
PER FIAT, 1200-1500 Spider Osca,
mascherina, cornice parabrezza sopra

cruscotto, volante nuovo, ingranaggi
cambio e altro

3337843998

PERFIAT, 126 e S00R, pneumatici
Continental 125R12, ottime condizioni,
visibile a Cuneo, €120

3396086969

PERFIAT, 128 libretto uso e
manutenzione stampato nel 1969,
conservato perfettamente, ore serali,
visibili a Pinerclo (TO), € 25
3336983053

PERFIAT, Topoline C, due cambi
ottimi, uno da piccola riparazione alla
campana + cerchi con bordo sanissimi

mod. A[B, € 250
3396994058

PER LANCIA, 1973, Fuhia13 S,
fanali, cerchi ferro, cruscotto, deviatore,
frecce e varie, visibili a Brescia,
3337832942
PER LANCIA, Aurelia/Flaminia, 3
gomme usate in buono stato, Michelin
radiali 165x400, visibili a Grosseto,
£ 180
3290454819
PER MASERATI, 1960,3500 GT,
coppe ructe, montanti, deflettori
cromat, visibili a Torino, € 3000
003361150741
PER MASERATI, 1981-2001, Biturbo
e derivate, depliant originali
3423277825
PER MOTO GUZZI, V65, motore
completo di cambio e ruota posteriore,
€ 500
337916835
m PER PORSCHE, 1965/1974,356 e
911, tappeti in velluto bordata, stermma
ricamato, colori: nero, beige, rosso,
€95

3382967592

m PERPORSCHE, 356/912,
marmitta in lega leggera, possibile
terminale Sebriﬂg. kit collettori,
tromboncini, alte prestazioni

3382967592

m PERPORSCHE, 911, scarico in
lega leggera, racing/stradale,
monotubo o bitubo, alte prestazioni,

Sound Porsche
HUUY [y

3382967592

PER VOLKSWAGEN, Golfl ell
serie, van perzi, lamierati, parti
meccaniche, modanature esteme,
particolari degli interni, cerchi, adesivi
varl, targhette varie ecc.

3496761792

PER VOLKSWAGEN, 1968,
Maaggiolino, porte, parabrezza, lunctto
posteriore, vetri laterali posterior,
meccanica, cofano posteriore e
paraurti. Visibili in Campania

3333374965
PNEUMATICI VARI, 1970-1980, 90
gomme per auto varie, prezzo dopo

visione, regalo filtri aria e clio del
periodo, visibili a Carrara,

3772584540
RIVISTE QUATTRORUOTE,

1964-1994, annate e vari libri di auto,
prezzo da definire, visibili a Parma,

0521284284
VOLANTE NARDI, criginale,

co r'np|0tr). mi!'(‘r.tjh(‘ Giulietta,
ore serali

3339786627
VOLUMI QUATTRORUOTE,

Lancia e Fiat

3348216800

RICAMBI
FRPORSCHE

REPLACEMENT PARTS AND ACCESSORIES FOR PORSCHE

$@ ey L — |
k_;m @ = ‘i , :._ . .I#:\. ’9’,9—{:'
A=
& . ! {8/
¥ <L (e
-

-Dansk’£3
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DEI KAFER SERVICE
www.deikaferservice.com Tel. +39 0577 928356




Basta con i problemi di spazio!

[ Specialista della: o

2CV - MEHARI

~ UNA GRANDE SOLUZIONE PER TUTTITTIPI DI SERBATOIO |

TANKERITE

Ciclo anticorrosivo per la bonifica interna di serbatoi giniti ¢ ammalorati.
Forma una capsula sigillante inattaccabile da benzina, alcool e carburanti.

'.Ph':u
= Facile l'l..»mtpe mato che per auto
* Ris rnm v garantite

* Ideale per preservare anche serbatol nuavi
» Spedizioni rapide

e Ricambi, accessori e
rarita per Volkswagen
Y . depoca. :
T I’Vice.COl“n —» DAVID AUTO Srl Tél.: 0298 270 436
Viale Lombardia 14/16 Fax. : 02 98 270 455
s i Yl - RN o1, A .. R : 20070 Dresano (M)  Email : info@davidauto.it
CITRO SERVICES. <46 anni al servizio
TUTTI | RICAMBI PER LA TUA CITROEN dei appassionati

STORICA E MOLTO DI PIU

ol 08 exoezfed o Ohzgoed Ste 2CV MEHARI CLUB CASSIS

VISITA IL NOSTRO SITO WWW.CITROSERVICES.COM www.2cvclub.it
EMAIL: INFOECITROSERVICES.COM - S.GIORGIO DI LOMELLINA (PV)

CONTATTARE:
Marco
tel. +39 333 355 22 28
e-mail:

marco@eichholtz.com



CORVETTE

C1, 2013, rosso, consolle a parete,
replica, scala 2/3, disponibile anche
Porsche 911, cm. 105x50, kq. 10, € 990,
visibile a Appiano,

3357495925
JEEP

WILLYS, 2013, verde, replica, scala
2/3, motore a benzina, cm. 225x144x95,
freni a disco, differenziale, due posti,
kq. 190, visibile a Appiano,

3357495925
C1, 2013, rosso, replica, scala 23,
motore a benzina, am. 275x114x97, freni
a disco, differenziale. due posti, kg. 190,
€ 13.332, visibile a Appiane,

ALFA ROMEO

MONTREAL, 1973, solo pel'Fl:‘lta,
permuto con Alfa 2000 ASI pit
cnnguagho

3346917204

FERRARI
F355 BERLINETTA, 1994/1995,

rosso, ottime condizioni generali, km
tagliandati e dimostrabili, prezzo
Ruoteclassiche

3402598364

PORSCHE
1955-1998, gruppo di amatori acquista
Porsche, massima seriets, pagamento
veloce
3393691737

356C.1963-1965, bianco, rosso,
argento, conservata, in buone
condizioni, prezzo coerente,
pagamento in contanti

3351238568

COMPRO VARIE
FREGI DI AUTO, italiane e straniere
3348216800 - 3386598789

MODELLISMO, automodelli anni
60/90, Dinky, Corgi, BBR,
Minicharmps, scala 1:43 e 118, kits,
obsoleti, cerco collezioni. enrico.
sardini@gmail.com

022367505

MODELLISMO, modellini scala 1:43
e 1:18, anche rotti

3348216800

MODELLISMO, trenini, macchinine,
giochi in latta, Marklin, Rivarossi, Dinky
Toys, Corgi, Schuco ecc.

3466800367

PER ALFA ROMEO, 1947, 6C 2500
ss cabr.—-o|e(, motore 55928296, cerco
collettore di scarico integro

5488208556

3357495925
33571495925  COMPRO AUTO
AUTO D'EPOCA IMPORTANTE,
FIAT

500, 2013, bianco, sofa in lamiera della
Fiat, anni 70, cm. 133x85x100, tessuto in
alcantara, € 5368, visbile a Appiano,

permuta parziale mio favore con
prestigioso appartamento 170 m' nel
pressi di Firenze

3389540573

PER FARE PUBBLICITA SU

RUOTECLASSICHEe

= TELEFONA ALNUMERO: 02 82472560

¥,

©

ENNE PI° %5

targhe d'epoca e decorative

Sede Leg: 38028 Revod (TN)-Pzza Madonna,5

Laboratorio: 38014 Spini di Gardolo (TN)
Via Vienna,28-Zona Ind. Settore D

Tel. 0461/991631 - Fax. 0461/956831
Cell, 340 2209880 - Cell. 339 1045787
P. lva e Cod Fisc. 02233160221

www.targheetarghe.it

» Jeep dal

Via Berretta Rossa, 66/2 - 40133 Bologna

Ittp:/ www_ricambijeep.com - e-mail: turi@ ricambijeep com

» Dodge, Reo, Blazer, G.M.C.
+ Campagnola - Alfa Malta

Tel. 051/384831 - Fax 051/388465

RICAMBI ED ACCESSORI PER:

1942 ad oggi + Auto d’epoca italiane
e straniere
+ Applicazioni industriali

+ Carrelli elevatori

Officina
specializzata

%} %‘0‘

Bergia Paols i

Via Bignone, 85 - Centro Artigianale “Le Macine”
10064 Pinerolo (To) - Tel./Fax 0121.77391

STUDIO NICOLINI BRUNO s

Via Pasteur &/e, 42100 Reggio Enilia
H &l. 0522/551061 fax 0522/558131,
emall:nicolini@sermetra.it

Pratiche automobilistiche ad elevato
grado di difficolta

BORGHI

Pn tici e g d’ep
Tel. 0532.7732 51/458579

Viale po 90/a-d, -“100 Ferrara
Fax 0532.774095-borghi

autodepocabergia@virgilio.it - www.alfabergia.com
per auto d'epoca

CERCH| dagli anni '60 ad oggi

Reperimento cerchi rari

DAVIDE TASSI

Via Marconi 35 - 44012 BONDENO (FE)
Cell. 347/2511545 - lassi.davide @yahoo.it

www.cerchiautodepoca.com

Pizzarelli Fausto
RICAMBI
EACCESSORI
AUTO D’EPOCA

IAT 500 e 600 INTERNI

REGGIO EMILIA Tal. / Fax (0522) 991135
Portalile (0337) 569941

RICAMBYI i TAPPEZZERIA T M
3 5 _ o Linfano, YB
ROSSOCORSA| | € smtne | |CLASSICA
: 38062 ARCO (TN} - Halia
347/5236601 el.
VENDITA RICAMBI AUTO D'EPOCA, ha GoBises SPECIALZABA TN ST KRN Fox GASIGESI
SPECIALIZZATI IN RICAMBI LANCIA FULVIA e-mail: 2oupalace@livet = l'“‘;g‘ 0'“:’:]051"“ AST RICAMBI AUTO FUORI PRODUZIONE
www.ricambirossocorsa.it Acosssori, assistenza, manulenzone, ricambi, wm m 7&9-1!1 Swﬂu&’urgml‘_’j‘:mi‘mm
info@ricambirossocorsa.it Testauri, revisioni e consulenze per 2CV e derivale lmiit www gandaricambi com
Walter Bertolla mobile +393406502690 ¢ tutte le utililarie apni *60-70-80" rmil: classwah mi @ alice.it e-mail info@ gardaricambi.com
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[¥Y] VENDO&COMPRO SCHEDAPER ANNUNCI DICOMPRAVENDITA
<

Per gli annunci & obbligatorio utilizzare il tagliando qui sotto completo in tuttii campi evidenziati da %

! Tutte le inserzioni saranno riportate

anche nel nostro sito Internet
www.ruoteclassiche.it
Non prevista la sola pubblicazione su Intemet.

@ Gli annunci con fotografia o fondo colore
) quelli dei commercianti (a pagamento)

hannola p nza.

! @ Gliannunci deli operatori cornmerciali
| tuttia

gamento, sono contraddistint

! dal nome del veicolo in rosse.
| @/ privati hanno diritto a un'inserzione

tuita (modulo 1 da 90 battute).
agamento: | modulo 2 (218 battute),

! lafoto, fondo colore,

! le grandi occasioni (comprensive di foto

i e fondo colore).

| @ Ogni tagliando dowra contenere

| uninserzione riguardante una sola vettura

| omoto. In caso di nserzioni multiple

! pubblicheremo solola primariportata

i dal tagliando.

! @ tagliandi dovranno essere compilati

I inogni loro voce, amacchina oin

i stampatello, | testi dovrarno rispettare

' il numero di battute del modulo scelto,

| compresi gli spazi tra una parola e laltra

| @/ tagliandi, anche fotocopiati, dovranno

| pervenre in redazione entro il giorno

| 25 del mese precedente [uscita in

1 edicola. Ad esempio, gli annunci del mese
i diaprile (in edicola a inizio mese) dovrarno

ervenre alla redazione entro il 25 febbraio.
anno eccezione gli annunci per febbraio

|| esettembre: per febbraio, entro
. il15 dicembre;
i il15 luglie. | tagliandi pervenuti dopo tale

settembre, entro

| dataverranno pubblicati sui numeri
| successivi compatibilmente con le esigenze

di spazio, Non si accettano inserzioni

| amezzo fax oppure e-mail.
| @Lefow

| restituite.
! la foto in caso diripetizione dellannuncio.
| @ Non saranno pubblicati gli annunci

i il cui contenuto non riguardi fa materia

i elo spirito dellarivista.

| @ Saranno presi in considerazione solo dfi
| annundi riguardanti vetture p

afie inviate non saranno
necessario inviare nuovamente

fino

. al1995, oppure moddli di interesse

| collezionistico fino al 2004, cice quell

! riportati nelle nostre quotazioni.

| @ Non saranno
| cormpllati sum

blicati annunci
Ui o altri elernenti diversi

| dal nestro tagliando originale.

| @ lltagiando va indirizato a:
i EDITORIALE DOMUS

| UFFICIO PUBBLICITA

' VIAG.MAZZOCCHI,1/3

© 20089 ROZZANO (MI).

i Al sens del D Las 1962008 in materia di protesione dei
i dati parsonali la informiamo che i suoi dati anagrafici so
| no D?:\qeno di trattamento, con modalits prevalentemen
| ten

matiche, ai soli fink della corretta gestione dellan-

nuncio e di tutti gli obblighi che ne consequana, nonché
| Eer tutti gl adempimenti di legge connessi. In caso di o
t i

to da parte sua d conferimento e al trattamento dei

E suci dati, mittavia non potremo dare corso a tali ademys
i menti. | suoi dati anagrafic potranno essere utilzzat an
i che per finality d promozione commerdiake di rmste o di
| altri prodotti della nostra Azienda A lei competono utt |
1 diritti previst dallirt 7 del
| accedere ai suoi dati chiederne |a corezione lintegrario

5. 196/ 2003, potrh quindi

| nee, ncorrendone gh estremi la cancellarione o d blocco.

i Taolare del trattamento & IEditoriale Domus SpA. do
1 micilista in via Ganni Mazzocchi, 13 - 20089 Rozzano

1 (M), telefono 02 /824721

COMPILARE PER PRIVATI RUOTECLASSICHE
_ VENDO L] Ao | Mowo L] Ve
COMPRO Auto Moto Varie
. Aggiunta Modulo 2 Aggiunta Fondo colore - Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENTI __ +Euro5,00 _ +Euro5,00 _ +Euro10,00
. Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come annuncio gratuito)
|} ‘Euro50,00
- MARCA* MODELLO*
ANNO* COLORE*
VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO*
DEscrizioNe* | | | | [ | [ [ | [ [ ||| | A I
S 0 ) O A ) O S A O o ) I O (A A 0
SIS ENIES N EEy Y EeEY NS
| | LLL L] |
| | | |
| | | | |
| | | |
COMPILARE PER COMMERCIANTI A pagamento: Modulo 1 Eure 10,00
' VENDO | Auto Moto Varia
_ COMPRO L A __ Mow L vae
—— Aggiunta Modulo 2 —— AggiuntaFondo colore  ——  Aggiunta Fotografia
SUPPLEMENTI _ +Euro 10,00 + Euro 10,00 + Euro 20,00
. Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come modulo 1)
- | Euro100,00
MARCA* MODELLO*
ANNO* COLORE"
| VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO*
%DESCRJZIONE*IHIMIII'I 0 O 1
= Y I
% | | || [ || | | [ [ ] | L] | || | |
| | | L1 LI |
| | ? ! L ||
| | | | ||
| | ! ' |
' Inserzionista Citta
Indirizzo Telefono
. TOTALE IMPORTO INSERZIONE
MODALITA DI PAGAMENTO EURO

Allego assegno bancario o circolare non trasferibile, intestato a: EDITORIALE DOMUS SPA.
Inviare assegno a: EDITORIALE DOMUS SPA. UFFICIO PUBBLICITA. VIA G.MAZZOCCHI, 1/3 - 20089 ROZZANO (MI)

O

D Addebitate [importo dovuto
sullamia carta di credito: L] American Express [ BankAmericard 0O Visa- Carta Si O Diners
Firma N* | | | | Scad.] | ,'/
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ATTENZIONE: |a presenza sulle pagine di
Ruoteclassiche di un annuncio ecanomico di
ompravendita non costituisce garmnzia né sullaf-
fidabilits di chi vende o chi compra né sulla veridi-
cita delle caratterdstiche e del prezzo del weicolo
pubblicizzate, Ructeclssiche non pud condurre
aleuna verifica sula qualiea delle inserzioni, 1l cui
spazio & acquistabile da dhiungue e il cui conte-
nuto & vincolato uniamente dalle norme di leg-
ge sulla momle e la decenza | a responsabilita di
quanto asserito in ogni anfuncio ricade eschusiva-
mente sullacquirente dello spazio relath
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Per gli incontentabili la “piccola” di Stoccarda sfodera 340 CV e 285 km/h

._“ —

E la piis potente ¢ veloce delle
Cayman, le due posti a motore
centrale di Stoccarda. La G TS, che
ha debuttato nel 2014, si spinge
fino a 285 km/h; i cavalli sono 340.
GTS & unasigla evocativa: la prima
Gran Turismo Sport & statala 904
Carrera GTS del 1963, un'auto da
corsaomologata perlastrada £
questo lo spirito che da allora ha
contraddistinto le vetture che hanno
potuto fregiarsi di questo nome,
come laCayman GTS appunto,
che offre urlbroqa?jone morbida
ed elastica ma che all'occorrenza

178 RUOTECLASSICHE@ FEBBRAIO 2015

il

diventa decisae brutale (lo 0-100

si fa in 4,6 secondi). Oltre alla pits
tranquilla configurazione Normal, si
possono attivare - tramite pulsanti
sulla console centrale - quelle

Sport e Sport Plus. Quest ultima in
particolare & quella in cuila Cayman
GTS sirivelaun animale da pista:
siirrigidisce, la “voce” dello scarico
diventa pili profonda e metallicae
viene eseguita automaticamente la
doppiettaallo scalare delle marce.

[l motore & ancora piti pronto e la
precisione di guida maggiore (di
serie il telaio con sistema Pasm per la

Gran Turismo Sport

Scritte in nero lucido “firmane”

la versione GTS. Personale
frontale (pits lungo di 30 mm) con
spoiler specifico. | cerchi sonoda
20 pollici. Linterno & impreziosito
da inserti in Alcantara,

regolazione elettronica dell assetto).
Selavettura & equipaggiata con
cambio a doppia frizione PDK,
come l'esemplare della nostra prova,

& possibile attivare il Launch Control
per ottimizzare laccelerazione
dafermo. Che sia unauto per
appassionati lo dimostrano anche
i piccoli dettagli, come la chiave
(a forma di Porsche) che 2 siun
transponder, ma va comungue
inserita nella plancia (rigorosamente
sul lato sinistro) e girata. || prezzo
parte da76.740 euro.

Alessandro Barteletti

I CARATTERISTICHE

(Tra parentesi { dati con cambio PDK)

Motore

Rapporto di compressione 12,51

Patenza 340 CV 2 7400 gjrifmin.
Trasmissione  Trazione posteriore

Cambio manuale a 6 rapporti

(automatico doppia frizionea 7 rapporti)
Dimensioni  Lungh, 4404 mm - Largh. 1801 mm
epeso Akezza 1284 mm

Peso a vuoto 1345 (1375) kq.
Prestazioni  Velocits 2685 (283) km/h

Accelerazione 0-100 km/hin 4,9 (4.6) s
Consumo medio 9,0 (8,2)1/100 km.



= TRADIZIONE ITALIANA =
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i cosmetici per la vostra auto

[3-14-15 Febbraio 2015
VIENIA TROVARCI PRESSOIL PAD 2 STANDB9 & www.auto-spa. it
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Le storiche da pista, rally e le

SR _ A disposizione di amatori e = mitiche GTA si sfideranno in
Una I"ICC.hI.SSII"I'Iﬂ. eﬁposmm.e‘dl aulo ' gppassionati i ricambi originali | gare appassionanti nel circuito ~ Un ampio assorfimento di auto
e molo in vendita, con novitd, pezzi pil ricercati e inferessani. Spazio  allestito nell'area esterna di  classiche e sportive messe in
introvabili e grandi dassici, ainchis o modalionio s Goeessah, fianco ai padiglioni. vendita direttamente dai privati.

WWW.MILANOAUTOCLASSICA.COM

Federazions

CON IL PATROCINIO DI: Motoaicllstca MEDIA PARTNER:  GORCONADA Do AURTOTNOIoMW siey 5= FP FormulaPassionit  pasmaer: | ') % é
ORGANZIAZION
M
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Un evento organizzato d: ORGACOM / Tel +39057291.0474 / e-mail: fiere@orgocom.it - Ricombisfica: marcelloeventi srl - Pellegrini Clossic Solutions / Tel. +39 0425.074089 / e-mail: info@marcelloeventiit




