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In un ampio spazio dedicato
' saranno a disposizione di amatori
Una ricchissima esposizione di e appassionati i ricambi originali
auto e mofo in vendita, con novitd, ~ piU ricercati e inferessanti.
pezzi introvabili e grandi classici.

le mifiche vetture da Gran
Turismo, le storiche da pista
e Rdlly, le Formule storiche, si
shderanno in gare appassionanti
in programma al Classic Circuit di

Milano AutoClassica.

Un ampio e variegato assorfimento
di auto d’epoca messe in vendita
direttamente dai privati.

Segreterio organizotivo: EMAC / Tel +39 0572 91.04.74 / e-mail: info@milanooutodassica.com - Ricambistica: morcelloeventi srl - Pellegrini Classic Solutions / Tel. +39 0425.074089 / e-mail: info@marcelloeventi.it



L1EDITORIALE

| scrive Paolo, in un‘appassio-
nata email che riporto qua-
si integralmente, facendone
un appello a voi lettori: “Vor-
rei portare alla sua attenzio-
ne un fatto molto importante:
non puo esserci una vera sal-
vaguardia del prezioso patrimonio delle auto stori-
che senza un‘adeguata e costante cura. Periodiche
manutenzioni e riparazioni permettono di preser-
vare nel tempo opere d'arte e monumenti e lo stesso
vale per le nostre belle auto. Il problema e che men-
tre per monumenti e opere d'arte esiste la possibili-
ta di tramandare la conoscenza e l'esperienza dauna
generazione all‘altra, nel campo delle auto d'epoca
si assiste a una lenta sparizione dei vecchi, esper-
ti e appassionati meccanici per vari problemi lega-
ti alleta, a una forma fisica compromessa o al desi-
derio di godersi la pensione. Ebbene, questi prezio-
si specialisti, incluso quello da cui mi faccio seguire
attualmente, non POSSONO O NoN vnglinnn assumere
ragazzi‘a bottega’ per insegnar loro l'arte della ripa-
razione e della manutenzione delle nostre care vec-
chiette, soprattutto a causa di problemi legislativi e
di costo. Il risultato e un futuro incerto o basato so-
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TCAPOLAVORI

instagram.comjruateclassiche/

) Appello ai giovani

lo sui quei pochi rimasti che, ben consci della legge
della domanda e dell’'offerta, faranno pagare esage-
ratamente i loro interventi. Sarebbe una gran bella
cosa se Ruoteclassiche, in collaborazione con i club
sparsi in tutta [talia, si facesse promotore di una sorta
di scuola di avviamento professionale per tuttii gio-
vani che desiderassero entrare a far parte di questo
mondo, garantendo cosi la continuita di un servizio
del quale non possiamo fare a meno. Il mio mecca-
nico, per esempio, sarebbe ben lieto di lasciare la sua
piccola officina in gestione a un ragazzo da lui for-
mato e ormai pronto a operare da solo. Come il mio,
chissa quanti altri ce ne sono in ltalia... Pensa che
sarebbe possibile?”.

Lascio aperta a voi unarisposta e i commenti: se
troveremo terreno fertile, saremo lieti di supportare
un’iniziativa come questa. Intanto a pag. 82 leggete le
storie di una ventina di giovanissimi “under 30" che
della loro enorme passione perl'auto d'epoca hanno
fatto un hobby, una professione, una ragione di vi-
ta. Testimoni, dunque, di un cambiamento genera-
zionale gia parzialmente in atto. Scrivetemi il vostro
pensiero alla email direzione@ruoteclassiche.it con og-
getto “Appello ai giovani”,

David Giudici
W @davgiud

®
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CAPOLAVORIDELLO STILE

CONLARIVISTA -
QUESTO MESE

E dedicata allatelier
milanese Touring la
prima delle tre nuove
uscite de | capolavori
dello stile™> 112 pagine,
riccamente illustrate,
a 4,40 euro in piti
rispetto a al prezzo
della sola rivista.

| CAPOLAVORI DELLOSTILE

AMARZO

NUOVA USCITA

| secondo volume de

"| capolavori dello stile”
sara appannaggio

della carrozzeria Zagato.
Lo troverete, con
Ruateclassiche, a partire
dai primi di marzo,

al prezzo complessivo

di 9.90 euro,

FEBBRAIO 2016 RUOTECLASSICHEe 3

-

twitter. r:nm;"'runtr:'d assich E;.f

66

DA NON PERDERE

NATE PER CORRERE
| SEGRETIDIETRO
ILGRANDE MITO

Negli anni 70 & stata
protagonista della scena rallistica
internazionale. La Lancia Stratos.
perd, & riuscita ad affermarsi
anche nella velocita. Abbiamo
portato in pista due Gruppo 4.

82

INCONTRIRAVVICINATI
LAMEGLIO
GIOVENTU

Abbiamo trovato una ventina
di giovani under 30, animati dal
sacro fuoco per le auto storiche;

c & chine ha fatto un hobby

e chi un vero e proprio lavoro.

102

GARECLASSICHE
ATUTTABIRRA
CONLABALILLA

E il primo evento dellanno,
quello che decretaiil via

della stagione regolaristica:
410 chilometri, 55 prove a
cronometro, 118 equipagqi
partenti. Ruoteclassiche cera...

DIGITAL

EDITION

| contenuti del numero
in edicola in versione
digitale per poter
leggere Ruotedassiche
ovunque: sullo

smartphone, sul tablet
e sul PC di casa.



.31 SOMMARIO

YNAUTOMOBILI FJ STORIAE COSTUME

REGINE DEL PASSATO RESTAURI LA STORIA
36 Fiat 1500 A Touring 1938 76 Pininfarina Modulo 1970 92 Dalle origini al ritorno di Alpine
i ! INCONTRI RAVVICINATI COLLEZIONISTI
:ﬁ ;1::1?;“1];1;:1[%1:[]1;T GBI %7 82 Il futuro del collezionismo 96 Jan de Reu
GARECLASSICHE

PROTAGONISTE
46 \olkswagen Golf GTI 1977

102 Winter Marathon

GUIDA ALLACQUISTO
52 Volkswagen Golf GTI 1976-83

VITADICLUB
54 Volkswagen Golf GTI 1976-83

NATE PER CORRERE
66 Lancia Stratos 1975-76

CLASSICHE DOMANI
162 Mazda MX-5 2.0

4 RUOTECLASSICH@ FEBBRAIO 2016



Y] MERCATO

VENDITE ALLASTA
110 RM Sotheby’s - Automobilia

ILPOLSO DELMERCATO
114 Fiat 124 Sport Spider

QUOTAZIONI
116 Dieci gradi di valore
139 [ prezzi dei veicoli industriali e commerciali
140 [ prezzi delle auto americane

VENDO&COMPRO
142 Un ponte fra la domanda e I'offerta

102sew=s

-1 RUBRICHE

3 Editoriale Appello ai giovani

6 Flashback Maria Teresa De Filippis,

un destino da prima donna
8 Fatti e persone
Automotoretro, Concorso d'Eleganza
di Villa d'Este, Quattroruote 60 anni fa,
Milano AutoClassica, Pechino-Parig,
Libri, Bilancio aste 2015
30 Posta

32 Photobox
108 Ci vediamo al club

RUOTECLASSICHE

EDITORIALE DOMUS 5 A
PRESIDENTE

Giovanna Mazznachi Bordone

AMMINISTRATORE DELEGATO

SoliaBordone

BRAND MANAGER

AnnaAmodeo

MARKETING MANAGER

Giorgiana Scianca

INTERNATIONALDIRECTOR

Lofia Bordene

LICENSING &5YNDICATION
Carmen Figini,
figini@edidomus.it

tel, +39 02 B2472487
UFFICIOSTAMPA

_ Elisabetta Prosdocimi
utticiostampa®@edidomus.it
tel. +35 3368 3548515

Via Gianni Mazzocdhi 13
20089 Rozzano (Mianc).
Teletono 02 8247201

Fax 02 57500416
redazdone@ruoteclassiche.it
www.edidomus.it

Editariale Domus pul:-h“:'.a anche:
Autopro, Domus, Due Ruote,
Meridiard, Meridiani -"'u’u-:r:ltﬁgr-e.
Gluattrorvate, Jop Gear,
Tuttotrasporti, X Dﬁ Road

DIREZIONE PUBBLICITA
Massimo Bergia Zina

RESPONSABILEDITESTATA

Marco Miero

Segreteria Pubblicita
pubblicita@edidomus.it
tel. 02 82472253, fax 02 8247 2385

AGENTIPER LITALLA,

Fiemonte-Valle Vioua: Dusd Commmuncaton Sa
via 5 Franoesco dfisss 22 - 10031 Tormo,

el 041 2907851, fax O 3997 TH4

Liguria: Comunicaredi Alessandro Mont

"Wia M. Polo, 1044 - 16156 Genova,

rric e o et ibera o pel 010 21873

Veneto. FruliV. G. e Trentino Ao Adige: Studio 71 sas
di L apparch Andres & T_via 5. Dalls Bona, 4a

T3 Verona tel 045 BOI0204, tax 045 BIS 004
Emiia Romagna: Massimo YVemi Pubbliciti via San Pier
Tornmass, 18/ [ing 440159 Ud-}gru

fol. D51 S44045 fan D51 7456052

Toscana, Masche e Umbsia: LPC ommunication

wia San Marcelline 11, 50124 Frenze

td . Q55 & BOD G0A fax 055 GE142 25

Lazio & Campania: Interspazi, via Lorereo Valls, 3808,
00152 Horma, el Of SEOSTAR-SEIQEST, Fas O SEO0 400
Sardegna: sampeno Apaddu, via S Armulioni. 28
Ofida L aoglian tel 070 43491

PH le regtant meqeon i contat tare: el 02 B247T 7758
AGEMIIA GENMERALE PER LESTERD:

Link# adia « rl Tel 0F 54984464 2 -mail

viake il bnk-me dsacom - linkme diatlnk -meda com

ABBOMAMENT| ITALLA

Mumens verde 800001199

yda lumedi a venerd dalle #3lle X sabato dalle 92l 17.50)
Fax 02 5751640 - E-rmaik uf sblbon smeniiedidomu it
Abbonamento annuale (12 numen}): € 48.90 (+3.90
ot o Speess spedoione )

i fata 110 r.r:l'.'.:;n:,m g A0

Cartadi credito (Amencan Express. CartaSi Diners, Visa)
Asseqgno non tiasherbile intes i a Edaoniale Domes S5pa,
Vamamento il o postale n. 55955200 inte stato

a3 Edsorake Domus - Servimic Abbonament

wid Lsiann Pz zoech 113 - 20080 Hazzsna{ b |}

SUBSCRIPTIONS OUTSIDE ITALY

bed + 29 OFEMTIE29 - fand +T0-02HIH7 38T

s Dsonplhicn: Sedidomus it

Annual seonpbon (12 sseec): Chrdinaeyrna] & 94 00
Sarmad 1) Eurape/Meditar snean Countnies € 108 00
1) Advica/Morth & South Amencalfcs € 135 00,

5 Dcsana € 157,00

II'::E..'||I-'l|r."'l'r."h B |I
By credit card: American Express. Diners, Mastercard, Wea
Mark trare ber on Inbea Sanpecdo SpA via U aboto 4143
0084 Corseo (MY IBARM [ T2a]. OB 0s59. T80T 4
100000002749 Swift Code BCITITMM

Periodico mensile
Febbraio 2016

DIRETTORE RESPONSABILE
David Giudici

ART DIRECTOR

Stefano |osi

REDAZIONE

Fulvio Zucco (caporedattore)
Fabrizio Greggio (capaservizia)
Dario Tonani

IMPAGINAZIONE

Paclo Pedrozzi, Barbara Bossi

SEGRETERIA DI REDAZIONE

Hoberta Ermolli, Maria leresa [ricarico

COLLEZIOME QUATTRORUOTE

Federico Robutti

HANNO COLLABORATO

Pino Allievi, Roberto Bruciamonti,
Anna Cambiaghi, Roberto Chiodi,
|_aura Confalonieri, Massime Delba,
Gaetano Derosa, Marco D Pietro,
Gennaro i':r:-r-jirmr*_ GitlwppPFrmrari_
Flavio Manzoni, Pacle Mazzetti,
Arturo Merzario, Gilberto Milano, Leo Pittoni,
CGaianfran co Ricd, Emanuele Sanfront,
Maurizio Schifane, Silvie Jr Suppa,
Alessio Vicla

FOTOGRAFIE

Archivio Pittoni, Archivie Quatt oruote,
Archivio Ruoteclassiche, Alessandro Bartelett
Alessandro Biandhi, Paolo Carlini,

Uirk De Jager, Alessandra Leocata,

Luci & Immagini, Pierpaclo Homano.
Massimiliane Serra, Gianfranco Stallone,
Daniele Tenconi

Copertina: Paclo Carlini

DISEGNI

Archivio Quattroruote, A rchivio Ruoteclassiche
In questo numero la pubblicitd non supera il 45%

Titolare del trattamento dei dati perscnali
raccolti nelle banche dati di uso redazionale
& Editoriale Domus SpA.

Gllintereaaal-v potranno esercitare | diritti
previsti dal D.Lgs. 196/2003 in materia di
nrotezione del datl personali, telefonande
al n. 02 B2472459,

- mail: responsablledati®edidomus.it,

UFFICIO VENDITE ITALIA

ut vendite @edidomus it

tel 02 ETFE16 450 - faw OF 5751640

Lin nurmene: € 550 - Fascicoli ssemab: € 790
Modslits di pagamento

_onfrassegno {contribuio spese di spadizione € 195
Carta di credito ( American Express, CaraSi, Diners, Visa
Portamento sulofe portale n. A68207 intes tato

a Editonials Domus S5pbs wia (5. Mazzocchi 12

20089 Rozzans .r“-"”. i i sote e eaeiasl e § numed
di RUCOTECLASSICHE detiderat

5iprega di aocerarsi sempee oe iz effertva

disponibi gy dells copie

FOREIGN SALESDEPT.

sl ke didomaut. it
tal. «30-0ZE2472529 - fax +39-0FE 2472590

Back izsues-€ 790 (postal changes not mcluded

H T T T Dl

By credit cand. Amencan Express. Dinens. Mastercard. Visa
Hank transher on Intesa Sanpaols Spd., via Cabom 4143
20084 Corseo (M), IBAM IT26l, 03069, 33034
OO00000I749, Switt Code BCITTMM

A sensidel D Lgs. 196/200% ¢ informa che il Servizio
abbonament e vendite & completamente gestito-da

vl ML Servien 5d, vis Fietrasanta. 14 = 20040 Milana, che &
responsabile del ratmamento dadati Tinclared el
reattamento & Editonale Domus Spd. domickiatain
Hozzano (M), via Csanni Mazzoechi /T Cap 20089

Tel 02 82471, Gl interes sati possono esercitare i dintt
prevstiall amicols 7 del D LT:;. 198 300 i matens di
profmzione deidati personali mlefonands alle 02

8147 2459 F-mait responzabiedati®edidomues it

PERL|TaLLA

Diswibuzione 50.DLP."Angelo Patiez™ 5 p A_Via
Hattola, 18 - 20092 Uinselle Halwamo M1 - el 02 66030
taletay 07 680T0 T

SOLE AGENTFORDISTRIBUTION

A | E. - Agenzia ltaliana di Esportazione Spd
Vi Manzom, 12 - 20089 Hozzano { M)

Tel 02 75T - Fax 02 57512604

Ful.uh[n. Al Medis
Via Ludovico DA magona, 11 - 7015 2 Milano

Stampa:Rotolito Lombarda 5 p.A
ia Sondio, 3 - 20008 51:__|¢T|p5|r_- di Pichelo II“-"”_

_ opymight 2004 - Bdetorisle Domus 5p A Milano

E vietatzla T DOl e Totass o par B abs de | caoerhe i to

fo lls pubbbcazione senza sutonrrazione dell editom
Hagistrarione del Tribunale di Milano n. 709 dal 26 10/ E7

Associato allUSPI
{Unione Stampa
Pamadica falana)

FEBERAIO 2016 RUOTECLASSICHEe



1:1 FLASHBACK MARIA TERESA DE FILIPPIS

La chiamavano “Pilotino”
Maria Teresa De Filippis, conosduta
conil soprannome di "Pilotino,

a bordo della Maserati 250 F

sulla quale ha corso tre gran premi
nel 1958 (ne concluse uno solo,

in Belgio, al decimo posto), E morta
| 9 gennaio 2016, all'eta di 89 anni.
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Un destino da prima donna

..int Formula 1, ovvio. Ma anche una verve che la fece benvolere in tutto l'ambiente delle corse

vevo incrociato Stirling
Moss in un negozio di
scarpe a Melbourne,
durante le giornate di
un gran premio. Stava
scegliendo delle como-
de sneakers. Una volta
usciti, mi aveva chiesto di Munaron e Valen-
zano, amici di un tempo. E tra un discorso e
l'altro erostato poiio a domandargli qualco-
sa di Maria Teresa De Filippis, la cui auda-
cia alla guida di una Maserati 250 F mi ave-
va sempre affascinato. “Era brava, s impe-
gnava come una matta, era simpatica’, era
stato il suo commento.

Che fosse simpatical’ho poi constatato in

tanti anni di incontri qua e la fra gran premi
e rievocazioni, ricordi, sempre accompagna-
ta dal “divino” Theo. Lui austriaco austero e
un po’ rigido, sposato dopo aver lasciato le
corse, lei brillante e disinvolta, un bellissimo
mix che ha funzionato per una vita.

Da dove avesse tratto quell’elettricita che
la faceva subito notare e tacile scovarlo: dal
padre che aveva distribuito con la sua so-
cieta privata la corrente in mezza Campa-
nia. Una famiglia agiata, di mondo, con Ma-
ria Teresa che aveva cominciato a guidare a
16 anni e a correre poco dopo mostrando
un‘abilita insolita, tanto da piazzarsi prima
di classe al debutto nella salita di Cava dei
Tirreni, su Topolino. Poi tante stagioni felici
con le ruote coperte sino al salto, nel 1958,
nelle monoposto con la Maserati 250 F sulla
quale Fangio era stato campione del mondo
I'anno prima. Un impegno forsennato a do-
mare i cavallisino al debutto in Belgio, deci-
ma, prima donna di sempre in F1. Tre gran
premi iridati, altre gare non titolate come il
G.P. di Siracusa dove giunse quinta. “Devi
essere piu calma, rischiare di meno”, le di-
ceva Fangio che lei aveva trascinato in un
indimenticabile ballo durante una premia-
zione in Portogallo. Chi le aveva dato veri
consigli di guida era stato Luigi Musso, suo
flirt giovanile.

Mai sopra le righe, a suo agio tra cam-
pioni, regnanti, playboy e gente qualsiasi,
Maria Teresa aveva portato nell'ambiente un
softio di allegria e di vita che avvolgeva tut-
ti: non era poco, in momenti in cui le cor-
S€ erano uno scenario inebriante ma anche
intriso di tocchi drammatici e di morti, che
magari era meglio dimenticare in fretta per
non doversi fermare.

Pino Allievi
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1 FATTISPERSONE

acura di Darie Tonani

AUTOMOTORETRO, 12 - 14 FEBBRAIO

Un Salone tra anniversari e ricordi

Alla kermesse torinese si svolgera anche il secondo atto della nostra iniziativa “Amarcord
Topolino™: le foto e le storie migliori saranno esposte allo stand di Ruoteclassiche

iI‘ LI 1Ay

Tutto il rdo & di seconda mano.

M Subse L 0 i s

Torino - Lingotto Fiere
12+13+14 febbraio 2016

Due e quattro ruote

La locandina dell'edizione 2016 -
la 34 della sua storia - sottolinea
la doppia anima della fiera:

a due e quattro ruote.

Una settimana dopo
Retromobile (Parigi, 3-7
febbraio), anche I'ltalia aprira

la stagione dei grandi eventi
fieristici, che si chiudera dal 3
all'11 dicembre con il ritorno

del Motorshow a Bologna,
Come ogni anno il primo colpo
lo battera Automotoretrd di
Torino, giunto questanno alla sua
34+ edizione, ancora una volta
affiancato da Automotoracing,
Saranno tre giorni, dal 12 al 14
febbraio, interamente dedicati
alle due e alle quattro ruote
d'epoca, con oltre 100.000 metri
quadri di spazio espositivo e

8 RUOTECLASSICH® FEBBRAIO 2016

almeno un 50% in pil di moto
rispetto all'edizione 2015 (16 gli
stand interamente dedicati a
loro, con la presenza di marchi
come Aprilia, BMW, Ducati,
Gilera, Moto Guzzi, MV Agusta,
Norton, Maico, Royal Enfield e
Triumph). Maiil vero e proprio
fiore all'occhiello della kermesse
di questanno sara lesposizione
di una decina di prototipi
appartenenti alla collezione
Bertone; saranno in mostra per
la prima volta al grande pubblico
dopo lacquisizione da parte
dell’Asi, lo scorso 28 settembre,
per quasi 3,5 milioni di euro. Altra

novita di rilievo sara, all'esterno
dell'Orval, la spettacolare gara
a eliminazione del Master Citt3
di Torino, dedicata ad alcune
icone dei rally anni Settanta e
Ottanta. Nello stand Ford ci
sara la presentazione ufficiale
della nuovissima Ford Mondeo
Vignale, che celebrera lomonima
carrozzeria, fondata nel 1946 da
Alfredo Vignale. Gli anniversari
tondi che saranno festeggiati ad
Automotoretrd saranno in realta
diversi: dai cinquantanni della
Lamborghini Miura e dell'Alfa
Romeo Duetto ai settanta della
Vespa. www.automotoretro.it



Dall'album di famiglia
Saranno le foto dei nostri lettori
a tenere vivo il ricordo

della mitica Topolino, nel suo
ottantesimo anniversario.

LA LUNGARINCORSA
VERSO LING80

Un capitolo a parte meritano
perd gli ottant anni della
Topolino, per i quali
Ruoteclassiche & scesa in campo,
insieme con gli organizzatori di
Ling80, con l'iniziativa “RCL
Amarcord Topoline” i cui termini
sono scaduti qualche giorno fa,

il 31 gennaio. Nel nostro stand
ad Automotoretrd saranno
presentati i testi e le immagini
migliori dei lettori, chiamati a
commentare in meno di 2000
battute (pili © meno una pagina
dattiloscritta) la foto in bianco

e nero di una Topolino scovata
nellalbum di famiglia. Gli
abbinamenti che, a insindacabile
giudizio della redazione,
rsulteranno i pit meritevoli

DAL3 AL 7 FEBBRAIO

Retromobile, Parigi & sempre Parigi

Se fosse unristorante, la quida
Mrchelm direbbe che "Vale il
viaggio. Invece & una fiera, maiil
giudizio non cambia: Rétromobile
da 41 anni & un appuntamento

a tre stelle nel settore delle auto
storiche. Il primo rendez-vous
stellato dellanno. Una fama
guadagnata sul campo che
sembra non risentire delleta,
grazie soprattutto a una formula
che nessuno ha saputo rendere
cosl efficace come in questa
kermesse. Merito, in particolare, di
unesposizione di auto di prestigio
come raramente si pud ammirare
persino in un museo specializzato:
circa 500 modelli selezionatissimi
che ogni anno creano un evento
esclusivo al quale accorrono non

saranno pubblicati nei prossimi
mesi sul sito di Ruoteclassiche e il

migliore sulla rivista. Dal 16 al 19
giugno, a Torino, andra in scena
Ling80, la pili grande reunion

di Topolino mai organizzata
(sono attese almeno 250 vetture
provenienti da una quindicina di
Paesi). Saranno guattro giorni
all'insegna del ricordo, nella
culla dove la minuscola Fiat 500
nacque nel lontano 1936, e dove
sono in programma spettacoli,
feste a tema, incontri culturali e
suggestivi percorsi tra i luoghi
simbolo della Torino motoristica.
Vi daremo i dettagli piti avanti,
invitandovi perd fin da subito a
venirci a trovare nel nostro stand
ad Automotoretrd, allestito

per l'occasione con le foto (e le
‘storie” ) delle Topolino dei lettori.

meno di 120.000 persone. Questo
perché molte delle vetture
esposte appartengono ad alcune
delle piti importanti collezioni

del mondo, generalmente non
accessibili al pubblico. Trale pit
rare: una Bugatti Type 59 Grand
Prix del 1934 ex utficiale; una
Mercedes 680 S Saoutchik del
1928; la Jaguar XKSS del 1957

di Steve Mc(Queen e una Aston
Martin DB3 S barchetta di Frank
Feeley del1955. E ancora: una
selezione di vetture provenienti dai
musei ufficiali Renault, Peugeot,
Citroén-DS, Jaguar, Land Rover,
Maserati, Mercedes, Honda

e Porsche (che esporra lunica

718 W-RS Spyder, del 1961),

Imperdibili anche l'esposizione

CORSI DI RUOTECLASSICHE E FEDERPERITI

VALUTARE LASTORICA

Alviala
collaborazione tra
Ruoteclassiche,
Quattroruote
Professional e
Federperiti che
portera a una
nuova valutazione

delle auto d epoca.

L'ambizioso
progetto, che
verra presentato
nel corso di
Automotoretrd

JLep0rpenT e

a lorino, mira a creare veri esperti qualificati che possano
valutare in maniera corretta sia limportanza storica sia il valore
economico del veicolo, mettendoli in condizione di stilare una
perizia completa. | trenta candidati certificati da Ruoteclassiche
e Federperiti che durante il 2015 hanno partecipato al corso di
valutazione del corretto restauro, a marzo potranno sostenere

lesame per diventare dunque “periti di auto da collezione'. La

perizia vedra alla fine certificato un valore economico stabilito
e valido per due anni, che sara avvallato da una specifica

commissione tecnica di valutazione delle perizie, composta da
esperti: Gaetano Derosa (Ruoteclassiche), Massimo Condolo
(Federperiti) e Marco Di Pietro (per entrambe le parti).

di vetture ‘romboidali’, trale
quali la Pininfarina X del 1960

e lAutomodule del 1968; una
rassegna di auto con pit di 100
anni e ancora viaggianti, come
la Fiat $76 de record del 1911
(28.353 cm®, 290 CV); lamostra

fotograhica di Jacques Henri
Lartigue e la retrospettiva su
Philippe Charbonneaux, uno

degli stilisti dell'auto francesi pils
creativi e visionari. | cancelli aprono
mercoledi 3 febbraio e chiudono

domenica 7. G.M.

PERIZIA

MARCA

MODELLO

TARGA

MUMERDO DI TELAIO
PROPRIETARIO

HUMERD PERIZIA

Q PhE=d
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CON RUOTECLASSICHE DI MARZO

Dopo Touring, ecco Zagato

La Zagato, alla quale & dedicato

il secondo volume di questanno
de | capolavori dello stile” (12
pagine, in edicola a marzo a 4,40
euro in pitl rispetto al prezzo

della sola rivista) & una aelle
carrozzerie italiane pili longeve. Ha
contrassegnato quasi per intero la

storia dellautormobile dicasa nostra,

dal 1919 fino praticamente ai nostri
giorni, dispiegandosi attraverso una
sequenza di momenti signiFicativi
che non solohanno caratterizzato
levoluzione del design, ma anche
lavventurosa conduzione di
un'impresa sottoposta lungamente
ad alterne vicende gestionali. Forte
delle esperienze giovanili maturate

nella costruzione aeronautica, Ugo
Zagato si dmentd nellallestimento di
carrozzerie leggere, specializzandosi
fin dalle prime battute in quelle a
carattere sportivo e corsaiolo. Lagilit3
e leleganza delle sue creazioni trovd
connubio perfetto nella meccanica
davanguardia delle Alfa Romeo
costruite dalla fine degli anni 20

fino agli ultimi anni 30. Nel secondo
dopoguerral attivita di Zagato s
svilupp® con carrozzerie di grande
originalita, come la formula fortunata
della berlinetta Panoramica, che
ospitd la meccanica della Fiat
Topolino, della Maserati 1500 e della
Ferrari 166 MM, Sequii la stagione
della Fiat 8V, che consacrd sul piano

LEGENDS APP DI MERCEDES

IL CAR SHARING CON LE CLASSICHE

Chi ha provato almeno una volta a utilizzare il car sharing sa quanto sia facile la condivisione di
unauto: si scarica unapp, si seleziona lauto disponibile pit vicina e via. Una volta terminato

il noleggio la si abbandona dove capita e non d sono altre incombenze. | vantaggi sono enormi:
niente rate da sborsare, niente problemi di manutenzione, di assicurazione, di benzina, di parcheggio.
Si paga solo un tot al minuto e poi si & liberi da impegni. Dopo aver introdotto per primain Europail
car sharing con la societa Car2go (utiizza le Smart), la Daimler ha sviluppato qualcosa di simile anche
per le auto depoca. Mercedes prevalentemente, ma non solo: la flotta di 34 auto storiche disponibili
comprende anche modelli di altre marche, come
Porsche 911 o Ford Mustang. Non & ancora un
sisterna cosi sofisticato come Car2go (per ora le
auto sivanno a prendere e si iconsegnano inun

solo luogo: il bellissimo Legends Classic Car Club

di Sindelfingen, a circa 20 km da Stoccarda), ma
[iniziativa che introduce per la prima volta il concetto
di condivisione nel settore delle auto storiche &
destinata ad amplairsi. Si scarica la Legends App,

si sceglie | auto, si prenota e si usa,

STORICHE RUBATE

CHIMIAIUTAARITROVARLE?

G.M.

Riceviamo e pubblichiamo volentieri lappello di un nostro lettore, a

cui a dicembre hanno rubato dal garage due auto deepoca.
Chiungue sia in grado di fornire informazioni pud contattare Riccardo

al 339 7490890. Le vetture sono: Porsche 911 SC - targa CT993677
(telaio 9118310300) - azzurro metallizzato; MGB - targa EZ083KV

(telaio GHIN3L24384) verde.
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E D feltosiskel e

progettuale unauto
misconosciuta dai pill
e valorizzatainvece

da Elio, figlio diUgo,
che al volante di quella
macchina colse molte
affermazioni sportive.
La matrice diguelle
berlinette trovd poi
Mmassima espressione
nelle Fiat-Abarth 750 bialbero e
1000, che dominarono in tutta

Furopa le competizioni e che valsero
a Zagato il prestigioso premio
Compasso d'Oro riconosciutoglinel
1960 dall Associazione per il Disegno
Industriale. Incessante promotore di
nuove iniziative, egli profuse energie

| CAPOLAVORI DELLO STILE

RUOTECLASSICHEe

sempre fresche nellaerodinamicae
gettdil guanto di sfida negli anni 60
conle GiuliettaSZ a coda tronca,
sequite dalla Giulia TZ e dalla TZ2,
tutte macchine dotate di eccezionali
prestazioni in gara. Fu forse quella
lultima avventura che gli diede
grande fama intemazionale.

“VELOCE COME IL VENTO"

Capone,

la pellicola di
Matteo Rovere
“Veloce comeil
vento’, con un
dimagritissimo
Stefano Accorsi
nei panni del
rallista degli
anni 80 Carlo

campione
europeo 1984
con la Lancia
037. |l film,

presentato lo

CIAK, SI CORRE

Arrivanelle
sale ad aprile

scorso dicembre alle Giornate Professionali

di Cinema di Sorrento, & prodotto in sinergia
tra Rai Cinema e Fandango e vede il debutto

davanti alla macchina da presa di Matilda De
Anagelis, che impersona una giovanissima
pilota che tenta la scalata al titolo di campione
italiano GT. Girato quasi tutto in Emilia
Romagna, “Veloce come il vento’ si divide tra
il mondo delle gare ufficiali e quello delle corse
clandestine, e mette in campo una quantita

di driver e stuntman che non mancheranno di
dare un sussulto agli appassionati di motori.



LE AUTOMOBILI PIU STRAORDINARIE AL MONDO

llustrata 1961 BENTLEY S2 CONTINENTAL FLYING SPUR (gulda a sinistra)

PORTFOLIO CLIENTI
1935 Rat 5085 Balilla Spyder Sport Coppa dOre 1938 LagondaV12 Cabriolet
1949 Maserat A6 1500 Pinin Farina Berlinetta 1954 Bentdey R-Type Continental Fastback (guida a sinistra, manuale)
|966 Maserat Mistral Spyder 2009 Alfa Romeo 8C Competizione (350 miglia da nuova)
2012 Aston Martin V12 Zagato (29%m da nuova)
Alcune delle auto attualmente disponibili non sone state incluse in questa lista per rispettare la privacy dei clienti

KIDSTON 5.A.7 AVENUE PICTET DE ROCHEMONT, 1207 GINEYRA, SVIZZERA TEL+41 22 740 1939, FAX+41 11 740 1945 WWW.KIDSTON.COM
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CONCORSO DELEGANZADIVILLADESTE

Viaggio a ritroso nel design d'autore

Inizia a definirsi nel dettaglio il
programma del prossimo Concorso
d'Eleganza di Villa d Este, in
calendario il 20-22 maqgio al Grand
Hotel Villa d Este di Cermnobbio
(CQO). lltema principale dellevento,
patrocinato da BMW Group
Classic, sara incentrato sul “Ritorno
al futuro: il viaggio continua’. Le
vetture selezionate offriranno la
possibilita di effettuare un percorso
aritroso nel tempo che coinvolgera
tutte le epoche del design
automobilistico. La suddivisione in
classi terra conto di questo tema,

a cominciare dalla “Mister GT &

tornato - Lepoca doro del design
sportive (1950-1975)", per poi
continuare con la classe "Guidati
dall'eccesso - Automobili dellepoca
di Studio 54 (1975-1986)". Quindi,
le altre classi: "Auto da rally - Eroi
della prova speciale (1955-1985)’;

' A
"Audacia che fa la differenza - | y 3
Designoltreilimiti"; “Sur mesure L \ |
et haute couture - Fuoriserie da \ e L, j_‘ *
intenditore’; "Decadenza prebellica i — {'#r
- Voli di fantasia automobilistica™ o LT —

“Supercar prebelliche - Veloci

e sgargianti’; "Automobili da

star - Dal grande schermo al set
cinematografico”. G.M.

CONCLUSA LATREDICESIMA EDIZIONE

#AUTOABBANDONATE

Difficile resistere alla tentazione
dimmortalare questo ritrovamento,
reso ancor pil singolare da un
antifurto decisamente sopra le
righe. Siamo nelle campagne
piacentine e la vettura dimenticata
& una Fiat 1100 D. A stupire &
piuttosto che sia legata a un albero
da una robusta catena, alla strequa
di un animale in cattivitd, Come
dire, non pensate di portarmela vial

La foto & stata scattata da Fabio
Fornaroli (PC).

CON ZENITH ALLAWINTERRAID

Lequipaggio svizzero-tedesco composto da Manuel Roth e Guido Koch, su Lancia Fulvia Coupé 1.3 del 1971,
ha vinto la tredicesima edizione del WinterRaid, svoltosi dal 13 al 16 gennaio tra St. Moritz, Bormio e Cortina

d Ampezzo. Alle loro spalle, nellordine, gli svizzeri
Fritz e Basil Erath, su Austin Mini Cooper S del 1968, e
i tedeschi Peter Essere Christian Dollinger, a bordo di
una Mercedes-Benz 220 SB del 1969, ai quali & andato
anche il trofeo White Star of St. Moritz. Partner
dellevento, nonché cronometrista ufficiale della gara
di regolarita classica, & stata la maison dorologeria
Zenith, che ha consegnato sei esemplari del suo
prezioso El Primero Chronomaster 1969 ad altrettanti
fortunati navigatori estratti a sorte prima del via, per
testare il cronometro in condizioni di utilizzo sportivo.

Potete inviare le vostre foto a redazione@ruoteclassiche.it indicando nelloggetto "Auto abbandonate™.
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L1 FATTI&PERSONE 60 ANNI DI QUATTRORUQOTE

CURIOSITA
UNPO' DI COLORE

8 Solo quattro le pagine a colori,
ebbraio 1956 G el i ot o
panoramica delle ultime novita
provenienti dagli Stati Uniti,

ALLA GIULIETTA LA PRIMA COPERTINA

Nel 60° anniversario della nascita di Quattroruote debutta | modeli? Una Hudson Hornet,
: ; . : una Studebaker Golden Hawk
una nuova rubrica che riproporrad, mese per mese in formato e una Ford Continental.

“bonsai”, i contenuti della rivista del 1956. La prima puntata
rivisita il numero d'esordio della testata, 60 anni fa esatti

QUA I I RORU OTe Gia dalle prime battute, |editoriale & una battagliera
dichiarazione d'intenti: “Perché una nuova rivista automoabilistica?

ANND | - M1 - FERBRAND TRES

Non ci sono gia molte pubblicazioni, sia tecniche che sportive?
Si, infatti, ce ne sono

LE WISS AMERICY = e

parecchie ed anche
buone, ma noi non

_ . e DRITTE DISTAGIONE
N S A ,ﬁS"L o Le sei pagine dell articolo

) pDCh? centlerala dl : -3 “Guidare d'inverno” danno una
copie peri tecnici o con A — h v serie di consigli per affrontare le
P o e | insidie delle basse temperature,
della nebbia e del ghiaccio.

Con unaricca vetrina su catene,
oli lubrificanti e "garage tascabili®
in tessuti impermeabili.

poche mighaia per gi

sportivi. Noi vogliamo
che Quattroruote sia
anche tecnicae sportiva,
ma soprattutto sia una
rivista utile per il milione

AUTOECELLULOIDE

Decisamente di colore il pezzo

di automobilisti in

circolazione e per i milioni

L. 300 d attemobiliet intitolato "Quando i film hanno
[s—— i per protagonista lautomobile”,
e con una rassegna delle pellicole
automoabilistiche pit popolari: da
A quattro pagine di distanza, introdotta dall occhiello "Un'iniziativa di Quattroruote al servizio dellautomobilista’, "Indianapolis’ a "Bolide rosso” e
il nuovo mensile diretto da Gianni Mazzocchi lancia la sua sezione di punta, destinata a diventare il piatto forte “ll terrore corre sullautostrada’.
di ogni numero: Le nostre prove su strada, “Soltanto attraverso una severa, razionale, obbiettiva prova su strada Largo spazio viene dedicato al

: T s iy § . G film di Gianni Francolini "Ultimo
direttamente esequita’ silegge nellambizioso sommario, " possibile conoscere il valore e le prestazioni di _ : _
5 incontro con Amedeo Nazzari,

unautovettura. £ questo il servizio che, per la prima volta, otfriamo ai nostri lettori. Ogni numero della nostra rivista e e Ny
conterra larelazione diuna prova su strada, effettuata su una macchinaitaliana o estera’, calibre di Manuel Fangir_]‘ MNino

Farina, Consalvo Sanesi
e Felice Bonetto.

LISTINOAUTOCTONO

Il listino & lungo appena tre
pagine, suddiviso tra nuovo

(8 marchi rappresentati e 35
modelli) e usato (4 marchi e

77 modelli). Nessuna Casa
straniera; erano espressi anche |
tempi di consegna. Per portarsi
a casa un Alfa Romeo Giulietta,
la protagonista della prima
copertina di Quattroruote,
occorrevano addirittura 17 mesi.

|
A segnare il debutto della sezione & unautomobile simbolo della motorizzazione di massa del nostro Paese: I PHEHI I][“' M"UHHNI-E
s . L ¥ . ¥ ' AUTOMOBILE = = oy e ety T
la Fiat 600. Ovviamente, allepoca non cera ancora una pista per i test e la prova veniva effettuata su strada | won SEIEE AEARS S
et - - L | X - | T ' o - —] i il &E &
aperta, lungo un itinerario “circolare” di 680 chilometri tra Milano, Torino, Bordighera, Voltri e nuovamente Esay, =t

Milano. In tutto, otto pagine di ‘racconto, sintetizzate in due centrali di tabelle riepilogative, con i dati sulle

prestazioni fondamentali e il consumo; senza dimenticare quella che sarebbe diventata nel tempo la "temuta’ @ IR .
pagella dei pregi e dei difetti, che perd ai tempi non attribuiva stelle ma formulava i punti per esteso in modo [ ‘

; ; 3 : : . ST [ A
discorsivo. Come se la cavd la 6007 Salomonicamente con cinque pregi (prezzo, abitabilitd, maneggevolezza/ e "= .
confort/prestazioni, tenuta di strada e motore) e cinque difetti (periodo dattesa della consegna, bagagliaio, S -
comandi, tenuta di strada alle alte velocita e cambio). S 5 EE ﬁ

LCE =i 5
Ve L
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MILANO AUTOCLASSICA

Heritage ma non solo

Il mese prossimo la capitale dell’'automobile sara il capoluogo lombardo

+-!“

»

ASTON MARTIN MILANC) r
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Manca circa un mese e mezzo
al via della 5* edizione di Milano
Autoclassica, coreogratico

mix tra hf_'ritﬂgf:. ultime novita

e motorsport in programma

a Fiera Milano Rho dal 18 al

20 marzo. Invariata la formula
della kermesse, che lo scorso
anno ha fatto registrare numeri
importanti, con quasi 45.000
visitatori, 350 espositori, un
migliaio di vetture esposte e 35
tra club, registri storici e scuderie
presenti. Al parterre di grandi
marchi che esporranno il meglio
della loro tradizione accanto a
importanti novita (lo scorso anno

sono stati una decina i brand

Y i v -

bl L
P ]

AUT%'&ALE?’SICA

Feiv i Midaia Bhin

i
—

rappresentati), si affianchera una
ricca sezione dedicata al mondo
dei ricambi e degli accessori
(per le utilitarie pit diffuse,
come per le pill prestigiose
vetture degli anni lrenta). Gli
appassionati troveranno pero
pane per i loro denti non solo
negli oltre 50mila metri quadri
di spazio espositivo coperto,

ma anche nell area esterna, nel
Classic Circuit Arena, una pista
dasfalto |nga 1,4 chilometri
dove si disputeranno anche
questanno | Historic Rally
Milano Autoclassica, come

nure una serie di esibizioni e
test drive a cura delle Case



#RUOTECLASSICHEANNIVERSARY

DITECI “MI PIACE”

Torna a Milano Autoclassica la nostra iniziativa
#RuoteclassicheAnniversary, che tanto sequito ha avuto lo scorso
anno. Chi frequenta abitualmente la nostra pagina Facebook
(www.facebook.com/Ruoteclassichel T') avra notato che in queste
settimane abbiamo lanciato una serie di gallery fotografiche di
modelli che celebreranno un anniversario tondo nel corso del

2016 (riportiamo lelenco completo nelle tabelle qui a fianco).
Lobiettivo era raccogliere attraverso i “'mi piace” dei lettoriil loro
apprezzamento verso la vettura che ricordano con maggior affetto
o nostalgia. | primi due sondaggi, relativi alle annate 1956 e 1966,

H Fisrnr greree

F TR DT DU SIPIPYEL R S L

L T T e e L I PR T LT
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LR W T bk A Cras el 100 0 b 118

i B SR L Chady” vy Crwves sasies @O | B L

Italiane predilette
Peril 1956 e il 1966
abbiamo riportato solo
il terzetto scelto dai
navigatori della nostra
pagina Facebook (sono
tutti madelli italiani);
per le altre annate

col "6 si potra votare
ancora per qualche
settimana.

presenti, Altrettanto ricco il
programma delle attrazioni, delle
conferenze e degli incontri con
autorevoli esponenti del mondo
motoristico e dell' heritage non
solo italiano (entreremo nel
dettaglio il mese prossimo). Tra
le auto pil particolari possiamo
perd da subito annunciare

la presenza di una singolare
Citroén 2 CV 4x4 Sahara

(foto in basso nella pagina a
fronte), unica vettura nella storia
automobilistica a essere stata
costruita in serie con due motori
(e ripristinata alla sue condizioni
dorigine esclusivamente con
pezzi “new old stock ). Milano

s0N0 gia chiusi e
hanno decretato il
terzetto di modelli
che porteremo al
nostro stand, dal 18
al 20 marzo a Milano
Autoclassica: per gi
altri si potra esprimere
la propria preferenza
(anche con pit “like”)
ancora per qualche
settimana.

Autoclassica sard anche la ribalta

finale della nostra iniziativa
#Ruoteclassiche Anniversary,
grazie alla quale nel nostro stand
saranno esposte le 15 vetture
scelte dai nostri lettori come le
pill rappresentative degli anni col
‘6", dal 1956 al 1996 (ne parliamo
diffusamente nel box sopra).

Un ultimo cenno merita lo spazio
premiazioni, con la consegna,

da parte dell Asi, di una serie di
riconoscimenti a chi - equipaggio
o club di appassionati - si & pill
distinto nella stagione agonistica
2015: Manovelle d'Oro anche ad
honorem e Pedivelle d' Oro per il
settore motociclistico.

LEMACCHINECOL"6"

1956 (gia chiuso)

Fiat 600 Multipla
Lancia Appia ll Serie
Ferrari500 TR

1966 (gia chiuso)
Lamborghini Miura

Alfa Romeo Giulia GT 1300 Junior
Alfa Romeo 1600 Spider "Duetto”

1976

Alfa Romeo Giulia Diesel

Alfa Romeo Alfasud Sprint
Alpine A310 V6

Citroén LN

Ferrari 400 GT

Fiat 131 Rally Abarth

Jeep CJ-7

Lancia Gamma berlina e Coupé
Maserati Kyalami

Opel Kadett GT/E
Volvo 343

Ford Fiesta

Ferrari512 BB
BMW Serie 6

Innocenti Mini De Tomaso

Renault 5 Alpine
Volkswagen Golf GTI
Mercedes-Benz Serie W123
Lada Niva

1986

Citroén AX

Audi 80

Mercedes-Benz Serie W124
Jeep Wrangler

Peugeot 205 CTI

Volvo 480 ES

Ford Sierra RS Cosworth
Lancia Thema 8.32

Alfa Romeo Spider 2.0 Q.V.
Aston Martin V8 Vantage Volante
BMW Z1

BMW Serie 7

Fiat nuova Panda

Lancia Delta HF 4WD

Lancia Thema Station Wagon
Opel Omega

Renault 21

Rover 800

Volkswagen Golf Syncro

1996

Audi A3

Ferrari 550 Maranello

Fiat Marea

Hyundai Coupé

Porsche Boxster
Mercedes-Benz SLK
Lancia K Coupé

Renault Mégane Scénic
Peugeot 406

Aston Martin DB7 Volante
Bentley Continental T
Dodge Viper GTS

Ferrari 456 GTA

Fiat Palio

Jaguar XK8

Lancia K Station Wagon
Opel Sintra

Renault Mégane Cabriolet
Skoda Octavia

Volve C70
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I:] FATTI&PERSONE | DESIGNER

MANZONI

Architetto, inizia giovanissimo a ideare
automobili. Ogaqi dirige il design Ferrari.

La visionaria eredita di Sapper

QUANDO HO APPRESO della
morte di Richard Sapper, avvenuta
proprio nellultimo giorno del 2015,
nella mia mente si sono succedute
molteplici immagini.

Anzitutto quelle del telefono
Grillo, del televisore Doney e della
Radiocubo di Brionvega, progettati
insieme al grande Marco Zanuso, e quella della lampada
Tizio di Artemide, vero e proprio archetipo moderno ti-
meless di lampada da tavolo. Si tratta solo di alcuni dei ca-
polavori che ha disegnato: basti pensare che nella sua car-
riera ha ricevuto ben dieci Compasso d'Oro. [ suoi prodot-
ti sono sempre lucida espressione d'innovazione tecnica
e purezza formale, talvolta connotati da elementi arguta-
mente ironici e sorprendenti.

Mi sovviene anche I'immagine di un uomo rigoroso,
che credeva nel design come principio ispiratore per un
mondo piu giusto e piu ordinato, e che proprio per questo
si e dedicato anche all'automobile e ai trasporti. Gia prima
di approdare in Italia, nel 1958, aveva lavorato in Merce-
des nella natia Germania, ma gli era stato richiesto solo di
disegnare parti delle vetture: lui invece voleva sviluppare
progetti completi, innovativi, pensati per inserirsi nel con-

testo sociale della loro epoca e modificarlo in meglio. Per
questo nel 1972 aveva dato corso a un sodalizio con Gae
Aulenti, altra importantissima personalita dell'architettura
del Novecento italiano, tutto dedicato al tema della mobi-
lita sostenibile, gia piu di quarantanni fa. In seguito nac-

Idee suruote

Due degli studi legati alla mobilita
del designer tedesco Richard
Sapper (1932-2015): un autobus con
vano portabici e una tondeggiante
reinterpretazione della Fiat 126.
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quero un sorprendente autobus con
un vano anteriore perle biciclette dei
viaggiatori e una curiosa rielabora-
zione della Fat 126 dall'ampia “cin-
tura” gommata tutt'intorno al peri-
metro, precoce esempio didesign sa-
tety-oriented. Queste idee, tutte ri-
maste allo stadio di prototipi, parla-
no lo stesso linguaggio dei suoi prodotti di design indu-
striale: quello della plastica, delle forme avvolgenti ma ri-
gorose, conraggi di curvatura particolari e precisi che han-
no contribuito a creare cio che oggi chiamiamo “lo stile
degli anni Settanta”. E qui emerge un altro grande aspet-
to di Richard Sapper, forse quello pit interessante: la sua
genuina multidisciplinarieta.

E questo, credo, il vero testamento spirituale che ci la-
scia e che dovrebbe colpire molti studenti. La capacita di
spaziare in diversi campi mantenendo non solo lo stesso
approccio formale, ma soprattutto la stessa fedelta all'idea
di progetto utile per gli altri, lontano dal mero styling. Un
creativo di oggi, per esempio, potrebbe passare dal dise-
gno dell’abitacolo di un‘auto, con i numerosi schermi per
l'interfaccia uomo-macchina, allo sviluppo di dispositivi
di ausilio agli ipovedenti o ai diversamente abili, fino alle
applicazioni in ambito videoludico: tutto diversificando la
stessa abilita gratica. La versatilita d'interpretazione, ac-
compagnata pero sempre dalla medesima etica professio-
nale, rappresenta forse la pit grande lezione di Sapper. E la
chiave per proiettare le sue icone nel futuro.
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MERZARIO

53 anni di gare "senza mai smettere
e senza morire. E son qui a raccontarveli’.

e 66

Quando a Monza si

NON HO MAI PERSO labitu-
dine, nella mia vita, di recarmi a
Monza per assistere al Gran Pre-
mio d’Italia. Proprio qui ho corso
per la prima volta, nel 1962, iscri-
vendo la mia Giulietta Spider (nu-
mero 300) alla Coppa Fisa. L'au-
todromo di Monza ¢ stato il terzo
circuito permanente costruito al mondo, nel 1922, do-
po quelli di Brooklands e Indianapolis, e da sempre e
considerato il Tempio della Velocita: facile immaginare
come per noi allora aspiranti piloti il Gran Premio d’l-
talia tosse l'evento piu ambito tra tutti quelli motoristi-
ci. Non solo per ammirare le monoposto di Formula 1
ma per avvicinare gli addetti ai lavori, i piloti, le squa-
dre. Per vivere, insomma, I'ambiente in prima persona.

E divertente, con gli occhi di oggi, “rivedere” quello
che succedeva in quegli anni. Ripenso ai mezzi con cui le
squadre raggiungevano il circuito. La Ferrari, per esem-
pio, ne usava uno soltanto, che era una bisarca a meta:
ospitava fino a quattro vetture, tre sopra e una sotto, do-
ve c’era anche un cassone adibito a magazzino ricambi e
ofticina. Oppure ripenso a squadre blasonate come Lo-
tus e BRM che facevano dormire i loro meccanici nella
“canadese”, piantata sul porfido del piazzale antistante i
vecchi garage. Mi ricordo anche i meccanici della Ferra-

toccava laF.1
| I 1.-;,“,

ri che su quello stesso piazzale cu-
cinavano spaghetti invitando poi a
favorire le squadre straniere (l‘ac-
qua si faceva bollire con il cannel-
lo della fiamma ossidrica usato per
saldature e riparazioni).

Monza in quegli anni era dav-
vero all'avanguardia rispetto agli
altri circuiti, con il complesso dei box in cemento e il
segoiolino rialzato da cui era possibile prendere i tem-
pi. E poi c’erano gli appassionati che gia dal giovedi se-
ra, quando ancora non c’erano controlli, entravano dai
cancelli del parco e si portavano dietro delle impalcatu-
re da montare nei punti strategici per assistere alla gara
da un punto di vista privilegiato.

Mi viene da sorridere oggi a ripensare a quelle situa-
zioni perché e tutto diverso. Il rapporto umano all'in-
terno delle squadre e tra gli addetti ai lavori € cambia-
to completamente; accedere al paddock e privilegio di
pochi (dell’area box neanche a parlarne), e i piloti si ri-
tirano nei loro motorhome.

Delle vecchie abitudini di Monza e rimasta solo l'in-
vasione del tracciato da parte del pubblico a fine gara.
L'unica “concessione” tra tutte le tradizioni del circuito
che da ancora l'opportunita al pubblico di avvicinare e
“toccare” la Formula 1. 3

e ————————
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Un "bivacco” nel parco di Monza iR IS SR Lt weatn i &1

negli anni Settanta e, qui a fianco,
una recente invasione di pista

al momento della premiazione.
Solo il bagno di follasotto il pedio
& rimasto pressoché

identico a comera allora.
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Guadi e deserti

Sp:‘l.?_i sconfinati e assenza di strade:
cosi pud essere riassunto gran parte
del percorso. A fianco, [Alfa Romeo
Giulietta di Roberto Chiodi durante
una delle edizioni precedenti.

SCUDERIA DEL PORTELLO ERUOTECLASSICHE

Con la Giulia alla Pechlno-Parlgl

£ partito il conto alla rovescia per
la quinta riedizione della mitica
Decrhiﬂn~parigi. gara vinta nel 1907
dal principe Scipione Borghese
con la ltala, in prograrmma

dal 12 giugno al 17 luglio. E

questa volta su una delle auto
protagoniste campegqera la scritta
‘Ruoteclassiche . Lavventura ha
tutte le caratteristiche del rally
vero e proprio, con controlli orari

e prove speciali tuttii giorni. Le
vetture sono state suddivise in due
categorie: le Antequerra, ripartite
in due classi sulla base dell'anno

di costruzione (1915-1930 e 1931-
1942); e le Dopoquerra fino al
1975, a loro volta articolate in classi
di cilindrata; finc a 2000 e oltre
2000 en’. La Scuderia del Portello
schiera due equipaggqi: il presidente
Marco Cajani e il sottoscritto
(Roberto Chiodi), entrambi a
bordo diuna Giulia 1300, macchina

con la cilindrata minore in assoluto.
Mai fattori che contano di pil in
questo raid sono lathdabilita e

la preparazione. Avremo contro

le vetture pili solide della storia
dellautomobile; la scommessa
ovviamente non puo essere
vincere, ma semplicemente arrivare
a Parigi, in place Vendéme, con le
due auto, dopo 35 giomi di gara
lungo un percorso particolarmente
disastrato. Da Pechino si punter3
subito a Nord entrando dupu

un paio di tappe nel nulla della
Mongolia. Fatta eccezione per il
giorno di sosta nella capitale Ulaan
Bator, si dormira sempre in tenda

e ci sidovra orientare utilizzando

il GPS; ci saranno quadi, sabbia,
terribili pietraie. Fuori dai pochi
centri abitati - in Mengolia non
esistono strade - si procede sulle
tracce dei camion, ove ce ne siano.

Poi, le interminabili steppe della
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SIPARTE DALLA GRANDE MURAGLIA

® Partenza: Grande Muraglia, 12 giugno

® Arrivo: place Vendéme, Parigi, 17 luglio

® Chilometri: 13700

* Paesi attraversati: 11 (Cina, Mongolia, Russia, Bie
Slovacchia, Ungheria, Slovenia, ltalia, Svizzera, Francia)

® Equipaggi (di cui 7 italiani): 123

*® Giomi di riposo: 4 (Ulaan Bator, Novosibirsk, Ekaterinburg, Budapest)
® Tappa italiana: 14 luglio (San Martino di Castrozza)

orussia, Polonia,



Siberia, i Carpazi e le Alpi (tappa
tutta italiana a San Martino di
Castrozza), per arrivare a Parigi
il17 luglic. Lauto pils datata & una
La France del 1915, trasmissione

a catena, 14.500 crv di cilindrata.
T'l"Jl::.' |Ir] alld [fﬂ‘iﬁ"(jﬂriﬁ SO0 Fﬂ'-."(.'-lritl'._." IE5
Rolls-Royce Silver Ghost, mentre
in quella successiva (1931-42) la
faranno da padrone le Chevrolet
coupé. Una Porsche 911 molto
agquerrita & lauto da battere fra
le Dopoguerra fino a 2000 cm’,
mentre laustraliano Gerald Crown
(84 anni alla partenza) punta al
terzo successo assoluto conuna
Leyland P76 di quattro litri e
mezzo. Per dare un'idea di quanto
guesta edizione sia considerata
nel mondo, le iscrizioni si sono
chiuse con due anni di anticipo

e gl equipaggi - 123 in tutto -
provengono da 26 Paesi. E gli
italiani? Non siamo mai stati cos

A : -
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tanti, sette concorrenti e guindi
14 sconsiderati convinti di farcela.
Mia moglie e io siamo alla terza
partecipazione di quella che pud
essere considerata senza tema

di smentita la gara pili lunga e
massacrante alla quale sia oggi
possibile sottoporre unautomobile
storica. Dovremo avere a bordo
tutti i ricambi, provvedere noi
agliinevitabili guasti, alla benzina
povera di ottani, affrontando un
percorso che definire accidentato
& davvero poco. Ma, come diceva
lo scrittore e diplomatico francese
Paul Morand "Ogni grande
viaggio & una nuova vita ofterta
allinterno dellaltra. Con una
nascita, uno SUllLFDED e una morte.
Approfittiamone”. E noi, come in
un semplice videogioco, abbiamo
vinto unaltra "vita” e cosi ce la
spendiamo al volante

Roberto Chiodi

.4 LAPREPARAZIONE IN OFFICINA

TANTI RINFORZI E RICAMBI

Per preparare la Giulia al raid sono stati rinforzati tutti gli attacchi. |l
motore & stato sottoposto a una totale revisione da parte del meccanico

Alberto Spotti, il ‘mago del Portello”. Stessa sorte per limpianto elettrico.
Particolare attenzione per gli ammortizzatori, i montanti del motore,

il radiatore e per tutti gli elementi del tubo di scarico e del collettore,
soggetti a continue vibrazioni. Poi rollbar, cinture a quattro punti, sedili
awolgenti, serbatoio maggiorato. E due cassette stracolme di ricambi di
ogni tipo.. Ruoteclassiche, come partner dell'equipaggio, sequira in
diretta lavventura anche con resoconti “spot” sul suo sito.
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AUTgléALRI SIC

Fiera Milano Rho | ORARI 9.30 - 19.00

Visita la Fiera con il tuo Club!

Prestigiose auto d’epoca, un grande mercato di ricambi e accessori, gare sul circuito esterno.
Scopri le offerte in treno o pullman per club e registri.

IN TRENO

Sono previsti pacchetti speciali treno + ingresso allo manifestazione.
Per usufruire del pacchetto spediale scrivere o: dub@milunoautodassica.com

IN PULLMAN

(lub e registri potranno usufruire di offerte riservate o gruppi composti
da un minimo di 50 persone. | partecipanti potranno inoltre usufruire di
un prezzo speciale cumulativo per I'ingresso in Fiera.

Per conoscere le offerte e per informazioni: cub@milanoautoclossica.com - Tel: 0572-910474.

WWW.MILANOAUTOCLASSICA.COM
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70 ANNI FAIN FIAT

1946, Valletta presidente

Autoritario, accentratore, a
volte persino spregiudicato,
ma sicuramente capace.
Vittorio Valletta ha passato
in Fiat 45 anni della sua vita;
dallingresso, fortemente

HISTORIC GRAN PRIX

BOLIDIA BERGAMO

Si sono aperte da poco le iscrizioni per
lundicesima edizione del Bergamo Historic
Gran Prix, manifestazione rievocativa della
Coppa Citta di Bergamo riservata a 50
bolidi costruiti fino al 1975, in programma
sul Circuito delle Mura, domenica 29
maggio. [ra le prime vetture ad assicurare

di Torino giochera un ruolo
assolutamente fondamentale.

Il 23 febbraio 1946 Governo,
sindacati e Comitato di
Liberazione Nazionale siglano
un accordo peril rilando
dellazienda, in sequito al quale
Valletta - rabilitato dallaccusa
di collaborazionismo, che gli
eravalsaanche una condanna a
morte - aluglio prende il timone
come presidente. “Primalla Fiat, poi la famiglia” era

la propria partecipazione spicca uno
splendido esemplare di Ferrari 250 GT
SWB Competizione del 1961, Info

su www. bergamohistoricgranprix.com

voluto da Giovanni Agnellinel
1921, al 1966, quando lasciato il
timone dellazienda, a 83 anni

suonatie con una salute di
ferro, viene nominato senatore
avita dallallora presidente della Repubblica
Giuseppe Saragat. Basterebbe lanniversario
tondo dei cinguantanni dalla sua uscita di scena
a giustificarne il ricordo, se non fosse che & tondo
anche quello della sua ascesa ai vertici, nel 1946, al mondo di automobili, il 2° in Europa, dopo
quando assume lincarico di presidente, neglianni  Volkswagen. Ma ad essere radicalmente diverso &
in cui vengono poste le basi peril boom economico  tutto il Paese, che grazie anche alla 500 e alla 600
che sarebbe arrivato dali a poco e in cuilaCasa tocca livelli di benessere mai raggiunti prima.

( )Libreria dell’Automobile (vovira>

la sua regola divita. E irisultati, in quei ventanni,
parlano da soli: quando lascia, il marchio torinese
produce 1.151,000 veicoli ed 2l 5° produttore
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PASSIONE ENGADINA

Tra gli eventi motoristici che in questi anni
si sono maggiormente distinti per lazzeccato

connubio tra belle auto (solo 100 quelle
ammesse), piacere di guida in scenari suggestivi,
cultura e signorilita dell'accoglienza una menzione
particolare spetta a Passione Engadina, giunta
questanno al traguardo della 5° edizione. In vista
dellevento, in programma dal 19 al 21 agosto,
abbiamo scambiato quattro chiacchiere con il suo
patron, Paclo Spallute (foto in alto).

Lelemento caratterizzante della manifestazione &
celebrare lauto italiana in una cornice che inparte
italiana non &. Sia su strade libere, in location
spettacolari, sia su pista. Con il moto “No stress”.
A quale target di appassionati vi rivolgete? E

in che cosa ritenete che Passione Engadina si
differenzi da altri appuntamenti simifi?

Siamo un raduno conservatore daun lato,
visionario dall altro. Spesso preferiamo una
persona che sappia stare meglio a tavola e

che si muova con educazione piuttosto che

la macchina eccezionale. E un fatto di stile. E

pill imbarazzante in una comunita avere vicino
qualcuno che non centra per nulla, piuttosto che
unauto straordinaria. Ci piace molto costruire
percorsi belli, da condurre con morbidezza, certo
con un mix corretto anche di competitivita, ma
tutti i nostri piloti dopo poche ore iniziano a

non interessarsi pil dei cronometri. Anzi spesso

lo diciamo, se si & ossessionati dalle lancette,
venire da noi sara una delusione certa. Abbiamo
da questanno portato la novita di offrire gratis
iscrizione ai genitori che corrane conun

figlio minore di 20 anni perché vogliamo che
lamore per le auto classiche continui e cresca.

Osserviamo infine che molte mogli iscrivonoii loro
mariti a Passione Engadina, proprio per un mix di
glamour e auto che abbiamo costruito nel tempo.
Non dimentichiamo poi il valore di unalocation
come quella di St. Moritz, unica al mondo. Solo

in Europa occidentale ci sono oltre 5000 raduni,
bisogna avere concetti chiari per emergere.

Il vostro format prevede un marchio come “special
quest : dopo Maserati, Lamborghini e Ferrari
quale sara quello del 20167

Quuestanno salutiamo il ritorno di Alfa Romeo,
dopo che nel 2010 abbiamo avuto ospiti ben 200

vetture per il centenario del Biscione. E previsto

anche un tributo che abbiamo chiamato "4C,

6C e 8C" conauto modermne e storiche. Poi ci
sara unesposizione dedicata al marchio dello
Scorpione, che rendera giustizia a quelluomo
straordinario che era Carlo Abarth. A oggi
abbiamo gia quasi 40 Alfa, mentre per il 2017
avremo di nuovo ospite la Ferrari con un progetto
semplicemente ambizioso e folle,

Un altro elemento di cui andate fieri & quello di
offrire un ricco programma di intrattenimento,
con momenti d incontro e culturali, che
coinvolgono non solo i piloti: cosa dobbiamo

aspettarci questanno?

Uno dei piti grandi fotografi del mondo,
Christopher Thomas, molto conosciuto nel
mondo automotive, sara nostro ospite ed esporra
il suo nuovo libro dedicato all Engadina. Nadia
Damaso. una chef e blogger di 20 anni, che ha
appena pubblicato unlibro di grande successo,
preparera una sorpresa ai piloti. Due personaggi
del mondo storico delle corse saranno connoi,
ma qui non vogliamo svelare nulla per ora.

CAOS ULTRAVENTENNALI

| NODI IRRISOLTI

Il caos normativo causato dalle Regioni
che hanno legiferato autonomamente,

in deroga alla Legge di Stabilita che ha
soppresso le agevolazioni fiscali per i veicoli
di etd compresa frai 20 e 130, viola il principio
costituzionale di parita di trattamento dei
contribuenti di fronte al fisco. Il Governo ha
cercato di porre rimedio a questa anomalia
impugnando le leggi regionali che non
rispettano il quadro normativo diriferimento
(D.PR. 39/53 sulle tasse automobilistiche

e pronunce della Corte Costituzionale),

che assegnano alle Regioni solo il gettito

e allo Stato la competenza del tributo. Ma
conil nuovo anno nulla & cambiato: alcune
iniziative parlamentari puntano a mantenere
vincoli associativi e balzelli, con danno
dimmagine per un sano collezionismo
storico e amatoriale. Tra queste ciiamoun
emendamento (peraltro non approvato)

del gruppo deisenatori della Lega Nord, al
DDL Stabilita 2016 attualmente all esame
della Commissione Bilancio del Senato (n.
33.177), che ripropone il monopolio Asi per la
“Certificazione di storicita” anche per i veicoli
ultratrentennali, subordinando 'esenzione del
pagamento della tassa di possesso al rilasdo
del relativo attestato. Risultato: siviola ancora
una volta il principio costituzionale della
liberta associativa, favorendo una crescita
esponenziale delle false storiche utilizzate per
dreolare iberamente, certificate non in base
al modello (con una lista come nel passato),
ma per lo stato d uso (compito proprio della
Motorizzazione Civile), con danni incalcolabil
anche in termini d immagine, a sequito

delle inchieste di cui si & occupata la stampa
nazionale e la televisione con il programma di
Rai 3 "Report . Unaltro fronte si apre conla
riforma del Codice della Strada (Disegno di
Legge S.1638) allesame della Commissione
Lavori Pubblici del Senato. Attualmente lart.
60 del C.dS. e lart. 125 del suo regolamento
assegnano allAsi e aireqistri di marca

(Fiat, Lancia e Alfa Romeo) la facolta di
conferire, ai mezzi che ne abbiano i requisiti,
la qualifica giuridica di “Veicolo di interesse
storico e collezionistico. Questa soluzione,
gia adottata dal D.M. del 17 dicembre 2009
(G.U. n. 65/2010) e dal citato D.di L. S 1638.
non & accettata dall Asi che, dinanzi alla
Commissione Lavori Pubblici del Senato,
ripropone | incostituzionale monopolio per

il rilascio delle "Certificazioni di storicita
qualificandosi come unica associazione

ad avere titolo, meriti e risorse per gestire

guesta materia. Gennaro Forgione
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MONOGRAFIE DESTRA3 LUNGA CHIUDE

STORIE DI RALLY

C'eraun’epoca, quella ercica racchiusa tra
gli anni 60 e i primi 90, in cuiirally - come
recita il sottotitolo del volume - avevano
unanima. E vivevano non solo e non

tanto sulle imprese dei vincitori, quanto

sui retroscena e sugli aneddoti nascosti
che solo gli addetti ai lavori potevano
conoscere e raccontare. Carlo Cavicchi, ex
direttore di Autosprint e di Quattroruote,
fu uno dei maggiori testimoni di quel
periodo irripetibile, cronista e cantore

di una disciplina che sapeva esprimere
straordinari slanci di coraggio, di sportivita
e di umanita. ll volume offre una colorita
panoramica di 50 episodi che non hanno
mai avuto l'onore delle cronache: piccole
grandi storie vissute sotto l'effetto
dell'adrenalina da competizione, rivisitate
con il piglio del narratore e l'emozione del
grande appassionato.

La Dea si racconta in diretta

- I

CITROEN DS
UNEHISTOIRE DAMOUR

Testoin italiano
Foto, disegni e documenti
originali dallarchivio

Citroén ltalia Carlo Cavicchi

Fabrizio Consonni, Formato 15%23 cm

Maurizio Marini, llaria Paci 274 pagine, con illustrazioni in bianco e nero; 25 euro
(asa editrice Medicea Firenze Acquistabile su:

Formato 24x28cm it blurb.comyb/6795329 -destra3-lunga-chiude

536 pagine; 60 eurc
www.edizionimediceatirenze.it

La storia della Citroén DS come non lave- tato il 5 ottobre del 1955 e costruito sino al
te mai letta prima. Ecco in sintesi lultimo volu- 1975 in circa un milione e mezzo di esem-

me dedicato alla Dea francese appenadatoalle  plari. Molti gli aneddoti e gli episodi inedi-
stampe dalle Edizioni Medicea Firenze. ti raccolti attraverso le testimonianze diret-

Certo sull'innovativa ammiraglia francese  te dei protagonisti.

sono numerosi i volumi pubblicati fino a ogai A cominciare da Walter Brugnotti, diret-

(molti dei quali editi lo scorso anno proprio in
occasione del 60° compleanno del modello), ma
“Citroén DS, une histoire d'amour” si distingue
per l'originalita del racconto. Le sue pagine in-
fatti ripercorrono la genesie l'evoluzione dell'i-
cona Citroén pil famosa attraverso le storie di
chi quellaffascinante avventura I'ha vissuta in
prima persona. lecnici geniali che riuscirono a
dare vita a un gioiello automobilistico presen-

TUTTIILIBRI DANONPERDERE

tore della comunicazione di Citroén ltalia per
pits di trentanni, Camillo Saini, tra i progetti-
sti della DS e responsabile tecnico per il no-
stro Paese dal 1958 al 1972, e Gerard Vion, re-
sponsabile del Commerce Paris durante la pre-
sentazione della DS al Grand Palais nel 1955.
Gli autori invece fanno parte del Centro Do-
cumentazione Storica Citroén. Un must per i

cultori della Dea. Gilberto Milano

QUANDO IL FILO CONDUTTORE E LA PASSIONE

B A SRR - A

Bonhams
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GENTLEMEN,
START YOUR ENGINES!

Una selezione dei modelli pits
esclusivi battuti dalla Casa d'aste
inglese raccontati e illustrati con
eleganza attraversoimmagini

a tutta pagina su carta patinata.

Jared Zaugg, Robert Klanten

Formato 30=27cm

Pagine 320, foto a colon
Lingua ing|ese, 63 euro

TINPLATE “~-
TOY CARS

of e 19%8Es G | Shis Brom degas

TINPLATETOY CARS
THECOLLECTOR'S GUIDE

| giocattoli dilatta nascono,

in Giappone, prima della seconda
guerra mondiale, ma raggiungono
il loro momento di splendore dal

1950. La loro storia in questo bel
libro. Disponibile in ebook.

Andrew Ralston
Formato 25x25 cm

Pagine 160, foto a colori 173
Lingua inglese, 9,99 sterline
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HIT PARADE ASTE 2015

Storici incanti

La vista dall’alto della Ferrari 290
MM del 1956, regina del 2015 con
una quotazione di 25,6 milioni

di euro. A destra, Max Girardo,
banditore di RM Sotheby's e star
internazionale del martelletto. In
basso, la McLaren F1 con specifiche
LM del 1998, settima classiticata.

Il Cavallino fa la parte del leone

Dopo l'exlpoit di febbraic 2015 a
Parigi, con lavendita della Ferrari
250 GT Spider California del 1961 ex
Alain Delon battuta a 16,28 milioni
dieuro, e dopo le aggiudicazioni
milionarie califomiane di meta
agosto, sembrava che il mercato
dellauto da collezione andasse verso
la fine dellannc con un andamento
non esaltante, || 10 dicembre, invece,
la sorpresa: nell’asta di RM Sotheby's
a New York, unaltra Ferran - una 290
MM del 1956 - ha polverizzato tutti

i record del 2015 raggiungendo una

==

quotazione di 25,6 milioni di euro. £
insidiando, come nessunaltra, 1 28,5
milioni di euro pagati per una Ferrari
250 GTO del 1962 (venduta da
Bonhams nellagosto 2014), | auto pil
caradi sempre. Le Ferrari dominano
con sette modellila top ten, ma
sono due in meno rispetto allo
scorso anno. Qluesto grazie anew
entry come Aston Martin, Jaguar

e Mclaren, che hanno scalato
prepotentemente la classifica.

Ma del Cavallinosi registrano

G.M.

anche moltiflop...
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TOPTEN...

® Ferrari 290 MM, 1956 - € 25.616.428 - RM Sotheby's, New York. 10/12

® Ferrari 250 GT Spider California SWB, 1961 - € 16.288.000, Artcurial, Parigi, 6/2

® Ferran 250 LM. 1964 - €15.843.520 - RM Sotheby's, Monterey, 13/8

® Ferrani 250 GT Spider California SWB. 1961- €15.066.217, Gooding, Pebble Beach, 16/8
® Ferrari250 GT SWB, 1962 - € 14.770.800, Gooding, Pebble Beach, 16/8

® Aston Martin DB4 GT Zagato, 1962 - € 13.059.350, RM Sotheby's, New York, 10/12
® Mcd.aren F1 con specifiche LM, 1998 - €12.377.750, RM Sotheby s, Monterey, 13/8
® Ferrari250 GT TdF 1956- € 11.816.640, RM Sotheby’s, Monterey, 15/8

® Jaguar CType Lightweight, 1953 - € 11.816.640, RM Sotheby's, Monterey, 14/8

® Ferrari 250 GT SWB. 1960 - € 9964 950 euro, H&H, Duxford, 14/10

..E TOPFIVE FLOP

® Ferrari 250 GT Spider California SWB , 1961 - RM Sotheby's, Villa Erba, 23/5.
Base dasta € 11-13.000.000. Rifiutata offerta di 10,25 milioni di euro.

® Ferrari 250 GT SWB Competizione, 1960 - RM Sothebyss, Villa Erba, 23/5. Base
dasta non dichiarata, Rifiutata offerta di 9,1 milioni di euro.

® Ferrari 250 GT SWB Competizione, 1960 - RM Sotheby’s, Monterey, 14/8. Base
non dichiarata.

® Ferrari 500 Mondial, 1955 - RM Sothebys, NY, 10/12. Base € 4.250.000-6.620.000.
® Mercedes 300 5L Sportabteilung, 1955 - RM Sotheby's, New York, 10/12. Base dasta
€ 4.250.000-6.620.000.



21 FATTI&PERSONE

‘--.--'l . | I"r‘- ;
SOLIDARIETA

GRAZIE CLAY

Si & recentemente svolto
a Spino d'Adda (Lodi) il 22°
Gran Premio Internazionale
della solidarieta organizzato
dal Club Clay Regazzoni.
Nel corso della serata, l'ospite
donore René Arnoux ha
consegnato ai responsabili
dell ospedale Niguarda

di Milano un assegno di
ben 31 mila euro, frutto di
donazioni varie, che servira
a finanziare alcuni progetti
importanti, in cantiere per
curare nel migliore dei modi
la paraplegia giovanile.

DISFIDA TRA GUELFI E GHIBELLINI

Torna la Secchia Rapita

Rievocalantica e fierarivalita tra
Bologna e Modena, spostandola
perd sui pressostati: il 2 e 3 aprile
torna il Trofeo della Secchia
Rapita, gara di regolarita
organizzata dal club Bologna
Autostoriche in collaborazione
con la Scuderia Modena Historica
(e iscritta a calendario Asi). Una
due giorni di passione e di sport,
che alternera il divertimento con

i cronometri al piacere di scoprire
le colline e i borghi tra le due citta
e di gustare le specialita locali.
Senza dimenticare la solidariet: il
ricavato, infatti, andra a supporto
di un ente benefico emiliano

che assiste i bambini meno
fortunati. La gara, che partira

il sabato mattina da Bologna,
prevede BO prove cronometrate

in due tappe e fara sosta anche al
Museo Ferruccio Lamborghini,
per concludersi domenica a
Ferrara, in piazza Ariostea, dove si
disputera la sfida finale tra i dieci
migliori equipaggi. Chi partecipa
dovra scegliere con chi schierarsi,
guelfi (bolognesi) o ghibellini
(modenesi). Al vincitore andra

la Secchia Rapita, il trofeo che
ricorda quello della storica contesa
tra le due citta. Le iscrizioni, che si
chiuderanno il 25 marzo (ma chi
siscrive entro il 6 marzo godra di
una tariffa scontata), sono aperte
alle vetture costruite fino al 1996,
www.secchiarapita.it L.C.

via Antonini 32, 20154 Milano.

Info: 02 58328574

Antomm 32

Spazio alle wstre passiount!
Ampia disponibilita di BDX‘

™

Ty
% T
iy

e ArdrTy
Antoninm 32
%

Commercializzazione Moro Real Estate JHE
www.mororealestate com

Antonini32.com
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a cura di Fabrizio Greggio

LETTERA DEL MESE

LA PERSONALITA PERDUTA DELLAUTOMOBILE

Senoe Giordane Colombo,
vostro affezionato lettore

sia di Quattroruote sia

di Ruoteclassiche di cui

ammiro ( particolarmente per
quest ultima) l'obiettivita e
lassoluta competenza di ogni
servizio. Ho 68 anni e sfogliando
la vostra rivista ripenso all'epoca
in cui per le strade circolavano
meravigliose automobili,
ognuna forte di un proprio stile
inconfondibile e quindi subito
riconoscibile: unAlfa era unAlfa,
una Lancia era una Lancia.

JEEP AVIACJ-6

Ora purtroppo le vetture si
distinguono solo per lo stemma
della Casa costruttrice, tutte
vittime di una standardizzazione
imperante e sovraccariche

di elettronica. Mi chiedo che
senso abbia mai tutta quella
elettronica che caratterizza
lauto modema? Non mi riferisco
ovviamente ai dispositivi quali
I'ABS e 'ESP, fondamentali
nellaumentare la sicurezza,
guanto piuttosto ai van trip
computer, tergicristalli intelligenti,
fari intelligenti, sedili climatizzati

Inviare testi e immagini 2 redazione@ruoteclassiche. it

e con infiniti programmi per
massaggi rilassanti e cosi via.
Ormai lautomobile frena e
parcheggia da sola; il quidatore
tende a divenire un semplice
“bagaglio’, un oggetto che si
lascia trasportare passivamente.
Certo lelettronica rende tutto pils
semplice, ma anche dannatamente
noioso. E se poi qualcosa si guasta
in quella miriade di centraline

che controllanc anche il battito

di ciglia & necessario accendere
un mutuo prima di trovare un
super tecnico (i meccanici veri e

Lamericana che parla spagnolo

Seguendo la webseries "Bulli &
Bulloni”, mi sono chiesto se poteste
aiutarmi ad avere delle informazioni
su una vecchia Jeep PE CJ-6, di cui
sono proprietario. A sequito di alcune
modifiche apportate alla carrozzena,
il veicolo non dispone pitr della capote
originale, degli sportelli (anchessi

in tela) ad essa abbinati e del telaio
che sostiene la capote. Vorrei sapere,

inoltre, se in Italia c'é un rivenditore
di pezzi originali Jeep per poter
effettuare un restauro che rispecchi
[originalita del veicolo.

Giovanni Riccio

La sua CJ-6 & stata costruita

in Spagna negli stabilimenti

della societa Viasa (Vehiculos
Industriales y Agricolas, S.A.)

di Saragozza verso la fine degl
anni Settanta. Sulla targhetta
identificativa (foto in basso a
sinistra) figura la dicitura “fabricado
por Caf” (Costrucciones y
Auxiliares de Ferrocariles) perché
quest ultima societa, specializzata
in costruzioni ferroviarie, era

tanto proprietaria della Viasa
quanto detentrice della licenza

di produzione dei veicoli Jeep

in Spagna, che vennero costruiti
prima con il marchio Willys Viasa,
poi con quello Jeep Viasa e infine
con i marchi Jeep Avia (come nel
caso della sua CJ-6) ed Ebro. In
ltalia venne sempre importata
dalla Agis di Roma. Le prime Jeep
interamente spagnole furono
prodotte a partire dal 1960 e le
ultime lasciarono le catene di
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montaggio nel 1985, quando la
Motor Iberica, societa proprietaria
del marchio Ebro e gia dal 1979
assorbita dalla Nissan, stava
iniziando la produzione della Patrol
nei suoi stabilimenti di Barcellona
(nel 1987 la societa cambid
ragione sociale e divenne Nissan
Motor Iberica). Negli annile CJ-
6 spagnole furono equipaggiate
con motori Hurricane a benzina
e Barreiros e Perkins a gasolio. |l
prefisso PE che & riportato sulla
targhetta d'identificazione della
sua CJ-6 indica appunto che la
Jeep adotta un motore Perkins (si
tratta del quattro cilindri di 1760
cm’ modello 4.108 da 575 CV

a 3600 giri prodotto anchesso

su licenza in Spagna). Nel corso
degli anni vennero costruite in
Spagna circa 25.000 CJ-6 simili
alla sua, pertanto dal punto di
vista economico non sarebbe
giustificato un costoso restauro
integrale del suo esemplare,

che tuttavia appare in uno stato
di conservazione discreto. Di
conseguenza potrebbe essere
riportato in condizioni originali
con una spesa tutto sommato

propri sono in via d estinzione)
che siimpegni a risolvere, forse,
il problema. Anche sostituire
una semplice lampadina spesso
impone di smontare mezza
macchina. Le vetture di ieri erano
dal punto di vista stilistico e
meccanico dotate di forte
personalita, quando non autentici
capolavori e, soprattutto, erano
semplici. Forse, una volta tanto,
se invece di correre sempre

in avanti ci fermassimo e ci
voltassimo indietro saremmo
tutti pitt soddisfatti.

ragionevole. Lo stesso hardtop
“corto’, almeno dalle foto, sembra
un accessorio d epoca, realizzato
con una certa cura e, visto che

non & danneggiato né troppo
deteriorato, potrebbe restare al
suo posto (con le relative porte)
dopo una serie di intervent
relativamente semplici ed
economici. Volendo ripristinare
anche la coperturain tela originale,
la spesa non sara comungue



TARGHE NERE

Riferendomi a quanto pubblicato sul
numero di dicembre a pagina 32, non
posso che condividere pienamente la
lettera del lettore sulle targhe nere e anzi
andrei oltre, Nell era dell informatica
dotare le automobili d'epoca delle loro
targhe di prima immatricolazione non
dovrebbe rappresentare un problema
insormontabile. Basterebbe lasciare
correttamente traccia dell operazione
nell archivio generale e sul libretto di
circolazione del veicolo. In subordine,
se proprio cid fosse impossibile, ci si
potrebbe accontentare anche della
targa nera stampata con i nuovi numeri,
naturalmente prodotta da soggetti

| -~

esagerata, in quanto le centine

a sostegno del telone sono dei
semplici archi tubolari smontabili,
facili dariprodurre, mentre per il
telo pud chiedere alla Tessilmare
di Sirtori, in provincia di Lecco
(www.tessilmare.com). Per quanto
riguarda i ricambi, pud rivolgersi
alla spagnola Covasu S.L. di
Valencia (www.covasu.com,
telefono 0034 96 3421222 ¢
0034 96 3415333).
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Questione di buona volonta

autorizzati. Sulla mia Alfa Romeo Spider
Veloce del 1972, per la quale provo
affetto paterno, fraterno e filiale, ogni
volta che incrocio con lo squardo quella
targa bianca di reimmatricolazione degli
anni 90, dalle dimensioni imbarazzanti
sul muso sottile e filante uscito dalla
penna magistrale di Pininfarina, ho

un moto di impazienza e fastidio. Nel
mio caso il ben noto motto "pagando

si intende " si potrebbe applicare fino a
una cifra per altri irragionevole, pur di
restituire all Alfa Romeo il suo integro

e af fascinante disegno. Conto su di voi,
presumo come tanti,

Efrem Ghezzi

7 el

ILPELO NELLUOVO

FIAT 1400 DIESEL

E IL PERKINS?

Holetto | articolo riguardante la Fiat 1400 Diesel: alla pagina
47 della nivista di ottobre 2015 affermate che fu la prima vettura
diesel italiana e [unica fino all inizio della commercializzazione
delle Fiat 131 e 132 Diesel Sofim. Forse avete dmenticato che
nell estate del 1976 venne commercializzata |Alfa Romeo Giulia
Diesel con if motore Perkins P4/108U. Ricordo che fu afflitta
da alcuni problemi di rottura degli alberi motore e fessurazione
delle testate. Da indagini condotte dal fabbricante del motore,
e riferiterni da un concessionario Perkins, cié non era dovuto alla
fragilita dello stesso, ma al fatto che la buona coppia disponibile a
basso numero d gin induceva gli automobilisti ad accelerare con
le marce alte inserite: cio mandava in risonanza | albero motore
con la conseguente rottura. Le teste si "ariccavano perché pochi
osservavano la buona regola di far scaldare il motore. Coloro i
quali si adattarono alle caratteristiche e alle necessita di detto
motore fecero percorrenze dell ordine di 200.000 km sequendo
semplici accorgimenti, quali sostituire [ ofio motore e il filtro non
oltre i 5000 chilometr, far scaldare il motore, utilizzare le marce
basse per riprendere e mantenere un regime di giri piti alto. Un
motore simile, il Perkins P4108/E installato sulle Jeep prodotte
in Spagna, non evidenzid problemi all albero motore, grazie alla
rapportatura molto pili corta che manteneva un regime di giri pics
elevato, evitando fenomeni di isonanza.

Paolo Armando Legori

|| Signor Legeri segnala correttamente la presenza dellAlfa
Romeo Giulia Diesel, giunta nel 1976. Tuttavia quando nel
servizio dedicato alla Hat 1400 Diesel abbiamo scritto "prima
e unica diesel italiana” fino allamrivo nel 1978 della 131-132 a
gasolio, intendevamo una vetturainteramente realizzata in
ltalia. Come evidenziato dal nostro attento lettore, la berlina
torinese infatti era equipaggiata con un quattro cilindri Sofim,
mentre la Giulia montava un propulsore Perkins, quindi di
progettazione e costruzione britannica.
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Le foto piti belle saranno postate su instagram.com/ruoteclassiche

Le auto dei nostri lettori

Le scelte della redazione tra le immagini inviate a redazione@ruoteclassiche.it
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Citroén D520 (1972) Citroén ZX 1.9 D (1996) Fiat 1900 B Granluce (1956)
Gero Morgano Mauro e Davide Baldi Alberto C. Brunet
Sulle orme di Borsalino. Convincente interpretazione dello stile woody. La sua “ragazza” I'ha sequito fino in Brasile.

A\

Morgan 4/4 - Triumph TR3 A - MG Midget Lancia Ardea (1951) Autobianchi Y10 Mia (1992)
Fabio Vaccaro Carmine Milito Paolo Salvador
Alla scoperta dell'entroterra genovese. La passione & unaffare di famiglia . Lha trovata identica a quella della mamma.

Lancia Fulvia Coupé (1967) Lotus Europa (1972) NSU Prinz 11l (1961)

Massimo e Desirde Longo Edoardo Cazzini Gianluigi Pedretti
In tour nella Costa Azzurra. A Monza conla Twin Cam. (luando si viagqgiava in quattro in 3,14 metri.
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www.peugeot.it

| IAVAS WORLDWIDE

NUOVA 308 GT
PEUGEOT SPORT

Motore 1.6 THP = Rapporto peso/potenza di soli = Tenuta di strada = Differenziale a slittamento
S&ES 270 CV . 4,46 kg/CV - record di categoria = di alta precisione = limitato Torsen®

PEUGEOT mcxomsnoa ToTaL  Valori massimi ciclo combinato, consumi: 6 1/100 km; emissioni COz: 139 g/km.

Con 308 GTi, preparata con tutta la passione e l'expertise del team Peugeot Sport, potrai metterti al volante della piu
sportiva edinamica di sempre: motore 1.6 THP S&S da 270 CV, differenziale a slittamento limitato Torsen® e Peugeot i-Cockpit.
Inoltre, con un rapporto peso/potenza record nel segmento, soli 4,46 kg/CV, la 308 GTi accelerada 0 a 100 km/h in appena
6,0 secondi, per farti provare ogni giorno grandi emozioni.

NUOVA PEUGEOT 308 GTi

MOTION &€ EMOTION PEUGEOT
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TRELETTERE CHE
HAMMO FATTO STORIA
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APPLE WATCH SPORT IPHONE 6

@ FACILE E INTUITIVO DA USARE ® NOTIFICHE CON FEEDBACK TATTILE ® DISPLAY RETINA HD MULTI TOUCH

® SISTEMA OPERATIVO WATCH 0S ® SIRI SEMPHE CON TE ® FOTOCAMERA CON NUOVO SENSORE
FLUIDO E REATTIVO ® SENSORE CARDIACO E NUOVE FUNZIOMI VIDEQ

® NUCVA FUNZIONE FORCE TOUICH ® |L TUO DIGITAL PERSOMNAL TRAINER ® \WI-FI FINO A 3VOLTE PIU VELOCE

@ DISPLAY PERSONALIZZABILE ® WATERPROOF ® PASSWORD CON IMPRONTA DIGITALE

® TUTTE LE TUE APP A COLPO B"OCCHIO ® SISTEMA OPERATIVO OS5 8



SOLI 48,90 EURO

SCONTO

FINO AL

- -y 7

Whiie PE B O, 3G

b ..

S AR L VO S Y RLEM

IGOLF

TRE LETTERE CHE
HaAMMO FATTD STORLA

LE ALITO DEL MESE

— FLKT _
— i BT PLAS PR E Y
LA ]

MARSERALL & 15

| - — .
"‘—uﬁ. - -
5 VRCOMTRA R VCIAATA

PEZLI UNILL MORBEN LRVORD qn:a‘_::l;qﬁg_

PR r,'.'?.‘.-". PRSI A ™h ES T

HIMEARINA, MODULO s s B O ATy . CIRAMNOE
P: CAOIELLO 51 BASE FERRAR) “SMONTATD = P ACTE DER -_1.-,-'—.r~, ETORIC

E PRONTE PER UNA SECOMNDA VITA
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IN PIU GRATIS

® CONDIVISIONE DEI CONTENUTI DIGITALI
® FOTOGALLERY DELLE AUTO

SE PREFERISCI, Ruotedlassiche* (12 numeri 4 Quattroruote® (12
SCEGLI LABBONAMENTO SOLO € 84,70 invece di € +26:08
IN ABBINATA: SCONTO 33%

SOLO ABBONANDOTI
PUOI VINCERE
UN APPLE WATCH+IPHONE 6

COLLEGATI AL SITO www.shoped.it oPPURE TELEFONA AL &:{ITILI[IJ 0L

luneckvenart Ora 840 - 2000 sabato ore 845 - 1.3.00)

La meccanica del concorso preveds che possant partecipare all'estrazione ded premi | residenti in italia o nella Repubblica di San Manno, che avranno sottoschtto regalato o dnnovato un abbonamento alle dviste
QUATTRORUOTE, RUOTECLASSICHE, DUERUOTE, TUTTOTRASPORTI, AUTOPRO e TOP GEAR. e avranno effettuato il relativo pagamento entro il 02 settembre 2016. || concorso & valido
dal 15 ssttembre 2015 al 01 agosto 2016, L'estrazione ded premi avverra entro il 13 settembre 201 6 alla presenza di un funzionano della Camem di Commercio. | vinciton sammno avwiisati con lettea raccomancata
Totala manteprami, IVA compresa Euro 16.81 7, 70. || egolamento compléto del concorso & disponibile presso Editonake Domus s p.a. e sul sito hitpy//'www shoped. | t/mgolamento-motor

Jutt | prezzl sano IVA Inclusa. Lo sconto & computato sul prezzo di copertina al lodo di offerie promoaonall edicola. La presente offerta, in conlormitacon |'art. 45 e 35, del codice
del consumo, & formulata da Editoriale Domus Spa. Puol recedem ento 14 giorni dalla rcazdone del primo numero. Pear maggion informazion| visita store.adidomus.it'cga

"Piu £ 3,90 di contributo apese spedizions

"Pil versione digtale inclusa



REGINE DEL PASSATO FIAT 1500 A TOURING (1938)

EROINA NEL CONFLITTO

COLMUSONE
FATTO A PRUA

E una delle 5 berlinette rimaste delle 19 costruite, questa Fiat 1500 allestita
da louring con carrozzeria aerodinamica. Ha avuto una vita
avventurosa soprattutto durante la guerra. Di recente & stata riportata a nuovo

lesto di Gaetano Derosa - foto di Daniele Tenconi

on una stretta di mano  Originale con eleganza
allafine del 1935 venne | fari separati dal corpo vettura
siglata una collabora- S0NOuN passo indietro rispetto alla
“ modernita della Fiat 1500

di serie, ma il particolare
trattamento ﬂE"l muso C{}r"IFE'I'iS-C'E’
se Torino-Milano vide una spiccata personalita alla

la luce qualche giorno  carrozzeria allestita da Touring.

zione tra la Fiat e la car-
rozzeria Tnuring_ Las-

dopo quel 5 settembre quando, al Lingotto,
la Fiat aveva tolto il velo alla nuova berlina
1500 6 cilindri e venne tormalizzato all'in-
domani del suo debutto ufficiale, avvenu-
to al Salone dell’Automobile di Milano il 9
novembre. | dirigenti della Casa decisero di
autorizzare la carrozzeria diretta da Felice
Bianchi Anderloni a “rivendere vetture del
tipo 6C 1500 - cosi come si legge nell’accor-
do - e per questo motivo Fiat fornisce al-
la Touring gli autotelai in conto deposito”.
Negli intendimenti della Casa torinese, la
1500 doveva essere un veicolo destinato a
larga diffusione e quindi anche appetibile,
per dimensione delle commesse, dalla car-
rozzeria di via Ludovico da Breme, che in-
tendeva elaborarne qualcuna, come gia ave-
va fatto nel caso della Balilla, per poi magari
sfociare in una sua piccola produzione.

AERODINAMICA ESILENZIOSA

La versione di serie, disegnata da Mario
Revelli di Beaumont, venne definita da Auto
[taliana “audacemente aerodinamica”, tan-
to da meritarsi ampiamente il motto che sa-
rebbe comparso di i a poco sulle pubblicita
Fiat “La vetturadel silenzio e dell'eleganza”.
Il muso con lamoderna mascherinaincli- &3
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REGINE DEL PASSATO FIAT 1500 A TOURING

Addio mal di schiena

Lo schienale dei sedili anteriori

con regolazione lombare

ante litteram: tramite due cerniere
lampo si accede alle cinghie

che pOsSsONo eventualmente indurire
il cuscino dell imbottitura.
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Impostazione turistica

Lo spazio per i posti anteriori &
notevole. Come per la 1500 di serie,
laltezza da terra & di soli

24 cm. Limpostazione di quida

(e le prestazioni) rimangono
comunque da berlina di famiglia.

—




Bl nataei proiettori incastonati nei parafan-
ghi caratterizzavano fortemente la parte an-
teriore. Inoltre il pavimento ribassato rispetto
agli standard del tempo (solo 24 em di altez-
zada terra) permetteva al guidatore e ai pas-
seggeri di “scendere” in vettura anziche sali-
re, cosl come si era fatto fino allora.

LASSO NELLAMANICA

La 1500 pose comunque seri problemi alla
Touring che, come pure gli altri carrozzieri, si
dovette confrontare con la spiccata personali-
ta della versione di serie e col grande dilemma

s¢ conservare o meno la mascherina anteriore
a scudetto fortemente ricurvo, uno dei segni

distintivi del dim:gnu di Revelli di Beaumont.
Ma la carrozzeria di Bianchi Anderloni ave-
va un asso nella manica che avrebbe consen-

tito di trovare la soluzione giusta pur rispet-
tandone la modernita e l'eleganza: il sistema
costruttivo Superleggera, che nasce in via Lu-
dovico da Breme nel 1937 (ne trovate un’am-
pia descrizione nel nostro allegato in edicola
proprio questo mese). Caratteristica di que-
sto sistema e la sostituzione della scocca in le-
eno con un‘ossatura reticolare di tubi di accia-
io saldati tra loro e poi fissati (ancora tramite
saldatura) ai longheroni dell'autotelaio. Dopo
le prime sperimentazioni su telai Alfa Romeo,
la Touring sottopose alcuni progetti alla Fat e

da Torino giunse il benestare che confermava
e ampliava la convenzione precedente. Sulla
berlinetta che compare in queste pagine, al-
lestita nel 1938 sul telaio 30508 (in conto de-
posito alla Touring gia dal 1935) con carroz-
zeria tipo Superleggera numero 2223, com-
pare il muso a prua cieca al passaggio dell’a-
ria, mentre le aperture per il ratfreddamento
del radiatore e dei freni sono spostate tra co-
fano e parafanghi. Una seconda versione, il
cui prototipo venne ultimato il 26 novembre
1938, prevedeva invece la presenza delle feri-
toie verticali sul muso.

E affascinante ripercorrere la storia di
questo esemplare, immatricolato a Biella

Oltre a questa versione dal muso a prua,
con le sole prese d’aria laterali, ne venne
approntata una dotata di feritoie verticali

FEBERAIO 2016 RUOTECLASSICHEe

39



REGINE DEL PASSATO FIAT 1500 A TOURING (1938)

il 27 marzo del 1939 con targa VC 11575,
perché si intreccia con le tragiche vicende
della seconda guerra mondiale. Il primo
proprietario fu il commendator Silvio Boz-
zalla Cassione di Coggiola, Biella, titola-
re della Bozzalla&Lesna, una delle piu im-
portanti industrie manifatturiere dell’epoca.
La berlinetta, di colore blu scuro con interni
chiari, venne utilizzata dal Bozzalla in oc-
casioni ufficiali subito dopo l'acquisto, come
quella della sfilata di automobili al seguito
della visita del Duce allacittadi Novarail 18
maggio 1939, oltre alla partecipazione alla
decima edizione del Concorso d"Eleganza di
Torino (29 maggio), dove consegul il primo
premio nella categoria “J” (alla guida Max
Ensler, cognato della moglie di Felice Bian-
chi Anderloni). Il 29 ottobre 1940 il com-
mendatore di Coggiola cedette la berlinet-
ta a Pietro Peveraro di Biella, costruttore di
macchine tessili e suo fornitore. Il Peveraro
era un gentleman driver conosciuto soprat-
tutto per qualche record conseguito alla ga-
ra in salita Biella-Oropa. Anche il secondo
proprietario la utilizzo comunque poco, per
ovvie ragioni legate al conflitto mondiale.

PARTIGIANA EBENEDETTA

[l terzo proprietario la ricevette in dono:
per i documenti dal 21 febbraio 1946, ma in
verita Peveraro opto molto prima per questo
gesto nei confronti di monsignor Giacomo
Leone Ossola, vescovo di Novara. Gia tito-
lare della curia di Salona (oggi in Croazia),
il 13 novembre 1943 monsignor Ossola ven-
ne nominato da Pio XII vescovo di Novara,
citta ormai occupata dai tedeschi. L'alto pre-
lato si schiero a difesa dei combattenti che
tentavano di scalzare gli invasori, tanto che
fu soprannominato il “vescovo partigiano”.
Dichiaratosi ormai apertamente controil re-
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Prima alla Yernasca Silver Flag
Ad eccezione del coperchio

della ruota di scorta e delle portiere,
il resto della carrozzeria della 1500

gime (con conseguente taglia di 100 mila li-
re per la sua uccisione, posta dal capo della
Provincia, Enrico Vezzalini), il monsigno-
re fu anche oggetto di un agguato. I fasci-
sti spararono in direzione della sua Lancia
Aprilia che, vista I'appartenenza clericale,
era stata successivamente verniciata con i
colori del Vaticano. Il vescovo riusci a sal-
varsi ma la povera Aprilia, sequestrata, ven-
ne poi bruciata e distrutta. A quel punto il
Peveraro, devoto e cattolico praticante, de-
cise di donare al vescovo la berlinetta, che
resto nella curia fino al termine della guer-
ra. E fu comunque protagonista di numero-
si viaggi da Novara a Torino. Al termine del
conflitto, venne perfezionato il passaggio
di proprieta con il cambio della tar-
ga (NO 14819).

In seguito allarmistizio la
1500 venne requisita dal Mi-
nistero della Difesa post bel-
lico (due diplomatici russi la
utilizzarono per un viag-
gi0 a Roma), per poi esse-
re nuovamente restitu-
ita alla curia di Novara.
Dopo essersi guadagna-
ta gli onori sul campo, il
congedo e il ritorno alla
vita normale: il 9 ottobre
1946 la 1500 Touring venne
venduta a Enrico Valcaren-
ghi di Milano, con una nuova
e, fino a oggi, ultima targa: Ml
91385. Nel 2014 un documentato
restauro integrale, compreso il rifa-
cimento completo degli interni e del mo-
tore 6 cilindri originale (numero 30719), I'ha
riportata alla perfetta efficienza; ora fa par-
te di una collezione composta di sole vetture
carrozzate Touring, nel Nord Italia. R

Touring & in alluminio.
Presentata da Daniele Turrisi,

ha vinto il Best of Show categoria
antequerra alla scorsa edizione
della Vernasca Silver Flag.




Il disegno originale di Revelli di Beaumont K4 CARATTERISTICHE
era molto innovativo. Difficile fare meglio. Mot Aaice-sdndinine

M 1 T = 1 A - aﬂulp-_':qqgin 65 mm- Corsa 75 mm

b l Cilindrata 1493 cm®
a a Otjrlngf CO SlSterl1a Llper eggera St Rapporto di compressione 5,741
Potenza 45 CV a 4400 giri/min
Coppia 11,6 kgm a 3800 giri/min
Distribuzione a 2 valvole per dilindro
Un asse a camme laterale nel basamento
Alimentazione con un carburatore Zenith 36
Lubrificazione forzata, capacita coppa 3 litri
Im pianto elettrico 12 V batteria 40 Ah.

Trasmissione  Trazione posteriore
Cambio manuale a 4 marce
Leva di comando centrale
Frizione monodisco a secco
Preumatici 5.00X16
Cerchi in lamiera

Corpo vettura Berlinetta 2 porte, 2+ 2 posti

Telaio in acciaio

Carrozzena in alluminio,
ortiere e cofano posteriore in acdaio

Enap. anterion a ruote indipendenti,

molle elicoidali

Sosp. posterior a ponte rigid:u. balestre
mmortizzatorn ic|:r?u|i1:i

Freni a tamburo

Sterzo a vite e settore

(Capacita serbatoio carburante 45 litri,

Dimensioni FPasso 2800 mm

e peso Carmgghm ant, 1304 mm - post, 1344 mm
Lunghezza 4465 mm - Larghezza 1562 mm
Altezza 1500 mm

Peso in ordine dimarda 1100 kg,

Prestazioni Velocita 115 km/h
Consumomedio 12 11100 lm,

T
At
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IMPRESSIONI VANDEN PLAS PRINCESS 1100 MKII (1967)

I
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1 frontale imponente
ricorda quello di una
Rolls-Royce. D'altron-
de questa berlina a due
volumi, tutto somma-
to di dimensioni mo-
. deste, reca il marchio
Vanden Plas, la prestigiosa carrozzeria belga
che tra gli anni Venti e Sessanta vesti effet-
tivamente numerose Rolls e che nel 1946 fu
acquisita dalla Austin Motors, per poi con-
fluire nel gruppo BMC. La protagonista di
queste pagine & una Vanden Plas Princess
1100, modello al vertice della serie Adol6,
che comprendeva anche la Austin 1100, la
MG 1100, la Morris 1100, la Riley Kestrel,
la Wolseley 1100 e pure litaliana Innocen-
ti IM3, costruita su licenza. Tutte automo-
bili che, sfruttando appieno l'economia di
scala, condividevano la scocca e la mecca-
nica, con minime variazioni riguardanti es-
senzialmente il motore, ma differivano per
l'allestimento: dal pil1 essenziale, per la Mor-
ris, al pit1 lussuoso, appunto per la Vanden
Plas. Quest'ultima, oltre alla pretenziosa ca-
landra, affiancata dai due fari supplemen-
tari incassati, vantava la plancia e i listelli
sui pannelli porta rivestiti in radica di no-
ce, i sedili in pelle Connolly, i tappetini di
lana Wilton e il cielo in panno West of En-
gland, tutti materiali effettivamente utiliz-
zati anche sulle Rolls-Royce. La dotazione
comprendeva gli strumenti Smiths a fondo

LUSSO INGLESE IN MINIATURA

-~ SIDA ARIE DA

ROLLS-ROYCE

Con il marchio della rinomata carrozzeria acquisita dal gruppo BMC,

il modello top della gamma Ado16 esibiva una calandra imponente, aveva l'interno

if pelle e le finiture in radica. Questo esemplare, equipaggiato anche con la trasmissione
| automatica, fu esposto da nuovo al Salone di Torino. Oggi, con solo 70.000 km
allattivo, & tra i pezzi piu pregiati di un collezionista di Nova Milanese

Testo di Maurizio Schifano - foto di Massimiliano Serra

nero, con una soffusa illuminazione verde,
i braccioli ribaltabili (due ai sedili anteriori
e uno al centro del divano posteriore) e, al-
loggiati negli schienali dei sedili anteriori,
due “picnic tables” ribaltabili in legno per
i passeggeri; infine il lunotto termico, che
all'epoca, su molte vetture, non era previ-
sto neanche a richiesta. Decisamente cara,
nell'ottobre 1963, quando fu lanciata, la Van-
den Plas Princess 1100 costava 896 sterline,
mentre la Morris 1100 ne costava 610; a quel
prezzo gli inglesi potevano comprarsi una
Ford Zephyr 6 o una Sunbeam Rapier, vet-
ture piti grandi e performanti, seppur me-
no lussuose. Di fatto essa rimase sempre un
modello di nicchia, relativamente pil: ven-
duto su alcuni mercati esteri, dove le sue fi-
niture tanto “british” le valsero un certo suc-
cesso, e oggi € una vettura rara.

IMMATRICOLATA NEL 1969

Era il 12 ottobre 1967 quando, come atte-
sta il certificato d'origine rilasciato dal Bri-
tish Motor Industry Heritage Trust, la no-
stra Vanden Plas Princess 1100 Mk I, in li-
vrea Sherwood Green con interno Cham-
pagne Beige, lascio la catena di montag-
gio di Longbridge. Il 19 ottobre la vettu-
ra fu spedita in Italia per essere esposta al
Salone dell’Automobile di Torino (la si pud
notare nel filmato visibile online digitan-
do hitp://goo.gl/ulBplw). Da noi, all'epoca, la
Vanden Plas Princess 1100 Mk II costa- =

a—
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IMPRESSIONI VANDEN PLAS PRINCESS 1100 MK Il (1967)

o u_'

-
g '_" Tl H}is ‘.:?‘L R

B va 1.990.000 lire, mentre le Ado16 made in
Italy, le Innocenti IM35 e |4, avevano rispetti-
vamente un prezzo di 1.290.000 e 995.000 lire.
Non fu facile percio vendere questo esempla-

re, che infatti trovo un cliente solo nel marzo
1969, a Firenze. Trai vari passaggi di proprieta
che seguirono vi fu, nel 1986, anche quello a
Maria Vittoria Todesco Rosselli, vedova di Sa-
batino Rosselli, assassinato insieme al tratello
Carloin Francia nel 1937; un triste fatto di cro-
naca che contribui tuttavia ad accrescere |'in-
teresse per la vettura. Acquistata nel 1989 dal
titolare della concessionaria Fashion Car di Fi-
renze, essa fu infatti ceduta dopo una lunga
trattativa all’attuale proprietario, Massimilia-
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no Terragni, 48 anni, di Nova Milanese (MB),
uno dei massimi espertiitaliani di vetture del
egruppo BMC. Questo esemplare, con appena
70.000 km all'attivo e sempre ricoverato in ga-
rage, si presenta in uno stato di conservazio-
ne a dir poco eccezionale.

Tra le sue peculiarita figura la trasmissio-
ne automatica, un optional in realta disponi-
bile, dal novembre 1965, anche per altre Adol6
meno lussuose. Appositamente realizzata dal-
la britannica AP (Automotive Products) perle
BMC Adol5 (le Mini) e Adol6, tale trasmis-
sione, a 4 rapporti selezionabili anche ma-
nualmente, vanta un ingombro decisamen-
te limitato, che tuttavia aveva costretto i tec-

Connolly e radica di noce

| materiali di pregio e le finiture
impeccabili si apprezzano ancor

di pils su questo esemplare, che
appare come nuovo. Prodotte negli
stabilimenti BMC, le Vanden Plas
avevano una marcatura specifica

(a lato). Piu a sinistra, il quadro
degli interruttori alevetta,

tipico della produzione del marchio.

nici BMC a montare il motore qualche centi-
metro piuin alto. Per compensare questa mo-
difica le Adol6 automatiche erano state dota-
te di un filtro dell’aria con scatola “anulare”,
calzata sulla testa del carburatore. Sulla Van-
den Plas pai, cio aveva imposto l'adozione di
un solo carburatore (un SU HS4) al posto dei
due HS2 della versione con cambio manua-
le, che comunque non penalizzava la potenza
erogata. Con la carrozzeria solo “velata” e i se-
dili “riverniciati”, la Princess di Massimiliano
appare davvero come nuova. Labitacolo, acco-
gliente e confortevole, stupisce per lo spazio a
disposizione. Cloche su “D”, la macchina ac-

cenna un sussulto: “No problem, ¢ normale”,



Qs Perform
100 ottani

& il carburante utilizzato da Ruoteclassiche
CARATTERISTICHE

Motore Anteriore, rasversale - 4 clindriin linea
Alesaggio 64,58 mm - Corsa 8372 mm
Cilindrata 1098 cm
Rapporto di compressione 891
Potenza 56 CV SAE a 5500 girifmin
Coppia 83 kgm SAE a 2000 girifmin
Distribuzione avalvole intesta
Asse a camme laterale catena
Carburatore invertito SU H54
Lubrificazione forzata, 75 litn
Raffreddamento ad acqua, 38 btri
Impianto elettrico 12 V, batteria 43 Ah.

Trasmissione Trazione anterore
Trasmissione automatica
APMELIl a4 rapporti
Leva di comando centrale
Rapporto finale 3761
Preumarici 5,50 -12 (145 R12)

Corpo vettura EBerlina 4 porte, 5 posti

Scocca portante in acoaio,

con telai ausiliar ant. e post

Sr:us.per':;in:q':i ant, e post. a ruote ir'»a:ﬁppndenri.
Profilo spiovente can sistema Hydrolastic
e Adotg Mk || Freni idraulici, ant. a disco, post. a tamburo
Sterzo a cremagliera
Capacita serbatoio 38 litri

si distinguono per
i parafanghi posteriori
pil spioventi e i fanali

: Dimensioni  Passo 2375 mm
smussati (sopra).

e peso Cameqgiata ant. 1308 - post. 1292 mm

Asinistra, gli eleganti Lunghezza 3727 mm - Larghezza 1534 mm
tavolini da picnic. Alrezza 1350 mm - Peso a wuoto 900 kg
Sotto, a destra, si nota

il filtro aria "arjularel : Prestazioni  Velocita 133 km/h

Prodotta dal 67 al ‘68 Accelerazione 0-100 km/hin 225 secondi,

in 1753 esemplari,
la Princess 1100 Mk ||
& decisamente rara,

spiega Massimiliano. Accelerando, 'andatura
e spedita, ma sui percorsi collinari come quelli
della nostra prova ¢ consigliabile utilizzare la
modalita manuale del cambio; cio evita i fasti-
diosi ritardi nell'innesto delle marce, che pe-
nalizzano nelle salite. Il kick-down comunque
funziona egregiamente e, quando serve, la ri-
presa non delude. In assoluto la Princess 1100
non spicca per le prestazioni, ma con uno ster-
zo diretto e un‘ottima tenuta di strada la gui-
da e sempre gradevole. Certo, lo stile e il pro-
fumo di un abitacolo da Rolls aiutano; senza
dimenticare il confort assicurato dalle sospen-
sioni Hydrolastic. R}
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PROTAGONISTE VOLKSWAGEN GOLF GT1 (1977)

CONCEPITA DALLA PASSIONE

LA MIGLIOR
SCOMMESSA

Sviluppata quasi clandestinamente, la versione sportiva della Golf
debutta come concept car al Salone di Francoforte del 1975,
in vista di una produzione in tiratura limitata. Il lancio
della prima serie 40 anni fa da il via a un successo
travolgente e a unevoluzione mai conclusa

Testo di Maurizio Schifano
foto di Paolo Carlini

Una cornice memorabile
Distintiva della prima Golf GT]

& la cornice della calandra di colore
rosso, che sara ripresa su tutte

le serie successive, Sinoti lo spoiler
molto pronundato e diviso in due
sezioni, per rendeme pil economica
la sostituzione in caso di danni,
(Questo esemplare del 1977,
conservato religiosamente, riporta
solo 60 mila km sul contachilometr
e monta la targa di prima
immatricolazione, Gggu appartiene
allappassionato Paolo Tramont,

di Tramonti Diffusion (Ravenna).
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PROTAGONISTE VOLKSWAGEN GOLF GTI(1977)

Scatto e tenuta

Laccelerazione, bruciante per una
1600 degli anni 70, provoca ancora
oggi un brivido di piacere (a destra).
Lassetto, rigido quanto basta,
garantisce unottima

stabilitd in curva, ma non
compromette il confort.

er chi considera la guida
un divertimento”. Ini-
zia con queste parole la
prefazione della cartella
stampa Volkswagen del
giugno 1976, che presen-
tain Italia la Golt GTTin-
sieme alla sorella Scirocco GTT.

Una frase che gia di per sé ¢ illuminante
sulla genesi di un modello che di fatto avreb-
be dato origine a una nuova classe di vetture,
CDEtl'iI"lgL‘l"ldD la concomrenza a una PI'L"‘Eil_'I'itﬂSﬂ
rincorsa. Alla Volkswagen lo sviluppo di una
versione sportiva derivata dalla Scirocco e dal-
la Golf non era stato, almeno all'inizio, frutto di
un input ufficiale dei vertici aziendali; era infat-

//
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ti partito dall'intuizione di un appassionato in-
gegnere addetto alla sperimentazione, Alfons
Lowenberg, che nel marzo 1973 aveva espres-
so le sue idee in una comunicazione interna.
Nei mesi successivi Lowenberg, coinvolgendo
in modo informale colleghi dei reparti tecnici,
del marketing e dell"utficio stampa, era riusci-
to a formare un team semiclandestino, il cui la-
voro aveva presto portato all‘allestimento diun
prototipo della Scirocco con la scocca irrigidita,
I'assetto ribassato e un motore 1500 da 100 CV.
Si trattava di una vettura estremae troppo cara
da produrre in serie, che presentata in via uffi-
ciosa al professor Ernst Fiala, responsabile del-
lo sviluppo, era stata bocciata. Era seguito un
meticoloso lavoro di affinamento sul motore e

di adattamento del telaio e nella primavera del
1975 il prototipo cosi migliorato era stato col-
laudato, in presenza del consiglio di ammini-
strazione, sulla pista di Ehra-Lessein.
Impressionato favorevolmente, Fala aveva
deciso dirichiedere ufficialmente una versione
sportiva della Golf con analoghe caratteristi-
che. In meno di cinque mesi erano stati realiz-
zati ben sei nuovi prototipi, con configurazio-
ni piu o meno spinte; nel frattempo si andava-
no definendo gli elementi estetici che avrebbe-
ro contraddistinto la nuova versione: all’ester-
no, la comice della calandra di colore rosso, lo
spoiler anteriore maggiorato, i codolini sui pas-
saruota, la livrea nero opaco per tutte le parti
che sulle versioni normali erano cromate o in




- —
P

/-

Pochi tratti sottolineano con discrezione
il carattere sportivo: codolini

al passaruota, cornice rossa

deﬁla calandra, spoiler anteriore
maggiorato e bande adesive laterali

=

metallo lucido e le bande adesive sulle fianca-
te. All'interno, il rivestimento del cielo di colo-
re nero e quello dei sedili in tessuto scozzese,
intine l'intrigante pomello della cloche a torma
di pallina da golf. Per quanto riguarda il moto-
re, si era optato per un nuovo 4 cilindri 1600 a
iniezione studiato in collaborazione con [‘Au-
di, mentre per quanto concerne l'autotelaio si
era decisa una nuova taratura delle sospensio-
ni che, grazie all'aggiunta delle barre antirol-
lio, potesse garantire una tenuta adeguata sen-
za compromettere troppo il confort. Limpianto
frenante poi era stato potenziato sostituendo i
dischi anteriori convenzionali con quelli auto-
ventilanti. Il prototipo definitivo, denominato
GTE e considerato alla stregua di una con- &

Un tocco dicolore

|| tessuto scozzese dei sedili, che
gioca sulla tricromia nero-bianco-
rosso, da un piacevole tocco

di colore a un abitacolo in cui
domina il nero. In alto, la plancia

e il volante a tre razze impiegati tino
al restyling introdotto nel 1980.
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PROTAGONISTE VOLKSWAGEN GOLF GT1(1977)

VOLSWABENVER AG
WEST RTLINTY
B¥1Z1 201 SEMEETT O

a3 f;:yd};t_-zr_ 7 Wﬂ.ﬁ@ e
Lrlds s ety s ey B
¥ k Jraagy -] -m;\':_b,ﬁq:"' :

FAAL &y eana®y

-5 cept car, aveva debuttato al Salone di Fran-
coforte del 1975, con un cartello che lo defini-
va: “La Volkswagen pit veloce di tutti i tempi”.
Il grande interesse da parte del pubblico ave-
va convinto i vertici della Casa di Wolfsburg ad
avviarne la produzione, ma solo in una serie li-
mitata di 5000 esemplari.

UN SUCCESSO IMMEDIATO

Quando viene commercializzata a ini-
zio 1976, la Golf GT1 (cost ribattezzata per la
produzione in serie) ha un prezzo di listino
di 13.850 DM, contro i 10.790 DM della piu
cara delle versioni “normali”, la LS a 5 por-
te con motore 1500 da 70 CV. Nonostante cio,
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Senzavaso d'espansione

Non troppo eccitante sul piano
estetico, il motore spicca

per robustezza e affidabilita. Sinoti
l'assenza del vaso despansione
dell'impianto di raffreddamento, che
& stato aggiunto nel 1980.
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eli esemplari ordinati dai concessionari sono
moltissimi, tanto che alla fine dell’anno se ne
conteranno oltre 50.000. Percio 'opzione del-
la serie limitata viene ovviamente accantona-
ta. Caratterizzata da tutti i dettagli estetici gia

definiti sul prototipo, la prima serie della Golf

GTI, disponibile solo con carrozzeria a 3 por-
te, al lancio e offerta in due colori: il Marsrot
(rosso) e il Diamantsilber Metallic (argento),
entrambi abbinati a bande laterali nero opa-
co. Lalivrea ne evidenzia il carattere sportivo,
ma con gusto e discrezione: un pregio, que-
sto, che distinguera sempre la Golf GTI dal-
le concorrenti che negli anni a venire cerche-
ranno di contrastarne il successo. In combina-

Paraurti minimalisti

Come le altre Golf, fino all'estate del
1979 la G T| monta paraurti

in acciaio con cantonali in plastica,
sobri, ma poco protettivi. Ben
visibile, col portellone aperto
(a sinistra), il rivestimento

del padiglione di colore nero.
Questo esemplare ha avuto
solo 4 passaggi di proprieta,
|ultimo nel 2000,

VOLESWAGEN

| La prima serie era disponibile unicamente
Ccon carrozzeria a tre porte, ritenuta
la piu indicata per una versione cosi sportiva

zione al Marsrot, il tessuto scozzese dei sedi-
li ha la quadrettatura rossa su fondo nero; col
Diamantsilber Metallic la quadrettatura ¢ in-
vece bianca (anche se la Casa la definisce ar-
gento), sempre su fondo nero. I sedili anterio-
ri poi sono piu avvolgenti rispetto a quelli del-
le altre versioni e dotati di poggiatesta. Oltre
al pomello della cloche “a pallina da golt”, fi-
gura un volante specifico a tre razze in allumi-
nio satinato, mentre la strumentazione preve-
de il tachimetro scalato a 220 km/h, il contagi-
ri, il termometro dell’acqua e in pit, sulla con-
sole centrale, il termometro dell’olio e 'orolo-
gio. Hore all’'occhiello e 114 cilindri 1600 a inie-
zione gia montato sulla cugina Audi 80 GTE,

ST —



con i collettori di aspirazione e di scarico mo-
diticati per adattarli alla disposizione trasver-
sale del motore, che sull’Audi ¢ invece longi-
tudinale. Con 110 CV e un peso di poco piu di
800 kg le prestazioni sono eccellenti, a fronte
di consumi sorprendentemente bassi, proprio
grazie all'iniezione, che assicura anche un'e-
rogazione fluida e priva di “buchi”. Il cambio
e a quattro marce, come quello delle versioni
“normali”; la buona elasticita del motore co-
munque non fa rimpiangere troppo l'assenza
della quinta. Il rombo allo scarico pieno, ma
sempre discreto, € una musica che gli appas-
sionati imparano presto a riconoscere, ma quel
che piu conta e il comportamento stabile e si-

curo, che permette anche ai guidatori meno
espertididivertirsi. Il successo e travolgente e
l'evoluzione del modello procede: dallautun-
no 1977 saranno offerte due nuove livree, 'Al-
pinweiss (bianco) con bande nere e I'Ebenhol-
zschwarz (nero) con bande argento; nel 1979 1a
gamma colorisara ampliata e saranno adottati
dei piu protettivi paraurti in resina e un cam-
bio a 5 marce. Con il restyling del 1980 arrive-
ranno luci posteriori piu grandi, una plancia e
un volante ridisegnati e rivestimenti dei sedili
arighe; nel 1982 infine la cilindrata passera a
1781 cm? la potenza salira a 112 CV. Nel 1983
la prima serie della GTI uscira di produzione,
avendo totalizzato 461.750 esemplari. R

QB@Perform
100 ottani

& i| carburante utilizzato da Ruoteclassiche

CARATTERISTICHE

Anteriore, trasversale - 4 clindriin linea
Alesaggic 795 mm - Corsa 80mm
Cilindrata 1588 cm®

Happorto di compressione 95:1
Hotenza 110 LV DIMN a 6100 giri/min
Loppia 14 kgm DIN a 5000 gin/ min
Distnbuzione ad asse a camme in testa
Iniezione meccanica Bosch K-letronic
Lubriticazione forzata, con radiatore, 3 liti
Ralreddamento ad acqua, 65 liri
||'r||'|'|-'|r|rﬂ elettrico 12V batteria 36 Ah

Motore

Irazione anteriore

Cambio a 4 marce sincronizzate
Leva di comando centrale
Rapporto finde 371

Prieumatici 175/70 HR13,

Trasmissione

Corpo vettura Berlina 2 porte, 4 posti

Scocca portante in acdaio

Sospensioni ant. a ruote indipendenti,
schema MacPherson

Sospensioni post. a ruote semi-indipendent,
bracci longitudinali collegati trasversalmente
molle elicoidali

Ammortizzatorn idraulici telescopici

Barre stabilizzatrici

Freni idraulici ant. a dischi autoventilant,
post. a tamburo, doppio drcuita,
SEMNVOCoOmando

Sterzo a aemagliera

Serbatoia carburante 40 litri.

Passo 2390 mm

Carreqq-iare ant, 1400 mm - post 150 mm
Lunghezza 3705 mm - Larghezzal630 mm
Alrezza 1390 mm

Mesoa vuoto 810 kg,

Dimensioni
e peso

Velocits 182 km/h
Accelerazione 0-100 km/hin 92 secondi.

Prestazioni
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GUIDA ALLACQUISTO VOLKSWAGEN GOLF GTI(1976-1983)

Originale & una rarita

Compatta, con prestazioni brillanti anche per gli standard odierni e una manutenzione
relativamente semplice, é una vettura ricercata. Con quotazioni in sicura ascesa

RESTAURO __RICAMBI
ATTE NTI ALL’I NI EZI ON E Parabrezza atermico verde (originale) Euro 144
Cofano motore (non originale, Werk34) 189
. . : Mascherina 2 fari (non originale, Werk34) 22
Premesso che, come sempre, & meglio astenersi eI IaH non oriqinat, YYenc
A | _ R Profilo rosso mascherina (non originale, Werk34) 80
dallacquisto di esemplari elaborati nell'estetica e nella Soollar (de — — o
: : i Spoiler (destro + sinistro) (originale) 33+33
meccanica (e nel caso della GTI prima serie sono proprio Comice scesive hinotte nars (@ridinsls) 67
parecchi...), il restauro non & troppo difficoltoso. Grazie Pomello doche § marce (originale) 35
alla carrozzeria zincata e all ottima protezione di fabbrica, Alerisom longisle) 260
la presenza della ruggine & in genere limitata; oltre alle Spinterogeno completo (originale) 489
solite zone (base del parabrezza e del lunotto, fascioni Accumulatore benzina K-Jetronic (originale) 199

sottoporta, vani passaruota e fondi) sono comunque da
controllare le zone di fissaggio dello spoiler e dei codolini -
e, sulle 1600, i lamierati all'interno dei parafanghi anteriori.
Nel caso si dovesse riverniciare la carrozzeria, un problema

potrebbe essere la reperibilita degl adesivi originali;

quelli neri sono ancora dispenibili e si possono acquistare
sul sito della Casa (www.volkswagen-classic-parts.de);
quelli argento no e occorre cercare degli aftermarket
presso specialisti oppure farli riprodurre a campione, Per
quanto riguarda l'interno, le plastiche, di qualita notevole,
sono in genere ben conservate e basta ravvivarle con le
apposite creme. Per il tessuto scozzese o a righe dei sedili
pud invece spesso essere sufficiente un buon lavaggio
professionale; nei casi peqgiori poi basta scucirlo e, dopo
averlo lavato, ricucirlo al contrario (il disegno & identico).
Per quanto concerne la meccanica, g|i interventi in genere
sono piuttosto semplici. Lunico problema potrebbe essere
la messa a punto dell'iniezione, poiché ormai sono pochi

i meccanici che sanno mettere le mani con cognizione di

causa e competenza sulla Bosch K-Jetronic.

VALORE NELTEMPO
=
5 ]: W =2 3 bl = L a 3 — % - r 2 . L S _.!__.I
g COMMUNITY
L
7500 I
. GOLF MK176/84 LINEA-ROSSA.IT
‘ Gruppo Facebook, nato nel 2012 Sito Internet dedicato interamente alla
5000 // J e formato da proprietari di Golf prima Golf GT1 prima serie. Creato da un
serie, non solo di GTl; oggi conta piccolo gruppo di appassionati, ha come
| . | - e r- | A i .I - - | I'-'I. -'\.- = i ‘! =] i - =1 vl =] -1 4 |-
— — Iﬂ'lﬂtll circa 700 I‘E..L..IL!. Lo scopo |_:.r|r.1r_|g.33f_ -:_:n._m_tiw.n -qu+_l|| di rr-_::yer,-Jrr_ gli esemplari
— a | | dei contatti & quello di condividere la presentiin ltalia, di promuovere la
2000 " | | [ passione per queste vetture e scambiare  conoscenza e la passione per questo
€0 I informazioni per la manutenzione, il modello e di tenere vivo lo spirito
kXS . e o 2 2020 restauro, ma anche il tuning. che |'ha reso immortale.
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LA PAGELLA

Fascino

* Rk &

Danuovaera

la passione dei
ventenni. Oggi

fa impazzire

i quarantenni. Ma
deve essere come
quando & uscita

di fabbrica.

Prezzo

A Ak

Gli esemplari in
condizioni originali
da qualche tempo
sono diventati
merce rara e le loro
quotazioni sono
decisamente

in rialzo,

Chi volesse
accaparrarsene
uno, & meglio che
si affretti.

NE HANNO SCRITTO

Costo di gestione
%ok Xk

| consumi sono
limitati in rapporto
alle prestazioni,
La manutenzione
della Casa non

& a buon mercato,
ma per fortuna non
richiede interventi
cosi frequenti.
Occhio perd alla
messa a punto
dell'iniezione.

Uso quotidiano
ok ok ok

Guidare questa
vettura tuttii giorni
& solo un piacere.
Le prestazioni sono
eccellenti e piti che
adequate al traffico
di ogqi; labitabilita
consente inoltre
qualsiasi tipo

di utilizzo.

Affidabilita
Ak K

Per gli esemplari
ancora circolant
oqggi va tenuto
conto di qualche
problemino dovuto
alla normale usura
dei componenti,
Non & un dramma,
poiché i ricambi
importanti

si trovano tutti.

Ricambi
skkkk

Come gia detto,

i ricambi si trovano
praticamente tutti
e molti sono offerti
dalla divisione
Original Classic
Parts della Casa
(www.volkswagen-
classic-parts.de).
Un buon numero
& poi reperibile
presso ricambisti
specializzati.

Attivita dei club
ok kk

Gli appassionati

di Golf GTl sono
parecchi anche

in Italia, organizzati
in vari club

e gruppi Facebook.
Molti tuttavia
prediligono

gli esemplari
elaborati. All'estero
esistono invece

gruppi piu
“integralisti’.

Siringrazia la Carrozzeria Pereqo
di Casorate Primo (PV)
per la collaborazione fomita alla

realizzazione del servizio.

QUATTRORUOTE - APRILE1978
|a prima prova su strada della Golf GTI
& stata pubblicata a due anni dal lancio,

VOLKSWAGEN GOLF

| volume traccia la genesi del modello e illustra
tutte le versioni della prima serie, comprese

GOLFGTI1976-2010 -STORIA,
EVOLUZIONE, GUIDAAL RESTAURO
Unottima monografia, con i retroscena della

quando il successo di questo modello, nascita, il confronto tra la prima e la sesta serie, la derivata Jetta, le americane Rabbit e Caddy

nata nel 2009, | evoluzione del modello tino al e quelle prodotte in Sudafrica.
2010 e tutti i consigli per il restauro.
Fabio Suvero

Editore AAVE

Pagg. 64, 20 euro.

anche in ltalia, & ormai evidente e consolidato.
Marco Batazzi
Giorgio Nada Editore
Pagg. 95, 25 euro.

Lo strillo di apertura recita: "Una compatta
sportiva dallo scatto bruciante, stabile

e che, inoltre, consuma poco .
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VITA DI CLUB VOLKSWAGEN GOLF GTI(1976-1983)

LEMAGNIFICHE SETTE

SIAMO PAZZ1

PER LA GTI

Per festeggiare i quarantanni del modello non cera nulla di meglio
che organizzare un raduno sul nostro circuito di Vairano. Non era facile trovare
esemplari in condizioni originali, ma ci siamo riusciti. Grazie all'impegno
del gruppo “Golf mk1 76/84", orgoglioso di possedere una vettura simbolo

Testo di Maurizio Schifano - foto di Massimiliano Serra = Alessandra Leocata
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on e facile trovare oggi
esemplari di Volkswa-
gen Golf GTI prima se-
rie ancora in condizioni
originali. Molte, passate
piu volte di mano e ma-
gari pesantemente ela-
borate nell’'estetica e nella meccanica, sono
state sfruttate allo spasimo e poi rottamate.
Alcuni di questi “pastrocchi” sono so-
pravvissuti ma, fra ruote extra large, assetti
super-ribassati e magari motori VR6 sotto il
cofano, con tanto di scarico a megafono, non
sono certo da considerarsi vetture d'interesse
storico o collezionistico. Per fortuna in Italia
ci sono anche fan della Golf che all'origina-
lita ci tengono, eccome; non sono cosi tanti,
ma ci sono, e noi li abbiamo trovati. Tutto era
cominciato ad Auto e Moto d’'Epoca 2014, in
occasione del raduno organizzato per festeg-
giare i 40 anni della Golf. Tra i convenuti c’e-

rano Massimiliano Ronchetto e Paolo Gioppi
(vedi box alle pagg. 56 e 57), iscritti al gruppo
Facebook “Golf mk1 76/84” che, oltre a stog-
giare due esemplari di GTI prima serie pra-
ticamente perfetti, si erano subito dimostra-
ti competenti in materia. Li abbiamo ricon-
tattati per quella che consideravamo una sti-
da da vincere, per festeggiare degnamente i
40 anni di questa sportiva: riunire sulla no-
stra pista di Vairano un gruppo di vetture ri-
gorosamente originali che, a esclusione del-
la versione d'esordio, per la quale era previ-
sto un apposito servizio in studio (vedi pag.
46), rappresentasse le varianti successive del-
la prima serie, ovvero quella con paraurti in
resina e cambio a 5 marce, quella ristilizza-
ta nel 1980 e infine quella col motore 1800.
Dopo una selezione severissima delle
candidate, tutte appartenenti a membri del
citato gruppo Facebook “Golf mk1 76/84% so-
no state “elette” sette vetture, quelle illustra-

te in queste pagine mentre compiono il gi-
ro d'onore sul percorso handling di Vaira-
no. Con grande passione e rigore i loro pro-
prietari ne hanno curato ogni dettaglio, per-
ché si presentassero all'appuntamento al me-
glio, nelle condizioni strettamente diserie o,
eventualmente, arricchite solo con accesso-
ri offerti all’epoca dalla Casa. Quasi tutti con
un'eta attorno ai quarant’anni, Paolo, Max
e gli altri erano bambini quando la GT1 era
all'inizio della sua folgorante carriera; I'im-
printing di quell’'eta, come spesso accade, e
stato fatale. Laspetto curioso pero e che og-
gi loro la GTI non la vivono da nostalgici, ma
come un‘auto attuale, da guidare anche tut-
ti i giorni, senza patemi o quasl.

E su una cosa sono tutti d'accordo: se
questa macchina era divertente negli an-
ni 70, oggi lo e ancora di piu; soprattutto
in rapporto alle attuali berlinette sportive,
ipertecnologiche, ma con poca anima. [
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VITA DI CLUB VOLKSWAGEN GOLF GTI (1976-1983)

MATTEO VALLI-1.8 MODEL YEAR '83

E TORNATO ALLA PRIMA MACCHINA

41anni, di [radate (VA), Matteo & un esperto

di GTl prima serie, avendone possedute tutte

le versioni, e cura il sito linea-rossa.it, dedicato

al modello. "Qluest auto, che ho comprato nel
2012" spiega “& di colore Diamantsilber Metallic,
identica alla mia prima GTI. Montail tetto
scorrevole della Casa e un condizionatore Diavia,
aftermarket dellepoca;inoltre, cerchiinlega

ATS Cup 5x15” e mascherina a 4 fari da catalogo
VW Motorsport . Gliel avevano consegnata con
unmotore 16V e, a parte, | originale, che luiha
revisionato e rimontato. Matteo usa spesso la GTI:
nell ultimo anno ha percorse 21.000 km.

MASSIMILIANO RONCHETTO - 1.8 FIORISERIE MODEL YEAR '84

43 anni, di Rivarolo Canavese (TO), 27 ANNI PER REALIZZARE UN SOGNO

Massimiliano (per gli amici Max) & innamorato
delle G Tl prima serie: "Da quando avevo 14

anni- racconta e le vedevo in mano ai ragazzi

pill grandi del paese . || sogno di possederne una
si & realizzato nel 2013, con una Cabriolet (vedi
Ructeclassiche di novembre 2014) afhancata,

nel 2014, da questa Fioriserie, versione speciale
per |'ltalia che adottava il volante in pelle, la
mascherina a 4 fari con fendinebbia e, con questa
tinta di carrozzeria (Anthrazitgrau Metallic), vetri
atermici color bronzo. La vettura, dotata di cerchi
inlega ATS Cup 6x14, era statarestaurata e aveva
il motore gia revisionato e leggermente preparato,

con il volano alleggerito e [albero a camme pils
spinto. Max ladopera anche per recarsi al lavoro,
ma solo col beltempo. In genere la usa perd per le
gite e i raduni con gli amici del gruppo.
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ALESSANDRO PIFFERI - 1.8 MODEL YEAR '83

STREGATO DAL ROSSO

39 anni, di Valsamoggia (BO), anche Alessandro
si & appassiona alla G Tl prima serie negli anni
80: "Nel mio paese erano in tanti ad averla e io
cercavo sempre di farmi un giro con loro. Ero
piccolo e non potevo guidarla, ma mi divertivo
parecchio quando siandava sulle colline del
Modenese, dove sono nato”. Compiutii 18

anni, Alessandro non se la poteva permettere

la GTI: nel 2012, a 35 anni, & riuscito a comprare
questo esemplare, nellaggressiva tinta Marsrot.
La macchina apparteneva a una carrozzeria di
Milano, che la teneva in esposizione; prima aveva
avuto solo due proprietari, uno per 15 anni, laltro
per 10. Montava cerchi in lega aftermarket 6x 15
che Alessandro ha preferito lasciare, ritenendoli
perfetti per esaltare la tenuta della vettura; per
questo servizio ha comungue montato gli ATS
Cup 5x15, ufficiali Volkswagen. Lunico intervento
necessario & stata una buona messa a punto
delliniezione, peril resto la vettura si & dimostrata

sempre affidabile. Alessandro la usa solo peri - 3 H% "‘..:' e e
d , - . ; - - - , - : 1 o
raduni o tuttal pils per qualche gita domenicale EE—— - s 2l _ B, P I
a . " - B - e & i — - __ &
in compagnia della moglie. - o s : e -

PAOLO GIOPPI - 1.6 MODEL YEAR'80

I.!I HA vo I.UTA PE RFE TTA 41 anni, di Moltrasio (CO), Paclo ha acquistato

questo esermplare di colore Ebenholzschwarz nel
febbraio 2014. Originale in tutto e ottimamente
conservata, la vettura ha avuto bisogno solo di
una velata alla carrozzeria, della sostituzione degli
ammortizzatori e della revisione dei freni; nel
2015 ha ottenuto anche il Certificato d Origine
Volkswagen. “La Golf GTl I'ho sempre avuta nel
cuore, racconta Quandero bambino ce laveva
un mio vicino di casa: era rossa e mi aveva colpito
per la sua originalita e la sua grinta’. Quattro anni
fa Paclo ha cominciato a cercare un esemplare
tra quelli pili in ordine, magari anche pit cari,

ma che non necessitassero di lavori impegnativi,
Quuesto era quanto di meglio potesse
desiderare e ne & pienamente soddisfatto, tanto

che per conservarlo lo usa solo la domenica e
soltanto se ¢'2 bel tempo.
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VITA DI CLUB VOLKSWAGEN GOLF GTI (1976-1983)

MATTEO LORENZOTTI -1.8 FIORISERIE MODEL YEAR 83

SEI GIOIELLI DIVISI PER DUE

40 anni, di Voghera (PV), Matteo condivide
la passione per la Golf GTl con il padre. Fin da
bambino, quando quest ultimo ne possedeva
una del 1980, purtroppo demolita tempo fa.

Nel 2007, quando & rinata in loro la voglia della
GTI, hanno acquistato una 1600, restaurandola
completamente; nel 2009 hanno comprato
questa Fioriserie, che erarimasta ferma in una
cascina per una decina danni. “La macchina
era in condizioni discrete - racconta - e dopo

i controlli di rito & partita al primo colpo. Per
stare tranquilli abbiamo cambiato la frizione,
ma per il resto finora nulla da segnalare.
Abbiamo perd fatto rivemiciare la carrozzeria,
perché il colore era ormai opacizzato”. Questo
esemplare, che monta gli specifici cerchiin
lega ‘millerighe” d origine, & uno dei pochi
10770410 prodotti nella tinta Heliosblau Metallic e uno
dei rarissimi sopravvissuti (a quanto pare
soltanto cinque!). A oggi Matteo e suo padre
possiedono ben cinque G Tl prima serie, oltre

e —

—

a una G60 seconda serie che usano spesso, a
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S Sy S5 >~ ""*"-‘-:;i o, P rotazione, per i raduni del gruppo.
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MATTEO BARBERO -1.8 MODEL YEAR '83

LHA TROVATA CONSERVATA

37 anni, di Orbassano (TO), Matteo hascelto
la Golf G T perché l'ha sempre considerata %
unicona tra le piccole sportive, veloce e
divertentissima da quidare, sui percorsi collinari
ma anche in pista. "Prima di tutto - ci informa

- questo esemplare ha la particolarita di essere
conservato; tralaltro, la carrozzeria di colore
Alpinweiss non & mai stata neanche lucidata.
Altra particolarita & il rivestimento dei sedili in
rosso, raro perché in genere veniva oreferito
grigio. Interessante poi limpianto stereo della
Casa, pur valido, ma che allepoca costava
1.500.000 lire, quando | intera macchina ne
costava 13.000.000! Una curiosita: questa
macchina & identica a quella che nel 1983 Michele
Alboreto quidd per la prova di Qluattroruote”.
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SAMUELE CORDA -1.6 MODELYEAR'79

ADDORMENTATA NEL BOSCO

28 anni, di Luino (VA), Samuele & il pii
giovane della compagnia. Anche per lui la

passione per la GTl prima serie & nata da
bambino: “Negli anni 90 - esordisce - mio
fratello maggiore ne ha possedute due e spesso
mi portava in giro con lui”. Nellottobre 2013 ha
avuto lopportunita di acquistare un esemplare
che un cliente della sua ditta di autodemolizioni
gli aveva proposto. La macchina - prosegue
Samuele - sitrovava in un bosco; malconcia e
riverniciata a bomboletta, serviva da ripostiglio.
Aveva le targhe e i documentiin regola, ma

i lavori da fare, per rimetterla in strada, erano
parecchi . Aiutato dal padre, titolare con lui
della ditta di autodemolizioni, si  occupato

della meccanica, affidando la scocca a un amico
carrozziere, La carrozzeria & stata riverniciata
nella rara tinta originale Inarisilber Metallic (in
realta un verde chiaro), il motore e il cambio
(ancora a 4 marce) sono stati revisionati. Per far
tornare come nuovo il tessuto dei sedili, invece,
& bastato il "trucco” dirovesciarlo. Ora Samuele
usa questa vettura tuttii giorni.
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BERLINA DAL CARATTERE ISTINTIVO

UNA SCELTA
FUORI DAL CORO

Per chi si vuole avventurare nelluniverso Biturbo, questa 4 porte & un'ipotesi da
considerare anche in prospettiva collezionistica. La voce del V6 di due litri, i 245 CV

e lassenza di elettronica regalano momenti di autentico piacere alla quida. Il nostro
esemplare ha avuto due proprietari, un ricovero in box di oltre dieci anni e ha 40.000 km

Testo di Marco Di Pietro - foto di Luci e Immagini
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IMPRESSIONI MASERATI 4.24V (1997)

a sigla del nome rac-
chiude tutta la sua es-
senza: 4.24v, cioe quat-
tro porte, motore 24 val-
vole. Ovvero uno degli
upgrade piu riusciti del-
la Biturbo, la controver-
sa serie che, pur con tutti i suoi difetti, ha
consentito al marchio del Tridente di soprav-
vivere e, in una qual misura, di prosperare
con alti e bassi tra gli anni Ottanta e i primi
anni Novanta. Col senno di poi, oggi possia-
mo affermare che se Alejandro De Tomaso
non avesse inventato la Biturbo, la Masera-
ti sarebbe senz’altro andata ad arricchire la
pletora delle marche scomparse.

La 4.24v ¢ una delle versioni piu interes-
santi dal punto di vista collezionistico della
numerosa famiglia delle Biturbo, assieme alla
gemella 2.24v (a due porte). Quest ultima na-
sce nel 1989, e adotta per la prima volta il mo-
tore tipo AM475, due litri di cilindrata a inie-
zione che, grazie alle 4 valvole per cilindro,
raggiunge i 245 CV di potenza. E destinata a
ricoprire per qualche annoil ruolo di versione
pilt sportiva: quello, per intenderci, che ne-
eli anni precedenti era interpretato dalle Bi-
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turbo 5 (a carburatore) e poi 5i (a iniezione).
Il salto di potenza rappresenta un incremen-
to del 20%: niente male. [l tutto, coadiuva-
to da un sofisticato sistema di controllo elet-
tronico delle sospensioni (all'inizio soltan-
to a richiesta). La 4.24v ¢ dell’anno seguen-
te: il suo obiettivo dichiarato e rappresentare
la punta di diamante della gamma delle ver-
sionia 4 porte con motore 2 litri (all'epoca, in
[talia, I'Iva “pesante” sconsigliava I"acquisto
delle auto con cubatura oltre 2000). La scoc-
ca della 4.24v era pressoché identica a quella
dell'ammiraglia della famiglia Biturbo, la 430
(con motore di 2,8 litri). Dotazione piu lus-
suosa: pelle di qualita, radica di noce vera, se-
dili a regolazione elettrica, cerchi OZ in lega
a sette razze e sospensioni elettroniche. Ri-
masta in produzione fino al 1993 (per com-
plessive 874 unita) e oggetto di un moderato
restyling (degni di nota i fari poliellissoida-
li) nel 1992, e ancora oggi considerata il mo-
dello top delle Biturbo a 4 porte con cilindra-
ta “anti-Iva pesante”.

L'esemplare della nostra prova ha una sto-
ria un po’ diversa rispetto a quella capitata a
quasi tutte le 4.24v. Auto che, generalmente,
dopo un primo proprietario dalle eccellenti -

Madein ltaly

Linterno & tipicamente di scuola
italiana: rivestimenti pregiati

e cura artigianale. A sinistra della
leva del cambio, la pulsantiera che
regola | impostazione (4 posizioni)
delle sospensioni elettroniche.




QB@Perform
100 ottani

& i| carburante utilizzato da Ruoteclassiche

CARATTERISTICHE

Motore Anteriore, longitudinale, 6 dlindri aV di 90°
Alesaggio 82 mm - Corsa63mm
Cilindrata 1996 cm
Rapporto di compressione 76:1
Hotenza 245 CV a 6200 qiri/min
Loppia 30,2 kgm a 5000 giri/min
Cluattro alben a camme I{Z‘.uu per bancata)
4 valvole per cilindro
Diue turbocompressori IHI, due intercooler
Raffreddamento ad acqua
a circolazione forzats
Alimentazione a iniezione
elettronica |AW-Weber
Impianto elettrico 12 Volt, batteria 60 Ah,

Trasmissione Trazione posteriore
Cambio manuale 2 5 marce
Frizione monodisco a secoo
Differenziale autobloccante Ranger
Cerchiinlega 7] x 16 )
Prieumatici 205/45 ZR16.

Corpovettura Berlina tre volumi, 4 porte, 5 posti
Monoscocca in acaaio
Eﬁc.rtF‘l"iil‘.ll':i anterion e postenon a ruote
indipendenti con ammortizzaton idraulici

a controllo dettronico regolabili su4 posizioni

Freni a disco, anteriori autoventilant

Sterzo a aremagliera, servosterzo
Capacita serbatoio carburante 80 litri,

Dimensioni  Fasso 2600 mm

e peso Cameqgiata ant. 1458 mm, post. 1460 mm
Lunghezza 4400 mm - Larghezza 1730 mm
Altezza 1305 mm - Peso a vuoto 1370 kg

Prestazioni Velocita 230 km/h
Accelerazione 0-100 km/hin 61 secondi.

Poltrone avvolgenti

| sedile guida (sopra) ha |a
regolazione elettricain senso
longitudinale e in altezza; entrambe
le poltrone anteriori, ben profilate,
hanno gli schienali reqolabili
elettricamente. |l divano posteriore
(a destra) accoglie dignitosamente
tre passeggeri di media taglia.

Al centro del cruscotto (sotta),

la “chicca” dell'orologio
personalizzato col Tridente.

Climatizzatore bizzarro
Limpianto di condizionamento

& di tipo automatico, ma non

& facile da regolare perché

ogni tanto “spara’ aria a temperatura
differente, Tralaltro, & una

delle componenti meno affidabili.

Il "cuore” della 4.24v riporta

in bella evidenza la sigla V6-4AC-24:
sei cilindri a V, 4 alberi a camme

e distribuzione a 24 valvole.
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IMPRESSIONI MASERATI 4.24V (1997)

Lorgoglio del marchio

La 4.24v esibisce con orgoglio

il Tridente, presente sulla mascherina del
radiatore, sul cofano bagagli, sui montanti
posteriori (a destra cela il tappo del
serbatoio del carburante), sulle maniglie
cromate e sui cerchi OZ da 16 pollici.

B disponibilita economiche, hanno percorso
con estrema rapidita la parabola discendente,
finendo nelle mani di possessori tanto dal pie-
de pesante quanto dal portatoglileggero, e che
quindi hanno vissuto lunghi anni di carestia
manutentiva e di riparazioni il piu delle vol-
te raffazzonate. La nostra protagonista, inve-
ce, e stata trattata coi guanti di velluto per un
decennio, centellinata per soli 40.000 km dal
primo intestatario e, infine, come si conviene
a una proprieta appartenente a chi non segue
le logiche del mercato di sostituzione, accan-
tonata in un box per oltre dieci anni in attesa
di un cavaliere bianco.

[l salvatore si chiama Niccolo Conti, libero
professionista di Toscolano Maderno (sul La-
g0 di Garda), trentenne nel 2011 quando, alla
ricerca di una berlina sportiva con prestazioni
da top car, ma con prezzo decisamente abbor-
dabile, viene a conoscenza della 4.24v messa
a riposo. La acquista praticamente a “scatola
chiusa”, dopo averle dato una sommaria oc-
chiata. Seguendo piu l'istinto che la ragione.

L'otterta e ovviamente bassa, perche i ri-
schi di danni costosi dovuti al fermo prolun-
gato sono elevati, mail proprietario accetta di
buon grado. Niccolo carica l'auto su un carrel-
lo, senza nemmeno tentare 'avviamento del
motore, e la trasferisce direttamente in offici-
na per un maquillage tecnico dalle molte in-
cognite. Fortunatamente l'operazione si rive-
la fattibile: il V6 riprende vita gagliardamen-
te, dopo la sostituzione della cinghia di di-
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stribuzione e della pompa dell’acqua, la revi-
sione degli iniettori e una messa a punto da
parte di un esperto. Lintervento non e certo a
buon mercato, perché i ricambi delle Biturbo
costano come quelli delle Maserati moderne.
Conti riesce anche a trovare un serbatoio del-
la benzina nuovo di zecca, fondo di magaz-
zino di una ex concessionaria del Tridente: lo
paga una cifra considerevole, ma evita danni
sicuri dovuti alle morchie depositate in quel-
lo vecchio. Per la carrozzeria, basta unaccu-
rata lucidatura. Per l'interno, pulizia di fino e
reincollaggio del cielo: nulla d'altro. Insomma,
un ripristino che ha consentito di contenere
le spese al di sotto del valore di mercato (la
4.24v vale 9000 euro se in perfetto stato, co-
me ['esemplare in questione).

La berlina del Tridente ha risposto pertet-
tamente alle attese di Niccolo Conti: veloce,
grintosa, quasi scorbutica, impone una gui-
da attenta perché non e dotata dei sistemi di

controllo della stabilita come le auto di oggi.
In compenso i suoi 245 CV, se confrontati con
auto moderne di potenza similare, sembrano
ben di piu. Perché e la modalita di erogazione
a essere totalmente differente. Il doppio turbo
e piuttosto vuoto sotto 1 2500-3000 giri; supe-
rato questo limite, esplode senza ritegno e sale
verso 1 6300 girl con una progressione 1mpres-
sionante, qualsiasi marcia sia inserita. [ V6 del
Tridente ha una voce dal timbro metallico mol-
to gradevole, possente, corposo. Le due turbine
tischiano come un merlo canterino.

[l carattere della 4.24v, pero, offre qualche
stumatura differente rispetto alle prime Bi-
turbo a carburatori. E piu trattabile: podero-
s0, ma leggermente piu addomesticato. Si per-
cepisce che e un cavallo di pura razza mode-
nese: galoppa per chilometri a tutta birra, ma
non si imbizzarrisce, La tenuta di strada ¢ de-
gna di un‘auto moderna, se l'asfalto e perfet-
to. Appena inizia a piovere, pero, occorre do-



sare l'acceleratore con parsimonia, altrimen-
ti si deve correggere un devastante sovraster-
zo con grande prontezza. Una manovra pe-
raltro facilitata dallo sterzo servoassistito che,
piu cresce la velocita, piu diventa pesante e
diretto. Un deciso passo in avanti rispetto al-
la versione non assistita delle prime Biturbo,
che avevano nello sterzo poco pronto una del-
le peculiarita peggiori.

La4.24v saanche essere berlina comoda,
quasi come un‘ammiraglia di oggi. L'abitaco-
lo e un tripudio di artigianato italico che, se
ben curato, non soffre le ingiurie del tempo.
Per concludere: questa versione ¢ una delle
migliori Biturbo di sempre. Rara, poco costo-
sa (probabilmente ancora per poco) e gesh
bile. Certo, non ha il fascino delle ancor piu
rare Karif, Racing e Ghibli, e forse nemme-
no l'appeal di una Spyder Zagato. Ma, state
ne certi, ¢ un investimento oculato, che ap
paga il portafogli e il cuore. R

dalla grembialatura posteriore.
Limpianto 2o

i
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UNA LEGGENDARIA COPPIA IN PISTA

[ SEGRETT DIETRO

IL GRANDE MITO

Ha dominato la scena rallistica mondiale degli anni 70 diventando un'indiscussa regina.
| potente V6 Ferrari e la versatilita le consentirono, perd, di primeggiare anche
nelle gare di velocita. Abbiamo portato a Vairano due splendidi esemplari di Gruppo 4.
E abbiamo raccolto “live i retroscena degli esordi da alcuni protagonisti dell epoca

Testo di Emanuele Sanfront - foto di Massimiliano Serra
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NATE PER CORRERE LANCIA STRATOS (1975 - 1976)

Curata nell’'aerodinamica
Nellallestimento da pista

la Stratos & contraddistinta da alcune
profilature, come lo spoiler anteriore,
per renderla piti equilibrata

e ottimizzarne | aerodinamica.

MNelle curve veloci esige una guida
molto pulita e alla costante ricerca
della traiettoria migliore.

68 RUOTECLASSICH® FEBBRAIO 2016




IL PARERE DEI PILOTI - LEO PITTONI (N ATTIVITA DAL 1967 AL 1988)

PERPLESSITA INIZIALI

“Nell'autunno del 1971, mentre ritiravo al reparto corse
Lancia la Fulvia HF con la quale avrei corso al Rally di San
Marino, ebbil'occasione di ammirare il prototipo della
Stratos. Mi colpirono la linea aggressiva, le dimensioni
contenute e laspetto da corsa. Solo l'anno successivo
riuscii a provare la versione stradale. Non ne ebbi una
favorevole impressione. La coppia del motore da 195

CV era alta, l'innesto delle marce lento e lassetto molto
ballerino. Precaria laerazione dellabitacolo. Dovetti
aspettare il 1977 per capire le grandi qualita della Stratos
Gruppo 4 darally. Lesemplare che mi aveva atfidato il
Jolly Club peril Rally di Montecarlo era preparato da
Claudio Maglioli e disponeva di circa 240 CV. La musica era cambiatal |l passo corto, le
dimensioni ridotte, la ripartizione dei pesi e la maneggevolezza agevolavanoe l'inserimento nelle
curve strette, Lo sterzo diretto permetteva di correggere velocemente le traiettorie. Il cambio
ravvicinato da rally e il ridotto peso (900 kg) garantivano unaccelerazione impressionante,

con un ottima trazione anche sulla neve. Tornai al volante della Stratos lanno successivo nel
campionato italiano Rally con la versione Olio Fiat, preparata dalla University Motors di
Genova (sotto, al Rally delle Valli Piacentine 1978). La potenza del motore era salita a 250 CV
a scapito di una coppia un po pil alta. Lassetto era facilmente modificabile grazie alla taratura
degli ammortizzatori e alla regolazione delle barre delle sospensioni. Al Rally di Sicilia un'uscita
di strada a quasi 200 km/h su asfalto bagnato mi fece comprendere i limiti della vettura sul

misto veloce. Sui tortuosi sterrati del Rally dell Elba, invece, ebbi modo di apprezzare la

notevole maneggevolezza e la facilita di quida su terra, avendo l'unica accortezza di anticipare
linserimento in curva per potere dare gas in uscita a vettura diritta. |l buon rapporto peso/

potenza garantiva ottimi tempi con rischi ridotti. Unico inconveniente, il caldo nellabitacolo

e non fosse diventata la per insufficiente aerazione. A fine stagione '78 ebbil'opportunita di quidare al Giro d'ltalia la
star dei rally, la Stratos versione da pista preparata da Facetti. | motore da 270 CV era decisamente performante,
avrebbe probabilmente anche se la coppia piu elevata era penalizzata dai rapporti lunghi al cambio, modificabili
lasciato una traccia la- velocemente per le salite con un apposito ingranaggio, che riducevano la fascia di utilizzo
bile nella storia dell’au- ottimale dei giri motore. Lassetto da pista con giunti rigidi richiedeva una guida pili precisa
tomobile. Un ricordo soprattutto nelle curve veloci e su asfalto sconnesso. ll terzo posto assoluto e primo delle
legato tutt’al pitt a una Gran Turismo mi risollevarono dai vari ritiri per piccoli inconvenienti meccanici nel campionato
show car da Salone, clamorosa nelle forme, italiano Rally, concluso vittoriosamente dal compagno di scuderia Vudafieri con la mia Stratos'.

esasperata nello spirito, studiata per colpi-
re la fantasia, far ricordare un marchio e un
designer. E poi sparire nel nulla lasciando
soltanto una bella immagine.

E neppure la versione di produzione, rea-
lizzata dalla carrozzeria Bertone in 500 esem-
plari per ottenere l'omologazione per le com-
petizioni in Gruppo 4, scaldo gli animi dei
clienti sportivi Lancia. Anzi, scivolo via senza
grandi rimpianti, salvo poi raggiungere quo-
tazioni iperboliche che oggivanno dai 350 mi-
la euro per un ottimo esemplare stradale fi-
no a oltre il milione per una rarissima versio-
ne della squadra ufficiale Lancia.

La ftalsa partenza fu dovuta soprattutto
al fatto che, per contenere il prezzo e taglia-
re i costi di produzione, si speculo sulla qua-
lita dei materiali, specie nel realizzare la

ARCHIVIORITTOR
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NATE PER CORRERE LANCIA STRATOS

B carrozzeria. Presentata nel 1973, vendu-
ta a ben 8.850.000 lire, la Stratos mostro tut-
tavia numerose imperfezioni, come le porte
che si deformavano nella zona superiore o
la vetroresina che si spezzava in corrispon-
denza delle cerniere. Nell'angusto bagaglia-
io posteriore, dalla ridotta capacita di carico,
non si poteva stivare nulla poiché in marcia
il vano si surriscaldava.

[nsomma, difetti di non poco conto che
furono in seguito risolti, ma che inizialmen-
te scoraggiarono dall’acquisto anche i clienti
piu appassionati e fedeli alla marca.

S5i racconta che una delle prime Stratos
stradali fu acquistata da Clotilde Fasolis. Lal-
lora campionessa azzurra di sci si lamento
per la scarsa qualita dell’auto con Sandro Fio-
rio, direttore della comunicazione Lancia. La
Stratos della Fasolis fu cosi inviata al reparto
corse dove venivano allestite le versioni peri
rally. A spese delle pubbliche relazioni Lan-
cia vennero sostituite porte e cofani con al-
tri di migliore qualita e realizzati in via spe-
rimentale prima che iniziasse la produzione.

Ecco, le corse: la Stratos fu ideata all’ini-
zio degli anni 70 per conquistare il dominio
nei rally e contrastare la berlinetta francese
Alpine A110. Tecnicamente all’avanguardia
rispetto alle altre vetture da rally, impres-
siono subito per la notevole potenza del V6
di 2,4 litri, per la maneggevolezza, per la ta-
cilita degli interventi sulla meccanica e per

l'atfidabilita della medesima. Sua dote prin-
cipale la notevole versatilita, che le consen-
ti di dominare su ogni terreno. Sugli ster-
rati africani del Safari Rally, sulla neve del
“Montecarlo”, sull’astalto del Tour de Corse
e persino in pista, terreno per il quale non
era stata progettata.

Due splendide Stratos da corsa Gruppo
4, di proprieta di due fratelli di Como, han-
no varcato i cancelli della pista di Vairano.

La prima, guarda caso, e proprio una
versione allestita per le corse di velocita in
circuito e curata presso l'officina di Carlo e

IDEALE PER | RALLY

“Passo corto, potenza esuberante, corretta
distribuzione dei pesi hanno fatto della Stratos
unauto ideale per i rally. |l comportamento
dinamico, fondamentalmente neutro, diventa
sovrasterzante in accelerazione consentendo
al pilota di adottare la quida piliidonea a

seconda che si tratti diun percorso con curve
molto ampie che favoriscono la velocita o diun

misto lento. Insomma, leccellente adattabilita a
qualsiasi percorso, grazie anche alle regolazioni
della meccanica e la maneggevolezza sono gli

Giuliano Facetti. “Nella stagione 1976 con
questa Stratos corsero con ottimi risultati i
piloti Carlo Facetti e Gianfranco Ricci” rac-

atout della Stratos in versione rally. In corsa, nelle prove speciali, esige una quida dattacco,
in sintonia perd con il comportamento dinamico nervoso e la notevole potenza alle ruote.
In condizioni atmosferiche difficoltose possono crearsi dei problemi di visibilita, almeno
per quanto mi riquarda. Per giudicare la Stratos in versione pista occorre rifarsi alla sua
destinazione agonistica. Vi sono ovviamente delle differenze rispetto a quella allestita per
i rally, ma la base di partenza & la stessa. Le modifiche infatti non sono tali da mutarne la
struttura e le caratteristiche principali, ma influiscono notevolmente sul comportamento

conta Claudio Magnani, imprenditore con
all’attivo la partecipazione a circa 250 ga-
re tra il 1976 e il 1993, ma rimasto in attivita
sino al 99 quando appese definitivamente
il casco al chiodo.

“L’ho acquistata nel *77 qualche mese do-
po che i piloti Emilio Paleari e Anna Cam-
biaghi l'avevano ‘impegnata” alla 6 Ore del &

dinamico. Guidata al limite la Stratos da pista necessita di molta sensibilita per evitare
testacoda sicuri. Nelle curve veloci, tipo Mugello, si @ sempre conil fiato sospeso, poiché
esige una guida molto pulita e alla costante ricerca della traiettoria migliore”.
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Aggressiva anche nel look

La Stratos in versione rally

& aqgressiva anche per la presenza
dei quattro fari supplementari

sul muso. Leccellente adattabilita

a qualsiasi percorso, grazie anche

alle regolazioni della meccanica
e alla maneggevolezza, & tra gli atout
del comportamento dinamico,
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NATE PER CORRERE LANCIA STRATOS (1975 - 1976)
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IL PARERE DEI PILOTI - GIANFRANCO RICCI (N ATTIVITADAL 1973 AL 1988)

VERO GIOIELLO

“LaStratos? Un gioiello. Peccato fosse afflittadaun
perenne sottosterzo, Laerodinamica posteriore, messa
a punto per i rally, consentiva di avere molto carico

al retrotreno e quindi notevole motricitd, ma nelle

gare in pista costitutiva un handicap notevole. Bastd
comungque dotarla di uno spoiler anteriore per renderla |
pit equilibrata, tanto che nel campionato europeo G 1 mi permise di lottare conle piti performanti
Porsche 3 litri. Unalibidine percorrere quasiin pieno la Curva Bosch a Zeltweg, recuperando cio che
perdevo nel misto, Allaltezza i freni. Un mulo il motore. Ho corso un Giro Automobilistico d'ltalia
con la quarnizione della testa bruciata... Vennero cambiati solo i fili delle candele che si fuseroun
paio di volte. Si,con la Stratos andavo veramente forte, ma ho fatto anche tanti errori. A unedizione
della corsain salita Trento-Bondone ho sbagliato lapproccio alla gara affrontandola come se fosse
un rally. Inoltre, in alcune competizioni poco impegnative, ho fatto dei banali testacoda poiché

mi deconcentravo nellatfrontare avversan al volante di auto meno performanti. Una volta sono
andato in testacoda persino nel giro di ricognizione! Mi divertivo davvero solo nel campionato
europeo G T poiché combattevo con le Porsche 2000. Come non ricordare il suono sorde delle
sportellate’ Mentave gomme racing di mescola morbida che per la prima meta della gara mi
consentivano di stare davanti alle Porsche, poiil bl istering e qualche cavallo in meno riducevano

le mie ambizioni. Ricordo con piacere un Giro Automobilistico d'lalia in cuiho diviso | abitacole
della Stratos con la francese ‘Biche, abituale navigatrice del pilota di rally Jean-Claude Andruet La
vittoria era alla nostra portata, ma nulla abbiamo potuto contro una sfortuna galattica, E rimasto solo
il miglior tempo fatto segnare in una prova speciale percorsa sotto la pioggia e nella nebbia, con il
motore della Stratos che girava a 5 cilindri. Terminata la prova Biche voleva abbracciarmi, maera
decisamente provata dopo aver letto le note del percorso che nella nebbia avevano un senso solo
per me. Note in francese, grazie a un anno in Formula Renault con Pironi, Schlesser e Snobek”.

72 RUOTECLASSICH@ FEBBRAIO 2016

Fnas "T'E”"
Ty iy FETY T

EDITORE

Iniezione per la pista

| a Stratos da velocita & spinta

da un sei cilindri di 2,4 litri a iniezione
con distribuzione a due valvole

per cilindro. Eroga 270 CV

- h-flugq_']h}_ [nizialmente mi sono cimenta-
to nelle corse in salita, poi, nel 1978, ho par-
101‘ipﬂm con Fulvio Bacchelli prr.uprin a

la 6
Ore del Mugello. Abbiamo vinto il Gruppo
4 e ci siamo classificati undicesimi assoluti.
Nell'ottobre dello stesso anno, insieme a Leo
Pittoni e all'indimenticato navigatore Sergio
Cresto, ho partecipato al Giro Automobili-
stico d'Ttalia. Risultato: terzi assoluti e primi
di Gruppo 4. In livrea originale Rino Fabbri
Editore, quella che compare in queste pagi-
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ne, questa Stratos ha corso sino al 1980, an-
no in cui la carrozzeria venne verniciata di
bianco. Con quest‘auto oltre a quelli gia cita

ti ha corso anche il pilota di Formula 1 Ren-
zo Zorzi. Nelle gare ha sempre tornito delle
ottime performance”.

Loconfermail famoso expilota Carlo Fa
cetti, che preparo questa Stratos insieme al
fratello Giuliano e la piloto in molte gare.

“E un‘auto competitiva che mi ha dato
erandi soddisfazioni. Una su tutte il secon-

do posto alla Targa Florio del 1976 insieme a
Gianfranco Ricci, al quale passo poi di mano
e successivamente a Claudio Magnani. Ora e
stata revisionata tutta. E un gioiello”.

Claudio Magnani osserva compiaciuto la
sua Stratos mentre i meccanici stanno prov
vedendo a scaldare il potente sei cilindri e
prima di mettersi al volante per etfettuare
qualche giro di pista descrive alcune pecu-
liarita del comportamento dinamico.

“E un‘auto che avendoiil passo corto e

Conla Ferrari nel cuore
La Stratos monta in posizione
centrale-trasversale un V6 (65°)
Ferrari di 2,4 litri con cambio

a S marce, Le sospensioni, montate
su uniball, sono a quadrilateri davanti

e MacPherson dietro. Freni ventilati

Pilota e preparatore
Carlo Facetti prepard la
da velocita insieme al fratello
Giuliano e la pilotd in molte qare.
"Abbiamo messo tutta la nostra

esperie

Lockheed, con pinze
a doppio pistoncino

Stratos

=nza per allestire questauto

per le gare di velocita in pista
Una Gruppo 4 molto competitiva
afferma l'ex pilota lombardo.
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NATE PER CORRERE LANCIA STRATOS (1975 - 1976)

B molto sensibile, per cuiva pilotata cercan-
do di adottare una guida piu pulita possibile,
un po’ come con le Sport Prototipo da pista.
Limpostazione tecnica con motore posterio-
re-centrale, inoltre, la rende piu idonea ai ral-
ly che ai circuiti. Tuttavia le appendici aero-
dinamiche, le regolazioni delle sospensioni e

['assetto molto basso consentono di ottenere
una guida redditizia anche nelle gare di ve-
locita in pista. Basta la minima disattenzio-
ne, pero, e il comportamento sostanzialmen-
te neutro passa repentinamente al sovraster-
zo, che va contrastato con decisione per non
finire in testacoda. La Stratos, a differenza di
altre granturismo, e una vera auto da corsa,
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come dimensioni, posizione di guida, caratte-
ristiche dello sterzo. Robusta, molto veloce sul
dritto grazie anche all’aerodinamica che all'e-
poca permetteva di stare davanti alle poten-
tissime Porsche 911 di 3 litri, e spinta dal V6
Ferrari a iniezione di 2,4 litri con due valvole
per cilindro che eroga 270 CV e ha un campo
di utilizzo dai 5000 agli 8600 giri/minuto. Vo-
lendo, pero, si puo tirare sino a 9000 giri. Al-
tro atout la possibilita di poter contare su tutta
una serie di rapporti al cambio che permette
di renderla fruibile al meglio in ogni circuito”.

La seconda Stratos protagonista in pista
a Vairano e una versione allestita per i rally.
Il suo trascorso agonistico inizia nel 1976. Al

volante si sono alternati numerosi piloti tra i
quali il francese di origine corsa Francis Ser-
paggi, che ha partecipato al Tour de Corse
76, Tony Carello nel 1977 e I'anno seguente
Anna Cambiaghi, che in quel periodo alter-
nava le gare in pista con quelle di rally.
All'inizio degli anni 80, scaduta l'omolo-
gazione per le competizioni, la Stratos ven-
ne ceduta dalla scuderia milanese Jolly Club
a Giuliano Facetti che la riporto nella condi-
zione origina le, cioé in versione stradale, pur
mantenendo parte della preparazione per le
corse per quanto riguarda il motore, dota-
to pero di scarico con silenziatore, il cambio,
l'assetto e le sospensioni montate su uniball.



Carburatori perirally

La Stratos & stata progettata per
facilitare al massimo gli interventi
sulla meccanica. A sinistra, il V6

di 2,4 litri che equipaggia la versione
allestita per i rally. E alimentato

con tre carburatori verticali doppio
corpo Weber e sviluppa la potenza
massima di 240 CV, A destra, il vano
anteriore con la ruota discortaela
targhetta che ne certifica l'originalita.

“La passione per la Stratos ¢ nata se-
guendo mio fratello Claudio nelle gare in pi-
sta” racconta invece Marco Magnani. “[ ral-
ly li ho scoperti dopo, ma non ho mai corso.
La Stratos I'ho presa in consegna nei primi
anni 80, ma solo nel 2002 ho deciso di ripor-
tarla nella configurazione corsa, affidando
la alle mani esperte del biellese Luigi Fora-
dini che all'epoca tece parte del glorioso te-
am di Claudio Maglioli.

La complessa operazione ha comporta-
to anche un aggiornamento della meccani-
ca che ha interessato alcune parti vitali co-
me il motore, oggetto di una minuziosa re-
visione e dotato di un pia performante si-

stema di scarico, e i freni potenziati con l'a-
dozione del raffinato impianto Lockheed.
Completamente rivisto l'impianto elettrico,
mentre i due cofani sono stati sostituiti con
altri piu leggeri. Penso, infine, che a livello
amatoriale l'obiettivo principale sia quello
di possedere un’auto totalmente originale.
Nel mio caso il fine e stato quello di strin-
gere tra le mani il volante di una Stratos da
corsa identica a quella che partecipo ai ral-
ly di meta anni 70.

Indispensabile quindi l'aiuto di un grup-
po di meccanici molto esperti che sanno il
fatto loro nel mantenere inalterate le origi-
nali caratteristiche dell’auto per quanto ri-
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guarda sia il motore sia le regolazioni di as-
setto e sospensioni. Sono sincero, la Stra-
tos e impegnativa da guidare, ma da un’e-
mozione unica. Un problema, comunque, €
costituito dalle candele che se si inumidi-
scono rendono particolarmente difticile I"ac-
censione del motore e di conseguenza l'av-
vio. Insomma, bisogna fare molta attenzio-
ne nel premere dolcemente il pedale dell’ac-
celeratore per poi sollevare il piede mentre si
agisce sulla pompa della benzina e aspetta-
re. Non troppo pero, altrimenti le ditficolta
di partenza si ripresentano. Insomma, sem-
bra di essere davantial cockpit diunaereo e
di effettuare il check prima del decollo”. R
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K RESTAURI PININFARINA MODULO (1970)

PER LAPRIMA VOLTA ACUORE APERTO

SMODULATA

Cosi non I'ha mai vista nessuno. Venduta dalla carrozzeria torinese a un importante collezionista
americano, una fra le concept car piti famose e affascinanti di sempre & stata interamente
smontata con lo scopo di renderla marciante. Ecco com'@ sotto il vestito. E come diventera

Testo di Gilberto Milano - foto di Alessandro Barteletti
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Guardiamoci dentro

Paolo Garella (a sinistra) e Salvatore
Barone, i due tecnici che si stanno
prendendo cura della Modulo con

| intento di renderla marciante.
Atfinché cio sia possibile la concept

car & stata totalmente “eviscerata
per la prima volta dalla nascita
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RESTAURI PININFARINA MODULO (1970)

n'icona si puo rinnova-
re? Una domanda reto-
rica quando si ha a che
fare con oggetti diven-
tati “cult” nel tempo. E
un interrogativo che di-
venta quanto mai attua-
le parlando della Modulo su base Ferrari 512 5:
si tratta di una concept car (disegnata da Pao-
lo Martin per Pininfarina e presentata al Sa-
lone di Ginevra del 1970) fra le piu spettaco-

lari e affascinanti mai disegnate.

Ogei quest’auto e al centro di un comples-
sointervento a cuore aperto che miraa... “por:
tarla in vita”. Come il suo stesso autore ['ha de-
finita, la Modulo “e una forma gratica in 3D",
pensata per stupire ma non per muoversi, an-
che se dotata di motore (peraltro non funzio-
nante), cambio e sospensioni. Renderla mar-
ciante e cio che sta tentando di fare un team
di esperti alle porte di Torino, dove la Modulo
si trova dal 29 settembre 2014, quando la Pi-
ninfarina |"ha venduta al finanziere statuni-
tense Jim Glickenhaus, uno dei pit noti col
lezionisti di Ferrari del mondo. Da allora per
lei € cambiata la proprieta e, presto, cambiera
anche il suo status: dovra infatti passare dal
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ruolo di scultura a quello di automobile, dovra
muoversi su strada quasi come una qualsiasi
vettura, diventare una macchina vera. Come?
Con un‘operazione ardita, vista anche la fama
planetaria della Modulo, alla quale si stanno
dedicando da mesi l'ingegnere torinese Pao-
lo Garella, Program director dei progetti del-
la Scuderia Cameron Glickenhaus, e l'italoa-
mericano Salvatore Barone, responsabile delle
auto della collezione Glickenhaus. Un'iniziati-
va che probabilmente molti appassionati giu-
dicheranno discutibile (a tal proposito, ci fa-
rebbe piacere conoscere il parere di voi letto-
ri...), ma che Jim Glickenhaus ¢ determinato a
portare a termine. Probabilmente per il prossi-
mo Concorso di Eleganza di Villa d’Este, an-
che se “ci sono ancora mille cose da fare”, co-
me ci ha dichiarato Paolo Garella in merito.

ORAVIVE DIVITA PROPRIA

La sala operatoria ¢ stata allestita nel quar-
tier generale torinese, dove Jim Glickenhaus
allestisce anche le sue modernissime super-
car SCG 003 e dove Ruoteclassiche e riuscita
a penetrare in esclusiva per farsi spiegare dif-
ficolta e obiettivi di questa iniziativa. Quelle
che vedete sono immagini spettacolari e uni

Doppiaanima

MNelle immagini di questa pagina,
le due anime della Modulo:
quella corsaiola, rappresentata
dal telaio di una Ferrari 512 S del
1970 (qui sopra), e quella grafica,
con una forma che contrasta
completamente con la prima

che, che consentono di ammirare la Modulo
come mai nessuno prima aveva potuto fare,

Perché motorizzarla e non lasciarla co-
me e sempre stata? Perché rinnovare un'i-
cona con tutti i rischi che questa operazio-
ne comporta? ”Hrmplicv: a Jim piace entra-
re nelle auto, girare la chiave e partire” spie-
ga Paolo Garella, 56 anni, 18 dei quali tra-
scorsi in Pininfarina, di cui sette a capo dei
Progetti Speciali; “il suo obiettivo e quello
di poterla guidare, ditarla vedere e tarla ap-
prezzare ancora di piu. Sta realizzando tut-
to quello che chiunque di noi ha sempre so-
gnato di fare: poterci andare in giro. Le sta
dando una seconda vita, nella quale questo
sogno si realizza”,

Quanto alle eventuali critiche sull’'oppor-
tunita o meno di rinnovare un'icona, la nuo-
va proprieta ha le idee chiare: “Forse per-
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Disegnata tre anni prima tecnici originali della Modulo per
In basso, lo schizzo iniziale della  pianificare i loro interventi. || motore

Modulo realizzato in Pininfarina (inefficiente) e il cambio sono
da Paolo Martin nel 1967; al centro stati spediti negli Usa per essere
la Modulo all Expo di Osaka, restaurati. Nessun particolare

in Giappone, nel 1970. Quui sopra, problema invece per le ruote, che

Salvatore Barone (a sinistra) e Paclo  al contrario di quanto si immaginava
Garella mentre studiano i disegni possono sterzare quanto basta
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RESTAURI PININFARINA MODULO (1970)

dera parte della sua purezza iniziale, ma
la sua vita continua nel tempo, anche se in
disaccordo con il pensiero originario. Come
dice Jim: a un certo punto un‘auto cosi fa-
mosa ‘takes life on its own’, assume una vi-
ta propria, aldila degli interventi successivi”
sostiene Garella. Tutto e lecito quindi? Non
proprio: “Non mi permetterei mai di modi-
ficare una sola linea, un solo dettaglio, un
solo angolo della vettura” assicura Garella.
“Renderla funzionante non cambia nulla: al-
la fine la macchina sara esattamente identi-
caa com’e stata pensata e realizzata. Soltanto
che si muovera. E se questo vuol dire mette

re dietro a un radiatore un ventilatore o ave-
re dei tubi che girano lungo l'auto per porta-
re l'acqua nei punti giusti, non lo vedo come
un intervento invasivo”.

Jim Glickenhaus non e nuovo a opera-
zioni del genere e una I'ha gia fatta sulla Di-
no Berlinetta [fnmputi;{iunu, un altro proto-
tipo disegnato da Paolo Martin, acquistato
anch’esso dalla Pininfarina prima della Mo-
dulo e reso funzionante in un secondo tem
po. Per la Modulo pero l'operazione e com-
plicata dal tatto che si andrebbe a “toccare”
una delle auto pit famose al mondo.

"Mettiamoin chiaro unacosa: non e una
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scultura, e una macchina vera” precisa Paolo
Garella che, da bravoingegnere, ¢ repellente
ai sentimentalismi: “ Non ho mai considerato
una vettura come un‘opera darte. Le auto so-
no dei prodotti industriali, sono costruiti con
materiali e componenti che, per definizione,
hanno bisogno di manutenzione. Un‘auto e
fatta per fare chilometri, perandareda Aa B
in un modo o in un altro. Poi, e vero, in que-
sta grande categoria ci sono oggetti un po’
speciali, ma il DNA e quello, ed e giusto che
rimanga cosl. Secondo me questa non e ar-
te, puo essere design, ma l'arte e diversa: non
riguarda un‘auto”,

Molto concreta e anche la diagnosi di
Garella dopo [autopsia. “Il telaio e quello
di una Ferrari 512 S del 1970, che con la Mo-
dulo non c’entra niente. La forma della Mo-
dulo non haaspirazioni agonistiche, sembra
I'auto di un mondo diverso, in cui le macchi-
ne volano, un mondo da pronipoti. E di pura
fantasia: rappresentava il futuro, e con le sue
torme ha riempito decenni di stile. Un‘auto
che ha fatto e fa ancora sognare. Ed ¢ que-
sta la sua grande forza” precisa l'ingegnere
torinese, “per mille motivi, come accadeva
spesso in Pininfarina, questa macchina non
¢ mai stata completata, ma non e certo im-

Bella ma scomoda

Nella Modulo si sta semisdraiati,
come su unauto da corsa. | sedili sono
posizionati al centro dellabitacolo per
evitare troppi contatti coni parafanghi
anteriori. Complicato posizionare

le gambe, Sopra, gliinterruttori delle
luci per illuminare lauto alle mostre.
Nella pagina a fianco, i parafanghi

si smontano con una chiave speciale.



Giochi di fantasia
(lui a sinistra e nella pagina a fianco,

altri dettagli sotto il "vestito

della Modulo. La sfera nella pagina

a fianco (prima foto da sinistra)

& una delle due presenti alle
estremita dellabitacolo. Si tratta

di due palle da bowling recuperate
nella sala ricreativa di Mirafion, sulle
quali sono state ricavate le bocchette
per laria e le sedi per alcuni comandi.

possibile farlo. Ci sono tutti i radiatori, an-
che se mancano i collegamenti con il mo-
tore, le tubazioni. Mancano i serbatoi della
benzina, e vero, ma e previsto lo spazio per
inserirli. Tutto il sistema frenante non ¢ mai
stato montato. Sara compito nostro portare
a termine l'opera”.

NON E UN'AUTO DA CORSA

Quello che dall’esterno sembra invece
di difficile realizzazione, visto anche |'as-
setto estremamente basso della Modulo,
sara trovare la soluzione per fare accomo-
dare un uomo alto 1,85 metri e robusto come
Jim Glickenhaus in un abitacolo largo, ma
con una ridotta profondita. Sembra di ditfi-
cile soluzione anche il problema delle ruo-
te che, viste cosi, pare non possano sterza-
re. Ma qui Garella e ottimista: “Non ¢’e nes-
suna parte della scocca che impedisca alla
Modulo di sterzare. Il problema dello ster-
zo non esiste. 1 veri problemi su cui lavo-
rare saranno invece quelli sui tlussi d’aria
e sulle temperature, che potrebbero salire
troppo. La Modulo ha un sistema di ‘ali’ sul
posteriore che possono ruotare grazie a un
perno collegato a un cavo, come se avesse-
ro pensato a un sistema per indirizzare I'a-
ria all'interno. E quella la cosa piti importan-
te da studiare. Per fortuna pero la Modulo
monta un motore non troppo potente, cir-
ca 300 CV per una cilindrata di cinque litri,
che rispetto alle potenze di oggi non e gran
cosa. Un po’ di ‘trucchi’ per tenere basse le
temperature senza adottare soluzioni paz-
zesche ci sono e li conosciamo”.

Una volta terminata l'operazione di “ri-
animazione”, che tipo di auto sara la Modu-
lo? Garella e molto schietto al riguardo: “La
macchina e molto robusta, fin troppo. Mi
spiace dirlo, ma non credo che sara granché
bella da guidare: ha una carrozzeria molto
pesante. E tutta in lamiera di ferro saldata
in un unico guscio cui dovremo anche tro-
vare il giusto bilanciamento, lavorando su
molle e ammortizzatori. Nessuno, comun-
que, vuole fare della Modulo una macchina
per correre. Jim vuole solo poterla guidare
su strada e se riusciremo a farla arrivare a
150 km/h, beh, sara gia piu che sufficiente”.
Non ci resta che aspettare la fine lavori. [3
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S INCONTRI RAVVICINATHL FUTURO DELCOLLEZIONISMO..

| RAGAZZI E LAUTO STORICA

LA MEGLIO GIOVENTU

Hanno dai 9 ai 30 anni, estrazioni sodciali diversissime e una grande passione comune: vanno matti
per le vetture e le moto dantan. Giovani che non disdegnano il passato e che rappresentano
la continuita del nostro patrimonio storico automobilistico. Mosche bianche? Sembrerebbe dino

Testo di Gilberto Milano - foto di Alessandro Bianchi
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ndrea, 21 anni, ha il
problema della bar-
ba: non ne ha. Sem-
bra ancora piu giova-
ne di quanto sia in re-
alta. Normale alla sua
eta, se non fosse per la
reazione d'incredulita che suscita nei nuo
vi clienti, sorpresi di trovarsi di fronte un
broker di auto da collezione cosi giovane.
Roberto, 22 anni, non ha quel prﬂi"slr-mn_, ma

“gli piace il ferro” e ha gia ha deciso che il

suo futuro e nella vendita dei ricambi per

Futuri restauratori

Alcuni dei ragazzi del corso

per autoriparatori della scuola
professionale “L. Cremona”

di Pavia alle prese con il restauro
di un’Alfa Romeo Giulia del 1971.

Da sinistra, Marius Saghin (19 anni);
Lorenzo Faré (19); Christopher
Fiume (19); Daniele Longo (20): -
Enis Zika (21); Paulo Busukta (19):
Christian Vidal (20).

moto storiche. Anche Edoardo {25 anni) e
Mattia (26) lavorano nel campo dei ricambi:
hanno appena lanciato un portale specia-
lizzato, con grandi ambizioni. Marcello (27
anni), Federico (24) ed Elisabetta (29) orga-
nizzano invece mostre-scambio e mercatini,
mentre Gabriele (25 anni) si e gia fatto nota-
re nel mondo dell'organizzazione di eventi.

Ci sono poi gli studenti di una scuola
professionale di Pavia che si stanno forman-
do sulle auto d’epoca sperando in un‘oppor
tunita di lavoro in piu. Sono solo alcuni de-
eli esponenti della nuova generazione del

mondo legato al collezionismo delle auto-
mobili e delle moto storiche, che sempre
pit s'incontrano ai mercatini o alle mani-
festazioni fieristiche, ai concorsi d'elegan-
za e alle gare per auto d'epoca.

Ragazzi che in comune hanno la giovane
eta e la passione per le “vecchiette”. Che
non € una perversione. O una emulazio
ne di Harold, il giovane protagonista del
celebre film “Harold e Maude” che si in-
namora di un‘ottantenne. Prendere una
cotta in fondo non e cosi strano per un
giovane. Ma prender-
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INCONTRI RAVVICINATI IL FUTURO DEL COLLEZIONISMO

la per unauto d’epoca richiede una buo-
na dose di curiosita, di cultura, di capaci-
ta di apprezzare cio che di piu bello e stato
creato dall’ingegno umano, con il desiderio
di conservarlo. Richiede una passione che
quasi sempre viene tramandata da papa e
nonni, anche se non per tutti. “Tra i giova-
ni i casi sono due: o hanno ereditato la pas-
sione dal padre oppure non sono interessa-
ti a nulla” notava tempo ta in un mercatino
un commerciante di automobilia, deluso dal
poco interesse dei giovani per quanto espo-
sto sulla sua bancarella. Forse, pero, le co-
se stanno cambiando e gli esempi di queste
pagine ne sono la dimostrazione.

E grazie a ragazzi come loro, quindi, se il
settore puﬁ contare su un ricambio genera
zionale e guardare al futuro con un discre-
to ottimismo. A giovani che la passione per
l'auto d'epoca la esprimono anche attraver
so la realizzazione di piccole (per ora) col-
lezioni. Ne sono un esempio Alessandro, 25
anni, appassionato di VW Maggiolino che
con i guadagni del proprio lavoro ne ha gia
messi in garage tre. Oppure Marco, 29 an-
ni, ingegnere civile con la passione per le
auto popolari, che ne ha gia restaurate cin-
que. O Duccio, 23 anni, che cerca diricalca-
re le orme del celebre papa; cosi come Ste-
fan, anche lui introdotto al collezionismo
dal padre, che a 25 anni e gia proprietario
di una splendida Rolls-Royce Silver Shadow
Drophead Coupé del 1969. C'¢ anche chico
me Federico, 30 anni, ha messo da parte la
laurea in Economia per dedicarsi al restau-
ro delle Vespa e chi come Martina, 21 anni,
vuole diventare una campionessa nelle ga-
re di regolarita per auto storiche.

Per non parlare di una nuova genera-
zione di giovanissimi appassionati digita-
li che si sta gia formando. Come Gia-
como, 12 anni, con una profonda pas-
sione per i “catorci” d'epoca; o come
Francesco, 10 anni, meta dei qua-
li vissuti senza perdersi mai una
edizione del Concorsodi Ele-
ganza di Villa d’Este e che
alimenta un proprio ca-
nale su YouTube con i
video delle auto che
ali piacciono di piu;
oppure come Be-
atrice, 7 anni, che
da quando ne ha 4
e la navigatrice di
papa nelle gare di
regolarita. 3
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INTERMEDIARIDIAUTO STORICHE

Il giovane broker

Ventun anni e gi3 broker di auto da collezione.
La sorpresa & tanta quando lo sincontra. E stato
cosi anche per noi lo scorso settembre a Firenze,
quando lo abbiamo visto all opera per la prima
volta. Ci ha colpito il contrasto tra la sua faccia
da teenager e |a sua conoscenza del mercato,
da navigato addetto ai lavori, Oltre che la
disinvoltura con cui si relazionava - alla pari - con
i potenziali clienti. E stato lui, infatti, a suggerirci
il servizio di queste pagine, ad aprirci gli occhi sui
giovani con la passione per le storiche. Andrea
MNannetti, pisano, & probabilmente il pili giovane
mediatore di auto d'epocaitaliano, se non del
mondo. Un mestiere complicato che non solo
richiede una profonda conoscenza del settore,
ma anche una preparazione storico-tecnica
fuori dal comune. Caratteristiche che Andreaha
acquisito subito dopo aver consequito il diploma
di ragioniere andando a bottega da un maestro
fiorentino del settore, |lamico di famiglia
Alessandro Bruni. Il suo impegno quotidiano
& quello di cercare e trovare vetture
dinteresse collezionistico per poi

proporle a persone potenzialmente interessate
allacquisto. Un'attivita che necessita anche di
una rete di informatori sparsi nelle varie regioni
italiane (Andrea si & creato anche quella) e di
conoscenze consolidate con commercianti e
collezionisti che sappiano apprezzare il suo
lavoro. Per ogni vettura Andrea sinforma a
fondo sulla sua storia, ne verifica | originalita
con la collaborazione di meccanici, carrozzieri
ed esperti di fiducia, ne ricostruisce la proprieta
attraverso le visure e verifica che a livello
legale sia tutto in ordine. Molti i colpi messi a
segno in meno di due anni, tra i quali anche
una Lancia Aurelia B24 Convertibile e un'Alfa
Romeo Giulietta SS, che per un giovanissimo
broker come Andrea equivalgono a una

promozione sul campo.




FUTURI RESTAURATORI A PAVIA

Professionale di Stato per | Industria e
|Artigianato "L. Cremona’ di Pavia, dove si
formano i ragazzi che nella vita vorrebbero fare
i meccanici dellauto, il restauro di una vettura
depoca potrebbe essere un valido passaporto
per un impiego futuro. Da questanno, infatti,

alcuni di loro si f

Giulia del 1971, che dovranno riportare agli
antichi splendori. Promotori dell'iniziativa,
accolta con entusiasmo anche dal preside
dell'istituto Mauro Casella, il Lions Club Host e
| AC pavesi i quali, per soli 50 centesimi di euro,
hanno venduto alla scuola una vettura in cattive

FIERE E MERCATI

Grazie zio, ora facciamo

Elisabetta, Federico e Marcello
Trevisan rappresentano quella che
nellambiente dellorganizzazione
delle mostre-scambio e dei
mercatini & conosciuta come la
Marcello Eventi di Rovigo. La
societd prendeil nome da Marcello,
27 anni, che ha avuto l'idea per
primo e che, successivamente, ha
chiamato in aiuto Federico, 24 anni,
ed Elisabetta, 29, antropologa,

che da una mano in occasione
delle fiere. Tutto & partito una
quindicina di anni fa grazie allo

zio, Mario Pellegrini, unautorita

in questo campo. Prima Marcello,
poi Federico hanno iniziato a
sequirlo nel suo vagabondare

da un mercatino all altro in ltalia

e all estero, spesso marinando la
scuola ma imparando sul campo
trucchi e segreti del mestiere.

A 18 anni Marcello era gia in

grado di organizzare fiere di
modellismo e persino il Motor

Day a Roma. Quindi la decisione
d'intraprendere la propria strada
senza zio Mario che, lasciata ai
nipoti lorganizzazione di eventi, ha
scelto di dedicarsi alla consulenza
nei restauri. Oggi, oltre al Grande
Mercato dell 8 dicembre a Ferrara,
la Marcello Eventi organizzala
rassegna Auto e Moto del Passato,
il Salone d'lnverno, quello di

A scuola con

La storia della tecnica automobilistica
forse non @ al primo posto nella classifica delle
loro passioni, ma per gli studenti dell Istituto

formeranno su unAlfa Romeo

solo a sostituire, come in genere accade oggi

primavera e il mercatino ricambi
di Milano Autoclassica. | tre fratelli
sono inoltre editori del “Calendario

dei Motori” di Mario Pellegrini, che
riporta lelenco mensile dettagliato
delle fiere che sitengono nel
mondo. Giovani, appassionati e
qgia ben introdotti. La loro specialita
perd non & vendere spazi, ma
selezionare | venditon di ricambi,

in medo da proporre aivisitatori

principale & quello di creare nei futuri riparatori
una forma mentale cheli spin ga a riparare e non

a una sospensione. "Per loro &
professionalizzante e pud creare

nuove opportunita di lavoro™

sostiene Giuseppe Maggi, il socio

del Lions Club dal quale & partita

lidea, appassionato di auto storiche.

la Giulia

condizioni ma completa, Lo scopo formativo

nelle officine meccaniche, oltre
che a documentarsi su schede
tecniche e manuali dofficina prima

di mettere mano a un motore o

mentre al ripristino dell'interno penseranno le
ragazze del corso di moda, e alla parte elettrica
gli studenti del corso di elettrotecnica. Una
scuola quasi a 360 gradi. Tutto grazie alla Giulia,

Per ora la scuola non & attrezzata
per il restauro della carrozzeria,

dei vari mercatini un ventaglio di
espositori competenti e in grado di
soddisfare le varie esigenze locali.
Sitratta quindi di conoscere il
carattere delle varie fiere, i ricambi
in genere e le persone, ma anche
le tendenze del mercato, per
evitare d invitare una prevalenza

di espositori specializzati in un

lo (per esempio la

certo mode

Fiat 500) quando l'evento magari
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si & calibrato su un altro target. "l
ricambio generazionale & in atto,

e lo stiamo incentivando anche a
livello comunicativo, attraverso i
social: la nostra pagina Facebook
offre infatti consigli e servizi gratuiti
sU come acquistare una macchina e
restaurarla, sperando che tutto cid
aiuti i giovani ad avvicinarsi ancora
di pilt a questo mondo” conclude

Marcello Trevisan.
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COLLEZIONISTI DIUTILITARIE

Quando la passione é cieca

La dimostrazione che "non perfetti, condotti con una storia particolare: “La Fiesta, un ‘pirla’ disposto a ritirarla, lui
e bello cid che & bello, ma & meticolosita rara per un giovane  per esempio, era di un altro gliel avrebbe reqgalata. 'Eccolo!,
bello cid che piace viene da e anche per questo contadino che volevarottamarla.  gli ho detto un giorno. Lho

ragazzi come Marco Bellotti, 29  sorprendenti. Ho cercato di convincerlo restaurata e quando I'ha rivista,
anni, architetto a Melegnano Ogpni sua auto, a restaurarla, ma lui niente. come nuova di fabbrica, si &

(M). E appassionato di auto inoltre, ha una . Diceva che se avesse trovato commosso anche lui”.
popolari, prodotte anche in
milioni di esemplari, ma ormai
difficili da trovare in condizioni
perfette. Marco & attratto dai
modelli economici, anche ridotti
in condizioni pietose, che lui
salva dalla pressa e riportain
condizioni da concorso. Lo

ha fatto con una Ford Fiesta
prima serie del 1980, oggi quasi
impossibile da reperire in cosi
ottimo stato, quindi con una
Fiat 126 serie speciale Silver,

anche lei ormai rarissima: lo sta
facendo con unAlfa Romeo
Alfasud Super del 1978, che era
stata lasciata arrugginire per 11

anni in un cortile e ora & in fase
di restauro; lo fara con una Fiat
Panda 45, una rara prima serie
acquistata da un contadino
che la utilizzava come mulo da
soma, Le mie auto colpiscono
perché in queste condizioni
non ce ne sono pit dice
Marco. | suoi restauri sono

BAMBINI PRODIGIO

LE MIE FAVOLE SU RUOTE

Ha preso parte al Concorso di Eleganza di Villa d'Este per s
prima volta guando aveva guattro anni. Oggi, che ne ha 10, hauna
collezione sterminata di modellini di auto classiche e moderne e

un canale Youlube (goawesone?2) sul quale postai video con i suoi
prodigio. La passione gli & stata trasmessa dal padre Giovanni e lui l'ha
coltivata superando il maestro, anche grazie alla tecnclogia: Google e
Youlube, infatti, sono una miniera di stimoli per chi cerca informazioni

sulle auto di tuttii tempi. Ma Francesco, pur essendo un nativo digitale,
apprezza molto anche la carta: aspetta ogni mese il nuovo numero di
Ruoteclassiche, che ama sfogliare, qustandoselo pagina dopo pagina e
assorbendo tutto. La sua conoscenza, a dispetto della giovanissima et3,
ammalia chiungue si metta a conversare con lui di macchine. | libri sulle
automobili sono le sue favole della buonanotte, "Ogni auto ha una sua

storia: mi piace scoprirla” racconta, “Ora, per esempio, mio papa mista

leqgendo un libro sulla Fiat™. Laura Confalonieri



ORGANIZZATORI DIEVENTI

Galeotto fu il caffe

Gabriele Morosini, 25 anni, grande appassionato
diviaggi e di automobili, sin dai primi anni del
liceo & stato uno di quei giovani intraprendenti
che sisono affacciati con successo al mondo

del collezionismo dellauto. E che hanno saputo
trasformare la propria passione in un lavoro.
Perché cid accada ci vuole predisposizione,
capacita di cogliere lattimo e molta fortuna,
Doti che a Gabriele sembra non manchino. E

STORICHE DA SALVARE

stato infatti un evento fortuito a cambiargli la

vita nel 2006, quando in compagnia dellamico
Francesco Canta era in viaggio negli Stati Uniti,
dove si era recato nella speranza di chiarirsi le
idee sul proprio future. E hi che si & imbattuto in
una manifestazione insolita: Cars and Coffee,
“Allle 6.30 di ogni sabato centinaia di appassionati
si ritrovano in un luogo con le proprie auto,
bevoneo un caffé insieme e alle otto & tutto finito.

By FEREY W TR, FTRRY

NON SONO SOLO CATORCI

Ha sempre con sé un modellino di auto,

ma non & un oggetto transizionale’, uno
strumento consolatorio come la coperta di

Linus. Per Giacomo Mencaglia, 12 anni, &
il modo pill pratico per restare in contatto

continuo con gli oggetti che predilige: le auto.

Non quelle moderne perd, troppo uguali tra

loro, e nemmeno le supercar, bensi le utilitarie

e i modelli con le forme pili strane degli anni
60,70 e 80. "Pil sono sgraziate e pil gli
sono simpatiche” spiega il papa Massimo.
La sua preferita & la NSU Prinz, anche
perché & la vettura che tre anni fa ha dato

il via al suo travolgente interesse per lauto
dopo averne vista una ridotta in pessime
condizioni. Da allora la sua passione sono

diventate le vetture abbandonate, alle quali ha
dedicato un blog su Flickr dal nome esplicito:
“Non sono solo catorci”, Qui Giacomo posta
le immagini delle auto abbandonate che
fotografa nelle sessioni di caccia insieme al
papa, affiancate da quelle che vede per strada
o neiparcheqgi. “E un rabdomante di vecchie
auto dice dilui Massimo, riesce a trovarle
con una facilita sorprendente”. Unabilita che
Giacomo manifesta anche navigando con
Google Street View, con cui ha scoperto dei
veri tesori abbandonati. Crescendo, ha iniziato
aspostare i suoi interessi verso la meccanica

e le prestazioni delle vecchie auto, nonché sul
restauro, che in futuro vorrebbe praticare in
prima persona.

Persone di diversa estrazione sociale, con vetture
di ogni tipo, in unatmosfera bellissima’. Perché
non trasferire quest idea in Italia, magari in orari
pitt consoni? Nel 2012 il debutto, mantenendo

il concetto di esposizione delle automabili, ma
sostituendo il caffé con un pranzo e un breve tour,
in una sorta di concorso di eleganza itinerante,
Gabriele organizza quattro appuntamenti lanno e
ogni volta la partecipazione supera le 200 vetture,
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LAUREATI IN RUGGINE

PUNTO DALLA VESPA

La laureain Economia e Commercio? Meglio le
Vespa depoca, una passione che lo ha colpito quando
aveva 14 anni. E che lo spingeva a passare il tempo libero

nella storica officina Rovere nel centro di Bologna,

dove il restauro delle Vespa era il pane quotidiano,

E I che ha appreso i rudimenti del mestiere. Poi la laurea
in Trade marketing e strategie commerciali e il primo
impiego. La Vespa passa un po in secondo piano. Fino

al 2012, quando lazienda in cui lavora fallisce. Quale
occasione migliore per tornare allantico amore? Federico
Montalegni, oggi trentenne, matura cosi la decisione

che gli cambiera la vita: abbandona tutto, anche un
nuovo posto di lavoro all'estero che nel frattempo siera
concretizzato, e si dedica a tempo pieno alla sua gran de
passione. Insieme al figlio del titolare rileva la vecchia
officina e oltre alle Vespa d epoca comincia a restaurare
anche BMW e Husgvama. "Non mi sono ancora pentito,
nonostante le spese e le tasse da pagare afferma
Federico. "Contrariamente a prima, la mattina mi svedlio

contento. E fino a che sar3 cosi, perché cambiare?".
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SECONDE GENERAZIONI

Nel solco del padre

Con un un'infanzia trascorsa in
giro per il mondo partecipando ai
piu prestigiosi concorsi ::I"F_-qu anza,

tra belle auto e personalita di spicco
del motorismo storico, & difficile

non rimanere contagiati. Infatti, &
come se fossi nato in unauto d'epoca.
Da quando ero piccolissimo ho
partecipato a tutti i concorsi d eleganza
possibili e a tutti i restauri delle vetture
di papa’, confessa Duccio Lopresto, 23
anni, ovviamente destinato a sequire
le orme del famoso genitore. Laureato
in Scienze economiche a Londra

e attualmente a Barcellona per un
master in Economia, Duccio non ha
ancora le idee chiare sul suo futuro:
trovare un impiego nel campo delle
auto d'epoca o sequire |'altra passione
della vita, la musica (ha fondato una
sua etichetta indipendente di musica
elettronica sperimentale, blues,
funky)? Ma la passione per lauto &

un dato di fatto, fa parte del DNA

di famiglia. Tanto da spingerlo a
trascorrere gran parte del suo tempo
libero nell officina meccanica di Fabio
Verin, un noto restauratore milanese,
dove Duccio haimparato a smontare
e, con laiuto del maestro, anche a
montare motori d'epoca. Parlare di
una sua collezione & prematuro, "Non
ho ancora le disponibilitd economiche
per farlo”. Tuttavia un paio di pezzi
importanti, anche se conil contributo
di papa, li ha gia messi in cascina. Si
tratta di una Giulietta Sprint e della
De Tomaso Monttella (con due "t"),
concept car disegnata da Tom Tjaarda
per Ghia nel 1973 che si proponeva
come possibile sostituta della Pantera.
Anche Duccio, come papa Corrado,
& appassionato di vetture e di design
italiano, ma a differenza del padre
predilige le vetture sportive anni 60

e 70. Trai sogni nel cassetto: ['Alfa
Romeo 33 Stradale, la sua preferita,

e la Lancia Stratos.




COMMERCIANTIDIGITALI

Il mercato oltre il portale

—

La passione che sboccia in business non

& una novita, quando il cuore batte forte per
qualcosa. Nel caso di Edoardo Maldi, 25 anni,
milanese (sulla destra nella foto), & una vecchia
Mini a farlo innamorare perdutamente, Un
colpo di fulmine che apre a Edoardo un nuovo
mondo, que”n dei restauri, Mentre Frﬁ'querrta
luniversita compra Mini disastrate, le porta dal
carrozziere, poi dal meccanico, le riporta a uno
stato di efficienza accettabile e le rivende per
acquistarne altre. E durante questi passaggiche
tratta anche ricambi, ed & in queste occasioni
che Edoardo si accorge della mancanza diun

portale web per la vendita esclusiva di ricambi
auto. Ci sono siti, & vero, ma non portali,

e comungue nessun portale che faccia da
rferimento per il nuovo e per lusato. Edoardo
propone il progetto a Mattia Valdi, 26 anni,
conosciuto per caso ma subito in forte sintonia
con lui, e nasce " |l portale dei ricambi’, online
dal 23 settembre 2015. Vogliamo diventare il
punto di riferimento dei ricambi auto online,
sia nuovi sia usati’ dicono. “ll nostro obiettivo &
arrivare a 100.000 referenze entro maggio, per

poi puntare a un milione, prima possibile .

BEETLE MANIA

Purché sia un

Alessandro Brunetto, 25 anni, tecnico
nellazienda d impianti elettrici del papa, ha una
grande passione per le auto d epoca in generale,
ma stravede per la VW Maggiolino. Inizialmente
erano state le Mini e le Fiat 500 e 600 ad attrarre
le sue attenzioni, tanto che a 18 anni la prima auto
& una 600 D del 1968, in totale controtendenza
rispetto agli amici (ancora oggi non possiede
auto moderne). Poi, nel 2009, a 19 anni, la svolta:
un annuncio online particolarmente interessante
e la corsa in macchina con la mamma verso il
luogo fissato. “Era bellissimo, bianco, del 65
ricorda con calore Alessandro. “E stato il mio
primo Maggiolino. Pensi che il ragazzo da cui
I'ho acquistato ora & un mio caro amico”. Da quel
momento per Alessandro sono esistite quasi
esclusivamente le VW Maggiolino. Oggi ne

ha tre: una del 63, “tra le pili ricercate per quel
particolare ‘nasino posteriore che racchiude la
luce targa ; una del 64, "prodotta solo per tre
mesi per il mercato italiano, caratteristica per

le frecce sul montante del parabrezza’ una
cabriolet del 79, acquistata nel 2015. Ora la
caccia & aperta per unmodel year 62, Purché sia
targato Milano, coni documenti e tutti i dettagli
originali e linterno conservato.
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PICCOLE NAVIGATRICI CRESCONO

Cronometri e peluche

Accompagna suo padre nelle gare diregolarita, Giardiniera, una 1100 e una rara NSU-Fiat spider
non sbaglia una "sdoppiata’ e ha le idee chiare in su base Topolino. "Quella che preferisco, perd,
fatto diauto d epoca. Beatrice Aleida Zaccaria, dice, & la A112 Abarth, perché riesco a vedere

a bene itubi . £ quando sara il momento di passare

ferrarese, ha 7 anni ed & con ottima probabilit2
pil giovane coéquipier d'ltalia. "Sin da quando era  al volante, sa gia quello che vuole: "Una Ferrari 328
piccolissima ci sequiva durante le competizioni', (5 TB. Rossa, owiamente.. L.C.

racconta il papa Alessio, che ha un passato da
rallista. “Stava nel suo ovetto, sul sedile posteriore,
e si divertiva a sequire il countdown di mia moglie,
schiacciando i tasti diun giocattolo elettronico.
Tempo dopo, quando aveva quattro anni,
abbiamo provato a farle usare il cronometro: ai
primi due passaqgi, ha registrato due netti. Non
poteva essere fortuna’, Cosi, Beatrice ha sostituito
la madre nel ruolo di navigatore, prendendo parte
alle gare dibreve durata, non troppo impegnative:
seduta sul seggiolino, con il suo cagnolino di
peluche sul cruscotto, da i tempi al padre e ora
che ha imparato aleggere, lo aiuta anche conil
roadbook. "Mi piace usare il cronometro, racconta
i i ha una certa esperienza.

"M accorgo quando papa & in anticipo oppure

in ritardo. Allora, lo sgrido . E dawvero brava,

Beatrice: le sue sdoppiate si scostano di due-tre

centesimi di secondo rispetto ai tempi regls.trati
dai commissari, Ha anche diverse auto tracui
~_-:_'r:r:3|if:ru: il padre, infatti, & un appassionato di

piccole Fiat. Possiede tre Topolino, una500 C

ROLLS-ROYCE DISTATO

Lambasciatoreelarara’ regma

Per Stefan d'Angeri, 25 anni, dall’8 dicembre
ambasciatore del Belize presso la Santa Sede, la
passione per e Rolls-Royce rappresenta una forma
di ereditarieta: il pap3, da 11 anni ambasciatore

in ltalia, Germania, Francia e Spagna, nehauna -
collezione invidiabile, tutte costruite trail 1954 &= :

il 1960 e tutte restaurate in modo sublime. Stefan

--'-h-_r-’-
invece predilige le Rolls-Royce degli anni 60 e per g

il suo primo acquisto ha puntato su una delle pit
belle “regine” di quel periodo, una Silver Shadow
Drophead Coupé del 1969. Un modello raro,
costruito in 505 esemplari, dei quali pochissimi con
la quida a sinistra, come la sua. L ha vista in un film
quando aveva 18 anni ed & stato amore a prima

vista. Per averne una ha setacciato il mondo fino

a trovarla, negli Usa. Oggi & restaurata in modo
maniacale e con lei si reca ai raduni internazionali,
va in vacanza in Costa Azzurra e a ogni fine gita la
riporta a lucido. Per la manutenzione, ogni sei mesi
va in Inghilterra, da Mark Taylor: uno specialistaa
cui non basta che funzioni, deve essere perfetta.
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TOP DRIVER DI REGOLARITA

Montalbano sono!

Avviso per i top driver della regolarita:
fissate bene nella mente il suo nome e il suo

volto, perché presto dovrete fare i conti conlei.
Martina Montalbano, studentessa del terzo anno
di Giurisprudenza a Palermo, & infatti la ragazza
pil promettente della specialita. Non solo perché
& diCampobello di Mazara, il paese siciliano alle
porte di Trapani che ha dato i natali a una quantita
sorprendente di top driver (come Nino Margiotta
e Giovanni Moceri), ma perché ha dimostrato di
avere anche grandi qualita. Oltretutto, ha solo

21 anni e, fattore non secondario, & molto, molto
determinata. Nell ultima gara a cui ha partecipato
(la30° Targa Nino Buffa, che con isuoi301 “tubi”
& forse la competizione direqolarita pit difficile del
calendario nazionale) si& classificata 9* assoluta,
con unamedia di penalita di3,1 per passaggio, a
fronte delle medie di 1,5 dei campioni. "Cercherd
di migliorarmi. Ho ancora molto margine per farlo,
anche se qui a Campobello & quasi impossibile
raqggiungere le medie pazzesche dei pit bravi”
dice Martina. Che perd non demorde: appena
pud si allena al passaggio sultubo. Lo faalla

guida della sua Autobianchi A112 dell 85, con a
fianco papa Salvatore, da sempre suo navigatore
difidudia ed esperto della specialita, A darle una
mano anche il fratello Nino, altro specialista della

regolarita, conuna mediadi2,8.

RICAMBISTIMOTO

UN DEBOLE PERIL FERRO

Il diploma di geometra |'ha preso per far piacere al padre, ma
appena terminata la scuola si & precipitato ad aprire una partita
lva. Lo studio non lo attirava, meglio | attivita di ricambista di
moto d'epoca, in particolare di modelli da regolarita, giapponesi
di ogni cilindrata, Vespa e Lambretta. "Facevo gia i mercatini
mentre studiavo’ racconta Roberto Sacchini, 22 anni, di San
Godenzo in provincia di Firenze, “e vendere ricambi mi &
sempre piaciuto, anche se qualche volta vendo le moto. Ho
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