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EDITORIALE

facebook.com/Ruoteclassichel T

PERCHE PUNIRE | RAGAZZI?

e siamo tutti consapevoli: la nostra
passione per l'auto classica affonda
le radici, per lo pit, nei ricordi
dell'infanzia e della giovent.

La prima macchina su cui siamo
saliti, quella del nonno, la prima gui-
data oppure quella impressa nelle
vecchie foto ingiallite di casa. Pii o meno la stessa dina-
mica prende forma nei giovanioggi: si avvicinano alle vet-
ture d'epoca perché sono pitt “belle” di quelle moderne,
perché costano meno nell’acquisto e nella gestione e per-
ché magari sono nate insieme con loro. Mi segnalano da
pil parti che la Panda stia diventando un fenomeno di cul-
to tra i ragazzi; beninteso, non quella che avrebbe dovuto
chiamarsi “Gingo”, bensi il vecchio e geniale quadrotto
pratico e spartano di Giugiaro. Approfondiremo presto.

Chi pero vuole collezionare qualcosa di pit “raffina-
to” come una Fiat Coupé Turbo, una Delta Integrale Evo-
luzione, una M3 (E36), una Mercedes SL (R129) o anche
solo un’Alfa Romeo 155 T.S. prima serie come il nostro let-
tore siciliano Michele (leggete a pag. 91) dovra abdicare,
perché il costo della tassa di possesso disincentiva il col-
lezionismo di certe automobili. Di fatto, costringe a ven-
dere all'estero nel caso degli esemplari pit prestigiosi e, al-
trimenti, spinge verso la pressa gli altri (ne parliamo dif-
fusamente a pag. 84). E vero, abbiamo un parco circolan-
te che fa rabbrividire per eta media (oltre i 10 anni) e an-
che perdimensioni (sono pill di 5 milioni le auto ultraven-

£ o)

instagram.com/ruoteclassiche/

tennali), ma non per
questo dobbiamo fare
dituttal'erba un fascio.
Bandiamo chi furbe-
scamente aggirava il
bollo con la vecchia
Punto 55 sgangherata
e arrugginita utilizza-
ta per il commuting tutti i giorni e agevoliamo seriamen-
te chi punta a preservare il nostro patrimonio artistico e
collezionistico. I tempi per la riscrittura dell’Art. 60 del Co-
dice della Strada e, quindi, per una nuova regolamenta-
zione per le storiche, si

prospettano lunghissi- “| ragazzi si avvicinano alle vetture
mi e stante l'attuale si-  d'epoca perché sono piti ‘belle

4

twitter.com/ruateciassiche/

tuazione economica delle modeme, perché costano meno
questa legge sul bollo  nell'acquisto e nella gestione e perché

difficilmente sara mo- magari sono nate con loro. Non

dificata. L'unica solu- lasciamoli sognare solo su Facebook”

zione immediata sem-

bra essere una “lista chiusa” che aiuti a conservare con i
giusti crismi a scopo collezionistico il nostro patrimonio
di auto ventennali, con le loro storie, il loro fascino e le lo-
ro targhe originali. Noi siamo pronti a dare una mano con-
creta per stilarla e diffonderla, sedendoci a un tavolo con
Aci, Asi e qualsiasi commissione parlamentare incaricata.
Anche quelle auto sono un patrimonio del Paese. Non la-
sciamo che i giovani le sognino solo su Facebook.

David Giudici
W @davgiud

DA NON PERDERE

28 REGINE 84 BU ROS:RAZlA 92 RETROMOBILE
DEL PASSATO = NON E UN PAESE PARIGIVALBENE
ILTOCCO «* PERGIOVANI UNAMOSSA
DELMAESTRO Niente di nuovo sotto LY Difficile tornare dalla
Tradizionale il sole: la generazione kermesse francese

senza la convinzione

che I'heritage siain pieno
spolvero. E per giuntain
tutte le sue declinazioni:
dai pezzi top ai “rottami”
ripristinati con grande
impegno e passione.

dei giovani dai 18 ai 30
anni & quella che patisce
di pits le scelte della
politica, E anche le auto
storiche che prediligono
(le “ventennali™) sono

le pits penalizzate...

nell impostazione

della meccanica (con

il classico V8 Maserati),
la Khamsin & invece
unespressione

di stile decisamente
innovativa e geniale.
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[’Alfa era in difficolta per i modelli con
poco appeal o a fine carriera. Ma la 156
stupt il mondo toccando livelli

impensabili per una trazione anteriore
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In sella alla Miura

Settembre 1968: Marcello Minerbi
al volante di una delle sportive

da lui pitt amate, la Lamborghini
Miura, durante la prova su strada
effettuata per Quattroruote.
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" LA SCOMPARSA DI MINERBI

CIAO, MARCELLO

Ci ha lasciati Marcello Minerbi, firma di punta non solo
di Editoriale Domus, ma del giornalismo italiano. Classe
1939, grande appassionato di automobilismo, ha diretto

Case editridi, testate storiche e ha anche fondato periodici.
Chi scrive ha avuto l'onore di averlo come direttore per
otto anni ad AutoPro. Lesordio non fu proprio dei migliori

R e e A VG

( vi malino e sei pure alfista, che disgrazia™), ma lulima
telefonata a meta gennaio scorso era stata solo

di complimenti (“Bravo, un bel racconto sulla La mborghini
diFerruccio”). Odiava le mezze misure, adorava le auto
storiche con cui aveva giocato sulle strade e sulle piste

di tutto il mondo. Riuscii a guadagnare la sua fiducia
facendodli notare che la sua amata Lancia Aurelia aveva

i paral ginali e non riprodotti come lui pensava.

E da allora mi sono guadagnato laffettucso appellativo

di “trovaricambi insostituibile”.

Gaetano Derosa

MARZO




1937 TALBOT-LAGO T150-C SS “GOUTTE D’EAU” COUPE
Telaio nr. 90110; La seconda coupé “Goccia d'Acqua” di Figoni & Falaschi con | parafanghi anteriori avvalgenti; Restaurata a
livello da Concorso nel 2002; Considerata una delle vetture pits belle e di stile mai realizzate.

(ONSEGNATE LA VOSTRA MACCHINA PER LASTA DI VILLA ERBA

R50 D ELEGANZA BMW @

QONCORI0 D ELIoA GROUP () =@ e RM AUCTIONS

Sotheby’s
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m TRENTENNALE RUOTECLASSICHE

APRILE, ARRIVANO
| "MEN IN RED”

Con Ruoteclassiche di aprile la collana “ll meglio del Cavallino” svolta la boa di meta
percorso: dopo il volume dedicato a “Le GT" (febbraio) e a “Le Corse” (marzo), arriva
“Gli uomini” dei settantanni del marchio Ferrari. Sara una panoramica di “grandi profili’,
suddivisa per ruolo professionale: daimanager (14 in tutto, partendo da Nello Ugolini, DS
di meta anni 30, a Stefano Domenicali) ai progettisti (18, da Vittorio Jano ad Aldo Costa);
dai desigrer (6, Battista "Pinin” Farina, Vignale, Pininfarina, Fioravanti, Ramacciotti,
Manzoni) ai dealer (6, dall"americano” Luigi Chinetti al Colonnello R.J. Ronnie Hoare di
Maranello Concessionaires UK). E poi, una ricchissima sezione “piloti”, i veri ambasciatori
del mito Ferrari nel mendo: nella panoramica ne abbiamo scelti 19, quelli pits
rappresentativi della storia di Maranello. Dal primo a conquistare una vittoria iridata suuna
vettura del Cavallino, José Froildn Gonzélez al G.P. di Gran Bretagna del 1951, a
Sebastian Vettel, Una o due
le pagine dedicate a
ciascuno, con una doverosa
estensione solo per quattro
assi: Alberto Ascari, Niki
Lauda, Gilles Villeneuve e
Michael Schumacher.
Chiudono il volume
collaudatori e meccanici (4).
Lo speciale, di144 pagine,
sara disponibile a 4,40 euro
in pill rispetto al prezzo

di Ruoteclassiche

(solo rivista, 5,50 euro).

LA QUARTA SARA DI LEONARDO FIORAVANTI

LE NOSTRE COVERD'AUTORE

ASSICHE

ILMEGLIO &7
" DEL CAVALLINO

FEBBRAIO MARZO MAGGIO
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E sono tre! Tutte diversissime tra loro, com' lecito aspettarsi da personaggi professionalmente
e caratterialmente differenti. Le nostre "copertine d autore” sono anche uno specchio cheriflette
chile crea, nonostante il tema da sviluppare sia lo stesso per ciascuno (interpretare i trent anni di
Ruoteclassiche). Dopo Aldo Brovarone, con la macchia di colore delle “sue” tre Dino (gennaio) e
Chris Bangle, con la sua personalissima storia del design automobilistico (febbraio), tocca oraa
Walter De Silva, che ha espresso tutto il suo amore per il marchio Alfa Romeo (andate a leggere
l'intervista di pag. 80), ritraendo il frontale della 156. Esaurite le prime tre uscite, da aprile, in ordine
di apparizione, vi aspettano Leonardo Fioravanti (nella foto), Marcello Gandini, Roberto Giolito,
Giorgetto Giugiaro. Flavio Manzoni, Paolo Martin, Lorenzo Ramaciotti, Ercole Spada e Tom
Tjaarda. A fine anno vi ritroverete con dodici tavole esclusive da collezione, in cartoncino lucido,
da conservare o magari da appendere accanto alla vostra vettura storica.

RUOT ECLASSICHe
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APRILE

ILMEGLIO &
DEL CAVALLINO
TOP SECRET

GIUGNO

“PRESTO TRENTENNI"

VIENI AVERONA
VAIIN COPERTINA

Possedete unauto immatricolata perla
prima volta nel corso del 1987 (dal 2 gennaio
al 31 dicembre)? Nellanno ciog che ha visto
lanascita di Ruoteclassiche? Avete la
possibilita di partecipare al raduno "Miss
Copertina 1987" che siterraa Verona

il7 maggio, nel corso della

manifestazione | _egend Cars.
A insindacabile giudizio della
redazione la vettura potra
essere selezionata per essere
pubblicata sulla nostrarivista e
addirittura guadagnare la
copertinadel numero di
dicembre. | primi 3
proprietari iscritti via email
a eventi@ruoteclassicheit
avranno l'opportunita

di effettuare un giro con 0
Miki Biasion al volante.

VERONA

LEGEND
CARS

FIERS YERONA

MARZO 2017 RUOTECLASSICHEe | 9
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DIGITAL
FACEBOOK [ |

rj g PAROLA
O) DIBANGLE
INSTAGRAM TWITTER facebook.com/Ruoteclassichel T
Chris Bangle firm il

TU TTI I M ESI DALLA “WINTER” im0 lonowt seconc
K tinad'autore”.

AI 30 ANNI Einunin tH::tze\;éZZe:;Li:ia

Co N N 0 I twitter.com/ruoteclassiche/ siraccontaa tutti g|1 appassionati.

Lequipaggio di #Ruotedassiche
Pubblichiamo alcune immagini scelte dalla redazione tra quelle inviate a alla Winter Marathor con una

redazione@ruoteclassiche.it. Altre, fra le pili belle, saranno postate Volvo P121 Amazon del 1968.
suinstagram.com/ruoteclassiche

e | M e

g7 408 A 53

Giorgio Molteni

vs O Unopinione di straordinaria
competenza e realismo,
Possiamo non condividere alcuni
risultati del suo lavoro (jo stesso),
ma git il cappello. Intervista
lucidissima e che espone

logiche diprogettazione ai piti
sconosciute, Ottimo contributo,

Il direttore David Giudici annuncia
al Quattroructe Day grandi novita
sul nuovo listino di Ruoteclassiche.

Cristian Regis

Grande uomo, grande esperienza.
[.] Ho capito un po’ come
vailmondo dellautomabile.

Ferrari 208 GTB Turbo (1982) 91 @7
Alessandro Guerri —
Con la Rossa sul Passo Cento

Croci (1055 metri di altituding), - ILNOSTRO SITO

tra Parma e La Spezia. DATE UN OCCHIO I
ALLANOSTRA AGENDA

Che cosa prevede il menu della stagione 20177 Abbiamo selezionato

trenta eventi imperdibili, sgranati lungo tutti i prossimi dodici mesi: dalle
pillimportanti gare di regolarita ai concorsi d'eleganza in giro per il mondo,
dai pils prestigiosi Saloni dedicati all heritage agli eventi internazionaliin

E{;‘;‘;ﬁj:ﬂéﬁgﬂ;ﬁlntemmler DlGITAL EDlTlOHN circuito. Unagenda per ogni appassionato. Link diretto: goo.gl/auwBIX

Rarae con appena 70.000 krm

f - ]

di percorrenza,

2. Alfa Romeo GT 1300 Junior (1970)
Marilisa e Andrea Perzolla

Testimone d‘eccezione peril loro
matrimonio.

3. Alfa Romeo 1600 Spider (1966)

Giovanni Formenti

ROTECLASSICHE st |uncum s e v s

Agenda 2017: i 30 eventi da non perdere

e EEED (EES - OED

Sulle orme de “ll Laureato™,

4.Mercedes-Benz 190 5L (1957)
Marco Facchetti

Invacanza con la tedescain topless. | contenuti del numero

5. Alfa Romeo GT 1300 Junior (1970) in edicola in versione digitale
Pietro Fanell per poter leggere Ruoteclassiche
Al figlio Umberto, classe 1993, ovunque: sullo Smartphome.
piacciono d'antan. sul tablet e sul PC di casa.

MARZO 2017 RUOTECLASSICHe | 11



POSTA

UNA FUORISERIE
PERILNUOVO VESCOVO

Viinvio I'immagine pubblicata
dal "Giornale di Brescia" il 9
dicembre 2016 riguardante
I'insediamento del vescovo Mons.
Luigi Morstabilini nel 1964. La
vettura scoperta dalla quale
benedice la folla & sicuramente una
Fiat, come si evince dal matchio sul
cofano in uso negli anni Cinquanta.
Potreste fornirmi qualche ulteriore
indicazione?

Pacle Armande Legori

Arrivoin citta
In alto, l'insediamento
a Brescia del vescovo
Morstabilini, avvenuto
I'8 dicembre del 1964.

La vettura della foto &
effettivamente una fuoriserie su
base Fiat. Approfondite ricerche
nel nostro archivio, controlli
Brescia” rivela che alla fine del

tratta di una 1900 A Cabriolet
Ministeriale, allestita da Boano,
con tutta probabilita in esemplare
unico. lmmatricolata nel 1956,
come dimostra il numero di targa,

Allestita da Boano e immatricolata magigfo i quekenna; nal corso i

nel 1956, fu utilizzata da Agnelli
come vettura di rappresentanza. Nei
primi anni Sessanta era passata

di mano, finendo a Brescia

unasta, la vende a un collezionista
italiano. Nella foto a colori che
pubblichiamo, scattata

in occasione di tale asta, la
vettura, presumibilmente

1964 essa era passata dimano,
divenendo presumibilmente di
proprieta della curia diocesana
diBrescia. Nel 2007 la si

la vettura era stata commissionata ritrova ancora in questa citta,

incrociati di informazioni e, non

ultima, la presenza di alcuni

tratti stilistici “familiari” ci hanno
consentito di appurare che si

ILPELO NELLUOVO

RIDUTTIVO CHIAMARLA “FERRARINA”

) . .

12 | RUOTECLASSICHE MARZO 2017

dallavvocato Agnelli, il quale, per
qualche anno, laveva utilizzata
come auto di rappresentanza. La

foto pubblicata dal “Giomale di

precisamente presso la Luzzago

restaurata, appare in condizioni

di Roncadelle (BS), azienda

specializzata nella compravendita
divetture storiche, che nel

impeccabili. Al momento non &
noto dove si trovi e se sia ancora
passata di mano.

Scrivo in merito all'articolo apparsonella sua rivista nel mese di
gennaio dedicato alla sezione “Vintage” del Motor Show. Nel resoconto
dellevento vengono citati tutti | gruppi automobilistici presenti con le

loro collezioni storiche, i vari musei, club e collezioni private presenti. Con
un certo rammarico ho constatato che il nostro sedalizio, IAsa Register
(asaregister.com), non & stato nemmeno citato pur essendo presenti quattro
miodelli differenti a rappresentanza della totalita della produzione Asa.
Quest ultima rappresenta forse [ultimo esempio di auto sportiva, quasi
artigianale, prodotta in ltalia alla meta degli anni Sessanta nell'euforia del
miracclo economico di quel decennio. Il motore & un progetto Ferrari (173),
la carrozzeria & uno dei primi ‘impegni” di un giovane Giugiaro in forza alla
Bertone, mentre per la parte telaistica e la messa a punto viene coinvolto
Giotto Bizzarrini. Forse un'automobile non proprio da trascurare. Nona caso
nellambito della mostra “Ferrari Segreto” unAsa 1000 & stata esposta per
unintero anno. Un ritardato riconoscimento di patemitd, anche se le solite
malelingue dellepocala chiamarono sempre “Ferrarina’.



Ho letto nelservizio sulle Sabra
pubblicato sul numero di gennaio
di Ruoteclassiche il riferimento alla
Reliant Sabre. Vorrei avere qualche
informazione in piti su questa
sportiva J'ng?ese.

Amedeo Yismara

Nel 1960 Yitzhak Shubinsky, patron
della Autocars Company con sede
ad Haifa (Israele), ritiene che sia
giunto il momento per la piccola
Casa diguardare al mercato delle
vetture sportive. Nasce cosi la Sabra,

Visto lo scarso gradimento

da parte del pubblico, a un anno
dal lancio la Sabre viene aggiornata
nel disegno del frontale, che
assume linee pit1 classiche

spider sviluppata dallinglese Reliant,
la quale si incarica della realizzazione
del prototipo. Poiché la Autocars si
rivela impreparata allallestimento
delle vetture, i primi 100 esemplari
vengono finitiin toto Oltremanicae
spediti direttamente negli Stati Uniti,
mercato al quale la Casa israeliana
guarda con particolare attenzione.
La Sabra, dapprima proposta

solo con carrozzeria scoperta e

successivamente anche in versione
coupé (entrambe in vetroresina),
viene accolta dal pubblico con
freddezza: troppo originale il
disegno della parte anteriore

(foto in basso) e decisamente

SCIABOLA SPUNTATA

approssimativo lo standard
costruttivo. Nonostante ['inizio non
proprio esaltante, la Reliant decide
comunque di proporre col proprio
marchio la vettura ribattezzandola
Sabre e presentandola al Salone
diLondradel 1961, Visto lo

scarso successo (poche decine di
esemplari), gia nel 1962 si corre ai
ripari. Dal punto di vista stilistico,

il frontale viene accorciato e i due
massici rostri verticali cromati, che
tante critiche hanno suscitato,
lasciano il posto a un pits tradizionale
paraurti a lama orizzontale (foto

in alto). A livello di meccanica, il
“modesto” quattro cilindri di 1703
em’ da 91 CV SAE (la stessa unita
utilizzata dalla Ford Consul 375, sia
pure potenziata) viene affiancato
dal sei cilindriin linea di 2553 e’
da110 CV SAE delle Ford Zephyr
e Zodiac, accoppiate a un cambio
Ford anziché ZF. Inizialmente la
nuova Sabre Six mantiene il telaio
originale, ma quasi subito i tecnici
della Reliant aggiornano |avantreno
introducendo una pili efficace
sospensione a triangoli sovrappost,
nella quale sone impiegati molti
componenti derivati dalla Triurmph
TR4. Per quanto la Sabre sia ora pili
competitivain termini di prestazioni
e fascia di prezzo, le vendite

non decollano e la produzione si
interrornpe nel 1964, dopo 77 unita
costruite (2 spider e 75 coupé).

LA LETTERA DEL MESE

acura di Fabrizio Greggio

LA PROPAGANDA
NON CONOSCE SOSTA

Ho molto apprezzato

sul numero di gennaio 2017
larticolo riguardante il Fiat 618
Cinemobile di pagina 72. Per
tale ragione volevo evidenziare
che non solamente ['lstituto Luce
aveva attrezzato alcuni autocarri
per proiezioni cinematografiche
in zone a bassa densita urbana.
ma anche un produttore di
apparecchi cinematografici. Pity
precisamente le Officine Pio
Pion avevano provveduto alla
costruzione di alcuni autocarri
similia queﬁo da voi descn'rto, di
cuiallego una foto proveniente
da catalogo d'epoca, denominati
Autocarri Cinesonori. Tali veicoli
(come evidenziato nel catalogo
in mio possesso) potevano

essere montatisu telai Fiat 618

o Bianchi Mediolanum con
maodifiche che riguardavano il
prolungamento posteriore dei
longheroni e l'applicazione di
una cassa metallica fra questi
ultimi dietro il ponte posteriore
destinata all alloggiamento di due
potenti batterie di accumulatori
per|alimentazione dell'impianto
sonoro (a dischi). Oltre a prestare
servizio in ltalia, questi autocarri
furono inviati anche per proiezioni

CONCORSO DIDISEGNO

(oltre a messagqi propagandistici
avevano la possibilita di proiettare
anche film e lungometraggi)
nelle colonie e precisamente a
Rodi, Libia, Etiopia ed Eritrea,
operando su strade e in condizioni
climatiche non propriamente
favorevoli. Purtroppo non sono
a conoscenza del numero dei
veicoli prodotti e credo che
nessuno di essi sia sopravvissuto.
Massimo Pion

Proiezioni itineranti
Sopra, la pagina del
catalogo delle Officine
Pio Pion di Milano

con il disegno di un
autocarro autocinesonoro.

MIRABILE INTERPRETAZIONE

Mia nipote Emma, dinove
anni, ha partecipato lo scorso
dicembre al concorso di
disegno "l mondo delle Auto
Storiche - Lino Manfé", indetto
annualmente dal Club Ruote
del Passato di Pordenone.
Colpita dalla notevole risonanza
mediatica dell asta “Duemila
Ruote” organizzata da RM
Sotheby's, Emma ha disegnato
proprio la sala gremita di

gente. con tanto di battitore
impegnato a sequire le offerte
dei collezionisti per aggl'udicarsi
una delle favolose storiche

k
- %

messe all'incanto. Sono rimasto
stupito dal realismo con cui mia
nipote ha immaginato [evento
svoltosi il 25-27 novembre in
occasione del Salone Milano
AutoClassica.

Redento Manzato

55 G
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. L'OPINIONE

MANZONI

Avrchitetto, inizia giovanissimo a ideare automobili, Oggi dirige il design Ferrari.

ggi ci s'interroga molto su come
cambiera l'auto nei prossimi decen-
ni, o forse in tempi pits brevi, imma-
ginando che le nuove tecnologie di
guida autonoma possano mutarne
radicalmente la fisionomia. In realta,
pero, i progettisti e gli appassionati
hanno sempre fantasticato sull’evoluzione del meraviglio-
so oggetto al centro della loro attenzione, quellinvenzio-
ne che per tutto il secolo scorso ha condizionato lo svilup-
po del mondo occidentale e, certamente, dei suoi sogni.
Gia negli anni Trenta, sfogliando i fumetti di Flash
Gordon disegnati da Alex Raymond, si poteva cogliere
I'intenzione di rappresentare uno slittamento futuristi-
co dell'idea di trasporto, con veicoli e velivoli dalle for-
me carenate, aerodinamiche, caratterizzati da una car-
rozzeria avvolgente e
"Gli esempi diinterpretazioni bombata che estremiz-

suggestive e ispirate del mutamento  zava con raffinatezza il

dell'automobile sono molteplici  nascente stile streamli-

in passato. Quando ero bambino, per  ned. La compresenza di
esempio, nelle produzioni televisive  una concezione avan-

di fantascienza era inevitabile zata e, necessariamen-
che il protagonista quidasse te, di alcuni stilemi e
un veicolo dalle forme estreme”  abitudini ancora legati
all’epoca in cui sono
stati realizzati, rende questi disegni un autentico esem-
pio di retrofuturismo, ovvero di proiezione in avanti di
contenuti e visioni del mondo radicati in un periodo che
ormai appare lontano.
Gli esempi diinterpretazioni suggestive e ispirate del
mutamento dell’automobile sono molteplici in passato.

Quando ero bambino,

per esempio, nelle pro-

duzioni televisive di fan-

tascienza era inevitabile

che il protagonista gui-
dasse un veicolo dalle

forme estreme: mi ricor-

do ancora la coupé del

telefilm “U.F.O.” del 1969, tutta
schiacciata e tagliata a diedri, che
in alcune scene bastava da solaa
catturare lo sguardo. Prima ancora, fin dall'inizio degli
anni Sessanta, le meravigliose illustrazioni che Syd Me-
ad approntava per le pitt grandi aziende tecnologiche
americane regalavano uno sguardo completo sul mon-
do del futuro, dalle abitazioni ai vestiti, con vetture che
si muovevano su cuscinetti d’aria o binari ed esibivano
forme scenografiche, stupefacenti, dai colori forti e pu-
ri. Laspetto pitiinteressante di queste proposte ¢ la pro-
fonda capacita di astrarsi dalle convenzioni della pro-
pria epoca e immaginare il futuro a 360 gradi.

Un esercizio che ci ispira ancora oggi a lavorare con
grande lungimiranza: non si tratta di applicare stilemi
ultramoderni ad auto i cui contenuti restano quelli at-
tuali, ma di ripensare il prodotto e tutti i suoi “attribu-
ti funzionali”, cioe le possibilita d'uso che potrebbe of-
frire e gli stili di vita a esse associati. Certo, oggile nor-
me di omologazione e le esigenze aerodinamiche ren-
dono un po’ piu difficile ottenere le forme pure dei no-
stri predecessori. Ma € importante non dimenticare la
loro capacita di compiere autentici salti d'immaginazio-
ne. Cosl si fa vera innovazione. R}

Prestata alla fantascienza

Il pilota Graham Hill sulla concept
car Doppelgéinger disegnata

da Derek Meddings e Len Bailey,
su base Ford Mark |V. La vettura,
con alcune modifiche, venne poi

ripresa nella serie televisiva
di Gerry Anderson “U.F.O." (1969).
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] L’'OPINIONE

LOPRESTO

Raccoglie solo "pezzi unici” italiani, vincendo concorsiin tutto il mondo.

TOTO E MIMI, CHE MAESTRI!

on Toto se n’eé andato alla fine de-
gli anni 90, Don Mimi il mese
scorso, alla veneranda eta di 107
anni. Erano due fratelli che hanno
segnato la mia vita di appassiona-
to di auto classiche e non solo. Fa-
cevano i carrozzieri-costruttori a

sopportavano con pazienza e
per le perdite di tempo che im-
ponevo loro con il mio perfezio-
nismo. Un giorno partimmo in
treno alla volta del museo di To-
rino per andare a “copiare” i
dettagli utili per la nostra Balil-

Reggio Calabria; oltre arealizzare le trasformazioni ti-
piche degli anni del dopoguerra - come furgoni, carri
funebri o barchette su base Topolino o Balilla - si di-
stinguevano per il loro buon gusto nel costruire vettu-

la. Perché doveva essere la pil
bella d’Italia! A Roma Dante
Marzoli, indimenticato collezio-
nista e ricambista, mi aveva det-

re su commissione.

Appese alle pareti della loro carrozzeria (foto piccola,
in basso) ricordo tante foto che ritraevano quelli che oggi
chiameremmo “pezzi unici”, ordinazioni particolari per
gente facoltosa della regione, Ioli ho conosciuti a meta de-
glianni 70, quando hoiniziato la mia avventura come pro-
prietario di una vecchia Balilla da restaurare (foto in bas-
so adestra). Erano gli unici a svolgere quellattivita essen-
do anche i soli in tutta la Calabria ad avere la cultura per
farlo. Quanto ho imparato da loro! E quanto mi pavoneg-
gio con i loro segreti nei vari concorsi d’eleganza, in giro
per il mondo, dove ormai sono i piccoli dettagli a fare la
differenza con i giudici.

Studiavo all'universita e al pomeriggio andavo nella

to che I"esemplare pit bello si
trovava invece a Catania. Era
quello di Orazio Migliorino, che
subito andammo a vedere; davanti a tanta perfezione ri-
manemmo a bocca aperta. Quanti ricordi e quanti aned-
doti potrei raccontare:
per esempio, come il ri-
conoscere se una vettu-
ra in pegamoide é rifat-
ta magari 30-40 anni fa
oppure ¢ davvero origi-
nale. Don Mimi me lo
insegno dai dettagli sul
tetto: se come finitura

"Erano gli unici a svolgere
quellattivita essendo anche i soli

in tutta la Calabria ad avere la cultura
per farlo. Quanto ho imparato

da loro! E quanto mi pavoneggio

con i loro segreti nei vari concorsi
d'eleganza, in giro per il mondo, dove
ormai sono i piccoli dettagli a fare

loro officina a smontarmi la macchina e a fare il “ragazzo
di bottega”. Mentre lavoravo sulla mia auto ogni tanto mi
capitava di far notare qualche colatura di vernice o addi-
rittura tenevo il braccio di Don Mimi che gia aveva pro-
blemi alla vista mentre verniciava. E loro, in cambio della
compagnia (erano rimasti in due in officina) e delle mie
estemporanee osservazioni, non mi hanno mai fatto pa-
gare una fattura! “Siamo rimasti ormai solo Bertone, Pi-
ninfarina e noi due a fare questi lavori” si vantava Don
Toto, tra il serio e il faceto. Io, in compenso, mi prendevo
bonariamente dell’ergastolano per le mie osservazioniche

laterale aveva la cornice  la differenza con i giudici”

d’alluminio voleva dire

che non avevano saputo piegare il materiale senza produr-
re grinze... Ma gli esempi sono davvero tantissimi. Toto
e Mimi erano signori d'altri tempi che mi commossero
quando oramai laureato sentirono la necessita di dover
passare dal tu al... Signor Corrado. R|
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L'OPINIONE

ATTESA DEL GRANDE GIORNO

e devifare una frenata d'emergen-
za premi fino a un attimo prima
del bloccaggio, rilascia un filo e
schiaccia di nuovo, velocemente,
senza mai far bloccare le ruote”.
Cosi papa Flavio, negli anni 70,
mi svelava i trucchi del volante.
Aveva una guida sciolta, fluida, senza essere mai ag-
gressiva. Osservavo, ascoltavo e il desiderio cresceva...
In principio fu il cambio. Lui premeva la frizione, io in-
nestavo la marcia. Poi tocco all’acceleratore. Avro avu-
to dieci anni. Quando si andava in campagna bastava
allungare il piede. La 128 non aveva un tunnel da sca-

//

valcare. “Attento, non spingere troppo, altrimenti s'in-
golfa. Devi raggiungere la velocita di crociera e poi tro-
vare il filo di gas, cosi consumi poco”, La prima volta al
volante - avevo undici anni - fu tra le sue braccia, gam-
be larghe, e il sedile tirato indietro. E un volante trop-
po grande e duro per le mie forze. “Mani alle nove e un
quarto. E attento a non incrociare le braccia!”.

Tutte prove generali in attesa del gran giorno. Che
arrivo a quattordici anni. Di nascosto da mia madre.
Conla 128 verde pisello a farmi da nave scuola. Dall’al-
to dei suoi 75 mila chilometri pensava di averne viste di
tutti i colori e invece... La prima che grattava, il freno
troppo duro daspingere e lo sguardodi papa. Papa pas-
seggero. Ora apprensivo, ora implacabile e adesso che
ci penso, un filo commosso alla fine di quella prova ge-
nerale. Gesti e movenze ripetute all'infinito sul divano
con un frisbee

come volante. O in auto, rigorosamente

TIMPERI

Giornalista e conduttore televisivo, volto “familiare” dell intrattenimento Rai.

parcheggiata, giurando
solennemente: “Papa mi
lasci in auto senza chiavi,
tranquillo che non tocco
nulla”. A ripensarci oggi,
un comportamento non (|
politically correct ma, '
piaccia o meno, una volta
si usava cosi. Volarono
quei quattro anni. A diciotto, subito il foglio rosa. Sba-
gliando perché ignoravo servissero diciotto anni e un
giorno. Ma il dado era tratto.

A fare da spettatore adesso toccava a papa. Negli an-
ni a venire avrebbe assistito stupito a una vorticosa gi-
randola di auto. Lui che aveva avuto nella sua vita solo
Fiat 128, Delta e Punto. Tutto pur di cancellare gli sber-
leffi di zii e cugini accu-
mulati in tredici annidi
verde pisello in 128.
Papasi e arrampicatosu

“La prima volta al volante -
avevo undici anni - fu tra le sue
braccia, gambe larghe, e il sedile
tirato indietro. Un volante
troppo grande e duro

per le mie forze. ‘Mani alle nove
e un quarto. E attento

a non incrociare le braccial™”

fuoristrada, sceso in
sportive rasoterra, dife-
sodagli spifferi di mici-
diali spider e cabrio.
Anche da passeggero
salivain cattedra. Sbuf-
favo ma aveva ragione. Perché i papa hanno sempre ra-
gione e i figli farebbero bene a dirglielo finché ci sono.
Chissa quante volte si sara fatto il segno della croce ve-
dendomi uscire. E lo spavento di quando, a ventidue an-
ni, accartocciai la Polo. Presi troppo allegramente una
curva di una strada che conoscevo come le mie tasche.
Preferii la montagna al burrone. Uscendone illeso grazie
al vezzo (nell'86 non erano obbligatorie) d'indossare la
cintura. Altri tempi, altre storie.

All'orizzonte, adesso, si prospetta un nuovo passaggio
di testimone. Quello di mio figlio Daniele. Nel 2022 avra
diciotto anni e tanta voglia di patente. Ma visti i proclami
di mister Tesla sulla guida autonoma, mi domando se mai
avra il piacere di guidare. E se ne sia il caso, considerato
che come maestro ha scelto Dominic Toretto... R}

Dieci anni (o giis di I)

Mani rigorosamente alle "nove

e un quarto’, il sorriso entusiastico
di chi “sente” il motore accesso

e simmagina gia provetto pilota.
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FOTO DI DANIELE RUSSO

LIBRI l

DUE RUOTE UN MITO

L'altra faccia del rosso, quello delle due
ructe, che incendia |'animo dei tifosi e dei
centauri di mezzo mondo. Arriva sugli
scaffali delle librerie il volume ufficiale
che la Fondazione Ducati dedica a tutti
loro a novant'anni dalla nascita della
Casa, nata il 4 luglio 1926, Una grande
avventura imprenditoriale partita dal
sogno di tre fratelli: Adriano, Bruno e
Marcello Cavalieri Ducati, supportatidal
padre Antonio. | libro, con testo |'_Ji|ing1_|e
italiano-inglese, ripercorre la storia del
marchio di Borgo Panigale attraverso

19 icone di stile: dal Cucciolo del 1946
alla1299 Panigale S Anniversario del
2016, passando per la916 del 1994, Un
suggestivo itinerario visivo nel design

di un marchio testimone del made in
Italy nel mondo, attraverso oltre 150

foto realizzate da Giovanni De Sandre:
scatti unici che colgono e raccontano il
patrimonio genetico di ogni moto Ducati.

STILEDUCATI
UNASTORIAPER IMMAGINI
Foto di GiovanniDe Sandre

Skira Editore

336 pagine - 80 euro

STILE
DUCATI

Una stonh per smmagin|

A VISUAL HISTDRY
0OF DUCATI DESIGN
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LALFA ROMEO
FINO A OGGI

Uscita per la prima volta

nel 2010 (in occasione del
centenario della Casa), questa
prestigiosa summa della

storia Alfa Romeo, firmata

da Antonio Tabucchi, viene
riproposta aggiungendo

gli ultimi modelli di una

storia costellata di successi
commerciali e sportivi:
Giulietta, Mito e Giulia.

Il volume ripercorre l'avventura
industriale del marchio

del Biscione, ma ancheil

suo straordinario palmarés
agonistico in gare come la
Mille Miglia, la 24 Ore diLe
Mans, il Tourist Trophy e il
Mondiale Marche. Imperdibile

per collezionisti e appassionati.

ALFAROMEO

DAL 1910 AD OGGI
Antonio Tabucchi
Calosd Editore
336 pagine -40euro

RALLY
MONAMOUR

Edizione aggiornatadi
una bibbia imprescindibile
per ogni appassionato di
rally, uscita la prima volta
nel 2010, La cronologia,
anno dopo anno dal 1960
al 2016, di tutte le gare del
Mondiale e dell’'Eurcpeo
di specialita: i piloti, le
vetture, gli avvenimenti
nel racconto di un grande
cronista sportivo.

LASTORIADEIRALLY
Sergio Remondino

Giargio Nada Edtore

400 pagine - 50 euro

acura di Dario Tonani

INCROCI
TEMPORALI

Non solo ricordi e nostalgia
dell'epoca d'oro deirally in
questo volume scritto dall'ex
campione d'Europa (nel 1975)
Maurizio Verini per rendere
omaggio alla Fiat 124.in
concomitanza con l'uscita sul
mercato della nuova versione
Abarth. Passato e futuro si
legano indissolubilmente in

un racconto che mischia, in
modo avvincente, memoria

e passione, grandi piloti e
speranze di ricalcare successi
indimenticabili. Testo bilingue
(italiano-inglese), con oltre 300
foto a colori e in bianco e nero,

DALLA124 ALLAT24
Maurizio Verini
Press Grafica

256 pagine - 50 euro




m RUOTINE CLASSICHE NOVITA DA NORIMBERGA

LA VIVACITA
DELLE 1:18

Anche quest’anno |a Fiera di Norimberga si & confermatalavetrina
privilegiata per mostrare le novita dell ultima ora. Il comparto dei
diecastin scala 118, che negli ultimi anni ha mostrato segni di crisi,
rivela ancora una certa vivacita, soprattutto per i modelli dalta
gamma. Marchicome AutoArte ancor dipitt CMC, leaderin
questa fetta di mercato, stanno infatti cercando di espandere laloro
produzione nella tematica delle storiche, con proposte decisamente
particolari il primo, o estremamente raffinate, il secondo. Ne sono la
prova la Porsche 911 (930) Turbo "Wangan Midnight Blackbird” e la
Nissan Skyline GT-R "V-Spec II” dell AutoArt, che riproducono due
vetture protagoniste di fumetti e film giapponesi, e la Talbot-Lago
Type 150 C-5S Figeni & Falaschidella CMC, che replica
lelegantissima vettura aerodinamica presentata al Salone di Parigi

del 1937. Questo modello & disponibile nelle livree azzurro
metallizzato, nero e bicolore argento-bordeaux. Sempre della CMC,
vale la pena di presentare le riproduzioni delle tre Mercedes-Benz
300 SL che corsero al G.P. di Berna del 1952; quella rosso scuro,
numero 16, di Rudolf Caracciola, quella celeste, numero 20, di
Hermann Lang e quella verde brillante, numero 18, di Karl Kling.
Per gli amanti di vetture storiche decisamente piti popolari le
novita in ogni caso non mancano: la Solido ha
infatti recentemente lanciato una bella
serie diDyane 6. Quelle azzurra e
avorio (il model year 1967) presso il
produttore sono gia esaurite,
mentre quelle in Verde Giada e
Arancione Tenéré, che riproducono
il model year 1974, sono ancora

disponibili, Maurizio Schifano

Ed NISSAN SKYLINE GT-R El MERCEDES-BENZ 300 SL
AUTOART CMC

PREZZO $190 PREZZO € 335

Riproduzione della vettura Dettagliata riproduzione
protagonista del film animato
giapponese del 2015 “New Initial D
the Movie Legend 2". Scocca

in metallo pressofuso, cofani

e porte apribili, ruote sterzanti,

della prima serie della leggendaria

“ali di gabbianc”, nella versione del G.P.
di Berna del 1952. Rivestimentiinterni
inpelle e tessuto, porte e cofani apribili,
ruote sterzanti. Solo 1500 pezzi.

il PORSCHE 911 TURBO
AUTOART

PREZZO $190

Fedele riproduzione della “Blackbird” quidata
dal professor Shima Tatsuya nella serie di
fumetti manga giapponesi intitolata “VWangan
Midnight”. Scocca in metallo pressofuso,
particolariin metallo e plastica, cofani

e porte apribili, ruote sterzanti.

TALBOT-LAGO TYPE 150 CMC
PREZZO € 497

Modello particolareggiato

di unautomobile capolavoro

del design anni 30, Scocca in metallo
pressofuso, dettagliin metallo cromato
e fotoinciso. Interno rivestitio

in vera pelle, cofani e porte apribili,
ruote sterzanti, sospensioni funzionanti.
Serie limitata di 1500 pezzi.

H CITROEN DYANE 6
SOLIDO

PREZZO € 40

Riuscita replica della popolare vettura
francese nella versione pits performante
del 1974, Disponibile nel colore
Arancione Tenéré (1500 esemplari)
oppure Verde Giada (1000 esemplari).
Scocca in metallo, particolari in plastica,
porte anteriori apribili.

MARZO 2017 RUOTECLASSICHE | 21



MOTORING ART

FOLGORATO DALLE PORSCHE

“Dipingo soprattutto per rme. Per

una forma di training autogeno che
sento necessaria. Ma ovviamente
lo faccio volentierianche per tutti
coloro che condividono la mia
stessa grande passione”. A dirlo &
Silvio Pera, veronese, classe 1959,
daqualche decennio direttore
creativo di una rinomata agenzia
di comunicazione scaligera. |l suo
sacro fuoco? Le Porsche: “Lamia
prima fu una 911 SC dbccasione,
acquistata nove mesi dopo il mio
matrimonio; e fu un pe’ come la
gestazione diun sogno”. Oggile

vetture di Zuffenhausen sono il suo

soggetto preferito, ritratte conla
tecnica della pittura a olio o coni
colori acrilici su tele di dimensioni
significative (100x70 0 90x90 cm)
ispirandosi ai quadri iperrealisti
dellamericano James Rosenquist,
considerato uno dei padri storici
della Pop Art. Nell'infanzia di

Pera lautomobile & unapresenza

costante: dapprima sulle macchinine

a pedali della Giordani, poi conii
modellini della Politoys. Fino ad
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arrivare ai disegni, tantissimi, con

le pagine di Quattroruote a fare

da fonte d'ispirazione. Poi, come
pubblicitario, lopportunita di
lavorare - nelladvertising - a diretto

contatto con ke Case. "Oqgi cerco di

ritagliarmi del tempo per dipingere,
anche se non & facile”. Quando ci
riesce, le sue amatissime Porsche
prendono vita nella tela...

Dario Tonani

DEAN B8 BMTWHERE | WANT

Colori a olio e tocco grafico
La9n, nelle sue differenti versioni,
& musa ispiratrice di moltissime
opere di Silvio Pera (ritratto

nella foto in bianco e nero).




MORGANEV 3 JUNIOR

Sitratta di un'automobilina
per bambini (sopra i 6 anni di eta)

Pl GIRADISCHI FEDELTA
e o MUSTANG STYE OMOLOGATA

su ordinazione, con colore

a richiesta. sul sito della Casa madre: Ford Mustang 4 in 1: giradischi Splendido modellone di Ferrari F40
morgan-motor.co.uk . atre Ue|0Cit§. radio FM.. o LM in scala 1:8. Assemblato a mano
Prezzo intorno alle 8000 sterline. presa USB, ingresso ausiliario scannerizzando i componenti
(con plug in per I'ascolto in cuffia). di un esemplare originale.
- Il tutto in stile autoradio Il prototipo & stato poi sottoposto
N ﬁ del 1965, Disponibile in nero alla Ferrari che ha deliberato
{} orosso. Prezzo 149,95 dollari. la fedelta della creazione in ogni
merchandise.ford.com dettaglio. Costo 10.485 euro.

amalgamcollection.com

MACININO
PEUGEOT

Macinino da caffe
in stile vintage, replica
dell’originale costruito
dalla Peugeot nel lontano
1840, una cinquantina
dianni prima
che l'azienda
cominciasse a produrre
automobili. In legno
di faggio e acciaio
inossidabile (altezza
21 centimetri), fa parte
della linea Peugeot
Nostalgie.

Prezzo attorno

ai 100 euro,
disponibile anche
su Amazon.

COFFEE BREAK
COL GIAGUARO

Set di due tazze in porcellana della collezione
Jaguar Heritage, con i disegni tecnici

della E Type Leightweight. Costa 22 sterline
shop.jaguar.com/uk
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www.bergamohistoricgranprix.com
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CUORE BERGAMASCO

Sono ammesse all'esclusivo evento vetture e moto da corsa costruite prima del 1975:

F1-F2-F3-FJ - ANTEGUERRA GP/SPORT
GTS/SPORT - MOTO GP

Termine iscrizioni 25 Aprile 2017
La quota di iscrizione e di 500 euro x auto, 200 euro x moto e comprende:
Contributo ONLUS Spazio Autismo Bergamo - Due manche sul Circuito delle Mura - Brunch per due persone
Il modulo di iscrizione é disponibile sul sito www.bergamohistoricgranprix.com
Verranno selezionate 80 vetture e 50 moto.

Programma

09,00 Punzonatura Auto e Moto in Piazza della Cittadella
10,00 - 10,30  1° Manche MOTO GP Circuito delle Mura

10,30 - 11,00  2° Manche GTS Circuito delle Mura

11,30 - 12,00  3° Manche F1 Circuito delle Mura

12,00 - 14,00  Brunch e Premiazioni BHGP

15,00 - 15,30  4° Manche MOTO GP Circuito delle Mura

15,30 - 16,00  5° Manche F1 Circuito delle Mura

16,30 - 17,00  6° Manche GTS Circuito delle Mura

iscriviti adesso...
Info: Simone Tacconi BHGP
tel. 0039 3470540627 - fax 0039 035220273
mail: info@bergamohistoricgranprix.com

CaredENT : v/ @it [EERETES

ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ &
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TEMPO

li anniversari sono momenti partico-
larmente graditi a un‘industria, come
quella del tempo, moltolegataalle tra-
dizioni. E nel corso del 2017 ricorre il
130° anniversario di fondazione di
Eberhard & Co., una delle piti note e
significative realta dell'orologeria
svizzera. Fondato nel 1887 a La Chaux-de-Fonds, culla del-
la meccanica di precisione, da Georges Emile Eberhard, il
marchio - alla cui guida ci sono oggi Barbara Monti e Ma-
rio Peserico, entrambi classe 1965, rispettivamente nel ruo-
lo di amministratore delegato e direttore generale - ha una
storia particolarmente emblematica e coerente, non solo
perché si presenta oggi, nell’attuale panorama dell'orologe-
riaingran parte dominato da grandi gruppi finanziarie in-
dustriali, con tutte le stimolanti qualita di una maison in-
dipendente, ma anche perché ¢ protagonista di un intenso
susseguirsi d'innovazioni estetiche e funzionali.

Una continua elaborazione dei fondamentali della mec-
canica e del design applicati alla misurazione del tempo,
che fanno di Eberhard & Co. un marchio eminentemente
“tecnico” e con una specifica vocazione per la cronografia.
Una specialita dell'orologeria che consiste essenzialmente
nellamessa a punto di dispositivi complementari al movi-

DE VECCHI

mento normalmente de-
dicato alla scansione di
ore e minuti e in grado
di misurare i cosiddetti
“tempibrevi”, come quelli
diuna garadivelocita. In
buona sostanza, si tratta
del calcolo dei 30 minuti e
delle 12 ore di conteggio,
attivato su questa pecu-
liare tipologia d'orologi,
tramite pulsanti di avvio

Giornalista, appassionato di auto storiche e design: scrive per mestiere d orologeria

ediarrestoe registrato su contatori variamente dispostisul
quadrante. E della particolare disposizione di questi conta-
tori, “inlinea” e non “radialmente” in corrispondenza delle
ore3,6,9,12 come avviene normalmente, Eberhard & Co.ha
fatto in un certo senso il
proprio “marchio di fab-
brica’, belloe ben ricono-
scibile. La maison produ-
ce anche cronografi tra-
dizionali, mail Chrono 4,
cosicome vieneappunto
chiamato questo model-
lo, verae propriainvenzione, inedito modo dileggere il tem-
po einteressante innovazione tecnologica (si tratta diquat-
tro treni diruote che posizionano orizzontalmente altret-
tanti contatori rispettivamente, da sinistra, per i minuti, le
ore, le 24 ore e i secondi), & particolarmente distintivo e ap-
prezzato dal pubblico di appassionati.

Tanto e vero che sara proprio una nuova versione di
questo cronografo (dopo modelli come Bellissimo, Géant,
Temerario, Colors e Grande Taille) l'orologio celebrativo di
Eberhard & Co. peril 130° anniversario di fondazione. [3

Chrono 4 & come un marchio

“Inedito modo dileggere il tempo
e interessante innovazione tecno|ogica,

di fabbrica per Eberhard & Co. che,

con una nuova versione di questo
modello, celebrera i suoi 130 anni

EBERHARD & CO. CHRONO 4 BELLISSIMO

Se per bellezza s'intende classicita,
quella nella foto qui a fianco & senza
dubbio la versione meglio riuscita
di tutta la vasta produzione che
riguarda Chrono 4, serie

di punta della maison, Inattesa

di vedere a fine marzo, in occasione
di Baselworld, come sara il

modello celebrativo dei 130 anni

di fondazione, che Eberhard &

Co. ha voluto essere proprio un
nuovo Chrono 4, il Bellissimo &

decisamente il modello

pit elegante finora realizzato.
Questo cronografo automatico
ha una struttura particolarmente
armoniosa della cassa, realizzata
in acciaio e con diametro di 40
millimetri, mentre |'estetica classica
& sottolineata dal design molto
rigoroso del quadrante, con

i tipici quattro contatori

in linea, numerazione romana

e scala tachimetrica.
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IN PALIO
UNA FIAT 500
CABRIO

Un piccolo bolide rosso
dalla grinta sportiva
che sprizza ottimismo,
vitalita ed energia.

L'immagine presentata s'intende puramente indicativa
e non costituisce vincolo per colori, modelli, etc

La meccanica del concorso prevede che possan partecpare al'estrazone de premo conszsiente in un'autovetiura Fal 500 Cabrio C.1.2 Pop | maggonenni, resdenti in |iafia o nefia Reputhica di San Manno, che avianno solfoscritio
regaiato o nnovata un abboramento afe rviste QUATTRORUOTE, RUCTECLASSICHE, DUERUOTE, TUTTOTRASPORTT . AUTOPRCG, TOPGEAR, e awanro effettuato | refatvo pagamento entro il 04 seffembne 2017
Il concorso & vakdo d&l 15 settembre 2016 &l 01 agosto 2017, L'estapone der prems awers entio § 12 settembee 2017 2fa preserea di un furmonano defa Camera d Commercio, || wnodore sard awsalo con lelters raccomandata,
Totale monteprem, VA compresa ELIRD 17.599,92, | regolamenio compieto del concorso € dsponihie presso Edioniaie Domus 5.p.2. e sul sio hilp:/ /. shoped it/ regolamento-motor

Tutti | prezz sono WA ncusa, Lo sconio & computato sul prezza d copertina al lordo di offerte promozonal edcola, La presente offerta, m conformita con ['art 45 e ss. def codce del consumo,
# formulata da Edionale Domus Spa. Puo recedere antro 14 giomi dalla ncezions del prima numeno, Per maggion informazion vista stome.eddomus, t/cga.




SARA UN ANNO DA
RICORDARE
PER SEMPRE!

RUOTECLASSICHE COMPIE | SUOI PRIMI 30 ANNI.
Festeggiamo insieme a voi un anniversario cosi importante con un
REGALO ESCLUSIVO. Con ogni fascicolo del 2017 troverete una
' seconda copertina d'autore firmata ogni mese dai piu grandi maestri
del car design: Brovarone, Bangle, De Silva, Fioravanti, Gandini,
TRENT ANNI Giolito, Giugiaro, Manzoni, Martin, Ramaciotti, Spada e Tjaarda.

12 numeri unici, tutti da collezionare, per celebrare i nostri primi
trent'anni all'insegna della grande passione che ancora oggi ci giuda.

UN ANNO DI RUOTECLASSICHE (12 NUMERI)

SOLO 48,90 EUR.
INVECE DI 66:90 EURO E‘:

Ro1U

IN PIU GRATIS: gt

® Condivisione dei contenuti digitali ® Fotogallery delle auto

SE PREFERISCI, SCEGLI L'ABBINATA:

Ruoteclassiche” (12 numer) Ruoteclassiche’ (12 numeri)
+ Quattroruote” (12 numer) + Dueruote” (12 numeri)
SOLO € 84,70 invece di € 426,00 SOLO € 68,70 invece di € 498;00
SCONTO 33% SCONTO 36%

ABBONATI ORA

NON PERDERE TUTTO QUESTO!

Collegati al sito WWW. shoped it Oppure telefona al [ 800 001199

(unedi/venerd ore B.45 - 20.00 sabato ore 8.45 - 13.00)
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REGINE DEL PASSATO MASERATIKHAMSIN
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DEL MAESTRO

Supercar dallarchitettura meccanica tradizionale, con il dassico V8 del Tridente davanti

e la trazione dietro ereditati dalla celebre Ghibli, & invece decisamente innovativa quanto

a concezione stilistica. Grande cofano e coda cortissima, & un sussequirsi di linee affilate
e spigoli vivi, per mano di Marcello Gandini. Geniale lo specchio di coda trasparente

Testo di Fulvie Zucco - foto di Paclo Carlini
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FN MASERATI KHAMSIN

N , _

stata la prima Maserati
di serie disegnata da
Bertone. O per essere
piu precisi, da Marcello
Gandini per Bertone,
tanto che alcuni stilemi
propri della sua prece-
dente Lamborghini Espada si ritrovano anche
nella Khamsin. ¥ stata pure I'ultima. L'ultima
vettura del Tridente progettata sotto la gestio-
ne Citroén e l'ultima realizzata sotto la dire-
zione tecnica dell'ingegner Giulio Alfieri, che
lascia la Casa dopo aver fatto nascere trenta-
cinque auto e quarantuno motori.

Il prototipo della Khamsin viene presen-
tato da Bertone al Salone di Torino nell’'autun-
no 1972 e riscuote subito l'interesse della di-
rigenza Maserati, che ne delibera la produzio-
ne in serie, presentando al Salone di Ginevra
del 1973 il modello definitivo. La nuova auto
¢ destinata alla clientela piu tradizionalista,
orfana della Ghibli e che preferisce una GT
dall'impostazione convenzionale alla Bora, ri-
tenuta fin troppo moderna. Il successo di pub-
blico ¢ notevole, le forme tese e affilate, con
una coda tronca e corta a controbilanciare il
frontale appuntito e sviluppato in lunghezza,
piacciono subito e sono in linea con i dettami
propri degli anni Settanta.

Particolarita stilistiche della Khamsin (il
nome ¢ quello di un vento egiziano molto for-
te e caldo) sono la griglia asimmetrica sul co-
fano motore, il diedro che percorre tutta la
fiancata creando giochi diluce che la allegge-
riscono otticamente, il lunotto che funge da
portellone, la triangolatura in plastica sul
montante posteriore che cela il tappo del ser-
batoio e, su tutte, lo specchio di coda vertica-
le realizzato in cristallo. Cio rende inconfon-
dibile la Khamsin, con la suggestione dei fa-
nali e dello stemma del Tridente che sembra-
no fluttuare nel vuoto.

PENALIZZATA DALLA CRISI

Al plauso degli appassionati, pero, non
corrisponde altrettanto successo commer-
ciale: con la crisi petrolifera alle porte e 1in-
troduzione dei limiti di velocita, lo spazio per
le coupé ad alte prestazioni con un motore
di quasi cinque litri diventa esiguo. Inoltre,
anche chi se le pud comunque permettere
ora ¢ riluttante all’acquisto perche, soprat-
tutto in alcune zone, non & troppo prudente
farsi vedere a bordo di macchine vistose o
parcheggiarle in strada. Peccato, perché la
Khamsin é forte di 320 CV e puo toccare,
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Le valigie non sono un problema
| posti dietro (sopra) sono adatti solo
a bambini, ma permettono almeno
di appoggiare giacche e borse.

Pits a destra il bagagliaio, molto
capiente per due persone. La
finitura inlegno e pelle scamosciata
della plancia (in alto) & opera
dellimportatore americano,

che ha montato pure

il volante ancora

presente a bordo.

e I




m= T (DK-452-KE

Le tre feritoie sopra il paraurti sono
proprie della seconda serie, nata nel 1977.
Aiutano a migliorare il raffreddamento
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MASERATI KHAMSIN

Ruota a sorpresa

La ruota di scorta & dietro al paraurti
anteriore (a destra). Nel disegno del
libretto della macchina & evidenziata
laribaltina da cuilasi estrae.

A destra pil in basso, i fari
acomando idraulico e la griglia
asimmetrica sul cofano

Bl secondo la Casa, i 275 km/h. Il tutto con
la classe e il lusso tipici delle GT modenesi.
La congiuntura sfavorevole fa si che il tota-
le degli esemplari prodotti si fermi a 435 e
155 con le specifiche Usa distribuiti in un de-
cennio, dal 1974, anno dell’effettiva com-
mercializzazione, al 1982: all'incirca un ter-
zo della ben piti fortunata Ghibli.

UNA MOSCA BIANCA

Jules-Arthur Sastre, collezionista ita-
lo-francese, € uno dei tanti appassionati che
sono rimasti stregati dal fascino della
Khamsin. Un altro & Luciano Benetton, che
ne acquistd una nuova nel 1981. Sastre in-
vece I'ha vista per la prima volta in un radu-
no di marca a Parigi, e ha deciso che dove-
va averne una. Mica come dirlo... Poche le
auto costruite, meno quelle sopravvissute,
ancora piu rare quelle disponibili sul mer-
cato. Alla fine & riuscito ad accaparrarsi le-
semplare di queste pagine, che ha avuto un
solo proprietario, negli Stati Uniti. L'impor-
tatore aveva modificato la finitura della

Prontaallo scatto

La vista laterale evidenzia il lun
mfanoe la codaraccolta, che LE:mo
limpressione di una belva acquattata
e pronta a balzare in avanti. | cerchiin
lega Campagnolo erano gia montati
anche sulla precedente Ghibli
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plancia e sostituito il volante, ma queste va-
rianti, oltre ad accompagnare I'auto pratica-
mente dalla nascita, sono di buon gusto.

Fortunatamente e stranamente la carrozze-
ria corrisponde a quella delle auto per I’'Eu-
ropa: quelle “americane” avevano i soliti pa-
raurti maggiorati ma, soprattutto, una orri-
bile coda con i gruppi ottici spostati sul pa-
racolpi, fuori dal cristallo verticale.

Una delle soluzioni intelligenti della
Khamsin riguarda anche il posizionamento
della ruota di scorta, dietro al paraurti ante-
riore e davanti al motore. In questo modo non
sottrae spazio al bagagliaio e contribuisce al
perfetto bilanciamento della vettura: conil V8
arretrato verso |'abitacolo e la trasmissione
“transaxle”, la distribuzione dei pesi ¢ 50%
all'anteriore e 50% al posteriore, perfetta!

Una curiosita e invece il fatto che I'esem-
plare numero di telaio 1030 sia stato trasfor-
mato dall'importatore americano in spider:
¢ stato venduto a un‘asta nel 2007. Fosse na-
ta qualche anno prima, la Khamsin avreb-
be avuto ben altra storia. R

o
.
b
/
-




Colpo di genio di Marcello Gandini,
1 cristallo verticale sul retro della
macchina, che la rende inconfondibile
ed e utilissimo in manovra
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. IMPRESSIONI MASERATI KHAMSIN (1977)
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SAPORE DI FRANCIA

Litalianissimo ed esuberante otto cilindri & il solito portento di coppia. Qui perd si sposa
con la leggerezza e la precisione dello sterzo, dovute al sistema idraulico Citroén

Testo di Fulvio Zucco - foto di Paole Cadini

e granturismo italiane
deglianni Settantasono
scomode, calde e fatico-
se da guidare. Vero, a
meno che si tratti di una
Maserati Khamsin (e
poche altre). Il conforte
sempre stato uno dei punti di forza della pro-
duzione Maserati, almenorispetto alla concor-
renza, e quindi puo non stupire piu di tanto.
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Il fatto che l'abitacolo sia luminoso, per
nulla angusto e pure fresco d'estate, grazie al
condizionatore di serie, ¢ gia piti insolito. La
visibilita é ottimale, non si € costretti a “indo-
vinare” gli ingombri dellauto e in manovra,
punto dolente di quasi tutte le sportive, si ve-
de perfettamente dove finisce la macchina
grazie alla coda trasparente. Non ¢ cosa da
poco... Il piantone dello sterzo e regolabile; ve-
tri e antenna elettrici, autoradio e interno in

pelle sono di serie. I sedili sono regolabili an-
che in altezza, grazie al sistema idraulico di
derivazione francese.

FEELING ALPRIMO ISTANTE

Il motorone di 4930 cm? parte con un bel
rombo pieno e cupo e gira subito regolare. Il
servosterzo Diravi della Citroén SM rende gli
spostamenti da fermo semplicissimi, con un
carico al volante quasi inesistente. Ma man ma-



no che la velocita sale, la risposta dello sterzo,
ad assistenza progressiva, si rivela corrispon-
dente a quella che si vorrebbe avere. La preci-
sione € molto elevata e ad alta velocita non esi-
stono giochi e ondeggiamenti. La risposta del
V8 é consistente ma progressiva, mai brusca
nonostante i 320 CV adisposizione. La coppia,
quasi 50 kgm, rende quasi superfluo l'uso del
cambio, consentendo riprese da qualsiasi regi-
me. La Khamsin sale molto rapidamente fino

UnVsa perl'’America

A destra, la targhetta identificativa
per i lubrificanti, quella con il numere
dicarrozzeria e quella che rivela
come l'esemplare fosse destinato al
mercato americano. Sopra, il grosso
V8 che ha motorizzato negli anni
svariati modelli Maserati.

a 220-230 km/h, poi la spinta si attenua.
Emerson Fittipaldi, che la provo per Quat-
troruote nel 1974, raggiunse con un discreto
lancio i 260 orari circa su strada aperta, ma se
non ci fossero stati altri veicoli disse che avreb-
be raggiunto valori superiori. La punta di 275
promessa da Maserati potrebbe non essere
lontana dalla verita. A tali velocita, spesso, i
freni di quarant’anni fa si rivelano inadegua-
ti; non e questo il caso, ché I'impianto ¢ effi-

Q8 Jﬁ Perform
70 O OUG r” 2 il carburante utlizzato

da Ruo
23 CARATTERISTICHE

teclassiche

Motore
Distribuzione
Quattro alberia
Quuattro carb, doppio ¢ orpo Invertt)
Trasmissione
CQrpovettura
elaietto s plementare postenore
a ruote indipendenti
| triangolari, molle
rtizzatorl idraulici ant e
Dimensioni Passo 2550 m
e peso Carreqgiate ant. 1440 mm - post. 1470 mm
Lungh. 4400 mm - Largh 1800
Peso 700 kg,
Prestazioni 775 km/h

L-"'t:jlll_-"','_ litrif100 ken.

cacissimo e facile da sfruttare: ancora una vol-
tal'impiantoidraulico da una mano e permet-
te di dosare alla perfezione la frenata senza
forzare sul pedale.

Il comportamento é rassicurante, la vet-
tura non si imbarca nelle curve nonostante
il peso importante e punta sempre all'ester-
no in sottosterzo. Forse non ¢ cosi appagan-
te per un pilota smaliziato, ma & decisamen-
te sicuro e alla portata di tutti. R|
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IMPRESSIONI OM 469 S TORPEDO LUSSO (1924)

UAFFIDABILITA
LA RESE CELEBRE

La prima produzione delle Officine Meccaniche di Brescia fu quella
di automobili, a partire dal 1917. E OM fu la vincitrice della prima Mille Miglia, nel 1927,
con Minoia e Morandi. [l modello 469 di 1,5 litri raggiunse buoni consensi

utti, o quasi, pensando
alla OM ricordanoi ca-

mion e gli autobus che

ancora in tempi non

troppo lontani affol-

lavano le strade d’Ita-

lia. Ci vuole un appas-

| sionato di storia dell’automobile per sape-
re che le tre posizioni sul podio della Mille
Miglia, nella prima edizione del 1927, sono
state ottenute proprio da vetture della Ca-
sa bresciana. La conoscenza della produ-
zione OM, articolata su vari modelli, & poi
appannaggio di pochi cultori delle vetture
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lesto di Fulvie Zucco - foto di Massimiliano Serra

anteguerra. La OM nasce nel 1917 con l'ac-
quisizione da parte dell’AOM, produttrice
di materiale ferroviario con sede a Milano,
dello stabilimento bresciano della Zist, co-
struttrice di automobili di grossa cilindrata.

Le prime vetture OM sono infatti del-
le Zist rivisitate, tanto da conservare persi-
no il nome del modello preesistente, S305.
Ben presto perd viene lanciata una nuova
auto pit1 in linea con le richieste della clien-
tela del tempo: motore a quattro cilindri in
linea di cubatura contenuta, semplicita co-
struttiva e conseguente buona affidabilita,
cura delle finiture, peso non elevato e im-

pianto elettrico a 12 Volt di serie. La deno-
minazione commerciale, 465, sta per 4 ci-
lindri con alesaggio di 65 mm, mentre la
corsa, che non ha riferimento nella sigla,
e di 100 mm per questo come per gli altri
modelli che si susseguiranno.

Il nuovo motore OM, progettato dal
tecnico Lucien Barratouche, & estrema-
mente semplice nella sua architettura e ha
la classica distribuzione a valvole laterali,
ma ¢ concepito con tre supporti di banco,
quando al tempo due sono la norma, e di-
mensionato tenendo gia conto dei possi-
bili futuri incrementi di cilindrata. Che




Bestseller della Casa

Il modello 469 di 1,5 litri, soprattutto
nellaversione S dotata di freni
atamburo sulle quattro ruote, & stato
il vero cavallo di battaglia della OM.
Nella foto, la Torpedo Lusso del 1924
di Alberto Ercolini da Lerici (SP).

MARZO 2017 RUOTECLASSICHE | 37




OM 469 STORPEDO LUSSO (1924)

La 4 cilindri bresciana era celebre per
la sua semplicita meccanica e per la sua
robustezza. Ne derivava un‘affidabilita
a tutta prova, soprattutto per la 469

Piccolama di classe

Le dotazioni e le finiture della 469
sono di elevato livello, soprattutto
inrelazione alla categoria dellauto.
Comode le tasche applicate ai
pannelli delle porte e le maniglie
interne, a destra, da non dare per
scontate negli anni Venti. Pit

alato, gli strapuntini ripiegabili che
consentono di viaggiare anche in sei.

B presto arrivano, nel 1921, con lanuova 467,
Questa rimane in listino all'incirca un bien-
nio, finché nel 1922 debutta la 469, definiti-
vo sviluppo dello schema nato conla 465. Le
varianti disponibili sono due: la 469 N con
freni sulle sole ruote posteriori e la 469 S
equipaggiata con quattro freni a tamburo.
L'esemplare del nostro servizio é proprio
una pit sicura e utilizzabile S, in allestimen-
to 'Iiu‘pudu Lusso a sel posti con carrozzeria,
fatto abbastanza anomalo all’epoca, realizza-
ta dalla stessa Casa costruttrice. Appartiene
da tempo al collezionista ligure Alberto Erco-
lini che, tenuto conto delle oltre novanta pri-
mavere della sua OM, la guida relativamente
spesso. Lungo le stradine di Lerici e dintor-
ni, dove la velocita poco conta, la469 S non &
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el

d'intralcio al traffico e si arrampica sulle sa-
lite senza apparente sforzo.

Concorrente naturale della 469 & negli
anni Venti la Fiat 501, anch’essa di 1,5 li-
tri e di prestazioni simili, ma meno raffina-
tain alcune soluzionitecniche, come l'albe-

ro di trasmissione, accuratamente bilancia-
to sull’auto lombarda.

PRATICAMENTE INDISTRUTTIBILE
Con una potenza limitata, circa 25 caval-
li (fino a 30 per le vetture destinate alle corse
su strada), la distribuzione a valvole laterali
che mantiene contenuto il regime di rotazio-
ne del motore, il surdimensionamento degli
organi meccanici e una costruzione di eleva-
ta qualita e al contempo di razionale sempli-

cita, la OM 469 si guadagna presto la fama di
auto di estrema affidabilita, davvero difficile
da rompere. Cio fa si che il modello raggiun-
ga una buona diffusione, soprattutto dopo il
record mondiale di velocita sulle 48 ore otte-
nuto fra il 15 e il 17 marzo 1924 a Monza, per
la classe 1500, alla media di 70,5 km/h.

La 469 resta a listino praticamente inal-
terata fino al 1929, totalizzando circa 4200
esemplari, ma la sua variante 469 E allestita
sulla solita meccanica 1500 come taxi, furgo-
ne, piccolo pullman per servizi privati, cister-
na per I'innaffiatura del verde pubblico e altro
ancora, € a catalogo fino al 1933, cioe fino al-
la fine della produzione automobilistica della
OM stessa. In quellanno, infatti, Fiat acqui-
sisce la OM e decide di convogliarne l'attivita



verso il solo settore industriale pesante, arre-
stando la costruzione di automobili e di vei-
coli da trasporto leggeri da esse derivati, non-
che ogni attivita sportiva.

Nel 1937, poi, la branca milanese dell’a-
zienda, fino allora dedicata al materiale fer-
roviario, la Mais di Suzzara (MN), specializ-
zata in macchinari agricoli e la OM automobi-
listica di Brescia si fondono nella OM Societa
Anonima, che costruisce d'orain poi materia-
le ferroviario, motori industriali, veicoli pesan-
ti come autocarri e autobus e trattori agricoli.

Tra le peculiarita tecniche della 469 sono
da ricordare le valvole inserite direttamen-
te nel monoblocco, senza l'interposizione di
guide, per migliorare, negli intenti della Ca-
sa, il raffreddamento dello stelo. Parec-

QSJﬁPerform SE
1000ottani ™ = inei=2
CARATTERISTICHE

Motore

& longitudinale - 4 ciindriin linea
qgio 69 mm - Corsa 100 mm

Potenza25CV a
Distribizione a
Carburatore a vaschetta laterale

Zenith oppure Solex

con serbatoio suf

adue camere r

2 fl'-\d:‘hll (=gl {e] <
Impianto elettrico 12V

Trasmissione

Cambio a 4 marce

Frizione monodisco a secco

Leva di comando centrale
Preurmatici 765 x 105 oppure 5.50 x 18.

Corpovettura Torpedo 4 po
Telaio a longheroni a U e traverse
Carrozzeri

para

uminio

Sospensioni post. a ponte rigida
balestre semielittiche longitudinali
Fren meccanici atamburg,

sulle quattro ruote (46
sulle ruote post. (469 N)
Capacita serbatoio carburante

cppure

(postariore) 55 litri .

Dimensioni MNon disponibil

e peso

Prestazioni W
Consumo medio 9 litri/100 lm.

ita circa 90 kmfh

Istruzioniper l'uso

A sinistra, la targhetta che consiglia,
in caso si dovesse procedere ad
awviare [auto con la manovella, di
mettere prima il quattro cilindriin
fase di bilandamento, Pii a sinistra, lo
stermma OM che indica la costruzione
della carrozzeria da parte della Casa
stessa. Sotto, visibili sulla testata i
rubinetti di decompressione, gia
anacronistici negli anni Venti.
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FN OM 469 STORPEDO LUSSO (1924)

La 469 tu allestita in circa 4200
esaormiﬁla ri, risultando il modello piu

diffuso del

a OM. La 665, vincitrice della

prima Mille Miglia, si fermo a 3200

chigli elementi in lega leggera, allo scopo
di contenere il peso e ottenere cosi miglio-
ri prestazioni dal 1500 di concezione poco
sportiva: in alluminio sono il parafiamma,
la coppa dell'olio e la campana della frizio-
ne; i longheroni e alcune traverse del telaio
hanno poi un profilo a U per consentire di
utilizzare lamiere pil sottili a parita di rigi-
dita. Le ruote sono di norma a raggi, sem-
pre per contenere il peso, masono disponi-
bili anche cerchi in lamiera a disco o a raz-
ze metalliche tipo Sankey.

QUELLA FACCIA UN PO’ COSI

[l disegno delle 4 cilindri prodotte inter-
namente all’azienda, nel proprio reparto di
carrozzeria, non presenta spunti innovati-
vi. Pensato per piacere un po” a tutti senza
la pretesa diessere originale, é elegante, pu-
lito e tradizionale. Una OM 469 ¢ molto si-
mile a una contemporanea Fiat 503, oppu-
re a una Bianchi o a un’Ansaldo. Altro par-
ticolare non innovativo, anzi, poco al pas-
so con i tempi, € la presenza sulla testata
(smontabile, questo si un tocco di moderni-
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ta, per il 1924) dei rubinetti di decompres-
sione dei cilindri.

Su strada la 469 si conferma leggera e
maneggevole, pit della Fiat sua concorren-
te, e borbotta placidamente senza mai sali-
re granché di regime. Molto elastica, si ¢ ri-
velata pronta nell’avviamento, ben frenata
(rispetto alla produzione contemporanea) e
dotata di un cambio piuttosto “ubbidiente”.
Non ha dato segni di insofferenza o sur-
riscaldamento nei ripetuti passaggi a bas-
sa velocita e nelle manovre e harivelato un
solo tallone d'Achille: senza ammortizzato-
ri, massima attenzione alle buche, per non
parlare dei rallentatori. R|

Misure a vista

A destra, la targa sul blocco motore
riporta, oltre al modello e al numero
di produzione, le misure di alesaggio
e corsa (69x100 mm). In alto,
latromba e il faro orientabile. Sotto,
i bagagli si possono fissare alla griglia
posta sopra il serbatoio.




I LUOGHI DEL CULTO

COLLEZIONE “DOC” NELLO SPEZZINO

A San Terenzo, appena fuori Lerici (SP),
alcuni garage celano una collezione di auto in
perfetto stato, assolutamente efficienti sotto
ogni punto di vista e conservate sollevate

da terra e coperte da teli appositamente
confezionati. Inbella mostra scaffalie

teche contenentii relativi pezzi di ricambio

e accessori, tutti rigorosamente originali.

La collezione & quella di Alberto Ercolini,
pensionato, che provvede con le proprie mani
alle necessita dei suoi gioielli. | locali, infatti,
oltre a essere impeccabili per ordine e pulizia,
contengono anche una ricca attrezzatura da
officina che permette ad Alberto di effettuare
interventi di ogni genere. Ercolini ha infatti

un passato da motorista navale, specializzato
a Stoccarda in motori sovralimentati e

turbine a gas, presso la sede di Arcola (SP) di
Mercedes-Benz ltalmotor (nota come MTU).
E stato anche responsabile del funzionamento
di questi gruppi montati sulle navi della
Marina Militare italiana. Non c'& riparazione
meccanica che sia per lui fuori portata;
quando sparisce da casa, sicuramente & nella
rimessa a trafficare con maestria per riportare
a nuovo qualche congegno meccanico. Fa
parte del Registro Fiat Italiano, in seno al quale
ha l'incarico di consulente tecnico per tuttii
veicoli anteguerra, che sono la sua passione
nella passione. E inoltre commissario tecnico

per [Albo Storico del Classic Club ltalia,

uno dei pill grandi per numero di soci iscritti,
nonché socio onorario del Cams di La Spezia.
Fra le auto del suo “Ricovero Auto d'epoca

- Cultura del Restauro”, oltre la OM del
servizio che ebbe come primo proprietario

un noto armatore napoletano, una Fiat 508 S
Spider Mille Miglia, unAlfa Romeo Giulietta
Spider cui si & recentemente aggiunta una
Spider Veloce, una Fiat 509 Torpedo taxi del
1929 ela Fiat Zero del 1914 che Delia Scala
utilizzava negli anni 50 per spostarsi in Versilia
durante le vacanze. Alberto possiede anche
una vasta collezione di abiti originali depoca,
che abbina alle proprie auto.

Per terra e per mare
Olre alle auto, la collezione

di Alberto Ercolini comprende
parecchio materiale di provenienza
navale. In primo piano una Fiat 508
S Mille Miglia; alla destra un'Alfa
Romeo Giulietta Spider e una Fiat
Zero: questultima & appartenuta
aDelia Seala. Qi a fianco, il gruppo
timoniero di un'imbarcazione.
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TESTA TEST FIAT 128 RALLY (1971) FIAT 128 jg@RT COUPE E{00 (1973)'5'4’

Furono presentate entrambe nel 1971 le versioni piti grintose della prima Fiat a trazione anteriore.
La Rally era una personalizzazione pit accattivante della normale berlina con la scocca a due porte,
la Sport si rifaceva alla tradizione della Casa e proponeva concetti innovativi. Allepoca fu quest ultima
a raccogliere maggiori consensi. Oggi sono valide entrambe, da scegliere in base al carattere preferito

Testo di Maurizio Schifano - foto di Thomas Maccabelli
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| alone di Ginevra 1971
e Salone di Torino del-
lo stesso anno, queste
le rassegne che videro
I'esordio rispettiva-
mente della128 Rally e

1 della128 Sport Coupé.

Nel giro di sette mesi la Fiat aveva cosi

completato la gamma della sua prima vet

tura a trazione anteriore, con due versioni
che, affiancando la berlina utilitaria di base,
strizzavano |'occhio a una clientela pit esi-
gente in fatto di grinta e di dotazioni.

La Rally, al passo con le tendenze del
momento, non era altro che un allestimen-

to pit sportivo della berlina di base: stessa
scocca, quella della due porte, piu adatta a
una tale connotazione, con diverse varian
ti ai componenti dell’allestimento esterno e
ruote con pregiati cerchi in lega Cromodora,
perod optional; all'interno, volante con coro
na in pelle, sedili anteriori avvolgenti, rive-
stimenti “total black” e una strumentazio-
ne davvero completa che, oltre al tachime-
tro scalato a 180 km/h, comprendeva il con-
tagiri elettronico, il manometro dell’olio e il
termometro dell’acqua.

Tutto cid, insieme a un’offerta iniziale di
sole quattro tinte per la carrozzeria, bian-
co, rosso arancio, Grigio Garda e Giallo
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I FIAT 128 RALLY (1971) - FIAT 128 SPORT COUPE 1300(1973)

Dotazione specifica

La strumentazione specifica della
Rally comprende il tachimetro scalato
a 180 km/h, il contagiri elettronico,

il manometro dellolio e il termometro
dell'acqua. Il volante conrazze forate e
corona in pelle contribuisce a conferire
all'abitacolo una connotazione
sportiva, Sulla destra della plancia, si
nota la firma di Francesco Panarotto,
presidente del Fiat 128 Club ltalia.

& Orientale (solo il bianco e il Grigio Garda
condivisi con la berlina base) dava un tocco
di esclusivita, all’epoca ritenuta pero da al-
cuni troppo a buon mercato e di dubbio gu-
sto, specie per quanto riguardava 'aspetto
esterno. Il motore, un nuovo 1300 deriva-
to dal 1100 della berlina di base aumentan-
do l'alesaggio, alimentato da un carburato-
re doppio corpo, risultava si pit potente, ma
non cosi grintoso come l'aspetto della vet-
tura poteva far credere. La Casa, riluttante
a proporre una versione con caratteristiche
davvero 5pinic, aveva uptalu per una scelta
di compromesso, che pero non fu del tutto
apprezzata e penalizzo le vendite.

COME QUELLA DI MAMMA

L'esemplare protagonista del “Test a
test” appartiene a Mauro Praga, cinquan-
tanovenne appassionato milanese, che gia
in passato ci ha messo a disposizione diver-
se vetture perinostri servizi. Come l'acqui-
sto della Fiat 508 C uguale a quella appar-
tenuta a suo nonno, comparsa sul numero
di maggio 2013, anche quello di questa 128
Rally deriva da “storie difamiglia”, come lui
le ama definire. Si tratta infatti di un esem-
plare identico a quello che sua madre, spa-
ventata dall'inadeguatezza dei freni che la
sua Mini Cooper Mk 2 mostrava nelle disce-
se delle strade di montagna, aveva acquista-
to nell‘'estate del 1972, rimanendone piena-
mente soddisfatta.

Immatricolato da nuovo a Ragusa e ap-
partenuto allo stesso proprietario fino al
2006, l'esemplare in queste pagine ¢ stato
acquistato da Mauro alla fine del 2015 e ha
avuto bisogno solo di una leggera revisio-
ne meccanica; date le sue condizioni gene-
rali e in particolare lo stato di conservazio-
ne dell’interno, originale come tutto il resto,
si puo ritenere che 1 74.000 km indicati dallo
strumento siano quelli effettivamente per-
corsi. Pur caratterizzata da un rapporto pe-
so/potenza molto favorevole per la sua epo-
ca, la 128 Rally non si puo definire un‘auto
davvero sportiva, a cominciare dall’abitaco-
lo; i rivestimenti “total black”, la strumen-
tazione completa e il volante in pelle hanno
un sapore racing, ma nonostante i bei sedi-
li specifici, ribassati, avvolgenti e con pog-
giatesta di serie, l'assetto di guida ha poco
a che vedere con quello di una vettura da
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Storie di famiglia
A sinistra, Mauro Praga, 59 anni,
di Milano; appa ato di auto
storiche, ha acquistato questa
vettura alla fine del 2015, per
contentare la madre che nel 1972
comprata una identica
provare di nuovo
e di guidare una 128 Rally.
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Nero da corsa

Nellabitacolo domina il nero, che
accentua laspetto racing. | comandi
al centro sulla plancia (a sinistra)
sono identici a quelli della berlina

di base. | sedili anteriori anatomici
sono specifici, il divano posteriore

& lo stesso della berlina (sotto).
Specificii cerchiin lega Cromodora
(optional) e le fasce adesive laterali;
i fanali posteriori sono gli stessi
della Fiat 850 Sport Coupé.

rally. Il motore spinge forte agli alti regimi
e puo sopportare bene il fuorigiri, ma delu-
de in quanto a prontezza e capacita di ripre-
sa dai bassi regimi; a peggiorare la situazio-
ne contribuisce poila rapportatura del cam-
bio, che € lo stesso della 128 base con moto-
re 1100. L'accelerazione comunque puo defi-
nirsi brillante per una vettura dei suoi tem-
pi e della sua classe.

Grazie alla taratura delle sospensioni
anteriori, piu rigida rispetto a quella della
berlina normale, il rollio in curva é ridotto,
ma in compenso emerge un comportamen-
to sottosterzante che sulla berlina di base e
quasi assente e che rende la guida pit im-
pegnativa; questo perd potrebbe far piacere
a un pilota sportivo. Giudicata oggi, l'este-
tica della 128 Rally, specie nella livrea ros-
so arancio, appare pitt accattivante di quan-
to non lo fosse all'inizio degli anni 70, e le
prestazioni pretese dai potenziali clienti di
allora non sono pit una priorita.

SCELTA PIU TRADIZIONALE
Proseguendo la tradizione delle coupé

derivate dalle sue berline, la Fiat non po-

teva esimersi dal lanciare la 128 Sport
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FIAT 128 RALLY (1971) - FIAT 128 SPORT COUPE 1300 (1973)

Preparata Gruppo 1

La ruota di scortanel vano motore era
tipica di tutte le versioni della 128

(a destra). Questa Sport Coupé
monta il rollbar e le cinture

di sicurezza a4 punti regolamentari
per le vetture del Gruppo 1 (sotto).
Pratico ed esteticamente riuscito

il cruscotto con gli strumenti incassati;
piuttosto ampio il bagagliaio

(pitiin basso),

Bl Coupé, che pero volle realizzare su un
pianale con passo pilicorto di 22 cm e con
l'aggiunta di un telaio perimetrale, che ir-
rigidiva la scocca portante, offrendo un an-
coraggio pit fermo alle sospensioni, riviste
nella geometria.

Per tali ragioni questa versione si pre-
sentava pitt come un modello a se stante che
come variante della berlina, offerto in due
allestimenti: S, piu dimesso e dall’aspetto
meno grintoso, per via dei fari rettangolari e
dei cerchiruota uguali a quelli della berlina;
SL, piu completo e sportivo, grazie ai quat-
tro fari, ai cerchiruota di disegno esclusivo e
senza coppe, alla tripla banda adesiva sulla
coda e all’abitacolo con plancia e volante im-
bottiti, strumentazione piu completa, con-
sole centrale, sedili avvolgenti e regolabili.

MOTORI PIU POTENTI

I motori disponibili, per entrambi gli al-
lestimenti, erano un 1100, analogo a quel-
lo della berlina, ma piu potente (64 CV an-
ziché 55) grazie all'adozione di un carbura-
tore doppio corpo al posto del monocorpo,
e un 1300, derivato da quello della 128 Ral-
ly, ma anch’esso piu potente (75 CV anzi
ché 67), grazie all'adozione di un albero a
camme piut spinto e a una diversa fasatura.
La linea accattivante della carrozzeria, dise-
gnata dal centro stile della Casa torinese, le
prestazioni notevoli per la sua classe a fron-
te di consumi limitati e i prezzi abbordabili
assicurarono alla 128 Sport Coupé, in spe-
cial modo alla versione SL, un buon succes-
so. La vettura protagonista del nostro “Test
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Pilota di storiche

Il proprietario, Silvio Gentilini, 46
anni, di Milano, coltiva la passione
per le gare automobilistiche;

da qualche anno & pilota del
Campionato Italiano Autostoriche
Velocita, ma vorrebbe cimentarsi
anche nei rally, proprio con questa
128 Sport Coupé.

et

3

'r):‘.‘_..

a test

tiene a Silvio Gentilini, 46 anni di Milano,
un appassionato di storiche con una vo
zione decisamente sportiva. Da qualche

no infatti, il nostro collezionista Silvio corre
come pilota nel Campionato Italiano Auto-
storiche Velocita; con buoni risultati, vista la
vittoria nella classe 1300, riportata nel 2016
guidando un’Alfa Romeo Giulia GT Junior
1300 Gruppo 1.

OBIETTIVO, LE GARE
[l desiderio di possedere una vettura
versatile, che potesse part
cita, ma anche arally eagaredir
, I'ha portato quasi obbligatoriamente a
gliere una Fiat 128 Sport Coupé, un mo-
dello con un passato sportivodi tutto rispet
), sia nelle
agina 51
stata immatricolata da nuova, la
vettura, in origine di color Giallo Positano,
di per sé molto ben conservata, ma ¢
munque stat: sta a un accurat
stauro, an > Ivio aveval'inte
ne di allestirla come unautentica Gruppo 1
(quello delle cosiddette “derivate dalla se-
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la S

modi diversi ¢
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& rie”), con tanto di rollbar, cinture di sicu-
rezza a 4 punti e dotazioni di sicurezza, per
ottenere L'Historic Technical Passport Na-
zionale e renderla cosi utilizzabile nelle ga-
re ufficiali del campionato italiano.

Per quanto riguarda la meccanica, tut-
te le parti soggette a usura sono state so-
stituite e I'impianto frenante e stato dota-
to di tubazioni con guaina in treccia di ac-
“da corsa”; il mo-
tore poi e stato totalmente revisionato, ef-

ciaio inox, pastiglie e olio

fettuando anche un’accurata riequilibratu-
ra e operando gli alleggerimenti consenti-
ti nella fiche di omologazione; cio ha por-
tato ad avere un regime massimo di rota
zione di oltre 7500 giri/min e un’erogazio-
ne pia pronta, accompagnata da un sound
del doppio corpo Weber davvero inebrian-
te. Per quanto riguarda la livrea, Silvio ha
voluto riprendere quella Rosso Arancio 171
con cofano motore nero opaco adottata sul-
la vettura iscritta al 5° Rallye Elba, nel 1972,

i

FIAT 128 RALLY (1971) - FIAT 128 SPORT COUPE 1300 (1973)

Rall

ro grintosa

. A
Vy, ddvve

LUpE: rappresentavanno aue

 ["auto sportiva

ntendere

e condotta dall'equipaggio Ceccato-Bertol-
lo, che si piazzo al settimo posto assoluto.
Tale livrea include anche gli adesivi col nu-
mero 27 sulle portiere, non ancora presen-
ti quando sono state scattate le foto del ser-
vizio. Pitt mirata per l'utilizzo sportivo, la
Fiat 128 Sport Coupé, gia nellallestimen-
to di serie, ha un assetto di guida pitt con-
sono, col piantone del volante pil inclina-
to e, sulla SL, un volante con un diametro
di soli 36,5 cm e una corona imbottita e ri-
vestita in pelle.

[1 passo pil corto la rende piii agile e re-
attiva rispetto alla berlina e I'ancoraggio in-
feriore delle sospensioni anteriori piu sal
do evita quasi del tutto il sottosterzo, no-
nostante il tiro decisamente piu forte del
motore. Affidabile, sicuro e veloce, l'esem-
plare protagonista della nostra prova offre
una guida oltremodo divertente, sicuramen-
te apprezzabile anche quando lo si volesse
impegnare nelle gare. R




Gemelli diversi
| motori della Rally e della Sport

Coupé sono di base identici. Il primo
(a sinistra) & meno “tirato”, in sintonia
con la filosofia del modello; il secondo

(a destra) ha potenza e coppia

pils elevate, grazie a un diagramma

di distribuzione pii: spinto.

QBJﬁPerform

100 ottani

2 il catburante utilizzato
da Ruoteclssiche

CARATTERISTICHE raliy

QBJ.'_PPerform

100 ottani

2 il carburante utilizzato

da Ruoteclssiche

I CARATTERISTICHE sPoRT COURE 1300

Motore Anteriore trasversale - 4 cilindriin linea Motore Anteriore trasversale - 4 cilindriin linea
Alesaggio 86 mm - Corsa 555 mm Alesaggio 86 mm - Corsa 555 mm
Cilindrata 1290 cm* Cllindrata 1290 em?®
Rapperto di compressione 894 Rapporto di compressione 8,94
Potenza 67 CW DIN a 6200 girifrrin Potenza 75 CV DIN a 6600 girifmin
Distribuzione a valvole in testa Distribizione a valvole in testa
Albero a camme intesta, cinghia dentata Albero a camme in testa, cinghia dentata
Carburatere doppio corpo invertito Carburatore doppio corpo invertito
Weber 22 DMTR Weber 32 DMTR
Accensione a spinterogenc Accensione a spinterogenc
Impianto elettrico12 W batteria 34 Ah, Impianto elettrico12 WV, batteria 45 Ah,
Trasmissione Irazione anteriore Trasmissione  lrazione anteriore
Cambio a 4 marce sincronizzate Cambio a 4 marce sincronizate
Frizione monodisce a secco Frizione monodisco a secen
Leva di comando centrale Leva di comando cantrale
Prieumatici 145 HR13, Preumatici 145 HR13,
Corpo vettura Beilina 2 porte, 5 post Corpovettura Coupé2 porte 4 posti
Carrozzeria portante in acclaio Carrozzeria portante in acciaio
Sospensioni anteriori a ruote indipendenti, Sospensioni anteriori a ruote indipendenti,
montanti McPherson, bracci inferior montanti McPherson, tiangali inferiori
Sospensioni posterioria ruote Sospensioni posterior a ruote
indipendenti, indipendent,
bracci trasversali, balestra trasvers bracci trasversali, balestra trasve
4 zator idradici telescopici Ammortizzator idrauici telescopici
Barre stabilizzatrici anteriore e posterione Barre stabilizzatrici anteriore e posteriore
Freni idraulici ant. a disca post. a tambura, Freni idmulici ant. a disco, post. a tamburay
doppio circuite, servocomando a doppio circuito, servocomando a
deprassions deprassions
Sterzo a cremagliera Sterzo acremagliera
Serbatoio carburante 38 ktrl Serbatoio carburange 50 itri.
Dimensioni Dimensioni Passo 2223 mm
e peso C.\lleggm_i ant, 1308 - post. 1313 mm e peso C.jll-;‘g:j‘-dl:] ant. 1325 - post. 1333 mm
Lungh, 3876 mm - Largh. 1590 mm Lungh, 3808 mm - Largh. 1560 mm
Altezza 1390 mm Altezza 310 mm
Peso inordine di marcia 820 kg Peso in ordine di marcia 775 kg
Prestazioni  \elocita 150 km/h Prestazioni  \elocita 160 km/h

Consumo medio 8,6 /100 km,

Consumo medio 8,5 1/100 km.
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LA STORIA LE FIAT 128 E LE CORSE

IN GARA SU ASFALTO E SU TERRA

Frutto di un progetto razionale e innovativo, la Fiat 128, in tutte le sue versioni, spesso
elaborata da esperti preparatori, ebbe anche una brillante carriera agonistica

Testo di Maurizio Schifano - foto Archivio Francesco Panarotto

hi non e appassionato
delle gare per “deriva-
te dalla serie” e chi non
le ha seguite negli an-
ni 70 difficilmente puo
immaginare quanto la
Fiat 128 si sia distinta

in L]'L.it_’!:}[U campo.

Non solo con laSport Coupé, maanche con
la berlina, soprattutto la Rally. Della 128 il noto
preparatore Pino Trivellato diceva: “Ha un mo-
tore senza fine, un assetto che ti permette dian-
dare ‘in pieno’ dappertutto e, se sbagli, tiaiuta”.
Cib grazie soprattutto alla trazione anteriore,
allora condivisa con poche altre auto, ma che
faceva la differenza. Nelle corse insalita, sui cir-
cuiti dell'Europeo o nei rally, la 128 fece da na-

ve scuola a tanti piloti, anche a campioni come
Attilio Bettega. Il suo esordio agonistico avven-
ne il 6 luglio 1969 alla Bolzano-Mendola; nello
stesso anno seguirono altre gare, tra le qualila

Trento-Bondone e la4 Ore di Monza. Nel 1970
una 128 preparata da Trivellato si aggiudico la
vittoria di classe alla 3 Ore di Verviers, sul cir-
cuito di Spa-Francorchamps. Cio convinse Ge-
orges Filipinetti, dell'omonima scuderia che
correva con le Ferrari 512 nel Mondiale Sport, a
preparare un team con le Fiat 128, per parteci
pare al Challenge Europeo Turismo del 1971,
sotto la responsabilita tecnica di Mike Parkes,
ex pilota Ferrari.

Nella stagione 1971 queste 128 corsero alla
6 Ore del Niirburgring, alla 6 Ore del Paul Ri-
card e alla 4 Ore di Jarama. Nel 1972, quando
allaberlina fu affiancata la Sport Coupé, le Fiat
128 furono iscritte al campionato europeo Tu-
rismo e ai campionati italiani di velocita e disa-
lita. Nel 1974 per la Sport Coupé 1300 fu omo-
logato anche un cambio a 5 marce Abarth, gra-
zie all'impegno della Janspeed Italia di Torino,
gestita dallavvocato Loi, attuale presidente
dell’Asi. Nel 1976, la partecipazione alla500 km

SRR AR ——

di Vallelunga e a quella del Mugello; nel 1978 1a
Sport Coupé preparata da Galmozzi e guidata
da Lella Lombardi si piazzo ottava alla4 Ore di
Jaramae quarta alla 500 Km dell'Estoril. In que-
gli anni la 128 corse anche nella categoria Turi-
smo in Argentina, nelle massacranti competi-
zioni del “Turismo de Carretera” con ottimi ri

sultati. Per quanto riguarda i rally, nel 1971 la
128 corse nel campionato tedesco e nei Paesi
Bassi, dove il Team Radio Veronica schierd vet-
ture preparate da Trivellato. Nel 1972 spiccano
la vittoria di classe (Gr. 1) e il settimo posto as-
soluto al Rallye Elba della Sport Coupé condot-
ta da Ceccato e Bertollo. Nello stesso anno, al
Rally di Montecarlo, la 128 Rally degli svizzeri
Lier-Frattini giunse 21° assoluta. Oltreoceano
nei primi anni 70 si contano varie vittorie nel
Canadian Winter Rally. La carriera agonistica
della 128 sarebbe terminata nel 1986, ma da al-
cuni anni le berline, le Rally e le Sport Coupé
sono tornate a correre nelle gare storiche. [

~ Nel1978 con Lella e 3
~ Lella Lombardi al volante della 128 - E ”
Sport Coupé preparata Galmozzi - ey O = — - -
‘a Salisburgo, il 23 aprile 1978. : . £ : .- S N e
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ILCLUB CURIOSITA

COMPIE DUE ANNI LAVEVA FERRARI

Lattuale sodalizio dedicato &
nato nel marzo 2015, per iniziativa

Trai possessori illustri di una Fiat 128 va
annoverato anche Enzo Ferrari; neglianni
70, infatti, il “Drake” ne utilizzava una
quotidianamente. Si trattava di un'umile

di Francesco Panarotto, che ne &
il presidente, di Roberto

Panarotto, suo padre, di Maura berina prima serie a due porte di colore

Lucchetta e di Matteo Mantoan e al momento verde oliva, donatagli dalla Fiat. Ferrari perd
conta circa 50 soci. ll suo secondo compleanno laveva fatta elaborare dall'officina di Mike
sara festeggiato con l'inaugurazione del sito Parkes, ex direttore tecnico della Scuderia
fiat128.it, nel quale, oltre ai contenuti di rito, non Filipinetti, per dare al motore una grinta ben
mancheranno cenni storici sulla carriera sportiva pilt adeguata e per conferirle un aspetto

di questo modello, oggi poco conosciuta ai pill. simile a quello di una Rally.

H Debutto estero

Le 128 di Dona-Grano (38)

e Danieli-Trivellato (39) alla 3 Ore
di Verviers a Spa-Francorchamps,
il 20 settembre 1970.

H Salita calabrese
“Shangry-Ia" con la 128 preparata
da Scotti alla Coppadella Sila,

il 28 giugno 1970.

E1 Nazionale a Monza

La 128 elaborata da Romeo Ferraris
di Antonio Vimercati alla gara
nazionale della 4 Ore di Monza,

il 14 marzo 1971.

H Formidabili Sport Coupé

Le 128 Sport Coupé della Scuderia
Filipinetti di Dona-Grano (41)

e Cheneviere-Lafosse (42) allo
Zandvoort Trophy, il 20 agosto 1972,

[ Piazzata al “Montecarlo”
La Fiat 128 Rally di Lier-Frattini,
2lesima assoluta al Rally

di Montecarlo 1972.

& Inseguimento a Varano
Manfred Simeaner durante il Trofeo
Venezia a Varano de Melegari, il 23
settembre 1973,

Aagremeifier

El Prima di categoria
Ceccato-Bertollo al Rallye Elba
del 7-8 aprile 1972 conducono alla
vittoria del Gruppo 1 e al settimo
posto assoluto la 128 Sport
Coupé ufficiale Fiat.

El Vittoriosa in Canada

La Fiat 128 impegnata nel Canadian
Winter Rally, che vince per ben
quattro anni dal 1971 al 1974,
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LA

YOUNGTIMER ALFAROMEQ 156 2.5 V6 24V Q-SYSTEM

LEZIONE
DI ITALIANO

Design iconico, avantreno allo stato dellarte e, per questa versione
top di gamma, un motore leggendario come il V6 “Busso’”.

Basta e avanza per mettersi subito alla ricerca di un esemplare

in ordine che, peraltro, si pud accalappiare a cifre affrontabilissime

Testo di Saverio Villa - foto di Alessandro Barteletti

eragionassimo di auto
con un po’ piu di leg-
gerezza e di “fair play”,
ci guadagneremmo
tutti. E forse rende-
remmo mene fertile il
terreno per chi cerca
ostinatamente di dimostrare che lei - 'auto
- & il peggior male degli ultimi due secoli.

Non dovremmo quindiscomodare la fi-
losofia per interpretare l'evoluzione del mer-
cato delle quattro ruote. Pero riflettete su
questo ricorso storico.

Anno 2016: 'Alfa viene da un periodo
di vacche magrissime. A parte la “special”
4C, ha in listino solo una Mito vecchia di 8
anni, frutto della rivisitazione della Fiat
Punto, e una Giulietta che, gira che ti rigi-
ra, nasce su un pianale condiviso con Fiat
500X e 500 L e un manipolo di modelli ame-
ricani. Ma, a sorpresa, ti sforna una Giulia
attrezzata per scrivere un capitolo tecnico e
commerciale nuovo nel pedigree del Biscio-
ne. E vedremo come andra a finire.

Anno 1997: I'Alfa - guarda che combi-
nazione: - fxa‘{iga in bf'utte acque e non c'e PRO...
da stupirsi, visto che in vetrina ha 145, 146
e 155 che sono riscritture della Fiat Tipo
del 1988 e una 164 che, dopo sostanziosi fa- piacevolissima
sti passati, @ mestamente in “runout”’, E co- Handling favoloso e tuttora attuale
sa succede? Lancia un’inattesa 156 che Motore potente ed elastico
spiazza tutti: ha fascino da vendere e vie- ® Quotazioni molto interessanti
ne addirittura assunta come benchf11ark _ECONTRO
dalla BMW, che pure gia da tempo si erge ===
a paladina della bella guida, per certi
aspetti legati a sterzo e avantreno. Risulta-
to: in dieci anni viene venduta in quasi 700
mila esemplari. =

® | inea personale, ancora

Consumo piuttosto elevato
Visibilita strumentazione
Bagagliaio poco capiente
Abitabilita posteriore limitata
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ALFAROMEQO 156 25V6 24V Q-SYSTEM

B Ma oltre a essere considerata un capo-
lavoro per la messa a punto delle sospen-
sioni, curata da Gianclaudio Travaglio, la
156 diventa un riferimento anche per lo sti-
le di Walter De Silva (potete approfondire
questo tema nell’intervista a pag. 80) e, nel
caso della 2.5 V6 24V del servizio, il cerchio
delle eccellenze si completa con il mitico
sei cilindri a V creato da Giuseppe Busso.
Un motore con un 5igniﬁcalu enorme, per-
cheé e 'ultimo vero Alfa Romeo “pre Fiat”
prodotto in serie.

La versione piu esclusiva e raffinata del-
la prima gamma 156 é stata meno diffusa
rispetto alle Twin Spark e JTD, quindi & pin
difficile da trovare sul mercato dell’usato.
Come per tutte le sorelle, anche la sua car-
riera puo essere suddivisa in due periodi:
durante il primo, che va dal 1997 al 2003, si

e evoluta in alcuni dettagli e arricchita del-
la variante Sportwagon nel 2000; il secon-
do, che va dal 2003 al 2007, € invece carat-
terizzato da un massiccio restyling frontale
a opera di Giugiaro.

Va da sé che gli esemplari appartenenti
alla prima fase sono i pit interessanti dal
punto di vista storico e collezionistico, ma
non per questo hanno prezzi inarrivabili.
Diciamo pure che stanziando una cifra in-
torno ai 3-4 mila euro si puo pretendere un
esemplare di Sportwagon in condizioni as-
solutamente impeccabili, ma rimanendo an-
che sotto questo livello si possono trovare
vetture gia in ordine. E il rischio di doveraf-
frontare spese consistenti per un eventuale
ripristino non ¢ elevato, dal momento che le
noie piu frequenti risultano essere una cer-
ta debolezza del debimetro del sistema di

iniezione e della pompa dell'acqua (che ha
una durata di 100-120 mila km), oltre alla
tendenza all'ovalizzazione dei dischi ante-
riori, che pero sono gli stessi delle meno
esclusive versioni “duemila” e JTD.

Pili che altro, nell'uso quotidiano, che la
156 2.5 V6 24V sopporta benissimo, va pre-
ventivato un consumo elevato perché, per
bene che vada, mediamente non si supera-
no i 7-8 km/litro. Con una messa a punto
perfetta, il piede “di velluto” e un percorso
adeguato ci si puo talvolta avvicinare ai 10
km/litro, ma non conviene farci troppo con-
to. E questo vale soprattutto per le versioni
automatiche, come quella della prova.

[n questo caso il cambio standard a 6
marce - gia di per sé un “atout” della V6, dal
momento che tutte le 156 “normali” ne han-
no 5 - ¢ sostituito da una trasmissione




Emozioni dall'interno

Il posto di quida & raccolto,
ergonomico e semplice, come

si addice a una sportiva vera.
Inizialmente pud sembrare un

po angusto, poi si apprezzano
I'allineamento e gli ancoraggi che
offre, | due strumenti principali
sono belli e classici, ma i guidatori
pit: alti faticano ainquadrarli
completamente e anche la visibilita
diurna non & perfetta. Dietro, lo
spazio & discreto per due adulti.

Gioiello di famiglia

La 156 del servizio & di proprieta

di Pietro Cozzi, a destra, che con

la figlia Elisabetta, a sinistra, e il figlio
Roberto, sonoi titolari della Auto
Cozzi di Legnano (M), concessionaria
Alfa dilunghissimo corso dal 1955

al 2016. Grandi estimatori del Biscione,
hanno realizzato anche il Museo
Fratelli Cozzi Alfa Romeo contenente

oltre 50 modelli storici.
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QBJﬁPerform R
100 ottani *'“5iumedascn.
CARATTERISTICHE

Motore trasversale - 6 dlindria V' di 60°
mm - Corsa 683 mm
e in testa, cinghia
per cilindro
lettronica MPI B
Trasmissione
Curpo vettura
Sterzo a cremagliera con idroguida
Capacita serbatoio carburante 63 litri.
Dimensioni
e peso 1511 mm - post. 1498 mm

nm - Largh. 1

0 kg (inondine dir

Prestazioni  elocits 227 km/h
Consume medie 11,9 kit 100 km

ILV6 “BUSSO"

MOTORE INFINITO

II'V6 in lega leggera adottato dalla 156 & | ultima versione del motore che
Giuseppc Busso (Torir‘lo.l? aprile 1913 - Arese, 3 gennaio 2006) aveva
cominciato a pensare gia alla fine degli anni 60, ma che per ragioni varie -
non ultima la crisi petrolifera del 1973 - debutto solo nel 1978 con l'Alfa &.
Doveva essere inizialmente un 2,2 litri, ma la cilindrata venne ritenuta troppo

esiqua e portataa 2492 cni’. La scelta dellarchitettura a V fu dovuta per
evitare i carichi torsionali dellalbero motore di un 6 cilindriin linea ( punto
debole del 2,6 litri precedente) e per ottenere un'unita piti compatta. La
distribuzione era a due valvole per cilindro, con un solo asse a camme per
bancata che azionava direttamente le valvole di aspirazione e tramite un
bilanciere quelle discarico. Lalimentazione avveniva tramite 6 carburatori singoli
(una specificita Alfa) e la potenza era di 160 CV a 5800 giri/min. Dopo la prima
apparizione il V6 "Busso” & stato declinato in varie cilindrate e potenze: 2 litri aspirato
e turbo, 3 litri aspirato e turbo e 2,5-3-3,2 litri aspirato con 24 valvole e 2 assia
camme in testa. Lunita della 156 2.5 V6 24V, perd, non & stata propriamente lultima
evoluzione, perché per le 156 GTA (2002-05) e 147 GTA (2003-04)

venne approntata una versione di 3,2 litri da 250 CV., Alla fine del 2005, per
un'improvvida decisione della quale i vertici dell/Alfa ebbero poi a pentirsi, venne
sostituito da un V6 di derivazione Vauxhall (GM) con origini australiane, che richiese
investimenti ingenti e non proporzionati ai risultati per essere “alfizzato” e meritarsi

il cofano della 159. Oltre alle versioni di serie, perd, I'Alfa Romeo ha studiato anche
evoluzioni del “Busso” che non hanno mai visto la luce: 2500 biturbo, 3500 aspirato e
3000 24V biturbo, con potenze che sone arrivate a circa 400 CV. Non solo: fu
approntata anche una versione 3 litri turbodiesel con pormpa rotativa che, perd, venne
poi abbandonata per far posto alla nuova generazione di motori Fiat con iniezione
common-rail che avrebbe rivoluzionato il panorama della propulsione a gasolio.
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Nel 1997 I'Alfa era in difficolta a causa di una linea di modelli
con poco appeal o a fine carriera. Ma la 156 stupi il mondo
toccando livelli impensabili per una trazione anteriore

B giapponese Aisin a 4 rapporti con conver-
titore di coppia, comando anche manuale
(con uno stravagante sistema di inserimen-
to ad “H") e tre programmi: Ice (per la gui-
dasu neve), City e Sport. Il cosiddetto Q-Sy-
stem, disponibile dal 1999 con un sovrap-
prezzo di circa un milione 400 mila lire, non
esalta le prestazioni della 156, ma neppure
ne stravolge il carattere, perché il V6, al dila
della potenza elevata, si distingue perla flu-
idita stupefacente, la quantita di vibrazioni
straordinariamente bassa e vicina a quella
ideale del 6 in linea e per la rumorosita con-
tenuta anche ai regimi piu alti. Dove per “al-
ti” intendiamo 7 mila giri o git1 di [i. Insom-
ma il connubio tra V6 e trasmissione auto-
matica non si rivela affatto “contro natura”,
anche se non ¢ difficile immaginare che, per
unAlfista dog, il 6 marce rappresentila pri-
ma opzione. Ma manuale o automatica che
sia, la 156 2.5 V6 24V anche oggi lascia at-
toniti per il suo temperamento stradale.

Lo sterzo e sensibile, intelligibile, stabi-
le, preciso e rapidissimo ma pernulla ansio-

geno. Bastano pochi metri per sentirsi per-
fettamente in intimita con la 156 e sfruttar-
la a fondo e senza alcuna inibizione. Natu-
ralmente, il merito va ascritto anche alle raf-
finate sospensioni anteriori a quadrilateri,
che quasi annullano le variazioni angolari
dell’assetto e mettono le ruote nelle condi-
zioni migliori per ottimizzare la motricita e
le capacita sterzanti senza ricorrere a rego-
lazioni troppo rigide.

E non bisogna dimenticare il fattore leg-
gerezza: la 156 2.5 V6 24V berlina, nella sua
versione originale, pesa solo 1320 kg in or-
dine di marcia (che crescono a 1350 nel ca-
so dell’automatica). Questo esalta agilita,
maneggevolezza e rapidita di risposta, che
sono irraggiungibili anche per la successiva
159 V6 (2005-2010), che riprende lo stesso
concetto telaistico e lo sviluppa con pit evo-
lute sospensioni posteriori a bracci multipli
anziché McPherson, ma eccede nelle di-
mensioni e nei pesi, gravata com’e da oltre
400 kg supplementari che ne vanificano in
buona parte le doti.

Top di gamma

La versione 2.5 V6 24V era

al vertice della gamma. Al lancio,
avvenuto nell'inverno 1997, costava
51.950.000 lire contro i 43.850.000
della 2.016V Twin Spark,

la pili potente delle 4 cilindri. La 156
& stata eletta Auto dell’Anno 1998,
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ALFAROMEO 156 25 V6 24V Q-SYSTEM

Alle qualita stradali eccelse e al design
inconfondibile, da subito hanno fatto da
contraltare un livello di finitura non alline-
ato alle concorrenti tedesche alle quali la 156
faceva riferimento (benché pil accurato ri-
spetto alla 155) e qualche svista come il po-
sacenere anteriore virtualmente irraggiun-
gibile con la leva del cambio in posizione
avanzata, l'assenza della predisposizione
per il navigatore (che all'epoca non era gia
pill una rarita), la leggibilita diurna della
(bellissima) strumentazione e cosi via. Ma
sono tutte “leggerezze” sulle qualioggi - su
una youngtimer con questo livello di usabi-
lita - si puo essere piu indulgenti di quanto
non lo si fosse un tempo. R|

1

LE CONCORRENTI

UNABELLALOTTA

Audi A4 2.8 V630V quattro. Lunica A4 a 6 cilindri
in vendita in Italia nel 1997 era solo 4x4; costava oltre 79
milioni di lire, 193
CV, 238 kmjh,

distribuzionea s

valvole per cilindro
ma temperamento
poco sportivo.

BMW 328i 24V. Eralavversaria pil diretta della 156 Vs.
Disponeva di 193 CV, toccavai 236 km/h e la trazione
posteriore ne faceva
un icona sportiva, ma
I'agilita era inferiore

a quella dellAlfa.
Costava poco meno
di 66 milionidi lire.

Mercedes C280 V6. Con 197 CV era la 6 cilindri
aspirata pill potente del quartetto (232 km/h), aveva la
trazione posteriore,
manon era "cattiva”.
Handling lontano
da quello della 156,
confort notevole.
Prezzi da 69 milioni.

Volvo §70 Turbo 20V T5. Potentissima e brutale (226
CV e240km/h perla2 litri, 239 CV e 245 km/h perla 2,3
litri) ma poco agile : : :

e conun 5 cilindriin >
linea assetatissimo.
Trazione anteriore
e prezzi dapoco pit
di 64 milioni.



__LAPAGELLA

Fascino

Fkkokk

Davendere.

Per i contenuti
ma, soprattutto,
per il design di
Walter De Silva,
con tanti spunti
esterni e interni
che riallacciano la
156 alla tradizione
Alfa. La seconda
serie (2003) & pil
moderna, la prima
€ piu evocativa,

Prezzo

Fkkokk

Si pub trovare

di tutto, ma gia
preventivando
una dfraintorno

ai 3-4mila euro &
possibile comprare
esemp|ari dEI\"VEI'O
in ordine, con
chilometraqgi
ragionevoli e che
non necessitino

di cure di alcun
genere,

Costo di gestione
KAk

Il consumo di
benzina & piuttosto
alto e bisogna
tenerne conto se

la si vuole usare
molto. Non &

una “storica’ e la
tassa di possesso
annuale oscilla tra
450 e 550 euro.

Uso quotidiano
ook sk

Nullaosta a
utilizzare questa
156 come una
vettura moderna,
Non & delicata
nellameccanica,

& comoda,
confortevole e non
soffre nel traffico.

Piacevole e penetrante

La prima V6 non era distinguibile
esternamente dalle altre versioni
della 156 se non per il logo
posteriore. Oltre ai pregi estetici, la
carrozzeria & anche molto

curata aerodinamicamente.

Il Cx & di solo 0,31 contro lo 0,25
della Giulia di oggi.

Affidabilita
kkkok

ll motore &
supercollaudato

e se non & stato
utilizzato in modo
sventato nonha
punti dolenti,
Pompa dellacqua
e debimetro,
tutt‘al pits, possono

Ricambi

dekkk

Motore a parte,
praticamente

tutto il resto & in
comune con le
diffusissime 156
Twin Spark e JTD.
La disponibilita

di pezzi di ricambio
non rappresenta

Attivita dei club
BT

llnome Alfa
Romeo raccoglie
appassionati
ovunque ei club
sono innumerevoli.
La Casa magari
latita un po' quanto
ainiziative ufficiali,
ma tutti gli altri
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LA STORIA LE ALFA ROMEQO “CITATE" DALLA 156

MUSE ISPIRATRICI

Non & una leggenda quella che vuole Walter De Silva passeqggiare lungo le sale del museo
di Arese alla ricerca di spunti di stile per i nuovi modelli. Ce lo ha confermato lui stesso

Testo e foto di Alessandro Barteletti

n uomo con la sua ma-
tita e il suo taccuino,
immerso nella storia. Le
sale di un museo che
vestono i panni di una
musa irresistibile. 1l

passato e la tradizione
che diventano la materia per plasmare il futu-
ro. L'uomo ¢ Walter De Silva (ne parliamo an-
che a pag. 80), il museo quello di Arese, il pas-
sato e la tradizione quelli dell’Alfa Romeo: le
passeggiate dell‘allora capo del centro stile del
Biscione tra le vetture che hanno scritto la sto-
ria della Casa milanese, per cogliere fram-
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menti di passato da cui ripartire per il futuro,
hanno nell'immaginario degli appassionati il
sapore quasi della leggenda. E alla domanda
“E andata proprio cosi?”, Walter De Silva, og-
gi, ci ha risposto che... “Si, tuttii miei pensie-
ri sul frontale dell’Alfa Romeo, sulla plasticita
delle forme, sul sex appeal di questo marchio
sono nati proprio dentro al museo di Arese”.

[1 museo e stato per lui un luogo di ispira-
zione perché - parole sue - era come entrare
nel sancta sanctorum dell’Alfa. La 156, capo-
lavoro indiscusso e Auto dell'anno 1998, la
berlina che haridato speranza agli alfisti, I'ul-
tima a vincere le corse, € nata cosi. Dai fron-

tali degli anni Quaranta e Cinquanta, dai co-
lori delle carrozzerie Touring degli anni Tren-
ta, dai cerchi delle Sport degli anni Sessanta
e Settanta. Ecco perché a vent'anni dal debut-
to sul mercato della 156, oggi a sua volta espo-
sta nelle sale del museo, abbiamoriportato De
Silva ad Arese: per farci raccontare e svelare
alcuni di questianeddoti e retroscena. “La 156
- dice lui - ha preso forma proprio sotto la stel-
la dell"Auto di famiglia che vince le corse” al
centro stile I'antico slogan ce lo ‘cantavamo’
tutti i giorni. Quest’auto & il risultato del cuo-
re di un designer che ha cercato di fare qual-
cosa di importante per I'Alfa Romeo”. R|



“Le asole intorno allo scudo, che oltre

al fatto estetico sono servite per

il raffreddamento, sono quelle della 8C
2300 Monza (1) e della 8C 2900
Touring (2). Dalla Touring viene anche
il colore azzurro, come fu per la Nuvola
quando Cantarella mi disse: Fatela

di tutti i colori tranne che rossa”.

“Nel frontale della 1900 (3) e in quello
della Giulietta SS (4) c'& tutta la dassicita
Alfa Romeo a cui si ispira la 156:
la sua modernita sta nello sviluppo
orizzontale dei gruppi ottici.

Lo scudo poi & un vero scudo,
non un formaggino Tigre”.

“LLa cometa serviva a dare slancio.
Lho ripresa dalla Giulietta Spider (5)
e dalla successiva Duetto”.

“C'erano due grandi scuole, quella dei ~ “Arrivai alla presentazione da Cantarella
buchi e quella dei raggi. Per i cerchi con due maniglie, 'anteriore sulla
della 156 scelsi quello concavo con macchina (7) e un‘altra in mano. Era
i buchi della TZ2 (6) e delle 33 da pista  la posteriore. Dissi: "Non ci sta’,
dedli anni Sessanta e Settanta, e spiegai che, senza, sarebbe stata una
dal sapore decisamente pil sportivo, quattro porte che sembrava una coupé.
H perché & cosi che volevo che fosse”. Lui capi e accettd di metterla nel vetro”.
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LA CONTESSA

Linea di classe firmata dalla Pininfarina e una meccanica da grande routiere: la versione

“scoperta” della 504 & stata per anni larma della Peugeot per competere tra le sportive
di rango. Lesemplare del servizio ebbe nel 1971 un primo intestatario di nobile stirpe
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I PEUGEOT 504 CABRIOLET (1971)

Su questo modello la Peugeot
punto molto per consolidare

la propria presenza nell’'ambito
settore delle vetture di prestigio

legante, sobria, senza
tempo: con questi ag-
gettivi la stampa
dell'epoca salutava il
debutto al Salone di
Ginevra 1969 della
versione decappottabi-
le della Peugeot 504, disegnata (cosi come
la coupé) dalla sapiente mano di Pininfari-
na. Questo accadeva giusto poco tempo do-
po la presentazione (Parigi 1968) della ber-
lina, sempre frutto della felice collaborazio-
ne tra la Casa del Leone e 'atelier torinese.
In particolare, la linea della 4 porte fu il frut-
to dellispirazione del maestro Aldo Brova-
rone in coppia con Paul Bouvot, responsa-
bile del centro stile della Peugeot. Fu pro-
prio quest‘ultimo a inventarsi i famosi pro-
iettori anteriori trapezoidali, che fecero
esclamare a un entusiasta Sergio Pininfari-
na: “Ma questi sembrano gli occhi di Sophia
Loren!”. L'immediato successo (venne pro-
dotta in un totale di ben 3 milioni 680 mila
esemplari fino al 1983 in Europa e fino al
2005 in Argentina e Nigeria) convinse su-
bito i vertici dell'azienda ad allargare la
gamma. Detto, fatto: al Salone successivo,
quello di casa per la Peugeot, vennero pre-
sentate la coupé e la cabriolet.

PASSO CORTO CONSTILE

Per le versioni sportive si opto per un
corpo vettura completamente nuovo, piutto-
sto che limitarsi a una versione della 504 a
due porte e con padiglione tagliato. Il piana-
le utilizzato, seppur derivato da quello della
berlina, si caratterizzo in entrambe le va-
rianti di carrozzeria per un passo accorciato
diben 190 mm (da 2740 a 2550 mm). Le scoc-
che giungevano alla Pininfarina a Gruglia-
sco provenienti dalla Peugeot di Sochaux.
Dopo esser state verniciate e abbigliate, ve-
nivano rispedite in Francia, dove si monta-
va la meccanica. A guardarla oggi, a distan-
zadi quasi cinquant’anni dalla nascita, la ca-
briolet colpisce per l'estrema semplicita con
cui la Pininfarina ha saputo fondere la par-
te anteriore con quella posteriore: senza
dubbio la vista laterale mette in evidenza
questa pulizia del disegno. Non passa certo
inosservato il delicato diedro di luce che per-
corre I'intera fiancata, riducendone l'ingom-
bro visivo, cosi come risalta la sottile calan-
dra, bassa e larga, con i doppi proiettori in-
castonati alle due estremita. Che non saran-
no certo gli occhi della Loren, ma comunque
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rimangono piacevoli e conferiscono al fron-
tale una certa grinta. Questo grazie anche
alla lieve curvatura dei parafanghi anterio-
ri, che si fonde alla perfezione con la super-
ficie levigata del cofano motore, leggermen-
te spiovente. Larmonia del disegno si con-
ferma anche nella parte posteriore, il cui
specchio di coda, incassato rispetto alla par-
te terminale dei parafanghi, & di forma tron-
ca e alloggia i caratteristici gruppi ottici, che
nella prima serie come quella del nostro ser-
vizio sono a tre elementi inclinati. L'esecu-
zione dell'ampio parabrezza con montanti
provvisti di deflettori & una citazione di al-
cune opere realizzate qualche anno prima,
come la Fiat 124 Sport Spider e I'Alfa Romeo
1600 “Duetto”. La capote a scomparsa tota-
le fu una prerogativa irrinunciabile: se par-
te del mantice avesse trovato posto nelle zo-
ne attorno alle sommita dei parafanghi, la
linea si sarebbe decisamente appesantita.
Le 504 sportive vennero proposte al lo-
ro debutto con un’unica motorizzazione,
consistente nel 4 cilindri di 1796 cm® con

All'altezza della fama
Sopra, lo spazio

della Pininfarina.

B




E STATA MODELLAIN TV

PROIETTI: "CHE COMODITA!”

Nella fiction di Rai 1 "Una pallottolla nel cuore” (due serie prodotte
nel 2014 e 201 t';) Gigi Proiettiinterpreta Bruno Palmieri, g;iu;'rmhht.i
romano di cronaca nera (vive con una pallottola vicino al cuore perché
anni prima qualcuno gli ha sparato alle spalle e provare a rimuoverla
sarebbe troppo rischioso) con una memoria da elefante che gli fa
ricordare persone e anche particolari minuziosi. Palmieri non riesce

ad andare in pensione perché inizia una seconda fase lavorativa dove
esamina vecchi casi irrisolti. Nella fiction la sua compagna fedele &
proprio la 504 Cabriolet del nostro servizio, con targhe posticce di
Roma: "Un vero salotto viaggiante - spiega il grande attore - devo
dire che si quida veramente molto bene anche nel traffico cactico

della capitale. E pure bella: quasi quasi me la compro..”
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PEUGEOT 504 CABRIOCLET (1971)

Inclinazione necessaria
Caratteristica della prima serie

& la fanaleria posteriore, coi tre
elementi inclinati cui si aggiunge
la doppia luce di retromarcia.
Per poter aprire il bagagliaio,
occorre inclinare il portatarga.

B alimentazione a iniezione meccanica Ku-
gelfischer e potenza di 97 CV, lo stesso
montato anche sulla berlina. La trasmissio-
ne era affidata a un cambio a 4 marce {con
leva a pavimento e non al volante come sul-
la berlina). Poi, agli inizi del 1970, la cilin-
drata venne portata a due litri, con poten-
za invariata.

Nel settembre del 1974 le coupé e ca-
briolet vennero sottoposte a un leggero re-
styling e con l'occasione, su entrambe, de-
butto il V6 tipo PRV di 2664 cm?, alimenta-
to dapprima con un carburatore doppio cor-
po Solex, in grado di erogare 136 CV e suc-
cessivamente con l'iniezione Kugelfischer e
144 CV. Spari invece dal listino il motore 2
litri, considerato poco brillante per il tipo di
vetture. Ma nel 1978, su richiesta della
clientela, venne reinserito a listino, questa
volta leggermente rivisto nelle curve di ero-
gazione, che si concretizzarono in una po-
tenza di 106 CV a 5200 giri/min.

LA CABRIOLET NOBILITATA

L'esemplare che compare in queste pa-
gine, appartenente alla collezione del Club
Storico Peugeot Italia, fu immatricolato a
Milano nel 1971 e venne ordinato dalla con-
tessa Anita Necchi, membro illustre della
famiglia di industriali che, a partire dalla
fine della Grande Guerra, inizio a specia-
lizzarsi nella costruzione di macchine per
cucire. La vettura venne comperata insie-
me con una coupé di colore bordeaux.

Gli optional della cabriolet erano stati
voluti espressamente dalla contessa per po-
ter raggiungere in tutta tranquillita la villa
di famiglia a Sankt Moritz, in Svizzera. Tra
questi spiccavano l'accensione automatica
dei fari, resa possibile grazie a un apposito
sensore crepuscolare alla base del para-
brezza, il portasci da baule e i pneumatici
da neve. Di recente ¢ stata riverniciata,
mentre la meccanica e stata solo revisiona-
ta senza interventi drastici. Alla guida é so-
lo un piacere. Motore silenzioso, grande
confort dimarcia, la 504 Cabriolet si usa con
una facilita davvero disarmante. R|
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Coronaunita

Lo stemma della Pininfarina,

che dal 1966 diventa un pezzo unico:
inizialmente la corona era staccata
dal corpo rettangolare che ingloba
la"f". Sotto, la vista del 4 cilindri,

che suquesto esemplare

del 1971 & di due litri.

QUATTORDICI ANNI DI CARRIERA

Presentata al Salone di Ginevra nel 1969, la 504 Cabriolet di Pininfarina (1]
& stata prodotta fino al 1983 in 7803 esemplari. A partire da settembre ;
1974 vennero introdotti i proiettori accorpati in un unico elemento cosi
come i gruppi ottici posteriori (1). Quattro anni pilt tardi scomparvero

i paraurti cromati, sostituiti da elementi in plastica di colore nero (2)
oppure, nel caso di verniciatura metallizzata, in tinta con la carrozzeria (3).
Oltre al motore 2 litri (fino al 1970 era di 1796 cm?), dal 1974 al 1978

venne messo a disposizione anche il V6 siglato ZM.

a8 perform

! + ailcart e utiliz
100 ottani * g Riechsache

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

CARATTERISTICHE

Antericre, longitudinale - 4 clindri in linea
Alesaggio 88 mm - Corsa 81 mm
Cllindrata 1971 em

Rapporto di compressione 83:1

Potenza 97 CV a 5000 giri/minuto
Distribuzione avalvole in testa

Un abero a camme laterale
Alimentazione a iniezione indiretta
Pempa d'iniezione Kugelfischer DLO20B
Raffreddamento ad acqua, 78 litri

Impianto elettrico 12V, batteria 55 Ah,

Trazione postesiore
Cambio a 4 marce

Frizione monodisco a secco
Leva di comando centrale
Preumatici 175 HR14

Cabriclet 2 porte, 4 posti
Carrozzeriain acciaio

Sospensioni ant. a ruote indipendent],
bracei triangolari, molle elicoidal,
bracd trasversali inferiori,

barra stabilizzatrice

Sospensioni post. a ructe indipendenti
molle elicoidali barra stabilizzatrice
Ammortizzator idmdici telescopi
Freni a disco anteriori e posterior
Sterzo a cremagliera

Capacita serbatoio carburante 56 litri,

o

Dimensioni
e peso

Passo 2550 mm

Carreggd[a arteriore 1410 mm
Car reqgata postenare 1420 mm
Lunghezza 4360 mm
Larghezza 1700 mm

Altezza 1360 mm

Pesoa vuoto 1220 kg

Prestazioni

Velocits 179 km/fh
Consumo medio 10 litri100 km.
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IMPRESSIONI AUTO UNION 1000 (1958)

SOGNANDO
LAFRICA

Il icordo della gioventu spesa nel Continente Nero, dove comprd negli anni 60 una robusta
utilitaria tedesca come quella delle foto, ha portato un collezionista parmense a mettersi sulle
tracce di un esemplare da restaurare in Germania. Tornato splendido dopo un accurato lavoro

Testo di Maurizio Schifano - foto di Massimiliano Serra
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N AUTO UNION 1000 (1958)

n fondo, e sempre la
solita storia. Si cerca

I'automobile della pro-
pria infanzia o della
propria giovinezza,
per evocare un‘eta che
nei ricordi e invariabil-
mente felice. Ma la storia di Enrico Montac-
chini e della sua Auto Union 1000 del 58 va-
le la pena di essere raccontata. Perché “so-
lita” proprio non e. Nel 1955 Enrico, origi-
nario della provincia di Parma, era espatria-
to insieme ai genitori in una parte della re-
gione africana dell’East Africa che oggi cor-
risponde all’area occupata dagli Stati dell’U-
ganda, del Kenya e della Tanzania.

Per seguire le orme del padre, che lavo-
rava come meccanico per una ditta anglo-i-

£
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i

taliana, specializzata nella costruzione di
strade, ponti e linee ferroviarie. Nel 1960 gli
capito di acquistare, usata, una Auto Union
1000, una vettura piuttosto diffusa da quel-
le parti, specialmente in Tanganica (I'attua-
le Tanzania), un’ex colonia tedesca, allora
ancora molto legata commercialmente alla
Germania. Datata 1958, questa vettura, dal-
la vivace livrea bicolore rosso aragosta col
tetto bianco, gli era subito piaciuta: solida,
con finiture quasidi lusso e prestazioni bril-
lanti date dal suo tre cilindri due tempi, che
fumava da matti, ma sibilava silenzioso ¢
fluido, senza la minima vibrazione.
Nessun problema, neanche nei lunghi
trasferimenti sulle piste della savana, che
Enrico affrontava per recarsi dalla Tanzania
all’'Uganda, solitamente “overnight” (come

bh B feded

Enrico, che oggi ha 78 anni,
ricorda con nostalgia i primi anni
di lavoro in Africa, quando a
condurlo ovunque senza problemi
c’era la sua fida Auto Union

ci dice, ricordando 'inglese che la erala lin-
gua ufficiale). Una notte pero, per evitare un
branco di licaoni sbucato improvvisamente
dall'oscurita, Enrico perse il controllo e la
sua Auto Union si cappotto pit volte in una
scarpata. Scaraventato fuori e con qualche
osso rotto, Montacchini era comunque sal-
vo e se la cavo con alcuni mesi di convale-
scenza in Italia: la macchina invece era ir-
reparabilmente danneggiata.

La meccanica pero, supportata dal robu-
sto telaio in profilati d'acciaio, era intatta; per
Enrico, tornato in Africa, non fu difficile re-
cuperare un‘altra carrozzeria presso un de-
molitore; la trovo persino degli stessi colori:
ecco resuscitata la sua fedele Auto Union. Il
bel ricordo di quella macchina, venduta qual-
che anno dopo, non l'aveva mai lasciato e




Nuda lamiera

La plancia ha un design piacevole,
ma & priva di qualsiasi imbottitura.
La radio (in alto a destra)

& rigorosamente d epoca. Il lunotto
panoramico (nella foto grande)
fuintrodotto nel 1953, sulla DKW
Sonderklasse (F 91). Di grande
effetto (sopra) il padiglione

senza montanti laterali.

nel 2013, in pensione da tre anni e stabili-
tosi a Parma, Enrico, con l'aiuto del genero
Maurizio, si ¢ messo alla ricerca di una vet-
tura uguale, meglio se da restaurare, tanto
non gli mancavano certo la manualita e 'e-
sperienza per farsi quasi tutto da sé.

Nel giugno 2015, inserzionata su inter-
net, ha trovato la macchina che faceva al ca-
so suo: un’Auto Union 1000 del 1958, della
stessa serie della sua, che si trovava a Ro-
senheim, vicino a Monaco di Baviera, pres-
so un concessionario; ferma dal 1979, era
appartenuta alnonnodiun ragazzo austria-
co, che l'aveva appena “permutata” conuna
Volkswagen Golf. Laffare € stato concluso
in una sola giornata da Enrico e Maurizio,
recatisi a Rosenheim con il loro carro attrez-
zi. Il restauro ¢ iniziato subito e si e rivelato
decisamente pili complesso di quanto si
pensava (vedi box a pagina 72); a meno di
qualche dettaglio ancora da sistemare, si
concluso nell‘estate del 2016,

SPECIALISTI DEL DUE TEMPI

Ultima di una fortunata dinastia di ber-
line, che aveva avuto origine nel 1950 con la
DKW Meisterklasse (F89), la Auto Union
1000, con la quale tornava in auge il marchio
dei Quattro Anelli {quello DKW rimaneva
per altri modelli), era una berlina utilitaria
solo per cilindrata. Le finiture erano decisa-
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N AUTO UNION 1000 (1958)

ILRESTAURO

PIU IMPEGNATIVO DEL PREVISTO
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Lesemplare del servizio, acquistato
in Germania per poco meno di 3000
euro, si mostrava in condizioni discrete,
sebbene fosse stato riverniciato a
pennello in unimprobabile livrea
marrone con tetto e cofani bianchi,
sulloriginale senape con tetto bianco.
In realt3, la parte inferiore della
carrozzeria, corrosa dal sale, sparso in
abbondanza nella stagione invernale in
Austria, dove l'auto ha circolato fino al
1979, era in gran parte da ricostruire.
Indispensabili, per definire la tinta
rosso aragosta con la quale Enrico
voleva fosse riverniciata la vettura eil
tessuto dei rivestimenti interni, sono
statii contatti con [Auto Union
Veteranen Club. Infine una dritta: le
comnici dei fari adottate all'epoca erano
uguali a quelle delle Porsche 356 A,
oggi carissime. In realta, con pochi
adattamenti si possono montare
quelle della VW Maggiolino,

decisamente pili a buon mercato.



mente accurate, per non dire di lusso, e lo sti-
le seppur datato della sua carrozzeria piace-
vaancora nel 1958, quando esordj, e resse be-
ne fino al 1963, quando usci di produzione.
Come tutte le DKW, aveva la trazione ante-
riore e il motore a 2 tempi, due caratteristi-
che che, messe assieme, la distinguevano de-
cisamente da tutte le altre concorrenti, fatta
eccezione per alcuni modelli prodotti Oltre-
cortina. In fatto di motori a 2 tempi, i tecnici
DKW avevano un’esperienza ormai senza
pari e la Auto Union 1000 poteva vantare il
massimo in tale settore, ovvero il 3 cilindri
che aveva esordito nel 1955 sotto il cofano

Restauro da concorso

Tipici i parasassi sui parafanghi
posteriori e gli anelli ornamentali
sui cerchi, in alluminio anodizzato
(sotto a sinistra). ll restauro

ha riguardato ogni dettaglio
esterno e interno (sotto}

e anche il motore, integralmente
riverniciato (in basso, a destra).

della Grosser DKW 3=6 e che aveva ormai
raggiunto la sua massima evoluzione. Come
sa chi mastica un po” di ingegneria, il moto-
re 3 cilindri in linea a 2 tempi equivale, dal
punto di vista dell'equilibratura dinamica, a
un 6 cilindri in linea a 4 tempi. Entrambi so-
no caratterizzati da un funzionamento pra-
ticamente senza vibrazioni e da un‘erogazio-
ne estremamente fluida.

L'Auto Union di Enrico, che si presenta
come uscita di fabbrica, non solo per quan-
to riguarda l'estetica, ma anche per le con-
dizioni della meccanica, pud dare un’idea
precisa del piacere che si provasse negli an-

as@perform
100 ottani *"“ & Roechae
CARATTERISTICHE

Motore Anteriore longiudinale

Zeilindriin linea. 2 ternpi

4 supporti di banco

Alesaggio 74 mm - Corsa 76 mm
Cilindrata 980 e’

Rapporto di compressiona 725:1
Paterza 44 CV a 4500 girifminuto
Carburatore invertito Selex 40 CIB
Lubrficazione con miscels al 4%
Accensione a pintarogeno
Raffreddamerito ad acqua, 8 litri
Impianto elettrico 6 '\, batteria 75 Ah

Trasmissione  Trazione anteriore

Frizione monodisco a secco
Cambio a4 marce

(prima non sincronizzata)
Leva di comando al volante
Preumatici 5.60-15 4PR.

Corpovettura Berlina 2 porte, 4 posti

Telaio perimetrale in profiati dacciaio
Carrozzeriain accialo

Sospensioni ant. a ruote indipendent],
triangoli inferiori, balestra trasversale sup
Sospensioni post. ad assale rigidg,
balestra semielittica trasversale
Ammontizzaton idraulid telescopid ant e post
Freni idmulici a tamburo

Sterzo acremagliera

Capacita serbatoio carburante 45 litrl.

Dimensioni
e peso

Passo 2350 mm

Carreggataant. 1290 mm - post. 1350 mm
Lungh 4225 mm - Largh 1695 mm
Altezza1465 mm

pesc';i{)kg

Prestazioni  “elocita 130 km/h

Consuma medio 10,5 litrif100 km.

ni Cinquanta a guidare una vettura “utili-
taria” con un motore che sembrava quello
diunaberlina di alta gamma; un piacere che
oggi, in unepoca di omologazione tecnolo-
gica, stupisce ancor di piu.

Su questo esemplare i supporti nuovi e
la messa a punto accurata del motore accen-
tuano questa sensazione e solo lamanovra-
bilita non esemplare della leva del cambio,
al volante, sciupa tale piacere. La trazione
anteriore poi, seppure abbinata a sospen-
sioni di concezione piuttosto arcaica, rende
la Auto Union 1000 una delle storiche piu
sicure e facili da guidare. R
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TECNICA FRIZIONE AUTOMATICA

INNESTO

FACILITATO

Da sempre, non tutti i guidatori possono vantare unadeguata dimestichezza
con il pedale della frizione. Negli anni Cinquanta furono dunque sviluppatii primi tipi
“semiautomatici’, che garantivano partenze e cambi marcia senza problemi

Testo di Maurizio Schifano

FRIZIONE CENTRIFUGA FRIZIONE ELETTROMAGNETICA

\(olm\o

Volano

STEFANG TARTAROTTI
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Ausiliarie
Nella frizione centrifuga l'innesto
avviene per azione delle masse
centrifughe che, raggiunto un certo
regime del motore, si avvicinano

al volano e tramite dei bilancieri
agiscono sullo spingidisco:

una frizione di questo tipo era
montata, a richiesta, sulla Citroén

2 CV AZ (foto 1). Nella frizione
elettromagnetica invece, l'innesto
avviene quando, raggiunto un

certo regime del motore, si chiude
automaticamente uninterruttore
che fa passare corrente in una serie
di elettrocalamite; una frizione di
questo tipo era adottata, come
optional, sulla Renault 4 CV (foto 2).



elle normali trasmis-
sioni manuali I'innesto
e il disinnesto dei rap-
porti del cambio per le
partenze, le fermate e i
passaggi di marcia av-
viene necessariamente
tramite una frizione, che sulle automobili
viene azionata attraverso un pedale.

Prendere dimestichezza con il coman-
do della frizione, lo sanno bene i guidatori
alle prime armi, non sempre ¢ facile. Con
I'esperienza molti riescono agilmente, ma
per una certa parte di loro effettuare par-

tenze senza SUSSLIIti o I‘ﬂ{lgi‘ll’i anchc sen-

za imballare inutilmente il motore rima-

ne un’impresa quasi impossibile. E la vi-

cenda € ancora piu critica e delicata quan-
do si parla di vetture storiche...

Il problema si pud risolvere alla radi-

ce adottando una trasmissione total-

mente automatica, che pero in passato era
destinata esclusivamente alle vetture di
grossa cilindrata, perché costosa e penaliz-
zata da bassi rendimenti.

Percio, intorno alla meta degli anni 50,
furono sviluppati tipi relativamente econo-
mici di frizioni automatiche destinate a vet-
ture utilitarie e di classe media che, quanto
meno, evitavano 'uso del pedale nelle par-
tenze e negli “stop & go”. Unadelle pit1 sem-
plici era quella adottata dal 1955 al 1970 sul-
la Citroén 2 CV modello AZ, ovvero quella
con motore di 425 cm?; si trattava di una fri-
zione ausiliaria a comando centrifugo, ac-
coppiata alla normale frizione principale
con comando a pedale.

La frizione a pedale serviva comunque
per inserire e cambiare i rapporti, mentre
quella centrifuga, una volta inserita una
marcia, consentiva di partire agendo soltan-
to sull’acceleratore, di arrestarsi soltanto fre-
nando e, ancora, di ripartire lasciando sem-
pre inserita la marcia. L'innesto graduale
della trasmissione avveniva infatti “automa-
ticamente”, grazie al movimento centrifugo
di 5 masse, indotto dall’aumentare del nu-
mero di giri del motore.

Un altro tipo di frizione automatica era
quella elettromagnetica Ferodo Ferlec, adot-
tata dal 1955 sulla Renault 4 CV, su richie-
sta. Il suo funzionamento era analogo a
quello del tipo centrifugo, ma l'innesto e il
disinnesto avvenivano dando corrente e to-
gliendola a una serie di elettrocalamite.

Con la stessa funzione, macon vari prin-
cipi di funzionamento, furono realizzati al-
tri tipi di frizioni automatiche, che comun-
que non escludevano 'utilizzo, per cambia-
re marcia, della frizione principale con co-
mando a pedale. Negli anni, lo sviluppo di
trasmissioni automatiche pit economiche
ed efficienti ha reso inutile I'utilizzo delle
frizioni automatiche. R|

TOTALMENTE AUTOMATICHE

PIU EVOLUTE

Trai vari tipi di frizioni automatiche
vanno annoverate anche quelle, piti evolute,
che consentivano la partenza e i cambi

di marcia senza l'uso di un comando a
pedale. All'epoca si parlava di trasmissioni
semiautomatiche, che prevedevano
comunque la presenza di un cambio
meccanico tradizionale e che di fatto erano
frizioni dotate di servocomandi molto
sofisticati. Vale la pena di citare la “Frimatic”,
presentata dalla Siata al Salone di Torino
del 1955, che perle partenze era innestata in
modo ‘modulato” da un comando idraulico
azionato dal pedale dellacceleratore,
mentre per i cambi di marcia era azionatain
modo rapido da unelettrocalamita.

Piti famosa & la Saxomat, realizzata, sempre
a meta deglianni Cinquanta, dalla tedesca
Fichtel & Sachs; essa era costituita da una
frizione di avviamento, di tipo centrifugo,

e da una frizione principale a comando
elettropneumatico, attivato dalla leva del
cambio, per i cambi di marcia. Adottata
subito su varie berline tedesche, venne

pils tardi montata anche su alcune berline
italiane, prima fra tutte la Lancia Flaminia
(in alto, a sinistra).

PRO...

® Abolizione parziale o totale del'uso
del comando a pedale.

® |nnesti piti dolci e quindi minore usura
degli organi della frizione.

® Guida pit semplice e rilassante.

..E CONTRO
ey
® Maggior complicazione costruttiva.
® Necessita di controlli e di manutenzione
specifici.
® Relativa inaffidabilita, ma solo per impianti
datati e trascurati.
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FAI DA TELE VITI DEIFANALI

BELLE, MA FRAGILI

Negli anni Settanta e Ottanta erano molto gettonate, ma oggi le viti con testa di plastica
sono solo un problema per chi ci deve metter mano. Sirompono con grande facilita, sia
per la loro costituzione sia per la loro vecchiaia... Ecco come fare per non buttar via il fanale

osi belle, ma cosi fragi-
li: questoin sintesi rias-
sume le tristemente fa-
mose viti dei fanali (ma
non solo) tanto in voga
agli inizi degli anni
Settanta. Che avevano
una peculiarita estetica molto gradevole:
quella di avere la testa (o il corpo intero) in
plastica, del colore della parte di fanale diri-
ferimento. Esistevano quelle arancioni per
fissare gli indicatori di direzione, quelle

Testo e foto di Gaetano Derosa

bianche per le luci di posizione e di retro-
marcia, quelle rosse per glistop e iretroneb-
bia. Moltissime auto di produzione nostra-
na (praticamente tutte le vetture delle fami-
glie Fiat, Alfa Romeo, Lancia, Autobianchi,
Maserati, oltre a qualche Casa francese e te-
desca, seppur per brevissimo tempo) venne-
ro dotate di fanaleria, prodotta principal-
mente dalla Altissimo e della Fausto Carel-
lo, che aveva le plastiche fissate con questo
tipo di viti. A quanto pare erano anche co-
stose da produrre: fu il motivo per cui, quan-

TRAPANO E CACCIAVITE (QUELLO GIUSTO, PERO)

La scelta giusta

Bisogna analizzare con grande attenzione

|a testa della vite: in alcuni casi @ meglio usare
un cacciavite di precisione (a destra).

Ripristino corretto

Ripulita la sede di attacco, si pud riavvitare
la plasticarrifrangente, sempre con una vite
originale, anche se qui & di colore neutro.
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Struttura basilare

Lastruttura della vite & semplice: la parte
filettata con guarnizione & annegata, tramite

termosaldatura, nella testa in plastica.

Tutta in plastica, che guaio
In alcuni casi, come per il fanale della Fiat 128 CL,
le viti sono totalmente in plastica. Se si rompono,
va trapanato tutto il suo corpo.

do la Magneti Marelli acquisinel 1988 la Ca-
rello, provvide a semplificare la fanaleria
adottando normali viti in acciaio, piu dura-
ture. Gia da nuove infatti quelle in plastica
si rivelarono di esile costituzione, e necessi-
tavano di una mano “delicata” per poter ef-
fettuare lo stacco-riattacco senza frantumar-
le. Oggi e praticamente impossibile salvar-
ne una, in caso si proceda allo smontaggio
per la sostituzione di una lampadina: nelra-
ro caso in cui non abbiano la testa gia sgre-
tolata dal tempo e dagli agenti atmosferici,

Polverizzazione

Per rimuovere la vite, occorre per prima cosa
sbriciolare |a plastica della testa lavorando di fino

con un trapano (quicon la punta da 4 mm).

B

Imprendibile

Polverizzata la testa col trapano, rimane
il moncone (sempre in plastica) avvitato
alla carcassa, che non si riesce a svitare.



anche con un cacciavite espressamente de-
dicato non ruotano neanche di un millime-
tro: si sbriciolano le svasature della stella
della testa. Il rimedio? Salvare la filettatura
della carcassa del fanale, estraendo il mon-

Zona intatta

Una volta polverizzata la vite, si procede

ad asportarei trucioli di plastica per
controllare che la zona di incastro sia intatta.

Punte piccole

Utilizzando prima la punta da 2 mm
epoi quella da 3, si procede aliberare
la parte filettata della carcassa.

Debolezza atavica

Il corpo fanale (che comprende

le lampadine per le luci
diposizione e frecce)

della Fiat Nuova Campagnola
adotta le viti con testa in plastica,
che in caso di smontaggio cedono
irrimediabilmente.

cone della vite senza far danni. E poi, recu-
perandone di nuove alle mostre-scambio o
su eBay (si trovano kit di 30 pezzi a 20 euro
circa), si procede al loro fissaggio. Fino alla
prossima rottura, pardon, smontaggio... R

Moncone, addio Un po’ di pulizia

Dopo aver asportato la plastica riflettente, con Con un gocdio di olio lubrificante e uno
una pinza e tanta cura si svita il moncone senza straccetto si puliscono sia la quarnizione
allargare la filettatura in plastica della carcassa. di tenuta della carcassa siala sede filettata.

Il maschio saggio Operazione conclusa

Utilizzando una chiave maschio da4 mm, Prima di procedere ad avvitare la nuova
si controlla e si pulisce definitivamente vite, & buona norma lubrificare sia l'incavo
la filettatura dove viene alloggiata la vite. della plastica riflettente sia |a carcassa.
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IMPIANTI DI SCARICO REALIZZATI
CON ATTREZZATURE ORIGINALI

“AN SA marmitte”

SN & EXOTICS
N ITALIAN CARS

ALFA ROMEO
DE TOMASO - FERRARI - FIAT
LAMBORGHINI - LANCIA - MASERATI

Sede Operativa
Via F.lli Bonacatti, 40/A - 41034 Finale Emilia (Modena) Italy

+ 39 340 23 39 959 (Antonio)  +39 347 75 44 935 (Alessandro)  + 39 340 21 50 911 (Giuseppe)
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70 anni enon sentirli: un giorno & in Sudafrica
per la presentazione della nuova 911 Carrera
GTS, qualche giomo dopo lo trovi in Finlandia,
al Camp4, vicino a ]valo, per guidare sulla neve
le Porsche di ultima generazione. Per Walter
Réhi, nato a Regensburg (Germania)il 7 marzo
1947, il tempo sembra non fermarsi mai: due
volte campione del mondo Rally - nell'80 conla
Fiat 131 Rally Abarth e nell'82 con'Opel
Ascona 400 - e ben quattro Rally di Monte-
Carlo vintitra I'80 e l'84, con altrettante vetture
(comprese Lancia 037 Rally e Audi Quattro).
Nel 1981 avrebbe dovuto correre il Mondiale
con la Mercedes, ma alla vigi|ia della prima gara,
da Stoccarda annullarono la partecipazione per...
manifesta inferiorita e Réhrl si ritrovd senza
lavero daun giorno conlaltro. Fuallora che
Porsche Motorsport sirivolse aluiper il

8

_ Montigetechnik '

- N RS

FATTI&PERSONE

Settant’anni il 7 marzo
e un palmares sportivo come
pochissimi rallisti possono vantare.
Walter Réhrl & noto agli appassionati
come il “Re di Montecarlo”

per le quattro vittorie nel principato.

LO SPECIALISTA DEI RALLY

campionato tedesco Rally con la debuttante 924
Carrera GTS, la partecipazione alla 24 Ore di
Le Mans conla 944 GTP (7° assoluto e primo di
classe) e la promessa di una gara nel Mondiale
(quel “Sanrema” che poteva vincere conla 911
SC Gr. 4). Rohr sperava di persuadere i vertici
Porsche a rientrare nel Mondiale conla 911, ma
alla vigilia dellarrivo delle Gruppo B 4x4 non era
pili1 ternpo perla gloriosa “Elfer” a trazione solo
posteriore. Da allora & sempre rimasto legato al
marchio di Zuffenhausen, di cui & divenuto
ambasciatore del marchio a carriera rallistica
conclusa (la sua prima auto personale fu, per
inciso, una 356 C). La sua vittoria pill importante
conuna Porsche la ottenne nel 1977, in Austria,
allArboe Rallye (valido per il campionato
europea), su una Carrera RS 3.0 prestatagli

d ico.
RARIAIIRR Alessandro Rigatto

W -




E LA CONTROCOPERTINA DI WALTER DE SILVA

[1 video dell'intervista
a Walter De Silva su ruoteclassiche.it

GENIO
E CURIOSITA

Il design & comunicazione e ogni oggetto - dallautomobile alle scarpe - devessere messo
nella condizione di esprimere perché & venuto al mondo. Cosi parla lautore
della nostra terza “Controcopertina™: 13 anni in Alfa Romeo, poi alla corte di Audi
e Volkswagen, a sciogliere il rigore e lessenzialita dello stile made in Germany

Testo di Alessandro Barteletti - foto di Alessandro Bianchi

ono stato I'ultimo diri-
gente assunto dall’Alfa
Romeo prima della ge-
stione Fiat. Ho firmato,
sono tornato a casa e
mia moglie mi ha chie-
sto quanto prendessi di

ccortoche non

¢ tutto Walter
" - come lui stes-

stipendio: soloalloram
lo sapevo...”. In questa fi
De Silva, il duesig ner “curi

‘il marchio
tinuero ad

I"I"Ill‘ﬂlﬂ Specie

che ho amato di
B

e che pit
amare”, dice. Per farci raccontare la sua storia,
abbiamo riportato De Silva nelle sale del mu-
» Alfa Romeo di / e dove lui ha studiato
ato per tracciare le linee del futuro e do-

oi - tra le altre - " 156.
Proprio

e esposta la “s
i, tra le auto di famiglia che vincono
le corse, & nata spontanea questa intervista.

Tiriamo subito le somme di quarantatré
anni di carriera: da che cosasi riconosce
lo stile di Walter De Silva?

La semplicita e il fil rouge tra tutti i miei
lavori. Ho sempre cercato di disegnare auto-
mobili con unarchitettura semplice, nelle li-
nee e nelle superfici. Semplicita non significa
facilita, al contrario significa complessita nella
gestione di tutto questo. Il design che dura nel
tempo é proprio quello che porta all'essenza.

:{e Bl RUOTECLASSICHE MARZO 2017

Quali sono le sue fonti d’ispirazione?
La curiosita prima di tutto: io sono
molto curioso, in tutt i settori, nel des
nellamoda, nell‘architettura, nell’arte. Un
training quotidiano che a un certo pun-
to accende qualcosa a livello di stomaco.

Lasua piu grande intuizione?
In gen
punto di vista della comunicazione. In

ale, guardare il design dal
un‘automobile, come in qua

capac municare pLLLhL ¢ \.unutn al
mondo. Perché dietro ¢’e un brand euna
Andando pit nello speci
nascere il frontale dell’Alfa Rm‘nuo e in-
ventare quello dell'Audi.

Che cosa le ha insegnato
I'Alfa Romeo?

Guardare alla storia per
lanciarsi verso il futuro.
Per me fu una rivela-
zione incredibile, in

li anni, I'incon-
tro con l'allora desi-
gner della BMW )
Luthe, che mi disse:
“Ho declinato tutte le
nuove BMW ispiran-
domi alle Alfa Romeo
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DISEGNATA PER NOI

VIENE DAL CUORE

“Perla’‘'mia’ copertina di Ruoteclassiche
ho disegnato Alfa Romeo 156. Uno schizzo
a matita su cartoncino bianco: una tecnica
molto semplice che ho sempre utilizzato

i
Romeo 156

per i miei lavori. Ho scelto ['Alf:
- attenzione: dico Alfa Romeo prima e 156
dopo - perché [Alfa Romeo & il marchio che

ho amato di pil e che pili continuo ad amare

E la156 il risultato di questo amore. Non &

una scelta razionale, 2 una scelta che viene

dal cuore diun designer, di un professionista,
che ha tentato di fare proprio con quest
vettura qui qualcosad importante .

Walter De Silva

SICHe JE:1



I3 WALTERDE SILVA _ o

_g}/jf
e sviluppo della specie
Levoluzione del frontale Audi,

= ! che caratterizzera i modelli
| di ultima generazione

del marchio tedesco. A destra, [S——
De Silva alle prese con lelinee
della Volkswagen Polo.

il:‘h.
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degli anni 60 e 70", Se pensi che la BMW
di oggi si e ispirata all’Alfa Romeo e vedi do-
ve e arrivata c'e un perche. Un perché di cuo-
re, di passione.

La “sua” 156, universalmente riconosciuta
come un capolavoro, recupera infatti molti
degli stilemi classici che negli anni d'oro
caratterizzavano le auto del Biscione.
Parlando in generale, come deve essere a
suo avviso un’Alfa Romeo?

Forte ed elegante insieme. Deve espri-
mere potenza e leggerezza. Una combina-
zione che nessun altro marchio al mondo
puo vantare.

Una vettura incompresa tra quelle che ha
disegnato?

L’Alfa Romeo Nuvola, una show car. Non
solo per il design, ma per l'architettura che
avrebbe riportato in una nicchia molto spe-
ciale tutta l'essenza e tutto il DNA del mar-
chio Alfa Romeo.

Come fu il passaggio “dall’Automobi-
le” italiana, leggera e femminile, all’in-
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SEAT SALSA 2000

LAMBORGHINI EGOISTA

contro con “Das Auto” tedesca, austera e
maschile?

Quando fui chiamato io, il design tede-
sco era dettato dall’essenzialita, che non e la
semplicita. Dal rigore, che non & I'immagina-
zione. Dalla metodologia, che non e l'intra-
prendenza. E questa la sfida che ho accettato
conl’Audi: unire ingegneria tedesca e design
italiano. Lasciare I'Alfa Romeo e stato per me
molto difficile. L'Alfa ¢ stata la mia fidanzata,
il mio grande amore, poi mi sono sposato con
la Volkswagen. E alla Volkswagen ho capito
una cosa fondamentale: non esistera mai un
designer, un creativo, se non esiste un prin-
cipe che crede in lui.

Nel corso della sua carriera ha disegnato
a mano e utilizzato sistemi evolutissimi.
Qual & la tecnica a lei pit congeniale?

Ho vissuto tutti i passaggi, dai bozzetti,
i figurini, i piani di forma, i disegni in scala
uno a uno fatti a mano fino ai computer e ai
processi di oggi. La ritengo una fortuna. Oggi
disegno anche sul tablet ma non ho mai ab-
bandonato la matita perché e il mio linguag-
gio. Quando riguardo i miei schizzi, dal trat-

“Sono un designer ¢ nella mia vita ho
disegnato decine di automobili, la passione
della mia vita". Si racconta cost Walter De
Silva, nato a Lecco nel 1951, che inizia la sua
carriera nel 1972 presso il centro stile Fiat, fa
esperienza nello studio di Rodolfo Bonetto
a Milano, viene chiamato all'l.De. A.
Institute di Torino da Franco Mantegazza e
Renzo Piano, e nel 1986 - notato da Rudolf
Hruska - assume la quida del centro stile
Alfa Romeo. Li eseque prototipi come la
Proteo e la Nuvola e vetture di serie come
156, 147 (rispettivamente Vettura del’/Anno
1998 e2000) e 166. Nel 1999 Ferdinand
Piech lo chiama alla Seat per rilanciare il
marchio e affidargli poi lo stile di tutto il
gruppo Audi (Audi, Seat, Lamborghini).
Quuiinventa la nuova identita «single frame”
del frontale Audi che diventera quella
distintiva della Casa, e disegna vetture di
successo come A6, A8, A7, A4 Az TT,
Q7,Qs5,A1,Q3,R8 e A5 (Design Award
nel 2010). Nel 2007 gli viene affidato il
centro stile di tutto il gruppo Volkswagen
occupandosi - tra gli altri - dei progetti Polo
V e Golf VIl (Auto dell’Anno 2010 e 2013)
e di prototipi come la Lamborghini Miura
Concept e la Eqoista. Commendatore della
Repubblica Italiana e Compasso d'Oro

alla canriera, nel 2015 De Silva abbandona

il gruppo tedesco eil mondo dellauto

per dedicarsi con la moglie Emmanuelle

al design di scarpe da donna, creando un
marchio con il suo nome.

to capisco tutto, anche se ero nervoso, calmo
o avevo qualche grillo per la testa. Soprattut-
to sono fonte di dialogo: oggi che i team sono
cosl internazionali, il disegno € pil universa-
le dell'inglese, perché il disegno ¢ quanto di
piu primordiale abbiamo. I graffiti, daltron-
de, ci hanno raccontato le origini dell'uomo.

Come si forma il giudizio estetico di
Walter De Silva di fronte a una vettura
non sua?

Comincio con un giudizio soggettivor il
“mi piace” 0 “non mi piace” per me vale tan-



LaPolonumeros
La Volkswagen Polo di quinta
generazione (2009), per cui
De Silva fu autorizzato, per

il progetto, a partire ex novo:
tensione orizzontale delle
superfid e linearita delle
forme i tratti dominanti,

tissimo e ho molta paura del dubbio, del “non
emale”. [l giudizio oggettivo mi porta invece
allamia professione. Spoglio letteralmentela
vettura, vado a vedere l'architettura, le pro-
porzioni, le linee, le superfici, iriflessi, i chia-
ri, gli scuri, le superfici vetrate. Difficilmente
mi acceco subito, non ho gli occhi del clien-
te o dell'appassionato. Ed & un po’ un pecca-
to perché cosi ho perso il gusto che “senti-
vo” da ragazzino.

Lasua ideasui designer del passato?

Grandissimi maestri che hanno potuto
sfruttare le loro personalita per ottenere quei
risultati. Ognuno ha rappresentato se stesso
in quello che ha fatto.

Che cosa pensa invece dello stile delle
vetture di oggi?

Un‘ondata di “over design”, un carica-
mento di linee, superfici, arzigogoli secondo
me insopportabile. Va bene, l'auto oggi & un
prodotto di consumo, ma dov’e la personali-

ta del designer? Dov'é la macchina di Pinin-
farina? Dov’e la macchina di Giugiaro? Dov'e
la macchina di Bruno Sacco? Non ci sono pit.
Tutto ormai siriduce all'apparire. [l design in-
vece deve essere, non apparire.

Le sarebbe piaciuto disegnare la Giulia?

51 perché un’Alfa Romeo ¢ sempre una
sfida, perché sotto le ceneri c’é ancorail fuoco
dell’Alfa Romeo e perché la Giulia ha un'im-
postazione tecnica diversa dalle Alfa Romeo
che ho disegnato io. Un'impostazione classi-
ca che da alla berlina un respiro e un‘aria ve-
ramente di prestigio.

Walter De Silva oggi: perché le scarpe?

[: una storia di famiglia, le faceva mio
nonno. [n casa mia tutti parlavano di scarpe,
tranne il sottoscritto che parlava di automobi-
li. Qualcosa in comune le automobili e le scar-
pe da donna in fondo lo hanno: sono le due
uniche cose al mondo sempre in movimento
e con un grande sex appeal.

perdete sul prossimo
numero la copertina
autore di Leonardo Fioravanti

LE TOP5

LE OPERE MIGLIORI

ALFAROMEOQ 156, 1997
La nuova berlina abbandona le linee spigolose
della 155 in funzione di un design pils armonioso.

ALFAROMEO NUVYOLA, 1996
|l nome & un omaggio al grande Tazio Nuvolari;
il colore fu una scelta di Paolo Cantarella.

ALFAROMEO 147, 2000
Presentata al Salone di Ginevra nel 2001,
si aggiudica subitoil titolo di Auto dell’Anno.

AUDI A5 COUPE, 2007
Chiaro il family feeling del marchio, con la

calandra “single frame” simile a quella dell/A4.

VOLKSWAGEN GOLF VII, 2012

Auto dellAnno 2013, ripropone sulla
piattaforma MQB la forma base della Polo.
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E EVENTI VERONA LEGEND CARS

MISS

COPERTINA

1987

Alla kermesse scaligera, in programma dal 5 al 7 maggio,
lopportunita di vedere selezionata la vostra auto per la cover
di Ruoteclassiche di dicembre. A patto che sia neo trentenne

i vanno arricchendo
giorno dopo giorno le
iniziative messe in
campo per festeggiare
con i nostri lettori lo
storico compleanno di
Ruoteclassiche.

L'ultima e la pit imminente riguarda l'o-
perazione “Miss Copertina 1987”, con la
quale daremo la possibilita a chi possiede
un‘automobile immatricolata la prima volta
nel 1987 (dal 2 gennaio al 31 dicembre) di
portarla aun raduno dedicato che sisvolgera
domenica 7 maggio, nel corso della “tre gior-
ni” di Verona Legend Cars (5-7 maggio).

La scelta sara fatta a insindacabile giu-
dizio della redazione, che selezionera una
“short list” di neo trentenni, una delle qua-
li si guadagnera la copertina di Ruoteclas-
siche di dicembre 2017.

L'iscrizione al raduno avverra inviando
un'email all'indirizzo eventi@ruotedassiche.it

B R -
ALFAROMEOT75 ALFAROMEO 164

FIAT CROMA
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Ricordiamo che per forma- z !
lizzare la propria candidatura
occorrera indicare come sogget-
to dell'email la dicitura “Miss
Copertina 1987"; nome, cogno-
me, recapito telefonico del pro-
prietario; marca e modello del-
la vettura; PDF del libretto di
circolazione. RRUCCIO\

Precisiamo che le auto TORNATA PERFETTA
“ammesse” all’iniziativa non al} “A | 1T
devono essere state necessa- ;
riamente presentate nel 1987,
bensi immatricolate in _ !
quell’anno (vedi alcuni e
esempi sotto). .

A iscrizione effettuata, i
candidati selezionatiriceve-
ranno quindi da noi una
conferma, con tutte le infor-
mazioni utili per partecipa-
re al raduno.
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I VERONALEGEND CARS -2

TRE GIORNI DI HERITAGE
Dopo il balzo di presenze fatto registrare lo scorso anno (+25% in pid v E RU N A

rispetto al 2015), Verona Legend Cars arriva alla sua 3* edizione (5-7 maggio) LFP FN D
con un carico di novita. Si conferma l'intenzione di fondere lanima tipica del

Salone dedicato all'heritage - con oltre un migliaio di auto in esposizione, i S
migliori commercianti, ricambisti e accessoristi d'Europa - con la dinamicita © ) -
di un circuito estemo che permettera, per la prima volta, ai visitatori di CA s

assistere (e alle scuderie di cimentarsi direttamente) a prove ed esibizioni
(vedere box sotta). Inedita anche la collaborazione tra quattro club federati FIERA VERONA

Asi di Verona che, sotto lo stesso tetto di un grande stand comune di 640
metri quadrati, presenteranno e svilupperanno ciascuno un tema specifico
diverso, all'insegna del “Laboratorio Heritage™ il Benaco Auto Classiche celebrera i settantanni del
Cavallino esponendo una 348 Spider, una 250 GT Spider California e un motoscafo Riva motorizzato
Ferrari; I'Historic Car Club Verona dedichera i propri spazi al marchio Alfa Romeo; il Veteran Car Club
Enrico Bernardi (il primo sorto nel territorio scaligero) rendera omaggio al marchio Abarth; il Veteran Car
Club Legnago festeggera le otto decadi di Violkswagen con una rassegna di modelli rari e di veicoli
speciali. Nei tre giorni della kermesse sono in programma anche diversi raduni: due a tema Mercedes,
organizzati dal Club Stelle Cadenti (sabato) e dall'SL Classic Club (domenica), uno della Scuderia Jaguar
Storiche (per festeggiare i dieci anni di attivita), uno di Alfa Romeo, uno multimarca di auto tedesche (tutti

e tre di sabato) e uno organizzato da Peschiera Motori (domenica). veronalegendcars.com
LE AUTO DEL MESE

OPEL
PLYMOUTH BAR&?&EG

SIMCA 1000 COPE
TOYOTA ZOOl'JUCt‘)'lIe

MOTOR
MILANO AUTOCLASSICA

/ERSAR
DUNA E DUNA WEE KEND

VERONA LEGEND CARS -3

LA SFIDA DEI CAMPIONI

Circuiti nell’area esterna dei padiglioni, dove
prevedere un programma di gare, esibizioni e test drive?
La formula lanciata anni fa continua a far proseliti.

Dopo lesperienza di "Amiki miei” dello scorso anno, si
conferma la vocazione sportiva di Verona Legend Cars,
dove verra allestito, su unarea di 15mila metri quadrati, un
cireuito di quasi un chilometro di lunghezza (gestito da
Aci Sport). Nelle giornate di sabato 6 e domenica 7
maggio sulla pista andra in scena la prima “Sfida dei
Campioni”, che vedra impegnati quattro vincitori dei titoli mondiali e nazionali rally, tra i quali Miki Biasion.
Sara uno speciale tributo ai trentanni della Lancia Delta HF Integrale, auto entrata nella leggenda per essersi
coperta di allori sugli sterrati (e non solo) di mezzo mondo; ma & attesa pure la presenza di Abarth storiche e
di oggi. |l circuito rimarra comunque a disposizione delle scuderie che vorranno far cimentare i propri piloti e
appassionati in prove di guida ed evoluzioni. Domenica, poi, lasfalto accogliera il corteo delle auto del18°
Trofeo Citta di Verona, organizzato dall' Historic Car Club scaligero.
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FATTIE PERSONE PAOLO SPALLUTO

BEL PAESE, CHE PASSIONE

| suoi eventi sono un atto d'amore nei confronti del made in Italy e si distinguono per I'esclusivita
del trattamento e del programma. Il loro segreto? Semplicissimo: non trattarli come un business

Testo di Dario Tonani

bbiamo incontrato
qualche settimana fa,
nella nostra sede di
Rozzano (MI), Paolo
Spalluto, vulcanico pa-
tron di Passione Enga-
dina e Passione Carac-
ciola, due tra gli eventi clou dell'estate regola-
ristica. Ecco che cosa ci ha raccontato.

Quali sono i punti di contatto
e le peculiarita di questi due eventi?
Entrambi vivono su un concetto molto
forte, quello dellalimitazione dei posti: 58 per
Passione Caracciola, come gli anni del pilota
quando mori; da 80 a 100 per Passione Enga-
dina, che quest'anno raddoppia con il Ferra-
ri Tribute, in occasione dei 70 anni della Ca-
sa di Maranello. Ci proponiamo di stabilire il
record del mondo portando all'evento tutte le
Ferrari prodotte, una per modello, dal 1° gen-
naio 1981 al 30 giugno 2017: qualcosa come 88
vetture. Piliin generale, direi che siamo estre-
mamente attenti alla scelta dei nostri parteci-
panti, il 60 per cento dei quali tomano da un
anno con l'altro,

Il format di entrambi gli eventi & quello
di coniugare il piacere della guida in
paesaggi meravigliosi con un‘accoglienza
a cinque stelle; ci fa un bilancio di queste
prime esperienze?

[ primi anni sono stati i pilt duri, Non or-
ganizzo i miei eventi per ragioni economiche
- io nella vita mi occupo di altro - e questo sta
alla base dei loro ottimi riscontri. Passione En-
gadina, che ¢ un raduno “stanziale” di un we-
ekend attorno a Sankt Moritz (con una tappa
che quest’anno prevede 7 passi in un giorno),
e cresciuta tantissimo, ma dopo questa edizio-
ne diventera piu piccola; 70-80 partecipanti, a
fronte di oltre 250 richieste. Passione Carac-
ciola & un successo straordinario: partiremo
da Rozzano, sede dell'Editoriale Domus e di
Ruoteclassiche, visiteremo piazza del Duomo

RUOTECLASSICHe MARZO 2017

aMilano e quindi raggiungeremo l'autodromo
di Monza. Avremo grandipresenze: arrivera la
W25 originale di Rudolf Caracciola, dieci Mer-
cedes che hanno corso il DTM neglianni 90 e
molte AMG nuove, da provare. Levento, “sold
out” insole 7 settimane, inun prossimo futuro
rafforzera la sua identita di omaggicalluomo e
al pilota e sara ancora pil “racing”: questanno
avra oltre cento prove speciali, ma per il 2018
conto di prevederne circa 140.

Passione Engadina intende celebrare il
made in Italy fuori dei confini nazionali:
che differenza riscontra tra i collezionisti
italiani e quelli dei Paesi limitrofi?

A costo di apparire antipatico, vi dird come
si comporta chi s'informa preventivamente dei
miei eventi: in genere dall'Italia sento approcci
del tipo “siamo in due amici...”, “vengocon una
macchinabella...”, “e sesiamoin tre...?” 1l te-
desco, lo svizzero, l'olandese chiede il program-
ma, conversa con me e alla fine mi dice “trop-
po caro, non me lo posso permettere” oppure
“si, perfetto, vengo”. Vede, da questo discende
anche la passione che ha animato le mie scelte:

soloautoitaliane a Passione Engadina. Il cliente
tedesco che partecipa ama le macchine del Bel
Paese, adora vestire con gusto, viene in vacan-
zasul Garda o ai nostri mari, € entusiasta dello
stile italiano. Ed & un cliente facilissimo da ge-
stire. Se ¢’e un problema coi cronometrialza le
spalle con un bel “chise ne frega”, mentre spes-
so l'italiano - che nei nostri eventi rappresenta
il 20% delle presenze - a volte si lascia andare
a polemiche. Perd, quando ne incontriamo uno
“eentleman”, allora lisiamo davvero nell'Olim-
po. Sa qual ¢ la frase che mi sento rivolgere pit1
di frequente all'estero? “Ma come fate in Italia
a essere ridotti cosi? Con tutte le cose meravi-
gliose che avete... Ma & tutto vero?”.

Passione Engadina celebra ogni anno
un marchio italiano; dopo Maserati
(2012 e 2014), Lamborghini (2013),
Ferrari (2015), Alfa Romeo (2016),
quest’anno - per i suoi 70 anni - tocca
ancora al marchio di Maranello. Ci
inquadra in una battuta la passione
degli appassionati per ciascun marchio?
Gli alfisti, direi “alfaziosi”, straordinari e

DANIELE RUSSO



Un'estate intinta
di emozioni; dal 21 al 25
giugno il “Caracciola”;
dal 18 al 20 agosto
[""Engadina”, con

. S L N
il Ferrari Tribute
una settimana dnpn

un po’ malinconici per le recenti difficolta del
marchio, anche se l'arrivo di Giulia e Stelvio li
ha un po’ ringalluzziti. | maseratisti, simpati-
cie molto “facili”. I lancisti li definerei i britan-
nici d’Italia, ma se ne sorpassi uno durante un
raduno hai problemi di relazione per i prossi-
mi dieci anni. E poi sicuramente sono i pit at-
tenti aicosti. Periferraristi occorre fare una di-
stinzione: fino ai modelli 1970-75, sono quasi
sempre gentleman driver, in tutti i sensi. Quel-
li dei modelli successivi si dividono tra gentle-
man driver (molti) e... “Ranzani” (alcuni). Ri-
cordate il personaggio reso famoso da Alberti-
no di Radio Deejay? Questi perd non li vedrete
mai ai miei raduni.

Questanno Passione Caracciola avra
numerose tappe italiane...

Caracciola erauno dei pochissimi piloti che
L]LIEI I]CIO correva a Monza amava F-'Oggiﬂfﬂﬂ re
in centro a Milano, in una pensioncina nell’a-
rea Rinascente-Galleria. Per cui, con laiuto di
tutti i piloti, abbiamo in progetto di comprare
una guglia del Duomo e dedicargliela. Perché
Monza? Perché & un'icona. Perché la Svizzera?
Ha sempre avuto un legame strettissimo con
la Svizzera. Perché Montecarlo, magari in fu-
turo? E li che con unAlfa ha avuto l'incidente
che gli accorciato la gamba di 7 cm; perinten-
derd, nella gara in cui Nuvolari vinse guidando
con una chiave inglese. Perché probabilmente
il Niirbrurgring? Perché il Carousel & dedicato
a lui e si chiama infatti “Caracciola Carousel”.
Perché Arosa? Perché [i ha perso la moglie. Per-
ché Sankt Moritz? Perché su quei tomanti ha
vinto pit1 volte la gara del Bernina. Perché Lu-
gano? Perché é sepolto la.

Passione Engadina, alla sua 67 edizione, si
sdoppiera: a distanza di una settimana, a
fine agosto, ci saranno la gara classica e il
Ferrari Tribute, nei 70 anni del Cavallino.
Perché questa doppia anima?

La prima ragione e evitare gli effetti del gi-
gantismo. Non volevo superare le cento vet-

ture iscritte e dallanno prossimo abbassero il
numero. Sankt Moritz ha fatto la storia del-
la piti esclusiva hotellerie mondiale ¢ ha una
inusuale concentrazione di5 stelle lusso e stel-

le Michelin pro capite e per chilometro qua-
drato. Pensiamo a una piccola Goodwood in
quota. E proprio li volevamo tributare qual-
cosa di straordinario al Cavallino. Per questo
nel nuovo Kulm Country House rinnovato e
ampliato dallarchitetto inglese “Lord” Nor-
man Foster ospiteremo una ventina diFerrari,
che il pubblico potra ammirare gratuitamente
per un paio di settimane. La seconda ragione
e che i piloti del “Tribute” sono diversissimi
da quelli dell’evento “classic”: sono due target
completamente differenti, e metterli insieme
sarebbe stato un grosso errore.

C’eé qualcosa che vorrebbe portare nei suoi
eventi e non @ riuscito a concretizzare?
L’Engadina bisogna viverla per compren-
derla a fondo. Herbert von Karajan ha inciso
partiture musicali meravigliose nella chiesa di
Sankt Moritz Bad. Il mio sogno¢ portare la mu-
sica a Passione Engadina, ma mi sono accorto
che & molto difficile. Ci sono riuscito, con otti-
mi risultati, con la fotografia nel 2016, quando
ho invitato Christopher Thomas, uno dei pit
grandi fotografi di motori al mondo. Ho por-
tato l'arte, ma voglio riprovarci con la musica
al Kulm Country House. Per Passione Carac-
ciola l'obiettivo e che la fondazione funzioni e
che come presidente onorario abbia un grosso
personaggio, un ambasciatore in g]‘ado di dar-
le lustro mondiale. Il sogno non lo posso anco-
ra svelare nel dettaglio, ma e quello di avvia-
re un significativo progetto a scopo umanita-
rio che onori la memoria di Rudolf. Ho giurato
sullasua tomba diriportare in vitala memoria
e il mito del grande Caracciola senza guada-
gnarci un soldo, e lo voglio fare. R

STOCCARDA, 2-5 MARZO

RETRO CLASSICS
PARLA ITALIANO

In attesa di Techno
Classica di Essen, in
programma dal 5 al 9
aprile, la Germania offre
unaltra importante
occasione d'incontro
conil mondo
dell'heritage.

E Retro Classic, che dal
2 al 5 marzo portera a
Stoccarda una delle fiere di settore pits
grandi e apprezzate d'Europa. Molti i
motivi d'interesse di questa 17 edizione, a
cominciare da “Passione ltaliana’, un
intero padiglione (degli 8 complessivi) di
ben 5000 metri quadrati, interamente
dedicato al made in ltaly: celebri marchi
automobilistici (Ferrari, Maserati,
Stanguellini ecc.), ma anche il meglio dello
stile del Bel Paese, con moda e accessori,
design, arte, musica, cibo e buon vino.
Spiccheranno anche altre due rassegne
tematiche: la prima, al padiglione 5,
dedicata a un cult fra le automobili
americane, la Ford Mustang; la seconda,
al padiglione 8, alle moto inglesi, con
marchi come BSA, Norton, Royal Enfield
e Triumph. In cartellone, nella giornata di
venerdi 3 marzo, anche l'asta organizzata
da ClassicBid, che mettera in vendita una
cinquantina di lotti. Lo scorso anno i
visitatori sono stati 20.000, 1550 gli
espositori e oltre 800 g]i operatori

dell'informazione accreditati.
Info su retro-classic.de

\ -
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E BUROCRAZIA LE VENTENNAL

NON E UN PAESE

PER GIOVANI

Hanno dai 30 ai 18 anni, come le auto che prediligono. Oltreoceano iniziano a condizionare
il mercato attraverso le loro scelte. Da noi, invece, alimentano soltanto le esportazioni...
A due anni dalla Legge di Stabilita 2015, ecco quali sono state le consequenze provocate
dal ripristino del bollo per le vetture ventennali. E non solo per i ragazzi

Testo di Gilberto Milano - disegni di Stefano Tartarotti

\@R@TTAMAZlONE |

MARZO 2017



i definiscono “millen-
nial”, sono i nati tra il
1985 e il 2000 e, oltre a
essere la generazione
pit numerosa degli
Stati Uniti, rappresen-
tano la new entry piu
influente anche nel campo del collezionismo
delle auto storiche.

Lo dice un‘analisi dalla nota compagnia
d’assicurazione statunitense Hagerty, che
ha misurato una crescita del 21% nelle ri-
chieste di preventivi assicurativi per auto
d'epoca provenienti dai “millennial” negli
Usa. Un mondo molto lontano, purtroppo,
da quello dei coetanei italiani. Qui da noi,

invece, i ventenni non solo fanno fatica ad
alimentare la loro passione per le auto sto-
riche a causa di ragioni molto concrete
(quattro su 10 sono disoccupati), ma quan-
do anche a fronte di sacrifici familiari rie-
scono a mettere le manisu auto che li han-
no affascinati sin da piccoli si ritrovano con
il fisco che mette loro i bastoni tra le ruote.
La lettera di Michelg Mondin, che pubbli-
chiamo a pag 91, € solo un esempio delle
tante che, anche attraverso la nostra pagi-
na Facebook, giungono quasi ogni giorno
in redazione.
[ “millennial” italiani sono stati tra i pri-
miad aver subito le conseguenze della rein-
troduzione del bollo per le vetture “ven-
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@ LEVENTENNALI
TASSA DI POSSESSO LA MAPPA DITALIA

REGIONE CHE VAI “BOLLO” CHE TROVI

LOMBARDIA JFFF="H i PROV. AUT. BOLZANO FRIULI VENEZIA GIULIA PROV. AUT. TRENTO JF="=='8 i

Esenti i Esenti
con iscrizione ai registri storici. Non esenti & Non e=enti % con iscrizione ai Registri Storici (esclusi
Esenti anche dalla tassa di circolazione. Riduzione del 50% per tutti gli i o n s quelli adibiti ad uso professionale).
ARy e :  auelll Registri Storici riconosciuti SRl il

eqistri Storici riconosciuti ultraventennali (esclusi quelli i ignis Registri Storici riconosciuti
Asi, Storico Lancia, Italiano Fiat, adibiti ad uso professionale). ' Asi, Storico Lancia, Italiano Fiat,
Italiano Alfa Romeo, Storico FMI. Registri Storici riconosciuti Italiano Alfa Romeo, Storico FMI,
ot €30,00 m € 20,00 nessuno. Registro Storico ACI.

P P e €25,82 G €1033

€ 25,82 €1033

VALLE DAOSTA B |

Non esenti
Registri Storici riconosciuti
nessuno.

EMILIA ROMAGNA P& 0 i

Esenti

con certificato di rilevanza storico e

collezionistico.

Registri Storici riconosciuti

Asi, Storico Lancia, Italiano Fiat,
Italiano Alfa Romeo, Storico FMI

iR €2582 @RS €10,33

r

-

—

~

/
CPIEMONTE P07 9 | azio T3 |

u

Non esenti Non esenti i
Riduzione del 10% per tutti gli Riduzione del 10% se appartenenti agli elenchi ASI, FMI
ultraventennali (autovetture e (esclusi quelli adibiti ad uso professionale).
motocicli). S S
Registri Storici riconosciuti
Registri Storici riconosciuti Asi, FMI.

nessuno.

Non esenti

Riduzione del 10% se iscritti ai Registri Storici
(esclusi quelli adibiti ad uso professionale).

(Licuris I |

Non esenti Registri Storici riconosciuti
Regqistri Storici riconosciuti Asi, Storico Lancia, Italiano Fiat, Italiano Alfa
nessuno. Romeo, Storico FMI, Centri specializzati.

(siciLia PP |

Esenti

se iscritti ai Registri Storici: applicazione Tassa
di circolazione forfettaria annua di euro 75,00
per autoveicoli e di euro 35,00 per motoveicoli
(esclusi quelli adibiti ad uso professionale) in
caso di utilizzazione su pubblica strada
Registri Storici riconosciuti

Asi, Storico Lancia, ltaliano Fiat, ltaliano

SARDEGNA ﬂ i Alfa Romeo, Storico FMI.

Non esenti e €2582 €10,33
Registri Storici riconosciuti “" €75,00 € 35,00

(ToSCANA PP |

Non esenti
Riduzione del 10% per tutti gli ultraventennali
(esclusi quelli adibiti ad uso professionale).

Registri Storici riconosciuti
nessuno.

nessuno. Come si calcolail bollo nelle Regioni non esenti
Il calcolo del bollo & fattibile sul sito dell Agenzia delle Entrate agenziaentrate.qov.it fornendo if n’ di targa. Per le Regioni
Abruzzo, Basilicata, Calabria, Campania. Emilia e Romagna. Lazio, Liguria, Lombardia, Puglia, Toscana, Umbria, Valle
dAosta, Provincie autonome di Bolzano e di Trento e Sicilia i valori oscillano tra:
Euro O - finoa 100 kW da 2,70 a 3.63 € per kW-oltre i 100 kW: da 4,05 a 5,45 € periln® di kW eccedentii 100
Euro 1- fino a 100 kW da 2,90 2 3,51 € per kW oltre i 100kW: da 3.92a 5,27 € periln® di kW eccedentii 100
Euro 2 - finoa 100 kW da 2,52 3 3,39 € per kW oltre i 100 kW da 5,78 2 5,08 € periln® dikW eccedentii 100
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—PARCOAUTO"OVER20"E'OVER30"2016 V5’15
OVER30 JAR%  OVER20 VR
e ABRUZZO 47363 72% 119318 4,6%
% i % - BASILICATA 2401 89% 65.859 37%
Non asenti Non essiti CALABRIA 92696 1N7% 271180 47%
Registri Storici riconosciuti Registri Storici riconosciuti CAMPANIA 346055 1L7% 818189 _ 39%
el e EMILIA ROMAGNA 15033 64% 274029 58%
FRIULIVENEZIAGIULIA 28612 5.8% 78907 63%
LAZIO 206179 96% 510194 4.2%
LIGURIA 40745 7% 24019 5.0%
LOMBARDIA 235239 85% 549388 59%
i i Y MARCHE Sig81  62% 127037 4%
Nonesenti = :"'T ::_‘;“ i o MOLISE 2296  78% 33303  46%
5:‘33'?::“"“' pesnaveRy iisssatiehin st PIEMONTE 130675 79% 303941 62%
PUGLIA 144638  96% 385478  40%
SARDEGNA 49034 100% 142561 54%
SICILIA 236876  98% 637576 48%
ﬂ i TOSCANA 99994 80% 233646 50%
% i Non esenti TRENTINO ALTO ADIGE 18229 90% 44.812 BO%
Non esenti Registri Storici riconosciuti UMBRIA 34784  73% 87506  39%
Registri Storici riconosciuti nessuno. VALLE D'AOSTA 4148 6.6% 9177 58% o
nessuno. gl VENETO  iooss  7ax 27785 1% -
‘ TOTALE 2021473 91% 5063953 50%
/ Lcansria B/
/ Non esenti tennali” (auto dai 20 ai 29 anni di eta) im-
Registri Storici riconosciuti posta dalla Legge di Stabilita 2015. Manon
DESI0: sono i soli: con la reintroduzione del paga-
mento del bollo a rimetterci sono stati an-

che la “generazione x” e i “baby boomer”:
genitorie nonni. La situazione oggi registra
l'esenzione del bollo perle “ventennali” so-
lo in Lombardia ed Emilia e Romagna, pit
la Provincia autonoma di Trento, mentre in
tutte lealtre il bollo si paga, anche se con re-
golamentazioni diverse (vedi la mappa in
questa pagina). Sullo sfondo le due ipotesi
che rendono ancora confuso il futuro perle
auto dai20ai 29 anni: il ripristino dell'esen-
zione ante 2015, sostenuta dall’Asi; l'intro-
duzione di una Lista Chiusa che offrirebbe
i vantaggi fiscali solo alle vetture in elenco,
caldeggiata dall’Aci. Due approcci filosofici

CAMPANIA %i

N & Z allo stesso problema molto diversi tra loro,
e e L LEGENDA w che hanno portato Acie Asi ai ferri corti (ve-
Registri Storici riconosciuti di box all A Thia Meiri®
nessuno. Ultraventennali ibox alle pagg. 88 e 89). Una “guerra” che

esenti non lascia molte speranze di soluzione a
breve. A risolvere la querelle una volta per
tutte sara il Nuovo Codice della Strada, la
cui approvazione, pero, a causa dell’attuale
situazione politica, rischia dislittare di mol-
ti mesi ancora. “Anche se il ‘Nuovo Codice’
dovesse essere licenziato domani mattina,
].')EISSI'_‘I’E:i CGI“LIY'IL]UC unanno, un anno e mez-
zo prima che diventi legge” tiene a precisa-
re Angelo Sticchi Damiani, presidente
dell’Automobile Club Italia.

Ultraventennali
non esenti

]
i Registri Storici
riconosciuti
U

Registri Storici
non riconosciuti

Importo tassa di
circolazione 2017
dovuta in caso
i utilizzo su
pubblica strada)
di autoveicoli e
motoveicoli

\. J

E LE PIU “BELLE" EMIGRANO

A quanto pare pero lallarmismo che si
é creato attorno allintroduzione del bollo
non e vissuto allo stesso modo da tutti. “ Per
certi versi l'introduzione del bollo & ser-

FONTE:-ACI
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vita a fare pulizia” sostiene Fabrizio Ta-
iana del Club Storico Peugeot, “E vero che
i soci Asi sono scesi da 200 mila a 160 mi-
la, ma ad andarsene sono stati quelli che
con il collezionismo non c’entravano nien-
te, che avevano la macchina vecchia solo
per approfittare delle agevolazioni fiscali e
risparmiare. [l pagamento del bollo, inoltre,
ha fatto abbassare i listini delle ventenna-
li, che oggi valgono meno. Il costo del bol-
lo si puo cosi ammortizzare nel prezzo d'ac-
quisto. Infatti, non ¢'é stato alcun blocco del

LA POSIZIONE ASI

A risolvere la querelle sulle “ventennali” sara
il Nuovo Codice della Strada, la cui approvazione,
pero, rischia di slittare di molti mesi ancora

mercato”. Tesi quest’ultima convalidata an-
che dai numerosi commercianti interpella-
ti. “Non abbiamo avuto e non vediamo per
il futuro grossi problemi sulle ‘ventennali”
sostiene Dario Belloli, amministratore de-
legato della Silvauto, in provincia di Berga-
mo, “Il mercato si e solo spostato su vettu-
re di fascia di prezzo pit1 bassa. E virato su
vetture che possono garantire una rivalu-
tazione pit sicura rispetto ad altre ormaiar-
rivate a cifre piu importanti”. Stesso parere
di Luca Bertolero, di Autoclassic di Torino:

“Ultimamente molte macchine sono torna-
te sul mercato a prezzi piu bassi. Comun-
que non ¢ diminuita larichiesta. Chinon se
la sente di pagare il bollo cerca di recupe-
rare i soldi vendendola. Ma quelle che pa-
gano bolli elevati sono auto di prestigio che
all’estero sono sempre richieste. Non ci so-
no problemi a venderle. Il vero appassiona-
to ovviamente se le tiene anche a costo di
sacrifici economici”. Chi puo permettersi di
non pagare il bollo sono solo i commercian-
ti di auto: “I titolari di queste aziende

LA LEGGE DEV’ESSERE UGUALE PER TUTTI

La vicenda del pagamento delle
imposte automobilistiche relative
alle vetture d'epoca “ventennali” &
sempre pill intricata e lontana da
una soluzione che coniughi
equamente [esigenza dello Stato
diincassare adeguate tassazioni e
quelladi appassionati e collezionisti
di non essere salassati se
intendono conservare una vettura,
magari di scarso valore,
salvaguardandola dalla
rottamazione. Ad alimentare
I'insoddisfazione dei possessori di
questi veicoli, auto o moto che
siano, c & il fatto che non tutti
ritengono meritorie di ricevere
l'aggettivo di “storiche” vetture
costruite fino al 1997. Per costoro
sarebbe pilicorretta la scelta della
maggioranza dei Paesi europei che
pone il limite a 30 anni, come
suggerito dalla Fiva. In altemativa
c'e chi, come il presidente dell Aci
Angelo Sticchi Damiani, invoca
l'esenzione solo per le vetture
inserite in una Lista Chiusa
appositamente compilata. ||
presidente dell/Asi, Roberto Loi
(nella foto), ha perd sempre
dichiarato: “Sono assolutamente
contrario a compilare una lista che
contempli solo macchine di grande
interesse storico e sportivo: se un
giovane ha il sogno di possedere
I'suto sulla quale suo padre lo
portava vent'anni prima, fosse
anche una semplice Fiat Uno o
una Ford Fiesta, non capisco
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perché dovremmo infrangerglielo”.
A complicare le cose ci ha pensato
la Presidenza del Consiglio dei
Ministri che con la Legge di
Stabilita 2015 ha previsto di fare
cassa con il bollo applicato alle
“ventennali’. Gettito previsto: 74,5
milioni. E quisi & scatenato il caos.
Alcune Regioni hanno deciso di
mantenere |'esenzione, altre di
abolirla, provocando una disparita
di trattamento fiscale iniquo. Ma
dal Palazzo della Consulta di
Roma sono quindi giunte sentenze
che hanno rimesso tutto in
discussione, accogliendo la tesi del
Governo e dichiarando illegittime
le leggi regionali contrarie
giudicate come scappatoie fiscali
che lederebbero l'esclusiva
competenza legislativa dello Stato
in materia di tributi erariali. I 22
novembre 2016 la Corte
Costituzionale ha bocciato pure la
Regione Veneto, rendendo nulle le
agevolazioni che prevedevano il
pagamento di un bollo forfettario,
precisando che le esenzioni
spettano solo allo Stato centrale.
Qualunque cittadino di un Paese
civile, leggendo tutto questo, ne
dedurrebbe cheil discorso delle
esenzioni sia chiuso, e che in tutta
|talia vengono applicate ovunque
le stesse regole. E invece no:
Lombardia, Emilia Romagna e la
Provincia autonoma di Trento
continuano a prevedere
agevolazioni per le “ventennali’,

evitando il vaglio della Corte
Costituzionale. Com'e possibile?
Semplicemente perché queste
amministrazioni continuano ad
applicare leggi entrate in vigore
prima della Legge di Stabilita. E
perché lo Stato ha fatto passare
pitt di 60 giomi prima di presentare
ricorso. Si& creata una geografia
con alcune Regioni la cui
legislazione, pur essendo contraria
alla norma statale, non pud pis
essere impugnata, e con altre
condannate ad adeguarsi alla
legislazione statale. Ad aumentare
la disparita di trattamento, ci sono
Lazio, Piemonte, Toscana e
Umbria che, pur adeguandosi alle
leggi statali, concedono uno
sconto del 10% sulla tassa di
proprieta (approfittando della
disposizione di legge che prevede
come le Regioni possano applicare
il10% in piti o in meno sulle tariffe
nazionali). Una situazione confusa
e discriminatoria dei cittadini dello
stesso Paese cheil presidente
dellAsi Roberto Loi ha cosi
commentato: “Ogni Regione
italiana fa come pud. Ci troviamo
infatti in una situazione
giuridicamente complessa che ci
tiriamo dietro dal passato. Le
RegionL nel tempo, si sono
riservate dei diritti che non
esistevano e ognuna in materia di
esenzione bolli per veicoli storici ha
sempre fattoun po come voleva’.
Loi tuttavia spera ancora che

qualcosa cambi, in quanto molti
parlamentari sono informati e

sensibilizzati sulla questione: “La
cultura del motorismo storico & un
bene a cui lo Stato non pud
rinunciare; in base allarticolo 60 del
Codice della Strada, lautornobile
diventa storica al compimento del
ventesimo anno dalla data di
immatricolazione della stessa,
previa certificazione dell/Asi e dei
registri di marca. Al momento
dobbiamo aspettare, ma
dobbiamo anche pretendere che
lo Stato sia coerente nei confronti
dei cittadini. La legge deve essere
uguale per tutti, 2 inaccettabile
uno Stato che non siain grado di

risolvere questi problemi”,
Paolo Mazzetti



LA POSIZIONE ACI

LA LISTA CHIUSA E LUNICA SOLUZIONE

“Nel 2015 l'effetto sulle entrate
fiscali dovuto ai versamenti dei
bolli delle 'ventennali’ ha
registrato un incremento
significativo di oltre 40 milioni di
euro, pari al +30,3% rispetto al
2014, Che sarebbero stati 100 se
tutte le Regioni si fossero
adeguate”. Angelo Sticchi
Damiani (nella foto), presidente
dell’Aci, non fa mistero della sua
soddisfazione nel rilevare come la
riforma che ha interessato queste
vetture abbia provocato effetti
positivi non solo per le entrate
dello Stato, ma anche sullo
svecchiamento del parco
circolante, quindi su
inquinamento, sicurezza e rilancio
del mercato dellauto. Resta
irrisolto perd il problema della
salvaguardia delle auto
“ventennali” e del danno al
patrimonio automobilistico
nazionale che si verrebbe a creare
nel caso queste vetture vengano
rottamate o vendute all'estero,
Che cosa sista facendo per
trovare una soluzione? Che
speranze ci sono per i collezionisti
che si arrivi a fare chiarezza su
questo punto? Ecco ancora le
considerazioni che ci ha rilasciato
il presidente dell’Aci. “In effettiil
problema c'g, e andrebbe trovata
una soluzione subito. Noi non
vogliamo entrare nel merito delle
‘ventennali’ e capire quali possono
avere ono il certificato di

interesse storico collezionistico,
ma non ci sta bene che si esentino
o meno queste vetture
affidandosi a soggetti privati, tra
[altro senza che cisia unaregola
chiara che dica questa sie questa
no. Vi sembra normale che oggi ci
siano un club privato e tre club di
marca a cui & demandata, unici in
Italia, la possibilita di stabilire la
storicita di unautomobile avendo
questa decisione anche degli
effetti sulla defiscalizzazione?
Che per sapere se lamia
macchina & storica e accedere a
una defiscalizzazione debba
rivolgermi a un privato che non ha
alcuna regola riconesciuta dallo
Stato, che non ha un bilancio
controllato dallo Stato, che non
applica delle tariffe fissate dallo
Stato e farmi prima suo socio
pagando quanto stabilisce lui? lo
aprirei questa possibilita ad altri
soggetti, Aciin primis.

La giusta via sarebbe quella di
avere regole condivise, che siano
frutto di un dibattito fra soggetti
interessati per trovare il modo
corretto di individuare le auto di
interesse collezionistico. Non
possiamo rischiare di perdere o di
rottamare macchine che hanno
queste caratteristiche. Ma non
possiamo nemmene immaginare
di conservarle tutte, Non si pud
dire che tutte le ‘ventennali' sono
storiche se ben conservate.
Avete idea di quanti milioni di

‘ventennali' ¢i sono in ltalia e di
quante nuove ogni anno entrano
nelle statistiche? Secondo me
abbiamo perso di vista il concetto
di auto storica. Alcune sono
macchine vecchie, altre sono
vetture che hanno certamente un
interesse storico collezionistico.
Conosco gia le critiche che mi
faranno... Si, tutti hanno diritto
anche di vedere la propria
macchina invecchiare in maniera
dignitosa. Ma ci sono tanti
metodi, non soltanto quello di
esentarle dal pagamento del
bollo. Se ci fosse la Lista Chiusa,
la 155 T.S. del ragazzo che vi ha
scritto sarebbe sicuramente stata
compresa. |l vero problema sta
proprio li. Servono invece regole
chiare. La Lista Chiusa pud
essere discussa e modificata, non
& quello il problema. La mia
impressione perd & che da parte
degli altri soggetti si voglia
evitare di trattare questo punto
perché si vuole conservare lo
status quo. Con I'Asi ci siamo
incontrati ra abbiarmo capito
che su questo temaiil loro
orientamento non era il nostro e
abbiamo deciso di passare oltre.
Abbiamo poi discusso del
problema sportivo per cercare di
eliminare tutte quelle frizioni che
si sono venute a creare lo scorso
anno, ma come risposta c'& stata
una segnalazione allantitrust
inoltrata da alcuni club federati

Lultima spiaggia
La rottamazione delle

“ventennali” &il gesto estremo

di chi non pubd permettersi

il pagamento del bollo. Tra
costoro sono numerosi i giovani,
costretti a farlo per non pesare
ulteriormente sui bilanci familiari.

Asi. Successivamente c'2 stato
un ricorso al Tar, questa volta da

parte dell'Asi, per una vicenda che
riguardava una garaa Trapani. lo
sono la persona pits elastica della
terra, ma faccio fatica a fare
accordi, a tendere la mano a chi
evidentemente con laltra cerca di
colpirmi. Per un certo numero di
mesi non ci siamo pill visti. A
questo punto se dobbiamo
litigare litighiamo, poi vediamo chi
avraragione. Per la Lista Chiusa
daparte loro c'& chiusura totale. E
conunricorso al Tar in piedi non
vedo perché debba darmi da fare
per trovare soluzioni. Diciamo che
abbiamo perso tutti quanti
I'entusiasmo per trovare un
accordo”.

G.M.
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__LEDEMOLIZIONIDI"OVER20 E30"NEL2016 __LE"OVER 20 E 30" ESPORTATE NEL 2016

OVER30 qUerzo OVER20 overzo OVER30 qve30 OVER20 quizg
ABRUZZO 181 Nn.7% 4385 12% ABRUZZO 144 B00% 203 390%
BASILICATA 16 234% 2930 93% BASILICATA 33 106.3% 54 286%
CALABRIA 329 24.6% 6620 14.7% CALABRIA 39 Na% 105 82%
CAMPANIA 897  246% 17380  92%  CAMPANIA 27 102% 376 93%
EMILIA ROMAGNA 329 30,0% 10768 77% EMILIA ROMAGNA A4 8.6% 834 -04%
FRIULIVENEZIA GIULIA 97 19.8% 3898 68% FRIULI VENEZIA GIULIA 125 179% 427 24]1%
LAZIO 536 183% 14018 100%  LAZIO M 427% 5%, 3%
LIGURIA 98 273% 2746 11.9% LIGURIA 174 252% 314 241%
LOMBARDIA 517 126% 16294 -10)) % LOMBARDIA 753 1839 13.0%
MARCHE 188 J30% 5676  90%  MARCHE 166 320 100% L“l"i 9“,7'““"*"“
MOLISE 71 392% 1344 45%  MOLISE 34 Ol sl
PIEMONTE 212 140% 8221  93% PIEMONTE 348 67% 695 16P%  superatoiSmilioni
PUGLIA 993 159% 17150 &1% PUGLIA 235 475% 377 304% di vetture (tabella
SARDEGNA 14 75% 4715 102%  SARDEGNA 18 200% 35  94%  apag.87)Sitratts
SICILIA 962  288% 18348  49%  SICILIA 7 155% 257 5%  di quasi240.000unita
TOSCANA 232 190% 7176  163%  TOSCANA 267 4506 547 28M% oo P etloel 2075
_— — —— — - utto cio nonostante
TRENTINO ALTO ADIGE 27 -10.0% 1629 30% TRENTINO ALTO ADIGE 84 135% 270 154% le circa160mila
UMBRIA 165 8,6% 3338 19% UMBRIA B7 554% 181 61.6% demolizioni e le 8734
VALLE D'AOSTA 6 143% 228 54%  VALLED'AOSTA 12 200% 20 250%  esportazioni.Ma
VENETO 270 84% 13104  81% VENETO 414 45% 1234 j0% lasorpresasono
TOTALE 6340 183% 159968 59%  TOTALE 4077 199% 8734 13a% . demolizioni delle

over 30" ben 6340.

K possono mettere le vetture in ‘esenzione
bollo’ fino a quando non avranno compiu-
to i 30 anni di eta. Per usarle bastera appli-
care la targa Prova. Chi non ha la targa pro- =
va non ha alternative e dovra pagare il bol-
lo.” sostiene il torinese Renzo Giesegh, di
Autoretro. “Difficile quantificare il danno
provocato dalla Legge di Stabilita 2015. i sz =
Certo, se fai un paragone con gli anni pas- i E 1|
sati ti accorgi chz la richiesta di quelle ?uto . e BB W ' "-'W—
ultraventennali si e praticamente bloccata. g '
Gli appassionati piuttosto vanno a compra- : \ '
re unamacchina che ha piu di 30 anni, sul- !

la quale non si paga il bollo. Teoricamente,
infatti, dovrebbe essere aumentato il mer-

cato delle ‘trentennali”. “Per attirare le =
nuove generazioni bisognava mantenere il P :
vecchio sistema” sostiene invece Mirella : ¥

Frasca, della Triscar di Roma, “Nel Lazio c'e _J 1 @ i )

solo il 10% di sconto sul bollo, meglio di
niente, ma ¢ servito a poco: nel 2016 sulle
‘ventennali’ abbiamo registrato una ridu-
zione delle vendite del 30%". i s
A risentirne, oltre ai commercianti, ci
sono anche i club di appassionati che ope-
rano nelle Regioni non esenti, molti dei qua-
li navigano in cattive acque proprio per la
drastica riduzione degli iscritti. “Ante esen-
zione eravamo 1150 soci, adesso siamo in
900" sostiene Claudio Castelli, presidente > 4 g .
del Piemonte Veteran Car Club di Torino, r——
“Ne perdiamo il 10% all'anno. Cio che pre-
occupa di pit perd é il calo delle nuove iscri-
zioni, quelle dei giovani”. E si torna cosi al
discorso iniziale. R|

K
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__2016: PASSAGGI DI PRO PRIETA IN CRESCITA LA LETTERA DI UN GIOVANE LETTORE

oo %, oo Y%y LASCIATEMI LA MIA 155!

ABRUZZO 1098 -1.3% 3383 51% Buonasera, mi presento: soro B
BASILICATA 503 24% 1751 14% Michele Mondin, studente
5738 :
CALABRIA it Hos ik i Medicina e Chirurgia di 23 anni.
CAMPANIA 3050 19% 10—619 16% Volevo scrivervi una lettera che
EMILIA ROMAGNA 301 50% 8510 80% 2
- pill che altro vuol essere uno
FRIULIVENEZIA GIULIA 754 3.9% 258 17% f bi i kb
=5 910 7106% - stogo Ecm chi mi potrebbe
LAZIO 4084 31% 12 : Mercato positivo capire”. Sono sempre stato
LIGURIA 122 4,6% 3256 7.6% Qi a fianco, . di d
e i i i appassionato di auto d'epoca
LOMBARDIA 5806 0.5% 14138 52% ghsCamb O over | s ~
ikl : == — (e over 30")nel 2016 e, nonostante la mia giovane et3,

MARCHE 1201 4% 3642 154% : : 2 i
TR - —16792_ e _iza;s-_ per Regione. Da notare non riesco a non rimanere

L — = l'aumento percentuale affascinato difronte a quelie
PIEMONTE 3267 4% B3 99%  degli scambiin molte linee, talvolta squadrate come il
:AU:;EENA 3;525 ?]?:: Tﬂgb ]23(;}:6 52';:' gg::;labn‘jcl;oe viso di Val Kilmer di Top Gun e

F 6 H I . !
BT P R Ve Zc5 | previsioni per altre volte sinuose come le curve

- = ' il futuro: dato che dal di Sophia Loren deglianni 50 e
TOSCANA 2691 02% 7827  74% [ i che 08 o J

o 19972l 2008 i sono 60. Meno di un anno fa, con laiuto della mia famiglia,
TRENTINOALTONNGE. 902 59% )(28_) Bo% immﬂ_LlriCCflaFE quasi riuscimmo a mettere da parte la sornma esorbitante di
:M BRIAI L2k 0l ’h £ s ﬁ;?‘:;hzn'aﬂ:;“um 1000 € da destinarsi allacquisto di unauto: la mia scelta
BLE DADITA L ] 359 Cutlin. i p\ (abbastanza ristretta) non poté che cadere su un Alfa

VENETO 3347 0% 8826  129% dal2018ceda
B8 e 3'7% e ;.% asttendersi uin booir Romeo 155 T.S. prima serie. Lo so, non & la macchina pi

' : di scambi di “over 20", affascinante e pill carica di valore storico checisiain

circolazione, anzi, ma quella forma, quel suono, il volante
inlegno e mille altri dettagli che ti portano ai primi degli
anni 90 (insieme al budget ristretto) mi hanno rubato il
cuore e anche se si potrebbe dire che siano solo il riflesso
di ereazioni ben pill pregevoli mi “accontentai” di buon

: : grado. A distanza di una decina di mesi sento di aver

[ | appena imparato a guidarla e capirla, avverto che &

' costruita con priorita che non appartengono al 2017 e che

ti portano in unepoca romantica nella quale ci s metteva

al volante della propria auto anche per farsi un giro in

— I solitaria, riflettendo e rilassandosi oppure per cimentarsi
— I nella scalata di qualche passo montuoso (senza mai

superare i limiti ovviamente), e non solo per andare dal
punto A al punto B. Purtroppo come ogni bel sogno &

i | destinato a interrompersi giacché il bollo auto aumentato
7 el | dacirca40 € fiﬂo_a gro:ss_o mci-do 300 € non mi _
consentono pill di giustificare il consumo in benzina (e
olio) e manutenzione, né mi danno modo di rivenderla a
- un prezzo ragionevole, dato che non & un pezzo cosi
~ F pregiato e nessuno vuol comprarsi un debito.
Probabilmente la fine che fara & scritta in una macchina
che la trasformera in un cubetto dimetallo (a soli 100.000
= km e conservata con tuttii crismi) per poi correre al

a concessionario col documento di rottamazione per
— acquistare con gli incentivi una di quelle nuove auto
anonime contemporanee, E molti faranno forzatamente la
mia stessa scelta, buttando qualcosa che potrebbe non
tomare pill. ln verita rirmango pils triste che arrabbiato
perché, parliamoci chiaro, unauto storica non & mai
conveniente dal punto di vista pecuniario (fra consumi e
- “mantenimento”), ma anche il modesto modello in mio
possesso riesce a trasmetterti quellAnima e quelle
Sensazioni che sono andate perdendosi (alcune erano gia
ahime perse al tempo...). A quanto pare le auto storiche,
anche gli esemplari piti umili e meno accattivant, se
rimarranno, diventeranno la passione di pochi. Purtroppo.
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E EVENTI RETROMOBILE




" PARIGI VAL BENE
UNA MOSSA

| piti importante Salone francese dedicato all’heritage regala sempre gemme (
difficili da dimenticare. Fra prototipi di prestigio, ritrovamenti fortunosi ed ex rottami
magistralmente restaurati dalle Case madri, l'appagamento @ assicurato per tutti.
E merita senzaltro un viaggetto all'ombra della Tour Eiffel

Testo di Silvio jr. Suppa - foto di Thibaut Dumoulin

Nel segno del fondatore
Davanti allo stand Citroén,
raggruppato con Peugeot
‘& DS in un unico grande spazio
'di 1200 m?, campeggiail busto
del celebre André. Per il tema
di quest’anno - veicoli commerciali
e affini - sono visibili (da sinistra) una
C4 Dépanneuse del 1928,
una Méhari Pompiers del 1968
euna CX Break del 1976.
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ErinO
Moenk’”

Te17

uando si arriva al quar-
tiere fieristico di Porte de
Versailles, non lontano
dal centro della capitale
transalpina, i padiglioni
brulicano di passione.

Entrando da un in-
gresso che proietta direttamente fraibanchidi
detergenti e ricambi per le belle d'antan si vie-
ne subito avvolti da uno sciame di visitatori in-
tenti a muoversi, soffermarsi e scambiarsi opi-
nioni di auto in auto. Retromobile, che nasce
quando alcune delle vetture oggi esposte non
si erano ancora mostrate neppure in concessio-
naria, ovvero nel 1976, mantiene inalterata tut-
tala capacita di attrazione di una borsa-scam-
bio di minuterie, affiancandole il magnetismo
glamour e abbagliante di rarita che solo alcu-
ne rassegne tedesche possono eguagliare.

Presso lo spazio del commerciante svizze-
ro Lukas Hiini, per esempio, quest'anno era-
no raccolte oltre venti fra Bugatti e Bentley co-
struite a partire dagli anni Trenta, in un con-
fronto di stile che avrebbe stordito chiunque.
Pochi passi pittin la, sei Delage 1500 da gran
premio (quattro del 1927 e due del 1936) sial-
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__LAMOSTRAIN CIFRE

OLTRE 115.000

60.000
550
500

Visitatori
Superficie mq
Espositori
Auto esposte

lineavano insieme per la prima volta in no-
vantanni, mentre il National Motor Museum
di Beaulieu, in Inghilterra, esponeva tre auto
da corsa degli anni Venti e il curioso veicolo
pubblicitario Daimler TL30 “Bottle Car” del
1927. Ma non sono mancate neppure due ra-
re Ballot da competizione del 1920 ¢, grazie a
The Classic Car Trust, societa che fornisce ser-
vizi di assistenza ai collezionisti, ben vent
Aston Martin prodotte frail 1949 ¢ il 1971. Fra
diesse, la DB5 del 1964 ripresa nel film “Agen-
te 007 - Missione Goldfinger” e I'inedito pro-
totipo DP208 del 1961, basato sulla scocca di
una Volvo P1800, che avrebbe dovuto prefi-
gurare un modello “economico”.

ITALIANE SEMPRE AMMIRATISSIME
Non basta? Lo stand di Richard Mille ac-
coglieva gli intenditori di Formula 1 con sei mo-
noposto selezionate per sorprenderli: quattroa
trazione integrale e due a sei ruote (tutte rea-
lizzate fra il 1964 e il 1976). Rintanate in unala
separata, un po’ lontana dal resto, otto prezio-
se Ferrari celebravano sobriamente i settant’an-
ni del marchio. E nel ricchissimo parco della
tradizionale asta di Artcurial, infine, sfolgora-

Diversamente francesi

Se sotto le insegne Alpine venivano
proposti sei esemplari dall‘aria
corsaiola, come la A106 qui a sinistra,
presso Peugeot si celebrava

il numero 3 (in onore alla
recentissima 3008) con diversi
modelli, fra cui la splendida 403
Cabriolet Grand Luxe

del 1960 (qui sopra).



Italiane da brivido

Fra le Alfa Romeo spiccava

la scenografica e preziosa 260057
prototipo (qui sopra), allestita

da Zagato e presentata per la prima
volta al Salone di Torino del 1963.
Qui a fianco, per gli appassionati
del Tridente, invece, le emozioni
erano garantite dalla Maserati
Eldorado di Stirling Moss del 1958

Settant‘anni di gloria
Sono bastati otto modelli

per far sognare gli appassionati

del Cavallino:in una piccola area
dedicata erano presenti, fra le altre,
una magnifica 275 GTB (in primo
piano), una 250 GT Berlinetta SWB
(pilrindietro sulla sinistra)

e un‘eccezionale 250 LM proveniente
dal museo Cité de l'Automobile

di Mulhouse, con appena 1300 miglia
all‘attivo (sulla destra).

NATA ALLEPOCA DEI

FIGLIDEIFIORI

UNA SMART ANTE LIE RAM

Si chiama Minima ed & una delle creature di uningegnere francese
tutt'altro che noto, Victor Bouffort (classe 1912), a cui Rétromobile ha
dedicato un'interessante retrospettiva, Frale altre cose, il progettista

si appassionava alla questione del traffico e fu per questo che, gia nel
1968, elabord l'idea di una vetturetta a due posti, cortissima ma
abbastanza potente. Carrozzeria in plastica, motore della Dyane,
ruote della Fiat 500: la citycar era nata. Ma la vera novita fu
I'intenzione di renderla disponibile anche attraverso un rudimentale
car sharing. |l prototipo, purtroppo, rimase senza seguito.
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Proposte d'eccellenza
Lamborgh-ni Polo Storico era presente
per la prima volta d Salone parigino:
per |'occasione & stata esposta la 350
GT numero 0121 del 1964 (qui sotto),
uno dei primi 15 esemplari prodotti
dalla Casa. Peril suo restauro sono
state necessarie 1150 ore, pil altre
780 di controlli meccanici.,

Dai rally alle pubblicita

Allo stand Mercedes a fare la parte
delleone c'erail prototipo C 111-l del
1970, qui (sopra a destra) fotografato
accanto alla 450 SLC "Rallyefahrzeug”
del1978. Nellarea Renault (sopra).
dedicata allo stile francese, erano
visibili, fra le altre, una Reinastella del
1932 (in primo piano) e una Floride del
1961. In alto a destra, il Volvo Club de
France celebravai90 anni del marchio
con una PV544 Sport (1963) e una
P1800 S (1964). Sotto,

una Panhard Dyna Fourgonnette.

vail rossodell'eccezionale Dino Berlinetta Spe-
ciale, prototipo del 1965 donato da Sergio Pi-
ninfarina in persona al Musee de '’Automobi-
le Club de1"Ouest, da cui oggi proviene.

Per il visitatore di Retromobile non ¢ sem-

plice evitare il rischio di un‘intossicazione da
eccesso di bellezza ed esclusivita. Ma ci si puo
sempre concedere una pausa presso diversi
stand decisamente piacevoli e poco impegna-
tivi, come quello della rivista francese “Youn-
gtimers”, a base di Renault turbo degli anni
Ottanta, o dei molti club che calamitano deci-
ne di calorosi appassionati. Senza dimentica-
re gli spazi ufficiali delle Case: quest’anno il
gruppo Fiat, attraverso il neonato dipartimen-
to FCA Heritage, ha colonizzato per la prima

volta 300 metri quadrati di superficie con otto
gioielli, fra cuila Lancia Flaminia Loraymo, di-
segnata da Raymond Loewy nel 1960, la Fiat
Abarth 1000 Record Pinin Farina dello stesso
anno e ['Alfa Romeo 2600 SZ prototipo del
1963. E se Mercedes riproponeva la sempre
splendida C111-1I del 1970, a spiccare sono sta-
te soprattutto, naturalmente, le auto francesi.
Renault ha giocato su 11 modelli a marchio
proprio e 6 Alpine, regalando particolare risal-
to, unica nel Salone, a due prototipi degli anni
90. Peugeot, Citroén e DS hanno puntato sul-
le migliori vetture dei soci dei club anziché sul-
la propria collezione. In ogni caso, lo spettaco-
lo val beneun viaggio. Prossimo appuntamen-
to dal 7 all'11 febbraio 2018. R}
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Tre modi di essere chic

Qui sopra, una Nash Ambassador
Suburban (1947). A lato, il programma
Range Rover Rebom ha generato

il suo primo frutto: unesemplare
del1978in Bahama Gold (prezzo
sulle 135.000 sterline). L'Autobianchi
Club de France puntava sul fascino

di una Bianchina Cabriolet (inalto),

- ’ . che qui chiamano Eden Roc dal nome
O " - dell’hotel dove fu presentata.

LE GRUPPO B, 30 ANNI DOPO

GALLERIA DI BELVE

Almeno 200 esemplari prodotti, scocche ispirate alla
grande serie, potenza capace d impennarsi anche fino a600
cavalli: ecco l'identikit delle regine dei rally degli anni Ottanta.
Le Gruppo B, nate nel 1982 per sostituire le Gruppo 4 e 5,
hanno marcato la memoria di chiunque abbia piti di trentanni.
E a Retromobile & stato facile capire perché: sotto |'estetica
apparentemente derivata da quella delle vetture di tuttii giomi

si nascondono funambolismi meccanici che mettono in circolo
I'adrenalina al primo squardo, indice dellampia liberta di cui
godevano i progettisti grazie ai regolamenti del tempo.
L'occasione dell'esposizione, che riempie tutta la galleria
vetrata con cui si passa fra due dei padiglioni del Salone, & perd
legata all'eliminazione della categoria: dal gennaic 1987, infatti,
le Gruppo B non corsero pili per ragioni di sicurezza.
Trentanni dopo, osservarle tutte insieme mette ancora
soggezione. Fra le perle presenti, da segnalare: Peugeot 205
Ti6, Audi Quattro, L ancia Delta S4, MG Metro 6R4, Citroén
BX 4TC e perfino una Ferrari 308.
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E EVENTIAUTOMOTORETRO
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PARTE NZA
LANCIATA <

Per la sua 35° edizione la kermesse torinese regala
agli appassionati il debutto ufficiale di FCA Heritage.
E, tra diversi compleanni tondi, conferma il trend positivo
di visitatori gia registrato in altri eventi di questo inizio anno

Testo di Gilberto Milano- foto di Alessandro Bianchi
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LAMOSTRA IN CIFRE
Visitatori

Esordio storico
 LostnddalFCA et

Record Pinin Farina del 1960
e ['Abarth 1000 Bialbero del 1963.
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I3 AUTOMOTORETRO

ubi ma anche ampie
schiarite su una fiera
che - fuor di metafora
meteo - ha espresso
molte pil luci che om-
bre. L'alternanza di so-
le e pioggia non ha in-
fatti fermato gli appassionati che sin dal ve-
nerdi hanno affollato i padiglioni del Lin-
gotto Fiere per la 35" edizione di Automo-
toretro, la kermesse che apre l'anno dei
grandi appuntamenti del settore. Domeni-
ca sera, alla fine della “tre giorni”, se ne so-
no contati 65.000, duemila in pit dell’anno
precedente e nuovo record per questa ma-
nifestazione che alle auto storiche associa
Automotoracing, evento dedicato al tuning

Il ricordo delle mogli

Qui a fianco Anneliese Abarth,
moglie di Carlo. A sinistra,

Lilli Bertone con una Fiat X1/9,
opera del marito Nuccio.

e alla velocita. La sensazione diffusa ¢ che
nonostante la crisi economica e il problema
dei bolli che dal 2015 penalizzai possesso-
ridiautotrai20ei30anni (se ne parla dif-
fusamente a pag. 84), la passione per l'auto
sia ancora molto viva. E forse questo il se-
gnale pittimportante che emerge da questa
edizione di Automotoretro, confermato in
precedenza dalle mostre-scambio che si so-
no tenute in gennaio ad Arezzo e a Ferra-
ra, anch’esse molto affollate.

“Moltissimi club hanno temuto un calo
di partecipanti e hanno prenotato meno me-
tri per i loro stand, ma se ne sono pentiti.
Venendo qui hannotrovato un interesse che
non si aspettavano” dice Beppe Gianoglio,
patron della manifestazione. “Elo spazio,
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Feste di compleanno

Il ributo di Ruoteclassiche

ai settantanni Ferrari con una 275
GTB/4 (1966) euna 308 GTB
(1976) esposte nel nostro stand.
Qui a fianco, |'omaggio

al trentennale dal debutto

in gara della Lancia Delta.



CONSEGNATI I DIPLOMI

RUOTECLASSICHE ABILITA I PRIMI PERITI

Allo stand della nostra rivista sono stati consegnati i diplomi del corso base per espertiin veicoli storici e da
collezione, tenuto nel 2016 da Ructeclassiche, Quattroruote Professional e Federperiti. |l percorso formativo, che

ha “laureato” periti assicurativi e altre figure professionali, prevede una prima sezione teorica online seguita da otto
giomnate di pratica, tenute presso importanti collezioni e musei italiani. Prosequira questanno con giorate
teratiche di approfondimento su famiglie di modelli, che consentiranno di conseguire la relativa specializzazione.
Gli esperti che hanno frequentato i corsi sono gliunici abilitati a redigere le perizie secondo il metodo certificato
Ruoteclassiche, disponibili attraverso la rete Federperiti. Nel 2017 sireplica con una nuova edizione del corso. M.C.

Storiche famose

Nelle foto qui sotto, da sinistra:

il tributo ai settantanni Ferrari

della Auto Class che ha allestito il suo
stand con sole Rosse; una Cisitalia
202 del 1948; una sfilata

di Fiat Ritmo; un'Alpine A110

che ha partecipato al Rally

di Montecarlo del 1970.

BN 25004
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Trent'anni di Ruoteclassiche
Quui sopra, il nostro stand

in occasione della prima uscita
ufficiale nell'anno del 30°
compleanno di Ruoteclassiche.
A destra, il commerciante

di memorabilia Claudio Zini,
con un raro Annuario Ferrari

del 1949. Qui sotto, Lorenza Patruno
e Renato Gallo, promotori

di unaraccolta di fondi afavore
dei carrozzieri terremotati.

p-;’ﬂ"

e
i

106 | RUOTECLASSICHE MARZO 2017

si sa, & importante per presentarsi bene e
tesserare nuovi soci. Non dimentichiamo,
poi, che queste sono anche occasioni per ri-
trovarsi, una sorta di festa sociale. Conside-
rando gli stand dei soli commercianti, inve-
ce, abbiamo registrato un incremento del
25-30% rispetto allo scorse anno. Con mol-
ti diloro che sono venuti a Torino per la pri-
ma volta, numerosi anche dal Centro-Sud
Italia. E tutti si sono dichiarati soddisfatti”.

Dal punto di vista commerciale, infatti, il
mercato sta attraversando un periodo positi-
vo, sostenuto soprattutto dagli acquisti degli
stranieri. E dalle vetture over 30, esenti dal
pagamento del bollo, oggi ricercate con mag-
giore intensita rispetto al passato.

“Quello dell’auto d’epoca € ancora un ot-
timo investimento. ¥ un investimento tangi-
bile e che ti puoi godere” sostiene Luca Ber-
tolero, della torinese AutoClassic. “1l merca-
to va molto bene. Soprattutto per chi lavora
come noi con una clientela internazionale.
Stiamo poi aspettando tutti la Cina, un po’

Rarita in mostra

In questa foto, una Maserati 8CM

e una3500 GT Touring.

Quui a fianco, dallalto:

I'Alfa Romeo 2600 SZ prototipo
del1963; la Lancia Flaminia Loraymo
del 1960; la Stola Dedica del 199s.

come le squadre di calcio. Per oradaloro éan-
cora vietata la circolazione delle auto storiche,
ma e una legislazione che si sta sbloccando e
che sta gia producendo effetti positivi”.

Cina a parte, destinata a scompaginare
gli attuali equilibri di mercato, la manife-
stazione di Torino ha evidenziato anche un
fenomeno nuovo, come ha sottolineato an-
cora Beppe Gianoglio: “Quest’anno gli ac-
quirenti migliori sono stati soprattutto te-
deschi e francesi, venuti alla ricerca di auto
di lusso. Con la conseguenza che gli scam-
bi commerciali si sono spostati dalla fascia
20-30.000 euro a quella tra i 100-400.000
euro, con una forte attenzione sui marchi
italiani”. Piove sul bagnato insomma, anche
se diverse auto viste in vendita lo scorso an-
no le abbiamo ritrovate oggi agli stessi prez-
zi di allora. Le occasioni tuttavia a Torino
non sono mancate (vedi pagina a fianco).
Quanto alle richieste, per ora sono ancora
piuttosto alte. Ma si sa: all'inizio dell'anno
© sempre cosi, poi...



LE 11 MIGLIORI OCCASIONI

DA NON PERDERE

Da sempre il Salone di Torino rappresenta un
termometro importante. Sia perché la
manifestazione nella capitale dell’auto & la
prima importante in calendario, sia perché
molti collezionisti negli anni sono riusciti a fare
bueni acquisti portando a casa auto di ottima
fattura (restaurate o conservate) a cifre

: i ; FIAT 600 (1965) PORSCHE 911 CARRERA 4 (1991)
rf_-latwamente acoet.takfu_lu. Questanno non € 6000 €57000
cerano tante occasiont in qUesto senso, eppUre  (~yn o nai in ottime condizioni, velata qualche Cabriolet serie 964, splendide condizioni originali,
qua e 3, tra commerdianti e privati, qualche anno fa, interno in stoffa, motore 747 cm® con soli33  cerchi e pneumatici nuovi, pochi km, internoin
discreta opportunita di affare c'era. G.D. milakm, pneumatici con fascia bianca. Un affare. pelle, con libretto dei tagliandi. Cara, ma perfetta.

TRIUMPH TR3 A (1959) FIAT TOPOLINO (1938) LANCIA FLAVIA 1500 (1965)
€43.000 €11.900 €9500

British Racing G>reen, perfette condizioni Balestra lunga, targhe e documenti originali, Seconda serie, conservata in ottime condizioni,
dopo un recente restauro integrale, interno in restauro non recente, perfette condizioni 65 mila km, targhe originali, con libretto uso
pelle, tonneau cover, motore in rodaggio. generali, capote appena sostituita. Conveniente. e manutenzione e manuale di officina.

s o r
ALFAROMEO 2000 GTV (1974) LANCIA GAMMA 2.0 COUPE (1982) ROVERMINI1.3B.0.C.(1994)

€ 33.000 €6000 € 8500

Restauro integrale e professionale, interni Ottime condizioni generali, meccanica Splendida British Open Classic, interno
Texalfa con appoggiatesta, omologata Asi, totalmente revisionata, targhe e documenti in pelle, capote scorrevole, fari supplementari,
motore ancora in rodaggio. originali, cerchi appena restaurati. cerchi Minilite; ben conservata, ma costosa.

MERCEDES-BENZ 300 CE (1989) FIAT 1500L (1965) AUTOBIANCHI AT12 ELITE (1978)

€3500 €8900 €3000

Serie W124, iscritta Asi, targhe e documenti Ottime condizioni, motore rifatto, interni nuovi, Appena rivemiciata, cerchi tipo Abarth
originali, conservata in perfette condizioni, omologata 6 posti, con CRS dell'Asi e libretto e pneumatici nuovi, sedili con appoggiatesta,
dimatizzatore, cerchiinlega 8 fori. Ottimo prezzo. duso e manutenzione. || prezzo & elevato, perd..  meccanica totalmente revisionata.
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ILBOSS E FUORI

Una vita nella F1, alla quale ha dato tutto se stesso. Senza mai risparmiarsi, fino a 86 anni suonati.
L’hanno etichettato come squalo, spregiudicato e attaccato al “vil denaro’.
Ci sara pur del vero, ma il re del Circus & sempre stato un uomo dominato dalla passione:
per la velocita, per i piloti, per le automobili. E con (la) Ferrari un rapporto particolare

Testo di Pino Allievi

MONDADORIPORTFOLICHSERGIO DEL GRANDE

|
|
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I3 BERNIEECCLESTONE

uoi un altro caffe?”.
Abu Dhabi 2016. Sia-
mo seduti nel suo uf-
ficio attiguo alla pista:
ne ha uno in ogni cir-
cuito. Le macchine so-
no gia ai box, dopo le
prove libere del mattino comincia a fare
davvero caldo, l'aria condizionata aiuta. lo
prendo un altro caffé ed Ecclestone si beve
I'ennesima minerale. Sino a un attimo pri-
ma c’era con noi anche Niki Lauda, ma poi
se n'e andato.

Avevamo scherzato e a un certo punto
Niki, mentre Bernie era distratto dal telefo-
no, mi aveva spinto a fargli una domanda
che lui non osava porgli. “Scusa Bernie, ma
quando hai cominciato a far soldi?”, gli ho
infine chiesto. “Ecco, interessa anche a me”,
aveva aggiunto subdolamente Lauda. Eccle-
stone non si era tirato indietro: “Ero poco
pitt che adolescente e adoravo le corse di
moto e di auto. Ma non avevo soldi, non sa-
pevo se mai sarei riuscito a correre. Per cui
cominciai a vendere macchine usate per
mettere da parte qualche sterlina. Piano
pianomi resi conto che il denaro mi eraami-
co. Guadagnavo su ogni vettura, capivo i
meccanismi delle banche quando andavo a
depositare o a chiedere finanziamenti. Co-
me si dice? Feeling, ecco, avevo feeling con
i soldi. E cominciata cosi...”.

[l bello di Ecclestone e che non si & mai
negato ad alcuna domanda. Neanche alle
pilt imbarazzanti. Negli ultimi mesi di pre-
sidenza della Ferrari, Montezemolo se ne
usci con una frase piccata su Bernie, defi-
nendolo un po’... rincoglionito. Fu giocofor-
za chiamarlo per avere una reazione. Non
mi rispose, il telefono squilld a lungo a vuo-
to. Poi, verso le 10 disera, trillo invece il mio
telefono di casa. Era lui: “Che cosa & succes-
so? Hanno cacciato qualcuno in Ferrari?”.
“No”, gli risposi, “ma Montezemolo. .. si, in-
somma, Montezemolo ti ha dato del rinco-
glionito”. Invece di andare su tutte le furie,
Bernie comincid a ridere e poi disse: “Sj, for-
se ha ragione, ho dato troppi soldi alla Fer-
rariin questi anni! Ma vorrei che Monteze-
molo sapesse che non sbaglio mai i conti
quando devo distribuire i soldi al suo team
e agli altri. E poi non m'importa replicare,
avra certamente scherzato, gli sara scappa-
ta la battuta, Luca e un amico”.

Questo e Bernie Ecclestone. Una perso-
na che non si ¢ fatta mai trascinare dentro

/7
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Un impero nato dal nulla.
“S1”, ammette candidamente,
“avevo feeling con il denaro.

E cominciata cosi...”

le polemiche, che ha tollerato insulti a suon
di “padrino”, come lo hanno spesso chiama-
to, ingiustamente e con cattiveria, tanti
giornali soprattutto italiani, un uomo che
raramente ha litigato con qualcuno. Ma che
ha sempre saputo individuare amici e nemi-
ci, pur trattando con entrambi. Ed ¢ grazie
a questo equilibrio che ha fatto crescere la
Formula 1 a livelli planetari. Lui, da solo,
senza collaboratori attorno, solo con un for-
te studio legale per i contratti. Anche se
quasi sempre ha risolto i (pochi) conflitti
economici intervenendo fuori dalle aule dei
tribunali, trattando in extremis con la con-
troparte e concludendo le diatribe con una
pacca sulle spalle.

TUTTO FORMULA1E FAMIGLIA
Durissimo nelle contrattazioni sino ad
apparire spietato, amabile e amico una vol-
ta portato a termine l'affare. E poi attento ai
dettagli, delicato con chiunque, accessibile
sempre, con la cerchia delle persone che lui
considera vicine. Tante. Perché laltro volto
di Ecclestone, quello meno noto al grande
pubblico che lo vede solo come una sangui-
suga, ¢ quello di un uomo discretamente so-
lo ma aperto ai problemi degli altri, tanto
che in F.1 ha aiutato team, meccanici, gen-
te dell’ambiente, quando cisono state diffi-
colta, senza chiedere nulla in cambio. Con
le figlie avute da Slaviza, la seconda moglie,

e COSILAF1CON LUI

UNA VITA
SUGLI SCUDI

28 ottobre 1930. Masce a Ipswich,

in Inghilterra, da madre casalinga e padre
capitano di una piccola flotta di
motopescherecci. Arriva a completare

il liceo, poi siiscrive all universita, facolta di
Ingegneria, senza mai frequentare.
Fanatico di motori, grazie a unattivita

di vendita di moto, auto e ricambi riesce
ad autofinanziarsi e comincia a correre
dapprima in moto, poiin auto in Formula .
Junior, ma con poco successo,

1957. Da manager di Stuart Lewis-Evans
acquistala Connaught, ma il team [
non avra vita lunga.

1958. Con la nuova squadra tenta invano
la qualificazione nel G.P. di Monaco.
Fine anni 60. Diventa il manager

di Rindt, che porta a firmare con la Lotus
con la quale, dope la morte a Monza nel
70, il campione austriaco diventera
campione del mondo di F.1.

1972. Acquista la Brabham che terra sino
al1987 e con la quale Nelson Piguet
diventera due volte iridato (1981 e 1983).
1974.E trai fondatori della Foca,
Iassociazione dei team inglesi di F.1.

1981. Firma a Maranello (con Enzo Ferrari)
il cosiddetto “Patto della Concordia’,

che sancisce la prerogativa della Foca di
gestire i diritti televisivi della Formula 1.
Con la Fom ha continuato a gestire diritti
TV, pubblicité e tanto altro sino allavvento
di Liberty Media. Ma Bernie resta
comungue il garante del *Patto della
Concordia”, che scadra nel 2020.

e sempre stato attento, generoso di senti-
menti tenacemente nascosti. Per anni ha te-
nuto nella sua valigetta rigida nera le foto di
Petra e Tamara, che mostrava agli amici con
un sorriso tenero.

E strano trovarsi ora a parlare di Eccle-
stone al passato. Come se non ci fosse piu
quando invece, a 86 anni, sta benissimo. Ma
da due mesi il controllo della Formula 1 non
€ pit nelle sue mani. Il colosso americano
Liberty Media ha acquisito le quote della
CVC e ovviamente ha messoi suoi dirigen-
ti alla guida del business delle corse. Bernie




si e trovato fuori da un momento allaltro,
relegato aincarichionorifici che non gli gar-
bano. “Quando capii che la CVC voleva ven-
dere” racconta, “ho subito spiegato ai suoi
dirigenti che ero pronto a rilevare tutto. Non

mi hanno preso in considerazione e la cosa
mi ha rattristato”. Tuttavia durante il 2016
ha fatto da anfitrione agli uomini di Liber-
ty Media, accompagnandoli nei box, spie-
gando, presentando. Da signore. “Che cosa
avrei dovuto fare, chiudere loro la porta? No,
in fin dei conti la F.1 di oggi € molto mia e
voglio che continuiad avere successo, quin-

di sard sempre disponibile per dare consigli
o altro”, dice con evidente amarezza, perché
sino a poco tempo prima dichiarava che mai
si sarebbe tirato indietro: per Ecclestone la
E1 & sempre stata tutto e non ¢’é mai stata
un‘altra vita, malgrado mogli (tre), residen-
ze, fazende in Brasile, hotel a Gstaad, case
in ogni angolo del mondo, soldi investiti
ovunque grazie a una fortuna personale sti-
mata in 2,9 miliardi di euro. Persino troppe
cose per una persona che al di 1a dell‘aereo
personale che ¢ - o € stata - una necessita,
non ha mai avuto vizi particolari, salvo

Briefing ai box

Con Niki Lauda nel 1979,

nella stagione in cui il pilota austriaco
corse con la Brabham, poco

prima del suo improwviso ritiro

dal Circus. Nella pagina a fianco,

in compagnia di Nelson Piquet.
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I3 BERNIEECCLESTONE

MONOPOSTO FERRARI | PEZZI PIU PREGIATI

LA SUA COLLEZIONE DI GIOI

Se ¢’ una cosa che Ecclestone non rivelera
mai & la provenienza delle macchine - di cui
non precisa neppure il numero - che fanno
parte della sua meravigliosa collezione. Gioielli
traiquali & difficile scegliere il pits prezioso. La
pitl rilevante, dal punto di vista simbolico, & la
Ferrari 375 con la quale José Froildn Gonzélez
conquistd la prima vittoria targata Ferrariin
una gara mondiale, nel Gran Premio di Gran
Bretagna del 1951 a Silverstone (foto 1). Pai,

Amicidi paddock

Una vita sempre a bordo pista,
nei paddock, assieme a manager
e piloti: nelle foto qui a fianco

lo si vede conversare

con James Hunt, Carlos
Reutemanne Jean Todt.

un espresso all‘italiana appena svegliato
e la passione per i Rolex da polso. Misurato
anche nel guardaroba, parco nel cibo, un
gocciodichampagne solo per occasioni par-
ticolari. Ma un hobby nascosto ce I’ha: I'in-
credibile collezione delle auto che hanno
fatto la storia della Formula 1, cominciando
dalla Ferrari 375 con cui il Cavallino vinse
il suo primo gran premio della storia, con
Gonzalez, nel 1951 a Silverstone. “Le Fer-
rari” dice, “sono le auto che tutti volevano e
vogliono guidare e anche a me sarebbe pia-
ciuto condurne una in un gran premio. Ma
non ero abbastanza bravo. Ho fatto tante
gare, soprattutto nelle Junior, perd ero un
dilettante in confronto ai professionisti
dell'epoca. Si, ho corso anche in moto e di-
sputaiuna garaa Imola con una Norton 500.
Che ambiente, che personaggi!”.

Giudicato spesso come un pirata asseta-
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ELLI

tenuta molto bene, ¢ & una Ferrari verde:

si, @ una delle Thin Wall Special che Tony
Vandervell ebbe da Enzo Ferrari in cambio
delle bronzine e che fece correre con piloti
diversi agli albori della Formula 1 (2). Altra
Ferrari bellissima & la 312 B che guidarono Ickx
e Regazzoni (3). E poi, legate al cuore di
Ecclestone, ci sono le due Brabham BT49 (4)
e BT52 (5) con le quali Piguet conquistd

due titoli iridati nel 1981 e 1983.

to solo di denaro, in realta Ecclestone ha fat-
to da collettore agli introiti legati ai gran
premi, tenendosi una lauta percentuale, ma
ridistribuendo poi tutto ai team. Ed e conlui
che tanti personaggi - che adesso lo hanno
dimenticato - sono passati da capi officina
a miliardari col jet privato.

COL “DRAKE" NESSUNA RIVALITA
Bernie ci ride e passa invece a racconta-
re gli uomini delle corse che pit glisono pia-
ciuti. Cominciando da Enzo Ferrari: “Che
tipo! Ci spacciavano per grandi nemici e in-
vece tra noi c'era una stima reciproca im-
mensa. Ferrari ha fatto la F.1 ed € giusto che
la Casa di Maranello abbia avuto un ricono-
scimento economico per questo. lo non po-
trei concepire la F.1 senza Ferrari. Ragiona-
vamo sulla stessa lunghezza d’onda, con
Enzo. Sapevamo che cos’erano le corse e co-

noscevamo il valore dei quattrini, perche
Ferrari ¢ partito da zero e ha creato un im-
pero industriale. Simpatico, ironico, impre-
vedibile...”. Poi gli inglesi: “Colin Chapman
eraun po’ m'iginah:, a volte non sapevi co-
sa pensasse, ma la Lotus ¢ stata una realta
grande, nel senso dell'innovazione. Ken
Tyrrell era un uomo burbero e buono. Ci si
poteva ragionare, nonostante talvolta fosse
cocciuto nel difendere le sue idee. Bruce
McLaren si era fatto da solo, in fretta, sen-
za sbagliare una mossa, e la sua squadra ¢
sopravvissuta nel tempo grazie a Teddy Ma-
ier prima e a Ron Dennis poi. Frank Wil-
liams & un altro che per correre si ¢ vendu-
to tutto, salvo poi realizzare un team stu-
pendo”. Ei piloti? “Michael Schumacher ha
segnato un’era della F.1 e mi vengono i bri-
vidi al pensiero di come sia messo ora. Non
sono mai andato a trovarlo perché preferi-



Tacciato di essere un pirata, gli si deve
riconoscere il merito di avere aiutato moltissime
persone agli inizi della loro carriera.

Ma la riconoscenza in E1 e merce rara

sco ricordarlo attivo, sorridente sulle piste.
Rindt e stato 'amico piu caro, gli curavo gli
interessi. Pilota straordinario, personaggio
straordinario. Prost? Fortissimo, a livello di
Senna, troppo sottovalutato dall’opinione
pubblica. Ayrton ¢ stato la poesia delle cor-
se, ha dato tantissimo alla E1. Gilles Ville-
neuve mi ha divertito con le sue mattane e
ha catalizzato sui gran premi un interesse
che non si era mai visto. Oggi ¢’e Hamilton,
che ¢ molto bravo e molto veloce. Ed € pu
re personaggio. Ma intanto sta arrivando
Max Verstappen...”.

Un libro aperto, una storia che non ha
mai scritto perché gli servirebbero altri no-
vant’anni per raccontare quello che ha vi-
sto e costruito. Bernie Ecclestone ogni tan-
to ci pensa: “Si, mi viene spesso la voglia di
mettere insieme i ricordi. Ma non ho tem-
po. Nella prossima vita, forse...”, R
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ULTIMA ORA

RECUPERARE

LE COMPETENZE

v OFFICINA §
(- CARROZZERIA

Camm. Lacae Wasea
=

A due anni dall'ideazione del progetto &
stato presentato ufficialmente a Roma il primo
“Corso di Restauro di Auto d'Epoca’ nato da
un'idea di Marco Mauri, direttore Innovazione e
Sviluppo dellAutomobile Club d'ltalia, e Matteo
D'Andrea, segretario nazionale Settore
Autornotive di Cnos-Fap (Centro Nazionale
Opere Salesiane - Formazione Aggiornamento
Professionale). Si tratta di un vero e proprio
percorso “duale” {cioé scucla + lavoro) per
avviare alla professione di esperto restauratore di
veicoli storici alcune centinaia di ragazzi con eta
compresa trai14 ei17 anni. |l ripristino di
meccanica e carrozzeria delle auto storiche non &
semplice, perché nel nostro Paese i professionisti
esperti sono pochi e molte attivita artigianali,
come per esempio il lattoniere e il carburatorista,
stanno scomparendo, senza che nessuno abbia
pensato a provvedere al ricambio generazionale
di queste professionalita. Lintervento della
Scuola di Formazione dei Salesiani pone rimedio
a questa lacuna. Il primo corso sta avendo luogo
presso |'lstituto Gerini di Roma, che dispone di
aule didattiche e laboratori appositamente
realizzati: officine complete di tutta la dotazione
tecnica necessaria, carrozzerie con forno e
persino una biblioteca con centinaia di volumi
che illustrano i capisaldi dellauteriparazione.

Gli orari di frequenza sono gli stessi di una
scuola superiore, a cui si aggiungono le ore di
laboratorio e stage plurimensili presso
carrozzerie e officine convenzionate, Accanto al
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percorso formativo per sviluppare le
competenze delle nuove leve, Cnos-Fap ha
realizzato un corso specifico per adulti, della
durata di otto mesi, finanziato dalla Regione
Lazio (con fondi europei), che & partito a
febbraio e terminera con un esame di
certificazione: | obiettivo & direplicare questo
progetto professionale per le auto storiche
anche in altre sedi del circuito salesiano.

Marco DiPietro

UNIVERSITA DI BOLOGNA

FORMULA SEA 2017

Tomanel 2017 lasfida del progetto UniBo
Motorsport per sviluppare una monoposto
per la Formula Sae, un campionato
internazionale che prevede tearn composti da
studenti universitari; nella fattispecie di UniBo
Motorsport, provenienti dalla facolta di
Ingegneria delluniversita di Bologna, conla
partnership dellAsi. Lultima vettura costruita
si chiamera Fekinea, nome etrusco di
Bologna, ed &
stata messaa
punto apportando
numerose
migliorie in termini
dipesoedi
guidabilita rispetto
almodello 2016,

MUSEO NICOLIS

STORICHE
E ‘CANZONETTE"

Continua la tradizione di legare la musica
dautore con lauto depoca. E afare da tramite
& ancora unavolta il Museo Nicolis di
Villafranca di Verona. A un anno esatto di
distanza dall ultima “collaborazione” che aveva
visto protagoniste, nel video del singolo

“Il diluvio universale’, la cantante Annalisa
Scarrone e la prestigiosa Delahaye 135 M
(1939) appartenente al museo, tocca oggi ad
altri quattro nuowi artisti armati dai giovanissimi
farsi ritrarre accanto a pregiati pezzi della
collezione Nicolis: Fedez, J-Ax e Alessandra
Amoroso, per il recente brano "Piccole cose”
hanno preso in prestito la Del.orean DMCi2
resa famosa dal film di Robert Zemeckis
“Ritorno al Futura” (Usa, 1985), mentre Giusy
Ferreri, per il video della canzone “Fatalmente
male”, portata allultimo Festival di Sanremo,
appare in compagnia di unaffascinante Rolls-
Royce Camargue del 1978. DT.

LONDON CLASSIC CARSHOW

TORNA LALVIS

A 50 anni dalla sua scomparsa, avvenuta
nel 1967, toma il marchio Alvis. L'annuncio,
con annessa presentaziore ufficiale dei
priri modelli, & avvenuto nel corso del
London Classic Car Show (23-26 febbraio).
In realta l'orologio biologico della Casa
inglese rimarra fermo alle vetture sportive
costruite a partire dai primi anni 20 del
secolo scorso. Le nuove Alvis saranno infatti
repliche dei modelli del
passato, prodotte in soli
25 esemplari, ma con
importanti aggiornamenti
tecnologici (nel motore,
nei freni e nelle
emissioni inquinanti).

DT.




UNA “PERSONALE" ALONDRA

BOBDYLAN
ONTHE ROAD

Il premio Nobel per la Letteratura 2016
non & solo un poeta riconosciuto
universalmente, un cantautore leggendario
che ha pubblicato 48 album, scritto piti di
600 canzoni, venduto 110 milioni di dischi e
che ancora oggi, dopo mezza secolo di
attivita, continua a tenere un centinaio di
affollatissimi concerti allanno nonostante i
suoi quasi 76 anni. Bob Dylan & anche attore,
disc-jockey, scultore e pittore. Quest'ultimo
aspetto & venuto alla luce solo direcente,
finora gomfiﬂato in opere che regalava agli
amici, £ stata la Haleyon Gallery, una delle
gallerie londinesi piti esclusive, a suggerirgli
con un tempismo sorprendente una mostra
atema, “The Beaten Path”, aperta poco
dopo lannuncio della vittoria del Nobel e
conclusasi 1 dicembre, ha infatti svelato per
la prima volta I'abilita artistica di Dylan anche
con la matita, i pennelli e i colori. | soggetti
preferiti sono quelli tipici della cultura on the
road americana, che il ‘menestrello del rock”
ha da sempre rappresentato nelle sue
canzoni. Quel mondo che lui stesso aveva
ben descritto nel 1975 nella sua Tangled Up
in Blue dove cantava: “lo sono sempre sulla
strada diretto verso un altro incrocio”. Sono i
paesagqidegli Stati Uniti meno battuti, le
lunghe strade secondarie che attraversanole
campagne, le praterie e i deserti di
quellimmenso Paese. Luoghi dove ancora

sopravvivono locali diristoro e motel con le

loro bellissime insegne anni 50 e 60, angolidi
monde disseminati di auto e camion
abbandonati al loro destine. “Acquerelli e acrilici
mostrano volutamente poca o nessuna
emozione” ha dichiarato lo stesso Dylan nella
sua presentazione della mostra.

“Ho solo voluto rappresentarelarealta e le
immagini cosi come sono, senza idealizzarle”.
halcyongallery.com

#AUTOABBANDONATE

IN 600 VISTAMARE

Fiat 600 abbandonata sopra un dirupo
sul mare. L'ha fotografata nellentroterra di
Cetraro, in provincia di Cosenza, il signor
Terenzio, nostro lettore fin dal primo
numero di Ruoteclassiche, nel novembre
1987. Buon trentennale anche a luil

Potete inviare le vostre foto

a redazione®ruoteclassiche.it
indicando nelloggetto

“Auto abbandonate”.

Gilberto Milano

CALENDARIO

MARZO
4-5BUSTO ARSIZIO (VA)

A Malpensa Fiere, una mostra-scambio per auto e moto
depoca. automotoepocaeu

4-50LD TIME SHOW - FORLI
Mastra-scambio organizzata dal Club Romagnolo Auto Moto
Epoca (Asi), Tel, 0543 793511, fieraforliit.

11-12 NOCERA INFERIORE (SA)
Auto, moto e ricambi d'epoca, presso | padiglioni del Consorzio
diBonifica Tel. 0828 851499,

mostrascambio jimdocom

11-12LONIGO (V1)
Auto, moto, dicli e ricambi depoca, organizzata dalla Prodoco
di Lonigo. prolonigo.it/index php/mostra-scambio

11-12 FIRENZE
Auto, moto e ricambi d'epoca presso il centro OB, Lungamo
Aldo Moro. Tel. 055 0466437, ass-mot-fiorentina.it

18- 29 CHIUDUNO (BG)
Auto e moto d'epoca presso il Centro Fiera Chiuduno.
Tel. 035 8361065, centrofierachiudunc.it

18- 19 MODENA
Mastra-scambio presso 2ona delle feste Ponte Alto.
Tel. 329 8632271, mostrascambiomodena@libero.it

18- 19 PESCIA (PT)

Mostra-scambio di auto, moto, bicl, trattori, ricambi depoca e
modelisma organizzata dall Associazione Culturdle Pinocchio
idee e progetti. Tel 391 4121018, studiopinocchio2006 @alice. it

25 - 26 PIACENZA AUTO &MOTO
Alla Fiera di Piacenza, mostra-mercato per auto e moto
d'epoca, biciclette. ricambi, modellisma. expofierenet

25- 26 MOTOR EXPO AGIRA (EN)
Mastra-scambio di auto ed accessori d'epoca presso
il padiglione fieristico di Agira. cibmotoridepocagirait

25-26 GROSSETO

Ricambi per auto e moto, mobili ed oggetti di antiquariato,
& ancora modellismo: al Centro Fiere di Braccagni, Grosseto,
grossetofiereit

25 - 26 MOSTRA-SCAMBIO D'ABRUZZO (PE)
Accessori e ricambi di auto e moto depocaallo Stadio Adriatico
diPescara. Tel. 330 933532, mostrascambioabruzzait

26 SANTHIA (VC)
Mostra-scambio di auto e moto classiche ed'epocain piazza
Aldo Moro. alpimotodub.com

APRILE

1-2 REGGIO EMILIA
Rassegna organizata dal Club Auto Moto Epoca Reggiano
(As). Tel. 333 4388400, camerdub.t

8- 9 0SNAGO (LC)

Mostra-scambio a sostegno dellAssociazione Amidi della
Paraplegia. Centro Fiera di Osnago. Tel. 328 9860757,
comitatoparaplegia.com

8-9 CREMONA
Mostra-scambio negh spazi di Cremona Fiere - Ca de Somenzi
Tel. 334 2428600. motodubtorrazzoit

8- 9 MILLENNIUMEXPO (RM)
All'ippodromo di Capannelle. Auto, moto, ricambi, accessori,
oggetistica militare, Tel. 3313397698, millenniumeventiit

22 -25 AUTO COLLECTION - NOVEGRO (MI)
Fiera delle auto da collezione al Parco Esposizioni di Novegra.
parcoesposizioninovegro.it
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CI VEDIAMO ALCLUB

PIOMBINO-LIVORNO
LA CORSA DIMENTICATA

La “London-Brighton” nonsara
pits |'unica vera gara annuale
riservata alle vetture d'inizio '900
(come noto vi sono ammesse solo
auto costruite fino al 1904). Dal
2017 i possessori di automobili con
almeno centanni di vita potranno
impegnare le proprie vetture anche
in unaltra rievocazione storica:
quella della Piombino-Livornoe,
prima corsa motoristica toscana
risalente al 1901 (una sola edizione),
che sara riproposta dal 26 al 28
maggio: saranno 82 chilometridi
percorso (97 quelli della gara
inqlese), resi ancora pit impegnativi
dai dislivelli presenti in questo tratto
divia Aurelia che metteranno a
dura prova, come fecero 116 anni fa,
i motori di vetture cosi vecchie.
Proprio per questo, oltre che per il

civediamoalclub@ruoteclassiche.it

NUOVO SODALIZIO

SIMCA
HISTORICLUB

Nasce a Bassano del Grappa
(Vicenza) con la collaborazione
del CDS - Centro
Documentazione Storica
Citrden, il Simeca Historiclub,
federato Registro ltaliano
Veicoli Storici (Rivs). ll nuova
sodalizio, che si porrd come
punto diriferimento per tutti gli
estimatori del marchio, arriva 26
anni dopo (& nato il 2 novembre
2016) la chiusura della linea
produttiva della Casa nel 1990,
dopo che nel 1980 la Simca

' aveva cambiato ragione sociale
= in Talbot. La Sociéte Industrielle
de Mécanique et de
Carrosserie Automobile

numero ridotto di auto dellepoca
sopravvissute in ltalia, gli
organizzatori della gara, i soci del
club Il Garage del Tempo di
Cecina, hanno deciso di allargare la
partecipazione a vetture costruite
fino al1910. Lesperienza maturata
con sei raduni di Riunione
Automobili Centenari (fino al 1920,

quando Gabriele d/Annunzio
espresse parere contrario, l'auto si
declinava al maschile) ha infatti
consigliato di essere meno
intransigenti in fatto dirigore
storico, per non correre il rischio di
limitare la partecipazione a una
manciata di concorrenti. Le
vetture con pill di centanni attese

al via di questa prima edizione
dovrebbero essere almeno 25. Per
la cronaca, erano 11 le vetture
iscritte all'epoca, divise in tre
categorie (oltre 1000 kg; sotto i
1000 kg: meno di 450 kg), pitiuna
quarta categoria riservata ai tricicli
e una quinta alle motociclette.
Gilberto Milano

SCELTA LALOCANDINAPERLAVERNASCASILVERFLAG

LA “PASSIONE” DEL GIOVANE LAMBRI

(acronimo di Simca) era stata
fondata il 2 novernbre 1934, in
rue Louis David a Parigi, da
Theodor Pigozzi, insieme con
altri soci finanziatori e in
accordo con la Fiat.

Per informazioni:
info@simcahistoriclub.com

La ventiduesima edizione della Vernasca
Silver Flag & partita sabato 28 gennaio a
Piacenza, in piazza Cavalli, con
unestemporanea di pittura che ha visto gli
studenti del Liceo Artistico Cassinari quidati dal
preside Giovanni Tiberi impegnati a disegnare il
manifesto della rassegna e il simbolo del 2017
peril Cpae, un anno importante perché il
sodalizio compie cinquanta primavere, |l tema
scelto questanno dal consiglio direttivo del club
& quello di celebrare la passione. Ecco dunque
che, perispirare i giovani artisti del liceo, sono
state portate in esposizione: la spettacolare
Maserati 6CM del 1938 con cui Vill oresi vinse il
Gran Premio di Pescara, la Ferrari 212 Touring
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del 1951, la Lancia Delta S4 ex Markku

Alén, [Abarth 2000 SP del 1968, una BRM

F1 del 1967 e un’Alfa Romeo GTV6 2.5 ex
works del 1982. Una giuria di esperti e le
preferenze del pubblico hanno decretato
vincitore Eugenio Lambri, conuna realizzazione
schemnatica ed elegante, dove spiccail rosso
della Ferran 250 GTO del 1962. A Eugenio,
studente del quarto anno sezione Design, &
andato il trofeo “artistico’, la soddisfazione

di aver firmato il manifesto ufficiale che

verra pubblicato sulle piti importanti riviste
europee e avra inoltre la possibilita di disputare,
come navigatore, la prossima edizione della
Vernasca Silver Flag, G.D.




' I CALENDARIO
N MARZO

5 LADIES IN AUTO (LE)
Gita sociale Asi. Messapia Automotoclub Storico. messapiaclub.org

10 VOSVAGHEN DE NOTT (M)
Dalle 2030, raduno nottumao per | Maggiolino ante 1967 nel parcheggio McDonalds di via Novara 83
a Milano. vosvaghendenott. blogspot.com

12TOUR DEL CIOCCOLATO (BG)
Gitasodale Asi Old Motors Chub Bergamoa. oldmotorsdubbergamoit

12 COPPADELLO JONIO (TA)
Raduno sociale Asi. Club Jonico Veicoli Amatoriali e Storici | Delfini”. Tel. 328 6853540, qjvasidelfini.it

24 FESTA DI PRIMAVERA (MI)
Dalle 20 alle 24, incontri notturni gratuiti per auto storiche, presso i parchegaio del Centro
Commerdiale Rho Center. facebook com [pianpianoamiviamo

24-26 VALLI E NEBBIE (FE)
Evento turistico Asi con rilevamenti. Officina Ferrarese del Mo torismo Storico,
Tel. 0532 200183, officnaferarese.it

Dopo aver organizzato un raduno a Monza nel 2014, i simpatizzanti

della Borgward, Casa tedesca fondata nel 1929, ci riprovana in 25 - 26 TROFEO ROMA E | SUOI CASTELU
concomitanza del 90° anniversario della Mille Miglia, alla quale Evento turistico Asi con rilevamenti. Scuderia Campidoglio. scuderiacampidoglio.t
ﬁrmdgré pa.rlte un eseénplare ddeg'node!lu |sab|e!|?_ S'Frut@ndo 26 TROFEO STRAPPINI (TR)
accasione, I guuppo Sorgward Jimpatizzant ltalia organizza Evento turistico Asi organizzato da Borzacchini Historic Club. Tel. 0744 420261, borzacchinihistoric it
il 2° Raduno Internazionale Borgward a Bardolino e sulle sponde del
Lago di Garda, proprio nella settimanain cui si corre la Freccia Rossa. 30 -2/4 ALLASCOPERTA DEI TESORI DELLA TUSCIA (VT)
L b : " i PR : te N ; : : u! or}r . ' : O. : Raduno di marca turistico Asi senza revamenti. Registro Mercedes-Benz ltalia
a partecipazione prevista & numerosa, grazie anche ai trenta equipaggi Jesbenzregistoitaliait

provenienti dall'Europa (Germania, Austria, Svizzera) con auto storiche
appartenenti al gruppo Borgward (Lloyd, Hansa, Goliath e Borgward), 30-2/4 LAPENISOLA SORRENTINA (NA)

: i i : SR R Evento culturale Asi senza rilevamenti. Antiquariauto Auto Moto Club.
rjonche proprietari e appassionati italiani del marchio di Brema. Tel. 0815493030 - 081 5440528, arscuasiondiocom

borgwardsimpaitalia.altervista.org/index.html! P.M
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ci vedlamo il... 26 Marzo

Raduno a Cogliate (MB)
1 Aprile
Visita ull’AIfcl Blue Team
Rodano (est Ml)
2 Aprile
Raduno Di Primavera
Colico (LC)
22 -23 aprile
Lancia Day
7 maggio
6° Memorial Lele Levati
13 - 14 maggio
Raduno
Lancia Classic Team
20 maggio
1° Trofeo CCI
regolarita classica
27 maggio a 3 giugno
Classic Marathon
in Puglia
17 - 18 giugno
Raduno Porsche
25 giugno
2° Brianza Epocar
Briosco (MB)
9 Luglio
Raduno a Cernobbio (CO)
10 Settembre
4° Rotary Historica
16 Settembre
SEDUTA
DI OMOLOGAZIONE ASI
17 Settembre
Raduno
Lancia Classic Team
23 - 24 settembre
Raduno a Clusone (BG)
7 - 8 ottobre
11° Concorso d’Eleganza
Stresa (VB)
26 al 29 ottobre
FIERA DI PADOVA

24 al 26 novembre
Fiera Milano
AUTOCLASSICA

Segreteria: via Nuova Circonvallazione, 38
27023 Cassolnovo (Pv) Tel. e Fax 038192344
da lunedi, a venerdi ore 15,30-18,30

éﬁmm (b Vs

Vealia

info@classicclub.it

1° TROFEO L")
Clab Tralia |

MEMORIAL MONTESANTO

)
‘h.u
Classce

MILARNG Tyt iovanyi

SABATO 20 MAGGIO 2017 &J : :
. { =%

MA_NIFES‘TAZIONE

‘DI ABILITA NON COMPETITIVA v\

CON RILEVAMENTI '
CRONOMETRICI FORMULA ASI

CLUB
FEDERATO

da lunedi, a
venerdi
ore 15,30-18,30

(1994
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Ruota e cronografo e
Il marchio celebrativo
del novantesimo compleanno: \ 1000
il collegamento tra i numeri 9" e "0” MIGLIA RAVENNASTD

rappresenta il simbolo dell'infinito,
nel logo appaiono il mozzo diuna
ruota el pulsante di un cronografo.

~ /,

9272017

LAFRECCIAROSSAFAI90

La Mille Miglia cormpie novant anni
dalla prima edizione del 1927 e si appresta
adisputare la trentacinquesima edizione

rievocativa. Sono in forte crescita le iscrizioni:
695 sono le domande di partecipazione e 450
saranno le vetture accettate (tutte costruite
tra il 1927 e il 1957), provenienti da 41 Paesi di 5
continenti. |l percorso della Mille Miglia 2017,
che continuera a essere disputata in quattro
tappe, presenta alcune varianti rispetto al
2016. Da giovedi 18 a domenica 21 maggio
saranno attraversati pil di 200 comuni, 7
regioniitaliane e la Repubblica di San Marino.
Le principali novita delledizione 2017, oltre

al marchio celebrativo del novantesimo
compleanno, riguardane laspetto sportivo
con un sostanzioso aumento del numero di
prove cronometrate, che salgono a 112, pils

18 rilevamenti in 7 prove a media imposta.

La classifica finale, dopo l'applicazione dei
coefficienti (invariati dopo le modifiche dello
scorsoanno) sara cosi costituita da un totale
di 130 tratti a cronometro. Tra questi, per la
prima volta, la Mille Miglia disputera alcune
“prove spettacolo” nelle piazze di Verona,
Castelfranco Veneto, Ferrara, pistoia, Busseto
e Canneto sull Oglio. Le ultime prove
cronometrate, decisive per la classifica, saranno

( P.ss0 Abstone

\
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disputate in un contesto suggestivo: le piste dei
Tornado del 6° Stormo dellaeroporto militare
di Ghedi. |l prologo (martedi 16 maggio) sara
il Trofeo Roberto Gaburri, gara di regolarita
alla quale prenderanno parte un centinaio
di auto. Dopo verifiche e punzonatura, che
saranno come sempre tenute alla Fiera di
Brescia e di sequito in piazza della Vittoria,
la partenza avverra da viale Veneza, alle ore
14:30 di giovedi 18 maggio. Dopo le tappe
a Padova giovedi sera, a Romail venerdie a
Parma sabato notte, la corsa ritornera a Brescia
domenica 21 maggio. 1000miglia.it

Paolo Mazzetti

o
B del Furlo
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E GARECLASSICHE RALLYE MONTE-CARLO HISTORIQUE

IL VIRUS
DEL TURINI

Vittoria degli specialisti belgi Decremer-Albert alla “classica” di inizio stagione,
ma gli italiani hanno completato il podio con Aghem-Cumino e Fontanella-Scrivani.
Il fascino del “Monte” ha richiamato oltre 300 equipaggi

Testo di Luca Gastaldi

BP OPEL

_..-——h'\\C.HE_L\H

iamo a bordo di una
delle numerose navet-

equipaggio italiano, formato dai romani
Giustino e Alessandro De Sanctis. Qualche
te che l'organizzazio- battuta sulla prima parte di “gara-non-ga-
ne del Rallye Mon
te-Carlo Historique

ra” appena terminata, Partiti da Barcellona,
sisono gia sciroppati 24 ore non stop diau-
(25-31 gennaio) ha
predisposto per ac

to e sui loro visi sono ben visibili i segni del-
la stanchezza. “Ammazza oh” - e manco

compagnare gli equipaggi dal porto diMo-  avemo cominciato! -
naco al lussuoso “Hotel Fairmont”. E saba-

to sera, quasi tutte le vetture hanno com-

esordisce il navigato-
re - ma che senso ha questa tappa di con-
centramento? Partire da Barcellona, fasse

pletato la tappa di concentramento che ha
portato gli equipaggi dalle varie citta di
partenza al principato. Al nostro fianco un

120 | RUOTECLASSICHE@ MARZO 2017

mille chilometri, li Pirenei... loso’ gia sde-
renato”. Rincara il pilota: “Eppure dicono
che non fai in tempo a finire che vuoi gia
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LA GARAIN CIFRE

Equipaggi iscritti

Equipaggiallarrivo

Km del percorso

Citta di partenza
Prove cronometrate
Nazioni rappresentate

Equipaqgqi italiani partenti

Marchi al via

Le auto pits numerose: Porsche . 4

— \REIMS OPEL

MACTHELLN

Italiani sugli scudi

L'equipaggio belga

cremer-Albert, vincitore

. su Opel Ascona 2000 del 1979. In
_.i .la_}fq. sul podio anche gli specialisti
. italiani Gianmaria Aghem
(con Diego Cumino

su Lancia Fulvia Coupé del 1965)

e e Gian Mario Fontanella

(con Stefano Scrivani

su Fiat 128 Rally del 1971).
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MASSIMIL IANO BIANCHI
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[d RALLYE MONTE-CARLO HISTORIQUE

iscriverti alla prossima edizione”, ag-
giunge il debuttante driver. Ed ecco qui la
sintesi di un evento che va oltre la semplice
cronaca, che va oltre i risultati sportivi, ol-
tre la descrizione di decine e decine di auto
storiche. Il Rallye Monte-Carlo Historique
e un po’ come la Mille Miglia: un mito che
suggella la passione per un certo tipo di au-
tomobilismo. Nel caso del “Monte” si parla
della storia dei rally, quelli con la “erre” ma-
iuscola. Un evento nato nel 1911 che anco-
ra oggi viene organizzato ai massimi livelli
per mantenere lo status di prova valida per
il campionato del mondo.

L'edizione storica ¢ nata esattamente
venti anni fa, rispolverando le peculiarita
che resero celebre la corsa negli anni Ses-
santa, Settanta e Ottanta. Quindi le tappe
di avvicinamento con partenze dislocate in
pil citta europee, i lunghi chilometraggi del
percorso e le prove speciali rese impegnati-
ve dalla conformazione stessa delle strade e
dalle condizioni meteo che spesso e volen-
tieri regalano abbondanti nevicate, condite

Parata nel porto

|l Rallye Monte-Carlo Historique
siconclude con la tradizionale parata
di stelle sul porto del principato:
questanno sono riusciti a portare
atermine | impresa 275 equipaggi
sugli oltre 330 iscritti.

da inesorabili placche di ghiaccio. Per non par-
lare delle tifoserie da stadio che infuocavano le
gelide notti del Turini. L'odierno Rallye Mon-
te-Carlo Historique € aperto a tutti i modelli
storici che abbiano partecipato al rally tra il
1955 e il 1980. Le auto sono suddivise in quat-
tro categorie in base al periodo di costruzione
(prima del 1961, trail 1962 e il 1965, tra il 1966
eil 1971 e tra il 1972 e il 1979) e in tre classi di
cilindrata (fino a 1300 ecm?, da 1301 a 2000 cm?,
oltre i 2000 cm?). Devono possedere un passa-
porto tecnico Fia o una carta d'identita Fiva. Le
regole del gioco sono semplici e si rifanno a
quelle classiche delle gare di regolarita: tappe,
settori, controlli orari e di passaggio, prove di
precisione a velocita mediaimposta. Nello spe-
cifico, i concorrenti possono scegliere fra tre fa-
sce di media, in base all’anno di costruzione e
alla cilindrata del veicolo in questione: alta, in-
termedia e bassa.

In occasione del ventesimo anniversario,
'’Automobile Club de Monaco ha introdotto
una sorta di evento collaterale intitolato Rallye
Monte-Carlo Classique: al seguito della gara,

Il Rallye Monte-Carlo Historique e aperto
a tutti i modelli storici che abbiano
partecipato alla gara tra il 1955 e il 1980

=

Fratelli di Porsche
| fratelli francesi Ghislain

e Guillaume Gaubert, su Porsche

911 SC Gruppo 4 del 1978, hanno

conduso la gara al 33° posto dopo
un continuo miglioramento.




altri equipaggi (10 al massimo per ogni cit-
ta di partenza) hanno potuto sfilare sullo
stesso percorso della tappa di concentra-
mento senza lassillo delle prove cronome-
trate e dei controlli orari. Una bella iniziati-
va, grazie alla quale é stato possibile veder
arrivare a Monaco anche una Austin 7 Ul-
ster del 1930: la piu anziana del gruppo era
partita niente meno che da Glasgow (Sco-
zia). A proposito, le altre cinque citta di par-
tenza sono state Lisbona (la pit lontana con
2212 km per arrivare a Monaco), Bad Hom-
burg, Copenaghen, Reims e Barcellona.
Ma veniamo al dunque. E soprattutto al-
le buone notizie: gli equipaggi italiani si so-
no comportati benissimo, sfiorando addirit-
tura la vittoria. Anche se sul gradino pin al-
to del podio si sono piazzati gli specialisti
belgi Michel Decremer e Yannick Albert su
Opel Ascona 2000 del 1979, al secondo e ter-
zo posto hanno sventolato il tricolore i no-
stri Gianmaria Aghem con Diego Cumino
(Lancia Fulvia Coupé del 1965) e Gian Ma-
rio Fontanella con Stefano Scrivani (Fiat 128
Rally del 1971). Giusto una manciata di pun-
ti ci ha privato dell’alloro, ma in eventi co-
me questo (viaggiare mantenendo costan-
temente una determinata velocita media
non ¢ come dirlo...) nulla é scontato.
“11 "Montecarlo’ € come un virus letale”, pa-
rola del torinese Gianmaria Aghem. “Se

partecipi una volta ci torni di sicuro. E come
il mal d’Africa, non guarisci pitt. Quella ap-
pena conclusa ¢ stata la mia sedicesima par-
tecipazione. Ho saltato alcune edizioni per-
ché mi ero dedicato alla preparazione dial-
triimpegni come la Pechino-Parigi eil Clas-
sic Safari Challenge”.

Terzo posto nel 2016 e seconda posizio-
ne questanno. Qual ¢ il segreto per far be-
ne il “Monte”? “Ho trovato la vettura idea-
le, una Fulvia Coupé del 1965, primo anno
di produzione del modello, completamente
smontata e risanata. Ho utilizzato gli stru-
menti Blunik, i migliori per la regolarita a
media. Poi ho avuto fortuna: questa ci vuo-
le sempre. Infine, quest’anno come nel 2016,
abbiamo trovato le condizioni meteo ideali
periregolaristi: niente neve, poca pioggia e
soprattutto strade pulite. Le uniche difficol-
ta sono state le placche di ghiaccio sul Col
de I"Echarasson, ma siamo passati indenni.
Questanno se la sono giocata gli equipag-
gi piu precisi e costanti. Non senza qualche
difficolta, soprattutto a causa deirilevamen-
ti con GPS troncati al secondo non sempre
cosl precisi. Noi italiani siamo pit sofistica-
ti e precisi nella sincronizzazione, i france-
si un po’ meno. In un ‘Montecarlo’ con la
neve queste imprecisioni non influiscono
pit di tanto, ma in condizioni asciutte risul-

tano molto piu evidenti”, E vero che per &

AND BIANG

MASSIMILL

LETTERAALSINDACO DITORINO

OCCASIONE PERSA

Mi chiamo Gianmaria
Aghem, sonoun
appassionato di auto storiche
e ho partecipato ad oltre 400
manifestazioni competitive in
tutto il mondo, trale quah: la
Mille Miglia, The Peking-
Paris, The Classic Safari
Challenge, The Sahara
Challenge e per ben 16 volte il Rallye Monte-
Carlo Historique. Proprio di questultima
importante manifestazione volevo parlarVi, in
qualita di sportivo, di appassionato, di
torinese e, non ultime, di persona che,
essendo salita sul podio in occasione delle
ultime due edizioni, ha fatto intonare l'inno di
Mameli. Nella storia del Ra”y di Montecarlo,
Torino & sempre stata una delle poche
selezionate citta di partenza dells prima
tappa, quella prima scelta che vedevai
concorrenti avviarsi, da diverse localita, in
direzione Montecarlo. Nelle edizioni 2016 e
2017 la citta patria dellautomobilismo italiano
non & pill stata designata come localita di
partenza, simormora per larichiesta, da parte
della passataamministrazione, diun
contributo per loccupazione di piazza San
Carlo. | torinesi, per ben due anni, hanno
perso l'occasione di vedere schierate piti di
120 auto storiche e di assistere alla loro
partenza. Solitamente gli amministratori di
una cittd si attivano al fine di far confluire
persone in grado di portare linfa vitale alle
varie attivita turistiche e commerciali e al
tempo stesso, a costo zero, intrattenere la
cittadinanza con fenomeni aggregativie
culturali, Mi sia permesso aggiungere che i 36
equipaggi italiani partecipanti sono stati
costretti a recarsiin citth come Bad
Homburg, Reims, Barcellona, quando
avrebbero sicuramente preferito partire da
“casa’. lo mi auguro che questa nuova
amministrazione abbia ben a cuore i trascorsi
storici, industriali e culturali della cittd e non
voglia ripetere gli errori di chi li ha preceduti.
Voi siete perfettamente in grado divalutare i
ritorni economici e di immagine che una
partecipazione attiva, responsabile e festante
al Rallye Monte-Carlo Historique potrebbe
garantire. Per quanto posso, io sono a Vostra
disposizione per favorire tutti i contatti con le
autorita competenti moneqasche.
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Fedeli alle tradizioni

Qui a destra, tra le celebrita

del "Montecarlo” anche Jiirghen
Barth, che ha partecipato al rally
del principato esattamente come
fece nel 1980, insieme a Roland
Kussmaul sulla Porsche 924 Turbo.
All'epoca concluse in 19° posizione.

LUCA GASTALDI4]

C’2 ancheil "Classique”

Sopra, in senso orario: Lava-Lava su
Austin Mini Cooper S del 1965;

in coda al rally anche il Monte-
Carlo Classique.

Quui sotto, Roveta-Roveta su Fiat
124 Sport Spider del 1972,

—

124 | RUOTECLASSICHEe

Nipote d'arte

Qui sotto, Perlino-Olivieri su Opel
Kadett GT/E. In basso, Sébastien
Chardonnet (Lancia Beta Coupé
del1979), nipote di André “Doudou”,
importatore francese della Lancia
famoso per le Stratos color Blue France
vittoriose con Bernard Darniche.




.4 ANCHE NOIIN GARA

AUTO STORICA? ASSISTENZA STORICA!

La partecipazione al “Monte-Carlo Historique” & uno di quei sogni a
quattro ruote che chi scrive prima o poi riuscira a realizzare. Costi quel
che costi. Magari unedizione particolarmente innevata, ghiacciata e con
tutte le difficolta (e il divertimento) del caso. Arrivare, un traverso dietro
laltro, allultima notte del Turini. Conquistare il porto del principato alle
prime luci dellalba e osservare la propria auto sporca, acciaccata ma
fedele compagna diunavventura indimenticabile. Massl, prima o poi
succedera... Dovra succedere. Nellattesa cerchiamo di non mancare mai
a questo tradizionale evento di inizio stagione: a volte da semplice
appassionato spettatore, anche solo da cronisti. Questanno, invece, &
andata diversamente. Dotati di un fiammante furgone Fiat 238 del 1970
abbiamo affrontato a rotta di collo le “routes nationales™ delle Alpi
francesi nelle vesti di “assistenza veloce” (1) al sequito del team Promotor
Classic di Ferrara, in gara con Alessio De Angelis e Sergio Sisti su una
altrettanto fiammante Fiat 124 Sport Spider del 1967. Esperienza tanto
faticosa quanto divertente, per scoprire i dietro le quinte della gara e per
provare a tornare indietro di quarantanni, quando le assistenze
viaggiavano davvero sui 238 carichi allinverosimile diricambi, gomme e
attrezzatura per gl interventi on the road. Gli alfieri della Promotor, che
al "Monte-Carlo Historique” hanno corso peri colori della Scuderia
Milano Autostoriche, non hanno badato solo alle apparenze. De Angelis
- ex rallista, campione italiano Rally Raid - e Sisti - pluricampione italiano
di regolaritd, vincitore della Mille Miglia nel 2001 - avevano tutte le carte
in regola per concludere il "Montecarlo” nei piani alti della classifica. Ma
nel principato, si sa, pill che a carte si gioca alla roulette. Uno ce la mette
tutta, ma basta un testacoda o un minimo ritardo per perdere posizioni.
Questo & successo allequipaggio ferrarese, giunto al traguardo 49°
nonostante ottime prestazioni come un secondo posto nella quinta
prova. Per |a serie: la regolarita a media & una brutta bestia. “A livello di
risultato finale non & andata come avevamo sperato - ha ammesso De
Angelis - ma ci rimane la soddisfazione di aver portato a termine una
gara lunga e difficile, affrontata con una vettura simbolo dei rally
al'italiana. La 124 Sport Spider, infatti, rappresentale origini della squadra
corse Fiat, che vinse il suo primo campionato italiano nel 1970 con queste
auto e con le 125 Special. La nostra 124 si  rivelata unauto ideale per il
‘Montecarlo’: costi abbordabili, meccanica robusta e affidabile,
comportamento su strada divertente, soprattutto su fondi innevati
(pochi in questa edizione) sui quali si possono sfruttare le dimensioni

compatte, il baricentro basso e |a trazione posteriore: perché guidafe di
traverso & sempre lacosa pitl bella”. Sergio Sisti, da fervido regolarista,
dopo aver vinto una Mille Miglia avrebbe voluto portare a casa un altro
successo eclatante. |l ‘Montecarlo’, insieme alla corsa bresciana, & una
delle gare piti famose del mondo e lo sto inseguendo gia da qualche
anno. Questa & stata la mia settima partecipazione e, aldila del nome
altisonante, & una gara che se cominci a farla non riesci piti a smettere. £
divertente, adrenalinica, incerta fino alla fine. Si disputa su strade
impegnative e con velocitd medie elevate: propric come i rally di una
volta. Infine, aspetto non da poco, & organizzata alla perfezione”.
Abbiamo raggiunto i nostri eroi direttamente a Monaco, allarrivo della
tappa di concentramento. Lidea di portare il povero 238 a Barcellona, di
farlo galoppare sui Pirenei e poi ancora di sequire la gara sarebbe stato
davvero troppo, anche per un assatanato come il sottoscritto. Cosi
abbiamo preferito goderciil quarto d'ora dicelebrita in giro per Monaco,
con la passerella d'obbligo di fronte all"Hotel de Paris” e al casind. Ah, les
italiennes... Svedliaallalba, la domenica successiva. Il pianc assistenza
prevede di anticipare lequipaggio a Sisteron, al termine della terza prova,
per poi convergere direttamente a Valence per larrivo di tappa. Le
prestazioni del 238, spinto dai44 CV del piccolo 1200 monoalbero, non ci
permetterebbero distare al passo. La tappa successiva (Valence-Valence)
& invece pils agevole per noi. Le prove sono ad anello e riusciamo a
raggiungere pitl puntiintermedi, con la soddisfazione ditenere testa, nel
misto in discesa, ad altri “colleghi” di assistenza coi furgoni modernil

g

puntare ai piani alti della classifica e ne-
cessario prepararsi bene in anticipo? “Le ri-
cognizioni durante le vacanze di Natale so-
no ormaiuna tradizione. Buona parte del di-
vertimento sta proprio nella preparazione
che ci impegna nei due mesi antecedenti la
gﬂ ra. E anche molto !IITIPO rtante arrivare con
la vettura ben collaudata, non finita all'ulti-
mo minuto, perché qualsiasi piccolo incon-
veniente pud compromettere il risultato”.
Aldila delle prestazioni sportive, il Mon-
te-Carlo Historique 2017 ha offerto altri
spunti di interesse ma anche qualche criti-
ca. Una in particolare riguarda il parco del-
le vetture partecipanti. L'agonismo sta pren-
dendo il sopravvento e gli equipaggi sono
sempre pill propensi a scegliere auto recen-
ti, facili da guidare e relativamente econo-
miche, considerati i rischi di incidentein ca-

so di innevamento. Certo, su oltre 300 mac-
chine al via c’é sempre di che rifarsi gli oc-
chi, ma quante Volkswagen Golf! Quante
Lancia Beta Coupé! Auto dignitosissime,
che perd non hanno un grandeappeal in un
contesto come quello di sua maesta il Rally
di Montecarlo...

Notevole appeal, invece, la vista di Jean
“Renault” Ragnotti al volante della mitica
R8 Gordini, di Rauno Aaltonen sulla Mini
Cooper, di Salvador Cannellas sulla 124 5,
vettura di Seat “Coches Historicos” che il
pilota spagnolo porto al quarto posto asso-
luto nel Rally di Montecarlo 1977. All'epoca
si tratto di un vero e proprio exploit per la
squadra Seat, che sul terzo gradino del po-
dio (dietro la Stratos di Sandro Munarie la
131 Rally Abarth di Jean Claude Andruet)
piazzo anche Antonio Zanini. R]
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IN BREVE

|l forte regolarista torinese arriva sul gradino piti alto
del podio della terza edizione della Coppa Attilio Bettega

opo aver conquistato il
secondo posto assoluto
nella gara storica piu
importante, il “Mon-
te-Carlo Historique”, il
torinese Gianmaria
Aghem ha vinto la ter-
za edizione della Coppa Attilio Bettega, ga-
ra di regolarita classica andata in scena tra
sabato 11 e domenica 12 febbraio lungo un

percorso di oltre 400 km con 26 prove cro-
nometrate da percorrere al centesimo di se-
condo. Presentatosi a Bassano con la Lancia
Fulvia 1.2 HF ancora in “versione monega-
sca”, Aghem ha fatto subito intendere qua-
li fossero le sue intenzioni insediandosi sin
dalle prime rilevazioni, sull’altopiano di
Asiago, ai vertici della classifica. Pur non
avendo mai corso sulle strade della Coppa
Attilio Bettega e per nulla intimorito dalle
previsioni meteo che annunciavano neve
sulle prove bellunesie trentine, il pilota pie-
montese ha marciato con una regolarita im-
pressionante. Alla fine ha accumulato solo
128 penalita, poco piu di quattro a prova,

ALFA REVIVAL CUP

CALENDARIORICCO

Dopo 5 edizioni di gare in circuito che hanno regalato grande
divertimento ai partecipanti, I'Alfa Revival Cup ha annunciato il
calendario 2017. La serie riservata alle storiche del Biscione costruite

dal 1947 al 1981 terra impegnati i gentleman driver non professionistiin 6
appuntamenti, uno dei quali all'estero. Si aprira la stagione |’ 8-9 aprile,
sulle amatissime curve del circuito toscano del Mugello. La serie si
trasferira poi il 13-14 maggio ad Adria. Il 24-25 giugno sarala volta di

perfettamente assecondato dal navigatore
Diego Cumino, mettendosialle spalle un al-
tro specialista del cronometro, Alessandro
Gamberini (Sergio Sisti il coéquipier), al vo-
lante di un’Autobianchi A112 Abarth, stac-
cato di 52 lunghezze. Terzo posto per Gian
Paolo Cavagnae Angoln Seneci (Lancia Ful

via Coupé€) a soli 5 centesimi dall’argento.
Quarto l'equipaggio Molgora-Ghidini su
Triumph TR2, primo nel secondo Raggrup-
pamento. La neve, caduta in abbondanza
all'inizio della settimana, non ha creato pro-
blemi ai concorrenti. Solo nella discesa di
Val Malene la bianca coltre ha costretto i pi-
loti a un’andatura prudente. Perfette le stra-
de e paesaggio fiabesco illuminato dalla lu-
na piena tra Col Perer e Passo Brocon. La
nebbia, invece, I ha fatta da padrona sullal-
topiano, rallentando la marcia della carova-
na. La classifica vede al quinto posto Del
Pin-Viola (Alfa Romeo Giulia GT) con un
margine di 14 punti sulla Porsche 911 di Cri-
stiano-Colpani i quali I'hanno spuntata per
soli due centesimi su Biasci-Balestra a bor-
do di un’Autobianchi A112 Abarth. R

SNOW TROPHY

UNEDIZIONE
FIRMATA ALFA

Nonostante la cronica mancanza dineve,
che anche in questa stagione ha latitato, alla
manifestazione organizzata da San Martino
Corse Autostoriche i quarantadue equipaqgi
partecipanti, suddivisi in trentuno con le auto
storiche e undici con le modeme, si sono
divertiti; a sequire, altre sei auto partecipanti
al Millennium Racing Cars, un raduno non
competitivo dedicato alle auto sportive degli
anni 90. Dopo tredici prove cronometrate
assai ‘guidate”, & stato il nome diun
conduttore emiliano a svettare nella
classifica: se nel 2016 fu il ferrarese Leonardo
Fabbri, nel 2017 all'albo d'oro si sono aggiunti
i nomi dei piacentini Giacomo Corbellini e
Matteo Carnio, che sisono aggiudicati la
gara alla guida di un’/Alfa Romeo Giulia
Super del 1967, avendo la meglio sulla Lancia
Fulvia 1.6 HF dei vicentini Andrea Giacoppo
e Daniela Grillone Tecioiu e sulla Lancia
Beta Coupé dei trevigiani Pietro lula e

Monza: il Tempio della Velocita @ ormai un appuntamento irrinunciabile
per la serie. Lultima tappa prima della pausa estiva avra luogo sul circuito
di Misano dedicato a Marco Simoncelli. Il primo fine settimana

di settembre & prevista la tappa estera al Red Bull Ring, il celebre circuito
austriaco, in passato noto come Osk_‘rreichring_ La stagione si chiudera al
circuito Enzo e Dino Ferrari di Imola (30 settembre e 1° ottobre),
appuntamento assai apprezzato dai piloti stranieri, P.M.
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William Cocconeelli |l podio della gara per
auto moderne & stato monopolizzato dagli
equipaggi della Fava Autostoriche, conla
Peugeot 205 GTI1.6 di Fabio Barison e
Adriano Paggiarin davanti alla Fiat Punto
Abarth di Paclo Galdiolo e Nicola Bordin e a
unaltra 205 GTI, questa in versione 1.9, di
Marco e Davide Tosi. Alla compagine
padovana anche il successo tra le scuderie
davanti al Team Bassano e alla Fuorigiri

Squadra Corse. P.M.

NEVE&GHIACCIO

BIS DI ANSELMETTI

MNeve & Ghiaccio Storico & nota per
aver affiancato alle prove di rego|ari ta una
gara sciistica di slalom gigante, anch'essadi
regolaritd. La gara si snoda, siadurante le
cre diurne sia quelle notturne, frai tornanti
della Panoramica Zegna e le strade pit
suggestive delle vall Cervo e Mosso, nel
Biellese. Filippo Anselmetti, in coppia con
Margherita Ferraris Potino, ha bissato il
successo del 2016, aggiudicandosi conla
Talbot Sunbeam Lotus la gara di regolarita
turistica oltre a mettere nuovamente |l sigi'fu
sulla corbinata che sommava le penalita
totalizzate in auto a quelle dello slalom
gigante sullapista di Bielmonte. Il podio
della combinata rispecchia fedelmente
quello della gara con le auto, visto che sul
seconde gradino sono saliti Andrea e Pier
Tommaso Garampazzi e la loro Lancia
Fulvia Coupé sequiti da Giorgio Delpianc
e Alberto Gatto su Porsche 356 A Carrera,
Terminatala gara diregolarits dopo 14
rilevamenti, venti dei ventisei equipaggi

in gara hanno successivamente schierato
lo sciatore: nella prima discesa doveva
essere realizzato il tempo da ripetere nella
seconda, con penalita al centesimo di
secondo. Perla cronaca, il migﬁo re & stato

Alberto Gatto. PM.

REGOLARITA

MARZO

5 ASPETTANDO IL TERMINILLO (R1)

Manifestamione di Abilits Formula As. Car Cleb Capitoling Club Auto
Moo Storiche Romano - carcluibcapitolina.com

2- 4 WINTERACE (BL)

Regolarita dassica Aci-Csai, a Cortina Jﬁurup 220 - akesherecon

10 - 11 HISTORIC VALLATE ARETINE (AR)

Regolarita Sport Ad-Csaiin concorritanza con il rlly storico

3¢ ..dI_‘J!-.I L'JIJI'-.'I scudenaebunanet

11-12 TROFEO STRADE SCALIGERE (VR)

Regolarita dassica Aci-Csai, campionatoitaliana Scudena Historic
Cars Club - hecveronait

25-26 TROFEO FORESTI (BS)

Reqolaits dassica Aci-Csai - trofeoforestiit

26 RIEVOCAZIONE STORICA G.P. MUGELLO (FI)
Regolarits dassica Aci-Csal. Seuderia Automobilistica Clemente
Biondetti - scuderiabiond

26 COLLIE TERME (PD)

Regolarits turistica Ac-Csal - favautostoriche com

APRILE

1-2 LASALUTADEI CAMPIONI - TRIESTE-OPICINA
HISTORIC (TS)

Rievocazione storica per auto e moto costruite nel periodo 1911-1971
di regolaita, on tada Motodub Trieste, Club dei 20
1|| )rae Comune di Treste - lasaltadeicampioni i

VELOCITA

MARZO
10 - 11 HISTORIC RALLY DELLE VALLATE ARETINE (AR)
Rally yvalido per il campionato aliano. Scuderia Etrudia Sport

scudenaetrunanet

16-19 RALLY STORICO IL CIOCCOE VALLE
DEL SERCHIO (LU)

Rally storica Organization Sport Events S - info@doccorallyit

25-261° RALLY STORICO DEI COLLI SCALIGERI (VR)

Rally storica Aeffe Sport e Comunicazione - aeffesport it
29 -1/4 SANREMO RALLY STORICO (IM)
Rally storica Automobile Club del Ponente Ligure. sanremorallyit

31 -2/4 LAGO MONTEFIASCONE (VT)
avalida per il camgionato itabian

mobile Club Viterbo - Est! Est? Fst!

‘I"'\'IIII.'.-':1|\':

)0 - viterbaaciit
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Club Auto Moto d’Epoca Reggiano
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orario visitatori: Sabato 8.00/18.30 - Domemcg.OOf‘l 7.00 O ST R A
=K SCA|\|BIO

4 REGGIO EMILIA §

Auro Moro CicLi RICAMBI
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www.camerclub.it - mostrascambio@camerclub.it
Per prenotazioni: sig. Eugenio La Rosa cell. 333.4388400




Intramontabile 500
Prima, anzi primissima
e condistacco, La Fiat B
MNuova 500 stravince la dassifica
delle auto storiche pili vendute
nel corso dellannata 2016.

| podio comunque

& tutto di casa Fiat,

La pii1 “scambiata” resta lei, linossidabile

e amata Fiat 500; nel 2016 12.474 esemplari
hanno cambiato proprietario (ma nel 2015
furono 14.016). Piace ancora anche la Uno,
cavallo di battaglia degli anni Ottanta

e tuttora utilizzabile come “muletto” perla

sua robustezza e semplicita: 4609 i passaqgqi
registrati nel 2016 (contra i 5130 del 2015).

A sorpresa regge, anche se in calo, la Fiat
Marea con 2874 vendite (3246 nel 2015).

La classifica “italiana” s'interrompe con il quarto
posto del Maggiolino che ha trovato, nel 2016,

MERCATO

Venduta a Parigi per quasi 4 milioni e mezzo

la Dino Berlinetta Speciale Pininfarina del

1965, capolavoro di Aldo Brovarone: le aste in

2003 estimatori, in decisa crescita rispetto

al 2015 (1605 gli esemplari venduti) grazie
anche alle stimolanti attivita dei vari club.
Quinta I'Alfa Romeo Spider coni suoi

1141 passaggi di proprieta nel 2016, contro

i 1144 del 2015. Sesta la Fiat 126 che interessa
sempre pil g|i appassionati dei bicilindrici

torinesi 1024 le vendite nel 2016 (1065 nel 2015,

di cui tre Giannini). 532 gli acquirenti della Fiat
127 (506 nel 2015) che sta lentamente scalando
la classifica. Allottavo posto unaltra straniera,
la Citrogn 2 CV che ha trovato nel 2016 448

occasione di Retromobile a pagina 130.

3ESTSELLER

compratori (furono 468 lanno precedente).
LAAlfa Roreo vede le quotazioni in continua
crescita: chi cerca unauto del Biscione senza
(per il momento) svenarsi, punta sullAlfetta:
347 le vendite nel 2016 (325 nel 2015) tra berlina
e GT. Quindi 338 Fiat 124 (302 nel 2015), 315
Giulia (con quotazioni in crescita), 261 Alfa 33
e altrettante 155, poi Fiat Tempra (248),
206 Fiat 600, 200 Fiat 128 e 196 Fiat 850.
Fuori classifica la Panda, poiché esiste solo
il dato complessivo di tutte le serie.

Silvio Campione
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ASTE RM SOTHEBY'S, BONHAMS E ARTCURIAL ARETROMOBILE

odetevi questi mo-
menti, la vita & breve”.
Ha aperto cosi la sua
asta Herve Poulain,
l'anziano responsabi-
le di Artcurial: conun
invito a godersi la vi-
ta e le proprie passioni.

Molti dei 3000 presenti nella sala allesti-
ta in unodei padiglioni di Retromobile e dei
15.237 collegati via internet hanno cercato di

//

seguire il suo consiglio. Alla fine pero...
niente botti, niente quotazioni da Guinness
come i 32,1 milioni di euro raggiunti da una
Ferrari 3355 del 1957 lo scorso anno, ma tan-

4

" '-‘ _RUOTECLASSICHE MARZO 20

Testo di Gilberto Milano

ta fatica (sei ore) da parte dei banditori per
convincere i contendenti ad alzare le offer-
te. Stesso copione anche nelle vendite pari-
gine di RM Sotheby’s e di Bonhams. Non
che siano andate male, tuttaltro: RM
Sotheby’s ha venduto il 77% dei suoi lotti
(77), Bonhams il 68% dei suoi 130 e Artcu-
rial ha chiuso l'asta con il 73% dei suoi 154
lotti venduti. Ma niente a che vedere con
l'entusiasmo e la festa collettiva dell’asta mi-
lanese “Duemila Ruote” dello scorso no-
vembre. | dati complessivi riportati a pag.
133 appaiono pit che eloquenti: sono cre-
sciute le auto vendute ma pili della meta so-
no state battute sotto la stima minima. Di-

LINCANTESIMO
DE LA VILLE LUMIERE

Le auto da collezione si vendono ancora relativamente bene agli incanti parigini,
ma con prezzi che virano verso il basso. E senza i fuochi dartificio degli anni passati.
In crescita le Porsche e le sportive italiane degli anni 70

minuisce l'eta media delle auto alienate (se-
gno della maggiore partecipazione alle aste
di acquirenti sempre piti giovani), ma scen-
de molto il loro valore medio. Solo RM
Sotheby’s & andata controcorrente, regi-
strando prezzi in crescita grazie al successo
di vendita di un lotto di Porsche anni 80 e
90 molto contese. Nel complesso, bene le Fer-
rari e le sportive italiane anni 60 e 70, men-
tre tra i “flop” hanno colpito la mancata as-
segnazione della Porsche 917-10 Prototipo
del 1970; dell’Alfa Romeo 6C 2300 Pescara
del 1934 e dell'Osca MT4 1500 Frua del 1954.
Tra pochi giorni nuovo appuntamento in
America con altri pezzi davvero s “RE

H PININFARINA DINO
BERLINETTA SPECIALE, 1965
Stima d'asta €4 -8.000.000
Venduta a € 4.390.400
Artcurial, Parigi, 10 febbraio
Il capolavoro di Aldo Brovarone,
offerto senza riserva, non era
funzionante. Forse per questo
non ha raggiunto cifre superiori.
Probabile che chi I'ha acquistata vorra
renderla marciante. “L'auto & completa
i tutta la meccanica e non sara difficile
etterla in condizioni di viaggiare”
sostiene Brovarone.




H FERRARI

166 SPIDER CORSA, 1948
Stima d'asta surichiesta
Vendutaa €2.960.400
Artcurial, Parigi, 10 febbraio
Altro giciello portato in asta senza
riserva ma aggiudicata a un valore
che, vista la sua storia (& una

delle prime Ferrari costruite, quidata
tra gli altri da Giuseppe Farina),

ci saremmo aspettati pit alto.

H PORSCHE 914/6,1970
Stimad'asta € 180-240.000
Vendutaa €184.000
Bonhams, Parigi, 9 febbraio

Un buon risultato d'asta per

un modello non molto amato

dai puristi Porsche. Questa versione
& stata preparata per le gare in salita
dal team tedesco Kremer Racing

su base 914/6 del 1970,

o RUNTHE RS R f'. O CITROEN

D519 CABRIOLET, 1964
Stimad'asta €170 - 210.000
Vendutaa € 207.000
Bonhams, Parigi, 9 febbraio
Quotazione prossima alla stima
massima per questo modello molto
raro e richiesto firmato Chapron.
Lesemplare offerto aveva una storia
documentata e certificata

da Citroén |talia e Asi.

H PANHARD&LEVASSOR
7HPTYPE A, 1902
Stimad'asta € 210-250.000
Yendutaa € 253.600
Bonhams, Parigi, 9 febbraio
Risultato importante per una vettura
d'inizio secolo scorso. Spinta

da unbicilindrico di 1654 cm

da7 CV & la vetturaperfetta

per la "London-Brighton”. O per la
prossima Piombino-Livorno,

in programma a fine maggio.

A PORSCHE 959SPORT, 1988
Stimadasta€1.500-2.000.000
Vendutaa€1.960.000

Bonhams, Parigi, 9 febbraio

Solo 29 esemplari costruiti conle
specifiche Sport: l'apice della tecnologia
Porsche degli anni 80. Questa

& lundicesima e probabilmente

una delle meglio conservate.

Per lei un prezzo record.

i ALFAROMEO

TIPO B(P3)1934

Stima d'asta
€3.800-5.000.000
Vendutaa €3.920.000

RM Sotheby's, Parigi, 8 febbraio
E stata una delle Alfa Romea che hanno
corso coni colori della Scuderia Ferrari,
Trail 1934 e i 1935 & stata quidata
anche da Nuvolari e Varzi.
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(¥ RM SOTHEBY'S, BONHAMS E ARTCURIAL A RETROMOBILE

[ ISO RIVOLTAGRIFO74 L,
1971

Stimad'asta€ 280 -360.000
Vendutaa€ 441.040
Artcurial, Parigi, 10 febbraio
Rarissimo esempio di Grifo 7,4 litri
della Il serie (solo una ventina di
esemplari), rappresenta ['ultima
evoluzione della lso Rivolta Grifo,
progettata da Giotto Bizzarrini

e carrozzata da Bertone.

El PORSCHE 901 CABRIOLET
PROTQOTIPO, 1964

Stima d'asta
€850-1.000.000

Venduta a€ 649.600

RM Sotheby's, Parigi, 8 febbraio
Unico prototipo della Porsche 911
Cabriolet, progenitrice della Targa.
Realizzato dalla Karmann, evidenzid
cosl tanti problemi di stabilita che
indussero la Casa a installare sul
modello di serie un grande rollbar.

[ PORSCHE 911 GT3 RSR, 2010
Stimad'asta€ 200-300.000
Vendutaa€ 649.600

RM Sotheby's, Parigi, 8 febbraio
Vincitrice alla 24 Ore di Spa e terza
di classe alla 24 Ore di Le Mans,

un solo proprietario privato fino

a oggi dopo la BMS Scuderia ltalia
che la acquistd nuova a Weissach.
Prezzo ben oltre le aspettative.

OSCATIPOS 273,1957
Stimad'asta€500.000
-800.000
Vendutaa€578.120
Artcurial, Parigi, 10 febbraio
Praticamente una Maserati, cosi
almeno viene vissuta la Osca dagli
appassionati (il marchio fu costituito
da Ettore, Ernesto e Bindo Maserati
nel 1947); 273 sono i em* di ognuno
dei quattro cilindri di questo modello.

[ VOLKSWAGEN
MAGGIOLINO, 1952
Stimadasta€55-80.000
Vendutaa€58.240

RM Sotheby's, Parigi, 8 febbraio
Il classico esempio di “barn find",
auto trovata in un fienile. Questo
raro esemplare conil lunotto a due
vetrini ci & rimasto per cinquantanni,
perfettamente conservato,

con anche gli sci dilegno dellepoca.

@ MERCEDES-BENZ
190E2516 EVO 11,1990
Stimad'asta€80-120.000
Vendutaa€190.720
Artcurial, Parigi, 10 febbraio
Due soli proprietari in 27 anni, solo
55 mila km percorsi e un perfetto
stato di conservazione e originalita
per una vettura di grandi prestazioni
costruita in soli 500 esemplari non
potevano che fare gola. Infatti...
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1 BUGATTI BABY, 1930

Stimadasta€ 30 -50.000
Vendutaa€ 90.480

Artcurial, Parigi, 10 febbraio

Non & la prima volta che questo “giocattolo”

(una perfetta replica della Type 35 in scala 1:2,
prodotta in 90 esemplari) tocca vette impensabili,
Cosi in alto perd non ci era mai arrivato.

H BIZZARRINI 5300 GT STRADA, 1968
Stimad'asta€600-900.000
Vendutaa € 705.600

Artcurial, Parigi, 10 febbraio

Prossimo ai 91 anni, Giotto Bizzarrini, & stato
uno dei pils geniali progettisti della storia
dell’auto. Va da sé che le sue non numerose
creazioni oggi vengano sempre maggiormente
apprezzate in termini di mercato.

__LETOP 20 A PARIGI

1_ 1965 Dino Berlinetta Speciale Pininfarina  Artcurial € 4.390.400
2 1934 Alfa Romeo Tipo B (P3) RM Sotheby's 3.920.000
3 1948 Ferrari 166 Spider Corsa Scaglietti Artcurial  2.960.400
4 1972 Lamborghini Miura SV Artcurial  2.388.400
5 1935 Bugatti Type 57 Atalante Découvrable  Artcurial  2.331.200
6 1973 Ferrari 365 GTS /4 Daytona Spider RM Sotheby's 2.156.000
7 1935 Aston Martin Ulster Sports Bonhams 2.012.500
8 1988 Porsche 959 Sport RM Sotheby's 1.960.000
9 1965 Ferrari275 GTB RM Sotheby's 1.932.000
10 1936 Talbot-Lago T150C _Artecurial  1.610.480
111995 Porsche 911 Turbo Cabriolet RM Sotheby's 1.344.000
12 1962 Ferrari 250 GT Cabriolet RM Sotheby's 1.232.000
13 1987 Porsche 959 Komfort Artcurial  1.130.000
14 1955 Mercedes-Benz 300 SL “Papillon” Bonhams  1.106.666
15 1957 Bentley 51 Continental Cabriolet Bonhams 1.069.500
16 1961 Mercedes-Benz 300 SL Roadster Artcurial  1.060.880
17 1994 Porsche 911 Turbo S$3.6 RM Sothebys  901.600
18 1968 Lamborghini Miura P400 Artcurial  888.040
19 1970 Ferrari 365 GTB/4 Daytona Artcurial 798.640

20 2012 Aston Martin Y12 Zagato “N. Zero” RM Sothebys  750.400

_TUTTII NUMERI DI PARIGI
' 2017 2016
| Fatturato totale (€) | 74.656.187 85.864.902
| N* auto in vendita | 359 364
N° auto vendute 268 262
| % auto vendute | 75% 72%
| N® auto nonvendute | 91 102
% auto non vendute 25% 28%
N” auto offerte senzariserva 111 123
| % auto offerte senzariserva | 31% 34%
N° auto vendute sotto la stima minima 147 133
% auto vendute sotto la stima minima 55% 51%
| N® auto vendute sopra la stima massima | 40 34
| % auto vendute sopra la stima massima | 15% 13%
| Prezzo medio delle auto vendute (€) 207.956 327.729
Eta media delle auto in vendita 50 55
@ BUGATTITYPE 27 I ALFAROMEOGIULIETTA
TORPEDO BRESCIA, 1923 750G SPIDER COMPETIZIONE,
Stima d'asta€ 380 -540.000 1957
Vendutaa€506.000 Stimadasta€475-575.000
Bonhams, Parigi, 9 febbraio Vendutaa € 476.000
Una delle rare Brescia ancora con RM Sotheby’s, Parigi, 8 febbraio
carrozzeria originale, una delle pits Preparata per le corse da Conrero,
importanti piccole sportive di allora. con carrozzeria ‘monoposto e parabrezza
— - Affidabile come poche, poteva viaggiare  awvolgente, & stata alleggerita in varie parti
—_ auna velocita di crociera di 100-10km/h.  meccaniche econ pannelli in alluminio.
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m LE ASTE AMERICANE AMELIA ISLAND E SCOTTSDALE

IN AMERICA TORNERA
A BRILLARE IL MADE IN ITALY

Terminata da poche settimane la “grande bouffe” di vendite parigina, il tratta delle pii attraenti disegnate dal famoso stilista toscano. Candidata
circus degli incanti si sposta di nuovo negli Stati Uniti, dove aveva a una quotazione elevata c'# una rara Ferrari 166 Barchetta MM realizzata
debuttato in gennaio. Questa volta ad Amelia Island, in Florida, dove le nel 1950 dalla Touring, offerta da RM Sotheby's e destinata a

aste diauto da collezione faranno da contorno a uno dei pili importanti raggiungere cifre cospicue. Ma la Casa anglo-canadese schiera ben 26
concorsi di eleganza dellanno. E come d'abitudine, sono numerose le lotti stimati oltre un milione di dollari. Pits "accessibili”"le proposte di
offerte di auto di prestigio. Alcuni esempi sono riportati qui sotto, dove Bonhams, mentre Gooding & Co. schiera altri 17 lotti milionari, tra cuiuna
spiccano due rarissime realizzazioni di Franco Scaglione, anche se non si quotatissima Jaguar XKSS del 1957, valutata 16-18 milioni di dollari.

H FIAT-STANGUELLINI

1200 SPIDER AMERICA, 1957
Stimadasta €280 -375.000

RM Sotheby's, Amelia Island, 10-11 marzo
Classico esempio dello stile di Franco Scaglione
per Bertone. Costruita sul pianale della Fiat
1200 Trasformabile.

H FERRARI 166 BARCHETTA MM, 1950
Stimad'asta€7.500-9.300.000

RM Sotheby's, Amelia Island, 10-11 marzo
Costruita da Touring in 25 esemplari, & stata di 3 A

proprieta del pilota della Scuderia Ferrari Eugenio MONTEREY

astellotti, che corse le Mille Miglia 1951 e1953. / L, U ovo
/" DIMARZOTTO

RM Sotheby's mandera all'asta il prossimo
agosto una delle Ferrari pitt note e discusse
della storia di Maranello: la 212 Export
“Uove” che lallora ventitreenne conte

W

H ARNOLT-BRISTOL ROADSTER
PROTQTIPO, 1954

Stimad'asta €380 -470.000
Bonhams, Amelia lsland, 9 marzo
Prototipo di Bertone della inglese Bristol, costruito
su richiesta dell importatore di auto inglesi in Usa
Stanley “Wacky” Amolt. Lo stile & di Scaglione.

O ALFA ROMEO 1900C SS COUPE

ZAGATO.1955 Giannino Marzotto fece disegnare dallo
Stimad'asta €750 -1.125.000 scultore Franco Reggiani. Operazione
RM Sotheby's, Amelia Island, 10-11 marzo . criticatissima da Enzo Ferrari ma
Splendido esemplare Zagato che ha corso nelle a indubbiamente tra le pii1 originali e

Mille Miglia 1955 e 56. Uno dei disegni pits riusciti

} d fetichd . i conosciute Ferrari di sempre. Non ancora
del carrozziere di Rho; 39 gli esemplari costruiti.

definita la quotazione.

H LANCIA AURELIA PF 200, 1953
Stimad'asta €1.000 -1.300.000
RM Sotheby's, Amelia lsl., 10-11 marzo
Tributo di Pinin Farina allo stile opulento
americano, con evidenti richiami aeronautici.
Labase & quella della Lancia Aurelia Bs2.

B ALFA ROMEO 6C 2500 SSCOUPE,
1950

Stimad'asta €650-800.000

RM Sotheby's, Amelialsl., 10-11 marzo
Prima Alfa Romeo capace di tenere una
velocita di 160 km/h con il massimo confort.
Pluripremiata a Pebble Beach 2012.
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LE ASTEDI SCOTTSDALE

LE FERRARI DOMINANO LA “TOP 20"

| [l JaguarE Type
Lightweight (1963)
Bonhams, 19 gennaio
€ 6.909.353

F1 Mercedes-Benz
540K Spezial Roadster
(1939)

RM Sotheby’s,

~ 19-20 gennaio

€ 6187.480

H Ferrari 340 America
Spider Competizione
(1952)

Bonhams, 19 gennaio
€ 5.981.230

m B Mercedes-Benz

" TypSSport(1928)

Bonhams, 19 gennaio

| €4511.235

. H Ferrari 365 GTS

i. 3969

M Sothehys,
19-20 gennaio
€ 3377330

Ferrari F50 (1995)
RM Sotheby's,
19-20 gennaio

€ 2.939.050

[ Bugatti Type 35
Grand Prix (1925)
Gooding &
20-21gennaio
€3.093.740

E] Ferrari400
Superamerica (1961)
RM Sotheby's,
19-20 gennaio

€ 2.887490

El Ferrari 500 Superfast
(1965)

RM Sotheby's,

19-20 gennaio

€ 2732800

K] Alfa Romeo 6C 1750
GS (1931)

Bonhams, 19 gennaio

€ 2629680

Kl Ferrari Enzo (2003)
RM Sotheby's,

19-20 gennaio
€2526.550

i#3 Ferrari 330 GTS
(1967)

RM Sotheby's,
19-20 gennaio

€ 2320300

EE] Porsche 904 GTS
(1964)

Bonhams, 19 gennaio
€2.165.610

KL Ferrari275 GTB/6C
(1966)

RM Sotheby's,

19-20 gennaio
€1985.150

15 Bugatti Veyron 16/4
Super Sport 300 (2013)
RM Sotheby's,

19-20 gennaio
€1.959.370

m Alfa Romeo 6C 1750 ]

GS (1932)

Gooding & Company,
20-21gennaio
€1.495.300

EE]l Mercedes-Benz 300

SL(1955)

Gooding & Company,
20-21gennaio
€1.366.400

KA Ferrari275s GTB
(1966)

Bonhams, 19 gennaio
€ 1624210

KE] Ferrari 599 SA

= Aperta(2011)

Gooding & Company,

" 20-21gennaio

€1392.180

Fl) Ferrari 250 GT
Cabriolet (1960)
Ferrari 250 GT Sl
Cabriolet (1960)
Bonhams, 19 gennaio
€ 1340620
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ILPOLSO DEL MERCATO PORSCHE 911 SERIE 996

ULTIMA OCCASIONE

Facile da trovare, non troppo costosa da mantenere, oggi si compra
bene ed & impossibile che il suo valore scenda pit di cosi

on 175.000 esemplari
costruiti, la serie 996
della 911 é stata com-
mercialmente un
grande successo.

Anche se, essendo
la prima 911 con raf-
freddamento ad acqua, ha lasciato molto
perplessi i porschisti pit talebani.

Un altro “difetto” che i sacerdoti del
dogma Porsche imputavano alla 996 era di
avere troppe partiin comune con laltro mo-
dello della gamma, la pitt economica Box-
ster. Infine i problemi al motore che nume-
rosi proprietari della prima serie hanno ri-
scontrato (vedi box nella pagina a fianco),
hanno dato a questa sportiva una nomea
non all’altezza delle altre 911.

Detto dei difetti, ora vediamo il rovescio
della medaglia, in chiave collezionistica. Se
e vero che una produzione abbondante non
puo essere considerata ottimale nella nostra
ottica, la 996 € in assoluto I'opportunita pit
economica per entrare in possesso di una
youngtimer della famiglia 911, per giunta
dalle prestazioni elevate e tutto sommato
ancora attuali. Risolti in garanzia i proble-

LE ALTRE 911 DELLA SERIE 996

CARRERA 4 COUPE
€22.000

II"4” identifica la trazione integrale.
Prodotta in 15.951 esemplari, facile da
quidare, costa 2000 euro pil della 4x2.

CARRERATARGA TURBO
€25.000

Le 5152 unita assemblate fanno
intendere che non & stato un grande

successo. Sicuramente salira di valore,
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CARRERA CABRIOLET
€23.000

Costruita in 38.835 unita, ha quotazioni
di mercato superiori alla coupé dicirca
i110-15%. Sicuramente salira di prezzo.

€28.000

Quuesta 4x4 da 420 CV (16,965
Coupé e 3426 Cabriolet) & costosa da
mantenere, All'estero vale ben di pili.

mi al motore, le 996 si sono rivelate affida-
bili e, come le altre sorelle che le hanno pre-
cedute, piuttosto economiche da gestire,
nella manutenzione e nell'utilizzo. Si tratta
pur sempre di una vera sportiva, quindi i
prezzi dei ricambi non sono proprio econo-
mici, ma nessuna concorrente e in grado di
far di meglio. Tanto pit che esistono molti
produttori di ricambi “alternativi” che con-
sentono di abbattere i costi, anche se prima
di procedere all’acquisto occorre sempre ve-
rificarne la qualita. Per comprare una 996 in
versione base e in buono stato di forma, cioé
la Carrera coupé a due ruote motrici, che ¢
anche l'allestimento piu diffuso (46.317
esemplari), 20.000 euro sono la cifra giusta
da stanziare come budget. Ma si puo anche
scendere attorno ai 12-15.000 per gli esem-
plari un po’ vissuti o quelli di cui & difficile
avere informazioni certe sulla manutenzio-
ne pregressa.

Cosi, pero, l'indice di rischio di aver
comprato un “bidone” sale a dismisura. Tra
le versioni di serie, il consiglio di Ruoteclas-
siche & di puntare su una ben piti rara Car-
rera 45 Cabriolet (5757 unita prodotte). Le
sue quotazionisi aggirano attorno ai 28.000

€24.000

2000 euro didifferenza.

TURBOS
€30.000
Con 40 CV in piu e dotazione molto
ricca, costavano moltissimo. E sono
pochissime: 500 Coupée 963 Cabriolet,

CARRERA 4 CABRIOLET

Ce ne sono un po di pitt rispetto alla
Carrera 4 Coupé (16719 esemplari).

euro, ma € sicuramente tra le poche 996 “nor-
mali” che si rivaluteranno molto. A proposito
di quotazioni: e bene precisare che la 996 non
raggiungera mai i prezzi esagerati delle pre-
cedenti 993 o dei modelli piu datati. Ma si trat-
ta comunque di un ottimo investimento in
prospettiva. Perché i prezziattuali rappresen-
tano il punto piu basso raggiungibile.

Marco Di Pietro

CARRERA 45 COUPE

€ 26.000

Scocca larga e freni della Turbo, &la
996 pit1aggressiva, Costruita soltanto
a partire dal motore di3 6 litri (2001).

GT3

€ 60.000-65.000

Nella tradizione delle versioni stradali
pronte per le competizioni. Tiratura
limitata e futuro da alta collezione.



CONSIGLI PER GLI ACQUISTI

| DIFETTI DELLA SERIE 996

La fama negativa delle 996 in merito al sei cilindri cagionevole

(o comunque non allaltezza dei boxer precedenti) merita un
approfondimento. Il nostro consiglio & di verificare nella storia
manutentiva dell'auto che vi apprestate ad acquistare se sono stati
esequiti interventi di ripristino inerenti a questi problemi. |l difetto pit
noto & quello relativo al cedimento dellalbero intermedio collegato alla
catena di distribuzione. Questo guasto ha interessato soprattutto la
prima versione del motore raffreddato ad acqua, quello di 3,4 litri, ma
anche alcuni dei successivi 3600. La Casa madre ha progettato diverse

LE SORELLERS

LE VERSIONI
PER LAPISTA

Come tutte le 911, anche la 996 ha vissuto

un'intensa stagione sportiva, sia nei campionati

“Cup’ monomarca sianelle competizioni

in pista e su strada. La base per le corse &

la versione di serie alleggerita e potenziata
GT3, prodottain 4157 esemplari (con 360
CV allinizio, nel 1999, poi passati a381 dal
2003), cui siaggiungono le rarissime GT3-R
(63 unitd). Dalla GT3 & stata derivata la GT3
RS, versione comunque ancora stradale (682
esemplan). ll modello per le competizioni
deltrofeo Porsche & invece la GTz Cup
(692 esemnplari), aggiornata puntualmente
ognianno. La GT2(1287 unitd), infine, & una
supercar derivata dalla Turbe (le GT3 sono

aspirate), con carrozzeria modificata e trazione

soltanto posteriore. Le quotazioni di mercato?
A partire da 60.000 euro,

Occhi diversi

Nella foto grande, la prima versione
della 996, coni gruppi ottici poco
graditi alla clientela. A sinistra,

il nuovo disegno introdotto con

il model year 2002, insieme

al motore 3600. Sopra, la GT3 RS,
solo 682 esemplari.

CALENDARIO ASTE

MARZO
9 THE AMELIA ISLAND AUCTION
(usa)

Sitema nel Femandina Beach Golf Chib e sar
omanizzata da Bonhams, bonhams.com

1[0 THE AMELIA ISLAND AUCTION

Organizzata da Gooding & Co nel contesto del
ncorso delegarzain Flonda, goodngaocom

10-10 RM-SOTHEBY'S AD AMELIA
ISLAND (USA)

Vendita dlincanto in contemporanea al
concorso deleganza di Amelia lsland in Florida,
rsotheby scom

29 IMPERIAL WAR MUSEUM
DUXFORD (GB)

Seduta allincanto nel Cambridgeshire in Inghiterra
omganizzata da H&H, handh.couk

APRILE

1-2 PRACTICAL CLASSIC CARS
AUCTION (GB)

Incontemporanea al Motor Show dedicato alle
auto storiche a Brmingham,
dassiccarauction.couk

8 ANGLIA CAR AUCTIONS (GB)
Vendita di autostoriche a Norfolk in Gran
Bretagna angliacarauctions.co.uk

29 CLASSIC CARS & MOTORCYCLES
TOFFEN (CH)

L2 casa daste Oldtimer Galerie omganizza una
seduta dedicata a modelli di prestigio e popolar
nells sede dellazienda in Svizzera,
okdtimergalens ch

MAGGIO

13 THE MAY SALE (GB)

La seduta si terra al Wing Buiding del crcuito di
Siberstone nel Northamptanshire,
silverstoneauctions.com

modifiche nel corso degli anni (che sono state gradatamente introdotte  motore e del cambio, che a causa del frequente disallineamento tra
in catena di montaggio) al cuscinetto, al supporto del cuscinetto, diessi si deteriora, causando delle vistose perdite di lubrificante. ||
alla catena di distribuzione, allalbero e ai suoci supporti. Pitila 996 & terzo difetto diffuso consiste in piccole crepe negli intercooler acqua-
recente e meno si possono registrare casi di cedimento. |l guasto da olio, con conseguente miscelazione dei fluidi. La soluzione consiste

origine allinfiltrazione di olio nel circuito di raffreddamento, quindi & nella sostituzione degli scambiatori con un modello modificato. La
facilmente riscontrabile. || chilometraggio eritico & in genere attomoagli  fessurazione del monoblocco in alluminio per difetto di fusione, infine,
80.000 km. Un altro problema deriva dalla rottura della quarnizione & stata riscontrata in pochi esemplari, ma comunque la Casa ha sempre

primaria posteriore, cio lanello di tenuta posto tra gli alberi del provveduto alla sostituzione in garanzia.
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QUOTAZIONI

10 GRADI DI VALORE

150% (QUOTAZIONE MASSIMA) Vetture completamente restaurate professionalmente
e in modo all'originale, con documentazione fiscale e fotografica che attesta il ripristino.
Le condiziont possono essere assimilate a “pari al nuovo”.

120% Vetture parzialmente restaurate nella meccanica, nella carrozzeria efo negli interni,
in modo eccellente e comunque rispettando i criteri dell'originalita. Lo stato di conservazione
delle parti non ripristinate deve essere eccellente.

100% (QUOTAZIONE DI RIFERIMENTO) Vettura consertata, originale e di buon livello
0 con restauro di antica data. Con lievi difetti che, nel medio-lungo periodo, occorre riprendere.
Auto omologate o omologabili Asi, oppure iscritte ai registri di marca Alfa Romeo, Fiat e Lancia.
80% Vetture in condizioni di massima originalita, oppure sottoposte a restauri eseguiti

in modo discreto, anche in epoca non recente. Al limite minimo dell'omologazione Asi.

70% Vetture originali con restauri di vecchia data, da rivedere in alcuni punti e con meccanica
funzionante, ma da riportare in piena efficienza.

60% Vetture in condizioni di quasi totale originalita, ma che necessitano di lavori di restauro
non rimandabili e bisognose di sostanziali interventi meccanici.

50% (QUOTAZIONE INFERIORE) Vetture conservate in modo sufficiente,
oppure restaurate con alcune “licenze” all'originalita. Con meccanica funzionante,
mada rivedere completamente.

40% Vetture incomplete in alcune parti, da restaurare a fondo con Iaggiunta di pezzi originali
anche importanti. Meccanica precaria e mal funzionante.

20% Vetture di restauro difficile e non conveniente, con meccanica non marciante,
ma recuperabili in diversi elementi.

10% Vetture allo stato di relitto, non restaurabili, con modeste possibilita di recupero
di parti meccaniche e di carrozzeria.

Il ILPREZZO DI RUOTECLASSICHE

Il valore di unauto storica & fortementeinfluenzato dalle condizioni

di meccanicae di carrozzeria e dalla fedelta delleventuale restauro,

I nostri prezzihanno tre livelli principali di riferimento: quello che costituisce
labase su cui possono intervenire variazioni verso lalto o verso il basso &
fiportato in posizione mediana, e si riferisce a vetture di buan livello,
originali, ben conservate oppure restavrate correttamente in epoca non
recente. omologate od omologabili Asi o nei registri di marca equivalenti.
Aogni differenza dalle suddette condizioni, indicate nel grafico qui

alato come paria 100, corrisponde una variazione percentuale, in pis
oinmeno, del valore della vettura. La quotazione massima corrisponde

in molti casi al 150% della quotazione di riferimento base, con vaniazioni in
pilio inmeno per quei modell il cui costo di ripristino professionale totale
viene considerato it 0 meno costaso, oppure, per leauto di grande
importanza storica o dal valore economico molto elevato, prendendo

in considerazione recenti transazioni reali di mercato.

[l GUIDA ALLE QUOTAZIONI

Le nostre stime costituiscono un punto di riferimento sicuro per chi vende
o compra una vettura storica e per le societa assicuratrici. Esse coprono
un arco di tempo che va dal 1918 al 2006, ricongiungendosi cosi ai Prezzi
dellusato” pubblicati da Quattroruote.

Le vetture con oltre 20 anni sano tutte quotate, anche se talune versioni
possano risultare accorpate perché di identico valore commerciale; le vetture
dai10 ai 20 anni sono invece selezionate in considerazione della loro
importanza collezionistica. Non sono quotate, tranne alcune eccezioni,

le tuoriserie e le auto da competizione,

| parametri adoperati per aggiomare | valori delle auto si basano su analisi

di mercato, verificadelle inserzioni del nostro "Vendo & Compra’” sondaggi
presso i principali commerciantidi settore e | club di riferimento e, in misura
minore, sui prezzi battuti nelle aste intemazionali; sono elaborati sequendo lo
stesso metodo wsato da Quattroruote. Le variazioni divalore in crescita sono
evidenziate in rosso, quellein discesa in blu | prezzi sonoinewra.

| prezzi dei motocicli fanno registrare variazioni significative solo nel medio
periodo: ne pubblichiamo quindi le quotazioni due volte lanne, in giugno
ein dicembre.

Modello em® _ Anni Euox000  Modello em?  Anni Eumx000  Modello cm®  Anni Euro x 000
o H o o H
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¥ 1961463 40, 800 1200 9% 195455 750 1500 25
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15 1503 6000 ™0 15862 215 580 625
€750 GRN TURSMD COMPR 152 19132300, W0 1%3%5 115 BO 505
2 o B 193234 | 0 19562 400 800 100
0BERLIETI SMCA K301 IREMBLINGD B9 195439 0 195661 1250 2500 5750
DODERINETTASMA HCT00GRAY TURSMUBLORTO B 19439 90 V6-62 1500 3000 4500
PESCARA BB 19343 0 %5558 00 600 %0
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Modello cmd  Anni Eumx000  Modello cm3  Anni Eumx000  Modello amd  Anni Euro x 000
[« T+ -] o ®
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GULETIASPDERVELOCEIISERE R0 96H62 300  e0 %00 GV 062 9B 40 80 120 MEISID 9B 1949 05 19 15
GULUIG00SPRNT S0 196164 200 600  AETRGIVIOGRMOPRC 1) 196182 50 100 150 BsGA W05 S0 100 150
GAULIASPRINT SPEILE 150 196265 4.0 800 100  AFETRGIVIS w1908 60 @O 180  BeGISERXED 5 00105 55 no 160
GAULIAG00SPIDER IS0 196265 550 450 650 GNES W1 9BH 60 @O 160  BAGIASPORIWAGON Im 0005 50 100 15
G G0OSPDERVELOE 0 196465 300 600 %00  GUENAI¥IA1E20 P2 197785 15 30 45 BGIASRIWAGONSREPED W 00105 55 me 16
e 0 196365 3000 6000 9000  GULETALOSUERT W62 180B 20 40 60 16620V6IURBD BN 10 20 3
AUATIZ 1570 196465 7000 14000 18000  GULETIATURBODELIA W 98B 90 180 250 isswMl Wi 9®9s 08 15 23
GULWTI(FRENATAMRL 0 6263 75 B0 20  GUUETAZOTURBODESEL 19 19385 10 20 30 JedoveMV 9% 199803 10 30
GULIATI(FREN ADISD I 196367 60 120 180 ARG w0 197583 30 90 TBISRELS VMY M00305 13 25 38
GULATISUPER 10 96564 50 500 750 ArA60 W 198586 L 15 WISREI0VEMY WHA0306 15 30 45
GULAT00 L W61 50 100 150 ARGSQOR W 19586 30 60 90 IISRESVEMY 3m 200506 18 50
GULATIOTI R0 V6672 40 80 120 AFAGLSTUREODER UM 198586 15 30 45 IO TWNSPRKINSERE BHN0005 10 20 30
GULAT300SUPER R0 197072 35 70 105 ARMALGUT - MeH0 198486 05 10 15 MIGWGRSLESPED IM20005 55 19 165
GUASURR IS0 16572 S0 100 150 BIASISAUOUTIIM B 198589 08 15 10 G208 100506 15 30 45
L 1G00S 150 19870 4 120 BOVRIE WO 196486 13 25 35 GI32VeMY 00306 23 45 65
GULASUFERLS 20 B 35 70 105 BISGARDNEIA W0 9858 08 15 13 WEMLIS IR00506 20 40 60
GRLASUPERLS IS0 97274 40 120 BA4GHRONETA W0 198481 10 20 30 BEMIVE WE0506 25 50 715
GULINUDASUPERTS 0w 94T 28 55 80 BUIE M98 08 15 13 61008 1M 20005 08 15 23
GLLIANUDYASIFER 16 50 19747 30 60 90  Bra 72 19869 13 235 35 BeISVeMY 491 19703 08 15 L]
GULADIEEL U0 9767 20 40 60  BESUSHORWAGN ST 9889 05 10 15 BA20S{ESERE) 1200306 07 15 22
GULUSPRIVTET 10 19%366 90 180 270 BISHTAUSPORTWAGOS WO 198789 08 15 13 BOISVMV(IERE) w0506 07 15 22
GULAGTVELOE I W668 10 20 B0 BPRIWAGNGY 2 %E% 10 30 BeISNDROSWEN 90200406 13 28 35
GUUAGTIO0INIR 09 1%67 60 120 180 BIAD 7R 198689 05 10 15 I5520/15SPORTWAGON 90200005 10 20 30
GULWGT 00 IR END 0% 96372 140 280 420  BISDGARDNETIA TR B6E 05 10 15 TA2SVMVSPIRIWAGDN w0000 10 20 3
GULUAGT JUNDRLS 0% V76 50 100 150 BIBTSPORTWAGON B 1989 05 10 15 152015 SPORTWAGONIS) 190200506 10 20 30
GUIAGTANORLG 1500 197176 60 120 180 WOW BIS B0 199004 05 10 15 15625V624VSPORTWAGINIS) M 00506 10 20 30
GHLAGT INDRIAGATO 16 0 B7A 160 R0 480 NWOWSBSMRTWAGHN 906 05 10 15 5w % 200506 15 30 4§
GUAGTAIE00 15019569 0.0 100 200  WIOWBISTDNIBCOOER TRIN0H 04 s 1S
GULAGTATS0) LINOR 9 196672 750 1500 150  NUOABISTONTBLODERSW. mmes 04 o 15 ALLARD GRANBRETAGNA
G 195 G071 150 2500 350  NOABUE T m%0% 05 10 15 DRADER B0 1MEST 500 1060 1500
GULIATH00SPRANT GIC 150 196466 175 BO 500  NUOVATLTIESPORT WAGON %% 05 1 15
1600 SPDER(DUETTO) IS0 196668 125 X0 30 MIOWBUEQ mwos 08 15 23 ALPINA-BMW Germania
TTS0GRANSPORTARZAGATD 0 196567 200 400 600  NIOWBISLEPORWAM 1929 08 15 23 EIBERUNIOURMG W 19%9 22 45 65
00 W5 16862 60 120 180 NWOMIULESORTNGY mIH0M 08 15 25 BIBEUNYDURNG mOW0005 15 58 TS
0 B 196269 75 BO 220 NIOWTULEPERMANENT 404 w10 30 BI2OWE W 9% 30 60 90
2600 DE WE{0S) B 196567 100 200 300 NUOAITSUILEPERMASWAMSH. mow 13 25 35 B0 Ho2000-06 35 78 104
DOPRN B 1006 T B0 WOWBULERVOY M2 19054 20 30 Bi0emd W2 199697 40 8o 12
BOOSRNT 2 16266 15, 450 NIOWBULEBVAYSH MI90M 10 20 30 BLBOME  BOWHS 50 e 150
0L 5 196548 75, 000 WOREBEMIA 121 199284 15 23 BOLEHUNAIOURNG o 2000 35 70 105
M00SPIDER MURING B 15661 225 450 650 ARABIGWEIBISE  SDUA 198591 10 60  BOAMBVEEERWAIORNG 489 2001 40 e 10
XOOPDRIOWNG 2w W6265 715 800 WRARN 151 1985-89 B_!L_}é ]
B STRADE 1995 16769 750.0 15000 27500  ASATS20 TWNSPIRK B 99T 30 ep 90 50
120 I 6672 40 @0 120  ARATSLOOY BS99 15 45 65 EuW AR00406 40 g 120
15061 VA.OCE| SERE B 196670 W0 20 400  ASATS20TWINSBRKASK 962 199192 35 70 100  ROADSTERS BH0306 50 100 150
TTS06T VE.DE BSERE TR W07 120 B0 N0 ARGV W1 18597 40 80 120 E4AVBBERINATOLRING AWN0506 35 10 00
TTS0SPDERVELDCE B 196769 120 240 360  AFATSROV W 9591 50 100 15
PR VEDETS) 1TB_1969- 0 w0 2710 amAmeommowma e 50 10 150 ALPINE RENAULT rranCIA
DODERUM W& WNT 50 100 150 AFATSTUBOQIADRFORIOV 7R 199091 50 150 AOGNORMALE _ W0 85 me A
DO06IY W B7H6 50 300 400 ARATBTUBOROUDIONE 62 198788 100 300 ASMILEMGIA 1195560 10 33
DOOPIDER VEOE 9 19782100 200 300 ASAT20TURBODISEL 19% 198592 13 38 ASBERLNETIA 1% 100 200 %
SPIDER TOJLMOR 0 196649 100 200 300  AABMD OB WEN 13 % 38 AIOSCABRIOLET 01580 100 200 30
SPIDER 3001 INR{CODA TRONGA) 1% 12%1”1 0 M0 A0 ARASOLEO0OVE e 19848 15 30 45 ANBERNEA 85 1%045 100 200 0,
SPIDER LNIORIS RO WIT &0 120 180 ARA%OGORD W% 10 60 AOSERNETTA o 15963 100 200 W
PR INRLS 0 O7ETS 65 130 190 ARA%024TURBODESE )14 08 Qu‘ 13 AOBERNETA 0% 195965 100 200 %00
P 0 197582 65 130 190 JGATWNSRK 92 198797 05 10 15 AOBCAROIET 86 196064 100 200 %00
P01 50 9EI90 40 g0 120 M0V 1% 198796 10 20 30 A0S 9% 1960 90 180 1l
IR 150 199095 60 120 180 14430VsGUADRIFOGLO W9 1909 15 25 35 A0Skl 9 1%1%4 B85 00 B
PR 20 2950 45 90 15 IR W5 19870 08 15 13 Aog o4 19%163 85 me B
&0 1962 19094 75 016 TURB0 9993 08 15 15 AW We364 125 70
POROQ. W21 63 190 1630V MVSURER 99 19298 10 30 AIOBERLDETI G50Y) % 19365 15 B0 3
MONTREAL 59 007 %, 800 T420V4TURBDSLPR W 199298 10 20 30 AWOBROE(C %% 196564 10 30
ALEASUD) (TUTTIIMODE 11819 197284 45 Te30V6YQ4 WH199398 15 50 15 GH4(51 V) ® %35 100 200 30
AFASIDTI N 98# 25 5P ISR 0 19879 05 15 AIBERLNETI B60Y) % 936 150 300 450
MRSOTQY. M 198184 5 __80 W) 199 198995 B0 450 650  ANOBRUETA 10611 196449 150 300 450
ALFASUD GARDINETTA e WIS 10 40 60 R 9% 19094 300 150 AIGBROE 108 196409 125 B0 310
ALFASUD SPRINT 13/L3VEADCE 13615 0768 25 75 SLIE 19819% 199297 W15 A6 08 196469 100 300
ALFASIDSPRIN 157 SVELDCE M0 197683 27 55 B0 ES206/TWNSPARC o959 07 15 1 AR 2B 196669 140 20 420
PANIS  BSMn 198389 27 55 B0 2w MiwWOw 08 15 IS m—m_mﬁ_wﬂ
SPHINT QY WO 196389 30 60 90  TS20MB0M0 9% 999 17 35 51 AOGH I 96609 125 B0 310
AIFETIA B B75 50 100 50 SLESD BEM® 19959 05 10 15 AICBROESPR 9 196769 150 300 450
WFETIALS 50 W5T 35 70 100 GVLS20TWINSAR UEE0 90 10 20 30 AIOBERLNETASUPR B0 D67 200 400 600
AFETIALD IS0 9781 25 S0 75 GIV20VETURBOSOVENEZV W 9950 15 25 35 ANOGHSURER o V649 15 B0 ¥
ALFETIAI [ REECI 80 120 GVIRE20TS WM0504 13 25 35  AWBRUETA M0 96768 00 400 @
ALFETTA2000 962 197778 28 55 B85  GVISRELONS W00504 15 30 45 AWOBOG w5 W0 50 s 750
AETTAZOL W1 197681 30 60 90 GIVNSERESZVEMY JRA0SM4 20 40 60 A0is00 156 196675 115 45D 65
AFETIANOOLIAMERCA B2 1% 33 g5 100 SPDRIBLOTNSHRC VORI 19902 15 30 45 AI0O0S 55 97073 00 600 904
ALFETTAI6RS IRHTR 108284 20 40 60 SPORA0VETURROROVEVSMY  M9e29m 199502 18 35 50 AOI00SOSI 166 19475 300 600 %0
ALRETIAZ) M08 L5 50 73 PORISHENS 200504 35 50 A0S o V16T B0 500 15
ALFETIAZO QLADRIFOGLIDORO ML 1ere 30 65 95 PDRISRENL  BMN00504 20 40 60 AS0IEN0 o7 19076 90 1a0 110
MFETAO@M e 185 35 70 100  SORISRERVM BI04 25 15 A0V g 9684 10 pp 350
ALFETIAZD TURBODEESEL 195 W9H 15 30 45 wsijuis BSHGE 19497 05 10 15w 05 1%5% 65 Bp 190
ALFETTAZ4 TURRODESEL T WESEA 15 30 45 WU TRINT 19497 08 15 15 VI M 959 75 B0 10
FETIAGE BOUR 197480 S0 100 150 MSGUADRFOGI0 20T SPRK W0 19501 13 25 35 AsiOIRBD ¥h 19195 80 160 40
ALFETTAGTY 2000/2000L 962 1976-80 45 90 135 WS ¥E 199497 05 15
AFETVGIV 00O MERCA W6 19980 45 90 BS  MeIFufe Boim 1949 05 1 15 ALVIS GRANBRETAGNA
ALFETIAGIVTURBODELTA 2 9980 130 50 350 WA MRIM 1949 08 15 23 ABERMA BG4 125 B 350

MARZO 2017 RUOTECLASSICHEe

139



[¥1 QUOTAZIONI

Modello ans Ao R
_ Eunx0l)_ Modello
RORPHEAD 93 95054 i mnn - S Bl Mok ems__fioed Euen x 000
0 VRVANING VOLATE o @
TROROPHEND B3 %152 118 500 anmﬂ—gg::%g ;&g 1350 1002828 V6QUATIRO mmes 05 1 E
TCRPHED MIUAE 500 40 e S R T o e Bl - B
DERN BEI5A56 100 400 00 VREVIUNE A Tl e a1 5D
. WG B0 W0 450 mz-; 0y I 450 610 100421B0UATIROSHANT 4 mB% 13 25 38
Hm—_mﬁ Do & DTN T es G5 M mMmUeK 102 W
L. W65 50 30045 ._&—w . DRVOME B0 19999 DS 450 675 MISLYIBAVIURED S5 %497 05 10 15
ﬁm_r_—mms 20 40 600  WIEKD o 999 0 600 MUV BRI M0 08 i
: 9 106567 150 300 450 ANIAGELEWA I g Mim W% W4T 05 10 1
DROPHEAD W 0656 200 40 900 U60h ;53““& m‘m 1115 4o 705 MIGLFBIVIUREDANT W 9% 0] 17
AMPHICAR Loy 0080 A0 MG B EET 0715 U
GERMANIA B0 196790 160 30 480 MI6VARRV3V AT Y
m 147 V6r6s 20 TR 99 10 me 50 e ——a
A 47196 0 400 600 (Vo o5 9% B0 M OROLENS 243052 MBI 200206 20 40 60
ANSALDO iTaLia B 090 B0 s 60 game b L g
10900 TR TS - [B7VANTAGE VOLINTE 5200003 U0 340 500 %m%wm W90 18
#1090 9 T ¥ N0 163 500 ot 9n ” m
2618 15 gg 500 B0 500 MOBRKLEI00V6A0GTD
DRELNA 2 _ A QLS s 200104 Vi1 200006 18 5 50
0 05 B0 000 e Al 2;212 gi ﬁg 1800 mgioRe 19497 05 i
ARM RIS TDIES TDI el 19497 0.
GRANB%'{TRA NNG SIDDELEY gmmm 150 300 ;15; :Emmu . 898 19497 aﬁr 1j 5
3 = i P S MLV BRI 1949 [
T — 1 i L LLL T T -
T 7 E 1) 50 ; MISTDDSTOMT 52461 19497 0.7 3]
A4/ 300 1B 19664 1500 3000 4500 hels H
5 B BZX 10 % B0 26 9656150 3005250 o mbue R M
DOLONGOSHORT u BT 15 K0 %0 Ao I8Y6 3 AANT 1S) mWwN 13 25 3,
] By BB 90 we 20 AUDI GERMANIA AS2VB{ISERE) Wm9%02 15 30 45
WD no 0% 125 50 ADDLR0) TR I I ) 62 M428 WA 949 13 25 4
PO o0 T30 T N T SSMINTZI0VH2 V8 e 1949 15 30 45
TSHEI0G D 00 e o DN e BT & S 1/ A I T
o s %590 o 20 DML mmt BB 1635 50
il W0 197 5 &0 %0 DOSOMRAT % 196672 15 30 45 mﬁ”m’"‘“ 0 -
3 w0 B9 00 M0 w0 PAY e el o AmD0204 30 40 90
D 78 89 05z ko  UNMDELD 093 1958 08 7 EANNRBAIN myu® 13 25 35
EUNSERPHOD B4 7 e m0 NSEENMIMGED 0 2% 05 13 MO mese 13553
HIRROAE W49 100 200 300  SISREQUTINGGEL 692 W68 05 W 15 BIUWUNR MMM VMR 15 58 43
BWIEMPON  Bm 933 85 go k0 UCLLEHE 5@ 197681 10 ;."‘3 10 %Mmu]ma_ﬁmJMﬁ
BHIRANE B 1953 110 R0 SOUSIIS (UMY TG IR Baie R0 L5 5815
IBLMIUSNE B0 15051 85 @e 250 DOBDNSBE U] 58 61805 = A8R3JA2 QUATIROIS) WMMM06 25 45 65
SAPRHIRE 346/ MOLSINE 385 195360 125 150 SUBOUITRONSRE 5% 198690 05 o : BI%() w0306 15 35 45
SUPBIRET) % 15558110 o  SI0UUNTROIGIN SBE T Gl e MAGK 20 B S
APMRESS R %551 90 10 ;0 DODNSRE TS 6% 03 10 s 4860 W2 8Y(05) PB200206 25 50 1S
SUR SAPPHRELMDLEINE B0 W6 W0 .m0 420 1588 HUBE 196789 03 1.'% 15 gggﬂ jm %* 3 i
ARO rOMANIA M%ML%—'{%Q 1—‘; 15 SSVOFSHISERE) 5;;}2200&% ;'os g ;ﬁ
HapiC X W6 10 3 30 WOPS ML B suhom e LB O
TN Jian BP9 05 15 23 WISREQUMIND) Town W 10 20 30 K 5T 9% 05 18 15
® DO B0 05 g9 15 MOISRE(MIMD) ] e 0% 9% 05 19 15
ASA OOSDHSERE (UTINGD) s AT 05 KL820YIURBD m%0 08 15 13
TALIA XOMDRUTRONISRE 1T IR s D M6 LONERE 30
mﬂ-—-—i_Llﬁ_%Jm WOUROTUROQNTIONS 205 198690 T . me 199901 20 A0 60
T — T ST 5% e LB L O
....... _l m m lu !!
ASIA MOTORS COREADEL SUD mm AT TRADD. mg: ::g: %uﬁ B ea mpie D ’;;
ST s D909 05 15 OMMTOD N o Eat mR e W% 30§ %
B wauTN _ T8 1990634
AU?ETON MARTIN GRANBRETAGNA DN 05 l.il T mwsos 3 a o
LI 5 O 00 W 00 WAATAMIGTOIS e 08 s 23 AR LSS WEEA006 15 39 45
MBI W SO 750 w0 200 OMAMITNIS 5 918 05 0 o agaule L) Suay 60
S 5 9235 750 100 200 ZOR0TURO0 G ey B 25 35
- W5 8436 750 1500 1200  D0ROTUROAATRO 4205 19849 10 ;‘; b wamminy 4B 0204 1835 50
IR ugs 95436 400 800 100  ZOGNIUBOWAIQUTR  guezs 194% 10 20 30 L Y]
LITREROASTER 9 B%A U5 @0 000  Z0QNTROY D i op ) 4820050 38 75110
A W0 80 5 @0 1000  KOANIQUTRORY e I TBAUAG6 15 345
L S— R T s BB 15 3 MM SEA 15 35 50
[BUBRILE %80 195055 100 QUEQLATRO o BER 35 30 442840V (ISERE) 48200406 20 49 640
BMIMG UK BND 15359 %00 mg QAT o R A 20 R &
ISR 050 15559 10 W00 TROB) lulaok 51N B0 sepGEIAn) AE 20606 4015110
ﬁ@. 360 195863 150 2500 QUATIRO 20V BAIR) T D0 B0 BATRESERE 100506 35 70 10
i o 'mﬁ_hm QUTRO SR TP T T Mommey IAOHE 15 B 1S
e 360 195961 250 400 650  QUEL0E ] 1500 750 AAZVBAOVIS) E0H0E 20 40 60
B 390 D663 1500, jmmm 2 w0 b M E L - 50
ﬁ{m] 9?'5"1;*315 ]g .L@ OUEERIENN 705 196504 10 3 &Qﬂwl—ﬂmm 20 a0
oS __ 55 96365 000 4000600 T R ek 2 60
% 395 19569 1000 2000 00 QUELGEGDIE  B®In 19295 13 35 aun B L 1
IO OUNE i W08 550  OUELURONQUTOR 6 19993 20 5 AUST
I 95 1651000 300 600 MUV e I 05 WIS BN G A TACN
RS 39 196172 300 0 00 B0 ANI BeRE 19295 “’A—" . /] 00
ol W5 06T 550 70 @SIDVERE 55 19184 05 (SRR MO0 193238 40 180
. B4 062 50 K0 QIDANI w0 9295 0] %‘! 5o i 1971%5 45 5
“mm T W16 310 BN 700 262865 QUATRDVSRE TR} 1;’ 1 i) Mg 193036 48 95 140
5 a0 9738 210 B0 HBEVBEVGAMNT e - W64 45 95 140
VBNTHE 300 198589 320 950 2200/ TRBOQUATIRO AW . 15 193236 40 @0 120
aaac aomo =g mos LS8 o & shi 4oy k
I 0.0 AT 1n_1955-%
et Er e L RSl i E=S
00 800 1200  QUELGHBEVQUTHO LR 903950100 150
M3 50 we 150

RUOTECLASSICHEe MARZO 2017




Modello i3 A Euox000  Modello and  Ani Euox00)  Modello and _ Annl Euro x 000

- 1 o ®@
o 8 o a8 3 o
SYBIBERLINA W 90239 45 9p 135 KOSAM 2060 195455 ﬂg 800 %g %IE . m:g :ﬁﬁ ﬁu g:r e
BGSEVEN o0 15740 35 10 10 00MB W0 %6 B0 700 i ﬁ&ﬁm R TeT o b
“‘—‘—Qﬂ&ﬂ%_m_.“_% %%ﬂé—%%%% %g%_ﬁ% ARNAGER] 8161 200204 uu"J._“m 400
gmg 9449 40 a0 ] ARNAGERR L
250 13639 50 100 150  SW0MIBNBIED B Il::;ﬁ %g 500 ;3; ::E 7% iﬁg ;g 20 o
n 615840 75 BO 25 N00MKURS B 19656 50 800 e 2 &
e pimed  m e e B0 m" %‘%ﬂi%msm %gg&ue' B0 BO 5
SGHTBERLN 90 9394 35 710 10 PRI 98 196162 es Lt S T
] W93 35 70 10 SHIBMK W0 1%66 60 @0 1& HRNAGEDHC (ATURE) . ~ 70 10
o i cmm  am BB i3 88 1 BERTONE A
140 DEVON % 1945 25 75 PRINK 175 19 BEF HE e
140 SORISTOURER 1% 1%053 33 65 100 1ON/DKW " SE M HFREEC LM 96165 T )
MOSBMERET st 25 s 15 AUTOUN / GERMNB SLANCH Fixi
mm“m ———— B — l'u‘_!g S . Mm u_‘g a' SATORPEDO W 95T %0 w10
E:m“”"m s 50 —% N@mosmﬂ 'g*]r:: —;.u ) SBIRPEDD 83 90 180 X0
b 5 % 100010005¢ %663 25 u S IS T0RPEDQ M2 9H 90 w0 10
e - ::;g 3 ? 11‘3 mmmmLm g %962 15 ‘,i! 70 SERNA W2 19438 110 30
ABOATLINIX 140 % 45 DRERL ; 0 20
A% W 5659 25 50 rg 1000 (OUPERGADSTER %0 %665 30 60 90 BIZZARRING AL
» B0 BS96l 25 50 7 A -
W %659 25 s 15 AUTOBIANCHI maLia BO0GT STRADA 38 19 000 6000
%w:us M9 %659 30 60 90  BANGIATRASORSEGAL mm 195761 55 10 165  DOOGTEIROM W7 %768 400 800 1200
ATORTIONK B0 968 25 50 75 BANCINAPMORAMCA %069 25 50 E S
Gip M 55T 45 90 135 BANCINAPNCRAMCADECIROTT 4% 196069 %g 55 g Buw ]
5] 85 195156 20 40 60  EANGIMACEBROET %069 10 140 % oo LLE: sao_r——mn
AS000UNTRYNAN B3 195456 25 A5 70 BAWGINBERUAPBISEGL 4% 196249 15 _4.!___?. - n‘ﬁ”iﬁﬁiﬁ“ﬁﬁ'J’
2 — - %Eﬁ 5 ‘n!" ?i 'siﬁﬁm mg 1‘%&% S é’-—m DBROADSIRR ﬁfr 193739 4000 u?@
ASS(0 94 1956 A o i
A0 CAMBRIDGE e 19SAST 10 A0 60 RMUAISRE oD 19668 13 28 g 1 BERLINA m ::g;? 1:11 200 o
Emm“‘;@@x ﬁ@_ e 5;_6“3' %M%ﬁu 2‘,‘,’-}?@}2 Lng Lg_ 50 % 80 195562 m“‘u“Jm 300
AEOCAM TP w0 196169 13 7 LA L o
(MBRDGDEE 5 18 35 S0 sl 80 19546 00
A0 MB 196269 15 30 45 RIMWACUPESIA M3 196870 L 0 3
T L ST 1S M 45 wan 8 oSy TS0 a0 201
e B . & 978 10 !;.g 30 SOSCBROET 11 195659 1100 0
ATOHEREFORD DHC 7% 195054 335 65 100  ATZNCRMALEINKR 90 ] D mm ba 1859 5?5,0__1% 2
e m%ﬁg ;’3 é‘i 1;3 m‘%:ﬂ % 19;}1%1 w20 30 %0 W66l 90 1e0 110
i g ARELTE 100 30
e e W R T T s 00 e %
mn;fm;Tmm g‘%ﬁ% ﬁ % Ig %me g?} 776 50 ﬁ B0 6 g 19265 00 400 600
= 0 Al B0 95562 100 200 300
ey 73 e 105 ZBoEEns B |
sy 1% 195647 35 10 10 ARABMRIA(OO) 105 1975 £l g .
I A E e L ™ o258 18
o e " m%%m mﬁ': :ws-m nf: ‘l:% 18 MO o1 19265 25 89 15
SEVEN (NI COUNTROMAN spo% W60 40 go 120 o 4
MNIDOPER o 663 75 150 220 YOMWDFRELAWD 9%108 198695 08 15 EL.: %%Eﬁ g; :m:: g ;: 1
e = Imi lgg 1 ?lg ﬁﬁ”m g:: lzﬁf}? 2"05 30 To0COUPESPORT B 1%06F 45 9p 135
MINIDOPERS 10N 19634 0 & 1t
I Lt O TR el %120 s &
MNICOOPR S 9 19644 300
MIMNE B0eed 50 10 150 BANTAM sTATIUNITI - u&a % :mﬁ rz_g aﬁ .‘ﬁ
Emﬂmﬂg g II%;E ﬂ rlg ilulg - A RS :un 75 96466 30 60 90
LEYLAND ummm 5 1 ] 00 0
N "'mmg ops wan 35 e 100 BENTLEY Gran BREI;G‘P;I?I] - =5 ;& ) g _11%% _Lu_u r%
000 M 0% 196470 13 25 40 AQUREUAKDD D380 ®0 50 W0 w0 e — jﬂ -
100300 0 69192630 150 300 500 XO0TILK (] 60
m@mm e B 5031 2500 7500 MO0CQPE 90 196569 S0 100 150
il 175 196FA 15 30 45 BUIREIOWEDO 7983 1 5000
TO0TRAVELLER 175 BT 13 25 40  3UIEGBROE WH 19%36 35 150 ]nn 0 O0UF m% __%% gs g,g” ao
BEIAC R U e g Ilmis? ‘1;’;_!% 513 1600 THSERE 07) 158 19766 45 90 Tss
31l ¥ e 13 25 40 MW - ‘ 3
e e TSR SN et mEa
i =, ] e ::g:ig 0 W is :%mnmam :%% 1000 2000 3000  DOCEROETSERE@)(ONROBAY 0 17175 60 O 180
mmmmm m e " 559 B0 30 50 BONGRED W0 96671 S0 100 150
e I 05 5 3 m%ﬁm 750 50 DONGRER) w0 BI75 70 up W0
PRNGSSIB00HL TR 17480 05 10 15 SIGONTNETAL 48 1500 250 20000 i x
T B % o = mg zsgg x:esg %}Ellglijﬂﬁ 5:1 W5A 190 510
Somaf——amy o 4w e LEESE eeslEEE
CAGIVA M MOXE 319 ; TEO0800 J0URNG (52 : b
MINICLLEMAN 98 97175 15 30 45 SHCAERNE 30 196266 mg 1200 mgﬁg %nmmm x :m_n 553 1 o
ULMﬂ,—_-Ll.!!..Eﬂ_',FS_J%J_EQ 1__..__—_@_:?;;% H_m ,.mwléf&@mﬁa il mH
b “g ,m 05 g ﬂ :_ g W00 200 00 SEGHES) MM 94T S0 —ﬂm 150
METROLO(TUTI : 165
METRO L3 3 S SHLEAUTON. 5 19809 111' 5 3‘.3 ]fm I— g mg Ilég 20 ﬁ %ﬂ%ﬂ g: m?r; s?g no b3
METHO L3 SPORGETA 180 1, 300 (SERE ) ik 50 3
METROMG meEE 1 20 30 CRNHETNODOOR 750 Wf; g 20 :g: %ﬁ%&? g ll;!ia:lsr g ig ag )
'ﬂml’ﬁf‘%’“ :%Tlgg 11 n 33:3 gg:ﬁw} 2; lﬁﬂ 70 630 g__wgltfs e VAT 40 120
METROMGTURBO B 8 (ORMOGIECBROET 6750 19779 20 6 "‘““T&ﬁfi"_as'_”' L
VAESTRO 198085 90 00 kR % 1 BO
) (UM MODELLD I 9N 05 1 15 MLSME [i; C - 180 o bl N ]
MAESTROMG 1909% 9830 08 15 23 MISMNE 6750 1984 0 200 T __g s 50 2,
@Mimﬂ_}g%q M wmﬁﬁ;m ::: :gg; lﬁlg gg_m gg %ﬂg 9B gg_ﬂ 0.0
MNTEGOMONTEGOESIATE 12751994 198491 MLS _ 20 B0 DCLSRED) BAMOBLE Hu_u_m_m_ 100
L el 1 —
MONTEGOMG LI 3
e mosa o 15 5 e D TIRR ) B AT 1S g 4S
(ONTRENTAL UBRIOLE 40 60
AUSTIN HEALEY GRANBRETAGNA ] m%%@ g :3';:3; 32 ; wﬁ g TRAR(EZ) g ::?;g .;:g 0
6 195555 200 400 600  (ONTMENIAL B E7) 35 80
E; %60 195 200 400 600  (ONNENIALSC 670 199801 350 700 1000  TOSROETBARED) 197882 25 50 15

MARZO 2017 RUOTECLASSICHE | 141



[¥ QUOTAZIONI

Modello cmd  Anni Eunx000  Modello cmd  Amni Eunx00)  Modello cm®  Anni Euro x 000
o B -] o d
To[TaI520(50) Vg 988 05 10 15 TWIRIBITNIRIES) TeEI0 9782 10 20 30 BABAIOUE U W6 10 po B0
] 6 8185 18 35 S0 TA(TRER) N0 19286 10 20 30 WABALA(DUMHEORIOSE MB 19596 N0 pe 30
05 2P(E3( B V8691 30 60 90 T M 197982 13 35 37 EABALA(QUPECABRNLET B 15661 140 280 420
2064p 1990 198890 m g 1w W0 196286 15 25 37
D0ICEROLETBALR 1991 367 60 TSI 0w 97982 15 50 45 BRISTOL GRANBRETAGNA
T3 CABRLET BAUR(E50) 76 198386 23 45 65 6T WG 1%WL86 15 30 45 40 BN 9AFSL 115 B0 380
TBICBRILET(E0) M99 20 40 60 TITHIED B0 198692 15 30 45 A BN 194952 125 BB 380
20ICBROEET WPeER 23 45 70 THLED 3 198692 35 52 MOENE BN 95253 50 300 450
Tosasas0lE3) T D8F 05 10 15 FOymolenons MW 1P2M 18 35 50 M8 wn 1% 125 B 380
DY) M8 19BN 05 15 T o 06M L5 50 75 4 B0 195451 150 450
924PE3) MM 15 08 15 13 TovevEd DL OUI 15 30 45 a5 WN 9SS 135 Ze 400
514V I4PER) M 091910 30 ER ) W %0 13 25 35 4% 6 195661 125 &0 380
T8I0 TOURNG(ED 1B 19669 08 15 22 mrsieves(Es) WE4m 9%01 18 35 S0 W B %63 125 380
D 00RMGB0) M8 9869 05 10 15 TNER SR M0 20 40 60 48 5130 196345 155 7y 400
25 I0URNG(E0 MM OB 13 25 35 MER 40 19900 15 5 5711 196541 B0 360
X4 P(EL) MEUHN 08 15 2 M P W9E 1400 mop 400 40 1 196769 i)s B0 380
DIXOLRNG £30) MW 1%BE9 13 28 35 1 MW 196692 O 300 450 4n(TUMIMOELD SHISs VEBTS 115 BY 350
mmm@; 34 198792 15 R 4WE 19300 45 90 BS5  A(IUTIMODEL) W65 M8 115 KO 380
0 198688 125 70 000V SHSHEF00 55 M0 165  @3(UMIMODEL) s 9682 TS BE 350
uswm D 198991 125 370 _‘ﬂ?f.ﬁsu 5K 19296 B0 160 240 WAL % 198294 135 mp 400
A 198690 150 _m__sn 1B6IN 199500 40 @0 120  MGWD w® 98294 135 Ze 400
45 SPORTEVOLITONA (E0) Mg 198990 175 mmv MMDR 199%01 45 90 1BS  EAFR 0% 18490 140 280 420
WOIGeROEE) W 19890 140 m BMROIDSIER 0 19902 90 70 BEN ] %% 199506 140 420
A EY 6i®5 19097 05 15 BIsBOCUPE THYR 19%07 45 90 BS  EMRIR %% 9% 140 .m0 420
BIT0URNG 34 M W69 07 15 11 BMOWE 00199602 150 300 450
204 1% 19097 08 —nommm  pEmaoese 40 a0 10 BUGATTIFrancia
320128/ URNG(E6) 191 19%9 10 n__iiﬂ 215 M J00506 45 55 TIPER BIi3E 1980 900 2700
TS [RRI4V (B UWTY3 098 13 28 uip BB 200506 50 50 TVPEZ 4 191976 %00 200
BID5(E6) 165 949 05 10 15 Hi00wE ®B 200506 45 90 BS  TPENBRSCA Mg 192126 1000 2000 3000
Iﬁ%@m My 19497 0B 15 12 X% BH19906 15 30 45 MR 43 191926 %00 wep 200
] 290 19495 &0 g_ 180 XG44 438 1999-06 0 40 60  TPEBBRESCA % 19126 1000 2000 3000
B2 (8% W19 70 W0 00 XG4B W00406 25 45 65 TWED 91192226 750 1500 250
DIRSEBMVIORNGEY)  MMIM3 19599 18 35 50 630D BIIW06 15 30 45 TS 11 192431 3000 6000 9000
TBTDSTOURNG £3) 1665 19%91 07 15 11 B|IS[RBRMVIEHG MMNE 199604 15 30 45 TIESA 991 1924351 3000 600 %000
S TIS TORINGI(E%) M0 9% 10 20 30 BH[MBNMVIORNGEE)  M%X¥E 19905 1B 35 50 TWEmI 16 192630 4000 8000 1200
] W5 19299 20 40 60  JelEECOPE 519 19906 18 35 S0 TWEGIR 16192731 4000 1200
20124/ (OUPE (56} WM 20 40 60 THOPEER) WRIN 19906 20 4D 60 TRENC oo 192631 5000 1500
05125 28124V COUPE 36 M 19199 13 65 BBV CPE(EAS MMBBHINH06 25 59 15 TWEY 4% 192530 2000 doop 600
E__.ﬂ%) B 19295 i 00 36R00SA0E £ BEIM0006 25 50 15 TWER 7] 1!'!15_1_?_ 1000 3000
1B 12(00% (54 19500 & 0 50 (B0 E4 MWPR 100006 30 &0 90  IYPERBA [ 150
C e 200106 55 we 165 Iwim mman 1000 2000 3000
AER) ] 15 200106 65 195 Tpras W5 1930 150 3750
4961 00008 504 0 TRE4 RO 8 192635 40000 80000 120000
VB CABRILET 55 %0 195495 60 10 180 BH00 200106 18 g S0 TYPEEYA3A GRANDSFORT 6 197731 1500 3000 4500
V812 CABRALET 019500 70 140 200  TOpMSIESS) D4 200106 13 45 65 TwEa 1 9530 m 200 3750
36 1V 1 COMPCT(56) lHs 19497 08 15 21 T MW00506 25 50 15 TWEANS 0 192936 $00 6500
BT MU 9400 10 20 30 TOMES N200006 18 55 80  TWEAGRADSON B 19930 sa 3000 4500
ST (24 MM 20004 13 25 35 TOOOADRMD(ESS  XMO3200106 20 40 60 TWES 19 034150 750
SBTDSCOMACT 39 1665 %9 05 10 15 M)  NBBN006 1 __ 65 TRER #n 195034 3000 %000
SBSNISIIER) TN W81 08 15 23 SISOV ANG4BB00406 25 50 75 TWESSIPERSORT 61 193235 7500 1500
0@ 260LNDR) W78 10 20 30 SOI0URNG EK) BR00406 25 75 TWESIGMEIR 9 539 150 3500 5000
S[8(ED WHTH 197581 13 25 35 SS|SA0VRIOUANG(ESD) A 00406 30 60 90 TPESTVENTOUX 15 193339 750 4500 6500
. A I8 VI8l 15 30 45 MGVIO(E) HPMW0C06 45 90 MO TWESSTEW 35 93339 750 5500 8000
MS3SEL 363106081 30 60 90 &0 PHN00A06 35 7p N0 TRETAMME 39 195339 5000 10000 15000
B9 9BTET 05 10 15 eSOk Were 100506 40 g0 120 TWESK 15 195739 1500 5000 750, mn
METH BEIE 05 10 15 S00CEOE BR00406 45 90 10 TWESK 35 195638 7150 5500 800,
() M4 938 05 10 15 GSE000ELET M 00406 S0 100 150 IESKC 125 195739 3000 6000 m
5l W WESEH 10 20 30 J5ISA0 MNP 00506 15 A0 70 WM M5 M0 5000 15000
155 Wy 9848 15 50 715 BH0506 15 40 10 TP W 191 00 1000 100
] WO D888 40 80 120 QW) MOP% 00406 20 30 S0 TWPETGA @ 1947 150 50
WBY) 199095 05 10 15 ISOBNEW) MPR% 00506 10 40 65 TWENNOC 3 95151 150 3750
Q0/R02V(ED WI9EE9S 05 10 15 Z5/0T0RNG(RE MTBB 0506 20 A0 65  BIOmS w0 199296 1550 3750
SBITOURNG £34) 199095 05 10 15 mmmm ug0% 200506 15 70 VERON 795 100506 6000 12000 18000
0520024V TOURIG (34 W90 07 15 1 sP 00506 70 BO 200
4TSS IDS(E) W50 198895 05 10 15 CADILLAC STATI UNITI
4TSS TOSTURNG(E4 wsst 199095 07 15 22 BORGWARD GERMANIA O 200406 20 40 6D
S M% 19889 08 22 HSAIS0 U MY S0 100 150 n 55200406 40 go 120
DSI0URNG(E4 U WOH 07 21 HANSAISO0 CABRIOLET HEBMLLER ME 1605 60 @0 180  BCMADE SFE 00106 30 6p 90
@mm BY MW 95 08 15 1) NSASOOSPIRFCMRMETN? M 1950535 15 Bp 1S
251241/ 51X04 10LRING 34 My 9295 10 20 iﬂ HNSAS0 DM ug 15052 50 10 10 CATERHAM GRANBRETAGNA
SIEH) % 989 10 20 HNSAIB00 % %25 40 g0 120 ZigiER0%Y I5%19% 199501 100 200 300
bT] 19295 15 10 HNAIB00 M M 19535 35 70 100 SIPERSEEN %1% 19606 120 360
(1) 13 198894 25 HANSATS00CABRILET HEBMULLER MR 1525 15 B0 25 SYBNCRO0N 100406 BO 260 390
SAOIVBTORINGIER) ) 19295 1 35 sn HNSAIS00IDME] TEI%IM 40 80 12
W53 T35 1889 30 65 100 HAWSABOOSPORFCARIETZR maisyd 70 e 20 CEIRANO maLia
DURNG(E4) W59 50 100 150 HWSAM0 K 50 100 150 TONTORPEDO u% 1948 B0 500 750
L 1] s 19502 15 30 A5 HANSAMOOPULIMAN 48T 15358 S0 100 150 ISTORRDO W3 1943 F5 150 NS
SENER % 19502 18 S0 BURPo) 40 196061 40 go 120
WIRVER %1950 20 40 60 BMEW u1osiss 15 e 25 CHEVROLET stamiunim
DIRBENAVIOURNGES)  MMNB 1994 'gﬁ 20 40 60 EABEIAISTSEELUE M3 15558 85 W0 55 BARRIGHCIMY A9 96T 5 50 15
SSBNTORNGES) M@ 99101 23 45 65  GABEINTSIELUE M93 195961 8BS WO IS5 B A935TE3 197486 20 40 60
SHOIE2Y TOLRIG(ES 43 19912 3 50715 m%ﬂm WIT%SST LS Bp IS m_m,g{m{nzﬂﬁus} 6 198186 15 39 45
2805830 G5 (3 £24) TER300 197682 15 50 15 [SABEIAGERDLEITSCEROLE W93 1558 1S B WS BARRVGCMY oS 991 10 40 &0
65 14653 197882 95 SABELA (W 93 1558 60 T80 BLATER VGOV DIESEL) o BE91 15 30 45
B5C9(E) 6 98289 37 75 15 GABAWOE 93 195961 50 50 RARGCYION VB 192% 15 50 15
B (ST (E4) 0 196288 25 50 75  [MBAN M9 195961 70 140 210 AATBHGMOYION(DESE) o 199 20 40 60
MBSO EM) 363 9B489 10 20 330 BRI KOO M3 15961 10 BP0 BABRSIGMIMMY MTHM0 19293 20 40 60

142 | RUOTECLASSICHEe MARZO 2017




Modello cnd  Anni Eurm x 000 Modello cnd  Anni Eum x 000 Modello cnd  Anni Euro x 000

[« I 7| +] o @
Mp_ M0 405 25 s 15 DB WM 9576 60 @O 180  pESONISD WENE 19497 05 10 15
SRII99599 30 60 90  DWCONRT 91196169 S0 100 150 SMACIED BT BRI 05 19 18
mm@m; 6619599 15 50 15 DN 95 196649 S0 100 150 GRIREL B 200206 15 30 45
MHEGCUDNES) @699 199905 35 70 100 DSREKEMLAE 9119586 B0 160 240 GI0V6MY PH0006 05 10 15
RABWR  {9SW00006 20 40 60 DIBREAGRAMLE 5 966 85 W B0 GHVGMBEN 2% 200106 08 3
MRVEMEQOWERS 56 199703 100 200 300  DISZIGREAGEAMLAE B 196169 75 B0 10 GI0VM B0 13 3
(ORVETTECONVERTBLE(S) 5646 199803 100 200 300  DSZ0BREANRAMIUALE 9195 198 M 5 B0 20 Qs 157 200406 08 15 13
GRVETTECOLPE () BO00406  T0 20 B0 DSEQADIPR OO 19697 45 90 W0 G420V OV 00406 08 15 23
(ORVETTE (ONVERTBLE(CE) PIW00406 120 240 360  DOROE BIHIG 196065 300 600 900  (s30¥ BEW0506 10 2w 30
(ORVETTE205((8) N200506 40 20 420 ISCARIOE WG BT 40 800 120
SHCPRURAIDRINEDONE w90 @ 270 CIZETA maua
CHRYSLER stamiunm 20 GO 15 45 65 ve 5% 199% 1000 2000 %00
VOWERIOELEIBNNS) 3T 198695 10 20 50 20Kl § 900 25 50 1S S
VOMERISDSELERS) B0 19294 05 10 15 2069 e 5 50 15 DAEWOO COREADELSUD
ADWIGERIBW(S) 378 198695 ﬂﬁ__u__m wewr & 96 30 60 90 Epg UENE 1909 03 05 08
MDWGERLS TDSELEQS) ® 193 05 2V CHARLESTONDOLLY 42 1980-9 55 80 \emyquminD) u% 19959 02 05  0J
VOVERSORIVE(IS) B3 19501 15 ;! 45 DN o668 10 40 60
“______{!ﬁ)_._AMW 13 25 35 Doeds  awmees 18 35 S0 DAF oLanDA
0394 199297 05 0 15 (SBERLNA s 1970-19 13 25 15 mm B0 195668 8 15 0
M BEMT 19959 10 20 30 EEReM wstm 9N W 2 W0 g % 106870 13 5 35
STRATUSCONVERTIBLEL S Vo 24/ 4719600 18 385 50 GRABERUNA MBI 197986 10 2 W B4 19670 08 73
SEBRNG (ONVERTRLE 9% 200106 20 A0 60 GABIEM B S 08 15 B g W8 9670 08 15 23
DOMISVE 8 199800 1.0 0 30 G 197686 05 10 15 g 1108 196870 10w 30
m 198 gmﬁ }0 2 g VBAGS10001 100 621 mﬁ’; ?»3 10 3';
PRUSCROBROLET 159620 4 £ VEADECAPOELE 14 1983 0 20
S o s T £ v i s
@UDWIGERSBBIISERD B3R 200106 15 30 45 VBATORD MY 05 W 15 pam WEH 15 30 45
(OSSR 390006 30 60 90 VEARALYEIOIRONO 29 18285 20 4D 60 po 06 00 10 20 30
(ROSSFRE ROADSTER I9200406 40 80 120 VEA4M MUESPSTE B 1ooH86 40 80 M0 mgy g egees 10 20 70
b S9N0HE L 4 (a 628 VA0 0408 1 Gupionme0il %995 05 1915
05TVEIN 565 2003-06 18 _”__ 50 AT 954160 198697 05 w 15 &Wtﬁﬁ" E%"Im% 05 10 15
NEON20 1 19% 19497 05 10 15 AXSPORT 1294 198793 1] 20 30 ey 3% 200306 15 5
I BE B9 08 15 23
CISITALIA iTaua Eg% B0 WEe 05 W 15 B0 DEMB200006 12 25 3)
BRI 0B D452 2900 5000 7500  AUMDAUMINGD) BEI %89 05 w15
XICRROET 0B V4752 2000 4000 6000  BX(TUTIMODEL) A0 19892 05 1 15 gﬂlmn G“"‘”B’;;,T,;‘fﬁ,?“ @ T
22SHSPIOERNUVOLIRS 08 1;2;2 40,0 9000 12000  BBREA(TUTIMOELD B0 98592 05 W 15 [geo mooey) 52 5840 MJ!—O 09
B0 1] 300 60 900  BOIDUMIMIDEL] MENG 1983927 05 w15 ]
ETT T BG4 50 W0 50 BURGNDUE TE B 05 W15 et e 2
. BOODBBK(UTING 96 B89 05 W 5 pycomaae e s BT
CITROEN Francia BURYIGOTZD NABOBREAK @ 196891 05 [} R D A
(QUsPRRUBAS) B W2 60 0 0 BGIDGIG] B9 08 15 13 peenie s
BATRED 59 12628 o 20 BOGleY s P9 05 15 13 TR 8 T
R4ERNALIUSE 5 192628 as % 200 Bl 2008 %0 oo 40 poRel I e 51—2-?-
(4T0RPEDOD Hﬂ 192832 65 10 00 B4 B 198897 05 (ONGUIEST CENTLRY HEADD 180
T T 7T T 1% R T L &—“——~ (ONQUEST CENTLRY CBRIOLER MBI 15 Bo A
(GBERLN W60 92830 B0 1D 240  BUSZMBEA ¥ 19689 et ] 55
ISk OSALEBERLIA W20 193238 70 M0 210 BOSDAM N HE 19909 L-" 1-! '5 0 G0 IIMUSE g WA 50 .
TATRACTION AT 1% 1984 75 B0 20 BRDAMBREA VEHE 199092 05 W 15 RN 7 16156 45 - 135
TEIRACIONAANT WO 75 B 20 oQummm wmo s 04« DJNEOMERM s A 2 # B
TS TRACTION AT Wi 1% 75 B 20  OERACUIL WEDN 9758 10 49 60 (UDUMISIE 4] IS4 3 15 B0 20
DF D REGENCY LMOUSHE 4019458 50 !g 150
TCTRACIONAVT B IB439 70 up A0 040N B W4 35 7 105 ot o S e
TCETRACTONAMNT 1300 10 U N0 OCBREACEVIGIN BoOGM 10 A0 60 UMK T L
BT 00 M N0 QMM BG4 gs 1 LOGEERN T M . 165
TATRCIOUA B 71— 0 OB 10 20 30  LOMEIMIN T R
TIRTRACTION AN BIIBI39 70 W0 210 (CNODBREAVSDREN  A5smo 19586 10 20 30 MK 7415659 100 200 300
TICTRACTION AV 91195640 70 140 no DLMIUSHE Mo 996 15 30 45 CAEKMIR 151 1%068 TS B 350
11 LTRACTION AMANT 90 193457 10 o Q56N 150 198583 40 80 1L MAJESTIC HAJOR LIMOUSINE 4% 1961468 125 30
TRLTRACTONAYANT Wi 9345 75 oon  DEmG 9% 18 35 50 I 581994 50 ;0 450
TGO T(1UTTIMODEL W1 98439 75 &0 0 OBRATUTTINGD) W20 986% 25§09 15 LUk B8 Daw 50 UWe 1)
B30 200945 100 20 00 OBAGH BoW%e 35 o 00 BX E8 Vot S RN O
B W8 194656 9 70 OO56NTRE0 BOWHEI 45 90 BS SOVEREIGN 4% 196669 S0 100 150
TIBNORALE Wi 46ST 50 100 150 OOSENTIRED M0 19689 55 10 des  SOVEEKNZ BT 30 6 %0
TIRLLEGERE 191 194857 55 fi0 165 CXSPRESIGETUREO 019889 55 10 160 OBENANSRE A 905 40 ge 120
w To5 194840 60 120 180 O(STROIURGOTROTLREO: HO9E8 10 20 30 mﬁmuﬂ&w._.___.wm INH!_,“S 559
AVSNABMORES) 850 195666 160 B0 500  OSBEMRROIRBTAOL 20 198699 B Deemcuoise L5 I 1)
Be BET0 30 0 90  OLOISEOLRI 2098599 20 40 60  OBEGHIOMISR o s e w0
MG o 196169 2 40 60 IMIONENGHMY BB 198900 5 W15 DOURESHSIISERE 536 W3 45 9p 135
AMIGBREAC B0 196469 18 35 S0 IMI0NGN6MVBREM BePB 1900 08 15 13 DOUBESISSANENRASIS 536 9075 S0 w0 150
M O B6T8 15 10 45 MOLONECONOIRSOT  ®B999 05 qp 15  DBESKSIIERE % W39 35 19 100
AMIBBREAC o0 196979 15 30 45 WMDDTUBODISID WEMWS B9 05 W15 M___iiﬁj” VRDENPUSIS 536 9379 40 80 120
VEHAR o0 9688 35 70 100  )M20420 URROCTBREAU W B9 05 1 15 DOBESKSICUPEISRE 336 93T B0 160 M.
MEHARSHA 601986 70 140 200 DODIRODZSIDEEN  NmM4s 19919 05 10 15 SOBEGNIANNSRE g 91986 35 10 10
] W 1955R 100 200 300  Sn(UmIMDAL A 199%9T 05 0 15 DCURESWSIWSERE 536 W79E1 35 70 10
i) B0 G 90 180 20 SOL6VISHSRE 197 19%02 08 15 23  DOUBESSSHSEREHE 5% VB 40 ap 1L
] 195 96768 75 B0 20  SWOD(TUMINODELY 197 1999 05 10 15  DOURESKSINSHREHE 36 9G93 45 99 B35
52 IHS 196674 60 120 180 DTTIMODEL) epE 99T 05w 15 0i DOm0 V6N 1 58 15
ISAMIUS 195 97074 70 70 ZBRAKIUTTIIMODELL) T 1959 05 10 15 DOBESKADQMA) S WBM 55 78 100
7] 0 %572 65 B0 00 MWW BB 1999 05 10 15 S0sMY 30 19497 35 70 100
D52PALS %572 15 B0 20 JOTO{UMIMIORLD) TEsE 1959 05 19 15 VBA0W W% 199807 40 g0 10
B57IE T 96972 15 B 20  DOMSRGK(UIMIELD  mewm 1989 05 10 15 PRWAOW T 19902 S0 109 10
US21LE PALLIS 5 196972 BS WO 50 ATALIER0 I5&HI% 199397 _9 !! 15 DOUBE S0V 9% 19491 38 75 10
DSUPERS WL 60 10 170 JANTALGLBROBRENC 15&H9% 199597
i3] B OIETS B0 160 240 MWTWISHSTRID 1005208 199397 a:. g 15 DATSUN GlapPONE
REMLS A W7275 90 180 70 JANTALODL9TRIIDEREAK PEAW 199597 07 12 FIRLADYSPORTIS00 5 19%670 30 60 90
KBE BOWIZTS 90 180 70 JANTAIOW B4 199600 05 10 15 ARLADYQUTINODELD BHHE %6978 60 ©O 180
ISBIEMLS B OIS 00 200 00 MNIKSOVGEER BH99600 07 15 22  ARUADYQUTIMODELD W% 197861 45 90 B5
05 S REAR (LT MODELL) B OIS 85 W0 250 DASONZ00TRRCT 9B 194 08 15 13 M1 BB VTS 80 160 240

MARZO 2017 RUOTECLASSICHE | 143



[¥ QUOTAZIONI

Anni Euro x 000
cmd  Anni Euox00)  Modello - o B8
i 000 Modello -
Modall A el Mokl o _— &0 BN 750 S8 650
B 290 1%%70 mg 14000
ELTA FiLPPINE WODROUORNA 3569 16648 12500 25000 37000
DB rrancia E:mjiﬁ B A 08 TS 35 B @0 196675 1500 5000 7500
TCRROE AR R - T SECTAMTOUPIR Y W
ﬁmw_mgj_m‘ 0) o 1;555113 }%3 %—% DIATTO i1aLia s 500  18CB i, L -
"""""""""""""" %]
TSOBSORALLYE(CINPUASTICR) 1681 1955 TATRPEN 19% 1
BOLWNS © Dere 75 B0 B0 ST 0% WAL 15 ';g'.—sﬂ_n
REAN STATIUNITI TALIA
DE LOF » w170 me s DINOI 8% 19669 1000 _!IL___
e . 8 BT 100 0 B Ta 05 g
DE TOMASO iaLia ' o 266 18 GEAED -"ggb ﬁmmi%—“‘j—'—*—m
VALIELNGA g5 196367 350 708 1050 860 W9 90 180 o D68 % D—"—_m-
Y 48 WEN Q0 BENN W0 Sl W WBRT 0SB0 W m 19;_;%}._1.?3&_%
EM!MEl 565 197080 300 60 900 0] o ::am ﬁ_!'! g
IV B M B Hw crrmania —, S W— e
TIMODELL] SEORM_T5 B0 B0 s e DGBUMOMDE s WIss 650
mm%%@m_wi 55 BI85 %00 @0 ﬁmﬁqmm_yﬂﬂ_%_&_% TGGTSOITROALE e
PANTER) MDA S8 BB b 88 B musoppeain 1% 30 6@ % bl ] 35 98589 05 60 650
MDA o lm 0 00 00 5 70 BS WE 994 50 30 450
OO PANTERA ARG e Rl B 0 s A5 UM _ga il
I e 75 ms 120 aswE W5 335 M0 M0 W0
leun g:: ll:g'}g 15 g P2 360 %5 198445 7500 15000 uﬂ}%ﬂ
NG [ o 106082 75 B0 1
INCNPPEEL e e ST M8 50 ﬁ%ﬁ&mmm"—mggﬂ_g_&_g
) 00 TNDRGSEQ ST 0 oowcean  ms OBH 15
BN 0 19901 100 20 00 gy B 1 Q!! T L 00 900
o e L) 9% 195559 18 8§ 80 i Bhms Ml_m o
M 4% 9164 15 4H0 700 5 CABR AP KARMANN 9% T®osh 35 70 100 “ i WE 198995 160 = 48D
% X0 VM U5 B0 00 oo o By 75 DL @0 1977210002000 300
CEDIDICY 26710 192028 15 B0 500 3Ny I s O @0 9R76 15 B8 %20
awoe s lm-g gg _ 50 ?g:g i?m 096 15 39 45 oo B 19679 II;.H :ﬂ;
3180 1926- 80 100 gy A58 1998 150 300
Dipspale mBAN U5 B9 00 ypgrkine N o 90 1%5% 15 Be 50
L35 195035 5O 50 750 gyep Mg 64 25 50 75 e &% 197376 150 2500 370
L)) o0 9% 200 600 FIIRUASTR T 190 1976811000 2000 300/
D&TIDE TS R B4 A0 SN o) 115 1964-66 15 30 bl o SLEL
ﬁm‘*‘—ﬁ, 19435 715 x? il T 494 198184 I;E 0 3300
e 198485 500 1000 1500
T uBI 1B5T 00 600 E STATI UNITI TEIARSA 494
et Dy o REN o DODGEs L T so TN &0 s B
S — 2 S R W g WIS 1585 g BN A) ok W B il
DBl - 500 150 VER NP TS @ DM X% 195190 3750 7500 1100,
0B85 26 193539 MO1960 00 40 00 gy 9 20 450 65
e —rE 1 B T R T h S o w50 a0 0
DB 000820 e 50 450 VERRH ook B g5 B us A 775 &0 o
o m:gg n‘—g 00 VERG gnaes0s 215 50 825 %z_ga Yo 99599 15 @0 05
75 3 5 N < S | ¢ I = s ?5‘6
b L. EL VEGA rFrRANCIA i 8 9597100 S0
B2 B 19634 150 50 150 FAC Aoy 195555 900 WAD 700 ikl ML . o
i S4 00 @0 %0 PO nier 1558060 000 S yMRELD 820005 00 %
THEM e ASCK Shen v B b o aeo  ewe a0 w8
""""""" WS sarak 50 BARCHETTA 78200506 150 150
DELAHAYE FRANCIA R 195961 750 100 IB0 g o SEmERc: ';;%';;fm z{ﬁ%—fﬁ
M0 DI9M B0 50 750 AELIWELNT? ok 1960463 200 400 600 yqypms % 200004 515 .p 1100
!!!N DO VoM U5 Ee S0 B GE6E 1%2060 600 200 1800 oqum TG0 W5 me 10
1843 WIM26 150 300 450 AELE 180 1963-64 w JQ!MM_._WMM 00 40 &0
I‘I'PEEI 53 192418 ui !ﬂy_ ﬁ’: ALY w0 196 00 600 %00 ﬁmﬂﬂm B8 200606 325 @0 100/
B0 OB% 1 00506 400 0
g: 194 9526 IEUM FERRARI iTaLA Wi M‘& @8 200506 500 504
AT mEA D0 ae & o T H TR — TR
185 19269 30 19% 50 7500 11000
pL O Mo BB Us_mp w0 MNR B4 15050 %000 @00 %000 S
TV 104108 7y M 95153 3750 1500 11000 FERVES imaLia
u% 993 75 B0 INER i 16671 50 100 150
s m 0S5 _mp yo LMR 23 1955553 750 e L]
e anwn N5 se s BERR_ 0473 195255 12500 25000 37500
L |/ 3 /1. 00 1195664 17500 5500  FIAT maua 70
iﬁ“ﬁw 10 193233 100 200 300 J0SIPERAMERICY 349 H?y““;—-i-m—-m-ﬂ 20000 45000 TGS 109500 W0 B9T 115 B
e 20 W31 25 B0 30 guoiag e W e W0 wo 12126 150 3 450
) 20 Iigi: g,sn 50 % mmpfmm%ﬂm = lﬁm 2000 400 6000 ——‘-‘\!-——Ilzg Lﬂg
RSP o o 7y CICIZHUSIPN 1959623000 400 %00  So5i0RED0 b B
TERASUPERLDERAN 75 9846 128 §0 061 (BRIOLET ANNARA 1 25 o W0 w5 6 1075 ?15 _.!L_%
TREBAG 251 193646 SE“ 50 o DeamG E%%T]M{‘ 000 9000 SHpBASIBIORPEND LI ::g’; mﬁ"—w‘—" w00
e 59 853 00 o i SOOI 255 D94 15010 SO0 T
ey 53 15591000 208 3000 o L L AT . 76 729 M5 B0 W0
TRES : AL %3 195659 3000/ SOT0R e ORI TS 500
e 2 150 50 TOURDE FRANCE ;] 56 9231 15 B0 500
TIPE S MMSMCMETTION 5 ::?;ﬁ 75 ?, 500 ggm 253 19606235000 90000 mC 75 083 00 40D 600
L — T ' 00300 Zq BOETO0NE MM.*%Tmmg %fﬂ@i #0000 1200
M 0 B0 mGiokiost 253 60 u® 192931 90 we 10
IPEMB ML 59 90453 K0 RN ¥ 196466 50000 100000150000 5biaL T 370
Ll Em 0 m e 6 DUSC 0D IS8 1000 S o w170
b s 9 100 600 mg—smﬂ LT W 193133 165 B 500
T 5 19363 ‘E‘A_:?sﬁﬁ i 196466 45:1 14000  @nl TR DEC T )
RIS 485 U750 ﬁﬂ__ﬂl_w RO T M_@;ﬂ_ oL ;e WA 165 B 00
WLy e TR 5 196648 300 L 7 W38 N5 B9 350
TVPE 255 BERLIN By 195154 350 700 1000 g7 1966684500 9000 lmn SBOTBLMDI 750 TR o 150
LSS B 40w B0 m@ 80 D67 1501500 200 SE(SBLAOM: _——
'T'I'PEE\HJ 195195053 40 B0 120 a2

144 | RUOTECLASSICHE MARZO 2017




Modello cnd  Anni Eurm x 000 Modello cnd  Anni Eum x 000 Modello cnd  Anni Euro x 000

o ® -] o o @8
TIRTS AR 50 1 19343 M0 280 420 A0DMIOPLA WS 60 D0 180 DANRADERL 1% 198183 04 08 L
TO0ERMNAMNGTERILE W94 D5 S0 650 NIORND B 195 60 mO 180 CVSRORT 05 197681 18 35 S0
SR BALLLY(MBERLN 95 19523 B0 160 240  NIOWOOHONMA ARI9S59 S0 10 150 [ISPORTSMARE 10 98185 15 30 45
SR BAILLY(MBBLN LD % 9334 90 180 210 NIOWS0MRMAL B ETST S5 Mo 165 WIDES 1098386 03 05 08
S8 BALILLA (M) T0RPEDD % 9534 10 20 B0 MORSOETDAPRBLE HIE 50 100 150 BIJMISREBERNG 0SS 197483 08 3
SO0 BAULLM M) SPIER %5 95 120 M0 360 NJORSOISPRI HIEH 70 M0 A0 BYMISREPNRM [30HSE 197484 08 13
S0 BALLI (M) SPIOERSPORT ®5 19535 B0 700 1000 NOWSOOSPRITETOPRELE A9 19500 65 BO 200 [SPERMRARORIBERLI BHS 9883 05 10 15
M % 1855 BS @0 B0 0D A9 196065 35 70 100 TIMRAPKRUSIPERMD 1956 19785 05 i3
T BAUL(S)BERINALP % 94T 75 B0 05 WP A9 196572 25 50 75 [ISUPERMRATPANORMMA HO% 98B 05 1@ 15
S8 BAULLI (B BERINAP W5 WM 15 B U3 SUSD 96T 15 45 65 BIPMORMAD 195246 MBS 03 10 13
5 BAULLI (94 TREDD 9% 193437 100 200 300  SOGARDNIERA A %06 28 55 B0 THRALYARMRH 1% 96H 50 500 700
SRAULLY(M)SPOER 9519343 N0 ;o B SR S 9715 L 60 BRONG 19% 197681 13 25 35
TS BLL AM)SS (CDORD) g 193437 350 700 1000 Ja00/E008 1% 195968 i 90 T3IRAING VOLIMETRICA 19 1% 30 60 90
S BALLL (M) (ERLIMM) w5 16855 50 50 750 IE0[E00BEAMLAE 05 195968 35 70 100 BIVOLMETRCA4PORIE 195 18183 25 59 15
S0TOPOLND- TRISE (8. CORW) SB35 B0 DS om0 NS 195961 é—‘irﬁ__lﬂﬂ. B (UTIIMOD 521% 197281 08 3
S0+10POL-BERLINA W 18638 70 00 ZOPEOAE N5 16961 3 75 10 EOSEUIM 195245 197681 1 18
00PN TRASE (8.0 %9 198845 70 M0 N0 ZO0EAMINE N 195061 38 75 O NIOVACAMPAGNOLA BENZ CORIA 9% 94 13 65
T0+10POLN-BERLINA 5% 19845 65 00 BN B 19663 40 @0 120 NIOACAMPAGOUBNZLNG: 9% 948 20 40 &0
04 BAESTRALLNGY 58 1946-48 60 120 180 BPHME on 196163 45 90 BS  RUOVACAMPAGNOLA DIESELCORTA W45 1978-87 18 35 50
208 59 14849 55 10 165 BRSO DB 196368 38 75 110 MIOVACAMPAGNOLA DIESELLUNGH WG 1TGE 15 39 45
DOBGARDINERA LEGND S 14849 90 180 270 DOOFAMUMRE IR 196163 45 90 135 ARGENTA(TUTIIMODELLD 5195 98185 05 18 15
e S IM9S5 43 g5 125 ZOLUSSORAMUARE IR 196368 43 85 110 ARENADSE w6 W18 05 19 15
D0CGURDINIRALEGHD S91M951 70 Mo A0 B0 IR 65 75 B0 20 ARGENIAVOLIMEC 19% 19385 08 23
D(BEVEDERE S 195255 35 70 100  Z0OCOUPES IR %169 85 WO 150 ABGENATURODESE U5 19385 05 | 15
0 HUVABALLY) 08 195739 55 me 165 BN 5 966 18 35 S0 MM 6219085 10 20 3
mﬂﬂmﬁﬁl_iﬂ_ 09 195739 65 130 00  BOPMMRE % 1666 X 60 pesEss 9B 19085 10 30
09 18639 300 a0 W00 M0N0 196 1 S0 PANDASOBOON00D T09% 198697 05 5
gcmnmmi 09 195945 60 120 180 BOORAMIMRE 148 196167 1 *ﬁ- [1] m@ """ 9% 19385 13 _M,Ll 18
TO (YL 0B 193948 55 Mo 165 L 181 196268 15 50 75 PADA&4QUTIIMODEL) mmu W6 13 18
TO0BE 09 194849 50 100 150 SO0CABROIET(OSCH H1 15962 90 180 10 PDASHEOA 199197 os 015
TO0EEL 105 194953 45 90 135 QU 9665 50 100 150 MNDADSE m 19869 w1
0 194750 50 500 750 TSOOCABRIOLET A% 65  BO 200 INO(UTIIMODALD B MR 198389 05 w15
1008 We 195051 225 450 700  1400SCABROL 158 196263 90 180 210 NOSHETA W6 198889 05 19 15
O0NBC 5 19354 100 200 300 1E00SOBROE 1% 196566 90 180 210 NODRS 1% 198389 05 10 15
15000 93 4849 85 W 50 M0SOWE 158 1%366 75 B0 20 WN0sODs %% 198689 05 18 15
TS0 314950 85 WO 50 GONRMAERURR MIT96468 13 25 37 INOTUREOD 719689 05 18 15
140 095 195054 50 100 150 SODROMA M3 196668 15 30 45 INOTURBOLEJNTSOD 130 198569 20 40
%ﬂm 15 112% 1%2 00 00 SOV M3 9671 13 25 38 NOUSERE{IUITIMOD) 954% 199995 05 1@ 13
HIBDESE 101 10 105  EORwME e 1esTe 10 20 30 mwlulmud_
WA 515456 40 80 120 s0UK 843 106568 3 90 INOI3DDSISERE 130 198993 %
1408 5 195658 45 9p 135 m0ORIOWE o3 98T 25 50 75 INOIASDDSISERE 19E195 198905 05 1 15
B Bo 195254 5.0 L'Tji? BISOR M358 55 165 DNOTURBOD I SeRie B V995 05 10 15
00 GRANLUICE 1901 1535 10 BOPRIPDR s BT 50 160 150 INOTURROLEMOORAONG 189S 15 30 45
100 DREDOPOLTA 100 195254 100 20 W0 W 9 196670 13 25 37 SR i6i4® 197682 05 1 15
A 1901 195456 40 20 o 9 90H 10 30 mMDfERE) ma 8083 05 1 18
100 AGRINLUE WO 1456 70 140 210 TMRAMLAE N9 6T 13 25 38 MIMDSSCABICBRIDBERIONE U 198187 12 25 35
1008 1901 195658 45 9@ 135 TMSPOA MB1%ET0 13 25 37 ROMOESSCMBROLE (ISR g 9828 08 15 23
T0BGRNIIE W0 195658 75 B0 225 TASEOAL{VISERE) MBI9M-H 10 20 30 ROMOMOSCABRIDLET(IS) 1 9EE 08 15 23
K31 WO BSIS5 45 90 135 TMSPEIMITIEN MBI 9T 15 30 45 RIMOSUPR CARRNIONS REE LR R P L T V)
AR5 001 1%559 40 120 TMSPRT uB 196149 18 80 RTMONOS IC(ISERE %5 198182 15 39 45
IR 90195973 35 7@ 100 TMSPORTCOUPE W8 BT 15 50 15 HIMIBIC 195 198183 35 70 100
(AMPAGNOLA 9ol T95H55 4590 135 TASRTSHDRR U3 196669 65 BO 200 RIM(ISER Meu® 198285 05 10 15
CAMPAGNOLA DESEL 1900195555 40 80 120 TMSPRISDAR 1608 196970 65  BO 00  RIMIDYSERE) me198385 05 18 15
WPGOBA M&B__%_Qgg T24SPORT COLPE L I927% 90M 10 40 60 RIMDWSK(IERE % 19385 1225 3
(AMPAGNOLAADIESE 1901 195560 70 100 T4SMRTSHDRRI 527 9IS 60 g,g T80 HMOBIK 9% B8 30 60 90
(AMPAGNLABDESE. 1900 196068 35 70 100  DAARMTHRAL % 197076 00 600 RIMD{SERE) Meiss 9858 05 18 15
CAMPAGNDLACDIESEL 195 6675 35 70 100 PORIPDER 9% 197981 50 g 150 RIMODQISERE) % P88 05 18 15
] 0% 195254 1500 3000 4500  SPIDERELROPAPIINFARMA 9% 198285 60 180 MIMDTURBOLS 99 19868 05 18 15
N0 9% 195754 2500 5000 6500  SPDERELROPAVOLMEXANNE 96 962085 75 150 220  REGAIATUITIIMODEL] WHsE 989 05 10 15
100103 WP 136 35 10 100 B W8 196169 15 30 45 REGAAD/TURBODS(IUTTIIN) L |
10003 EAMILARE 0m 195356 3 15 70 IS W8 19670 18 35 50 REGHAWEIEND(TUTIM) WHEE 19490 05 18 18
10003 TV e 15556 50 150 ESPEULISEIE W80T 15 30 45 REGHAWDTURODSOUTIIM)  EEE 1984% 05 19 1S
1100103 TV TRASFORMABLE WH 195556 75 B0 20  DNOQUE W7 19669 115 ‘O 350 DNA MmeI% 196790 03 05 O
TOOM3E 108 B%57 33 65 100 DNOMOOCO 48 196912 100 200 300  DINAWEBBD mein 9870 04 08 12
%m‘m WP %S 35 10 100 DNOSDER 987 196669 715 550 820 DINAIS 6% 19%87% 03 05 a8
TOONGETY 109 195657 45 90 135  DNOMOOSOR M8 196910 IS0 580 750 DNAWEBRDS B 98I0 04 2
TO0NG E TV TRASFORMABILE 0B WSS 15 B0 20 B 6 1969-72 H‘ﬂ 0 TPO(UTTIMODELLD 1019% 198695 05 ”u 5
1000 WH 1540 25 50 75 IBFAMLAE W6 196972 10 20 30 TRODSIURRODS 1GHs 98895 05 1@ 15
TO0NGE D EAMLARE WH 195740 28 55 B0 IB(ISERESPEIAL Mg BR76 08 15 13 TPO20DAY 95 19096 08 15 13
T00US HLLSSD WH P9 28 55 85 menw 197685 05 10 15 PO 76198993 05 1@ 15
TOOEXPORI WO 9606 25 45 65 IBEAMLURE(WISERE) MM 197280 05 10 15  IEMPRA(TUMIMODEL) B9 199095 05 15
TOOSPECIL _ WH 9602 25 45 65 mBRALY 7% 25 50 75 IBMPRADSUROLS 1995 05 1@ 13
TO0FAMILIRE 0 9606 25 50 715 IBSPORICOUPESAL MeRe 197175 18 35 50 TEMPRASW(UMIMODEL) 9% 199095 05 18 15
100D 1 19%246 1 35 S0 mw MER% 197580 12 25 37 TEMPRASWISTURGOIS RPN 05 1@ 18
TODDFAMLIVE 1 1%266 2 [T W0 B8 33 65 100 TEMPRAZOESTAIONWAGINAM 19 19295 05 19 15
TOR 105 196649 1 33 NOMESKCONERONE 00 M@ 19M83 18 55 B0 GOMALGCHTLEROW 158519% 198596 05 1 13
TOORFAMLIARE 09 196669 15 30 45 NUOFNESEEDERIONE % 198488 30 90 ROMAZDIETIRE 195 198596 05 1@ 15
TD0GRANLIXCE 1o %0 25 ;g_? TOBRLINA80 B 96471 35 70 00 (ROMALSW w1 1939% 08 3
1200 IRASFORMABILE %0 65 130 T0BRLNAIIN o5 W A0 g0 120 (ROMAD A% 1REHN 05 15
TD0CBRILED w_—lmé_ﬁJ'__ﬁ o 3 W S0 100 150 (ROMATUBOD 4% 198696 05 15
£00(VETRISCORREVOL) @ 195557 50 100 150 DAISPHSONAL SHS) 1970835 08 15 11 (RMANOID 195 198896 05 15
400 TRASF.(VETRY SCORREVOLE} @3 1955 55 165 nyasp 674 98596 05 10 15 PUNID(TUITIMODELL) nosise 199397 05 19 15
@0 65 15740 40 g0 120 [{isEE) W3 W10 20 30 PNOOD B% WB9 05 18 15
O0TRSFORMABLE G350 43 g5 10 W(EE W58 19781 05 10 15 RNDGIUMD Im9MI 13 28 38
0D W %069 23 45 65 I{ISCREINEIGH) wyion 98T86 0S5 10 15 AINOGEAD e 9900 10 20 30
400D TRASFORMARLE 79 19%069 25 50 75 IDNISREDIEEL 1 9883 05 10 15 BB D970 198690 03 05 08
HOMUTPLA G150 70 M0 710 IPWNORMA 0e 18086 05 10 15 UKL %S 10 20 30

MARZO 2017 RUOTECLASSICHE | 145



[¥ QUOTAZIONI

Modello cmd  Anni Eumx000  Modello cm3  Anni Eumx00)  Modello and  Anni Eurn x 000
[« T+ -] o @
(DUPE 2016/ TLRO 16/ 95 19949 12 25 37 JMFRUTINGD) B9 19971 18 35 S0 MONDED2SWMVSNISHXOES) K198 08 15 13
(OURE2020Yf1RBO 20V BEI19600 20 40 60 BUNSBERINAVINISERE %3 98 08 15 23 MONDEOID4PBR 75 1%39% 05 19 15
BROIETAMY 1M 1%952 25 500 75 AUNBSHONSBE g3 197182 08 15 25 MONDEOTDAPISR(ESERE) 03 9%% 05 10 15
BARCHETTA VIS ERE) IMT200205 28 55 B0  ESOR(TUMMODEL] My 196874 08 15 13 MNDEODSW 7S 1%39%6 05 10 15
BRAVATUTTT MODELL) GFIMT 9959 05 10 15 EORMBND 601975 75 B0 220 MONDEDTDSWAISERE) 7S 9% 05 1p 15
RAALDID __ WioWS 19997 05 10 15 EORRKIH 601 197175 100 200 300  GAMORIe WIS 199597 1 12
RAO(UTIIMODRS)  Bedimr 199597 05 10 15 EORRSINO W57 90 180 V0 Gum B I%BY 07 15 1
w019 womn V959 05 W 15 BORKD0 9 5T 90 180 250 GAAXYZBVRAWSERE %05 135 25 35
RAOHGT20V  BE %501 08 15 21 BOMKRD0 %I 60 m@e 180 MM BEEN PY0 08 13
ONOLEGATD TG 1MW 05 10 15 SORISREQUMIMOD 90w W80 05 W 15 (UGR20MVRSVEMY BBLH 1990 08 15
OVRECTOSPORTING 84S 08 15 13 BORNSREQUMINGD TR 98090 05 10 15 MONDEDZSWaMV(R ME200006 05 | 3
STILO 24 ABARTH 3P SELESPEED Mo 20006 13 25 37 BORNSRED 16081753 1965-90 5 10 5 MONDED 5 V6 24V S (INSERIE) MH200006 08 i /3
SILO 24 ABARTH 5P SELESPEED M 200106 10 30 ESOR I SREGBROLE BRSW 19690 10 20 30 MONDEO3OVeRV(NSER BI00006 0] 15 L
SILO 24 ABARTH 3P M SCHIMACHER uEN0406 15 30 45 EORMSK 57196090 00 20 30 MONDED3OVSR4VSWQISERE) 261200006 10 0
WYSEISPOROTURB0 %98 19497 08 15 23 EGORROURE KH1BEN 20 40 60 MNDEDSOVGSHAOQISRE) 7200006 13 35
IYSE D 1D W5N® 199497 05 10 15 ESORVSEREUTIIMD) G 199095 05 10 15 MONDEO3OVSSIZOSW(NS) BIWT06 15 3p 45
LEYSSE 29 4 (USERE) BEHH W05 11 28 37 EORNSRED mI9095 05 10 15 SORIKA 191200505 10 20 30
MAREA(TUIT I MODELL) He0% 9969 05 10 15 BORNERERD 619095 08 15 23 SIREIK 1200305 15 30 45
MAREATD/ | 907387 199697 05 w 15 mmmwiiiﬁiimm) 11579 1990-95 05 10 15 MT@ T0SW(S) 198 200204 15 ;_._ 45
NAREAWEEKEND{TUTTII MO0 0% 9969 07 15 21  SORNSREWD 3199095 05 10 15 HXSRSZS(S) WB200204 25 5§ 75
VARAWEBENDTO(UTTIING) 900237 199697 07 15 21  EORRSHOO(VSRE) WE W95 12 25 3] FESISI(SE) WP 00506 12 25 37
SOMROOOINSRE %1959 17 35 51 FOCUSSTIURD(IS) Ln00506 32 65 97
FORD rrancia £5C0RT RSTURBD COSMORTH 464 W95 15 B0 20
T BORDELARE" W% 11418 B0 160 240 SORNSREQROET  ms 9095 10 30 FORD GRaNBRETAGNA
A W5 92632 90 180 270 ESORVSEREQUIIMD) 9% 1959 05 10 15 WEROBMHEE B8 30 &8 90
I 0519263 A0 120 180 SORVSREND 7319959 05 10 15 MOPLARIGE W %359 15 sp 75
ASACEMATFORS) 0 W36 75 B0 125 SOMRSHOVSRE W8 199596 12 ] REFEOITE %1 15961 20 40 &0
Ve 2 BATFORD) ms %63 60 120 180 mrﬁ%ﬂm 9% 199596 17 35 51 ANGIABMAERY 95 193053 25 58 15
Vit MATFORD) W 198637 75 B 225 ESORVSERIESNIUTTIIMOD) 2p0% 199597 05 10 15 ANGLAPREHTPOPULARIOE 956 20 40 60
Ve T MATFORD) ms 191 45 90 135 SORVSRESVND 7399 05 10 15 AMGAMGWESWEIBE ® 9594 20 40 60
VBT (MATFORD) ¥ 1% 60 120 180  ESORVSREGBROLET IB% 19998 10 30 ANGLASUPERSUPER ESTATE 1BE 198 19%265 20 40 60
VB F 8l IATHORD) W0 16839 55 10 165  [EORVSREGEROEND 53199598 07 15 22 (ONSW(uml 108 195156 18 35 50
VB F2 (ATFORD 5 193839 40 g0 12 SERE(TUTTHIM W 90 05 10 15 (ONSULMIUTTIMID) T 1662 20 40 60
VEF9UA (MATFORD) W94 50 100 150 ORONNISRED BEMI 1985% 05 10 15 (ONSI(OWVERBLE T8 WS256 23 45 10
Vi FTANATFORE) 5193940 35 70 100  CRIONNSEREQUTTIMODELLD e 9%93 05 10 15 (ONSWLCONVERTBLEMQ B 15662 30 90
H4TA 514648 30 60 90  (CRIONHSERED 3199095 05 10 15 (I3 BOM®B 19163 18 35 50
VEDETTE UMOUSME 75 14852 25 S0 75 OPRWISERE(UTTIMID) BS993 18 35 G0 (ONSLORR BaouB %164 23 45 10
VEDETTE (OUF 75 95 18 80 CAPRNSERE(TUTTIIMOD) WEN% 19748 12 25 38 (ORSAR(UITIMODEL) Mok 96470 15 3p 45
VEDETIECARRIOLT 7 1M952 35 70 N0 OPRNSBEQUTIIMOD) DM 191861 10 20 30 (ORTMAMO(TUTTIIMOD) 1981500 196266 3 s 40
VEDETTE UIMOUSINE (3VOLUM) % %1 28 5 GPRBOK B0 N5 B0 0 ORIAMQ(TUTIMGD) B85 196170 0 15 3
VEDETTE LIMOUSIE DECOWVRABLE 7% 15254 28 55 B0 (PRBOKIUM0 m A3 40 @0 180 (ORINALOTSMO 15 06466 140 480
VENDOME (F396) BB 195554 28 55 B0 (ONSULGRANAD\BERLISERE IgaNs WILT 08 15 13 (ORTMATWINCAMMO(OILS) 5% 196769 100 200 300
AFELLE M8 SIS I3 45 70 CONSULIGRAADA SWISEREE Ry W 08 15 13 AR 6 95156 20 40 60
(e T2 D553 33 5 100  GRINADABERLDNISERE WeTs) 197785 05 10 15 EPHRIOMERIBLE 16 95156 28 8§ &0
MONTEGIRD W8 16354 40 80 120 GUNADDISBE BEMH 97785 05 10 15 EPHRIONA 6 %5356 20 4D 6D
CRINADASI. I SERE 99N 1985 05 10 15 IPHIRMC G566 23 45 10
FORD GERMANIA GRINADADSW 1SERE BEUD 95 05 10 15 IPHMMO(ONERTRE S %661 30 ep 90
0l 91 193336 35 70 100  FESTAUNSERIEQUTIIMOD) MW 197688 05 10 15 MDKCMC X 66l 23 45 10
RENMD 5 193436 100 200 300 FESAISRED W8 198588 05 10 15 JDUCMICOWERTRE 5 %662 30 60 W
FHEINAND (ABRIOLET W IB45 125 X0 380 FESAR? 1% 198188 08 15 13 IPHRANG 0B 1%266 18 3§
T IM193539 30 40 90  EESIARD BET% 198995 05 10 15 ZEPHRGMG X 1%k66 20 40 60
SFeL (BRI MB639 40 ge 120 FSHUMD 59199093 10 20 30 HOKMG X3 %266 20 40 60
SFeLAASIER =: ﬂ—‘-?_.-,g‘i? l;g 90 155 FESTANISERE(TUTTIIMOD) 007% 198995 05 10 15 EPHYRANM 109 96671 13 25 4D
;] DE%N Wi 105 B0 380 FESTANSERED 1753 198995 05 5 EPHIROMG By V66T 15 30 45
VECARIOLET wn 19739 1S ®mp %00 ﬁgimmm@m} DK 199597 05 E 5 J0DUCMe By W66TI 18 1§
TALINIS (1T MO0} M 193952 35 sp 75 RESIANSRED 13959 05 1w 15
TAUNIS DE LECARIOLET W 1951 335 65 100  SERRA(TUITIIMODEL) mexs e 05 w15 FORDstATIUNM
AN [ G (U MOD) M9S5S 15 45 70 SERRASW(UI BEDM 9097 05 10 15 @W 1% 145 115 B8 55
TAUNIS M 613 CABRIOLET MM 16359 18 55 B0  SERRADIFSE/TDUTTIIMOD) TEEM PG 05 10 15 MIIMSRR T 9%8 S0 100 150
TAUNIS [M(TUTTIMOD) TM% 1596 18 35 50  SERRADJIDSW(ILITIMGD) TSEM BEI 05 10 15 ROND T90% 196675 30 60 90
TAUNIS M CABRIOLET MME T5%6 28 55 80  SERRAXRM 68 08 15 13 BOND A% 9696 25 50 15
TAUNIS 154 G4B U MOD) WB 15558 18 35 50  SERRAXRAAMDBIAW NG %59 08 15 13 BONODI BUPY VB 20 40 60
TAUNIS 154 4B CABRIOLET W 15558 23 45 70 SERRAZBAMN 91 198689 13 MBI B8 NI 15 39 45
TAUNIS ITM P2 QUTTHIMOD) 6% 50 10 40 60 SERRAZ9IAM W 1069 08 3 BIAORER PE 1904 20 40 60
TAUNIS T P2 CABRIOLET 6% 1570 30 60 90  SERRAZGIAMSN W38 08 15 13 BGR W49 199506 215 50 15
TAUNIS I8 (1T MOD) T 19064 40 60 SERRARSOSWORT 193 19868 15 00 TRINERSRD 3000105 75 BO 20
TALINIS 17w S TLRNER WETH 96064 20 40 60 SERRARSSH(OSWORTH 19 198 100 00 @ 549 200406 1100 2200 3300
TALINLS 17 PS CABRACLET 6% 19004 18 55 B0  SERRACOSWORIHAM(IOWM) 193198895 50 100 150 MSANG40Vs AUp 200406 60 pO 180
TAUNIS TP MPA TS Tg54% 196766 18 35 S0 BHO0 B3 198586 500 1000 1500  MEIANGAOVE(ONVERTRE 4009 200406 65 BE 195
TUNE [P QBRIDET B 96566 25 S0 75 SORPOUUMINODEL)  Me¥H 9B% 05 10 15 MEMGASW 4@ 200406 15 B0 215
TUNS M5 (TUTTHIMOD) MEl% 6467 18 35 50  SORPODTDUITIIMGL) M% 1969 05 10 15 MISIAMGA6VCONVERIBLE AW6200406 B0 160 240
TALINS I7MPS TURNER Moglem 196467 18 35 S0 SORPOSW(UMIIMODAL)  W9ENE 199194 05 15
TAUNS 20M S (UTINGD) B %46 18 35 S0 SOODS M% W 05 15 GAZ russia _
TAUNIS 20875 TURNER 1998 196467 15 S0 SOW02RAM TONG 9% 05 10 15 @M W0 %33 18 35 50
TAUNS M PS(TUTTH TG0 96670 13 25 40 SORPD W5 IHIH 08 15 23
USSP UTTMOD) USBGH 16670 1325 40 SCRPOBVORIVEMVN wigs 08 15 B GIANNINITALA
TTMPTA(TUTT MO0} MBWE V668 15 30 45 SOROL0ISBBYS) NED% 1949 05w 15w %I 75 Bp 15
TTMPTATURNIR _ MEDR 196768 5 30 45 SORPOLQOIGESIOVINQS)  IBD% 19949 5 W 5 HGING 8890 196364 B85 W@ 155
2MPTA(TUTTI I MOD) WEI V6168 15 30 45 SORPOTDNS) m0 1949 05 w15 wd S 1%565 70 49 210
DMPIATURNER 9% 19668 15 30 45 SORPOTDSW(IS) 019497 05 w15 QNS 4% 1%565 A0 160 240
IMPIACABRIOLET 9% 196168 13 45 60 SORPO2SVGNS24(IS) BH1998 08 15 23 ONQUMIMOAY) 4B 1%5T2 75 8@ 25
(51 TS COUPE BEIN3 V6B 35 70 10 SORPOZSVEN62ASW(IS) N5 999 08 15 13 SOVR%0GR S6d BBTS 75 Bp 125
IMPTR(IUTIIMOD) MBIH3 DT 15 30 A5 MONDE4RSP(UTIIMOD) BO9B 19396 05 10 15 SOGIUMIMIDAL) S 196472 100 200 0
ITMPTBTLENIER 43875 1968-71 15 30 45 I!NIlﬂ-iPﬁﬁ!m 1597199 1996-97 05 10 15 SOORSAREPUCA & 193 40 120
MPROBROE GHIN 96T 25 A8 70 MONDEDZSWMVAT K4 199499 05 15 GONPIUITIMDELL] 6 BI0TL 45 99 BS
MPTB(TUTTIIMOD) 19855 96Tl 15 30 45 mmmﬁlmuu?i KN% 19596 05 Jg 15 Bo0§H06L 518 96567 28 55 G0
INPRIRNE 199750 96671 15 30 45 MNDEOSW{IERI) STYs 9% 07 15 2 SUBaI00[UmIMIDELD B85%0 96471 50 100 150

146 | RUOTECLASSICHE MARZO 2017



Modello an3  Anni Euox000  Modello cm3  Anni Eu.uug._ Modello an3  Anni Eum_umﬁ
[+ I | 0 & o
BOBAI000 0P 5% 96572 10 Mo A0 i W 200406 S0 100 150
BUBI0POR 88%0 16572 15 15
BOBOVGUEUTIMIEL) 9593 196448 50 !!L 150 g;?,,PANO SUIZA Sﬁ%ﬂ‘!—jw—f wig  HYUNDAI COREADEL SUD
5011000 GRAND PRICF LOMBARDH 599 W1 90 10 N0 ypmup 69 191929 1500 3000 4500  PONYISERE maE 197562 04 08 1
DAV 09 960 20 40 60 mt;pﬁ 80 19263 000 FONVESERE(TUTIIINOD) 5% 9B 03 05 08
DB(IUTTIIMODELL) MeSe0 1970:80 20 4D 60 1y Mm 192631 00 400 600 FONY R SERE (TLITTHI MOD) X148 1990-94 )3 05 08
XPPHIA Qo 19378 40 g0 120 W T 1943 U5 550 pop W 146 1980-82 4 08 1
DSG(UTTIMODELD S OSE 13 28 40 & 1995 40 oo 100 SOUE WS 199095 04 08 1
TZINPTUTTIIMADE w308 9N 20 40 60 iSANDR 5019303 45 e 1300 wE B%0 05 1p 1
2200 W YN8 18 35 S0 TAORORA Twu 9343 15 B0 500  UNRACUTIN 1909 05 g5 08
BANDA (LTI IMODELL) 62905 198185 13 28 40 (M) 581 19345 2000 4000 6000  SONATAWS.TUTIIMOD) 61997 198897 03 05 0
RO TUTT IMODELL) TG B985 18 35 50 L&) Q4150 1815 2500 5000 7500 mmlm m@g llq,gﬁ t: g l11.
RTMO TURBODISSEL 48285 05 10 15 AN
REGATATURBODESEL me 98485 05 1915 HONDA GiaPPONE TERRAGI WIA0-06 15 39 45
MO TURES 93198485 15 30 45 S0 % l&% ig 100 :ﬁ TERRACITD BQI0506 15 30 45
5800 i1 0
GINETTA GRANBRETAGNA 140NN T en 18 35 50 LATOITALA
@ mse 75 Be 15 Mﬁmmmgm BOSO 1849 05 10 15 ISMROGiT B@9% 19193 05 19 15
8 o 196 75w n5 OA® 10 198491 18 35 50
o o 6069 75 B0 15  ONCOUTIIMOELD B s 05 w15 INNOCENTI Taua
5 g5o% 1%6rM 50 q0 150 MEIS 19199 10 40 6D ADBERUNOMNGA 98 196063 15 30 45
@ SR BI079 60 120 180 OV DB 198695 05 1 15 s 081966 18 35 S0
@ 159198288 40 ap 120  PEWIEINAHGAS 1% 10 20 30 H90R 98 196063 35 70 100
59 198691 50 10 150 [RELUDE 20 16/ 4WS W%% 19196 13 25 35 nO0SPIDER 1098 1963-68 35 70 00
G2 OVERRE 159 B9 60 10 tao  EWDEIGRXEN BeD9 19900 13 25 35 IOOCCUE 08 P69 30 g0 90
&4 Mew® W0% 15 Bp 1S MMMH_R,_MW__D__@ B[N 0B %6570 10 40 60
& W WNN 75 B0 15 LEGRDIASVOVCOURE W63 199198 15 30 45 ugs 0% 196473 15 30 45
640 om 19500 90 10 70 X BRI N5 B0 350 iMNREIONON 88 96561 2] 55 B0
QUTSRE PBPN20206 100 200 00 & OEOA 19906 15 30 45 MMMNBRIOON s %18 15 5 75
. INEGATWER 19999 18 35 S0 MNMNRMO 98 196870 22 48 10
GLAS GERMANIA st BO1W606 05 W0 15 MG (R W
COGGOMBLT T T, }ﬁ% 08 U s Mbid o W
: MOEL)  8sa36B 19%
GOGEOMBL IS 250500 COUFE W% D569 40 g0 120 mﬂm—L mﬁ W45 ls} % 7 :mﬁ% 2 %%?rg iﬁ 2 ﬁ‘%
GOGEOMIBL 1 410 W 35 70 105 g IMDRELL RS 969 05 W0 15 MNIMOLEN 48 196668 31 65 95
GOGGOMIBL TS 00 COUPE BB 37 75 0 gy BRI 1020 30 MNIMLG0 48 5667030 %
BARTOOTO0 Bi6B 15865 25 50 15 WIMOEWEL g8 96810 "“ﬁ_ﬂ_!!
mun vee? 18 35 0 HOTCHKISS Francia MM T MG LEGND 98 9072 1] 55 &0
0TS WA 15 S 75 g WE 193650 60 @O 180 MMIMGMEWLG 88 B072 12 45 65
BOOI061 WO V646 35 70 100 gy BO9WS 40 80 120 MNTO0OMO0ERIRI 9% D125 20 4D 60
BAWIE00GT I8 196148 35 70 100 myomim BIWSOS S0 100 10 MNOWPRI 5 9176 45 99 BS
M\&%\’é 1802 ']?’:gg 43 90 :iﬁ 20A0U W 905 60 @O 180 MNMAIKIN 93__19?2—11_%_ &
BMWE000C0U w8 0w WRITI00 9% 197274 65
HUMBER GRAN BRETAGNA G0 15ME 19476 05 19 15
GREPPI TALA SWER up 19935 05 &0 5 MNOgminG %6105 M8 08 3
S 1950 Ve 05 1 15 ME 1953 BS  @e 400 MMETMS 15 197685 18 35 S50
ae 5P 760 195739 T KU MU0 15 30 45
HEALEY GRANBRETAGNA P 181 wg;g 1{3 m mgmmmgp g :ﬁ g gi 10 bs
19950 500 1000 1500 RN up 19 35DESEM 4 08
G £ ) . RILAN 08 198539 W0 &g 420 60 o7 184N 05 18
HILLMAN GRAN BRETAGNA RULAN M w1954 70 M0 200 M 9 %60 05 10 l.s
i 1% 91926 60 120 180  AULLWMCIIY 004 194654 R0 160 240  BODESE w90 04 08 1
PEDMIEL 1D 190 50 100 150  SHPEMPEL 408 195739 140 2 W 58 1%8% 05 10 15
PORING W% 90 50 100 150 SPEROE W% TBE40 70 M0 20 WL & 1999205 19 15
| 3 92628 60 120 180 SPERSNPEMKI 40% 194548 65 BO 200 MU0 W uNe 05 w15
W B4 18730 45 99 135 SPERSWEMEMA 0% 148 15 B0 25 EBASIPER % 9929 04 1
WA 15 93135 40 g0 120  SPERSWEMIVAIE fB SIS 60 O 180 EBAUTDSPOREE W W 04 08 12
AEROMINX 15 93235 50 100 150  SPRSWPESRUWMY %52 1966 35 70 100 @RS BIe W5 05 05 08
MY MAGNINENT 85 193539 5 10105 %ﬂl mﬁ 194954 40 - 40 IDRALCABRIGS 130019295 04 08 12
R s T 70 DOKRNW supg 65 3579 00 INTERNATIONALHARVESTER stanuum
MOV I 15356 20 40 6 A Dg %l 28 55 B0 g U955 %@ 30 90
MNIREINAB.  ooim 15663 23 45 10 NEWDPERAL 16 O4E A0 a0 20 s AT 96975 25 59 15
00 BT 18 SEPTRE 192 196565 15 58 15 gl DS 07682 15 89 18
MOGERES VAN ERE DS CEEE N L
MR PHISEN (ONVERTBEE T8 194548 33 g5 100
SEPTEMCN B 15 3 45 |SO maLa
MNAHSEINNONERBE 115065 194853 35 70 100 2086 p S -
MRXMCVINIDAVIRACONY - (ALE 150 165356 37 15 !!— EETIA 1%:7% 200
MIBENRACOVEL  B0m 1568 37 15 I O -
SIPER MNLSERES I SRS 16T 20 4D 60 L I a0 1 B0 SO RIVOLTA mAUA
PR MNLONERBLE m%26 3519 100 g g amw % D610 450 9001550
W5 18 35 S % CBam¥e 539 1%270 00 1000 1500
i 0§ 195 7] % 192528 45 90 1S
HISUSERES Il B0 %865 18 35 S R [ sg&wmn SH5 1914 200 400 600
MOPERMPUTIINGD) L o e TR L) % 9697 00 60 %0
HSOPESWE 01530 45 yE O 05 & W0 EEm S 9T B0 @0 950
MPCAIFORNUN 4% 1967710 18 35 50 65 WE 1990 125 T LLESPOR MARIBOR 62 1972014 350 1000
MPRALLY w068 28 55 80 gy WWH—@ 00 150 RAGLDIHOR 539 1%570 1250 1500
T — 7 i L SR W00 00
AENGER(TUTTIIMOD) % V7076 08 15 nzg % 7% 193135 yo%m RIFORIGNM @% 1914 100 3se0 5000
VORTC 48 19283 70 H Wiy 55 165
WIARD 6575 om0 1515 60 Eﬁ 180 Em lzﬁ'gﬁmfﬁ—m 6 20 ISOTTA FRASCHINI maLia
1o w0 193535 65 10 200 g BE %39 15 B D5 TR0E W% 9194 1500 7500
) TOKE 9335 55 1D 165 HOSE W 193035 126 Bp 35 P0G B llgg gg ”ﬁg
16H mesk 1955 60 120 180 PE T 7000
BN Tg 19353 65 130 200 HUMMER STATIUNITI P0G 0 192430 3500 7000 10000
0 T 1B538 65 ;@0 200 $@200500 40 80 120  TPOMSS 70 192832 350 7500 11000

MARZO 2017 RUOTECLASSICHEe

147



[¥ QUOTAZIONI

148

Modello cm3  Anni Eumx000  Modello cnd  Amni Eunx00)  Modello cmd  Anni Euro x 000
+] o @
ISUZU GIAPPONE 26004 SWEI9%H 35 70 100 ol 59666 196266 115 500
a1 HHR(040) WO190% 38 75 10 NIEREPIORVMISERE 66712 196676 190 380 am
MOIMORIVERINGOOD) 370 199497 15 S0 15 FR{IISERE 61672 6172 705
ITALA ITALIA W S5 199497 35 70 100 NTEREPIRIS(ONERTBEE W 19476 100 400 aiﬂ
PO 255519 B3 196 180 369 540 XROG00) WO 1945 35 70 100 NTERGPIORSP T2 19772 180 w0
TPOSBERINA s 19028 165 m0 00  MBRMOIGH Wi 990 35 10 103) IIEREPIRHA % 196791 190 30 50
1P0& BERINA 195 053 D5 40 100 XIRSUPER CHARGE DX308 m B0 30 60 JENSENHEALEY BB W76 15 Be 00
JRIGOSUPER CAARGED! 00135 r,. 10 i 9B 91576 60 @O 180
JAGUAR GRANBRETAGNA S350 MH 70 ng s 400199802 100 200 300
Wk 95236 45 @p w0 40 0 199196 s.u !g U0 G %0 200002 100 0 300
wens ¥R us  me w0 XS 536 197581 >
SORMEER % 19% 1000 2000 000 USHE 536519618 &u 140 JOWETT GRAN BRETAGNA
SHIRMASTR S5 9641 2000 4000 6000 MSHE 535 198693 85 255 o 192136 35 70 00
IR UREBERIML ThIH0 200 40 @0 0 31959 100 200 300 a 9% 1951 40 g0 120
112 UTREBERLIVA T 94549 200 400 600 UK 593199095 10 W o0 T M69 40 80 10
I URECBRLET %50 00 @0 %0 ML 535 198 160 140 JWEINPHRPOROPE Mg 194754 50 100 15
URUMEBRING 3 13540 200 00 mmmm W;’;‘ :;?gﬁ 1&3 L‘;‘*" AUHIERIIA hg 90 657 B X0
Z1/2LITRE BERLIA _ 400 600 000
g:ﬁwﬁ% ﬁ; }:‘gﬁ % —”——-!! %ﬁ ﬁﬁ Ho4% 19905 50 100 150 KIA COREA DEL SUD .
mmimm 0o 600 Woedioe 199805 60 @0 180  MDECUTTIMODEL) W3 99 03 s 08
312 UTRE BERLINA e 194549 00 400 600 mu ¥% 001 70 %0 mwrﬂsm 9B 9939 03 05 08
DR ug e 300 @0 00 SO Ml PR N0 O BRVEY O NN L
310U DROPEADCCE g5 194549715 T B 0 st P PEY O EmeM 1
, ¥R !
AR o g o IO s Wine 806 20 % 50 LADA RUSSIA
mamuﬁj ) ISk B0 700 1000 SITEAMI® Bihe Dol 2 L g Bisk G 3
31 0DROPHEAD COUPE 4 15554 40 120 SWPEAZR  AMe 2002006 30 90 !!M!E—M_l\‘@_?? 08 15 <
Y10 OB TWOSEATRR ) 0SS 45, "'“.“'_155 XRE 593 1991 1780 5000 NVAWGTER B0 195 10 20 30
X0 HEDHEAD U ) 055730, —”"—90 o XTPEXD W MYESNE NH00-06 15 25 35 20 VA n% 19929 03 08
(140 DRCPHEAD COLRE TR e ”——ﬁ XTYPE V6 25 QU4ESTATE uE 20006 15 30 45 % SHNOUSH N%i90 199297 03 05 08
P —— L MG RN b Sadswn o W OTR U
ICTS05 092N THOSEATER wosm 15661 00 g0 g L0 DU 3 R D M by Gy U
KIRAHND wam BT 5080 50 oWl e — =B LAFER
XIS HEDIEA OLPE w9586 11 0 sy LT aEmi @ EG BRAE
YCIDROPHEADCOLPY: 3 AT 1576 R_]: %00 WBAZVESC0 4196 2002-04 50 50  MPSPDER 6% 197490 45 90 130
X A GO Tt 10 s 10 LAGONDA GRANERETAGN
(e 1407 195153 12500 37500 Wide 108 2 TS -
Ui 81 195457 1100 35080 53000 JEEP STAT| UNITI u&rﬂﬂ 32 92633 85 Lﬂ
MSS 1 195657 15000 30000 45000 o L -
T s 4650 175 0 O 1% W45 115 350 _@u‘nu@,} e 192935 15 B0 380
Wﬁw—?ﬁﬁﬁw 0 715 !! 800 (&2 2199 1947-43 no 20 B0 24002691 192628 125 50 380
W WS B0 M B0 2 By 0 1 ym,,. O
s e g 'l 19 15068 10 140 210 MSRAPENAS M85 50
o e T Lssn SITIN WAGON N0 19662 15 B0 10 S 483 195536 715 850
o = IWW_&_@} MAZ MGHTYMITE WA %9T. 40 80 120 1% 45 198839 550 Eﬂ
O N 1‘9‘5‘5‘5‘9—1‘%41_'?% GIB 1% 66 50 100 150 AGEVIRIE 480 195740 50 1500 2050
g o n‘_’““s‘ﬁ (i} 79 %565 40 g0 120 2 0 14653 125 B0 san
WOLALTE 28 959610 —Q——i—u—ﬁ (03] %300 19%670 35 70 100 Z2LTREDROPHEAD (OURE 590 194653 200 400
WOLAITE R —m—-ﬁ s 194 WI935 70 100 U R 19358 liﬂ_ﬂ;__ii
T A & !!L_*ﬁ s UEA% 198085 35 70 100 3LTREDROPHEADCOUPE B0 %358 B0
w D 30 s USIEGDE A 0079 60 180 RWIDE 05 1%164 450 900 usa
50 (5 RENEGUE 19 19085 40 180
m mg; ‘mﬁ !}50 79 f;'g i w1565 35 70 100 LAMBORGHINI maua
W0 A0 gy T m%e %60 35 89 75 G Mo 14472000 400 6000
20 A5 196668 60 120 180 gy 4w 9719 30 60 90 406 Wm 196608 1150 3500 5300
206 5196670 75 B0 15 gy MEA%I 9R085 30 60 90  A0GH) Wp 196668 1500 3000 4500
0 M85 VG749 75 B0 19049 19679 35 70 100 PANMIRA WK 19666 4000 8000 12000
M V668 85 W0 B0 g7 1940 198086 35 70 100 PADDMUMAS we 196871 5000 13000
ETVPEISERE PATFLOORCOUFE Mo 962 400 800 00 (j@DAEGE 1B B0 65 BO 200  PANMURASY W 6T 6000 15000
EM&H%WM W6re 00 moo 00 g7y o9 198186 60 @O 180 %88 00 1800
ETPEISERED %6350 100 1000 ygg A 98696 35 70 100 BLEROISIEROS W9 96870 (00 1800
ETYPEISERESADER T8I 450 0 10 ymangieR2s UREDON) Mo 19796 40 g0 120 5 We 197076 500 1500
ETYPEISERE (OUPE 35196468 300 600 %00 wpangleRDUREDOIY) Y@ 189 45 99 B5  PEISMURMAD M0 97075 200 400 600
EWEISREQUPE2D 405 196668 10, 650 wpuGLERRENEGADE(Y) 61909 50 100 150 RRAGORN 199 197479 160 480
tl\!’t_&;&_ﬂ%—,__?%tg_% ﬁfﬁ WRANGLER(D) M6 9606 S0 100 150 M0 19679 100 400 m
ETPEISEHE (00 AB5 ) 500 30 e 968 19451 50 100 10 BRADAN 9% 19479 15
EWEISREQUE2? 455 D671 200 400 600 Erpspmiodndd 1% 1%FH 40 80 120 SLHENE % 197179 00 1000 min
ENPEISREUR A5 Bl 50 1000 wiNeR: Flik) mn_m__g__@ WOPEIGS  up OB 25 489 650
I VCOUPE S5 WNTS 200 400 600 weoeRm  gmes 9A8S 35 10 QUNIAHPAO  Bm I9TFE 1500 3000 4500
ETWPEVIZROADSIER i¥5 Wﬂ_u'l_m___ RANDWIGONER ATEM 19491 30 60 m (UNTXCHIPAQDS Wm 97681 150 2500 3800
1628 51 196873 CHEROKEE oS M5 15 50 15 (OUNIACHIPS0OS o7 WEs 100 300
JigA2ISRE @5 VebT3 ‘W !! lzn CIEROGEETD A0 198499 10 20 30 (OUNIACHQUATIROWVOLE 198589 1200 M00 au
XITZHA2LISERE W BRT335 10 100 (e AW 9499 15 30 45 (DUNIACHZS' ANIVERSARED 5i67 198990 900 .
J634M 242N SERE M@ WBT9 30 60 90 WGOER e 198497 20 40 60 MO S7 198591 500 1000 150
X64200UPE ISERE o5 WsT 65 130 200 D CHEROKEE H%5B 19298 40 60 DABGDUBLOEDUBLOVT 07199000 450 125
NISERE 36 VBT9 30 60 90 RNDCERXED 00 199598 15 45 DBOSIRER S07 19100 450 900 T3S
N2C0UPEISRE B35 WIST 75 B0 B0 NDCEROE(IS) W0 19804 25 50 75 DABLDUBLOVIROALSTR 907 199501 500 1000 1504
X6 34p20SERE Mo V986 50 60 90 GRANDCERETDAIS) WEEIM 19604 20 40 60 [MBLGTER 5 199901 600 100 wu
JIHE ISERE 535197988 35 70 W00 CHEROKEE(ISERE) MpM0 200106 15 45 65 DGO 509 200001 450
SOUEREINA2 55198586 35 10 100 CIREDIERD M95TS 200106 18 S0 (BIOGOSE s 2000 500 1000 m
SVEREIGH S3HE M3 198586 40 80 120 GuNDGERME 00554 200406 18 B0 GALARD) 4% 200306 %n
M6 A6 FoNw 19868 18 35 S0 GUNDCERGKETDIIS) MIWOH06 17 A5 65 MO 6192 2002-06 e 150.0
162960040 BHUN 1BEW_ 20 40 60 MIROELAGOROADSTER 52 200406 om Bl 2000
SOVERENGH 2936 0L N II: : g 45 :g JENSEN GRANBRETAGNA GALLARDOSPIDER 4% 200506 450 900 1350
SOVEREKN 296040 A3 50 W04 965 15 BN 350
032400040 BP0 1909 28 55 B0 NERGPIRCOLPHCONY 319958 150 300 450 LANCH ESTER GRANBRETAGNA
SOVEREIGN 32-40040) UHWN 90M 33 65 100 Sparmis W935T4 195365 200 400 600 6m D192 225 450 700

RUOTECLASSICHEe MARZO 2017




Modello cmd  Anni Eunx000  Modello cmd  Amni Eunx00)  Modello amd  Anni Euro x 000
o B -] o ®
] mW3w 983 150 45& 0DIE BERINA W1 1975 15 50 15 TEMAIURODSSWIISERE HO192% 13 25 35
) My 965 00 'm! TODUF W9 74 S0 100 150 DEDRAQUMIIMODELL) SHO% 198997 05 10 15
Q w80 197631 00 400 mn DODOUFHF W N 80 po 180 mﬂ@mmm SBHOE 199497 07 15 1
0 D5 193235 50 100 150 FAVABERINA W e 20 40 60 9% 19497 10 20 30
i 4 1553 9u 80 70 AVMX 091 196469 20 40 G mmm o5 B89 05 10 15
m mn 35 120 180 ARG W6 196 13 45 70 [EDRASWIURBODS W5 1949 07 1
935 90 180 770 VMG B 9669 13 45 70 DEDRAWIETURRORF 195 19294 10 20 3
mss 4&5 25 13639 15, 11 300 450  FUVAGE 8 1968469 25 50 75  DEDRAZOLETURBODVTEGRALERF 19 19294 10 20 3
0 We 18639 40 g0 120 _mu%ngm 969 10 60 K0 199244 199497 nj 11 15
] 5 1B639 90 180 20 AW W6 196560 45 BS  K20TRBOMY 19% 19497 3
FOMRDER 1 9338 50 100 150 RKVACOPE 1960 40 120 ki 71 19497 ns 1 5
M WO B30 55 10 165 FUVAMWEF 76 19661 100 300 K2020VTURBO. 0% 19901 08 1§ 13
0 D87 14651 40 80 120 AWVAOWPERALED % 19649 38 0 Ka0ve 9% 199401 08 3
HIEA B B0 3570 100 FVMOPERALYERS % 196849 40 g LO K30V624/ S, 1990 08 15 13
FULVIACOLPE 13RALDE HF % 1960 100 KC0UPE 2020V TURED e 19901 10 20 30
LANCIA iTaua _ FAYIASPOR ZAGATO W6 19656 10 BO _un KOUREI0V6HY 0 19901 10 20 30
LAMBDA ISERETORPEDD m PR3 00 W0 00 FAVASOR13HGH0 8 196169 100 200 300  KCOUFEZ0KVIUREO 1% 096% 08 15 13
LAMEDR VYIS TORPEDO 0 9736 450 900 400 FUVIASPORILSZAGNIO % 96672 100 200 300 KOUEZAAV My 19%01 08 15 13
LMEDA VISERETOREDO B0 B0 450 900 1400 FUVACRALYELSHE(HNALDWY) 1594 19670 50 500 /50 TESS20TRONV BR0T06 15 28 35
UMEDA VIR SERIETORPEDD 0 92831 500 1000 1500  FAVIACOUE IAHFLLSSD T8 19077 10 2O B0 TESSANN Mg 00105 10 20 30
DLMEDAFISEREBIRUNA %9 92832 550 1100 1700 W}ULMW Y W M0 BE 350 THESI0W WHWOW5 15 3 45
ASTRAIRVSEREBER. 260697 193139 400 800 1200 W90 35 70 100 TS IM0306 20 35 S0
ARTENA BERLINA W5 9334 1S BO 500 muucum w9 30 90 e B(ISERE BT VBT 05 19 15
BERLINA % 93336 125 B0 350 FUVIACOPEMINTECRD ™ 996 35 100 DETAZOIV(ISERE) 195 193% 08 15 13
AFRILABERLINA 115739 200 400 600 FAVMCOWESIER 19476 35 70 100 DEIAZOTURBOVE{IS) 195 19959 10 20 3
MRLMBRUNA M 195945 R0 380 S50 ERINAIBISIE W 9775 10 20 30 [EAHRE20VIURB0 1% 199599 10 20 30
RIS MES 19449 160 B0 500 BERYI6ROISERE Hos WIS 79 08 15 23 DEIMSDASRE) Wp 4% 03 18 13
ARDEA | SERIE BERUNA 95193048 10 M@ 210 zumim 158519% 191 08 B Eﬁmm"m 9% 1949 0 I
ARDEA IISERE 93 14849 60 120 180 EWOUKIHISISRE 92T 19815 Ls mm 0E 94 05 18 18
ARDEA IVSERE 903 14953 50 50 EWQUELIE0NS  9H9% 197581 ;,g 45 MEMBG BE20G05_ 13 28 38
AUREWBIO T 195052 120 0 BEW@ Vs 1356195 198184 Ls g_ 500 Yo 445 199597 05 [ 15
ARERETS 19 95255 40 X0 380  EWQUELOVOLBEX 195 98 25 50 15
AREUEN W1 195152 130 70 400  EWWEISLISERE 2 1975 18 50 LAND ROVER GRANBRETAGNA
AURENET WiWRS3 130 70 400 EWHESD0MIERE S5I0% 197581 15 30 45 @GAE) GG 194854 TS BO 30
AURELIA I SEREEBT? % BS4ST 150 300 450  EWPDEUNEISROE BSI% 9B 18 35 50 B(SRE) W1 195456 85 w50
ARENBSOBY T 195051 175 B[O S00  EEWHPEIECUIVE 20 WOUMEY 19 988 25 15 BEE) 97 195758 70 D m_g
AURELIBS2/ES3 Wi 15254 175 B0 500 ENSDRIBRONS SIS 197482 35 70 100 @DERED w2 195758 60 mo 180
AURELIABSS B% % 195557 15 B0 00 EWMNEARI ORI 195 0579 45 9p 15 I07(SRE) w6558 70 e 200
MREMBNGT 1 19%152 400 800 100 MNTEAROS 195 196084 50 100 150 RE) 197 195758 60 180
AURELIAB206T 2500 5 195355 50, 100  ERIRIG 1519808 05 10 15 _g DISEE T W2 9558 S0 e 150
MREMBNGIBN 260 95657 S ﬁﬂﬁ__m EAROROROE @R R0HM 05 1 18 !Eﬂﬂ) I 1%661 45 9p 13
ALREMEG1 500 261 95158 500 1000 100  EWREVDOVOMB 1% WBIB 13 40 BO(ERED 16 95661 40 g0 10
ALREABD4 SPRER(WERKH) w1155 ﬁnu SRAIES Mg 378100 Mep 300 1 6 15661 45 99 130
ALRELNR4 (ONVERTRILE 3] ws m,u mn DELTATUTTI MODEL] 4% 197997 05 w15 i® M2 %86 40 120
AEPIACIOISERE 1000 196356 120 DELAGT I6Q0/6TLE 18195 10 a0 30 @ o6 Ve 37 15 10
AFPIACION SERE 1090 195659 1 80 11‘ DELAHFTRED S 198386 20 40 &0 an%aﬂ 00K 96T 32 45 95
AFPIAIISERE (OLPE ANIEARI 00 195759 70 B0 50 DLHFTRBOLE S5 198693 13 45 65 IMERE) D®W5 V61N 35 18 105
ABPIAIISERE (ONVERT VIGNALE 00 P559 100 180 770 DETHFAWD 19% 19868 4 20 en(EEw W0 V62T 30 &0 90
APPUAIISERE GIZLGTE ZAGATD 100 195759 35, 1000 DETAHFINTEGRALE 195 198789 & 180 BHAFTON % %8R 50 100 15
APPIAIISERE 00 15963 30 90 DELIHFINTEGRALE SV 19% 198991 100 00 BWHAETON % 998 S0 100 1S
APPIAISERELUSSOMGHALE W0 1596 40 120 DELTARFINT IGVEVDLLIDONE 195 199195 150 450 OnTONPNC 85T 45 90 13
AEPIAISEREGARDRETVIOTTI 00 196063 35 70 100 pARSH 79 9H @0 1200 1800  K9AK 1% 40 80 1
AEDUATISERIECOUPE ANIFARNA 00 195963 70 B0 250  [EWIAODS 9P 18691 05 10 15 TOMC DL V&I 40 gp 120
AEPIAINSERECOVERT VIGALE 00 195965 100 180 70 GAMMAZDOUZSOISRE BOMs 19679 15 30 45 @iHE) D5 VB 30 60 90
00 1506 50 700 1000 GAMMANONSEREE ¥E 1808 18 35 S0 mD(EREY o OB 25 sp 1S
B0 1m0 50 GAMMASOZO0IEISERE M TROB 10 A0 60 19 nam; 97285 30 m
90 180 70 GAMMNNCOWEIERE 99 19679 15 50 15 m 3) % 91285 25 50
60 B0 00 GAMMAISOOCOUREISERE My W6T9 18 55 @0 w8 9MES 45 90 m
B0 500 750  GAMMANOCOPEISERE WH 908 30 60 90 m D6iH 19489 15 50
50 0 1350 ISERE B 1808 33 00 w0 MM 1850 30 60 90
B0 mo B0 0FRAL 19 198284 850 ma0 100 w0 % 198689 35 10 10
0, 500 FREMA(TUTTIIMODE BH 19%689 05 10 15 W TR B8 15
70 B0 550 WEMAWDINTEGRAE 95 %789 08 15 13 10D %M IEN 30 60 m
M0 280 420 WSMADESEIURBODISE M8 05 W 15 T M 19689 35 7@ 100
1 620 TEMAE 195 19488 13 35 35 [GBORW TEWO 19002 40 go 1l
500 1000 1500  THEMAZOLE TURSO0 195 198488 25 45 65 DEBORWID  Me#up19%006 35 70 10
0.0 1000 1500 TEMAVG BH1BEEB 20 40 60 DEBORIO BEw 19001 40 ao 1
30 60 90 THEMAIUBOR WS %488 15 25 35 FRORIND HEMH 199006 35 78 100
i, A 50 100 150 THEMAVSLMOUSME 1918189 S0 100 150 DGOENISD ME 199 15 30 45
FLAVRONVERTBILEVIGNALE 50 196264 90 180 770 TEMARE By W6E 40 @0 180 DS@ER2SIDET % 19804 20 40 60
FLAVASPORT 1500 196264 150 300 m THEMAZOLE TURBOSY 19% 198668 13 45 65  DSCOERZDISAIV 19947947 198998 13 25 35
FLAVALE 1800 196367 m 60 THEMATURO DS SW 46 198688 13 25 35 DGOERIVE(IS) 1947 199804 40
FLAVALNEDONE 1800 196567 65 mg THEMALEJLE 16V ISEREE 95 198892 10 20 30 DSOWERGADVGH4VE muo-r 10 g
FLAVIA(DLPE PHINFARIA B 1800 19368 au 120 180 THEMALOLE A TURBOIIERE 9 198690 20 40 G0 DSOER32IING
FLAVIACOUPE FRXINFARINA 19 INEZ 1900 96568 65 130 190 TEMUUGISERE WO 198692 18 35 S0 RAVGEROVR ssu mo»re rs n m_
FAMOMVINAELS 1800 P67 100 200 00 THEMAURODSISRE BOIRET 15 25 35 RMGEROR Ig V8 55 M 10
FLAVIACOMY VIGYAE 6 NE W0 19656 1.0 20 330 THEMBRISHE BOIBEOL 40 @O 180 RANGRORMP I 1% 35 qe i
FLAVIASPORT ZAGATO 18 180 196567 165 330 500  TEMALEISVSHIISERE 9518891 13 25 35 RMGEROVRRID BB 196 15 50 7S5
FLAVIASPORT ZAGATO 18 INEL 100 196567 120 /O S50 TEMAZOLETSYTRBOSNIS 1% 19892 23 45 65 RMGRORR WHGn 19899 40 go 120
FLAANSERE 1438 ':;E ﬁ 50 ?5 THEMATURRO ISSWISERE [0 198692 15 25 35 RAGERIVRID MoMm UM 15 sp 18
FLAVIANSERE 1600 1800 1 55 TEMLOIEIVISRE 195 1 ‘”Iﬁ,_kﬂi_ﬁﬁiﬂ RMGRVGRAPIS D44 19901 25 59 75
FLAVIANSERE 1500INEL 180 196770 55 ao THEMAZOLE 16V TURBOINSERE 195 1929 20 40 RANGEROVER2S DTS M7 99401 15 30 45
FLAVA 2000000 NEL 191196971 n 55 B0 THEMABOVAUSERE WP 1919 10 A0 60 RAVGEROVER44W(HS) 3BI00206 35 718 100
Wm%u@_mﬂ 191 19971 30 60 90 THEMATURODSHISRE K0 19294 13 25 35 RANGEROVERAZVAQUS)OMPR 491200506 45 90 1S
200 %1 19691 45 0 135 THEMAZOLE 14V SWHSERE 1995 1992-94 13 g 35 RMNGEROVER2STDMIS) 1% 2002-06 25 45 65
FLAVIACOLPE 2000 NEDINE W B0 48 95 140 THEMAOLEIATURBOSWIIS 95199294 15 A5 65  PEAAMRSOFBAX TEMT 19705 10 20 30
BERUNAAMEH 775 20 40 60 THEMAZOVSIISERESW WEI1WLH 13 A5 65 FRECANDERWAGON R 19705 13 25 38

MARZO 2017 RUOTECLASSICHEe

149



[¥ QUOTAZIONI

150

Modello a3 Annl Eunx000  Modello
- uo 0 Made cmd__ Anni Bt Mus s _poni___Egmth
FREELANDER SFTRACKTD woBe W6 13 35 ERAUMS - +
REEANDER N TD e e o WA s 15 B e B9 845 0519 5
RANGEROVER O 448 0506 35 19 10 MRMS AL TR TR T HaML 2 % 200506 35 70 100
e | o ml Bl s i a B e Em
e K e wad 20 ] E4MB 9% 05 1p 15
XUS GlAPPONE [ 43 197383 500 1000 MC LAR
[ 7
30065430 191423 2000-06 30 45 QUATIROPORTER %5 197476 125 1510 EN GRAN BRETAGNA
o 53 2000406 045 UMDY wow WTE 15 B9 7 0 %o BR% M0z
L4 93200106 35 00 GIATIROPORTE
R0 S 20010620 g o m:im ;E; llm ;3 L% MERCEDES GerMaNIA
REA0H CHI0406 25 50 75 m‘—‘*iﬁiﬁﬁ—ﬁs——u—ﬁg STORPEDO 678 192630 5000 10000 1500
AL oI s B0 SIOPED) 06 12834 1500 15000 2250,
LLOYD GERMANIA 11880 g W_a_gg SKI0RPEDD 106 192933 17500 35000 525
0 W6 045 10 Bl TR ?! i w0 106 193034 2500050000 750,
NEWNDRR % e 20 0 mpnE W6 98691 30 60 9 TG0 e 192936 150 300 45!
ARIBELLA 15965 30 60 90 2y % OO0 35 10100 mmm mi‘g :E;}; S B0 550
NIRLRG ns 70
LOTUS GRANBRETAGNA R i —;  DomHIE 6 93045010 e 10D
SEVENIS (HOTAUSTIVFORD) wgim 576 50 W0 450  BIRMD e n—M W mmu 9H9s 195136 B0 30 450
SEVENIISERE B %165 BS e 400  HIUROAXI 9% 1986 w—"*_”_—"m 0w & T00CERIET e 193136 IS ssp 600
SEVNIISERE 1% 066 05 B0 0 @ o WG9 25 sp 75 oM 16719364 N5 BY 350
e 1% BI7S B0 %0 40w PN 30 6 9 ri B B8Y U588 550
T W66 U5 BO 00 4 W% 19995 15 50 15 BOBERLN B WS4l 100 200 300
m%ﬁ 1% 96275 125 B0 380  BIURADS w0820 49 e hosmn 08 195436 7500 15000 usu
T 1% 96275 40 70 420  BIRADS oo I8 25 S0 75 COBOH 5401 193639 20000 40000 6000
mm .. ______ % MM N0 20 B0 BURAE U T 20 5 SUTLONR 5401 193639 30000 60000 wuuﬂ
Elion 5 B775 100 2000 300 ERD 20BN 30 g 9119055 100 .00 300
ESPRIISD/SHSS TURBO WRAM W58 120 360 B804V o0 100198 X = TODDESE %7 19495
10 0 19K 35 79 100 5 B8 I
ESPRISEEE URE0 74 96895 N0 20 B0 BIUROSIOR o 9@ 50 e 0 o 1R 194955 90 w0 1!
74 19396 150 300 450  BIUROSPYORRI 1% 198688 65 BO 195 TOUS DIESEL 16 194955 65 B 20
EPRATEII20 199 199699 160 320 480  BIUROSPORI 9% 198693 75 B0 25 X meHe] 195560 35 1, [
SPRITVA (T T 19604 185 3o 550  HIURSOSPIDERIAV B 19295 90 1ga 270 100e0D T 195561 30 gp 90
HNBEL R4 9I6% 50 100 150 EIUSOR 2 mowos 15 B ns N 1B 195561 35 iog
am Wl 976835, 50 m 0% 60 1o B ! _g
. 0 150 Z ; 180 W7 196165 30 9
158 198992 50 100 150 MRF 0 198893 125 100000 9% 19148
AN SITUROELNS 198995 a0 70 B &
i) Ené.éms £ g; Hg m m }wm U5 B 500 % % 196548 25 sp 1S
_____ W6 199193 15 5 BO
e m5200206 85 U0 B0 G eI 19295 40 - % i g 1'3?33? 1 ?_3.2
SETIR 1795 20040610, 00 GIBUE B% 199598 65 0w B )
Xkt 5 00H08 9 70 GBU 906.9 1 2 1B 0N B
0 180 U0 GiulP v% 9% 15 [ 0 DS % 195659 10 il
ENGEISERE 5200406 100 200 300 ‘*““*“"g.gm WEIW 19%98 20 40 60 INS 1% 15965 48 % 0
LUAZ russia o m"“’”m”! %98 35 g 10 DOSQUE 1% 15659 715 80 0
VO i 9799710 aoine o PROL i BS0R0E 5 659 35 @0 %
0 20 30 GIATIRGPORIENWGEWLLE0NE W0l 40 g0 10 W€ 1% %965 50 108
MAHINDRA inoiA i mwe_O_ B X BIOK B0 XML R
G0 U MODEL) TOEE VR 05 W15 NG A4 200106 10 my ﬁi\ %mﬂ g l{ﬁg gg_mm %
MARCOS GRANBRETAGNA SRR GOl K0 M A o0 B 1562 15 BY Sl
i 6 B6H0 0 ot ! 00 200 300  X0ABLDOBAOLE 2% 195162 500 504
120 lan IR COBIOORSA SN0 N0 B RO
MIET BRI 196572 15 RAGPOR : 30 30YSCC0E 2% 95251 M0 Map 20
3ume B3 VEET3 g"ﬂ 180 n M—-—‘Q“mm—&_‘}"mﬁﬂ S0SSCAROLT 2% 15257 850 100 B0
sldige B P/ G0 B0 0 GAIROPGR] "Q'“ }m qu I.T.{i — ——— ikl .
2LITRE 19% 1960-1% 15 B0 m W IZSTRADALE T 0180 S0SLALADIGAEBAN 0% 195456 4500 9000 1400
S u% 907 50 f0 150 g 800054000 ey 10000 BN B B3 00t 0,
MATRAF B 195565 300 90,
MARUTISUZUKI no I —Y T m B EN B BTN 00
™ V&% 0585 08 DHS e 100 i SOOPULLYAN 46 PORTE &% 196581 450 eqn 1300
N530L w1967 41 s fouuptl 1 Bl Dl o
MAS ERATI iTauA BGHER) EEE 25 8 7S B 06548 30 60
™ 18 19650 W00 700 BGHEMS (WM 195M0 18 o X D OEH 38 15 1
A6 GZDUPHNFARNL 954 195153 2500 5000 7500  BHERAL R i T ®% %5 75 B8 1S
HEIUORUSIR 195 951533050 @00 9500  RACH(IUMIMDELD T 158045 s By B 75 e o2
66542000 IGAT 1965 95457390, 10000  MREW 5 1%0H 18 qp  DLOIZERMA My 9669 35 70
A6GBA200) 1965 195457 25 6500 MRE B30 momewmm M B 38
) 4500 6500  MREMZN 15 1808 13 45 65 15
A5 6542000 FUASPIER 195 195457 7750 5500 8000 - . B8 M 0BT 40 8o 1
006 (ARBURIDR) a5 195764 650 map 2000 MAYBACH GeErvaniA BOSBETB0SESS WH 9072 50 100 15
55006 SPOERVGIALE (A8) 48 195064 1000 2000 3000 H3 00206 %00 §00 %00 WOSLABERN T 196869 60  mo 180
SO0 GI(NELN) 45 196165 600 1200 1900 @ STI00006 400 ROERE 2% V6 60 mo 180
SIOGIPORVGUENED 5 1616 900 8092100 ' 1080000 s s gu BT TS ze B0
0061 DURNG BT4% 96064300 %00 MAZDA GlAPPONE ROSELAS MBI s0 9697 90 1me 20
T — e T min 94025 ap o0
LT msll%ﬁ 50, 00 ROCOPE T 1T 25 75 DOSDNEUROLT 5% 10616 325 950
W—ELHHT_&. 500 kit L6540 L o% V6265 75 550 %00
7] A4 196770 600 1200 1600  ROCOUPEVANELSAD 8 19090 40 go 120  SNSEUBROA B% 1%245 350 700 1050
MSTRLPIORRISST/AD  AGA04 196469 1250 2500 3700 g%mm B8 1999 60 @o a0 DMEBOK up V6071 00 g0 %0
SEBRNG SO0GTS 385 %369 00 1000 1500  ROCOPENING 590 e N0 70 40 20 EBCR0E w9 09T W0 800 100
EBRG WM %540 55 600 ROTIRICBROMMNEL e 196799 45 99 B5 Dok B 1%366 100 400
¢ 9 196675100 000 ROCROEINNESS) HE PN 45 9p  Bs DA 196648 190 550
GHBUPDR a1 196973 150, 4500 51U @18 196486 05 S AG M 16671
¢85 B9 9075 150 500 160) TR L © A
GHBLISS SPYOER B0 W0 1 ‘ggl: N SERE(TUMI 1508 196792 05 w_ 15 120N RN V68T 18 35 &0
VD42 Lk ] W0 01908 Lﬂ_!,!__iﬂ B4 o BTS20 4p 60
4% B, 1000 MeS (A S 1909 30 90  20DZ0DM
N4 96773 400 DANT) WEI9 19876 10 20 30
o ;w; llmm o 800 %: :ﬁ{mmsu 590 199704 25 gg 5 9196673 10 20 30
3 196914 150 500 750 - (B0
2] 9 9707 300 TR e Lk S BEENH % 196675 30 60 90
i ik 600 ) 15 23 S[S0EROE (W) mrmm 19293 08 15 23
B0 O 05 60 950  RG(UNELGD) 08 20006 35 0 ®
CUNTROPORTE 4214 e %570 200 400 600 JE0S6 95 1991 o ne  RMLDBUEND) e 05 18 15
] 95 199197 05 w0 15 90E23 16000 % 198589 8 55 80

RUOTECLASSICHEe MARZO 2017




Modello end  Amni Eumx00_ Modello am?  Amni Euox000  Modello amd  Amni Euro x 000
o @ -] B o0 @
BOELS I6(Na) MR 1% 35 10 100 MEWH) W IBEN 10 20 30 ESNT4MAICONIO) % 990 23 45 65
0 E25 16 EVOLUZIONE WD) u® 19909 1S 350 S0SERE NK) Wl 19B6BE 15 25 35 EM0IWm) 4% 199697 23 45 65
190 E26(W201) M 18595 10 20 30 S0SSE MWK B 198991 15 30 45 eg0Tve(wan) 426 901 25 15
DTSS0I WM 197376 15 43 DS (NE) A 1986 15 25 35 mmmnmfm 1S5M9% 199697 12 35
BYBIEWIH) D% 97176 13 A5 65 SOSMN) S 1988% 20 A0 60 (XAPOONDBOK(IQD BEDE 99101 20 40
HOD240D30 MOHNB 9RT6 10 20 30 S0SE(WDE) S 196688 18 35 40 ) 3% 901 15
HODLINGONS) M URTE 10 20 30 %S S 198991 25 45 10 (k0o % 990 30 60 oﬂ
BOCWI4) T4 W27 33 65 100  W0SSOLTURODESE BR80E 08 15 13 (KNONO(BOCGRIDMNE)  wenw 19901 35 10 10
BEWH 7% W35 19 100 mm MHRH 19198 10 20 30 (KDOVORRD T 199801 40 120
) WIS 91679 08 15 23 SN BEI9T98 10 20 30 (KA W 9901 55 Mo 165
WIS W08 10 20 %0 mwm}m W9 10 20 30 W [ WR% 199603 30 90
£ I% 1684 15 30 45 OSEMNM0 49 199198 15 Bp 45 SKEOW IWA0005 40 B0 10
DODZONOOWE)  WesaMM 197685 05 10 15 SOSESELNMO) 4B %M 18 35 S0 SKIM W 200105 50 100 150
HODLINGWZ) MM 9785 05 10 15 W0SERELVIAY) W98 25 S0 15 MB o5 0901 10 40 &0
BON30M (W) MEN05 197685 08 15 13 3B0S(Wg) W 198186 40 80 120 M B00004 20 40 &0
BO(BOENT) MM 23 45 65 QM) A% 198697 45 90 135 MR BT %04 35 50 7S
10 (B0CEWB) 7% 197184 2B 55 B0 SO0SECWM) 45 009 50 100 150 M40 T 00104 25 50 1S
01250 1250 1280 TE(WIZ3) W 198 13 25 35 SSH(WIK) G187 S0 100 50 W A 99101 30 60 90
LT Mu W85 05 10 15 S0SEMVY) S EH 60 @O 180 MW YP0HE 35 70 100
3010300 1D TUROD (W) B% 9785 08 15 13 S0SHWDY) , 5547 198692 40 180 MSSAMG UR00004 S0 100 150
B0GORTO TELONAID o9 098 20 40 60 Loy 19697 1919815 45 s WeH VB0 15 30 45
BOGARIDI 9 97980 23 45 65 0SOUEKLN4Y) TR I9I98 25 50 15 SESOM0m00M) 6% 19805 20 40 &0
BOGLINGDSN D9 97981 10 40 60 RSO D% AT 75 B0 1S Ssoolwmm) % 9905 25 58 1S
BOGEDROTELNAD 9 18289 13 45 65 RGO T 0500 A0 160 40 S3N0MININ) DD HHO5 15 30 45
BOGEMBOSN % 8189 15 50 75 SR T4 196085 85 mo B0 S40mipam) DH00005 15 39 45
BOGELNGOSW % 8189 13 45 65 M 7% 107481 55 165 SSSKAMG WP200005 70 We 0
20 G (RO TEOND 7% N9 25 80 75 0S(u0) B 9589 85 mp sssm %0 00305 75 15
BOG (O 7% 98 30 40 90 AR un WIS 10 2o 3 1998-00 asuu 1 mum_
06 WNOSW D4 9989 30 40 90 WIRE P 197580 100 200 300 @gmmum 74 200001 0100
HOGDRIOTEONRD 01988 20 40 60 F0SC(Oo) uH 9780 60 @O 180 GHOILNGOW W4 200001 10 80 m
HOGDCORIOSW 79988 23 45 65 BOS(R0) W 19085 10 2O 30 GROICRDE m 99600 30 &b 90
HOBDUINGOSH 7 HI988 20 40 60 30SC(00) 1 98081 55 M0 165 GROTOLNGOSN BE9%00 35 10 10
06D ORI TE.ONATD BB 94 20 40 60 DIfD 49 198589 120 40 360  GIOCDICORI BH200006 35 10 10¢
06D COROW BHOM 13 45 65 sSen 40 BB 120 40 360 GIOCDINGOSW BHO0006 40 80 120
MDUNGOSY BB 194 20 40 60 S0S(0) 420 197580 20 B0 GHOOIOAOTEAY 0200006 45 90 135
0000 ES0E (W) 197 98493 08 18 23 sosloo) s 180 GACILNGOS 2%2000-06 50 100 150
T0(W) a9 19395 08 15 23 S0S050(007 oSS 90680 75 B0 25 GH0WCRIIELEN 0619806 60 pO 180
0 EAMATEC (W24) o BE9 10 0 30 Soscoo) o8 0608 70 70 GH0WLINGOSY 6 19806 65 BO 195
£20 ) 19395 10 20 30 508k 73 1980-85 120 360 GEAMG R 9B 75 msp 115
20D00R0DTUROMNRY a4 18595 05 1 15 SNSRW)  HB PS8 B0 260 390 CHMGOMRESR  un200406 100 200 300
HOROEEROLMUSHEDS) 29571 198995 20 40 60 0S(ed 198589 M0 am0 420 Q509 6 19006 45 90 1S
150 DLMOUSNE (W14) MO 198995 10 20 30 S0vehm) % 980 70 e N0 sl 6 19906 50 50
00E(W24) B 993 10 20 30 mSAZMRE 19939 40 o 180 QssaMels W% 19906 55 me 165
0 AMATIC{V24) 109 13 28 4D X0S/MUN0MED) B0 198995 50 100 150 (65 90200506 60 180
E004MATK f24) B0 9MI5 12 28 31 SmSmufm) 1% 199398 65 @O 200 (M0 MI0005 13 25 35
00D TURBO4MAIC N ) W% VA5 08 15 23 SINVe) W W80 75 5o 15 (R0m0vsim) IPMB2000-06 15 30 45
0EM(W2d) B IWIZ 13 25 40 0SB SL W8 10 M0 N0 (T TH200004 50 100 15
ES0MWZY) WM 12 25 3 MW #% 09601 40 U0 (0O B00R05 35 70 10
A0 EEAGE 20 fv2d) 41% 199195 :_ 4D 60 @sSLnin) w1901 85 me 50 (sme(nny WH 00606 60 O 180
SOEESD o1 199095 35 _p_ ,0 AMGRE) 5% 199700 100 300 (H0TV6INE) 00005 18 30
NOVEBOENN  rzw 18693 08 15 23 IWGEOMOTEONADIY B0 19094 35 70 100 CIOBSOTVE(NE S 200006 20 60
ENDIEZOTINM) WEIH 19395 10 20 30 WGELNOIW MO190M 40 g0 120 (HNOWMET(NNY PHWRS 35 70 100
DOTH20TD(I2A) W9 198595 05 10 5 ZNGEGRN (ORTO TELOMRAW 3P 199506 40 80 120 (SSAMGTMNNR) B 00406 60 O 180
£2801(W24) 19595 13 25 35 JWGE63NLNGON 39 199506 45 90 1B5S  AMQN0 19P0M200004 10 20 30
ITEWR) B8 19869 325 35 30606 ITDCORIOTEUSW g 199197 30 60 90 AmOUIOL 19P08 200H04 13 25 35
TOTEAMATIC V24 B WSS 15 30 45 B0GHG0TDUNOSH o 199197 35 70 100 Sxopmd  MM00306 70 40 A
E3007 4MATIC(WIZY) B 199495 15 30 45 SHGW HB19B 55 10 165 L) B 00106 B0 160 24
0TE2 (W) BOIBYZ 15 30 45 GHAN W6 19959 55 10 165 Sanfm) 5320006 90 180 2
ES01 V29 P 19995 15 30 45 CHODIZOEINND) THIE 959 08 15 13 SSAMRE) p 200106 90 @ 20
10 (VE) B% 98795 08 15 23 (00EN0moDmew wrus 959 05 10 15 SeMGRE) 200506 10 20 B0
300TD TUAB/4 MATICOWI4) % 995 10 20 30 (Mw(n) MRG0 10 20 30 QOMKpNE(E) 00206 15 50 15
206 CORIO TE.0NAID B BEH 30 60 90 (mpm TR UGG 13 25 35 (kMo(mg) W20005 30 6p 90
200G (QRIOSN 99 19694 35 70 100 (2N DRG0 13 35 35 (ummA(om IMB 00006 35 19 100
006 LUNGOSW 99 198694 35 70 100 (BOKMPRESORMD 1750 19998 Ls 25 35 (K50(0m) 6 200206 45 135
50 GHOORT TELONAID M9 198795 3 60 90  (W0T001ZN1R0 m %05 199%-97 20 30 (KSAMGCN) 543 2002-06 60 o 180
50 GDOORT SW 49 198795 35 10 100 ymmﬁg m} 19749 199697 T. 20 A1) CABRLED 1% 2003-06 30 90
BN M BE9S 35 70 100 (MG W6 199497 40 80 120 (XMOCBROE WI0305 35 10 10
MOEROCEENEDCPEWZ) P29 199096 20 40 60 (&AW A BT00 40 @0 120  (XTNBSCBROLE (@) UHHB 200306 40 @0 1L
BOEWR) 9 9819 23 45 65  (ZODNDMRESORMNAD W% 199600 15 30 45 QXSOOUBROET(QN) 9% 200506 50 100 15
POCEROEECPE WY BRIW 96 25 75 (TN % 900 15 30 45 (KSAMGCARMLET(Q0) WH0306 65 BO 20
POCENUWT B0 19899315 75 (I % 9% 15 30 45 Eopsol) 3% 200206 20 &0
E200E 2OCBROLET W4 W 999 S0 50 (M0TVeiR@ %0015 30 45 ez B 00006 55 70 100
WENEMGEREN R B03% 19196 S5 10 165 (STAMGID) % 0900 43 85 110 ESKAMWID WR 00206 45 90 135
BOSKERELVIY) e 97279 10 40 60 Emonag 19959 13 25 35 ERNEm0I6) IBHB 0306 25 50 1S
350 S0 SE AT B4 97219 25 50 75 EXQBOBOWIG PET® 199597 10 20 30 Esorfva) Q200506 40 gp 120
350 SELUSISEL (W) e 9B19 28 55 B0 EQOMWZN) 49 199597 18 35 50 ESSKAMGTONII) Wy 200506 50 150
SOSEL69WIE) o3 190580 65 W00 ES)VBHNI0) 6 19901 20 40 60 (BIKSPORICOUK 200005 13 25 3§
30050 TURBODESELIN1g _HE_M?_B@__J_-'@ E280 W{E 20 V6 (WE0) I 199101 15 30 45 CMPSOSPORIOPE IBHB00006 18 35 S0
BOSRESELINDG T4 197982 13 2BV ANATICONTO) Mem 99701 18 35 S0 (RAMGSIRNOUPE 900004 30 &0 90
BOSRE[EL N2 14 198386 m 20 sn ESOANG (W 210) 4519959 40 g0 120 (OISMRIOUE XN200004 13 25 35
SB0SHSEL(NI) i 0798 10 20 30 ESAMGDI0) ¥H 19901 S0 100 150 SKAOK(SERE) 200406 40 80 120
TB0SH/SEL(VIZE) 19 198386 13 25 35  EZONM0I0ANDINIG) W5H% 19659 10 20 30 SCE|IERE) MB200406 45 90 1O
DOSERELINI §B 97981 10 20 50 EXOIBOTOIONIO) BRIW 1999 12 25 35 SUSSAMGIISEE) WR200406 55 me 140
DOSERELNY HBE 936 13 25 35 ESNINE) P W% 15 30 45 159 WR00406 35 70 100
DOERELNI o5 BE9T 15 30 45 ERIVGEINIVEINIO) W 990 10 40 60 0550 B 00406 40 @0 120

MARZO 2017 RUOTECLASSICHEe

151



[¥ QUOTAZIONI

152

Modello amd  Anni Euox00)  Modello am3 A Euox00)  Modello and  Anni Euro x 000
[~ I | +] o @
1S55AMG S 00406 60 120 180 QUTNSEREQUMIONOD) B 198191 04 12
AXOTURED(IS) 3200406 18 35 50 COIIRBD 159% 19647 08 3 MOSKVITCH russia
LRMCLIEN 545 200406 200.0 3500 5000 m@_ﬂﬂ]g@ 5% 198791 08 L! 13 T74m 107490 5 10 i5
B2001URB0 N# 2005 17 38 51 SERE (TUITI IMOD) mﬂ& W95 05 S mym HH 948 04 08 1
MLISO(ISERIE) WB00506 30 0 90 ﬂl]m il 99HM 19997 05 L! 15 MM} I*W_WO 108791 )3 05 1
o i 200506 40 120 3006 BRwEn00 33 70 100 up 196791 03 o5 Q!
280052 (D A SERE) WI0506 30 60 90 0GR PN WS00 40 8o 1l
L 63AMG (1 SERE) QB0 60 120 1RO LNGRGREW B9 1909 55 165 NISSAN GIAPPONE
1350 4 200506 5 75 UNGRGREWWNV L 200 DAISUN AT % 106075 75 B8 115
) PE0506 35 gp 105 NGGROOIBONEDN = 15 N 5578 WIS 60 180
RO W06 25 sp 15 %%%W" g gm gg %}ﬁ DS 2202 73 VB8 45 99 1S
UNGREVOO DA 4 PIROL V%% 19095 15 45
MG GRANBRETAGNA CAMTGANTVR4TURSO TERE BEHT 05w 5 o T 8195 15 u 15
SESNOGE T U K0 ma 650 REDR ) B0 158065 oemmna 18 196718 50
UG 1 18334 160 RERD G 1 B s MO 23 A5 65
MAMGNETTE WG 1538 15 B0 mn %ﬁm mg i 55 15 SORDIROG 5 19908 30 90
WOGIARRODSER o098 IB436 150 30 450 R e I e 78 200506 30 %
ADRPED O IED 15139 NS B9 500  ALOSOUSHE) FEL] o SERMRILGID Wt T 18 35 80
WORRHEDQUE B8 1B39 160 4g0  PERSPORDASRE) A0 19906 18 35 S0 gopeny o W8 99 3 65
VADREPHEAD (0 s TN 19906 20 40 60 iy
WADROPHEAD COUFE B 13839 200 400 o0 PERDESRE ¢ S SR W46 19906 30 90
T ROAISTER ) 15639 160 1o 480 PREROVEISHE) L e e . L B9BE 98995 10 20 30
BROIER 199 60 me 40 IR N e —a— X T 109 40 gy 120
I 1) 198549 w0 PENSD ey w2 N W DG 0@ s
L RS M0 _Mp 0 o gy G 05yl U00SR L e 1 150
ARG 205153 40 a0 420 HEMEN_ D it % & s 869 13 ;,! 15
T ™ 555k 0 w0 420 o e e A BB W01 15 45
& oml T map — wmps L4 5
150 0 120 180 PAIHENDER QTS % 19 40 &0
A ug 95559 1 50 “";gmkﬂﬁ Aﬂ e e . g GAD o655 W2 20 40 &0
- up 569 100 0 00 e m euERE 0% 193039 140 20 420 MOU Wp Py GRe b
ATWN (A ROADS TER BB 195840 Te0 3 480 peern e %0 T8I0 w50 MOUOBROE %8 10 20 30
AT M COLPE 5% 195660 BS  Z7o 400 "“"”“Mmmmm B RIS s —’—'Lm Ta0  SUNEGHST W% %991 15 39 45
ASIORISTER B8 WA Ui 40 eareieen SIS b W0 SUUEGH K 89125 59 15
AG0OCOUFE 58 BSY6 100 20 300 cedin o M@ 5 mg 3t RMBLIIND) %0% 19097 05 19 15
AGOOMORMDSIR. 160 196160 0 420 {4SERESH (FORD 105E) o 196061 125 B 380 FRMERASWD (U TIMOD) 9% 199096 05 15
A0OMO0 p VGHEL 100 om0 WO piay 08 195054 150 a0 PMBUSNQUTIINOD) 19 19909 05 10 1S
] e BGRB8 I smohpowion B 9663 G5 g9 40 RMBAID AL .
BSPOER T8 WH40 60 10 B0 epecy kg w8 106568 B5 o 40 MBANIDM 9B 19296 05 10 1S
BGICOE ™8 B6H 50 100 150 «mﬂmmmm) o 06aE 5 o oW 9B 199197 50 100 150
T} B 940 40 80 10 o o O M-—"—!! w0 ME WAD® 9969 05 10 15
MU0 45 py 15 nmmmMﬁﬁT#ﬁq_'ﬁ By 500 RARENY PR PEY O R U
BSPRER UMTED EDION % W0 60 0 T80 oy 9915 V6168 115 50 SR 05
L Rl MR R 194195 8599 15 B9 500 O 0;
(SPORR D% 90 180 70 py ks 0T TS Be 500 5
(GIC0UPE Bl Wer49 60 120 180 Al M B8 0776 180 360 SAC MOBMAGKTUTTIMODELY) 05098 199597 O
MAGETTE AR ue 59 25 50 15 gy D 75 197686 180 50 PAHADE SERE)
MAGHETTEMIIMCY ugon 95968 13 45 70 pycoRviRSDINEZ) 81980 180 %0 540 PUHRORIDNSEE  MB0S06 25
;AL R Dot 40 _ 90 10 pusspueeRvE) Bl 904 00 G0 40 MMCC % 0050 615
] g Dok 40 _ 80 120 poupgepye DO0K0s 10 30 50 AR DS 19959
MDGETH 125196669 40 80 120 pycypifig % 10665 115 10 AMERAD
MDGETMY m %M 35 70 N0 ymag 00006 N0 @0 630
MDGETIN 1500 193 9479 35 70 100 : = NSU GErMANIA
100 0% 96268 15 30 45 MORRIS GRANBRETAGNA SORICOLPE 559 195947 S0 100 150
BOO5E00M 175 06T 35 S0 peemiN 81993 45 gp B35 SDRWWEL S0 16461 100 200 300
8 MWL 15 B0 25 pyigmag g3 193548 40 70 RN 95 15861 38 75 i
HEWC EM 19501 25 50 15 ﬁ"ﬁ]‘ﬁ—“@'ﬁm'dﬁ_“ﬁ_hﬁ RN 44 5B 1173 25 50 15
F BEMEA00005 30 60 90 qopnIcePEDOBERIN 023 190735 S0 qap 150 PRNZIOUSC 9% 196373 25 45 65
BIB(107160 B9 00005 08 15 I3 {owLeYTOMEDGRERINA 1% 195135 60 @o 180 TPIGIOX 051 96567 25 58 TS
DI w0005 10 20 30w g3 194850 28 55 B0 NOOU 105 196548 60  mO 180
TENRV6010 TEUT 0005 18 35 S0 g g5 19553 25 &0 75 IS 9% 196771 m 00 m
TTGWIe0NR0 M7 00105 20 40 60 yNRIRAELER g5 199256 35 70 100  L00TANC m_1%773
oave 4000405 30 60 90 wnGRODWERBLE g3 195151 45 e s wom 1N 16872 &0 “iﬂ
OXROWGSE A0 2002 40 80 120w BE 155556 25 50 15 POR(WANGLAMD) W WeT 35 10 10
(REOWERTBLE 18556 45 135
MINI GERMANIA !_mn mﬁ ®en 18 % g0 OMiTauA
ONE/ONE DELLDE 1920006 10 15 21 wNQRIOWTRELER wgiom 15671 38 15 n‘j TIMODELL) MRG0 D34 125 380
(0PR 1920006 10 20 30 wNRIOOOCOWERIAE el 19568 50 100 t65eSUPERBA: (TUITTIIMOD) 190 192534 500 1000 1500
(00PERS 8200006 15 30 45  (GORYOFORDIRWELER 146M® 194959 15 45 u'
(OOPRSHORS 10506 20 40 60 (ROPPAUNAIBERLEIRA) o 25 a5 10 OPEL GERMANIA
(ARR DELUE 158 200406 20 60 MNIMNOR 148 195064 50 100 150 ADMRALATEGUERRY s 19839 60 mo 180
(ABROCOOPER 0406 25 50 T3 wNMNOR 8 196467 30 G0 90 MPIENQWIGEMN MF19%B40 40 gp 120
OBROCOOPERS _ 0406 30 60 90 MNIRWELEREEGN 88 196170 40 80 120  WPIEN 45 MBS0 25 50 75
CBROCOOPERSINORIS 200406 35 70 100  \RWELERMEALI 98 %570 30 60 90  WPIEN 4B W53 23 45 65
MNICO0PR o 1% 15 75 PN B 5455 20 40 60
MITSUBISHI GiaprONE MIO0PR 9% 1%4+6 65 00 WAPIEN ME 9SS 20 40 60
GAUNTOTIRBOD _ BUB0SE 04 08 11 MNICOOPEIIOOS 107 196564 105 315 IAPIEN MBI%BSH 23 45 65
EAUN TN T TURED I8N 98- 05 10 15 MvqoeEs 70196465 100 200 300  WAPIEN BHWE 15963 20 g 60
PR 1R WEHN VBN 18 35 50 MNIOOPRS 5 46 95 190 B5 (M 128 1855 35 00
PALERD 1D SERE BEM DR 15 30 45 MNIGOPRME 9B 196649 15 B0 45 (WP g B840 35 g 100
PAJERO WAGON (ISERE) PPN G918 35 S0 MNIOOPRSMOMG 125 1%670 90 70 m([u_nlmcg; M@ A2 28 55 &0
PEOWGNDIDISHE) 27085 939 15 30 45 MNMIEWS 9% 196649 S0 10 150 ug 1502 33 109
mmsnvaum ¥ VBRI 20 40 60 T 0% %646 13 25 40 08 % _%)) uE 195355 20 40 60
Slil-:l MTHAES 199199 20 ﬂ a0 mooMe 0% 196714 13 25 40 48 1956-57 0 40 60
Mmlﬁﬁ{lm 135755 19199 15 30 45 TIOO300 COUNTRYMAN WIS 196614 15 30 45 mmm 4% 195457 28 55 80
PAJERD Vo6 01 ISERE) WM W99 25 80 75 M MR 19668 10 20 30  (MARKORD(UTI Wil 15660 20 49 60
U {TUT 10D} UP DEE 05 1w 15 WM M8 EM 10 20 30  QYMPARKORDOMROLE WsI0 95060 28 55 80

RUOTECLASSICHEe MARZO 2017



Modello and  Amni Eurox000  Modello cm3  Anni Eunx00)  Modello amd  Amni Euro x 000
[~ T ] o o @
w0 M 1596 18 35 50 SNARISERE Ml 993 08 15 23 (M 98 %365 1715 Bo 500
FEIDRD MBI 196065 10 40 60 SBIAORIDODMVISHE BB 193 08 15 13
HEORD CABRIOEET W0 96F62 18 55 B0 MMM Twne el 10 40 &0 PANTHER GRANBRETAGNA
FEORDOSCOOTS000600) MAB605 196365 18 35 50 MNMA %N 98 15 50 15 KR B9 198294 40 g0 120
FEORD(SCOTOO/000600) MAB2605 196566 15 30 45  (ORSA(IUMIMODEL WIS 9892 05 10 1S
HEADRD CABRIDEET 802605 196565 23 48 70 (ORSATR(IUTTIIMODELL) wyime 98292 05 05 08 PEGASO spagna
FEIDRD 0 19671 15 25 40 (RSADTLRBODESE B 9G9  05 W15 1@ WT5M 195158 1500 4000 6500
REIDRD CCBRIDLET s Ve L 60  (ORGAGH 9959 08 15 13 IEwR I 195158 2500 5000 8000
e 041565 4 0 OSASISEE) 19 19301 08 15 23
AADETTADETT SPEZW 10418840 35 70 100 (ORGAGSIIB(SERD ms20r06 08 15 23 PEKINGCiNA
TADETTADETT A(TUTTIIM) % 19265 18 35 S0 TR B8 199401 08 15 13 Al M6 97182 10 20 30
IADETTB(UTIIIMOD) ORI 196575 10 20 30 ASRAUMIMODIN BB 19917 05 5
WETCOUTIIMD) 9% BP9 O 25 STRANOUTIMDIN im0 199197 05 g 15 PEUGEOT rRancia
KADEIT I00/2000GTE 1W9H9R 197679 50 150 ASTRAGS! 8/ o6 19196 08 15 15 SOMUTIMDRL) 6890 RS 15 BA 115
KADETT D(TUT I MOD) walse BI98 05 10 15 /GIRAL4(ROLA(BA0 BB 199598 10 20 30 AN(IUTTIMODEL) NZME 191951 B0 160 240
KADETT DDESEL(TUM M) 19 98284 05 10 15 AONIERAQUMIN BEIM W98 15 30 45 SI(UTTIMODEL) W 193236 10 W 20
IADAIT 61 M6 BESBE 08 15 23 PONRAIS(UTIMOD) 29835 19804 20 40 60 0i(UTTIMODEL) 0 IB43S B0 160 240
GOETEQUTIMD)  196i9% 198491 05 10 15  MWIREY WHNE 19298 13 25 35 WIBERINALMUSIE 14 15435 90 180 20
UDETEDTUOD(UTIIN M0 198491 05 10 15 MINIEREVISERE DHUM B 18 35 S0 MR 19974) 193540 B0 160 240
WDAT 0 @ 0% PESY 10 20 30 WmMDW 8199 07 15 20 ABERINA BRI 15740 10 il
TADETT 200 Gl 9% 198691 13 25 35 MRV W99 08 15 23 NIBRM 193649 S0 0 150
YADETT 13 (ABRON 6 0BRI0 SH 196793 15 23 ASTRACPCIISERE) W% 9901 15 25 35 NiBRIM E %68 60 po 180
IDET 20651 ABROLE 9% 198593 1. w30 Ws{m N00) WEIBW0005 08 15 13 W MO TMEW 35 70 10
OUYMPA(TODIYSRS0 9 W 196770 10 20 30 ASTRAGUPELZID(ISERE) W05 05 10 15 ASDECPROTHAIE 0194854 100 200 30
1] 076189 196673 40 80 120 ASRACBROUETAS(UTIIMGD)  I98296 200106 13 25 35 23FMLAE 0 1MB60 45 90 135
TAPITEN WETH 96468 18 35 50 ASTACHROLETZZTD{ISERE) IM0-06 10 20 30 WBOWE 019560 100 200 m
IAPITEN VB g %568 30 60 90 #ER 0o 152024 5 150 ZBUBROET B0 W0 RS &0
ADMRAL WS 196468 18 35 50 MBS 0 19194 60 180 4 D90 195566 45 90 1}_5.
ADMRALVE A% 19568 20 40 60 JESK % 19194 90 70 4R 19 %066 20 40 &0
DPLOMT VB COLPE 4BE53H 196460 15 S0 75 3RS ms 192024 00 00 EMIAE Do 195762 25 50 13
APIAEN m I: :??O? 1 g 315 S0 40 %1 192426 60 180 DIEMUAED 196 196062 23 45 65
ADMRALDPLOHAT st 1 0 40 60 4ups 08 19245 50 100 150 ASOBROE M@ WSMT DS 600
DPLOMAT V8 S 6FT 15 59 15 44K 08 192628 S0 100 10 198 196075 28 75
{MMIDGRE DI D6 15 30 45 40K 08 995 50 100 150 AMSIKRLISONEDOE 198 96468 25 50 15
{OMMIDGRE MO BT 15 30 45 IMK UB 9028 45 85 130 AMDER 98 196476 15 30 45
(OMMOD(RE G5 T W25 58 15§40k 96192830 43 85 130 AMBREAGEAMLILE g 6271 25 50 15
ASCONAI SR (LUTTIMOD) 06T 197075 08 15 23 BN 59 50 100 150 4 AMUALECMMERGALED 18698 %372 15 30 45
ASCONAIISEREE (TUTRMOD) 1P 950 05 10 15 250 760 19728 50 150 A40UPEGRRINEL 168 19268 60 @O 180
ASCONA I SERLE (TUTT MOD) 12909% 198188 05 10 15 IA0PSMODELION) W2 9028 60 @0 180 AMCUBROLE GRBANEL 168 6148 75 B@ 225
ASCONA I SEREE DIESE, 1% 196198 05 W 15 MK WO19930 60 @O 180 ZMEERUNA 95Te 10 20 30
A M0 A8l 50 100 150 QR 1929 65 B 00 JMDESE 5 %876 08 15 1
MNAISRE TR 197075 15 30 45 4TOPSREGEN $R 19829 00 200 300 4mEM 0 BT 10 20 30
MANTAN I SERE WHGR 197568 15 30 45  TBUITERIBREGNT WO 9B 45 90 BS  ZMBEMDERL w976 08 15 2
NANTA400 0% 60 120 B0 IR @ 193 S0 100 150 2K BI%E0 30 60 90
PEORDDBERMA 16 2T 08 15 25 1ZLERREGENIMZL6 195 193135 40 80 120 2M(BRLET BI%6N0 38 75 10
REHORD DBERLMA DESEL _ Na wsm 05 W 15 M W3 9SS A0 B0 120 MMERM. 1B %W 08 | L2
FENRDEE2BERLINL NG 986 05 10 15 BUR DB 1SS 40 80 10 3MDER By 199679 05 15
FERD EDIESELE2 TLRBAD. DM W66 05 10 15 b 219543 S0 100 150 MM @00 08 15 1
REORD DOARAAN %Wy WIZT 08 15 13 SPR6 ME 9538 50 100 50 JMBEADBE Byte D68 05 19 15
RE0RD DORAVANDESE W8 02T 05 10 15 DARAZOIRBOOX PE20004 10 20 30 30K i BN75 30 60 90
READRD EE2CARAVAN 16829 197786 05 15 IAFRAZOTLRBOCPC{IS) WE200506 15 30 45  JWOBRQE 8 OB 35 1 um
READRD EDESEL CARAIAN WeZ@ 197785 05 1015  SESH W04 50 100 150 M NN 196883 13 28
READRD EZTLREOD, CARAMAN DK 98586 05 10 15 SESIERILED BE200-06 60 pp 180  SMDER pazM DT84 10 29
VECRALOTURRO TGV 9% 19914 03 23 (OSANSRE MW 199597 05 10 15 SMBEARMLALE o TS 1328 35
VECTRAAX4 M6i9% 198695 05 10 15 (ORSADTO{ISRIE MEW® 1999 05 10 15 SMBREAJRMLIED BEBM WM 10 20 30
VECTRAZO0 1V B985 05 10 15 SGUNISTRIY BOB00K06 10 20 30 S0 TN 69T 40 g 120
VECTRAZSV6/(RSERE) MB %399 05 10 15 TERAWNIOP W BeT% 00406 13 25 35 SMUBROA mEEN %97 75 Be 225
VECTRAI 00(1 SR} ME W9 08 15 23 ASTAGICOPCNSRE) WB200506 15 30 45 SHOUPN Bn O%E 40 B 120
VECTRA(TUTTIIMODEL]) 13319% 198895 15 VORAZSIRVGOV(NS) B3 200206 10 30 SMOUPEYS 6 197583 60 180
VECTRAD]ID MB0 198695 05 10 15 VCRASTRZVOIVOMWAN(IS ZBRIB 200306 12 25 37 SOCBROLETZON n 19743 75 Bp 225
VECTRAIISERECTUTTIMCD) IS%ME 19959 05 1 15 S04 CABRIOLET V8 6 195 15 B 350
VECTRAIIS CARAYAN eum 9%% 07 15 20 OSCAmAUA YHBERLNA gHe 9778 08 15 1)
VECTRATDR SERE (1UTTI1 0D % VB9 05 15 0G0 58 96065 1800 3500 4500 IR g4I B8 05 19 15
VECTRATDRS CARAVAN % 199%9% 07 15 20 145 B0 197585 13 25 35
CALERA 2040 0116 pe @9 10 20 30 PAGANITALA 25(IUTTIMODELL) 990 9B 10 20 30
(ALERA 201/ 434 9% MU 13 28 35 DA 791200004 %00 700 psHIqU THBE VB 05 19 15
(ALIBRA 2007 LIRS 16 414 e 19197 0 Q 60  ZONDACIZS 781 2003-06 1000 3000 XSRALLYE 12 198892 25 75
OLBRA TSV MB 9B 15 30 45 JNDARCADSIRR THI200506 150 3500 550 ASGIOSCHETIBON 0 98497 25 50 75
(MEGALE20 ME9% 198695 05 10 15 2561119 WG %87 30 60 90
(MEGALZ0CARAAN meww 1969 05 w15 PANHARD rrancia H5CTC CBRILET 40 98695 25 50 15
(MEGAD24 M0 198893 05 10 15 ACLNDRIIORPDO T80 192029 90 180 270 2SI5CICRDA o0 98692 40 80 120
(MEGACARAVAN 24 MOT198893 05 10 15 GOLORILMOISHE WO 1930 125 360 251901 BROLET WG 1929 40 g0 10
MEGAGLLA V6 By 193 05 10 15 SOLNDRIMOUSNE 00 195035 5 BO 00 WSTIRR0S 175 198586 500 1500
(MEGAGLLA VECARAN 995 05 10 15 DWAMCBIMOMSOBER By 193639 125 B0 380 We(UTIMIDEL) oS W96 05 10 15
(MEGAJ000BERLINCARAAN B9 19895 05 10 15 DWAIOTORNG0 093 19453 30 @0 90  WeISEREQUTIMD) S 19997 05 1@ 15
(MEGA3000 24VBERUNCARAIAN B9 1B 08 15 23 OWAZCAROE §I19559 50 100 150 WSDUTTIMIDELL N 19296 05 18 15
GO DOIBES 05 10 15 WAL $1 15359 28 55 B0 W6DISERE(IUIIMD) 1D 19%9 05 19 15
(MEGACARA/MDID 2018 05 W0 15 DNAUNGRCEROET 6B 19556 S0 180 150 WsRANE 124199496 10 _L!__é@
(MEGAONS36TURE0 35199090 15 Ee 380 RUPLTIGRE BI1965960 33 65 100  WSRANEISRE 15 199 10 10
IMEGA2020 18[54V BEMB 9497 05 10 15 RI/UBCERDEIIG) MESI 96165 60 @O 180 e 57199496 07 15 D
gu_u@;u@m Q 19949 19497 05 10 15 Mﬁl 448 196365 15 ;! 15 _@_ﬁl!lm 1587 1996-97 07 k i
(MEGAS000 VS 24V MYGSI.[1S) 2961 1994-99 08 15 I3 BpTEr 448 196365 18 !é 85 mgggg}ygymm X096 1978-88 05 10 15
MEGZVEENIS) IR00002 08 15 13 MEBA o8 196461 30 60 90  35OESELCTUMIMODELD SERE 98 05 19 15
(MEGA2STDN 1) My 19497 05 L_a 15 MBI(IGH) 88 196461 35 70 10 WGEEM(UII 9096 9889 05 10 15
SIAIOR uNHE 97788 08 23 MK 98 19661 50 100 150  USHEMOESEL(UTIGD)  S&NG 91989 05 10 15
SENATOR TURBODESE, 20 9BE 05 u 15 MOQUETG 9 966 60 @O 180 MOQUTIMIDEL mENG 19592 05 18 15

MARZO 2017 RUOTECLASSICHEe

153



[¥ QUOTAZIONI

Modello cmd  Anni Eumx000  Modello amd  Anni Euox00)  Modello and  Anni Euro x 000
o @ -] o ®
mmm@mlmm TEHG 19869 05 10 15 TeBSOGBRIAE) g 195255 315 @0 1000 9BMISM HT 1968 55 18 165
B 9BFR 15 45 THISWSBROLEI0) @ 195055 515 @50 1000  GBSAAUDMAICA 97 19997 60 po 160
mmm, _ DBep® 96796 05 10 15 m_ﬁmwmmm%]_m_@ﬁ, 5 B0 500 U0 9@ #9899 65 BO 200
45 DESETURBOD. TEHs 98896 05 10 15 THABMGBROLEM 619557 50 500 750 SBGSEGAIDMAIG 719295 60 @O 180
A5BREATUTII BAY9% 198896 05 10 15 TABNSGEROEE0) I 195455 260 90 m %9 W) 9878 4000 8000 12000
405 BREAYTUREOD. 9% 198896 05 15 TohBOSGRIOE(K0) % 19555 60 20 HISIER. z@mr 9604 60 @0 180
5456 W59 198795 15 30 45 TwhKO0UBROLEI(A0Y) 152 195559 260 80 m HISTER(ISER 00406 70 Mo A
5706 9% 19295 25 50 715 TeAKOOSOBROE (50 92195559 715 550 BOD  BOXSTERS m 19904 70 wWe A
30 W59% 198995 08 15 23 mww%m 15%2 195963 m 500 ?s\n ISTERS 00406 80 160 M
5 (UMNIMODELL) 6 9199 05 W0 15 TOBKOOSCROEI(SO) 1 15965 2 90 (RRERA(9E) B 1901100 200 300
5 TURBODTUTIIM) BHMB ITHN 05 10 15 BEBEOSGEROEINC) 1582 lNHS_ Q_gg__m 91 (ARRERAA (996) L L] 30
S REMFAMLMLE M5 9892 05 W0 15 S0s00BROLEf50) 1562 196565 215 550 0D SICARRERAC/BRIOLET(SSS) By 199601 N5 BR 350
SO BREAGFAMLALED MB DR 05 10 15 TeSC00CROLE §50) 182 193565 2©0 580 @0 GG T4 19798 150 3300 SIS0
25V BEBON 08 15 2 TSEISER  ME 1% 1500 3000 430  fGBH%) 360 199901 300 600 0
QMSMBIVEN  Jetss 17586 15 IS TATERSR 80 1%558 1 1500__!9_5_500 716138% 3000 00504 325 &0 100
04 GRE/SRO TURBOGID TURBO BuME 9986 08 22 THAKOOE CRREASPELSIER 157 195659 2000 91 TR0 36 3600 200005 140 41
s um 9% 1 05 10 15 TAKO0GI GRRBASPEDSIER 157 195859 150 4500 rmn 1 1LRB0S3 0200005 150 300 450
I MDA 44 198997 05 15 To(ONERIBLED 1582 195859 750 0 W 5 %0204 10 @p B0
TR BINT 9899 08 15 22 HRMDSIER 1592 195961 500 1000 1500  SICRREA4IE0 IM0204 120 240 360
529624V BE 9999 08 15 2 (RSSOERTAA W91 196565 50 500 /50 SICARREAASHS T% 200204 B0 240 390
L6 {IUTIMODEL] BE9H B 05 10 15 1(CREWBRITANGA W96 15 50 650 ICARREATARGALED) 1% 00204 15 B0 30
0656 9% 19939 20 LU 1 W9 1961 150 2500 3500 - ICIRRERACIBROIETISN%) 3% 00205 B0 260 390
661 BB 9%01 08 15 22 oS {ARBURAORITARGA W 06668 75 550 800 W 360 199802 450 50
L6CABROLET GE9% 19302 25 50 715 SlIEMMGA w0669 20 @0 630 Jignp%) 300200004 00 1000 1500
607D 905 19497 05 10 15 90SNEDONE ARG 1% 19649 260 20 750 (ABEIS IB00306 40 g0 120
Q6(UMIMDAL) 1580199 199597 05 10 15 SITRZONTAR I% 19697 M0 480 720 (AENMESASVE SI1200506 50 100 150
A06BREA{TUM IMC _lmﬂ?ﬁ?_.!;_? 1520 S1SZOUTRGH 15 196971 15 550 BOD  (WEMMETLRBO4S'S £1200506 60 2O 180
251 % BE 199597 0 W15 sTEMOVIRG W 360 20 750 mmm S5 200406 1750 3500 5000
61D BREAK(TUTT] BSNE 199%9 05 15 05 M00[ARGA B TS B0 80 850 (WMINS 3% 200506 10 20 B0
mmm—mu_u_._ SICRREARSIO0 7 97275 150 2500 5700 M%_S:E.M_LQJ_.@
D6STHREN 9% 199%9 07 15 91 Z700/1IRGA W0 ATS 200 400 600 N CRREM 1% 200506 160 DO 480
D525 MVIS 0% %05 08 15 u 915 ZD0/RRGA MWT AT D0 @0 630 CARRERAS(H) 4200506 10 3@ 510
40629V MVBREAL BE 9% 10 20 30 G[AGA M7 197677 200 400 600  STICARRERAMS 00506 180 360 540
%mw IR 199605 20 A0 60 O ZOOCARRERNTARGA W1 94T 40 480 720 SICARRERACABRIEI(®) 9% 200506 165 BO 495
B600UPE30 Vs 24V B6 19905 30 60 90  S300CAREWTAGA BW ST N5 450 610 CARREACARDIET(NT) 19200506 115 B 525
729624/ B 1W906 10 20 30 ws0mus BT 15 @O 640 FORRBASCABROE 14 200506 185 555
WHEIGTRC 019906 10 20 30 sSCOMOMARGA B 198063 15 450 60 GICARRERAISCABROLET(T) 00506 195 390 565
6(C 1570997 200008 13 35 oSOmoL BH 1% 40 480 720
ET WA0506 15 30 45 9 3HOCAMERYTARGH e 198389 235 470 m RAYTON FISSORE mmaLia
062020 TR0 9% W4T 08 15 11 13N0CARERACABROE 64 198389 250 MAGNM 454 B I%LE 10 20 30
0613210 ws0® 1949 05 19 15 mauq,cggg_mm T4 18769 40 800 tzu mmmm M5 1BEN 10 2 sn
129624/ B20106 13 25 35 SICAREAIMRGADG) 3900 198993 10 20 MAGHM VP u 186N 13 3§
LBV BEOM08 0 20 30 CRR20BMOETILABOLOOKTR)  3¢00 9B 11& z_ag m MAGNM TURBUDIEELVM BEE0 1993 10 20
T 1V62IN BEW0406 10 20 30 GICARRERAATIARGA(G!) 400 198904 ATOBMN BIGNIN) 44 8BW 10 20 m
128V6 24 (00K BENA 00506 25 5p 15 mmm@g 3400 1989-%4 1 m 59 TRMN(MAGNLN) WP IBEH 15 30 45
FEEISTER 34) 00 199293 350 700 1050
PEUGEOT DA NGEL FRANCIA mmxsow B 19294 715 ss0 w0 RELIANT GRANBRETAGNA
SUEREA 19085 50 150 91CRREASY) 3004 959 B0 260 390  REGALWMIAM WS 20 4p &0
UMD nmu 19085 50 100 150 IOWREMBE) %0094 19998 B0 260 390 RIS o% 19268 15 30 45
91 (RERAAS TURBODOK" 6%) %007 199598 175 JO 500 REGALR 9T 18 35 S
PONTIAC sTATI UNITI 91 (ARRERATARGA(9) B0y 19959 B0 260 390 AIGHON) e I N LY
PRBRDMARYG  BIW 9929 L0 80 GICARERACABRIOLET(99) W0 9497 150 300 450 ROBNROBNMCE 1808 95U 10 20 3
RBBDMBSVAIONERTBE  BW3MI 199497 30 60 90 mm __M:_gg; 19949 150 300 450 B oy %467 05 10 15
REREDSTY B3 199391 25 ;p__gﬁ 00199598 350 700 1050  REBELMKII N8 %773 05 1p 15
FRAED S VA CONVERTIRLE 51949 30 10 100 mmm—mn 315 @50 1000 RRAMUIBWE P8 BEI 05 18 1S
91TUEB000 o 0 sg__m_n YRl WE 1%T6f 40 ge 120
PORSCHE GermaNIA JUNROE0 09 198086 00 600 3 SUBlE A ONIERTBLE WE 1%26 S0 100 10
Bh(400) 0% 95054 400 800 100  gIIBOBOORG. @ 1% 315 650 BRES 5% 196466 50 100 150
H6B00A0) % 195154 50 B0 100  GIEB0BO0CABOLET m 1979 100 mss UBRE S (ONVERTBLE 8 U666 60 RO 180
m 0560 0) 0% 195555 450 908 1550  SuILRBOR3 % 199092 z&u 500 7 196466 40 120
WE 195150 410 80 1400 o Ginee0l6  IN0 1M1 15 450 610 SOMIARGTSHAASRARREAC  M95MM 1%670 35 7@ 1D
gsm W8 195255 «1 800 100 ITURBO36%Y 00199598 190 30 50 SOMIARGEESES BW 96675 30 60 90
TS00SIPERGOCY) W 195055 450 B0 @ 2196568 100 200 300  SOMIMRGIESES M 9586 15 50 15
ﬁmm % 195455 15 700 9TRGA 2196668 10 2O 330 SOMIARGIC %086 30 60 90
ﬁ_mmm—m_ussﬂ_m _ 700 mEWN BI 1975 10 240 360 SOMIARSSI[TUSSTSABRE DR 16496 10 40 &0
ToABNS 6 195455 BS540 700 GHAMARE WM IS 15 30 45
BOATOOS600Y) o 195551 BS ij 100 GUSMARG oot 9785 18 35 50 RENAULT Francia
oA () 1582 195559 40 480 720 MTURRO(MITICY 9% 199684 30 60 90  IOCVLMOUSNE 00 09B 65 B0 N0
BoABNSTS0) B!I %559 B, ._!l!__?Sﬂ_ TATRBOCHRERAGL b 197980 100 200 300 e0IRPDO 9 AW 50 JI__M
6 1500GSCARERA 185750 1500 S MR 1G58 25 50 75 NUNNUMOBEN ® W59 50 150
T56AI5006S CARRERA ua 196557 750 1500 [ EREE I.ﬂ 40 niﬂ FRMAGUATRE BERLING I 19339 50 !g 150
ATS006T CARRERA 4% 195657 85, _un ] 2681 198889 50 193139 50 100 1K
T50A 160065 ARRERA 587 195859 750 1500 2159 s b1 mw 5 MONAGUATRE MG 195235 50 100 15
T56A 1006 CARRERA 8 195659 750 1500 250 %S MR 1988 1 60 w UVAGLATRE 06 195748 45 9@ 1S
81 162 195965 200 400 600 MY W0 1899 35 70 00 40AOWSO B0 945 30 90
HoB1600S(50Y) 15 195965 20 420 630 GMROROET W0 19991 60 @O 180 ACVGRANLSSDOMRIE U061 35 18 10
ToBINS 152 196063 L5 450 650  G4TRBO URI9ESEE 35 70 100 ACUAFRARESSPORT 96l 35 18 10
356B160065 (ARFERA 158 1960-61 650 1300 2000  4TE80 MR 198991 40 B0 120 MREGAE(UTIMIDAL WO6I41 195060 25 45 T,
T56B16006T CARRERA 158 196061 . 700 4TRB0S MR 96 50 100 150 (OLORALEPRAREISAANE WD 195055 20 40 6
$56B200GS (ARRERA B 196163 750 1500 150 SM4TIRBOS MR 19889 50 100 150 DOMAME/MAMRBREM 9@ 20 49 60
T56BI00GT (ARRERA 9% 19665 800 1600 2400 g 0 19154 gu g 12,0 TVAG/DALBHINORE BREAX BEOB S0 20 40 60
BoCB00050) 18 19365 15 650 %BOBRIOLET 0 WIE 10 DALPHNE 95 15665 18 35 55
TaSCI600850/) IS 196365 250 500 750  ATRBOS B0 191% 60 p,p um DALPHINE 108 86 %6245 35 70 100
356 200065 (ARRERA 196 196366 0.0 000 ¢ 4414 1977-82 35 70 100 DAUPHINEGOROMI 86 1956-67 50 100 150
T4 UBROLETI ) 0% 195054 5.0 000 @S 46 197986 45 90 135 ONDME 86 966 20 40 60
6 BO0GABROLET 44 (V) I %154 W00 @0 %0 @ 7 19688 55 110 165  ONDNEGORDINI 9 196162 50 100 150
B4 IS00CEROLE §00V) M@ 195152 325 @0 1000 W 4#5  1988 60 @0 180  ROREE 86 1%962 30 &0 90

154 | RUOTECLASSICHE MARZO 2017




Modello cam3  Anni Furo x 000
-n"” Modello cnd  Anni Eumx00)  Modello P
ROREE GBROLEIS (BROLE i o L Euro x 000
e Wt 195963 35 10 100 MGNECONHIIW 819950 08 15 1 o’ @
(MAELECRWIOQURNS %6708 196161 38 15 113 MEGANECBRIETLS T 99910 % JDURNGLMOUSNELKHFILRSY 7% 199%%8 15 00
(MAEL 100G 08 9636 40 80 120 MEGECBRIELLOWY AT G M RS DB B OO
LT S Il e e Gl ey 750
0 MM BB m ssemimug WSS m e i1
MEGANE(TUTTI 6745 200306 500 1500
S oS LS SR C R PR BT s e N1 650100
SPORISPIER g 19%-9 3 '
e s AL S A GE R s R (R RN BE T
P ‘m{mﬁaﬂ;‘{%‘g_‘k_—%_?% %ﬁﬂwnmwu& — MR G e o w
210 O UTIMODELL) 106 794 1990 2 NERULMUN 0 180
ST §5BA 9728 0815 23 QODQUIIMDD) F;n_}:g p—i o ok B 40 60 @ 180
AP TURED B9 BIeel L 50 5 0Bng Tt 199196 3 L > B I 19649 35 0 00
;mm_—ﬁ-ﬂ?i‘i“ 50 60 90 QNZNAWLNG o 1959635 %}—f&; B UG 84940 a0 120
T — 1 Ol T T LT - N, Ly mT
sm 59 98585 150 70 CLOSORIV m“mﬁﬁ-iiﬁ"_’?{—y“'_}%; M7 U6 1995 43 85 130
108 ma]lgg ua 15 g AANIME 20 TR0 o6 200003 15 —%;——u :g 1/ 15456 40 20
MANTME 30247 Ly 1
L —T - 015 SIELH g o M mas B I
UPERS61 TURBO AT ik g T o ]
SPRTIED 15 THN® M0
MMl i L] e 989 05 5 M5 15982 40 10
] o L R — 998 20040615 !!LL 5 OB 10 9659 40 B8] 110
a'w;n: 05 10 15 MEGANENCOUPECARIOE 0% 200506 15 —5 Db M5 1%168 45 90 1S
. 19 198389 05 1015 UUMBOGRREACISRE) 45 pum
TR0 BA 988 13 28 35 VasASIVE DE0006 05 W 15 ximim 19 195862 40 B0 1
MINOED  wp e G T WA BB D g i 5
11 TOTO0E 15% 198489 Biummomur I W6 21_W
gm ﬁﬁ'iﬁhﬁﬁ_{%‘ ;!Lg ‘g RENAULT SINPAR Frelar:cmm . ﬁiﬂlﬁ 0% V64 40 gp i
i 3 #5118 () W5 19656 5!
Emﬂyml IE!; II!;?:-E :i 10 m]_; :IT; e 1R 10 é a0 PsURg I8 19775 5.3 ;j
ﬂﬁ:@ DaBa 197683 —“J"_“n,s o we W 15 s0 18 2_%3‘!_@ W) %5 S5 10 165
| m&: g;g LU 20 ;Ag RILEY GRAN BRETAGNA P 200TC % II::'T}:I: T g =
3 5 PATH 3 .
s unis M 1020 30 . i e i ek 5 __1a W00
BN W1 WA 13 28 35 T B 99 8 55 80 ﬁ“—%---iiﬂ—wﬁ_é_i. 75
SBERLNA e T 05T W 5 48 L 3 45 10 mﬂmﬁ 1IMOCEL) weiz5 98900 15 30 45
BIGTOURROD 06 086 05 10 15 4n :% W; 25 50 75  MMBMIGHOPRNCASK 15 19296 10 40 &0
BERAX WS DN86 05 10 15 & g L m—m B0 5 50 15
BBREACTIGIDTRS0D P 05 W 1 TN ] 40 g9 10 MNOPRSORSAX 150900 30 60 %0
%%ﬂg% IS8 13 28 38 L - - B 19396 40 g9 10
a1 s 58513 25 33 ROLLS-ROYCE cran T — "
. ) BR i
L b e L
L 300 1 05 W0 15 mMM 7@ 192529 1004 s 13 19097 15
e W0 198895 05 10 15 BNIMI 192935 m_& 0 I0LAGIY 0% 08 15 B
BOMREIUIND DO 0% 051815 MeUOLSE ba lopi R0_BM i AU B 1939 1020 %0
e ] W09 05 10 15 e B 199% *m_llﬂ__mﬂ' s BOGE 198489 04 08 12
T De S O AR L e e I = Dl O Nuem b
__lumﬂ TSDH 19196 13 25 35 WRATHEERNA R T 750 BIOBUSED) B W% 05 18 15
B(TUMIMODEL) 16726 OB 05 10 15 SUBDAWEEIN T T n'u“m% ZE00PS00S(S0T) 1 086 08 73
2QUTIMDMEL) e Il SUYERDUN DRPHEID et 116500 " aag 00 SOMKS MmBTE U_gy 3
smmmmﬁﬂinmfzﬁ_ﬁgg gs 1] :; SR 0 5652569100 ;%Mmm m_}ww e
------- 26 ib SUYER WRATHDROPHEAD 56487 194658 WO VESESD) ! L 35
e — ' T o w -
DIAOGTRD B8 W6 05TW0 1 UEODSRENC )5S0 K0 g - ik ORI L
i) 24 s 5 10 15 SVRQOIDISREEREDN 4315560 00 400 600 : Bou 18692 05 18 15
T 153 45 SVROODISREDHC 650 195061 150 1500 1050 7 SBLETERIMGMIESE B 18892 05 19 15
i 195 199095 15 30 45 SYRRQOWNSREBHRLELN S %46 1 0 7 HSTBACVITESE 5 198892 08 B
BVEI0 7L (T T a— O T P 05 10 15
- B IBSR 08 15 13 SVERSHADOWISERERBUNA S20 %6570 T %y oUW 50198995 05 18 13
%_Mmm M3 11990-92 1 20 30 SYERSHADOWISERELUNGA 6970 J !'——m 6 GTV20GS! 160 TWIN CAM oM 1914 08 15 13
L R BN 05 W 15 SERSHOONSEC N TS B0 N0 aymonn TBOE W35 05 1 18
s W6 174808 15 23 SERSHAOWISERE BRIET 63 %670 125 Xy cdmoea o 19909705 101
6 18305 10 15 PAOMVIMOSNE g 19 60700 gypiee 9196 195396
BIE 1995 198490 08 T 6230 195968 *iﬂ_w s 1
SN e 15 23 PANIOMVILMOUSNE 0610 16691 415 950 1400 Z616V(OUPE OUPE wes 19298 08 15 13
EAEOURA 0F 98490 05 10 15 SUERSHION 6% W7 00 00 300  UUEDGVORE oy 199296 10 3
EAEIBE MM D B L oW R 9 18 0 i 192810 30
RITICE s :% 05 10 15 SERWRATH 6r0 970 100 200 30 20 LOUPE TIB COUFE T Ve 9% 19298 13 25 35
ESPCEQUADRA SERE ey miler 0 BT B0 s 40 LSMIOEE w5929 10 am 3¢
REQGIL ~=—~—-ﬁﬁ-~m§5-—ﬁ_&_ﬁ (ORNIHE(OLP: 6 19781 U0 280 420 B025 VS (OUPE V) w1 196% 10 3
REQT 15 CRNIHECBROLET 6% W 05 o BOWIDMW X099y 10 28 30
1 196085 10 20 50  (ORNOIECSR 40 3
REQIEN e KHEBROET o O8N0 @s 60  DeVURofg W 80T 05 13
i i ot 1525 55 OOERML 4750 196889 240 T A %5 19296 05 3
FE@ URODESE. 8 T 08 B %Ml_ 650 19091 715 g0 SLve(ce) 9 19%%8 05 ! 5
AGUNAUTI MODELD) mO% 949 05 W15 i g % 95 ;e o0 R ot G 2
LAGUNABREAK (TUT ) 9% 199597 05 ] (15 119?5-86 N5 450 700 V6 AVESIATE M7 000H08 10 u 10
LGNS V6BREAX WO5Y 01 15 2 WA e Mg 0w 0 s /3% 199095 05 19 15
LGNS0 VRO W63 P00 08 = e g 90 g 2710 AsEEme 01995 05 19 15
T T I T VLT L %5 05 1 1S
UGMDMBEXQUTIY) 28 19597 051015 SUBRDW e 11 B0 SHENTRG 7696 9395 05 ip 1
SAFRAE (LTI MCRELL) PR 99 05 10 15 SBW iy DO My S0 SOUIDA wzH BRI 05 18 15
SAFRANEIISERE TUTTI 1) WE2Es 19997 05 10 15 SYRWR :ﬂ”iﬁﬁmm—%% 00 %0 &l B4 19497 08 15 13
SRMETUBD (UMW) 220 19296 05 10 15 SWERSRI im0 9095110~ 24 . B9 19949 05 18 15
m;ﬁm um I8 9%% 05 10 15 SYRSHRN s 20 B0 BUEMIY wWI00405 10 20 30
QRVELSINWROVSAE BN 20T 05 10 15 SURSRUGHTED i 95 s 350 BLBUVESATERS) W45 13 25 35
SAFRANE BITURBD ¥ W56 13 25 35 FINGER 7 ) BVB(ISEE) 400 200405 25 75
VEGMEQALH1S0 9% 1% G996 W0 B 480 0(UMIHDEL) -
SROS 0959 05 10 15 TORNGLMOUNE o9 19198 50 59 750 BORQUM R T T
200TD{TUTTIMODELL) W% 0BT 05 18 15

MARZO 2017 RUOTECLASSICHEe

155



[¥ QUOTAZIONI

Modello and  Amni Euox000  Modello cm3  Anni Eunx00)  Modello amd  Amni Euro x 000
o @8 +] o |
AOQUMIMODEL) B9 89597 05 10 15 NODCOUREBERIONE w4 19661 35 70 100 TPORS-DHPIREER. 446 192026 315 &0 1000
200U TIMDAL) B %Y 05 10 15 DOS@uR D4 96T 40 g0 120
J000(UTIMDBELLD g 9378 08 15 23 SSANGYOMNG COREADELSUD
SAAB svezia JOORALYE me 10T 30 &0 90  KKGRAWDO mEW 9506 10 20
] T 95052 40 80 120  0DRALYEI M ORT6 40 80 120 MO 55 95505 10 20
-] T 19556 3, 90 WORWEZ B VI 45 90 135 MSSODEEL 9 199505 08 15 1.'_.i
B 78 9551 25 50 75 BB WOME 1%366 10 20 30
#B 195860 23 45 65 TASO0CWADABEN moun 196566 15 25 35 STANDARD GRAN BRETAGNA
5N, BI9068 25 50 75 BOfEOL BOME 19776 08 15 13 mn! 0% 194663 50
VA, W% 196778 23 45 65 TOISOICANDIBRENC moub %6 10 20 30 86 15559 18
3 16068 20 40 60  ToO(LTTIMODELD e 96780 05 10 15 mc 98 %5461 20 40 aa
6V W %0 18 35 S0 TOOBREAK(IUMIMOD) WHP 19880 05 15
S0GRA TLREN0 7% %659 40 g0 120 000 1% 197478 08 _11'3 3 STEYR PUCH AusTRIA
SONETT 14 MB 106769 A0 g0 20 CNSEREORODUIR  W6BEEI 97179 05 10 15 S0(iUriiMOn 45 06T 60 2o 180
SONETT I 16% 1970H 40 80 120  HOREN(UTIMOBE)  mewd 197766 05 10 15 GOMUMIMIEL) 6540 &4 70 M0 X0
% (10T MODELL) 1% 19780 08 15 23 HROINWEO BE 198386 05 1 15 mnC 68 WeTe 40 go 120
®O6 s e 10 20 30 B0 W4 958 05 10 15 MOt 66 19%366 45 90 BBS
% 1UR0 195 197778 20 A0 60  SOARMIUMIMODEL)  IMi2198086 05 10 15 HARNGER 66 15875 15 BN 125
WOUUITIMDEL) ____ 9&29 197895 05 19 15 SOAMD MG 19686 05 10 15 RNGUER My W28 100 200 300
9001URB0 (U WODELL) 195 197886 18 35 50  WGORA(UTIMODAL) T5He W0 05 1 15
S00TURED (1T MODELL) 195 BE93 13 25 35 WGOMADI sumens 05 w15 SUBARU claprONE
mrmwi_i_a_u B 9B 198180 04 08 12 TROAWDLEONE(UMIMODEL) ez 197991 05 19 15
9007TURR0 1 (BRNLET 1985 199593 50 75 SWBAGROE 940 198286 08 15 23  MPREA(UTTIMODEL) e 999 051915
S0ISERE(TUTTIIMIDELL) 1905UB 199357 g_s 15 23 SMBARALE OBE 198286 08 15 23 DPREAZDTUREDI6VAWD 919301 30 60 90
QOTRISIS (UTINODEL) 198524 B95-97 13 35 BEREZAWR TUR) Bu 00004 40 go 120
90071URB0 % CBROLETES s 9497 25 sp 15 SINGER GRANBRETAGNA mmm 9% 200106 60 DO 180
QOUROBTROKIDADY  PEX6 98 05 10 15 GVELE W95 23 45 70 mE W96 15 58 15
mmgg_{ujgo 0I60V0P)  PEM 1889 05 10 15 GUELECOWERIRE w9556l 38 15 120 EGY(UTIMIDAL) BHug 9899 05 1; 15
§ 53016 MYAERD %) 197038 10 30 VOGlE 16 196166 18 35 55 EGAYWGONOUTI B0MY 198997 05 15
9503 TURRDAERD o 19906 10 30 GUMOS 65 96470 15 30 45 EGAYOUBAX20TUMOIGVAND 99 19705 m ;! m
F530V6 M4V WAGONAERD 261 199803 13 5 35 LEGACY QUTBMCHG: ] X% 2000-06 ;!
523 TURBDAERD WAGON o0 906 15 28 35 SKODA REPUBBLICA CECA mﬁﬁmﬁg BT 19702
$33PTUBOARO W 9902 05 10 15 oW NN 959 20 40 60 FRESERILKM(ISRE 1994 2002-06 u z,! 35
9303 TURBD VIGEN DN 10 20 30 Mus wgonn 15661 23 45 70 o 9295 04 08 12
GOBMEPERD  BER0 B0 20 40 60 FOA 0oz 996 25 50 75 T PHN0506 1020 30
S30BRILETVIEGRY 0PN 15 se 15 Eﬂ%ﬂm m; lﬁm ] H SIY ST 05 19 15
S320TUROASRO(ES) WB200006 10 20 30  JOUMBMBGMK
#3289V TRBO (I5) 700506 15 30 45 THOMBME w9649 08 15 3 SUNBEAM GRANBRETAGNA
ﬁ;qmmmms) PR 200306 30 g0 90 JONONYERS DS I%GE 05 10 15 gy We 0934 140 280 420
36 900506 35 105 gmm%ﬁ 0 04 08 U g S 09% 160 DO 480
m 0050817 _;,s_;u' 5] GARDHRAPEE mm;;ﬂ— R T N - T Wy WM 50 100 150
HIORT EHEEY u_g U 581041650050
B i M 040 Uy m W4T 60 Bo 180
WIo0 W68TS 33 g5 100 13158 199497 )5 0 15 9 B0 04 140 70
FLOAD 0% 19457 05 15 140 S 40
_“—[ 1 AT 150 300 450
wm T U ke M6 92631 200 4 400
Wi 843903 o - Doowen s BE LR B o 406 192629 550 sa0 750
B 85 0 08 10 4 14 190830 15 25 ;
B\ VRELD s 094930 5 & B T, i
T - 1t 182 0 % 198052 i} 80 170 TWeny P L2512 S PA R . T T
Wﬂ: I 919w 1995 40 Wl 91931 50 100 10 MANMHVE %0 IM33 140 280 420
BUALSERE Oy ID (U 18% 80D W 195036 55 0 165  THRIYFE ST 1929 300 600 %0
RONDA 55195 0986 04 5 il & M U5M S0 a0 150 IWNIY 946 193535 130 260 390
FONDADIESEL T4 1980860, ) 961 335 S5 mg 165 TWRNTHAE 37 8435 150 300 450
______ 3141 & W2 9934 100 200 300 DA W7 B435 15 mp 225
WUBDEEL i -_!'L_I‘lg 60 419236 00 200 00 WABUR 39 93739 00 200 %00
BOAGT|LPRA W W39 08 15 13 %0 B0 1929351 160 2O 480 weor4UIRE a0 193839 125 B0 380
B ) TR BSOOT 0815 13 goswibmD % 6 WHTTENSADN 19348 40 80 120
BOAR 20006 08 1S B aomwn 195 184353895 100 WRoITEN DURERID N 19%48 &0 @0 180
L 3 TR . ‘%mm s 19438 35 70 M0 waorymeshon o4 19598 S0 100 150
100D 8% X 08 FOPLLAR o 193744 15 1 0 TALBOT2UTRE TOURERIDAC 04 1939-48 0 U 0
oM 99T 05 10 15 popuicooji 099846 38 95 10 % 19850 40 g0 I
(ROEBA W o SORTMENTECIRLD 18538 90 0 poTeomic I8 465050 150
LEONL8 TLRBOCUPRATZEY6 1B 070 30 W 1955 100 200 300 10
ALHAVERA 28V6 24Y m i 30 B 538 40 0 TALBOT90/%0 MCROMKI w46 194854 50 100 150
ALHAERA20 o9 19997 05 % 5 ponow Eﬁm—m—Lﬂ jag 10 MUIOWWWBOWIARC  a2s DS 60 oo 180
AHAMERATD 0% 199697 05 10 15 m % 104147 a0 180 MCIMCHS 7 1_9_3_"_’1 50 100 150
EAVORTFAORT 20000 R 6 S0 0 By MAGUNEEOR 0o ST 65 &0 00
SIATA iTAUA Hﬁﬁﬁ“"'mm'—“"m-%qg—gg' 65 WBOTANE 11 195355 75 B 225
e 19% 195254 3000 6000 9000 SIPEESUFER OV T3 0 RAPIERSERESI 130 195558 28 55 85
0 @5 195660 50 100 150 gphgypm 391 mm B0 160 240  RAPERMIN Wl %663 30 60 90
150015 18 96266 35 70 N0 pgmp qm 1M6S. 15 50 75 RAPERMEMAGNVERIRE Mg 195663 40 B0 120
0TS (OUPEMICELOTT 1461 196264 40 80 120 spamigwiN TM0H5 07 15 12 RPERNN GG 966 33 65 100
OO TSP WGB! L9 16466 4080 T20  ocumqumiMOneL) 19878 19969705 19 15 RPERWRONIY) I 1P 15 39 45
SPRNGESD SPDR 85 19670 50 100 150 o D(UTIMODELL) W 9% 05 10 15 RPERHD I %6776 18 35 55
APINEARRONTYPE) 15 %776 13 g5 40
% IglsAITALBOT FR:::% A o T SMART GERMANIA N APIE ug*lsism 70 M0 20
AL SUART 9199605 10 30 APINENINY BRI %068 60 @ 180
SC/CABROLET w5855 15 B0 15 SURIGE 00005 15 % 35 TeRRI) 46 96466 200 400 600
QEM.—QJEE;M_LJ% SURTCROSBLADE WL 20 40 60 TemIE) qn V6 160 Ro 480
A ] R YW W 592 %565 100 200 300
ROOE9 12 BSISS 20 40 G0 SURIRAKIRGUE 6% 100005 5 65 womBW @5 D&I6 18 35 55
ARONDE UM 2% wsaM_____u___ AR ROALS TER:COUPE BRARIS W00405 26 85 80 g g5 9 20 40 60
ARONDE PLEN (EL % 1%r62 28 55 FORIWD. 8200306 15 30 45
mmw&u g ll:s;g g 15 l:ﬁ FORTWOBRELS B00506 20 40 @0 SUZUKI GiaPPONE
DETEQUIIMODEL) 751 9562 28 55 B0 W0 1
_MM_MM SPA maLis i BB TS 48
maE V62 10 20 30 TROXES-NHPIORPRSRL 05 U5 B0 50 MOS0 18 35 50

156 | RUOTECLASSICHEe MARZO 2017



Modello an3  Anni Euox000  Modello cm3  Anni Euox00)  Modello an3  Anni Euro x 000
o ® +] o g
S A043EMERN GO 9E0E 18 35 S0 SR WK 40 g 10 gn W N 90 we 10
VIARAVITARA 1D W% 198898 10 20 50  SpRs B 9% 45 99 BS 00 19226 m ]
VIARAWAGONINAGON D S0H% 9198 13 25 35 SPRY 08 B3 50 100 150 m 4 9026 150 300 450
] 153 19600 0 40 60  SUTEMCS wem vR N B0 b} W0 W6 150 300 450
GRANVIRRA(TLTT] 5079 09605 15 30 45  IGSCRPON 128 935 u_s B0 380 a9 TeMe VN 15 B0 380
I GEROLET 178 19806 15 50 GORMO w195 90 B5 ol 08 93135 60 @0 180
IMHYTOUBNY DCABRIOLET 1451 200406 35 5 GORAAOURITZISALOONCOIE 328 193457 &.ﬂu_ﬂ__l%i.! ] OB 90 w20
SVIFT (TUTHIMODELL) OB 199 05 10 15 CORAFORMDIUERDC % 19345 NS BO 350 gwp w0 193336 15 B8 125
SHIFT ABROLET %1929 08 15 23  CORMSKE-Gle)SUOONOWE  MIeIn 198435 90 20 ggp VRS 65 B 00
BLENO(UTTIMODEL] DOm0 9497 05 10 15 CORASKE-OfSORERDNC  wisimn 18435 B0 B0 G 18436 60 @0 180
BALENDWAGON QUTII M) 00 19%97 05 10 15  DOUMIEMIESESHOON 96191 195139 90 70 up M IB5E S0 e 150
DOIMTESROASTER 90 0 M98 S0 100 150
TALBOT LAGO rrancia - B mmmmm,_,mm_%g 00wy 718940 50 150
PEOALOLPE 1% 19639 650 10 2000  LOUMIESROAISER 1991 193639 400 600 g B 1B 60 180
PHALUBROLE W% B39 50 1500 mo B0 B 19649 50 W8 10 pp 59 19%38 45 90 1S
SRt % 18139 750 1500 Tebp s D0_M 490 ow W 19%B46 40 go 120
S OROET B% 15739 0.0 800 Z00DSHODN (R OWN g B0 m 4P WO %68 35 70 10
12600 M0 19655 200 400 wn ol » 6B 180 5 15639 65 00
e e MYFDWR m 19953 45 99 Bs
T2665 GRAND SPOR] 1) THESS 15 B0 asn WFONBRDC 007 0053 5 5 o 12 840 35 e 0
1266 GRAND PORT 0 195555 00 600 el L —!é-—@ 10HP 125 D64 30 6p 90
THESPRIBN 60 1555 200 400 aun ------- ; WIVERN (129 WQ THEST 20 40 60
R0 (U gl 195964 25 850 1S V(@0 R R T )
TALBOT/SUNBEAM GRANBRETAGNA (VB e . L -] WS 25 7S
SMEAMIUTIMOEL)  oBT%5 M6 05 W U e WIBLe Beb® 19627 40 g 10 4P el 5Es 10
SINEEATT 98 20 40 60 iy WI935 W5 BO W0 (DR s WSS 23 45 10
SUNBEAMLOTLS I 197 15 B0 2 g 91 %558 %5 mg 480 VEOXERD R %257 28 55 85
A W %6 U5 B S00 VAPPSO DRI 15781 30 60 %0
TOYOTA GIAPPONE o W % 75 B9 500 Ve 26119245 2550 15
640 060 35 10 100 w1 906 200 o0 a0 VEOOE 0% W6HS 25 sp 15
B40E U235 Bg W9 25 s 715 % 1965 M0 80 420 CSWE D6 9SAST 28 88 B0
B9 3 U6H0 I8 55 80 TRARS 18 1966 K0 80 40 %%m_@&m 61 196742 30 60 90
H5W B 979 13 45 65 TR % 196768 190 380 510 M 16265 15 50 13
wygn 8082 23 45 65 WA U %8BS g 40 OB W% B 45 70
WHw) 198386 25 59 75 TR up 96975 10 @ 30 VEOW B W67 25 50 75
7w 197982 10 20 30  XOOMOMGNC WE 963 10 40 ed VOR 157 195759 23 45 79
Imue VRIS 10 20 30 DOMOK umO6ETT 25 5p 15 VOOl LR T | M S S
LD RUGERISERE ¥T45 9985 10 40 60  PUPREA AT T2 S0 100 150 VIRIfB/W4d0 1% 10 40 60
PIIFRE M 7 946 40 g0 120  VOOR(CIOM4% B Ve 18 35 55
LD CRUSERSERE M4 18593 23 45 65 0 :
UNDGUSER! Ab IS 20 g e TR meBaW 45 s 15 OO mpen BB 4
NOGUERIGTD AsddT DT 25 g i I I3 0 RN P OGL LN L
- WG 15 7OPIRESN up MK 40 00 VOWKOBOEWEN w8 BEB 10 20 30
LADREED X 0 M6 nmﬁ;L_ﬁi?S §1) VORS00 9396 13 28 40
LAD@EERPD) DB 20 60 G 0% 19668 65 BO 200  VBIOM o DT 18 85 58
ARLNER Bieldn V8196 15 30 43 gy % 19870 45 90 15  VEMORI I M6 15 30 48
ARINERTD M 198996 20 40 60 ﬁﬁnm ¥ 197173 60 @O 180 VNAW)TUTIIMODELL 105 1%366 10 10
ARUINNERGISIRE) W 199603 20 40 &0y D6MS3 197076 15 30 45 VMA(E)TUMTIIMODEL W %670 10 20 30
ARUNNER TD 1 SEREE) B0 25 S0 15 mBmK D% 1%670 15 25 4D mm w9670 50 100 150
RAVA3BE PICERID BRIOUO00 10 20 30 BN W3 9076 15 30 45 195 196870 15 50 7-
(EANSERE 6g9% 98589 08 15 23 DOLMITE OOfS00BS0HL e 197280 10 40 60 {l!}!ﬂ}] MOLELL 5em 197079 15
(ELCAABROLET NSERE 9% 198689 15 %0 45  [OUMTESRNI ®% 9379 35 g0 00 198197173 1_ w30
(ELCATURBO 4ND IV SERE W 19689 18 35 50 TR0 W® 97681 18 55 80 mm wean VBT 0818 z_;
EABRORIGIVSERE P98 198993 08 15 23 TSR PR 1960-8 35 70 100 e meEm W10 20 30
(ELCAABROLET VSERE 9B 18993 15 30 A5 ACLAM{IUTIINOUELL) B 1%08 04 g3 12
ECANTIRBOIVGIFORYSRE 9% 19993 15 50 15 VE NTURI Francia -
WIBE g oW 08 15 23 TYRGRANBRETAGNA @R ) USBE 99633 60 @b 180
MR2IISERE R 1890 10 20 0 GUNIRA B 195666 B0 160 240 m_l_@m_g___g_g@ 9895 75 sp 125
WRIISERE WEIe 19299 15 30 45 GRFAM 410 196161 EOS_BQ_. HILANTOUEB00HO0GT BENE 9401 &0 po 180
MRIIVSERE M 19906 15 30 45 VN g 196170 70 140 A
SPRA20MY pg D669 08 15 23 BN WD 96T 100 W VOLKSWAGEN GErMANIA B
Tmﬂgmmm 1088 21 1986-91 10 w0 TN 19392 I]m g.g_m %;I TR KEWAEN OF I8 14045 125 B0 380
SPRAZ0TURBO Y ¥ BRERE 15 50 45 0 I ) ) TPRERDSS 95151 14145 140 280 4L
SPRA30IUBOMY X9 19501 20 40 60  SONEHBLERIX TRN5IBEN 85 WO B0 gD i W64 B0 300 4
LD RUSER 100500 Wl 19806 30 gp 90  JEEDAGH DO 90 180 U0 TIDIgSCINHMMNAGE 9444 160 DO 480
LNDRUSERIGOTDETD 06 19806 20 40 60 UK X5 10091 100 200 300 MAGGOLMO(LINDLEVERRND 181 19655 100 200 %0
: (ERBERAKEREERAG] MM MAGGOUND (LUNOTRO OVALE) W 1%357 &0 180
R30I S THBB 200005 15 30 45 CEONEENG Bt 000 HAGHOLIND 60 00
RSO IDISHE 900205 13 28 35 WM 1 MGG 19 W57 40 80 10
RMAEEW(UITINEELD Baon 959 05l 15 SEHw 1991 19002 115 M HAGEOLN 2D 19 %447 35 70 100
MRY30 V52 N9 10396 08 1S CHMARA 0499 199204 125 B0 380 MAGROLNDSOOISH 5B V656 35 10 100
- el i PR 200006 115 B0 380 MGLBWN uMs Ben 10 R 8
PREVATD T 9929 05 T MR BB00006 15 K0 380 WMGGNNOCBRHRBMLE 131194953 50 500 750
WL g BH200506 150 300 450 MAGGLNDCBRIARMANN 15 195152 150 300 m
DD CRUSER3O03 W% 00506 28 55 80 e B0 20 510
D GRUGERZ0TD WMN0306 20 40 60 UAZ
RUSSIA MAGGIOLIND C/BR. KARMANN 1226 195767 Ij g,g
CUAVISREQUTIIMODELD  1%20% 199599 10 20 30  gopyep 19549 196499 15 28 MAGRLIND CABR KARMANN 152126 196770
ELCAGBROET VSERE 9B W399 18 35 50 panea - NG ER et 5 5! H i
EADTRBOWGHOWMDNS 1% 199399 30 % UMM PORTOGALLO MAGGLDOC/BR KRN g V&I 55 10 165
ELCATI6/VISERE m 19906 12 31 G TRAVRUTIN T 1969 10 20 30 00808 B 196165 15 30 45
CELKCATB 16 {1920V VI SEREE 19906 171 35 5 150050057 600 VARMNT WK 19623 15 30 43
PRUSHBRD  M%200306 10 20 30 VANDEMN PLAS GRANBRETAGNA 0T G 96575 18 35 58
PSED M% 199H95 Q7 15 A RNGESSIUTR BRU9H 35 10 10 gAR{UTIMIDED 05 96EM 08 15 13
PSHO N SERE Mk 9% Q) 15 22 4|[TRSBERINA 05 196068 90 180 210 KARMANNGHIA 66 15 BO 125
PO BB%T 05 W0 15 AURIMSNE @360 BO B0 350  WRMONGIAGWE e I%6HM 45 99 TS
FRNCSS4LTR MOORERR) B 9468 50 100 Sﬂ TARMANGHIS 6 TIP34 19350 196169 40 120
TRIUMPH GRANBRETAGNA RGO eI BeF M 20 a0 mﬁ@%‘m 1152 195766 125_““& 350
L0 33 W55 50 00 10 TARMANN GHIACBRIDLE 85tSH 196674 pil}
% wn 9507 60 1o 180 VAUXHALL GRANBRETAGNA MAGEDLND 192 196678 zs ;g 75
5 000 &0 120 B0 B $E 91 W0 280 420 MAGLOERWBR mEse 197075 20 40 60

MARZO 2017 RUOTECLASSICHEe



[¥ QUOTAZIONI

158

Modello a3 Annl = Eauumn Modello a3 Anni Euox00)  Modello and  Ani Euro x 000
i +] o @
WAGHLONECRBOJBE 19358t 197080 40 120 VETO(IUTIIMOD) SEOM NS 05 W 15 TOTRRMY B0 05 10 15
HAGHOLNONBIQD 19258 17691 18 'u!! 50 Va0 0% 999 05 W 15 0GR BE1%BEN 05 19 15
PEOMATAIE 19y B9T9 25 50 15 VRMO2WG W98 05 10 15 OSW [ %50 05 10 15
OO(UTIMOD) — TGSiA0 BUOM 0B 15 23 pewkl Moy 19E06 13 25 35 TOIREOTY 9% 198589 gp i}
POLDI SERE (TUTT1 MO0} W53 WI581 05 W0 15 pEwBHTEDIS BM00005 18 35 50  MOTLRBOMVSN 19 19990 5 13
POLOR SERE (1UTTH 1 M00.) WG 96190 05 10 15 EwBHIERS 900002 50 100 150 HGE 198267 ma 5 23
POIDN SEHE DESEL mees 05 w15 ppoql 19 EN05 08 15 13 RN 6 9RE 05 10 15
e wams & 8§ BEe toE ¢ mn FERs
x w15 THGEVSN B 95T 08 15 2
PONSERE DMODEL YEAR 91 Bs0M 05 10 13 %}im SEREE(UTTIIMOD) ms?nﬁ ?ﬁﬁ gﬁ 0 l:' TOLROBS  BsWeSE 08 15 25
POQUEMDEAYORS  W6UR190M 05 10 15 peuyspmwsw B 992 05 g9 15 RGENDSY BB VESH 05 19 15
PG 7 1985510 30 PS8R T0E 0818 1 MGELMINE B6 %68 08 15 23
POORISERETUTTIMOD) WoH 4 05 15 mmmm m 198790 as 5 13
POHSREDEEL s 9697 05 1015 ﬁ}iﬁgﬁ'ﬁ%&’ e A1 U s 256 V8F9 :
POORSERECASSC  I01S® 199697 05 U5 ATV 28V ZVRANT T 08 ] mmmﬁnﬁi BB 19679 “5
PODHISERECLASSICD 1% 9% 05 15 415 3g 45 [QGEESVISEE B85 198790 na 1,; zj
DERBY ISERE QLTI H51095 197681 04 12 n 5 1) 15 THOTURSO S (1 SERE) 6 198790 15
DEREY ISR (T IMDD) 0510 98188 03 05 08 Goow i M 1987-90 05 1 5
GOLF ISERE(TUTTIMOD) WBMg 748 08 15 23 G5 iy e B% 1860 15 39 45
GOLF ISERE(TUTTINOD) 0FMS 9818 05 10 15 5 g 4 RS ®E W 18 35 50
GOLF DISEL SR uTHSE 97685 05 10 15 W 4 @ B UGBS W50 15 30 45
I 5§ 198285 13 35 O m N 8 b
GOLF GTAMIRE 600 158 197678 32 00 5 45 MW 9 1908 10 20 30
GOLFGTISMARCE 160 @ 97682 27 55 85 20 o Al D6 19997 10 20 30
GOLFGTI800 mg 198283 25 50 75 58 s 0140 BpH0% 10 20 30
0L GAROLETTUTTI D) W0s WI9E 13 25 40 T R E— 2;%.%%_% i-g
OLF CBROLET(TUTII MOD) IS5 WE95 13 25 40 :
...... T 18517 W8193 1. A0 g
QUMY BEER 05 M0 15 oheen om0 5 3 noas 0 sy 56 909713 5
0L ISERESINCR) ™ %869 05 015 3 w5 some 2D W0% 13 25 38
GOLF ISEREDIEL 5 BN 05 1015 20 G0 WM ME 1999 11 28
GO ISEREGID 8 9839 05 1 15 i0 %—m‘ 960 TURBODIESEL BRH0M 08 15 B3
GOLFISEREGII 198389 13 25 40 DT g5 U QUM 519094 10 29 30
GOLF ISEREGTIMODEL YEAR 90 m19ee 10 20 30 B Y] B06LECT T9eM5 19196 05 10 15
GOFGTIIY 98580 15 30 45 is = DLWy 199425 195% 08 15 I3
G0LF G116V MODEL YEAR 90 M 18N 13 25 40 2 _— % BOIRB0VES W9 193% 10 20 30
e L i - - o — mﬁm E "ﬁ ﬁ
YT . g % VO LKSWAGEN P?B%%EIHE&%ERMAN“‘W BOISRN DR 17 35 51
"""" MOD) s 19197 10 SOUUMOREL) 1985 199697 07
T e T R T ) WOT W0 A0 0 Guom s 0T 10 20 U
T T N T . PRS0 10 B0 wumll) s B 10200 30
T T L A ¥ WD 30 e B0 L — L
VONCVIURBOMND  WMBD 19606 I0 40 &0
O e i B§ & YOOsem -
mm um os 19302 15 30 45 04 BM 669 11 B0 380 9on M1 19%9 05 1@ 15
T T 7 M e 9729 15 B0 380 AN w95 07 15 4
mmsﬁgm ) Thns W98 04 o8 11 DOUSERSEKS Mo BHS TS B0 DS souu B0 9%% 13 35
ETUDISELI SR KB A8 03 05 08 LOWIEHED 0 575 B0 U5  ywnM BIV%H 18 35
ETTURBODESE SRE w8 3 03 LEALIAE, 360 195538 15 B0 U5 SOBMVIReOl B 1%Es 15 39 45
mg—ﬁ—mm TS 05 1 W SRS WO%4S 75 BN D5 SBM B0 19805 13 25 38
ETRISHEUTIIND) T 18490 04 n e o M Be 0 Uinml X
ETHIREDEE, B8 10305 03 ot i RS O EEE N W B 0N 07y D
ETRISRE LRDESE BEIBA 03 g5 08 ISl eSO SO 10 S0 MOWR0 ok 190% 08 i
ETHISERESHE0 mEN 04 08 1 o WA 19557 05 B0 380  SOGEMRBIOES BB 90% 051015
ST 0 LD SIS 15665 40 80 120  SGEW BH W09 10 20 30
ﬁ—#'-m—sm - ~——“——~]m e M w0 195659 40 80 120 MOL0BW WE3e 1909 10 20 30
SCROCOISERE OFug W4s1 08 15 13 PR TR 195976 30 M 10 MU0 Duie 1B0% 10 38 30
SIROCO G ERE 5% 197781 lﬂ SERIE 120 (AMATON) (TUTT M) 1585198 19561 25 50 75  OGLETURBODESESW BB 1909% 08 15 23
SCROCLOISERE TosE BEI0 08 15 23 SRedoUmiMo) RS 1667 18 35 55 SHOPMLREPRALR WMI1939% 08 15 13
SOROCCO GYGGTTENISERE @i BE 15 % 45 o um 1?.6&-;1_4__45 70 B0INI MERDIL0E 20 40 60
N at Dpse BT 081§ 13 PoaRmos WEG® 6H1 S5 ma 165 G0N MO 00206 15 3p 45
ASIBEDEE, T 8 B 19715 40 @O 180 )OOW MH0M06 25 5p 18
ASATTSRE TN T e 0 2 (UMD AVGEDH) mepe PR 05 w15 SR 120050615 45
PSATISREDTD 5% 818 0 3—J—! = WS Borgm 7681 05 10 15 OO M5ER00506 25 50 75
SIS WROUTIIFG T s 05 g 13 AUmbOeD Bogs PE9 05 w15 W w98 199597 05 18 15
ASUISOOYRAT  ce meies 05 0 15 SEE Py OGN T AD ey B W U
S g B0ES UONB 198695 08 15 13 W a8 19991 05 18 15
PASSATI SERIE(TUTT MO0 15198 198896 05 10 15 7o 98895 10 ) VD 190 19997 05 15
PSWISEDTRND o P9 05913 W o055 PRSI T
ASUISREVR(UTIN) G50y 9889 05 10 15 AOUTIHDRy) L) AR
TN B 0 HOTURBO 172 1986-9¢ 3 15 2_ FOURTS TRBOSW B 199 15 30 45
BT I5%18% b0 L n 870 199396 i1 QOO — WS Wl 10 30
PASSATIS 640 SNCRO G %8s 08 15 13 m_gmnmm— W @emo®% 05 10 5 OGBRILET 42 WS 20 40 60
PASSATINS 660 YAR SINGROGIL 1781 198993 08 15 13 om 190 199596 { 10 W
PASSATII SERIE 24/25 VRS 9 19196 08 3 ; IESMANN GERMANIA
AOUNEEIA o The o B Wm_wg Whe 0 ’, % ROMISTER 193 199506 %50 7001050
T N T B oRe 05 WOLSELEY GRANBRETAGNA
(ORRADO 29 WG9S 10 20 30 oy [ Wwme 9890 10 30 H0SR0EI4I0 U5HD W66 28 55 G0
SHARAN20 98 0T 10 20 30 jupaggNATUBO W20 198085 15 30 45 B0E@ B %661 25 50 15
SHARAN 18 VRS m s 11 25 3 an WL 08 15 23 W 60 D615 89 15
SURNZBVRESINGO  T§1 19606 15 45 JSH{IUITIIMD W6 198293 10 30 HORNET MMM 980% V6170 40 g0 120
mgxm %%ﬂ ﬂ 15 5 26 TURBORAOSN TIRED ST GHES 15 30 45 10O 09175 96473 18 35 55
LE IS0/ T ] 1997- 020 30 GKN B3 159 08 3
GOLF VL8200 TURBOPLIE M 008 15 3 45 plales B 10048 15 5 15 ZAGATO iaua B
g:ﬁ:ﬂ %Img %-1 &!_i\g % ﬁ%_‘;?};g iﬁ 30 ; ; HIENA 195 19596 500 seo 1200
) &, g
GLENRD U005 35 70 100 70QumiND) B6 19860 05 15 ZAZ pussia
PO 1% 199801 08 15 23 JOIE DS 196489 05 10 15 %8(uw I 1979 05 1 15

RUOTECLASSICHEe MARZO 2017




a8 Perform
100 ottani

Il carburante che rende
speciale ogni motore.

Utilizzato nelle prove di

QUATTRORUOTE DUEe
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| CAPOLAVORI DELLO STILE ITALIANO

FANTASIA E AUDACIA CREATIVA
DI TRE STRAORDINARI PROTAGONISTI
DEL CAR DESIGN MONDIALE

MODELLI DI SERIE,
FUORISERIE E PROTOTIPI
CHE HANNO SEGNATO
LEVOLUZIONE E IL SUCCESSO
DELLO STILE.

e BOZZETTI D’EPOCA
o * FOTO D'ARCHIVIO
LIBRERIA
EURO  APPROFONDIMENTI
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¢3 FASCICOLI 390 PAGINE TOTALI
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o UN ELEGANTE RACCOGLITORE

Dalla Hispano-Suiza del 1930 fino alla BMW
Gran Lusso Coupé del 2013, I'Alfa Romeo Bat degli anni '50, \
laLamborghini Miura, le Marzal e Carabo, |a Fiat 850 Spider,
la Lancia Stratos, le Fiat X1/9, la Giulietta Spider,
le Ferrari, le Lancia, le Maserati e molte altre.

UNA PREZIOSA RACCOLTA
DA NON PERDERE!




[¥] QUOTAZIONI VEICOLI INDUSTRIALI E COMMERCIALI

Le quotazioni si riferiscono awveicoli
originali, completiin ogni parte, in
condizioni duso normali e dignitose

dellallestimento, motore non originale,
necessita di profondo restaurc) ne
diminuisce la quotazione; un restauro

non variano la quotazione; il cassone
ribaltabile non originale la diminuisce.
Gli allestimenti speciali come bisarche,

in un numero di esemplari tale da
garantire un minimo volume di
compravendite. | modelli non citati

e, se previsto, con cassone fisso totale o parziale gia effettuato la uffici mobili e simili sono da valutare sequono la quotazione del modello da
originale o coevo al veicolo. Ogni aumenta. Allestimenti diversi dal cassone  caso per caso. Vengono quotati cui derivano o diquello tecnicamente e
difetto sostanziale (mancanza ma di grande serie (cisterne, furgoni) soltanto i veicoli ancora esistenti cronologicarmente pill vicino.
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VENDO&COMPRO
UNPONTE TRADOMANDA E OFFERTA

® La scheda e le istruzioni per pubblicare gli annunci sono a pagina 161.

® Le inserzioni a pagamento (operatori commerciali, con foto o fondo colore) hanno la precedenza.

® Ogni scheda pud contenere una sola inserzione per una sola vettura.
eFt possibile utilizzare schede fotocopiate.
@ || quadratino in rosso contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali.

1973, bianco, omologata Asi Targa Oro, targhe nere, libretto a pagine, dall'crigine in
famiglia. Tra i primi esemplariin ltalia per condizioni di originalita, 5 pneumatici nuovi,

appena tagliandata. No permute

VENDO AUTO

ABARTH

850 TC BERLINA, 1963, bianco,
omologata Asi, carrozzeria e motore
perfetti, cerchida13” inlegae12”in
acciaio original, bellissima e
originale, vendo causa inutilizzo o
permuto con Porsche 911 Targa,
visibile a Trento, quotazione
Ruoteclassiche

3333633979

ALFAROMEO

m 1300 SPRINT, 1955, rosso,
vettura da restaurare, con larghe
nere, www.carrozzeriabaresicom,
visibile a Barbariga (BS).

Tratt, ris.

0309718592

1750 GT VELOCE I SERIE,
1969, blu cosmo AR333, in
straordinarie condizioni di originalita,
dalla prima vernice alle targhe.
Interni in vera pelle, favolosa,

visibile a Caserta,

50.000 euro

3683392600

RUOTECLASSICHe MARZO 2017

360399176

2000 BERLINA, 1973, bleu
olandese, superbo esemplare, con
targhe e vernice originali, libro
tagliandi, pochissimi chilometri.
Texalfa e panno intonsi,
autobloccante, Asi, visibile a Caserta,
15.500 euro

3683392600
2000 GTV, 1971, rosso,
conservata, funzionante. Targhe nere,
carrozzeria sana. No perditempo, no
scambi, prezzo non trattabile, visibile
a Cesena (FC), 25.000 euro

3495842859

m 2000 SPIDER YELOCE,
1973, rosso, vettura di facile restauro,
funzionante, docurenti tedeschi,
www.carrozzeriabaresi.com, visibile a

Barbariga (BS). Tratt. ris.

0309718592
33 1.51E. 1992, grigio metallizzato,
sempre in garage. larghe originali,
servosterzo, da vetrina, visibile a
Chieti, 2500 euro

3891158815
ALFA 75 2.0 1 TWIN SPARK,
1989, grigio chiaro metallizzato, auto
in ottime condizioni, motare attimo,
gomme nuove, cerchi in lega, Asi,
CRS, ADS. Impianto GPL, visibile a
Genzano (RM), 6500 euro

3403937715

ALFETTA GTY, 1981, grigio
metallizzato, auto bella in tutte le sue
parti, revisione giugno 2017, Asi,
visibile a Varese, 8500 euro

3348688916

GIULIA GT 1300 JUNIOR,
1970, rosso 501, sana, documenti
regolari, motore originale 1300 +

1750. Richiedere foto se interessati,
visibile a Sibari (CS). Tratt. ris.

3382340826

GIULIA NUOYA SUPER 1.6,
1974, azzurro Le Mans, vettura pari al
nuovo di fabbrica, definita nei forum
del modello come in condizioni
pazzesche, visibile a Caserta,

20.000 euro

3683392600
GIULIETTA 1.6,1979, giallo

pastello, autovettura in perfetto
stato, con solo 79.000 km. mai urtata,
uniproprietario, visibile a Torino,
4800 euro

3475389987

m GIULIETTA SPIDER | SERIE,
1958, rosso, modello a passo corto,
vettura da restauro completo, di
provenienza estera, prezzo da
concordare

3389369456

m GIULIETTA SPIDER
YELOCE Il SERIE, 1960, bianco,
vettura da restaurare, di provenienza
Usa, www.carrozzeriabaresi.com,
visibile a Barbariga (BS). Tratt. ris.

0309718592

3334445888

GTV 2.0 TWIN SPARK, 1995,

grigio titanio, vettura in condizioni
eccellenti, visibile a Udine. Tratt. ris.

3471534097
GTY 2.0 TWIN SPARK, 1999,

nero, vettura in ottime condizioni,

visibile a Udine. Tratt. ris.
3471534097
GTY 2.0 Y6 TURBO, 1997,

grigio titanio, vettura in ottime
condizioni, visibile a Udine.
[ratt. ris.

GIULIETTA SPIDER YELOCE
Il SERIE, 1960, bianco, vettura da
restaurare, di provenienza Usa,

visibile a Barbariga (BS). Tratt. ris.
0309718592

GIULIETTA SPRINT 1l SERIE,
1960, rosso, in ottimo stato di
conservazione, Asi Targa Oro,
libretto e targhe originali, visibile a
Brescia, 55.000 euro

m SPIDER 1.6, 1989, bianco,
vettura in ottime condizioni,
www.carrozzeriabaresi com, visibile

a Barbariga (BS). Tratt, ris,
0309718592

SPIDER 1.6, 1989, bianco, Asi,
come nuova, senza alcun difetto, da
provare, visibile a Brescia. Tratt. ris.

3661991552
SPIDER JUNIOR 1.6, 1974, blu

Pininfarina, esente bollo, certificata
Asi, originale conservata + motore
2,0,16,000 euro

3388714402

ALPINE RENAULT

A 310 V6, 1978, rosso, madello
sport con motore 2700, ottimo stato,
molto bella, cerchi Gotti
scomponibili, visibile a Pescara.

Tratt. ris.

3388889076



TANKERITE

Ciclo anticorrosivo per la bonifica interna di serbatoi MUﬁgxniti e ammalorati.
Forma una capsula sigillante inattaccabile da benzina, alcool ¢ carburanti.

* Prezzo Madico

= Facile atilizn via per mate ohe per aiite

= Risultato garantite

* Ideale per preservare anche verbetol nvoW
= Spedizioni rapide

-

Via Flli Rosselli, 88 - BELLUNO - ITALY - Tel./Fax 0437 941203 - www.tankerite.com

Pizzarelli Fausto

RICAMBI
E ACCESSORI
AUTO D'EPOCA

REGGIO EMILIA Tel. / Fax (0.;2.!) 991135
Portatile {(0337) 569941

NEGOZIO ON LINE

Dal 1983 IL MAGAZZINO
PIU ASSORTITO D'ITALIA
per AUTO STORICHE
ftaliane ed estere

ACQUISTIAMO AUTOVETTURE D'EPOCA E SPORTIVE, FERRARI,

PORSCHE, LAMBORGHINI, ALFA ROMEO...

* MASSIMA SERIETA’ * VALUTAZIONI IMMEDIATE
* ESPERIENZA QUARANTENNALE * PAGAMENTO IMMEDIATO

TEL: 349/8085621 - 333/2825599

71144: fen wend ntenditont
Targhe deeoralivg per auto ¢ moto d'gpoca gf
www.targhestoriche.it

‘ Sede legale ed Dcemllva Wia Trenta, 73 00041 Albano Laziake (Roma)
Email:

Janghe Stoniche,
" [

STUDIO NICOLINI BRUNO s«

Via Pasteur 6/e, 42122 Reggio Emilia
H #l. 0522/551061 fax 0522/558131,
email: paolo@nicolinibruna.it

www.nicolinibruno.it

Pratiche automobilistiche ad elevato
grado di difficolta

DAL 1945

di POLEDRO FABIO

SIPECIALIZZATT TN
RICAMIBI D’EPOCA

CARROZZERIA E
PARTI MIOTORE

20154 MILANO
CORSO SEMPIONE, 82
TELEFONO (02) 331.17.47.r.a.
Fax (02) 331.93.13
sito web: www.mara.it
e-mail : mara@mara.it

ghestoriche@hotmailit_Tel: 3292257986

SCEGLI SOLO IL MEGLIO PER LA TUA AUTO.
DIFFIDA DALLE IMITAZIONI

Il marchio Covercar si distingue, da oltre 40 anni per la gualild e le
caratteristiche tecniche che compongono ogni prodotio. Queste stesse
caratteristiche hanno permesso a Confezioni Andrea di fornire direttamente
le piG importanti case automobilistiche del mondo e di soddisfare una
clientela sempre pil esigente e attenta alla cura delle proprie automobili.

Negli anni sono nale sul mercalo diverse imitazioni dei prodolli Covercar
che possono sembrare simili, ma che hanno caratteristiche differenti.
Consigliamo quindi, ai nostri clienti di accertarsi sempre dell'aule nlicitd
del marchio Covercar e di prestare allenzione nella scella di un copriauto.
Per ogni ulteriore informazione & possibile contattare il servizio clienti
Covercar o visitare il sito www.covercar.com

CARATTERISTICHE

* anlistalico * elasticizzato
* interno felpalo  traspirante

GAMMA COLORI

o900

* lavabile nella comune lavalrice domeslica
* realizzato sulla misura dell'auto o della moto

* ampia gamma di colori
* personalizzabile con il proprio logo
* facilita di gestione = ingombri ridotti

GAMMA COLORI PIPING

* eventuale piping in contrasto per delineare

le forme dell’auto o della moto
* borsa inclusa

COVERCAR - CONFEZIONI ANDREA ITALIA SRL * Via Friull, 8 » 21100 Varese (ITALIA) » Tel +39 0332 261562 « Fax +39 0332 810656
C.E/PILV.A. IT03482960121 info@covercar.com - www.covercar.com
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AUDI

m A4 CABRIO 3.0, 2002,

argento, motore a benzina, interni in
elle, capote blu, fari allo xeno,

visibile a Ser igallia, 7000 euro

3476302136
AUSTINHEALEY

100/6 BN4, 1957, vettura da
restaurare, senza ruggine, di
provenienza Usa, visibile a Barbariga
(BS). Tratt. ris.

0309718592
AUTOBIANCHI

A112 ABARTH (70 CV)5
MARCE. 1982, bronzo metallizzato,
carrozzeria originale, riverniciata solo
esternamente, interni originali,
meccanica nuova con solo 1200 km,
Asi Targa Oro. Targhe originali,
9200 euro

3201169319

A112 ABARTH(70CVY)5
MARCE, 1984, amaranto, vettura
assolutamente perfetta, visibile
a Brescia, 990

3484796030
BIANCHINA CABRIOLET,

1964, rosso, Auto Asi -[.-'-',.'.j."l Oro,
motore f\ll.__]l[n'\l e 004 in 'r‘!r'i-'ar_:rji.'i_ pil
e ricambi vari

2,000 euro

altro motore,

visibile a Mila

Ga;age 61

3392714745

BIANCHINA PANORAMICA,
1968, blu pavone, da sistemare, con
numero di targa e numerosissimi
ricambi, 1250 euro

316 (E21),

0522600264
BMW

1978, bianco, revisione

2016, Asi, perfetta, 80.000
1 A - S, -
'endo a prezzo trattabile

5500 euro

3476824306

3181 (E 36). 1993, nero, 1800

benzina, stereo, antifurto, clima

Tagliand

braccetti stel

ata, con ammortizzatori,

0 e batteria huovi,

visibile a Torino, 4800 euro

3388777422

3181 (E36), 1992, verde, Asi,
climatizzatore bizona. Tetto ._1|_'-ri|_'- le,
motore con 25.000 km, interni in

3000 euro
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, visibile a Lonate Pozzolo (VA).

3475848685

CITROEN

11 CTRACTION AVANT, 1953,
blu, in buene condizioni, funzionante,
con documenti regolari, visibile a
Cunen, 11.000 euro

3797460041
2CV 6 CHARLESTON, 1978,

F’-’J|.’j£,‘ aux-nero, auto [:Jr,'-lfr-".'. Asi
Targhe nere, appe

a restaurata,

visibile a Bari, 7200 euro

0808721051
DS 20,1972, nero. Tetto grigio,

interni in pelle rossa, bellissima,
3 ,incor

Kzioni

metallizzato, interno in par
3, interni
e meccanica, scarico huovo, Asi
visibile a Piacenza. Tratt. ris.

riptistino totale di carrozze

3355885424

DAIMLER

SP 250 DART, 1960, rosso, ruote

a raggi, soft e hardtop, meccanica ok,

visibile a Genova, 27000 euro
3477976676

FIAT

128 (11 SERIE), bronz
intemobeige. conservata,
proprietario, ormologata Asi Targa Oro,
visibile a Milano. Tratt ris.

3479674755
1500 CABRIOLET, 1964, bianco,
vettura omologata Asi Targa Oro,
con motore, cambio di scorta e altr
ricambi, 20.000 euro

3395420018

500 C, 1953, amaranto, restauro
completo di carrozzeria, meccanica e
interno, in spigatine. Luci posteriori
originali, iscritta Registro Fiat Italiane,
ultimo collaudo maggio 2016.
Telefonare dopo ore 20, visibile a

Vfil,“leOO eurs
T

Laveno Mombello

0332667079

AUTOD'EPOCA

MOTO D'EPOCA

AUTOMOBILIA




N —
CLASSIC CAR
TRASPORTO VETTURE STORICHE ~ASSISTENZA PER ACQUISTO E VENDITA —
Milanogarage & uno spazio dedicato alle automobill d Slemetociclette d'epoca,
si trova nel cuore di Milano in una location suggestiva e sicura.
Milanogarage offre qualsiasi tipo di servizio che possa rendere il possesso

di un veicolo classico facile e godibile, dal rimessaggio alla cura, al trasporto.
Vieni a trovarci per conoscerci di persona, quando vuoi.

Scopri tutti i servizi su
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500 F, 1966, bianco 233, auto usata
giornalmente, ma da restaurare,
motore nuovo, documenti 0rigina|i.
visibile a in provincia di Liverno,
2500 euro

3479575856

500 LUSSO, 1970, blu metalizzato,
restaurata, rotore nuovo maggiorato
con pistoni maggiorati. cambio
sincronizzato, freni nuovi, batteria
nuova, revisionata fino ad agosto 2018,
semiass maggiorati Da vedere,
qualsiasi prova, da competenti. Vendo
per limiti d'etd, visibile ain zona Chieti,
4000 euro

3332905057

500 R, 1974, caffelatte, documenti
originali, gommatissima, interni in
skai, pari al nuovo. Telo capote
nuovo, motore 595 cm3, molto bella,
pronta all'uso, vendo per limiti deta
prezzo non trattabile, visibile a Pavia,
5000 euro

3388433849

508 «BALILLA~» (3M)
SPIDER, 1933, rosso-nero, ottimo
conservato, petfettamente
funzionante, con decumenti originali,

iscritta Asi, visibile a Altavilla
Silentina (SA), 30.000 euro

3406049891

FIAT 500

MY CAR FRANCIS
LOMBARDI, 1970, verde Malesia,
auto restaurata, modello con
tettuccio apribile. Tappezzeria da
rivedere, visibile a Roma,

7500 E}[.ITO

-

3358391601
FORD
ESCORT, 1981, azzurro

metallizzato, prima serie, omologata
Asi, visibile a La Spezia, 800 euro

3333538217

INNOCENTI

950 SPIDER, 1962, rosso, vettura
certificata Asi in perfette condizioni
di carrozzeria e di motore, visibile a

Pescara, 15.000 euro

3387274091

MINI COOPER 1300,1972,
multicolore, esemplare dipinto a
mano, alla maniera dei carretti
siciliani, con 200 personaggi, 50
cavalli, 40 soli eccecc,, visibile a Alba
Adriatica. Tratt. ris.

3396210929
MINI DE TOMASO, 1980, rosso,

vettura perfetta, completa. Tutta
originale, pronta all'uso, Asi 3" grado,
visibile a Bologna, 7000 euro

3395382578

MINI MINOR MK3, 1970,
blu-bianco, auto perfetta, da veri
intenditori, iscritta Asi, quindi libera
di circolare sempre, pili ricarmbi vari,
Prezzo trattabile, visibile a Milano,
7000 euro

3392714745

MINI MINOR MK3, 1970,
argento-nero, restauro completo,
iscritta Asi, CRS, fiche Csai
Regolarita No perditempo, visibile a
Caserta, quotazione Ruoteclassiche

5491993843

JAGUAR

E TYPE Il SERIE COUPE, 1970,
giallo, motore 4.2 litr, iscritta Asi,
interni neri, guida a sinistra, aria
condizionata, ottime condizioni,
ampia decumentazione, foto su
richiesta. Due proprietari, 86.000
miglia, visibile a Milano. Tratt. ris.

3355695671
LANCIA

2000 COUPE, 1971, rosso York,
vettura in perfette condizioni, con
74.000 km privato vende, Email:
giosima®yahoo.it, visibile a Torino,
12.000 euro

3357465755

&5 Autocentri Balduina

e

Porsche 993 Carrera '94
3,61, 275 cv, Polar Silver, interni in pelle grigia, kit radica
X71 originale dalla fabbrica, Tiptronic, tetto apribile,
service book, iscrizione ASI.
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Porsche 911 (964) Carrera 4 Cabriolet '90

3.6 1. 250 cv, Midnight Biue, interni in pelie totale Biu Cobalto, 3,6 | 415 cv, Vlerde/Nero, interni in pelle e alcantara nero,
aria condizionata e sedill sportivi riscaldabili, certificato

d'origine Porsche, omologazione ASI Oro.

Porsche 993 Turbo '97
3,6 I, 408 cv, Ocean Blue Metallic, interni in pele soft ook
grigia, service book e fatture.

Porsche 997 GT3 RS ‘08

meno di cento esemplan al mondo verniciati in verde,
27.500 Km oniginal.

Porsche 993 Carrera ‘94
3,61 275 cv, Polar Silver, interni in pelle nera, cambio
manuale, tetto apribile, service book, iscrizone ASI.

Porsche 993 Carrera ‘97
3,6 | 285 cv, Ocean Biue Metallic, intemi in pelle cuoio,
Tiptronic, tetto apribie, service book,

40.000 Km oniginal.

Porsche 911 SC'81
3.0, 180 cv, Black Metallc, restaurata di carrozzenia
& meccanica, interni in pelle totale nera originall,

Porsche 924 Turbo ‘80
2.01, 170 cv, Grigio Chiaro Metallizzato, intemi in pelle
nera e stoffa gessata, fscritta ASI

Classic

uniproprietano.

Via Appia Nuova, 773 Roma
Tel. 06 78469628
www.autoccasioni.com



GALVANICA SPINO D’ADDA sne

i '{;%“--—

— —— e

SUTUTTI 1 TIPI DI METALLI CON:
RAMATLIRA A SPESSORE,
NICHELATLURA, CROMATURA, DORATURA, ARGENTATLIRA.
INOLTRE SI ASSICURA UN RESTAURO COMPLETO

SUTUTTI I PEZZI DELLA VOSTRA AUITO O MOTO.

Via dell'industria, 16 - 26016 SPINO D’ADDA (CR)
Tel. 0373-965359 - Fax 0373-980726

e-mail: info@galvanica-spino.it www.galvanica-spino.it

WWW.AIRCOOLED.IT

COCOL =0

===
[ ]

* ‘
PORSCHE 356 ricambi e accessori
originali e riprodotti di alta qualita

PER VARIE VETTURE D'EPOCA
pneumatici e fasce bianche da applicare

AIRCOOLED BY PLANK SRL

39042 BRESSANONE (BZ) - ViA JULIUS DURST 44
T 0472 200 606 - CELL. 336 215 386
PLANK@AIRCOOLED.IT

E.lli DEMINICI

Via Piemonte, 37
Z.A, Comegliana
35020 Due Carrare PD
Talia

Tel. (4%5290513
Fax (49/7962500

RICAME
Tel. 348.8852994 - 338.3096922
Fax 051/969855

Tel. Mobile
(335/6868718 - 0336/669363

Fiat 500 Topolino
". dal 1936 al 1955
SPECIAUZZATO IN RESTAURI DI TUTTI
| MODELLI FIAT 500 TOPOLNO.
DISPONAMO UNA VASTA GAMMA
MNOSTRA PRODUZIOME Di: LAMIERATI,
RICAMBISTICA, TAPPEZIERIA, CAPOTES,
ACCESSORI, CERCHI RUOTA, GUARNIZIONI
DI TUTT | MODELLI FIAT 500 TOPOLNO
www.deminici.it
MERCE PRONTA CONSEGNA
EVENTUALI VISITE PER APPUNTAMENTO

ol
www.fiat500sport.com

RICAMBI E ACCESSORI

SPORTIVIE CORSA PER
Fiat 500 D/F/L/R « 126
ABARTH 595/695
GIANNINI 500/590/650

Sognate in grande
Sagnate...

Tel. +39 06 94443774

CITRO SERVICESS..

TUTTI | RICAMBI PER LA TUA CITR
VISITA IL NOSTRO SITO Wi

.C
EMAIL: INFOECITROSERVICES.COM - 5.GIORGIO DI LOMELLINA (PV) - 'I'El..malm

mcrol/gn

¥

SABBIATURA=

sales@masterl.it

AUT0 DEPOCA
RESTAURO INTERNI AUTO STORICHE .wzammxmm
CONFORME NORMATIVE A.S.I. DELLASCOCCA

CONABRASIVI DELICATI
MAIELI S
Via F. Baracca, 3 Canedole (MN) FERGIS
Tol: 0376 - 665105 HERLGIS U HRHAGAS L
Fax: 0376 - 695300 YILFEMNG /1
e-mail: maie§@inwind.it SN0 TREZZAND STHANELIO 0
i adenta sesaal TEL 02 452723 0 FROISIT

Vintage
Alloy Wheels

www.masterl.it

MARZO 2017 RUOTECLASSICHE | 167



[¥l VENDO&COMPRO

168

2000 |.E. BERLINA, 1972, beige
Mirabello, auto perfetta e pronta
alluso, prossima revisione nel 2018,
Asi. Eventuale permuta parziale,
visibile a Mantova-Parma, 7500 euro

5488983157

APRILIA TRASFORMABILE,
1939, amaranto scuro, fuoriserie
Pininfarina, omologata Asi. Targhe
originali, condizioni da concorso,
visibile a Milano, prezzo adeguato
alla sua importanza e rarita

3397080407 oppure 02743466
ARDEA IV SERIE, 1951, grigio
medio, privato vende vettura
ottimamente conservata, con interno
originale e riscaldamento depoca.
Gomme nuove appena montate,
iscritta Asi, meccanica affidabile.
Valuto eventuale scambio con Lancia
anni Sessanta, visibile a in Toscana,
19500 euro

3473556921
AURELIA B10, 1950, amaranto,

causa inutilizzo, privato vende
bellissima vettura completamente
originale, radio Condor funzionante
+ accessori depoca, iscritta Registro
Lancia, meccanica e carrozzeria
superlative, con interni intonsi, due
volanti. Pronta all'uso, visibile a in
Toscana, prezzo arichiesta

5473556921

FLAMINIA BERLINA 2.8, 1970,
blu, senza documenti, cornpleta, da
restauro totale, motore nuovo di
magazzing, visibile a Bassano del
Grappa (V1),10.000 eure

3406082313

FULVIA COUPE RALLYE 1.6
HF (FANALONA), 1970, rosso,
vettura conservata, originalissima,
motore rifatto, gomme e scarico
nuovi. Valuto permute, visibile a
Ravenna, 105.000 euro

RUOTECLASSICHe MARZO 2017

335335707

FULVIA COUPE 3, 1974, bianco,
interni neri, ottime condizioni, Asi
Targa Oro, con numerosi ricambi,
visibile a Campobasso, 8000 euro

3348359045
THEMA 2.01.E. TURBO,

ottobre 1986, platine metallizzate,
130.000 km, gomme nuove, marmitta
nuova, interni in velluto, bellissima,
visibile a Polesing/Parma, 7000 euro

052496256

THEMA B.32, 1987, grigio scuro
metallizzato, vettura splendida e
conservata, pochi chilometri,
secondo proprietario. Tagliandata
con cinghie sostituite, visibile a
Ravenna, 19.000 euro

335335707
MAZDA

MX-5 (MIATA), 1998, argenta, prima
serie, con fari a scomparsa, interni in
pelle nera. Astenersi perditernpo, visibile
a Ancora, 3300 euro

3476802136
MERCEDES

m 230 SL «<PAGODA~», 1966,
rosso scuro, vettura di facile restauro,
di provenienza Usa, www.
carrozzeriabaresi.com, visibile a
Barbariga (BS). Tratt. ris,
0309718592
350 SE, 197, blu carta da zucchero,
auto bellissima, iseritta Asi, interni
originali, visibile a Pisa, 5000 euro
3403829033
350 SL (R107),1972, blu, interni
in pelle, finestrini elettrici, meccanica
ok, carrozzeria stupenda, cappottina

nuova, visibile a S. Don3 di Piave,
31.500 euro

3474472660
MG

A, 1958, azzurro, vettura in buone
condizioni d'uso, di provenienza Usa,

visibile a Barbariga (BS). Tratt. ris.
0309718592

A, 1956, verde, Asi Targa Oro, vendo
o scambio con Corvette C2 con
cambio manuale, visibile a in Emilia
Romagna. Tratt. ris.

3386215297

u MIDGET MKIV, 1970, verde,
vettura in ottime condizioni,
www.carrozzeriabaresi.com, visibile
a Barbariga (BS). Tratt. ris.

- .~ 0309718592
TF, 1954, Almond Green metallic,
Asi, restauro completo, revisione
7/2018, differenziale di scorta, molti
ricambi ed altro, visibile a Bergamo,
35.000 euro

3383168699

MORGAN

4/4 SERIES V (FORD 116E),
1991, Old English White, interni in
pelle totale e radica, ruote a raggj, Asi
Targa Oro, 4 posti, 22.500 miglia, da
privato, visibile a Roma, 29.000 euro
335372732

PLUS 8, 1982, bicolore, 3500 V8,
bellissima, valuto permute anche a
cifre superiori, privato, visibile a
Genova, 37.000 euro

3355604632
PORSCHE

356 B T5,1960, nero, vettura da
restaurare, con motore non bloccato,
di provenienza Usa, visibile a
Barbariga (BS). Tratt. ris.

0309718592

"556 C, 1964, bfu Oceano (azzurro),

auto totalmente restaurata, con fondi
ruovi e docurnentazione fotografica.
Interni neri originali, bellissima, in
corso di immatricolazione. Affare.,
visibile a Siracusa, 75.000 euro
3392429719
356 C, 1964, Light lvory, ultima
serie, con freni a disco, restaurata,

motare revisionato, visibile a Milano,
80.000 euro

3475868964
911 CARRERA 2 CABRIOLET
(964),1990, grigio scuro
metallizzato, vettura in ottime
condizioni, da immatricolare, visibile
aBarbariga (BS). Tratt. ris.

0309718592
911 CARRERA 2 CABRIOLET
(964),1990, grigio scuro metallizzato,
vettura in ottime condizioni,
www.carrozzeriabaresi.com, visibile a
Batbariga (BS). Tratt. ris.

0309718592

911 CARRERA 3200, 1984,
azzurto, vttura conservata in perfette
condizioni, vendo o permuto,
55.000 euro

336259241

911 CARRERA 3200
CABRIO, 1986, bianco, vetturada
concorso, omologata Asi Targa Oro,
visibile a Vercelli, 60.000 euro

3393031067
911SC CABRIO, 1983, rosso,

76.000 km, capote nuova, interni in
pelle neri, fornita con le 4 chiavi e il
libretto tagliandi, visibile a Napoli,
70.000 euro

3272848183

91 T 2.2, 1971, azzurro pastello,
vettura da restaurare, dl prﬂvenienza
Usa, visibile a Barbariga (BS).

Tratt. ris,

0309718592

924 4 MARCE, 1976, blu
metallizzato. Tetto asportabile,
ottima meccanica, gomme nuove,
cinghia distribuzione nuova, Asi.
sempre in box, visibile a Bari,
6500 euro

3317773452
94452 CABRIOLET, 1989,

azzurro metallizzato, doppio airbag,
climatizzatore, interni in pelle, capote
elettrica, 70,000 km, auto stupenda,
visibile a Napoli, 25.000 euro

3272848183

ROLLS ROYCE

=u SILVER CLOUD, 1960, grigio
metallizzato-argento, vettura in
perfette condizioni, pronta all'uso.
Targa GE, omologata Asi Targa
Oro. Tratt, ris.

3389369456

SAAB

m9-3 CABRIOLET, 2005,
argento, ottima, 1.8 Vector, interni in
pelle nera. Prezzo non trattabile,
visibile a Ancona, 6000 euro

3351431500

TRIUMPH

TR3 A 1958, verde inglese, vettura
conservata, matching number,
motore e cambio totalmente
revisionati, sospensioni regolabili,
alternatore, riscaldamento, gomme
nuove + altri cerchi araggi con

gormme termiche, condizioni pari al
nuovo. Tenuta sempre in garage,
visibile a Bologna, 45.000 euro

= (=1}

VOLKSWAGEN

MAGGIOLINO 1200, 1963,
grigio, 6 Volts, in ottime condizioni
generali. Targhe e documenti
originali, esente bollo, visibile a
Venezia, 8000 eura

3478613222
MAGGIOLINO 1200, 1966,

grigio chiaro, completamente rifatta,
con documentazione delle fasi di
restauro. Asi Targa Oro, visibile a
Mantova, prezzo arichiesta

0376320310
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E INTERE COLLEZIONI, PASSAGGIO IMMEDIATO

Aperti dal Lunedi al Venerdi, Sabato su appuntamento.
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T2 BAY, 1974, azzurro-tetto bianco,
motore pari al nuovo darodare, solo
due punti di ruggine, sano,
documentazione regolare per
immatricolatlo dalloriginale Panel,
Non necessita di restauro, ma di
controllo meccanico ed elettrico. Va
inmoto regolarmente. Buon affare,

visibile ad Assisi, 6800 euro
¥ —~

3701134194

VENDO MOTO
BENELLI

500 QUATTRO, 1975, azzurro-
bianco, ottime condizioni, radiata,
conservata, con targa e documenti.
Visibile sul sito, www.sannito.it,
visibile a Tricesimo (UD), 5000 euro

3280516097
BMW

R50. 1959, nero, perfetta in tutto,
omelogata Asi, libretto e targa
originali, restauro ai massimi livelli
visibile a Potenza, 13,500 euro

3394858096
C.RIZZATO

CALIFFONE, 1981, nero, 50, con
documenti e libretto uso e
manutenzione. No sms, visibile a
Torino, 300 euro

35388777422
DUCATI

350 SCRAMBLER, 1974, giallo,
documenti eriginali, ottime
condizioni, conservata, vedi foto su
sito, www.sannita.t, visibile a Udine,
6000 euro

Bareqggio (M

GILERA

150 SPORT, 1954, nero-rosso.
Totalmente ricondizionata, motore in
rodaggio. Targa e librettoin tela
originali. Prezzo trattabile, visibile a

3392714745
MOTO GUZZI

850 LE MANS II1, 1982,
rosso-nero, esernplare perfetto,
cambio con ingranaggi a denti dritti,
gomme nuove, motore potenziato
85 CV, Asi Targa Oro. Vendo a
prezzo trattabile o valuto permute,
visibile a Roma-Rieti, 6500 euro

3384409759
850 LE MANS Il 1982,

bianco-nero, ottimo conservato, Asi
Targa Oro vendo per inutilizzo. No
perditempo, visibile a Caserta,
6500 euro

3491993843
AIRONE, 1952, verde miilitare, ex

militare, con targhe e documentiin
regola, molto bello. Prezzo trattabile.
visibile a Grosseto, 5200 euro

3290454819

AIRONE SPORT, 1955, rosso,
restaurato, unico proprietario, privato
vende, visibile a Ancona, 8500 euro

3391561661

V65 FLORIDA, 1987, beige,
40.000 chilomnetri, parabrezza
grande, borse originali, gomme in

ottimo stato, Tagliandi, visibile a
Vergiate (VA), 1800 euro

MV AGUSTA
175 CS DISCO YOLANTE,

1954, rosso, restauro maniacale,
forcella Earles, iscritta Asi e Registro
Storico MV, Targa originale VT,
Tutto originale, visibile a Perugia,
14.500 euro

3334364545

TURISMO RAPIDO, 1958,
rosso-nero, buone condizioni,
conservata, motore da rivedere,
funzionante, documenti originali
regolari, 2500 euro

3383391744

SUZUKI
500 TITAN, 1971, rosso,

conservata, perfetta e con documenti
regolari, visibile a Genova, 3500 euro

3405881900

VENDO VARIE

PERPORSCHE 356 E911
~ (1965-1974)
E Iappeh in velluto bordato, sternma
ricamato, colori: nero, beige, rosso.
95 euro

3382967592
PERPORSCHE 356 E 912
m Marmitta in lega leggera, possibile

terminale Sebring, kit: collettori.
Trombongini, alte prestazioni

AUTOMOBILIA

Modellino in bronzo della Evolution
France Reggiani 1978 di Enzo Ferrari,
Tratt. ris.

3348216800 o 3386698789
Sternma in metallo cromato e
smaltato dellAutomobile Club
Inglese, visibile a Salerno, 20 euro

3336234881

AUTORADIO

Modelli depoca, anni 50, 60, 70, 80,
90, con plance, altoparlanti, antenne
ecc, lelefonare dopo le 18, Tratt. ris.

ﬁr ..L.l.u

3397704801
Marche varie per vetture depoca
italiane e straniere anni 50, 60, 70, 80.
Tratt. ris.

3487146039

DOCUMENTIAUTO

Libretti di cireolazione e targhe per
Fiat 600 D 1965, Lancia Appia terza
serie 1959, Fiat 1100/103 1954, visibili
a Como. Tratt. ris.

386269192
LETTERATURA AUTO

Wolumi Fiat e Lancia di
Quattroructe. Tratt, ris,

3348216800 o 3386698789
PERALFAROMEO 2000 GTY

Carburatore Weber con tremboncini,
fanali posteriori, cambio, cruscotto
portastrumenti, pedaliera, visibile a
Salerno. Tratt. ris.

3398069563
PER ALFA ROMEO
 ALFA 75 TURBO AMERICA
Testata motore, compressore aria

condizionata. Tappezzeria, visibile a
Genzano (RM). Tratt. ris.

3381624247 3386566788 3382967592 3403937715
TRASPORTI AUTO D'EPOCA IMMATRICOLAZIONE CROMATURA
Con la massima Miﬁ AUTO DI IMPORTAZIONE
& competenza,si effetiuano EOROEER EARERICANT BON RENATO
trasporti sia in Italia che (d’ Epoca e Moderne) SnC
all'estero di auto nuove, usate, - -
. ‘ . * ASSISTENZA PRATICHEA ST % Trattamenti industriali e
mgmm.m (CRS, Iscrizioni, ecc) u\ m.ugann“:

Mob: +30 338 5204349 e-mall: info@volvoclassic. it - www.volvoclassic. it

PER FARE PUBBLICITA SU

RUOTECLASSICHEe

® TELEFOMA AL NUMERO: 02 82472560

® OPPURE MANDA UN E-MAIL A:

pubblicita@edidomus.it

* CONSULENZAALL' ACQUISTO
(anche su e-bay e web)
* ASSISTENZA EXFORT--IMPORT
* REIMMISSIONI AL TRAFHCO DI
VECOLI RADIATE: OMOLOGAZIONI
* CASI DIFFICILI E CON PROBLEMI
DI DOCUMENTAZIONE

AGENZIA “A.C.S.”

Via Zambonate, 73 - 24122 BERGAMO

Tel. 035233077

e-mail: agenziaacs @yahoo. it
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* Restauro auto e moto d’epoca

* Restauro accessori nautici

* Restauro oggettistica varia

* Nichelatura lucida ed opaca

* Cromatura bianca e nera

* Ramatura

* Lucidatura e micro-sabbiatura
Viale Cruto, 24 10090 Bruino (To)
tel. 011/9087900 fax 0119089547

www.cromaturabon.com

commerciale@cromaturabon.com




TURI GIUSEPPE AUTORICAMBI

Via Berretta Rossa, 66/2 - 40133 Bologna
Tel. 051/384831 - Fax 051/388465
http:/www.ricambijeep.com - e-mail: turi@ricambijeep.com

RICAMBI ED ACCESSORI PER:

+ Autn d'epoca italiane

¢ straniere
+ Applicazioni ind ustriali
+ Carrelli elevatori

» Jeep dal 1942 ad oggi
« Dodge, Reo, Blazer, GM.C.
+ Campagnola - Alfa Matta

EUROTELI - LIVORNO
Tel: 0586/887456 - www.euroteli.it

Eleganti teli copriauto e coprimoto ottimamen- -
te realizzati su misura in morbidissima stoffa
antigraffio, antipolvere, anticondensa, impermea-
bili e non, leggeri, vari colori, con personalizza-
zioni, lavabili in lavatrice.

SPEDIZIONE IN CONTRASSEGNO

AGIRA (EN)
25-26 MARZO

e \ elvezioesposito

www.elvezio.com

Via Zanotti Bianco, 28/30 - 87100 Cosenza
Tel. e Fax 0984.36074 - Cell. 340.5274950

info@elverio.com - elvezioblog.wordpress.com

REGGIO EMILIA
1-2 APRILE

8-9 APRILE

ﬁh‘“ Qgﬂgmgcl

targhe d'epoca e decorative
Sede Leg: 38028 Revd (TN)-Pzza Madonna,5
Laboratorio: 38014 Spini di Gardolo (TN)
Via Vienna,28-Zona Ind. Settore D
Tel. 0461/991631 - Fax. 0461/956831

Cell. 340 2209880 - Cell. 339 1045787
P.lva e Cod Fisc 02233160221  WWW.targ heeta rghe.it

s icop NSl PER CARBURATORI
ﬁ 38062 ARCO (TN) - halia AUTO
STORICHE

CELL. 338-3146038

-
Tel, (4064519721
Fax (M64/516651
RICAMBI AUTO FUORI PRODUZIONE
OLD TIMER SERVICE
Spedizioni in wita italis e oll'estero
www. gnrdancambicom
ardarcambi. com

e-mail indod

TAPPEZZERIA Elettrauto Franco s.r.

SPE (I-\l ll.l-\l\ N INII~ RNI
EPOC!

ll‘lll.‘l'lll Omahmhlli ASI
Via Bottaia di S. Sebastiano, }ﬂﬂm&m u‘lsrum]l
Tel/Fax 0573-544896 =
www.classical
e-mail: classica

rui@a Iice.it

COSTRUZIONE STRUMENTY
IMPIANTI ELETTRICI
ED LORO ACCESSOR!

Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (Vi)
Tel. off. (0445) 526460 - Fax 530052

CERCHI cagi anni 60 a6 oggi

Reperimento cerchi rari

DAVIDE TASSI

Via Marconi 35 - 44012 BONDENO (FE)
Cell. 347/2511545 - tassi.davide @yahoo.it

www.cerchiautodepoca.com

tel./fax (392458508
e-mail:

Accessori, assislenza, manulenzong, ricambi,
restauri, revisioni ¢ consulenze per 2CV e denvale
& wile le utililarie ammi * 60-70-807

RESTAURO Di PARABOLE FARI
di gualunque auto e moto con procedimen-
to di alluminatura sotto vuoto al quarzo,
resa luminosa superiore del 20% rispetto al
procedimento tradizionale, incremento
della resistenza all'ossidazione.

CASINI GERI, via Togliatti 178, 50019

Sesto Fiorentino (F1),
tel, 055/4215623, 339/3470923

A MAC
RESTAURI
CITROEN D’EPOCA

0362 305873  Desio (Milano)

3470645735  Via Boito, 9
3381757047 www.macrestauri.com

A

N PM! CI'I'ROEN 2CV/SERVICE/S'R!L®

2¢VSs er\ﬂce.com

Saremo alla
37°MOSTRA SCAMBIO

: IMIEIRI
DAL 1 al 2 Aprile

REGGIO EMILIA (Settore € Stand 571-873)

Via Valle Castagnaro 1343 - 37043 CASTAGNARO (VR)
Tel. 04421955082 - 347 5366196 - 347 9207720
www.citroen2evservice.com - info®@citroen2evservice.it

__ TRASPORTO DEDICATO PER VEFFURE STORICHE
IN ITALIA ED EUROPA CON SERVIZIO DI RIMESSAGGIO

i Milano in Uhalecation suggestiva e sicura.
I‘-.-Tiianogarage uffre qIJ-a|S€E1$-I tipo di servizio che possa rendere-il.possesso di
un veicolo classico facile e godibile, dal rimessaggio alla cura, al frasporto:
Vieni a trovard per conoscerdi di persona, quando vuoi.
Scopri tutti i servizi su
MILANOGARAGE.COM
M. +39 348 289 7307
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[l VENDO&COMPRO

PER ALFA ROMEO ALFASUD
1.25M DEL 1982
Cuscinetti anteriori, carburatore
Weber doppio corpo, pastiglie freni,
fanaleria anteriore e posteriore,
cofani anteriore e posteriore, portiere
anteriori e posteriori, paraurti
anteriore e altro. Tratt. ris.
3249855385

PER ALFA ROMEO
GIULIETTAE GIULIA
m Vari motori 13-15, 102, 106, 530,
526, 548, parti meccaniche cambio
leva lunga prima serie e carburatori.
[ratt. ris.
3389369456

PER ALFA ROMEO GIULIETTA
E GIULIA SPIDER

m Paraurti, fanali, griglie, minuteria
varia, hardtop. Per Duetto, GT
Bertone e Giulia berlina, parti di
carrozzeria, meccanica, sedili,
cruscotti, autobloccanti, strumenti
vari, radiator, sospensioni anteriori e
posteriori. Tratt. ris.

3389369456

PER ALFAROMEO
GIULIETTA SPIDER

m Avantreno, ponte posteriore.
lrasmissione, gruppo riscaldamento,
strurnenti, porte e minuteria varia.
[ratt. ris.

3389369456

PER ALFA ROMEO GIULIETTA

SPIDER ESPRINT
| Motore revisionato 1300 tipo
AR00102. Perrichiesta informazioni
telefonare. Tratt. ris.

3389369456

PER ALFA ROMEO GIULIETTA

SPIDER, SPRINTE SS
m Vetri porta per S5 e Giulietta
Spider, alzavetri, cofano bagagliaio
per Sprint, cofano motore per SS.
Tratt, ris.

3389369456

PER ALFA ROMEO SPIDER
(1985-1990)
m Cofani motore e bagagliaio,
paraurti anteriore e posteriore, porte
destra e sinistra, minigonne e altro
materiale, Tratt, ris,

3389369456
PER AUTOBIANCHI AT12
ABARTH

Libretto uso e manutenzione
riprodotto, 20 euro

3383391744
PERFIAT 126 DEL 1980

Melti ricambi: pertiere, cerchi,
paraurti inox, ganasce, marmitta,
vetri, contachilometri, fari, volante,
cruscotto, vendo in blocco, visibile a
in Versilia, 400 euro

0584914459

PERFIAT 500 ATOPOLINO

Manuale uso e manutenzione
riprodotto, 20 euro

3383391744
PER FIAT 600 PRIMA SERIE

Manuale d'officina riprodotto, 200
pagine, completo di tutto, 20 euro

3383391744
PERJAGUARX TYPE

Giaguarino in metallo pieno cromato.
made in England, per la piti piccola
delle Jaguar, visibile a Salerno,

60 euro

3336934881
PER LANCIA AURELIA B10
DEL1950
Ceppi freno usati + tamburi e ferodi
anteriori nuovi, visibili a Grosseto,
350 euro
3290454819

WWW.PANANTI.COM

CLASSIC CARS and AUTOMOBILIA
VALUTA LA TUA AUTO D'EPOCA O | TUOI 0GGETTI DI AUTOMOBILIA
PER PARTECIPARE ALLA PROSSIMA ASTA IN PROGRAMMA

Per partecipare alla prossima asta
contattare Galleria Pananti Casa d'Aste:
Tel. 055/2741011 - email: cars@pananti.it
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A

FEntries are nvtted

PER MASERATI

Libretti uso e manutenzione
Quattroporte 2.0, Ghibli, 222, 422,
Racing, 425, Karif. Tratt. ris.

3283056562
PER PORSCHE 356 E 911

m [elo copri-auto. Tessuto di qualita,
doppio strato, anti-graffio e umidita.
180 euro

3382967592
PERPORSCHE 911
m Scarico in lega leggera, racing

stradale, monotubo o bitubo, alte
restazioni, sound Porsche.. Tratt. ris,

3382967592

NARDI “SIGHINOLFI" 750
Carrozzeria Campana, 1953
Vendluta per 130.000 euro

CASA d’ASTE

PANANTI

1 9 6 8



Soecialisti in ricambi jaguar

Ogni anno migliaia di clienti scelgono
di servirsi da noi per acquistare tutte
le componenti di meccanica, carrozzeria
e tappezzeria per le loro auto storiche
inglesi.

COMPONENTI RISCALDAMENTO E TYPE

La nostra pluridecennale esperienza con

queste auto, insieme alla disponibilita in n— “cad
pronta consegna della maggior parte

dei nostri articoli, ci permette di offrire

al cliente un servizio unico in ltalia
SCATOLA GUIDA NUOVA E TYPE S1/2

WWW.GCMAJAG.NET

GMA s.a.s. di Gallorini Marco
Via Riviera 39, Pavia tel: 0382525429/ 0382523630 email: info@egmajag.net




[¥l VENDO&COMPRO

Cambio G50. pistoni vari. Teste 911
serie 964 e altri ricambi. Tratt. ris.

0143879078 oppure 3405887696
PER TUTTE LE MARCHE
MODELLI DAL 1928 AL1983,

Bolli d'Epoca per auto e moto, copie
da originali, con timbri Aci e
Motorizzazione. Email: sbadoni@
virgilioit, 10 eurofcad

'ﬂp_ Tel. 3881221569
& ; AL

3881221569

RICAMBI AUTO

N® 5 ruote a raggi, con cerchi in
acciaio misura 165x400 verniciati
grigio chiaro, piti n"5 ruote GB in
lega misura 5Jx10, per Mini. Tratt. ris.
0444923361
Per Alfa Romeo, Fiat, Innocenti anni
90, di meccanica e di carrozzeria,
causa mancanza di spazio, visibile a
Borgomanero (NO). Tratt. ris.
3482204495

Per Jaguar Mk 2, Mazda MX5, Rover
2000 TC, Fiat 126 Persanal, NSU
Prinz. Lancia Appia terza serie, cerchiin

RIVISTEAUTO

VARIE

Ruoteclassiche dal 1987 al 2015,
Quuattroruote dal 1956 al 2015
(anche annate singole), Autosprint
dal 1963 al 2015, Rombo dal 1981 al
2001, Auto ltaliana dal 1919 al 1969,
Gente Motori Tutto Rally dal 1983 &l
2015, Autorama, Automark3, Modelli
Auto, Quattroruotine, Motociclismo
dal 1945 al 2015, Motociclismo
d'Epoca dal 1987 al 2015, Motocross,
Pilota Moto, Motosport. Tuttomoto,
La Moto. Inoltre enciclopedie e libri
su piloti e marche. Tratt. ris,

3332493694

Auto dEpoca dal 1997 al 2016, La
Manovella dal 1985 al 2015,
Autocapital dal 1987 al 1989 e dal
1991 al 1993, visibile a Piacenza,

2 eurofcad

0523896247

Ruoteclassiche, Auto dEpoca e
Automobilismo d'Epocain blocco
0 0,80/cad, visibile a Mantova,
0,80 euro/cad

3355315434
SOLEX
Due carburatori tipo 40 P11-6 ANNI

70, perfetti, visibile a Oleggio (NO),
300 euro

m Pompe benzina vari modelli anni
60/70 + Juke Box anni 60/70 + bici
anni 50. Tratt, ris.

3389369456

COMPRO AUTO

FERRARI

360 MODENA, 1999-2002, rosso,
in ottime condizioni generali, chilormetri
tagliandati e dimostrabili. Tratt. ris.

3402598364
LMX

SIREX 2300, auto completa o parti

di meccanica o di carrozzeria. Tratt. ris
3356919403

MERCEDES

220 SE COUPE, 1960-1965, con
cambio manuale, italiana con targhe
nere, da restaurare, pagamento in
contanti. Tratt. ris.

3402206086
VOLKSWAGEN
MAGGIOLONE CABRIOLET,
1961-63, colore indifferente, modelli

con impianto elettrico a 6 V. Email:
acuandre@liberait, visibile a Parma,

COMPRO VARIE
LETTERATURA AUTO
Ferrari: libretti uso e manutenzione,

cataloghi ricambi, brechure, foto e
vario materiale cartaceo. Tratt. ris.

3283056562
MODELLISMO

Autornodelli anni 60-90, Dinky Toys,
Corgi Toys, BBR, Minichamps,
diecast, ohsoleti, kit. Cereo intere
collezioni, pagamento immediato,
riservatezza, Email:
enrico.sardini@gmail.com. Tratt. ris.

022367505
PER MASERATI

Libretti uso e manutenzione,
brochure, cataloghi ricambi e
materiale vario per modelli depoca.
Tratt. ris.

3283056562
RIVISTEAUTO

Cerco riviste Ruoteclassiche (primi
anni), Auto ltaliana dal 1919 al 1969,
Motor Italia dal 1926, Speciali
Domus, Autosprint dal 1961 al 1969,
Motociclismo dal 1914 al 1970, La
Moto dal 1932 al 1966. Inoltre libri e
pubblicazioni (anche stranieri) su
auto, moto e Formula 1.

174

lega Mercedes anni 70 e 80. Tratt. ris s prezzo coerente Tratt. ris.
3357799507 3388641668 3472303761
WWT s.c.l. via del Mescolino, 4 Z.1 -'::T-._ WWT de GmbH Werkstrasse, 2
31016 Cordignano TV ik 46240 Bottrop D

T +39 331 5327042 T +39 348 3368917

www.wwisrl.it - mail: info@wwtsr.it

T +49 02041 6936704 T +49 02041 6936705
www.wwide.de - mail: info@wwtde.de

water works technology

&
SVERNICIATURA IDRODINAMICA %}6} AD ACQUA AD ALTA PRESSIONE

2010-2016

By AP
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® Lorenzo, 36 anni, una compagna, due figli,
un cane e una suocera sempre al seguito.
Sicuri che una tre porte sia l'auto giusta per lui?

Aumenta la conoscenza del tuo target. BEMAP analizza 1 comportamenti online dei tuoi utenti,
ti aiuta a conoscerli e ad anticipare 1 loro bisogni, formulando per loro la migliore offerta possibile.
BEMAP ottimizza i tuoi investimenti in comunicazione creando il messaggio giusto, al momento
giusto per la persona giusta. BEMAP nato dall'esperienza di Quattroruote e Advice nel behavioural
marketing, € uno strumento unico per i brand automotive MAPPA  CONVERTI  AGISCI

POWERED BY QUATTRORUOTE & A Advice be-map.it



DUeRuvore

proudly presents

UENSERS B FWE | Wi

GRANFONDO

MILANO

fe. t 0 g7 (38 USW ST

special thanks media partner

QUATTRORUOTE

PER INFORMAZIONI VISITA IL SITO GFMILANO.COM
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VENDO&COMPRO SCHEDA PER ANNUNCI DI COMPRAVENDITA

g_-( Per gli annunci & obbligatorio utilizzare il tagliando qui sotto completo in tuttii campi evidenziati da %
' @ Gli annund con fotografia o fonde colore

| e quell dei jarti )
COMPILARE PER PRIVATI RUOTECLASSICHE  funmob precedrza,

@ Gli annund degli operatori commerciali

| f 1 | tuttia pagamento, sono contraddistinti
. VENDO Auto Moto Varie ! dal quadratino in rosse,
L = b L= kL) L= Bltl. = NI } | @l privat emodiitio awnmmions
| ) | gratuita (modulo1 da 90 battute),
™ | COMPRO | Auto | Moto Varie A glqa_mento:il modulo 2 (218 battute),
. Aggiunta Module 2 Aggiunta Fondo colore AggluneaForogralie | | 2ot ilfondo colare, le grandi cccasioni
SUPPLEMENTI + Euro 5,00 + Euro 5,00 + Eur10,00 1 (comprensive di foto e fondo colore).
— — — ? . qu'n tagliando dowra contenere
Grandi Oceasioni (lunghezza del testo max come annuncio gratuito) | uninserzione riguardante una sola vettura
| Ewos0.00 | o meto.In casc di inserzioni multiple
: : | pubblichereme solo la prima riportata
MARCA* MODELLO* | idaltadlank

| @ tagliandi dovrarnno essere compilati
i inognilore voce, in stampatello e in maniera

ANNO* COLORE* ' leggibile.| testi dowranno rispettare il numero
I odi bm del modulo scelto, compresi
VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO* B e et
| pervenire inredazione entro il giorno
DESCRIZIONE* | I. | | | | | | i | | | ! 25 del mese precedente |a lavorazione

pagam

| i del numero. Ad esempio, gli annunci

| B del mese di maggio (in edicola a inizic mese)
' | dovranno pervenire alla redazione entro

| | | il 25 marzo Fanno eccezione gli annunci

' febbraio e settembre: per febbraio,

| | entroil 15 dicembre; per settembre, entro

|

|

|

GRATUITO

1 1115 luglio. | tagliandi pervenuti dopo tde data
Verranno pubbhl:al‘i SUi nuUmeri sLiccessivi

| compatbilmente con le esigerze dispazia

| @ Non si accettano inserzioni a mezzo fax.
i In caso diinvio in formato elettronico,

<
(]
Q
)
.
[=]
Q
b3

| | N S [N N N [ ) O N N N Y Y B N | l 8 N N S N N T N S SN i —— épossibieutiizzareéalzlxmsionede"apagina
| compilata o un ella stessa.
COMPILARE PER COMMERCIANTI A pagamento: Modulo 1 EW0 10,00 | Prtaacnen b son bon s bancaro
| & necessario allegare ricevuta
| del medesimo.
| @ Lefotografie inviate a mezzo posta non
- — — — mmmmﬁﬁimEnecazam inviare
| 5 ' nuovamente la foto in caso di ripetinone
*] B COMPRO Auto Moto Verie | dell'annunc{i:. Le foto in anﬁatileﬂmnim,
r Aggiunta Module 2 1 Aggiunta Fondo colore Aggiunta Fotografia | salvate in formato jpeg, dovranno avere
SUPPLEMENTI + Euro 10,00 + Euro 10,00 +Euro 20,00 | le sequenti specifiche minime: base 5 em;
1000 kb; risoluzione 300 dpi.
—— Grandi Occasioni (lunghezza del testo max come modvlo 1) | @ Non saranno pubblicati of annund
S . Euro 100,00 ! il cui contenuto non riguardi [a materia
e lo spirito della rivista.
MARCA* MODELLO* | @ Saranno presiin considerazione solo
| I gli annunciriguardanti vetture prodotte fino
| al1997. cppure modelli diinteresse

VENDO | Auto Moto L Ve

ANNO* COLORE* | collezionistico fino al 2006, cioz quell
5 riportatinelle nostre quotazioni. -
: VISIBILE A* TELEFONO* PREZZO* | @ Non saranno pubblicati annunci compilati

| suelement diversi dal nostro tagliando.
| | ! @ I taglando vaindrizato a:

| L]
I

| | ED. DOMUS, UFFICIO PUBBLICITA
! VIAG.MAZZOCCHI,1/3
| | ' 20089 ROZZANO (M.
| | 1 Oppure inviato a-
| vendoecompro@ruoteclassiche.it

DESCRIZIONE*
0 I .
| L1

A sena del [ Lge 196/2008 in materiadi prote zione dei dati
personal, b informiamo che i suoi dati anageafid sono ogget
to di tattamenta, con modalt prevalentemente mfomat
che, s sob firs dells cometts gestone dellannuncio e di tuti
ghi obbligh che ne consequano, nonché per tutti g ademp
menti di kegge conness. In caso di ifiuio da parte s & con
fesimento e al rattarmento dei suor dati, tuttavia, non potre
mo dare corso a tali adempiment. | suoi dati anagrafici por
tranno essere utilzzati anche per finalits di promezione com
mercide d mviste o di diri peodottl njahrrl';:lraﬁz;e;uﬂr; .E e
o c | competono tutti i diritti previsti dallArt, 7 del Qs
Inserzionista Citta | 196/200%. potsd quindi accedere ai suoidati, chiederne ba car-
| remone, lintegraione e ricomendone gl esremi, s cancells
+ gione o il blecca Titclare del trattamento & [Editoride Do

e | SpA. domichata Giamni Mamocdh, 15 - 20089
ndirizzo feefone | R (M wldormcgsz
& TOTALE IMPORTO INSERZIONE
MODALITADIPAGAMENTO EURO | ATTENZIONE: Ls peeserza sulle pagine di
i Ruoteclassiche di un annuncio econcmico di com-
D Allego assegno baneario o circolare non trasferibile, intestato a: EDITORIALE DOMUS SPA, | dd:i'ta mﬁ?mﬁﬁr ﬂlﬂ%
Inviare assegno a: EDITORIALE DOMUS SPA., UFFICIO PUBBLICITA, VIA G.MAZZOCCHI, 1/3- 20089 ROZZANO (MI) hmmler\;ﬂ:e HU;:&: chi:‘ldmlo bick-
D Addebitate [importo dovuto | zata Ruoteclassiche non pub condurre alcuna veri-
sulla mia carta di credito. L] American Express [ BankAmericard O Visa - Carta Si O Diners i fa sulls quaits delle inserzioni 1l cui spazio & ac-
\ \ A | quistabile da chiunque el cui contenuto & vincola-
Firma N* | | Scad. 4 ! to unicamente dalle norme di legge sulls morake &
i la decenza La responsabiita di quanto asserito in
D Allego la ricevuta del bonifico bancario sul conte: | egniannundo ricade esdusivamente sulfacquiren-
MONTE PASCHI DI SIENA IT40TO103033680000001051941, te dello spazio rel ative.
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A CLASSICHE DOMANI

PORSCHE 911 R

A Zuffenhausen, a volte, nascono oggetti davvero speciali, come la R che siispira al modello del 1967

Bando al superfluo

|mpianto multimediale e “clima’

non sono di serie: peso inutile
che, senza sovrapprezzo, fa parte
degli optional. || tessuto dei sedili
richiama le Porsche di decenni fa.
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Non & pensata in funzione delle
pure prestazioni, ma dirlo ha quasi
il sapore della bestemmia. Perché
va fortissimo, inrealta. Lo fa perd
a modo suo, senza la minima
ossessione verso il cronometro.
La R (Rennsport, ciog Corsa) &
cid che nel reparto Motorsport
della Porsche, probabilmente,
sognavano di fare da tempo: una
911 pura, senza fronzoli, pensata
per regalare emozioni. E in effetti,

sul filo delle sensazioni, nessuna
delle sue sorelle & capace di

batterla. Per arrivare a un risultato
del genere hanno messo insieme
aio della GT3 e il motore della

il te
GT3 RS, un carico aerodinamico
ridotto allosso e un sei marce
manuale. Ed & pure questultimo,
assieme amille altri dettagli, a
regalare una personalita davvero
unica a questa micidiale "street
fighter”, perfetta per riscoprire

la guida nel suo senso pilintimo
e carnale. La sua irripetibilita ha
fatto vendere all‘istante l'intera
produzione della R, 991 esemplari

Motore

Trasmissione

Scelta doppia |
Per la carrozzeria le tinte “di serie

sono il bianco e Ia rgento {c:ppure I

si pud avere un colore su campione,
se ci tenete a distinguervi).

Le strisce, invece, possono

essere rosse o verdi.

numerati. Le quotazioni sono gia
schizzate alle stelle: certezze sulle
cifre non ci sono maiin questo
campo, ma il tam tam dei ben
informati racconta persino diun
esemplare il cui contratto & stato
scambiato attorno al milione di
euro. Visto che il prezzo di listino
& appena sotto i duecentomila
euro, potrebbe bastare una
notizia del genere per decidere
definitivamente che la 911 R 2 la
instant classic per antonomasia.
Alessio Viola

CARATTERISTICHE

Posteriore, longitudinale

6 cilindri boxer

Cilindrata 3996 cm’

Potenza 500 CV a 8250 girifminuto
(_.r.\ppia 460 Nm a 6250 z]iri,l'minl.ﬁn.

Irazione posteriore
Cambio manuale a & marce.

Dimensioni Lungh. 4532 mm - Largh. 1852 mm
e peso Alrezza 1276 mm

Peso in ordine di marcia 1445 kg.
Prestazioni Velodita 323 km/h

Accelerazione 0-100 km/hin38s
Consumo medio 13,31/100 km.
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Centro Decumentozione Alfa Romea [Arese, Milanc)
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i cosmetici per la vostra auto

TRADIZIONE ITALIANA

5 ABB URA DELLA TUA AUTO

www.auto-spa.




RipsTon

LE AUTOMOBILI PIU STRAORDINARIE AL MONDO

lllustrata 1968 LAMBORGHINI ISLERO ex-Edmondo Lamborghini

PORTFOLIO CLIENTI
1939 LagondaV12 Rapide 1959 BMW 507 Serie Il Roadster (con hard top) 1965 Lamborghini 350GT
1967 Ferrari 275 GTB/4 1970 Fiat Dino 2400 Spyder
1988 Porsche 959 'Komfort’ 1989 Aston Martin V8 Vantage X Pack (ex-Salone di Ginevra)
1990 Lamborghini Countach Anniversario (6,349 km) 1994 Lamborghini Diablo SE30 (ex-Salone di Parigi, 6,5 1 3km)
Alcune delle auto attualmente disponibili non seno state incluse in questa lista per rispettare la privacy dei dienti
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