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m EDITORIALE

LULTIMO GESTO
DEL GIGANTE TOM

er uno - come chi scrive - cresciu-
to sul sedile posteriore di una Fiat
124 Sport Coupé 1800 terza serie,
sognando la Spider durante I'intera
fase adolescenziale, la notizia della
morte di Tom Tjaarda & stata un col-
po durissimo.

Ma lo & stata ancor di pitt perché Tom avrebbe do-
vuto chiudere la preziosa serie delle copertine dauto-
re che Ruoteclassiche sta proponendo mese dopo me-
se ai propri lettori. Verso fine maggio vengo a cono-

“Ruoteclassiche ha l'enorme privilegio
di pubblicare una delle ultime, se non
I'ultima, opera di Tjaarda. Oltre a un
suo ricordo raccolto con un'intervista
alla donna che lo ha accompagnato per
una vita intera e al suo appassionato

scenza dell’aggravarsi
della condizione di sa-
lute di Tom, e poi arriva
quel maledetto 1° giu-
gno. Il rimpianto di non
aver potuto fare con lui
un‘ultima chiacchierata,

ricordo del grande sti-
lista americano-tori-
nese, padre tra le tan-
te dell'ammiratissima
De Tomaso Pantera,
ricevo una telefonata
inaspettata: “Diret-
tore, Tom Tjaarda ha
lasciato una cosa per
lei”. Con ancora la pelle d’oca sulle braccia vengo infor-
mato che Paola, la moglie di Tom, lo ha insomma spro-
nato gli ultimi giorni a fare quello che lui amava di pit:
cioe disegnare e creare. E cosi, Ruoteclassiche di ago-
sto ha 'enorme privilegio di pubblicare una delle ulti-
me - se non l'ultima - opera di Tjaarda. Oltre a un suo
ricordo raccolto con un’intervista alla donna che lo ha
accompagnato per una vita intera e al suo fedele e ap-

di non aver raccolto un
documento preziosissi-
mo da tramandare ai posteri, mi ha fatto rendere conto
di quanto siamo fortunati ad avere ancora viva una ge-
nerazione di enormi talenti dell'auto, che pero sono in
un momento per il quale il corso del destino non ci po-
tra garantire periodi di straordinaria durata per ascol-
tare dal vivo le loro voci, le loro limpide e appassionate
memorie. Questa riflessione mi ha profondamente intri-
stito. Commissionato per il numero di agosto un pezzo a

sostenitore Filippo Disanto”

DA NON PERDERE

38 ANNIVERSARI
INCONFESSATO
i CAVALLINO

8 Settanta episodi,
aneddoti e curiosita,
tanti quanti gli anni della
Ferrari, selezionatie
raccolti da una grande
firma del motorismo
sportivo: Pino Alievi
Unavventurain pillole,
per dire quello che
non tutti (forse) sanno.

passionato sostenitore, avvocato Filippo Disanto. Nulla
abbiamo potuto contro la natura beffarda, ma almeno
abbiamo profuso tutto il nostro impegno per pubblica-
re qualcosa per cui quell’allampanato straordinario ta-
lento ci avrebbe ringraziato nel suo italiano eternamen-
te masticato con accento yankee. Ho conosciuto Tjaarda
nel 2014 a Retromobile, introdotto da un comune ami-
co. Aveva un modo di fare e un portamento da uomo
di altri tempi. Ricordero per sempre il suo volto, la sua
voce e il suo gigantesco cuore. Che la terra ti sia lieve.

David Giudici
W @davgiud

52 TESTATEST “MEETING”,
LE CORSE UNATRIBU
NEL PEDIGREE INFESTA
Altro che paciose Peri60 anni del
berlinone da famiglia “cinquino” a Garlenda
la Fiat 1400 Abarth siritrovano oltre 1200
el'AlfaRomeo 1900 TI equipaggi provenienti
Super mantengono tutto da17 Paesi. Ricchissimo

cid cheilloro potenti
motori promettono,

Ele gare  cuihanno
partecipato sono

ia dimostrarlo

il programma della “tre
gomi che viveilsuo
momento clounella
paratain stie olimpico
della domenica
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SESSANTANNI FA AL NURBURGRING

LASSOLO DI FANGIO

4agosto 1957, si corre al Nurburgring, in Germania, la
sesta gara di una stagione destinata a essere ricordata

negli annali motoristici come una gara piena di... traguardi
importanti: ultima vittoria di una monoposto Maserati
e prima apparizione in un gran premio per la Porsche.
Ma a fare davvero la storia sono I ultimo trionfo di Juan
Manuel Fangio e soprattutto la modalita con cui questo
successo matura. Lasso argentino, su Maserati 250 F, opta
per partire “agile & leggero” con meta serbatoio, scelta
che gia al terzo giro gli regala la testa della corsa. Alla
tredicesima tornata, quando & in vantaggio di una trentina
di secondi su Hawthorn e Collins (entrambi su Ferrari)
2 perd costretto a un pit stop, che si rivelera disastroso:
quando rientra in pista ha 48 secondi di svantaggio su
Collins, che al momento & secondo. Comincia il suo show,
un insequimento mozzafiato che lo portera a segnare
per 9 volte il record sul giro (di cui 7 consecutive); alla 21
tornata, la penultima, infila prima Collins e poi, mettendo
entrambe le ruote interne sullerba, anche il pilota di testa,
Mike Hawthorn. Per la Casa del Tridente & la nona e ultima
vittoria nel Circus, per Fangio quella che gli blinda il quinto
titolo Piloti. “Non ho mai corso cosi velocemente in tutta
la mia vita - dichiarera a fine corsa. - E penso che non saro
mai pitiin grado di farlo”. Profetico!

Dario Tonani
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NUOVILISTINI
E UN VOLUME PREZIOSO

RUOTECLASSICHE

Arriva a settembre [allegato ‘Guida al mercato”, evoluzione rinnovata
nella struttura e arricchita nei contenuti dei tre precedenti speciali “Affari &
Mercato”, (2014, 2015 e 2016). |l volume, di 240 pagine, offrira le quotazioni di
ben 5500 auto, organizzate su 7 livelli i prezzo, con 500 schede dimodello,
ciascuna corredata con una foto e una breve descrizione. Ma lampia sezione
dedicata alle valutazioni non esaurira il bouquet di argomenti volti a orientare
collezionisti e app: nella scelta dellautomobil a:la quida offrira
una panoramica dei 50 marchi pits famosi e appetibil presentando i consigli
degh esperti per muoversi al meglio sul mercato; trattera dele aste e delle

he, come pure dei fondi d' 0 auto
classiche di pregio, nonché di polizze assicurative pensate specnﬁcamente per
iveicoli storici. La guida sara disponibile a richiesta con il numero di
settembre, sul quale debuttera anche i nuovo listino (prezzo con allegato
11,40 euro; solo rivista, 5,50). Negli stessi giomi, sul sito ruoteclassiche.it,
debutteranno, consultabili a pagamento, le nuove quotazioni arricchite di
nuove informazioni: anni di produz\one codice Infocar, breve scheda tecnica,
indice di di bilita delle quotazioni degh ultimi
sk Leropesalizion: fruno diun laborioso lavoro *sul campo” di un pool
di esperti coadiuvato da Quattroruote Professional, saranno articolate su
diversi livelli, sulla base dello “stato d'uso” del veicolo, e terranno conto di una
serie di elementi specifici e mirati sullesemplare: eventuali proprietari
importanti del mezzo, modifiche apportate nel periodo di utilizzo,
sostituzione di parti della meccanica, eventuale palmarzs sportivo o
pubblicazione su prestigiose riviste di settore.

RUOTECLASSICHE AGOSTO 2017

ASETTEMBRE FLAVIO MANZONI

LENOSTRE COVER DAUTORE
1

Dopo l'omaggio, questo
mese, a Tom Tjaarda, la cui
intervista - con relativa
copertina dautore” - era
prevista a dicembre, la nostra
iniziativa legata ai grandi car

designer riprendela sua
sequenza alfabetica dorigine.

Dopo le uscite dedicate ad R
Aldo Brovarone (gennaio),
Chris Bangle (febbraio), o~

~d
Walter De Silva (marzo),

Leonardo Fioravanti (aprile),
Marcello Gandini (maggio),
Giorgetto Giugiaro (giugno)
e Roberto Giolito (luglic), a
settembre sara la volta di
Flavio Manzoni (foto sopra),
“senior vice president” del
design Ferrari. A seguire,

gli ultimi tre nomi: Paolo
Martin (ottobre), Lorenzo
Ramaciotti (novembre) ed
Ercole Spada (dicembre).
Ricordiamo che in aggiunta
alle quattro pagine di rivista
che dedicheremo a ciascuno,
sul sito ruoteclassiche.it e sulla
nostra pagina Facebook sara
possibile visionare la loro
videointervista esclusiva
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I INSTAGRAM

TUTTI | MESI

CONNOI

Pubblichiamo alcune immagini scelte dalla redazione tra quelle inviate

a redazione@ruoteclassiche. it
suinstagram.com/ruotecla:

Altre, fra le pits belle, saranno postate
e

1.Chevrolet Corvette Stingray (1970) DIGITALEDITION

Gianluca Tedeschi
Confamericanadipsps

2. Fiat 600

Lotis Boggio

Frescodipatente nel 1964 conla 600
diterzamarc,

3. Ford Cortina Mk2 (1967)
Danicle Bagnara

Weekend: Cortna.

4.VW 1303 Cabriolet (1978)
Roberto Gregori

Asi Targa Oro e testimone dinozze.
5. Mercedes-Benz

SL500-350 SL-350 SLC

Paolo Pedersini

Unavitatrale Stelle.

I contenuti del numero
in edicola in versione digitale

per poter leggere Ruoteclassiche
ovunque: sullo smartphone,

sul tablet e sul PC di casa.

FACEBOOK

ILDESIGN VOLAALTO

facebook.com/Ruoteclassichel T

Confronti impossibili

Profili a confronto: nasone all'ingits
peril Concorde; corpo vettura
rialzato per la Citroén DS,

¥i327 A3

La (colorata) tribi: di Garlenda
Impossibile non riconoscersi
nella simpatia del “cinquino’.

w7494 A T5

Altro che Bianchina
Uninedito Fantozzi al volante di
una Maserati Ghibli, il video

@ virale. “Vadi ragioniere, vadil”.

Parte il master

twitter.com/ruotaclassiche/

Alvialunedi 10 luglio, nella sede
della Domus aRozzano (MI),

il master per restauratori di auto
depoca, acuradi #Ruoteclassiche.

vis @7

ILNOSTRO SITO

BUON COMPLEANNO
PICCOLO MITO

Luglio 1957 - luglio 2017: | ‘cinquino” compie sessantanni. Per
Toccasione il numero diluglio di Ruoteclassiche gl dedica la copertina
e uno speciale di una trentina di pagine di stori, curiosita, aneddoti,
“impressioni’, tecnica e guida a restauro, Link diretto: goo.g/L BigKu

ruoteclassiche.it
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POSTA

acura di Fabri

SFIDA AMERICANA

Vorrei avere delle informazioni
a proposito della Vector W8,
Aurora Cascino

Gerald Wiegert, giovane
ingegnere e designer nato a
Dearborn (Michigan, Usa) nel
1945, ha un sogno nel cassetto:
realizzare la prima supercar
americana in grado di rivaleggiare
con Ferrari e Lamborghini. Nel
1971inizia quindi a sviluppare il
suo progetto; il prototipo della
Vector W2, questo il nome
della vettura, viene svelato al
Salone di Los Angeles nel 1976
e due anni dopo & ultimato i
primo esemplare funzionante,
Ma la sfavorevole congiuntura

dape e da elementi scatolati in
lega leggera incollati e rivettati
allo chassis per formare zone a
cedimento programmato in caso
durto. Linsieme origina un telaio

el | adir
poco tiepida della stampa di
settore congelano le ambizioni
di Wiegert, il quale perd non si
perde danimo. Lo studio viene
costantemente rivisto, aggiornato,
migliorato e nel 1990 la Vector
Aeromotive Corporation, la cui
sede & a Wilmington, in California,
presenta la Vector W8 TwinTurbo,
Sitratta di una super sportiva
distinta da soluzioni meccaniche
esstilistiche raffinate. La struttura
& una semi monoscocca costituita
da un traliccio in tubi 4130 al
cromo-molibdeno, integrato da
un pianale in alluminio a nido

LALETTERA DEL MESE

I SIGNORI DELLA GOMMA

rigido e resistente.
Le sospensioni prevedono
allavantreno bracci oscillanti
sovrapposti, mentre al posteriore
viene adottato lo schema DeDion.
Alle spalle dellabitacolo &
collocato in posizione trasversale
un poderoso V8 di 5973 cm®
sovralimentato da due turbo
Garrett: eroga una potenza di
ben 625 CV. Il propulsore viene
assemblato e testato al banco dalla
Shaver Specialties di Torrance,
California; a questo & accoppiata
una trasmissione automatica a

tre rapporti di derivazione GM
Turbo Hydra-Matic, ma di fatto

lettore di R I

a quel/a folta schiera di piccoli collezionisti- reslaural‘an faidate, fanaﬂcl
delloriginalita a tutti i costi, che spendono infinito tempo e denam

peril ipristino di automobili che dal punto divista

ogni componente interno del
cambio 2 rivisto per sopportare
una coppia di ben 854 Nm. La
carrozzeria, il cui disegno ricorda
in alcuni trattamenti quello

della Lamborghini Countach,

& formata da pannelliin fibra

di carbonio, kevlar e fiberglass.
Linterno & dominato dai due sedili
Recaro rivestiti in pelle regolabili
elettricamente; nella plancia spicca
asinistra del piantone un grande
display elettroluminescente di
chiara ispirazione aeronautica nel
quale vengono visualizzati tutti i
parametri di funzionamento della
vettura. ll sogno di Wiegert si &
awverato: la Vector ha prestazioni
da far impallidire, almeno sulla
carta, le blasonate supercar del
Vecchio Continente. La velocita
di punta dichiarata & di 350 km/h,

Pprevisioni si sono rivelate del tutto
ermate! Con mia grande sorpresa ho
constatato una squisita disponibifita,

non

rappresentano certo un investimento, anzi. Ma non & di questo che voglio
parlarle. Da quasi due anni mi sto adoperando per restaurare una Fit

850 Coupé Vignale anno 1966. Arivato al

ung euna
glande professionalita. Ho sempre
pensatochel mond deirestour

delle guarnizioni in gomma (lunotto, parabrezza, vo/et, portiere ecc,) mi
sono rivolto alla ditta Cicognani di Alfonsine (RA), consapevole che,
essendo il punto di riferimento per clienti di ben altro lignaggio, avrei
dovuto mettermi pazientemente “in fondo all fila” E invece le mie

RUOTECLASSICHE AGOSTO 2017

lgido quanto

mentre le canoniche 60 miglia
orarie (circa 96 km/h) vengono
raggiunte in 4,2 secondi. Il prezzo
perd per entrare in possesso di
questa sportiva estrema & lievitato
dai previsti 250.000 dollari fino

a quota 378.000. Tanti, troppi
per una macchina decisamente
di carattere, ma priva di nobilta
Le vendite infatti stentano. Tra

i primi clienti (marzo 1997) vi 2 il
tennista Andre Agassi. Sono solo
19 le Vector prodotte (compresi
due esemplari preserie) prima
dell'uscita di scena, avvenuta nel
1993. A titolo di curiosita, la W8
appare el film “Sol Levante”
(titolo originale “Rising Sun”,
1993), tratto dall'omonimo
romanzo di Michael Crichton e
interpretato da Sean Connery e
Wesley Snipes.

/

e D T e b ol
nei confronti del signor Cicognani e del suo valentissimo collaboratore, il
signor Alex. (Nella foto, una Fiat 850 Coupé Vignale)

Rinaldo Ceruti



COMPAGNA BERLINA

In zona Navigli, a Milano, mi
sono imbattuta in questa berlina,
sicuramente di produzione russa.
Vorrei avere, se possibile, qualche
informazione al riguardo,

Giovanna Conti

Si tratta di una Moskvitch

412, berlina basata sulla 408 del
1964, dalla quale si distingueva
peril motore (1500 anziché 1400)
& per alcuni dettagli stlistici e
diallestimento interno. Venne
prodotta a Mosca dalla MZMA
(ribattezzata AZLK nel 1968) dal
1967 al 1975 e a |zhevsk con marchio
1ZH dal 1967 fino al 1997. Le due
versioni si differenziavano grazie ad

s NN

I’"

alcuni particolari, il pits eclatante dei
quali eranoi proiettori anteriori, che
nella MZMA/AZLK avevano forma
rettangolare, mentre sulla [ZH
rimanevano quelli rotondi della 408.
Lavetturaimmortalata nella foto

in basso, con targa Kiev (Ucraina),
& quindiuna IZH, costruita prima
del restyling del 1982, quando la
412 venne aggiornata nel frontale
mediante una inedita calandra nera
e una diversa confiqurazione dei
gruppi ottici anteriori. Dal punto di
vista meccanico vantava un motore
aquattro cilindriin linea di 1478 cm®
(alesaggio 82 mm; corsa 70 mm) in
legaleggera da 80 CV SAE, con
albero a camme in testa; il cambio
eraa quattro marce,
tutte sincronizzate, la
trazione posteriore.
Lavantreno prevedeva
uno schema aruote
indipendenti con molle
elicoidali, mentre dietro
figurava un tradizionale
ponte igido con
balestre semiellittiche
longitudinali. La

PRINCIPE GIOVANNI PIGNATELLI

RECORD E NOBILTA

Sl numero diuglio o ett [anincente storia dells Fiat Nuova 500 Sprtappartenita o
principe Giovanni Pignatell;: vorrei qualch

La nobile famiglia napoletana Pignatelli fu protagonista di importanti vicende storiche avvenute
nellltalia meridionale sotto la dinastia angioina, godendo del prestigio di coniare una propria moneta

vettura, a scocca portante, aveva

le sequenti dimension: passo di
2400 mm, lunghezza 4090 mm,
larghezza 1550 mm e altezza

1470 mm. La 412 (assieme alla
versione station wagon denominata
427) ebbe una certa diffusione
anche in Europa: pur con diverse
denominazioni, venne infatti
commercializzata per esempio

in Finlandia, in Belgio, in Gran
Bretagna, in Francia e anche in
Italia, importata dalla Sias (Societa
Italiana Autoveicoli Sovietici);
comparve nei listini di Quattroruote
alla fine del 1970: costava 1.280.000
lire. Era disponibile anche con
motore diesel Perkins di 1760 cm?®
da 62 CV SAE: il prezzo lievitava
a1750.000 lre. La versione
familiare (427) arrivd nel nostro
Paese nellautunno del 1971. In alto,
il depliant italiano della 412 di inizio
anni Settanta.

su questo

Luca Crescentini

feudi,

conlo stemma nobiliare di famiglia. Ot dal re Carlo d’Angid alcune c
alcuni dei quali ancora oggi appartenenti alla famiglia Pignateli della Leonessa, tvalquah il castello
di Monteroduni, dove il principe Giovanni portd ti una importar

alla sua dipartita, avvenuta nel 2015. Tra gli avi di maggior rilevanza, papa \nnocenzo XII (1691-1700),

la fino

ILPELO NELLUOVO

ORIGINALE

Nel servizio dedicato al
Concorso d Eleganza Villa
d'Este pubblicato sul numero
diluglio, nella didascalia
apparsa a pagina 91 si legge:

... Dino Cognolato, star

del restauro, autore della
ricostruzione della Giulietta
SS. Per fugare ogni dubbio,
il prototipo dellAlfa Romeo
Giulietta SS (telaio numero
AR10120-00001), esposto

al Salone di Torino del 1957 ¢
ritrovato in pessime condizioni
da Corrado Lopresto, 2 stato
meticolosamente restaurato
da Dino Cognolato e non
ricostruito. La vettura ha vinto
il titolo di “Vettura chiusa

pils elegante’” al concorso di
Pebble Beach nel 2016.

242° papa della Chiesa cattolica e ultimo papa dellltalia meridionale, e San Giuseppe Pignatelli (1737-1811), dellordine
dei Gesuiti. In possesso della famiglia Pignatelli si possono contare 18 contadi, 22 marchesati, 17 ducati, 14 principati. Don
Giovanni Pignatelli della Leonessa, VIl principe di Monterodun, conte di Tuheg, barone di Gallo e Patrizio napoletano,
nacque a Napoli il 13 marzo 1920; agronomo e |mprendltove diresse come accennato una wmportar\te azlenda agricolaa
Monteroduni (Isernia-Molise). Fu un tak della displendide
automobili; partecipd a svariate competizioni nazionali (tra cui alcune Mille Miglia) con risultati dirilievo. Darricordare il
primato di velocita sul km lanciato (oltre 238 km/h) al volante di una Mercedes 300 SL nel 1955 alla Roma-Castel Fusano e
quello nella Coppa d'Oro del Bolide Rosso (km da fermo alla media di 109,091 kmjh) su Lancia Aurelia, sempre nel 1955
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E 1964 Fertar 250 GT/L Belinetta Lusso -~
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R -
ALLIEVI

Giornalista, firma storica della F. 1 per “La Gazzetta dello Sport'”.

NOMEN OMEN

tolto questo imbarazzo, dandomi tre

acome, si & messo a correre an-
che il figlio di Villeneuve?

Possibile che non abbia tro-
vato nulla di meglio da fare?”: le
parole di Candido Cannavo,
mio direttore alla “Gazzetta
dello Sport”, risuonano ancora
nitide nella mente, durante una riunione di tanti anni
fa. Risposi con sarcasmo: “E tuo figlio Alessandro che
lavora al ‘Corriere’ e ha scelto pure lui di diventare gior-
nalista? O Enrico Mentana, figlio di Franco, che & stato
assunto alla Rai? Possibile che anche loro non abbiano
trovato nulla di meglio che seguire le orme del padre?”.
Candido scoppio aride-
re. Ma adesso che le
griglie di partenza del-
la Formula 1 e della
Formula E sono intasa-
te da cognomi noti, la
domanda di Cannavo
torna d‘attualita. Per-
ché & grottesco che i
nomi non cambino mai.
E quando si potrebbe, ecco che due nipoti come Bruno
Senna ed Enzo Fittipaldi, invece di utilizzare i cogno-
mi paterni, fanno ricorso a quelli dei parenti per trova-
re una scorciatoia con le squadre e gli sponsor. Non &
finita: sono infatti in arrivo Enzo Trulli, Lorenzo Patre-
se, Jonathan Cecotto e chissa quanti altri

“A furia di sentir parlare di corse, i figli restano con-
tagiati: appena vedono un Kart, che & come un giocat-
tolo, vogliono provarci”, mi ha raccontato Jarno Trulli
aggiungendo una battuta: “Io adesso mi occupo di vi-
ni, ma per lui che & un bambino, gli alcolici sono meno
indicati del kart...". E Patrese? Lorenzo ¢ figlio di Fran-
cesca, appassionata di equitazione come Riccardo. Ma
i cavalli che piacciono a Lorenzo sono quelli dei moto-
ri: “E cosa potrei fare se non accompagnarlo alle gare e
stargli accanto affinché non commetta gli errori che fe-
¢ii0? Un domani vedremo...”, dice il papa. Lorenzo non
ha mai visto correre suo padre, a differenza di Matteo,
figlio della prima moglie Susi, spesso presente ai gran
premi da ragazzino. Perd Matteo Patrese oggi si occu-
pa di finanza e non & mai stato affascinato dalla veloci-
ta. Idem i due figli di Emanuele Pirro, il re di Le Mans,
i quali vorrebbero fare una gara di durata col padre a
bordo di un Maggiolino, ma per puro divertimento. Cu-
riosamente i figli di Johnny Cecotto, campione del mon-
do di moto, hanno imitato il padre solo nella seconda

44

“Bruciante [opinione di Bernie
Ecclestone: ‘Un figlio pilota?
Sarebbe stato imbarazzante,

ma di sicuro avrei cercato di non
incentivarlo. Il Padreterno mi ha

figlie: perd, facendo il bilancio, non
50 se mi siano costate di menol™

parte della carriera, quellain ||
auto, disdegnando le due

ruote. Nel motociclismo i ca-

si di trasmissione diretta di

passione si sono riscontrati

solo in Rossi e Bradl, a livelli

alti. “To - racconta Niki Lau-

da - ho ovviamente dato una

mano a mio figlio Mathias

quando si mise in testa di

correre, ma la cosa pit bella & che suo fratello Lukas,
con alle spalle studi di Economia, perd mai fanatico di
auto, ¢ subito intervenuto a fargli da manager, guidan-
dolo nella parte finanziaria. Cos il loro rapporto si & ce-
mentato ancora di pill e io, come padre, ne sono stato
felice, a prescindere dai risultati della pista”.

Bruciante I'opinione di Bernie Ecclestone: “Un figlio
pilota? Sarebbe stato imbarazzante, ma di sicuro avrei
cercato di non incentivarlo. Il Padreterno mi ha tolto
questo imbarazzo, dandomi tre figlie: perd, facendo il
bilancio, non so se mi siano costate di meno!”. R]

Meglio di papa

Alivello di titoli, Jacques Villeneuve
@ riuscito a fare persino meglio

di papa Gilles, diventando campione
del mondo di Formula 1nel 1997

e vincendo il titolo Indy Car del 1995
(nello stesso anno si aggiudicd

Ia 500 Miglia d'Indianapolis).
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5 fiera “Auto e Moto d’Epoca” a Padova.
— e —

2
La partecipazione alla vendita & limitata ad \;
una selezione di 60 automobili esglusive. D EPOCA
1962 LANCIA FLAMINIA SPORT 3C COUPE CERADIPADUVY

Carrozzeria Zagato
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ILPILOTA

MERZARIO

E son qui araccontarveli

gare “senza

IL GIOIELLO DI GOODWOOD

perd non rendersi conto di che cosa

tempi:i freni, il cambio, la frizione,

i trovo a scrivere queste righe ap-
pena rientrato dalla grande mani-
festazione di Goodwood.

E un’emozione unica farne
parte perché - e non ho dubbi nel
dirlo - & il pi2t grande evento di
questo tipo al mondo. Per le auto,
per i personaggi e per l'organizzazione.

Proprio parlando di personaggi, quest'anno ho avu-
to il piacere di vedere per la prima volta a Goodwood
anche Luca Cordero di Montezemolo e Bernie Eccle-
stone, a cui ¢ stata dedicata la manifestazione: a un cer-
to punto, in mezzo allo spettacolo pirotecnico e ai gio-
chi dilaser, sono state projettate immagini e filmati che
ne celebravano la carriera. Confesso perd che mi ha fat-
to un certo effetto ve-
dere Bernie durante il
giorno girare “quasi”
come un visitatore nor-
male. Si, al suo arrivo &
stato accolto e accom-
pagnato da Lord Mar-
ch che ha fatto gli ono-
ri di casa, ma poi era li che scorrazzava come un appas-
sionato qualunque, senza la coda di folla intorno e le
guardie del corpo al seguito che era abituato ad avere.
La stessa ione I'ho avuta con

“Guidare con rispetto non significa
significasse essere pilota a quei

la misura delle gomme... Oggi
risulta quasi inconcepibile”

- parlo come Arturo Merzario - ho provato un certo

rammarico nel constatare
questo scarso interesse nei ri-
guardi di due personaggi che
fino a poco tempo fa erano dei
veri e propri “capi supremi”
del motorsport.

Ho incontrato poi Niki
Lauda, Nick Mason, i piloti
americani della Nascar, Giaco-
mo Agostini e il figlio di Mike Hailwood, che ¢ la foto-
copia del padre. Io quest’anno ho avuto a disposizione
I'unico esemplare superstite della Ferrari 156 di Formu-
la 1 con motore “a 65 gradi’, quello messo a punto
dall'ingegner Carlo Chiti. Calarsi in un abitacolo cosi
importante & un‘emozione forte perché ci si lascia tra-
sportare da tutta una serie di suggestioni. Il fatto di gui-
dare una Ferrari, innanzitutto, e farlo nel settantesimo
del Cavallino. E poi perché con questa monoposto I'a-
mericano Phil Hill vinse nel 1961 il campionato del
mondo permettendo a Maranello di ottenere anche
quella che allepoca si chiamava Coppa Costruttori: la
combinazione vincente di un americano su un‘auto eu-
ropea a quei tempi non era un fatto cosi scontato.

La Ferrari 156 F1, che mi & stata messa a disposizio-
ne da un collezionista americano, & stata uno dei fiori
all'occhiello di tutta la manifestazione. E fai fatica a non
lasciarti prendere lamano quando la guidi, ma devi es-
sere sempre concentrato se stringi tra le mani un volan-
te del genere. Io queste vetture le rispetto, perché sono
consapevole di avere sotto il sedere un oggetto dal va-
lore inestimabile. Non solo in termini economici, ma
per l'importanza storica. Certo, tutto si rimette a posto,
ma sarebbe un peccato se quella che oggi ¢ la testimo-
nianza di un’epoca venisse ricostruita e perdesse la sua
originalita. Guidare con rispetto non significa perd non
rendersi conto di che cosa significasse essere pilota a
quei tempi: i freni, il cambio, la frizione, la misura del-
le gomme ti projettano in una dimensione che anche
per uno come me, che si & fatto le ossa sulle non pro-
prio addomesticate monoposto degli anni Settanta, ri-
sulta quasi inconcepibile.

E anche questa la magia di Goodwood: mentre tu
hai il privilegio di guidare un‘auto campione del mon-
do di oltre cinquant‘anni fa, e nella tua testa scorrono
tutti questi pensieri, anche il pubblico si sente di un‘al-
tra epoca e si gode tutto il fascino di uno spettacolo che
non esiste pit ]
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500 compie sessant’anni. Per celebrare questaicona
intramontabile, simbolo del design italiano, Fiat ha
pensato ad un'edizione speciale ispirata agli anni '60.
Vieni a scoprire la nuova 500 ANNIVERSARIO.

Consumi ciclo combinato gamma 500: bz/ds da 3,4 a 4,9 (1100km); GPL 6,5 (V100km).
Emissioni CO, ciclo combinato gamma 500: da 89 a 115 (g/km).

SHIRNECHE

——~
FOREVER YOUNG
AN

19,87

wwwfiat.it



AMARCORD

TERRUZZI

Scrive. Articoli e libri. Storie. Primo G.P. visto dai box: Inghilterra, 1975,

ADDIO RAGIONIERE

storia. Si agita la percezione esatta

id che leggete qui ha a che fare con
la memoria di Paolo Villaggio, in-
teso nello specifico come ragionier
Ugo Fantozzi.

Ogni abbandono, ogni lutto,
in estate, assume una dimensione
pit rilevante, resta nell‘aria calda
come un angolo in ombra carico di immagini e malin-
conia. Fantozzi, ecco, per dire della Bianchina. Fa sor-
ridere rivederla per le strade, non so dire se solo a cau-
sa di Fantozzi. Di certo venne scelta come ammiraglia
di una classe. Non proprio o non solo classe operaia,
visto che rappresentava una sorta di passo in pit ri-
spetto alla 500, una specie di “vorrei ma non posso, ep-
pure vorrei”. In aggiunta, abbiamo un anniversario da
celebrare causa data di nascita, 16 settembre 1957, Bian-
chi, vale a dire Milano, in opposizione cronica e auto-
mobilistica a Torino. Il
diminutivo: inevitabile,
date le dimensioni.
Che risultano quasi pa-
radossali ora, eppure
declinate in varie ver-
sioni, compresa una
“cabrio” buona per fa-
re i ganassa ai minimi
termini; compresa una
Panoramica, che poi
erala base del Furgoncino. Dunque, cosa abbiamo? Una
vettura per impiegati un po’ sfigati, certo, alle prese con
soltanto un'ipotesi di benessere, quindi giovanotti in-
tenzionati a fare una certa figura, eliminata la capote;

“Dentro quella che oggi pare
una scatolina colorata,
non si muove soltanto la nostra

di un patrimonio. |l valore

del poco, lordine rassicurante
che produce una piccola
conquista, il prezzo e il premi
 un prezioso sacrifici

——
an

quindi famiglie compresse, in
partenza per vacanze al mare
fatte di cabine e pizza da
spiaggia; quindi commercian-
ti che caricano e scaricano,
portano, consegnano con
un‘automobile che & un mez-
20 dalavoro. La Bianchina pit
ricorrente nella mia memoria
@ proprio questa: la utilizzava
il fruttivendolo davanti a casa, colore verde come le zuc-
chine. Un mulo, due muletti instancabili. Lui e il suo
“Furgoncino”.

S, il sorriso & inevitabile. Eppure tra le forme di que-
sta inconsapevole utilitaria, ¢’e un intero mondo pre-
zioso. Ci sono donne e mamme bellissime nella loro
semplice dignita. Gonne sotto il ginocchio e un orgo-
glio da vita finalmente affrancata.

Ci sono bambini con il cappottino scuro, il collo di
pelo, i berretti con i paraorecchie di lana. Cartelle come
non ne esistono piti, quaderni e libri di scuola ricoperti
con carta plastificata e risvolti fissati con lo scotch da
quelle donne I3, cosi comprese in una solida concretez-
za. Ci sono uomini che fumano in continuazione, con
il vestito da lavoro e il vestito della festa. Sagrati per la
messa, la domenica; eccezioni rare, centellinate, come
occasioni preziosissime. La Saint Honoré, intesa come
torta, una volta all'anno, casomai.

I pasticcini per una festa, una sola e basta. Cosi, dal
le immagini comiche del ragionier Ugo che arranca e
patisce insieme con la sua Bianchina, siamo passati a
un universo animatissimo e caro, anche per chi la Bian-
china... mai avuta, pensa te!

1l motivo? Presto detto: dentro quella che oggi pa-
re una scatolina colorata, non si muove soltanto la no-
stra storia. Si agita la percezione esatta di un patrimo-
nio. Il valore del poco, I'ordine rassicurante che produ-
ce una piccola conquista, il prezzo e il premio di un pre-
zioso sacrificio.

Gloria imperitura

Fedele compagna del ragionier
Fantozziin tutti film della saga,
dal 1975 211999, la Bianchina

si guadagnata una visiblita che -
forse - da sola non avrebbe avuto.
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m RUOTINE CLASSICHE NOVITA IN SCALA 118

QUESTIONE DI NUMERI

20

Nel mondo degli automodelli,
Ia scala 118 sta godendo da anni
diun notevole successo.

Le dimensioni adeguate
consentono di ottenere un

elevato grado di fedelts, al quale
contribuiscono le parti apribili le
ruote sterzanti e le sospensioni
funzionanti, riprodotte con

perizia sempre maggiore e con
materialiidonei, in modo da
evitare spiacevoli rotture. Tutto cid
riquardai "diecast’, ovvero i modell
con scocche in zama pressofusa,
realizzati con stampi costosi, il cui

ammortamento richiede numeri
(leggasi tirature) i diverse migliaia
di pezzi. A tale proposito, la scelta
dei soggetti & fondamentale per
garantire unadeguata vendibilita
del prodotto; tra le novita pit
recenti in questo comparto ci
sono la monoposto di F. 1 Lotus
72E del 1973, nela tipica livrea
JPS, ela DeLorean DMC-12,

I TECNOMODEL
ALFAROMEO GIULIETTASZ ‘62
PREZZO € 229,00

Vettura guidata da Fischbaber

alla Friburgo-Schauinsland

del 1962. Riproduzione in resina,
plastica e fotoincisioni, senza parti
apribiliné ruote sterzanti. Disponibil
anche altre quattro versioni da corsa

e due versioni stradali.

in un'insolita livrea nero opaco,
entrambe dellAutoArt. Quando
le riproduzioni riguardano soggetti
dinicchia e quindi le tirature sono
decisamente pi limitate, i modelli
in resina, senza parti apribili o
funzionanti ma comunque con

un grado di fedelta elevatissimo,
rappresentano la scelta migliore.
Tra le novita pils interessanti in
questo campo ci sono i tre “speciali”
della Tecnomodel illustrati

a fondo pagina

Maurizio Schifano

[l AUTOART

LOTUS 72E 1973

PREZZO ONLINE € 207,40
Diecast, con parti apribili ruote
sterzanti e sospensioni funzionanti,
della F. 1 guidata da Ronnie
Peterson, col figurino del pilota
Disponibile anche la n. 1 di Emerson
Fittipaldi, sempre col pilota

al volante. Entrambi i modelli sono

offerti anche senza piloti, a 183 €. F1 AUTOART EH TECNOMODEL
DELOREAN DMC-12 MCLAREN M6 GT
PREZZO ONLINE € 244,00 PREZZO €229,00

Insolita e suggestiva ivrea per ['ultima
versione del modello dell ormai
leggendaria DeL orean. Scocca in zama
pressofusa, con porte e cofani apribil
dettagliin plastica stampata, ruote
sterzanti e sospensioni funzionanti.

La Sport Prototipo pilotata alla 24
Ore diLe Mans del 1981 da Regout e
De Dryver. Modello non apribile, con
scocca in resina, particolari in plastica
einmetallo fotoinciso. Riproduzione
dettagliata dellabitacolo e del motore.

H TECNOMODEL
MASERATI A6 GCS
PREZZO € 229,00
Modello in resina, con partiin plastica
e dettagliin metallo fotoinciso,

della Sport che ha partecipato

alla Mille Miglia del 1953 quidata

da Giletti e Bertocchi. Disponibili
altre tre versioni da competizione

e due versioni senza numeri di gara
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m MOTORING ART

PREZIOSI PEZZI UNICI

Tutto & iniziato in un ristorante di Mosca, un
paio di anni fa. | quadri d'ispirazione pop di
Massimiliano Robino, artista di Vigevano (PV)
che vive trala capitale russa, Milano e la
provincia di Trapani, non si sposavano con le
pareti del locale densamente occupate da cibi e
bottiglie. Perché, allora, non creare opere su
misura, magari con soggetti come Vespa e auto
vintage italiane? Risultato: un successone,
replicato poco dopo per iniziativa di un
gallerista russo. Ora, perd, con la bellezza di
Z2mila follower su Instagram, di gallerie “Max"
pud anche farne ameno. E, altro effetto del
world wide web, nelle sue opere non ci sono pit
solo le adorate Alfa Romeo e le Ferrari legate ai
ricordi d'infanzia in Sicilia e al padre alfista, ma
compaiono pure vetture straniere. “Sono
impressionato dalla quantita di richieste dei
ragazzini francesi, per i quali disegno in
prevalenza Renault”, racconta lui, che nel 2001
hainterrotto gli studi all Accademia di Belle Arti
di Brera per iniziare il suo percorso
professionale. “Finora ho lavorato spesso per

club di automobilismo storico di Dubai e, in
genere, con le associazioni di proprietari di
Porsche. In Russia, poi, vanno molto anche le
BMW?. | suoi bestseller assoluti rimangono
comunque [Alfa Romeo Giulia GT 1300 Junior
“scalino”, la Giulietta prima serie berlina e la
Ferrari 250 GT SWB. E, naturalmente, non c'&
un disegno uguale a un altro. Sono tutti pezzi
unici, in bianco e nero, accomunati dalla tecnica
apenna a sfera e pastello, su una carta
particolarissima che arriva al formato massimo
di 45 x 60 cm. Il tutto per 4-5 ordini a settimana.
“Oltre ai tre o quattro che mi arrivano quando
posto t-shirt con le mie opere”, riprende l'autore,
43enne, che sta progettando una mostra a
Torino per l prossimo anno. Lultima novita? Le
carte da parati. Presentate al Fuori Salone 2017,
sono create in collaborazione con Geco
Wallpaper&More, vengono studiate di volta in
volta dallartista e realizzate su misura.

E chi, oltre che in garage, non vorrebbe una
bella oldtimer in salotto o in ufficio?

maxrobino.it Laura Ferriccioli

Pallino per le italiane
Dubai, Usa e Regno Unito sonoi Paesi
dove Robino (foto in alto) vende di pit

Fra le sue opere Alfa Romeo 2600 Sprint
(asinistra). GTA (sopra), Disco Volante (in
alto), Giulietta berlina prima serie (sotto)
eMaserati A6 G54

Zagato (in basso a sinistra).
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IN ENGINE

MEETS LUXURY

Svedese: tecnologia e stile
biente e piacere di guida.

WADE BY SWEDEN

_ VOLVO XC90-8
H

Scopri il vero |
al servizio di sicurez;

INNOVATI

TWIN ENGINE SMARTPHONE INTEGRATION
40 km di autonomia in puro elettrico e Sempre connesso con Smartphone
407 CV dei 2 motor elettrico e benzina. Integration.

C90 T8 Twin Engine. Valori nel ciclo combinato: consumo 2,1 L/100KM. Emissioni CO2 49 G/KM,

icolo dotato di Pilot Assist di serie. Il Pilot Assist assiste il conducente a guidare allinterno della propria corsia di marcia purché individuata dalle linee di
ta e a mantenere simultaneamente una distanza predefinita dal veicolo che precede. Il Pilot Assist funziona fino a 130 km/h. Cid non esonera tuttavia il
conducente dal prestare la massima attenzione durante Iz guida e a mantenere il controllo costante dell’autoveicolo, nonché una distanza e una velocita adeguata nel
tto del Codice della Strada.




LIBRI

SCORPIONI
INPISTA

La storia agonistica del marchio

dello Scorpione, dall'anno della sua
costituzione ufficiale, il 1949, fino al 1971,
quando IAbarth conflul nel gruppo Fiat.
Una panoramica delle Gran Turismo “da
corsa” Abarth, ufficiali e non, che si sono
cimentate in circuito, su strada e nelle
corse in salita. Lobiettivo del volume,
oltre a fornire la storia sportiva - gara

per gara - di ciascun modello, & quello

di dare spazio ai ricordi dei protagonisti
(piloti, progettisti, direttori sportivi)

e di descrivere attraverso le immagini
dell'epoca le evoluzioni estetiche e
meccaniche di ogni esemplare. Il risultato
& una suggestiva cavalcata (quasi tutta in
bianco e nero) attraverso un'epoca delle
competizioni ormai tramontata, quando
correre significava rischiare davvero,
talvolta non solo per una vittoria ma
anche per un semplice piazzamento. Con
la prefazione di Roberto Giolito, attuale
direttore della divisione Heritage di FCA

ABARTH (1949-1971)
GRANTURISMO “DA CORSA™
Renato Donati

Giorgio Nada Editore

216 pagine - 40 euro

GrAN TURISMO “"DA CORSA”

PIU FORTI
DITUTTO

Storie dilacrime e di gioia

di tanti piloti e centauri che
hanno saputo risollevarsi
dallamalasorte con tenacia

e abnegazione, quidati dal
dottor Costa e dalla voglia di
tornare a correre. A raccontarle
illeggendario creatore della
clinica mobile, dal 1972 medico
di pista sui circuti i mezzo
mondo. Alex Zanard, Loris
Capirossi, Mick Doohan.

piloti feriti nel corpo e nello
spirito, straordinari esempi
diresilienza.

LEROE CHEEINTE
Claudio Marcello Costa
Fucina

264 pagine - 25 euro

L'EROE CHE E IN TE

MERAVIGLIA
DISTOCCARDA

Qualcosa come 2.697.178
vetture prodotte (in quattro
varianti di carrozzeria) dal

1976 al 1985: dieci anni di

vita per una pietra miliare

della produzione Mercedes,
che ha saputo quadagnarsi
Tapprezzamento dei proprietari
diallora, come [interesse dei
collezionisti di oggi. Il volume
ne rivisita la genesi progettuale,
la storia delle varie serie, la
tecnica e e personalizzazioni.
Una quida allacquisto,

a cura di Dario Tonani

“CINQUINO”
SENZA SEGRETI

Tutto quello che bisogna sapere
prima di affrontare il ripristino
della pits amata daglitaliani”, un
prezioso manuale che guidera
lappassionato e il collezionista,
attraverso sequenze fotografiche
e disegni, negliinterventi di
meccanica o di carrozzeria.

Ma anche per individuare i

reziosa e “falsi” doct

P P

illustrata, per imparare a dellacquisto. Nuova edizione per
dividuare lesemplare giusto  un volume di un piccolo

e preservarne [originalits
nel tempo, scegliendo gli
accessor, i rivestimenti interni
eicolori della carrozzeria
come da gamma dorigine.
Conlebrochure ele
pubblicita dellepoca di quella
che, nel sottotitolo, viene
definita “Lultima classica

di Stoccarda’.

MERCEDESW 123
Domenico Ranieri
wwwistellecadenti.com
166 pagine - 39,90 euro

MERCEDES W 1.

classico per ogni estimatore
delliconica vetturetta Fiat.

FIAT500
GUIDAALRESTAURO
Marcello Lo Vetere e ltalo Grossi
Giorgio Nada Editore

96 pagine - 25 euro

AT 500
Guida al rgstauro
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TEMPO

a presentazione di un nuovo
Daytona, cosi come chiamano con
compiaciuta confidenza gli appas-
sionati della bella orologeria da
polso il cronografo che Rolex ha
battezzato per esteso Oyster Per-
petual Cosmograph Daytona, &
sempre un fatto che suscita aspettative e fa notizia, trat-
tandosi - almeno per quanto riguarda il mondo degli
oggetti - di uno dei maggiori miti del nostro tempo.

E quest'anno il marchio con la corona, di Daytona - e
non era mai successo - ne ha presentati tre, uno per ogni
colore dell’oro, quindi con identico motore (il movimen-
to con rotore a carica automatica bidirezionale Perpetual)
e telaio (la cassa impermeabile con fondo e corona a vite
Opyster), ma con carrozzerie rilucenti di giallo, bianco o

rosa. Questo exploit segue quello dello scorso an-
no e del 2013, quando Rolex aveva rispetti-
vamente presentato un Daytona in acciaio,
che mancava sul mercato da molto tempo,
eunoin platino, in occasione del 50° del-

~  la nascita del modello.
Einfatti a quel momento che bi-
sogna risalire per comprendere
5, Ie ragioni della nascita di un
g i gl ingredienti del suc

cesso furono certe innova-

zioni dell'orologio unite a
un nome evocativo. Im-
possibile non attirare Iat
tenzione degli appassiona-
ti dlorologeria e dautomo-

DE VECCHI

Giornalista, appassionato d'auto storiche, collezionismo e design: scrive per mestiere d'orologeria

ILDAYTONASIFAIN TRE

della marca con la mag
gior notorieta mondiale
e di un circuito di gara
leggendario. Lorologio
nasce nel 1963 con indi-
cazioni ben leggibili,
grazie ai contatori con-
trastati e alla scala ta-
chimetrica riportata
sulla lunetta invece che
sul quadrante, imper-
meabilita e affidabilita
meccanica, costruzione interamente d‘acciaio, design
moderno e di tipo sportivo.

Le corse sulla sabbia compatta e piatta di Daytona
Beach avevano invece avuto inizio nei primi anni del
1900, facendo registra-
re innumerevoli record
di velocita, per poi en-
trare in un autodromo
costruito nel 1959 e de-
nominato Daytona In-
ternational Speedway.
Nel 1962 nacque la
Daytona 24 Hours,
sull'idea di “Le Mans”,
gara battezzata con tanto di sponsorizza;
Rolex 24 at Daytona; in palio per i vincitori un crono-
grafo del marchio con la corona. Grazie a questi elemen-
ti, ma anche alle proprie caratteristiche, questo orolo
gio nasce e vive in simbiosi con il mondo delle gare au-
tomobilistiche, diventando esso stesso simbolo deccel-
lenza meccanica e di design.

“A contribuire al mito del Daytona
ci si mise pure Paul Newman,
appassionato d’automobili e valente
pilota, che indossava spesso

una rara versione di questo Rolex,
poi battezzata dai collezionisti
direttamente con il nome
dell’attore americano”

one nel 1992

QUANDO UN ORO NON BASTA

Le nuove versioni dell'unico una particolare tonalita d'oro rosa,

cronografo del catalogo di Rolex,
I'Oyster Perpetual Cosmograph
Daytona, si distinguono per i
contrasto tra la classicita dei metalli
preziosi delle casse e a tecnologia
degli elastomeri utilizzati per

i bracciali. Gioca invece su un
grande equilibrio il diametro di 40
millimetri, che offre volume senza
nulla concedere alla moda degli
orologi extralarge. Oro bianco o
giallo (nelle foto), cui si aggiunge

2l materiale scelto per la cassa.
Il bracciale & formato da una
maglia flessibile ricoperta da
elastomeri ad alte prestazioni

la lunetta con la scala tachimetrica
2 in ceramica. Al pregio dei
materiali corrisponde alta qualita
funzionale tipica di Rolex,

in particolare l'impermeabilita
2100 metri e il movimento
automatico con certificato
ufficiale di cronometria.
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UN GRANDE EVENTO,
QUALSIASI COSA TU ABBIA IN PROGRAMMA

\
_« . /V e \
BN
(N —————

SUVSCROSSOVERDAY

100 AUTO DA PROVARE PER TUTTA LA FAMIGLIA

Ritorna nella pista di Vairano I'imperdibile evento firmato Quattroruote dedicato ai SUV e ai
CROSSOVER. Un'occasione unica per provare, affiancati dai driver di Quattroruote, le ultime novita
della categoria sia su pista che su tracciato off road. In piu tante attivita per coinvolgere tutta la
famiglia: aree relax con street food e spazi dedicati ai bambini. Infine lezioni teoriche di guida sicura
off road. Una giornata originale e coinvolgente, il miglior modo per scoprire la tua prossima auto!

Go Further HONDA HYUNDAI o
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16 SETTEMBRE 2017
PISTA DI QUATTRORUOTE
VAIRANO DI VIDIGULFO (PV)

(©) AREA TEST DRIVE () AREA FOOD E FAMIGLIE
 Test di guida su circuito handling e Test infotainment * Area bimbi con educational stradale e minipista
 Test di accelerazione con diverse e Test parcheggio con automobiline a pedali.
alimentazioni (sfida il park assistant) * Aree food and beverage con Street Food
o Test dotazioni di bordo o Test su pista off road da gustare nelle zone relax

o Test di carico per il trasporto di biciclette,
valigie, passeggini, etc.
 Test della vista gratuiti ad adulti e bambini,

@ AREA CONTENUTI E SERVIZI effettuati da ottici e medici oculisti, a cura

di Commissione Difesa Vista

per la sicurezza attiva

o Lezioni teoriche di guida off road
©

‘Commissione Difesa Vista
PER SCOPRIRE DI PIU SULLEVENTO E PER ISCRIVERTI
Al TEST DRIVE VAl SU SUVCROSSOVER.QUATTRORUOTE.IT

Jeep @ ;}% D C

mazoa PEUGEOT SEAT suzuki TOYOTA




REGINE DEL PASSATO FERRARIF40

ICONA
HYPERCAR

Nasceva nel 1987 una delle Rosse piti celebri di sempre che, ancora oggi, & una delle pit
ricercate dai collezionisti. Debuttd per celebrare i 40 anni del Cavallino, attingendo a piene
mani dalle corse. Un mito inossidabile, costruito in 1311 pezzi. Lultimo lancio di Ferrariin vita

Testo di Giulietta Coz

ra il 1987. Gli U2 pub
blicavano “The Joshua
Tree”, destinato a dive-
nire il loro album di
maggior successo
Sempre nel 1987, la
Windows inauguro la
sua versione 2.0. 11 19 ottobre di quello stes-

50 anno & conosciuto come il “lunedi nero”
di Wall Street che, chiudendo con il Dow Jo-
nes a -22%, scateno il panico generale. Ep-
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o di Paolo Carlini

pure per molti il 1987 vuol dire una cosa so-
la: Ferrari F40. Perché dal giorno del debut
to ufficiale, quel lontano 21 luglio, presente il
“Drake”, il mondo dei motori e i sogni degli
appassionati non sono stati piti gli stessi

La storia insegna che certe aziende, nel
loro corso di vita, hanno un momento in cui
sono nella condizione ideale per dimostrare
al mondo che cosa sono in grado di fare,
schierando un‘enorme potenza di fuoco tut-
ta in una volta. I risultati di queste alzate







FERRARI F40

Doveva essere una tiratura limitata
a 1000 esemplari ma alla fine le F40
prodotte a Maranello sono state 1311

di cresta sono spesso capolavori assoluti
di ingegneria meccanica, destinati a diven-
tare leggenda fin dal minuto zero di vita. Ed
era esattamente questa la situazione in cui
si trovava la Casa di Maranello a meta degli
anni Ottanta. Quando nasce, la F40 (voluta
per celebrare il quarantesimo anno di atti-
vita del Cavallino) viene preceduta da una
serie di indiscrezioni che ne preannunciano
larrivo: sono 5 i prototipi, derivati dalla 288
GTO, chiamati “Evoluzione”, che scorazza-

no per le strade modenesi, pesantemente ca

muffati, ma felicemente immortalati dai
“paparazzi”. Quello che si intuisce & che si
tratta di una supercar ancora pill estrema
della GTO. E quando debutta ufficialmen-
te, alla presenza del Commendatore (sara
I'uiltima volta, perché Enzo Ferrari scompa-
re il 18 agosto del 1988), la febbre dell'atte-
sa & ormai giunta a temperature stratosferi-
che. Centinaia di appassionati si mettono in

Faria scomparsa

I caratteristici fari a scomparsa,
assieme allimponente spoiler
posteriore sono alcuni tra

i pit riconoscibil tratti estetici
della F40. Il design si deve

a Leonardo Fioravanti e Aldo
Brovarone, quando entrambi
eranoin forze alla Pininfarina

fila disposti a tutto pur di non rinunciare a
quella che si preannuncia la supercar piit in-
credibile di tutti i tempi

NATA PER STUPIRE TUTTI

La F40 ha caratteristiche fuori da qualsi-
asi schema, a cominciare dal design, opera
di Pininfarina. Stupisce tutti per la sua mo
dernita anche se, sotto sotto, si scopre che il
corpo centrale & poi quello, opportunamen-
te modificato con rinforzi specifici nella zo-
na centrale dei brancardi, della 308 GTB. Il
frontale & basso, una reinterpretazione in
chiave moderna del “muso” della 512 Sport
Prototipo degli anni Settanta, con una ma-
rea di prese daria (anche di tipo Naca). Tut-
to il guscio anteriore si solleva, incernierato
davanti, per dare accessibilita alla ciclistica

anteriore. Il posteriore, larghissimo, & sor-
montato da un alettone enorme. Il lunotto a
cupola mette in bella vista la grintosissima

motorizzazione. Tutta la parte posteriore
dell’auto si puo alzare a ribalta, con le cer-
niere infulcrate sul tetto. Anche in questo ca-
50 la citazione della parte posteriore della
512 Sport & evidente.

Il cuore della F40 & stretto parente dell’8
cilindri della GTO, con minime variazioni di
alesaggio e corsa che portano la cilindrata
complessiva sopra i 2,9 litri. Il rapporto di
compressione cresce a 7,71 e viene maggio-
rata la pressione dei due turbocompressori,
grazie a uno studio specifico condotto in col
laborazione con la THI. La potenza raggiun-
ge un vertice di 478 CV a 7000 giri/min e la
coppia massima sale a 58,8 kgm a 4000 giri.
Differenziale e cambio sono in blocco; a ri-
chiesta ¢ disponibile un selettore con inne-
sti frontali, peri clienti super sportivi che vo-
gliono saggiarne le qualita in pista. L'abita-
colo & in effetti di derivazione corsaiola: a
parte il condizionatore d‘aria, di serie, I'in-
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Abitacolo racing

Lanima sportiva della F40 passa
anche attraverso lessenzialita
degliinterni. A parte il cimatizzatore
non sono presenti e disponibili

altri confort; i primi 50 esemplari
montavano finestrini con apertura
scorrevole, i successivi erano dotati
di manovella. La maniglia per aprire
le portiere era stata sostituita

da una cinghia di gomma.
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FERRARIF40

Omologazione riuscita
Un grandissimo lavoro, sia
ingegneristico sia di design,
fu'ichiesto per risolvere i problemi
diraffreddamento e per consentire
chela F40 riuscisse ad ottenere
Tomologazione americana
rispettando le normative

per le emissioni

FEFFari F&O
A ZFFGJI4BO0D0BTBT4 |

B terno & spartano e cosi simile, per la di-
sposizione dei comandi, a quello di un‘altra
gloriosa Sport Prototipo, la 312 PB. I sedili
sportivi sono ricoperti di tessuto rosso e ne-
1o, padiglione, plancia e tunnel invece di ma-
teriale fonoassorbente. Non sono previsti gli
alzacristalli elettrici: una manovella posizio-
nata sul pannello porta aziona i cristalli la-
terali, mentre nei primi esemplari addirittu-
ra ci sono dei semplici scorrevoli in plexiglas.
Lapertura delle porte dall‘interno viene af-
fidata a un cavetto. Nel corso della produ-
zione viene reso disponibile il controllo elet-
tronico delle sospensioni e dal 1990 entrano
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in produzione gli esemplari dotati di cataliz-
zatore. La potenza specifica & di ben 163 CV/
litro: possiamo dirlo oggi con tutta tranquil-
lita, trattasi di valore mostruoso. E, di con-
seguenza, lo sono le prestazioni: 324 km/h
di punta massima e da 0 a 100 km/h in 4,1
secondi. Ovviamente senza alcun tipo di

controllo elettronico.

COLLABORAZIONI INTERESSANTI
Furono molte le aziende italiane “ami-
che” che collaborarono per sviluppare com-
ponenti ad hoc per la F40: in un modo o
nell‘altro tutti volevano far parte di quel so-

gno che si stava costruendo nelle officine di
Maranello. La Pirelli, per esempio, sviluppd
le PZero, per dare alla berlinetta la possibi-
lita di scaricare a terra tutta la sua potenza,
con un pneumatico fuori dagli schemi. Il tal-
lone delle PZero era rinforzato con il kevlar,
materiale che consentiva di ridurre il peso di
circa il 10% e di avere una maggior stabilita
anche in condizioni di forte surriscaldamen-
to. Il battistrada era asimmetrico e utilizza

va due mescole diverse. Le misure, infine,
erano straordinarie: I'F40 calzava davanti dei
245/40 R17 e dietro i giganteschi 335/35 R17.
Anche I'Agip contribui a rendere la F40




[“aerodinamica venne studiata

nella galleria del vento di Pininfarina,
sulla pista di Nardo e nel centro
prove Michelin di Clermont Ferrand

IL DESIGNER

ALDO BROVARONE: COSI PIACQUE A FERRARI

“E l'ultima macchina che ho disegnato. La vettura & arrivata da
Scaglietti gia fatta, ma non era piaciuta al Commendatore, che [ha
mandata a Pininfarina per darle una forma pit: aggraziata. In origine
aveva un muso molto differente, spiovente, brutto da vedere, E anche
Ialettone separato dalla carrozzeria era sgradevole. Pininfarina ha cosi
chiesto alla sua equipe di stilisti i studiare delle proposte e tra tutte &
stata scelta la mia. Poi ho avuto dei consigli da Leonardo Fioravanti
per migliorare l'aerodinamica, soprattutto ampliando alcune uscite
diaria e per lo spoiler, ma la mia linea non & stata stravolta. i  trattato
diun profondo face lifting perché la base era quella della vettura

realizzata da Scagliett. Il
padiglione & rimasto lo stesso e
anche gli ingombri sono rimasti
pits 0 meno quelli. lo ho
modificato anteriore con una
linea pits marcata, pity moderna, mentre il lavoro piti impegnativo &
stato quello di integrare lo spailer con i parafanghi e con i fianchi della
vettura molto dritti. Il taglio verticale della coda & stato I'intervento
conclusivo. In sostanza, ho dato una impronta stilistica molto pit forte
al tutto. E cosi modificata & piaciuta molto a Enzo Ferrari”. G.M.
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FERRARI F40

ILTEST DI IVAN CAPELLI

“DAVVERO FANTASTICA”

Febbre a quaranta: questo il titolo dellarticolo che Quattroruote
pubblico nel mese di settembre 1989, mettendo alla frusta la F40 nella
pista di casa Ferrari a Fiorano. Al volante un tester d'eccezione, Ivan
Capelli, che in quel periodo era in forze alla March, sponsorizzata Leyton
House, nel Mondiale di Formula 1. “E davvero fantastica e ora capisco
perché - spiegava nella prova il pilota lombardo - 2 gente disposta a

spendere oltre un miliardo di lire per averla. E lauto pitsimileaunaF.1 e la grande flessibilita. Non ha problemi neppure a 1000 girfminuto.
che abbia mai guidato. Procura le stesse forti emozioni e lo stesso Basta sfiorare lacceleratore perché la vettura balzi in avanti con una
divertimento, senza doverla spingere a velocita proibitive. Mi hanno alle altre sportive La potenza
colpito il suo comportamento e il feeling corsalo\o che- tecnici di sembra non avere mai fine, aumenta progressivamente sino a 7500
Maranello hanno saputo darle. Labitacol d giri/mi le mancanze tipiche dei turbo; anche in pista, nessuna
e e e e s D e e |

fascino irresistibile. | pregi del motore sono la straordinaria coppia motrice  massimo che un vero sportivo, amante della bella guida, possa desiderare”.

LATECNICA

SOLUZIONIDAF.1
PERLUSO STRADALE
e

La struttura portante del telaio della F40 & un traliccio in tubi di acciaio
dicircati7 kg integrato da pannelh scatolati in tessuto di carbonio e Kevlar

a. Ogr della carrozzeria veniva
reallzzato conun sandw-ch composto da due pelli esteme di tali materiali
frale quali era interposta una struttura a nido d‘ape di Nomex. La

carrozzeria pesa solo 46 kg, la meta rispetto a una di vetrotresina. La AERODINAMICA 1 PNEUMATICI SPECIALI
costruzione della carrozzeria richiedeva 8 ore mentre il costo del materiale Lo studio dellaerodinamica venne Siala Pirellisia la Michelin misero
era di 200 mila lire al kg. L'8 cilindri a Vdi 90° deriva da quello della 288 effettuato nella galleria apunto delle gommature specifiche
GTOmaé pits potente, leggero e docile. Ogni cilindro dispone di una del vento di Pininfarina, sulla pista per la F40. La Casaitaliana studio
farfalla, due iniettori e quattro valvole, con due cinghie dentate per quattro i Nardd e nel centro prove le PZero, asimmetriche, con zona
) della Michelin di Clermont Ferrand,  diraccordo tra gomma e cerchio

alberia cammein testa. Ognuno dei due gruppi di collettoridiscarico delle | ; i Jomma s oo
b e o L e unico impianto che consentiva conlaggiunta dikevlar. La Casa

lue bancate alimenta un turbo A pressione del gas di Scarleo VIEnNe dirilevare le forze aerodinamiche del Bibendum mise a disposizione
regolata da una wastegate (aria compressa fino 21,3 bar) e prima di entrare agenti sulle ruote mentre [auto gliMXX nelle misure specifiche,
nei condotti di aspirazione [aria viene raffreddata da due intercoooler. viaggiava ad alte velocita. da montare sul cerchio scomponibile.
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pitt leggera. Venne infatti presala decisio-
ne d'eliminare il ruotino di scorta, sostitui-
to con una bomboletta del “Cane a sei zam-
pe’, circa un litro daria compressa che riu-
sciva a gonfiare anche i pneumatici poste-
riori, consentendo la marcia per qualche km.

PREZZI FOLLI, ORA COME ALLORA
Dopo la presentazione ufficiale, si scatend

la “F40 mania”: tutti ne volevano una, e il

prezzo dei 1000 esemplari p iperla

plari vennero prodotti in circa cinque anni,
tutti nel classico color Rosso Corsa. L'esem-
plare fotografato & stato riverniciato secondo
il volere del proprietario, Mauro Raccanello
(uno dei fondatori del Ferrari Club Italia), in
Giallo Modena, ed ¢ I'unica F40 ad avere un
documento ufficiale di Maranello che certifi-
ca il suo benestare per il cambio del colore.
La caccia alla F40 & continuata negli an-
ni e ancora oggi rimane una delle Ferrari pitt

P
produzione (poi diventati 1311) schizzd alle
stelle raddoppiando ancora prima che le auto
uscissero dalla fabbrica. La F40 veniva infatti
venduta a un prezzo di 347 milioni di lire, ma
non furono in pochi quelli che acquistarono
prenotazione e relativa vettura sul mercato
parallelo per pit i un miliardo. T 1311 esem-

dagli app i. Le sue quota-

Zioni non sono mai scese, per averne una la
cifra da sborsare, ormai in euro, & a sei zeri;
posto che si trovi qualcuno disposto a sepa-
rarsene. Il punto & che I'F40 gia quando era
stata prodotta si poneva al di fuori di ogni
schema. Come si conviene a una vera, unica
e irripetibile opera d'arte.

H MATERIALINOBILI

Ibasamento delV3 e tutte

delle testate e dei collettori

daspirazione e la coppa dellolio

s0no di magnesio,

le tubazion per olio, benzina
e acqua sono di alluminio; i carter
della distribuzione, i coperchi

2l carburante utiizzato
da Ruotedlassiche

s S

CARATTERISTICHE

Motore Posterore-centrde, ngiudde - V8 690"
jo82 - Corsa 695 mm

Cilindrata 2936 cm

Rapporto d compressione 771

Potenza 478 CV 27000 giifminuto

Coppia 588 kgm a 4000 giifminuto

4valvole per cindro

Accensione e nezone integpate Weber

March AW

Due abocompressor IHI

icarione  carter secco,
Impianto dettico 12V, batteria 60 A

Trasmissione  Trazione posteriore

smbio manude a’ marce.
Preumatic anterior 245/40ZR 17
posterior 35/35ZR 17

Corpovettura Coupé 2 posts

eleo tubolee n accisio con
elementiin compasito
Sospensionsanterori ¢ posteioi ruote
indipendent, quadsiatritrasersal, molke
cicoidal ammortizzator aulici telescopic
bare stabiizzatic
Freniidhaviciadisco
Sterzo  pignane ¢ cremagfera
Serbatcio carburante 120

Dimensioni  Passo 2450,

N ameggiata ant. 1594 mm, post 1606 mm
Lungherza 4358 - Larghezza 1970 mm
Akezza 124 oen - Peso awwoto 100 kg

Prestazioni | Velocita 324 km/h

O PRESTAZIONI “MONSTRE”

Nel corso della prova su strada

di Quattroruote (settembre 1989)

I'F0 riusci a raggiungere

unfa velocita massima superiore
rJ:ueua dichiarata (326,193 km/h).

1400 metri con partenza da fermo

vennero raggiunti in soli 11,9 secondi

ayna velocita di uscita di 201,8 km/h.

|

|

|
H ASSETTO SPECIALE
Afichiesta veniva fornito un sistema,
messo a punto dalla Ko

con speciali ammortizzatori collegati
tr]mvre tubazioni e una pompa

idraulica. L'impianto veniva gestito
elgttronicamente e consentiva
divariare |altezza da terra
in funzione della velocita.

|

@ SENZAAMIANTO

in blluminio con pastigle Pagid
RS4-2. Anche la parte centrale dei
dischi freno & in alluminio mentre solo
le due fasce laterali su cui agiscono

i material dattito, sono in ghisa
Comei dischi della frizione, anche

le pastiglie sono senza amianto.
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IMPRESSIONI FERRARI F40 (1991)

PER PILOTIES

Nata in pista, sulle strade di tutti i giorni va guidataseon

perché |hsﬁeranzsdd@t-e,re pud tradire anche'i pidt
I 42"l —

Testo di Giulietta Cozzi - foto di Paolo Carli
—
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vamente s
~le mancanze ﬂplche dei’ turba
cl )n questo caso sono due.
/

uidare una Ferrari F40,
nel 2017, & come ascolta
re un concerto live dei

Rolling Stones... nel
1972, perd. Tutto ¢ po-
tente e delicato al tempo

stesso. Ogni cosa ha un
suono che emoziona e, soprattutto, lavora in
modo meccanico; in perfetta sincronia e armo:
nia. Leccellente lavoro svolto sul propulsore V8
biturbo da 478 CV, con coppia possente ai bas
si regimi e una potenza straordinaria a quelli
pittelevati, & cid che impressiona maggiormen-
te al volante di questa supercar.

Cid consente in pratica di potersi sposta
re sulle strade di tutti i giorni con una facili-
ta che davvero non ci si aspetta. Il “biturbo”
& ben addomesticato ed & piacevole anche per
i piloti meno esperti, che solo con un po’ dat-
tenzione sul gas possono dominarlo e ap-

prezzarne l'indole sportiva. Un po di riguar-
do per il pedale destro & appunto dovuto, es
sendo la F40 un‘auto dall'accelerazione pos
sente, basti pensare al fatto che & capace di
raggiungere i 200 km/h in soli 11,3 secondi

PRECISIONE SOPRAFFINA

Una dose elevata di potenza richiede altret-
tanto controllo, e i freni sono un altro capitolo
da studiare con attenzione. Limpianto frenan
te montato infatti non prevede né ABS, né ser-
vofreno, ma & lo stesso progetto utilizzato sul-
le F. 1 del tempo. Cid nonostante, quando si
prende un po’ di confidenza, si percepisce co-
me un sistema meccanicamente ben pensato e
costruito possa essere comunicativo e per cer
ti aspetti piu affidabile dell‘ausilio di controlli
elettronici. Questo stesso concetto lo si puo ap-
plicare alla parte telaistica. esperienza dei tec
nici e dei collaudatori Ferrari ha reso possibile
mettere a punto un‘auto che risponde con pre-
cisione sopraffina ai comandi del pilota, che
pud allargare o stringere le traiettorie a piaci
mento, controllando il sovrasterzo.

La F40 & neutra nella dinamica di marcia,
e lasi governa con sterzo e acceleratore; con il
primo siimposta la traiettoria mentre calibran-
do il secondo si riesce a creare un adorabile e
naturale sovrasterzo che, nell'uscita di curva, &
d‘aiuto e sa divertire moltissimo. Alcuni test
dell'epoca criticavano il cambio per una certa
lentezza nell’innesto, soprattutto in rapporto
allagilita del motore. Questo lo scriviamo per
trovare il classico “pelo nell'uovo”. Ma non &
ficiente per incrinare neppure legger
mente il desiderio di possederne una

certo sul
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INCONFESSATO
CAVALLINO

Uomini, macchine, corse e segreti di Maranello. Una storia per episodi, per curiosita
e aneddoti che ripercorre gli epici settantanni di un marchio leggendario, creato
e portato al successo e da I al mito da una figura altrettanto leggendaria: il “Drake”

Enzo Ferrari & nato il 18 febbraio 1898

nell'abitazione attigua all‘officina di lavo-
razioni meccaniche del padre, in via Paolo
Ferrari 85 a Modena. Ma Paolo Ferrari non
Centrava nulla con la famiglia

Quando ¢ nata la Ferrari? Nel 1947, il 12

marzo, data di uscita dai capannoni del-
1a 125 S, oppure dobbiamo andare indietro
al 1937, quando venne completata a Mode-
na’Alfa Romeo 158? O, ancora, al 1935, cui
risale la realizzazione presso la Scuderia
Ferrari della Bimotore? O magari al 1940,
anno della Auto Avio Costruzioni 815? Ogni
interpretazione & valida

Nella storia della famiglia Ferrari non ci

sono solo umani ma anche cani. Il pri-
mo fu Dick, un bellissimo danese di grandi
dimensioni, che fece compagniaa Enzo ne
glianni delle scuole elementari. Ci fu poi un
altro Dick, un labrador nero, che venne re-
galato a Ferrari dal colonnello Hoare negli
anni Cinquanta.

La prima vittoria a Le Mans risale al

1949, con Chinetti e Selsdon sulla 159.
Luigi Chinetti importava le Ferrari negli Usa
esidevealui il successo del Cavallino ram-

pante in America. Era amico di lunga data
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Testo di Pino Allievi

di Enzo Ferrari, ma sino a un certo punto,
con un certo distacco, con qualche
distinguo.

La Ferrari nasce sulle basi delle espe-

rienze e dalle realizzazioni delle Alfa
Romeo da corsa. Dopo la rottura traumati-
ca con la Casa milanese nel settembre del
1939, Enzo Ferrari portd perd con sé sola-
mente una persona: il fidatissimo braccio
destro Luigi Bazzi.

Due i Villoresi che hanno corso per En-

20 Ferrari: Gigi che gareggio nei primi
anni del Mondiale di F. 1 con le monoposto
del Cavallino e suo fratello Emilio, che cor-
se con I'Alfa 158 e vinse la Coppa Ciano del
1938, salvo poi perdere la vita, sulla stessa
macchina, il 20 giugno 1939 a Monza. Quat-
tro invece i Marzotto che hanno guidato
Ferrari, talvolta ufficiali talvolta private:
Giannino, Paolo, Umberto, Vittorio.

‘Cuore contrastato: la Fiat nel 1969 ha sal-

vato la Ferrari quando era evidente che
servisse un partner industriale di alto livel
lo per accompagnare la produzione di serie.
La Fiat disse no a Ferrari quando questi,
nellinverno del 1919, ando a cercare un po-
sto di lavoro a Torino.




Trentanove sono le gare che Enzo Ferra-

ri ha disputato come pilota fra il 1919 e il
1931, ottenendo sette successi assoluti e cin-
que di categoria. Un mistero come si potesse
pagare le corse, soprattutto agli inizi

9/\ 23 anni, in primavera, Enzo Ferrari
sposa Laura Garello, torinese, impiega-
ta. A ostacolare le nozze fu Ramiro Muna-
ron, padre di Gino (che poi sarebbe diven-|
tato pilota del Cavallino), il quale non vole-
va che la bella Laura seguisse le sorti di quel,
ragazzone modenese gia autoritario e con|
troppe idee balzane nella testa. |

1 Non poteva chiamarsi Ferrari, ma En-|
20 Ferrari la guardd sempre con mol-
ta simpatia: parliamo dell’Asa 1000, progetta-
ta a Maranello per conto dellindustriale Del
Nora. Aveva un motore di 1000 cm®, potenzal
diben 91 cavalli e raggiungevai 190 orari. Ne|

vennero realizzati circa 100 esemplari
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1 Mino Amorotti & un altro dei nomi lega-
tia Ferrari sin dalla prima ora. Facoltoso
ingegnere modenese, con un passato in Alfa,
ricopri vari ruoli in Ferrari, tutti importanti e
delicati. Lo stipendio che riceveva spesso lo de-
volveva ai meccanici: non ne aveva bisogno.

1 E 'iomo che ha firma-
to tutte le Ferrari cam-
pioni del mondo con Schuma-
cher: Rory Byrne, sudafricano,
classe 1944, oggi consulente
della Gestione Sportiva del
Cavallino, & stato anche cam-
pione del mondo di
=2 aeromodellismo.
1 Enzo Ferrari amava farsi desiderare. Le
ore dattesa che hanno fatto in antica-
mera i suoi piloti e i suoi fornitori sono diven-
tate leggenda. Gino Valenzano, convocato nel
1955 in vista di un probabile contratto con
Maranello, dopo otto ore trascorse in una sa-
letta aspettando di essere ricevuto, decise di
averne abbastanza: saluto il segretario del ce-
lebre costruttore e se ne andd.

1 Ferrari fascista, Ferrari amico dei co-

munisti? Si & sempre tentato di dare
una colorazione alle idee del celebre costrut-
tore. Che in realta non si legd mai a nessuno,
Ma alla fine del 1945, per celebrare il termi-
ne del grande conflitto, diede un premio di
1500 lire a tutti i suoi dipendenti.
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1 A Ferrari sarebbe piaciuto lanciarlo

nel mondo delle grandi corse. Non ci
riusci ed Ernesto Brambilla detto Tino, abor-
tita per un incidente in moto la partecipa-
zione al G.P. d’Italia del 1969, dovette ras-
segnarsi a correre solo in F. 2 e a svolgere
infiniti collaudi su auto di serie come la Di-
no. Il che non gli fece venir meno la stima
del “Grande Vecchio”.

1 Quasi tutti i piloti che sono transi-

tati da Maranello, una volta passati
ad altre squadre hanno poi versato dosi pid
o meno consi-
stenti di fiele su
quella esperienza.
Salvo uno: Jacky
Ickx, che ha sem-
pre parlato benis-
simo dei momen-
ti in Ferrari, defi-
nendo Enzo “una
persona molto
tenera”.

-La

1 7La “Grande Fuga” coinvolse otto tra

dirigenti e tecnici della Ferrari che
era appena reduce dal Mondiale di . 1del
1961, conquistato da Phil Hill. Quasi tut-
ti passarono alla ATS di Bologna, che ave-
va grandi ambizioni nei G.P, poi drasti-
camente ridimensionate; due tornarono
all'ovile: Ermanno Della Casa e Federico

Giberti
- j‘

o

1 8N|k| Lauda e uno dei piloti che pilt

hanno dato lustro alla Ferrari, rice-
vendone altrettanto in cambio. Ma nel 1977,
conquistato il secondo titolo, se ne andd
sbattendo la porta, memore del fatto che
Ferrari, credendolo finito dopo l'incidente
del Niirburgring, ingaggio Reutemann. La
pace tra Enzo Ferrari e Lauda avvenne du-
rante un test a Imola nel 1982.

1 Enzo Ferrari?
“Uno che ha vo
luto fare qualcosa di me-
morabile, ma soltanto
per lui”: le parole secche
di Phil Hill risuonarono
come macigni quando ci
fuil divorzio alla fine del
1962. Poi la riconciliazio-
ne, dodici anni dopo.

Michael Schumacher ha dato cin
que titoli mondiali alla Ferrari, uno

2

pitt bello dell’altro. Ma sarebbe piaciuto a

Enzo Ferrari? “Io dico di si - riveld una vol-
ta Franco Gozzi - perché Schumacher & un
womo di squadra che non ha mai avocato so-
lo asé il merito dei successi”.
2 John Surtees & morto da poco e non ha
mai rivelato sino in fondo i motivi del-
la rottura con la Ferrari nel weekend della 24
Ore di Le Mans del 1966, Resta in piedi Iipo-
tesi che “Big John” parlasse un po’ troppo (la
parola spionaggio & fuori luogo) di vetture
Sport di Maranello con Iamico Eric Broadley,
proprietario della Lola e concorrente.

2 2 Pesante la storia della “spy story” che

ha coinvolto la McLaren ai danni del-
la Ferrari nel 2007, con sentenza avversaal te-
am britannico emanata dal Consiglio Mon-




diale Fia il 13 settembre. Per contro quellan-
nosi festeggiavano le 60 primavere del Caval-
lino e Raikkonen conquistd il Mondiale
2 Quarantacinquemila furono gli
spettatori che parteciparono al Fer-
rari Day a Monza, il 29 ottobre 2006, per
Iaddio di Schumacher al Cavallino. Smen
tito poi dal ritorno in pista nel 2010 con la
Mercedes: un ripensamento che non piac-
que affatto ai tifosi della Rossa
2 Lultimo anno del motore a 12 cilin-
dri sulla Ferrari ¢ stato il 1995, mon

tato sulla 412 T2 progettata da John Barnard
nelleremo di Shalford, in Inghilterra. Una
sola vittoria durante quella stagione, con
Alesi in Canada. A fine anno, quando
“Schumi” provd la macchina, defini il pro-
pulsore V12 “eccezionale”, ¢ lo rimpianse.

gee e

s

2 L'ultimo Mondiale sfiorato da una

Ferrari, col fondatore ancora in vita,
& quello del 1985, quando Alboreto nell’e-
state pareva vicinissimo al titolo, ma dovet-
te rinunciarvi a causa dei numerosi guasti
alla turbina della 156/85.

26lim il 21 luglio quando venne pre
sentata la Ferrari F40, dedicata al
quarantennale di Maranello. Una macchi-
na fortemente voluta da Piero Ferrari, che
ne curd anche - con la dovuta distanza, co-
me ha sempre fatto nella sua vita - la relati-
va industrializzazione con l'acquisizione di
opportuni robot.

2 Ha impiegato un po’ di tempo, la Fer-

rari, ad accettare la cultura delle quat-
tro ruote motrici. Ricordiamo chela prima Fer-
rari a trazione integrale, la 408 4RM, porta la
firma di Mauro Forghieri e venne concepita
dalla struttura della Ferrari Engineering. Era
il 1987 e la macchina per motivi mai chiariti
non andd in produzione

2 8Un papa a |
Maranello:
incredibile ma vero.
La data storica &il4
giugno 1988, quan-
do il pontefice Ka-
rol Wojtyla si reco a
far visita a Fiorano
a Enzo Ferrari. 1l
quale, gia debilita
to, non poté presenziare allevento e parld col
papa per telefono. Wojtyla fece un giro di pi-
sta su una Mondial Cabriolet accompagnato

da Piero Ferrari
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2 La societa individuale Auto Avio

Costruzioni, preludio alla Ferrari,
venne registrata il 2 ottobre 1939 e inizid
la costruzione di macchinari utensili poco
dopo. Con i proventi venne finanziata la
815 realizzata in due esemplari, dei quali
uno venduto ad Alberto Ascari e I'altro al
nobile Lotario Rangoni Macchiavelli. En-
trambi corsero la Mille Miglia “in scala ri-
dotta” del 1940.

3 0 1l primo “circuito” dove vennero col-
laudate le Ferrari, subito dopo la
guerra, fu la strada dell’Abetone che da Ma-
ranello porta in collina sino a San Venanzio,
con relativo ritorno. La gente ai lati dell‘asfal-
to restava impaurita dal rumore di quelle au-
to tanto veloci che quasi non si vedevano.
3 La Ferrari nel 1948 ha 170 dipendenti
ma non ha ancora una fonderia e que-
sto crea dei problemi. Finalmente si decide di
realizzarla all'interno, con opportuni prestiti da

parte delle banche, per accelerare i processi pro-
duttivi. Prima Je fusioni si facevano alla Cem-

sa e alla Flastam.

3 Giuseppe Santi fu il primo a vende-
re le Ferrari a Roma, all'inizio degli

anni 50, con il finanziamento occulto del

produttore Carlo Ponti e dell'amico Mam-

bretti. Il primo concessionario in Italia fu in-

vece Gastone Crepaldi, a Milano.

33V1p, politici, giornalisti, attori, star
della finanza: da Maranello & passa-
to di tutto ed Enzo Ferrari & stato un grande
venditore, oltre che un grande costruttore. Il
primo cliente di fama? II principe Bernardo
d'Olanda, seguito da Leopoldo del Belgio.
3 Si sono molto mitizzati i viaggi gior-
nalieri di Enzo Ferrari fra la sua abi-
tazione di Modena e la fabbrica di Maranel-
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lo. Sempre rigorosamente in auto. Ma sin
dal 1937 - dieci anni prima della fondazio-
ne della Ferrari - il “Grande Vecchio” pos-
sedeva una villetta a due passi da Fiorano,
in mezzo ai terreni che acquistd e sui quali
oggi ¢’¢ la pista. Pochissime tuttavia le vol-
te che vi si & fermato a dormire.
5 Vacanze? Parola tabu sin quando c’¢
stato Enzo Ferrari. 1l quale, come

oy

o
%
202

.
oo
223

ABLR
5%
22
2

v,

amava dire, faceva le ferie in fabbrica, salvo

concedersi qualche pomeriggio di sole nella

villetta che possedeva a Viserba e che era in-

testata alla moglie Laura Garello.

3 Abbiamo visto spesso dei motosca-
fi equipaggiati da motori Ferrari

Tuttavia pochi sanno che tra i mille proget-

ti che vennero realizzati durante la guerra
dalla Auto Avio Costruzioni ci fu anche un




motore diesel marino. Forse (ma non si sa

mai!) I'unico diesel della storia Ferrari

3 Ferrari non aveva alcuna intenzione
divendere alla Ford, ma nel 1958 ac-

cettd di buon grado che venisse fatto un in-

ventario della sua azienda, col risultato che

lavalutazione della fabbrica (la cosa che pitt

lo interessava) venne stimata in 5 miliardi
di lire. Poi sappiamo come & finita

3 Enzo Ferrari non ha mai voluto par-

lare troppo di sé in relazione alla
storia. Per lui 'automobilismo ha avuto tre
grandi e inarrivabili punti di riferimento:
Vincenzo Lancia, Ettore Bugatti e Amedeo
Gordini

Ricordate la storia dei buoi che traina-
noil carro e non viceversa, raccontata

3

quando le monoposto inglesi a motore poste-
riore cominciarono a imporsi? Bene, la marcia
indietro porta la data del 22 maggio 1960,
quando una monoposto 246 col motore dietro

debuttd sul circuito di Modena per un test.
Andd cosi bene che il 29 maggio esordi nel
G.P. di Monaco.

4 Ferrari comunque non si & mai tira-

to indietro di fronte alle innovazio
ni. E quando a meta degli anni 70 si diffuse
lamoda delle sei ruote, trainata dalla Tyrrell,
la Ferrari cominci seriamente a pensare a
una soluzione del genere. Ma diversa. E nac-
que una 312 T2 con sei ruote, delle quali
quattro posteriori, che gird con Lauda a Fio-
rano nel 1977. Poi non se ne fece nulla.

41 La Formula 1 ancora oggi & retta dal

Concord Agreement, scadenza 2020,
un patto segreto tra i costruttori che regola
tutte le questioni commerciali con sconfina:
menti nella tecnica. 11 primo Concord Agre-
ement venne firmato a Maranello, con Fer-
rari a dirigere i lavori accompagnato da Ber-
nie Ecclestone, il 19 gennaio 1981

4 Le Ferrari sono bellissime cosi come
sono. Ma a qualcuno non basta e le
vuole personalizzate o le desidera realizzate
in esemplare unico. Una mania, molto pro-
vinciale e decisamente kitsch, che parte da
lontano. Difficile risalire alla primogenitura,
ma molti a Maranello ancora ricordano la
vettura di Omar Sharif, attore, con le sigle
“0.5.” in oro sulle portiere. Appunto. ..
4 Non ¢’2 mai stato un film sulla Fer-
rari ma ci hanno provato in molti. E
tanti, ancora in questi giorni, insistono spe-
rando di strappare un‘autorizzazione o una
liberatoria. Bellissime, a prescindere da que
sto, le scene girate all'interno di Maranello
da John Frankenheimer per il suo “Grand

Prix”. Era il 1966.
4 il 16 giugno 1973 quando Luca di
Montezemolo entra per la prima
volta in Ferrari. 11 2 luglio venne assunto con
la nomina di “assistente alla direzione per
il prodotto e la squadra corse”. Rientrato in
Ferrari nel 1991, & stato presidente sino al
2014 ed & uscito con una liquidazione di 27
milioni di euro.

451\1C‘\]C()L\bllk‘ (ma c’ chi ci sta pro-
vando...) il numero di successi delle
Ferrari nelle corse. Il primo ¢ invece accerta
to e resta indelebile: 25 maggio 1947 con
Franco Cortese al G.P. di Roma, su 125 8. 1
debutto era avvenuto il giorno 11 dello stes-
so mese a Piacenza, senza fortuna.
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4 Sergio Marchionne & presidente del-

la Ferrari dal 13 ottobre 2014 ¢ pos-
siede numerose granturismo col marchio del
Cavallino. Divertente un suo racconto:
“Quando conobbi Montezemolo avevo
un‘Audi 4x4, dopo pochi minuti mi convin-
se ad acquistare una Ferrari”.

47|_.1 prima affermazione di rilievo di
una Ferrari avviene alla Mille Miglia
del 1948 grazie a Clemente Biondetti e Giu-
seppe Navone, con una 166 carrozzata da
Allemano. Biondetti si era aggiudicato altre
due volte la corsa bresciana, guidando del-
le Alfa Romeo. Nel “49 fara il bis su Ferrari,

in coppia con Salani.
4 11G.P. dItalia, a Torino, del 1948 se-

gna 'esordio della Ferrari con le
monoposto. “Bira”, Farina e Sommer gui-
dano delle 166 con poca fortuna nella gara
vinta dall‘Alfa di Wimille, Sommer giunge
terzo. La prima affermazione in F. 1 porta
la firma di Froildn Gonzalez, con una 375,
il 14 luglio 1951 a Silverstone.

49La prima volta della Ferrari nel con-
tinente americano risale all'anno
1948, Temporada Argentina, con Nino Fa-
rina, il quale due anni dopo conquistera il
titolo di campione del mondo di Formula 1
con 'Alfa Romeo.

5 oLa Ferrari non disputo la gara che
apri il campionato del mondo di
Formula 1, il 13 maggio 1950 a Silverstone,
perché non ritenne adeguato ingaggio che
le si voleva riconoscere. Peraltro lo stesso
anno aveva gia corso, il 16 aprile, nel Gran
Premio di Sanremo (non valido per il tito-
lo), schierando la bellezza di 7 macchine!
5 2 una gara che manca nel palmares
della Ferrari, ed & la 500 Miglia di In-
dianapolis. Un‘avventura mai tentata seria-
mente e con impegno. Anche perché la par-
tecipazione all'edizione del 1952 con Alber-
to Ascari fu voluta e organizzata dall'impor-
tatore Luigi Chinetti. Ascari, 19° in prova,
si ritird dopo 40 giri per la rottura del moz-
20 posteriore destro.

5 2 Una delle date pili tristi della storia del-

la Ferrari & i1 30 giugno del 1956 quan-
do, per distrofia muscolare, muore Dino, figlio
di Enzo Ferrari e di Laura Garello. Dino era
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natoil 19 gennaio 1932 e aveva ispirato la pro-
gettazione dei primi motori sei cilindri a V.

5 ' Anno terribile il 1957, quando nasce la

250 GT Spider Californa, una delle Fer-
rari pitt belle di sempre. Eugenio Castellotti
perde la vita il 14 marzo in prova a Modena, il
12 maggio '@ la tragedia di De Portago alla
Mille Miglia, il 30 maggio muore Carini alla 6
Ore di Forez mentre il 29 agosto il direttore tec-
nico Andrea Fraschetti perisce in un incidente
stradale. Anche il 1958, con le tragedie di Mus:

so e Collins, non & da meno,
5 Mike Hawthorn & stato il primo cam-
pione del mondo britannico, grazie al-
la Ferrari, nel 1958. E ricordato come il pilota
che correva col farfallino. Amicissimo del
compagno di squa-
dra (e connazionale)
Peter Collins, si di-
ceva che i due si
spartissero tutti i
premi guadagnati,
considerando gli al-
tri uomini del team
come rivali.

5 ghieri & stato

il pits giovane diretto-
e tecnico della Ferra- ™
i, dove entrd fresco
di laurea il 2 dicem
bre del 1959. 1l papa,

Reclus, era stato uno dei pid fidati collaborato
ridi Enzo Ferrari ai tempi della “Scuderia”. Via
Chiti, Bizzarrini e altri, Forghieri siritrovd a di-
rigere il settore competizioni alla fine del 1961,
quando aveva 26 anni.

Due e quattro ruote, ma sempre cam-

5 pione del mondo. John Surtees, irida-
to con la Ferrari nel 1964, & riuscito a realiz-
zare questo storico primato facendo felice il
costruttore di Maranello, che ha sempre avu-

to un debole per gli ex motociclisti.
5 Licenziato dall’Alfa Romeo nel 1939.
E poi ospite graditissimo dell’Alfa Ro
meo al Portello nell'estate del 1964, grazie al
presidente Giuseppe Luraghi. Si chiuse cosi
il lungo silenzio tra le parti e riprese persino
una parvenza di collaborazione, quando En-
20 Ferrari pote, poco dopo, far girare le sue
vetture Sport sul circuito di Balocco.
5 Quando Ferrari manifesto la volonta
di vendere la sua azienda, la prima a
contattarlo fula Ford. “No” larisposta del co-
struttore. Poi Agnelli tento la scalata cercan-
do di coinvolgere I'Alfa Romeo, ma il presi-
dente Luraghi non si dimostro particolar-
mente interessato. L'accordo Fiat-Ferrari si
concretizzo il 18 giugno 1969 a Torino.
5 C'& stato anche un tentativo di rapi-
mento, nella storia di Enzo Ferrari.
Tentativo sventato, ovviamente. Con relativo
arresto di una banda di francesi che studiava
il piano da parte della polizia di Modena. Era

il 1977. L'anno dopo venne rapito a Villasi-
‘mius, in Sardegna, il motorista Giancarlo Bus-

si e non se ne seppe piti niente.

6 Uno dei momenti di maggior fulgore
della storia motoristica della Ferrari ha

come teatro il G.P. del Sudafrica 1979, quando

debuttd la T4 di Forghieri e vinse subito, con

Villeneuve che precedette Scheckter. A fine sta-

gione, Scheckter fu campione del mondo.




6 Mai desiderata una Ferrari a quattro
porte, semmai una 2+2 molto como
da, ma le Ferrari vere di portiere ne hanno
solamente due. Celebri questi discorsi che fa-
ceva Enzo Ferrari. Il quale non si converti
neppure quando Pininfarina, al Salone di To-
rino del 1980, presentd la bellissima Pinin
che di porte, appunto, ne aveva quattro.
6 Nove miliardi di lire: era questa la
spesa della Ferrari per mantenere il
reparto corse nel 1982. Lo rivelo Enzo Ferra-
riinunaintervista rilasciata all‘attrice Cathe-
rine Spaak. Che non fu mai smentita.
6 Due le volte che Enzo Ferrari & stato
visto piangere pubblicamente. Per la
morte di Alberto Ascari e per quella di Gil-

les Villeneuve. Ma ci sono foto che lo ritrag-
gono in lacrime, in un angolo imprecisato,

anche per la scomparsa di Castellotti
6 Incredibili le origini di coloro che han-
1o avito incarichi pitt o meno impor-
tanti in Ferrari. Prendiamo un esempio su tut-
ti, quello di Nello Ugolini da Vignola, classe
1905, diplomato maestro, che Enzo Ferrari as.
sunse nel 1932 come direttore sportivo della
“Scuderia”. L'inizio di una carriera che lo por-
tera a essere DS anche della Fiorentina Calcio!
Altra assunzione casuale e fuori dagli schemi
quella di Franco Gozzi, che & rimasto in Ferra-
1i una vita, come assistente, direttore sportivo
e poi responsabile della comunicazione. Ven-
ne raccomandato dal signor Antonio, il barbie-
re presso il quale sostava ogni mattina Ferrari
“C'é un ragazzo fresco di laurea che andrebbe

bene perlei...”. Non disse, il buon Antonio, che

Franco Gozzi era fidanzato con sua figlia.

6 111951 non & importante solo per la
vittoria di Gonzdlez a Silverstone

ma perché, finalmente, Enzo Ferrari e Pinin

Farina s'incontrano, si studiano e si piaccio-

no, siglando un accordo che rendera le vet-

ture del Cavallino ancora pit belle. Il mee-
ting avviene a meta strada fra Maranello e

Torino, ovvero a Tortona. Storico.
6 Oggi & Iran, ieri era Persia, con tan
to di scia che si chiamava Reza
Palhavi. Il quale, appassionato di auto, era
arrivato a collezionare ben otto Ferrari, per
la cui assistenza arrivava un tecnico appo-
sitamente da Maranello. Altri tempi.
6 Lina Lardi degli Aleardi, la mamma
di Piero, era una donna colta, di clas-
se, che diede a Ferrari la consapevolezza del-
la sua statura di industriale, spingendolo al-
la lettura molto pidi di quanto lui gia non fa-
cesse. Ferrari & stato con Lina dal 1929 sino
alla fine dei suoi giorni

68Pau1 Newman ha disputato parec-

chie gare con le Ferrari granturismo,

ottenendo ottimi risultati, visto che oltre a
essere uno strepitoso attore era anche un
buon pilota. Il 9 novembre del 1976 fu ospite
diEnzo Ferrari a Maranello e ovviamente se-
gui linvito a pranzo. Ferrari voleva sapere
delle dive di Hollywood, Newman voleva sa-
pere solo di motori e macchine.

69La Ferrari ¢ fatta di storie, leggende e
numeri legati ai motori. Alcuni proget
tati, alcuni andati al banco e poi subito nasco-
sti, aleuni mai nati. Come il 2 cilindri che Au-
relio Lampredi realizzo nei primi anni 50 e che
gli costd il posto a Maranello perché esplodeva
durante i test. O come il 18 cilindri (su 3 file)
progettato da Franco Rocchi e annunciato da
Ferrari nel 1968, perd mai costruito per intero.

70()gg1 quasi tutte le auto, che siano
granturismo da 300 all'ora o semplici
sportive, hanno il cambio con le levette dietro
al volante, come le F. 1. La Ferrari fu la prima a
imporsi con questo cambio elettroidraulico nel
G.P. del Brasile 1989 vinto da Nigel Mansell.
Mai il debutto risale al 1979, quando Villeneu
ve provo a Fiorano un cambio elettroidraulico
che siazionava con due pulsantisul volante. Lo
boccid perché non c'era ancora lelettronica a
velocizzarlo.
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PEZZI UNICI FERRARI 365 GT4 BB “TARGA' (1975)

CORAGGIO...
FATTI TAGLIARE

Clint Eastwood, il secondo intestatario di questa Ferrari, le fece “segare” il tetto da uno specialista
per meglio godersi la guida sotto il sole della California. Primo Cavallino di serie a motore centrale, oltre
che conil “boxer” a 12 cilindri, la 365 GT4 in configurazione “Targa” & una one-off. Oggi appartiene

a un collezionista thailandese che 'ha comprata negli Usa e 'ha portata a Villa d'Este lo scorso ani

Testo di Marco Vis:
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=
ai voglia, a dire che i
buoi devono stare da-
vanti al carro invece
che dietro, come soste-
neva Enzo Ferrari in
una delle sue pit cele-
bri espressioni: I'evo-
luzione delle tecnica nel corso degli anni
Sessanta ha spinto vivacemente nella dire-
zione esattamente opposta.

1l motore, per “lavorare” in maniera
piu efficace sul telaio, deve stare dietro.
Piti esattamente, in posizione centrale-po-
steriore. Lo stesso “Drake”, che gioca (co-
me sempre) a fare il bastian contrario, lo
sa benissimo visto che questa architettu-
ra le sue macchine - quelle da corsa, perd

- la usano dal 1961, ispirandosi a quanto
espresso dalla scuola inglese e reintrepre-
tato, a Maranello, da Carlo Chiti. Per sdo-
ganare i buoi “invertiti” anche tra le gran-
turismo di produzione arriva, nel 1967, la
Dino, marchio satellite che sta alle Ferrari
a motore centrale come 'Autobianchi Pri-

mula alle Fiat a trazione anteriore. Ma c’e
un altro fatto, appena precedente il lancio
della Dino 206 GT, che da una scossa al
passaggio delle Ferrari al “tutto dietro”; il
varo, nel 1966, della Lamborghini Miura.
Ora: va bene che I'ex costruttore di trat-
tori conterraneo di Ferrari si sia intestar-
dito a fargli concorrenza. Va bene che le
sue prime auto (la 350 GT e 1a 400 GT) pro-
mettano molto bene, ma addirittura che
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FERRARI 365 GT4 BB “TARGA' (1975)

Ferruccio gli passi davanti con un model-
lo concettualmente molto piti avanzato dei
suoi, a Enzo proprio non va gitt. Ecco per-
ché al Salone di Torino del novembre 1971
viene presentato il prototipo della BB, Berli-
netta Boxer. Non solo ha il motore alle spal-
le di pilota e passeggero: monta anche un
12 cilindri sino allora mai visto sulle Fer-
rari di produzione (ma, nuovamente, sulle
Sport e le F. 1 si): anziché a 607, i suoi cilin-
dri sono aperti a 180°, da cui la denomina-
zione “boxer”, in realta impropria perché su
un boxer ¢’ una manovella di albero moto

re per ogni biella, mentre nel V di 180° (ca-
s0 che ricorre in questo motore Ferrari) ogni
manovella di bielle ne sostiene due.

RIVOLUZIONE MODENESE

Al di la dei tecnicismi, la BB segna un
punto di rottura stilistico rispetto alle Ferra-
ri classiche. La sua linea, ovviamente firma-
ta Pininfarina, riprende le proporzioni della
Dino con un supplemento di audacia: fari a
scomparsa, paraurti integrati e opachi col-
legati visivamente tra loro dalle fasce in tin-
ta nella parte bassa dei fianchi, enormi con-
vogliatori d‘aria sul cofano motore che por
tano aria ai carburatori

La versione di produzione che ne deriva
nell’estate 1973, la 365 GT4 BB, cambia mol-
to poco rispetto alla concept car: ha giusto sei
fanalini posteriori e sei terminali di scarico
invece che quattro. Bassissima (1,12 metri) e
leggera grazie alla costruzione in alluminio,
la BB (forte di 380 CV) viaggia a 300 km/h, fa-
cendo sembrare improvvisamente obsoleta la
Daytona, classe 1968, di cui raccoglie il testi
mone. A proposito di Daytona, sia lei siala

divo americano acquisto quest’auto
usata nel 1977: aveva due anni. La fece
quasi subito trasformare in “targa”
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Lemiglia e il tetto

Fa strano vedere una Ferrari a 12 cilindri
con fondo scala ad appena 200. Sono!
perd miglia, equivalenti a 360 km/h! La
percorrenza indicata dallo strumento
equivale a poco pit di 46 mila km. Dietro
ai sedili posteriori 2 stato ricavato lo spazio
peril tettuccio rigido (trattenuto da cinghie
di cuoio)che, nella stagione fredda,
riconverte inlcoupé la “targa” voluta da
Eastwood. Leliminazione del padiglione
ha aggiunto fascino alloriginale disegno di
Pininfarina. Qui a sinistra la BB e Eastwood
prima della conversione in “targa

OSTO 201
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Cerchioni da corsa
I cerchi astella con l gallettone
centrale, un'idea che Leonardo
Fioravanti riprese

50 | RUOTECLASSICHE AG!

BB si chiamano ufficialmente

lindrata unitaria del motore (365,8 cn
che alesaggio e corsa (81x71 mm)
fettamente coincidenti, ma in realta Iarc

tettura & completamente diversa

Dopo 387 esemplari costruiti, nel 1976
la 365 GT4 si evolve nella 512 BB (quattro fa
nalini in coda e prese d'aria Naca davanti ai
passaruota posteriori) che, come indica la ci
fra, € una 5 litri a 12 cilindri, tuttavia meno
potente della precedente (360 CV) dovendo-

i confrontare con le severe norme antinqui-
amento americane. Nel 1981 la

NONSOLO STAR
a BB “prima serie grigio ferro con in-
0 cognac che ha posato per Iobiettivo




del nostro fotografo, uscita dalla linea di
produzione di Maranello il 28 maggio 1975,
ha un pedigree di tutto rispetto, come spes-
50 accade per le Ferrari.

Consegnata inizialmente alla Campa-
gnano Automobili Stl e venduta a un clien-
te italiano, viene in seguito esportata ne-
gli Stati Uniti e qui dotata di paraurti mag-
giorati. Nel dicembre 1977 arriva nel gara-
ge dell‘attore Clint Eastwood, che fa quasi
subito tagliare il padiglione da un artigiano
del Connecticut trasformandola in “targa”,
per poi separarsene nel 1985.

Passata in seguito nelle mani di una se-
rie di collezionisti della West Coast, viene
infine spedita a Nagoya, Giappone, dove il
proprietario “normalizza” i paracolpi ripor-
tandoli alle specifiche originarie. Come so-
vente accade per i pezzi da novanta, la BB
viene successivamente rimbalzata ancora

FERRARI FI02A
365614/ u)b

W OGM 12328
our
ol

dall‘altra parte del Pacifico e torna negli Usa,
dove l'attuale proprietario William E. Hei-
necke se l'aggiudica allasta di Pebble Beach
del 2011. Lesemplare partecipa poi al Con-
corso d’Eleganza di Villa d’Este del 2016.

Guidare questa insolita BB “targa” & una
sensazione molto particolare, visto che per-
mette di godersi en plein air la musica del
V12 alle spalle dei sedili.

Piu elastico di quanto ci si aspetterebbe
e decisamente esuberante, il motore mette
facilmente in crisi il telaio con sovrasterzi
di potenza che non & da tutti saper gestire,
anche per via di uno sterzo piuttosto legge-
ro, pensato piti per le manovre che per i re-
cuperi improvvisi. Ma siccome in fondo su
strada & pi importante parcheggiare che
scodare, non ¢ il caso di sottilizzare. Spe-
cie se hai per le mani una Ferrari due volte
unica come questa

La BB non é facile da guidare:
tanti cavalli, volante sin troppo leggero,
sovrasterzi a gogo. Come si dice

bisogna avere il ma

7

Q8 4ﬁ Perform
100 o t ta ni @il carburante utilizzato

da Ruoteclassiche

CARATTERISTICHE

Motore Centrale postlong- 12 lfndria V di160°
Alesaggio81 mm - Corsa
Clindrata 4390 mé

apporto di compressone 881
Potenza 380 CV DINa 7200 gfmin
Distrbuzine a doppio aberoa
camme intesta per bancata cater
Alimentazione con 4 carburatori triplo
corpo Weber 40 IFC 3,

Trasmissione  Trazione posteriore
ambio manualea § marce
Leva di comando centrale
Frizone monodisco  secco
Preumatic 215/70 VRIS

Corpovettura Coupeé 2 porte.2 posti

Telioa raecio in accieio
Carrozzeria in alluminio
Sorp.ant a ructe indpendent con bracd
trasversali, molle elicoidali

0sp. post. a ruote | md\peudaﬂn conbracci
wasversal molle ¢
Baremticloan.e

emertizstor hmael ekscoplel

Frenia disco autoventianti
Sterzo a cemaghera

apacithserbatoio carburante 120 it

Passo 2500 mm

sreqgataant. 1500 mm - post 1500 mm
Lunghezza 4360 mm - Largherza 1800 mm
Altezza 1120 mm
Pesoavuoto 1160 kg

Dimensioni

Prestazioni  Velocita 300 km/h

Consumo medio 45 km/litro

La prima volta

Sino ad allora impiegato sulle §port e le
F.1,il cosiddetto boxer Ferrari hpproda
per la prima volta nella produzipne
corrente sulla 365 GT4 Bl

La prima release ha 380 CV, che calano
360 sulla successiva 512 BB del 1976. In
alto, la stampigliatura del numdro

di telaio (il 18553) sulla scocca

e sulla targhetta del costruttore
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r sono due “belve” che hanno partecipato a dlverse qgare,
inclusa |a Mille Miglia negli anni Cinquanta. Ancora oggi mordono lasfalto e vantano
una corsia preferenziale per accedere alla rievocazione della “classica” bresciana

Testo di Gaetano Derosa i Massimiliano Serra
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FIAT 1400 ELABORATA ABARTH (1950)- ALFA ROMEQ 1900 TI SUPER (1955)

54

ranquille berline da fa-
miglia? Neanche per
sogno. La Fiat 1400
elaborata Abarth e
I’Alfa Romeo 1900 TI
Super protagoniste di
questo confronto han-
no solo una minima parte del look che ri-
chiama gli austeri stilemi originari. Per il re-
sto, trasudano grinta da tuttii pori della car-
rozzeria e, soprattutto, del motore. Due sto-
rie intense, fatte di corse all'ultimo respiro,
ma entrambe sono ancora qui a raccontar-
la, come si dice tra sopravvissute. Pronte,
anzi prontissime a darsi aspra battaglia an-
che sui rettilinei e sui tornanti ripidi e im-
pegnativi della CastellArquato-Vernasca,
dove sono state provate. Vale la pena, per
inquadrare meglio questa sfida, ripercorre-
re la genesi di entrambi i modelli, che han-
no scritto una pagina importante nella sto-
ria produttiva e sportiva delle due Case au-
tomobilistiche italiane.

GIACOSA FA “LAMERICANO"

Nei tumultuosi anni del dopoguerra, gli
Stati Uniti si affrettarono a rassicurare gli
industriali italiani con un piano di prestiti
agevolati, sia per accelerare la ripresa sia per
legare il nostro Paese al modello america-
no. In casa Fiat, per la vettura che avrebbe
rimpiazzato le oramai datate 1100 E e 1500
E, Dante Giacosa poté trarre spunto dai pro-
getti pili evoluti d’Oltreoceano, come per
esempio quello della Kaiser Franz Special
con carrozzeria di tipo “ponton” lanciata nel
1947. In questo modo la Casa torinese si in-
grazio i favori dei finanziatori americani e
sviluppd una vettura che, all'occorrenza,
avrebbe potuto essere prodotta e venduta
anche negli Stati Uniti. La 1400 lancio cosi
in Italia la linea americana coi parafanghi

integrati nella fiancata, senza soluzione di

& — HOTOREHOTEUR - EnG e )

101000 % 017332+
:

non solo per la sua linea, ma pure per le sue
innovazioni. E stata la prima Fiat con car-
rozzeria portante e parabrezza curvo, oltre
a essere dotata di un potente riscaldamen-
to di serie. Inedito anche il motore super-
quadro (quindi con corsa minore rispetto
all'alesaggio). Omologata per ospitare a bor-
do 4-5 persone, aveva un peso a secco di
1130 kg e toccava i 120 km/h.

LO ZAMPINO DELLO SCORPIONE
Nella nostra sfida, la prima contenden-
te & proprio una Fiat 1400 prima serie (tela-
io 015781), consegnata dal Lingotto alla
Concessionaria SVA (Societa Vendita Auto-
mobili) di Roma il 13 dicembre del 1950 e
venduta il 5 gennaio 1951 a Ottorino Mona-
co (dietro pagamento di ben 1.275.000 lire),
immatricolata con targa Roma 143245. Na-
to a Montazzoli (Chieti) nel 1901, Monaco
era il primogenito dei tre figli di Gaetano,
agiato proprietario terriero; laureatosi in
Medicina e Chirurgia, esercitd la professio-
ne di dentista nella propria rinomata clini-
ca odontoiatrica ai Parioli, con una vasta
clientela di attori e personaggi dello spetta-
colo, grazie anche al fatto che il fratello Ei-
tel, avvocato e p i i

Accessori meravigliosi

Fanno parte della dotazione

di questa splendida 1400 elaborata
Abarth [autoradio Condor S5

(in alto a sinistra), la targa metallica
della Mille Miglia 1951 (appena
sopra la radio, avvitata alla plancia),
la doppia ruota di scorta fissata nel
baule con perni e cinghie di cuoo.
Qui sopra, sul piantone dello sterzo
siintravede il piombino della
punzonatura del Giro di Sicilia 1953,

corsa, la Mille Miglia, con una Fiat 1100,
classificandosi 148° assoluto; giunse nello
stesso anno 49° alla Coppa della Toscana

Lesperienza lo entusiasmo e lo spinse a
continuare la carriera di gentleman driver
con un‘auto pitt competitiva. La scelta cad-
de sulla Fiat 1400. Berlina tranquilla, forse
un po’ troppo. E quindi Monaco decise di ri-
volgersi all'amico e compagno di scuderia
(nonché gia affermato preparatore) Gino De
Sanctis, abruzzese come lui, con il quale
corse anche alcune gare come il Rally del
Sestriere del 1956 con una Fiat 600 (12° as-
soluto e 2° di classe). De Sanctis, presso la
propria officina romana in via Arno, elabord
il 4 cilindri Fiat con lo specifico kit messo a
punto da Carlo Abarth (collettore speciale
per due carburatori Weber 32, marmitta e
coperchio punterie), aggiungendo inoltre
una pompa dell’acqua rinforzata, una cop-
pa dell'olio maggiorata e un albero a cam-
me di diverso disegno.

Monaco corse con la sua Fiat 1400 per tre
stagioni di gare, dal 1951 al 1953, anno in
cui una modifica del regolamento Csai in-
seri la berlina Fiat nella categoria delle piti
potenti Lancia Aurelia e Alfa Romeo 1900,
rendendola di fatto non piti competitiva.

fu per circa 40 anni presidente dell’Anica,
A ‘ :

continuita. Presentata al Salone di Ginevra
nel 1950, la 1400 venne accolta con favore
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industrie del cine-
ma). Appassionato di automobilismo spor-
tivo, nel 1950 Monaco disputd la sua prima

Monaco inizid a correre col suo nuovo ac-
quisto gia nel febbraio 1951 e disputd nel
corso dellanno dieci gare, inclusa la Mille
Miglia nella quale la sua fu la prima 1400



ta docul
originale rta docume
appoggiata con un telaio metal
" all spallera dei sedilant
<ol nome del primo proj
. Ottorino Monaco, e che
~ illibretto di ten
eil

Dopo tre intensi anni di competizioni,
la 1400 venne venduta a Eraldo Sculati,
giornalistd, che di li a breve sarebbe
diventato direttore sportivo

della Scuderia Ferrari nel 1956-57

|
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inassoluto a tagliare il traguardo, vincen:
do per questo una coppa d‘argento. Tra I'al-
tro, il coéquipier di Monaco per il 1951 fu
prevalentemente Saverio Fortuna, nativo di
Fermo, apprezzato pilota prima di moto e
poi di auto, che disputd cinque Mille Miglia
e vinse numerosi premi in molte gare italia-
ne ed estere,

Lannata agonistica 1952 fu particolar-
mente ricca di soddisfazioni sportive per
Monaco e la sua 1400. Partecipo a undici
gare, vinse la categoria alla Mille Miglia,
mantenendo il comando dall’inizio alla fi-
ne della corsa, e conquisto a fine anno il ti-
tolo di campione italiano della propria clas-
se. Una curiosita: nel 1952 il suo copilota
abituale, con il quale talvolta si alternava
alla guida della Fiat 1400, fu Sergio Ferra-
guti, figlio di Mario, 'inventore del gasso-
geno, sistema per lalimentazione delle au-
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to con gas derivati dalla combustione di
carbone di legna.Nel corso del 1953, la no-
stra Fiat 1400 gareggid ancora con ottimi ri
sultati in otto competizioni, tra cui nuova
mente la Mille Miglia nella quale termind
la sua gara anzitempo per la rottura del dif-
ferenziale a un passaggio a livello nel trat-
to tra Chieti e Sulmona.

Nel 1955 la vettura fu venduta a Eraldo
Sculati. Giornalista, responsabile della ru-
brica Motori di “Paese Sera”, gentleman dri-
ver (corse tra l'altro la Mille Miglia nel 1951
con una Lancia Aprilia nella stessa catego-
ria della Fiat 1400), viene soprattutto ricor-
dato per essere stato il direttore sportivo
della Scuderia Ferrari negli anni 1956 e 1957.

11 21 gennaio 1957 l'auto fu ceduta a
Francesco Aldini di Modena, titolare della
compagnia di noleggio con autista utilizza-
ta dalla Scuderia Ferrari per far accompa-

dall'origine il 4 cilindri
tipo 1308 della SS,
oggi un‘assoluta rarita

7 Tt ~ s, IO
WETRIAR 1500 Tk 15547 %

La grinta proverbiale
Gia dalla targhetta riassuntiva,

si intuisce che questa 1900 Tl Super
non & normale, bensi appartiene
aun lotto ristretto (si pensa siano

in tutto 50 esemplari) che adotta

il 4 cilindri tipo 1308 della Super
Sprint, oggi veramente introvabile.



gnare i piloti all'aeroporto di Malpensa e al
circuito di Monza, e reimmatricolata MO
41946, targa che possiede tuttora. Nel di-
cembre 1960, la Fiat 1400 fu ritirata dal ser
vizio attivo e ricoverata nel deposito della
ditta. Dopo la scomparsa di Aldini, nel 1982
la 1400 insieme ad altre auto fu venduta a

Foggia, dove nel 2013 ¢ stata ritrovata: ora
appartiene a Daniele Cerrato, che ne ha cu-
rato lo splendido restauro conservativo.

NATA PER CORRERE

Laltra sfidante & I'Alfa Romeo 1900 TI
Super, estrema evoluzione sportiva della
“vettura di famiglia che vince le corse” (co-
me recitava il famoso slogan pubblicitario
negli anni Cinquanta) presentata ufficial-
mente il 3 ottobre 1950 al presidente della
Repubblica Luigi Einaudi, che nell‘occasio-
ne ne apprezzd moltissimo le doti sportive,

grazie soprattutto al lungo giro di prova che
fece con Consalvo Sanesi al volante. Nata di
sana e robusta costituzione, con scocca por-
tante ed equipaggiata coll'esuberante 4 ci
lindri da 80 CV a 4800 giri/min (tipo 1306)
caratterizzato dal monoblocco in ghisa (re-
taggio della produzione prebellica), dalla te-
stain alluminio con doppio albero a camme
e dalle camere di scoppio emisferiche, la
1900 ebbe due padri: Orazio Satta Puliga,
responsabile dei servizi di progettazione e
sperimentazione della Casa milanese dal
1946 fino al 1974, e Giuseppe Busso, convin-
to da Satta a rientrare in Alfa nel 1948 come
capo dell'ufficio progettazione. A partire dal
1952, anno in cui vennero rese totalmente
operative le catene di montaggio al Portel-
lo, alla versione normale fu affiancata la TI
(Turismo Internazionale) per soddisfare le
esigenze dei clienti sportivi che partecipa-

Gloriosi punzoni
In alto a sinistra, il piantone

dello sterzo con numerosi piombini
di punzonature di svariate gare,
come la Mille Miglia del 1956 e 1957.
La strumentazione comprende

il contagiri (assente sulla 1400)

ma non ha lamperometro
(presente invece sulla 1400).
Caratteristiche le due cinghiette

in pelle con funzione

di fermacofano motore.

vano alle competizioni di questa categoria
Tl motore (ereditato dalla coupé Sprint) ero-
gava 100 CV a 5500 giri/min grazie alla fa-
satura piu spinta e al carburatore doppio
corpo. Per ottenere ancora piti potenza, nel
1954 il reparto tecnico Alfa decise di au-
mentare lalesaggio di 2 mm (84,5 al posto
di 82,5 mm) lasciando invariata la corsa. La
cilindrata passd cosi da 1884 a 1975 cm® per
Toccasione tutte le versioni adottarono la
definizione di Super (la berlina normale con
90 CV a 5200 giri/min, la TI Super come ver-
sione potenziata, la Super Sprint con car-
rozzeria coupé, queste ultime in grado di
erogare 115 CV a 5500 giri/min).

PICCOLO LOTTO CORSAIOLO

Il motore della Super Sprint si distingue
dallasigla (tipo 1308). Non & un particolare
di secondariaimportanza, perché un pic-
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FIAT 1400 ELABORATA ABARTH (1950)- ALFA ROMEO 1900 TI SUPER (1955)

colo lotto (si presume siano meno di 50
esemplari) delle 483 TI Super allestite fino
al 1957 vennero equipaggiate, appunto, col
4 cilindri tipo 1308 accoppiato al cambio a
cloche a5 marce della Super Sprint. Ea que-
sta piccola serie fa capo la TI Super di que-
ste pagine (telaio 15547), costruita al Portel-
lo nel 1955, inizialmente di color Grigio Al-
ba con interno rosso e moquette grigia. Ven-
ne allestita per essere venduta allo svizzero
Jean Charles Bertiez, residente al “Grand
Hotel Duca D’Aosta” a Milano. Il gentleman
driver, di origine belga, cercava una vettu-
ra per tutti i giorni che perd, all'occasione,
lo facesse ben figurare nelle corse.

La TI Super non viene subito immatri
colata, perché la prima registrazione al Pra
risulta essere stata fatta alla fine del 1956
(con targa MI 312553). Bertiez decise di

Quattro cilindri belli pompati

Sopra, da sinistra n senso orario: il collettore
marchiato Abarth el 4 cilindri della 1400
alimentato da due carburatori Weber;

il motore tipo 1308 della 1900 Tl Super

eil collettore marchiato Alfa Romeo

che sormonta i due Solex.

RUOTECLASSICHE AGOSTO 2017

prendere parte alla Mille Miglia nel biennio
1956 e 1957, ma in entrambe le occasioni fu
costretto al ritiro. Successivamente la vettu-
ra venne incidentata e, in fase di riparazio-
ne, Bertiez ordind al carrozziere di ridipin-
gerla di nero, il suo colore attuale. Venduta
a Gherardo Gherardi di Bergamo nel 1967
(con cambio di targa in BG 156716), subi
T'onta della trasformazione a metano, una
prassi molto comune per le Alfa negli anni
nta. Nel 2000, una segnalazione fatta
a Emanuele Morteo, che col papa Francesco
e il fratello Alessandro colleziona Alfa da
sempre, lo fa volare a Bergamo per una trat-
tativa veloce e positiva: “Soltanto dopo aver-
la portata a casa - spiega Morteo - mi sono
reso conto che questa TI Super non era co-
me le altre, ma montava un motore rarissi-
mo.Un,colpo.difortuna...” [&]
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CARATTERISTICHE

FIAT 1400 ELABORAZIONE ABARTH
Mq

Trasmissione

Corpovettura

Dimensioni
ePeso

Prestazioni

Anterore longitudinale - 4 clindrin Inea
Alesaggio 82 mm - Corsa 661
Cllnchata 1395 e
Rapporto i compressone 671
Potenza 55 C a 5000 gifmincto
Distibuzione avalvolein testa
 albero a camme intesta
Due carburatori Weber 5281

Impianto elttico 12 V. batteia 70 Ah

Trazione posteriore ad abero sdoppiato
ambio 3 4 marce + R)

Leva di comendoal volante

Frzione monodisco a secco

Preumatici 590140 175/60R14

Berlina 4 porte, 5 posti

cocca portante
Carozzeiain acciaio
Sospension ant. ruote indipendent, bracci
traversali triangolari, molloni elicoidali,
bana stabilizzatrice traversale
Sospensioni post,a ponte igic,
mollor, balestre, barra i ancoraggio
wasversale
Ammortizzatori telescopici
Freniidraulici a tamburo
Sterzo aviteerulo
Diametrodi stezata 107
Capacth b caboraits 40 it

Passo 2650 mm

Carteggjate ant. 1526 mm - post 1520 mm
1305 mm - Largh. 1655 mm

Peso a woto 1130 kg

Velocits ol 135 km/h
onsumo medio 115 100 kn

QsdﬁPerform

100 ottani
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2il carburante utiizzato
da Ruotedlassiche

AI.FA ROMEO 1900 TISUPER
Motore

Trasmissione

Corpovettura

Dimensioni
epeso

Prestazioni

erore. longitudinale - 4 clindriin nea

Aesaggo 48 mm: Cora
Cilindrata 1975 e’
Rapporto di compressione 8:1
Potenza 115 CV 2 5500 gfminuto
Distibuzione 2 vahvolein testaaV

e alberia camme intesta
Due carburatori oppio corpo Soex 40 P11
Lubifcazione forzata, 675 lti
Raffreddamento ad acqua, 1
Impianto eletrico 12V, batteria 70 Ah,

Trsione posteriore
ambio a 5 marce
\ew dicomando a cloche
hscoa secco
P\wu'ﬂauu 165 x 400.

Berl 4ot S po
Scoceaportante

Cwouwu in acciaio
Sospensioniant.uote indipendenti bracci
traversal triangolar, mollon elcoical
bara stabiizzatrice

Sospensionipost a ponte rigido,
biell longitudinale ¢ braccio centrale:
trangolare, mola elicoicale
Ammortizzatoridraulic telescopici
Freniidrauiici a tamburo
Sterzoavieenlo

Diametro disterzata 115 m

Capacit serbatoio carburante 3 i

Passo 2630 mm

Carreggite ant 1520 m - post 1325 mm
Lungh 4440 mm - Largh 1600 mm
Peso 1140 kg

Velocit ofre 180y
Consumo medio 13 /100 km



UNA CARRIERA
ATUTTA BIRRA

Comprata e preparata espressamente per le competizioni, la Fiat 1400
elaborata Abarth di Ottorino Monaco ha gareggiato per un triennio
con buoni risultati. Oggi, grazie a una minuziosa ricerca iconografica condotta
dallattuale proprietario, & possibile documentare alcuni momenti salienti

Testo di Gaetano Derosa

-3 .
o Mille Miglia 1951
= 5 Ottorino Monaco
& Saverio Fortuna in azione con
la 1400 alla 18 edizione®
della Freccia Rossa: partono
cel numero 100 e concludono
. al56" posto assoluto
» ol .ﬁpgiltohroo 51"

i

anm._ran




ALFAROMEO 1900

MECCANICA SOPRAFFINA
PER VINCERE DAPPERTUTTO

Sin da subito IAlfa 1900 dimostrd il suo grandissimo potenziale nelle corse. Gia
nel 1951 arrivs la prima vittoria di classe al Giro di Sicilia (1° aprile) con Felice
Bonetto (solo per quellanno pilota ufficiale del Portello) che trionfo nella classe
2000 Turismo, lasciando intravedere una netta superiorita rispetto alla Lancia
Aurelia 1750. Le varie versioni in quasi dieci anni di competizioni hanno sempre

dimostrato di poter primeggiare nella propria categoria, a testimonianza di un
Sitratta della prima gara cui prende parte la 1400, progetto molto valido. Ma la “millenove” non vantava soltanto il proverbiale,

qui ripresa in sottosterzo sulla neve. Alla fine lequipaggio grintoso e affidabile 4 cilindri: tutta la meccanica era stata oggetto di uno sviluppo
Monaco-Fortunassi classificd 26° assoluto. eccezionale. Una delle caratteristiche che la clientela maggiormente apprezzo fu
la sicurezza nella frenata: su questo punto, infatti, si era concentrata

particol [atte dell'ufficio di pre di Busso, senza lesinare
sulle spese. Si adottarono tamburi in alluminio perché, a parita di peso, potevano
smaltire istantaneamente una quantita di calore doppia rispetto alla ghisa o
all'acciaio. Altra caratteristica dellimpostazione del progetto e della costruzione

Rally del Sestriere 1951

della 1900 fu quella di adoperare, per la prima volta in Alfa Romeo, elementie
gruppi realizzatiin grande serie dalle aziende specializzate. A partire da questo
modello,infatti, il Biscione non costrui s in casa le rizioni, gli ammortizzator,

cuscinetti di banco e biella, le scatole dello sterzo, ecc., senza comunque
rinunciare ad avere, alla fine della catena di montaggio, un prodotto di alta qualita

Coppa della Toscana 1951

3 giugno: Monaco e Fortuna scattano al via alle 10.19

e concludono secondi di categoria Turismo di serie, gruppo
Fiat 1400, col tempo di 7 h 10"40", media 94,736 kmp/h.

Mille Miglia 1952
3-4 maggio, al controlo di Firenze con Monaco-Ferraguti
Alla fine 76° posto assoluto e * nella cat. Turismo Nazionale
classe 1500 col tempo di 15 h 49' 06", media 98,872 km/h.

Primi di classe

Inalto: Sanesi-Cagna sulla 1900

alla Carrera Panamericana del 1954
(15esimi assoluti e primi nella classe
2litr). Qui sopra: asinistra Dubonnet-
Dubonnet al Tour de France 1953
(terzi assoluti e primi di classe);

a destra Marenghi-Concari su1900 Tl
alla Mille Miglia 1954 (30° assoluti,
quinti di classe) transitano sulla Futa.

Coppa della Toscana 1952

1° giugno, Monaco- Ferraguti alle verifiche: partono
col numero 930. Risultato: 59° assoluto e 2° di categoria
Turismo Nazionale classe 1500; tempo: 7 h 28' 25
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IMPRESSIONI PEUGEOT 406 COUPE 3.0 V6 (1999)

NEMMENO
UNA RUGA

Oltre ventanni di carriera e un profilo sicuro e pulito, in grado di eclissare
certe elaboratissime proposte fresche di concessionaria. La due porte del Leone

sa rivelarsi una gemma da riscoprire. Ed & un investimento da osare
————

Testo di Silvio Jr. Suppa - foto di Alessandro Barteletti
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uando ci si lancia nella
caccia alle informazio-
ni su una storica, spe-
cie se recente, le bro-
chure diventano spes-
s0una gustosa finestra
sulle ambizioni che ne

| ——
| —

cedes “Pagoda” per capirsi, e poi non & riu-
scito neppure a scalare la vetta delle berline
pitt anonime di tutti i tempi.

A volte, perd, quelle righe stampate per
chi cercava la conferma di un fascino gia
intravisto dietro una vetrina si rivelano in-

ibi. iche. In uno dei primis-

hanno accompagnato il debutto: al di 1a del-
le caratteristiche tecniche, su quella carta
dalla grafica ormai fuori moda si scopre il
racconto dello spirito del modello e del suo
tempo, si ritrovano le intenzioni piti 0 meno
dichiarate della Casa e si inciampa nelle cir-
convoluzioni del marketing. Talvolta con ri-
sultati tragicomici. Soprattutto quando l'og-
getto dell ioni mirava a

simi dépliant della 406 Coupé, scritto con
un lirismo di cui solo certi pubblicitari fran-
cesi sono capaci, si legge: “Da sempre, il
cuore dei veri conoscitori si orienta la dove
nasce labellezza e discerne i modelli da col-
lezione che sapranno cavalcare le onde del-
1a moda e farsi beffe delle tendenze”. Ecco,
forse cosi & un po’ eccessivo. Perd bisogna
che, a quasi ventunanni dalla

si un posto nell'Olimpo del prestigio auto-
mobilistico, fra una Citroén DS e una Mer-

presentazione (datata settembre 1996, natu-
ralmente al Salone di Parigi), questa Peu-
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PEUGEQT 406 COU

E30V6(1999)

B geot conserva un fascino decisamente
magnetico. Apprezzata fin da subito perché
sorprendentemente capace di amalgamare
dinamismo e classicita, oggi si dimostra in

vecchiata benissimo, senza una piegolina
delle lamiere fuori posto: da fare invidia aun
chirurgo plastico hollywoodiano. Lorenzo
Ramaciotti, direttore di Pininfarina Studi e
Ricerche all'epoca del progetto, ebbe a sotto

lineare come lo sviluppo si fosse articolato su
un doppio binario, con il mantenimento del
passo della berlina per un verso e la creazio

ne di un linguaggio estetico autonomo per
Ialtro. Forse proprio in questa scelta irritua-
le (di solito & il contrario: la distanza fra gli

assi si accorcia, il muso e gli altri tratti stili
stici restano uguali) si cela il segreto di una
riuscita cosi netta. Di sicuro oggi l'interesse
per la vettura e le sue forme misuratamente

feline diventa sempre piit palpabile: non a ca-
50, lo scorso 3 giugno si & tenuto a Milano un
raduno che ha visto partecipare oltre quaran

ta esemplari, provenienti da tutta Europa, e
si & concluso con un concorso di eleganza per
premiare i sei m

glio conservati.

A proposito, la 406 che figura in queste
pagine (e che Ruoteclassiche ha potuto pro
vare in anteprima assoluta) proviene da un
percorso molto speciale, a meta fra restauro
e conservazione: recentemente acquistata
da Peugeot Italia, & stata sottoposta diretta

Questo esemplare monta il Vi

con una potenza di 190 CV, una buona
accelerazione e una velocita massima
di quasi 230 all'ora, niente male

LASSICHE AGOSTO 2017

mente dalla Casa solo agli interventi neces-
sari per riportarla all‘originale

SEILBUON GUSTO DIVENTA RARO
Quando la si scorge, parcheggiata fra vet
ture molto pitt

centi, a colpire & un‘eleganza
che oggi non si esiterebbe a definire minima-
lista. Sulla carrozzeria, ben distesa in sensolon
gitudinale (con una lunghezza di 4,61 metri e
un passo di 2,70) ma pit raccolta in altezza e
larghezza, si inseguono lince semplici ¢ pre
se, lontanissime dalle nervature e dalle su




Autentica stradista
La vocazione granturis
appieno quando
il divanetto, perf
c o, che

che consente di vari
degli ammortizz

i pulsanti per riscaldare i se

AGOSTO 201
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PEUGEOT 406 COUPE 30 V6 (1999)

perfici tormentate tipiche di un certo design
attuale. Qui, un inatteso gioco di riflessi sulla
lamiera potrebbe significare solo.. un‘ammac-
catura. E il contrario del voler stupire a tutti i
costi, & l'interpretazione in acciaio della polo di
Lacoste: uno stile quotidiano e relativamente
accessibile, perd nobile nelle origini

Sulla nostra Coupé, completamente pri-
va di imperfezioni, I'occhio corre libero e in
dugia alungo sui dettagli, come le sottili pin
ne intorno al lunotto (che hanno permesso

alcun modo, o quasi, il proprio rango mecca-
nico: come una vera signora, nasconde il suo
temperamento e non rivela che dietro il Leo-
ne rampante giri un prestigioso 3.0 V6, anzi-
chéil classico 2.0 quattro cilindri preferito dal-
la maggior parte dei clienti. Per intendersi sul

la diffusione, delle 68.482 unita prodotte fino
adicembre 2000 solo 25.851 montavano il mo-
tore piti potente. In realta, un dettaglio rivela

tore esisterebbe: le pinze freno Brembo, assen

ti sulle versioni meno potenti. Ma e difficile

dip il cofano del bagagliaio senza
disturbare la fiancata) o1 fari anteriori in po-
licarbonato con trasparente liscio (novita
quasi assoluta per I'epoca, grazie alle quale
le parabole si esibivano, letteralmente, in tut-
to il loro splendore). Fra l'altro, l'affascinante
vernice Bleu Hyperion veste la silhouette di
ulteriore rarita, specie se si pensa che, vice-
versa, le due sfumature di grigio piti diffuse
coloravano da sole il 53,1% delle vendite (co-
me recita del materiale informativo Peugeot
risalente al 2000).

Piuttosto, a questa splendida leonessa si
pud rimproverare di non lasciare intendere in

accorgersene perché i cerchi da 16", contorna-
ti da una gomma che oggi pare spessa quan:
to un materasso, non cambiano,

In abitacolo, la scena & prepotentemente
occupata dalla bellissima selleria in pelle
Alézan (il nome del cavallo sauro in francese),
opulentaal punto giusto da invitare a viaggia-
re senza suggerire un confort berlinesco.
Sull'auto in provai sedili anteriori risultano ri-
scaldabili, regolabili elettricamente con me-
moria e capaci di avanzare da soli, per poi ri-
mettersi in posizione, quando qualcuno deve
prendere posto dietro: non male perla fine de-
gli anni Novanta, specie quando sul cofano

Note d'altri tempi

Sui fianchi del bagagliaio, piuttosto
generoso coni suoi 390 ltri,

si aprono due piccoli vani ben rifiniti
In uno dei due & celato il caricatore
multi-CD, retaggio di unepoca
precedente agli MP3 e alla musica
in streaming. Per un eventuale
acquisto va controlata la funzionalita
del dispositivo, soprattutto in merito
alla lettura dell ultimo disco.




non campeggia una stella a tre punte. La plan-
cia, ripresa dalla 406 berlina nonostante una
proposta alternativa formulata da Pininfari-
na, & forse l'elemento piti ordinario dellin-
terno. Di certo, quello in cui si avverte pilt pe-
santemente 'et3, per esempio osservando il
visore a cristalli liquidi dell'autoradio. In
compenso, l'ergonomia ¢ corretta e la posi-
zione di guida ideale si individua con facili
ta. Peccato che le tasche sulle porte siano ca-
pienti come certe pochette da donna, quelle
chessi portano nelle serate in cui lei vi chiede
di tenerle le sigarette.

A CACCIADIEMOZIONI

Appena girata la chiave, sotto gli occhi di
chi & al volante lampeggia un‘informazione
molto promettente: 76.200 km totali, il che
dovrebbe significare una guidabilita presso-
ché immacolata. In effetti il motore si & gia
avviato con un ronzio preciso e sommesso
quanto basta, come se qualcuno avesse tenu-
to a non esagerare con l'insonorizzazione,
per concedere un ruggito educato alle vellei-
ta da gentleman driver dei clienti del V6. La

prima bella sorpresa ¢ il feeling dello sterzo:
leggero in manovra, si fa subito corposo, mol-
to ben bilanciato per la vettura, con un riu-
scito effetto tachisensibile (esclusivo per la
tre litri, perché sull'altra la servoassistenza
variava in funzione del regime di giri) che
non disorienta.

In autostrada si frequenta volentieri la
terza corsia, con un cambio ben spaziato che
non fa rimpiangere la sesta marcia e non in-
fastidisce con inopportune gommosita negli
innesti, come talvolta avveniva sulle france-
, ma senza potersi privare di qualche fru
scio aerodinamico a 130 km/h. Dal canto suo
il motore, che su questo esemplare del 1999
eroga 190 CV (in seguito arrivera a 210), non
manca certo di spinta, purché non ci aspetti
la rabbia di un turbo.

Nel complesso la Coupé si rivela facile e
maneggevole, piacevole nella sua capacita di
raggiungere velocith impegnative senza
stress, regalando quel senso di naturalezza
della guida tipico di certe Peugeot. Del resto,
se lei non ha una ruga, non pud certo farle
venire a noi, giusto? R]

55 ANNI DI COUPE PEUGEOT BY PININFARINA

FRANCESI IN ABITO ITALIANO

La406 a due porte rappresenta la prima propos(a del Leone sviluppata interamente a Grugliasco:

oltre al lavoro distile, I

ono. g del tuttoin ltalia,

consegnando alla Casa un progetto chuavv inmano”. Non si  trattato, dunque del semph(e

ifico, bensi diuna ¥

diun corpo

che ha rinvigorito i rapporti fra i due marchi a circa quattordici anni dall uscita di produzione

I grand

pé Peugeot firmata d:

arrozziere, la 504. ll sodalizio italo-francese nella

e R R e 2l Salone d Paigi el 962 quidebuta

Ielegante 404 Coupé (sotto, a sinistra), capac
aunalivrea sobriae dig

iin un seg primai

i e

Q84ﬁ Perform
100 ottani *'“grudiie
CARATTERISTICHE

Motore Anteriore, rasversale
6cindiaV/di60°

Alesaggio 87mm

Corsa826 mm

Cilnckata 2946 cm’

Potenza max190 CV a 5750 gijmin
Coppia max 267 Nm a 4000 gir
Distibuzione 2 vahvole i testa, quattro
vaivole perdlindro

Due assia cammentesta

Testata e basamentoin alumirio

Trazione anteriore

ambio manule a s marce
Frizione mon asecco
Preumatici 215/55 R 16.

Trasmissione

Corpovettura Coupé 2 porte, 4 post

Sospension anteriori MacPherson,
conmontante telescopico e barra
stabilzzatrice

s.sswgm posteror mulink

Frenia disco anterori e posterori

con pinze Brembo alfanteriore
Sterzo 2 cremagiier con servocomando
tachisensbie

serbatoio carburante 70l

Pass0 2700 mm
Lunghezza 4615 mm
Larghezza 780 mm
Arezzat360mm
Pesoavwoto 1433k

Dimensioni

Prestazioni VL“OU\.} massima 227 kmfh
00 kmfhin &

Comamomedo ook

he poteva
propuisore arezlone dalla Cass). Nel 1965 & invece l volta dlla 504 Coupe a destray bassta ul
pianale accorciato di una berlina gia iconica (della quale Sergio Pininfarina disse: “Ma ha gfi occhi
della Loren!"), & stata forse soverchiata dallimmagine ancor pi eccelsa della corrispondente

Cabriolet, che Ruoteclassiche ha provato sul fascicolo di marzo 2017. Ma resta tuttora godibilissima
nel disegno e ha costituito la prima coupé Peugeot con un V6 (il “famigerato” PRV con angolo frale
bancate di 90°). Uscira di produzione nel 1983: dopodiché pits nulla, fino alla 406.

Pochi controlli

Il prestigioso V6, dolce e tranquillo
nel funzionamento, potrebbe
rivelarsi una delle poche fonti

di grattacapi se non ha ricevuto

la corretta manutenzione: tende,
infatti, ad accusare problemi alle
bobine d'accensione. Altro elemento
da osservare con attenzione sono
le cerniere delle grandi porte,

che si aprono con un'indlinazione
di4":dopo anni duso possono
essere molto “provate’.
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e si & sempre distinto originalita delle idee
der o supercar esotiche? infatti non lo fa. Nella
Sianni sono custoditi umili, ma impeccabili, veicoli utilitari.
anze, furgoni e camionette sono la sua passione

Testo di Fulvio Zucco - foto di Alessandro Barteletti
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COLLEZIONE GIANNIIPPOLIT!

on ha la macchina. O
meglio, non ne ha una
“normale”. Gianni Ip-
politi, conduttore e au-
tore televisivo pur se
non ama troppo questa
etichetta, possiede sola-
mente veicoli storici. E non si tratta di auto
sportive o lussuose, sognate da ragazzo: sono
soltanto semplici mezzi da lavoro, ripristinati
con la massima cura e nel rispetto
dell'originalita.

“Miaffascina proprioil fatto che siano au-
tomobili che hanno lavorato per anni renden-
dosi utili e fornendo un servizio ai cittadini”,
spiega Gianni. “Spesso mostrano soluzioni
costruttive e particolari che denotano linge-
gno di chi li ha allestiti”.

UTILIZZO REGOLARE

Ci chiediamo se per gli spostamenti quo-
tidiani Gianni utilizzi il taxi, uno scooter o
chissa che altro, ma & proprio lui a dirci che in
realta i veicoli della sua collezione sono anche
i suoi regolari mezz di trasporto... l primo che
ci mostra & un camioncino su base Fiat 508 C
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del 1938, con le insegne dell’Ente Italiano Au-
dizioni Radiofoniche. I/Eiar, antenato della
Rai, sul finire degli anni 30 si era dotato diuna
pattuglia di questi camioncini per trasportare
operatori e mezzi necessari per le trasmissio-
ni radio soprattutto nelle campagne pit isola-
te, allo scopo di diffondere la conoscenza del

Flat 508 C EIAR (1938)

Un camioncino con cassone in legno
telonato e megafono assicurava

il trasporto delle attrezzature necessarie
per le trasmissioni radiofoniche

Andava per campi e cascine

A fine anni 30 una piccola flotta

di 508 C camioncino si occupava
delle riprese esterne nelle campagne
italiane: la meccanica semplice

e affidabile ne garantiva lefficienza
Di gradevole aspettoil cassone
interamente in legno.

moderno mezzo di comunicazione. Ottenne
in questo modo grande consenso la trasmis-
sione “Radio rurale”, che dava voce proprio ai
contadini delle lande piti sperdute.

Questa 508 & stata ripristinata per quanto
riguarda la tappezzeria e la verniciatura, e ha
un pianale di carico davvero vasto rispetto al-



le dimensioni dellauto, oltre che elegante co-
me il ponte di un‘imbarcazione in legno. Di
contro, il cambio non & un portento di
manovrabilita

Tl secondo mezzo che esaminiamo, acqui-
stato da Gianni nel 2015, & un’s al-

VGl ;mnuﬁ'wﬁn |

versione a passo lungo) nel 1948. Ippoliti I'ha
trovata da Cristiano Politi, noto collezionista
specializzato in mezzi pesanti e commercia-
1i. Come si pud notare, all'epoca le autoletti-
ghe non erano necessariamente bianche. Col-

lestita da Garavini su base Fiat 1100 BL (la

piscono le i importanti per una
1100, soprattutto in lunghezza e in altezza;

E una fuorise
La carrozzeria Garavini di Torino
non costruiva solo eleganti cabriolet
e vetture per clientifacoltosi
soprattutto nel dopoguerra,

gran parte dellattivits era diretta
allallestimento di veicoli commercial
e autobus. Questa ambulanza

& stata recuperata ancora completa
disiringhe in vetro e alcuni
medicinali contenuti nel mobiletto
del vano posteriore.

s0n0 necessarie per permettere di ospitare
una persona coricata e lasciare spazio di ma-
novraal personale medico, ma limitano sicu-
ramente l'agilita dell'ambulanza. E la rendo-
no pesante, tanto che Gianni ritiene la durez-
za dello sterzo il principale difetto di questa
Fiat. Gli chiediamo quale sia invece un pre-
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Fiat 1100 BL AMBULANZA (1948)

La doppia porta posteriore

da accesso a un vano capace

di ospitare un paziente sul lettino
e due operatori sugli strapuntini

N
=
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Fiat 500 C RAI (1954)

[l Furgoncino di serie ben si prestava
alle necessita della neonata Rai.
Robusto e parco nei consumi costitui
l'ossatura del parco auto dei primi anni

Piccolo ma spazioso
Le dimensioni minime della 500 C
non impediscono al Furgoncino,
conla coda verticale e la porta
adue battenti, di avere una capienza
sorprendente, Lequipaggiamento
di questo esemplare, che sfoggia

le insegne Rai, comprende

il megafono e una bagagliera

ampia quanto tutto il tetto,

giosignificativo, e lui: “Facile! Ci'si pud co-
modamente dormire dentro se ti viene son-
no...”. Vero, ma ammettiamo che non ci
avremmo mai pensato.

La Fiat Topolino Cin livrea Rai & un esem-
plare del 1954, anno in cui l'ente fondato nel
1944 sulle ceneri dell'Eiar inizia a occuparsi
anche di trasmissioni TV e non pit solo di ra-
dio. Furgoncini come questo erano la maggior
parte dei mezzi in dotazione alla giovanissima
Rai, perché estremamente affidabili e resisten-
ti a qualsiasi genere di strapazzo. Inoltre, co-
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mesottolinea anche Gianni, erano e sono mol-
to economici nella gestione e nei consumi. E
grazie alle dimensioni contenute arrivano dap-
pertutto, anche nei vicoli piti angusti dei bor-
ghi storici del nostro Paese.

ESEMPLARE UNICO

Nella collezione di Ippoliti ¢’¢ anche un‘al-
tra Topolino, sempre su base della C ma data-
ta 1950. Questa perd & decisamente pitt inso-
lita del Furgoncino: si tratta sul piano esteti-
codiunacamionetta, una via di mezzo frauna

carrozzeria torpedo e la Campagnola che nac-
que, sempre in casa Fiat, giusto un anno do-
po. Eun allestimento specifico per la Guardia
Forestale, studiato con I'intento di fornirla di
unveicolo leggero, pratico e in grado di disim-
pegnarsi anche sulla terra battuta, se non pro-
prio in fuoristrada.

Risulta essere stata assemblata al reparto
Carrozzerie Speciali della Casa torinese, spe-
cializzato in piccole serie e prototipi; un‘altra
Topolino allestita per la Guardia Forestale si
trova in una collezione privata in Piemonte ma,



pur presentando parecchie analogie con que-
sta, non &identica. Mentre la “nostra” hail vo-
lante della 500 C di serie, I'altra ne hauno a tre
razze. Questa ha un parabrezza in un solo pez-
z0, l'altra ce I'ha diviso in due e ribaltabile in
avanti. I paraurti tubolari anteriori sono ugua-
lie dotati di arcata centrale superiore di rinfor-
20, ma questa ha pure il paraurti posteriore, as

sente sullltra. T teloni che coprono le auto so-
1o uguali, ma non lo sono le porte, pitt squa-
drate e semplici sull‘altra. Entrambe sono do-
tate di fari supplementari e di lampeggiatore,

probabilmente aggiunto in un secondo tempo.
La Topolino di Gianni Ippoliti ha poi le coppe
ruota e i predellini, mentre I'altra no.
Insomma, per quanto simili, le due sole
Fiat 500 C versione Guardia Forestale di cui si
conosce l'esistenza sono aloro modo esempla-
ri unici, vista la quantita di dettagli differenti
fra una e l'altra. Questa Topolino & l'auto pit
“estiva” della collezione di Gianni, perché co-
me lui stesso sottolinea si pud scoprire com-
pletamente e, una volta smontati anche i pan-
nellilaterali,si trasformain unasorta di “spiag-

Una Topolino “anomala”, pensata
per muoversi anche fuoristrada

ma in pratica mai entrata in regolare
servizio. E quasi una “spiaggina”

(ele)

Pala e piccone
Fanno parte della dotazione

di bordo i fanali supplementari

la sirena, il faro orientabile,

pala, piccone e ascia; oltre
allampeggiante arancione, con ogni
probabilita aggiunto in seguito

Il cruscotto, a sinistra,

fimane quello di serie. Sul piantone
si nota il bloccasterzo.

gina” ante litteram. Purtroppo la carrozzeria
radicalmente alleggerita comporta un rovescio
dellamedaglia: 1o scarso peso, unito alle gom-
me di sezione minima e alle sospensioni a ba-
lestre, riduce considerevolmente la tenuta di
strada rispetto a una 500 C di serie.

Tutte le auto di questa insolita collezione,
come abbiamo detto, sono regolarmente uti
lizzate da parte di Gianni, per cui, se vi capita
diimbatterviin qualche strano furgone o mez-
zi simili lungo le strade del Salento, con ogni
probabilita lo state incrociando. R]
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VEICOLI COMMERCIALI FIAT 508 3 MARCE FURGONCINO (1933)

automobile pianziana [N
9 | della collezione di
Gianni Ippoliti & una
Fiat 508 3 Marce Fur
goncino del 1933. Fin
quinulladistrano, vista
la sua predilezione peri

veicoli da lavoro e di servizio dei tempi anda

ti. E anche per il marchio torinese, dato che
tutte le sue macchine attualmente sono Fiat.
Gianni I'ha acquistata nel 2014 da un privato,
che era appena il terzo proprietario. Era con-
servata piuttosto male, come

esso accade ai

mezzi commerciali, ma assolutamente recu-

perabile e completa di tutto, dalle maniglie ai

fanali, dalla meccanica alla tappezzeria

PICCOLE ANOMALIE

A prima vista sembrava una Balilla 4 Mar
ce, soprattutto per la calandra a scudetto, in
clinataall'indietro e con la cornice cromata. Ma

anche per lattacco pitt raccordato del parabrez
zaal cofano rispetto alla versione precedente.
Lanno di produzione, il 1933, escludeva perd
questa possibilita, poiché la 4 Marce arrivo nel
1934. Avrebbe potuto trattarsi i una delle co

siddette 508 “intermedie”, commercializzate
proprio nel corso del 1933, ma i conti non tor

nano neppure cosi, perché il cambio avrebbe
dovuto avere gia quattro rapporti e invece ne
ha solo tre. Una normale 3 Marce del 1933,

~.
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FIAT 508 3 MARCE FURGONCINO (1933)

[1 divisorio fra abitacolo e bagagliaio
¢ discendente; i sedili con schienale
verticale non sono certo ergonomici

magari successivamente “ringiovanita”
adattandole la mascherina del modello succes-
sivo? Potrebbe pure essere, ma anche facendo
questa ipotesi alcuni aspetti del nostro Furgon-
cino legittimano pitt di un dubbio.

I'modelli a tre marce che uscivano dalla
Fiat avevano il parabrezza verticale e unito al
parafiamma con un angolo retto. Questo no.
Perd la distanza fra parabrezza e cofano non-
ché le feritoie laterali verticali sul medesimo
sono tipiche della prima versione. Le porte
sono pitt sagomate rispetto a quelle della 3
Marce di serie, ma non hanno la stessa for-
ma di quelle della 4 Marce.

Ancheil padiglione ha un andamento di-
verso, evidente soprattutto se si guarda il
Furgoncino di lato: & pidt alto e ha un profilo
crescente verso la coda, mentre quello delle
immagini ufficiali Fiat del tempo ¢ legger-
mente bombato ma sostanzialmente paral-
lelo alla linea di cintura. C'¢ pure un‘altra pe-
culiarita di questo furgone: abitualmente la
parte piana del tetto era costituita da un fo-
glio di pegamoide, principalmente per con-
tenere il peso e i costi, mentre qui € intera-
mente metallica e si viene a raccordare e so-
vrapporre anteriormente alla sommita dei
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montanti, con una giunzione che non esiste
sui furgoni prodotti in Fiat. La coda del vei-
colo, infine, presenta una curvatura all'indie-
tro simile a quella del Furgoncino 4 Marce,
ma piti accentuata per raccordarsi meglio con
lo sbalzo posteriore, pitt lungo della norma.

UNA PISTA DA SEGUIRE

Insomma, le difformita dall‘allestimento
“ufficiale” della Casa torinese sono parecchie,
forse troppe per pensare che si tratti di un
Furgoncino uscito dalle catene di montaggio
Fiat cosi come lo vediamo oggi. D'altra parte
era abbastanza normale all'epoca vendere i
nudi autotelai agli allestitori esterni, per cui
imbattersi in una Balilla Commerciale (deno-
minazione che comprendeva nel listino Fiat
le versioni Camioncino e Furgoncino) carroz-
zata fuoriserie non & cosi infrequente.

Talvolta cio capitava per far fronte a spe-
cifiche necessita del cliente, talvolta per ab-
breviare i tempi di consegna, pur spendendo
qualcosa di piti. Dalla collaborazione del
Centro Storico Fiat nella ricerca della storia
di questa Balilla & emerso che il numero di
telaio 508-015724 ¢ stato registrato il 17 feb-
braio 1933 nei libri di produzione, allestito

i

con carrozzeria Furgoncino. Inviato quasi
immediatamente a Milano, ma non risulta
per quale preciso motivo, & ritornato in fab-
brica alcuni giorni dopo.

Cosa sara mai successo? Che la nostra
Balilla fosse stata spedita a Milano non ha

nulla diinsolito. Ma evidentemente la ragio-
ne non era stata la normale consegna a una
concessionaria per la vendita. Difficile anche
ipotizzare la cessione a un carrozziere perun
allestimento specifico: la “508-015724" risul-
terebbe uscita dalla Fiat gia completa di car-
rozzeria e, pur ammettendo uno sbaglio
nell'annotazione, la macchina rimase co-
munque troppo poco tempo a Milano per po-
ter essere completata da un artigiano.

Che si siano perse le tracce dellorigina-
ria carrozzeria Fiat e quella che vediamo sia
dialcunianni posteriore? Possibile, ma ricar-
rozzare completamente dopo pochi anni un
mezzo da lavoro & operazione curiosa. Cu-
rioso pure che lipotetico carrozziere non ab-
bia lasciato fregi, scudetti o altre tracce del
suo lavoro. E poi perché mandarla, nuova, da
Torino a Milano e poi riportarla in fabbrica?
Qualcuno fra i lettori ¢ in grado di fare chia-
rezza su questo piccolo mistero?
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i cosmetici per Ia vostra auto

IL FAI DA TE DEL COLLEZIONISTA/4

LA PULIZIA DEL MOTORE

Spesso si pensa che quello che c’e sotto il cofano non debba essere lavato perché si potrebbe
compromettere l'efficienza meccanica. Non c’é nulla di pil falso. Certo, Uoperazione va fatta
con tecniche e prodotti corretti. Qui di seguito, vi spieghiamo come rimuovere anche la morchia
piu ostinata, senza danneggiare alcun componente e mantenendo gli organi in perfetta efficienza.

| | LA TEMPERATURA E FONDAMENTALE: SI PUO ||

PROTEGGIAMO
LE PARTI DELICATE

Le auto d’epoca hanno parti
spesso esposte e poco protette.
Prendete della plastica
(anche un sacchetto

della spesa o la pellicola
trasparente da cucina)

e coprite le componenti
elettriche, e ventole,

il tubo dell'aria del motore
e tutto cid che potrebbe
essere danneggiato.

Applichiamo ora il prodotto
sgrassante per sporchi difficili

di nebulizzarlo direttamente
sulle zone coperte da grasso

il prodotto per circa un minuto.

JARE SOLO QUANDO IL MOTORE E FREDDO

BADIAMO ANCHE
AIPICCOLI DETTAGLI

Completiamo l'operazione di
pulizia servendoci di un panno
in microfibra o, ancor meglio,
di una canna dell'acqua con
doccino regolabile: ci aiutera
ad eliminare lo sporco in modo
pil preciso. Se necessario,

per eliminare i residui di colla
e adesivi, utilizziamo il prodotto
Deca Flash




avare quello che c’e sotto il
Lcofano” Ma va, guai! E luogo

comune pensare che il motore
non debba essere mai lavato,
perché da un lato si potrebbe
compromettere Uefficienza di alcune
parti meccaniche, dallaltro “grasso”
e “unto” lo fanno funzionare meglio.
Ebbene, non c’é nulla di pit falso.
Certo, Uoperazione di pulizia va fatta
con grande attenzione e soprattutto
con le tecniche corrette e con
l'ausilio dei prodotti piti indicati.
In queste pagine vi spieghiamo
brevemente come effettuare la
migliore ripulitura, cosi da lasciare
incantato chiunque si trovi ad
ammirare il “cuore” della vostra
auto d’epoca. Per cominciare,
ricordate che le operazioni di
lavaggio si fanno soltanto quando
il motore & freddo. In aggiunta, &
fondamentale scegliere un luogo
idoneo per dare il via alle procedure
di pulizia: & bene che sia un luogo
spazioso per procedere con le varie
operazioni e soprattutto dove lo
sporco che si rimuove dall'auto
possa essere convogliato in una rete
di scarico idonea.

ARRIVARE ANCHE NEI PUNTI
PIU INACCESSIBILI

Dove non riusciamo ad arrivare
con lo sgrassante HP12, usiamo
Deterjet Rapid Spray. Il suo forte
getto penetra negli spazi pit piccoli
disincrostando e sgrassando in
modo totale senza bisogno di
smontare le parti da pulire. Deterjet
Rapid Spray ¢é a rapida dissolvenza
ma per rifinire tutto usiamo un
pennello o un panno in microfibra
0 un getto d'acqua debole.

INFORMAZIONE PUBBLICITARIA

PRIMA DI PROCEDERE CON IL LAVAGGIO -
OCCORRE PROCURARSI UN EQUIPAGGIAMENTO DI QUALITA

® 1 sgrassante multiuso HP12
o1
1 Trattamento plastiche 3i

isincrostante Deterjet Rapid Spray

1

@ 1 Deca Flash elimina residui di colla e adesivi
® 1 panno in microfibra

@ 1 pennello a setole morbide

@ 1 pellicola da cucina o sacchetti spesa

® 1 doccino regolabile

ANCHE LE PLASTICHE
SONO IMPORTANTI

Se sono presenti parti in vinile
o plastica possiamo utilizzare il
prodotto specifico trattamento
plastiche 3in1 per rimuovere
completamente ogni macchia
ed avere un effetto ravvivante,
Nebulizziamo il prodotto
direttamente su un panno

in microfibra e passiamolo
sulle parti da trattare.
IUrisultato sara impeccabile!

ORA E BELLA
ANCHE SOTTO PELLE

Adesso possiamo finalmente
rimuovere tutte le plastiche
utilizzate per la protezione
delle componenti piu delicate.

It motore ora & tornato
abrillare e la nostra amata auto
& bella tanto fuori quanto

sotto pelle, pronta per essere
ammirata in tutte le sue parti.

Tutti i prodotti sono disponibili sull'e-commerce www.autospa.it



TECNICA PONTE DE DION

LINTUIZIONE
DEL MARCHESE

Cioe separare le masse degli organi di trasmissione da quelle delle sospensioni:
cosi il ponte rigido De Dion offriva vantaggi paragonabili a quelli delle ruote indipendenti.
Ma era complesso e costoso, percid fu adottato solo dalle auto di prestigio

Testo di Maurizio Schifano

Elemento chiave ded porte De Dion
labarva di collegamento fva i Il differenziale & fissato
mozzi delle vuote, che generalmente al +elaio o f\lh scocea & vappresenta
passa dietvo il differenziale. POYCid unA mAsSA sospesa

Dovendo seguive gli scuotimenti delle
vaoke, i semiassi sono oscillanti o
quindi maniti di ginti alle estremita.

Gli elementi elastici, in questo caso
balestve, possono essere identici a
quelli degli altvi ponti vigidi.
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raticamente identiche
aquelle delle carrozze,
le sospensioni delle
prime autovetture era-
0 “ad assale rigido”.

In questo tipo di
C le ruo-
te, anteriori e posteriori, erano rigidamen-
te collegate da un asse, a sua volta unito
elasticamente al telaio. All‘asse delle ruote
motrici erano perd ancorati anche gli orga-
ni della trasmissione e l'assieme cosi costi-
tuito, definito “ponte”, aveva un’inerzia
maggiore, dovuta all'aumento della cosid-
detta “massa non sospesa”.

Cio, durante gli scuotimenti delle so-
spensioni su strade sconnesse, poteva cau-

ovvero quella dell'assieme telaio e carroz-
zeria, senza conseguenze negative sul
comportamento della vettura. Il ponte De
Dion manteneva il vantaggio del ponte ri-
gido, ovvero la conservazione degli angoli
caratteristici delle ruote durante gli scuo-
timenti, ma offriva anche il vantaggio del-
la riduzione delle masse non sospese, pre-
rogativa delle pilt evolute sospensioni a
ruote indipendenti, inventate in tempi de-
cisamente piti recenti.

La prima vettura in assoluto ad adot-
tarlo fula De Dion 3,5 HP del 1899 (il mar-
chese fu anche progettista e costruttore di
automobili); successivamente esso fu ap-
plicato al retrotreno di vetture da grand
prix, come la Mercedes-Benz W125 del

PRO.

@ Masse non sospese ridotte rispetto

agli altri ponti rigidi.

@ Mantenimento dei vantaggi tipici

dei ponti rigidi.

® Possibilita di ottimizzare la distribuzione

delle masse sui due assi della vettura,
montando il cambio e la frizione in blocco
col differenziale.

...E CONTRO

® Schema relativamente complesso e quindi
pili costoso rispetto agli altri ponti rigidi

© Minore versatilita rispetto a uno schema a
ruote indipendenti

sare distacchi delle ruote dal terreno e
quindi instabilita della vettura. Una valida
soluzione al problema fu trovata, sin dagli
albori della motorizzazione, dal francese
Albert De Dion, un marchese dotato di un
notevole ingegno che brevettd, il 20 mar-
201893, il tipo di sospensione a ponte ri-
gido che prese il suo nome, caratterizza-
to dal fatto che le ruote erano sempre col-
legate rigidamente, ma gli organi della
trasmissione (il differenziale ed even-
tualmente anche il cambio e la frizione)
erano invece ancorati al telaio. In tal
modo, le masse di questi organi non
andavano pitt a incrementare la massa
non sospesa, ma la massa “sospesa’,

1937 e l’Auto
Union Typ D del
1938. Complesso
e costoso, per
quanto riguarda
le vetture di serie
esso trovd appli-
cazioni solo su
modelli di un cer-
to prestigio; a
questo proposito,
la prima vettura
italiana ad adot-
tarlo fu, nel 1953,
la Lancia Aurelia
GT terza serie. B

ACCOPPIATA VINCENTE

come le statunitensi Miller da competizione del 1924 e Cord LS 29 del 1929,
ponte De Dion ha sempre rappresentato una soluzione tipica del retrotreno;
anche perché, allavantreno, furono ben presto preferite le sospensioni a ruote
indipendenti, pits adatte alle ruote sterzanti. Allo scopo di sfruttare al massimo
ivantaggi del ponte De Dion al retrotreno di vetture con motore anteriore e
si pensd invece di abbinarlo al cosiddetto
schema” transax\e che comportava il montaggio del cambio
in blocco col differenziale, quindi al retrotreno; oltre aridurre le
masse non sospese allasse posteriore, tale soluzione migliorava = ® Lapine vetitda pontera in
la distribuzione delle masse della vettura sui due assi. Trai o ponte De Dion fu, nel 1899,
primi esempi di questo tipo ci fu quello della monoposto z *  laDeDion35HP (inako). La
di F.1Alfa Romeo 159 (I“Alfetta”) del 1951. Per prima vettura italiana
3 di serie ad adottarlo fu invece

quanto riguarda le auto di serie, il primato di questa oL Aurelia GT

g ; R la Lancia Aurelia GT terza
‘accoppiata vincente”, abbinata a freni montati ai lati serie, nel 1953. A sinistra,
del differenziale, va alla Lancia Aurelia GT del 1953. Il il retrotreno dell’Alfa Romeo
massimo sviluppo di questa soluzione lo si raggiunse i Alfetta del 1972,
conlAlfa Romeo Alfetta del 1972, che in
blocco col differenziale aveva pure la frizione
eavevaanchessai freni “inboard’, a disco.

Tappe fondamentali

M/
Uil
h/
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a cura di Dario Tonani

FATTI&PERSONE

DITORIM

ALFREDO ALBERTINI

Espertiin cattedra
Inalto, da sinistra, Roberto
Loi (Asi), David Giudici
(Ruotedlassiche), lalezione
sulla Fiat 500 (con Carlo
Giuliani), Alberto Lopane
(CNA), Roberto Giolito
(FCA Heritage).

)

Eduratoq P per restauratori dauto i Veicolo storico: dal restauro ottimale (Alberto Lopane,

depoca, ditrice a Rozzano (M —-CNA)J&stmdehm e allevoluzione dei materiali (Fulvio Zucco e
Quattroruote Academy, in parthership con Asie FCA Heritage e con la Gaetano Derosa, Ruoteclassiche), dagli interventi sulla Fiat 500 (Carlo
collaborazione di CNA. Destinataridellniziativa, quindici giovani, selezioati__ Giuliani, Fiat 500 Club ltalia)al mondo di FCA Heritage (Roberto Giolito;
‘iftuna lunga lsta di candidati con alle spalle i3 un'adequata preparazione i che ne & alla quida), dallimportanza delle ricerche storiche (Sandro Birell
meccahica, meccatronica ed elettrotecnicaAdaprire l ciclo d'incontri, che si  Automotive Masterpieces) ad Auto e Moto d'Epoca di Padova (Mario
sono tenuti tra [ Auditofium e [a storica officina della Domus, sono stati, Baccaglini), dalle tecniche di restauro conservativo (Corrado Lopresto) alla
luned 10 lugloyil diRuoteclassiche David Giudici eil presick figuradel perito esperto di auto depoca (Federico Zaffarana, Federperit)
dellAutomotodlub Storico ltaliaro Roberto Loi. Dopo diloro, nel ruolodi e alle aste di settore (Danilo Turrisi, RM Sotheby’s), passando per i “case
relatori, si sono alternati nella prima settimana eminenti figure del settore history” di numerose realta specialistiche e altro ancora. Su Ruoteclassiche
heritage, che hanno affrontato a 360 gradi tutte le tematiche legate al disettembre ci sara un approfondimento di tutto il corso.




LA CONTROCOPERTINA DI TOM TJAARDA

—

“LULTIMOVOLO

Avrebbe dovuto essere il car designer deputato a chiudere i nostri trent’anni, ma il destino
ha deciso altrimenti. Lo ricordiamo con le parole della moglie, le sue indimenticabili creazioni
e la “cover d'autore”, che - da straordinario professionista qual era - ha terminato con largo anticipo

Testo di Giosuz Boetto Cohen
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uesto articolo non do-
vrebbe essere qui. Tutto
era i predisposto per
chiudere, il prossimo di-
cembre seguendo lordine
alfabetico, la serie delle
copertine e degli incontri
“del trentennale” con la doppia T di Tom Tjaarda.

La Toeniva per ultima e doveva aspettare. Anche
lui ci aspettava, un po’ piit affaticato del solito, ma
sempre impegnato, fiducioso. La vita perd non at-
tende i desideri degli uomini né, tantomeno, quel-
li dei giornali. E due mesi fa, il 1° giugno, il desi-
guier piititaliano d’America, la pii aristocratica (e
simpatica) delle matite, leterno ragazzo venuto dal
Michigan e mai tornato indietro, ¢ ripartito. Que-
sta volta per sempre. Alla cover story stavamo per
sostituire un articolo in ricordo, venato di malin-
conia, quando da Torino & giunta una telefonata.
Era Paola Tjaarda Bronzino, la moglie di Tom, che

T

Il
Mr

cidiceva che la copertina era pronta, finita diligen-
temente pochi giorni prima di chiudere la porta. Ci
teneva che noi Tavessimo, presto. E anche lei ave-
va qualche cosa da dirci.

UNA“STATION” COME TESI

Vi ricordate dei fantasiosi esami di grup-
po ad Architettura, negli anni caldi della con-
testazione? Molto tempo pnma dall’altra par-

rlulo|Tlelc|L a[s|s]i]c]u]e

(o o=

>

DISEGNATA PERNOI

OPERA OMNIA

La copertina che Tom Tjaarda ha
preparato per noi & un vero “album delle
figurine” autografato della sua opera.

La piccola Innocenti 950, la sua prima
auto di produzione, apre la carrellata.

Una proposta per la “nuova” Fiat 124
spider (come vettura originale & non

di derivazione giapponese) 2 [auto
dell'addio. In mezzo, vetture celebri e altre
quasi sconosciute, come la bella coupé
Marica su meccanica Lancia Flaminia del
1968 e unavveniristica ‘targa’ realizzata
alla Pininfarina nel 63, per il pianale
della Fiat 2300 S. Ma anche un dragster
con carrozzeria aerodmam-ca schizzato
da Tomdu telo

coltivare i suoi hobby altrove. Ma I'allievo, che
non era tonto nemmeno lui, aveva ribattuto
“E se fosse, invece, una station wagon di con-
cetto... avanzato?”. “Badi che sia molto avan:
zato”, aveva tagliato corto il professor Lathi
Stevens Thompson, per gli amici Tom,
si era gettato a capofitto nella sua “tesi”. Ed
esattamente come i ragazzi di oggi, si era ben
guardato dal rappresentare I'ideain modo con-

te dellAtlantico, cera gia chi interp in
modo originale gli insegnamenti universita-
ri. Ancor meglio: la tesi di laurea. Era il ca-
50 dello studente Stevens Thompson Tjaarda
Van Starkenberg, che avvicinandosi al conge-

idisegni, voleva su-
bito il 3D, e anche alcuni effetti speciali. La-
vord quindi per mesi a una maquette in scala
1:10, dove le forme effettivamente ardite del-
la giardinetta (in realta, una sportiva travesti-

do aveva fatto una domanda i al
suorelatore di disegno industriale: “Che ne di-
ce, sir, se mi laureo col progetto di unautomo-
bile sportiva?”.

11 professor Lathi, un finlandese gioviale
ma non tonto, gli aveva risposto di andare a

ta da giardine complicavano enorme-
mente in estrusioni di creta, vetroresina, le-
gno, plexiglas, e con particolari in alluminio
lucidato. Ogni volta che Tom pensava di esse-
re abuon punto, il professor Lathilo faceva
cominciare: le fiancate non erano simme-
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I3 TOM TJAARDA

86

Non perdete sul

la copertina di

% N
D)

triche, la verniciatura faceva schifo, il plexi-
glas si era deformato. Man mano che cisiav-
vicinava al traguardo, sembrava che il proget-
tostesse acuore pidal relatore che al candida-
to. Che inizid a maledire la sua idea.

Ma cera un perché: Lathi, nellestate del
1957, aveva fatto un lungo viaggio in Europa,
ospite delle pit grandi aziende di design. An-
che automobilistico. E proprio uscendo dalla
carrozzeria Ghia di Torino, il presidente Lui-
gi Segre, che lo accompagnava, gli aveva det-
to nel suo inglese impeccabile: “Perché non mi
manda qui, per un po’ di tempo, uno dei suoi
studenti, uno con il bernoccolo dellautomobi-
Je?”. Tom Tjaarda il bernoccolo ce 'aveva (era
anche figlio del progettista della Lincoln Ze-
phyz) e senza saperlo aveva trovato nel profes-
sor Lathi 'niomo del destino.

Paola Tjaarda Bronzino & una donna co-
raggiosa. E non solo perché ha vissuto qua-
rant'anni a fianco di un uomo come Tom. Ha
trovato la forza di raccontare, di riempire il

11 primo modello fuin scala
limodello, scala 110, della “Sport
wagon” con cui Tjaarda i laured
in Architettura nel 1958. A fianco,
lamoglie Paola Bronzino,
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rrossimo numero
Flavio Manzoni

Passione per le sportive
| bozzetti della Ferrari 330
GT di Pininfarina (1965) e
della Innocenti 950 Spider
di Ghia (1960).

Nella pagina accanto,

il designer e la moglie
Paolain lsraele, negli

anni 70; Tom bambino,

in America, con il padre
John Taarda.

Vuoto in un momento dei it difficili. La vi-
deointervista che potrete vedere tra qualche
giorno sul sito di Ruoteclassiche & un ritratto
umano, inedito e toccante, e inizia cosi.

“Io ero la tipica ragazza della Torino bene.
Che aveva studiato dalle suore e con la mam-
ma che suonava il pianoforte. Tom era... uni-
co. Molto fuori dagli schemi miei, e del no-
stro mondo. Non portava 'orologio, non sa-
peva che giorno era, arrivava perennemente in
ritardo, parlava un italiano tremendo. Ma era

BIOGRAFIA

Nato a Detroit (Usa) nel 1934, Tom
Tarda (scomparso il 1 giugno di
questanno) & stato uno dei maggiori car-
designer attivia Torino. Americano di
origini olandesi, era anche “figlio darte a
suo padre, John Tjaarda, si deve il progetto
della celebre Lincoln Zephyr del 1938. Nel
1958, subito dopo la laurea in Architettura
alla University of Michigan, Tjaarda arriva
in Itala, invitato dalla Ghia di “Gigi” Segre.
Successivamente lavorera per Pininfarina,
De Tomaso, Fiat e Rayton Fissore, prima
diaprire il suo studio indipendente. Ha
realizzato alcune vetture sportive iconiche
degli anni 60-70, tra cui la pits celebre & la
124 Sport Spider, ma anche piccole utilitarie,
il treno sopraelevato su monorotaia per
esposizione a Torino di “ltalia 61’ l primo
Suv di concezione moderna (la “Magnum’”
di Fissore), oggetti darredamento ed
elettrodomestici innovativi. E stato anche
un appassionato divulgatore (scriveva
regolarmente su “Classic Cars”) e amava
trasmettere la sua conoscenza agli studenti.
Il Museo Nazionale dell Automobile gli ha
dedicato una video-installazione interattiva
nella “hall of fame” dei carrozzieri

bello, intelligente, americano e guidava una
Porsche. Piacevaa tutti, era coccolato da tutti”.

Anche nel suo lavoro?

“Nel lavoro forse un po’ meno. Qualcu-
1o lo chiamava e poi non lo pagava. Pensa-
vano che tanto se ne sarebbe andato, sarebbe
tornato a Detroit. E invece lui non ci pensava
proprio dilasciare I'Italia. Voleva diventare to-
rinese. E, amodo suo, ci i

Ci sono due immagini impagabili nello
sbarco in Italia del giovane Tom: una & il salto
dal finestrino alla stazione di Piacenza il gior-
no di Ferragosto. Veniva da Amsterdam, si era
dimenticato di scendere a Milano e volo fuori
con le sue valige, perché il vagone era zeppo di
operai, famiglie e masserizie che partivano per
il Sud e non sarebbe mai arrivato allo sportello.
Nella seconda ¢2 lui al tavolo da disegno, che
progetta la sua prima auto per Ghia. Ela Inno-
centi 950 spider, una “vetturetta” come si dice-
vaallora, un po’ voglio-ma-non-posso. Ma per
lui - lo scrivera tanti anni dopo - Favventura pit




ESEMPLARE UNICO

RONDINE SUI GENERIS

“Dopo 50 anni la 124 ci fa ancora divertire”. Cosl raccontava
Tom Tjaarda spiegando perché, spinto da un amico (che
sarebbe diventato ancheil suo biografo), aveva deciso di
rimettere mano alla sua celebre creatura. E trasformarlain
quello che...avrebbe dovuto essere fin dallinizio. E questala

storia dellesemplare unico 124 Rondine, eali

insieme a Filippo Disanto (nella foto). Una 124 “americana”,

riportata a casa, trasformata nel frontale, nella coda e in diversi altri dettagli fino a divenire una
splendida fusion tra la Corvette ispiratrice e la spider di serie. Racconta Disanto, oggi fortunato.
proprietario della vettura, che quando Tom propose la versione scoperta della “piccola Corvette”
ai capi della Pininfarina si senti rispondere: “Dobbiamo fare una Fiat, non una Ferrari”. Caddero
cosi fari a scomparsa, le codine prominenti e lo sbalzo del muso. Che oggi rivivono sul prototipo
postumo. “Megllio cosi” - rideva Tom - se avessimo fatto la mia, non ne aviemmo vendute tante”.

incredibile. Pensava a Detroit, dove gli avreb-
bero fattoamalapena impostare lo specchietto.
In questo stupore giovanile, in questamo-
destia ancor pilt stimabile, perché viene da un
americano, ¢'¢ molto del carattere di Tjaarda.
Che non & cambiato nel corso della vita. Il ra

gazzone allampanato che De Tomaso (per
cui invento la Pantera, la Deauville e la Lon-
gchamp) licenziava il venerdi e riassumeva la
domenica. Quello a cui Giugiaro dava buoni
consigli e anche le chiavi dell'Italdesign, per-
ché aveva perso per davvero il posto di lavo-
0. O ancora, quello che alla Pininfarina re-
stava fuori dalla porta, intimidito dall'inge-
gner Carli e dalle riunioni al vertice. Ma che
proprioi vertici lasciava di stucco, creando per
loro la Corvette Rondine, la 124 Sport Spider,
le Ferrari 330 GTC e 365 California, lo stu
dio Sigma per la berlina sicura, che anticipa-
va quattordici dispositivi diversi per la prote-
Zione dei passeggeri.

“Alla Fiat degli anni 80 aveva trovato inve-

ce un ambiente conservatore - continua Paola
Tjaarda - e non lo rimpiangeva. Mentre, tut
to sommato, I'avventura della Magnum Fis-
sore era andata bene. Ma non creda - sorri-
de, ancora - mi parlava poco del suo lavoro, e
si stupiva quando la gente gli chiedeva di far-
lo. Teneva, pero, che i suoi progetti portasse-
roil suo nome. In particolare due, agli antipo-
di: la futuribile Ghia Selene, del 1960, e la po-
polare Ford Fiesta. Anche nella vita guidava
le auto pitt semplici e nel tempo libero pensa-
va agli aeroplani”,

Agli aeroplani?

“Aeromodelli, meravigliosi, antichi, mo-
derni, cosi grandi che non passavano dal-
la porta. Andava in giro a farli volare. Da so-
lo, perché non abbiamo avto figli. Ma anche
mio suocero aveva cominciato come ingegne-
re aeronautico”.

Non si pub capire chi fosse Tom Tjaarda
senza sapere qualcosa el padre John, anzi Jo-
op, nobile olandese emigrato negli Stati Uniti
nel 1922. Progettista alla Fokker, poi alla Ford,
disegno una delle berline aerodinamiche che
sono entrate negli annali: la Lincoln Zephyr
del 38. Ma & quasi certo che dietro la carrie
ra industriale ci fosse quella di agente segre-
to, che alla vigilia della guerra viaggiava tra
I'America, la Germania e I'ltalia per studiare
il livello di sviluppo e di pericolosita dei Paesi
dell'Asse. Pit di queste trame, perd, furono le
tre famiglie - ciascuna col suo carico di trau-
mi - che il padre si costrui nell'arco dellavitaa
toccare da vicino uno dei suoi ragazzi

Nel penultimo capitolo dellibro “Tom Tja-
arda, unostilista d'oltreoceano”, 'amico e col-
lezionista Filippo Disanto ricostruisce qualco-
sa della storia di un genitore “altrove” e di un
adolescente che finge di non averne bisogno.
Ma che a un certo punto riesce a porsi delle
domande. Dal modello di station wagon ae-
rodinamica di una lontana tesi di laurea, agli
apparecchi radiocomandati dell'eta della pen-
sione, il filo della consapevolezza e dell'lo e un
altro modo di ricordare I'iomo speciale ¢ ama-
to che & stato Tom Tjaarda. R]

LETOP5

LE OPERE MIGLIORI

CHEVROLET CORVETTE RONDINE
1963 Prototipo di sie (in esemplare unico)
presentato da Pininfarinaal Salone di Parigi

FIAT 124 SPORT SPIDER 1966
Bestseller prodotta in oltre 150.000 esemplari
in ventanni di carriera, fino a meta anni Ottanta.

FERRARI 365 SPIDER CALIFORNIA
1966 Prodotta in pochissimi esemplari, monta
il motore di 4,4 iti delle Rosse da competizione

DE TOMASO PANTERA 1970

Tiparda, incaricato da don Alejandro, disegna
Ja granturismo simbolo della Casa modenese.

FORD WOLF 1972
Prototipo dells Festa, disegnato da Tiaarda, a cui
anche Paolo Martin aveva dato un contributo.
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EVENTI

ALFA164,FESTAPER 130 ANNI

E stata una festa nella festa quella dell Alfa
Romeo 164: trentanni celebrati nel giorno del 107°
anniversario dalla fondazione della Casa del
Portello. Lo scorso 24 giugno, infatti, al Museo
Storico Alfa Romeo di Arese si sono ritrovati -
provenienti da tutta Italia ed Europa - 400

appassionati e una settantina delle ormai “storiche”

berline firmate Pininfarina. Evento clou della
giomata la conferenza durante la quale hanno
presoa parola alcuni degli uomini che trenta e pit
anni fa hanno contribuito a dare forma alla 164.
Attraverso ricordi e aneddoti hanno raccontato la
storia di una vettura che, nonostante la trazione
anteriore, la meccanica trasversale el pianale Tipo
4 condiviso con Lancia, Fiat e Saab, aveva il
carattere el rigore di un/Alfa Romeo del periodo
“classico”. Enrico Fumia, la mano dietro alle forme
della berlina, & stato il vero mattatore dellincontro.
Conil suo piglio arguto e sempre provocatorio ha
detto che nulla & casuale nel design e nello stile di
questa vettura. Stile che ruotaintorno a tre
elementi fondamentali:il “solco” che corre lungo le
fiancate, la fanaleria posteriore a fascia orizzontale
eilritorno dello scudetto con il tema del trilobo
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Esce nelle sale italiane il 23 agosto
“Overdrive’, adrenalinica pelicola del regista
colombiano Antonio Negret, con Scott Eastwood
e Ana De Armas. La storia, ambientata nel Sud
della Francia, narra le vicende di due fratelli
specializzatiin furti dauto depoca. La coppia
riceve ['incarico di rubare una Bugatti Atalante
del 1937, ma i ritrovera invischiata negli affari di
un potente boss locale e sara costretta a fuggire:
dalle sue grinfie a bordo di una preziosissima
Ferrari 250 GTO del 1962.

rivisitato in chiave moderna. Dopo di lui hanno
presoa parola Aldo Region, che ha seguito la
genesi motoristica della 164; Nicola D’Amico,
motorista i sala prova, e  collaudatori Giorgio
Langella, Giuseppe Casiraghi e Sebastiano
Capri, che hanno raccontato le loro peripezie al
volante dei prototipi della nuova berlina, milioni
di chilometri macinati tra Europa, Africa e Stati
Uniti con temperature che andavano dai -50 ai

+40 gradi. La giornata si 2 conclusa con un paio
di giri di tutte le vetture in parata sulla pista
adiacente al museo. Sul numero di settembre, al
trentennale della 164 dedicheremo un piccolo
speciale, con il “Test a test” tra la 2.0 Twin Spark e
la Q4, un'intervista a Enrico Fumia e un articolo-
panoramica che ripercorrer la storia della
trazione anteriore in casa Alfa Romeo.
Alessandro Barteletti

.

B
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NEILUOGHI CARI ARISI E FELLINI

TORNA “LADOLCE VITA”

Auto e cinema sincontrano a Santa Marinella (RM). Tra 30 giugno e 12
luglio si sono svolte la quarta edizione del “Santa Marinella Short Film
Festival" e a prima del Circuito Storico Santa Marinella - Trofeo “La dolce
vita” - Tributo Roberto Rossellni, ideato da Daniele Padelletti. Durante la
rassegna del cinema organizzata dallassociazione culturale Santa Marinella

hanno vissuto per oltre ventanni Roberto Rossellini e Ingrid Bergman.
Llevento & stato patrocinato da Regione Lazio, Coni Regionale, Comune di
Santa Marinella, proloco locale, Aci Storico e Jaguar Drivers' Club ltaly.
Tappe dellevento sono state Villa Bergman, i castello di Santa Severa, la
Torre Saracena, il centro di Torre Chiaruccia dove Marconi eseguivai suoi

Viva sono stati proiettati cortometraggitali li; poi & statoil
turno di una trentina di vetture depoca che si sono cimentate in una gara di
regolarita percorrendo la cittadina, soprannominata “Perla del Tireno” Tra
1947 €il1950 da qui  transitata la carovana della Freccia Rossa: tra le
vetture presenti alla manifestazione cerano la Fiat 1100 S, che partecipd
alledizione del 1949, e la Taraschi-Giaur 750 Sport reduce da quella del
1950. Ma non & tutto: in questi luoghi nel 1962 & stato girato il film *II
Sorpasso” di Dino Risi con Vittorio Gassman e Jean-Louis Trintignant e qui

, (14)-15-16-17 Settembre 2017
g“ww.gpnuvola

etutte le ville Liberty che contornano Santa Marinella, nonché
la caratteristica piazza Trieste a ridosso di castello Odescalchi. Tutte le auto
in gara sono state prodotte tra 11937 e 111964 e una buona parte & stata
immortalata in celebri pellicole del cinema italiano: ritroviamo la Triumph
TR3 A de “La dolce vita" di Fellini; la Jaguar XK 150 appartenuta allattrice
e principessa di Monaco Grace Kelly; la Triumph TR2 Sport di Marcello
Mastroianni; IAlfa Romeo 2000 Spider protagonista del film “Gallo
cedrone” di (e con) Carlo Verdone. EL.










on oltre 220 parteci-
panti e unlivello dei re-
stauri a dir poco ma-
niacale, aggiudicarsi
anche solo il premio
della propria classe al
Pebble Beach Concours
d’Elegance & un successo da raccontare ai ni-
poti. Conquistare il “Best in Show”, il premio
pitt prestigioso, equivale invece a vincere un
Oscar. Finora nemmeno il pitt vittorioso de-
gli specialisti dei concorsi d'eleganza (263
premi e 56 “Best in show”, I'ultimo dei quali
a Villa d’Este due mesi fa) & ancora riuscito
in questa impresa: presenza fissa al contest
americano da una quindicina d’anni, Corra-
do Lopresto ha sfiorato pit volte la vittoria
assoluta. Lo scorso anno con il prototipo del-
la Giulietta Sprint Speciale di Franco Scaglio-

7

8C Monterosa da premio

In queste immagini alcune fasi

del restauro della 8C Monterosa
del 1947 carrozzata Touring,

una delle due 8C Monterosa
(Taltra & una cabriolet carrozzata
dalla Boneschi) portate in concorso
da Corrado Lopresto (qui a fianco)
Da notare, nellaltra pagina,

|a presenza del tettuccio apribile
e, sotto la calandra, lo spazio

che sara occupato dal contenitore
della ruota di scorta.
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[ PREPARAZIONE AL CONCORSO DI ELEGANZA DI PEBBLE BEACH

ne ci & andato vicino aggiudicandosi il pre-
mio per “lauto chiusa piti elegante”, secon-
do riconoscimento per importanza dopo il
“Best in Show”, e tra qualche settimana ci ri-
prova. Come?

GLIASSINELLA MANICA

Lo spieghiamo qui di seguito in una in-
tervista che pud essere utile a chi vorra ten-
tare in futuro questa impresa. Prima di tut-
to si deve partire dai criteri di giudizio del
concorso americano, che sono molto severi
nei confronti delle imperfezioni del restau-
ro. L'eccessiva ricerca dei difetti da parte dei
giudici va cosi a scapito della bellezza e
dell’eleganza dello stile di un‘auto e rende
molto difficile a un collezionista europeo
avvicinarsi ai premi (vedi Ruoteclassiche
7/2017). A Pebble Beach l'auto deve essere

perfettamente identica all'esemplare uscito
di fabbrica anche nel dettaglio piti piccolo
ed e sufficiente che il motore non si metta
in moto, che un orologio non funzioni rego-
larmente, che il tergicristalli faccia i capric-
ci o che nel vano motore si noti la perdita di
una goceia dolio per accumulare penalita e
compromettere la conquista del titolo.

I giudici partono da un punteggio che rap-
presenta la perfezione (100 punti, piti tre a di
screzione loro per premiare l'eleganza) e ini-
Ziano a togliere frazioni di punto a ogni “er-
rore”. Ma non si tratta solo di giudicare vet-
ture sottoposte a restauri durati anni a fron-
te di investimenti economici rilevanti. Come
sostiene Jay Leno, star televisiva statuniten-
se e grande appassionato di auto: “Pebble Be-
ach & I'unico car show dove un semplice mi-
lionario pud battere i miliardari” (in dollari

WOLFANGO



ovviamente). Non & necessario infatti essere
dei Paperoni per riuscire a vincere.

“La cosa pit difficile @ riuscire a incu-
riosire i giudici nei pochi minuti che hai a
disposizione per presentare la tua macchi-
na” spiega Lopresto. “E i che ti giochi il
premio. Se sei bravo stanno ad ascoltarti
anche piu del dovuto a tutto vantaggio del
punteggio. Se invece non dici niente, fatta
la loro ispezione se ne vanno. Sono giudici
ma sono anche appassionati di auto, sono
collezionisti, storici, tecnici, giornalisti,
esperti vari dellauto. Hanno piacere di ap-
prendere, di capire, di stare a sentire se hai
cose interessanti da dire”. Per sorprenderli
quindi ¢’& solo un modo: le auto bisogna co-
noscerle nei minimi particolari, anche in
quelli pidt insignificanti, cosa possibile solo
sesi segue personalmente il restauro. “Che

A Pebble Beach il “Best in Show” lo vincono,
in genere, i macchinoni. Siamo negli Usa
e la giuria preferisce le auto voluminose

& cid che faccio per ogni mia auto: di ognu-
na di loro potrei scrivere un libro, conosco
tutto e tutto @ riportato su dossier che piti
completi di cosi non potrebbero essere. Ci
sono invece concorrenti che conoscono
I della fattura del

ma niente sulla storia dell’auto e su cid che
@ stato ripristinato. Molti di questi durante
Tispezione dei giudici fanno parlare il pro-
prio restauratore”. Lopresto, gli va ricono
sciuto, le sue auto le coccola come se fosse-
ro dei figli. “Ho fatto mia la cura del detta-
glio degli americani aggiungendo a questo
concetto la nostra tradizione. Cerco di con

servare il conservabile in maniera decoro-
sa” afferma. “Ogni vite dev'essere origina-
le  pulita, ma non come fanno in America
che cromano tutto. Se la vite era zincata
devlessere zincata, se era nichelata deve es-

sere nichelata. Fino agli anni 2000 a Pebble
Beach dominava il nuovo che piti nuovo non
si pud. Poi, grazie anche ad Adolfo Orsi, &
stata inserita una classe specifica per le au-
to conservate, con la quale si & iniziato a

sto argomento. Da questanno infine do-
vrebbe trovare molto pit spazio il concetto
di restauro conservativo, quello per il qua-
le mi batto da anni”.

Una filosofia applicata in toto alle auto
con le quali Lopresto partecipera al concor-
50 di questanno: due assi nella manica in
grado di mandare in depressione quanti si
recheranno a Pebble Beach con velleita di vit-
toria. Due Isotta Fraschini 8C Monterosa del
1947: una berlina due porte carrozzata Tou-
ring e una cabriolet carrozzata Boneschi (ve-
di boxa pag. 95) destinate a provocare co-
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munque grande clamore mediatico. E non
importa se raramente il concorso americano
& stato vinto da collezionisti non statuniten-
si - sono una minoranza le vetture straniere
ammesse -, con le 8C Monterosa Lopresto sa
di toccare corde molto sensibili tra gli appas-
sionati d’Oltreoceano,

“I’Isotta Fraschini negli Stati Uniti € un
mito e nonostante sia fallita 68 anni fa go-
de ancora di un prestigio incondizionato: &
ritenuta un’icona dell’eleganza. Negli anni
30 rappresentava il simbolo del successo
economico, Vauto degli attori pitt noti, dei
capitani d'industria, dei capi di governo, dei
maharaja, il massimo desiderabile in fatto
dibellezza e di prestigio” dice Lopresto. “E
inoltre sono opulente, enormi, con motori
di grossa cilindrata - un 8 cilindri di 3,4 li-
tri - come piace a loro. Non dico che sia una
condizione scritta quella che a Pebble Bea
ch vengano premiate le auto di grandi di-
mensioni, ma siamo negli Stati Uniti e la
giuria & sicuramente orientata a preferire
auto voluminose. Da sempre il ‘Best in
show’ lo vincono i macchinoni”. Le due 8C
Monterosa saranno acct e da una

s Frascl
orrado Lopresto con
le casse dellarchivio sotta Fraschini:
le ha ricevute da Finmeccanica come
riconoscimento per aver acquistato
quel che restava della celebre Casa
milanese, comprese le due 8C
Monterosa con le quali partecipera al
concorso deleganza di Pebble >
Qui sotto, il restauro dell’8 cilindri Z
aV di3,4litri montato %
posteriormente sulle Monterosa.

LA CABRIOLET

COME UNO SHUTTLE

Le due immagini qui a fianco, relative al restauro
della8C Monterosa cabriolet allestita dalla
carrozzeria brianzola Boneschi, mostrano la
raffinatezza costruttiva di questo modello.

Si tratta di una convertibile bicolore che rappresenta
un bell ipio di vettura aperta con capote

terza Isotta Fraschini, sempre di Lopresto:
la prima, costruita nel 1901. Saranno tutte
in gara nella classe che il comitato organiz-
zatore del concorso ha dedicato al prestigio-
so marchio milanese (ogni anno viene cele-
brato un costruttore differente).

Lopresto ha avuto solo sei mesi per ripor-
tarle allantico splendore, da quando cioé ha
ricevuto linvito per partecipare al concorso
di Pebble Beach. Le 8C Monterosa le ha ac-
quistate due anni fa da Finmeccanica, che
deteneva il controllo societario della Isotta
Fraschini, ma erano ancora in non perfette
condizioni. “Non potevo esporle cosi, avrei
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completamente a scomparsa. “Un portento! Vederla
allora era come ammirare uno shuttle oggi” dice

Corrado Lopresto. Da notare [orologio sistemato sul
mozzo del volante, i pomelliin bachelite arancione,

il cambio a quattro marce posizionato a sinistra e il
tachimetro con contagiri su doppia scala. Lopresto
hariverniciatola carrozzeria nei colori originali e
sottoposto linterno a un restauro conservativo.

Una volta riportata a nuovo, la pelle sara protetta
con del plexiglas leggero in modo da preservarla
meglio negli anni a venire. Trale due 8C Monterosa
in gara & probabilmente quela con le pits ampie
possibilita di successo nel concorso californiano.




ALLESTITE DA TRE CARROZZIERI DIVERSI: ZAGATO, TOURING E BONESCHI

DI CINQUE NE SONO SOPRAVVISSUTE DUE

Le due Isotta Fraschini 8C Monterosa (dal nome della via di
Milano in cui aveva sede la “IF") che saranno presentate a Pebble
Beach da Corrado Lopresto sono le uniche sopravvissute al tempo
e all'incuria degli uomini. In origine ne erano state allestite cinque,
tutte rimaste allo stato di prototipo e mai entrate in produzione.

Le 8C Monterosa furono le ultime Isotta Fraschini realizzate.

La struttura prevedeva un telaio a cassone in lamiera d'acciaio
scatolata che, a differenza della scocca portante, poteva offrire una
maggiore abitabilita (il passo era di 310 cm). Avevano il radiatore
anteriore e il blocco motore-cambio al posteriore, motore sul quale

nelle immagini storiche qui a fianco e in un articolo che
Ruoteclassiche dedicd loro a giugno 2007 (qui sotto a sinistra). I
grande radiatore anteriore ha condizionato la linea del frontale di
tutte le 8C Monterosa (tranne che di una di Zagato, che aveva due
radiatori laterali posteriori), mentre la soluzione del motore
posteriore a V/ di 90° ha favorito la realizzazione di code
sufficientemente slanciate. Nonostante i 1450 kg di peso a vuoto
della vettura I'8 cilindri di 3,4 litri da 125 CV pud trasportare sei
persone a una velocita che raggiunge i 170 km/h. Il consumo medio
era stato misurato in 15 /100 km. | freni sono idraulici a tamburo.

8
H
5
H
S

lavord anche Aurelio Lampredi. Le sospensioni erano
costituite da due sfere di gomma sovrapposte la cui
espansione era trattenuta da un anello dacciaio che ne
frenava la corsa. | due telai allestiti nel 1947 da Zagato
sono entrambi scomparsi; due furono griffati da Touring
nello stesso anno: una berlina quattro porte (scomparsa) e
Ia berlina due porte (sopravvissuta); il quinto esemplare,
carrozzato Boneschi nel 1948, & [unica cabriolet, e anche
lei si & salvata. Le due sopravvissute si possono ammirare

ey
Ty

B e

v
‘ del tramonto)

bruciato le macchine, non erano presentabi-
li. Erano state sottoposte a un restauro negli
anni 80, mentre vetture di questo livello de-
vono essere perfette” sostiene. “Presentare
un‘auto trascurata fa passare per sciatto piti
il proprietario che la macchina. E poi un col-
lezionista serio non si sognerebbe mai di mo-
strare in pubblico una vettura che non & al
massimo della forma, soprattutto se & una
macchina importante. Vuol dire bruciarla,
vuol dire lasciare di lei un ricordo negativo
per sempre. Chi le guarda, invece, deve ri-
manere a bocca spalancata”.

Le ha cosi sottoposte a una revisione to-
tale, come si pud notare dalle foto di queste
pagine. “Sono state smontate le carrozzerie e
riverniciate nei colori originali. Abbiamo con-
trollato e riportato a nuovo anche le parti mec-
caniche, fino all’ultima vite. Tutto restaurato
tranne gli interni, dove i rivestimenti origina

diun centinaio di km.
Colomb 1 sono stati ripuliti e mantenuti. Una volta che

‘esplosa pochi giorni

a peril concorso deleganza.

smonti unauto & giusto sistemarla a dovere,
perla dignita della macchina ma anche per la
dignita della tua collezione”. a
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Plu rossa” del solito |a kermesse di inizio estate sul mitico circuito inglese.
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__LAKERMESSE IN CIFRE

Espositori
Pubblico 210.000 vi
PERCORSO IN SALITA
Auto

oto
Lunghezza
Dislivello
Record 2017

10
46,13 sec.

ALTRE ATTRAZIONI (AUTO)
Ral
Arena fuoristrada

Mostra nei paddock 40
Totale complessivo 365

renta classi, fra cui due
esclusivamente di Ferra-

per un totale di 44
macchine da urlo suddi-

val of Spee
py birthday” al Cavallino rampante, nellesibi-
zione di velocita sulla collina pitt famosa per le
auto storiche. Il pezzo pitt ammirato ¢ stato la
330 P4 del 1967, da molti considerato il Proto
tipo da corsa pitt bello mai costruito. Ma in ge-
& persino superfluo dirlo - gia da soli i
ock riservati ai capolavori made in Mara
no Vingresso. Per un paio di volte,
>nica, hanno fatto parte dei “Fer-
rari Moments”, le celebrazioni con fuochi d‘ar-
tificio all'ombra della scultura monumentale
simbolo di ogni edizior
lestone.

1958 e del ‘59, una 166 MM barchetta Touring
del 49 e una Lancia-Ferrari D50 come quella
che ha portato Fangio a vincere il campionato
mondiale di Formula 1 nel 1956. E c’erala rico-
struzione della 1 on cui Fran rtese ha
vinto il Gran Premio Roma nel ‘47. Ancora, fra
le altre, una WB e tre 250 GTC

a quellaleggendaria di Nick Mason, I'imman
cabile batterista dei Pink Floyd che ha vestito i
panni del giudice al concorso deleganza Car-
tier “Style et Luxe” (vedi Ruoteclassiche
4/2017). 1l musicista-driver era in buona com:
pagnia, con Mike Rutherford dei Genesis, altro
gruppo rock tra i pitt importanti di tutti i tem:
pi, lexdirettore teci Ferrari Ross Brawn, l'ar
chistar Sir Norman Foster e Mr. By
l'attore Rowan Atkinson, ass
esponenti dell’alta borghesia british. F:
parte della giuria anche Gordon Murray
gettista Brabham e McLaren che questanno a
Goodwood & tornato a guidare la sua prim

n, ovvero
a diversi
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Cabriolet Pinin Farina prima serie (1957),
ma grande entusiasmo del pubbli

sto anche per la “Shark Nose” di Giorgetto
Giugiaro - la Ferrari 250 GT B Bertone
del ’62 -, che con l'ox ne ha toccato il
suolo inglese per la prima volta. Premiate
anche la Maserati 3500 GT e la Steyr Puch
500 del ’59, mentre la 500 Jolly Ghia “Drop-
top” ha fatto innamorare tutti. Il parterre
era a dir poco eccezionale, tanto che, anche
a causa della gran folla, era difficile decide-
re dove posare lo sguardo. Cosi comera dif-
ficile decidere a quale “evento nellevento”
fiondarsi.

SPETTACOLO DIMUSCOLI

1l programma del “Festival della Veloci-
ta” & sempre molto intenso. Quest’anno (30
giugno-2 luglio) c'erano spettacoli continui
nell‘arena dei Goodwood Action Sports - con
i salti da brivido dei piu bravi motocrossisti
del mondo -, il consueto rally nella foresta,
un mercatino con ricambi e un‘as
Bonhams. Il tutto intervallato dagli
acrobatici degli aerei militari Typh
lo sfondo musicale di una delizi orchestri-
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= Per i sioi settant/anni l’aﬁpassionato
popolo.di Goodwood ha tributato

un‘accoglienza in grande
stile alCavallino-rampante

sta 25 edizione del FO.S. & stata anche mol-
to fortunata dal punto di vista climatico, con
un cielo per lo pitt > caldo non e

sivo. Ma torniamo all‘attrazione numero uno,
la “Hill climb”, sul percorso di circa 1,8 ki
che arriva a un dislivello totale di un centi-
naio di metri. Il record di 46,13 secondi ¢ sta.
to appannaggio della Jaguar XJR-12D di Ju-
stin Law, un pilota esperto che conosce bene
il percorso di Goodwood. Nella sua stessa
classe, ma solo in “versione demo”, si & vista
andare “up on the hill” anche la Jaguar D




Bolidi e compleanni

IIF.O.S. ha celebrato i cinquant anni del
motore Cosworth 3 litri DVF

con una classe speciale di Lotus 49
Sotto). A sinistra, la Ferrari 250 GT
SWB Bertone (1962) al concorso
deeleganza del “Festival”.

Un parco “a tema”
La Jaguar D Type “Long Nose”
che havintola 24 Ore di Le Mans
del 1957, mentre si avvia verso

Ja salita di Goodwood guidata da
Quirina Louwman. Sta per lasciare
il paddock anche una C Type

del 1952. Qui a sinistra, uno dei
festeggiamenti per il settantesimo
anniversario Ferrari davanti alla villa
di Lord March (che del Festival

of Speed  ideatore e curatore),
allinterno dellenorme tenuta

nel West Sussex, teatro

del famoso evento dal 1992.

FATTA PER INDIANAPOLIS

CENERENTOLA
DIMENTICATA

1
y

Fra tante Ferrari dal passato glorioso, i
Festival of Speed ha voluto festeggiare il 70°
anniversario del Cavallino ricordandosi anche
della 375 Indy “Grant Pistons Ring Special’
una delle auto meno celebrate della storia. La
bella Cenerentola invitata al ballo nella tenuta
di Goodwood & a monoposto che Johnny
Parson avrebbe dovuto guidare alla 500
Miglia di Indianapolis del “52. Rientra frale
tre vendute da Luigi Chinetti negli Usa: la
Ferrari ne aveva costruite quattro per dare un
sequito alla carriera della 375 F1 del 1951 - 4,5
litri, 12 cilindki - dopo un cambio diregole n F.
1. Peccato perd che per le caratteristiche
dellovale le auto siano risultate inadatte:
l'unica qualificata, in nona fila, & stata la
quarta, affidata ad Alberto Ascari.
Lesemplare presente a Goodwood si trova
orain un museo, manonin ltalia: per vederlo
bisogna visitare la collezione Louwman

dellAja, in Olanda,

Type “Long Nose” che ha vinto con il team
scozzese Ecurie Ecosse, e precisamente con
Ron Flockhart e Ivor Bueb, la 24 Ore di Le
Mans del 1957. “Guidarla rimane sempre una
grande emozione”, ha spiegato a Ruoteclas-
siche Quirina Louwman, la proprietaria, Suo
padre Evert ha comprato la macchina pit di
vent'anni fa per il loro vastissimo museo di
auto storiche a L'Aja e ogni anno, quasi da
sempre, sono invitati al EO.S. (in Italia par
tecipano alla Mille Miglia). Ma  tributi a im-
portanti ricorrenze, e soprattutto ai loro pro-
tagonisti, erano davvero una miriade: primo
fra tutti 'omaggio a “Big John”, il pil1 volte
campione del mondo John Surtees scompar-
soamarzo, al quale & stata dedicata una clas-
se speciale di auto e moto. Anche per la na-
scita del circuito di Brooklands, avvenuta 110
anni fa, era schierata un'intera squadra, in
questo caso di anteguerra. Fra loro spiccava
la sbalorditiva Fiat S76 del 1911, 28.000 cm?,
restaurata dall'inglese Duncan Pittaway e da
tutti conosciuta come “La Belva di Torino”.

Ancora una volta un capolavoro italiano.
Una delle pochissime auto capaci di scatena-
re applausi lungo la celeberrima salita
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Ogni anno si ritrovano in un Paese diverso. E laregola. E pur di non mancare allappuntamento si muovono
con le loro auto anteguerra anche da Australia, Giappone, Nuova Zelanda, Russia e Stati Uniti. Oltre che
da tutta Europa. Il motivo? Siamo andati a scoprirlo in Sardegna, sulle strade del raduno mondiale 2017

Testo di Gilberto Milano - foto di Wolfango
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la fierezza il sentimen
to che caratterizza i
sostenitori de “La
marque”, come defini
scono la Bugatti i suoi
fan. Fierezza innanzi
tutto di far parte di
una élite del collezionismo automobilistico
mondiale, anche se il valore economico rag
giunto oggi da una vettura costruita a Mol
sheim & l'ultima delle motivazios e ten-
gono unita questa “famiglia” speciale. E in
fatti ben altro cio che accomuna i proprieta
ri di Bugatti di ogni ceto e nazionalita fino
a spingerli ad attraversare gli oceani pur di
non mancare all’International Bugatti Me
eting, una sorta di “Bugatti Pride” che ogni
! anno viene ospitato in uno dei Paesi in cui
¥ ha sede un club nazionale del marchio.
& Questanno & toccato all Italia, agli splendi-

di paesaggi della Sardegna centro-occiden
tale e alle sue strade tenute in modo esem-

plare, ricche di salisce
prive di traffico. Un richiamo al quale han
no risposto in molti portando sull‘isola ol-
tre cento Bugatti degli anni 20 e 30.

“Il bugattismo & una fede, instillata dalla =
consapevolezza di essere custodi temporanei
dimmense opere d'arte meccanica, di ogget-

> praticamente

ti che sono stati pensati e realizzati da una
mente geniale. Auto invincibili, leggere, ma-
neggevoli e veloci anche se di relativamente
piccola cilindrata, con le qualiieri un pilota po

teva esprimere il massimo del suo talento e §
con le quali oggi si possono vivere soddisfa

Zioni di guida uniche” sostiene Franco Majno,
presidente del Bugatti Club Italia, il sodalizio
a cui & toccata l'organizzazione dellInterna- §

tional Bugatti Meeting 2017.
la beller- B RS0

La velocit, la leggerezza e
AGOSTO 2017 RUOTECLASSICHE 101
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za sono i grandi punti fermi attorno ai
quali si & sviluppata la produzione di Etto-
re Isidoro Arco Bugatti in tutti i suoi anni da
costruttore. E le 104 vetture presenti al ra

duno (75 delle quali fabbricate tra il 1913 e
i1 1929, il resto fino al 1939, tranne una nel
1951 e una nel 2017) ne sono state la testi-
monianza tangibile. Bastava osservare l'a-
gilita con cui si muovevano per intuirne la
qualita e la modernita meccanica. Oltre al-
la grande bellezza stilistica. Auto che pos-
50N ancora essere impiegate ovunque sen-
za problemi, sulle strade normali quanto in
competizione come sosteneva Ettore Bugat

ti stesso: “Le mie vetture hanno le stesse so-
luzioni di quelle da corsa, i medesimi con-
gegni, gli stessi materiali, e sono montate
dagli stessi operai”.

Una prerogativa unica nella produzione
automobilistica dell’epoca, frutto dell'intu
ito di quel genio nato a Milano il 15 settem
bre 1881 e costretto a emigrare per im-

Le prime e lultima

Dallalto, in senso orario, una Bugatti
Type 37 del 1926; una Type 55 del
1931 (con una vettura simile nel 1932
Jean Bugatti percorse i 450 km che
separano Molsheim da Parigi
aunavelocita media di 120 km/h);
lultima Bugatti, una Chiron del 2017,
e una Type 23 del 1922,
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IPROTAGONISTI

TRAVOLTI DA UN INSOLITA PASSIONE

I ENTUSIASTIVERI
Franco Majno dal 2009 2 il
presidente del Bugatti Club ltalia
*Non siamo migliori o peggiori
deglialtr collezionisti, siamo diversi
I bugattista & un appassionato vero:
pioggia, neve, freddo, caldo non fa
differenza, lui guida la sua macchina
ed 2 'uomo - o la donna - piti felice
del mondo. Se poi e strade

e lospitalita sono come quelle
offerte dal Bugatti Club ltalia,

lo & ancora di pit. Il prossimo
raduno mondiale s terra negli Stati
Uniti e nel 2019 in Inghilterra”.

H CIVUOLEILFISICO
Giuseppe Previni si 2 iscritto al
raduno con la pis anziana delle sue
tre Bugatti, una Type 13 del 1920.
“E mia da quattro anni, prima

era di un collezionista americano.
Conil passare degli anni ho iniziato
ad apprezzare le auto sempre pits
vecchie e a desiderare di utilizzarle,
Solo che ora gli anni si fanno sentire
e queste sono un po rigide,

per cui ci vuole una buona

schiena per quidarle”

GUIDA SPERICOLATA
Viola Procovio si & alternata al volante
della T 37A di famiglia con la mamma,
esibendo entrambe una guida molto
disinvolta, se si pensa che si tratta di
una vettura del 1927. “E come guidare
una Fiat 500 con un ‘motorino’ pits
potente. Sono auto facili le Bugatti.
Anche dariparare: april cofano

e vedi subito cosa & successo.

| problemibasicilirisolvo io con le mie
mani, quando invece sono un po’ pili
complicati facciola fanciulla: mostro
le gambe e chiedo aicto. In genere
perd mi arrangio da sola”

H UNAVITAPERLORO
Sandro Bergami restaura Bugatti
come pochi sanno fare, ma prima di
tutto & un appassionato del marchio.
Erain Sardegna conla figlia Eleanora
abordo della sua Type 22 del 1924.
“Le Bugatti sono le auto che mi
piacciono di pits Mi attira

la meccanica vecchia, purché bella
Bella sia come concetto sia come
forma. Bugatti  uno dei pochi che
ha prodotto auto anteguerra con
prestazioni moderne: una T 35 o una
T 37 hanno prestazioni equwa\enn
aquelle di una sportiva di oggi

B SVIZZERAAL100%
Katerina Batouskova & una
collezionista di Zurigo, presente
al raduno mondiale sardo con una
Bugatti Type 44 del 1931 fresca
direstauro. “La carrozzeria & stata
realizzata da Kellner, un famoso
carrozziere di Berlino. Labbiamo
trovata malconcia e [abbiamo
riportata comera in origine.

La vettura & stata comprata

a Zurigo e non ha mai lasciato

la Svizzera. Oggi & l primo giorno
che la guidiamo e nel quale dopo
tantissimi anni torna a mostrare
leleganza che aveva un tempo”.

[ GALEOTTO FU IL GARDA
Pierre-Yves Laugier & diventato un
apprezzato storico delle Bugatti
dopo aver visto in gioventls una Type
50 sfrecciare sulle strade del Lago

di Garda. “Era talmente bella che ho
voluto sapere chi avesse costruito
un’auto cosl avvenente. E da li 2 nato
Iamore per le Bugatti”. Al raduno

ha partecipato da osservatore. Nella
foto & ritratto con una Type 35 del
1926 del collezionista italiano Paclo
Casella.“Una vettura twtta originale
e perfettamente conservata’
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porre le proprie idee. Nella sua tormen
tata vita imprenditoriale Ettore Bugatti ne
costruira circa 7950 delle quali pare siano
soprav: te non piti di 2000. “Qualcun‘al

tra se ne potrebbe scoprire negli Stati Uniti
- i soldati americani ne hanno esportate
molte durante la guerra - ma si tratterebbe
comunque di pochi esemplari” sostiene
Pierre-Yves Laugier, storico della Bugatti
presente al raduno.

“Erano macchine molto avanzate per
I'epoca e ancora oggi brillantissime” dice
Sandro Bergami, uno dei piti apprezzati re-
stauratori di Bugatti in ambito internazio-
nale, intervenuto al meeting con la sua T 22
del 1924. “Bugatti ha messo un poco di tut
to in ogni componente dell’auto ma stando
attento a mantenere sempre un perfetto
equilibrio in ogni parte: un motore non esa-
geratamente potente, freni quanto basta, un
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Nella foto, le Bugatti durante una
sosta nella parte centro-occidentale
della Sardegna. Qui a sinistra,

ad Alghero. Al centro, una

delle 13 Bugatti Type 55 prodotte,
I'unica in alluminio (del 1932),
appartenuta a Leopoldo

re del Belg\o che preferiva

le Bugattiinteramente nere.

cambio perfetto e un telaio abbastanza ri
gido. Tanto per farsi un‘idea: nel 1919 le Bu-
gatti avevano gia quattro valvole per cilin-
dro, monoalbero a camme in testa e doppia
accensione”.

Un genio, ma anche un uomo orgoglio-
50, testardo come pochi, ostinato. Al pun-
to da non voler mai adottare sulle sue auto
le sospensioni anteriori indipendenti, op-
pure i freni idraulici, impiegati solo a par-
tire dal 1937. Ettore mori settant’anni fa a
Parigi (il 21 agosto 1947) dopo aver condi-
zionato con le sue intuizioni e i suoi brevet-
tiil mondo dell'auto per tutta la prima meta
del secolo scorso, fino a lasciare il testimo-
ne a Enzo Ferrari, che lo terra per l'altra
meta del secolo. Una personalita eclettica,
amante del bello e dell’eleganza anche in
campo meccanico (in ogni parte di una Bu-
gatti, anche la pilt piccola, ¢’ sempre la vo-

glia di stupire), spirito che i bugattisti sono
fieri di condividere attraverso il possesso e
I'uso delle sue auto.

“Macchine anteguerra cosi divertenti da
guidare ce ne sono poche: o sono Bugatti o
sono Alfa Romeo, non ce ne sono altre” so-
stiene Francesco Guasti, uno dei primi bu-
gattisti italiani. “E poi ci vuole un certo spi-
rito per guidarle, completamente diverso da
quello che si riscontra per altri marchi: qui &
tutta gente che ama mettere le mani nel mo-
tore”. Parere condiviso da Viola Procovio, fi-
glia darte (il papa & stato tra i fondatori del
club Bugatti, nel 1961): “Essere bugattista
vuol dire anche rimediare in proprio a qual-
che inconveniente tecnico, puzzare di olio e
di grasso, bollire dentro la propria macchina
per il caldo, ma uscirne sempre con il sorri-
sosulle labbra, coscienti di aver trascorso dei
momenti bellissimi”. What else? [R]




Versi eci

Una Bugatti Type 101 Antem del 1951,
il canto del cigno della produzione di
Molsheim. Costruita sulla base della T
572 una delle sei 101 prodotte, lunica
carozzata dal parigino Van Antem
Inalto, la icostruzione della Type 57
SC., prototipo del 1935 realizzato in
Electron, lega dialluminio e magnesio.
Sopra, a destra, un proprietario alle
prese con un cambio candele volante.
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EVENTIMEETING INTERNAZIONALE FIAT 500

Per il sessantennale del modell Bflenda si sono presentati piti di 1200 “cinquini”;
non un record ma quasi. Tre gioli di euforia pressoché ininterrotta, culminata
- la domenica - nella coreografica £ stile olimpico all lppodromo dei Fiori di Albenga

Testod nani - foto di Alberto Dede "
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__ILMEETING IN CIFRE

Auto presenti 1204
Dall'estero 281
Dall'ltalia 923
Paesi rappresentati 17
P: pi L go (18 auto)
Paese str: 0 con pill auto Francia (111)
Regioni italiane 15

Regione con piis auto Liguria (249)
Auto pitivecchia _1° luglio 1957 (Franco Viola)

.

(/

B gt diska

™
ki) r| Ik;“

caldo: uninfernocon 1z 1l segreto? Ce lo spiega il “ve- tire”. N

punte d i.Le terano” Alessandro, 42 anni, di Loano, pro-  gramma, le occasioni di districarsi con Ie
salite: una piccola fa-  prietario da cinque anni di una D “origina-  bottiglie di minerale sono state piuttosto
tica di Ercole. Ma le  lissima” del 1963: “Se anche ci si blocc frequenti. Ma allacqua sono sta un

)4 partecipanti alla  niente panico - raccomanda, forte delle sue  te abbondanti dosi di sorrisi

zione del  cinque partecipazioni al “Meeting”. - I so Si comincia alle 11 di venerdi 7, con l'a
o la membrana della pompa de \zina  pertura ufficiale del “Meeting” e I'inaugu
ch rriscalda e sincolla, arrestando il razione del rinnovato Museo Multimedi

quello ce lebrativo de ant’anni del flusso del rburante. Basta uno straccio le della Fiat 500 “Dante Giacosa qui

quino”, non si sono fermate di fronte anul-  imbevuto d‘acqua per raffreddarla e ripar-  paggi arrivano alla spicciolata, sgranati &
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Popoloin coda

La carovana durante il “Grand Tour”
del sabatos in basso, alla parata

della domenica (a inistra, [auto
arrivata da piu lontano: una Gardiniera
gunta da Rovaniemi,in Finlandia).

lungo la strada in salita che divide in due
Garlenda, paese di poco piii di 1200 anime
nell’entroterra di Savona. A precederli, il
suono sparagnino dei clacson. Assistiamo
all‘arrivo festoso della delegazione danese,
12 “cinquini” schiamazzanti con tanto di
bandierine del Paese d'origine e di quello di
destinazione. Non c’& equipaggio estero -
281 sui 1204 censiti - che si sottragga al ri-
to di esibire con orgoglio la propria identita
nazionale. Circa 85% dei partecipanti, in
questo angolo sperduto (e bellissimo) di Li-
guria, & arrivato su strada: finestrini abbas
sati, bermuda e t-shirt.

Dal quartier generale del Fiat 500 Club
Italia fanno sapere che gia dalla serata di
giovedi le vetture iscritte sono pid di 700;
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I'attesa ¢ di arrivare a un mille tondo tondo
prima della parata della domenica pomerig-
gio, dove Paesi e regioni sfileranno sulla pi-
sta dell'ippodromo di Villanova d’Albenga
come all‘apertura delle Olimpiadi. Un col-
po d’occhio unico e coloratissimo.

1l menu della “tre giorni” & un bouquet
di “sgambatelle” in collina (momenti clou, la
salita al santuario della Madonna della Guar-
dia, il venerdj, e il “Grand Tour” panorami-
co fino a Porto Maurizio, il sabato), momen-
ti di approfondimento (i talk show del saba-
to mattina) e convivialita a mille. Ed & pro-
prio su questo punto che il “Meeting” gioca
il “carico”, consapevole di rappresentare un
unicum per una “tribu” che ama condivide-
re la passione per la propria automobile, ma

anche e soprattutto divertirsi in compagnia,
magari con un bagno a mezzanotte in un’A-
lassio ormai brulicante di turisti

“I/auto & importante, per carita - i spie-
ga con un sorriso smagliante Domenico Ro-
mano, presidente fondatore del sodalizio li-
gure - ma la persona, il socio, lo & di pit. E
qui siamo tutti amici”. E il “Meeting” ne & la
dimostrazione pit1 evidente. Com’e evidente
che i partecipanti non hanno certo tutti gli
anni della 500, anzi: “Siamo orgogliosi di di-
re che questa ‘tre giorni’ & all'insegna dei gio-
vani - il 25% dei partecipanti ha meno di 40
anni -, delle donne e dei ‘diversamente gio-
vani””. Molti presenti, all’epoca della presen-
tazione ufficiale del “cinquino”, nel luglio del
1957, non erano neppure nati



ILNOSTRO “CACCIATORE DI PEZZI"

QUESTE LE IMPERDIBILI

1160° anniversario dalla presentazione della Nuova 500 & stato
una ghiotta occasione per fare un viaggio a ritroso nel tempo,
percorrendo la storia del modello. Un occhio “smaliziato” non
avrebbe avuto difficolta a individuare, in mezzo alla carovana del
Meeting”, tre esemplari - tutti di colore azzurro medio - conformi
alla vettura presentata il 3 luglio 1957, dotata di un allestimento
davvero minimale (vetri fissi e motore di soli 13 CV). Proseguendo
cronologicamente, ci s'imbatte in un paio di Fiat Nuova 500
Normale, dallallestimento migliorato e dal motore potenziato a 15
CV; la versione definita N, presentata al Salone dell’Automobile
di Torino del novembre 1957, fu la prima risposta di Fiat alle
critiche espresse dal mercato. Presente a Garlenda anche qualche
500 Jolly di Ghia, ossia la proposta su telaio “nudo’, tra le 15
presentate durante il Salone, che ha avuto il pits significativo
seqguito produttivo. Il 1958 era rappresentato da una versione N
per il mercato americano, caratterizzata da fanali maggiorati, che
danno alla vettura un musetto da “ranocchio”. Sono state poi viste
una Fiat 500 N Tetto Apribile (1959) e una manciata di belle
versioni D (1960-65), modello che rappresenta la maturita
del progetto Tipo 110 (il nome interno dato in Fiat alla 500).
Passando alla seconda vita della 500 berlina, ossia la scocca del
tipo F prodotta, con varie modifiche di allestimento e meccanica
(laLelaR, sostanzialmente), dal 1965 al 1975, erano presenti tutte
le variazioni sul tema, con esclusione delle coupé. Tra le
realizzazioni piti curiose si segnalano
una Zanella Erina, esempio di spider JRYES RANGER
retrd secondo uneffimera moda in voga
nella seconda meta degli anni 60 e, tra i
fuoristrada, un esemplare di Ferves

Ranger. |l viaggio non avrebbe potuto

condludersi meglio incontrando,

la domenica mattina sulla pista

dell'lppodromo dei Fiori, I'ultima Fiat

500 berlina, versione R, prodotta

il 31 luglio 1975 a Termini Imerese.
Claudio Zara

06."- 08. OTTOBRE 2017 | GERMANIA | MANNHEIM AREA DEL MAIMARKT

VEN. 12.00-22.00 [*06.10. INGRESSO SOLO CON BIGLIETTO PREMIUM| | SAB. 8.30-18.00 | DOM. 8.30-18.00
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Erano 26 le auto che si sono mosse nel weekend
del 3-4 giugno per visitare il CitroMuseurn della
citta medioevale di Castellane (in Francia),
coadiuvate dal Club Citroén 2 CV e Derivate
Italia. | dintorni, perfetti per lanciare a briglia sciolta
le 16 “Deux Chevaux’, alle qualisi sono aggiunte 3
Mehari, 4 Dyane, una Ami 8 Break, una Azu 250
(furgonetta) e una Traction Avant, | campi di
lavanda della Provenza sono stati il contorno
colorato ideale per unatranquilla gita
caratterizata da un bel po di bizze meteo
Andrea, uno degli organizzatori, racconta

costil giro: "Allinizio Cerail sole, poila piogga,
poila grandine ma alla fine & tornato il sole.

Lo spirito era quello giusto, buoni amici di viaggio
che condividono una grande passione comune.
Le nostre bicilindriche si sono arrampicate senza
sforzi sul colle pits alto d'Europa, la cima

de LaBonette, per poi raggiungere l bellssimo
CitroMuseum e festeggiare a casa del nostro
amico Elio, un citroénista Doc, che ciha messo a
disposizione il suo uliveto organizzando una serata
magica. Particolarmente significativa una delle
dichiarazioni fatta da Stefania e Franco che sono
arrivati con i loro bambini suuna 2 CV color
arancio del 1985: “Su queste vetture la vita rallenta
e cisembra di vivere con maggiore intensita ogni
attimo”. Se ci si pensa, andando piano, senza aria
condizionata, conii finestrini e  tetto apert, s
riescono veramente a vedere le cose con maggior
attenzione e a sentire i profum della natura.

Il museo & di proprieta di Henri Fradet, un
appassionato francese emigrato in Svezia per
lavoro e che al suo rientro in Francia ha deciso di
dare una casa alla sua piccola collezione privata.

Paolo Carlini

#AUTOABBANDONATE

]

Passione francese
Un gruppo di 44 amici e la voglia

di condividere i ritmi rilassati

di un lungo viaggio fino in Provenza
a bordo delle loro iconiche 2 CV.
Tappa finale del tour, un piccolo
museo di sole Citroén (sopra),
gestito da un appassionato francese.

Potete inviare le vostre foto a redazione@ruoteclassiche.it

indicando nelloggetto "Auto abbandonate’.

Morte di un gioiello. Qualche
voltai ritrovamenti dei nostri lettori
hanno davvero dellincredibile.

E stringono il cuore di qualsiasi
appassionato. Eccone uno che si
commenta da solo: & una Jaguar
E Type (meglio, cio che ne rimane),
fotografata da Paul Montaperto
aBriangon, in Val dAosta..

TODIPAOLO CARLINI

Fo1
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ARRIVA IL MILANO RALLY SHOW AGGED

26 - 27 CASTELFRANCO EMILIA (MO)
Mostra-scambio diauto, moto cici e ricambi depoca,

Il fascino dei rally pi dinfi I ghina. Nel weekend del 4-5 agosto il
capoluogo lombardo ospitera la prima edizione di Milano RaHy Show, singolare mix di spettacolo, 27 SANTHIA (VC) .
drenalina (con gare non che coinvolgera 60 regine della specialita Vi e R R

alpimotoclbcom
20 dlassiche (oltre a 40 moderne), tra le quali si annunciano le presenze di Fiat 124 Abarth Rally e 131

Rally Abarth, Ford Escort MK2, Lancia Stratos, Rally 037 e Delta HF, Opel Kadett GT/E e numerosi SETTEMBRE

modelli i Porsche. Levento, patrocinato da Regione Lombardia, Comune di Milano, Automabile 9-10 MODICA (RG)

Club Italia e Aci Storico, vivra i suoi momenti clou trail centro del capoluogo (piazza del Duomo, via Mostra-scambio, Modica Old-Motor.
Montenapoleon; piazzs Castel), lex Contrada Beneventano, RagusAutaStoryit (RG)
area Expo, la pista e “ll Centro di Arese, i 10 SETTIMO TORINESE (TO)
megastore pits grande d ltalia. Ricco M bio,via Castig
programma dintrattenimento collaterale,
con concerti musicali, avviamento al kart
(anche peri pil piccol) e accensione
dellAlbero della Vita al Parco Experience.
La “due giomi" & stata lanciata
ufficialmente, alla presenza delle autorita, il
29 giugno, in piazza Citta di Lombardia e
lungo un tour che ha toccato piazza del
Duomo eil Castello Sforzesco. DT.

. ) § . 23 - 24 MODENA MOTOR GALLERY (MO)
i Mostra-mercato di accessori e ricambi e piazza dei rivat
motorgalleryit

15-18 TORINO
Concorso deleqanza, Automotockub del Minotauro,
automotodubdelminotauroit

15-17 IMOLA (BO)
Mostra-scambio,cfo Autodromo Enzo e Dino Ferrari
crame@crameit

16-17 ROMA
Roma Classic Motors, c/o Fiera di Roma,
romadlassicmotorsit

23-24 PESCARA
Mostra-scambio, cfo Stadio Adriatico Pescara,
mostrascambioabruzzoit

23 -24 VILLAFRANCA DI VERONA ('
Mostra-scambio, cfo mercato ortofrutticolo, vecebernardiit

23-24 CHIUDUNO (BG)
Mostra-scambio, cfo Centro Fiera, centrofierachiudunoit

24 SANTHIA (VC)

Mostra-scambio, piazza Aldo Moro, apimotoclubcom

PRESENTAZIONE UFFICIALE 30/9-1/10 CAORLE (VE)

Mostrarscambio internazionale, epocacar.com

ILLIBRO SULLA FIAT 500 ALLA CAMERA  zomommas v

mercentelnfireitjmercanteinauto

Prestigiosa ribalta romana, il
20 giugno alla Camera dei
Deputati, peril volume “Un
mitoitaliano” dedicato ai 60
anni della Fiat 500. Alla
presenza degli onorevoli
Franco Vazio, Maria Chiara
Gadda e Roberto Rampi, delle
due curatrici - Francesca
Caneri e Stefania Ponzone - e
del presidente fondatore del
Fiat 500 Club ltalia, Domenico
Romano, si & sottolineato
limpatto cheil cinquino” ha Fiera i Piacenza, expofier
avuto sullimmaginario collettivo e sulla storia (non solo motoristica) UN MITO
del nostro Paese; una vetturetta, la 500, che come ha dichiarato JIAIRUANID SECIeDIE R
2 L, -- fostra-scambio, automotoepocaeu
Giacomo Guerra, presidente nazionale dell Unicef, “Nella sua

30/9-1/10 MONTICHIARI (BS)

Mostra-mercato, cfo il Centro Fiera,info@centrofierait

30/9-1/10 CAORLE (VE)
% | ,

epocacarcom
OTTOBRE
1GAIOLE IN CHIANTI (S1)

Erica, erocagaioet

7-8ROMA
1l Meglo di Milenrium, mostr-scambio e racuino Harley-
Davidson,c/o Ippodromo di Capannele, milenniumotoriit

14-15 PIACENZA

Mesta-mercataconradanod moto depoca Vesp

seconda giovinezza & diventata anche sinonimo di turismo 22 SANTHIA (VC)
I " . 2 Mostra-scambio, piazza Aldo Moro, alpimotoclubcom
consapevole, di aggregazione tra persone di tuttii cetiele etd,
nonché di solidarieta”. La presentazione romana rientra nelle < 26-29 PADOVA
iniziative che il 500 Club Italia ha messo in piedi per celebrare il A;A;e b‘/h:md‘ E:o(a Fiera di Padova,
infoGautoemotodepocacom
sessantennale del modello, a cominciare dal meeting interazionale i
celebrativo di Garlenda, di cui parliamo a pag. 106
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E CIVEDIAMO AL CLUB civediamoalclub@ruoteclassiche it

CLASSIC DAYS A BERLINO

1 tedeschi le cose le fanno i grande, si sa. E alla regola
non & sfuggita la quinta edizione del Classic Days Berlino,
probabilmente tra i pits grandi raduni di auto storiche in
Europa, con circa 2000 auto iscritte e 170 espositori tra
Case automobilistiche e aziende del settore. Il tutto si &
svoltoil 17 e 18 giugno sulla Kurfiirstendamm, una delle pits
note vie dello shopping berlinese. Sugli oltre due chilometri
della ricca strada i collezionisti si sono dati appuntamento
per esibire i loro gioielli e per una raffinata esperienza
gastronomica in uno dei tanti stand tra champagne, cucina
stellata - notevoli i piatti di Johann Lafer - e lounge bar. Ma
'esperienza pils esaltante 'hanno senza dubbio vissuta le
decine di migliaia di visitatori incuriositi dalle Aston Martin,
a cominciare dalla gloriosa DBS fino alle moderne DB9,
dalle Mercedes “Adenauer”, dalla vasta schiera d'inglesi -
molto bella la Morgan Three Wheeler - Jeep, alcune in
allestimento militare, Fiat, Alfa Romeo, Porsche, Ferrari e
dalle moltissime americane. Molto ricco lo stand Volvo con
una P1800 S in fase di restauro e presoché lintera gamma
544, Amazon e 240 in tutte le salse. E ancora Maserati,
dalla Mexico fino alle Ghibli per concludere con lattuale
Levante. Tra le star dell'evento una meravigliosa Ferrari 365
GTS/4 Daytona. Nutrita la pattuglia di bus depoca con in
prima fila gli inossidabili Saurer e Setra, moto storiche

e tanta automobilia. Silvio Campione

VIO CAMPION

VETERAN CLUB VALLE D'ITRIA

STORICHE NELLEGEO

A tavoletta verso I'estate: dal 30 maggio al 4 giugno una
quarantina di auto classiche ha compiuto un tour nell’affascinante
mondo della Grecia antica, organizzato dal Veteran Club Valle
d'ltria. Storia, cultura e divertimento sono stati gli ingredienti del
viaggio verso Lefcada, isola ionica a Ovest della Grecia
continentale, caratteristica per la presenza di un museo, di un
castello e del porticciolo di Vassiliki. E sequita un'escursione in barca
verso Skorpios, Maganisi e Nidri. EL.
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GUBBIO MOTORI
WEEKEND “ALFAGUBBIO”

Ben 154 alfisti e 75 vetture: sono questii numeri del 7° Raduno Nazionale Alfa Romeo
“Alfagubbio’, svoltosi domenica 18 giugno e organizzato da Gubbio Motori. Tutte di alto livello le
vetture - fino al 1975 - che hanno partecipato soprattutto dal Centro Italia: Giulietta Sprint e
2600 Spider Touring, Junior Zagato e Duetto, e non & mancata una rarissima ambulanza militare
Alfa Romeo F12. Il gruppo & partito dalla piazza Grande di Gubbio per visitare la mostra “De
Chirico, Sironi, Depero...Le Regole alle Logge”,in piazza Quaranta Martir, con i capolavor della
Fondazione Cassa di Risparmio di Perugia. Poi le tappe di Ghigiano, del Bottaccione, del Trofeo
Fagioli che festeggiava questanno ledizione . 52), & ancora Scheggia, Ponte a Botte e rientro
dalla Strada della Contessa, per concludere con il pranzo conviviale. ElisaLatella

AUTO EMOTO D’EPOCA SARDEGNA

COPPA GENTLEMEN SARDI

Gli splendidi paesaggi sardi hanno fatto
da scenario, a maggio, dellundicesima
edizione della Coppa Gentlemen Sardi,
organizzata dallassociazione Auto e Moto
d'Epoca Sardegna. Cinquanta autovetture
sono arrivate ad Arbatax (frazione portuale
di Tortoli,in provincia di Nuoro) dopo aver
attraversato Sant/Andrea Frius, San Nicold
Gerrei, Ballao, Escalaplano, Perdasdefogu,
Jerzu, Cardedu, Barisardo, Tortoli,
Tertenia e Muravera per poi rientrare a
Cagliari. Una sfilata veramente
rappresentativa del Novecento
automobilistico: dalla piti antica Fiat 519 del
1925 alla pis giovane Lancia Delta
Integrale, ma anche un veicolo storico della
Polizia di Stato - la “Pantera” Alfa Romeo
Giulia 1600 del 1974 - e la Fiat 1100/103
della direzione generale dellArma dei
Carabinieri di Roma. Alla premiazione,
svoltasi presso il Colle di San Michele, & intervenuto anche il neo questore di Cagliari Pierligi
dAngelo. Meritevole di nota il gesto del vincitore Alessandro Virdis (Porsche 356) che ha
riconosciuto al secondo classificato Alessio Bellisai (Lancia Beta Montecarlo) la vittoria morale
essendo stato, nonostante la bravura, penalizzato dal coefficiente di anzianita.

IN BREVE

IL “BORDINO” FA 27

E del Veteran Car Club Bordino di
Alessandria la regia della 27°
Rievocazione del Circuito del Bordino
sulla strade dei vini, svoltasi il 2-3 giugno:
65 equipaggi, il 40% dei quali provenienti
dallestero, hanno viaggiato trale colline
del Basso Piemonte, il porto di Savona

e naturalmente la citta di Alessandria.

FIAVOLUNTEERS DAY

1112 maggio & stato proclamato Fia
Volunteers Day, prima giornata mondiale
dedicata ai volontari e agli ufficiali di gara.
Lidea & stata promossa dalla Federazione
| le dell’ il
dall’Automobile Club d'ltalia. Un modo
per ringraziare tutti i volontari che si
prodigano durante le gare per garantire il
successo delle manifestazioni

e attirare un numero sempre maggiore

di partecipanti e di appassionati

TOUR DELLALTO IONIO

Sulle rive dell’Alto lonio le tradizioni
di borghi antichi si uniscono al sapore del
mare: 38 equipaggi hanno partecipato nel
weekend del 16-18 giugno alla decima
edizione del raduno organizzato dal
Civas | Delfini di Taranto. La partenza

@ stata a Pisticci, cittadina nota per le
“casedde Bianche tra i calanchi delle
colline lucane. Tra le tappe del viaggio
Nova Siri e la visita al tempio dorico di
Metaponto, con conclusione al locale
golf club. Domenica gran finale a
Taranto, visita alla citta vecchia e tour

in motonave per ammirare le basi navali
della Marina Militare.
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CLUB FIAT 850 SPIDER BERTONE

DOPPIA FESTA PER 1 25 ANNI

Il Club Fiat 850 Spider Bertone, che questanno compie 25
anni, ha organizzato un evento dal 7 al 10 settembre, a cavallo tra
Romagna e Marche, intitolato “Le 850 Spider alla scoperta dei
borghi piis belli d'ltalia”. | festeggiamenti per limportante traguardo
sono iniziati a maggio nella cornice dalla Val di Non, con un raduno
che ha visto la partecipazione di 38 equipaggi. Quattro giorni di
escursioni al Lago di Tovel, presso la diga del Lago di Santa
Giustina, alla centrale idroelettrica di Taio, alla Sidreria Melchiori di
Tres e infine al celebre Castel Thun. A Coredo c'& stata la visita
delleremo di San Romedio e poi un percorso-avventura nel canyon
Rio Sass. A Marcena infine una visita presso un laboratorio di
restauro di organi. Il club, dopo un altro raduno a Modena, si
prepara ora allappuntamento romagnolo-marchigiano.

AUTOMOBILE CLUB PISA

MG CAR CLUB ITALIA

INGLESINE IN DALMAZIA

Un viaggio attraverso la natura e le bellezze architettoniche
della bassa Dalmarzia si & svolto, con la regia del MG Car Club
d'ltalia, dal 14 al 18 giugno, a bordo di 14 auto sportive daltri tempi
La carovana, partita da Ancona alla volta di Spalato, ha raggiunto
Medjugorje prima e Mostar poi, per completare un tour della
Croazia, della Bosnia e del Montenegro. Linsieme di campanili e
minareti nel centro storico di Mostar nasconde le ferite di una
terribile guerra; seguendo il corso del placido fiume Neretva gli
equipaggi sono arrivati a Neum, sui soli 10 km di costa bosniaci

Non potevano mancare le tappe di Dubrovnik, nota per la sua grazia
architettonica e il passaggio al mare, alle famose Bocche di Cattaro
in Montenegro, antichi valloni fluviali che creano insenature simili a
fiordi, alla penisola del Peljsac e ai suoi vigneti, a Orebic e infine a
Korcula, l'isola dove si dice sia forse nato Marco Polo. A chiudere
l'avventura 160 chilometri di litoranea a picco sul mare sino a Trogir
e quindi il ritorno al porto di Spalato. E.L.

ANTEGUERRA NEL CUORE DEL GIUGNO PISANO

Domenica 18 giugno gli appassionati di auto
d'epoca, ma anche i numerosi turisti confluiti a Pisa
perla Luminara, il Palio e la regata storica, hanno
potuto ammirare un'esposizione di vetture d'epoca
pressol piazzale antistante la sede dellAutomobile
Club di Pisa. Dopo la cerimonia di benvenuto nel
salone riunioni, le auto sono state trasferite in
Logge di Banchi e piazza XX Settembre per essere
ammirate dal pubblico; nel pomeriggio la carovana
si @ mossa per una sfilata sui Lungarni della citta.
Levento, patrocinato da Aci Storico, & stato
organizzato e promosso dall Automobile Club Pisa
Due stand dedicati in piazza XX Settembre, e
Iantico gemellaggio con gli Automobile Club delle
quattro repubbliche marinare, con la presenza dei
gonfaloni degli Automobile Club di Genova,
Venezia e Salerno, hanno sottolineato il carattere
storico-culturale dell'iniziativa, EL.
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Anteguerra e non solo
Dy

della manifestazione
organizzata dall AC Pisa
nela settimana clou
del"Giugno Pisano”,

ue momenti



DAL 1° AL 3 SETTEMBRE

SESSANT'ANNI
DI CISITALIA

WABURO INTHRNAZIONALE
Cisitalia 2017

A0 AL

Lappuntamento & dall'l al 3 settembre
sulla costa adriatica: gli appassionati della
Cisitalia di tutto il mondo s'inc

CALENDARIO

AGOSTO

4-6 VECCHIE SIGNORE A CEVA
Eveno tuisico culturale senza prove, ad Alba (CN),
Circolo Langhe Automoto Storiche, camsabait

6 FESTADEL TUBO
Veicol: utiitari, ad Avighana (TO), Circolo ltaliano Camion
Storici Gino Tassi circolocamionstoriciit

12-15 FESTA DELLA TREBBIATURA AUTO
Manfestazione di macchine agricole a Corinaldo (AN).
Club Jesino Moto Auto D Epoca Gmae blogspot.com

3 BOBBIO-PENICE
Manifestazione turstca culturale senza prove, Club
Placentino Automoto Epoca (PC), cpacit

7-10 RIEVOCAZIONE STORICA

DELLA PROVINCIA DI RAGUSA
Manifestazione di abilita con rilevamenti cronometrici in
provincia di Ragusa, Veteran Car Club lbleo, vecibleoit

7-10 LE850 SPIDER ALLA SCOPERTA
DEI BORGHI PIU BELLI DITALIA

A Carpegna (PU), Pennabili(RN), Macerata Felria (PU),
Monte Cerignone (PU), rontino (PU), San Leo (RN),

Club Fiat 850 Spi

19 RADUNO FIAT 500
Bianco - Samo (RC), Fiat 500 club ltaia, 500clubitaliait

20 RADUNO FIAT 500
Pico (FR); Jolnda di Savoia (FE); Govone (CN), Fat 500
Club Itlia, 500clubitalat

24-27 SIBILLINI E DINTORNI
Evento tuisico culturale senza prove a Macerata,
4

8-9100 MIGLIA
SULLA STRADA DEL PROSECCO

Evento twrstico cultralecon rlevamenti i passaqgio a
(TV). Ruote del P

8-10 ASITRANSPORT SHOW
Per veicol utitar (AR), organizzata dallAs, asifedit

9RUOTA

i abil Ja Asi,in provincia di Cuneo,

26 GRAND PRIX INNOTTURNA
Evento turistico culurle con levamentid passaggio
a Villafranca di Verona (VR), Veteran Car Club Enrico
Bemard, vecebemardiit

26-27 ASI TRACTORS SHOW
Resana (TV), manifestazione organizzata dal/As, asfedit

16 -27 COPPA MARCHESE DEL GRILLO
Jturak B:

Scuderia Veltro, scuderiavelroit

9-10 RIEVOCAZIONE STORICA

CORSA IN SALITA BOLOGNA-LOIANO
Evento turistico culurele con rlevementidi passaggio a
Loiano (BO), Team San Luca 2sd, teamsarlucait

9-10 CIRCUITO DI CONEGLIANO
Manifestazione di abilt formula As. Conegliano
(TV),Club torico Auto Moto,

per il 70° anniversario dalla nascita della 202.
Attesi circa 200 esemplari provenienti da
tutto il mondo; la 202 fu presentata al
pubblico all'inizio di settembre del 1947 con
la carrozzeria coupé realizzata da Pinin
Farina, che aveva modificato leggermente
la berlinetta progettata e disegnata da
Giovanni Savonuzzi, al cui sviluppo tecnico
aveva lavorato anche Dante Giacosa. S'inizia
da Ferrara, citta natale di Savonuzzi, dove
sara apposta una targa commemorativa in
ricordo della sua attivita di progettista e
designer: poila carovana giungera a Cervia
e Milano Marittima dove, nei Magazzini del
Sale Darsena, risalenti al 1700, saranno
esposte al pubblico per due sere le Cisitalia
impegnate nel raduno. Nella sala convegni
dell”Hotel Globus” di Milano Marittima si
terra la prima delle due conferenze che
avranno per tema il marchio Cisitalia.
Saranno presenti la figlia di Savonuzzi,
Alberta, oltre ai tanti che hanno raccolto le
testimonianze alla base dei libri sulla storia
della Casa scomparsa. Previsto anche
Tomaggio nella sua casa di Coriano a Guido
Scagliarini, protagonista di decine di corse
con la Cisitalia e con [Abarth. Nonostante
eta (103 anni) e le condizioni di salute
dellunico pilota al mondo che pud ancora
dire “Ho battuto Nuvolari” ' attesa

per la sua partecipazione al meeting.

Il raduno giungera cosl a Savignano del
Rubicone, dove si trova [ officina di Delio
Galassi, e poi nella medievale San Leo e
infine a Gambettola, “Citta della Mille
Miglia”, per visitare la locale mostra-scambio.
Dulcis in fundo la premiazione.

el V). Tanuff

Automoto, museotaruffiit

9-10 VECCI

27 TRA COLLINE E VALLATE
Maniestazione turistca culurale senza prove ad Ariano
Irpino (AV), Club veicoli toric lubveicolstoricicom

27 TROFEO FRANCO SCAGLIONE

Evento tuisico culturale senza prove. Altopiano Silano
(CS), Carrozze Automoto dEpoca Calabria

& Simpatizzant, camecseu

27 RADUNO FIAT

500
Gioia Touro (RC): Calvi (BN). Fiat 500 Clu s
500clubitalia.it

SETTEMBRE

1-3 LEIALVOLANTE
Evento tuisico culturale con rievamenti i passaggio.
 Pescara, Jaguar Drivers Club Italy Registro Jaguar,
Jaquardriversit

Evento turistico culturale senza prove (TO), Veteran Car
Club Torino, veetit

10 RADUNO FIAT 500
Ceva (CN); Ponte a Tressa (S1): Morimondo (M), Fiat 500
Clubitalia, 500clubitalait

10 RIEVOCAZIONE SAN GIUSTINO-BOCCA
TRABARIA

Evento turistico culturale con rlevementi i passaggio,
San Giustino (PG), Automotostoriche Altotevere,

amsaltotevereit

10 ESTE EI COLLI EUGANEI
Gita sociale a Padova, Zagato Car Club, zagatocarclubit
11-16 CLASSICTOUR

Evento turistico culturale senza prove in Croazia, Collectors
Historic Carclub, checesenait

14-17

13 ECISITALIA
Per 70 anni della 202 a Ferrara, Savignano sul Rubicone
(EQ) Corna &) Sin Leo (RN) Gambetisa

(FC), Cenvia- Miano Maritima (RA), Cerva Turismo,
cenatrismolt

2-3 SETTIMANA MOTORISTICA BRESCIANA-
Evento twristico cultural senza prove; Brescia suilaghi dseo
o di Garda, Musical Watch Veteran Car Club, mwveeit

RIE
DELLE LANGHI
Manifestazione di abilta con rilevamenti cronometrici
Circolo Langhe Automoto Storiche, clamsalbait

15-17 RADUNO FIAT 500
Malta, Fiat 500 Club italia, 500ckbitaiait

15-1740 ANNI CONILTOPOLINO
Topolino Autociub

2-3RIEVOCAZIONE STORICA
DEL RALLY DEI CASTELLISVEVI

Manifestazione turstica culturale senza prove a Barletta
(BT), Scuderia Fieramosca, Club Automoto Storiche,
scuderiafieramoscait

haha, Topohnoau(oc\ub\mha it

16 RADUNO FIAT 500
Vitolini Vini (FT), Fiat 500 Club talia, 500clubitala.t

16-17

3RADUNO FIAT 500
Campora (Neviano deli Arduin; Albenga (SV); Empoli
(Fl): San Damiano dAsti (AT), Fit 500 Club itlie.
S00clubitaiit

3 RIEVOCAZIONE 200 MIGLIA DI CREMONA
Manfestazione di abilts a Cremona e provinca, Club
Amatori Veicol Epoca Cremona,cavecit

3RADUNO CITTA DI CASSINO
Evento turisico culturale, senza prove, Cassino Classic Car
(FR), cassinoclassiccarit

Manifestazione ci ebilta con ilevementi cronometrici
a Cavalese (TN), Scuderia Trentina Storica
scuderatrentinastoricait

16-17 LAGHI E CASTELLI
Evento turistico culturale senza prove (RI), Club
Autostoriche Rieti, carstoricheit

16-17 TONNARA FLORIO
E FARAGLIONI DI SCOPELLO

di
Palermo e di Trapani, Grifone Auto e Moto depoca, aavsit
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acuradi Gaetano Derosa

GARECLASSICHE

- Le meraviglie dell'ltalia
~ Una splendidaimmagine
tratta dalfedizione 2016
del Gran Premio Nuvolari:

caranensncn e aﬂascmann del nostro PIOYH lungo un mmﬁﬁo
réndera il via da Mantova per poi attraversare la Pianura Padana

media con 12 rilevamenti, il tutto spalmato su'
1 cardine allinterno del *Gran Premio”, ospitando Novita anche trai partner dell'avento: oltre ad Au
Sialaprima sia la seconda tappa, per poi proseguire tra le bellezze anni di collaborazione)a Eberhard &Co: (ben 27 anni diipar
diToscana’ Umbria, Marche ed EmiliaRomagna prima del itorno aBanca Generali, questanno si aggiunge Red Bull gpnuvolari e
\



ernon raccontare laso-
lita minestra, partiamo
dal meteo: caldo afoso &
e solleone da arrostire
il “coppino” il primo &
giorno; acqua e persino
“sassate” di grandine g
sul Pordoi il secondo giorno; diluvio da in-
uppare addirittura Vintimo il terzo e ultimo
giorno. E da qui si capisce perché questo
eventosi chiama La Leggenda di Bassano. Si
parte da Bassano, appunto, e i si fa ritorno
dopo due giorni interi, a condizione di esser-
si sparati 640 km di passi alpini tra i pi bel
li del mondo e una trentina di prove crono-
metrate, alla guida di auto esclusivamente
scoperte - in realta barchette e Sport, e dun- 2§
ue senza nemmeno un... tettino - e tassati-
vamente costruite entro il 1960,

Di matti che si iscrivono volentieri ce n'e
ogniannoun bel po’ (una ottantina gli equi-
paggi, controi 90 del 2016) e questa volta nel
la combriccola di svitati c'eravamo anche noi,
alla guida della Devin-Porsche del 1959 di
proprieta del patron della gara Stefano Chi- *
minelli, nonché presidente del Circolo Vene-
to Automoto d’Epoca. “Vi divertirete un bel
po’ con quella macchina Ii” i confida Miki
Biasion appena prima del via. E lui lo sa be

ne, perché lo scorso anno c’era lui al volante

s dellanostra barchetta. Che in sostanza & una

.. | Porsche 356 preparata da pista con un guscio {4
di fibra di vetro al posto della carrozzeria
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Bolidi in défilée

£2Conlo splendido scenario defla.

“Dolomiti sullo sfondo, lequifadaia
vincitore di questa edizione de La
Leggenda di Bassano, Giacoppo-
Grillone Tecioiu su Fiat 508
Coppa d'Oro del 1933. Qui
adestra, dallalto, I'Alfa Romeo RL
alvia, una Maserati A6 GCS, un
gruppo di Ferrari e la Jaguar XK
120 OTS del loridinese Peter Read

__LAGARAINCIFRE
Equipaggi ital
Equipaggistranieri 59

Km percorsi 64Q,
Prove cronometrate. 32.
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[ LA LEGGENDA DI BASSANO

Suuna Porsche “alleggerita”

Un momento della gara, in una
delle giornate “asciutte”, della
Devin-Porsche n. 85 dell'equipaggio
Giudici-Brambilla e, nella foto
sopra, lo studio del road book
elinserimento delle prove speciali
nel Blizz C-300 utilizzato in gara.
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in acciaio: pesa niente e va come un razzo
(ma solo sopra i 3000 gird; in sintesi, un ve-
ro sballo. Miki, quest'anno sempre affianca-
to dalla moglie Paola, & invece ancora su una
Devin, ma una TR Monza del 1957 con mo-
tore Triumph, che gli dara qualche noia mec-
canica. Chivi scrive era invece coadiuvato dal
collega Andrea Brambilla, alla sua prima
esperienza nel ruolo di navigatore ma, da ve-
lista di lungo corso e comprovata esperienza
qual & ha svolto il suo ruolo in maniera im-
peccabile. La Leggenda di Bassano - detta
con le parole di Chiminelli - “& un ritrovo di
grandi entusiasti e appassionati, che si dan-
no appuntamento qui anno dopo anno e che
nel tempo sono diventati amici per la pelle”
Lambiente vivace e informale lo conferma.
Peccato che, come accade ultimamente a
tutti gli eventi nazionali, appena un terzo dei
partecipanti fosse italiano. Perché? La rispo-
sta non ¢ di sicuro di natura “economica”,
perché I'iscrizione qui & certo meno impe-
gnativa che per altre manifestazioni, dunque
va ricondotta al solito “terrore” di mettersiin
mostra che serpeggia tra i collezionisti di au-
to storiche del Bel Paese. Alla “Leggenda”

peraltro, non ¢’e nemmeno l'ansia della com-
petizione forsennata, dato che l'organizza-
zione impeccabile del CVAE lascia ampio
spazio al relax per godere gli splendidi pano-
rami attraversati. “Siamo passati in alcuni
tratti che non avevo mai visto” ci confidera
Paola Montaldi, moglie e navigatrice del plu-
i iridato Biasion, e anche lei con un passato
rallistico, che da queste parti ci vive.

LABALILLA SUGLISCUDI

Ma torniamo alla gara: ad aggiudicarsi il
“Tazio Nuvolari” di Eberhard & Co., storico
partner della manifestazione e questanno in
grande fermento per il centotrentesimo an-
niversario, consegnato proprio dalle mani
dell'indimenticato campione dei rally e
“brand ambassador” della maison orologie-
ra, sono stati Giacoppo-Grillone Tecioiu su
Fiat Balilla Coppa d'Oro del 1933 (CVAE). Se-
condi Perbellini-Perbellini su Jaguar-Bion-
detti Special (Grifo Rosso), tallonati da Gan-
dolfi-Morocutti su Siata Daina Gran Sport
(Brescia Corse). Le spagnole Fernandez-Vil-
lasenor su Allard J2X hanno conquistato la
Coppa delle Dame, mentre il Trofeo Citta di



Bassano @ stato appannaggio di Olivini-Bet-
toni su Arnolt-Bristol Bolide (Brescia Corse).
Tra i molti altri capolavori presenti, 'Alfa Ro-
meo RL Targa Florio del 1924 di Fonte-Nar-
dellain gara conil n. 1, la Ferrari 166 Touring
del 1949 del collezionista spagnolo Quintano,
la Testa Rossa del 1958 di Makari-Hore e la
Maserati 300 S del 1955, ex Fangio, qui sulle
Dolomiti con i coniugi tedeschi Roshmann.
E stato uno spettacolo impagabile veder-
le tutte schierate e radunate la domenica in
piazza Liberta allarrivo a Bassano del Grap-
pa, dopo il mega diluvio dell'ultima tappa.
Uno spasso la conclusione della gara alle Di-
stillerie Poli, dove dopo tanta fatica col me-
teo sarebbe venuta solo voglia di buttarsi in
una botte di grappa. E invece l'ultimo colpo
di scena dell'istrione Chiminelli ¢ stato il
pranzo a base di piatti tipici emiliani, per-
ché gia che si eralianche i 70 anni della Fer-
rari andavano ricordati come si deve...
Insomma, questo lungo weekend a cielo
aperto resta un’esperienza memorabile. Per
la cronaca, lequipaggio di Ruoteclassiche in
gara con il n. 85 ha chiuso in venticinquesi-
ma posizione sui 66 equipaggi allarrivo. [

Ventisei anteguerra

Tra cui una Bentley 4,5 Litre in gara
con gliinglesi Northam-Vallance,
asinistra, e 'Alfa Romeo 6C 1750
GS di Buxton-Richardson. Pity

in basso larrivo dell ultimo giorno
alle Distillerie Poli, dopo la sosta

in piazza della Liberta

aBassano del Grappa

1 “campioni” di Bassano

Sopra asinistra, Miki Biasion

conla moglie Paola sotto il diluvio
sulla Devin TR Monza n. 82

e la Abarth 204 Sport degli
olandesi Van Der Weiden

Alato, i vincitori Andrea Giacoppo
e Daniela Grillone Tecioiu ricevono
gli orologi di Eberhard & C

da Biasion accanto a Chiminelli.
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NEL SEGNO DI “CARATSCH”

Cosi era scherzosamente chiamato Rudolf Caracciola, tedesco di lontane origini
napoletane, uno dei pits grandi piloti di sempre al quale, da tre anni, & dedicato
un evento molto esclusivo. Che questanno & partito da Milano, con un prologo

particolare a Rozzano, nella sede del nostro giornale

Testo di Alessandro Giudice - foto di Omar Cartulano e Massimiliano Rossetto

“Rudy” sarebbe pia
ciuto tutto. E gli sareb-
be piaciuto molto. A
partire dalle auto, una
selezione delle piti bel-
le e affascinanti Mer-
cedes-Benz di sempre,
di quelle che in pista e su strada hanno det-
tola loro, miscelate con coupé, granturismo,
spider della migliore cultura automobilisti-
ca mondiale. E poi gli sarebbero piaciuti i
posti dove passare e dove fermarsi, e anche
la gente, cosi appassionata, vera, partecipe.
Rudolf Caracciola, assoluta icona tedesca
dell’era eroica del motorismo, quella a ca-
vallo tra le due guerre, avrebbe amato tutto
di Passione Caracciola, I'evento che Paolo
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Spalluto - Paolone per gli amici - ha voluto
dedicargli nel 2015  che quest‘anno & arri-
vato alla sua terza edizione. Un evento,
quello del 2017, ancora pit esclusivo e ricco
di novita di grande significato: “Abbiamo
deciso di arricchire il programma con due
tappe come Monza, un circuito che ha rap-
presentato un tassello importante nella vi-
ta di Caracciola, e Milano, dove Iui amava
soggiornare nel weekend del gran premio
in una piccola pensione di fianco alla Rina-
scente: camminare in piazza Duomo lo ri-
assava” dice Spalluto. E aggiunge: “Senza
dimenticare il raduno dei partecipanti a
Rozzano, nella sede dell’Editoriale Domus,
visto che tutti noi siamo cresciuti a pane e
Quattroruote e, da trent’anni, Ruoteclassi-

che”. Germania e Svizzera, soprattutto, ma
anche Austria, Montenegro, Olanda, Italia,
Liechtenstein, Belgio, Inghilterra, Principa-
to di Monaco sono i Paesi rappresentati dai
58 equipaggi iscritti, un numero significati-
vo nell’epopea Caracciola, che se ne andd
cinquantottenne stroncato da un‘epatite. Un
destino simile a quello dell'equivalente ita-
liano e gia suo compagno di squadra in Al-
fa Romeo, Tazio Nuvolari, che dopo aver sfi-
dato il destino su circuiti e strade di tutto il
mondo, si trovo a morire in un letto sconfit-
to dalla malattia, l'unico avversario che la
sua abilita al volante non poteva battere.
Perché proprio Caracciola? “Per passione -
risponde di getto Paolo Spalluto - abito a
Lugano, dove Rudolf passd gli ultimi anni



della sua vita. Un giorno due amici mi pro-
pongono di fare qualcosa per ricordarlo. Eil
loro mito, mi dicono, e hanno registrato il
nome per evitare che qualcuno lo usi in mo-
do improprio. o passo due ore sulla sua
tomba a Lugano e decido: che non lo avrei
mai fatto per denaro, che avrei creato una
fondazione per aiutare chi ha difficolta a
camminare (Caracciola, dopo I'incidente al
G.P. di Monaco del 1933, si trovo con una
gamba pitt corta di 7 cm), e poi che avrei fat-
to un libro, un film e una corsa a lui dedica

ta. Tutto qui”. Un tutto che nel frattempo ha
prodotto tre edizioni della corsa, un orolo-
gio speciale e che ha addirittura in pro-
gramma un‘auto, sulla quale Spalluto rima-

PASSIONE

CARACCIOLA

ne abbottonato se non per dire che sara re-
alizzata in 58 esemplari e presentata nel
2018. Ma torniamo a Passione Caracciola e
a come l'edizione 2017 abbia unito momen-
ti di grande emozione al piacere di guidare
su strade di straordinaria bellezza. Dopo il
prologo del mercoledi (21 giugno) a Rozza-
no, la carovana si & spostata a Milano scor-
tata dalla polizia, passando per il Castello,
per piazza Duomo, via Manzoni e approda-
re in via Palestro per una cena esclusiva sul-
la terrazza del Centro Svizzero. Una sorta di
preparazione al momento clou della tappa
lombarda in scena al Parco di Monza, dove
si sono svolte una parte delle quasi cento
prove con passaggi cronometrati al cen-

__LAGARAINCIFRE

Organizzatione Rudolf Caracciola

Service GmbH
Partenza  Ruoteclassiche, Rozzano (M)
Arivo Lugano
Km 573
Iscritti 58
Prove di abilita 78
Prove speciali a Monza 38

L Y]
"HIIJ.

Mercedes-Benz ma non solo
Dallalto: a sinistra, Maserati 3500 GT
Spyder all Editoriale Domus; la Porsche
356 Convertible D del vincitore Marc
Uwe Fischer, a destra, la Maserati

26 M (1928), I Aston Martin DB2/4 Mk
11l (1958), le Mercedes-Benz 300 SL
Roadster (1957) e S (1928). Nellaltra
pagina, una Mercedes-Benz 280 SL
(1968) in piazza Duomo, a Milano.
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Su e gits per i passi alpi
Qui, la Jaguar XK 120

diRM Sotheby’s portata in gara
daPaul Darvill. Sotto, TAlfa Romeo
Gi

Super (1972)
in via Moritenapoleone, Milano.

tesimo di secondo che avrebbero dato vi-
ta alla classifica finale e dove, sul tracciato
dell'autodromo, si sono ritrovati alcuni tra i
pit titolati piloti di DTM e Sport per una se-
rie di giri di pista. E cosi oltre a Ivan Capel-
1i, nella doppia veste di pilota e presidente
di AC Milano, all'inossidabile Arturo Mer-
zario, al tedesco Maro Engel, alla bella spa-
gnola Carmen Jorda, ad Alex Caffi, al miti-
co Jochen Mass e a Gabriele Tarquini, sono
stati Nicola Larini e Bernd Schneider a rie-
vocare il duello Alfa Romeo-Mercedes che
infiammo il campionato DTM negli anni 90.
Una vera emozione vederli sfilare affianca-
ti, sulle loro grintosissime Alfa 155 V6 Tl e
Mercedes-Benz C-Klasse messe a disposi-
zione proprio dal fondatore di Mechatronik,
che & un appassionato collezionista: una
giornata di autentico sport, con tutti i con-
correnti coinvolti dalla grande disponibilita
di questi veri miti delle corse.

DIVERTIMENTO IN PISTA AMONZA

Lautodromo nazionale monzese e il suo
enorme paddock hanno poi dato la possibi-
lita di girare tra le 58 auto iscritte (su oltre
400 richieste), trenta Mercedes e il resto di-
viso tra Porsche, Ferrari, Aston Martin, Iso
Rivolta, BMW, Alfa Romeo, Jaguar, Alvis,
Maserati, Citroén ma anche Ford, Chevrolet
e Dodge, in un parterre dove brillavano la
Mercedes 300 SL (una “Gullwing” da com-
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petizione, alleggerita, e la spider da corsa 300
SLS), oltre alla rara Aston Martin DB2/4 Mk
11 del 1958. Ed & proprio quest'ultima auto,
portata in gara da Urs e Susanne Muller, ad
aver vinto lo speciale Trofeo Rudolf Caraccio-
la che permettera loro di essere ospiti dell’or-
ganizzazione l'anno prossimo, mentre la
classifica generale & stata appannaggio della
magnifica Porsche 356 Convertible D di Marc
Uwe Fischer. Per raggiungere il traguardo di
Lugano i partecipanti hanno attraversato
cinque passi alpini, raggiunto Sankt-Moritz,

dove “Rudi” vinse tre volte la gara di veloci-
ta del Bernina, quindi Davos e Arosa, dove il
pilota aveva casa con il collega Louis Chiron,
con cui costitui, quando Mercedes si ritird
temporaneamente dalle corse, un team con
due Alfa Romeo, per I'occasione dipinte una
di bianco e I'altra di blu. Un tocco di raffina-
tezza per un grande campione, capace di ta-
gliare per primo il traguardo di 144 gare sul-
le 204 disputate, tra cui la Mille Miglia del
1931, primo pilota non italiano a imporsi nel-
la corsa bresciana. R]
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E CIRCUITO DI PESCARA
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GIANSANTE COME IL “DRAKE”

If'regolarista di casa vince
cittadino in notturna dov

Testo di Gaetano Derosa

a gara di regolarita ¢ la
sfilata in notturna:
quest’anno il Circuito
di Pescara ha regalato
momenti di particolare
intensita ai tanti spet-
tatori che hanno potu-
to ammirare le oltre quaranta Sport prodot-
te entro il 1961 iscritte a questa edizione.
Inaugurato nel lontano 1924 come Coppa
Acerbo e rimasto operativo fino al 1961, il
“Circuito” ha rappresentato la sfida “perfet-
ta” per i piloti e per le loro auto. Adagiato su
un profilo altimetrico per meta pianeggian-
te e per meta collinare, si caratterizzava per
un disegno altrettanto vario con circa 12,5
km di rettilinei e 13 di tornanti. Queste pe-
culiarita ne facevano una prova unica nel suo
genere e durissima per i driver e i mezzi, al
punto che vincere a Pescara era un traguar-
do ambito sia per i piloti sia per le Case au-
tomobilistiche. L'albo d’oro annovera i pitt
grandi personaggi del mondo delle corse tra
i quali Enzo Ferrari, Giuseppe Campari,
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Achille Varz, Tazio Nuvolari, Luigi Fagioli,
Bernd Rosemeyer, Rudolf Caracciola, e a se-
guire nel dopoguerra Juan Manuel Fangio,
Jos Froilan Gonzdlez, Mike Hawthorn, Stir-
ling Moss e Lorenzo Bandini

DUE REGINE ASSOLUTE

La rievocazione storica del “Circuito”,
curata dall’Old Motors Club d’Abruzzo pre-
sieduto da Fabio Di Pasquale, si & articolata

su oltre 130 km di prove particolarmente
impegnative, attraversando bellissimi co-
muni e splendidi panorami offerti dalle col-
line del territorio: Spoltore, Cappelle sul Ta-
vo, Moscufo, Collecorvino, Loreto, Apruti-
no e il Passo Cordone, Pianella, Cepagatti,
Nocciano, Rosciano, Alanno Scalo, Scafa,
Bolognano, Chieti e ritorno a Pescara per lo
svolgimento del circuito cittadino notturno.
E qui sono state applaudite due regine asso-



lute: Ta Maserati 6CM vincitrice a Pescara
con Villoresi nel 1938 ¢ 'Alfa Romeo RL con
cui nel 1924 un certo Enzo Ferrari si aggiu-
dicd la prima edizione della Coppa Acerbo.
La gara di regolarita & stata vinta da Mauro
Giansante a bordo dell’Ermini 1100 Sport
del 1946 con cui ha corso Nuvolari, seguito
da Sandro Brozzetti alla guida della OM 665
Superba MM del 1930, mentre sul gradino
pii basso del podio figura Claudio Paradisi

su Austin Healey 100 BN1 del 1954. Interes-
sante anche il convegno a corollario della
manifestazione, dove Richard Williams,
giornalista di “The Guardian” (e autore di
“The Death of Ayrton Senna” e “Enzo Fer-
rari: A Life”), con “L'ultima corsa su strada”
ha raccontato la storia automobilistica pe-
scarese, gli aneddoti, le auto e i tanti piloti
sempre presenti ai tempi andati alla compe-
tizione in riva all’Adriatico.

Che apripista!

Quiaccanto, 'Osca MT4 del 1954
di Tenconi. Nella pagina a fianco:

la Porsche 550 RS del 1955

di Mantovani e, sotto, la Maserati
6CM ex Villoresi del 1938 di Sculco:
parte come apripista sul percorso
del circuito cittadino notturno,

1l Biscione di Ferrari

ui sopra, il presidente dell Asi
Roberto Loi da il via allAlfa Romeo
RL del 1924 di Fonte, che fu di Enzo
Ferrari. A sinistra: sopra, la Lotus
Eleven del 1957 di Flenghi e, sotto,
Ia Triumph Sport Moss
del1961 di Chicco.
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E STELLA ALPINA

SETTECENTO KMPER 170 ANNI

Una trentaduesima rievocazione storica impegnativa, con un percorso lungo e 95 prove
cronometrate. Alla fine svetta la Fiat 508 C del 1937 del forte regolarista siciliano Passanante

N

stata un‘edizione di fe-
steggiamenti quella
della rievocazione stori-
ca della Stella Alpina
che, nel fine settimana
dal 6 al 9 luglio, ha
| spento 70 candeline.
| Una “quattro giorni” di gara aperta alle sto-

riche costruite entro il 1972, accompagnate

da una quindicina di Ferrari moderne che, in

onore dei 70 anni del Cavallino rampante,
| hanno aderito al “Tribute”. L'evento, organiz-
| zato dalla Scuderia Trentina in collaborazio-
ne col team di Canossa Events, con i suoi
700 km di percorso e ben 95 prove a cro-

nometr, ha messo a dura prova equipag:
P gi e vetture, tanto che dei 52 partiti gio-
vedi pomeriggio da piazza della Mostra
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a Trento, si sono classificati solo in 32. Tren:
to & stata il fulcro di questa 32° rievocazione
storica, proprio come nella prima edizione,
nel 1947, una tra le principali novita rispetto
agli scorsi anni. Cosi come laggiunta della
tappa di giovedi sera, che ha permesso ai
partecipanti di percorrere alla luce del tra-
monto il tracciato della mitica cronoscalata
Trento-Bondone, con tanto di primo gruppo
di prove a cronometro da affrontare una vol-
ta raggiunta la vetta. La giornata di venerdi
invece, con i passi Palade e Mendola, la Val
di Non e Madonna di Campiglio, si & svilup-
pata sulle strade del Trentino occidentale, per
poi spostarsi su quelle del Trentino orientale
nel corso di sabato, passando per la Valsuga
na, San Martino di Castrozza, affrontando i
passi Rolle e Sella, fino a sconfinare in Alto

Tornanti sugges

LaDelahaye 135 S del 1938

di Tourneur-Tourneur; sopra,

ivincitori di questa edizion

Passanante-De Alessandrini

su Fiat 508 C (1937). Nella pagina

anto, in senso orario: la Porsche

56 B (1960) di Scarioni-Pietropaolo,

prime nella Coppa delle Dame;

Ja Triumph TR3 (1956)

di Bottini-Boscardin; la Jaguar E

Type Roadster (1962)

di Bossi-Arnoldi; la Triumph TR2

(1955) di Mozzi-Biacca, i
classificati; la Lancia Fulvia
(1972) di Giacoppo=

Tecioiu, terzi allarrivo.



it - Mob. +39

Adige nella Val Gardena. La cena di gala
presso il Muse di Trento, celebre museo di
scienze naturali progettato da Renzo Piano,
ha anticipato la chiusura della gara, conclu
sasi domenica alle Cantine Ferrari, dopo un
breve tragitto che ha condotto gli equipaggi
in Vallagarina per le prove finali. Questa edi
zione ha visto trionfare Passanante-De Ales-
sandrini su Fiat 508 C del 1937, vincitori an-
che del Trofeo Azimut, riservato alle vetture
ante 1957. Secondi, i plurivincitori di questa
competizione Mozzi-Biacca, a bordo della lo-
ro Triumph TR2 del 1955. Terzi, su Lancia
Fulvia Coupé del 1972, Giacoppo-Grillone
Tecioiu, mentre per la Coppa delle Dame si
sono distinte Scarioni-Pietropaolo su Por-
sche 356 B del 1960.
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E MONZA HISTORIC

IN CIRCUITO
CORRONO I MITI

Un weekend ricco di storia e di storie, quello
che & andato in scena agli inizi di luglio
allAutodromo Nazionale di Monza grazie alla
Monza Historic. Una manifestazione che ha
visto protagonisti bolidi che hanno corso nei
pitiimportanti impianti mondiali fra gli anni
Cinquanta e gli Ottanta. Lo spettacolo & stato
in pista, dove le vecchie meraviglie da
competizione non si sono infatti risparmiate,
fissando “crono” di tutto rispetto e dando vita
a gare combattute, a suon di sorpassi e
controsorpassi, nonostante il valore di alcuni
esemplari. Ma & stato ancor di pili in giro per
l'impianto e nel paddock, dove & stato
possibile sia avvicinare e chiacchierare con
proprietari e piloti, sia osservare i meccanici
che mettevano a punto carrozzerie e motori
Le sette categorie di Peter Auto (Classic
Endurance Racing 1 & 2, Heritage Touring
Cup, Sixties' Endurance, Trofeo Nastro Rosso,
Group C Racing e la novita Euro F2 Classic) e
il Fia Lurani Trophy hanno consentito di
ammirare pezzi rarissimi come, per esempio, la
Porsche 917 e la Ferrari 512. La 917 quellanno,

OTODIPHOTORIGATO
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quidata da Hans Hermann e Richard Attwood,
trionfd non solo alla 1000 Km di Monza ma
anche a Daytona, Brands Hatch, Spa e Le
Mans, imponendosi nella classifica finale. La
512 vinse a Sebring con Ignazio Giunti, Nino
Vaccarella e Mario Andretti. A completare il
programma si sono svolte inoltre quattro
parate di monoposto storiche che, fra gli anni
Sessanta e gli Ottanta, hanno dato vita alle
gare di Fomula 3, Formula Monza, Formula
Ford, Formula 850, Formula Italia, Formula

Junior e Formula Abarth. G.D.

Pezzi da novanta

Sopra, Carlos Monteverde ripreso
alla Parabolica con la Ferrari 512 M
(1970); la Lister Knobbly (1958)

di Jan Gijzen. Sotto, Steve Tandy

su Lola T70 (1969) e Maurizio Bianco
su Chevron B19 (1971); a sinistra
momenti di bagarre in pista.




E CIRCUITO DI AVEZZANO

LA PASSIONE

Svetta la Giannini

Sopra, il vincitore Bottini su Glannini
750 (1949). Sotto, in senso orario:
parata di barchette, la Falcon MK 111
(1957) di Onori, la MG TC (1949)

di Simondi, la Bentley 4,5 Litre (1930)
di Angelini e 'Austin Healey 3000
(1958) dellequipaggio

di Ruoteclassiche.

Si respira aria di passione al Circuito di Avezzano, arrivato
alla quinta edizione e diventato uno di quei pochi eventi dal
sapore un po’ retrd, in cui gli appassionati si godono le
proprie vetture in un clima di serenita e amicizia, ben lontani
da quellottica di business che si & impossessata negli ultimi
anni di troppi eventi di auto d'epoca. Perché la gara 2 a
invito, e la parte agonistica- solo cronometri manuali - non &
esasperata. | cento equipaggi selezionati sono partiti sabato
24 giugno dalla cittadina abruzzese lungo i tomnanti del
Monte Salviano, con un tour attraverso i paesaggi del Parco
Nazionale d’Abruzzo e una sosta a Pescasseroli. Fra i partecipanti cera
anche Renato Pozzetto a bordo di una Mercedes 190 SL. Dopo la
rievocazione del Trofeo Micangeli del sabato mattina, il clou dellevento &
stato come da tradizione il circuito in notturna nella cittadina di Avezzano
chiusa al traffico. Una serata daltri tempi, con le vetture a dribblare fra ali
di folla e applausi mescolati al rombo dei motori. La vittoria & andata a
Bottini su Giannini 750 del 1949, sequito da Paradisi su Austin Healey 100
BN e Di Lorenzo su Osca 372 F2 del 1958 s.C.

EASYRISE cuscino antiovalizzante

Un morbido supporto

che previene I'ovalizzazione
degli pneumatici

durante prolungati perlod\
di stazionamento
del veicolo

O

Il peso viene distribuito rALOGO

in modo omogeneo su ROBSO: MARRONE

un'ampia superficie I

VERDE cRoMo

a>

BLU OLTREMARE

a>

KUBERTH "
Per informazioni e acquisti visita il sito
www.kuberth.com

Via Silvio Scaroni 14, 25131 Bresciafitaly)
info@kuberth.com  Tel.: +39 0307281968




132

UARGENTARIOD

La settima edizione della Corsa di Alcide (9-
11 giugno), organizzata da Altitude Eventi, si &
conclusa come vuole la tradizione sul filo dei
centesimi di secondo. La manifestazione, che si
svolge in un territorio particolarmente
affascinante, come quello della Toscana nelle
sue parti migliori, dal Chianti alla Maremma fino
alle scogliere dellArgentario, con le sue 102
prove & diventata uno dei campi di battaglia
preferiti dai professionisti della regolarita che
concludono con risultati che si discostano
davvero di pochi centesimi. Proprio per le sue
caratteristiche, questa edizione ha visto la
presenza di molti top driver, come Luca Patron
con una bellissima Bentley 3 Litre del 1925
(secondo alla Mille Miglia 2017), Gian Mario
Fontanella con la Ford B Roadster del 1933,
Franco Spagnoli con la Fiat 520 T del 1928
Sergio Sisti con la Lancia Lambda del 1929, per
citarne solo alcuni. Molto bello il percorso della
prima giornata, con la partenza da Poggibonsi
per sequire versole Colline Metallifere fino a
Grosseto. E da quila Maremma, aspra e
selvaggia fino a Porto Ercole. Il fitorno
prevedeva un passaggio nelle zone interne,
costeggiando il Parco dell Uccellina, per
proseguire nella Val d'Orcia fino a Montalcino,
Buonconvento e con un passaggio straordinario
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in piazza del Campo a Siena che si & svolto
intorno alle 21.30 tra due ali di folla. Domenica nel
Chianti, senese e fiorentino: luoghi di eccezione
come San Gimignano, Greve in Chianti, Radda,
Gaiole, Castello di Brolio, Castellinain Chianti
sono stati | borghi attraversati dove il pubblico ha
contornato la passerella delle splendide auto. La
garaa Porto Ercole (giro di boa della prima
giomata) vedeva al comando lequipaggio
Cecchi-Graziani, seguito da Sisti-Gualandi
Rampello-Migliorati e Spagnoli-Bolzoni, Nel
contempo lequipaggio vincitore delle due ultime
edizioni della “Corsa’, Fontanella-Covelli, era
costretto al ritiro, poco prima di Grosseto, a causa
diun dannoirreparabile al motore della Ford
Nella seconda giomata, al controllo orario di
Brolio la classifica vedeva Sisti-Gualandi al primo.
posto, sequiti da Rampello-Migliorati e Patron,
mentre Cecchi-Graziani scivolavano al quarto
posto. Colpo discena all ultimo controllo orario a
Poggibonsi: Luca Patron ha conquistato il primo
posto assoluto finendo con sole 434 penalita,
sequito da Sisti-Gualandi (458) e Rampello-
Migliorati (519). Il successivo Trofeo Macchi,

11 prove concatenate al millesimo di secondo su
circuito chiuso e senza coefficiente auto,

ha visto primeggiare lequipaggio Rampello-
Migliorati G.D.

Sfilata a Porto Ercole

In alto, lAlfa Romeo Giulietta SV
diBarvas-Grossi a Porto Ercole; sopra,
I'Alfa 1900 SS Zagato di Astorri-
Astorti;|a Triumph TR3 di Rampello-
Migliorati. Sotto, a sinstrail vincitore,
Luca Patron suBentley, a destra
Fontanella-Covelli su Ford B Roadster.




LA CORSA
DI ALCIDE

PASSIONE ENGADINA

PERIL CAVALLINO
UNAFESTA SPECIALE

La grande novita della sesta edizione di
Passione Engadina & il suo sdoppiamento:
dal 18 al 20 agosto scatta la “Classic” (con
le auto italiane di ogni marca sino al 1980),
mentre il weekend successivo va in scena il
“Tribute” (25-27 agosto, dedicato ai 70 anni
della Ferrari, con tuttii modelli costruiti a
Maranello dal 1981 al 2017). La volonta
degli organizzatori rimane sempre quella di
costituire, oltre alla gara di regolarita,
momenti speciali e memorabili per i
partecipanti in unatmosfera di eleganza e
sicurezza, il tutto accomunato da passione
estile. E, per festeggiare 70 anni del
Cavallino rampante, il mito Ferrari vivra di
una luce fiammante a St.Moritz in
particolare, dove verra allestita una mostra
tematica dall'1 al 28 agosto, aperta al
pubblico, con le GT pii rare prodotte a
Maranello. passione-engadina.ch

REGOLARITA

AGOSTO
4-62° WINDRIVE - COPPA CITTA DI CAMPOBELLO
DIMAZARA

Redgolaits lasica - Regolarist Campobells - tel 3383208763

% sP@rRT

16-17 8° HISTORIC NORDEST
Regolarita Tuistica - Scuderia Pn Corse - turchetgianluca®lberoit

16 COPPA CITTA DI MODENA

5-6RALLY D'ESTATE 2017
Regolarita Sport - Auto Sport Promotion - tel 3473947239,

Regolarts Turistia - Autoconsult.

0 ARTIGIANO

26 TROFEO NOCI MOTOR CLASSIC 2017
Regolarits classica - Noci Motor Classc - tel 3971227541

SETTEMBRE

1-31° RALLY DES ALPES DU MONT BLANC

Regolarta Sport - AutoSport Promoton- tel 3473947239
2-31° REGOLARITA SPORT DELLOLIO
Regolarta Sport - Reggell Motor Sport - tl 3496430510

2-3 2° COPPA CITTA DI TONEZZA

Regolaita Trtca-Raly Club Team - segreteria@alycubiscait

9-10 XVI CITTA DI LUMEZZANE
Regolaits Clssica - Lumeveni - itadiumezzaeit

14-17 GRAN PREMIO NUVOLARI
Regolarta Clssica - Scuderia Mantova Cose - goruvolarit

Regolt T oo buosccpvigi
172° RALLY 1000 MIGLIA

Regolarta Sport - Automoble Club Brescia - spothoacibresciait
21-23 IV HISTORIC REGULARITYSPORT

Regolarts Sport - Ac Livomo - segreteria@acivomait
21-25 XXX ELBA GRAFFITI

Regolarits Clssica - Ac ivorno - seretria@acivorait
2518° TROFEO AIDO

Regoarit Classica-Tofeo Aido M. Giovanel - tofeoaidoorg
25-245° VALLI BIELLES| - OASI ZEGNA

Regolart Trstica - Veglo 44t - pnamelloraceteam@hberoit

24-30 RAID DELUETNA - PORSCHE TRIBUTE

Regolrts Turistic - Scuderi del Mediterraneo ad -aidetnait

29 X RIEVOCAZIONE STORICA COPPA MONTE VENDA
Regolart Turstica - Gugu Corse - envcoguaualberoit

. 2
VELOCITA ©) sP@RT

AGOSTO

24 MEDIOLANUM RALLY EVENT 8-108° HISTORIQUE RALLY SAN MARTINO

Rally Autostorich - Ac Pavia - acpaia@acpaiait
5- 6 RALLY DESTATE 2017

Rally Autostoriche - AutoSpor Promotion- e meneghetatberoit
11-13 43° ALPE DEL NEVEGAL

Salta Autastoriche - Tre Cime Promotor - postatrecimepromoait

18-2052° TROFEO LUIGIFAGIOL!
Sdlta -

DICASTROZZA
Raly Autosoriche - San Martino Cose - sanmartinocorse@lberit

9-102° RALLY PORTA DEL GARGANO HISTORIC
Rl Autostoriche -Plot Sipontini-potispontiniahommalcom

16-1710° RALLY STORICO DEL CUNEESE
Rall Autostoriche - Sport Raly Team - nfospartraliyteamit

16-17 3° SALITASTORICA MONYE ERICE

25-2722° RALLY ALPI ORIENTALI HISTORIC
Rally Autostoriche - Scudera Frdi Acu- el 3482580014,

12 2‘ 38° COPPA CHIANTI CLASSICO

25-2760° COPPAMONTIIBLEI
Saita Autostoriche-Team Pl - teampalike@gmaizom
SETTEMBRE

1-3 30° LIMABETONE - TROFEO FABIO DANTI
Sata Autostoriche - Abet Rcig - el 476660360,

8-101° RALLY COPPA VALTELLINA HISTORIC
Rally Autostorich - Ac Sondro- acisondo@inegraaii

TARGA ACBOLOGNA

FORTIN SOPRA TUTTI

Si

conclusa con la vittoria dei bresciani Fortin-Pile la

Tiant Cup Rocing-tel 3346536297
23-2463 COPPANISSENA

Salta Autostoriche - Ac Caltaiset

30-1/10 GRUPPO PERONI RACING

WEEKEND 7AIMOLA

Velocita Crcuto - Gruppo Peron Rece - guppperoniaceit
30-1/1012° RALLY STORICO CITTA DI BASSANO
Rally Autostoriche - Bassano Rally Racing -t 3482925075

5* edizione della Targa AC Bologna, gara di regolarita
classica valida per il campionato italiano, svoltasi nel fine
settimana del 17 e 18 giugno. Con 191 penalita, a bordo
della loro Fiat-Abarth 600 del 1957, hanno distaccato di
39 puntiil duo siciliano Passanante-Buccioni, secondi
davanti a Margiotta-La Chiana, dopo un ex aequo
deciso al secondo rilevamento. Primi nella Classifica Top
Car, Loperfido-Moretti su Fiat Balilla del 1934 e prime,
perla Coppa delle Dame, Fanti-Serri con la loro Alfa

Romeo 1300 Sprint del 1963, H.B.
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ci vediamo il... 14/15 OTTOBRE 2017
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DUELLOAPEBBLEBEACH

Si prospetta come una sfida senza esclusione di colpi quella che andra
in scena tra qualche settimana a Monterey, nellambito delle aste in
programma a Pebble Beach in concomitanza conil concorso d'eleganza
locale. A scorrere i cataloghi si scoprono vetture di tale prestigio che &
raro trovare in vendita in cosi gran numero. Della Ferrari 166 MM/212
Export “Uovo” di Giannino Marzotto abbiamo gia riferito (Ruoteclassiche
6/2017): andra allasta da RM Sotheby’s il 18-19 agosto. Ma non sara la
sola superstar della casa anglo-canadese: insieme all opera darte dello
scultore Franco Reggiani, autore della carrozzeria della “Uovo’, RM
Sotheby’s schierera una parata di Aston Martin da competizione tra

le quali spicca una DBR1 del 1956 (nellimmagine), il primo dei cinque
esemplari costruiti, guidato tra gli altri da Carroll Shelby e Stirling Moss.
Anche Bonhams non sara da meno: trale varie chicche che portera in
California spiccano una Jaguar E Type Lightweight del 1963 ex team

MERC

N ‘ - F | \

< > S&mo in gradole mirabolanti
’ rarita offerte a Pebble Beach
di dare una scossa al mercato,
oppure saranno solo stelle cadenti
dlagosto? Appuntamento

in California trail18 e il 19

di questo.mese

o

Cunningham; una Ferrari 250 GT Tour de France in alluminiodel1958;-"
una Ferrari 400 Superamerica Coupé Aerodinamica del 1963 e una
Maserati A6G/54 Gran Sport Spyder del 1956. Chi perd probabilmente
conquistera i cuori degli appassionati sara la Casa americana Gooding

& Co, che proporra due assolute rarita sportive degli anni 70: la Porsche
917 “Kurz” del 1970 telaio n. 024, appartenuta a Jo Siffert e utilizzata per
le riprese del film “Le 24 Ore di Le Mans” (1971) con Steve McQueen,

e unAlfa Romeo 33 TT12 del 1974 telaio n. AR115-12-010, che contribui
alla conquista del Mondiale Marche nel 1975 da parte del costruttore
milanese. Al momento di andare in stampa nessuna delle tre Case ha
ancora completato i cataloghi e definito le stime dei vari lotti. Si presume.
comungque che 'Aston Martin DBR1 potrebbe strappare pits di 20 milioni
dieuro di quotazione, mentre per la Porsche 917 le previsioni parlano di
valori intorno ai 15 milioni i euro. Gilberto Milano

ATO
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m ASTE BONHAMS E ARTCURIAL

LIMPORTANZA
DELLCOMBRELLO

Due vendite europee svoltesi quasi in contemporanea hanno confermato le quote
al ribasso del mercato e reso evidente come sia vantaggioso per le Case dasta
associarsi a un evento di richiamo piuttosto che correre da sole

136

uanto incide sul suc-
cesso di un‘asta il fatto
che questa si tenga o
meno sotto 'ombrello
di una manifestazione
importante per le auto
dlepoca?

Lo si & potuto misurare in due vendite
all'incanto di fine giugno: una ospitata nel
contesto del Festival of Speed di Goodwo-
od (Bonhams) e l'altra a Montecarlo (Artcu-
rial), quest’ultima senza alcun “traino”
esterno. I risultati a favore della prima sono
evidenti. Al di 12 dei rispettivi fatturati par-
lano le quote di vendita: mentre per

H MERCEDES-BENZ

300 SLROADSTER, 1962
Stimad'asta€ 980 -1.100.000
Vendutaa€1.022.966
Bonhams, Goodwood, 30 giugno
Lauto pit cara dell'asta, un esemplare
in ottime condizion di originalita.

La Brexit fa bene alle Mercedes

e alle tedesche in genere. Cinque

le Stelle in vendita, quattro

le aggiudicate. Tra queste,
una Simplex 28/50 HP Tourer

del 1911, battuta a € 410.212

(tutti i prezzi comprendono i diritti d'asta).

RUOTECLASSICHE AGOSTO 2017

Testo di Gilberto Milano

Bonhams la percentuale di auto aggiudica-
te & stata del 64% (56 su 88 in catalogo), su-
periore anche a quella dello scorso anno
(56% - fonte: K500), per Artcurial il valore
si & fermato al 48% (59 auto aggiudicate su
122). La Casa francese ha registrato una for-
te difficolta proprio sui lotti piti prestigiosi,
spiegabile in parte con Iassenza di un even-
to associato di richiamo internazionale e
quindi di un pubblico piti motivato, e in par-
te con l'asticella delle stime d‘asta fissata
piuttosto in alto (soprattutto per i lotti piti
pregiati, quasi tutti tornati ai rispettivi mit-
tenti). Troppo diverse comunque le due
piazze per trarre conferme sull'andamento

del mercato. Si vende, ma a fronte anche di
numerosi compromessi come indicano le
percentuali di auto aggiudicate sotto il va-
lore di stima minimo: 57% per Bonhams;
59% per Artcurial (che aveva anche il 26%
dei lotti offerti senza riserva).

Le quotazioni delle rispettive “Top Five”
dicono che Bonhams ha ottenuto i migliori

risultati con auto di grande spessore stori-
<o, persino con vetture d'inizio secolo scor-
so, mentre la Casa francese deve le sue mi-
gliori performance a modelli molto pii re-
centi. Un aspetto confermato anche dal da-
to sull’eta media delle auto vendute: 1967
per Bonhams e 1977 per Artcurial. a



H ROLLS-ROYCE 40/50 HP OPEN TOURER
SILVER GHOST, 1914

Stima d'asta € 350.000-460.000

Vendutaa € 627.229

Bonhams, Goodwood, 30 giugno

Un tempo di un maragia indiano, & un perfetto esemplare
della Rolls delle origini (6173 esemplari dal 1907 a11925).

Tra le inglesi anteguerra vendute, da segnalare anche una
Bentley 8 Litre Sedanca de Ville del 1931 battuta a € 888.926.

B PORSCHE 911 RS LIGHTWEIGHT, 1973
Stima d'asta€860.000-970.000

Vendutaa € 946.372
Arteurial, 2 luglio, Montecarlo

Record di vendita per questa rara Porsche, una delle 17
costruite con guida a destra. In totale, 19 le Porsche

in catalogo, di cui solo 10 vendute. Delusione per la mancata
aggiudicazione diuna 356 A Carrera Speedster

del 1957 in condizioni immacolate.

B PORSCHE CARRERA 30RSR,
1974

Stima d'asta
€1.400.000-1.600.000
Vendutaa €1.769.280
Artcurial, 2 luglio, Montecarlo
Una tedesca al vertice delle
aggiudicazioni anche nella vendita
monegasca: una Porsche con un
grande passato sportivo (otto 12 Ore

di Sebring e sette 24 Ore di Daytona),

lauto da battere negli anni 70.

[ FIAT 600 JOLLY GHIA, 1958
Stima d'asta € 80 -120.000
Vendutaa € 89,940
Artcurial, 2 luglio, Montecarlo
Tipica auto da spiaggia italiana,
molto contesa dai collezionisti

di tutto il mondo a quotazioni
stellari. Questa & sempre stata
della stessa famiglia e ha percorso
solo 22.000 km

22

H CITROEN MEHARI 4X4,
1982

Stima d'asta € 25 - 35.000
Vendutaa €44.370

Artcurial, 2 luglio, Montecarlo
Riportata a nuovo di recente
tipristinando anche la parte
meccanica,  appartenuta a un unico
proprietario per oltre 20 anni.

Una rarita nel suo genere

(poco piir di 1200 quelle a trazione
integrale). Prezzo fuori controllo,

MERCEDES-BENZ
190E2516 EVO1,1990
Stimadasta€50-80.000
Vendutaa € 137.908
Artcurial, 2 luglio, Montecarlo
La190 & auto che ha introdotto

|e sportive compatte della Stella

Ia Evo ll ne 2 lo sviluppo estremo
(235 CV,0-100 km/hin7.1"), questa
& lan. 295 delle 500 prodotte.

__LA“TOPFIVE” DI BONHAMS...

1 Mercedes-Benz 300 SL Roadster (con hardtop) 1962 €1.022.966
2 Porsche 911 RS Lightweight 1973 946.372
3 Bentleys Litre Sedanca de Ville 1931 888.926
4 Rolls-Royce 40/50 HP Open Tourer Silver Ghost 1914 627.229
5 Ferrari 365 GTB/4 Daytona 1972 614.464
__--EDIARTCURIAL

1 Porsche Carrera 30 RSR 1974 €1.769.280
2 Ferrari 458 Speciale Aperta 2015 539.640
3 SaleenS7R 2005 431.712
4 Ferrari330 GT 2+2 1967 383.744
5 Ford GT 2005 347.768
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m ILPOLSO DEL MERCATO SIMCA 1000 RALLYE

PIU NOBILE DI QUANTO SEMBRI

Non meno pregiata delle Renault Gordini o delle tanto apprezzate Mini Cooper inglesi,
la compatta berlina francese & quasi dimenticata sul nostro mercato. Ma non lo sara per molto...

138

uando nel 1961 la
Simca, all'epoca anco-
ra strettamente impa-
rentata con la Fiat,
presenta la nuova uti-
litaria 1000 a motore
posteriore, nessuno
pensa che verra replicata in quasi 1,7 milio-
ni di esemplari.

E nemmeno c’& qualcuno disposto a
scommettere su questa onesta berlina a tre
volumi (disegnata da Mario Revelli di Beau-
mont) come auto da corsa. Lo fa invece Car-
lo Abarth, presentando di i a pochi mesi una
gamma di ben quattro versioni “abarthizza-
te”, che perd rimangono in produzione (limi-
tata) solo per un paio d’anni perché la Simca
nel frattempo passa sotto il controllo della
Chrysler. Occorre attendere il 1970 perché la
Simca entri ufficialmente nell'ambito delle
“piccole bombe” ¢, di conseguenza, nelle cor-
se con una derivata dalla 1000: la Rallye. L'o-
biettivo & quello di raccogliere la sfida con le
Renault 8 Gordini, che piacciono ai giovani,
vanno forte e costano poco. La Simca 1000
Rallye costa addirittura molto meno e, in fat-
to di prestazioni, se la cava egregiamente.

LE VERSIONI PRINCIPALI

ABARTH1150SS

€40.000

Lantesignana della Rallye 2 una versione pit: o meno
pesantemente elaborata da Carlo Abarth

in quattro versioni. Oggi & quasi inavvicinabile.

1000 RALLYE 2 (1ASERIE)
€9000

Nel 1972 arriva la Rallye 1, con motore por-
tato a 1,3 litri e 60 CV (inizialmente sono ri-
spettivamente 1,1 litri e 53 CV) ¢, dopo po

chi mesi, la pitt performante Rallye 2 (1,3 li-
tri, 82 CV, diventati 86 dal 1976). La saga si
conclude con laRallye 3, prodotta in soli 1000
esemplari numerati, una vera auto da corsa
con 103 CV di potenza e carrozzeria “allar-
gata”. La Simca 1000 ha gareggiato, spesso
imponendosi nella categoria, lungo tutti gli
anni Settanta. Oggi rimane un ricordo sbia-
dito, specie in Italia; eppure chi dovesse riu-
scire a trovarne una non troppo rimaneggia-
ta, potrebbe fare un ottimo affare. Perché
all'estero le sue quotazioni sono ormai salite
alivelli elevati (minimo 10.000 fino a ben ol-
tre 20.000 euro) e mostrano una tendenza co-
stante al rialzo. In Italia, invece, una Simca
1000 Rallye vale 6000 euro (9000 se restau-
rata professionalmente), 8000 una Rallye 1
(con una punta massima di 12.000) e 9000
una Rallye 2 (13.500). La Rallye 3, mai uffi-
cialmente importata, non ha rilevazioni uf-
ficiali di mercato nel nostro Paese. Su quale
versione puntare? Escludendola Rallye 3, ve-
ra e propria auto da corsa Gruppo 2, cosi co-
me le rarissime Rallye 2 SRT (Simca Racing

Team), ufficiali da 110 CV; la scelta giusta &
la Rallye 2 stradale, dotata di 82-86 CV e
quattro freni a disco che, con poca spesa, pud
essere preparata per le corse storiche e rega-
lare molto divertimento. Attenzione, perd,
agli esemplari malridotti o sottoposti a
restauri poco corretti dal punto di
vista filologico: potrebbero es-
sere fonte di spese elevatissi-
me per il ripristino
delloriginalita.

Marco Di Pietro

1000 RALLYE
€6000

Prodottain 27.000 esemplari dal 19702l 1972, 2la
pits diffusa, ma anche lameno potente (53 CV).
Sono quasi tutte rosso arancio, e qualcuna bianca

3 e——
1000 RALLYE 2 (2* SERIE)
00

1000 RALLYE1
€8000
Circa 20.000 unita tra il 1972 e 1977l colore “ufficiale”

& lrosso chiaro, mentre il motore cresce di ciinchata e
quadagna una manciata di cavall Freni anterioria disco.

1000 RALLYE 3
€15.000

Trail1977 e linizio del 1978 arriva lultima serie, con 103
CV e parafanghiin resina riportati, come nelle versioni
da corsa. 1000 esemplari numerati con targhetta,

Appare pochimesi dopoa Rallye 1 i colore di serie
2il gallo (sempre con il cofano anteriore nero)

Nel 1976 arrivano i proiettori rettangolari
“atelevisore” e 4 cavalliin piti. La produzione
2 compresain quella della Rallye 2 prima serie.

Frenia 4 dischi e 82 CV.16.000 esemplari.
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| I CALENDARIO ASTE

AGOSTO
1619 MECUM AUCTIONS - MONTEREY (USA)

18 GOODING & COMPANY - PEBBLE BEACH (USA)

18 BONHAMS - QUAIL LODGE AUCTION (USA)

a Camel pressol Qual Lodge Golf Clb,bonhams com

1819 RM SOTHEBY'S - MONTEREY (USA)

Lastasi svolge ognianno nellapenisoa i Monterey i Calfoma, nelasettimana
iPebble Beachche ¢ poca distana, msothebyscom
SETTEMBRE

2 BONHAMS - THE BEAULIEU SALE (GB)
uto,

b

AMaranello (MO)
dellaCasa msothebyscom

9 BONHAMS - GOODWOOD REVIVAL MEETING (GB)

soptutto btawiche bonkamscom

10 BONHAMS - THE CHANTILLY SALE (F)
L {ada

g prevede
un catalogo di vetture sportive e be

23 HISTORICS AT BROOKLANDS (GB)

Historcs sard el penulimo fin settimana disettembre.histoicscouk

27 PANDOLFINI - FIRENZE (1)
llaLa M i

foncata nl 1924, pandolfn

|Cavalli e quattro dischi
|Alla fine del 1972 la Rallye 2 affiancala Rallye 1
il motore & sempre un quattro clindri

di1294 cm’, ma la potenza sale da 60 282 CV.
|Adotta inoltre freni a disco anche al retrotreno.
Inalto, Iabitacolo della Rallye 2.

CONSIGLI PER GLI ACQUISTI

COSA CONTROLLARE PRIMA DI COMPRARE

La Simca 1000 Rallye, in tutte le sue versioni, & unauto robusta
e affidabile, dotata dimeccanica derivata dalla grendwssnma serie:il
con gl analoghi propulsori Fiat
dellostesso pemdo 5 o cimbioe i (atdion adis
conaRallye 1 a 4 dischi con la Rallye 2) non presentano difficolta di
riparazione: se non si trovano i ricambii in ltalia, il mercato francese e
Internet pongono rimedio al problema. Dove invece la 1000 e le sue
derivate necessitano di un esame approfondito prima di procedere
allacquisto & la scocca, soggetta a ruggine e a corrosione passante,
soprattutto negli scatolati nascosti sotto gli attacchi delle sospensioni
€ nei lamierati interni del giro porta. Un intervento di risanamento pud
essere molto costoso. Per le Rallye, poi,si aggiunge anche il ischio di
un utilizzo sportivo intenso (come per tutte le piccole “bombe”) negli
ormai quattro decenni abbondanti di esistenza, con molto probabili
incidenti pili 0 meno seri... Per questo motivo la consulenza di un
carrozziere di fiducia @ auspicabile. La spesa per acquistare un
esemplare in discreto stato & medio-bassa. Lofferta & scarsa,
ma la richiesta, per il momento, pure: tenetene conto.
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QUOTAZIONI

10 GRADI DI VALORE

150% QUOTAZIONE MASSIM

ein
Le condizioni possono essere assimilate a “pari al nuovo”.

il ripristino.

120% Vetture parzialmente restaurate nella meccanica, nella carroz=zeria efo negli interni,

[l 1L PREZZO DI RUOTECLASSICHE

Wviloredi i Eeond
di di ‘dalla fedelta delleventuak
Inostri prezzi h livell li dirif llo ch
Jab: i Tl Ib
y i dibuon ivel
originali be PP
recente, omologate od omologabil I
differenza dalle sudd dizioni, indicate nel rafi
\ 100, o le.in pit

oinmeno, del valore della vettura. La quotazione massima corrisponde.

in moln casial 150% della quotazione di nienmemo base, con varizionlin

e A sl

 oppure, per
dal val lto el prendendo

in modo eccellente ¢ comunque rispettando i crteri
delle parti non ripristinate deve esscre cccellente.

100 % (QUOTAZIONE DI RIFERIMENTO) Vettura conservata, originale e di buon livello

0 con restauro di antica data. Con lievi difetti che, nel medio-lun,

periodo, occorre riprendere.

Auto omologate 0 omologabili Asi, oppure iscritte ai registri di marca Alfa Romeo, Fiat e Lancia.

80% Vetture in condizioni di massima originalita, oppu

ottoposte a restauri eseguiti

in modo discreto, anche in epoca non recente. Al limite minimo dell'omologazione Asi.

70% Vetture originali con restauri di vecchia data, da rivedere in alcuni punti e con meccanica

funzionante, ma da riportare in piena efficienza.

60% Vetture in condizioni di quasi totale originalita, ma che necessitano di lavori di restauro

non rimandabili e bisognose di sostanziali interventi meccanici.

50% (QUOTAZIONE INFER\ORE) Vetture conservate in modo su
alcus

on meccanica

[l GUIDA ALLE QUOTAZIONI

ende

pr ica e per 3 Esse coprono
unarco ditempo che va da 1918 l 2006, rcongungendosicostai Prezzi
delfusato” pubblicat da Quattroruote.
| I b

20 anni sono

diloa g joda el
s A,

lefuoriere e e auto da competizione.
[ - :

dimercat,verfca deleimserondl osto Vendo' Compo’sondg
nm

nmdanwdmcmnplemmte jsua.
A40% Vetture incomplete in alcune parti, da restaurare a fondo con l'aggiunta di pezzi originali ™" P Y I .
anche importanti. Meccanica precaria e mal funzionante. by i
20% Vetture di restauro difficile e non conveniente, con meccanica non marciante, i S Jonel medi
ma recuperabili in diversi elémenti. S CLlriae) s T
10% Vetture allo stato di relitto, nion restaurabili, con modeste possibilita di recupero in dicembre.
di parti meccaniche e di carrozzeria.
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QUOTAZIONI
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BORDEAUX

MERIDIANT

FDITORIALE DOMUS

MERIDIANI

Bordeaux
GRANDI
VINI

GRANDE
BELLEZZA

UNESCO GARO! GNA ELEONORA
ENT BERGERAC SAINT EMII.ION D' ARTAGNAN
QUA VIN STADIO D' AUTORE

D’ AQUITANIA

COTE D'ARG
CENTO CASTELL CITTA D'ACS!

MERIDIANI

TI ASPETTA IN EDICOLA
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| CAPOLAVORI DELLO STILE ITALIANO

FANTASIA E AUDACIA CREATIVA
DI TRE STRAORDINARI PROTAGONISTI
DEL CARDESIGN MONDIALE

UOTECLASSICHe

R
e DELLO STILE

MODELLI DI SERIE,
FUORISERIE E PROTOTIPI
CHE HANNO SEGNATO
LEVOLUZIONE E IL SUCCESSO
DELLO STILE.

© BOZZETTI D’EPOCA
© FOTO D'ARCHIVIO
© APPROFONDIMENTI

{PININEA
RUOTECH!
R
*UN ELEGANTE RACCOGLITORE

\ BE g
Dalla Hispano-Suiza del 1930 fino alla BMW

Gran Lusso Coupé del 2013, 'Alfa Romeo Bat deglianni '50,
la Lamborghini Miura, le Marzal e Carabo, la Fiat 850 Spider,
la Lancia Stratos, le Fiat X1/9, la Giulietta Spider,
le Lancia, le Maserati e molte altre.

©3 FASCICOLI 390 PAGINE TOTALI

U




[l QUOTAZIONI VEICOLI INDUSTRIALI E COMMERCIALI

veicoli d iginale, I il cassone di lari tale da
orginai comple(nnogmparte in di profondk baltabik iginale la dimi i e d
‘: d [ Gliall iali bi he, dite. | dell itati
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VENDO&COMPRO

VENDO&COMPRO
UNPONTE TRA DOMANDA E OFFERTA

@ La scheda e le istruzioni per pubblicare gli annunci sono a pagina 177.

® Le inserzioni a pagamento (operatori commercial,con foto o fondo colore) hanno la precedenza.

® Ogni scheda pud contenere una sola inserzione per una sola vettura.
@ E possibile utilizzare schede fotocopiate.
@ | quadratino in rosso contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali.

VENDO AUTO
ALFAROMEO
1600 SPID SPIDER (DUETTO) 1967,

ALFETTA 2.0 QUADRIFOGLIO
ORO, 1984, bronzo, superbo
semplare, prima vernice, targhe
original, 26000 km da nuovaogni
prova, ancora con gomme original
. Asivisibile a Caserta,

camblo a5 marce, Asl visibile a
Vicenza, 45,000 eur

sss7ITIAS2
164 2.0 SUPER CAT, 199,
argento, interni in velluto verde, unico
proprietario, 18.000 km, conservata,
ABS senvsterz, eleona.redo-
cassette-CD, antifurto Revisione 2018,
i taglando 2016, v
Pordenone, 6500 el

3406981305

1900, 1953, azzurro, vettura
restaurata,con targhe nere, Tratt s

36259241
2000 SPIDER VELOCE, 1982,
argento metallzzato, vettura in buone
condzioni duso, ma da rivedere
cartozzeria, isibile » Barbariga (BS).
Tratt.ri.

0309718592

2600 SPRINT, 1962, vettura in
d h I

11000 euro
3683392600

GIULIA 1600 SPIDER, 1964, rosso,
vettura taliana, motore nuovo, targhe
nere, condizioni spettacolar usata solo
per i raduni, ogni prova e verifca,
visbile a Roma, prezzo da definire

3683392600

GIULIA NUOVA SUPER 1.3, 1976,
azuto L Mans vt e fema
in box da 30 anni, unico proprietario,
ottime condison, vsble s rense
5500 euro

3339860345

GIULIA SPRINT GT, 1965,
biancospino, restauro totale in fase
diulimazione, visibile a Cremona,
Tratt. s

3355393147

GIULIA SUPER, 1971, biancospino,
modello ‘Biscione’, uniproprietario,
prima vernice, targhe e documenti
original, condizioni da museo, rara
versone conpedalier e A vible
a Caserta, 30.000 et

3683392600

GIULIA TI,1963, grigio, pari al nuovo,
h itk

. con iginal,
privato vende. Tratt.ris.

3932433623

33 QUADRIFOGLIO ORO, 1983,
grigio metalizato, atwualmente non
marciante, ma sarebbe un peccato
rottamarla, buona per ricambi.
Whatsapp, visibile a Pescara, 500 euro
3475325060
ALFETTA, 1981, blu pervinca, auto
conservata e originale, come nuova,
ana e senza un puntino di ruggine.
Prezzo trattabile. Valuto permuta,
visibile ain Calabria, 7500 euro
3687624662

RUOTECLASSICHE AGOSTO 2017

q . prova,
omologata 6 posti, cambio al volante,
visibile a Torino, 22.000 euro

3357522848

® GIULIETTA SPIDER I SERIE,
1959, rosso, vettura da restauro totale,
con documenti di provenienza estera,
informazioni a richiesta. Tratt. rs.

3389369456

GIULIETTA SPRINT 1l SERIE,
1960, rosso, Asi Targa Oro, libretto
targhe original, eseguito recente
restauro conservatio, visibile a lseo
(BS). 55000 euro

3334445888
GIULIETTA SPRINT VELOCE II
SERIE, 1961, rosso. Tre proprietari da
nuova, restauro totale. targhe originali
visbile a Pesaro, 100000 euro
3396236156
SPIDER 2.0, 1992, grigio
metallzzato, stupends, hardop, dlima,
pochi chilometri da vedere, visibile a
Torino, al miglore offerente

3398912367

SPIDER JUNIOR 1.6, 1974, blu
Pininfarina, conservata e originale,
iscitta As, motore 2.0 pilimotore 16 di
scorta, visibile in Molise, 16,000 euro
3388714402
W SPRINT 1.3, 1988, grigio Vesuvio,
esente bollo,ottime condizioni, Asi
Tre proprietar, chiometri real,
vewwferrarovintagecars.com, visibile a
Napoli, 6500 euro

—~—

-5y

3331277101

ANSALDO

4A. 1921, verde-nero, versione
competizione, ruote scoperte, biposto,
motore con asse a camme n testa,
condzioni perfette, A, Tratt rs.
3356531771

AUTOBIANCHI

BIANCHINA PANORAMICA,
1968, blu pavone, da sistemare, con
numer ditarga e numerosissimi
ricambi, in blocco, 1000 euro

0522600264

BMW

520 1 (E34), 1989, grigio metallzzato,
esemplare con Attestato di Storicita
Asi e assicurazione ridotts, tenta

da amatore, visibile a Pordenone,

2300 euro

3387952430

633 CS1,1977,grigio metallizzato,
carrozzeria Karmann, prima serie,
rarisima nelle sue condizion,testata
nuova, A, visbile a Orsago, Tattrs

3409002208
850 1,1991, blu metalizzato, auto
belissima, con tettuccio spribile &
cambio manuale, 140.000 km, Asi,
visbile a Gambettola. Trat.ris.

3497308668
CHEVROLET

SIX, 1929, rosso, cabriolet con ruote
in legno, funzionante e in buono stato,
visibile a Desenzano (BS),

45000 et

3385895699
CITROEN

11BLTRACTION AVANT, 1955,
nero, clindrata 1900, vettur
Completamente restasata, o
documenti i egol.visbie Borge.
15,000 eur

3388625574



EUROTELI - LIVORNO
Tel: 0586/887456 - www.euroteli.it
Eleganti teli copriauto e coprimoto ottimamen-
e

realizzati su misura in morbidissima stoffa
antigraffio, antipolvere, anticondensa, impermea-
bili e non, leggeri, vari colori, con personalizza-
zioni, lavabili in lavatrice.
SPEDIZIONE IN CONTRASSEGNO

20V PALACE s
o Raina Morghun 123
FSOUAGHERO M)

DAL 1945

M. A, R, A,

di POLEDRO FABIO

/ POCA 25 04R,

NEGOZIO ON LINE

Dal 1983 IL MAGAZZINO
PIU ASSORTITO D'ITALIA
per AUTO STORICHE
italiane ed estere

S.5tino di Livenza (VE) Tel. e Fax: 0421 311659 - info@epocacar.com

ACQUISTIAMO AUTOVETTURE D'EPOCA E SPORTIVE, FERRARI,

PORSCHE, LAMBORGHINI, ALFA ROMEO.

* MASSIMA SERIETA’ » VALUTAZIONI IMMEDIATE
 ESPERIENZA QUARANTENNALE + PAGAMENTO IMMEDIATO

TEL: 349/8085621 - 333/2825599

TURI GIUSEPPE AUTO]EI‘CAMBI
B o,

RICAMBI ED ACCESSORI PER:

»‘h .“"

« Jeep dal 1042 ad oggi
+ Dadse, Reo, Blazer, GM.C
+ Campagnola - Alfa Matta

+ Auto depoca taliane.
estraniere

oplicazioni industriai
+ Carnell levatori

Agenzia Aguggini..

i Trombets Alessandro &C.

www.agugginisas.it
TEL. 02 96320107

xcuhxmsmsm
o SPECIALIZZATT IN
mm:.mmmm RICAMIBI D’EPOCA

CARROZZERIA E
PARTI MIOTORE

20154 MILANO
CORSO SEMPIONE, 82
TELEFONO (02) 331.17.47.r.a.
Fax (02) 331.93.13
sito web: www.mara.it
e-mail : mara@mara.it

SCEGLI SOLO IL MEGLIO PER LA TUA AUTO.
DIFFIDA DALLE IMITAZIONI

It marchio Covercar si distingue, da oltre 40 anni per la qualita e le
caratteristiche tecniche che compongono ogni prodotto. Queste stesse
caratteristiche hanno permesso a Confezioni Andrea di forire direttamente
le piu importanti case automobilistiche del mondo e di soddisfare una
clientela sempre pil esigente e attenta alla cura delle proprie automobili

Negli anni sono nate sul mercato diverse imitazioni dei prodotti Covercar
che possono sembrare simili. ma che hanno caratteristiche differenti
Consigliamo quindi ai nosti Clent @ accertarsi sempre en

del marchio Covercar e di prestare attenzione nella scelta di un copriauto.
Per ogni ulteriore informazione & possibile contattare il servizio clienti
Covercar o visitare il ito www.covercar.com

« lavabile nella comune lavatrice domestica

« realizzato sulla misura dell‘auto o della moto

« ampia gamma di colori

« personalizzabile con il proprio logo

« facilta di gestione » ingombri ridoti

e eRla iy coneseia par RS
le forme dell'auto o della m

« borsa inclusa

GAMMA COLORI
00O

GAMMA COLORI PIPING
(X ) (
[ )

COVERCAR - CONFEZIONI ANDREA ITALIA SRL « Via Friuli, 8 » 21100 Varese (ITALIA) « Tel +39 0332 261562 * Fax +39 0332 810656
C.F/P.IVA. IT03482960121 info@covercar.com - www.covercar.com
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2 CV, 1983, bianco, unico proprietaro,
restauro conservativo, targhe origina
95000 km e, visibile a Treviso,
5500 euro
sssrss2
GSA X3,1982, blu, ottime condizioni
74,000 km, interni nuo
meccanicamente perfetta, scritta
IASC, visibile a Milano, 7000 euro
341314876
MEHARI PLAGE, 1987, giallo,
rarissimo modello Plage, con CRS Asi
5.000 km reali, molte parti nuove. No
scambi, visibile a Milano, 16.000 euro
sssss21445

FERRARI

308 GTB QUATTROVALVOLE
1985, rosso, omologata Asi, 36,000 km,
interni n pelle panna, conservata,
ottimo investimento, visiile a Cagliari,
80.000 euro

3356089113
365 GT4 2+2,1973, bronzo chiaro
metalizzato, 45,000 km, conservata,
ottima, circolante, gomme nuove,
visbile a Bassano del Grappa (V1)
130.000 euro

3406082513

FIAT

1100/103 E, 1956, azzurro, auto
totalmente restaurata, targhe original;
iscritta Asi, motore brilante, usata per
Regolarits, visibie a Siena, 8000 euro

3388067395

128,197, bianco, vettura con
pochissimi chilometri carrozzeria ¢
interni come nuovi, sempre in garage,

libetto originale, visbile a Firenze,

33916551082

500 B, 194¢, verde bottiglia, As,
modello Lusso, prossima revisione nel
2019, vendo per scarso utlizzo, visbile
odi, 14.000 euro

493518152
500 C, 1952, grigio,tutta come
nuova, belissima, con tantissimi
Hcamb\ e 5e(onJo motore nuovo,

bil

\wm Yu"(n m

3398912367

500 C, 1952, verde scuro, buone
condizioni, ma da restaurare, senza
documenti. Prezzo trattabile, visibile
a Cuneo, 1500 euro

5297460041
500 F MY CAR FRANCIS
LOMBARDI, 1968, azzurr, tettuccio
apribie, perfetta di carrozzeria e di
motore,lavori documentati,libretto
originale, visiile a Melegnano (MI)
9000 euro

35
500 LUSSO, 1971, bianco,
carrozzeria sana, gia sostituitifondi e
lamierati vari solo da carteggiare e
riverniciare, documenti e targhe
original. visibile a Livorno, 2500 euro
3479575856

600 D MULTIPLA, 1964, grigio

dio-bianco, semi-conservato,
ottime condizioni. Tre proprietari
visibile sul sito, wwwferrarovintagecars
com, visibile a Napoli Tratt. is

543558

333277140

625,1971, rosso, autocarro, con

meccanica in ottima ma carrozzeria da

rivedere. Targhe original, 1000 euro
o119844444

PANDA 100 HP, 2007, bronzo,

vettura in ottime condizion
con 34.000 km, visibile a Siena,
7000 euro
3393160988
FORMULA JUNIOR

bianco, motore 1100,
in ottime condizioni
e funzionante,
visibile a Piacenza,

52,000 euro

3478886704

GIANNINI

500 110 F, 1966, grigio,interni rossi
e bianchi, Asi; meccanica, carrozzeria
e interni perfett, pari al nuovo, sempre
in box. Autoradio, tutta originale,
veramente molto bella, senza un
puntino di ruggine. Vendo o permuto,
mail: brunotarantino49@liberoit,

18.500 euro

3478043817

068810996

LANCIA

APPIA C10 Il SERIE, 1957, blu,
in buone condizion di carrozzeria
e di motore, sempre in garage, Asi
visibile a Lecce,

3488921967

GALLERIA PANAN TI _4 CASA d’ASTE

9 6V

ASTA

CLASSIC CARS and AUTOMOBILIA

VENERDI 29 SETTEMBRE, ORE 16.00

c/o Ippodromo del Visarno, Viale del Visarno, 14 - F\renze Esposizione dal 22 al 29 settembre.

Per informazioni contattare Galleria Pananti Casa d'Aste
Tel. 055/2741011 - email: cars@pananti.it

www.pananti.com
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Specialisti in ricambi jaguar

Ogni anno migliaia di clienti scelgono
di servirsi da noi per acquistare tutte
le componenti di meccanica, carrozzeria
e tappezzeria per le loro auto storiche
inglesi.

La nostra pluridecennale esperienza con
queste auto, insieme alla disponibilita in
pronta consegna della maggior parte
dei nostri articoli, ci permette di offrire
al cliente un servizio unico in ltalia.

SPINTEROGENI ORIGINALI REVISIONATI

WWW.CMAJAG. NET

GMA s.a.s. di Gallorini Marco
Via Riviera 39, Pavia tel: 0382525429/ 0382523630 email: inffo@gmajag.net




APRILIA TRASFORMABILE, 1935,
amaranto scuro, fuoriserie Pininfarina,
omologata Asi targhe originali,
condizioni da concorso, visbile a
Miano, prezzo adeguato alla sua
mportanza e rarita

3397080407
oppure 02743466
AURELIA B10, 1951, amaranto,
eccellente ¢ originale in tutto,
omologata Asi vis bile a Brescia,

37500 euro
3484796030
ul EEWA MONTECARLO 1976,
o, Asi Targa Oro,

ettt matching number dsporblle
per prove. Visibile sul sito,
v ferrarovintagecarscom, visibile
aNapoli 13500 euro

s
FULVIA 1.3 5M, 1971, sabbia,
condizion ottime ¢ originali sana, con
meccanica ok, vendo o permuto con
utilitaria non anteriore al 2002, visibile
2 Torino, 4200 euro

3492535421
FULVIA 1.3 5,1971, blu Mendoza,
secondo e perett n oo

olare, iscrita Asi visbile a Rassina

{AR). 10500 euo

3391700501
FULVIA COUPE. RALLYE 1.6 HF
(FANALONA), 1970, rosso, 6000 km,

la Asi Targa Oro del 2011, volante
Ferrero, pit volante originale,
collezionista cede, visibile in provincia
diMilano, 698.000 euro

3356174502

FULVIA SPORT ZAGATO, 1972,
bianco, omologata Registro Lancia,
Registro Zagato e Asi. Eventuale
permuta con monete e francoboll
visibile a Foggia, 21.000 euro
3081936066

MERCEDES

300 SL (R107), 1987, oro chiaro
metalizato, interni in pelle nera,
capote nera e hardtop, 140.000
chilometri, ottime condizioni, visibile
a Torino, 37000 euro

o115361330
MG
A, 1960, bianco, interno nero, restauro

totale, Asi, visibile a Vicenza,
38,000 euro

3357171452

A, 1958, turchese, interni n pele nera
Moss, auto in fase finale di restauro,
Carrozzeria @ meccanica gia montate,
rimangono conrlodelaciclscacl
montaggio degli interni. Molto bella,
visbile a Siracusa, 25.000 euro

3392429719
MORRIS

MINOR TRAVELLER, 1970, bianco,
restauro conservativo, ficambi var,
revisione 2/2019, visibile a Bergamo,
10,500 euro

3383168699

OPEL

CALIBRA 2.01 TURBO 16V 4X4,
1995, nero, bella, vendo per inutilizzo o
scambio con berlina piccola. Revisione

5/2019, tassa di possesso 5/2018, visibile
a Torino, al mighore offerente

3398912367
PORSCHE

m 356 ASPEEDSTER REPLICA,
1976, bianco, vettura perfetts,icritta
Asi, solo 9860 km, qualsiasi prova,
Visibile sul sito,

9112.7'S,1974, rosso Perurot 042, pari
al nuovo, originale, meccanica perfetta,
mai incidentata, sempre in Il
restauro recente di carrozzeria e interni,
visibile a Rimini, 52.911 euro

s302634301
911 CARRERA 3200, 1987 grigio

condizionata, motore originale da 231
Asie Certificato Porsche,

58.000 euro

347171945
911 CARRERA 4 (993),19%, blu,
interniin pell totale blu, 61000 km
tagliandati in Porsche. sempre in
garage perftta,visbile a La Speia
Trat i

3480846822
911SC CABRIOLET, 1983, rosso,
vettura pari al nuovo, 76.000 km, con
libretto tagliandi e chiavi original,
capote nuova, visibile a Napol
69500 euro

5272848103
924 TURBO, grigio metallzzato,
seconda serie,perfettain tutte e sue
partprotaafiso Con i

com, visiblea
Napol;, 43,000 euro

sssma

9112.7 CARRERA RS, 1973, bianco,

varsone ouing con ima consenaia

mai smontat

originale. Splendlda veibie n Abrzo,
650.000 et

3773375377

aulob\occanle i @R)
Tratt. ris.

3391700501

SEAT

CORDOBA 16V, 1998, nero,
carrozzeria a due porte, cerchi oro,

assetto race e altro di serie, 160 CV.
perfetta, visibile a Udine, 6000 euro

3338442510
TRIUMPH

TR3 A, 1960, rosso, vettura di faclle:

restaur, funzionante  marciante,

visbie a Barbariga (BS). Tatt. s
0309718592

168

TAPPEZZERIA

R

AUTO - MOTO - RICAMBI

Pneumatici e gomme d’epoca

WWW.SPEDIZIONIBONOMINLIT

DAL 1997 WEL CAMPD DELLA LOGISTICA £ DEI TRASPORTI

Tel. 0532.7732 51/458579

PER FARE PUBBLICITA SU
RUOTECLASSICHE

= TELEFONAALLO: 02 82472560
= OPPURE MANDA UN E-MAIL
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WWW.MASTER1.IT

SALES@MASTERT.IT
TEL +39 06 94443774



MOSTRA SCAMBIO INTERNAZIONALE

CAORLE
pre.allt ttobre 2( ~ VENDITA E RICAMBI

PER CITROEN 2CV
MEHARI e DYANE

(VE) di[Ravan]Nicola]

ESPOSIZIONE AUTO E MOTO STORICHE, CLUBS, RICAMBI,
MODELLISMO, AUTOMOBILIA
spazi riservali solo su prenotazione

info: EPOGA CAR Tel/Fox 0421 311 659 - 347 58 83 200 www.epocacar.com RA SCAMBIO DI IMOLA
: e 15-16-17 Settembre

Vicino itrata, dietro | paddock!
D’EPOCA - Fiera di PADOVA
ok dal 26 al 29 Ottobre

Padiglione 6

istagnaro 1343 - 37043 CASTAGNARO (VR)
1955082 - 347 5366196 - 347 9207720
‘www.citroen2cvservice.com
info@citroen2cvservice.it

(C’era una volta

E ci sara domani.

Non lasciare che la tua Stella d’epoca diventi solo
una leggenda. Per mantenerla al meglio, scegli
I'esperienza di Bonera Group: il Mercedes-Benz
Service che si prende cura anche delle auto
storiche.
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SPITFIRE 1500, 1978, blu chiaro,
colore raro, interni beige rfati, 81.000
km, hardtop, tonneau cover, gommata
nuova, evisionata,visble a Lecco,
13.000 euro

3357775600
VOLKSWAGEN

w1600 TL. 1971, bianco, unicain
vendita,rara versione fastback, targhe &
documenti taliani. Visibile sul ito,

POLO 1.6 5P COMFORT AIR,
1995, verde metalizato, intemno grigio,
75000 km reai tagliandata unico
proprietario, omologata Asi Targa Oro,
visbile a Milano, Trat. i,

3479674755
'VOLKSWAGEN PORSCHE

914, 1972, nero, iscritta al Registro
Italiano Porsche 914, con cerchi Pedrini
da15 polici,visibile 2 hrea (TO),
18.000 euro

5284757520
914/4,1972, nero, intemo cucio, ferma
al coperto da 25 anni, carrozzeria
originale, visibile a Napoli,
12000 euro

3335978840
voLvo

240 POLAR. 1991, bianco, perfetta di
di GPL,

m, visibile a
Napol. Tratt ris

333277140

revisionato 2014. Documentaione lavori
completa. 350.000 km da nuova, non
mangia olio. Assicurazione ridotta
Prezzo non trattabile, solo se interessati.
Visibile a Torino, 3800 euro

3405535121

PV 444 SPECIAL DS, 1953
bordeaux, ottime condizioni, nterri
conservat, matching number Visibile
sulsto, wwwferrarovintagecars.com,
visbile a Napoli 13000 euro
s
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'VENDO MOTO

HONDA

CB 500 FOUR, 1976, verde-
marrone, conservata, pronta all uso,

gomme nuove,visibile a Pescara,
5000 euro
s356219969
MOTO GUZZI

AIRONE, 1952, verde miltare, ex

militare, ottimo stato, con targa e
locumenti. vendo o scambio con Fiat

500 D. F o R oppure moto di pari

valore,visbile a Grosseto,

prezzo dopo visione

3887350103
MV AGUSTA

350 ELETTRONICA, 1975, rosso,
originale, unico proprietario
colzonista come nuova, 12000k
Foto sulsito. Emaik sannitoricola@
gmailcom, wwnwsannitoit, visibie a
Udine, 7000 evro

3381624247
SUZUKI

GSX 550 ES, 1983, griio-rosso-nero,

iscritta Asi, ferma da circa tre anni,

o sms,visbile a Torino, 1500 euro
ssear77en

VENDO VARIE
ATLAS

Fasce bianche applicabil, senza coll,ai
fianchi degli pneumatici, gomma di
prima qualta. Prezzo set di quattro
pezzi, 60 euro

ssseso7707

AUTOMOBILIA

Stemma dellAssociazione di Auto Storiche
inglese. in metallo cromato, 60 euro

3336934881
AUTORADIO

Modeli diepoca, anni 50. 60, 70, 80, 90,
on plance, ahtoparlanti antenne ecc.
Telefonare dooo le 18 Tratt ris

o
y O
e e

3397704801
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PER ALFA ROMEO GIULIA GT

Modelli depoca per auto storiche
JUNIOR 1.3 (1974-76)

italiane e straniere, anni 50, 60, 70, 80,
90. Tratt. ris.
3487146039 Motore complto, revisionto, pronto
la montare, ottimo affare, Domenico,

DOCUMENTAZIONE TECNICA  vishile a Senago (MI), 1500 euro

] ssaas7a165
Manuale dOfficina per Fiat 600

completo, riprodotto, circa 200 pagine.
Prezzo comprensivo dispedizione,

PER ALFAROMEO GIULIETTA
ANNI50

20 euro
3L \folante completo, senza difett,
in ottime condizion, semplicemente
DOCUMENTIAUTO  |cidato, non verniciato,

visbile a Como, 1200 euro
Libretti uso e manutenzione per
Maserati Ghibl, Karif, Quattroporte,
Racing, 222, 4201, 422. Tratt. s
283056562

3483144961

PER ALFAROMEO GIULIETTA
EGIULIA

@ Motori 13-15, 102, 106, 530, 526, 548,
parti meccaniche, cambi e carburatori
vari modelli. Trat. ris.

LEGNANO

Bici da donna vecchia Olanda del 1980,
verde metaliizzato, freni a bacchetta,

cambio a 3 marce al mozzo posteriore, 3389369456

ruote da 28, mai usata, come nuova,

visibile in provincia di Livorno, al PER ALFA ROMEO GIULIETTA
i E GIULIA SPIDER

miglore offerente
3341208187
 Paraurt,fanali grigle, minuteria
PERALFAROMEO GIULIAGT  varia, hardtop. Per Duetto, G
(1969)  Bertone e Giulia berlina, parti di
carrozzeria, meccanica, sedil
cruscotti, autobloccanti,strumenti vari,
radiator, sospensioni anteriori &
posterior. Tratt. is.

Portera destra, alzacristll destro e
sinistro, 4 cerchi per gomme 155 15,
Inoltre, ciscotto Al12 Abarth e
cappelliera. Trat. i,

5285384070 3389369456

DAL 2005 LO SPECIALISTA ITALIANO
PER RICAMBI E ACCESSORI MINI CLASSIC

visITA JUSTMINIS.IT

IL NOSTRO SITO E- COMMERCE
CON CATALOGO ON-LINE

DI OLTRE 1000 ARTICOLI

SHOWROOM & VENDITA RICAMBI:
VIA MILANO, 57 - 20030 CESANO BOSCONE (MI)
USCITA TANGENZIALE OVEST: CUSAGO - TEL. 02/89695625 - INFO@JUSTMINIS.IT
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PER ALFAROMEO GIULIETTA
SPIDER

 Avantreno, ponte posteriore
Trasmissione, gruppo iscaldamento,
strumenti porte & minuteria varia
Tatt i

3389369456

PER ALFAROMEO
GIULIETTA SPIDER
ESPRINT

' Motore revisionato 1300 tipo
ARQOI02. er rchiesta informazioni
telefonare. Tratt. i

3389369456

PER ALFA ROMEO
GIULIETTA SPIDER,
SPRINTE SS

 Vetriporta per S e Gdletta

Spider; lzavelri  cofano bagagliaio

e Sprn cofano motore per S5
Fatt. ris.

3389369456

PER ALFA ROMEO SPIDER
(1985-1990)

' Cofani motore e bagagliaio,
paraurti anteriore e posteriore, porte
destra e sinistra, minigonne ¢ altro
materiale. Tratt. s

3389369456

PER CEIRANO

Capote per modello Anni Venti visbile
a Trento. Tratt. s

3389121309

PERFIAT 1500 6C MUSONE
(1938-1950)

Parafangh, cofani, portiere, vetri
cambio, frecce a bacchetta e alro
vishile a Sibari (CS).

Tratt. ris.

3382340826
PER FIAT 500 CTOPOLINO

Motore revisionato in tutto, come
uovo. Qualsiasiprova, garantic,
visibile a Treviso, 2000 euro

3396994058
PER FIAT DINO SPIDER

Hardtop, in buone condizion. Tratt.ri.
391469345

PER JAGUAR XJ6 PRIMA SERIE
(1969)

Ricambi vari da cannibalizzazione,
invio foto e prezzi su rchiesta singol
pezzi, Tratt. s

5398731205

GALVANICA SPINO D’ADDA sne

o 1

P g” PULITURA, SABBIATURA E LUCIDATURA
= SU TUTTI I TIPI DI METALLI CON:
RAMATURA A SPESSORE,

NICHELATURA, CROMATURA, DORATURA, ARGENTATURA.
INOLTRE SI ASSICURA UN RESTAURO COMPLETO
SU TUTTI I PEZZI DELLA VOSTRA AUTO O MOTO.

Via dell'industria, 16 - 26016 SPINO D’ADDA (CR)

Tel. 0373-965359 - Fax 0373-980726

& P

p

WWW.AIRCOOLED.IT

é .I:II:'CIZIDI_EI:]
b a

PORSCHE 356 ricambi e accessori
originali e riprodotti di alta qualita

PER VARIE VETTURE D’EPOCA
pneumatici e fasce bianche da applicare

AIRCOOLED BY PLANK SRL
39042 BRESSANONE (B2) - VIA JULIUS DURST 44
T 0472 200 606 - CELL. 335 215 386
PLANK@AIRCOOLED.IT




i Bertamini Renzo &C. sne
B

BOLOGNA

96922

RICAMBIEACCESSORI

SPORTIVIE CORSA PER
Fiat 500 D/F/L/R - 126
ABARTH 505/695
GIANNINI 500/590/650

Janghe Stoniche, B8
Targhe pev veri intenditoni ¢

Terghe decoralive per auto ¢ moto d'gpoca 4
www.targhestoriche.it @

Sede leale ed operatv: Vi Trerto, 7300041 Albano Laise (Roma)
it Tek 3292257986

Sl

elvezioesposito g [
£3  ROMA capawneLLE
N 7-8 OTTOBRE
www.elveio.com 2ug| PADOVA
Via Zanotti Bianco, 28/30 - 87100 Cosenza y 22 08 RE)
Tel. e Fax 0984.36074 - Cell. 340.5274950 NOVEGRO
info@elvezio.com - elverioblog.wordpress.com 10-12 NOVEMBRE
I
————
WWT s.r.. via del Mescolino, 4 Z.| WWT de GmbH Werkstrasse, 2
31016 Cordignano TV 46240 Bottrop D
T 430 331 5327042 T +39 348 3368917 T +49 02041 6936704 T +49 02041 6936705
wwwwwtsrlit - mail: info@wwisrl.it water works technology www.wwide.de - mail: info@wwide.de
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Y VENDO&COMPRO

PER LANCIA FULVIA

Vasto assortimento di ricambi di
meccanica e di carrozzeria, in ottimo
stato, visibile a Rassina (AR).

Tratt. ris.

3391700501

PER PORSCHE 911 2.7 CARRERA
(1974)

Interni e vetri laterali completi di cornici
anodizzate, visibile a Alessandria.
Tratt. ris.

0143879078
oppure 3405887696

PERTUTTE LE MARCHE

MODELLI DAL 1928 AL 1983,
Bolli d'Epoca per auto e moto, copie da
originali, con timbri Aci e
Motorizzazione. Email: sbadoni@
virgilio.it, 10 euro/cad

per le (ne auto ¢ moto -
R d'epoca &
comploti di portabollog,

3881221569

RIVISTA RUOTECLASSICHE

Collezione completa dal numero 1 del
1987 ad oggi, con tutti i raccoglitori,
visibile a Prato, prezzo da concordare

3408761172

RIVISTE AUTO

Ruoteclassiche dal 1987 al 2015,
Quuattroruote dal 1956 al 2015
(anche annate singole), Autosprint
dal 1963 al 2015, Rombo dal 1981

al 2001, Auto ltaliana dal 1919 al 1969,
Gente Motori Tutto Rally dal 1983
al 2015, Autorama, Automark3,
Modelli Auto, Quattroruotine,
Motociclismo dal 1945 al 2015,
Motociclismo d'Epoca dal 1987

al 2015, Motocross, Pilota Moto,
Motosport, Tuttomoto, La Moto.
Inoltre enciclopedie e libri su piloti
e marche. Tratt. ris.

3332493694

COMPRO AUTO

LMX

ABARTH

850-1000 TC CORSA-TCR,
acquisto ovunque, anche all'estero, solo
se originale. Tratt. ris.

337927546

ALFA ROMEO

1900 TI SUPER, 1956-1957, bianco
o blu, macchina Asi, perfetta di
carrozzeria e di meccanica. Tratt. ris.

335287590

GIULIETTA SPIDER, cerco ‘
esemplare in buone o ottime condizioni,
con documenti dell'epoca. Tratt. ris.

3337312158

FERRARI

208 GTB TURBO, 1982-1988, rosso,
in ottime condizioni, con chilometri

tagliandati e dimostrabili. Tratt. ris.
3402598364

FIAT

m MODELLI VARI, 500 dal 1957 al
1975, 600 dal 1955 al 1967, 500
Topolino, 508 Balilla Spyder e in
generale. Trattative serie e velodi,
pagamento in contanti. Tratt. ris.

3382154552

LANCIA

BETA COUPE, seconda serie, con
aria condizionata e tetto apribile, in
condizioni perfette. Tratt. ris.

3355315434

2300, auto completa o parti di
meccanica o di carrozzeria. Tratt. ris.

3356919403

MARCHE VARIE

MODELLI VARI, auto depoca gruppo
di amatori acquista, sia a posto che da
rivedere, massima serieta. Tratt. ris.

360372850

COMPRO VARIE
MODELLISMO

Modellini di auto in scala 1:43 e 1:18
rotti. Tratt. ris.
3348216800
03386698789

PER SCOOTERMYV 125 CSL

Cerco motore. Tratt. ris.
3295688795

RIVISTE AUTO

Cerco riviste Ruoteclassiche (primi
anni), Auto Italiana dal 1919 al 1969,
Motor ltalia dal 1926, Speciali Domus,
Autosprint dal 1961 al 1969,
Motociclismo dal 1914 al 1970, La Moto
dal 1932 al 1966. Inoltre libri e
pubblicazioni (anche stranieri) su auto,
moto e Formula 1. Tratt. ris.

3472303761

ACQUISTO
AUTO D’EPOCA
SPORTIVE
338.1420260

di Amedeo Torregrossa

Via Tiburtina, 204 - PESCARA - Tel. 085.4310033

ACQUISTO AUTO
MAX 36 MESI
CON CHILOMETRI
CERTIFICATI

ACQUISTC

AUTO D'EPOCA E SPORTIVE
PASSAGGIO E PAGAMENTO IMMEDIATI

= 338.1420260

www.bmautomobili.com

- bmautomobili@alice.it




'UNA GRANDE SOLUZIONE PER TUTTI I TIPI DI SERBATOIO

TANKERITE

Ciclo anticorrosi

0437941203 -

o
Via Fli Rosselli, 88 - BELLUNO - ITALY - Tel/F:

Bergia Paols ;55 @

Restauro Auto d’Epoca

Via Bignone, 85 - Centro Artigianale “Le Macine"
10064 Pinerolo (To) - Tel./Fax 0121.77391 ]
it - www.alfabergia.com

g

STUDIO NICOLINI BRUNO s
e, 42122 Reggio Enila
522/551061 fax 0522/558131,
I:paolo@nicaliibruno.
www.nicolinibruno.it
Pratiche automobilistiche ad elevato
grado di difficolti

RavOFFiCiNA FERRARi

www.au cina net
Casorate Primo (PV) 0290000016

D774 ST

Pizzarelli Fausto Elettrauto Franco s.c..

EACCESSORI

AUTO D’EPOCA COSTRUZIONE STRUMENTI
R IMPLANTI ELETTRICI

ED LORO ACCESSORI

Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (VI)
Tel. of. (0445) 526460 - Fax 530052

REGGIO EMILIA Tel./ Fax (0522) 991135
Portatie (0337) 569941

MOTORI RETRO'

IL NUOVO SITO WEB
di riferimento per la
vendita on-line
di AUTO, MOTO e
RICAMBI d'EPOCA

MUSSO GOMM

preumatict per auto ¢ moto da collezione

SCONTI SPECIALI PER TUTTO'IL MESE
Tre genermzioni, una passione

o il Csae 117 - Toio Tl +39 O1AS2ONS » Fx 39 Q1240795
o mssoguamet  mioQmusogunmes

- www.motoriretro.it
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Grimaldi Classic Cars

Viale Monte Grappa, 15 | www.grimaldiauto.it s00gle play

Vigevano PV - Italy | mail: p.grimaldi@grimaldiauto.it Scarica la nostra APP

Tel. +39 0381.22787 | Linea Diretta +39 347-7376032 WhatsApp - +39 342-3014828 GRIMALDI AUTO SPA
SAREMO PRESENTI ALLA FIERA ALLA FIERA DI PADOVA PAD. 6 !

Tutte le nostre auto sono mtestate a n01 e sono regolarmente presentl nel nostro showroom.
4 - 35~

diore o con targheta
i 0 co e, ot
11000

COUCESSIONARA | LUGLIO

UPE, con TETTO A
CINGH

LANGIA FULVIA 1.300,
e pario” poch k.
a

on T 84A S

RRARI MONDIAL 3.20cc, qua
o con ITER ER,

ACQUISTIAMO CON PAGAMENTO IMMEDIATO AUTO D’EPOCA
E INTERE COLLEZIONI, PASSAGGIO IMMEDIATO

Aperti dal Lunedi al Venerdi, Sabato su appuntamento.



m VENDOG&COMPRO SCHEDA PER ANNUNCI DI COMPRAVENDITA

o S i remdi i imarail

COMPILARE PER PRIVATI

RUOTECLASSICHe

@ Gliannunci con fotografia o fondo colore
e queli dei commerciant (a pagamento
n .

Pyt deqt "

VENDO [ Ao | Mot

__J Varie

|| comprO [ ] Ao Moto

Varie

tutti a pagamento, sono contraddisinti
dalquabanomrome

@] prvati hano diito a uninserzione
gratia (modo1a90bate)

Aggiunta Modulo2
SUPPLEMENTI [ e

L

Aggiunta Fondo colore:
+Euro 5,00

Grandi Occasi 4
J Euro 50,00

. Aggiunta Fotografia
_ +Euro10,00

Ia foto, i fondo colore, e- grandl occasioni
(comprensive di foto & fondo colore),

@ Ogritaglando dovra contenere
uninserzione riguardante una sola vettura
omoto I casodiinserzoniultple

GRATUITO

MARCA* MODELLO*
ANNO* COLORE*
VISIBILE A* TELEFONO*

DESCRIZIONE*

PREZZO*

COMPILARE PER COMMERCIANTI

/A pagamento: Modulo 1 Euro 10,00

MODULO 1

VENDO [ ] Ao [ Moto

COMPRO [ ] Aw [ Moo

Varie

Varie

daltaglando.
®! tgfondidovaroesere compis

i ogriloro voce.in stampatello ¢ i maniera
\eghgnbn\e I1est dowarno rispettare il numero

el numero. Ad esempio, g annunci

del mese dimaggo (in edicola ainizio mese)
lovranno pervente alaredazione enro

1120 marzo, Fanno eccezione gl annunci

perfebbraio e settembre: per febbraio,

entro il 10 dicembre; per settembre, entro

110 luglio. | tagiandi pervenut dopo tale

data verranno pubblcatisui rumeri successivi

compatibimente con e esigenze dispario,

Non i acostanoinseront amezzo fa

Incaso diinvioin elettron

A poeda licare 3 carcine dla pasins

complata o un pdf dela stessa

Peri pagamenti con bonifico bancario

@ necessario all ricevuta

del medesimo.

@ Le fotografie inviate amezzo posta non

saranno resttuite £ necessaro viare

ruovamente a fotoin caso dipetzione

SUPPLEMENTI

AgguntaModdo2 — AggintaFondo colore
‘ +Euro10,00 L +Euro10,00

n Grandi Occasioni (unghezza del testo max come modulo 1)

Euro 100,00

MARCA* MODELLO*

Aggunta Fotografia
,00

dellannuncio

salvate in formato jpeg, dovranno avere

leseguens pecfiche e base o
6 kb risoluzione 300 dpi..

©Nonsaramne pbblcat 3 rvurci

il cui contenuto non iguard a materia

elospiito delarivsta.

@ Ssramoprsin consdeaone clo

ANNO* COLORE*

al|997 oppre modelidiintere
12006, cioé queli

VISIBILE A* TELEFONO*

PREZZO*

riportat el nostre quotazion

@Non saramno pubblicati s compl

DESCRIZIONE*

@ | tagiando va indiizzato a

ED DOMUS UFFICIO PUBBLICITA
VIA G.MAZZOCCHI, 1/3

20089 ROZZANO (MD

Oppure inviato a:

vendoecomproGruoteclassicheiit

Aisersi del D s 196/2003 inatesa d proterione e datl
personali ainformiamo che i uoida anacafc Sono 0gget-

Inserzionista Citta

Indiizzo Telefono

MODALITA DI PAGAMENTO

TOTALE IMPORTO INSERZIONE
EURO

D Allego assegno bancario o circolare non trasferibile. intestato a: EDITORIALE DOMUS SPs

Inviare assegno a: EDITORIALE DOMUS SPA. UFFICIO PUBBLICITA, VIA G, MAZZOCCM 1/3-20089 ROZZANO (M1)

Addebitate limporto dovuto
sulla mia carta di credito: [ American Express [ BankAmericard

Firma N°

Allegoa icevuta del bonifico bancario sul conto:
MONTE PASCHI DI SIENA [T40T0103033680000001051941

0 Visa - Carta Si
Scad.

0 Diners

po-
koot St gt Sy Lok il
cel st Azerds, Al

ia Gar Mazzocchi, f3 -

ms S
Rorzano () tefono 0224721

ATTENZIONE: Lo prseaa sl pagie &
S L
réad“mmmmmmh vericcith cel-

Te carateisiche e el prezz0 del veicol pubblciz-
o Rtecusicharen o conduredana ver:
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CLASSICHE DOMANI

Quasi un aereo
Allinterno spiccano il volante
molto sportivo con il pulsante
rosso per la messa

inmoto e le bocchette
daerazione in stile “turbofan’”

Costa piti di una Porsche Cayman, ma & anche piti potente. Ecco la super TT

Cinque cilindri in linea non sono
certo laregola, nella produzione
automobilistica. Anzi, sono

proprio una particolarita, quasi
unanomalia, di cui Audisi & fatta
portabandiera ormai da 40 anni (41,
in verit3). Ragion per cui festeggia
lanniversario con questo 2,5 litri
turbocompresso da 400 CV. La
velocita della TT RS & autolimitata,
come quasi sempre per le auto
tedesche, ma non ai soliti 250 km/h:
quisi possono toccare i 280! Ai 100
orarisi arriva in soli 3,7 secondi e,

178 | RUOTECLASSICHE AGOSTO 2017

quando lavantreno fatica a gestire
tutta la cavalleria, la potenza si
scarica sulle ruote posteriori. La
RS va forte, indubbiamente, ma
per sfruttarla a fondo bisogna
avere doti di quida oltre la media;
il sottosterzo si fa sentire e anche il
continuo trasferimento di potenza
dallavantreno al retrotreno non
favorisce il bilanciamento dellauto,
tanto pits che il turbo presenta
sempre un po’ di ritardo nella

sua azione. Ma stiamo parlando
dellimpiego in pista: per luso

Motore

Trasmissione

stradale la TT RS 2 a tutti gli effetti
un missile imprendibile, che spinge
forte sempre e comunque. E a caro
prezz0:73.600 euro dilistino, ma
non & difficile aggiungerne altri
20.000 di accessori, se ci si lascia
tentare dal catalogo. Se siete fan dei
Quattro anelli e del pentacilindrico,
che & una sorta di secondo marchio
difabbrica di Ingolstadt, questa
TT & comunque lauto giusta da
mettere nel box. Anche se costa
4000 euro pits diuna Cayman S.
Fulvio Zucco

CARATTERISTICHE

Anteriore.§ dlindsinlinea

Cilidrata 2480 cm?

Potenza 400 CV da 5850 a 7000 gir
Coppia 480 Nm da 1700 a 5850 gir

Teazione integrale permanente
ambio'S Tronic a7 rapport

Dimensioni  Lungh. 4190 mm - Largh. 1830 mm
epeso Altezza 1340 mm

Pesoavuoto 1515 kg
Prestazioni  Velocita 280 kmfh (autolimitata)

Accelerazione 0100 kmfhin37 5
Consumo medio 4 /100km.



100%

— TRADIZIONE ITALIANA —

MA+FRA

i cosmetici per la vostra auto
HURIBASSIONE
S .

: e /}l

Raid derEtna

Giro della Sicilia per autostoriche

24 » 30 Settembre 2017
www.raidetna.it

facobook commarraimaty  INVENDITA NEI MIGLIORI NEGOZI E SUWWW.autospa.it
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