S RUOTECLASSICHE |

IL MEGLIO

DEL CAVALLINO




speciale ogni motore

a8 Perform

piu qualita piu prestazioni




RUOTECLASSICHE

SETTANT'ANNI DI STRADALI

uest’anno la Ferrari
compie settant’anni.
Ruoteclassiche festeg-
gia alla sua maniera
questo importante
traguardo con cinque

allegati dedicati al mi-

to creato da Enzo Ferrari. La collana “Il

lino - Top Secret”, ossia i prototipi, gli
esemplari unici, le show car e i modelli
mai entrati in produzione.

Nelle pagine di questo primo specia-
le Ruoteclassiche ha analizzato ciascuna
vettura di serie attraverso lenti multifo-
cali: quelle dello storico, dell’appassiona-
to, del designer

meglio del Cavallino” (in totale oltre 600 e del tecnico. “Nel primo volume Ruoteclassiche
pagine) debutta col volume “Le GT” la Cercando di analizza le granturismo di serie
gallery che state iniziando a sfogliare: inquadrare attraverso lenti multifocali: quelle
narra l'epopea delle granturismo prodot- ogni auto nel dello storico, dell'appasionato,
te in serie. Abbiamo selezionato una cin-  contesto dell’e- del designer e del tecnico.
quantina di modelli principali, cui si af- poca e illu- Inquadrando ogni Rossa
fiancano altrettante versioni derivate, per strando le pe- nel contesto dell’epoca
un totale di circa 120 sportive. A tantoas-  culiarita della che |’ha vista protagonista”

P Angelof

: - F?-sr.—iirr'__.--nl
Via Sondrio, 3 - 20096 Seggiano di Pic

sommano i 70 anni di storia maranellia-
na, una produzione imponente, non tan-
to a livello numerico (giacché la Ferrari ha
sempre mantenuto l'esclusivita come Cre-
do assoluto) quanto piuttosto come fervo-
re progettuale, capacita tecnica, fantasia,
ingcgma, abnugazimw.

Seguiranno, con cadenza mensile, al-
tri quattro volumi: “Il meglio del Cavalli-
no - Le Corse”, dedicato ai bolidi da com-
petizione (Formula 1, altre Formule, Sport
e GT da gara); “Il meglio del Cavallino -
Gli Uomini”, che narra le gesta di coloro

tecnica e delle

stile. Ove possibile, i nostri esperti han-
no cercato di individuare i numeri reali
di produzione (da fonti ufficiali, salvo
differente indicazione: li potete trovare
riassunti nell’'ultima pagina), perché la
“tiratura” di un‘auto sportiva ne certifica
la raritd o ne individua il successo
commerciale.

Ferrari da strada significa Ferrari sul-
le strade: quando se ne incrocia una, sia
annunciata dal rombo sia acquattata in
un parcheggio, € sempre una calamita

Via Bettola, 18 - 20092 Cinisello Basam

tel.0. |-Fa 0257512608 che hanno contribuito ad alimentare il per tutti. Appassionati e non. Perché

Copyiht @207 Mito assieme e successivamente al “Dra-  ogni modello di Ferrari, a modo suo, e

Editoriale Domus Sp.A. -Rozzano (M) ke”; “Il meglio del Cavallino- XRay”,una  LaFerrari. Buona lettura.
E vietata b riproduzione. totale o parale.  ragsegmna con gli “spaccati” dei modelli pit

del contenuto della pubbl = s s e s 5 -
autorizzazione prevent significativi e infine “Il meglio del Caval-

Marco Di Pietro
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LE ORIGINI DEL MITO

Quando Enzo Ferrari inizia a produrre
vetture stradali, l'obiettivo e alimentare
con i profitti 'attivita sportiva. Dopo

i primi esemplari di granturismo, che
sono in pratica un‘edizione calmierata
delle Sport, berlinette e barchette,
derivate dalle versioni da competizione,
la produzione si differenzia sempre pit
nettamente e cresce nei volumi.

Sono gli anni delle auto destinate ai
protagonisti dei rotocalchi, ma anche
dei gentleman driver che si cimentano
nelle competizioni, un po’ per gioco
(come i playboy alla Porfirio Rubirosa)
un po” sul serio (come i fratelli conti
Marzotto). E la Ferrari produce modelli
sempre piu performanti: sono gli anni
in cui il V12 progettato da Gioachino
Colombo cresce di cilindrata, nato
come 1,5 litri, fino a raddoppiare

nelle 250. Negli anni Cinquanta, pero,
si affianca all’originario V12 anche
1""America”, il grosso V12 sviluppato da
Aurelio Lampredi, derivato anch’esso
dalle corse, ma destinato ai bolidi pit
possenti per il mercato Usa. Quello

che il Commendatore, con malcelata
soddisfazione, definiva “con i cilindri
grossi come fiaschi”. La 250 e la prima
GT che inizia a essere replicata in un
numero di esemplari importante, ma
anche la prima che va a saturare ogni
nicchia di questo ricco mercato: dalle
berlinette da corsa alle granturismo

a 4 posti (quasi) veri, dalle spider con
allestimento alleggerito alle cabriolet
pitt lussuose. Per tutte, il denominatore
comune ¢ la matita di Pinin Farina,
che dal 1952 ¢ il fornitore praticamente
esclusivo del design di Maranello. Ma
spesso con l'ausilio della carrozzeria
“di casa”, la Scaglietti, che realizza (a
volte con il proprio estro e la sensibilita
estetica che nasce dall'esperienza

nelle corse) veri e propri capolavori.

In precedenza, invece, si erano
cimentati sui telai Ferrari tutti i maestri
carrozzieri di gran levatura: Touring,
Ghia, Boano e, soprattutto, Vignale.
Ma con l'arrivo di Pinin Farina, ai
concorrenti non resta altro che il pur
ricco mercato delle one-off.

166 INTER - PAG. 6 195 INTER - PAG. 10 340 AMERICA - PAG. 12 212 INTER - PAG. 14 250 EUROPA - PAG. 18
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166 INTER

SULLA BUONA STRADA

Pur con alcune concessioni al confort, che ne consente anche |'utilizzo “turistico”, non rinuncia alla
sua indole corsaiola. Prodotta in 37 esemplari, getta le basi per il successo del Cavallino negli Usa

aprima Folz'rari pensata - wa d'E ";‘ (9 3' iy ,‘;
per un utilizzo preva- - - h - on
lentementestradale e la & -

166 Inter, strettamente
imparentata con le 166
MM e 166 S che si era-
no imposte alla Mille
Miglia e alla 24 Ore di Le Mans. A diffe-
renza di queste, ovviamente, le Inter era-
no dotate di carrozzerie e interni piu lus-
suosi e confortevoli, e in molti casi di mo-

tori meno spinti. Con la 166, come si evin-
ce dal numero, la cilindrata del motore V12
sfiora i 2 litri (Ferrari ha quasi sempre iden-
tificato il nome dei modelli con la cilindra-
ta unitaria del motore).

La 166 Inter & il primo successo com-
merciale della Casa di Maranello: ne ven-
gono costruite 37 unita, con carrozzerie re-
alizzate, su commissione del cliente, dai pit
celebri carrozzieri dell'epoca: Touring e Vi-
gnale (ne allestisce il maggior numero), ma
anche Ghia, Stabilimenti Farina e Bertone.
Con questo modello, Ferrari si impone al-
la ribalta della clientela pit facoltosa: ricchi
imprenditori, nobili, personaggi del jet-set.

VETRINA PARIGINA

[l debutto della 166 Inter ¢ fissato al Sa-
lone di Parigi del 1949 questa sede diventera
con glianni una tradizione. La kermesse del-
la Capitale francese offrira sempre alla Casa
di Maranello un'occasione di visibilita eccel-
lente, come forse soltantoil Salone di Ginevra
sara in grado di fare. La realizzazione di que-
sta nuova Ferrari ¢ affidata ancora una vol-
ta alla Touring di Milano, all’epoca un vero e
proprio punto di riferimento per tutti i costrut-
tori di auto sportive. La carrozzeria é pulita ed
elegante, anche se ricorda alcuni stilemi gia
visti su altre vetture vestite dallo stilista mi-
lanese, come per esempio la contemporanea
Alfa Romeo 6C 2500 Villa d'Este.

Proprio come sulla barchetta 166 MM, di
cui la 166 Inter puo essere considerata la ver-
sione granturismo, le fiancate sono solcate da
due nervature che partono risputlivamunic
dal passaruota anteriore e da quello poste-
riore e si allungano, la prima a filo della por-
ta, la seconda sino alla parte finale della co-
da, in prossimita della quale siincurva leg-
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166 INTER

- germente versoil basso. Come sulle prece-
denti 166 da competizione, il propulsore im-
piegato &, come gia accennato, il 12 cilindri a
V di due litri, seppure in questo caso in ver-
sione “calmierata”.

La prima 166 Inter riscuote un succes-
so notevole, al punto da attirare l'attenzione
anche degli altri carrozzieri di punta del pe-
riodo: Ghia (anche se lo stile e di Mario Bo-
ano), Stabilimenti Farina (con un esempla-
re che, fatte le dovute proporzioni, ricorda la
Cisitalia 202) e Vignale.

Le 166 dellaserie Inter nascono dunque co-
me vetture stradali, come del resto dimostrala
numerazione dispari dei telai che, su decisione
diEnzo Ferrariin persona, viene attribuita sol-
tanto alle auto da strada, mentre quella pari &
assegnata alle versioni da corsa (le 166 Interre-
cano i numericompresi dallo 007 allo 079). Tut-

tavia numerosi gentleman driver le impiega-
no spesso nelle competizioni, ottenendo risul-
tati di rilievo assoluto, nonostante il peso del-
le Inter sia decisamente superiore a quello del-
le 166 MM e similari. Proprio in virtu della vo-
cazione stradale i paraurti anteriori e posterio-
ri fanno parte della dotazione di serie, sebbe-
ne con molte varianti tra i carrozzieri. Touring,
per esempio, adotta in molti casi protezioni ri-
dotte ai minimi termini, con strisce di gomma;
Ghia, Stabilimenti Farina e Vignale, invece, uti-
lizzano elementi cromati piti massicci e vistosi.

LA CONQUISTA DEGLI USA
La meccanica della 166 Inter e strettamente

. ; il ditls et e aos Questo esemplare

|mpnn.ntata'mn quella delle versionida corsa. 3 car1077at0 dalla Touring

Il passo, ovviamente, & allungato (arrivaa2420  Syperegqgera. A dispetto

mm) per favorire l'abitabilita. [IV12ein allumi-  del sofisticato telaio sportivo

nio, abbinato a un cambio a cinque marce. La- 0 TUbiFd'aCCia_iO- la vettura indulge

limentazione e affidata a un unico carburatore @ @0 9”:_ la linea e_appesanr:tg

ook sorno. A tchlesta e & dispeaibile dal padiglione ampio per favorire

doppio corpo. A richiesta pero ¢ disponibileun i Uik ¢ Fabitacolo risulta

collettore abbinato a una batteria ditre carbu-  gssenziale maben rifinito.

ratori doppio corpo, una scelta privilegiata dai

Sportiva confortevole

clienti con velleita pit corsaiole.

Con la 166 Inter, pur costruita in un nu-
mero esiguo, la leggenda del Cavallino Ram-
pante prende forma e sostanza non soltan-
to nelle competizioni, ma anche nell'ambito
della clientela délite. La 166 Inter ¢ il modello
che si impone anche all'attenzione degli ap-
passionati americani, grazie anche all’attivi-
ta di distribuzione di Luigi Chinetti, italo-a-
mericano dal passato agonistico importante
(e stato vincitore di ben tre edizioni della 24
Ore di Le Mans nell'anteguerra) che diven-
ta prima venditore e poi rappresentante del-
la Ferrari Oltreoceano. R|
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' CARATTERISTICHE

Motore Anteri

Vizdi60°
3588 mm

Alecaggio 60 mm-
Clindrata 1995 am
Rapporto di compressone 80:1

nza 90 CV a 5600 girifminuto
2 valvole per clindro
Un carb. doppi

Trasmissione

I
quadrilateri trasversali, balestra trasversale
Sospengon posteror a ponte rigida,
balestre semielittiche longitudinal,

barrastabilizatice
Ammonizzatorn idraulici
Freniidraulici a tamburo

Serbatoio carburante 72 litri

Dimensioni  Passo 2420 mn

Prestazioni  \elocita oltre 170 km/h

Carburatore unico

La vocazione stradale di questo
esemplare & sottolineata dalla
presenza di un unico carburatore
adoppio corpo. Le prestazioni
Hsultand piuttesto modeste

se valutate con il metro di giudizio
odierno: la velocita di punta supera
di poco i170 km/h. Ma allepoca
erano considerate di tutto rispetto.
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4 195 INTER

EVOLUZIONE VINCENTE

E un aggiomamento della 166: passo allungato e motore maggiorato del 25%. Su questo telaio
si cdimentano anche i carrozzieri stranieri, come lo svizzero Ghia-Aligle. 25 unita tra il 1950 e il 1951

erivata dalla 195 S, la
195 Inter offre presta-
zioni decisamente su-
periori a quelle ga-
rantite dalla 166 Inter,
ma anche una miglio-
re flessibilita. I “truc-
co” e nel motore, conla cilindrata del V12 di
Colombo (nato nel 1947 come 125, poi evo-
luto in 159 e in 166) che sfiora i 2,4 litri, gra-
zie all'alesaggio che passa da 60 a 65 mm,
mentre la corsa rimane inalterata. La poten-
za fa un deciso balzo in avanti: raggiunge i
170 CV nella versione pitispinta che adotta i
3 carburatori a doppio corpo (nelle 166 Inter
pit sportive erano al massimo 130).

Dal punto di vista meccanico, le varia-
zioni rispetto alla 166 Inter sono pochissime,
a conferma dell’estremo conservatorismo di
Enzo Ferrari: il telaio € sempre tubolare a tra-
liccio d'acciaio, le sospensioni anteriori sono

aruote indipendenti con balestra trasversale,
dietroil classico ponte rigido con balestre se-
miellittiche. Qualche proprietario di 166 Inter
aggiorna la propria Ferrari con l'adozione del
motore maggiorato della 195 Inter.

VESTITAANCHE ALLESTERO

La lista dei carrozzieri che si cimenta-
no sul telaio 195 Inter varia un poco: esco-
no di scena gli Stabilimenti Farina, mentre
entrano nel novero, con un esemplare a te-
sta, Rocco Motto e la carrozzeria svizzera
Ghia-Aigle. Ma a riscuotere maggiore suc-
cesso sono Ghia e Vignale. Prediletta da Vignale

[ modelli 195 Inter sono prodotti tra il |l pit apprezzato tra i carrozzieri
1950 e il 1951 con la sequenza di numera- Eh\?sicimen;amo sul telaio 195 Inter
zione dispari dei telai tipica delle vetture stra- ia“:]n:?g‘:tl.lg_i;é“;:;;"cr:emse
dali: per queste automobili, i numeri parto-  parlinetta alle granturismo con
no dallo 081S e terminano con lo 0195S. La  abitacelo pits luminoso grazie
produzione totale & di venticinque esemplari.  al lunotto panoramico. Da segnalare
Come per le 166 Inter, anche le 195 vengono ~ anche Touring, consstile simile
utilizzate di frequente in attivita agonistiche, * melociclie 106 ey
sia da parte di amatori sia da parte di profes-
sionisti. [l successo di questo modello ¢ do-
vuto in gran parte allo stretto legame di pa-
rentela con la 195 S, che alla Mille Miglia del
1950 conquista i primi due posti rispettiva-
mente con Marzotto-Crosara e Serafini-Sa-
lani; questi ultimi in agosto vincono il Giro
di Calabria, sempre con una 195 S. R
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CARATTERISTICHE

Motore Anterore, longtudnde - Vi2di 60°

.ﬂ'-.ir_':.aggu 65 mm - CorsaS88 mm
Cllindrata 2341 am’
Rapporto di compressione 85:1

Potenza 70 CV a7000 grifminute

3 carburatori doppio corpo

Weber 26 DCF

Accensione a doppio spinterogeno
Impianto elettrico 12 V batteria 45 Ah

Trasmissione Trazione postenore
Cambio manuale a5 marce
rizione monodisco a se
Preumatici anterioe 55015,
posterior 6.00x15.

co

Corpovettura Coupé ospider 2 posti

Telaio tubolare a tralicd o dacciaio
»engoni anteriori a ruote indipendent,
quadrilateri trasversal, balestra trasversale
Sospengoni posterior a ponte rigido,
littiche longitudinali, *

Ammortizzaton idraubci
Freni idmulici a tamburo
Sterzo avite senza fine e settore
Serbatoio carburante 72 litri

Passo 2500 mm

e peso Canf—n";r:ala ant. 1275 mm, post. 1250 mm
Lunghezza 4100 mm - Larghezza 1425 mm -1
Alr. 360 mm - Peso avuoto 750kg (spider) el !

Prestazioni  “elocita circa 200 km/h

-
_ ,, <
/1 o ..
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4 340 AMERICA

PUROSANGUE PER GLI USA

Una clientela piti ricca e, soprattutto, dal potenziale immenso: il “Drake” quarda sempre piti
con attenzione al mercato d'Oltreoceano. Nasce cosi la 340 America, mossa da un V12 di 4,1 litri

er soddisfare il mercato
americano Ferrari par-
te dal motore della 340
F. 1, il cui V12 di 4,1 li-
tri era stato progettato
da Aurelio Lampredi. 1l
debutto avviene al Salo-
ne di Parigi del 1950 con un prototipo di Tou-
ring nero con l'interno verde, ma il lancio del-
la piccola serie ¢ al Salone di Torino dell’anno
seguente. A produrrei 23 esemplari sono Tou-
ring, Vignale e Ghia. La 340 America solletica
la fantasia dei clienti piu facoltosi che, con un
esborso favoloso, hanno la possibilita di met-
tersi al volante di unauto che € quanto di pi
simile a una vettura da corsa vera e propria. Il
motore e ovviamente un po’ addomesticato,
ma non pittdi tanto: con 220 CV riescea impri-
mere a queste barchette (o berlinette) una ve-
locita di ben 240 km/h. Che la 340 Americasia
una vettura Pl'ﬂt icamente L'Ic'l corsa IR'J si com-
prende alla Mille Miglia del 1951, dove trionfa
una berlinetta di Vignale guidata da Gigi Vil-
loresi, affiancato dal meccanico della Ferrari
Cassani. Insomma, una purosangue da com-

petizione, cui segue la variante 342 America,
dotata dello stesso motore ma “calmierato” a
200 CV (ottenuti a un regime inferiore: 5000
giri anziché 6000) e abbinato a un cambio a 4
marce in grado di sfruttare la coppia motri-
ce “maestosa”. Una granturismo possente, ma
anche elegante, con |'abitabilita migliorata dal
leggero allungamento del passo, che in questo
modello arrivaa 2650 mm. Pinin Farina ¢ l'au-
tore delle 342 pil eleganti, che ricordano mol-
to da vicino alcune “sorelle minori” 212 Inter.
In totale, cinque 342 America vengono realiz-
zate da Pinin Farina (di cui 2 coupé) e una sol-
tanto da Vignale. L'ultima evoluzione di que-
sta famiglia e la 375 America.

Allestita sul telaio a passo pil lungo rea-
lizzato fino a quel momento dalla Ferrari (2,8
metri), condiviso con la 250 Europa, nasce nel
1953. La produzione raggiunge i 10 esemplari:
7 di Pinin Farina e 3 di Vignale, autore dell'u-
nica 375 America scoperta. Caratteristica del-
la 375 la disponibilita di vari rapporti al ponte,
a seconda che si volesse privilegiare l'accelera-
zione oppure la velocita di punta (che poteva
raggiungere i 250 km/h).
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" I} CARATTERISTICHE

Motaore ntesiore, longitudnale - Vizdi 60°
saggio B0 mm Corsa 68 mm
~lindrata 4101 om

. compressone B0
za 20 CV a 6000gin
3 carburatori doppio corpo
feber 40 DCF
Accensione a doppio spinterogena
Impiantoelettrico 12 V batteria 50 Ah

Trasmissione [rmzione posteiore
Cambio manuale a5 marce
Preumatici 64015

CQrpovnttura Spider, coupé 2 posti 0 2+2
Telaio tubolare a traliccio dacciaio
Sospensgon anterior a nuote indipendent,
quadilateri trasversali, balestra trasversale

oria ponte rigido,
balestre semielittiche longitudinal
Ammenizzater idraulici Houdaille
Freniidmulici a tamburo

Sterzo a vite serza fine e settore
Serbatoio carburante 135 litri

imensioni Passo 2420 mm
@ peso Car regjgiata ant. 1278 mm, post, 1250 mm
unghezza3850 mm - Larghezza 1420 mm

Mossadal “Lampredi”

Il poderoso V12 di 4,1 litri progettato
da Lampredi. Ben in vista i tre
carburatori Weber doppio corpo,
Quella raffiqurata in queste pagine
& una delle sei 340 America

con carroZzeria ba rchet:a

realizzate dalla Touring (a cui

si aggiungono due berlinette).

Peso a wuoto 950 kg (berlinetta)

Prestazioni Welocits 220-240 km/h.

SORELLE MAGGIORI

Successivealla340 sonole 342 e 375 (in
basso tre 375 coupé: dallalto una Touring e
due Vignale). Sono versioni pili “trattabili™
nella prima, pur conservando ilmotore di 41
litri, viene abbassata la potenza e migliorata la
coppia; nellaseconda il motore viene portato
a 4,5 litri. Per entrambe, il cambio & un quattro

marce sincronizzato, in luogo delloriginario
cingue marce da corsa.

ra
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4 212 INTER
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Una vera granturismo meno esasperata, adatta alla facoltosa clientela di tutto il mondo,
ma che conserva intatto lo spirito corsaiolo delle Rosse che vincono le piui prestigiose gare su strada

rodotta tra il 1951 e il
1953, era strettamen-
te imparentata con
la 212 Export, ossia
la versione “Sport”
da corsa. Occorre
perd sottolineare che
la distinzione tra i due modelli & sem-
pre piuttosto sottile: a parte la numera-
zione del telaio (dispari per le Inter, pari

per le Export), sono stati realizzati molti
esemplari di Inter che sono stati utilizza-
ti in corsa nella categoria GT, mentre al-
cune Export non hanno mai partecipato
a competizioni.

Nella genealogia Ferrari, la 212 occu-
pa un posto di rilievo particolare perché
¢ stata la prima auto di Maranello a fre-
giarsi di una carrozzeria realizzata da Pi-
nin Farina (vedi box pag. 16), che proprio

1M RUOTECLASSICHE I MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT

con questo modello inizia la sua collabo-
razione con il Commendatore, per poi via
via soppiantare tutti gli altri fornitori: due
sono le 212 Inter di Pinin Farina, entram-
be cabriolet.

LABC DELLA GRANTURISMO

Oltre al motore maggiorato (sempre
utilizzando l'aumento dell’alesaggio a
68 mm) con cilindrata di quasi 2,6 litri,




la 212 Inter presenta un allestimento me-
no sportivo: & meno “dura e pura”, e adat-
ta al granturismo vero. Lo prova anche il
passo, che viene ancora incrementato fi-
no a raggiungere i 2,6 metri (nelle corsaio-
le Export la misura & di 2250 mm). Il car-
rozziere pill utilizzato & Vignale che pro-
pone una coupé di linea sobria ed elegan-
te, secondo le indicazioni dello stesso En-
zo Ferrari che ritiene questo tipo di car-
rozzeria la pilt indovinata per il raffi-

La conquista del Messico

Alla Carrera Panamericana del
1951 le due 212 Inter affidate

agli equipaggi Piero Taruffi-
Luigi Chinetti e Gigi Villoresi-
Alberto Ascari conquistarono
rispettivamente il 1° e il 2° posto.
Sotto, il bel volante Nardi.
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212 INTER

FERRARIE PININ FARINA CARATTERISTICHE

COPPIA PERFETTA

La collaborazione trala Casa di
Maranello e | atelier piemontese inizia con
la 212 Inter. Nel 1951 Pinin Farina realizza
una cabriolet sul telaio 0177 EL (raffigurata
nell'immagine), cui sequono un altro
esemplare scoperto e ben 15 coupé. La
produzione di Pinin Farina sulla 212 Inter
& seconda soltanto a quella di Vignale (26
coupé, 5 berlinette, 4 cabriolet e 1 spider)
e superiore a quella di Ghia (16 coupé).

Il rapporto con Pinin Farina & destinato

a crescere fino a diventare praticamente
esclusivo e a regalare autentici capolavori,
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&2 nato pubblico a cui si rivolge. In meno
di tre anni di produzione, la 212 viene co-
struita in circa 90 esemplari. Oltre a Vigna-
le e a Pinin Farina, si cimentano su questo
telaio anche Touring, Stabilimenti Farina
e Ghia. Contrariamente a quanto avveni-
va in precedenza, la 212 Inter ¢ la prima
Ferrari ad adottare in serie la guida a si-
nistra, come richiesto da molti mercati. La
guida a destra era stata mantenuta fino a
quel momento perché le vetture da corsa la
impiegavano quasi indistintamente. Sugli
ultimi esemplari prodotti nel 1953, la 212
adotta un telaio denominato “tuboscocca”,
composto da un fitto reticolato di tubi di
sezione ridotta rispetto al tradizionale te-
laio a traliccio. La rigidita della struttura
ne risente positivamente. La 212 Inter & il
primo modello non progettato interamente
da Gioachino Colombo, che lascia la Casa
di Maranello nel gennaio del 1951 per dis-
sidi di natura tecnica con l'altro esponen-
te di punta dell’azienda, l'ingegner Aure-
lio Lampredi. Grazie all'incremento della
cilindrata, la potenza raggiunge i 155 CV
con alimentazione a un solo carburatore,
che salgono a un massimo di 170 CV nella
versione a 3 carburatori doppio corpo. R




Destinazione America

L'esemplare raffigurato,

allestito dalla Pinin Farina, venne
acquistato nel 1953 da Luigi Chinetti,
valente pilota nonché importatore

~ della Ferrarinegl Usae titolare della
i seuderia Nart (North American
Racing Team). Sotto, il V12 alimentato

dai tre Weber doppio corpo.

IL MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT RUOTECLASSICHE | 17




250 EU

PUNTODIRIFERIMENTO

Prende il posto della 212 Inter e adotta il telaio della 375 America. Il suo motore non
& il “Colombo’, ma una versione ridotta del “Lampredi”. Ma presto si tormna alle origini

=

a 250 Europa e una pic-
cola serie di una ventina
di esemplari che pren-
de il posto della 212 In-
ter. Nata nel 1953, adotta
il telaio da 2,8 metri del-
la 375 America (con po-
chissime modifiche) e un motore derivato an-

ch'esso da quello della sorella maggiore, pro-
gettato da Aurelio Lampredi. Tra gli addetti ai
lavori, questo V12 é denominato “lungo” per-
ché ha le camicie dei cilindri avvitate nelle teste:
cio da origine alla necessita di maggiore spa-
zio tra un cilindro e l'altro, il che impone una
lunghezza maggiore delle bancate. Viceversa,
il motore progettato da Colombo é chiamato
“corto”. Il V12 raggiunge una cilindrata di 3 li-
tri e ha dimensioni perfettamente quadre (ale-
saggio e corsa misurano 68 mm).

ACCORCIAILPASSOEILMOTORE
A partire dall'anno seguente, Ferrari ri-
torna al V12 “corto” (alesaggio 73 mm, cor-
sa 58,8, cilindrata complessiva sempre attor
no ai 3 litri, potenza di 220 CV), che & quindi
un'‘evoluzione del motore progettato origina-

riamente da Colombo. Cambia anche il no-
me del modello, che aggiunge GT alla deno-
minazione 250 Europa. Dato il motore meno
ingombrante, la 250 Europa GT puo adotta-
re un passo piu corto, di 2,6 metri, che facili-
ta la maneggevolezza dell'auto. La GT & co-
struita in una quarantina di esemplari. Este-
ticamente, le due serie sono abbastanza simi-
li: quasi tutti gli esemplari sono carrozzati da
Pinin Farina, che ormai ha assunto la veste di

#

carrozziere “ufficiale”. In alcuni casi, lo spa-
zio destinato ai bagagli dietroi sedili anteriori
viene sostituito da una panchetta, dando ori-
gine a un‘abitabilita da 2+2.

Questo modello & un importante punto di
riferimento nella storia delle Ferrari stradali,
poiché ha la pili rilevante quantita di esempla-
ri quasiomogenei prodottifino a quel momen-
to e segnail punto in cui Pinin Farina diventa,
con poche eccezioni, l'unicodesigner delle Fer-
rari destinate alla fabbricazione in serie. Inoltre,
la sua combinazione motore-telaio sara in se-
guito, pur con continui e opportuni aggiorna-
menti, la spina dorsale della produzione stra-
dale Ferrari per una decina d‘anni, sotto forma
di vari modelli della serie 250 GT. R|
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CARATTERISTICHE

Motore Anteriore, longitudinale- Vi2di 60°
& 68 mm Ceorsa8mm

Rapporto di
Potenza 200 C\

ratori doppio corpe \«'\"f 3
sione a doppio spinterogeno
Impiantoelettrico 12V, batteria 50 Ah

Trasmissione  Trazione posteriore
Carnbio manuale a4 mpport
Preumatici anterion 710:15,

Corpo vettura (_'LL_"-' ocabrioket 2 posti

tubolare a traliccio dacciaio

pensoni anterior a niote | nd.xldeltl
q-:_. lateri trasve E
Sospendoni posterior a ponte rig
Lk]l(_ stre semiellittiche longitudinal
Ammortizator idraulici Houdallle

vite senza fine e settore

-"r| atoio carburante 100 itri

Dimensioni  Passo 2800 mm
e peso Carreggata ant. 1325 mm, post, 132
i 50 mm - Larghezz:

2zza 360 mm

vuoto 1150 kg (coupé)

Prestazioni Velocita circa 20 kmifh

Cofano smisurato

Osservando di lato la 250 Europa,

si pud notare quanto la parte
anteriore sia allungata, per contenere
i1 V12 “lungo” progettato da Aurelio
Lampredi. Il passo di 2800 mm,
adottato dalla 250 Europa e dalla
contemporanea 375 America,

& lamisura piti lunga utilizzata

dalle Ferrari per molti anni a venire

IL MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT RUOTECLASSICHE
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SALTO DI QUALITA

Accompagna la Casa verso gli anni Sessanta. E la prima GT di Maranello prodotta

in numero rilevante: 80 esemplari della prima serie, 335 della seconda

opo il debutto al Salone
di Parigi del 1954 (cor-
nice tradizionale per il
Cavallino Rampante),
la nuova edizione del-

la 250 GT, che inizial-

mente mantiene la de-

nominazione di Europa (per poi perderlara-
pidamente) riscuote un successo immediato.
Al punto che Pinin Farina, impegnato nella
costruzione del nuovo e pit grande stabili-
mento di Grugliasco, non riesce a stare die-
tro alla domanda e appalta la realizzazio-
ne a Boano. Lo stile, pero, € inconfondibil-
mente di Pinin Farina, peraltro abbastanza
simile a quello del modello che sostituisce.
La vera novita, come spesso accade in Fer-

rari, sta nascosta sotto il cofano: la 250 GT

adotta nuovamente il V12 “corto”, una scel-
ta dettata dalla necessita di ridurre il passo
a 2,6 metri. Contemporaneamente viene al-
largata la carreggiata. Un‘altra novita tecni-
ca consiste nell'adozione delle molle elicoi-
dali nelle sospensioni e di ammortizzatori
idraulici telescopici al posto dei tradiziona-
li Houdaille.

Questa modifica, pero, viene adottata
soltanto dopola produzione dei primi esem-
plari, ossia quando la 250 GT, nel 1958, di-
venta seconda serie, caratterizzata da una
carrozzeria nuova con linee piu tese, Il moto-
re, che nella prima serie eroga 220 CV, passa
dal 1958 a 240 CV. Della seconda serie ven-
gono assemblati 335 esemplari. Oggi que-
sto modello € considerato uno dei pit classici
dell'intera produzione Ferrari. Anche perché

RUOTECLASSICHE IL MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT

la sigla 250 GT ha caratterizzato, sotto varie
declinazioni pit © meno sportive (dalla GT
Cabriolet alla Spider California, alla SWB e
alla GTO), pit generazioni di modelli per ad-
dirittura un decennio: dal 1954 al 1964, anno
del passaggio alle serie 275 e 330.

La 250 GT nel corso della produzione ri-
ceve due modifiche significative: i frenia di-
sco e il motore con le candele esterne (in pre-
cedenza erano montate al centro della V).
Sempre con questo modello, Pinin Farina as-
sume la quasi totale esclusiva nella produ-
zione di serie Ferrari, Agli altri carrozzieri
rimane soltanto lo spazio per le fuoriserie,
le show car da Salone e gli esemplari uni-
ci. Fino all’avvento della Dino 308 GT4 di
Bertone nel 1973, che perd rimarra un epi-

sodio isolato. R]



CARATTERISTICHE

Motaore Antericre, longitudnale - Vi2di 60°
Alesaggio 73 mm - Corsa 588 mm
Cllindrata 2953 cm®
Rapport.': di compressione 85:1
Potenza 220 CV a 7000 grifminuto
3 carburatori doppio corpo
Weber 36 DCZf3
Accensione a doppio spinterogeno
Impiantoelettrico 12 V. batteria 55 Ah

Carburatori a batteria

Per la prima volta, una Ferrari
granturismo di “grande” produzione
di serie adotta la batteria

di 3 carburatori doppio corpo Weber
da 36:in precedenza era considerata
una modifica disponibile

a richiesta dei clienti pil

sportivi, In queste pagine

una 250 GT Boano del 1956.

Trasmissione  Trazione posterione
Carrbio manuale a4 marca
Preumatici 6.00x16

Corpovettura Coupé 2posti
Telaio tubolare in acciaio
Sospensgon anterior a nuote indipendent,
quadrilateri trasversali, balestra trasversale
Sospensdoni posterioria ponte rigida
singolo punitone, balegre longitudinali
Ammontizzatori idraulici
Freniidrmulici a tamburo
Sterzo a vite senza fine e sattore
Serbatoio carburante 100 litri

Dimensioni  Passo 2600 mim

€ peso Car regjgiata ant. 1354 mim, post, 1349 mm
Lunghezza4270 mm - Larghezza 1480 mm,
Altezza 1420 mm - Peso a vuoto 1050 kg,

Prestazioni  “elocits 230 km/h

LA SECONDA SERIE

Coni suoi 335 esemplari prodotti,
la seconda serie delle 250 GT
Pinin Farina & considerata la
capostipite dei modelli Ferrari

di serie. Rappresenta infattiuna
sorta di standard per la Casa

di Maranello, da proporre ai

suoi clienti, Questo modello ha
uno stile pulito e lineare, senza
alcuna presa daria laterale, una
carrozzeria a tre volumi classica,
con il lunotto sempre panoramico,
ma meno avvolgente rispetto alla
250 GT prima serie. La griglia
anteriore ovale & sostituita dauna
versione pill stretta e i fari sono
maggiormente sporgenti.
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250 GT CABRIOLET PININ FARINA

E LAROSSA SI SCOPRE

Finalmente Maranello accontenta i suoi clienti proponendo una vera e propria cabriolet
di “serie”. Rimane in listino fino al 1962, per un totale di 240 esemplari. Con un restyling nel 1958

a clientela della Ferra-
ri nei primi anni Cin-
quanta e costitui-
ta principalmente da
sportivi che pensano
alle corse (da profes-
sionisti o da amatori) e
da facoltosi che agognano mettersi al volan-
te di un‘auto vistosa e potente, da cui rica-
vare un‘immagine riflessa di successo. Po-
chi sono coloro che desiderano una Ferra-
ri scoperta e, quelli che lo fanno, si “accon-
tentano” di una spider con un sistema di co-
pertura essenziale. L'idea di una vera e pro-
pria cabriolet ¢ nell'immaginario di pochi,
che commissionano ai carrozzieri pitin vo-
ga un esemplare su misura. Nella seconda
meta del decennio, invece, la domanda di
una cabriolet Ferrari di serie si fa pressante.

PROTETTIDALLE INTEMPERIE

La prima interpretazione del tema ar-
riva da Boano nel 1956 con una fuoriserie
presentata al Salone di Ginevra (telaio 0461 . :
GT), cui risponde Pininfarina nell’anno se- = - s : '
guente con una piccola produzione di serie P . g CARATTERISTICHE
(40 esemplari). Questa 250 GT, con una ve-
ra capote in grado di proteggere dai rigori
dell'inverno e dai temporali estivi, € realiz-

Motore Antericre, longitudinale - V12 di 60°
Alesaggio 73 mm - Corsa 588 mm
Cllindrata 2953 e’
Rapporto di compressione 85:1

zata in parallelo alle 250 GT Coupé 2 posti Potenza 220 CV a 7000 geifminuto
(inizialmente affidati per la costruzione a f,\,c:éeb‘f;:o[’)‘g%‘jgm”p”

Boano ed Ellena): identico il telaio (su pas-
so di 2600 mm). [ gruppi ottici sono carena-
ti (tranne alcuni esemplari in ossequio alle
nuove norme del Codice della Strada italia-
no) e il frontale si distingue per i due picco-
li paraurti verticali.

Dal 1958 la 250 GT Cabriolet cambia
forma: le linee diventano piu tese e simi-
li a quelle della seconda serie della 250 GT
Coupé 2 posti, il paraurti diventa una vera
lama orizzontale, i fari non sono piti carena-
ti e il bagagliaio & piu capiente. Chiaro l'in-
tento di Ferrari (attraverso la matita di Pi-
nin Farina) di “civilizzare” la cabrio, anche
per non sovrapporia alla 250 GT Spider Ca-
lifornia nata nel frattempo. I frenia disco ar-
rivano verso la fine del 1959, come su tutta
la produzione Ferrari. Della seconda serie,
rimasta in listino fino al 1962, vengono as-
semblate 200 unita. R

Accensione a doppio spinterogeno
Impiantoelettricn 12 V batteria 55 Ah.

Trasmissione  |azione posternore
Cambio manuale a4 marce
Preumeatici 6.00x16.

Corpovettura Spider 2 posti
Telaio tubolare in acciaio
Sospensgoni anteriori a uote indipendeanti,
quadkilateri trasversal, balestra trasversale
Sospensioni posteriori a ponte rigida
singolo puntone, balegre longitudinali
Ammentizzator idraulici
Freniidmulici a tamburo
Sterzo a vite serza fine e settore
Serbatoio carburante 100 litrl

Dimensioni  Passo 2600 mm

e peso Carreggata ant. 554 mm, post, 1549 mm
Lunghezza 4270 mm - Larghezza 1480 mm
Altezza 1390 mm - Peso a vuoto 1090 kg,

Prestazioni  ‘Welocita 220 km/h
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LA PRIMA SERIE

Abbandonate |e vistosissime pinne del primo
prototipo di Boano, la 250 GT Cabriolet

prima serie di Pinin Farina presenta uno stile
sportiveggiante ma sobrio. Rimane in produzione
trail 1957 e il 1958 per un totale di 40 esemplari.
Siriconosce dalla seconda serie soprattutto per

i due piccoli paraurti anteriori verticali con rostri
in gomma e per i fari carenati (ranne che sugli
ultimi esemplari), ma anche per le luci posteriori
piti piccole e di forma triangolare.

"s. Seconda serie :
Questa & la versione pili nota
e diffusa) della 250 GT Cabr
gli esemplari costruiti.
nostante la produzione che,
secondo gli standard Ferrani
““dellepoca, pud essere considerata.
{ "grande” serie, era possibile
- ottenere qualche personalizzazione.
5 Come su questo esemplare con
- ._}a batteria di carburatori senza fi!trq;‘
" sostituito dai tromboncini
(pagina a fianco in basso)..
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4 250 GT SPIDER CALIFORNIA

TOPLESS DIVINO

A volerla & il fiduciario Ferrari per la West Coast, von Neumann, il quale chiede una
versione aperta della250 GT berlinetta. Che diventa una delle Rosse piti ambite di sempre

a Spider California ri-
assume in sé lo spiri-
to delle Ferrari da cor-
sa omologate per un uti-
lizzo stradale, ma anche
la possibilita di viaggia-
re (a tutta velocita) con i
capelli al vento. Insomma, una sorta di erede,
a un decennio di distanza, delle barchette 166
MM. Ispirata da John von Neumann, fiducia-
rio dell'importatore americano Luigi Chinetti
per laCosta Ovest degli Stati Uniti, che giuradi
avere una fila di clienti spasmodicamente desi-
derosi di mettersi al volante di una 250 GT, ma
in edizione aperta. Ha ragione: di 250 GT Spi-
der California vengono costruite 106 unita fino
al 1962, di cui nove con carrozzeria in allumi-
nio. Come lasorella berlinetta, numerose Cali-
fornia parteciparono alle corse: Grossman-Ta-
vano conquistano persino il quinto posto asso-
luto alla 24 Ore di Le Mans del 1959.

UN'EVOLUZIONE IN DUE PASSI

La 250 GT California, pur denominata
Spider, in realta ¢ equipaggiata con una vera
e propria capote che protegge efficacemente:
il termine Spider, oltre a suggerire un caratte-
re piti sportivo, ¢ utilizzato anche per distin-
guerla dalla contemporanea 250 GT Cabriolet.

La California ¢ prodotta in due serie: a
passo lungo (2,6 metri) dal 1958 al 1960, e a
passo corto (2,4 metri) dal 1960 al 1962. Tan-
tissime le differenze traivari esemplari, a di-
mostrazione che si tratta di una costruzio-
ne artigianale. Per esempio, a richiesta del
cliente, i fari possono essere carenati oppure
no; i motori seguono l'evoluzione delle ber-
linette: il tre litri inizialmente ha le candele
all'interno della “V” (serie 128 Ce 128 D con
240 CV), accensione a bobina e distributore
sono singoli, in seguito raddoppiano; le ul-
time “passo lungo” e le prime “passo corto”
hanno le candele all'esterno della “V” (se-
rie 128 DF e 128 F) e carburatori maggiorati;
le ultime SWB montano i motori aggiorna-
ti da 280 CV anziché 260 (serie 168 e 168/61).
Infine, i clienti pitt sportivi possono richie-
dere un “trattamento particolare” al moto-
re: assi a camme dal profilo pil spinto, val-
vole maggiorate, batterie di carburatori pit
grossi e cosi via. R
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s S I CARATTERISTICHE

Motaore Antesiore, longitudinale - Vi2di 607,

pressone 85:1

240 CV a7000 g fminuto

3 atori doppio corpo Weber 36 DCL
Accensione a doppio spinterogeno
Impiantoelettrico 12 V batteria 55 Ah,

Trasmissione

Carrbior
Preurmatici 6.00x16

e a4 marce

Corpovettura Spider 2 posti
ubolare ir
endgon anterior a ruote indipendenti,

Clao

quadkilater| trasy
Sospendoni posteriori a ponte rig
iche longitudinal
idraulici
Freniidmulici a tamburo

Sterzo a vite senza fine e settore
Serbatoio carburante 100 litrl

imensioni
& peso

600 mim

gata ant. 1354 mm, post, T
g ) mm - Larghezza 1460 mm

Altezza 360 mm - Peso a vuote 1100 kg

9mm

Prestazioni Welocita oltre 250 by

Berlinetta scoperta

Dalla linea di cintura in giti & pressoché
identica alle 250 GT berlinetta

Nel corso della produzione

la carrozzeria vede continui affinamenti
alle prese daria e alle forme dei
parafanghi e delle luci posteriori.

- |
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250 GT BERLINETTA SWB

L'INVINCIBILE STRADALE

Centosettantasei esemplari per questa granturismo, che & la pit vittoriosa di sempre (GTO
a parte, che ne & 'evoluzione): la quintessenza dell'auto di serie che domina le competizioni

26

e la 250 GT berlinetta a
passo lungo (nota anche
come Tour de France),
prodotta in 45 esempla-
ri, pur numerata con telai
dispari, e una vera vettu-
ra da corsa che pochissi-
mi proprietari hanno acquistato per andare so-
lo a passeggio, la successiva 250 GT berlinetta
a passo corto € realmente una granturismo da
strada, in grado perd di partecipare alle compe-
tizioni, con ottime chance di stracciare tutti gli
avversari. Per questo motivo Ruoteclassiche ha
deciso diinserirela SWB (Short Wheelbase) tra
le stradali di serie, mentre laLWB (Long Whe-
elbase) figurera nel prossimo speciale dedicato
alle Ferrari propriamente da corsa.

La SWB domina lo scenario delle corse

non soltanto nella categoria GT, ma spesso oc-
cupando i primi posti assoluti nellarco tem-
porale che va dal 1959 al 1962. Il suostile & di-
segnato da Pinin Farina, mentre la costruzio-
ne, come la precedente TDF (Tour de France),
e affidata a Scaglietti, che in quegli anni funge
da “dependance” di carrozzeria per il reparto
corse della Ferrari. Derivadall'ultima “release”
delle 250 GT LWB, quelle del 1958, che proprio
per questo motivo sono soprannominate “inte-
rim” a sottolineare che si tratta di un‘evoluzio-
ne di passaggio destinataa trasformarsi appun-
to nella SWB. Quest‘ultima, a differenza delle
“interim” che mantengono il passo della TDF
(2,6 metri), adotta un interasse di 2,4 metri e
si riconosce facilmente perché non presenta
il piccolo secondo vetro laterale sul montante
posteriore, dietro il finestrino della portiera.

RUOTECLASSICHE L MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT

PRESSOCHE SU MISURA

La 250 GT SWB é disponibile in varie con-
figurazioni, a richiesta del cliente: con specifi-
che da competizione (scocca in alluminio, in-
ternialleggeriti, motore con vari stadi di elabo-
razione), oppure in versione “Lusso” con car-
rozzeria in acciaio (macofani e portiere in allu-
minio e vetri discendenti). Esistono perd esem-
plari stradali con specifiche da competizione
(come la scocca in alluminio), oppure esempla-
ri “Corsa” con finiture piu confortevoli. Essen-
do fondamentalmente un‘auto da competizio-
ne, nel corso del quadriennioviene sottoposta a
continui affinamenti sia estetici siameccanici. Il
motore di base, pero, rimane il salito V12 “Co-
lombo” di3 litri, con potenze che vannoda 240
aoltre 280 CV. La250 GT SWBé la prima Fer-
rari equipaggiata diserie con freni a disco. [d




CARATTERISTICHE

Motaore Anteriore, longitudinale - Vizdi 60°
n - Corsa 588 mm

Potenza 280 CV a 7000 girifminuto
2alvole per cilindro

Weber 40 DCL/s

Accensione a doppio spintercgeno
Lubsificazione a cater umido
Impianto elettico 12V batteria 50 Ah.

Trasmissione Trazione posterore
Carnbio manuale a4 marce
Frizione multidiscoa secco
Preumatici 6.00x16

Corpovettura Coupé 2pos

Telaio tubolare in acciaio
Sospendoni anterior| a uote indipendenti,
quadrilateri trasversali, molle e i
SfJ‘QlX.’ITQl)I'E p[."-.[ Bron a pon te ric
punitoni, balestre sermiellittiche lo
Ammenizzaten idraulici telescopici
Freniidmulici a disce
Sterzo avitee nullo
Serbatoio carburante 120 biri,

Dimensioni  Passo 2400 mm

e peso Car reggata ant. 1354 mm, post. 1349 mm
Lunghezza3850 mm - Larghezza 1460 mm
Alezza 1340 mm
Pesoawuoto 960 kg,

Prestazioni  “elocits 270 km/h

Palmarés straordinario
La SWB siimpone per tre volte
consecutive al Tour de France

(dal 1960 al 1962); per due edizioni
dominail Tourist Trophy a
Goodwood, la categoria GT alla 24
Ore di Le Mans e nella1000 Km

del Niirburgring. Oltre a centinaia
di vittorie nelle corse in ogni parte
del mondo. E |a vettura quasi
impossibile da battere di quegli anni.

T —
3 ’ l"'lium
i
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400 SUPERAMERICA

ILLIMITEEIL CIELO

Erede della fantasmagorica 410 del 1956, debutta a Torino nel 1959 come fuoriserie allestita
per Gianni Agnelli. Sotto il lungo cofano ospitail V12 “Colombo” di 4 litri da 340 cavalli

n compito arduo, ramerica e un oggetto straordinario, co- =zione, non solo estetica ma anche mecca-
quello dei tecnici di  struito in tre serie per soli 37 esemplari, nica di questo gioiello.

Maranello: costruire praticamente uno diverso dallaltro, qua-

un‘auto che surclas- situtti vestiti da Pininfarina, con qualche A PASSO SDOPPIATO

sasse la gia straordi- eccezione di Boano, Scaglietti e Ghia. La serie leggermente pit diffusa, pero,

naria 375 America: Come sempre, per stabilire i “confini” @ la 400 Superamerica, che debutta sul fi-

pilt potente, pill lus- di unauto cosi speciale, vale il detto “sky nire del 1959 per entrare in produzio-
suosa, ancora piu “fuoriserie”. Destinata  is the limit”, il limite & il cielo: tanto infi- ne nel 1960 e rimanere in listino fino al
aregnanti, playboy, magnati, la 410Supe- nite erano le possibilita di personalizza- 1964. Complessivamente sono realizzati
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Velocissima

Siindirizza a una nicchia ristretta

di cultori della velocita, ma per nulla
inclini a scendere a compromessi

per quanto riguarda la cura
dell'allestimento e il confort

di mardia. L'abitacolo di conseguenza
mostra finitura lussuose

e comode poltrone, ovviamente
rivestite in pregiata pelle.

46 esemplari (contro i 37 della 410 SA e le
36 unita della 500 Superfast). Le serie della
400 SA sono due: a passo corto (2420 mm)
e a passo lungo (2600 mm). Il primo esem-
plare & una coupé fuoriserie costruita per
I"'Avvocato Gianni Agnelli, che viene espo-
sta al Salone di Torino alla fine del 1959.
Caratteristica la griglia del radiatore squa-
drata. L'esemplare seguente, che puod es-
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400 SUPERAMERICA

Purosangue docile

Le linee della coupé aerodinamica
definite da Pinin Farina non
risentono del tempo. La 400

si rivela non solo velocissima, ma
anche piuttosto docile grazie

a una frizione pluridisco abbastanza
morbida e modulabile.

cambio a 4 marce & dotato

di overdrive sul rapporto pit alto.

RUOTECLASSICHE IL MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT

——

4




Limite teorico

Unautoingrado disuperarei 260
km/h, anche se probabilmente mai
nessuno dei suoi compratori facoltosi
ha mai toccato tale limite. La 400
Superamerica monta unedizione
maggiorata del V12 di Colombo,
contrariamente alla precedente 410
SA che adottail “Lampred;i”

sere considerato il primo della (piccola)
serie, ¢ una cabriolet. La forma ¢ abbastanza
simile a quella delle contemporanee cabrio
250 GT. Essendo una produzione di fuori-
serie, telaio e motore a parte, ogni esempla-
re si differenzia perché ¢ realizzato secon-
doigusti personali del committente. Pitiin-
teressanti, dal punto di vista stilistico, sono
le coupé aerodinamiche, tutte vestite da Pi-
nin Farina (la prima delle quali ¢ utilizzata
dallo stesso Pinin come vettura personale).

La vera differenza con le 410 SA, pero,
consiste nel motore, che da anche origine
alla denominazione del modello. Per la pri-
ma volta le tre cifre non identificano la ci-
lindrata unitaria, ma quella complessiva del
V12, che & quindi di 4 litri. Il motore non &
derivato dal “Lampredi”, bensi dal “Colom-
bo” conun generoso aumento della cubatu-
ra. Nonostante la cilindrata ridotta di un li-
tro rispetto alla 410, la potenza rimane sem-
pre di 340 CV. R}
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CARATTERISTICHE

Motore Antericre, longitudnale - Vi2di 60°

g0 77 mim - Corsa7l mm
Cllindrata 3967 crm’
Rapporto di compressione 88:1
Potenza 340 CV a 7000 gii{minuto
2 alvole per ciindro
3 carburatori doppio c. Weber 46 DCF(3
Accensione a doppio sinterogeno
Lubsificazione a caer urmido
Impiantoelettrico 12 V batteria 55 Ah.

Trzione posterone
Carmbio manuak a4 marce + overdtive
Preumatici 6.50¢ 15",

Trasmissione

Corpovettura Coupé ospider - Telaio tubclare inaccisio
Sospendoni anteriori a ruote indipendenti,
bracci trasversal, barra stabilizatrice
Sospensioni posteriori a ponte rigido, due
puntoni laterali, balestre longitudinal
Ammortizzatori idraulici
Freniidraulici a disco
Sterzo a vite senza fine e settore
Serbatoio carburante 120 litri.

Dimensioni  Passo 2420 mm { portato poia 2600 mm)
epeso Carreggata ant. 1359 mm, post. 1350 mm
Lunghezza 4410 rmm - Larghezza 1500 mm
Altezza 1400 mm
Pesoawuoto 1250 kg (coupé).
Prestazioni  elocita 265 km/h

500 SUPERFAST

La stirpe delle Super Ferrari nasce con
la 410 Superamerica (1956-1959), e termina
con la 500 Superfast (1964-1966). Per
questultima, il V12 pud essere considerato
un'evoluzione del “Colombo”, con qualche
reminiscenza del “Lampredi” (come la
distanza del centro di due cilindri pari a

108 mm). Come per la 400 SA, la suasigla
numerica non si riferisce alla cilindrata
unitaria, ma a quella totale divisa per 10:
quindi la 500 & una 5 litri, La potenza
effettiva & di 400 CV. Viene costruita in 36
unita, tutte allestite da Pininfarina. Anche
in questo caso ogni esemplare & diverso
dall’altro, mentre di livello assoluto sono le
prestazioni: 280 km/h di velocita di punta
per quella che & considerata la Ferrari piti
lussuosa degli anni Sessanta.
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LA CORSA ALLA POTENZA

Dagli anni della “Dolce Vita”, dove i vitelloni
di felliniana memoria gigioneggiavano

in via Veneto al volante delle cabrio col
Cavallino, agli operosi “cumenda” che

nei fine settimana abbandonavano la loro
“fabbrichetta” del Nord per raggiungere
Forte dei Marmi con “il Ferrari” pronto a
infrangere i record “da casello a casello”. La
serie 250 raggiunge l'apogeo con la GTO,
Gran Turismo Omologato, una GT da corsa
al volante della quale si puo raggiungere da
casa il circuito e, dopo il cambio di candele,
tagliare il traguardo in prima posizione.
Sono gli anni in cui Pininfarina (dal 1961

si scrive “tuttoattaccato”, per decreto del
Presidente della Repubblica) dimostra

tutta la sua creativita: dalla 275 GTB alla
Daytona. Ma anche l'epoca in cui Ferrari
sperimenta “i buoi che spingono il carro”,
cioe il motore posteriore-centrale. Che si
traduce nella produzione di serie con il
primo esperimento di diversificazione

della gamma: la Dino 206 GT. Che &

il frutto dell’accordo con la Fiat, che si
assicura una partecipazione azionaria
importante nel capitale sociale della Ferrari.
Il Commendatore (nel 1960 insignito

dall’'Universita di Bologna della laurea
honoris causa in ingegneria meccanica)
rinuncia a un po’ di autonomia gestionale
nell'ambito della produzione di serie, ma
mantiene la totale liberta d'azione nella
Scuderia, senza piu l'assillo di dover far
quadrare i conti ogni sera. Limmagine
della Ferrari, che ogni fine settimana vince
trofei a mani basse lungo i circuiti di tutto
il mondo e nei giorni lavorativi domina

le classifiche di vendita tra le supercar,
raggiunge la fama assoluta. Nonostante
I'ingresso in campo di nuovi concorrenti
che tentano di scalfire la leadership di
Maranello. La produzione della Ferrari
cresce gradatamente nei volumi: I'obiettivo
del “Drake” é diversificare la produzione
lungo varie direttrici: ci sono le berlinette
piu sportive, le granturismo 2+2, sempre
pitt comode e performanti (arriva persino
il servosterzo e si sperimenta il cambio
automatico), e continua la piccola serie delle
spider; ma si guarda con sempre maggiore
attenzione ai mercati esteri,

in particolare quello americano dove

le leggi sulle emissioni inquinanti si fanno
via via piu severe.
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250 GT 2+2

BRIVIDO SU DUE FILE

Spostando in avanti il V12 e allungando di 30 cm la carrozzeria si ottiene una granturismo di razza
capace di ospitare quattro adulti. Costituisce lossatura della produzione della Casa

na Ferrari a quattro po-
sti (quasi) veri: la 250
GT 242, detta anche
GTE, centra in pieno
I'obiettivo di permette-
re ai suoi clienti, in ge-
nere ricchie operosi in-

dustriali ma anche sfaccendati rampolli del
jet set, di caricare a bordo famiglia 0 amanti.
Anche in passato si erano viste granturismo
di Maranello con una panchetta posteriore,
ma sempre con una capacita di trasporto “di
emergenza”. La 250242 é quindi un vero ca

polavoro di Pininfarina, che riesce a realiz-
zare una carrozzeria magistrale per quattro
adulti, nonostante |‘utilizzo del passo di 2,6
metri, in comune con le 250 GT a due posti,
pur contenendo lalunghezza dell’autoin soli

30 em in pit. II “trucco”, ottenuto con lausi-
lio dei progettisti modenesi, sta nell'avanza-

re il gruppo motopropulsore di 200 mm per

permettere alle due poltrone anteriori di es

sere spostate in avanti e di poter quindi ri-
cavare lo spazio sufficiente per il sedile po-
steriore. Nonostante la maggior lunghezza,
la GTE pesa soltanto 80 kgin piurispetto al-
la GT 2 posti. Con conseguenti prestazioni di
valore assoluto nel panorama delle granturi

smo di lusso dell'epoca.

SI SFIORANO LE 1000 UNITA

La prima Ferrari da famiglia riscuote in-
fatti un successo straordinario: 957 sono gli
esemplari costruiti tra il 1960 e i11963, gliul-
timi 50 denominati 330 America perché do-
tati di un motore pit grosso, il 4 litri da 300
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CV, al posto del 3 litri da 240 CV (il che per-
mette, per la prima volta, di adottare arichie-
stal’aria condizionata). La presentazione av-
viene in maniera inconsueta: anziché sotto
gli scintillanti riflettori di un Salone inter-
nazionale, il primo prototipo é utilizzato co-
me auto del direttore di gara della 24 Ore di
Le Mans nel mese di giugno del 1960. A Pa-
rigi, nell'autunno successivo, l'edizione defi-
nitiva segna l'inizio della produzione.

La 250 GT 2+2 adotta la meccanica tipica
delle Ferrari del tempo: il V12 di 3 litri e ali-
mentato da 3 carburatori doppio corpo da 36,
le sospensioni posteriori sono a balestra, ma
da meta produzione si adottano le molle. L'u-
nica modifica di rilievo nella carrozzeria ¢ lo
spostamento dei fari di profondita all’ester-
no della mascherina, verso la fine del 1962. [d



CARATTERISTICHE

Motaore

burator de ppio Weber 36 DCLJs
e 3 COppiC

Impianto elettrico 12 V batteria 60 Ah

pinterogeno

Trasmissione  [azione
r..‘.JlI[JII. FrianL

Preurmatici 65015

= 4 Corpovettura Coupé 2+2 posti
Finiture di classe ibsalraln
Conlabitacolo spostato in avanti

e limportante shalzo postenore

per permettere di realizzare

un bagagliaio capiente, la 250 GT
2+2 & caratterizzata da finiture
dilivello elevato, di qusto
tipicamente artigianale. Ferrari

e Pinin Farina profondono in questo
modello ogni sforzo possibile per Dimensioni
realizzare una vettura allaltezza e peso
dell'immagine e del prezzo di listino.

SN0 postencn a po

untoni lateral, balestre longitudinali

idraulici telescopici

yata ant. 1354 mm, post, 394 mm
34700 mm lj|u
1340 mm - Peso a vuoto 1

280 kg
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2250 GTO

IL CAPOLAVORO PIU AMBITO

Derivata dalla 250 GT SWB, rappresenta la massima evoluzione delle granturismo da corsa
con motore anteriore. |l suo valore ormai ha raggiunto vette da capogiro: 40 milioni di euro

a genesi della GTO (la
sigla significa “Gran-
turismo Omologato”, e
prende origine dal te-
legramma inviato al-
la Ferrari dalla Csai, la
Commissione sportiva
dell’Aci, che informa il costruttore dell’avve-
nuta omologazione di questo modello nella
categoria GT) e avvolta dalla leggenda. A oc-
cuparsene inizialmente € 'ingegner Giotto

Bizzarrini che, oltre a essere un tecnico mo-
torista straordinario, se ne intende di aero-
dinamica ed ¢ persino un collaudatore sma-
liziato, ardimentoso e sopraffino. [l compi-
to affidato all'ingegnere livornese ¢ di ren-
dere pilt competitiva la 250 GT SWB, che nel
1961 inizia a temere una nuova rivale ingle-
se: la Jaguar E Type. [ collaudi si svolgono sul-
le strade dell’Appennino modenese e sul cir-
cuito di Monza.

A settembre, durante le prove sulla pista
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brianzola, al volante ¢’é niente di meno che
Stirling Moss, in procinto di correre per la
scuderia di Maranello nel 1962, ma un gra-
vissimo incidente a Goodwood al volante di
una Lotus a inizio stagione lo costringe ad
abbandonare la Formula 1. L'esemplare del
test, con carrozzeria provvisoria non verni-
ciata, e di una bruttezza rara per una Ferrari,
tant’e che viene soprannominato il “mostro”.

Quando a gennaio, durante I'usuale con-
ferenza stampa di presentazione della stagio-



ne sportiva, la 250 GTO e rivelata nella sua
forma definitiva, i presenti sono colpiti invece
dalla sua bellezza assoluta, frutto delle speri-
mentazioni aerodinamiche di Bizzarrini (che
nel frattempo ha lasciato Maranello assieme
ad altri sette top manager della Ferrari, per
una misteriosa polemica con il Commenda-
tore di cui ancora oggi non si conoscono le
vere motivazioni) e dell‘abilita dei battilastra
di Sergio Scaglietti. La250 GTO & l'unica au-
to presente alla conferenza ad avere il motore

anteriore, il che fa supporre agli astantiche il
destino di questa formula costruttiva sia or-
mai segnato (infatti la sua erede, la 250 LM,
avra il motore centrale-posteriore).

ASSO PIGLIATUTTO

Le caratteristiche tecniche della GTO so-
no impressionanti: pur derivata dalla SWB,
adotta il solito motore di 3 litri, ma nell’evo-
luzione destinata alle vetture Sport, ovvero
la 250 Testa Rossa. [1 V12 progettato da Gio-

Prese d'aria ovunque

Per raffreddare il motore della Testa
Rossa,laGTO éinfarcita diprese
daria, alcune delle quali, come le tre
anteriori a forma di "D rovesciata tra i
fari, sono oscurabili, Quelle diagonali
sui parafanghi anteriori nei primi
esemplarisono due anziché tre.

achino Colombo ha sempre un singolo albe-
ro a camme in testa per bancata, ma con la
lubrificazione a carter secco. L'alimentazio-

ne e affidata a una batteria di sei carburato-
ri Weber doppio corpo da 38. La potenza di-
chiarata & di 300 CV, sufficienti a imprimere
alla GTO una velocita di punta di 280 km/h
(con i rapporti al ponte e al cambio allunga-
ti). Anche il cambio ¢ derivato da quello del-
le vetture Spnrt: un 5 marce con una torret-
ta di selezione a settori, che poi diventera
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250GTO

diffuso anche sulle altre Ferrari stradali.
La 250 GTO ¢ prodotta in 36 esemplari,
pitt tre che adottano il motore da 4 litri (chia-
mati quindi, non ufficialmente, 330 GTO).
Per il 1964, ultimo anno di utilizzo ufficia-
le di questo modello, la GTO cambia in mol-
ti dettagli estetici, dando origine appunto al-
la GTO ‘64 prodotta in tre esemplari (com-
presi nei 36 totali). Alcune unita della versio-
ne precedente (sembrano essere quattro) so-
no aggiornate secondo le nuove specifiche.
La GTO vince a mani basse ovunque:
Tour de France, Le Mans, Targa Florio, Niirb-
urgring. La categoria GT ¢ un suo territorio
di pertinenza dominante esclusiva. Ma tal-
volta riesce persino a conquistare l'assoluto,
davanti alle pit specialistiche Sport.
Lacarriera collezionistica della GTO ¢ in-
credibile, fino a incarnare il simbolo per an-
tonomasia della rivalutazione: nella secon-
da meta degli anni Sessanta diventa sempli- A
cemente un‘auto da corsa vecchia e non piu \ =
competitiva. Fabrizio Violati, 'ex patron della . *
Ferrarelle, noto in seguito come uno dei piu ot
importanti collezionisti di Ferrari nel mon-
do, ma all'epoca semplice gentleman driver
di belle speranze, ne acquista un esempla-
re da Ernesto Prinoth, gia ottimo pilota e in
seguito famoso costruttore di gatti delle ne-
vi, per la ridicola somma di 2,5 milioni dili-
re, dopo una serrata trattativa, Violati ha rac-
contato CI'IL‘ a LlLICi [Clﬂpi non 1Cl \-"01{3\«"{! nessu-
no! Questastessa 250 GTO, numerodi telaio
3851 GT, dopo la scomparsa di Violati, e sta-
ta venduta un paio d’anni fa per 38 milioni di
dollari durante un‘asta pubblica. R

4 THE EMFIRE STATE
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CARATTERISTICHE

Motaore
Trasmissione

Frizione me

Preumatici ar 15,
Corpovettura Co

elicoidal coassiali con gli ammortizzaton
telescopid

Freni idrmulici a disco

c

oavitee il

Serbatoio carburante 130 kil

Dimensioni Passo 2400 mir
e peso ceata ant. 1354 mm,

Prestazioni Velocita 280 km/

Melodia meccanica

Aspirazione possente, scarico
tonante: il sound del V12 della 250
GTOe& quanto di piu r.oinvolr_:ento
si possa udire, Anche il maestro
Herbert von Karajan, appassionato
di Ferrari, ha definito la musica del
V12 di Maranello una vera sinfonia.
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4 250 GT LUSSO

BELVA ADDOMESTICATA

Ultima evoluzione della famiglia, riprende alcuni concetti tecnici e stilistici delle corsaiole
berlinette e della GTO, ma in chiave meno esasperata, per un utilizzo stradale

na due posti ispirata
dalle corse, ma destina-
ta esclusivamente all'u-
so stradale, con qualche
piccola, ma evidente,
concessione al confort
e all'apparenza esteti-
ca. La denominazione aggiuntiva di “Lusso”
all‘abituale 250 GT berlinetta ¢ assolutamente
azzeccata. In verita, dei 350 esemplari costruiti
fino al 1964, tre sono allestiti in versione “ga-
ra” , mala GTL é in effetti una vera splendi-
da granturismo la cui linea e l'ennesima opera
d’arte di Pininfarina (scritto in parola unica in

virtl di un decreto presidenziale che concesse
nel 1961 al fondatore Giovanbattista “Pinin”
Farina di cambiare il suo cognome).

A sottolinearne il legame con le corse e
la costruzione eseguita, anziché a Torino, a
Modena da Scaglietti.

COMPROMESSO RIUSCITO

La GT Lusso e svelata al Salone di Parigi
del 1962: ha un corpo elegante ed esclusivo,
ma un cuore corsaiolo, appena mitigato nel-
le prestazioni perché il V12 di 3 litri ha po-
tenza “contenuta” in 240 CV. Lo stile sinuo-
so ha qualcosa della GTO, soprattutto nell‘ac-
cenno di spoiler posteriore, e qualche detta-
glio della SWB, soprattutto nel frontale. Che
pero ¢ caratterizzato dall'inedito paraurti in
tre parti, aricordare la vocazione quasi esclu-
sivamente turistica di questo modello. L'in-
terno € un trionfo di pelle Connolly, ma il ri-
chiamo allo sport ¢ evidente anche qui: gli
strumenti principali (tachimetro e contagiri)
sono collocati al centro del cruscotto. I posti
a disposizione sono soltanto due: alle spal-
le di guidatore e passeggero ¢’e ampio spa-
zio per i bagagli, da alloggiare sull'opulento
rivestimento di cuoio. Su strada la Lusso of-
fre prestazioni sicuramente superiori a quel-
le della precedente 250 GT seconda serie del
1958, ma non cosl “assatanate” come le altre
berlinette SWB.

Insomma, questo modello é il preludio
della 275 GTB che arrivera nel 1964 e, piu
ancora, della mitica 365 GTB/4 Daytona di
quattro anni dopo. Una granturismo che rac-
chiude in sé una rara sintesi delle Ferrari piti
vere: stile, prestazioni ed esclusivita. R
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CARATTERISTICHE

Motore Antericre, longitudinale - Vi2di 60°
Alesaggio 73 rmm - Corsa 588 mm
Cilindrata 2953 crn®
Rapporto di compressione 9211
Potenza 240 CV 27000 gii/minuto
3 carburatori doppio corpo
Weber 26 DCS
Acrensione a doppio sinterogeno
Lubsificazione a catter umido
Implantoelettrico 12 V batteria 55 Ah.

Trasmissione  Tmzione posteriore
Carrbio manuale a4 marce
Preumatici 18515,

cul'po\mﬂ:lra Coupé 2posti
Telaio tubolare in acciaio
Sospendgoni anteriori a nuote indipendenti,
quadrilateri trasversali, molle elicoidak,
ammortizzatori idraulici telescopici coassiali
Sospensoni posteriori a ponte rigida, doppi
puntoni, balestre longitudinall,
ammortizator idraulic telescopici coassial
Freniidaulici a disco sule 4 uote
Sterzo a vite senza fine e settore

Serbatoio carburante 114 leri,

Dimensioni  Passo 2400 mm

e peso Carreggata ant. 1395 mm, post. 1387 mm
Lunghezza 4370 mm - Larghezza 1670 mm
Alezza 1345 mm
Pesoavuoto 1020 kg.

Prestazioni  ‘elocits 240 km/h

Livrea raffinata

Pur se non verniciata nel colore
“ufficiale” delle Ferrari, la 250 GT
Lusso attira gli squardi per

la sua linea senza tempo,

che offre parecchie reminiscenze
dei contemporanei modelli da corsa.
Linterno & un vero salotto esclusivo.
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4 275 GTB

SENSUALE E ARRABBIATA

Sotto una carrozzeria seducente ¢’ una meccanica raffinata, con soluzioni sperimentate nelle corse,
come lo schema transaxle e le sospensioni posteriori a ruote indipendenti. E la prima coni cerchi in lega

| Salone di Parigi del
1964 la Casa di Mara-
nello presenta la sostitu-
tadella250 GTL. Lostile
diPininfarina riprende le
linee della 250 GTO, ed &
quindimolto piti aggres-
sivo rispetto a quello della Lusso. Curve sen-
suali, frontale lungo e affusolato, coda tronca. [
fari anteriori incassati sono protetti da carena-
ture di plexiglas. La costruzione dei 454 esem-
plari prodotti fino al 1966 & affidata allo stabi-
limento modenese di Scaglietti.

Due sono le serie realizzate: la cosiddetta

“muso corto” (239 unita) e la successiva “mu-
so lungo” (215 unita), che appare per laprima
volta sempre all‘esposizione parigina, ma del
1965. La seconda serie € modificata soprattut-
to nel frontale, che ha un cofano appiattito che
rinuncia alla gobba tipica delle “muso corto”.
Cresce ladimensione del lunotto e le cerniere
del bagagliaio diventano esterne, per miglio-
rare la capacita del baule.

La 275 GTB monta un V12 maggiorato del
10%: 3,3 litri di cilindrata da 280 CV. L'ado-
zione del carter secco permette di abbassa-
re il motore e quindi il baricentro, e consen-
te anche di disegnare una linea pit schiaccia-
ta a terra. Il passo e di soli 2,4 metri. Il telaio,

pur derivato da quelli precedenti, € modifica-
to al posteriore con l'adozione di tubi rastre-
mati, per alloggiare la nuova sospensione po-
steriore e il cambio transaxle. La carrozzeria e
in acciaio, con cofani e portiere in alluminio.

Per la prima volta, una Ferrari strada-
le adotta i cerchi in lega al posto dei classici
a raggi Borrani. Due sono gli stili: sui primi
esemplari il disegno ¢ a stella, su quelli suc-
cessivi (le “muso lungo”) sono presenti dieci
fori. Per accontentare la clientela pit tradizio-
nalista, sono comunque disponibili a richie-
sta i classici cerchi a raggi.

SPECIALIPER CORRERE

Una piccola serie di 25 esemplari (10 prima
serie, 3 berlinette con carrozzeria speciale e 12
seconda serie) e destinata ai clienti sportivi:
vengono denominati 275 GTB/C (cioé “Com-
petizione”). Le tre berlinette speciali corrono
per la squadra ufficiale. Le “Competizione”
hanno la carrozzeria tutta in alluminio, 'ali-
mentazione a sei carburatori Weber 40 DCIN3
al posto dei tre Weber doppio corpo40 DCZ6
o DFL Ilmotore & oggetto diuna messaa pun-
to e una bilanciatura particolare, cosicché la
potenza cresce aoltre 300 CV. Il serbatoio del-
labenzina ¢ maggiorato e il bocchettone diri-
fornimento e esterno. R]
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Che muso lungo
Una 275 GTB seconda serie: CARATTERISTICHE

si riconosce per il cofano piatto

| inl . Motore Anteriore, longitudinale - Vizdi 60
e per le ruotein lega con disegno Alesaelo 77 orn=CooaSB@mm

3 alofori paglr‘la a ﬂanclo‘ la plancia Clindrata3285 cm'
eil motore monoalbero alimentato da Rapporto di compressione 921
sei carburatori Weber doppio corpo Potenza 280 CV a 7600 grifminuto

da 40, un allestimento a richiesta. 5 carburatori doppio corpo Weber 40
DCZ/6 (a richiesta 6 carburatori)
Lubrificazione a cater seaco
Impianto elettico 12 V batteria 55 Ah,

Trasmissione  Trazione posteriore
Cambio manuale a5 marce
Differenziale e cambio in bloceo
al retrotreno (schematransaxle)
Preumatici 19514

Corpovettura Coupé 2post
Telaio tubolare in acciaio
Sospendgoni anteriori e posterior a uote
indipendenti, quadrilater| trasversal, mole
elicoidal, ammortizzatori idraulici telescopici,
barre stabilizatrici
Freniidmulici a disco
Serbatoio carburante 4 litri,

Dimensioni  Passo 2400 mm

e peso Car reggata ant. 1377 mm, post, 1393 mm
Lunghezza 4350 mm - Larghezza 1725 mm
Altezza 1245 mm - Peso a vucto 1100 kg

Prestazioni  “elocita 258 km/h.

Al Salone di Parigi del 1966 la 275 GTB
cambia ancora: & la prima Ferrari di serie con
il V12 dotato di doppio alberc a camme per
bancata. La novita & sottolineata dallasigla
del modello: 275 GTB/4 dove la cifra indica
appunto i quattro alberi a camme. ll nuovo
motore & strettamente imparentato con
quello adottato dalla Sport-Prototipo 275
P2, ovviamente un po’ ‘addomesticato™. La
potenza massima raggiunge ufficialmente
1300 CV grazie anche allalimentazione

a sei carburatori da 40 di serie. La 275
GTB/4 rimanein produzione solamente

per un anno e mezzo, per complessivi 350
esemplari costruiti. La linea & pressoché
identica a quella delle precedenti 275

GTB seconda serie (‘muso lungo”), tranne
che nel cofano del motore, leggermente
rigonfiato al centro per ospitare il propulsore
a 4 alberi a camme. La sagoma rialzata,
perd, non & cosi evidente come quella delle
prime 275 GTB “monocalbero”. Anche per

le 275 GTB/4 il cerchio diserie 2inlega
leggera (del tipo a 10 fori come per le 275
GTB seconda serie), mentre a richiesta
rimangono le ruote Borrani a raggi. Sono
disponibili sia la guida a sinistra sia quella

a destra. Le versioni destinate al mercato
Usa sono contraddistinte dai fanali

circolari posteriori completamente rossi -

(quelli europei hanno la meta superiore J———

FE

-

arancione), con un catadiottro rettangolare
al centro. La "/4” raggiunge prestazioni
superiori di 10 km/h: la punta massima
sfiora i 270 km/h anziché i 260.
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i 275 GTS

RITORNA SCOPERTA

Dopo due anni di assenza, una spider di serie rientra nel listino della Casa

di Maranello. Deriva dalla berlinetta 275, ma la potenza del V12 & ridotta di 20 cavalli

resentata in contem-
poranea alla berlinetta
275 GTB al Salone di
Parigi del 1964, la 275
GTS é una scoperta a
due posti con un‘impo-
stazione tecnica molto
simile a quella della berlinetta (motore V12
monoalbero di 3,3 litri, sospensioni poste-
riori indipendenti, cambio al retrotreno), ma
caratterizzata da uno stile ben distinto. Pi-

Laregina delle spider
La275 GTS siimpone sul mercato
della meta degli anni Sessanta come
la pits sportiva delle spider di lusso.
Eleganti le finiture, particolarmente
curate da Pininfarina: pelle Connolly
ed ebanisterie di alto livello. Il paraurti
anteriore & a lama unica, diversamente
dalle successive 330 GTS e 265 GTS
(a destra). Il motore, con 3 carburatori
doppicz corpo, eroga 260 CV.

ninfarina ne concepisce le forme (sono evi-
denti alcuni stilemi della 250 GT Spider Ca-
lifornia) e si incarica della produzione, a dif-
ferenza della 275 GTB, realizzata da Sca-
glietti. Le scocche vengono prodotte a To-
rino e allestite di tutte le rifiniture, poi so-
no inviate a Maranello per I'assemblaggio
della meccanica.

Il motore ¢ un'edizione calmierata del
monoalbero a carter secco: 20 CV in me-
no significano un totale di 260, comunque
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abbastanza per non permettere critiche da
parte dei guidatori pits “facinorosi”. Sempli-
cemente in Ferrari ritengono (giustamente)
che una spider debba privilegiare la coppia
massima e quindi un’erogazione piu pro-
gressiva, piuttosto che un picco di poten-
za esagerato. Il telaio & lo stesso della 275
GTB, quindi realizzato sul passo corto di
2400 mm. Nell'abitacolo, il sedile del pas-
seggero e appena piu largo di quello dedi-
cato al guidatore: in caso di emergenza puo




ospitare due persone affiancate. Questa ori-
ginale soluzione, perd, rimane in produzio-
ne soltanto sui primissimi esemplari.

Nel 1965, quando anche la contempo-
ranea 330 GT 242 viene sottoposta a un li-
fting, la 275 GTS riceve nuovi sfoghi late-
rali sui parafanghi anteriori. Le ruote sono
a raggi Borrani, a sottolineare la vocazio-
ne pit turistica della GTS rispetto alla GTB.
Le 275 GTS costruite sono 199, dicui 19 con

guida a destra. R

CARATTERISTICHE

Maotore Anteriore, longitudi
Alesaggio 77 rm -
Cllindrata 3285 erm®
Rapporto di compre

Lubdficazions
Impianto elettric

er o
n 12 V batteria 55 Ah

Trasmissione [@zione postencre
Cambio manuale a5 marce
Differenziale e @mbio in bloceo al
retrotreno (schematransaxle)
Preumatici 19514

Corpovettura Spider 2 post|
Telaio tubolare in acciaio
Sespendon anteriorl e posterior a wote

Oie
ammortizzatori idraulic telescopici

Dimensioni
e peso

Prestazioni Welocith 242km/h.

330 GTS-365GTS
Lerededella275 GTS &1a 330 GTS. Pur

simile (soprattutto nella coda, pressoché
identica), in realta & derivata dalla 330 GTC.
La coupé GTC nasce nei primi mesi del
1966,la GTS debutta al Salone di Parigi,
quindi un semestre dopo, e rimane in listino
fino agli ultimi mesi del 1968 per complessivi
100 esemplari. [l motore & il 4 litri della 400
Superamerica, opportunamente aggiornato.
In questa edizione toma a essere identificato
con la cilindrata unitaria (circa 330 cm?®).

La potenza & di 300 CV, ben 40 in piu
rispetto al 3.3 della 275 GTS. A febbraio

del 1969, entra in produzionela 365 GTS,
che monta un'edizione ancora maggiorata
del V12, portato a 4,4 litri (320 CV), ma
sempre monoalbero, Rimane in listino per
pochi mesi: solamente fino a ottobre, per

complessivi 20 esemplari.
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4 330 GT 2+2

UN NETTO SUCCESSO

Supera per la prima volta il traguardo delle 1000 unita costruite, a sottolineare il gradimento
delle 2+2 di Maranello. Due le serie, diverse nel frontale, ma identiche nelle prestazioni

| tema delle Ferrari a
quattro posti “quasi veri”
ha dato alla Casa di Ma-
ranello grandi soddisfa-
zioni commerciali nel-
la prima meta degli anni
Sessanta. La 250 GT 2+2,
che negli ultimi esemplari & stata equipaggia-
ta col motore 4 litri (330 America), a genna-
io del 1964 cede il posto alla 330 GT 2+2. Co-
me ¢ ormai tradizione, la 330 GT & disegnata e

costruita da Pininfarina, che aggiorna lo stile
con linee pitt morbide ma classiche, con l'unico
“estro” del frontale a4 fari di diametro differen-
te. Il passo cresce di 5 emrispetto a quello della
250 GTE, a tutto vantaggio dell‘abitabilita po-
steriore. La coda pil tonda e prominente per-
mette di ottenere un bagagliaio piti capiente.
Questo modello ottiene un successo strabi-

liante: in un anno e mezzo ne vengono costruiti
625 esemplari. Ferrari perd non riposa sugli al-
lori. La metadegli anni Sessanta e caratterizza-
ta da un fervore progettuale senza precedenti:
& un periodo particolarmente felice anche sul
versante delle corse: la Casa di Maranello do-
mina le categorie Sport e GT e torna alla vit-
toria in Formula 1 nel 1964. Questo si traduce
in ottimi risultati economici che consentono lo
sviluppo serrato dei modelli di serie.

CAMBIA VYOLTO

Anche la 330 GT 242, dunque, dopo solo
un anno e mezzo viene sottoposta a significa-
tivi aggiornamenti. In particolare siinterviene
sulla parte frontale, che vede lasostituzione dei
doppi proiettori con un gruppo singolo, come
la 275 GTS. Le ruote a raggi diventano optio-

nale alloro posto siadottano i pitt moderni cer-

chiinlega. I paraurti presentano un profilo di
protezione in gomma, negli interni la pedalie-
ra, in precedenza infulcrata al pianale, diven-
ta di tipo sospeso, viene aggiunta una conso-
le centrale, gli interruttori cambiano e ci sono
nuove bocchette di ventilazione. Dal punto di
vista meccanico, il cambio a quattro marce vie-
ne sostituito da un‘unita a cinque rapporti (gia
presente sulle ultime “prima serie”).

[l motore il 4 litri da 300 CV, che permet-
te di sfiorare una punta massima di 250 km/h.
Comoda, veloce e brillante, la 330 GT 242 ¢
un modello di successo, che viene acquistato
anche da chi pensa pitiall'immagine che alle
prestazioni. Non che sia pit facile da guida-
re rispetto alle precedenti Ferrari GT, ma al-
meno ¢ pill confortevole: gia dopo pochi me-
si dal lancio viene infatti reso disponibile ari-
chiesta il servosterzo. R

Numeri mai visti

La330 GT 2+2 &, fino a quel
momento, la Ferrari di maggiore
SUcCCesso C’DI’T‘IT‘I"GI’C[B'EZ nevengono
realizzate 625 unita della prima
serie e 474 della seconda.

Questo modello continua

la tradizione delle 4 posti “quasi
veri iniziata con la 250 GT 2+2.
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CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpovettura Coupé

!
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330 GTC.

IN MEDIO STAT VIRTUS

Occupa la giusta via di mezzo tra la super sportiva 275 GTB e la piti confortevole 330 GT 2+2.
Con una linea che ricorda lo stile della 500 Superfast. E prodotta in 598 esemplari fino al 1968
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350GTC

ebutta al Salone di Gi-
nevra del 1966, quindi
alla vigilia della prima-
vera: la 330 GTC colpi-
sce per la linea sinuosa
ed elegante, frutto de-
gli stilisti di Pininfari-
na, che raccolgono il meglio della produzione
pitt recente del Cavallino Rampante. Il fron-
tale ricorda da vicino la supercar a produzio-
ne limitata 500 Superfast (e quello della coeva
365 California che, come “speciale” a tiratu-
raridotta, ne € in un certo senso l'erede spiri-
tuale), con una snella griglia ovoidale; I'abita-
colo risulta luminoso grazie ai montanti mol-
to sottili e alle ampie superfici vetrate. La coda
riprende quella della 275 GTS. Sul cofano po-
steriore, la sigla 330 specifica il nome del mo-
dello (un fattoraro nella produzione di Mara-
nello all'epoca, spesso riservato agli esempla-
ri unici da salone) e identifica quindi la cilin-
drata unitaria (per complessivi 4 litri di cuba-
tura del V12). La 330 GTC & molto compatta
(la lunghezza ¢ inferiore ai 4 metri e mezzo)
grazie al passo corto (24 metri). Se il motore
¢ praticamente identico a quello della 330 GT
242, il resto della meccanica ¢ derivato dalla
275 GTB: quindi con il cambio a cinque mar-
ce in blocco col differenziale.

[1 motore a carter umido sviluppa 300
CV ed ¢ dotato di una batteria di carbura-
tori Weber da 40 (DCZ/6 oppure DF1/2). Nel
corso della produzione, si introduce il dop-
pio radiatore dell’olio. La 330 GTC rappre-
senta una rara sintesi di bellezza e sporti-
vita: sicuramente un‘auto stradale, ma con
prestazioni molto elevate, raggiungibili con
estrema scioltezza. Nell’abitacolo, un trion-
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fo di pelle, legni pregiati e dettagli cromati,
come se a Maranello si fossero decisi final-
mente a contrastare le supercar britanniche
come le Aston Martin.

Il progetto 330 GTC ¢ destinato ad avere
una vita commerciale relativamente breve, ma
rinasce a fine 1968 sotto forma di365 GTC che
come novita presenta praticamente soltanto il
nuovo motore di 4,4 litri con 20 CV in pit. R|



Motaore
Trasmissione
Corpo vettura
Sospensgoni anter
indipendenti, quadil,
abilize
il:lllll. 18
Dimensioni
e peso
[
. Prestazioni

I 365GTC

Dopo due anni abbondanti di produzione, la 330 GTC & sostituita dalla 365
GTC, soprattutto per l'esigenza di uniformare la produzione dei motori, Adotta
infattiil nuovo blocco di 4,4 litri nell'edizione da 320 CV. A livello di stile, poche
le modifiche rispetto alla 330, che a distanza di meno di tre anni rimane ancora
attualissima. Le prese daria nei parafanghi anteriori scompaiono e vengono
posizionate sul cofano motore. Eliminata la targhetta 330 sul cofano posteriore.
All'interno, l'unica variazione degna dinota consiste nelle due bocchette di
climatizzazione rotonde al centro del cruscotto. ll metore piu grosso, identico
aquello della 365 GT 2+2 che al momentoe del debutto della365 GTC 2 giain
produzione, & caratterizzato da una coppia pill corposa e disponibile a un regime
inferiore: insomma & pis “trattabile”. Con la365 GTC (e la contemporanea 365
GTS)il V12 & per lultima volta con un solo albero a camme perbancata. Il suo ciclo
vitale termina nel 1970 e scompare soltanto perché questa ediziene del V12 non
riesce a superare i nuovi limiti antinguinamento americani. Ne vengono prodotte
168 unita. Richiestissima all'epoca, & ancora oggi una delle Ferrari pili apprezzate
degli anni Sessanta, tant' che le sue quotazioni sono in costante ascesa,

Yolante Nardi
Conla 330 GTC la Ferrari compie
un deciso salto di qualita nell utilizzo

di finiture eleganti e lussuose.

Al legno che quarnisce il cruscotto
si abbina un volante prodotto
dalla Nardi. L'esemplare

qui raffigurato & del 1967.
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565 GT 2+2

LUSSO E VELOCITA

Una maestosa granturismo con quattro posti veri: ormai definirla una 2+2 & riduttivo, anche
se conserva questa denominazione nella sigla. V12 di 4 4 litri da 320 CV; sfiora i 245 km/h

embra la versione chiu-
sa della mirabolan-
te 365 Spider Califor-
nia questa 365 GT che
viene presentata a Pari-
ginegli ultimi mesi del
1967. Pur legandosi alla
tradizione delle 250 e 330 GT 242, e ancora
pit elegante e imponente. Questo modello e
in effetti l'erede della 500 Superfast, anche se
viene prodotta in grande serie (per gli stan-
dard Ferrari, ovviamente.. ). 803 sono infatt
gli esemplari costruiti fino al 1971 di cui, udi-
te udite, ben sei con il... cambio automatico!

[l frontale € simile a quello della coeva Ca-

lifornia, ma i paraurti angolari sono irrobustiti
e dotati di luci di posizione e indicatori di dire-
zione. La linea della fiancata e allungata e in-
clinata, con il lunotto che scende fino a inte-
grarsi nel cofano posteriore. Gli sbalzi anterio-
re e posteriore sono allungati complessivamen-
te rispetto a quelli della 330 GT 2+2 di 13 cen-
timetri. Il passo, invece, rimane quello di 2,65
metri, anche se l'auto appare quasi smisurata.

Per migliorare il confort e incrementa-
re la tenuta di strada a massimo carico, vie-
ne adottato un sistema di sospensioni auto-
livellanti. Di serie, il servosterzo. Chiimma-
gina che questa sia una Ferrari “addomesti-
cata”, sisbagliadi grosso: grazie al V12di4,4

litri con 320 CV (l'alesaggio varia per la pri-
ma volta, mentre la corsa e la medesima del
motore “330") le prestazioni sono di rilievo
assoluto. La punta massima sfiora i 250 all'o-
ra e l'accelerazione da fermo & in grado di te-
nere (quasi) testa alle berlinette GT a 2 posti.

La 365 GT 2+2 aggiunge un altro optio-
nal, che e di serie sul mercato americano, ma
molto richiesto anche in Europa: I'impianto
di condizionamento dell‘aria. Il primo espe-
rimento per I"adozione del cambio automa-
tico si risolve in soli sei esemplari: in effet-
ti il gruppo motopropulsore non si sposa al-
la perfezione, ma Ferrari avra il tempo per
rifarsi ampiamente negli anni seguenti... 3




Assetto costante

Conle sospensioni autolivellant
posteriori, la 365 GT 2+2 sopporta
agevolmente il carico di quattro
persone a bordo. Pur con un passo
inalterato, labitabilita posteriore
cresce di qualche centimetro.

~ 7

CARATTERISTICHE

Motore
Cllindrata 4390 crr
Rapporto di compressione 88:1
Iotenza 20 CV a6600 ¢ !
sher 40 DFI/5
pinterogenc
mido
Impianto elettrico 12 'V, batteria 60 Ah
Trasmissione Trazione postencre
Carmbio manuale a5 marce
Preurnatici 205x15
Corpovettura Coupd 2+2p
Sospant.a
traswersall, 1
idratfd telescopicl, barra gl
Sosp. post. a ruote indipendent], quadrilater
traswversall, molle elicoidali coassiali cor g|
ammortizatori telescopic, digpositive
autohvelante cleopneurnatico, barra stabiizz
F""| 1 JI\,: 0
Sterzo acircolazione disfens, servoasistenza
Serbatoio carburante 100 fitri
Dimensioni  Passo 2650 mm
e peso Car reqjgiata ant. 1438 mm, post. 1468 mm
ungt 4974 mm - Larghezza 1786 mm
Altezza 1345 mm - Peso a vuoto 1480 kg,
Prestazioni  “elocits 245 km/h.
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& DINO 206 GT

LA SVOLTA DIMARANELLO

Il Cavallino non compare, ma il codice genetico & indubbiamente Ferrari. Qui si sperimenta
lo schema a motore centrale, soluzione poi definitivamente sposata dal costruttore

a Dino 206 GT e unauto
rivoluzionaria per la Ca-
sa di Maranello: innan-
zitutto permette di te-
stare lo schema a moto-
re centrale-posteriore su
un‘auto di serie, in secon-
do luogo consente di creare una “seconda li-

nea” costruttiva per aumentare la produzione.
La scelta del nome Dino non e casuale: Alfre-
do (Dino) Ferrarierail figlio di Enzo, scompar-
so per malattia a soli 24 anni nel 1956, quan-
do giacollaborava in fabbrica. Trai progetti che
aveva seguito, il motore V6 da corsa, che si sa-
rebbe dimostratoun’arma vincente. Questo V6
alla meta degli anni Sessanta si rivela adatto
all'impiego sulle vetture di Formula 2 (e su al-
cune Sport), ma necessita di una produzionedi
serie di almeno 500 esemplari per ottenere I'o-
mologazione. Nasce cosi un accordo con Fat:
il primo passo per lavvicinamento della Ferra-
rialla galassia degli Agnelli.

IN RICORDO DELFIGLIO

Con il nome Dino, nasce una gamma di
sportive: la berlinetta della Ferrari e una coppia
di Fiat: la Coupé (di Bertone) e la Spider (di Pi-
ninfarina). Queste ultime due, perd, con il me-
desimo motore, ma posto davanti. La Dino 206
GT di serie deriva da un prototipo di Pininfa-
rina esposto a Parigi nel 1965: quando entrain
produzione la piccola Ferrari ne ricorda da vi-
cino le forme sinuose. Le prestazioni non sono
poi cosi distanti dalle prestigiose sorelle V12: il
V6 a 65° di soli due litri sviluppa una potenza
di 180 CV. In realta la 206 rimane in produzio-
ne soltanto per pochi mesia cavallo tra i1 1968
e il 1969. Ne vengono costruiti 152 esempla-
ri (due sono con la guida a destra), perché sta
per entrare in produzione la 246 GT, con mo-
tore portato a 2,4 litri e 15 CVin pili: questa ¢ la
prima vera Dino di “grande” serie (2487 unita).

La Dino 206 ¢ la prima Ferrari da strada
che utilizza un tipo diverso di numerazione:
le prime due cifre indicano la cilindrata (2 litri,
poi 2,4 nella 246), l'ultima il numero dei cilin-
dri. Questa berlinetta é costruita suun passo di
s0li 2280 mm, il che la rende agilissima. Il lega-
me con le corse, da cui deriva per molti aspet-
ti questa vettura, & sottolineato dal fatto che la
numerazione dei telai utilizza le cifre pari. [
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Motaore Posteriome-centrale, trasversale - Vé di 65
Al saggio B6 mim CorsaS7mm
_lindrata 1986 crmi

Rapporto di compressone 9,0:1

Potenza 180 CV 28000 grifminuto
Quatroalber a amme intesta

3 carburatori Weber 40 DCNJF1
Lubrificazions a catter umide
Impiantoelettrico 12 V. batteria 55 Ah

Trasmissione  Trazione posterione
Carrbio manuale a5 marca
Preurnatici 185VR 14

CQrpovnttura Coupé 2posti

Telaio tubolare in accisio

Sospengeniant e post. a uote indipendent,
sali, molle elicoidak,

Freniidmulici a disco
Sterzo a pignone e cremagliera
Serbatoio carburante 65 litr,

imensioni  Plasso 2280 mim
@ peso Car regjgeata ant. 1425 mim, post, 1400 rmm
: Larghezza 1700 mm
1 - Peso a vuoto 900 kg

Prestazioni Welocits 235 kmfh

DINO 246 GT-246 GTS

Nel 1969 la 206 & sostituita dalla 246 GT,
che hail motore di maggior cubatura (2,4

litri per 195 CV) e col monoblocco in ghisa
anziché in alluminio. La linea & pressoché
identica, ma il passo & maggiorato a 2340
mm. Piccole modifiche danno origine a tre
seriediversedi246 GT:"L, "M ed"E".La
produzione complessiva, fino al 1974, & di 2487
esemplari, di cui 488 con quida adestra. Nel
1972 arrivala GTS, una spider tipo “Targa”
della versione chiusa. La GTS ha un successo
notevole soprattutto negli Stati Uniti. Ne
vengono assemblate 1274 unita, di cui 235 con

quida "allinglese”. La Dino viene accolta sul
mercato con grande favore. |l motore centrale

permette a Ferrari di sperimentare uno
schema che verra ripreso sulla poderosa BB.

Un marchio a parte

La Dino & pubblicizzata come una
marca separata, anche se distribuita
dalla rete di vendita Ferrari e, sulle
brochure pubblicitarie, viene definita
“piccola, brillante, sicura... quasiuna
Ferrari”, ll Cavallino Rampante

non compare in alcun dettaglio,

ma il DNA della Ferrari & evidente.
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LA RIVINCITAIN AMERICA

Il nickname, non ufficiale, & per la celebre vittoria alla 24 ore Usa. E I'ultima berlinetta
2 posti con i “buoi davanti al carro” fino alla 550 Maranello. Vera pietra miliare

11967 ¢ l'anno del famo-
so arrivo in parata delle
tre Ferrari 330 P3/P4 alla
24 Ore di Daytona: una
rivincita spettacolare per
la Ferrari, che 'anno pre-
cedente le aveva prese di

santa ragione da Ford sia a Le Mans sia sul cir-

cuito americano. Levento desta sensazione,

cosi come la nuova GT stradale che la Casa di a
Maranello presenta al Salone di Parigi dell'an-
no seguente. Naturale che la stampa affibbi al-
la 365 GTB/4 il soprannome di Daytona. Una
denominazione mai ufficialmente riconosciu-
ta, ma da tutti utilizzata.

Impresa ardua per Pininfarina realizzare
una linea ancora pit aggressiva di quella del-
la 275 GTB/4, che la Daytona si appresta a so-
stituire, ma il prestigioso atelier firma un altro
capolavoro: la 365 GTB/4 ha un muso affilato
che ricorda uno squalo, dominato dalla coppia
difari tondi coperti da un pannelloin plexiglas
che segue tutta la linea del frontale e termina
sui fianchi inglobando gli indicatori didirezio-
ne. Nel 1971 il frontale ¢ modificato con l'ado-
zione dei fari retrattili, perché la legislazione
americana non permette pittl'uso di proiettori
con carenatura di plexiglas.

[l mercato Usa ¢ fondamentale per la Fer-
rari, tant’e che la 365 GTB/ viene costruita in
una versione specifica per questo mercato, con
numerosissime modifiche distintive. Dopo la
Daytona Ferrari non potrh piu permettersi (per
un decennio) divendere ufficialmenteunaVl12
negli Usa, fino alla Testarossa del 1984.

PRESTAZIONIALVERTICE

La 365 GTB/4 utilizza il telaio “corto” con
passo di 2400 mm. Il motore deriva dal V12 del-
la 275 GTB/4 con cilindrata maggiorata a 4,4 li-
tri (i125% in piu) e ha la lubrificazione sempre a
carter secco; lalimentazione e affidata a sei car-
buratori doppio corpo Weber da 40 DCN 20 o
DCN 21 (conil suffisso “A” perle versioni Usa).
Doppia bobina e due distributori d'accensione
(elettronica per gli esemplari destinati al’Ame-
rica). La potenza dichiarata e di 352 CV. Car-
rozzeria in acciaio con porte in alluminio. Le
prestazioni sono “spaventose™ velocita massi-
ma di 280 km/h e accelerazione 0-100 km/h
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365 GTB/4 DAYTONA

365 GTS/4 DAYTONA SPIDER

Al Salone di Francoforte del 1969 la Ferrari fa debuttare la versione
scoperta della Daytona, Dalla linea di cintura in gil, & la copia esatta
della berlinetta. L 'eliminazione del padiglione portaa modificare il profilo
del cofano dei bagagli. Questa versione & pensata soprattutto per il
mercato americano, dove infatti raggiunge un successo immediato:

pur con un prezzo di vendita superiore del 20% rispetto alla versione
chiusa, la Ferrari arrivaa produme il 10% sul totale delle 365 GTB/4. Le
cifre ufficiali parlano di122 esemplari (sette con quidaa destra), ma in
circolazione sono assai di piti. A partire dagli anni Ottanta infatti, quando
le quotazioni delle GTS/4 salgono a dismisura, molti proprietari si
affrettano a “tagliare il tetto” alla propria coupé, Seil carrozziere & bravo,
il lavoro non & difficile. Ma nei registri della Casa di Maranello i numeri di
telaio delle Spider originali sono facilmente rilevabili. Le prestazioni della
Daytona scoperta sono praticamente identiche a quelle della coupé,

anche se la struttura evidenzia qualche flessione in pil.

a365 GTB/4 rappresenta

massimo vertice prestazional
raggiunto dalle granturismo
a motore anteriore degli anni

Sessanta a livello mondiale

B in5,5 secondi effettivi. La Daytona si scontra
sul mercato con la Lamborghini Miura, che ha
il motore posteriore-centrale: appare pili con-
venzionale rispetto alla supercar di Sant’Aga-
ta, ma su strada riesce a starle davanti anche
quando il guidatore non € un mago del volan-
te, Viene considerata ancora oggi la massima
espressione delle granturismo Ferrari V12 con
motore anteriore. Una soluzione che la Casa
abbandona quasi suo malgrado per lasciare il
posto alla BB e poi alla sua derivata (in termi-
ni di meccanica) Testarossa. Soltanto nel 1996,
con la 550 Maranello, tale schema costruttivo
torne ['El IH dUgL‘.

La produzione della365 GTB/4 terminanel
1974 dopo 1284 esemplari (di cui 7 con carroz-
zeria in alluminio destinati all‘utilizzo in gara
158 con guida a destra). R|
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Motore Anteric
Alesaqaio 81
Cllindrata 4390 cm

npressone 88:1

Trasmissione [mzione postenore
Camblo manuale a5 marce
Preurmatici 215/70VR 15,

Corpovettura Coupé 2posti
Telaio tubolsre in ac
Sospengon anteriori e postenor a uote
indipendeanti, quadrilater| trasversal, mole
elicoidali ammortizator idraulic telescopici,
barre stabilizatrici
Freniidraulici a disco
Ster
.(.‘E‘rl

(=1s]

vite e nulloce
atoio carburan

Dimensioni  Passo 2400 mm

e peso jata ant. 1440 mm, post. 1453 mm
Lunghezza 4425 mm - Larghezza 1760 mm,
Alterza 1245 rmm - Peso a vuoto 1200 kg
Prestazioni
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Il simbolo degli anni Settanta, per

il Cavallino Rampante, ¢ la nuova
generazione di berlinette a motore
posteriore-centrale con frazionamento
a 8 cilindri: le 308 GTB e GTS.

Con un precedente atipico:

la Dino 308 GT4, che adotta una
carrozzeria disegnata da Bertone.

Le 308 GTB e derivate costituiranno
l'ossatura della produzione di Maranello
fino al 1989, per un totale di oltre
20.000 esemplari. Ancora oggi sono
considerate le Ferrari per antonomasia.
Ma gli anni Settanta sono anche l'epoca
della Berlinetta Boxer, la potentissima
supercar, sempre col motore dietro, che
monta un V12 con le bancate disposte

a 180 gradi, quindi (impropriamente)
definito boxer. E una berlinetta da

300 all'ora che, in apparenza, stona
parecchio con l'austerity che sconvolge
il mondo occidentale, ma che in realta
contribuisce a rendere sempre piu
inossidabile il mito di Maranello. Ferrari
e arrivato in leggero ritardo al motore
dietro, rispetto ad alcuni concorrenti,

MOTORE ALCENTROE VS8

ma riesce a recuperare il “gap” in
maniera brillante, proprio mentre

gli avversari risentono della crisi del
mercato. Nello stesso periodo debutta

la 365 GT4 242, il cui stile di Pininfarina
e talmente sublime da durare fino alla
fine degli anni Ottanta attraverso pochi
affinamenti, soprattutto di natura tecnica.
I Settanta sono anni difficili: terrorismo,
tensioni sociali, inflazione, ma la Ferrari
¢ la marca sportiva che riesce a cavarsela
meglio, grazie all'immagine che le deriva
dalle corse in Formula 1 (dove vince a
mani basse, dopo un lungo periodo di
astinenza) e alla capacita di affrontare con
il prodotto adeguato qualsiasi mercato
internazionale. I cassetti dei progettisti

si riempiono di soluzioni innovative che
vedranno luce nel decennio seguente,
quando torneranno tempi migliori. Nel
frattempo, lo sforzo della compagine

di Maranello e concentrato sulla
continua escalation delle prestazioni e
sullaffinamento della qualita costruttiva:
le Ferrari iniziano a essere supercar
utilizzabili tutti i giorni.

365 GT4 BB- PAG. 64

365 GTC/4 - PAG. 62
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i 365 GTC/4

UNA STORIA A SE

La sagoma incurvata da origine al soprannome “Gobbone”, Prodotta per meno
di due anni & un modello di passaggio, con tantissimi pregi. E stata da poco riscoperta

el 1970 esce di produ-
zione la 365 GTC, l'an-
no seguente la 365 GT
242, Ferrari sostituisce
entrambe con un unico
modello: la 365 GTC/4.
E un‘auto che fa vera-
mente storia a sé: nasce su un passo inedito

eintermedio, né corto né lungo: 2500 mm.
Dal punto di vista stilistico ha una linea a
cuneo che si distacca nettamente dal pas-
sato ma che ricorda, seppure molto vaga-
mente, alcuni elementi della Daytona. Ha
i fari a scomparsa e la classica griglia ovoi-
dale sparisce per lasciare il posto a una sot-
tile bocca rettangolare incorniciata da un
paraurti rivestito in gomma che abbraccia
tutto il frontale. Nell'abitacolo spiccanoiri-
vestimenti dei sedili che, nella parte cen-
trale, sono ricoperti in tessuto scozzese (in
pelle totale a richiesta). Dietro alle due pol-
trone anteriori, un divanetto ridotto (ma ri-
baltabile, per dare spazio ai bagagli) per-
mette l'ospitalita d‘emergenza a due bam-
bini oppure a due adulti con notevole spi-
rito di sacrificio.

CARBURATORI ESTERNI

Nella meccanica, parecchie novita. In-
nanzitutto il motore: ¢ un 4 alberi come sul-
la Daytona, ma ha la lubrificazione a carter
umido e quindi, per abbassare la linea del
cofano, i tecnici di Maranello modificano le
teste per utilizzare i carburatori orizzontali
all'esterno e non al centro della V. La poten-
za ¢ di poco inferiore a quella della GTB/4:
340 CV, comunque 20 in piu rispetto alla
365 GTC. A indicare la vocazione legger-
mente piu turistica, l'adozione del servoster-
zo di serie e delle sospensioni autolivellan-
ti. La 365 GTC/4 rimane in produzione dal-
la primavera del 1971 all'autunno dellanno
seguente, quando viene sostituita dalla 365
GT4 242, che ne riprende pari pari la par-
te meccanica, ma su un passo allungato. La
“Gobbone” viene costruita in 503 esemplari,
di cui 42 con guida a destra: non pochi per
un periodo di produzione cosi breve. Sen-
za dimenticare che il suo schema costrutti-
vo rimarra pressoché inalterato fino alla 412
della meta degli anni Ottanta. R|
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Moderna e innovativa
La365GTC/4 & una “finta” 2+2,
che ha fatto da apripista alle V12

a 4 posti di quattro generazioni
successive: la 365 GT4 2+2, |a 400

- a carburatosi-ta 400i e la 412.
Da-motte Tadozione dei carburatori
orizzontali allesterno della V.
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565 GT4 BB

BBIN ALTRO ABITO

Presentata al Salone di Torino, entra in produzione solo nel 1973: due anni per mettere a punto
'innovativo schema meccanico e valutare, con molta attenzione, le reazioni del pubblico

erlinetta Boxer: ecco sve-
lato 'acronimo di BB, de-
stinato a cavalcare la fa-
ma di Brigitte Bardot
che all'epoca spopolava.
In due sole parole quello
che oggi definiremmo il
marketing della Ferrari, in quei giorni costitu-
ito da Enzo Ferrari in persona e da un paio di
collaboratori fidati, esprime con magnifica sin-
tesi quelle che sono le caratteristiche della nuo-
vamirabolante supercar di Maranello: una ber-
linetta a due posti secchi, con motore a cilindri
contrapposti. Quello che la sintesi non riesce
a documentare e che il motore ¢ in posizione
posteriore-centrale, ed @ un‘anteprima assoluta
per una Ferrari V12 stradale di serie.

La 365 GT4 BB ¢ un‘automobile straordina-

ria, che proietta (a razzo, e il caso di dirlo) il Ca-
vallino Rampante nel futuro, sebbene con un
lustro abbondante diritardo rispetto alla Lam-
borghini Miura. A voler essere pignoli, il moto-
re della BB non € esattamente un “boxer”, ma
un 12 cilindri con la V a 180 gradi, perché le
bielle sono montate a coppie sullo stesso sup-
porto, soluzione costruttiva tipica dei motori a
V, mentre i boxer impiegano un supporto per
ciascuna biella, come nei motori in linea.

Tutto triplo
La 365 GT4 BBsi differenzia
dalle 512 BB successive per

le luci posteriori con tre elementi
e per limpianto di scarico a re
uscite per ciascun lato. All'esterno
si nota |'esteso utilizzo del nero
opaco antiriflesso: ogni

dettaglio cromato & bandito.

STILE DERIVATO DALLA P6

Oltre al “bue dietro al carro”, la BB ha altre
innovazioni: per esempio nello stile, che e stret-
tamente derivato da quello del prototipo di Pi-
ninfarina P6. Il muso, privo di motore, & abbas-

sato, mentre la fiancata ¢ divisain due e alleg- 512 BB - 512 BBI
gerita dalla finitura nera satinata (a prescinde-

re dal colore scelto per la carrozzeria). La coda Nel 1976 nasce la seconda serie della BB: il motore arrivaa 5 litri di cilindrata, ma la potenza scende
& tronca e, per accedere alla meccanica, si sol- a 360 CV. 12 cilindri & un po’ il trattabile e inquina meno. Piccole modifiche estetiche: nel frontale
leva tutta la parte posteriore, come sulle Sport un piccolo spoiler contribuisce a schiacciare al suolo il muso in velocita; nella coda i gruppi ottici tripli
di pari epoca. 1l telaio € come sempre tubola- cedono il posto a due coppie di lenti circolari piti grandi; due prese daria Naca si aggiungono nei

re, realizzato sul passo di 2,5 metri ma, a dif- parafanghi posteriori. La produzione, fino al 1981, assomma a 929 esemplari. Nello stesso anno arriva
ferenza che in passato, i pannelli centrali fan- 12512 BB, che abbandona i quattro carburatori triplo corpo per adottare 'iniezione. La potenza

no parte della struttura della cellula dellabita- scende a 340 CV. Esteticamente, la principale differenza consiste nell'abolizione della fascia satinata
colo, quasi fossero una specie di scocca portan- nera laterale, comunque disponibile a ) o

te, collegata a due semi-telai davanti e dietro, richiesta. 1007 le unita costruite fino al 1984,
a supporto dell'avantreno e del gruppo moto-
pml:ru]_-am'c con le sos pensioni posteriori. La BB
raggiunge i 300 km/h grazie ai suoi 380 CV.Ri-
mane in produzione fino al 1976 ed ¢ allestita
in 387 ese mplari_ Ma la sua storia continua per
quasi altri dieci anni. R
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Motore o ngitudinale

B = Trasmissione

.! Corpo vettura

Prestazioni
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365 GT4 242

UN CAVALLINO CLASSICO

Nata nel 1972, rimane in produzione fino al 1989, pur attraversando tre aggiornamenti
stilistici e meccanici e mutando denominazione. Un record che non & mai stato equagliato

a pit classica delle Fer-
rari, dotata di una linea
fuori dal tempo, in gra-
do di passare dai primi
anni Settanta alla vigilia
degli anni Novanta sen-
zamai perdere un colpo:
la 365 GT4 242 (con le sue derivate) per qua-
si un ventennio e rimasta a listino come unica
V12 a quattro posti del Cavallino.

La storia di questo modello inizia al Salo-
ne di Parigi del 1972: Pininfarinasvolge il tema
delicatissimo di realizzare una Ferrari a 4 posti
in maniera sublime. La 365 GT4 nasce sul tela-
io della 365 GTCA allungato (il passo e di 2,7
metri). Le linee sono tese e inedite, con poche
reminiscenze dei modelli precedenti: soltanto
i gruppi ottici a scomparsa ricordano la solu-
zione adottata dalla GTC/4, mentre l'intaglio
che corre lungo tutta la fiancata € preso dal-
la Daytona e caratterizzera tutta la produzione

fino all'ultimaserie (la412). Lalineaé a tre vo-
lumi ben distinti, con il lungo cofano che cela
il grosso V12 di 4,4 litri da 340 CV (quasi iden-
tico a quello della “Gobbone”) e il bagaglia-
io perfettamente orizzontale e molto capiente.
All'interno ¢ un tripudio di pellami pregiati ed
ebanisterie. Il tetto, contrariamente ai model-
li precedenti, non scende verso il lunotto, con-
tribuendo a rendere l'abitabilita posteriore ot-
timale per due adulti. Alzacristalli elettrici, ser-
vosterzo, sospensioni livellanti e aria condizio-
nata fanno parte della dotazione di serie.

EVOLUZIONE DELLASPECIE

La 365 GT4 242 rimane in listino fino al
1976, quando ¢ sostituita dalla 400 GT. La pro-
duzione totalizza 524 esemplari, tutti col cam-
bio manuale, con guida a sinistra 0 a destra. La
400 GT e la sua evoluzione naturale: il motore
V12 cresce di cilindrata fino alla soglia dei 4,8
litri (sempre 340 CV). Disponibile un cambio
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automatico a tre rapportidi costruzione Gene-
ral Motors che, a sorpresa, riscuote un succes-
so superiore alle previsioni: 355 esemplari del-
la 400 Automatic contro i 147 della 400 GT con
cambio manuale a 5 marce. La produzione si
arresta nel novembre del 1979, quando entrano
in listino la 400 GTi e la 400i Automatic. Come
si evince dalla sigla, queste due versioni adot-
tano l'impianto di iniezione meccanica Bosch
K-Jetronic, che riduce la potenza a 310 CV, ma
inquina e consuma meno. Le 400 hanno qual-
che dettaglio differente rispetto alle 365 GT4:
un piccolo spoiler anteriore, il fissaggio delle
ruote con cinque bulloni anziché il gallettone
centrale, le luci posteriori a due elementi anzi-
ché tre e la scomparsa del Cavallino dalla gri-
glia anteriore. All'interno, sedili piti lussuosi e
qualche dettaglio differente sulla console cen-
trale. Ulteriori modifiche nel corso della produ-
zione delle versioni a iniezione (422 esempla-
ri con cambio manuale, 883 automatiche). [



CARATTERISTICHE

Motaore
Trasmissione z
Carrbio manuale a5 marce
Preumatici 215/ 70VR 15,
Corpo vettura
W, .{Ll.r.{l later
con :.i {)
positivo
eopneumatico
ici - Freni idrauli
one disfers, se
carburante 102 ki
Dimensioni i
e peso _arme aant. 1470 mim, po
4810 mm
Alezza B10 mm - Peso 2

Prestazioni Melocita 245 km/h

412

Nel 1985, al Salone di Ginevra, debutta
l'ultima serie della 4 posti di Maranello: si
chiama 412 e monta un motare di 5 litri, con
I'8% in pis di potenza (340 CV, ritornando
cosl al valore onginario) e il 9,5% di coppia.
Piccole modifiche alla scocca: una linea pit
alta del cofano bagagli, uno spoiler anteriore
di maggiori dimensioni, paraurti in tinta con la
carrazzeria. Qualche dettaglio inedito anche
allinternc; la vera novita, oltre al motore,
consiste nelladozione dellimpianto ABS:
prima Ferrari a utilizzarlo. ll cambio pud
essere manuale a5 marce o automatico a3

—

rapporti. Gliesemplari prodotti fino al 1989
Quasi tremila esemplari sono 576. Per vedere unanuova Rossa a4
Considerando tutta la produzione postioccorrera attendere i11992, quando verra
dalla 365 GT42+2 alla 412, questo oresentatala#ss. GT

modello & stato costruito in 2907 unita. o s
La pitidiffusa & la 400i Automatic
(883 esemplari). Lassemblaggio della
carrozzeria e la cura delle finiture
avviene presso la Pininfarina,
mentre il montaggio della parte
meccanica & svolto a Maranello.
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DINO 308 GT4

ILCUNEO DI BERTONE

Mai amata dai ferraristi, vanta pero diversi primati: & infatti la prima Rossa con motore a 8 cilindri,
la prima 2+2 con motore centrale e la prima (e ultima) vettura di serie disegnata da Nuccio

68

on ha avuto vita facile
la 308 GT4, decisamen-
te. Nasce infatti proprio
in concomitanza con

l'esplosione della prima
crisi petrolifera, nel tardo
1973, un fenomeno che
porta tutti i costruttori di auto sportive sull'or-
lo del fallimento. Come se non bastasse, ha il
compito di sostituire la riuscitissima 246 GT:
quindi porta il nome Dino, ma anziché un’a-
gile e compatta berlinetta, & una vera coupé
2+2. Conserva il motore posteriore-centrale,
ma ¢ un V8 ¢, dunque, per definire una linea
gradevole gli stilisti di Bertone devono suda-
re piu di sette camicie. Gia, Bertone: contraria-
mente alla tradizione consolidata, Ferrari affi-
da la sua nuova GT “di volume” non a Pinin-
farina, bensi al suo principale competitor. Scre-
zi o dissapori con Pininfarina? Oppure la lon-
ga manus di Fiat ha imposto un fornitore dif-

ferente? Probabile pii la seconda rispetto al-
la prima. Fatto sta che Bertone compie un vero
miracolo: condensa in soli 4,3 metri (e un pas-
s0 di 2,55 metri, solo 21 em in pil rispetto al-
la 246 GT) una coupé a cuneo, molto sporti-
va, con due strapuntini posti appena davanti
al motore che, naturalmente, ¢ trasversale. Di-
screto il bagagliaio posteriore, cui si aggiunge
un po’ di spazio supplementare sotto il cofano
anteriore. Il propulsore, un inedito V8, & eccel-
lente: sviluppa255 CV che permettono una ve-
locita di punta {molto teorica, visto che in tut-
ta Europa, tranne che in Germania, debuttano
ilimiti di velocita in autostrada) di 250 km/h.

NE POCHI NE TANTI

Definirla un successo commerciale non e
propriamente corretto: la Dino 308 GT4 rima-
ne in produzione per sette anni abbondanti
(fino al 1980) e viene costruita in 2826 unita
(pit 840 della versione 208 GT4 destinata solo
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al mercato italiano, con motore di cubatura al
di sotto dei 2 litri, con 180 CV, molti dei quali
solo sulla carta). Non pochi esemplari, quin-
di, ma nemmeno tanti. La Dino ¢ poco Fer-
rari, secondo i detrattori di ieri e di oggi, so-
prattutto pervia delle sue linee squadrate, cosi
tanto Bertone, ma cosi poco in sintonia con la
tradizione di Maranello.

La Storia pero, quella con la “S” maiusco-
la, ha giudicato diversamente questa sportiva,
perché € stata la capostipite delle Ferrari V8,
una genia che prosegue ancora oggi. Un mo-
dello importantissimo, dunque.

La Dino 308 GT4 ¢ per alcuni anni l'uni-
ca Ferrari che si puo vendere negli Usa. Il fatto
che porti il marchio Dino, mentre le insegne
dei dealer americani hanno l'effige del Caval-
lino Rampante, crea un certo disorientamen-
to. Tant'e che dalla meta del 1976 la 308 GT4
adotta gli stemmi Ferrari, che peraltro indos-
sa pit che degnamente. Q



CARATTERISTICHE

Freni idraulici a di
it

Paternita tardiva

Soltanto dalla meta del 1976 |a 308
GT4 si pud fregiare del Cavallino
Rampante anziché del marchio
Dino, come nellesemplare

qui raffigurato. Il V8 di tre litri

da 255 CV & montato in posizione
trasversale immediatamente alle
spalle degli strapuntini posteriori.
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i 308 GTB-GTS

UNA NUOVA STIRPE

Debutta il modello che costituira lossatura delle 2 posti con motore V8 fino alla soglia degli anni
Novanta. E la Rossa per antonomasia, replicata nelle varie serie in ben 20.972 esemplari

asce in un momen-
to difficile la 308 GTB:
scioperi, inflazione, ter-
rorismo, crisi petrolife-
ra ed economica. Ep-
pure questa berlinetta ¢
un inno alla gioia e alla
speranza per un domani migliore, che in ef-
fetti arrivera negli anni Ottanta dell’edoni-
smo reaganiano, quando questo modello sara
ancora in auge. Se la Dino 246 GT ¢ solo una
“little Ferrari” e la 308 GT4 € un Ufo a se stan-
te, la 308 GTB diventa subito il vero simbolo
della Casa di Maranello. Anche se non ha un
V12 sottoil cofano. Anche se la sua carrozze-
ria e in vetroresina (almeno inizialmente, per
i primi 712 esemplari fino al 1977). La GTB &
bellissima: sinuosa, con alcuni dettagli di for-
ma che ricordano la 246 GT e altri che si ispi-

Pochi dettagli di differenza

Le “Vetroresina’, come l'esemplare
raffigurato, si differenziano
esteriormente per pochissimi
dettagli, tra cuile luci di retromarcia
incassate nel paraurti posteriore

e non, come sulle successive 308,
nelle luci arancio degli indicatori

di direzione. Lo spoiler molto
pronunciato montato su questo
esemplare & un optional,

rano alla BB. Sotto il cofano posteriore, il V8
della GT4 subisce alcune modifiche, come per
esempio la lubrificazione a carter secco (che
perdera a partire dal 1977).

ADDIO PLASTICA

La 308 GTB, disegnata da Pininfarina, &
costruita neglistabilimenti di Scaglietti a Mo-
dena. Sul finire del 1976 le scocche delle ver-
sioni destinate al mercato americano sostitui-
scono la vetroresina con l‘acciaio e lalluminio;
dal 1977, in contemporanea con la presenta-
zione della 308 GTS (con tettuccio asportabi-
le tipo “Targa”), tutte le carrozzerie escono di
fabbrica in acciaio. Il peso effettivo cresce di
almeno 100 kg rispetto ai soli 1090 delle 308
GTB “Vetroresina”, ma le prestazioni non ne
risentono piti di tanto, o almeno non come a
causa della successiva adozione dell'impian-
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to di iniezione (vedere le pagine seguenti). La
berlinetta rimane in produzione fino al 1980:
oggi le piti preziose sono ovviamente le “Ve-
troresina”, che sono state realizzate in un nu-
mero inferiore della meta rispetto alle “Accia-
io” (1473 esemplari). Ma la vera regina delle
vendite € la 308 GTS, che dal 1977 al 1980 vie-
ne replicata in 3219 unita. Per la prima volta
a Maranello una “spider” (le virgolette sono
d'obbligo, perche la GTS non e una vera spi-
der, in quanto ¢ asportabile solamente il tet-
to di vetroresina) surclassa nella produzione
la berlinetta da cui deriva.

Accadra sempre per tutta la famiglia del-
le 208-308-328, tranne in un paio di casi (la
208 GTS e la 208 GTS Turbo): la produzione
complessiva fino al 1989 di queste serie arri-
vera a totalizzare 20.972 esemplari, dicui 5676
coupé e 15.296 GTS., R]




CARATTERISTICHE

Motore Posteriore-centrale. trasversale - V8 di 90
Alssaqaio B1 mm - Corsa 71 mm
Cllindrata 2926 e
Rapporto di compressone 88:1
Potenza 255 CV a 7700 gii fminuto
4 carburaten doppio ¢ Weber 40 DCNF
Accensions a doppio ginterogeno
Lubrficazions a carter secco
Impianto elettrics 12 V batteria 55 Ah

Trasmissione Trazione postencre
Cambio manuale a5 marce
Preumatici 205/70VR 14.

Corpovettura Coupé 2posi
Telaio tubclare in accisio
Sospendgoni anteriori a uote indipendenti,
quacdkilater trasversali, molle elicoidal con
ammontizzator idraulici telescopici
Sospendgoni posteriori a ruote indipendentl,
quadrilateri trasversali, molle elicoidal
coassiali con gli ammortizzatori telescopici
Barre stabilizatrici - Freni idraulici a disco
Sterzo a pignone e cremagliera
Serbatoio carburante 80 litr,

Dimensioni  Passo 2340 mm

e peso Car reggata ant. 1460 mm, post. 1460 mm
Lunghezza 4230 mm - Larghezza 1720 mm
Altezza 1120 mm - Peso a vuots 1090 kg

Prestazioni Velocits 252 kmfh

208 GTB-GTS

Nel 1980, per aggirare |'Iva ‘pesante” in
vigore in ltalia che colpisce le auto cltreidue

litri di cilindrata, la Ferrari propone (solo per
il nostro Paese) una versione depotenziata
della 308, denominata 208 (GTB o GTS),
come avvenuto in precedenza con la Dino
GT4. Questa voltail valore di potenza
massima dichiarato & pili “onesto™ 155

CV. Ne vengono costruiti 160 esermnplari
(GTB), pit1 140di GTS. Del tutto identiche
esteticamente alle omologhe 308, hanno
prestazioni decisamente inferiori: la velocita
di punta & di 215 krn/h. Far3 nettamente

meglio, invece, la successiva 208 Turbo del
1982, rivitalizzata dal compressore secondo
uno schemna testato all'epoca nelle Formula 1.
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INIEZIONE, TURBO

E LIMITED EDITION

Il travaso di tecnologia dalle corse alla
produzione di serie & sempre stato

un credo per la Ferrari, che utilizza la
sperimentazione in gara per migliorare e
incrementare le prestazioni delle vetture
stradali. Ne e un chiaro simbolo l'avvento
della sovralimentazione nei motori della
208 GTB e, piu ancora, nell'edizione a
tiratura limitata 288 GTO, che rispolvera
una sigla mitica e scatena la caccia
all'acquisto di uno dei 272 esemplari
costruiti a Maranello. Per la prima

volta una Ferrari di serie ha 400 CV

veri, per prestazioni monstre. Ancora

pit spettacolare la successiva F40,

che festeggia nel migliore dei modi

il quarantesimo compleanno della Casa.

I modelli “normali” non sono da meno:

la punta di diamante ¢ la Testarossa, l'auto
che pit di ogni altra riesce a colpire la
fantasia di chi puo permettersela e di chi
puo solo sognarla. Sotto la sua sagoma
inconfondibile si cela la meccanica della
vecchia BB, seppure aggiornata. Perd
Ferrari e anche altro: la gamma 308 adotta
l'iniezione, poi le quattro valvole per

308 GTB-GTSi -
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cilindro, poi ancora diventa 328 con un
aumento della cilindrata. E infine esce

di produzione per lasciare il posto alla
348, una sorta di “mini Testarossa”. In
questo periodo c’¢ spazio anche per la
Mondial, nata sotto una cattiva stella (il
tema della 2+2 a motore centrale e arduo),
ma via via migliorata con costanza,
pazienza e capacita. La Mondial, tra
I'altro, segna il ritorno di una cabriglet
vera nel listino del Cavallino Rampante, e
serve da cavia per la sperimentazione del
motore longitudinale abbinato al cambio
trasversale e del cambio robotizzato.

Nel 1988, alla vigilia di Ferragosto, se

ne va il Grande Vecchio, quasi in punta
di piedi. Istrionico, caratterialmente
difficile, ha dedicato tutta la vita alla sua
passione: i motori e le competizioni. Ha
vissuto sempre di corsa con caparbieta e
ostinazione tra le sue “gioie terribili” (¢ il
titolo di uno dei suoi libri). Alla domanda:
“Quale frase vorrebbe come epigrafe
sulla sua tomba?” aveva risposto con

la consueta ironia “Dimenticatemi”.
Ovviamente non sara cosi.
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4 308 GTBi-GTSi

CARBURATORI ADDIO

Con la legislazione mondiale che si avvia a ridurre le emissioni prodotte dai gas di scarico,
Maranello adotta |'iniezione. || che si traduce in una perdita secca di 41 cavalli

el 1980 avviene il primo
cambiamento sostanzia-
le per la 308 GTB/GTS.
La piccola “i” che fre-
gia la sigla sul pannello
posteriore indica ovvia-
mente l'adozione della-
limentazione a iniezione. Al posto dei classi-
ci 4 carburatori doppio corpo si impiega l'inie-
zione meccanica Bosch K-Jetronic, che fa spari-
re 41 CV: 214 sono 1 CV dichiarati ufficialmen-
te, ottenuti pt:r{J aun rcgimu nettamente in-
feriore (6600 giri anziche 7700). Nelle versio-
ni Usa, dotate di dispositivi antinquinamento

pilt complessi, la potenza scende addirittura a
205 CV. Quel che non cambia un granché é la
coppia, anch’essa pil1 in basso sulle versioni a
iniezione rispetto alle “carburatori”, Tuttaviala
308 GTBi/GTSinon e atfatto una Ferrari fiacca:
la punta massima scende di soli 12 km/h (240
anziché 252 km/h) e l'accelerazione € quasi si-
mile. In anni di limiti di velocita (negli Usa ad-
dirittura fissati a 55 miglia orarie, meno di 100
km/h, coni tachimetri che, per legge, devono
riportare la scala massima di 80 miglia), l'effet-
to sui clienti e assai poco traumatico. ..

DIFFICILE DISTINGUERLA

Riconoscere una GTBi/GTSi non é facilis-
simo, scritta posteriore a parte. I cerchi di serie,
per esempio, sono leggermente differenti, per-
cheé di tipo adatto a utilizzare i pneumatici Mi-
chelin TRX fa richiesta, comunque, rimaneva-
no i cerchi da 14 per gli XWX o quelli da 16 per
i Pirelli P7). All'interno, qualche dettaglio mo-
dificato in pitt: il disegno delle cuciture dei se-
dili in pelle e differente, l'orologio e il termome-
tro dell’'olio vengono spostati in un pannello al
centro della console, anziché nella parte bassa
a sinistra del volante, Quest’ultimo ha le razze
nero satinato anziché grigio-argento.

La produzione delle 308 a iniezione du-
ra soltanto negli anni 1980-82, perché Ferrari
ha scovato il sistema per far salire di nuovo la
potenza del suo V8 di 3litri: le quattro valvole
per cilindro. Le 308 GTBi prodotte sono 494,
le GTSi 1749. La “forbice” trala versione chiu-
sa e quella aperta, dunque, si divarica ulterior-
mente, soprattutto grazie al mercato america-
no, dove le “Targa” costituiscono la quasi to-
talita delle vendite. R|
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Quattro scarichi sempre

Le 308 ainiezione conservano
limpianto di scarico a quattro uscite
(mentre le 208 aspirate avranno
sempre il terminale singolo). Qualche
modifica in pili nellabitacolo,

con il volante a razze nere satinate

e gli strumenti supplementari

posti davanti alla leva del cambio.



CARATTERISTICHE
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Z MONDIAL 8

=
PARTENZAINSORDINA =

La prima serie, col motore a iniezione da 214 CV, non & accolta a furor di popolo perché
il peso penalizza le prestazioni. Negli anni sequenti, perd, & un crescendo rossiniano...

| Salone di Ginevra del
1980 la novita Ferrari e
l'erede della 308 GT4.
Come abbiamo visto, il
tema & sempre difficile:
collocare (quasi) quattro
persone inuna GTamo-
tore centrale. Pininfarina fa meglio di Bertone,

anche perché e agevolato dal passo allunga-
to di 10 cm. Se pero il vantaggio e indiscutibile
per migliorare I'abitabilita, il rischio e di creare
una vettura sproporzionata. Pininfarinarealiz-
za un‘auto con il cofano anteriore corto, e quin-
di conl'abitacolo slanciato in avanti, per sfrutta-
re al meglio ogni centimetro a disposizione. A
proposito di centimetri: la Mondial non e solo
pitl lunga, ma ha anche le carreggiate allarga-
te: 3,5 cm davanti e 5,7 dietro. Gli elementi pit
caratteristici, pero, sono le prese d'aria griglia-
te nei parafanghi posteriori, un motivo stilisti-
co poi enfatizzato nella Testarossa.

ILPRIMO V8 AINIEZIONE

La Mondial 8 (la cifra ovviamente ricorda il
numero dei cilindri, mentre il nome € preso in
prestito - indegnamente - dalle Sportdegli an-
ni Cinquanta) presenta molte novitaallinterno.
Innanzitutto la forma squadrata del cruscotto e
della plancia tra i sedili, che comprende l'auto-
radio in posizione molto arretrata. I sedili mo-
stranoun design moderno: quelli posteriori so-
no di dimensioni pittabbondanti. Il motore del-
la Mondial &il primo dei V8 a iniezione (la 308
GTBi arrivera pochi mesi dopo): i 214 CV pe-
nalizzano le prestazioni rispetto alla 308 GT4,
ma soprattutto perché il peso ¢ cresciuto note-
volmente: oltre 250 kgin pitr. Nella meccanica, Bentornata ﬁh’!"l“ . :
pero, laveranovita consiste nel telaietto ausilia- La Quattrovalvole & la prima Mondal

: 2 ; : disponibile con carrozzeria cabriolet,
rio posteriore che raccoglie tutta la meccanica: Le versioni seguenti (3.2, e T) saranno

una soluzione che facilita il distacco completo anch'esse declinate in versione coupé
del blocco e che caratterizzera tutta la produ- e scoperta. In totale la Mondial sara
zione successiva delle Ferraria motore centrale. prodotta in 6129 esemplari

La Mondial 8 rimane in listino fino al (3680 chiuse e 2449 aperte).

1982 ed ¢é realizzata in 703 esemplari. Il pro-
blema delle prestazioni non in linea col bla-
sone della Casa & risolto con la successiva
Quattrovalvole (1982-84), la cui potenza sale
a240 CV. La produzione conta 1145 esempla-
ri, oltre a 629 cabriolet; gia, perché la Mon-
dial Quattrovalvole ¢ la prima vettura aperta
dai tempi della Daytona Spider. R}
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CARATTERISTICHE

Motaore Posteriome-centale, trasversale - Va di 90
Alesaggio Bl mm esa71 mm
Cllindrata 2926 crr

F“.:‘Jp[.\.’)rl:'j dic
Potenza 214 CV a 6600 girifminuto
Coppia 248 kgm a 4800 girifminuto
ione Bosch K-Jetroni
Accensione elettronica
Lubsificazione a cater urmido
Impianto elettrico 12 V, batteria 55 Ah.

Trasmissione  Trazione posteriore
F
Carrbio manuale a5 marce
Preumatici 220/55 VR 390 Michelin TRX

CQrpovdhlra
Telaio tubolare in acciaio
Sospendoni antetior a niote indipendanti,

quadkilateri trasversali, molle elico
ammortizzatori idraulici tele
Sospensioni posteriori a ruote indipendenti
quadrilateri trasversali, molle elic
coassial con gli armmortizzator telescopici
Barre stabilzatrici

Freni idraulici a disco

Sterzo a pignone e cremagliera

Serbatoio carburante 87 litr.

Dimensioni  Passo 2650 mm

e peso Carreggiata ant. 1495 mm, post. 1517 mm
Lunghezza 4580 mm - Larghezza 1790 mm
Altezza 1260 mm - Peso a vuoto 1400 kg,

Prestazioni  “elocita 220 km/h

LEVOLUZIONE: QUATTROVALVOLE-3.2-T

LaMondial rimane in listino fino al 1993. Questo modello viene migliorato progressivamente per
incrementare le prestazioni e per innalzare il livello qualitativo. Dapo la Quattrovalvole (1982-84, fino
al1985 la cabriolet), & la volta della 3.2 (1985-88), che adotta il motore di 3,2 litri della 328: 270 CV e
una punta massima di250 km/h, Nuovii paraurtiintegrati. Nel 1988 (1989 la cabriolet) debuttala T,
che monta un inedito motore di 3.4 litri da 300 CV (sei mesi dopo andra a equipaggiare la348). Il

V8 2 collocato in posizione longitudinale, mentre il cambio & trasversale (da quila“T" della sigla). La
Mondial T & una sportiva di razza, anni luce avanti rispetto alle prime asfittiche Mondial 8. Raggiunge
una punta massima di260 km/h. Con la T, Ferrari sperimenta il cambio robotizzato F1.
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508 QUATTROVALVOLE GTB-GTS 1982

RITORNA LA CAVALLERIA

Se l'adozione dell'iniezione aveva mortificato il V8, i tecnici corrono ben presto ai ripari,
adottando le quattro valvole per cilindro. E la potenza si riattesta a livelli consoni: 240 CV

el 1982, sempre nella
tradizionale sede espo-
sitiva del Salone di Pa-
rigi, la Ferrari fa de-
buttare la 308 Quattro-
valvole, disponibile in
contemporanea in ver-
sione GTB e GTS. Esteticamente si ricono-
sce per la griglia di estrazione dell’aria cal-
da dal radiatore, posta sul cofano anteriore.
Inediti anche le prese d'aria sul cofano mo-

tore, gli specchi esterni regolabili elettrica-
mente dotati di un piccolo scudetto col Ca-
vallino e gli indicatori laterali di direzio-

ne, di forma rettangolare anziché rotonda
sui parafanghi. All'interno spicca il nuovo
volante. Sotto al cofano, il motore V8 man-
tiene la cilindrata di tre litri, ma grazie al-
le 32 valvole complessive, la potenza sale
a 240 CV, ottenuti a 7000 giri. Quanto ba-
sta per recuperare una punta massima di
255 km/h. Le versioni Usa montano di serie
il convertitore catalitico (e la potenza scen-
de a 235 CV). La produzione continua fi-
no al 1985: gli esemplari costruiti sono 748.
Ben pii1 consistente, invece, ¢ la tiratura del-
la versione GTS: 3042 esemplari, cioe oltre
quattro volte le berlinette.

RUOTECLASSICHE IL MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT

Ma il 1982 riserva ai clienti Ferrari, in
particolare quelli italiani, unaltra graditis-
sima sorpresa. Lasfittica 208 GTB viene so-
stituita dalla 208 GTB Turbo che, con i suoi
220 CV ottenuti dal piccolo V8 di due litri,
riporta il modelloentry level al mondo Fer-
rari a livelli consoni al marchio in fatto di
prestazioni. La velocita massima, infatti, &
di 242 km/h, ma quel che conta di piti & che
l'accelerazione, superato il leggero “turbo
lag” iniziale, & quasiidentica a quella della
308 Quattrovalvole.

[l fervore progettuale della Ferrari por-
ta dunque la Casa di Maranello a propor-



Trentadue valvole

Le nuove teste a quattro valvole per
cilindro consentono un incremento
di potenza, rispetto allazos
ainiezione, di26 CV. La308 GTB

Quattrovalvole illustrata sotto

& dotata dello spoiler anteriore pit

pronunciato, un optional del listino,
mentre la GTS non ne & provvista.

re due soluzioni tecniche differenti, ma
entrambe in voga nei primi anni Ottan-
ta: I'induzione plurivalvole e la sovrali-
mentazione. Con prestazioni simili, ma
che nel caso della 208 Turbo permetto-
no di evitare gli strali del fisco italiano.

All'inizio la 208 Turbo c’¢ soltanto
in versione GTB, ma nel 1983, a segui-
to delle richieste dei clienti, viene mes-
sa in produzione anche la GTS. Le 208
sovralimentate costruite sono in totale
687:437 GTB e soltanto 250 GTS, perché
questultima, come accennato, entra in
listino parecchi mesi dopo. R

3 £2 CARATTERISTICHE

Motaore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni
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4 288 GTO

NASCE LAHYPERCAR

Viene progettata per correre nel Gruppo B, che perd & abolito prima che lauto possa prendere
parte alle gare GT. | 272 esemplari sono tutti venduti prima ancora di essere prodotti

on questo modello Fer-

rari torna a costruire Solo rossa, ovviamente
unauto a tiratura limita- Nella comunicazione commerciale
della Ferrari, a proposito delle
personalizzazioni della 288 GTO,
si scrive: ‘potete averla di qualsiasi

ta (sono previsti soltan-
to 200 esemplari). Era

dai tempi della 365 Cali- colore vi piaccia, a condizione
fornia che non lo faceva. chevi piaccia il rosso!”. Gliinterni,
Lobiettivo iniziale & dare ai clienti un‘auto che invece, sono personalizzabili: sellerie

in pelle nera, oppure con parte centrale
in tessuto arancio, Climatizzatore
e vetri elettrici sono a richiesta.

possa scendere in pista, ma anche essere uti-
lizzata quotidianamente. Le specifiche rispon-
dono al Gruppo B, che perd viene presto aboli-
to. Commercialmente non € affatto un proble-
ma, perché appena Enzo Ferrari comunica uf-
ficialmente la nascita della GTO (alla fine del
1983), che viene presentata al Salone di Gine-
vra del 1984, si scatena la caccia alla prenota-
zione. Quando entra in listino, la produzione &
giastata tutta venduta, al puntoche, per accon-
tentare i clienti, ne sono assemblate 272 unita.

La 288 GTO, inapparenza, ¢ una 308 GTB
“iper-vitaminizzata”. In realta & molto di pit:
il telaio presenta un passo leggermente allun-
gato (11 cm); il propulsore e posizionato longi-
tudinalmente; la carrozzeria € in resina e ma-
teriali compositi. [1V8 ha unacilindrata di 2,8
litri (da qui la sigla, anche se ufficialmente la
Ferrari chiama questo modello semplicemen-
te GTO), doppio turbo, 400 CV dipotenza, per
una velocita di punta di 305 km/h e un‘accele-
razione da 0 a 100 km/h in 4,9 secondi: qual-
cosa di straordinario per l'epoca.

LAPRIMABITURBO

E straordinaria la GTO lo & veramente, al
punto da diventare la capostipite di tutte le
hypercar moderne: vetture a tiratura limitata
che trovano compratori in tutto il mondo di-
sposti a fare follie pur di accaparrarsene una.
Chi nel 1984 ha per le mani una prenotazione
diuna GTO, pud venderla a qualsiasi prezzo.

Le sue caratteristiche tecniche giustifica-
no assolutamente il valore: il suo V8 e il pri-
mo in una Ferrari di serie a essere installato
longitudinalmente, il primo ad avere due tur-
bocompressori. Altre caratteristiche: quattro
valvole per cilindro, doppio intercooler, ac-
censione e iniezione Weber Marelli IAW, dif-
ferenziale in blocco col cambio a cinque mar-
ce. Quest’ultimo ha un coperchio rimovibile
per facilitare la sostituzione dei rapporti, in
vista di un impiego in gara.

436843PR

80 | RUOTECLASSICH® L MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT



CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura (

Dimensioni  Passo 2450 mn
e peso C
|

Prestazioni  elocits 305 km/h
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i TESTAROSSA

ICONA EIGHTIES

La Pininfarina realizza una supercar completamente diversa dalle precedent,
che diventa subito il punto di riferimento. Sotto |'inedito vestito c'e la 512 BB

opo un decennio ab-
bondante, la BB, punta
di diamante delle berli-
nette Ferrari, va in pen-
sione, sostituita dal-
la Testarossa. Riprende
il nome di una serie di
vetture Sport da corsa degli anni Cinquanta

(la cui denominazione era pero Testa Rossa).
Per disegnarla Pininfarina parte da un foglio
bianco, anche se i vincoli della meccanica della
BB, che deve essere conservata, vanno rispet-
tati. Abbandonail profilo a cuneo del fronta-
le per adottare un muso arrotondato. In co-
da le luci tonde lasciano il posto a una griglia
che occupa tutta la larghezza e comprende fari
rettangolari. Ma la parte piu innovativa con- i
siste nella fiancata che si allarga a dismisura ' ' - A TR
ed e caratterizzata da enormi griglie che par- . : A = -

tono dalla portiera fino ai parafanghi poste- :
riori e che celano le prese d'aria di raffredda-
mento del propulsore posteriore-centrale. Eil
tratto distintivo della Testarossa. La larghez-
za esagerata ha una motivazione tecnica: da-
vanti alle ruote posteriori sono celati i radia-
tori di raffreddamento. Il telaio ha un passo di
2550 mm. [l motore, il V12 della 512 BBi a car-
ter secco montato in posizione longitudinale,
adotta le quattro valvole per cilindro, peruna
potenza che sale a 390 CV (380 per le versioni
Usa: con la Testarossa il Cavallino torna con
una 12 cilindri sul mercato americano).

Altra caratteristica distintiva di questa su-
percar € il monospecchio (un piccolo capola-
voro di design), inserito sul montante dal lato
del guidatore. Dato che la visibilita posterio-
re & problematica, a partire da marzo del 1987,
dopo circa due anni e mezzo di produzione,
viene rimpiazzato da una coppia di specchi
che, pur conservando il design originale, so-
no montatiin posizione abbassata.

CERCHIDIFFERENZIATI

La carriera commerciale della Testarossa
dura fino al 1991: ne sono prodotte 7177 uni-
ta. Un successo straordinario. Durante la pro-
duzione, i cerchi vengono modificati: I'unico
dado centrale viene sostituito da cinque bul-
loni nel corso del 1988. La Testarossa inaugura
il ritorno ai cerchi di dimensioni differenziate:
davanti sono degli 8x16”, dietro dei 10x16”. [
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CARATTERISTICHE

Motaore

Trasmissione

Prestazioni

Monospecchio

Le prime Testarossa sono
riconoscibili per il singolo
retrovisore esterno, fissato a meta
del montante, e per le ruote

in lega con disegno a stella fissate
tramite un unico dado centrale.
La Testarossa desta sensazione

al lancio per la sua linea originale
e per la larghezza spropositata
che sfiora i due metri.

512 TR-F512M

—
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il 328 GTB-GTS

EVOLUZIONE MASSIMA

Segna |'ultimo capitolo della saga iniziata con le 308. Ed & anche quella che raggiunge
il maggior successo commerciale: 7412 esemplari tra versione coupé e spider

ul mercato dal 1975, il
modello di punta del-
la produzione Ferrari,
la 308, riceve un ultimo

aggiornamento, sostan-
zioso nella meccanica e
nelle prestazioni, meno
appariscente nello stile e nell'abitacolo, a con-
ferma dell'ottimo lavoro svolto da Pininfarina
un decennio prima. Al Salone di Francoforte
del 1985, in contemporanea con il debutto del-
laMondial 3.2, equipaggiata con lo stesso mo-
tore, esordisce la 328, disponibile come sem-
pre in versione GTB e GTS. La novita piti suc-
cosa €il motore, con cilindrata portataa 3,2 li-
tri e potenza di 270 CV a 7000 giri (la potenza
specifica cresce da 82 a 85 CV/litro).

Le novita estetiche sono piccole ma nu-

merose: ilmuso ¢ ridisegnato e pitt morbido,
con un nuovo frontale che ingloba i paraur-
ti piti integrati nella sagoma e in tinta con la
carrozzeria (lo stesso trattamento ¢ adottato
al posteriore). Scompare la caratteristica gri-
glia dietro i fari retrattili, mentre l'alettatu-
ra alla base del cofano anteriore cresce di di-
mensioni. Nuove le maniglie porta, incassa-
te e in tinta. All'interno, nuovi sedili, pannel-
li porta aggiornati, pulsanteria pitt moderna.

Una ventata di freschezza, dunque, che

consente alla 328 di rimanere sul mercatoan-
cora per un lustro: esce infatti di produzione
nel 1989, sostituita dalla 348. Non prima, pero,
di ricevere un importante aggiornamento sot-
to il profilo della sicurezza: I'adozione nel 1988
dell'impianto freni con ABS (disponibile a ri-
chiesta), che comporta anche l'impiego di cer-
chiruota, sempre a stella, ma con le razze piat-
te anziché convesse. Le nuove ruote vengono
adottate anche sugli esemplari non equipag-
giati col dispositivo antibloccaggio.

IL TELAIO CAMBIANUMERAZIONE

Con la 328 Ferrari inizia a distinguere la
produzione sulla base dei mercati di destina-
zione: alcuni dettagli, tecnici soprattutto, ma
anche estetici, differenziano gli esemplari. Per
esempio, lo spoiler sopra il lunotto, che ne-
gli altri mercati e a richiesta, per il Giappo-
ne ¢ di serie.

Le 328 hanno il numero di telaio dispari,
come tutte le GT sino a quel momento, maso-
lo fino al numero 75.000. Da liin poi, la nume-
razione € progressiva, pari e dispari per tut-
ti i modelli di Ferrari. La 328 GT'B ¢ realizza-
ta in 1344 esemplari, mentre la GTS in volu-
mi nettamente superiori, Di tutta la famiglia
della 308 e derivate, & la versione di maggior
successo commerciale: in tutto 7412 unita. @
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Un pizzico di novita

Formula vincente non si cambia:
anche se, per stare al passo coi
tempi, la nuova 328 presenta alcuni
dettagli innovativi rispetto alle
precedenti 308 Quattrovalvole.

In particolare nel frontale e nella
coda, con i paraurti integrati,

e negli interni amnmodernati.




CARATTERISTICHE 328GTS

La versione “Targa” della 328, come per le precedenti 30 onferma quella piti gradita

slico. A fronte di un aumen
S offre il tetto asportabi
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i GTB-GTS TURBO

L'ULTIMA DUE LITRI

Anche questa evoluzione della “piccola” berlinetta si rivolge al mercato italiano, dove & in vigore
'lva “pesante”. La potenza sale a 254 cavalli, ben 34 in pit rispetto al modello precedente

opo aver aggiornato la
308 in 328, la Ferrari
si occupa, nel 1986, di
migliorare la versione
specifica per il mercato
italiano: la 208 GTB (e
GTS) Turbo. Come per

le precedenti 208, il nuovo modello @ esclu-

sivo per il mercato nazionale, dove I'lva pe-
sante che grava sulle vetture con motore ol-
tre i due litri di cilindrata ne penalizza forte-
mente la diffusione. L'esperienza con i mo-
tori sovralimentati effettuata in Formula 1
permette alla Casa di Maranello di incre-
mentare la potenza del motore, fino ad ar-
rivare a 254 CV (sono 127 CV/litro), anziché
220. Le prestazioni salgono fino ad avvici-
narsi a quelle della 328, cosi come la prece-
dente Turbo garantiva soddisfazioni simili
a quelle consentite dalla 308 Quattrovalvo-
le. 134 CV in pit sono ottenuti soprattutto
grazie all'adozione dell’intercooler.

NON CHIAMATELA 208

Gli aggiornamenti esterni rendono la
GTB Turbo (che non si chiama piu utficial-
mente 208) molto simile alla 328. Le uni-
che differenze estetiche riguardano le pre-
se d‘aria Naca alla base dei parafanghi po-
steriori (come sulle 208 Turbo precedenti),
che consentono al motore sovralimentato
un maggior afflusso d'aria fresca, e le cin-
que sottili feritoie poste sul paraurti poste-
riore, per facilitare "espulsione dell‘aria cal-
da dal vano motore. Lalettone posteriore
sopra il lunotto, che sulle 328 ¢ a richie-
sta, sulle Turbo fa invece parte della dota-
zione di serie.

La produzione di GTB e GTS inizia in
contemporanea durante il 1986 e prosegue
fino al 1989. Essendo una versione specifica
per il mercato italiano, i volumi produttivi
sono modesti, se confrontati con quelli del-
la 328: 308 le coupé e 828 le “tetto asporta-
bile”, confermando la tendenza a una mag-
gior diffusione per le GTS.

Con le nuove Turbo, si completa 'ag-
giornamento della gamma delle Ferrari a
8 cilindri, che ora evidenziano un frontale
con uno spiccato family feeling: dalla Mon-
dial 3.2 alla 328 e alla Turbo. R}
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CARATTERISTICHE

Zzatnic)

ciads

LAGAMMA 208

L'idea di Ferrari di proporre sul mercato italiano una versione con il V8 di cilindrata
ridotta sotto la soglia dei due litri nasce all'indomani della crisi petrolifera: nel 1975, infatti,
viene derivata dalla Dino 308 GT4 la 208 GT4, dotata di finiture semplificate, scarico
singolo e con motore di 1990 cm® da 180 CV (ottenuti secondo |a misurazione SAE,
quindi molto virtuale rispetto alleffettiva potenza). Ne vengono costruite 840 unita. Dal
1980, quando la produzione della Dino & ormai tramontata, si rende disponibile la 208
GTB-GTS (rispettivamente 160 e 140 esemplari), che perd si rivela poco allaltezza nelle
prestazioni a causa dei suoi modesti 160 CV. Con la 208 Turbo (inizialmente soltanto
GTB) del 1982, le prestazioni tornano su alti livelli; 437 le coupé, 250 le GTS (dal 1983).
Infine le Turbo con intercooler del 1986: 308 le GTB e 828 le GTS. Complessivamente
il motore due litri & stato prodotto in 2963 unita.

Respira con le Naca
Lultima serie della Turbo, che perde
la denominazione 208, ha carrozzeria

uasi identicaa quelladella32s.
Sil‘igz

osce per |a presa daria Naca

sulla flancata, alla base del parafango

. L posteriore e per le cinque
ie di estrazione dellaria

‘poste sul paraurti posteriore.
b -

&% g,
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40 COI MUSCOLI

Nata per celebrare |'importante anniversario della Casa, deriva dalla GTO e ne costituisce I'evoluzione.
In sintesi & una vettura da corsa adattata all'uso stradale. | suoi numeri? Quasi 500 CV e 324 km/h

robabilmente la F40 &
stata la Ferrari che hade-
stato pili sensazione, tra
i modelli stradali. Quan-
do nasce, nel 1987, viene
preceduta da una serie
di indiscrezioni che ne
preannunciano larrivo: sono cinque prototipi,
derivati dalla 288 GTO, che vengono chiamati
“Evoluzione”, che girano per le strade attomo
a Maranello, pesanternente camuffati. Quello
chesiintuisce ¢ che si tratta di unasupercar an-
cora piit estrema della GTO. Quando debutta

Apertura totale

Caratteristici della F40 i sistemi

di apertura dei cofani, che in realta
comprendono tuttala sezione
anteriore e posteriore della scocca.
Bassa, larga e acquattataa terra,

la supercar di Maranello & la
protagonista assoluta del ristretto
mercato delle auto daltissima
collezione di quel periodo.

ufficialmente, alla presenza del “Drake” (sara
Fultima volta, perché scompare il 18 agosto del
1988), la febbre dell'attesa ¢ ormai giunta atem-
perature stratosferiche. Centinaia di appassio-
natisi mettono in filasventolando illibretto de-
gli assegni, ossessionati dall'idea di non poter
acquistare quella che si preannuncia come la
supercar pitt mirabolante di tuttii tempi.

La F40 ha caratteristiche eccezionali, a co-
minciare dallo stile. [ldisegno & di Pininfarina,
che realizza una berlinetta che sprizza ener-
gia daogni lato. I corpo centrale ¢ derivato da
quello della 308: il profilo nero satinato che cor-
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re a meta della scocca serve a ricollegare I'im-
maginazione alle vetture di serie. Ma tutto il
restorisulta inedito: il frontale e basso, acquat-
tato a terra, con una ridda di prese d'aria e sfo-
ghi con funzione non soltanto estetica. Tutto il
guscio anteriore sisolleva, incernierato davan-
ti, per dare accessibilita allameccanica anterio-
re. 11 posteriore, larghissimo, € sormontato da
un alettone enorme. Il lunotto a cupola met-
te in bella vista la prestigiosa motorizzazione.
Tutta la parte posteriore dellauto si pud alzare
aribalta, con le cerniere infulcrate sul tetto. Il
cuore della F40 deriva da quello della GTO,
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F40
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con minime variazioni di alesaggio e corsa
che portano la cilindrata complessiva soprai2,9
litri. I rapporto di compressione cresce a 7,7:1
e viene maggiorata la pressione dei due tur-
bocompressori. La potenza raggiunge un pic-
co di 478 CV (a 7000 giri) e la coppia massima
sale a 58,8 kgm a 4000 giri. La potenza speci-
fica e di ben 163 CV/litro. Le prestazioni sono
mostruose: 324 km/h di punta massimae da 0
a 100 km/h in 4,1 secondi. Ovviamente senza
alcun tipo di controllo elettronico. ..

DOTAZIONE ESSENZIALE
Differenziale e cambio sono in blocco; ari-
chiesta & disponibile un’unita con innesti fron-
tali, per i clienti che desiderano provare l'eb-
brezza di una vera auto da competizione. L'a-
bitacolo ¢ in effetti di derivazione corsaiola: a
parte il condizionatore d‘aria, di serie, I'inter-
no ¢ spartano. Sedili sportivi ricoperti di stof-
fa rossa, padiglione, plancia e tunnel sono ri-
vestiti in materiale fonoassorbente, Non sono
previsti glialzacristalli elettrici: una manovella
posizionata sul pannello porta azionai cristalli
laterali, mentre nei primiesemplari addirittura
cisono dei semplici pannelli scorrevoli in plexi-
glas. Lapertura delle porte dall'interno é affi-
data aun cavetto da tirare. Nel corso della pro-
duzione viene reso disponibile il controllo elet-
tronico delle sospensioni e dal 1990 entranoin
produzione gli esemplari dotati di catalizzatore.
Al lancio Ferrari non annuncia la tiratura
prevista, per non scatenare la speculazione (che

comunqueavviene lostesso): ladomandaécost |5 MO SN AN N .
alta che di F40 vengono costruite 1311 unita, K N T N NN \ -

R ! \ . TR N SO SO
quasi cinque volte la 288 GTO. R 5L IR NN NN N
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——— W CARATTERISTICHE

Motore Posteriore-centrale, longitudinale - VB di 90

695 mm

one integrate

DIMpreson
Lubsificazions a cater seeco
Impiantoelettico 12V batteria 60 Ah

Trasmissione  Trazione postern
Cambio m
Preumatici ar
posterion 335/

> marce

jori 245(40/R 17

Ctlrpovattnra

Sospengoni anteriori e posteriori a uote
indipendanti, quad

elicoidali ammortizatori idrulici tele

eri trasversall, r

icl,
barre stabilizatrici

Freniidraulici a disco
Sterzo a pignone e cremagliera

Serbatoio carburante 120 ki,

Dimensioni
e peso

Prestazioni

Arma letale

La F40 garantisce prestazionibrutali
in accelerazione raggiunge

il chilometro da fermo in 20 secondi

e sviluppa una velocita di punta di 324
km/h. Labitacolo & quello di unauto
da corsa: alleggerito e spoglio.
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4348 TB-TS

UNA MINI TESTAROSSA

Molti allepoca la definiscono la prima Ferrari moderna. In effetti abbandona il classico
telaio tubolare a favore di una struttura in lamiera scatolata. Ma non & la V8 pit fortunata

1 1989 e anno di rivo-
luzioni. A Maranello il
vento del cambiamen-
to porta una nuova ge-
nerazione di berlinette
a 8 cilindri: le 348. Sono
le prime Ferrari in cuila
tradizionale struttura tubolare del telaio viene

sostituita da uno scatolato in acciaio di sezione
rettangolare con un sottotelaio posteriore che
regge il gruppo motopropulsore. Lostile diLe-
onardo Fioravanti per Pininfarina realizza una
sorta di “mini Testarossa”. Ma la linea @ tutta
nuova e l'abitacolo ha un design pitt moderno.

MOTORE LONGITUDINALE Tutto intinta

La 348 & declinata, inizialmente, in due ver- La348 TS qui raffigurata ™ 1
sioniTB e TS, in cui la lettera “T” significa “Tra- ha le bandelle laterali e lo spoiler &P . 5@_‘
sversale” (e si riferisce al cambio, mentre il mo- anteriere in tinta con la carrozzeria, : - ) =T

£ -
come le successive GTS. o
Allestimento di serie per la 348 TB ;

tore assume la posizione longitudinale), la “B”,

ovviamente, “Berlinetta”, e la “S” simboleggia b asnitr b oo B .

la carrozzeria “Spider”(in realta la berlinetta 348 rappresenta un deciso salto |
con tetto asportabile tipo “Targa”). La Spider in avant in termini di qualita

vera e propria, con la capote in tela reclinabile 5 e confortrispetto alle precedenti 328,

elettricamente, arriva invece nel 1993.

Il motore esempre un V8a 907, siglato 119D
(119G perle successive versioni catalizzate): 3,4
litri di cilindrata (da qui le prime due cifre che
identificano il modello), che sviluppa 300 CV.
L'adozione del carter secco abbassa il motoredi
13 cm, e favorisce la maneggevolezza ela tenu-
ta di strada. La 348 TS ¢ piu gradita della TB:
4228 unita contro 2894. La Spider in poco pill
diun anno raggiunge i 1146 esemplari.

Nel 1993, in contemporanea alla produ-
zione della Spider, laTB e la TS ricevono pic-
cole modifiche (il motore passa a 320 CV, lo
spoiler anteriore e le minigonne sono in tinta
con la carrozzeria anziché nere) e cambiano
denominazione, diventando rispettivamen-
te GTB e GTS. Di questa serie si assemblano
222 coupé e 218 “Targa”. Due le serie limitate:
la prima, riservata al mercato Usa, si chiama
Speciale: 1 100 esemplari costruiti tra il 1992 e
il 1993 hanno sedili speciali avvolgenti, uno
spoiler anteriore pil pronunciato e i fari po-
steriori senza griglia. La seconda ¢ battezza-
ta GT Competizione (56 unita nel 1994): 330
CV, scarico in acciaio inox, sedili in carbonio,
interni alleggeriti in kevlar e cerchi da 18 pol-
lici scomponibili Speedline. R
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CARATTERISTICHE

Motaore osterione-centrale, longiudinale - VB di 90

Lorsa?s mm

one 1041

200 gri/minuto

sch Motronic 25

Trasmissione

Carpovattnra Coupé 2posti
Struttura portante in a

NS0 anterior e p

i-l di penc Jo

ateri con b

Dimensioni
& peso

Prestazioni Welocita oltre 275 kmfh

348 GTS-348 SPIDER

La Spider (foto in basso), nata sul finire
della produzione della serie 348, & la versione
che i collezionisti amano di pitt. Anche
al'epoca le vendite convergono sul modello
con capote in tela: la contemporanea 348
GTS (nella foto qui sotto una precedente
TS) viene infatti costruita in 218 esemplari
contro i 1146 della Spider. Questo modello
sostituisce di fatto la Mondial T Cabriolet,
rispetto alla quale, perd, perde i due

piccoli posti dietro; tuttavia, grazie al passo
accorciato e alla scocca rinforzata, si rivela pi
maneggevole e sportiva.
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Un decennio da ricordare per sempre. Si
apre con l'ennesima sfida commerciale:
riportare in auge il motore anteriore
sia nel campo delle quattro posti sia in
quello delle berlinette. La 456 GT 242
debutta nel 1992 e prende il posto della
412, il modello piu longevo della Storia
di Maranello. Quattro poltrone vere,
tutti i confort e i 300 all'ora a portata di
mano. [l secondo obiettivo e di quelli
che fanno tremare i polsi: sostituire la
Testarossa (quasi 10.000 pezzi costruiti)
con una supercar completamente
diversa, “con i buoi davanti al carro”. Si
chiama 550 Maranello. Ricorda, nello
spirito e nelle prestazioni, la mitica 365
GTB/4 Daytona, ed € la madre di tutte
le berlinette 2 posti della Ferrari, anche
dei giorni nostri. La F12 odierna, per
esempio, le deve ancora parecchio...

In questo periodo c’e tempo ed energia
anche per sviluppare al meglio le Ferrari
di normale produzione, quelle con il
V8 montato alle spalle del guidatore.
Alla 348, che all'inizio del decennio

LETAMODERNA

viene declinata pure nella versione
vera Spider (ed € un ritorno al passato
dopo vent'anni esatti dall'uscita di
produzione della Daytona Spider)
subentra la F355. Un‘auto che oggi € un
po’ nel cono d'ombra, ma che all'epoca
¢ stata amata moltissimo dai fedelissimi
di Maranello. Perché rappresenta il
travaso della tecnologia di Formula:1
nell'ambito della produzione di serie,
per esempio nel campo della ricerca
aerodinamica. Il suo motore adotta per
la prima volta le 5 valvole per cilindro,
e il cambio F1 sequenziale debutta nella
produzione di serie. La F355 ¢ la prima
Ferrari “normale” che sfiora i 300 orari
di velocita di punta. Ed é anche l"'ultima
a essere disponibile con carrozzeria
“Targa”, cioe con tetto rigido asportabile,
un sistema che aveva permesso alle
Ferrari “aperte” di sopravvivere lungo
tutti gli anni Settanta e Ottanta. Al
termine del decennio, debutta la

360 Modena. La prima delle Ferrari
veramente moderne.

F355 BERLINETTA - PAG. 98

456 GT -PAG. 96
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RITORNO IN GRANDE STILE __

Motore V12 anteriore, schema transaxle e quattro comodi posti: ecco la nuova granturismo made
in Maranello, capace di viaggiare indifferentemente a 30 come a 300 allora. Col massimo confort

a tre anni l'ultima 4 po-
sti di Maranello, la 412,
era uscita di produzio-
ne, quando nel 1992 vie-
ne annunciata la 456
GT. Si tratta di una vet-
tura granturismo a mo-
tore anteriore che, nonostante la potenza im-
pegnativa (442 CV) puo essere utilizzataanche
tutti i giorni. La linea di Pininfarina offre una
rivisitazione in chiave modema dello stile del-
la Daytona, il che fa gridare al miracoloi ferra-
risti. La 456 GT prende il nome, come accade-
va un tempo, dalla cilindrata unitaria: 456,16

cm’ che, moltiplicati per 12, fanno una cubatu-
ra complessiva di 5473,92. Cinque litri e mezzo
di “motorone” che prende il posto del V12 da
5 litri della 412. Offre 100 CV in pit ed € strut-
turalmente diverso:sein precedenzalaVtrale
bancate era di 60°, qui langolo & di 65°, La lu-
brificazione € a carter secco. Tutto in lega legge-
ra, adotta l'iniezione elettronica Bosch Motro-
nic 2.7, sostituita dal 1996 con la 5.2. [1 cambio,
posteriore ein blocco col differenzale, ¢ un ma-
nuale a sei marce. Dal 1996 si aggiunge la 456
GTA, con trasmissione automatica a4 rapporti.

STILE E MODERNITA

La 456, oltre che splendida, € anche como-
da come mai una Ferrari in precedenza. [ se-
dili anteriori, vere e proprie poltrone di lusso,
si spostano in avanti automaticamente per far
accedere ai posti dietro. Il doppio airbag arriva
soltanto nel 1996. Bella, comoda e anche tecno-
logica: nella sua linea classica e al tempo stesso
moderna cela materiali e tecnologie costrutti-
ve innovative. La maggior parte dei pannelli &
dalluminio, saldatialtelaio d’acciaio mediante
il Feran, un materiale a sandwich che consente
I"unione” di metalli diversi. Le sospensioniso-
no controllate elettronicamente, autolivellanti e
regolabili. Servosterzo ad assistenza variabile e
ABS fanno parte della dotazione di serie. Nel
1998 arriva la 456M (Modificata), in versione
GT e GTA. Gli aggiornamenti sono un diver-
so disegno del paraurti, la griglia allargata, la
scomparsa degli sfoghi d’aria sul cofano. Mec-
canica inalterata, tranne l'adozione del control-
lo ditrazione. La produzione della 456 (che ter-
mina nel 2003) & di 3207 esemplari (1534 GT,

402 GTA, 640 M GT e 631 M GTA). R|
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CARATTERISTICHE

Motaore Antericre, longitudnale - Vi2di 65°
Alesaggio 88 mm - Corsa 75 mm
Cllindrata 5474 crri
Rapporto di compressone 1041
Potenza 442 CV 26250 grifminuto
Coppia 56 kgm a 4500 girif minuto
4 valvole per cilindro
Iniezione elettronica Bosch Motronic 27
Accensione elettronica
Lubsificazione a cater oo
Impianto elettico 12 V batteria 90 Ah

Trasmissione  [rmzione posteror:
Cambio manuale a6 marce
Preumatici anteriori 255/45ZR 17,
posterior 285/40 7R 17,

Corpovettura Coupé 2+2 posti - Telaio tubolare in acdaio
Sosp. ant. aructe indipendenti, quadrilateri,
bracci trasversal, molle elicoidal,
ammottizzatori telescopici a gas

Sosp. post. a ruote indipendenti,
quadrilateri, bracci trasversali, molle
elicoidal, ammortizz. telescopici a gas
impianto autolivellante idropneumatico
Barre stabilizzatrici

Freni idrmulici a disco, ABS

Serbatoio carburante 110 lierl

Passo 2600 mm

Carregugiata ant. 1585 mm, post. 1606 mm
Lunghezza 4730 mm - Larghezza1920 mm
Altezza 1300 mm - Peso avuoto 1690 kg,

Velocita oltre 300 km/h,

Passo accorciato

Pur con un interasse minore

di 10 cm rispetto a quello adottato
dalla vecchia 412, la 456 GT

& nettamente pit abitabile e comoda
per 4 persone. La dotazione

di altissimo livello el'impiego

di materiali di qualita superlativa
ne fanno una delle auto preferite
dai vip degli anni Novanta.

A destra, la 456M GT: da notare
I'inedita presa d‘aria frontale

e |'assenza degli sfoghi d‘aria
dietro i gruppi ottici a scomparsa.
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F355 BERLINETTA

SALTO DI QUALITA

Sostituisce la 348: motore nuovo, a 5 valvole per cilindro, sospensioni a controllo
elettronico e sottoscocca completamente carenato per ottimizzare |'aerodinamica

98

a F355 inaugura, sulla
scia della F40, la tradi-
zione di mettere la let-

tera iniziale del mar-
chio prima delle sigla
numerica: un sistema
che proseguira con la
F512 M, la F50 e la F430. Le cifre 355 indi-
cano la cilindrata (le prime due, 3,5 litri) e la
presenza di 5 valvole per ognuno degli 8 ci-
lindri. Tra le novita della denominazione, la
F355 coupé non si chiama piu GTB, ma as-
sume il nome di Berlinetta.

La carrozzeria ideata da Pininfarina non
P'L.I(") essere S{JInpliCCIT‘lC nte Cl')l"lSidCI’Clt'a un’evo-
luzione della rivoluzionaria 348, ma un pro-
getto a se stante: le vere novita sono celate sul
fondo scocca, che € piatto e completamente
carenato per ottimizzare l'aerodinamica. Un

profondo studio sui flussi interessa anche la
carrozzeria, che rispetto alla precedente vie-
ne ottimizzata in ogni dettaglio nella galleria
del vento. I clienti possono apprezzare irisul-
tati quando guidano la F355: & unauto deli-
ziosa, letteralmente incollata al terreno. Anche
grazie alle sospensioni a controllo elettronico,
regolabile in due settaggi dal posto di guida:
Normale e Sport. E una delle tante derivazio-
ni dalle esperienze nelle corse.

CAMBIO F1POCO RICHIESTO

Il motore centrale-longitudinale svilup-
pa 380 CV (60in pitu della 348 GTB) aun re-
gime molto elevato: 8250 giri. Corposa an-
che la coppia: 4 kgm in piu (da 33 a 37). La
F355 ¢ un‘auto molto veloce perche sfiora i
300 km/h. Ecomodada guidare anche grazie
al servosterzo di serie (chi lo desidera, pero,
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puo chiedere in fabbrica che il suo esempla-
re non ne sia dotato). Nel 1997, negli ultimi
due anni di produzione, viene finalmente re-
so disponibile il cambio sequenziale F1 che,
abbinato alle sospensioni elettroniche, per-
mette in posizione Sport di incrementare la
velocita di cambiata. E un primo passo ver-
so il futuro che vedra diffondersi questa so-
luzione su quasi tutte le Ferrari.

Per il momento, perd, non equipaggia
moltissimi esemplari: su 4915 Berlinette pro-
dotte fino al 1999, solamente 88 sono equi-
paggiate con I'F1. Medesimo risultato sulla
versione GTS, presentata nel 1995 pochi mesi
dopo la Berlinetta: 74 esemplari F1 su un to-
tale di 2577. Una quota appena pit alta per la
terza versione in gamma, anch’essa lanciata
nel 1995: la Spider, costruita in 3714 unita, di
cui 139 con il cambio sequenziale. Q



CARATTERISTICHE

Motore -enirale, longitudinale - VB di 90
5 mm - Corsa 77 mm
Migliora la cura costruttiva
Rispetto alla 348, |a F355 appare molto
pits essenziale nello stile: le appendid
aerodinamiche non hanno alcuna ; ;
. 2 : oo Inezione elettronica Bosch Motronic ML 27
funzione estetica, ma rivelano lattento y :
- . . P ne —:II:['JL"'-IL:
studio aerodinamico, Allinterno, Lubdficzzione a cater sacro
i clienti apprezzano lo sforzo della Impiantoelettrico 12 V. batteria 70 Ah.
Ferrari per aumentare la qualita
costruttiva e dei materiali. Trasmissione

posterion 265 [40./

Corpovettura Coupé 2posi
Scocca in acclaio scatolato

steriome a tral

Dimensioni Passo 245
e peso Carreg

Prestazioni  “elocits 295 km/h

F355 SPIDER

La versione con capote elettrica (&

la prima volta che viene adottato da
Maranello questo sistema gestito da una
centralina) ha la stessa meccanica della
Berlinetta e della GTS. Le ottime doti

del telaio la rendono adatta anche alluso
sportivo, in maniera pil adeguata rispetto
alla precedente 348 Spider. Tant'2 che nel
catalogo degli optional sono presenti i sedili
racing in carbonio e, nel 1999, alla vigilia
dell'uscita di produzione, Ferrari allestisce
una serie limitata di 100 esemplari chiamati
Serie Fiorano, con modifiche all' handling,
sospensioni di derivazione corsaiola, sterzo

pitt diretto, dischi forati e ventilati, pastiglie
freni da corsa e dettagli nell abitacolo in
carbonio. Si riconosce anche per la griglia
posteriore nera presa in prestito dalla F355
Challenge, la versione non targabile da
usare nel campionato monomarca.

IL MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT RUOTECLASSICHEe | 99



F50 1995

QUASIUNAF1

Per i cinquant’anni anni della Casa, che si sarebbero celebrati
nel 1997, viene realizzata erede della F40: V12 di 4,7 litri

da 520 cavalli derivato dalle corse e telaio in carbonio. Solo 349 unita

e Ferrari estreme han-

no sempre colpito nel

segno. Non pud andare

diversamente quando

al Salone di Ginevra del

1995 il presidente Lu-

ca di Montezemolo an-

nunciala nascita della F50, che idealmente ri-

| prende il testimone della 288 GTO e della F40.

La produzione annunciata & di 349 esemplari
(“Uno in meno di quelli richiesti dai clienti a
cui e stata svelata in anticipo”, dichiara il pre-
sidente). Poco pit1 di un quarto delle F40 pro-
dotte. Perché in quegli anni Novanta l'econo-
mia non se la passa troppo bene e la specula-
zione sulle supercar del decennio precedente
aveva tirato brutti scherzi a parecchi collezio-
nisti, quando la bolla si era sgonfiata.
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Come per le progenitrici, la F50 attin-
ge a piene mani dalla tecnologia di Formu-
la 1, in particolare nella sperimentazione e
utilizzo dei materiali compositi. Viene in-
fatti impiegato un telaio mon
bra di carbonio, ove il podero
una funzione portante. [l mot
la Formula 1 del 1990. Tant’e che la
ne descritta come l'auto stradale pitivicina a



una Formula 1 di sempre. Anche le
sioni sono mutuate dalla massima serie del-
le competizioni.

VISTOSO ALETTONE

Lo stile della F50 non ¢ cosi brutale co-
me nella F40: Pininfarina si stacca voluta-
mente sia dall‘illustre modello precedente
sia dal resto della produzione di serie. Le li-

ne no tondeggianti, e rispondono a esi-
genze aerodinamiche piuttosto che esteti-
che. L'unica reminiscenza della F40 e I’

lettone posteriore, ancora pill pronunciato
rispetto a quello, gia enorme, dell’auto del
1987. La configurazione e quella di una ber-
linetta tipo “Targa”, dove il tetto 1
essere tolto, ma non esi

J puo
te alcuna soluzione
sull’auto per potetlo riporre. Per questo mo-

ata di un ulteriore tetty
in tela da utilizzare per emergenza in caso

tivo, la F50 e c

ndo la copertura rigida o morb
non e in uso, si notano i vistosi rigonfiamen-

ti dei rollb le due carenature posterio-

ri una copertura trasparente, nella quale so-

no ricavati numerosi sfoghi per l'aria, met-

te in mostra il motore come una scultura.
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F50

Piui bella chiusa

Lattento studio aerodinamico
esequito dalla Pininfarina sulla F50
rivela molti dettagliimposti dalle
esigenze tecniche. Asportando

la copertura, sia rigida sia morbida,
si nota che la purezza della

linea perde un po' di efficacia

I} CARATTERISTICHE

Motaore osterione-centrale, longiudinale
2 di 65
agopo 85 mm nm
drata 4698 crm
Iniezione elettronica Bosch Motronic ML 27
A ne elettronica
Lubsificazione a caner seoco
Impianto elettico 12V batteria 70 Ah.
Trasmissione [rzione posterone

Carrbio manuale
Preumatici ar
posterion 335

Corpovettura Coupé-Spider 2 posti
Tolaic

Sospengoni anteriori a ruote indipendent,

yin fibra di carbonio

Freniidrauli
Sterzo a pignone e cremagliera
Serbatoio carburante 105 litri

Dimensioni
e peso

Prestazioni

La Ferrari € piu generosa con i clien-
ti della F50 rispetto a quanto fatto con la

288 GTO e la F40: si puo scegliere tra cin-
que tonalita di carrozzeria: due rossi, il ne-
ro, il giallo e I'argento. La quasi totalita de-
gli acquirenti sceglie pero il rosso Ferrari. Il
climatizzatore ¢ di serie, mentre 'apertu-
ra dei cristalli laterali avviene a manovella.

Il motore, a differenza che nelle due su-
percar precedenti, € un V12 aspirato, con ci-

lindrata portata a 4,7 litri, in grado di svi-
luppare 520 CV a 8500 giri/minuto. Cinque
le valvole per cilindro, doppio albero a cam-
me in testa per bancata, con comando a ca-
tena. Lubrificazione a carter secco e sistema
di iniezione e accensione integrati. Il cam-
bio e a sei velocita in blocco con il differen-
ziale. Le sospensioni a controllo elettronico
sono indipendenti con bracci oscillanti, le-
veragei collegati alle molle e ammortizza-
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tori orizzontali (schema push-rod).

La produzione, avviata nel corso del
1995, termina nei primi mesi di due anni
dopo, proprio quando il mezzo secolo del-
la Ferrari ¢ compiuto. Il prezzo di vendita
¢ fissato in 850 milioni di vecchie lire e ai
clienti viene imposto l'acquisto massimo di
un esemplare a testa e l'obbligo di non ri-
venderlo prima che siano trascorsi due an-
ni dalla consegna. R/
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550 MARANELLO

“BUOI" TORNANO DAVANTI

Sarebbe piaciuta al Commendatore questa berlinetta a due posti con il grosso V12 anteriore.
Lo stile riprende la 456 GT, ma con molti spunti derivati dalle Rosse del passato, Daytona in primis

nnanzitutto occorre sfa-
tare un mito: la 550 Ma-
ranello, che segna il ri-
torno del motore ante-
riore sulle grosse GT, ¢
un‘auto nettamente piu
veloce (oltre che facile
da guidare) anche rispetto all’ultima evoluzio-
ne della famiglia delle Testarossa, la F512 M.
Tant’e che per la presentazione si utilizza il Cir-
cuito del Niirburgring durante una manifesta-
zione dedicata ai ferraristi nell'estate del 1996.
Durante l'evento, si esibiscono in pista i due
piloti ufficiali della Scuderia Ferrari, Micha-
el Schumacher e Eddie Irvine (assieme agli ex
campioni Ferrari Niki Lauda e Jody Scheckter)
che deliziano il pubblico presente con le loro
evoluzioni al volante della nuova granturismo.

[n pit, nell'ottobre del 1998, a Marysville
nell'Ohio, una 550 Maranello stabilisce tre re-
cord di velocita per auto di produzione (tra cui
quello sulle 100 migliaa 306,037 km/h). A gran-
di linee, la Maranello, disegnatada Pininfarina,
ricalca le forme della 456 GT; tuttavia aggiun-
ge parecchi riferimenti stilistici di alcune Fer-
rari del passato, come le feritoie trasversali sui
parafanghianteriori come nella 250 GTO e 275
GTB;igruppiottid posteriori, invece, sembrano
prelevati dalla 365 GTB/A4 Daytona, il modelloa
cui la 550 si ispira particolarmente nelle forme.

FORME CLASSICHE

Il disorientamento tra i clienti ¢ dovuto
al fatto che, dalla BB del 1971, la top car del-
la gamma Ferrari era molto estrema nelle for-
me. La 550 invece € un classico. Ma, una volta
preso il volante in mano, non ¢’¢ uno che non
si ricreda. [1 V12 ha la medesima cilindrata del-
la 456 GT, ma i CV salgono a 485. La velocita
dichiarata é di 320 km/h. Lintemo ¢ curato e
lussuoso, ma per sole due persone. A richiesta,
un‘ampia gamma di personalizzazioni dal pro-
gramma “Carrozzeria Scaglietti”. La 550 rima-
ne in produzione fino al 2001 (3083 esempla-
ri), per essere sostituita dalla 575M Maranello
(“Modificata”). Il V12 & maggiorato a 5,75 litri
(da qui la sigla) e la potenza cresce a 515 CV:
pochi gli aggiornamenti. Rimane in listino fi-
no al 2006, quando arriva la 599 GTB Fiorano.
La produzione della 575M ¢ attorno alle 2000
unita (dato non ufficiale). R}
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CARATTERISTICHE 575 SUPERAMERICA

Motore Anteriore, longtudnde - Vi2di 65° Nel 2005 |a Ferrari utilizza un brevetto dell'ingegner Leonardo Fioravanti (autore di
Alesagoo 88 mm -Corsa 75 mm
Cllindrata 5474 e
Rapporto di compressone 10,81
Potenza 485CV a 7000 g
Copplas8 kgma 5000 gri/
Iniezione elettranica Basch Matronic 25 i E
fasionea catet seem La copertura pud essere in cristallo “revocromico” (un brevetto della Saint Gobain), la cui
oalattico 12 V batteria 90 Ah

58

alcune delle piti belle Ferrari del passato per conto di Pininfarina, quali la Daytona, la BB, la
308 GTBela288 GTO) in una serie di 575 denominate Superamerica, un nome caro alla
tradizione del Cavallino Rampante. Si tratta di una spider con tetto retrattile elettrico che

siapre ribaltandosi all'indietro e andando a riporsi in un vano tra labitacolo e ilbagagliaio.

opacita pud essere variataa piacimento fino a oscurarsi completamente. Ne sono state
realizzate 559 unita, tutte con un motore potenziato a 540 cavalli.

Trasmissione Trazione posteriore
Cambio manuale a6 marce
Preumatici anterior 255 [40ZR 18,

Corpo vettura i
nt. & post. a ruote indipendenti,

|, molle
telescopicl

quadrilater trasversa
ebeoidal, ammortizz
batre stabilizatiei
Freni idmulici a disco, ABS

Sterzo a pignone e cremagliera,
servoassistenza - Serbateio carb 114 litn.

Dimensioni  Passo 2500 mm

e peso Carreggiata ant. 1632 mm, post. 1586 mm
Lunghezza 1- Larghezza 1935 mm
Altezza 1277 mm - Peso a vuoto 1620 kg,

Prestazioni Welocits 320 k

Bella, lussuosa e potente

La 550 Maranello & realizzata

sul telaio, accorciato di 10 cm,

della 456 GT. La carrozzeria & tutta
in alluminio, saldata al telaio

in acciaio con un materiale
sandwich appositamente
formulato. Gli ammortizzatori
sono a controllo elettronico.
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i 360 MODENA

UN'ALTRA RIVOLUZIONE

Partiti da un foglio bianco, i tecnici di Maranello per la sostituta della F355 sfogano tutta la loro
esperienza e capacita: & la prima Ferrari con monoscocca in alluminio e con uno stile innovativo

razie alla collaborazio-
ne con Alcoa, il colosso
mondiale della produ-
zione dell’alluminio, la
Ferrariein grado direa-
lizzare lasua prima ber-
linetta a motore centra-
le-posteriore interamente in lega leggera. Pre-
sentata al Salone di Ginevra del 1999, prende
il posto della F355, rimasta in listino per cin-
que anni senza variazioni di sostanza. Dopo
la bellezza classica di questo modello, la Fer-
rari volta pagina: abbandona la consueta gri-
glia centrale nel frontale per adottare un mu-
so levigato con due grosse “bocche” ai lati.
Modernissima, anche se con qualche detta- Dol '
g ) olce stil novo

glio rétro, come le prese daria del vano mo- Completamente rinnovata nella linea
tore posizionate sui parafanghi posteriori, che rispetto alle berlinette V8 precedenti,
ricordano quelle della 250 LM. Telaio mono- la 360 Modena diventa questanno
scocca in alluminio, ma anche la carrozzeria, maggiorenne, ma & ancora bellissima
le fusioni del motore, la scatola della trasmis- e attualg. .Ram"ata nella tecnica ,(tu“a >

. . . ) - in alluminio) e lussuosa ma sportiva
sione e gli elementi delle sospensioni. I pan- nell'interno, garantisce tuttora - i
nelli della scocca in lega leggera sono rivetta- prestazioni appaganti. - _
ti alla struttura portante.

ALLUNGA L PASSO

Il passo cresce di 15 cm rispetto a quello
della F355. Il motore & un aggiornamento del
V8 precedente, con un minimo incremento di
cubatura, che raggiungei 3,6 litri (da qui il no-
me 360). La potenza arriva a 400 CV tondi (20
in pitt). Nuovo l'impianto diiniezione, che siav-

vale del comando dell’acceleratore senza cavo - — e 1

(Ely by wire). Il cambio € manuale a 6 marce, a - C B ,B 7 0 A x |

richiesta una versione aggiornata del sequen- _ I .
» [ ] N L]

ziale F1, introdotto sulla F355. - | ~NN - S Ee

Il passo allungato permette di alloggia- '
re nell‘abitacolo una sacca o un paio di piccole
valigie dietro i due sedili. Nella dotazione di se-
rie, il climatizzatore e idoppi airbag. A richiesta
le personalizzazioni della gamma “Carrozzeria
Scaglietti”. Rimane in produzione fino al 2004
e viene costruita in 8761 esemplari come ber-
linetta e 7483 nella versione Spider. Cui si ag-
giungono 1288 unita della Challenge Stradale
(questidati sono stimati). La Challenge Strada-
le, nata nel 2003, ha i freni con dischi carboce-
ramici, l'assetto ribassato di 15 mm, cerchi de-
rivati dalla Challenge, il motore con 25 CV in
pit, il cambio F1 pilt veloce. 11 peso si ferma a

1180 kg (110 in meno della Modena). R

106 | RUOTECLASSICHE IL MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT



" A CARATTERISTICHE

Motare Posterion-centrale, longitudinale - V& di 90°
lesaqgn 85 mm - Corsa7@ mm

Impianto elettricn 12 'V batteria 70 Ah

Trazione posterone
& marce
215/457R 18,

ammortizateri telescopi

barre stabilizzatricl

Freniidaulici a disc, ABS
apignone e cremagliera,

senvoassistenza

Serbatoio carburante 95 liri,

Passo 2600 mm

Carreggar.a ant. 1669 mm, post. 1617
24477 mm - Larghezza 19

Altezza 1214 mm - Peso a vuoto 1290 kg

Prestazioni Welocith oltre 295 km/h.

360 SPIDER

Dai tempi della348, |a Ferrari2 solita
affiancare alla berlinetta la versione con

tetto in tela, completamente apribile. La
tradizione viene rispettata anche per la 360,
che perde lappellativo Modena per chiamarsi
semplicemente 360 Spider. Nasce nel 2000,
aunanno circa di distanza dalla coupé e
presenta numerosi segni didistinzione.

Uno dei quali, oltre alla capote in tela ad
azionamento elettrico, consiste nel fatto che il
motore & in bella vista attraverso una generosa
porzione del cofano posteriore trasparente. La
meccanica della 360 Spider 2 identica a quella
della Modena, ma la velocita di punta scende
(di pochissimo: da295 a 290 kmih). Laumento
di peso rispetto alla berlinetta & contenuto
in60 kg, Della Spider si ricorda anche un
esemplare unico, che lavvocato Agndli

regala per le seconde nozze al Presidente
della Ferrari Luca di Montezemolo e che fa
realizzare appositamente da Pininfarina, E
chiamata 360 Barchetta LDM e ancora oggi
appartiene all'ex numero uno della Ferrari.
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Lera Montezemolo, al timone della Ferrari dai
primi anni Novanta, trova la sua definitiva
consacrazione con il nuovo secolo. E il periodo
di maggior fervore progettuale di sempre per
la Casa. Dalle supercar “definitive” (Enzo e
LaFerrari) alle berlinette ipertecnologiche F430,
458 Italia e 488 GTB), alla trazione integrale
della Ferrari Four, senza trascurare il classico:
la quattro posti 612 Scaglietti e le berlinette con
motore dodici cilindri 599 e F12. Ma Ferrari
apre anche nuovi fronti: con la California torna
la spider col motore davanti. Non si tratta certo
di una Ferrari “calmierata”, anzi: € una vera
sportiva da 315 km/h. Pero la si puo utilizzare
tutti i giorni e considerarla la prima auto
universale del Cavallino. Volendo, puo diventare
l'unica vettura in famiglia. La sperimentazione
in sinergia con la Squadra Corse si fa sempre
piu stretta: il Circuito di Fiorano, di fronte alla
factory di Maranello, ¢ il polo di gravitazione
attorno al quale vengono testate tutte le Rosse,

ROSSA SU MISURA

dalle monoposto di Formula 1 alle granturismo
di serie. E il travaso di tecnologia & un flusso

di interscambio nelle due direzioni. Se la
sperimentazione della tecnologia raggiunge
vertici assoluti, anche la qualita artigianale fa
un balzo in avanti. Dapprima con l'ideazione
del reparto di personalizzazione “Carrozzeria
Scaglietti”, che permette ai clienti di attingere

a un catalogo di vestizione non piu prét-a-
porter, ma d‘alta moda, poicon l'offerta del
programma SP (Special Project), una divisione
della fabbrica che permette a ciascun cliente

di farsi costruire una Ferrari unica. In mezzo,
¢’e tutto il nuovo mondo di Maranello: con una
produzione che raggiunge circa 7000 unita
all'anno (comunque insufficiente per soddisfare
la domanda), la Ferrari mantiene lunga la lista
d’attesa, contribuendo a far fibrillare le coronarie
dei clienti. La lista degli optional e delle
personalizzazioni e infinita. La parola d'ordine,
ormai, ¢ “sky is the limit”.

550 BARCHETTA PININFARINA
PAG. 110

CALIFORNIA - PAG 124

458 [TALIA - PAG. 128
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550 BARCHETTA PININFARINA

FIOR DI TRADIZIONE

Per celebrare i 70 anni di attivita della carrozzeria torinese, nel 2000 la Ferrarirea
448 esemplari di questa scoperta che rinnova lo spirito della 166 MM

it che una spider, una
roadster: ossia una vet-
tura sportiva aperta con
il sistema di copertura
del tetto in tela ridotto ai
minimi termini, da uti-
lizzare in situazioni d'e-
mergenza climatica. Un acquazzone improvvi-

s0, la temperatura che si abbassa un po’ trop-
po... insomma, serve una sorta di ombrello per
ripararsi dalle intemperie e nulla pit.

Questo ¢ lo spirito di una roadster. O, per
didainitaliano, diunabarchetta, appunto. L'i-
dea di festeggiare Pininfarina con l'ennesimo
richiamo al passato storico della Casa di Ma-
ranello € una ghiotta occasione che nel 2000
si traduce in realta.

La 550 Barchetta Pininfarina & realizzata
in 448 esemplari, I'ultimo dei quali varca (in
uscita) lasoglia della fabbrica nel dicembre del
2001. Come si accennava, la capote, da monta-
re manualmente (una volta ripiegata trova po-

stoin una sacca da riporre nel bagagliaio), ser-

ve solo come riparo d'emergenza. Del resto l'e-
tichetta stampigliata non lascia dubbi: “Capote
solo peruso temporaneo - Da non utilizzare ad
una velocita superiore ai 120 km/h". Sul tun-
nel centrale una targhetta con la firma di Ser-
gio Pininfarina riporta il numero progressivo
di ciascun esemplare.

PARABREZZA RIBASSATO

Oltre alla copertura in tela e alla sago
ma differente perirollbar ei cupolini, la 550
Barchetta sidistingue per gli scudetti smal-
tati sui parafanghi anteriori e i cerchi ruota
scomponibili, il tappo del serbatoio in allu-
minio e a vista sul parafango posteriore de-
stro. Linterno presenta sedili racingin pelle
e carbonio (a richiesta con le cinture da cor-
sa a quattro punti).

La palpebra della strumentazione eil tun-
nel centrale, rivestiti in tessuto nero tipo Lorica
e carbonio formano unalinea a “L” che avvol-
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ge il guidatore. La sicurezza in caso di ribalta
mento ¢ affidata a due rollbarad arco, imbottiti
e rivestitiin pelle, assieme al parabrezza la cui
cornice ¢ adeguatamente rinforzata per resiste-
re allo schiacciamento. Il parabrezza, per sot-
tolineare la vocazione sportiva della 550 Bar-
chetta Pininfarina, e ribassato di 10 centimetri
rispetto a quello utilizzato sulla 550 Maranel-
lo. Per minimizzarne otticamente l'ingombro
in altezza gli stilisti hanno nascosto la cornice
dietro il cristallo e aggiunto due corti montan-
ti verniciatiin tinta con la carrozzeria, dai qua-
liil parabrezza fuoriesce a filo. Il telaio tubola-
re viene irrigidito nella zona inferiore per com
pensare l'eliminazione del padiglione.
Lameccanica e identica a quella della 550
Maranello: dunque V12 di 5,5 litrie 485 CV,
il cambio & in blocco con il differenziale. Fre-
ni autoventilanti Brembo, naturalmente con
ABS. Il sistema elettronico di taratura degli
ammortizzatori e il controllo della trazione
pud essere regolato in posizione “Sport”. [d



CARATTERISTICHE

Motore

Uguale dalla cintolain gits

Le modifiche alla carrozzeria della
550 Maranello sono in apparenza
limitate alla capote e alla sagoma
del cofano posteriore. In realta,

il parabrezza & piti basso

di 10 centimetri el tappo
dirifornimento & a vista. Inediti

i cerchi scomponibili Speedline.

Trasmissione
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ENZO 2002

NEL NOME DEL PADRE

Anche nel nuovo millennio arriva una Rossa estrema. Avrebbe dovuto

chiamarsi F60. Il limite stilistico e meccanico & ancora una volta

spostato in avanti. Materiali compositi, V12 da 660 CV, oltre 350 km/h

on la Enzo del 2002, 1a
Ferrari continua lasua
politica di centellinare
i clienti. Per comprar-
la, infatti, non basta
un conto in banca esa-
gerato (665.000 euro il
prezzo fissato in Italia), ma occorre esse-
re... invitato al banchetto. La Casa contat-

ta coloro che sono ritenuti all'altezza: devo-
no aver posseduto almeno cinque Ferrari
nuove, oppure essere vip veramente meri-
tevoli. Il marketing di Maranello stima che
la produzione sufficiente per accontenta-
re le richieste, senza creare inflazione, sia
di 349 esemplari. Ma, quando si sparge la
voce della nascita della Enzo, ¢ Monteze-
molo in persona a fare pubblica ammen-
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da: “Anche se sono molto attento ai nume-
ri e all'esclusivita, ho dovuto prendere at-
to che avremmo scontentato troppi colle-
zionisti”. Quindi decide che la produzio-
nesara innalzata a 399 esemplari. Che ven-
gono costruiti e consegnati tra la fine del
2002 e il 2004.

Poi, nel 2005, se ne fa un‘altra, per un
cliente molto speciale: Papa Giovanni Pa-




olo IL 11 quale ovviamente la mette all‘asta
per devolvere in beneficienza l'intero rica-
vato per soccorrere le persone colpite dallo
tsunami in Sri Lanka. Chi la compra sborsa
950.000 euro. Questa stessa vettura e stata
venduta ancora all’asta nel 2015 ed & stata
pagata oltre 6 milioni di dollari.
Naturalmente la Enzo rappresenta il
massimo della tecnologia di Maranello di

quindici anni fa: & costruita in materiali
compositi avanzati, come sandwich in fi-
bra di carbonio e nido dape d'alluminio.
Il suo V12 di 6 litri eroga 660 CV. Lo stu-
dio aerodinamico e all'avanguardia e con-
sente di raggiungere i 350 km/h. L'obietti-
vo della Ferrari é sviluppare attraverso la
Enzo un sistema integrato nel quale anche
il limite delle prestazioni ottenibili & innal-

Maestra di stile

Una linea dal fortissimo carisma
quella che i maestri carrozzieri
hanno ideato per la Enzo. Se pochi
possono sembrare, allepoca,
ilegami con lo stile “maranellianc”,
negli anni sequenti diversi dettagli
“inventati” con la Enzo troveranno
unapplicazione nella serie.

zato attraverso un'interfaccia uomo-mac-
china identico a quello della Formula 1
contemporanea.

Se la F50 e l'auto che porta su strada la
tecnologia di Formula 1, la Enzo segna un
altro traguardo: raccordare al massimo gli
insegnamenti appresi nelle competizioni
per migliorare il comportamento stradale.

[l cliente puo costruirsi su misura
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& (ed @ la prima volta che accade per le
supercar di Maranello) la sua Enzo: puo
scegliere il colore in tutta la gamma pro-
posta dal listino Ferrari (in realta saranno
quasi tutte Rosso Corsa). Prima dell'assem-
blaggio il cliente viene invitato a recarsi a
Maranello per trasmettere le proprie mi-
sure dimensionali, finalizzate alla realiz-
zazione del sedile personalizzato e alla re-
golazione della pedaliera.

PRIVA DI ALETTONE

Le prestazioni della Enzo sono, secon-
do i criteri dell'epoca, decisamente stra-
ordinarie. La velocita massima effettiva
non viene mai ufficialmente comunicata.
La Casa asserisce un generico “oltre 350
km/h". Quanto sia questo oltre, non & mai
stato accertato.

La linea della Enzo é altrettanto fuo-
ri dal comune, perché attraverso lo stu-
dio dei flussi Pininfarina riesce a fare a
meno dell’alettone posteriore, utilizzan-
do uno spoiler che fuoriesce oltre gli 80
km/h. Gran parte del carico aerodinami-
co @ svolto tramite l'effetto suolo. E mol-
to fa il musetto che sembra prelevato di-
rettamente dalle coeve monoposto di For-
mula 1. La Enzo, oltre che straordinaria,
¢ di una bellezza unica. Chi la possiede,
perd, deve pur rinunciare a qualcosa, per
la legge del contrappasso: in questo caso
il sacrificio @ modestissimo. Deve infatti
rinunciare soltanto agli alzacristalli elet-
trici e all'impianto radio. D'altra parte la
musica migliore... & appena alle spalle di
pilota e passeggero! Dalla Enzo derivano
gli anni seguenti i prototipi del program-
ma FXX (2005), FXX Evo (2008) e FXX-K
(2014) che saranno altri fantascientifici la-
boratori su ruote per esplorare il futuro ol-
tre ogni limite. R|
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CARATTERISTICHE

Motore P

Trasmissione

Corpovettura C

Prestazioni

Portiere a elitra

3 . Le altre supercar di Maranello non

\ £ hanno mai avuto sistemi di apertura
delle porte non convenzionali. Con

la Enzo, invece, gli sportelli
siaprono a elitra, sollevando

anche una porzione del tetto.
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CON I COMANDI DI “SCHUMI"

Alla sua realizzazione collabora la Gestione Sportiva Ferrari. Linnovativo “manettino” al volante
consente di intervenire sull’elettronica che gestisce il comportamento dinamico della vettura

\
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n nuovo propulsore ¢ in
cantiere per traghetta-
re le berlinette Ferra
ri a motore posterio-
re-centrale nella se-

conda meta degli anni

Duemila: si tratta di un
V8 compatto, alleggerito di 4,3 litri da 490
CVa 8500 giri (ben 90 CVin piurispetto al

la 360 Modena). Lincremento di potenza ¢
del23%, la coppia del 25%, mail peso cresce
solamente di 4 kg. I due alberi per ciascuna
bancata presentano tempi varia bili continui

sia sulle camme di aspirazione sia su quelle

di scarico: un’invenzione della Ges (Gestio-
ne Sportiva Ferrari). Ma l'altra novita tecni-
ca dirilievo e I’E-Diff, un elemento che in
serisce la F430, e di prepotenza, in una ca-
tegoria di vetture a se stante.

Questa soluzione deriva ovviamente da
anni di sperimentazione in F1: ¢ la prima
auto di serie che adotta un sistema cosi so-
fisticato per il controllo della tenuta di stra
da. Il sistema si adatta sia al cambio manua
le sia a quello F1. Per intenderci, la F430 di
serie riesce a girare a Fiorano in 3 secondi
in meno rispetto alla 360 Modena.

Infine il “manettino™ il guidatore

i

B
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F430

della F430, proprio come su una Formu-
la 1, puo variare i diversi assetli grazie a un
unico selettore montato sul volante. Il siste-
ma consente di intervenire direttamente (e
intuitivamente) sull’elettronica che governa
leimpostazioni delle sospensioni, il control-
lo della stabilita e della trazione, I"E-Diff, la
velocita del cambio F1. Cinque sono le con-
figurazioni principali: Ice, Bassa Aderenza,
Sport, Race, CST. In quest’ultima posizione
il controllo di stabilita e trazione vengono
disattivati completamente. Soltanto I'ABS e
il controllo di ripartizione della frenata non
possono essere eliminati. Il “manettino” &
posto in basso a destra sul volante.

IN TOTALE SONO 8406

La F430 esternamente € una rivisitazio-
ne in chiave muscolosa della 360 Modena.
Spiccano i fari bixeno pit compatti nel fron-
tale e la coda con le luci circolari sporgenti
mutuate dalla Enzo. L'interno € improntato
a una maggiore connotazione “race”: tutte le
informazioni utili al pilota sono concentrate
davanti ai suoi occhi. L'abitabilita & miglio-
rata. [ sedili sono di nuovo disegno, meglio
imbottiti e confortevoli. A richiesta riman-
gono ovviamente i sedili tipo “corsa”, anche
con la possibilita di adottare le cinture di si-
curezza a L'li.]'{'l[ll'l'} punli,

Alle iniziali berlinetta e Spider si af-
fianca nel 2007 la F430 Scuderia, una ver-
sione alleggerita (-100 kg) e potenziata (da
490 a 510 CV) realizzata per sostituire la 360
Challenge Stradale. I freni sono carbocera-
mici e il cambio F1 & reso piti rapido. Muta-
no anche le configurazioni disponibili sul
“manettino”. Alla messa a punto della Scu-
deria provvede Michael Schumacher in per-
sona. Fino al 2009 ne vengono costruite 729
unita. La produzione delle berlinetta inve-
ce siarresta dopo 3338 esemplari, mentre le
Spider sono 4103. Al totale occorre pero ag-
giungere 142 F430 Challenge (la versione da
corsa non omologata per l'utilizzo su strada)
e 94 Scuderia Spider 16M (ne parliamo nel
box a parte). Complessivamente sono 8406
le F430 costruite. R

Muscoli gonfiati

La F430 costituisce unevoluzione
stilistica della 360 Modena, cui

si aggiungono contenuti tecnici

da primato. Le prestazioni della
versione berlinetta sono un ulteriore
balzo in avanti: la velocitd

dipunta arrivaa 315 km/h .
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F430 SPIDER - SCUDERIA SPIDER 16M

Lalinea della versione scoperta della F430 &
realizzata dalla Pininfarina in collaborazione con
Frank Stephenson. A livello tecnico, il lavoro dei
progettisti si concentra sull'irrigidimento della scocca,
interamente in alluminio come la carrozzeria. | due
solidi rollbar in acciaio si integrano alla struttura
portante del parabrezza. La capote (disponibile

in quattro colori: nero, blu, beige e bordeaux) si

apre in maniera del tutto automatica e scom pare
completamente nella carrozzeria, per ottimizzare

i flussi aerodinamici. Alla fine del 2008 la Ferrari
presenta (ed & la prima volta) una versione scoperta
dellallestimento piti sportivo, la Scuderia, che prende
ancheil nome di 16 M, perché 2 intesa come un
“regalo” ai suci clienti in occasione della conquista del
sedicesimo titolo mondiale di Formula 1. Ne vengono
costruite solamente 94 unita,

gitudinale - VB di 90
3 81lmm

le per cilindro
elettronica Bosch Motronic ME 73
fter 2000

Impianto elettrien 12 V batteria 70 A

Trasmissione  [rmzione posteriore

io manuale a6 mpporti o FI
iz ttronico E-Diff
rioi 225/35ZR 19,
posterior 285,35 ZR 19,

Ccrpoveﬂura “oupé

=ldle Amrmort
a qas, barre
Freni idrmulici a >
Sterzo a pignone e cremagliera,
servoassstenza

Serbatoio carburante 95 lirl.

Dimensioni DO mm
e peso _arreqaiata ant. 1669 mm, post. 1616 mm

Prestazioni Welocita 315 km/h
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612 SCAGLIETTI

120

OMAGGIO ASERGIO

Dedicata al carrozziere Scaglietti, da sempre al fianco della Ferrari, questa 4 posti rappresenta un ulteriore
balzo in avanti nella rincorsa alla potenza: 100 cavalli in piu rispetto alla precedente 456 GT

anima della 612 Sca-
/ glietti & quella di una

coupé da granturismo
di quasi cinque me-
tri (con passo che sfio-
ra i tre metri), con un
abitacolo confortevole
quanto quello di una Rolls-Royce, ma con
prestazioni da supercar: il suo V12 portato
a 5,7 litri abbondanti (arrotondati nella si-
gla a 6 litri, 12 cilindri) sviluppa ben 540 CV,
controi 442 della 456 GT che sostituisce do-
po oltre un decennio di produzione. Anche
la Scaglietti avra una vita commerciale in-
tensa e piuttosto longeva: rimane infatti in
listino fino al 2011. Proprio I'anno che ve-
de la scomparsa di Sergio Scaglietti, I'ami-
codi Enzo Ferrari protagonista in quasi tut-
ta la produzione delle carrozzerie delle Fer-
rari da strada e da corsa.

LA PRIMA V12 IN ALLUMINIO
L'omaggio che la Casa di Maranello fa a
Scaglietti dedicandogli questo nuovo mo-
dello segue di qualche anno il programma
di personalizzazione delle vetture di serie
che proprio al mitico Sergio eraintitolato. La
Scaglietti € una felicissima sintesid'innova-
zione e progettazione: ha la maneggevolez-
za e le prestazioni di una berlinetta spor-
tiva a motore anteriore, ma la comodita di

una coupé a quattro posti veri. Tra l'altro &
la prima V12 di Maranello completamente
in alluminio (preceduta in Casa Ferrariso-
lamente dalla V8 berlinetta 360 Modena).
[1 cofano anteriore & smisurato ma slan-
ciato, lo sguscio concavo sulle fiancate ricor-
da l'esemplare unico di Ferrari 375 MM che lo
stesso Sergio Scaglietti aveva realizzato per
il regista Roberto Rossellini e Ingrid Berg-
man, alla meta degli anni Cinquanta. L'abi-
tacolo & completamente personalizzabile nei
materiali, nelle forme e nei colori da parte del
cliente: ogni 612 ¢ allestita su misura. Sedili
e pannelli possono essereispirati allasporti-
vita o al lusso, persino la traversa sulla plan-
cia puo essere in alluminio chiaro, brunito
o sellato. A richiesta, una delle tante novita
della 612: il tetto panoramico elettrocromi-
co con tre regolazioni di filtraggio della luce.
Ovviamente ¢ il motore ad attirare i
palati fini: il V12 di 65° ha una cilindrata
di 5748 cm® e sviluppa una potenza di 540
CV, che permette alla 612 di raggiungere
una punta velocistica di 320 km/h. Cam-
bio e differenziale elettronico autobloccan-
te (con taratura differenziata: 25% in “tiro”
e 45% in “rilascio”) in blocco al retrotreno:
il cambio manuale sulla quasi totalita degli
esemplari (2699 su 3025) e sostituito dall'F1,
che permette un tempo di cambiata quasi
impercettibile. Q
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Guidabilita da sportiva
Pur con le sue dimensioni
da maggiorata, la 612 Scaglietti
ha doti di guidabilita e prestazioni
da berlinetta. Nel 2007, per
festeggiare i 60 anni della Ferrari,
viene prodotta una serie limitata
(60 esemplari) con tetto
panoramico in cristallo,

iciatura bicolore

rno ancora pit esclusivo.




641 mm
a 1957 mm
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599 GTB FIORANO

NUOVE VETTE DI SPORTIVITA

Con questa berlinetta, che sostituisce la 575 M, la Ferrari si spinge su livelli
di potenza che, per una vettura di serie, non erano mai stati raggiunti: 620 CV

ur essendo una berlinet-

ta con motore anteriore,
1a 599 Fiorano ¢ la Ferra-
ri con pit punti di con-
tatto con la supercar En-
zo: anche il suo motore e
di stretta derivazione. |
contenuti tecnologici sono dunque a un livel-
Io fantascientifico. Il nome unisce la cilindra-
ta (che & esattamente di 5999 cm”) e la locali-
ta di Fiorano, dove si trova il circuito di prova
della Ferrari. La 599 ¢ per la Casa del Caval-
lino Rampante una sorta di vetrina-laborato-
rio su cui sperimentare e poi introdurre nella
produzione tantissime soluzioni avanzate. Ne
€ una prova lampante la successione delle ver-
sioni della gamma, alcune delle quali entrano

in listino, come la HGTE (Handling Gran Turi-
smo Evoluzione), la GTO (Gran Turismo Omo-
logata) e la SA Aperta (dedicata a Sergio e ad
Andrea Pininfarina, rispettivamente figlio e ni-
pote di Pinin), altre invece non omologate per
un utilizzo su strada (come la 599XX e la suc-
cessiva 599XX Evo) oppure esemplari unici (co-
me la 599 Hy-Kers, prima ibrida della Ferrari).

ARTIGIANATO E TECNOLOGIA

La 599 GTB rimane in listino dal 2006 al
2011 ed é costruita in circa 4000 esemplari.
La capacita produttiva artigianale della Ferra-
ri consente di realizzare un‘infinita possibilita
di personalizzazioni, su quattro aree di inter-
vento: Racinge Pista, Esterni e Colori, Intemi e
Materiali, Equipaggiamento e Viaggio. Cio che
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accomuna tuttala produzione, pero, € latecno-
logia. Per esempio il cambio F1-SuperFast, in
cui il tempo di cambiata, considerato in pratica
una sorta di “interruzione dell’accelerazione”,
scende nella 599 a soli 100 millisecondi (e nel-
le evoluzioni XX a 40 ms, ossia come nelle For-
mula 1). Un progresso notevole: nel sequenzia-
le della 575 Maranelloil tempo di passaggio tra
i rapporti e di 250 ms, nella F430 di 150 ms. Il
cambio manuale ¢ sempre disponibile, mala ri-
chiesta @ marginale. La 599 GTB ¢ anchela pri-
ma auto al mondodotata di F1-Trag, il controllo
di trazione delle monoposto della massima for-
mula. Presente anche il dispositivo SCM (So-
spensionia Controllo Magnetoreologico), ossia
lo smorzamento degliammortizzatori e gestito
attraverso un campo magnetico. R}



CARATTERISTICHE

Motare Antesicre, longitudinale - Vi2di 65°
Alesaggio 92 rmm - Corsa 752 mm
Cilindrata 5999 am®
Rapporto di compressione 1121
Potenza 620 CV a7600 grifminuto
Coppia 62 kgrn a 5600 girifminuto
4valvole per cllindro - Lubr. a carter secao
Implanto elettrico 12 W batteria 100 Ah,

Trasmissione  Trzione posteriore - Cambio manuale a6
marce (oppure F1-SuperFast)
Controllo stabilta e trazione F1-Trac
Preumatici anterior 245/407R 19,
posteriorn 305/35ZR 20

Corpovettura Coupé 2posti - Scocca in aluminio
Sospendeniart. e post. a ruote indipendenti

ci trasversal doppi, molle elicoidali

ammortizz. a controllo elettronico

magnetoreclogice, barre antinollio

Freniidmulici a disco, ABS

Sterzo a pignone e cremagliera,

servoassistenza elettronics

Serbatoio carburante 150 litrl

Dimensioni Passo 2750 mm

e peso Carreggata ant. 1690 mm, post. 1618 mm
Lunghezza 4665 mm - Lamgheza 1962 mm
Altezza 1336 mm - Pesoa vuoto 1580 kg

Prestazioni Welocita oltre 330 kmfh

599 HGTE

Laversione Handling Gran Turismo
Evoluzione ha modifiche meccaniche, di
assetto e sulle gomme per garantire una
maneggevolezza ancora pili sportiva e una
risposta pill rapida ai comandi. Il cambio F1
ha tempi di risposta ridotti da 100 a 80 ms.
Unlulteriore evoluzione & la HGTE 60F1,

) ) che celebra i 60 anni dalla prima vittoria
Muscoli pronti allo scatto
Lo stile della 599 GTB Fiorano

& allinsegna della muscolarita,

in Formula 1, con cerchi da 20" e livrea
disponibile in tre colorazioni: quella che rende

finalizzata perd non allaricerca omaggio alla 375 F1 con cui Froildn Gonzélez
estetica bensi all'ottimizzazione vinse per la prima volta a Silverstone nel 1951,
aerodinamica e all'ottimizzazione e le due ispirate alla F1 con cui Fernando

del comportamento dinamico. Allense vince lo stesso gran premio nel 2011

al volante della 150° |talia.
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Zd CALIFORNIA

LA CONQUISTA DEL WEST

La prima spider con tetto rigido retrattile riprende uno dei nomi piti evocativi della storia del Cavallino.
Comoda e con un‘abitabilita 2+2, @ mossa da un V8 da 460 cavalli, capaci di spingerla fino a 310 km/h
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uando nel 2008 la Fer-
rari lancia, nella secon-
da meta anno, il suo
nuovo modello Cali-
fornia, molti appassio-

nati rimangonoa bocca
aperta. Perche la Casa
di Maranello apre un ennesimo fronte nel-
la sfida con il Gotha delle granturismo. In
pratica si tratta di un‘auto inedita, ma che si
riallaccia alla perfezione alla tradizione del

Cavallino. Ha il motore anteriore, ed & una
spider 242, come da decenni non si vedeva
pitt a Maranello. Telaio e carrozzeria sono
in alluminio e i contenuti sono straordina-
ri, come & lecito attendersi. E unauto versa-
tile, da utilizzo quotidiano, ma non manca
di stupire con prestazioni da super-Ferrari:
il suo V8, un 4,3 litri derivato da quello del-
la F430, eroga 460 CV, @ montato in posizio-
ne “anteriore-centrale”, secondo una defini-
zione della stessa Casa. Ossia, ¢ si davanti,
ma arretrato il pitt possibile verso l'abitaco-
lo per una migliore distribuzione dei pesi.

IL V8 PASSA DAVANTI
Mai fino a questo momento € esistita
una Ferrari stradale a 8 cilindri col moto-
re anteriore. La velocita massima é di 310
km/h e laccelerazione da fermo ai 100
l)l"ﬂl"l ln‘l HLbnﬁrL ﬂl cronometro 39 Seco
di. Questo VB ha l'iniezione diretta d@l %
la benzina. Tra le innovazioni, il s:siﬁ'na ;
delle sospensioni posteriori multilink-ap e
positamente sviluppato perguesto ‘mode
lo. Non manca,.a richiesta, il SCM, il si-
stema.di controllo. magnetoreologico del-
e sospensioni, che ha debuttato due anni
: ~prima sulla 599 GTB Fiorano. Dallo stes-
so modello deriva anche I'F1-Trac, il siste-
ma di controllo elettronico della motricita.
Puacere quotldiano I cambio puo essere manuale a sei marce

La Callforma gunautosportva  gppure sequenziale F1 a sette rapporti. I
- concepita peif Eftser_e qp;@at&_tuttl freni sono carboceramici.
i giorni, senza limitazioni di utilizzo. TR R e
Ak nait 7 sulostrads coohe A richiesta, la California & disponibi-

in cittd, se quidatainpista le in versione HELE, cioe High Emotion
& in grado di sorprendere comunque. Low Emission: l'elettronica monitora ed
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eventualmente riduce l'utilizzo degli im-
pianti elettrici, limitando il consumo di
carburante.

La linea ¢ frutto della collaborazio-
ne tra Pininfarina e il team della Direzio-
ne Stile Ferrari. La sottile presa d'aria sul

cofano e la griglia laterale sul parafango
sembrano prese pari pari dalla 250 GT Spi-

der California degli anni Cinquanta. E, co-
me le California dantan, il nuovo model-
lo & concepito per quei clienti che non vo-
gliono limiti di utilizzo con la loro Ferrari.
La California del terzo millennio, infatti, &

la prima Ferrari concepita per essere, se si
desidera, l'unica auto in famiglia.

SPIDER DA FAMIGLIA

L'interno prevede addirittura gli attac-
chi Isofix per l'installazione dei seggiolini
per bambini. Il tetto retrattile & leggero e
poco ingombrante: quando é ripiegato, la
capacita del bagagliaio scende da 340 a 240
litri: comunque discreta per una coppia di
valigie di generose dimensioni. Nel 2012 la
California riceve un aggiornamento tecni-
co importante: con la denominazione uffi-
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ciale di California 30, la potenza del moto-
re sale fino a 490 CV (sono trenta in pitt: da
qui il nome). Ma la nuova edizione pesa an-
che 30 kg in meno grazie alla riprogettazio-
ne di alcune sezioni del telaio che utilizza-
no ben otto nuove leghe leggere sviluppate
dalla Ferrari (sulle ventidue che negli ulti-
mi otto anni sono state sperimentate a Ma-
ranello). Miglioramenti anche nell'assetto e
nell'erogazione della potenza.

Fino al 2014, quando arriva la Califor-
nia T, questo modello é stato prodotto in
circa 10.000 esemplari. R

Gusto rétro

L'abitacolo (a sinistra) & una perfetta
sintesi tra sportivita ed eleganza.
Splendida la selleria in pelle,

che riprende un disegno introdotto
con la Daytona. Il motore (sopra)
@un VB di43litrida 460 CV,

nel 2012 la potenza sale 490 cavalli.




CARATTERISTICHE

Prestazioni

CALIFORNIAT
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il 458 ITALIA

TRAVASO DI SUCCESSI

Un motore interamente nuovo, con l'obiettivo di raggiungere i 9000 giri/minuto per
prestazioni ancora pit entusiasmanti. E uno stile che fa invecchiare di colpo la F430

el decennio in cui la
personalizzazione ¢
l'esclusivita delle tira-
ture limitate si spingo-
no al massimo, puo una
Ferrari di grande serie
essere in grado di stu-
pire il mondo? La risposta ¢ si, a giudica-
re la 458 Italia, la berlinetta che nel 2009 si
appresta a sostituire la F430, il modello che
con l'adozione del “manettino” sul volan-
te, ha ancor pil nobilitato in chiave sporti-
va le Ferrari da strada. Se a distanza di soli
cinque anni dalla presentazione, la F430 e
ancora sulla cresta dell'onda, la 458 sposta
ancora pit in alto l'asticella delle prestazio-
ni e dell'immagine del Cavallino Rampante.

Negli ultimi dieci anni, la Ferrari ha vin-
to 8 campionati Costruttori in Formulale 6
titoli Piloti: e dunque la squadra da battere,
perché la sua tecnologia e superiore a tutti i
concorrenti. Tra la Squadra Corse e la produ-
zione diserie ¢’e un continuo travaso di so-

luzioni tecniche, che rendono le Ferrari stra-
dali sempre pitu avanti rispetto alle concor-
renti pitt accreditate. La 458 si permette per-
sino il lusso di consumare e inquinare me-
no, pur con prestazioni nettamente piu ele-
vate rispetto alla F430. Il suo motore, un V8a
iniezione diretta, hauna cilindratadi4,5 litri
e sviluppa una potenza di 570 CV (490 quel-
li del V8 di 4,3 litri della F430). Mozzafiato le
prestazioni: oltre 325 km/h di velocitae da 0
a 100 km/h in 3,4 secondi scarsi. In versio-
ne HELE (High Emotion Low Emission, ciog
Alte Emozioni Basse Emissioni) per 1200 eu-
ro in pili, consuma '11,5% in meno e svilup-
pa alloscarico i1 10,4% di CO, in meno.

AERODINAMICA DOCET

La carrozzeria ¢ il frutto congiunto del
lavoro di Pininfarina e della Direzione Sti-
le Ferrari. La linea non ¢ soltanto bellissima,
ma funzionale, percheé la ricerca aerodina-
mica condiziona tutti i dettagli estetici della
458. Alla berlinetta si affianca, due anni do-
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po, la 458 Spider e, nel 2013, la Speciale, che
¢ l'erede diretta della F430 Scuderia. La 458
Speciale ¢ rivista nellaerodinamica (ripren-
de addirittura alcune soluzioni della LaFer-

rari), alleggerita (90 kg in meno) e potenzia-
ta a 605 CV. Questa versione non &, contra-
riamente a quanto credono alcuni, un mo-
dello a tiratura limitata. Invece la Speciale
A, cioé Aperta, € costruita in soli 499 esem-
plari. I la spider piti prestazionale di sem-
pre per la Casa di Maranello.

Versioni speciali della 458 sono la 20th
Anniversary dedicata al mercato cinese per
festeggiare i venti anni dall’apertura del
dealer locale (20 esemplari in livrea Ros-
so Marco Polo) e le one-off SP12 EC (2012),
richiesta dal chitarrista Eric Clapton sul-
lo stile della 512 BB, e la Pininfarina Ser-
gio (2013), una barchetta dedicata allo stili-
sta che aveva gestito fin dall'inizio laccor-
do tra la nota carrozzeria piemontese e la
Casa di Maranello, scomparso I'anno pri-

ma (1926-2012). R}



CARATTERISTICHE

Motore

Posterion-centrale longitudinale - Ve di90°
Alesaggio 94 mm - CorsaB2mm
Cilindrata 4497 cm

Rapporl-:: di compressone 1251

Potenza 570 CV a 9000 girifminuto
Coppia 555 kgm a6000 giri/minuto
Lubrificazione a cater secen

Impianto elettion 12 V batteria 80 Ah

Trasmissione

T’r'!? one [)E‘\'fE’FOIO

Cambioa doppia frizione F1 a7 mpporti
Controllo stabiitae trmzione F1-Trac
Preurratici anteriori 235/35ZR 20,
posterior 295(% ZR 20

Corpo vettura

Coupé 2 posti - Scocea in aluminio
Sosp. ant. aruote indipendenti, doppi
triangolia L sovrapposti, molle elicoidali
Sosp. post. a ruote indpendent], schera
Multifink, rolle elicoidali
Ammortizzator telescopici a controlo
elettronico magnetoreologico

Freni idmulici a disco, ABS

Serbatoio carburante 87 litrl

Dimensioni
e peso

Passo 2650 mm

Carreggata ant. 1672 mm, post. 1606 mm
Lunghezza 4527 mm - Larghezza 1937 mm
Altezza 1213 rmm - Peso avuoto 1380 kg

Prestazioni

Velocits oltre 325 km/h.

458 SPIDER -SPECIALE A

La versione Spider della 458 debutta nel 2011 e adotta un sistema inedito di apertura

del tettuccio: un meccanismo combina il movimento retrattile con quello rotativo per
miglicrare la velocita di ripiegamento e la rigidita strutturale. Lhardtop, che si apre e chiude
in 14 secondi, & formato da due sezioni realizzate in alluminio ed & pili leggero diben 40 kg
rispetto a una copertura rigida (25 kg in meno in confronto a una capote in tela). Per la prima
volta, anche la Speciale, ciog l'edizione pili sportiva (chiamata Challenge Stradale nella 360 e
Scuderia nella F430) viene prodottain versione spider: assume la denominazione Speciale A
(ciog Aperta) ed & prodotta in 499 esemplari soltanto.

Scarichi come laF40

Sopra, non & una soluzione inedita
quella dei tre scarichi affiancati al
centro: li aveva gia la F40, tuttavia
sulla 458 ltalia sono di diametro
differente: quelli ai lati sono pis
grandi, pil piccolo quello centrale.
A fianco, il V8 da 570 CV.
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599 SA APERTA

EDIZIONE CELEBRATIVA

Per gli ottant’anni della carrozzeria Pininfarina, Maranello propone una spider
in serie limitata della 599, dedicata a Sergio e ad Andrea, da cuila sigla SA

uando nel 1952 Ser-
gio Pininfarina riceve
dal padre Giovanbatti-
sta (Pinin) 'incarico di
gestire i rapporti con
il vulcanico Enzo Fer-
rari, € fresco di laurea
in ingegneria e praticamente al debutto in

azienda. Nonostante l'inesperienza, riuscira
a trasformare la collaborazione tra le due
prestigiose firme in maniera sublime per 50
anni, negliultimi dei quali affiancato dal fi-
glio maggiore Andrea. Per questo la Ferra-
ri dedica a padre e figlio una serie speciale
della 599 chiamata appunto SA Aperta. So-
no ottanta esemplari, come gli 80 annidella
carrozzeria piemontese, che vengono “bru-
ciati” prima ancora di essere prodotti. Il de-
butto avviene al Salone di Parigi del 2010:
un rito a cuinon cisi puo sottrarre, anche se
commercialmente & insignificante, essendo
stato raggiunto prima ancora del lancio l'o-
biettivo di vendita. Ma anche questo contri-
buisce ad accrescere il mito...

CAPOTE D’EMERGENZA

Si tratta di una vera e propria roadster,
perché ¢ dotata di una copertura in tela leg-
gera, da utilizzare in caso di condizioni at-
mosferiche particolarmente avverse. Il pa-
rabrezza ¢ ribassato. Dai montanti anteriori
si sviluppa un movimento ad arco che ter-
mina sulle due pinne aerodinamiche che in-
tegrano i due rollbar sagomati sul poggia-
testa dei sedili.

La meccanica della SA Aperta & identi-
ca a quella della evoluzione della 599 GTB:
la GTO. Dunque 670 CV (50 in pil rispetto
alla GTB) al regime incrementato di 8250 gi-
ri/minuto. Anche la coppia € ancora piti cor-
posa: 63 kgm a 6500 giri (62 a 5600). L'ac-
celerazione da 0 a 100 km/h avviene in 3,6
secondi (la GTO, piu leggera di un quin-
tale, ne impiega 3,35). La velocita della SA
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Aperta (ammesso che qualche cliente abbia
voglia di testarla coi capelli al vento...) e di
325 km/h, mentre la 599 GTO e dichiarata
per “oltre 335 km/h”".

Infinite le possibilita di personalizzazio-
ne delle ottanta SA: in pratica ogni cliente
la ordina con le finiture, la tinta e gli acco-
stamenti che preferisce. Non esiste una SA
Aperta uguale a un‘altra. R|



CARATTERISTICHE

Motore

Cllindrata 5999 am
Rapporto di compres:

Potenza 670 CV a
Cup-pu.a 63 |n.3| na 6500 gil fmnuto
4valole per cilindro

I zione alettronica

Accensione elettronica

Lubrficazione a cater seaco

Impianto elettrico 12 'V, batteria 100 Ah,

Trasmissione Trazione postericre
CambioF1 Sup_-lF.-a-,t a G rapporti
Controllo stabilea e trazione F1-Trac
Preumatici anterior 2

posterion 3053

fori 245/
sZR 20

Corpovettura Spider 2 pest|
Scocca in aluminio
E-J:Lcl'lu"_\n.- anteriori @ posteror a uote
indipendanti, bracci trasversali doppl molle
el all, ammortizzatori telescopici a
controllo elettronico magnetoreclogica,
barre anti
Freni idrmauli

magliera con

50 mm

Jata ant. 1690 mm, post, 1640 mm
za 4770 mm - Larghezza 1962 mm
Altezza 1300 mm - Peso avuoto 1595 kg

Dimensioni

e peso

Prestazioni  “elocits 375 kmfh

A Parigi peril lancio virtuale
Quando debutta la 599 SA Aperta
alla kermesse motoristica della
Capitale francese, tutti gli 80
esemplari previsti (ma non ancora
costruiti) sono gia stati prenotati.
La SA, dedicata a Sergio e Andrea
Pininfarina, festeggia gli 80 anni
della carrozzeria piemontese.
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4599 GTO

BERLINETTA ESTREMA

Tiratura limitata, ma neanche poi tanto (599 esemplari) per il ritorno di una sigla mitica:
GTO. Questa volta declinata sulla scocca (alleggerita) della GTB Fiorano

rutto dell’esperienza
acquisita sulla 599XX,
la vettura laboratorio
—_— che esplora tutte, ma
proprio tutte, le infi-
nite possibilita di evo-
luzione della berlinetta
di Maranello, la GTO ne e la versione omo-

logata per uso stradale.

Dalle competizioni alla strada, la 599
GTO rappresenta il punto d'incontro tra
l'assetto meccanico e gli ausili elettronici,
finalizzato al miglioramento delle presta-
zioni. I tecnici della Casa concentrano il lo-
ro lavoro nell'estremizzazione della reatti-
vita della vettura, a vantaggio del diverti-
mento di guida e del responso cronometri-

Dotazione da granturismo

Conil te di T —— A differenza della 599X X
co. Conil empo di un minuto e 24 secondi, da laboratorio, la599 GTO
1a 599 GTO e l'auto stradale di serie piti pre- & concepita per lutilizzo stradale:
stazionale mai testata sul circuito di Fiorano. quindi ha un allestimento
completo e lussuoso, anche
sei materiali utilizzati sono
SOTTO 11500 KG

selezionati soprattutto in funzione

Le modifiche sono sostanziali: con nuo- del contenimento del peso.

ve molle e barra posteriore antirollio pili ri-
gida, le sospensioni a controllo magneto-
reologico sono di seconda generazione. La
vettura ¢ particolarmente reattiva ai coman-
di del pilota perché lo sterzo ¢ pil diretto,
il controllo di trazione Fl1-Trac e evoluto e
il sistema di mantenimento della stabilita
¢ tarato per concedere molte chance a chi
e al volante.

Tutta l'aerodinamica é rivisitata, bene-
ficiando anche dell’esperienza della squa-
dra corse di Formula 1. Lo splitter anterio-
re diventa una vera ala che aumenta il cari-
co verticale e migliora il raffreddamento del
radiatore dell'olio. Il fondo piatto e modifi-
cato. Materiali compositi e tecnologie di la-
vorazione racing consentono dilimare il pe-
so per ridurlo sotto 11500 kg. L'effetto sulle
prestazioni € riscontrabile non soltanto con
I'uso della telemetria, ma anche attraver-
s0 un interfaccia uomo-macchina che Fer-
rari chiama Virtual Race Engineer, che co-
munica costantemente al pilota i parame-
tri di guida.

Un segno dei tempi che mutano: il lancio
ufficiale della 599 GTO avviene al Salone di
Pechino. Con buona pace per le rassegne mo-
toristiche del Vecchio Continente. R|
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CARATTERISTICHE

Motore Antericre, longitudinale - Vizdi 65°
Alesaggio 92 mm - Corsa 752 mm
Cllindrata 5999 am®
Rapporto di compressione 11,31
Potenza 670 CV a 8250 grrifminuto
Coppia 63 kgrma 6500 girifminuto
4vablole per cllindro
Lubsificazione a catter secco
Impianto elettico 12 W batteria 100 Ah

Trasmissione  [azione postenore
Cambio F1-SuperFag a 6 rapporti
Controllo stabilea e trazione F1-Trac
Preumatici anteriori 285/30ZR 20,
postericr 315/35ZR 20,

Corpovettura Coupé 2post
Scocea in aluminio e materiak composit
Sospenseniant e post. a ruote indipendent,
bracei trasversab doppi, molle elicoidali
ammortizzatori telescopic a controllo
elattronico |~.'aq‘.mmmu|[)qncr; bare antirollic
Freni idmulici a disco carboceramici, ABS
S{el'm a pif_none e cre-naf.]lip-.’a,
servoassistenza elettronica
Serbatoio carburante 105 itri

Dimensioni  Passo 2750 mm

e peso Carreggata ant. 701 mm, post. 1618 mm
Lunghezza 4710 mm - Larghezza 1962 mm
Altezza 1326 rim - Peso avuoto 1495 kg.

Prestazioni  Velocits oltre 335 kmfh
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S
RIVOLUZIONE CULTURALE

Maranello approda alla trazione sulle quattro ruote. Ma lo fa a suo modo:
carrozzeria shooting brake, 660 cavalli, 335 km/h. Sostituisce la 612 Scaglietti

e prime sperimentazio-
ni con la trazione 4x4 la
Ferrari le compie esatta-
mente nel 1987-88 con i
due prototipi 408 4RM
(“Quattro Ruote Motri-
ci”), sviluppati da Mau-
ro Forghieri, cui era stata sottratta la respon-
sabilita della squadra corse di Formula 1, al-
la vigilia della sua uscita dalla Ferrari dopo
25 anni di azienda. Esperimentointeressante,
ma infruttifero dal punto di vista produttivo.

Nel 2011 la Casa di Maranello arriva final-
mente alla sua trazione integrale ma, secon-
do una strategia commerciale ben precisa, la
riserva a un segmento di mercato di nicchia:
quello della sua ammiraglia coupé a 4 posti.
In sostanza, quindi, la FF prende il posto del-
la 612 Scaglietti, ma aggiunge ulteriori pecu-
liarita al concetto di granturismo di alta gam-
ma. Infattila FF ha il portellone, un bagaglia-
io che contiene quattro trolley di media gran-
dezza (o “due sacche da golf o due passeggi-
ni”, chiosa quasi con civetteria il comunicato
stampa di presentazione della Ferrari) ¢, se lo
si desidera, si possono ripiegare gli schienali
dei sedili posteriori per caricare attrezzatura
sportiva di ogni risma. Particolarmente ispi-
rati, gli uomini del marketing Ferrari aggiun-
gono: “le poltrone anteriori accolgono como-
damente piloti o passeggeri di grande taglia,
tino ad altezze superiori a un metro e 95 cm,
e su quelle posteriori fino a 185 cm. Come un
salotto insomma. Anche se, di solito, seduti su
una comoda poltrona davanti al caminetto ac-
ceso, non si raggiungono i 335 km/h”.

LA 4 POSTI PIU VELOCE ALMONDO

I sistema di trasmissione integrale ¢ in-
teramente made in Ferrari. La trazione ¢, ov-
viamente, posteriore, cui si aggiunge in ca-
so di necessita il trasferimento di coppia al-
le ruote anteriori. Massimo il confort assicu-
rato dalle sospensioni magnetoreologiche di
terza generazione.

E il motore? [1V12 arriva a 6,3 litri e svilup-
pa660 CVa 8000 giri. Quanto basta per farne
la GT a 4 posti pit veloce del mondo e impri-
mere un‘accelerazione da 0 a 100 km/h in 3,7
secondi. La FF rimane in produzione dal 2011
al 2016 ed é sostituita dalla GTC4 Lusso. [
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F12 BERLINETTA

BATTICUORE DODICI

|l richiamo alla tradizione & evidente nel nome della
terza generazione delle berlinette a motore anteriore,
tornate in auge con la 550 Maranello. Ha 740 CV

el 2012 la saga delle V12
col motore davanti piu
sportive (anche sela Ca-
sa le definisce “a motore
anteriore-centrale” per
sottolineare la distri-
buzione dei pesi mol-
to equilibrata) giunge alla terza generazione:

dopo le 550 Maranello-575M e le 599 Fiorano
e derivate, e ora la volta della F12. Che esplo-
rail mondo delle prestazioni assolute stabilen

do nuovi parametri di riferimento. A oggi, se
si esclude la F12 TDE che pero e a tiratura li-
mitata, € la V12 di serie pit1 potente nella storia
del Cavallino, con i suoi 740 CV. La F12 segna
un sensibile cambiamento di rotta sul versan-
te dei consumi. Un dato, forse, poco significa-
tivo per chi puo permettersi di spendere oltre
270.000 euro (personalizzazioni escluse), ma

che da I'idea di come il Progresso in Ferrari si
scriva conla “P" maiuscola: -30% rispetto alla
599 GTB Fiorano.

POTENTE, MA PARCA

Merito dell’affinamento tecnico, degli ac-
corgimenti adottati (tra cui il telaio space fra-
me in leghe leggere), del minor peso (in to-
tale 1525 kg) dovuto anche alle dimensioni
pitt compatte e dell’aerodinamica che sfrutta
a piene mani gli studi condotti in Formula 1.
Per esempio la soluzione innovativa dell’Aero
Bridge, che per la prima volta sfrutta il cofano
motore nella creazione del carico verticale. La
linea & un mix di Pininfarina e del centro sti-
le interno, guidato da Flavio Manzoni. La ve-
locita massima ¢ di oltre 340 km/h e lo 0-100
km/h siraggiungein 3,1 secondi. Ma impres-
siona di pitilo 0-200: 8,5 secondi.

RUOTECLASSICHE IL MEGLIO DEL CAVALLINO LE GT

[1V12a 65° hauna cubatura di 6,3 litried

l'evoluzione di quello della 599, ma forse € pin
giusto collocarlo nella scia di quello della En-
zo, di cui sfrutta molte componenti.

La produzione senza limiti di volumi scate-
na la fantasia di alcuni clienti facoltosi, maan-
che del reparto tecnico della Casa: nel 2014 la
divisione “Special Projects” realizza una one-
off chiamata F12 TRS, ispirata alla Testa Rossa
del 1957. E una barchetta che viene venduta a
4,2 milioni di dollari; seguono altri due esem
plari. Nello stesso anno vengono prodotti dieci
F60 America perricordare i 60 anni dallo sbar-
co negli “States”. Prezzo: 2,5 milioni di dollari.
Nel 2015 la Carrozzeria Touring offre la sua in-
terpretazione della F12, ma si tratta di una ini-
ziativa non ufficiale. Alla fine del 2015 arrivala
F12TDF, un omaggioal Tour de France che vide
protagoniste le Rosse per pitt di un decennio. [3



CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione  [azione postenore
Carrbic
Lor

cremagliera con

ettron

vio carburante 92 Jitr,

Prestazioni

Retronebbiada F.1

La F12 & una sculturasu quattro
ruote, con una miriade di dettagli
studiati per migliorare [aerodinamica
e di richiami al passato e alle corse

Dalla Formula 1, per esempio,
pe

deriva il retronebbia posto
al centro della coda sotto la targa.
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LAFERRARI

NON PLUS ULTRA

Al lancio di Ginevra, il presidente Montezemolo la definisce cosi: “Non & una Ferrari,
ma LaFerrari, la summa di tutto quello che & la nostra azienda, e lantesignana
di cid che nei prossimi 5-10 anni trasferiremo sulle nostre vetture”
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LAFERRARI

emplicemente LaFerra-

ri. Scritto tutto attaccato.

La piti recente hypercar

di Maranello viene pre-

sentata al Salone di Gi-

nevra del 2013 e se ne

],11'Cﬂl1l1Ul1CiCl una pro-

duzione di 499 esemplari, che pero sono gia

stati tutti prenotati (in realta le richieste sono

oltre 700). Nel 20161a Casa decide di produrne

ancora una, e la mette all'asta per beneficien-

za per sostenere le popolazioni terremotate del

Centro Italia. Il prezzo dilistino & di un milio-
ne di euro, pits tasse (che in Italia ne

sommano a 210.000 euro). L'esemplare n. 500

er 7 milioni di dollari (qua-

a RM Sotheby’s, mentre

anni prima dalla 288 GTO, p«
dalla F40, dalla F50 e dalla Enzo: é
ma delle Ferrari e una vetrina tecnolc
quello chela CasadiMaranelloe ingrado dire-
alizzare nel campo delle quattro ruote stradali.

ARRIVALIBRIDO
Questavetturae anche la prima di (picco-
la) serie dotata di motorizzazione ibrida: il suo
V12 di 6,3 litri eroga 800 CV a 9000 giri, cui
aggiunge un motore elettrico con il sistema di
recuperodi energia Hy-Kers che ne produce al-
tri 163. La coppia massima e di oltre 900 Nm.
Le prestazioni? La velocita di punta e di “oltre
elerazione da 0 a 100 in “me-
no di 3 secondi”, da 0 a200 in “meno di 7 s
condi”, da 0a 300in “15 secondi”. Tutto il resto
e relativo. .. anche il consumo medio di 14 litri
di “super verde” ogni 100 km.
[l motore elettrico € accoppiato in coda al
hpia frizione; un altro motore elet-
trico ausiliario sostituisce lalternatore. Per ot-
timizzare il peso (che & contenuto in soli 1255
kg) il pacco batterie € costituito da 8 moduli da
1 lle, che hanno la potenza di 40 batterie

a 65° e il pitt potente aspirato mai utilizzato su
una Ferrari stradale: 800 C

Negli ultimi mesi del 2016 Ferrari presen-
ta a Parigi la LaFerrari Aperta: 200 esempla-
ri (pit1 nove “interni”), tutti venduti “ainvito”
ai clienti che la Casa di Maranello ritiene de-
eni, perché fedeli al marchio e possessori di
altre Ferrari di prestigio. Anche per la Aperta
la speculazione ¢ in agguato, ma se se ne ac-
corgono in Ferrari... R
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Lamano di Manzoni

Lo stile della LaFerrari

& completamente dovuto al Centro
Stile di Maranello, diretto da Flavio
Manzoni, Non riprende alcuno
stilema specifico del passato, anche
seinparte & ispirata alle Sport
Prototipo degli anni Sessanta.
Linterno & essenziale e sportivo.

Il posto di quida & fisso e realizzato
sulle misure del cliente, mentre
volante e pedaliera sono regolabili.

CARATTERISTICHE

indipendanti, braec tras
elicoidal, an

controllo elett

barre antrolic

Freni idrmulici a disco carbo
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F12 TDF

PURA MAGIA

L'innovativo dispositivo PCV consente alle ruote posteriori di sterzare, bilanciando il sovrasterzo
e incrementando |agilita. E che dire delle trombette di aspirazione ad altezza variabile?

nnunciata a novem-
bre 2015, la serie limi-
tata F12 TDF (Tour de
France) verra prodotta
in 799 esemplari. Viene
p]’OpDS{a aun pl"l.‘ZZO dl
350.000 euro (la F12 Ber-
linetta diserie ne costa 277000). Tutta la produ-
zione € prenotata, quindi le valutazioni dell'u-
sato sono gia schizzate verso limiti impossibi-
li. Recentemente, per esempio, ne ¢ stata mes-
sa in vendita una in Germania con soli 130 km
all’attivo per 950.000 euro.

Cos'ha la TDF in piu rispetto alla “norma-
le”? A parte il” Passo Corto Virtuale” (PCV, di-
spositivo che interviene sulle ruote posterio-
ri facendole sterzare in funzione della veloci-

ta, dell'angolo del volante e di altri parametti)
ha una manciata di CV in piu 40), un paio di
kgm di coppia e una miriade di affinamenti.
Per esempio, il V12 di 6,3 litri ha le punterie
meccaniche e le trombette di aspirazione ad al-
tezza variabile (come le Ferrari di F. 1), il cambio
F1DCT hairapporti accorciati del 6% e i tempi
di passaggio di marcia ridotti del 30% in salita
di marcia e del 40% in discesa. La carrozzeria
ha subito unarevisione profonda, conlargo uti-
lizzo di materiali compositi (come allinterno).
La riduzione di peso @ incredibile: alla bilan-
ciala TDF fa segnare uno stupefacente -110 kg.

FRENATA DA PRIMATO
Le prestazioni segnano un ennesimo salto
in avanti: velocita a parte (che e dichiarata con
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un vago “oltre 340km/h"), lo 0-100 scendea 2,9
secondi, lo 0-200a 79, ma impressiona di piti la
frenata, che consente di arrestare la TDF dal-
la velocita di 200 all'ora in soli 121 metri. Me-
rito delle pinze monoblocco Extreme Design
prelevate direttamente dalla LaFerrari, ma an-
che delle gomme anteriori magg iorate a275/35
(+8%). Quello che impressiona di pit1 nella Tour
deFrance il comportamentosu strada, che re-
almente ¢ ispirato alle berlinette che portava-
no lo stesso nome sessantanni fa: la F12 fuori-
serie permette di guidare per ore su strade im-
pegnative fatte di tornanti e rettilinei veloci al-
la massima velocita e con un confort eccellen-
te: di fatto rappresentail concetto piti avanzato
di vettura estrema perla strada. Fino alla pros-
sima evoluzione, naturalmente. .. R



Indimenticabile Tour

La TDF, ispirata alle berlinette

250 GT Tour de France e alle
SWB, mostra diverse reminiscenze
stilistiche, come le tre feritoie sui
montanti posteriori. Sars prodotta
in 799 esemplari, tutti gia venduti.

CARATTERISTICHE

Motore Anteriore, longitudinale - Vi2di 65
Al o %4 mm - Corsa752 mm
Clindrata
Rapporto di com
Potenz =

Trasmissione

trazione Fi-Trac, E-Diffs
ssZR 20,

Corpovettura Coupé 2posi
Scocea in aluminio e matenall composit
amote indipendenti,
8

ppi, molle elicoi

ici a controllo
clogico

» carbocerarmich, ABS

Dimensioni

e peso Car ant. 1673 mm, post, 1648 mm
Lun mm - Larghe 1 mir
) 1-Peso aw q

Prestazioni  Velocita cltre 340 km/h.
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4 438 GTB

TURBAMENTO NECESSARIO

| 670 CV del V8 vengono dalla sovralimentazione, imposta dalle normative sempre piti stringenti
sulle emissioni inquinanti. La sonorita non & quella di un aspirato, ma appaga comunque i ferraristi

e 1570 CV della 458 Ita-
lia potevano impressio-
nare per una berlinetta
V8 di serie soltanto otto
anni fa, i 670 della 488
GTB indicano inequi-
vocabilmente che que-
sto modello fa segnare un nuovo capitolo del-

la saga. La sigla non significa, come ritengo-
no alcuni, 4,8 litri di cilindrata e 8 cilindri,
bensi é la cilindrata unitaria, come si usava
una volta in Ferrari, tradizione rispolverata
anche dalla 5399 GTB Fiorano.

488 cm® per 8 significa una cubatura com-
plessiva di 3902 cm’, ossia mezzo litro in me-
norispetto alla458. Da dove arrivanoi 100 CV
supplementari (e la coppia che passa da 55,5
a 77 kgm)? Dalla sovralimentazione. Si, per-
ché Ferrari torna al turbo. Fin qui tutto bene:

il salto in avanti non puo che soddisfare i fer-
raristi. Che pero, al momento del lancio, so-
no assaliti dal dubbio: che fine avra fatto I'ur-
lo del V8 lanciato verso i 9000 giri? Con la so-
vralimentazione il sound cambia e il regime
massimo si abbassa. E la stessa domanda che
si sono posti i porschisti quando, pitt o meno
contemporaneamente, hanno dovuto “subire”
il passaggio alla sovralimentazione perla 911
e la 718 (erede di Cayman e Boxster). Gli ob-
blighi antinquinamento non concedono altre
strade: per questo i tecnici di Maranello siso-
no impegnati a fondo per non fare rimpian-
gere l'aspirato. Ecisono riusciti egregiamente.

SI CAMBIA MUSICA

Il suono emesso dal V8 ¢ differente, ma
ugualmente affascinante. La colonna sono-
ra accompagna la salita dei giri sia in volu-
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me sia in brillantezza, grazie ai collettori di
elevata lunghezza e uguali dimensioni. Par-
ticolarmente studiata 'armonia delle tona-
lita per ciascun numero di giri. L'adozione
dei due turbo, assieme ai raffinati controlli di
guida sempre pit evoluti (testati in corsa dal-
la 458 campione del mondo GT e trionfatri-
ce di categoria per due voltealla 24 Ore diLe
Mans) e derivati da dieci anni di programma
XX sulla 599, porta le prestazioni ancora piu
in alto: l'accelerazione da fermo ai 100 orari
si compie in 3 secondi, a 200 si arriva in 8,3.
E la velocita raggiunge i 330 km/h.

A livello estetico, la 488 GTB deriva dalla
458, ma con migliorie al musetto con aletto-
ne a cassetto. Le portiere ora sono scavate per
incanalare l'aria verso le prese posteriori. La
carrozzeria e disegnata da Flavio Manzoni,
direttore Design del Centro Stile Ferrari. [



CARATTERISTICHE 488 SPIDER

Motore Post centrake, longtudinale - V8 di 50° A soli otto mesi di distanza dal lancio della 488 GTB, |a Ferrari presenta la versione
Alesaggio 86,5 mm - Corsa 83 mm H h v 4 5l . ibilei llos il rini . i
Clindrata3902em spider, che mantiene il tetto rigido rimuovibile in metallo: il ripiegamento avviene in 14
Rapportodi compressiane 941 secondi, Dal punto di vista meccanico, la Spider  identica alla GTB, anche se pesa 50

e Za \" 1 I y . s ' + . . . . . v
E‘O'F‘ ‘I“fffglc L :;32%??}" L‘[‘:" kg di pitl, ma fa segnare sulla bilancia un risparmio di 10 kg rispetto alla 458 Spider. Undici
Jpilasi kgmea Irf It 7 R s e R L .
Dues tirbio - Lisbrificazions & ciifier sacco differenti tipi dileghe speciali contribuiscono a contenere lamassa e a migliorare del 23% la
Impianto elettrico 12 V. batteria 80 Ah rigidita torsionale della scocca rispetto al modello precedente. La velocita dipunta cala di

poco: 327 km/h anziché 330. |l prezzo divendita della versione scoperta & di 25.000 euro
superiore a quello della GTB (rispettivamente 235.000 e 210.000 euro, optional esclusi).

Trasmissione Trazione posterdore
Cambioa doppéa frizione F1a7 rapport
Controllo gabitae trazione Fi-Trac

posterior 305/33ZR 20,

Corpo vettura Coupé 2 post|
Scocea in aluminio e material compositi
Sosp. ant. aructe indipendenti, doppi
triangolia L sevrapposti, molle elicoidali
Sospengon posterion indpendenti, schema
Muhilink, molle elicoidali
Ammortizzator telescopici a controfio
elettronico magretoreclogico
Freni idmulici a disco, ABS
Serbatoio carburante 78 liri,

Dimensioni  Passo 2650 mm

e peso Carreggiata ant. 1679 mm, post 1647 mm
Lunghezza 4568 mm - Larghezza 1952 mm
Altezza 1211 mim - Peso a vuoto 1370 kg

Prestazioni  “elocita 550 km/h

Pii1 veloce e facile

Il confronto sul circuito di Fiorano
non lascda adito a dubbi: la 488 GTB
& pil veloce di mezzo secondo
rispetto alla 458 Speciale (cioe
l'evoluzione sportiva della 458 Italia).
Ma non basta: la 488 infatti

& anche piti facile da guidare.
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| | DATI DIPRODUZIONE DELLE FERRARI STRADALI

ARITMETICA LEGGENDARIA

| numeri degli esemplari prodotti sono ricavati da pubblicazioni ufficiali della Ferrari
(ove non compare diversa dizione). La sequenza segue |'ordine di pubblicazione di questo volume
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* = Fonte non ufficiafe ** = tiratura prevista

Modello Annidi  |Esemplari ‘ Modello Annidi  |Esemplari|  Modello Annidi | Esemplari
produzione | prodotti produzione | prodotti _ | produzione | prodotti

166 Inter 1948-1949 7 400 Automatic 1976-1979 355 F355 Berlinetta 19941999 | 4915

195 Inter sl 5 400iGT 1508  [ged |F355 GTS (19941999 | 2577

340 America 1950-1952 pid 400i Automatic 1979-1985 883 F3s5 Spidér 19941999 | 3714

342 America 19521953 |6 412 1985-1989 | 576 Fs0 1995-1997 | 349

'3?5 America 1953-1955 ' 10 Dino (Ferrari) 308 GT4 1973-1980 2826 550 Maranello 1996-2001 | 3083"

212 Inter 1951-1953 90 Dino 208 GT4 1975-1980 840 575M Maranello 2001-2006 | 2000 circa™

250 Europa 1953-1954 |20 308 GTB “Vetroresina” | 1975-1977 712 -Sup-r-m-riea '2005_2006 559

250 GT Europa 1954-1955 |40 308 GTB “Acciaio” 1977-1980 | 1473 360 Mod 1999-2004 | a761"

250 GT 19541958 |80 1308 GTS 19771980 |3219 360 Challenge Stradale | 20032005 | 1274"

250 GT 1958-1961 | 335 208 GTB 1980-1982 | 160 360 Spider 20002004 | 7483"

250 GT Cabriolet 19571958 |40 208 GTS 1980-1982 | 140 550 Barchetta Pininfarina | 2000 448

Pinin Farina (I serie) 308 GTBi 1980-1982 | 494 Enzo —

:T:ifaﬁ::r{ilciﬁm) 1958-1962 | 200 | ;oa :I‘ISi 1980-1982 | 1749 T— 20002007 Bt

250 GT Spider 19571962 |106 Mm =2 e 2 50 Scndacta 20012009 By

California ondial Quattrovalvele |1982-1984 1145 F430 Spider 20042000 |410%*

250 GT Berlinetta (SWB) | 1950-1961 | 176 ?::;’;?"m’““"'"i’ RE-HEs. o F430 Scuderia Spider | 2008-2009 | 947

410 Superamerica 1956-1959 |37 l Nadiass —— |16M - -

SR g vl 1959-Po4 B Mondial 3.2 Cabriolet | 1985-1988 810 . e IR

500 Superfast 1964-1966 |36 ¥ 599 GTB Fiorano - 20062011 | 4000
Mondial T 1988-1993 | 840 599 GTBHGTE circa®

230 0T 22 Reoper B MondialT Cabriclet | 1989-1993 _|1010 | California 120082014 |10.000

380 fosarion 196% 2 308 GTB Quattrovalvole | 1982-1985 748 circa”

3:';‘?‘!.?6 WORIOR: hariier By 308 GTS Quattrovalvole |1982-1985 3042 California T 2014 [Nennkveio

- )] 3 t in produzione

250 GT Lusso 19621964 150 208 GTB Turbo 1982-1985 1010 458 lealia 20092015 | Nonribveto

275GTB 1964-1966 | 454 200 GT5 Tirho 19851985 o 458 Speciale 20132016 | Nonrikvato

275GTB/4 19661968 |350 e GT D 458 Spider 120112015 | Nonriyato

275GTS 1964-1966 | 199 Testarossa Hoiiet 458 Spedale A ("Aperta) | 2014-2016 | 499

330 GT 242 1964-1967 1099 sz TR 19911994 B 599 SA Aperta 20102011 |80

330 GTC 19661968 | 598 Leide oo e 599 GTO 120102012 |599

330 GTS ces1968 b 328 GTB 1985-1989 | 1344 F 011201 b ko

365 GTC 19661970 | 168 ReETs pevps GTCé Lusso 06in | Nonribvato

365 GTS — 5 ‘GTB Turbo (Intercooler) 1986-1989 308 produzione

365 GT 242 96T 008 GTS Turbo (Intercooler) |1986-1989 | 828 F12 Berlinetta 2012-in fT—

Dino 206 GT 19671969  |152 Fao il Lo ! | peackidonie

Dino 246 GT 19671974 2487 348 TB 1989-1993 2894 F12TRS 20142015 |3

Dino 246 GTS P == 348TS 1989-1993 14228 F12 F60 America 2014-2015 |10

365 GTB/4 Daytona weators  Lond 348 Speciale USA 1992 100 LaFerrari 2013-2016 [ 499+1

“5 G‘]‘S}&ﬂ 1 I’;;;_‘};;; -1;2—_ 348 GTB 19931994 | 222 LaFerrari Aperta 2016-:nl 200+9 **

Daytona Spider 348 GTS 1993-1994 | 218 . | ezl

365 GTC/4 19711972 503 348 Spider 1992-1994 1146 F12 Tour de France 2015-Er‘|. 799**

365 GT4BB 1973-1976 | 387 348 GT Competizione | 1994 56" PID‘%LTZIDHE :

512BB 19761981 | 929 456GT 19521998 | 1534 el ;?;ﬁjgm ks

512BBi 1981-1984 1007 456 GTA 1996-1998 | 402 488 Spider S015-in Noiabok

365 GT42+2 19721976 524 456M GT 1998-2003 | 640 produzione

400 GT 1976-1979 147 456M GTA 1998-2003 | 631




QB@Perform
100 ottani

Il carburante che rende
speciale ogni motore.

Utilizzato nelle prove di Q 8 é
RUOTECLASSICHE QUATTRORUOTE DUeRuvoTe




Ruoteclassiche festeggia i settant’anni della Ferrari dedicando
al mito costruito dal “Drake” cinque speciali.
La collana “Il meglio del Cavallino”, che vi accompagnera
fino a giugno, debutta con il volume “Le GT":
nelle sue 146 pagine viene narrata I'epopea delle granturismo
stradali costruite “in serie”. Oltre 120 modelli, dalla 166 Inter
del 1948 alla 488 GTB del 2015, tuttora in produzione;
un viaggio affascinante nel concetto stesso di automobile
sportiva, che a Maranello ha trovato la sua espressione
pitt elevata. Un’evoluzione senza sosta, alimentata da fervore
progettuale, capacita tecnica, fantasia, ingegno e abnegazione
senza paragoni. Ciascuna vettura, riccamente presentata
attraverso fotografie tratte dai nostri archivi, e analizzata
dal punto di vista storico, tecnico e stilistico. Di grande interesse
per gli appassionati risultano infine i numeri reali
di produzione, poiché la “tiratura” di una sportiva é un fattore
rilevante per comprenderne la rarita e il successo commerciale.
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