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EDITORIALE

Destini incrociati

a progressiva scomparsa degli atelier
specializzati nell'allestimento di car-
rozzerie fuoriserie e unfenomeno che
ha coinvolto anche i piu celebrati no-
mi del settore, i quali si sono emargi-
nati dal mercato a causa di un epoca-
le mutamento all'acquisto da parte del
pubblico, ma anche e soprattutto dall'incedere delle grandi
industrie automobilistiche, che hanno saputo diversificare
le proprie gamme di prodotto anche nelle piccole nicchie ri-
servate in passato a modelli “speciali”. Un elemento incon-
sueto ¢ emerso tuttavia nell‘uscita discenadi Ghiae Vigna-
le, le cui storie aziendali sono state contraddistinte da vicen-

una macchina sportiva in chiave anti-Ferrari (com’era ap-
punto la Pantera proposta da De Tomaso), ma che punta-
va anche a svolgere un‘azione di ripicca per l'affronto su-
bito nel 1963 dal “grande rifiuto” opposto da Enzo Ferrari
a incorporarsi nel grande gruppo americano. Labramosia
di De Tomaso si manifesto anche nei confronti della Vi-
gnale, che lamentava negli ultimi anni Sessanta non po-
che difficolta ed era penalizzata dalla chiusura del vitale
rapporto di collaborazione con il designer Giovanni Mi-
chelotti. Largentino, consapevole che 'operazione Pan-
tera non potesse contare sulle modeste capacita produtti-
ve della Ghia, punto sull’efticienza del nuovo stabilimen-
to Vignale di Grugliasco, un impianto in grado di assem-

de diverse per confluire poi in un triste comune destino.
La Ghia ha vissuto negli anni Cinquanta un euforico
periodo di espansione, alimentato dalla brillante avven-
tura con la Chrysler e da una fitta sequenza di stilisti di
prima grandezza (Boano, Exner, Savonuzzi, Tjaarda, Giu-
giaro per citare i piu noti), ma e anche passata attraverso
stadi di profonde difficolta, fino a quando non ¢ apparso
all'orizzonte l'argentino Alejandro De Tomaso, al quale
in quel frangente di emergenza parve adattarsi il ruolo di
“salvatore della patria”. Avventuriero capace di qualsiasi
compromesso e dotato di un‘indubbia dialettica persuasi-
va, egliarrivo ad assumere alla Ghia una posizione di po-
tere assoluto, sostenuto anche da Lee Jacocca della Ford a
Detroit, che era interessato a introdurre sul mercato Usa

blare fino a 16 carrozzerie al giorno. Escogito la soluzione
di farvi produrre la Pantera con il marchio Ghia e nel no-
vembre 1969 acquisto il 90% del pacchetto azionario del-
la Vignale. L'intera strategia naufrago con la cattiva repu-
tazione che investi le prime Pantera immatricolate Oltreo-
ceano, cui la Ford reagi rinunciando all'importazione del-
la vettura e alla conseguente attivita produttiva in [talia.
Con la chiusura della Ghia e della Vignale si sottras-
se un inestimabile patrimonio creativo della straordinaria
scuola dei grandi allestitori torinesi. A De Tomaso ¢ da at-
tribuire la responsabilita di aver sacrificato senza ritegno
due sfavillanti marchi, poi ridotti al semplice ruolo di no-
bilitare vetture prodotte in grande serie.
Luciano Greggio
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NOVANTANNI FA
| PRIMI SUCCESSI

Nel primo decennio di attivita lazienda cambio per ben due volte ragione sociale,
ma alla fine si consolidd nel 1926 - forte dei suoi risultati - come Carrozzeria Ghia, Torino
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Fiat 5015 - 1924

A destra, la Fiat 501 S (motore

4 cilindri di 1460 cm”*, 26,5 CV

a 3000 giri/minuto), versione
sportiva della vetturetta 501 lanciata
nel 1919, fu allestita con carrozzeria
“siluro” e commercializzata nel 1924
direttamente dalla grande fabbrica
torinese come lipo Gran Premio

d Italia, poiché ispirata nella linea alla
famosa Fiat Tipo Grand Prix 805.

Formalita d’'inizio Novecento
Sotto, Giacinto Ghia & ritratto in posa
molto formale al volante in una foto
scattata alla fine del primo decennio
del secolo scorso. Limmagine

& conservata negli archivi della Ghia
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el percorrere l'albero
genealogico delle car-
rozzerie per automobili

siscopre che esse ebbe-
ro origine nei primi an-
ni del secolo scorso co-

me sviluppo di gia esi-
stenti officine per la costruzione di carroz-
ze a cavalli, oppure che apparvero quasi dal
nulla per iniziativa di alcuni giovani corag-
giosi e sprovveduti, sorretti da una sorta di
frenesia verso i nuovi veicoli a motore che si
apprestavano a rivoluzionare la vita dei no-
stri nonni. Quest'ultima alternativa si veri-
fico anche per Giacinto Ghia, nato a Tori-
no il 18 settembre 1887 e andato tredicen-
ne a lavorare per dare una mano in famiglia
dopo la morte del padre. Nel 1910 fu assun-
to dalla Societa Torinese Automobili Rapid
(STAR) - fondata sei anni prima da Giovan-
ni Battista Ceirano, uno dei grandi pionieri
dell’automobile in Italia - dove mise a profit-

to le esperienze maturate in precedenza pri-
ma come meccanico specializzato e poi ad-
dirittura come collaudatore. In quest’ultima
mansione passo nel 1914 alla Diatto, dove
nel primo anno rimase tuttavia vittima diun
grave incidente in cui si fratturo entrambe le
gambe; dopo una lunga degenza all'Ospeda-
le Mauriziano di Torino, si licenzio e affitto

un laboratorio-officina in via [larione Petit-
ti, dove comincio l'attivita di subcontrattista
della Diatto. 5i associo con Giovanni Gari-
glio - parente dei Ceirano - e costitui all'ini-
zio del primo conflitto mondiale la Carrozze-
ria Ghia & Gariglio. Le vetture senza cavalli
erano realizzate a quei tempi con carrozze-
ria costruita secondo le tecniche tradiziona-
li, provvista cioe di una scoccain legno mon-
tata dai mastricarrai su un autotelaio predi-
sposto dai pionieri che all'epoca si cimenta-
vano nel montaggio degli organi meccanici.

Alla fine della prima guerra mondiale
l"automobile acquisi un ruolo decisamen-
te innovativo nella societa occidentale, for-
te delle innumerevoli prove di efficienza
e di affidabilita fornite durante il conflit-
to. Nel 1919 Ghia partecipo con una Diatto
4DC 25HP alla 10° edizione della Targa Flo-
rio, corsa dalla quale dovette pero ritirarsi
quasi subito dopo la partenza a causa di un
incidente. La Carrozzeria Ghia & Gariglio
si sviluppo rapidamente, trasferendosi nel
1921 dai locali di via Petitti a quelli di cor-
so Valentino 4, strada che negli anni succes-
sivi assunse il nome di corso Marconi, do-
ve la Fiat opero a lungo con la propria sede
centrale. Quello stesso anno Ghia firmo il
contratto con quest’ultima per la fornitura
di una serie di carrozzerie sportive alle- &
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Fiat521-1928 P fi--=

Sullautotelaio della Fiat 521 (nma e -I‘.J -

6 cilindri di 2516 cm*®, 50 CV a2 3400 |
girifminute) la Ghia allestinel 1928° =~
questa “Guida interna” quattron et »
porte, contraddistinta in coda S

da una linea in controtendenza #

rispetto ai canoni del tempo:

B
-

stite sul telaio della 501 Spider con mo-
tore 4 cilindri di 1460 cm? (26,5 CV), in gra-
do dispingere la vetturaalla velocita massi-
ma di 95-100 km/h; si produssero circa 2600
esemplari di quel modello fino al 1926. Nel
1923 cambio socioinazienda, rimpiazzando
Gariglio con il sighor Actis, e la ditta assun-
se la nuova ragione sociale Carrozzeria Ghia

Alfa Romeo 6C 150055 - 1929
La Ghia si pose allattenzione degli
sportivi nel 1929 con questa svelta
carrozzeria sulla meccanica

Alfa Romeo 6C 1500 Super Sport,
vettura che con l'equipaggio Pirola-
Guidotti domind la dasse 1500

e si aggiudicd il 137 posto assoluto
alla Mille Miglia, che si svolse
quellanno il 13-14 aprile

sul percorso di 1621 chilometri.

& Actis, la quale tiguro per la prima volta
fra gli espositori al Salone dell’Automobile
di Milano nell’aprile 1925 con un’Alfa Ro-
meo RL Super Sport e una Fiat 519. La nuo-
va compagine societaria non durd comun-
que a lungo, poiché gia nel 1926 essa ven-
ne sciolta con I'abbandono da parte di Actis
e la detinitiva denominazione dell'impresa
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come Carrozzeria Ghia, Torino. Alla Il Cop-
pa Fieradi Milano (aprile 1926) disputata sul
circuito di Monza, le piccole ed eleganti Fiat
509 con motore di 990 cm? da 22 CV, tutte
carrozzate da Ghia, conseguirono una bril-
lante affermazione di squadra.

[n quel periodo si diffuse fra gli allestitori
il sistema concepito dal francese Charles
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Fiat 514 Mille Miglia - 1931

A sinistra, la 514 MM (motore

di 1438 cm®, 37 CV) esordi nel
1931 con carrozzeria spider allestita
dalla Ghia sul passo di 2770 mm.

Fiat 514 Coppa delle Alpi- 1932
A sinistra, nel maggio 1932 la 514
MM venne affiancata dalla versione
514 CA (Coppa delle Alpi), con
potenzadi 37 CV e carrozzata dalla
(Ghia sul passo corto di 2550 mm.
Essa dischiuse la porta al successo
della 5085 Balilla Sport,

che si affianco alla 514 nel 1933

con motore di un litro di cilindrata.

L LR

Itala 65 - 1932

Sotto, la ltala 65 carrozzata Ghia
ful'unica auto presentata al |V
Concorso d'Eleganza di Villa d'Este
nel 1932, Considerata all'epoca una
delle vetture pili evolute sul piano
progettuale, era spinta da un motore
6 cilindri bialbero di 1995 em’® (70
CV a 4000 girifminuto). Fu costruita
in pochi esemplari prima che

E— la fabbrica chiudesse i battenti.

=) e

Fiat Ardita-1933

Sopra, la Fiat 518, proposta sul
mercato come modello Ardita
(motore di 1758 cm®, 40 CV)

fu variamente interpretata nel
1933/37 da alcuni carrozzieri italiani.
Spiccd, fra le altre, questa elegante
cabriolet del 1933 sul telaio

a passo normale di 2700 mm

Fiat 508 Spider Sport - 1933

A destra, la Fiat prese le mosse

da una proposta della Ghia

per la produzione in serie

della 508 Sport, vetturetta

con motore di 995 cm® (30 CV)
per i viagqgi veloci e le competizioni,
Introdusse una formula estetico-
costruttiva di notevole successo.

| CAPOLAVORI DELLO STILE RUOTECLASSICHe 7



GHIA

Fiat Ardita 518 A - 1933

Sopra, tre figurini realizzati nel 1933
dalla Ghia per altrettante carrozzerie
sul telaio della Fiat Ardita 518 A

con passo di 2700 mm (berlina

a quattro porte) e di 3000 mm
(Coupé Sport e Ministeriale 6 posti).

Torres Weymann, grazie al quale era pos-
sibile ammortizzare con una scocca leggera
e tlessibile le sollecitazioni torsionali cui le
vetture venivano sottoposte dal fondo scon-
nesso delle strade di allora. Dai documenti
pero sembra che la Ghia non abbia mai uti-
lizzato tale schema costruttivo.

Trasferitasi nella nuova sede divia Tom-
maso Grossi, l'azienda inizio ad avvalersi
per il disegno della carrozzeria della col-
laborazione di Mario Revelli di Beaumont,
giovane progettista torinese di profonda
cultura e animatore del rinnovamento este-
tico che contrassegno per anni 'ambiente
automobilistico italiano con decine di ele-
ganti vetture su un‘ampia varieta di auto-
telai. Dotato di una straordinaria facilita di
espressione grafica, Revelli riusci ainterpre-

tare le aspirazioni di quanti allora si ri- -5

FIAT 508 SPIDER SPORT 4 MARCE

Nel 1934 [a Fiat presentd la Balilla
5|::n::-rt a 4 marce con motore

108 CS avalvole in testa da 36
CV a 4400 giri/minuto. Essa
beneficiava dell allungamento del
passo da 2250 a 2300 mm, che
conferi un maggiore equilibrio
dei volumi. Rispetto alla versione

8 RUOTECLASSICHEe | CAPOLAVORIDELLO STILE

precedente minime furono

le modifiche estetiche: rilevante
fu perd |adozione di una vera

e propria capote pieghevaole.
Venne proposta anche una
versione alleggerita, la Corsa, con
parafanghi motociclistici. Una

di queste vinse la massacrante

Coppa d'Oro del Littorio del 1934
(circa 6000 km) e da quel trionfo
la denominazione Coppa d Oro
fu utilizzata dal pubblico per
indicare tutte le 508 Spider

Sport. Foto a destra, la Balilla

di Rossi Scotti - Mantovani

alla Mille Miglia del 1935,
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GHIA

-» volgevano al mondo dei carrozzieri, un
pubblico cioe di élite sportiva e aristocrati-
ca, per il quale egli concepi modelli perfetta-
mente rispondenti alle necessita di rappre-
sentanza e di discrezione con alcune solu-
zioni di fortissima personalita. La sua an-
sia di trovare ispirazione da forme e mate-
riali propri della costruzione aeronautica lo
indusse a realizzare vetture di linea mol-
to profilata, nelle quali emergeva comun-
que il condizionamento concettuale costi-
tuito dalla presenza ingombrante del tela-

Alfa Romeo 6C 23008 - 1937
La 6C 2300 B (motore 6 cilindri
di 2309 cm?, 76 CV a 4400 qirif
minuto) fu interpretata nel 1937
dalla Ghia con questa elegante
carrozzeria cabriolet due posti,
contraddistinta dai parafanghi

di linea ovoidale, secondo

le tendenze estetiche del tem po.

i i o

io a longheroni. La liberta interpretativa di
Revelli rappresento negli anni Trenta unau-
tentica ventata di novita, ma essa aveva gia
avuto modo di manifestarsi nell’Alfa Romeo
6C 1500 Super Sport Siluro Ghia del 1929,
che partecipo con il numero di gara 76 alla
Mille Miglia di quell’anno, classificandosi
con l'equipaggio Pirola-Guidotti al 13 po-
sto assoluto e al 1° di categoria. A Revelli fu
accreditato anche il progetto della Fiat 508
Spider Corsa tipo Mille Miglia (divenuto no-
to piu tardi come Coppa d’Oro), presentata

O
L

L4 )

kg

o
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Lancia Augusta - 1935

Sopra, la Lancia Augusta (motore
V4 di 1196 cm?, 35 CV) spiccd

nel 1935 con questa coupé allestita
Ghia. LAugusta fu una pietra miliare
nella staria dell'automabile

in quanto fu la prima berlina

ad adottare la scocca portante.

Fiat1100-1937
Qluesta Fiat 508 C (Balilla 1100)
del 1937 (motore di 1089 cm?,

32 CV) fu presentata dalla Ghia

al 13° Concorso romano delle
Carrozzerie al Pincio, svoltosi l'anno
successivo. Essasfoqgid unoriginale
linea del padiglione e la ruota

di scortaincassata nel cofano

del vano portabagagii.

dalla Ghia al Concorso d’Eleganza di Villa
d’Este nel settembre 1932, Quel modello fu
poi venduto alla Fiat, che lo produsse con
lievi varianti dal 1934 al 1937. Nel 1935, an-
no in cui la Lancia fece esordire 'Augusta a
scocca portante e con motore V4 di 1196 cm?
(35 CV), la Ghia presento sul nuovo model-
lo cinque diverse interpretazioni aerodina-
miche; una di queste, attribuita a Mario Re-
velli e denominata “Spider Gran Sport aero-
dinamico”, venne premiato al VII Concorso
d’Eleganza di Torino. [3



Fiat1500-1938

La Fiat 1500 (motore 6 cilindri,

45 CV a 4400 giri/minuto) esordi
al Salone di Milano del 1935.

Fu allestita dalla Ghia nel 1938 con
questa carrozzeria berlinetta

di linea aerodinamica, nella

quale fecero spicco i proiettori

incorporati nei parafanghi anteriori.

% --pnnifedella | oricia Aprills s

a serie del IEEﬁ-chnrrmtuu :

- di’zs1em® (47.8CV) e passo.
I?Eﬂ mm, la Ghia allesti qul!lhl

"":-.'f
1T |mia]

CAPOLAV

ORI DELLO

yente cabriolet con il frontale
ﬁuo da una fitta sequmn..

modanatureﬂu
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gineolreoceanc
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GHIA

UNA GUIDA
ILLUMINATA

Nel 1946, due anni dopo la scomparsa del fondatore, lazienda passo sotto la gestione di Felice Mario Boano,
che in pochi mesi riusd a rilanciare la carrozzeria. Furono anni di grande fermento, nei quali si avvicendarono
vetture dalle inee flamboyant, le sobrie Gioiello e Supergioiello fino alla splendida Lancia Aurelia B20 GT

lacinto Ghia aveva rag-
giunto una solida posi-
Zlone economica e so-
ciale, che gli permetteva
un tenore di vita abba-
stanza elevato. Trasfor-
matosi da giovane mec-
canico in carrozziere di successo, si era perfet-
tamente inserito senza difficolta nell'ambien-
te ratfinato dei suoi clienti, in contrasto for-
se con molti dei suoi colleghi anche di gran-
de nome, che rimasero ancorati alle loro ori-
gini modeste. Il periodo sereno di quegli anni
di successo termino bruscamente nel giugno
1940, quando I'Italia entro in guerra a fianco
della Germania, ponendo fine a tutte le at-
tivita di tipo starzoso e voluttuario. Giacinto
Ghia lascio la direzione dell'azienda al cogna-

to Giorgio Alberti, trasterendosi in un villino
di Pino Torinese, dove condusse una tranquil-
la esistenza da sfollato fino a quando, una not-
te del 1943, un bombardamento aereo distrus-
se quasi completamente il suo stabilimento,
ubicato purtroppo presso la linea ferroviaria;
fu un colpo tremendo per Ghia, che lo con-
dusse dopo alcuni mesialla morte (21 febbraio
1944) per un attacco di angina pectoris. Aveva
indicato nelle sue volonta che la gestione della
ditta dovesse passare nelle mani di Alberti e
in quelle capaci di Felice Mario Boano; questi,
che aveva nel frattempo molto affinato le tec-
niche nella costruzione dei mascheroni in le-
gno e acquisito una grande sensibilita nel di-
segno, nutri qualche esitazione prima di ac-
collarsi la nuova responsabilita.

Nel 1946 i tempi si erano fatti durissimi
per gli operatori del settore a causa della de-
bolezza del mercato dell’automobile fuorise-

rie, ma anche per la modesta disponibilita &
seque a pag. 19
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Instancabile animatore

Felice Mario Boano, cui Giacinto
Ghia lascid nel 1944 un forte
retaggio professionale, entrd come
socio nellazienda e profuse notevaoli
capacita creative nell'esecuzione
di carrozzerie di linea sobria

e armoniosa. [rovd un primo
attestato importante al Concorso
di Montecarlo nellaprile 1947, dove
la Ghia presentd cinque diverse
creazioni di grande originalita,

tre delle quali vennero premiate.




Alfa Romeo 6C 25005 - 1947
A sinistra, un'elegante
interpretazione di berlina sei luci
sull autotelaio Alfa Romeo 6C 2500
Sport (motore 6 cilindri bialbero
di 2443 cm®, 90 CV), vettura

di alto prestigio nel panorama
automobilistico dell'epoca. Essa
ispird nel 1950 la carrozzeria della
Plymouth XX-500 su speciale
commessa del gruppo Chrysler.

Lancia Aprilia - 1947

Nel 1947 la Ghia allesti questa
elegante Lancia Aprilia a due

posti spinta dal motore V4 di 1351
cm” (47,8 CV), con la calandra-
scudetto della marca curiosamente

. annegata nellamierato del frontale.
Fu costruita in soli tre esemplari.
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LA LINEA “FLAMBOYANT" - 1946-1950

Ispirazione francese

Dal 1946 al 1950 la Ghia propose una serie limitata
di carrozzerie dalla linea bassa e Huente - ideata

dal figurinista Capalbi - nella quale il connotato pil
appariscente fu costituito dalle carenature chiuse sui
passaruota anteriori e posteriori, soluzione che obbligd
ad allargare la vettura in corrispondenza dellavantreno
per consentire la sterzata. Furono macchine dalle
forme opulente, realizzate sugli organi meccanici di
varie marche e concepite con la funzione primaria di
fare sfoggio ai principali concorsi d'eleganza all'epoca
cosl diffusi (le creazioni di Ghia fecero sensazione al
“Jour d'Elegance” di Losanna nel 194 6). Allestite nella
versione coupé quattro posti senza montante centrale
e in quella cabriolet, queste vetture vennero definite
“flamboyant” (sgargiante) da un giornalista americano
del tempo e tale termine rimase come una qualifica
quasi ufficiale di quelle auto con cui la firma Ghia
riscosse ampia notorieta in ltalia e all'estero, soprattutto
in Francia. Tale definizione faceva riferimento alle

eccentriche interpretazioni della scuola aerodinamica
da parte dei carrozzieri francesi nella seconda

meta degli anni Trenta e caratterizzate da linee
particolarmente sinuose e avvolgenti. Distintivi erano i

parafanghi molto accentuati e dotati di carenature che
celavano gli archi passaruota.

Alfa Romeo 6C 2500 S5 - 1948
(Questa avveniristica cabriolet su base
6C 2500 Super Sport (motare

“6 cilindri bialbero di 2443 cm® ;110 CV
a-4800 giri/minuto) suscitd nel 1948

% . ot - F ‘.‘.
commenti entusiastici e fu premiata e ™ ] i AT
: - que“-::r stesso anno ai concorsi o . “H-E N -."
e deleganza a Roma e a Montecarlo. “ 5y T,
- - — d . Py - -
S 5 A

Delahaye 135 - 1949

La meccanica della Delahaye 135
(motore 6 cilindri di 3557 cm?®,
120 CV) ospitd nel 1948 una
sontuosa e EILH:l aCe C-EIFFDEEE‘HIEI
allestita dalla Ghia con alcuni
tipici connotati che le valsero

la definizione di "flamboyant .

Talbot Lago Record - 1949

La francese Talbot Lago Record
(motore 6 cilindri bialbero di 4483
cm?*, 170 CV) conobbe alla fine
degli anni Quaranta un momento

di celebrita grazie anche alle originall
carrozzerie allestite dalla Ghia.
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Lancia Aprilia-1950

Sul pianale Lancia Aprilia (motore
V4 di 1486 cm®, 48 CV) fu allestita
nel 1950 una berlina due porte
della serie “flamboyant”. La foto
mostra le due carenature mobili
sul passaruota in posizione aperta.

‘E‘ﬂrl“ l...; :I.""' :
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GHIA

ALFA ROMEO 6C 2500 SPORT CABRIOLET
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Nel giugno del 1947 alla Ghia
furono consegnati quattro autotelai
6C 2500 Sport. Su di essi furono
realizzate altrettante cabriolet,
differenti solo nelle proporzioni
degli sbalzi anteriori e posteriori e
nellallestimento. Lesemplare ritratto
fuimmatricolato a Roma nel 1949
ed & | unico circolante in ltalia.
Decisamente poco Alfa Romeo

| frontale, di ispirazione déco.

| CAPOLAVORI DELLO STILE RUOTECLASSICHe 17



Fiat 1100 Gioiello - 1949

Sopra, oltre alle spregiudicate
vetture “flamboyant’, la Ghia

si dedico nel dopoguerra alla
costruzione delle carrozzerie
Gioiello, contraddistinte da forme
sobrie e compatte e offerte a prezzi
pit accessibili sul mercato delle
fuoriserie. La foto mostra una coupé
Fiat 100B (motore di 1089 cm”,

35 CV), presentata nel giugno

1949 al Concorso d Eleganza

del Giardino di Boboli a Firenze.

Fiat 1500 Supergioiello - 1949
A destra, mentre le carrozzerie della
serie Gioiello furono espressione
della creativita di Felice Mario
Boano, per le Supergioiello la Ghia
affido il progetto distile a Giovanni
Michelotti, da poco uscito dagl
Stabilimenti Farina e appena all'inizio
diuna formidabile carriera come
designer indipendente. Nella foto
appare unelegante coupé allestita
sul telaio della Fiat 1500 D

(motore 6 cilindri di 1493 cm?®, 47 CV).
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fegue oa pag. 12

B di autotelai da parte delle fabbriche nazio-
nali. Tutto il mondo della produzione era usci-
to sconvolto dalla guerra e stentava a recupe-

rare i livelli minimi richiesti perla ripresa delle
attivita con pochi modelli allestiti sugli chas-
sis Fiat 1500 e Lancia Aprilia, mentre mag-
giore disponibilita si verificava per l'Alfa Ro-
meo 6C 2500, vettura prestigiosama al di fuo-
ri del potere d’acquisto del pubblico in quella
congiuntura cosi critica. Fra le prime misure
adottate da Boano nella nuova avventura im-

prenditoriale fu la decisione di imprimere un
coraggioso approccio stilistico alle nuove vet-
ture, le quali cominciarono ad affermarsi in
occasione dei frequenti concorsi d'eleganza,
che all'epoca si rivelarono valide manifesta-
zioni promozionali per l'attivita dei carrozzie-
ri. Il talento e la passione di Felice Mario trova-
rono consacrazione internazionale al Concor-
so di Montecarlo nellaprile 1947, dove la Ghia
espose cinque diversi modelli, tre dei quali si
distinsero con altrettanti premi assegnati dal-

| CAPOLAVORI DELLO STILE RUOTECLASSICHe 19

Alfa Romeo 6C 250055 -1950
Sopra, questa coupé Supergioiello
su meccanica Alfa Romeo 6C

2500 Super Sport (motore 6 cilindri
bialbero di 2443 cm®, 105 CV a 4800
giri/minuto) vinse il primo premio

al Concorso d'Eleganza del Pincio,
a Roma, svoltosi il 25 maggio 1950.

Plymouth XX-500-1950

(Grazie a questa imponente berlina,

il cui disegno traeva ispirazione
dall’Alfa Romeo 6C 2500 Sport
(vedi pagina 13), prese avvio nel 1950
il lungo rapporto di collaborazione
con il gruppo americano Chrysler
per la realizzazione di altri prototipi

e di piccole serie di vetture speciali,

la giuria. Le forme lunghe e sinuose di quel-
le carrozzerie - rese peculiari dai vani passa-
ruota r:nmp]-:t amente chiusi secondo una cer-
ta scuola stilistica francese degli anni Trenta -
raccolsero numerosi attestati dicritica. In que-
gli anni si consumo la breve avventura del-
la carrozzeria Ghia Aigle, fondata nell'omo-
nima cittadina nel cantone di Vaud nel 1948
come filiale dell’azienda torinese per iniziati-
vadi De Hlippi, industriale di Mondovi (CN).
Le vetture, quasi tutte disegnate da Boano =

gL 3 pag. 22



GHIA

FERRARI 212 -1952

Al Salone di Parigi del 1951 stagione di brillanti successi sull autotelaio 195 Inter, otto
esordi la Ferrari 212 Inter sportivi, fra i quali spiccd |l sulla 212 Inter e cinque sulla
(motore V12 di 2563 cm”, Giro di Sicilia con il pilota 340 America; una di queste
155-170 CV a 6500 giri/ Vittorio Marzotto. Furono ultime partecipd con i fratell;
minuto), versione turistica almeno 25 le berlinette Jack e Emie McAfee alla
della 212 Export (220 CV a Ferrari carrozzate da Ghia Carrera Panamericana del
7000 giri/minuto), che lanno  con coda fastback (nella 1952, conquistando il 5° posto
prima aveva vissuto una foto), delle quali undici in classifica assoluta.

Armstrong Siddeley - 1951
Sotto, nei primi anni Cinquanta

fu quasi una consuetudine

per i costruttori britannici affidare
ai carrozzieri italiani | allestimento
di prototipi di stile, Nella foto
appare quello realizzato dalla Ghia
sullautotelaio Armstrong Siddeley
18 in versione berlina due porte,
presentato al Salone di Torino 1951.

-

] il “--_
e

:’H "
II g

i)
.

LUl U (T g
.”"':rl— .'rF-'I;:'

sl (ol (12N

!

|

| pr . el Lol L

|

nr
o Ul Und [ g

o Ll
il
|

e
™
i

o

-

I
| s | A

|

Riley RMB - 1952 : .
Sopra, anche la britannica Riley ~ Zitet

RMB (motore 4 cilindri con due 55000
alberi acamme laterali, 2443 cm”, 90 ;"‘"‘::':' Y
CV a 4000 giri/minuto) i}}!“fﬂfﬁ‘ﬁ%:_‘
fuinterpretata dalla Ghia, la quale "‘ﬁ_’f-ﬁ#., 2
conservd | elegante calandra F-*f*“r,—fi*:' s . 7
d'origine della marca. Esposta ,-:-4" :;'J,:.‘-;L-'__"l“' Sl o T e : :
al Salone di Torino 1952, non -:“"'-"'.ﬁ*{-: T -.'%;-_'.‘_Ei‘,-';"-.;{';'.’; St 53 :*-‘3-1:1:?:-*‘;.:’-‘:';"" ] i n: STEPT S G A o5
ebbe alcun seguito produttivo. 5;-?,__;“':;1 T R T o B Fazed ; ¥ S PO T, T S A
. Fr e ati g ; 4 ;-
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Ferrari 195 Inter - 1951

Boano realizzé nel 1951

la carrozzeria di questa Ferrari

195 Inter (motore V12, 2341 cm®,
130 CV a 6000 giri/minuto), le cui
forme derivarono da quelle della
166 Inter, che fu la prima vettura

di Maranello interpretata dalla Ghia
e che rimase esemplare unico.
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Lancia Aurelia B20 GT - 1951
A destra, al Salone di Torino del 1951
venne presentata la Lancia Aurelia
B20 GT (motore V6, 1991 cm’,

75C V), disegnata da Felice Mario
Boano, il quale fece realizzare i primi
98 esemplari alla Carrozzeria Viotti
di Torino. Le numerose richieste

sul mercato delle coupé

a caratteristiche sportive indussero
a trasferire la produzione in serie
alla Pinin Farina, dove vennero
apportate lievi modifiche estetiche.

Lancia Aurelia - 1952

Sotto, con il lancio nel 1950
dellAurelia, la Lancia forni

il pianale tipo B52 ai carrozzieri

per |l allestimento di vetture
fuoriserie. La Ghia brilld con questa
berlina quattro porte, nella quale
apparve netta la linea del padiglione
derivata dalla serie Supergioiello
firmata da Giovanni Michelotti.

seque da pag. 19

e Michelotti, furono allestite pressoche in-
teramente nell’officina di via Tommaso Gros-
si data la mancanza di manodopera specializ-
zata in Svizzera. Fu una parentesi molto bre-
ve e marginale: gia nel 1953 la Ghia Aigle di-
venne infatti indipendente. Lestro creativo di
Boano nell'interpretare i piu disparati telai e
la raffinata esecuzione delle sue carrozzerie
sportive trovarono conferme nelle Fiat 1500 e
1100 E, nonché in alcune Lancia Aprilia ulti-
ma generazione sia in versione coupe sia ca-
briolet: tutte vetture che alimentarono le se-
rie Gioiello e Supergioiello (queste ultime di-
segnate da Giovanni Michelotti) e che con-
fermarono i connotati fondamentali di quella
che assunse negli anni dell'immediato dopo-
guerra la fama della scuola stilistica italiana. [

Lancia Aurelia - 1952

Di forme pil spregiudicate

fu questa berlina due porte allestita
sul pianale Aurelia B52 seconda
serie, contraddistinta dai

doppi proiettori verticali e dal
parabrezza superpanoramico con
montanti arretrati. Vettura
costruita in esemplare unico.
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FIAT 1100 E SUPERGIOIELLO

'\--—-?‘
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La volumetria di questa luminosa la calandra provvista di una
coupé realizzata sul telaio della marcata "dentatura cromata

Fiat 1100 E presentata nel 1949 e proiettori incorporati - apparve
con lievi aggiornamenti del tutto nuovo. Nellabitacolo

al modello B dell'anno precedente,  spiccd la nuova leva al volante
ripropose alcuni tipici connotati del cambio, adottato per la prima
nella fiancata e nel padiglione volta dalla Fiat sulla 1100 E

delle auto appartenenti alla e sulla 1500 E, entrambe
generazione Supergioiello, debuttanti alla Fiera del Levante,

ma il trattamento del frontale - con  a Bari, nel settembre 1949,
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Fiat8V - 1952

Lo studio formale effettuato per

le carrozzerie Supergioiello trovd
conferma anche nella coupé
allestita dalla Ghia sulla raffinata
meccanica della Fiat 8V (motore
V8 di 1996 cm®, 105 CV a 6000
giri/minuto), presentata nel 1952 al
Salone dell Automobile di Ginevra,

B Junior - 1952

La prima carrozzeria Ghia realizzata
sulla meccanica della Fiat 1900

fu opera di Gianpaolo Boano - figlio
di Felice Mario (entrambi ritratti
nella foto accanto alla vettura).

La B Junior, svelata nella primavera
1952 al Salone di Torino, si distinse
come coupé tre posti con alcune
derivazioni stilistiche di scuola
Chrysler. Essa fu poi realizzata

nel 1953 anche sui pianali

Fiat 1400 e Lancia Aurelia.

‘h-'-‘ e ﬁ":
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Cisitalia505 DF - 1953

Sopra, il tentativo di Piero Dusio
dirilanciare la sua Cisitalia prese forma
nel 1953 con la 505 DF, realizzata su
meccanica Fiat 1900 e prodotta in una
decina diesemplari. La carrozzeria
riproduceva fedelmente le linee

del prototipo 808 XF sviluppato

nel 1951 da Savonuzzi su meccanica
Mercury (motore V8 di 4,2 litri, 110
CV) e commissionato dalla Ford

in vista di uneventuale
commercializzazione negli Usa.

Renault Frégate - 1953

Sopra, fra le numerose proposte
della Ghia avanzate alla francese
Renault fiqurd anche questa
inconsueta berlina quattro porte
allestita nel 1953 sulla meccanica
della Frégate, con motore 4 cilindri
di 1997 cm” (56 CV a 3800 qiri/
minuto) e sospensioni

a quattro ruote indipendenti.

l-..

Simca Aronde - 1954
A destra, al Salone

di Parigi 1954 la Simca
espose il prototipo
allestito sulla meccanica
della berlina Aronde
(motore 4 cilindri di 1220 {
cm®, 40 CV) con una
gradevole carrozzeria
coupé, che presentava
alcune ispirazioni stilistiche
dai prototipi realizzati

per lamericana Chrysler.
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GHIA

ALFA ROMEO ABARTH 1900 S5

o

All'inizio del 1954, Carlo Abarth
affrontd il progetto ambizioso

di elaborare la meccanica dell’Alfa
Romeo 1900 Super Sprint

e ne derivd una vettura con motore
due litri di 135 CV e un nuovo
telaio in lamiera scatolata con passo
accorciato da 2630 a 2480 mm.

| a carrozzeria in alluminio, allestita
dalla Ghia, contribui a limitare

a 890 kg il peso della vettura,

che denuncid un rapporto peso/
potenza di 6,6 kg/CV e una velocita
massima di oltre 200 km/h
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Alfa Romeo 1900 SS - 1953-54
In occasione del lando della berlina
1900 nel 1950, 'Alfa Romeo
predispose per i carrozzieri il pianale
C con passo piu corto di 130 mm,
sul quale la Ghia allesti tre coupé
due posti, delle quali due (in alto

e al centro) con calandraispirata

ad alcuni prototipi Chrysler
disegnati da Virgil Exner,

e laltra (in basso) con linee
chiaramente definite da Savonuzzi,
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GHIA

LA GRANDE AVVENTURA
CON LA CHRYSLER

Linizio degli anni Cinquanta vide la stimolante collaborazione con il gruppo americano. In un momento
di grande creativita, Boano fu improvvisamente estromesso dalla quida dellazienda con una spregiudicata
azione del socio Segre, che esercitava un ruolo primario nei contatti con gli Usa

ul finire degli anni
Quaranta la Fiat sta-
va vivendo una fase di
completa riorganizza-
zione sulla spinta im-
pressa da Vittorio Val-

letta e grazie ai cospi-
cui investimenti previsti dal Piano Marshall,
che consentirono di stringere importanti ac-
cordi con alcune industrie automobilistiche
d'oltreoceano. Nell'ambito di tale collabora-
zione nacque l'iniziativa da parte del grup-
po Chrysler di Detroit di affidare all’Italia la

costruzione di alcuni prototipi sperimenta-
li, e la Fiat suggeri agli americani di conta-
re sulla capace manodopera artigianale della
Pinin Farina e della Ghia. Entrambe le ditte
ricevettero dagli Usa un autotelaio Plymouth
(marca del gruppo Chrysler di maggiore dif-
fusione), sul quale si cimentarono in una sor-
ta di gara per l'allestimento di una berlina
quattro porte.

Nella sfida fra le due grandi firme della
carrozzeria torinese la vittoria ando assegna-
ta alla Ghia, che ricevette anche l'apprezza-
mento dei committenti per la raffinata ver-
niciatura del prototipo Plymouth XX-500, re-
alizzata con ben 17 successive mani di colo-
re. Fu quello un successo personale di Feli-
ce Mario Boano, che fu invitato a Detroit per
discutere con lalta dirigenza Chrysler le &

Virgil M. Exner

Virgil M. Exner si era gia fatto notare
per le avveniristiche carrozzerie

della Studebaker 1947 e dal 1951

era a capo del Centro di Disegno
Avanzato della Chrysler, mordendo
il freno per esprimere al meglio

le sue potenzialita.

28 RUOTECLASSICH® | CAPOLAVORIDELLO STILE



Chrysler K-310 - 1951

A sinistra, prototipo eseguito

dalla Ghia su progetto di Exner

fu la Chrysler Coupé K-310.

L a siglaindicava Keller, presidente
della Casa, mentre 310 alludeva

alla potenza del V8 FirePower

di 5,4 litri. La vettura venne fatta
circolare a scopo promazionale
negliUsa. La finta ruota discorta
rilevata sul coperchio del bagagliaio
e le due lud di coda trattate come
fanalini separati dal corpo vettura
conferirono una raffinata personalita.
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Chrysler C-200 - 1952

A destra, versione cabriolet del
prototipo K-310, di cui manteneva
pressoché invariata la meccanica,
La vettura fu mostrata alla Parade
of Stars Automobile Show al
Waldorf-Astoria Hotel.

Chrysler Special - 1952-53
Sotto, sempre disegnata

da Exner e allestita sul telaio
ribassato della berlina New
Yorker dalla Ghia, la Special
servi come base per la successiva
Special ST, laquale differiva
essenzialmente per il trattamento
della parte frontale.
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Chrysler D’Elegance - 1952-53
A destra, landiata al Salone di Parigi,
era basata sul telaio della Chrysler
MNew Yorker con passo accorciato da
125" a 115" (2921 mm). ll motore era
un V8 di5,8litrida 280 CV. Questa
splendida coupé, che avrebbe dovuto
essere prodotta in 25 esemplari, servi
come ispirazione nel definire la linea
della Karmann Ghia, soprattutto
nellattacco del parafango posteriore

Dodge Firearrow - 1953

Sotto, al 35° Salone di Torino che
apfi i battenti nella primavera 1953,
lo stand Ghia presentd il prototipo
Firearrow con le prime tendenze
stilistiche di Exner sulla meccanica
Dodge di serie (motore V8, 3955
cm’, 140 CV). In secondo piano
nella foto appare la coupé Fiat
Abarth 1100/103, il cui frontale
denuncid chiaramente una netta
influenza del designer americano.
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B modalita per le commesse successive; con
lui parti anche Luigi Segre, un trentenne in-
gegnere approdato alla Ghia dalla Siata, di-
venuta in quegli anni molto popolare gra-
zie al monocilindrico Cucciolo da montare
come motore ausiliario su una normale bi-
cicletta. Uomo disinvolto e arrivista, Segre
era dotato di grandi capacita nelle trattative
commerciali e lo stesso Boano gli otfr1 l'op-
portunita di entrare al 40% come socio nel-
la fabbrica, della quale egli era rimasto pro-
prietario unico dopo aver riscattato nel 1947
la quota di Giorgio Alberti. All'inizio degli
anni Cinquanta i rapporti fra la Chrysler e la
Ghia divennero sempre piu intensi, gestiti in

[talia personalmente da Luigi Segre. La pri-
ma delle commesse speciali fu la coupé Chry-
sler K-310), allestita sulla base didisegni e mo-
delli realizzati in America dallo stilista Virgil
Exner - capo del Disegno Avanzato presso il
grande gruppo americano (del quale faceva-
no parte anche le marche Plymouth, De So-
to, Dodge e, a partire dal 1955, Imperial) -

quale interessava molto disporre a Torino di
un atelier capace di realizzare i prototipi dai
propri figurini. All'eta di cinquant’anni, Ex-
ner aveva gia vissuto un momento di celebri-
tain America, quando allo studio di Raymond
LE]E"»‘L’}" siera CSPIess0 con EI'EI.HL'IE talento nel
progetto dell'innovativa Studebaker per 1'im-

Dodge Firearrow Il - 1954

Dal progetto originario Firearrow
fu derivata questa versione coupé,
basata sulla meccanica della
Dodge Royal, che montava

un V8 Hemi di 3.9 litri da 150 CV.

Dodge Firearrow IV - 1954
Lultimo prototipo della famiglia
Firearrow fu una convertibile del
tutto funzionante, pronta per entrare
in produzione. |l passo era sempre
quello di 119" (3022 mm). Con
alcune modifiche nel frontale

diede origine alla Firebomb.

mediato dopoguerra. Fu licenziato da Loewy
quando questi si accorse che Exner stava di-
segnando, al di fuori del suo studio, altri mo-
delli per la Studebaker; trovo quindi un impie-
go alla Chrysler, dove progettoi due prototipi
K-310 e C-200, realizzati nel biennio 1951-52
come modelli sperimentali dalla Ghia di To-
rino. Le due macchine riscossero grande in-
teresse negli Usa e tale successo segno l'ini-
zio di una decennale, proficua collaborazione
fra il gruppo di Detroit e la Ghia.

[l tema dell’elegante coupé di gusto eu-
ropeo condusse nel 1952-53 alla Chrysler
Special, distinta pur nelle imponenti di-
mensioni da linee sobrie e slanciate, e al- &

SEgLEa pag. 54
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CHRYSLER ST SPECIAL
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La piti evoluta carrozzeria su
autotelaio Chrysler del dopoguerra
fula ST Special (motore V8, 5423
cm’, 235 CV), disegnata

da Exner e allestita dalla Ghia

sul telaio New Yorker. La Casa
americana vietd |l importazione
negli Usa di questa splendida coupé,
con la sola eccezione dell'esemplare
destinato a Jacob Chrysler, figlio
del presidente del gruppo. Riscosse
molti consensi in Europa, dove
venne distribuita dalla France
Motors, importatore Chrysler

per il mercato transalpino, In origine
erano previste 400 unita,

ma secondo alcune fonti non

si andd oltre alcune decine.
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Plymouth Explorer - 1954

A destra, Exner aveva fatto allestire
alla Ghia nel 1952 la coupé Explorer,
presentata come dream car sul telaio
della Plymouth (motore 6 cilindri,
3769 cm*, 100 CV), che fua lungo
la marca piti popolare e diffusa

del gruppo Chrysler negli Usa.

Dual Motors Firebomb - 1955
Sotto, il prototipo Firebomb,
strettamente derivato dalla Dodge
Firearrow I'V. Entrd in produzione nel
1956 col nome Dual Ghia dopo aver
ricevuto alcuni aggiornamenti estetici,
che riquardarono essenzialmente
laggiunta di due pinne sui parafanghi
posteriori. || prezzo di listino

molto elevato |a rese una vettura
esclusiva, destinata a personaggi
molto in vista del jet set.

seque da pag. 31
B la splendida D’Elegance. Nel 1953 al Sa-
lone di Torino fu la volta della spider Dod-
ge Firearrow, cui seguirono l'anno succes-
sivo altritre interpretazioni (nell’ordine spi-
der, coupe e cabriolet). Da quello studio sti-
listico derivo il prototipo Firebomb con un
inedito trattamento del frontale; costruita
in piccola serie prevalentemente per il mer-
cato americano, la Firebomb incontro lar-
ghi consensi fra le personalita piu in vista
nel mondo dello sport e dello spettacolo. Il

successo della Chrysler Special indusse la
casa ad avviare la produzione della deriva-
ta ST Special. L'allestimento in piccola serie
fu affidato alla Ghia, la quale si impegno a
produrne 400 unita (alcune fonti ridimen-
sionano il totale a poche decine). La ST fu
commercializzata solo in Europa per conto
di France Motors, importatore Chrysler per
la Francia. Nel 1954 debutto lo studio di ri-
cerca condotto da Exner per il prototipo Ply-
mouth Explorer.
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La Ghia fu anch’essa in lizza nei primi
anni Cinquanta per carrozzare gli strepitosi
autotelai costruiti da Enzo Ferrari a Mara-
nello e Boano manco forse di giocare in ta-
le occasione un ruolo importante nell'inter-
pretare la spiccata personalita di quella mec-
canica, sicuramente non seppe trasmettere
quel magico fascino di cui fu capace all’epo-
ca Giovanni Michelotti nel disegnare le vet-
ture del Cavallino per Alfredo Vignale. La
Ghia costrui una decina di Ferrari 195 Inter
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del 1950, una piccola serie di 13 esemplari
di 212 Inter del 1951, oltre a un modello 340
e a una 375 Mille Miglia del 1953-54; tutte
vetture allestite nell‘officina di Ezio Ellena,
genero di Boano, che fungeva da unita pro-
duttiva sussidiaria.

La capacita creativa di Boano e le fortune
commerciali gestite da Segre permisero alla
Ghia di raggiungere vette altissime nei primi
anni Cinquanta. Fra gli interventi in incogni-
to - 0 comungque noti soltanto agli specialisti

De Soto Adventurerll - 1954
Gli stilisti della Ghia si uniformarono
rapidamente alle tendenze di Exner
e realizzarono nel 1954 questa
enorme coupé con lunghissima coda
spiovente sulla meccanica della

De Soto, vettura di livello medio-
alto in seno al gruppo di Detroit.
Venne presentata oltreoceano

con il nome Adventurer || con

gli organi meccanici della marca
(motore V8, 4525 cm®, 170 CV),.

Chrysler Special K-300 - 1956
La 300 allestita per lo Scia

di Persia nel 1956 interpretd

il tema della vettura destinata

a una ristretta elite di clienti.

Le lunghe pinne di coda conferirono
slancio a una carrozzeria

dai connotati dimensionali inconsueti
e in controtendenza con

i dettami espressi dal pubblico

del Vecchio Continente.

del settore - figuro l'apporto di Felice Mario al
disegno incomparabile e senza eta della Lan-
cia Aurelia B20 GT, vettura che la Ghia riusci
ad allestire solo in un centinaio di esempla-
ri, lasciando poi il testimone alla ben diver-
sa capacita produttiva della Pinin Farina. Un
altro felice intervento di Boano trovo espres-
sione nelle forme avveniristiche del prototipo
Alfa Romeo Giulietta Sprint del 1954, la cui
definizione vide anche il contributo di Fran-
co Scaglione della Carrozzeria Bertone, quella

che alla fine imposto la produzione in piccola
serie del modello che divenne in breve tem-
po l'auto sportiva piu ambita sull‘intera scena
europea (oltre 40.000 unita costruite dal 1954
al 1964). Boano aveva esposto allo stand del-
la Ghia al Salone di Torino 1953 anche I'Alfa
Romeo 1900 C della serie Supergioiello, in cui
spicco l'originalita del frontale con lo scudetto
Alfa prominente rispetto ai parafanghi, all’in-
terno dei quali erano posti i proiettori, soluzio-
ne che riprendeva quella realizzata dal car- &
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Chrysler Falcon - 1955

Fu questa una delle tre “exciting
cars allestite dalla Ghia ed esposte
in occasione del Natale 1955
all'ingresso principale del Chrysler
Building di New York. La vettura che
raccolse maggiori consensi

fula Falcon, spinta dal motore

Hemi (V8, 4770 cm”, 200 CV) con
camere di scoppio emisferiche.

rozziere di Torino su alcuni prototipi Chry-
sler disegnati da Virgil Exner. Alla stessa ras-
segna torinese apparve anche la B Junior sul
pianale della Lancia Aurelia, una coupé di li-
nea tipicamente Ghia disegnata da Gianpao-
lo Boano, tiglio di Felice Mario.

La linea della coupé D’Elegance fu ripro-
posta in gran parte dalla Ghia per un‘audace
iniziativa partita nel 1951 e volta a offrire una
speciale versione coupe sulla meccanica del-
la Volkswagen Typ 1, le cui fortune sul mer-
cato internazionale passarono in breve tempo
dal regime dilagante a quello torrentizio. Tut-
to prese il via nel corso di un incontro al Salo-
ne di Ginevra fra Luigi Segre e Wilhelm Kar-
mann Junior, figlio del fondatore della gia ta-
mosa fabbrica tedesca di carrozzerie a Osna-
briick; la Volkswagen aveva sempre rifiutato di
consegnare un telaio della sua popolare vettu-
ra per consentire la costruzione di un prototipo
da parte di numerosi carrozzieri, ma Segre riu-
sci ad aggirare l'ostacolo, facendosi consegna-
re una berlina diserie dalla Société France Mo-
tors, cherappresentava in Francia il costruttore
tedesco oltre che gestire per|"Europa le impor-
tazioni del gruppo Chrysler.

L'intento di Segre mirava a proporre al-
le alte sfere di Wolfsburg non i figurini di
una versione coupe due porte bensi la vettu-
ra finita e marciante, e la sua tattica fu pre-

miata dal successo che essa suscito presso
| responsabili commerciali della fabbrica. Il
messaggio stilistico trasmesso dal gruppo
di lavoro della Ghia richiese diciotto me-
si di pianificazione industriale per la pro-
duzione in serie alla Karmann e la vettura
venne infine commercializzata sulla mec-

canica della VW Typ 1 nell'agosto 1955 e K
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Chrysler Norseman - 1956
Unaltra “idea car” fu nel 1956

la Chrysler Norseman, che introdusse
alcune innovazioni costruttive,

come il tetto a sbalzo, non sostenuto
dai montanti del parabrezza.
Imbarcata sul transatlantico

Andrea Doria, si inabisso
nellOceano il 26 luglio 1956.

Dual Ghia - 1956

Eugene Casaroll, proprietario
della Automabile Shippers Inc.

di Detroit, ottenne i diritti per
produrre in serie il prototipo
Deodge Firearrow V. La vettura,
ribattezzata Dual Ghia, fu costruita
a lorino dal 1956 al 1958 in 17
esemplari. Montava un motore
Dodge V8 di 5162 cm*da 230
CV, accoppiato a una trasmissione
automatica Powerflite.
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subito dopo esposta al Salone di Franco-
forte in settembre, dove ricevette immediati
consensi; nessuno avrebbe potuto pronosti-
care unattermazione cosi clamorosa, al pun-
to che la Karmann fu in grado di festeggiare
la produzione del 10.000° esemplare gia nel
quattordicesimo mese a partire dalla sua da-
ta di lancio; nel 1960 si arrivo a consegnarne
12.000 unita, due terzi delle quali destinate
all'esportazione. La domanda dei vari mercati
si estese anche al modello VW Typ 3 con mo-
tore 1500/1600 e carrozzeria Karmann Ghia
ristilizzata completamente. Fu distribuita fra
il 1962 e il 1969 in oltre 45.000 esemplari.

In parallelo con la Chrysler, la Ghia svol-
se anche attivita in proprio sui telai del grup-
po americano, interpretando la filosofia della
marca Dual Motors, sorta per iniziativa di Eu-
gene Casaroll, che affascinato dal prototipo Fi-
rearrow [V del 1954 ottenne i diritti per avviar-
ne la produzione col nome Dual Ghia. Dal 1956
al 1958 furono 117 le vetture costruite. La pic-
cola Casa introdusse poinel 1961 la Ghia L 6.4,
una possente coupé mossa da un V8 di 6,4 litri
da 335 CV; usci di scena gia nel 1963 dopo ap-
pena 26 unita ultimate. Nel frattempo nume-
rose furono le fuoriserie allestite dalla Ghiaper
personaggi di altissimo rango, fra cui la Chry-
sler Imperial del Papa (1954), la Cadillac da pa-
rata e due Mercedes-Benz 300 per la casareale
dell’Arabia Saudita, nonché la Rolls-Royce Sil-
ver Wraith destinata nel 1954 a re Faruk d"Egit-
to, all'epoca esule a Roma, e la Chrysler Special
K-300 realizzata nel 1956 per conto dello Scia
di Persia Reza Pahlewi.

Fu in quell'euforico momento di notevo-
li affermazioni che il destino di Boano regi-
stro un‘improvvisa battuta di arresto a causa
della rottura, forse premeditata, del rapporto
con Luigi Segre, il focoso socio di recente ac-
quisizione. A seguito di un diverbio per futi-
li motivi con quest'ultimo, Felice Mario ave-
va deciso di liberarsi del partner acquistan-
do lasua partecipazione nella societa, ma Se-
gre anticipo la manovra - con l'appoggio del-
la banca Treves e di un certo ambiente finan-
ziario cittadino che forni i fondi necessari - e
la situazione si capovolse d'improvviso, con
Segre che liquido a Boano le rispettive quo-
te, risultando proprietario unico della Ghia.
Estromessi dalla loro stessa ditta, padre e fi-
glio fondarono nel 1954 una propria azienda,
che quattro anni piu tardi fu incorporata dal-
la Fiat con l'istituzione del Centro Stile in via

La Manta a Mirafiori. R

VOLKSWAGEN KARMANN GHIA - 1955

Virgil Exner non ne rivendicd mai

la paternita, ma & evidente che

la sua Chrysler D'Elegance abbia
profondamente ispirato il progetto
di stile elaborato dalla Ghia per una
coupé sulla popolare Volkswagen
Typ 1, una carrozzeria che riscosse
in tutto il mondo un clamoroso

e inatteso successo. || prototipo Ghia
venne acquistato dalla Karmann

di Osnabriick, che provvide

a industrializzare il progetto e
impostame la produzione in serie,
Presentata ufficialmente nellagosto
1955, la Karmann Ghia (motore 4
cilindri boxer di 1192 em?®, 34 CV),
rimase in produzione per quasi
ventanni, fino al luglio 1974,

con un totale di quasi mezzo
milione di esemplari.
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Col vento trai capelli
Sviluppato interamente dalla

Ghia fu il progetto della Karmann
Ghia in versione cabriolet, che
divenne rapidamente un best seller
nel panorama delle vetture
aperte a cominciare dal
Salone di Francoforte 1957.
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CHRYSLER TURBINE

Negli anni Cinquanta la Chrysler avvid

un lungo e costoso processo di ricerca sulla
turbina a gas per uso automobilistico e presentd
nel 1954 la prima vettura sperimentale, una
Plymouth Belvedere, che fu sequita da altre
sempre pil sofisticate fino a quando, nel 1963,
la fabbrica decise di effettuare un grande
sondaggio di mercato fra i clienti con 50
esemplari del modello Turbine (carrozzato

da Ghia), il cui motore - costituito di due
turbine a gas indipendenti - erogava 130 CV.

Si costruirono sei generazioni successive

di tali motori, ma la Chrysler decise nel 1979

di abbandonare il progetto, ritenuto troppo
costoso. La carrozzeria della Turbine era stata
disegnata da Elwood Engel con notevole
interpretazione creativa, che riscosse numerosi
consensi presso il pubblico americano nel corso
del sondaggio condotto con le 50 vetture
sperimentali allestite da Ghia.
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LA RIVOLUZIONE
DI SAVONUZZI

Lapporto del valente ingegnere, divenuto direttore tecnico dopo essere stato consulente esterno, diede
vita alle incredibili sportive Supersonic. Nuove risorse e grandi potenzialita professionali consentirono
alla firma torinese un vasto programma di sviluppo con lacquisizione di altri carrozzieri

a concomitanza con i
prototipi realizzati per
conto della Chrysler in-
tluenzo senza dubbio il
progetto voluto nel 1951
da Piero Dusio, patron
della Cisitalia, per cer-
care di cavalcare 'onda del successo ameri-
cano avuto dalla berdinetta 202. Tale studio,
battezzato 808 XF, per una nuova coupé su
meccanica Mercury fu affidato a Savonuzzi,
mentre dell’allestimento si occupo la Ghia.
Il risultato fu una vettura molto sobria, ele-
gante e moderna, nelle cui linee si coglieva-
no appunto delle somiglianze con le sporti-
ve definite da Virgil Exner. Diquella splendi-
da vettura pero non si tece nulla; da quell’e-
sperienza derivo nel 1953 la Cisitalia 505 DF
su base della Fiat 1900, realizzata in una de-
cina di esemplari. Nel 1954 si costituila Ghia
Serie Speciale SpA, in cui erano confluite la
stessa Ghia, gli stabilimenti Monviso SpA e
la O.5. SpA nei nuovi locali in corso Unione
Sovietica 75-79, gia sede della Monviso (che
venne interamente acquisita nel 1955); alla
(Ghia le funzioni di direttore tecnico venne-
ro assunte dall'ingegner Giovanni Savonuz-
zi. Questi era gia molto noto nell’ambiente
dell'auto, dopo aver lavorato nel settore ae-
ronautico; collaboro durante la guerra alla
Fiat con Dante Giacosa, che lo segnalo a Pie-
ro Dusio per affidargli il progetto della Cisi-
talia D46 e delle berlinette 202. Approdo al-
la Ghia con alcuni inediti progetti di carroz-
zeria - alcuni dei quali anche per conto del-
la Chrysler - e soprattutto inquadro l'azien-
da con nuovi metodi e raffinate tecniche di la-
vorazione. Fece scalpore il progetto, quando
era ancora consulente esterno della Ghia, &

SEqUea Dag. 49
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Un nuovo direttore alla Ghia
Sopra, Giovanni Savonuzzi approdd
inizialmente alla Ghia come
consulente esterno e poi come
direttore tecnico, dove fece spicco
nella riorganizzazione dell azienda.

Sensazione fece ['originale

vettura per un cliente sviz
(Felhemann). il quale gli aveva

commissionato unauto '5F:En:ji-?|| e

per la Mille Miglia del 1953.

Esordio della Supersonic
A sinistra e in alto, la vettura
di Felhemann vantava un telaio

tubolare e alcuni o rgani meccanici

di origine Fiat 1400 e Lancia

Awurelia, ma soprattutto il motore
Alfa Romeo 1900 elaborato

da Carlo Abarth, Alla Mille Miglia

la nuova auto “ibrida” fu costretta

al ritiro, ma la carrozzeria Supersonic
- disegnata da Savonuzzi -

MNsCO55e NuMerosi CoOnNsensl.
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FIAT 8V SUPERSONIC - 1955 [ JAGUAR XK 120 SUPERSONIC

Nei primi anni Cinquanta Romeo 1900 e |'ultimo su Aston

le modeste strutture produttive Martin DB2/4). Le foto in questa
della Ghia le impedirono di proporsi  doppia pagina illustrano una Fiat
alle grandi Case automobilistiche 8V con carrozzeria Supersonic

per la costruzione in piccola serie (sul passo di 2400 mm e targa
delle vetture che Boano, dalcanto  Michigan) e una Jaguar XK 120 (sul
suo, aveva concepito e realizzato passo di 2590 mm e targa Parigi}
sotto forma di prototipi. Lattivita entrambe connotate da un'identica
su base artigianale interessd impostazione formale; la Jaguar
anche le carrozzerie Supersonic si differenzia per un abitacolo
progettate da Giovanni Savonuzzi,  allungato rispetto a quello della
che vennero allestite dalla Ghia in Fiat e inoltre per la presenza

soli 13 esemplari (otto su Fiat 8V, di paraurti costituiti da semilame
tre su Jaguar XK 120, uno su Alfa avvolgenti cromate.
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CHRYSLER GILDA

La Ghia affrontd la stagione 1955
puntande in una diversa direzione
da quella che aveva preso negli
anni precedenti; inverti infatti

il rapporto di stretta collaborazione
con la Chrysler, creando a Torino
alcuni prototipi destinati a essere
presentati negli Usa. Fu lo stesso
Savonuzzi a condurre alcune
ricerche al Politecniceo di Torino
per definire uno studio specifico
sulla tematica ancora poco
compresa dell’aerodinamica
applicata all automobile; un lavoro
che si avvio nel novembre 1954

e che si manifestd platealmente

al Salone di Torino 1955 con la

spettacolare dream car Gilda,

che assomiglid pil a un veicolo

da fantascienza che a unautentica
automobile. Con le ruote
seminascoste dalle fiancate basse,
essa sfoggid una lunghissima
carrozzeria in alluminio,
contrassegnata da un interminabile
cofano a profilo discendente verso
lanteriore e da due spettacolari
pinne caudali a lama sottile.

La macchina, che riscosse
entusiastici commenti alle
numerose rassegne motoristiche
europee, confermd Savonuzzi,
suo artefice, come stilista molto
creativo e per nulla banale.
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Aston Martin DB2/4 - 1956

A destra, sullautotelaio dell' Aston
Martin DB2/4 (motore 6 cilindri
bialbero, 2580 cm’*, 140 CV a 5000
girifminuto) si cimentarono negli anni
Cinguanta alcuni allestitori italiani

e la Ghia lo interpretd secondo

la fortunata formula della Supersonic
disegnata da Giovanni Savonuzzi,

Nibbio Il -1956-1958

Sotto, il successo riscosso dal
progetto Gilda indusse Savonuzzi
aimpiegare |a stessa idea di base
per una leggera auto da record,

la Nibbie |, vetturetta con telaio
Volpini e motore Guzzi di 350 cm®,
che nel 1956 e 1958 stabili numerosi
record mondiali di velocita sulla pista
di Monza coni piloti Giovannino
Lurani, Piero Campanella e Angelo
Poggio, Nel giugno 1956 Lurani
copri in tre ore la distanza di 393,576
chilometri alla media di 131,193 km/h.

1N 1 ey
YOLPINI

Dual Ghia400-1958
L'impostazione stilistica della

Dart del 1956 trovo originale
interpretazione in questo prototipo
realizzato perconto della Dual
Motors. La base meccanica

era quella della Chrysler

300 model year 1957.

48 RUOTECLASSICH® | CAPOLAVORIDELLO STILE




Seque da pag. 42

di una coupé concepita per la Mille Mi-
glia del 1953, provvista di un telaio tubolare
e di parti meccaniche derivate dall’Alfa Ro-
meo 1900 Sprint (motore a quattro carbura-
tori, 130 CV), dalla Lancia Aurelia (trasmis-
sione, ponte posteriore e sterzo) e dalla Fiat
1400 (avantreno), il tutto elaborato da Carlo
Abarth e messo a punto da Virgilio Conrero.
Su quella stessa impostazione di base, il nuo-
vodirettore tecnico escogito sullattualissimo
telaio della Fiat 8Vil modello Supersonic, che
fu presentato nel 1954 e in seguito replicato
anche con la meccanica della Jaguar XK 120
e quella dell’Aston Martin DB2; la Supersonic
venne anche proposta sulla Adventurer [l con
meccanica De Soto, marca di alto livello del
gruppo Chrysler. Quest‘ultimo volle sostene-
re anche il progetto Gilda, sul quale Savonuz-
zi intese sperimentare la presenza delle pin-
ne posteriori, aventi la funzione di bilanciare
in velocita l'azione del vento laterale rispetto
al baricentro della vettura. Egli appronto per

la galleria del vento del Politecnico di Torino
una speciale vettura in scala ridotta per me-
glio definire la linea del prototipo, il quale co-
stitui un enorme richiamo con il nome Gilda
al Salone di Torino del 1955, dove fu presen-
tato come “una carrozzeria a elevate caratte-
ristiche aerodinamiche per ricerca di profila-
tura e di stile”. Quello stesso anno la Ghiain-
corporo la Carrozzeria Stabilimenti Monviso,
fondata dieci anni prima da Alessandro Ca-
salis per la produzione di vetture fuoriserie e
soprattutto delle “elaborate”, cioe le auto di
normale produzione cui venivano apportate
alcune varianti di natura estetica, come una
calandra di ditferente disegno oppure le co-
dine posteriori o, in ogni caso, la verniciatu-
ra bicolore. Con la liquidazione della Monvi-
so e 'ingresso di Casalis alla Ghia come am-
ministratore delegato, Segre pote contare su
nuovi ampi locali d'officina e su maestranze
specializzate, in modo da poter meglio gesti-
re i contratti per le commesse da parte dei co-

Lincoln Futura - 1955

Anche gl stilisti della Lincoln,

il marchio di lusso del gruppo Ford,
si rivolsero agli abilissimi artigiani
della Ghia per interpretare

il fantasioso progetto Futura.
Unautentica dream car, il cui
abitacolo era protetto da due
calotte trasparenti in plexiglas

ad apertura articolata; la carrozzeria
era contraddistinta da profonde
fenditure nel frontale che celavano
la presenza dei proiettori, nonché
da due vistose pinne di coda con
finte prese d aria. Presentata nel
corso di un originale lancio al Central

Park di New York, la Futura fece

sensazione nel traffico cittadino
della grande metropoli americana.
|l celeberrimo customizzatore
George Barris, scomparso

a novembre 2015, la trasformd
nella Batmobile per |a serie
televisiva del 1966 dedicata

al supereroe di Gotham City.

struttori in Italia e all'estero.

Con il promettente slogan “exciting cars”
la Chrysler espose all'ingresso del Chrysler
Building a New York per le festivita natalizie
del 1955 tre prototipi realizzati dalla Ghia; fu
quella I'opportunita di sondare il gusto degli
automobilisti locali con alcune proposte che
avrebbero potuto trovare conferma nella fu-
tura produzione di serie. Definite non come
dream car bensi come “idea car”, cioe vetture
suscettibili di un reale sviluppo industriale, la
Chrysler presento la Flight Sweep in versione
chiusae aperta, nonche la cabriolet Falcon, ri-
chiamando oltre un milione e mezzo di visi-
tatori, che rimasero estasiati di fronte a quel-
le macchine armoniose, definite dalla stam-
pa americana con l'espressione “forme all’i-
taliana”. Esse non ebbero seguito in produ-
zione, ma inviarono alla fabbrica americana
un prezioso messaggio circa gli orientamen-
ti che avrebbero contraddistinto le scelte del
pubblico in un futuro non lontano. R
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DUE AMERICANI
ATORINO

Nella seconda meta degli anni Cinquanta, lattivita si diversificd rapidamente fra la produzione
di solenni auto da parata con meccanica Chrysler e quella delle Jolly, auto da spiaggia su
pianali Fiat 600 e 500. Stimolante fu la collaborazione di Tom Tjaarda e di Virgil Exner Junior

accordo conclusivo di
/ Segre con gli america-
ni per la trasformazio-
ne in piccola serie del-
le Imperial - la mar-
ca di maggior prestigio
del gruppo americano -
pronostico che le vetture di serie venissero
inviate a Torino per venire smontate, allun-
gate, ricarrozzate e poi otferte sul mercato
d'Oltreoceano sotto il marchio Ghia Crown
Imperial. Divennero in tutto il mondo le piu
ricercate vetture da parata per gli eventiim-
portanti cui parteciparono i sovrani o1 per-

Fiat 500 Jolly - 1958

Nella seconda meta degli anni
Cinquanta impazzd la voga
improvvisa delle vetturette

da spiaggia a cielo aperto, concepite
per il trasporto dei bagnanti nei
luoghi di villeggiatura. Vennero
proposte da vari carrozzieri,
prendendo le mosse dai pianali

o dalle carrozzerie di base delle Fiat
600, 600 Multipla, Nuova 500 e
500 Giardiniera, ma questa moda
effimera si estese anche su altre
meccaniche italiane e straniere,

| sedili in vimini, l'assenza di porte

e i tientibene in tubi di acciaio
cromato conferirono un sapore
vagamente marinaro.

sonaggi piu insigni dell'epoca. Il contratto
per la loro fornitura venne rinnovato per no-
ve anni, dal 1957 al 1965.

Inun turbinio incessante di avvenimen-
ti, il 1957 registro le dimissioni di Giovan-
ni Savonuzzi, chiamato dalla Chrysler ne-
eli Stati Uniti, nonché il nuovo trasterimen-
to della Ghia in via Agostino da Montefel-
tro 7, a Torino, che avvenne in concomitanza
con l'incorporazione della Carrozzeria Pie-
tro Frua e la nomina di quest’ultimo a re-
sponsabile dell’Ufficio Stile, anche se la di-
scussa paternita del progetto Renault Flori-
de - eseguito da Frua ma rivendicato da Se-
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gre nel quadro della nuova organizzazione
aziendale - condusse i due protagonisti della
vicenda in tribunale. Il caso si replico per la
coupé Volvo P1800, il cuidesign fuin segui-
to rivendicato dallo svedese Palle Patterson
e confermato anche da Sergio Sartorelli, che
all’epoca lavorava alla Ghia come responsa-
bile del reparto ideazione “vetture future”,
Dopo l'uscita di scena di Frua, la progetta-
zione stilistica della Ghia fu affidata a Ser-
gio Sartorelli e a Sergio Coggiola, 1l primo
dotato di una solida preparazione teorica e
accademica, il secondo di uno straordinario
intuito nel visualizzare un nuovo model-

L A" A L



Star da copertina
La moda della 600 da spiaggia
carrozzata Ghia trovd alimento
anche nella copertina pubblicata

da Quattroruote nel mese di agosto
1958. La simpatica vetturetta
incontrd tuttavia un momentaneo
successo sul mercato, imputabile
anche alle evidenti carenze

sul piano della sicurezza.

=g
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GHIA

Tom Tjaarda

Tom Tjaarda, architetto americano
e figlio di John (che nel 1935 aveva
progettato la Lincoln Zephyr

a carrozzeria portante), approdo alla
Ghia nel 1959, chiamato da Luigi
Segre per incorporarsi all' Ufficio
Stile della carrozzeria torinese. Dopo
due anni lascid il posto per contrasti
con la direzione aziendale ed entrd
alla Pininfarina, contribuendo anche
agli allestimenti dell'esposizione
|talia 61 svoltasi nellarea torinese
lungo le sponde del Po.

Fiat 1200 Cabriolet - 1958

La Ghia presentt questa cabriolet
nel 1958 sulla meccanica della Fiat
1200 (motore 4 cilindri, 1221 cm?,

55 CV a 5300 giri/minuto), vettura
dalla carrozzeria molto sobria e priva
delle stravaganze stilistiche profuse
da Exner sugli imponenti autotelai
Chrysler. Sergio Sartorelli, autore

del progetto, si esibi in quegli anni
anche con alcune spettacolari vetture
realizzate per il re dellArabia Saudita.

B o con notevole sensibilita estetica, nono-
stante non disponesse di una specitica pre-
parazione universitaria. Verso la fine degli
anni Cinquanta esplose la moda delle au-
to da spiaggia, interpretata dalla Ghia coni
modelli Jolly, allestiti per lo piu su carrozze-
rie derivate da quelle di serie Fiat 600 e Fiat
500, alle quali veniva asportato il padiglio-
ne e l'intero abitacolo, rimpiazzati da un cu-
rioso tendalino parasole e da quattro sedili
in vimini, il tutto realizzato in modo spar-

tano e con particolari di ispirazione nauti-
ca. La stessa formula venne poi adottata sul
pianale della Renault 4CV. Per conto del pri-
mo costruttore di Francia, la Ghia interven-
ne anche con la proposta scarsamente cre-
dibile di una versione lusso della R4 (1960).

Larrivo nel 1959 dagli Stati Uniti del
neo-laureato architetto Tom Tjaarda giocoun
ruolo importante nello sviluppo progettuale
alla Ghia. Figlio d'arte (il padre John progetto
nel 1935 la berlina Lincoln Zephyr, corag- &

segque a pag. 57
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Selene | - 1959

La Selene |, vettura rivoluzionaria
concepitanel 1959 da Sergio
Sartorelli e al cui progetto contribui
anche Tom Tjaarda come

suo primo incarico alla Ghia,

fu uno studio di grande suggestione
grazie all' enorme abitabilita per

sei persone e alla quida avanzata
posta a sbalzo sull'avantreno.

La colonna dello sterzo, incernierata
in basso, consentiva di trasferire

il posto quida dalluno

allaltro dei due sedili anteriori.

Un taxi mancato

La Selene |, realizzata come

show car senza motore, presento

un ampio cofano posteriore in grado
di ospitare gruppi motopropulsori
diversi. Espostaa Mosca in una
mostra dedicata alla produzione
italiana, la Selene | alimentd invano
un iniziativa locale volta ad elaborare
| progetto di base per derivarne

un taxi da costruire in grande serie.
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GHIA

FIAT 2300 S
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Proposta al Salone di Torino
nel novembre 1960, la coupé
Fiat 2300 5 (il prototipo
esposto montava in realta un
motore 2100) fu fortemente
voluta da Luigi Segre e
realizzata sulla meccanica di
base della berlina 2300 a 6
cilindri, elaborata da Aurelio
Lampredi (motore di 2279

m-, 136 CV - norme DIN
-a 5600 girifminuto). La

carrozzeria, bassa ed elegante,

fu opera di Sergio Sartorelli
con un contributo non
secondario nel disegno della

coda da parte di Virgil Exner
Jr, figlio del famoso designer
americano. Dalla coupé 2300
la Ghia derivd la versione
cabriolet - esposta alla 44°
edizione del Salone di Torino
nell'ottobre 1962 - e |a 2300
Club, unanticipazione delle
odierne station wagon di lusso
ad alte prestazioni, nonché la
berlina quattro porte come
diretta variante della coupé.
Le tre proposte non furono
accettate dalla Fiat. la quale
non intese allargare la gamma

dei suoi modelli pits prestigiosi.
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GHIA

INNOCENTI 950 SPIDER - 1960

Disegnata da Tom Tjaarda

e presentata al Salone di Torino
(3-13 novembre 1960), la Innocenti
950 Spider esordi sul mercato come
interpretazione all'italiana della
britannica Austin Healey Sprite
(motore 4 cilindri di 948 cm*, 50 CV
a 5300 giri/minuto). Due anni pil
tardi la cilindrata del motore venne
incrementata a 1098 cm”

e la potenza massima aumentd

a 58 CV. Linteressante tentativo
della Innocenti di penetrare nel
mercato italiano delle auto intorno
al litro di cilindrata - monopolio quasi
assoluto della Fiat - non ebbe lunga
vita e lazienda venne totalmente
rilevata dalla British Leyland

con il marchio Leyland Innocenti,
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seque da pag. 52

giosa proposta aerodinamica in competi-
zione con la Chrysler Airtlow del 1934) e
retto da una fervida passione per l'automobi-
le, elaboro due progetti quasi antitetici fra lo-
ro, la piccola spider Innocenti 950 (allestita poi
dalla Ghia sul telaio della Austin Healey Spri-

SOr-

te) e la Selene, avveniristica vettura a guida
avanzata con ampia abitabilita per sei perso-
ne, che riscosse successo anche in Unione So-
vietica, dove si penso addirittura di derivarne
una versione per servizio taxi. Tjaarda parte-
cipo inoltre nel 1961 con Sergio Sartorelli alla
definizione del progetto Fiat Coupé 2300 e di
quello per la coupé 1300-1500, il cui montag-

r* 11.
g7

>
-

gio in piccola serie venne pianificato alla Osi
(Othicine Stampaggi Industriali), che agi co-
me struttura parallela alla Ghia con la funzio-
ne di produrre serie speciali, per le quali risul-
tava impraticabile ricorrere alle linee di mon-
taggio di tipo convenzionale.

Virgil Exner Junior, figlio del famoso Virgil
che aveva drasticamente riproposto sul mer-
cato Usa le vetture del gruppo Chrysler, aspi-
rava di poter lavorare a Torino presso la Ghia,
dove godeva di unimmagine protetta, il che
suscito I'innegabile nervosismo di Tom Tjaar-
da, che non poteva evidentemente contare su
analoga disponibilita da parte di Segre. Il dis-
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Selene Il - 1961

Sempre di Sergio Sartorelli, che

in questo caso si avvalse della
collaborazione di Virgil Exner Junior,
fu la Selene Il costruita nel 1961
come simulacro a quida centrale

e senza motore. Sfoqgid un disegno
molto gradevole e coerente,

pur privo di reali possibilita

di sviluppo per un modello

di normale produzione,

Maserati 5000 - 1961

La Maserati 5000 (motore V8, 4942
e, 340 CV a 5800 giri/mipute)

fu allestita nel 196+<t progetto

di Sartorelli=Fi una delle 34 vetture

ch glesto mot ello prqdut-t& dalla Casa
del ridente dal 1959 al 1966.

i

senso fra questi e Tjaarda condusse nel 1961
alle dimissioni di questultimo, che aveva tra-
scorso a Torino anni formativi molto interes
santi. [l giovane Exner non entro tuttavia come
responsabile all’Utficio Stile torinese, sebbe-
ne egli avesse lasciato un segno evidente del-
la sua presenza durante la ferma militare in
Germania, dove egli elaboro la tesi di laurea
in ingegneria con un‘avveniristica automobi-
le spinta da un motore Simca e carrozzata con
esasperate pinne di coda aerodinamiche. Dal
canto suo, il padre aveva lasciato nel 1960 la
sua carica di prestigio alla Chrysler per aprire
un proprio studio di progettazione.



GHIA

VOLKSWAGEN KARMANN GHIA 1500

| successo commerciale riscosso della Chervolet Corvair. Presentata
dalla Volkswagen Karmann Ghia 1200  al Salone di Francoforte del 1961,
negli anni Sessanta indusse rimase in produzione fino al giugno
la fabbrica tedesca ad affiancare del 1969. Fu valutata anche la

a quel fortunato modello la Karmann realizzazione della versione cabriolet,
Ghia 1500, la Typ 34, equipaggiata ma i costi produttivi si rivelarono

con motore boxer 4 cilindri, 1493 cnm, troppo elevati: furono approntati

45 CV a 3400 girifminuto). lldisegno  solo alcuni prototipi, usati

di Sartorelli riproponeva alcuni stilem unicamente a scopi promozionali,
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GHIA

NEL MIRINO

DIDETROIT

La scomparsa improvvisa di Segre nel 1963 gettd |azienda nell incertezza. Larrivo nel 1966 di Giorgetto
Giugiaro a capo dello Stile portd un grande fermento creativo. Nel 1969 tord Tom Tjaarda e nel dicembre
di quello stesso anno fu acquisita la Vignale. Pochi mesi dopo il colosso Ford assunse la guida

ll'inizio degli anni Ses-
santa |'attivita alla Ghia
era impostata secondo
due strutture parallele,
quasi indipendenti I'u-
na dell’altra. Il grup-
po di lavoro condotto
da Sergio Coggiola era dedicato ai proto-
tipi e in particolare allo sviluppo dei lavori
per conto della Chrysler, la quale inviava le
macchine gia stilizzate e accompagnate da
un modellino in scala 1:4 e relativi disegni
preliminari. A Coggiola spettava il compito
di trastormare questo materiale in un mo-
dello vero e realizzare poi il prototipo se-

condo un processo che vedeva coinvolte le
soluzioni piu adeguate per tradurre in pra-
tica i disegni. L'altro gruppo di lavoro, sot-
to la responsabilita di Sergio Sartorelli, si
occupava dei prototipi per le Case europee,
Renault e Volkswagen in testa, nonché dei
rapporti con la clientela e delle automobi-
li destinate a essere esposte nei vari Salo-
ni internazionali.

Il colpo di scena sconvolgente si veritico
il 26 febbraio 1963 con la morte improvvi-
sa di Luigi Segre, a seguito di un errato in-
tervento chirurgico apparentemente bana-
le. La sua scomparsa getto nello sconforto
quanti lavoravano alla Ghia, un‘azienda di

successo ma che imponeva una guida for-
te e determinata, cui forse era poco prepa-
rato Giacomo Gaspardo Moro, assunto so-
lo un anno prima come assistente di Segre.

La famiglia di quest’ultimo inizio una
tortuosa trattativa per trasferire la pro-

AC Cobra-1963

La AC Cobra (motore Ford V8

di 4727 cm’, 284 CV a 5800 giri/
minuto), realizzata su progetto

di Filippo Sapino, si distinse per
una linea convenzionale, cui mancd
laggressivita della Cobra Daytona
diseqnata da Pete Brock nel 1964,
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GHIA

DE TOMASO MANGUSTA - 1966
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Mangusta contro Cobra
Prendendo ispirazione dal telaio
monotrave sviluppato nel Progetto
70 della De Tomaso, Giorgetto
Giugiaro elabord il figurino

della berlinetta Mangusta, vettura

destinata ad affrontare anche
nel nome la Cobra di Camroll Shelby.

prieta dell'azienda a Rafael Leonidas
Trujillo, figlio del deposto dittatore domeni-
cano, e questi alla fine dell'estate arrivo a To-
rinoin visita alla Ghia, sollecitato da Gaspar-
do Moro, che reclamava la sua presenza per
pianificare 'avvenire stesso dell’azienda. La
sua visita non alleggeri comunque quelle pre-
occupazioni, in quanto Trujillo non si occupo
minimamente della conduzione dellimpre-
sa. In un frangente cosi difficile fu visto come
una grande opportunita l'arrivo sulla scena
del vulcanico argentino Alejandro De Toma-
so, la cui spinta iniziale era giustificata dalla
necessita di rimpiazzare con un altro carroz-
ziere la Fissore, presso la quale veniva realiz-
zata la sua commessa della coupe Vallelunga
con motore Ford Cortina di 1,5 litri. A segui-
to di quella trattativa, i rapporti fra la Ghia e
De Tomaso si fecero piu stretti, e quest'ulti-
mo assunse rapidamente il ruolo speciale di
supercliente, quello da cui dipendeva il bilan-
cio e la vita stessa dell'impresa. Sergio Cog-
giola, che dopo le dimissioni di Sartorelli a
fine giugno 1963, ambiva a ereditarne le fun-
zioni, vide disattese le proprie aspirazioni e
lascio "azienda allinizio del 1966, quando la
responsabilita dell'Ufficio Stile venne affida-
ta a Giorgetto Giugiaro, reduce dalle positive
esperienze vissute alla Bertone.

Nel giro di pochi mesi egli appron-
to quattro nuovi modelli, che suscitaro-

!rL'E..l.."'L 4 p:!:,l i L]
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Larrivo alla Ghia di Giorgetto
Giugiaro - dopo alcuni

anni trascorsi alla Bertone

- fece sensazione al Salone
di Torino del 1966, dove |l
dinamico designer presentd
quattro vetture di notevole
impatto sul pubblico. Quella
che maggiormente colpi

gli appassionati delle auto
sportive “estreme’,

fu la De Tomaso Mangusta,
rivoluzionaria coupé a
motore centrale

dal ridottissimo profilo

di carrozzeria (altezza totale

di 1100 mm), contrassegnata
inoltre dallenorme cofano
motore ad apertura
integrale lungo la mezzeria
longitudinale del veicolo.

|l propulsore era un Ford

V8 di 4728 cm*da 306 CV
a 6200 giri/minuto, installato
SU UM t[.:_"llf:'ll-{_'l monotrave
elaborato dai tecnici

De Tomaso per il modello
Vallelunga. La Mangusta

fu anche allestita come
esemplare unico

in versione aperta

(foto a lato).
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MASERATI GHIBLI - 1966

Unaltra vettura sensazionale produzione di cento vetture, la
presentata nel 1966 e anch'essa Ghibli fu subito depo riprogrammata
allestita su un progetto di Giugiaro, per 400 esemplari, ma alla fine
fu la Maserati Ghibli {(motore del 1972 ben 1280 furono le unita
V8, 4719 em?®, 330 CV a 5000 girif consegnate, comprese quelle
minuto), che polarizzd i commenti carrozzate Spyder, versione che
del pubblico al Salone di Torino affiancd la coupé nel1969. La
e che alimentd alla Maserati linea bassa del cofano anteriore,
le aspirazioni di poter costituire con resa possibile dalladozione del
la Ghia un binomio da contrapporre '~ motore con lubrificazione a carter
a quelle consolidato tra Ferrari secco, si armonizzd con il disegno
e Pininfarina sul mercato delle complessivo, sobrio ed elegante,
supercar. Impostata per una prima di questa prestigicsa sportiva.
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GHIA

De Tomaso Pampero - 1966

A destra, al Salone di Torino 1966
la Ghia sollevd rumore anche con

la Pampero, una spider due posti
spinta dal motore Ford Cortina
elaborato De Tomaso (1498 cm®,
103 CV). Sviluppata sul passo di
2350 mm e provvista di sospensioni
a quattro ruote indipendenti, la
Pampero era lunga 3970 mm e
pesava 700 kg. \2'.‘|Ercit§ massima
dichiarata di 189 km/h, accelerazione
0-100 km/h in 7 secondi.

seque da pag. 62
no enorme interesse al Salone di Torino,
tutti eseguiti con la proverbiale accuratez-
za che contrassegnava le macchine di Ghia:
la Maserati Ghibli, la De Tomaso Mangu-
sta, la De Tomaso Pampero e la Fiat Vanes-
sa sumeccanica 850; tutte furono espressio-
ne di uno dei momenti piu creativi di Giu-
giaro, soprattutto nel caso della coupe Ma-
serati Ghibli (motore V8 di 4,7 litri, 330 CV),
il cui successo commerciale fu cosi travol-
gente (1280 unita prodotte nel 1967-1972)
da indurre Gaspardo Moro ad accarezzare
il sogno di diffondere sul mercato il bino-
mio Ghia-Maserati in alternativa a quello
Pininfarina-Ferrari nel campo delle berli-
nette granturismo ad alte prestazioni.
Seriamente intenzionato a comprare
la Carrozzeria Ghia, De Tomaso convin-
se i due maggiori azionisti (suoi cognati)
dell’'americana Rowan Controller Industries
- specializzata in componenti elettrici per
auto - a finanziare 'operazione, e cosi le
azioni dell'impresa passarono nel 1967 da
Trujillo alla Rowan, unitamente alle ulti-
me quote ancora di proprieta degli eredi
Segre. Nonostante le esplicite condizio-
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Fiat Vanessa- 1966

A sinistra, altra novita al Salone

di Torino fu la Fat Vanessa, ideata
da Giugiaro sulla meccanica della
Fiat 850 e destinata alle utent
femminili. La carrozzeria era
caratterizzata da un portello

ad "ala di gabbiano " sul lato destro,
e la dotazione prevedeva tetto
apribile, carrello portapacchi,
seggiolino per il bambino

e sedile anteriore girevole.

Oldsmobile Thor-1967

Sotto, con la coupé Thor la Ghia

si cimentd nel 1967 sulla meccanica
della Oldsmobile Toronado (motore
V8, 7446 cm®, 380 CV a 3600

giri/minuto) a trazione anteriore.
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Maserati Simun - 1968

A sinistra, la Maserati Simun

ripropose alcuni tratti stilistia

della Oldsmobile Thor. Il disegno

fu ripreso con alcune modifiche dalla

Maserati Indy di Vignale, presentata

al Salone di Ginevra del 1969.



ISO RIVOLTA S4 - 1967
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GHIA

Lanca Flaminia Marica - 1969
Dopo l'uscita di Giugiaro, Tjaarda
rientrd all'Ufficio Stile ed espresse

il suo miglior talento nella coupé
Lancia Flaminia Marica presentata

nel 1969, contraddistinta da una

volumetria di grande equilibrio.

MNon ebbe sequito anche perché

quell'anno la Lancia venne
incorporata nel gruppo Fiat.

= r 5
" [ G T;h -..q..*‘t'..l.i rr P 'llhﬁ-"ﬁ_ :'". i *'r"". N .I- 1-"'"!- 1-;' s . o1 ~ o loh ;.'
e " v iR FE- d..i,. . : &
- -.-rr-*""l. 3 A et S Y i o P
’ = - g = - s .‘l' 1l_ '..-".' b . l. T ‘I'."" T '1.1“'-.'* J'J HT: 'T‘“fr F 1 . Y v 3 2
LRy e v “'!"‘- o Y AP ' S 2 A s o [t i, = o - .
1 o 'l ® - - = Ly o Tk .f.l_ e e el T - J_'l'ﬂ . P e M iy, - : " - J I E g
Le = % § . e | ok ) TN 3 .. - o e - i l'fH 5 - . = ¥ - T : 1"--'I H = il ':I'. .-.ﬂ - .r.'!
T T T | r- L e ..""_ - _‘_'r }- = il i d.-..‘ P ': - .r..‘.r 4. = oy ."- o - b 'h-q.-l:.! T . : L] -"-q.-.l!'_# ‘_¥ r:‘.r"-_"l'q-'_#"__ﬂ

68

Lancia Fulvia 1600
Competizione-1969

Sopra, lo stesso destino

fu riservato alla Lancia Fulvia
1600 Competizione, che Tjaarda
realizzd alla Ghia nel 1969 con una
carrozzeria svelta e gradevole,
sulla quale fece spicco

lo spettacolare alettone

di coda a inclinazione regolabile.

ni contrattuali, che escludevano il coin-
volgimento di De Tomaso nella gestione

aziendale, egli prese in effetti le redini del-
la Ghia, litigando fin dall'inizio con i suoi
piu vicini collaboratori, obbligandoli a la-
sciare il posto.

A dirigere |"Utticio Stile nel 1968 torno
I'americano Tom Tjam'dm che sviluppo due
p]'ugm-'{'}li prototipi su meccanica Lancia, la
Fulvia Competizione e la Flaminia Marica,
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entrambi di linea molto originale e grade-
vole; pochi mesi dopo la Fiat entro nel ca-
pitale della Lancia e i due progetti rimase-
ro entrambi senza seguito.

Tjaarda affronto a tempo record il rinno-
vamento della Mangusta sullo stesso sche-
ma tecnico, ma con una diversa carrozzeria,
alla quale venne imposto il nome Pantera,
per la quale De Tomaso - vecchio amico di
Lee Jacocca alla Ford - ricevette I'approva-



eLrotax

zione dalla Casa di Detroit, la quale inten-
deva ancora entrare nel promettente mer-
cato delle supercar dopo il fallimento del-
le trattative per I"acquisizione della Ferrari.

Per far fronte all'impegno di produrre in
piccola serie la Pantera, De Tomaso allargo
le proprie prospettive di imprenditore e ac-
quisto la Carrozzeria Vignale nel dicembre
1969, acquisendo un moderno stabilimen-
to, dove si sarebbero potute assemblare le

vetture in numero sufficiente per soddista-
re le richieste del mercato d’Oltreoceano. Si
rese pertanto indispensabile l'ingresso del
grande gruppo americano nel capitale del-
la Ghia, e un comunicato della Ford Motor
Company del 3 agosto 1970 annuncio che la
societa aveva acquistato dalla Rowan 1'84%
del capitale delle Carrozzerie Ghia e Vigna-
le di Torino, nonché della De Tomaso Auto-
mobili di Modena. A seguito della Pantera
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Serenissima Agena GT - 1969
|l prototipo della Serenissima
Agena GT (motore posteriore
V8 di 3472 cm®, 300 CV a 6500
giri/minutc) esordi al Salone

di Torino 1968, sfoggiando

un telaio tubolare e una carrozzeria
bassa e tondeggiante, disegnata
da Tom Tjaarda. Non segui
alcuno sviluppo produttivo
poiché la Serenissima

chiuse i battenti nel 1970.

De Tomaso Zonda - 1971

Sempre disegnata da Tjaarda
fula Zonda, che esordi al Salone
di Ginevra del 1971 e spinta

da un motore Ford V8 di 5753 cm?®
con testate ad alberi a camme

in testa elaborate dai tecnici

De Tomaso. Ne fu prevista una
produzione solo per il mercato
europeo di 500 esemplarifanno,
offerti al prezzo pari a 12-15.000
dollari, a condizioni quindi molto
competitive nei confronti delle
Ferrari e delle Maserati.

esordirono nel 1970-72 la berlina Deauvil-
le e la versione coupé Longchamp, entram-
be rivolte a competere sul mercato europeo
contro le prestigiose Jaguar.

A Detroit si ritenne anche che fosse pos-
sibile costruire una versione personalizzata
della Ford Granada di serie, presentata con
le sigle “De Tomaso-Granada” e “Powered
by Ford”; un‘idea poco accattivante, che si
risolse in un netto insuccesso. R
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La De Tomaso Pantera, destinata
principalmente al mercato Us:
;'Illrr:_'i'-.-""rf':'_l la rete dei conce
Mercury, esordi come
) "'HF-' D -J| MNew York Motor Show

du._ O venn e _l_l.tl_1|_-I y5la

Con |l‘ ruote anteriori incastrate nel
E.::=|:|||:- di quida; soltanto alla terza
prova successiva la vettura venne
approvata. De Tomaso dovette
affrontare la limitata capacita
produttiva della Ghia e asseqr

la produzione della Pantera

Ford V8
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'||| siomo, Nel 1970 sivendettero
285 esemplar l::|+-||.:| vettura
in tutta Eurc opa I‘ oprattutto
in ltalia e Gran | 'JI"I._‘Lr'_il_.I'Id| identificate
dalla ur_arqh tta della {1}u_1 anche
se prodotte in realta alla Vignale.
ovazione definitiva per
commercializzare la vettura n egl
Usa arrivo nel 1971, ma le lamente
da parte dei clienti sulla ql 1alita
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moditiche e messe a punto.
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GHIA

LA GRANDE DIFFUSIONE
COME ALLESTIMENTO

Dalla meta degli anni Settanta, sotto il controllo completo della Ford,
la carrozzeria torinese perse la sua funzione essenziale di sviluppo
di innovative proposte stilistiche per divenire essenzialmente
una semplice versione di lusso di modelli prodotti in grande serie

ei primi anni della pre-
senza Ford nel capita-
le Ghia, l'azienda do-
vette cercarsi un ruo-
lo all'interno del gran-
de gruppo americano e
Tom Tjaarda firmo al-
cune interessanti proposte di stile, frale qua-
li spicco la De Tomaso Zonda (1971), coupe
di linea classica e molto raffinata, spinta da
un motore Ford V8 di quasi 5,8 litri (350 CV).

Nel frattempo egli assunse l'incarico ap-
passionante di disegnare una vettura utilita-
ria, con la quale la Ford intendeva affronta-
re la concorrenza dei costruttori europei nel
campo delle auto a carattere popolare di am-
pia diffusione. Inizialmente identificata come
Bobcat, la nuova macchina concepita da Tja-
arda per il mercato internazionale fu ogget-
to di innumerevoli revisioni e aggiornamenti
presso i diversi centri stile della Ford; alla fi-

ne e con il nome deliberato di Fiesta, essa fu
presentata a fine giugno 1976 con un’inedita
meccanica a trazione anteriore, motore ba-
se di 957 cm? (40 CV), carrozzeria a due vo-
lumi, tre porte, quattro posti, peso di 715 kg
e velocita massima 130 km/h; praticamente
essa reinterpreto settant’anni piu tardi la fi-
losofia di marketing della Ford T, conferma-
ta dal successo che la nuova piccola utilitaria
riscosse a livello mondiale.

Nel gennaio 1973 De Tomaso cedette alla
Ford la sua quota di minoranza nella carroz-
zeria torinese e la gestione passo interamen-
te sotto il controllo di Detroit. La conduzione
della Ghia fu affidata all'americano John He-
ad, cui si affianco Filippo Sapino, responsa-
bile del centro stile che la Ford Europe ave-

va a Bruino (TO). A lui spetto subito il non
facile compito di smobilitare la sede di Brui-
no, le cui tunzioni venivano di fatto assorbite
dalla stessa Ghia. Altra questione spinosari-
guardava la coesistenza tra Sapino e Tjaarda,
entrambi con la carica di direttori del design.
In realta la situazione non degenero mai per-
cheé Sapino fu sempre piu coinvolto da He-
ad nel ruolo di project manager. Daltro can-
to Tjaarda non si adatto alla nuova e ingom-
brante presenza della Ford e presto maturo
la decisione di lasciare definitivamente l'a-
zienda. Lattivita progettuale della Ghia in-
fatti aveva perso completamente autonomia
e il lavoro era divenuto non piu propositivo,
bensi relegato alla pura esecuzione delle pro-
poste pervenute dagli altri centri stile della
Ford. Il marchio Ghia godette in seguito di
una straordinaria diffusione sul mercato, in
quanto lallestimento dei modelli piu evolu-
ti della gamma Ford fu identificata dal dop-
pio emblema Ford Ghia. Al Salone di Gine-
vra del 1977 fu esposto il prototipo Megastar,
considerato una sorta di rinascita del miti-
co atelier torinese; sviluppata sul passo di

Ford Fiesta - 1976

Nel giugno 1976 debuttd sul
mercato europeo la Ford Fiesta,
|attesa vettura utilitaria intorno

al litro di cilindrata (motore di 957
cm®, 40 CV), il cui disegno prese
origine da uno studio formale
iniziato da Tom Tjaarda

e poi sottoposto a un interminabile
serie di interventi da parte

di numerosi centri stile della Ford
Motor Co. sparsi in tutto il mondo.
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Ford Megastar - 1977

A sinistra, il gruppo di stilisti operante
sotto la quida di Filippo Sapino
elabord il prototipo Megastar,
prendendo le mosse dal pianale della
berlina Ford Granada; ne sorti una
spettacolare vettura a due volumi,

in cui assunse un ruolo fondamentale
la componente cromatica, che
march nettamente il disegno della
fiancata con unenorme superficie

g L T

i T b i

- i '.1__ - ] K l'_'_-.,_ [ L i | il =
w2 PR e ; ST 3 il T L vetrata dal .'-Ill(‘l.-'ll‘.'l."I r:!".'JTIIf'I Curvimmneo

| CAPOLAVORI DELLO STILE RUOTECLASSICHe



GHIA

Ford Cockpit-1981

La Ford Cockpit del 1981 propose
una vetturetta a tre ruote con due
sedili posti in tandem, spinta

da un piccolo motore da scooter
Piaggio di 200 cm?, in grado

di favorire il traffico nei grandi
centri urbani, con costi

di esercizio molto contenuti.

2770 mm, la vettura esibiun’a
sima di 1240 mm e un volume di carico nel
bagagliaio pari a quello di una berlina con-
venzionale, rivelando rispetto a quest’ultima

tezza mas

una lunghezza totale ridotta e inoltre un’e-
norme superficie vetrata. Fra gli altri nume-
rosi prototipi sviluppati a Torino spiccarono
la Mustela II e la Coins del 1973-74, seguite
nel 1979 dalla City Car Vignale e dalla ge-
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AC Ghia - 1981
| lunghi rapporti di collaborazione fra
la Ford e la britannica AC condussero
a una coupé a motore centrale (V6
E ssex di origine Ford (Granada, 2993
cm’, 138 CV a 5000 girifminuto), che
riscosse molti apprezza ;

al Salone di Ginevra del 198
alcuni giornali anticiparono come
quel modello fosse in prodnto

- dientrare in normale produzione,
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nerazione delle Ford Probe - realizzate dal-
la Ghia su progetti elaborati dal Centro De-
sign Ford di Detroit - nonche la Escort Brez-
za del 1982, la Ghia Vignale Ford Mustang e
il prototipo Ford Via del 1989, nonché il dop-
pio curioso progetto dei veicoli Zig e Zag sul
pianale della Ford Fiesta, sviluppato nel qua-
dro di una nuova :-aLi'ah:g[a tecnico-costrut-
tiva impostata secondo il concetto di telaio
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unificato; furono entrambi esposti al Salone
di Ginevra del 1990. A fine marzo 2001 la
Ford annuncio la decisione di trasformare la
Ghia in un centro di design elettronico, con
un organico cosli drasticamente ridimensio-
nato da precludere ogni altra possibilita di
dar vita a una carrozzeria con un tratto di
matita, in una nuova entita che contraddi-

R
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Conla priorita assoluta

di sviluppare studi di ricerca

per ridurre al massimo

la resistenza all avanzamento,

la quinta generazione della Ford
Probe sfoggid un Cx di 037 inuna
vettura dalle forme levigatissime,
capace di correre a 80 km/h con
lassorbimento di 5 CV di potenza,
dei quali solo 2 CV impiegati per
superare la resistenza aerodinamica.

Ghia Saguaro - 1988

Al Salone di Ginevra la Ford espose
il prototipo Saguaro allestito

dalla Ghia con un Cx di soli 0,29

su un telaio provvisto di trazione
integrale, sospensioni ad altezza
reqolabile e ruote di 19 pollici.
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Ford Zige Zag - 1990

La Ford favori numerosi studi
sperimentali per proporre attraverso
la Ghia la gamma dei modelli utilitari
derivati sulla meccanica di base Ford
Fiesta, come accadde al Salone

di Torino del 1990, dove apparvero

i veicoli Zig e Zag, con i quali si volle
enfatizzare il concetto di unificare

il pits possibile i pianali, i quali
potevano poi essere allestiti con

le pils diverse varianti di carrozzeria.
La Zig - verniciata di nero - propose
la soluzione di una piccola spider
due posti, mentre la Zag - verniciata
di bianco e provvista di ruote di 15
pollici - esemplificd |a formula per
un veicolo da trasporto leggero
molto versatile, capace di soddisfare
esigenze di svago e di svolgere
attivita lavorative di varia natura.
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VIGNALE

TALENTUOSO
BATTILASTRA

Apprese i segreti di dare forme complesse ai fogli d'alluminio da Frua e Boano.
Dopo aver assunto la quida del reparto lastratura degli Stabilimenti Farina,
decise di tentare |a fortuna mettendosi in proprio: era il 26 ottobre del 1946

lfredo Vignale non
partecipo alla lumino-
sa generazione dei car-
rozzieri torinesi del-
la prima ora, sebbene
avesse militato giova-
nissimo alla Pinin Fa-
rina e agli Stabilimenti Farina, che aveva-
no entrambi plasmato le sue iniziali aspira-
zioni alle rudi pratiche del battilastra. Na-
to il 15 giugno 1913, Alfredo apprese i ru-
dimenti del mestiere da coloro che aveva-
no coltivato nei primi anni del secolo scor-
so l'arte di trastormare un arido telaio a mo-
tore in una splendida automobile. Nel 1930
entro in contatto con la neonata Pinin Fari-
na, fondata proprio in quellanno da Batti-
sta Farina, staccatosi dall’atelier del fratello
maggiore Giovanni, gli Stabilimenti Farina.
L'abilita di Alfredo nel modellare con 'ausi-
lio dell'incudine, del mazzuolo e di martel-
li diversi il foglio di alluminio fino a confe-
rirgli forme concave e convesse, si consoli-
do nel tempo, e tale padronanza in un me-
stiere cosli creativo - i cui segreti gli furo-
no svelati da Felice Mario Boano e da Pie-
tro Frua - lo abilito nella seconda meta degli
anni Trenta ad assumere la guida del reparto
dilastratura presso l'azienda di Giovanni 2

Il grande salto

Alfredo Vignale tento nel 1946
l'impegnativa avventura di aprire un
proprio atelier di carrozzeria

in una modesta officina a Torino,
dove trasferi lo straordinario talento
di battilastra che questi aveva
acquisito fin dagli anni Trenta
presso gli Stabilimenti Farina.
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Fiat 1100 Cabriolet - 1947

Sopra, la prima carrozzeria a esibire

il marchio Vignale fu questa

Fiat 1100 cabriolet (motore

4 cilindri, 1089 cm®, 32 CV a 4400
giri/minuto), realizzata nel 1947
sequendo gli indirizzi costruttivi
convenzionali con cui si cimentarono
altri allestitori italiani nell immediato
dopoguerra, Vettura presentata

al Concorso d Eleganza
dei Giardini Reali di Torino.

Fiat 1500 Cabriolet - 1947

Al Concorso d Eleganza del
Giardino di Boboli, a Firenze,
Vignale presentd nel 1947 anche
questa Fiat 1500 cabriolet (motore
6 cilindri, 1493 cm®, 45 CV a 4400
giri/minuto), contraddistinta da una
fiancata continua, lunga e filante,
ﬁapv:rtl_;.-'a delle porte, come pure
lo sgancio dei pannelli di chiusura
Sul passaruota pos teriori, erano
azionati da un comando a pulsante.

| CAPOLAVORI DELLO STILE RUOTECLASSICHe 79



VIGNALE

Fiat1100B - 1948

A destra, al Salone di Torino del 1948
la Vignale partecipd per laprima
volta con una carrozzeria berlina

2 porte allestita sul telaio Fiat 1100 B
(con potenza di 35 CV),

nel cui frontale spiccd | elegante
calandra con scudetto a V, ispirata

a quella del modello di serie Fiat.

Lancia Aprilia-1948

Sotto, allo stesso Salone di Torino
Alfredo Vignale espose sul pianale
Lancia Aprilia (motore V4, 1486
cm’®, 48 CV a 4300 giri/minuto)
questa elegante berlina due porte
presentata con il nome Vittoria.
Inconfondibile nelle prime creazioni
di Vignale apparve il paraurti
massiccio e ben modellato, che
acquisi una valenza estetica rilevante
nella linea complessiva della vettura,

Farina, che contava all'epoca un organico
di quasi mille dipendenti e dove lavorava-
no gia il padre Francesco e i fratelli Eusebio
e Guglielmo. Le brillanti capacita manuali
del giovane artigiano e la sua instancabile
dedizione al lavoro ne forgiarono nettamen-
te i connotati professionali, che non ebbero
tuttavia modo di trovare adeguata espres-
sione durante gli anni del secondo conflitto
mondiale. Fu cosi che la grande aspirazio-
ne di Altredo, quella di compiere il fatidico
passo di mettersi in proprio, dovette atten-
dere fino all'immediato dopoguerra. Il 26
ottobre 1946 venne costituita la Carrozze-
ria Vignale & C, societa a responsabilita li-
mitata (della quale Alfredo divenne ammi-
nistratore delegato), con sede in via Ciglia-

no 29/31, e con essa nacque il logo della dit-
ta, contraddistinto da uno stemma rettan-
golare su fondo in smalto blu e due picco-
li triangoli rossi alla base; al centro spicca-
va il profilo svettante della Mole Antonel-
liana inglobata nella grande V bianca, ini-
ziale appunto di Vignale.

Questi non era del tutto impreparato a
praticare il disegno, poiché aveva frequen-
tato giovanissimo un corso serale di tre an-
ni per l'avviamento al lavoro - assimilabile
alla scuola media - dal quale apprese le pri-
me nozioni per meglio qualificarsi sul pia-
no protessionale. A 17 anni, nel 1930, aveva
gia maturato un primo bagaglio di esperien-
ze come battilastra presso l'officina Ferrero e
Morandi, dalla quale come accennato si tra-
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steri alla Pinin Farina, nel grande tempio ap-
pena consacrato della carrozzeria italiana. La
modesta officina di via Cigliano era estesa su
circa mille metri quadrati, dove il neo-im-
prenditore si cimento a 33 anni nellallesti-
mento degli sporadici autotelai di produzio-
ne Fiat e Lancia, ai quali si affiancarono quel-
li costruiti dalla Cisitalia, nuova marca con
cui Piero Dusio accarezzo nel 1946 il sogno
effimero di giocare un ruolo importante co-
me artefice di auto sportive. Fu proprio Du-
sio a rendersi conto dello straordinario ta-
lento del battilastra Vignale nella modella-
zione delle lamiere per la berlinetta aerodi-
namica 202 MM disegnata da Giovanni Sa-
vonuzzi per la Mille Miglia 1947. Quello stes-
so anno Alfredo si era gia messo in luce con



una fortunosa interpretazione sul telaio di
una Fiat Topolino incidentata, il cui risulta-
to :-;nnp]wh un commento di npprm'nzinrw
dallo stesso Pinin Farina. Il 1947 contrasse-
eno per Vignale una stagione significativa
nel suo approccio al settore, che si manife-
sto con la cabriolet Fiat 1100 del suo esordio
ufficiale, presentata al Concorso d’Elegan-

za dei Giardini Reali di Torino, cui fece se-
auito la Fiat 1500 cabriolet biposto, vettura
che fu esposta quell’anno al Concorso d’E-
leganza del Giardino di Boboli, a Firenze, e
che venne presentata l'anno dopo al Grand
Prix d’Europe per lo stile a Juan-les-Pins,
in Francia. Nel settembre 1948 si inauguro
la 31* edizione del Salone dell’Automobile
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Lancia Aprilia - 1949

Sopra, un altro esempio

di gradevole modellazione del
frontale contraddistinse questa
berlina due porte allestita sulla
meccanica della Lancia Aprilia, che
fuuna delle vetture pil apprezzate
sia dal grande pubblico dei Saloni
sia dalla stampa specializzata.

La vettura, che fu anche realizzata
In versione quattro porte, partecipo
al Concorso d Eleganza

del Lido di Venezia nel 1949,

Cisitalia 202- 1947
Savonuzzi e Vignale completarono
nell'estate del 1946 il disegno
esecutivo della 202. Allinizio
del 1947 Piero Dusio

decise di affidare la coupé

alla Pinin Farina per migliorare
la carrozzeria al fine di renderla
pils armoniosa e filante.

Nella foto a sinistra, una 202 B
(1949-1950) allestita da Vignale.

nel centro fieristico al Parco del Valentino a
Torino, che simboleggio, per la prima vol-
ta nel dopoguerra, la rinascita della produ-
zione automobilisticain Italia. LaVignale fu
presente con uno stand nel quale figurava-
no fianco a fianco una berdinetta su telaio Fiat
1100 B, un‘altra con meccanica Lancia f‘\p]'ilia
e un'Alfa Romeo 6C 2500 cabriolet. R
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LINCONTRO
CON MICHELOTTI

La collaborazione con il valente designer porto all ideazione di oltre mille bozzetti, dai quali
nacquero alcuni capolavori, segnati da un perfetto equilibrio fra cura artigianale e innovazione
stilistica. Tra le berlinette sportive spiccarono I’Abarth 204 A e la Cunningham C-3

attivita febbrile di Alfre-
/ do nel proporre nuove
interpretazioni stilisti-
che comincio ad avva-
lersi nel 1949 della col-
laborazione di Giovan-
ni Michelotti (torinese
anch'egli, nato nel 1921), che aveva lasciato il
posto di disegnatore agli Stabilimenti Farina
e poi da Allemano e decise di dedicarsi alla
libera professione. Lavoro intensamente co-
me consulente esterno per una mezza dozzi-
na di carrozzieri, ma prevalente fu la sua col-
laborazione con Vignale, per il quale il giova-
ne stilista realizzo oltre mille bozzetti, dan-
do vita a una ventata quasi pionieristica nel
mondo della fuoriserie italiana. La prima im-
portante commessa ottenuta dalla Vignale fu

quella relativa alla produzione in piccola se-
rie nel 1949 della carrozzeria per la Cisitalia
202 B, della quale Pinin Farina aveva costru-
ito i primi esemplari. Essa consenti al nuovo
imprenditore di uscire dal periodo eroico ini-
ziale, durante il quale si era industriato a pro-
durre parafanghi di bicicletta, pentole di al-
luminio e ghiacciaie, fino a quando poté de-
dicarsi definitivamente alla creazione di car-
rozzerie fuoriserie, attivita nella quale si inte-
gravano la pratica di un artigianato manua-
le ad alto livello con l'ispirazione raffina- &

Vitale binomio

Alfredo Vignale strinse un forte
rapporto personale e professionale
con lo stilista Giovanni Michelotti
(a destra nella foto), che aveva
maturato anch’egli pruﬂ:u nde
esperienze aqgli Stabilimenti Farina.
|| felice sodalizio fu all origine

dei successi dell azienda.
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Fiat 1400 Orchidea - 1950

La Fiat 1400 Orchidea (motore 4
cilindri, 1395 cm®, 44 CV a 4400
giri/minuto) - esposta con successo
da Vignale al Salone di Ginevra

del 1950 - propose forme eleganti

e un abitacolo molto luminoso,
contraddistinto da un ampio
lunotto avvolgente e raccordato
con la linea spiovente della coda.
Nella foto in basso, lo stand della
Vignale al Salone di Torino del

1950, che quell'anno si svolse

in primavera, dove era esposta

la Orchidea (in primo piano),

cui erano affiancate

una Fiat 1500 E e una

Fiat 1100 E inversione 2 e 4 porte,

i II‘,---

r"i
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Fiat 1400 Primula - 1950

La multiforme creativita di Giovanni
Michelotti trovd espressione nel 1950
anche in questa coupé Hat 1400
Primula, caratterizzata dall inconsueta
calandra ellittica e da una gradevole

Packard Eight - 1950

A destra, al Salone di Torino del
1950 fece sensazione allo stand
dellamericana Packard questa
imponente Eight cabriolet (motore
8 cilindri in linea di 4719 em®, 135
CV a3600 giri/minuto), verniciata
di azzurro e contraddistinta da una
monumentale calandra ispirata

a quella delle vetture di serie. Rimase
un esemplare unico, ma fece molto
rumore nellambiente dei carrozzieri,

fiancata continua, nella quale

s innestava lievemente il parafango
posteriore di bella fattura. Veettura
che riscosse numerosi consensi

dal pubblico e che fu proposta
anche in versione cabriolet.

! : ; e
i i o -
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B ta dellartefice consumato. Di questo rapi-
do processo evolutivo si ebbe dimostrazione
nella primavera del 1950, quando Alfredo al-
lesti sul pianale della nuovissima Fiat 1400 il
modello Orchidea con padiglione a vetratu-
ra integrale, vettura che fu esposta al Salone
dell’Auto di Torino (anticipato quell’anno in
primavera) assieme ad altre sei macchine, in
una rassegna che vide la presenza di Vigna-
le anche presso lo stand Abarth con la splen-
dida berlinetta 204 A (con meccanica derivata

Fiat-Cisitalia, motore 1100, 83 CV), bassae fi-
lante, contraddistinta dai tre piccoli stiati aria
sulle fiancate, che divennero in seguito un ri-
conoscimento inconfondibile per le vetture di
Vignale a vocazione sportiva. Laltra automo-
bile, enorme e solenne, apparsa all'esposizio-
ne torinese quell’anno fu la cabriolet Packard
Eight (motore 8 cilindri in linea, 4,7 litri, 135
CV), la cui calandra presento alcuni evidenti
richiami stilistici a quella della vettura di se-
rie. La costruzione di una carrozzeria, costitu-
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ita di una scocca con armatura di sottili tubi di
acciaio rivestita con pannelli in lamiera d’allu-
minio, vide sempre Alfredo giocare in officina
un ruolo incessante nel reparto del “greggio”,
dove prendevano forma le lamiere con il ma-
gistrale intervento dei battilastra, un mestiere
nel quale lo stesso Vignale aveva brillato per
anni, costruendosi una straordinaria reputa-
zione. In contrasto con l'orientamento adot-
tato negli anni Cinquanta-Sessanta da gran
parte dei carrozzieri italiani nella produ- &




ABARTH 204 A

Realizzata da Carlo Abarth

su un telaio in lamiera scatolata
(schema molto amato dal
costruttore) e spinta da un motore
Cisitalia di 1089 cm® (83 CV

a 6000 giri/minuto), la 204 A
esibiva un'elegante carrozzeria
sapientemente allestita sulla base

di un bozzetto di Michelotti.

La carriera agonistica della 204
berlinetta inizid il 26 marzo

del 1950 alla 2* edizione della
Coppa Intereuropa: iscritta dalla
scuderia Abarth con la quida

di Guido Scagliarini, conquistd
la vittoria nella sua classe.
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Alfa Romeo 412 - 1951

Derivata dalla combinazione
dell'autotelaio 8C 2900 A e del
motare 12 cilindria V di 4495
cm® alimentato da tre carburatori
(220 CV a 5500 giri/minuto),

I'’Alfa Romeo 412 - costruita

nel 1939/1949 - partecipd alle
gare Sport per merito di alcuni
clienti. Fra costoro figurd anche il
pilota Felice Bonetto, che si fece
carrozzare da Vignale questa

biposto da competizione secondo
un progetto del nipote, Rodolfo
Bonetto. Partecipd con essa alla
Mille Miglia del 1951 (28-29 aprile),
classificandosi al 6" posto assoluto
dopo 13h, 49 35 di corsa.

i il -r‘h.'-"- ~

= |
. .H_ .=I' -—m

B zione di piccole serie di vetture, Alfredo ri-
mase arroccato sull'impostazione artigianale
della propria attivita, che gli consenti di svol-
gere il lavoro secondo la formula dei pezzi uni-
ClLO qua:ai, costruiti al massimo in una dozzina
di unita dello stesso disegno; ognuno di essi
si differenzio comunque rispetto agli altri per
alcunitocchi dipersonalizzazione, che contri-
buirono a enfatizzare la suaimmagine di cre-
atore esclusivo. Vignale si distinse in quegli
anni con una prorompente personalita inter-
;W . = | pretativa, formatasi dalle esperienze giovanili
| 1111 1 || di battilastra e dall'eccezionale abilita nel tra-
' ' sterire sul foglio di lamiera il piano di tor- -

Cunningham C-3 - 1952
Vignale allesti |a carrozzeria per
alcune Cunningham C-3 con
telaio tubolare e motore Chrysler
Hemi (V8, 5426 cm?, 270 CV),
Commissionata nel 1952 da Briggs
_ . : Swift Cunningham - noto pilota
R R S AT -.:,,.r._._.-f G e : IR B e costruttore americano - visse

. - 1 .-_."-:"'I"r -‘I-F' I‘:- %J‘. ,‘- i 4 = T rllr' el r - - r i [ i B "
B o S S e S S SR L R LN momento di gran voga negli Usa.
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Una formidabile manualita
Una panoramica delle lavorazioni
alla Vignale: lallestimento delle
carrozzerie era esclusivamente
manuale, basata sull abilita

dei ‘magnin (battilastra).

It

Lancia Aurelia B52-1952
L'eccezionale creativita di Giovanni
Michelotti trove una delle sue
migliori espressioni in questa
cabriolet Lancia Aurelia B52 (motore
V6,1991 em®, 70 CV a 4800 qiri/
minuto), allestita da Vignale nel 1952.
Le Aurelia fuoriserie furono

in quegli anni le vetture pill
ammirate e ambite da un pubblico
di intenditori in Europa.

e A Rt

. et
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Alfa Romeo 1900 Sprint - 1953
Lestro creativo di Michelottie il
grande talento di Vignale come
battilastra hanno dato vita nel 1953
a questa Alfa Romeo 1900 Sprint
(motore 4 cilindri, 1884 cm®, 100
CV a5500 giri/minuto), una coupé
di fortissima personalita, che fece
spicco frale altre interpretazioni
dell'epoca sullo stesso autotelaio.

Maserati A6 GCS - 1953

La barchetta da competizione
allestita nel 1953 dalla Vignale

sull autotelaio Maserati As GCS
(motore 6 cilindri bialbero, 1978 cm”,
170 CV a 7300 giri/minuto) riscosse
commenti discordanti per via dei
tubi di scarico sul fianco sinistro,
che assunsero una precisa

funzione estetica nel disegno
complessivo della vettura.

ma a volte tracciato con il gesso sul pavi-
mento. Nel suo ruolo singolare di carrozziere
animato da uno spirito fortemente innovato-
re, Vignale si espresse con vetture a volte so-
brie, altre volte complicate e stravaganti. Sulle
sue creazioni, spesso in aperto anticon formi-
smo con la scuola stilistica all'epoca prevalen-
te, influl molto l'estro di Giovanni Michelot-
ti, talvolta fantasioso all’eccesso eppure cosi
in sintonia con l'ineccepibile manualita di Al-
fredo. Le loro carrozzerie furono tutte splen-
dide testimonianze di una ricerca maniaca-
le del dettaglio, in cui spicco sempre un ine-
dito messaggio stilistico ricco di una funzio-
nalita pura. Ne sono ancora oggi significativi
esempi gli sfiati d’aria cromati di forme diver-
se (ovali, quadrangolari, a freccia ...) montati
ai lati del cofano motore e lungo la linea dei

brancardi; oppure le grandi feritoie a profilo
triangolare ricavate dietroi passaruota poste-
riori per migliorare la ventilazione dei freni;
o ancora l'eccentrica collocazione dei gruppi
ottici di coda montati in apposite sedi croma-
te incassate nei parafanghi. Fantastica appar-
ve infine la soluzione diinserire i grandi pro-
iettori nel frontale della vettura, ai lati della
calandra e all’interno dei lunghi parafanghi
protesi in avanti. In tale patrimonio incessan-
te di nuove proposte formali, emerse stupefa-
cente la funzione primaria affidata alla gra-
fica delle finizioni cromate, sempre in grado
di esprimere un linguaggio insolito e talvolta
provocatorio. La proiezione della Vignale ver-
s0 1 mercati stranieri si espresse attivamente
e quasi da subito verso il mondo anglosasso-
ne, a cominciare dalla proposta del 1951 per
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la nuova Riley Pathfinder con motore 2,5 litri
(102CV) e poi con l'americana Cunningham,
il cui modello Continental C-3del 1952 risul-
to forse una delle coupé piu eleganti del dopo-
guerra. La presenza prorompente e puntua-
le di Giovanni Michelotti a fianco di Vignale
fu decisiva nel proiettare il carrozziere di via
Cigliano nel firmamento dei piu famosi alle-
stitori a livello internazionale. L'intuito cre-
ativo del designer si armonizzo con la mae-
stria dell’'esecutore ed entrambi si espressero
con forme di grande originalita; furono vet-
ture affascinanti, a volte trasgressive, ricche
di una spiccata personalita e che meritarono
una miriade di consensi, fra i quali spiccaro-
no quelli del re Baldovino del Belgio per la
coupé esclusiva realizzata nel 1955 su auto-
telaio Aston Martin DB2/4. R



FIAT 1100/103 - 1957

Sulla meccanica della Fiat 1100/103
(motore di 1089 cm®, 36 CV)
Vignale scese in campo al Salone
dell’ Auto di Torino 1953 conuna
coupé (foto a sinistra), nella quale
Michelotti propose una calandra
elaborata, a lato della quale erano
incassati | proiettori, Interessante
anche | interpretazione in esemplare
unico del 1954 della coupé conlinea
fortemente protesa in avant f:fr:tc.

al centro a sinistra), dalla quale prese
origine il modello Antibes (a destra),
caratterizzato da una calandra
molto prominente. Lo stesso anno
la Vignale avvid la produzione

in piccola serie della coupé 1100
Charmant sia sulla normale
meccanica Fiat 1100103, sia sulla
versione TV (Turismo Veloce).

wilhi
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LAVVENTURA
CONLEROSSE

Lopportunita di allestire i prestigiosi autotelai di Maranello dischiuse la porta a una trionfale stagione
di successi anche in campo agonistico. Un binomio che diede origine a granturismo di grande eleganza
e con spunti stilistici di notevole effetto, che ottennero il favore di piloti, sovrani e stelle del cinema

| pari di Vignale, Enzo
Ferrariaveva fondato nel
1946 la piccola fabbrica di
Maranello ed era entra-
toin contatto con il batti-
lastra torinese attraverso
Franco Cornacchia, noto
pilota titolare della Scuderia Guastalla e fidu-
ciario a Milano della marca del Cavallino. [ due
costruttori erano accomunati da alcune pecu-
liari caratteristiche personali, che li videro en-
trambi primeggiare nell'esasperata dedizione
al proprio lavoro e nella consapevolezza di es-
sere gli unici arbitri a prendere decisioni in fa-
vore delle proprie aziende. Laccordo fraloro fu
raggiunto nel momento in cui Ferrari affidava
i propri autotelai alla Touring di Milano, che in
effetti contribui in misura determinante a cre-
are la celebre immagine delle 12 cilindri italia-
ne in campo agonistico e anche nel gran mon-
do degli anni Cinquanta. Ma il costruttore di
Maranello, allergico agli impegni di lungo ter-
mine, era alla ricerca non di un nuovo carroz-
ziere, bensi di un artista autentico, ricco di me-
stiere ma anche di spavalde intuizioni, capace
diintraprendere con lo stesso entusiasmo il se-
condo allestimento di una vettura uscita mal-
conciadaunincidente oppure la costruzione ex
novo di un‘eccentrica carrozzeria per conto di
unodei molti pittoreschi personaggi dell epoca.

La prima delle inebrianti vetture del Ca-
vallino realizzata nell’atelier di via Ciglia-
no fu la berlinetta 166 MM (telaio n® 0062
M) costruita nel 1950 per conto di Cornac-
chia, modello che prese origine dal famo-
so binomio Vignale-Michelotti, identitica-
to negli anni a seguire come caposcuola di
un gran numero di vetture entrate a buon A 5¢ : _
diritto nella storia dell’automobile italia- PR = ek ok
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FERRARI 166 INTER
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| primi interventi di Vignale identificato dal numero }‘," 1
suuna Ferrari 12 cilindrisi  ditelaio 045 S, fu frale 1
imitarono a ricarrozzare prime 166 Inter allestite E. i
alcune barchette Touring  fin dall'origine da Vignale: /

seriamente incidentate Fu consegnata il 13 '
oppure per soddisfare ottobre 1950 al ﬁvendita
i capricci di singoli clienti milanese Franco

che ambivano sfoggiare Cornacchia. Furono otto
un'inedita carrozzeria, le 166 Inter firmate Vignale
L'esemplare qui ritratto, (non ricarrozzate),
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Ferrari 166 Inter - 1950
La nota calandra a T eil grande
lunotto superpanoramico escogitato

da Vignale per la Fiat 1400 Orchidea
del Salone di Ginevra 1950 costitui
un forte richiamo anche sulla Ferrari

166 Inter allestita a fine estate

1950 sul telaio n® 0065 S. Vettura
che partecipd nel 1951 alla Coppa

Intereuropa e alla Mille Miglia.

Ferrari 166 MM - 1951
Sotto, il pilota argentino Froilan
(sonzélez & ritratto dinnanzi
alla sede della Vignale nel 1951

per il ritiro della sua Ferrari
166 MM (telaio n® 0038 M),

attorniato da alcune maestranze.
La vettura fu riallestita da una

precedente barchetta Touring.

——

e

1'-'1.’.". gy

s
L

na. Fu un momento di grande euforia fra i

due, che siando consolidando in breve tempo:
nel caso il bozzetto presentato da Michelot-
ti non esprimesse al meglio l'ispirazione ver-
satile del carrozziere, era quest‘ultimo a in-
tervenire con C':SPCI'IEI'I.?J:'I consumata per con-
ferire una modellazione piu semplice, a vol-
te meno trasgressiva. Le Ferrari disegnate da
Michelotti e allestite da Vignale (meno di 160

L‘EL"I'I‘[["F][I ri) risultarono poco o tanto diverse
una dall’altra, ma tutte identificate da quelle
forme spontanee che nell'ambiente precedet-
tero la fase della costruzione manuale in pic-
cola serie per passare poi allo stadio successivo
che dilago con il fenomeno del “family look”.

Frai modelli di eccezionale eleganza creati
nei primi anni Cinquanta figuro la spider Fer-
rari 212 Export (telaio n® 0090 E), una splen-
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dida interpretazione di Vignale sull'ormai fa-
mosa tematica della barchetta due posti, che
esordi al S5alone di Ginevra 1951 e che fu con-
segnata il 12 marzo a Umberto Marzotto della
famosa dinastia di Valdagno. In quella mac-
china Vignale espresse al meglio la scuola sti-
listica allitaliana, con un lungo cofano pro-
minente, fiancate lievemente modellate, para-
brezza appena accennato e l'assenza qua- &



" Ferrari212 MM - 1951 -
1115 aprile 1951 Gigi Villoresi vinse
la lll edizione della Coppa
Intereuropa a Monza nella categoria
Gran Turismo al volante di una
berlinetta Ferrari-Vignale 212 MM
(motore V12, 2563 cm?,

220 CV a 7000 girifminuto).

-

“3‘,\ M

" L

- Ferrari 212 Inter - 1951

Al Salone di Parigi 1951 fu esposta

la berlinetta Ferrari?\/ignah 212 Inter

allestita sul telaio n* 0135 E (motore

11 V12,2563 cm?, 170 CV 2 6500 girif

‘. minute). Sullo stesso autotelaio

. TSN : ’

i oy Vignale realizzd quell'anno anche

i~ unelegante versione cabriolet.
o Al i Ao _ id fos Ll -J..r
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si assoluta di decorazioni cromate, volta a
valorizzare la bellezza delle forme.

[ felice rapporto di feeling venutosi a crea-
re in quegli anni fra lo stilista d'assalto e il bat
tilastra veterano prese forma in altre splendi-
de automobili, scolpite come rari oggetti d'ar-
te e che trovarono insigni estimatori in alcuni
personaggi della nobilta europea, come pure
presso famosi sportivi e noti uomini di spetta-
colo. Fra gli altri straordinari esemplari di vet-
ture di Maranello allestite da Vignale furono
la 195 Inter (telaio n® 0955) esposta al Salone di
Torino 1951; la 212 Export (telaio n® 0111 ES),
costruita nel 1951 e presentata come esempla
re storico al Concours d’Elegance de Bagatel-
le 1989; la bellissima spider gialla 340 Ameri-
ca (telaio n® 0140 A) ordinata da Luigi Chinetti
- importatore Ferrari a New York - e da allora
sempre rimasta presso numerosi clienti negli
Usa; la 225 S (telaio n® 0154 ED) con cui Vit
torio Marzotto colse la vittoria al Grand Prix
di Montecarlo 1952 (riservato quell’anno alle
vetture Sport); la coupe 212 Export (telaio n°
0170 ET) del 1952, impegnata quell’anno nella
Mille Miglia, nella Trieste-Opicina, nella Ao-
sta-Gran San Bernardo, nella Vittorio Vene-
to- Cansiglio, vincitrice di classe nel campio
nato italiano della categoria.

A queste si aggiunsero la 195 Inter (tela-
io n® 0181 EL), proprieta in origine dell‘attri
ce Anna Magnani; la spider 125 S (telaio -5

Ferrari 212 Inter - 1951
Questa elegante cabriolet
fu uno dei primi allestimenti realizzati

da -'"u"ri-:] nale nel 1951 sul telaio 212
Inter. La stessa carrozzeria fu offerta
sul mercato con la meccanica

della 212 ':':.;:-r_'!'L con motore

alimentato da tre carburatori

e

Weber 36 DCL3 (220 CV)
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FERRARI 212 EXPORT SPIDER

Completata il 12 marzo 1951
presso la Vignale, la carrozzeria
spider della Ferrari 212 Export sul
telaio n* 0090 E fu commissionata
in origine da Umberto Marzotto

e poi esportata alla fine degli

anni Cinquanta negli Stati Uniti

e intestata a Donald Beatty in

California; passd poi di mano

nel 1967 a un collezionista
svedese, | homas A. Oleson,

e poi nuovamente esportata negli
Usa. Venne restaurata nel 1989
per partecipare con il numero

di gara 296 alla rievocazione
della Mille Miglia del 1990.
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Ferrari 340 America - 1951

La Ferrari 340 America carrozzata
nel 1951 da Vignale sul telaio

n° 0082 A conquistd la vittoria
quellanno alla Mille Miglia (28-29
aprile) con l'equipaggio Villoresi-
Cassani, che coprii 1564 chilometri
della gara alla media di 121,822 km/h,
nonostante una rovinosa uscita

di strada, di cui la vettura mostrd

| segni evidenti quando

giunse al traguardo di Brescia.

Ferrari212 Export - 1951
L'originale schema di verniciatura
bicolore introdotta da Vignale neqll
anni Cinquanta trovd conferma
sulla Ferrari 212 Export con telaio
n® 0111 ES del 1951, che a fine
novembre fu consegnata a Roma.
Gareggio nel settembre 1952

al Gran Premio di Bari e nel 1953
alla Coppa Intereuropa.

n® 182 ED), con cui Paolo Marzotto vin-
se nel 1952 la Coppa d'Oro delle Dolomiti, il
Giro delle Calabrie e il Circuito di Senigallia;
l'elegantissima coupé 212 Inter (telaio n® 0211
EL) per Gianni Agnelli; la strepitosa coupé 340
Mexico (telaio n® 0226 AT), che gareggio nel
novembre 1952 con Ascari-Scotuzzi alla Car-

rera Panamericana; la 250 MM (telaio n® 0260
MM), consegnata nel marzo 1953 a Luigi Chi-
netti per conto di un cliente californiano; la

375 America (telaio n® 327 AL), esposta ai Sa-
loni di Ginevra e di New York 1954 e da allo-
ra non piu uscita dagli Usa.

Nel 1953 la Vignale allesti con carrozzeria
barchetta sei telai Ferrari 166, dieci 250 MM e
cinque 340 MM, a testimonianza del travol-
gente successo che quelle leggere vetture ri-
scuotevano fra i clienti con chiare vocazioni
sportive. Lultima Ferrari carrozzata Vignale
fu nel 1968 la 330 GT 2+2 (telaio n® 7963), su
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richiesta di Luigi Chinetti per il mercato sta-
tunitense, una sorta distravagante station wa-
gon con uno smisurato sbalzo sullassale po-
steriore, esposta al Salone di Torino che apri
i battenti il 30 ottobre di quello stesso anno.
Le Ferrari allestite da Vignale giocaro-
no molto spesso un ruolo decisivo nelle com-
petizioni cui partecipo la marca di Maranel-
lo, ad esempio le 212 Inter della Carrera Pa-
namericana 1951 e le 212 Export, 250 S e &



FERRARI 212 INTER - 1952

La Ferrari 212 Inter fu carrozzata

da Vignale in doppio esemplare
nellestate 1951 sui telai 0161 EL

e 0163 EL per partecipare nel

mese di novembre alla Carrera
Panamericana con le coppie di piloti
Chinetti-Taruffi e Ascari-Villoresi.
Dominarono la gara, conquistando
rispettivamente il primo e il secondo

posto al traguardo di Ciudad Juérez.

Nel 1952-53 fu replicato un altro
esemplare, illustrato in queste foto,
allestito sull'autotelaio numero 0292
MM, che fu inviato dalla Ferrari alla
Vignale il 23 settembre del 1952.
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Ferrari 212 Inter- 1952
A destra, splendido questo
allestimento realizzato nel 1952 sul

telaio n® 0211 EL di questa Ferrari 212
Inter su speciale commessa di Gianni

Agnelli e dotata di un frontale molto
originale, con i proiettori incorporati

nella calandra ellittica e le estremita

prominenti dei parafanghi,

Ferrari 212 Inter - 1953

Sotto, inconsueta fu la parte
anteriore della berlinetta 212 Inter
realizzata sullautotelaio n® 0271,

in cui la funzione di paracolpi

fu affidata ad un elemento centrale
posto sotto la calandra, nonché

a due elementi cromati avvolgent
lestremita dei parafanghi.
Fuesposta al Salone di Ginevra
1953 e poi spedita negli Stati Uniti.

&

-
i

Ferrari 340 America - 1952

A destra, Luigi Chinetti, leggendario
importatore della Ferrari negli Stati
Uniti, al volante della 340 America
(telaio n” 0140 A). Negli anni ha
avuto una fitta sequenza di clienti
americani, che si sono passati

di mano la vettura dalla California
alle coste orientali degli Usa e poi

nuovamente su quelle del Pacifico.
Ha ricevuto un numero elevato

di riconoscimenti nei pill importanti
eventi dedicati alle vetture depoca.
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340 Mexico che gareggiarono con succes-
so nelle edizioni 1952-53 di quella gara, non-
ché le auto che trionfarono alla Mille Miglia
nel triennio 1951-53; nella fortunata stagio-
ne sportiva 1953 Vignale esibi la reinterpre-
tazione della famosa berlinetta da competi-
zione MM sulla meccanica delle Ferrari 166,
250 e 340. Questultima versione trionfo nel-
la gara d'esordio al Giro di Sicilia con l'equi-
paggio Villoresi-Cassani e, due settimane piu
tardi, vinse con Giannino Marzotto-Crosara
la Mille Miglia, gara valida per il neo-campio-
nato del mondo per vetture Sport. La barchet-
ta due litri 166 MM allestita da Vignale par-
tecipo quellanno con Sterzi-Pirovano al Gi-
ro di Sicilia, alla Mille Miglia (Sterzi-Rossi) e
in agosto alla 12 Ore di Pescara, aftidata alle-
quipaggio Sterzi-Cortese. R|




Ferrari 250 5 - 1952

A sinistra, le Ferrari firmate Vignale
apparvero assiduamente nellalbo
doro della Mille Miglia, anche quella
del 1952, vinta dalla coppia Bracco-
Rolfo conla 250 S (telaion® 0156 ET)
alla sua prima uscita con il motore
tre litri e che simpose sulla
Mercedes-Benz 300 SL di Karl
Kling, seconda classificata. Fu quello
un debutto clamoroso, che tenne

a battesimo un'intera generazione
di Ferrari 250 T, alimentando

la straordinaria reputazione

del Cavallino fra le granturismo.

Ferrari 340 Mille Miglia - 1953
La clamorosa vittoria di Giannino
Marzotto - in coppia con Marco
Crosara - alla Mille Miglia 1953 (25-
26 aprile) con la 340 MM allestita
da Vignale (telaio n® 0280 M)

in versione spider, divenne

negli anni una sorta di simbolo
inconfondibile per il carrozziere
torinese. |l successo del 1953
replicd quello consequito

dallo stesso equipaggio

nel 1950 con la berlinetta

Ferrari 195 S carrozzata Touring.
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Ferrari 340 Mexico - 1952

| imbarco sulla nave Constitution
delle Ferrari 340 Mexico per

la Carrera Panamericana 1952,

La Vignale allesti tre berlinette

sui telai n® 0222 AT (equipaggio
Villoresi-Cornacchia), n” 0224 AT
(Chinetti-Lucas) e n® 0226 AT
(Ascari-Scotuzzi), e anche la spider
telaio n”® 0228 Al. La vittoria
arrise quell anno alle Mercedes-Benz
300 SL di Kling e di Lang,
nspetivamente primo e seconao.

Ferrari 250 Europa - 1953
Presentata al Salone di Parigi
nellottobre 1953, la Ferrari 250
Europa allestita da Vignale (telaio
n° 0295 EU) propose una soluzione
cromatica inedita, costituita

da un profilo lucido sulla fiancata
che marcava in modo evidente

il taglio frai due colori.
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FERRARI 250 EUROPA GT - 1954
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La 250 Europa GT del 1954
costruita su speciale commessa
della principessa Liliane de Réthy,
seconda moglie del re Leopoldo Il
del Belgio. Alfredo Vignale realizzd
un elegante coupé contraddistinta
da un grande parabrezza
panoramico a montant con
inclinazione negativa (venne
utilizzato quello della Chevrolet
Corvette) e dauna vistosa feritoia
laterale di sfogo aria del vano
motore. La vettura trovd ampio
richiamo anche attraverso

la pubblicita stampa diffusa del
carrozziere torinese, Fu quella
Iultima Ferrari allestita da Vignale
nellepoca d'oro della collaborazione
con la Casa di Maranello.
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NON SOLO

GRANTURISMO

La produzione della carrozzeria non si esauri con blasonate sportive destinate a una clientela molto
facoltosa, ma si orientd anche verso modelli dalla meccanica ben pit popolare. Successo per esempio
ebbero le vetture da spiaggia e le fuoriserie su base Fiat 600. Scalpore poi fece Abarth 750 Goccia

appassionante e fattivo
, incontro con la Ferrari
si chiuse nel 1954 con
la splendida 250 Euro-
pa GT (telaio n® 0359
GT) costruita per con-
to della principessa del
Belgio Liliane de Rethy (seconda moglie del
re Leopoldo III), una vettura che € rimasta
negli annali del Cavallino come uno degli
esempi di maggiore equilibrio formale frale
berlinette sportive a due posti. Furono an-
ni di grande fervore, nel corso dei quali il
noto carrozziere torinese, cosi prolitico di
nuove soluzioni e divenuto in breve tem-
po un esponente della scuola stilistica ita-

liana del dopoguerra, si dedico con inesau-
ribile eclettismo a realizzare vetture molto
diverse tra loro, come I'Alfa Romeo 412 con
la quale Felice Bonetto si aggiudico il sesto
posto assoluto alla Mille Miglia del 1951, o
la barchetta Maserati A6 GCS con motore 6
cilindri di 170 CV, prodotta nel 1953 (n° di
telaio 2049) con i lunghi tubi di scarico late-
rali, che agirono da elemento estetico forte-
mente innovativo. Il suo estro creativo non
si limito solo alle granturismo su commes-
sa della clientela piu in vista del momento,
ma si espresse anche con alcune vetture po-
polari e stravaganti, come la Spiaggia, rea-
lizzata in un buon numero di esemplari nel
1956 sulla meccanica della Fiat 600 Multipla
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e che contribui in buona misura ad alimen-
tare il filone effimero delle vetturette per il
trasporto dei bagnanti nelle localita di va-
canza piu alla moda.

Senza dimenticare la Fiat 1100 Char-
mant del 1954, una gradevole coupé con
coda spiovente allestita sul pianale della
normale 1100/103 oppure su quello della
1100/103 TV con motore da 50 CV. Fu quel-
la una delle prime produzioniin piccola se-
rie, cui ne seguirono numerose altre alla fi-
ne degli anni Cinquanta, in particolare sul
pianale della Fiat 600, formula che dette vi-
ta alla nota generazione delle Vignaline pro-
dotte in varie serie successive con una se-
quenza giornaliera che raggiunse le qua-




FIAT 8V DEMON ROUGE
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Alfredo Vignale riscosse al Salone trattamento del padiglione con il tetto
di Torino del 1955 lattenzione del parzialmente trasparente e proteso
pubblico e i commenti piti controversi  all'indietro con un lungo sbalzo sul
da parte della stampa specializzata lunotto panoramico. Presentata con
con la coupé Démon Rouge il corpo vettura verniciato di rosso
realizzata sul telaio della Fiat 8V. Fu violento e il tetto nero, la Démon
quella una creazione provocatoria di Rouge colse nel segno, poiché non
Giovanni Michelotti, determinato si parl®d daltro per molte settimane.
a scuotere la curiosita dei visitatori Nel1956 furono realizzati altri due
della rassegna con alcune soluzioni esemplari, con padiglione e coda da
estreme come, per esempio, il disegno meno eccentrico
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Fiat Abarth 750 Goccia - 1957
La concept car Goccia allestita nel
1957 sulla meccanica della Abarth
750 (motore 747 cm’®, 43 CV

a 5800 girifminuto) suscitd molta
curiosita, Nella foto & ritratto

I primo prototipo, con porte ad ala
di gabbiane; il secondo prototipo,
con porte tradizionali, partecipd
alla Mille Miglia del 1957.

B ranta unita. A nobilitare quelle miniserie
di piccole 600 di stile sartoriale, s'introdusse
nel 1957 l'avveniristica concept car escogi-
tata da Michelotti sulla medesima meccani-
ca, la Fiat Abarth 750 Goccia. Al primo pro-
totipo caratterizzato dalle porte con apertu-
ra ad ala di gabbiano ne segul un secondo,
con porte tradizionali, che partecipo all'ul-
tima Mille Miglia della storia con la finali-
ta prioritaria di sperimentare l'aerodinami-
ca esasperata della sua compatta carrozze-
ria nella piu impegnativa delle gare su stra-
da. Affidata all’'equipaggio Luino-Costa, la
Goccia concluse la massacrante prova al 94°
posto assoluto dopo aver percorso 1597 chi-
lometri alla media di quasi 113 km/h.

Nel 1957 il gruppo inglese Stan-
dard-Triumph si rivolse a Vignale per re-
alizzare la carrozzeria della nuova vettura
utilitaria con meccanica di inedita concezio-
ne, per la quale era necessario individua-
re un disegno contraddistinto da una forte
personalita, e il carrozziere torinese propo-
se con la Herald un‘inconsueta vettura con-

cepita da Michelotti, che esordi sul merca-
to nel 1959-1960 con tre versioni: berlina,
coupe e convertibile. Al Salone dell’Auto di
Torino 1958 fu presentata anche la coupé
Triumph Italia 2000 - ristilizzata completa-
mente da Michelotti sul telaio della spider
TR3 - che fu poi prodotta da Vignale in poco
pitt di 300 unita fra il 1959 e il 1962. La se-
quenza annuale del Salone di Torino marco
nettamente l'evoluzione stilistica in atto al-
la Vignale e cio puntualmente accadde an-

104 RUOTECLASSICHE | CAPOLAVORI DELLO STILE

Nardi Raggio Azzurmro - 1955
Michelotti fece scalpore anche
con la coupé Raggio Azzurro

del 1955 sul telaio tubolare della
MNardi con gruppi meccanici Lancia
Aurelia B20. Linconsueta forma
del parabrezza, con due cupole
trasparenti in plexiglas, provocd

i commenti piu disparati.

che nel 1955, quando lo stand del carroz-
ziere torinese polarizzo un clamoroso af-
flusso di visitatori per ammirare la provo-
catoria carrozzeria rossa e nera della Dém-

on Rouge, straordinaria coupe di linea vo-
lutamente controtendenza allestita sul te-
laio della Fiat 8V (1996 c¢m? 105 CV). Que-
sta costitul un memorabile elemento di ri-
chiamo, soprattutto a causa del curioso pa-
diglione con tetto a sbalzo evidentissimo sul
lunotto e sul volume di coda. R|



- -' = a—

o .y
r, "'r l—d_ .-T'L

mp S R b

hﬂ- e *ﬂ"ﬂ". = e SRS T
; \ > .

'I" = .-:-"*rﬂ'h.,?—’tﬂ. -'l-'l""'" - __.!r..,—--q.j_-n Lipras ""r-:""i:h' !

-.-...-'1- - r"‘r'_ .

Fiat 1200 - 1957

A sinistra, la Fiat 1200 (motore 4
cilindri, 1221 em?®, 55 CV a 5300 giri/
minuto) fu interpretata da Vignale
nella coupé Wondertul, ispirata
nettamente alla moda delle vistose
pinne di coda introdotta guellanno
dalle vetture del gruppo Chrysler;

il tettuccio era del tipo rigido
smontabile tipo “Targa'.

Lancia Appia Convertibile - 1957
Sotto, la Lancia debuttd sul mercato
nel 1957 con il modei '-:J convertibile
(motore V4,1089 cm®, 53 CV

a 4800 giri/minuto) e realizzato

sul passo di 2510 mm. Questa
vettura divenne la prima grande
produzione in serie di Vignale

per una Casa costruttrice.
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LA CRESCITA IMPONE
UNA NUOVA FABBRICA

La rapida espansione dellattivita aziendale rese urgente lapertura di un nuovo impianto
produttivo per poter affrontare le crescenti richieste da parte dei costruttori-clienti
in [talia e all'estero. Ma la separazione da Michelotti nel 1962 segnd l'inizio della fine
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ignale avvio nel 1957 r-\

la sua piu importante !

commessa destinata a
‘I!

un grandu costruttore,
la Lancia Appia Con-
vertibile, vettura che po-
se subito in evidenza le
difficolta di far fronte alla domanda del mer- _
cato a causa della carenza di spazio nell ‘offici- =3 -"Hl
na di via Cigliano; si ovvio in via di emergen-
za affittando un nuovo locale di 400 mq nelle
vicinanze, in Lungo Dora Voghera, mentre si
dovette ricorrere a un maggior numero di for-
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nitori esterni per lo stampaggio delle lamie-
re e in parte per la verniciatura. La situazio-
ne imponeva comunque un rimedio radicale,

LYY ':'l

sull’esempio di quanto era gia avvenuto per
la Pinin Farina e la Bertone, che trasterirono
gli impianti a Grugliasco. Nella stessa locali-
ta Vignale fece dunque edificare il nuovo sta-
bilimento in Strada del Portone 177, impian-
to che venne inaugurato nell’agosto 1961 su
una superficie iniziale coperta di 12.000 mq e
che segno comungque ['abbandono nell‘attivi-
ta produttiva delle originali tecniche di lavo-
razione su basiartigianali per assumere quelle
improntate a metodi semi-industriali.

La domanda di vetture di elevata qualita
da parte dei mercati stranieri e un certo orien-
tamento della clientela italiana verso le vettu-
re granturismo anche di notevole cilindrata
indusse la Maserati a scendere in campo nel
1957 con il modello 3500 GT, una coupeé di li-
nea classica carrozzata dalla Touring, cui siat-
fianco al Salone di Ginevra del 1960 ]a versio-
ne spider, presentata da Vignale su progetto
di Michelotti e che divenne una delle vetture
pit ambite dai giovani leoni degli anni Ses-
santa. Realizzatasu passo di 2500 mm {accor-
ciato di 100 mm rispetto alla coupé), laspi- &3
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Triumph Herald - 1959

La collaborazione frala Vign

e la britannica [riumph inizid con
il progetto del nuovo modello
utilitario Herald, peril quale
Michelotti propose una gamma
di tre carrozzerie (berlina, coupé
e convertibile) di linea moderna
anche se di dubbio "stile italiana”.
Il progetto non previde una scocca
autoportante bensi, per motivi

di costi, un telaio separato.

La Herald esordi nell aprile 1959
alla Royal Albert Hall di Londra
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Lancia Flaminia-1959 BMW 507 - 1959

Sopra, al Salone di Torino del 1959 Sotto, fra gli esemplari unici esposti
la Vignale espose anche da Vignale al Salone di Torino

un prototipo cabriolet sulla del 1959 fiqurd anche questa
meccanica Lancia Flaminia (motore = BMW 507 (motore V8, 3165 em’,
V6, 2458 cm”, 119 C V), vettura 150 CV) con carrozzeria

che non ebbe alcun sequito. in versione coupé hardtop.
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Triumph ltalia - 1959 italiano disegnata da l\*;li-:hTelutﬁ,

Presentata al Salone di Torino Di linea gradevole, la vetturanon ™ | . =
del 1959, la Triumph ltalianacque  venne sostenuta commercialmente
dallambizione dellimportatore da unadeguata distribuzidne
italiano della marca britannica - -efuprodotta soltanto in 329
di proporre una combinazione fra . esemplari fino al 1962, quando ormai
lameccanica della spider TR3 A la Triumph Motor Company era

e la carrozzeria di una coupé di qusta stata acquisita dalla Leyland Motors.
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Maserati 3500 GT Spyder - 1960
A destra, a condividere il successo
commerciale della coupé Maserati
3500 GT (motore 6 cilindri bialbero,
3485 cm’, 220 CV a 5500 girif
minuto) firmata louring arrivd nel
1960 la Spyder allestita da Vignale,
che riscosse numerosi consensi

sul mercato in Italia e all estero,

Maserati Quattroporte - 1963
Sotto. disegnata da Pietro Frua,

la Maserati Quattroporte (motore
V8, 4136 cm®, 290 CV a 5200 giri/
minuto) fu in grado di colmare

un vuoto nella produzione
automobilistica italiana; la struttura
fu realizzata con una scocca portante
e ponte posteriore De Dion, sul passo
di 2750 mm. Ne vennero costruiti
776 esemplari fa il 1963 e il 1969,
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der Maserati propose una linea molto ac-
cattivante, bassa e slanciata, priva di moda-
nature cromate. Spinta dal motore 6 cilindri
bialbero di 3,5 litri (220 CV), esibi grandi doti
stradali, con punte di velocita massima al di
sopra di 220 km/h; Vignale ne consegno 250
esemplari fra il 1960 e il 1964. Nel 1962 lancio
anche al Salone di Ginevra la coupé Masera-
ti Sebring, allestita sullo stesso telaio a passo
corto della spider e spinta dallo stesso moto-
re di 3,5 litri (3485 cm?); dal 1965 le motoriz-
zazioni disponibili furono di 3,7 (3694 cm”) e
4 litri (4014 cm?), con potenze fino 265 CV. La
Sebring rimase in produzione fino al 1968 per
un totale di 600 esemplari. Sempre per conto
della Casa del Tridente, il carrozziere torine-
se allesti nel 1963-69 la berlina Quattropor-
te secondo il disegno eseguito da Pietro Frua.
[l motore di quest’ultimo modello - un formi-
dabile V8 con quattro alberi a camme in te-
sta (due per bancata) di 4,2 litri (poi affianca-
to dal 4,7 litri) e potenza massima di 290 CV

(300 con il 4700) - figurd anche sulla coupé
Mexico carrozzata da Vignale ed esordiente
al Salone di Parigi 1966 con una scocca semi-
portante in acciaio integrata da un telaio au-
siliario anteriore, e inoltre nella coupé Indy a
quattro posti con portellone posteriore, della
quale la Vignale costrui 1104 esemplari a par-
tire dal 1969 e fino al 1975.

Quando I"Appia convertibile usci di pro-
duzione, la Lancia la rimpiazzo nel 1962 con
il nuovo modello Flavia a trazione anteriore in
versione cabriolet 2+2, la cui produzione fu af-
fidata ancora a Vignale partendo da un boz-
zetto di Michelotti, che fu I'ultimo realizza-
to dal notissimo stilista per il carrozziere to-
rinese. (Questi aveva infatti deciso di esordi-
re come costruttore in proprio e aveva aper-
to un laboratorio-officina in via Levanna, da
dove si trasteri poi in via Lera e infine in un
capannone nel comune di Orbassano. Non fu
quella una separazione consensuale, che ap-
pago le legittime aspirazioni di Michelotti ma
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che ando a dissolvere una formidabile coppia
di protagonisti.

Nel gennaio 1963 la responsabilita del-
lo stile venne affidata a Virginio Vairo, pro-
veniente dalla Pininfarina ma privo di quella
carica eccezionale di creativita che aveva stog-
giato il suo predecessore; anche la vena inter-
pretativa di Alfredo Vignale rimase intaccata
da quel distacco. Al Salone di Torino 1964 lo
stand del carrozziere torinese ospito le versioni
allestite sulla meccanica della nuova Fiat 850,
mentre due anni piu tardi Vignale allesti per
conto del gruppo American Motors la AMX,
originale coupé disegnata da Richard Teague
sul passo di 2460 mm con coda fastback espin-
ta dal V8 di 5,6 litri (280 CV); Teague escogito
la soluzione del tetto a sbalzo sull’abitacolo e
quella dei due posti di fortuna ricavati nel ba-
gagliaio, secondo una formula molto popolare
in America negli anni Venti-Trenta. La AMX
debutto sul mercato Usa nel 1968 e rimase a
listino per un paio d’anni. R



Lancia Flavia Convertibile - 1962
L a Flavia Convertibile (motore

4 cilindri boxer, 1500 cm®, 92 CV
a 5800 girifminuto), disegnata
da Michelotti e allestita a partire
dal 1962, fu una vettura molto
desiderabile perché provvista

di abitabilita a quattro posti.

Fu prodotta in 724 unita

fino al 1964, cui sequi la versione
1800 (102 CV ), rimasta

in produzione fino al 1967.
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Presentata nel 1962. I3 Sehrhg
Cvcmmﬁ?m &?ﬁ am?, 220
a 5500 girifminuto) rappresentd
levoluzione della 3500 GT Spyder

e venne anchessa disegnata

da Giovanni Michelotti.
Totalizzd 600 unita fino al 1968.

| CAPOLAVORI DELLO STILE RUOTECLASSICHe 109



VIGNALE

Fiat 600D - 1960

Conillancio nel settembre 1960
della 600 D (motore di 767 cm®, 29
CV a 4800 giri/minuto),

la popolare vettura Fiat alimento
alla Vignale una generazione
rinnovata delle piccole fuoriserie
denominate appunto “Vignaline',
che riscossero vasti consensi sul
mercato italiano e su quello tedesco.

Fiat Torpedo Marina - 1963
Ful'interpretazione della Vignale sul
pianale del furgoncino Fiat 600 T
per proporre nel 1963 la versione pil
aqqgiornata delle auto da spiaggia.

Fiat 850 - 1964

Sotto, disegnata da Virginio Vairo,
che sostitui Michelotti

con la funzione di chief designer
alla Vignale, la Fiat 850 chiamata
nellambiente “Vignalina” (motore
843 cm’, 34 CV a 4800 giri/minuto),
rimpiazzd quella sulla meccanica
600 D e fu offerta nelle

tre varianti di carrozzeria

berlina 2 porte, coupé e spider.
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MASERATI MEXICO - 1966

La generazione delle coupé Maserati

6 cilindri fu rinnovata al Salone di Parigi
del 1966 con la Mexico, equipaggiata
con un poderoso V8 proposto in due
cilindrate: 4136 cm’ (290 CV a 5200 giri/
minuto) e 4719 cm’ (300 CV a 5200 giri/

minuto). Alla tradizionale abitabilita
2+2 delle coupé sportive si preferi

optare per un abitacolo pili spazioso,

in grado di ospitare comodamente
quattro persone. Fu prodotta
fino al 1972 in 485 esemplari.
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ILRAPIDO DECLINO
LELEGANTE RITORNO

Nel 1969 il controllo passd alla Ghia e Vignale periin un incidente stradale mai chiarito. Con larrivo della Ford
la prestigiosa firma progressivamente scomparve. Nel 2013 & ritornata per identificare un allestimento
esclusivo della Mondeo; oggiil marchio indica le versioni top di gamma di alcuni modelli del'Ovale blu

on un orga nico di circa
duecento persone, Al-
fredo Vignale realiz-

Fiat Gamine - 1967
Disegnata da Vairo e assemblata sulla
meccanica della Fiat 500 F (motore

zo per il Salone di Lon- bidlindrico raffreddato ad aria, 4995
dra 1966 la Jensen Inter- cm’, 18 CV a 4600 giri/minuto)
ceptor e la FF, una raffi- sfoggid un affascinante stile

nata vettura a trazione retro e S propose come vettura

per la clientela piti giovane. Fu
presentata al Salone di Parigi del 1967,

integrale con motore V8 Chrysler di 6,3 litri
(330 CV), ed esordi inoltre 'anno dopo con la
coupé Samantha sul pianale Hat 125 e anche
con la Gamine, curiosa spiderina sulla mec-
canica Fiat 500, la cui linea replico quella ti-
pica delle due posti sportive degli anni Tren-
ta, ispirata a quella della celebre Balilla Cop-
pa d'Oro. Fra le sue ultime proposte del 1968
apparve la discussa station wagon su mecca-
nica Ferrari 330 GT 242 e il prototipo dell'im-
ponente berlina di rappresentanza Tatra 613
con motore V8 posteriore.

Alfredo Vignale scomparve a cinquan-
tasei anni in un oscuro incidente stradale la
mattina del 16 novembre 1969. Se ne ando
con lui uno dei grandi artefici della carrozze-
ria italiana, insigne scultore dell'eta contem-
poranea. Come imprenditore indipendente,
visse in poco piu di ventanni l'euforia irre-
sistibile dell’artista dall'ingegno ecceziona-
le, che trovo riconoscimento completo quan-
do, alla fine del 1966, fu insignito della Cro-
ce di Commendatore al merito della Repub-
blica Italiana.

Ultimo modello di normale produzione
fu nel 1970 la Fiat 850 Coupé con il frontale a
quattro fari, quando il declino aziendale era
ormai alle porte, sanzionato da un drastico
taglio alla produzione giornaliera (sei esem-
plari della Fiat 124 Eveline, una decina di Ga-
mine e un modello Maserati). La fabbrica do-
vette presto affrontare, come altre nel settore,
serie difficolta finanziarie e la De Tomaso, &
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Maserati Indy - 1969
Presentata in anteprima al Salone
di Torino 1968, la Maserati Indy

costitui l'evoluzione con carrozzeria

a due volumi della piti classica
Mexico. Grazie all'adozione dei fari
a scomparsa, questa presentd
un frontale molto basso e profilato.
La Vignale ne assembld

1104 unita dal 1969 al 1975.
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Jensen Interceptor - 1966
Sopra, Vignale realizzd suun
progetto Touring i prototipi e i primi
esemplari della britannica Jensen
Interceptor, che esordi al Salone

di Londra del 1966; a quello

di Ginevra del 1967 si affianco

la proposta della coupé 2 posti Nova,

Ferrari 330 GT 2+2 - 1968

Al Salone di Torino del 1968 |a
H'm“’z';;lrml-:' espose questa stravagante
Ferrari 330 GT sul telaio n® 7063,
una proposta di station wagon
disegnata da Bob Peak per conto
di Luigi Chinetti Jr. La dissacrante
vettura si attird le critiche pit aspre
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VIGNALE

Le Ford nobilitate Vignale
Con il marchio Vignale si sono
voluti nobilitare in questi ultimi
anni alcuni prototipi allestiti
dalla Ghia su progetto del gruppo
di Detroit, come la 5-Max del
2014 (foto a destra) oppure

: e tells Ford
Mondeo, svelata nel 2013 ed entrata
in produzione nel 2015 nella fabbrica
spagnola di Valencia (foto sotto),

B che gia all'epoca aveva allungato le mani
sulla carrozzeria Ghia con il sostegno della
Ford Motor Company, concluse le trattative
per l'acquisto dello stabilimento di Gruglia-
1970,
ultima apparizione in pubblico della Vigna-
le, fu presentata la proposta per una citycar,
tematica divenuta gia allora di attualita. Nel
frattempo la De Tomaso formalizzo la cessio-
ne della Ghia alla Ford Motor Company e an-

sco. Al Salone di Torino nel novembre

Tatra 613 - 1969

Il progetto stilistico della grossa
berlina di rappresentanza 613

per conto della Tatra cecoslovacca
rappresento | ultimo impegnativo
studio per Alfredo Vignale, che
elabord un primo modello di stile
nel 1969 su un telaio dalla meccanica
sofisticata (motore posteriore

V8 raffreddato ad aria, 4 alberi

a camme in testa, 3495 cm?,

165 CV a 5200 giri/minuto) con
chiari richiami ai modelli della fine
anni [renta progettati da Hans

| edwinka. La 613 rimase

in produzione dal 1974 al 1996,

e T

che la Vignale passo nell'orbita del gigante-
sco gruppo di Detroit. Quest’ultimo rinuncio
nel 1974 alla commercializzazione della Pan-
tera a seguito delle regolamentazioni tedera-
li che ne preclusero I'importazione, e quindi
lo stabilimento di Strada del Portone chiuse
definitivamente i battenti.

Con tutt 1 suoi beni, I'azienda venne li-
quidata e il marchio Vignale continuo tut-
tavia a qualificare I'immagine dei prototipi
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presentati dalla Ford ai vari saloni interna-
zionali dell’auto. A partire dal 2010 il nome
Ghia e decaduto dalla gamma Ford, men-
tre quello di Vignale e ricomparso al Salone
di Parigi del 2013 a fregiare
to esclusivo della nuova Mondeo (lanciata
in Europa nel 2014), entrato in produzione
nel 2015, Al Salone di Parigi 2016 e appar-
sa la gamma Vignale al completo: Mondeo,

S-Max, Edge e la concept Kuga. [3

un allestimen-
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FANTASIA E AUDACIA CREATIVA
DI TRE STRAORDINARI PROTAGONISTI
DEL CARDESIGN MONDIALE

MODELLI DI SERIE,
FUORISERIE E PROTOTIPI
CHE HANNO SEGNATO
L'EVOLUZIONE E IL SUCCESSO
DELLO STILE.
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Dalla Hispano-Suiza del 1930 fino allaBMW

Gran Lusso Coupé del 2013, I'Alfa Romeo Bat deglianni 50,
la Lamborghini Miura, le Marzal e Carabo, la Fiat 850 Spider, .
la Lancia Stratos, le Fiat X1/9, |a Giulietta Spider,

le Ferrari, le Lancia, le Maserati e molte altre,

UNA PREZIOSA RACCOLTA
DA NON PERDERE!
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i cosmetici per la vostra auto ,

Una Carezza per la Tua Passione
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