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I EDITORIALE

MADE IN [TALY
. |

e cinquanta occasioni da compra-
re subito prima che sia troppo tar-
di. Ma soltanto italiane. Perché? E
una precisa scelta redazionale: il
patrimonio storico automobilisti-
co del nostro Paese, immenso, de-
ve essere tutelato. Ma non soltan-
to nei pezzi pili pregiati (peraltro alcuni dei quali sono
purtroppo volati all’estero). Anche nei modelli dal va-
lore economico meno rilevante.

Attenzione: meno zeri nella quotazione non signi-
fica minore importanza storica. Nessuno di noi appas-
sionati si sognerebbe di dire che una Fiat 600 non ab-
bia rivestito un ruolo fondamentale nella Storia (con la
“S” maiuscola) dell’automobile italiana, anche se il suo
valore monetario ¢ pari o inferiore a quello di una ci-
tycar di oggi.

Ruoteclassiche difende da sempre la nostra Storia e
ne promuove la cultura a quattro ruote. Abbiamo cosi
deciso di selezionare cinquanta esempi di auto italiane
prodotte nel mezzo secolo che va dal 1950 alla fine del-
lo scorso millennio. Con un limite massimo di prezzo
fissato a 100.000 euro. Cinquanta modelli che ritenia-
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mo imperdibili e vi spieghiamo subito per quali motivi:
rappresentano un momento importante per il costrut-
tore che li ha assemblati, oppure per i progettisti che li
hanno ideati, o per i clienti che li hanno posseduti (e
spesso amati), oppure ancora per i risultati sportivi che
hanno ottenuto nelle competizioni, o per le innovazio-
ni tecnologiche che hanno apportato. Ma soprattutto,
visti con gli occhi del collezionista di oggi, divertenti da
guidare, e che rappresentano un buon investimento. Da
passare all’incasso in fretta, se il vostro DNA ¢ divora-
to dal “mordi e fuggi”, oppure in ottica di lungo perio-
do se per voi l'auto da collezione e un “bene durevole”.
Abbiamo suddiviso questi cinquanta modelliin cin-
que decenni: il fil rouge che li unisce e spiegato nelle
doppie pagine di introduzione a ciascuna decade. In es-
se troverete una mini-guida all’acquisto, che riassume
pregi e difetti di quel periodo storico e le motivazioni
che ci spingono a considerare questi modelli come im-
perdibili. Non e stata una scelta facile, ma comunque
condivisa, dopo serrate discussioni, da tutti gli esperti
della redazione. Chi, tra i lettori di Ruoteclassiche, vo-

lesse suggerircene altri cinquanta, ci scriva.
Marco Di Pietro
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DILUVIO, ILSO

Una ripresa difficile: nel dopoguerra gli italiani si imboccano le maniche e il Paese
si avvia a diventare una potenza economica di rilievo. Lautomobile & un fenomeno
di massa ed emerge la voglia di distinguersi, assecondata dai carrozzieri

er gli appassionati di au-
to storiche, gli anni Cin-
quanta sono un perio-
do d'oro, in particola-
re quando puntano sul-
le auto italiane. In un
mercato “autarchico”,
all’epoca il panorama automobilistico parla
soltanto una lingua: I'italiano. La produzio-
ne, che nel 1946 era stata di sole 7000 vetture,
balza a 80.000 nel 1950 e alla fine del decennio
supera le 250.000. Il periodo & caratterizzato
dal fenomeno della motorizzazione di mas-
sa: le famiglie italiane iniziano a considerare
la mobilita la seconda voce di spesa indispen-
sabile dopo la casa. La Fiat, il colosso nazio-
nale, introduce nel 1955 la 600, il modello su
cui i nostri automobilisti imparano a guidare.

Ma gli anni Cinquanta non sono soltanto
la 600: ¢ il decennio in cui 'Alfa Romeo pas-
sa da costruttore di auto da corsa e sportive
d’élite a produttore di serie, prima con la 1900
e poi, in maniera piu efficace, con la Giuliet-
ta. Questa vettura ¢ uno dei simboli del de-
cennio: la berlina (meglio se TI) e, pitt anco-
ra, la Sprint e la Spider, sono uno dei punti
d’arrivo per il collezionista di oggi. Che tro-
va in questi modelli tutto ci6 che ¢ importan-
te in una storica: lo stile (questo € il momento
d’oro dei carrozzieri), le prestazioni, l'econo-
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mia d’esercizio, la relativa facilita di restauro
(costi a parte), I'investimento di qualita. Nella
produzione di serie ha grande successo anche
la Lancia, che in questo periodo punta le sue
chance su due modelli fondamentali: I’Aure-
lia (berlina elegante e tecnicamente raffinata,
ma anche le derivate B20 e B24) e ’Appia (me-
dia “premium” della categoria 1100, anch’es-
sa affiancata da tante “fuoriserie” di serie Pi-
ninfarina, Zagato, Vignale e Viotti). Al termi-
ne del decennio, ecco esordire la nuova am-
miraglia Flaminia.

Per chi punta su un’auto da collezione de-
gli anni Cinquanta, il mercato offre moltissi-
mo, e non sempre a prezzi proibitivi. Questo
periodo infatti consente investimenti diversi-
ficati, ma in linea con la possibilita economi-
ca di tutti. Bastano poche migliaia di euro per
comprare un’utilitaria Fiat di serie, fino ad ar-
rivare ai milioni necessari per entrare in pos-
sesso di una granturismo Ferrari. In mezzo,
ogni “bendidio”. Nella nostra selezione delle
“50 auto italiane imperdibili” abbiamo punta-
to sul classico: 1a Giulietta Spider, forse la sco-
perta pitt bella di tutti i tempi, cioe un modello
nella fascia di prezzo attorno ai 50.000 euro, la
Giulietta TI, la berlina sportiva che ha “inven-
tato” la cilindrata milletré, la Fiat 1100/103 TV,
una media popolare d'origine, ma con impor-
tanti prospettive in chiave sportiva e la Lan-

cia Appia Convertibile Vignale, rara ma an-
cora accessibile.

Il periodo degli anni che vanno dal 1950 al
1959, oltre che essere un arco temporale pieno
di modelli interessanti, ¢ uno dei migliori per
chi considera l'auto storica un bene da inve-
stimento. I prezzi, per il momento, sono piut-
tosto stabili, ma garantiscono in un prossimo
futuro buone prospettive di guadagno. La di-
sponibilita e discreta, ma il volume di tran-
sazioni abbastanza modesto. Questa statici-
ta del mercato (non riguarda ovviamente gli
“highlight”, che ormai si trattano quasi sol-
tanto nelle grandi aste internazionali) pu6 an-
che costituire un vantaggio: significa trattabi-
lita dei prezzi e possibilita di scambi.

LA PAGELLA DEGLI ANNI 50
SODDISFAZIONE COLLEZIONISTICA kkkk
RITORNO D’'IMMAGINE Fok ke k
QUOTAZIONI Kok
RIVENDIBILITA Kokkk
REPERIBILITA Kk
VALORE DELLINVESTIMENTO Fok ke k
COSTI DIRESTAURO *kk
REPERIBILITA RICAMBI *kk
PRESTAZIONI *kk
FACILITA DI GUIDA Kk
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LULIEN LE ORIGINIDELMITO

ALFA ROMEO GIULIETTA SPIDER € 50.000-60.000

Benvenuti in paradiso

La “fidanzata degli italiani” é un punto d’arrivo per un collezionista di auto storiche.
Guidarla é una delizia e possederla é un piacere sempre piil esclusivo. Purtroppo...

er molti esperti di au-
to storiche il treno della
Giulietta Spider ¢ pas-
sato e non tornera pit.
Nel senso che quando
era il momento di com-
prarla al giusto prezzo,
i pitt lungimiranti ’hanno fatto, tutti gli al-
tri sono rimasti col cerino in mano. Oggi
acquistare una Giulietta Spider in perfet-
te condizioni significa staccare un assegno
di almeno 50.000 euro, ma in alcuni casi ne
serve uno che sfiora gli 80.000. Perché que-
sta meravigliosa scoperta ha ormai conqui- p— ’ Rt g
stato una visibilita internazionale, con ri- ot '
chieste d’acquisto che giungono dagli Stati
Uniti al Giappone. Questa sportiva rappre-
senta la quintessenza dello spirito Alfa Ro-
meo: stile incomparabile (Pinin Farina do-
cet), motore bialbero generoso e brillante e
tenuta di strada senza eguali negli anni Cin-
quanta. Con il ritorno del marchio su posi-
zioni di primo piano nello scenario di mer-
cato anche con i modelli odierni (la Giulia
e la sportiva 4C), il trend di crescita delle
valutazioni della Giulietta Spider non po-
tra che continuare.

o S

RESTAURO DA ESPERTI

La Giulietta Spider ¢, in apparenza,
un’automobile semplice da restaurare. Re-
perireiricambi e facile (ma in alcuni casi co-
stoso). Tuttavia serve I'intervento di un ve-
ro professionista esperto. Soprattutto se l'e-
semplare acquistato presenta segni di cor-
rosione passante (un problema che affligge
molte Giulietta, la cui protezione dalla rug-
gine era decisamente aleatoria). Ripristinare
una Giulietta Spider presenta un’altra diffi-
colta: il rispetto dell’originalita nei dettagli.
Rimasta in produzione per sette anni (dieci
se si considera anche la sua evoluzione Giu-
lia Spider) e realizzata in tre serie differen-
ti, mostra una quasi perfetta intercambia-
bilita di molti ricambi, a iniziare dal motore
bialbero. Serie piti recenti di propulsori so-
no assolutamente compatibili, ma inaccet-
tabili dal punto di vista storico.
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Stile inimitabile

La Giulietta & stata definita la pit
bella spider di tutti i tempi. Pinin
Farina ha firmato un vero capolavoro.
Comoda per due, con un bagagliaio
di dimensioni generose e distinta

da doti stradali cosi allavanguardia
da risultare adeguate anche

al traffico odierno, dopo ben
sessantanni. Una mirabile sintesi

di tutto cid che un collezionista
ricerca in unauto storica.

CARATTERISTICHE

Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, longitudinale

Cilindrata (cm 1290
Potenza (CV) 65-80
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 155-157
Accelerazione

0-100 km/h (s) 13,2

PRO...

® Stile meraviglioso
® Meccanica affidabile
® Tenuta del valore nel tempo

..ECONTRO

® Prezzi ormai molto elevati
® DPochi esemplari in vendita
® Soggetta a corrosione passante

LA PAGELLA

Fascino kkkkk

Nessuna altra vettura scoperta
di categoria media pud competere
con la “nostra” Giulietta.

Costo di gestione Sk ok sk ok k
Consumi ridotti e scarsa necessita
di manutenzione.

Uso quotidiano Sk ok sk sk

: ‘3 2 ‘0 9 : P v i A parte la carrozzeria esposta agli urti,

non presenta alcun problema per un
utilizzo frequente.
Affidabilita skokkokk

Nessun problema se il restauro é stato
eseguito con cognizione di causa.

Ricambi skokkkk

Si trova tutto, anche se alcune parti
costano parecchio.

Club skkkokok

Ben accetta sempre e ovunque, in
qualsiasi raduno e manifestazione.
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E una delizia da guidare, soprattutto su
strade miste (in autostrada il cambio a so-

le quattro marce costringe il motore a regi-
mi di rotazione troppo elevati). In compen-
s0, i rapporti corti permettono doti di ripre-
sa sconosciute a tutte le concorrenti dell’e-

poca. In curva la piccola Alfa si corica pa-
recchio, ma rimane ostinatamente incollata
alla strada. La frenata e quasi da auto mo-
derna (anche se i tamburi vanno registrati
di frequente).

Con le sue doti da vettura al passo con le
caratteristiche del traffico odierno, la Giu-
lietta potrebbe sembrare una storica ideale
per un utilizzo quotidiano. In realta le co-
se non stanno propriamente cosi. Perché se
e vero che e molto affidabile (un’Alfa diffi-
cilmente lascia a piedi), la sua carrozzeria
¢ quasi priva di protezioni negli urti da par-
cheggio: ammaccare un paraurti cromato si-
gnifica andare incontro a una spesa di al-
meno 1000 euro per la sostituzione. Senza
contare che un urto anche dilieve entita fa-
cilmente si estende anche alla carrozzeria.

Meglio quindi utilizzare la Giulietta Spi-
der per gite fuoriporta o per partecipare ai
raduni turistici. Con la certezza di posse-
dere una storica che ogni giorno si rivalu-
ta. Insomma: un vero e proprio “assegno
circolare”. L'utilizzo in gara, invece, € po-
co indicato, tranne nelle competizioni di re-
golarita, dove la Giulietta puo far valere la
sua brillantezza e le sue doti di prontezza
ed elasticita.
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Il bialbero che ha fatto scuola
Con la Giulietta, 'Alfa Romeo

ha “inventato” |a cilindrata “milletré”.
Le prestazioni sono eccellentiin
relazione alla cilindrata contenuta.

Il bialbero Alfa & potente, generoso
e brillante, ma garantisce anche
un'economia d’esercizio eccellente.
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LULIEN LE ORIGINIDELMITO

ALFAROMEO GIULIETTATI €15.000-17.000

Il fascino del Turismo Internazionale

=

La berlina a quattro‘porte del Portello e stata fin dall'inizio la pietra di paragone per tutte
le vetture di questa classe. Abbastanza facile da trovare, soffre di problemi di ruggine

er chi e a caccia di una
vettura storica da uti-
lizzare con tutta la fa-
miglia, la Giulietta TI
e la candidata ideale.
11 suo prezzo d’acqui-
sto, lievitato negli ulti-
mi anni su valori medio-alti (fino a qual-
che anno fa si poteva acquistare con meno
di 10.000 euro, oggi occorre quasi il doppio
per un esemplare perfetto), rappresenta co-
munque un ottimo investimento, come ac-
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cade per tutte le Alfa Romeo da collezione.

Perché puntare su una Giulietta TI? In-
nanzitutto perché ha prestazioni eccellenti
in relazione alla cilindrata modesta, poi per-
ché offre costi d’esercizio accettabili, e infine
perché rappresenta un ottimo investimen-
to. Attenzione, pero: reperire un esemplare
in eccellente stato di forma non é facile. Co-
me tutte le Alfa di 50-60 anni fa, le Giuliet-
ta hanno vissuto un lungo periodo di “quie-
scenza”, in cui non erano considerate un mo-
dello da collezione (a differenza delle piit

pregiate Spider e Sprint), e quindi molte so-
no state cannibalizzate per recuperare par-
ti di ricambio. Inoltre, le versioni berlina so-
no quelle pii1 esposte all'azione della corro-
sione: il restauro della carrozzeria puo costa-
re persino di pit1 del suo valore attuale. Me-
glio quindi puntare su un esemplare in otti-
mo stato di forma estetica (ma controllatela
bene con l'ausilio di un esperto carrozziere
prima di procedere all'acquisto), mentre per
la parte meccanica potreste anche chiudere
un occhio se il prezzo di vendita e favore-




vole. Ripristinare un motore infiacchito dai
troppi chilometri significa spendere 3-4mi-
la euro, mentre la revisione del cambio (fri-
zione compresa) si aggira attorno ai 2000 eu-
ro. Il ripristino dell'efficienza dei freni vale
meno di 1000 euro. Limpianto elettrico mol-
to semplice vale qualche centinaio di euro di
manodopera e nulla pitt.

SOSPENSIONI UN PO’ MORBIDE
Mettersi al volante di una Giulietta TI
significa riscoprire sensazioni sopite: la

Giulietta scatta con decisione ai semafo-
ri, anche se le sospensioni, dalla taratu-
ra piuttosto morbida, la fanno impenna-
re e poi puntare in basso il muso in fre-
nata. Il cambio (quasi sempre al volante,
tranne che negli esemplari sul finire del-
la produzione) € ben manovrabile, anche
se la leva presenta una corsa un po’ trop-
po lunga. Meglio optare per una prima
0 una seconda serie, pil1 rare, ma in pro-
spettiva pit1 interessanti dal punto di vista
collezionistico. R

Qualita soprattutto meccaniche
| progettisti dell’Alfa hanno sempre
puntato pit sulle peculiarita
meccaniche e di guida piuttosto
che sulla qualita delle finiture.

Per questo motivo non & facile
trovare una Giulietta T|

con l'interno in perfetto stato.

CARATTERISTICHE

Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, longitudinale

Cilindrata (cm?) 1290
Potenza (CV) 65-74
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 150-155
Accelerazione

0-100 km/h (s 14,8

PRO...

® Meccanica di pregio
® Guida divertente
® Tenuta del valore nel tempo

..E CONTRO

® Restauro carrozzeria costoso
® Pochi esemplari veramente in
ordine
® Drezzi cresciuti oltre i livelli
di quardia

LA PAGELLA

Fascino skkskk

Senzaltro la berlina di riferimento degli
anni Cinquanta.

Costo di gestione skkkokk
Si accontenta di poco: una registrazione
a carburatore e freni una volta all anno.
Uso quotidiano skksksk
Non scalda e non lascia mai a piedi.
Ma attenzione agli urti in parcheggio.
Affidabilita skskeskokesk
Verificate I'impianto elettrico: meglio
un ripristino totale per evitare problemi.
Ricambi skskskoksk

Le fonti di approvvigionamento sono
molte, con prezzi variabili in base alla
qualita dei componenti.

Club skkkokok

La Giulietta & ben accetta in qualsiasi club
dedicato alla marca del Biscione.
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LULIEN LE ORIGINIDELMITO

FIAT 1100/103 TV

Emanazione sportiva

Derivata dalla popolare berlina da famiglia, era una versione nettamente piu pepata, al punto
da essere sovente utilizzata nelle competizioni, Mille Miglia compresa. Oggi non é facile da trovare

on 14 CV in piu rispet-
to ai 36 della 1100/103 di
serie, la Turismo Veloce
era tutta un’altra mac-
china. Tant’e che il suo
prezzo era nettamente
piu elevato (1.225.000
lire contro le 975.000 lire della normale). Con
un listino maggiorato del 25%, la TV, pero,
offriva molto: verniciatura bicolore, finiture
nettamente migliori (veniva assemblata al re-
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parto Carrozzerie Speciali), sedili anteriori
separati, cruscotto a doppia strumentazio-
ne circolare, calandra con faro fendinebbia
centrale, un accenno di codine sui parafan-
ghi posteriori e tanto altro ancora. E poi le
prestazioni: 135 km/h di velocita (contro 116)
e un’accelerazione da auto di categoria su-
periore. In mano ai preparatori, la Millecen-
to sportiva diventava quasi un‘auto da corsa.
Infatti prese parte a numerose competizioni,
Mille Miglia compresa, in cui letteralmente

€10.000

dominava la categoria Turismo nel limite di
cilindrata. La 103 TV ¢ un‘auto da collezio-
nisti veri, non tanto per il prezzo (10.000 eu-
ro, che possono arrivare fino a 15.000 per un
esemplare restaurato professionalmente, un
valore superiore di almeno il 30% rispetto al-
la quotazione della 1100/103 normale), quan-
to per la rarita e la difficolta di reperimento.
Ne sono sopravvissute poche, e quelle poche
sono in mano a estimatori che non se ne se-
parano facilmente. Perché sicuramente han-




no speso una mezza fortuna per il restauro,
e poi perché la Turismo Veloce regala soddi-
sfazioni di guida aiosa. In un prossimo futu-
ro le sue quotazioni sono destinate a cresce-
re a dismisura, anche perché sulla TV si so-
no accesi i riflettori dei collezionisti stranieri.

VELOCE, MA ATTENTI Al FRENI
Mettersi al volante della TV ¢ una gioia
per almeno quattro dei cinque sensi: vista,
perché l'abitacolo ben rifinito e i pomelli in
bachelite sono un piacere per gli occhi; udito,
perché il sound del 4 cilindri, specie se “truc-
cato” a dovere, & di quelli che non si possono
scordare; olfatto, perché il profumo emana-
to dai rivestimenti ¢ particolare e inconfon-
dibile; tatto, perché accarezzare il cruscotto
verniciato, liscio e levigato e libidine pura. Il
motore romba in maniera secca, quasi sgua-
iata se si hal'accortezza di modificare lo sca-
rico, magari con una marmitta originale del-
le Elaborazioni Abarth. E poi? E poi corre. Ma
occhio ai freni: la TV non inchioda. Al mas-
simo rallenta. .. R]

Lusso da corsa

A prima vista sembra una normale
1100/103, ma in realta & tutta diversa.
Concepita come base per le corse
nella categoria Turismo, in realta

la TV attirava anche chi desiderava
una “‘media” brillante e ben rifinita.
Peccato che una concorrente

assai vicina per il prezzo si chiamasse
Alfa Romeo Giulietta...

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 1089
Potenza (CV) 50
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 135

Accelerazione 0-100 km/h (s) 152

PRO...

® £ moltorara
® Birillanti trascorsi sportivi
® Prezzo dacquisto limitato

..ECONTRO

_—
® Reperimento difficoltoso
® Costi di restauro pit alti

del valore
® Alcuni ricambi introvabili

LA PAGELLA

Fascino skksksk
Non c'& una berlina Fiat altrettanto
pregiata negli anni Cinquanta.

Costo di gestione sesfesiasle
Se & perfettamente a punto e
restaurata, non fa spendere molto.
Uso quotidiano skksk

Il limite all utilizzo & costituito dai freni,
non all altezza ieri come oggi.

Affidabilita Sk ok sk k
I motore 1100 & ben riuscito, nato nel
1937 e rimasto in listino fino al 1970.
Ricambi kokk

Meccanica ok, mentre per i lamierati
della carrozzeria e i particolari di finitura
e allestimento ci sono difficolta.

Club skkokok

I Registro Fiat e il club dedlicato a tutte
le Fiat 1100.
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LULIEN LE ORIGINIDELMITO

LANCIA APPIA CONVERTIBILE VIGNALE

<18.000

Una rarita per distinguersi

Una vera fuoriserie, tant’é che il prezzo era un po’ elevato. Troppo alto per competere con la spider
Alfa Romeo. Oggi é rarissima, perché dei meno di 2000 esemplari costruiti, ne restano pochi

oi “se” e coi “ma”, la
storia non si fa. Eppure,
se non ci fosse stata di
mezzo la Giulietta Spi-
der, il destino dell’Ap-
pia Convertibile Vignale
avrebbe assunto contor-
ni ben diversi. Nella seconda meta degli anni
Cinquanta, con la nascita della rinnovata se-
rie dell’Appia, la Lancia diede spazio ai car-
rozzieri per la realizzazione di alcune “fuori-
serie di serie”, creando un apposito autotela-
io. Ne approfittarono alcuni dei nomi migliori
dello stile italiano: Pinin Farina, Zagato, Viot-
tie, naturalmente, Vignale. Quest'ultimo rea-
lizzo (su disegno di Michelotti), presentandola
al Salone di Torino del 1957, un‘elegantissima
convertibile (in realta una vera e propria spi-
der): due posti, linea tradizionale ma al con-
tempo moderna. Finiture di gran lusso (rive-
stimenti in pelle), confort eccellente. La vet-
tura incontro un certo successo, ma fu frena-

ta dal prezzo di vendita: 1.775.000 lire, appe-
na 125.000 lire in meno della ben piti prestan-
te spider del Biscione. I suoi 53 CV non pote-
vano competere con i 65 delle prime Giuliet-
ta. E ancora meno con gli 80 della seconda se-
rie (nel 1959 I'’Appia Convertibile Vignale, di-
venuta con poche modifiche estetiche III se-
rie, ne erogava 60). Pero, a partire dall’esta-
te del 1958, questa Appia fuoriserie ebbe un
vantaggio su tutte le concorrenti: disponeva di
due posti supplementari. Ma il prezzo inalte-
rato non poteva nulla contro quello proposto
dall’Alfa sulla Giulietta, che nel frattempo era
sceso a 1.710.000 lire.

RIPRISTINO IMPEGNATIVO

Come tutte le Lancia, adotta una mecca-
nica sofisticata (e dunque costosa da revisio-
nare) e finiture di gran lusso (quindi costo-
se in un eventuale restauro). Questo e il ve-
ro limite alla rivalutazione economica del-
la Convertibile. Che infatti vale molto meno

della meta di una contemporanea Giulietta
Spider. Eppure l'esclusivita di questo model-
lo puo attirare parecchi cultori delle auto di
lusso degli anni Cinquanta-Sessanta, specie
quelli che non cercano motorizzazioni esa-
gerate e prestazioni da primato.

L'’Appia Vignale ¢ una delizia da guida-
re: ¢ silenziosa, offre un abitacolo che ¢ un
vero salotto: la pelle e di serie, i sedili como-
di e ampiamente regolabili, I'assetto di gui-
da non stanca nemmeno nei lunghi viaggi.
E le prestazioni consentono di marciare sui
100 all’'ora per ore e ore. Dunque un‘auto che
si presta anche a un utilizzo frequente, nella
stagione dei raduni. E magari anche d’inver-
no, se si ha la fortuna di acquistare un esem-
plare dotato di hardtop. I freni sono miglio-
ri rispetto a quasi tutte le concorrenti (tranne
la solita rivale Giulietta), specie se l'esempla-
re acquistato appartiene alla terza serie e do-
po l'inizio del 1960, quando le Appia fuorise-
rie adottarono il doppio circuito frenante. [3
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CARATTERISTICHE

Motore 4 cilindriaV di10°,

anteriore, longitudinale

Cilindrata (cm?) 1090
Potenza (CV) 53-60
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 143

Accelerazione 0-100 km/h(s) 17,

PRO...

® Finiture eleganti e lussuose
® Rarita
® Prezzo abbastanza contenuto

..E CONTRO

® Rivalutazione inferiore
alle concorrenti

® Meccanica e interno costosi
daripristinare

® Difficile da trovare in vendita

Trale prime

L'Appia Convertibile Vignale
raffigurata in questo servizio & una
delle prime prodotte: & una due posti,
quindi ha ancora lalinea di cintura
che si rialza leggermente dove inizia
il cofano dei bagagli. Da notare

le finiture molto lussuose per una
vettura dalla cilindrata modesta.
Una ricchezza diallestimento

che ne giustificava il prezzo elevato.

LA PAGELLA
kkk

Daccordo che il marchio Lancia & in
declino, ma questAppia & comunque
un piccolo gioiello.

Fascino

skkk

Non tutte le officine ci sanno mettere
le mani con competenza.

Costo di gestione

*kokk
Meglio evitare un utilizzo frequente
per non mettere a rischio la preziosa
carrozzeria.

Affidabilita seskeck
Le Appia non sono vetture a rischio,

a patto che siano state ben mantenute.
Ricambi Kk

Alcuni sono introvabili. Chi compra
unAppia da restaurare & meglio che
opti per un esemplare completo.

Club skkokoksk

I Lancia Club & il punto di riferimento per
questa vettura.

Uso quotidiano
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S

E il periodo d'oro dellautomobile italiana e, di consequenza, per i collezionisti
di vetture storiche, anche se non quello che attira il maggior numero di appassionati.
Nella nostra selezione puntiamo soprattutto sui modelli di carattere sportivo

1 boom degli anni Ses-
santa vede come prota-
gonista 'automobile: so-
no gli anni in cuila pro-
duzione italiana rag-
giunge e supera il mi-
lione di esemplari (nel
1966) e nascono dei modelli meravigliosi, non
necessariamente riservati a utenti facoltosi. La
produzione nazionale ¢ caratterizzata da una
corsa alle prestazioni. Per questo motivo, le
auto pit significative del periodo hanno carat-
teristiche brillanti: dalle piccole Abarth deri-
vate dalla Fiat 500, all’Alfa Romeo Giulia (scel-
tanella rarissima versione TI Super), alla 2600
Sprint (un esempio di granturismo all’italia-
na), due Fiat (una coupé e una spider), la Lan-
cia Flaminia Coupé Pininfarina e la Maserati
Mexico. Le nostre proposte sono ovviamente
soltanto un esempio, necessariamente limita-
to per questioni di spazio.

Anche questo periodo offre possibilita di
accesso alle tasche pit diversificate. Ma, ri-
spetto al decennio precedente, la produzione
di massa consente una scelta maggiore: sono
migliaia le auto degli anni Sessanta soprav-
vissute. Si possono trovare esemplari da re-
staurare, conservati o restaurati in maniera
pitt 0 meno corretta. Attenzione, pero: i va-
lori economici di un esemplare perfetto quasi
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mai consentono di effettuare ripristini totali
rimanendo nei limiti della quotazione: occor-
re tenerne conto. In ogni caso, la sicura riva-
lutazione permettera di rientrare delle spese
nel lungo periodo.

Gli anni Sessanta sono uno “zoccolo du-
ro” del collezionismo motoristico nostrano,
perché offrono modelli con caratteristiche di
guida moderne che si possono restaurare ab-
bastanza facilmente e le quotazioni sono per
quasi tuttii modelli in ascesa. C’e una nicchia
di mercato, pero, che fa storia a sé: quella del-
le sportive di alto lignaggio. Gli anni Sessanta
sono l'epoca simbolo delle granturismo all’i-
taliana e delle prime supercar: Ferrari, Iso Ri-
volta, Lamborghini e Maserati costruiscono
in questo periodo una parte importante della
loro leggenda. Per queste, tranne pochissime
eccezioni su cui puntare senza perdere altro
tempo, il treno e gia passato: i valori economi-
ci sono ormai consolidati su livelli molto alti.

Non resta quindi che puntare sui modelli
prodottiin scala pitt ampia: anch’essi possono
riservare soddisfazioni, magari non solo eco-
nomiche, ma di gioia di guida certamente si.

Gli anni Sessanta sono anche il periodo
delle fuoriserie: erano decine i carrozzieri che
proponevano la loro interpretazione stilistica
sulle meccaniche di maggior diffusione. Per
queste auto I'interesse dei collezionisti € sem-

SPENSIERATA

pre elevato, ma attenzione alle difficolta dire-
stauro. Quasi tutti i nomi della carrozzeria ita-
liana sono scomparsi da tempo: riuscire a re-
perire dettagli da sostituire perché rovinati dal
tempo o mancanti, non ¢ facile, il che fa salire
icosti diripristino. Senza dimenticare il feno-
meno della corrosione passante: la produzio-
ne di grande serie di questo periodo soffriva
particolarmente l'aggressione della ruggine.
Attenzione anche all'originalita: le auto degli
anni Sessanta hanno vissuto a lungo, e spes-
so0 in maniera smodata, come si era soliti fare
in quegli anni. La perfetta intercambiabilita
di alcune parti (anche i motori), richiede uno
studio approfondito prima di procedere all’ac-
quisto, oltre all‘ausilio di esperti.

LA PAGELLA DEGLI ANNI 60

SODDISFAZIONE COLLEZIONISTICA  xkskx

RITORNO D’'IMMAGINE Kok
QUOTAZIONI ok
RIVENDIBILITA Kokokk
REPERIBILITA Kokokk
VALORE DELLINVESTIMENTO Kok
COSTI DIRESTAURO Fokok
REPERIBILITA RICAMBI Fokkk
PRESTAZIONI Fokkk
FACILITA DI GUIDA Kokokk




Alfa Romeo Alfa Romeo Fiat
2600 Sprint 20 Giulia Tl Super 22 2300 CoupéS 24

Fiat Lancia Lancia Maserati
1600 S Cabriolet 28 Flaminia Coupé 30 2000 Coupé HF 34 Mexico 36
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LUK LADOLCE VITA

ABARTH 595 55

€30.000

Piu domanda che offerta

Non passava weekend senza che una miriade di piccole Abarth si sfidasse in pista o nelle gare
su strada. Oggi le 500 “punte” dallo Scorpione sono oggetti d’alta collezione

n fin dei conti le “abar-
thine” erano l'uovo di
Colombo: consentiva-
no a una folta schiera di
“smanettoni” di parteci-
pare alle gare automo-
bilistiche senza spende-
re una fortuna. Per il “mago” austriaco Car-
lo Abarth, che aveva collaborato con Ferdi-
nand Porsche ed era sceso in Italia per il pro-
getto Cisitalia, mettersi in proprio, produrre
impianti di scarico speciali, kit di elaborazio-
ne e poi assemblare auto da competizione ve-
re e proprie, fu un passo breve e una cavalcata
chelo porto ad attraversare gli anni Cinquan-
ta e Sessanta veramente di corsa.

Con gli occhi di oggi, le Fiat Abarth deri-
vate dalla 500, cosi come le sorelle maggiori
600 e 850, sono auto molto particolari, diffici-
li da reperire e da acquistare adottando mil-
le precauzioni. Perché le “vere” Abarth sono
riconoscibili solamente da occhi espertissimi.

ANCHE IN CASSETTA

Prendiamo per esempio la 595 SS. Ne-
gli anni Sessanta si poteva acquistarla bella e
prontain una Commissionaria Abarth, oppure
comprare una 595 ed elaborarla con pezzi ori-
ginali come SS o infine “accontentarsi” del kit
di trasformazione (completo o parziale) in cas-
setta per aggiornare piti 0 meno pesantemen-
te la propria Fiat 500 di serie. Laggiornamento
della carta di circolazione era un obbligo dileg-
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ge, ma non tutti lo effettuavano. A complicare
il riconoscimento dell’'originalita, si aggiunge il
fatto che anche gli esemplari usciti gia trasfor-
mati dallo stabilimento di Corso Marche a To-
rino avevano la numerazione del telaio Fiat di
serie, cui si aggiungeva una stampigliatura sul
parafiamma Abarth 105. Ma per le trasforma-
zioni in cassetta no. Anche il motore, pur deri-
vato dal bicilindrico Fiat, ha un prefisso di nu-
mero seriale Abarth: ABA 205. A patto che il
motore sia uscito dall’atelier Abarth e non as-
semblato con pezzi, pur originali, da uno dei

tanti preparatori dell'epoca.

Quanto vale una 595 SS? Difficile esse-
re precisi: dipende dal grado di originalita, di
elaborazione e dal passato sportivo pitt 0 me-
no importante. La base di partenza e una quo-
tazione di 30.000 euro, che puo crescere a di-
smisura fino anche a 50.000 euro e forse oltre.
Per queste “derivate” il potenziale di mercato &
enorme, perché ladomanda ¢ superiore all'of-
ferta. E in termini di prestazioni? Le “abarthi-
ne” assicurano un divertimento senza eguali:
provare per credere!




Sempre di corsa

La 595 SS & rimasta in listino

dal 1964 al 1971, anno in cui
I'Abarth entrd definitivamente
nell'orbita Fiat. E difficile trovare
un esemplare completamente
stradale: piti facile reperirne

uno elaborato per partecipare
alle corse, con aggiornamenti
che in molti casi risalgono
all'ultimo anno di discesa in gara.

CARATTERISTICHE
Motore 2cilindriin linea,
posteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 595
Potenza (CV) 32
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 130

Accelerazione 0-100km/h(s) 187

PRO...

_——
® Auto da collezionisti veri

® |mportanza storica eccezionale
® Sicura rivalutazione nel tempo

..E CONTRO

® Difficolta di reperimento
® Attenzione ai falsi
® Ricambi originali costosissimi

LA PAGELLA

Fascino sk ok sk sk sk

Vero e proprio simbolo di un'epoca
in cui si scendeva in pista
in modo amatoriale.

Costo di gestione kokk

Mantenere unAbarth, pur derivata
dalla Fiat 500, & molto costoso.

Uso quotidiano skk
Se il grado di preparazione & elevato,

& quasi impossibile usarla su strada.
Affidabilita *kskk

Un‘auto da corsa ha altri obiettivi
rispetto a quelli prefissati per una
vettura normale.

Ricambi sk sk sk

Sitrova quasi tutto, ma occorre svenarsi.

Club sdkkkokok

Il registro Abarth & il punto di riferimento
internazionale.
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LULIKTR LADOLCE VITA

ALFA ROMEO 2600 SPRINT

Lora della riscossa

Dopo decenni di oblio, la coupé a 4 posti di punta del Portello ha iniziato a destare l'interesse dei
collezionisti, ponendosi come una rara sportiva Doc, acquistabile al giusto prezzo. Ma ancora per poco

no strano desti-
no, quello della 2600
Sprint. Negli anni
Sessanta era una delle
sportive a quattro po-
sti piu desiderate e am-
bite. La produzione li-
mitata a soli 6999 esemplari tra il 1962 e
il 1966 avrebbe dovuto elevarla allo status
di oggetto da collezione importante. Inve-
ce la Sprint ¢ rimasta relegata nell’anoni-
mato per decenni. Oggi ¢ tornata al centro
dell’attenzione degli estimatori della Ca-
sa del Biscione. L'“Alfona”, questo il suo
soprannome, ¢ una sportiva notevole, che
rappresenta un’interpretazione magistra-
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le del concetto di granturismo degli anni
Sessanta: una linea sinuosa, realizzata da
Bertone con grande maestria, un motore
a sei cilindri in linea bialbero, tipicamen-
te di scuola Alfa Romeo, alimentato da tre
generosi carburatori Solex a doppio corpo,
potente (145 CV “veri”), un’abitabilita ac-
cettabile per quattro adulti. La 2600 Sprint
nel decennio della Dolce Vita si “beveva”
centinaia di chilometri a medie fantastiche,
grazie alla sua velocita di punta di circa 200
orari, con il suo bialbero infaticabile. An-
cora oggi le sue prestazioni sono degne di
nota, con il solo difetto di una sete smoda-
ta (difficile percorrere piu di 6 km/litro, se
si preme sull’acceleratore).

€30.000

MEGLIO FARE IN FRETTA

Oggi una 2600 Sprint vale 30.000 se in
buono stato, 45.000 se restaurata professio-
nalmente. Somme che, ormai, per un’Alfa
Romeo anche di grande serie non rappre-
sentano un limite straordinario. Se infatti
una ben pitt comune 2000 GTV si scambia
attorno ai 25-30.000 euro, ¢ difficile com-
prendere perché una ben piti storica (e ra-
ra) 2600 Sprint non debba valere almeno il
doppio. E pero facile prevedere che questa
anomalia di mercato debba essere sanata
prima o poi... Per questo motivo, chi riu-
scisse a imbattersi in un"“Alfona” con tut-
te le carte in regola non se la faccia sfuggi-
re per nessun motivo.



Inconfondibilmente Bertone
Derivata dalla poco performante
2000 Sprint, la 2600 & riconoscibile
per la finta presa d'aria sul cofano
motore. Ma il vero gioiello sta dietro
lo scudetto Alfa: un fantastico

sei cilindri in linea da quasi

150 CV. Attenzione ai costi

di restauro: non tutti i ricambi

si trovano a prezzi di saldo.

CARATTERISTICHE
Motore 6 cilindriin linea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 2584
Potenza (CV) 145
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 200

Accelerazione 0-100 km/h(s) 103

PRO...

® £ unAlfa a tiratura limitata

® Una delle migliori GT
degli anni 60

® Prezzo dacquisto (per ora)
limitato

..E CONTRO

® Non & facile da trovare

in vendita
® Costi di restauro impegnativi
® Alcuni ricambi molto costosi

LA PAGELLA

Fascino Kkkkk

Forse non & 'Alfa piti bella, ma
Bertone rimane sempre Bertone.

Costo di gestione Kok k
Vorace di carburante, un po’
dispendiosa nella messa a punto.

Uso quotidiano skskk
Impegnativa; meglio riservarle

un impiego piti saltuario.
Affidabilita skkkk
Se mantenuta in costante esercizio,
non da problemi.

Ricambi Kok k
Qualche difficoltd c'é: non & certo una
Giulia o una Giulietta...

Club saslesissl

Il club dedicato & tedesco
(@lfa-romeo-club-2000-2600.de).
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LULIKTR LADOLCE VITA

ALFA ROMEO GIULIA TI SUPER €50.000

Prezioso Quadrifoglio

Cinquecentouno esemplari per quella che sembra la berlina di serie, ma che invece é una belva
da corsa. Pare ne siano sopravvissute una cinquantina, contese dai collezionisti di mezzo mondo

a denominazione TI Su-
per 'Alfa Romeo l'aveva
gia utilizzata in passa-
to per la 1900 berlina in
versione elaborata. Ven-
ne rispolverata nel 1963
per una piccola serie di
Giulia da omologare sia per la normale circo-
lazione sia per le competizioni nella categoria
“Turismo Internazionale”. In apparenza sem-
brava una normale Giulia TI, ma in realta era
un vero “mostro”: alleggerita (con la complici-
ta della Carrozzeria Touring) mediante la sosti-
tuzione di cofani e portiere in alluminio, il cru-
scotto piti leggero della Giulia SS, vetrature la-
terali posteriori e lunotto in plexiglass, cerchio-
ni Campagnolo in Elektron, sedili avvolgenti
separati al posto della panchetta anteriore, I'e-

4 ﬂ?_‘i‘l‘g‘»i.‘ﬁl'l‘-‘»i_\'mhml -t WSS
Ry i

liminazione dell'impianto diriscaldamento, dei =
braccioli e del cassetto portaguantiealtroanco-

e e 3 5 s

ra. Il risultato della cura? Oltre 100 kg in meno.
Lintervento sulla meccanica prevedeva il mo-
tore della serie AR 00516 (quello della Giulia
SS, da 129 CV SAE anziché 106), due carbura-
tori doppio corpo Weber da 45, anziché 'unico
doppio corpo Solex da 32, freni a disco Dunlop
senza servofreno. E, sulla fiancata, il simbolo
del quadrifoglio verde, icona delle Alfa da corsa.

IMBATTIBILE PER DUE ANNI

La produzione fu limitata ai 500 esempla-
ri necessari all’'omologazione (pit esattamen-
te 501): tutti bianchi tranne un primo esem-
plare rosso e un altro grigio prodotto su ri-
chiesta di un cliente. La TI Super, portata in
gara da scuderie private qualila Sant’Ambro-
eus o il Jolly Club, era preparata dai migliori
maghi dell'epoca: Conrero, Facetti, Baggio-
li e Bosato, raggiungendo potenze prossime
ai 170 CV. Domino la sua categoria, sfioran-
do talvolta l'assoluto (come al Tour de Fran-
ce del 1963), combattendo ad armi quasi pa-
ri con le Ferrari 250 GTO! Nel 1965 fu sosti-
tuita dalla coupé GTA. Un esemplare origina-
le (attenti alle repliche) e quotato non meno di
50-75.000 euro, ma si dice che alcune recenti
trattative private si siano concluse a cifre non
lontane dai 100.000 euro. R]
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. —— = CARATTERISTICHE
IDietro la griglia, niente fari -

Come sulle Giulia'delle forze Motore 4 cilindriinlinea,

dell'ordineyla Tl Super sostituisce anteriore, longitudinale

i fari di profondita con'griglie a rete, Cilindrata (cm?) 1570

.d'-:jer‘nsparmlare peso. | paraurti, Potenza (CV) 129
invece, rimangono al loro posto, per . :

questioni di omologazione Jrazione __ Posteriore

3 Velocita (km/h) oltre 190

Accelerazione 0-100 km/h(s) 10,7

PRO...

® E una serie rarissima
® |mportante passato sportivo
® [ [antesignana della GTA

..E CONTRO

® Attenzione ai falsi

® Quasiimpossibile da trovare
in vendita

® Prezzo proibitivo

LA PAGELLA

Fascino kkkkk

La pitrimportante delle Giulia berlina,
ispiratrice della odierna Quadrifoglio.

Costo di gestione skoksk
Unauto da corsa: valutate le
conseguenze.

Uso quotidiano *k3kk
Pur omologata per la strada, la sua vera
natura & mordere | asfalto dei circuiti.

Affidabilita skkkk
UnAlfa da competizione, se ben
messa a punto, non tradisce mai.

Ricambi sk

Quelli specifici della TI Super hanno
raggiunto livelli assurdi.

Club kkkokok

E il sogno di ogni sodalizio dedicato alla
marca del Biscione.
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LULIETN LADOLCE VITA

FIAT 2300 COUPE S €17.000

Carattere da granturismo

Contro la Flaminia Coupé e la 2600 Sprint sembrava non avere chance. Ma quanto a prestazioni,
non temeva rivali. Merito del 6 cilindri in linea progettato da Aurelio Lampredi, che erogava 150 CV

ormidabili quegli anni
Sessanta, quando la Fiat,
con una quota di mercato
— in Italia dell’80 e pit per
cento, era percorsa daun
fervore progettuale che
non avrebbe pill avuto
eguali. La Casa torinese infatti proponeva una
gamma di vetture in grado di soddisfare ogni
esigenza: dalle superutilitarie alle ammiraglie.
E tante, tantissime sportive. Una di queste, la
2300, si permise persino il lusso di correre, tra
le mani di piloti privati, e di dare talvolta del-
le sonore lezioni alle Alfa Romeo e alla Lancia.

La 2300 S & una coupé di gran classe, con
un motore a sei cilindri in linea, disponibile in
due versioni: la meno diffusa 2300 Coupé (117
CV SAE, ovvero la stessa meccanica, a carbu-
ratore singolo, della 2300 berlina) e la ben pitt
diffusa Coupé S (due carburatori doppio corpo
Weber, da 150 CV SAE). Vestiva una carrozze-
ria elegante, non priva di una certa originalita.
Disegnata (e assemblata) da Ghia, era caratte-
rizzata dall'influenza americana del lunotto av-
volgente e panoramico, dalinee tese e grintose,
e da un’ottima abitabilita. Insomma, una gran-
turismo vera e propria, con un prezzo di listi-
no accessibile per il segmento (2,6 milioni di li-
re, i1 20% meno di un’Alfa Romeo 2600 Sprint),
con in piti 'economia d’esercizio garantita da
una rete assistenziale diffusa e dai prezzi dei
ricambi Fiat. I “cumenda” dell'epoca, che non
si volevano “impegnare” troppo, la adottaro-
no molto volentieri.

MODERNA ANCORA OGGlI

Una “macchinona” da 4,62 metri (tanti per
l'epoca, ma oggi ¢ una lunghezza da Fiat Tipo
SW), imponente ma poco barocca. Pero agile
quanto basta da permettere qualche record per-
sonale “da casello a casello” sulla neonata Au-
tostrada del Sole. Guidata con i criteri di oggi,
abituati come siamo al confort assoluto e ai gad-
getmoderni, la 2300 S sorprende: alcuni esem-
plari sono persino dotati di impianto d’aria con-
dizionata (non pero di servosterzo, che Fiat ri-
servava, a richiesta, solamente alla berlina 2300
Lusso). Fiat prudenzialmente, forse per non
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e Grinta da vendere
= La 2300 S & una granturismo
brillante, nonostante un peso

= a vuoto di oltre 1300 kg (parecchi

per lepoca). | suoi 150 CV si fanno

sentire, anche attraverso un sound

- pili che apprezzabile. Lo stile
- & un ulteriore elemento gradevole,
= : perché presenta linee originali.
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impressionare la sua clientela, dichiarava
una punta massima di “oltre 190 km/h”. Co-
me invece dimostro Quattroruote durante la
prova su strada dell’'ottobre 1962, la 2300 S an-
dava ben oltre: 205,339 km/h.

Un’auto, dunque, che 'appassionato divet-
ture storiche dovrebbe prendere in considera-
zione molto di piti di quanto finora avvenuto.
La2300 S ¢ caratterizzata da una stasi quasi as-
soluta nelle transazioni. A nostro avviso sen-
za motivo giustificabile. E divertente da gui-
dare (considerando la sua mole), comoda e af-
fidabile. Forse ha soltanto un inconveniente di
immagine: & una Fiat. Ma fuoriserie, aggiun-
giamo noi!

RICAMBIRARI

Attenzione, pero. Chi volesse acquistar-
ne una, si sinceri innanzitutto delle condizio-
ni della scocca, che soffriva la ruggine come il
diavolo l'acqua santa. Comprare un esemplare
da risanare e poi accorgersi che ci sono dei la-
mierati da sostituire non ¢ un bell'affare, per-
ché trovare i ricambi di carrozzeria non ¢ affat-
to semplice. Lo stesso discorso vale per la com-
pletezza delle finiture: dettagli, maniglie, po-
melli e fanalerie non sono di facile reperimen-
to. Il motore, invece, € di un‘affidabilita qua-
si proverbiale. Il suo valore ben difficilmente
supera i 20.000 euro, a meno che non si trat-
ti di un esemplare restaurato in maniera ma-
niacale. Cosa accadra in futuro? Difficile che la
2300 S diventi una protagonista di assoluto ri-
lievo nel mercato, ma un puntuale e costan-
te apprezzamento non dovrebbe mancarle nei
prossimi anni. R
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All'interno un salotto
Nonostante il marchio popolare,
la2300 S era caratterizzata

da finiture di grande qualita:

la pelle degli interni (a richiesta,

ma con supplemento modesto),
laricca strumentazione e il volante

in legno. Nel vano motore, il sei cilindri
progettato da Aurelio Lampredi.

CARATTERISTICHE
Motore 6 cilindriin linea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm3) 2279
Potenza (CV) 150
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) oltre 190

Accelerazione 0-100 km/h (s) 125

PRO...

® Stile gradevole
® (ggetto ormai raro
® Prezzo interessante

..ECONTRO

® Ricambi problematici

® |mmagine di marca inferiore
alle concorrenti

® Molti esemplari in condizioni
non ottimali

LA PAGELLA

Fascino kK%
Non ha la purezza di una 130 Coupé,
ma & un'ottima granturismo.

Costo di gestione *kokk
Consumi a parte, si dimostra poco
costosa da mantenere.

Uso quotidiano skkk
Non crea problemi, a parte

il patema di eventuali danni

da traffico alla carrozzeria.

Affidabilita skksksk
All'epoca era considerata

una granturismo tra le meno
problematiche.

Ricambi k%
Non é semplice trovare tutto, specie
per i lamierati e i dettagli di finitura.
Club k%%

llregistro internazionale ha sede in
Germania (fiat2300.de).
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LULIETN LADOLCE VITA

FIAT 1600 S CABRIOLET <18.000

Stirpe nobile

Era la concorrente della Giulia Spider e rispetto a questa aveva una meccanica ancor piu raffinata:
il bialbero Osca, dei fratelli Maserati. Oggi é in procinto di decollare verso quotazioni strabilianti
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1 pedigree ce I'ha, ecco-
me. Linea: Pininfarina;
motore: Osca (cioe 1'ul-
tima impresa della fa-
miglia Maserati); pro-
duzione limitata a po-
chi esemplari (il nume-
ro esatto non e noto). Eppure, la Fiat 1600 S, ul-
tima e pit1 prestigiosa versione della stirpe ini-
ziata a fine degli anni Cinquanta con la 1200
Cabriolet (e proseguita con la 1500 e 1500 S),
non ha mai fatto breccia nel cuore degli ap-
passionati di vetture scoperte degli anni Ses-
santa. Almeno fino adesso.

Gia, perché, con tutta probabilita, siamo al-
lavigilia della definitiva consacrazione. I primi
segnali di una ripresa di quota vigorosa si so-
no visti nelle aste internazionali, dove questa
spider viene considerata pitt una Osca (quindi
una sportiva del firmamento motoristico italia-
no) che una Fiat. Con prezzi che in alcuni ca-
si hanno sfiorato valori piti che doppi rispet-
to a quelli riportati dalle quotazioni nostrane.
Che parlano di 18.000 euro per un esemplare
inbuono stato, con una maggiorazione del 50%
di fronte a uno da concorso.

COME UNA GIULIETTA, MA...

Il motore Osca & molto sportivo: la potenza
di questo bialbero (100 CV SAE, 90 DIN) ¢ al-
lineata a quella delle Alfa Romeo Giulia 1600,
pero a differenza di queste si nota subito che e
un purosangue da corsa, addomesticato nel-
la potenza, ma non nell’erogazione. Predili-
ge infatti i regimi alti per sprigionare maggio-
re ripresa. Il cambio € un 4 marce privo di sin-
cronizzazione sulla prima, ma nel 1965 venne
adottato un 5 rapporti completamente sincro-
nizzato (e comparve lo stemma frontale tondo
contornato d’alloro). La tenuta di strada e buo-
na, ma pitl impegnativa rispetto a quella della
concorrente Giulia, nonostante adotti ammor-
tizzatori oleopneumatici abbastanza reattivi.

Non e facile trovare una 1600 S; occorre
comunque prestare molta attenzione al mo-
tore: rifare uno di questi sofisticati bialbero
potrebbe richiedere un esborso molto supe-
riore a quello di un analogo Alfa Romeo. [
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Stile Pininfarina

Pur non raggiungendo la perfezione
delle Giulietta-Giulia, la 1600 S &
unauto gradevole in fatto
dilinea. Per alcuni aspetti ricorda,
in proporzioni ridotte, alcune
Ferrari frutto della stessa matita.
La componentistica & di qualita.
Purtroppo non & facile reperire
ricambi sul mercato. Nella foto,
la seconda serie, presentata

a Ginevra nel 1963, & subito
distinguibile per i doppi fari.

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriin linea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 1568
Potenza (CV) 100
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 175

Accelerazione 0-100 km/h(s) 129

PRO...

® Meccanica molto pregiata
® Pochi esemplari costruiti
® DPrezzo (per ora) contenuto

..E CONTRO

® Restauro difficile e costoso

® Non ha lo stesso appeal delle
contemporanee Alfa Romeo

® Difficile da trovare in vendita

LA PAGELLA

skkkk

E pitt Osca che Fiat: all'estero se ne
sono gia accorti.

Fascino

skkk

E un'auto che necessita messe a punto
frequenti.

Costo di gestione

Uso quotidiano skkk

Un oggetto cosi raro andrebbe
preservato con un utilizzo costante,
ma non intenso.

Affidabilita kkk

Le componenti Fiat sono abbastanza
longeve, i particolari meccanici Osca,
meno.

Ricambi

%k
Benino per la carrozzeria e ['interno,
per la meccanica spesso si deve rifare
a campione.

Club

C’e un sodalizio apposito:
il Club delle Fiat 1500 da Osca(r)
(bellediverse.it).

skkkk




LULIKTR LADOLCE VITA

LANCIA FLAMINIA COUPE

Bella addormentata

La domanda sorge spontanea: come puo questa splendida vettura valere solamente

un quinto rispetto a un’Aurelia B20? Ma fino a quando durera il

erivata da uno dei pro-
totipi della Florida su
meccanica Aurelia, che
Battista “Pinin” Farina
utilizzo a lungo come
vettura personale, la
Flaminia Coupé e sta-
ta, assieme alla berlina, la prima Lancia del
nuovo corso stilistico. Fu il nuovo patron, il
cementiere Pesenti, a voler imprimere una
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nuova direzione alla gloriosa marca torine-
se. Prodotta in serie dal 1959 al 1967, ¢ sta-
ta realizzata in 5284 esemplari con moto-
re V6 2.5, 2.5 3B e 2.8 3B. Possono sembra-
re piccoli numeri, ma in realta e il model-
lo di maggiore successo della famiglia del-
le Flaminia.

Era un‘auto di grande lusso, una coupé
a 4 posti veri (ma in realta spesso ospita-
va fino a sei persone: tre davanti e tre die-

€18.000-20.000

1

‘sonno”?

tro), con prestazioni di ottimo livello. I suoi
clienti erano una schiera all’epoca numero-
sa: 1 lancisti. Gente raffinata, amante delle
auto di grande classe tanto quanto della di-
screzione. La Flaminia Coupé oggi soprav-
vive in pochi esemplari: la sua pregiatissi-
ma meccanica e stata molte volte saccheg-
giata per donare nuova vita alle pitt quota-
te Flaminia GT e Convertibile. Per questo
non ¢ facile trovarne una. Ma c’¢ un al-




| g Pelle o panno?

Molte Flaminia Coupé, a differenza
delle berline, avevano l'interno

in pelle, un optional a richiesta

che prendeva il posto del
tradizionale panno Lancia. Oggi

il costo del restauro di un materiale
o dell’altro & pressoché identico.

CARATTERISTICHE
Motore V6 (60°), anteriore,
longitudinale
Cilindrata (cm?) 2458-2778
Potenza (CV) 119-140
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 170-181
Accelerazione 0-100 km/h (s)
13,9-14,2
PRO...

® Modello innovatore dello stile

® Prezzo molto basso
(ammesso di trovarla)

® Qualita elevata

..E CONTRO

_—
® Restauro molto costoso

® Meccanica delicata
® Ricambi dal prezzo elevato

LA PAGELLA

Fascino skkkk
Non & la Lancia piti bella,

ma & una tappa fondamentale
nell’evoluzione dello stile.

Costo di gestione sl
Richiede cure senza lesinare risorse.
Uso quotidiano kskk

Necessita di rimanere in vita per non
soffrire di vari “acciacchi”.

Affidabilita *kokkk
Se ben restaurata e puntualmente
mantenuta, non da problemi.
Ricambi Kok k

Si pud trovare quasi tutto, ma a prezzi
notevolmente alti.

Club sisesiesesl
I Registro Flaminia ha ripreso le attivita
= proprio nel 2016.
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tro motivo che ne ostacola la risalita di
valore. Ed e il classico “cane che si morde la
coda”: il suo restauro costa molto di pit1 del
suo valore commerciale, e quindi sono pochi
i collezionisti disposti a investire in un’im-
presa senza ritorno economico. Ma se po-
chi sono attratti da lei, e di conseguenza po-
chi la cercano, il suo valore rimarra stabile
su quotazioni ben inferiori al suo valore in-
trinseco e storico.
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CIRCOLO VIZIOSO

E molto difficile che la Flaminia Coupé
riesca a uscire dall'impasse. Ed € un vero
peccato, perché si tratta di una vettura ma-
gnifica che, fatte le proporzioni e un salto
nel tempo di almeno un decennio, non ¢ af-
fatto molto distante, in termini di qualita,
dalla tanto celebrata e ambita Aurelia B20.

La Flaminia € un capolavoro di mecca-
nica e di qualita costruttiva che, all’epoca,

giustificava assolutamente il prezzo di 3,1
milioni di lire (una Ferrari 250 GT non su-
perava i 5,5 milioni). Prendere posto dietro
il suo volante significa riscoprire il signifi-
cato della classe senza ostentazione. Le pre-
stazioni non sono da primato, tuttavia piut-
tosto elevate per quegli anni. Qualche gent-
leman driver la gettd persino nella mischia
delle competizioni su strada, ottenendo di-
screti risultati. R|



Accessibilita quasi da berlina
Laccesso ai posti dietro, punto
“debole” delle coupé, & agevole,
grazie allo schienale anteriore che
si reclina fin sul volante. Le fiancate
lisce sono una delle caratteristiche
formali che Pinin Farina adottd per
introdurre una nuova era stilistica
nel mondo dellautomobile.
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LULIETN LADOLCE VITA

LANCIA 2000 COUPE HF

€12.000

Raffinata, maincompresa

Lultima versione della Flavia si chiamo semplicemente 2000. Nella versione a iniezione si fregio
persino del marchio HF, arrivando ad erogare 125 CV. Ma non aveva l'appeal della Fulvia

a Flavia Coupé, na-
ta agli albori degli anni
Sessanta, fu rinfrescata
nel 1969 quando la sua
linea fu modernizza-
ta per dare origine al-
la Flavia 2000. Due an-

ni dopo, quando la Lancia era ormai entrata
stabilmente nell’orbita Fiat, fu deciso di ab-
bandonare il nome Flavia per adottare sem-
plicemente la sigla della cilindrata Non fu ne-
cessario apportare grandi ritocchi a uno stile
con soli due anni d’eta: una nuova mascheri-
na, un profilo in gomma ai paraurti, l'aboli-
zione della presa d’aria in rilievo dal cofano
motore e nuovi stemmi e loghi. Dal punto di
vista meccanico, la 2000 Coupé conservava
quanto di buono aveva l'ultima generazione
delle Flavia: il motore 4 cilindri boxer eroga-
va sempre 115 CV, ma nella versione HF (fu
logico per la Lancia sfruttare l'appeal delle
corse, che all’epoca vedevano la Fulvia HF
tra le protagoniste assolute) arrivava a 125
CV DIN grazie all'iniezione. Cosi, la como-
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da granturismo sfiorava i 200 e stava in stra-
da alla grande, grazie al baricentro abbassa-
to col motore “piatto” e, per giunta, era faci-
le da guidare con la trazione anteriore, che
consentiva anche a chinon era un gran “ma-
nico”, di cavarsela sempre in modo intuitivo,
anche dopo aver esagerato.

COMPRARE O BARATTARE?

Di 2000 HF sono stati costruiti solamen-
te 1229 esemplari (1399 le 2000 Coupé a car-
buratori). Quanto basta per farne un model-
lo raro ma, purtroppo, non apprezzato an-
cora come meriterebbe (come molte Lancia
del passato). Cosi come all’epoca gli appas-
sionati di GT attorno ai 2 litri di cilindrata le
preferivano costantemente la versione coupé
dell’Alfa 2000. Eppure l'ultima, pitt potente,
pit lussuosa delle Flavia rappresenta una
sorta di spartiacque: tra la “Lancia-Lancia”
ela“Lancia-Fiat”. Dopo dilei, un lento e ine-
sorabile declino (pur con qualche formidabi-
le rialzata di testa, va detto).

Trovarla non e facile, pero. Perché ¢ la

classica vettura storica che chi ce I'ha se la
tiene ben stretta, perché ne apprezza il valo-
re intrinseco, e non é disposto a cederla per
un tozzo di pane (cioe al valore che indica-
no le quotazioni). Pit facile, quindi, sarebbe
ottenerla attraverso una forma di baratto: se

avete un‘auto d’epoca che puo interessare a
un possessore di 2000 HE, sara piti facile con-
vincerlo a uno scambio... R]




Pelle e legno vero

E l'ultima delle Lancia con la plastica
che compare soltanto dove

& strettamente necessaria.

Un esempio di qualita elevata

che, tra le rivali, non

trovava alcun riscontro.

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindri boxer,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm3) 1991
Potenza (CV) 125
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) oltre 195

Accelerazione 0-100 km/h (s) 10,2

PRO...
_——
® Stile Pininfarina
® [ |'ultima vera Lancia
® Quotazioni basse

..ECONTRO

® Difficile trovarla in vendita

® Rivalutazione non immediata
e ® Motore delicato (soprattutto
L P PfaeiD Pl | nell'iniezione)

g P e e el ]

o e P S

b e I
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LA PAGELLA
Fascino sk ok sk k
E una HF, anche se non & una Fulvia...
Costo di gestione sesfesisske
Una volta restaurata a dovere,
&un “mulo”.
Uso quotidiano skkskk

Si dimostra unauto moderna, senza
alcun problema d’eta.

Affidabilita *kskkk
Se trovate un meccanico che ci sappia
mettere le mani, non dara problemi.
Ricambi skeskesksk
Se si sa dove cercare, non ci sono
grandi difficolta.

Club keskeskokok

C’&il Registro Lancia Flavia e derivate e,
naturalmente, il Lancia Club.

50 ITALIANE IMPERDIBILI RUOTECLASSICHE 35



LULIETN LADOLCE VITA

MASERATI MEXICO

€70.000-80.000

Una coupé da comprare al volo

Motore V8 di 4,2 0 4,7 litri, confort per quattro persone, disegno di Vignale, marchio tra i piil
blasonati e solo 482 unita. Eppure le quotazioni sono ancora abbordabili. Peccato non approfittarne

rodotta tra la fine del
1966 (anche se appar-
ve come prototipo di
Vignale su meccanica
della 5000 GT l'anno
precedente) e il 1973,
la Mexico ¢ una delle
poche Maserati degli anni Sessanta che an-
cora non ha visto crescere le sue valutazio-
ni a livello esponenziale. Eppure ha tutte le
caratteristiche per raggiungere una consa-
crazione definitiva.

Innanzitutto ha un motore V8, di de-
rivazione corsaiola: potente, elastico, dal
sound inconfondibile; poi ha una linea ti-
pica da GT dell’epoca d’oro: linee tese, su-
perficie vetrata estesa, frontale aggressivo.
Non contiene pero gli estremismi delle ber-
linette del Tridente e delle contemporanee
supersportive modenesi. Ma soprattutto &
stata prodotta in un numero veramente esi-
guo di esemplari: solamente 482 unita.

La Mexico (prima delle Maserati mo-
derne a non adottare il nome di un vento,
bensi quello del circuito dove nel 1966 si
impose al Gran Premio del Messico la Co-
oper-Maserati T81 di John Surtees) ha “vi-
vacchiato” fino a un decennio fa, con quo-
tazioni altalenanti, a seconda del momento
congiunturale del mercato delle auto stori-
che. Ora, invece, i riflettori su di lei si sono
accesi, e i prezzi hanno cominciato a lievi-
tare fino a 70-80.000 euro (la quotazione
pit bassa si riferisce alla versione di 4,2 li-
tri da 260 CV DIN, quella piti alta alla mo-
torizzazione di 4,7 litri con 290 CV DIN). E
crescera ancora, stando alle indicazioni che
emergono dalle aste internazionali.

DOVE COMPRARLA

Per trovare una Mexico, occorre seguire
canali ben precisi: difficile che ne compa-
ia una sugli annunci delle riviste specializ-
zate; piti facile reperirne un esemplare nel-
le grandi fiere come Padova; oppure visio-
nare i siti dei commercianti specializzatiin
sportive di medio-alto livello. Attenzione,
pero: come tutte le granturismo prodot-
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CARATTERISTICHE
Motore V8 (90°), anteriore,
longitudinale
Cilindrata (cm?) 4136-4719
Potenza (CV) 260-290
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 240-255

Accelerazione 0-100 km/h (s)
6,4-7

PRO...

® £ un modello molto raro
® Non ha ancora raggiunto

quotazioni troppo elevate
® Sjrivalutera nel tempo

..E CONTRO

® Sono poche le unita
in vendita
® Molti esemplari “vissuti”
® Meccanica molto sofisticata

LA PAGELLA

kKK

E una vera granturismo all'italiana
degli anni d'oro.

Fascino

Costo di gestione k%
Richiede un impegno importante.
Uso quotidiano Kk

Non & adatta a un utilizzo intenso,
ma non puo stare sempre a riposo.

Affidabilita kkk

Soltanto discreta, ma a patto che venga
sottoposta a manutenzione costante.

Ricambi sk ok sk
Si pud trovare quasi tutto,
ma a prezzo da gioielleria.
Club Sk ok ok ok 5k

I Registro Maserati & il punto
dii riferimento pits importante.




Vignale docet

La collaborazione tra il carrozziere
torinese e la Maserati era un
sodalizio consolidato da lunga data.
La Mexico non fa gridare al miracolo,
in fatto di stile, ma & comunque

una degna rappresentante

delle GT italiane dell'epoca.
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Sportiva da famiglia

Ha rappresentato lanello

di congiunzione tra la Quattroporte
ele GT piu sportive. Siindirizzava

a coloro che desideravano prestazioni
elevate, senza rinunciare

al confort per quattro persone.

—_—
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te a cavallo tra gli anni Sessanta e Set-
tanta, anche le Mexico hanno vissuto un
lungo periodo buio, magari tra le mani di
possessori dal curriculum non proprio ada-
mantino e pertanto non accudite a dovere.

Per questo, piu che il prezzo di vendi-
ta, occorre guardare soprattutto la storia:
per un esemplare dai trascorsi conosciuti
e certificati, e lecito spendere qualcosa in
pitt. Il prezzo, se il venditore non € in grado
di fornire documentazione sugli eventuali

restauri o ripristini della preziosa (e costo-
sa) meccanica, non puo essere troppo ele-
vato. Perché mettere le mani in una Mase-
rati d’annata, specie se a 8 cilindri, puo co-
stare cifre allucinanti. Rivolgendosi al Re-
gistro Maserati (registromaserati.org), diret-
ta emanazione della Casa, ¢ possibile repe-
rire qualche informazione importante sul-
la nascita e i complessi di finitura origina-
li: approfittate di questa opportunita, indi-
sipensabile per un restauro ineccepibile. [3




Meccanica per esperti

Mettere le mani sul V8 del Tridente
non & cosa per meccanici generici:
sono non pit di una decina

le officine specializzate. Sotto,
14700 da 290 CV DIN;

il 4200 ne erogava 260.

7
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A PESANTE

Gli anni Settanta sono divisi a meta: da una parte gli ultimi sussulti del boom,
dallaltra la contestazione giovanile e nelle fabbriche che prelude agli anni di piombo.
A partire dal 1973 la prima crisi petrolifera impone un ripensamento dellautomobile

e auto degli anni Settan-
ta sono tra le preferite
dai collezionisti, soprat-
tutto per quelli attorno
ai 40 anni d’eta. La pro-
duzione italiana del pe-
riodo é caratterizzata da
una spinta inesauribile verso la diversificazio-
ne e la saturazione delle nicchie di mercato. 11
concetto prevalente, anche dopo l'inizio della
crisi petrolifera che costringe a rivoluzionare le
abitudini degli automobilisti italiani (un esem-
pio per tutti: le famigerate domeniche a piedi)
e dopo l'esplosione dei fenomeni dello smog e
del terrorismo, ¢ sempre quello della sportivi-
ta. Ancora oggi, chi sceglie di collezionare una
vettura del decennio compreso tra il 1970 e il
1979 deve necessariamente puntare su modelli
dalla natura brillante, sia come caratterizzazio-
ne estetica sia in termini di prestazioni.

Nelle prossime pagine troverete un ampio
campionario della produzione italiana: alcu-
ne vetture considerate ormai classiche da tem-
po, altre riscoperte soltanto in epoca recentis-
sima. Tra le prime, le migliori Alfa Romeo del
periodo (I'Alfetta berlina e la 2000 Spider Ve-
loce, ovvero la versione di punta del “Duet-
to coda tronca”), le Fiat Dino Spider (che vi-
ve con la versione 2.4 I'ultima stagione spen-
sierata) e 124 Abarth Rally, la Lancia Fulvia
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HF 1600 seconda serie (dalle prestazioni qua-
si identiche alle “Fanalona”, ma a meno della
meta del prezzo). In aggiunta, la De Tomaso
Pantera, rimasta ormai l'unica vera supercar
dal prezzo accessibile. Tra le seconde, le picco-
le “bombe” del gruppo Fiat: Autobianchi A112
Abarth, 127 Sport, 128 Rally, X1/9. Sono mo-
delli con quotazioni in costante ascesa, anche
se di restauro non sempre semplice. Perché
quasi tutti gli esemplari prodotti sono scom-
parsi dalla circolazione da tempo. Pero la deri-
vazione dalla grande serie agevola nella ricer-
ca della compatibilita. E tutto quello che non
siriesce a trovare, lo si puo ricostruire, magari
oggi con l'ausilio della tecnologia 3D.

I mercato delle auto degli anni Settanta e
molto frizzante, con un elevato volume di tran-
sazioni. La tendenza dei prezzi ¢ al rialzo, in
particolare, come accennato, per le versioni con
maggiore caratterizzazione sportiva. Il concet-
to di “tiratura limitata” per gli anni Sessanta
¢ meno fondamentale rispetto ai periodi pre-
cedenti. Molto pitt importante, in ottica colle-
zionistica, e il numero degli esemplari rimasti.
Chiariamo il concetto con un esempio: quante
sono le Fiat 127 Sport o le 131 Racing soprav-
vissute? Sicuramente pochissime. Eppure all’e-
poca raggiunsero volumi produttivi di tutto ri-
spetto. Oggi chine trova una conservata in for-
ma splendida, oppure ha il “coraggio” di ripri-

stinarne un esemplare integralmente, rischia
di trovarsi tra le mani un oggetto molto raro,
che calamita l'attenzione degli appassionati in
qualsiasi tipo di raduno o competizione di re-
golarita. Un investimento sicuro? Noi crediamo
di si. Se ci ispiriamo infatti a quello che succe-
de nei mercati esteri vicini a noi, come la Fran-
cia e, soprattutto, la Germania, la “forbice” di
valutazione di mercato tra un esemplare di un
modello di modesto pregio ma ormai raro, con-
servato in stato mediocre e uno restaurato in
maniera professionale, &€ nettamente pitt am-
pia che in Italia. Prima o poi succedera anche
danoi. Quello che oggi é considerato una sorta
d’investimento “a fondo perduto”, potrebbe in
un futuro rivelarsi quindi una scelta vincente.

LA PAGELLA DEGLI ANNI 70
SODDISFAZIONE COLLEZIONISTICA  kk
RITORNO D’'IMMAGINE *kk
QUOTAZIONI Fokok
RIVENDIBILITA Fokkkk
REPERIBILITA Kokokk
VALORE DELLINVESTIMENTO Fok ke k
COSTI DIRESTAURO Fokok
REPERIBILITA RICAMBI ok
PRESTAZIONI Fokkk
FACILITA DI GUIDA Kokokk
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Alfa Romeo
2000 Berlina 44 2000 Spider Veloce 46 Alfetta 48

Alfa Romeo Alfa Romeo

Autobianchi
A112 Abarth 70 HP

Fiat
Pantera 54 Dino 2.4 Spider 56 125 Special 58

De Tomaso Fiat

Fiat
128 Rally

Fiat Fiat
130 Coupé 62 124 Abarth Rally

Fiat
127 Sport

70

Fiat Innocenti Lancia
131 Racing 72 Mini Cooper 1300 74 Fulvia Coupé 1600 HF Il Serie 76
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L8 DOMENICHE (MAI) A PIEDI

ALFAROMEO MONTREAL

Una bizzosa dream car

11'V8 della 33 da competizione in una carrozzeria da dreamcar firmata Bertone: sulla carta sembra
tutto perfetto. Ma l'alimentazione Spica é problematica e la componentistica non all'altezza

a realizzazione della
massima aspirazione
umana in campo auto-
mobilistico: questo 1'o-
biettivo che si era data
I’Alfa Romeo nel pre-
sentare, con la collabo-
razione di Bertone, una dreamcar all’Expo
Universale di Montreal del 1967. Un compito
ancora pitt impegnativo fu quello di trasfor-
mare il prototipo (che doveva avere la mec-
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canica della Giulia) in un’auto di piccola se-
rie. Per giunta con il motore V8 delle 33 da
corsa (appena addomesticato).

Dal sogno alla strada passano prima tre
poi altri due anni. La Montreal viene svela-
ta al pubblico al Salone di Ginevra del 1970,
ma e soltanto nel 1972 che vede finalmen-
te le vetrine dei concessionari. Giusto pochi
mesi prima che gli arabi, come conseguen-
za della guerra del Kippur contro gli israe-
liani, inizino a razionare il petrolio alla ci-

&

€60.000

vilta occidentale. Sconvolgendo per sempre
le abitudini di mobilita.

La Montreal inizia a vivacchiare e lo fa
fino al 1977, quando esce definitivamente
dai listini (con pochi rimpianti), dopo soli
3925 esemplari. Il periodo di oscurantismo
e soltanto agli inizi: occorre aspettare il nuo-
vo millennio perché la Montreal faccia brec-
cia nel cuore degli appassionati. Oggi passa
di record in record nelle valutazioni: non si
riesce ad acquistarla a meno di 60.000 euro.

-




INIEZIONE CAPRICCIOSA

La Montreal non ¢ un‘auto per tutti: la
sua meccanica molto sofisticata perché de-
rivata dalle corse, in particolare I'inaffida-
bile impianto di iniezione Spica (una scel-
ta “imposta”, perché I'azienda livornese era
nell’orbita dell’Iri come 1’Alfa Romeo) e la
componentistica originale di scarsa qualita
la rendono una vettura problematica. Per re-
staurarla dalla A alla Z potrebbero non ba-
stare 100.000 euro.

In compenso, chil’ha acquistata un de-
cennio fa, oggi si sfrega le mani, perché le
richieste d’acquisto piovono da tutto il mon-
do. In fin dei conti € una dreamcar col mar-
chio Alfa Romeo...

Guidarla e una rara opportunita: la Mon-
treal racchiude in sé tutto il codice genetico
Alfa Romeo, esaltato da prestazioni di verti-
ce per quegli anni. I suoi 200 CV DIN (230
SAE) sembrano almeno i 300 di una sportiva
di oggi. La tenuta di strada e eccellente sotto
ogni profilo: una sportiva equilibrata e como-
da, con il solo difetto (peraltro comune alle
supercar dell'epoca) di uno smodato appetito
di carburante. Sterzo e freni sono il massimo
di quanto disponibile negli anni Settanta. [

Come nessuna

Lo stile di Bertone, per mano

di Gandini, dimostra 'ecletticita
del carrozziere piemontese: era
riuscito a infondere alla Montreal
una personalita totalmente diversa
dalle altre granturismo uscite
nello stesso periodo dalla sua
matita. La Montreal non

& solo una bella macchina,

& anche un'eccellente stradista.

CARATTERISTICHE
Motore V8 (90°), anteriore,
longitudinale
Cilindrata (cm?) 2593
Potenza (CV) 200 CV
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 220 km/h

Accelerazione 0-100km/h(s) 82

PRO...
_—
® Meccanica molto pregiata
® Pochi esemplari costruiti
® DPrezzo in forte ascesa

..E CONTRO

® Restauro difficile e costoso

® Ricambi difficili da reperire

® |njezione Spica di difficile
messa a punto

LA PAGELLA

Fascino Skskkk sk
Scoperta di recente degli appassionati,
0ggi & un vero mito.

Costo di gestione k%
Necessita di proprietari dal portafoglio
decisamente pingue.

Uso quotidiano skk
Affermare che non & indicata per un
impiego frequente & un eufemismo.
Affidabilita skksksk
Se ben restaurata & pit: affidabile

di molte concorrenti.

Ricambi skk

Difficolta di reperimento e prezzi
molto, ma molto elevati.

Club skkokok

Il Montreal Register ha sede in Gran
Bretagna.
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LU DOMENICHE (MAI A PIEDI

ALFA ROMEO 2000 BERLINA €10.000

Ipervitaminizzata

Massima espressione motoristica della famiglia delle Giulia. Era l'auto dei “papaveri” di Stato,
ma anche la preferita dalla “mala”. Non possiede la qualita costruttiva richiesta a un‘ammiraglia

oveva battersi ad armi
pari in un mercato ric-
co, quello delle berline
di due litri, in cui pre-
sto quest’Alfa si impose
come la pitl sportiva del
lotto. I tecnici del Biscio-
ne cercarono pure di darle una connotazione
meno accentuata, con l'aggiunta (a richiesta)
di condizionatore d’aria e persino di un (pro-
blematico) cambio automatico. Ma la 2000 og-
gioggetto di culto da parte di una vasta schie-
ra di Alfisti e la normale: meglio se equipag-
giata di cerchiin lega “millerighe” e interno in
Texalfa. Ne sono state costruite 89.840 unita:
un numero elevato, ma le sopravvissute, alme-
noin Italia, sono poche centinaia. Trovarla non
e difficile, ma attenzione ai prezzi.

NONE TUTTO ORO

E un fenomeno diffuso: chi ha un’Alfa
2000 chiede quasi sempre cifre superiori al
reale valore di mercato. Ma poi ¢ disposto a
trattare. Perché questa Alfa, 'ammiraglia del-
la Casa di Arese fino all’arrivo dell’Alfa 6, se da
una parte garantisce prestazioni molto elevate,
dall’altra non ha lo stile originale della Giulia
da cui deriva. In sostanza, per molti appassio-
nati, € una Giulia “ipervitaminizzata”, ma che
con l'aggiunta degli estrogeni ha perso iden-
tita stilistica. Per di pit1, anche questo model-
lo ¢ afflitto da una protezione contro la rug-
gine approssimativa, quindi in molti casi ri-
chiede costosi interventi di carrozzeria. In so-
stanza, quindj, la rivendibilita di una 2000 (o
della sorella minore 1750) non e cosi elevata
quanto quella della Giulia. In ogni caso, assi-
curarsene una nel box e sicuramente un affa-
re, anche perché sono moltissimi gli stranie-
ri che impazziscono per questo modello. Se il
vostro obiettivo ¢ la “speculazione”, quest’Al-
fa potrebbe fare al caso vostro. Ma, attenzione:
i compratori esteri sono interessati soltanto a
esemplari immacolati. Solo se 'auto ¢ in que-
ste condizioni sono disposti a spendere una
piccola fortuna.

Su strada, la 2000 riprende, esaltandole,
tutte le peculiarita delle Giulia berlina. Incol-
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lata all’asfalto, saltella un po” quando la su-
perficie non e perfettamente liscia. In curva
la 2000 punta con decisione il muso verso l'e-
sterno, ma basta ridurre la pressione sull’acce-
leratore per rientrare nella traiettoria ideale. 11
sovrasterzo si fa sentire soprattutto sul bagna-
to. Lo sterzo e pronto, seppure un po’ pesante,
ifreni molto efficaci. Quello che non convince
in quest’auto sono le finiture, sicuramente non
allivello delle concorrenti straniere dell’epoca
(leggi: BMW). La qualita ritenuta sufficiente
per le Giulia, su un‘auto di categoria superio-
re non sono adatte. Pur apprezzando lo sfor-
zo della Casa di dotare l'auto di rivestimenti di
maggior classe, l'assemblaggio risulta precario
e, soprattutto, visto con gli occhi di oggi, poco
resistente al passare del tempo.




Gli anni di piombo

Protagonista dei film degli anni
Settanta, 'Alfa 2000 & un'icona

di quel periodo storico. Anche

per questo & apprezzata dagli
amatori. Guidata su strada, questa
vettura & divertente e sicura,

ma un gradino al di sotto

rispetto alla successiva Alfetta.

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriin linea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm3) 1962
Potenza (CV) 131
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 190

Accelerazione 0-100km/h(s) 92

PRO...

® [ una Giulia “maggiorata”
® || prezzo & quasi sempre trattabile
® | arivalutazione & costante

..ECONTRO

® Facilmente aggredibile
dalla corrosione

® Quialita delle finiture poco
resistente

® | inea non eccezionale

LA PAGELLA
Fascino skkkk
Levoluzione massima della famiglia
delle Giulia berlina.
Costo di gestione skkskk

A parte la “sete” di carburante, non
richiede esborsi sostenuti.

Uso quotidiano kskkk
Lunico difetto & che si “scarbura”
facilmente.

Affidabilita *kokkk
Una vera Alfa non da mai grandi
problemi.

Ricambi skkkokk

Non manca nulla: ci si approvvigiona
dal ricambista specializzato o sul web.
Club e

Il Riar & il club intemazionale
di riferimento per la 2000.
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L8 DOMENICHE (MAD) A PIED!

ALFA ROMEO 2000 SPIDER VELOCE

€20.000

Una “Duetto” con grinta

Per circa trent’anni ha dominato il mercato delle spider. Questa versione,
in costante ascesa, offre un ottimo compromesso tra prestazioni, look e fruibilita

I mercato delle Duetto
€ composto da almeno
tre comparti: il primo
comprende le storiche
“Osso di seppia” (1600-
1300-1750), il secondo
le coda tronca e le “ae-

rodinamiche” terza serie, il terzo le quar-
ta serie. Per ciascun settore, l'utenza ¢ dif-
ferente. Le “Osso di seppia” sono ricerca-
te da appassionati di auto da collezione ve-
ra: in pratica sono diventate ormai una sor-
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ta di concorrente delle Giulietta Spider; le
quarta serie vengono acquistate da chi cer-
ca una spider moderna (spesso anche cata-
lizzata), ma con una guida dal sapore sto-
rico; tutte le altre, invece, sono l'obiettivo
di appassionati, Alfisti e non, che cercano
un‘auto divertente, importante storicamen-
te, e scelgono in base a un budget diversi-
ficato, che puo andare dalle poche miglia-
ia di euro (per le “aerodinamiche” 1983-90)
ai quasi 30.000 per una 2000 Spider Veloce
(1971-1982) da concorso.

QUOTAZIONI AL RIALZO

Il mercato offre molte Spider Alfa Romeo,
ma la scelta non e semplice. Puntare su una
2000 Spider Veloce, come abbiamo visto, &
un‘opzione vincente, a patto che l'esemplare
prescelto si riveli in ordine e affidabile. La se-
rie prodotta tra il 1971 e i1 1977 (131 CV DIN)
¢ quella con la motorizzazione pitt brillante e
con le prestazioni piti elevate, ma e anche quel-
la che, con tutta probabilita, e stata sfruttata di
pitt. Sono necessari approfonditi controlli al-
la scocca, alla ricerca di eventuali incidenti. 11



metodo pitt semplice e quello di osservare i ri-
scontri e come si chiudono le portiere: tampo-
namenti e urti frontali determinano in questa
spider una flessione della scocca che soltanto
complicate (e costose) operazioni di ripristino
permettono di risolvere. Anche la meccanica,
se troppo sfruttata, impone una revisione piut-
tosto costosa (rifare completamente un bialbe-
1o 2000 significa mettere in preventivo somme
comprese trai3000 e 15000 euro). Occhio all'o-
riginalita del motore: sono frequenti i casi di
trapianto: la serie del motore deve essere 00512
(dal 1971 al 1977), oppure 00515 (dal 1975 al
1982 in versione depotenziata a 128 CV). Pre-
state attenzione alle condizioni dei rivestimen-
ti: la qualita non eccelsa dei materiali utilizzati
all'epoca potrebbe rendere necessari interven-
ti finanziariamente impegnativi. R]

Sovrasterzo di libidine

1131 CV DIN, uniti a un peso

di poco superiore ai 1000 kg,
rendono la guida di questa spider
assai divertente, con progressive
derapate facilmente controllabili.
La 2000 Veloce ha un mercato
internazionale, con quotazioni
molto elevate soprattutto

in Germania e Olanda.

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 1962
Potenza (CV) 131
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 198

Accelerazione 0-100km/h(s) 94

PRO...

® [ una delle migliori Duetto

® Non 2 difficile da trovare
(16.320 esemplari per |'Europa)

® Ha quotazioniin costante ascesa

..ECONTRO
_—
® Numerosi esemplari mal
riparati di carrozzeria
® Rischio di non originalita
® Scocca cagionevole
alla corrosione

LA PAGELLA

Fascino kK kokk
Una delle migliori rappresentanti

degli anni Settanta.

Costo di gestione skkskk
Non richiede grandi investimenti

di manutenzione.

Uso quotidiano kskkk
Possibile, ma attenzione agli urti

in parcheggio.

Affidabilita skokkokk
Una delle migliori Alfa Romeo

di sempre.

Ricambi skkkokk
Nessun problema, a parte alcuni
ricambi dai costi elevati.

Club sisesiesesl

Sono moltii sodalizi dedicati,
tra cuiil Duetto Club Italia.
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LU DOMENICHE (MAI A PIEDI

ALFAROMEO ALFETTA €10.000

Ricordi di gioventi

Arrivata nel 1972, subito stupi per l'ottima tenuta di strada, per lo sterzo prontissimo e per i freni
molto efficaci. Oggi é molto ambita, soprattutto nella versione “scudetto stretto” del debutto

Alfetta e l'erede della
/ 1750 berlina, una sorta
di Giulia “maggiorata”.
A differenza di questa,
pero, nella meccani-
ca conserva solamen-
te il motore di 1,8 li-
tri, mentre il gruppo frizione-differenzia-
le-cambio & posizionato al retrotreno, per
un’eccellente distribuzione dei pesi. Il pon-
te posteriore ¢ del tipo De Dion, con i freni
“inboard”, una soluzione adottata dall’Alfa
Romeo nelle auto da competizione decenni
prima e che garantisce una netta diminu-
zione delle masse non sospese. Sul genero-
so bialbero non sono necessarie modifiche
importanti, se non un leggero aumento della
potenza (da 132 a 140 CV SAE), per ribadire
la supremazia motoristica della Casa mila-
nese. Novita anche all’avantreno: per la pri-
ma volta su un’Alfa Romeo di serie vengo-
no adottati elementi elastici a barra di tor-
sione e lo sterzo a cremagliera con pianto-
ne regolabile.

Questa berlina a quattro porte mostra
segni di distintivita anche in termini stili-
stici: opera del Centro Stile Alfa Romeo, &
compatta, squadrata e spigolosa. Il fronta-
le e piuttosto raccolto e la coda voluminosa.
Il tutto garantisce una certa sportivita, co-
me nel DNA della Casa. E subito un grande
successo: 'Alfetta domina per anni la scena
delle berline di classe della categoria due li-
tri. Di 1800 (la cilindrata originaria, cui poi
si affiancano le 1600 e, dal 1977, le 2000), ne
vengono prodotte 154.624 fino alla presen-
tazione della gamma 1977.

UN MITO NON INOSSIDABILE

Oggi I’Alfetta ¢ una protagonista del
mercato delle berline Alfa Romeo: dopo la
caccia alle Giulia, gli appassionati, soprat-
tutto quelli dai quaranta anni in git, la cer-
cano perché rappresenta un ricordo di gio-
ventt. Questa quattro porte, pur replicata
in un numero elevato di esemplari, non &
cosi facile da reperire, perché moltissime,
divorate dalla ruggine, hanno finito i lo-
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ALFAROMEO ALFETTA

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriin linea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?3) 1779
Potenza (CV) 140
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) oltre 180

Accelerazione 0-100km/h(s) 94

PRO...

® | 3 prima Alfa transaxle
® E ancora abbastanza diffusa
® Sicura rivalutazione nel tempo

..E CONTRO

® Restauro di carrozzeria
complicato

® Messa a punto della
carburazione da specialisti

® |mpianto di scarico cagionevole

LA PAGELLA
Fascino kkkk
Tra le berline & una delle piti
apprezzate.
Costo di gestione Kkkk

La cilindrata media e le agevolazioni
fiscali permettono di ridurre i costi.

Uso quotidiano kKKK
E un'auto moderna in tutti i sensi.
Affidabilita Kk k%

Pochi i difetti congeniti: gradisce
un utilizzo costante.

Ricambi ok kkk
Non c’& alcun problema: si trova tutto.
Club sesisieisk

I Registro Italiano Alfetta & affiliato al Riar.

Edizione “milleotto”

1140 CV SAE dellAlfetta bastano

e avanzano per far superare i 180 orai
di velocita di punta (nella prova

di Quattroruote di giugno-luglio del
1972 gli strumenti raggiunsero

i 184 km/h). Nel mercato amatoriale,
I'Alfetta ha fatto da traino per tutte

le Alfa con schema Transaxle.

ro giorni presso gli sfasciacarrozze. Proprio
questo e il difetto delle Alfetta: la resistenza
alla corrosione, che impone restauri lunghi
e costosi, non sempre mantenibili nel limite
del valore economico di riferimento (10.000
euro € la quotazione di Ruoteclassiche, fi-
no a 15.000 per un esemplare immacolato).

Un’Alfetta “scudetto stretto” (la prima
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serie dal 1972 al 1975) € un oggetto da au-
tentici cultori. Si distingue dalle successive
per alcuni dettagli, oltre alla mascherina an-
teriore: la scritta “Alfetta” senzal'indicazio-
ne della cilindrata, il volante di legno chia-
ro, la strumentazione a fondo nero, i pog-
giatesta squadrati e, soprattutto, il motore
non ancora sottoposto a “strettoie” antin-



quinamento. Le successive con la masche-
rina larga non hanno lo stesso appeal. Pur
aspirando alla cilindrata di due litri, che ar-
rivera cinque anni dopo, € la 1800 a rappre-
sentare la versione di riferimento. Anche se
gli appassionati ormai cercano pure le serie
successive, rimaste in listino fino all’avven-
to della 90 nel 1984.

MELODIA VARIATA

Su strada I'Alfetta offre un coacervo di
sensazioni positive: a fare da sfondo la mu-
sicalita del bialbero. Gorgoglia al minimo,
¢ flautato ai medi regimi, diventa baritona-
le agli alti. Misurate con i parametri di og-
gi, le prestazioni di quest’Alfa sono inte-
ressanti, ma non esagerate. Quello che im-

pressiona, invece, sono le sue straordinarie
doti dinamiche: la tenuta di strada, i freni
efficaci e lo sterzo prontissimo. Un inno al-
la gioia, insomma, che permette all’Alfet-
ta di dimostrare quanto distasse anni luce
rispetto alle concorrenti. Una supremazia
che oggi si traduce in un valore economico
sempre costantemente in ascesa. R
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AUTOBIANCHI AT12 ABARTH 70 HP €7000

Scorpione accessibile

Con lei si formarono molti piloti, fra cui l'indimenticato Attilio Bettega. Ma fu anche
un’utilitaria chic ante-litteram. E quel logo 0ggi ne fa lievitare le quotazioni

A S I e
il R e
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a A112 Abarth e sta-
ta la prima creazione
di Abarth quando ha
cessato di esistere co-

s T Hogo Abarth compare sulla -
o mascherina e sullo stemma
# nella fiancata, dietro la portiera,
' i mentre 'indicazione della
potenza 70 HP & situata
sul lamierato posteriore.

me marchio autonomo.
Questa piccola utilitaria
di lusso, nata con 58 CV
poi lievitati a 70, ha permesso a questa utilita-
ria di lusso di diventare uno dei modelli prefe-
riti dalle famiglie mediamente agiate che de-
sideravano una seconda macchina.

Fu proprio con la 70 HP, all’esordio nel
1975, che la “Abarthina” ebbe la definitiva
consacrazione, anche perché, con una pre-
parazione adeguata ma poco costosa, pote-
va partecipare alle gare su strada, in un trofeo
apposito, vera e propria fucina di nuovi talenti
(un nome su tutti: Attilio Bettega).

Oggi la A112 Abarth rappresenta un‘al-
ternativa per i collezionisti alle Mini Cooper,
con una tendenza al forte rialzo nelle quota-
zioni, dovuta essenzialmente al fascino eser-
citato dal marchio dello Scorpione (oggi tutto
quello che s riferisce al brand vale oro). E bene
precisarlo: la A112 non sara mai equiparabile a
una “vera” Abarth come le derivate 500 e 600,
ma sicuramente esercitera un ruolo di primo
piano tra gli appassionati di piccole “bombe”
degli anni Settanta. La serie pit1 pregiata del-
la 70 HP e ovviamente la prima (1975-1977).
Valgono, se in buono stato di forma, 7000 eu-
ro, con punte di 10.000 per gli esemplari sot-
toposti a restauro professionale e documenta-
to. Qualcosa meno per le successive (da fine
1979 il cambio diventa a 5 marce).

ATTENZIONE Al PASTROCCHI

Sono sopravvissute anche alcune A112
Abarth del Trofeo: per queste le quotazioni
sono decisamente piti elevate, anche se il va-
lore e stabilito soprattutto dal palmares e dal
nome del pilota che le ha condotte in gara. Per
le “stradali”, prestate molta attenzione all’'ori-
ginalita: alla fine degli anni Settanta era uso
comune “aggiornare” le auto secondo le spe-
cifiche delle serie successive. Un ripristino per
tornare all'originalita potrebbe rivelarsi assai
dispendioso. R
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CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriin linea,
anteriore, trasversale
Cilindrata (cm3) 1049
Potenza (CV) 70
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 160

Accelerazione 0-100km/h (s) 138

PRO...

_—
® [ quasi una vera Abarth
® | e richieste stanno salendo
® | e quotazioni sono in ascesa

..ECONTRO

—_—

® Molti gli esemplari sfruttati

® Attenzione all'originalita

® Avantreno facilmente
deteriorato

LA PAGELLA

Fascino Kkkkk

E una delle poche possibilita
di avvicinarsi a unAbarth storica.
Sk 3k kK k

Per mantenerla basta veramente poco.

Uso quotidiano kK sk skk
Si presta a un utilizzo costante: in citta
& divertentissima.
Affidabilita

Se & stata ben conservata (o
restaurata) non da alcun problema.
Ricambi skkkk

Si trova tutto, ma alcuni pezzi
meccanici stanno lievitando di prezzo.

Costo di gestione

kkkokk

Club Sk sk ok 3k
LA112 Club ltalia, ma c’é anche
il Registro Autobianchi

e numerosi club locali .



L8 DOMENICHE (MAD) A PIED!

DE TOMASO PANTERA

Voglia di supercar

Awvrebbe dovuto invadere gli “States” grazie alla distribuzione presso i dealer Mercury, ma le
iniziali pecche costruttive ne preclusero il successo. Offre stile e prestazioni a un prezzo incredibile

a Pantera & un’occa-
sione pill unica che ra-
ra: permette di entrare
in possesso di una ve-
ra supercar degli anni
Settanta senza spende-
re centinaia di migliaia
di euro. Le sue quotazioni, pur in crescita,
rimangono attestate su valori paragonabili
al prezzo d’acquisto di una berlina di lusso
nuova (50-65.000 euro, a seconda delle ver-
sioni), sebbene il fascino del marchio De To-
maso, pur offuscato dalle travagliate vicende
finanziarie e imprenditoriali dell’azienda, ri-

ek

Costruita amano

La Pantera, specie nella produzione
destinata all’Europa dopo

la chiusura del mercato americano,
& unauto costruita in maniera
assolutamente artigianale, quindi
ogni esemplare potrebbe mostrare
piccole differenze dagli altri.
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manga inalterato negli “States” e tra un pic-
colo ma ostinato gruppo di appassionati in
Europa e nel resto del mondo.

La storia della Pantera si divide principal-
mente in due parti: era nata in Ford per fare
concorrenza alla Chevrolet Corvette, ma ri-
spetto a questa era nettamente pit1 sportiva,
perché aveva il motore centrale ed era costru-
ita tra Torino e Modena dalla Vignale e dalla
De Tomaso. Dopo una partenza tutta in sa-
lita negli Usa, dovuta alla mediocre qualita
costruttiva, riscosse un certo interesse gra-
zie all'incredibile rapporto prezzo/prestazio-
ni; tuttavia alla fine del 1974 venne “uccisa”

€50.000-65.000

dal divorzio tra la Ford e la De Tomaso. Alla
produzione iniziale di 40 unita alla settima-
na, subentro infatti un periodo in cui ne ven-
nero assemblate (nella fabbrica modenese di
De Tomaso) circa 300 in cinque anni (1975-
79), e circa 500 nel decennio seguente. Poi nel
1993 la Pantera scomparve. Negli anni sono
stati numerosi gli aggiornamenti di stile e di
meccanica (sempre con motore Ford):1aL, la
GTS, La GT5,1a GT5-S, la Sl ela SI Targa. La
Pantera ¢ perd sempre stata una sportiva da
300 e piti cavalli, concorrente di mostri sacri
quali la Ferrari BB, la Lamborghini Counta-
ch e la Maserati Bora.




CONESPERTO AL SEGUITO

Considerando le sue concorrenti, la Pan-
tera rappresenta oggi un‘occasione formi-
dabile. Per acquistarla occorre scandaglia-
re con attenzione i salonisti di supercar che
gravitano soprattutto nel modenese. Soli-
tamente in Italia non ce ne sono mai piu di
3-4 in vendita alla volta.

Per concludere un buon affare, pero, occor-
re farsi consigliare da esperti perché non e raro
trovare delle Pantera parecchio rabberciate. At-
tenzione che le versioni americane (nettamen-
te piu diffuse: 6380 su una produzione totale
di 7258) valgono un po” meno. R]

CARATTERISTICHE

Motore V8 (90°), centrale,

longitudinale
Cilindrata (cm?) 5763
Potenza (CV) 300-350
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 280

Accelerazione 0-100km/h(s) 53

® | inea da supercar molto
gradevole

® Prezzo decisamente invitante

® Motore americano riparabile
con poco

..E CONTRO

® Ricambi di carrozzeria
pressoché inesistenti

® Pochi esemplari disponibili
in vendita

® Difficile trovarle originali

LA PAGELLA

Fascino Kkkkk

E una degna rappresentante delle
supercar degli anni Settanta.

Costo di gestione skkk
Non & a livello di Ferrari e Lamborghini.
Uso quotidiano sesle

Una supercar non é fatta per la guida
di tutti i giorni.

Affidabilita kskkk
Il motore americano Ford & robusto

e facilmente gestibile.

Ricambi ek
Se vimanca qualche dettaglio,
preparatevi a una ricerca lunga e difficile.
Club skaksksk

Il Pantera International & il club
di riferimento.
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FIAT DINO 24 SPIDER €50.000

Impossibile sbagliare

Rispetto alla precedente versione con motore di 2 litri € molto pii fruibile e affidabile.
Inoltre il comportamento su strada risulta pin sicuro grazie al retrotreno a ruote indipendenti

ra arrivata a superare i
100.000 euro di quota-
zione, complici alcune

— vendite all'incanto che
avevano trasformato
questa sportiva con mo-

I . . .
tore Dino in una sorta di

“baby Ferrari”. Ora la speculazione é soltan-
to un ricordo e la Dino Spider ha ripreso a sa-
lire, in maniera lenta ma costante.

Ha tutto per essere considerata un ogget-
to da collezione piuttosto importante: innanzi-
tutto il “vestito™ elegante, sinuoso, frutto della
felice matita dei designer dell‘atelier Pininfari-
na. Eral'epoca in cui Ferrari, per fare il salto di
qualita, stava entrando nell'orbita Fiat, e neces-
sitava di produrre un nuovo V6 in un quanti-
tativo sufficiente di unita per ottenere 'omolo-
gazione che gli avrebbe consentito di realizza-
re una Formula 2 vincente. Fiat, parallelamen-
te, doveva rinnovare le sue sportive. Nacquero
cosl le Dino Hiat (e le contemporanee Dino 206,
poi 246). Spider (1966) e Coupé (1967):1a prima
carrozzata da Pininfarina, la seconda da Ber-
tone. Complessivamente ne sono stati costrui-
ti 7577 esemplari. La seconda serie (1969-1972),
chelasciava il capriccioso motore 2000 per il pitt
“tranquillo” e affidabile 2400 con monobloc-
co in ghisa, e quella da cercare senza dubbio.

EVOLUZIONE RIUSCITA

La Fiat Dino Spider 2.4 ¢ un‘auto tutta da
guidare. Certo, non € un “fuscello” (pesa a vuo-
to 1270 kg), ma grazie ai suoi 180 CV DIN ha
prestazioni di tutto rispetto. E nei confronti del-
la precedente 2.0 ¢ decisamente pill trattabile,
perché ha maggiore coppia e molto piti in bas-
so (22 kgm anziché 17,5, ottenuti a4600 girian-
ziché a 6000). Beneficia, inoltre, di un retrotre-
no aruote indipendenti (derivato da quello del-
la Fiat 130), ben pitt moderno rispetto al prece-
dente ponte rigido a balestre. Se la prima Dino
¢un‘auto poco indicata da usare con frequenza,
la seconda serie scalpita per circolare su strada.
Anche le finiture (e la qualita dell'assemblag-
gio) sono nettamente migliori. Chi la acquista
oggi fa sicuramente un affare: le previsioni de-
gli esperti vanno verso il segno “pitt”.
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Due posti abbondanti

Pur omologata come “quasi tre
posti’, in realta la Dino Spider
& una due posti con un po’

di spazio supplementare

per i bagagli. Rispetto

alla versione Coupé

di Bertone, il passo & pit

corto: 2280 mm anziché 2550.

CARATTERISTICHE
Motore V6 (65°), anteriore,
longitudinale
Cilindrata (cm3) 2418
Potenza (CV) 180
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 210

Accelerazione 0-100km/h(s) 838

PRO...
_—
® Stile Pininfarina
® [ quasiuna Ferrari
® Drezzi ora accettabili

..E CONTRO

® Meccanica sofisticata
e impegnativa da riparare

® Modello in passato soggetto
a fluttuazioni di prezzo

® Ricambi molto costosi

LA PAGELLA

Fascino kKK kk
Vale di pit il fascino di Pininfarina

che il motore “nobile”.

Costo di gestione k¥

Non & unauto alla portata
di tutte le tasche.

Uso quotidiano skkk
Non si presta a un utilizzo intenso.
Affidabilita *kokk

Richiede manodopera di meccanica
specializzata.

Ricambi sk
Alcuni ricambi difficili; la meccanica

e costosa.

Club kkkkk
Il Club Dino ltalia (dinoitalia.com)

e tanti sodalizi all estero.
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FIAT 125 SPECIAL €3000-3500

Una vita da mediano

Mossa da un generoso motore 1600 da 100 CV DIN, é in grado di divertire. Certo non ha l'appeal
di un’Alfa Romeo, ma costa infinitamente meno e alla gare di regolarita sa farsi rispettare

ebbene sia nata nel
1967, la 125 ¢ da con-
siderarsi un‘auto anni
Settanta, anche se nel
1972 venne sostituita
dalla 132. Perché ¢ una
vettura moderna, mol-
to pitt moderna di quanto la sua vita com-
merciale faccia supporre. Sviluppata come
modello di transizione, per sostituire la ve-
tusta 1500 C, adotta gran parte dei lamie-
rati interni della 124 ma, rispetto a questa
quattro porte pit popolare, dispone di un
generosissimo 4 cilindri bialbero (il primo
Fiat con cinghia di distribuzione anziché
la catena). In poco piu di cinque anni vie-
ne costruita in 603.877 esemplari. Di cui
pochi sopravvissuti.

La Special arriva nel 1968 (la seconda
serie dal 1970 al 1972) e beneficia di una
manciata di CV in pitt (100 DIN, anziché 90)
e di un cambio a cinque marce; inoltre esi-
bisce finiture di tono decisamente migliore.

POCA SPESA TANTA RESA

Le poche 125 S che hanno superato in-
denni il quasi mezzo secolo di vita in gene-
re sono in ottime condizioni. Specie se con-
servate, hanno un valore commerciale deci-
samente basso: circa 3000 euro (qualcosa in
piti se restaurate). A questo prezzo, nessuna
Alfa Romeo d’epoca contemporanea si puod
reperire sul mercato. Certo: la Special non
raggiungera mai quotazioni da primato, ma
presentarsi a un raduno (o a una gara di re-
golarita) con una 125 in splendida forma at-
tirera di sicuro piti di uno sguardo.

La 125 e piacevole da guidare, offre un
abitacolo comodo e consente di possedere
una storica che non richiede grandi atten-
zioni nella manutenzione. Una volta tenuta
sotto controllo la cinghia di distribuzione (e
l'impianto elettrico), basta un cambio di olio
e filtri, un‘occhiata alla pressione delle gom-
me per affrontare un’intera stagione. Da non
dimenticare, infine, che la 125 fu utilizzata
in forma semi-ufficiale anche nelle compe-
tizioni rallystiche.
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Piccoli ritocchi

Nella foto, una S prima serie.

Nel 1970 viene introdotto un lieve
restyling: calandra di disegno
inedito, “frecce” e luci di posizione
integrate nel paraurti anteriore,
gruppi ottici posteriori a sviluppo
orizzontale, coppe ruote lisce

e lame paracolpi prive di rostri

e dotate di bordatura in gomma.
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CARATTERISTICHE

_—

Motore 4 cilindriin linea,
anteriore, longitudinale

Cilindrata (cm?) 1608

Potenza (CV) 100

Trazione Posteriore

Velocita (km/h) 170

Accelerazione 0-100 km/h (s) 11,1

PRO...

® [ unonesta berlina
di classe media

® Costa poco da acquistare
e mantenere

® [ facile trovarla in ordine

..ECONTRO

_—
® Alcuni ricambi iniziano
a essere problematici
® Difficile una rivalutazione
importante
® Cinghia di distribuzione
al posto della catena

LA PAGELLA

Fascino Kkkk

Degna rappresentante della scuola
delle ‘medie” Fiat.

Costo di gestione skkkokk
Costa meno di un'utilitaria moderna.
Sk ok 3k k

Potreste guidarla anche tutti i giorni.

Affidabilita skkkk

Poco sofisticata, ma attenzione alla
cinghia di distribuzione.

Uso quotidiano

skkkk

Basta cercare attentamente, si trova
quasi tutto.

Club kk

Un sodalizio specifico in Italia ancora
nonce.

Ricambi



A4 DOMENICHE (MAD A PIEDI

FIAT 128 RALLY <5000

Un simbolo dell'epoca

Le prestazioni non sono da primato, ma il look aggressivo suggerisce numeri esaltanti.
11 sound poi e inebriante e amplifica ogni sensazione. Sta diventando un oggetto del desiderio

rendi la prima auto a
trazione anteriore della
Fiat, la 128 in versione
a due porte, monta un
motore con cilindra-
ta elevatada 1,1 a 1,3li-
tri e potenza di 67 CV
DIN (anziché 55) e aggiungi un paraurti an-
teriore diviso, due fari di profondita, fana-
leria posteriore sdoppiata (quella della 850
Sport Coupé), qualche adesivo, una stru-
mentazione pitt completa, due sedili ante-
riori meglio profilati. Infine, proponi quat-
tro livree dal gusto racing: bianco, rosso, gri-
gio Artico e giallo. Ecco la 128 Rally ¢ tut-
ta qui. Peccato che per acquistarla fosse ne-
cessario sborsare quasi il 25% in pit rispet-
to al prezzo di una 128 normale. Le presta-
zioni non potevano certo definirsi da spor-
tiva estrema, ma ai giovani aspiranti piloti
piaceva far gorgogliare il carburatore doppio
corpo nelle riprese. Il “trucco” era semplice:
bastava portare il “milletré” a circa 3000 gi-
ri, poi si affondava il piede destro sullacce-
leratore, il comando si induriva un po’, ma
era il segnale che stava per affluire pitt ben-
zina grazie all’apertura del secondo corpo
del Weber da 32. Laccelerazione migliorava
e il sound faceva sognare...

LIEVITAZIONE NATURALE

La 128 Rally sta diventando un oggetto
del desiderio. Non e facile da trovare, pero,
se si riesce, i lavori di ripristino sono abba-
stanza semplici (attenzione al paraurti ante-
riore diviso, € quasi introvabile). Per questo
le sue quotazioni lievitano di giorno in gior-
no. Agile, scattante, vistosa: un vero simbo-
lo degli anni Settanta.

Quale futuro per la Rally? Sicuramen-
te un destino in comune alle altre sportive
della gamma 128: la X1/9 a motore centrale
(“the little Ferrari”, in America) & gia volata
in alto, a ruota I'hanno seguita le 128 Coupé
(e le pitt originali seconda serie “3P”). Ora la
Rally. Ma non sono soltanto le 128 “pepate”
a essere sulla cresta dell'onda. Aspettate le
prossime pagine...
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CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, trasversale
Cilindrata (cm3) 1290
Potenza (CV) 67
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 150

Accelerazione 0-100km/h (s) 139

PRO...

® Si compra ancora con pochi soldi
® Restauro facile
® E [immagine di unepoca

..ECONTRO

® Occhio anon rovinare

il paraurti anteriore
® Allestimenti interni specifici
® Stile banale

LA PAGELLA

dkkk

Una sportivetta degli anni Settanta:
puo piacere.

Fascino

Costo di gestione skkkokk
Si mantiene con pochi quattrini.
*Kskkokk
Si presta a un utilizzo frequente.
Affidabilita Kskkskok

La classica Fiat a trazione anteriore
che non da mai problemi.

Uso quotidiano

*3kkk
Tranne alcuni dettagli introvabili (ma
replicabil}), si trova tutto.

Club *3kkk

Di recente fondazione il Fiat 128 Club
ltalia (fiat128.it).

Ricambi

Musica, maestro! e
Potenza di 67 CV anziché 55,
carburatore doppio corpo.

E chi poteva aggiungeva una bella
magmitta rumorosa: negli anni
Settanta la 128 Rally furoreggiava
sulle strade di mezza ltalia.

Poi l'oblio. Oggi la riscoperta.
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FIAT 130 COUPE

€10.000

Cenerentola in riscoperta

Ha vissuto per anni nell'oblio, anche a causa dello scarso appeal del marchio nel segmento delle
vetture di lusso. Capolavoro di design, costa poco, ma il ripristino richiede cifre da capogiro

olamente 4292 esem-
plari: una tiratura li-
mitata (pensate che la
recente Lamborghini
Gallardo ha superato
le 14.000 unita), perché
la 130 Coupé, magnifi-
ca coupé a 4 posti opulenti, ¢ stata una del-
le tante “grosse” uccise dalla crisi petrolifera
del 1973. Nacque nel 1971 e quindi prospero
per un biennio solamente, poi una lenta di-
scesa verso gli inferi. Perché bella era bel-
la, ma beveva benzina quanto una portae-
rei: difficile percorrere pitt di 6 km con un li-
tro di super, anche se I'andatura e da pas-
seggio. Colpa dell’assetato V6 di 3,2 litri da
165 CV DIN (fiacco anche se imparentato in
qualche misura con il V6 Dino) e del peso
che, a pieno carico, sfiorava le due tonnella-
te. Linea squadrata, con diedri a spigoli vivi,
tipicamente anni Settanta. E un interno che
€ un vero salotto: quattro poltrone, in vellu-
to spesso come quello dei sofa (oppure pelle,
un optional invero poco richiesto). Molti sce-

glievano un abbinamento cromatico azzar-
dato, come per esempio gli interni arancio o
verde marcio. Tanta plastica qua e 13, come
sisolevain quegli anni.. Anche la plancia era
un oggetto di design.

PREGO, SIACCOMODI

Tra gli accessori di serie, una leva sotto
il cruscotto che permetteva al guidatore di
aprire la portiera di destra: il largo abitaco-
lo avrebbe infatti imposto troppe contorsioni
per gli autisti galanti. La 130 Coupé e soprav-
vissuta per anni come una cenerentola e an-
cora ogginon ha un valore elevato. Ma la ri-
salita costante degli ultimi annil’ha portata a
raggiungere la fatidica soglia dei 10.000 euro.
Attenzione, pero, se ne trovate una da restau-
rare, anche in regalo, significa che qualcuno
vi vuole male: i costi di ripristino sono proi-
bitivi. I ricambi si trovano, ma a prezzi sala-
ti e rifare un V6 o (peggio ancora) il cambio
automatico (accessorio piuttosto diffuso su
questo modello) significa sfiorare per ciascu-
no di entrambi la meta del valore dell’auto. [
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Motore V6 (60°), anteriore,

longitudinale
Cilindrata (cm3) 3235
Potenza (CV) 165
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 190
Accelerazione 0-100 km/h(s.) 111

- ® Una delle migliori Pininfarina
degli anni Settanta
® |Isuovalore & nettamente inferiore

a quello delle concorrenti tedesche

® Rivalutazione lenta ma sicura

..ECONTRO

® || ripristino della meccanica
costa molto
® Consumi proibitivi

® Cambio automatico poco longevo

LA PAGELLA

kKoK

Solo il marchio Fiat la mette un po’in
ombra.

Fascino

k¥

Costo di gestione
Beve come una spugna.

Uso quotidiano *kokk
Ingombrante e assetata: fatevi amico

| un benzinaio.
Affidabilita skkkk
Buona soltanto se é stata controllata

a dovere.

" Ricambi skkk

- Prezzi medio-alti e non tutto si trova
(per esempio i cristally).

Club *kokk e

Un gruppo di appassionati da tanto e

tempo uniti: il Fiat 130 Owner's Club. = —
— —— e = .



Volante aftermarket

Il volante “a buchi” evidentemente
non piaceva al proprietario di questo
esemplare, che ha provveduto

a sostituirlo con un contemporaneo
Nardi. Bello, ma poco adatto alla
130 Coupé. Da notare i rivestimenti
in lussuoso velluto: le poltrone
garantiscono viaggi da Rolls-Royce.
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AL DOMENICHE (MAD) A PIEDI

FIAT 124 ABARTHRALLY <€40.000

Glorioso purosangue

La carrozzeria alleggerita, priva di paraurti e caratterizzata da cofani e tettuccio nero opaco
evoca subito piste sterrate e traversi. Per essere sfruttata richiede pero doti di guida non comuni

uotazioni alle stelle. La
124 Abarth Rally, sola-
mente 955 unita costru-
ite (alcune fonti par-
lano di 1013), ¢ ormai
una vettura d’alta col-
lezione. La nostra valu-
tazione, 40.000 euro, ¢ persino pessimisti-
ca, perché alcuni esemplari nelle recenti mo-
stre-scambio sono stati venduti per 60.000
euro. Cifre incredibili se si pensa che la Spi-
der da cui deriva si trova a meno diun quarto
di questo valore (pero ne sono state costruite
150.000), ma nemmeno tanto se si considera
che questa vettura ha vinto due campionati
europei di rally, nel 1972 con Lele Pinto e nel
1975 con Verini, e due campionati italiani, nel
1974 con Verini e nel 1975 con Cambiaghi.

Le modifiche rispetto alla 124 Sport Spi-
der sono sostanziali (e realizzate dall’Abar-
th): il bialbero 1800 ha 10 CV in pit1 (128, che
potevano diventare, in versione Gruppo 4 da
gara, motore di due litri e testata a 4 valvole,
quasi il doppio); cambio a cinque marce con
differenziale autobloccante; sospensioni mo-
dificate (a ruote indipendenti anche al retro-
treno); carrozzeria da competizione (niente
paraurti, cofani e hardtop in vetroresina, por-
te in alluminio, codolini ai passaruota, rol-
Ibar, nuovo volante e plancia, sedili da corsa,
cerchi in lega, scarico modificato, bocchet-
tone esterno vicino al lunotto e tanto altro
ancora). Per un totale di oltre un quintale in
meno di peso.

NERVOSA E REATTIVA

Il codice genetico Abarth trasuda da
ogni centimetro della 124 Rally: questo ¢ il
vero motivo per il quale le quotazioni stanno
crescendo a dismisura. Cio ha fatto fiorire la
creazione di falsi, che perd sono abbastanza
facilmente smascherabili all’'occhio esperto.
I valore di queste vetture cresce se si tratta
di esemplari da competizione, e varia in ba-
se alla storia sportiva, naturalmente. E dire
che qualche decennio fa, quando quest’auto
non era storica ma soltanto vecchia, alcuni
proprietari si affannavano a trasformarla
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Cofani neri sempre

La 124 Abarth si riconosce, oltre

che per la mancanza dei paraurti, per
i cofani verniciati in nero antiriflesso.
Esistono ancora oggi numerosi
particolari in plastica, con prese daria
supplementari, sullo stile di quelli
adottati all'epoca per le corse.

CARATTERISTICHE

Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, longitudinale

Cilindrata (cm3 1756
Potenza (CV) 128
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) oltre 190
Accelerazione 0-100km/h(s) 8.2

PRO...

® [ unavera Abarth
® || suo valore continua a crescere
® DProduzione molto limitata

..E CONTRO

—_—
® Restauro impegnativo
® Non & facile da trovare
sul mercato

® Molti esemplari con passato
sportivo

LA PAGELLA

Fascino skokskokk

Un'auto da corsa omologata per la
strada. E vincente.

Costo di gestione skokk

E unauto impegnativa sotto molti
aspetti.

Uso quotidiano sesle
Un modello da competizione soffre

in citta.

Affidabilita *kskkk
Se di stretta serie, non da problemi.
Ricambi skkkk
Sitrova tutto, ma a prezzi da gioielleria.
Club *kokokkk

Registro Abarth e vari club di modello
(124 Spider).
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FIAT 124 ABARTH RALLY

in una 124 Spider di serie!

Mettersi al volante della 124 Abarth Ral-
ly significa calarsi nei panni di un pilota de-
gli anni Settanta: tutto derapate e frenate col
piede sinistro. L'auto e nervosa, reattiva. Spe-
cie se il proprietario ha avuto l'accortezza di
far mettere le mani al bialbero di origine Fiat
per ricavare qualche cavallo in piti. Il moto-
re risulta abbastanza vuoto fino ai 3000 gi-
ri, poi si scatena e sale fino quasi a 7000 gi-
ri. Il cambio ha i rapporti accorciati (tranne la
quinta che di serie e un po” moltiplicata). Le
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gomme d'origine erano le Pirelli CN36, un
modello quasi da corsa: garantivano una te-
nuta sorprendente, in particolare a chi ave-
va il “manico”.

RESTAURO DA PROFESSIONISTI
Ammesso di trovarne una da restaurare,
il ripristino si presenta difficoltoso e va affi-
dato a un esperto. Perché la stragrande mag-
gioranza delle 124 Abarth Rally hanno tra-
scorso una buona parte della loro esistenza
sui campi di gara, dove uscite di strada e ur-

ti erano all'ordine del giorno. Il risanamento
della scocca puo costare anche 10.000 euro,
cui vanno aggiunti la verniciatura e il com-
pletamento dell'interno. Se poi si necessita di
una revisione alla meccanica, i costi lievita-
no fino a sfiorare la quotazione di mercato.
Per non parlare di un’eventuale preparazio-
ne Gruppo 4, i cui costi sono ormai parago-
nabili a quelli di una elaborazione di un’auto
da corsa odierna. Ma ne vale sempre la pe-
na, perché questo purosangue glorioso non
smettera mai di salire di valore. R]



Particolari da corsa

Sopra, il motore bialbero di 1756 cm?
sviluppato da Lampredi. In questa
versione di serie eroga 128 CV DIN.
I carter della distribuzione

& verniciato di giallo. In alto,

i sedili anatomici Recaro con
poggiatesta regolabili in altezza
erano a richiesta (di serie erano
montati quelli della 124 Sport
Spider). Da notare gli insertiin
alluminio sulla plancia e l'assenza
dello sportellino del vano
portaguanti. Lhardtop, con lunotto
in plexiglas, veniva rivettato

alla scocca. Il rollbar era di serie.

Il prototipo debuttd al Salone

di Ginevra del 1972; la versione
definitiva giunse al Salone

di Torino di quello stesso anno.
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FIAT X1/9

Pensata per divertire

Una compatta “supercar” a motore centrale firmata da Bertone. La meccanica, derivata dalla 128
Sport, é affidabilissima. E il tettuccio asportabile la trasforma quasi in una... spider

ifficile che un esem-
plare, anche perfet-
to, raggiunga la soglia
dei 10.000 euro. Eppu-
re la X1/9 ha molte car-
te da giocare: e una ve-
ra sportiva, pur essen-
do dotata di una meccanica poco “nobile”
(quella della Fiat 128, ma rovesciata: motore
centrale, trazione posteriore); ha prestazioni
dirilievo nonostante la cilindrata “milletré”,
ha un “vestito” originale e sportivo, realiz-
zato da Bertone. Evidentemente tutte que-
ste peculiarita positive non sono state suf-
ficienti, almeno finora, per trasformarla in
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un autentico asso del mercato.

La X1/9 segue lo schema delle supercar
di inizio anni Settanta: carrozzeria a cu-
neo, con fari a scomparsa, abitacolo di im-
pronta sportiva a due posti secchi, tetto ri-
gido asportabile (tipo “Targa” per utilizzare
una denominazione Porsche). Il motore e al-
le immediate spalle dell’abitacolo. I bagagli
trovano posto nel vano anteriore e nel picco-
lo baule ricavato dietro il motore. Il quattro
cilindri della 128 Sport 1300, montato in po-
sizione centrale e trasversale, eroga 75 CV
DIN. La velocita massima e di 170 km/h. Nel
1972, anno della presentazione, la X1/9 non
ha praticamente rivali sul mercato. Il prez-

€ 6500

zo e un po” alto (1,8 milioni di lire): esatta-
mente quanto la nuova medio-grande del-
la Fiat, la 132 1800. Il successo ¢ immedia-
to, soprattutto negli Stati Uniti, dove con-
fluisce una fetta cospicua della produzione,
che terminera nel 1989 dopo aver raggiun-
tole 174.000 unita. Un risultato importante.

RARE LE QUATTRO MARCE

Forse e proprio questo il vero limite al-
la rivalutazione della X1/9: la costruzione di
massa. Pero ne sono rimaste abbastanza po-
che, specie in Italia, in particolare della pri-
ma serie, dotata dell’originario 1300 abbi-
nato al cambio a 4 marce (prodotta fino al




1978). In ogni caso, la sportivetta a motore
centrale € un acquisto da consigliare: per-
ché e divertente e costa poco da mantene-
re, grazie a una meccanica robusta, affida-
bile e di grande serie. Il restauro non € im-
pegnativo e i ricambi si trovano con faci-
lita a prezzi modici. Le difficolta maggio-
ri consistono nel restauro della carrozze-
ria, che subisce l'attacco della corrosione
soprattutto nei sottoporta e negli scatolati
della struttura interna, in particolare vicino
agli attacchi delle sospensioni. Il ripristino,
pero, puo essere effettuato da una norma-
le carrozzeria generica, purché competen-
te in lavori di una certa entita.

Srtiva con motore centrale
0 & neutro; se si esagera tende
ad allargare di muso e, rilasciando

il gas, innesca un sovrasterzo
facilmente controllabile. A fine 1978

ivo la X1/9 Five S

CARATTERISTICHE

Motore 4 cilindriinlinea,

centrale, trasversale
Cilindrata (cm3) 1290
Potenza (CV) 75
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 170

Accelerazione 0-100 km/h(s) 99

PRO...

® Divertente da guidare

® Una quasi spider per tutte
le stagioni

® | inea Bertone molto
caratteristica

..E CONTRO

_—
® Carrozzeria soggetta
alla corrosione passante
® || motore scalda I'abitacolo
e tende a salire di temperatura
® | a quotazione non & destinata
a salire di molto

LA PAGELLA

Fascino kkkk

Una vera sportiva molto economica.

Costo di gestione skkskskk

Costa pochissimo da mantenere.

Uso quotidiano skkkk
Soffre un po'soltanto in citta.
Affidabilita skkskk

La meccanica di serie la rende molto
affidabile.

Ricambi sk ok k
Ricambi facili da reperire

e a prezzi bassi.

Club ok sk sk ok

11 Club X1/ ltalia & molto attivo
(icsunonove.it).
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LU 4o DOMENICHE (MAI) A PIEDI

ala a occhi chiusi

~ Pochi ritocchi di carrozzeria, un’iniezione di potenza e la sportiva é servita.
-Sembrava sparita dalla circolazione, ma 0ggi gli appassionati la stanno riscoprendo
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La chiamavano “El Grinta’

La 127 Sport & una piccola belva,

in particolare la 1 e la 2° serie

(la3, la Five Speed, con

i11300 da 75 CV e cambio

a 5 marce & meno cattiva).

Ebbe anche trascorsi di rilievo,
specie nelle preparazioni

di Lavazza. Di difficile reperimento
gli specifici allestimenti interni.

ata nell’estate del 1978,
la 127 Sport poteva es-
sere scelta solamente

in tre tinte: arancio, ne-
ro o grigio metallizza-
to. Questultimo era, na-
turalmente, il colore pitt
diffuso. La 127 per gli “smanettoni” aveva pro-
fonde modifiche rispetto alla 1050 CL a tre por-
te, ovvero la versione top level della gamma
dell'utilitaria torinese: motore elaborato trami-
te aumento del rapporto di compressione, nuo-
va distribuzione, valvole maggiorate, condotti
ridisegnati e carburatore doppio corpo. La po-
tenza cresceva del 40%: da50a 70 CV DIN. Ma
c’era di pit: impianto frenante potenziato, bar-
ra stabilizzatrice anteriore irrigidita, terminale
di scarico sdoppiato, ruote allargate e rappor-
to al ponte accorciato. A livello estetico: spoiler
anteriore piuttosto pronunciato, uno posterio-
re pitt discreto piazzato sopra il portellone, ca-
landra a rettangoli, bande di colore a contrasto
sulle fiancate (arancio su scocca nera, nera su
scocca arancio, nera su scocca grigia), adesivi
“127 Sport” e targhette “70 HP” in ordine spar-
so ovunque. All'interno spiccavano sedili ante-
riori con poggiatesta incorporato, sellerie spor-
tive, volante di diametro ridotto con due raz-
ze traforate, divano posteriore sdoppiato, stru-
mentazione “maggiorata”. Modifiche profonde,
dunque, che giustificavano un prezzo di circail
25% superiore rispetto a quello della 1050 CL.

VISTOSA E GRINTOSA

La Sport ¢ stata la prima tra le 127 a scom-
parire dalla circolazione: spesso finita tra le ma-
nidi utenti “facinorosi”, ha concluso i suoi gior-
ni mestamente dai rottamai di mezza Italia. La
riscoperta & avvenuta soltanto pochi anni fa,
quando i collezionisti si sono accorti che avreb-
be potuto essere una valida alternativa, a meta
costo, della gia accreditata A112 Abarth. Tro-
varne un esemplare e restaurarlo a dovere non
¢ semplice. Ma la “127 Sport” & una “attira-
sguardi” da paura, specie per chi punta suun
esemplare di quello sfacciatamente squillan-
te color arancio. Chiinveste su dilei, maturera
interessi senz/altro. .. R]
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CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriin linea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 1049
Potenza (CV) 70
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 160

Accelerazione 0-100 km/h (s) 132

PRO...

_—
® Rara e divertente

® Quotazioni in netto rialzo
® Consumi ridotti

...E CONTRO
—_—
® |nterni difficili da riprodurre
® Non & facile da trovare
sul mercato
® Molti esemplari troppo usurati

LA PAGELLA

kkk

La piti sportiva delle 127, una Fiat
diimportanza storica notevole.

kkkokok

Fascino

Costo di gestione
Si mantiene con pochissimo.

skkkokok

Limiti di circolazione a parte,
si pud usare sempre.

Affidabilita skakokoksk

Un vero e proprio “mulo”.

Uso quotidiano

Ricambi sesfesiesk
Qualche difficolta nei dettagli interni.

Club ses
C’& un club specifico: fiat127club.it




L8 DOMENICHE (MAD) A PIED!

FIAT 131 RACING

Voglia di corse

Doti quali l'ottima accelerazione e 'assetto molto rigido coesistono con freni non all'altezza
e tenuta sicura solo se non si esagera col gas. Un carattere tutto particolare, ma che affascina

I reparto progetti di Fiat,
nella seconda meta de-
gli anni Settanta, piace-
vano le sperimentazioni,
che in molti casi si tra-
sformavano in prodotti
di serie. L'obiettivo era
saturare le nicchie di mercato. E siccome in
quel periodo le auto sportive che andavano
per la maggiore erano le berline “pompate”,
ecco nascere la 131 Racing, che in qualche ma-
niera voleva anche sfruttare 'immagine vin-
cente delle 131 Abarth Rally che dominava-
no le corse (vinse il Mondiale nel 1977, 1978
e 1980). Nasceva dall'abbinamento del 2 litri
bialbero della Lancia Beta (115 CV DIN) con
la scocca della 131 a due porte, poco diffusa
in Italia, con l'aggiunta di una vistosa caratte-
rizzazione sportiva: mascherina a quattro fari
di diametro differenziato, paraurti differenti,
codolini ai parafanghi, doppi specchi esterni,
cerchi allargati e interno rivisitato. Tre i colori
disponibili: I'arancio, il grigio chiaro e il grigio
medio metallizzato. Non si conosce il nume-
ro esatto di produzione della Racing, ma sicu-
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ramente non supera le poche migliaia di uni-
ta. Sisa pero che, al termine della produzione,
circa 200 esemplari furono dotati dall’Abar-
th di sovralimentazione per dare origine alla
131 Volumetrica, con 140 CV. Successivamen-
te, anche alcune 131 2.0 Supermirafiori terza
serie (a4 porte) furono trasformate in Volume-
trica, fregiandosi del marchio dello Scorpione.

QUASI INTROVABILE

La Racing ¢ quasi del tutto scomparsa.
Pero la sua rarita non ne ha fatto, almeno
finora, un oggetto da collezione. Tant’e che
le quotazioni di mercato sono molto basse
(2500 euro), un valore che non ne giustifi-
ca il recupero e il restauro. Un vero pecca-
to, perché si tratta di un‘auto non sportiva,
ma brillante si. La caduta nel dimenticatoio
ha provocato anche la cronica assenza di ri-
cambi, il che rende ancora pit problematico
'eventuale ripristino. Ben diverso, invece, il
destino della Volumetrica, da tempo entra-
ta nel mirino degli appassionati, con valori
medi sui 6000 euro (9000 per un esemplare
restaurato professionalmente). R|

€ 2500

= Wy
- .' — — wg_}r-'

Viaggi sul velluto

| rivestimenti erano robusti.

La caratterizzazione sportiva
piuttosto vistosa preludeva

a prestazioni brillanti: 180 km/h
di velocita, un cambio a 5 marce
corte e con la leva dai movimenti
rapidi, una tenuta di strada
buona grazie ai cerchi

allargati con pneumatici

sportivi (Pirelli Pé).



CARATTERISTICHE

Motore 4 cilindriin linea,

anteriore, longitudinale

| Cilindrata (cm3) 1995
Potenza (CV) 115
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 180
Accelerazione 0-100 km/h (s) 10,4

® Ne sono rimaste pochissime
® Fstetica gradevole

® DPrezzo ridicolo

® Ricambi problematici

® Dettagli specifici introvabili

~ * \'.

X

q_____', ‘}?\ ‘:\
LAPAGELLA" " & .

Fascino

Nonostante il pedigree della sorella
da corsa, lascia piuttosto freddi

i collezionisti.

Costo di gestione *kk
Un problema trovare gli eventuali
ricambi specifici di questo
allestimento.

K3kkk
Usabile, ma non consuma poco.
Affidabilita skskokk
Una onesta berlina 2 porte in veste

Uso quotidiano

i di sportiva.
! Ricambi
Tranne il motore, non si trova molto.

~ Club el
® Rivalutazione a lunga scadenza

Dal 2009 c'& un club dedicato a tutte fe
131:il Fiat 131 Club ltalia.




LI DOMENICHE (MAD A PIEDI

INNOCENTI MINI COOPER 1300 €9000

Meglio delle inglesi

Piu eleganti, meglio rifinite e quindi piiu ricercate: le Mini prodotte su licenza dall’Innocenti
sono un vero oggetto di culto anche nel resto d’Europa. E la domanda cresce...

e ultime Mini Cooper
italiane, le 1300 e 1300
Export (per una produ-
zione rispettivamente di
9992 e 28.153 esemplari)
sono state vendute tra il
1972 e i1 1975. Grazie al
motore portato a una cilindrata maggiore (co-
me le Cooper S inglesi) e ai 71 CV sono quelle
piti richieste dai cultori del capolavoro di Alec
Issigonis. Maggiormente affidabili rispetto al-
le Cooper precedenti, grazie alle sospensioni
a coni che presero il posto delle Hydrolastic,
soffrivano gli attacchi della corrosione e quin-
di molte sono state demolite.

Ma la passione per la Mini non ha mai
smesso di pulsare nel cuore dei collezionisti
italiani: oggetto di culto da nuova, ha sem-
pre avuto un seguito, diventando una “in-
stant classic”. Basti pensare che in Italia al-
le Mini sono dedicati oltre 20 club di model-
lo. Per questo motivo oggi acquistare al giu-
sto prezzo una Cooper non ¢ cosa semplice:
iprezzi sono alti (almeno 9000 euro per una
1300, idem per la quasi identica, e piu dif-
fusa, Export). Ancora piu difficile imbatter-
si in una Mini Cooper totalmente originale:
la Mini si presta alle customizzazioni, pit o
meno spinte.

PERSONALIZZATA VALE MENO

Ma quanto vale una Cooper modificata?
Dipende dal tipo di trasformazione, e co-
munque dal gusto personale. Dal punto di
vista storico, ogni “attentato” all’originalita
dovrebbe tradursi in un deprezzamento. Ma
se la trasformazione & uguale o molto simile
a quanto veniva fatto all’epoca, la modifica &
accettabile e potrebbe persino aumentare il
valore. Per esempio, l'aggiunta di finiture in
legno al cruscotto o alle portiere, 'adozione
di cerchiin lega dell’epoca e cosi via. Modi-
fiche alla carrozzeria non sono invece tol-
lerabili. Valutazioni a parte, le Mini Cooper
sono ormai quasi tutte ben restaurate. Ma =— : = — = :
controllate bene i sottoporta, gli attacchi per —— == ——— S S—
il cric e il vano batteria posto nel bagaglia- = .
io: sonoipunti dove si annida la ruggine. [ S ————— e : =
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e

Un kart da strada

Le Cooper sono tra le auto piti
divertenti da guidare nei tratti misti,
dove fanno valere la loro incredibile
agilita. 1 71 CV sembrano

il doppio. Tra le piccole “bombe”
degli anni Settanta non

& possibile trovare di meglio.
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CARATTERISTICHE

Motore 4 cilindriinlinea,

anteriore, trasversale
Cilindrata (cm3) 1275
Potenza (CV) 71
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 160

Accelerazione 0-100km/h (s) 14,4

PRO...

® Molto divertente da guidare
® Un classico da sempre
® |n genere si trova in buono stato

..ECONTRO

® Occhio alle trasformazioni
“spinte”

® Tendenza a soffrire
la corrosione passante

® DPrezzi piuttosto alti

LA PAGELLA

skkkok

Tra le Mini migliori, anche rispetto

ad alcune Made in England.

Fascino

Costo di gestione sesfesieske
Non richiede esborsi ingenti.
Uso quotidiano skkokk

Ideale in citta, blocchi del traffico
permettendo.
Affidabilita *kokk

Discreta: come ogni “inglese” ogni
tanto fa le bizze.

Ricambi skkkk
Sitrova tutto, soprattutto in Inghilterra.
Club skkkkk

Ci sono non meno di 20 sodalizi dedicati
soltanto in Italia.
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LANCIA FULVIA COUPE 1600 HF Il SERIE €22.000

Scelta da intenditori

Meccanica raffinata da auto sportiva, finiture e design di grande classe ed eleganza.
Un binomio che non ha mai perso smalto. E che mai lo perdera. E per palati fini

i fu un momento, pit
di dieci anni fa, in cui
tutte le Fulvia Coupé
sembravano destinate
a un‘ascesa senza fine.
Invece poi il mercato si
¢ stabilizzato, in paral-
lelo col declino del brand tra le auto moderne.
Oggi il marchio piemontese vivacchia, con
solo qualche “highlight”, i soliti, a far parla-
re di sé. La Fulvia HF 1600 seconda serie (114
CV DIN) oggi vale poco piu di 20.000 euro.
Sembrano molti, specie se questa quotazio-
ne & messa a confronto con quella delle riva-
li pitt accreditate, come le Giulia GT. Ma non
si tratta di un investimento maldestro, anzi.
La produzione complessiva (HF e HF Lus-
so0) infatti e di appena 3690 unita nel perio-
do 1970-1973. Quindi e lecito attendersi una
costante rivalutazione.

STILE IMPAREGGIABILE

La HF ¢ un‘auto da godere su strada. Il suo
motore, complicato e un po” delicato, esprime
tutta la sua potenza agli alti regimi: superati i
3000 giri, cambia voce, diventa roca e possen-
te. L'accelerazione cresce, come se la sferzata
di coppia fosse dovuta a un turbocompresso-
re. Per guidare al massimo la 1600 HF biso-
gna essere manici: la “Fulvietta” nelle curve
punta con decisione il muso verso la tangente
e, se si rilascia il gas di colpo, tende ad alleg-
gerirsi dietro con rapidita sorprendente. II pi-
lota esperto si avvantaggia di questo compor-
tamento, ma quello meno smaliziato puo fare
disastri. La HF e rigida, ma grazie ai sedili ben
imbottiti il confort non ne risente pitt di tanto.

Restaurarne una non e semplice ed & pure
piuttosto costoso, perché i ricambi, in partico-
lare quelli del motore, hanno prezzi da bouti-
que. Anche la manutenzione non ¢ alla por-
tata di tutti: meglio affidarsi a un esperto co-
noscitore del V4 Lancia.

Quale futuro perla 1600 HF? Sicuramen-
te una rivalutazione lenta, ma costante, do-
vuta al fatto che di esemplari in vendita ce
ne sono sempre pochi. Chi ce I'ha, se la tie-
ne stretta. Il che vorra pur dire qualcosa... [d
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~ Cerchi Cromodora
La HF 1600 Lusso si riconosce per

i cerchiin lega Cromodora

_ di serie, ma all'occhio piti attento
non sfuggono i parafanghi allargati.
Linterno ha finiture decisamente
meno spartane rispetto alle versioni
normali o alla precedente “Fanalona’,
vera e propria base per le corse.

CARATTERISTICHE

Motore V4 (11°20),

anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm3) 1584
Potenza (CV) 114
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 180

Accelerazione 0-100km/h(s) 938

PRO...

® DProduzione limitata
® Drestazioni brillanti
® Finiture di grande classe

..ECONTRO

_——
® Ricambi costosi

® Restauro complicato
® Pochi esemplariin vendita

LA PAGELLA

skaksksk
Sembra una normale Fulvia Coupé,
ma & unauto profondamente differente.
Costo di gestione skkk
La meccanica quasi da corsa richiede
impegno e costanza.

Uso quotidiano skkk

Sconsigliabile, soprattutto
nelluso in citta.

Fascino

Affidabilita 3k k
Se & in ordine, difficilmente

provoca grattacapi.

Ricambi k%%
Si trova quasi tutto, ma a caro prezzo.
Club Sk ke dkk

Esiste il Lancia Fulvia Club Italia:

lanciafulviaclub.it
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1 decennio che va dal
1980 al 1989 e stato 'ul-
timo in cui la produzio-
ne italiana riusci a te-
nere testa all'invasione
straniera. Sono anni in
cuile maggiori case na-
zionali finiscono tutte sotto il controllo della
Fiat: '’Alfa Romeo nel 1986, la Maserati e I'In-
nocenti nel 1989. Con Ferrari, Abarth, Lancia
e Autobianchi gia da tempo nel gruppo, l'au-
to italiana diventa di fatto quasi totalmente
targata Torino.

Le conseguenze sono note: ’Alfa Romeo
passa forzatamente alla trazione anteriore e
la Lancia si “Fiattizza” sempre piu, perden-
do una parte cospicua della sua identita di
marca. Nonostante cio, le auto da ricordare (e
da collezionare) rimangono moltissime, so-
prattutto nella prima parte del decennio. Due
sono i fenomeni commerciali su cui punta-
re in chiave collezionistica: quello delle mi-
ni “bombe”, che in fatto di volumi di produ-
zione e piuttosto rilevante, e quello delle “ti-
rature limitate”. Tra le nostre scelte per que-
sto “speciale”, nella prima area alcuni mo-
delli ormai noti tra gli appassionati (Fiat Uno
Turbo i.e. e Ritmo Abarth) e altri su cui an-
cora non sono stati ancora accesi i riflettori
(dunque ottimi “consigli per gli acquisti”: Au-

SI CLASSICHE

Le auto che hanno da poco compiuto o stanno per compiere trentanni sono le cosiddette
youngtimer: su di esse si concentra lattenzione dei collezionisti piti giovani, che stanno portando
nuova linfa al mondo del collezionismo. Per chi sa scegliere, gli anni Ottanta sono favolosi

tobianchi Y10 Turbo e Innocenti Mini De To-
maso Turbo). Nella seconda, tante Alfa Ro-
meo, tra cui la Giulietta Turbodelta (ormai
una sorta di araba fenice per gli Alfisti), la
pit diffusa (purtroppo sempre meno in Italia)
Alfa 75 V6 3.0, che rappresenta la massima
espressione delle berline con schema tran-
saxle della Casa di Arese, e la Lancia Thema
8.32, universamente nota come “Thema Fer-
rari”. Un‘auto di grande fascino e importanza
tecnica (fu alungo la pit1 potente trazione an-
teriore del mondo), ma dalle innegabili dif-
ficolta di restauro, soprattutto di natura eco-
nomica, qualora si debba intervenire sull’ot-
to cilindri made in Maranello.

Chi punta sugli anni Ottanta puo en-
trare in possesso di vere e proprie sportive
d’alto lignaggio, pur con un budget limita-
to: per esempio la Ferrari Mondial Cabriolet
o la Maserati Biturbo Spyder Zagato. Queste
due auto hanno un comune denominatore,
che suggerisce su quale tipologia di vettu-
re occorre puntare per fare un investimento
che garantisca un sicuro ritorno economico,
se si opta per un’auto da collezione di questo
periodo: la carrozzeria scoperta.

Gli anni Ottanta sono il periodo in cui
inizia a diffondersi l'elettronica di bordo:
questo implica un cambiamento di “stra-
tegia” da parte dei collezionisti. Riparare
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un‘auto di questa eta significa trovare for-
nitori differenti: i meccatronici. E mettere in
preventivo che le riparazioni d’ora in avan-
ti non saranno piti soltanto relative a mecca-
nica, carrozzeria e interni. Per giunta, l'elet-
tronica non e quasi mai riparabile: quando si
rompe si sostituisce (sempre ammesso di ri-
uscire a trovare i ricambi). E le auto, che fi-
no a quel momento magari “giravano” male,
ma ti portavano quasi sempre a casa, da allo-
rain poi conobbero i black out improvvisi. In
quel periodo anche il mestiere dell’autoripa-
ratore cambia pelle: il meccanico diventa un
assemblatore, effettua la diagnosi al compu-
ter, toglie e sostituisce. E le mani se le spor-
ca sempre meno.

LA PAGELLA DEGLI ANNI 80
SODDISFAZIONE COLLEZIONISTICA *k
RITORNO D’'IMMAGINE *kk
QUOTAZIONI Fokkk
RIVENDIBILITA Kokokk
REPERIBILITA Fokkkk
VALORE DELLINVESTIMENTO Kok
COSTI DIRESTAURO Fokok
REPERIBILITA RICAMBI ok
PRESTAZIONI Fokkk
FACILITA DI GUIDA Fokkkk




Alfa Romeo Alfa Romeo Alfa Romeo Autobianchi
Alfetta GTV 62.5 80 Giulietta Turbodelta 82 7530V6 84 Y10 Turbo 86

Ferrari Fiat Fiat Innocenti

Mondial Cabriolet 88 Ritmo Abarth130 TC 90 Uno Turbo |.E. 92 Mini De Tomaso Turbo 94

LANCIAGETA 59 EXECUTIE 20V

freesee
UnCan

Trovatela col “volumetrico’

Lancia Lancia Maserati

Beta HP Executive 2.0 VX 96 Themas.32 98 Biturbo Spyder 100
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LIMITED EDITION

ALFAROMEO ALFETTAGTV 625

Un gran bel motore

Trasferire il V6 “Busso” sotto il cofano della GTV fu un‘idea geniale. La qualita dei rivestimenti
e mediocre, ma su una granturismo cosi divertente da guidare a chi importa?

Il'apparenza la GTV 6
differisce poco dalle Al-
fetta coupé della secon-
da serie: una vistosa
gobba sul cofano e, per i
piti attenti, i cerchiin le-
ga da 15 pollici. In realta
¢ tutt’altra macchina. Basta avviare il motore
per rendersene conto: il
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sso” emette una

adattamenti: il serbatoio della benzina mag-
giorato (75 litri anziché 49), freni anteriori au-
toventilanti, frizione bidisco, assetto differen-
te. Anche rispetto all’Alfa 6, da cui proviene il
motore, c’e una differenza sostanziale: 1'im-
pianto di iniezione al posto dei carburatori.

PIU DI VENTIMILA ESEMPLARI

L'Alfetta GTV con motore V6 & meno ra-

€12.000

con qualche modifica estetica di dettaglio).
Pero in Italia ne circolano poche. Perché allo-
ra comprare una “oltre 2000” era fiscalmen-
te impegnativo (c'era I'Iva “pesante”) e mol-
te di quelle immatricolate all'epoca sono sta-
te oggetto di incetta da parte degli acquiren-
ti stranieri in anni recenti. La GTV 6 ¢ essen-
zialmente un gran bel motore, attorno al quale
¢ stata realizzata una carrozzeria disegnata in
or igiaro (Alfetta GT debutta nel

tissima la sua sagoma

Non & di si




Quotazioni in crescita

Peruna GTV 6 & lecito spendere
12.000 euro, con punte che ormai
sfiorano i 20.000 per gli esemplari
da concorso. Attenzione perd allo
stato di conservazione dell'interno,
che & il punto critico di questa
sportiva magnifica da guidare.

curo uno dei capolavori di Giorgetto, ma agli — CARATTERISTICHE
Alfisti piace. Quello che difetta alla GTV 6 e . )
e R 4 T Motore V6 (60°), anteriore,
la qualita dei materiali: sono molti infatti gli longitudinale
esemplari che indossano una “divisa” stan- Cilindrata (cm?) 2497
ca, raffazzonata; con le plastiche del cruscot- Potenza (CV) 160
to spaccate, il velluto dei rivestimenti con- Trazione Posteriore
sumato, la componentistica mal assemblata. Velocita (km/h) 205

Evitate queste vetture: il ripristino alle con-
dizioni d’origine puo costare quasi i
valore dell’auto intera.
problem: il V6 progettato da Gi

~soeun “mulo”. 5

Accelerazione 0-100km/h(s) 89

PRO...

® F una sportiva Doc
® Drestazioni di ottimo livello
® [ascino del motore “Busso”

..ECONTRO

® Qualita dellabitacolo
approssimativa

® Pochiesemplari sul mercato
in ltalia

® Meccanica costosa
da revisionare

LA PAGELLA

Fascino skskkk
Importante rappresentante delle
sportive anni Ottanta.

Costo di gestione Kok k

Consumi elevati, ma la manutenzione
& abbastanza economica.

Uso quotidiano skskkk

Si pud usare di frequente
(a parte i consumi).

Affidabilita skkokok

Limportante & che sia stata
mantenuta con cura.

Ricambi skkkokk
Non esiste alcun problema.

Club Sk ok ok k

L s - : _ 3 C’& un sodalizio espressamente dedicato:
- - clubalfettagtv.com
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ol LIMITED EDITION

ALFA ROMEO GIULIETTA TURBODELTA

Raffinata rarita

Pensata per il campionato Turismo, € una macchina da competizione. Dannatamente veloce
e non molto docile, richiede una manutenzione costante della sofisticata meccanica

a pit1 Alfa di tutte. Cosi
si potrebbe riassumere la
Giulietta Turbodelta. Al-
meno relativamente agli
anni Ottanta, nessuna
berlina a 4 porte uscita
dalla mente dei proget-
tisti della Casa di Arese & un cosi azzeccato
concentrato di potenza, prestazioni e qualita
stradali. Derivata dalla Giulietta 2.0, ovverola
versione top di gamma, per essere trasforma-
ta in un autentico mostro doveva fare un pas-
saggio all’Autodelta, lo storico reparto corse
del Biscione. Qui il classico bialbero 2 litri ve-
niva dotato di una turbina Alfa Avio e di due
carburatori doppio corpo posti a valle del tur-
bo. La potenza passava da 130 a 170 CV DIN,
mentre la coppia cresceva del 60%, raggiun-
gendo i 28,8 kgm. Altri interventi riguarda-
vano l'aggiunta di un radiatore per 'olio e I'a-
dozione di quattro freni a disco autoventilan-
ti, della frizione bidisco, di una diversa tara-
tura delle sospensioni e di cerchi e pneuma-
tici specifici.

A fronte di aggiornamenti meccanici cosi
importanti, la Tubodelta si distingueva a col-
po d’'occhio solo per pochi, calibrati particolari:
vernice soltanto nera, profili rossi, sedili spor-
tivi amaranto con poggiatesta a rete, volante
di piccolo diametro e manometro del turbo.
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TIRATURA LIMITATA

Si dice che nelle intenzioni della Casa vi
fosse l'omologazione per partecipare al cam-
pionato europeo Turismo; per questo furono
previsti 500 esemplari. Tuttavia la produzio-
ne sifermo a quota 361. Un numero maggiore
sarebbe stato impossibile, date le dimensioni
della struttura di Settimo Milanese. La Tur-
bodelta costava esattamente il doppio della

€15.000

Giulietta pit venduta, la 1.6: 27 milioni con-
tro 13,5. Ma li valeva tutti e, col senno di poi,
anche con gli interessi. Oggi si acquista (am-
messo di trovarla, perché ormai gli esemplari
sopravvissuti sono nelle mani di gelosissimi
Alfisti) per non meno di 15-20.000 euro, ma
gli esperti assicurano che anche spendendo
il doppio sarebbe un ottimo affare: basta sa-
per aspettare. R|




Turbo vecchia maniera

Avete presente il calcio nel
sedere tipico dei turbo di prima
generazione? Ecco: la Giulietta
Turbodelta, quando i gas

di scarico entrano a tutta velocita
nella girante, fa esattamente cosl.
Una bestia da corsa che perd
mostra tutta la guidabilita

delle vere Alfa Romeo.

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriin linea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 1962
Potenza (CV) 170
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 206

Accelerazione 0-100km/h(s) 79

PRO...
_—
® £ unadelle Alfa piti rare
e preziose
® |n prospettiva godra della
massima rivalutazione
® Garantisce prestazioni esaltanti

..ECONTRO

® Quasi inesistente sul mercato
® Ricambi meccanici costosi

o introvabili
® Necessita di messa a punto
da esperti
LA PAGELLA
Fascino kK skskk

La berlina Alfa pits sportiva degli anni
Ottanta.

Costo di gestione k%
Pochi ci possono mettere le mani:

la professionalita si paga.

Uso quotidiano skksk
E quasi unauto da corsa omologata
per la strada.

Affidabilita s

Una macchina costruita artigianalmente
qualche sorpresa la riserva sempre.

Ricambi k¥
Quuelli specifici sono pressoché introvabill.
Club Seskeskeskosk

Il Registro ltaliano Alfa Romeo
& il punto di riferimento.
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LIMITED EDITION

ALFAROMEO /530V6 €10.000

Fior di Alfa

La scocca della “media” col motore dell ammiraglia. E la cara, vecchia, efficiente e divertentissima
trazione posteriore. Un cocktail irresistibile, che appaga gli amanti della guida vecchia scuola

ensare a una berlina da
quasi 200 CV (in real-
ta da 182 a 192 a secon-
da delle versioni e dei
dati di omologazione)
distribuiti su 1200 kg
scarsi (a vuoto), con lo
scudetto Alfa ben piantato sulla mascherina,
eccita la fantasia dei patiti di belle macchine.
In effetti, la 75 3.0 V6 ¢ una delle ultime auto
concepite dalla “vecchia scuola”, I'erede ulti-
ma di una tradizione iniziata nel dopoguer-
ra con la 1900 e proseguita fino appunto alla
75. Dopo dilei, una ridda di Alfa dalla scarsa
personalita (tranne rarissime eccezioni, con-
template ovviamente in questo “Speciale” di
Ruoteclassiche) fino alla “resurrezione” del-
la Giulia di oggi.

Soltanto 6527 esemplari, comprese le Mi-
lano destinate al mercato Usa: si tratta di nu-
meri microscopici, specie se rapportati al-
la produzione totale della 75, che ¢ arrivata a
superare le 375.000 unita. Quindi ¢ questa la
versione su cui puntare, assieme alla 1.8 Tur-
bo, naturalmente. Pero la 3.0, onestamente,
offre persino qualcosa in piti rispetto alla ver-
sione sovralimentata: la coppia bassa, bassis-
sima. Si, e vero: a scorrere i dati ufficialiil picco
massimo si raggiunge a 4000 giri, un regime
normale per una sportiva. Ma gial'80% dei 25
kgm e disponibile appena sopra al minimo.
Non ne siete convinti? Fate una prova: inne-
state la terza marcia da fermi e partite sfrizio-
nando leggermente. Sentirete come una fion-
da invisibile che vi proietta in avanti...

La 75 V6 va maledettamente bene: cio si-
gnifica che i proprietari vi hanno trascorso
assieme lunghi anni di “scorribande” strada-
li. Sono molti, infatti, gli esemplari che han-
no sulle ruote 200-250.000 km. Non molti
per l'indistruttibile tre litri “Busso”, ma per
tutto il resto della componentistica purtrop-
po si. Meglio quindi cercare vetture pitt “fre-
sche”: altrimenti vi troverete alle prese con
una miriade di piccoli, ma fastidiosi, proble-
mi di affidabilita. R
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Danzare frale curve

Nessun sistema elettronico

di ausilio alla stabilita: tutto

& affidato a un comportamento
stradale sano e sincero fin
dall'origine. Cosi la 75 V6 garantisce
una gioia di'guida difficile
daeguagliare, a prescindere

" dal prezzo di acquisto.
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CARATTERISTICHE

Motore V6 (60°), anteriore,

longitudinale
Cilindrata (cm3) 2959
Potenza (CV) 182-192
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 220

Accelerazione 0-100km/h(s) 8?2

PRO...

® |'ultima erede di una stirpe nobile
® Qualita di guida
® Rivalutazione importante

..ECONTRO

_—
® Troppi esemplari molto sfruttati

® Difficile da trovare a poco prezzo
® Qualita costruttiva scadente

LA PAGELLA

kKKK

La migliore Alfa berlina degli anni
Ottanta...

Fascino

Costo di gestione sesfesieske
Il serbatoio maggiorato a 70 litri non
puo fare granché.

Uso quotidiano skkskk

Consumi a parte, si presta
egregiamente all’impiego frequente.
Affidabilita *k3kkk

Solo la componentistica da grattacapi.

Ricambi skok sk ok ok

Si pud trovare tutto. Ma alcuni pezzi
costano molto.

Club e
C’& un club dedicato alla gamma Alfa 75.



LIMITED EDITION

AUTOBIANCHI Y10 TURBO <2500

Un bel caratterino

Rispetto alla pin ricercata Fiat Uno Turbo offre lo stesso
divertimento, dimensioni ancora pii compatte
e, soprattutto, un prezzo (per ora) ancora piu basso.

Ma ormai é una mosca bianca...

iace alla gente che pia-
/ / ce”. ElaTurbo, aggiun-
giamo noi, piace ancora
di pit. La Y10 era I'ere-
de designata dell’Auto-
bianchi A112: in epoca
di sovralimentazione
imperante, la sostituta dell’Abarth non po-
teva farne a meno. La Y10 Turbo nacque con
prestazioni, sulla carta, impressionanti: se la
“base”, che portava al debutto il nuovo mo-
tore Fire (Full Integrated Robotized Engi-
ne) di 999 cm?, erogava 45 CV, la Turbo, con
il “Lampredi” di 1049 cm?® della 127 dotato
di turbo, ne sviluppava ben 84: quasi il dop-
pio! Per una velocita di punta di 180 km/h
e, ancora pitl impressionante, con un‘acce-
lerazione 0-100 km/h attorno ai 9 secondi.
Insomma, una citycar capace di tenere te-
sta alla Golf GTI...

La Y10 Turbo ¢ riconoscibile per i bor-
dini rossi sui paraurti (anch’essi di disegno
specifico), per la fascia adesiva sulla fianca-
ta (molti si affrettavano a farla sparire, ma
oggi ¢ facilmente riproducibile al compu-
ter), per il terminale di scarico maggiorato,
per il volante sportivo e per il check control
e la strumentazione elettronica “solid sta-
te” (arichiesta).

Le poche Y10 Turbo prodotte (esatta-
mente 13.190, un’inezia rispetto alle oltre
900.000 della serie Y10) si sono in pratica
estinte: pare che ne siano sopravvissute sol-
tanto poche decine. Perd non sono anco-
ra entrate nel mirino degli appassionati: per
questo, magari scovandone una in qualche
paese di provincia (nelle grandi citta le cam-
pagne di rottamazione e i limiti di circola-
zione le hanno fatte finire tutte dai demoli-
tori), chi la compra fa senz’altro un grande
affare: 2500 euro ¢ la quotazione, fino a un
massimo di 4000 per un esemplare conser-
vato sotto una teca di cristallo.

Pero, prima di procedere all’acquisto,
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meglio verificare con attenzione l'integrita
della scocca, che per nessun motivo deve ri-
portare tracce di incontri ravvicinati del pri-
mo tipo (muri e guard rail), del secondo tipo
(urti con altri veicoli) e del terzo tipo (utiliz-
zi impropri da conducenti alieni). Scherzi a
parte, la Y10 adotta un retrotreno piu sofi-
sticato di quello della “cugina” Fiat Uno, il
famoso “assale a omega”, che se ¢ storto o
mal raddrizzato, rischia di far diventare la
guida di questa citycar un‘esperienza in sti-
le Holiday on ice. R]

Rl
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Per giovani macho

Sela Y10 era l'utilitaria chic
preferita dalle donne, la Turbo
erainvece per macho da citt,

o per yuppies in carriera: unauto
di questo tipo, dotata dello

status symbol radio-telefono,

era la coprotagonista di un
cinepanettone con Ezio Greggio.

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, trasversale
Cilindrata (cm3) 1049
Potenza (CV) 84
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 180 km/h

Accelerazione 0-100km/h(s) 95

PRO...

® Molto rara
® DPoche unita costruite
® Quotazione molto bassa

..ECONTRO

® Difficolta di reperirne una
in vendita

® DPochissimi esemplari
in buono stato
® Strumentazione digitale non

riparabile

LA PAGELLA
Fascino skkkk
La versione top della leggendaria Y10.
Costo di gestione skkkk

Se & in ordine, si mantiene

con pochissimo.

Uso quotidiano kK sk skk
Blocchi del traffico esclusi (la Turbo
non & catalizzata), si pud utilizzare sempre.
Affidabilita skkkk
Un turbo longevo se utilizzato

con accortezza.

Ricambi k%%

Non essendo ancora considerata
una storica da collezione,
qualcosa non si trova.

Club skkokok

C’& un sodalizio di modello molto attivo:
y10club.it

+
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Aol LIMITED EDITION

FERRARI MONDIAL CABRIOLET

Una Rossa accessibile

Certo, non é una delle Ferrari piti amate. Ma consente di entrare nell'esclusivo mondo di Maranello
con un esborso modesto. I costi di gestione rimangono comungque per pochi facoltosi

ettersi al volante di una
Mondial significa pro-
vare sensazioni strane:
si e seduti in prossimi-
ta delle ruote anteriori
e il motore centrale, al-
le spalle, sembra lonta-
no anni luce. Insomma, non e una di quel-
le Rosse che si guidano con la sensibilita nei
glutei. Specie nelle prime versioni, nemmeno
la “cavalleria” impressiona piu di tanto (214
erano i CV delle Mondial 8). Ferrari, pero, di-
mostro di credere nella sua 4 posti (quasi) ve-
1i: sottopose la Mondial a un‘incessante evo-
luzione: piti cavalli, pit qualita costruttiva, fi-
no ad arrivare alla Mondial T che oggi ¢ 1'u-
nica della serie a essere ricercata dai collezio-
nisti, sebbene i prezzi rimangano confinati
in un segmento di mercato quasi “popolare”.
Pero la Mondial Cabriolet &€ un’occasione da
non lasciarsi sfuggire: perché costa veramen-
te poco in relazione al marchio. E pazienza
se, per mantenerne una, occorre sopporta-
re costi d’esercizio e manutenzione identi-
ci a quelli di una ben pit valutata 308-328.

LUNGA EVOLUZIONE

240, poi 270 e infine i magici 300. Que-
sto il numero dei cavalli a disposizione dei
possessori di una Mondial Cabriolet, a par-
tire dalla Quattrovalvole (la prima Mon-
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dial 8 non fu realizzata nella versione sco-
perta). Si tratta di potenze piu che rispet-
tabili, che consentono di raggiungere pre-
stazioni interessanti. Le Mondial, pero, co-
me accennavamo poc’anzi, non sono utilita-
rie che si mantengono a “pane e mortadel-
la”. Richiedono una manutenzione puntua-
le e ravvicinata (un “tagliandino” all’anno,
ovvero 1000 euro di spesa, un “tagliando-

€ 25.000-32.000

ne” ogni quattro anni, cio¢ circa 4000 eu-
ro). Anche se l'utilizzo si limita a pochi we-
ekend all'anno. E per questo che una Ferrari
non e per tutti. Attenzione, pero: chi acqui-
sta oggi una Mondial Cabriolet, e ha la ca-
pacita economica di mantenerla in splendi-
da forma, recuperera tutte le spese con gli
interessi. E sempre una Ferrari: il tempo le
rendera senz’altro giustizia. R]




Tiratura limitata

Delle circa 6000 Ferrari Mondial
prodotte, soltanto 1539 sono
cabriolet: 629 Quattrovalvole, 810
3.2 21010 Mondial T. Il valore

di mercato attuale va da un minimo
di 25.000 (per una Quattrovalvole)
aun massimo di 32.000 (peruna T).
Con punte che sfiorano i 50.000
per un esemplare da vetrina.

CARATTERISTICHE
Motore V8 (90°), centrale,
longitudinale
Cilindrata (cm3) 2926-3405
Potenza (CV) 240-300 CV
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 240-270
Accelerazione 0-100 km/h (s)
5,6-6,3
PRO...

® [ una Ferrari scoperta

® | prezzi sono molto bassi

® Non & difficile reperirne una,
nonostante la produzione
limitata

..E CONTRO

\ g

® Costi di manutenzione
elevatissimi

® Ricambi cari

® Necessita di manodopera
specializzata

LA PAGELLA

Fascino sk ok skk

Meriterebbe tre stelle, ma & una
Ferrari: una in piti di stima.

Costo di gestione k¥
Non & unauto per tutti.
Uso quotidiano skksk

E moderna, ma non si adatta

a un utilizzo frequente.

Affidabilita skkk
Fino alla 360 Modena, le Ferrari

sono purosangue recalcitranti.
Ricambi sk ok sk

Non & difficile trovare cid che serve,
ma i prezzi....

Club Seskeskeskok
Alla Ferrari sono dedicati club in ogni
parte del globo.
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Aol LIMITED EDITION

FIAT RITMO ABARTH 130 TC € 6000

Nel mirino dei collezionisti

Il marchio dello Scorpione nobilita una paciosa berlina da famiglia, trasformandola in un'ottima
base per le competizioni. I suoi 130 CV sono piti che sufficienti per togliersi molte soddisfazioni

n paio d’anni prima ci
aveva provato la Ritmo
125 TC, che anch’es-
sa si fregiava del mar-
chio dello Scorpione.
Ma quel concetto con-
quisto la piena maturi-
ta con la 130 TC, che beneficiava di miglio-
rie meccaniche ed estetiche. Il motore di due
litri veniva alimentato non pitt da un singolo
carburatore bensi da due doppio corpo We-
ber o Solex e contava su una pit precisa ac-
censione Digiplex. Inoltre la 130 TC benefi-
ciava di frizione pili robusta, freni maggio-
rati e rapporto finale allungato. Dal punto di
vista estetico si distingueva per la mascheri-
na conillogo a barre inclinate e quattro pro-
iettori, i fanali posteriori e i fascioni paraur-
ti. La Ritmo Abarth si poneva come un’otti-
ma base per le corse: leggera (910 kg a vuo-
to), robusta e dalle prestazioni notevoli (ol-
tre 190 km/h) grazie ai suoi 130 CV DIN.

PRONTA PER CORRERE

La 130 TC ha un comportamento diver-
tente, perché lascia trasparire che € una sor-
ta di auto da competizione omologata per
l'utilizzo stradale. Il cambio, un robustissi-
mo ZF che ama essere maltrattato, e veloce e
ben rapportato; il motore bialbero non sem-
bra che un lontano parente del 2000 TC del-
le 131, 132 e delle Argenta. Qui ha una cop-
pia corposa, un allungo quasi smisurato, un
sound che arriva direttamente allo stomaco.

LaRitmo Abarth ¢ ormai entrata nel mi-
rino dei collezionisti: i prezzi per un esem-
plare da concorso sfiorano ormai i 10.000
euro (e in Germania molto di piti). Una cor-
sa che non sembra poter rallentare. Meglio
stringere i tempi...

Trovarne una non e facilissimo, ma non
€ nemmeno una missione impossibile. Oc-
corre pero uscire dal tradizionale circuito
degli amatori, dei mercatini e dei salonisti
specializzati. Per avere successo e fare l'affa-
re, occorre setacciare le offerte dei commer-
cianti di provincia. Li potrebbe celarsi uno
Scorpione. Per nulla pericoloso. R]
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Cerchi Pirelli

Un dettaglio tipico della 130 TC

& il cerchio in lega leggera marchiato
Pirelli, produttore del pneumatici

Pé di primo equipaggiamento.
Linterno offre sedili sportivi
(arichiesta della Recaro),

volante a tre razze e una
strumentazione completa.

CARATTERISTICHE

Motore 4 cilindriinlinea,

anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 1995
Potenza (CV) 130
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) oltre 190

Accelerazione 0-100km/h(s) 8

PRO...

|
® || marchio Abarth non &
millantato credito

® Quotazioni in forte ascesa
® DProduzione limitata

..ECONTRO

® Difficolta a trovare esemplari
in ordine

® Ricambi di carrozzeria non
facili da reperire

® Dettagli interni specifici introvabili

LA PAGELLA

kkkk

Una vera Abarth, con una discreta
carriera agonistica.

Fascino

Costo di gestione skkk
Non tutti ci sanno mettere le mani.
Uso quotidiano skkk

In versione totalmente stradale si pud
usare di frequente.

Affidabilita *kskkk
La meccanica & un po’sofisticata.
Ricambi Kok ¥k

Paradossalmente, & la carrozzeria che
lascia a desiderare.

Club Kk kk
Sono due: il Fiat Ritmo Club Italia
e il RitmoLandiaClub.
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Aol LIMITED EDITION

FIAT UNO TURBO |E.

€4000

Diffidate dalle elaborazioni

Incontrarla é difficile, nonostante le oltre 50.000 unita prodotte: purtroppo sono state quasi
tutte sfruttate fino al limite e poi demolite. 105 CV e 845 kg: ecco i numeri per divertirsi

n altro modello da “Chi
I'ha visto?”. Eppure gli
appassionati che la cer-
cano sono tantissimi.
Per questo motivo le sue
quotazioni stanno lievi-
tando: oggi si attestano
tra i 4000 (se ben conservata) e i 6000 euro
(per una vettura perfetta). La Uno Turbo gia
nella sigla dimostra la sua modernita:i.e, cioe
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iniezione elettronica, che prende il posto de-
gli abituali carburatori, per consentire una pit
esatta miscela aria-benzina a valle del turbo.
Non si creda, pero, che la Uno piul sportiva
sia una mammoletta, anzi. Il 1300 frulla che
€ un piacere, il turbo sbuffa come un mantice
e 1200 orari sono alla portata gia dopo poco
pitt di un km dalla partenza. Sulla carta 105
CV sembrano pochi, ma su una scocca di soli
845 kg fanno miracoli. La Uno Turbo, nata nel

1985, dal 1987 & dotata, arichiesta, di impianto
antibloccaggio ai freni: si tratta dell’Antiskid,
un sistema pitt semplice rispetto all’ABS della
Bosch (e anche un po” meno efficace). Sempre
nello stesso anno debutta la versione cataliz-
zata: perde 5 CV e un po’ di mordente.

TUTTO SOTTO CONTROLLO
Della Uno Turbo i pitt ricordano I'abbon-
dante strumentazione composta da ben sei

77830k,




indicatori (c’e persino il termometro dell'o-
lio). Altri invece rammentano le sgommate
fumanti in accelerazione. C’era chi riusciva
a “demolire” un set di gomme anteriori in
meno di 5000 km: roba da Fast and furious.

La Uno Turbo i.e. andava forte, ma per sa-
perla guidare in maniera redditizia occorre-
va carpirne i segreti. Perché condotta al li-
mite diventava un kart per addetti ai lavori.
Molti giovani ricordano quanto fosse scor-

butica. Oggi impressiona ancora, non cer-
to per la potenza, ma per la rabbiosita del-
le sue accelerazioni: e un peso piuma con
la forza devastante di un peso massimo. In
piti, se condotta a passeggio, ¢ docile co-
me un predicatore mormone. Consiglio per
chi si accinge ad acquistarla: controllate be-
ne lo stato della carrozzeria e diffidate de-
gli esemplari elaborati senza alcun rispetto
per l'originalita.

Si corica poco

Lassetto della Fiat Uno Turbo

& piatto, con un rollio poco
accentuato grazie agli
ammortizzatori sportivi. Linterno
& specifico per questa versione,
anche se qualche dettaglio simile
lo si trova sulla Turbo D, che perd
& ancora piu difficile da trovare.

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, trasversale
Cilindrata (cm3) 1301
Potenza (CV) 105 CV
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 200

Accelerazione 0-100km/h(s) 86

PRO...

® Drestazioni brillanti
® Divertente da guidare
® Quotazioniin ascesa

..ECONTRO

® Pochi esemplari sopravvissuti
bene

® Dettagli di allestimento difficili
da sostituire

® Turbo poco longevo

LA PAGELLA

Fascino Kkkkk

Una delle migliori piccole “bombe”
degli anni Ottanta.

Costo di gestione sesfesieske
Se & in ordine si mantiene con poco.
Uso quotidiano skkokk

Si pud guidarla di frequente senza
patemi.

Affidabilita skkkk
Turbo a parte, & piuttosto coriacea.
Ricambi skokk

Ok la meccanica e la carrozzeria,

male gli interni.

Club EREREE
LUno Turbo Club ltalia & il punto

di riferimento: unoturboclubitalia.it
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LIMITED EDITION

INNOCENTIMINIDE TOMASO TURBO

Tre cilindri efficacissimi

€3000

Delle 6000 prodotte tra il 1983 e il 1990, ne sono rimaste pochissime. Il piccolo motore Daihatsu
sovralimentato eroga 72 CV, fruibili tutti in alto. La guida é divertente, e non certo rilassante

uando l'accordo di for-
nitura dei motori Mini
1000 e 1300 cesso nel
1982, I'Innocenti, che
apparteneva al grup-
po De Tomaso, passo
all’adozione di un tre
cilindri giapponese prodotto dalla Daiha-
tsu. Una soluzione che fece discutere, per-
ché anti-convenzionale, ma che il marketing
dell’azienda cavalco con disinvoltura con
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una campagna pubblicitaria che mostrava
quattro petrolieri arabi, di cui uno cancella-
to con una “x”, a indicare che i consumi sa-
rebbero stati inferiori di un quarto rispetto
a prima. Efficace? Sicuramente d’impatto.
Oggi la soluzione del tre cilindri nelle
utilitarie (e anche nei segmenti superiori)
¢ d'uso comune, a indicare la lungimiran-
za di Alejandro De Tomaso, uomo brillan-
te e spregiudicato imprenditore. La Turbo
De Tomaso riprendeva l'allestimento este-

tico della precedente Mini De Tomaso, ma il
993 sovralimentato (il primo a equipaggia-
re un’utilitaria italiana) le donava una verve
ancora maggiore: 72 CV non sono pochi per
un’auto che pesa a vuoto 700 kg.

Trovarne una, ovviamente in buono sta-
to, € un po’ come fare un sei al Superenalotto:
difficile se non impossibile. Perché se ne tro-
vate una in cattive condizioni, ¢ meglio lasciar



stare:iricambi, soprattutto per gli allestimen-
ti specifici De Tomaso, sono quasi introvabili.
Percio, qualunque restauro, anche parziale, si
trasformera in un salasso economico, ben su-
periore al valore della quotazione. Che & bas-
sa: 3000 euro, ma crescera senz’altro.
L’assetto della Turbo De Tomaso ¢ piut-
tosto rigido, per agevolare il comportamen-
to nervoso e brillante. Il turbo ¢, ovviamen-
te, vecchia maniera: vuoto in basso, strari-
pante in alto. Per di pit, la cilindrata ridotta
non agevola certo la coppia in basso. Insom-

ma, la Turbo lombardo-emiliana (veniva as-
semblata a Lambrate, alla periferia di Mila-
no, ma il quartier generale del gruppo era
a Modena) impone una guida tutta strappi
e sussulti. Ma diverte come poche concor-
renti dell’epoca.

L'affidabilita, rispetto alle precedenti
Mini Bertone (le 90 e le 120) e decisamente
migliore, grazie al gruppo motopropulso-
re giapponese che ¢ un vero e proprio mu-
lo. Ma su tutto il resto, non si puo fare affi-
damento pit di tanto. R

Turbo a vista

| fanali posteriori sono collegati tra
loro dalla plastica catarinfrangente
con la scritta Turbo: un modo

per spiegare ai ‘sorpassati”

il perché questo “insetto” & cosi
dannatamente veloce. Uinterno

si caratterizza per fattura artigianale.

CARATTERISTICHE
Motore 3 cilindriinlinea,
anteriore, trasversale
Cilindrata (cm3) 993
Potenza (CV) 72
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 170

Accelerazione 0-100 km/h (s) 10,8

PRO...
_—
® [ |3 prima utilitaria italiana
sovralimentata
® £ moltorara
® Costa (per il momento)
molto poco

..ECONTRO
® Ricambi introvabili
® Turbo poco longevo
® Assistenza inesistente

LA PAGELLA

Fascino Kkkk

La piti compatta delle mini “bombe”.

Costo di gestione k%
Ogni guasto si trasforma

in un dramma.

Uso quotidiano skkk

Da non rovinare con un utilizzo
troppo intenso.

Affidabilita *k3kk
Meglio delle Mini di derivazione

inglese, ma non piti di tanto.
Ricambi k%
Non resta che riprodurre a campione.

Club Sk ke ok ok

I club dedlicati alle Mini le aprono
la porta volentieri
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LIMITED EDITION

LANCIABETA HPEXECUTIVE 20 VX €5000

Trovatela col “volumetrico”

Motore “Lampredi” di due litri sovralimentato da 135 CV, carrozzeria station ideata
da Pininfarina, appena 2369 esemplari costruiti: il tutto a un prezzo da scooter

na shooting brake: cosi
verrebbe definita oggi la
linea della HPE, acroni-
mo di High Performan-
ce Estate, termine ingle-
se per indicare una sta-
tion ad alte prestazioni
(dal 1981, con la 42 serie, la E indichera Execu-
tive). Un‘auto decisamente in anticipo sui tem-
pi, uscita dalla fantasia di Pininfarina (che ne
curo poi anche l'allestimento) e che aveva sol-
tanto due precedenti di serie: la Volvo 1800 ES
e la BMW Serie 02 Touring. Ne vennero co-
struite, tra il 1975 e il 1984, ben 71.257 esem-
plari, a conferma che si trattdo di un model-
lo di successo.

La versione su cui puntare maggiormen-
te l'attenzione e senza dubbio la HP Executi-
ve 2.0 Volumex, dotata del bialbero “Lampre-
di” di due litri e compressore volumetrico da
135 CV, realizzata in soli 2369 esemplari tra il
1983 e il 1984.

Questa versione ha valori di mercato com-
presi tra i 5000 euro (in condizioni buone) e i
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7500 (restaurata professionalmente). Si trat-
ta di una familiare che sfiora i 200 all’'ora e
ha allestimenti di classe. Esternamente & ri-
conoscibile perla piccola gobba sul cofano del
motore, gli spoiler accentuati davanti e dietro
e la targhetta VX nella mascherina anteriore.
E, all'interno, per il tachimetro con il fondo-
scala della velocita portato dai consueti 200 a
220 km/h, a sottolineare con enfasi le maggio-
ri prestazioni di questa versione.

Poiché non sono molte le HPE in vendi-
ta, di qualsiasi versione si tratti vale sempre la
pena considerarne 'acquisto. Nel caso pero vi
imbatteste in una VX, non lasciatevela sfuggi-
re per alcun motivo. Un giorno diventera un
vero e proprio assegno circolare.

Nonostante una certa difficolta nel repe-
rimento dei ricambi (che comunque esistono

ancora, basta saper cercare), il restau-

ro delle HPE non presenta parti-

colari problemi. La meccanica e
fondamentalmente Fiat (anche
se 1 motori venivano costruiti a
Borgo San Paolo e poi a Verro-
ne negli stabilimenti Lancia),
molto diffusa e affidabile.
La qualita delle lamiere, del-
la verniciatura e degli allesti-
menti interni e piuttosto buona in
relazione all’eta di quest’auto. L'af-
fidabilita non riserva sorprese. In-
somma, un‘auto degli anni Settanta che anti-
cipava le tendenze di un paio di decenni do-
po: e questo, dal punto di vista storico, ¢ una
garanzia di successo. R
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Lamelle contro il sole
L'ampio lunotto & schermato

da una “veneziana” interna

che protegge i passeggeri seduti
dietro dal sole. La HPE & una
sportiva comoda anche per

5 persone, perché realizzata

sul pianale della Beta berlina.

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 1995
Potenza (CV) 135
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 200

Accelerazione 0-100km/h(s) 96

PRO...
_——
® Molto rara
® Quotazioni ancora accessibili
® Ricambi abbastanza reperibili

..ECONTRO

® Pochi esemplari in vendita

® [ considerata ancora troppo
moderna

® |mmagine di marca offuscata

LA PAGELLA
skkokok

Una linea originale, che mantiene
inalterato un certo fascino.

Costo di gestione skkkk
Nella media delle vetture degli anni
Settanta.

Fascino

Uso quotidiano skksksk

Si presta a un utilizzo anche intenso.

Affidabilita skkkk
Non presenta difficolta congenite.

Ricambi sk ok sk k
Si trova tutto, basta cercare

nei posti giusti.

Club Sk ok sk k

C’& un club specifico in Francia: Squadra
Beta, in Italia il Lancia Classic Team.



Aol LIMITED EDITION

LANCIA THEMA 832 €12.000

Un Cavallino sotto il cofano

Al tempo si fregiava del titolo di pin potente trazione anteriore in circolazione. Merito del
motore V8 della Mondial Quattrovalvole. Ne sono state prodotte circa 3500, divise in due serie

n fondo, che ci vuole?
Basta prendere il moto- Quasi su misura
re della Ferrari Mondial Il cliente della Thema 8.32 poteva

Quatt Ivole. eirarl scegliere tra diversi colori speciali
vattrovalvole, girario e varie tonalita di pelle o Alcantara.

di posizione (da poste- La finitura artigianale giustificava
riore longitudinale ad il prezzo che era lievitato sino

anteriore trasversale), a due volte e mezzo quello
di una normale Themai.e.

abbinarlo alla trazione anteriore e il gioco &
fatto. Sembra semplice, manonlo e. La The-
ma 8.32 per acquisire un propulsore cosi no-
bile dovette subire una miriade di modifi-
che. E pure il motore. Correva I'anno 1986 e
la pit1 illustre delle berline di rappresentan-
za del Gruppo Fiat fu finalmente in grado
di trasformarsi in una berlina sportivissima
(pit1 ancora della Turbo i.e. che gia andava
come un fulmine) in grado di fare concor-
renza alle tedesche BMW e Mercedes.

Ne sono state prodotte poche, perché il
processo produttivo era complesso, lungo e
costoso: la Thema Ferrari usciva dai vecchi
stabilimenti di Borgo San Paolo, con un as-
semblaggio pressoché manuale, in partico-
lare per i lussuosi rivestimenti in Alcantara
o pelle Poltrona Frau e il cruscotto in radi-
ca dinoce. 2370 esemplari della prima serie
e 1150 della seconda, riconoscibile per i fa-
ri anteriori pit sottili e altri piccoli dettagli.
Tra queste, 32 della prima e 32 della seconda
nell’allestimento numerato color rosso Fer-
rari. E, naturalmente, una one-off per I’Av-
vocato Agnelli: una station wagon argento
Nurburgring con interno in pelle blu.

LA RINASCITA

Dopo anni di oscuramento, in cui molte
8.32 sono state demolite (0 smontate per ri-
cambi), perché mantenere in efficienza il mo-
tore Ferrari costa come. .. mantenere un moto-
re Ferrari, negli ultimi anni le quotazioni han-
no iniziato a salire. Oggi siamo a 12.000 eu-
ro (18.000 per un esemplare da concorso, ma
per portarlo in queste condizioni se ne spen-
dono sicuramente di piti). Il trend non si fer-
mera di certo a questi livelli. Il che fa sorride-
re se si pensa che tra un po’ una Thema Fer-
rari costera di pitt di una vera Ferrari (la Mon-
dial). Ma questa & la legge del mercato... [
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CARATTERISTICHE

Motore V8 (90°), anteriore,

trasversale
Cilindrata (cm3) 2927
Potenza (CV) 215
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 240

Accelerazione 0-100km/h(s) 638

PRO...

® [ una mezza Ferrari
® DProduzione limitata
® DPossiede il fascino del V8

..ECONTRO

—_—
® |nterno costoso da ripristinare

® Manutenzione da vera Ferrari
® Trazione anteriore

LA PAGELLA

Fascino kkkk

E quasi la Ferrari a quattro porte che
Ferrari non ha mai voluto.

Costo di gestione k%
Quuasi identico a quello di una Ferrari.
Uso quotidiano skkk
Si, & fattibile, ma rischioso...
Affidabilita skkskk

Buona, ma richiede manutenzione
frequente.

Ricambi sisesl
Non tutto si trova e i prezzi sono alti.
Club ok sk sk ok

Il Lancia Thema Club & molto attivo;
i club Ferrarivi caccerebbero via...
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LIMITED EDITION

MASERATI BITURBO SPYDER €10.000-18.000

Una Zagato da scoprire

Difficile trovare un‘abbinata piit avvincente in questa fascia di prezzo. Ma attenzione:
non e tutto oro cio che luccica. Affidabilita e qualita non sono fra le sue doti. Pero che macchina...
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Di buon passo

Il passo accorciato rende

pill compatta la Spyder

rispetto alle altre versioni. Una volta
abbassata la capote, la due posti
evidenzia maggiormente

la linea spigolosa a cuneo.

La tenuta agli agenti atmosferici

& buona, a patto che il rivestimento
sia stato trattato con cura.

a Spyder € una Biturbo
che fa storia a sé. L'uni-
ca, forse, che puo aspi-
rare a diventare un clas-
sico d’alta collezione.
Perché ¢ stata realizza-
ta su un pianale accor-
ciato (e quindi piti sportivo), costruita nell’a-
telier di Zagato, nell’hinterland milanese, ed
e stata prodotta in pochi esemplari. 1 3076 di-
chiarati ufficialmente dai registri della Casa
del Tridente, infatti, comprendono quasi 2000
unita “Export” (esattamente sono 1994), de-
stinate agli Usa, alla Gran Bretagna (con gui-
da a destra) e ad altri Paesi di mezzo mondo.
Le Biturbo Spyder “italiane”, dunque, sono
soltanto poco pit di 1000.

Per scegliere la Biturbo Spyder giusta,
dunque, occorre ricorrere nuovamente al-
le statistiche. Perché i valori di mercato gia
sono molto differenziati. Una delle prime,
riconoscibile per 'alimentazione a carbura-
tori, e rara (276 esemplari), ma decisamen-
te inaffidabile. Per questo il suo valore e at-
torno ai 10.000 euro (con punte di 15.000
per restauri professionali). Le piu affidabili
a iniezione (297 esemplari dal 1987 al 1988
e 309 dal 1989 al 1992) valgono un buon 30-
50% in pitt: 13.000 le prime, 15.000 le secon-
de. Le 2.8 di fine produzione (1990-94) si ag-
girano su valori simili: 15.000 euro (+50% se
restaurate molto bene). Ma quelle che spun-
tano quotazioni pit elevate (18.000 euro) so-
no le serie 1992 (in listino fino al 1994) con
il motore 2.0 24 valvole (Serie AM475): 200
esemplari potenti, lussuosi e decisamente
pit affidabili.

Condurre veloce una Biturbo Spyder (ci
ostiniamo a chiamarle tutte Biturbo anche se
questa denominazione ¢ scomparsa ufficial-
mente nel 1988) e un’esperienza profonda-
mente differente rispetto a quella che si pro-
va al volante della versione chiusa. Perché il
passo accorciato di 11 cm (da 251 a 240 cm)
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CARATTERISTICHE

Motore V6 (90°), anteriore,
longitudinale
Cilindrata (cm3) 1996-2790
Potenza (CV) 180-250
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 220-240

Accelerazione 0-100 km/h (s)
6-6,4

PRO...

® £ una Maserati

® Ha prestazioni elevate

® | a Spyder & stata prodotta
in pochi esemplari

..ECONTRO

® Qualita costruttiva in alcuni
casi scadente

® Revisioni meccaniche molto
costose

® Molti esemplari in cattivo stato

LA PAGELLA

Fascino skkkk
Il binomio Maserati-Zagato la rende
piti preziosa.

Costo di gestione k%
Come tutte le auto di lusso, non si
mantiene con poco.

Uso quotidiano kskk

Pur moderna, non si presta a un
utilizzo intenso.

Affidabilita *kskk
Meglio le ultime prodotte rispetto a
quelle di inizio serie.

Ricambi

Esistono ricambisti specializzati.
Si trova anche [usato.
Club

I Biturbo Club ltalia
e lo Zagato Car Club.

kkk

kkkokok



rende la versione scoperta molto pitt nervosa.
Anche la scocca, meno rigida, nei tratti misti,
magari anche con contropendenze, la fa di-
ventare un vero destriero imbizzarrito. Tut-
to cio, per chi ha il “manico”, e pura delizia.
Le Biturbo Spyder hanno anche sfumatu-
re differenti a seconda delle motorizzazioni: le
prime, con alimentazione a carburatori, sono
pit brutali; l'arrivo dell'iniezione migliora I'e-
rogazione, che diviene pit progressiva. Il ve-
ro passo in avanti, pero, avviene con l'adozio-
ne del differenziale Sensitork, che rende que-
sta scoperta pit efficace nel “copiare” la strada.
Veniamo infine alla qualita costruttiva:
queste Maserati sono un mix di produzione
industriale e artigianale. Il processo era ab-
bastanza moderno e si avvaleva di maestran-
ze molto specializzate. A Modena, dove veni-
vano assemblati i motori, e a Lambrate, dove
veniva eseguito il montaggio. Pero, nel caso
delle Spyder, a complicare il tutto, si aggiun-
geva la realizzazione della scocca senza il pa-
diglione, che veniva allestita a Terrazzano di
Rho, nell'atelier di Zagato. L'interno era confe-
zionato quasi completamente a mano: le selle-
rie venivano cucite artigianalmente. Purtrop-
po il controllo qualitativo non era molto effi-
cace. Pud quindi capitare di trovarsi tra le ma-
ni esemplari che presentano difetti macrosco-
pici, altri invece quasi perfetti. Da considera-
re infine che le Biturbo (e derivate) sono au-
to complesse e piuttosto sofisticate, bisogno-
se di un‘assistenza frequente. Ma non sempre
la clientela di queste vetture era disposta a in-
vestire nella manutenzione. E trascurare que-
ste Maserati € una scelta che, alla lunga, por-
ta a un drastico decadimento dell’affidabilita,
gia critica in partenza. R
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Poltrone di pelle

Gli allestimenti interni sono

un inno all’artigianalita italiana:
morbida pelle, radiche preziose,
gusto nellaccoppiamento

dei materiali e dei colori.
Purtroppo non sempre

la qualita & ineccepibile.
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JRO OLTRE ILBOLLO

Ventanni o poco pili possono sembrare pochi agli occhi di un collezionista dauto, eppure
anche nell'ultimo decennio del secolo scorso ci sono molte vetture che, in prospettiva,
si riveleranno interessanti. Attenzione perd: le agevolazioni fiscali non sono per tutti

li anni Novanta sono il
periodo in cui il mondo
dell’auto inizia a riflet-
tere seriamente sul pro-
blema ambientale: pro-
prio nel primo anno del
decennio tutte le vettu-
re oltre i due litri di cilindrata montano ob-
bligatoriamente il catalizzatore. Tre anni do-
po, tocca a tutte le altre. Questo significa che,
nell'ottica dei collezionisti, anche I'impianto di
scarico deve essere sottoposto a controlli pe-
riodici; non basta sostituirlo quando si rovi-
na. E passare il controllo di revisione periodica
puo diventare un problema. Chi sceglie un‘au-
to di vent’anni, inoltre, deve tenere conto che
le agevolazioni per il bollo sono solo in alcune
regioni e il processo di svalutazione potrebbe
non essersi completato, e pure che per alcuni
modelli la risalita del valore potrebbe avveni-
re in un lasso di tempo non breve. Insomma:
comprate per passione, non per speculazione.

Liultimo decennio del ventesimo secolo e
per la produzione automobilistica italiana un
momento d’oro: la Fiat e al vertice d"Europa
con la Uno e hala capacita economica di inven-
tare nuove nicchie ed esplorare tuttiisegmen-
ti di mercato (tranne la fascia alta, che di fatto
abbandona): dal punto di vista stilistico, la piu
importante azienda nazionale segue percorsi

104 RUOTECLASSICHE 50 ITALIANE IMPERDIBILI

differenziati: dall'originalissima (e maldigeri-
ta) Multipla alle splendide Coupé (una sporti-
va da 250 all'ora veri) e barchetta (leggiadra e
divertente). Auto di nicchia che fanno battere
il cuore degli appassionati, oggi come ieri, al-
le quali sono dedicati sodalizi i cui soci ragio-
nano in perfetta sintonia con l'ottica storica.
L’Alfa Romeo passa invece un momento
di transizione: rimane ostinatamente anco-
rata al passato con l'ultima trazione posterio-
re (fino alla Giulia del 2016): la sportivissima
SZ, che oggi sta vivendo una formidabile riva-
lutazione, ma cerca anche di sfruttare al me-
glio la tecnologia che il gruppo Fiat le conse-
gna (la GTV/Spider della serie 916, a trazione
anteriore, ma con il retrotreno multi-link), ed
esplora persino le soluzioni tecniche del fu-
turo. Per questo nella nostra galleria abbiamo
inserito la versione di punta della 164: 1a 3.0
V6 24V 4, a trazione integrale. Oggi non la
vuole quasi nessuno, ma un giorno potrebbe
diventare una classica di gran livello.
Avendo un budget importante, ma non
esagerato, se si investe sugli anni Novanta si
puo entrare in possesso persino di una, an-
zi due, Ferrari di gran livello: la 348 Spider e
la 360 Modena. Sono modelli ormai giunti al
gradino pitt basso della scala dei valori: tra non
molto iniziera il “risveglio” economico. Se il
vostro limite di spesa si avvicina ai 100.000

euro, avreste persino 'opportunita di investi-
re sull’ultima erede della Miura, la Lambor-
ghini Diablo. Che e I'ultima supercar sparta-
na e indomabile del Toro di Sant’Agata. Sicu-
ramente seguira il destino delle sue progeni-
trici Countach, che oggi sono arrivate a valo-
ri di quotazione elevatissimi.

Per concludere la carrellata delle 50 auto
italiane imperdibili, non potevamo esimer-
ci dal citare almeno un esempio degli anni
Duemila. Abbiamo scelto ’Alfa Romeo Bre-
ra: un‘auto dalle mille contraddizioni, nata
sotto i migliori auspici e poi persasi per stra-
da rapidamente. Ma e sportiva (specie con il
V6 3.2), tecnologica quanto basta e, soprat-
tutto, € un’Alfa Romeo.

LA PAGELLA DEGLI ANNI 90
SODDISFAZIONE COLLEZIONISTICA *k
RITORNO D’'IMMAGINE *kk
QUOTAZIONI Fokkk
RIVENDIBILITA *okk
REPERIBILITA Fokkkk
VALORE DELLINVESTIMENTO *kk
COSTI DIRESTAURO ok
REPERIBILITA RICAMBI Fokkk
PRESTAZIONI ok
FACILITA DI GUIDA Fokkkk
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Alfa Romeo Alfa Romeo Alfa Romeo

106 164 V63.024V Q4 108 GTV V6 Turbo 110 Brera 112

Ferrari

348 Spider

Ferrari Fiat Fiat

114 360 Modena 116 Coupé2.020V Turbo 118 Barchetta Limited Edition 120

Diablo

Lamborghini

Lancia Maserati

122  Delta HF Integrale 16V Evoluzione126 ~ Ghibli 128
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LU L] MODERNE MA NON TROPPO

ALFA ROMEO S7 (ES30)

Apice evolutivo

Schema Transaxle, motore V6 di 3 litri, avveniristica carrozzeria in materiali compositi
disegnata dalla Zagato, che ne curava anche lallestimento: il sogno di ogni alfista e non solo

i sapeva che la SZ (si-
gla di progetto ES30)
sarebbe stata l'ultima
Alfa a trazione poste-
riore, con schema tran-
saxle, cambio vicino al
differenziale, freni in-
board, ponte De Dion. E prestazioni da ve-
ra supercar. Sul lato estetico era una sor-
ta di showcar, con una carrozzeria leggera
in materiale termoplastico (chiamato Mo-
dar), studiata per agevolare 'effetto suolo.
Insomma, aveva tutto per piacere. Peccato
che sia arrivata troppo tardi: l'epoca delle
tirature limitate, delle sportive che faceva-
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no girare la testa, era ormai tramontata do-
po i primi effimeri anni Ottanta dell’edoni-
SMo reaganiano.

Fu cosi che molte SZ finirono abbando-
nate nei depositi delle concessionarie Al-
fa Romeo, e molte furono svendute come
km zero. Il tempo, pero, ha reso giustizia a
questa sportiva eccellente, tutta da guida-
re. Se si esclude la (meno gradevole esteti-
camente) spider RZ (241 esemplari), la SZ
¢ stata prodotta in 1035 unita, tutte rosse
con interni in pelle nera o crema, tranne
una, destinata ad Andrea Zagato (il titola-
re dell’azienda che la costruiva), nera con
sedili in pelle rossa.

<€40.000

QUOTAZIONI IN IMPENNATA

Quandola SZvisse i suoi anni pit1 bui, non
fini nel dimenticatoio. Semplicemente i pro-
prietari le nascosero nei garage, convinti che
prima o poi l'attenzione su questo modello si
sarebbe risvegliata. Evento che si e puntual-
mente verificato qualche anno fa. I prezzi han-
no cominciato a salire, complice un interesse
sempre pitl planetario. Oggi una ES30 non vale
meno di40.000 euro (60.000 se perfetta, e qua-
si tutti gli esemplari in circolazione lo sono). In
Germania pero ¢ difficile che una SZ passi di
mano per meno di 70-80.000 euro.

Questa sportiva non € solo molto origina-
le, € anche splendida da guidare. Il suo V6 di 3



Lo zampino di Zagato

Alla definizione dello stile della

SZ ha collaborato Zagato, che
successivamente si & occupato
dellassemblaggio. La struttura
portante & in acciaio, mentre

il rivestimento esterno & in Modar, una
resina metacrilica termoindurente

con elevata resistenza agli urti.

litri, elaborato per sviluppare 210 CV grazie a
condotti di aspirazione e scarico modificati, ai
nuovi alberi a camme dal profilo piti sportivo
e al sistema integrato di accensione e iniezio-
ne, su questo modello dimostra la sua validi-
ta assoluta. Grazie allo schema meccanico, of-
fre una ripartizione dei pesi pressoché ugual-
mente distribuita tra davanti e dietro. La tenu-
tadistrada ela stabilita sono esemplari. Il siste-
ma idraulico diregolazione dell'assetto consen-
te di variare di 40 mm l'altezza dal suolo della
vettura per affrontare fondi stradali sconnessi.
11 suo valore continuera a crescere: per questo
gli addetti ai lavori la considerano uno dei mi-
gliori investimenti tra le Alfa. R]

o

Nl
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CARATTERISTICHE

Motore V6 (60°),

anteriore, longitudinale
Cilindrata (cm?) 2959
Potenza (CV) 210
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 245

Accelerazione 0-100km/h(s) 7

PRO...

® Euna sportiva a tiratura limitata
® /agato e Alfa Romeo:

un binomio vincente
® Sfrutta la tecnologia

e l'esperienza delle corse

..ECONTRO

® Alcuniricambi problematici

® Pochi esemplari disponibili
sul mercato

® Sospensioni idrauliche
complesse

LA PAGELLA

Fascino kKK okk
Una delle piti importanti sportive degli
anni Novanta.

Costo di gestione sesfesieske
Non & certamente tra le piti costose.
Uso quotidiano kK%

Scarsa visibilita nell utilizzo cittadino.

Affidabilita skakkok

La meccanica, pur elaborata, deriva
dalla grande serie.

Ricambi skoksk

| pannelli della carrozzeria vanno
ricostruiti a campione.

Club Seskeskeosksk
Lo Zagato Car Club esiste dal 1979.




LU LR MODERNE MANON TROPPO

ALFAROMEO 164 V6 3.0 24V Q4 <3500

La piu pregiata

Trazione integrale permanente, motore V6 24V con 231 CV, appena 1206 esemplari costruiti.
In pratica una sperimentazione per modelli che I’Alfa avrebbe prodotto un decennio dopo

embra uno scherzo del
destino: la 164 piu pre-
giata ¢ una trazione
integrale. Gia, perché
la 164 ¢ stata la prima
“Alfanord” ad adottare
la trazione anteriore e i
tecnici di Arese hanno fatto sforzi notevoli
(peraltro riusciti) per donarle una guidabi-
lita da vera Alfa Romeo.

La Q4 arriva alla fine del 1993, pochi me-
si dopo la Quadrifoglio, che era 'allestimen-
to pit sportivo della gamma delle 3.0. Q4 si-
gnifica appunto Quadrifoglio e la cifra in-
dica le quattro ruote motrici. La ripartizio-
ne della coppia tra i due assali avviene attra-
verso un giunto viscoso a controllo elettro-
nico. Laltra novita tecnica consiste nell’ado-
zione di un cambio a 6 marce (una novita in
Casa Alfa Romeo). La Q4 ¢ veloce e garanti-
sce una tenuta di strada incredibilmente per-
fetta, pur in assenza ovviamente dei pitt mo-
derni sistemi di controllo della stabilita, che
all’epoca erano soltanto in fase sperimentale.
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POCHE SOPRAVVISSUTE

Quante ne sono rimaste di Q4? Diffici-
le rispondere. Secondo un calcolo appros-
simativo, meno della meta, in gran parte
comunque residenti in altri Paesi europei
(Germania e Olanda soprattutto). In Ita-
lia ne furono immatricolate circa 150. E fa-
cile ipotizzare che ne sopravvivano 60-70
al massimo. L'estrema rarita, pero, non ne
giustifica ancora un innalzamento del va-
lore, che ufficialmente ¢ “inchiodato” at-
torno a cifre risibili (3500 euro, con punte
fino a circa 5000 per un esemplare da con-
corso). All'estero una Q4 raggiunge facil-
mente una stima economica di 10.000 eu-
ro. Per questo motivo, molti degli esempla-
ri “italiani” sono emigrati.

La Q4 ha molti dettagli specifici (alcu-
ni in comune con l'ancora pit rara Quadri-
foglio a trazione anteriore, prodotta in cir-
ca 600 unita): il kit aerodinamico, i cerchi in
lega da 16 pollici, i sedili anatomici in pelle
con la regolazione elettrica e le targhette di
identificazione.




Come su binari

La Q4 garantisce una tenuta

di strada formidabile. Le prestazioni
sono di alto livello, grazie al V6 3.0
24V con potenza portata a 231 CV
(sulle Super sono 211).
Accelerazione e punta massima,
perd, sono leggermente inferiori

a quelli sviluppati dalle Quadrifoglio
a causa del peso, circa 150 kg in pi.

CARATTERISTICHE
Motore V6 (60°), anteriore,
trasversale
Cilindrata (cm3) 2959
Potenza (CV) 231
Trazione Integrale
Velocita (km/h) 237

Accelerazione 0-100km/h(s) 74

PRO...
—_——
® | a migliore delle 164
® |n prospettiva godra
della massima rivalutazione
® Prestazioni notevoli

..E CONTRO

® Difficile reperibilita

® Restauro con costi superiori
al valore

® Rivalutazione lontana

LA PAGELLA

Fascino Kkkk

Il primo esperimento Alfanord
sulla trazione integrale.

Costo di gestione Kok k
Il consumo & alto, ma non impossibile.
Uso quotidiano kK sk skk
Si puod utilizzare come un‘auto di oggi.
Affidabilita *kokskkk
E raro che una Q4 ben curata dia
problemi.

Ricambi skkkokk
Si trova ancora tutto.

Club Sk ke kK

I Registro ltaliano Alfa Romeo & il punto
di riferimento.
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LU LIl MODERNE MANON TROPPO

ALFAROMEO GTV V6 TURBO € 2500

Un futuro assicurato

La “Serie 916" coupé porta una sigla storica per Casa Alfa. Le prestazioni la giustificano,
ma per gli appassionati non é ancora giunto il momento della sua riscoperta
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Come lei nessuna

La GTV, con la sua forma a cuneo
realizzata dal Centro Stile Alfa
Romeo e la collaborazione

di Pininfarina, & inconfondibile.
Molto compatta, ha prestazioni
eccellenti ed & divertente.

resentata nel 1995, ave-
va un compito impe-
gnativo la nuova spor-
tiva di Arese: far ritor-
nare i clienti a com-
prare un’Alfa Romeo
coupé o spider. Presen-
tate assieme, la GTV e la Spider, pur adot-
tando la trazione anteriore, avevano una
meccanica sopraffina, che sfruttava il me-
glio della tecnologia di Arese di quel mo-
mento. Accanto alle versioni 2.0 Twin Spark,
la GTV disponeva del V6 della gloriosa stir-
pe “Busso”, ridotto di cilindrata al di sotto
del limite dei 2 litri e in variante sovralimen-
tata: 200 CV piuttosto brutali nell’erogazio-
ne, che rendevano questa versione molto di-
vertente, anche perché ben assecondata dal
nuovo retrotreno multi-link. Una tenuta da
vera Alfa: ancora una volta i tecnici erano ri-
usciti a fare un capolavoro nonostante 1'ob-
bligo di utilizzo della trazione sulle ruote
davanti.

MEGLIO ACCONTENTARSI

Perché abbiamo scelto la V6 2.0 Turbo? In
effetti, le versioni pili prestigiose della serie
916 (e, in prospettiva, quelle che spunteranno
quotazioni piu alte) sono quelle che adottano
il V6 3.0 24V. Ma sono molto piti rare, almeno
in Italia. Scegliere una Turbo, significa mettere
in preventivo una spesa limitatissima (posso-
no bastare 2000 euro per un esemplare in di-
screto stato), senza per questo dover rinuncia-
re a prestazioni molto brillanti (la velocita mas-
sima ¢ di 235 km/h e l'accelerazione e da vera
sportiva). Ne sono state costruite 6412 unita,
praticamente tutte destinate al mercato italia-
no. Quindi, campagne di rottamazione a par-
te (che ne hanno tolte di mezzo un discreto nu-
mero), ne sopravvivono ancora molte.

La scelta abbondante permette di pun-
tare sull’affare migliore. Controllate bene lo
stato del turbocompressore, l'integrita del-
la frizione e le condizioni di carrozzeria e
interno. Se siete davanti a un esemplare in
buona forma, non abbiate dubbi. Potreste
concludere un eccellente acquisto. R

CARATTERISTICHE

Motore V6 (60°), anteriore,

trasversale
Cilindrata (cm3) 1996
Potenza (CV) 200
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 235

Accelerazione 0-100km/h(s) 67

PRO...

® Non sembra una trazione
anteriore

® | inea molto originale

® £ una coupé Alfa
e costa pochissimo

..ECONTRO

® Attenzione agli esemplari
troppo “vissuti”

® Un restauro completo supera
il valore commerciale

® |nterni soggettia usura

LA PAGELLA

Fascino skokok
Comunque una GTV Alfa & degna

di attenzione.

Costo di gestione skkk

Beve un po’troppo e richiede
manutenzione puntuale.

Uso quotidiano skkkk

E unauto moderna.

Affidabilita skkkk

A parte alcuni aspetti qualitativi,
& generalmente buona.

skeokek
Difficolta nel reperimento di parti

di carrozzeria.

Club skeokesksk

Molti Club di Alfa moderme accolgono
le 916 coupé e spider.

Ricambi
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LU LIl MODERNE MANON TROPPO

ALFA ROMEO BRERA €4000-5000

Accademia esclusiva

Se dovessimo scegliere, tra le 50 italiane imperdibili, almeno un’auto del nuovo millennio,
la scelta cadrebbe sulla Brera. Che sard, in un futuro non lontanissimo, una storica di qualita

oltanto cinque anni in  nessuno comprerebbe: le sue quotazioni si Pelle pienofiore
listino: pochi per de- aggirano trai4 ei5000 euro, ma volendo si Linterno della Brera & ripreso
cretarne il successo.  pud persino spendere meno. A trovarne una da quello defla 159. Ma per

. . : . oo . . i rivestimenti erano disponibili
Ma, se si considera- in ordine, con pochichilometri, magari con ) } L .
abbinamenti cromatici molto belli,

no i volumi di produ- iltettoin cristallo (che dava origine alla ver- con pelle pienofiore bicolore

zione, la Brera non &  sione Sky Windows) non si fara sicuramen- di grande gusto. Puntate su uno

stata affatto un fiasco:  te un cattivo affare. A patto di non dimen- di questi esemplari.
21.786 esemplari dal dicembre 2005 all'ot-  ticarla troppo a lungo in garage. R

tobre 2010. Non moltissimi, ma nemmeno
pochi. Chiariamo subito il concetto: la Brera
¢ una bella macchina, anche se avrebbe po-
tuto esserlo molto di pitt. Perché dal proto-
tipo presentato da Giugiaro nel 2002 all'in-
dustrializzazione ha perso un po’ di smal-
to: la sua linea filante e leggera e diventata
pit massiccia, forse perché l'obbligo di uti-
lizzare per la produzione un pianale (quel-
lo della 159 accorciato) che non poteva su-
bire troppe modifiche per ragioni di costo,
ha costretto a scendere a qualche compro-
messo di troppo. La Brera di serie, dunque,
e rimasta bella, ma non pit1 bellissima. E con
un altro difetto, forse ancora piu grave per
una sportiva prestazionale: il peso esage-
rato. Nella versione pit brillante, la V6 3.2
JTS Q4 a trazione integrale, a vuoto sfiora-
vai1700kg. Troppi anche per i generosi 260
CV del sei cilindri bialbero.

UN CIELO PERILTETTO

Escludendo le versioni a gasolio (che
hanno costituito circa il 50% della produzio-
ne), che non rivestiranno mai alcun interes-
se in ottica storica, & meglio concentrarsi su
quelle alimentate a benzina. Sono tre: la 2.2
JTS (ainiezione diretta), la gia citata 3.2 JTS e
la 1750 TB. La prima, con i suoi 185 CV, sul-
la carta potrebbe essere gia valida, ma il pe-
5o non garantisce prestazioni all'altezza del-
le aspettative; la seconda & quasi perfetta (e
prodotta in un numero di esemplari piutto-
sto basso), ma sconta un consumo di carbu-
rante esagerato; la terza, infine, ¢ la piti equi-
librata (200 CV), ma € rimasta in produzio-
ne soltanto tra il 2009 e il 2010, dunque sara
l'ultima a diventare storica a tutti gli effetti.

La Brera oggi ¢ semplicemente una bel-
la sportiva usata che vale poco e che quasi
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CARATTERISTICHE

Motore V6 (60°), anteriore,
trasversale
Cilindrata (cm3) 2959
Potenza (CV) 260 CV
Trazione Anteriore o integrale
Velocita (km/h) 250

Accelerazione 0-100 km/h (s)
6,8-7,0

PRO...

® £ una sportiva col marchio
Alfa Romeo

® | o stile @ molto gradevole

® || prezzo & svalutatissimo

..ECONTRO

_—
® Consumi di carburante elevati
® Massa esagerata

® | a discesa dei prezzi
non & ancora finita

LA PAGELLA

Fascino skkkk
Pur peggiorata rispetto al prototipo,

& una bella sportiva.

Costo di gestione siesesl

Un'auto moderna, che perd
consuma troppo.

Uso quotidiano skkskskk
Si pud utilizzare sempre (consumi
permettendo).

Affidabilita *kskkk
Non ha grandi difetti congeniti.
Ricambi skkkk
Per ora si trova tutto.

Club k%

Stranamente il sodalizio pits “attinente”
2159 Owners Club.
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LU LIl MODERNE MANON TROPPO

FERRARI 348 SPIDER

Atteso ritorno

E la prima Rossa due posti scoperta dai tempi della Daytona. Non possiede il fascino dell‘illustre
antenata (che pero vale 1,5 milioni di euro), ma il suo V8 da 320 CV dietro le spalle diverte e appaga

ista con gli occhi di og-
gi, la Ferrari 348 sem-
bra un modello di vec-
chia generazione. Poca
elettronica, allestimenti
ancora piuttosto sparta-
ni, senza servosterzo né
airbag, disponibile soltanto col cambio ma-
nuale. Eppure, se ritorniamo con la mente al
1989, anno del debutto, la 348 era qualcosa di
straordinariamente avanzato. Rappresenta-
va infatti un cambiamento radicale della filo-
sofia costruttiva della Casa di Maranello: per
la prima volta su una Ferrari di serie il telaio
non era interamente tubolare, ma uno sca-
tolato in acciaio con sottotelaio tubolare po-
steriore; il motore V8 adottava il carter sec-
co, abbassando la posizione del gruppo mo-
topropulsore di ben 13 cm; il cambio veniva
montato in posizione trasversale. E poi lo sti-
le, uscito dalla matita di Leonardo Fioravan-
ti per Pininfarina che, rispetto alla 328, sem-
brava pitt moderna di anni luce. Il disegno ri-
prendeva, ovviamente in scala ridotta, alcuni
elementi della Testarossa, come per esempio
la vistosa grigliatura sulla fiancata.

Nata come TB (berlinetta) e TS (targa), a
partire dal 1993 si aggiunge la versione Spi-
der con tetto in tela apribile elettricamente.
Ela prima vera spider Ferrari da decenni: ri-
scuote un grande successo: 1146 esemplari
suun totale di produzione della 348 di 8844
unita. Tante per un modello scoperto rima-
sto in listino soltanto poco piu di due anni.

La Spider sopravvive alle altre 348 per
un anno ancora: fino al 1995. Oggi le sue
quotazioni sono medio basse: si puo ac-
quistare con cifre comprese tra i 40.000 e
160.000 euro.

BICIPITI ALLENATI

Guidare una 348 significa riassaporare le
sensazioni (e la fatica in manovra, data l'as-
senza del servosterzo) che gli utilizzatori del-
le 308 e 328 conoscono bene, ma con l'ag-
giunta di una buona dose di CV in piu: sul-
la Spider (e sulle contemporanee GTB e GTS
che presero il posto delle iniziali TB e TS) so-
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no 320. Quanto basta per punte velocistiche
di tutto rispetto ancora oggi: oltre 270 km/h.
Euna percorrenza 0-400 metriin 13,5 secon-
di, che diventano 24,4 sullo chilometro. In-
somma nulla da recriminare. Le Spider si tro-
vano sia da privati sia da commercianti spe-
cializzati in supercar di prestigio. Quasi nul-
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<€40.000

la, invece, presso la rete ufficiale: le 348 in-
fatti sono quasi tutte gia al secondo passag-
gio di proprieta. Dai salonisti, i prezzi, alme-
no alivello dirichiesta, sono leggermente piti
alti, ma la trattabilita & quasi sicura. La 348,
infatti, non € ancora un “assegno circolare”.
Ma la Spider lo diventera presto. R
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Non solo rossa

E una Ferrari che i clienti prediligono
con con livree poco in sintonia con

la tradizione della Casa: blu, azzurro,
grigio, per esempio. Ma anche

il giallo Fly ha riscosso
apprezzamento, oltre al classico
rosso Ferrari, sempre gettonato.

CARATTERISTICHE
Motore V8 (90°), centrale,
longitudinale
Cilindrata (cm?) 3405
Potenza (CV) 320CV
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) oltre 270

Accelerazione 0-100km/h(s) 538

PRO...

® £ una Ferrari spider

® | prezzi sono molto interessanti
per il momento

® | arivalutazione & garantita
in un prossimo futuro

..ECONTRO
_—
® (Costi di manutenzione elevati
® Mancail servosterzo
® Non ha ausili elettronici
alla guida

LA PAGELLA

Fascino Kkkkk

Non & certo la Ferrari migliore,
ma si difende egregiamente.

Costo di gestione Kok k
La prima delle Ferrari che consumano
relativamente poco.

Uso quotidiano skkk

Non & da tuttii giorni, ma si pud usare
spesso nella bella stagione.

Affidabilita Kok k
Piv affidabile rispetto ai modelli
precedenti.

Ricambi Kok k

Non & difficile trovare cid che serve,
maiprezzi..

Club et
Alla Ferrari sono dedicati club in ogni
parte del globo.
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LU LIl MODERNE MANON TROPPO

FERRARI 360 MODENA €50.000

Salto di qualita

E Ia prima Rossa moderna, con telaio monoscocca in alluminio. Distinta da linee sinuose
e provocanti, é fruibile anche nel traffico e non richiede doti da pilota per essere guidata con brio

1 cambio di generazione
tra la F355 (1994), che ri-
prendevai concetti tecni-
ci della 348 esaltando le
prestazioni, e la 360 Mo-
dena (1999), ¢ un salto
in avanti quasi epocale.
Sottolineato anche da una svolta stilistica im-
portante: per la prima volta da vent'anniifaria
scomparsa sono aboliti e vengono abbandonate
anche le linee tese, in favore di un disegno pit
sinuoso. Che non nasconde la sua “sfrontatez-
za”: una Ferrari che vuole farsi ammirare, an-
che nelle parti pit1 “intime”, con il V8 “avista”,
protetto soltanto dal vetro dell'ampio lunotto.

Il motore ¢ nuovo: 3,6 litri, 5 valvole per ci-
lindro, 400 CV, per una velocita di punta che
sfiorai300 orari. La 360 ¢ anche la prima Fer-
rari con telaio monoscocca in alluminio (svi-
luppato in collaborazione con I'azienda Alcoa),
una scelta volta al massimo contenimento del
peso (1290 kg a vuoto).

MINIMO STORICO

Difficilmente le quotazioni delle 360 Mo-
dena scenderanno ancora: il vertice bas-
so (50.000 euro) e ormai raggiunto. D'ora in
avanti, i prezzi potranno solo lievitare (ma con
moderazione per parecchi anni). La produzio-
ne alta, secondo i canoni di una super spor-
tiva, non permetteranno mai a questa Ferra-
ri di diventare un oggetto d’alta collezione (il
discorso cambia per la 360 Challenge, ovvia-
mente). Pero adesso e il momento adatto per
entrarne in possesso, anche perché ¢ meglio
evitare di posticipare l'acquisto a quando sa-
ranno rare le 360 con pochi km all’attivo.

La 360 ¢ la prima Ferrari utilizzabile con
frequenza: quindi e piuttosto difficile imbat-
tersi in esemplari con percorrenze inferiori ai
50-60.000 km. In ogni caso, meglio investire
su una vettura usata con regolarita, piuttosto
che una conservata immobile sotto una teca

di cristallo. La manutenzione, ovviamente, \
sempre da Ferrari, quindi dal costo elevato. In N\ Y \
compenso, pero, la 360 & molto pitt affidabile \\

rispetto ai modelli precedenti. Il cambio F1 & \\

una “chicca” che spunta quotazioni piti alte. [ L\
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CARATTERISTICHE

Motore V8 (90°), centrale,

longitudinale
Cilindrata (cm?) 3586
Potenza (CV) 400 CV
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) oltre 295

Accelerazione 0-100km/h(s) 45

PRO...

® | a prima Ferrari moderna

® Prezzi ai minimi storici

® Disponibile in (relativa)
abbondanza

..ECONTRO

® (Costi di manutenzione alti

® Necessita di manodopera
specializzata

® Rivalutazione lenta

LA PAGELLA

Fascino kkkkk

Una Ferrari splendida, moderna ma
gia quasi “storica’.

Costo di gestione sesesl
Comunque non alla portata di tutti.
Uso quotidiano kkk
Pus affrontare il traffico cittadino
senza patemi.

Affidabilita skkkk

Un deciso passo in avanti
rispetto al passato.

Ricambi skkkk
Nessuna difficolta presso la rete ufficiale.

Club *kkkkk

Tuttii club Ferrari del mondo
le aprono le porte.
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PXTTELRY MODERNE MA NON TROPPO

FIAT COUPE 2.0 20V TURBO <4000

Granturismo popolare

Una Fiat da 250 all'ora per una cifra modesta? La Coupé. A inizio millennio é stata interrotta
la produzione. Ma molti la rimpiangono ancora. E il club dedicato la mantiene viva
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-
Chris Bangleiil “romagn%lo"

[l designer di Ravenna (in Ohio,
negli Stati Uniti) all'epoca lavoraya
al Centro Stile Fiat: sua la linea
inconfondibile della Coupé, mentre
I'interno & frutto dell'opera della
Pininfarina. Tra le tante originalita,
il cruscotto in lamiera verniciata.

adozione del motore 5
/ cilindri (aspirato e tur-
bo), a partire dal 1996,
fece diventare la Fiat
Coupé una sportiva di
gran livello, almeno in
termini di prestazioni,
alzando ulteriormente l'asticella rispetto al-
la pur gia possente Turbo 16V. Ma la Casa
torinese non si accontento dei 220 CV del
motore di derivazione Lancia k: a fine 1998,
sulla Limited Edition, fece debuttare il cam-
bio a sei marce, poi esteso su tuttala gamma
delle 20V Turbo nel marzo seguente.

Sono queste le Fiat Coupé su cui punta-
re: garantiscono prestazioni molto sportive,
un’ottima tenuta di strada (grazie anche al
differenziale anteriore Viscodrive) e una fre-
nata eccellente (i freni sono della Brembo).
Una sportiva quasi perfetta, proposta oggi
a un prezzo che difficilmente supera i 4000
euro (6000 se restaurata professionalmen-
te). Difficile spendere cosi poco per un‘auto
da duecentocinquanta all’ora.

SODALIZIO IPERATTIVO

I1 Club del Coupé Fiat ¢ un‘associazio-
ne di appassionati che mantiene viva la me-
moria di questa originale sportiva che, an-
che se disegnata dal Centro Stile interno,
veniva assemblata da Pininfarina. Organiz-
zaraduni, eventi, partecipa a fiere e mostre.
Tutta questa attivita, oltre a produrre cultu-
ra e interesse, facilitera l'ingresso di questo
modello nell'ambito delle auto da collezione.

Il mercato offre una disponibilita discre-
ta (meno abbondante rispetto a qualche an-
no fa), quindi si puo trovare l'auto giusta
sulla base di una scelta adeguata. Diffidate
degli esemplari pasticciati a livello estetico
o motoristico. Dal punto di vista collezioni-
stico sono difficilmente accettabili. Meglio
concentrarsi su un esemplare conservato in
buono stato. Il valore economico (per ora)
scarso, non consente infatti di disporre di
un budget elevato per il ripristino, a meno
che non siate disposti a spendere di pit del
valore dell’auto.
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CARATTERISTICHE
Motore 5 cilindriin linea,
anteriore, trasversale
Cilindrata (cm3) 1998
Potenza (CV) 220
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 250

Accelerazione 0-100km/h(s) 6

PRO...

® Drestazioni esaltanti
® DPrezzo modesto
® Quotazioniin ascesa

..ECONTRO

® Pochi esemplari sopravvissuti
bene

® Plastiche dei fari che
si opacizzano

® Consumo dibenzina

LA PAGELLA
Fascino skkkk
Inconfondibilmente originale.
Costo di gestione skkskk
Se & in ordine, si mantiene con poco.
Uso quotidiano skksksk
Si pud guidarla di frequente
senza patemi.
Affidabilita skkkk

Non si segnalano difetti di rilievo,
se ben trattata.

Ricambi sesesiasle
Disponibilita nella media.
Club Bk k%

Informazioni sul sito:
www.clubdelcoupefiat.com



LU LIl MODERNE MANON TROPPO

FIAT BARCHETTA LIMITED EDITION

Trovatela speciale

Dieci anni e quasi 58.000 esemplari possono essere definiti un buon successo per la piccola
spider Fiat. Se possibile, occorre cercare una rara Limited Edition, che in futuro varra di pii

ccanto alla Coupé dise-
gnata da Chris Bangle,
la Fiat della meta degli
anni Novanta produsse
anche una spider dalla
linea originale che of-
friva tante reminiscen-
ze col passato: la barchetta (con la “b” minu-
scola). Il nome ricorda appunto le auto spor-
tive a due posti, alleggerite di tutto il super-
fluo per mantenere il peso pit limitato pos-
sibile. 57.791 esemplari prodotti tra il 1994
i1 2005 rappresentano un risultato di rilie-
vo per questa spider che veniva assemblata
dalla Carrozzeria Maggiora negli ex stabi-
limenti Lancia di Chivasso.

Questi pero sono numeri che, in una
certa misura, non fanno immaginare un fu-
turo da storica di grande rilievo. Chi vuo-
le investire bene qualche spicciolo, quindi,
dovrebbe puntare su una delle tante serie
speciali che nel corso del decennio di ono-
rata carriera si sono succedute nei listini. La
strada piti facilmente percorribile ¢ quella di
reperire una Limited Edition 1998, costruita
in 2507 esemplari.
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VERDE OPPURE GRIGIA

La Limited e una serie speciale con dota-
zione arricchita: cerchi in lega a 5 razze, sel-
leria in pelle e capote di tinta abbinata a quel-
la dei sedili, ABS, fendinebbia e chiusura cen-
tralizzata. Due i colori disponibili: verde Stel-
vio (con interni in pelle biscuit e capote beige:
circa 500 esemplari) o Grigio Steel (con pel-
le e capote rossa: circa 2000 pezzi). Per tutte,
una targhetta indica il progressivo di produ-
zione. L'anno seguente, I'operazione “Limi-

€5000

ted Edition” venne ripetuta, ma soltanto per
il mercato tedesco e quello giapponese: 2003
esemplari (di cui 113 per il Giappone). Diver-
si i colori: nero seta (con sedili in pelle tra-
puntata rossa e capote di uguale colore) o ros-
so corsa (pelle e capote nera). Qualcuna e ri-
masta in Italia. Per le Limited Edition ¢ leci-
to spendere qualcosa in pill rispetto alle quo-
tazioni della versione di serie (5000 euro), un
sovrapprezzo che verra ripagato con interessi
gia tra pochi anni. R

T e



Variatore di fase

La brillantezza della barchetta

& data dal generoso bialbero

4 cilindri da 131 CV con variatore
di fase: un particolare, pero,

che a volte & soggetto a rotture
o malfunzionamenti.

CARATTERISTICHE
Motore 4 cilindriinlinea,
anteriore, trasversale
Cilindrata (cm3) 1747
Potenza (CV) 131
Trazione Anteriore
Velocita (km/h) 200

Accelerazione 0-100km/h(s) 9]

PRO...

® [ una spider, dunque si rivalutera

® | 3 Limited Edition & piuttosto
rara

® Ha prezzi di vendita bassi

..ECONTRO

]
® \ariatore di fase delicato

® Molti esemplari sfruttati
® (Climatizzatore optional raro

LA PAGELLA

Fascino skokskok
Una vettura scoperta gradevole
e poco costosa.

Costo di gestione kkkk

Si mantiene con pochi quattrini.

Uso quotidiano skkskk

Se dotata di hardtop si pud usare
anche d’inverno.

Affidabilita *kskkk
Se la cava piuttosto bene.

Ricambi skkkk
Qualche dettaglio delle Limited

& difficile da trovare.

Club semeee

Il barchetta Club & attivissimo
con numerosi incontri e raduni.
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IXTIELY MODERNE MA NON TROPPO

LAMBORGHINI DIABLO —— € 85.000

N
Gia da ferma la linea disegnata da Marcello Gandini incute timore. E infatti i suoi 500 CV sono
difficili da domare. Una supercar dal carattere scontroso, che non perdona. Seducente come poche
v 1 N -4 e - . .
I ray, e SRR e
e, o =

— g
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Guida selettiva

Domare una Diablo & un'impresa
rischiosa: soltanto pochi eletti sono
in grado di farlo. Per questo,

molti esemplari in vendita hanno
percorso poca strada. Ma anche

a star chiusa in garage da grattacapi.
La manutenzione va eseguita
sempre e comunque.

ultima Lamborghini ar-
/ tigianale. La Diablo po-
trebbe essere definita
cosi. Nata in un perio-
do travagliato, quando il
marchio del Toro ¢ sot-
to l'egida della Chrysler,
ha una genesi lunga e difficile. Per la Casa di
Sant’Agata Bolognese e destinata a prendere
il posto della mitica Countach che ha portato
avanti il vessillo del brand per quasi vent’anni.
Un compito impegnativo, cui fanno riscontro
risorse economiche limitate e incertezze pro-
gettuali, soprattutto stilistiche. La proposta ini-
ziale di Marcello Gandini viene infatti giudica-
ta troppo aggressiva dai vertici della Casa ame-
ricana (viene poi riciclata per la Cizeta Moroder
V16T). Lo stilista quindi addolcisce le linee, ren-
dendole pitt morbide ed equilibrate, non appe-
santite da vistose appendici aerodinamiche. La
base meccanica e quella della Countach, con il
V12 maggiorato dall‘ultima versione di 5,4 litri
a 5,7 e dotato di iniezione. Sprigiona una po-
tenza di 492 CV, che rendono la Diablo una su-
percar da 325 km/h: la pits alta velocita massi-
ma per una sportiva di serie.

IN ATTESA DELLAUDI

Le prime Diablo (dal 1990 al 1994) so-
no auto molto artigianali e quasi spartane:
finestrini a manovella, niente ABS, clima-
tizzatore a richiesta. Ci si concentra esclu-
sivamente sulle prestazioni brutali: la tra-
zione & posteriore, come sulla Countach (la
VT, Viscous Traction, a trazione integra-
le arriva dopo il 1993). Una vettura bruta-
le, che impone capacita di guida superio-
ri alla media, anche tra gli appassionati di
vetture molto sportive. Un’auto alla quale
occorre dare del “lei”, anzi del “voi”, altri-
menti si ribella. Proprio come un toro in-
furiato. Del resto, questo € lo spirito delle
Lamborghini V12.

Oggi le prime Diablo non sono ancora
entrate nel mirino né di un gran numero di
appassionati potenziali acquirenti né degli
speculatori. Vale quindi la pena di approfit-
tarne. I pregi di questa vettura consistono
proprio nel fatto che e "'ultima rappresen-
tante di un modo di concepire, progettare e
realizzare una supercar che non esiste pit.
La successiva Murciélago e, pitt ancora, la
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Aventador, sono modelli ben piti sofistica-
ti. La Diablo ¢ essenziale. La vera erede del-
la Miura e della Countach. E dannatamen-
te veloce, ma instabile. Alla guida fa sudare
sette camicie. E poi richiede una manuten-
zione costante: va accudita con amore e con
un portafogli gonfio e dall’apertura rapida.

La Diablo ¢ rimasta in listino per 11 an-
ni, ma gli appassionati puntano soprattutto
sulle ultime versioni. Piti affidabili, piti gesti-
bili, pitt raffinate. Forse pitl preziose. Ma con
un’anima assai differente. La Diablo prima
maniera ¢ un soprammobile che lancia un
guanto di sfida tuttii giorni: “prova a domar-
mi, se ne sei capace!”. Una sfida che pochi so-
no in grado di raccogliere. Anche perché tro-
vare una delle prime Diablo impone una ri-
cerca lunga: sono quasi tutte nelle mani di
collezionisti privati che, probabilmente, han-
no speso all’epoca cifre ben piti importanti
rispetto a quelle che oggi potrebbero realiz-
zare nella vendita. E poi, come le loro auto,
hanno quasi sempre un carattere particolare:
probabilmente prima di cedere la loro Diablo,
vogliono sincerarsi della “qualita” dell’acqui-
rente. Per essere degni di una Diablo, occorre
dimostrare di amarla, di comprendere i suoi
difetti, di subirne il fascino...

Pero la storia ci insegna che le Lambor-
ghini del passato, pit1 sono estreme, piti si ri-
valutano. Quindi, acquistarne una oggi per
una cifra inferiore ai 100.000 euro (diffici-
le, ma non impossibile), si rivelera senz’al-
tro un affare. La Miura oggi ha sfondato la
barriera del milione, la Countach si avvia al
mezzo milione. E non si fermeranno certo
qui. Se vi piace vincere facile... adesso vie-
ne il difficile! R|
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Quadro imponente

Il massiccio cruscotto ha forma
decisamente squadrata; nel 1993
fu ridisegnato divenendo piti basso
e con una differente distribuzione
degli strumenti. Il rivestimento

in pelle della plancia conferisce
allabitacolo un aspetto lussuoso.

CARATTERISTICHE
Motore V12 (60°), centrale,
longitudinale
Cilindrata (cm3) 5707
Potenza (CV) 492
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 325

Accelerazione 0-100 km/h(s) 4,0

PRO...

® Rarissima
® Quotazioni (per ora) abbordabili
® Rivalutazione sicura

..ECONTRO

® Richiede capacita di quida
non comuni

® | e prime hanno una dotazione
spartana

® Difficolta a trovarne in vendita

LA PAGELLA
Fascino skkkk ok
Lultima vera erede della Miura.
Costo di gestione *
Pressoché spaventosi.
Uso quotidiano %
Scordatevi una pazzia del genere.
Affidabilita skkk
Non & vecchia, ma & vecchia maniera si.
Ricambi skoksksk

In fabbrica si trova tutto, ma a prezzi
adeguati al rango.

Club sdkkkkok

Ogni nazione ha il suo club ufficiale,
riconosciuto dalla Casa.
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UL LY MODERNE MANON TROPPO

LANCIA DELTA HF INTEGRALE 16V EVOLUZIONE = € 30.000

Indiscutibilmente mito

La “Deltona” o “Evo”, come viene soprannominata, é una leggenda che origina da 6 campionati
mondiali Rally vinti. Oggetto internazionale di culto, ha quotazioni in ascesa

uest’auto rappresenta

una scommessa vinta Acquattata come un felino

in partenza: chi ne ac- Lassetto ribassato e i grossi
quista una, anche ades- pneumatici della Delta Evoluzione,

he 1 tazi uniti ai rigonfiamenti dei parafanghi
S0 che le sue quotazlo e del cofano fanno sembrare questa

ni sono gia salite pa- belva un felino pronto a ghermire
recchio, ha la matema- la preda: in effetti per le avversarie
tica certezza di fare un investimento favolo- in gara non ¢ & mai stato scampo...

so. Perché i prezzi continueranno a crescere
senza fine. La “Deltona” & la versione di se-
rie pili evoluta della compatta premium na-
ta nel 1979. Ma la leggenda delle corse inizia
il suo percorso alla meta degli anni Ottanta,
con la 4WD, poi con I'Integrale, infine con
I'Integrale 16V. Nel 1991 l'ulteriore svolta: la
Evoluzione, una delle armi pitt assolute che
abbiano mai calcato gli asfalti e gli sterrati
delle corse su strada. La versione di serie pre-
senta carreggiate allargate, maggiori bomba-
ture laterali e sul cofano motore, sospensioni
e freni migliorati, fari lenticolari, minigonne
pill estese, scarico di diametro pit1 grosso, pa-
raurti ridisegnati, spoiler sul tetto regolabile
in tre posizioni. E un motore che raggiunge
i 210-215 CV, per una velocita massima che
supera i 240 km/h e un’accelerazione da 0 a
100 km/h in soli 5,2 secondi.

QUANTE SERIE SPECIALI

La “Deltona” e stata prodotta in nume-
rose serie limitate: le Martini, per esempio,
con livrea simile a quella delle versioni “cor-
sa”, ma anche la Dealer’s Collection, la Ver-
de York, la Club Italia eccetera. Tutte han-
no un valore pit alto rispetto a quelle “stan-
dard”: diciamo che per entrare in possesso
di una “Evo” strettamente di serie potreb-
bero bastare 30.000 euro, ma molto spesso
ci si avvicina (o si superano) i 50.000.

Acquistare una di queste belve significa
aprire non due occhi, ma almeno dieci: bi-
sogna controllarla con scrupolo, alla ricer-
ca di eventuali danni alla carrozzeria o al-
la scocca e far verificare la meccanica da un
esperto. Perché le sorprese sono molto pit s :
frequenti di quanto si possaimmaginare. Le e = e : : -
prestazioni esagerate della “Evo” potrebbe- - B Sudar= s S e SR :
ro aver lasciato tracce indelebili. R
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CARATTERISTICHE

Motore 4 cilindriinlinea

anteriore trasversale
Cilindrata (cm3) 1995
Potenza (CV) 210-215
Trazione Integrale
Velocita (km/h) 240

Accelerazione 0-100km/h(s) 52

PRO...

® [ unauto conun palmarés
eccezionale

® | arivalutazione & sicura

® Non & difficile da trovare

..ECONTRO

® Alcune richieste economiche
sono esagerate

® Molti gli esemplari rabberciati

® Diffuse le repliche delle serie
speciali

LA PAGELLA

Fascino skeskeskeoksk
La pitrimportante Lancia
da 40 anni a oggi.

Costo di gestione skkk
Richiede interventi di specialisti.

Uso quotidiano sesiesesls
S}, a patto di rispettare i limiti

del Codice della Strada...
Affidabilita sfesfesieske
Non presenta problemi,

se strettamente di serie.

Ricambi sesfesiesk
Tra originali e repliche, la disponibilita
é totale.

Club kkkkk
Sono tantii sodalizi dedicati a questo
modello.
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LOLIELR MODERNE MANON TROPPO

MASERATI GHIBLI

Piena maturita

Ultima evoluzione della Biturbo, é spinta da un V6 di due litri da 306 CV. Prodotta fino al 1997
in 2380 esemplari, inizia a entrare nel mirino dei collezionisti. A buon diritto

na denominazione im-
pegnativa, cara alla tra-
dizione della Maserati
(che infatti I’ha ripresa
per la terza volta un pa-
io d’anni fa): Ghibli, per
dare il nome al piu so-
stanzioso restyling operato da Marcello Gan-
dini sulla Biturbo con carrozzeria due porte.

-~
-c:
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Il motore V6 di due litri con doppia sovrali-
mentazione arriva in questa versione a ero-
gare 306 CV (oltre 150 CV/litro!). Oggi si tro-
va a circa 12.000 euro (18.000 peri restauri da
concorso). Pero la Ghibli IT (come viene so-
prannominata per distinguerla dalla splendi-
da coupé del 1966) e disponibile anche in al-
cune serie speciali, che valgono molto di pitt
e, in prospettiva, vedranno crescere a dismi-

€12.000

sura la loro quotazione: la Kit Sportivo (un
pacchetto optional) del 1994, con sostituzio-
ne completa dell’assetto e dei cerchi; la Cup,
derivata dalla Open Cup da corsa, con mo-
tore portato a 330 CV (88 esemplarinel 1996,
di cui 25 con guida a destra); la GT (1996) con
i cerchi a sette razze e il differenziale di ori-
gine Ferrari al posto del consueto Maserati
Ranger; la Primatist (35 esemplari nel 1997),




per celebrare il record di velocita su acqua
dello scafo di Tullio Abbate motorizzato con
lo stesso propulsore V6.

SFATARE | LUOGHI COMUNI

La Ghibli € nettamente piu affidabile ri-
spetto alle serie delle Biturbo e derivate, al pun-
to da dover essere considerata un modello a sé.
Rappresenta il meglio degli anni Novanta in

fatto di granturismo all'italiana.

Per tale motivo una GT da 270 all’ora, ca-
pace di trasportare nel massimo confort 4-5
persone non puo non suscitare l'interesse dei
collezionisti. Un‘attenzione che crescera di pari
passo con il recupero di immagine che la Ca-
sa del Tridente sta operando negli ultimi tem-
pi e che ha gia fatto spiccare il volo ad alcuni
suoi modelli storici . R|

Mi ritorni in mente...

La linea della Ghibli, pur rivisitata
ampiamente da Marcello Gandini,
conserva alcuni tratti della famiglia
Biturbo. Ma I'affidabilita

e le prestazioni raggiungono

livelli ben superiori.
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CARATTERISTICHE

Motore V6 (90°), anteriore,

longitudinale
Cilindrata (cm3) 1996
Potenza (CV) 306 CV
Trazione Posteriore
Velocita (km/h) 270

Accelerazione 0-100km/h(s) 55

PRO...

® [ una Maserati di qualita
® Garantisce prestazioni eccellenti
® Quotazione ancora bassa

..E CONTRO

_—
® Pochi gli esemplari in vendita
® Manutenzione impegnativa

® Ricambi non sempre facili
da reperire

LA PAGELLA

Fascino Kkkk
La massima evoluzione del concetto

Biturbo.

Costo di gestione Kok k
Quasi da supercar.

Uso quotidiano skkkk
Docile quando serve.

Affidabilita *kskkk
Nettamente migliorata: quasi perfetta.
Ricambi skskk

Qualche difficolta per i ricambi poco
frequenti da sostituire.
Club Skokkkk

I Registro Maserati & il punto
di riferimento.




arl Abarth nel 1949, si specializza nella
produzione di auto da corsa e “trasformazioni” di
modelli di serie. Negli anni 50 e 60 rafforza il legame
con Fiat. A partire dal 1971 entra nel gruppo Fiat e ne
diviene il reparto corse. Dal 2007 il marchio Abarth
torna in auge come marca sportiva di FCA. In
questo “speciale” troviamo lo Scorpione sulla 595
SS, A112,124 Rally e Ritmo 130 TC.

ALFAROMEO

La Casa nasce nel 1910; la produzione di vetture
stradali & limitata fino al 1950, quando arriva il primo
modello di serie, la 1900. Il marchio entra nel gruppo
Fiat nel 1986. In queste pagine sono moltissime

le Alfa trattate: Giulietta T1 e Spider, Giulia Tl
Super, 2600 Sprint, Alfetta berlinae GTV 6 2.5,
2000 berlina e Spider Veloce, Montreal, Giulietta
Turbodelta, 75 V6 3.0, 57,164 Q4, GTV Turbo
(Serie 916) e Brera.

AUTOBIANCHI

Fondata nel 1955 dalla Bianchi, dalla Fiat e
dalla Pirelli, la Casa di Desio produce I'utilitaria
Bianchina. Sempre nell'orbita di Fiat, viene
utilizzata per sperimentare in serie la trazione
anteriore (A111). Si specializza nella produzione
di utilitarie di lusso (e di grande successo),

fino a diventare una sorta di piccola Lancia con
la Y10. In questo “speciale” compaiono la A112

Abarth e la Y10 Turbo.

DETOMASO

Il vulcanico pilota argentino Alejandro De Tomaso
giunge in Italia nel dopoguerra e alla fine degli anni
50 fonda la sua casa costruttrice di auto da corsa
aModena. A partire dalla Vallelunga del 1964 inizia
a costruire vetture stradali. Lauto pit significativa
della sua produzione & la Pantera, trattata in questo
fascicolo, che nasce in collaborazione con la Ford
per essere commercializzata negli Usa.

FERRARI

Enzo Ferrari, gia pilota e dirigente della squadra
corse Alfa Romeo, si mette in proprio nel 1947.
Nell'arco di pochi anni diventa il piti famoso
costruttore di auto da corsa e di vetture sportive.
Abbiamo scelto tre Ferrari “accessibili”, ma di
grande prospettiva: la Mondial Cabriolet, la 348
Spider e la berlinetta 360 Modena.
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i dieci marchi tricolore

FIAT

Il piti importante costruttore nazionale nasce a Torino
nel 1899. Da allora la proprieta & sempre stata nelle
mani della famiglia Agnelli. La nostra attenzione si &
rivolta a modelli di indole sportiveggiante: 1100/103
TV, 2300 S Coupé, 1600 S Cabriolet, Dino Spider,
125 Special, 128 Rally, 130 Coupé, 124 Abarth Rally,
X1/9,127 Sport, 131 Racing, Ritmo Abarth 130 TC,
Uno Turbo, Fiat Coupé 20V Turbo e barchetta.

INNOCENTI

Produttrice dello scooter Lambretta, entra negli
anni 60 in ambito automobilistico producendo
utilitarie inglesi su licenza. Il modello di maggiore
successo & la Mini, che qui compare nella versione
Cooper 1300. Entrata sotto il controllo della
Leyland, viene poi ceduta al gruppo De Tomaso
alla meta degli anni 70. A questo periodo risale

la Mini disegnata da Bertone: abbiamo scelto

la versione Turbo De Tomaso.

LAMBORGHINI

La Casa del Toro ha una storia relativamente recente.
Nasce infatti poco pit di 50 anni fa.

Le Lamborghini a 12 cilindri, sono molto quotate

(la Miura, il “manifesto” della Casa di SantAgata
Bolognese, vale ormai oltre un milione di euro).

In questo “speciale” Ruoteclassiche consiglia lacquisto
della Diablo, I'unica “exotic car” Lamborghini
acquistabile per meno di 100.000 euro.

LANCIA

Fondata da Vincenzo Lancia 110 anni fa, viene
ceduta all'industriale Pesenti a meta degli anni 50
ed entra nell'orbita Fiat nel 1969. Nello “speciale”
trovate: Appia Convertibile Vignale, Flaminia
Coupé Pinin Farina, Flavia 2000 Coupé, Fulvia
Coupé 1600 HF seconda serie, Beta HPE
Volumex, la Thema 8.32 (hota anche come “Thema
Ferrari”) e “Deltona”.

MASERATI

La gloriosa Casa del Tridente, fondata a Bologna
nel 1914, vive una serie di vicissitudini e cambi di
proprieta lungo tutto larco della sua esistenza.
Alcune Maserati da collezione oggi hanno
raggiunto quotazioni da capogiro. Abbiamo
priviliegiato i modelli che offrono ottima
prospettive dirivalutazione: Mexico, Biturbo

Spyder e Ghibli.
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MANIFESTAZIONE TURISTICA CON
PROVE DI ABILITA PER AUTO E MOTO ANTE 1970

ARRIVO ED ESPOSIZIONE DI AUTO E MOTO ALL'INTERNO DELLA PIAZZA D’ARMI DEL CASTELLO SFORZESCO
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MA+-FRA

i cosmetici per la vostra auto

Una Carezza per la Tua Passione
mafra.il
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Follow us
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